Celostatny hlavny
strategicky plan rozvoja
pristavov

Strategické environmentalne
posudzovanie (SEA)

Az Eurdpai Unié Eurdpai Halézatfinanszirozasi
Eszkéze altal tarsfinanszirozott

P (EXANTE

TANACSADO IRODA

oy~ passnave




Qs

A MI DUNANK

ORSZAGOS KIKOTOFEILESZTESI FOTERV

Vypracoval:
Konzorcium spoloc¢nosti EX ANTE Tanacsado Iroda Kft. a MAHART
Passnave Zrt.

TRENECON Tanacsado és Tervezo Kft.

Nagy Andrea (SZKV-1.1; SZKV-1.3.)
Novaki Attila (SZKV-1.1.; SZKV-1.2.; SZKV-1.3)
Otvos Karoly (VZ-TEL; VZ-TER; VZ-VKG; SZEM3; SZKV-1.1.; SZKV-1.3.)
Schad Péter (SZKV-1.1.; SZKV-1.2.; SZKV-1.3.; SZKV-1.4.)

Objednavatel:
MAHART Magyar Hajozasi Zrt.

Datum: november 2019

Dokument bol vypracovany v suvislosti s projektom s nazvom ,Vypracovanie
hlavného planu na posilnenie nakladnej lodnej dopravy po Dunaji,
prostrednictvom rozvoja infrastruktury pristavov TEN-T, so zvlastnym ohladom na
pristav Komarom”, identifikacné cislo 2015-HU-TM-0152-S, financovanym zo

1 EX ANTE

\\‘V*N

‘LVA (A AK 1 4

PdSSﬂd ve




£ | AMIDUNANK

OBSAH

1 PROCES VYPRACOVANIA HODNOTENIA DOPADU NA ZIVOTNE PROSTREDIE .....ooooooooooeoccceeeeeeeeeeeeesen, 4
1.1 Predchadzajuce udalosti 4
1.2 Proces SEA 4
13 Ucinok navrhov, podanych pocas posudzovania vplyvov na zivotné prostredie, na vyvoj Stratégie .............. 5
14 Zohladnenie pripomienok organov ochrany zivotného prostredia a verejnosti 5
1.5 Opis pouzitych Udajov, informécii a aplikovanej metodiky 5
2 ROZSIAHLY OPIS STRATEGIE, SUVISIACE PLANY, STRATEGIE ....oocccerrierrerrsersserssesssesssesssesssesssesssesssessn 8
2.1 Rozsiahly opis stratégie 8
211 Predchadzajuce udalosti, obsah Stratégie, vymedzenie oblasti planovania 8
2.1.2 Proces vypracovania stratégie, jej prepojenie s postupom environmentalneho posudzovania 9
213 Vytycené ciele 11
214 Stanovenie a opis verzii skimanych v rdmci vypracovania, analyza variantov 12
2.1.5 Definovanie a opis potrebnych opatreni, zasahov 12
2.2 Prepojenie Stratégie so suvisiacimi planmi, koncepciami, stratégiami, alebo programami .............ccoeecceceeenee. 15
3 DEFINOVANIE DOPADU, NASLEDKOV STRATEGIE NA ZIVOTNE PROSTREDIE .....ooccoreereerrneersierne 23
3.1 Porovnanie cielov Stratégie s cielmi ochrany Zivotného prostredia a ochrany prirody, vyty¢enymi na
medzinarodnej, unijnej, celostatnej alebo miestnej Urovni a relevantnymi z aspektu Stratégie ......cvnereeerinnrreeeeens 23
32 Premietnutie a zohladnenie cielov a aspektov v Stratégii 32
33 Predstavenie relevantnych elementov stavu prirody v stvislosti so Stratégiou 33
331 Geologické prostredie, povrchové a podzemné vody 33
332 Kvalita ovzdusia 39
333 Hluk a vibracie 41
334 Ochrana prirody, biotopy 42
335 Umelo vytvorené prostredie, systém obci a krajina 43
3.3.6 Klimatické zmeny 48
337 Odpadové hospodarstvo 53
3338 Vzt'ah vodnej dopravy a zZivotného prostredia, trendy 56
34 Identifikacia environmentélnych faktorov priamo alebo nepriamo vyvoléavajucich environmentalny tcinok
realizaciou Stratégie 57
35 Priame, respektive nepriame environmentalne vplyvy vyplyvajlce z realizacie Stratégie ......crmmrereeenn. 60
3.5.1 Priame vplyvy posobiace na environmentalne prvky 60
3.5.2 Priame vplyvy posobiace na environmentalne a prirodné systémy

353 Ocakavané spolocenské, hospodarske a iné vplyvy, ktoré nepriamym spésobom majui environmentalny doésledok

354 Dalsie vplyvy lodnej dopravy na zivotné prostredie, ktoré sa mohli zmenit v désledku realizacie Hlavného planu ...... 13
355 Environmentalne vplyvy Uprav koryta potrebnych z dévodu potencialne zmenenej lodnej dopravy 73
3.6 Suhrnné environmentélne hodnotenie verzii Stratégie 74
37 Moznost’ cezhrani¢nych vplyvov 76
4  ODPORUCANE OPATRENIA NA OCHRANU ZIVOTNEHO PROSTREDIA A UDRZATELNOST ......ccov...c. 80
4.1 Opatrenia na ochranu zivotného prostredia 80
42 Navrhované opatrenia na zabezpecenie udrzatelnosti Stratégie 84

X

EX ANTE 2

TANACSADO IRODA

= O =7 MAHART 4
passnave



£D | AMIDUNANK

—_—
e‘// ORSZAGOS KIKOTOFEILESZTES| FOTERV

OPATRENIA, KTORE JE POTREBNE ZOHLIADNIT V INEJ STRATEGII, PLANE, RESP. PROGRAME ............ 86
MONITOROVACIE OPATRENIA ......oooocoeeesseeeessssseeessssseessssssseesssssssssssssssssssssssesssssssssssssssssessssssssesssssssessssssoseess 87
ZROZUMITELNE ZHRNUTIE co.cooeoeeeeeeeeeeeeeeseseeeesssseeeesseseessssssseesssssseessssssseesssssseeesssssseesssssseessssssseessssseeesssnes 88
PRILOHY .o eesseeessseseessssessees s sessees s sssse s sssssesssessseessssseseesssssseeessssseess oo 92

"( EX ANTE 3
‘ TANACSADO IRODA ;tw e

passnave



==

1 PROCES VYPRACOVANIA HODNOTENIA
DOPADU NA ZIVOTNE PROSTREDIE
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1.1 Predchadzajuce udalosti

V rdmci projektu ,Vypracovanie planu na posilnenie nakladnej dopravy na Dunaji prostrednictvom
rozvoja infrastruktury pristavov TEN-T, so zvlastnym ohladom na pristav Komarom”, s podporou
programu CEF (Connecting Europe Facility, Nastroj na prepojenie Eurdpy), ktory ziskalo Ministerstvo
pre inovacie a technoldgie (predtym: Ministerstvo pre narodny rozvoj), na zaklade poverenia
madarskej spoloc¢nosti MAHART Magyar Hajézasi Zrt., konzorcium spoloc¢nosti EX ANTE Consulting
Ltd. a MAHART Passnave Ltd., a v ramci konzorcia spolo¢nost TRENECON Consulting and Planning
Ltd., vypracuje strategické environmentalne posudzovanie pre Celostatny hlavny strategicky plan
rozvoja pristavov (dalej len ,Stratégia”).

Spolo¢nost MAHART Magyar Hajozasi Zrt. pocas realizacie projektu spolupracuje ako vykonny
organ, vlastnikom Stratégie je Ministerstvo pre inovacie a technologie.

1.2 Proces SEA

Podla smernice EU 2001/42/ES a nariadenia vlady ¢. 2/2005. (I. 11.) ,0 posudzovani vplyvov
niektorych planov a programov na zivotné prostredie” (dalej len: nariadenie SEA), musi byt pre
pripravované stratégie vypracované posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (SEA), toto
posudzovanie sa stane sucastou Stratégie.

Nariadenie SEA stanovuje postup vypracovania SEA. Jednou z osobitosti procesu SEA je, ze SEA sa
musi vypracovat v sulade so Stratégiou a subezne s fou, ¢o zaroven urcuje aj harmonogram
vypracovania Stratégie.

SEA pozostava z dvoch hlavnych krokov:

1. Vypracovanie tematickych oblasti,
2. Posudzovanie dopadu na zivotné prostredie,

respektive konzultacia dokumentéacie, vzniknutej ako vysledok vyssie uvedenych procesov, s
organmi zivotného prostredia.

Tematické oblasti v podstate predstavuju predbezni osnovu Posudzovania vplyvov na zivotné
prostredie, zhruba opisujucu tematické oblasti, ktoré budu rozpracované v Posudeni vplyvov na
zivotné prostredie, ako aj Uroven ich detailnosti.

Dalsim $pecifikom SEA, uvedenym vo vyhlaske o SEA je, ze SEA nepredstavuje Uradny postup, ¢ize
nasledujuce ulohy, ktoré v ramci Uradného postupu vykonava Urad, su v konani SEA Ulohou strany
vypracuvajucej Stratégiu (objednavatel):

e prizvanie organov zivotného prostredia k Ucasti na procese (poziadanim o poskytnutie
stanoviska k tematickym oblastiam),

e zhromazdenie stanovisk organov zivotného prostredia a (vo faze vyjadrovania stanoviska
k posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie) od verejnosti.
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Informovanie verejnosti je podstatnym prvkom procesu SEA, ktory je jednak sucastou tematickych
oblasti, ako aj procesu vyjadrovania stanovisk k posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie.

1.3 U¢inok navrhov, podanych pocéas posudzovania
vplyvov na zivotné prostredie, na vyvoj Stratégie

Pocas pripravy Stratégie - aj so zretelom na jej ciele zlepSovania kvality Zivotného prostredia a na
organy zivotného prostredia, zapojené do pripravy - sa environmentalne hladiska jednoznacne
objavili. SEA sa vztahuje na definitivnu verziu Stratégie. Momentalne prebieha vyjadrovanie
stanoviska organov ochrany zivotného prostredia a verejnosti ku Stratégii a SEA.

1.4 Zohladnenie pripomienok organov ochrany zivotneho
prostredia a verejnosti

Na stanovenie obsahu a detailnosti hodnotenia dopadov na Zivotné prostredie (dalej len: tematika)
nariaduje § 7 (1) nariadenia SEA konzultaciu s organmi, zodpovednymi za ochranu Zzivotného
prostredia a vyziadanie ich vyjadrenia. Konzultadcia bola Uspesne ukoncend, z organov
zodpovednych za zivotné prostredie vecné stanovisko poskytlo Ministerstvo vnutra, Ministerstvo
pre inovacie a technoldgie, $tatny tajomnik Uradu predsedu vlady zodpovedny za verejné sluzby,
zastupca Statneho tajomnika pre architekturu a stavebnictvo, Hlavné riaditel'stvo Odboru krizového
riadenia Ministerstva vnutra, Ministerstvo polnohospodarstva, Narodné centrum verejného
zdravotnictva, Urad hlavného hygienika. Vyjadrenia, zaslané v stvislosti s tematikou, tvoria prilohu
dokumentacie SEA.

V zaujme informovania verejnosti konzorcium spolocnosti EX ANTE Tanacsado Iroda Kft. a MAHART
Passnave Zrt. o procese Stratégie poskytovalo informacie na svojej internetovej stranke
(http://www.huport.eu/hu/fooldal/). SUhrn tematiky a Stratégie bol zverejneny.

Stratégia a SEA boli rovnako zverejnené na vyssie uvedenej internetovej stranke www.huport.eu.

1.5 Opis pouzitych udajov, informacii a aplikovanej
metodiky

Zdroje Udajov

Na zaklade vyskumov, vykonanych pocas SEA, je to scasti samotna Stratégia, respektive zdroje
Udajov, obsahujuce vysledky vyskumov a posudzovani, vykonanych v suvislosti so skdmanymi
tematickymi okruhmi.

Zakladnym dokumentom SEA je Stratégia, presnost a spolahlivost” Udajov, v nej uvedenych, v
zasade urcuje spolahlivost” vyskumov. Pouzité boli aj primarne a sekundarne Udaje, ziskané pocas
analyzy situacie, vypracovanie ktorej predchadzalo Stratégii.

e Pocas primarneho zhromazdovania Udajov boli prostrednictvom online dotaznikového
merania v priebehu mesiacov januar - februar 2019 oslovené podunajské samospravy.
Dotaznik obsahoval otazky, tykajlce sa priemyselnych Uzemi samosprav, respektive Uzemi
pozdiz Dunaja a ich vizii v stvislosti s rozvojom tychto Gzemi. Pocas zhromazdovania Gidajov
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boli oslovené aj madarské pristavy na Dunaji, ktoré tak isto vyplnili dotaznik. Dotaznik
okrem zakladnych Udajov obsahoval aj otazky, tykajuce sa infrastruktirnej vybavenosti,
poskytovanych sluzieb, miery vyuZzitia, realizovanych a planovanych rozvojovych investicii,
poskytoval tiez moznost vyjadrenia nazoru v suvislosti so si¢asnym stavom dunajskych
pristavov a s perspektivou nakladnej dopravy na Dunaji.

e V ramci zhromazdovania sekundarnych udajov bol vykonany rozsiahly prieskum
dokumentov, v ramci ktorého boli zhromazdené a spracované madarské a cudzojazycné
dokumenty, ktoré v priebehu uplynulych rokov vznikli v tematickom oktruhu vodnej
nakladnej dopravy. Medzi spracovanymi dokumentami boli outputy medzinarodnych
projektov, publikacie a stratégie EU, stratégie a plany $tatov EU, vedecké ¢lanky a publikacie,
ako aj pravne nariadenia Madarska a EU. Druhy vyznamny okruh sekundarnych informacii
predstavovalo zhromazdenie a analyza relevantnych $tatistickych Gdajov EU a Madarska.

Medzi zdrojmi Udajov, pouzitych pocas vyskumov pri hodnoteni dopadu na zivotné prostredie -
okrem inych - boli:

e NES-2 (Narodna stratégia pre klimatické zmeny),

e Narodny plan vodohospodarskeho manazmentu povodia,
e NKP4 (Narodny program ochrany zivotného prostredia)

e Narodna stratégia rozvoja vidieka,

e Narodny plan odpadového hospodarstva,

e Krajinna stratégia,

e Stratégia rozvoja vidieka,

e NKS (Narodna stratégia rozvoja dopravnej infrastruktury),

respektive dokumentacia hodnotenia dopadu na zivotné prostredie, vyhotovena pocas pripravy
tychto dokumentov.

Vyskumna metoda

Na zaklade smernice SEA musia byt pre plany, patriace pod smernicu, vypracované SEA. Predpisy
smernice SEA do praxe implementovalo nariadenie vlady. Nariadenie vlady pojem ,posudzovanie
dopadu na Zivotné prostredie” pouziva na postup SEA.

Metodika posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie bola vypracovana na zaklade Sprievodcu
pripraveného na implementaciu smernice SEA, s prihliadnutim aj metodiku, pouzitu na
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie Narodnou stratégiou rozvoja dopravnej infrastruktury.

Metodika je vypracovana nasledovne:
1. hodnotenie stratégie podla cielov environmentalnej politiky EU a Madarska
2. environmentalny systém hodnotenia vykonnosti.

Vychadzajuc zo zasady obozretnosti a prevencie sme sa pocas vykonavania environmentalneho
posudzovania snazili, v stlade s nariadenim vlady, identifikovat pre vsetky environmentélne faktory
a environmentalne systémy Ucinkujuce faktory a vplyy, vznikajlice pocas realizacie Stratégie.

Hodnotené boli nasledovné Specifika Zivotného prostredia:
Ohladom environmentalnych prvkov:

e Orna poda, poda, mineralne suroviny,
e Ovzdusie,
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e Vody,
e Zivé organizmy,
e Zastavané prostredie.

Ohladom environmentalnych systémov:

e Krajinar,

e Obec, obyvatelstvo obci, respektive ich hospodarska ¢innost;,
e Klimatické zmeny,

e Prirodné systémy,

e Biodiverzita.

e Kumulované vplyvy vykonavania opatreni,
e Opis moznych cezhrani¢nych vplyvov na zivotné prostredie.

Vplyvy na uvedené environmentalne vlastnosti, systémy sa hodnotia zaradenim do nasledujucich
kategorii:

? zavaznost' vplyvu sa neda posudit/nie su k dispozicii dostatocné Udaje
+3 znacny pozitivny vplyv

+2 priaznivy vplyv

+1 mierny priaznivy vplyv

-1 mierny nepriaznivy vplyv

-2 nepriaznivy vplyv

-3 velmi nepriaznivy vplyv

0 bez vplyvu / nerelevantné

Zasadnym krokom v procese posudzovania vplyvov na zivotné prostredie je integracia stanovisk
environmentalnych a pripomienok organov ochrany zivotného prostredia a verejnosti do stratégie.
V kapitole 1.3 budu opisané Upravy stratégie, uskuto¢nené v désledku pripomienok.

Pravomoci znalcov, zi&astnenych na vypracovani SEA, si uvedené v prilohe.

T Krajinu — v stlade s definiciou zakona o ochrane prirody ¢. LIIl z roku 1996 — chapeme ako priestorovo
ohranicent oblast’ so strukturalnymi a formalnymi charakteristickymi vlastnostami, v ktorej sa uplatriuje
vzajomné posobenie prirody a ludskych systémov.

Krajina je vizualny vzhlad vytvoreny pocas vzajomného pdsobenia danych prirodnych a umelych
krajinotvornych Cinitelov, definovany v danom momente.

\ 4
7
PLCEXANTE A

passnave

q



£

==

2 ROZSIAHLY OPIS STRATEGIE, SUVISIACE PLANY,
STRATEGIE
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2.1 Rozsiahly opis stratégie

2.1.1 Predchadzajuce udalosti, obsah Stratégie, vymedzenie
oblasti planovania

Madarsky Usek Dunaja je sucastou kanalu Dunaj-Mohan-Ryn, vytvarajuci prostrednictvom krajin,
cez ktoré preteka koridor vodnej dopravy, spojenie medzi Severnym morom a Ciernym morom.
Kapacita Dunaja na tomto Useku vysoko presahuje jeho momentalne vyuzitie: objem nakladnej
dopravy na Dunaji v sucasnosti predstavuje nanajvys 10-20 % objemu nakladnej dopravy na Ryne.
Vodnu dopravu, ktord méa pocetné environmentalne vyhody a v mnohych pripadoch zaistuje aj
nakladovu efektivitu, by bolo mozné vyuzit v ovela vacsej miera, ako tomu je v sucasnosti, jej aj
envoronmentalne udrzatelnym rozvojom za sucasného zachovania prirodnych hodnét. Na
dosiahnutie tohto ciela je nepostradatelné zvysenie multimodality, lepSie moznosti pripojenia sa
na vodnu dopravnu siet, ako aj modernizacia a infrastrukturdlny rozvoj dopravnych uzlov -
vnutrozemskych pristavov.

Uroven vyuzitia v sGcasnosti fungujlcich pristavov sa pohybuje iba okolo 30 % v porovnani s
unijnym priemerom 60-70 %. Konkurencieschopnost” vodnej nakladnej dopravy a miera vyuzitia
jednotného eurdépskeho systému vodnej dopravy je v znacnej miere obmedzena z dovodu
nedostatkov moderne fungujucich vnutrozemskych pristavov a s nimi prepojenych dopravnych
systémov. Posilnenim Ulohy vnutrozemskych pristavov, zlepsenim intermodalnych spojeni by bolo
mozné zvysit objem a podiel vnitrozemskej nakladnej dopravy v porovnani s ostatnymi sp6sobmi
dopravy, vysledkom coho by bolo mozné dosiahnut aj pokles environmentalnych $kod,
sposobenych dopravou - napriklad emisie, pretazenost.

V sucasnosti prebieha niekolko opatreni na zlepsenie splavnosti, nie je vsak k dispozicii
komplexna stidia, podporujica rozvoj infrastruktiry a sluzieb pristavov na Dunaji. Cielom
Stratégie pre madarsky Usek Dunaja je vypracovanie takéhoto, doteraz chybajuceho komplexného
planu.

Stratégia bude vypracovana v ramci projektu ,Vypracovanie planu na posilnenie nakladnej dopravy
na Dunaji prostrednictvom rozvoja infrastruktury pristavov siete TEN-T, so zvldstnym ohladom na
pristva Komdrom"”, s podporou programu CEF (Connecting Europe Facility, Nastroj na prepojenie
Eurdpy), ktoré ziskalo Ministerstvo pre inovacie a technolégie (predtym: Ministerstvo pre narodny
rozvoj).

Na zdaklade vysSie uvedeného Stratégia definuje politické, technické, institucionalne,
environmentalne, trhové a obchodné aspekty rozvoja pristavov na madarskom tseku Dunaja
a zahfna aj oblast’ rozvoja infrastruktury pristavov, kapacity, sluzieb a ludskych zdrojov
odvetvia.

Stratégia skima oblast’ rozvoja nakladnych pristavov siete TEN-T na madarskom Useku Dunaja,
respektive zistenie moznych miest.
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Zdroj: http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/maps_upload/SchematicAO_EUcorridor_map.pdf

2.1.2 Proces vypracovania stratégie, jej prepojenie s postupom
environmentalneho posudzovania

Stratégia, vypracovana pre madarsky Usek Dunaja, je komplexny, dosial chybajici odborny
dokument, ktory definuje smer rozvoja infrastruktury a sluzieb pristavov na Dunaji, ako aj rozvoj
celého odvetvia do roku 2030.

V sulade s touto vyzvou bola Stratégia vypracovana v ramci dokladne vytvoreného programu
planovania.
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V zaujme podloZenia Stratégie bola vyhotovena situacna analyza, ktora primarnymi a sekundarnymi
nastrojmi vyskumu zmapovala sucasny stav odvetvia nakladnych pristavov v madarsku a ich
medzinarodné prostredie:

e v ramci rozsiahlej analyzy dokumentov boli preskimané madarské a unijné publikacie a
stratégie, stratégie a plany jednotlivych krajin, outputy medzindrodnych projektov,
tykajucich sa odvetvia, vedecké ¢lanky a publikacie uverejnené za posledné roky, ako aj
relevantné madarské a medzinarodné pravne predpisy;

e metddou Statistickej analyzy boli skimané tendencie prepravy tovaru a vykon odvetvia;

e pomocou dotaznikového prieskumu, realizovaného vo viacerych cielovych skupinach -
pristavy na Dunaji a aktéri plavby, podunajské samospravy, dopravcovia, prepravcovia, firmy
s vyznamnou komodotnou zakladriou - boli merané ciele a moznosti madarskych aktérov
v rozvoji odvetvia;

e nakladné pristavy na madarskom Useku Dunaja boli merané v ramci prehliadok miest;

e analyza jednotlivych ciastkovych oblasti bola prehibena madarskymi a medzinarodnymi
interview, zameranymi na klucovych aktérov odvetvia.

Pocas realizacie planovania Stratégie bola pouzita metodika, v ¢o najvacsej miere umoznuje:
- prispOsobenie Stratégie k existujucim schopnostiam a moznostiam,

- v ¢o najvacsej miere prispiet” k cielom rozvoja dopravy a hospodarskej politiky,

- uskutocnitelnost, efektivnost a hospodarnost;,

- zaviazanost aktérov odvetvia Stratégii.

V sulade s tym bol pri planovani Stratégie pouzity nasledujuci pracovny postup:
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Boli identifikované narodné ciele, ku ktorym ma prispiet” hlavny plan rozvoja
pristavov.

Prostrednictvom gap assessment boli porovnané sucasné potencialy
a zelany stav.

|
|

Na vytvorenu stratégiu bol vypracovany akcny plan

Bol vypracovany sietovy plan pre funkcie pristavov a boli
identifikované intervencné oblasti

Pre kazdu intervencnu oblast” boli vypracované alternativy a
jednotlivé varianty boli vyhodnotené

Strategicky scenar z vybratych alternativ bol dalej rozvijany
metodou analyzy hodnoty

‘\

K ak¢nému planu boli pripojené pripadové studie

PocCas celého procesu prebehla opakovana konzultacia s dotknutymi aktérmi odvetvia,
prostrednictvom konferencii a workshopov boli zainteresovani do planovania Stratégie.

V ramci stratégie boli na jar roku 2019 zorganizované Styri podujatia, ktorych sa zucastnili tak
dotknuté subjekty odvetvia pristavov, ako aj aktéri vynasania rozhodnuti. Pocas workshopov,
uskutocnenych na podujatiach, boli stanoviska, predstavy a navrhy spomenutych subjektov
odvetvia, zhromazdené do nasledujucich 4 tematickych okruhov:

e Ocakavania ohladne Hlavného planu pristavov

e pristavny sietovy plan

e Potencialne rozvojové varianty

e Tematické cielové oblasti a priority stratégie

Pozbierané informacie na workshopoch sa spracovali pomocou metodiky analyzy hodnoty.
Stratégia vznikla ako vysledok rieSenia, vytvoreného pocas analyzy.
2.1.3 VytycCené ciele

Vizia madarskych pristavov:

v
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Dunajské pristavy urcené na prepravu tovaru sa do roku 2030 stanu
rozhodujicim a ucinnym multimodalnym uzlovym bodom v prepravnom

systéme svojho regionu, pripravené na minimalne 10%-né zvysenie
ekologickej nakladnej dopravy po vnutornych vodnych cestach.

Stratégia definuje pat’ strategickych cielov:

Strategické ciele Celostatneho hlavného planu rozvoja pristavov

Vytvorenie

. .. Generovanie Vytvorenie - . trvalo

Stimulacia e , Rozvoj ludskych . v
.. dalsieho systému . udrzatelného

zmeny rezimu . . zdrojov .
dopytu financovania regulacného

prostredia

1.: Vytycené ciele Stratégie

2.1.4 Stanovenie a opis verzii skdmanych v ramci vypracovania,
analyza variantov

Pocas procesu vypracovania Stratégie neboli pripravené samostatné varianty, Stratégia v jej
sucasnej forme je vysledkom rozsiahleho procesu odbornej konzultacie, zahfrajlcej viacero odvetvi
a aktérov. Tomu zodpovedajuc bude nizSie opisany dokument Stratégie, tak ako ho v sucasnosti
pozname, neobsahujuci verzie a body rozhodnuti.

Po konzultacnom procese a po jeho vyhodnoteni, boli definované nizsie uvedené oblasti zasahu.

Oblasti zasahu stratégie

Vzdelavanie, skolenia Rozvoj infrastruktiry
Modernizacia technolégie Kariérny model
Financovanie Digitalizacia a automatizacia
Podpora investicii, rozvoj priemyslu Udrzatelhost’
Pravne predpisy, pojmy Prieskum trhu, inovacia

2.1.5 Definovanie a opis potrebnych opatreni, zasahov

Potrebné opatrenia a zasahy boli definované zo zvolenych moznych smerov rozvoja, v sulade so
strategickymi vytycenymi cielmi.
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Uskutocnenie ciela stimulacie zmeny rezimu stratégia urguje pomocou zvysSenia podielu
vnutrozemskej vodnej prepravy tovaru a integraciou do kombinovaného, intermodalneho
prepravného systému, rozdeleného do 6 podoblasti. 6 podoblasti su Uzko postavené na seba,
zohladnujuce vsetky prvky potrebné k vytvoreniu prepravného systému.

Zlepsenie dostupnosti pristavov:

. « V zaujme zarucenia zapojenia do kombinovaného/intermodalneho
dopravného systému Stratégia nalieha zaistit' na poslednom kilometri spojeni
s pristavomi ich dostupnost’ po ceste, Zeleznici aj po vodnej ceste.

mmm ZVvysenie efektivity nakladky a skladovania: —

. e Z dovodu zvySenia pomeru vnutrozemskej nakladnej dopravy sa
pristavy musia pripravit' na najefektivnejsie spdsoby manipulacie s tovarom.
Za tymto Ucelom Stratégia iniciuje prisposobenie sa technologickému rozvoju
cestnej, zelezni¢nej dopravy, plynovodu a flotily, s prihliadnutim na
alternativne poznosti pohonu, ako aj na modernizaciu skladovania a
technoldgie nakladania.

B |Jdrzatelny pristav:

« Ako sucast’ prisposobovania pristavov klimatickym zmenam Stratégia iniciuje
pripravu na zvladnutie extrémnych stavov vody a poveternostnych
podmienok.

mmm Digitalny pristav:

. « Stratégia suri atomatizaciu a digitalizaciu procesov prebiehajucich v

pristavoch, ¢o by umoznilo vytvorenie Celostatneho pristavného
informacného  systému, dalej predpisuje prepojenie s jednotnym
medzinarodnym systémom.

Propagacia pristavov a vodnej prepravy tovaru:

. * Na zvysenie podielu lodnej dopravy odporuca Stratégia vypracovanie
cielenej informacnej kampane pre trh a propagacnej kampane.

mmm Sledovanie tendencii nakladnej dopravy:

. « Pre dosiahnutie a udrzanie vyhodnejsej trhovej pozicie v preprave,
stratégia navrhuje neustaly a cieleny prieskum trhu, dalej sledovanie vyvoja
relevantnej medzinarodnej situacie pre odvetvie logistiky v pristavoch.

V zaujme ciela generovania dalSieho dopytu stratégia odporuca generovat’ dalSie poziadavky
v dvoch ciastocnych segmentoch sluZieb v pristavoch. Pre dosiahnutie ciela suri Stratégia rozvijanie
sluzieb na trhu v buduicnosti podla nizsie uvedenych komponentov.
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Prispbsobovanie sa trhu, rozvoj priemyslu

. « Prisposobenie pristavnych sluzieb trhu rozsirenim potencialu
komoditnej zakladne a preskimanim kompatibilnych rieSeni nakladnej
dopravy. Pocas prisposobenia trhovym podmienkam stratégia proponuje aj
spolupracu s priemyslom a rozvoj priemyslu v pristavoch.

Rozvoj sluzieb

. * Stratégia podporuje rozvoj pristavnych sluzieb prostrednictvom
dvoch aspektov, vratane zapojenia a rozvoja netradi¢nych pristavnych
sluzieb, ako aj rozvoja poskytovania sluzieb opravy a udrzby lodi.

V zaujme stanovenia ciela systému financovania Stratégia definuje Styri Ciastkové oblasti, ktoré
su okrem vzajomnej zavislosti tiez svojimi vzajomnymi predpokladmi. Systém, ktory sa ma vytvarat’
treba sledovat pri hodnoteni naslednosti a dolezitosti investicii.

Systém klasifikacie pristavov

» Stratégia dopredu objasni pojmy pouzité v klasifikatnom systéme, resp. tym
urci aj typy pristav.

s Systém hodnotenia vykonnosti

» Pomocou dopredu objasnenych pojmov a vlastnosti hodnotenia systému
vykonnosti sa potencialne investicie stand od6vodnitelnymi

Podporna stratégia

« Prostrednictvom objasnenia pojmov a vysledkov systému posudzovania
vykonnosti stratégia definuje kritéria pre systém Statnej podpori na rozvoj
pristavov.

Zastupovanie spoloc¢ného zaujmu pristavov

« V duchu rozvoja na celostatnej Urovni a vzajomnej spoluprace stratégia
nalieha rozvinut' zastupovanie spolo¢ného zaujmu pristavov.

V zaujme ciela rozvoj ludskych zdrojov stratégia naliecha na riesenie nedostatku pracovnej sily
v pristavoch, zapojenim troch parcialnych oblasti.

v
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Zabezpecenie nedostatkovych povolani

* Odbor pristavnych povolani trpi znaénym nedostatkom pracovne; sily,
v zaujme Coho stratégia nalieha na ¢im skorsie rieSenie problému.

Zvysenie mzdy

« V zaujme zvysenia atraktivity pristavnych povolani stratégia podporuje
vytvorenie systému zvysenia miezd.

Rozvoj programu vychovy

*V zadujme rozvoja ludskych zdrojov, pracujucich v pristavoch, Stratégia
podporuje rozvoj existujucich programov odbornej pripravy a ich rozsirenie
na ¢o najvacsi pocet pracovnych miest v pristavoch.

Na dosiahnutie ciela rozvoja udrzatelného legislativneho prostredia Stratégia suri zasah v
nasledujucich troch ciastkovych oblastiach.

mmm Upresnenie pravomoci organov

* Zjednotenim uloh jednotlivych organov procesné lehoty sa skratia a stanu
ucinnejsim

mmm Racionalizacia regulacného systému

« Pocas revizie regula¢ného systému stratégia vyrazne podporuje kontrolu
potencialneho zniZenia myt a priepustnost hranic.

mmm Environmentalna udrzatelnost pristavov

- Stratégia predpisuje regulaciu odpadového hospodarstva a ¢innost’
prevencie skod

2.2 Prepojenie  Stratégie so  suvisiacimi  planmi,
koncepciami, stratégiami, alebo programami

NajddlezitejSim komplexnym dokumentom dopravnej politiky Europskej Unie je Biela kniha
(Roadmap to a Single European Transport Area), vydany Komisiou 28.03.2011 pod cislom COM

(2011) 144  (Plan  jednotného  eurépskeho  dopravného priestoru -  Vytvorenie
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konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuZivajiceho zdroje)?, ktory definuje
hlavné dopravné stratégie Unie do roku 2030 a 2050. Navrhy Stratégie v zasade poukazuju na
potrebu rozvoja verejnej dopravy, a v rdmci nej v prvom rade nizkoemisnej elektrickej dopravy,
zékladnou podmienkou ¢oho je existencia a vytvorenie homogénnej dopravnej infrastruktary s
podla moznosti rovnakymi technickymi parametrami. V stlade s tym EU vydala smernicu pre rozvoj
dopravnej siete TEN-T (COM/2011/0650), po ktorej nasledovalo nariadenie TEN-T (1315/2013/EU).
Najddlezitejsie ciele Bielej knihy, zamerané na rozvoj dopravy, su nasledujuce.

e Dosiahnutie ¢o najsirsej mobility tak v ndkladnej ako aj v osobnej doprave, v zdujme rozvoja
hospodarstva a zvySovania konkurencieschopnosti;

e Znizenie emisii oxidu uhli¢itého z dopravy do roku 2050 na 60% Urovne roku 1990 a do
roku 2030 znizenie hodnoty v roku 2008 o 20%;

e Globalne rovnaké konkurenéné podmienky v dialkovej, medzikontinentdlnej osobnej a
nakladnej doprave;

e Efektivna dopravna siet’ (kmenova siet) na realizaciu multimodalneho medzimestského
cestovania a dopravy, vytvorenie jednotnej infrastruktury;

o Cista mestska doprava a primestska doprava;

e Vyvinutie a zavedenie inovacnych, udrzatelnych paliv a pohonnych systémov;

e Optimalizacia vykonnosti multimodalnych logistickych sieti, aj vratane zvySeného
pouzivania spésobov dopravy, prirodzene lepsie vyuzivajucich zdroje;

e Zvysenie efektivity vyuZivania dopravy a infrastruktdry pomocou informacnych systémov a
trhovych prostriedkov (tento navrh zahffia aj komplexné uplathovanie zasady ,plati
pouzivatel” a ,plati kontaminator”).

Investicie dopravnej infrastruktury v znacnej miere prispeju k tomu, aby sa do roku 2050 podarilo
znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 60%. Preto v sulade so Stratégiou Eurdpskej Unie
Eurdpa 2020 a so stratégiou definovanou v Bielej knihe, sa do popredia dostanu zelené spdsoby
dopravy - priatelské k Zivotnému prostrediu, teda Zeleznicna doprava a vnutrozemska vodna
doprava.

Eurdpska komisia a zastupcovia dotknutych krajin v roku 1991 rozhodli o vytvoreni jednotnej
koncepcie dopravnej infrastruktdry. V planoch pdvodne Ucinkovalo iba spojenie zapadnej a
vychodnej Eurdpy, neskér vsak bol do planov zaradeny aj Balkan a niektoré postsovietske clenské
Staty.3

Eurdpsky parlament a Rada v decembri 2013 prijala smernicu Eurépskej Unie o rozvoji dopravnej
siete TEN-T (Trans-European Transport Network) a vypracovala nariadenie 1315/2013/EU TEN-T,
definujuc koridory cestnej, Zeleznicnej a vnutrozemskej lodnej dopravy a ich kmeriové a komplexné
sietové prvky. Koridory kmenovej siete - v zmysle nariadenia - zodpovedaju najddlezitejsim trasam
nakladnej dopravy v ramci kmenovej siete a ich cielom je rozvoj cezhrani¢nych spojov, zvlast v
ramci Unie. Korodory kmenovej siete musia byt multomodalne a pripravené na integraciu vsetkych
spb6sobov dopravy, uvedenych v nariadeni. Prekracuju najmenej dve Statne hranice a pokial je to
mozné, zohfhau najmenej tri druhy dopravy, v ramci nich v danom pripade namorné dialnice.

Politika TEN-T posilfiuje prepojenie zapadnych a vychodnych casti kontinentu, podporujic tak
eurdpske integracné snahy, tzemnu kohéziu, ¢im zlepsuje konkurencieschopnost novych ¢lenskych

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EL
3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EL
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Statov Unie. Vytvorenie, rozvoj a prevadzkovanie sieti TEN-T prispieva k splneniu kltcovych cielov,
definovanych v Stratégii Eurdpskej Unie Eurdpa 2020 a v Bielej knihe.

28. augusta 2014 nariadenim vlady cislo 1486/2014 (VIIl. 28.) bola prijatd Narodna stratégia
rozvoja dopravnej infrastruktiry (NSD) na obdobie 2015 - 2050* v zmysle tohto nariadenia je v
zaujme zlepSenia konkurencieschopnosti Madarska potrebné vybudovanie dopravnej
infrastruktury, efektivne podporujicej hospodarske procesy.

Narodna stratégia rozvoja dopravnej infrastruktdry definuje rozlicné nastroje rozvoja, medzi
ktorymi je uvedeny aj rozvoj vodnej dopravy. Medzi navrhovanymi rozvojovymi nastrojmi
(obmedzene realizovatelné, kltic¢ové a spolocensky velmi prospesné nastroje) Ucinkuje ,rozvoj
parametrov pristavov vodnych dopravnych sieti TEN-T na Uroven kmenovej siete, modernizacia
nakladnych lodi”, v rdmci toho:

e Rozvoj pristavov patriacich do vodnej dopravnej siete TEN-T, doplnenie chybajucich prvkoy,
modernizacia nakladnych lodi. Efektivnym prepojenim roznych druhov dopravy, v zaujme
dosiahnutia vyhodnejSieho modal-splitu, rozvoj a dalsia inovacia multimodality pristavov
TEN-T na kmenovej sieti aj na komplexnej sieti, spolu s rozvojom suvisiacich informacnych
sluzieb. Subezne s rozvojom pristavov vymena, modernizacia flotily, nutna pre zvysenie
urovne sluzby nakladnej dopravy.

e Rozvoj pristavov, nepatriacich do vodnej dopravnej siete TEN-T, na Uroven kmenovej siete
v zaujme doplnenia chybajuceho infrastrukturalneho pozadia, modernizacia nakladnych
lodi. Primerana kvalita, vyuZitie a rozvoj ponuky v oblasti rie¢nej nakladnej dopravy v zaujme
zvysenia premavky, prostrednictvom rozvoja madarskych verejnych pristavov (ktoré
nepatria sice do kmenovej siete TEN-T, avsak su v prevadzke vedla vodnej cesty siete TEN-
T) nakladnej dopravy. Stbezne s rozvojom pristavov vymena, modernizacia flotily, nutna pre
zvysenie Urovne sluzby nakladnej dopravy.”

Medzi rozvojovymi nastrojmi s potrebou pripravy (obmedzene realizovatelné a spolocensky
stredne prospesné nastroje) Ucinkuje ,rozvoj a vytvorenie pristavov osobnej dopravy, vytvorenie
spojov medzi linkami vodnej dopravy, modernizacia osobnych dopravnych lodi”: Nové osobné
pristavy, usporiadanie a modernizacia suc¢asného stavu, vytvorenie pobrezného spojenia vodnych
liniek - v rdmci toho vytvorenie pristupu peso, zaistenie primeranych moznosti prestupovania - by
rozsirilo moznosti hotelovych a vyletnych lodi a zaroven by zlepsilo obraz mesta. V okoli velkomiest
- pre dopravnu premavku - by moznost nového kombinovaného spdsobu cestovania mohla znizit
zatazenie mestskych ciest a zlepSila by dostupnost vodnymi cestami. Zachovanim a posilnenim
Ulohy sluzieb kompy a prievozu vo verejnej doprave, napomahanim modernizacie nastrojov,
vytvorenim novych miest kOmp, sa mézu stat’ nitené cestné obchadzky nepotrebnymi. Potrebna
vymena, modernizacia flotily prinesie zvysenie Urovne sluzby osobnej dopravy.

PodstatnejsSie vysledky realizacie NDS, ocakavané do roku 2030, su okrem iného:

e Rozvoj pristavov umozni udrzanie pozicie vodnej dopravy, respektive jej mierny narast.
e Rozvoj nakladnej dopravy moéze podporit” hospodéarsky rozvoj, posilnit” medzinarodné
vztahy, prispiet k zlepseniu zamestnanosti a rozhodne zlepsi aj environmentalny dopad.

4http://www.kormany.hu/download/b/84/10000/Nemzeti%20K%C3%B6zleked%C3%A9si%20Infrastrukt%C3%BAra
-fejleszt%C3%A9si%20Strat%C3%A9gia.pdf
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Jednotna stratégia rozvoja dopravy (JSRD)®> je preskimanim dopravnej politiky krajiny.
Madarské dokumenty, tykajlce sa dopravnej politiky, uz davno definuju rozvoj a podporu sposobov
dopravy (nakladnej aj osobnej), $etrnych k Zivotnému prostrediu, ako politicky — od vstupu do EU
kldcovy — ciel.

NDS definuje, ze Madarsko vo vnutrozemskej nakladnej doprave iniciuje vytvorenie kombinovanej
premavky, doplnenej komplexnymi logistickymi sluzbami a informacnymi systémami. JSRD
predpoklada, Ze na VII. hlavnej transeurdpskej dopravnej sieti, vytvorenej systémom vodnych ciest
DMR, v suvislosti s rozsirovanim EU vyrazne stipne objem vnutrozemskej nakladnej dopravy. K
zvyseniu premavky moze viest aj narast obchodu medzi vychodom a zdpadom, Obchod medzi EU
a Cinou generoval rozvoj jadranskych a ¢iernomorskych pristavov.

Hodnotenie udrzatelnosti JSRD spravne definuje, Ze udrzanie priaznivého pomeru rozdelenia prace,
urceného ako ciel, spustenie procesov v tomto smere, si vyzaduje komplexné zasahy dopravnej
politiky. Predidenie zhorSeniu modal splitu, teda rozdelenia prace medzi jednotlivymi spdsobmi
dopravy (dalsi narast cestnej dopravy) moéze vyvolat” udrzanie imerného pomeru sposobov
dopravy, Setrnych k Zivotnému prostrediu, zaistenie takéhoto pomeru zaroven predstavuje
znacnu technickd, hospodarsku, organizacnu aj legislativnu Ulohu. Iba sticasnou realizaciou tychto
podmienok existuje Sanca na zmiernenie negativnych spolocenskych a environmentalnych vplyvov
dopravy. ZvySenie pomeru Zelezni¢nej, vodnej a kombinovanej dopravy Hodnotenie z
environmenalneho a spolocenského hladiska poklada za priaznivé, mieru predpokladanych ucinkov
vSak poklada za nizku.

Komplexnym cieflom Stratégie odbornej politiky odvetvia logistiky (2014 - 2020)° je, aby v
Madarsku v obdobi rokov 2014 - 2020 prostrednictvom napomahania rozvoja logistickych zdrojov,
siete pripojeni a inovacie, narastal prispevok odvetvia logistiky ku konkurencieschopnosti firiem a
narodného hospodarstva v miere, zodpovedajlcej postaveniu odvetvia logistiky v narodnom
hospodarstve. Stratégia odbornej politiky zaraduje medzi klG¢ové centra eurépskeho vyznamu iba
Intermodalne logistické centrum Budapest (ILCB) a pristav Csepel. Urover vybudovanosti a
vybavenosti madarskych logistickych centier nedosahuje zapadoeurdpsku Uroven. Vacsie madarské
pristavy (Baja, Gyor-Gony(, Mohacs, Csepeli Szabadkikdtd, Dunaujvaros) disponuju vyhovujdcou
zakladnou infrastruktirou a intermodalnou sietou pripojeni, su vsak podstatne menej zname, ako
ich zapadoeurdpska konkurencia. Je potrebny doéraznejsi marketing madarskych pristavovych
sluzieb ohladom ich reélnej kapacity, nastrojového parku a doplnkovych sluzieb. Stratégia
zddraznuje potrebu podpory logistickej infrastruktdry, v ramci nej rozvoj intermodality a dopravnej
infrastruktury priemyselnych parkov a logistickych centier.

Cielom aktivit, uvedenych v Narodnom akénom plane vodnej dopravy na Dunaji’, vypracovanom
v roku 2013, je rozvoj plavby na Dunaji. Definuje aktivity v klicovych oblastiach (infrastruktira
vodnych ciest, instituciondlny ramec, pristavy, flotila, nakladna doprava, osobnad doprava)
stanovenych v sulade s aktualnymi cielmi a vyzvami sdvisiacimi s lodnou plavbou.

>http://www.pestmegye.hu/images/2014/agazati_strategiak/Egyseges_Kozlekedesfejlesztesi_Strategia_2007_2020_
_Feher_konyv.pdf

6 http://www.logsped.hu/logstrat_2013.pdf

7 http://produna.hu/downloads/ProDuna_Nemzeti_Akci%C3%B3terv_final.pdf
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Medzi cielmi Ucinkuje rozvoj pristavov a logistika, ¢o mdze posilnit” prepojenie vnutrozemskej
plavby v dopravnom retazci, ako aj Ulohu vodnej nakladnej dopravy v multimodalnom dopravnom
retazci.

Medzi planovanymi krokmi sa okrem iného nachadza rozvoj verejnych pristavov, za tymto Ucelom
mobilizacia unijnych aj madarskych zdrojov, zorganizovanie komplexného vlastnickeho riadenia
pristavov, odborna marketingova ¢innost’ a spolupraca s organizaciami zastupovania zaujmov. V
zaujme zvysSenia objemu vodnej nakladnej dopravy sa uvadza rozvoj infrastruktiry, modernizacia
flotily, rozvoj legislativneho ramca, rozvoj podnikani atd.

Narodny rozvoj 2030 - Narodna koncepcia rozvoja a izemného planovania (NKRU)® vychadza
zo spolocenskych, hospodarskych aspektov, aspektov odvetvia a Uzemného planovania, definuje
dlhodobU viziu s cielmi, zdsadami a Glohami rozvojovej politiky. Taziskové body narodnych a
odbornych politik pre programové obdobie 2014 - 2020 stanovuje so zretelom na tieto aspekty.

Koncepcia medzi nevyuzitymi moznostami spomina napriklad riecnu plavbu. Medzi ulohy
rozvojovej politiky radi posilnenie Ulohy Dunaja vo vnutrozemskej aj medzinarodnej doprave, rozvoj
pristavov, prispdsobenie siete pristavov v Madarsku normam EU. Koncepcia zdérazhuje udrzatelny
rozvoj oblasti Dunaja, v ktorom je jednoznacna predovsetkym turisticka, vodohospodarska,
respektive dopravna relevancia a relevancia ochrany zivotného prostredia. V znameni intermodality
ma byt tieZ podporované kombinovanie zeleznicnej, primestskej Zeleznicnej a cyklistickej dopravy
s vodnymi dopravnymi prostriedkami.

Spomedzi smerov politiky Uzemného planovania je za Ucelom zaistenia dostupnosti a mobility
bezpodmienecne potrebné vytvorenie dopravného systému primeranej kvality, mnozstva,
zohladnujuceho a sliziaceho Uzemnym Specifikdm. Medzi Ulohy politiky Uzemného planovania
patri tiez posilfovanie Ulohy Dunaja a Tisy vo vnutrozemskej a medzinarodnej doprave, rozvoj
pristavov v mestach Baja, Budapest, Dunaujvaros, Gyér - Gonyl, Mohacs, Szeged, respektive v
oblasti logistiky sa ukazuje potreba koncepcionalneho preskiimania splavnosti Dunaja.

Vzhladom na vyznamny hospodarsky, spolocensky a kultirny rozvoj celej krajiny aj jej jednotlivych
regionov a tiez vzhladom na to, Ze prispevok pominutelnych a tazko obnovitelnych prirodnych,
krajinnych hodnot, hodnoét Zivotného prostredia aj zastavaného prostredia je nesporny — v zaujme
rovnomernejsieho Uzemného planovania krajiny, efektivneho riadenia Uzemného planovania a
rozvoja hospodarstva, odévodneného a hospodarneho vyuzivania Uzemia, ako aj v zaujme
hospodarskej, spolocenskej a environmentalnej udrzatelnosti, v sulade so zasadami vyuZivania
Uzemia, definovanymi v Narodnej koncepcii rozvoja a Uzemného planovania, bol vydany zakon
CXXXIX. z roku 2018 Z&kon o Uzemnom pléanovani Madarska a niektorych jeho kltcovych regiénov.
Druha ¢ast zakona obsahuje Narodny plan izemného planovania (NPUp). NPUp zahffia Narodny
plan struktury, ako aj Narodny plan pasiem a tiez s nimi stvisiace pravne predpisy.

Podla Koncepcie dlhodobého rozvoja Budapest 2030 predstavuje Dunaj potencialne ,mestské
verejné priestranstvo” a zaroven transeuropsky trhovy a dopravny koridor. Koncepcia konstatuje,
Ze pre podlozenie buducich rozhodnuti, tykajucich sa rozvoja dopravy, je nevyhnutna analyza
energetickej a environmentalnej zataze, sposobenej dopravnou sietou, na o poskytuje primerany
zaklad strategickd hlukova mapa Budapesti. Nie je zanedbatelna ani skutocnost, ze dopravny
systém v oblasti Zeleznicnej dopravy, cyklistiky a lodnej dopravy obsahuje aj doteraz nedostatocne

8 http://www.terport.hu/webfm_send/4616
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vyuzité moznosti, rozvoj ktorych moéze byt priatelskejsi k Zivotnému prostrediu. Koncepcia sa
sustreduje predovsetkym na vodnu osobnl dopravu, ako na spdsob spustenia medzimestskej
lodnej dopravy, a tiez na hotelové lode. Z dévodu kratkych dopravnych vzdialenosti, nutenej
prekladky tovaru a Strukturdlnym danostaim oblasti Koncepcia pokladd za dolezitu iba
medzinarodnu a celostatnu nakladnd dopravu.

Koncepcia Uzemného planovania mesta definuje 17 cielov. Na zaklade vyssie uvedeného sa
definované ciele - s vynimkou nizsie uvedeného - viazu v prvom rade na osobnud vodnu dopravu a
na vybudovanie s nou suvisiacej primeranej infrastruktury, vybavy a pripojeni.

V réamci rozvoja narodnych a celostatnych dopravnych pripojeni je pre ciel Posilnenie
medzindrodného a eurdpskeho vyznamu Budapesti stanoveny podciel 4.13 ,Rozvoj pristavov z
aspektu medzinarodnej osobnej dopravy a nakladnej dopravy”. Mozné vseobecné prostriedky na
dosiahnutie ciela 4.13:

e Zaistenie vhodnych dopravnych pripojeni na brehu;
e Priprava vytvorenia nového osobného- a nakladného pristavu minimalne na drovni zaistenia
miesta.

Specifické izemné prostriedky na dosiahnutie ciela 4.13:

e Premiestnenie medzinarodného pristavu, vytvorenie jeho prevadzkovych funkcii na vysokej
Urovni;

e Rozvoj cestnych a Zelezni¢nych pripojeni pristavu Csepel;

e Vytvorenie DILK (v pripade primeraného dopytu na dopravu).

Zladeny rozvoj podunajskych regionov Tematicky rozvojovy program (TRP), v ndvaznosti na
Dhodobu rozvojovd koncepciu Budapest 2030 je cielom TRP definovat smer buduceho rozvoja
podunajskej oblasti a usporiadat” do jednotného, koordinovaného ramca realizaciu strategickych
cielov, rozvoj najviac napomahajuci vydolovaniu potencialu ponikaného Dunajom. Stratégia
definuje nizsie uvedené kltucové ciele:

3. Zlepsenie dopravnych spojeni (vratane lodnych),

6. Rozvoj plavby: diverzifikované oznacenie a vyuZivanie pristavov, ich optimalizécia podla
funkcie a Useku brehu (hotelové lode, jachty, turistické lode, preméavka s profesijnym
Ucelom), integracia lodnej dopravy do mestskej a aglomeracnej verejnej dopravy, rozsirenie
siete lodnej dopravy a rozvoj obsluznej infrastruktiry, modernizacia parku dopravnych
prostriedkov vodnej dopravy a sluzby udrzby, ako aj nakup novych lodi. Zasah a pobadanie
si vyzaduje rozvoj vodnych spojeni v prie€cnom smere, usporiadané vytvorenie logistickych
funkcii na Dunaji (v medzinarodnom aj vnutrozemskom ohlade), vyuzitie hospodarskeho
potenciadlu pristavov suvisiacich s logistikou, respektive priemyselny rozvoj suvisiaci s
lodnou dopravou (priemysel, sluzby).

Medzi dlhodobymi cielmi sa uvadza:
e vytvorenie konkurencieschopnych plavebnych podmienok s profesijnym Gcelom,
zahfiajucej aj aglomeraciu,
e posilnenie Ulohy hlavného mesta v oblasti makroregionalnej logistiky, ako aj

e diferencované umiestnenie hotelovych lodi.
Opatrenia odporucané na dosiahnutie cielov:
(EXANTE a8 20
AN,

; ' . /=|YA'A‘_izA"=,
TANACSADO IRODA ~ passnave



£D | AMIDUNANK

—_—
e‘// ORSZAGOS KIKOTOFEILESZTES| FOTERV

integracia plavby do dopravného systému Budapesti (indikativne celkové naklady do roku
2020 19 300 miliébnov HUF),

vytvorenie infrastruktury verejnych pristavov (indikativne celkové naklady do roku 2020 800
milionov HUF),

usporiadané vytvorenie logistickych funkcii na Dunaji (vytvorenie a modernizacia
infrastrukturalnych podmienok), vyuzitie hospodarskeho potencialu pristavov suvisiacich s
logistikou, respektive priemyselny rozvoj suvisiaci s lodnou dopravou (priemysel, sluzby)
(indikativne celkové naklady do roku 2020 18 500 milibnov HUF).

Budapest’ hlavné mesto Plan struktiry obce (PSO) bol vypracovany pre celé spravne Gzemie
hlavného mesta v roku 2015, jeho presSetrenie, aktualizacia a jej schvalenie prebehlo v roku 2017.

V podunajskych Zupach sa nachadzaju pristavy verejnej dopravy medzinarodného a celostatneho,
aj regionalneho vyznamu a pristavy osobnej dopravy. Relevantné zupy vo svojich programoch
uzemného planovania definovali ciele a Ulohy v stlade s momentalnym, respektive s planovanym
hospodarskym vyznamom vodnej dopravy:

Zupa Gyér-Moson-Sopron: Dunaj sa spomina v rdmci Strategického rozvojového ciela
Gabora Barossa, v zaujme posilnenia kohézie zupy v suvislosti so zlepsenim dopravnych
spojeni. Ohladom Zupy je najddlezitejSim smerom rozvoja na Dunaji prestavba pristavu
Gyor-Gonyl na bazénovy. Projekt Infrastrukturalny rozvoj verejného pristavu celostatneho
vyznamu Gyo6r-Gonyu bol odovzdany v roku 2017.

Zupa Komdrom-Esztergom: V ré&mci opatreni, zameranych na rozvoj kapacity zelezni¢nej,
cestnej, vodnej dopravy a intergovanej dopravy mestskej siete, posilfujucich
makroregionalnu integraciu zupy, bol ako kluc¢ovy alebo velky projekt menovany rozvoj
intermodalnej logostiky suvisiacej s vnutrozemskymi pristavmi eurdpskej kmenovej siete
Koméarom - Komarno.

Zupa Pest: Program Gzemného planovania ako priorotu definuje rozvoj dopravy v zaujme
zlepsenia medzinarodnych, regionalnych a oblastnych spojeni zupy Pest, v ramci toho ako
sucast opatrenia planovaného budovania chybajicich medzinarodnych dopravnych spojov,
respektive rozvoja existujucich spojov, sa ako samostatny balik projektov zaobera
posilnenim Ulohy Dunaja v medzinarodnej nakladnej doprave. Planované zasahy sa okrem
zlepsenia splavnosti rieky, vytvorenia infrastruktiry pristavov vhodnej na realizaciu
nakladnej dopravy, vytazenia moznosti multimodalnych spojeni, sistreduju aj na zlepsenie
dostupnosti pristavov cestnou a zelezni¢nou dopravou.

Zupa Fejér: Program sa ako prioritou zaobera medzinarodnou integra¢nou tlohou Dunaja.
Vyuzitie dopravného koridoru Dunaja, v ramci opatrenia rozvoja pristavu sa ako zasah
uvadza vybudovanie verejného pristavu, vybudovanie pristavu pre osobnl dopravu,
respektive vytvorenie intermodalneho uzla nakladnej dopravy.

Zupa Tolna: Koncepcia v ramci komplexného ciela zvy3enia hospodarskeho potencialu Zupy
a posilnenia podnikatelskej aktivity definuje vytvorenie logistickych zakladni,
prispdsobenych miestnym narokom vyroby zakladnych surovin na vyznamnejsich, zupy sa
dotykajucich dopravnych uzloch Zelezni¢nej, cestnej a vodnej dopravy (napr. Dunafdldvar,
Paks) a zlepsSenie pristupnosti pristavov (Dunaféldvar (povysenie do dopravnej siete TEN-
T), Paks, Bogyiszl6 a oblast” Fadd-Dombori), aj kvality a mnozstva nimi poskytovanych
sluzieb na suchu aj na vode. Operativny program medzi projektami klu¢ového vyznamu
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spomina rozsirenie atdbmovej elektrarne Paks, ktoré nepriamo suvisi s Ulohou Dunaja v
nakladnej doprave.

e Zupa Baranya: Program v ramci priorit zlep$enia dostupnosti a podporovania vytvarania
udrzatelnych dopravnych systémov, definuje opatrenie s nazvom rozvoj dopravnej
infrastruktury zaistujucej medzinarodnd dostupnost zupy, cielom ktorého je okrem iného
podpora plavby na Dunaji, rozvoj infrastrukturalnych prvkov vodnej dopravy (pristavy
nakladnej dopravy), zaistujucich vyssSiu Uroven logistickej obsluhy nakladnej dopravy. V
zaujme dosiahnutia tohto ciela stanovuje nasledujice aktivity: rozvoj zakladnej pristavnej
infrastruktury, rozvoj, modernizacia internej aj externej pristavnej infrastruktary, zariadeni.

e Zupa Bdcs-Kiskun: Program ako samostany ciel uvadza integrované investicie, zamerané na
vyuzitie prirodného a logistického potencialu Gzemi pozdiz Dunaja. Ako sGcast priority
dostupnosti a mobility regidonu v rdmci opatrenia zlepsSenie dostupnosti, v zaujme lepsSieho
vyuzitia plavby na Dunaji, bol konkretizovany rozvoj logistického centra a pristavu Baja.

v
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3 DEFINOVANIE DOPADU, NASLEDKOV STRATEGIE
NA ZIVOTNE PROSTREDIE

A MIDUNANK
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3.1 Porovnanie cielov Stratégie s cielmi ochrany
zivotného prostredia a ochrany prirody, vytyCenymi na
medzinarodnej, unijnej, celostatnej alebo miestnej
arovni a relevantnymi z aspektu Stratégie

Eurdpska Unia v roku 2009 prijala balik klimatickej a energetickej politiky (smernica 2009/28/ES),
ktory definuje cielové hodnoty ohladom roku 2020. V zmysle tejto smerince v EU v porovnani s
rokom 1990

e treba znizit emisiu sklenikovych plynov o 20%,

e 20% konecnej energetickej spotreby treba zaistit z obnovitelnych zdrojov energie, v odvetvi
dopravy 10%, dalej
e energeticka efektivnost' méa byt zlepsena o 20%.

Ako sucast balika bolo definované spolocné rozhodnutie, ktoré pre vsetky krajiny Unie stanovuje
povinné rocné ciele zniZzenia emisii sklenikovych plynov, pochadzajucich zo sektorov mimo
obchodovania s emisiami EU ETS (EU Emissions Trading System — EU Systém obchodovania s
emisiami) -byvanie, polnohospodarstvo, odpadové hospodarstvo a doprava (s vynimkou leteckej
dopravy). Rozhodnutie nestanovuje konkrétne cielové dCisla emisii pre jednotlivé odvetvia,
podliehajuce rozhodnutiu, ponechdva na statoch kde a akym spdsobom dosiahnu potrebné
zniZenie.

Podobne ako vysSie uvedené, rovnako ako sucast balika, bola definovana zasada obnovitelnje
energie, v zmysle ktorej boli pre unijné Staty stanovené poviné ciele ohladom zvySovania podielu
obnovitelnej energie na celkovej energetickej spotrebe do roku 2020. Tieto ciele su zavislé na
vyuzivani obnovitelnej energie jednotlivymi krajinami, ako aj na potencialnom zvySovani vyroby
obnovitelnej energie.®

Na zaklade vysSie uvedeného v pripade Madarska ma byt podiel energie, vyrobenej z
obnovitelnych zdrojov, ktory v roku 2005 predstavoval 4,3%, do roku 2020 zvyseny na 13%. Ciel
10% energie, pochadzajicej z obnovitelnych zdrojov, pouzitej v doprave, je pre vsetky Staty
stanoveny na rovnakej Urovni v zaujme zaistenia jednotnosti technickych predpisov a pristupnosti
pohonnych latok na Gcely dopravy.

Smernica definuje ako prvoradé prostriedky na znizenie spotreby energie dopravného odvetvia
planovanie dopravy, podporovanie verejnej dopravy, v automobilovej vyrobe zvySovanie pomeru

9 http://publications.europa.eu/resource/cellar/49c57f2a-3d7a-41d3-9471-fc2734119eba.0013.02/DOC_1
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elektrickych automobilov, ako aj vyrobu energeticky efektivnejsich aut mensich rozmerov, s mensim
vykonom motora. '

Eurdpska Unia okrem vyssie uvedeného v Bielej knihe'! - ktorl neskér opiseme aj detailnejsie -
definovala pocetné ciele klimatickej, environmentalnej politiky a politiky trvale udrzatelného
rozvoja:

e Emisie CO2 dopravného sektora EU planuju znizit do roku 2050 v porovnani s rokom 1990
najmenej o 60%. Naklady na kapitalovo narocné investicie, napomahajuce znizovanie emisii
CO2, su spomedzi odvetvi Specificky najvyssie v doprave. Tato kapitalova narocnost’ plati
nie len pre znizenie emisii oxidu uhliCitého, ale aj pre znizenie ostatny emisii a aj pre
zlepsenie energetickej efektivity.

e Do roku 2030 musi byt logostika vyznamnejsich mestskych centier v zasade zbavena oxidu
uhli¢itého. Toto opatrenie sa pravdepodobne bude tykat" miest nad 100 tisic obyvatelov,
teda v Madarsku popri Budapesti mozu byt dotknuté aj mesta Debrecen, Szeged, Miskolc,
Pécs, Gyor, Nyiregyhaza, Kecskemét, Székesfehérvar.

e Komplexné uplatnenie zasady ,plati kontaminator”, v zaujme odstranenia skresleni trhu,
vytvorenia prijmov a financovania buducich dopravnych investicii.

V januari 2015 vstupil do platnosti Siedmy environmentalny akény program Eurépskej anie'?,
ktory do roku 2020 definuje hlavné ciele environmentalnej a klimatickej politiky Unie.

V environmentalnom akénom programe (Environment Action Programme — EAP) sa Clenské Staty
Unie dohodli na tom, Ze Unia zvy3i svoje silie v zaujme ochrany prirodného kapitalu, podporovania
inovacie a narastu, zaloZzeného na efektivnom vyuzivani zdrojov a nizkej emisii oxidu uhlicitého, ako
aj v zaujme ochrany zdravia a posperity ludi, pri si¢asnom respektovani obmedzeni zdrojov Zeme.

Program definuje devét' prioritych cielov, ako aj to, ¢o musi EU pre ich dosiahnutie urobit’ do roku
2020.

Prvé tri ciele stanovuju tematické priority. SU to: ochrana, zachovanie a rozvoj prirodnych hodnét
EU; vytvorenie zeleného, konkurencieschopného a unijného hospodarstva; ochrana obc¢anov EU
pred tlakmi spojenymi s kvalitou zivotného prostredia, a rizikami ohrozujucimi ich zdravie a
prosperitu.

Druha akéna oblast’ suvisi s podmienkami, napomahajucimi vytvoreniu nizkouhlikového unijného
hospodarstva efektivne vyuzivajiceho zdroje. Na to je - okrem iného - potrebna Uplna realizacia
balika klimatickej a energetickej politiky v zaujme splnenia cielov 20-20-20, ako aj dohoda na
obdobie po roku 2020, tykajuca sa nasledujucich krokov odbornej klimatickej politiky.

Nasledujucimi Styrmi cielmi novy program definuje ,podporny rdmec”, napomahajici Eurépe v
dosiahnuti tychto cielov: lepsi vykon pravnych predpisov a lepSie poskytovanie informacii
prostrednictvom rozvoja znalostnej zakladne, viac a lepsich investicii do Zivotného prostredia a
Uplna integréacia environmentalnych poziadaviek a Uvah do inych odbornych politik.

10 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES o podpore vyuZzivania energie z obnovitelnych zdrojov
energie a o zmene a doplneni a naslednom zruseni smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES
http://publications.europa.eu/resource/cellar/574c0c59-59e2-4828-8160-95aff8f6f7ac.0011.04/DOC_1

" Europska komisia - BIELA KNIHA Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajiceho zdroje. Brusel, 28.3.2011 COM (2011)

12 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013D1386&from=HU
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Posledné dva ciele definuju celenie vyzvam na miestnej, regionalnej a globalnej dUrovni. Su to:
posilnenie trvalej udrzatelnosti miest v EU; ako aj zlepéenie efektivity EU pri rie$eni problémov
sUvisiacich so zivotnym prostredim a zmenou klimy. Posledna priorita suvisi s rozsiahlejSimi
globalnymi vyzvami.

Realizacia Stratégie prispeje k spineniu vyssie uvedenych cielov EU.

Stratégiu EU pre Podunajsko'® (EU Strategy for the Danube Region) prijala Europska komisia v
decembri roku 2010, Eurdpska rada ju schvalila v roku 2011. NajddlezitejSimi prvkami stratégie su
hospodarsky rozvoj, doprava a preprava, zasobovanie energiou, ochrana zivotného prostredia a
bezpecnost. Tuto stratégi uskutocnuju clenské staty Podunajskej oblasti, to znamena, Nemecko,
Rakusko, Madarsko, Ceska republika, Slovenska republika, Slovinsko, Bulharsko a Rumunsko.
Doprava a preprava, ako aj ochrana Zivotného prostredia su z hladiska riecnej plavby dolezitymi
témami vo vztahu k stratégii Europskej unie o Podunajskej oblasti. Jednym z cielov stratégie je
navysit do roku 2020 objem riecnej prepravy po Dunaji o 20%; zodpoveda tomu aj ciel definovany
v Stratégii s ndzvom "zmena rezimu". Coraz starsia flotila podunajskych nakladnych lodi v sGi¢asnosti
vykonavaju o 80 az 90% nizsi objem nakladnej dopravy v porovnani s flotilou nakladnych lodi po
Ryne. Modernizacia cestnej a zelezni¢nej infrastruktiry v regione hra v stratégii taktiez Ustrednud
Ulohu. V oblasti ochrany Zivotného prostredia sa v désledku vystavby disti¢iek odpadovych vod
zlepsi kvalita vody, a znizi objem nespracovanej odpadovej vody a hnojiva, ktoré by znecistovalo
vodné toky. Stratégia si kladie za ciel aj uskutocnovanie takych projektov, ktoré sa zameriavaju na
podporu ekotechnoldgii a ochranu biodiverzity.

Za jednotlivé oblasti priority Stratégie Podunajskej oblasti zodpoveda dotknuty $tat, resp. prislusna
dvojica Statov. Tieto Clenské Staty koordinuju uskutocnovanie uloh, vypraclvanie pracovnych
programov a identifikaciu zdrojov financovania. Madarsko sa zaviazalo vykonavat koordinacnu
¢innost” v oblasti podpory vyuzivania obnovitelnych zdrojov energie v spolupraci s Ceskou
republikou, v oblasti obnovy a ochrany kvality vod v spolupraci so Slovenskou republikou, a v oblasti
riadenia rizik zivotného prostredia v spolupraci s Rumunskom.

ZavereCny protokol Stratégie Podunajskych oblasti, prijatétho v roku 2011, ustanovuje
zabezpecovanie udrzatelnosti a koherencie ako zékladné vyzvy. V zaujme uskutocnenia stratégie sa
v Useku na Uzemi Madarska vyzaduju nasledujuce Cinnosti:

e zlepsenie splavnosti,

e vytvorenie systému udrzatelnej splavnosti prostrednictvom vyvoja systému podmienok
informacii a ochrany zivotného prostredia,

e vystavba pristavov
pricom ciele Stratégie sa vztahuju na posledné dva uvedené body.

Ciele Eurdpskej unie, prijaté v oblasti klimatickych podmienok, energie, ochrany Zivotného
prostredia a udrzatelnosti boli zahrnuté aj v narodnych stratégiach a programoch.

Narodna ramcova stratégia trvalo udrzatelného rozvoja 2012-2024'* (Nemzeti Fenntarthaté
Fejlodési Keretstratégia, NFFS) poskytuje rdmcovu Upravu a prioritu pre ochranu prirodného
bohatstva, boj proti klimatickym zmenam, posiliovanie udrzatelnych vyrobnych procesov a

'3 https://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docoffic/official /communic/danube/com2010_715_danube_hu.pdf
4http://www.nfft.hu/documents/1238941/1240162/Nemzeti+Fenntarthat%C3%B3 +Fejl%C5%91d%C3%A9si+Kere
tstrat%C3%A9gia
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spotrebitelskych zvyklosti, transforméaciu energetického hospodarstva, ako aj vytvorenia systému
udrzatelnej mobility a Uzemnej Struktdry. Narodna ramcova stratégia trvalo udrzatelného rozvoja
sa v Stratégii ozrkadluje prostrednictvom jej prvého ciela, ktorou je hospodarenie na zaklade
udrzatelného prinosu obnovitelnych zdrojov. Cielom Narodnej ramcovej stratégie trvalo
udrzatelného rozvoja v oblasti dopravy je prevencia znecistovania ovzdusia. Ak¢ny plan MO-4 o
mobilite a cielovej Struktire za uvedenym ucelom zahffa: zmenu zloZenia dopravy. Za tymto
Ucelom sa vyzaduje posilnenie nakladnej Zelezni¢nej a vodnej dopravy na ukor leteckej a cestnej
dopravy.

Ulohou IV. Narodného programu ochrany zivotného prostredia 2015-2020 (NPOZP)'® je urcit
narodné ciele v oblasti ochrany zivotného prostredia, ako aj opatrenia a nastroje potrebné pre ich
dosiahnutie, vzhladom na danosti krajiny, dlhodobé zaujmy a buduce plany rozvoja spolocnosti,
ako aj povinnosti vyplyvajucich z globalnej zodpovednosti, medzinarodnej spoluprace a ¢lenstve v
Eurdpskej Unii. R&mcovym cielom programu je prispiet’ k vytvoreniu podmienok zivotného
prostredia potrebnych pre udrzatelny rozvoj. Strategické ciele: zlepSovanie Zivotnej Urovne a
podmienok zivotného prostredia za Ucelom ochrany ludského zdravia; ochrana a udrzatelné
vyuzivanie prirodného bohatstva a prirodnych zdrojov; zlepSovanie hospodéarenia a efektivnosti
vyuzivania zdrojov energie, zelena ekonomika. V suvislosti s dopravou a Zivotnym prostredim sa
zddraznuje uprednosthovanie a podpora foriem a moznosti dopravy s mensou zatazou na Zivotné
prostredie, ako aj prepojenie foriem dopravy; spoloénym prvkom so Stratégiou je zvysSenie
efektivnosti dopravy, a zaroven znizenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie.

V zmysle ¢lanku 5.3 IV. NPOZP (s ndzvom Zvy$ovanie hospodarnosti a efektivnosti vyuzivania
zdrojov) sa medzi strategickymi nastrojmi pre zeleni ekonomiku v bode 5.3.9 (Doprava a zivotné
prostredie) uvadzaju nasledovné cCinnosti:

e zniZovanie zataze zivotného prostredia z dévodu dopravy a prepravy,

e obmedzenie a (podla moznosti) zastavenie procesov s nepriaznivym vplyvom na mieru
vyuzivania verejnej dopravy,

e zniZzovanie dopytu dopravy a prepravy, podpora a vyvoj individualnych a nemotorizovanych
foriem dopravy.

IV. Narodny program ochrany prirody 2015-2020'¢ (NPOP) je individualnou stéastou IV. NPOZP a
zaroven najdolezitejsSim odbornym dokumentom Madarska v oblasti ochrany krajiny. Tento
dokument stanovuje najvyznamnejSie ciele a ak¢né priority v suvislosti s narodnymi Ulohami
ochrany prirody. NPOP bol vypracovany na zaklade splnomocnenia podla zdkona Madarska ¢. LIlI
z roku 1995 o zakladnych pravidlach ochrany prirody; jeho IV. vydanie sa povazuje sa strategicky
akény dokument v oblasti ochrany prirody v obdobi medzi rokmi 2015-2020. Pocas uskutocniovania
NPOP sa za najvyznamnejsSie strategické a ramcové ciele povazuju:

e Zachovane biodiverzity (implementacia stratégie biologickej diverzity Eurdpskej Unie na
narodnej Urovni).

e Prevadzkovanie systému Natura 2000.

e ZvysSovanie miery ochrany jaskyn a geologického prirodného bohatstva.

e Vytvorenie podmienok a preskimanie pravneho zakladu pre komplexnl ochranu
narodného prirodného bohatstva a krajinnej rozmanitosti na zaklade interdisciplinarnej
spolupréce.

e Posilfovanie planovania ochrany prirody, vyhlasenie zonalneho zaradenia narodnych
parkov.

5 http://www.biodiv.hu/convention/cbd_national/fol444566/iv.-nemzeti-kornyezetvedelmi-program
16 http://www.termeszetvedelem.hu/nemzeti-termeszetvedelmi-alapterv
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e ZlepSovanie pravneho, institucionalneho, personalneho a rozpoctového zakladu ochrany
prirody.

e Zlepsovanie vseobecného financovania ochrany prirody.

e Splnenie medzinarodnych povinnosti v oblasti ochrany prirody a krajiny.

e ZvySovanie poctu pracovnikov prirodnej straze a ich vybavenie potrebnymi technickymi
pomockami.

e ZlepSovanie spolocenskych vztahov.

e Rozsirovanie okruhu a zlepSovanie Urovne ekoturistickych zariadeni a sluzieb ochrany
prirody.

e Podpora vyskumu a vyvoja v oblasti ochrany prirody.

e Modernizacia Informacného systému ochrany prirody.

Z uvedenych cielov je potrebné vyzdvihnut' zachovanie biodiverzity, ktoré zahfha nasledovné
Ciastkové ciele:

e zastavenie zniZzovania biodiverzity a dalSieho poklesu ekosystémovych sluzieb do roku
2020, resp. zlepSovanie stavu podla moznosti;
e zmapovanie a vyhodnocovanie domacich ekosystémov a ekosystémovych sluzieb;
e pokracovanie v cinnosti na rehabilitdciu a rekonstrukciu biotopov, rekonstrukcia a
monitorovanie najmenej aspon 15% degradovanych biotopov;
e vyrieSenie biologickej invazie.
Pocas uskutocnovania Stratégie je potrebné brat” ohlad na vyssie uvedené ciele tak, aby Stratégia
neohrozila splnenie tychto cielov.

Druhd Narodna stratégia o klimatickych zmenach'” (NSKZ-2), ktoré sa vztahuje na obdobie
2018-2030 a zahfna aj viziu na obdobie do roku 2050, obsahuje reviziu prvej Narodnej stratégie o
klimatickych zmenach, ako aj Narodny plan dekarbonizacie (NPD), ktory ustanovuje ciele, priority a
akéné plany znizovania emisii sklenikovych plynov. Dokument zahffia aj ocakavané ucinky a
prirodné a socio-ekonomické nasledky klimatickych, ako aj vyhodnotenie klimatickej zranitelnosti
ekosystémov a odvetvi na Uzemi Madarska; na zadklade tychto Udajov sa Narodna stratégia
adaptacie (NSA) taktiez do dokumentu zapraciva. Dokument poskytuje dvojaku viziu: za prvé,
uvadza "prechod k udrzatelnosti" z pohladu dekarbonizacie, a za druhé, zakotvuje princip "pripravy
na neodvratitelné okolnosti a prevencia zabranitelnych udalosti" z pohladu adaptéacie. V oblasti
dopravy medzi navrhovanymi opatreniami najdeme napriklad aj vyuzitie logistickych a
infokomunikaénych nastrojov za uUcelom efektivnejSieho vyuzivania kapacity dopravnych
prostriedkov, ako aj vyhodnotenie podmienok nakladnej vodnej dopravy z hladiska klimatickych
zmien.

NSKZ-2 sa zaklada na trojstupniovom systéme cielov: kym ramcové ciele urcuju priority narodnej
stratégie v oblasti klimatickych zmien, Specifické ciele a akéné oblasti podrobne a odborne
Specifikuju tieto ramcové ciele. Ramcové ciele NSKZ-2 zahffaju nasledujice oblasti:

e Udrzatelny a dlhodoby rozvoj v meniacom sa svete: zabezpecenie primeranej kvality Zivota
v Madarsku, zachovanie prirodného bohatstva a zdrojov energie, a zaroven zvysena
ochrana [udského zdravia. Cielom je taktiez udrzatelny rozvoj na zaklade hospodarneho
vyuzivania zdrojov energie.

e Identifikacia danosti, moznosti a obmedzeni: Objasnenie charakteru, prirodnych vplyvov,
regionalnych zvlastnosti a spolocensko-ekonomickych nasledkov klimatickych zmien

Na zéklade povinnosti zakotvenych v zakone o klimatickych zmenach (dalej ako: "ZKZ") a Parizskej
dohody NSKZ-2 urcuje Styri Specifické ciele:

7 https://mkogy.jogtar.hu/jogszabaly?docid=A18H0023.0GY
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e dekarbonizacia,

e vytvorenie geografického informacného systému pre Uzemné skumanie klimatickej
zranitelnosti,

e adaptacia a priprava,

e zabezpecenie klimatickej spoluprace,
pricom ciele Stratégie sa vztahuju na Specifické ciele v oblasti dekarbonizacie.
V oblasti dopravy medzi navrhovanymi opatreniami najdeme napriklad aj vyuzitie logistickych a
infokomunikacnych nastrojov za Ucelom efektivnejSieho vyuzivania kapacity dopravnych
prostriedkov, ako aj vyhodnotenie podmienok nakladnej vodnej dopravy z hladiska klimatickych
zmien.
Narodna energeticka stratégia (NES)'® uvadza, Ze pocas Strukturalnych zmien energeticky je
potrebné zaviest: opatrenia o energetickej efektivnosti pre cely dodavatelsky a spotrebitelsky
retazec; zvySovanie pomeru vyroby elektrickej energie s nizkou intenzitou emisii CO2 (prednostne
na baze obnovitelnych zdrojov); rozsirovanie obnovitelnej a alternativnej vyroby tepla; zvySovanie
pomeru foriem dopravy s nizkou emisiou CO2. Stratégia taktiez uvadza, ze primarnym zakladom
pre elektrifikaciu dopravy je vyroba elektrickej energie v atdbmovych elektrariach, ako aj skutocnost,
Ze znizovanie nakladnej cestnej dopravy v prospech nakladnej zelezni¢nej a vodnej dopravy je z
hladiska zvySovania energetickej efektivnosti strategicky vyznamnym cielom.

Narodna vodohospodarska stratégia (Plan Jen6 Kvassaya, d'alej ako: PJK) bol prijaty za Ucelom
urcenia priorit a suvisiaci cielov v oblasti zlepSovania vodohospodarstva, so zretelom na vodné
danosti Madarska, ako aj odborné a organizacné zazemie vodohospodarstva. Vykonavanie opatreni
sliziacich na uskutocnovanie stratégie je spolufinancované zo zdrojov Eurépskej uUnie v
programovom obdobi 2014-2020. Zakladnym principom PJK je vykonavanie vyluc¢ne takych
vodohospodarskych zasahov pocas nasledujucich rokov, ktoré spolocnost’ skutocne potrebuje, a su
zaroven v sulade s podmienkami udrzatelnosti. PJK sa dotyka vodnej dopravy len v suvislosti s tym,
Ze jednou z Uloh spravy vodnych tokov v rdmci izemného vodohospodarstva je zabezpecovanie
plavebnych drah, pricom pocas plnenia tejto Ulohy je prvoradym cielom ochrana prirozdeného
stavu vodnych tokov:

Jednym z cielom spravy (zhodnocovania) vodnych tokov je zabezpeclovanie, pravidelné
kontrolovanie, uréovanie a udrzatelnost plavebnych drah. Hoci dizka drah vhodnych pre
vnutrozemsku plavbu v Madarsku (vratane riek Tisa, Bodrog, Drava a Sid) dosahuje az 1638
kilometrov, predmetom strategického vyznamu a medzinarodného zaujmu je iba dunajska plavba,
v suvislosti s ktorym hra zachovanie povodného prirodného koryta taktiez délezitd ulohu.”

Plan vodohospodarskeho manazmentu povodia (VGT2), zverejneny 22. decembra 2015, bol po
pripomienkovacom konani prijaty VIddou Madarska 9. marca 2016 v podobe Naridenia vlady ¢.
1155/2016. (lll. 31.). VGT2 poskytuje suhrn opatreni potrebnych pre dosiahnutie cielov stanovenych
v Rdmcovej smernice o vode (RSV). Plan obsahuje vsetky dostupné informacie o Dunaji a jeho
oblastiach. Uvadza taktiez Udaje o zatazi, vplyvoch, vysledky prehodnotenia stavu, ciele v oblasti
Zivotného prostredia vztahujice sa na vodné Utvary, a jednotlivé vynimky s uvedenim ich
zdovodnenia.

8http://2010-
2014.kormany.hu/download/4/f8/70000/Nemzeti%20Energiastrat%C3%A9gia%202030%20teljes%20v%C3%A1ltoz
at.pdf
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VGT2 nie je akcnym planom alebo odvetvovym programom rozvoja; jednd sa o strategicky pldn, ktory
opisuje stav vodnych pléch, a poskytuje zdklad pre dosiahnutie ¢o najviac optimalneho stavu.

Kapitola VGT2 o "zatazi a vplyve v dosledku ludskej ¢innosti" identifikuje zataze a vplyvy v suvislosti
s dopravou, vratane vodnej dopravy. Na druhej strane kapitoly VGT2 o ,opatreniach pre zlepsovanie
fyzikalneho a chemického stavu povrchovych vod” a o ,opatreniach v suvislosti s nebezpecnymi
latkami” neobsahuju vypocet budulcich opatreni v spomenutych oblastiach; pricom operacny
program IP5 vo vztahu k sprave vodného toku Dunaja s ndzvom ,Balik opatreni v suvislosti s
pristavmi a plavbou” identifikuje az 6 projektov do roku 2012 podla opatreni uvedenych v plane
PVMP1.

V suvislosti so vztahom medzi Narodnym pldnom protipovodnovej ochrany a opatreniami
uvedenymi v plane VGT2 je vsak nutné uviest, Ze protipovodnové opatrenie s ndzvom ,Revizia,
rekonstrukcia a odstranenie odtokovych prekazok (mostov, pristavov, ciest, Zeleznic a inych stavieb)
prispieva k opatreniu uvedenému v bode 6.12.3d planu VGT2 s nazvom ,Rekonstrukcia pristavov”.

Narodny plan protipovodiovej ochrany (NPPO) obsahuje urcenie rizikovych oblasti z dévodu
nadmernych vodnych tokov, mapu ohrozenych a rizikovych oblasti, ako aj plany riadenia rizik. Plany
riadenia povodnovych rizik a sdhrn opatreni sa vztahuju na vsetky aspekty riadenia rizik
pochadzajucich z nadmernych vodnych tokov (rizika zaplav). NPPO nepojednava o zalezitostiach
uvedenych v Stratégii.

Néarodna stratégia ochrany biodiverzity kladie za ciel zastavenie znizovania biodiverzity a
dalieho poklesu ekosystémovych sluzieb do roku 2020, resp. zlepSovanie stavu podla moznosti.
Za Ucelom zachovania biodiverzity je potrebné ustanovenia tejto stratégie premietnut’ do
medzirezortnych odbornych politik, stratégii a programov, ako aj do ich uskutocnenia. Stratégia
pojednava o nakladnej vodnej doprave ako o dovode rozdrobenia biotopov. Biotopy izolované z
tohto dévodu stazuju zachovanie povodnych populécii. NSB preto medzi svojimi cielmi uvadza
uprednostnovanie opustenych priemyselnych lokalit (brownfieldov) pre nové investicie na Ukor
projektov na zelenej lUke (greenfieldoch). Hoci rozdrobovaci vplyv infrastruktiry vo vodnej doprave
(v porovnani s ostatnymi formami dopravy) nie je zavazny, je dblezité vziat do Uvagy, ze vodna
doprava cez protipovodinové a odvodnené oblasti so zniZenou kvalitou spravy vodnych tokov méze
nepriamo spdsobit’ zUzenie vodnych biotopov. Stratégia v prvom rade sleduje rozvoj existujucich
pristavov, a nepredpoklada zasadné projekty na zelenej Iike. Zakladnym a rdmcovym cielom
Narodna stratégia krajiny je dosiahnutie stavu zodpovedného vyuzivania krajiny na zaklade
danosti regionov, resp. smerovanie k tomuto cielu. Z dévodu komplexnosti vymedzenia krajiny sa
ciele Stratégie nepriamo tykaju a ovplyviuju elementy krajinnej stratégie; vsetky ciele krajinnej
stratégie je potrebné vykladat a aplikovat aj v suvislosti s rozvojom pristavov. V suvislosti so
Stratégiou NKS uvadza tri hlavné ciele, v ramci ktorych identifikuje nasledovné ciastkové ciele a
opatrenia (klic¢ové pojmy):

l. Vytvorenie systému vyuZzivania krajiny na zaklade danosti regionov
.1. Ciastkovy ciel: UrCenie ramca systému vyuZivania krajiny na zaklade danosti regiénov
Zelena infrastruktura, biotopy
Opustené priemyselné lokality (brownfields), kompaktné modely obci
Charakter krajiny

.2. Ciastkovy ciel: Sledovanie zmien vyuZzivania krajiny
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Charakter a vyuZzivanie krajiny

.3. Ciastkovy ciel: Integracia systému vyuzivania krajiny na zaklade danosti regionov do
rozhodovacich procesov

Integracia inovacii na zaklade danosti regiénov

|.4. Ciastkovy ciel: Integracia komplexného vnimania krajiny do vyskumu
Struktara krajiny

[l. Zdrava krajina - zdravé obce - vhodné vyuzivanie krajiny

I1.1. Ciastkovy ciel: Kompaktné, udrzatelné a klimaticky neutralne obce
Kultdrne dedicstvo
Opustené priemyselné lokality (brownfields)
Systémy zelenych ik
Klimatické podmienky a protipovodnova ochrana

I1.2. Ciastkovy ciel Infrastruktura prispésobena podmienkam krajiny
Pouzitie existujucich elementov
Rozdrobenie

1.3. Ciastkovy ciel: Vyrobné moznosti na zaklade danosti regionov
Sprava krajiny a lesov

I1.4. Ciastkovy ciel: Rekreacné moznosti na zaklade danosti regidonov
Pripustna miera zataze

1.5. Ciastkovy ciel: ZlepSovanie regulacnych a ochrannych funkcii
Rehabilitacia
Ochranné pasma

[ll. ZvySovanie krajinnej identity

l11.1. Ciastkovy ciel: ZvySovanie citlivosti a socialnej zodpovednosti
Krajinna identita

[11.2. Ciastkovy ciel: ZvySovanie UGcasti spoloc¢nosti

11.3. Ciastkovy ciel: Rozvoj vzdelavania a vyucby v suvislosti s krajinou

Narodna stratégia lesov (NSL) definuje lesy nie len cez ich ekonomicky vyznam, ale aj ako systém
Zivotného priestoru na zaklade prirodnych a ekonomickych vlastnosti, ktory poskytuje ekologické
funkcie "neocenitelnej" hodnoty. Na zaklade tohto ponimania sa NSL zameriava na nasledujuce
oblasti (so zvyraznenim oblasti relevantnych z pohladu Stratégie):

1. Vyznam lesov pre rozvoj vidieka
2. Rozvoj narodného lesného hospodarstva
3. Rozvoj sukromného lesného hospodarstva
v
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4. Ochrana prirody v lesoch

5. Modernad ochrana lesov

6. Udrzatelné polovnictvo

7. Raciondlna sprdva lesov

8. Odborna lesnicka sprava

9.

Vzdelavanie a vyskum

10. Efektivna komunikacia

Suvisiace ciele (so zvyraznenim cielov relevantnych z pohladu Stratégie):

1.

Dlhodobé zabezpecenie prirodnych, ekonomickych a socidlnych funkcii lesov
prostrednictvom viacucelového a udrzatelného lesného hospoddrstva, a vytvorenie
adekvatneho vzdjomného pomeru viactcelovych funkcii lesov podla tzemného rozdelenia

. ZvysSovanie efektivnosti vyuzitia energie a zdrojov energii za Ucelom vyuZivania

obnovitelnych zdrojov, znizovania a prevencie vplyvov klimatickych zmien a
obsluhovania potrieb spracovatelského priemyslu. Regionalna organizacia a lokalny
rozvoj vyuzivania obnovitelnych zdrojov na zaklade biomasy

. Podpora rozvoja systému lesnickej evidencie v zdujme zvysenia pristupnosti lesov, so

zretelom na sUcasné zabezpeclenie primeraného lesného hospodarstva pri zachovani
postupného zalesnovania, pristupu na trh, ochrany lesov a vhodnych moznosti rekreacie
obyvatelstva

. Zabezpecenie udrZatelnych biologickych zdkladov lesného hospoddrstva, cielend ochrana

a rozvoj lesnej biodiverzity s osobitnym dérazom na chrdnené a nedotknuté lesné oblasti

. Zachovanie a napravenie lesného potencialu prostrednictvom podpory foriem lesného

hospodarstva, ktoré zvysuju ochranu pddy a ochranu proti erdzii. Rozvoj spravy vodnych
pléch v ramci lesného hospodarstva.

. Udrzatelny rozvoj funkcii lesného hospodarstva, rozsirovanie pridanej hodnoty uzivania

lesov: s dobrazom na agrarno-lesnicke systémy, dalSie spracUvanie dreva a
zhodnocovanie biomasy v lokalnej energetike (,biohospodarstvo”)

. Zvysovanie hustoty lesov s pévodnymi druhmi stromov, zalesriovanych a inych umelo

vytvotenych uzemi hospoddrskeho vyuZitia s lesnymi stromami so zretelom na danosti
lokality

8. Posilriovanie potencidalu lesov z pohladu verejného prospechu a turistiky.

Ramcovym cielom Narodnej vodohospodarskej stratégie (NVS) je zlepSenie schopnosti
vidieckych oblasti zachovat a uzZivit svoje obyvatelstvo. Stratégia rozvoja vidieka okrem
udrzatelnosti, Uzemnej a spoloCenskej kohézie, ako aj zohladnenia horizontalnych aspektov vztahu
medzi mestami a vidiekom obsahuje aj nasledovné ciele:

1. Zachovanie prirodného bohatstva a zdrojov energie krajiny,

2.
3.

Rozmanita a udrzatelna agrarna vyroba,

Bezpecnost potravinarstva a potravin,
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4. Zabezpecenie zakladov vidieckej ekonomiky, zvySovanie zamestnanosti na vidieku,
5. Posilfovanie vidieckych komunit a zvySovanie zivotnej Urovne vidieckeho obyvatelstva.

Tieto ciele su vo vSeobecnosti v sulade s cielmi Stratégie; zaroven plati, Zze Stratégia napomaha
uskutocnovaniu ustanoveni uvedenych v stratégii rozvoja vidieka, najma v suvislosti s 2. (Rozmanita
a udrzatelna agrarna vyroba) a 5. (Posilnovanie vidieckych komunit a zvySovanie Zivotnej Urovne
vidieckeho obyvatelstva) cielom. Strategické oblasti zakotvené v stratégii rozvoja vidieka (“narodné
programy") urcuju cielové oblasti na zaklade vyssie uvedenych cielov a v nasledovnom ¢leneni:

2. Rozmanita a udrzatelna agrarna vyroba:
e udrzatelna Struktura agrarneho sektora a politika statkov,
4. Zabezpecenie zakladov vidieckej ekonomiky, zvySovanie zamestnanosti na vidieku:

e miestne vyrobky a trhy,
e miestny turizmus,
e podpora miestneho podnikania,

5. Posilfovanie vidieckych komunit a zvySovanie zivotnej Urovne vidieckeho obyvatelstva:

e vzdelavanie, odborné vzdelavanie,
e vyskum, vyvoj a inovacie,
e rozvoj obci a hodnoty vidieka.

Narodny plan odpadového hospodarstva (NPOH) obsahuje odborné ciele Madarska v oblasti
odpadového hospodarstva. NPOH sa venuje vsetkym vyznamnym zdrojom odpadu, a zakotvuje
odborné zazemie potrebné pre efektivne odpadové hospodarstvo, dlhodobé ciele planovania, ako
aj opatrenia potrebné pre ich dosiahnutie. Sucastou NPOH je Narodny plan prevencie (dalej ako:
NPP), ktory obsahuje ciele spojené s prevenciou vzniku odpadu, ako aj opatrenia potrebné pre
dosiahnutie tychto cielov. Jednym z hlavnych cielov NPP je odstranenie pricinnej suvislosti medzi
rozumnym hospodarskym rozvojom zalozenom na potrebach, a vplyvmi vzniku odpadov na Zivotné
prostredie. NPOH nepojednava o odpadoch vzniknutych na prostriedkoch vodnej dopravy.

3.2 Premietnutie a zohladnenie cielov a aspektov v
Stratégqii

Vzhladom na skutocCnost, Ze najvyznamnejsim cielom Stratégie je zvySenie podielu nakladnej
vodnej prepravy, uvedené ciele a aspekty ochrany Zivotného prostredia su zretelné. Pocas urcenia
cielov a opatreni sa zohladnili aspekty zachovania, ako aj zlepsenia stavu elementov a kvality
Zivotného prostredia.

Umelo vytvorené prostredie, systém obci a krajina

Stratégia, ako aj vyhodnotenie stavu tvoriace jeho zaklad explicitne nepojednava otazky suvisiace s
umelo vytvorenym prostredim, aglomeraciou a Struktdrou obci, ako aj ochranou
historickych/prirodnych pamiatok a krajiny. V sdvislosti s tymito oblastami Stratégia obsahuje
niekolko vseobecne formulovanych myslienok; vyhodnotenie stavu (hoci nie detailne) vyslovene
pojednava o suvislostiach rozvojovych planov pre pristavy a jednotlivé regidny/okresy, ale chyba

v
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relevantné vyhodnotenie Uzemného a obecného kontextu, ktory je v Stratégii primerane spomenuty
len v implicitnej podobe. Vyhodnotenie stavu, ako aj relevantné kapitoly Stratégie pojednavaju o
nasledujucich oblastiach:

e Vyznam priemyselnych a logistickych oblasti suvisiacich s pristavmi v miestnom
hospodarstve a zamestnanosti,

e Moznosti infrastruktiry/dopravy a prepravy pre lepsiu dostupnost pristavov a prilahlych
priemyselnych oblasti,

e ROzne stupne integracie pristavov do Uzemnej a spolocensko-ekonomickej struktdry danej
obce.

Dolezitym prvkom Stratégie je zabezpecenie a rozvoj spoluprace s roznymi Uradnymi a regulacnymi
systémami (ciel: Vytvorenie udrzatelného regulaéného prostredia/Podpora investicii a umiestnenia
priemyslu; Pravne predpisy a definicie; Akéné oblasti rozvoja infrastruktury). Napriek tomu, ze
ochrana historickych pamiatok a krajiny v Stratégii absentuje, planovanie obci a infrastruktury je v
nej zahrnuté ako jeden z vyznamnych akénych oblasti, potrebnych pre dosiahnutie cielov.

Vo vSeobecnosti plati, Ze Stratégia a vyhodnotenie stavu len okrajovo pojednavaju o zalezitostiach
spojenych s umelo vytvorenym prostredim a systémami krajiny a obci, preto je mozné Stratégiu len
CiastoCne povazovat za opodstatnenu; Stratégia dalej neurcuje jednoznacné smerovanie v oblasti
zohladnenia aspektov krajiny a obci, a v zaujme zniZzovania nepriaznivych vplyvov.

3.3 Predstavenie relevantnych elementov stavu prirody v
suvislosti so Stratégiou

V nasledujucej Casti Vam strucne predstavime sucasny stav prirodnych elementov a systémov
relevantnych z pohladu Stratégie. Predbezne avizované vplyvy uvedené v nasledujicich kapitolach
podrobne rozoberaju ustanovenia ¢lanku 3.5.

3.3.1 Geologické prostredie, povrchové a podzemné vody

Rieka Dunaj prameni v nemeckom Schwarzwalde; z jej celkovej dizky 2850 kilometrov pripada na
Gzemie Madarska 417 kilometrov. Dunaj vstupuje na Uzemie Madarska pri obci Asvanyraro, a
opusta jej Uzemie pri obci Kélked. Usek Dunaja na Uzemi Madarska vdaka podmienkam sklonu
vykazuje prevazne charakter svahovitej rieky pri prichode na nizinu, a nizinnej rieky pocas
nasledujuceho toku. PobrezZie Dunaja je preto rozmanité: najdeme tu Strkové Useky vytvorené
usadzovanim sedimentov, ako aj postupne sa prehlbujuce a strmejsie pobrezia.

Rieku Dunaj mézeme charakterizovat’ vyhodnotenim stavu vodnych Utvarov, uvedeného v PVMP2
(Plan vodohospodarskeho manazmentu povodia).
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2: Hydromorfologicky stav
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Vo vseobecnosti je hydromorfologicky stav Dunaja priaznivy, na Useku od Soltu prevazne
priemerny. Tento stav moze ovplyvnit vystavba pristavov.
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3: Fyzikalno-chemicky stav
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Fyzikalno-chemicky stav Dunaja je priaznivy; tuto skutocnost bezny proces vystavby pristavov
zasadne neovplyvni.
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4: Chemicky stav

S Szeged|

Y ey

. L. 0 10 20 30 40 km
Vysvetlivky znaciek

Chemicky stav Kategoria vodné telesa
=== §tatna hranica 77 umele
=== fhranica Ciastkového povodia ~ Jll —— dobry - - sine modifikované
..... hranica podjednotky || 2y

l — Udajov

J

Chemicky stav Dunaja je priaznivy; tuto skutocnost bezny proces vystavby pristavov zasadne taktiez
neovplyvni.

Z hladiska vystavby su relevantnymi sicastami aj a naleziska mineralnych surovin popri Dunaji.
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5: Vodné zdroje
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Mapu chranenych vodnych zdrojov sme zostavili podla VGT2 z roku 2015; z idajov zretelne vyplyva,
Ze pri takmer vsetkych pristavoch je nutné pocitat’ s tym, Zze samotny pristav, resp. prilahlé stavby
zasahuju do oblasti chranenych vodnych zdrojov.

Do oblasti chranenych vodnych zdrojov zasahuju predovsetkym tieto pristavy:

A

Vamosszabadi: Perspektivna hydrogeologicka chranena zéna ,B" - Nagybajcs-zapad,
Mosonsky Dunaj: Perspektivna hydrogeologicka chranena zéna ,B” - Vének,

Budapest: viac aktivnych hydrogeologickych chrdnenych zén,

Dunaujvaros: Aktivna hydrogeologicka chranena zéna ,A” - Dunaujvaros, ostrov Szalki,
Dunavecse: Perspektivna hydrogeologicka chranena zona ,B” - Dunavecse-sever,
Dunaféldvar: Odhadovana aktivna hydrogeolocikd chranend zéna vodného diela mesta
Dunafoldvar,
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e Solt, Harta: Perspektivna hydrogeologicka chranena zéna ,B” - Harta-Solt,

e Foktd: Aktivna hydrogeologicka chranena zona ,B” - Foktd-Baraka,

e Fadd: Perspektivna hydrogeologicka chranena zéna ,A" - Gerjen-Dombori,

e Fajsz: Perspektivna hydrogeologicka chranena zéna ,B” - Batya-Fajsz,

e Bogyiszlo: Perspektivna hydrogeologicka chranena zéna ,A" - Fadd-Dombori-Bogyiszl.

Vodné zdroje su menej dotknuté vystavbou pristavov, avsak mozu byt zasadnejSie dotknuté
korekciou plavebnych drah. Okrem vyssie uvedenych vodnych zdrojov opatrenia na rozvoj pristavov
nemaju vplyv na aktivny vodny zdroj pri Koppanymonostore a perspektivny vodny zdroj pri Acsi;
tieto vodné zdroje vSak mozu byt dotknuté korekciou plavebnych drah.
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6: Naleziska mineralnych surovin
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Tazobné oblasti

3  Vyskum geotermalnej energie Pozemky na tazbu uhlovodikov a CO2 i PRISTAVY

|71 Geotermalny ochranny dtvar =1 Geologicky prieskum
Koncesia na vyskum uhlovodikov D Prieskum surovin pevnych minerélov N
Vyskum uhlovodikov D Pozemok na tazbu pevnych mineralov

D Nekonvenéné pozemky na tazbu uhlovodikov A

Rieka Dunaj vytvorila viaceré naplavové terasy na Uzemi Karpatskej kotliny, ktoré zmeny koryta na
mnohych miestach aj zaplavili. Znizenim Ulavovej energie sa nanos hrubého Strku premenil na
jemnejsi, zrnity nanos; popri juznej hranici Madarska sa vyskytuje prevazne uz Strkopiesok o Sirke
niekolkych desiatok metrov. Tieto Useky su takmer vsade pokryté niekolkymi metrami
jemnozrnného nanosu bahnitého piesku. Hrdbka a umiestnenie Strku uréuje moznosti ziskavania
vody, ako aj tazenia mineralnych surovin. Naleziskd mineralnych surovin mozu byt vyznamné z
hladiska nepriamych vplyvov.

3.3.2 Kvalita ovzdusia
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Hodnotenie kvality ovzdusia v Madarsku sa vykonava na zaklade dat zozbieranych Narodnej siete
pre skimanie znecistenia ovzdusia. V roku 2017 bolo v 34 obciach umiestnenych 51 automatickych
a 3 dodatoc¢né stanice na meranie znecistenia ovzdusia, ktoré nepretrzite merali objem SOz, NO,
NOx, CO, O3, PM1o a benzolu v ovzdusi (nie vSetky meracie stanice merali pritomnost” vsetkych
latok). Popri nepretrzitom merani sa manualne (odberom a laboratérnym skiimanim vzoriek) v 81
obciach skima objem oxidu dusic¢itého, v 10 obiach objem oxidu siri¢itého, a v 21 obciach
znecistenie z dévodu usadenia prachu. Siet taktiez zahfha 30 odbernych miest v 25 obciach, ktoré
v intervaloch 4x2 tyzdnov pocas 24 hodin (rovhomerne rozdelenych v kalendarnom roku) skima
prostrednictvom vzorky PM1o objem tazkych kovov (azrénu, kadmia, niklu a olova), benzo(a)pyrénu
a PAU v ovzdusi.

Smernica o kvalite ovzdusia, ktora implementuje Nariadenie vlady ¢. 306/2010 (XIl. 23.) v zneni
Nariadenia ministerstva zivotného prostredia ¢. 4/2002 (X. 7.), ustanovuje, ze vzhladom na kvalitu
ovzdusia v Madarsku sa vytvara desat (10) znecistenych oblasti a jedna (1) znecCistena aglomeracia
(dalej spolocne ako: 11 znecistenych oblasti).

Viyvoj emisii oxidu siricitého (SO2)

predpisy v Madarsku ustanovuju ro¢né (50 ug/m?3), denné (125 pg/m?3 a hodinové (250 pug/mq)
zdravotné kvoty pre emisie oxidu siri¢itého; hodinové kvoty su prisnejSie, nez kvoty uvedené v
Nariadeni o kvalite ovzdusia (350 ug/m?). Od roku 2005 objem SO2 na celom GUzemi Madarska nikde
neprekroCil rocné a denné zdravotné kvéty. Prekrocenie hodinovych kvét nastalo taktiez len v
ojedinelych pripadoch, a maximalna hodnota tychto prekroceni takmer vzdy ostala pod
maximalnou pripustnou hranicou podia pravnych predpisov EU (350 ug/m?). Zriedkavé prekrocenie
hodinovych kvét je mozné jednoznacne pripisat’ spalovaniu uhlia zo strany obyvatelstva. V roku
2017 bolo zaznamenané prekrocenie hodinovej zdravotnej kvéty (250 pg/m?3) v 3 pripadoch na
dvoch staniciach (v 1 pripade v Szazhalombatte v objeme 312,9 ug/m?, a v dvoch pripadoch v
Sajoszentpéteri v objeme max. 250,2 noxug/m?3).

Rocny vyvoj znecistenia ovzdusia usadenim mikroprachu (PM1o és PMzs)

V uplynulom desatrodi pocet prekroceni roénych kvét (40 pg/m3) vykazuje vyrazne klesajucu
tendenciu. Pocet prekro¢eni dennych kvot (50 ug/m?) je kolisavy, ale jemny pokles bol zaznamenany
aj v tejto oblasti. Napriek prijatym opatreniam niektoré meracie stanice nadalej registruju
prekrocenia rocnych a dennych kvot.

Koncentracia Castic o priemere 2,5 pm a menej (PMzs) v ovzdusi sa od 1. januara 2015 limituje
ro¢nou zdravotnou kvétou v objeme 25 ug/md. Pri tejto znecistovacej latke nie je mozné urdit
jednoznacny trend; kolisanie hodnot sleduje vykyvy teploty vo vykurovacom obdobi. Plati totiz, ze
hlavnym zdrojom emisii PMzs je vykurovanie obydli. Koncentracia v ovzdusi v roku 2017 sa
pohybovala v rozmedzi 17-25 pg/m?3 vyssie hodnoty znedistenia (tzn. prekrocenie kvét) boli
zaznamenané na dvoch meracich staniciach.

Viyvoj emisii oxidu dusicitého (NOz)

Platné pravne predpisy v Madarsku ustanovuju ro¢né (40 ug/m3), denné (85 ug/m?) a hodinové
(100 ug/m?3) zdravotné kvéty pre emisie oxidu dusicitého; hodinové kvoty su prisnejSie, nez kvoty
uvedené v Nariadeni o kvalite ovzdusia (200 pg/m3). Od roku 2005 na celom Uzemi Madarska bolo
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namerané prekrocenie ro¢nych a dennych zdravotnych kvét NO2 na 2 staniciach. V roku 2017 bolo
zaznamenané prekrocenie dennych kvot na 19 staniciach a hodinovych kvot na 16 staniciach.

3.3.3 Hluk a vibracie

Hluk narusuje kvalitu Zivota v spolocnosti a nepriaznivo vplyva na zdravotny stav, vratane fyzickej a
dusevnej kondicie. Zataz hluku v hodnote nad 85 dB (spésobena primarne dopravou) poskodzuje
sluch, kym hodnoty nad 60 dB mo6zu sposobit’ neurologické reakcie, ako aj srdcovo-cievne (i
hormonalne ochorenia. Mnohé studie potvrdili korelaciu medzi hlukom spdsobenym dopravou a
stavom verejného zdravia: [udia vystaveni zatazi hluku znasaju zvysené riziko srdcovo-cievnych
ochoreni. Denné hodnoty pod 65dB a no¢né hodnoty pod 55 dB vyrazne znizuju spominané rizika,
ale stale mézu byt znepokojujlce v zavislosti od miestnych socidlnych a kultdrnych pomerov.

Medzi zdrojmi hluku predstavuju najvyznamnejsie zdroje emisie hluky spdsobené dopravou. Okrem
bodového znecistenia sposobeného leteckou dopravou je najvyznamnejsim zdrojom hluku cestna
doprava, ktorej neziaducim Gcinkom je vystavenych az 50-55% celkového poctu obyvatelstva (vo
velkomestach az 60-65%). Najvacsej zatazi su vystavené obyvatelia Zijuci popri hlavnych cestach
veducich cez obyvanu cast” miest, kedZe prevazna cast’ nameranych hodnét vysoko presahuje
neprilis prisnu dennu hrani¢nd hodnotu 65 dB.

Zataz hluku sposobena Zeleznicnou dopravou sa sice tyka mensieho poctu obyvatelov, ale jej
miestne Ucinky kvéli postupnému charakteru mézu byt vyznamné, dokonca az viac nepriaznivé, nez
ucinky stalej zataze. Preto prevazna Cast staznosti v suvislosti s hlukom prichadza nie v suvislosti s
drahovou dopravou, ale s operaciami v kotolni a na staniciach, prevadzkou pri stati, resp. radenim
rusfiov a zariadeni na prenos prikazov. Musime zvlast vyzdvihnut tie pripady staznosti z dovodu
hluku, ktoré su sposobené zabezpecenymi zelezni¢nymi priecestiami v obyvanom Uzemi miest,
vybavenymi povinnym zvukovym vystraznym zariadenim (semaférom).

Objem leteckej dopravy pocas uplynulych rokov celosvetovo vyznamne narastol, preto je miera
zataze hluku spdsobena lietadlami ovela vyraznejSia (a vacsSia, nez objem emisii znecistovacich
latok). Zat'az hluku pochadzajuca z leteckej dopravy sposobuje prekrocenie hrani¢nych hodnot len
v okoli letisk.

Na najviac dotknutych miestach v Madarsku boli realizované merania za ucelom urcenia zataze
obyvatelstva. Merania sa uskutocnili v roku 2007 v Budapesti, resp. v nasledujucich 21 okolitych
obciach:

e na uUsekoch cestnej dopravy s rocnym objemom prevysujucim 6 milibnov dopravnych
prostriedkoy,

e na Usekoch zelezni¢nej dopravy s rocnym objemom prevysujicim 60 tisic vozioy,

e av okoli Medzinarodného letiska Ferenca Liszta Budapest,

e na zaklade ktorych boli vytvorené relevantné hlukové mapy.

Povinnosti vyplyvajlce z pravnych predpisov Eurépskej Unie sa plnia v patrocnych etapach. V druhej
etape mapovania hluku sa strategické hlukové mapy vypracuvali vo vztahu k hlavhym dopravnym
uzlom, menovite pre vysoko zatazené Useky cestnej dopravy (s roénym objemom prevysujdcim 3
miliony dopravnych prostriedkov), zelezni¢nej dopravy (s rocnym objemom prevysujicim 30 000
voznov) a hlavné letiskad. Vypracovali sa aj hlukové mapy 8 vidieckych velkomiest (Debrecen,
Szeged, Miskolc, Pécs, Gydr, Nyiregyhaza, Kecskemét, Székesfehérvar). Po roku 2017 bola vykonana
revizia hlukovych map.
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Na zédklade revizie strategickych hlukovych méap v patrocnych intervaloch su dotknuté miestne
samospravne organy taktiez povinné kazdych pat rokov pripravit' plan opatreni. V tychto planoch
je povinné rozpracovat nielen opatrenia na znizenie zataze dotknutych oblasti, ale aj na ochranu
nedotknutych lokalit.

3.3.4 Ochrana prirody, biotopy

V Madarsku, ako aj v jednotlivych skimanych krajoch sa nachadza velké mnozstvo chranenych
prirodnych oblasti, ktorych umiestnenie znazornuje nasledujica mapa.

7: Chrdnené prirodné oblasti celostatneho vyznamu v Madarsku

Chranené prirodné oblasti celostatneho 5 AN 0
vyznamu v Mad’arsku , k0

Wyhotovil:
Ministerstvo regionalneha rozvoja
Hlavny adbor ochrany prirady - 2013

.....

Qchranna prirodné oblast

celostatneho vyznamu
Riaditel'stvo narodného parku B Narodny park
0 50 100 200 km 9 Operaéna oblast B> chranens izomie

L 1 1 1 | 1 1 1 | 1 Sidlo riaditelstva ’ Prirodna rezervacia

Zdroj: IV. Ndrodny zdkladny pldn ochrany prirody (2015-2020);
http://www.termeszetvedelem.hu/_user/browser/File/Stragegia/NTA%20I1V%2027_2015%200GY%20hat.
pdf

Popri Dunaji sa nachadzaju nasledujice narodné parky:

e Narodny park Fert6-Hansag

e Narodny park Duna-Ipoly

e Narodny park Kiskunsag

e Narodny park Duna-Drava
Popri Dunaji sa podla ustanoveni Nariadenia vlady ¢. 275/2004. (X. 8.) o lokalitach vyznamnych z
hladiska Europskeho spolocenstva vhodnych na vyhlasenie za chranené Uzemie, resp. Nariadenia
Ministerstva zivotného prostredia ¢. 14/2010 (V. 11.) vytvorili na viacerych miestach Specialne
chranené Gzemia osobitného vyznamu.
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Uzemia Natura 2000 v Madarsku, vratane naraznikovej zény Dunaja v $irke 5 kilometrov, zobrazuje
nasledujdca mapa.

8: Uzemia Natura 2000 v Madarsku

Oblast' Natura 2000
(% chranena prirodna oblast
(7 blast ochrany vtakov

V Madarsku najdeme 53 pobreznych pristavov, 3 pristavy uréené pre medzinarodnu plavbu (Baja,
Csepel a Gydr-Gonyu), z ktorych 38 je uréenych pre verejnl lodnu dopravu, a 12 pre priemyselna a
nakladnt dopravu'. Pocet pristavov sa pocas uplynulych rokov nezmenil. Uzemia Natura 2000
dotknuté pristavmi:

¢ Riaditelstvo narodného parku Fert6-Hansag

o

HUFH30004 Szigetkoz

¢ Riaditelstvo narodného parku Kiskunsag:

O

Dunaj jeho povodiova oblast’ (HUDI20034)

e Riaditelstvo narodného parku Duna-Drava:

o

o O O O

HUDD10003 Gemenc
HUDD10004 Béda-Karapancsa
HUDD20032 Gemenc
HUDD?20045 Béda-Karapancsa
HUDD20023 Tolnai Duna

Povodny vegetacny kryt pokryva priblizne 9-10% Uzemia Madarska, pricom 20,8% krajiny pokryvaju
(predovsetkym umelo vysadené) lesy.

3.3.5 Umelo vytvorené prostredie, systém obci a krajina

Vyznam vodnych ciest a pristavov v procesoch krajiny a obci

19 Zdroj: Statisticky Urad Madarska (KSH)
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Vodné plochy sa vo vSeobecnosti povazuju za krajinné prvky osobitného vyznamu; z hladiska
Struktury krajiny a Uzemia hraju vyznamnu Ulohu aj pre SirSie regiony. Tento princip plati najma pre
vodné toky, ktorych spajacia a oddelovacia funkcia (vzhladom aj na prirodzené a antropogenické
aspekty elementov krajiny) sa taktiez uplatiuje. Z historické pohladu su velké a splavné rieky
Madarska rozhodujucim elementom v SirSom poninami Struktury krajiny a Uzemia, a jednym z
najvyznamnejsich elementov funkcii a identity krajiny a regidnov; ludska cinnost’ s nimi spojena
pocas staroCia histérie determinovala procesy a vztahy na drovni regiénov a krajiny. Hoci v
sucasnosti vodna doprava stratila svoje niekdajsSie postavenie, existencia, kvalita a rozmery
infrastruktiry nakladnej vodnej dopravy je rozhodujlcou stcastou postupne sa meniacej identity a
Struktury krajiny a sustavy obci.

Funkcia Dunaja pri tvarovani regiénu a krajiny je v Stratégii vyjadrena jednoznacne:

e rieka je severozapadnym-juhovychodnym komunikacnym kanalom
o Vv suvislosti s prirodnymi procesmi: samotna rieka, ako aj prilahlé pobrezné Uzemia
su ekologickymi koridormi, a najcastejSie aj vzacnym a prirodzenym biotopom
chranenym druhov rastlin a zvierat,
o rieka a prilahlé dopravné trasy su prirodzenou cestou pre vymenu tovaru, sluzieb,
technolégii a vedeckych poznatkov,

e rieka Dunaj je prirodnym javom pod vyznamnym antropogenickym vplyvom, ktory oddeluje
krajiny a regiony; prierezové body (krizovatky) plnia osobitné a bohaté administrativne,
kulturalne, urbanistické a Strukturdlne funkcie, ktorych historickym ozrkadlenim su
jednotlivé pristavy.

Vyznam pristavov pre siete obci

Siet obci v Madarsku pripomina sustredné kruznice: organizuje sa okolo velkorozmerného centra
(Budapesti a jej Sirsej aglomeracie). Sekundarne centra su castokrat slabsie, nie st schopné vyvazit
prevahu hlavného mesta; terciarne centra (malé a stredne velké mestd) hraju nadalej vyznamnu
Ulohu len na regionalnej Urovni; vyznam sekundarnych a terciarnych centier sa pocas uplynulych
desatroci postupne zvysuje. Pristavy boli dolezitou sucastou vzniku centier; ako priklad moézeme
uviest' Budapest, Gyér, Komarom alebo Baju. Vyznamnejsie pristavy vznikli v tych mestach, v ktorych
prirodné danosti rieky (priaznivé pomery prudenia, prirodzené brehy a "pristaviska" vhodného
rozmeru a odolnosti) umoznili ich vystavbu, resp. kde pozdizne rie¢ne obchodné cesty prelinali
krizujuce brody, Zlaby, mosty, alebo iné vyznamné obchodné cesty obsluhujuce zvysSok krajiny.
Uvedené aspekty vo vsetkych pripadoch prispeli k rozmachu agrarnej vyroby, v pristavnych mestach
k rozvoju bohatého obchodu, drobného remeselnictva a potravinarstva; priklady ukazuju, ze
existencia pristavu zabezpecilo veducu Ulohu niektorych miest v regiondlnom meradle (Baja,
Komarom), pricom urcité mesta sa v zavislosti od inych spolocensko-ekonomicko-geografickych
Cinitelov a polohy stali primarnymi alebo sekudarnymi centrami (napr. Gyér, Komarom, Baja).

Hoci v doésledku prepadu plavby od druhej polovice 19. storocia sa vyznam pristavov znizil,
spolocensky a ekonomicky kapitadl nahromadeny v dotknutych pristavnych mestach ich dodnes
predurcuje ako vyznamné a rozhodujlce stcasti siete obci. Ciasto¢ne odlisnym vyvojom preéli tie
vyznamné pristavné mesta sucasnosti, v ktorych bol existujuci spolocensky a ekonomicky kapital
znacne pozmeneny v dosledku "iniciativy zhora"; typickym prikladom je vystavba pristavu v Gony(,
opevnenie okolo Komaromu a jej premena na pohrani¢cné mesto, alebo osud Szdzhalombatty,
Paksu ¢i Dunaujvarosu (Pentele), v ktorych priemyselnd vystavba dodala vyznamny impulz pre
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rozvoj takych "zabudnutych" pobreznych obci, ktoré uz disponovali riecnymi prechodmi, ako aj
znacne rozvinutym mlynarskym a remeselnickym priemyslom.

Vyznam pristavov pre Struktdru obci

Strukturéalne ¢lenenie pristavnych miest preduréuje vztah k rieke (alebo inej vaciej ¢i mensej vodnej
ploche), predovsetkym miera rizika zaplav; mesta boli postavené popri brehu, resp. na vyvyseninach
okolo riek. Centra miest sa vacsinou nachadzaju na krizovatke pobrezia a kolmo prelinajucich
miestnych/regionalnych komunikacii; pristavy boli v urcitych pripadoch postavené vo vacsej
vzdialenosti od centra miest, v takej lokalite, ktora ich vystavbu umoznovala. Integracia pristavov v
cleneni jednotlivych miest je preto velmi rozmanita, ale zvycajne sa nachadzaju na periférii (napr. v
Baji; opacnym prikladom je Mohacs, ktorého pristav bol umiestneny podla polohy historického
centra a vojenskych poziadaviek; prechody cez rieku boli v oboch pripadoch umiestnené vo vacsej
vzdialenosti od centra mesta).

9: Vzdialenost pristavov od historického centra mesta v Baji a Mohdcsi

SRR b

Zdroj: Madarské krdlovstvo - Druhy vojensky pldn (1819-1869), mapire.hu

Pristavy a pristavné mestd z dévodu spravy vodnych tokov a neustélej urbanizacie postupne
splynuli; vo vacsine pripadov sa pristavy na periférii pripajaju k obyvanej ¢asti mesta cez priemyselné
& logistické Uzemia; hlavné pripojné cesty su frekventované trasy miestneho vyznamu. Daléou
funkciou pristavov v oblasti $trukturalneho ¢lenenia predstavuje skutocnost, ze pristavy pozdiz
riecnych tokov oddeluju mesto od vodnej plochy, a zuzuju ponuku Uzemia pobreznych miest s
rekrea¢nym a turistickym ucelom.

Pristavy a charakteristika umelo vytvorenych hodnét

Pristavy sa vacsinou nachadzaju na miestach osobitného spoloc¢enského a ekonomického vystavy;
kontrola nad pristavmi hrala pocas histérie vyznamnu uUlohu. Preto pristavy, ako aj ich okolie
skryvaju mnohé (Casto neobjavené) bohatstva znacného architektonického a historického vyznamu.
Kym opevnenia z rimskych Cias a ich pozostatky boli ¢iastocne objavené/najdené, mnohé vyznamné
pobrezné objekty alebo tradi¢né sucasti tej-ktorej obce su pamiatkou jej komplexného vyvoja;
mozeme spomenut napriklad opevnenie v Komarne, Budapestiansky hrad, centrum mesta v
Mohécsi alebo Baji.

V suvislosti s pristavmi musime osobitne spomenut’ Uzko prepojené, vyznamné Uzemia, napriklad
nabrezia v Budapesti, priemyselné objekty pristavu v Csepeli, ako aj tradi¢né pamiatky pristavného
Zivota (okrem starych priemyselno-pristavnych objektov napr. aj vodné mlyny). Tieto hodnoty
pristavov su Castokrat v reZime osobitnej ochrany, napr. jednotlivé priemyselné komplexy a lode v
Csepeli podliehaju ochrane kultdrnych pamiatok.
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Pristavy v krajine

Pristavy su castokrat vyznamnym a Specifickym elementom tej-ktorej krajinnej oblasti; na jednej
strane rozsiruju funkcie krajiny, ale na druhej strane obmedzuju jej prirodzené procesy. Vzhladom
na ich znacny spolocensko-ekonomické postavenie v tej-ktorej lokalite sa pristavy povazuju aj za
délezity prvok ur¢ovania identity krajiny a regionov. Cela dizka Dunaja, ako aj jej pobrezné oblasti
tvoria ekologicky koridor; zakladnymi bunkami tohto systému su zriedkavé nedotknuté biotopy,
ktoré hraju kltcovu ulohu v prirodzenych krajinnych procesoch a zachovani prirodnych hodnét (vid’
nasledujlce obrazky: prirodzené okolie pristavu v Baji a Gydri-GonyU na konci XVIII. storocia, resp.
ekologické koridory popri Dunaji).

10: Takmer nedotknuté okolie pristavov na konci XVIII. storocia: Gyér-Gonyd

Zdroj: Madarské kralovstvo - Prvy vojensky plan (1782-1785); mapire.hu

11: Takmer nedotknuté okolie pristavov na konci XVIIl. storocia: Baja

Zdroj: Madarské kralovstvo - Prvy vojensky plan (1782-1785); mapire.hu

Pristavy, ako aj prilahlé priemyselné a logistické Uzemia a ostatné prvky dopravnej infrastruktary
prerusuju a svojou prevadzkou obmedzuju prirodzené biotopy a ekologické siete, ktoré hraju v
krajinnych procesoch neodmyslitelnt Glohu, a tym znizuju udrzatelnost’ a schopnost regeneracie
prirody. Okrem toho su pristavy v tom-ktorom prostredi diametralne odlisné od okolitych zalesi;
ich kvalita a nizky stupen vyuZivania Castokrat dodava vzacnym okolitym pobreznym Uzemiam
charakter "umelo vytvoreného prostredia" alebo brownfieldu (vid nasledujuce obrazky: ekologické
siete a zaroven lokality Svetového kultirneho dedicstva UNESCO v oblasti Gydr-GonyG-Koméarom
a Baje).
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12: ekologické siete a zaroven lokality Svetového kulturneho dedicstva UNESCO v oblasti Gyér-Gényd-
Komdrom

. mo jadrovej ablasti ekologicke] siete

[ Pasmo ekologického koridoru ekologickej siete
L Néraznikova oblast ekologicke] siete

Pésmo osidleni dotknutych svetovym dedigstvorn a osidleni na Eakajuce] listine
. Oblasti svetového deditstva

r Oblasti na cakajucej listine so Ziadostou o zapisanie do zoznamu svetového dedicstva

Zdroj: Ndrodny pldn tzemného mapovania (NPUp), 2019

13: ekologické siete a zdroveri lokality Svetového kultirneho dedicstva UNESCO v oblasti Baje

” 2 1 / \) . & . 1 . Pasmo jadrovej oblasti ekologickej siete
\ ; A @ W\ [l pasmo ekologického koridoru skologicke siete
o
; D Néraznikova oblast ekologickej siete
. Pasmo osidleni dotknutych svetovym

dedicstvom a osidleni na cakajlcej listine
[ Oblasti svetového dedicstva

D Oblasti na ¢akajlcej listine so Ziadostou
o zapisanie do zoznamu svetového dedicstva

k| {
2
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Zdroj: Ndrodny pldn tzemného mapovania (NPUp), 2019

Z hladiska antropogénnych elementov krajiny sa pristav povazuje za prvok rozsirujuci funkcie
krajiny, ktory nepriamo (vzhladom na jeho ekonomicky vyznam) zvysuje udrzatelnost krajiny,
podporuje agrarnu a priemyselnu velkovyrobu, ako aj logistické Ulohy spojené s tovarom velkého
objemu, ¢im prispieva k diverzifikacii ekonomiky, a v mnohych pripadoch k udrzatelnosti zivota na
vidieku. Historické postavenie a vyznam pobrezi a pobreznych miest zddraznuju aj chranené budovy
a lokality, ktoré su jedinecnymi krajinnymi hodnotami a prvkami; najvyznamnejsimi prikladmi su
elementy opevnenia okolo Komaromu, pohlad na pobrezie Dunaja (lokalita Svetového kultirneho
dedi¢stva UNESCO), ako aj "Usek dunajského opevnenia na Gizemi Madarska" (donedavna ¢akatel
na zaradenie medzi lokality Svetového kultirneho dedi¢stva UNESCO), ktory zahfria celd dizku toku
Dunaja, vratane vsetkych jej kultirnych pamiatok.
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Nepriamym elementom tvarovania krajiny je lodna a ostatna vodna doprava spojena s pristavmi, a
to prostrednictvom vSeobecného obmedzovania a prerusovania prirodnych procesov. Vyznamne
nizsia miera obmedzovania v dosledku lodnej dopravy, resp. pozitivne estetické ponimanie krajiny
spojené s plavbou je na prijatelnej Grovni.

3.3.6 Klimatické zmeny

V dbsledku svojej polohy sa Madarsko vyznacuje miernym kontinentadlnym podnebim; medzi
klimatickymi podmienkami jednotlivych regionov nie je mozné urcit vyznamnejsie rozdiely. Pocet
slnecnych hodin v roku sa pohybuje medzi 1700-2100; ro¢na stredna teplota je medzi 8-11°C.
Najvyznamnejsi rozdiel ndjdeme v objeme zrazok: kym v zapadnej pohranicnej oblasti ro¢ny objem
zrazok presahuje 800 mm, v oblasti Strednej Tisy predstavuje tento objem iba 500 mm pri
nerovnomernom rozlozeni zrazok.

Za Ucelom urcenia vyvoja ocakavanych klimatickych zmien sa v Madarsku vyuZivaju regionalne
klimatické modely, ktoré predstavuju podrobné predpovede pre mensie regiony na zaklade udajov
globalnych modelov. Udaje klimatickych modelov je mozné interpretovat len spolu s vycislenim
Statistickej odchylky; to znamend, Ze je potrebné interpretovat viac simulacnych modelov vo
vzajomnej suvislosti, a nie individudlne Udaje. Na zaklade uUdajov regionalnych klimatickych
modelov ALADIN-Climate a REMO, uvedenych v kapitole 1.1.2. NSKZ-Il, méZeme vyslovit
nasledujlce zavery.

"V Madarsku mézeme ocakavat dalSie zvySovanie teploty, ktorej miera v obdobi pocas rokov 2021-
2050 v kazdom rocnom obdobi a na celom Uzemi Madarska dosiahne mieru 1°C, a do konca
storoCia moOze pocas letnych mesiacov prekrocit’ aj mieru 4°C. Extrémy spojené s teplotou
jednoznacne a vyznamne smeruju k oteplovaniu: znizuje sa pocet dni s mrazmi, nastane zvySovanie
poctu letnych a horucich dni, a to ku koncu storocia az v miere takmer jedného mesiaca. Pri objeme
zrazok neocakavame vyrazné zmeny, avSak doterajsie rozlozenie na rocné obdobia sa s velkou
pravdepodobnostou zmeni. Pokles objemu letnych zrézok o 5% pocas nasledujucich desatroci a az
0 20% ku koncu storocia mézeme takmer s istotou vyhlasit; tato skutocnost’ bude pravdepodobne
vyvazena narastom objemu zrazok v jesennych a zimnych obdobiach. Velky objem intenzivnych
zrazok bude pravdepodobne prevazovat v jesennom obdobi; dizka suchych obdobi sa bude
predlzovat prevazne v letnych mesiacoch.

Predpokladané zmeny pocas buducich desatroci su vsak len odhadované a takmer zanedbatelné.
Uzemné rozlozenie predpokladanych extrémov je jednoznaéné: nepriaznivo postihne v prvom rade
stredné, juzné a vychodné oblasti Madarska."

Pocasie moOzZe byt extrémnejSie, CastejSie sa vyskytnU extrémne vykyvy pocasia, ich trvanie a
intenzita sa bude zvySovat, ktorého dosledkom moéozu byt silné zaplavy. Podobné zmeny sa
Dunaja a rezim toku mozu byt vyznamne ovplyvnené topenim ladovcov. Podla predpovedi
odvetvia vodohospodarstva sa frekvencia mimoriadne nizkych hladin vodnych ploch bude
zvysovat.

Pozorovatelné zmeny vo vztahu k Dunaju?:

20 7droj: NARODNA STRATEGIA PRE KLIMATICKE ZMENY - 2 (NSKZ)
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e zmena ro¢ného priemerného prietoku: prietok sa v zime navysi, v lete znizi, vytvori sa
dlhodobo nizka hladina vodnych ploch,
e zvySovanie teploty vod, znizovanie zamrazenia.

Medzi hlavné znecist'ujuce latky vytvarané dopravou s priamym negativnym vplyvom na ludské
zdravie zaradujeme: oxid dusity a oxid dusicity (NO és NOz), oxid uholnaty (CO), oxid siricity (SO2),
amoniak (NHs), prchavé organické zluceniny (VOC), mikroskopicky prach a aerosoly. Tieto latky sa
oznacuju ako primarne znecistovacie latky, kedze ich dopravné prostriedky priamo vypustaju, kym
ostatné latky, nazyvané aj ako sekundarne znecistovacie latky, vznikaju v doésledku reakcii, ktoré sa
odohravaju v ovzdusi: sem zaradujeme napriklad dusi¢nan draselny (NH4NOs3), siran amoénny
([NH4]2[SO4]), ako aj sekundarne organické aerosoly.

Nasledujlice obrazky znazorfiuji zmeny emisii oxidu uhli¢itého v sektore prepravy v ramci EU a v
Madarsku. Vzhladom na ocakavané trendy (napr. elektrifikacia drahovej dopravy, modernizacia
dopravnych prostriedkov) mézeme ocakavat vseobecny pokles emisii CO2.

14: Zmeny emisii CO; v sektore prepravy v ramci EU
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15: Zmeny emisii CO v sektore prepravy v Madarsku
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Zmena emisii CO2 v sektore prepravy v Madarsku
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Zdroj: http.//www.kti.hu/trendek/a-co2-kibocsatas-valtozasaa-co2-kibocsatas-valtozasa-a-szallitasi-
szektorban-magyarorszagon/

Cestna doprava sa vyznacuje najvyssim podielom emisii znecistujucich latok zo vsetkych foriem
dopravy. Podiel vnutrozemskej plavby na emisii latok znedcistujucich ovzdusie spajajucej sa s
dopravou, je nizky, plavba je zodpovedna najma za emisiu oxidu siri¢itého (SO alebo SOx).

16.: Pricinenie sa spésobu dopravy k emisii hlavnych ldtok znecistujucich ovzdusie v EU, 2016
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Zdroj: https.//www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-air-pollutants-
8/transport-emissions-of-air-pollutants-6, 2018
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17.: Zmena emisie Skodlivych latok domdcej dopravy
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Zdroj: www.ktihu/trendek/aruszallitas-logisztika

Na emisiu dopravy znacne vplyva vyvoj rozdelenia dopravy medzi jednotlivymi dopravnymi
odvetviami, pretoze dany vykon prepravy sa moze realizovat’ pri vysokej alebo nizkej mernej emisii.
Za posledné desatrocia v Madarsku ukazuje ekologickd kolajovd a vodna doprava klesajucu
tendenciu, kym podiel cestnej prepravy, spésobujuci najvacsie ekologické zatazenie, rastol, zaroven
v poslednych niekolkych rokoch je pozorovatelna mierne zlepsujica sa tendencia — pokles pomeru
cestnej dopravy. Zmenu rozdelenia prepravy tovaru podla sposobu dopravy znazornuje nasledujuci

obrazok.
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18.: Rozdelenie prepravy tovaru podla spbsobu dopravy v Madarsku (tkm)
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Zdroj: Udaje Centrdlneho statistického tradu

Madarsko ma priaznivejsie rozdelenie dopravy (modal split) ako priemer EU28, Co sa tyka sposobov

prepravy vnutrozemskej plavby je nizsi.

Vzhladom na vplyv na zZivotné prostredie, konkurencna vyhoda lodnej dopravy je znacna v
porovnani s ostatnymi prepravnymi odvetviami. Vplyv lodnej dopravy na Zivotné prostredie a
spotrebu energie je zlomkom inych dopravnych spdsobov. Emisia vnutrozemskej plavby je
$pecificky 1/5 emisie motorovych vozidiel. Dal$ou jej vyhodou je, Ze neznecistuje mestsku oblast,
ulice, ale v prevetravacej zone rieky. Merna spotreba energie vodnej prepravy tovaru je 76%
Zelezni¢nej prepravy, a 32% prepravy tazkymi vozidlami. Tlacny konvoj pozostavajici z 5 jednotiek
je schopny prepravit' naklad 310-330 tazkych vozidiel. Tymto je schopny nahradit jazdu 11 km dlhej
koldny tazkych vozidiel na cestach. 2!

21 Analyza stavu podla Narodnej dopravnej stratégie (NKS - Narodné stratégia rozvoja dopravnej infrastruktiry),
Analyza moznosti rozvoja vodnej dopravy podla Narodnej dopravnej stratégie (NKS Narodna stratégia rozvoja
dopravnej infrastruktury)
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19.: Preprava tovaru podla réznych spésobov dopravy

1 vleéna zostava 4 tlacné odlahcovacie lode 7000 ton Cistej vahy

|
r

175 vagonov po 40 ton cistej vahy

280 kamionov po 25 ton Cistej vahy

Forrds: via donau.

Zdroj: Eurépsky dvor auditorov: Osobitnd sprdva 2015. Preprava vnutrozemskou plavbou v Eurdpe: Od
roku 2001 nenastalo znacné zlepsenie v oblasti moddlneho podielu a splavnosti

3.3.7 Odpadové hospodarstvo

Z hladiska odpadového hospodarstva je dolezité rozlisSovat’ medzi zneskodnovanim odpadu a jeho
zberu v obciach a odpadu vzniknutého na plavidlach.

Vznik komunalneho odpadu

Mnozstvo vzniknutého komunalneho odpadu znacne zatazuje Zivotné prostredie, kym jeho odvoz
miestne samospravy. V roku 2017 v Budapesti vyviezli priblizne 393 tisic ton odpadu z domacnosti,
z ktorého iba priblizne 16% bol separovany odpad. Pomer obyvatelstvom recyklovaného odpadu v
Zupe Gyoér-Moson-Sopron bol najpriaznivejsi (17%), na rozdiel od zupy Komarom-Esztergom, o
cini iba 7%.

Je prekvapujuce, Ze mnozstvo vyvezeného komunalneho odpadu z verejného priestranstva v Zupe
Fejér bolo najvacsie: 24 920 ton odpadu sa vyzbieralo pri Cisteni verejného priestranstva, kym
dalSich 34 268 ton sa vyzbieralo v rdmci separovaného zberu odpadu.

Hoci mnozstvo celostatne vyzbieraného separovaného odpadu od obyvatelstva bol 8,5 nasobok
vyzbieraného odpadu na verejnom priestranstve, v jednotlivych oblastiach je pozorovatelny opacny
pomer: Pomer je priblizne rovnaky v Zupe Tolna, 1,5 ndsobok v zupe Baranya, avsak v Zupe Fejér je
to viac ako trojnasobok mnozstva vyzbieraného odpadu na verejnych priestranstvach v porovnani
s odpadom vyvezeného od obyvatelstva.
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20.: Vyvoz komundlneho odpadu od obyvatelstva v
ramci verejnych sluzieb (2017, tona)
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Zdroj: Centrdlny statisticky drad, Satelitné udaje
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21.: Vyvoz komundlneho odpadu z verejného
priestranstva v ramci verejnych sluzieb (2017, tona)
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B Vyvezeny odpad z Cistenia verejnych priestranstiev

B Triedeny odpad z verejnych priestranstiev

Zdroj: Centrdlny statisticky drad, Satelitné udaje

Rovnako ako odpad vyvezeny z verejného priestranstva, tak aj komunalny odpad sa odvaza na
skladky, respektive na skladky nebezpe¢ného odpadu. Zupné umiestnenie tychto miest znazorfuje
nasledujuca tabulka. Skladka nebezpecného odpadu sa nachadza v nasledovnych obciach: Gyér,
Dorog (spalovna nebezpecného odpadu), Bataapati (skladka radioaktivneho odpadu).

2.tabulka: Nakladanie s odpadom

Zupa GydSr-Moson-Sopron

Csér

Fert6szentmiklds

Gy6r

Jdnossomorija

Zupa Komarom-Esztergom

Oroszlany

Tatabanya

Pest

Cegléd

Dabas

Domsod

Tura

Fejér

Adony

Bicske

Polgardi

Sarbogard

Székesfehérvar

Tolna

Ciko

Paks

Baranya??

Kokény

Barcs

Bacs-Kiskun

Kecskemét

Izsak

Vaskut

22 Na zaklade neziskovej organizacie Dél-Kom Nonprofit Kft.
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Kiskunhalas

Zdroj: Uzemny pldn dotknutych Zip

Pomer bytov zapojenych do kanalizacnej siete: Zupa Bacs-Kiskun mé najmensi (66,9%), kym
Budapest najvyssi (95,8%) pomer zapojenia. V tomto pripade je vSak znacne vyssi rozdiel medzi
tymito dvomi krajnymi hodnotami: 28,9 %. Ukazovatele troch zUp presahuju celostatny priemer
(81,5%).

22.: Pomer bytov zapojenych do siete pitnej vody  23.: Pomer bytov zapojenych do kanalizacnej siete
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Zdroj: Centrdlny Statisticky urad, Satelitné udaje Zdroj: Centradlny Statisticky urad, Satelitné tdaje

Pri analyze vzajomného pomeru vybudovanosti vodovodnej a kanalizacnej siete uz dostavame
detailnejéi obraz. Primarny pomer vybudovanosti vodovodnej a kanalizacnej siete, t. j. dizka
kanalizaCnej siete na jeden kilometer vodovodnej siete je v Zupe Baranya iba 523 m. Toto v prvom
rade vyplyva zo Struktdry obci Zupy, nakolko v oblasti, ktora je charakteristicka malymi obcami, je
pocet obci s Cistenim odpadovych vod mimoriadne nizky. Naopak, primarny pomer vybudovanosti
vodovodnej a kanalizacnej siete je najpriaznivejsi v zupe Gyér-Moson-Sopron, 885 m.

Sekundarny pomer vybudovanosti vodovodnej a kanalizacnej siete, t. j. rozdiel pomerov bytov
napojenych na vodovodnu a kanalizacnu siet, je v Zupe Tolna najvyssi (26,6%), skoro dvojnasobok
celostatnej hodnoty, ktord je mozné odvodit v znacnej miere od problematiky cistenia odpadovych
vod vidieckych fariem. Najpriaznivejsiu hodnotu ukazuje Budapest' (4,2%), kde tato hodnota je
menej ako tretina celostatneho priemeru. Zupy Baranya a Bacs-Kiskun charakterizuje hodnota nad
20%, ktorych spolo¢na charakteristika je, ze popri priemernom pomere bytov napojenych na
vodovodnu siet’ je pomer bytov napojenych na kanalizanu siet’ vyrazne pod priemerom.

Odpad vzniknuty na plavidlach/v pristavoch
Pri prevadzke plavidiel/pristavov sa vytvaraju r6zne druhy odpadu, podla nizsie uvedenych:

e tuhy odpad podobny komunalnemu:
o separovatelny odpad,
o biologicky rozlozitelny odpad (najma potravinovy odpad),
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e splasky,
e nebezpecny odpad (najmad olejom znecistend voda z podpalubia, olejom znelistené
handry, atd’),

e vybagrované bahno vzniknuté pocas udrziavacieho bagrovania pristavov.

Odpad vzniknuty na plavidlach sa zbiera, skladuje v priestoroch plavidiel v uzavretych nadrziach
oddelenych od ostatnych splaskov, kvoli moznosti znecistenia pohonnych latok, resp. nakladu.
Odovzdanie splaskov, nebezpecného odpadu je mozné na 3 miestach: Pristav vSeobecného
vyznamu Gyor-Gonyl OKK (Orszagos Kozforgalmu Kikotd), Budapest - Tanker Port Kft., Pristav
vSeobecného vyznamu Bajai OKK. Na tychto zelenych terminaloch sa zabezpecluje odborné
prevzatie a zneskodnenie olejom znelistenej vody z podpalubia, komunélneho odpadu,
odpadového oleja a iného odpadu vzniknutého na plavidlach.

Vybagrované bahno vzniknuté pocas udrziavacieho bagrovania pristavov sa musi zneskodnit na
prislusnych skladkach.

3.3.8 Vzt'ah vodnej dopravy a zivotného prostredia, trendy

Dalej, v stvislosti s vodnou dopravou, sa véeobecne stanovi, aky mozny vplyv ma doprava na stav
environmentalnych prvkov, a aké trendy ukazuju tieto vplyvy. Tieto sa podrobne analyzuju v
kapitolach 3.4 a 3.5 podla nizsie stanovenych zasad.

Podla definicie OECD je trvalo udrzatelna doprava ,takd doprava, ktord neohrozuje zdravie
obyvatelstva a ekosystémy, dalej spifia poziadavky na dopravu tak, aby sa obnovitelné zdroje
spotrebovali pomalsie, ako je cas potrebny na ich reprodukciu, a neobnovitelné zdroje sa
spotrebovali pomalSie, ako je tempo produkcie obnovitelnych zdrojov nahradzajicich
neobnovitelné.”

Doprava hra znacnu ulohu vo vyvoji kvality Zivotného prostredia, v sucasnosti je doprava jednym z
najvyznamnejsich Cinitelov znecistenia Zivotného prostredia. Doprava sa spaja s emisiou
znecistujucich latok a hluku, ma skodlivé Ucinky na zdravie, znecistuje ovzdusie, podu, povrchovu
a podzemnu vodu. Hlavné skodlivé Ucinky su nasledovné:

e Znedistenie ovzduSia: Jednu z hlavnych zlozZiek znecistenia ovzdusia zapri¢ineného
dopravou tvoria vyfukové plyny zo spalovacich motorov (emisia). Toto znelistenie je
zapricinené hlavne cestnou dopravou, od tohto mensie emisie su zo Zelezni¢nej a vodnej
dopravy. NajdolezitejSie Skodlivé latky nachadzajuce sa vo vyfukovych plynoch su oxid
uholnaty, oxid uhlicity, uhlovodiky, oxidy dusika, olovnaté zmesi, oxid siriCity a tuhé
Ciastocky (prach).

e Hlukové a vibracné zatazenie: Existuju bodové a liniové zatazenia hluku a vibracie, ktoré
vyzaduju odlisné zaobchadzanie. Dopravné poskodzovanie hlukom a vibraciami zavisi od
mnozstva a stavu vozidiel, zaroven vplyva aj cesta a kvalita jej povrchu. Vplyv hluku
jednotlivych vozidiel sa znacne odlisuje.

e Znecistenie pody a vody: Znelistenie pddy a vody zapri¢inené dopravou sa objavuje
predovsetkym na miestach dopravnych uzlov, respektive dopravnych a opravarskych stanic.
Navyse aj technicka sol a iné posypové chemikalie pouzivané na likvidaciu snehu a ladu na
vozovkach znecistuju podu a vodu. Vo vodnej doprave, splasky vznikajuce pocas chodu
mozZu spoOsobit’ problém, ich pravidelné zhromazdovanie, umiestnenie a ich dcistenie
Cistickami odpadovych vod zriadenych na brehu sa musi uskutocnit’ v stlade s osobitnymi
predpismi.
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e Odpady: Nespravne umiestnenie odpadového oleja vzniknutého v doprave, vyradené
autobatérie a iné sudliastky, respektive opotrebované pneumatiky predstavuju vazne
ekologické nebezpecenstvo. Recyklovanie tychto latok je momentalne eSte na nizkej Urovni.

e Natura dotknutost: Zasahy tykajluce sa rozvoja dopravy sa mozu tykat aj oblasti Natura
2000. Vzhladom na to, ze Dunaj na celom domacom Uzemi je oblastou Natura 2000, s
vynimkou casti Dunaja v centre mesta, sa planované zasahy v kazdom pripade tykaju
chranenych oblasti eurépskeho vyznamu. Pocas planovania a povolovania zasahov pri
posudzovani bude preskimany vplyv na Natura 2000, t. j. aké vplyvy sa m6zu ocakavat na
jednotlivé druhy, ktoré sa musia zohladnit" pri rozvoji pristavov.

e Klimatické zmeny: Rozvoj dopravy ma vplyv aj na klimatické zmeny, nakolko za klimatické
zmeny vo velkej miere zodpovedaju emisie sklenikovych plynov, ktoré sa vytvaraju
spalovanim paliva v spalovacich motoroch. Vzhladom na to vsak, ze merné emisie
sklenikovych plynov jednotlivych prepravnych spésobov su velmi odlisné, zmena sposobov
prepravy moze mat’ velky vplyv na klimatické zmeny.

3.4 Identifikacia environmentalnych faktorov priamo
alebo nepriamo vyvolavajucich environmentalny
ucinok realizaciou Strategie

Pri identifikacii environmentalnych faktorov sme predpokladali, Ze kazdy zésah stanoveny v Stratégii
sa aj realizoval. Dalej, za tychto predpokladov sa $pecifikovali jednotlivé environmentélne faktory,
ktoré vyvolavaju environmentalne vplyvy.

Realizaciou Stratégie sa v dosledku zasahov ocakavaju pozitivne alebo negativne Ucinky tykajuce
sa environmentalnych faktorov. Rozvoj, zriadenie pristavov ma za nasledok vynatie pody z pédneho
fondu, z toho vyplyva, ze mdze vplyvat v prvom rade na pédu, podzemné a povrchné vody, krajinu.
Miera vplyvu zavisi od charakteru Uzemia, od poctu biotopov na Uzemi, ich umiestnenia, od velkosti
vyhatej pddy z pddneho fondu, dizky dotknutych ciest Zelezni¢nych sieti, dizky inZinierskych sieti,
ich tras a technického prevedenia.

V nasledovnej Casti sa stanovia tie faktory, ktoré realizaciou Stratégie priamo alebo nepriamo
vyvolavaju environmentalny ucinok.

Faktory suvisiace s ornou pbédou, pédou, surovinami, minerdlmi

e Priame
o Obnovenie / vytvorenie infrastruktarnych prvkov zabezpecujicich / zlepsujicich
pristup k pristavom
Vyuzitie novych Uzemi s pristavnymi, priemyselnymi a dopravnymi funkciami
Obnovenie / vytvorenie novej a existujlcej pristavnej infrastruktury, pristavnych
sluzieb a vybavenia
o Zriadenie komercnych objektov
o Modernizacia flotily, pouzitie alternativnych pohonov
e Nepriame
o Zvysenie efektivnosti toku informacii
o Modernizacia technologie
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Modernizéacia flotily, pouzitie alternativnych pohonov

Vytvorenie podporného systému

Zlepsenie poznatkov v oblasti ludskych zdrojov ochrany Zivotného prostredia
Eliminacia pravnych nedostatkov regula¢ného systému

O O O O

Faktory suvisiace s ovzdusim a podnebim

e Priame
o Obnovenie / vytvorenie infrastrukturnych prvkov zabezpecujicich / zlepsujicich
pristup k pristavom
Vyuzitie novych Uzemi s pristavnymi a inymi dopravnymi funkciami
Obnovenie / vytvorenie vybavenia
Modernizacia flotily, pouzitie alternativnych pohonov
o Modernizacia technoldgie
e Nepriame

o O O

o Odklon dopravy z obytnych oblasti do priemyselnych zon
o Rastuca lodna doprava
o Zmena podielu sektoru prepravy

Faktory suvisiace s vodami

e Priame
o Modernizacia flotily, pouzitie alternativnych pohonov
Vyuzitie novych Uzemi s pristavnymi a inymi dopravnymi funkciami
Obnovenie / vytvorenie vybavenia
Modernizacia flotily, pouzitie alternativnych pohonov
Modernizacia technolégie
Nova pristavna infrastruktura, sluzby
o Rastuca lodna doprava
e Nepriame
ZvysSenie efektivnosti toku informacii
Vytvorenie digitalneho pristavu
Vytvorenie podporného systému
Zlepsenie poznatkov v oblasti [udskych zdrojov ochrany Zivotného prostredia
Eliminacia pravnych nedostatkov regula¢ného systému

O O O O O

O O O O

Faktory suvisiace so zivymi organizmami a biodiverzitou

e Priame
o Modernizacia flotily, pouzitie alternativnych pohonov
o Vyuzitie novych Uzemi s pristavnymi a inymi dopravnymi funkciami
o Obnovenie / vytvorenie infrastruktarnych prvkov zabezpecujicich / zlepsujicich
pristup k pristavom
Obnovenie / vytvorenie vybavenia
Modernizacia flotily, pouzitie alternativnych pohonov
Modernizacia technolégie
Nova pristavna infrastruktura, sluzby
o Rastuca lodna doprava
e Nepriame

O O O O
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o Vytvorenie podporného systému
o Zlepsenie poznatkov v oblasti ludskych zdrojov ochrany zivotného prostredia
o Eliminacia pravnych nedostatkov regulacného systému

Faktory suvisiace s budovanym prostredim, respektive krajinnymi a mestskymi strukturami

e Priame
o Rehabilitacia existujucich, opustenych priemyselnych pozemkov, pristavnych
priestorov. v zanedbanom  stave, respektive s tym  suvisiacich
priemyselnych/logistickych priestorov
o Obnovenie / vytvorenie infrastruktarnych prvkov zabezpecujicich / zlepsujicich
pristup k pristavom
Vyuzitie novych Uzemi s pristavnymi a inymi dopravnymi funkciami
Vyskyt novej pristavnej zastavby
Obnovenie / vytvorenie novej a existujucej pristavnej infrastruktdry, pristavnych
sluzieb a vybavenia
e Nepriame
o Zriadenie (vynatie pody z podneho fondu) a / alebo rozvoj (infrastruktirne prvky)
priemyselnych zén
Vyskyt novych logistickych a vyrobnych podnikov
Zvysenie prijmov miestnych obci a prijmov obyvatelstva
Obnovenie miestnych stavebnych predpisov, prac spravnych organov.

Hore uvedené environmentalne faktory vplyvaju na environmentalne prvky podla metodiky
uvedenej v kapitole 1.5, respektive na environmentalne a prirodné systémy podla nasledovnych.

Faktory zivotného prostredia vplyvaju na nasledovné prvky Zivotného prostredia:

e Orna poda, poda, nerastné suroviny, mineraly
o Vplyvy tykajuce sa pddy, geologickych utvarov, surovin
e Ovzdusie
o Vplyvy na vzdusné prostredie
e Vody
o Vplyvy tykajuce sa kvalitu a kvantitu povrchovych a podzemnych vod
e Zivé organizmy
o Vplyv na zivé organizmy, ekologicky systém a na biologickd rozmanitost’

Faktory Zivotného prostredia vplyvaju na nasledovné systémy zivotného prostredia:

e Krajina®
o Vplyvy vztahujuce sa na krajiny, schopnosti zatazenia udrzania krajiny a lokalnu
ekonomiku
o Vplyvy posobiace na vyvoj Uzemnych struktur a Uzemného vyuzitia
e Obec, obyvatelstvo obci, respektive ich hospodérska cinnost’

23 Krajinu — v sulade s definiciou zakona o ochrane prirody . LIll z roku 1996 — chapeme ako priestorovo
ohranicent oblast’ so strukturalnymi a formalnymi charakteristickymi vlastnostami, v ktorej sa uplatriuje
vzajomné posobenie prirody a ludskych systémov.

Krajina je vizualny vzhlad vytvoreny pocas vzajomného pdsobenia danych prirodnych a umelych
krajinotvornych Cinitelov, definovany v danom momente.
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o Vplyvy posobiace na stavané a komunalne Zivotné prostredie

o Vplyvy ovplyviujice zdravie ludi a kvalitu Zivota

o Vplyvy posobiace na ekologické spravanie a Sirenie Zivotospravy
e Klimatické zmeny

o Vplyvy posobiace na klimatické zmeny

o vplyv klimatickych zmien na zasahy

Faktory Zivotného prostredia vplyvaju na nasledovné ekologické systémy:

e Zivé organizmy
o Vplyv na Zivé organizmy, ekologicky systém a na biologickd rozmanitost’
o Vplyvy tykajuce sa stavu, zostavy a charakteru Natury 2000
o Vplyvy posobiace na obnovenie a vyuzitie prirodnych zdrojov
e Biodiverzita
o Vplyv na Zivé organizmy, ekologicky systém a na biologickd rozmanitost’

Narast lodnej dopravy, ocakavané spolocenské, hospodarske a iné vplyvy, ktoré nepriamym
sp6sobom mdzu mat” environmentalny désledok

Uskutocni sa analyza aj tych ocakavanych spolocenskych, hospodarskych a inych vplyvov, ktoré
nepriamym sposobom mézu mat environmentalny dosledok. Su to napriklad tie, ktoré vyvolavaju
alebo podporuju také investicné, vyrobné alebo konzumné spravanie, respektive podporuju také
iné trendy, ktoré vedu k vyuzivaniu prirodnych zdrojov, alebo environmentalnemu zatazeniu, alebo
davaju prednost takym druhom investicii, vyvojovych smerov, ktoré pritahuju, podporuju dalsie
environmentalne zatazujuce alebo narocné rozvoje, respektive ak mozu nastat’ kumulativne vplyvy.

V realizacii Stratégie sa zriadia regionalne logistické centra, ktoré m6zu zmenit prepravnu siet' danej
oblasti. Vdaka realizacii cielového infrastruktirneho rozvoja sa moéze ocakavat’ aj Ucinok
hospodarskej obnovy, ako aj atraktivny Gc¢inok so zabezpecenim Urovne komplexnych sluzieb pre
investicie. Pomocou odbornej pripravy ludskych zdrojov je pre pristav mozné zabezpecenie
kvalifikovanej pracovnej sily, ktora prispieva k udrzaniu obyvatelstva v regione.

Vplyvom planovanych zasahov vznikaju aj také dalSie nepriame Ucinky, ktoré vplyvom planovaného
rozvoja v pristave spdsobuju environmentéalne zmeny na inych miestach. V pripade relevantnych
¢innosti v dalSom dojde aj k analyze tychto vplyvov.

3.5 Priame, respektive nepriame environmentalne vplyvy
vyplyvajuce z realizacie Stratégie

Tato kapitola berie do Uvahy a skiima Ucinky po ukonceni realizacie Stratégie. Analyza splavnosti
Dunaja sa uskutocni v osobitnom Hlavnom pléane, ktorého prvoradym cielom je vytvorenie nalezitej
plavebnej drahy potrebnej na zabezpeclenie plavby, jej dlhodobé zabezpecenie. Preto sa priame a
nepriame environmentalne vplyvy vyskytujlce pocas vytvarania a zabezpecovania plavebnej drahy
skimaju v tomto Hlavnom pléane. U¢inky v tomto dokumente sa berd do Gvahy popri relevantnych
hladiskach iba okrajovo z hladiska pristavov, alebo sa vdbec nebert do Gvahy.

3.5.1 Priame vplyvy pOsobiace na environmentalne prvky
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Skimanie environmentalnych prvkov sa uskutocni pri podrobnej analyze cinnosti suvisiacich s
dosiahnutim cielov, popri identifikovanych faktoroch.

3.5.1.1 Stimulacia zmeny rezimu

Jeden z hlavnych cielov opatreni suvisiacich s realizaciou ciela podpory zmeny spdsobu je zvySenie
podielu vnutrozemskej vodnej prepravy a rozvoj primeranych infrastruktdrnych a
neinfrastruktarnych prvkov v zaujme integracie do kombinovaného, intermodalneho prepravného
systému. Tento rozvoj ma vplyv na environmentalne prvky podla nasledovnych.

3.5.1.1.1  Ornéa poda, poda, nerastné suroviny, mineraly

Rozvojové Uzemie v suvislosti s rozvojom pristupovych cestnych, Zzeleznicnych a vodnych
komunikéacii a zriadenie liniovych stavieb mé za nasledok vynatie znaéného mnozstva pody z
poédneho fondu, a je pravdepodobnost’ vyskytu znecistenia ropnymi latkami v okoli ciest a zeleznic,
¢o ma skodlivy ucinok na podu.

Rozsirovanie nakladnych ploch kvoli ich velkému dopytu pléch ma negativny vplyv najma na
polnohospodarske pédy a podu, kvoli potencialnemu znecisteniu a vynatiu pody z podneho fondu.

V pripade modernizacie flotily, pomocou modernejsich systémov zberu odpadu, je moznost zberu
komunalneho odpadu a splaskov a ich odovzdania na zelenych terminaloch, ¢o znizuje
environmentalne zatazenie pody.

Narast mnozstva odpadu a splaskov ma za nasledok zvysenie environmentalneho rizika a ohrozenie
verejného zdravia, avsak za predpokladu reSpektovania pravidiel vo vSseobecnosti nemoze spdsobit’
také znacné znecistenie, ktorého podmienky je mozné urcit’ na zaklade vysledkov projektového
posudzovania vplyvu na zivotné prostredie. Co sa tyka lozisk nerastnych surovin, sa tiez moze
ocCakavat negativny vplyv. Pristup k nerastnym surovinam sa stazi kvéli obsadeniu miesta rozvoja
planovanej infrastruktury, zaroven zasahy posobiace na vodnu cestu m6zu mat’ negativny vplyv na
tam nachadzajlcu sa kvantitu, aj kvalitu nerastnych surovin.

Technicka sol a iné posypové chemikalie pouzivané na likvidaciu snehu a ladu na vozovkach
zaroven maju znecistujuci ucinok na pédu.
3.5.1.1.2  Vodny tok

Ucinky sa budl prejavovat v prvom rade vo vodach a v ich okoli v sivislosti s rozvojom vodnej
dopravy, i uz je to kvOli zriadeniu zariadeni, alebo rasticeho poctu narasteného poctu plavidiel.
Toto zatazenie mdze znamenat zvysenie tykajluce sa stavu kvality vod. Aby sa to vyvazilo, moze sa
ocakavat' modernizacia flotily, zmiernenie zatazeni vyplyvajlcich z pouzivania zelenych terminalov.
Tieto zasahy aj nadalej prinasaju so sebou rizika kvoli nedodrziavaniu predpisov, a ktoré sa pokusaju
vyriesit’ zlepSenim ludskych zdrojov a posilnenim zasahov tykajucich sa legislativneho prostredia.

Vplyvy poésobiace na podzemné vody sa moézu prejavit v zmenach hrubky, priestorového
usporiadania, Statistiky filtracnej vrstvy vody, v zmenach jej stavu kvality a kvantity, a v dotknuti sa
ochrannych pasiem vodnych zdrojov.

Dalej rozvoj spbsobuje nepriaznivy Gcinok na povrchové vody, v prvom rade na stav zmeny koryta,
a to lokalne. Toto méze nastat” kvoli vystavbe hradze a bagrovaniu koryta vo vstupnej zone
pristavov. Dal3im vplyvom méze byt este zmena povrchovych odtokovych podmienok, ¢o vyplyva
z narastu pomeru spevnenej plochy.

v
61
{EX ANTE = O =7 MAHART 4
TANACSADO IRODA passnave



£D | AMIDUNANK

—_—
e‘// ORSZAGOS KIKOTOFEILESZTES| FOTERV

Dalej, technicka sol a iné posypové chemikalie pouzivané na likvidaciu snehu a ladu na vozovkach
znedistujui vodu, ¢o ma tiez negativny vplyv na povrchové vody. V obdobi eliminacie kizania sa
musia dodrzat nariadenia tykajuce sa ochrannych pasiem dotknutych vodnych zdrojov.

3.5.1.1.3 Ovzdusie

V spojitosti s rozvojom cestnej, zeleznicnej a vodnej dopravy obsluhujlcej pristavy sa moéze
ocCakavat zvysené hlukové zatazenie, znecistenie ovzdusia v okoli rozvijanych oblasti a liniovych
stavieb. Dalej v pripade nakladnych pristavov vplyv pdsobiaci na kvalitu ovzdusia méze pochadzat
predovsetkym aj z vyprasovania pri vykladke tovaru.

Modernizacia flotily vSsak ma pozitivny ucinok na kvalitu ovzdusia. Pretoze modernejsie vozidla
jazdia s mensou hlukovou zatazou a pripadne na alternativne palivo, ¢o priaznivo vplyva na kvalitu
ovzdusia.

3.5.1.14  Zivé organizmy

V spojitosti s rozvojom cestnej, Zelezni¢nej a vodnej dopravy sa mdze ocCakavat zvysené hlukové
zatazenie, znecistenie ovzdusia v okoli rozvijanych oblasti a liniovych stavieb. Rozvoj infrastruktury
a liniovych stavieb spdsobuje fragmentaciu biotopov, ¢o kazdopadne je mozné povazovat za
negativny Ucinok. Pre vodné Zivé organizmy ma zvySena premavka, jednak kvoli pripadnému
bagrovaniu koryta vstupnych pasiem pristavov, na druhej strane kvéli naruseniu pokoja hlukom
vodnej dopravy, tiez nepriaznivy ucinok.

Nepriaznivy vplyv plavby méze mat- znacne zavisiace od vodného stavu, obdobia a miesta - aj
mechanicky poskodzujuci Gc¢inok vinobitia zapri¢ineného plavidlami.

Modernizéacia flotily vSak ma priaznivy Ucinok na Zivé organizmy. Pretoze modernejSie vozidla jazdia
s mensou hlukovou zatazou a pripadne na alternativne palivo, ¢o priaznivo vplyva na okolité zivé
organizmy.

Rozvoj zriadeny za ucelom efektivnejsieho vyuzitia informacii, ako je Digitalny pristav, Celostatny
pristavny informacny systém, respektive digitdlna modernizacia technolégie skladovania, nema
priamy Ucinok na hore uvedené environmentalne prvky.

Rozvojové cinnosti Trvalo udrzatelného pristavu, Propagacie pristavov a vodnej prepravy a
Monitorovania trendov prepravy tovaru tiez nemaju priamy environmentalny vplyv.

3.5.1.1.5 Zastavané prostredie

KedZe zasahy priradené k rozvojovym cielom maju budujuci charakter, priame vplyvy pésobiace na
zastavané prostredie sa mozu povazovat za znacné; presna miera vplyvov je Umerna velkosti
pristavov a s nimi suvisiacich stavebnych rozvojovych zasahov. Vo vieobecnosti, rozvoj pristavov v
obciach, s nimi suvisiacich logistickych infrastruktdr a infrastruktdr priemyselnych zén ma za
nasledok obnovu zastavby, nachadzajicej sa v zlom stave, v niektorych pripadoch chranenej, a
infrastruktury, co priaznivo vplyva na kvalitu obce a ochranu stavaného dediéstva. V suvislosti s
rozvojom sprevadzajuceho vynatie novej pédy z pédneho fondu - vzhladom na velky vyznam
pristavov a Podunajska, procesy miest historickych rozmerov - sa objavuje riziko stavaného /
archeologického dedicstva; v pripade pristavov sa to objavuje vo vSeobecnosti, ale najma v
pripadoch znamych miest / objektov dedicstva. Jeho formy si obnova a nevhodné zastavanie
pristavnych infrastruktlr a zastavby, respektive v pripade archeologickych nalezisk ni¢enie hodndt,
predovsetkym rimskych limesov, eSte nevykopanych dotknutych historickych (Casti) miest.
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3.5.1.2 Generovanie dalsSieho dopytu

Jednym z hlavnych cielov opatreni suvisiacich s realizaciou vytycenia ciela Generovania dalSieho
dopytu je vygenerovat’ dalsi dopyt, popri uz existujicom dopyte po preprave tovaru, tykajuci sa
pristavnych sluzieb, rozsirenim komoditnej bazy, rozvojom pristavnych sluzieb a industrializaciou.
Tento rozvoj ma vplyv na environmentalne prvky podla nasledovnych.

3.5.1.2.1 Orna poda, poda, nerastné suroviny, mineraly

Industrializacia v ramci pristavu ma negativny Ucinok na pody ich vynatim z podneho fondu, a
uvolfiovanim moznych znecistenin do pody. Dalej, roziirenim konvenénych pristavnych sluzieb sa
zriadia aj také objekty, ktoré dalej rozsiruju skorSie moznosti znelistenia pody. Stravovanim,
zriadenim montaznych dielni alebo laboratérii sa do pédy mézu dostat’ aj také potencionalne
znecistujuce latky, ktoré dovtedy neboli pritomné na danom Uzemi, tym padom nielen pocet
zdrojov necistenia mOze narast, ale aj kvalita znecistujucich latok. Toto ma negativny ucinok na
podu.

Co sa tyka loZisk nerastnych surovin, méze sa ocakavat mierny negativny vplyv. Pristup k surovindm
sa stazi kvoli obsadeniu miesta rozvoja planovanej infrastruktury, zaroven zasahy pésobiace na
vodnu cestu mdézu mat’ negativny vplyv na tam nachadzajicu sa kvantitu, aj kvalitu nerastnych
surovin.

Technickd sol a iné posypové chemikalie pouzivané na likvidaciu snehu a ladu na vozovkach
zaroven maju znecistujuci ucinok na podu.
3.5.1.2.2 Vodny tok

Ohladom vodnych tokov sa moze prejavit negativny vplyv splaskov, ktory rozsirovanim
priemyselnej zony moze byt aj znaény. Dal$im negativnym vplyvom na vody méze byt zmena kvality
komunalnych a priemyselnych splaskov v désledku rozsirenia socialnych zariadeni a realizacie
montaznych dielni, co dalej zvysuje zatazenie vod.

3.5.1.2.3 Ovzdusie

V pripade ovzdusia sa ocakavané ucinky zhoduju s negativnymi Ucinkami popisanymi v pripade
zasahov pridruzenych k cielu ,Podpory zmeny spdsobu”. Vdaka zvacsujucej sa doprave s cielom
zabezpecit priemyselnu zdnu a zvacsenu vodnu dopravu, znecistenie ovzdusia sa kazdopadne zvysi.

3.5.1.2.4 Zivé organizmy

V suvislosti s umiestnenim priemyslu, sa moze ocakavat' zvysené hlukové zatazenie, zneCistenie
ovzdusia v okoli rozvijanych oblasti a zariadeni. Pocas rozvoja infrastruktiry sa kvoli liniovym
zariadeniam moéze ocCakavat fragmentacia biotopov, Co sa kazdopadne povazuje za negativny vplyv.

3.5.1.2.5 Zastavané prostredie

V pripade zastavaného prostredia sa oCakavané ucinky zhoduju s Ucinkami popisanymi v pripade
zasahov pridruzenych k cielu ,Podpory zmeny sposobu”. Vplyvy sa aj v tomto pripade mozu
povazovat za znacné, avsak celkovo sa ich miera mdze znacne lisit' v pripade pristavov s roznymi
funkciami a velkostami v zavislosti od kvalitativnych a kvantitativnych charakteristik danych
pristavnych sluZieb.

3.5.1.3 Vytvorenie systému financovania

v
63
{EX ANTE = O =7 MAHART 4
TANACSADO IRODA passnave



£

22 A MIDUNANK

ORSZAGOS KIKOTOFEILESZTESI FOTERV

Realizaciou ciela vytvorenia systému financovania, jednym z hlavnych cielov suvisiacich opatreni je
systém stanovenia priorit a rozvojovych podpornych systémov pristavov, a vytvorenie inych
regulacnych systémov, efektivnejsia distribucia zdrojov.

V ramci vytvarania systému financovania cinnosti, ktoré by sa mali rozvijat, nemajd priamy vplyv na
environmentalne prvky.

3.5.1.4 Rozvoj [udskych zdrojov

Realizaciou ciela rozvoja ludskych zdrojov, jednym z hlavnych cielov suvisiacich opatreni je rozvoj
pracovne;j sily pristavného odvetvia a zabezpecenie odbornej nahrady.

V ramci vytvarania systému financovania cinnosti, ktoré by sa mali rozvijat, nemaju priamy vplyv na
environmentalne prvky.

3.5.1.5 Vytvorenie trvalo udrzatelného regulacného prostredia

Realizaciou ciela vytvorenia trvalo udrzatelného regulacného prostredia, jednym z hlavnych cielov
sUvisiacich opatreni je zjednotenie funkcii organov, vytvorenie trvalo udrzatelného a efektivneho
regulacného prostredia so spresnenim pravomoci organov

V radmci vytvarania trvalo udrzatelného regulacného prostredia, ktoré by sa mali rozvijat, nemaju
priamy vplyv na environmentéalne prvky.

Podla hore uvedenych, prostrednictvom faktorov - s ohladom na jednotlivé environmentalne prvky
- sme skimané vplyvy zhrnuli do nasledovnej tabulky:

3.tabulka: Priame ucinky identifikované prostrednictvom faktorov, v spojitosti so Stratégiou, s ohladom
na environmentdlne prvky

Rastie moznost’
znecistenia vod
Klesa znecistenie

Fragmentacia
Rusenie zivych

Vynatie pody z
pédneho fondu,

Kvoli vynatiu pody z Rastie zatazenie
pédneho fondu, je  ovzdusia a hluku

predpoklad
zmensenia ornej
pody, rastu
znecistenia pody, a
znizenia pristupu k
surovinam

pédneho fondu, je
predpoklad
zmensenia ornej
pody, rastu
znecistenia pody, a
znizenia pristupu k
surovinam

Nie je Gcinok

Nie je Gcinok

Kvoli vynatiu pody z Rastie zatazenie

ovzdusia a hluku

Nie je Gcinok

Nie je Gcinok

ovzdusia v dosledku
modernizacie flotily

Rastie moznost’
znecistenia vod

Nie je Gcinok

Nie je Gcinok

>
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organizmoyv, ich
zanik

Fragmentacia
Rusenie zivych
organizmov, ich
zanik

Nie je Ucinok

Nie je ucinok

vyskyt novych
stavanych prvkov
Existujlca zastavba /
zlepsenie kvality
infra

Riziko poskodenia
znamych a
neobjavenych
stavanych hodnot
vid. ,Podpora zmeny
sposobu”

Nie je Gcinok

Nie je Gcinok
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Orna poda, poda,

nerastné suroviny, Ovzdusie Vody Zivé organizmy ZaStavan‘e
inera prostredie
mineraly
Vytvorenie trvalo | Nie je Gcinok Nie je ucinok Nie je ucinok Nie je Ucinok Nie je Gcinok

udrzatelného
regulacného
prostredia

3.5.2 Priame vplyvy pdsobiace na environmentalne a prirodné
systémy

Skimanie environmentalnych a prirodnych systémov sa uskutocni pri podrobnej analyze ¢innosti
suvisiacich s dosiahnutim cielov, popri identifikovanych faktoroch.

3.5.2.1 Stimulacia zmeny rezimu

3.5.21.1  Systémy krajiny a miest

V pripade systémov krajin a miest sa priame Ucinky vyskytuju v suvislosti so zvySenim intenzity
vyuzivania Uzemia existujucich pristavov, s nimi spojenych infrastruktur a s objavujdcimi sa novymi
zariadeniami v priemyselnych, logistickych zénach, s vynatim pédy obdobnej funkcie z pédneho
fondu; tymto sa antropogénne funkcie krajiny zlepsSuju kvalitativne aj kvantitativne, avsak
prirodzené funkcie krajiny trpia stratou. ZlepSuje sa kvalita zariadeni, povrchov, zastavby, tym
padom sa méze ocakavat priaznivy Ucinok na krajinu a vzhlad zastavanych oblasti, avsak vyskytom
novych prvkov, najmad pobreznych, najéastejsSie na Uzemiach s ekologickymi sietovymi prvkami,
diverzitou krajiny, intenzitou prirodzenych procesov krajiny, sa prirodzena hodnota krajiny zniZuje,
moZe sa ocakavat zosilnenie nepriaznivych fragmentarnych vplyvov. V suvislosti s jedinecnymi
hodnotami krajiny su smerodajné skuto¢nosti popisané v bode ,Zastavané prostredie”, s doplnenim
rizika potencionalneho nartsania, zaniknutia prirodnych hodnét krajiny.

V systéme miest, kvalitativna a kvantitativna obnova existujucich funkcii ma za nasledok ocakavany
narast intenzity vyuzitia Uzemia, tym sa zabezpeci lepSie vyuzitie zdrojov miest. M6Ze sa - aj ked’
obmedzene - ocakavat vyskyt novych sieti miest a Struktdrnych prvkov, zmena vyuzitia Uzemia
jednoznacne znizuje pomer biologicky aktivneho povrchu, ktoré je tolerovatelné na regionalno-
obecnej Urovni, avsak v pripade danej Casti obce uz moze byt kriticky, moze viest ku konfliktom. V
celku sa obmedzuje pouzivanie hodnotnych povodnych Uzemi na iné tcely, ¢im obce prichadzaju
o dolezity rekreacny, turisticky potencial.

3.5.21.2 Klimatické zmeny

Vplyv klimatickych zmien vzhladom na pristavy: nizky a vysoky stav vody, respektive CastejSie
extrémne poveternostné udalosti. V pripade nizkeho stavu vody je nakladanie obtiazne, v pripade
vysokej hladiny vody mdze byt GUzemie zaplavené vodou, ¢o ohrozuje nakladanie, aj skladovanie.
Extrémne poveternostné udalosti mozu sposobit’ Skody v infrastrukture pristavov, v zariadeniach, v
skladoch, v uskladnenom tovare. Pri rozvoji pristavov je potrebné zohladnit” hore uvedené ucinky,
pouzitim technicky primeranych rieSeni, zavedenim predpisov bezpecnosti prace a prevadzkovych
predpisov, ¢im sa mézu Ucinky znacne znizit'. Je potrebné sa zmienit' aj o suvisiacich hospodarskych
rizikach, ktoré sa vsak rozvojom intermodality pristavov, vytvorenim primeranych kapacit skladov
mozu znizit.

v 65

(EXANTE 8

; ' . /=|YA'A‘_izA"=,
TANACSADO IRODA ~ passnave



£D | AMIDUNANK

—_—
e‘// ORSZAGOS KIKOTOFEILESZTES| FOTERV

Vplyvy zésahov posobiacich na klimatické zmeny sa mdzu prejavovat v zmene emisii sklenikovych
plynov, respektive v zmene velkosti ploch pokrytych vegetaciou.

Emisie sklenikovych plynov pochéadzaju z vozidiel dodavatelov, respektive z emisie plavidiel.
Vplyvom planovaného rozvoja bude mat rastuca doprava negativny Gcinok na klimatické zmeny.
Zaroven rastucim pomerom metddy prepravy vodného sektoru, pomer prepravnej metddy
priaznivejsej z hladiska klimatickych zmien narasta, ¢o ma celkovo pozitivny Gc¢inok na klimu. K
tomuto sa eSte prirata znizenie plus emisii sklenikovych plynov pochéadzajucich z modernizacie
plavidiel, respektive aj pouzitie Uzitkovych vozidiel na alternativny pohon.

3.5.2.1.3  Avsak velkost ploch pokrytych vegetaciou sa bude znizovat vplyvom novych zariadeni
alebo rozvoja, tym padom tento Gcinok méze byt nepriaznivy. Zivé organizmy,
Biodiverzita

Désledkom rozvoja pristavov, akakolvek premena koryta zmenou prietokovych a rychlostnych
podmienok zmeni podmienky biotopov. Zmena prietokovych a rychlostnych podmienok riek moze
znacne vplyvat na okolity ekosystém (napr. vibovo-topoloveé haje, koldnie hniezdiace v plytlinach,
hradze). Rovnako aj odstranenie alebo nanasanie dnového materialu na urcitom Useku koryta ma
znacny ekologicky Ucinok (zadsadne zmeni zivotné podmienky niektorych mensich ekosystémov,
napr. zanasanie ramena medzi ostrovom a brehom alebo odstranenie plytciny)

Nepriaznivy vplyv plavby moze mat - znacne zavisiaci od vodného stavu, obdobia a miesta - aj
mechanicky poskodzujuci Ucinok vinobitia zapricineného plavidlami. Toto méze mat’ v prvom rade
vplyv na mladé plédiky, ked sa vyplavuju za potravou vo velkom mnozstve, alebo sa skryvaju v
bezprostrednej blizkosti pobreznych kamenov alebo pobreznej zony. Vinobitie spdsobené vacsimi
plavidlami méze vyplavit' na breh niekolko cm-ové husté roje eSte neschopné rychleho pohybu.
Treba vsak poznamenat, ze tento Skodlivy jav pozorovany viackrat na viacerych miestach je
nebezpecny v prvom rade v pripadoch plavidiel plavajucich v nocnych hodinach. Mensie ryby sa
stahuju do takmer nehybnych krajov vody, hladajic tak pokoj, respektive spanok, tym padom su
vystavenejsie negativnym vplyvom vyvolavajucich vinami.

V pripade investicii spojenych s vynatim pody z pddneho fondu, vplyvy na zZivé organizmy sa mézu
prejavit destruktivnym ucinkom biotopov, vyhynutim jedincov druhov, zmenou spravania sa zvierat,
zmenou fyzikdlneho a chemického prostredia, podporovanim rozmnozovania sa invazivnych
druhov, fragmentaciou biotopov. Kazdy z ucinkov ma nepriaznivy charakter, a v pripade investicie
prave toto moze spdsobit’ najvacsie riziko.

Znacné nebezpeclenstvo znamena rozsirovanie introdukovanych alebo zavlecenych cudzich
invazivnych druhov rastlin a zvierat (tzv. cudzie invazne druhy). Prostrednictvom svojej odolnosti,
reprodukcnej, resp. invazivnej schopnosti, invazivne druhy su schopné obsadit pre nich vhodné
zivotné priestory, co vedie k zna¢nému znizeniu biodiverzity Uzemia vytlacajuc tak povodné druhy.

Ochrana proti cudzim invaznym druhom je mimoriadne ddlezita Uloha ochrany prirody v Europe a
Madarsku. Prvy medzindrodny dohovor bol tzv. Bernsky dohovor o ochrane eurdpskych volne
Zijucich organizmov a prirodnych biotopov, ktory bol prijaty v roku 1979, v ktorom sa objavuju
nariadenia tykajice sa prisnej kontroly usidlenia, vysadby nedomacich druhov?. Nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1143/2014 o prevencii a manaZmente introdukcie a $irenia
invaznych nepovodnych druhov bolo prijaté v roku 2014. V roku 2016 prijala Rada (EU) vykonavacie

24 http://www.termeszetvedelem.hu/idegenhonos-invazios-fajok
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nariadenie Komisie (EU) 2016/1141, ktorym sa prijal zoznam invaznych nepdévodnych druhov
vzbudzujucich obavy Unie podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 1143/2014/EU.
V roku 2017 sa dostali do domaceho pravneho poriadku nariadenia tykajuce sa invaznych
nepdévodnych druhov cCiastocne novelami zdkona, a ciasto¢ne novymi viadnymi nariadeniami
(Vladne nariadenie o prevencii a manazmente introdukcie a Sirenia invaznych nepévodnych druhov
¢. 408/2016 (XIl. 13.). Okruh otazky invaznych druhov sa dérazne objavuje aj v Narodnej stratégii
ochrany biodiverzity.

Sireniu invaznych druhov v mnohych pripadoch napomahaji invazne chodby. V pripade vodnych
organizmov takouto invazivnou chodbou je Dunaj, cez ktory sa potencialne invazivne, v domacich
prirodnych vodach skér nezndme vodné makrobezstavovce (ulitniky, sladkovodné raky), druhy ryb,
obojzivelnikov a plazov.

Aj v pripade suchozemskych druhov v pripade narusovanej oblasti mozno ocakavat’ introdukciu
invaznych rastlinnych druhov. Toto znamena velké nebezpecenstvo najma na uvolnenych plochach,
preto je dodatocna Uprava (zatravnenie, kosenie, pouzitie chemickych herbicidov, atd’) naruseného
povrchu pody dolezita uloha po ukonceni investicii, kvoli zabraneniu Sireniu invazivnych druhov. Pri
dosiahnuti cielov podpory zmeny spdsobu, zasahy tykajlce sa rozvoja dopravy mozu mat’ negativny
dopad na oblasti Natura 2000. Vzhladom na to, Ze Dunaj je na celom domacom Uzemi oblastou
Natura 2000, ocakava sa vplyv na ich stav, zostavu a charakter, respektive moznosti zachovania,
udrzania, obnovenia priaznivého stavu ochrany biotopov a druhov v tejto oblasti, ktoré prindsa so
sebou rizikd pocas planovania a realizovania. Pravidla tykajuce sa Uzemi Natura 2000 su stanovené
vo vlddnom nariadeni o ,prirodnych rezervdcidch eurépskeho vyznamu” &. 275/2004 (X. 8.). Podla
predpisov nariadenia, ak je pravdepodobnost’ znacného vplyvu planu alebo investicie, je potrebné
vykonat” posudenie vplyvu. Dokumentaciu posudenia vplyvu vypracuje vyhotovitel planu, podla
ktorej prislusny organ vykona posudenie vplyvu. Vladne nariadenie ¢. 275/2004 (X. 8.) Sluzi na
dosiahnutie doméaceho suladu so smernicami o prirodzenych biotopoch, respektive o ochrane
volne Zijucich zvierat a rastlin ¢. 92/43EGK, respektive so smernicami Rady o ochrane volne zijucich
vtakov ¢. 79/409/EGK.

3.5.2.2 Generovanie dalSieho dopytu
3.5.2.2.1  Systémy krajiny a miest

Z hladiska ocakavanych vplyvov sa ocakava uplatnenie vplyvu popisaného v kapitole ,Podpora
zmeny sposobu”.
3.5.22.2 Klimatické zmeny

Z hladiska ocakavanych vplyvov sa ocCakava uplatnenie vplyvu popisaného v kapitole ,Podpora
zmeny spbsobu”.

3.5.2.2.3  Zivé organizmy, Biodiverzita
V suvislosti s umiestnenim priemyslu, sa moze ocakavat zvysené hlukové zatazenie, znecistenie

ovzdusia v okoli rozvijanych oblasti a zariadeni. Toto mdze mat'silny rusivy vplyv na zivé organizmy,
najma na chranené, alebo na druhy citlivejSie na hluk.

Pocas rozvoja infrastruktury, dalej kvoli liniovym zariadeniam, sa moZe ocakavat fragmentacia
biotopov, o sa kazdopadne povazuje za negativny vplyv.
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3.5.2.3 Vytvorenie systému financovania

3.5.2.3.1  Systémy krajiny a miest

Nie je mozné identifikovat priame Ucinky tykajuce sa systémov krajiny a miest.
3.5.23.2 Klimatické zmeny

Nie je mozné identifikovat priame Ucinky tykajuce klimatickych zmien.
3.5.2.3.3 Zivé organizmy, Biodiverzita

Nie je mozné identifikovat priame Ucinky tykajuce zivych organizmov a biodiverzity.

3.5.2.4 Rozvoj [udskych zdrojov

3.5.24.1 Systémy krajiny a miest

Nie je mozné identifikovat priame UGcinky tykajuce sa systémov krajiny a miest.
3.5.2.4.2 Klimatické zmeny

Nie je mozné identifikovat priame Ucinky tykajuce klimatickych zmien.
3.52.4.3 Zivé organizmy, Biodiverzita

Nie je mozné identifikovat priame Ucinky tykajuce zivych organizmov a biodiverzity.

3.5.2.5 Vytvorenie trvalo udrzatelného regulacného prostredia
3.5.2.5.1  Systémy krajiny a miest

Nie je mozné identifikovat priame Ucinky tykajuce sa systémov krajiny a miest.
3.5.25.2 Klimatické zmeny

Nie je mozné identifikovat priame UGcinky tykajuce klimatickych zmien.

3.5.2.5.3 Zivé organizmy, Biodiverzita

Nie je mozné identifikovat priame Ucinky tykajuce zivych organizmov a biodiverzity.

Podla hore uvedenych, prostrednictvom faktorov - s ohladom na jednotlivé environmentéalne a
prirodné systémy - sme skiimané vplyvy zhrnuli do nasledovnej tabulky:

4.tabulka: Priame ucinky identifikované prostrednictvom faktorov, v spojitosti so Stratégiou, s ohladom
na environmentdlne a prirodné systémy

Narast fragmentacie krajiny a  Vplyvom rasttcej dopravy Fragmentacia

miest narasta emisia sklenikovych Rusenie zivych organizmov, ich
Narusenie prirodnych procesov plynov zanik

krajiny, krajinnych prvkov Narast pomeru spésobu

Zachovanie unikatnych vodnej prepravy

stavanych hodnét krajiny Rozsirenie vozidiel s

Riziko obmedzenia, zaniknutia alternativnym palivom

unikatnych hodnét krajiny Vytvorenie, modernizécia novej

Narast intenzity vyuzivania flotily

Uzemia
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Vyskyt novych prvkov krajiny a Klesa velkost povrchu

Uzemnej Struktlry pokrytého rastlinami

Potencionalne konflikty Narast prisposobenia sa k

vyuzivania Uzemia efektom klimatickych zmien

Znizenie biologickej aktivity

. R P R . Fragmentacia, rusenie zivych
vid. ,Podpora zmeny sp6sobu”  vid. ,Podpora zmeny spésobu e Tt e, felh 22l
Nie je tcinok Nie je Gcinok Nie je Gcinok

[Rozvoj ludskych zdrojov. Nie je ucinok Nie je Gcinok Nie je Gcinok

Nie je Gcinok
Nie je Gcinok Nie je Gcinok

3.5.3 Ocakavané spolocenské, hospodarske a iné vplyvy, ktoré
nepriamym sp6sobom maju environmentalny désledok

3.5.3.1 Nepriame vplyvy posobiace na environmentalne prvky

Skumanie environmentalnych prvkov sa uskutocni pri podrobnej analyze cinnosti suvisiacich s
dosiahnutim cielov, popri identifikovanych faktoroch.

3.5.3.1.1  Stimulacia zmeny rezimu

Vyvoj zriadeny za Ucelom efektivnejsieho vyuzitia informacii, ako je Digitalny pristav, Celostatny
pristavny informacny systém, respektive digitalna modernizacia technoldgie skladovania, ma
priaznivy priamy Ucinok na environmentalne prvky. EfektivnejsSim vyuzitim a efektivnejSou
distribuciou informacii sa tovar dostane z plavidiel na sus optimalnou trasou podla najefektivnejsich
principov, a dalej na distribuciu, respektive to plati aj spatne. Vdaka tomu sa ¢akacia doba vozidiel
skrati, tym padom sa znecistenie vod a ovzduSia znizi. Nakolko je skladovanie rozdelené
optimalnym spo6sobom, pomer nepodarkov tiez klesa, tym padom sa aj podiel odpadu
minimalizuje, ¢o znizuje znecistenie pody.

V doésledku rozvoja infrastrukturnych prvkov sa negativny vplyv pochadzajici z nédkladnej dopravy
miest v blizkosti pristavov premiestni na mimo mestské pristavné priestory, ktoré ma takto
nepriamo za nasledok znacné znizenie hluku a znecistenia ovzdusia pre obyvatelstvo Zijuce v
obytnych oblastiach.

Ako s priamym vplyvom posobiacim na zastavané prostredie, treba ratat” so zatazujucim ucinkom
jednak rasticej premavky prepravy (najma hluk a vibracia, v mensej miere tuhé castice), ktory
potencialne vedie vo vieobecnosti k miernemu zhorseniu stavu zastavby a existujucej infrastruktury,
avsak lokalne je toto zhorsenie vyznamnejsie. Za pozitivny Ucinok sa moze identifikovat zvySovanie
zdrojov na obnovu verejnej infrastruktury, verejnych prietranstiev a zastavby, respektive
sukromnych nehnutelhosi v stvislosti s narastom verejnych a sukromnych prijmov, ktorymi sa zlepsi
ich kvalita, v mensej miere sa vyskytuje moznost  novych investicii.

3.5.3.1.2 Generovanie dalSieho dopytu

Ak sa planované cinnosti zrealizuju, v pristavoch a v ich spadovych oblastiach sa ocakava znacna
hospodarska premena. Narastie objem dopravy, ako aj Uroven sluzieb, vplyvom ¢oho sa stav
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environmentalnych prvkov zhorsi. Toto nepriamo negativne vplyva na pédu, vodu, ovzdusie a aj na
Zivé organizmy ako environmentalne prvky.

V pripade zastavaného prostredia - podobne zasahom spadajucich pod ,Podporu zmeny spésobu”
- je potrebné ratat s nepriaznivymi Uc¢inkami zvycajne mensich, lokalne vyznamnejsich zatazeni
tykajucich sa zvysenej premavky, zastavby, dopravnej infrastruktury (hluk, vibracie, tuhu castice). Za
pozitivny vplyv, je mozné aj v tomto pripade identifikovat' zvacsenie objemu zdrojov obnovy budov
a infrastruktury, tym ozivenie ich kvality, mierny kvantitativny narast.

3.5.3.1.3  Vytvorenie systému financovania

Pri vytvarani systému financovania sa priamy vplyv cinnosti, ktoré sa maju rozvijat, na
environmentalne prvky prejavuje tak, ze pri vytvarajicom sa systéme hodnotiaceho vykon, sa
zarucia optimalne podmienky podpory, tym padom sa snazi rozdelit rozvoj ¢o najefektivnejsim
sposobom. V suvislosti s tymto, sa vplyvy planovanych ¢innosti pdsobiace na environmentalne
prvky rozdelia najpriaznivejsim spésobom. Tento priaznivy Uc¢inok plati na pddu, vodu, ovzdusie a
aj na zivé organizmy ako environmentalne prvky.

3.5.3.14 Rozvoj ludskych zdrojov

Pocas rozvoja ludskych zdrojov si Ucastnici Skoleni osvojuju nielen najdolezitejSie odborné
poznatky, ale aj pouzivanie digitalnych prostriedkov a vozidiel s alternativnym pohonom. Z toho
vyplyva, ze prostrednictvom efektivnejSieho rozdelenia informaécii, na environmentalne prvky méze
mat’ priaznivy priamy ucinok. Kandidati si mézu osvojit' okrem odbornych poznatkov aj dalSie
environmentalne poznatky, a po absolvovani skolenia budu schopni udrzatelnejsim sposobom
nakladat’ s prostriedkami, ktoré maju k dispozicii (napr. v oblasti selektivneho zberu odpadu a
aktivneho pouzivania zelenych terminalov). Toto kazdopadne priaznivo vplyva nepriamym
sposobom na podu, vodu, ovzdusie a aj z hladiska Zivych organizmov.

3.5.3.1.5 Vytvorenie trvalo udrzatelného regulacného prostredia

Pocas rozvoja udrzatelného regulacného prostredia sa pri vytvarani trvalo udrzatelného prostredia
vzhladom na environmentalne prvky, uplatiuje priaznivy environmentalny vplyv prostrednictvom
rozvoja efektivne fungujiceho systému zeleného pristavu. Za U¢elom znizenia emisie znecistujucich
latok plavidiel, na tychto S3pecidlnych terminaloch je mozZzné sa zbavit tekutych a tuhych
znecistujucich latok vzniknutych pocas prevadzky plavidiel ekologickym sposobom. Toto ma
nepriamo znacne priaznivy Ucinok na stav vod, a stav vodnych biotopov.

Podla hore uvedenych, prostrednictvom faktorov - s ohladom na jednotlivé environmentalne prvky
- sme skimané vplyvy zhrnuli do nasledovnej tabulky:

5.tabulka: Nepriame ucinky identifikované prostrednictvom faktorov, v spojitosti so Stratégiou, s ohladom
na environmentdlne prvky

. - 3 o . Zastavané
Zem, poda Ovzdusie Vody Zivé organizmy Rl
Stimulacia zmeny Znizi sa znedistenie Kvalita ovzdusia a Nérast dopravnej
rezimu pody hlukovej zataze sa v zataze
mestskych Znizi sa znecistenie Rusenie Zivych Vyskyt novych
priestoroch zlepsi  vod organizmov zdrojov na rozvoj
zastavaného
prostredia
Generovanie .. . . Zhorsuje sa kvalita v e Nérast dopravnej
B Zvysi sa znecistenie e . Zvysi sa znecistenie Rusenie zZivych s
d‘alSieho dopytu . ovzdusia, rastie . . zataze
pody PR vod organizmov
hlukové zatazenie
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A o 3. o . Zastavané
Zem, poda Ovzdusie Vody Zivé organizmy prostredie

Vyskyt novych
zdrojov na rozvoj

zastavaného
prostredia
Vytvorenie o .. . . Zlepsisa kvalita i~ N o nie je ucinok
. Znizi sa znecCistenie - ., Znizi sa zneCistenie  Znizi sa rusenie
systému . ovzdusia a hlukové — .
5 A pody e vod zivych organizmov
financovania zatazenie
Rozvoj ludskych - L . Zlepsi sa kvalita - L . . nie je Gc¢inok
. Znizi sa znecCistenie - . Znizi sa znecistenie  Znizi sa rusenie
zdrojov . ovzdusia a hlukové . .
pody .. vod zivych organizmov
zatazenie
Vytvorenie trvalo Zlepsi sa kvalita nie je Gcinok
udrzatelného Znizi sa znecistenie ovzdusia a hlukové Znizi sa znedistenie  Znizi sa ruSenie
regulacného pody zatazenie vod zivych organizmov
prostredia

3.5.3.2 Nepriame vplyvy pdsobiace na environmentalne systémy

Skumanie environmentalnych prvkov sa uskutocni pri podrobnej analyze cinnosti suvisiacich s
dosiahnutim cielov, popri identifikovanych faktoroch.

3.5.3.2.1  Stimulacia zmeny rezimu

V désledku rozvoja infrastrukturnych prvkov sa negativny vplyv pochadzajici z nakladnej dopravy
miest v blizkosti pristavov premiestni na mimo mestské pristavné priestory, ktoré takto ma za
nasledok znacné znizenie emisie sklenikovych plynov pre obyvatelstvo Zijuce v obytnych oblastiach.
Cielom rozvoja je dalej aj to, aby sa namiesto spésobu prepravy s vacsim znecistenim vzduchu
uprednostnila priaznivejSia vodna doprava, takze aj ked je v niektorej oblasti vacsia
environmentalna zataz, celkovo bude Specifickd hodnota zatazenia mensia ako bola doteraz,
pretoze znecistenie ovzdusia lodnou dopravou vzhladom na Specifické mnozstva tovaru z hladiska

emisii sklenikovych plynov je mensie ako znecistenie z cestnej dopravy.

V pripade krajinnych a sidelnych systémov je primarne potrebné pocitat s vplyvmi suvisiacimi s
narastom pristavnej dopravy. Rastica lodna doprava sa objavuje po celom Useku Dunaja, jej rusivy
vplyv sa prejavuje predovsetkym v Usekoch rieky v blizkosti prirody a najma v okoli pristavov; v
sidelnych Usekoch je vplyv mensi, tolerovatelny, z hladiska krajiny méze byt aj pozitivny, vzhladom
na to, Ze plavba je prirodzenou sucastou osad v blizkosti rieky, prvkom formujucim identitu krajiny
(takto je napr. jeho efekt na krajinu v pripade hodnotnych riecnych (vizualnych) obrazov krajiny
pozitivny). Vzhladom na nedavnu tragickd lodnd nehodu je v pripade rastlcej lodnej dopravy
regulacia lodnej dopravy v kazdom pripade délezitou Ulohou (ktoru Stratégie aj navrhuje).

Nepriaznivy vplyv dalSej servisnej, cestnej a Zelezni¢nej dopravy, resp. priemyselnej/logistickej
cinnosti na sidla sa prejavuje v dosledku hluku, vibracii a znecistenia ovzdusia prostrednictvom ich
rusSivého vplyvu a skodlivého Ucinku na zdravie. Tieto vplyvy sa objavuju aj ohladom narusenia
prvkov prirodnej krajiny, ktoré maju za nasledok obmedzenie prirodnych krajinnych funkcii.

Dolezitym sidelnym vplyvom rozvoja je oCakavany pozitivny posuv v miestnej ekonomike, narast
miestnej ekonomickej sily, ktory predovsetkym vo vidieckych oblastiach poméaha pri lepsom
vyuzivani polhohospodarskych/potravinarskych potencialov, diverzifikacii ekonomiky, o ma za
nasledok rozsirenie moznosti obzZivy. Prirodzenym sprievodnym javom ekonomického rozvoja je
narast vyznamu pristavnych miest v sieti sidiel (posilnenie Ustrednej Glohy) a na mieste v dosledku
narastu mestskych a sukromnych prijmov rozvoj miestnych sluzieb, obnova spolocenskej
infrastruktury a komunitnych miest, resp. vseobecné zlepsenie zivotnych podmienok obyvatelstva.

v
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Nepriamo - a v spojeni s dalsimi zasahmi Stratégie - zohrava rozvoj pristavov doélezitu ulohu aj pri
zlepsovani miestnej, regionalnej identity a identity krajiny.

Podpora zmeny rezimu nema ziadny nepriamy vplyv na prirodné systémy a biodiverzitu.
3.5.3.2.2 Generovanie dalSieho dopytu

Ocakavané nepriame vplyvy sa zhoduju s vplyvmi opisanymi v bode ,Podpora zmeny rezimu®”.
3.5.3.2.3 Vytvorenie systému financovania

V zmysle krajiny a sidiel su vplyvy planovanych zasahov typicky nepriame, vo vSeobecnosti
vyznamne prispievaju k efektivnemu vyuzivaniu potencialov obci, vo vSeobecnosti podporuju
realizaciu planovaného rozvoja, vyuzivanie existujlcej a rozvijajucej sa infrastruktury, nastrojov, atd’,
ich Uc¢inok sa hlavne prejavuje v posilfiovani krajinnych a sidelnych vplyvov, ktoré boli vyssie
opisované.

3.5.3.24 Rozvoj ludskych zdrojov

Zakladom ekonomickej Cinnosti je dobre kvalifikovana pracovna sila, preto planované zasahy
zohravaju ddlezitu ulohu v posilneni priaznivych krajinnych a sidelnych vplyvov, resp. v znizovani
nepriaznivych (vo vSeobecnosti environmentalnych) vplyvov. Dobre kvalifikované pracovna sily na
jednej strane zabezpecuje efektivne a bezpecné fungovanie a ziskovost' rozvoja realizovaného v
ramci inych zasahov, resp. suvisiacich investicii a na druhej strane zabezpecuje vyssie prijmy pre
pracovnikov a dotknutd obec. VysSie prijmy zvySuju kvalitu Zivota obce, silu vidieka udrzat
populaciu a nepriamo umoznuju obnovu komunitnej infrastruktury/stavebného fondu a
sukromnych nehnutelnosti, ¢im zvySuju obraz obce.

3.5.3.25 Vytvorenie trvalo udrzatelného regulacného prostredia

Udrzatelné regulacné prostredie je nevyhnutnou poziadavkou pre efektivnu a bezpecnu realizaciu
rozvoja a jeho prevadzku, ktoré v pripade nepriaznivych krajinnych, sidelnych procesov zohrava
Ulohu v zmiernovani ich vplyvov a v pripade priaznivych vplyvov v ich posiliovani. Primeranost’
regulacného prostredia ma osobitny vyznam v pripade regulacnych otazok sidelnej Struktury,
priemyselnych/logistickych, dopravnych oblasti, resp. v pripade znizovania nepriaznivych vplyvov
obmedzujucich prirodné krajinné procesy.

S rozSirovanim spravania, ktoré reSpektuje zakony a posilfiovanim regulacného prostredia ochrana
chranenych prirodnych hodnét, resp. pomocou planovania a implementéacie s ohladom na ochranu
Zivotného prostredia sa biodiverzita a zaujmy ochrany prirody menej poskodzuju. Ma to
samozrejme pozitivny vplyv aj na ochranu lokalit Natura a na zivot organizmov.

Na zaklade vyssie uvedenych sme prostrednictvom faktorov vplyvu skimané nepriame vplyvy - s
ohladom na systémy jednotlivych environmentalnych prvkov - zhrnuli do nasledovnej tabulky:

6.tabulka: Nepriame ucinky identifikované prostrednictvom faktorov vplyvu s ohladom na systémy
Jednotlivych environmentdlnych prvkov v suvislosti so Stratégiou

p - . e Prirodné systémy,
Systémy krajiny a miest Klimatické zmeny Biodiverzita
Stimulacia zmeny rezimu Rusivy/skodlivy tcinok Zvysovanim podielu lodnej nie je Ucinok

plavebnej, dopravy sa znizia emisie

priemyselnej/logistickej sklenikovych plynov

c¢innosti vypocitané na tony
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Hospodarsky rozvoj,

zvysovanie sietovej Ulohy a Znizi sa znecistenie ovzdusia

zlepsenie kvality zivota obce  obyvatelov intravilanu

Posilnenie krajinnej, sidelnej

identity

Rusivy/skodlivy Gcinok

plavebnej,

priemyselnej/logistickej

cinnosti

Hospodarsky rozvoj, nie je Ucinok nie je Ucinok
zvysovanie sietovej Ulohy a

zlepsenie kvality Zivota obce

Posilnenie krajinnej, sidelnej

identity

Posilnenie pozitivnych vplyvov,

znizenie nepriaznivych vplyvov nie je Gc¢inok nie je Gcinok
Efektivne vyuzitie potencialov
Posilnenie pozitivnych vplyvov,
znizenie nepriaznivych vplyvov
Efektivne vyuzitie potencialov
Zvysovanie prijmov,
zlepSovanie kvality Zivota v
obciach

nie je Ucinok nie je Ucinok

Narast moznosti zachovania
nie je ucinok prirodnych systémov a
biodiverzity

Posilnenie pozitivnych vplyvov,
znizenie nepriaznivych vplyvov

3.5.4 Dalsie vplyvy lodnej dopravy na Zivotné prostredie, ktoré sa
mohli zmenit' v d6sledku realizacie Hlavného planu

V bodoch 3.5.1 - 3.5.4 sa podrobne preskiumali vetky environmentalne prvky, resp. prirodné aj
environmentalne priame a nepriame vplyvy, ktorym sa pocas realizacie Stratégie musime venovat'
Pocas tychto studii sa analyzovali aj vplyvy tych zasahov, ktoré sice boli v stratégii pomenované, ale
fyzicky sa nerealizuju v pristave (napr. Modernizacie lode) alebo priamo na jeho mieste.

V stlade s tymto sa z dovodu realizacie Stratégie preskimali aj environmentalne vplyvy zmenenej
lodnej dopravy, dalSie preskimanie environmentalnych vplyvov nie je potrebné.

Avsak je potrebné poznamenat, ze pod vplyvom zvysenej lodnej dopravy sa zvysia aj havarie.
Havarie sa mozu stat’ na lodiach, na pevnine, pri nakladke a vykladke, pri Udrzbe, pri doplhovani
paliva a v zavislosti od nakladu. KedZe tieto udalosti mézu mat' vazny vplyv na environmentalne
prvky, na ich odstranenie musi byt k dispozicii v pristavoch aj na lodiach vhodné vybavenie a skoleni
personal. V sulade s tymto sa odporuca preskimat plany jednotlivych pristavov na odstranenie
skod a podla potreby ich doplnit” ohladom jednotlivych druhov prepravovaného tovaru.

V pripade havérie sa musia dodrziavat predpisy suvisiace s prislusnou Uroviiou stanovené v planoch
na odstranenie $kod, ktoré su v sprave Uzemne prislusnych vodohospodarskych riaditelstiev.

3.5.5 Environmentalne vplyvy Uprav koryta potrebnych z dévodu
potencialne zmenenej lodnej dopravy

N
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V sucasne preskimavanej Stratégii v pripade realizacie ciela zmeny reZzimu pocas zabezpecovania
dostupnosti vodnej cesty v bezprostrednej blizkosti pristavov, resp. v pripade panvovych pristavov
vo vstupnom kanali a pristavnych panvach je potrebné zabezpecit neustale hibku koryta nad 25 dm
hladiny vody, aj v pripade nizkeho vodného stavu. Z dévodu zanasania bahna je potrebné tieto
vlastnosti udrziavat neustalou udrzbou, bagrovanim koryta, ktoré méa vyznamny vplyv na kvalitu
vody a na Zivé organizmy v negativnom zmysle. Upravou koryta sa vody premie$avaju, stavaju sa
kalnymi, o moze zhorsovat kvalitu véd. Tieto zasahy mézu negativne vplyvat' na zivé organizmy
Zijuce na danom mieste aj prostrednictvom rusenia a likvidacie miest na zivot a rozmnozovanie.

Z hladiska rozvoja pristavov je potrebné sa usilovat' o minimalizovanie Uprav koryta. V zaujme toho
by sa prieskumy tykajuce sa plavebnych dréh mali vtahovat aj na preskimanie Usekov dotknutych
pristavmi. Environmentalne vplyvy je mozné stanovit’ predovsetkym na zéklade toho, nie je mozné
ich oddelit od vplyvov plavebnej drahy. Avsak vzhladom na to, Ze environmentalne vplyvy zadsahov
tykajucich sa plavebnych drah st predmetom skdmania iného projektu, v tomto dokumente sa na
ne odvolavame iba na Urovni pripomenutia.

3.6 Suhrnné environmentalne hodnotenie verzii Stratégie

Vzhladom na svoj charakter, Stratégia neobsahuje analyzu tykajicu sa verzii, preto nebolo
vykonané suhrnné environmentalne hodnotenie variantov.

Tato kapitola obsahuje siuhrnné environmentalne hodnotenie Stratégie. R6zne Cinnosti skimané
prostrednictvom jednotlivych faktorov vplyvu moézu mat pozitivny aj negativny vplyv na zivotné
prostredie, preto su vplyvy tychto ¢innosti sihrnne vycislené pocas hodnotenia.

V sulade s tymto obsahuju nasledujuce tabulky hodnotenie priamych vplyvov cinnosti
suvisiacich/stanovenych na realizaciu cielov Stratégie na environmentalne prvky a environmentalne
systémy. Hodnotenie na zaklade tabuliek sa uskutocnilo podla odbornych posudkov spolo¢nym
zohladnenim priamych vplyvov, na zaklade nasledujuce stupnice.

7.tabulka: Rozsah priamych vplyvov na environmentdlne prvky

-1 -1 2 -3 -1

riziko riziko riziko
-1 -1 2 -3 -1

riziko riziko riziko
nie je Gc¢inok nie je Gcinok nie je Gcinok nie je Gcinok nie je Gcinok
nie je Gc¢inok nie je G¢inok nie je G¢inok nie je G¢inok nie je Gcinok
nie je Ucinok nie je ucinok nie je ucinok nie je ucinok nie je Ucinok

-3: velmi nepriaznivy; -2: nepriaznivy; - 1: mierne negativny; 0: bez vplyvu/nerelevantny; +1: v malej
miere pozitivny, +2: priaznivy; +3: vyznamne priaznivy

8.tabulka: Rozsah priamych vplyvov na systémy environmentdlnych prvkov

-1 2
riziko
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Systémy krajiny a miest Klimatické zmeny Prirodné systémy,
Biodiverzita
Generovanie dalSieho =1l =1l -3
dopytu riziko riziko
Vytvorenie systému L L L
o . nie je ucinok nie je ucinok nie je ucinok
financovania
Rozvoj ludskych zdrojov nie je Ucinok nie je Ucinok nie je Ucinok
Vytvorenie trvalo
udrzatelného regulacného  nie je Ucinok nie je Gcinok nie je Gcinok
prostredia

-3: velmi nepriaznivy; -2: nepriaznivy; - 1: mierne negativny; 0: bez vplyvu/nerelevantny; +1: v malej miere
pozitivny; +2: priaznivy; +3: vyznamne priaznivy

Ohladom nepriamych vplyvov pocas ,Podpory zmeny rezimu” sa v dbsledku rozvoja v zdujme
efektivnejsieho vyuzitia informacie znizuje znecistenie vody, ovzdusia a pddy, t,j. jeho nepriamy
vplyv na environmentéalne prvky je pozitivny. V podobe vplyvu na zastavané prostredie spdsobuje
mierne zhorsenie stavu budov a existujucej infrastruktdry. Negativny vplyv nakladnej dopravy v
mestach nachadzajucich sa v blizkosti pristavov sa sucasne prenasa na mimomestské pristavné
oblasti, Co nepriamo vedie k vyraznému znizeniu emisii sklenikovych plynov. V pripade krajinnych
a sidelnych systémov sa rusivé vplyvy rasticej lodnej dopravy uplatiiuju obzvlast v okoli pristavov;
v sidelnom Useku je rusivy vplyv tolerovatelny.

V pripade realizacie Cinnosti planovanych v ramci ,Generovania dalsieho dopytu” sa v pristavoch a
v ich spadovej oblasti ocakava vyznamné ekonomicka tranformacia, v dosledku ktorej sa zhorsi stav
environmentalnych prvkov. Toto nepriamo negativne vplyva na pédu, vodu, ovzdusie a aj na Zivé
organizmy ako environmentalne prvky. Vyznamnym sidelnym vplyvom rozvoja je aj oCakavany
pozitivny posun v miestnej ekonomike. V pripade zastavaného prostredia je mozné pocitat s
nepriaznivymi vplyvmi mensich zatazi. Podpora zmeny rezimu nema ziadny nepriamy vplyv na
prirodné systémy a biodiverzitu.

V suvislosti s, Viytvorenim systému financovania” sa vplyv planovanych cinnosti na environmentalne
prvky distribuuje predovsetkym priaznivym sposobom. Tento priaznivy Ucinok plati na pédu, vodu,
ovzdusie a aj na zivé organizmy ako environmentalne prvky. Z krajinného a sidelného hladiska sa
vplyvy planovanych zasahov prejavuju predovsetkym v posilneni diskutovanych krajinnych a
sidelnych vplyvov.

Pocas ,Rozvoja ludskych zdrojov” mbzu Ucastnici Skoleni ziskat” nielen profesionalne najdolezitejsie
vedomosti, ale aj pouzivanie digitalnych nastrojov a vozidiel pohananych alternativnymi palivami,
¢o ma nepriamy pozitivny vplyv na podu, vodu, ovzdusie aj Zivé organizmy. Planované zasahy dalej
zohravaju dolezitu Ulohu pri posiliovani priaznivych krajinnych a sidelnych vplyvov a pri znizovani
nepriaznivych vplyvov.

PocCas rozvoja ,Udrzatelného regulacného prostredia” prostrednictvom rozvoja efektivne
fungujldceho systému zeleného pristavu sa prejavuje pozitivny environmentalny vplyv na prvky a
systémy environmentu. Udrzatelné regulacné prostredie zohrava v pripade nepriaznivych
krajinnych a sidelnych vplyvov ulohu pri ich znizovani a v pripade priaznivych vplyvov v ich
posilfovani. S rozSirovanim spravania, ktoré resSpektuje zakony a posiliovanim regulacného
prostredia ochrana chranenych prirodnych hodndt, resp. pomocou planovania a implementacie s
ohladom na ochranu Zivotného prostredia sa biodiverzita a zaujmy ochrany prirody menej
poskodzuju.
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Realizaciou zasahov planovanych v Stratégii sa zaroven mdzu objavit’ nové environmentalne
konflikty, problémy alebo sa mo6zu posilnit” existujuce, ktoré sme zhrnuli v nasledujucej tabulke.

9.tabulka: Vznikajtce potencidlne environmentdlne konflikty

Poskodenie Infrastrukturalne prvky sa -1/stredny
zastavaného/archeologického  realizuju v oblasti s vyznamom

dedicstva dolezitého zastavaného a

archeologického dedicstva

povodia Dunaja

Ovplyvnenie prirodnych hodnoét, Planované zésahy sa realizuju na -2/stredny
lokalit Natura 2000 prirodnych hodnotach,

lokalitach Natura 2000 na Dunaji

a v jeho okoli alebo v

bezprostrednej blizkosti tychto

Uzemi
Rast vodnej dopravy a Rastom vodnej dopravy sa -2/stredny
uplatriovanie cielov RSV stazuje uplatiiovanie cielov RSV
Poskodenie Infrastrukturalne prvky sa -2/stredny
zastavaného/archeologického  realizuju v oblasti s vyznamom
dedi¢stva dolezitého zastavaného a

archeologického dedicstva
povodia Dunaja

Ovplyvnenie prirodnych hodnot, Planované zasahy sa realizuji na -2/stredny
lokalit Natura 2000 prirodnych hodnotach,

lokalitach Natura 2000 na Dunaji

a v jeho okoli alebo v

bezprostrednej blizkosti tychto

Uzemi
Rast vodnej dopravy a Rastom vodnej dopravy sa -2/stredny
uplatriovanie cielov RSV stazuje uplatiovanie cielov RSV

Sila vplyvu: -3: velmi nepriaznivy; -2: nepriaznivy; - 1: mierne negativny; 0: bez vplyvu/nerelevantny; +1: v
malej miere pozitivny; +2: priaznivy; +3: vyznamne priaznivy

Pravdepodobnost: velkd; strednd, mald

3.7 Moznost' cezhranicnych vplyvov

Aj ked  Uzemie Madarska predstavuje iba 1% Uzemia Eurdpy, ale vdaka jeho dopravnej geografickej
polohe a tranzitnému umiestneniu je miera vyuzivania infrastruktury, ktorad sa tu nachadza, ovela
intenzivnejSia. Z tohto dovodu prvky vnutrostatnej siete infrastruktury slizia nielen potrebam
vnutrostatnej dopravy, ale aj medzinarodnym potrebam.

V dosledku jeho polohy v ramci Eurdpy sa transeuropska dopravna siet dotyka Madarska vo
viacerych bodoch. Spojovacie body, Useky su uvedené v nasledujucich tabulkach.

10. tabulka: Koridory zdkladnej siete, ktoré sa dotykaju Madarska a ich vopred definované tseky

Koridor zakladnej siete Dotknuty tsek Forma dopravy

Stredomorsky Rijeka - Zahreb - Budapest Zeleznica
Pragersko — Zalalévd Zeleznica
Lendava - Letenye Cesta
Boba — Székesfehérvar Zeleznica
Budapest - Miskolc - ukrajinské | Zeleznica
hranice
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Koridor zakladnej siete Dotknuty tGsek Forma dopravy
Vasarosnamény  —  ukrajinské | Cesta
hranice

Vychodny/Vychod-Stredomorsky | Bratislava - Hegyeshalom Zeleznica
Mosonmagyaroévar — slovenské Cesta
hranice
Tata — Biatorbagy Zeleznica
Budapest — Arad — Temes$var — Zeleznica
Calafat

Ryn - Dunaj Vieden - Bratislava/Vieden - Zeleznica
Budapest/Bratislava - Budapest’
Budapest - Arad Zeleznica

Komarom — Komarno

Vnutrozemska plavba

Zdroj: 1316/2013/EU rendelet https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R1316&qid=1547819208536&from=HU

Ku koridoru zakladnej siete sa ako cezhranic¢ny Usek pripaja Usek Budapest - Zvolen a Budapest' -

srbské hranice.

11. tabulka: Madarské letiskd, pristavy a Zeleznicné a cestné termindly zdkladnej a komplexnej siete

Néazov uzla Letisko Vnutrozemsky pristav Zelezniécny a cestny
terminal
Baja komplexna siet’
Budapest zakladna siet’ (Liszt | zakladna siet (Csepel) zakladna siet’ (Soroksar)
Ferenc)
Debrecin komplexna siet’
Dunadtjvaros komplexna siet’
Gyor komplexnad siet (Gyor-
Gony)
Komarom zakladna siet’
Miskolc komplexna siet’
Mohac¢ komplexna siet’
Paks komplexna siet’
Sarmellék komplexna siet’
Sopron komplexna siet’
Szeged komplexna siet’
Székesfehérvar komplexna siet’
Zahony komplexna siet’

Zdroj: 1316/2013/EU rendelet https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R1316&qid=1547819208536&from=HU

Madarsky Usek Dunaja ako sucast systému vodnych ciest Dunaj-Ryn-Mohan vytvara spojenie nielen
s krajinami koridoru vnitrozemskej lodnej dopravy, ale aj so Severnym a Ciernym morom. Ako
sucast” koridoru Ryn-Dunaj je Dunaj hlavnym spojenim v smere vychod-zapad v kontinentalnej
Eurdpe.

V juni 2015 boli na zapadnom Balkane identifikované tri koridory hlavnej siete:

Dunaj v Srbsku

Sava v Srbsku a Bosne a Hercegovine
Tisa v Srbsku
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Na zaklade vyssSie uvedeného je zrejmé husté umiestnenie prvkov zakladnej siete v Madarsku,
vratane Dunaja a jeho pristavov, cestnych a Zelezni¢nych spojeni smerom k hlavnym mestam
okolitych krajin (Vieden, Bukurest, Belehrad, Zahreb, Lublana, Bratislava).

V pripade tejto Stratégie sme na zaklade vyssie uvedeného skimali cezhrani¢né vplyvy v pripade
nasledujucich krajin:

e Rakusko

e Slovensko
e Srbsko

e Rumunsko

Rakusko v porovnani s Madarskom sa nachadza na hornom Useku Dunaja, preto sa pripadny vplyv
investicii planovanych v Madarsku na kvalitu vody tu neuplatniuje. Cinnosti nemaju taky prvok, ktory
by mal ucinok spatného prietoku, preto sa neocakava vplyv stvisiaci s mnozstvom vody.

Ohladom pddy a odpadov sa pripadné vplyvy objavuju predovsetkym v oblasti pristavov, preto nie
je potrebné pocitat’ ani s tymito vplyvmi ako cezhrani¢nym vplyvom v pripade Rakuska. Co sa tyka
environmentalnych a prirodnych systémov, rozvoj pristavov sa nachadza tak daleko od hranic, ze
nie je potrebné pocitat’ s vplyvom takého charakteru.

Na zaklade toho je mozné konsStatovat, ze v pripade Rakuska nie je potrebné pocitat s
cezhranicnymi vplyvmi.

Aktivity suvisiace s domacim rozvojom pristavov mézu byt v pripade Slovenska v dosledku
spolo¢ného vyuzivania hranicnej rieky vyraznejsie. Pripadny vplyv planovanych investicii na kvalitu
vody sa moOze objavit na domacej strane, ale tento vplyv sa na slovenskej strane neuplatiuje.
Cinnosti nemaju taky prvok, ktory by mal Gcinok spatného prietoku, preto sa neocakéava vplyv
sUvisiaci s mnozstvom vody.

Pokial ide o zvySenu lodnu dopravu, oCakava sa zvysenie zataze hluku, ale jej vplyv sa v dosledku
vymeny lodného parku prakticky vyrovna na slovenskej strane.

Ohladom pody a odpadov sa pripadné vplyvy objavuju predovsetkym v oblasti pristavov, preto na
Slovensku uz nie je potrebné pocitat s tymito vplyvom. Co sa tyka environmentalnych a prirodnych
systémov je v pripade planovaného rozvoja pristavov vplyv v malej miere, predovsetkym v désledku
narastu dopravy, avsak na zaklade suvisiacich opatreni na ochranu zZivotného prostredia neexistuje
Ziadny vyslovene cezhranicny vplyv. Vplyv na zmenu podnebia je mozné interpretovat’ globalne. Aj
v danom pohrani¢nom Useku sa do popredia dostane priaznivejsia vodna preprava.

Na zaklade toho je mozné konstatovat, ze ani v pripade Slovenska nie je potrebné pocitat’ s
cezhrani¢nymi vplyvmi.

Planované aktivity tykajuce sa rozvoja pristavov mézu mat’ vplyv na krajiny nachadzajice sa v
dolnych Usekoch Dunaja. V pripadeSrbska sa zasahy planované na domacej strane nachadzaju tak
daleko od hranic, ze nespdsobuju zmenu kvality vody ani zmenu mnozstva vody. Podobne ako v
pripade Rakuska, ohladom p6dy a odpadov sa neocakava cezhranicny vplyv.

Pokial ide o zvySenu lodnu dopravu, oCakava sa zvysenie zataze hluku, ale jej vplyv sa v désledku
vymeny lodného parku prakticky vyrovna aj na dolnych usekoch Dunaja. Na zéklade toho je mozné
konstatovat, ze ani v pripade Srbska, ani v pripade Rumunska nie je potrebné pocitat s
cezhrani¢nymi vplyvmi.
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Celkovo je teda mozné konstatovat, Ze v sdvislosti so Stratégiou nie je potrebné pocitat s
cezhrani¢nymi vplyvmi.
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4 ODPORUCANE OPATRENIA NA OCHRANU
ZIVOTNEHO PROSTREDIA A UDRZATELNOST

A MIDUNANK

ORSZAGOS KIKOTOFEILESZTESI FOTERV

4.1 Opatrenia na ochranu zivotného prostredia

Identifikovali sme mozné opatrenia na zabranenie alebo znizenie nepriaznivych vplyvov
identifikovanych pocas environmentalneho hodnotenia Stratégie. Tieto opatrenia na ochranu
Zivotného prostredia su podrobne opisané nizsie.

Eliminacia a degradacia ornych Uzemi a pod

Planovany rozvoj pristavov a s nimi spojeny cestny a Zeleznicny rozvoj maju negativny ucinok na
ornu pédu, vedu k eliminacii ekologicky aktivnych Gzemi a k znizeniu vsetkych produktivnych
povrchov pod.

Vplyv emisii znecistujucich latok a opotrebovania komponentov vozidiel premavajicich na cestach
veducich do pristavov, resp. vplyv pouzivanych herbicidov a protiSmykovych latok moéze
predstavovat negativny vplyv malého rozsahu.

Mozné opatrenia na zmiernenie vplyvu su nasledovné:

e Pocas vystavby je potrebné sa postarat’ o odborné odstranenie ornej vrstvy s obsahom
humusu a jej ochranné umiestnenie, resp. vyuzitie pocas vystavby.

e V pripade pristavov, pocCas oznacenia Uzemia rozsirenia, resp. pocas suvisiacej vystavby je
potrebné v ramci technickych obmedzeni dbat’ o polhohospodarske oblasti s cennymi
Zivymi organizmami a vynikajucimi a dobrymi ornymi vlastnostami, resp. o hodnotné lesné
Uzemia. Je potrebné sa vyhnut ich vyuzitiu, resp. je potrebné sa snazit’ o to, aby vyuzitie
Uzemia bolo obmedzené iba v technicky nevyhnutnom rozsahu.

e Pri umiestiovani dnového materidlu z bagrovania vzniknutého pri Udrzbe pristavov je
potrebné uprednostnit umiestnenie na mieste, po vykonani potrebnych prieskumov. Pokial
to nie je mozné, pri vybere miesta deponovania dnového materialu je potrebné sa vyhnut
okrem ekologicky citlivych GUzemi (chranena prirodna oblast, povrchové alebo podzemné
vodné Utvary) ornym podam s vynikajucimi alebo dobrymi produkénymi vlastnostami, resp.
lesnym Uzemiam s vynikajucimi produkénymi vlastnostami.

e V zaujme minimalizacie havarijnych pripadov je potrebné vnutorné pohyby materialu
vykonavat' uzavretymi technologickymi postupmi, ktoré zabranujd, resp. minimalizuju
pravdepodobnost” vyskytu vypadavania, prasnosti, rozptylu, kvapkania alebo vytekania.
Trasy pohybu materidlu je potrebné pravidelne kontrolovat, aby sa co najskoér zistili,
lokalizovali a odstranili pripadné znecistenia.

e Planované technoldgie pohybu, prepravy a nakladky materialu, resp. ekologické zariadenia
sliziace na zmiernenie vplyvov je potrebné navrhnut tak, aby ani v pripade narastu zataze
nedoslo ku skodlivému znecistovaniu zivotného prostredia.

e Pocas vystavby nie je mozné v polnohospodarskych oblastiach s cennymi zivymi
organizmami a dobrymi produkénymi vlastnostami a na hodnotnych lesnych Uzemiach
vyuzivat na Ucely vystavby ako stavenisko, skladku dodatocné uzemie.

e Pocas planovania je potrebné zohladnit lokalne znecistenia charakteru havarie vznikajice
zo zaslapavania, vytvarania skladok a erdzie nekrytych povrchov pédy. Opatrenia na
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zmiernenie vplyvu musia byt predpisané v jednotlivych pracovnych sekcidch ochrany
Zivotného prostredia.

e V zaujme ochrany Usekov brehu dotknutych stavebnymi pracami pred erdziou je potrebné
sa postarat’ o stabilitu, Useky brehu bez ochrany musia byt okamzite po ukonceni
stavebnych prac upravené, rekultivované, resp. je potrebné co najskor vykonat
zatradvnovanie a vysadbu rastlin na svahoch brehu, aby sa zabranilo er6zii pody.

e Je mozné odporucit obmedzenie pouzivania soli na protiSmykové ucely a prechod na
pouzivanie ekologickejsich materialov.

e Environmentalne povedomie je mozné dalej zvySovat  informovanim zahranicnej posadky
lodi o domécich predpisoch a pravidlach ochrany Zivotného prostredia, resp. nakladania s
nebezpeénym odpadom a pouzivanim vhodnych, viacjazycnych napisov a jednoznacnych
piktogramov.

Zmena mnozstva stavebnych surovin

Stavebny material potrebny na stavbu je mozné obvykle zabezpecit z existujucich miest na tazbu
materialov, bani a pripadne vytvorenim novych miest na tazbu materialu, ¢im sa znizi mnozstvo
surovin; dalsim vedlajsim vplyvom je, Zze pocas povrchového dolovania a tazby vznikaju banské
jazera, ktoré negativne vplyvaju na kvalitativny a kvantitativny stav podzemnych véd. Dodrziavanim
predpisov hospodarenia a ochrany zZivotného prostredia v suvislosti s nerastnym bohatstvom je
mozné dosiahnut udrzatelnost” aj na tychto Uzemiach a kvalita vody sa nemusi nevyhnutne
zhorsovat pocas povrchovej tazby

Mozné opatrenia na zmiernenie vplyvov pocas realizacie a prevadzky su nasledovné:

e Je potrebné sa postarat’ o vhodné zaobchadzanie so Strkom a inym materialom vhodnym
na stavebné Ucely, pouzivanym pocas rozvoja pristavov.

e Pocas vystavby objektov by sa mala preskimat” moznost” pouzitia zburanych stavebnych
materialov. Recyklacia zbdranych materialov by sa mala objavit ako hodnotiace kritérium v
tendroch na stavebné prace, avsak stavebné materialy je mozné zaobstarat' iba z banskych
oblasti, ktoré disponuju povolenim ochrany Zivotného prostredia.

Rusenia Zivych organizmov v dosledku narastu dopravy, dotknutost” Uzemi Natura

Désledkom rozvoja pristavov, akakolvek premena koryta zmenou prietokovych a rychlostnych
podmienok zmeni podmienky biotopov. Zmena podmienok prietoku a rychlosti riek méze mat’
vyznamny vplyv na okolity ekosystém.

Negativnym Ucinkom plaveby mdze byt aj mechanicky Skodlivy Ucinok vinenia sposobeného
lod'ami.

V désledku zriadenia novych pristavnych bodov a pristavov sa ocakava zintenzivnenie vyuzivania
pody a tym aj rusenie dotknutych ekosystémov, pripadne aj ich lokalna eliminacia. V praxi
predstavuju z hladiska ochrany prirody poziadavky na zriadenie pristavov malych lodi a pristavisk
problém, pokial sa zriadia v blizkosti biotopov citlivych na rusenie.

Mozné opatrenia na zmiernenie vplyvov pocas realizacie a prevadzky su nasledovné:

e Je potrebné komplexne preskimat" vodohospodarske otazky vodnych ciest, vratane
dopravnych aspektov. Preto je v kazdom pripade potrebné integralne preskimat vodné
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toky aj z hladiska ochrany pred povodnami, ochrany Zivotného prostredia, dopravy,
energetiky, ekoldgie a podzemnych vod.

e Odporuca sa obmedzit rychlost lodi spdsobujucich silné vinenie (v zaujme znizenia rozsahu
vinenia) pocas kratkeho letného obdobia, ked” mladé ryby v dosledku slabej plavacej
schopnosti nie su schopné vyhnut sa nahlym intenzivnym pohybom vody spdsobenym
vinami neprirodzenymi z hladiska ich smeru, smerujicimi ku brehu a naspat. V tejto ranej
kritickej faze vyvoja jedincov mdze tiez zvysit rehabilitacia vedlajsich ramien bez lodnej
dopravy, ¢im sa zabezpeci moznost’ prezitia jednotlivych druhov.

e Pri planovani a prevadzke je potrebné v relevantnych pripadoch zohladnit” prislusné plany
udrziavania Natura 2000, aby sa zabezpecilo, ze definované ciele udrziavania nebudud
ohrozené.

Zvysenie zatazenia vod v dosledku zvysenia dopravy

Pocas vodnej dopravy su priamo ovplyvnené povrchové vody. V pripade havarijnych pripadov sa
znecistujuca latka moze dostat” aj do podzemnych vod. Pocas prevadzky je potrebné pocitat
predovsetkym so znecistujucim Ucinkom plavidiel. Vplyv planovaného rozvoja na prildkanie
dopravy mdze mat za nasledok zvysenie rozsahu znedistenia.

Kvalitativne zmeny podzemnych vod mozu byt spOsobené pripadnym bagrovanim,
premiestiovanim dnového materialu, ktoré ovplyvnuju kvalitu podzemnej vody zniZzenim alebo
zvysenim filtrovacej vrstvy.

Kvantitativne zmeny podzemnych vod mdze sposobit’ vystavba pristavov v zavislosti od technologie
vystavby.

Rozvoj pristavov moze mat' za nasledok zmenu charakteru biotopov - prostrednictvom podmienok
prudenia , ktoré sposobuje zmenu druhového zlozenia - a tym aj zhorsenie ekologickej kvality.

Mozné opatrenia na zmiernenie vplyvu su nasledovné:

e Planovany rozvoj pristavov je potrebné realizovat’ zosuladenim poziadaviek ochrany
Zivotného prostredia, prirody a technickych poziadaviek a je potrebné sa usilovat o
optimalne rieSenie z kazdého hladiska.

e Planovany rozvoj sa moéze tykat aj vodnych zdrojov s brehovou filtraciou. Musi sa
zabezpecit' kvalitativna aj kvantitativna ochrana produkovanej pitnej vody. Pocas tvorby
koryta je mozné akceptovat’ iba také riesenie, ktoré neohrozuje vodné zdroje. Pripadny
vplyv na ochranu vodnych zdrojov je potrebné preskimat uz v pociatocnom Stadiu
planovania, pri vytvarani pripadnych variantov, ¢o sa odporuca vykonat v sulade s
pripadnym vplyvom zmeny klimy na povrchové a podzemné vody.

e Vstratégii pripravovanej v suvislosti so zlepSenim splavnosti Dunaja, pri planovani plavebnej
drahy je potrebné skontrolovat rieSenia vypracované na Upravu koryta a ucinky, ktoré tieto
Upravy maju na hladinu podzemnej vody modelovanim, ktoré je dalej vhodné aj na
prieskum rezov koryta.

e Informovanim posadok lodi pochadzajucich z inych krajin o domacich predpisoch a
pravidlach ochrany Zivotného prostredia a nakladania a odvozu nebezpecnych latok je
mozné dalej znizit pocet pripadnych havarii.

e Pokial to je mozné, zohladnenie prirodzenych pomerov riek pri modernizacii flotily plavidiel.

Zvysenie zatazenia ovzdusia (hluk, sklenikové plyny) v désledku zvysenie dopravy
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V pripade rozvoja pristavu je nim sposobeny objem dopravy, hustota vozidiel radovo nizsia ako v
pripade cestnej dopravy, resp. vo velkej vaésine pripadov sa doprava realizuje v znacnej vzdialenosti
od obyvanych oblasti, preto je hluk tvoreny v obyvanych oblastiach zanedbatelny alebo sa objavuje
ako zvysenie komunalneho hluku v malej miere.

V dosledku rozsirenia dopravy sa bude zvySovat emisia hluku a vibréacii v dosledku vytvorenia inych
dopravnych metéd pritahovanych rozvojom pristavov.

Vplyv pristavu na zmenu podnebia vyplyva priamym sposobom vypocitatelnym zo spotreby
energie v doprave. Rozsah priameho vplyvu je mozné jednoznacne stanovit’ na zaklade spotreby
energie.

V Stratégii uz boli sformulované také opatrenia na zmiernenie vplyvov, pomocou ktorych je mozné
tieto Skodlivy vplyvy znizit' Ide o nasledovné:

e Modernizaciou lodnej flotily ma hluk aj znecistenie ovzdusia priaznivy vplyv aj v pripade
zvySenia dopravy.

e Hluk a zataZenie ovzduSia je mozné vyznamne znizit zaobstaranim a pouzivanim
modernych zariadeni, nastrojov pohananych alternativnymi palivami.

e V pripade novovybudovanej pristavnej zelezni¢nej trate by sa vybudovala elektrifikovana
trat, ktora zatazenie ovzdusia priamym spdsobom dalej nezvysuje.

e Vintermodalnych uzloch sa odporuca predovsetkym rozvoj Zeleznicnej prekladky, napriek
tomu sa ucinky mézu spajat, preto je pred samotnym rozvojom velmi dolezité preskimanie
kumulativnych vplyvov, v zavislosti od vysledkov umiestnenie ¢o najdalej od citlivych uzemi,
resp. pokial to nie je mozné, je nevyhnutné definovat vhodné opatrenia na zmiernenie
vplyvov.

Rusenia krajiny (obrazu krajiny, krajinnej struktdry, ekologickej siete)

Vystavba a rozvoj riecnych pristavov je zasahom naro¢nym na priestor, v dosledku ktorého
nahradime sucasné vyuzivanie priestoru novymi objektmi, ¢im sa narusi tradi¢na Struktura krajiny.

Pripadné novovytvorené monotdnne rozmiestnené pristavné objekty, ktoré nezapadaju do krajiny
mozu spdsobit velky kontrast s prirodnymi galerijnymi lesmi obklopujucimi Dunaj.

Mozné opatrenia na zmiernenie vplyvu su nasledovné:

e Pocas vyznacenia pristavnych oblasti je potrebné v ramci technickych obmedzeni zohladnit’
a podla moznosti sa vyhnut hodnotnym krajinotvornym prvkom. Odportcéa sa, aby rozvoj
krajiny bol iba v miere technicky potrebnej.

e Pokial dany infrastrukturalny rozvoj predpoklada vynatie lesa z tazby, jeho docCasné vyuzitie
alebo obmedzenie jeho uréeného pouzivania, potom na zaklade zakona XXXVII. Z roku 2009
o lesoch, ochrane lesov a lesnom hospodarstve sa to povazuje za vyuZzivanie lesa, na Co je
potrebné povolenie lesného Uradu. VyuZzivanie lesa je mozné iba vo vynimocnych pripadoch
a v sulade s verejnym zaujmom, co je podla prislusnych predpisov mozné predpokladat’iba
v pripade investicii osobitného vyznamu z hladiska narodného hospodarstva.

e Obmedzenie poziadaviek na vyuzivanie prostredia a jeho zastavanie pozdiz plavebnej drahy
pod vplyvom nového objektu na uz zabudované oblasti alebo na oblasti pouzivané na dané
vyuzivanie prostredia.

e Tvarovo bohaté vegetacia uvolfuje pevné, paralelne sa tiahnuce - odlisné od p6évodného,
prirodzeného zloZenia krajiny - technické linie, pravidelné povrchy obklopujlce pristavy.
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Integracia hydrotechnickych stavieb, prevadzkovych zariadeni, ich usporiadanie v krajine
moze uvolnit konflikt, sposobeny v krajinnom obraze.

Zastavané prostredie (sidla, architektonické a kultdrne dedicstvo)

Rozvoj existujucich pristavov, zjednodusenie a zrychlenie prepravy tovaru prindsa dalsi rozvoj
prostrednictvom zvySovania Urovne sluzieb.

V pripade vystavby novych pristavov a zabratia Uzemia existujucimi pristavmi sa prejavuje vplyvom
na archeologické naleziska a zrusenie prieskumu nalezisk.

Mozné opatrenia na zmiernenie vplyvu s nasledovné:

e Uzemny rozvoj v dosledku rozvoja pristavov je potrebné prispdsobit danostiam miesta
regulaénymi opatreniami, s ohladom na prirodné danosti rozvijaného Uzemia. (S ohladom
na plany Gpravy, odporucania Uradov pocas procesov povoleni), pocas toho sa moze objavit’
preskimanie existujucich predpisov a vytvorenie norvych pravidiel

e Pred vystavbou je potrebné zabezpecit moznost preskimania archeologickych nalezisk
(ziskanie pody, Casova narocnost, naklady atd’)

Zvysenie mnozstva odpadu a zmena jeho zlozenia

Pocas vystavby, rozsSirovania pristavov sa moze tvorit’ stavebny a demolacny odpad rozneho druhu.
Mbze sa medzi nimi vyskytovat' aj nebezpecny odpad.

PocCas prevadzky pristavov vznikaju rozne druhy komunalneho, iného neklasifikovaného a
nebezpecného priemyselného odpadu. Mézu vznikndt z pouzitia materidlov potrebnych na
prevadzku, ale mézu tiez vyplynat’ z odpadu pocas prekladky, skladovania a bagrovania. Tento
odpad zhromazduje prevadzkovatel pristavu a odvaza podla rychlosti jeho vzniku.

Mozné opatrenia na zmiernenie vplyvu su nasledovné:

e Zber, odvoz, uloZenie odpadu je potrebné vykonavat v sulade s platnymi pravnymi
predpismi.

e Mnozstvo stavebného a demolacného odpadu sa da znizit" dodrziavanim technoldgie a
preciznou pracou.

e Pocas vystavby je za zber komunalneho odpadu zodpovedny zhotovitel. Musi sa zabezpecit’
pravidelny odvoz.

e Pouzitim zelenych terminalov je mozné environmentalne vhodnym sp&sobom likvidovat’
odpad vznikajuci na lodiach (vratane stavebnych odpadov a spodnej vody vznikajucich v
ramci realizacie na pracovnych lodiach). Toto opatrenie je uvedené aj v Stratégii.

Hlavnym cielom Stratégie je zvysit" podiel vodnej nakladnej dopravy, ktora je najekologickejSim
sposobom nakladnej dopravy. Na zéklade toho mozno povedat, zZe bez ohladu na vyssie uvedené
je vysledok Stratégie z hladiska zivotného prostredia urcite pozitivny.

4.2 Navrhované opatrenia na zabezpecenie udrzatelnosti
Stratégie
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Pri definovani opatreni navrhovanych pre udrzatelnost” Stratégie sme sa prisposobili kritériam
systému hodnd6t udrzatelnosti stanovenym v NDS . Na zaklade toho boli pre tuto stratégiu urcené
nasledujlce poziadavky udrzatelnosti:

Uspokojovanie potrieb jednotlivcov a spolocenstiev (pri zohladneni rovnosti v ramci
generacii a medzigeneracnej rovnosti),

Zaistenie bezpecnej dopravy bez nehdd,

Minimalizacia environmentalnych dopadov dopravy, najmad ochrany ludského zdravia,
ochrany prirodnych ekosystémov,

Minimalizacia vyuzivania pody,

Obmedzenie zatazenia zivotného prostredia pod Uroven miestnej zatazitelnosti a
absorpcnej kapacity,

Opatovné pouzitie, recyklacia pouzitych (zékladnych) materialov,

Minimalizacia vyuZzivania neobnovitelnych prirodnych zdrojov,

Uprednostiovanie pouzivania technoldgii s nizkym obsahom odpadu a minimalneho
mnozstva odpadovych vod v pristavoch,

Obmedzenie vyuzivania obnovitelnych prirodnych zdrojov pri zohladneni Urovne
udrzatelnosti reprodukcie,

Presadzovanie externalnych nakladov na zZivotné prostredie a podpora uplatfovania zasady
.znecistovatel plati”,

Transformacia dopravy, najma nakladnej, prechodom na ekologickejSie spdsoby dopravy.

Na zaklade vyssie uvedenych poziadaviek mozno identifikovat tieto opatrenia trvalej udrzatelnosti:

Vyvijat" Usilie na zamestnanie miestnych pracovnych sil pocas vystavby a na vedecké
pomocné / servisné ¢innosti, napr. Udrzba, prevadzka zariadenia atd",

Pocas pripravy a realizacie investicie, ako aj pocas prevadzky zariadenia sa odporuca
poskytovat relevantné a nepretrzité informacie miestnej a odbornej verejnosti,
Uprednostnit ekologickejsi, energeticky efektivnejsi rspdsob rozvoja s vyuzivanim mensieho
rozsahu pody,

Vyuzitie a obnova existujuceho budovaného dedicstva, za prednostného zabezpecenia
odborného dozoru nad ochranou dedi¢stva a archeoldgiou,

Integracia novych a existujlcich objektov do krajiny a posudzovanie konkrétnych planov
pomocou ,rady pre zeleny dizajn” so silnym zapojenim profesie zadhradného architekta,
VyuZivanie zelene alebo prirodného biotopu mimo obce (investicie na zelenej luke) by malo
byt'mozné len s primeranou kompenzaciou.
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5 OPATRENIA, KTORE JE POTREBNE ZOHLADNIT V
INEJ STRATEGII, PLANE, RESP. PROGRAME
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Geologické prostredie, povrchové a podzemné vody:

V zdujme zohladnenia kumulativnych vplyvov, hodnotenie environmentalnych vplyvov rozvoja
pristavu, ich zaclenenie do pripravovanej stratégie ohladom zlepsenia splavnosti Dunaja, pocas
preskimania plavebnej drahy.

Revizia Plan vodohospodarskeho manazmentu povodia, zaclenenie opatreni na zber odpadu, ktory
vznika na lodiach, nakladanie s nim a jeho odovzdanie.

V suvislosti so zastavanym prostredim a krajinnymi a sidelnymi systémami:

e Preskumanie miestnych Strukturalnych a regulacnych planov z hladiska ochrany krajiny a
sidiel (ich obraz), vytvorenie novych stavebnych predpisov s nasledujicimi prvkami:
o zriadenie trojstupfiovych ochrannych lesnych pasov najmd na Uzemiach s
ekologickymi koridormi
o vytvorenie priemyselnych/logistickych oblasti, budov v sulade s miestnymi pomermi
a formami
o zaclenenie priemyselnych/logistickych oblasti, budov do terénu, vysadba
stromoradi, zabezpecenie vegetacie v ohladom na technologické obmedzenia, so
zvlastnym ohladom na pobrezné objekty, resp. Uzemia s ekologickymi koridormi
o identifikacia cestnej a zeleznicnej dopravnej infrastruktury, ktord podla moznosti
obchadza sidelné oblasti
e Revizia planov riadenia chranenych Uzemi, ekologickych koridorov, hodnotnych lesnych
objektov
o identifikdcia mitigaénych opatreni a zasahov v zaujme znizenia nepriaznivych
vplyvov; napr. rehabilitacia biotopov, posilnenie ochrannych funkcii, atd.
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6 MONITOROVACIE OPATRENIA

Stratégia na strategickej Urovni definuje tie oblasti, ktoré je potrebné v zaujme dosiahnutia cielov
zlepsovat’. Na tejto Urovni sa vseobecne definovali planované oblasti zasahu, preto v silade s tym
mo&zeme aj na monitorovanie vplyvov tychto ¢innosti poskytnut v tomto bode odporucanie iba na

A MIDUNANK
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teoretickej Urovni, na zaklade nasledovnych.

Skimanie a predpovedanie nepriaznivych zmien stavu pody je dodlezité v zaujme znizenia
znecCistenia a ochrany ornej pody s ,vynikajucimi” a ,dobrymi” produkénymi danostami. V zaujme
predchadzania a znizovania znecistenia sa odporuca vykonavat pravidelné monitorovacie
prieskumy pozdiz dopravnych tras s cielom véas odhalit a identifikovat znecistujlce latky.

Z hladiska ochrany véd sa m6zu monitorovacie Ulohy objavit predovsetkym pri tych pristavoch, v
pripade ktorych sa vyznamne zvysi pristavna premavka. V pripade pristavov nachadzajicich sa v
blizkosti oblasti s citlivymi vlastnostami z hladiska ochrany zivotného prostredia (vodné plochy,
miesta na kdpanie) sa odporuca doplnenie monitorovacieho systému prevadzkovaného v ramci
VGT2 o miestne monitorovacie miesta. Okruh a frekvenciu parametrov, ktoré sa maju skimat je
potrebné definovat s ohladom na environmentalnu citlivost” okolia daného pristavu, resp. zataz
spOsobenu prevadzkovanim pristavu. Vodarenské riaditelstva kontroluju pocas hydrografickych
¢innosti mnozstvo suspendovaného a dnového sedimentu, preskiimanie tohto programu moéze byt
potrebné v pripade intenzivnej plaveby.

Dalej sa v stvislosti so sledovanim zmien populécie druhov s vysokym indikatorom nachadzajucich
sa v oblasti vplyvu, ktoré su najviac citlivé na ruSenie suvisiace so stavebnymi pracami, resp.
neskorsim prevadzkovym vyuzitim odporuca, aby sa pocas nasledujlcich procesov poskytovania
povoleni vypracoval plan biomonitorovania. Pocas vypracovania planu biomonitorovania je
potrebnd konzultacia s odbornikmi prislusného riaditelstva narodného parku, resp. plan
odporucame predlozit' na schvalenie Uradu na ochranu zivotného prostredia a ochranu prirody.

Monitorovanie vplyvov sa oplati vykonat' aj v suvislosti so zastavanym prostredim, resp. krajinnymi
a sidelnymi systémami, odporuca sa monitorovat pocet dotknutych pamiatkovo chranenych budov,
ich Uzemie, vyuzivanie nového Uzemia, hodnotu biologickej aktivity na dotknutych
nehnutelnostiach pred a pod realizaciou rozvoja, resp. pocet, Uzemie novych/zburanych budov.
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7 ZROZUMITELNE ZHRNUTIE

Stratégia, vypracovana pre madarsky uUsek Dunaja, je komplexny, dosial chybajici odborny
dokument, ktory definuje smer rozvoja infrastruktury a sluzieb pristavov na Dunaji, ako aj rozvoj
celého odvetvia do roku 2030.

Vizia madarskych pristavov: Dunajské pristavy urcené na prepravu tovaru sa do roku 2030 stanu
rozhodujucim a ucinnym multimoddalnym uzlovym bodom v prepravnom systéme svojho regionu,
pripravené na minimdlne 10%-né zvysenie ekologickej ndkladnej dopravy po vnutornych vodnych
cestach.

SEA bola vyhotovena na Stratégiu, v ramci ktorej boli definované nasledujuce ciele:

e Podpora zmeny sposobu,

e Generovanie dalSieho dopytu,

e Vytvorenie systému financovania,

e Rozvoj [udskych zdrojov,

e Vytvorenie udrzatelného regulacného prostredia.

V sulade s tymto obsahuju nasledujuce tabulky hodnotenie priamych vplyvov cinnosti
sUvisiacich/stanovenych na realizaciu cielov Stratégie na environmentalne prvky a environmentalne
systémy. Hodnotenie na zaklade tabuliek sa uskutocnilo podla odbornych posudkov spolo¢nym
zohladnenim priamych vplyvov.

12.tabulka: Rozsah priamych vplyvov na environmentdlne prvky

=1 =1 =2 =3} =1l

riziko riziko riziko
=1 =T -2 =3 =1

riziko riziko riziko
nie je Ucinok nie je ucinok nie je ucinok nie je ucinok nie je Ucinok
nie je Ucinok nie je ucinok nie je ucinok nie je ucinok nie je Ucinok
nie je Gc¢inok nie je Gcinok nie je Gcinok nie je Gcinok nie je Gc¢inok

-3: velmi nepriaznivy; -2: nepriaznivy; - 1: mierne negativny; 0: bez vplyvu/nerelevantny; +1: v malej
miere pozitivny; +2: priaznivy; +3: vyznamne priaznivy

13.tabulka: Rozsah priamych vplyvov na systémy environmentdalnych prvkov

-2 -1 -3

riziko riziko

- 1 =3

riziko riziko

nie je ucinok nie je ucinok nie je ucinok

nie je ucinok nie je ucinok nie je ucinok
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nie je ucinok nie je ucinok nie je ucinok

-3: velmi nepriaznivy; -2: nepriaznivy; -1: mierne negativny; 0: bez vplyvu/nerelevantny; +1: v malej miere
pozitivny; +2: priaznivy; +3: vyznamne priaznivy

Realizaciou zasahov planovanych v Stratégii sa zaroven moézu objavit' nové environmentalne
konflikty, problémy alebo sa mézu posilnit existujuce, ktoré sme zhrnuli v nasledujucej tabulke.

14.tabulka: Vznikaj(/ce potencidlne environmentdlne konflikty

Poskodenie Infrastrukturalne prvky sa -1/stredny

zastavaného/archeologického  realizuju v oblasti s vyznamom

dedicstva doblezitého zastavaného a

archeologického dedicstva

povodia Dunaja
Ovplyvnenie prirodnych hodnoét, Planované zésahy sa realizujd na -2/stredny
lokalit Natura 2000 prirodnych hodnotach,

lokalitdch Natura 2000 na Dunaji

a v jeho okoli alebo v

bezprostrednej blizkosti tychto

Uzemi
Rast vodnej dopravy a Rastom vodnej dopravy sa -2/stredny
uplatiovanie cielov RSV stazuje uplatnovanie cielov RSV
Poskodenie Infrastrukturalne prvky sa -2/stredny
zastavaného/archeologického  realizuju v oblasti s vyznamom
dedicstva doblezitého zastavaného a

archeologického dedicstva
povodia Dunaja

Ovplyvnenie prirodnych hodnoét, Planované zésahy sa realizujd na -2/stredny
lokalit Natura 2000 prirodnych hodnotach,
lokalitach Natura 2000 na Dunaji
a v jeho okoli alebo v
bezprostrednej blizkosti tychto
Uzemi
Rast vodnej dopravy a Rastom vodnej dopravy sa -2/stredny
uplatiovanie cielov RSV stazuje uplatnovanie cielov RSV
Sila vplyvu: -3: velmi nepriaznivy; -2: nepriaznivy; -1: mierne negativny; 0: bez vplyvu/nerelevantny; +1: v
malej miere pozitivny; +2: priaznivy; +3: vyznamne priaznivy

Pravdepodobnost: velkd; strednd, mala
Navrhy na znizenie negativnych vplyvov

Identifikovali sme hlavné opatrenia na zabranenie skodlivych vplyvov alebo znizenie ich vplyvov
identifikovanych pocas environmentalneho hodnotenia Stratégie.

V pripade eliminacie, degradéacie ornych tzemi a pod:

e V pripade pristavov, pocas oznacenia Uzemia rozsirenia je potrebné v ramci technickych
obmedzeni dbat’ o polnohospodarske oblasti s cennymi Zivymi organizmami a dobrymi
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produkénymi vlastnostami a o hodnotné lesné Gzemia. Je potrebné sa vyhnut ich vyuzitiuy,
resp. vyuzitie Uzemia ma byt obmedzené iba v technicky nevyhnutnom rozsahu.

V pripade zmeny mnozstva stavebnych surovin:

e Pocas vystavby objektov by sa mala preskimat” moznost” pouzitia zburanych stavebnych
materialov. Recyklacia zburanych materidlov by sa mala objavit"ako hodnotiace kritérium v
tendroch na stavebné prace, avsak stavebné materialy je mozné zaobstarat' iba z banskych
oblasti, ktoré disponuju povolenim ochrany zivotného prostredia.

V pripade rusenia zivych organizmov, dotknutosti Gzemi Natura v dosledku narastu dopravy:
e Odporuca sa obmedzenie rychlosti plavidiel sposobujucich silné vinenie.
V pripade zvysenia zatazenia vod v dosledku zvysenej premavky:

e Planovany rozvoj pristavov je potrebné realizovat" zosuladenim poziadaviek ochrany
zivotného prostredia, ochrany zivych organizmov a technickych poziadaviek a v suvislosti s
rozvojom je potrebné hladat optimalne rieSenia vo vsetkych ohladoch.

e Planovany rozvoj sa moze tykat' aj vodnych zdrojov s brehovou filtraciou.

e Pokial to je mozné, zohladnenie prirodzenych pomerov riek pri modernizacii flotily plavidiel.

Zvysenie zatazenia ovzdusia (hluk, sklenikové plyny) v pripade zvysenia dopravy:

e Modernizaciou lodnej flotily méa hluk aj znecistenie ovzdusia priaznivy vplyv aj v pripade
zvySenia dopravy.

e Hluk a zataZenie ovzduSia je mozné vyznamne znizit zaobstaranim a pouzivanim
modernych zariadeni, nastrojov pohananych alternativnymi palivami.

e V pripade novovybudovanej pristavnej zeleznicnej trate by sa vybudovala elektrifikovana
trat, ktora zatazenie ovzdusia priamym spdsobom dalej nezvysuje.

e Vintermodalnych uzloch sa odporuca predovsetkym rozvoj Zeleznicnej prekladky, napriek
tomu sa ucinky mézu spajat, preto je pred samotnym rozvojom velmi dolezité preskimanie
kumulativnych vplyvov, v zavislosti od vysledkov umiestnenie ¢o najdalej od citlivych uzemi,
resp. pokial to nie je mozné, je nevyhnutné definovat vhodné opatrenia na zmiernenie
vplyvov.

V pripade rusenia krajiny (obrazu krajiny, krajinnej struktury, ekologickej siete):

e Pocas vyznacenia pristavnych oblasti je potrebné v ramci technickych obmedzeni zohladnit’
a podla moznosti sa vyhnut” hodnotnym krajinotvornym prvkom.

V pripade zastavaného prostredia (obce, architektonické a kultirne dedi¢stvo):

e Uzemny rozvoj v désledku rozvoja pristavov je potrebné prispdsobit miestnym
podmienkam regulacnymi prostriedkami, berdc do Uvahy prirodné danosti oblasti, ktora je
urcena na rozvoj.

e Pred vystavbou je potrebné zabezpeclit moznost preskimat archeologické naleziska
(ziskanie pody, ¢asova narocnost, naklady, atd’).

V pripade zvySenia mnozstva odpadu a zmeny jeho zloZenia:

e Zber, odvoz, uloZenie odpadu je potrebné vykonavat v sulade s platnymi pravnymi
predpismi.
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e Pouzitim zelenych terminalov je mozné odpad vznikajlci na lodiach z hladiska ochrany
zivotného prostredia bezpecne ulozit. Toto opatrenie je uvedené aj v Stratégii.

v
{ EX ANTE

A )
. ’ — V=" MAHAR
TANACSADO IRODA ~

passnave

91



£ | AMIDUNANK

8 PRILOHY

|.  Priloha:

Odborné odporucania organov zodpovednych za ochranu Zivotného prostredia na tému
environmentalneho hodnotenia

II. Priloha:

Opravnenia odbornikov podielajucich sa na vypracovani SEA
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Odborné odporucania organov zodpovednych za ochranu zivotného prostredia na tému
environmentalneho hodnotenia
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Opravnenia odbornikov podielajucich sa na vypracovani SEA
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