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2.- Dopravné rieSenie zameru

Dopravné napojenie zameru je z a do vSetkych jeho ohrani¢ujiicich komunikacii — KoSickej
ul. (f. t. C1 MO 22/50-VYKOS) Svitoplukovej (f. t. C1 MO 12/50 —=VYKOS a Parickove;j f. t.
C1 MO 8/50-VYKOS).

Vo vsetkych Styroch vjazdoch je to pravo-pravym pripojenim, pricom lavé odbocenia su
zabezpecované na KoSickej ulici protismernym otacanim okolo stredného deliaceho péasu
zelene. Navrhnuté je 1 samostatné 'avé odbocenie zo Svétoplukovj ul. do zaujmového izemia.
Rozselektovanie vjazdov a vyjazdov do viacerych kontaktnych komunikécii a vzajomné
prepojenie suterénnych parkovisk v 1. p. p. umoznuje dobru distribuciu dopravy vsetkych
smerov lokality.

3.-  Staticka doprava zameru (COMPASS, s. r. 0.)

Rozdelenie PM v uzemi - Navrh + 10% rezerva

Byvanie Obchod zam. Obchodn navst, Admin zam. Admin nevst, Spolu
| Prad. |A Podzemné garaZe Pradiareft BCT 22 15 64 150 32 283
B BCT 1 - Vjazd Parickova 176 4 9 0 0 189 |
BCT1
C BCT 1 - Vjazd Obsluzna komunikécia BCT 1/2 293 ] 10 0 0 312 |
D BCT 2- Vjazd Obsluzna komunikacia BCT 1/2 284 20 31 0 0 334 |
E BCT 2 - Vjazd Obsluzna komunikacia BCT 2/3 279 ¥ 7 0 0 293 |
BCT 2/3| F BCT 3 BD - Vjazd Obsluzna komunikacia BCT 2/3 265 e 20 0 0 297 |
(5 BCT 3 AB - Vjazd z Kosickej (1] 0 0 202 55 258 |
H BCT 3 AB - Vjazd zo Svéatoplukovej 0 0 0 0 1] o |
|Spolu 1966 |
Sucasny objem dopravy
Byvanie Obchod zam. Obchodn navst. Admin zam. Admin nevat. Spolu
| Sicasny objem dopravy 88 12 75 385 44 584

Rozdelenie PM v Gzemi - Navrh + 10% rezerva po odratani suc¢asnej dopravy

Byvanie Obchod zam. Obchodn navst. Admin zam. Admin nevit. Spolu
| Prad. |A Podzemné garaze Pradiarei BCT 0 0 0 0 0 0
B BCT 1 - Vjazd Parickova 110 4 ] 0 0 114 |
BCT1
C BCT 1 - Vjazd Obsluzna komunikacia BCT 1/2 293 9 10 ] 0 312 |
D BCT 2 - Vjazd Obsluzna kemunikacia BCT 1/2 284 20 3 0 0 334 |
E BCT 2 - Vjazd Obsluzna komunikacia BCT 2/3 279 v 7 0 0 293 |
BCT 2/3(F BCT 3 BD - Vjazd Obsluzna komunikacia BCT 2/3 265 11 20 0 0 297 |
G BCT 3 AB - Vjazd z Kosicke] o] 0 0 -12 44 31 |
H BCT 3 AB - Vjazd zo Svatoplukovej (0] 0 0 0 0 0 |
|Spolu 132 |

Specifikacia sucasného objemu dopravy je predmetom osobitnej kapitoly zameru,
ktorého sucast’ou je toto dopravno-kapacitné postudenie.
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4.-  Dopravno-kapacitné posudenie zameru
4.1- Uvod

Utelom spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia je vyhodnotenie vplyvov
zameru Zoéna BCT Bratislava (d’alej BCT) na dopravnt situaciu v jeho okoli. Toto posudenie
je spracované ako sucast’ pripravnej, resp. projektovej dokumenticie predmetnej stavby
a bude podkladom pre zdovodnenie navrhovaného dopravného riesenia. Hlavnym cielom
posudenia je overenie funkénosti navrhovaného rieSenia z dopravno-kapacitného hladiska,
pripadne zistenie moznych nedostatkov v navrhovanom rieSeni organizacie a riadenia dopravy
vratane navrhu opatreni na ich odstranenie tak, aby v d’alSom stupni projektovej pripravy
stavby uz nevzniklo riziko nutnosti Upravy zdkladnej filozofie rieSenia, ktora bude fixovana
znenim predmetnej dokumentacie.

Navrhovany zdmer sa nachadza v mestskej Casti Bratislava RuZzinov v trojuholniku
ulic Kosicka - Svitoplukova — Périckova. Jeho hlavnou funkénou napliiou je funkcia byvanie
a administrativa. Poziadavky na statickii dopravu v rozsahu 1966 PM su v prevaznej miere
pokryté podzemnymi parkovacimi garaZami. Komunika¢ne je zdmer napojeny na obvodové
miestne komunikacie Kosicka, Parickova, Svitoplukova.

Podmienkou akceptovatel'nosti zdmeru z dopravno-kapacitného hladiska je predlozit
preukazatel'ne funkéné dopravné rieSenie, ktoré pokryje poziadavky na dopravni obsluhu
zameru ako v bezprostrednom okoli, tak i v SirSich vztahoch. Aby vyhodnotenie jeho vplyvov
na dopravnu situdciu bolo objektivne, je potrebné toto posudenie spracovat’ v kontexte
d’alSich relativne blizko lokalizovanych zdmerov, ktorych priprava asovo predstihuje zamer
BCT a ktoré su t.¢. definované konkrétnymi funkciami, kapacitami a vysledkami vlastného
dopravno-kapacitného posudenia. Ide o nasledovné zamery:

Twin City juh — A1-4 (TC juh) — prevazne administrativa

Twin City sever (TC sever) — prevazne obchod

Panorama City 1(PC 1) — byvanie

Panorama City 2 a 5 (PC 2_5) — prevazne administrativa

Triangel 1 — administrativa

Polyfunkény komplex Klingerka (Kli) — byvanie

Mlynské nivy zapad (MNZ) — zmieSané funkcie prevazne byvania, administrativy
Bytové domy Culenova 1. e 2. etapa

Verzus — prevazne byvanie

AB CO2 Culenova (3. etapa komplexu Culenova) — administrativa
Rezidencia Bottova — byvanie

Eurovea 2 — obchod, byvanie, administrativa

Triangel 2 — administrativa

Twin City B+C (TC_B+C) - administrativa

Znamena to, ze dopravno-kapacitné posudenie zdmeru BCT bude spracované
kumulativne so vSetkymi vyssSie uvedenymi ostatnymi zdmermi.

Rozsah spracovania tohto dopravno-kapacitného posudenia je odvodeny od vlastného
rozsahu rieSené¢ho izemia pri¢om posudzované budu najmi tie prvky dotknutej komunikacne;j
siete, ktoré st preukazatelne dotknuté vplyvmi zameru BCT. Hibka spracovania analyzy musi
dat’ jednozna¢nu odpoved’ na zakladnt otdzku o funk¢nosti existujuceho systému organizacie
a riadenia dopravy dotknutej komunikacnej siete.
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Navrhové obdobie posudenia vplyvov predmetného zameru spolo¢ne s ostatnymi mozno
definovat’ prvymi rokmi ich realnej prevadzky a v tomto zmysle mozno hovorit’ o rokoch
2020 — 2025. Vzhladom na skuto¢nost, Ze v danom pripade ide o rozvojové Uzemie
s predpokladom skorého vzniku dalSich zdmerov (napriklad Ister, Portum, Gumon), je
zrejmé, ze bez poznania zdkladnych charakteristik tychto zdmerov by akékol'vek uvahy
o prognoze dopravy po r. 2025 neboli objektivne. D4 sa vSak spolahnit’ na to, Ze vSetky
pripadné d’alSie zdmery budi vich pripravnom S$tddiu podrobené dopravno-kapacitnému
posudeniu pri zahrnuti vplyvov vSetkych tych ktoré boli posudené skor, teda vratane aktualne
posudzovaného zdmeru BCT.

Z metodického hladiska rozsah postdenia vychadza z platnej Metodiky dopravno-
kapacitného posudenia vel’kych investiénych projektov, ktora je verejne dostupna na webovej
stranke hl. m. SR Bratislavy.

4.2 - Pouzité podklady, vychodiska a ich zhodnotenie

V sulade sucelom tohto dopravno-kapacitného postdenia boli pouzité nasledovné
vychodiskové podklady:

o Udaje o navrhovanych funkciach zdmeru BCT a kapacitach statickej dopravy;

e DKP ostatnych zdmerov zahrnutych do posudenia naposledy spracované kumulativne
v rdmci zdmeru Twin City B+C;

e Zéikladné pevné signalne plany dotknutych riadenych krizovatiek;

e Vysledky smerovych scitani Spickovej dopravy na krizovatkdch: Zahradnicka —
Svitoplukova, Svitoplukova — Parickova, KoSickda — Mileticova, Dulovo nam.,
Prievozska — MiletiCova a Prievozskd — Turc¢ianska (IR DATA, 23.3.2017), namerané
udaje st disponibilné v prilozenom subore ,,BCT dopravne prieskumy.pdf*;

e Vysledky obhliadky zdujmového izemia v teréne s osobitnym dérazom na aktualnu
dopravnu situaciu v obdobi dopravnych $piciek.

V tomto posudeni sa primarne reSpektuju nasledovné upravy sicasnej komunikacnej siete,
ktoré vyplynuli z postideni vysSie uvedenych, skor spracovanych zamerov:

e Doplnenie druhého l'avého odbocenia Karadzicova — Mlynské nivy (v smere od
Pol'nej ul.) ako sucast’ stavby Twin City juh

e Prestavba a rozSirenie ul. Mlynské nivy (usek KoSickd — Karadzi€ova) a svetelné
riadenie krizovatky Svétoplukova — Péri¢kova ako sucast’ stavby Twin City sever;

e Doplnenie samostatné¢ho I'avého pruhu Pristavnd - most Apollo (ako stcast’ stavby
Klingerka)

e Rozsirenie severného pasu Landererovej ul. o 1 jazdny pruh (ako sucast’ stavby
AB CO2)

e Zaradenie t.¢. ucelovej komunikacie pred budovou nového SND do siete
miestnych komunikdcii (ako stcast’ stavby Eurovea 2)

e Vybudovanie komunika¢nej spojky Pribinova — Pristavna (ako sucast’ stavby
Eurovea 2)

Sekundarne st z posudenia zamerov Eurovea 2 a Triangel 2 prevzaté Ciastkové Upravy
organizécie a riadenia dopravy v hlavnych riadenych krizovatkach zamerané na zvysenie ich
priepustnosti. Princip Gprav spociva v zjednoduSeni koliznej schémy tychto krizovatiek a to
znizenim poctu moznych smerov. Konkrétne je navrhnuté zrusenie vybranych lavych
odboceni v krizovatkach ¢. 606 (Dostojevského rad — Landererova), ¢. 608 (KaradziCova —

5
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Mlynské nivy) a €. 212 (Mlynské nivy — KoSickd — Prievozskd) s tym, Ze zrusSenie jedného
smeru jednej krizovatky bude kompenzované posilnenim kapacity alternativneho smeru
v nasledujucej, alebo predchadzajicej krizovatke. Takymto spdsobom bude mozné upravit’
sucasné 4-fazové riadenie tychto krizovatiek na 3-fazové (netyka sa krizovatky ¢. 212),
v ramci ktorého bude mozné jednak posilnit’ zelenu zostavajucich smerov a jednak znizit
celkovt dizku neproduktivnych medzi¢asov. Uvedenym spdsobom st navrhnuté nasledovné
upravy predmetnych krizovatiek:

e V krizovatke ¢. 606 (Dostojevského rad — Landererova) bude zruSené l'avé odbocenie
Dostojevského rad — Landererova (s vynimkou VHD), jeho protismerné Tlavé
odbocenie v stcasnosti neexistuje kvoli jednosmernej ul. Lazaretska.

e V krizovatke ¢. 608 (Karadzicova — Mlynské nivy) budu zrusené moznosti 'avého
odbocenia Mlynské nivy (od Kosickej) — Karadzi¢ova (k Landererovej), a Mlynské
nivy (od Dunajskej) — Karadzic¢ova (k Pol'nej), obe s vynimkou VHD

e V krizovatke ¢. 212 (Mlynské nivy — KoSickd — Prievozskd), ktord je na rozdiel od
ostatnych 5-ramenna, bude zruSené malo zatazené lavé odbocenie Kosickd (od
Mileticovej) — Prievozska s cielom posilnenia vstupu Kosickej ul. (od MiletiCove;j)
v priamom smere na most Apollo.

VysSie uvedené vychodiska, ktoré boli uplatnené uz pri posudeni predchadzajucich
zamerov Eurovea 2 a Triangel 2 sobsahom uprav moznosti smerovania predmetnych
krizovatiek je v tejto fiaze potrebné povazovat len za modelové, nakol'ko az dopravno-
kapacitné postdenie odpovie na otdzku, ¢i navrhnuté opatrenia st dostatocne ucinné na
zvladnutie nového dopravného potencidlu generovaného vsetkymi posudzovanymi zdmermi.

Pokial’ ide o opatrenia suvisiace naposledy posudzovanym zamerom (TC B+C), treba
uviest, ze vysledkom jeho DKP je rad d’al$ich opatreni viazanych na TC_B+C:

%

e Komunika¢né prepojenie Tovarenskd — Culenova s cielom vytvorenia atraktivnejsej
trasy pre vztahy vsmere Tovarenska — Safirikovo ndm. asiéasne odlahéenie
Kosickej ul. v smere ku krizovatke s Landererovou

e ZruSenie t.¢. neriadeného Tlavého odbocenia KoSickd — Chalupkova, ktoré bude
vplyvom dalSieho pritazenia KoSickej ul. v smere na most Apollo prakticky
nerealizovatel'né.

e Pridanie treticho radiaceho pruhu na vstupe ul. Mlynské nivy (od Karadzi¢ovej) do
krizovatky s KoSickou ul. na ukor zrusenia peSieho priechodu cez ul. Mlynské nivy
a jeho nahradenia lavkou pre pesich.

Dalsim vychodiskom, ktoré je v tomto DKP zohl'adnené je existencia dialnice D4 v useku
Jarovce — Raca a rychlostnej cesty R7 v useku Dunajskd Luzna — Prievoz. Tieto stavby su
v Case spracovania tejto dokumentacie prakticky uz Stadiu realizécie s planovanym terminom
uvedenia do prevadzky vr. 2020, ¢o je obdobie zhruba totozné s najskor$im
obdobim zaciatku prevadzky aktudlne posudzovaného zameru, alebo jeho etapy. Zohl'adnenie
tohto vychodiska vychadza z logického predpokladu prerozdelenia dopravnych tokov na
komunikacne;j sieti Bratislavy, o moZe ovplyvnit’ aj zat'aZzenie komunikacii v okoli rieSen¢ho
uzemia.
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4.3 - Metodika posidenia, pouZité nastroje
V sulade s uvedenou metodikou je postdenie spracované v nasledovnych krokoch:

A. Vypocet objemov novej cielovej a zdrojovej Spickovej dopravy samostatne pre vSetky
uvedené zamery;

B. Modelové priradenie novej $pickovej dopravy na komunikaénu siet’ (makroskopicky
model);

C. Sumarizécia novej Spickovej dopravy a zdkladnej dopravy;

D. Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy (simulacnd metdda*);

E. Vyhodnotenie postdenia a zavery.

Poznamka: Dopravno-kapacitné posudenie celkovej dopravy bude spracované formou virtudlnej simuldcie
$pickovych dopravnych stavov s podporou aplikacie PTV VISSIM. Simula¢na metdda vel'mi podrobne a najma
zrozumitel'ne dava realnu predstavu o predpokladanych dopravnych stavoch v sledovanom obdobi.

4.4 - Vypocet objemov novej zdrojovej a ciel’ovej dopravy

Vypocet je spracovany v tabul’kovej forme samostatne pre vsetky posudzované zamery
a uvedeny v tabulke ¢. 1.

Téato tabulka obsahuje vramci zdmeru BCT udaje, ktoré si ziadaju vysvetlenie.
Menovite ide o sektor BCT A, ktory sustred’uje vSetku dopravu generovani zdujmovym
uzemim v ¢ase konania dopravného scitania (23.3.2017), nakolko v uvedenom case bola
zna¢na Cast’ tohto tizemia dopravne aktivna posobenim viacerych spolo¢nosti, ktoré vyuzivali
celkom 584 parkovacich miest. Z toho vyplyva, Ze doprava generovand BCT A je v tejto
dokumentécii zapocitand ako zdkladna a nefiguruje ani v bilanciach na vypocet poctu jazd
generovanych 1 ha zidujmového uUzemia, ani v niektorom segmente novej dopravy.
Predpoklada sa, ze tato zlozka dopravy zostane v nezmenenych objemoch a vztahoch aj po
revitalizacii BCT.

Ztabulky ¢. 1 je zrejmé, Ze v celkovej bilancii Spickovej novej dopravy rano
a popoludni v rieSenom uzemi bude na okolitej komunikacnej sieti v popoludiajsej Spicke
v pohybe o 701 vozidiel (t.j. cca o 10%) viac, ako v rannej Spicke. Sti€asna bilancia zdkladne;j
dopravy je pritom podobnd, takze uz v tejto faze mozno predpovedat’, ze dopravna situacia
v rieSenom Uzemi bude zlozitejsia skor popoludni, ako rano.

Poznémka:

V case konania prieskumov statickej dopravy bolo v zéone BCT v prevadzke viacero objektov
a pozemky boli vyuZzivané pre parkovanie zamestnancov a navstevnikov tychto prevadzok,
ako aj parkovanie prevadzok externych subjektov. Tento objem dopravy je v tabul'ke vypoctu
objemov novej Spickovej dopravy uvedeny v ¢asti BCT ,,A“. Tento objem dopravy bude
zahrnuty do segmentu zékladnej dopravy. V ostatnych ¢astiach zony (BCT ,,B-G*) je potreba
parkovisk uz znizena o tento objem. Preto v niektorych polozkach vykazuje tabulka p. m.
zaporné hodnoty.
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VYPOCET OBJEMOV NOVEJ SPICKOVEJ DOPRAVY

tabulka &.1

pocet jazd v $p. h. 7.30 - 8.30 pocet jazd v $p. h. 16.30 - 17.30
potreba Spolu Spolu
Zamer, funkcia parkovisk zdroj-odjazd ciel-prijazd ol rénol zdroj-odjazd ciel-prijazd voz/hod
STN i
TN % voz/hod % voz/hod % voz/hod % voz/hod

administrativa zam.
administrativa navst.
BCT_G spolu
byvanie

obchod zam.
obchod navst.

BCT_EF spolu

byvanie

obchod zam.

obchod navst.

BCT_CD spolu
byvanie
obchod zam.
BCT_B spolu
BCT spolu
b)h/emie— 88 35 31 8 7| 38| 10 9 20 18 26
obchod zam. 15 0 0| 40 6| 6| 10 2| 10 2| 3|
BCT_A* obchod navst. 73 23 17 25 18 35 52 38 60 44 82
ladministrativa zam. 365 2 7| 45 164 172 35 128 1 4 131
administrativa navst. 43 0 0 10 4 4 9 4 5 2 6]
BCT_A spolu 584 55 200 255 180 69| 249
BCT celkom 1966 501 335 836' 289 363 706
[* sektor BCT_A reprezentuje objekt byvalej pradiarne a objekty d’alSich prevadzok, ktoré v ¢ase konania s¢itania dopravy boli v prevadzke.
Preto objemy dopravy generované tymto sektorom budu zahrnuté do segmentu zakladnej dopravy
Twin City B 1568 289| 388 677 333 168 500
Twin City C 2066 37 857| 894 669 29 698
Triangel 2 216 19 82 101 82, 12 94
Eurovea2 2245 629 543 1172 631 667| 1298
Rezidencia Bottova 427 148 39, 1 87I 48 920 138
AB CO2 495 48 187| 235I 198 37, 235
Verzus 490 164 44 ZOBI 50 96| 146
Byty Culenova1 71 261 69 33| 82 152 234
Byty Culenova2 385 131 35 166| M 76 117|
Mlynské nivy zapad 225 322 547 302 238 540|
Klingerka 783 273 66| 339 82 160| 242
Triangel 315 57 80| 137 82, 39 121
Twin CityA1 483 0| 157 157| 124 12 136
Twin City A2,3,4 1037 21 356 377| 278 54 332
Panorama City1 940 276 122 398| 139) 215 354
Panorama City2 420 14 131 145 135 35 170}
Panorama City5 380 4 110 114 111 17| 128
Twin City sever 2150 0 300 300) 926 899 1 825|
CELKOM 16 553 3 042 4 023 7 065 4422 3290 7 766|

4.5 - Priradenie novej Spickovej dopravy na komunika¢nu siet’

Prepravny vzt'ah je vektorova veli¢ina, nakolko okrem svojej hodnoty je definovany
i prislusnym smerom. Hodnoty prepravnych vztahov viazanych na novi dopravu boli vo
forme objemov cielovej a zdrojovej dopravy vypocitané¢ v tabulke €. 1. Tato kapitola je
venovana smerovaniu vypocitanych objemov novej dopravy.

Priradenie bolo spracované v prostredi mestského dopravného modelu plosne
pokryvajiceho Uzemie Bratislavského samospravneho kraja s podporou aplikdcie PTV
VISUM. Do modelu boli pritom zapracované vsetky vychodiskd uvedené v kapitole ¢. 2.
Princip spoc¢iva v doplneni nového dopravného potencidlu vypocitaného v zmysle Metodiky
(tabul’ka ¢. 1) do prislusnej novo vytvorenej dopravnej zony zodpovedajucej polohe
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navrhovaného umiestnenia vsetkych zdmerov z tabulky ¢. 1. V danom pripade bolo do
modelu, ktory vziSiel zostatného DKP (TC B+C) pridanych dalSich 5 novych zoén
reprezentujucich polohu novych dopravnych potencidlov (zdmer BCT je reprezentovany
piatimi zonami adekvatne jeho sektorovému rieSeniu). Nové zény zameru BCT boli
definované objemami novej zdrojovej a cielovej dopravy v zmysle udajov tabul’ky €. 1.

Potencial vSetkych zon reprezentujucich zdroje, resp. ciele novej dopravy bol agregovany
do dvoch segmentov — prvy reprezentuje potencidl posudzovaného zdmeru BCT (segment
BCT) adruhy zasa potencidl ostatnych zadmerov (segment Ostatné). Pripominame, Ze
potencidl sektoru BCT A je zohl'adneny v segmente Zakladna doprava. Vahovym rozdelenim
prislusnych zdrojov a ciel'ov kazdej novej zony do ostatnych zon dopravného modelu boli pre
oba segmenty vytvorené 2 matice prepravnych vztahov reprezentujice ich vztahy k ostatnym
zénam mesta. Tretia zdkladna matica predstavuje samostatny segment sucasnych zékladnych
vztahov generujucich sticasnu zakladni dopravu.

Segment zékladnej dopravy bol v rieSenej oblasti primarne kalibrovany na podklade
vysledkov dopravnych s¢itani bez aktivovania vychodisk z kapitoly ¢. 2 a sekundéarne pre
navrhové obdobie 2020 — 2025, ¢o sa premietlo do zvySenia zataZenia komunikacnej siete
vrozsahu 3-7%. Téato kalibracia predstavuje potenciadl prirodzeného narastu dopravy
generovanej nad ramec tych zadmerov, ktoré su to tohto kumulativneho posudenia priamo
zahrnuté. Tym sa dopravny model stal aktudlny pre jeho pouzitie v danej ulohe.

Kazdy z troch segmentov je zastipeny dvoma maticami (ranna Sp. hod a popoludiajsia Sp.
hod), t.j. dopravny model bude pracovat’ celkom so Siestimi maticami. V uvedenom zmysle
bol vykonany vypocet zat'azenia komunikacnej siete samostatne pre kazdu Spickovu hodinu.

Zékladna filozofia smerovania novej dopravy spociva v jej priamo Umernom
prerozdeleni v zavislosti od vysky dopravného potencidlu zdroj-ciel’ jednotlivych dopravnych
zOn mesta pri pouziti najkratSej cesty z Casového hl'adiska. PrislusSna cast’” zoénovania
dopravného modelu je uvedena na obrazku ¢. 1.

Po vykonani vypoctu zatazenia dotknutej komunikacnej siete celkovou dopravou, (t.].
aplikaciou vsetkych troch matic priradenych do prislusSnych segmentov v danej Spickove;j
hodine) bol ziskany vysledok v podobe kumulativneho kartogramu dopravného zatazenia,
ktory po zobrazeni prisluSnymi grafickymi parametrami reprezentuje jednotlivé zlozky
dopravnych prudov tak, ako boli v podobe dopravnych potencidlov zadané pre vypocet.

V d’alSom uvadzame vysledky makroskopického modelu spracovaného samostatne pre
rannu a popoludnajSiu Spickovi hodinu. S prezentované na obrdzkoch ¢. 2-7 a pre lepSie
vizualne rozliSenie ich prislusnosti k rannej, resp. popoludnajsej Spickovej hodine su odliSne
farebne ordmované az do konca tejto dokumentacie (rannd Sp. hod. — oranZovy ram,
popoludnajsia $p. hod. — modry ram).

Na obrazkoch €. 2 a 3 st v SirSich vztahoch uvedené vysledky vypoctu zatazenia
vyssie popisaného modelu vyjadrujiice rozptyl novej dopravy generovanej zdmerom BCT.
Utelom tohto obrazku je dokumentovat’ smerovanie danej zlozky (segmentu) novej dopravy
v SirSich vztahoch atak wvyjadrit jej pritomnost na va¢Som uzemi. Je vidiet, Ze so
vzdialenost'ou klesaji absolitne hodnoty pritazenia jednotlivych Gsekov komunikacne;j siete.
Hodnoty dopravného prit'azenia s v rannej a popoludiajsej Spi¢kovej hodine mierne odlisné,
v smerovom vyjadreni st vSak vyrazne odli$né a navzajom asymetrické.
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Dalsie obrazky ¢ 4 - 7 v podrobnejsich mierkach zndzoriuji kumulativne vplyvy
vSetkych posudzovanych zdmerov na podklade zékladnej dopravy s farebnym odliSenim
jednotlivych segmentov. Obrazky €. 6 a 7 pritom predstavuju len zviac¢Seninu obrazkov €. 4 a 5
v zaujmovom Uzemi zdmeru BCT, nakolko schopnost’ zobrazenia udajov ma na tak velkej
ploche svoje hranice. Z porovnania obrazkov mozno opticky identifikovat mierne vysSie
objemy dopravného zat'azenia v popoludinajSej Spicke, Co vsSak neplati pre kazdy usek
zobrazenej siete. Ddlezitym zistenim ale je, ze doprava generovand segmentom BCT nie je vo
svojich maximalnych mnozstvach vedena usekmi, ktoré najviac vyuziva segment Ostatné.
Oba segmenty totiz v praxi predstavuju pritazenie k zakladnej doprave.

Predchadzajiice obrazky boli venované otdzkam smerovania dopravy na sieti
a dopravnému zatazeniu jej usekov. Pre kapacitné postdenie st vSak dolezité udaje
o smerovom zatazeni dotknutych kl'icovych krizovatiek.

Smerovaniu dopravy v kltacovych krizovatkdch je venovana nasledujuca cast’
dokumentécie, ktord na obrazkoch €. 8 — 25 uvadza kartogramy zatazenia jednotlivych
smerov tychto krizovatiek, ktoré su vygenerované pomocou funkcie VISUM ,Turn
Volumes*. Tieto hodnoty aich rozbor zavifSia primarnu makroskopicku analyzu a daji
definitivnu odpoved’ na zdkladni otdzku o potrebnom rozsahu dopravno-kapacitného
posudenia zdmeru BCT v kumulacii s ostatnymi zamermi.
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Krizovatka ¢. 212 Mlynské nivy - KoSicka — Prievozska (obr. ¢. 8 - 9):

Péatramenna priesecnd svetelne riadena krizovatka dvoch komunikécii zakladného
komunikaéného systému. Radiace priestory vstupnych ramien maji zabezpecené samostatné
radenie do jednotlivych smerov, reSpektované su upravy krizovatky v zmysle vychodiskovych
predpokladov, menovite zruSenie I'avého odbocenia Kosick4 (od MiletiCovej) — Prievozska.
Krizovatka je novou dopravou od BCT pritazend na vSetkych ramendch, rameno Mlynské
nivy je pritazené len zanedbatelne. Najviac zatazenym vstupom je KoSickd ul. (od
Pristavnej) v popoludiiajsej Spicke (2335 voz/hod). Z hladiska délezitosti pre zdmer BCT
mozno tuto krizovatku nazvat’ ako klicovi, nakolko distribuuje najviac cielovej a zdrojovej
dopravy viazanej na BCT.

Krizovatka bude zahrnuta do oblasti posudenia.

Obrdzok € 8: Kartogram zataZenia kriZovatky
Mlynské nivy — Kosickd (voz/sp.h. 7:30— 8:30)

LEGENDA:

Zakladna doprava
BCT
ostatné
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Obrdzok é. 9: Kartogram zataZenia kriZovatky
Mliynské nivy — Kosickd (voz/5p.h. 16:30 - 17:30)

LEGENDA:

Zakladna doprava
BN BCT
I ostatné

Krizovatka ¢. 608 Karadzicova — Mlynské nivy (obr. ¢. 10, 11):

Stvorramenna  prieseéna, v liniovej koordinacii svetelne riadend krizovatka
navrhovand na Upravu (zruSenie l'avého odbocenia Mlynské nivy (od KoSickej) — Karadzi¢ova
(k Landererovej) a taktiez l'avé odbocenie z Mlynskych niv (od Dunajskej) smerom na
Karadzi¢ovu ul. (k Pol'nej), ktoré je v sucasnosti zdruzené s priamym smerom. Maximalny
podiel BCT na celkovom zatazeni niektorého ramena je prakticky zanedbatelny, je to mene;j
ako 1,5% - vystup Karadzicova (k Polnej) v rannej Spicke. Z tohto dévodu mozno spolahlivo
uviest’, ze zamer BCT dopravnu situdciu v tejto krizovatke prakticky neovplyvni a teda nie je
dovod zahrntt tuto krizovatku do oblasti postudenia.
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LEGENDA:

Zakladna doprava
BCT
ostatne

Obrdzok é. 10: Kartogram zataZenia kriZovatky
Karadzi¢ova - Mlynské nivy ,(voz/sp.h. 7:30 — 8:30)

LEGENDA:

I . Zakladna doprava

BN BCT
BN ostatné

Obrdzok é. 11: Kartogram zataZenia krizovatky
Karadzi¢ova - Mlynské nivy ,(voz/$p.h. 16:30 — 17:30)

20
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Krizovatka Svitoplukova - Parickova (obr. ¢. 12 a 13):

Priesecna neriadend krizovatka s jednosmernym vstupom Pdarickova (od Karadzicovej).
Okrem vstupu Svitoplukova (od ML niv) st ostatné vstupy jednopruhové pre vsetky povolené
smery, ¢o obmedzuje priepustnost’ krizovatky ako take;.

LEGENDA:

Zakladna doprava
BN BCT
BN ostatne

Obrdazok é. 12: Kartogram zataZenia kriZovatky
Svéiitoplukova - Pdrickova, (voz/sp.h. 7:30 — 8:30)

Krizovatka je od BCT pritazend na vSetkych vstupoch, relativne najviac na vstupe
Périckova (od Dulovho ndm.) v rannej Spickovej hodine (az o vySe 80%). Popoludni dominuje
pritazenie vstupu Svétoplukova (od Zahradnickej), kde mozno ocakavat’ nérast dopravného
zatazenia o cca 27%. Tieto vysoké hodnoty su dosledkom jednak toho, Ze Parickova
a Svitoplukova ul. reprezentuju délezité pristupové trasy k BCT a jednak toho, ze v danom
scenari sa uvazuje so zruSenim pravého a l'avého odbocenia z KoSickej ul. na vstupe do
krizovatky s Prievozskou ul., a teda aj s presmerovanim ¢asti dopravnych tokov okrem iné¢ho
aj do Parickovej a Svitoplukovej ul.

21
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o

LEGENDA:

Zakladna doprava
B BCT 2\
I ostatne HE

Obrdzok & 13: Kartogram zataZenia kriZovatky
Svéiitoplukova - Parickova, (voz/3p.h. 16:30 —
17:30)

Krizovatka bude zahrnuta do oblasti posudenia.

Krizovatka Zahradnicka — Svitoplukova (obr. ¢. 14 a 15):

Stykova svetelne riadend krizovatka so samostatnym radenim na vSetkych vstupnych
ramendach. Jej pritazenie od BCT mozno ocakavat’ v roznej miere na vsetkych vstupoch ako
v rannej, tak 1 v popoludnajsej Spickovej hodine. Relativne vel'mi vysoké pritazenie od BCT
sa zjavne vyskytne na lavom odboceni Svitoplukova — Zahradnicka v rannej Spickove;j
hodine, a to az o 24%.

S ohl'adom na vys$ie uvedené bude aj tato krizovatka zahrnuta do oblasti postidenia.

22



Zahradnicka

LEGENDA:

[ - Zakladna doprava
BN BCT
B ostatne

Obrdzok & 14: Kartogram zataZenia krizovatky
Zdhradnicka - Sviitoplukova, (voz/5p.h. 7:30 — 8:30)

eAOYN|dOIEAS

Zahradnicka

Zahradnicka

LEGENDA:

[——|

Zakladna doprava
EEEEN BCT
P ostatns

Obrdzok & 15: Kartogram zataZenia krizovatky
Zdghradnicka - Sviitoplukova, (voz/5p.h. 16:30 - 17:30)

enoyn|doieAS

DICONSULT
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Krizovatka Zahradnicka - Mileticova (obr. ¢. 16 a 17):

PrieseCna, svetelne riadend krizovatka so samostatnym elektrickovym telesom a so
samostatnym radenim na vsetkych vstupoch. Elektrickové teleso pritom v tejto krizovatke
prechadza zo stredovej polohy na Zahradnickej ul. do excentrickej polohy na Mileti¢ovej ul.,
¢o ma do istej miery vplyv na priepustnost’ krizovatky.

Krizovatka je od BCT pritazend na vSetkych vstupoch ako v rannej, tak
1 v popoludnajSej Spickovej hodine, avSak len v minimdlnej miere, najviac na vstupe
Mileticova (od KoSickej) v rannej Spickovej hodine o cca 4%. V ovela vic¢Sej miere je
krizovatka pritazena novou dopravou generovanou ostatnymi zamermi, takze jej posudenie
ma opodstatnenie.

LEGENDA:

Zakladna doprava
BN BCT
BN ostatné

Obrdzoké. 16: Kartogram zataZenia krizovatky
Zdghradnicka - Mileti€ova (voz/3p.h. 7:30 — 8:30)

24
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LEGENDA:

Zakladna doprava
B BCT
BN ostatné

Obrdzok é. 17: Kartogram zataZenia krizovatky
Zdhradnicka - Miletiéova (voz/5p.h. 16:30 — 17:30)

Krizovatka KoSicka - Mileticova (obr. ¢. 18 a 19):

Stykova svetelne riadend krizovatka so samostatnym radenim na vsetkych vstupoch.
Krizovatka je od BCT pritazena v mensej miere na vSetkych vstupoch, najviac na vstupe
Kosicka o necelych 7% v rannej Spickovej hodine. Pritom tak, ako v pripade predchadzajicej
krizovatky, aj v tejto krizovatke dominuje pritazenie novou dopravou od ostatnych zadmerov,
najviac na vstupe Mileticova (od Zahradnickej) ato takmer o 27%. Ztohto dévodu je
zahrnutie aj tejto krizovatky do oblasti posudenia opodstatnené.
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Obrdzok é 18: Kartogram zataZenia kriZovatky
Kosickd - Mileticova (voz/5p.h. 7:30 — 8:30)

LEGENDA:

| Zakladna doprava
BN BCT
B ostatné

Obrdzok & 19: Kartog ‘afenia krizovatky
Kosickd - Mileti¢ova (voz/sp.h. 16:30 — 17:30)

LEGENDA:

[ Zakladna doprava
I BCT
N ostatne
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Krizovatka Dulovo nam. (obr. ¢. 20 a 21):

Ide o ststavu neriadenych krizovatieck KoSickej ul. s Parickovou ul. a dvoma
jednosmernymi vetvami Dulovho ndm. smerom na Tren¢iansku ul. Na Stvorpruhovej smerovo
rozdelenej KoSickej ul. sa medzi vetvami Trencianska vo vonkajSich priebeznych pruhoch
nachadzaju zastavky MHD.

Pritazenie krizovatky od BCT je relativne najvysSie na vstupe Périckova v rannej
Spickovej hodine ato az 0 29% . Taktiez pritazenie KoSickej ul. v oboch smeroch mozno
ratat’ v desiatkdch %; tieto prognodzy zodpovedaju blizkosti krizovatky k posudzovanému
zameru a vyske jeho dopravného potencidlu.

S ohl'adom na uvedené bude krizovatka zahrnuta do oblasti posudenia.

Obrdzok & 20: Kartogram zataZenia kriZovatky
Dulovo nam.(voz/sp.h. 7:30 — 8:30)

LEGENDA:

Zakladna doprava

EEEENN 5CT
I

ostatné

Dulovo nam.
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. Obrdzoké. 21: Kartogram zataZenia kriZovatky
Dulovo ndm.(voz/$p.h. 16:30 — 17:30)

LEGENDA:

Zakladna doprava
BCT
ostatné

Dulovo nam.

Krizovatka Prievozska — Turcianska (obr. ¢. 22 a 23):

Priesecna svetelne riadend krizovatka s jednosmernym vstupom Turcianska (od
Oravskej) a bez pravého odbocenia Prievozska (od Kosickej) — Turcianska (ku Mlynskym
nivam). Radenie na vSetkych vstupoch je samostatné.

Stucasné zatazenie vstupov krizovatky je velmi nevyrovnné — zatazenie vstupov
z Prievozskej wul. niekolkondsobne prevysuje zatazenie vstupov z Turcianskej ul.
V popoludiiajSich Spickovych hodindch mozno pozorovat' spomalovanie az kratkodobé
zastavovanie dopravného prudu na Prievozskej ul. smerom z CMO, ktoré je sposobované
nedostatocnou priepustnostou nasledujuce;j krizovatky Prievozska — MiletiCova.

Relativne pritazenie krizovatky od BCT na Prievozskej ul. je vel'mi nizke (okolo 1%),
pomerne vysoké relativne pritazenie mozno ocakévat’ na vstupe TurCianska (od Oravskej)
ato az 46% v rannej Spickovej hodine, hoci v absolutnom vyjadreni bude celkové zat'azenie
tohto vstupu len okolo 100 voz/hod., ¢ize stale rddovo nizSie, ako zat'azenie hlavného smeru
na Prievozskej ul. Relativne vysoké pritazenie Turcianskej ul. (od Oravskej) od BCT suvisi
s absenciou Tl'avého odbocenia KoSickd (od Dulovho nam.) — Prievozska. Vztahy BCT
smerom na Prievozsku ul. su vedené Oravskou a Turcianskou ul.

Krizovatka bude zahrnuta do oblasti posudenia.
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Obrdzok é. 22: Kartogram zataZenia krizovatky
Prievozskd — Turéianska (voz/5p.h. 7:30 — 8:30)

LEGENDA:

I Zakladna doprava
EEmm  GCT
I ostatné

Obrdzok &. 23: Kartogram zataZenia krizovatky
Prievozskd — Turéianska (voz/sp.h. 16:30 — 17:30)

LEGENDA:

[ Zakladna doprava
[ EE:
N ostatne
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Krizovatka Prievozska — Mileticova (obr. ¢. 24 a 25):

Stykova svetelne riadend krizovatka so samostatnym radenim na vstupoch
z Prievozskej ul. a jednym pruhom pre oba smery na vstupe z MiletiCovej ul. V rdmci ststavy
krizovatiek na Prievozskej ul. je tato krizovatka charakteristickd ako jej najslabsi ¢lanok, o sa
prejavuje najmé v popoludnajsej Spicke tvorbou kongescii na Prievozskej ul. smerom z CMO.

Pritazenie krizovatky od BCT mozno ocakavat len na Prievozskej ul. a v relativne
nizkych mnozstvach. Maximalna miera pritaZzenia bude v popoludiajSej Spicke na vstupe
Prievozska smerom do CMO o cca 1,5%, sucasny problémovy smer (z CMO) bude podla
dopravného modelu pritazeny len 4 vozidlami, ¢o je zanedbatel'nd hodnota.

Napriek uvedenému bude tato krizovatka zahrnuta do oblasti postdenia a to z dovodu
zistenia jej vplyvov na celkovu kvalitu dopravy na Prievozskej ul. v Casti pred krizovatkou
s Mileti¢ovou v smere z CMO.

Obrdzok & 24: Kartogram zataZenia kriZovatky
Prievozskd — Miletiéova voz/$p.h. 7:30 — 8:30)

LEGENDA:

. Zakladna doprava
BN BCT
BN ostatne
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Obrdzok é. 25: Kartogram zataZenia kriZovatky
Prievozskd — Miletiova voz/3p.h. 16:30 — 17:30)

LEGENDA:

. Zakladna doprava
] OCT
BN ostatné

Hlavnym ucéelom doterajSich analyz bolo zistenie spravania sa novej dopravy
v makroskopickej mierke. Preto vsetky analyzy boli spracované na celomestskom dopravnom
modeli.

Pre ucely kapacitného posudenia je vSak potrebné zaoberat’ sa len oblastou, ktord bola
na zéklade vysledkov tychto analyz urCena. Je zrejmé, ze rozsah posudenia je potrebné
uskuto¢nit’ na vSetkych doposial’ analyzovanych krizovatkach s vynimkou krizovatky
Mlynské nivy — Karadzi¢ova, ktord disponujic vychodiskovou kapacitnou rezervou je pre
dopravu generovanit BCT malo atraktivna. V tomto zmysle bude vygenerovany prislusny
vyrez suvislej komunikacnej siete za i¢elom kapacitného posudenia je prvkov.

V ramci vygenerovania vyrezu dopravnej siete budu automaticky vygenerované aj prislusné
matice prepravnych vztahov v danej oblasti, ktoré vel'mi presne udavaju ich hodnoty. Tieto
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Ako je vidiet, v ramci vygenerovaného vyrezu dopravnej siete pOsobi interaktivne
celkom 46 dopravnych zon v rannej Spickovej hodine, resp. 47 zon v popoludnajsej Spickove;j
hodine, medzi ktorymi je graficky znazorneny vzdjomny vztah s farebnym odliSenim
zodpovedajiicim skor definovanym segmentom (Zakladnad doprava, BCT a Ostatné).

V ramci vyrezu siete sa vrannej SpiCkovej hodine vykona celkom 13632 ciest
automobilovou dopravou, v popoludnajsej Spickovej hodine je to na rovnakej sieti 15678
ciest. Rozdiel ¢ini cca 22% v prospech popoludnajsej Spickovej hodiny. To zjavne hovori
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o tom, ze dopravna situdcia na posudzovanej komunikacnej sieti bude v popoludnajsej Spicke
zlozitejSia. Vsetky tieto cesty sa totiz v podobe vozidiel premietnu do simuldcie dopravy na
posudzovanej sieti v interzonalnych vzt'ahoch zodpovedajicich vyssSie uvedenym maticiam.

Na zaklade vysSie uvedenych makroskopickych analyz mozno doterajSiu Cast’ tejto
dokumentécie zhrnat’ nasledovne:

e Predmetom kapacitného posudenia najviac dotknutej komunikacnej siete budi useky
a uzly komunikacii: Svétoplukova, Kosicka (tsek Prievozskd — Mileticova), MletiCova
(Gsek Kosicka — Zahradnicka) a Prievozska (usek Kosicka — MiletiCova).

e Vplyvy posudzovaného zameru na dopravnu situdciu je treba posudit’ na rovnakej
urovni ako pre rannu, tak ipre popoludiajSiu Spi¢ku ani nie tak kvoli vyrovnanosti
dopravného zat'azenia, ako skor kvoli splneniu zadania pre tuto tlohu.

Exportom vygenerované¢ho vyrezu dopravnej siete so vSetkymi jej atributmi do
prostredia VISSIM dostavame zéklad pre spracovanie prisluSnej simuldcie ako metddy
dopravno-kapacitného postdenia. Simulacné spracovanie posudenia ma v porovnani
s klasickym (podl'a TP) pridanu hodnotu v tom, Ze reprezentuje ucelenii dopravnu siet’, na
ktorej sa prejavia aj vzajomné vplyvy dopravnych stavov na jednotlivych jej prvkoch.
Znamena to teda, Ze kapacitne budu posudené vsetky useky a uzly komunikacénej siete, ktoré
sa vo vyreze nachadzaj, teda aj tie, ktoré v predchadzajticich analyzach neboli komentované
V simulécii je uplatnené zakladné dopravné rieSenie z makromodelu definované vsetkymi
jeho atributmi zodpovedajicimi navrhu dopravného rieSenia. V stlade so zavermi
makroskopickej analyzy bude simulacné spracovanie kapacitného posudenia vykonané
samostatne pre obe Spickové hodiny.

4.6 - Dopravno-kapacitné posudenie (simulicia dopravnych stavov)

Ako uz bolo v tivode spomenuté, dopravno-kapacitné postidenie bude spracované formou
virtudlnej simulacie. Simuldcia je nedelitelnou stfastou tejto casti dokumentécie
a predstavuje dynamicky model pohybu vSetkych vozidiel na realnej komunikacénej sieti pocas
prislusnej Spickovej hodiny. Je spracovand pomocou aplikacie VISSIM, ktord je pre tento
druh c¢innosti ur€end. Simulacné kapacitné posudenie bude spracované pre obe Spickové
hodiny.

Zaklad videosimulacie vkazdej Spickovej hodine tvori prislusnd siet v rozsahu
zodpovedajiicom obrazkom €. 26, resp. 27 s atributmi a hodnotami jej celkového Spi¢kového
dopravného zatazenia. Tieto idaje importované z vysledkov makroskopického modelu (vyrez
dopravnej siete) boli doplnené d’alSimi atriblitmi, menovite presnymi udajmi o usporiadani
radiacich priestorov. Dalej boli do simulaéného modelu doplnené pravidla prednosti na
neriadenych krizovatkach, signdlne plany riadenych krizovatiek s CDS, rychlostné
obmedzenia v oblikoch a pod. V simulacii st doplnené¢ vozidla MHD podla ich tras
a grafikonov ako aj vozidld primestskej a dialkovej autobusovej dopravy viazanej na
autobusovu stanicu Mlynské nivy. Kritériom uspokojivého dopravného stavu je plynuld
doprava bez kongescii, ktoré by zjavne spdsobovali trvalé stavy problematickej dopravne;j
situdcie. V nadvdznosti na ciel’ tohto kapacitného postdenia, ktorym je zistenie, ¢i pridanim
nového dopravného potencidlu viazaného na zamer BCT v kontexte s ostatnymi zdmermi je
systém navrhovanej organizacie a riadenia dopravy najviac dotknutych krizovatiek schopny
tento potencial prijat, je v simuldcii preverovana cela oblast’ vyrezu.
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Rozsah simulaéného modelu importovaného z vyrezu komunikacnej siete je v uvedenom
zmysle zrejmy z obrazka €. 28.

e

L
'ﬁ,‘;‘ﬁowﬁ

\

Spustenim videosimuldcie mozno v priebehu prisluSnej Spickovej hodiny sledovat’
dopravné stavy na celej komunikacnej sieti zodpovedajicej vyrezu zadujmového uzemia.
S cielom rozliSenia zakladnej a novej dopravy je simuldcia vyhotovena v troch farbach
vozidiel zodpovedajucich doterajSiemu zobrazeniu dopravnych potencidlov (segmentov):

e 7Ité vozidla predstavuji zdkladnti dopravu;
e modré vozidla predstavuji dopravu generovani ostatnymi zamermi;
e Cervené vozidla predstavuju dopravu generovani zdmerom BCT.

Nizsie st pre ilustraciu vo forme statickych obrazkov €. 29 - 57 uvedené stavy typicke;j
dopravnej situdcie vsetkych kl'acovych krizovatiek rieSenej oblasti, ktoré dokumentuji stav
po uvedeni posudzovanych zamerov do prevadzky.

Krizovatka Mlynské nivy — Kosicka - Prievozska (obr. ¢. 29, 31):

Z hl'adiska dopravného vyznamu ide o jednu z najdolezitejSich krizovatiek v danej
oblasti. Simuldcia zohladiiuje jej predpokladané zmeny v organizicii dopravy popisané
v kapitole ¢. 2, ktoré vyplynuli z predchadzajucich postudeni ostatnych zdmerov. Posudzovany
zamer BCT nevnasa do tejto krizovatky ziadne nové prvky ani obmedzenia.

Krizovatka je vrannej a popoludnajSej Spicke riadena signalnymi planmi s pevnou
dlzkou cyklu 100 s, ktoré boli spracované v radmci rieSenia tejto ulohy a maximalne
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zodpovedajii potrebdm vyplyvajucim z dopravného zatazenia krizovatky. Oba pouzité
signalne plany su uvedené na obrazkoch ¢. 30 a 32.

Obrdzok é. 29: Simulaény stav — krizovatka Mlynské nivy —
Kosickd - Prievozskd, (§p.h. 7:30 — 8:30),pohfad juzny

: |2121_AM

Intergreens:  Nene £ & Switch point: (0 =

Ne Signal group

Obrdzok & 30: Signdliny pldn kriZovatky Mlynské nivy —
Kosickd - Prievozskd ($p.h. 7:30 — 8:30),

Sledovanim simulécie sa v oboch Spickovych hodindch mozno presvedcit’, ze kvalita
dopravy v tejto krizovatke aj napriek jej pritazeniu ostatnymi zamermi zahrnutymi do
posudenia je hodna akceptovania. Treba pripomenut, ze k uvedenému zaveru okrem
optimalizacie signadlnych planov prispelo i vychodiskové riesenie, ktoré vyplynulo
z posudenia predchadzajiceho zdmeru TC B+C, vramci ktorého je navrhnuté posilnenie
vstupu Mlynské nivy (od Karadzicovej) o novy radiaci pruh smerom priamo na Prievozsku ul.
a nahradenie pesieho priechodu cez Mlynské nivy na strane autobusovej stanice nadzemnou
lavkou. Dalej, vd'aka zru$eniu moznosti pravého odboéenia Kogicka — Mlynské nivy je mozné
zaradit' avi odbocku Mlynské nivy — Svitoplukova dvakrat za cyklus, taktiez zruSenim
lavého odbocenia Mlynské nivy — Karadzi€ova sa zniZuje zat'aZzenie priameho smeru od
Prievozskej ul. a nasledne i zataZenie severného pasu Mlynskych niv.
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IMUlaton Single Step

Obrdzok é 31: Simulaény stav — kriZovatka Miynské nivy —
Kosickd - Prievozskd, ($p.h. 16:30 — 17:30),pohlad juZny

212 PM

Intergreens: | None ~ Cycletime: (100 (= Offset: [0 = Switch point: |0 =

No Signal group Signal sequence a0

Obrdzok & 32: Signdlny pidn krizovatky Mlynské nivy —
Kosickd - Prievozskd ($p.h. 16:30 — 17:30),

Je vSak potrebné upozornit’ na nedostato¢nti kvalitu pripojenia garaze administrativnej
budovy BCT (sektor G) na KoSicki ul. lokalizovaného prakticky v radiacom priestore
Kosickej ul. na vstupe do krizovatky s Prievozskou ul. V popoludiajsej Spicke je vyjazd
z tejto gardze (administrativa — odjazdy) ojedinele blokovany naplnenim az preplnenim
radiaceho priestoru, ¢o predlzuje cakaci ¢as na niekol’ko minut. Hovori to o nie
najvhodnejSom umiestneni tohto vyjazdu a potvrdzuje to aj simulacné spracovanie
dopravnych stavov (obr. ¢. 31). Treba vSak dodat’, Ze skuto¢né spravanie sa od simula¢ného
moze liSit vtom, Ze simulacné spracovanie prebieha podla zadanych pravidiel prednosti
a vylucuje moznost, ze vodi¢ vozidla v hlavnom smere aj napriek prednosti v jazde pusti
vozidlo cakajiice na pripojenie, ako to mozno pozorovat v redlnej praxi. Z tohto dovodu
problém vyjazdu zo sektora G v popoludnajsej Spicke nemusi byt hodnoteny ako zdvazny,
napokon pre vyjazd zo sektora G existuje aj alternativna trasa tranzitom cez sektor F a jeho
vyjazd na Kosicku ul. severnejsie, kde uz problém pripojenia nie je. Napriek tomu bude tento
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vyjazd pouzivany len v nidzovych pripadoch a hlavny vyjazd zo sektora G bude znaceny
smerom cez sektor F, €o je zohl'adnené aj v simulacii.

Zaver posudenia: krizovatka pri danej organizacii a riadeni dopravy vyhovuje
s Uplnym vyc¢erpanim jej kapacity v popoludnajsej Spickovej hodine.

Krizovatka Svitoplukova - Parickova (obr. ¢. 33, 35):

Obrdzok é. 33: Simulaény stav — krizovatka Sviitoplukova
- Pdri¢kova, ($p.h. 7:30 — 8:30),pohlad juhozdpadny

[Name: |231.AM

Intergreens: | None Cycle time: (80 3 E 2

No Signal group Signal sequence

Signal group 1

Signal group 2

Signal group 3

Signal group 4
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53

4

Obrdzok é 34: Signdlny pldn krizovatky
Sviitoplukova — Pdrickova (5p.h. 7:30 - 8:30)

Priesecna svetelne riadend krizovatka (CDS sucastou zameru Twin City sever)
s jednosmernym vstupom Périckova (od Karadzi¢ovej). Z pohladu jej vyznamu pre BCT ide
ovelmi doélezitu krizovatku, nakolko zabezpecuje vztahy BCT severnym smerom
a zapadnym — ¢i uz na hlavnej Svitoplukovej ul., alebo vo vztahu Parickova (od Dulovho
nam.) — Svitoplukova (k Zahradnickej) obojsmerne. Krizovatka je v simuldcii riadena
signalnymi planmi uvedenymi na obrazkoch €. 34 a 36.
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Obrdzok é 35: Simulaény stav — krizovatka Svéitoplukova -
Pdrickova, ($p.h. 16:30 — 17:30),pohlad juhozdpadny

jame: [231.PM

Intergreens:  None Cycletime 80 = Switch point: 0 H

Ne Signal group Signal sequence 30 40
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Obrdzok . 36: Signdlny pldn krizovatky
Sviitoplukova — Parickova (3p.h. 16:30 = 17:30)

Simuldcia dopravnych stavov dokazuje, Ze krizovatka v navrhovanom prevedeni
a v riadenom rezime vyhovuje buducim poziadavkam, hoci zdrzania na vstupe Svitoplukova
(od Zéhradnickej) kratkodobo vytvoria kolonu az po Velehradskt ul.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.

Krizovatka Zahradnicka — Svitoplukova (obr. ¢. 37, 39):

Stykova svetelne riadend krizovatka so samostatnym radenim na vSetkych vstupoch.
Je dblezitym bodom spojenia BCT vo vztahu na sever (najmi k Racianskemu mytu).
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Obrdzok & 37: Simulaény stav — kriZovatka Zahradnicka -
Svéiitoplukova, ($p.h. 7:30 — 8:30),pohlad severovychodny

< | 241 AM

Intergreens: | None Cycle time: 100 =l I = Switch point: |0

No Signal group Signal sequence

B Rec-redls

BEEE R

Bl Redgreem

Obrazok & 38: Signdalny plan kriZovatky Zéhradnicka —
Sviéitoplukova, ($p.h. 7:30 - 8:30)

V sucasnosti je krizovatka riadend jednym celodennym signdlnym planom, v simulécii
je s cielom optimalizdcie pouzity osobitny signalny plan pre ranné a popoludnajsie obdobie,
nakol’ko zat'azenie jednotlivych smerov krizovatky je odliSné. Oba pouzité signalne plany s
uvedené na obrazkoch €. 38 a 40.

Ako v rannej, tak iv popoludnajsej Spickovej hodine mozno v simuldcii pozorovat’
kratkodové kongescie na vstupe Svétoplukova, ktoré siahaju az po predchadzajucu krizovatku
s Kocelovou ul. Nakol’ko nie je k dispozicii samostatny pruh pre odbocenie zo Svitoplukovej
ul. vlavo do Kocelovej akolona v protismere spravidla siaha az po tuto krizovatku,
odbocenie vozidiel vlavo do Kocelovej je obtiazne, a tieto vozidla mézu pri dlhSom zdrzani
zablokovat’ vystup z krizovatky Zahradnicka — Sviétoplukova az do jej zahltenia. Z tohto
dévodu je vsimulacii zapracované opatrenie s cielom vylucenia uvedenych stavov
spocivajice v opacnom presmerovani ulic Kocelova (Gsek Svitoplukova — Kvacalova),
Kvacalova (usek Bazova — Kocel'ova) a Bazova (usek Svitoplukova — Kvacalova). Tym sa
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problémovy bod l'avého odbocenia dostdva mimo potencidlnej kolony pred krizovatkou
Svitoplukova — Zahradnicka.

Obrdzok & 39: Simulaény stav — kriZovatka Zahradnicka -
Sviitoplukova, (3p.h. 16:30 — 17:30),pohlad severovychodny

+ | None Cycletime: {100 il 3 = Switch point: |0 =

Signal group Signal sequence

Obrdzok €. 40: Signdlny plén krizovatky Zdhradnicka —
Svitoplukova, (5p.h. 16:30 — 17:30),

Zaver posudenia: krizovatka po uprave organizdcie dopravy a signilnych planov
hovuje.

Krizovatka Zahradnicka - Mileticova (obrazok ¢. 41, 42):

Priesecna krizovatka s nepovolenymi vybranymi smermi a so samostatnym radenim na
vstupoch. Je ddlezitym bodom spojenia BCT najmi s uzemim prilahlym k Trnavskej ul. a jej
zazemia. Krizovatkou prechadza trasa Ruzinovskej elektrickovej radidly a v nej elektricka
prechadza zo stredovej polohy na Zahradnickej ul. do excentrickej polohy na Mileticovej ul.
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Obrdzok & 41: Simula&ny stav — krizovatka Zéhradnicka -
Mileti¢ova, (5p.h. 7:30 — 8:30),pohl'ad severozdpadny

V sucasnosti je krizovatka riadend jednym celodennym signdlnym planom, v simulécii
sa preukazalo, Ze vzhl'adom na vel'mi podobné zat’azenie tejto krizovatky rano a popoludni je
vhodné pouzivat’ jeden signdlny plan aj nad’alej s tym rozdielom, ze predpokladana zmena
zatazenia vybranych smerov krizovatky viedla aj k zmene signdlneho planu. Celodenny
signalny plan pouzity v simulacii je optimalizovany na predpokladané dopravné zat'azenie a
uvedeny na obrazku €. 43.

Obrdzok é. 42: Simulaény stav — krifovatka Zéahradnicka -
Mileti¢ova, ($p.h. 16:30 — 17:30),pohlad severozdpadny
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[Mame: |242_AM_PM

Intergreens: | None - Cycletime: 100 |5 Offset 0 = Switch point: 0

No Signal group Signal sequence

» DA Red-redia
Red-red/a
Red-red/a
Red-red/a
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42 42 B Red-green

43 43 Bl Redgreen

Obrdzok €. 43: Signdlny pldan kriZovatky Zéhradnicka—
Mileti¢ova, celodenny

Sledovanim simulacie sa mozno presvedc¢it, ze priepustnost’ krizovatky v existujacich
podmienkach jej stavebného prevedenia a navrhovanych podmienkach jejriadenia je
dostatocnéd na zvladnutie hodnét jej celkového dopravného zat'azenia. Dojem zo sledovania
simulédcie moze zdanlivo skreslit’ pomerne dlha kolona na vstupe zo Zahradnickej ul. (od
Jégého), to je sposobené tym, ze na danom ramene je kumulovand doprava ako zo smeru
Zahradnicka - Ruzinov, tak izo smeru Jégého. V skutocnosti je doprava do tohto vstupu
striedavo ddvkovana svetelnym riadenim krizovatky Zahradnicka — Jégého (nie je predmetom
posudenia) a teda rozlozena do oboch vstupujucich komunikacii. Tato krizovatka je riadena
spolo¢ne s posudzovanou krizovatkou Zéahradnicka — Mileti¢ova vo vnitornej koordindcii tak,
aby vystup za krizovatkou Jégého neprevysoval moznosti vstupu na krizovatke s MiletiCovou
ul., ¢im je garantované neprepliianie medzikrizovatkového tiseku Zahradnickej ul. od Jégého
po MiletiCovu ul.

Zaver posudenia: krizovatka po tprave signdlneho planu vyhovuje.

Krizovatka KoSicka - Mileticova (obr. ¢. 44, 46):

Stykova svetelne riadend krizovatka so samostatnym radenim na vSetkych vstupoch.
Tak, ako v predchadzajucom pripade, aj tato krizovatka je dolezitym bodom pre vztah BCT
atzemia okolo Trnavskej a Roznavskej ul. Jej pritazenie od BCT mozno ocakévat len
v smere KoSickd — Mileti¢ova (k Zahradnickej) a spat’.

Krizovatka je v sti¢asnosti riadend jednym celodennym signalnym pldnom, v simulacii
st s cielom optimalizacie riadenia pouzité osobitné signdlne plany pre rannu a popoludnajsiu
Spicku, ktoré st uvedené na obrazkoch ¢. 45 a 47.
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Obrdazok é. 44: Simulaény stav — kriZovatka KoSickd -
Mileti¢ova, (5p.h. 7:30 — 8:30},pohlad vychodny

jame: 233 AM

Intergreens: | None | Cycle time: 100

No Signal group Signal sequence

Obrazok & 45: Signdlny plén krizovatky Kosicka -
Mileti¢ova, ($p.h. 7:30 — 8:30)

Sledovanim simulacie mozno najmé v popoludnajSej Spickovej hodine pozorovat
ojedinelu tvorbu kolony na vstupe Kosickd — odboceni vI'avo na MiletiCovu ul. Tieto kolény
svojou dizkou ob¢as presahuju Grovenr profilu pri Gemerskej ul., ich trvanie je vsak
kratkodobé¢ a vysledkom je, Ze posudzovanou krizovatkou vozidla ojedinele prechadzaju az na
treti cyklus. AvSak vzhl'adom na to, Ze v iseku ojedinelej tvorby koldény na Kosickej ul. sa
nenachadza ziadna dolezita krizovatka, zavaznost’ uvedeného nedostatku mozno hodnotit’ ako
vel'mi nizku.

Zaver posudenia: krizovatka po prave signdlneho planu vyhovuje.
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Simulation Single Step

Obrdzok & 46: Simulaény stav — krifovatka Kogickd -
Miletiéova, (5p.h. 16:30 — 17:30},pohlad vychodny

Intergreens: | None | Cycletime: 100

No Signal group Signal sequence

Obrazok & 47: Signdlny pldn krizovatky Kosickd -
Miletiéova, ($p.h. 16:30 — 17:30)

Krizovatka Dulovo namestie (obrazok ¢. 48, 49):

Ide o sustavu stykovych neriadenych krizovatieck na vyusteni Périckovej ul. na
Kosicku ul. a pripojeni odsadenych vetiev z Trencianskej ul. na KoSickt ul. Cavé odbocenie
Kosickd — Périckova sucasne sluzi aj ako miesto otdcania (U-turn) na smerovo rozdelenej
Kosickej ul. Pévodny navrh tohto l'avého odbocenia predpokladal zriadenie samostatného
pruhu na ukor stredového deliaceho pasu a v tomto zmysle bola simulovana aj ranna Spickova
hodina (vidno z obrazka ¢. 46). Téato iprava ma vSak dva nedostatky:

e nedostatocny polomer otdcania pri manévri U-turn — zaradenie az do vonkajSicho
pruhu na KoSickej ul.

e problematické zaradenie vozidiel na lavom odboceni Parickova—KoSicka — vozidla
v strede krizovatky davajice prednost’ nemajii moznost’ zaradit’ sa do volného pruhu
a tym blokuju krizovatku
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Obrdzok & 48: Simulaény stav — kriZovatka Dulovo

ndam., ($p.h. 7:30 — 8:30), pohlad vychodny

Z uvedenych dovodov bola overovand moznost vyhradenia vnutorného pruhu na
Kosickej ul. pre odbocenie vlavo do Parickovej ul. spolu s otdCanim s tym, Ze pre priamy
smer zostane len jeden vonkajsi pruh Kosickej ul. (vidite'né na obrazkoch ¢. 48 a 49).

Obrdzok & 49: Simulaény stav — kriZovatka Dulovo
nam., ($p.h. 16:30 — 17:30), pohfad vychodny

Simulacné overenie dostatocnosti jedného priebezného pruhu na KoSickej ul. pri
prechode Dulovym nam. bolo vykonané v podmienkach popoludnajsej Spickovej hodiny,
kedy je =zatazenie daného smeru vyssie. Vysledok potvrdil kapacitni dostato¢nost
overovan¢ho rieSenia a sucasne preukazal moznost’ 'ahSieho zaradenia vozidiel z Parickovej
vlavo na KoSickll ul, nakolko navrhovand tprava vytvara kratky priradovaci pruh na
vnutornej strane vychodného pasu KoSickej ul. To dava predpoklady pre to, aby vozidla
odbocujuce z Parickovej ul. vlavo na Kosicku ul. neblokovali stred krizovatky.
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Pripadné uvahy o riadeni Dulovho nam. CDS st spojené s velkostou plochy, na ktorej
sa nachadzaji vSetky prvky krizovatky. Plo$nad rozlahlost’ krizovatky a taktiez mnoZstvo
pripojeni, resp. odpojeni, zastivky MHD a pesie priechody predpovedaji, ze vykonnost
krizovatky v riadenom rezime by mohla byt nizSia, ako v rezime neriadenom. Pokial’ je teda
preukdzané, ze vstup vedlajSich smerov do krizovatky nie je spojeny s nadmernymi
zdrzaniami, pripadné riadenie tejto krizovatky ja z dopravno-kapacitného hladiska javi ako
neucelné.

Zaver posudenia: krizovatka v navrhovanej Gprave organizacie dopravy vyhovuje.

Krizovatka Prievozska — Turcianska (obr. ¢. 50, 52):

Priesecna svetelne riadena krizovatka s jednosmernym vstupom Turcianska (od
Oravskej). Pritazenie krizovatky od BCT je minimalne.

Obrdzok & 50: Simulaény stav — kriovatka Prievozskd -
Turéianska, (3p.h. 7:30 — 8:30), pohlad juhozdpadny

Krizovatka je riadend v ramci liniovej koordinacie ret'azca krizovatiek na Prievozskej
a Gagarinovej ul., v simulacii st pouzité aktualne signalne plany pre rannt a popoludnajsiu
$pickovu hodinu (obr. €. 51 a 53).

Intergreens: | None Cycle time: 100

No Signal group Signal sequence

Obrazok €. 51: Signdlny pldn kriZovatky Prievozskd —
Turéianska, ($p.h. 7:30 — 8:30)

49



DICONSULT

Sledovanim simuldcie v rannej Spickovej hodine sa mozno uistit, Ze doprava
v krizovatke je plynuld, nastavenie svetelného riadenia vyhovuje predpokladanym
poziadavkam dopravného zatazenia. V popoludnajsej Spickovej hodine mozno identifikovat’
stavy, ktoré su zndme aj v sucasnosti — tvorba kolony na vystupe Prievozska (k Miletiovej)
sposobovanej nedostatocnou kapacitou krizovatky Prievozskd — MiletiCova. Tieto kolony
siahaju az do priestoru krizovatky Prievozskd — Turcianska a do istej miery obmedzuju jej
normalne fungovanie. Su viditelI'né aj z obrazka ¢. 52.

Obrdzok é. 52: Simulaény stav — kriZovatka Prievozskd -
Turéianska, ($p.h. 16:30 — 17:30), pohlad juhozdpadny

- [a71.PM

Stretch/Compress ‘I

Intergreens: | None ~ Cycletime: (100 |2 Switch point: |0

No Signal group Signal sequence

Obrdzok & 53: Signdiny plan kriZovatky Prievozskd —
Turéianska, (5p.h. 16:30 — 17:30)

Je teda zjavné, ze vyskyt nepriaznivych dopravnych stavov v tejto krizovatke
popoludni mé svoj povod mimo jej hranice.

Zaver posudenia: krizovatka vyhovuje.
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Krizovatka Prievozska — Mileticova obr. ¢. 54, 56):

Stykova svetelne riadend krizovatka na koordinovanom tuseku Prievozskej ul.
V sucasnosti je krizovatka znama, ako kapacitne najslabsi clanok retazca na Prievozskej ul.,
¢o vyplyva jednak z vysokého dopravného zatazenia Prievozskej ul. a jednak z absencie
samostatnych radiacich pruhov na vstupe MiletiCovej ul. Krizovatka je riadena samostatnymi
signalnymi planmi v rannej a popoludiajsej Spicke.

Obrdzok é. 54: Simulaény stav — krizovatka Prievozskd -
Mileti¢ova, (5p.h. 7:30 — 8:30), pohlad juhozdpadny

Intergreens:  None Cycletime: 100

Ne Signal group Signal sequence

Obrdzok é. 55: Signdlny pldan kriZovatky Prievozskd —
Mileti¢ova, (5p.h. 7:30 — 8:30)

V simulacii je popoludiajsi signalny plan (obrdzok ¢. 57) upraveny len cCasovym
posunom radenia signalnych skupin dopredu (Uiprava koordinaéného diagramu) a to v snahe
skorSieho vypustania vstupu Prievozska (od Turc¢ianskej). Totiz na tomto vstupe sa prakticky
v kazdom cykle nachadza pomerne vel’ky zvySok vozidiel, ktoré v predchadzajicom cykle do
krizovatky ani nevosli, nakol’ko v podmienkach pretazenej Prievozskej ul. v smere z CMO je
uz liniovd koordindcia nefunkéna. Takto je dosiahnuty aspon viacsi vykon daného
problémového smeru krizovatky, hoci o funkénej koordindcii hovorit’ nemozno ani po uprave.
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Ako uz bolo povedané, tento nedostatok generuje ojedinelé ciastoéné zahlcovanie
predchédzajicej krizovatky Prievozskd — Turcianska.

Obrdazok & 56: Simulaény stav — kriZovatka Prievozskd -
Mileti¢ova, ($p.h. 16:30 — 17:30), pohlad juhozdpadny

lame: [213.PM

Intergreens: | None Cycletime: 100

Ne Signal group Signal sequence

Obrdazok & 57: Signdalny plan krizovatky Prievozskd —
Miletiéova, ($p.h. 16:30 — 17:30)

Z pohl'adu pritazenia predmetnej krizovatky od BCT mozno zopakovat, ze BCT tu na
dopravnu situaciu nema prakticky ziaden vplyv, nakol’ko v problémovom smere (Prievozska —
smer z CMO) sa popoludni vyskytuju len 4 vozidla generované BCT.

Zaver posudenia: krizovatka v popoludiajsej Spicke nevyhovuje, avSak bez priinenia
posudzovaného zdmeru BCT.
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Uvedené statické obrazky ¢. 29 - 57 reprezentuju len staticky nahlad na
predpokladani dopravnu situdciu v rieSenom Uzemi pocas prislusnej Spickovej hodiny.
Staticky pohl'ad vS§ak nemdze verne odzrkadlit’ aktudlny priebeh, preto vzh'adom na zvolent
simulacni metodu moze byt relevantnym spdsobom dokladovania ocakavanej reality len
forma, z ktorej je zrejmy dynamicky priebeh situdcie. Relevantnym dokladom v uvedenom
zmysle je simulacia dopravnych stavov (samostatne pre obe Spickové hodiny) dolozena
subormi *inp, ako nedelitel'nd sucast’ dokumentacie.

S ohl'adom na skuto¢nost’, Ze bezny pouzivatel nedisponuje moznostou prezerania
simuldcie v programe jej vytvorenia (VISSIM), bolo z tejto simulacie pre kazdu Spickova
hodinu vytvorené¢ video vo formate *avi, ktory je Citatelny beznymi dostupnymi
prehliada¢mi (napr. Windows Media Player, Irfan View a pod). Toto video je taktiez
nedelitel'nou sucastou tejto dokumentécie. Pre Uplnost’ treba dodat’, Ze pre ucely kontroly
pouzitych vstupnych dat (najmd parametrov siete, riadenia, dopravnych obmedzeni, hodnot
prepravnych vzt'ahov a pod.) subjektmi disponujiicimi prisluSnym programovym vybavenim
(PTV VISSIM) su stcastou dokumentécie i sibory so simuldciou v povodnom formate jej
vytvorenia *inp vratane sprievodnych suborov (*.sig) pre nalitanie atributov riadenia
dopravy (signalnych planov krizovatiek).

4.7 - Celkovy zaver dopravno-kapacitného posudenia

Na zéklade vysledkov kumulativneho dopravno-kapacitného postudenia zameru BCT a
relativne blizko lokalizovanych ostatnych zamerov mozno konStatovat, Ze posidenie
preukdzalo dostatocnt kapacitu existujiicej a pre BCT potrebnej cestnej infraStruktury pre
prijatie nového dopravného potencidlu generovaného tymito zdmermi. Tento zaver je viazany
na vychodiskd pre spracovanie tejto dokumentacie (kapitola €. 2) a pri ich nenaplneni nemusi

byt’ platny.
Pre samotny zdmer BCT ztohto posudenia vyplyvaji ciastkové opatrenia prevazne
organiza¢nej povahy, ktoré mozno zhrnut’ nasledovne:

e Upravit organizadciu dopravy na vstupe Parickovej ul. (od Dulovho ndm.) do
krizovatky so Svétoplukovou ul. v zmysle rieSenia pouzitého v simulacii;

e Vytvorit’ dopravné napojenie zaujmového Uzemia na Svitoplukovu ul. v zmysle
rieSenia pouzitého v simuldcii;

e Upravit organizdciu dopravy na Dulovom ndm. vzmysle rieSenia pouZzitého
v simuldcii pre popoludnajsiu Spickova hodinu;

e Smerovo obratit’ jednosmerny rezim na relevantnych tsekoch ulic: Kocel'ova (isek

Svitoplukova — Kocel'ova), Kvacalova (usek Bazova — Kocel'ova) a Bazova (tisek
Svitoplukova — Kvacalova).
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