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Verzeichnis angewendeter Abkiirzungen:

Bc, Bk Biozentrum, Biokorridor

BBOE Bonitierte boden-ékologische Einheit

ii.d.M. Bezeichnung des Hohensystems

BSK Selbstverwaltungskreis Bratislava

B+R bike and ride

CO Kohlenstoffmonoxid

KA Abwasserkliranlage

GA Geschiitztes Areal

LSG Landschaftsschutzgebiet

uB Umweltbelastung

VSG Vogelschutzgebiet

1AV Individueller Automobilverkehr

VS Integriertes Verkehrssystem

IM Infrastrukturmafinahmen

K+R Kiss and ride

WB Waldboden

MHD Stidtischer Nahverkehr

MZ SR Ministerstvo zdravetnictva SR /Gesundheitsministerium der SR
MZP SR Ministerstvo Zivotného prostredia SR /Umweltministerium der SR
NATURA Netzwerk geschiitzter Gebiete der EU-Mitgliedslinder

UES unpolare extrahierbare Stoffe

ET Entwurfsteil

NOx Stickstoffoxide

RA Regierungsanordnung

NLSG Nationales Landschaftsschutzgebiet

Sz Schutzzone

ou Okresny urad / Bezirksamt

HSZ Hygiene-Schutzzone

LB Landwirtschaftsboden

PMjio Feinstaubpartikel in der Luft

P+R Park and ride

RPNM Regionalplan fiir nachhaltige Mobilitiit

SAZP Slovenska agentiura Zivotného prostredie / Slowakische Umweltagentur
SHMU Slovensky hydrometeorologicky trad / Slow. Institut fiir Hydrometeorologie
SO2 Schwefeldioxid

STN Slowakische technische Norm

Sop Statna ochrana prirody / Staatlicher Naturschutz

SU SR Statisticky urad SR / Statistikamt der Slowakischen Republik
N,S, O W Bezeichnung der Himmelsrichtungen

TIPV Terminal des integrierten Personenverkehrs

PG permanente Grasfliche

GEB Gebiet von europdischer Bedeutung

UPN Gebietsplan

USES, RUSES Gebietssystem okologischer Stabilitit/Regionaler USES

orv Offentlicher Personenverkehr

WQ Wasserquelle

uw Umwelt
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|. GRUNDLEGENDE ANGABEN ZUM BESCHAFFER

1.1. BEZEICHNUNG
Uad Bratislavského samospravneho kraja /Behdrde des Selbstverwaltungskreises Bratislava
Identifikationsnummer: 36063606

1.2. SITZ
Sabinovska 16

820 05 Bratislava 25
P.O. Box 106

.3. VOR- UND NACHNAME, ADRESSE, TELEFONNUMMER UND
WEITERE KONTAKTDATEN DES BERECHTIGTEN VERTRETERS
DES BESCHAFFERS, VON DEM RELEVANTE INFORMATIONEN
ZUM STRATEGIEDOKUMENT ZU ERHALTEN SIND; ORT, DER
FUR KONSULTATIONEN VORGESEHEN IST

Mgr. Juraj Droba

Predseda Bratislavského samospravneho kraja / Vorsitzender des Selbstverwaltungskreises
Bratislava

Sabinovska 16

820 05 Bratislava 25

Tel.: 02/48 26 41 50

Fax: 02/48 26 43 97

E-mail: predseda@region-bsk.sk

Ing. Marek Horvath

Projektmanager

Bratislavsky samospravny kraj / Selbstverwaltungskreis Bratislava
Sabinovska 16

820 05 Bratislava 25

Tel.: 02/48 26 46 28

Mobil: 0915 146 384

E-mail: marek.horvath@region-bsk.sk
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Il. GRUNDLEGENDE ANGABEN ZUM STRATEGIEDOKUMENT

11.1. BEZEICHNUNG

Regionaler Plan fiir nachhaltige Mobilitdt des Selbstverwaltungskreises Bratislava

11.2. GEBIET

Das bewertete Gebiet des vorgeschlagenen Strategiedokuments ist durch administrative Verwaltungsgrenzen
des Selbstverwaltungskreises Bratislava definiert. Die Region Bratislava liegt im westlichen und
siidwestlichen Teil der Slowakischen Republik und umfasst eine Fliache von 2.052,6 km2
(http://datacube.statistics.sk). Die Zahl der dauerhaft wohnhaften Bevolkerung auf diesem Gebiet betrug 646
365 Einwohner zum 30.06.2017.

Im Norden und Osten grenzt der BSK an den Kreis Trnava (Tyrnau), im Siiden an die Republik Ungarn und
im Westen an Osterreich. Nahe den Grenzen der Region liegt die Grenze zur Tschechischen Republik. Sitz
des Kreises Bratislava ist die Hauptstadt der Slowakischen Republik, Bratislava, mit wichtigen politischen,
wirtschaftlichen und sozialen Funktionen.

Aus geografischer Sicht ist die Lage des Kreises sehr vorteilhaft, da dieser an einer historischen Kreuzung
von Handelswegen liegt - der Donau- und der nord-siidlichen sogenannten Bernsteinstrale. Die derzeitige
zentrale Position des Kreises im mitteleuropédischen Raum, gute Verkehrsanbindung und die Funktion einer
internationalen Kreuzung im Straen- und Schienenverkehr, die wachsende Bedeutung des Wasser- und
Luftverkehrs und das erreichte Niveau von Indikatoren im wirtschaftlichen und sozialen Bereich gehoren zu
den wesentlichen Entwicklungsfaktoren der Region Bratislava.

Da die zu l6sende Verkehrsproblematik eng mit sozio-demografischen Phinomenen zusammenhingt, ist das
vom bewerteten Plan betroffene Gebiet tatsdchlich grofler. Indirekt betroffen sind die unmittelbar an den
Selbstverwaltungskreis Bratislava (BSK) angrenzenden Gemeinden und Stddte, insbesondere die
benachbarten Bezirke des Selbstverwaltungskreises Trnava (TTSK).

Bild 1: Situation des Kreises

Traavsky
SEMOSPIGVNY
kraj

.:bk_res
Fezinok ...

Rakiiska

okres
Bratislava

b \ - 4#’ Nmﬁ(molam. ;;;,
N D RATlgtM s

LEGENDA:
@3 Bratislavsky
e = a SAMOSPrévny kizj
e franica statu
ememe hranica kraja

= == = hranica okresu

Madarske N\ @ Tttt hranica katastra obce

Legende: Bratislavsky samosprdavny kraj — Selbstverwaltungskreis Bratislava; hranica Statu — Staatsgrenze; hranica kraja — Kreisgrenze; hranica
okresu — Bezirksgrenze; hranica katastra obce — Katastergrenze der Gemeinde
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11.3. BETROFFENE GEMEINDEN

Betroffene Gemeinden sind Stidte und Gemeinden des Selbstverwaltungskreises Bratislava

101 Bratislava |

528595 BA — ST /Stadtteil Altstadt

102 Bratislava Il

529311 BA -
Podunajské Biskupice

ST

529320 BA - ST
Ruzinov

529338 BA - ST
Vrakuna

103 Bratislava 11

529346 BA — ST Neustadt

529354 BA - ST Raca

529362 BA —
ST Vajnory

104 Bratislava IV

529401 BA — ST Devin

529371 BA-ST
Devinska Nova Ves

529389 BA — ST
Dubravka

529397 BA - ST
Karlova Ves

529419 BA — ST Lamac

529427 BA - ST
Zahorska Bystrica

105 Bratislava V

529435 BA — ST Cunovo

529443 BA - ST

529460 BA - ST

529494 BA - ST

Jarovce Petrzalka Rusovce
106 Malacky
507831 Borinka 507890 Gajary 507954 Jablonové 507962 Jakubov
508012 Kostoliste 508021 Kuchyna 508039 Lab 508055 Lozorno
508063 Malacky 504556 Malé Levare 508080 Marianka 508161 Pernek
gg‘égf: dli)elaveCke i?i?jgéplavmy 508195 Plavecky Stvrtok | 504769 Rohoznik
504858 Solosnica 504874 Studienka 508233 Stupava 508241 Suchohrad
504947 Vel'ké Levare 208349 Vysokd pri 500267 Zahorie (vojensky | 508365 74horska Ves
Morave obvod)
504980 Zavod 508381 Zohor
107 Pezinok
507806 Bahon 507849 Budmerice 507857 Casta 507873 Dolany

507881 Dubové

507946 Jablonec

508047 Limbach

508101 Modra

508179 Pezinok

508 187 Pila

508225 Slovensky Grob

507989 Svity Jur

508250 Senkvice 508268 Stefanova 508306 Vini¢né 508314 Vinosady
508322 Vistuk

108 Senec
507814 Bernolakovo 507822 Blatné 503681 Boldog 507865 Cataj
545333 Dunajska Luzna | 507903 Hamuliakovo | 503797 Hruba Bor$a 503801 Hruby Sur

503819 Hurbanova Ves

507911 Chorvatsky

555487 Igram

507938 Ivanka

Grob pri Dunaji
507997 Kalinkovo 555495 Kaplna %0385..1 Kostolna pri 503894 Kralova
unaji pri Senci
508071 Malinovo 508098 Miloslavoy | 20c+10 Mostpri 508136 Nova Dedinka
Bratislave
582549 Novy Svet 503983 Reca 508209 Rovinka 508217 Senec
508276 Tomasov 508284 Turen 508292 Velky Biel 508331 Vlky
555509 Zalesie

Da die zu losende Verkehrsproblematik eng

betroffen sind die unmittelbar

an den Selbstverwaltungskreis

mit sozio-demografischen Phénomenen
zusammenhdngt, ist das vom bewerteten Plan betroffene Gebiet tatsdchlich grofer. Indirekt

Bratislava (BSK)

angrenzenden Gemeinden und Stidte, insbesondere die benachbarten Bezirke des
Selbstverwaltungskreises Trnava (TTSK).

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk




REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

11.4. BETROFFENE BEHORDEN

Ministerstvo dopravy, vystavby SR / Ministerium fiir Verkehr und Aufbau der SR, Namestie slobody ¢. 6,
810 05 Bratislava

Ministerstvo hospodarstva SR / Wirtschaftsministerium der SR, Mierova 19, 832 47 Bratislava

Ministerstvo vnutra SR / Innenministerium der SR, Pribinova 2, 812 72 Bratislava
Ministerstvo obrany SR / Verteidigungsministerium der SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava
Ministerstvo financii SR / Finanzministerium der SR, Stefanovi¢ova 5, 817 82 Bratislava
Ministerstvo kultary SR / Kulturministerium der SR, Namestie SNP 33, 813 31 Bratislava
Ministrstrvo zdravotnictva SR / Gesundheitsministerium der SR, Limbova 2, 837 52 Bratislava

Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR/ Ministerium fiir Landwirtschaft und
Regionalentwicklung der SR, Dobrovi¢ova 12, 812 66 Bratislava

Ministerstvo Zivotného prostredia SR / Umweltministerium der SR, Nam. L. Stara 1, 812 35 Bratislava
Okresny trad Bratislava / Bezirksamt Bratislava, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava

Odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie / Abteilung fiir Umweltpflege

Odbor obrany $tatu / Abteilung fiir Staatsverteidigung

Odbor vystavby a bytovej politiky / Abteilung fiir Aufbau und Wohnungspolitik

Odbor cestnej dopravy apozemnych komunikacii / Abteilung fir Straffenverkehr und
Verkehrskommunikationen

Odbor krizového riadenia / Abteilung fiir Krisenmanagement

Okresny tirad Pezinok / Bezirksamt Pezinok, M. R. Stefanika 10, 902 01 Pezinok
Odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie / Abteilung fiir Umweltpflege
Odbor vystavby a bytovej politiky / Abteilung fiir Aufbau und Wohnungspolitik

Odbor cestnej dopravy apozemnych komunikacii / Abteilung fiir Strafenverkehr und
Verkehrskommunikationen

Odbor krizového riadenia / Abteilung fiir Krisenmanagement

Okresny tirad Malacky / Bezirksamt Malacky, Zahoracka 2942 / 60A, 901 26 Malacky
Odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie / Abteilung fiir Umweltpflege
Odbor krizového riadenia / Abteilung fiir Krisenmanagement

Odbor cestnej dopravy apozemnych komunikacii / Abteilung fiir Strafenverkehr und
Verkehrskommunikationen

Okresny trad Senec / Bezirksamt Senec, Hurbanova 21, Senec
Odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie / Abteilung fiir Umweltpflege

Odbor cestnej dopravy apozemnych komunikacii / Abteilung fiir Strafenverkehr und
Verkehrskommunikationen

Odbor krizového riadenia / Abteilung fiir Krisenmanagement

Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Bratislave / Kreisdirektion des Feuerwehr- und
Rettungskorps in Bratislava, Radlinského 6, 811 07 Bratislava
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Okresné riaditel'stvo Hasiéského a zachranného zboru v Malackach / Bezirksdirektion des Feuerwehr- und
Rettungskorps in Malacky, Legionarska 882, 901 01 Malacky

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru Pezinok/ Bezirksdirektion des Feuerwehr- und
Rettungskorps Pezinok, Hasi¢ska 4 902 01 Pezinok

Krajské riaditel'stvo Policajného zboru Bratislava / Kreisdirektion des Polizeikorps Bratislava, Spitalska 14,
812 28 Bratislava

Dopravny urad / Verkehrsamt, Letisko M. R. Stefanika, 823 05 Bratislava

Regionalny urad verejného zdravotnictva Bratislava / Regionales Amt fiir offentliche Gesundheit Bratislava,
Ruzinov 8, 821 09 Bratislava

Slovensky vodohospodarsky podnik / Slowakische Wasserwirtschaftsbetriebe, Radni¢né namestie 8, 969 55
Banska Stiavnica

Statisticky trad Slovenskej republiky / Statistikamt der Slowakischen Republik, Mileticova 3, 824 67
Bratislava

Urad geodézie kartografie a katastra Slovenskej republiky / Amt fiir Geodcisie, Kartographie und Kataster
der Slowakischen republiky, Chlumeckého 1941/2, 821 03 Ruzinov

Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky / Amt fiir offentliche Gesundheit der Slowakischen
Republik, Trnavska cesta 52, 821 02 Bratislava

Pamiatkovy tirad Slovenskej republiky / Denkmalamt der Slowakischen Republik, Cesta na Cerveny most 6,
814 06 Bratislava

Krajsky pamiatkovy trad Bratislava / Kreisdenkmalamt Bratislava, Leskova 17, 811 04 Bratislava
Zeleznice SR / Bahnen der Slowakischen Republik, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Narodna dial'ni¢na spoloénost (NDS) / Nationale Autobahngesellschaft AG,. Dtbravska cesta 14, 841 04
Bratislava

Slovenska sprava ciest (SSC) / Slowakische StrafSenverwaltung Mileti¢ova 19, 820 05 Bratislava
Dopravny podnik Bratislava / Verkehrsbetrieb Bratislava, Olejkarska ulica ¢. 1, 814 52 Bratislava
Letisko M. R. Stefanika / M. R. Stefanik Flughafen, Ivanska cesta, 820 01, Bratislava

Statna plavebna sprava / Staatliche Schifffahrtsverwaltung, Pristavna 776/10, Ruzinov, 821 09 Bratislava

Zelezni¢na spoloénost Slovensko / Bahngesellschaft Slowakei, Roziavska 1, 832 72 Bratislava 3

Staatsverwaltungsorgane benachbarter Bezirke

Trnavsky samospravny kraj (TTSK) / Selbstverwaltungskreis Trnava, Starohajska 10, 917 01 Trnava

Die Staatsgrenze iiberschreitende Umwelteinfliisse

Es wird von Auswirkungen ausgegangen, die die Staatsgrenzen zu Osterreich und Ungarn iiberschreiten.

11.5. GENEHMIGUNGSBEHORDE

Zastupitel'stvo Bratislavského samospravneho kraja / Vertretung des Selbstverwaltungskreises
Bratislava
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11.6.

INHALT UND HAUPTZIELE DES STRATEGIEDOKUMENTS UND SEINE BEZIEHUNG zU
WEITEREN STRATEGIEDOKUMENTEN

Der derzeitige Zustand im Verkehr der Slowakischen Republik ist in vielen Stidten, Gemeinden
und Regionen von negativen Trends bei effektiver Befriedigung der Mobilitdtsbediirfnisse von
Menschen, Giitern und Dienstleistungen, der Verkehrssicherheit und der Belastung der Umwelt
gekennzeichnet. Diese Tatsachen spiegeln sich unter anderem in Verkehrsstaus wider, die allen
Verkehrsteilnehmern und Nutzern erhebliche Zeitverluste verursachen. Ursache und zugleich Folge
dieser derzeit ungiinstigen Situation ist der wachsende Anteil des individuellen Automobilverkehrs
an der gesamten Transportleistung.

In der Verkehrsplanung fehlt haufig ein systemischer Ansatz, individuelle Lésungen werden negativ
beeinflusst von Absenz grundlegender Werkzeuge fiir dic Losung stddtischer und regionaler
Mobilitdt, von unzureichenden Rechtsvorschriften sowie ungeniigender personeller und materieller
Ausstattung der staatlichen und offentlichen Verwaltungsabteilungen, die direkt fiir relevante
VerkehrsmaBBnahmen verantwortlich sind. Bewohner wihlen in Anschluss das scheinbar
zuverldssigste und am wenigsten nachhaltige Transportmittel - den individuellen Automobilverkehr,
was letztendlich die allgemeine Verkehrssituation, den Zustand der Umwelt und nicht zuletzt die
Abhéngigkeit des Landes von Rohstoffen verschlechtert.

Der derzeitige globale Trend in der Entwicklung der Verkehrsplanung ist gleichwertige
Unterstiitzung aller Verkehrsarten. Neben einer Verbesserung der Lebensqualitét sollte dieser neue
Ansatz der Verkehrsplanung eine Verbesserung der Situation in allen Verkehrsarten gewihrleisten.

Der Regionalplan fiir nachhaltige Mobilitit (im Folgenden nur RPNM) des
Selbstverwaltungskreises Bratislava ist ein strategisches Dokument, das mit dem Ziel erstellt wurde,
die Mobilititsbediirfnisse der Menschen in der gegebenen Region zu erfiillen bei gleichzeitiger
Steigerung ihrer Lebensqualitét.

11.6.1. Inhalt

TEIL | - DATENSAMMLUNG (Autorenkollektiv: Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva,
Ing. Oto MosSovsky, Ing. Fedor Zverko, Dusan Dubravicky, Bc. Branislav Hokina, Ing. Ondrej
Janov)

1. Die Datenbank von Angaben zur Vorbereitung des RPNM besteht aus
1.1. Angaben iiber Demografie und Gebietsentwicklung
1.2. Verkehrsdaten
1.3. Organisierung des Verkehrs
1.4. Verkehrsbetrieb

1.5. Verkehrsinfrastruktur  (Stralenverkehr, offentlicher Personenverkehr, nicht
motorisierter Verkehr)

2. Datensammlung beziiglich Unfallrate, resp. Sicherheit
2.1. Angaben iiber Unfallrate und Sicherheit
3. Sammlung weiterer Daten
4. Beurteilung der Zugénglichkeit und Qualitdt der Unterlagen
4.1. Dokumentation landesweiter Bedeutung
4.2. Dokumentation regionaler Bedeutung
4.3. Dokumentation von lokaler Bedeutung
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TEIL 1l — ERHEBUNGEN (Autorenkollektiv Ing. FrantiSek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva,
Ing. Oto Mosovsky, Ing. Fedor Zverko, DuSan Dubravicky, Bc. Branislav Hokina, Ing. Ondre;j
Janov)

1. Feststellung des Verkehrsverhaltens von Haushalten

1.1. Ziel der Fragebogen-Umfrage

1.2. Fragen im Fragebogen

1.3. Realisierung der Umfrage zum Verkehrsverhalten

1.4. Verarbeitung und Auswertung von Daten der Nachforschung
2. Erhebung zum Kreisgrenzen-iiberschreitenden Verkehr

2.1. Ausrichtung der Erhebung

2.2. Lokalitdten und Art der Durchfithrung der Erhebung

2.3. Umfang und Inhalt des Fragebogens fiir die Erhebung zum Kreisgrenzen-
iiberschreitenden Verkehr

2.4. Auswertung der Daten
3. Verkehrserhebung zum &ffentlichen Personenverkehr (OPV):
3.1. Ausrichtung der Erhebung
3.2. Umfang und Inhalt der Erhebung
3.3. Realisierung der Erhebung
3.4. Verarbeitung und Auswertung der Daten
3.5. Befragungs-Erhebungen im OPV

4. Erhebung der Verkehrsintensitit AVZ  (automatische  Verkehrszdhlung) und
richtungsorientierte Verkehrserhebung

4.1. Beurteilung  der  Erhebungen, durchgefiihrt von der  Nationalen
Autobahngesellschaft NDS und der Slowakischen Stralenverwaltung SSC

4.2. Realisierung der AVZ-Erhebung und richtungsorientierte VVerkehrserhebung
4.3. Entwurf der Aufstellung permanenter Verkehrszéhler (AVZ)

4.4. Profile der Erhebung

4.5. Gebietsanalyse aus Sicht seines Fahrcharakters

4.6. Verarbeitung von Daten der richtungsorientierten Verkehrserhebung

4.7. Parkplatz-Erhebung an Bahnhofen

TeIL 111 — ANALYSEN (Autorenkollektiv Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva,
Ing. Oto Mosovsky, Ing. Fedor Zverko, Dusan Dubravicky, Bc. Branislav Hokina, Ing. Ondrej
Janov)

1. Analyse des gegenwirtigen Stands und der Entwicklungstrends
1.1. Komplexe Analyse des gegenwirtigen Stands und Trends
1.2. Analyse fiir entsprechende Verkehrsarten
1.3. Analyse, zusammengestellt auf Basis intermodaler und multimodaler Blickwinkel
1.4. Offentlicher Verkehr
1.5. StraBBennetz und StraBBenklassifikation
1.6. Andere Verkehrsarten — soft modes (FuBBgénger, Radfahrer usw.)
2. Analyse des bestehenden Stands und Entwicklungstrends
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2.1. Analyse des Betriebs-Models

3. Grundlegende Disproportionen des bestehenden Stands

3.1. Integriertes Verkehrssystem (I1VS) des BSK

4. SWOT-Analyse

Identifizierte Stark- und Schwachstellen, Gelegenheiten und Gefahren:

Starke Seiten (Strengths):

1. Starkste Wirtschaftskonzentration in der Slowakei,

2. Netz von Autobahnen und StraBien 1. und I1. Klasse mit der gro3ten Dichte,

3. Starkes und dichtes Netz des stadtnahen Busverkehrs, relativ hohe Anzahl von Linien,
Verbindungen und Beforderungsunternehmen,

4. Existenz von Intervall- und Taktverkehr im OPV,

5. Existenz und steigende Zahl von Fahrgisten, die mit dem IVS des BSK reisen

Zweitniedrigste Arbeitslosenrate in der SR,

Das grofite Angebot von Arbeitsgelegenheiten in der SR,

Sehr gute Anbindung an européische Verkehrsverbindungen,

Uber das Gebiet des BSK fiihren bedeutende europiische multimodale Korridore,
Modernisierter Abschnitt der Bahnstrecke Nr. 120 im Abschnitt BA-Rac¢a — Grenze des
BSK - Trnava,

Existenz von relativ qualitativ hochwertigen Konzeptunterlagen, die geniigende Kenntnisse
iiber das tiberpriifte Gebiete geben

Recht gut gebildete Grundlage des IVS mit koordinierten und anbindenden Linien und der
Aufbau von Umsteige-Terminals

Technologische Entwicklung bei Beforderungsunternehmen und des Verwalters des IVS des
BSK (Fahrzeugpark, Tarif-Systeme, Dienstleistungen, Apps usw.)

Schwachstellen (Weaknesses):

1. Die stirkste Konzentration von vorriibergehend anwesenden Personen, vor allem in Bratislava,

2. Starke Suburbanisierung vor allem in den Gebieten von Pezinok, Senec, Samorin,

3. Nicht entsprechende Aufteilung der Verkehrsarbeit im stadtnahen Personenverkehr zu Gunsten
des IAV:OPV (73:27)

4. Starker Bedarf an tdglichem und wochentlichem Pendeln in Schulen und zur Arbeit in Richtung
nach und aus Bratislava,

5. Unvollkommene Koordinierung des stadtnahen Busverkehrs und des stidtischen Nahverkehrs
zwischen dem OPV des BSK und dem Selbstverwaltungskreis Trnava,

Negative Konsequenzen des Automobilverkehrs auf die Umwelt

Uberlastung des StraBenverkehrsnetzes auf bestimmten Abschnitten, vor allem Zufahrten

nach Bratislava,

Uberlastung der Bahninfrastruktur im Bahnknoten Bratislava und auf radialen

Zufahrtsstrecken nach Bratislava, was eine Aufstockung der Verkehrsleistungen unméglich

macht:

o Ungeniigende Durchléssigkeit der modernisierten Strecke Nr. 120 Bratislava — Trnava

o Ungenligende Durchléssigkeit der Strecke Nr. 131 Bratislava — Dunajska Streda —
Komarno

o Ungeniigende Durchlassigkeit und ausdienender Zustand der Strecke Nr. 110 Bratislava
— Kuty

o Ungeniigende Durchlassigkeit und ausdienender Zustand der Strecke Nr. 130 Bratislava
— Nové Zamky — Stirovo
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Absenz von Inselbahnsteigen mit schienenfreiem Zugang an Bahnhofen in Bratislava und
dem BSK (Sicherheit und Barrierefreiheit fiir Fahrgdste, Durchldssigkeit der Strecke —
Intervall an Bahnsteigen)

Absenz von schienenfreiem Kreuzen des Bahnverkehrs mit Strafien (Verzégerungen des
IAV und regionalen Busverkehrs — vor allem Bernolakovo und Senec)

Vom Preis her unvorteilhafte Tarife gegeniiber dem IAV

Der Automobilisierungsgrad ist auf nahezu 500 PKWSs/1000 Einwohner gestiegen,

Die am meisten belasteten Abschnitte von Autobahnen und Stralen 1. und 2 Klasse an
Zufahrten nach und in Bratislava,

Fiihren der Radwege auf Strafen flir Stralenverkehr,

Unausgewogenheit von Angebot und Nachfrage im regionalen Busverkehr, (siehe Tabelle 1-
5)

In einigen Fillen ist der regionale Busverkehr in Zusammenlauf mit dem regionalen
Schienenverkehr, was zu Spitzenzeiten von ausgeschopfter Verkehrskapazitit des
Schienenverkehrs mit Unmoglichkeit weitere Bahntrassen beizufiigen gegeben ist
Integration des regionalen Busverkehrs nur auf Gebiet des BSK mit nur teilweiser
Uberlappung zum Selbstverwaltungskreis Trnava

In das 1S des BSK sind Linien der Verkehrstriger des Kreises Trnava nicht integriert
Fehlende Existenz eines zentralen Verkehrsinformationssystems,

Nicht funktionierende Leitstelle des IVS des BSK

Mangel an integrierten Verkehrsdaten (siehe Punkt 3.1.11),

Es gibt keine zentrale Verkehrsautoritét fiir den BSK und den Kreis Trnava

Technische Veralterung einiger Umsteigepunkte (Terminals des OPV),

Praktisch nicht existierende Parkpldtze P+R und B+R, ungeniigendes Konzept P+R und
B+R,

Parken in Stadten und Gemeinden, fehlende Existenz einer Parkpolitik

Gelegenheiten (Opportunities):

Zielen der allgemeinen Aufmerksamkeit auf Mobilitdt im BSK,

Realisierung des Autobahnteils D4 im Abschnitt Jarovce — Raca,

Ausweitung der gemeinsamen Integration des o6ffentlichen Personenverkehrs (MHD, Schiene
und Busse) im BSK und Selbstverwaltungskreis Trnava,

Raum- und Zeit-Koordinierung des OPV bei Bus und Schiene, Losung einiger Fille von nicht
anbindendem stadtnahen Busverkehr, MHD und regionalem Schienenverkehr, eventuelle auch
Zusammenldufen, garantierte Umsteige-Anbindungen - Zentral-Leitstelle des IVS BSK,
Realisierung des Autobahnteils D4 im Abschnitt Staatsgrenze AT/SR in Jarovce bis zur UFK
auf der StraBe 11/502 beim ST BA — Raca (die ganze D4 befindet sich auf dem Gebiet des
BSK), Realisierung der (Schnellstrafle) R7

1.
2.
3.

e Aufbau von Auffangparkplitzen Park & Ride a Bike & Ride an Bahnhofen
e Ausweitung des Bahnverkehr-Angebots,

e Modernisierung der Strecken Nr. 110, 130, Erhoéhen der Durchlissigkeitskapazitiat der
Strecken Nr. 120, 131 und des Bahnknotens Bratislava,

e Entwicklung der Schieneninfrastruktur als tragendem Verkehrssystem (z.B. Verdichtung
der Bahnhaltestellen, Erhohung der Streckenkapazitéiten u.4.)

e Aufbau von Inselbahnsteigen mit schienenfreiem Zutritt an Bahnhofen und Haltestellen,
e Aufbau schienenfreier Kreuzungen des Schienenverkehrs mit Straenverbindungen,

e Stirkung der Funktionsfdhigkeit des 6ffentlichen Nahverkehrs im BSK und TTSK mit
dem Ziel den Anteil des 6ffentlichen Nahverkehrs gegeniiber dem IAV zu erhéhen.
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e Einrichten einer zentral geleiteten Parkregulierung auf dem ganzen Gebiet von
Bratislava,

e Aufbau von separaten Radtrassen in Sinne des angenommenen Konzepts, publiziert im
UPD (Verkehrs-Gebietsplan) BSK ZaD 1,

e Realisierung der D4 im Abschnitt Rac¢a — Staatsgrenze AT/SR bei Devinska Nova Ves
(Karpaten-Tunnel)

Gefahren (Threats):

1.

AuBerordentlicher Anstieg von Wirtschaftsaktivitit im BSK mit Auswirkungen auf
grundlegende Erhohung von Arbeits- und Investitionsgelegenheiten und damit ein radikaler
Anstieg von Verkehr auf Gebiet des BSK,

Erhohung der Anbindung auBerstddtischer Bezirke an Bratislava (fortschreitende
Suburbanisierung),

Nichtzustandekommen gemeinsamer Integration des 6ffentlichen Nahverkehrs (MHD, Schiene
und Busse) im BSK und TTSK,

Keine Schaffung von Parkregulierung fiir PKWs im Zentrum von Bratislava,

Keine Existenz eines Leitstellen-Informationssystems, dass die operative Leitung des Betriebs
aller Verkehrs-Modi iiberwachen, auswerten und koordinieren wird.

e Keine Koordinierung der Gebietsentwicklung,

e Nicht-Realisierung der D4 im Abschnitt Raca — Staatsgrenze AT/SK bei Devinska Nova
Ves (Karpaten-Tunnel),

e Ungeniigende Entwicklung des stadtnahen Schienenverkehrs,

e Nicht-Realisierung von Infrastruktur-MaBnahmen im Bahnknoten Bratislava und radialen
Strecken in Richtung Bratislava,

e Ungeniigende Zeit- und Raum-Koordinierung von Bus- und Bahn-OPV

e Kein Aufbau eines dichteren Netzes von Bahn-Haltestellen auf dem Gebiet von Bratislava,
e Konservativer Zutritt der 6ffentlichen Verwaltung zur Starkung des Radverkehrs,

e Fehlen eines zentralen Informationssystem iiber Verkehr, gemeinsam fiir:

o Automobilverkehr: Autobahn, Schnellstra3e, Strafen 1., I1. und Ill. Klasse,

o Lokalisierte Daten iiber Verkehrsunfille (Ursachen und Folgen von
Verkehrsunfillen),

o Verkehrsdaten {iber Bewegung von Fahrgidsten im stadtnahen und stidtischen
Personenverkehr.

TEIL IV — ENTWURFSTEIL (Autorenkollektiv Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva,
Ing. Oto Mosovsky, Ing. Fedor Zverko, Dusan Dubravicky, Bc. Branislav Hokina, Ing. Ondrej
Janov)

1. Einleitung
1.1. Entwurfsteil
1.2. Grundlegende Zusammenfassung des analytischen Teils
2. Vision der Mobilitat
2.1. Gesamtvision der Mobilitét
2.2. Entwicklungskonzept der Verkehrsinfrastruktur
2.3. Grundsitze der Verkehrsregulierung der Gebietsentwicklung
2.4.Trends der Verkehrscharakteristiken des Gebiets
2.5. Reale Moglichkeiten weiterer Entwicklung der Verkehrspolitik
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3. Abgrenzung der strategischen Ziele des RPNM
3.1. Hauptprobleme der Mobilitdt im Kreis Bratislava
3.2. Strategische Ziele zur Verbesserung der Mobilitdt im Kreis Bratislava

3.2.1. Verbesserung der Luftqualitit, Reduzierung des CO2-FuBabdrucks
(Milderung negativer Konsequenzen des Verkehrs auf die
Klimasituation) und Erhohung der rdumlichen Effektivitit des
Verkehrs

3.2.2. Erhohung der  Leistungsfahigkeit, Verlasslichkeit ~ und
Zuginglichkeit des 6ffentlichen Verkehrs

3.2.3. Erhohung der Sicherheit
3.2.4. Erhohung der finanziellen Haltbarkeit
3.3. Entwurf der Maflnahmen im Bereich 6ffentlicher Personenverkehr
3.4. Entwurf der Maflnahmen im Bereich Stralenverkehr
3.5. Unterstiitzung von Rad- und FuBlgingerverkehr
3.6. Weitere Maflnahmenvorschlige
4. Bildung eines Verkehrssystems des BSK bis 2050
4.1. Schienenverkehr
4.1.1. Hauptbauwerke im Schienenverkehr
4.1.2. Schienenverkehr und kombinierter Verkehr
4.2. Straenbahnverkehr — Erweiterung und Modernisierung der StraBenbahnstrecken
4.2.1. Dynamische Regulierung der Lichtsignalanlagen
4.2.2. Trennung des StraBenbahn-Korpers vom IAV auf Fahrbahnebene
4.2.3. Modernisierung der Stralenbahnstrecken
5. Priferenzen des 6ffentlichen Personenverkehrs
5.1. StraBenbahn-Préferenz
6. StraBen- und Autobahninfrastruktur
7. Qualitdt des Verkehrsstroms
7.1. Qualititsgrade (QSV) laut TP 102
8. Radwegeinfrastruktur

8.1. Entwurf des Radwegnetzes im BSK ( gemal UPN /Verkehrsgebietsplan/ R BSK
ZaD 1)

9. FuBgingerverkehr
10. Schiff- und Flugverkehr
10.1.  Flugverkehr
10.1.1. Vorausgesetzter Stand des Flugverkehrs bis 2050
10.1.2. Flugverkehr, Prognose
10.1.3. Terminal des OPV auf dem M.R.S. Flughafen, neuer Bahnhof
11. Verkehrseinrichtungen
11.1. TIPV, Umsteige-Terminals
11.2.  P+R Parkplitze
11.3. B+R Parkplitze
11.4. K+R Parkplitze
12. Grundsitze von Barrierefreiheit und Direktheit von FuBgingerbeziehungen zum IVS OPV
12.1. MalBnahmen zur Barriere-Beseitigung im 6ffentlichen Personenverkehr
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12.1.1. MaBnahmen fiir Haltestellen
12.2.  Abstellflachen fiir Fahrrader an P+R, lokalen Haltestellen und Busstationen
12.3. Ausstattung von Haltestellen des OPV und Bahnhofen
12.4. Anforderungen auf Fahrzeuge
13. Offentlicher Personenverkehr
13.1.  Grundlegende Charakteristik des Entwurfs der Verkehrsbedienung des OPV

13.1.1. Regionaler Schienenverkehr — Entwurf anhand der Modell-
Belastung

13.1.2. Regional- und Fernschienenverkehr auf Gebiet des BSK

13.1.3. Regionaler Busverkehr

13.1.4. Praferenz von Bussen und Omnibussen

14. Integriertes Verkehrssystem

14.1. Grundprinzipien des IVS

14.1.1. Einheitliche Tarife

14.1.2. Einheitliches Abfertigungssystem

14.1.3. Einheitliche Fahrplane

14.1.4. Gebietsumfang und Grundsitze des Zonenentwurfs
14.2.  Notwendige und schnelle Erweiterung des IVS in den TTSK
14.3. Integrator und Koordinator des Integrierten Verkehrssystems
14.4.  Nachfolgende Erweiterung des IVS BSK (NSK /Kreis Nitra/, AT und HU)

15. Weitere Mallnahmen, die nachhaltige Mobilitit im BSK unterstiitzen
15.1. Sammlung und Erfassung von Verkehrsdaten
15.1.1. Informationen iiber Betriebsparameter von Verkehrssegmenten
15.1.2. Informationen fiir Benutzer des aktuellen VVerkehrsprozesses
15.1.2.1. Im StraBBenverkehr
15.1.2.2. Sammlung und durchgehende Uberwachung von Daten
15.1.3. Informative Tempomesser

15.1.4. Automatische Verkehrszdhlung (AVZ) — in Verwaltung der NDS
/Nationale  Autobahngesellschaft/, resp. SSC /Slowakische

Strafienverwaltung/
15.1.5. Aufzeichnung von  Lkw-Kennzeichen im Rahmen der
Autobahnmaut

15.1.6. Aufzeichnung von Pkw-Kennzeichen aus Kontrollen elektronischer
Autobahnvignetten

15.1.7. Verarbeitung der Detektoren-Daten von Kreuzungen reguliert mit
Ampelsystemen

15.1.8. Aktuelle Verkehrsinformationen
15.1.9. Kontinuierliche Verfolgung und Analyse der Erkenntnisse
15.1.10.  Sammlung und Erfassung von Radverkehrsdaten
15.1.11.  Wasser- und Radtrassen

15.2.  Erweiterung der Informationsbasis iiber stadtische Versorgung

15.3. Bildung einer analytischen Arbeitsstelle und eines verkehrstechnischen
Informationssystems
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15.4. Strallensicherheit
15.4.1. Straflensicherheit
15.4.2. Statistische Richtwerte der Verkehrsunfallrate
15.4.3. MaBinahmen zur Senkung der Verkehrsunfallrate
15.4.4. Erh6hung des Sicherheitsniveaus der Straeninfrastruktur

15.4.5. Senkung der Verkehrsunfallrate verletzungsanfilliger
Verkehrsteilnehmer

15.5. Intelligente Verkehrssysteme
15.5.1. Technologien in intelligenten Verkehrssystemen
15.5.2. Logische Architektur intelligenter Verkehrssysteme
15.5.3. Finanzierung intelligenter Verkehrssysteme
15.6. Mobilitit als Dienstleistung der Sharing-Wirtschaft
15.6.1. Natiirliche Transformation der Mobilitét
15.6.2. Ausgewogenheit von Angebot und Nachfrage in der Mobilitit
15.6.3. Verkehrs-Hierarchie im Gebiet
15.6.4. Aktuelle mobile Daten und Informationen
15.6.5. Neue Zuginge zu nachhaltiger Mobilitit
15.6.6. Sharing-Mobilitat
15.6.7. Autonome und vernetzte Fahrzeuge

15.6.8. Substitution der Verkehrsnachfrage unter Einfluss neuer
Technologien

15.6.9. Einfluss von Informationstechnologien auf Transformation der
Siedlungsstruktur

15.7.  Parken und Parkpolitik

15.7.1. Parken in BA und dessen Einfluss auf Verkehrsarbeitsaufteilung im
BSK

15.7.2. Park-Regulierung im BSK (auf3erhalb von BA)
15.8. Mediale Unterstiitzung der Verbesserung von Mobilitiat im BSK
15.9. Legislative Unterstiitzung

15.10. Unterstiitzung  emissionsfreier und  emissionsniedriger  Kraftstoffe
(Elektromobile, Wasserstoff-Fahrzeuge, autonome Fahrzeuge)

15.10.1.  Fahrzeuge mit LPG-Antrieb und sonstige alternative
Kraftstoffe auf Kohlenstoffbasis

15.10.2.  Fahrzeuge mit Wasserstoff-Antrieb
15.10.3. Abfiillstationen fiir Wasserstoff
15.11. Griine Infrastruktur
15.12. Beseitigung von visuellem Smog
15.13. Umleitungen
15.14. Bestimmung von Bedingungen und Bildung eines Marktumfelds
15.15. Carsharing
15.16. Fahrriader im o6ffentlichen Verkehr
15.16.1. Fahrriader-Transport
15.17. Bikesharing
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16. Mobilitits-Indikatoren
17. Schlussfolgerung
17.1.  Allgemeine Schlussfolgerungen des Entwurfs
17.2.  Entwicklung des Schienenverkehrs
17.3. Entwicklung der Straflen
17.4. Motorlose Verkehrsarten
17.5.  Schiff- und Flugverkehr
17.6. Offentlicher Nahverkehr
17.7.  Integrierter Verkehr
17.8. Intelligente Technologien im Verkehr
17.9. Parkpolitik
17.10. Multimediale Unterstiitzung
17.11. Okologisierung des nachhaltigen Verkehrs
17.12. Empfehlungen fiir weiteres Vorgehen

17.13. Anregungen fiir weitere Uberlegungen iiber Entwicklung von Hypothesen in
Richtung nachhaltiger Mobilitét

IMPLEMENTIERUNGSPLAN (Autorenkollektiv Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva,
Ing. Oto MosSovsky, Ing. Fedor Zverko, Dusan Dubravicky, Bc. Branislav Hokina, Ing. Ondrej
Janov

1. Plan der Implementierung und Uberwachung des RPNM
1.1. Vorgeschlagene Mallnahmen im RPNM BSK - Dokument
1.2.Akteure der Mallnahmen
1.3.Zeitplan der MaBlnahmen
1.4.Implementierungs-Aktivititen
1.4.1. Koordinierung des Aktionsplans
1.4.2. Auswertung des Einklangs neuer Maflnahmen
1.4.3. Verfolgung und Erfiillungsreport des RPNM BSK
1.4.4. Koordinierung mit weiteren Konzeptdokumenten
1.4.5. Aktualisierungsentwurf des RPNM BSK
1.5.Indikatoren der Mobilitét
2. Bewertungen
2.1.0konomische Bewertungen
2.2.Umweltbewertungen
2.3.Gesamtbewertung
3. Kaorridore
3.1.Nordwestlicher Korridor
3.2.Nordlicher Korridor
3.3.Nordostlicher Korridor
3.4.0stlicher Korridor
3.5.Siidlicher Korridor
3.6.Tangentiale Verbindungen im Rahmen des BSK
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3.7. Die Zone Bratislava
4. Organisierung und Regulierung des Verkehrs
4.1.Sicherheit
4.2.Datensammlung
4.3.Priferieren von Fahrstreifen im OPV und Priferieren des OPV
4.4 Erweiterung der Informationsbasis iiber regionale Versorgung
4.5.Parkpolitik
451. P+RimBSK
4.5.2. P+R Parkplitze in BA
45.3. K+R Parkplitze
45.4. B+R Parkplitze
4.6.Maut
5. Multimodales Reisen
5.1.Informiertheit fiir Reisende
5.2.Aufbau TIPV
5.3.Reisekomfort
5.4.Einheitliches integriertes System des OPV
5.5.Modernisierung von Haltestellen des OPV
5.6.Erweiterung von Fullgingerzonen in Stidten des BSK
5.7.Reduzierung des CO2-FuBabdrucks
5.8.Entwicklung von Sharing-Verkehr
6. Verkehr und 6ffentlicher Raum
6.1.Wartung
6.2.Sicherheit
6.3.Intelligente VVerkehrsbeschilderung
6.4.Radverkehr
7. Betrieb des 6ffentlichen Verkehrs
7.1.Umleitungen
7.2.0ptimierung des OPV-Netzes
8. Intelligenten Verkehrssysteme
9. Werbung

Verglichene Szenarien des RPNM BSK:

e Null-Variante (do-nothing), das Verkehrsnetz des BSK wird im gegenwirtigen Zustand
bestehen bleiben, mit Beifligen aktuell in Bau befindlicher Abschnitte oder Abschnitte, deren
Bau bereits vertraglich oder anders gegeben ist.

e Maximale Variante (do-all) — beinhaltet alle Bauvorhaben, deren Realisierung bis 2050
vorausgesetzt werden kann.
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11.6.2. Hauptziele

Die Definierung der Mobilitdtsvision ist eine der Sdulen bei der Strategiebildung eines optimal
funktionierenden Verkehrssystems im Kreis Bratislava. Weitere Sdulen sind strategische Ziele,
spezifische Ziele, Maflnahmen und spezifische Mafinahmen.

Vision der Mobilitdt - der Gesamtzustand der Verkehrsmobilitdit und die Vorstellung der
kiinftigen Entfaltung und Entwicklung des Verkehrssystems im Kreis Bratislava

Strategische Ziele - Beschreibung der Anderungen (hoherer Ziele) zur Erfiillung der definierten
Vision

Spezifische Ziele — konkrete Werkzeuge zum Erreichen strategischer Ziele

MaBnahmen - allgemeine Aktivititen (Eingriffe oder Einschreiten), die zur Erreichung
konkreter Ziele beitragen. Die Mallnahmen sind vom Charakter her infrastrukturelle VVorhaben
oder haben den Charakter administrativer Prozesse, bzw. sicherheitsmaBiger, technischer und
organisatorischer systematischer Prozesse / Anderungen.

Der RPNM BSK definiert die grundlegenden strategischen Ziele fiir den Verkehrsbereich. Diese
Ziele bestehen aus Prioritdtsachsen, wobei nur mit deren Einhaltung gemaf der vorgeschlagenen
MaBnahmen die Erfiillung konkreter Werte von Indikatoren erreicht werden kann, so dass es

moglich ist die Entwicklung und den Erfiillungsgrad zu verfolgen in Vergleich zum aktuellen
Stand.

Die strategischen Ziele fiir den Verkehrsbereich des BSK, die auf die analysierten Problembereiche
des R-BSK-Verkehrssystems reagieren, sind folgende.

1. Verbesserung der Luftqualitit, Senkung des CO2-Fufabdrucks (Milderung der negativen
Auswirkungen des Verkehrs auf die Klimasituation) und Erhohung der riumlichen
Effektivitit des Verkehrs: Das strategische Ziel verfolgt die Verringerung von
Platzanspriichen der Einnahme von Flachen durch Verkehrsinfrastruktur, bzw. 6ffentlicher
Flachen durch Verkehrsmitteln. Fiir die Beforderung einer Person bedarf es den geringsten
Platz im Falle von elektrischem Schienenverkehr und am meisten im Falle eines gering
besetzten Pkws. Zugleich verfolgt das strategische Ziel die Reduzierung des CO»-
FuB3abdrucks und damit die Verbesserung der Umwelt.

Spezifische Ziele zum Erreichen dieses strategischen Zieles sind folgende:
e  Priferieren des 6ffentlichen Verkehrs und Entwicklung des Schienenverkehrs
e  Unterstiitzung der Bewegung zu Ful3 und des Radverkehrs
e  Optimierung der Versorgung der Stadt
e Verbesserung der Qualitét 6ffentlicher Flachen

e Reduzierung der Luftverschmutzung durch mobile Quellen und Senkung der
Larmbelastung und des CO2-FuB3abdrucks

e Verbesserung menschlicher Gesundheit

2. Steigerung der Leistungsfiihigkeit, Zuverlissigkeit und Zugiinglichkeit des offentlichen
Verkehrs: Das strategische Ziel verfolgt die Gesamterhohung der Effektivitat des
Verkehrssystems, insbesondere durch die Verwendung einer multimodalen Kette
(Synergien), Optimierung des derzeitigen Systems durch Nutzung verfiigbarer Kapazititen
und die Verringerung der Auswirkungen von Verkehrsexzessen wie Unféllen oder
voriibergehender Kapazititsreduzierung bei Absperrungen auf das Verkehrssystem und
seine Benutzer.

Spezifische Ziele zum Erreichen dieses strategischen Zieles sind folgende:

e Erhohung der Verkniipfung des offentlichen Verkehrs mit anderen Verkehrsarten, wie
auch zwischen einzelnen Modi im OPV
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e Reduzierung der Sensibilitdt und Milderung von Kapazitatsproblemen im Verkehrsnetz

e Verbesserung der Zuginglichkeit des Verkehrs, der Verkehrsinfrastruktur und
offentlicher Fléchen fiir verschiedene Einwohnergruppen
e Verbesserung der Sammlung von Statistikdaten und ihrer Erfassung
e  Erhohung des Komforts der Fahrgiste
3. Erhohung von Sicherheit: Das strategische Ziel verfolgt die Erh6hung der Sicherheit und
Widerstandsfahigkeit des ganzen Verkehrssystems vor allem durch Reduzierung der

Auswirkungen auf Gesundheit und Leben der Menschen bei Verkehrsunfillen oder
Sondersituationen, wie z.B. Natur- oder Sicherheitsereignissen.

Spezifische Ziele zum Erreichen dieses strategischen Zieles sind folgende:
e Modernisierung veralteter Infrastruktur
e Senkung der Verkehrsunfallrate
e  Erhohung des Bewusstheitsstands in Verkehrskompetenz

4. Erhéhung finanzieller Haltbarkeit: Das strategische Ziel verfolgt die Erhohung der
Finanzhaltbarkeit von Investitionen und Betrieb, sowie die Verbesserung der Einnahmen-
und Ausgabenbilanz, eingeschlossen der Sicherung von Einnahmen- und Ausgabenstabilitat.

Spezifische Ziele zum Erreichen dieses strategischen Zieles sind folgende:
e Sicherung der finanziellen Haltbarkeit des VVerkehrssystems
e  Unterstiitzung nachhaltiger Entwicklung des Kreises

e  Sicherung der Prozessunterstiitzung von Mobilitét

Nach dem Definieren der Gesamtvision im Bereich Verkehr des Kreises Bratislava, dem Setzen von
Zielen, die den ungiinstigen Zustand in diesem Sektor eliminieren, sind im RPNM BSK konkrete
Malnahmen vorgeschlagen, die analysierte Probleme beseitigen und zugleich die Vision der
Mobilitit und gesetzte Ziele erfiillen werden.

11.6.3. Beziehung zu anderen Strategiedokumenten

Der Regionalplan nachhaltiger Mobilitdt des Selbstverwaltungskreises Bratislava ist mit einer
Menge nicht nur nationaler, sondern auch europdischer Dokumente verkniipft, die Einfluss haben
vor allem auf den Verkehrssektor und das Entwicklungskonzept der Verkehrsinfrastruktur.

Der RPNM BSK ist in Einklang mit giiltigen strategischen Dokumenten der Regionalentwicklung,
verfasst auf nationaler und regionaler Ebene, vor allem mit folgenden:

o Konzept der Gebietsentwicklung der Slowakei (KURS) 2001 in Wortlaut KURS 2011
e Gebietsplan der Region — Selbstverwaltungskreis Bratislava (2013)

e Nationale Strategie der Regionalentwicklung der Slowakischen Republik, Integriertes
regionales Operationsprogramm Programmzeitraum 2014 — 2020

e Programm der wirtschaftlichen und sozialen Entwicklung des Selbstverwaltungskreises
Bratislava fiir die Jahre 2014-2020 (2015)

e Programm der Wirtschafts- und Sozialentwicklung der Hauptstadt der SR Bratislava fiir die
Jahre 2010-2020 (2010)

Neben oben aufgefiihrten Dokumenten wurden bei der Ausarbeitung des strategischen Dokuments
auch weitere nationale und regionale Konzeptdokumente im Bereich Verkehr, Gebietsentwicklung,
Schutz von Umwelt und Gesundheit in Betracht gezogen:
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Strategie der Reduzierung von PMyo (Regierungsbeschluss Nr. 77/ 2013)

COz-geringe Strategie der Entwicklung der SR bis 2030 mit Aussicht bis 2050 fiir ausgewaihlte
Sektoren wirtschaftlicher Tatigkeit

Strategiec der Entwicklung von Elektromobilitit der SR wund ihr Einfluss auf die
Nationalwirtschaft der SR (Regierungsbeschluss 504/2015)

Griinere Slowakei — Strategie der Umweltpolitik der SR bis 2030 (2018)

Nationales Programm der Emissionsreduzierung Slowakische Republik — laut Artikel 6 der
Richtlinie (EU) 2016/2284 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016
iiber die Reduktion der nationalen Emissionen bestimmter Luftschadstoffe, zur Anderung der
Richtlinie 2003/35/EG und zur Aufhebung der Richtlinie 2001/81/EG

Integrierter nationaler Energie- und Klimaplan fiir die Jahre 2021-2030, verarbeitet laut
Verordnung (EU) 2018/1999 des Europidischen Parlaments und des Rates iiber Leitung der
Energieunion und MaBnahmen im Klimabereich

Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen Verkehrsraum — Hin zu einem
wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem (2011) (WEISSBUCH)

Beschluss Nr. 661/2010/EU des Europdischen Parlaments und des Rates iiber Leitlinien der
Union fiir den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes

Verordnung (EU) Nr. 913/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates zur Schaffung eines
europdischen Schienennetzes fiir einen wettbewerbsfahigen Giiterverkehr

Richtlinie 2008/57/EG des Européischen Parlaments und des Rates iiber die Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft

Aktionsplan zur Einfiihrung intelligenter Verkehrssysteme (ITS), KOM(2008) 886

Strategischer Entwicklungsplan des Verkehrs der SR bis 2030 (2016)

Strategischer Entwicklungsplan der Verkehrsinfrastruktur der SR bis 2020 (2014)

Neues Projekt fiir Aufbau von Autobahnen und Schnellstra3en

Strategieplan der Entwicklung und Wartung von Stra3en II. und III. Klasse (2014)

Strategie der Entwicklung des 6ffentlichen Personen- und Motorlosen-Verkehrs der SR bis 2020
Gebietsgenerell der Hauptstadt der SR Bratislava (2015)

Regionale integrierte Gebietsstrategie des Selbstverwaltungskreises Bratislava fiir 2014-2020
(2015)

Plan der Verkehrsbedienung des Kreises Bratislava (2017)
Entwicklungsstrategie des 6ffentlichen Personen- und Motorlosen-Verkehrs bis 2020 (2014)
Nationale Strategie des Radverkehrs und Radtouristik in der Slowakischen Republik (2013)

Konzept der Gebietsentwicklung von Radwegen des Selbstverwaltungskreises Bratislava in
Bezug zum integrierten Verkehrssystem und markanten Punkten des Fremdenverkehrs (2015,
Aktualisierung 2017)

ZSR, / Bahnen der Slowakischen Republik, Verkehrsknoten Bratislava — Machbarkeitsstudie
(2019)

ZSR / Bahnen der Slowakischen Republik, Modernisierung der Bahnstrecke Devinska Novéa Ves
— Staatsgrenze SR/CZ; Abschnitt Malacky (auBerhalb) — Kuty — Machbarkeitsstudie (2017)

CO2-geringe Entwicklungsstrategie der SR bis 2030, mit Aussicht bis 2050 (2018)
Nationale Politik der Infrastruktureinfiihrung fiir alternative Kraftstoffe in Bedingungen der SR
Aktionsplan der Elektromobilitatentwicklung in der Slowakischen Republik
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Nationaler politischer Rahmen der Marktentwicklung fiir alternativen Kraftstoffe (2016)

Strategie der Anpassung der SR an ungiinstige Konsequenzen des Klimawandels —
Aktualisierung (2017)

Nationale Strategie fiir Schutz der Biodiversitit in der Slowakei, aktualisiert bis 2020
Aktionsplan fiir Umwelt und Gesundheit der Bewohner der SR V (2019)

Umwelt-Aktionsprogramm bis 2020 ,,7. Umwelt-Aktionsprogramm mit dem Untertitel Gutes
Leben im Rahmen der Mdglichkeiten unseres Planeten*

Programm der Wirtschafts- und Sozialentwicklung der Bezirksstadte im Kreis Bratislava
Gebietsplidne der Gemeinden im Kreis Bratislava
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11l. GRUNDLEGENDE ANGABEN ZUM GEGENWARTIGEN
ZUSTAND DER UMWELT IM BETROFFENEN GEBIET

Untersuchungsgebiet ist der gesamte Selbstverwaltungskreis Bratislava, dessen Flache 2 052,6 km?
(ca. 4,2 % der Gesamtflache der SR) betragt. Der Kreis Bratislava ist der kleinste Kreis im Rahmen
der SR, er liegt im westlichen und siidwestlichen Teil der Slowakei. Im Norden und Osten grenzt er
an den Kreis Trnava, im Siiden an Ungarn und im Westen an Osterreich. In der Nihe der
Kreisgrenzen liegen die Staatsgrenzen zur Tschechischen Republik. Die Gebiets- und
Siedlungsstruktur des BSK bilden 8 Bezirke, 72 Gemeinden, von denen eine das Statut der
Hauptstadt der SR (Bratislava) und 6 das Statut einer Stadt (Malacky, Stupava, Modra, Pezinok,
Svity Jur a Senec) haben.

Bezirk Bratislava (I-V) — Bratislava — Altstadt, (959 ha), Podunajské Biskupice (4249 ha),
Ruzinov (3970 ha), Vrakuna (1030 ha), Neustadt (3748 ha), Raca (2366 ha), Vajnory (1353 ha),
Devin (1401 ha), Devinska Nova Ves (2422 ha), Dubravka (865 ha), Karlova Ves (1095 ha), Lamac
(654 ha), Zahorskéa Bystrica (3230 ha), Cunovo (1863 ha), Jarovce (2134 ha), Petrzalka (2868 ha),
Rusovce (2556 ha).

Bezirk Malacky - Borinka (1579 ha), Gajary (5083 ha), Jablonové (1318 ha), Jakubov (2086 ha),
Kostoliste (1683 ha), Kuchyna (4513 ha), Lab (2785 ha), Lozorno (4479 ha), Malacky (2717 ha),
Malé Levare (2140 ha), Marianka (322 ha), Pernek (2736 ha), Plavecké Podhradie (2119 ha),
Plavecky Mikulas (2673 ha), Plavecky Stvrtok (2418 ha), Rohoznik (2744 ha), Solo$nica (3777 ha),
Studienka (1679 ha), Stupava (6754 ha), Suchohrad (1541 ha), Velké Levare (2645 ha), Vysoka pri
Morave (3362 ha), Zahorie — Militdrgebiet (27652 ha), Zahorska Ves (1303 ha), Zavod (2737 ha),
Zohor (2113 ha).

Bezirk Pezinok - Bahon (1057 ha), Budmerice (3008 ha), Casta (3523 ha), Dolany (367 ha),
Dubova (1255 ha), Jablonec (870 ha), Limbach (1537 ha), Modra (4962 ha), Pezinok (7276 ha),
Pila (48 ha), Slovensky Grob (1017 ha), Svity Jur (3987 ha), Senkvice (2481 ha), Stefanova (672
ha), Vini¢né (962 ha), Vinosady (515 ha), Vistuk (2004 ha).

Bezirk Senec — Bernoldkovo (2843 ha), Blatné (1632 ha), Boldog (450 ha), Cataj
(1 287 ha), Dunajska Luzna (2695 ha), Hamuliakovo (1095 ha), Hruba Borsa (585 ha), Hruby Sur
(621 ha), Hurbanova Ves (541 ha),, Igram (830 ha), lvanka pri Dunaji (1426 ha), Kalinkovo
(1291 ha), Kaplna (553 ha), Kostolna pri Dunaji (807 ha), Kralova pri Senci (1991 ha), Malinovo
(870 ha), Miloslavov (1019 ha), Most pri Bratislave (1901 ha), Nova Dedinka (1024 ha), Novy Svet
(775 ha), Reca (992 ha), Rovinka (885 ha), Senec (3871 ha), Tomasov (1 996 ha), Chorvatsky Grob
(1512 ha), Turen (530 ha), Velky Biel (1016 ha), VIky (362 ha), Zalesie (587 ha).

Tabelle 1: Basisdaten einzelner Bezirke des BSK zum Jahr 2018

Fliche [Bewohner/km?] Dichte [Bewohner/km?] Stand dauerhaft wohnender
Einwohner zum 30.6.

BSK insgesamt 2 052,62 319,21 655 218

Bezirk Bratislava | 9,59 4 259,85 40 852,5
Bezirk Bratislava Il 92,49 1 246,47 115 286,5
Bezirk Bratislava 11 74,67 899,6 67 177,5
Bezirk Bratislava IV 96,67 1 003,73 97 026

Bezirk Bratislava V 94,21 1176,89 110871,5
Bezirk s Malacky 949,56 77,4 73492

Bezirk Pezinok 375,54 170,87 64 167,5
Bezirk Senec 359,88 239,92 86 344,5

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019
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[11.1. Informationen zum gegenwiartigen Umweltzustand, eingeschlossen
Gesundheit, und die wahrscheinliche Entwicklung, wenn das Strategiedokument
nicht realisiert wird

111.1.1.Geomorphologische Verhiiltnisse

Gemadl der geomorphologischen Gliederung (Maztr, Luknis, 1986 in Atlas krajiny SR /Landschaftsatlas der
SR) gehort der Selbstverwaltungskreis Bratislava in die Subprovinz der Inneren Westkarpaten, Provinz
Westkarpaten des Karpaten-Subsystems innerhalb des Alpen-Himalaya-Systems. Die Subprovinz der
Inneren Westkarpaten wird durch das Fatra-Tatra-Gebiet (Fatransko-taranska oblast’) repréasentiert, dass sich
durch den zentralen Teil des Kreises Bratislava zieht. Im nordwestlichen und siidoéstlichen Teil greift in das
Gebiet des Kreises Bratislava in wesentlichem Malle das Subsystem des Pannonischen Beckens ein, Provinz
Westpannonisches Becken (Zapadopanonska panva), Subprovinzen Wiener Becken (Viedenska kotlina) und
Kleines Donaubecken (Mald Dunajskd kotlina). Das Wiener Becken wird durch das Gebiet Zahorska nizina
(Zahorie-Tiefland) und das Kleine Donaubecken durch das Gebiet Podunajska nizina (Donau-Tiefland)
reprisentiert.

Das Fatra-Tatra-Gebiet bildet einen Giirtel, der sich in siiddstlicher Richtung des zentralen Teils des Kreises
Bratislava zieht, und von der Einheit der Kleinen Karpaten (Malé Karpaty) mit folgenden Untereinheiten
vertreten ist: Devinske Karpaty (Thebener Karpaten), Pezinské Karpaty (Bosinger Karpaten). Bestandteil der
Pezinské Karpaty sind die Teile: Devinska Kobyla, Bratislavské predhorie, Lamac¢ska brana und Devinska
brana. Die Pezinské Karpaty bestehen aus folgenden Teilen: Homol'ské Karpaty, Kuchynska hornatina,
Stupavské predhorie, Biele hory, Plavecké predhorie und Bukovska brazda.

Auf dem Gebiet des Kreises Bratislava erstreckt sich oberhalb der Kleinen Karpaten die Zahorska nizina und
in ihr ein tberwiegender Teil der Einheit Borskd nizina mit den Untereinheiten: Bor, Podmalokarpatska
znizenina, Novoveska plosina, Zahorské planavy, Dolnomoravskd niva und Myjavska niva, die an der
nordlichen Grenze des Kreises Bratislava nur einen sehr kleinen Teil einnimmt. In der Untereinheit Bor
befindet sich der Teil LakSarska pahorkatina. Unterhalb der Kleinen Karpaten in Richtung Donau erstreckt
sich das Gebiet Podunajska nizina, in das die Untereinheiten Podunajska pahorkatina mit den Teilen
Podmalokarpatska pahorkatina und Trnavska tabula und ein Teil der Untereinheit Podunajska rovina fallen,
der wiederum die Teile Ulanska mokrad’ und Sur zufallen.

Die rdumliche Anordnung der geomorphologischen Einheiten ist aus dem untenstehende Bild ersichtlich.
Die Hierarchie der geomorphologischen Einheiten im Kreis Bratislava ist schematisch untenstehend
abgebildet.
System: Alpen-Himalaya-System
e Subsystem: Karpaten, Provinz: Westkarpaten, Subprovinz: Innere Westkarpaten, Gebiet: Fatra-Tatra-
Gebiet, Einheit: Kleine Karpaten,
= Untereinheit: Pezinské Karpaty, Teil: Devinska brana (la), Devinska Kobyla (1b),
Bratislavské predhorie (1¢) Teil: Lamacska brana (1d)
= Untereinheit: Pezinské Karpaty, Teil: Homol'ské Karpaty (le), Stupavské predhorie (1f),
Kuchynska hornatina (1g), Biele hory (1h), Bukovska brazda (1i), Smolenickd vrchovina
(1j), Teil: Plavecké predhorie (1k)
e Subsystem: Pannonisches Becken, Provinz: Westpannonisches Becken,

- Subprovinz: Kleines Donau-Becken, Gebiet: Donautiefland,

v Einheit: Podunajskd pahorkatina, Untereinheit: Trnavskd pahorkatina, Teil: Podmalokarpatska
pahorkatina, Teil: Trnavska tabul’a (3b)
v Einheit: Podunajska rovina, Teil: Sur (2a), Teil: Ulanska mokrad’ (2b)

- Subprovinz: Wiener Becken, Gebiet: Zahorakd nizina, Finheit: Borskd nizina, Untereinheit:
Dolnomoravska niva und Myjavska niva (4a), Untereinheit: Novoveska plosina (4b), Untereinheit:
Podmalokarpatska znizenina (4c), Untereinheit: Zahorské planavy (4d), Untereinheit: Bor (4e), Teil:
Laksarska pahorkatina (4ea)

Bild 2: Geomorphologische Gliederung laut Mazur, E. — Luknis, M. — schéma v oblasti BSK /
Schema im Gebiet des BSK
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Quelle: Maziir, Luknis, 1986 in Atlas krajiny SR / Landschaftsatlas der SR, 2002 — neubearbeitet in Hrdina, V. a kol.,
2010: Uzemny pldan regionu — Bratislavsky samosprdvny kraj, Krajinnoekologicky plan | Gebietsplan der Region —
Selbstverwaltungskreis Bratislava, Landschaftsékologischer Plan, AUREX, s.r.0.

Der hochste Punkt des BSK ist der Berg Certov kopec (752 m ii.d. M.) in den Pezinské Karpaty, der tiefste

das Donautiefland (126 m ii.d.M.) im Siiden des Kreises im Kataster der Gemeinde Cuiiovo.

Der Kreis Bratislava ist aus geomorphologischer Sicht ein buntes Gebiet. Aus Sicht der morphologisch-
morphematischen Relieftypen (Trembo§, Minar in Atlas krajiny SR, 2002) befinden sich hier folgende,
innerhalb der Slowakei auftretende Typen: Flachland, Hiigelland, Bergland und niedriges Gebirgsland. Im
Kreis Bratislava treten alle Kategorien des Flachlandes auf: Flachland-Depressionen, ungegliedertes
Flachland, horizontal gegliedertes Flachland sowie horizontal und vertikal gegliedertes Flachland. Das
Hiigelland ist hier als maBig, mittel und stark gegliedert vertreten, das Bergland als mittel und stark
gegliedert und das niedrige Gebirgsland nur als stark gegliedert.

111.1.2.Geologische Verhiltnisse
111.1.2.1 Beschreibung geologischer Verhiiltnisse

Das untersuchte Gebiet erstreckt sich an der AnstoBstelle zweier Niederungen — der Zahorska nizina und
dem Donautiefland mit den Kleinen Karpaten. Der geologische Aufbau des Gebiets ist sehr bunt und von
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Formationen des Paldozoikums, Mesozoikums, Tertidrs und Quartérs gebildet. Die éltesten paldozoischen
Gesteine bauen das Kristallinikum der Kleinen Karpaten auf.

Kleine Karpaten

Die Kleinen Karpaten sind aus geomorphologischer Sicht ein Bestandteil des Alpen-Himalaya-Systems, des
Karpaten-Subsystems und der Provinz Westkarpaten (Mazur, Lukni§, 1986). Sie sind das westlichste
Kerngebirge des Tatra-Fatra-Zuges der zentralen Westkarpaten. Sie treten im Rahmen eines langes, aber
relativ schmalen (10-15 km) Horstes SW-NO-Richtung auf, der das Wiener Becken und das Donaubecken
trennt. Die Kleinen Karpaten werden in Untereinheiten gegliedert: Devinske Karpaty und Pezinské Karpaty.

Am geologischen Aufbau der Pezinské Kleinkarpaten beteiligen sich das Tatrikum und die Deckensysteme
des Fatrikums und Hronikums. Das Tatrikum der Pezinské (Bosinger) Kleinen Karpaten gliedert sich in ein
ganzes System partieller Deckeneinheiten, dass sowohl das voralpinische Fundament, wie auch mehrere
mesozoische Sukzessionen umfasst. Je nach ihrem Auftreten gliedern sich die Tatrikum-Teileinheiten der
Pezinské Kleinen Karpaten in zwei Gruppen — subautochtone Einheiten, die in der tiefsten Strukturposition
des tektonischen Aufbaus auftreten — solche sind die Borinska- und die Oresianska-Einheit, und eine grofie
allochtone Einheit, die als Bratislava-Decke bezeichnet wird.

In den Kleinen Karpaten bilden granitoide Gesteine das Fundament des Kristallinikums. Das Kristallinikum
der Kleinen Karpaten wird von einem Komplex altpaldozoischer Metabasite und Metasedimente sowie
magmatischer Gesteine des Karbons gebildet, die das Bratislava- und Modra-Granitoidmassiv bilden. Der
metamorphe  Komplex besteht aus Amphiboliten,  Aktinolithschiefern,  Phylliten,  Gneisen,
Kontakthornsteinen und Metakarbonaten. Im Unterkarbon intrudierten in den Komplex granitoide Gesteine
des Bratislava- und Modra-Massivs.

Innerhalb des Fatrikums wurden Formationen mit Tiefwassersedimenten des mittleren und oberen Jura,
teilweise der unteren Kreide — das Zliechov-Fazialgebiet der Krizna-Decke — ausgegliedert. Im Bereich der
Kleinen Karpaten ist im Rahmen der Krizna-Decke die Vysoka-Serie ausgegliedert, die wegen der Priasenz
von Seichtwassersedimenten insbesondere des mittleren Jura, und der teilweise abweichenden Entwicklung
der unteren Kreide, als eine Formation des Kordilleren-Typs, bezeichnet wird. Die Vysocka-Serie ldsst sich
als eine eigenstdndige Vysoka-Teildecke definieren, die im Untergrund der krizhanska (zliechovska) Decke
liegt. Der wesentliche Teil des Fatrikums der Kleinen Karpaten ist von Sedimenten der Vysocka-Decke
aufgebaut. Die kriznanska Decke tritt nur im beschriinkten Umfang im NO-Teil des Gebirges in Form einiger
tektonischer Uberreste — Triimmer auf und ist nur von Jura- und Unterkreide-Lithostratigraphieeinheiten
vertreten.

In den Kleinen Karpaten ist das Hronikum durch die Veterlin-Decke und die Havranicka- und Jablonicka-
Scholle der Povazie-Decke vertreten. In den Kleinen Karpaten ist der stratigraphisch édltere Teil des
Hronikums von sedimentirem und vulkanischem Gesteinen mit einer stratigraphischen Spanne von
Oberkarbon bis Trias gebildet. Sein unterer Teil ist von der detritischen Formation der Nizna-Boca-
Schichtenfolge, der vulkano-sedimentdren Formation der Maluzinska-Schichtenfolge, der Klastischen
Formation der Benkovsky-Schichtenfolge und der Klastisch-karbonatischen Formation der Suava-
Schichtenfolge aufgebaut. Die genannten Formationen gehdren der sog. Veterlinsa-Decke an. Ein Teil der
untertriassischen Sedimente gehort der Povazie-Decke an.
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Bild 3: Geologische Verhdltnisse — Schema im BSK-Gebiet

Quelle: Geologické mapa SR- neubearbeitet in Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny pldn regiénu —
Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan | Gebietsplan der Region —
Selbstverwaltunskreis Bratislava, Landschaftsokologischer Plan, AUREX, s.r.0.
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NEOGEN

NEOGEN

sivé a pestré ily, prachy, piesky, Strky, slojky lignitu, sladkovodné vapence a polohy tufitov
(brodské, gbelské, koldrovské, volkovské a Cecehovské suvrstvie); dak - roman

Graue und bunte Tone, Silte, Kiese, Lignit-Flozchen, SiiSwasser-Kalksteine und Tufitt-Lagen
(Formationen: brodské, gbelské, kolarovské, volkovské und &e¢ehovské); Dacium - Romanim

sivé, prevazne vapnité ily, prachy, piesky, strky, sloje lignitu a polohy sladkovodnych vapencov
(carske, beladické, zahorské a ivanské suvrstvie); panon — pont

Graue, liberwiegend kalkige Tone, Silte, Sande, Kiese, Lignit-Flozchen und Lagen von
SiiBwasser-Kalksteinen (Formationen: ¢arske, beladické, zahorské und ivanské); Panonnium —
Pontium

sivé vapnité ily az ilovee, siltovce, piesky az pieskovce, zlepence, kyslé tufy, bentonit,
organogénne vapence (stretavské, ptruksianske, vrabel'ské a holi¢ske suvrstvie); sarmat

Graue kalkige Tone bis Tonsteine, Siltsteine, Sande bis Sandsteine, Konglomerate, saure Tuffe,
Bentonit, organogene Kalksteine (Formationen: stretavské, ptruksianske, vrabel'ské
und holi¢ske); Sarmatium

sivé vapnité ilovee, prachovee, pieskovce, zlepence, uhol'né slojky, kyslé tufy (studienske,
pozbianske, madunické a lastomirske stivrstvie); vrchny baden

Graue kalkige Tonsteine, Siltsteine, Sandsteine, Konglomerate, Kohleflyzchen, saure Tuffe
(Formationen: studienske, pozbianske, madunické und lastomirske); oberes Badenium

sivé vapnité prachovce, ilovee, pieskovce, piesky, zlepence, evapority, riasové vapence
(jakubovské, Spacinské, vranovské a zbudzké suvrstvie); stredny baden

Graue kalkige Siltsteine, Tonsteine, Sandsteine, Sande, Konglomerate, Evaporite,
Algenkalksteine (Formationen: jakubovské, Spacinské, vranovské und zbudzké); mittleres
Badenium

sivé vapnité prachovce, ilovee, pieskovce, zlepence, riasové vapence, ryolitové a andezitové tufy
(lanzhotské, bajtavské, pribelské a niznohrabovské suvrstvie); spodny baden

Graue kalkige Siltsteine, Tonsteine, Sandsteine, Konglomerate, Algenkalksteine, Rhyolit- und
Andesit-Tuffe (Formationen: lanzhotské, bajtavské, pribelské und niznohrabovské); unteres
Badenium

sivé a pestré vapnité prachovcee, ilovee, pieskovee, zlepence, Strky, evapority (zavodskeé,
laksarske, teriakovské, solnobanské, kladzianske a modrokamenské savrstvie); karpat

Graue und bunte kalkige Siltsteine, Tonsteine, Sandsteine, Konglomerate, Evaporite
(Formationen: zavodské, laksarske, teriakovské, solnobanské, kladzianske
und modrokamenské); Karpatium

VRCHNA KRIEDA A PALEOGEN VNUTORNYCH KARPAT

OBERE KREIDE UND PALAOGEN DER INNEREN KARPATEN

pieskovce, vapnité ilovce — fly$ (hutianske a zuberské savrstvie); lutét — oligocén

Sandsteine, kalkige Tonsteine — Flysch (Formationen: hutianske und zuberské); Lutetium —
Oligozén

zlepence, pieskovce, vapence, brekcie (borovské stvrstvie); lutét — priabon

Konglomerate, Sandsteine, Kalksteine, Brekzien (borovské Formation); Lutetium — Priabonium

MEZOZOIKUM VNUTORNYCH KARPAT

MESOZOIKUM DER INNEREN KARPATEN

pieskovce, slietiovee, ilovee: fly (porubské suvrstvie); alb — spodny turén

Sandsteine, Siltsteine, Tonsteine: Flysch (porubské Formation); Albium — unteres Turonium

vrstevnaté rohoveové, Ciastoéne ilovité vapence (lu¢ivnianske stvrstvie); berias — spodny apt

Geschichtete Hornstein-, teilweise tonige Kalksteine (lu¢ivnianske Formation); Berriasium —
unteres Aptium

pies¢ité a §kvrnité vapence, radiolarity, hl'uznaté vapence (,,panvovy vyvoj liasu®); (rét?) hetanz
— kimeridz

Sandige und fleckige Kalksteine, Radiolarite, Knollenkalksteine (,,Beckenentwicklung des
Lias“); (Rhaetium?) Hettangium — Kimmeridgium

pies¢ité a krinoidové vapence, vyssie radiolariové a hl'uznaté vapence (,,prahovy vyvoj liasu®):
(rét?) hetanz — kimeridz

Sandige und Krinoiden-Kalksteine, hoher Radiolarien- und Knollenkalksteine
(,,Schwellenentwicklung des Lias*): (Rhaetium) Hettangium — Kimmeridgium

ilovité bridlice, pieskovce (stivrstvie Korenca), brekciovité vapence (borinské) a brekcie
(Somara); lias — doger

Tonschiefer, Sandsteine (Korenec Formation), Brekzien-Kalksteine (borinské) und Brekzien
(Somar); Lias — Dogger

pestré ilovité bridlice, pieskovce a dolomity (suvrstvie karpatského keuperu); norik

Bunte Tonschiefer, Sandsteine und Dolomite (Formation des Karpatischen Keupers); Norium

dolomity (hlavné), lokalne vapence (oponické) a bridlice; karn — norik

(Haupt)Dolomite, lokale Kalksteine (oponické) und Schiefer; Karnium — Norium

tmavosivé ilovité bridlice a pieskovce (lunzské vrstvy); karn

Dunkelgraue Tonschiefer und Sandsteine (Lunzer Schichten); Karnium

dolomity, krystalické vapence s glaukofanitmi, fylity a metasiltovce (dubravské a hacavské
stvrstvie); stredny — vrchny trias, jura

Dolomite, kristalline Kalksteine mit Glaukophaniten, Phyllite und Metasiltsteine (Formationen:
dubravské und hacavské); mittlere — obere Trias, Jura

tmavé vpence (gutensteinské) a dolomity (ramsauské); anis — karn

Dunkle (Gutensteiner) Kalke und (Ramsauer) Dolomite; Anisium — Karnium

tmavé vpence (gutensteinské), dolomity a rohovcové véapence (reiflinské); anis — karn

Dunkle (Gutensteiner) Kalke, Dolomite und (Reiflinger) Hornstein-Kalke; Anisium — Karnium

vapence (gutensteinské, steinalmské, wettersteinské, lokalne schreyeralmské, reiflinské)
a dolomity; anis — karn

Kalksteine (Gutensteiner, Steinalmer, Wettersteiner, lokal Schreyeralmer, Reiflinger Kalk) und
Dolomite; Anisium — Karnium

kremence, pieskovce a ilovité bridlice (luznanské a verfénske stvrstvie); skyt

Quarzite, Sandsteine und Tonschiefer (lizfianské und Werfener-Formation); Skythium

kremence, pieskovce, ilovito-vapnité bridlice a vapence (benkovské a Suniavské vrstvy); skyt

Quarzite, Sandsteine, tonig-kalkige Schiefer und Kalksteine (benkovské und Sufiavské
Schichten); Skythium

MLADSIE PALEOZOIKUM VNUTORNYCH KARPAT

JUNGERES PALAOZOIKUM DER INNEREN KARPATEN

andezitovo-bazaltové vulkanity; perm

Andesitisch-basaltische Vulkanite; Perm

zlepence, pieskovce, bridlice, ryolitové/dacitové vulkanity (rimavské, brusnianske, skycovské,
... suvrstvie); perm

Konglomerate, Sandsteine, Schiefer, rhyolitische/dazitische Vulkanite (rimavské, brusnianske,
skycovské, ... Formation); Perm

zlepence, pieskovce, pestré ilovité bridlice, vulkanity (maluzinské, knolské, cejkovské
stvrstvie); perm

Konglomerate, Sandsteine, bunte Tonschiefer, Vulkanite (maluzinské, knolské, cejkovské
Formation); Perm

STARSIE PALEOZOIKUM

ALTERES PALAOZOIKUM

fylity, bridlice, metapsamity, metavulkanity, miestami metakarbonaty; starsie paleozoikum

Phyllite, Schiefer, Metapsamite, Metavulkanite, stellenweise Metakarbonate; dlteres
Palidozoikum

biotitické a dvojsl'udné plagioklasové pararuly, migmatizované pararuly

Biotit- und Zweiglimmer-Plagioklas-Paragneise, migmatisierte Paragneise

amfibolity, miestami amfibolické ruly

Amphibolite, stellenweise Amphibol-Gneise

HLBINNE MAGMATITY

MAGMATISCHE TIEFENGESTEINE

dvojsl'udné a biotitické granity az granodiority; hercynske

Zweiglimmer- und Biotit-Granite bis Granodiorite; herzynisch

biotitické tonality az granodiority, miestami porfyrické; hercynske

Biotit-Tonalite bis Granodiorite, stellenweise porphyrisch; herzynisch

diority az gabra; hercynske

Diorite bis Gabbros; herzynisch
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Wiener Becken

Das Wiener Becken gehort zu den Vorbogen-Becken der Westkarpaten. Aus tektonischer Sicht 14sst
sich seine neogene sedimentdre Fiillung in zwei strukturelle Etagen gliedern. Die éltere Becken-
Fillung liegt im nordlichen Teil auf Decken der Flyschkarpaten. Wihrend ihrer Entwicklung
wurde sie zusammen mit ihrem Untergrund transportiert. Dabei knitterte sie und wurde von
epigenetischer Bruchtektonik betroffen. Die junge Becken-Fiillung entstand als aufgelagerte
Struktur mit einem relativ seichten Eingriff generierender Briiche. Das Wiener Becken besteht aus
einem System von Horsten und partiellen Gridben. Die herausgehobenen Blocke entlang dem
westlichen und 6stlichen Beckenrand sind von den Depressionen durch Briiche mit einer
erheblichen Bewegungsamplitude getrennt, wobei die maximale Sedimentendicke bis zu 5 500 m
erreicht. Neogene Sedimente sind in der Fiillung des Wiener Beckens durch marine und brackische
unter- und mittelmiozéne Sedimente sowie durch brackische obermiozidne und pliozdne Sedimente
und Brackische- bis SiiBwassersedimente des oberen Miozén und Pliozédn représentiert. Sedimente
des Eggenburg und Otnang werden im Wiener Becken von der LuZice-Formation reprasentiert. Die
Randsedimente der genannten Formation eggenburgischen Alters werden von Chropov-
Konglomeraten und Winterberg-Sandsteinen gebildet.

Donaubecken

Auf dem Gebiet des BSK befindet sich der westliche Teil des Donaubeckens — die Blatna-Senke
und ein Teil des Gabc¢ikovo-Beckens. Die neogene Sedimentation hat in diesem Raum im mittleren
Baden begonnen. Am Westrand der Blatna-Senke lagerten sich zu der Zeit grobklastische Dol'any-
Schichten und im zentralen Teil der Senke Pelit-Sedimente der Spagince-Formation ab. Im
nordlichen Teil der Blatna-Senke lagerten sich tonig-sandige Delta-Sedimente der Madunice-
Formation ab. Die Sedimentation im Donaubecken setzte sich bis ins Pliozdn fort. Wéhrend des
Quartédrs lagerten sich fluvio-limnische, fluviale, proluviale und dolische Sedimente ab.

111.1.2.2 Ingenieurgeologische Zonengliederung

Aus Sicht der ingenieurgeologischen Gliederung setzt sich das Gebiet des Kreises Bratislava aus
der Region der Kerngebirge (Gebiet der Kern-Mittelgebirge) und der Region der neogenen
tektonischen Senken (Gebiet der innerkarpatischen Niederungen) zusammen.

Die Region der Kerngebirge wird insbesondere von priquartiren Tiefengesteinen (Granite,
Granodiorite, Diorite, Amphibolite) gebildet, in den Randlagen von Schiefern, Kalksteinen,
Dolomiten, Mergelsteinen.

Die Region der neogenen tektonischen Senken (Donau-Flachland) ist aus kiesigen Boden (quartire
Flusssedimente) — insbesondere sandigen Kiesen, meistens mit lehmiger Abdeckung, am Fufle der
Kleinen Karpaten von quartiren Fluss- und Terassensedimenten (lehmige Sande und Kiese,
Lehme), aufgebaut.

Die Region der neogenen tektonischen Senken (Zahorska nizina) ist aus neogenen, insbesondere
kiesig-sandigen Sedimenten (Kiese, Sande, Tone, Konglomerate, Sandsteine), quartiren
Flusssedimenten (sandige Kiese) und Flugsanden aufgebaut.

Ingenieurgeologische Zonen, vertreten im BSK-Gebiet, sind in der folgenden Tabelle angegeben.

Tabelle 2: Ingenieurgeologische Zonen, vertreten im BSK

GrUpEf,ggr G- Ingenieurgeologische Zonen Code der Zone
Zone priquartirer | Zone hochmetamorpher Gesteine Mv
Sedimente Zone niedrigmetamorpher Gesteine M
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Grupgzr(]j:r 1G- Ingenieurgeologische Zonen Code der Zone

Zone metamorpher Gesteine insgesamt Mk

Zone magmatischer Intrusionsgesteine Ih

Zone der Sandstein-Konglomerat-Gesteine Sz

Zone der Flyschoid-Gesteine Sf

Zone der Kalkstein-Dolomit-Gesteine Sv

Zone biindiger Sedimente insgesamt Sk

Zone der Sand-Kies-Sedimente Ng

Zone feinkorniger Sedimente Ni

Zone abwechselnder biindiger und unbiindiger Sedimente Nk

Zone h organischer Sedimente )

Zone diluvialer Sedimente D

Zone proluvialer P

Zone guartéirer Zone fluvialer Talanschwemmungen F

Sedimente

Zone der Terrassenstufen-Anschwemmungen T

Zone der Losssedimente L

Zone h dolischer Sande E

Zone organischer Sedimente auf fluvialen Talanschwemmungen OF

Kombinierte Zonen | Zone dolischer Sande auf fluvialen Talanschwemmungen EF
Zone der Losssedimente auf proluvialen Sedimenten LP

Quelle: Hrasna, Klukanova in Atlas krajiny SR, 2002
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Bild 4: Kartenausschnitt Ingenieurgeologische Zonengliederung im BSK-Gebiet
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Rajon koluvialnych sedimentov Zone der koluvialen Sedimente

Rajon deluvidlnych sedimentov Zone der deluvialen Sedimente

Rajon eolickych pieskov Zone der dolischen Sande

Rajon eolickych pieskov na idoInych rie¢nych naplavoch Zone der dolischen Sande auf fluvialen Talaufschwemmungen
Rajon tdolnych rie¢nych naplavov Zone der fluvialen Talaufschwemmungen

Rajon glacifluvidlnych sedimentov Zone der glazifluvialen Sedimente

Rajon magmatickych intruzivnych hornin Zone der magmatischen Intrusionsgesteine

Rajon kvartérnych karbonatov Zone der quartéren Karbonate

Rajon spraSovych sedimentov Zone der Lss-Sedimente

Rajon spraSovych sedimentov na rie¢nych terasach Zone der Loss-Sedimente auf Flussterrassen

Rajon morénovych sedimentov Zone der Morénen-Sedimente

Rajon metamorfovanych hornin Zone der metamorphen Gesteine

Rajon nizkometamorfovanych hornin Zone der niedrigmetamorphen Gesteine

Rajon vysokometamorfovanych hornin Zone der hochmetamorphen Gesteine

Rajon piescito-strkovitych sedimentov Zone der sandig-kiesigen Sedimente

Rajon jemnozrnnych sedimentov Zone der feinkornigen Sedimente

Rajon striedajucich sa siidrznych a nestidrznych sedimentov Zone der wechsellagernden bindigen und nichtbindigen Sedimente
Rajon pies¢itych sedimentov Zone der sandigen Sedimente

Rajon organickych sedimentov a rajon udolnych rie¢nych naplavov Zone der organischen Sedimente und Rayon der fluvialen Talaufschwemmungen
Rajon proluvidlnych sedimentov Zone der proluvialen Sedimente

111.1.2.3. Rohstoffvorkommen
Energierohstoffe

Von Energierohstoffen sind im Gebiet des Kreises Bratislava natiirliche Kohlenwasserstoffe zu
finden — Erd6l, Gasolin, Erdgas und Lignit. Alle Lagerstitten konzentrieren sich im Bezirk
Malacky. Unterirdische Lagerstitten natiirlichen Kohlenwasserstoffen nehmen ausgedehnte
Abbaugebiete im Bereich von Vysoka pri Morave, Lab, Suchohrad, Plavecky Stvrtok, Jakubov,
Kostoliste, Gajary, Malacky, Zavod und Studienka ein. Erddl- und Erdgaslagerstétten sind von
iiberregionaler Bedeutung und stellen die wichtigste Rohstoffbasis der natiirlichen
Kohlenwasserstoffe in der Slowakei dar. Von den Erdollagerstitten gehdrt zu den am besten
entwickelten die Lagerstétte Gajary — Baden mit der groften Forderung innerhalb der Slowakei und
von den Erdgaslagerstitten ist es die Lagerstitte Zavod — Mesozoikum.

Aussichten fiir Entdeckung neuer Lagerstitten natiirlicher Kohlenwasserstoffe im Gebiet des
Kreises Bratislava sind markant, wobei angenommen wird, iiberwiegen werden Gasvorkommen vor
Erdol. Die besten Prognosen natiirlicher Kohlenwasserstoffe sind an das Mesozoikum des
Beckenuntergrunds im Bereich von Zavod gebunden, wo jedoch angesichts der aktuellen
wirtschaftlichen Lage vorerst nicht mit intensiverer Suche zu rechnen ist.

Weitere aussichtsreiche Gebiete mit einer Voraussetzung der Bestitigung von Vorkommen
natiirlicher Kohlenwasserstoffe sind das Gebiet der Gajary-Elevation, der Lab-Malacky-Elevation
und der Zohor-Plavecka-Depression. (Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regionu — Bratislavsky
samospravny kraj prieskumy arozbory / Gebietsplan der Region — Selbstverwaltungskreis
Bratislava Untersuchungen und Erhebungen, AUREX, s.r.0.)

Metallrohstoffe

Von Metallrohstoffen kommen im Gebiet des Kreises Bratislava Antimon- und Golderze in
Lagerstitten im Gebiet von Pezinok vor. Bis 1991 wurden Antimonerze auf der Lagerstitte Pezinok
abgebaut. Der Abbau wurde im Rahmen des Stilllegungsprogramms der slowakischen Erzférderung
aus wirtschaftlichen Griinden eingestellt. Der staatliche Betrieb Rudné Bane, §.p. Banska Bystrica
hatte Abbau von Antimon- und Golderz in einem Teil der Lagerstitte Pezinok im Abbauraum
Pezinok Il betrieben. Moglichkeiten fiir Nutzung bietet der zukunftstriachtige Teil der Lagerstétte
mit nachgewiesenem Antimonerz, der als geschiitztes Lagerstittengebiet eingeschrieben ist, und
Golderze aus dem Klirteich Pezinok. (Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regionu — Bratislavsky
samospravny kraj prieskumy arozbory / Gebietsplan der Region — Selbstverwaltungskreis
Bratislava Untersuchungen und Erhebungen, AUREX, s.r.0.)

Nichtmetallische Rohstoffe

Von nichtmetallischen Rohstoffen kommen im untersuchten Gebiet Pyrit, hochprozentiger
Kalkstein, sialitische Rohstoffe, Giefisande und Baurohstoffe vor — Baustein, Kiessande und
Rohstoffe fiir Ziegelproduktion.
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Eine bedeutende Rohstoftbasis von {iiberregionaler Bedeutung im Bezirk Malacky stellen
hochprozentige Kalksteine und sialitische Korrekturstoffe fiir die Zementherstellung aus der Region
von Rohoznik und Solo$nica dar, die eine langfristige Entwicklung der Zement- und Kalkstein-
Herstellung im Betrieb Holcim, a.s. in Rohoznik sicherten. Die Lagerstéitte von hochprozentigen
Kalksteinen Rohoznik - Vajarskéd gehort zu den grofBten in der Slowakei.

Ein intensiver Abbau von Kiessanden wurde in der Vergangenheit insbesondere auf dem Gebiet der
Hauptstadt Bratislava und im Bezirk Senec betricben. Die ausgeschopften Flichen werden zu
Erholungszwecken genutzt (Bratislava - Zlaté piesky, Bratislava - Vajnory, Bratislava - Kuchajda,
Senec, Nové Kosariska und weitere). (Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regioénu — Bratislavsky
samospravny kraj prieskumy arozbory / Gebietsplan der Region — Selbstverwaltungskreis
Bratislava Untersuchungen und Erhebungen, AUREX, s.r.0.)
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Bild 5: Rohstoffvorkommen
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Legende: Vyhradené loziska CHLU- Vorbehaltene Lagerstiitten/Geschiitzte Lagerstitten GLS; Vyhradené loziski DP — Vorbehaltene
Lagerstiitten/Fordergebiete FG; Vyhradené loziski CHU — Vorbehaltene Lagerstiitten/Geschiitzte Lagerstitten GL,; LoZiskd nevyhradeného nerastu
— Lagerstdtten nicht vorbehaltener Mineralien

111.1.2.4. Stressphinomene
Geodynamische Phinomene

Laut der Landkarte der Anfilligkeit des Gebiets auf Hangbewegungen iiberwiegt im BSK ein
Rayon stabiler Flachen. Im Gebiet sind einige lokale Hangrutsche verzeichnet worden: in Devinska
Nova Ves, in Karlova Ves, Vinohrady, Senkvice, Vistuk, Casta, in Solosnica. Die groBten
Storungen durch Hangdeformationen weist der Bezirk Pezinok auf, in dessen Rahmen im
,Programm der Priavention und Management von Bodenrutschrisiken (2014 - 2020)
Aktualisierung® eine Lokalitdt eines Havarie-Rutsches zur Sanierung des geologischen Umfelds
empfohlen ist. (in der Gemeinde Senkvice).

Tabelle 3: Storungen durch Hangdeformationen fiir Bezirke des BSK

Bezirk Anzahl der Flédche des Flache des gestorten Gebiets [ha] Stérungen

Deformationen Bezirks insgesamt LB WB Andere [ha]
[ha] Fléche

BAI-V 18 36 800 11,1 1,0 0,4 9,8 0,03

Malacky 7 87 200 7,79 4,553 3,2 0,012 0,009

Pezinok 9 37 500 29,9 14,5 15,0 0,4 0,08

Senec - 36 100 - - - - -

BSK 34 197 600 48,79 20,053 18,6 10,212 0,02

Quelle: Atlas, 2006 in Kolektiv MZP SR, SGUDS, 2018: Programm der Prévention und Management von
Bodenrutschrisiken (2014 — 2020)Aktualisierung
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Bild 6: Ausschnitt aus der Karte der Hangstabilitit im BSK-Gebiet
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Legende: Zosuvy (plochy )- Abrutsche (Flichen); aktivna — aktiv; potencidlna — potenziell; s potencialnymi a aktivnymi formami — mit potenziellen
und aktiven Formen, so stabilizovanymi a potencidlnymi formami — mit stabilisierten und potenziellen Formen, stabilizovand — stabilisiert;
Nachylnost na svahové pohyby — Anfilligkeit auf Hangbewegungen; Mapa ndchylnosti tizemia na svahové pohyby — Karte der Anfdlligkeit fiir
Hangbewegungen; |.-Rajon stabilnych vizemi — Zone stabiler Gebiete

Seismizitit des Gebiets

Aus Sicht seismischer Bedrohung des BSK ist das Gebiet in den 6-8° der Skala makroseismischer
Intensitit MSK-64 gereiht. Das bewertete Gebiet des BSK halten wir aus Sicht der Seismizitét nicht
fiir bedroht.

Die bedeutendste seismische Quellenzone im BSK ist Dobra Voda, Herdzonen befinden sich auch
im Zahorie, in Peknek-Modra. Das letzte starke Erdbeben mit einer Magnitude iiber 5 mit
Epizentrum in Dobra Voda und Umgebung gab es im Jahr 1906 (Réthly, 1907) und im Jahr 1930
(Zatopek, 1940). Das Gebiet der Kleinkarpaten weist allerdings weiterhin Anzeichen nicht-
tektonischer rezenter Aktivitét aus. Plotzliche Freisetzung gestauter Spannungen in der Erdkruste in
Form eines stirkeren Erdbebens kann praktisch jederzeit und iiberall kommen (Madaras a kol.,
2012).

Bild 7: Karte seismischer Bedrohung des Gebiets der Slowakei in Werten von
Spitzenbeschleunigung auf Felsgrund fiir eine 475-jdhrige Riickkehr-Periode, ausgearbeitet im

GFU SAVlInstitut fiir Geophysik der SAV/Slowakischen Akademie der Wissenschaften, 2012
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Quelle: http://www.seismology.sk/Maps/, Oktober 2019
Erlduterungen: Hodnota ag ktord mozZe byt' s pravdepodobnostou 10% prekrocend pocas 50 rokov, t.j. hodnota agr pre ndvratovii periédu 475 rokov
| Wert agg, der mit Wahrscheinlichkeit von 10% iiberschritten werden kann innerhalb von 50 Jahren, d.h. Wert ag fiir eine Riickkehrperiode von 475
Jahren; Vzorec pre ndavratovii periédu/Formel der Riickkehrperiode; Trp — ndvratova periéda/Riickkehrperiode; t — zaujmové obdobie (50 rokov) /
Interessenszeitraum (50 Jahre); P — Pravdepodobnost prekrocenia ag (10% ) / Wahrscheinlichkeit der Ubertretung ag (10%)

Radon-Risiko

Im Rahmen des Vorhabens die Aussetzung der Bevolkerung einem Radon-Risiko auf dem Gebiet
der Slowakei zu eliminieren hat das MZP SR/Umweltministerium die Aufgabe Bewertung des
Radon-Risikos aus geologischem Untergrund von Stidten mit einer Einwohnerzahl von tiber 10 000
und Bezirksstiddten mit hohem und mittlerem Risiko realisiert. Ziel des Projekts war es Karten des
Radon-Risikos einzelner Stadte zu erstellen, die als Grundlage fiir Umweltabteilungen von Kreis-
und Bezirksdmtern, Gesundheitsémtern usw. dienen wiirden und dadurch (bei weiterer detaillierter

38
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk


http://www.seismology.sk/Maps/

REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA ‘ Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Forschung) als Unterlagen fiir geplanten Bau in Agglomerationen und der Realisierung des
Programms der Uberwachung der Radon-Belastung der Bevédlkerung durch Radon-Emissionen
dienen wiirden. Der Einfluss von natiirlicher Strahlung auf die Bevolkerung wird anhand von
Messungen und Auswertung der Umfangaktivitit von Radon (*??Rn) in Bodenluft und
Umfangaktivitit in Innenluft von Bauwerken beurteilt. Das Radon-Risiko geht aus Werten der
Umfangaktivitdt von Radon in Bodenluft und der Durchldssigkeit von Béden und Gesteinen fiir
Gase im Gebiet hervor. In Sinne der Verordnung des MZ SR Nr. 528/2007 Gb. ist der
Richtungswert fiir Durchfiihrung von Mallnahmen gegen Radon-Eindringen aus dem Untergrund
eines Bauwerks beim Aufbau von Bauwerken mit Aufenthaltsrdumen die Radon-Aktivitét in der
Bodenluft auf dem Niveau der Sohlgurte.
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Bild 8: Ausschnitt aus der Radon-Risiko-Karte im Gebiet des BSK
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Erlduterungen: Radonové riziko — referencné plochy / Radonrisiko — Referenzflichen; nizke/niedrig; stredné/mittel; vysoké/hoch

Im GroBteil der Niederungen des BSK wurde ein niedriges Radon-Risiko nachgewiesen. Ein
mittleres Radon-Risiko wurde im Bereich der Kleinkarpaten nachgewiesen. Ein hohes Radon-
Risiko wurde nur in einigen Teilen des Gebiets verzeichnet: Die Umgebung von Kalinkovo,
Zahorska Bystrica, Pezinok, Borinka. Die prisentierten Ergebnisse der Radon-Nachforschung im
gelosten Gebiet konnen nicht als Unterlage fiir detaillierte Gebietsplanung benutzt werden, sie
ersetzen keine griindliche Radon-Nachforschung. Die Ergebnisse liefern nur Grundinformationen
iber die Radon-Situation und dienen als Unterlage fiir Anweisungen zu weiterer Tatigkeit.

111.1.3. Grundwasser
111.1.3.1. Hydrogeologische Verhiltnisse

Im Gebiet des Kreises Bratislava bzw. in das Gebiet greifen 13 hydrogeologische Regionen ein,
ausgewiesen in Malik, P. - Svasta, J.: Hydrogeologische Haupt-Regionen [online]. Bratislava:
Statny geologicky tGstav Dionyza Stara / Staatliches geologisches Institut Dionyz Star, 2014.
Zugénglich im Internet: http://apl.geology.sk/.

Bild 9: Hydrogeologische Hauptregionen

Gabcikovo
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boundary of hydrogeological region

tislo hydrogeologického regionu

128 pumber of hydrogeological region

hranica hydrogeologického regiénu

Uréujuci typ priepustnosti
Dominating permeability type

]
[
L]

medzizrmova priepustnost
intergranular permeability

puklinova priepustnost
fissure permeability

krasova a krasovo-puklinova priepustnost
karst-fissure permeability

Quelle: Malik, P. - Svasta, J.: Hydrogeologische Hauptregionen [online]. Bratislava: Statny geologicky tistav Dionyza
Stira/Staatliches geologisches Institut Dionyz Stir, 2014. Zugdnglich im Internet: http://apl.geology.sk/, Oktober 2019

Tabelle 4: Nutzbare Grundwassermengen in HG Rayons, vertreten im BSK

'\Il\thbare Abnahme Koeffizient Bilanzstand

engen [1.s] des 2017

[1.s4 ' Bilanzstandes
Hydrologische Hauptregionen mit Zwischenkorn-Durchlissigkeit
3 Quartér der Myjava (Q 003) 30,00 1,02 29,41 gut
4 Quartér der March von Brodské bis Vysoka pri
Morave (Q 004) 352,70 25,01 14,10 gut
golgl)eogen des Zentralteils der Borska nizina (NQ 300,00 1527 19,65 qut
6 Quartar und Neogen des norddstlichen Teils der
Borska nizina (QN 006) 210,00 0,45 466,67 gut
7 Quartar und Neogen des siidlichen und
siidéstlichen Teils der Borska nizina (QN 007) 1000,00 87,04 11,49 gut
49 Neogen der Trnavska pahorkatina (N 049) 153,66 26,34 5,83 gut
50 Quartér der Trnavska pahorkatina (QN 050) 647,80 157,36 4,12 gut
?é (%T;rtér des westlichen Rands der Donauebene 3949,36 1709,44 231 sufriedenstellend
52 Quartédr des siidwestlichen Teils der Donauebene 18610,76 249253 747 qut
(Q 052)
Hydrologische Hauptregionen mit Bruch-Durchlissigkeit
8 Kristallinikum a Mesozoikum des siidwestlichen
Teils der Kleinkarpaten (MG 008) 239,00 9,46 25.26 gut
55 Kristallinikum a Mesozoikum des siidostlichen .
Teils der Pezinské Karpaty (MG 055) 152,76 83,33 1,83 zufriedenstellend
Hydrologische Hauptregionen mit Karst- und Karst-Bruch-Durchlissigkeit
53 Mesozoikum des nordlichen Teils der Pezinské .
Karpaty und Brezovské Karpaty (MN 053) 1172,00 406,83 2,88 zufriedenstellend
54  Mesozoikum  der  Krizna-Decke  der 150,00 21.10 711 qut

Kleinkarpaten (M 054)

Quelle: Caucik, P., 2018: Vodohospoddrska bilancia SR, Vodohospodarska bilancia mnozstva podzemnej vody za
rok/Wasserwirtschaftshilanz der Slowakei, Wasserwirtschaftsbilanz der Grundwassermenge pro J., 2017. SHMU.
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Tabelle 5: Ubersicht der Grundwasserkérper (Gemdfs der Rahmen-Richtlinie iiber Gewdsser
2000/60/ES) vertreten im BSK

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk

= . . Dominante . Durchlissig-
L -
2| Grundwasserkorper E”;Elijgts F(lkar;l;)e Vertretung gégalgglrléﬁ‘tléerg keit des
'Q g des Kollektors Kollektors
o | Porengrundwasser-
ol . N
S korper quartirer Schwemm- und )
S | Anschwemmungen des . Holozén- .
o . : Donau 830,110 | Terrassenkies, S Zwischenkorn
S | Wiener Beckens im - Pleistozén
| L . Sandkies, Sand
5) Einzugsgebiet der

Donau

Porengrundwasser-
& | korper quartirer
& | Anschwemmungen aus Schwemm- und
8 | Teilen des Donau 518,749 | Terrassenkies, Holozén Zwischenkorn
o
>, Donautieflandbecken Sandkies, Sand
o | im Einzugsgebiet der

Donau
o | Porengrundwasser-
.. N
8 ion?ceﬁvegr?wrrtr?truenr en des Schwemm- und
] - g Waag 1668,112 | Terrassenkies, Holozin Zwischenkorn
S | Donautieflandbecken :
| . Sandkies, Sand
¥ | im Einzugsgebiet der
wn

Waag
X Kluft- und Karst-Kluft- Mesozoikum -
S | Grundwasserkorper der Kalksteine, N
= L . - . Jura, dlteres Karst-Bruch
Q | Pezinské Karpaty im Donau 179,059 Brekzien, Granite . .
=2 . L Paldozoikum bis | und Bruch
S | Einzugsgebiet der und Granodiorite Proterozoikum
% | Donau
% Porengrundwasser-
=< korper des Westteils Brack- bis
S | des Wiener Becken im Donau 1484,726 | SiiBwassersand und | Neogen Zwischenkorn
& | Einzugsgebiet der sandiger Ton
< | Donau
a | Porengrundwasser- - .
gr korper des Ostteils des Iniz‘rairrrglesgezlilgwen te -
S | Wiener Becken im Donau 260,924 . Neogen Zwischenkorn
S| . Sand und sandiger
Q | Einzugsgebiet der
X | Donau Ton
n
a | Porengrundwasser-
Ol .
@ | korper des Kies, Sandkies
S | Donautieflandbecken Donau 1043,038 ' ' Neogen Zwischenkorn
S| . - . Sand
Q| im Einzugsgebiet der
< | Donau

Korper mit
v, dominantem Karst-
3 Kqut—Grundwasse_r der Donau 1043,038 Kies, Sandkies, Neogen Zwischenkorn
g | Pezinske Karpaty im Sand
Q| Einzugsgebiet der
< | Donau
X Kluft- und Karst-Kluft Mesozoikum -
S | Grundwasserkorper der Kalkstein, -
IS5} . ; - . Jura, dlteres Karst-Bruch
Q | Pezinske Karpaty im Waag 222,033 Brekzien, Granite . .
Q| . L Paldozoikum bis | und Bruch
Q| Einzugsgebiet der und Granodiorite Proterozoikum
< | Waag
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o . v Dominante . Durchlissig-
% Grundwasserkorper E'Zélijgts' F(Lar;lzl)e Vertretung i;gargglrlleﬁ\tléerg keit des
S g des Kollektors Kollektors
% Kluft- und Karfzt-Kqut See-Fluss-
S Grundwasserkdrper der Sedimente
= | Pezinske Karpaty im Waag 6248,370 | . ! Neogen Zwischenkorn
S| e . insbesondere Sand
Q | Einzugsgebiet der d Kies. T
< Waag und Kies, Ton
N
Korper mit
dominantem Karst-
& Kqut-Grundwasser gier Kalk und _
o | Pezinske, Brezovské Waag 311,854 . Mesozoikum Karst-Bruch
© x . Dolomiten
8 | und Cachtické Karpaty
S | im Einzugsgebiet der
< | Waag

Quelle: https://www.minzp.sk/files/oblasti/voda/ochrana-vod/3/4-ns_kap 3 az 4 6.pdf, Kolektiv, 2015: Pldan
manazmentu ciastkového povodia Dunaj/Managementplan des Teileinzugsgebiets der Donau, MZP SR, Kolektiv, 2015:
Managementplan des Teileinzugsgebiets der Waag, MZP SR

111.1.3.2. Zustand des Grundwassers

In der folgenden Tabelle ist die Auswertung des chemischen und quantitativen Zustands der
Grundwasserkdrper im Gebiet des BSK ausgewertet.

Tabelle 6: Zustand der Grundwasserkorper im Gebiet des BSK

Chemischer Qu'?mti'
Zustand der Ztﬁgt\;\rd Indikatoren, die im EG WK den Grenzwert
. . Einzugs- Korper fiir .. iiberschreiten im Jahr 2017 (Cuptakova, A,
Korper Grundwasserkorper - den fiir den . P .
gebiet Zeitraum Zeitraum 2018: Grundwasserqualitiit in der Slowakei
2000und | 2010 und 2017, SHMU)
2011 2011
Porengrundwasserkdrper NH,", NOs, Fe, Fe?", H,S, CI, ChSKyn, Mn, RLigs,
SK1000100P quartirer Anschwemmungen Donau | - i S04%, TOC, %0, leit. 25°C, Acenaphthen,
des Wiener Becken im B(a,h)Anthracen, Fluoranthen, Fluoren,
Einzugsgebiet der Donau Phenanthren, Naphthalin
Porengrundwasserkdrper
= + - 2+
quartirer Anschwemmungen gloHAz ’;}%3 'I:e"t Fezé ghSAKMmHHZSvVM“I' hFi'-l_OS’
- 45, %0, leitv. °C, As, Hg, Vinylchlorid,
SK1000200P | aus Te'!en des . Donau gut gut Acenaphthen, Phenanthren, Naphthalin, Dicamba,
Donautieflandbecken im Terbutrin
Einzugsgebiet der Donau
NH4+, NO3', Fe, Fez*, st, ChSKMn, Mn, RLjgs,
Porengmndwasserkérper S0.%, NELyy, TOC, %0, vodiv. 25°C, As, Styrol,
A 1,2-Dichlorethan, 1,1,2,2-Tetrachlorethen, 1,1,2-
SK1000300P quartarer A_nschwe ungen Waag gut gut Trichlorethen, Acenaphthen, Anthracen, Benzo(a)
d‘?s DonaUt'_eﬂandbeCken Im pyren, Phenanthren, Fluoranthen, Fluor,
Einzugsgebiet der Waag Naphthalin, Pyren, Atrazin, Desethylatrazin,
Dicamba, Prometrin, Terbutrin
Kluft- und Karst-Kluft-
Grundwasserkorper der Fe, Fe?*, RLigs, SO4Z, % O,, vodiv. 25°C, pH, Hg,
SK200010FK Pezinské Karpaty im Donau gut gut Acenaphthen, Fluoren, Naphthalin
Einzugsgebiet der Donau
Porengrundwasserkdrper des
sk2o00200p | VeStteils des Wiener Becken |y | . Fe, NOs, Mn, % O,
im Einzugsgebiet der Donau
(Vor-quartirer Korper)
Porengrundwasser-korper des
Ostteils des Wiener Becken
SK2000400P | . . . Donau - - Fe, ChSKwn, % O,
im Einzugsgebiet der Donau
(Vor-quartirer Korper)

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk
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Korper

Grundwasserkorper

Einzugs-
gebiet

Chemischer
Zustand der
Korper fiir
den
Zeitraum
2010 und
2011

Quanti-
tativer
Zustand
fiir den
Zeitraum
2010 und
2011

Indikatoren, die im EG WK den Grenzwert

iiberschreiten im Jahr 2017 (Cuptakova, A,

2018: Grundwasserqualitit in der Slowakei
2017, SHMU)

SK2000500P

Porengrundwasserkorper des
Donautieflandbecken im
Einzugsgebiet der Donau
(Vor-quartirer Korper)

Donau

schlecht

gut

NOs

SK200060KF

Koérper mit dominantem
Karst-Kluft-Grundwasser der
Pezinské Karpaty im
Einzugsgebiet der Donau
(Vor-quartirer Korper)

Donau

% O;

SK200030FK

Kluft- und Karst-Kluft
Grundwasserkdrper der
Pezinské Karpaty im
Einzugsgebiet der Waag
(Vor-quartirer Korper)

Waag

gut

schlecht

H2S, RLios, SO.Z, leit. 25°C

SK2001000P

Kluft- und Karst-Kluft
Grundwasserkorper der
Pezinské Karpaty im
Einzugsgebiet der Waag
(Vor-quartirer Korper)

Waag

schlecht

gut

NOy, Fe, Fe?*, Mn, RLygs, SO4%, TOC, % O,
vodiv. 25°C, Fluoranthen, Phenanthren, Pyren

SK200080KF

Korper mit dominantem
Karst-Kluft-Grundwasser der
Pezinské, Brezovské und
Cachtické Karpaty im
Einzugsgebiet der Waag

Waag

gut

gut

Quelle: https://www.minzp.sk/files/oblasti/voda/ochrana-vod/3/4-ns_kap 3 az 4 6.pdf, Kollektiv, 2015: Plan
manazmentu ciastkového povodia Dunaj/Management-Plan des Teil-Einzugsgebiets der Donau, MZP SR, Kollektiv,
2015: Pldn manazmentu ciastkového povodia Vahl Management-Plan des Teil-Einzugsgebiets der Waag, MZP SR
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111.1.4. Oberflichenwasser
111.1.4.1. Charakteristik der Oberflichenwasserkiorper

Das Gebiet des Kreises Bratislava gehort zum Seegebiet des Schwarzen Meeres. Die Donau mit
ihren Zufliissen leitet das Wasser vom nahezu ganzen Gebiet der Slowakei ins Schwarze Meer ab.
Die Flusslaufe im Gebiet des BSK gehoren aus hydrologischer Sicht zu drei Teileinzugsgebieten:
Einzugsgebiet der Donau, Einzugsgebiet der March, Einzugsgebiet der Waag.

I '
odtok (%)
D runoff (%)

Bild 10: Einzugsgebiete der Hauptflussidufe mit hydrologischer Bilanz

hranica hlavného povodia
vypar (%) boundary of the main basin

evaporation (%)

Morava
Dunaj
Véh

Py
—
\

0255 10 7
ki bélkOVO
SRR o~
Quelle: Majerédkova in Atlas krajiny SR, 2002
Bezirk Bratislava I, II, 111 1V, V

Charakteristische hydrologische Daten

Der groBte Flusslauf im geldsten Gebiet ist die Donau, die teils die Grenze zu Osterreich bildet. Der
zweitbedeutendste Flusslauf ist der Fluss March (Morava), der in der ganzen Lange ein Grenzfluss
zu Osterreich ist. Weiter aus wasserwirtschaftlicher Sicht bedeutende Flussldufe, die durch das
Gebiet der Stadt Bratislava flieBen, sind: Kleine Donau, Vydrica, Mlaka und der Rac¢iansky potok.
Das Gebiet durchflieBen weiteres Bache von lokaler Bedeutung: Mariansky, Bystricky, Vapenicky,
Lamacsky, Dubravsky, Pieskovy, Tok na Pantoch, Tok Ahoj, Stupavsky, Gastanovy hajik und
Vajnorsky potok.

Speicher

Das Staubecken HruSov, dessen Fliche zu einem groBen Teil auf dem Gebiet von Bratislava liegt,
ist durch abdimmen und aufstauen des Flussbetts der Donau bei Cunovo bei Flusskilometer
1851,750 entstanden und bildet einen bedeutenden Teil des Wasserwerkes Gabcéikovo, dessen
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Zweck ist: Sicherung des Hochwasserschutzes, Sicherung vorgeschriebener Wasserabnahmen,
Sicherung des internationalen Flussverkehrs auf der Donau, Nutzung des Wasserkraftwerks
Gabcikovo in erzwungenem Betrieb und Manipulation im Winter-Regime. Der Umfang des
Staubecken bei maximalem Stauwasserspiegel (131,10 m #.d.M.) ist 111,0 Mio.m3 der
Gesamtumfang des Staubecken einschlieBlich des Zuflusskanals ist 196,0 Mio.m®. Das Stauwerk
bei Cunovo sichert zusammen mit dem Bauwerk der Staustufe Gabéikovo die
Durchflussregulierung der Donau.

Der Kleinspeicher Vajspeter ist im Jahr 1974 durch Abddmmung des Vajspetersky potok an der
Waldgrenze oberhalb von Weinbergen im Katastergebiet des ST Raca entstanden. Die Fliche des
Zulaufs oberhalb des Speichers betrigt 1,08 km?. Praktisch der ganze Zufluss des Speichers wird
fiir Bewiésserung der Weingérten der Landwirtschaftsgenossenschaft Raca genutzt. In den Flusslauf
unterhalb des Speicherprofils wird kein Durchfluss abgelassen, es flieit darin nur Wasser, dass
durch den Speicherkorper durchgesickert ist.

Bezirk Malacky

Charakteristische hydrologische Daten

Der grofite Flusslauf im iiberpriiften Bezirk ist die March. Weitere bedeutende Flussldufe sind die
Rudava, Malina, der Laksarsky potok, Porec und der Stupavsky potok. Die Kapazitit des
Flussnetzes im Interessensgebebiet ist ausreichend und die regulierten Flussbettabschnitte
entsprechend. Es ist aber notwendig an den regulierten Flusslaufabschnitten systematische Wartung

des Flussbettes durchzufiihren, vor allem Erhaltung der Durchflusskapazitit in unteren Flachland-
Abschnitten der Flussldufe.

Speicher

Im Bezirk liegt ein groBer Wasserspeicher iiber 1,0 Mio.m* — der Speicher Lozorno Il. Im Bezirk
sind drei Kleinspeicher ausgebaut: Vyvrat', Kuchyna, Lozorno I (Lipniky).

Bezirk Pezinok

Charakteristische hydrologische Daten

Der groBte Flusslauf im iiberpriiften Bezirk ist der Strsky kanal und Cierna voda. Weitere
bedeutende Flusslaufe sind Blatina, Stoli¢ny potok, Vistucky potok und Gidra.

Speicher

Im Bezirk gibt es gegenwirtig einen groBen Speicher (iiber 1,0 Mio.m3) Budmerice, der ein
Nebenspeicher ist. Kleinspeicher sind im Bezirk 12 ausgebaut.

Bezirk Senec
Charakteristische hydrologische Daten

Der grofite Flusslauf im iiberpriiften Bezirk ist die Donau, die eine Grenze zwischen Bezirken und
teils auch zur Republik Ungarn bildet. Weitere bedeutende Flusslaufe sind die Kleine Donau,
Sursky kanal, Cierna voda, Stoli¢ny potok und Vistucky potok.

Speicher

Das Staubecken HruSov, dessen Flache zu einem groflen Teil auf dem Gebiet von Bratislava liegt,
greift mit einem Teil auch in den Bezirk Senec tiber.

An den Flusslaufen im Bezirk wurden keine Kleinspeicher errichtet. Es befinden sich aber Seen
hier, die durch Kiesforderung entstanden sind und gegenwirtig zu Freizeitzwecken und
Wasserabnahme fiir Bewédsserung und Fischzucht genutzt werden, eventuell wird die Kiesférderung
fortgesetzt. Dies sind: Senecké, Slne¢né, Ciernovodské, Zelené, Bielské, Ivanka, Nové Kogariské I.
und 1., neben diesen Kiesgruben ist nahe der Gemeinde Martin ein Fischteich. (Hrdina, V. a kol.,
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2010: Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan/Gebietsplan
der Region — Selbstverwaltungskreis Bratislava, Landschafts6kologischer Plan, AUREX, s.r.0.)

Das Flussnetz ist markant ungleichmafig und lokal tektonisch pradisponiert. Das ganze Gebiet
gehort dem Einzugsgebiet der Donau an, als Einzugsgebiet 1. Ranges. Das ganze Gebiet der
Zahorska nizina, einschlieBlich eines Teils der Biele Karpaty und des Westteils der Kleinen
Karpaten, wird vom Fluss March entwissert, nur ein kleinerer Teil des Gebiets der Kleinen
Karpaten gehort zum Einzugsgebiet des Dudvah und Cierna voda. Die Dichte des Flussnetzes ist im
Grof}teil des Gebiets markant ungleichmédflig. Am Rande der Pezinské Karpaty erreicht sie Werte
von 1500 - 2500 m.km, im Gebiet Bor nur 100 - 500 m.km? und weniger. Alle Flussliufe im
Gebiet des Kreises Bratislava haben ein Regen-Schnee-Abflussregime aus Bergland-Niederungs-
Gebieten. Ein GroBteil der Wasser stammt aus Niederschligen (Simo a Zatko in Mazir a Jakdl,
1980). Grundwasser im Grofteil des Gebiets stammen nur aus Niederschldgen, nur in Auen zu rund
80% aus Fliissen und Bachen.

In der folgenden Tabelle wird die Liste der Oberflichenwasserkorper auf Gebiet des BSK
aufgefiihrt, und deren Eigenschaften.

Tabelle 7: Auflistung der Oberflichenwasserkérper im Gebiet des BSK

Teiézigél:gs' WK Code WK Bezeichnung WK Typ Fluss-kmab | Fluss-km bis WK Liinge WK Art
March SKMO0050 Malolevarsky kanal P1M 15,2 0,00 15,2 AWB
March SKMO0046 Zohorsky kanal P1M 31,4 0,00 31,4 AWB
March SKMO0070 Porec P1M 93 0,00 9,3 NAT
March SKMO0010 Rudava P1S 11,0 0,0 11,0 NAT
March SKMO0009 Rudava P1S 28,7 11,0 17,7 NAT
March SKMO0078 Sastinsky potok P1M 11,7 0,0 11,7 NAT
March SKMO0008 Rudava P2M 46,0 28,7 17,3 NAT
March SKMO0057 Solosnicky potok P1M 45 0,0 45 NAT
March SKMO0043 Rudavka P1M 12,8 0,0 12,8 NAT
March SKMO0063 Rohoznicky potok K2M 6,9 2,4 45 NAT
March SKMO0088 Kralov potok K2M 7,2 33 39 NAT
March SKMO0094 Jezovka P1M 11,7 0,0 11,7 NAT
March SKMO0014 Malina P1M 40,80 23,7 17,1 HMWB
March SKMO0085 Oliva P1M 52 0,0 52 NAT
March SKMO0062 Pernecka Malina P1M 9,7 0,0 9,7 NAT
March SKMO0012 Malina K2M 47,2 40,8 6,4 NAT
March SKMO0029 Mociarka P1M 13,6 0,0 13,6 NAT
March SKMO0049 Suchy potok P1M 9,9 0,0 9,9 NAT
March SKMO0015 Malina P1S 23,7 0,0 23,7 NAT
March SKMO0053 Mariansky potok K2M 5,6 0,0 5,6 NAT
March SKMO0052 Jablonovsky potok P1M 8,3 0,0 8,3 NAT
March SKM0027 Stupavsky potok K2M 25,2 6,05 19,15 NAT
March SKMO0002 Morava M1(P1V) 69,47 0,0 69,47 NAT
Waag SKV0208 Parna K2M 37,05 22,6 14,45 NAT
Waag SKV0128 Podh4jsky potok P1M 10,6 0,0 10,6 NAT
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Teiézigizel:gs— WK Code WK Bezeichnung WK Typ Fluss-kmab | Fluss-km bis WK Linge WK Art
Waag SKV0241 Stefanovsky potok K2m 114 6,8 4,6 NAT
Waag SKW0020 Gidra K2Mm 38,6 31,0 7,6 NAT
Waag SKW0008 Stoli¢ny potok K2m 40,40 28,3 12,1 HMWB
Waag SKV0091 Blatina K2m 17,6 0,0 17,6 NAT
Waag SKW0011 Stoli¢ny potok P1S 28,3 11,8 16,5 NAT
Waag SKW0021 Gidra P1S 31,0 6,2 24,8 NAT
Waag SKV0240 Vistucky potok P1M 21,2 0,0 21,2 NAT
Waag SKWO0005 Cierna voda P1S 38,8 0,0 38,8 NAT
Waag SKWO0003 Cierna voda P1M 54,5 38,8 15,7 NAT
Waag SKV0352 Mlynsky potok P1M 5,25 0,0 5,25 NAT
Waag SKV0161 Sursky kanal P1M 16,3 0,0 16,3 AWB
Waag SKV0362 Borovsky kanal P1M 8,3 0,0 8,3 AWB
Donau SKD0016 Donaj D1(P1V) 1880,2 1869,0 11,2 NAT
Waag SKW0001 Kleine Donau V3(P1V) 126,7 119,0 7,7 HMWB
Donau SKDO0019 Donauj D1(P1V) 1869,0 1851,6 17,4 HMWB
Donau SKD0015 63233%‘:23&1‘ D1(P1V) 38,8 0,0 38,8 AWB
Donau SKDO0017 Donau D1(P1V) 1851,6 1807,0 44,6 HMWB

Quelle: Managementplan des Verwaltungsgebiets der Einzugsgebiete March, Donau, Waag, 2015

Erlduterungen:
Wasserkorpertypen der Flusskategorien

Code des | Code des | Bezeichnung des Typ / Untertyp

Typs Untertyp

K2M - Kleine Flussldufe in Meereshohe 200 - 500 m in den Karpaten

P1M - Kleine Flussldufe in Meereshohe bis 200 m im Pannonischen Becken

P1V D1(P1V) GroBe Flussldufe in Meereshohe bis 200 m im Pannonischen Becken — Untertyp Donau im Abschnitt Devin - Klizska
Nemé

P1V D2(P1V) GroBe Flussldufe in Meereshohe bis 200 m im Pannonischen Becken - Untertyp Donau im Abschnitt Klizska Nema —
Staatsgrenze zu HU

WK-Art: NAT — natiirlicher Grundwasserkorper, ANB — kiinstlicher Wasserkorper, HMWB — markant gednderter Wasserkérper

Tabelle 8: Durchfliisse auf Flussldufen im BSK fiir das Jahr 2018

Durchfluss . -
_ _ Durchschnitt Maximaler Minimaler
Bezirk Gemeinde Flusslauf Messstelle jihrlich Durcshf_lluss Durcshf_lluss
[md.s] [m3.sh] [m3.sh]
BA I BA ST Altstadt Donau (Fkm 1868,75) BA 1644,097 4893,458 731,342
BA I BA ST Altstadt Vydrica (Fkm 3,30) Cerveny most 0,065 0,329 0,003
BA I BA ST Ruzinov Kleine Donau (Fkm 126,0) Malé Palenisko 29,687 33,385 22,325
BA I BA ST Neustadt Vydrica (Fkm 11,5) Spariska 0,034 0,166 0,001
BA 1l BA ST Vajnory Raciansky potok (Fkm 1,6) Vajnory 0,094 1,298 0,001
BA IV BA ST Devin Donau (Fkm 1879,80) BA Devin 1644,015 4867,917 730,588
BAV BA ST Cunovo Mosgonské rameno (Fkm 0,65) | Cunovo 40,920 45,907 15,138
Malacky | Borinka Stupavka (Fkm 9,7) Borinka 0,187 0,736 0,08
Malacky | Jakubov Malina (Fkm 21,95) Jakubov 0,338 3,647 0,052
Malacky | Kuchyna Malina (Fkm 42,05) Kuchytia 0,051 0,317 0,019
Malacky | Lab Mogiarka (Fkm 1,35) Lab 0,081 0,288 0,05
Malacky | Lab Oliva (Fkm 1,88) Lab 0,097 0,191 0,034
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Durchfluss . -
_ _ Durchschnitt Maximaler Minimaler
Bezirk Gemeinde Flusslauf Messstelle fihrlich Durcshf_lijss Durcshf_lijss
[mPs1] [mi.st] [me.st]
Malacky | Rohoznik Rudavka (Fkm 6,8) Rohoznik 0,033 0,193 0,007
Malacky | Solo$nica Rudava (Fkm 24,1) Solo$nica 0,431 1,568 0,098
Malacky | Solosnica Solosnicky potok (Fkm 5,82) | Solosnica 0,031 0,339 0,000
Malacky | Studienka Rudava (Fkm 17,0) Studienka 0,677 2,515 0,258
Malacky | Velké Levare Rudava (Fkm 7,2) Velké Levare 0,587 2,451 0,181
Malacky | Velké Levare Rudava — nahon (Fkm 2,3) Velké Levare 0,118 0,226 0,048
Malacky | Zahorska Ves March (Fkm 32,52) Zahorska Ves 44,259 166,283 12,635
Malacky | Zohor Suchy potok (Fkm 0,8) Zohor 0,089 0,381 0,00
Pezinok | Modra Vistucky potok (Fkm 22,15) Modra 0,039 0,393 0,004
Pezinok | Pezinok Blatina (Fkm 8,9) Pezinok 0,121 1,241 0,016
Pezinok | Pila Gidra (Fkm 33,3) Pila 0,149 0,515 0,028
Pezinok | Svity Jur Sursky kanal (Fkm 10,9) Svity Jur 0,421 2,541 0,057
Senec Bernoldkovo Cierna voda (Fkm 43,3) Bernoldkovo 0,089 0,412 0,001
Senec Nova Dedinka Kleine Donau (Fkm 107,5) Novéa Dedinka 30,254 42,201 24,212
Senec Nova Dedinka Séabsky kanal (Fkm 0,85) Nova Dedinka 2,729 4,910 0,727

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.4.2. Zustand der Oberflichengewdisser

Die Qualitdt der Oberfldchen- und Grundgewdsser beschreiben wir anhand von Managementplinen
der Teileinzugsgebiete aus der 2. Planungsperiode (2016 — 2021) (Daten sind zugénglich auf
http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2).

Qualitdt der Oberfldichengewdsser

In der nachfolgenden Tabelle sind Auswertungen des 6kologischen und chemischen Zustands von
Wasserkdrpern der Oberflichenflussldufe im Gebiet des BSK angefiihrt.

Tabelle 9: Zustand der Oberflichenwasserkorper auf Gebiet des BSK

e | Wkowe | wksaicnung | O oty Zotraum 2000 201
March SKMO0050 Malolevarsky kanal durchschnittlich gut

March SKM0046 Zohorsky kanal gut gut

March SKMO0070 Porec durchschnittlich gut

March SKMO0010 Rudava durchschnittlich erreicht keineznugtu;ﬁg chemischen
March SKMO0009 Rudava gut gut

March SKMO0078 Sastinsky potok durchschnittlich gut

March SKMO0008 Rudava durchschnittlich gut

March SKMO0057 Solosnicky potok gut gut

March SKMO0043 Rudavka durchschnittlich gut

March SKMO0063 Rohoznicky potok gut gut

March SKMO0088 Kréalov potok gut gut

March SKMO0094 Jezovka schlecht gut

March SKMO0014 Malina durchschnittlich gut

March SKMO0085 Oliva durchschnittlich gut

March SKM0062 Pernecka Malina durchschnittlich gut

March SKM0012 Malina gut gut

March SKM0029 Mociarka gut gut
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Teileinzugs- . Okologischer Zustand der Kérper Chemischer Zustand
gebiet WK Code WK Bezeichnung fiir den Zeitraum 2009 - 2012 Zeitraum 2009 - 2012

March SKM0049 Suchy potok durchschnittlich gut

March SKMO0015 Malina durchschnittlich gut

March SKMO0053 Mariansky potok gut gut

March SKM0052 Jablonovsky potok durchschnittlich gut

March SKM0027 Stupavsky potok gut gut

March SKM0002 March durchschnittlich gut

Waag SKV0208 Parna gut gut

Waag SKV0128 Podhajsky potok durchschnittlich gut

Waag SKV0241 Stefanovsky potok gut gut

Waag SKW0020 Gidra

Waag SKWO0008 Stoliény potok

Waag SKV0091 Blatina gut gut

Waag SKW0011 Stoli¢ny potok schlecht gut

Waag SKW0021 Gidra durchschnittlich gut

Waag SKV0240 Vistucky potok durchschnittlich gut

Waag SKWO0005 Cierna voda durchschnittlich erreicht kemeznugtu; ﬁg chemischen
. erreicht keinen guten chemischen

Waag SKWO0003 Cierna voda schlecht Zustand

Waag SKV0352 Mlynsky potok durchschnittlich gut

Waag SKV0161 Strsky kanal gut gut

Waag SKV0362 Borovsky kanal durchschnittlich gut

Donau SKDO0016 Donau gut gut

Waag SKW0001 Kleine Donau schlecht gut

Donau SKD0019 Donau durchschnittlich erreicht keinen guten chemischen

Zustand
Zuflusskanal aus

Donau SKD0015 dem WKW gut gut
Gabcikovo

Donau SKD0017 Donau durchschnittlich gut

Quelle: Managementplan des Verwaltungsgebiets des Einzugsgebiets March, Donau, Waag, 2015

Das niedrige Niveau des Okologischen Zustands der Wasserkorper beeinflusst vor allem das
Vorhandensein punktueller Kommunal- und Industrieverschmutzungsquellen, Vorhandensein
diffuser Verunreinigungsquellen aus der Landwirtschaft, das Niveau des 6kologischen Zustands
von benthischen Wirbellosen, Phytobenthos, Makrophyten, Fischen, ungeniigende laterale
Verbindung, ungeeignete Morphologie von Flussbetten. Das Unterschreiten eines guten chemischen
Zustands ist vor allem durch das Niveau physikalisch-chemischer Qualitdtskomponenten und der
Anwesenheit prioritirer Stoffe verursacht.

Die bedeutendsten industriellen Verschmutzungsquellen von Oberflichengewissern im Gebiet des
BSK sind: Slovnaft a.s. Bratislava - Betriebv4- Energetik — Herstellung raffinierter Erdélprodukte
(Donaulauf, WK SKD0019), Duslo a.s.Sal'a, O.Z Istrochem Bratislava — Herstellung chemischer
Stoffe i.n (Donaulauf, WK SKD0019), Eurovalley a.s. Malacky - Fahrzeugproduktion (Lauf des
Malina, WK SKMO0014), Volkswagen Slovakia, a.s. Bratislava - Fahrzeugproduktion (Lauf des
Mlaka, WK SKMO0023), Slovnaft a.s. Bratislava, P-4.2 Technologie- und Energieverteilung
Bratislava - Herstellung raffinierter Erdolprodukte (Lauf der Kleinen Donau, WK SKWO0001), ETI
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ELB s.r.o. Bahon — Verarbeitung und Oberflichenbehandlung von Metallen (Lauf des Vistucky,
WK SKV0240). (http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2)

Bedeutendste kommunale Verschmutzungsquellen der Oberflichengewisser (Agglomerationen
iiber 2000 EO) im Gebiet des BSK sind:

e Im Teileinzugsgebiet der March: Bratislava (GréBe im J. 2011 - 598 000 (25 624)), Malacky
(GroBe im J. 2011 - 18 296), Marianka (GroBe im J. 2011 - 4 858), Gajary (GroBe im J. 2011 - 2
921), Zavod (Grofle im J. 2011 - 2 710), Velké Levare (GroBe im J. 2011 - 4 700), Lozorno
(GroBe im J. 2011 - 3 264), Plavecky Stvrtok (GroBe im J. 2011 - 2 323), Rohoznik (GréBe im J.
2011 - 3 481), Stupava (GroBe im J. 2011 - 10 100), Zohor (GréBe im J. 2011 - 3 207),
Marianka (Grofle im J. 2011 - 4 858),

e Im Teileinzugsgebiet der Donau: Bratislava (Grofie im J. 2011 - (598 000) 106 616), Dunajska
Luzna (GroBe im J. 2011 - 4 636),

e Im Teileinzugsgebiet der Waag: Bratislava - Vrakuna (Grofe im J. 2011 - 598 000), Pezinok
(GroBe im J. 2011 - 301 500), Modra (Grofle im J. 2011 - 9 715), Senec (GroBe im J. 2011 - 19
022), Svity Jur (GroBe im J. 2011 — 5 229), Senkvice (GréBe im J. — 4 522), Ivanka pri Dunaji
(GroBe im J. 2011 - 5934 ), Bernoldkovo (GroBe im J. 2011-5 476).
(http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2)

111.1.4.3. Hochwasser

Flussldufe, die das tberpriifte Gebiet durchflieBen, haben Abschnitte mit einem bestehenden
eventuell bedeutenden Hochwasserrisiko.

Tabelle 10: Abschnitte der Flussliufe auf BSK-Gebiet mit bestehendem eventuell bedeutendem
Hochwasserrisiko

Name des ID des Abschnitt des Flusslaufs mit _ _
Flusslaufs Flusslaufs BEBH [Fkm] Gemeinde GABE | Bezirk
od do

Malina 4-17-02-60,02 37,90 40,40 Kuchyna 3 Malacky
Malina 4-17-02-60,01 27,00 28,00 Malacky 3 Malacky
Balazov potok 4-17-02-355 2,50 3,50 Malacky 1 Malacky
Balazov potok 4-17-02-355,01 1,20 1,50 Malacky Malacky
Jezovka 4-17-02-329 2,90 3,80 Kostoliste 11 Malacky
Jablonovsky potok 4-17-02-299 0,50 3,60 Jablonové 5 Malacky
Stupavsky potok 4-17-02-69 9,40 13,00 Borinka 9 Malacky
Stupavsky potok 4-17-02-69 4,40 7,20 Stupava 34 Malacky
Vapenicky potok 4-17-02-12 2,30 4,50 BA-Zahorska Bystrica | 31 BA IV
Lamacsky potok 4-17-02-13 2,90 4,80 BA - Lama¢ 35 BA IV
Cajla 4-21-15-815 0,000 0,400 Pezinok 0 Pezinok
Lucanka 4-21-15-924 0,000 1,300 Limbach 5 Pezinok
Jursky potok 4-21-15-902 0,000 3,500 Svaty Jur 22 Pezinok
Bansky potok 4-21-15-884 0,000 0,450 Bratislava - Raca 85 BA IlI
Pieskovy potok 4-21-15-882 0,000 2,100 Bratislava - Raca 3630 BA 1l
Na pantoch 4-21-15-879 0,000 1,650 Bratislava - Raca 124 BA 1l
Podhajsky potok 4-21-16-1053 9,500 11,500 Doflany 50 Pezinok

Erlduterungen: GABE — geschdtzte Anzahl von Einwohnern, die eventuell von Hochwasser bedroht sind, BEBH —

bestehendes eventuell bedeutendes Hochwasserrisiko
Quelle: Managementplan des Hochwasserrisikos im Teileinzugsgebiet der March, 2014, Managementplan des
Hochwasserrisikos im Teileinzugsgebiet der Waag, 2014
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111.1.5. Klimaverhiltnisse
111.1.5.1. Klimatische Gebiete

Auf dem untenstehenden Bild sind klimatische Gebiete des BSK aus Sicht der Klimaklassifikation
laut Kondek (Stastny a kol., 2015) abgebildet. Laut Angaben iiber Lufttemperatur in den letzten
fiinf Jahren ist das warmste Gebiet im Kreis Bratislava die Donauebene. Mit steigender Hohe iiber
dem Meeresspiegel sinkt die Lufttemperatur, das kiihlste Gebiet sind die am hochsten gelegenen
Teile der Kleinen Karpaten.
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Bild 11: Ausschnitt der Klimagebiete-Karte im Gebiet des BSK

Klimatickeé oblasti podfa Konéekovej klasifikicie g].‘
teply, vihiy, s chladnou zimou O 3
teply, vihky, s miernou zimou O mierne tepiy, velmi vihiky, vrchovinovy [} =
teply, mierne vihky, s chladnou zimou O mierme tepiy, vihky, vrchovinovy O Y
teply, mierne vihky, s miernou zimou (] mierne teply, vihky, s chladnou a2 studenou zimou, O a\
teply, mierne suchy, s chladnou zimou O dolinovy/kotlinovy ) ) )
i e ST = hicier ohmon O mierne teply, vihky, s miernou zimou, pahorkatinovy a2 rovinovy [[] =,
S, st s st O mierne teply, mierne vihky, pahorkatinovy a2 vrchovinovy O Y
R o mierne teply, mierne vihky, so studenou zimou, O (75_
g g dolinovy/kotlinovy -
teply, velmi suchy, s mierou zimou O mierne teply, mierne vihky, s miernou zimou, pahorkatinovy O “l\>
Q
w1
Erlduterungen: Klimagebiete laut der Koncek-Klassifizierung:
teply, vihky, s chladnou zimou/warm, feucht, mit kaltem Winter;
teply, vihky, s miernou zimou/warm, feucht, mit mildem Winter;
teply, mierne vihky, s chladnou zimou/warm, mafig feucht, mit kaltem Winter,
teply, mierne vlhky, s miernou zimou/warm, mdfig feucht, mit mildem Winter;
teply, mierne suchy, s chladnou zimou/warm, mafig trocken, mit kaltem Winter;
teply, mierne suchy, s miernou zimou/warm, mdafig trocken, mit mildem Winter;
teply, suchy, s chladnou zimou/warm, trocken, mit kaltem Winter;
teply, suchy, s miernou zimou/warm, trocken, mit mildem Winter;
teply, velmi suchy, s miernou zimou/warm, sehr trocken, mit mildem Winter;
54

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk




REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

mierne teply, velmi vihky, vrchovinovy/mdfsig warm, sehr feucht, Bergcharakter;

mierne teply, vihky, vrchovinovy/mdf3ig warm, feucht, Bergcharakter;

mierne teply, vihky, s chladnou az studenou zimou, dolinovy/mdflig warm, feucht, mit kiihlem bis kaltem Winter, Talcharakter;

mierne teply, vlhky, s miernou zimou, pahorkatinovy az rovinovy/mafig warm, feucht, mit mildem Winter, Hiigel- bis Niederungscharakter;
mierne teply, mierne vIhky, pahorkatinovy az vrchovinovy/mdfig warm, mdfig feucht, Hiigel- bis Hochlandcharakter;

mierne teply, mierne vihky, so studenou zimou, dolinovy/mdfig warm, mdfsig feucht, mit kaltem Winter, Talcharakter;

mierne teply, mierne vihky, s miernou zimou, pahorkatinovy/mdf3ig warm, mafig feucht, mit mildem Winter, Hiigelcharakter.

111.1.5.2. Wirmeverhdiltnisse

Die Donauniederung, die Zahorska nizina und Randteile der Kleinen Karpaten liegen im
klimatischen Gebiet mit durchschnittlich 50 und mehr Sommertagen im Jahr mit Tagesmaximen der
Lufttemperatur 25°C und mehr.

In den untenstehenden Tabellen sind Temperaturverlauf und einige Charakteristiken der
Klimaverhaltnisse in der Klimastation Bratislava Flughafen aufgefiihrt, die in der Donauebene liegt.

Tabelle 11: Temperaturverlauf — Klimastation BA Flughafen 133 m ¢i.d. M.
Zeitraum I ol [ v [ VvV [ VE[VI VI X | X | XI | XIl |Jahr

LM (langjdhriger )
Mittelwert) 1951-1980 15|07 | 46 | 99 | 14,7 | 184|198 | 191|152 | 97 | 48 | 0,7 | 97
Normal 1961-1990 | -14 | 16 | 50 | 10,2 | 151|183 201|193 154 | 99 | 44 | 05 | 99

DUfChS(;f(‘)”l'gZOlE"' 02 | 26 | 66 | 123|171 | 21,4 (232|228 (172|114 | 6,2 | 22 | 119

Quelle: www.shmu.sk, 2019
Tabelle 12: Charakteristik der Klimaverhdltnisse — Klimastation BA Flughafen 133 i.d. M.

Durchschnitt
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 - 2018

Lufttemperatur Durchschnitt [°C] 11,1 12,1 12 11,5 11,8 12,4 11,8
Lufttemperatur Max. [°C] 39,4 34,2 37,6 34,6 37,9 35,3 36,5
Lufttemperatur Minimum [°C] -14,1 -11,7 -9,8 -14.4 -15,4 -13,9 -13,2
Anzahl klarer Tage im Jahr 28 16 26 32 31 28 26,8
Anzahl tropischer Tage im Jahr 28 16 45 26 44 36 32,5
Anzahl von Sommertagen im Jahr 78 70 84 90 94 122 89,7
Anzahl von Frosttagen im Jahr 72 38 64 76 81 78 68,2
Anzahl von Eistagen im Jahr 13 9 5 16 21 12 12,7
Anzahl von Tagen mit

Schneebe deckugng 37 10 19 21 34 18 23,2
Anzahl bewoélkter Tage im Jahr 134 129 115 113 108 119 119,7

Quelle: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Der warmste Monat der Donauebene (laut klimatischen Messungen in der Station BA Flughafen) ist
der Juli mit einer Durchschnittstemperatur von 23,2°C (Durchschnitt 2015- 2018), der kilteste
Monat ist der Janner mit einem Temperaturdurchschnitt von 0,2°C (Durchschnitt 2015- 2018). Die
durchschnittliche Jahrestemperatur erreicht 11,9°C. Gegeniiber langfristigen Beobachtungen wird
ein Temperaturanstieg verzeichnet.

In den untenstehenden Tabellen sind Temperaturverlauf und einige Charakteristiken der
Klimaverhéltnisse in der Klimastation Kuchyna, Novy Dvor aufgefiihrt, die in der Zahorska nizina
liegt.

Tabelle 13: Temperaturverlauf - Klimastation Kuchyrna, Novy Dvor 206 m ii.d.M.

Zeitraum | 1 1l v V VI | VIL [ VI IX X X1 | XII | Jahr
LM 1951-1980 -18 1 00 | 41 | 91 | 140|176 190|184 | 147 | 95 | 45 | 03 | 91
Normal 1961-1990 -19 103 | 44 |92 | 1431174 (191|181 | 147 | 97 | 42 | 00 | 91

D“mhs‘;%”l'gzow' 02 | 22 | 55 [ 112|162 | 201|219 |219 160|106 | 58 | 1.9 | 111

Quelle: www.shmu.sk, 2019
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Tabelle 14: Charakteristik der Klimaverhdltnisse — Klimastation Kuchyna, Novy Dvor 206 m ii.d.M.

Durchschnitt
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 - 2018

Lufttemperatur Durchschnitt [°C] 10,3 11,4 11,5 10,7 10,6 11,6 11,0
Lufttemperatur Max. [°C] 39,2 35,1 37,9 35,6 37,7 34,9 36,7
Lufttemperatur Minimum [°C] -16,3 -16 -13,3 -16,5 -19,6 -16,7 -16,4
Anzahl Klarer Tage im Jahr 31 17 31 25 28 18 25,0
Anzahl tropischer Tage im Jahr 26 18 45 30 40 41 33,3
Anzahl von Sommertagen im Jahr 70 66 77 93 84 125 85,8
Anzahl von Frosttagen im Jahr 107 68 86 97 104 92 92,3
Anzahl von Eistagen im Jahr 14 8 2 13 18 14 11,5
Anzahl von Tagen mit

Seheshe deckugng 56 8 29 14 42 22 28,5
Anzahl bewolkter Tage im Jahr 129 111 115 110 111 111 1145

Quelle: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Der wiarmste Monat in der Zahorska nizina (laut klimatischen Messungen in der Station Kuchyna,
Novy Dvor) ist der Juli mit einer Durchschnittstemperatur von 21,9°C (Durchschnitt 2015- 2018),
der kilteste Monat ist der Janner mit einem Temperaturdurchschnitt von 0,2°C (Durchschnitt 2015-
2018). Die Durchschnittliche Jahrestemperatur in der Zahorska nizina ist 11,1°C. Gegeniiber
langfristigen Beobachtungen wird ein Temperaturanstieg verzeichnet.

Das Kleinkarpatenmassiv gehort zu einem mafig warmen Klimagebiet mit durchschnittlich weniger
als 50 Sommertagen pro Jahr, einer tiglichen maximalen Lufttemperatur von 25 °C und mehr und
einer durchschnittlichen Lufttemperatur im Juli von 16° C und mehr. In den untenstehenden
Tabellen sind Temperaturverlauf und einige Charakteristiken der Klimaverhidltnisse in den
Klimastationen Modra, Piesok und Maly Javornik aufgefiihrt, die in der Zahorska nizina liegen.

Tabelle 15: Charakteristik der Klimaverhdltnisse — Klimastation Modra, Piesok 530 m #.d. M.

Zeitraum | 1 i v \Y VI | VIL v IX X XI | X1l | Jahr
Durchschnitt 2015- | 0,03 | 03 | 43 | 98 | 143|183 | 20,3 | 203 | 149 | 92 | 44 | 05 | 97
2018

Quelle: www.shmu.sk, 2019
Tabelle 16: Charakteristik der Klimaverhdltnisse — Klimastation Maly Javornik (Kleine Karpaten)

584 mi.d. M.
Durchschnitt
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 - 2018

Lufttemperatur Durchschnitt [°C] 8,5 9,6 9,8 9,1 9,1 9,9 9,3
Lufttemperatur Max. [°C] 35,6 31 34,7 31,5 34 31,5 33,1
Lufttemperatur Minimum [°C] -10,4 -14.9 -9,2 -12 -18,5 -16 -13,5
Anzahl klarer Tage im Jahr 31 25 46 46 0 55 33,8
Anzahl tropischer Tage im Jahr 12 2 22 5 14 6 10,2
Anzahl von Sommertagen im Jahr 34 24 52 47 56 58 45,2
Anzahl von Frosttagen im Jahr 112 48 82 90 98 92 87,0
Anzahl von Eistagen im Jahr 57 23 17 32 41 47 36,2
Anzahl von Tagen mit

Schneebe deckugng 88 24 53 63 66 78 62,0
Anzahl bewolkter Tage im Jahr 156 162 131 145 0 142 122,7

Quelle: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Der warmste Monat in den Kleinen Karpaten (laut klimatischen Messungen in der Modra, Piesok)
ist der Juli mit einer Durchschnittstemperatur von 20,3°C (Durchschnitt 2015- 2018), der kalteste
Monat ist der Janner mit einem Temperaturdurchschnitt von 0,03°C (Durchschnitt 2015- 2018). Die
Durchschnittliche Jahrestemperatur in den Kleinen Karpaten ist 9,7°C.
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Bild 12: Verteilung der durchschnittlichen Jahrestemperatur im Gebiet des BSK
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111.1.5.3. Niederschlagsverhiiltnisse
Bild 13: Verteilung des durchschnittlichen jihrlichen Gesamtniederschlags auf BSK-Gebiet
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Donauniederung

Tabelle 17: Niederschlagsverlauf Klimastation BA Flughafen 133 m i.d. M.

Zeitraum I W] | vV [ vV | VIV VIH] IX | X | XI | X1l |Jahr
LM 1951-1980 | 38,2 | 36,9 | 37.9 | 39.1 | 53.1 | 748 | 67,0 | 61,2 | 36,0 | 41,7 | 53,3 | 49.1 |588,2
Normal 1961-1990 | 43,3 | 42,9 | 37,9 | 35,2 | 55,8 | 65,9 | 54,2 | 62,5 | 39.9 | 36,6 | 54,2 | 50,0 |578,5
D“mhs%"l'gzow' 38 |34,75| 22,5 |27,75|54,75| 44 |67.25|38,75|52,75(47,75| 435 | 41 |512,8

Quelle: www.shmu.sk, 2019
Tabelle 18: Ergdnzende Niederschlagsindikatoren — Klimastation BA Flughafen 133 m ii.d. M.

Durchschnitt
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 - 2018
Gesamtniederschlag [mm] 693 746 493 552 400 607 581,8
Max.Niederschlag in 24 St. [mm] 77 58 33 28 22 54 45,3
Rel.Luftfeuchtigkeit [%] 72 74 69 71 66 69 70,2

Quelle: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Im Vergleich langfristiger Niederschlagsdurchschnittswerte mit den Jahren 2015 - 2018 ist ein
Riickgang des Gesamtniederschlags zu sehen. Der grofite Gesamtniederschlag ist auf die Monate
Mai bis August gebunden, im Gegenteil, den geringsten Niederschlag gibt es in den Monaten Janner
bis April.

Zdhorska niZina

Tabelle 19: Niederschlagsverlauf Klimastation Kuchyrna, Novy Dvor 206 m ii.d.M.

Zeitraum I W] | vV [ vV [ VIV IVIH] IX | X | XI | X1l |Jahr
LM 1051-1980 | 38,7 | 42,3 | 40,0 | 52,5 | 62,9 | 989 | 959 | 685 | 41,0 | 50,0 | 56,1 | 45.9 |692.,9
Normal 1961-1990 | 36,9 | 40,7 | 37,0 | 46,7 | 68,1 | 82,1 | 72,9 | 64,9 | 50,0 | 43,8 | 56,1 | 43,9 |643,1
D“rChs%”l'gzow " 13425| 415 | 26 | 395 (6325| 73 | 75 |59.75| 755 | 48 |3575|41,25|612,8

Quelle: www.shmu.sk, 2019
Tabelle 20: Ergdnzende Niederschlagsindikatoren — Klimastation Kuchyna, Novy Dvor 206 m

t.dM
Durchschnitt
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 - 2018
Gesamtniederschlag [mm] 679 843 532 650 505 759 661,3
Max.Niederschlag in 24 St. [mm] 43 89 36 31 28 76 50,5
Rel.Luftfeuchtigkeit [%] 75 75 70 74 70 72 72,7

Quelle: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Im Vergleich langfristiger Niederschlagdurchschnittswerte mit den Jahren 2015 - 2018 ist ein
Riickgang des Gesamtniederschlags zu sehen. Der grofite Gesamtniederschlag ist auf die Monate
Mai bis August gebunden, im Gegenteil, den geringsten Niederschlag gibt es in den Monaten Janner

bis April.

Massiv der Kleinen Karpaten
Tabelle 21: Charakteristik der Klimaverhdltnisse — Klimastation Modra, Piesok 530 m 1i.d.M.

Zeitraum I WLV ] VvV VTV v ix | X | XI | X |Jahr
LM 1[?n5éi1980 57,0 | 58,0 | 50,0 | 54,9 | 68,0 | 958 | 94,6 | 74,4 | 419 | 61,7 | 82,4 | 739 |812,6
Durchschnitt 2015 — | o7 | oo | 41 75151954975 | 65,75| 94 |55.75|66.25| 104 | 64 | 67,5 |802,0
2018 [mm]

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk

Quelle: www.shmu.sk, 2019

59


http://www.shmu.sk/
http://www.shmu.sk/
http://datacube.statistics.sk/
http://www.shmu.sk/
http://www.shmu.sk/
http://datacube.statistics.sk/
http://www.shmu.sk/

REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA ‘ Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Tabelle 22: Charakteristik der Klimaverhdltnisse — Klimastation Maly Javornik (Kleine Karpaten)

584 m i.d.M.

Durchschnitt
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 - 2018
Gesamtniederschlag [mm] 899 986 670 712 650 864 796,8
Max.Niederschlag in 24 St. [mm] 40 77 35 40 25 90 51,2
Rel.Luftfeuchtigkeit [%0] 80 82 75 79 74 80 78,3

Quelle: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Im Vergleich langfristiger Niederschlagdurchschnittswerte mit den Jahren 2015 - 2018 ist ein
Riickgang des Gesamtniederschlags zu sehen. Der grofite Gesamtniederschlag ist auf die Monate

Mai bis August gebunden, im Gegenteil, den geringsten Niederschlag gibt es in den Monaten Jéanner
bis April.

111.1.5.4. Prognose

Die Analyse der Simulationsergebnisse anhand von Klimawandelszenarien legt nahe, dass in
Zukunft Reihen von Tagen mit einer durchschnittlichen Tagestemperatur von mehr als 24 °C zu
signifikanten Extremen gehdren sollten. Im Stiden der Slowakei wurden solche Tage bereits in der
ersten Dekade des 21. Jahrhunderts verzeichnet, wobei ihre durchschnittliche jéhrliche Zahl rund
um 6 Tage schwankt. Die Anzahl solcher Tage konnte sich zwei bis drei Mal erhéhen, und es kann
davon ausgegangen werden, dass die Anzahl solcher Tage bis zum Ende des 21. Jahrhunderts auf
45 Tage im Jahr ansteigen wird. Der Anstieg der Lufttemperatur wird zu einem signifikanten
Anstieg des Wasserdampfdrucks wihrend Zyklonenwetter! fiihren, einschlieBlich von Wasserdampf
der Kondensation in der Atmosphére, was den Gesamtniederschlag nicht nur bei schweren Stiirmen
in warmen Teilen des Jahres, sondern auch wihrend mehrtdgiger und durchgehend auftretender
Zyklonensituationen, die das Jahr {iber auftreten, markant erhéhen wird. Es ist davon auszugehen,
dass die Gesamtniederschlagsmenge bei extremen Niederschlagsereignissen mit einer
Wiederholungswahrscheinlichkeit einmal in 50 Jahren oder weniger, um 20 bis 25% hdher sein
wird als im ersten Jahrzehnt des 21. Jahrhunderts. Nach der Analyse der Ergebnisse einzelner
untersuchter Klimawandelszenarien konnten hohere Niederschlagsmengen in mehreren Gebieten
der Slowakei 150 mm jedes Jahr und im Schnitt 400 mm alle 50 Jahre {iberschreiten. Diese
Annahmen ergeben sich direkt aus der physikalischen Theorie des atmosphérischen Niederschlags.
(Kolektiv, 2011: Predbezné hodnotenie povodiového rizika v Ciastkovom povodi
Dunaja/Vorlaufige Bewertung des Hochwasserrisikos im Donaubecken)

111.1.5.5. Windverhiltnisse

Lokale Windverhéltnisse im tiberpriiften Gebiet werden vom Kleinkarpatenmassiv beeinflusst, dass
die Entwicklung lokaler Windsysteme verursacht. Die {iberwiegende Windrichtung in der
Donauebene ist Nord, Nordost und Nordwest. Im Gegenteil, Winde mit siidlicher und siidwestlicher
Stromungsrichtung sind am seltensten. Vorherrschende Luftmassenstromungen in der Zahorska
nizina sind hingegen Nord- und Siidwinde. Die seltensten sind Winde mit norddstlicher und
Ostlicher Stromungsrichtung. Im Gebiet der Kleinen Karpaten {iberwiegt nordwestliche
Windrichtung. Am seltensten sind Winde mit norddstlicher Strémungsrichtung. (SHMU in UPN-
R BSK, KEP, 2010)

! Eine Zyklone (ein Tief) ist ein Gebiet, in dem der Luftdruck in Vergleich zur Umgebung niedriger ist. Ein
Tiefdruckgebiet entsteht fiir gewohnlich an einer Frontalwelle (Frontalstérung), wenn die Aufstiegsbewegung — das
Heraufdriicken warmer Luft an den Frontalflichen und ihr seitliches Ausstromen in oberen Teilen der Troposphire —
Luftabnahme auslost, also Druckabfall, Entstehung und Vertiefen eines Tiefdruckgebiets in diesem Raum. Wiahrend der
Aufstiegsbewegung wird die Luft adiabatisch abgekiihlt, was zur Kondensation von Wasserdampf, Bildung von Wolken
und Niederschlag fiihrt.
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111.1.6. Luft
Emissionen

Den Hauptanteil an Luftverschmutzung im BSK tragen chemische Industrie, Energetik und der
Automobilverkehr. Eine bedeutende sekundire Luftverschmutzungsquelle ist
Sekundarstaubbildung, deren Niveau von meteorologischen Faktoren, Erdarbeiten und
landwirtschaftlichen Arbeiten sowie dem Oberfldchencharakter abhéngt. Laut Volkszdhlungsdaten
wird fiir die Beheizung von Haushalten hauptsdchlich Erdgas verwendet, der Anteil fester
Brennstoffe gehort hier im Vergleich zu anderen Zonen zu den geringsten. (Hrdina, V. a kol., 2010:
Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan/ Gebietsplan der
Region — Selbstverwaltungskreis Bratislava, Landschaftsokologischer Plan, AUREX, s.r.0.)

Die groBite Luftverschmutzung gibt es auf dem Gebiet der Stadt Bratislava. Dieser Zustand wird
durch Windverhiltnisse gemildert, die von den Hiangen der Kleinen Karpaten beeinflusst werden.

Die Luftverschmutzung im Rest des Gebietes ist deutlich geringer als in Bratislava, eine Ausnahme
im Regionsteil Zahorska nizina bildet das Zementwerk in Rohoznik.

Tabelle 23: Emissionen fester Schadstoffe aus grdfiten Verschmutzungsquellen im BSK

Quelle Betreiber Kataster 2017 [1] 2015 [1] 2010 [t] 2005 [t]
Komplex FCC SLOVNAFT, as. Bratislava - RuZzinov 27,073 12,194 17,165 32,277
Zementproduktion CRHas. Rohoznik 20,47 36,49 24,58 39,5
ugl;e Lackierungshallen H2 a \Sll?(l)_\ll(i\rl(\llﬁefgl Ega‘:;sl\e]l\e/g - Devinska 16,19 18,62 14.43 797
Herstellung von Spanplatten lKrI(E)A Industry Slovakia, Malacky 711 3,32 0 0

58 MW Quelle der PPC Energy PPC Energy, a.s. Bratislava - Neustadt 6,83 0,006 0 0
Steinbruch Solosnica ALAS SLOVAKIA, s.r.o. Solo3nica 6,54 4,68 4,05 5,55
Kabelgeflechtmaschinen Bekaert Slovakia s.r.0. Sladkovi¢ovo 5,05 4,7 0,75 0,14

Quelle: http://www.air.sk/emissions.php
Tabelle 24: SOx-Emmisionen aus grofsten Verschmutzungsquellen im BSK

Quelle Betreiber Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]
Gase, Schwefel SLOVNAFT, ass. Bratislava - Ruzinov 1170,66 1156,57 1010,57 894,43
Sulfenax DUSLO, as. Bratislava - Neustadt 185,99 180,88 145,51 0
Hydrocrack-Komplex SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 148,43 17,86 15,52 1,98
Reforming und Aromate SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 103,71 89,07 43,75 156,6
Hydrotreating von Kraftstoffen | SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 80,67 13,89 9,56 3,6
AVD6 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 50,94 18,67 33,79 31
Komplex FCC SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 27,07 12,19 17,17 32,28
RHC, VGH, HPP SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 18,94 15,84 8,99 8,23
Zementproduktion CRHas. Rohoznik 20,47 36,49 24,58 39,5
l':'ne(‘jjfizzc"iemngs“a"e” H2 \s/%\ﬁ\rzﬁefgl Bratislava - Devinska Nova Ves | 16,19 18,62 14,43 797
Ethyleneinheit SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 10,91 3,26 0 2,09
Herstellung von Spanplatten Islfolfgklir;(’jtsj.srt.ro)( Malacky 711 3,32 0 0
Verbrennungsanlage fiir festen | Odvoz a likvidacia Bratislava - Ruzinov 7.05 518 381 39
Kommunalabfall odpadu, a. s.
Zie'\r/'g‘;" Quelle der PPC PPC Energy, as. Bratislava - Neustadt 6,83 0,01 0 0
Steinbruch Solosnica ALAS SLOVAKIA Solosnica 6,54 4,68 4,05 5,55
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Quelle Betreiber Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]

AD5 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 53 13 0 0

Kabelgeflechtmaschinen Bekaert Slovakia s.r.o. Sladkovi¢ovo 5,05 4,7 0,75 0,14

Quelle: http://www.air.sk/emissions.php

Tabelle 25: NOx-Emissionen aus grofiten Verschmutzungsquellen im BSK

Quelle Betreiber Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]

Zementproduktion CRH as. Rohoznik 1310,51 1428,21 1002,06 1321,29

Etyhyleneinheit SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 403,11 276,47 0 382,94

28 MW Quelle der PPC PPC Energy, a.s. Bratislava - Neustadt 136,78 0,04 0 0

nergy

Reforming und Aromate SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 115,25 157,77 117,19 185,82

Hydrocrack-Komplex SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 106,33 149,07 388,85 176,53

Verbrennungsanlage fiir festen | Odvoz a likvidacia Bratislava - Ruzinov 92.16 89.1 87,82 164,7

Kommunalabfall odpady, a. s.

RHC, VGH, HPP SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 87,67 89,43 65,68 85,83
IKEA Industry

Herstellung von Spanplatten Slovakia, sr.0. Malacky 58,67 104,47 0 0

Fernheizanlage Ost Brat,ISIaVSk,a Bratislava - Neustadt 53,7 117,6 36,04 106,08
teplarenska, a. s.

Neue Lackierungshallen H2 VOLKSWAGEN - . .

und H2a SLOVAKIA as. Bratislava - Devinska Nova Ves 51,55 57,18 53,97 8,25

Fernheizanlage West Bratislavska Bratislava - Diibravka 49,12 52,95 96,23 92,58
teplarenska, a. s.

AD5 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 44 50,67 0 0

AVD6 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 41,75 32,12 102,24 139,54

Gas-Heizkesselanlage TERMMING, as. Bratislava - Vrakuiia 405 68,22 447 0

Zelezni¢na

. VOLKSWAGEN . , .

Heizwerk E5 SLOVAKIA, as. Bratislava - Devinska Nova Ves 40,32 40,28 36,33 40,75

Komplex FCC SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 38,19 9,99 24,04 29,08

Hydrotreating von Kraftstoffen | SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 29,84 26,99 16,6 40,68

Quelle: http://www.air.sk/emissions.php

Tabelle 26: CO-Emissionen aus grdfiten Verschmutzungsquellen im BSK

Quelle Betreiber Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]

Zementproduktion CRH as. Rohoznik 1419,18 1071,54 1974,32 736,51

Gase, Schwefel SLOVNAFT, as. Bratislava - RuZinov 384,19 377,23 264,39 307,24

28 MW Quelle der PPC PPC Energy, a.s. Bratislava - Neustadt 123,63 0,01 0 0
nergy

Heizkesselanlage K8 TERMMING, a.s. Malacky 120,27 145,05 174,25 1,47

IKEA Industry

Herstellung von Spanplatten Slovakia, s.r.0. Malacky 88,87 298,95 0 0

Blockheizwerk Gemeinde Rohoznik Rohoznik 32,67 26,98 0,45 0

Ethyleneinheit SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 29,51 31,74 0 128,37

Sulfenax DUSLO, as. Bratislava - Neustadt 26,69 5,32 0,75 0

Neue Lackierungshallen H2 a VOLKSWAGEN - . .

H2a SLOVAKIA as. Bratislava - Devinska Nova Ves 26,51 29,87 44,46 3,09

Quelle: http://www.air.sk/emissions.php
Tabelle 27: TOC-Emissionen aus grdfiten Verschmutzungsquellen im BSK

Quelle

Betreiber

Kataster

2017 [t]

2015 [1]

2010 [t]

2005 [t]

Gase, Schwefel

SLOVNAFT, a.s.

Bratislava - RuZinov

1170,66

1156,57

1010,57

894,43

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk
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Quelle Betreiber Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]
Sulfenax DUSLO, a.s. Bratislava - Neustadt 185,99 180,88 145,51 0
Hydrocrack-Komplex SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 148,43 17,86 15,52 1,98
Reforming und Aromate SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 103,71 89,07 43,75 156,6
Hydrotreating von Kraftstoffen | SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 80,67 13,89 9,58 3,59
AVD6 SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 50,94 18,67 33,79 31
Komplex FCC SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 43,71 39,97 69,29 43,52
Zementproduktion CRH as. Rohoznik 29,38 118,14 94,68 287,62
RHC, VGH, HPP SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 18,94 15,84 8,99 8,23
Ethyleneinheit SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 10,91 3,26 0 2,09
Verbrennungsanlage fiir festen | Odvoz a likvidacia Bratislava - Ruzinov 705 518 381 39
Kommunalabfall odpady, a. s.
AD5 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 53 13 0 0
Quelle: http://www.air.sk/emissions.php

Tabelle 28: Inventarisierung von Emissionen  mittlerer und  groffer  stationdrer
Luftverschmutzungsquellen im Gebiet des BSK

2017 2015 2010 2000
Feste Schadstoffe [t] 226,393 208,720 319,117 1095,834
NOX [t] 4 373,924 4 066,463 5160,915 7 800,365
CO[1] 2 601,442 2 408,025 3 362,580 2472,618
SO, [1] 2 602,763 2 389,982 10 376,951 13 352,411
organischer Kohlenstoff insgesamt 693,339 455,216 541,787 241,185
(TOC) [1]
CO: [t] 2 059 566,230 1621 901,000 - -

Quelle: https://neisrep.shmu.sk/main_gui.php

Seit dem Jahr 2000 kommt es bei mittleren und groBen Verschmutzungsquellen (Emittenten) zu
einer Reduzierung von Emissionen fester Schadstoffe, NOx, SO,. TOC- und CO-Emissionen
schwanken in einzelnen Jahren. Bei der Entwicklung der Schadstoffemissionen aus Industrie und
Energetik haben Begrenzungen von Emissionen (Festlegung von Emissionsgrenzwerten),
Einfithrung neuer Umwelttechnologien und technologischer Mafinahmen in Zusammenhang mit der
Einfiihrung der besten verfiigbaren Techniken, aber auch der allgemeine technologische Fortschritt
sowie wirtschaftliche Griinde eine Rolle gespielt. Mit Hinsicht auf die durchgefiihrten und
weiterhin umgesetzten 6kologischen MaBinahmen wird eine Zunahme der Schadstoffemissionen in
die Luft in Industrie und Energetik nicht erwarten, gegebenfalls wird es sich um relativ
unbedeutende Anderungen handeln.

Durch  Verbrennung von Kohlenwasserstoffbrennstoffen in  Verbrennungsmotoren von
Verkehrsmitteln kommt es zur Bildung von Schadstoffen. Vor allem Stickoxide (NOX),
polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe (PAK) und Kohlenoxide, insbhesondere
Kohlenmonoxid (CO), werden in die Luft freigesetzt. Die Auswirkungen des StraBenverkehrs auf
die Emissionsmenge von Schwefeldioxid (SO2) und Blei (Pb) halten wir aufgrund der
Modernisierung des Fahrzeugbestands und der Qualitdt verwendeter Kraftstoffe (Verringerung des
Schwefelgehalts, Ersatz von Blei durch andere Zusatzstoftfe) fiir weniger bedeutend. Ein Problem ist
jedoch die konstante Zunahme von Gasen, die zum Treibhauseffekt beitragen: d.h. Kohlendioxid
(CO2) und Distickstoffmonoxid (N20). Zu sonstigen Stoffen gehdren aromatische und
heterocyklische Kohlenwasserstoffe, Aldehyde, Phenole, Ketone, Teer, Rufl und auch sogenannte
Metalle der Platingruppe wie Platin (Pt), Palladium (Pd) und Rhodium (Rh). Eine Quelle fester
Schadstoffe (PM) ist auch der VerschleiB von Reifen, Bremsbeldgen, Kupplungen,
StraBenoberflachenabrieb und Staubresuspension. Die Erzeugung von Schadstoffemissionen aus
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mobilen Quellen hdngt von der Anzahl der Fahrzeuge und deren Leistung, d.h. der abgefahrenen
Kilometer, ab. (DURCANSKA, D., JANDACKA, D., OCHODNICKY, M., 2014: Analyza metod
vyhodnocovania zneéistovania ovzdusia z cestnej dopravy, Stavebna fakulta Zilinskej univerzity
v Ziline / Analyse von Methoden zur Bewertung der Luftverschmutzung durch den StraBenverkehr,
Fakultit fiir Bauingenieurwesen, Universitit in Zilina, EVITECH Trenéin, s.r.0.) Der dominierende
Teil der Auswirkungen des Verkehrs auf die Luftqualitit hdngt mit dem Automobilverkehr
zusammen, andere Verkehrsarten sind weniger bedeutsam.

Immissionen

Immissionen des Verkehrs variieren auf lokaler und regionaler Ebene. Es handelt sich immer um
geringe Emissionsquellen, Immissionen wirken daher in geringer Bodenhohe. Die Zerstreuung in
der Luft und die Reichweite der Immissionsbeitrdge aus dem Verkehr sind in Vergleich zu anderen
Luftverschmutzungsquellen begrenzt. In besiedelten Gebieten wirken Verkehrsimmissionsbeitrage
daher direkt in der Atemzone der Bevolkerung. Die Primédremissionen aus dem Verkehr (aus Sicht
der Bedeutung sind  Schwebeteilchen, Stickoxide und polyzyklische aromatische
Kohlenwasserstoffe entscheidend) wirken lokal, d.h. iiberwiegend bis zu einer Entfernung der
ersten einigen hundert Meter von der Straenverbindung entfernt. Aus regionaler Sicht ist es nicht
moglich den grundsétzlichen Einfluss der Emissionen von Stickoxiden und fliichtigen organischen
Verbindungen aus dem Automobilverkehr auf die Bildung von Sekundéraerosolen zu iibersehen,
die in stark urbanisierten Gebieten mit entwickeltem Verkehr einen erheblichen Anteil an der
gesamten Immissionskonzentration suspendierter Partikel ausmachen. Auf die gesamten
Immissionsauswirkungen des Verkehrs hat eine bedeutende negative kumulative Wirkung vieler
Straen im Rahmen groBerer urbanisierter Gebietseinheiten oft grundsitzlichen Einfluss. Infolge
dieser Zusammenwirkung in groBeren Siedlungen werden hdufig die Grenzwerte fiir
Schwebeteilchen (insbesondere die zulissige Anzahl von Uberschreitungen der hdchsten
Tageswerte) und an frequentierten StraBenknoten oft auch Immissionsgrenzwerte fiir
Stickstoffdioxid (durchschnittliche jahrliche Konzentration) Tiberschritten. Bei kumulativer
Wirkung von Linien-Quellen gewinnt in groBeren Siedlungen der verkehrshedingte
Immissionsbeitrag polyzyklischer aromatischer Kohlenwasserstoffe an Bedeutung, der in landlicher
Bebauung nicht von Bedeutung ist. In Stiddten kann daher der Verkehr einen dominierenden Anteil
an der gesamten Immissionskonzentration von Benzo[a]pyren haben. (Bado, J. akol., 2016:
Strategicka plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Il. Faza. SOH strategického dokumentu /
Strategischer Plan fiir die Entwicklung des Verkehrs in der Slowakischen Republik bis 2030 - Phase
I1. SOH des Strategiedokuments)

In Bratislava, das durch konzentrierten Automobilverkehr belastet ist, haben Luftqualitiatsprobleme
einen langfristigen Charakter. In bestimmten Zeitrdumen weisen die PMio-Konzentrationen einen
riickldufigen Trend auf, der jedoch stark mit den klimatischen Charakteristiken im gegebenen Jahr
korreliert, insbesondere mit Temperaturen in der Wintersaison. Obwohl Bratislava kein Problem
mit lokaler Beheizung hat, die feste Brennstoffe als Energiequelle verwendet, beeinflussen
Temperatur und Lénge der Heizperiode die Hintergrundkonzentrationen, und dieser Effekt wird
iiber den regionalen Hintergrund auch auf Bratislava {ibertragen. Die klimatischen Charakteristiken
der Wintersaison, einschlieBlich der Temperaturwerte, wirken sich jedoch auch auf die
Straenverkehrsemissionen und deren Streuung aus. Obwohl im langfristigen Durchschnitt der
regionale Hintergrund Haupteinfluss hat, iiberwiegt an Tagen, an denen die Grenzwerte
iiberschritten werden, in der Regel der lokale Beitrag. Die Konzentration von PMjg entlang der
HauptstraBenabschnitte tiberschreitet Grenzwerte auch in gilinstigen Jahren, wobei sie in kélteren
Jahren mit schlechteren Dispersionsbedingungen alarmierend ist. Dies ist an Messungen der
Uberwachungsstation Trnavské myto zu sehen, die im Nationalen Luftqualitiitsiiberwachungsnetz
(NMSKO) fiir die stidtische Verkehrsumgebung eingeschlossen ist. (Kolektiv MZP SR, OU BA,
2016)
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Die folgenden Grafiken zeigen die Entwicklung der durchschnittlichen jdhrlichen
Immissionskonzentrationen von NO, und PMo, gemessen von Uberwachungsstationen auf BSK-
Gebiet, eingeschlossen im Nationalen Luftqualittsiiberwachungsnetz.

Bild 14: Entwicklung der NOz-Konzentrationen, gemessen von Uberwachungsstationen auf BSK-
Gebiet, eingeschlossen im Nationalen Luftqualitditsiiberwachungsnetz
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Quelle: aunhand von Angaben auf www.shmu.sk, 2019

Erlduterungen: Priemernd rocnd imisna koncentrdcia/Jahresdurchschnitt der Immissionskonzentration NO,

Aus dem  Vergleich der Entwicklung der durchschnittlichen jéhrlichen  NO»-
Immissionskonzentrationen wird in den Uberwachungsstationen auf dem Gebiet von Bratislava ein
Riickgang ihrer Werte verzeichnet. In der Station in Malacky waren die NO2-Konzentrationen
riickldufig, aber im Zeitraum 2016, 2017 ist es zu einem Anstieg gekommen und im Jahr 2018 ist
die durchschnittliche jahrliche NO2-Konzentration zuriickgegangen.
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Bild 15: Entwicklung der PMio-Konzentrationen, gemessen von Uberwachungsstationen auf BSK-
Gebiet, eingeschlossen im Nationalen Luftqualitiitsiiberwachungsnetz
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Quelle: aunhand von Angaben auf www.shmu.sk, 2019

Erlduterungen: Priemernd rocnd imisna koncentrdcia/Jahresdurchschnitt der Immissionskonzentration PMyg

Aus dem Vergleich der Entwicklung der durchschnittlichen jéhrlichen Immissionskonzentrationen
von PMyo geht in allen Uberwachungsstationen eine Abnahme ihrer Werte hervor.

Das Gebiet der Hauptstadt der SR Bratislava ist anhand der Bewertung der Luftqualitit in Zonen
und Agglomerationen in den Jahren 2016 - 2018 Vorgabegebiet fiir Luftgiite-Regulierung fiir
Schadstoffe NO,, Benzo[a]pyren (BaP) (Kollektiv SHMU: Hodnotenie kvality ovzdusia v SR 2018
/ Bewertung der Luftqualitét in der SR 2018). Fiir dieses Gebiet wurde im Jahr 2016 das Integrierte
Programm zur Verbesserung der Luftqualitit fiir Schadstoffe PM1o, NO2, Benzo[a]pyren erstellt
(Kollektiv MZP SR, OU BA, SHMU, 2016).
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Bild 16: Agglomeration Bratislava und Zone Kreis Bratislava
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Markante Auswirkungen auf die Immissionssituation im BSK wird der Fertigbau des PPP-Projekts
Umfahrung von Bratislava: Autobahn D4 und Schnellstrale R7 haben. Die Luftverschmutzung im
Rest des Kreises ist deutlich geringer als in Bratislava, obwohl im Bereich der Hauptstra3enziige
und in stadtischen Zonen mit Auswirkungen auf die Luftqualitét zu rechnen ist.

Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr

Das Klimasystem der Erde hat sich in den letzten Jahren markant verdndert, und diese
Verdnderungen werden hauptsdchlich menschlichem Einfluss zugeschrieben - insbesondere bei
Zunahme von Treibhausgasemissionen — das Ergebnis ist eine globale Erwdrmung der
Bodenschichten der Atmosphére (http://www.shmu.sk/sk/?page=1071). Die Entwicklung der
Produktion von Treibhausgasemissionen (COz, CHs und N20) aus dem Verkehr wird durch
okologisch ungiinstigen Stra3enverkehr (insbesondere von individuellem Automobilverkehr und
Giiterverkehr) beeinflusst, hauptsidchlich durch Steigerung der Transportleistungen und des
Kraftstoffverbrauchs. (https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=1081)

Im Zeitraum 2000-2016 haben N2O-Emissionen einen Anstieg verzeichnet, CO>-Emissionen lagen
ungefdhr auf dem gleichen Niveau und CHs-Emissionen sind zuriickgegangen. Der Anteil der
Emissionen im Verkehrssektor an den gesamt erzeugten Treibhausgasemissionen im Jahr 2016
betrug 16,4% (ausgedriickt in CO2-Aquivalenten). Ab dem Jahr 2000 sind die CO,-Emissionen aus
dem Verkehr um 17,8% gestiegen und in Vergleich mit dem Jahr 2015 um 1,2% gesunken. Den
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bedeutendsten Riickgang seit 2000 haben CH4-Emissionen verzeichnet - um 62,9%, in Gegenteil
sind die N,O-Emissionen um 17,2% gestiegen (Kollektiv MZP SR, SAZP, 2018: Bericht iiber den
Zustand der Umwelt der Slowakischen Republik im Jahr 2017,
https://www.enviroportal.sk/spravy/detail/8323).

111.1.7. Bodenverhiltnisse
111.1.7.1. Bodentypen

Boden stellt ein wichtiges Landschaftselement mit unersetzlicher energetischer und
bioreproduktiver Funktion dar. Auf dem untenstehenden Bild ist ein Ausschnitt der Bodenkarte der
Slowakei im BSK-Gebiet abgebildet.

Im Gebiet des BSK sind folgende Bodentypen vertreten: Fluvisole, Phaelosole, Schwarzerden,
Regosole, Braunerden, Luvisole, Cambisole, Rendizina, Organosole, Solontschak, Solonetz, Gley,
Kultur-Rohboden. Den Prozentanteil einzelner Bodentypen nach Bezirken dokumentiert die
untenstehende Tabelle.

Tabelle 29: Vorkommen von Bodentypen in Bezirken des Kreises Bratislava [%  des
Landwirtschaftsboden]:

Bezirk FS PhS SchE RS BE LS Cs RZ (OF] S'I;s':l:h/ GL KR Rank
Bratislava | - - - - - - - - - - -
Bratislava Il 63,44 2,88 33,68 - - - - - - - -
Bratislava 11 11,91 | 2545 | 12,33 - - - - - - - - - 30,47
Bratislava IV 5,05 39,41 - 26,98 - - 19,09 - 791 - - 0,54 0,01
Bratislava V 29,72 - 70,28 - - - - - - - -
Malacky 5,97 47,65 0,25 31,37 - - 8,69 - 1,96 0,39 - 3,55 0,17
Pezinok 513 11,51 7,83 4,29 40,23 0,36 24,26 0,05 0,03 0,87 0,05 0,04 5,35
Senec 29,36 7,48 51,2 2,25 9,63 - 0,06 - - 0,01 -
Kreis Bratislava | 16,39 | 23,89 | 22,09 | 13,97 | 10,38 0,07 8,85 0,01 1,04 0,31 0,01 1,32 1,68

Quelle: http://mww.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/pt/pt.aspx, Oktober 2019

Erlduterungen: FS-Fluvisole, PhS-Phaelosole, SchE-Schwarzerden, RS-Regosole, BE-Braunerden, LS-Luvisole, CS-
Cambisole, RZ-Rendizina, OS-Organosole, STch-Solontschak, SN-Solonetz, GL-Gley, KR-Kultur-
Rohboden. Nach Prozentgehalt einzelner Kornfraktionen werden Boden in sgn. Bodenarten gegliedert.

Tabelle 30: Vertretung von Bodenarten in Bezirken des Kreises Bratislava [% des
Landwirtschaftsboden]:

leicht mittelschwer schwer sehr schwer
Bezirk sandig, lehmig- . . . )
sandig sandlehmig lehmig ton-lehmig tonig, Ton
Bratislava |
Bratislava Il 9,41 60,03 28,34 2,23
Bratislava Il1 44,92 53,09 0,38 - 1,62
Bratislava IV 39,60 48,24 9,15 1,54 1,47
Bratislava V 28,41 22,48 49,12
Malacky 60,84 32,58 1,59 4,73 0,26
Pezinok 8,84 74,41 9,51 7,24
Senec 9,86 72,04 10,93 7,12 0,05
Kreis Bratislava 31,00 53,78 9,67 5,35 0,20

Quelle: http://www.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/pd/pd.aspx, Oktober 2019
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Bild 17: Ausschnitt der Bodenkarten der Slowakei 1 : 400 000
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Erlduterungen:
C:1  Schwarzerden typisch, carbonathaltig
C,  Schwarzerden, typisch
¢ Schwarzerde braunerdig (cultosolic luvisolic) und Schwarzerden pseudogleyic (cultosolic
* pseudogleyic)
Cs  Schwarzerden cultosolic (modal) carbonathaltig
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Cs  Schwarzerden phaeosolic (cultosolic phaeosolic) carbonathaltig

D:  Regosole modal (cultosolic) silikathaltig, sandig und lehmig-sandig

D, Regosole modal (cultosolic) kalkhaltig, sandig bis lehmig-sandig

Ds Re%qsole modal (cultosolic) silikathaltig und Cambisole modal (cultosolic) sauer, sandig und lehmig-
sandig

I1 Luvisole modal (cultisolic) und Luvisole pseudogleyic (cultosolic pseudogleyic)

I Luvisole modal (cultisolic) und Luvisole pseudogleyic (cultosolic pseudogleyic)

M:  Braunerden modal (cultosolic)

Ms  Pseudogley-Braunerden (cultosolic pseudogleyic) und Pseudogleye

R:1  Rendsinen und Cambisole rendosolic (cultosolic rendosolic)

N;  Fluvisole modal (cultosolic)

N2  Fluvisole modal (cultosolic)

N3  Fluvisole modal (cultosolic) carbonathaltig

Ns  Gley-Fluvisole (cultosolic gleyic)

H>  Cambisole modal (cultosolic) gesattigt

Hz  Podsol-Cambisole (cultosolic podsolic) und Cambisole modal sauer

L,  Phaeosole cultosolic (modal), sandig und lehmig-sandig

Ls  Phaeosole cultosolic (modal) carbonathaltig

Ls  Phaeosole gleyic (cultosolic gleyic)

T:1  Organosole moorig und Organosole gleyic geséttigt bis carbonat

Laut Gesetz Nr. 220/2004 Gb. iiber Schutz und Nutzung von Landwirtschaftsboden und Anderung
des Gesetzes Nr. 245/2003 Gb. {ber integrierte Pridvention und Kontrolle der
Umweltverschmutzung und Anderung und Erginzung einiger Gesetze in Sinne spiterer
Vorschriften sind alle Landwirtschaftsboden nach Angehérigkeit zur BBOE in eine von 9 Gruppen
der Bodenqualitit unterteilt. Qualitativ hochwertigste gehdren zur 1. Gruppe, qualitativ
minderwertige in die 9. Gruppe. Die ersten 4 Gruppen werden laut §12 des Gesetzes iiber Schutz
von Landwirtschaftsboden geschiitzt und diirfen vorriibergehend oder dauerhaft zu nicht-
landwirtschaftlichen Zwecken nur in unausweichlichen Féllen genutzt werden, falls keine
Alternativlosung moglich ist. Die Einreihung von Codes bonitierter boden-okologischer Einheiten
(BBOE) in 9 BBOE-Gruppen, d.h. in Qualititsgruppen, ist im Anhang Nr. 9 zum Gesetz Nr.
220/2004 Gb. angegeben.

Tabelle 31: Vertretung der Qualidtsgrade von Landwirtschaftsboden im Kreis Bratislava nach
Bezirken in ha

Bezirks Qualititsgrad

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bratislava | (ha) - - - - - - -
Bratislava Il (ha) 8,98 63,78 16,18 0,30 - 10,76 -
Bratislava 11 (ha) 19,28 - 6,96 20,02 1,97 15,13 15,48 - 21,16
Bratislava IV (ha) 17,08 091 12,20 - 1,10 24,93 31,92 1,07 10,79
Bratislava V (ha) - 65,56 4,70 - - 29,74 -
Malacky (ha) 13,28 2,77 9,24 0,36 3,53 28,72 34,21 3,65 4,24
Pezinok (ha) 6,65 24,21 16,02 10,98 5,20 24,44 391 0,28 8,31
Senec (ha) 13,65 41,25 21,60 4,52 2,48 15,97 0,54
Kreis Bratislava (ha) 11,56 23,91 14,34 3,83 3,07 23,05 14,96 1,43 3,84

Quelle: http://mww.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/kvalita/kvalita.aspx, Oktober 2019

111.1.7.2. Natiirliche Stressphinomene - Erosionsakkumulationsphinomene
Wassererosion

Zu den Hauptfaktoren, die die Intensitit der Wassererosion bedingen, gehoren Neigung des Gebiets,
Pflanzendecke, Menge und Intensitit des Niederschlags und die Bodengranularitit. Obwohl
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Wassererosion ein natiirlicher Prozess ist, kann uniiberlegte menschliche Aktivitdt ihre
Wirkungsgeschwindigkeit erheblich beeinflussen.

Tabelle 32: Vertretung von Bodenkategorien des Kreises Bratislava, bedroht von Wassererosion
[% des Landwirtschaftsbodens]

Bezirk Kategorie der Bedrohung

keine bis schwache mittlere starke extreme
Bratislava | 100,0
Bratislava Il 100,0
Bratislava I11 71,47 3,26 0,23 25,04
Bratislava IV 54,46 25,42 9,29 10,83
Bratislava V 100,0
Malacky 81,67 12,79 1,3 4,24
Pezinok 58,85 29,46 3,12 8,57
Senec 97,06 2,32 0,63
Kreis Bratislava 82,71 11,79 8,71 3,88

Quelle: http://www.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/vod/vod.aspx, Oktober 2019

Die meisten landwirtschaftlichen Fliachen im Kreis Bratislava sind von Wassererosion nicht
bedroht, oder deren Intensitit ist nur sehr gering. Zu den stirksten Erscheinungen der
Wassererosion kommt es an Héngen der Kleinen Karpaten. (Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan
regionu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan / Gebietsplan der Region —
Selbstverwaltungskreis Bratislava, Landschaftsokologischer Plan, AUREX, s.r.0.)

Winderosion

Winderosion wirkt mittels Zerstérung der Bodenoberfldche durch mechanische Kraft des Windes
(Abrasion), das Wegtragen freigesetzter Partikel durch den Wind (Deflation) und die Ablagerung
dieser Partikel an einem anderen Ort (Akkumulation). Diese Art der Erosion verursacht nicht nur
Schéiden an landwirtschaftlichen Flachen und der Produktion, es kommt auch zu Ablagerungen auf
Strafen und in Wasserldufen, Bildung von Verwehungen und Luftverschmutzung.

Tabelle 33: Vertretung von Bodenkategorien des Kreises Bratislava, bedroht von Winderosion
[% des Landwirtschaftsbodens]

Bezirk Kategorie der Bedrohung

keine bis schwache mittlere keine bis schwache extreme
Bratislava | 100
Bratislava Il 100 28,66 9,2
Bratislava Ill 98,99 10,01
Bratislava IV 55,07 10,12 78 27,01
Bratislava V 30,08 48,94 20,98
Malacky 47,11 6,04 17,73 29,12
Pezinok 90,05 9,64 0,07 0,23
Senec 80,64 10,55 8,29 0,52
Kreis Bratislava 66,39 11,25 10,66 11,7

Quelle: http://www.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/vet/vet.aspx, Oktober 2019

Aus Sicht der Bedrohung landwirtschaftlicher Flachen gehort ein iiberwiegender Teil des
iiberpriiften Gebiets in die Kategorie mit keiner oder geringer Erosionsintensitit. Hohere Stufen der
Erosionsbedrohung (hohe und extreme Erosion) konnen in Ebenen mit leichten Sandbdden
auftreten (Zahorska nizina). (Hrdina, V. akol.,, 2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky
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samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan / Gebietsplan der Region — Selbstverwaltungskreis
Bratislava, Landschaftsokologischer Plan, AUREX, s.r.o0.)

111.1.7.3. Sekunddre Stressphinomene - Bodenverschmutzung

Ein wesentlicher Teil des tberpriiften Gebiets wird landwirtschaftlich intensiv genutzt. Die
Entwicklung einer GrofBflachenbewirtschaftung des Bodens hat eine Verringerung der 6kologischen
Qualitdt der rdumlichen Struktur der Landschaft und Bedrohung ihrer 6kologischen Stabilitdt zu
Folge. Die Durchfiihrung von Landwirtschafts- und Forderaktivitdten erhoht eventuell das Risiko
der Bodenverschmutzung. Laut der Karte "Bodenkontamination" (Curlik, J., Sef¢ik, P.:
Bodenkontamination [online]. Bratislava: SGUDS [November 2019]. Im Internet verfiigbar:
http://apl.geology.sk/atlaskrajiny/) sind Boden im GroBiteil des BSK relativ sauber. Nicht
kontaminierte Boden (bzw. leicht kontaminiert), bei denen der geogen bedingte Bestandteil einiger
Risikoelemente (Ba, V, Mo, Ni, V) die Grenzwerte A erreicht, befinden sich im Gebiet von
Miloslavov, Most pri Bratislave, im Gebiet der Neustadt, Dtbravka, im Gebiet Piesky. Nicht
kontaminierte Boden befinden sich auch im Gebiet von Pezinok und Modra, auf diesem Gebiet
wurde auch punktuelle Uberschreitung von Grenzwerten B in den Indikatoren As, Cu, Ba
festgestellt. Im Gebiet zwischen dem siidwestlichen Teil von Pezinok - Limbach - Myslenica
befinden sich kontaminierte Boden, in denen der Gehalt von Risikoelementen das Limit B erreicht.
Die Kontamination mit Schwermetallen hingt mit der natiirlichen Mineralisierung sowie mit dem
Abbau und der Verarbeitung von Erzen in diesem Gebiet zusammen. Die Bodenverschmutzung
wurde aus Sicht des Gehalts von Risikoelementen (As, Ba, Be, Cd, Co, Cr, Cu, Hg, Mo, Ni, Pb, Se,
Sn, V, Zn) gemidll der zum Zeitpunkt der Bearbeitung geltenden Entscheidung des
Landwirtschaftsministeriums MP SR ¢&. 531/1994-540% bewertet.

2 Die Kontamination von Béden mit Risikoelementen (As, Ba, Be, Cd, Co, Cr, Cu, Hg, Mo, Ni, Pb, Se, Sn, V, Zn)
bezieht sich auf Grenzwerte des Inhalts von Elementen gemé8 der Entscheidung des Landwirtschaftsministeriums MP
SR €. 531/1994-540:
A — Referenzwert bedeutet, dass der Boden nicht kontaminiert ist, wenn die Konzentration des Elements unter diesem
Wert liegt. Fiir den Fall, dass dieser Wert erreicht oder iiberschritten ist, bedeutet dies, dass der Inhalt dieses Elements
hoher ist als die Phono- (Hintergrund-) Werte fiir den gegebenen Bereich
Al- Referenzwert fiir den Gehalt von Risikoelementen im 2M HNO3-Extrakt
B — Anzeigewert bedeutet, dass die Bodenverunreinigung analytisch nachgewiesen wurde. Weitere Untersuchungen
und Kontrollen des Kontaminationsortes sind erforderlich, wenn sich Bildung, Ausmaf} und Konzentration von
Risikoelementen negativ auf die menschliche Gesundheit oder andere Umweltbestandteile auswirken kénnen
C — Der Anzeigewert fiir Sanierung bedeutet, dass es, wenn die Konzentration des Elements diesen Wert erreicht,
unausweichlich ist sofort eine endgiiltige analytische Kartierung des AusmafBes der Beschiddigung des entsprechenden
Gebiets durchzufiihren und iiber die Art der BehebunsmafBnahmen zu entscheiden

72
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA | Miirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Bild 18: Kartenausschnitt ,, Bodenkontamination “ auf Gebiet des BSK
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Erliuterungen: Bodové konzentracie/Standort-Konzentrationen; limitnd hodnota B/Grenzwert B; limitna hodnota B a C/Grenzwert B und C; limitna
hodnota C/Grenzwert C; Plosné koncentrdacie/Flichenkonzentrationen; Ccisté pody/saubere Boden; kontaminované pody, obsah prvkov limit
B/kontaminierte Boden, Inhalt von Elementen B-Limit; kontaminované pody, obsah prvkov limit C/kontaminierte Boden, Inhalt von Elementen C-
Limit; nekontaminované pody/nicht kontaminierte Boden.

111.1.8. Flora, Fauna, Biotope

111.1.8.1. Flora

Geobotanische Gliederung

Aus  Sicht der Phyto- Bild 19: Geobotanische Gliederung — Schema im Gebiet des BSK
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Gebiet Quelle: Plesnik, P. in Atlas krajiny SR/Landschaftsatlas der SR, 2002 —

neuverarbeitet in Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky
samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan/Gebietsplan der Region —
Selbstverwaltungskreis Bratislava, Landschaftsékologischer Plan, AUREX; s.r.o.

e Bezirk Kleine Karpaten —
Unterbezirk Devinske
Karpaty (8a), Unterbezirk
Pezinské Karpaty (8b)

Potenzielle Vegetation

Potenzielle natiirliche Vegetation ist die Vegetation, die sich unter den gegebenen klimatischen,
pedologischen und hydrologischen Verhiltnissen am jeweiligen Standort (Biotop) entwickeln
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wiirde, wenn der Einfluss der menschlichen Tétigkeit sofort aufhéren wiirde. Es ist die gedachte, in
die heutigen Klima- und Naturverhéltnisse rekonstruierte Vegetation (Michalko a kol., 1980, 1986).
Potenzielle natiirliche Vegetation (Wald- und Nicht-Wald-Vegetation) wird mit dem Ziel
angegeben sich diesem natiirlichen Zustand anzundhern oder in diesen génzlich zuriickzukehren,
damit die okologische Stabilitat des Gebiets gesichert wird. Im Untersuchungsgebiet lassen sich
gemdl dem Landschaftsatlas der SR (2002) Kartierungseinheiten der potenziellen natiirlichen
Vegetation ausgliedern, die auf dem untenstehenden Bild dargestellt werden.

Bild 20: Potenzielle natiirlich Vegetation — Schema im BSK-Gebiet
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Quelle: Maglocky, S. in Atlas krajiny SR/Landschaftsatlas der SR, 2002 — neu verarbeiet in Hrdina, V. a kol., 2010:
Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan/Gebietsplan der Region —
Selbstverwaltungskreis Bratislava, Landschafisokologischer Plan, AUREX, s.r.0.
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Vibovo-topol'ové lesy v zdplavovych tzemiach velkych riek (mikké | Weiden-Pappel-Wilder im  Uberflutungsbereich  groBer  Fliisse
luzné lesy) (Weichholzauwilder)

Jasenovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (tvrdé luzné | Eschen-Ulmen-Eichen-Wilder in  Flussauen  grofer  Fliisse
lesy) (Hartholzauwilder)

Jelsové lesy na nivach podhorskych a horskych vodnych tokov Erlenwilder an Auen von Vorgebirgs- und Gebirgswasserldufen

Jelsové lesy na slatinach Erlen-Moorwilder

Nizinné hygrofilné dubovo-hrabové lesy Hygrophile Eichen-Hainbuchen-Talwalder

Peripandnske dubovo-hrabové lesy Peripannonische Eichen-Hainbuchenwilder

Karpatské dubovo-hrabové lesy Karpatische Eichen-Hainbuchenwélder

Dubové a cerovo-dubové lesy Buchen- und Zerreichen-Eichenwélder

Natrznikové dubové lesy Ginsefingerkraut-Eichenwalder

Xerotermné dubové lesy s dubom plstnatym a travinné spolocenstva na | Xerotherme Eichenwilder mit Flaumeiche und

skalach

Graflvergesellschaftungen auf Felsen

Dubové lesy s javorom tatarskym a dubom plstnatym

Eichenwilder mit Tataren-Ahorn und Flaumeiche

Dubové lesy na kyslych podloziach

Eichenwilder auf saurem Untergrund

Podhorské bukové lesy

Submontane Buchenwalder

Bukové a jedlovo-bukové lesy

Buchen- und Tannen-Buchenwilder

Bukové lesy na vapencovych a dolomitovych podloziach

Buchenwilder auf Kalkstein- und Dolomituntergrund

Borovicové lesy na pieskoch a travnaté porasty viatych pieskov

Kiefernwilder auf Sanden und GraBBbewiichse von Flugsanden

Weiden-Pappel-Wilder im Uberflutungsbereich groBer Fliisse (Sx) (Weichholzauwilder) mit
folgender Artenvertretung: Weil-Pappel (Populus alba), Schwarz-Pappel (Populus nigra),
Silberweide (Salix alba), Bruch-Weide (Salix fragilis), Rohrglanzgras (Phalaroides arundinacea),
Sumpf-Segge (Carex acutiformis).

Eschen-Ulmen-Eichen-Wilder in Flussauen groBer Flisse (U)(Hartholzauwélder) mit folgender
Artenvertretung: Feldulme (Ulmus minor), Flatterulme (Ulmus laevis), Sommereiche (Quercus
robur), Schwarzer Holunder (Sambucus nigra), Barlauch (Allium ursinum), Gelbes Windroschen
(Anemone Ranunculoides).

Erlenwilder an Auen von Vorgebirgs- und Gebirgswasserlaufen mit folgender Artenvertretung:
Schwarzerle (Alnus glutinosa), Grauerle (Alnus incana), Gemeine Esche (Fraxinus excelsior),
Bruch-Weide (Salix fragilis), Gemeine Traubenkirsche (Prunus padus), Gemeine Hainbuche
(Carpinus betulus), Gewohnlicher Giersch (Aegopodium podagraria), Straulenfarn (Matteuccia
struthiopteris).

Hygrophile Eichen-Hainbuchen-Talwilder mit folgender Artenvertretung: Sommereiche (Quercus
robur), Zerreiche (Quercus cerris), Gemeine Hainbuche (Carpinus betulus), Feldulme (Ulmus
minor), Gewdhnlicher Liguster (Ligustrum vulgare), Hohler Lerchensporn (Corydalis cava),
Wunder-Veilchen (Viola mirabilis).

Peripannonische Eichen-Hainbuchenwélder (Cl) mit folgender Artenvertretung: Sommereiche
(Quercus robur), Gemeine Hainbuche (Carpinus betulus), Breitbléttrige Weiliwurz (Polygonatum
latifolium).

Karpatische Eichen-Hainbuchenwilder (C) mit folgender Artenvertretung: Traubeneiche (Quercus
petraea), Gemeine Hainbuche (Carpinus betulus), Winterlinde (Tilia cordata), Feldahorn (Acer
campestre), Wipmer-Segge (Carex pilosa), Zwiebel-Zahnwurz (Dentaria bulbifera),
Mandelblattrige Wolfsmilch (Tithymalus amygdaloides).

Buchen- und Zerreichen-Eichenwélder (Qc) mit folgender Artenvertretung: Zerreiche (Quercus
cerris), Traubeneiche (Quercus petraea), Gelbliche Eiche (Quercus dalechampii), Stieleiche
(Quercus pedunculiflora), Berg-Segge (Carex Montana), Schwarzwerdender Geillklee
(Lembotropis nigricans), Kassuben-Wicke (Vicia cassubica), Weiches Lungenkraut (Pulmonaria
mollis), Schmalblittriges Wiesen-Rispengras (Poa angustifolia).
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Gansefingerkraut-Eichenwélder mit folgender Artenvertretung: Sommereiche (Quercus robur),
Gestieltbliitige Eiche (Quercus pedunculiflora), Zitterpappel (Populus tremula), Hénge-Birke
(Betula pendula), Weiles Fingerkraut (Potentilla alba), Farber-Scharte (Serratula tinctoria).

Xerotherme Eichenwilder mit Flaumeiche und GraBvergesellschaftungen auf Felsen (Qm) mit
folgender Artenvertretung: Flaumeiche (Quercus pubescens), Zerreiche (Quercus cerris),
Kornelkirsche (Cornus mas), Felsenkirsche (Cerasus mahaleb), Bleicher Schaf-Schwingel (Festuca
pallens), Niedrige Segge (Carex humilis), Gelber Lauch (Allium flavum).

Eichenwilder mit Tataren-Ahorn und Flaumeiche (Qt) mit folgender Artenvertretung: Flaumeiche
(Quercus pubescens), (Quercus virgiliana), Tataren-Ahorn (Acer tataricum), Rollblattriger
Schwingel (Festuca rupicola), Knollen-Brandkraut (Phlomis tuberosa), Weiller Diptam (Dictamnus
albus), Bunte Schwertlilie (Iris variegata), Hain-Rispengras (Poa nemoralis).

Eichenwilder auf saurem Untergrund mit folgender Artenvertretung: Gelbliche Eiche (Quercus
dalechampii), Siebenbiirgische Eiche (Quercus polycarpa), Draht-Schmiele (Avenella flexuosa),
Weillliche Hainsimse (Luzula luzuloides), Wald-Reitgras (Calamagrostis arundinacea), Echter
Ehrenpreis (Veronica officinalis), Behaarter Giinsel (Genista pilosa).

Submontane Buchenwilder mit folgender Artenvertretung: Rotbuche (Fagus sylvatica), Gemeine
Hainbuche (Carpinus betulus), Spitzblattriger Ahorn (Acer platanoides), Wimper-Segge (Carex
pilosa), Zweibel-Zahnwurz (Dentaria bulbifera), Berg-Schwingel (Festuca drymeja),
Wohlriechendes Labkraut (Galium odoratum).

Buchen- und Tannen-Buchenwilder mit folgender Artenvertretung: Rotbuche (Fagus sylvatica),
Berg-Ahorn (Acer pseudoplatanus), Herzblattrige Linde (Tilia cordata), Weilitanne (Abies alba),
Auslaufer-Zahnwurz (Dentaria glandulosa), Neunblatt-Zahnwurz (Dentaria enneaphyllos).

Buchenwilder auf Kalkstein- und Dolomituntergrund mit folgender Artenvertretung: Rotbuche
(Fagus sylvatica), Waldkiefer (Pinus sylvestris), Gewohnliche Heckenkirsche (Lonicera
xylosteum), Purgier-Kreuzdorn (Rhamnus cathartica), Breitblittriges Laserkraut (Laserpitium
latifolium), Waldgerste (Hordelymus europaeus), Weilles Waldvoglein (Cephalanthera
damasonium), Rotes Waldvoglein (Cephalanthera rubra).

Kiefernwilder auf Sanden und GraBbewiichse von Flugsanden mit folgender Artenvertretung:
Waldkiefer (Pinus sylvestris), Traubeneiche (Quercus petraea), Sommereiche (Quercus robur),
Zitterpappel (Populus tremula), Hange-Birke (Betula pendula), Adlerfarn (Pteridium aquilinum),
Draht-Schmiele (Avenella flexuosa), Gewohnliches Katzenpfotchen (Antennaria dioica),
Besenheide (Calluna vulgaris), Dolden-Winterlieb (Chimaphila umbellata),
Preiselbeere(Vaccinium vitis-idaea).

111.1.8.2. Fauna

Aus Sicht der zoogeographischen Gliederung (Jedli¢ka, L., Kalivodova, E. in Atlas krajiny SR,
2002) lasst sich das Untersuchungsgebiet fiir den terrestrischen Biozyklus in die Provinz der
Steppen — pannonischer Abschnitt (Donau- und Bory-Tiefland) und in die Provinz der Laubwilder
— subkarpatischer Abschnitt (Kleine Karpaten) einstufen.

Aus Sicht der zoogeographischen Gliederung fiir den limnischen Biozyklus (Hensel, K., Krno, I. in
Atlas krajiny SR, 2002) wird das Untersuchungsgebiet in die pontokaspische Provinz, den Donau-
Bezirk und den westslowakischen Teil eingestuft.

Die Fauna des Untersuchungsgebiets ist bunt, was durch die Biotopenvielfalt, rdumliche
Ausdehnung des Gebiets und seine relativ starke Gliederung bedingt ist. Im Gebiet finden sich
mehrere geschiitzte und bedeutende Tierarten.

Geschiitzte und bedeutende Saugetiere und Vogel: Eurasischer Fischotter (Lutra lutra), vereinzelte

Brutstiatten des Schwarzstirnwiirgers (Lanius minor), Blaukehlchen (Luscinia svecika),
Europdischer Bienenfresser (Merops apiaster).
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Geschiitzte und bedeutende Arten terrestrischer Wirbellosen: Europdische Gottesanbeterin (Mantis
religiosa), GroBe Sageschrecke (Saga pedo), Weinzwirner (Tibicina haematodes), Eremit
(Osmodrema eremita), Alpenbock (Rosalia alpina), Sumpfschrecke (Stethophyma grossum),
Bergsingzikade (Cicadetta montana), Hirschkéfer (Lucanus cervus).

Geschiitzte und bedeutende Arten aquatischer Wirbellosen: GroBe Moosjungfer (Leucorrhinia
pectoralis), Griine Flussjungfer (Ophiogomphus cecilia), Vergéngliche Jungfrau (Ephoron virgo),
Eintagsfliege (Heptagenia coreulans), Asiatische Keiljungfer (Stylurus flavipes), Steinfliege
(Isoperla obscura).

Zoogeographisch und faunistisch bedeutende Reptilien- und Amphibienarten: Askulapnatter
(Elaphe longissima), Schlingnatter (Coronella austriaca), Moorfrosch (Rana arvalis), Springfrosch
(Rana dalmatina), Braunfrosch (Rana temporaria), Grasfrosch (Rana sp.), Europdischer
Laubfrosch (Hyla arborea), Mauereidechse (Podarcis muralis), Feuersalamander (Salamandra
salamandra).

Zoogeographisch und faunistisch bedeutende Fischarten: Europédischer Hundsfisch (Umbra
krameri), Europdischer Karpfen (wilde Form (Cyprinus carpio)), Marmorierte Grundel
(Proterorhinus marmoratu), Semling (Barbus peloponnesius), Europdischer Schlammpeitzger
(Misgurnus fossilis), Bitterling (Rhodeus amarus).

111.1.8.3. Gebietssystem ékologischer Stabilitiit

Der Entwurf des regionalen Gebietssystems der &kologischen Stabilitit der Region Bratislava
basiert auf Dokumenten:

RUSES / Regionales Gebietssystem 6kologischer Stabilitit Bratislava - Land (Stanikova, a kol.,
1993), RUSES Bratislava (Kralik a kol., 1994), RUSES Galanta (Liska a kol. 1994), RUSES
Dunajska Streda (Izakovicovd, a kol. 1994), RUSES Bratislava - Land — Teil Zahorie (Regioplan,
1995), NRUSES / Uberregionales Gebietssystem dkologischer Stabilitit RUSES Bratislava - Land
— Teil Zahorie (Regioplan, 1995). Diese Dokumente dienten auch als Unterlagen fiir den Entwurf
des RUSES fiir den UPN-R Bratislavsky kraj / Gebietsplan der Region Kreis Bratislava (Aurex,
spol. s r.0., 1998), in dessen Rahmen die angefiihrten Dokumente iiberwertet und in Sinne
einheitlicher Methodik einzelne USES-Bestandteile korrigiert wurden. In den Jahren 2000 — 2001
wurde der Generell des iiberregionalen USES/Gebietsplan dkologischer Stabilitit aktualisiert und in
das Konzept der Gebietsentwicklung der Slowakei (KURS) 2001 eingearbeitet. Die Aktualisierung
des GNUSES wurde in Anschluss auch in die Dokumentation ,Implementierung der
Gebietssysteme Okologischer Stabilitat (USES) — Aktualisierung der Elemente des regionalen
USES* fiir die Stadt Bratislava und Bezirke Malacky, Pezinok und Senec eingearbeitet, die von der
Slowakischen Umweltagentur in den Jahren 2005 — 2006 erfasst wurde.

Es handelt sich aber um Dokumente, die nicht ordnungsgemifl verhandelt und angenommen
wurden, daher stellen sie keine verbindlichen Unterlagen fiir die Ausarbeitung eines Gebietsplans
dar. Der Entwurf der RUSES-Elemente im Rahmen der Aktualisierung der Elemente des regionalen
USES reflektiert aber bereits die Anderungen, die auf Grund der Aktualisierung des GNUSES aus
dem Jahr 2000 — 2001 ausgefertigt wurden und die sich zugleich im KURS (2001) spiegeln. Neben
den aufgefiihrten Tatsachen beriicksichtigen die Entwiirfe auch die aktualisierte Projektion des
USES im Landschaftsatlas der SR (MZP SR, SAZP, 2002) und den realen Stand der sekundiren
Landschaftsstruktur im iiberpriiften Gebiet. Fiir die Bezirke Malacky, Pezinok, Senec, Bratislava ist
derzeit eine Aktualisierung des regionalen Gebietssystems oOkologischer Stabilitdt in Arbeit (im
Rahmen des Projekts: Verarbeitung von Dokumenten regionaler Gebietssysteme okologischer
Stabilitét fiir Bediirfnisse der Bildung einer grundlegenden Ausgangsbasis fiir die Regulierung des
Aufbauentwurfs einer griinen Infrastruktur (RUSES 1II) (https://www.sazp.sk/projekty-eu/ruses-
ii.html).
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Elemente des USES auf Gebiet des BSK, aufgefiihrt in Hrdina, V. a kol., 2010: Gebietsplan der
Region — Selbstverwaltungskreis Bratislava, Landschaftsokologischer Plan, AUREX, s.r.0.:

Biozentren provinzieller Bedeutung (PRBc)

Devinska kobyla I

Moravsko-Dyjsky luh

Biozentren iiberregionaler Bedeutung (NRBc)

Abrod Biele hory (Rost(n) Bratislavské luhy
Dolnomoravska niva Rudava Sar

Biozentren regionaler Bedeutung (RBc)

Bazantnica Bezodné Beznisko

Biela voda - navrh Bogdalicky vrch Ciglad

Certov kopec Cerveny kriz Devin

Devinske jazero DIhé dielce Drazdiak

Haj Horsky park Hradny vrch
Hruba ples Hruby vrch Jasenacke

Jurské jazero Kalinkovo — Okrahle Kalna

Kalvaria Kamenace Kostiliste — Dubrava
Kralovska dolina Ladova vodan Lindava

Mabholan Machna¢ Maly ostrov
Martinsky les — Senkvicky haj — Visky Mlaka Mokry les

Nad Jurom Nad Senkarkou Nové kosariska — strkovisko
Ostré rabanisko Pecensky les Pekna cesta

Pod Pajstanom Pri Stachete Prievoz — Vrakufia
Raseliniska Cerova Rusovce Sihot

Sitina Slovansky ostrov Sobros

Sovi les Smolzie — Rozporec Sprinclov majer
Sranek Sursky ostrov Taborisko

Tanieriky — lesik

Vajnorka

Vajnorska dolina

Vistuk — Silard

Wasserquelle — Podunajské Biskupice —
Entwurf eines neuen Bc

Zbojnicka — Pansky les

Zlata studni¢ka — Lambagska
vyvieracka

Zlaté piesky

Zelezna studnicka 1. a 2. Fischteich

Zelezna studniéka 3. a 4. Fischteich

Biokorridore provinzieller Bedeutung (PRBK)

Biokorridor Devinska Kobyla — Devin —
Hundsheimer Berge

Biokorridor Donau

Biokorridor Kleine Karpaten

Biokorridore iiberregionaler Bedeutung (NRBK)

Biokorridor Donau - Rajka — Cunovo —

. . . Biokorridor  Bratislavské luh - .
Biokorridor Aluvium der March ko do atislavske uhy Rusovce - Jarovce — Bazantnica —
Neusiedler See N ,
Pecensky les
Biokorridor SO-Hdnge der Kleinen | Biokorridor NW-Hinge der Kleinen . - .
Biokorridor Kleine Donau
Karpaten Karpaten

Biokorridor Pod Pajstinom — Str —
Kleine Donau

Biokorridor Strmina — Sar — Kleine
Donau

Biokorridore regionaler Bedeutung (RBKk)

Biokorridor Biela voda

Biokorridor Certov kopec — Trnianska
dolina — Dolné Cady

Biokorridor Cierna voda

Biokorridor Devinska Kobyla — Kleine | Biokorridor — Devinska  Kobyla - Biokorridor Donau — Kleine Donau
Karpaten Marchfeld

BI(3|.(0rr1d0r,. Hajduky, Vysoka  — | Biokorridor = Hajdiky, Vysoka — Biokorridor Chorvatske rameno
Susiansky haj Voderady

qukom.d or  Jarovské  rameno - Biokorridor Cadova voda Biokorridor Laksarskeho potoka
BaZantnica

Biokorridor Lama¢ — Devinska Kobyla

Biokorridor Limbagsky potok — Str

Biokorridor Malina

Biokorridor Myjavskej Rudavy

Biokorridor Potok Struha
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Biokorridor Rudavky

Biokorridor Rudavy

Biokorridor Silard — Martinsky les -
Senkvicky haj

Biokorridor Stara Mlaka

Biokorridor Stard Mlaka s pritokmi

Biokorridor Stupavsky potok

Biokorridor Smolzie - Kostoliste
Dubrava - Rudava

Biokorridor Sur — Senkvicky haj

Biokorridor ~ Wasserquelle  Podunajské
Biskupice — Kleine Donau — RBc Nr. 30

Biokorridor Vydrica mit Zufliissen

Biokorridor Zohorsky kanal
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Bild 21: Verlauf der RUSES-Elemente — Schema im BSK-Gebiet
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81
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk




REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

111.1.9. Landschaftscharakteristik
Die Gegenwirtige Landschaftsstruktur nach Arten der Grundstiicke ist in der folgenden Tabelle und Grafiken aufgefiihrt.

Tabelle 34: Struktur des iiberpriiften Gebiets nach Arten der Grundstiicke fiir die Jahre 2018, 2000 in Hektar fiir die einzelnen Bezirke Stand zum Jahr
2018

BSK [km?] BAI [km?] BAII [km?] BAIII [km?] BAIV [km?] BAV [km?] MA [km?] PK [km?] SE [km?]

2018 2000 A% 2018 2000 A% 2018 2000 A% 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% 2018 | 2000 | A% 2018 | 2000 | A% 2018 | 2000 | A% 2018 | 2000 | A%

Gesamt-

fliche 2052,6 2052,5 100,0 9,6 9,6 100,0 92,5 92,5 100,0 74,7 74,6 100,1 96,7 96,6 100,0 94,2 94,2 100,0 949,6 949,6 100,0 3755 3755 100,0 359,9 359,9 100,0

LG

insgesamt 901,8 960,6 93,9 1,6 18 89,9 359 41,3 87,0 171 18,7 91,0 34,1 37,0 92,0 45,8 49,0 93,4 3311 342,9 96,6 168,0 1751 96,0 268,1 294,7 91,0

LG -
Acker- 716,0 764,5 93,7 0,0 0,0 86,1 30,0 34,0 88,3 59 6,5 90,7 20,8 26,3 79,1 42,8 45,4 94,4 251,3 | 2543 | 98,8 1143 | 121,2 | 94,3 250,8 | 2769 | 90,6
boden

LG -
Hopf- 0,0 0,0 431,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
girten

LG -
Wein- 436 479 91,0 0,0 0,0 76,6 0.1 0.2 76,5 48 6,5 73,6 11 08 132,0 | 0,0 0,0 89,3 2,0 2,6 78,7 31,6 33,0 95,8 39 4,6 85,2
gérten

LG -

Girten 45,4 45,4 100,2 16 17 90,8 4,7 54 88,0 4,2 41 102,5 59 59 99,4 12 12 100,8 10,2 10,4 97,5 73 71 102,3 10,4 9,5 109,1

LG -
Obst- 7.4 12,9 57,7 0,0 0,0 0,0 0,7 11 57,1 03 0,8 41,9 0,8 12 71,7 0,9 18 51,3 2,9 53 55,1 0,5 0.8 57,5 13 18 70,5
gérten

NLG -

PG 89,4 89,7 99,6 01 01 74,2 0.4 0,6 65,5 18 08 218,6 55 23 236,8 0,9 0,7 127,7 64,7 72,0 89,8 14,4 13,0 110,6 1,7 2,0 86,6

NLG -

insgesamt 1150,8 1091,9 105,4 8,0 7.8 102,4 56,5 51,2 110,5 57,6 55,9 103,1 62,6 59,5 105,1 48,4 45,2 107,1 618,4 606,8 101,9 207,5 200,4 103,5 91,8 65,2 140,8

NLG -
Wald-
grund-
stiick

751,1 754,8 99,5 0,0 0,0 52,0 10,3 10,5 98,4 31,6 31,6 100,0 32,1 32,3 99,5 6,7 6,7 99,2 495,7 | 499,0 | 99,3 161,2 161,1 100,1 134 13,7 98,2

NLG -
Wasser- 58,4 55,9 104,6 05 0,5 100,9 4,9 58 84,6 1,0 1,0 98,9 3.4 33 100,6 8.8 42 2117 20,0 20,0 100,0 4,6 4,5 100,4 15,3 16,5 92,6
fldche

NLG —
Bebaute
Flachen
und Hofe

1743 140,5 124,0 5,6 51 110,7 27,4 20,0 137,4 17,2 138 1246 148 116 127,9 131 10,1 129,8 38,5 314 122,5 24,2 22,1 109,6 334 26,5 125,9

NLG -
sonstige 167,1 140,7 118,7 19 2,2 83,7 13,9 14,9 93,0 79 95 82,9 12,3 12,4 99,7 19,7 24,1 81,8 64,2 56,2 114,1 17,5 12,8 137,3 29,7 8,5 349,1
Flachen

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019
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Bild 22: Arten der Grundstiicke und ihr Prozentanteil im Kreis Bratislava im Jahr 2018
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Druhy pozemkov a ich percentudlne zastipenie v BSK zar 2012
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Druhy pozemkov a ich percentualne zastipenie v BAI za r. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im Bezirk BAI fiir das J. 2018

Druhy pozemkov a ich percentualne zastapenie v BAII za r. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im Bezirk BAII fiir das J. 2018

Druhy pozemkov a ich percentualne zastipenie v BAIII za r. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im Bezirk BAIII fiir das J. 2018

Druhy pozemkov a ich percentudlne zastapenie v BAIV zar. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im Bezirk BAIV fiir das J. 2018

Druhy pozemkov a ich percentudlne zastapenie v BAV zar. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im Bezirk BAV fiir das J. 2018

Druhy pozemkov a ich percentualne zastapenie v MA zar. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im Bezirk Malacky fiir das J. 2018

Druhy pozemkov a ich percentudlne zastipenie v PK za r. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im Bezirk Pezinok fiir das J. 2018

Druhy pozemkov a ich percentualne zastipenie v SE za r. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im Bezirk Senec fiir das J. 2018

Druhy pozemkov a ich percentualne zastapenie v za BSK r. 2018

Grundstiicksarten und ihr Prozentanteil im BSK fiir das J. 2018
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Verbaute Flachen und Hofe

Die vorherrschenden Landschaftstypen im BSK sind landwirtschaftliche Flachen, die im Jahr 2018
43,9% des Gebiets bildeten, gefolgt von Waldflichen mit einem Ausmal} von 36,59%, verbauten
Flachen und Hoéfen mit einem Ausmal von 8,49% und sonstigen Fliachen mit einem Ausmaf} von
8,1%. Der Landwirtschaftsboden besteht hauptsdachlich aus Ackerland, dass eine Flache von 34,9%
einnimmt. Die Bezirke Bratislava | bis Bratislava V haben einen hohen Anteil an verbauten
Flachen. Die meisten verbauten Flachen hat der Bezirk Bratislava 1. Grofle Ackerflichen (und somit
auch landwirtschaftliche Flachen insgesamt) befinden sich in den Bezirken Malacky, Pezinok und
Senec. Der Bezirk Malacky weist den hochsten Aufforstungsgrad auf. Die Bezirke Bratislava II,
Bratislava III und Pezinok weisen je nach GroBe der einzelnen Bezirke ebenfalls erhebliche
Waldflachen auf. Die Entwicklung der Bodenflichen in der Region Bratislava in allen ihren
Bezirken stimmt iiberein mit der Entwicklung der Bodenflachen in der SR, es kommt zu einer
Abnahme der Landwirtschaftsflichen. Der Grund fiir den Verlust landwirtschaftlicher Fldchen ist
hauptsichlich die Einnahme fiir nichtlandwirtschaftlichen Zwecke.
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111.1.10. Siedlungen

Das FlichenausmaB des Selbstverwaltungskreises Bratislava betrigt 2.052,6 km?
(http://datacube.statistics.sk). Die standige Wohnbevolkerung in diesem Gebiet lag zum 30.06.2017
bei 646 365 Einwohnern. Der BSK besteht aus 8 Bezirken (Bratislava 1-V, Malacky, Pezinok,
Senec).

Nationale und tiberregionale Zusammenhdnge der Entwicklung des BSK

Die politischen, wirtschaftlichen und sozialen Verdnderungen, die nach 1990 stattgefunden haben,
haben allméhlich auch das rdumliche Verhalten der Bevolkerung sowie sonstiger Subjekte gedndert
und dndern es weiterhin. Das rdumliche Verhalten stellt eine dauerhafte oder voriibergehende
Migration von Subjekten innerhalb des gesamten Siedlungssystems dar. Mit der Beseitigung von
Grenzbarrieren wurde die Migration einzelner Subjekte auf praktisch die gesamte Europidische
Union iibertragen.

In der zweiten Hélfte der neunziger Jahre und im letzten Jahrzehnt werden auf Gebiet des Kreises
Bratislava und in der Umgebung der Stadt Bratislava suburbane Tendenzen (ein Umsiedeln von
Wohnsitzen und Wirtschaftsaktivitidten aus der Stadt ins Hinterland) sichtbar und nehmen sténdig
zu. Gleichzeitig dazu werden auch Konzentrations-Dekonzentrations-Tendenzen (Einwanderung
von Subjekten aus anderen Gebieten in das Hinterland der Stadt Bratislava - in die Agglomeration
Bratislava) sichtbar.

Bereits in der ersten Hilfte der neunziger Jahre kommt es in Nihe der Stadt Bratislava zu einer
Umsiedlung der Wohnsitze ins Hinterland. Allméahlich kommt es auch zum Ausbau und einer
Umsiedlung einiger Geschéftsaktivititen. Der Ausbau neuer Logistik- und Einkaufszentren erfolgt
entlang der Hauptstralenziige aus Bratislava vor allem in die Richtungen Senec und Zahorie.

Trotz der Tatsache, dass in suburbanisierten Gemeinden auch neue Beschiftigungsmoglichkeiten
geschaffen werden, decken diese die Anforderungen der 6konomischen Einwohnerschaft nicht ab,
zudem ist eine Menge der neuen, dkonomisch aktiven Einwohner weiterhin auf Arbeit in den
Zentren des Kreises, vor allem in der Stadt Bratislava, orientiert. Infolgedessen steigen
unermesslich die Anforderungen an den Transport nach Bratislava, vor allem an den
Stralenverkehr, der in vielen Fillen die morgendlichen und abendlichen Migrationsstrome
zwischen der Stadt und dem suburbanisierten Hinterland nicht befriedigen kann.

In der Nahe der Stadt Bratislava werden Suburbanisierungstrends auch in den umliegenden Stadten
bemerkbar, die eigenstindige Stddteeinheiten sind. Auf diese Weise entwickeln sich zwischen der
Stadt Bratislava und sonstigen Stiddten des Kreises unter anderem auch intensive
Agglomerationsbeziehungen. Die Suburbanisierungs- und Agglomerationseinfliisse der Stadt
Bratislava beginnen sich auch im angrenzenden Gebiet au3erhalb der Landesgrenzen bemerkbar zu
machen - der Republik Osterreich und Ungarn. (Hrdina, V. akol., 2010: Uzemny plan regiéonu —
Bratislavsky samospravny kraj prieskumy arozbory / Gebietsplan der Region -
Selbstverwaltungskreis Bratislava Untersuchungen und Erhebungen, AUREX; s.r.0.)

Regionale Zusammenhdnge der Entwicklung des BSK

Die Stadt Bratislava hat ein hohes Prourbanisierungs-Potenzial und expandiert ebenso wie andere
Metropolen natiirlich in ihr Hinterland. In der Néhe der Stadt tritt auch ein weiteres Phanomen auf,
und zwar ist seit Ende der 90-ger Jahre neben den bereits erwdhnten rdumlichen Trends der
Investitionsansiedlung im Hinterland auch ein sehr intensiver Trend des Aufbaus gréferer und
groBBer Investitionseinheiten im Gebiet der Stadt selbst sichtbar (Reurbanisierung). Der Aufbau
neuer Investitionseinheiten, bzw. registrierte Vorhaben sind im Gebiet der Stadt in wesentlichem
Male am Rande seines Verwaltungsgebiets konzentriert. Ihr Aufbau wirkt sich somit direkt wie
auch indirekt auf die umliegenden Gemeinden im Hinterland der Stadt aus, sowie auf weiter
entfernte Gemeinden in guter Zugénglichkeitsentfernung tiber Radialen zur Stadt. Die wichtigsten
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Entwicklungsrichtungen des Kreises Bratislava sind durch das radiale Verkehrssystem gegeben,
dass grundsitzlich durch seine geomorphologischen Bedingungen bestimmt wird. Bisher haben sich
die Richtung Bratislava - Senec und der Zahorsky-Giirtel in Richtung Bratislava - Malacky am
meisten entwickelt. Eine geringere Entwicklung wurde in den Richtungen des Karpatengiirtels
Bratislava - Pezinok - Modra und im Schiittinselgiirtel Bratislava - Samorin verzeichnet. In diesen
beiden Fillen ist dies vermutlich auf kompliziertere Gebietsentwicklungsbedingungen
zuriickzufithren, die sich aus dem Bodenschutz ergeben. Diese vier radialen
Hauptentwicklungsrichtungen rund um die Stadt Bratislava gehen flieBend in die vier
charakteristischen Natur- und Siedlungsgebiete des Kreises Bratislava tiber.

Es handelt sich um das Gebiet von Zahorie, den ostlichen Gebirgsfull der Kleinen Karpaten, die
Kleine Donau und Zitny ostrov (Schiittinsel). Jedes dieser Gebiete hat seine spezifischen
naturbedingten und  geomorphologischen  Bedingungen fiir die Entwicklung von
Siedlungsaktivitidten. Diese Gebiete bilden auch Verwaltungsbezirke damit, dass das Gebiet der
Kleinen Donau und der Schiittinsel in den gemeinsamen Bezirk Senec fallen. Aus Siedlungssicht
sind in jedem dieser Gebiete die Siedlungszentren durch die mittelgrolen Bezirksstddte Malacky,
Pezinok, Senec reprasentiert, mit Ausnahme der Schiittinsel, deren logisches und natiirliches
Zentrum die Stadt Samorin ist, die auBerhalb des Kreises Bratislava liegt. Die lindliche
Besiedlungen in diesen Gebieten weist auch ihre charakteristischen Merkmale auf, die sich aus
historisch entwickelten wirtschaftlichen Aktivititen ergeben - Landwirtschaft, Weinbau.

Das Gebiet Zahorie ist im Kreis Bratislava durch den Bezirk Malacky vertreten. Typisch fiir dieses
Gebiet sind Sanddiinen, Kiefernwilder, Feuchtgebiete und der Fluss March. Es gibt zwei Stadte
hier, Malacky und Stupava, sowie viele Dorfer, die ihr urspriingliches Flair bewahrt haben.

Die Region der Kleinen Karpaten besteht aus dem Bezirk Pezinok. Am Fuf3e der Kleinen Karpaten
befindet sich der Hauptsiedlungsgiirtel in nordostlicher Richtung, der von Bratislava aus
hauptsdachlich von den Stiddten Svity Jur, Pezinok und Modra sowie weiteren Kkleineren
Weinbaudorfern gebildet wird. In Richtung Donauebene gibt es ein Gemeindesystem entlang der
Verbindungslinien der Autobahn D1 bzw. der Stralle 1/61, wie Slovensky Grob, Chorvatsky Grob,
Vini¢né, Senkvice, Blatné, Vistuk, Budmerice, Baho.

Der dritte Bezirk - der Bezirk Senec - wird aus Siedlungssicht von zwei charakteristischen
Siedlungsgiirteln gebildet. Der sogenannte Giirtel Senec wird von Gemeinden entlang der Autobahn
D1 gebildet (Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo, Velky Biel, Senec bis Cataj. In siidostlicher Richtung
zwischen der Strafle 1/61 und der Donau liegt ein Siedlungsgiirtel, historisch gebildet entlang der
StraBen III. Klasse in Richtung Bratislava - Tomasov / Stvrtok na Ostrove (Bezirk Dunajska
Streda). Der zweite Giirtel in Richtung Zitny ostrov verlduft entlang der Strafe I/63 in Richtung
Bratislava - Rovinka - Dunajskda Luzna. (Hrdina, V. akol., 2010: Uzemny plan regionu —
Bratislavsky samospravny kraj prieskumy arozbory / Gebietsplan der Region -
Selbstverwaltungskreis Bratislava Untersuchungen und Erhebungen, AUREX; s.r.0.)
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111.1.11. Demografie

Bei der Volks-, Haus- und Wohnungszahlung im Jahr 1970 betrug die Einwohnerzahl des Kreises Bratislava 459.975, im Jahr 2008 (laut Stand zum
31. Dezember) 616.578 Einwohner, d. h. die Bevolkerungszahl ist bis 2008 in Vergleich zu 1970 um 156.603 Personen (also um 34%) gestiegen. Der
hochste Anstieg der Einwohnerzahl wurde in den Jahren 1970-1980 verzeichnet (die Einwohnerzahl des Kreises ist um 83.825 Einwohner gestiegen,
also um 18,2%). Im nachsten Jahrzehnt (1980-1991) nahm die Bevolkerungszahl um 62.551 Einwohner zu, d.h. um 11,5%. In den Jahren 1991-2001
ist es im Kreis zu einem Bevolkerungsriickgang um 7.336 Personen gekommen, im Zeitraum 2001-2008 gab es einen erneuten Anstieg um 17.563
Personen. Der Anstieg hielt auch 2018 weiter an.

Die nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick iiber den Stand und Bewegung der Bevélkerung auf Ebene des BSK und der BSK-Bezirke in den
Jahren 2000, 2010 und 2018 laut Angaben des Statistikamtes der SR.

Tabelle 35: Stand und Bewegung der Einwohnerschaft des BSK in den Jahren 2000, 2010, 2018

Gesamtzuwachs,
(-Abnahme)

Natiirlicher Zuwachs,

(-Abnahme) Hinzugezogene Ausgewanderte Migrationssaldo

Mittelwert Lebendig geboren Verstorben

2000 2010 2018 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018

BSK 617196 | 625715 | 655198 | 4895 | 7567 | 8572 | 5839 | 5957 | 6284 | -944 | 1610 | 2288 | 4180 | 7779 | 10447 | 3169 | 3409 | 3975 | 1011 | 4370 | 6472 67 5980 | 8760

BA I 45879 40782 40802 362 444 454 712 534 501 | -350 -90 -47 1162 | 1468 | 1517 | 1205 | 1120 | 985 -43 348 532 | -393 | 258 485
BAII 111787 | 113356 | 115345 | 889 | 1447 | 1586 | 1239 | 1216 | 1314 | -350 | 231 272 | 2168 | 3237 | 3338 | 2011 | 2579 | 2877 | 157 658 461 | -193 | 889 733
BA Il 63413 63540 67225 467 768 949 823 841 774 | -356 -73 175 | 1420 | 2066 | 2994 | 1280 | 1510 | 1698 | 140 556 | 1296 | -216 | 483 | 1471

BA IV 98280 96888 96956 852 | 1093 | 1199 | 706 809 892 146 284 307 | 1859 | 2559 | 2483 | 1848 | 2154 | 2320 11 405 163 157 689 470

BAV 128518 | 117439 | 110737 | 830 | 1411 | 1496 | 609 778 920 221 633 576 | 1804 | 1955 | 2564 | 2327 | 3167 | 2999 | -523 | -1212 | -435 | -302 | -579 141

Malacky | 64111 69530 73591 590 780 823 674 696 718 -84 84 105 824 | 1202 | 1657 | 463 548 776 361 654 881 277 738 986

Pezinok 54171 59178 64177 448 702 841 534 529 569 -86 173 272 762 | 1153 | 1554 | 430 546 767 332 607 787 246 780 | 1059

Senec 51037 65002 86365 457 922 | 1224 | 543 554 596 -85 368 628 | 1060 | 3045 | 4076 | 484 691 | 1289 | 576 | 2354 | 2787 | 491 | 2722 | 3415

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Die Bevolkerung des Kreises Bratislava wichst hauptsédchlich aufgrund des Migrationszuwachses. Numerisch war 2018 der Bezirk von Bratislava Il
der grofite, dessen Einwohner 17,6% der Bevolkerung des Kreises ausmachten, gefolgt von den Bezirken Bratislava 11 (16,9%) und Bratislava 1V
(14,8%). Der nach Bevdlkerungszahl kleinste Bezirk ist der Bezirk Bratislava I (6,23%)).
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Tabelle 36: Bevolkerungsdichte des BSK in den Jahren 2000, 2010, 2018

Stand Einwohnerschaft zum 31.12. Bevilkerungsdichte pro km?

2000 2010 2018 2000 2010 2018
BSK 617049 628686 659598 300,66 304,91 319,21
BA | 45687 41086 41095 4784,82 4253,75 4259,85
BA Il 111599 113764 115653 1207,65 1225,62 1246,47
BA 111 63400 63866 67913 849,83 851,04 899,6
BA IV 98303 97092 97261 1017,2 1001,97 1003,73
BAV 128356 116993 110642 1364,61 1246,92 1176,89
Malacky 64202 69936 73985 67,51 73,25 77,4
Pezinok 54282 59547 64697 144,24 157,61 170,87
Senec 51220 66402 88052 141,77 180,71 239,92

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Innerhalb des BSK ist der am dichtesten besiedelte Bezirk der Bezirk Bratislava | (4259,85
Einwohner / km2), gefolgt von den Bezirken Bratislava Il (1246,47 Einwohner / km2) und
Bratislava V (1176,89 Einwohner / km2). Unterhalb des regionalen Durchschnitts (319,21
Einwohner / km2) liegen die Bezirke Senec (239,92 Einwohner / km2), Pezinok (170,87 Einwohner
/ km2) und Malacky (77,4 Einwohner / km2).

Aus Sicht der sonstigen Siedlungsentwicklungen seit Ende der neunziger Jahre des letzten
Jahrhunderts bis zur Gegenwart ist Suburbanisierung vor allem in den Gemeinden aufgetreten, die
den Verwaltungsgrenzen von Bratislava am nichsten liegen (Slovensky Grob, Chorvatsky Grob,
Sv. Jur, Ivanka pri Bratislave, Rovinka usw.), wie auch in Gemeinden, die in einem attraktiven
Naturumfeld liegen (wie Limbach) oder auch Gemeinden, die bereits zuvor fiir Wohnentwicklung
interessant waren, wie alle Kreisstidte, aber z.B. auch Dunajska Luzna usw. (Hrdina, V. akol.,
2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj prieskumy a rozbory / Gebietsplan der
Region — Selbstverwaltungskreis Bratislava Untersuchungen und Erhebungen, AUREX, s.r.0.)
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Bild 23: Anderung der Einwohnerschaft in Gemeinden des BSK, % Unterschied zwischen den
Jahren 1996 az 2017

Zmena obyvatelov
% rozdiel medzi rokmi 1996 az 201
I coyick 70 =

I ibytok viac ake 20 %
[ iibytok menej ako 20 %
[ ] prirastok do 30 %

[ ] prirastok do 70 %
I erirastok do 150 %

0 25 & 10
B erirastok nad 150 %

e Km

Quelle:http://datacube.statistics.sk/, 2019 in PUM BSK

Erliuterungen: Anderungen der Einwohnerschaft, %-Unterschied zwischen den Jahren 1996 bis 2017: ubytok 70%/Riickgang 70%; tibytok viac ako
20%/Riickgang mehr als 20%, uibytok menej ako 20%/Riickgang weniger als 20%; prirastok do 30%/Anstieg bis 30%; prirastok do 70%/Anstieg bis
70%; prirastok do 150%/Anstieg bis 150%; prirastok nad 150%/Anstieg iiber 150%.

Wihrend des verfolgen Zeitraums 1996 - 2016 ist es zu einem Bevolkerungsverlust von mehr als
70% in der Gemeinde Zahorie gekommen , ein Riickgang von weniger als 20% wurde verzeichnet
in: BA-Petrzalka, BA-Ruzinov, BA-Altstadt, BA-Neustadt, BA-Lama¢, BA-Dubravka, BA-
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Devinska Nova Ves, Igram, Stefanova, Plavecké Podhradie, Malacky. Die grofiten
Bevoélkerungszuwichse in diesem Zeitraum, die 150% tiibersteigen haben, wurden verzeichnet in:
Rovinka, Miloslavov, Zalesie, Chorvatsky = Grob, BA-Zahorska Bystrica.  Einen
Bevolkerungszuwachs von bis zu 150% haben folgende Gemeinden erreicht: BA-Jarovce, BA-
Rusovce, BA- Cunovo, Hamuliakovo, Dunajska Luzna, Malinovo, Most pri BA, Hruba Bora, BA-
Devin, Marianka, Borinka, Limbach, Slovensky Grob, Kostoliste. Die folgenden Gemeinden weisen
eine Steigerung von bis zu 70% auf: Kalinkovo, BA-Vajnory, Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo,
Nova Dedinka, Turen, Kralova pri Senci, Kostolna pri Dunaji, Hruby Str, Hurbanova Ves,
Vini¢né, Blatné, Vinosady, Stupava, Pila. Die restlichen Gemeinden des BSK verzeichneten im
Zeitraum 1996 - 2016 einen Bevolkerungszuwachs von bis zu 30%.

Tabelle 37: Altersstruktur der Beviolkerung im BSK in den Jahren 2000, 2010, 2018

Anteil von Einwohn. Anteil von Einwohn. _Anteil von Einwohn. _
in vorproduktivem in produkt. Alter [%6] in postprodukt. Alter Durchschnittsalter Alterungs-Index
Alter [%0] [%6]

2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018
BSK 15,64 13,4 17,16 | 72,26 | 73,72 | 66,08 12,1 12,87 | 16,76 | 37,89 | 40,11 | 40,92 77,4 96,03 | 97,67
BA | 12,6 11,75 | 1594 | 66,22 | 69,37 62,9 21,19 | 18,88 | 21,16 | 43,26 | 44,14 43,5 168,2 | 160,59 | 132,71
BA Il 14,71 | 12,85 | 16,17 | 69,95 | 70,53 | 64,85 | 1534 | 16,63 | 18,98 | 40,24 | 41,59 | 42,15 | 104,23 | 129,46 | 117,41
BA Il 13,49 | 12,61 | 16,88 | 67,19 | 70,43 | 64,96 | 19,32 | 16,97 | 18,16 | 41,81 | 42,33 | 41,65 | 143,29 | 134,58 | 107,61
BA IV 18,75 | 13,37 | 16,01 | 71,41 | 73,08 | 6594 9,84 13,55 | 18,05 | 36,75 | 39,99 | 41,61 | 52,49 | 101,36 | 112,74
BAV 1356 | 11,12 | 15,81 | 81,54 | 81,96 | 68,11 49 6,92 16,08 34,6 39,29 | 41,57 | 36,14 | 62,19 | 101,7
Malacky 17,8 1519 | 17,69 | 70,57 | 73,25 | 67,19 | 11,62 | 11,56 | 1512 | 36,32 | 3852 | 39,84 | 6528 | 76,06 | 85,46
Pezinok 17,57 | 1523 | 18,17 | 71,05 73,4 66,66 | 11,36 | 11,37 | 1518 | 36,52 | 3858 | 39,85 | 64,61 | 7463 | 8354
Senec 17,46 16,7 21,05 | 70,77 | 72,28 | 66,26 | 11,77 | 11,02 | 1269 | 36,96 | 37,58 | 37,66 | 67,43 | 6596 60,3

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Die Altersstruktur der Bevdlkerung des Kreises Bratislava ist von einer geringeren Vertretung von
Einwohnern im vorproduktivem Alter und einem hdoherem Anteil von Einwohnern im
postproduktiven Alter gekennzeichnet. Das Durchschnittsalter hat einen zunehmenden Trend.

In der Bevolkerung des BSK waren im Jahr 2018 etwa 90% der Einwohner slowakischer
Nationalitét, rund 4% ungarischer und 1,2% tschechischer Nationalitdt, weitere Nationalititen sind
unter 1% vertreten, einer anderen, nicht erkannten Nationalitiat waren 3,2% der BSK-Bevolkerung.

Tabelle 38: Bevilkerung des BSK nach Nationalitdit

Gesamt | Slowakisch | Ungarisch Roma alljst:ﬁ' l.:]l;sréa\ri]- I;IC;E’;] Deutsch Polnisch Russisch A:ic(l;l;e,
festgestellt

BSK 659598 | 593219 25169 746 927 1502 8089 2049 1141 1062 20884
BA I 41095 35657 1287 41 60 119 714 360 103 134 2144
BA Il 115653 | 102289 5577 121 205 299 1545 398 252 213 3727
BA 11l 67913 60997 1764 46 109 202 972 259 155 159 2213
BA IV 97261 88953 2366 60 186 203 1506 373 212 186 2641
BAV 110642 | 100987 3943 94 209 250 1365 286 198 184 2816
Malacky 73985 70013 458 207 36 107 732 97 68 47 1748
Pezinok 64697 61652 395 122 47 91 544 120 37 56 1430
Senec 88052 72671 9379 55 75 231 711 156 116 83 4165

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.12. Derzeitiger Gesundheitszustand der Bevilkerung

Das Abbild einer geologischen Struktur ist ein unterschiedlicher geochemischer Hintergrund, der
verschiedene (positive oder negative) Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit haben kann.
Eine wichtige Rolle spielt auch die anthropogene Kontamination des geologischen Umfelds.
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Aktuelle Forschungsergebnisse deuten an, dass der menschliche Organismus unterschiedlich auf
verschiedenen geologischen Untergrund / geochemischen Hintergrund reagiert. Insbesondere
Sediment- und Karbonatgesteine sind eine Quelle essenzieller chemischer Elemente, die sich positiv
auf die menschliche Gesundheit auswirken. Andererseits sind Silikatgesteine (Vulkanite, Granitoide
und kristalline Schiefer) von Defizit am Inhalt dieser chemischen Elemente gekennzeichnet, die fiir
menschliche Gesundheit notwendig sind. Diese Tatsachen konnen sich darauf auswirken, dass in
der SR Gebietsteile vorkommen (Bezirke, Gemeinden, Gemeindegruppen), in denen wir im
Vergleich zum slowakischen Durchschnitt eine signifikant niedrigere durchschnittliche
Lebenserwartung lokal lebender Menschen dokumentieren und in denen wir eine erhdhte
Sterblichkeit aufgrund verschiedener Krankheiten beobachten (30 - 60%), insbesondere
kardiovaskuldre und onkologische. Auswirkungen des natiirlich bedingten geologischen Umfelds
und der anthropogenen Kontamination des geologischen Umfelds auf den Gesundheitszustand der
Bevolkerung der SR sind Gegenstand von Forschung und Bewertung im Rahmen des Projekts
"Einfluss der geologischen Komponente der Umwelt auf den Gesundheitszustand der Bevolkerung
der Slowakischen Republik™ (Fajé¢ikova, K., Cveckova, V., Rapant, S., Dietzova, Z., Sedlakova, D.,
Stehlikova, B., 2016, SGUDS).

Durch Berechnungen kiinstlicher neuronaler Netze fiir Zwecke der Charakterisierung der
gegenseitigen Bezichung zwischen Umweltindikatoren in Grundwasser / Boden und
Gesundheitsindikatoren wurde Folgendes definiert: Die Reihenfolge des Einflusses von
Umweltindikatoren auf einzelne Gesundheitsindikatoren, Grenzwerte und optimale Inhalte von 10
einflussreichsten Umweltindikatoren in Beziehung zu bewerteten Gesundheitsindikatoren. Anhand
der Berechnungsergebnisse kiinstlicher neuronaler Netze wurden Ca und Mg im Grundwasser und
die "Wasserharte" (CatMg) als einflussreichste in  Bezug auf die bewerteten
Gesundheitsindikatoren identifiziert. Andere bewertete Umweltindikatoren haben einen geringeren
Einfluss auf die menschliche Gesundheit.

Die geologische Struktur des slowakischen Gebiets wurde im Rahmen dieses Projekts in 8
Haupteinheiten unterteilt. Fiir das Gebiet des Aufbaus der vorgeschlagenen Aktivitdt wird das
geologische Umfeld als karbonatisches Mesozoikum und basales Paldogen klassifiziert:
hauptséchlich Kalkstein, Dolomite, kalkhaltige Konglomerate. Im Gebiet des Aufbaus der
vorgeschlagenen Aktivitdten besteht ein geringes bis niedriges Umweltrisiko durch Grundwasser-
und Bodenkontamination.

Die gesundheitliche Regionalisierung wurde anhand von 39 negativen Gesundheitsindikatoren
verarbeitet. Anhand dessen wurde der Gesundheitszustand als sehr gut, gut, durchschnittlich,
verschlechtert, ungiinstig bestimmt.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber die Qualitit der bewerteten Umweltindikatoren und
den Gesundheitszustand anhand der Summe der negativen Gesundheitsindikatoren in einzelnen
Gemeinden des BSK.

Tabelle 39: Uberblick der Qualitit bewerteter Umweltindikatoren und Gesundheitszustand anhand
der Summe negativer Gesundheitsindikatoren in einzelnen Gemeinden des BSK

Bodenqualitit (bzw.
. i . . . Grenzwerte .
Gemeinde Wasserqualitit (bzw. Grenzwerte iiberschreitende Indikatoren) iiberschreitende Gesundheitszustand

Indikatoren)

Bezirk BA |- BA IV

Bratislava | Mittlere Verunreinigung (Fe, Mn, Cd) | Ohne Verunreinigung [ Gut

Bezirk Malacky

Borinka Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Gajary Sehr hohe Verunreinigung (ChSKw,, Mg, Fe, Mn, NO3) E\::l?)drlge Verunreinigung Durchschnittlich
Jablonové Mittlere Verunreinigung (Mn, NO3) Ohne Verunreinigung Sehr gut
Jakubov Sehr hohe Verunreinigung (ChSKw, Mg, Fe, Mn, NO3) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Kostiliste Mittlere Verunreinigung (ChSKwu,, Mg, Fe, Mn, NO3) Ohne Verunreinigung Sehr gut
Kuchyna Ohne Verunreinigung E\él?)drlge Verunreinigung Durchschnittlich
Lab Hohe Verunreinigung (ChSKwun, Fe, Mn, NO3) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
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Bodenqualitit (bzw.

Gemeinde Wasserqualitiit (bzw. Grenzwerte iiberschreitende Indikatoren) EBrenzwe r!:e Gesundheitszustand
iiberschreitende
Indikatoren)
Lozorno Mittlere Verunreinigung (ChSKwn, Mn, NO3) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Malacky Mittlere Verunreinigung (ChSKwa, Mg, Fe, Mn, NO3) Ohne Verunreinigung Gut

Malé Levare

Hohe Verunreinigung (ChSKwn, Mg, Fe, Mn, NOs, As)

Niedrige Verunreinigung
(Co)

Verschlechtert

Marianka Hohe Verunreinigung (NO3, Cd) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Pernek Niedrige Verunreinigung (Fe, Mn, NOs) ?gf)d“ge Verunreinigung Gut

Plavecké Podhradie | Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Plavecky Mikulas Niedrige Verunreinigung (ChSKwn, NOs) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Plavecky Stvrtok Hohe Verunreinigung (ChSKwun, Fe, Mn, NOs) Ohne Verunreinigung Gut

Rohoznik Niedrige Verunreinigung (ChSKwn) Ohne Verunreinigung Sehr gut
Solognica Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Studienka Mittlere Verunreinigung (ChSKwun, Mn, NOs) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Stupava Hohe Verunreinigung (ChSKwun, Mn, NO3, Cd) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Suchohrad Sehr hohe Verunreinigung (ChSKwn, Mg, Fe, Mn, NO,) (Néf)d”ge Verunreinigung Durchschnittlich
Velké Levare Hohe Verunreinigung (ChSKwun, Mg, Fe, Mn, NO3, As) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Vysoka pri Morave | Sehr hohe Verunreinigung (ChSKwn, Fe, Mn, NOs) ?gf)d”ge Verunreinigung Durchschnittlich
Zahorie Mittlere Verunreinigung (ChSKwun, Mn, NOs) Ohne Verunreinigung Sehr gut
Zahorska Ves Sehr hohe Verunreinigung (ChSKwn, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NO3) (NC'?)d”ge Verunreinigung Gut

Zavod Mittlere Verunreinigung (ChSKwun, Mn, NOs) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Zohor Hohe Verunreinigung (ChSKwn, Fe, Mn, NOs) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich

Bezirk Pezinok

Bahon

Mittlere Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, NO3)

Niedrige Verunreinigung
(Cn

Verschlechtert

Niedrige Verunreinigung

Durchschnittlich

Budmerice Niedrige Verunreinigung (Ca+Mg, Mg, NO,) )

Castd Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Dolany Ohne Verunreinigung ?gf)d”ge Verunreinigung Gut

Dubova Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Gut

Jablonec Mittlere Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, NO3) (NC'?)d”ge Verunreinigung Ungiinstig
Limbach Niedrige Verunreinigung (Mg — niz8ia hodnota, Mn) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Modra Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Gut

Pezinok Mittlere Verunreinigung (Fe, Mn) E\::l?)drlge Verunreinigung Gut

Pila Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Verschlechtert
Senkvice Muittlere Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NO;) ?gf)d”ge Verunreinigung Gut

Slovensky Grob Hohe Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NO;) E\éu:)drlge Verunreinigung Verschlechtert
Stefanova Niedrige Verunreinigung (Ca+Mg, Mg, NO3) (NCI(:)dnge Verunreinigung Durchschnittlich
Svity Jur Mittlere Verunreinigung (ChSKn, Fe, Mn, NOs) E\gﬁ;irlge Verunreinigung Durchschnittlich
Vinitné Hohe Verunreinigung (MIN, ChSKyn, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NO5) ?é'f)d”ge Verunreinigung | Durchschnittlich
Vinosady Hohe Verunreinigung (ChSKwn, Fe, Mn, NO3) (NC'(:)d“ge Verunreinigung Durchschnittlich
Vistuk Niedrige Verunreinigung (Ca+Mg, Mg, NOs) Niedrige Verunreinigung Durchschnittlich

(Cn

Bezirk Senec

Niedrige Verunreinigung

Durchschnittlich

Bernolakovo Muittlere Verunreinigung (Ca+Mg, Mg, Fe, NO3) (Cr)

Blatné Muittlere Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, NO;) (Né(:)cirlge Verunreinigung Durchschnittlich
Boldog Mittlere Verunreinigung (Ca+Mg, Mg, NO3) Ohne Verunreinigung Sehr gut

Cataj Mittlere Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, NO,, NO3) (Nclf)dnge Verunreinigung Verschlechtert
Chorvatsky Grob Hohe Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NO;) Niedrige Verunreinigung Durchschnittlich

(Cn

Dunajska Luzna

Ohne Verunreinigung

Ohne Verunreinigung

Durchschnittlich

Hamuliakovo Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Hruba Borsa Mittlere Verunreinigung (Mg, Mn, NO,, NO5) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Hruby Sur Mittlere Verunreinigung (Mg, Fe, Mn) Ohne Verunreinigung Gut

Hurbanova Ves Mittlere Verunreinigung (Mg, Fe, Mn) Ohne Verunreinigung Ungiinstig
Igram Mittlere Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, NO,, NO3) Niedrige Verunreinigung Durchschnittlich

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk
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Gemeinde

Wasserqualitit (bzw. Grenzwerte iiberschreitende Indikatoren)

Bodenqualitit (bzw.
Grenzwerte
iiberschreitende
Indikatoren)

Gesundheitszustand

(Cn

Ivanka pri Dunaji

Muittlere Verunreinigung (Ca+Mg, Mg, Fe, NO3)

Niedrige Verunreinigung
(Cn)

Durchschnittlich

Kalinkovo

Niedrige Verunreinigung (Fe, Mn)

Ohne Verunreinigung

Durchschnittlich

Kaplna

Mittlere Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, NO,, NO3)

Niedrige Verunreinigung
(Cn

Gut

Kostolna pri Dunaji

Mittlere Verunreinigung (Mg, Mn)

Ohne Verunreinigung

Gut

Kralova pri Senci

Mittlere Verunreinigung (Mg, Mn, NO,, NO,)

Ohne Verunreinigung

Durchschnittlich

Malinovo Niedrige Verunreinigung (Mg, Mn) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Miloslavov Niedrige Verunreinigung (Mg, NO3) Ohne Verunreinigung Gut

Most pri BA Niedrige Verunreinigung (Mg, NOs) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Nova Dedinka Niedrige Verunreinigung (Mg, Mn, NOs) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Reca Mittlere Verunreinigung (Ca+Mg, Mg, Mn, NO,, NO3) Ohne Verunreinigung Ungiinstig
Rovinka Ohne Verunreinigung Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Senec Niedrige Verunreinigung (Ca+Mg, Mg, NO,) (Néf)d”ge Verunreinigung Gut

Tomaésov Mittlere VVerunreinigung (Mn) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Turen Niedrige Verunreinigung (Mg) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich
Velky Biel Mittlere Verunreinigung (MIN, Ca+Mg, Mg, Fe, NOs) (Né?)d”ge Verunreinigung Ungiinstig

Viky Mittlere VVerunreinigung (Mn) Ohne Verunreinigung Gut

Zélesie Niedrige Verunreinigung (Mg, NOs) Ohne Verunreinigung Durchschnittlich

Quelle: Fascikov4, K., CVECKOVA, V., RAPANT, S., DIETZOVA, Z., SEDLAKOVA, D., STEHLIKOVA, B., 2016, SGUDS

Die Entwicklung der Krebsinzidenz nimmt jedes Jahr leicht zu. Die Hauptursachen fiir
Krankenhaus-Letalitat sind jedoch Herzversagen und Schlaganfall.

Tabelle 40: Zahl der Verstorbenen aufgrund der hdufigsten Todesursachen nach Gebiet des
Dauerwohnsitzes im Jahr 2017 und 2010

2017 2010
Gesamt plg?n\%\?oohggg Gesamt plé?n\%\?oohgg?
Verstorbene insgesamt 6 158 952,7 5957 951,8
Geschwiilste 1602 247.8 1459 2331
Erkrankungen des Kreislaufsystems 2988 462,3 2964 473,6
Erkrankungen der Atemwege 392 60,6 428 68,4
\E/rekriiaanukuungizr;/s(::;s 348 538 365 58,3
AuBere Ursachen 278 43,0 330 52,7

Quelle: Statistika hospitalizovanych v SR [ Statistik der Hospitalisierten in der SR 2017, 2010, http://www.nczisk.sk/

111.1.13. Wirtschaftsbasis
111.1.13.1. Industrie

Mit seinem multifunktionalen Charakter und Aktivititen lokaler, regionaler und iiberregionaler
Bedeutung beteiligt sich das industrielle Potenzial der Region markant am Industriepotenzial der
Slowakischen Republik. Mit der Zahl von Industriebetrieben, Struktur der Industriezweige,
Beschiftigungsrate und Wirtschaftsergebnissen zahlt der Kreis zu den industriellsten Regionen der
Slowakischen Republik. Der Kreis Bratislava als leistungsfdhigste Region der slowakischen
Wirtschaft tiberhaupt. Das regionale Bruttoinlandsprodukt pro Kopf erreichte 36 704,645 EUR im
Jahr 2017, auf Landesebene waren es 15602,208 EUR. Der Anteil des regionalen Pro-Kopf-BIP im
BSK am slowakischen Durchschnitt erreichte 235,253% im Jahr 2017. In der Wirtschaft des
Kreises Bratislava sind nahezu alle Sektoren vertreten, die auf der traditionellen industriellen
Produktion von Waren basieren. Aus Sicht der Einnahmen fiir eigene Leistungen und Waren in der
Industrie wie auch aus Sicht der Beschiftigung beteiligt sich die Industrieproduktion mit nahezu
65% und die Produktion und Verteilung von Strom, Gas und Wasser zu knapp 35%. Im Rahmen
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der Industrieproduktion haben Betriebe, orientiert auf Automobilproduktion, Raffinerieverarbeitung
von Erdol, Maschinenbau, Elektrotechnik- und Lebensmittelindustrie, einen entscheidenden Anteil.
In letzter Zeit hat sich die Region Bratislava zu einem europdischen Zentrum der
Automobilindustrie entwickelt, die mit 30% zum landesweiten Export beitrdgt. Im Rahmen der
verlaufenden strukturellen Veranderungen in der Wirtschaft der Region wichst die Bedeutung des
tertidaren Sektors, insbesondere in den Bereichen Handel und Dienstleistungen, Banken und
Versicherungen. Der Kreis Bratislava weist langfristig die niedrigste Arbeitslosenrate unter allen
Kreisen der Slowakei aus, die erreichte Hohe des durchschnittlichen nominalen Monatslohns liegt
tiber dem Niveau des nationalen durchschnittlichen Monatslohns. Aus Sicht der Bedeutung von
Betrieben der Verarbeitungsindustrie in Bezug zum Wirtschaftspotenzial des Kreises und der SR
sind 3 Unternchmen von nationaler Bedeutung, Slovenské elektrarne a.s. / Slowakische
Energiewerke AG, SPP, a.s. / Slowakische Gasindustrie AG und Slovnaft, a.s. Zu Betrieben mit
iiberregionaler Bedeutung gehdren z.B. DUSLO a.s., Zweigbetrieb ISTROCHEM, Volkswagen
Slovakia a.s., PALMA Group Bratislava, a.s., Slovenska Grafia, a.s., Kraft Foods Slovakia, a.s. Die
restlichen Betriebe sind von regionaler und lokaler Bedeutung und ergénzen die wirtschaftliche
Basis des Kreises.

Tabelle 41: Betriebe auf Gebiet des BSK nach Wirtschafistdtigkeit im Jahr 2018 laut SK NACE
Rev.2

Insgesamt 77484
Landwirtschaft, Waldwirtschaft und Fischwirtschaft 592
Industrie insgesamt 6 086
/Abbau 36
Industrieproduktion 5622
Lieferung von Strom, Gas, Wasserdampf und Kaltluft 173
Lieferung von Wasser, Klarung und Ableitung von Abwasser, Abfall und Abfallbeseitigungsdienste 255
Bauwesen 5448
GroB3- und Kleinhandel; Reparatur von Fahrzeugen und Motorrddern 12 326
'Verkehr und Lagerung 2 643
Unterkunfts- und Gastronomiedienste 2 363
Informationen und Kommunikation 6 276
Finanz- und Versicherungstitigkeit 427
Tatigkeit im Bereich Immobilien 6 530
Fach-, Wissenschafts- und Techniktitigkeit 19 205
IAdministrative und unterstiitzende Dienstleistungen 10 567
Offentliche Verwaltung und Verteidigung; verpflichtende Sozialabsicherung 5
Bildung 1369
Gesundheitswesen und Sozialhilfe 1181
Kunst, Vergniigen und Erholung 1166
Sonstige Téatigkeiten 1300

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019
Tabelle 42: Juristische Personen nach ausgesuchten Rechtsformen im Jahr 2018

Juristische Handels- Genossen- Staatliche Haushalts- Zuschuss- Sonstige
Personen . o L A
. gesellschaften schaften Betriebe organisationen | organisationen | Organisationen
insgesamt

84 372 73 584 213 6 516 126 9927

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019
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Tabelle 43: Grundlegende Indikatoren der Industriestatistik
2018 2010
. . SR 2872 2353
Anzahl der Industriebetriebe
BSK 344 261
Durchschnittszahl eingestellter Personen | SR 558884 477963
in der Industrie (nat. Personen) BSK 85896 71633
Einnahmen fiir eigene Leistungen und SR 101147584 67496738
Waren (in T den E angi
ren (in Tausenden Euro, géngige BSK 33455661 22333262
Preise)
Arbeitsproduktivitit aus Einnahmen fiir | SR 180981 141218
eigene Leistungen und Waren (Euro) BSK 389490 311775
Durchschnittlicher monatlicher SR 1117 789
Nominallohn einer eingestellten Person
(Eur0) g BSK 1537 1088

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Im Jahr 2018 wirkten auf Gebiet des BSK 45 317 naturliche Personen — Unterneher und 40 549

Gewerbetitige.

Tabelle 44: Gewerbetiitige nach ausgesuchter Wirtschafistdtigkeit (SK NACE Rev. 2) auf Gebiet

des BSK im Jahr 2018

Insgesamt 40 549
Landwirtschaft, Waldwirtschaft und Fischwirtschaft 551
Industrie insgesamt 3726
Forderung 3
Industrieproduktion 3658
Lieferung von Strom, Gas, Wasserdampf und Kaltluft 1
Lieferung von Wasser, Klarung und Ableitung von Abwasser, Abfall und Abfallbeseitigungsdienste 64
Bauwesen 4 530
GroB3- und Kleinhandel; Reparatur von Fahrzeugen und Motorrddern 9590
'Verkehr und Lagerung 1731
Unterkunfts- und Gastronomiedienste 1166
Informationen und Kommunikation 3419
Finanz- und Versicherungstitigkeit 446
Tatigkeit im Bereich Immobilien 503
Fach-, Wissenschafts- und Techniktitigkeit 7304
IAdministrative und unterstiitzende Dienstleistungen 3226
Bildung 1168
Gesundheitswesen und Sozialhilfe 163
Kunst, Vergniigen und Erholung 520
Sonstige Tétigkeiten 2 506

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019
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111.1.13.2. Landwirtschaft

Mit Hinsicht auf die weitlaufigen Donauebene und Zahorska Niederung sowie geeigneten klimatischen Bedingungen eignet sich der Kreis Bratislava
fiir den Anbau verschiedener Arten landwirtschaftlicher Produkte. Die Flachen einzelner Kategorien landwirtschaftlicher Flachen auf Gebiet der BSK-
Bezirke und Anderungen ihrer Nutzung sind in der folgender Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 45: Flichen und Flichendinderungen von Landwirtschaftsboden im Gebiet des BSK in km? fiir die Jahre 2018, 2000

BSK [km?] BAI [km?] BAII [km?] BAIII [km?] BAIV [km?] BAV [km?] MA [km?] PK [km?] SE [km?]

2018 2000 A% 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% 2018 | 2000 A% 2018 | 2000 | A% 2018 | 2000 A% 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 A% 2018 | 2000 A%
::?;::amt 2052,6 2052,5 9,6 9,6 92,5 92,5 74,7 74,6 96,7 96,6 94,2 94,2 949,6 949,6 375,5 375,5 359,9 359,9
:;Egesamt 901,8 960,6 93,9 16 18 89,9 359 41,3 87,0 171 18,7 91,0 341 37,0 92,0 45,8 49,0 934 3311 3429 96,6 168,0 1751 96,0 268,1 294,7 91,0
;Ekerland 716,0 764,5 93,7 0,0 0,0 86,1 30,0 34,0 88,3 59 6,5 90,7 20,8 26,3 79,1 42,8 45,4 94,4 251,3 2543 98,8 1143 121,2 94,3 250,8 276,9 90,6
hip;fen 0,0 0,0 431,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
I\_VBei-ngéirlen 43,6 47,9 91,0 0,0 0,0 76,6 0,1 0,2 76,5 438 6,5 73,6 11 038 132,0 0,0 0,0 89,3 2,0 2,6 78,7 31,6 33,0 95,8 39 4,6 85,2
LB - Girten 454 45,4 100,2 1,6 17 90,8 4,7 54 88,0 42 4,1 102,5 59 59 99,4 12 12 100,8 10,2 10,4 97,5 7,3 7,1 102,3 10,4 9,5 109,1
LB- .. 7.4 12,9 57,7 0,0 0,0 0,7 11 57,1 03 0,8 41,9 08 12 7,7 0,9 18 51,3 2,9 53 55,1 0,5 0,8 57,5 13 18 70,5
Obstgirten
LB -
dauerhafte 89,4 89,7 99,6 0,1 0,1 74,2 04 0,6 65,5 18 0,8 218,6 55 23 236,8 0,9 0,7 127,7 64,7 72,0 89,8 14,4 13,0 110,6 17 2,0 86,6
Grasflichen

Tabelle 46: Vertretung einzelner Landwirtschaftsbéden an der Fldche (fiir 2018) Bezirks in %

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Vertretung Vertretung Vertretung Vertretung
Vertretung LB Ackerland am LB Vertretung Hopfen Weingéirten am LB Vertretung Giirten | Obstgéirten am LB dauerhafte
insgesamt [%0] [%] am LB [%0] & [%] am LB [%0] [%] Graiﬂéic[g/ein am
0
BSK 439 79,4 0,0004 4,8 50 0,8 9,9
BA | 17,0 0,6 0 0,9 95,1 0 3,5
BA Il 38,9 83,6 0 0,4 131 1,8 1,1
BA 1l 22,8 34,4 0 27,9 24,9 2,1 10,7
BA IV 35,2 61,0 0 3,3 17,2 2,4 16,1
BAV 48,6 93,5 0 0004 2,7 2,0 1,9
Malacky 34,9 75,9 0 0,6 3,1 0,9 19,5
Pezinok 44,7 68,0 0 18,8 4,3 0,3 8,5
Senec 74,5 93,6 0,001 1,4 3,9 0,5 0,6
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Der Kreis Bratislava gehort zu den Kreisen mit dem hochsten Produktionspotential slowakischer
Boden. Von der Gesamtfliche des Kreises Bratislava nimmt Landwirtschaftsboden 43,9% ein
(Stand 2018). Davon entfallen 79,4% auf Ackerland, 0,0004% auf Hopfengirten, 4,8% auf
Weinberge, 5,0% auf Girten, 0,8% auf Obstgirten und 9,9% auf dauerhafte Grasflichen. Die
grofiten landwirtschaftlichen Nutzflachen finden wir in den Bezirken Senec, Pezinok und Malacky.
Die Bezirke Bratislava I, Bratislava 1l, Bratislava Ill, Bratislava IV und Bratislava V werden
intensiv urban genutzt. Die Nihe der Héange der Kleinen Karpaten und geeignetes Klima schaffen
ideale Bedingungen fiir Anbau von Weinreben und Weinbautitigkeit, die wir im Bezirk Pezinok
und im Bezirk Bratislava Il finden. Die Entwicklung der Bodenflachen im Kreis Bratislava, in all
seinen Bezirken, stimmt iiberein mit der Entwicklung der Bodenflachen in der Slowakischen
Republik. Es kommt zur Abnahme des FlachenausmalBes. Grund ist vor allem die Einnahme von
Landwirtschaftsboden zu nichtlandwirtschaftlichen Zwecken.

Tabelle 47: Hektarertrige (in Tonnen) ausgesuchter Landwirtschaftsprodukte im BSK in den
Jahren 2000, 2010, 2018

Getreide Olpflanzen Kartoffeln Zuckerriiben Fll\J/[tig:[j)éfill;l l:g:n
2000 2010 2018 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018
BSK 2,64 4,37 5,12 1,46 | 2,03 2,6 | 17,44 | 2527 | 34,96 | 30,35 | 53,11 | 58,11 | 5,87 | 481 2,98
BA I-V 3,17 4,99 6,23 159 | 2,03 | 255 | 839 | 16,59 | 19,44 6,3 4,98 3,2
Malacky 1,83 3,22 3,83 1,09 | 1,91 | 2,08 | 12,06 | 13,12 | 26,68 34 411 2,57
Pezinok 2,42 421 4,72 1,59 D 302 | 1426 | 065 | 20,00 | 28,0 10,32 | 7,45 3,07
Senec 3,13 4,95 5,64 1,72 | 212 | 2,77 | 20,02 | 26,44 | 35,98 | 30,53 | 54,88 | 61,69 | 6,88 | 6,05 4,94

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019
Tabelle 48: Intensitdt der Viehzucht (pro 100 ha Ackerland) im BSK

Rindvieh Kiihe Schafe Schlachtschweine Gefliigel Hiihner
2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018
BSK 21,8 | 16,8 | 16,6 9,3 8,3 78 1,0 0,6 15 54,8 | 32,9 | 40,1 | 1151,8 | 1409,6 | 15743 | 4831 | 11832 | 1106,9
BAIV | 160 | 127 | 90 | 63 | 59 | 33 | 32 | 15 | 45 | 388 | 57 | 49 | sa | 1100 | 19128 | 745 | 1070 | 716
Malacky | 24,1 | 257 | 31,1 | 100 | 135 | 153 | 05 | 08 | 1,2 | 358 | 61 | 1,1 | 2328 | 1488 | 1586 | 1482 | 1205 | 1285
Pezinok | 184 | 135 | 156 | 82 | 60 | 71 | 08 | 06 | 08 |1383|173,7 | 2776 | 38388 | 59647 | 7527,2 | 23047 | 53402 | 68526
Senec | 241|102 | 69 | 109 | 46 | 30 | 04 | 0 | 02 | 477 | 88 | 57 | 15151 | 11609 | ass1 | 2751 | 83r1 | 4147
Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019
Tabelle 49: Einnahmen aus dem Verkauf von Landwirtschaftsprodukten im BSK aus
Primdrproduktion (in tausenden €)
2001 2010 2018
Insgesamt 67582,8 84158,6 127021,4
Pflanzenproduktion 28580,0 45438,9 67791,8
Viehwirtschaft 398002,9 38719,7 59229,5

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Im Kreis Bratislava konzentriert sich die Pflanzenproduktion auf den Anbau von Weizen, Gerste,
Getreidemais, Olpflanzen, Zuckerriiben, Kartoffeln, Gemiise und Futterpflanzen auf Ackerland. Der
agronomische Wert landwirtschaftlicher Flichen wird durch den Mangel an Feuchtigkeit gemindert.
Im Rahmen der Stabilisierung von Ernteertrigen der Landwirtschaftsprodukte werden zum Teil
Einrichtungen der Bewisserungswirtschaft genutzt. Die gegenwértige hydrografische Situation des
BSK ist das Ergebnis umfangreicher Meliorationeinrichtungen, aufgebaut auf einer Flache von ca.
50.000 ha. Verwalter ist der staatliche Betrieb Hydromelioracie, a.s.
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111.1.13.3. Waldwirtschaft

Das geloste Gebiet zeichnet sich durch keinen hohen Forstgrad aus. Waldflichen nehmen 36,6%
der Gesamtfliche des Kreises Bratislava ein. Davon sind 45,5% Wirtschaftswalder, 8,1%
Schutzwilder, Walder mit Sonder-Bestimmung bilden die restlichen 46,5%. Den niedrigsten
Forstgrad im Rahmen des Kreises hat der Bezirk Bratislava I, der Grund dafiir ist, dass sie in einer
Niederung liegt und urban intensiv genutzt wird. Den grofiten Waldkomplex bildet hingegen das
Massiv der Kleinen Karpaten in den Bezirken Malacky (Waldfliche 52,2%), Pezinok (Waldfldche
42,9%) und Bratislava III (Waldfliche 42,3%). Waldfragmente befinden sich in der Zahorska
nizina. Auenwilder liegen im Einzugsgebiet der Donau und der March. Die Vertretung von
Holzarten im Gebiet des BSK: Kiefer 34,25%, Buche 29,86%, Eiche 10,68%, Hainbuche 5,35%,
Esche 3,96%, Scheinakazie 3,56%, Erle 3,37%, Ahorn 2,19%, Cer 1,47%, Larche 1%, Pappel
0,89%, Birke 0,84%, Fichte 0,7%.
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Tabelle 50: Flichenausmafs und AusmafSinderung von Waldgrundstiicken im BSK fiir die Jahre 2018, 2000

BSK BAI BAII BAIII BAIV BAV MA PK SE

2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000
A% A% A% A% A% A% A% A% A%

[km?] [km?] [km?] | [km?] [km?] | [km?] [km?] | [km?] [km?] | [km?] [km?] | [km?] [km?] | [km?] [km?] | [km?] [km?] | [km?]

© 0 © © o) 0 o (o))

Lo Lo M~ [(e] M~ [{e] [q\] [q\] - - - - - -
GF Wl B gl g | o] & | | S| | 8] o] | | | gl g el vl ]S |

8 8 (2] (2] M~ M~ » (2] (2] » > > ) ) ™ )
WE T 2wl o ol @ v X @9 o G 2| ol wvl | ~| Y S| S22 3] IS | %] o«
w| W | S| S| K| S| 2| 8| S| H| G| & 8|8 6 s | 2| 2|8 g |3 3 [ S
Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Tabelle 51: Vertretung von Wildern am Flichenausmapf3 (fiir das Jahr 2018) des Bezirks in %

Fliichenausmaf} [km?]

Ausmaf WB [km?]

Vertretung von Wildern am

Flichenausmaf} des Bezirks in %

BSK 2052,6 751,1 36,6
BA I 9,6 0,0011 0,01
BA Il 92,5 10,3 11,2
BA Il 74,7 31,6 42,3
BA IV 96,7 32,1 33,2
BAV 94,2 6,7 71
Malacky 949,6 495,7 52,2
Pezinok 375,5 161,2 42,9
Senec 359,9 13,4 3,7

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk
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Tabelle 52: FlichenausmafSe von Wildern im BSK nach Kategorien
Wirtschaftswilder Schutzwilder Wiilder_ mit Insgesamt
Sonderbestimmung
[ha] [%0] [ha] [%0] [ha] [%0] [ha]
BSK 33072,15 45,45 5883,94 8,09 33805,74 46,46 72761,83
Bratislava | - - - - 0,11 100,0 0,11
Bratislava Il 623,02 66,70 94,72 10,14 216,37 23,16 934,11
Bratislava 111 337,85 11,07 64,16 2,10 2651,31 86,33 3053,32
Bratislava VI 1312,62 42,14 260,12 8,35 1542,49 49,51 3115,23
Bratislava V 127,63 21,72 28,66 4,88 431,40 73,41 587,69
Malacky 19155,04 39,78 4232,49 8,79 24767,03 51,43 48154,56
Pezinok 10444,12 66,61 1051,56 6,71 4184,57 26,69 15680,25
Senec 1071,87 86,68 152,23 12,31 12,46 1,01 1236,56
Quelle: http://qgis.nlcsk.org/lgis/
Tabbelle 53: Fldchenausmafie von Wald-Subkategorien im BSK
Schutzwiilder Wiilder mit Sonderbestimmung
Wiilder an WS ;;Ese.trlgflit Wiilder im Stadtnahe ar;?:}f;nrr::n .. .
aufler- iiberwiegen- | Schutzraum - . Wilder in e
ordentlich der von Wasser- und Tierfrei- Schutz- Militar-
ungiinstigen Funktion vorrats- Erholungs- | gehiigen und gebieten wilder
Standorten von quellen wilder Fasanen-
Bodenschutz gehigen
BSK 2337,26 3546,68 138,57 8380,37 244,01 1668,29 20830,44
Bratislava | - - - 0,11 - - -
Bratislava Il 33,58 61,14 - - - 216,37 -
Bratislava Il 2,77 61,39 - 2651,31 - -
Bratislava VI 9,45 250,67 138,57 1383,74 - 20,18 -
Bratislava V 25,88 2,78 - 198,94 - 232,46 -
Malacky 1860,65 2371,84 - 2920,47 18,91 627,49 20660,49
Pezinok 300,48 751,08 - 122451 225,1 560,62 169,95
Senec 104,45 47,78 - - 1,29 11,17 -

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk

Quelle: http://qgis.nlcsk.org/lgis/
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Bild 24: Réiumliche Verteilung einzelner Waldkategorien — Schema im Gebiet des BSK

KATEGORIE LESOV

LEGENDA
[ tranica nesensho uzemia

hranica Katasr dlneho dpsma

B hospodanske sy

B ochranne lesy 5000 o 5000 =
lesy osobineho urtena e —

Quelle: Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plén regiénu — Bratislavsky samospravny kraj prieskumy

a rozbory/Gebietsplan der Region — Selbstverwaltungskreis Bratislava Untersuchungen und Erhebungen, AUREX,
S.r.o.

111.1.14. Verkehrsinfrastruktur

111.1.14.1. Straffennetz

Das Straflennetz ist Positionsstabilisiert, derzeit wird der 6stliche und stidliche Teil der Autobahn
D4 im Abschnitt Jarovce - Ivanka pri Dunaji-Nord - Raca (I1I/502) zusammen mit der Schnellstralie
R7 im Abschnitt BA - Holice umgesetzt. Vorbereitet wird aktuell der Umbau der Autobahn D1 in
eine 8-spurige StraBenverbindung + Abstellstreifen im Abschnitt Bratislava - Senec und eine 6-
spurige Stralenverbindung + Abstellstreifen im Abschnitt Senec — Trnava.
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Tabelle 54: Basisdaten zum Strafsennetz im BSK
CESTY, TR S gitagtont
DHAL L WCH TN PRICADEAL COST oS STy e, TRACI AL T ST
- DAADHICE mﬂA.-l:.;-rh N n.:::- : Q"""_'I?:““ :|If|:17 P -Im;:"r .ﬂl-'\’!;_ﬂ' Py SR P— mw:;:—.“‘ru ROZLOHA '.m:f:fu.u- xtf: -
KOO
oo
o L ry ] P L ] X o’ potet e

Bratalava | 0,381 3582 31983 10 I005E3] 0413 Q0D

Bragsiava Il 10,014 18,937 8545 3,342 A 02 16 2 10,014 10,014 |- 114 G2 0433 0351

Sransiaia (1 1,385 10446 8,453 284 1,385 1,385 1,385 -1 55 03 03T 0Nz
|Erassiza W 15,747 11,665 7344 4515 WIT] 1388 13,668 13,660 57| PE032|  0407] Q.40
[Bransiza v 25,158 1,618 5.H0) SX157T)  23EE1 23.238 24,370 o 110 7E3] 0554 0471

alacay 35680 .22 S0513]  116.3%5) XTTASH a3 34,330 34,330 50 T200R| 00| AN

Paninok -k ] TT130) 135457 g 52 459 0381 2183

Sanes 22414 47 548 R IR0 138 4239|323 065 31,197 22,414 22,4814 20 81412 Q43| 283
Imﬂsmﬂ‘i‘ KRAJ SPOLU: 110,428 130,070 TaTT 354644 2022390 120,153 105,053 106,181 2053 B4 ERZ| 0391 1250

Quelle: SSC, CDB, 2018

Autobahnen
Bestehende und geplante Autobahnen laut dem neuen Projekt fiir Aufbau von Autobahnen und
Schnellstrallen

D1 Bratislava (Petrzalka — Kreuzung mit der D2) — BSK-Grenze — Trnava — Zilina — Kogice —
Grenze mit der Ukraine, der Abschnitt Bratislava — Trnava wurde im Jahr 2009 rekonstruiert
auf eine eingeschrinkte 6-Spurige StraBlenverbindung, vorbereitet ist der Umbau des
Abschnitts zwischen der Uberfiihrungskreuzung (weiter nur UFK) Vajnory — UFK Senec-
Vychod zu einer vollwertigen 8-spurigen Autobahn und des Abschnitts UFK Senec-Vychod —
UFK Trnava zu einer vollwertigen 6-spurigen Autobahn, in Aufbau UFK Triblavina, realisiert
UFK Senec-Vychod (1/61) in Etappen: Vajnory — Triblavina, UFK Triblavina, Triblavina —
Senec-vychod, UFK Senec-vychod, Senec-vychod — Trnava

D2 Grenze zu Tschechien, Kuty — BSK-Grenze — Malacky — Bratislava — Rusovce, Grenze zu
Ungarn, folgende Vorhaben:

(0]

o

(0]

o

Im Abschnitt Bratislava-Lama¢ ~UFK Malacky — Umbau auf 6-Spur
Im Abschnitt UFK Malacky — UFK Malacky-sever (11/590) Umbau auf 6-Spur

Ab der Kreuzung Malacky-sever — BSK-Grenze (- Staatsgrenze SK/CZ) -
gleichbleibene Breitenanordnung 4-Spur

Erginzung der UFK mit Kreuzpunkten Stupava-sever und Malacky-sever

D4 Grenze zu Osterreich/SR — UFK Jarovce mit der D2 (in Betrieb)

o

©c O O O O

In Aufbau UFK Rusovce mit der 1/2 — UFK mit der R7 — UFK Rovinka mit der 1/63 —
UFK Podunajské Biskupice mit der 11/572 — UFK Ivanka zapad mit der 1/61 - UFK
Ivanka sever mit der D1 — UFK Cierna Voda mit der 111/1082 — UFK Raca mit der
11/502

In Vorbereitung UFK"Zéhorské Bystrica mit der 1/2 — UFK Stupava juh mit der D2
(bereits in Betrieb) — UFK Devinska Nova Ves mit der 11/505 — Staatsgrenze SK/AT —
Verbindung mit der osterreichischen Schnellstrale S8

I. Abschnitt in Betrieb: Staatsgrenze AT/SK - UFK Jarovce zur D2

[1. Abschnitt: UFK Jarovce — UFK Ivanka sever

I11: Abschnitt: UFK Ivanka sever— UFK Raca

IV. Abschnitt: UFK Ra¢a — UFK Zahorska Bystrica (Karpaten-Tunnel)

V. Abschnitt:  UFK Zahorsk4 Bystrica — UFK Devinska Nova Ves (in Betrieb in
Halbprofil)

VI. Abschnitt: UFK Devinska Novd Ves — Staatsgrenze SK/AT (anschlieBende
Ankniipfung zur dsterreichischen SchnellstraBe S8 in Osterreich).
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Die vorbereitete Trasse der D4 durch das Massiv der Kleinen Karpaten ist nur als Tunnel-Variante
moglich, die aber aus Investitions- und Landschaftssicht sehr anspruchsvoll ist. Mit Hinsicht auf
eine 30 Jahre zuriickliegende Definierung des Trassenkorridors der D4 in bisher verabschiedeten
Gebietspldanen, auf den Stand der Arbeitsphase einzelner Stufen des AP, auf die bereits Aufgebaute
Uberfiihrungskreuzung der Autobahn D2 Stupava-juh und den bestehenden untragbaren Zustand
des Verkehrs in der Stadt Bratislava wird diese Losung fiir eine geeignete Variante bei der Losung
des Verkehrs im UPN-R BSK / Gebietsplan der Region BSK gehalten.

Schnellstrafien

Im BSK liegt gegenwirtig kein Schnellstra3enabschnitt. Auf Gebiet des Kreises sind folgende
Abschnitte der Schnellstralen R1 und R7 geplant:

R1 (in Planung) — Kreuzung der D4 — UFK Podunajské Biskupice — UFK Tomésov mit der
Zufiihrung zur Strafle 11/510 — Vi¢kovce — Weiterfithrung in Richtung Nitra, die empfohlene
Trasse ist im Bereich der sogenannten ,,braunen* Variante

R7 (in Realisierung) - Bratislava UFK Prievoz — UFK Slovnaftska — die Trasse wird auf der
Westseite von Slovnaft gefiihrt — Kreuzung mit der D4 in der UFK Ketelec — UFK Dunajska
Luzna — BSK-Grenze - Hubice, Anbindung an die bestehende 1/63.

In Zusammenhang mit der Vorbereitung neuer Trassen der SchnellstraBen miissen folgende
Verkehrsingenieurs-Zusammenhdnge und Ziele festgestellt werden: Die Schnellstrae R1 — kann
ihre maximale Bedeutung nur dann haben, wenn sie an den schon in Betrieb stehenden Abschnitt
der D4 angeschlossen wird, in ihrem siidlichen Teil (ab der Autobahn D1 — iiber die Donau und
Petrzalka bis zur UFK Jarovce). Zur Gunsten der neuen Trasse der SchnellstraBe R1 spricht auch
die Tatsache, dass die maximal zuldssige Intensitdt auf der ausgebreiteten Autobahn D1 nach
Trnava zur 6-Spur die Verkehrsmenge beim Wert rund 110 000 RF/T (Real-Fahrzeuge / Tag) liegt,
wobei bekannt ist (laut CSD 2005, 2010 und 2015), dass die Intensitit auf der D1 in der UFK
Trnava geteilt wird im Verhéltnis 52% in Richtung Piestany und 48% in Richtung Nitra. Das
bedeutet, dass die neue Trasse der R1 ab Sered’ nach Bratislava eine Verkehrsintensitdt vom Wert
rund um 40- bis 50-tausend RF/T {ibernechmen kann und der Abschnitt der D1 nach Trnvava lange
Zeit im gegenwidrtigen Stand geniigen kann.

Die Schnellstrale R7 — der maximale Verkehrseffekt der SchnellstraBe R7 wird mit ihrer
Anbindung an die D1 in der Lage Bajkalska cesta mit der Trasse westlich von Slovnaft und
kompletter Fertigstellung der Autobahn D4 in voller Lénge erreicht.

Strafien I. Klasse
Im BSK liegen Straf3en I. Klasse:

e 1/2, Grenze mit Tschechien - Kuty — BSK-Grenze — Malacky — Bratislava — Rusovce, Grenze
mit Ungarn

e 1/61, Grenze mit Osterreich — Bratislava-Petrzalka — Kreuzung mit der D1 — Senec — BSK-
Grenze - Trnava — Zilina

e 1/62, Senec Kreuzung mit der 1/61 — BSK-Grenze — Sladkovi¢ovo — Sered’ —UFK Sintava mit
der R1

e 1/63, Bratislava — Dunajsk4 Luzna — BSK-Grenze — Dunajska Streda — Komarno — Stirovo

Strallen . Klasse — Beschreibung vorgeschlagener Abschnitte (laut UPNR-BSK)

e 1/2, Umfahrung von Stupava in der Trasse entlang der Autobahn D2 im Abschnitt von der UFK
Stupava — juh bis zur UFK Stupava-sever, mit Anbindung zur bestehenden StraBe 1/2. Eine
Umsortierung des Straflennetzes ist nicht erforderlich, es ist aber notwendig den Stralenverkehr

verkehrsmdBig umzuorganisieren, vor allem Schwer- und Transitverkehr auf die Umfahrung
aullerhalb des Stadtzentrums.
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I/2, nérdliche Umfahrung von Malacky im Abschnitt von der D2 UFK Malacky-sever mit der
StraBe 11/590, mit Anbindung an die bestdhende Strale 1/2. Eine Umsortierung des
Straflennetzes ist nicht erforderlich, es ist aber notwendig den Stralenverkehr verkehrspaBig
umzuorganisieren, vor allem Schwer- und Transitverkehr auf die Umfahrung auBlerhalb des
Stadtzentrums.

1/61, Verlegung der Straf3e in eine neue Lage (4-Spur) im Abschnitt ab Ivanka pri Dunaji, rund
um Bernolakovo und Senec bis zur Stralie 1/62.

1/2, Umfahrung von Rusovce in der Trasse westlich des Gemeindegebiets ST Bratislava-
Rusovce, mit Anbindung an die bestehende Strafie 1/2

Strafien 11. Klasse
Im BSK liegen Straf3en 1. Klasse:

11/501 — Strale 1/2 — Lozorno — Pernek — Plavecky Mikulas — BSK-Grenze - Jablonica, 1/51
11/502 — Bratislava — Pezinok — Modra — Dubova — BSK-Grenze - Trstin, I/51

11/503 sogenannter “Kreis-Ring“ — Samorin, 1/63 — BSK-Grenze — Senec — Pezinok — Malacky —
Zahorska Ves, Grenze SR/O

11/504 — Modra, 11/502 - Budmerice — BSK- Grenze — Trnava
11/505 — Bratislava, 1/2 — Devinska Nova Ves — Stupava, 1/2
11/510 — Most p. Bratislave, 11/572 — Tomasov — BSK- Grenze
11/572 — Bratislava — Most p. Bratislave -BSK- Grenze

11/590 — Malacky, 1/2 — Studienka -BSK- Grenze

Strafen I1. Klasse — Beschreibung der vorgeschlagenen Abschnitte (laut UPNR-BSK)

[1/501 Forderung auf Verlegung der StraBe auBerhalb von Gemeindezentren (Jablonové,
Rohoznik, Plavecky Mikulas)

11/502 — Verlegung der Strale im Abschnitt Bratislava — Pezinok — Modra — Dol’any in neue
Lage auBerhalb von Gemeindegebiet, eingeschlossen der Umfahrungen von Dubova und Casta.
Vorschlag auf Umsortierung der Strale 11/502 und in Anschluss auch 11/504, ins Netz der
Strafen I. Klasse, als Verbindung der Kreisstiddte Bratislava und Trnava. Der Vorschlag setzt
eine 4-Spur-Kommunikation im Abschnitt Bratislava — Pezinok (11/503) und weiter eine 2-Spur-
Kommunikation bis zur BSK-Grenze voraus

11/503 — Bildung eines kapazititvollen und direkten sogenannten “Kreis-Rings” — Verlegung der
Stralle in einen Tunnel unterhalb der Baba, Umfahrungen der Gemeinden Jakubov, Malacky,
Pernek, Pezinok, Vini¢né und Hruby Sur. Erginzung der Strafenbriicke iiber die March auf der
Verbindung siidlich der Gemeinden Zahorska Ves — Angern (AT). Vorschlag auf Umsortierung
der Strale 11/503 in das Netz von Stralen I. Klasse. Der Vorschlag setzt eine Vierspur-
Kommunikation im Abschnitt Pezinok Kreuzung mit der 11/502 — UFK Senec mit der D1 voraus

11/510 Forderung auf Verlegung der Strafie aulerhalb des Gemeindezentrums von Tomasov
11/572 — Verlegung der Strafle im betroffenen Abschnitt rund um den M.R. Stefanik Flughafen

Anbindung des Entwicklungsgebiet nordlich der D1 (Kataster der Gemeinde Chorvatsky Grob)
an die UFK Triblavina der Autobahn D1, planmiBig als StraBe II. Klasse.

Strafien 111. Klasse
Im BSK liegen Straflen IIl. Klasse:

Bezirke Bratislava | - V: 111/1015, 1082, 1020, 1030
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e Beirk Malacky: 111/1091, 1100,1101, 1102, 1103, 1104, 1105, 1106,1107, 1108, 1109, 1111,
1112, 1113, 1114, 1115, 1169, 1110

e Bezirk Pezinok: 111/1046, 1080, 1081, 1084, 1085, 1086, 1087, 1088, 1089, 1090, 1091, 1092,
1093, 1094, 1095, 1282, 1083, 1082, 1282, 1295

e Bezirk Senec: 111/1030, 1040, 1041, 1042, 1048, 1054, 1055, 1056, 1057, 1058, 1059, 1062,
1063, 1065, 1066, 1083, 1053, 1043, 1044, 1045, 1050, 1052, 1355, 1060, 1047, 1061, 1067,
1334, 1049, 1051, 1082, 1064, 1095, 1281, 1046

Strafen III. Klasse — Beschreibung der vorgeschlagenen Abschnitte (laut UPNR-BSK)

e Neue Verbindung durch die StraBle III. Klasse zwischen der Gemeinde Zalesie und der Strafle
1/61 in der Lage zwischen lvanka p. D. und Bernoldkovo mit der Anbindung in die neue UFK
Triblavina zur Autobahn D1

e 111/1113 (Rekonstruktion) Trasse Malacky — Rohoznik mit nérdlicher Umfahrung der Gemeinde
Rohoznik mit Anbindung zur StraBe 11/501, mit Anbindng zur Autoban D2, Trasse des
Giiterverkehrs aus dem Zementwerk in Rohoznik, Umsortierung zu Straf3en Il. Klasse

e 111/1103 Umfahrung der StraBe rund um Gemeinden Plavecky Stvrtok und Lab

e Umfahrung der Stadt Senec mittels der StraBe Ill. KIl. (neue Trasse) von der 11/503 iiber
Kreuzung mit der Straf3e 1/61 bis zur Straf3e 1/62 am Ostrand der Stadt

Die am meisten belasteten Abschnitte des Stralennetzes sind an Einfahrten auf Gebiet der
Hauptstadt der SR Bratislava von allen Richtungen aus. An den Grenzen der Stadt ist die Situation
kritisch, was sich mit tdglichen Kapazititsiiberschreitungen der Stralen bis auf dem Niveau QSV =
E-F (von der 6-Grad Skala der Bewertung des QSV im Umfang A-F duBert, wobei der schlechteste
Stand des Normalbetriebs QSV=D ist). Die Bewertung des Qualitdtsgrades auf Niveau E-F an
Einfahrten in Bratislava bedeutet, dass in Sinne von TP 102 der Verkehrsstrom nicht kontinuierlich
ist, sondern oft zum Stehen kommt und erneut anlduft. Dieser Zustand ist in Morgenspitzen an
Arbeitstagen bemerkbar an allen Einfahrten in die Stadt, vor allem an den Einfahrten D1, 1/61
al/63.

Ahnlich kann eine Uberschreitung der Verkehrskapazititen auch auf den StraBen I11.KI., vor allem
der 11/502 im Abschnitt Pezinok — Bratislava und der 11/572 im Abschnitt Most pri Bratislave —
Bratislava festgestellt werden.

Die Kapazitit des bestehenden Stralennetzes ist unzureichend in der Umgebung von Bratislava im
Morgen- und Nachmittagsspitzenzeitraum. Auf den restlichen Stralenabschnitten werden keine
Verkehrsiiberlastungen verzeichnet.

Eine detaillierte Analyse des Verkehrsstroms auf BSK-Gebiet ist in Artikel 1.5.2. angefiihrt.

Nach dem Fertigbau der heute bereits realisierten Bauwerk wird auch weiterhin eine Erhohung
qualitativer Parameter der Straf3e 11/503 fehlen, als eines Basis-Rings des Kreises, der im Rahmen
des verarbeiteten Gebietsplans des BSK im Jahr 2012 vorgeschlagen und angenommen und in
seinem ZaD 1 im Jahr 2017 bestdtigt wurde. Diese Kommunikation hat eine ungeniigende
Breitenaufstellung, vor allem im Abschnitt Senec — Pezinok (Fahrbahn in einer Breite von 6-7
Meter). An diesen Abschnitt der Kommunikation sind ca. 20 Hoch-Kapazitits-Logistikzentren
angeschlossen, womit der GV in Bezug zur UFK Senec zur D1 gestiegen ist.

Die Qualitdit des Stralennetzes bleibt langfristig grundsitzlich nicht gedndert. Die
Breitenaufstellung ist langfristig gleich, was Probleme bringt, vor allem an ungeniigenden Breiten
der StraBlen III. Klasse (rund 6,00 m), fiir gefahrlose Sicherung von Giiter- und Busverkehr. Wie im
Teil Datensammlung, Artikel 1.5.1.5 angegeben ist, gibt es nicht entsprechende Fahrspurbreiten bei
2,52% der StraBien I.-111. Klasse im BSK-Gebiet (Fahrspur schmaler als 2,75 Meter), bei Straien III.
Klasse ist jedoch zu einem Anteil von 10,72% die Fahrspur schmaler als 2,75 Meter und nur 9,45%
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der Stralen III. Klasse weisen eine Fahrspur in entsprechender Breit aus (breiter als 3,25 Meter).
(Auftragnehmer RPUM BSK, 2019)

Bahnstrecken

In den Bahnknoten von Bratislava sind 6 Hauptbahnstrecken eingebunden. Auf BSK-Gebiet sind
noch 3 regionale Strecken in Betrieb, die eingleisig und nicht elektrifiziert sind. Am meisten genutzt
sind die Hauptstrecken 110, 120 a 130. Von den Regionalstrecken hat die Strecke 131 nach
Dunajska Streda besondere Bedeutung vor allem im System des regionalen (stadtnahen)
Personenverkehrs, der im Rahmen des IVS BSK organisiert wird.

Die Hauptbahnstrecken, die durch das Gebiet radial verlaufen in Richtungen:

e 110: Bratislava —Kuty — Staatsgrenze SK/CZ, vorbereitet auf Modernisierung fiir eine
Geschwindigkeit von 200km/h. Zweigleisige elektrifizierte Korridorstrecke mit maximaler
Streckengeschwindigkeit von 140 km/h. Die Strecke 110 ist Teil des Korridors Nr. V.

e 120: Bratislava — Zilina, auf eine Geschwindigkeit von 160 km / h aufgeriistet. Die zweigleisige
elektrifizierte Korridorstrecke wurde auf dem gesamten Abschnitt auf eine maximale
Liniengeschwindigkeit von 160 km/h modernisiert. Die Linie 120 ist Teil des Korridors V in
Richtung Zilina - Kosice.

e 130: Bratislava — Stirovo — Staatsgrenze SK/HU, Vorbereitung auf Modernisierung fiir eine
Geschwindigkeit von 200 km/h. Zweispurige elektrifizierte Korridorstrecke mit einer
maximalen Streckengeschwindigkeit von 140 km/h. Die Strecke 130 ist Teil des Korridors IV.

e 100: Bratislava — Devinska Nova Ves — Staatsgrenze SK/AT, Vorbereitung auf Elektrifizierung,
mogliche Zweigleisigkeit wird in Zukunft beurteilt. Die Strecke ist im Abschnitt Bratislava
Hauptbahnhof - Devinska Nova Ves zweigleisig elektrifiziert, fortgesetzt wird sie als nicht
elektrifizierte einspurige Strecke mit einer Streckengeschwindigkeit von 80 km/h. Ein Teil der
Strecke ab Devinska Nova Ves wird fiir Personen- und Giiterverkehr genutzt.

e 132: Bratislava-Nové Mesto — Rusovce — Staatsgrenze SK/HU. Zweispurige elektrifizierte
Strecke mit direkter Verbindung nach Ungarn und Osterreich. Im Abschnitt Bratislava-Petrzalka
- Rajka ist die Strecke einspurig.

e 137: Bratislava-Petrzalka — Staatsgrenze SK/AT. Die Nutzung der Strecke im Abschnitt
Bratislava - Kittsee betrdgt 24 Personenziige in Richtung Kittsee und 22 Personenziige in
Richtung Bratislava. Personenziige fahren von 4:27 bis 23:15 in Richtung Kittsee und von 5:44
bis 1:59 in Richtung Bratislava.

Nebenstrecken:
e 131: Bratislava — Dunajska Streda — Komarno, eingleisige Strecke, nicht elektrifiziert.

e 112: Zohor - Plavecky Mikulas, eingleisige Strecke, nicht elektrifiziert, hauptsachlich fiir den
Giiterverkehr verwendet, Personenverkehr nur im Umfang, der hauptsdchlich zur Erholung
bestimmt ist. Die Verbindung nach Jablonica wurde nicht mehr realisiert.

e 113: Zohor - Zahorska Ves, eingleisige Strecke, nicht elektrifiziert.

Detaillierte Angaben {iber den Schienenverkehr-Betrieb im BSK sind im Teil 1 — Datensammlung
beschrieben: (sehe Anhang Nr. 1 zum RPNM BSK, 2019).

Schienenverkehr - Die Hauptstrecke von Trnava nach Bratislava wurde auf V = 160 km/h
modernisiert. ~ Weitere  koordinierte  Strecken  sind  hinsichtlich  der  erreichten
Streckengeschwindigkeiten in einem zufriedenstellenden Zustand (V = 120 km/h, in bestimmten
Abschnitten V = 140 km/h), auch hier wird ihre Modernisierung vorbereitet mit dem Ziel
Geschwindigkeit und Durchlassigkeit zu erhohen. Ein negatives Phdnomen der zu geringen
Wartung durch den Manager der Infrastruktur ZSR sind viele Einschrinkungen der
Streckengeschwindigkeiten, sogenannte langsame Fahrten, die sich negativ auf die Einhaltung des
Fahrplans auswirken.
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Derzeit wurden Arbeiten am Dokument "ZSR, Knotenpunkt Bratislava - Machbarkeitsstudie”
abgeschlossen, in dem der Umbau und Anpassungen dieses Knotens vorgeschlagen werden mit dem
Ziel Durchldssigkeit und Kapazitit aller Bahneinrichtungen auf dem Gebiet von Bratislava zu
erhohen. (Auftragnehmer RPUM BSK, 2019)

111.1.14.2. Zusammenfassung der tiglichen Fahrten im BSK

Die untenstehenden Bilder zeigen in Passagierzahlen Anteile der einzelnen Verkehrsarten im
Rahmen des BSK, BA, sowie iiber die Grenze des BSK in den TTSK hinaus. Die Pfeile zeigen die
Bewegung der Passagiere in einzelnen Verkehrsarten in folgende Richtungen:

e Uber die Grenze des BSK hinaus (TTSK, HU, AT)
e Im Rahmen des BSK-Gebiets (auBlerhalb von BA)
e Nach BA
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Bild 25:4nzahl der tiglich Reisenden mit

regionalem (stadtnahem) Busverkehr im Rahmen
des BSK

Bild 26: Anzahl der tdglich Reisenden mit
Automobilverkehr im Rahmen des BSK

Bild 27: Anzahl der tiglich Reisenden mit
Bahnverkehr im Rahmen des BSK
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Quellen: Verkerhstrdger, SSC, ZSSK, RegioJet, in Auftragneher RPNM BSK, 2019
(Erlauterung am Eintritt des stadtnahen Busverkehrs vom TTSK aus — 5122 Fahrgiste aus dem TTSK in den BSK, davon bleiben 2031 auf Gebiet des
BSK (auBerhab von BA), 3091 fahren weiter nach BA, dazu schlieen sich 10 078 Passagiere aus dem BSK-Gebiet an, auf das Gebiet von BA treten

Aus der aufgefiihrten grafischen Darstellung ist eine markante Dominanz des IPV {iber anderen Verkehrsarten ersichtlich, was ein sehr ungiinstiges
Zeichen der Effektivitdt des ganzen Verkehrssystems, derzeit betrieben vom BSK, ist.
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111.1.14.3. Energieverbrauch im Verkehrssektor

Der Energieendverbrauch im Verkehrssektor ist im Zeitraum 2001 - 2016 trotz des schwankenden
Entwicklungstrends um 61% gestiegen. Den grofite Anteil des Kraftstoffverbrauchs im
Verkehrssektor bildet der Endverbrauch fliissiger Kraftstoffe (97%), wihrend der Anteil des
Endverbrauchs fester Brennstoffe, gasformiger Brennstoffe und elektrischer Energie gering ist. Der
StraBenverkehr hat den grofiten Anteil am Gesamtverbrauch fliissiger Kraftstoffe im
Verkehrssektor, wihrend der grofte Endstromverbrauch auf die Schiene entfillt. Der Anteil von
Energie aus erneuerbaren Quellen (EEQ) im Verkehrssektor betrug 2016 7,5%. (Quelle: SU SR in
https://www.enviroportal.sk/spravy/detail/8323)

111.1.14.4. Entwicklung des Automobilisierungsgrades

Das bestehende Stralennetz (2018) weist im Gebiet des BSK eine ausreichende Dichte auf, seine
kritischen Abschnitte mit unzureichender Kapazitét befinden sich an den Einfahrten nach Bratislava
aus allen Richtungen. Da von einer weiterhin steigenden Zahl von Fahrzeugen im IAV in den
ndchsten fiinf Jahren ausgegangen wird, kann in Zukunft mit einem zunehmenden Druck auf eine
ausreichende Durchléssigkeit dieser Stra3en gerechnet werden.

Das erwartete Wachstum des Automobilisierungsgrades in nachster Zeit wird auf einem Niveau von
ca. 1 Pkw pro 2,3 - 2,0 Einwohner erwartet (siehe Bild unten), was bedeuten wird, dass wir uns im
BSK mit einer Anzahl von 330.000 Pkws auseinandersetzen miissen.

Bild 28: Ausstattung mit Pkws pro 1000
Einwohner

3 500 vybavenost OA/10000byv = stupefi automobilizicie
=

£ 100 <
g_ 326
2 300 <25
200 S 24
L23

=]
.E 2015 2016 2m7 208 2019 2020
3
o Rok

=
=
=

poéet OA 11000
(=]
by

2010
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020

Quelle: MV SR in Auftragnehmer RPUM BSK, 2019

111.1.15. Technische Infrastruktur
111.1.15.1. Stromversorgung

Das Stromversorgungssystem der Slowakischen Republik, dessen Einrichtungen sich auch im BSK-
Gebiet und der Hauptstadt der SR Bratislava befinden, ist Teil des Stromsystems européischer
Staaten, vereingt in der ENTSO-E (Europen Network of Transmission System Operators for
Electricity).

Die Stromversorgung des BSK-Gebiets und der Stadt Bratislava hiangt weitgehend vom Import iiber
Freileitungen des iibergeordneten Ubertragungsnetzes ZVN (Hochstspannung) 400 kV ab. Das
iibergeordnete System besteht aus 400-kV-Elektrostationen mit einer Transformation von 400/110
kV (im Folgenden nur TR 400/110 kV). Im iiberpriiften Gebiet sind dies Podunajské Biskupice,
Stupava, die iiber Freileitungen ZVN 400 kV mit Elektrostationen TR 400/110 kV in Gabcikovo,
Krizovany und Senica verbunden sind, die sich bereits im benachbarten Selbstverwaltungskreis
Trnava befinden. Aus den TR 400/110 kV wird Strom iiber ein VVN (Hochspannung) 110 kV
Verteilungssystem von Freileitungen geleitet, {iber dass es ndher an Abnahmepunkte im Gebiet des
Kreises gelangt. Ein Teil des Verbrauchs der Region wird durch die Produktion in
Wasserkraftwerken (Gabéikovo, Cunovo) gedeckt, aus sogenannten Betriebsenergiewerken,
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Wirmewerken und Quellen, die einen Dampf-Gas-Kreislauf verwenden (im Folgenden nur PPC).
Die Quellen sind in das 110 kV oder 22 kV System angeschlossen.

In das 110 kV System sind einige groBe Industricabnehmer direkt angeschlossen, z.B. Slovnaft,
PGA (ehemaliger Matador), VW Bratislava, Holcim Rohoznik und die Versorgungsstationen TSR
Vinohrady und TSR Zohor. Mittels des Verteilungssystems VN 22 kV und
Transformationsstationen VN/NN  (Hochspannung/Niedrigspannung) (22/0,4/ kV) werden
Haushalte und Geringabnehmer z.B. von Unternehmenscharakter versorgt.

(HANuUs, J., AKOL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020 / Programm der Wirtschafts- und
Sozialentwicklung des BSK fiir die Jahre 2014 — 2020, AUREX spol. s r.0.)

Tabelle 55: Stromverbrauch im BSK (MWh)

Verbrauch fiir das J. 2017 Verbrauch fiir das J. 2010 Verbrauch fiir das J. 2000

[in MWh] [in MWh] [in MWh]
BSK 4284686 4568066 6520433
Bratislava | 112102 116940 961454
Bratislava Il 3345369 3637395 4942559
Bratislava Ill 331869 333105 166390
Bratislava VI 328089 220304 203042
Bratislava V 23853 37994 15982
Malacky 86006 183841 190735
Pezinok 29408 26681 16750
Senec 27990 11806 23521

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019
111.1.15.2. Gasversorgung

Die Versorgung der Hauptstadt der SR Bratislava und ihrer Umgebung ist mit Erdgas aus
Besondershochdruck- und Hochdruckgasleitungen gesichert. Es handelt sich um einen Anschluss
vom siidlichen Zweig iiber  Gasiibertragungskontrollstationen (GUKS), iiber die
Hochdruckleitungen (HDL) Nennweite DN 500 mit einem Druck von ND (Nenndruck) 4,0 MPa
und DN 300 mit einem Druck von ND 25 MPa angeschlossen sind. Die
Hauptversorgungsgasleitung nach Bratislava und Umgebung ist eine HDL-Gasleitung mit einem
Profil von DN 700 ND 4,0 MPa, die an den unterirdischen Speicher Lab angeschlossen ist. Eine
bedeutende HDL-Gasleitung internationaler Verbindung ist die Gasleitung DN 500 ND 4,0 MPa
Bratislava - Kittsee, die als Ersatzquelle fiir Petrzalka und einige weitere Teile von Bratislava dient.

Nahezu 92% der Haushalte auf Gebiet der Stadt sind an Gas angeschlossen. Die Verteilungsnetze
werden in vier Druckstufen - Mitteldruck 0,39 MPa, 0,3 MPa und 0,1 MPa, Niedrigdruck 2,1 kPa
betrieben. Das Gasversorgungssystem im untersuchten Gebiet entspricht den Anforderungen
vonseiten der Kunden und ermdglicht auch eine weitere Steigerung der Verbraucheranzahl bei
Verbesserung und Erweiterung des bestehenden Systems.

Das Gasverteilungsnetz im untersuchten Gebiet ist hinsichtlich Betriebsdruck, Durchmesser und
Rohrleitungsmaterial sehr unterschiedlich. Das iibergeordnete Netz besteht aus Hochdruckleitungen
mit Profilen DN 100 bis DN 500. Laut dem Gesetz tiber Energetik Nr. 656/2004 Gb. sind fiir diese
Leitungen gewisse Schutz- und Sicherheitszonen vorgeschrieben. Hochdruckgasleitungen miinden
in  Gasregulierungsstationen  (GRS), die den Gasdruck auf Mitteldruck- und
Niedrigdruckleitungswerte regulieren. Das Verteilungsnetz besteht aus
Mitteldruckverteilungssystemen mit Druck von 390, 300 und 90 kPa und élteren
Niederdruckverteilungssystemen mit einem Druck von 2,0 kPa. Gasregulierungsstationen auf
Gebiet des Kreises Bratislava: SPP 4,0 / 2,5 MPa (BA 1), Lieskovska 4,0 - MDL (BA II), Stara
Vajnorska 4,0 / 2,5 (BA III), Zahorska Bystrica 4,0 / 2,5 (BA IV), Hafenbriicke 4,0 / 2,5 (BA V),
Kutlikova 4,0 / 2,5 (BA V), Grinava 4,0 / 2,5 (PK), Bernolakovo 4.0 / 2.5 (Bezirk Senec).

Auf Gebiet des Kreises Bratislava, nordlich der Gemeinde Lab, befinden sich unterirdische
Erdgasspeicher (UGS) der Firma Nafta, a.s., die zum Ausgleichen saisonbedingter Unterschiede im
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Gasverbrauch dienen und die Zuverladssigkeit der Gasversorgung bei Gasversorgungsausfillen
sicherstellen. Die derzeitige Kapazitit der UGS Lab betrdagt 2,13 Milliarden m3 und des Speichers
Lab 4. st. 620 mil. m3 Gas und des Speichers Gajary-baden rund 500 mil. m3.(HANuUS, J., A KOL.,
2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020 / Programm der Wirtschafts- und Sozialentwicklung des
BSK fiir die Jahre 2014 — 2020, AUREX spol. sr.0.)

Tabelle 56:Gasverbrauch im BSK (1000 m?)

Verbrauch fiir das J. 2017 Verbrauch fiir das J. 2010 Verbrauch fiir das J. 2000

[1000 m?] [1000 m?] [1000 %]
BSK 861671 1533539 2359237
Bratislava | 2148 19996 192771
Bratislava Il 635692 1020183 1735674
Bratislava 111 39529 258767 307160
Bratislava VI 36762 37941 39102
Bratislava V 123216 167277 8700
Malacky 15978 20877 60397
Pezinok 4012 3845 6345
Senec 4334 4653 9088

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.15.3. Wirmeversorgung

Der grofite Warmeproduzent in der Stadt Bratislava ist Bratislavska teplarenska, a.s. (BAT), die
mittels eines Zentralisierten Wiarmeversorgungssystems (ZWS) Objekte versorgt, die in fiinf
Stadtbezirken situiert sind. Das zentrale Warmeversorgungssystem besteht aus zwei hydraulisch
unabhéngigen, getrennten Systemen. Es handelt sich um folgende Systeme mit Heiwassermedium:
Bratislava - Ost, Bratislava - West. Als zentrale Quellen im System Bratislava — Ost arbeiten das
Fernheizwerk Bratislava 1l., die Fernheizanlage - Juh und die Warmequelle Dampf-Gas-Kreislauf
Bratislava (PPC), in der Erdgas zur Stromerzeugung und anschlieBend zur Wéirmeerzeugung
verwendet wird. Diese Ressourcen sind miteinander verbunden. Die installierte
Gesamtwiarmeleistung betragt 450 MW, im PPC sind auch 218 MW in elektrischer Leistung
installiert. Das System Bratislava - West befindet sich im Nordwesten der Stadt und versorgt einen
Teil von Objekten, situiert in den Stadtteilen Dtbravka und Karlova Ves. Warmequelle fiir dieses
System ist das Fernheizwerk Bratislava — West mit einer installierten Warmeleistung von 250 MW
und einer Turbine zur Erzeugung von 25 MW Strom. Die fortschreitende Rationalisierung des
Wirmeverbrauchs durch die Einfiihrung von Mess- und Steuerungstechnik sowie die Verbesserung
der Warmedammeigenschaften spiegelt sich in freier Kapazitit bestehender Quellen wider. Objekte
auBerhalb der Reichweite der HeiBwasserverteilung und andere Teile der Stadt werden mit Warme
aus dezentralisierten Quellen von Haus- bzw. Blockkesselanlagen versorgt, resp. sie benutzen
Etagenheizungen mit Haushaltsquellen. Als Brennstoff tiberwiegt Erdgas. Weitere Wiarmequellen
sind Erdgas-Blockkesselanlagen in groen Wohneinheiten (Petrzalka, Podunajské Biskupice,
Devinska Nova Ves, nordlicher Teil von Dubravka und Lamac). Zusitzlich zu diesen Quellen
haben mehrere industrielle Areale eigene Warmequellen, wobei zu den grofiten Slovnaft, a.s. und
Volkswagen Slovakia a.s. gehoren. In sonstigen Teilen des Kreises wird die Beheizung von
Objekten dhnlich wie in der Hauptstadt gelost. Es ist eine Mischung aus Zentralisiertem
Wirmeversorgungssystem (ZWS), die durch Heilwasser resp. Warmwasserleitungen je nach der
Temperatur des Heizwassers in Versorgungssysteme angeschlossen sind, und selbststandiger
Wirmequellen, repréisentiert von Kesselanlagen mit einer hauptséchlich auf Erdgas basierenden
Brennstoffbasis. Dezentralisierte Wérmequellen befinden sich direkt in den beheizten Objekten
resp. industriellen Arealen. In der Stadt Malacky betrdgt die installierte Gesamtleistung des ZWS-
Systems 28,1 MW, von denen 49,0% von einer Quelle in der Brnianska-Stralle geliefert werden.
Die Stadt Pezinok verfiigt iiber zwei lokale ZWS-Systeme, aufgebaut rund um die Zentrale
Kesselanlage - Siid mit einer installierten Leistung von 17,8 MW und einer Kesselanlage mit einer
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Kapazitit von 5,0 MW, die die Wohnsiedlung Nord versorgt. In der Stadt Senec befindet sich ein
lokales Warmeverteilungssystem rund um eine Zentrale Kesselanlage mit einer Leistung von 11,6
MW. Die zweite Wéarmequelle ist eine Kesselanlage in der Baldocka-Stra3e mit einer Leistung von
6,8 MW. (HANUS, J., A KOL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020 / Programm der Wirtschafts-

und Sozialentwicklung des BSK fiir die Jahre 2014 — 2020, AUREX spol. s r.0.)
Tabelle 57: Wéirmeverbrauch im BSK

Verbrauch fiir das J. 2017 [in GJ] | Verbrauch fiir das J. 2010 [in GJ] | Verbrauch fiir das J. 2000 [in GJ]
BSK 200596805 2007157721 33011803
Bratislava | 136195 772586 1631081
Bratislava Il 199407809 205128092 27427433
Bratislava 111 226708 530633 1599243
Bratislava VI 748934 655384 842619
Bratislava V 27821 56859 166752
Malacky D D 1013035
Pezinok D D 85494
Senec D - 246146

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.15.4. Produktleitungen

Das Gebiet des BSK iiberquert die Olpipeline Druschba DN 500, mit der Erdél aus Russland zum
petrochemischen Kombinat Slovnaft transportiert wird. In der entgegengesetzter Richtung aus
Slovnaft kommen Pipelines 2 x DN 250 und DN 300, mit denen Erddlprodukte in die
Mittelslowakei transportiert werden. Mit kurzen Produktleitungen (3 Stk. Rohre) werden auch
Produkte aus Slovnaft zur Umladestelle fir Mineralole im Winterhafen transportiert. Ebenso wird
eine Produktpipeline zwischen den Raffinerien Slovnaft und Schwechat vorbereitet, deren Trasse
vorerst noch nicht stabilisiert wurde. (Hrdina, V. a kol., 2010: UPN-R BSK, prieskumy a rozbory /
Gebietsplan der Region BSK, Untersuchungen und Erhebungen. AUREX, s.r.0.)

111.1.15.5. Wasserversorgung

Das Wasserleitungssystem von Bratislava versorgt die Stadt Bratislava aus GroBkapazititsquellen:
Sihot’, Pec¢niansky les, Rusovce - Ostrovné lucky - Mokrad® und Sedlackov ostrov. Die
Wasserquellen Rusovce und Cunovo versorgen die gleichnamigen Stadtteile. Die Wasserquellen
Kalinkovo und Samorin sind ebenfalls an das stidtische Wasserleitungssystem angeschlossen. Die
Wasserqualitdt in diesen Quellen ist sehr gut. Das Wasserleitungssystem von Bratislava weist
bilanzmiBig einen Uberschuss aus, die Kapazitit der Wasserressourcen wird auch den
voraussichtlichen Wasserbedarf decken, es wird auch die Dotierung der Gruppen-Wasserleitung
von Zéahorie und der Gruppen-Wasserleitung (GWL) von Senica méoglich sein.

Die GWL von Zahorie versorgt mit Trinkwasser die Kreisstadt Malacky und angrenzende
Siedlungen, sowie Industrieparks. Sie nutzt hauptsdchlich Ressourcen aus dem Gebiet der Kleinen
Karpaten. Fiir die Zukunft wird mit Dotierung aus dem Wasserleitungssystem von Bratislava und
mit einer Verldngerung der Wasserversorgung nach Kuty und einer Verbindung mit der GWL von
Senica gerechnet.

Die GWL Podhorsky beliefert Stadte und Dorfer am Fulle der Kleinen Karpaten. Sie verbindet drei
betriebsméfBig miteinander verbundenen Wasserleitungen Pezinok, Modra und Dolany. Zusétzlich
versorgt wird sie aus dem Wasserleitungssystem von Bratislava iiber die Pumpenstation Podunajské
Biskupice aus Wasserquellen von Kalinkovo und Samorin.

Die GWL von Senec beliefert die Stadt Senec und angrenzende Gemeinden. Sie nutzt die
Wasserquelle Boldog und wird durch die Pumpenstelle Podunajské Biskupice mit dem
Wasserleitungssystem Bratislava aus den GroBkapazititsquellen Samorin und Kalinkovo dotiert.
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Die Wasserverteilung aus den Wasserquellen Samorin und Kalinkovo in die GWLs Podhorsky und
Senecky erfolgt tiber das Leitungsrohr DN1000 in der Linie Podunajské Biskupice - Bernolakovo.
Von Bernolakovo aus wird es mit Leitungsrohren DN500 in zwei Richtungen unterteilt (Richtung
Pezinok, Richtung Senec).

(https://www.minzp.sk/files/sekcia-vod/priloha-10-charekteristika-verejnych-vodovodov-pdf-336-
kb.pdf)
Tabelle 58: Indikatoren der Trinkwasseversorgung im BSK-Gebiet

Anteil der

Einwohner Lénge des

versorgt mit Wasserleitungs- Trinkwasser- Trinkwasser- Trinkwasser-

Wasser aus netzes ohne verbrauch fiir das | verbrauch fiir das | verbrauch fiir das

offentlichen Anschliisse im J. J. 2018 [in m3] J. 2010 [in m?] J. 2000 [in m®]

Wasserleitungen 2017 [km]
im J. 2017 [%]

BSK 98,2 42858 39662 56191
Bratislava |
Bratislava Il
Bratislava 111 99,9 32326 31158 47330
Bratislava VI 2485
Bratislava V
Malacky 92,6 3309 2931 3442
Pezinok 97,0 3180 2735 3356
Senec 95,2 4043 2682 2063

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.15.6. Ableiten und Klirung von Abwasser

Die Abwasserleitungsnetze der 6ffentlichen Kanalisation decken mit Ausnahme einiger kleinerer
Randgebiete praktisch das gesamte bebaute Gebiet der Stadt ab. Aus geografischen Gegebenheiten
der Stadt hat sich die Aufteilung der offentlichen Kanalisation von Bratislava in drei separate
Systeme mit eigenen Kldranlagen ergeben: Kanalisationssystem am linken Donauufer mit der
Zentralen Klédranlage (ZKA) in Vrakuna, Kanalisationssystem am rechten Donauufer mit der
Zentralen Kldranlage Petrzalka, Kanalisationssystem im Einzugsgebiet der March mit der
Kléaranlage (KA) in Devinska Nova Ves.

Abwasserleitungsnetze, die vor 1990 gebaut wurden und den groBten Teil der bebauten Flache der
Stadt abdecken, sind in entscheidender Mehrheit von einheitlichem System. Neuere Netze sind
bereits liberwiegend eines geteilten Systems. Insbesondere in den Randstadtteilen iiberwiegen neue
Abwassernetze. Mit der Entwicklung des bebauten Gebiets in weiter entfernte und aus Hohensicht
ungiinstige Lagen steigt der Bedarf an Umpumpen von Abwasser, was den Bau einer grof3en
Anzahl von Pumpstationen im Netz bedingt hat. Im Fall von Vajnory wurde der Bau einer nicht
standardgeméfBen Vakuum-Abwasserkanalisation eingeleitet.

An die Kanalisationssysteme von Bratislava sind Kanalisationen mehrerer Gemeinden in der
Region angeschlossen. An das System am linken Ufer ist resp. wird die Kanalisation der
Kleinkarpaten-Region angeschlossen. Darunter konkret die Stadte Svéty Jur mit einer Verdrangung
von Abfallwasser in den Sammler E, die Stidte Modra, Pezinok und die Gemeinden Dubové,
Grinava, Vini¢né, Slovensky Grob, Chorvatsky Grob, ein Teil von Cierna Voda, Bernolakovo,
Ivanka pri Dunaji mit einer Gruppenkanalisation mit mehreren Pumpstationen und Steigrohren an
der ZKA in Vrakuna. Vorbereitet ist der Bau des Anschlusses der Gruppenkanalisation der Region
Senec an die ZKA. Sie wird den Anschluss der Stadt Senec und weiterer 12 Gemeinden sichern. An
das System am rechten Ufer (Petrzalka) sind Kanalisationen der dsterreichischen Gemeinden Berg,
Wolfsthal, Kittsee, Edelstal, Pama angeschlossen. An das Kanalisationssystem im Einzugsgebiet
der March ist die Gemeinde Marianka angeschlossen.

113
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk




REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA ‘ Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

An der Abwasserableitung des Gebiets von Bratislava sind auch zahlreiche Systeme nicht
offentlicher Kanalisierung beteiligt. Es sind vor allem Kanalisationen von Produktionsbetrieben,
Verkehrseinrichtungen und Stra3en, medizinischen Einrichtungen, Folgeeinrichtungen usw. Im
Rahmen industrieller Areale sind in der Regel geteilte Kanalisationen errichtet zur Abfiihrung
einzelner Abwassertypen, die nach Bedarf von Vorbehandlungsanlagen oder eigene Klaranlagen
erginzt werden. Abwasserkanalisationen verteilt iiber das Stadtgebiet ohne die Moglichkeit einer
Wassermiindung in Rezipienten sind in der Regel an die 6ffentliche Kanalisation angeschlossen.
GroBe Industriebetriebe haben eigene Kldranlagen und Abwasser aus ihnen werden ohne Hinsicht
auf ihre Entfernung zu Kapazititsempfiangern gefiihrt.

Die Kanalisation in der Stadt Malacky wurde ab 1956 gebaut. Das Kanalisationssystem ist
einheitlich. Regenwasser wird teils in den Kanal Bahno abgeleitet. Das Kanalisationssystem in der
Gemeinde Rohoznik wurde schrittweise gebaut und in Betrieb genommen. Gegenwirtig ist das
Abwassersystem einheitlich und dient zum Ableiten von Abwasser und Regenwasser aus einem
Teil der Gemeinde. Im  Kanalisationsnetz sind zwei Entlastungskammern — mit
Regenwasserentlastung in den Bach Rudavka und zwei Abwasserpumpstationen - eine im Dorf und
eine vor der Kliranlage. Das Kanalisationssystem im Dorf Plavecky Stvrtok wurde schrittweise
gebaut. Der erste Teil des Abwassersystems fiir die Wohnhaussiedlung von Familienhdusern und
der Sammler durch das Dorf zur Kldranlage wurden 1961 in Betrieb genommen. Die Erweiterung
der Kanalisierung fiir die Entwicklung der Gemeinde wurde zwischen 1975 und 1978 erbaut. Die
Kanalisierung ist eine Abwasserkanalisierung und dient nur fiir das Ableiten von Abwasser. Das
Abwasser wird durch Schwerkraft in die Klaranlage gefiihrt, von wo aus es nach der Behandlung in
den Olivenkanal eingeleitet wird. Offentliche Kanalisation und Kliranlage miissen aus Griinden des
Grundwasserschutzes in Plavecky Mikulas, Plavecké Podhradie und Solosnica erbaut werden. Der
Bau einer Kanalisierung ist auch in den Siedlungen Jakubov, Kuchyna, Pernek, Jablonové, Zavod,
Mal¢ Levare und Lab erforderlich.

Das Kanalisationsnetz in der Stadt Pezinok ist einheitlich, gravitativ und entwiéssert die gesamte
Stadt sowie einen Teil des Gebiets Kucisdorfska dolina. Das Kanalisationsnetz in der Stadt Modra
wird seit 1966 gebaut. Es ist einheitlich, gravitativ und entwéssert den groBten Teil der Stadt. Das
Kanalisationsnetz in der Stadt Svaty Jur ist einheitlich, gravitativ und das Abwasser wird in die
Kliranlage gemiindet, aufbereitetes Abwasser wird in den Sur-Kanal abgeleitet. Das
Kanalisationsnetz der Gemeinde Casta ist gravitativ und nur ein Teil des Dorfes wird dadurch
entwéssert. An der Kanalisierung ist ein Regenentlastungssammler installiert, der in den Bach
Stefanovsky Potok miindet.

Das Kanalisationsnetz der Stadt Senec ist geteilt aufgebaut. Die Abwasserkanalisation —
Abwassernetz wurde wihrend der Entwicklung der Stadt ab 1963 aufgebaut und erweitert. Das
Abwassernetz in Bernolakovo wurde 1966 in Betrieb genommen und 1982 erweitert. Es hat den
Charakter einer einheitlichen Kanalisierung, in einem Teil der Gemeinde ist aber auch ein
Abwassersystem erbaut. Die Gemeinden Hamuliakovo, Kalinkovo, Dunajska Luzna, Rovinka und
Miloslavov sind von einer Gruppenkanalisierung entwissert mit Miindung in die Kléranlage
Hamuliakovo. Das Kanalisationsnetz im Dorf Rovinka wurde 1994 in Betrieb genommen.
Abwasser aus dem Dorf Ivanka pri Dunaji wird in der ZKA Bratislava - Vrakuna behandelt.
(Hrdina, V. a kol., 2010: UPN-R BSK, prieskumy a rozbory / Gebietsplan der Region BSK,
Untersuchungen und Erhebungen. AUREX, s.r.0.)

Ab dem Jahr 2006 wurde ein Bauwerksystem der Abwasserableitung der Kleinkarpaten-Region
realisiert, und zwar in den Stddten Pezinok, Modra und Svity Jur sowie in den umliegenden
Gemeinden Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, Slovensky Grob, Chorvatsky Grob einschlieBlich des
Teils Cierna Voda, Vini¢né und Dubova mit Anbindung an das Abwassernetz der Stadt Bratislava
und Kldrung des Abwassers in der ZKA Vrakuna. Die Kldranlagen Svity Jur, Pezinok, Modra und
Bernolakovo wurden technisch umgestellt auf Abwasserauffangen einschlieBBlich einer
Steigrohrpumpanlage. In Zukunft wird es mdglich sein, die Dorfer Limbach und Vinosady an das

114
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA ‘

Mdrz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

erbaute System anzuschlieBen. (http://www.bvsas.sk/files/press/tlacove-spravy/tlacova-sprava-16-

2-2007.pdf)
Tabelle 59: Indikatoren der Abwasserableitung im BSK-Gebiet
. Anteil der
Antell der Einwohner Linge des
Einwohner s” Menge des
angeschlossen an Kanalisations- Menge des
angeschlossen an .- X 2 . abgelassenen AW
das éffentliche das offentliche netzes ohne gekliarten AW im im J. 2017 [v tis
e Kanalisationsnetz | Anschliisse im J. | J. 2017 [v tis. m) T ‘
Kanalisationsnetz - - m?3]
im J. 2017 [%] mit KA im J. 2017 [km]
: 0 2017 [%]

BSK 90,6 90,6
Bratislava |
Bratislava Il
Bratislava 111 99,0 99,0
Bratislava VI 1766 57983 57983
Bratislava V
Malacky 75,3 75,3
Pezinok 73,1 73,1
Senec 74,0 74,0

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.16. Biirgereinrichtungen

Biirgerliche Einrichtungen sind Einrichtungen von stadtweiter und tiberstadtweiter Bedeutung, mit
einer Vertretung von Schul-, Gesundheits- und Sozialwesen, Kultur und Aufklarung, Korperkultur
und Sport, 6ffentlicher Verwaltung und Verwaltung, Bank- und Finanzwesen sowie kommerzieller
Einrichtungen.

111.1.16.1. Schulwesen
Daten zur Anzahl der Schulen im BSK sind in den folgenden Tabellen aufgefiihrt.
Tabelle 60: Daten zur Anzahl der Schulen, die sich im Gebiet des BSK befinden zum 15. 9. 2019

) Grundschulen 1.-4. | Grundschulen 1.-9. Gymnasien SOS, SOU, ZSS
Kindergarten - . - :
Klasse insgesamt Klasse insgesamt insgesamt insgesamt
Schiiler Schiiler Schiiler Schiiler Schiiler
Gesamt ins- Gesamt ins- Gesamt ins- Gesamt ins- Gesamt ins-
gesamt gesamt gesamt gesamt gesamt
BSK 262 24504 24 1139 137 53028 45 14763 55 13920
Bratislava | 28 1663 1 133 12 4184 7 2242 3 787
Bratislava Il 24 4011 1 33 21 8547 11 4724 18 4658
Bratislava Il 24 2265 0 0 17 5984 5 896 9 2638
Bratislava VI 34 3541 0 0 16 7077 7 2634 5 1686
Bratislava V 41 3844 2 47 19 7437 9 2664 12 2794
Malacky 28 2595 6 243 19 6314 2 478 1 0
Pezinok 32 2663 5 232 14 5652 2 657 4 637
Senec 51 3922 9 451 19 7833 2 468 3 720

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Im Gebiet des BSK gab es im J. 2018 insgesamt 262 Kindergérten (MS), 24 Grundschulen (ZS) 1.-
4. Klasse, 137 Grundschulen 1.-9. Klasse, 45 Gymnasien, 55 Einrichtungen SOS, SOU, ZSS
(Mittlere Fachschule, Mittlere Lehranstalt, Vereinte Mittelschule). Zum 15.9.2009 wurden diese
von 38.386 Schiilern besucht. Betreiber der Kindergérten sind Gemeinden, private Betreiber, Kirche
und Kirchengemeinschaften. Betreiber der Grundschulen sind Hohere Verwaltungseinheiten
(Grundschule mit ungarischer Unterrichtssprache * Bratislava-Altstadt), Gemeinden, private
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Betreiber, Kirche, Kirchengemeinschaften. Betreiber der (weiterfiihrenden) Mittelschulen sind der
BSK, Privatbetreiber, Kirche, Kirchengemeinschaften.

Im Gebiet des BSK haben 12 Universitdten ihren Sitz, wobei alle Hochschuleinrichtungen in den
Bezirken Bratislava | - V angesiedelt sind. Das tiberpriifte Gebiet ist aber in diesem Sinne die Alma
Mater eines Drittels der Hochschulbildung in der Slowakei. Die Universititen im Kreis Bratislava,
insbesondere in der Hauptstadt der SR, bilden somit eine wichtige Basis fiir qualifizierte
Arbeitskraft und komplementdre wissenschaftliche Aktivitdten fiir eine globale Entwicklung von
Wissenschaft, Forschung und Innovationsbildung auf nationaler Ebene. (HANUS, J., A KOL., 2011:
PHSR BSK na roky 2014 — 2020 / Programm der Wirtschafts- und Sozialentwicklung des BSK fiir
die Jahre 2014 — 2020, AUREX spol. s r.0.)

Gegenwartig gibt es im Gebiet des BSK eine groere Kapazitit an Schulen und Schuleinrichtungen
im Bildungsbereich als real benétigt wird. Schulverpflegungs- und Unterbringungseinrichtungen im
Sekundarbereich verfiigen iiber ausreichende Kapazititen. Im Bereich der Hochschulbildung sind
jedoch insbesondere im Unterbringungsbereich unzureichende Kapazititen vorhanden. Gleichzeitig
ist die Qualitdt der vorhandenen Unterkiinfte nicht ausreichend und entspricht nicht den
europdischen Standards. Diese Problembereiche fallen jedoch nicht in die Kompetenzen des
Selbstverwaltungskreises Bratislava, da der Bereich der Hochschulbildung nicht in die
Zustandigkeit des Selbstverwaltungskreises fillt. Ein weiterer problematischer Bereich ist die
unzureichende  Energieeffizienz  von  Schulen  und  Schuleinrichtungen.  Einzelne
Entwicklungsmdoglichkeiten im Schulwesenbereich ergeben sich aus den Programmprioritdten im
Schulwesenbereich. (Hrdina, V. a kol., 2010: UPN-R BSK, prieskumy a rozbory / Gebietsplan der
Region BSK, Untersuchungen und Erhebungen. AUREX, s.r.0.)

Der BSK trigt zur Verbesserung der Bildung bei, er will die Bedingungen im Schulwesen fiir
Schiiler und Lehrer verbessern. Der Kreis konzentriert sich darauf, wie Lehrer unterstiitzt und
motiviert werden konnen und das Studium zu modernisieren ist. Lehrern von Bezirksschulen
werden Aktivitdten mit Schiilern auflerhalb des Unterrichts erstattet. Da der BSK eine neue
Generation von Lehrern in die Schulen bekommen will, wurde ein Zuschuss von 100 Euro fiir
angehende Lehrer eingefiihrt. Mit dem Ziel einen Generationswechsel zu unterstiitzen wird auch
das Abfindungsgeld fiir scheidende Lehrer erhoht. Neben der Motivierung der Lehrer sucht der
Kreis standig nach Moglichkeiten um das Studium zu verbessern. Daher hat er zur Eroffnung neuer
Studienrichtungen an Fachschulen beigetragen, groBtes Interesse gibt es fiir IT. An 4 Gymnasien
wurde schrittweise die Einfithrung eines bilingualen Gymnasiums vorbereitet und umgesetzt, was
ebenfalls gefragt ist. Der Kreis hat auch begonnen die Schulen bei der Beschaffung von Zuschiissen
zu unterstiitzen. Besondere Aufmerksamkeit widmet der Kreis auch Raumlichkeiten und
Ausstattung der Schulen. (https://tlacovespravy.sme.sk/c/22144372/bratislavsky-kraj-reformuje-
stredne-skolstvo.html)

111.1.16.2. Gesundheitswesen

Das Niveau von Gesundheitseinrichtungen und gewahrter Dienstleistungen im Bereich der
Gesundheitsversorgung ist im BSK relativ hoch. Zu dieser Tatsache trigt in markantem Malle vor
allem die Ansiedlung verschiedener Typen medizinischer Einrichtungen auf Gebiet der Hauptstadt
der SR Bratislava bei. (Hrdina, V. a kol., 2010: UPN-R BSK, prieskumy a rozbory/ Gebietsplan der
Region BSK, Untersuchungen und Erhebungen. AUREX, s.r.0.)

Daten zur Anzahl medizinischer Einrichtungen im BSK sind in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.
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Tabelle 61: Daten zur Anzahl einiger Gesundheitseinrichtungen, die im BSK-Gebiet wirken, zum
Jahr 2018
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277 g | <% |RETE gR | g°0) gR° 554 ¢
BSK 23 21 24 267 261 105 410 128 1599 26
Bratislava | 5 5 4 34 51 8 80 22 342 2
Bratislava Il 6 6 4 59 56 21 88 38 353 4
Bratislava Il 4 4 9 36 33 8 61 16 327 4
Bratislava VI 4 0 0 31 24 15 45 11 125 4
Bratislava V 1 3 6 35 35 26 66 20 267 5
Malacky 1 1 1 25 21 9 25 8 76 3
Pezinok 1 1 0 24 18 20 6 67 2
Senec 1 1 0 23 23 10 25 7 42 2

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Der Selbstverwaltungskreis Bratislava hat nur eine Einrichtung in seiner Zustandigkeit. (Hrdina, V.
a kol., 2010: UPN-R BSK, prieskumy a rozbory / Gebietsplan der Region BSK, Untersuchungen
und Erhebungen. AUREX, s.r.0.)

Zu den am haufigsten benutzen Bereichen des Gesundheitswesens gehort ambulante
Gesundheitsversorgung. Im Kreis gibt es 366 Ambulanzen allgemeiner ambulanter
Gesundheitsversorgung, 1.599 Ambulanzen spezialisierter ambulanter Gesundheitsversorgung, 23
Polikliniken.

Der gesamte Bettbestand im Jahr 2017 lag bei 4.848 Betten, davon 703 fiir Kinderbetreuung, die
Anzahl der Krankenhausaufenthalte erreichte 148.359, die Auslastung des Bettenbestands lag bei
71,1%, die Anzahl der Arztestellen bei 1.496, die Anzahl der Betten pro 1 Arztestelle bei 3,2 und
die Anzahl der Krankenschwesternstellen bei insgesamt 3.017,03, davon am Bett des Patienten
2821,33. (NCZI, Edicia zdravotnicka $tatistika, Postel'ovy fond v SR / Edition Gesundheitsstatistik,
Bettenbestand in der SR 2017. Band 2018 ZS-49/2018.)

111.1.16.3. Sozialwesen

Soziale Dienste sind ein dullerst wichtiger Bestandteil der Aktivititen des BSK. Soziale Dienste
werden ambulant, vor Ort, wochentlich oder ganzjéhrig fiir einen bestimmten oder unbestimmten
Zeitraum erbracht. Sozialdienstleistungen werden den Bewohnern des BSK-Gebiets erbracht von:
Sozialeinrichtungen in  der Betreiberzustindigkeit des BSK, Gemeinden und deren
Sozialeinrichtungen, sonstigen natiirlichen und juristischen Personen, die Sozialhilfe in Sinne des
Sozialdienstegesetzes leisten. (HANus, J., AKoL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020 /
Programm der Wirtschafts- und Sozialentwicklung des BSK fiir die Jahre 2014 — 2020, AUREX
spol. s r.0.) Aktuell hat der BSK in seiner Einrichtungszustindigkeit 14 Sozialeinrichtungen.
(http://www.region-bsk.sk/clanok/zariadenia-socialnych-sluzieb-v-zriadovatelskej-
p%C3%B4sobnosti-bsk-pocet-volnych-miest-a-pocet-evidovanych-ziadosti-787574.aspx)

111.1.17. Erholung und Fremdenverkehr

Kern des funktional-raumlichen Systems fiir Erholung und Tourismus mit miteinander verbundenen
Zielen ist Bratislava - das Haupttouristenziel und der Hauptstartpunkt und die Hauptquelle fiir einen
Erholungsaufenthalt in der Stadt und der gesamten Region. Aufgrund ihrer Bedeutung und
spezifischen Lage ist Bratislava eine Kreuzung aller Arten von Transporttrassen, von ihr aus breiten
sich auch alle Entwicklungssiedlungsgiirtel in alle Richtungen aus. Die meistbesuchten Bezirke des
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BSK sind Bratislava | und Il. Der Selbstverwaltungskreis Bratislava hat eine eigene regionale
Fremdenverkehrsorganisation gegriindet - Bratislava Region Tourism. Auf dem Gebiet des Kreises
sind innerhalb der Kleinkarpaten-Region zwei Mikroregionen gegriindet: die Mikroregion Cerveny
Kamen (eine Weinmikroregion von neun Gemeinden Piesok, Casta, Sucha nad Parnou, Harménia,
Budmerice, Ruzindol, Modra, Vistuk, Bahon) und die Weinmikroregion Pezinok (Wein- und
Weinbaumikroregion Pezinok, Slovensky Grob, Svity Jur, Senkvice Vini¢né, Vinosady).

Hierher kann auch die Vereinigung Malokarpatska vinna cesta (Weinstrale Kleinkarpaten) mit
mehr als 260 Einzel- und Kollektivmitgliedern hinzugefiigt werden, die die Entwicklung des
Tourismus im Bereich Weinbau und Weinherstellung umsetzen. Die Weinstra3e Kleinkarpaten ist
als ein Gebiet definiert, dass von den Bergen der Kleinen Karpaten und der Verbindungslinien der
Siedlungen Bratislava, Senec, Trnava und Smolenice begrenzt ist. Die Weinstra3e Kleinkarpaten
hat ithren Hauptsitz in Modra. (HANUS, J., AKoL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020 /
Programm der Wirtschafts- und Sozialentwicklung des BSK fiir die Jahre 2014 — 2020, AUREX
spol. sr.0.)

Tabelle 62: Kapazitdit und Leistung der Unterkunftseinrichtungen im BSK

Anzahl der Bettenanzahl in Anzahl der Besucher Ubgg‘:aégstggﬁgﬁzlen
i den Unterkunfts- in Unterkunfts-
Unterkunftseinrichtungen cinrichtunden einrichtunaen Unterkunfts-
g g einrichtungen
2018 2001 2018 2001 2018 2001 2018 2001
Unterkunftseinrichtungen 275 158 28785 | 15086 | 1460130 | 601537 | 3082284 | 1241197
insgesamt
Hotels 111 53 14877 7480 1192110 450824 2000106 841323
Pensionen 43 24 1152 966 33132 44615 82231 95704
Camping 4 3 7582 3991 18753 22099 56533 65309

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.18. Wahrscheinliche Entwicklung der Umwelt, wenn das Strategiedokument nicht
umgesetzt wird

Im Folgenden werden wir die Entwicklung der Auswirkungen des Verkehrs auf
Umweltkomponenten fiir den Fall bewerten, dass die im Regionalplan fiir nachhaltige Mobilitat des
BSK vorgeschlagenen Mafinahmen nicht umgesetzt werden.

Entwicklung der Emissions-Situation aus dem Verkehr ohne Planumsetzung

Der dominierende Teil der Auswirkungen des Verkehrs auf die Luftqualitit hingt mit dem Pkw-
Stralenverkehr zusammen, andere Verkehrarten sind weniger bedeutsam. Die zukiinftige
Entwicklung der Luftverschmutzung durch den Automobilverkehr wird von folgenden
gegensitzlichen Faktoren beeinflusst:

e schrittweise Modernisierung des Fahrzeugbestands gerichtet auf Reduzierung der
Abgasemissionen. In der Europédischen Union wurden mehrere Standards angenommen fiir die
Zusammensetzung der Abgase aller in EU-Mitgliedstaaten hergestellten Autos. Im Verkehr
wird auch mit Elektrifizierung, erneuerbaren Energien und Erdgas gerechnet.

e allmdhliche Zunahme der Verkehrsintensitdt, Abnahme der durchschnittlichen Belegung von
Pkws.

Fiir den Fall, dass die vorgeschlagenen Mallnahmen des RPNM BSK nicht realisiert werden, kann
mit Hinsicht auf die Modernisierung des Fahrzeugbestands mit einem allméhlichen Riickgang der
Abgasemissionen  gerechnet  werden, was zu einem leichten  Riickgang  der
Immissionskonzentrationen im Verkehr exponierter Gebieten fiihren wird. Im Falle von CO-, NOx-
und Benzolemissionen aus dem Stralenverkehr kann mit Stagnation bis sehr geringem Riickgang
gerechnet werden, da der Anstieg der Verkehrsintensitit von der Modernisierung des Fahrzeugparks
positiv kompensiert wird. In Vergleich zur bisherigen Entwicklung wird sich der Riickgang der
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Feinstaubemissionen (PM1o, PM25) verlangsamen, und zwar in Konsequenz eines allmdhlichen
Anstiegs der Verkehrsintensitdt in Verbindung mit einem wachsenden Anteil des Abriebs an
Stralenverkehrsemissionen. Die relative Verringerung Vvon Immissionsbeitrigen fester
Feinstaubpartikel aus dem Verkehr wird geringer sein als im Fall von NOx, und der Gesamttrend
kann daher bis zu stagnierend sein. Aufgrund der Tatsache, dass auf feste Partikel organische
Polutane gebunden sind, kann ein gleicher Trend auch bei Benzo(a)pyren erwartet werden.

Das Niveau der Luftverschmutzung ist im Rest der Region deutlich geringer als in Bratislava,
obwohl im Bereich der HauptstraBenziige und stddtischer Gebiete Auswirkungen auf die
Luftqualitét zu erwarten sind.

Aufgrund der aktuellen Entwicklung der Luftqualitit kann geschétzt werden, dass ohne die
Umsetzung des vorgeschlagenen Plans an einigen Orten in der Ndhe von Verkehrstrassen die
Uberschreitung von Immissionsgrenzwerten fester Partikel (PMio, PM2s) und Benzo(a)pyren
iiberdauern wird.

Einen bedeutenden Effekt auf die Immissions-Situation des BSK wird der Fertigbau des PPP-
Projekts Umfahrung von Bratislava haben: Autobahn D4 und Schnellstraf3e R7.

Im Rahmen der Bewertung der Emissionssituation aus dem Verkehr wurden aufgrund von Daten
iiber durchschnittliche tégliche Verkehrsintensitit, der Zusammensetzung des Verkehrsstroms und
der Durchschnittsgeschwindigkeiten im ganzen StraBennetz Datenschichten vorbereitet, die
Emissionen ausgesuchter Schadstoffe fiir die Null-Variante des beurteilten Plans und fiir die
Variante mit den vorgeschlagenen Mafinahmen darstellen.

Emissionsentwicklung von Treibhausgasen aus dem Verkehr ohne Umsetzung des Plans

Der Anteil der Emissionen im Verkehrssektor an den gesamten 2016 erzeugten
Treibhausgasemissionen betrug 16,4% (ausgedruckt in CO,-Aquivalenten). Seit dem Jahr 2000 sind
CO2-Emissionen aus dem Verkehr um 17,8% gestiegen und gegeniiber dem Jahr 2015 um 1,2%
gesunken. Der bedeutendste Riickgang seit 2000 wurde bei CH4-Emissionen verzeichnet - 62,9%,
und umgekehrt, N2O-Emissionen sind um 17,2% gestiegen (Kolektiv MZP SR, SAZP, 2018:
Sprava o stave ZP SR v roku 2017 / Bericht iiber den Zustand der Umwelt im Jahr 2017,
https://www.enviroportal.sk/spravy/detail/8323). An erster Stelle bei der Produktion von
Treibhausgasemissionen steht der StraBenverkehr, (cca. 97,7%) der Produktion von
Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr), der Schienenverkehr macht etwa 2,2% der Produktion
von Treibhausgasemissionen aus (Bado, J. a kol., 2016).

Im Rahmen der Ausarbeitung des Strategischen Verkehrsentwicklungsplans der SR bis 2030 - II.
Phase (Bado, J. a kol., 2016) wurde eine Modellierung der Treibhausgasemissionen aus dem
Verkehr bis 2030 erstellt, aus der hervorging, dass es bei Fortsetzung der aktuellen Verkehrstrends
in der Slowakei im Jahr 2030 zu einem iiber 55%-Anstieg der gesamten Treibhausgasemissionen
aus dem Stralenverkehr und einer mehr als 64%-Steigerung der gesamten Treibhausgasemissionen
aus dem Schienenverkehr kommen wird. Dies bedeutet, dass bei Fortsetzung dieses modellierten
Szenario die Slowakische Republik ohne Umsetzung zusétzlicher Mallnahmen ein grofes Problem
haben wird die Ziele der Reduzierung von Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr zu erreichen,
die auf EU-Ebene definiert worden sind. (Bado, J. a kol., 2016).

Klimawandel

Die allgemeinen Schlussfolgerungen zur weiteren Entwicklung des Klimas in der Slowakei wurden
im Dokument "Strategie der Adaptation der Slowakischen Republik an ungiinstige Konsequenzen
des Klimawandels — Aktualisierung 2017 (Kollektiv des MZP SR)" wie folgt formuliert:

e Die Lufttemperaturdurchschnitte sollten schrittweise um 2 bis 4° C ansteigen in Vergleich zu
den Durchschnittswerten des Zeitraums 1951 — 1980, wobei die derzeitige zwischenjéhrliche
und Zwischensaison-Zeitvariabilitat erhalten bleibt. Die Tages-Minimen sollten schneller
steigen als die Tages-Maximen der Lufttemperatur, was einen Riickgang der durchschnittlichen
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taglichen Amplitude der Lufttemperatur verursachen wird. Die Szenarien gehen nicht von einer
signifikanten Anderungen des jéhrlichen Verlaufs der Lufttemperatur aus, in den
Herbstmonaten sollte aber der Temperaturanstieg geringer sein als im Rest des Jahres.

e Die jahrlichen Niederschlagsgesamtmengen sollten sich nicht wesentlich dndern, es wird eher
ein leichter Anstieg (rund 10%) erwartet, insbesondere im Norden der Slowakei. GroBere
Anderngen sollten im Jahresverlauf und dem zeitlichen Regime der Niederschlige eintreten - im
Sommer wird im Allgemeinen ein leichter Riickgang des Gesamtniederschlags erwartet
(insbesondere in der Stidslowakei) und im Rest des Jahres ein schwacher bis milder Anstieg des
Gesamtniederschlags (insbesondere im Winter und in der Nordslowakei). Im warmen Teil des
Jahres wird erwartet, dass die Variabilitit des Gesamtniederschlags zunimmt, vermutlich
werden sich  einerseits  niederschlagsarme  (trockene) Perioden und andererseit
Niederschlagsausgiebigere kurze Regenperioden verldngern und o6fter auftreten. Da im Winter
wiarmeres Wetter erwartet wird, wird die Schneedecke bis zu einer Hohe von 900 m ii.d.M.
unregelmiBig sein und es wird ofter zu Winter-Uberschwemmungen kommen — die
Schneedecke wird wahrscheinlich im Durchschnitt nur in einer Hohe tiber 1.200 m #i.d.M. héher
sein, derartige Standorte machen aber weniger als 5% der Flache in der Slowakei aus, was die
Abflussbedingungen nicht wesentlich beeinflussen kann.

e Mit Hinsicht auf eine Erhohung der Intensitét von Stiirmen im warmen Teil des Jahres wird ein
héaufigeres Auftreten starker Winde, Orkane und Tornados in Zusammenhang mit Stiirmen
erwartet. Erwartet wird ein Riickgang der Bodenfeuchtigkeit im Stiden der Slowakei (Anstieg
der potenziellen Evapotranspiration in der Vegetationsperiode des Jahres um etwa 6% pro 1° C
Erwarmung, wobei der Gesamtniederschlag in der Vegetationsperiode des Jahres nicht
signifikant zunehmen wird).

Entwicklung der Larmbelastung, hervorgehend aus dem Verkehr ohne Umsetzung des Plans

Im Rahmen der Ausarbeitung des Strategischen Verkehrsentwicklungsplans der Slowakischen
Republik bis 2030 - 1I. Phase (Bado, J. a kol., 2016) wurde eine Modellierung der Larmemissionen
aus dem Verkehr bis 2030 ohne Umsetzung der Strategie duchgefiihrt, aus der hervorging, dass es
in Vergleich zum Modellzustand im Jahr 2014 zu einer Erhéhung des akustischen Drucks aus dem
Verkehr an einem bedeutenden Teil des Stralennetzes kommen wird. Dies betrifft vor allem
grofere urbanisierte Gebiete. (Bado, J. a kol., 2016)

Im Rahmen der Bewertung der Larmbelastung aus dem Verkehr wurden aufgrund von Daten {iber
durchschnittliche tégliche Verkehrsintensitit, der Zusammensetzung des Verkehrsstroms und
Durchschnittsgeschwindigkeiten im ganzen Verkehrsnetz Datenschichten erstellt, die das Niveau
des akustischen Drucks an der Kante des Stralenkorpers fiir die Nullvariante des beurteilten Plans
und die Variante mit vorgeschlagenen Maflnahmen erstellt.

Auswirkungen auf Wasserverhdltnisse, die sich aus dem Verkehr ergeben ohne Umsetzung des
Planes

Bei Nichtumsetzung des RPNM BSK werden keine wesentlichen Anderungen bei Auswirkungen
des aktuellen Verkehrs auf Oberfldchen- und Grundwasserkorper erwartet. Die Auswirkungen des
derzeitigen Verkehrsnetzes duBlern sich hauptsdchlich durch Beeinflussung hydromorphologischer
Verhiltnisse (technische Eingriffe, die Einfluss auf das Profil von Flussbetten haben), einer
Beeinflussung des Grundwasserspiegelregimes, einer Beeinflussung des Oberflaichenwasserregimes
(Beschleunigung des Wasserabflusses aus der Landschaft und einem schlechteren Verlauf von
Hochwassersituationen), unter Beeinflussung der Qualitdit der Oberflachenstromungen
(Ableitungen, Abspiilung des auf StraBlenoberflichen aufgefangenen Regenwassers). Diese
Auswirkungen werden leicht zunehmen, insbesondere in Zusammenhang mit dem Fertigbau des
PPP-Projekts Umfahrung von Bratislava: Autobahn D4 und Schnellstrae R7. In Zusammenhang
mit der Zunahme der Verkehrsintensitdt, dem Grad der Automobilisierung kann das Risiko
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potenzieller Unfalle von Fahrzeugen steigen, bei denen es zu Entweichung von
Betriebsfliissigkeiten der Fahrzeuge, bzw. zu Entweichungen beforderter Stoffe kommen koénnte,
die in Sinne des Wassergesetzes Schadstoffe sind.

Einfluss auf Gesteinsverhdltnisse, Rohstoffe, Boden ohne Umsetzung des Plans

Bei Nichtumsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen des Strategiedokuments kann eine
Fortsetzung der derzeitigen Trends angenommen werden (Auswirkungen in Zusammenhang mit
Mortalitdat, Storungen). Aus Sicht der Entwicklung im Verkehrssektor wird es auch ohne
Umsetzung des beurteilten Plans zum Aufbau oder Umbau einiger Abschnitte von Stralen und
Bahnstrecken kommen, verbunden mit Einfliissen auf GesteinSverhdltnisse (Storung der
Hangstabilitdt, Aktivierung von Erdrutschen, Entstehung von Erosion, Beschleunigung der
Verwitterung) und Boden (dauerhafte und voriibergehende Einnahme von Landwirtschafts- und
Waldboden usw). Der Kreis Bratislava ist ein weniger problematischer Kreis in Zusammenhang mit
Hangbewegungen. In Zusammenhang mit einem Anstieg der Verkehrsintensitit, dem
Automobilisierungsgrad kann das Risiko potenzieller Unfille von Fahrzeugen steigen, bei denen es
zu Entweichung von Betriebsfliissigkeiten der Fahrzeuge, bzw. zu Entweichungen beforderter
Stoffe kommen konnte, die in Sinne des Wassergesetzes Schadstoffe sind. In Zusammenhang mit
extremen Niederschldgen und Hochwasser kann eine Aktivierun von Hangdeformationen vor allem
in den Bezirken Pezinok, BA 1V nicht ausgeschlossen werden.

Einfluss auf die Biota, Fragmentierung der Landschaft

Bei Nichtumsetzung der vorgeschlagenen MaBnahmen des Strategiedokuments kann eine
Fortsetzung der derzeitigen Trends angenommen werden (Auswirkungen in Zusammenhang mit
Mortalitdt, Storungen). Aus Sicht der Entwicklung im Verkehrssektor wird es auch ohne
Umsetzung des beurteilten Plans zum Aufbau oder Umbau einiger Abschnitte von Stralen und
Bahnstrecken kommen, verbunden mit negativen Auswirkungen auf Biota, Natur und Landschaft
(Verlust, Fragmentierung von Biotopen).

Einfluss auf den Denkmalfonds ohne Umsetzung des Plans

In Gebieten, in denen die Verkehrsinfrastruktur mit intensievem Verkehr durch Stadt- und
Gemeindegebiete fiihrt, zeigen sich ihre negativen Auswirkungen (Auswirkungen von Emissionen,
Vibrationen) auf nationale Kulturdenkmalobjekte. Bei Nichtumsetzung der vorgeschlagenen
MaBnahmen des Strategiedokuments kann eine Fortsetzung der aktuellen Trends angenommen
werden.

Einwohnerschaft und Gesundheit

Der Verkehr ist eine Quelle von Einfliissen mit direkter Auswirkung auf die 6ffentliche Gesundheit.
Gesundheitsprobleme werden hauptsdchlich von Luftverschmutzung, Lirm und Vibrationen
verursacht. Der StraBlenverkehr trdgt hauptsdchlich zu diesen negativen Auswirkungen bei.
Negative Effekte sind hauptsiachlich in bebauten Gebieten, die an exponierten Verkehrstrassen
liegen, bemerkbar.

Einzelne Luftschadstoffe kénnen unterschiedliche Auswirkungen auf die Gesundheit haben. In
Fahrzeugabgasen werden Stickoxide, feste Partikel (PM1o a PM25), Schwefeloxide, Kohlenmonoxid
und verschiedene Schwermetalle freigesetzt. Zudem konnen chemische Vorldufer in den Abgasen
in der Luft reagieren und Ozon bilden. SchlieBlich werden feste Partikel auch durch Abrieb der
Reifen und Bremsen in die Luft freigesetzt. Eine Aussetzung diesen Schadstoffen kann sich sehr
spezifisch auf die menschliche Gesundheit auswirken, im Allgemeinen wirkt sie sich jedoch auf
innere Organe, Nervensystem und Blut aus, verursacht bestimmte Krankheiten wie
Lungenerkrankungen (und fiihrt zu Atemproblemen), sowie Herzinfarkte, Asthma, Angstzustdnde,
Schwiche und Miidigkeit oder verschlechtert diese. (https://www.eea.europa.eu/sk/signaly-
eea/signaly-2016/clanky/doprava-a-verejne-zdravie)
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Larm hat auch erhebliche Auswirkungen auf die Gesundheit. Die negativen Auswirkungen von
Larm auf die menschliche Gesundheit konnen unterteilt werden in: Organeffekte (spezifisch und
unspezifisch), Aktivititsstorungen (Schlaf, Sprachkommunikation, Spracherwerb und Lesen),
Einfluss auf subjektive Gefiihle (Beldstigung). Fiir geniigend belegte unglinstige
Gesundheitseinfliisse von Larm werden gegenwirtig Schadigungen des Horapparates, Einfluss auf
das Herz-Kreislauf-System, nachteilige Auswirkungen auf Sprach- und Leseerwerb bei Kindern,
Schlafstorungen und vermehrter Einsatz von Schlaftabletten gehalten.

Begrenzte Beweise gibt es zum Beispiel zu Auswirkung von Larm auf das Hormon- und
Immunsystem, auf bestimmte biochemische Funktionen, Beeinflussung der Plazenta- und
Fotusentwicklung oder auf die psychische Gesundheit, das Sozialverhalten und menschliche
Leistungsfahigkeit, Auswirkungen auf das Herz-Kreislauf-System, Fettleibigkeit aufgrund von
Schlafmangel, psychische Storungen, nachfolgend Arbeitsunfille oder Verkiirzung der
Lebenserwartung. (Lazarova, P., Beck, Z., Goga Bodnarova, A., 2013: Analyza Sirokého spektra
vplyvov hluku na ludské zdravie in Zbornik z XIII. medzinarodnej vedeckej konferencie
Manazérstvo zivotného prostredia 2013 / Analyse eines breiten Spektrums von Léarmeinfluss auf
menschliche Gesundheit in Sammelwerk von der XIllII. internationalen Wissenschaftskonferenz
Managering von Umwelteinfliissen 2013).

Der Strallen- und Schienenverkehr ist in Gebieten, durch die er fiihrt, eine Quelle von Vibrationen.
Vibrationen werden hauptsédchlich in unmittelbarer Ndhe der Verkehrsbelastung wahrgenommen.
Langfristige Aussetzung kann zu dauerhaften Gesundheitsschdden fiithren, einschlieBlich
pathologischer Verdnderungen des zentralen Nervensystems.

Bei Nichtrealisierung der vorgeschlagenen MafBnahme des Strategiedokuments wiirde die
ungiinstige Immissionsbelastung entlang der Hauptkommunikationen, die durch bebaute Gebiete
von Stddten und Gemeinden fiihren, weiter anhalten. Eine dhnliche ungiinstige Situation wiirde aus
Sicht einer Erhohung des Léarmpegels und Vibrationen weiter anhalten, oder sich auch
verschlechtern.
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[11.2. Information in Bezug zu besonders umweltrelevanten Gebieten, wie
vorgeschlagenen Vogelschutzgebieten, Gebieten von europiischer Bedeutung,
dem  europiischen  Schutzgebietsnetz  (Natura  2000), geschiitzten
Wasserwirtschaftsgebieten usw.

111.2.1. Nationales System der Schutzgebiete
Grofirdumige Schutzgebiete

In das tiberpriifte Gebiet greifen drei groraumige Schutzgebiete ein — das Landschaftsschutzgebiet
(LSG) Dunajské luhy / Donauauen, das Landschaftsschutzgebiet Kleine Karpaten und das
Landschaftsschutzgebiet Zahorie.

Tabelle 63: Liste grofrdumiger Schutzgebiete im BSK-Gebiet zum 31.12.2018

Fliiche Jahr der Geomorphologische
Bezeichnung . Ausrufung, comorpholog Bezirke Schutzgrad
[in ha] o Einheit
Aktualisierung
LSG Dunajska Streda, Galanta,
12 284,4609 | 1998 Donauebene Komarno, Nové Zamky, 2. Grad
Donauauen &1
Senec, Sal'a
BA 1ll, BA 1V, Malacky,
LSG Kleine . Myjava, Nové Mesto nad
Karpaten 64 610,1202 | 1976, 2001 Kleine Karpaten Véhom, Pezinok, Piestany, 2. Grad
Senica, Trnava
LSG Zahorie 27 522,0000 | 1988 Borska nizina BA 1V, Malacky, Senica 2. Grad

Quelle: http://www.sopsr.sk/, 2019

123
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk



http://www.sopsr.sk/

REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Bild 30: Grofsrdumige Schutzgebiete im BSK-Gebiet
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Kleinrdumige Schutzgebiete
Tabelle 64: Liste der kleinrdumigen Schutzgebiete im BSK-Gebiet zum 31.12.2018

Nr. Umfang Schutz- SSSZEIChglént Ungefihr
in Bezeich- In  Zustindickeit der Teil des Fliiche des SG Schutz- | der Grad Jahr der Ausrufung mit dem sich’ Code  des % der
der | Kat. nung Arbeit:sstelle (ljgese§10P S;{ héheren [ha]c ¢ des Grad Schutz- der Bezirk oder Novellierung des d 0sG | GEB Uber-
st. des SG SG aktuell | fldche Schutz- SG ﬁzzr- schneidng
Liste [ha] fliche schneidet mit GEB
2 NNR Abrod Zahorie LSG | 92,0000 4 ?Orgf;”g 3 Malacky 1964, Erlass 2004 Abrod SKUEV0117 | 100
Aluvium . . Umfang .
796 | NR Gidry Kleine Karpaten nein 2,6274 5 100 m 3 Pezinok 1993 X X X
6 |cA Bajdel Donauauen LSG  |86800 4 Keine SF | x BAII 1988, Erlass 2004 ﬁﬁl;UPICke SKUEV0295 | 100
9 NR Bezodné Zahorie nein 3,4600 5 52,5800 4 Malacky 1964, Erlass 2004 Bezodné SKUEV0167 | 100
1225 | GA Bernisko | Zahorie nein 922,3100 3 Keine SF | x Malacky vynos 2004, 2012 Beznisko SKUEV0172 | 100
798 | NR Bogdalicky | 7., e LSG | 33,2000 4 Umfang | 5 Malacky | 1993, Erlass 2004 Bogdalicky | o yev0124 | 100
vrch 100 m vrch
903 |GA Borovicovy | Donauauen, - Arbeitsstelle | i | g go1» 4 Keine SF | x BAI 1982, 2002 X X X
lesik Bratislava
904 |GA Borik Donauauen, - Arbeitsstelle | i1 4984 4 Keine SF | x BAI 1982 X X X
Bratislava
886 | ND Bukovina Kleine Karpaten LSG 5,0806 4 gom;ang 3 Malacky 1994, Erlass 2004 Biele hory SKUEV0267 | 100
1147 | ND gglzva SSJ - Kleine Karpaten nein X X Keine SF | x Malacky 1994, Erlass 2004, 2008 | Biele hory | SKUEV0267 | 100
Devinska Donauauen, Arbeitsstelle Umfan
31 | NND hradna ¢ ' nein 1,7000 4 9 13 BAIV 1985 X X X
Bratislava 60 m
skala
32 |NNR Devinska | joine Karpaten LSG | 101,1157 4 Umfang | 5 BA IV 1964, 1986, Erlass 2004 | D°Vinska | o uEv0280 | 100
Kobyla 100 m Kobyla
789 | ND Devinska Donauauen, Arbeitsstelle nein 5,0966 4 Umfang 3 BA IV 1992 X X X
lesostep Bratislava 60 m
Devinske Devinske
1072 | GA altivium Zéhorie nein 253,1600 3 Keine SF | x BA IV 1999, Erlass 2004 altivium SKUEV0312 | 60
Moravy Moravy
36 |NNR Dolny les | Zahorie LSG | 186,2600 54,2 fonc‘)f;r‘g 3 Malacky 1981, Erlass 2004 Ezgm SKUEV0313 | 85
1124 | NR Dunajské | 12 auen LSG 219,7100 5 Keine SF | x BAV 2002, Erlass 2004, 2007 | Ostrovné SKUEV0269 | 100
ostrovy lucky
801 |NR Fialkové | jeine Karpaten LSG | 20,5879 5 Umfang | 5 BA IV 1993 X X X
dolina 100 m
40 |NR Gajc Donauauen LSG | 62,7200 4 Umfang | 5 BAII 1988, 2003, Erlass 2004, | Biskupické | g1\ )e\/0295 | 100
100 m 2005 luhy
41 NNR Hajdtchy Kleine Karpaten LSG 56,1100 5 Umfang 3 Pezinok 1981 X X X
125
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Nr. Umfang Schutz- SSSZEIChglént Ungefihr
in Bezeich- In  Zustindickeit der Teil des Fliiche des SG Schutz- | der Grad Jahr der Ausrufung mit dem sich’ Code  des % der
der | Kat. nung Arbeit:sstelle (ljgese§10P S;{ héheren [ha]c ¢ des Grad Schutz- der Bezirk oder Novellierung des d 0sG | GEB Uber-
st. des SG SG aktuell | fldche Schutz- SG ﬁzzr- schneidng
Liste [ha] fliche schneidet mit GEB
100 m
47 | NNR Horny les | Zahorie LSG  |543,0200 5,2 ?Orgf;”g 3 Malacky 1981, Erlass 2004 Homyles | SKUEVO0168 | 100
48 |GA Horsky | Donauauen, - Arbeitsstelle | ;| 55 9615 4 Keine SF | x BAI 1986 X X X
park Bratislava
1108 | GA Hrabiny | Donavauen, Arbeitsstelle | ;17 o500 4 Keine SE | x BAV 2002 X X X
Bratislava
Chorvatske | Donauauen, Arbeitsstelle . Bratislavské
1130 | GA rameno Bratislava nein 9,8463 4 0,3100 3 BAV 2003, Erlass 2004 luhy SKUEV0064 | 100
Jarovska Donauauen, Arbeitsstelle . .
1097 | GA basantnica | Bratislava nein 78,2579 4 Keine SF | x BAV 2001 X X X
1075 | GA Jazerinky Zahorie nein 6,8825 4 Keine SF | x Malacky 2000 X X X
68 | NR Jurské Kleine Karpaten LSG | 27,4900 4 Umfang | 5 Pezinok 1988, Erlass 2004 Fomol'ské | i\ yEv/0104 | 100
jazero 100 m Karpaty
Kopacsky Umfang Biskupické
121 | NR ostrov Donauauen LSG 82,6200 4 100 m 3 BA Il 1976, Erlass 2004 luhy SKUEV0295 | 100
49,8230
. I . . Senica, Kotlina SKUEV0173
1192 | GA Kotlina Zahorie nein 616,6900 3,2 Keine SF | x 566,8635 Erlass s 2004, 2010 Kotlina SKUEV1173 100
Malacky
84 | NNR Krilenica | Kleine Karpaten LSG 117,3400 5 'fo”(;f;r‘g 3 Malacky 1984, Erlass 2004 Biele hory | SKUEV0267 | 100
1098 | GA Lesné dicly | Donauauen,  Arbeitsstelle | o | o 5550 4 Keine SF | x BA IV 2001 X X X
Bratislava
9 [ND Limbasskd |\ 1oine Karpaten LSG | 65700 5 Umfang | 5 Pezinok 1977, 1988, Erlass 2004 | HomoIské | qismv0104 | 100
vyvieracka 60 m Karpaty
: : : Umfang . .
91 NR Lindava Kleine Karpaten nein 46,2000 5 100 m 3 Pezinok 1984, Erlass 2004 Lindava SKUEV0174 | 100
1184 | GA Marhecké | 7 e nein | 57,4800 3 Keine SF | x Malacky | Erlass 2004, 2009 Marhecké | o1\ yEv/0121 | 100
rybniky rybniky
1204 | GA ﬁ;‘lf:temva Zéhorie nein 133,5000 54,2 |KeineSF |x Malacky Erlass 2004, 2011 %\élf:tem"a SKUEV0170 | 100
113 | NR Nad Kleine Karpaten LSG | 10,9200 5 Umfang | 5 Pezinok 1984, Erlass 2004 Homol'ske | o1\ yev0104 | 100
Senkarkou 100 m Karpaty
114 |NR Nové pole | Zahorie nein 6,7738 4 i’onafs]”g 3 Malacky 1983 X X X
1205 | NR Orlovské 1 7 4horie nein | 206,9200 54,32 | Umfang |4 Malacky Erlass 2004, 2011 Orlovské | g1 yEVO169 | 100
visky 100 m visky
122 | NR Ostrovné Donauauen LSG 54,9300 4,3,2 Umfang 3 BAV 1988, Erlass 2004 Ostrovné SKUEV0269 | 100
126
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Nr. Umfang Schutz- SSSZEIChglént Ungefihr
in Bezeich- In  Zustindickeit der Teil des Fliiche des SG Schutz- | der Grad Jahr der Ausrufung mit dem sich’ Code  des % der
der | Kat. nung Arbeit:sstelle (ljgese§10P S;{ héheren [ha]c ¢ des Grad Schutz- der Bezirk oder Novellierung des d 0sG | GEB Uber-
st. des SG SG aktuell | fldche Schutz- SG ﬁzzr- schneidng
Liste [ha] fliche schneidet mit GEB
Tacky 100 m lacky
125 |ND Pansky diel | Donauauen LSG | 15,6000 4 gomnffng 3 BAII 1990, Erlass 2004 Ejﬁl}fupwke SKUEV0295 | 100
1206 | GA Pecniansky | Donauauen, - Arbeitsstelle | ;| 595 3500 4,32 |KeineSF |x BA IV, BA! Erjass 2004, 2012 Bratislavské | o1\ yev/0064 | 100
les Bratislava \Y luhy
134 |NR Pod Kleine Karpaten LSG 141,4197 54 Keine SF | x Malacky 1984 Erlass 2004, 2007 | HOMOIske | o yevs0104 | 100
Pajstinom Karpaty
136 | NNR Pohanskd | Kleine Karpaten LSG | 1289300 5 ?O"Sfﬁ]”g 3 Malacky 1980, Erlass 2004 Bielehory | SKUEV0267 | 100
135 |GA poTovnicky. | ponauauen LSG | 7,5000 4 Keine SE | x BAII 1988, Erlass 2004 Eﬁl;“p”ke SKUEV0295 | 100
788 | ND Résslerov | Donauauen, Arbeitsstelle nein 23828 4 Umfang 3 BA I 1990 X X X
lom Bratislava 60 m
148 | NNR Rostin Kleine Karpaten LSG | 3333100 5 llJO"Sfﬁ]”g 3 Malacky 1953, 1988, Erlass 2004 | Biele hory | SKUEV0267 | 100
1274 -
1193 | GA Rudava Zihorie nein 19586600 | 4,3 Keine SF | x fgg'lcgs | Erlass 2004, 2010 Rudava SKUEV0163 | 100
Malacky
1209 | GA Sihot Donauauen, - Arbeitsstelle | i, | 534 9100 3,2 Keine SF | x BAIV Erlass 2004, 2012 Bratislavské | s yevio0s4 | 100
Bratislava luhy
1185 | NR Slovansky | Donauauen, - Arbeitsstelle | ;. | 34 3777 5 25562 | 4 BA IV Erlass 2004, 2009 Bratislavské | o1\ yev/0064 | 100
ostrov Bratislava luhy
Bratislavské
. Donauauen, Arbeitsstelle | . . luhy SKUEV0064
1191 |GA Sovi les Bratislava nein 41,8700 4,3,2 |KeineSF |x BAV Erlass 2004, 2010 Brotisiaveke | SKUEV1064 | 100
luhy
1134 |NR Starg haj | Donauauen, Arbeitsstelle | (i, | 76 6550 5 107197 |4 BAV Erlass 2004, 2005 Bratislavské | g\ yEvi0064 | 100
Bratislava luhy
. . Umfang Homol'ské
160 |NR Strmina Kleine Karpaten LSG 196,2800 5 100 m 3 Malacky 1988, Erlass 2004 Karpaty SKUEV0104 | 100
1100 | GA Svitojurské | | oine Karpaten LSG | 19,7100 4 nema OP | x Pezinok 2001, Erlass 2004 Homol'ské | g yev0104 | 100
hradisko Karpaty
818 |NR Smolzie | Zhorie LSG | 45,5900 4 i’onaf;r‘g 3 Malacky 1993 Smolzie SKUEV0777 | 100
Sranecké
Sranecké . . . piesky SKUEV0316
1224 | GA piesky Zéhorie nein 987,5900 3 Keine SF | x Malacky Erlass 2004, 2012 Sranccké SKUEV1316 100
piesky
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Nr. Umfang Schutz- SSSZEIChglént Ungefihr
in Bezeich- In  Zustindickeit der Teil des Fliiche des SG Schutz- | der Grad Jahr der Ausrufung mit dem sich’ Code  des % der
der | Kat. nung Arbeit:sstelle (ljgese§10P S;{ héheren [ha]c ¢ des Grad Schutz- der Bezirk oder Novellierung des d 0sG | GEB Uber-
st. des SG SG aktuell | fldche Schutz- SG ﬁzzr- schneidng
Liste [ha] fliche schneidet mit GEB
819 |NR St,okeravskei Donguauen, Arbeitsstelle nein 12,7085 4 Umfang 3 BA IV 1993 St,okeravské SKUEV0502 | 100
vapenka Bratislava 100 m vapenka
646,5690-
Pezinok,
168 | NNR Siir Kleine Karpaten nein | 654,9590 5, 4 1447297 |3 8.39 - Senec, | 7000 1971 Erlass 2004, | ¢ SKUEV0279 | 55
OP - len
Pezinok
170 |NR Tisové Kleine Karpaten LSG 1,5200 5 Umfang 3 Pezinok 1977, 1988 X X X
skaly 60 m
172 | NR Topolove | ;o auen LSG | 60,0600 4 Umfang | 5 BAII 1988, Erlass 2004 Biskupické | o\ yEv/0295 | 100
hony 100 m luhy
1139 | GLE Vapenicky | Donauauen, - Arbeitsstelle | . | 5 5161 4 nemd OP | x BA IV 2007 X X X
potok Bratislava
191 |NR Vysoka Kleine Karpaten LSG | 80,5300 5 fon(;fﬁ]”g 3 Malacky 1988, Erlass 2004 Bielehory | SKUEV0267 | 100
994 |GA Zeleh pri| Donauauen, - Arbeitsstelle | i | 9348 4 nema OP | x BAI 1982 X X X
Vodarni Bratislava
824 |NR Zlata Kleine Karpaten LsG | 733100 5 Umfang | 5 Pezinok 1993, Erlass 2004 Homolské 1 g1\ yev0104 | 100
studnicka 100 m Karpaty
1013 | NR Kloko& Kleine Karpaten LSG  |21,59 5 'fo”(;f;”g 3 TT, Malackz | 1996, Erlass 2004 Bielehory | SKUEV0267 | 100
Zdroj: http://www.sopsr.sk/, 2019
Erlduterungen:

GA — Geschiitztes Areal, NR - Naturreservat, ND - Naturdenkmal, NND — Nationales Naturdenkmal, GLE — Geschiitztes Landschaftselemet (CHKP)
Auf Gebiet des BSK gab es zum J. 2018 22 geschiitzte Areale, 1 geschiitztes Landschaftselement, 1 nationales Naturdenkmal, 9 nationale

Naturreservate, 7 Naturdenkmaéler, 22 Naturreservate.

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskad Bystrica, www.envigeo.sk

128


http://www.sopsr.sk/

REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA

Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Bild 31: Kleinrdumige Schutzgbiete im BSK-Gebiet
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111.2.2 Geschiitzte Vogelgebiete

Im BSK-Gebiet gibt es 5 ausgerufene Vogelschutzgebiete (VSG)
(http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&lang=sk&sec=20&do=search).
Tabelle 65: Liste der Vogelschutzgebiete im BSK-Gebiet
- Bezeichnung der | Abteilung des SOP
Lokalitiaten Lokalitit SR Geltender Erlass Betreuungsprogramm
Erlass MZP SR Nr. . )
SKCHVUO007 Donauauen LSG Donauauen 440/2008 Gb. Wird verarbeitet
. . Erlass MZP SR Nr. . )
SKCHVUO014 Kleine Karpaten LSG Kleine Karpaten 216/2005 Gb. Wird verarbeitet
Zahorské . Erlass MZP SR Nr. |, . .
SKCHVUO016 Pomoravie LSG Zahorie 145/2015 Gb. Wird verarbeitet
—— . Erlass MZP SR Nr.|,,,. .
SKCHVU023 UTanska mokrad LSG Donauauen 437/2008 Gb. Wird verarbeitet
o . Erlass MZP SR Nr. . .
SKCHVU029 Syslovské polia RSOPK Bratislava 234/2006 Gb. Wird verarbeitet
Quelle: http://www.sopsr.sk/, 2019
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Bild 32: VSG im BSK-Gebiet
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Auswirkungen auf Lokalitdten der Natura 2000 sind gleich, wie auf Schutzgebiete beschrieben in
Kapitel 111.2.1. Nationales System der Schutzgebiete.
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Mdrz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

111.2.3. Gebiete europiischer Bedeutung

Die Zahorska nizina und die Donauebene liegen in der Pannonischen biogeographischen Region,

die  Kleinen  Karpaten liegen in  der  Alpinischen  geographischen  Region
(http://natura2000.eea.europa.eu/).
Auf BSK-Gebiet sind 58 Schutzgebiete europdischer Bedeutung (GEB) ausgerufen
(http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&Ilang=sk&sec=4&do=search).
Tabelle 66: Liste der Gebiete europdischer Bedeutung im BSK-Gebiet
Code der _ _ Uberschnei- Angenommenes
Lfd- | Lokalitit (Ej’,ezelchnung g\btellusng Ausrufungs- " gung mit Schutz- irk Jahr h der
Nr (biogeograph. er es OP Vorschrift Flédche em grad Bezir Annahme von
' : Lokalitiit SR nationalen Betreuungs-
Region)
System [%] programmen
Verwaltung Erlass ~ MZP
1 SKUEV0064 Bratislavské LSG SR Nr. 3/2004- | 668,23 100 24 BA IV, 2020
(PAN) luhy Donauauen | 51 ha BAV
vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
SKUEV0089 S . SR Nr. 3/2004- | 574,59 Pezinok,
2 (PAN) Martinsky les kESi? alt(elﬁlne 51 ha 0 2 Senec 2020
P vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP BA I,
3 SKUEV0104 Homol'ské LSG Kleine SR Nr. 3/2004- | 5172,44 100 2.4.5 BA IV, 2021
(ALP) Karpaty Karpaten 5.1 ha Malacky,
P vom 14.7.2004 Pezinok
Verwaltung Erlass MZP
4 SKUEV0116 Jaku?ovske LSG SR Nr. 3/2004- | 120,54 48 2.3 Malacky 2020
(PAN) rybniky Zahori 51 ha
anorte vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
5 SKUEV0117 Abrod LSG SR Nr. 3/2004- | 200,67 82 2.4 Malacky 2019
(PAN) Zéhorie 51 ha
vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
6 SKUEV0119 Siroka LSG SR Nr. 3/2004- | 205,01 0 2 Malacky 2019
(PAN) St 5.1 ha
ahorie vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
7 SKUEV0121 Marh,ecke LSG SR Nr. 3/2004- 81,67ha | 100 2 Malacky 2020
(PAN) rybniky Zahori 51
anonie vom 14.7.2004
Erlass MZP
. .| Verwaltung
8 SKUEV0123 Dabrava pri LSG SR Nr. 3/2004- 2122ha | 100 2 Malacky 2019
(PAN) Felde St 5.1
ahore vom 14.7.2004
. Verwaltung Erlass MZP
9 SKUEV0124 Bogdalicky LSG SR Nr. 3/2004- 56,99 ha | 100 4 Malacky 2020
(PAN) vrch Zahori 51
anorie vom 14.7.2004
Gajarské Verwaltung Erlass MZP
10 SKUEV0125 alvium LSG SR Nr. 3/2004- | 1256,81 99 2 Mal_acky, 2020
(PAN) Mora Zéhori 51 ha Senica
vy anorie vom 14.7.2004
Erlass MZP
Suchohradské | Verwaltung
11 | SKUEVOIEL | ivium LSG SRNI.3/2004- | 6050 ha | 100 2 Malacky | 2020
(PAN) Moravy Zahorie 51
vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP Verabschiedet,
SKUEV0163 SR Nr. 3/2004- | 2257,75 Malacky, mit
12 (ALP, PAN) Rudava lisl? . 5.1 ha 100 2,4 Senica verschobener
anorie vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Verwaltung Erlass MZP
13 SKUEV0166 Ciglat LSG SR Nr. 3/2004- | 171,93 100 2 Mal_acky, 2020
(PAN) Zahorie 51 ha Senica

vom 14.7.2004
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REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA Mdirz 2020
Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften
Verwaltung Erlass MZP
14 (SP*;UNE)VMW Bezodné LSG A 312004- 1 7581 ha | 79 3,45 | Malacky | 2020
Zéhorie vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP Verabschiedet,
SKUEV0168 , SR Nr. 3/2004- | 635,18 mit
15 (PAN) Horny les IiaSISS ; 51 ha 100 2,4,5 Malacky verschobener
ore vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Verwaltung Erlass MZP Verabschiedet,
16 SKUEV0169 O,rvlovske LSG SR Nr. 3/2004- | 191,40 100 2 Malacky mit
(PAN) visky Zahorie 5.1 ha verschobener
vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Verwaltung Erlass MZP Verabschiedet,
17 SKUEV0170 Mesterova LSG SR Nr. 3/2004- | 125,55 100 2.3 Malacky mit
(PAN) luka Zahori 5.1 ha verschobener
ahorie vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Verwaltung Erlass MZP Verabschiedet,
SKUEV0172 .. SR Nr. 3/2004- | 861,24 mit
18 (PAN) Beznisko ;S}? . 51 ha 100 2 Malacky verschobener
anorie vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Erlass MZP Verabschiedet,
SKUEV0173 : vemalung | g Nr. 3/2004- | 491,51 Malacky, | mit
19 Kotlina LSG 100 2 -
(PAN) Zahori 5.1 ha Senica verschobener
ahorie vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Verwaltung Erlass MZP
20 (Spii\UNE)VONA' Lindava LSG Kleine gF; N 3/2004- ﬁ;&% 12 2,5 Pezinok 2020
Karpaten | \om 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
21 (SP*;UNE)VOW Smolzie LSG gFi Nr.3/2004- | g5 9o ha | 13 3,4 Malacky | 2019
Zéhorie vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
22 | SKUEVOLZ8 |V LSG SRINI.3/2004- | 35 191a | 100 2 Malacky | 2019
(PAN) studienkach Zahori 51
ahorie vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
23 SKUEV0217 Ondriasov LSG SR Nr. 3/2004- 8,02 ha 0 2 Malacky 2019
(PAN) potok Zahori 5.1
anone vom 14.7.2004
Erlass MZP
Verwaltung
24 | SKUBVO2I8 |\ iorka LSG SRNr.3/2004- | 22149 | 2 Malacky | 2020
(PAN) Zahori 5.1 ha
ahorie vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
25 SKUEV0219 Malina LSG SR Nr. 3/2004- | 458,51 0 2 Malacky 2020
(PAN) Zahori 5.1 ha
ahone vom 14.7.2004
Erlass MZP Malacky
Verwaltung - '
26 SKUEV0267 Biele hory LSG Kleine SR Nr. 3/2004- | 10168,78 100 2.4.5 Pez!nok, 2021
(ALP) Karpaten 51 ha Senica,
P vom 14.7.2004 Trnava
Verwaltun Erlass MZP Verabschiedet,
SKUEV0269 Ostrovné 9 SR Nr. 3/2004- | 613,56 2,3,4, mit
27 o LSG 94 BAV
(PAN) lacky Donauauen 51 ha 5 verschobener
vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Verwaltung Erlass MZP
SKUEV0270 « SR Nr. 3/2004- BAII,
28 (PAN) Hrusov IIS?)(nBauauen 51 33,14ha | 68 2 Senec 2020
vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP
29 SKUEV0276 Kuchy'nska LSG Kleine SR Nr. 3/2004- | 3382,11 100 2 Ma[acky, 2021
(ALP) hornatina Karpaten 51 ha Pezinok
P vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP .
30 SKUEV0279 Sur LSG Kleine SR Nr. 3/2004- | 433,71 100 3,4,5 Pezinok, 2020
(PAN) Karnaten 51 ha Senec
P vom 14.7.2004
Erlass MZP
. Verwaltung
31 SKUEV0280 Devinska LSG Kleine SR Nr. 3/2004- | 649,26 100 2.4 BA IV 2020
(PAN) Kobyla Karbaten 5.1 ha
P vom 14.7.2004
Verwaltun Erlass MZP
SKUEV0295 Biskupické 9 SR Nr. 3/2004- | 869,03 BAII,
32 LSG 94 2,3,4 2020
(PAN) luhy Donauauen 51 ha Senec
vom 14.7.2004
133

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk



http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0167
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0168
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0169
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0170
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0172
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0173
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0174
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0177
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0178
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0217
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0218
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0219
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0267
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0269
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0270
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0276
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0279
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0280
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV0295

REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA Mdrz 2020
Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften
Erlass MZP
Devinske Verwaltung
ag | SKUEV031Z | idvium LSG SRNI.3/2004- | 17329 | 4, 3 BAIV | 2020
(PAN) Mora Zahorie 51 ha
vy vom 14.7.2004
Verwaltung Erlass MZP Verabschiedet,
34 SKUEV0313 Devmske LSG SR Nr. 3/2004- | 1307,83 98 2,35 Malacky mit
(PAN) jazero Zahori 51 ha verschobener
ore vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Erlass MZP
Verwaltung BA 1V,
35 SKUEV0314 March LSG SR Nr. 3/2004- | 372,33 72 2 Malacky, 2020
(PAN) Zthori 5.1 ha Senica
ahone vom 14.7.2004
] Verwaltung Erlass MZP Verabschiedet,
36 SKUEV0316 S_ranecke LSG SR Nr. 3/2004- | 272,14 100 2 Malacky mit
(PAN) piesky Zahori 51 ha verschobener
ahorie vom 14.7.2004 Giiltigkeit
Verwaltung Erlass MZP
37 (SP‘;UNE)VOSN Rozporec LSG g? Nr. 3/2004- 81,93 ha | 100 2 Malacky 2020
Zéhorie vom 14.7.2004
Erlass MZP
Verwaltung
38 (stquvosss Vydrica LSG Kleine | o7 " 3/%0% | 710ha | 100 2 BA Il 2019
Karpaten | \om 14.7.2004
Verfiigung
MZP SR vom
& . Verwaltung | 29.11.2018 Nr.
3g | SKUEV0S02 | Stokeravskd ) | g 1/2018 zur 12,68ha | 100 4 BAIV | 2019
(PAN) vapenka .
Donauauen | Ergidnzung des
Erlasses von
2004
Verfiigung
MZP SR vom
Verwaltung | 29.11.2018 Nr.
40 SKUEV0503 Predhorie LSG Kleine | 1/2018 zur 45,15ha | 100 2 Pezinok 2019
(ALP) "
Karpaten Ergénzung des
Erlasses von
2004
Verfligung
MZP SR vom
Verwaltung | 29.11.2018 Nr.
a1 | SKUBVOSIZ 1 rokey fes LSG 1/2018 zur 172,78 1 100 2 Malacky | 2020
(PAN) . . ha
Zéhorie Ergidnzung des
Erlasses von
2004
Verfiigung
MZP SR vom
Verwaltung | 29.11.2018 Nr.
42 SKUEV0513 Bencovmlyn | LSG 1/2018 zur 19,97 ha | 100 2 Malacky 2019
(PAN) > ’
Zahorie Ergianzung des
Erlasses von
2004
Verfligung
MZP SR vom
. Verwaltung | 7.12.2017 Nr.
43 (SP*;UNE)V%OO pevinsla | LsG 1/2017 zur 440ha | 36 4 BA IV
adna skaia Donauauen | Ergidnzung des
Erlasses von
2004
Verfiigung
MZP SR vom gﬁn:j'ské
SKUEV0822 . Verwaltung | 7.12.2017NI. | 758 44 Streda,
44 Kleine Donau | LSG 1/2017 zur 0 2
(PAN) D . ha Galanta,
onauauen | Ergidnzung des ,
Komarno,
Erlasses von Senec
2004
Verfiigung
MZP SR vom
Verwaltung | 7.12.2017 Nr.
a5 | SKUEVOSOT | boioriin LSG 1/2017 zur 9427ha | 0 2,4 Malacky
(ALP) > "
Zahorie Ergidnzung des
Erlasses von
2004
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Mdrz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

46

SKUEV0908
(PAN)

Kaltenbruk

Verwaltung
LSG
Zahorie

Verfligung
MZP SR vom
7.12.2017 Nrr.
1/2017 zur
Ergianzung des
Erlasses von
2004

88,91 ha

Malacky

47

SKUEV0911
(ALP)

Vrchna hora

Verwaltung
LSG
Zahorie

Verfiigung
MZP SR vom
7.12.2017 Nr.
1/2017 zur
Ergidnzung des
Erlasses von
2004

6,46 ha

Malacky

48

SKUEV0967
(ALP)

Modransko-
tifianské
pustaky

Verwaltung
LSG Kleine
Karpaten

Verfiigung
MZP SR vom
7.12.2017 Nrr.
1/2017 zur
Ergidnzung des
Erlasses von
2004

352,51

99

2,4

Pezinok

49

SKUEV1064
(PAN)

Bratislavské
luhy

Verwaltung
LSG
Donauauen

Verfligung
MZP SR vom

29.11.2018 Nr.

1/2018 zur
Ergidnzung des
Erlasses von
2004

28,98 ha

100

2,3,4

BAV

2019

50

SKUEV1125
(PAN)

Gajarské
alavium
Moravy

Verwaltung
LSG
Zahorie

Verfiigung
MZP SR vom

29.11.2018 Nr.

1/2018 zur
Ergidnzung des
Erlasses von
2004

466,33
ha

100

Malacky,
Senica

2020

51

SKUEV1173
(PAN)

Kotlina

Verwaltung
LSG
Zahorie

Verfiigung
MZP SR vom

29.11.2018 Nr.

1/2018 zur
Ergidnzung des
Erlasses von
2004

206,80
ha

100

2,3

Malacky,
Senica

52

SKUEV1267
(ALP)

Biele hory

Verwaltung
LSG Kleine
Karpaten

Verfiigung
MZP SR vom

29.11.2018 Nr.

1/2018 zur
Ergidnzung des
Erlasses von
2004

24,20 ha

100

Malacky,
Trnava

2019

53

SKUEV1269
(PAN)

Ostrovné
lacky

Verwaltung
LSG
Donauauen

Verfligung
MZP SR vom

29.11.2018 Nr.

1/2018 zur
Ergénzung des
Erlasses von
2004

12,43 ha

100

BAV

Verabschiedet,
mit
verschobener
Giiltigkeit

54

SKUEV1276
(ALP)

Kuchynska
hornatina

Sprava
LSG Kleine
Karpaten

Verfligung
MZP SR vom

29.11.2018 Nr.

1/2018 zur
Ergénzung des
Erlasses von
2004

1,46 ha

100

Malacky

2019

55

SKUEV1316
(PAN)

Sranecké
piesky

Verwaltung
LSG
Zahorie

Verfiigung
MZP SR vom

29.11.2018 Nr.

1/2018 zur
Ergénzung des
Erlasses von
2004

718,49

100

Malacky

2020

56

SKUEV1388
(ALP)

Vydrica

Verwaltung
LSG Kleine
Karpaten

Verfligung
MZP SR vom

29.11.2018 Nr.

1/2018 zur
Ergénzung des
Erlasses von
2004

22,75 ha

100

BAIII,
BA IV

2019
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Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

. X Verwaltung
SKUEV2064 Bratislavské BA IV,
57 (PAN) luhy |ISSG 235,8 ha 6,2 BAV
onauauen
Verwaltung Verabschiedet,
5g | SKUEV2269 | Ostrovné LSG 150ha | 533 BAV mit
(PAN) lacky D verschobener
onauauen o
Giiltigkeit

Quelle: https://lwww.minzp.sk/files/sekcia-ochranyprirodyakrajiny/uzemna-ochrana-prirody/natura-2000/prehlad-
uzemi-europskeho-vyznamu-k-03-09-2019-plus.pdf
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REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA

Miirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Bild 33: Karte von Gebieten europdischer Bedeutung im BSK-Gebiet
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Auswirkungen auf Lokalitdten der Natura 2000 sind gleich, wie auf Schutzgebiete beschrieben

Kapitel 111.2.1. Nationales System der Schutzgebiete.
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5

137



http://maps.sopsr.sk/
http://maps.sopsr.sk/
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Mdrz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

111.2.4. Geschiitzte Biume

Im tberpriiften Gebiet des BSK gibt es 29 geschiitzte Baume, die im Katalog geschiitzter Baume
der Staatlichen Liste besonders geschiitzter Teile von Natur und Landschaft eingeschrieben sind.

Tabelle 67:Ubersicht geschiitzter Biume im BSK-Gebiet

Erf-Nr. Sl. Bezeichnun Wissensch. Org. Abteilun
in der Bezeichnung y g Bezeichnung des | Bezirk Kataster 9 9
- des Taxons des SOP SR
Liste Taxon
211 I?Iaug!ockepba_um in der paulovryua Paulownia Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Skarniclova ulica plstnata tomentosa Donauauen
S 9212 V\l_lnter-Lmde in der Partizanska lipa malolisté Tilia cordata Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
ulica Donauauen
S214 Eiche in der Sulekovaj ulica dub jadransky Quercus Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
virgiliana Donauauen
S 215 Ginkgo in der Godrova ulica ginko dvojlaloéné | Ginkgo biloba Bratislava | Altstadt \D/erwaltung LSG
onauauen
S 217 Kiefer in der ulica B. Némcovej | borovica hladka Pinus strobus Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Donauauen
S221 Eiche in der Moyzesova ulica dub letny Quercus robur Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Donauauen
S 222 M_agnolle in der Somolického magnolia Magnoll_a X Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
ulica Soulangova soulangiana Donauauen
S 223 Birke in der Misikovej ulica breza papierovita | Betula papyrifera | Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Donauauen
S 224 SQth(a auf dem Vajanského sofora japonska Sophora japonica | Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
nabrezie Donauauen
. . g e, . . Altstadt Verwaltung LSG
S225 Tanne im Kralovské udolie jedla srienista Abies concolor Bratislava | Donauauen
Esche auf dem Rudnayovo L Fraxinus . Altstadt Verwaltung LSG
s221 namestie jasefi Stihly excelsior Bratislava | Donauauen
S228 Ess-Kgstaqle an. der gastan jedly Castanea sativa Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Karabinského ulica Donauauen
S229 Eiche in der Prvosienkova ulica | dub Zltkasty Quercus . Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
dalechampii Donauauen
$230 | Birken inder Mlynské dolina | breza previsnutd | Betula pendula | Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Donauauen
S231 Platane in der Kysucka ulica platan zapadny PIaFanus . Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
occidentalis Donauauen
S 232 Tr_om_petgnbaum in der kgtalpav » C_atalpg ) Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Mickiewiczova ulica bignoéniovita bignonioides Donauauen
Platanus Verwaltung LSG
S233 Novolipnicer Platane platan javorolisty | hispanica Senec Nova Lipnica Donauauen
Miinchh.
. . . Altstadt Verwaltung LSG
S234 Eiche in der Godrova ulica dub Quercus L. Bratislava | Donauauen
, . Altstadt Verwaltung LSG
S235 Baumgruppe auf der Galandova | dub letny Quercus robur Bratislava | Donauauen
$236 | Magnolie auf den Palisady magnélia Magnolia Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Soulangova soulangiana Donauauen
S 237 Eibe im Krankenhausgarten tis obycajny Taxus baccata Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Donauauen
S vt Castanea sativa - o Verwaltung LSG
S 456 Ess-Kastanie in Castej gastan jedly Mill. Pezinok Casta Kleine Karpaten
Japanische Sophora in . , - - - Devinska Nova Verwaltung LSG
S 430 Devinska Nov4 Ves sofora japonska Sophora japonica | Bratislava IV Ves Donauauen
S481 Stiel-Eiche in Dunajska Luzna dub letny Quercus robur Senec Janosikova Verwaltung LSG
Donauauen
S 486 Speierlinge von Modra Jarablnva . Sorbus domestica | Pezinok Modra Ver_waltung LSG
oskorusova Kleine Karpaten
S 489 Schwa}rzklefer n d.errul. borovica ¢ierna Pinus nigra Bratislava | Altstadt Verwaltung LSG
Francuzskych partizanov Donauauen
S 495 Speierlinge in Devin Jarabm? . Sorbus domestica | Bratislava IV Devin Verwaltung LSG
oskorusova Donauauen
S 499 Schwarz-Pappel von Grinava topol’ &ierny Populus nigra Pezinok Grinava Ver_vvaltung LSG
Kleine Karpaten

Quelle: https://www.enviroportal.sk/stromy, 2019
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111.2.5. Schutzgebiete laut internationalen Ubereinkommen
Ramsar-Gebiete

In Sinne des Ubereinkommens iiber Feuchtgebiete, insbesondere als Lebensriume fiir Wat- und
Wasservogel von internationaler Bedeutung (Ramsar-Konvention) befinden sich im BSK 4 Gebiete

Tabelle 68: Liste der Feuchtgebiete auf BSK-Gebiet eingetragen laut Ramsar-Konvention

Datum
Bezeichnung | des Fliche Bezirk Kurze Charakteristik
Eintrags
Ein Teil des nicht regulierten Verlaufs des Flusses Rudava (linker Nebenfluss der
March), der durch angewehte Sande der Zahorska nizina in der Westslowakei flief3t,
. und ein Teil des Flusses Ruddvka. Erhaltener Komplex aus midandrierenden
Alluvium der 17.2.1998 | 560 ha Malacky, Flussldufen und angrenzenden Feuchtgebieten, mit einzigartiger Vegetation mit
Ruda\/y = Senica wertvollen Gemeinschaften; Ein reprisentatives Beispiel fiir das Okosystem kleiner

Tieflandflussldaufe mit Auenwéldern, Feuchtwiesen, Stimpfen und
Torfgemeinschaften, die sich mit trockenen Gebieten mit angewehtem Sand
abwechseln.

Der Hauptflusslauf der Donau und ihr linkes Ufer in der Grenzposition entlang der

\B;A II. BA Grenze zu Ungarn (80 km Abschnitt zwischen Bratislava und Zlatna na Ostrove),

14 488 D{ma'ské mit einem gut ausgebauten System von Flussarmen, Altwasser, Sand- und

Donauauen 26.5.1993 h Stre dJa Kiesufern. Das Gebiet besteht aus Auenwildern, Stimpfen und feuchten Wiesen,
a Komeiryno die Lebensraum fiir viele seltene und geféhrdete Pflanzen- und Tierarten bieten. Der

Senec ’ grofite Teil des Gebiets liegt im LSG Dunajské luhy mit strengerem Schutz einiger

Lokalitdten.

Das Gebiet umfasst den slowakischen Abschnitt der March zwischen Brodské und
Bratislava der Donaumiindung sowie den wertvollsten Teil der Au an den Grenzen zur

v, Tschechischen Republik und zu Osterreich, mit erhaltenen und entwickelten

Marchau 26.5.1993 | 5380 ha | Malacky, Komplexen verschiedener Feuchtgebiete — Flussliufen, Kanilen, Armen, Siimpfe,
Senica, periodischen Wasserflachen, Feuchtwiesen, Auwildern usw. Ein Grofteil liegt im
Skalica Gebiet des LSG Zahorie und umfasst auch einige Reservate.

Ein isolierter Komplex aus Erlenmoorwildern, der groBte und am besten erhaltene

in der Slowakei und in Mitteleuropa, umgeben von feuchten Wiesen und Weiden,

Flussldufen, Kanélen, Wasserflachen und den Resten eines thermophilen

Sur 271990 1136,6 Pezinok, Eichenulmenwaldes in einer Senke des westlichen Teils der Donauebene entlang
e ha Senec der Osthédnge der Kleinen Karpaten im Siidwesten der Slowakei. Wertvolle Biotope

urspriinglicher, wertvoller und bedrohter Arten und Gemeinschaften mit grofler

hydrologischer Bedeutung. Nationales Naturreservat.

Quelle: https://www.minzp.sk/oblasti/ochrana-prirody-krajiny/medzinarodne-dohovory/ramsarsky-dohovor/, 2019

Das grundlegende strategische Dokument der Slowakei zur Erfiillung von Verpflichtungen aus der
Ramsar-Konvention ist das Programm zur Bewirtschaftung von Feuchtgebieten, das in erster Linie
auf dem Ramsar-Strategieplan basiert, der fiir einen bestimmten Zeitraum von der Konferenz der
Vertragsparteien der Ramsar-Konvention (erstmals 1997 erstellt) angenommen wird. Er wird
regelmiBig gemdB den dreijéhrigen Betriebszyklen der Konvention aktualisiert. Aktuell ist der 4.
Strategieplan der Ramsar-Konvention fiir die Jahre 2016-2024 in Kraft, angenommen auf der 12.
Sitzung der Konferenz der Vertragsparteien der Ramsar-Konvention. Das Programm der Betreuung
von Feuchtgebieten der Slowakei bis 2024 und zu seiner Implementierung den Aktionsplan fiir
Feuchtgebiete fiir die Jahre 2019 - 2021 hat die Regierung der Slowakei am 3. April 2019
angenommen. Der Aktionsplan fiir Feuchtgebiete fiir die Jahre 2019 - 2021 besteht aus 65
Aufgaben, die zusammen zur Erfiillung der Ziele, bzw. der 4 strategische Vorhaben (davon 1
operatives)  beitragen. (https://www.minzp.sk/oblasti/ochrana-prirody-krajiny/medzinarodne-
dohovory/ramsarsky-dohovor/)

Feuchtgebiete mit nationaler Bedeutung

Im untersuchten Gebiet befinden sich 5 Feuchtgebiete von nationaler Bedeutung — Hrusovska nadrz
(Speicher), Jakubov — Fischteiche, Staubecken des Wasserwerkes Gabc¢ikovo, Koniarka — Auwald
und Abrod. (Hrdina, V. akol., 2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj,
Krajinnoekologicky plan / Gebietsplan der Region - Selbstverwaltungskreis Bratislava,
Landschaftsokologischer Plan, AUREX, s.r.0.)
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111.2.6. Schutz von Wasserflichen

Auf dem untenstehenden Bild sind wasserwirtschaftlich geschiitzte Lokalititen im Rahmen des
BSK abgebildet.

Bild 34: Gewdsserschutz — Schema im BSK-Gebiet

1
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Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Geschiitzte Wasserwirtschaftsgebiete

In das untersuchte BSK-Gebiet greift das Wasserwirtschaftsschutzgebiet (WSG) Zitny ostrov ein,
das mit dem NV SSR Nr. 46/1978 Gb. iiber Schutzgebiete natiirlicher Wasserakummulation auf
dem Zitny ostrov ausgerufen wurde. Das WSG erstreckt sich auf einem Gebiet, begrenzt von der
Donau auf dem Abschnitt zwischen Bratislava und der Gemeinde Palkovi¢ovo, dem Kanal
Palkovicovo - Aszod bis zu seinem Zusammenfluss mit der Kleinen Donau, dann der Kleinen
Donau bis zur Miindung des Suchy Potok, dem Suchy potok, Cierna voda, weiter dem
Verbindungskanal bei der Gemeinde Nova Dedinka und erneut der Kleinen Donau bis zu seiner
Abbiegung von der Donau in Bratislava, einschlieBlich der Flussbetten der genannten Wasserldufe
mit Ausnahme des Hauptflussbettes der Donau.

Wasserressourcen

Die folgende Tabelle listet einen Uberblick iiber genutzte Wasserquellen fiir die
Trinkwasserversorgung im BSK-Gebiet auf.

Tabelle 69: Liste der genutzten Wasserquellen fiir Trinkwasserversorgung im BSK-Gebiet

Ausgiebigkeit Lo
. . des Brunnen: Ausgiebigkeit
Wasserleitung Wasserquelle Kataster Bezirk empf. Quellen: nach Anmerkung
L " | Behandlung
min-max
SKiir(l)gv(i p \S/te)s “Ostrov - | gatislava Bratislava IV 800 — 1200 800 — 1200
aesvt“;'sedlaCk"" OStrOV | Bratistava Bratislava IV | 20— 100 20100
fe Z“(Z;Z”‘S?_')P ccniansky | gatislava BratislavaV | 620,0 620,0
lFf’l léic;vﬁio%ﬁv?zea st) Bratislava Bratislava V 2000,0 2000,0
5 Vyvrat (pr.) Kuchyna Malacky 6,3—40,6 6,0
Behandlung
HL-1,5,6,7 (st) Pernek, Militirraum | Malacky 100,0 0,0 notwendig,  héngt
von Untersuchung-
sergebnissen ab
. | _Studna (st.) Kostoliste Malacky 10,0 4,0
SKV Bratislavsky "Hp&1-3 (st P1. Stvrtok-Lab Malacky 25,0 0,0 Nicht entsprechend
Studna (st.) Suchohrad Malacky 6,0 0,0
Rybnik (pr.) Rohoznik Malacky 25,0 17,5
Vajar (pr.) Rohoznik Malacky 27,0-40,0 25,1
Hajzochova [, II (pr.) Rohoznik Malacky 1,9-34,6 1,8
Hajzochova III (pr.) Rohoznik Malacky 24-29,0 2,2
RH -3 (st.) Rohoznik Malacky 12,0 0,0 Nicht entsprechend
Pol¢ind 1, 4 (pr.) Solognica Malacky 0,6 -12,0 0,6
Polgina 2 (pr.) Solosnica Malacky 1,1-53 1,0
Pol¢ina 3 (pr.) Solo$nica Malacky 1,2-46,0 1,1
Tmava (pr.) Solognica Malacky 0,6-225 0,6
'(;cr’.')bagr“”ty R N Malacky 64107 6,0
Holbagrunty 7 (pr.) Solognica Malacky 0,6 —54,0 0,6
Zakopané (pr.) Pila Pezinok 0,6-6,0 0,5
Adamova I (pr.) Dolany Pezinok 39-226 3,5
Adamova II (pr.) Dolany Pezinok 0,8-10,4 0,7
Tri stoky | (pr.) Dol’any Pezinok 25-90 23
Tri stoky Il (pr.) Dol’any Pezinok 36-16,4 33
Vyvieracka (pr.) Pila Pezinok 11,0-16,5 10,3
Nicht entsprechend,
Koreti I (pr.) Modra Pezinok 0,1-39 0,0 Behandlung
notwendig
, Nicht entsprechend,
SKV Podhorsky Koren II (pr.) Modra Pezinok 02-71 0,0 Behandlung
notwendig
Nicht entsprechend,
Sklena (pr.) Modra Pezinok 05-13.2 0,0 Behandlung
notwendig
Studiia (pr.) Modra Pezinok 0,2-10,9 0,0
Zliabok (pr.) Modra Pezinok 0,2-82 0,0
Kiazove diery (pr.) Pezinok Pezinok 30,9-1314 28,7
Rybnicek (pr.) Pezinok Pezinok 1,1-51 1,0
Vépenka (pr.) Pezinok Pezinok 6,1-41,8 57
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Qe“ssg'eBbr'Sr']‘sgn_ Ausgiebigkeit
Wasserleitung Wasserquelle Kataster Bezirk * | nach Anmerkung
empf. Quellen:
- Behandlung
min-max
Marusa (pr.) Pila Pezinok 15,9-95,0 14,9
NVZ -2 az 10 (st.) Kalinkovo Senec 850,0 850,0
HV — 304 (st.) Plavecké Podhradie | Malacky 16,7 0,0
HV — 305 (st.) Plavecké Podhradie | Malacky 23,6 0,0 Nicht entsprechend
HV - 306/A (st.) Plavecké Podhradie | Malacky 15,0 13,5 Nicht entsprechend
HGP — 1 (st.) Plavecké Podhradie | Malacky 20,0 18,4
Rajtarka (pr.) Plavecké Podhradie | Malacky 1,9-100,0 1,8
Kralova studna (pr.) Plavecké Podhradie | Malacky 6,7 -36,9 0,0 Nicht entsprechend
I HV —308 (st.) Plavecky Mikula§ Malacky 17,0 15,5
SKV Senicky HV — 309 (st.) Plavecky Mikulas | Malacky 11,0 10,0
Kamenista (pr.) Plavecky Mikula§ Malacky 2,2-19,2 2,1
Libusa (pr.) Plavecky Mikulas Malacky 10,5-17,5 9,9
Mokré dolina (pr.) Plavecky Mikula§ Malacky 2,8-52,0 2,6
Bukoviny | (pr.) Plavecky Mikula§ Malacky 2,3-248 2,2
Bukoviny I (pr.) Plavecky Mikulas Malacky 3,2-3,9 3,7
Véelinek (pr.) Plavecky Mikula§ Malacky 2,7-50 2,5
RH —5 (vrt) Boldog Senec 11,0 0,0 Nicht entsprechend
SKV Senecky HS — 1 (vrt) Boldog Senec 7,0 0,0 Nicht entsprechend
HS — 2 (vrt) Boldog Senec 32,0 0,0 Nicht entsprechend
Cunovo HC-1 (st.) Cunovo Bratislava V 43,0 43,0
Jarovee " | HVR-1 (st.) Jarovce - Rusovce Bratislava V 50,0 50,0
Rusovce
Hamullakovo T | RH=1 (vrt) Hamuliakovo Senec 31,0 31,0
Kalinkovo
HGS - 8a (vrt) Stupava Malacky 7,0 0,0 Nicht entsprechend
Pod hradom (pr.) Borinka Malacky 42-128 4,1
Stupava l(’gg_s)t”“ka vyvieratka | g1 Malacky 58,0 - 737,0 10,0 Egmgﬁé‘l‘gg
Medené Hamre (pr.) Borinka Malacky 5-12 4.8
Borinka Volavec (pr.) Borinka Malacky 21-24 2,0
Kuchyia Modri skala (pr.) Kuchytia Malacky 4,0-18,0 3,8
2 . Tepli¢ka (pr.) Velké Levare Malacky 6,0-8,6 5,6
Velké Levire HVS —1 (st.) Studienka Malacky 12,0 0,0 Nicht entsprechend
Rozbehy Horna studia (pr.) Studienka Malacky 0,3-6,0 0,3
Kanichov jarok (pr.) Studienka Malacky 02-13 0,2

Wasserwirtschaftlich bedeutende Flussldufe
In das bewertete Gebiet greifen 19 wasserwirtschaftlich bedeutende Flussldufe ein
Tabelle 70: Wasserwirtschaftlich bedeutende Flussldufe im BSK-Gebiet

Quelle: http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2

Flusslauf Nummer_ der Flusslauf Nummer der hydrologischen
hydrologischen Abfolge Abfolge

Malolevarsky kanal 4-17-02-064 Blatina 4-21-15-002
Malina 4-17-02-070 Vini¢niansky kanal 4-21-15-004
Mociarka 4-17-02-084 Strsky kanal 4-21-15-005
Suchy potok 4-17-02-090 Limbassky potok 4-21-15-006
Stupavsky potok 4-17-02-095 Cierna voda 4-21-15-013
Mlaka 4-17-02-102 Stoliény potok 4-21-15-016
Donau 4-20-01-001 Trniansky potok 4-21-15-018
Vydrica 4-20-01-004 Parnd 4-21-16-023
Donaukanal 4-20-01-008 Gidra 4-21-16-036
Kleine Donau 4-20-01-010

Die Liste der wasserwirtschaftlich bedeutenden Flussliufe bestimmt die Kundmachung MZP SR Nr. 211/2005 Gb.,
(Anhang Nr. 1),mit der die Liste wasserwirtschaftlich bedeutender Flussidufe bestimmt wird

Heikle und verletzbare Gebiete

Die NV SR Nr. 617/2004 Gb. bestimmt heikle und verletzbare Gebiete laut § 33 a 34 des Gesetzes
Nr. 364/2004 Gb. in Sinne spéter Vorschriften. Verletzbare Gebiete sind landwirtschaftlich genutzte
Gebiete, aus denen Wasser aus Niederschldgen in Oberflichengewisser flieft oder in Grundwasser

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk
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sickert, in denen die Nitratkonzentration hdher als 50 mg.1"? ist oder in naher Zukunft iiberschritten
werden kann. Landwirtschaftlich genutzte Grundstiicke in den Bezirken Bratislava I, Malacky,
Pezinok (mit Ausnahme der Gemeinde Limbach) und Senec wurden geméfl Anhang Nr. 1 der
genannten NV Nr. 617/2004, mit der heikle und verletzbare Gebiete bestimmt werden, unter

verletzbare Gebiete gereiht.

Natiirliche Mineralwasser

Tabelle 71: Bedeutende geothermale Bohrungen und Mineralwasserquellen auf BSK-Gebiet

Bezirk BAV

Rusovce BA - 3 Bohrung HGB-1

Die Bohrung wurde liquidiert, vermessen wurde sein wahrscheinlicher
Standort.

Bezirk Malacky

Plavecky Mikulas SE — 17
Mineralwasserquelle vor dem Haus
Nr. 229

Die Quelle befindet sich in der Gemeinde vor dem Haus Nr.229 und ist
ummauert.

Bezirk Pezinok

Jur pri Bratislave BA — 1
Mineralwasserquelle U troch pilotov

Befindet sich im Ostteil der Gemeinde in Bahnhofnéhe.

Jur pri Bratislave BA —2
Mineralwasserquelle Kupelny pramen

Die Mineralwasserquelle befindet sich am Ostlichen Gemeinderand in den
ehemaligen ,,Jurské kapele*.

Bezirk Senec

Chorvatsky Grob BA - 4
Bohrung FGB-1

Bohrung genutzt fiir Badezwecke, urspriinglich ein Freibad erbaut, dass
derzeit verfallen ist, die Bohrung liegt in Ndhe des Baches Mlynsky jarok

Chorvatsky Grob BA — 5
Bohrung FGB-1A

Gelegen in Ndhe des Baches Mlynsky jarok, am ehemaligen Freibad.

Senec BA-7
Bohrung BS-1

Bohrung befindet sich in Nahe der Slneéné jazera.

Kralova pri Senci GA — 2
Bohrung FGS-1

Bohrung befindet sich am Westrand der Gemeinde Kralova pri Senci in
Naihe des Thermalbades.

Kral'ova pri Senci GA — 3
Bohrung FGS-1A

Bohrung befindet sich am Westrand der Gemeinde in Nidhe des
Thermalbades, in Nihe der Bohrung FGS-1 in Richtung Gemeinde.

Kralova pri Senci GA — 10
Bohrung VMK - 1

Bohrung am Westrand der Gemeinde situiert, in Ndhe des Thermalbades.

Quelle: http://old.sazp.sk/slovak/struktura/ceev/DPZ/pramene/pramene.html
In das Gebiet des BSK greift die Schutzzone II. Grades natiirlicher Heilquellen in Cilistov ein. Die

Schutzzonen der natiirlichen Heilquellen in Cilistov wurden mit der Kundmachung MZ SR
Nr. 552/2005 Gb. bestimmt.
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Bild 35: Verlauf des Il. Schutzgrades von Heilquellen in Cilistov
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Quelle: Kundmachung MZ SR ¢. 552/2005 Z.z.
Erlduterungen: prirodny liecivy zdroj/Naturheilquelle; ochranné pasmo I1. stupria/Schutzzone II. Grades

111.2.7. Kultureinrichtungen und historische Denkmiiler

Die Kulturabteilung des Amtes des Selbstverwaltungskreises Bratislava bildet und sichert
Bedingungen fiir die Entwicklung der Kultur auf ihrem Gebiet mittels kultureller Organisationen in
ihrer direkten Griindungskompetenz, sowie in enger Zusammenarbeit mit kulturellen Einrichtungen
der Stiadte und Gemeinden im Gebiet des Kreises und beteiligt sich auch am Betrieb privater
Einrichtungen. (HANuS, J., AkoL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020/ Programm der
Wirtschafts- und Sozialentwicklung des BSK fiir die Jahre 2014 — 2020, AUREX spol. s r.0.)
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Tabelle 72: Kultureinrichtungen im BSK-Gebiet

Freizeit-
einrichtungen
Kultur- . qnd
. .. Einrichtun- K :
Theater- Kinos aufklirungs- - . Offentliche
anzahl stiindige Einrichtunge Museen Galerien Ingeerltlesf;e;s- Bibliotheken
nimJ.2014 titigkeit von
Kindern und
Jugend
BSK 42 19 76 50 3 19 62
Bratislava | 21 6 13 27 2 2 2
Bratislava Il 4 1 7 3 0 5 3
Bratislava lll 2 2 3 2 0 2 3
Bratislava VI 5 1 6 4 0 1 6
Bratislava V 6 5 5 1 0 4 2
Malacky 1 1 21 4 0 1 19
Pezinok 3 2 10 8 1 3 10
Senec 0 1 11 1 0 1 17

Quelle: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Kulturelle Einrichtungen auf Gebiet des BSK in Griindungskompetenz des BSK: Malokarpatska
kniznica / Bibliothek in Pezinok, Malokarpatské muzeum / Kleinkarpaten-Museum in Pezinok,
Bratislavské babkové divadlo / Puppentheater von Bratislava, Divadlo / Theater LUDUS, Divadlo /
Theater ARENA, Malokarpatské osvetové stredisko / Kleinkarpaten-Aufklarungszentrum.

Obwohl alle kulturellen Einrichtungen im BSK-Gebiet relativ hohe Besucherzahlen, ja sogar eine
wachsende Nachfrage der Einwohnerschaft nach diesen Aktivitdten aufweisen, liegt es im Interesse
des Kreises auch diesen Bereich des Gesellschaftslebens als Instrument zur Forderung des Kreativ-
Bewusstseins der Gesellschaft zu entwickeln und zu innovieren. (HANUS, J., A KOL., 2011: PHSR
BSK na roky 2014 — 2020/ Programm der Wirtschafts- und Sozialentwicklung des BSK fiir die
Jahre 2014 — 2020, AUREX spol. s r.0.)

Die grofite Konzentration von Denkmalobjekten im Kreis Bratislava befindet sich im Bezirk
Bratislava I, was auf das historische Zentrum von Bratislava (Altstadt) zuriickzufiihren ist, dass
ebenfalls zum Denkmalschutzgebiet erklart wurde. Von den Bezirken auBlerhalb des Gebiets von
Bratislava befindet sich die grofite Konzentration an Denkmaélern und Kulturdenkmélern im Bezirk
Pezinok.

Tabelle 73: Anzahl von Kulturdenkmalimmobilien und Denkmalgebieten im BSK-Gebiet

Anzahl von KUI.tL.erenkmal_ Anzahl der Denkmalzonen Stadtisches Denkmalreservat
Immobilien
BSK 1730 7 1
BA | 1207 - Altstadt
BAII 30 - -
BA 1l 68 3 -
BA IV 122 - -
BAV 33 1 -
Malacky 186 1 -
Pezinok 291 2 -
Senec 84 - -

Quelle: http://www.pamiatky.sk/sk, 2019
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I11.3. Charakteristik der Umwelt einschlieBlich der Gesundheit in Gebieten, die
vermutlich bedeutend beeinflusst werden

Die Qualitdt der Umwelt ist einer der entscheidenden Faktoren, die die Gesundheit und das
Durchschnittsalter der Bevolkerung beeinflussen. lhre gilinstige Entwicklung ist eine
Grundvoraussetzung fiir die Erzielung positiver Trends bei Grundindikatoren des
Gesundheitszustands der Bevolkerung (Kolektiv MZP SR, SAZP, 1997: Sprava o stave ZP SR v
roku 1996 / Bericht iiber Zustand der Umwelt im Jahr 1996).

Die Umweltcharakteristik des Interessengebiets, fiir das der beurteilte Plan fiir nachhaltige Mobilitat
erstellt wird, ist in Kapitel III.1 aufgefiihrt. Informationen zum aktuellen Zustand der Umwelt,
einschlieBlich des Gesundheitszustands, und seiner wahrscheinlichen Entwicklung, wenn das
Strategiedokument nicht umgesetzt wird. In diesem Kapitel wird auch die erwartete Entwicklung
einzelner Umweltkomponenten beschrieben, die von der Umsetzung des bewerteten Plans betroffen
sein konnen, wenn das strategische Dokument nicht umgesetzt wird.

In der Slowakei werden anhand bestimmter Kriterien (ausgesuchter
Umweltcharakteristiken/Indikatoren) und Vorgansweisen, mit denen die Umwelt und ihre
Beeinflussung bewertet werden, einzelne Regionen (Gebiets/Raumeinheiten) mit bestimmter
Qualitdt und Bedrohung der Umwelt ausgegrenzt.

Bild 36: Kartenausschnitt regionaler Umweltqualitdt im BSK-Gebiet

1. environmentalna kvalita — regiony s nenaruSenym prostredim /
1. Umweltqualitit — Regionen mit nicht geschadigter Umwelt

2. environmentalna kvalita — regiony s mierne naruSenym prostredim /
2. Umweltqualitdt — Regionen mit maBig geschadigter Umwelt
3.

environmentalna kvalita — regiony so silne naruSenym prostredim /
3. Umweltqualitit — Regionen mit stark geschadigter Umwelt

Quelle: Bohus, P. - Klinda, J. a kol, 2016: Environmentdlna regionalizdcia SR, IV. aktualizované a rozsirené vydanie |
Umweltregionalisierung der SR, IV. aktualisierte und erweiterte Ausgabe, SAZP

Aus Sicht der Umweltregionalisierung stellt das Gebiet von Bratislava eine Region mit stark
gestorter Umwelt dar (Region Bratislava). Die Zahorska und die Podunajska nizina, die
landwirtschaftlich recht genutzt werden, sind Regionen mit miBig gestorter Umwelt (Zahorsky
region, Lamacsky region, Senecky region). Das Gebiet der Kleinen Karpaten ist eine Region mit
nicht gestorter Umwelt. (PajStunsky region, Plavecky region).
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111.4. Umweltprobleme einschlieBlich Gesundheitsprobleme, die relevant sind aus
Sicht des Strategiedokuments

Aus Sicht der Bewertung des RPNM BSK haben wir ungiinstige Trends im Verkehrsbereich
identifiziert:

e Ungeniigende Qualitét der Verkehrsinfrastruktur,

Niedriger Anteil der Nutzung von, aus Sicht der Umwelt, annehmbaren Verkehrsformen,
Hoher und steigender Anteil des IAV und Automobiltransports von Waren und Giitern,
Verkehrsunfallrate.

Der Verkehr spielt eine sehr wichtige Rolle in Gesellschaft und Wirtschaft. Verkehrsnetze
verbinden Menschen, unterstiitzen wirtschaftliche Aktivititen und bieten Zugang zu
Schliisseldiensten. Die Qualitit unseres Lebens héngt von seiner Effizienz und Verfiigbarkeit ab.
Gleichzeitig ist er eine bedeutende Quelle ungiinstiger Auswirkungen (Emissionen, Larm,
Verschmutzung von Regenwasser) auf Umweltkomponenten, trigt zum Klimawandel bei, nimmt
Boden ein, verursacht eine Fragmentierung von Biotopen, wirkt Barrierebildend und beeinflusst
Oberflachen- und Grundwasser.

111.4.1. Luftverschmutzung

Der Verkehr tragt erheblich zur Luftverschmutzung bei. Bedeutend ist sein Anteil an NOx-
Emissionen, die 2016 mehr als 40% ausmachten, an CO-Emissionen waren es iiber 22%. Der Anteil
des Verkehrs an den Schwermetallemissionen betragt etwa 6,5%, wobei der grof3te Anteil an den
durch Verkehr verursachten Schwermetallemissionen im Jahr 2016 auf Kupfer (15,9%) und Zink
(5,2%) viel (Kolektiv MZP SR, SAZP, 2018: Sprava o stave ZP SR v roku 2017 / Bericht iiber
Zustand der Umwelt im Jahr 2017). Der dominierende Teil der Auswirkungen des Verkehrs auf die
Luftqualitdt hidngt mit dem Stralenverkehr zusammen, andere Verkehrsarten sind weniger
bedeutsam.

Die einzelnen Luftschadstoffe, die ihren Ursprung im Verkehr haben, konnen unterschiedliche
Auswirkungen auf die Gesundheit haben. In Fahrzeugabgasen werden Stickoxide, feste
Feinstaubpartikel (PM1o und PM25s), PAK (BaP) Schwefeloxide, Kohlenmonoxid und verschiedene
Schwermetalle freigesetzt. Zusétzlich konnen chemische Vorldufer in den Abgasen in der Luft
reagieren und Ozon bilden. Durch Abrieb der Reifen und Bremsen werden feste Partikel und
Schwermetalle in die Luft freigesetzt, die sich auf der Stralle ablagern und anschlieend durch die
Bewegung von Autos in die Luft gelangen.

Luftverschmutzung schidigt die menschliche Gesundheit und die Umwelt. In Europa wurden die
Emissionen vieler Schadstoffe in den letzten Jahrzehnten erheblich reduziert, was zu einer
Verbesserung der Luftqualitdt in der gesamten Region fiihrte. Die Schadstoffkonzentrationen sind
jedoch immer noch zu hoch und es bestehen weiterhin Probleme mit der Luftqualitit. Ein
erheblicher Teil der europédischen Bevolkerung lebt in Gebieten, insbesondere in Stddten, in denen
die Luftqualititsstandards tiberschritten werden: Die Verschmutzung durch Ozon, Stickstoffdioxid
und festen Partikel birgt ernsthafte Gesundheitsrisiken. Eine langfristige Aussetzung dem Einfluss
dieser Schadstoffe und Aussetzung diesen Schadstoffen in ihren hochsten Werten fiihren zu einer
Reihe schwerwiegender Folgen, von Atemwegschédden bis zum vorzeitigen Tod.

Ungefahr 90% der Bevolkerung europdischer Stiddte sind Schadstoffen in Konzentrationen
ausgesetzt, die Ulber den als gesundheitsschddlich geltenden Luftgiiteniveaus liegen. Das
Vorkommen von Feinstaubpartikeln (PMzs) in der Luft fiihrt wahrscheinlich zu einer Reduzierung
der Lebenserwartung in der EU um mehr als acht Monate. Benzo(a)pyren ist ein zunehmend
besorgniserregender krebserregender Schadstoff, dessen Konzentrationen in vielen stddtischen
Gebieten tiber den fiir den Schutz menschlicher Gesundheit festgelegten Schwellenwerten liegen,
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insbesondere in Mittel- und Osteuropa. (https://www.eea.europa.eu/sk/themes/air/intro#tab-data-
visualisations).

Verschmutzte Luft verursacht Azidifizierung (Versauerung der Umwelt), Eutrophierung
(ibermdBige Versorgung der Umwelt mit Nihrstoffen), Schiddigung der Vegetation durch
troposphirisches Ozon und tridgt auch zur Ausbreitung persistenter organischer Schadstoffe oder
Schwermetalle in der Umwelt bei. Die Folgen der Luftverschmutzung spiegeln sich auch in
erhohter Korrosion von Metallen wie auch Gebduden, einschlieBlich Kulturdenkmalern,
(https://www.minzp.sk/kvalita-ovzdusia/ovzdusie-slovensku.html).

Die Fertigstellung einiger bereits vertraglich vereinbarter Verkehrsbauwerke, die Teil des Szenarios
der Nullvariante des bewerteten Plans sind, wird erhebliche Auswirkungen auf die
Immissionssituation haben. Die potenziell positiven Auswirkungen des bewerteten Plans liegen in
der Verringerung der Intensitdt des Straenverkehrs und damit auch der Immissionsbeitrage des
Verkehrs in menschlichen Siedlungen. Negative Auswirkungen konnen auftreten, wenn neue
Straen mit hoher Kapazitit nicht ausreichend entfernt von menschlichen Siedlungen platziert
werden oder im Falle von Induktion héherer Verkehrsintensitidten in besiedelten Gebieten des
derzeitigen Netzes. Diese Situationen werden in der vorgelegten SEA-Dokumentation auf der
Grundlage der Ergebnisse des Verkehrsmodels bewertet.

111.4.2. Klimawandel

Das Klimasystem der Erde dndert sich in letzten Jahren erheblich, und diese Verdnderungen werden
hauptsdchlich menschlichem Einfluss zugeschrieben - insbesondere die Zunahme der
Treibhausgasemissionen — das Ergebnis ist eine globale Erwdarmung der Bodenschichten der
Atmosphire. Menschliche Aktivitdt erhoht die Menge an Gasen in der Atmosphire, insbesondere
CO2, CHs und N2O (http://www.shmu.sk/sk/?page=1071). Die Entwicklung der Produktion von
Treibhausgasemissionen (CO., CHs und N20) aus dem Verkehr wird weitgehend durch, aus
Umweltsicht, ungiinstigen StraB3enverkehr (insbesondere individuellen Automobilverkehr und
Giiterverkehr) beeinflusst, hauptsdchlich durch Steigerung von Transportleistung und
Kraftstoffverbrauch. (https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=1081)

Im Zeitraum 2000-2016 nahmen N2O-Emissionen zu, CO,-Emissionen lagen ungefdhr auf dem
gleichen Niveau und CHas-Emissionen sind zuriickgegangen. Der Anteil der Emissionen im
Verkehrssektor an den gesamten im Jahr 2016 erzeugten Treibhausgasemissionen betrug 16,4%
(Kolektiv MZP SR, SAZP, 2018: Sprava o stave ZP SR v roku 2017 / Bericht iiber Zustand der
Umwelt im Jahr 2017).

Die nachstehenden Bilder zeigen den Anteil bedeutender Luftverschmutzungsquellen an den
gesamten Treibhausgasemissionen auf EU- und SK-Ebene sowie den Anteil einzelner
Verkehrsarten an den gesamten Treibhausgasemissionen auf EU- und SK-Ebene.
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Bild 37: Anteil bedeutender | Bild 38: Anteil einzelner Verkehrsarten an
Luftverschmutzungsquellen an gesamten | gesamten Treibhausgasemissionen
Treibhausgasemissionen
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Erlduterungen:
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In der Strategie zur Anpassung der Slowakischen Republik an ungiinstige Konsequenzen des
Klimawandels — Aktualisierung, verfasst vom MZP SR (2017), werden mogliche Konsequenzen
des Klimawandels in einzelnen Bereichen beschrieben. Fir den Verkehr heifit es: , ,Extreme
Wetterereignisse werden sich im Verkehrssektor sofort, intensiv und mit erheblichen negativen
Folgen duBern: Sie fiihren zu einer ldngeren Transportzeit beim Warentransport, einer langeren
Reisezeit und einer erhohten Wahrscheinlichkeit von Unfillen und Schidden an der
Verkehrsinfrastruktur. Hohe und niedrige Temperaturen, intensive Stiirme und Schneekatastrophen,
deren Héufigkeit und Intensitit aufgrund des Klimawandels zunimmt, verursachen fiir nahezu alle
Verkehrarten schwerwiegende Komplikationen. ™

Da der Klimawandel bereits stattfindet und in der kommenden Zeit auch weiterhin stattfinden wird,
ist es notwendig auch mégliche Risiken fiir die Verkehrsinfrastruktur zu beriicksichtigen, die durch
sich @ndernde klimatische Bedingungen verursacht werden. Bei vorbereiteten Projekten wvon
Linienbauten muss eine Bewertung von Auswirkungen der Infrastrukturpldne/Projekte auf den
Klimawandel gemafB geltender Methodik durchgefiihrt werden.

111.4.3. Lirmbelastung und Vibrationen

Larm nimmt einen wichtigen Platz in der Reihe der Stressfaktoren ein, die die Qualitdt der Umwelt
verschlechtern und somit die Flora, Fauna und die menschliche Gesundheit beeintrichtigen. Die
groffte Larmquelle im Interessensgebiet ist intensiver Straenverkehr, Larmquellen sind auch
Schienen- und Luftverkehr. Larm aus dem Automobilverkehr stellt eine Umweltbelastung dar, die
fast jede Siedlung und Landschaft entlang von Strallen, belastet mit intensivem Verkehr, betrifft.
Diese Belastung hingt hauptsédchlich von der Intensitdt und Zusammensetzung des Verkehrsflusses
sowie von den Eigenschaften der Stralentrasse ab. Generell kann festgestellt werden, dass eine
hohe Verkehrsintensitét insbesondere fiir Stralen I. Klasse und Autobahnen typisch ist. Neben dem
Verkehrsldrm miissen auch stationdre Larmquellen erwéhnt werden, bei denen es sich hauptséchlich
um die Areale und Betriebsstétten industrieller und landwirtschaftlicher Produktion handelt.

Aus Sicht des Verkehrslarmpegels wurden strategische Larmkarten (SLK) verarbeitet. Bei der
Erstellung strategischer Larmkarten werden mathematische Modelle verwendet, das Ergebnis ist
eine geschitzte Anzahl von Wohnungen und Personen, die iibermafigem Larm ausgesetzt sind. Fiir
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die Agglomeration Bratislava wurden strategische Larmkarten erstellt fiir den Stand in den J. 2006,
2011, 2016 , in der Umgebung von Straflen I. Klasse, die in Verwaltung der SSC stehen, in der
Néhe von Autobahnen und Schnellstraien, die in Verwaltung der NDS, a.s. sind, auf denen im Jahr
2006 die Durchfahrtszahl von Fahrzeugen hoher als 6 Millionen war fiir den Stand im Jahr 2006,
fiir regionale Straf3en Il. und I11. Klasse fiir den Stand im J. 2011, fiir ausgewéhlte Bahnabschnitte in
ZSR-Verwaltung fiir den Stand im J. 2016. Von Autobahnen und SchnellstraBen, fiir die
strategische Larmkarten erstellt wurden (derzeit verfligbar ist der Stand im J. 2006) befindet sich
innerhalb des BSK ein Abschnitt der D1 Senec - Trnava. Abschnitte gro3erer Straf3en in der SSC-
Verwaltung innerhalb des BSK, fiir die SLK erstellt wurden (derzeit ist der Stand 2011 verfiigbar):

;‘\[)Sgﬁf] " Etlff‘ﬁe”' IVSC Abschnitt Linge [m] Fliiche [km?]
1 2 Bratislava | Stupava 2,93 3,55
2 63 Bratislava | Rovinka — Samorin - Baca 16,71 19,73
, 61 Bratislava (;ireeln_zge(:]irc Aglomeration BA — Velky 50.20° 5251
62 Bratislava | Senec - Sladkovicovo

Anmerkung: Léinge und Fldche samt dem Abschnitt Sladkovicovo — Trnovec nad Viahom

SLK wurden fiir Abschnitte von StraBen im Gebiet der Stadt Malacky in Ndhe der Strafen II.
Klasse Nr. I1I/503 und I1/590 und Abschnitte in den Bezirken Pezinok und Senec in der Nihe der
Strafen II. Klasse Nr. 11/502, 11/503 und fiir die StraBe III. Klasse Nr. ITI/ 503007 (derzeit verfiigbar
der Stand im J. 2011) erfasst. Abschnitte von Bahnstrecken in Verwaltung der ZSR innerhalb des
BSK, fiir die SLK erstellt wurden (derzeit ist der Stand im J. 2016 verfiigbar):

Xtrn.schn(ij;: Teil des Abschnitts Strecke ;:?j?lzgizl)mc}lfahmn von Ziigen
Z1 Devinska Nova Ves - Zohor ZSR 110 43 949
Zohor - Kity ZSR 110 38172
Z2 BA Raca - Trnava 7SR 120 43 857
Z3 BA Vajnory - Galanta 7SR 130 40 606

Ziel dieser strategischen Larmkarten ist es, die Larmsituation rund um wichtige Larmquellen
(Verkehr, Industrie) zu beschreiben und Uberschreitungen von Aktionswerten zu bestimmen und in
Anschluss gemidfl den Grundsdtzen der Priavention, in Aktionsplinen Priorititen der
AbhilfemaBnahmen zu bestimmen und die Offentlichkeit dariiber in Kenntnis zu setzen.

Lérm ist eine weitere negative Folge des gegenwirtigen Verkehrs, die die Lebensqualitit erheblich
beeintrachtigt und sich direkt auf die menschliche Gesundheit auswirkt. Nach den Ergebnissen der
Larmkartierung ist der Stralenverkehr (95%) die Hauptlarmquelle, die hygienische Limits der SR
iiberschreitet. Zu Hauptlarmquellen gehoren hauptsdchlich Antriebseinheiten, insbesondere bei
niedrigen Fahrzeuggeschwindigkeiten. Bei hoheren Geschwindigkeiten liberwiegt dann Larm, der
durch die Bewegung von Reifen auf der Stralenoberflache entsteht. Der Schienen- und Luftverkehr
beteiligt sich an der Larmbelastung eher nur lokal. (Bado, J. a kol., 2016: Strategicka plan rozvoja
dopravy SR do roku 2030 — Il. Faza. SOH strategického dokumentu/Strategieplan der Entwicklung
des Verkehrs in der SR bis 2030 — Il. Phase. Bewertungsbericht des Strategiedokuments)

Unglinstige Auswirkungen von Larm auf die menschliche Gesundheit werden als morphologische
oder funktionelle Verdnderungen des Organismus definiert, die zu einer Verschlechterung seiner
Funktionen, einer Verringerung der Kompensationskapazitit gegeniiber Stress oder einer Erhchung
der Sensibilitit fiir andere schiadliche Umwelteinfliisse fiihren.

Die negativen Auswirkungen von Larm auf die menschliche Gesundheit konnen unterteilt werden
in:

e Organeffekte (spezifisch und unspezifisch),
e Stérung von Aktivitdten (Schlaf, Sprachkommunikation, Spracherwerb und Lesen),
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e Einfluss auf subjektive Gefiihle (Beldstigung).

Fiir gentigend belegte ungiinstige Konsequenzen von Larm auf die Gesundheit werden gegenwartig
Schiadigungen des Horapparats, Einfluss auf das Herz-Kreislauf-System, nachteilige Auswirkungen
auf Sprach- und Leseerwerb bei Kindern, Schlafstérungen und vermehrter Einsatz von
Schlaftabletten gehalten. Begrenzte Beweise gibt es zum Beispiel zu Auswirkung von Larm auf das
Hormon- und Immunsystem, auf bestimmte biochemische Funktionen, Beeinflussung der Plazenta-
und Fotusentwicklung oder auf die psychische Gesundheit, das Sozialverhalten und menschliche
Leistungsfahigkeit, Auswirkungen auf das Herz-Kreislauf-System, Fettleibigkeit aufgrund von
Schlafmangel, psychische Storungen, nachfolgend Arbeitsunfille oder Verkiirzung der
Lebenserwartung. (Lazarova, P., Beck, Z., Goga Bodnarova, A., 2013: Analyza Sirokého spektra
vplyvov hluku na ludské zdravie in Zbornik z XIII. medzinarodnej vedeckej konferencie
Manazérstvo zivotného prostredia 2013 / Analyse eines breiten Spektrums von Larmeinfluss auf
menschliche Gesundheit in Sammelwerk von der XIllII. internationalen Wissenschaftskonferenz
Managering von Umwelteinfliissen 2013).

Der Stralen- und Schienenverkehr ist in Gebieten, durch die er fiihrt, ebenfalls eine Quelle von
Vibrationen. Die Hauptursachen von Vibrationen sind abhingig von Fahrzeugskonstruktionen,
ihrem Achsdruck, Geschwindigkeit, Beschleunigung, von der Qualitdt der Fahrbahndecke, der
Konstruktion und Untergrund der Fahrbahn und in Falle des Schienenverkehrs vom Kontakt der
Gleise mit dem Untergrund. Vibrationen werden hauptsdchlich in unmittelbarer Nihe der
Verkehrsbelastung ~ wahrgenommen.  Langfristige ~ Aussetzung kann zu  dauerhaften
Gesundheitsschaden fithren, einschlieBlich pathologischer Verdnderungen des zentralen
Nervensystems. Neben negativem Einfluss auf die menschliche Gesundheit stellen vom Verkehr
verursachte Vibrationen auch ein Risiko aus Sicht des Einflusses auf Gebdude dar. Potenziell
positive Auswirkungen des bewerteten Plans liegen in der Verringerung der Intensitit des
StraBenverkehrs und damit auch verkehrsbedingter Immissionsbeitrdge in menschlichen
Siedlungen.

Negative Auswirkungen konnen auftreten, wenn neue Stralen mit hoher Kapazitit nicht
ausreichend entfernt von menschlichen Siedlungen platziert werden oder im Falle von Induktion
hoherer Verkehrsintensitdten in besiedelten Gebieten des derzeitigen Netzes. Diese Situationen
werden in der vorgelegten SEA-Dokumentation auf Grundlage der Ergebnisse des Verkehrsmodels
bewertet. Bei der Planung neuer Verkehrsinfrastruktur werden Larmstudien verfasst, damit die
Léarmbelastung auf die Einwohnerschaft minimiert wird und es wird der Aufbau von Larmwénden
realisiert.

111.4.4. Auswirkungen auf die Biota, Fragmentierung der Landschaft

Aus Sicht negativer Auswirkungen des Verkehrs auf die Biota werden fiir die schwerwiegendsten
gehalten:

e Eingriffe in besonders geschiitzte Gebiete und Lokalititen des Natura 2000-Netzwerks:
Einnahme und Zerstérung von Biotopen — Gegenstand des Schutzes und Biotope geschiitzter
Arten, Kollisionen mit Lebewesen, Storung durch Larm und Licht, Fragmentierung des Gebiets,

e Verlust von Biotopen,

e Fragmentierung von Biotopen (StraBen gelten aufgrund ihrer linearen Natur als die
schwerwiegendste Ursachen der Landschaftsfragmentierung),

e Mortalitdt verursacht durch Zusammenstoe mit Verkehrsmitteln (der sichtbarste Einfluss des
Verkehrs auf frei lebende Tierarten),

e Disturbanz — Storung von Umgebung und Lebensbedingungen (chemische Verunreinigung —
Abgase, Staub, Salz usw., Lirm und Vibrationen, Beleuchtung und visuelle Storung),
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e Verdnderungen in der Artenzusammensetzung der Flora in naher Umgebung von Straf3en,
Risiko fiir Ausbreitung invasiver Arten,

e Beeinflussung des Landschaftscharakters, vor allem in zusammenhéngenden Natureinheiten.

Der gesamte Barriere-Effekt einer konkreten Strafe ergibt sich aus einer Kombination der oben
genannten negativen Effekte - der physischen Uniiberwindbarkeit der StraBle (technische
Gesamtlosung der  StraBenkommunikation, Leitplanken, Z&une, Grdben usw.), der
Verkehrsintensitdt und der Storungen (Larm, Umweltverschmutzung usw.). (Andel, P. a kol., 2005:
Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou)

Das Verfahren zur Verringerung der Barrierewirkung beim Bau neuer Stralen und Autobahnen
wird in der Vorschrift geregelt: Migrationsobjekte fir wildlebende Lebewesen, Teil I:
Projektierung, Bau, Betrieb, Wartung und Reparatur von Okodukten (Federi¢, P., 2011).

Fir die betriebenen Abschnitte von Autobahnen, SchnellstraBen und Straflen . Klasse in der
gesamten Slowakei wurde im Zeitraum 2014 - 2017 eine Migrationsstudie groer Sdugetiere erstellt
(Auftragnehmer HBH Projekt spol. s r.0.), deren Ergebnisse sind: Bemiithungen um hdohere
Verkehrssicherheit, Reduzierung der Anzahl von Zusammenstdfen von Fahrzeugen und Tieren auf
der StraBe, Lieferung von Unterlagen fiir den Bau von Okodukten oder anderen
Migrationsstrukturen.

111.4.5. Auswirkungen auf Oberflichen- und Grundgewisser

Der Aufbau und Betrieb linearer Verkehrsbauwerke ist mit Beeinflussung hydromorphologischer
Bedingungen (technische Eingriffe, die das Profil von Wasserlaufbetten beeinflussen),
Beeinflussung des Regimes von Oberflichenstromen, Beeinflussung der Qualitdit von
Oberflachenstromen verbunden. Eine besondere Kategorie von Auswirkungen ist eine mdgliche
Kollision mit geschiitzten Wasserwirtschaftsgebieten, Wasserquellen und ihren Schutzzonen und
Quellen von Naturheil- und Mineralwasser und ihren Schutzzonen. Diese Einfliisse miissen
insbesondere in Bezug auf die Positionierung der Bauten und ihre technischen Entwiirfe
berticksichtigt werden.

In Bezug zum Anteil einzelner Verkehrarten dominiert im Bereich der Auswirkungen auf
Wasserqualitdt und — Quantitét der StraBenverkehr.

Regime und Qualitdt der Oberflichenstrome werden hauptsdchlich durch die Ableitung von
Regenwasser beeinflusst, dass auf der Straenoberfliche aufgefangen wird. Schadstoffe in diesen
Wassern sind hauptsichlich organische Kohlenwasserstoffe (Kraftstoffe, Ole usw.), unldsliche
Substanzen (durch Reifen und Bremsbelagverschleil, Kupplungen, StraBenoberfldchenabrieb),
16sliche Substanzen (insbesondere im Winter, wenn Streumaterial verwendet wird). Um die
Sicherheit und Zigigkeit des Verkehrs wie im Normalzustand zu gewéhrleisten, werden im Winter
Streumaterialien auf Salzbasis (NaCl oder auch eine Kombination mit CaCl, oder MgCl>)
angewendet. Gegenwirtig ist die Dosierung von chemischem Streugut dank Anwendung von Salzen
in Form von Lésungen optimiert.

Wasser aus Oberflichenabfluss von Autobahnabschnitten, SchnellstraBen wird vor seinem
Abfihren in Sammler geséubert in Ablosungseinrichtungen von Erdolstoffen AES. Der Nachteil
von Oberflachenstromen als Sammler von Regenwasser ist die Tatsache, dass auf diese Weise ein
GroBteil des Regenwassers relativ schnell von den Orten ihrer primaren Allokation abgeleitet wird
und die Umgebung um einen erheblichen Teil des Grundwassers kommt. Bei Regen erhéhen
Wasserldufe, die Sammler von Regenwasser sind, ihren Durchfluss, was am Biotop des Flussbetts
Spuren hinterldsst und gleichzeitig die Gefahr einer Erh6hung von Wassererosion verursacht.
Strallenabschnitte, die nicht mit Kanalisierungen zur Ableitung von Regenwasser ausgestattet sind,
sind eine Quelle diffuser Verschmutzung.

Die Ableitung von Regenwasser von befestigten Oberflachen in Sammler beschleunigt den Abfluss
von Wasser aus der Landschaft und verschlechtert den Verlauf von Hochwassersituationen. Die
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negativen Auswirkungen konnen durch Regenwasserinfiltration gemindert werden. Der Korper
eines Verkehrsbauwerks kann das Stromungsprofil verringern und den Abfluss groBer Wasser
behindern, was bei der Lokalisierung von Bauwerken und auch bei der Auswahl einer technischen
Losung beriicksichtigt werden muss. Zu einem schlechteren Verlauf von Hochwassern kénnen auch
eventuelle Einnahmen und Fragmentierungen von Wildern beitragen, die deren Funktion gegen
Hochwasser verringern.

Aus Sicht von Auswirkungen auf das Grundwasserregime kann es zur Senkung des
Grundwasserspiegels, Beeinflussung der Ergiebigkeit von Grundwasserressourcen und Biotope, die
vom Wasserregime abgéngig sind, kommen (insbesondere beim Bau von Tunnels und Kerben). In
Bereichen, in denen Wasser vom Oberflichenabfluss durch Abwasserkanéle in Oberflichenstrome
abgeleitet wird, werden die Abflussverhéltnisse gedndert.

Ein Sonderfall der Beeinflussung des Oberflichen- und Grundwassers wihrend des Betriebs sind
mogliche Unfélle von Fahrzeugen, bei denen es zu Entweichungen von Betriebsfliissigkeiten aus
Fahrzeugen, bzw. zu Entweichungen der transportierten Stoffe kommt, die in Sinne des
Wassergesetzes Schadstoffe sind.

111.4.6. Auswirkungen auf Gesteinsumgebung, Rohstoffe

Die Umsetzung von Stralen- und Schieneninfrastrukturprojekten wirkt sich direkt auf die
Gesteinsumgebung aus, insbesondere beim Bau von Tunnels, Béschungen und Kerben. Es kann zu
Storungen der Hangstabilitdt, Erdrutschaktivierung, Entstehung von Erosion, Beschleunigung der
Verwitterung oder Kontamination der Gesteinsumgebung kommen. Alle Eingriffe in die
Gesteinsumgebung miissen auf der Grundlage von Ergebnissen einer detaillierten ingenieur-
geologischen und hydrogeologischen Untersuchung durchgefiihrt werden, die gemill dem Gesetz
Nr. 569/2007 Gb. iiber geologische Arbeiten (Geologiegesetz) in Wortlaut spéterer Vorschriften
realisiert wird. Ein indirekter Effekt ist die Rohstoffférderung fiir den Bau und die damit
verbundene Erdffnung von Erdarbeiten und verstirkte Forderung in bestehenden Steinbriichen,
sowie die Lagerung von iiberschiissigem Material aus Erdarbeiten.

111.4.7. Auswirkungen auf Boden

Die negativen Auswirkungen von Stralen- und Schieneninfrastrukturprojekten &uflern sich
insbesondere in dauerhaften und voriibergehenden Einnahmen von Landwirtschafts- und
Waldboden. Die Einnahme von Bdden fiir den Bau von Verkehrsinfrastruktur ist aus
gesellschaftlicher Sicht eine Notwendigkeit. Bei der Einnahme und dem Schutz landwirtschaftlicher
Flachen ist gemdf Gesetz Nr. 220/2004 Gb. iiber den Schutz und die Nutzung von
Landwirtschaftsboden und iiber Anderungen des Gesetzes Nr. 245/2003 Gb. iiber integrierte
Privention und Kontrolle der Umweltverschmutzung und Anderung und Ergéinzung einiger
Vorschriften vorzugehen. Es ist notwendig die Ausgliederung oder Einschrankung der Nutzung von
Waldgrundstiicken in Einklang mit dem Gesetz Nr. 326/2005 Gb. iiber Wilder durchzufiihren. An
Stellen vorriibergehender Einnahme von Flachen (Zufahrtsstraen, Manipulationsflichen, Bauhofe,
Humusdeponien usw.) kommt es durch Einfluss von Schwertechnik zu Storung und Verdichtung
des Bodens, es kann auch zu Bodenverschmutzung kommen. Nach Abschluss des Baus wird auf
Flachen vorriibergehender Bodeneinnahme Rekultivierung durchgefiihrt. (Bado, J. a kol., 2016:
Strategicka plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Il. Féaza. SOH strategického
dokumentu/Strategieplan der Entwicklung des Verkehrs in der SR bis 2030 — IlI. Phase.
Bewertungsbericht des Strategiedokuments)

Die Qualitdit der Bodden in unmittelbarer Nidhe von Linienbauten (Stralen- und
Schieneninfrastruktur) kann durch auf der StraBenoberfldche aufgefangenes Regenwasser, Staubfall
(durch Reifenverschleil, Rider, Bremsbeldge, Kupplungen, Abrieb der StraBBenoberfliche,
Schienen usw.), Schadstoffe aus der Luft (atmosphirischer Niederschlag "wéscht" eine erhebliche
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Menge an Aerosolen aus der Luft aus, reilt auch gasférmige Schadstoffe aus der Luft mit)
beeinflusst werden. Ein Sonderfall der Beeinflussung der Béden und der Gesteinsumgebung in
unmittelbarer Nahe von Linienbauten wihrend des Betriebs sind mogliche Unfille von Fahrzeugen,
bei denen Betriebsfliissigkeiten von Fahrzeugen austreten, bzw. es zu Entweichungen transportierter
Stoffe kommt, die Schadstoffe in Sinne des Wassergesetzes sind.

111.4.8. Abfallproduktion

Abfall entsteht im Verkehr hauptsichlich beim Bau und Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur,
infolge der Erneuerung des Fahrzeugbestands.

Quantitativ gesehen sind Bauabfille und Abbruchabfille die grofiten Abfallstrome im BSK. In den
Jahren 2011 - 2013 lag ihre durchschnittliche Jahresproduktion im Kreis Bratislava bei 432.000
Tonnen. Ab 2014 ist ein Anstieg auf 876.000 Tonnen verzeichnet und im Jahr 2015 ein leichter
Riickgang auf 811.000 Tonnen. Den grofiten Anteil an der Erzeugung von Bau- und
Abbruchabfillen hat alljahrlich Aushubboden (17 05 06). Aus der Auswertung von Daten zur Art
des Wirtschaftens mit Bauabfall im Rahmen des Kreises Bratislava kann festgestellt werden, dass
die Entsorgung von Abfall durch Deponierung gegenwirtig einen abnehmenden Trend hat, im Jahr
2011 wurden 81 514 t Abfille durch Deponierung entsorgt und 2015 wurden 55 713,2 Tonnen
Abfall durch Deponierung entsorgt. Der Wert der Materialriickverwertung im Jahr 2015 betrug
112.991,9 Tonnen, was einem Anteil von 44,24% an der gesamten Bauabfallbewirtschaftung
entspricht. Mit dem groBten Anteil sind am Recycling von Bauabfillen die Abfallarten 17 01 01
Beton, 17 04 05 Eisen und Stahl, 17 05 04 Boden und Gestein anderer Art als unter 17 05 03
genannt und die Abfallart 17 00 06 Aushubboden anderer Art als unter 17 05 05 genannt, beteiligt.

Die durchschnittliche jahrliche Anzahl verarbeiteter Altfahrzeuge im Zeitraum 2011 - 2014 im
Kreis Bratislava betrug etwa 7.690 Stiick. Die Slowakische Republik erfiillt verbindliche
Grenzwerte und Fristen fiir den Umfang der Wiederverwendung von Teilen alter Fahrzeuge, der
Wiederverwertung von Abfillen aus der Verarbeitung alter Fahrzeuge und des Recyclings alter
Fahrzeuge laut MV Nr. 153/2004 Gb, mit dem verbindliche Grenzwerte und Fristen fiir den
Umfang der Wiederverwendung von Teilen alter Fahrzeuge, der Wiederverwertung von Abfillen
aus der Verarbeitung alter Fahrzeuge und ihres Recyclings bestimmt werden. Die Verarbeitung alter
Fahrzeuge im Gebiet des Kreises Bratislava erfolgt in 8 autorisierten Einrichtungen zur
Verarbeitung von Altfahrzeugen. Das derzeitige System der Sammlung und Verarbeitung von
Altfahrzeugen ist kapazititsméBig ausreichend und deckt logistisch, mittels Sammelstellen und
mobiler Sammlung alter Fahrzeuge, den gesamten Kreis Bratislava ab. (POH Bratislavského kraja
2016-2020)

111.4.9. Auswirkungen auf Bevilkerung und Gesundheit

Zu direkten Auswirkungen des Verkehrs, die sich direkt auf die Bevolkerung auswirken, gehdren
Verkehrsunfélle. Verkehrsunfille sind mit groBen materiellen Schdden, dauerhaften
Gesundheitsschidden der Einwohner, und sehr oft mit unersetzbaren Verlusten an Menschenleben
verbunden. Die Anzahl und Héufigkeit von Verkehrsunfillen werden auch von der Qualitét der
Verkehrsinfrastruktur beeinflusst (Vorhandensein von Gehwegen, Radwegen, Sicherung von
Bahniibergidngen usw.).

Aus der Analyse von Daten der Verkehrsunfallrate geht hervor, dass mehr als 80% der
Verkehrsunfille (VU) im BSK in stidtischen Gebieten geschehen, wobei dieser Trend konstant ist.
Die meisten VU geschehen auf Autobahnen und Straflen der I. Klasse, es kann festgestellt werden,
dass die am stirksten belasteten Abschnitte die meisten Verkehrsunfille ,,generieren”. Besondere
Aufmerksamkeit muss der Autobahn D2 im Abschnitt UFK Lozorno — BSK-Grenze gewidmet
werden, der zwar im Vergleich zur D1 eine geringere Verkehrsintensitdt aufweist, aber einen
deutlich groeren Anteil von Giiterverkehr von bis zu 45%.
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Die Verkehrsunfallrate im Gebiet des BSK auflerhalb des Gebiets der Hauptstadt der SR Bratislava
hatte in den letzten 3 Jahren eine zunehmende Tendenz. In diesen Jahren ist die Anzahl der VU von
152 auf 199 gestiegen, was einen Anstieg der VU-Anzahl um 23% bedeutet. Von den Straflen II.
und Ill. Klasse, die in Verwaltung des BSK sind, waren in den letzten vier Jahren die
unfallreichsten Stralen die 11/502 (insgesamt 115 VVU) und die 11/503 (123 VVU).

Die mit Luftverschmutzung, Larmbelastung und Vibration verbundenen Auswirkungen des
Verkehrs auf menschliche Gesundheit sind im Rahmen der oben aufgefiihrten Auswirkungen
beschrieben.

I11.5.  Umweltaspekte, eingeschlossen  Gesundheitsaspekte, festgestellt auf
internationaler, nationaler und sonstiger Ebene, die relevant sind aus Sicht des
Strategiedokuments, und auch wie diese bei der Vorbereitung des Strategiedokuments
beriicksichtigt wurden.

Der RPNM BSK beriicksichtigt die Umweltziele konzeptioneller und strategischer Dokumenten
angenommen auf EU-Ebene, sowie nationaler strategischer und konzeptioneller Dokumente.

Der Regionale Plan fiir nachhaltige Mobilitdt BSK ist mit seiner festgelegten Strategie auch auf
Umweltziele ausgerichtet, eingeschlossen Ziele zur Verbesserung der Lebensqualitit und damit
auch des Gesundheitszustands der Einwohnerschaft. Mit der Umsetzung des Strategiedokuments
mittels Erfiillung seiner Priorititen, spezifischer Ziele und Mallnahmen, die genau festgelegte
Bindung zur Verbesserung des Umweltzustands einzelner Komponenten des iiberpriiften Gebiets
haben und bei Erfiillung der gesetzlichen Anforderungen wird im allgemeinen ein markant positiver
Einfluss des Dokuments auf die Verbesserung des Zustands der Umwelt und Gesundheit auf Gebiet
des BSK angenommen.

Konzept- und Strategiedokumente der EU, die Richtung der Entwicklung von Verkehr,
Sicherheit, Umwelt usw. angeben.

Weissbuch (Uberlegungen und Szenarien fiir Staaten der EU-27 zur Entwicklung bis 2025) -
Fahrplan zu  einem einheitlichen  europdischen  Verkehrsraum — Hin zu einem
wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden Verkehrssystem, KOM (2011) 144 in
Endfassung

Der Wohlstand des Kontinents wird von der Fihigkeit aller seiner Regionen abhédngen, eine
vollstandige und wettbewerbsfahige Integration in die Weltwirtschaft aufrechtzuerhalten. Effizienz
des Verkehrs ist bei der Umsetzung dieses Zieles sehr wichtig. Die EU hat zu einer erheblichen
Reduzierung von Treibhausgasemissionen aufgerufen, im Verkehrssektor, der eine wichtige und
kontinuierlich wachsende Quelle fiir Treibhausgase darstellt, wird eine Reduzierung der
Treibhausgasemissionen bis 2050 um mindestens 60% in Vergleich mit dem Jahr 1990 gefordert.

In der Praxis ist erforderlich, dass der Verkehr weniger Energie verbraucht und diese zudem aus
okologischen Quellen bezieht, dass er moderne Infrastruktur besser nutzt und seinen negativen
Einfluss auf die Umwelt und grundsétzliche natiirliche Ressourcen wie Wasser, Boden und
Okosysteme verringert.

Europa 2020 — Eine Strategie fiir intelligentes, nachhaltiges und integratives Wachstum, KOM
(2010) 2020 in Endfassung

Kern der Strategie ist die Koordinierung der Wirtschafts- und Beschiftigungspolitik mit dem Ziel
Wachstum und Beschiftigung sicherzustellen. Inhaltlich umfasst die Strategie eine gezielte
Auswahl von Themen aus einer Reihe von EU-Politiken, insbesondere Forschung, Bildung,
Beschiftigung und soziale Angelegenheiten, Informationsgesellschaft, Unternehmertétigkeit und
Industrie, Energetik,

Leitlinie 5: Verbesserung der Ressourceneffizienz und Reduzierung der Treibhausgasemissionen.
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Das Hauptziel der EU, auf dessen Grundlage die Mitgliedstaaten ihre nationalen Ziele festlegen, ist
es die Treibhausgasemissionen bis 2020 um mindestens 20% in Vergleich zu den Niveaus des
Jahres 1990 oder um 30 % in Falle ungiinstiger Bedingungen zu reduzieren; den Anteil erneuerbarer
Energiequellen an unserem Endverbrauch um 20% und Energieeffizienz um mindestens 20% zu
erhohen.

7. Allgemeines Umweltaktionsprogramm der EU bis 2020 (Beschluss Nr. 1386/2013/EU des
Europdischen Parlaments und des Rates)

Das 7. Umweltaktionsprogramm mit dem Untertitel "Gut leben innerhalb der Belastbarkeitsgrenzen
unseres Planeten" ist Teil der langfristigen Vision und Strategie der EU fir Umwelt- und
Klimaschutz bis 2050. Ziel der EU ist, dass wir bis 2050 im Einklang mit den 6kologischen
Grenzen des Planeten leben, wobei aus einer Kreislaufwirtschaft hervorgegangen werden sollte, die
ein Minimum an Treibhausgasen erzeugt. Ein Schliissel-Merkmal des Programms ist Schutz und
Verbesserung des Naturkapitals, die Forderung einer besseren Nutzung heutiger Ressourcen und ein
schnellerer Ubergang zu einer kohlenstoffarmen Wirtschaft. Vorrangiges Ziel 3 ist Schutz der
Gesundheit von EU-Biirgern vor ungiinstigen Einwirkungen, Risiken und Druck verbunden mit der
Qualitdt der Umwelt. Die Union hat zugestimmt ein derartiges Niveau der Luftqualitit zu erreichen,
das keine wesentlichen negativen Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt
haben und auch keine Risiken fiir sie darstellen wird.

Agenda 2030 — fiir nachhaltige Entwicklung der Vereinten Nationen, angenommen mit dem
Regierungsbeschluss Nr. 95/2016

Die Agenda 2030 fiir nachhaltige Entwicklung ist ein Komplex globaler Verpflichtungen, mit denen
die internationale Gemeinschaft auf die groften Herausforderungen der Gegenwart reagiert.
Klimawandel, Armut, wachsende wirtschaftliche und soziale Ungleichheiten oder die Unhaltbarkeit
der vorherrschenden Produktions- und Konsummuster sind komplexe und miteinander verbundene
Probleme. Isolierte Interventionen und MaBnahmen verlieren daher ihre Wirksamkeit bei der
Bewiltigung. Die Agenda 2030 wurde 2015 von den Mitgliedstaaten der Vereinten Nationen
verabschiedet und fordert die Staaten zu gemeinsamen koordinierten VVorgehen bei der Bewiltigung
globaler Herausforderungen auf.

Die Agenda 2030 wurde unter Konsultationen mit der Fachoffentlichkeit in einen engeren Komplex
von sechs prioritiren Gebieten gespiegelt, die die Besonderheiten der Slowakei beriicksichtigen und
die Grundlage fiir weitere strategische und konzeptionelle Arbeit sein werden. Unter anderem sind
dies: nachhaltige Siedlungen, Regionen und Landschaften im Kontext des Klimawandels, gute
Gesundheit.

Programm Saubere Luft fiir Europa — Mafsnahmenpaket fiir saubere Umwelt. Verbesserung der
Luftqualitdt in Europa (angenommen von der EU-Kommission am 18. Dezember 2013)

In der Strategie wird festgestellt, dass sich die Luftqualitdt in Europa in den letzten Jahrzehnten
erheblich verbessert hat, die Luftverschmutzung jedoch nach wie vor ein wichtiger Umweltfaktor
bleibt in Zusammenhang mit vermeidbaren Krankheiten, wie auch vorzeitiger Sterblichkeit in der
EU. Die Luftverschmutzung hat nach wie vor erhebliche nachteilige Auswirkungen auf einen
Grof3teil des Naturumfelds in Europa.

Die Strategie zielt darauf ab, die Ursachen fiir weit verbreitete Verstole gegen die
Luftschutzbestimmungen zu ldsen, es werden in ihr Rechtsvorschriften zur langfristigen
Reduzierung schadlicher Emissionen vorgeschlagen, da diese Emissionen zu einer schlechten
Luftqualitit beitragen und die natiirliche Umwelt schiddigen. Die Zeitpldne der
Emissionsreduzierung sind bis 2030 eingestellt und in Einklang mit der Klima- und Energiepolitik.

Gemeinsame Bildung konkurrenzfihiger stidtischer Mobilitit, die Ressourcen effektiv nutzt
(COM(2013)913 final)

Auf stidtische Gebiete entfallen bis zu 23% der gesamten CO2-Emissionen aus dem Verkehr. Die
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Stiddte miissen ihre Anstrengungen verstérken, um zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen um
60% beizutragen, zu der der Fahrplan zu einem einheitlichen europdischen Verkehrsraum im
Weissbuch aufruft - hin zu einem wettbewerbsorientierten und ressourcenschonenden
Verkehrssystem. In Stidten besteht im Vergleich zum gesamten Verkehrssystem ein groBeres
Potenzial fiir den Ubergang zum kohlenstoffarmen Verkehr, und zwar mittels Entwicklung von
FuBBginger-, Rad- und offentlichen Verkehr und einer baldigen Einfithrung von Fahrzeugen mit
Alternativantrieb auf den Markt. Die Strategie zielt darauf ab, die Unterstiitzung fiir europdische
Stidte bei der Bewiltigung der Herausforderungen im Bereich der stidtischen Mobilitdt zu starken.

Europdische Strategie fiir alternative Kraftstoffe (COM(2013)017 final)

Die Strategie schldgt vor einen langfristigen politischen Rahmen zu schaffen mit dem Ziel
technologische Entwicklung und Investitionen gerichtet auf Einfiihrung alternativer Kraftstoffe in
die Praxis zu unterstiitzen und Vertrauen der Verbraucher in sie zu stirken. In der Einheitlichen
Europdischen Verkehrszone legt die Strategie die allgemeine Richtung fiir die Entwicklung
alternativer Kraftstoffe fest und gibt den Mitgliedstaaten die Flexibilitit, je nach ihren nationalen
Umstidnden politische Rahmenbedingungen fiir die Entwicklung des Marktes fiir alternative
Kraftstoffe zu bilden. Weiter werden hier verbindliche Ziele fiir den Aufbau der erforderlichen
Infrastruktur festgelegt, einschlieBlich gemeinsamer technischer Spezifikationen.

Richtlinie des EU-Parlaments und Rates 2009/28/ES vom 23.4.2009 iiber Unterstiitzung der
Nutzung von Energien aus erneuerbaren Quellen

Biokraftstoffe sind derzeit eines der am meisten diskutierten Themen im Bereich der Kraftstoffe.
Mit Hinsicht auf viele positive Konsequenzen ihrer Nutzung liegt ihre Entwicklung im Interesse
aller entwickelten Lander der Welt. Die Unterstiitzung ihrer Herstellung und Verwendung ist bereits
in der Gesetzgebung der Europdischen Union verankert. Mit dem Gesetz Nr. 309/2009 Gb. zur
Foérderung erneuerbarer Energiequellen und hocheffizienter kombinierter Herstellung und Anderung
und Erginzung einiger Gesetze in Sinne spaterer Vorschriften wurde die Umsetzung der Richtlinie
2009/28/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 zur Férderung der
Nutzung von Energie aus erneuerbaren Quellen sowie zur Anderung und Erginzung und
anschlieBender Aufhebung der Richtlinien 2001/77/EG und 2003/30/EG sowie der Richtlinie
2009/30/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. April 2009 zur Anderung und
Ergédnzung der Richtlinie 98/70/EG gesichert in Bezug auf die Qualitdt von Benzin fiir Automobile,
Diesel und Gasél sowie die Einrichtung eines Mechanismus zur Uberwachung und Verringerung
der Treibhausgasemissionen und Anderung der Richtlinie 1999/32/EG des Rates in Bezug auf die
Qualitét des in Binnenschiffen verwendeten Kraftstoffs und Authebung der Richtlinie 93/12/EWG
gesichert.

Richtlinie des Europiischen Parlaments und des Rates 2014/94/EU vom 22. 10. 2014 iiber
Einfiihrung von Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe

Mit dieser Richtlinie wird ein gemeinsamer Rahmen von Maflnahmen fiir den Einsatz einer
Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe in der Union festgesetzt, mit dem Ziel Abhingigkeit von
Erddl zu minimieren und die Umweltauswirkungen des Verkehrs zu verringern. Diese Richtlinie
legt Mindestanforderungen fiir den Bau einer Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe fest,
einschlieBlich Ladestationen fiir Elektrofahrzeuge und Tankstellen fiir Erdgas (LNG und CNG) und
Wasserstoff, die mittels nationalen politischen Rahmenbedingungen der Mitgliedstaaten sowie
gemeinsamer technischer Spezifikationen in Bezug auf solche Ladestationen und Anforderungen
beziiglich Informationen fiir Benutzer umgesetzt werden sollen.

Fahrplan fiir den Umstieg zu einer wettbewerbsfihigen CO2-armen Wirtschaft bis 2050,
Mitteilung der EU-Kommission (KOM 2011) 112 in Endfassung

Zusammen mit dem Weissbuch iiber Verkehr und dem Energieeffizienzplan stellt diese Mitteilung
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den Grundbeitrag im Rahmen der Initiative fiir Ressourceneffizienz dar. Sie enthélt einen Fahrplan
fiir mogliche MaBBnahmen bis 2050, der es der EU ermoglichen konnte, die Treibhausgase im
Einklang mit dem vereinbarten Ziel um 80 bis 95% zu senken.

Europdische Strategie fiir CO2-arme Mobilitidt (COM(2016)0501 vom 20.7.2016)

Der Verkehr verursacht fast ein Viertel von Treibhausgasemissionen in Europa und ist die
Hauptursache fiir die Luftverschmutzung in Stddten. Die Antwort Europas auf diese
Herausforderungen ist der irreversible Ubergang zu kohlenstoffarmer und wenig
luftverschmutzender Mobilitét.

Diese Strategie emissionsarmer Mobilitét sollte einen wesentlichen Beitrag zur Modernisierung der
EU-Wirtschaft leisten, was zur Reduzierung von Emissionen im Verkehrssektor und Erfiillung der
EU-Verpflichtungen beitragen wird, die aus dem Pariser Abkommen hervorgehen.

Der Regulierungsrahmen fiir emissionsarme Mobilitdt umfasst: Optimierung des Verkehrssystems
und Verbesserung seiner Effizienz (digitale Mobilitdtslosungen, faire und effiziente Preisgestaltung
im Verkehr, Férderung der Multimodalitit), Ausweitung des Einsatzes emissionsarmer alternativer
Energie im Verkehr (wirkungsvoller Rahmen fiir emissionsgeringe alternative Energiequellen,
Einfiihrung der Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe, Interoperabilitdt und Standardisierung im
Bereich der Elektromobilitit), Ubergang zu emissionsfreien Fahrzeugen (Verbesserung der
Fahrzeugtests zur Wiedererlangung des Verbrauchervertrauens, Strategie fiir Autos und
Lieferwagen nach 2020, Strategie fiir Lastkraftwagen, Busse und Reisebusse nach 2020), ein
Umfeld, das eine emissionsarme Mobilitit ermdglicht (Energieunion: Vernetzung von Verkehr und
Energiesystemen, Forschung, Innovation und Wettbewerbsfiahigkeit, digitale Technologien,
Kompetenzen, Investitionen, MaBBnahmen vonseiten der Stadte, Mallnahmen auf globalem Niveau
im Bereich des internationalen Verkehrs).

Gesundheit 2020: Europidische Politik fiir Gesundheit und Prosperitiit

In der neuen Gesundheitspolitik fiir Europa aus der Werkstatt des Regionalbiiros der WHO fiir
Europa wird betont, dass ihr Hauptziele eine "bedeutende Verbesserung von Gesundheit und
Prosperitét der Bevolkerung, eine Verbesserung des 6ffentlichen Gesundheitswesens und Sicherung
universaler, gerechter, nachhaltiger und qualitativ hochwertiger Gesundheitssysteme ist, im
Interessenszentrum derer die Menschen sind."

Das von der WHO erstellte Dokument besteht aus zwei Teilen:

1. Gesundheit 2020: Ein europdischer politischer Rahmen zur Unterstiitzung staatlicher und
gesellschaftlicher Aktivititen fiir Gesundheit und Prosperitdt ist ein Rahmendokument iiber eine
neue europdische Politik fiir Gesundheit und die grundlegenden Thesen, Prinzipien, Leitlinien und
Ausrichtung der modernen Gesundheitspolitik.

2. Gesundheit 2020: Politischer Rahmen und Strategie ist eine komplexe Verarbeitung von Politik
in drei Hauptbereichen (politische Verpflichtung, Umsetzung von Strategien, die auf Beweisen
basieren und Starkung einer effektiven Implementierung).

Strategische Ziele Gesundheit 2020:
e Verbesserung der Gesundheit fiir alle und Reduzierung von Ungleichheiten in Gesundheit,

e Verbesserung der filhrenden Rolle im Bereich Gesundheit und partizipiale Lenkung der
Gesundheit.

Priorititsgebiete Gesundheit 2020:

e Investieren in Gesundheit wéihrend des gesamten Lebenszyklus, Stirkung der Verantwortung
von Biirgern fiir Gesundheit,

e Losung der groBten Gesundheitsherausforderungen - iibertragbare und nicht {iibertragbare
Krankheiten,

o Stirkung der Gesundheitssysteme, der Kapazititen des offentlichen Gesundheitswesen und
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Bereitschaft, Uberwachung und Fihigkeit auf Notsituationen zu reagieren,

e Schaffung gesunder Gemeinschaften und eines unterstiitzenden Umfelds fiir die menschliche
Gesundheit.

Aktionsplan fiir Unterstiitzung der Einfithrung intelligenter Verkehrssysteme (COM(2008) 886)

Politische Ziele, um Verkehr und Reisen sauberer, effizienter und energieeffizienter, sicherer und
besser geschiitzt zu machen. "Intelligente Verkehrssysteme" bezeichnen die Anwendung von
Informations- und Kommunikationstechnologien (IKT) im Verkehr. Diese Applikationen werden
fiir verschiedene Verkehrsarten und ihre gegenseitige Wirkung (einschlieBlich intermodaler
Knoten) entwickelt.

Griines Buch: Fiir eine neue Kultur stidtischer Mobilitit {SEK(2007) 1209} und ihr Aktionsplan
(2009)

Ein Problem nachhaltiger Entwicklung in stddtischen Gebieten ist Einklang der wirtschaftlichen
Entwicklung und Zuginglichkeit einerseits und Verbesserung von Lebensqualitit und
Umweltschutz andererseits. Bei der Losung dieser Probleme, die viele verschiedene Konsequenzen
einschlieBen, ermoglichen gemeinsame Anstrengungen die Suche nach innovativen und
ambitionierten Losungen im Bereich des stidtischen Verkehrs zu unterstiitzen, so dass die Stadte
weniger verschmutzt, zugénglicher und der Verkehr in ihnen reibungsloser werden. Die urbane
Mobilitét sollte die Entwicklung der Wirtschaft von Stiadten, Lebensqualitit ihrer Bewohner und
Schutz ihrer Umwelt ermdglichen. In dieser Hinsicht stehen europdische Stddte vor fiinf
Hauptherausforderungen, die im Rahmen eines integrierten Zugangs angegangen werden miissen.

Nationale Strategie- und Konzeptdokumente

Nationale Strategie der Regionalentwicklung der SR 2010 und ihre Aktualisierungen
(Aktualisierung 2014 angenommen mit dem Regierungsbeschluss Nr. 222/2014 vom 14.5.2014)

Die Nationale Strategie fiir die regionale Entwicklung der Slowakischen Republik (nationale
Strategie) ist ein grundlegendes strategisches Dokument, dass den strategischen Zugang des Staates
zur langfristigen Unterstiitzung der regionalen Entwicklung unter Beachtung der Grundsitze der
nachhaltigen Entwicklung komplex festlegt.

Fiir den Verkehr werden die folgenden Empfehlungen zur Problembehebung aufgefiihrt:

1. Beseitigung der identifizierten Engpdsse der Infrastruktur und damit Verbesserung der
bestehenden Situation unter gleichzeitiger Respektierung von Limits der Ressourcen,

2. Bedingungen fiir die Erfiillung von Verpflichtungen zu schaffen, die sich fiir die Slowakische
Republik aus den Leitlinien fiir den Aufbau eines transeuropdischen Verkehrsnetzes (TEN-T)
ergeben - den Bau des grundlegenden TEN-T-Netzes bis 2030 und des Gesamtnetzes bis
spétestens 2050 fertigzustellen,

3. Gewibhrleistung einer schrittweisen Aufstockung der Finanzmittel fiir Tatigkeiten in
Zusammenhang mit Wartung und Reparaturen des Netzes so, dass es nicht zu einer weiteren
Erh6hung der internen Verschuldung kommt,

4. Eine geniigende Absorbierungskapazitit der SR zu sichern fiir die Finanzierung aus EU-Fonds
im Rahmen des Programmzeitraums 2014 — 2020 mittels des OP Integrierte Infrastruktur 2014 —
2020 und des Werkzeugs zur Verbindung Europas,

5. Die Effektivitit der Einsetzung von Finanzmitteln fiir die Realisierung von Verkehrsbauten und
Dienstleistungen des 6ffentlichen Personenverkehrs zu erhohen,

6. Prozesse der Vor-Projekt-Vorbereitung einzuleiten fiir Projekte, die zu nachhaltiger
Entwicklung des Verkehrs fiihren,

7. zu Verdnderungen in der Verkehrsorganisierung und Verinderungen von institutionellem
Charakter beizutragen, die zu einer Erhohung der Effektivitit des Betriebs einzelner
Verkehrsarten fiihren,
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8. eine qualitativ hochwertige Datenbank fiir Planung der Entwicklung des Verkehrssektors
aufzubauen,

9. Informatisierung des Verkehrs, Telematik, intelligente Verkehrssysteme,
10. Erhohung der Sicherheit von Verkehrssystemen,

11. Reduzierung der Energieanspriiche, des Verbrauchs von Ressourcen, Schutz von Okosystemen
und letztlich die Entwicklung von CO2-armer Wirtschaft,

12. Reduzierung sozialokonomischer und 6kologischer Einfliisse des Verkehrs, Unterstiitzung von
okologischem und Energieeffizientem und sicheren Verkehr, der die Umwelt schiitzen wird, mit
minimalen Emissionen schéddlicher Gase und die Reduzierung von Verkehrsunfillen mit
markanten Folgen,

13. Eine komplexe Modernisierung von Straf3en II. und III. Klasse durchzufiihren,
14. Die Entwicklung von qualitativ hochwertigen und zugénglichen Verkehr zu unterstiitzen.

Im J. 2017 wurde die einleitende Nationale Strategie fiir Regional- und Gebietsentwicklung der
Slowakischen Republik bis 2030 erfasst.

Konzept der Gebietsentwicklung der Slowakei (KURS) und seine Aktualisierungen (angenommen
mit NV Nr. 528/2002 Gb. SR vom 14.8.2002 und NV Nr. 461/2011 SR vom 16. 11. 2011)

Im Konzept wird definiert, welche Grundsitze und Regulative eingehalten werden miissen bei der
Nutzung und Aufstellung des Gebiets der SR.

Strategischer Entwicklungsplan der Verkehrsinfrastruktur der SR bis 2020

Der Strategieplan fiir die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur der Slowakischen Republik bis
2020 ist das grundlegende strategische Dokument der Slowakischen Republik mit mittelfristigem
Charakter im Bereich der Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur bis 2020. Dieses Dokument stellt
das Ergebnis der ersten Phase der Erstellung einer komplexen Verkehrssektorstrategie der
Slowakischen Republik dar. Im Dokument wird an die bisher giiltigen Strategien und Grundsitze
fiir die Entwicklung des Verkehrs, insbesondere die Verkehrspolitik der Slowakischen Republik bis
2015 und die Strategie fiir die Entwicklung des Verkehrs der Slowakischen Republik bis 2020,
angeschlossen und detaillierter ausgearbeitet.

Die Umsetzung der im Dokument dargelegten Maflnahmen wird auch zum Erreichen dieser
strategischen Ziele beitragen: Verringerung der Energieaufwendigkeit, des Verbrauchs natiirlicher
Ressourcen, Schutz der Okosysteme und letztendlich Entwicklung einer kohlenstoffarmen
Wirtschaft, Verringerung der soziodkonomischen und 6kologischen Auswirkungen des Verkehrs
sowie Unterstiitzung eines umwelt- und energieeffizienten und sicheren Verkehrs, der die Umwelt
schiitzen wird, mit minimalen Emissionen schidlicher Gase und eine Reduzierung von
Verkehrsunféllen mit fatalen Folgen sichern wird.

Operationsprogramm Integrierte Infrastruktur (OPII) (angenommen von der EU-Kommission am
28. 10. 2014)

OPII ist ein Programmdokument der Slowakischen Republik iiber Schopfung von Hilfe aus EU-
Fonds im Sektor Verkehr und Informatisierung fiir die Jahre 2014 bis 2020 (Kohésionsfonds,
Européischer Fonds fiir regionale Entwicklung). Sein globales Ziel ist die Forderung einer
nachhaltigen Mobilitdt, des Wirtschaftswachstums, der Schaffung von Arbeitspldtzen und
Verbesserung des Geschiftsumfelds mittels Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur, die
Entwicklung des offentlichen Personenverkehrs und Entwicklung einer Informationsgesellschatft.
Investitionen bis 2020 sollten dazu dienen, Liicken und fehlende Verbindungen in der
Basisinfrastruktur auf nationaler und grenziiberschreitender Ebene zu schlielen, mit Akzent auf
nachhaltige, umweltfreundlichere und kostengiinstigeren Verkehrsinfrastruktur.

OPII hat 8 prioritdire Bereiche: Schieneninfrastruktur (TEN-T CORE) und Erneuerung mobiler
Mittel, StraBeninfrastruktur (TEN-T), 6ffentlicher Personenverkehr, Wasserverkehrsinfrastruktur
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(TEN-T CORE), Schieneninfrastruktur, StraBeninfrastruktur (auBerhalb von TEN-T CORE),
Informationsgesellschaft, technische Hilfe.

Das globale Ziel des OPII ist die Unterstiitzung einer nachhaltigen Mobilitdt, des
Wirtschaftswachstums, der Schaffung von Arbeitsplitzen und der Verbesserung des
Geschiftsumfelds durch die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur, die Entwicklung des
offentlichen Personenverkehrs und Entwicklung einer Informationsgesellschatft.

Strategischer Plan der Entwicklung und Wartung von Strafien 11. und 111. Klasse

Der Strategische Plan der Entwicklung und Wartung von Stralen II. und III. Klasse ist ein
strategisches Dokument, dass die grundlegenden Mittel- und Langzeitziele im Bereich der
Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in einzelnen Regionen definiert, und zwar Stralen II. und
I1l. Klassen, Priorititen ihre Entwicklung festsetzt und MaBnahmen und Ressourcen fiir ihre
Umsetzung identifiziert.

Strategischer Plan der Entwicklung des Verkehrs der SR bis 2030

Der strategische Plan ist ein Dokument von langzeitigem Charakter, das darauf abzielt, eine
wirksame Richtung fiir die Entwicklung des Verkehrssektors festzulegen und bestimmt, wie seine
Entwicklungsvision umgesetzt werden soll. Er identifiziert wesentliche Engpdsse in der
Verkehrsinfrastruktur und im Bereich des oOffentlichen Personenverkehrs und des nicht
motorisierten Verkehrs sowie im Bereich des Betriebs, der Wartung und Organisierung des
Verkehrs. Basierend auf den im analytischen Teil identifizierten Problemen und potenziellen
Entwicklungsfaktoren ~ wurden in Anbindung  auf  europdische  Strategie- und
Entwicklungsdokumente eine Zielentwicklungsvision mit einem Horizont bis 2030, strategische
globale Ziele sowie horizontale und modalspezifische Ziele und MaBinahmen definiert.

Zu den horizontalen Zielen gehort das SHC3: Systematische Reduzierung der negativen
soziodkonomischen und 6kologischen Auswirkungen des Verkehrs. In Bezug auf die Emissionen
liegt der Schwerpunkt hauptsdchlich auf der Reduzierung der Treibhausgasemissionen. Die
Umsetzung von MaBnahmen zur Erreichung dieses Ziels kann jedoch auch zu Ergebnissen im
Bereich der Reduzierung der Schadstoffemissionen und der Verbesserung der Luftqualitét fiihren.

Im Rahmen systemischer Mallnahmen wurde auch die Mallnahme OPS7 definiert: RegelméBige
Uberwachung von Lirm und Luftqualitit sowie Umsetzung von MaBnahmen zur Verringerung der
negativen Auswirkungen des Verkehrs auf die Umwelt. Der Verkehr ist eine der wichtigsten
Luftverschmutzungsquellen und Produzent von Larmbelastung. Es ist wiinschenswert das Ausmal
dieser negativen Auswirkungen regelmdfig zu iiberwachen, um Trends zu iiberwachen und
vorbeugende und korrigierende Mallnahmen zu planen.

Unterstiitzungsprogramm der Entwicklung intelligenter Verkehrssysteme — Nationales System
von Verkehrsinformationen (Beschluss der Regierung der SR Nr.22 vom 14.1.2009)

Unterstiitzungsprogramm zur Entwicklung intelligenter Verkehrssysteme — Nationales System von
Verkehrsinformationen repréasentiert eine komplexe Losungen intelligenter Verkehrssysteme, die
auf Informations- und Kommunikationssystemen und -technologien im StraBenverkehr der
Slowakei basieren. Der Schwerpunkt liegt auf der Verwendung einer einheitlichen
Systemumgebung fiir die Erfassung, Verarbeitung, Teilung, Verteilung und Verwendung von
Verkehrsinformationen in bestimmten Informations-, Verwaltungs- und Telematikanwendungen.

Regierungserklirung der slowakischen Regierung fiir die Jahre 2016 - 2020

SchlieBt die Unterstiitzung ein:

Verkehrs-, Bau- und Regionalentwicklungsbereich: Der Aufbau der Verkehrsinfrastruktur und die
Unterstiitzung moderner und effizienter Verkehrsarten sind eine der Priorititen der slowakischen
Regierung in den Jahren 2016 bis 2020. Weitere Prioritdten der Regierung sind die Vereinfachung
der Vorschriften und die Verkiirzung des Baugenehmigungsverfahrens.
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Nationaler Generalentwicklungsplan des Verkehrs fiir die Slowakische Republik: Die Regierung
wird die Ausarbeitung des Nationalen Generalentwicklungsplans des Verkehr fiir die Slowakische
Republik unterstiitzen. Ziel wird ist es sein einen Okonomisch effektiven, sicheren,
kapazitéitsausreichenden, qualitativ hochwertigen und reibungslosen Verkehr zu gewéhrleisten.

Strafienverkehr: Die Regierung verpflichtet sich das hohe Tempo des Baus von Autobahnen und
Schnellstraflen zu erhalten.

Schienenverkehr: In Ubereinstimmung mit den Plinen der Europiischen Union wird die Regierung
die weitere Entwicklung des Bahnverkehrs in der Slowakei unterstiitzen. Die Prioritdit wird in
Unterstiitzung des 6ffentlichen Personenverkehr als umweltfreundlichster und gleichzeitig einer der
sichersten Verkehrsarten zu unterstiitzen.

Sonstige Verkehrsarten: Eine effizientere Zusammenarbeit zwischen dem o6ffentlichen Bus- und
dem Bahnverkehr wird ebenfalls Prioritidt haben. Die Regierung wird die Bedingungen fiir die
Einrichtung einer Verkehrsbehorde vorbereiten, die die Bestellung von Diensten im o6ffentlichen
Interesse sowohl im Bahn- wie auch im Busverkehr abdeckt, und die notwendige Synchronisierung
der einzelnen Verbindungen sicherstellen, um die Verfiigbarkeit und den Komfort des kombinierten
Verkehrs zu erhdhen und die Rechte und gesetzlich geschiitzten Interessen der Fahrgiste zu
schiitzen.

Entwicklungsstrategie des offentlichen Personenverkehrs und des motorlosen Verkehrs der SR
bis 2020 (angenommen von der Regierung der SR mit Beschluss Nr. 311 vom 25. 6. 2014)

Das Material Entwicklungsstrategie des Offentlichen Personenverkehrs der SR bis 2020 ist das
grundlegende strategische Dokument der SR mit mittelfristigem Charakter fiir den Bereich des
offentlichen Personenverkehrs und des nicht motorisierten Verkehrs. Die Strategie enthidlt 56
MaBnahmen zur Unterstiitzung des oOffentlichen Personenverkehrs und des nicht motorisierten
Verkehrs, wobei die Konsequenzen zur Verringerung der Verkehrsemissionen beitragen werden.
Die Umsetzung dieser MaBlnahmen wird die Attraktivitit des Offentlichen Personenverkehrs im
Vergleich zum Einzelwagenverkehr erhdhen, der die Luft erheblich starker belastet.

Nationale Strategie der Entwicklung von Radverkehr und Fahrradtouristik in der Slowakischen
Republik (angenommen von der Regierung der SR mit Beschluss Nr. 223 vom 7.5. 2013)

Durch die Anwendung der Radstrategie auf der Ebene des Staates, der Selbstverwaltungskreise
sowie einzelner Stidte und Gemeinden wird schrittweise eine wirksame Integration des
Radverkehrs in die Verkehrssysteme erreicht, was zu einer Verringerung der negativen Folgen des
Automobilverkehrs und einer allgemeinen Verbesserung der Umwelt fithren wird. Der Radverkehr
kann auch in der Slowakei ein wichtiges Element der Entwicklung nachhaltiger Mobilitit werden.
Er wird auch wesentlich zur schnelleren Entwicklung der Fahrradtouristik beitragen.

Strategie der Entwicklung von Elektromobilitit in der SR und ihr Einfluss auf die
Nationalwirtschaft der SR (Regierungsbeschluss 504/2015)

Ziel des Materials ist es Chancen zu identifizieren und Maflnahmen zu empfehlen, die langfristig
die Vorteile alternativer Antriebe im Verkehr, insbesondere der Elektromobilitét, identifizieren, die
sich aus den positiven Auswirkungen auf Umwelt, Offentliche Gesundheit, Industrie und
Wissenschaft, Forschung und Innovation ergeben. Das Dokument erfasst die Situation in Bezug auf
die Elektromobilitdit in ausgewdhlten Staaten der Europdischen Union (Priferenzstaaten -
Bundesrepublik Deutschland, Osterreich, V4-Staaten), analysiert die Empfehlungen, die aus den
strategischen Dokumenten der Europdischen Union hervorgehen und schldgt eine Politik zur
Unterstiitzung der Elektromobilitdt in der Slowakei vor. Eines der Teilziele der Strategie ist die
Reduzierung der Abgasemissionen und des durch den Verkehr verursachten Schalllirms mit
positiven Auswirkungen auf menschliche Gesundheit und die Umwelt.

Aktionsplan der Entwicklung von Elektromobilitit in der Slowakischen Republik (angenommen
2019)
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Der Aktionsplan reagiert auf den globalen Trend des Markteintritts von Elektroautos und auf die
Bemiihungen européischer Strukturen, die Entwicklung der Elektromobilitdt zu beschleunigen. Die
15 im Aktionsplan aufgefithrten Mafnahmen haben den Charakter sowohl direkter als auch
indirekter Unterstiitzung fiir den Einsatz von hoch 6kologischer und emissionsarmer Fahrzeuge und
ihr Ziel ist es die Attraktivitit der Elektromobilitit zu erhohen, sie fiir den Durchschnittsverbraucher
zugénglich zu machen und letztendlich die Anzahl der Elektrofahrzeugen auf der Stralle zu erhohen.

Nationale Politik der Einfiihrung von Infrastruktur fiir alternative Krafistoffe in den Bedingung
der Slowakischen Republik (2016)

Es handelt sich um Umsetzungen der Richtlinie des Européischen Parlaments und des Rates Nr.
2014/94/EU vom 22. Oktober 2014 {iber Einfiihrung von Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe.
Das wichtigste Implementierungswerkzeug fir die Geltendmachung der Bemiihungen der
europdischen Energiepolitik ist in Bedingungen der Slowakischen Republik ein gemeinsamer
Rahmen von Mafinahmen zur Einflihrung einer Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe mit dem Ziel
die Abhingigkeit von Erdol zu minimieren und die negativen Auswirkungen des Verkehrs auf die
Umwelt zu mindern. Das Material befasst sich mit drei Arten von sogenannten alternativen
Brennstoffen - Strom, Erdgas (Flissigerdgas (LNG) und komprimiertem Erdgas (CNG)).

Nationaler politischer Rahmen fiir die Entwicklung des Marktes mit alternativen Kraftstoffen
(2016)

Der nationale politische Rahmen ist das grundlegende Programmdokument flir die Entwicklung
eines Marktes fiir alternative Kraftstoffe im Verkehrssektor und fiir die Entwicklung der
Infrastruktur. Maflnahmen zur Unterstilitzung der Infrastruktur fiir alternative Kraftstoffe sind nicht
nur nachhaltig, sondern verfolgen auch Umweltziele zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen
im Verkehrssektor.

Griinere Slowakei — Strategie der Umweltpolitik der SR bis 2030 (2018)

Das strategische Dokument zur Erreichung einer besseren Umweltqualitit bis 2030 konzentriert
sich auch auf MaBnahmen zum Klimawandel und zum Luftschutz. Im Dokument wird festgestellt,
dass die Luftqualitdt im Jahr 2030 erheblich besser sein und keine wesentlichen nachteiligen
Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und die Umwelt haben wird, was durch eine
erhebliche Reduzierung der Emissionen im Vergleich zu 2005 erreicht wird. Die Stromerzeugung
aus Kohle wird schrittweise verringert. Die Beheizung von Haushalten und der Verkehr in Stadten
wird zu 6kologisch annehmbareren Alternativen iibergehen. Das Prinzip der Anwendung von BVT
in Industrie, Energie, aber auch in Landwirtschaft und Lebensmittelproduktion wird gestérkt. Das
nationale Programm zur Verringerung der Umweltverschmutzung wird sich auf kostengiinstige
MaBnahmen zur Emissionsreduzierung konzentrieren. Der Luftschutz wird sich nach dem
Grundsatz ,,der Verursacher zahlt richten. Die Einfithrung eines Emissionshandelssystems fiir
Luftschadstoffe wird erwogen. Die BuBlgelder fiir Umweltverschmutzung werden so weit erhoht,
dass ein Uberschreiten der Grenzwerte wirtschaftlich nicht attraktiv sein wird.

CO2-arme Entwicklungsstrategie der SR bis 2030 mit Ausblick bis 2050 fiir ausgewihlite
Wirtschaftszweige

Ziel der kohlenstoffarmen Strategie wird es sein, einen umfassenden, langfristigen strategischen
Ausblick fiir den Ubergang zu einer kohlenstoffarmen Wirtschaft zu bieten. Die kohlenstoffarme
Strategie wird wirksame und kostengiinstige MaBBnahmen in den Bereichen Industrie, Energetik,
Energieeffizienz, Verkehr, Abfallwirtschaft, Land- und Forstwirtschaft umfassen und langfristige
Investitionen in kohlenstoffarme und saubere umweltfreundliche Technologien unterstiitzen.

Strategie zur Anpassung der SR an die negativen Folgen des Klimawandels — Aktualisierung
(2017)

Die Anpassung zielt darauf ab, die nachteiligen Auswirkungen des Klimawandels zu mildern, die

Verwundbarkeit zu verringern und die Anpassungsfihigkeit natiirlicher und vom Menschen
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gebildeter Systeme an die aktuellen oder erwarteten negativen Auswirkungen des Klimawandels zu
erhohen, sowie die Widerstandsfdhigkeit der ganzen Gesellschaft zu stirken durch Erhéhung des
offentlichen Bewusstseins im Bereich Klimawandel und Aufbau einer Wissensbasis fiir eine
effektivere Anpassung. Unter den vorgeschlagenen Anpassungsmafinahmen definiert die Strategie
auch MaBnahmen, die zur Verbesserung der Luftqualitit beitragen konnen, insbesondere
MaBnahmen zur Erhaltung der Biodiversitit und Stirkung der Okosystemleistungen, die unter
anderem auch mit der Erhaltung der Luftqualitdt zusammenhéngen.

Nationale Strategie zum Schut; der Biodiversitit in der Slowakei, aktualisiert bis 2020
(angenommen mit Regierungsbeschluss Nr. 12/2014 vom 8.1.2014)

Das Hauptziel der nationalen Strategie bis 2020 ergibt sich aus der Verpflichtung der EU, ,,den
Verlust von Biodiversitit und Degradation der Okosysteme und ihrer Dienstleistungen in der
Slowakischen Republik bis 2020 zu stoppen, die Wiederherstellung der biologischen Vielfalt und
der Okosysteme in angemessenem Umfang sicherzustellen und unseren Beitrag zur Verhinderung
des Verlusts von Biodiversitéit auf globaler Ebene zu erhhen. Die nationale Strategie bis 2020
definiert 9 Ziele, deren Erreichung detaillierter im Dokument Aktionsplan zur Umsetzung von
Mafnahmen, die sich aus der aktualisierten nationalen Strategie zum Schutz der Biodiversitét bis
2020 ergeben, dargelegt wird.

Aktionsplan fiir die Umwelt und Gesundheit der Einwohner der SR V (2019)

Das grundlegende Ziel von NEHAP V. ist die Minimierung der Umweltrisiken, die die menschliche
Gesundheit schiadigen und gefdhrden konnen. Es ist daher notwendig, die Anstrengungen zu
verstiarken, gerichtet auf die Losung der wichtigsten Umweltfaktoren mit Einfluss auf den
Gesundheitszustand von Einzelpersonen und der ganzen Einwohnerschaft wie Luftverschmutzung,
Wasserverschmutzung, Trinkwassermangel, gefahrliche Chemikalien, Larm, Abfall, kontaminierte
Standorte und Klimawandel. Die Verbesserung der Umweltqualitét ist eine Voraussetzung fiir die
Schaffung eines gesunden Siedlungsumfelds fiir ein qualitativ hochwertiges Leben. Fiir jede der
Prioritdten sind strategische langfristige Ziele festgelegt fiir die Verbesserung des aktuellen Stands
der Umweltdeterminanten (eigentliches Material von NEHAP V.) und die eigentlichen Aktivititen /
MaBnahmen selbst (Anhang von NEHAP V.), mit denen wir diese Ziele erreichen werden. NEHAP
V. ist ein wichtiges Instrument zur Stirkung von Prozessen zu Gunsten der Verbesserung der
Umweltgesundheit unter Einbeziehung relevanter Partner aus verschiedenen Bereichen.

Nationales Emissionsminderungsprogramm Slowakische Republik - gemdf Art. 6 der Richtlinie
(EU) 2016/2284 des Europiischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016 iiber
Verringerung der nationalen Emissionen bestimmter Luftschadstoffe, mit der die Richtlinie
2003/35/EG gedindert und die Richtlinie 2001/81/EG ausgesetzt wird

Es ist eines der Schliisseldokumente der vorbereiteten umfassenden Luftschutzstrategie der
Slowakischen Republik bis 2030, die neben dem Programm zur Emissionsreduzierung auch die
Strategie zur Verbesserung der Luftqualitét enthalten wird.

Das Nationale Emissionsminderungsprogramm wird MaBnahmen zur Reduzierung der
Luftemissionen 16sen, um die in der Richtlinie (EU) 2016/2284 fiir 2030 festgelegten
Emissionsminderungsverpflichtungen  (nationale ~ Obergrenzen) zu  erfiillen.  Nationale
Emissionsgrenzwerte sind fiir SO2, NOx, VOC, NH3 und Feinstaubpartikel PM 2,5 bestimmt.
Durch das Erreichen der Reduktionsverpflichtungen werden die Gesamtemissionen von
Schadstoffen verringert, dies bedeutet jedoch nicht automatisch, dass in der gesamten Slowakei eine
gute Luftqualitét erreicht wird. Die Luftqualitidt hdngt von der Menge der an einem bestimmten Ort
freigesetzten Emissionen ab, aber auch von den Bedingungen fiir die Verstreuung. Daher muss der
Luftqualitit besondere Aufmerksamkeit gewidmet werden.

Strategie fiir die Reduzierung von PM1o (Regierungsbeschluss Nr. 77/ 2013)
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Ziel der Strategie ist es wirksame Mallnahmen zur Reduzierung der PM10-Festpartikel in der Luft
zu ergreifen. Der Hauptgrund fiir die Entwicklung der Strategie ist die Uberschreitung der
gesetzlich festgelegten Grenzwerte fiir PM10-Immissionen insbesondere in Gebieten mit hoher
Bevolkerungsdichte, d.h. in Stidten und Gemeinden {iberwiegend im Winter. Eine der
entscheidenden Luftverschmutzungsquellen sind nach den durchgefiihrten Analysen derzeit die
Partikel aus Verkehrsemissionen - aus der Verbrennung von Kraftstoffen, dem Abrieb von Reifen,
Bremsbeldgen, von der Oberfliche der StraBen die auch durch Winterstreuung verunreinigt sind
usw. Auf Grundlage der angegebenen Informationen wurden in der Strategie Priorititen und
MaBnahmen fiir den Verkehrssektor festgelegt, um PM10 in der Luft zu reduzieren.

Integrierter nationaler Energie- und Klimaplan fiir die Jahre 2021-2030 ausgearbeitet laut der
Anordnung des EP und des Rates (EU) Nr.. 2018/1999 iiber Energieunion und Mafinahmen
im Klimabereich

Der Inhalt ist mit der Verordnung des EP und des Rates (EU) Nr. 2018/1999 iiber Leitung der
Energieunion und Klimaschutzmafinahmen gegeben. Die Ziele des NECP und die Mallnahmen zu
ihrer Erreichung sind fiir folgende Dimensionen festgelegt: Dekarbonisierung, Energieeffizienz,
Energiesicherheit, Energiebinnenmarkt, Forschung, Innovation und Wettbewerbsfahigkeit.

Umweltaktionsprogramm bis 2020 “7. Umweltaktionsprogramm mit dem Untertitel Gutes Leben
im Rahmen der Moglichkeiten unseres Planeten“

Es ist das grundlegende Konzeptdokument der EK. Das Dokument konzentriert sich auf die
Verbesserung der Luftqualitit, das Nicht-Uberschreiten der Grenzwerte der Umweltverschmutzung,
den Schutz vor Uberschwemmungen und anderen Umweltkatastrophen, Effektivierung der
Abfallwirtschaft und weiteres. Eine der HauptmaBnahmen innerhalb des OPII in Bezug auf die
Verbesserung der Luftqualitét ist der Bau neuer Abschnitte von Autobahnen, Schnellstralen und
Strafen der I. Klasse.

Durch die neue Infrastruktur wird ein erheblicher Teil des Verkehrs, insbesondere des Transits,
aullerhalb der stddtischen Gebiete von Stiddten und Gemeinden umgeleitet. Es wird davon
ausgegangen, dass der Bau neuer Straflen erheblich zu den Bemiihungen der Slowakischen
Republik um Reduzierung der PM10 und NO2-Emissionen beitragen wird. Weitere
verkehrsbezogene MafBnahmen sind die Modernisierung der Bahnstrecken, die Okologisierung des
offentlichen Verkehrs, die Parkpolitik, die Modernisierung des statischen Verkehrs und andere.
Diese MaBlnahmen werden entsprechend der Ausrichtung des OPIlI bzw. IROP realisiert. Das
Leitungsorgan OPII wird mittels relevanter Okologischer Indikatoren in jeder Prioritdtsachse
durchgehend den Beitrag des OPIl zur Verringerung der PM10- und NO2-Emissionen und
Erfiillung der in der Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates iiber
Luftqualitit der Umgebung und sauberere Luft in Europa festgelegten Ziele iberwachen.

Abfallwirtschafsprogramm des BSK fiir die Jahre 2014 — 2020

Das Abfallwirtschaftsprogramm ist ein Dokument, das geméll der Hierarchie und den Zielen der
Abfallwirtschaft und den Arten ihrer Erreichung gemi3 dem Abfallgesetz erstellt wird. Das
Programm umfasst eine Analyse des aktuellen Stands der Abfallwirtschaft im Gebiet, fiir das es
erstellt wurde, und MaBnahmen, deren Annahmen notwendig sind fiir die Verbesserung einer
umweltvertraglichen Vorbereitung auf Wiederverwendung, Recycling, Verwertung und
Abfallentsorgung sowie eine Bewertung, wie das Programm diese Ziele und Bestimmungen des
Abfallgesetzes unterstiitzen wird.

Programm zur Verbesserung der Luftqualitit - betrifft das Katastergebiet der Hauptstadt der
Slowakischen Republik, Bratislava - Integriertes Programm zur Verbesserung der Luftqualitiit
fiir Schadstoffe PM10, NO2, Benzo(a) pyren

Das Programm zur Verbesserung der Luftqualitit enthdlt Informationen iiber: Ort libermiBiger
Luftverschmutzung, allgemeine Informationen zum Luftqualitditsmanagement, Behorden und
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Personen, die fiir die Durchfiihrung und Durchsetzung des Programms verantwortlich sind, Art und
Bewertung der Luftverschmutzung, Luftverschmutzungsmerkmale, Situationsanalyse, Maflnahmen

zur Verbesserung der Luftqualitat.
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IV. GRUNDLEGENDE ANGABEN UBER VORAUSGESETZTE

AUSWIRKUNGEN DES STRATEGIEDOKUMENTS
EINGESCHLOSSEN GESUNDHEIT
V.1 Wahrscheinlich signifikante Umweltauswirkungen und

Gesundheitsauswirkungen (primir, sekundir, kumulativ, synergistisch, kurzfristig,
mittelfristig, langfristig, dauerhaft, voriibergehend, positiv und negativ)

Auf dem Gebiet des BSK, insbesondere im Hinterland von Bratislava, wird der grof3te Anstieg
kleiner Gemeinden verzeichnet, der durch Suburbanisierung, aber auch Konzentrationstrends
bedingt ist. Dieses Wachstum ist spontan und unkontrolliert und fiihrt zu erhéhten Anforderungen
an Bodeneinnahme, Betrieb und Management, insbesondere im Hinblick auf die
Verkehrsbeziehungen (hohes Wachstum des individuellen Personenverkehrs, geringes Niveau des
regionalen o6ffentlichen Verkehrs), mangelnde biirgerliche Einrichtungen (Zuganglichkeit von
Schulen, medizinischer Einrichtungen und anderer grundlegender und fortschrittlicher biirgerlicher
Einrichtungen), steigende betriebliche Anforderungen an technischer Ausstattung und zunehmende
negative Auswirkungen auf die Umwelt und die Naturlandschaft. Der Verkehr ist in Bezug zur
Umwelt eine Quelle von Emissionen (ob Grundschadstoffen oder Treibhausgasen), Larm und
Vibrationen, erzeugt Druck auf den Boden und beeinflusst die Raumanordnung und verursacht
Gesundheits- und Sicherheitsrisiken.

Im RPNM BSK ist ein Verkehrssystem aus den Netzen einzelner Verkehrssysteme vorgeschlagen,
mit Schwerpunkt auf Entwicklung des oOffentlichen Personenverkehrs (OPV) und seiner
Bevorzugung vor Automobilverkehr, wobei folgende Grundsdtze fiir ihre einzelne Entwicklung
angewendet wurden:

e Autobahnen und Schnellstralen - wurden im Hinblick auf die nationalen Bediirfnisse langfristig
vorbereitet, Hauptziel ist eine grundsétzliche Erhdhung der Verkehrskapazitét in der Beziehung
Bratislava - Trnava — Nitra, was sich in der VVorbereitung der Ausbreitung der Autobahn D1 und
Realisierung neuer Trassen der Schnellstralen R1 und R7 widerspiegelt. Die Trasse der neuen
Umfahrungs-Autobahn D4 ist von grundlegender Bedeutung fiir die Verteilung des gesamten
Transits und Quellen des Stra3enverkehrs vor Bratislava und dessen Umleitung auBlerhalb des
zentralen Teils der Stadt.

e Bei Straflen wird der Akzent auf die Rekonstruktion der Straf3e I/61, Erhohung der Kapazitit der
StraBBe 11/502 und Schaffung eines Ringverkehrs im Kreis gelegt.

e Der Schienenverkehr verfolgt zwei grundlegende Ziele: den Bau von Bahnkorridoren mit
ausreichender Kapazitit am Knotenpunkt Bratislava und die Stdrkung des regionalen
Schienenverkehrs als Teil eines integrierten Verkehrssystems, in dessen Rahmen auch neue
Abschnitte regionaler Bahnstrecken vorgeschlagen sind.

e Der offentliche Personenverkehr ist auf Bevorzugung aller Arten des o6ffentlichen
Personenverkehrs vor Automobilverkehr aufgebaut. Grundvoraussetzung ist hierbei die
Gesamtintegration aller beteiligter Trager des Personenverkehrs, in einem solchen Mal3e, dass
das Fahren im stadtnahen offentlichen Verkehr in allen Richtungen schneller, komfortabler und
billiger sein wird, als das Fahren mit dem eigenen Auto.

e Der Schiffverkehr stellt die Fertigstellung des Hafens in Bratislava in Sinne seiner langfristigen
Ziele dar, d.h. Verlagerung aller Ladevorginge vom Hauptstrom der Donau in Hafenbecken.
Teil des Schiffverkehrs ist auch die gezielte Entwicklung des Freizeitschiffverkehrs und seiner
relevanten Kiisteneinrichtungen.

e Der Luftverkehr ist auf BSK-Gebiet in erster Linie mit dem Flughafen M. R. Stefanik vertreten.
Der Flughafen ist auf 5 Millionen Passagiere pro Jahr dimensioniert und derzeit ist seine
Kapazitit nicht einmal zu 50% ausgelastet. In Zukunft ist ein erheblicher Anteil an der
internationalen Teilung des Luftraumbetriebs zu erwarten, er wird Dienste als diverser
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Flughafen fir Wien, Budapest und Briinn leisten aufgrund besserer Klima- und
Wetterbedingungen.

e Fiir den Radverkehr wird der Aufbau eines komplexen Netzes von Fahrradwegen auf dem
gesamten Gebiet des BSK vorgeschlagen, auch mit direkten Ankniipfung zu Nachbarregionen.

e FEin systematisch entwickeltes System des integrierten 6ffentlichen Personenverkehrs in der
Region ist wettbewerbsfahig mit dem individuellen Autoverkehr. Der grundlegende Aspekt ist
das Niveau der erbrachten Dienstleistungen, wobei der am meisten erforderliche Parameter die
Reisegeschwindigkeit ist. Ein gut organisierter und insbesondere genutzter integrierter
stadtnaher offentlicher Verkehr mit einem erheblichen Anteil von Schienenverkehr hat
erhebliche Auswirkungen auf die Verringerung der Verkehrsintensitat und damit auch auf den
Bedarf an Kapazititsstrallen.

e Ein integriertes System des 6ffentliche Nahverkehrs soll ein schnelleres und bequemeres Reisen
ermoglichen. Zu seinen Hauptvorteilen zéhlen ein einheitlicher Tarif, ein einziges Ticket fiir alle
Verkehrsarten, Anbindung von Linien und Taktintervalle der Verbindungen. Hauptziel der
Integration ist es, den Offentlichen Nahverkehr im Vergleich zu den Bedingungen fiir die
Nutzung des individuellen Autoverkehrs attraktiver zu machen, insbesondere bei Fahrten zur
Arbeit nicht nur in Bratislava, sondern im gesamten Kreis Bratislava. Mit diesen Mallnahmen
kann es zu einer Anderung der Aufteilung der Verkehrsarbeit zugunsten des offentlichen
Verkehrs kommen, was letztendlich Einfluss haben kann auf Reduzierung des Drucks zur
Ausbreitung von Straen und Parkplétzen fiir den 1AV.

e Aktuell deckt das IVS BSK bereits das gesamte Gebiet des Kreises ab. Mit Hinsicht auf
Bediirfnisse der reisenden Offentlichkeit ist es notwendig, den Anwendungsbereich des IVS
auch auferhalb des Kreises auf das Gebiet des Selbstverwaltungskreises Trnava mit Aussicht
auf Gebiete der Selbstverwaltungskreise Tren¢in und Nitra sowie die Grenzregionen Osterreichs
und Ungarns auszudehnen.

e Die Anordnung von Linien des IVS und deren gegenseitige Ankniipfungen stellen den Betriebs-
Aspekt bei der Einrichtung des IVS dar, diese Absichten haben keinen wesentlichen Einfluss
auf die Gebietsentwicklung. Aus Sicht des Gebiets sind TIPVs wichtig, die einen
Umsteigeknoten zwischen Schiene und offentlichem Nahverkehr darstellen, wobei an
Bahnstrecken auch neue Haltestellen geschaffen werden. Weiter sind es P+R- und B+R-
Parkplitze, die einen bestimmten abgegrenzten Platz bendtigen. Die Grundsdtze der
Linienanordnung und Aufteilung des BSK-Gebiets in Betriebs- und Tarifzonen sind Gegenstand
gesonderter Kapitel dieses Berichts.

Im Rahmen des RPNM BSK wird die Nullvariante verglichen, die die Infrastruktur des aktuellen
Zustands auch mit Abschnitten umfasst, die sich derzeit im Bau befinden oder deren Bau bereits
vertraglich oder anderweitig festgelegt ist, und die Entwurfsvariante (maximal), die die Nullvariante
um MaBnahmen bzw. ihre Teilprojekte erweitert in Form neuer/modernisierter Abschnitte der
Verkehrsinfrastruktur und damit verbundener Anderungen.

Grundlegendes Ziel bei der Schaffung des RPNM BSK war eine Anderung der Aufteilung der
Verkehrsarbeit von den derzeit 30% -70% auf die vorgeschlagenen 50% -50% im Jahr 2050 mit
Teildnderungen in einzelnen Zeitabschnitten. Bei der Eingabe aller {iberlegter MaBBnahmen in
einzelnen Zeitabschnitten in das Verkehrsmodells hat sich aber die Arbeitsaufteilung nicht zu
Gunsten des OPV geiindert und ist praktisch gleich geblieben. Basierend auf den Ergebnissen des
Verkehrsmodells betrug die Aufteilung der Verkehrsarbeit im Jahr 2025 71% - 29%, im Jahr 2030
69% - 31%, im Jahr 2030 69% - 31% und im Jahr 2050 71% - 29%, weshalb der Auftragnehmer
des RPNM BSK zur Aufnahme einer Konstante beigetreten ist, die den einzelnen Mallnahmen
Gewicht verliehen hat so, dass die MaBnahmen zur Unterstiitzung des OPV bevorzugt werden und
umgekehrt die Unterstiitzung des IAV unterdriickt wird. Die Konstante wurde so bestimmt, dass
durch ihre Verwendung der erforderliche Anteil an der Aufteilung der Verkehrsarbeit erreicht wird:
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Gewiinschtes Verhiltnis von Passagieren im Verkehr und | Beforderungs-Konstante benutzt zur
OPV in Prozenten Umrechnung von Passagieren aus dem
(0):2% Verkehrsmodell
OPV 1AV SBV BhVv Schienenverkehr SBV 1AV

2018 30 70 48 52 1 1 1
2025 32 68 50 50 1,025641 1,111111 0,971429
2030 35 65 43 57 1,278846 1,045139 0,928571
2040 42 58 35 66 1,75 1,020833 0,828571
2050 50 50 30 70 2,24359 1,041667 0,714286

Mit dieser Konstante wurde dann bei der Bewertung der Bedeutung einzelner vorgeschlagener
Mafnahmen die Passagierzahl multipliziert (im OPV wie auch 1AV).

Der RPNM BSK ist ein Strategieplan erfasst mit dem Ziel die Mobilitédtsbediirfnisse der Menschen
zu erfiillen, er umfasst eine ganze Reihe von Maflnahmen:

o Entwurf von Mafnahmen im Bereich des OJffentlichen Personenverkehrs (Art.3.3 ET,
beschrieben in Art. 4,5, 11, 12, 13, 14 ET)

Bevorzugung des 6ffentlichen Verkehrs und Entwicklung des Schienenverkehrs

infrastrukturelle

Prozess-/Organisations-/System-

Bevorzugung von OPV

Propagierung von 6ffentlichem Verkehr

Aufbau von Parkplidtzen P+R a B+R

Ausstattung von Fahrzeugen des SBV mit Antrieb, der zur
Emissionssenkung fithren wird

Entwicklung des Bahnverkehrs im BSK

Qualitativ hochwertige Losung von Umsteigepunkten

Verbesserung der Zuganglichkeit von Verkehr, Verkehrsinfrastruktur und 6ffentlicher Plitze fiir

benachteiligte Einwohnergruppen

Malnahmen

infrastrukturelle

Prozess-/Organisations-/System-

Aufbau barrierefreier Verbindungen, Verkehrsmittel und

Objekte

Einkauf von Bussen mit niedrigem Schwellenpunkt

Erh6éhung der Ankniipfung des Offentlichen Verkehrs zu anderen Verkehrsarten, wie auch
zwischen einzelnen Verkehrsmodi im OPV

Erh6hung des Komforts fiir Fahrgéste

Maflnahmen

infrastrukturelle

Prozess-/Organisations-/System-

Aufbau von Umsteigeterminals (TIPV)

Erhohung der Effektivitdt des VS BSK

Aufbau von Parkpldtzen P+R a B+R

Starkung einer Verkehrsautoritidt, die alle Arten des
Offentlichen Verkehrs im Kreis leiten und koordinieren wird
(derzeit vom BID geleistet)

Einfilhrung einer einheitlichen Tarife und einziger Fahrtkarte
fiir alle Verkehrsarten im Kreis

MafBnahmen

infrastrukturelle

Prozess-/Organisations-/System-

Aufbau von Umsteigeterminals (TIPV)

Aufbau von Umsteigeterminals (TIPV)

Aufbau barrierefreier Verbindungen, Verkehrsmittel und

Objekte

Aufbau barrierefreier Verbindungen, Verkehrsmittel und
Objekte

Mafnahmen

Maflnahmen

e  Entwurfvon Mafinahmen im Bereich Strafsenverkehr(Art. 3.4 ET, beschrieben in Art. 6, 7, 15.1,
15.4)
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Reduzierung und Milderung von Kapazitdtsproblemen im Verkehrsnetz

MaBnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Beschleunigung von Vorbereitung und Aufbau prioritarer
Bauwerke (Einhaltung legislativer Mindesttermine,
konsequente Prozess-, Sach- und Rechtsvorbereitung)

Aufbau kapazitdtshoher und sicherer Verkehrsinfrastruktur
(Umfahrungen, Umlegungen, Verschleppungen usw.)

Verbesserung von Verkehrssicherheit

Malnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Aufbau / Modernisierung sicherer Infrastruktur mit
Einbindung von Priifungen der Sicherheit von | Verkehrskampagnen
Stralenkommunikationen

Durchfiihrung von Sicherheitsiiberpriifungen mit Vorschldgen
konkreter Mafinahmen
Sicherheitsanpassungen/ Beseitigung von Unfallabschnitten

Anpassung bestehender Infrastruktur auf Standards, die zur
Erh6hung der Sicherheit fithren werden

Verbesserung der Sammlung von Statistikdaten und ihrer Registrierung

MaBnahmen
infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-
Dezentralisierte  Infrastruktur ~ der  Anbindung an
grenziiberschreitende, staatliche, stadtische, | Verbesserung von Prozessangelegenheiten bei Sammlung und

gemeindeeigene und regionale Sammelstationen fiir Daten | Registrierung von Verkehrsdaten — einheitliche Struktur,
der Zihler von Passagieren im OPV und IAV (informative | Umfang und Registrierung bei nationalen Subjekten, iiber
Geschwindigkeitsmesser — IMR) fiir Verarbeitung und | regionale bis zu ortlichen Subjekten

Gewihrung von BigData-Files iiber Mobilitét.

Modernisierung veralteter Verkehrsinfrastruktur

Malnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Beschleunigen von Vorbereitung und Aufbau prioritarer
Bauwerke (Einhaltung legislativer Mindesttermine,
konsequente Prozess-, Sach- und Rechtsvorbereitung)

RegelmaBige Wartung  und Reparaturen der
Verkehrsinfrastruktur

Aufbau modernisierter / zugelassener Abschnitte der
Verkehrsinfrastruktur

e Unterstiitzung von Rad- und Fufigingerverkehr (Art. 3.5 ET, beschrieben in Art. 8, 9, 15.16,
15.17)

Unterstiitzung der Bewegung zu Full und des Radverkehrs

Malnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Aufbau von Radtrassen und Verbindungen Unterstiitzung von Bikesharing

Aufbau  zusitzlicher  Ausstattung  fir  Radfahrer

(Serviscentren, Radfahrer-Rastplétze, Infotafeln usw.) Unterstiitzung von Fahrradtransport im OPV

Aufbau von Gehsteigen und Infrastruktur fiir FuBgéinger an
Zugangstrassen zum OPV

o Weitere Mafsnahmenentwiirfe (Art. 3.6 ET, beschrieben in Art. 15.2, 15.3, 15.5, 15.6, 15.7, 15.8,
15.9, 15.10, 15.11, 15.12, 15.13, 15.14, 15.15)

Sicherung finanzieller Haltbarkeit des Verkehrssystems

Malnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Finanzierungssicherung — Anderung der Legislative der
Umverteilung des Staats-, Kreis- und Stadtbudgets mit Akzent
auf Sicherung haltbarer Finanzierung aller Verkehrsarten des
IVS BSK

Sicherung von Prozessunterstiitzung der Mobilitét

MafBnahmen

infrastrukturelle | Prozess-/Organisations-/System-
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Bestimmung von Bedingungen und Schaffung eines
Marktumfelds

Unterstiitzung dauerhaft nachhaltiger Entwicklung des Kreises

Mafnahmen
infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-
Effektive Gebietsplanung und ausgewogene
Gebietsentwicklung — effektive und komplexe Gebietspléne

Sicherung finanzieller Haltbarkeit des Verkehrssystems

Malnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Erh6hung der Einnahmen aus dem Verkehr

Umleitungen

Erhéhung von Kapitalausgaben fiir Entwicklung von
offentlichem, FuBginger- und Radverkehr und Projekte zur
Erhéhung von Sicherheit und Ziigigkeit des Verkehrs

Verbesserung der Qualitét 6ffentlicher Plétze

Maflnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Qualitativ hochwertige Umsteigepunkte Verarbeitung architektonischer / urbaner Plane

Beseitigung von visuellem Smog

Reduzierung der Luftverschmutzung durch mobile Quellen und Senkung der Larmbelastung
und des CO2-Fulabdrucks

Malnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Unterstiitzung  der  Nutzung  emissionsgeringer  und
umweltfreundlicher  Kraftstoffe und Verkehrsmodi ohne
Notwendigkeit der Benutzung jeglicher Kraftstoffe (elektrische
Traktion)

Griine Infrastruktur

Optimierung der Versorgung der Stadt

Mafnahmen
infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-
Ausarbeitung  einer  gesamtstddtischen  Strategie  fiir
Aufbau von Distributionszentren Entwicklung der Versorgung der Stadt fiir Bezirksstddte des
BSK
Verbesserung menschlicher Gesundheit
Mafnahmen
infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-
Aufbau/Modernisierung der Verkehrsinfrastruktur mit .. o . . . .
Einbindung der Uberpriifung der Sicherheit von Strafen. Unterstiitzung Emissionsgeringer und 6kologischer Antriebe.

Erh6hung des Verkehrsbewusstseins

MafBnahmen

infrastrukturelle Prozess-/Organisations-/System-

Verkehrsunterricht / Verkehrskampagnen

Der RPNM BSK schldgt keine konkrete Gebietsleitung der vorgeschlagenen Verkehrskorridore vor,
zu Bewertungszwecken wurden die angenommenen Trassen benutzt. Mit Hinsicht auf den breiten
Umfang des Strategiedokuments konzentriert sich die Bewertung der vorgeschlagenen Mallnahmen
hauptsdchlich auf die insgesamt moglichen Auswirkungen des Konzepts auf Schliisselkomponenten
der Umwelt und Gesundheit der Einwohner mit dem Ziel mogliche Risiken oder umgekehrt,
Gelegenheiten in Zusammenhang mit der Umsetzung dieses Planes zu ermitteln.
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1V.1.1. Luftverschmutzung

Auf Grund der bisherigen Entwicklung der Luftqualitdt kann geschitzt werden, dass ohne die
Umsetzung des vorgeschlagenen Plans an vielen Orten in der Ndhe von Verkehrstrassen die
Uberschreitung von Grenzwerten fiir Feinstaubpartikel (PMio, PM2s), Benzo(a)pyren iiberdauern
wird. Der Fertigbau des PPP-Projekts Umfahrung von Bratislava: Autobahn D4 und Schnellstral3e
R7 wird erhebliche Auswirkungen auf die Immissionssituation des BSK haben. Das Gebiet der
Hauptstadt der SR Bratislava ist aufgrund der Bewertung der Luftqualitit in Zonen und
Agglomerationen in den Jahren 2016 — 2018 ein definiertes Gebiet des Luftqualititsmanagements
fiir Schadstoffe NO2, Benzo(a)pyren (BaP) (Kolektiv SHMU: Hodnotenie kvality ovzdusia v SR
2018/Bewertung der Luftqualitdt in der SR 2018). Fiir diesen Bereich wurde im J. 2016 ein
Integriertes Programm zur Verbesserung der Luftqualitit fiir Schadstoffe PMjio, NOg,
Benzo(a)Pyren erstellt (Kolektiv MZP SR, OU BA, SHMU, 2016).

Bedeutende positive Auswirkungen der vorgeschlagenen Variante des bewerteten Plans auf die
Immissionssituation des betroffenen BSK-Gebiets werden insbesondere haben:

e Aufbau einer kapazitatsgerechten und sicherer Verkehrsinfrastruktur (Umfahrungen,
Verlegungen, Verdngerungen usw.) und neue Anbindungen fiir verschiedene Verkehrsarten
(Art. 3.4, beschrieben in Art. 6 des ET), die zur Linderung von Kapazititsproblemen, zur
Steigerung der Effizienz im Verkehrsnetz, zur Ableitung des Transitverkehrs aufBlerhalb der
Wohngebiete von Stidten und Gemeinden beitragen werden.

e Bevorzugung des 6ffentlichen Personenverkehr (OPV) (Art. 3.3, beschrieben in Art. 4, 5, 14 des
ET), die durch MaBnahmen zur Erhohung ihrer Reisegeschwindigkeit, Verkiirzung der
Reisezeit, Verbesserung der RegelméBigkeit und Zuverlassigkeit erreicht wird und letztendlich
zur Verringerung der Anzahl der abgefertigten Fahrzeuge, der Anzahl von benétigtem Personal,
Einsparungen von Kraftstoff und Energie fithren wird. Das Grundlegende Ziel bei der
Erstellung des RPNM BSK war eine Anderung der Aufteilung der Verkehrsarbeit von derzeit
30% (OPV) - 70% (IAV) in die vorgeschlagenen 50% - 50% im Jahr 2050, mit Teilinderungen
in einzelnen Zeitraumen.

e Zu den Priorititen der Hauptstadt der SR Bratislava gehort auch das Programm der
Bevorzugung des Stralenbahnverkehrs (Art. 3.3, beschrieben in Art. 4.2 des ET). Die
Grundphilosophie dieses Programms ist eine Systemlosung geschlossener Abschnitte von
Stralenbahnstrecken im Regime der Bevorzugung des Stralenbahnverkehrs mit dem Ziel
minimaler Aufhaltung von Straenbahnen an lichtgesteuerten Kreuzungen, so dass die einzige
Stelle von Verzogerungen der Stralenbahnen auf der Strecke eine Haltestelle ist. Zu den
MaBnahmen gehort die Verldngerung von  StraBenbahnstrecken, Trennung  des
StraBenbahnkorpers vom IAV auf Fahrbahnebene, Modernisierung der Stra3enbahnstrecken
und dynamische Steuerung der Ampeln.

e Die Bevorzugung von Autobussen des OPV (Artikel 3.3, beschrieben in 13.1.4 ET) ist eine
Gesamtheit solcher MaBnahmen, die darauf abzielen geringstmogliche negative Auswirkungen
auf den Betrieb von OPV-Bussen seitens Intensititen des individuellen Automobilverkehrs und
eventueller Uberlastungen zu gewihrleisten, groBtmdgliche Sicherheit und Ziigigkeit der
Bewegung von OPV-Bussen zu sichern innerhalb des StraBenraums. Zu den MaBnahmen
gehdren vorbehaltene Fahrspuren fiir OPV-Busse und Omnibusse und die Bevorzugung an
lichtgesteuerten Kreuzungen.

e Die Politik der Entwicklung von Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R), Kiss and Ride
(K+R) (Artikel 3.3, beschrieben in 11.2, 11.3, 11.4 ET), zielt auf die Verbesserung der
Betriebsleistung des Verkehrs, Erhéhung des OPV-Anteils am Verkehr und Verringerung der
Uberlastung von StraB3en.

e Die Entwicklung des Schienenverkehrs (Artikel 3.3, beschrieben in 4.1 ET) umfasst die
Anbindung von EU-Korridoren mit direktem Anschluss des Flughafens an das Schienennetz,
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die Erweiterung von Regionalstrecken, den Bau einer neuen Regionalstrecke von ZST
(Bahnstation) Vajnory zur ZST Pezinok und schlie3t Modernisierung und Elektrifizierung der
Strecken ein.

e Teil des kiinftigen Verkehrssystemnetzes im BSK wird auch ein Netz von Terminals des
integrierten Personenverkehrs (TIPV) (Artikel 3.3, beschrieben in 11.1 des ET) sein, die in
Zusammenhang mit Bahnhofen realisiert werden.

Die priméren potenziellen Auswirkungen des bewerteten Plans werden sich im Riickgang von
Immissionskonzentrationen von Schadstoffen entlang von Verkehrstrassen in Anbindung auf die
Anderung der Verkehrsintensitit zeigen, vor allem in Konsequenz des Aufbaus einer
kapazititsgerechten und sicheren Verkehrsinfrastruktur, einer erhohten Verkehrsleistung der Bahn
bei elektrischer Traktion in Anbindung auf eine Anderung der Aufteilung der Verkehrsarbeit, die im
Jahr 2050 50% (OPV) - 50% (IAV) erreichen soll. Die Umsetzung der vorgeschlagenen
MalBlnahmen wird zu Effektivitit der Mobilitdtsbediirfnisse von Personen, Giitern und
Dienstleistungen, der Sicherheit des Verkehrs, Reduzierung des Anteils des individuellen
Automobilverkehrs an den gesamten Verkehrsleistungen fiihren, was sich in einem Riickgang der
Schadstoffemissionen von Fahrzeugen entlang der Verkehrswege duflern wird. Angesichts des
derzeit dominierenden Anteils des Automobilverkehrs an Verkehrsemissionen wird der Einfluss
hauptsdchlich durch Verdnderungen im Automobilverkehrssektor bedingt sein, sonstige
Verkehrsmodi werden in dieser Hinsicht unbedeutend sein.

Sekunddre Auswirkungen des bewerteten Plans werden in potenziellen regionalen Auswirkungen
der kumulativen Wirkungen der vorgeschlagenen MafBnahmen auf den Anteil des sekundéren
Aerosols an der gesamten Immissionskonzentration sichtbar sein. Der Automobilverkehr ist eine
bedeutende und aus nationaler Sicht vermutlich die bedeutendste Quelle von Vorldufern sekundérer
Feinstaubpartikel. Die Gesamtanderung der Verkehrsintensitdt innerhalb groBerer Gebietseinheiten
wird sich daher auf die gesamten "Hintergrund” -Konzentrationen suspendierter PM; s-Partikel
auswirken.

Eine neue Trassierung von Verkehrskorridoren, der Bau von Parkpldtzen (P+R, B+R, K+R), TIPV
(beschrieben in Art. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 ET) kann in einigen Féllen zu einer Umleitung der
negativen Auswirkungen des Verkehrs in Gebiete fiihren, die urspriinglich nicht davon betroffen
waren. Der Schutz der Wohnbaugebiete betroffener Siedlungen vor Auswirkungen des
Verkehrsbetriebs wird vor allem durch ihre maximal mdgliche Entfernung zur vorgeschlagenen
Verkehrsinfrastruktur realisiert. Bei der Planung neuer Verkehrsinfrastruktur werden die Ergebnisse
von Streustudien beriicksichtigt, bei denen es sich um eine numerische Simulation der
Immissionsbelastung  des  Gebiets  durch  geplanten  Titigkeit mit  bestimmten
Emissionseigenschaften handelt. Mit vorgeschlagenen technischen MalBnahmen, die den derzeit
geltenden legislativen Anforderungen entsprechen, wird eine Eliminierung negativer Einfliisse der
vorgeschlagenen Verkehrsbauwerke auf betroffene Komponenten der Umwelt und die Bevélkerung
gesichert werden.

Einfluss auf Reduzierung der Schadstoffemissionen aus dem Verkehr wird die Anderung der
Aufteilung von Verkehrsarbeit haben, die im Jahr 2050 50% (OPV) - 50% (IAV) erreichen soll
(siehe Artikel 4, 5, 11, 12, 13, 14 der ET), wie auch die Modernisierung des Fahrzeugbestands,
Anderungen der Kraftstoffbasis zugunsten kohlenstoffarmer Kraftstoffe - Elektro-, Gas- und
Hybridantriebe (siehe Artikel 15.10 des ET). Die Verringerung der Umweltbelastung wird durch
eine stirkere Elektrifizierung der Verkehrsleistungen erreicht, insbesondere durch die Verlagerung
wichtiger Buslinien auf die Schiene, Forderung emissionsfreier und emissionsarmer Kraftstoffe und
Schaffung von Bedingungen fiir die Nutzung des aktiven Verkehrs als natiirlichen Bestandteils des
taglichen Reisen zu Arbeit, Bildung und Freizeitaktivititen. Der RPNM BSK hat sich zum Ziel
gesetzt bis 2050 alle dieselbetriebenen Busse durch Busse mit Antrieb alternativer Medien zu
ersetzen.
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Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Im Rahmen der Bewertung der Emissionssituation aus dem Verkehr wurden im Verkehrsmodell auf
Grund von Daten tliber durchschnittliche tégliche Verkehrsintensititen, der Zusammensetzung des
Verkehrsstromes und Durchschnittsgeschwindigkeiten im gesamten Verkehrsnetz Datenschichten
vorbereitet, die Emissionen der Schadstoffe NOx, SOz, CO und fliichtiger Kohlenwasserstoffe fiir
die Nullvariante (J. 2018) des bewerteten Plans und fiir die Variante mit den vorgeschlagenen
MafBnahmen (J. 2025, 2030, 2040, 2050) darstellen. In untenstehender Tabelle sind
Schadstoffemissionen aus dem Stralenverkehr innerhalb ausgewahlter Abschnitte des BSK-
Straflennetzes aufgefiihrt.
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Tabelle 74: Schadstoffemissionen aus dem Strafienverkehr auf ausgesuchten Abschnitten des BSK-Strafennetzes fiir die Null-Variante (J. 2018) des

beurteilten Plans und fiir die Variante mit vorgeschlagenen Mafnahmen (J. 2025, 2030, 2040, 2050)

Straflenabschnitte im NW-Teil des BSK
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Erleuterungen: NOx — Stickstoffoxide, SO, — Schwefeldioxid, CO — Kohlenstoffmonoxid, HC — fliichtige Kohlenwasserstoffe
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Erleuterungen: NOx — Stickstoffoxide, SO, — Schwefeldioxid, CO — Kohlenstoffmonoxid, HC — fliichtige Kohlenwasserstoffe
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Auf Abschnitten bestehender Verkehrstrassen (z. B. Strafie 11/510 im Gebiet Tomasov, 1I/572 im
Gebiet Ivanka pri Dunaji, I/63 im Gebiet Samorin, Dunajska LuZna, Podunajské Biskupice, I/61 im
Gebiet Senec, Vajnory 11/503 im Gebiet von Pezinok, 11/502 im Gebiet von Modra), auf denen es zu
Riickgang der Verkehrsintensitidt aufgrund der Umleitung eines Teils des Verkehrs auf die
vorgeschlagenen MaBnahmen — Verkehrstrassen kommen wird, wird ein Riickgang von
Schadstoffemissionen verzeichnet. Die neue Trassenfiihrung von Stralenkorridoren wird eine
Schadstoffemissionsquelle in Gebieten werden, die urspriinglich nicht davon betroffen waren. Bei
bestehenden Stralen, auf denen es zur Intensivierung des Verkehrs in Konsequenz der Erhéhung
ihrer Kapazitit kommen wird, wird ein Anstieg von Schadstoffemissionen verzeichnet. Diese
Modellierung enthielt jedoch keine MaBnahmen zur Unterstiitzung des OPV (diese
Schadstoffemissionen sind in den Spalten "ohne Beriicksichtigung von Malnahmen zum
EinschlieBen des OPV* aufgefiihrt).

Grundziel bei der Erstellung des RPNM BSK war es die Aufteilung von Verkehrsarbeit von den
jetzigen 30% (OPV) - 70% (IAV) auf die vorgeschlagenen 50% - 50% im Jahr 2050 zu #ndern mit
Teildnderungen in einzelnen Zeitrdumen. Zur Berilicksichtigung von Malnahmen, die zur
Unterstiitzung des OPV fiihren, ist der Auftragnehmer zur Benutzung einer Konstante getreten, mit
der einzelnen MafBnahmen Gewicht verlichen wurde, so dass die MaBnahmen, die zur
Unterstiitzung von OPV fiihren, bevorzugt wurden und umgekehrt die IAV-Unterstiitzung
unterdriickt wurde. Mit dieser Konstante wurde die Anzahl der Passagiere (im OPV und IAV) bei
einzelnen Mallnahmen multipliziert. Die Konstante wurde so bestimmt, dass mit ihrer Verwendung
der erwiinschte Anteil der Aufteilung der Verkehrsarbeit erreicht wurde. Durch Multiplikation der
Schadstoffemissionen mit der errechneten Konstante fiir den entsprechenden Zeitraum, die die
Umsetzung von MaBnahmen zur Unterstiitzung der OPV spiegelt, wurde eine landesweite
Reduzierung der Schadstoffemissionen erreicht (diese Schadstoffemissionen sind in den Spalten
"nach Beriicksichtigung der MaBnahmen zum EinschlieBen des OPV" aufgefiihrt). Die
Schadstoffemissionen werden in einzelnen Zeitrdumen proportional zu den Malnahmen zur
Einbeziehung des OPV sinken.

Eine komplexe Bewertung der Emissionsbelastung einer konkret vorgeschlagenen
VerkehrsinfrastrukturmafBnahme ist auf der Grundlage einer technischen Losung moglich, was im
Rahmen der Verarbeitung der Projektdokumentation gelost wird.

1V.1.2. Klimawandel

Das Klimasystem der Erde édndert sich in den letzten Jahren markant und diese Veranderungen
werden hauptsdchlich dem Einfluss des Menschen zugeschrieben — besonders die Zunahme von
Treibhausgasemissionen — das Ergebnis ist eine globale Erwédrmung der Bodenschichten der
Atmosphidre. Die Entwicklung bei der Erzeugung von Treibhausgasemissionen (CO2, CH4 und
N2O) aus dem Verkehr wird weitgehend vom okologisch ungiinstigem StraBenverkehr
(insbesondere vom individuellen Automobilverkehr und Giiterverkehr) beeinflusst, hauptsichlich
von Steigerung der Transportleistungen und des Kraftstoffverbrauchs
(https://www.enviroportal.sk/indicator/detail ?id=1081).

Die primidren potenziellen Auswirkungen des bewerteten Plans werden in der Abnahme der
Immissionskonzentrationen von Schadstoffen sowie Treibhausgasen in Anschluss an die Anderung
der Verkehrsintensitdt zu sehen sein, vor allem in Konsequenz des Aufbaus kapazititsgerechter und
sicherer Verkehrsinfrastruktur, der Steigerung der Verkehrsleistungen der Bahn in elektrischer
Traktion, in Anschluss zur Anderung der Aufteilung von Verkehrsarbeit, die im Jahr 2050 50%
(OPV) - 50% (IAV) erreichen sollen, in Anschluss zur Modernisierung des Fahrzeugbestands,
Anderung der Kraftstoffbasis zugunsten kohlenstoffarmer Kraftstoffe.

Unter Beriicksichtigung einzelner Mallnahmen, vorgeschlagen im RPNM BSK, wurde auf die

produzierte CO2-Menge im Automobilverkehr hingesehen, bzw. dessen Einsparungen bei Nutzung
des Schienenverkehrs.
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Fiir den TAV wurde ein 6ffentlich verfiigbarer Wert fiir die Berechnung verwendet, namlich der
durchschnittliche CO2-AusstoB fiir das Jahr 2018, der 118,5 g/km betrdgt (Quelle: www.europa.cu).
Bei einer durchschnittlichen Belegung von Fahrzeugen mit 1,3 Personen (Quelle: Brawissimo)
betrigt der CO2-FuBBabdruck pro Passagier 91,5 g/km. Fiir den Schienenverkehr wurden Daten der
ZSSK verwendet, wo der CO»-FuBBabdruck pro Passagier auf 28,5 g/km festgelegt ist. Daraus folgt,
dass jeder Passagier, der den Schienenverkehr anstelle des IAV nutzt, pro Kilometer ungefihr 63 g
CO einspart.

Die Formel fiir die Berechnung der CO»-Produktion/Einsparung:
PC xd * ek

1000000
Wo: EH — Umweltbewertung der Produktion/Ersparnis von CO,, PC — Passagieranzahl aus dem
Verkehrsmodell angepasst um die Verkehrskonstante (spiegelt die Anderung der Aufteilung von
Verkehrsarbeit von den jetzigen 30% - 70% in die vorgeschlagenen 50% - 50% im Jahr 2050 mit
Teilanderungen in einzelnen Zeitrdumen), d — Linge der MaBnahme in km, ek — Konstante des
COo-FuBlabdrucks pro Passagier: bei IAV 91,5 g/km, bei Bahnverkehr -63 g/km, 1000000 —
Umrechnung von Gramm auf Tonne ist.

Tabelle 75: Produktion/Ersparnis von CO> in t/Tag fiir vorgeschlagene Mafinahmen des RPNM
BSK, berechnet aus der Anzahl der Passagiere und dem CO2 — Fuflabdruck pro Passagier

EH =

Produktion/Ersprarniss von CO:z in

Bezeichn. tTa
der Erwogener Verkehrskorridor 9
Mafinahme 2025 2030 2040 2050

MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.1 ET Hauptbauwerke im Schienenverkehr)

K4 Modernisirung des BH Bratislava hl. st. -1,81 -2,27 -3,13 -4,07
K5 2. Gleis Bratislava hl. stanica (auBerhalb) - BA - Nové Mesto -1,18 -1,49 -2,05 -2,67
K6 Modernisierung des Abschnitts D.N.Ves - Bratislava — Lama¢ -8,08 -11,75 | -16,47 | -21,55

Teilweise DurchlaBigkeitserhdhung auf der Strecke 120

K7 Bratislava-Raca - Trnava

-54,27 | -71,13 | -99,47 |-129,25

K7A Kapazititserweiterung der Strecke 120 Bratislava-Raca - Trnava | -81,40 | -107,42 | -149,20 | -193,88

TeilmaBnahme zur Erhohung der Durchlissigkeitsleistung auf

K8 der Strecke Bratislava-Vajnory — Senec resp. Galanta 12,61 | -17.01 | -23,80 | -31,49
K9 Umbau des Umsteigeknoten Vinohrady/Vorort -0,18 -0,22 -0,31 -0,40
K10 Rekonstruktion des BH UNS -0,01 -0,01 -0,02 -0,02

Modernisierung der Bahnstrecke 130 BA — Senec — Galanta —
K11 Nové Zamky — Stirovo (in die Berechnung werden nur -22,80 | -29,89 | -43,13 | -57,16
Passagiere ab BSK-Grenze bis BA eingeschlossen)

K12 Kapazitétserweiterung Nové Mesto (aulerhalb) — P. Biskupice -5,36 -6,70 -9,21 | -11,85

Kapazitétserweiterung Podunajské Biskupice — Kvetoslavov —

K13 Dunajska Streda (auch mit Strecke nach Samorin)

-7,65 -10,94 | -26,28 | -34,43

K14 Kapazititerweiterung Petrzalka (auBerhalb) — Grenze AT -0,05 -0,07 -0,12 -0,16

K15 Anbindung des M.R.S. Flughafen durch neuen Streckenabschn. -0,93 -1,17 -1,64 -2,14

Bratislava hl. stanica (au8erhalb) — Bratislava-Raca/Bratislava-

K16 Vajnory

-12,78 | -16,72 | -23,48 | -30,51

K17 Bratislava Abbiegung Vinohrady - Bratislava — Vajnory -4,69 -5,90 -8,18 | -10,63
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Produktion/Ersprarniss von CO: in

Bezeichn. ' t/Tag
der Erwogener Verkehrskorridor
Mafinahme 2025 2030 2040 2050
K18 Bratislava-Nové Mesto (auBerhalb) — Bratislava-Petrzalka -5,82 -7,28 -9,99 | -12,84
K19 Bratislava Vorort —Bratislava-Filliale -2,14 -2,68 -3,73 | -4,86
K19A Bratislava Vorort — Bratislava-Nivy -3,96 -4,32 -6,01 -7,82
K20 Bratislava-Vajnory (auerhalb) — Chorvatsky Grob — Pezinok -1,12 -1,42 -1,97 -2,57
caon Bt Ve Guietal) oty ek | g0 | 4o | o | o
K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Staatsgrenze HU -0,14 -0,23 -0,53 -0,70
K22 Kapazititserweiterung Bratislava hl. st (auB.) - Lama¢ (auB.) -7,29 -8,88 | -12,31 | -16,00
K23 Kapazititserweiterung des Absch. Bratislava — Lama¢ — DNV -8,08 -11,75 | -16,47 | -21,55
K24 é?l%aeigzlt:)(;ryv;[g:::;iszes Abschnitts Devinska Nova Ves 0,75 -0.96 133 173
K25 gg\r;i/njrl](g jsatﬁ;r;v; Stupava, resp. Trassenvariante zwischen 0,70 001 128 167
K26 Pezinok - Modra - Smolenice -3,82 -4,79 -6,68 -8,64
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica -0,05 -0,06 -0,09 | -0,11
K28 Lozorno (auB3erhalb) - Stupava (au3erhalb) -1,02 -1,32 -1,87 -2,43
K29A Bratislava-Filliale — Petrzalka, mit Schienenverkehr
K29 Bratislava-Nivy — Petrzalka, mit Schienenverkehrs -1,49 -1,87 -2,59 -3,33
Mafinahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.2 ET Erweit. und Modern. Strafienbahnstreck.)
El Bosakova — Janikov Dvor -1,86 -2,33 -3,21 -4,14
E2 Verlangerung der RuZinovska-Radiale bis TIPV Ruzinov -0,20 -0,26 -0,36 -0,47
E3 Verlangerung der Dubravsko-karloveska Radiale bis TIPV Bory | -0,47 -0,58 -0,80 -1,03
E5 | Kontakipunkt PR und TIPV Pesivny mos 286 | 361 | 497 | 641
E6 Verlangerung der Vajnorska Radiale bis BH Vajnory -0,24 -0,30 -0,41 -0,54
E7 Verbindung der Vajnorska und Racianska Radiale -0,40 -0,50 -0,71 -0,93
o |ttt Lo By WO, |y | g | e | 4o
E9 Dubravska Radiale ab TIPV Bory bis Lokalitit Bory -1,02 -1,28 -1,76 | -2,27
E10 Ruzinovska Radiale ab TIPV Ruzinov bis M.R.S. Flughafen -0,16 -0,21 -0,30 -0,39
E12 Strecke zum BH in Raca -0,01 -0,01 -0,02 -0,02
E13 Verbindung Kamenné nam. — Kosicka tiber Lokalitit M1L.Nivy -0,30 -0,38 -0,53 -0,68

MafBnahme: MaBnahmenentwurf im Bereich StraBienverkehr (Art. 6 ET Neugebaute und modernisierte
StraBien im BSK-Gebiet)
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Produktion/Ersprarniss von CO: in

Bezeichn. ' t/Tag
der Erwogener Verkehrskorridor
Mafinahme 2025 2030 2040 2050
e e et MK | o0 | o | a0 | i
s |ty o ot DL et | 1ass | 1501 | 462 | 12878
C6 Kapazititserweiterung Autobahn D1 im Absch. Senec — Trnava | 231,40 | 235,34 | 186,04 | 161,83
Cc7 Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lama¢ — Stupava 1,65 56,35 51,27 | 44,73
C8 Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lozorno — Stupava 33,90 33,35 30,58 | 26,76
C9 D2 Kreuzung Rohoznik 0,02 0,02 0,02 0,01
C10 D2 Kreuzung Studienka 0,05 0,05 0,04 0,04
Ci11 D2 Kreuzung Cunovo 0,047 0,05 0,04 0,04
c12 Cg:g?:mnlgi ;CLmAﬁbszPgiét 11/502 — Karpatentunnel 46,51 45,09 4098 | 3541
C13 D4 Devinska Nova Ves — Staatsgrenze SR/AT 1,21 0,94 1,91 1,80
Schnellstrae R1 — kiinftige Trasse im Korridor ab Kreuzung
C14 | Braticave - Tomisor - Zufirune von de 11510 Vidkovee - | 1061 | 13570 | 12281 | 109,33
Fortfiihrung in Richtung Nitra
C15 Strafe 1/2 — Umfahrung von Stupava 2,35 2,26 2,07 1,79
C16 Strafe 11/590 — Umfahrung von Malacky 1,35 1,33 1,20 1,08
C17 Kapazititserweiterung der Strafe 1/61 — Vajnory — Senec 68,37 60,98 50,29 | 49,43
C18 Strafe 11/502 Umfahrung von Pezinok 3,53 3,39 3,04 2,64
C19 Strafe 11/502 Umfahrung von Modra 1,28 1,23 1,11 0,96
C20 StraBe 11/503 Tunnel unter der Baba 10,98 10,43 9,44 8,57
caon | (st dr V503 Bl s KRN | 3120 | s0ms | sas | ses
c21 Verlegung der StraBe 11/510 in Tomasov 1,14 1,21 0,99 0,86
C23 StraBenbriicke Marchfeld - Zahorie 0,09 0,08 0,08 0,07
C24 Verlangerung der Eisnerova ulica 1,76 1,70 1,54 1,34
C25 Rada — Verlegung 11/502 (Rybni¢néa-Pri Sajbach-Ragianska) 5,41 5,29 474 | 424
C26 Verbindung Zabi Majer - Krasiiany 1,02 0,98 0,88 0,77
C27 Verbindung Krasiiany — Polianky 10,61 10,39 9,46 8,27
C28 Nordtangente (Prazska — JaroSova) 2,83 2,71 2,44 2,13
C29 Vajnory — Nord- und Ost-Umfahrung 1,48 1,43 1,29 1,12
C30 Bajkalska — Beseitigung von niveaugleichem Kreuzen 1,92 1,85 1,67 1,44
C31 Vrakutia — Umfahrung in der Verldngerung der Galvaniho ulica 5,09 4,88 4,42 3,84
186
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Bezeichn. Produktlon/Erstp/);:rnlss von COz in
der Erwogener Verkehrskorridor g
MaBnahme 2025 2030 2040 2050
C32 Regionalstrae Chorvatsky Grob (Teply prameii) — Pezinok 1,26 1,22 1,09 0,96
Aufbau der Strae mit Kreuzen der 1/61 mit Fortfithrung
C33 zwischen den Gemeinden Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, 1,79 1,73 1,56 1,36
Umfahrung von Zalesie bis zur Kreuzung mit der D4

Mafnahme: Mafinahmenentwurf im Bereich Schiff- und Flugverkehr (Art. 10 ET) Anmerk. Verkehrsbauten, die
schnelle, qualitativ hochwertige und kapazititsgerechte Anbindung des internationalen M.R.S. Flughafen an das
iiberreg. und reg. Verkehrssystem sichern sollen, sind Teil von Gleis- (Art. 4.1, 4.2 ET) und Straenbauten (Art.6 ET)

L1 DonauBUS 4,20

4,34 4,38 4,39

Aus der Anzahl der Fahrgidste und des COo-FuBabdrucks pro Fahrgast wurde die
Produktion/Einsparungen von CO: berechnet. MaBlnahmen, mit denen es zur Erweiterung des
Stralennetzes kommen wird, werden Quelle fiir CO2-Emissionen sein. Die hochste CO2-Produktion
wurde fiir die MaBnahmen berechnet: C6, C5, C14, C17, C7, C12. MaBinahmen, die auf Nutzung
des Schienenverkehrs gerichtet sein werden, ermoglichen eine Einsparung von CO2-Emissionen in
Vergleich zum Stand, in dem die Verkehrsleistungen mit anderem Straenverkehr realisiert wiirden.
Die hochsten CO2-Einsparungen wurden fiir die Malnahmen berechnet: K7A, K7, K11, K13, K16,
K6, K8, K23, K22. Diese Bewertung ist nur aus dem Parameter hervorgegangen, wie sich die CO»-
Emissionen dndern werden, Priferieren von offentlichem Verkehr und der Verschiebung von
Fahrgiésten auf die Schiene. Bei der Berechnung wurden die Entwicklung und Verwendung anderer
Antriebsarten, der technologische Fortschritt und andere eng verwandte Parameter, die sich auf die
Erzeugung von CO2-Emissionen auswirken, nicht beriicksichtigt.

Die nachteiligen Auswirkungen des Klimawandels verursachen auch im Verkehrssektor erhebliche
volkswirtschaftliche Schiden. Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber Folgen des
Klimawandels fiir einzelne Verkehrsarten, aufgefiihrt in der Strategie der Anpassung der
Slowakischen Republik an ungiinstige Konsequenzen des Klimawandels — Aktualisierung, erfasst
vom MZP SR (2017).

Tabelle 76: Konsequenzen des Klimawandels im Verkehr

Verkehr Auswirkungen Konsequenzen
Extreme Wettererscheinungen — Stiirme, StraBengbstellungen, Umlgltungen, Schédden an der
- StraBeninfrastruktur, mégliche Zunahme von
Uberflutungen :
Verkehrsunfillen
Verschlechterte meteorologische Bedingungen — Senkung der SICherhélt unq Ziigigkeit d.‘?s .
Regen. Schnee Glatteis. Nebel Verkehrs, Verkehrseinschrankungen, mogliche
Straflen- gen, ' ' Zunahme von Verkehrsunfillen
Erhohte Anforderungen auf Winterwartung,
Verschlechterte Winterbedingungen — ofter Maoglichkeit von Beschddigung der StraBendecke,
Schneefall, Wind, langer Winter hohere Anspriiche auf Qualitit der StraBendecke,
mogliche Zunahme von Verkehrsunfillen
Hangrutsche Verschiittung von Verkehrstrassen
Extreme Wettererscheinungen — Stiirme, Unterbrechung des _Fh_lghafenbetrlebs, Schéden an
- Infrastruktur und Einrichtungen, Absage oder
Uberflutungen N ..
Flug- Verspitung von Fliigen
Verschlechterte meteorologische Bedingungen — . .
Regen, Schnee, Glatteis, Nebel Verspitung von Fliigen
Extreme Wettererscheinungen — Stiirme, Betriebsunterbrechung, Verkehrsausschluss,
Uberflutungen Infrastrukturschiden
Schienen- | Verschlechterte Winterbedingungen — 6fter Erhohte Anforderungen auf Winterwartung, Gleis-
Schneefall, Wind, langer Winter und Weichenschiden
Hangrutsche Verschiittung von Trassen
Wasser- Extreme Wettererscheinungen — Stiirme, Unterbrechung des Schifffahrtbetriebs,
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Uberﬂutungen, Trockenheit Verkehrsausschluss, Infrastrukturschiden
Verschlechterte Winterbedingungen — 6fter Vereisung von Flussstromen, Unterbrechung des
Schneefall, Wind, langer Winter Schifffahrtbetriebs, Probleme mit Eisgang

Quellej: Kolektiv MZP SR, 2017: Stratégia adaptdcie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy —

aktualizacialStrategie der Anpassung der SR an ungiinstige Konsequenzen des Klimawandels

Tabelle 77: Risikograd der negativen Auswirkungen des Klimawandels auf Subverkehrssektoren im
BSK

Stralenverkehr Schienenverkehr Flugverkehr Wasserverkehr

BSK hohes Risiko maBiges Risiko mafiges Risiko mafBiges Risiko

Quelle: Ondrejka, R. a kol., 2017: Metodicka prirucka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore
doprava/Methodik-Handbuch fiir Beurteilung der Konsequenzen des Klimawanels auf groe Projekte im
Verkehrssektor (615/D332/2017). VUD, ZA
Der Klimawandel belastet immer mehr auch die Gewisser. Es wird erwartet, dass in den
kommenden Jahren durch Auswirkungen des Klimawandels solche Phdnomene wie z.B.
Uberschwemmungen und Diirren intensiver werden. Auf Flussliufen, die durch das untersuchte
Gebiet flieBen, gibt es Abschnitte mit bestehendem potenziell signifikanten Hochwasserrisiko, und
zwar in den Gemeinden Kuchyna, Malacky, Kostoliste, Jablonové, Borinka, Stupava, BA-Zahorska
Bystrica, BA - Lamac¢, Raca, Pezinok, Limbach, Svity Jur, Dolany. In der Ndhe dieser Abschnitte
sind vorgeschlagen: C7, C12, C15, C18, C20A, C22, K3, K16, K17, K25, K26, E6, E7, E8. Die
Projektierung neuer Verkehrskorridore, Parkplitze (P+R, B+R, K+R), TIPV (beschrieben in Art. 4,
6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 ET) muss so durchgefiihrt werden, dass es zu keiner Reduzierung des
Flussprofils des betroffenen Flusslaufs kommt, damit keine Hindernisse fiir den Abfluss von
groflem Wasser entstehen.

Der Bau und Betrieb der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur (beschrieben in Art. 4, 6, 11.1,
11.2, 11.3, 11.4 ET) wird Einfluss haben auf das lokale Klima in Folge geédnderter
Abflussbedingungen und der Schaffung von Fliachen mit beschleunigtem Oberflachenabfluss,
wodurch die Menge von Wasserdampf in der Luft gering zuriickgehen konnte. Die bedeutendsten
Auswirkungen auf das lokale Klima werden InfrastrukturmaBBnahmen im Bereich des
StraBenverkehrs und der GroBflachenparkpldtze P+R Triblavina, Podunajské Biskupice, Lamacska
brana, Bajkalska, Janikov dvor, Vajnory, Pristavny most und Zlaté piesky haben.

Es ist unausweichlich, dass im Prozess der Planung von Bau oder Modernisierung der Infrastruktur
Anpassungsmalnahmen fiir den Klimawandel entsprechend tiberlegt und gesichert werden, dass
Investitionen im Verkehrssektor widerstandsfahig gegen Klimawandel und Naturkatastrophen, die
er mit sich bringt, sein werden und zugleich die Realisierung von Mallnahmen in anderen Bereichen
ermoglichen, z.B. im Bereich von Schutz und Anpassung der Biodiversitdt. Hauptziel bei der
Bewertung von Projekten in Zusammenhang mit dem Klimawandel ist es die Sensitivitdt von
Projektvarianten fiir Risiken in Zusammenhang mit dem Klimawandel zu bestimmen, das Ausmal
der moglichen Aussetzung einzelner Varianten aktuellen und zukiinftigen Risiken zu bestimmen,
diese zu identifizieren und zu priorisieren. Fiir die Beurteilung von Auswirkungen des
Klimawandels auf groBe Projekte im Verkehrssektor —wurde 2017 vom VUD
ZA/Nerkehrsforschungsinstitut Zilina ein methodisches Handbuch erstellt.

1V.1.3. Larmbelastung und Vibrationen

Eine bedeutende Position unter Stressfaktoren, die Qualitdt der Umwelt reduzieren und somit
ungiinstig auf Fauna, Flora und menschliche Gesundheit einwirken, nimmt Larm ein. Die grofite
Larmquelle im tiberpriiften Gebiet ist intensiver StraBenverkehr, Larmquellen sind auch Schienen-
und Luftverkehr. Die derzeitige Belastung des oOffentlichen Raums insbesondere durch
Stralenverkehr verschlechtert die Bewohnbarkeit von Stiddten und Gemeinden und zerstort die
Umwelt ihrer Bewohner. Trotz dieser Tatsachen ist Automobilverkehr ein wesentlicher Bestandteil
des Transport- und Verkehrsprozesses, der seine Ressourcen und Ziele gerade im bebauten Gebiet
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hat. Das langfristig vorherrschende Prinzip der Projektierung lokaler Stralenverbindungen in
bebauten Gebieten der Stddte und Gemeinden besteht in der Kapazitdtserhohung des Angebots fiir
individuellen Automobilverkehr auf Kosten von o6ffentlichem Raum, Griinflichen oder
Aufenthaltsraum fiir Freizeit und Sozialkontakte, oder auch der Infrastruktur fiir nicht motorisierten
Verkehr. Dabei wird GroBteils keine Hinsicht auf tatsdchliche Ursachen iiberfliissiger Mobilitét
genommen und Priorititen der entscheidenden Funktion des Verkehrs aus Sicht seiner Integration
oder Segregation in Bezug zum Gebiet der Siedlung werden nicht iiberlegt.

Larm aus dem Autoverkehr stellt eine Umweltbelastung dar, die nahezu jede Siedlung und
Landschaft entlang von Stralen mit intensiver Verkehrsbelastung betrifft. Diese Belastung hiangt
hauptséchlich von der Intensitit und Zusammensetzung des Verkehrsstromes und Charakteristiken
der Stralentrasse ab. Allgemein kann festgestellt werden, dass eine hohe Verkehrsintensitit
insbesondere fiir Stralen I. Klasse und Autobahnen typisch ist.

Potenziell positive Auswirkungen des bewerteten Plans liegen in der Verringerung der Intensitét des
Stralenverkehrs und damit auch der Ldrmemissionen in menschlichen Siedlungen. Positive
Auswirkungen der vorgeschlagenen Variante des bewerteten Plans auf die Larmsituation des
betroffenen Gebiets werden insbesondere haben:

e Aufbau einer kapazitatsgerechten und sicherer Verkehrsinfrastruktur (Umfahrungen,
Verlegungen, Verlangerungen usw.) und neue Anbindungen fiir verschiedene Verkehrsarten
(Art. 3.4, beschrieben in Art. 6 des ET), die zur Linderung von Kapazititsproblemen, zur
Steigerung der Effizienz im Verkehrsnetz, zur Ableitung des Transitverkehrs aufBlerhalb der
Wohngebiete von Stidten und Gemeinden beitragen werden.

e Bevorzugung des 6ffentlichen Personenverkehr (OPV) (Art. 3.3, beschrieben in Art. 4, 5, 14 des
ET), die durch MaBnahmen zur Erh6hung von Reisegeschwindigkeit, Verkiirzung der Reisezeit,
Verbesserung der RegelméiBigkeit und Zuverlédssigkeit erreicht wird und letztendlich zur
Verringerung der Anzahl der abgefertigten Fahrzeuge, der Anzahl von bendtigtem Personal,
Einsparungen von Kraftstoff und Energie fithren wird. Das Grundlegende Ziel bei der
Erstellung des RPNM BSK war eine Anderung der Aufteilung der Verkehrsarbeit von derzeit
30% (OPV) - 70% (IAV) in die vorgeschlagenen 50% - 50% im Jahr 2050, mit Teilinderungen
in einzelnen Zeitraumen.

e Zu den Priorititen der Hauptstadt der SR Bratislava gehort auch das Programm der
Bevorzugung des Stralenbahnverkehrs (Art. 3.3, beschrieben in Art. 4.2 des ET). Die
Grundphilosophie dieses Programms ist eine Systemlosung geschlossener Abschnitte von
Stralenbahnstrecken im Regime der Bevorzugung des Stralenbahnverkehrs mit dem Ziel
minimaler Aufhaltung von Straenbahnen an lichtgesteuerten Kreuzungen, so dass die einzige
Stelle von Verzogerungen der Stralenbahnen auf der Strecke eine Haltestelle ist. Zu den
MaBnahmen gehort die Verldngerung von  StraBenbahnstrecken, Trennung  des
StraBenbahnkdrpers vom IAV auf Fahrbahnebene, Modernisierung der Stra3enbahnstrecken
und dynamische Steuerung der Ampeln.

e Die Bevorzugung von Autobussen des OPV (Artikel 3.3, beschrieben in 13.1.4 ET) ist eine
Gesamtheit solcher MaBBnahmen, die darauf abzielen geringstmogliche negative Auswirkungen
auf den Betrieb von OPV-Bussen seitens Intensititen des individuellen Automobilverkehrs und
eventueller Uberlastungen zu gewihrleisten, groBtmdgliche Sicherheit und Ziigigkeit der
Bewegung von OPV-Bussen zu sichern innerhalb des StraBenraums. Zu den MaBnahmen
gehdren vorbehaltene Fahrspuren fiir OPV-Busse und Omnibusse und die Bevorzugung an
lichtgesteuerten Kreuzungen.

e Die Politik der Entwicklung von Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R), Kiss and Ride
(K+R) (Artikel 3.3, beschrieben in 11.2, 11.3, 11.4 ET), zielt auf die Verbesserung der
Betriebsleistung des Verkehrs, Erhéhung des OPV-Anteils am Verkehr und Verringerung der
Uberlastung von StraB3en.
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e Die Entwicklung des Schienenverkehrs (Artikel 3.3, beschrieben in 4.1 ET) umfasst die
Anbindung von EU-Korridoren mit direktem Anschluss des Flughafens an das Schienennetz,
die Erweiterung von Regionalstrecken, den Bau einer neuen Regionalstrecke von ZST
(Bahnstation) Vajnory zur ZST Pezinok und schlieBt Modernisierung und Elektrifizierung der
Strecken ein.

e Teil des kiinftigen Verkehrssystemnetzes im BSK wird auch ein Netz von Terminals des
integrierten Personenverkehrs (TIPV) (Artikel 3.3, beschrieben in 11.1 des ET) sein, die in
Zusammenhang mit Bahnhofen realisiert werden.

e Ein hoherer Larmpegel und hohe Unfallrate hingen haufig mit dem Zustand der Fahrbahn
zusammen, bzw. seiner Oberflache. Durch Stralenreparaturen konnen diese Probleme behoben
werden. Mit Erneuerung der StraBendecke wird Sicherheit der StraBe erhoht und Larm
verringert (Art. 15.4.4 ET).

Die Umsetzung der vorgeschlagenen MafBinahmen wird zu Effektivitit der Mobilitdtsbediirfnisse
von Personen, Giitern und Dienstleistungen, Sicherheit des Verkehrs, Reduzierung des Anteils des
individuellen Automobilverkehrs an den gesamten Verkehrsleistungen fithren, was sich in einem
Riickgang der Larmemissionen entlang der Verkehrswege duBern wird. Angesichts des derzeit
dominierenden Anteils des Automobilverkehrs an Verkehrsemissionen wird der Einfluss
hauptsdchlich durch Verdnderungen im Automobilverkehrssektor bedingt sein.

Eine neue Trassierung von Verkehrskorridoren, der Bau von Parkpliatzen (P+R, B+R, K+R), TIPV
(beschrieben in Art. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 ET) kann in einigen Féllen zu einer Umleitung der
negativen Auswirkungen des Verkehrs in Gebiete fiihren, die urspriinglich nicht davon betroffen
waren. Der Schutz der Wohnbaugebiete betroffener Siedlungen vor Auswirkungen des
Verkehrsbetriebs wird vor allem durch ihre maximal mégliche Entfernung zur vorgeschlagenen
Verkehrsinfrastruktur realisiert. Im Prozess des Entwurfs neuer Verkehrstrassen werden fiir die
Bestimmung der Larmbelastung Pradiktionsmethoden mit Nutzung mathematischer Modellierung
angewendet. Mit Hilfe dieser Methoden ist es bei einem geeigneten Berechnungswerkzeug moglich
die Flachenldrmbelastung in Néhe einer tiberpriiften Verkehrstrasse zu bestimmen. Auf Grundlage
derart bestimmter Larmbelastung ist es moglich geeignete Mallnahmen zu ihrer Reduzierung im
breiteren betroffenen Gebiet vorzuschlagen.

Im Rahmen der Bewertung der Emissionssituation aus dem Verkehr wurden auf Grund von Daten
tiber durchschnittliche tégliche Verkehrsintensititen, Zusammensetzung des Verkehrsstroms und
Durchschnittsgeschwindigkeiten im gesamten Verkehrsnetz Datenschichten erstellt, die
Larmemissionen fiir die Nullvariante (J. 2018) des bewerteten Plans und fiir die Variante mit den
vorgeschlagenen Malinahmen (J. 2025, 2030, 2040, 2050) darstellen. In untenstehender Tabelle
sind Larmemissionen aus dem Stralenverkehr innerhalb ausgewdhlter Abschnitte des BSK-
Strallennetzes aufgefiihrt.

Tabelle 78: Ldrmemissionen aus dem StrafSenverkehr auf ausgesuchten Abschnitten des BSK-
Strafiennetzes fiir die Null-Variante (J. 2018) des beurteilten Plans und fiir die Variante mit
vorgeschlagenen Mafinahmen (J. 2025, 2030, 2040, 2050)

Strafsenabschnitte im NW-Teil des BSK

1/2 unterhalb von Malacky
nach Beriicksichtigung von
Mafinahmen zum

D2 unterhalb von Malacky
nach Beriicksichtigung von

MafBinahmen zum
nach Beriicksichtigung von

nach Beriicksichtigung von
Mafinahmen zum

nach Beriicksichtigung von
Mafinahmen zum

1/2 oberhalb von Malacky
Mafinahmen zum
ohne Beriicksichtigung von

Mafnahmen zum
ohne Beriicksichtigung von

MaBnahmen zum
D2 oberhalb von Malacky
ohne Beriicksichtigung von

Mafnahmen zum
ohne Beriicksichtigung von

Mafnahmen zum

1/2 oberhalb von Malacky
ohne Beriicksichtigung von
Mafnahmen zum
EinschlieBen des OPV
Einschliefien des OPV

1/2 unterhalb von Malacky
EinschlieBen des OPV
EinschlieBen des OPV

D2 oberhalb von Malacky
EinschlieBen des OPV
Einschliefien des OPV
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Bei der Eingabe aller iiberlegter Maflnahmen in einzelnen Zeitrdumen ins Verkehrsmodell wurde
mit Hinsicht auf den angenommenen Anstieg von Verkehrsintensititen des IAV kein Riickgang von
Larmemissionen verzeichnet. Diese Modellierung enthielt jedoch keine MaBnahmen zur
Unterstiitzung der OPV (diese Lirmemissionen sind in den Spalten "ohne Beriicksichtigung von
MaBnahmen zum EinschlieBen des OPV* aufgefiihrt).

Grundziel bei der Erstellung des RPNM BSK war es die Aufteilung von Verkehrsarbeit von den
jetzigen 30% (OPV) - 70% (IAV) auf die vorgeschlagenen 50% - 50% im Jahr 2050 zu 4ndern mit
Teildinderungen in einzelnen Zeitrdumen. Zur Beriicksichtigung von MaBnahmen, die zur
Unterstiitzung des OPV fiihren, ist der Auftragnehmer zur Benutzung einer Konstante getreten, mit
der einzelnen Mallnahmen Gewicht verlichen wurde, so dass die MafBnahmen, die zur
Unterstiitzung des OPV fiihren, bevorzugt wurden und umgekehrt die IAV-Unterstiitzung
unterdriickt wurde. Mit dieser Konstante wurde die Anzahl der Fahrgiste (im OPV und IAV) bei
einzelnen MaBnahmen multipliziert. Die Konstante wurde so bestimmt, dass mit ihrer Verwendung
der erwiinschte Anteil der Aufteilung der Verkehrsarbeit erreicht wurde. Durch Multiplikation der
Larmemissionen mit der errechneten Konstante fir den entsprechenden Zeitraum, die die
Umsetzung von MaBnahmen zur Unterstiitzung des OPV spiegelt, wurde eine Reduzierung der
Larmemissionen erreicht (diese Larmemissionen sind in den Spalten "nach Beriicksichtigung der
MaBnahmen zum EinschlieBen des OPV" aufgefiihrt). Die Lirmemissionen werden in einzelnen
Zeitriumen proportional zu den MaBnahmen zur Einbeziehung des OPV sinken.

Eine komplexe Bewertung der Lérmbelastung einer konkret  vorgeschlagenen
VerkehrsinfrastrukturmafBnahme ist auf der Grundlage einer technischen Losung moglich, was im
Rahmen der Verarbeitung der Projektdokumentation geldst wird.

Der Stralen- und Schienenverkehr ist in Gebieten, durch die er fiihrt, ebenfalls eine Quelle von
Vibrationen. Die Hauptursachen der Vibrationen hédngen von Fahrzeugkonstruktionen, ihrem
Achsdruck, Geschwindigkeit, Beschleunigung, von der Qualitdit der Fahrbahndecke, der
Konstruktion und Untergrund der Fahrbahn und im Falle des Schienenverkehrs vom Kontakt der
Gleise mit dem Untergrund ab. Vibrationen werden hauptsiachlich in unmittelbarer Ndhe der
Verkehrsbelastung ~ wahrgenommen.  Langfristige  Aussetzung kann zu  dauerhaften
Gesundheitsschaden fithren, einschlieBlich pathologischer Verdnderungen des zentralen
Nervensystems. Neben negativem Einfluss auf die menschliche Gesundheit stellen vom Verkehr
verursachte Vibrationen auch ein Risiko aus Sicht des Einflusses auf Gebédude dar.

Im RPNM BSK werden MafBlnahmen im Bereich des Stralenverkehrs vorgeschlagen zur
Verringerung der Empfindlichkeit und Minderung von Kapazititsproblemen im Verkehrsnetz,
Verringerung der Verkehrsintensitdt, vorgeschlagen sind neue Anbindungen fiir verschiedene
Verkehrsarten (vorgeschlagen in Art. 6 des ET), MaBnahmen im Bereich des OPV (sehe Art. 4, 5,
11, 12, 13, 14 ET), MaBnahmen zur Unterstiitzung des Zufulgehens und Radverkehrs (beschrieben
in Art. 8,9, 15.16, 15.17), die zur Linderung von Kapazitiatsproblemen, zur Steigerung der Effizienz
im Verkehrsnetz und zur Umleitung des Transitverkehrs aulerhalb der Wohngebiete von Stadten
und Gemeinden beitragen werden. Die primédren potenziellen Auswirkungen des bewerteten Plans
werden in einem Riickgang von Vibrationen zu sehen sein, die entlang von Verkehrstrassen in
Anschluss auf Anderungen der Verkehrsintensitiit wirken.

Die neue Trassierung von Verkehrskorridoren (vorgeschlagen in Art. 4, 6 des ET) kann eine Quelle
von Vibrationen mit Einfluss auf Menschen und Gebéude sein. Das Potenzial Konstruktionen von
Bauobjekten zu beschiddigen haben Vibrationen, die von Bautitigkeit generiert werden, sie konnen
z.B. oberfldchliche architektonische Beschiddigung, Aufspringen von Fundamentplatten bis hin zu
Schidigungen des Tragsystems des Baus verursachen. Diese Auswirkungen sind voriibergehend
und konnen durch technische und organisatorische Ma3nahmen (Arbeitsorganisation, Zertifizierung
von Gebduden in der Nidhe des Baus, Zufahrtsstralen des Baus) gemindert werden. Dauerbetrieb
auf stark befahrenen VerkehrsstraBen erzeugt ein relativ kontinuierliches und relativ konstantes
Vibrationsniveau. An Orten, an denen sich Oberflichendiskontinuititen befinden, konnen lokale

194
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA ‘ Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Vibrationsspitzen entstehen. Diese extrem hohen dauern fiir gewohnlich nur einen Sekunden-
Bruchteil, aber nicht ldnger als einige Sekunden. Automobilverkehr erzeugt normalerweise
Schwingungsamplituden mit einem Wert von 1/5 bis 1/10 der Schwingungsamplitude der
Aushubausriistung. Gemal dieser Regel werden die von normalem Stralenverkehr erzeugten
Vibrationen fiir gewohnlich von Vibrationen iiberschattet, die von Lastkraftwagen erzeugt werden.
Eine stiarkere Auswirkung von Schwingungen kann bis zur einer Entfernung einiger Dutzend Meter
von ihrer Quelle aus erwartet werden. Die priméren und sekundéren Auswirkungen von Vibrationen
fithren Menschen haufig zum Gefiihl, dass Vibration Gebdude beschiddigen, in denen sie sich
befinden, auch wenn die Vibrationswerte unter dem Mindestwert fiir potenzielle Beschadigung
liegen.

Eine komplexe Bewertung der Vibrationseinfliisse einer konkret vorgeschlagenen
VerkehrsinfrastrukturmafBnahme ist auf der Grundlage einer technischen Losung moglich, was im
Rahmen der Verarbeitung der Projektdokumentation gelost wird.

IV.1.4. Auswirkungen auf die Biota, Fragmentierung der Landschaft

Verkehrswege (Straflen, Autobahnen, Schienen) bilden ein Netz von Barriereelementen, bewirken
Teilung, Verringerung und sogar Isolierung von Biotopen, Senken die Durchldssigkeit des Gebiets
fir viele Tierarten und sind bedeutende Faktoren der Gefahrdung biologischer Vielfalt. Die
Barrierewirkung von Verkehrswegen hédngt von den technischen Parametern der einzelnen
Verkehrswege (Breite, Hohenlinie im Vergleich zum umliegenden Geldnde, Vorhandensein von
Leitplanken, Zdunen, Larmschutzwénden) und der Verkehrsintensitdt ab. Verschiedene Tierarten
reagieren unterschiedlich empfindlich auf die Fragmentierung ihrer Lebensrdume.

Fiir betriebene Abschnitte von Autobahnen, SchnellstraBen und Strafien I. Klasse in der gesamten
Slowakei wurde im Zeitraum 2014 - 2017 ecine Migrationsstudie groBer Sdugetieren erstellt
(Auftragnehmer HBH Projekt spol. s r.0.), deren Ergebnisse sind: Bemithungen um Erhohung der
Verkehrssicherheit, Verringerung der Zusammensto3e von Fahrzeugen und Tieren auf der Strafe,
Unterlagen zu liefern fiir den Bau von Okodukten oder anderer Migrationsstrukturen. Die indirekten
Auswirkungen des Verkehrs auf die Biota hdngen mit Disturbanzen zusammen, und zwar mit
chemischer Verschmutzung (Schleifsalze, Abgasemissionen), den Auswirkungen von Lirm und
Vibrationen, Licht und visuellen Storungen, sowie der Ausbreitung invasiver Arten.

Potenzielle  Auswirkungen  des  bewerteten Plans werden im  Riickgang  der
Immissionskonzentrationen von Schadstoffen, der Abnahme von Larmbelastung, Vibrationen
entlang bestehender Verkehrswege in Anschluss auf Anderungen der Verkehrsintensitit,
insbesondere aufgrund des Aufbaus kapazititsgerechter und sicherer Verkehrsinfrastruktur,
Erhohung von Verkehrsleistungen der Schiene in elektrischer Traktion in Anschluss auf eine
Anderungen der Aufteilung von Verkehrsarbeit, die im Jahr 2050 50% (OPV) - 50% (IAV)
erreichen soll, in Anbindung auf Modernisierung des Fahrzeugbestands, Anderung der
Kraftstoffbasis zu Gunsten von kohlenstoffarmer Kraftstoffe sichtbar sein. Die Umsetzung von
MaBnahmen im beurteilten Plan wird sich in einer Minderung der Disturbanz von Biota, verursacht
von diesen Verkehrseinfliissen, duflern.

Der Aufbau und Betrieb der Verkehrsinfrastruktur vorgeschlagen im RPNM BSK kann, in
Abhdngigkeit von Naturgegebenheiten, einen Eingriff in besonders geschiitzte Gebiete und
Lokalititen des Netzwerkes Natura 2000, die Einnahme von Biotopen, Fragmentierung von
Biotopen, Okosystemen, Mortalitit, Disturbanz und das Risiko von Verbreitung invasiver Arten
fordern.
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Tabelle 79:Schnittpunkte der im RPNM BSK vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur mit Elementen des Natur- und Landschaftsschutzes

Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen auf eschiitzte  Gebiete  des Sonstige Auswirkungen
auf das Gebiet von Natura 2000 . g
nationalen Systems
MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.1 ET Hauptbauwerke im Schienenverkehr)
Teilweise Erh6hung der
Durchldssigkeitsleistung der In unmittelbarer Ndhe der RBc
Bahnstrecke Bratislava-Nové Mesto — Machna¢
jské . Kreuzt den RBk Topolové h -
Rekonstruierung des Verkehrsgleises Kreuzt den RBk Donau - Kleine
im BH Nové Kosariska fiir den Donau
Giiterverkehr (10,62 km)
Kreuzt RL Aluvium Moravy
e .| In Né&h d kreuzt SKCHVUO016 i
Elektrifizierung der Bahnstrecke im noane un euz , L Kreuzt NRBc Dolnomoravska niva
K2 Abschnitt Devinska Novd Ves Zéahorské Pomoravie Kreuzt das GA Devinske alGvium o
Marchegg (5 20 km) v In Nihe und kreuzt SKUEV0312 | Moravy Kreuzt -~ Migrationstrasse ~  von
g9 (5, Devinske altvium Moravy Wasservogeln gefiihrt {iber die Au der
March
In unmittelbarer Ndhe SKUEV0117
Abrod
ir/} illnnEFteltl)Dar’el{r Nahe SKUEV0121 In unmittelbarer RL Alavium Moravy
arhecké rybniky ..
N Kreuzt av blizkosti SKCHVUOI6 | In unmittelbarer LSG Zahoric I\K/I;‘al‘;f:tl(ffgr‘ol?éomomora“ka niva -
Modernisierung der Bahnstrecke 110 | 74horské Pomoravie In unmittelbarer NPR Abrod Kretot RBe Beyodnd
i 4 _KY . . . ¢ Bezodné
Devmsk_a Nova Ves (auBerhalb_) Kuty In unmittelbarer Nihe SKUEVO0167 | In unmittelbarer GA Marhecké rybniky .
K3 in zwei Etappen, wobei die erste Bezodné | ittelb PR Bezodnd Kreuzt RBk March — Kleine Karpaten
Etappe nach  Malacky —reichen | /0 o oo N unmittetbarer ezodne Kreuzt RBk Stupavsky potok
wird(24.33 km oclarka In unmittelbarer GA Devinske alivium . ,
(24, ) . In unmittelbarer NRBc Dolnomoravska
Kreuzt SKUEV0217 OndriaSov potok | Moravy niva
In unmittelbarer Ndhe SKUEV0313 . , .
Devinske jazero In unmittelbarer RBc Devinske jazero
In unmittelbarer Ndhe SKUEV0312
Devinske alavium Moravy
K4 Modernisirung des BH Bratislava hl. st. | i In unmittelbarer RBe Kalvéria
(0,8 km)
K5 2. Gleis Bratislava hl. stanica | - In Nihe von LSG Kleine Karpaten -
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Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen .. . Sonstige Auswirkungen
. auf  geschiitzte Gebiete des
auf das Gebiet von Natura 2000 .
nationalen Systems
(auBerhalb) - BA - Nové Mesto (3,5 In Néhe von GA Rosslerov lom
km)
Modernisierung des Abschnitts In unmittelbarer Nihe SKUEV0502
: Stokeravska vapenk i 5 & . .
K6 Devinska Novd Ves - Bratislava — ° e"ravs a vapenka i , Ir{ unmittelbarer Nahe NR Stokeravska Kreuzt RBk Stara Mlaka s pritokmi
Lamaé (8,02 km) In Nihe von SKCHVUO016 Zahorské | vapenka
' Pomoravie
Teilweise DurchlaBigkeitserhohung auf 3 - ) In unmittelbarer Nihe RL Str
K7 der Strecke 120 Bratislava-Rata — | In Nahe von SKCHVUO023 Ulanska Kreuzt RBk Certov kopec — Trnianska
Trnava (46,14 km) mokrad ) ) 5 dolina - Dolné Cady
i dtserweiterung der Srecke 120 Ear;?(}:s von SKCHVUO014 Kleine | In unmittelbarer Ndhe NNR Sur Kreuzt RBK Blatiny (Saulak)
apazitats 5 . oy &
K7A Bratislava-Raca — Trnava (46,14 km) | In Nihe von SKUEV0279 Sar Kreuzt RBk Limbassky potok — Sir
In unmittelbarer Ndhe NRBc¢ Sar
TeilmaBnahme zur ErhShung der
Durchléssigkeitsleistung ~ auf  der | In unmittelbarer Nihe SKCHVUO023 | ..
K8 Strecke Bratislava-Vajnory — Senec | Ulanska mokrad’ Kreuzt RBk Cierna voda
(15,65 km)
K9 Umbau des Umsteigeknoten | i i
Vinohrady/Vorort (0,6 km)
K10 Rekonstruktion des BH UNS (0,5 km) | - - -
Kreuzt RBk Cierna voda
Modernisierung der Bahnstrecke 130 . . Kreuzt RBk Strmina — Sur — Kleine
K11 BA — Senec — Galanta — Nové Zamky — {?1’311112122 ttrs(l)i?;zr, Nahe SKCHVUO23 | _ Donau
Starovo (134,9 km) In unmittelbarer Ndhe RBc Vajnorka
In unmittelbarer Ndhe RBc¢ Kalna
Kapazititserweiterung Nové Mesto
K12 (auBerhalb.) — Podunajské Biskupice | Kreuzt SKUEV0822 Kleine Donau - Kreuzt NRBk Kleine Donau
(8,3 km)
Kapazitétserweiterung Podunajské In unmittelbarer Ndhe RBc Machnac
K13 Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska | ) Kreuzt RBk Topol'ové hony — Rovinka
§treda (auch mit der Strecke nach — Kleine Donau Kreuzt RBk Donau —
Samorin) (17,62 km) Kleine Donau
K14 Kapazititserweiterung Petrzalka | - - -

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk

197




REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA

Mdrz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen .. . Sonstige Auswirkungen
. auf  geschiitzte Gebiete des
auf das Gebiet von Natura 2000 .
nationalen Systems
(auBerhalb) — Grenze AT(1,7 km)
Anbindung des M.R.Stefanik
K15 Flughafen durch neuen | - - -
Streckenabschnitt(12,6 km)
Brat!SIava hl; stanlpa (auBe.r halb) — In Néhe von LSG Kleine Karpaten In unmittelbarer Ndhe RBk Raciansky
K16 Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory - i .. . .
In Ndhe von GA Rdésslerov lom potok mit Zufliissen
(7,18 km)
Bratislava Abbiegung Vinohrady - In Néhe von LSG Kleine Karpaten . ,
K17 Bratislava — Vajnory (5,53 km) In Ndhe von GA Résslerov lom In Néhe von RBe Kalna
Kreuzt SKUEV 1064 Bratislavské luhy
. . In unmittelbarer Ndhe SKUEV0064 Kreuzt RBc Prievoz — Vrakuna
K18 g::;::::z:ﬁ;:;alﬁe(sltg 7(211(1;3)6 thalb) - Bratislavské luhy Kreuzt GA Sovi les Kreuzt RBc Sovi les
’ In unmittelbarer Nihe SKCHVUO007 Kreuzt PBk Donau
Donauauen
K19 Bratislava Vorort —Bratislava-Filliale — | ) )
Bratislava-Nivy (2,3 km)
Kreuzt RL Str
Bratislava-Vajnory  (auBerhalb) - . & & In unmittelbarer Néhe und greift ein in
K20 Chorvatsky Grob — Pezinok (13,8 km) In Ndhe von SKUEV0279 Sur Kreuzt NNR Sar NRBe Sir
Kreuzt RBK Blatiny (Saulak)
In Ndhe von SKUEV0269 Ostrovné Kr%UZt . RBk  Jarovské  rameno -
_ lacky Bazantnica .
K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce - In Néhe von SKCHVU007 Donauauen | - Kregzt R,B.k Bratislavské luhy -
Staatsgrenze HU (14,7 km) N ; ; Neziderské jazero
In Ndhe von SKCHVUO029 Syslovské o
. Kreuzt RBk Donauauen bei Cunovo —
polia RBC 40
Kap a Zitdtserweiterung - Bratislava hl; In unmittelbarer Ndhe SKUEVO0388 | V  tesnej blizkosti LSG Kleine | In Nihe von RBc Kalvéria
K22 stanica (auBerhalb) - Lama¢ Vvdrica Karpaten In Néih RBc Koliba - Stra
(auBerhalb) (5,37 km) Y P n Nahe von RBC Koliba - Straze
Kapazititserweiterung des Abschnitts In_unmittelbarer Nihe SKUEV0502
; Stokeravska vapenk i blizkosti S 4
K23 Bratislava — Lama¢ — Devinska Nova oeravska vapenka V tesnej blizkosti NR Stokeravskd Kreuzt RBk Stara Mléka s pritokmi

Ves (8,02 km)

In Ndhe von SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie

vapenka
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Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen .. . Sonstige Auswirkungen
. auf  geschiitzte Gebiete des
auf das Gebiet von Natura 2000 .
nationalen Systems
. . . Kreuzt SKCHVUO016 Zéahorské Kreuzt RL Alivium Moravy
Kapazititserweiterung des Abschnitts Pomoravie Kreuzt NRBe Dolnomoravska niva
K24 Devinska Nova Ves (auflerhalb) — Kreuzt SKUEV0312 Devinske alivi Kreuzt GA Devinske alavium Moravy o
Staatsgrenze AT (3,5 km) reuz evinske aluvium Kreuzt  Migrationstrasse von
Moravy Wasservogeln iiber die Au der March
In Néhe von SKUEV0313 Devinske
Devinske j S Jazero In Nih LSG Zahori
_ n n 11 .
evinske  jazero — SWUPava, TeSP. |y \pe on SKUEV0312 Devinske ane vo anorie .| InNahe von RL Alavium Moravy
K25 Trassenvariante zwischen Bory und L. In Ndhe von GA Devinske aluvium N , .
alivium Moravy Kreuzt RBk Stara Mléka s pritokmi
Stupava (6,56 km) Moravy
In Ndhe von SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie
In Nihe von und kreuzt SKCHVUO14 | In Niihe von und kreuzt LSG Kleine | Kreuzt RBk Certov kopec — Trnianska
. dolina - Dolné Cady
Pezinok - Modra — Smolenice (20,37 | | ome FarPaten rearpaten Kreuzt RBc Lindava s RBk Hajdik
K26 kﬁ]z)'”o - Modra — Smolenice (29,37 | \ o\ ./t SKUEV0174 Lindava In Niihe von NR Lindava v;ryzl:ié_vco de'; di,"a S ajduky,
In Nidhe von SKUEV0277 Nad | InNédhe von NR Altvium Gidry oy ,
vinicami Kreuzt GA Vi Kreuzt RBk  Hajdiky, Vysokda -
reuz Sivavec SuSiansky héj
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica (14,64 | In Ndhe von SKCHVUO014 Kleine i i
km) Karpaten
Lozorno  (auBerhalb) -  Stupava | In unmittelbarer Nédhe SKCHVUO014 , . ,
K28 (auBerhalb) (9,56 km) Kleine Karpaten In Nihe von LSG Kleine Karpaten Kreuzt RBK Stupavsky potok
Bratislava-Nivy —  Petrzalka mit Kreuzt PBk Donau
K29 Uberwindung  der  Donau  mit | - - In Nédhe von RBc Sad Janka Krala
Schienenverkehr (6,7 km) In Ndhe von RBc Hradny vrch
Mafnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.2 ET Erweiterung und Modernisierung von Strafienbahnstrecken
Greift ein in RBk Chorvatske rameno
El Bosakova — Janikov D 3,55k - -
osdkova — Janikov Dvor (3, m) In Ndhe von RBc Drazdiak
E2 Verléngerung der Ruzinovskd-Radiale | i i
bis TIPV Ruzinov (0,8 km)
E3 Verlangerung der Dubravsko- | _ } }

karloveska Radiale bis TIPV Bory (1,2
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BM

Erwogener Verkehrskorridor

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen
auf das Gebiet von Natura 2000

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen
auf  geschiitzte Gebiete des
nationalen Systems

Sonstige Auswirkungen

km)

E4

Verbindung vom Safarikovo nam. iiber
Kosicka ul. mit EinschlieBung der
Ruzinovska Radiale (3,2 km)

E5

Verbindung Kosickd — BH Podunajské
Biskupice im Kontaktpunkt P+R und
TIPV Pristavny most(8,97 km)

Kreuzt SKUEV0822 Kleine Donau

Kreuzt NRBk Kleine Donau

E6

Verlangerung der Vajnorska Radiale
bis BH Vajnory (1,95 km)

In Nihe von RBc¢ Vajnorka

E7

Verbindung  der und

Racianska Radiale

Vajnorska

Kreuzt RBk Raciansky potok mit
Zuflussen, RBk potok Struha

E8

Dubravska Radiale ab der Lokalitét
Bory zu VW und DNV, eventuell
Verlédngerung nach Stupava(5,61 km)

Kreuzt RBk Stara Mléka s pritokmi

E9

Dubravska Radiale ab TIPV Bory bis
Lokalitdt Bory (2,68 km)

Kreuzt RBk Stara Mlaka s pritokmi

E10

Ruzinovska Radiale ab TIPV RuZinov
bis M.R.S. Flughafen(4,5 km)

Ell

Tangenzielle Verbindung Racianska,
Vajnorska, Ruzinovska und der
Vrakunsko-biskupicka ~ Radiale(4,47
km)

E12

Strecke zum BH in Raga

E13

Verbindung Kamenné nam. — KoSicka
iiber Lokalitdt M1.Nivy

Mafinahme:

MaBnahmenentwurf im Bereich StraBenverkehr (Art. 6 ET Neugebaute und modernisierte Strafien im BSK-Gebiet)

C1

Autobahn D4 im Abschnitt Jarovce —
Donaubriicke — bis 11/502 in Raca
(Stand: momentan in Realisierung)

Kreuzt SKUEV0295 Biskupické luhy
Kreuzt SKCHVUO007 Donauauen
Kreuzt SKUEV0822 Kleine Donau

Kreuzt LSG Donauauen
In unmittelbarer Néhe NR Gajc
In unmittelbarer Nahe NNR Str

Kreuzt RL Donauauen
In unmittelbarer Nihe RL Str
In unmittelbarer Ndhe NRBc Sur

In unmittelbarer Ndhe NRBk Kleine
Donau
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Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen auf eschiitzte  Gebiete  des Sonstige Auswirkungen
auf das Gebiet von Natura 2000 . g
nationalen Systems
Kreuzt RBk Topol'ové hony — Rovinka
— Kleine Donau
In unmittelbarer Ndhe RBk Kopac —
Rovinka
Kreuzt NRBc Bratislavské luhy
Kreuzt RBk Jarovské rameno -
Bazantnica
. . L In unmittelbarer Ndhe RL Donauauen
o ;Z}J}Eglliligaﬁe BSRKYGreI:;e Ab;t;fgll::t; }Shljahe von SKUEV0295 Biskupické | 1 \rahe von LSG Donauauen Kreuzt RBk Donau — Kleine Donau
(Stand: momentan in Realisierung) In Nihe von SKCHVUO007 Donauauen In Ndhe von NR Topol'ové hony Kreuzt RBc Topol'ové ho.ny
Kreuzt RBk Kopac - Rovinka
Aufbau der neuen Regionalstralie — In Nihe von RL Sur
ca Anbmc}ung an Kreuzqu Trlbl?vma - ) In Nihe von NRBc Sar
Chorvatsky Grob (Teply prameni) (7,24 .
km) Kreuzt RBK Blatiny (Saulak)
Kapazititserweiterung der Autobahn
D1 im Abschnitt Vajnory — Senec — In Nihe von SKUEV0089 Martinsky In unmittelbarer Nahe und greift ein ins
vychod + Anpassung der | |as ittelb 5h ift ein i do RL Sur
C5 Autobahnabfahrt in  Senci (Stand: , In unnvll,t telbarer Nahe und greift ein ins In unmittelbarer Nédhe und greift ein ins
: In Nihe von SKCHVUO023 Ulansk4 | NNR Sar ” C .
Verarbeitung der Krad NRBc Str spojenej s NRBk Strmina —
Projektdokumentation fiir die | Moxra Sur — Kleine Donau
Baugenehmigung) (16,47 km)
Kapazitéitserweiterung der Autobahn 2 i
D1 im Abschchnitt Senec — Trnava | In Néhe von SKUEV0089 Martinsky ?gﬁﬂgt_}})iﬁngg%\; kopee — Trnianska
C6 (Stand: Verarbeitung der | les In Nih RBc Martinsk 1
Projektdokumentation fir die | Kreuzt SKCHVU023 Uransk4 mokrad’ gn ka. i\;lon V,vﬁ( artinsky les —
Baugenehmigung) (23,14 km) enkvicky haj - VIsky
Kapazititserweiterung Autobahn D2
o Lama¢ — Stupava (8,55 km) (Stand: In Nihe von LSG Kleine Karpaten Kreuzt RBk Stara Mléka s pritokmi
UPN BSK 2013)
itd i ] i . Kreuzt RBk St ky potok
cs Kapazititserweiterung Autobahn D2 | In Ndhe von SKCHVUO014 Kleine In Nithe von LSG Kleine Karpaten upavsky poto

Lozorno — Stupava (8,79 km)

Karpaten

Kreuzt RBk Stara Mléka s pritokmi

Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk

201




REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA

Mdrz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen .. . Sonstige Auswirkungen
. auf  geschiitzte Gebiete des
auf das Gebiet von Natura 2000 .
nationalen Systems
C9 Autoban - D2 - Kreuzung Rohoznik | 1 \upe yon SKUEV0219 Malina . .
(0,25 km)
c10 Autobahn D2 Kreuzung Studienka | In Néhe von SKCHVUO016 Zahorské In Niihe von NR Orlovské vsky )
(0,25 km) Pomoravie
In unmittelbarer Ndahe SKCHVUO029 In unmittelbarer Nahe RBc Rusovce
C11 D2 Kreuzung Cunovo (0,34 km) Sysl'ovske polia Kreuzt RBk Bratislavské luhy —
In Ndhe von SKCHVUOQ07 Donauauen Neusiedler See
Tunnel gefiihrt in Ndhe RBc Vajnorska
Autobahn D4 — im Abschnitt 11/502 — | Tunnel gefiihrt iiber SKUEVO104 | . = o0 o | oc kieine | dolina g !
Karpatentunnel Verbindung nach AT | Homol'ské Karpaty ne g uher . .
C12 . . . . Karpaten Tunel kreuzt RBk Vydrice s pritokmi
zur S8 (Stand: Umweltvertriglichkeits- | Tunnel gefiihrt iiber SKCHVUO014 T | eefiihrt iiber NR Strmi oo . .
priifung) (11,58 km) Kleine Karpaten unnel getihrt iber rmina Tunel gefuhrfv in unmittelbarer Nahe
NRBc Pod Pajstunom
Autobahn D4 Bratislava - Devinska Kreuzt : SKCHVUO16 Zahorske .
C13 Nova V Staatsgrenze SR/AT (3,17 Pomoravie Kreuzt GA Devinske alavium Morav Kreuzt RL Alivium Moravy
krfl)va © g "] Kreuzt SKUEV0312 Devinske alavium Y | Kreuzt RBk Star Mlika s pritokmi
Moravy
Schnellstrae R1 — kiinftige Trasse im
Korridor ab Kreuzung mit der D4 mit
Kreuzen der 11/572 siidostlich von
Most pri Bratislave — Tomasov - .
C14 Zubringer von der 11/510 — Vickovee — | - - Kreuzt RBk Donau — Kleine Donau
Fortfithrung in Richtung Nitra (Stand:
Umweltvertréaglichkeitspriifung)
(38,15 km)
ci5 StraBe 1/2 — Umfahrung von Stupava | i Kreuzt RBk Stara Mléka s pritokmi
(Stand: UPN BSK 2013) (4,56 km) Kreuzt RBk Stupavsky potok
In Ndhe von SKUEV0219 Malina
Strae 11/590 - Umfahrung von h}v Néhe von SKUEV0169 Orlovské n A
Cl6 Malacky visky In Néhe von NR Orlovské visky -

In Ndhe von SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie
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Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen .. . Sonstige Auswirkungen
. auf  geschiitzte Gebiete des
auf das Gebiet von Natura 2000 .
nationalen Systems
Kapazititserweiterung der Strafe 1/61— 5
C17 Vajnory — Senec (Stand: Verarbeitung | i Kreuzt NRBK Strmina — Sur — Kleine
der Projektdokumentation fiir die Donau
Baugenehmigung) (15,28 km)
StraBe 11/502 Umfahrung von Pezinok | In Nidhe von SKCHVUO014 Kleine )
c18 (Stand: Teil des Gebietsplans des BSK, | Karpaten In unmittelbarer Nahe und kreuzt NNR Kreuzt RL Str
wie auch der betroffenen Gemeinde) | In unmittelbarer Nihe SKUEV0279 | Sur Kreuzt RBk Blatiny (Saulak)
(2,61 km) Sur
Stralle 11/ 5.02 Umfahrung von Modra | In unmittelbarer Néhe SKUEV0174 Kreuzt RBk Certov kopec — Trnianska
c19 (Stand: Teil des Gebietsplans des I_BSK, Lindava i dolina - Dolné Cady
wie auch der betroffenen Gemeinde) | In unmittelbarer Nahe SKCHVU014 . N :
. In unmittelbarer Nahe RBc Lindava
(7,6 km) Kleine Karpaten
In Ndhe von SKUEV0276 Kuchynska
Kapazititserweiterung der 11/503 — | hornatina In unmittelbarer Néhe RBc Martinsky
Bildung des Kreis-Rings (Senec — UFK | In Nihe von SKCHVUO014 Kleine . . les — Senkvicky haj — Visky
C20A mit der D1 ,,Senec* — Pezinok) (12,1 | Karpaten In Nihe von LSG Kleine Karpaten Kreuzt RBK Silard — Martinsky les —
km) In unmittelbarer Nihe SKUEV0089 Senkvicky haj
Martinsky les
Kreuzt alpine Migrationstrasse
Kreuzt SKUEVO0276  Kuchynska uztalpine Vigratic
Strae 11/503 Tunnel unter der Baba ; . Kreuzt NRBk Devinska Kobyla —
C20 ] hornatina Kreuzt LSG Kleine Karpaten . o
(Stand: UPN BSK 2013) (12,13 km) Kreuzt SKCHVUO14 Kleine Karpaten Strmina — Rostan
P Gefiihrt in Nahe RBK Blatiny (Saulak)
Verlegung der Stral3e 1I/510 . . . . .
co1 in Tomasov (Stand: UPN BSK 2013) In _unmlttelbarer Nihe SKUEV0822 | In unmittelbarer Nahe NRBK Kleine
Kleine Donau Donau
(3,66 km)
Kapazititserweiterung der  11/505 in
DNV in Zusammenhang mit dem
C22 fortschreitenden  Bau im  Gebiet | _ i Kreuzt RBk Stara Mléka s pritokmi
nordlich vom OC Bory (Stand: Erteilte In Nihe von RBc Kamenace
rechtskraftige Gebietsentscheidng)
(5,63 km)
C23 StraBenbriicke Marchfeld - Zahorie | Greift ein in SKUEV0314 March Greift ein in LSG Zahorie Greift ein in RL Altvium Moravy
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Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen .. . Sonstige Auswirkungen
. auf  geschiitzte Gebiete des
auf das Gebiet von Natura 2000 .
nationalen Systems
(0,354 km) Greift ein in SKCHVUO016 Zahorské Greift ein in NRBK der March
Pomoravie
Verlingerung der Eisnerova ulice | In Nihe von SKUEV0502 Stokeravska N & A N %
C24 (Stand: UPN BSK 2013) (3,7 km) vépenka In Ndhe von NR Stokeravska vapenka | In Ndhe von RBc Kamenace
Co5 Raca — Verlegung der 11/502 (Rybni¢na | i i
— Pri Sajbach — Racianska) (3,95 km)
C26 Verbindung Zabi Majer — Krasiiany ) i i
(1,5 km)
Cc27 ?;ezbm)“”g Krasfiany = Polianky | 0.2t SKUEV0388 Vydrica Kreuzt LSG Kleine Karpaten Kreuzt RBk Vydrice s pritokmi
c28 Nord-Tangente (Prazska — JaroSova) | ) )
(2,9 km)
Vajnory — Nord- und Ost-Umfahrung . & ; - In Néhe von RL Sir
2 I h KUEV027 In Nih NNR ~
C29 (3,56 km) n Néhe von SKUEV0279 Sur n Néhe von Str In Niihe von NRBe Stir
C30 Bajkalska ~ —  Beseitigung  von | i i
niveaugleichem Kreuzen (1,38 km)
Vrakui Umfahrung  in  der Kreuzt NRBk Kleine Donau
raKuna — u | ,
c31 Verlingerung der Galvaniho ulica | Kreuzt SKUEV0822 Kleine Donau | - Kreuzt RBc Maly Ostrov
(3,58 km) In Nédhe von RBk Kleine Donau — VZ
’ Podunajské Biskupice
C32 Reglop alstraBVe Ch-o rvétsky  Grob Ivn unmittelbarer Nahe SKUEV0279 In unmittelbarer Nihe NNR Str In unmittelbarer Nihe RL St
(Teply prameti) — Pezinok (5,98 km) Sur
Aufbau der StraBle mit Kreuzen der
I/61 mit Fortfilhrung zwischen den . . In Nédhe von NRBK Kleine Donau
C33 Gemeinden Bernoldkovo, Ivanka pri In Nahe von SKUEV0822 Kleine | Kreuzt RBk Kleine Donau - Biela

Dunaji, Umfahrung von Zalesie bis zur
Kreuzung mit der D4 (7,15 km)

Donau

voda

MafBnahme: MaBinahmenentwurf im Bereich Schiff- und Flugverkehr (Art. 10 ET) Anmerk. Verkehrsbauten, die schnelle, qualitativ hochwertige und kapazititsgerechte
Anbindung des internationalen M. R. Stefanik Flughafens an das iiberreg. und reg. Verkehrsystem sichern sollen, sind Teil von Gleis- (Art. 4.1, 4.2 ET) und Stralenbauten (Art.6

ET)
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Potenziell bedeutende Risiken oder

Potenziell bedeutende Risiken oder
bedeutende negative Auswirkungen

BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen auf eschiitzte  Gebiete  des Sonstige Auswirkungen

auf das Gebiet von Natura 2000 .8

nationalen Systems

Verlauft iiber SKCHVU007

Donauauen Fiihrt Giber RL Donauauen

In Nihe von SKUEV0800 Devinska | In Ndhe von GA Devinske alavium | In Néhe von RBc Devin

hradna skala Moravy Fiihrt iiber NRBc Bratislavské luhy
L1 DonauBUS (17 km) In Nihe von SKUEV0064 Bratislavské | In Nidhe von NR Slovansky ostrov In Nihe von RBc Sad Janka Krala

luhy

In Ndhe von SKUEV2064 Bratislavské
luhy

In Ndhe von SKUEV0270 HruSov

In Ndhe von GA Pecéniansky les
In Nihe von NR Gajc

Fiihrt tiber PBk Donau
In Nihe von RBc Kalinkovo — Okrtihle
In Nihe von RBc¢ Strsky ostrov

Erlduterungen: BM — Bezeichnung der Mafinahme, GA — geschiitztes Areal, NNR — Nationales Naturreservat, NR-Naturreservat, LSG — Landschaftsschutzgebiet, RL - Ramsar-
Lokalitdt, PBk — Biokorridor provinzieller Bedeutung, NBk — Biokorridor iiberregionaler Bedeutung, RBk — Biokorridor regionaler Bedeutung, NBc — Biozentrum iiberregionaler

Bedeutung, RBc — Biozentrum regionaler Bedeutung
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Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Es ist wahrscheinlich, dass einige vorgeschlagene Maflnahmen des RPNM BSK, die den Fertighau
der Verkehrsinfrastruktur betreffen, negative Auswirkungen auf Gebiete der Natura 2000, das
nationale System von Schutzgebieten, geschiitzte Arten, Biodiversitit, Migrationsdurchléssigkeit
der Landschaft, USES-Elemente, Landschaft und wertvolle Landschaftselemente haben werden.
Bedeutenden Einfluss auf geschiitzte Elemente der Natur und Landschaft werden folgende
Mafnahmen, vorgeschlagen zur Fertigstellung der Verkehrsinfrastruktur, haben: C1, C2, C6, C12,
C13, C18, C19, C20, C20A, K2, K3, K18, K20, K24, K26. Eindeutige Identifizierung bedeutend
negativer Einfliisse ist aber auf Niveau des RPNM BSK nicht moglich. Der RPNM BSK definiert
die grundlegenden strategischen Ziele fiir den Verkehrsbereich, ohne deren technische Losung. Eine
komplexe Bewertung der voraussichtlichen Auswirkungen einer konkreten vorgeschlagenen
Verkehrsinfrastrukturmafnahme mit erheblichen Auswirkungen auf Elemente des Natur- und
Landschaftsschutzes wird durch eine gesonderte Bewertung der Auswirkungen der vorgeschlagenen
Téatigkeit gemdl3 Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spéterer Vorschriften auf der Grundlage einer
konkreten technischen Losung und Kenntnis der Naturgegebenheiten durchgefiihrt. Gemal3 der
Richtlinie tiber Biotope miissen Einfliisse eines jeden vorgeschlagenen Plans oder Projekts, die
erhebliche Auswirkungen auf Lokalitiaten im System Natura 2000 haben konnten, ein Mechanismus
angemessener Beurteilung durchlaufen und das noch vor der eigentlichen Genehmigung der
Tatigkeit. Das Ergebnis der angemessenen Bewertung ist Grundlage des spiteren
Genehmigungsverfahrens.

IV.1.5. Auswirkungen auf Oberflichen- und Grundgewisser

Auswirkungen des aktuellen Verkehrsnetzes &uBlern sich insbesondere mit Beeinflussung
hydromorphologischer Verhiltnisse (technische Eingriffe, die das Profil von Wasserlaufbetten
beeinflussen), Beeinflussung des Regimes von Oberflichenstromen (Beschleunigung des Abflusses
von Wasser aus der Landschaft und verschlechtertem Verlauf von Hochwassersituationen),
Beeinflussung der Qualitdt von Oberflachenstromen (Ablassen, Abspiihlung von Regenwasser
aufgefangen auf der Oberfliche von Fahrbahnen). In Zusammenhang mit dem Anstieg von
Verkehrsintensitdten, dem Grad der Automobilisierung, erhoht sich auch das Risiko eventueller
Unfille von Fahrzeugen, bei denen es zum Entweichen von Betriebsfliissigkeiten der
Verkehrsmittel, bzw. zum Entweichen Transportierter Stoffen kommen kann, die in Sinne des
Wassergesetzes Schadstoffe sind. Bei einigen der vorgeschlagenen Mafinahmen des RPNM BSK,
die den Aufbau von Verkehrsinfrastruktur betreffen, gibt es potenzielle konflikthafte Kollisionen
mit Gebieten, fiir die spezifischer Wasserschutz angewendet wird (WSG Zitny ostrov, Schutzzonen
von Wasserressourcen, Quellen von Mineral- und Heilwasser). Diese Gebiete haben ihr eigenes
Schutzregime (Hygieneschutzzonen), z.B. Einschriankungen der Wasserabnahme, Verbot von
Ablassen verschmutzter Abwasser, ein strengeres Regime der Abfallwirtschaft oder ein strengeres
Regime fiir den Transport von Erddlprodukten.

Bedeutenden Einfluss auf Gebiete, fiir die spezifischer Schutz von Gewidssern angewendet wird,
werden diese vorgeschlagenen Mallnahmen fiir den Fertigbau von Verkehrsinfrastruktur haben: C1,
C2, Co6, C14, C20, C21, C31, K1, K3, K12, K13, K21, K26, E5. Eindeutige Identifizierung
bedeutend negativer Einfliisse auf das Regime und die Qualitit von Wasserressourcen ist auf
Niveau des RPNM BSK nicht moglich. Der RPNM BSK definiert die grundlegenden strategischen
Ziele fiir den Verkehrsbereich, ohne deren technische Losung. Eine komplexe Bewertung der
voraussichtlichen Auswirkungen einer konkreten vorgeschlagenen Verkehrsinfrastrukturma3nahme
mit erheblichen Auswirkungen auf Wasserressourcen ist auf Grund einer technischen Losung und
Feststellungen einer hydrologischen Untersuchung moglich, die im Rahmen der Verarbeitung der
Projektdokumentation durchgefiihrt werden.
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Tabelle 80: Kollisionen der Verkehrsinfrastruktur vorgeschlagen im RPNM BSK mit Gebieten, fiir
die spezifischer Schutz von Gewdssern angewendet wird und die darauf potenziellen Einfluss haben

kénnen
Kollisionen der Verkehrsinfrastruktur
vorgeschlagen im RPNM BSK mit Gebieten,
BM Erwogener Verkehrskorridor fiir die speziefischer Wasserschutz

angewendet wird und die darauf potenziellen
Einfluss haben kéonnen

MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.1

ET Hauptbauwerke im Schienenverkehr)

Teilweise Erhhung der Durchléssigkeitsleistung

der Bahnstrecke Bratislava-Nové Mesto — .
Dunajské Streda, konkret der Aufbau der | Fiihrt iiber WSG (Wasserschutzgebiet) Zitny
K1 : 2 -
Abbiegung Ruzinov, Rekonstruierung des | ostrov
Verkehrsgleises im ZST Nové Kogariska fiir den
Giiterverkehr (10,62 km)
Fithrt {ber die Scllutzzone II. Grades der
Modernisierung der Bahnstrecke 110 Devinska | Wasserressourcen P1. Stvrtok-Lab
K3 Nova Ves (auBerhalb) — Kuty in zwei Etappen, | Auf den Fliissen der Malina a Balazov im
wobei die erste Etappe nach Malacky reichen | Bereich Malacky sind  Abschnitte  mit
wird (24,33 km) wahrscheinlichem Vorkommen eines potenziell
bedeutenden Hochwasserrisikos
Teilweise DurchlidBigkeitserhohung auf der
K7 Strecke 120 Bratislava-Ra¢a — Trnava (46,14 . .
km) Nidhe der Mineralwasserquellen - U troch
ilotov, Ktipel'ny i in Svaty J
K7A Kapazititserweiterung  der  Strecke 120 Protov, Bupetity pramett T svaty Jut
Bratislava-Ra¢a — Trnava (46,14 km)
Kapazititserweiterung Nové Mesto (auBerhalb.) | ... . v,
K12 _ Podunajské Biskupice (8,3 km) Fiihrt iber WSG Zitny ostrov
Kapazititserweiterung Podunajské Biskupice — | Fiihrt iiber WSG Zitny ostrov
K13 Kvetoslavov — Dunajska Streda (auch mit der | Fiihrt iiber SZ II. Grades von Naturheilquellen in
Strecke nach Samorin) (17,62 km) Cilistov
Auf dem Pieskové, Bansky potok und na Pantoch
K16 Bratislava hl. stanica (auBerhalb) — Bratislava- | im Gebiet von BA — Raca sind Abschnitte mit
Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km) wahrscheinlichem Vorkommen eines potenziell
bedeutenden Hochwasserrisikos
Auf dem Pieskové, Bansky potok und na Pantoch
K17 Bratislava Abbiegung Vinohrady - Bratislava — | im Gebiet von BA — Raca sind Abschnitte mit
Vajnory (5,53 km) wahrscheinlichem Vorkommen eines potenziell
bedeutenden Hochwasserrisikos
K20 Bratislava-Vajnory (auBlerhalb) — Chorvatsky | In Ndhe die Geothermalbohrung bei Chorvatsky
Grob — Pezinok (13,8 km) Grob FGB-1/A
Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Staatsgrenze i
K21 HU (14,7 km) In Nihe VZ Wasserquelle Rusovce
Auf dem Flusslauf der Mlaka im Gebiet von
K25 Devinske jazero — Stupava, resp. Trassenvariante | Stupava sind Abschnitte mit wahrscheinlichem
zwischen Bory und Stupava (6,56 km) Vorkommen eines potenziell bedeutenden
Hochwasserrisikos
In Nihe Wasserressourcen bei Casta
Auf dem Jursky potok im Gebiet von Svity Jur
K26 Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) sind  Abschnitte  mit  wahrscheinlichem
Vorkommen eines potenziell bedeutenden

Hochwasserrisikos

MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art.

Strafienbahnstre

cken)

4.2 ET Erweiterung und Modernisierung von

E5

Verbindung  Kosicka BH Podunajské
Biskupice im Kontaktpunkt P+R und TIPV

Fiihrt iiber WSG Zitny ostrov
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Kollisionen der Verkehrsinfrastruktur
vorgeschlagen im RPNM BSK mit Gebieten,

BM Erwogener Verkehrskorridor fiir die speziefischer Wasserschutz
angewendet wird und die darauf potenziellen
Einfluss haben kénnen
Pristavny most(8,97 km)
E6 Verléngerung der Vajnorskd Radiale bis BH | Auf dem Pieskové, Bansky potok und na Pantoch
Vajnory (1,95 km) im Gebiet von BA — Raca sind Abschnitte mit
Verbindung der Vajnorskd und Racianska | Wahrscheinlichem Vorkommen eines potenziell
EY Radiale bedeutenden Hochwasserrisikos
Dubravska Radiale ab der Lokalitdt Bory zu VW ﬁ:;:;ﬂ.#gm,igssléﬁn?tﬁ?kn:r v?/:k?;ih\;?r?h?@ n_]
E8 und DNV, eventuell Verldngerung nach

Stupava(5,61 km)

Vorkommen  eines bedeutenden

Hochwasserrisikos

potenziell

Mafnahme: MaBinahmenentwurf im Bereich StraBienverkehr (Art. 6 ET Neugebaute und modernisierte Strafien

im BSK-Gebiet)

Autobahn D4 im Abschnitt Jarovce - 5
C1 Donaubriicke — bis 11/502 in Rac¢a (Stand: | Fiihrt iiber WSG Zitny ostrov
momentan in Realisierung)
SchnellstraBe R7 im Abschnitt Bajkalska — | Fiihrt iber WSG Zitny ostrov
C2 BSK-Grenze — Hubice (Stand: momentan in | Fiihrt {iber SZ Il. Grades von Naturheilquellen in
Realisierung) Cilistov
Aufbau der neuen Regionalstrale — Anbindung i )
C4 an Kreuzung Triblavina — Chorvatsky Grob Eagiofe;tsf Ogrr%%gen FGB - 1, FGB - 1A
(Teply pramen) (7,24 km) vasky
Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im
c6 Abschchnitt  Senec —  Trnava  (Stand: | In Ndhe Schutzzone I1. Grades Wasserressourcen
Verarbeitung der Projektdokumentation fiir die | Boldog
Baugenehmigung) (23,14 km)
Auf den Flusslaufen Vapenicky im Bereich
c7 Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lamaé¢ — | Zahorskd Bystrica und  Lamadsky sind
Stupava (8,55 km) (Stand: UPN BSK 2013) Abschnitte mit wahrscheinlichem Vorkommen
eines potenziell bedeutenden Hochwasserrisikos
Auf dem Stupavsky potok und dem Flusslauf der
c8 Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lozorno — | Mlaka im Gebiet von Stupava sind Abschnitte
Stupava (8,79 km) mit  wahrscheinlichem  Vorkommen eines
potenziell bedeutenden Hochwasserrisikos
In Nahe Schutzzone II. Grades der
. . Wasserressourcen  Pod  hradom,  Volavec,
Autobahn D4 - Im Abschnitt  11/502. — Medené Hamre, Pajstinska vyvieracka
c12 Karpatentunnel Verbindung nach AT zur S8 Auf dem Stupavsky potok im Gebiet von
: 1 dglichkeits-priifi 11 . . : . L
(kiza)md Umeltvertriglichkeits-prifung) (11,58 Borinka sind Abschnitte mit wahrscheinlichem
Vorkommen eines potenziell —bedeutenden
Hochwasserrisikos
Schnellstrae R1 — kiinftige Trasse im Korridor
ab Kreuzung mit der D4 mit Kreuzen der 11/572
slidostlich von Most pri Bratislave — Tomasov — | .. .. ..
Cl4 Zubringer von der 11/510 - VlIckovee - Fihrt dber WSG Zitny ostrov
Fortfiihrung in  Richtung Nitra  (Stand:
Umweltvertrdglichkeits-priifung) (38,15 km)
Auf dem Stupavsky potok und dem Flusslauf der
c15 Strale 1/2 — Umfahrung von Stupava (Stand: | Mlaka im Gebiet von Stupava sind Abschnitte
UPN BSK 2013) (4,56 km) mit  wahrscheinlichem  Vorkommen eines
potenziell bedeutenden Hochwasserrisikos
c18 Strale 11/502 Umfahrung von Pezinok (Stand: Nihe der Mineralquellen - U troch pilotov,

Teil des Gebietsplans des BSK, wie auch der
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Kollisionen der Verkehrsinfrastruktur
vorgeschlagen im RPNM BSK mit Gebieten,
BM Erwogener Verkehrskorridor fiir die speziefischer Wasserschutz
angewendet wird und die darauf potenziellen
Einfluss haben kéonnen

betroffenen Gemeinde) (2,61 km) Kurbadquelle in Svaty Jur

Auf dem Jursky potok im Gebiet von Svity Jur
sind  Abschnitte  mit  wahrscheinlichem
Vorkommen eines potenziell bedeutenden
Hochwasserrisikos

Auf Flussldaufen Cajla und Blatina im Gebiet von
Pezinok sind Abschnitte mit wahrscheinlichem
Vorkommen eines potenziell bedeutenden
Hochwasserrisikos

Kapazitétserweiterung der 11/503 — Bildung des
C20A Kreis-Rings (Senec — UFK mit der D1 ,,Senec* —
Pezinok) (12,1 km)

Fihrt iber Schutzzone II. Grades der
Wasserressourcen Rybnicek, Vapenka, Kiazove

StraBe 11/503 Tunnel unter der Baba (Stand: diery

C20 Auf Flussliufen Cajla und Blatina im Gebiet von
PN BSK 2013) (12,13 k
v SK 2013) (12,13 km) Pezinok sind Abschnitte mit wahrscheinlichem
Vorkommen eines potenziell bedeutenden
Hochwasserrisikos
Kapaznatserwelterqng der 11/505 in DNV in Auf dem Lamaésky potok im Gebiet von BA —
Zusammenhang mit dem fortschreitenden Bau . - . -
. . I .| Lama¢ sind Abschnitte mit wahrscheinlichem
c22 im Gebiet nordlich vom OC Bory (Stand: Vorkommen eines potenziell bedeutenden
Erteilte rechtskriftige Gebietsentscheidng) (5,63 - P
km) Hochwasserrisikos
Verlegung der Straf3e 11/510 in Tomasov (Stand: | ... _ . ..
Cc21 UPN BSK 2013) (3,66 km) Fiihrt iber WSG Zitny ostrov
Auf dem Lamacsky potok im Gebiet von BA —
co4 Verliangerung der Eisnerova ulice (Stand: UPN | Lamaé¢ sind Abschnitte mit wahrscheinlichem
BSK 2013) (3,7 km) Vorkommen eines potenziell bedeutenden
Hochwasserrisikos
c31 Vrakuna — Umfahrung in der Verldngerung der Fiihrt iiber WSG Zitny ostrov

Galvaniho ulica (3,58 km)

Mafinahme: MaBnahmenentwurf im Bereich Schiff- und Flugverkehr (Art. 10 ET) Anmerk. Verkehrsbauten, die
schnelle, qualitativ hochwertige und kapazititsgerechte Anbindung des internationalen M. R. Stefanik Flughafens an
das iiberreg. und reg. Verkehrsystem sichern sollen, sind Teil von Gleis- (Art. 4.1, 4.2 ET) und Straenbauten (Art. 6
ET)

Uberschnitt mit dem PHO I1. Grades Schutzzone
Wasserressourcen Sihot’, Rusovce — Ostrovné
L1 DonauBUS (17 km) lacky — Mokrad’

Fithrt iiber Wasserschutzgebiet (WSG) Zitny
ostrov

Der Aufbau und Betrieb von Verkehrsinfrastruktur vorgeschlagen im RPNM BSK wird
Auswirkungen haben auf Oberflachen- und Grundgewisser, das Ausmall der Auswirkungen wird
von konkreten Naturgegebenheiten und der technischen Losung des Verkehrsbaus abhéngen.

Der Aufbau und Betrieb von Verkehrsbauwerken in Nédhe von Flussldufen ist mit Beeinflussung
hydromorphologischer Bedingungen (technische Eingriffe, die das Profil von Wasserlaufbetten
beeinflussen), mit Beeinflussung des Regimes von Oberflachenstromen, Beeinflussung der Qualitit
von Oberflachenstromen verbunden.

Der Korper von Verkehrsbauten kann das Durchflussprofil reduzieren und ein Hindernis fiir den
Abfluss groBer Wasser bilden, was bei der Platzierung von Bauten und der Wahl einer technischen
Losung respektiert werden muss. Zu einem schlechteren Verlauf von Hochwasser konnen auch
eventuelle Einnahmen und eventuelle Fragmentierung von Waildern beitragen, die ihre
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Hochwasserschutzunktion verlieren. Es ist notwendig die Projektierung neuer Verkehrskorridore,
Parkplitze (P+R, B+R, K+R), TIPV (vorgeschlagen in Art. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 ET) so
durchzufiihren, dass es nicht zu einer Reduzierung des Durchflussprofils des betroffenen
Wasserflusslaufs kommt, damit sie kein Hindernis fiir den Abfluss groler Wasser darstellen. Auf
den Flussldufen, die durch das tiiberpriifte Gebiet fithren, sind Abschnitte mit bestehendem
potenziell bedeutendem Hochwasserrisiko, und zwar in den Gemeinden Kuchyna, Malacky,
Kostoliste, Jablonové, Borinka, Stupava, BA-Zahorska Bystrica, BA — Lamac, Raca, Pezinok,
Limbach, Svity Jur, Dolany. In der Néhe dieser Abschnitte sind vorgeschlagen: C7, C12, C15,
C18, C20A, C22, K3, K16, K17, K25, K26, E6, E7, ES.

Regime und Qualitdit der Oberflichenstrome werden hauptsidchlich durch Auslassen von
Regenwasser beeinflusst, dass auf der StraBenoberfliche aufgefangen wird. Regenwasser von
Oberflichen der Fahrbahnen wird vor seinem Abfithren in Sammler gereinigt in
Ablosungseinrichtungen von Erdolstoffen AES, die mechanische Beseitigung von Schwemmstoffen
(unldslichen Stoffen) und Schwimmstoffen (Stoffe auf Erddlbasis) sichern. Unlésliche Stoffe sind
gewisser Absorbent vieler Schadstoffe und ein groBer Teil der Verschmutzung ist gerade an sie
gebunden.

Das Ableiten von Niederschlagswasser von befestigen Oberflichen in Oberflichenstromldufe
beschleunigt den Abfluss von Wasser aus der Landschaft, dndert die Abflussverhéltnisse, bewirkt
Wassererosion und verschlechtert den Verlauf von Hochwassersituationen. Regenwasser, abgefiihrt
von der Oberfliche der Stralen, muss erneut in den natiirlichen Wasserkreislauf in der Umwelt
eingeschlossen werden. Erneute Reintegration dieser Wasser in den Wasserzyklus ist
unausweichlich aus Grund des Umweltschutzes und Bemiihung zumindest den aktuellen Zustand
des Okosystems zu erhalten. Beim Entwurf des Umgangs mit Regenwasser, aufgefangen auf
befestigen Flachen der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur, ist es notwendig aus oOrtlichen
geologischen und hydrogeologischen Bedingungen hervorzugehen. In Gebieten, wo es moglich ist,
vorrangig Infiltrierung der Niederschlagswasser in das Gesteinsumfeld zu wihlen. Im Falle des
Auslassens in Wasserstrome ist es notwendig den Flusslauf auf Moglichkeit der Miindung von
Kulminations-Durchfluss zu beurteilen.

Aus Sicht der Auswirkungen der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur auf das
Grundwasserregime kann es zu einer Senkung des Grundwasserspiegels und Beeinflussung der
Ergiebigkeit von Grundwasserquellen, von Biotopen abhédngig vom Wasserregime (vor allem beim
Bau von Tunneln und Einschnitten) kommen. Linienbauten konnen aus Sicht des Eingriffs in das
Regime des Wasserumfelds oft markante Umweltverdnderungen verursachen. Mit einfithlsamen
Zugang zum Entwurf des Baus und der Durchfiihrung entsprechender MafBnahmen konnen
hervorgerufene negative Effekte eliminiert werden. Komplexe Auswertung der vorausgesetzten
Auswirkungen einer konkret vorgeschlagenen MafBnahme kann aufgrund einer technischen Losung
und Feststellungen einer ingenieursgeologischen und hydrogeologischen Untersuchung
durchgefiihrt werden, die im Rahmen der Verarbeitung der Projektdokumentation erstellt werden.

Auswirkungen auf Wasserkorper und Grundwasserkorper werden auch in Zusammenhang mit der
Realisierung von MafBinahmen im Wasserverkehr, vor allem dem Bau neuer oder Rekonstruierung
bestehender Wasserstraen und Héfen (vorgeschlagen in Art. 10 ET) angenommen.

Der Bau und Betrieb der Verkehrsinfrastruktur vorgeschlagen im RPNM BSK hat keine groflen
Anspriiche auf Wasserverbrauch. Der Einfluss der Abnahmen auf Grund- oder
Oberflachenwassermengen ist nicht grundsétzlich.

Der RPNM BSK umfasst auch Maflnahmen, die zur Effizienz, Optimierung des Verkehrssystems
beitragen werden, mit denen eine Reduzierung von Verkehrsunfillen erreicht wird, bei denen es zu
Entweichung von Betriebsfliissigkeiten der Fahrzeuge bzw. zu Entweichungen transportierter Stoffe
kommen kann, die eine Kontaminierung des Gesteinsumfelds und Wasserkdrpers verursachen
konnen. Konkrete MaBnahmen zur Erhohung von StraBensicherheit sind in Art. 15.4.
Stralensicherheit aufgefiihrt. Im Gebiet des BSK befinden sich mehrere Bereiche, die ein
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bedeutendes Reservoir von Trinkwasser (vor allem Wasserschutzgebiet WSG Zitny ostrov). Diese
Trinkwasserquellen sind auf quartdre Sedimente, fluviale Kiese und Sande gebunden, die auf Ton-
Sand-Schichten des Neogen basieren. Die Wasservorrdte in Kies und Sand werden auch aus
Oberflichenwasser der Donau und ihrer Nebenfliisse erginzt, die von der bestehenden und
vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur gekreuzt werden (C1, C2, C6, C14, C20, C21, C31, K1, K3,
K12, K13, K21, K26, E5). Es handelt sich um ein verletzbares Umfeld, in dem
Havarieauswirkungen von Schadstoffen ernste und langanhaltende Probleme in der Wasserqualitit
verursachen wiirden. Deshalb miissen Verwalter einzelner Verkehrsbauten fiir Abschnitte, die durch
Gebiete und Zonen von Hygieneschutz der Wasserressourcen fiihren, Havariepldne ausgearbeitet
haben, in denen Mafinahmen der Vorgansweise bei der Beseitigung ihrer Entweichung beschrieben
werden. Eine schnelle und wirksame Beseitigung einer Havarieentweichung von Schadstoffen
verhindert eine Ausbreitung der Verunreinigung.

IV.1.6. Auswirkungen auf Gesteinsumgebung , Rohstoffe, geologische Risiken

Der Aufbau der Verkehrsinfrastruktur TIPV (vorgeschlagen in Art. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 ET),
vorgeschlagen im RPNM BSK, wird direkten Einfluss haben auf die Gesteinsumgebung vor allem
beim Bau von Tunnels, Aufschiittungen und Einschnitten. Es kann zu Storungen der Hangstabilitit,
Erdrutschaktivierung, Entstehung von Erosion, Beschleunigung der Verwitterung oder
Kontaminierung der Gesteinsumgebung kommen. Laut der Karte der Anfélligkeit des Gebiets auf
Hangbewegungen (https://apl.geology.sk/atlassd/) iiberwiegt auf BSK-Gebiet eine Zone stabiler
Bereiche. Im Gebiet werden einige punktuelle Hangrutsche verzeichnet: in Devinska Nova Ves,
Karlova Ves, Vinohrady, Senkvicice, Vistuk, Casta, Solo$nica. Grofite Hangstdrungen hat der
Bezirk Pezinok. In Zonen mit potenziell instabilen Gebieten oder in ihrer Ndhe werden folgende
InfrastrukturmaBBnahmen vorgeschlagen: C7, C8, C12, C13, C15, C18, C20, C20A, C27, C28, K2,
K3, K4, K5, K6, K7, K16, K22, K23, K24, K25, K26, K28, E7.

Indirekte Auswirkungen der Verkehrsinfrastruktur, vorgeschlagen im RPNM BSK, sind
Rohstoffforderung und die damit verbundene Erdffnung von Entnahmegruben, erhohter Abbau in
bereits bestehenden Steinbriichen (betrifft vor allem Verkehrsinfrastruktur vorgeschlagen in
Niederungsgebieten) und Ablagerung von iiberfliissigem Material aus Erdarbeiten (betrifft vor
allem Verkehrsinfrastruktur gefiihrt im Tunnel, in Hiigel-, Berg- und niedrigerem Gebirgsland).

Eine komplexe Bewertung der vorausgesetzten Auswirkungen einer konkret vorgeschlagenen
MafBnahme ist auf Grund der technischen Losung und Feststellungen einer ingenieursgeologischen
und hydrogeologischen Untersuchung moglich, die im Rahmen der Verarbeitung der
Projektdokumentation erstellt werden. Es ist notwendig in der technischen Losung eine
Konstruktion von Aufschiittungen mit maximaler Nutzung von Boden aus Erdarbeiten zu wihlen,
solche geotechnischen MaBinahmen vorzuschlagen, dass die Notwendigkeit eines Austausch von
ungeeignetem Untergrund minimiert wird. Optimale Neigung der Aufschiitthdnge und Einschnitte
der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur werden auf Grund der IGHP/Ingenieurgeologischen
Untersuchung und Stabilitdtsbeurteilung bestimmt. Im Rahmen der Projektldsungen ist es
notwendig auch das Risiko kumulativer Auswirkungen mit extremen Niederschlagserscheinungen
und Uberflutungen zu beriicksichtigen. Dank der Nutzung von Boden aus Erdarbeiten werden
Anforderungen auf Abbau von neuem Material reduziert und zugleich werden Anforderungen auf
Liquidierung von ungeeignetem Material eliminiert. Dadurch werden auch Anspriiche auf
Materialtransporte gesenkt, was sich in einer niedrigeren Belastung mit Larm, Staub und
Emissionen duflern wird. Der Synergieeffekt dieser Faktoren schiitzt die Umwelt und beeinflusst
positiv die Lebensqualitit.
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Tabelle 81: Kollisionen der Verkehrsinfrastruktur vorgeschlagen im RPNM BSK mit Gebieten, fiir
die speziefischer Schutz des Gesteinumfels angewendet wird, und die auf dieses potenzielle
Auswirkungen haben konnen

BM

Erwogener Verkehrskorridor

Kollisionen der Verkehrsinfrastruktur
vorgeschlagen im RPNM BSK mit Gebieten, fiir
die speziefischer Schutz des Gesteinumfels
angewendet wird, und die auf dieses potenzielle
Auswirkungen haben kénnen

MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art.

4.1 ET) Hauptbauwerke im Schienenverkehr

Nordlich iiber Devinska Nova Ves befindet sich eine
Zone potenziell instabiler Gebiete, registriert als ihr
aktiver Abrutsch

Elektrifizierung der Bahnstrecke im  Abschnitt
K2 , ; Nordich iiber Devinska Nova Ves befindet sich eine
D ka Nova Ves — Marchegg (5,89 km ,
cvinska Nova ves 99 ( ) vorbehaltene Lagerstitte — CHLU (Geschiitztes
Lagerstittengebiet) und DP  (Fordergebiet) fiir
Ziegelrohstoffe mit eingestelltem Abbau
Am Westrand von Stupava ist eine Zone potenziell
instabiler Gebiete
Nordich iiber Devinska Nova Ves befindet sich eine
Zone potenziell instabiler Gebiete, registriert ist auch
. ein potenzieller Abrutsch
Modernisierung der Bahnstrecke 110 Devinska Nova | pG biet Zivod. Pl W 8 K sind
K3 Ves (auBerhalb) — Kty in zwei Etappen, wobei die | '™ b hel 1€ \£0n avod, C‘ﬁ‘nyJr It)VIftOL’bSIf[]'
erste Etappe nach Malacky reichen wird(24,33 km) vorbehaltene Lagerstatten - - ov Lab ur
Energierohstoffe, gefordert, auch mit eingestelltem
Abbau
Nordich iiber Devinska Nova Ves befindet sich eine
vorbehaltene Lagerstitte — CHLU und DP fiir
Ziegelrohstoffe mit abgestelltem Abbau
Im Gebiet von Vinohrady ist eine Zone potenziell
K4 Modernisirung des BH Bratislava hl. st. (0,8 km) instabiler Gebiete und instabiler Gebiete, registriert ist
auch ein aktiver Abrutsch
2. Gleis Bratislava hl. stanica (au8erhalb) - BA - Nové !m G?bIEt von Vlnohrady .ISt eine. Zone pot(?nZI(_eII
K5 Mesto (3,5 km) instabiler Gebiete und instabiler Gebiete, registriert ist
' auch ein aktiver Abrutsch
Siidlich von Devinska Nova Ves befindet sich eine
K6 Modernisierung des Abschnitts Devinska Nova Ves - | Zone potenziell instabiler Gebiete, registriert ist auch
Bratislava — Lamac (8,02 km) ein potenzieller
Stidlich unter Pezinok ist eine Zone potenziell
instabiler Gebiete
K7 Teilweise DurchlaBigkeitserhohung auf der Strecke ic;trer;leenll JE:Q?E;{; ;ib(;ieeteBZElrfstrIizrlie éi{:irhrrtq\s/li?gn
120 Bratislava-Rac¢a — Trnava (46,14 km) p. ’ ) g
Siidlich unter bebautem Gebiet von Pezinok befindet
sich eine vorbehaltene Lagerstitte CHLU und DP fiir
Ziegelrohstoffe
TeilmaBnahme zur Erhéhung der | Bei dem Vajnorské jazero befindet sich eine
K8 Durchléssigkeitsleistung auf der Strecke Bratislava- | Lagerstitte nicht vorbehaltener Mineralien fur
Vajnory — Senec (15,65 km) Kiessand und Sand mit eingestelltem Abbau
Potenziell instabile Gebiete sind Hénge der Kleinen
. . . Karpaten, unterhalb der die Bahnstrecke gefiihrt wird
K16 Bratislava hl. stanica (auBerhalb) — Bratislava- Iar;:t Zn Hnter i/. ehr ;e .a ns.rec Ze gefuir er. I
Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km) ;m L€ et von ‘vinonrady I.St €iné zone p(_)ten2|e
instabiler Gebiete, registriert ist auch ein passiver und
aktiver Abrutsch
K22 Kapazititserweiterung ~ Bratislava ~ hl.  stanica | Im Gebiet von Vinohrady ist eine Zone potenziell

(auBerhalb) - Lama¢ (auBlerhalb) (5,37 km)

instabiler und instabiler Gebiete, registriert ist auch
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BM

Erwogener Verkehrskorridor

Kollisionen der Verkehrsinfrastruktur
vorgeschlagen im RPNM BSK mit Gebieten, fiir
die speziefischer Schutz des Gesteinumfels
angewendet wird, und die auf dieses potenzielle
Auswirkungen haben kénnen

ein passiver und aktiver Abrutsch

K23

Kapazititserweiterung des Abschnitts Bratislava —

Lamac¢ — Devinska Nova Ves (8,02 km)

Siidlich von Devinska Nova Ves befindet sich eine
Zone potenziell instabiler Gebiete, registriert ist auch
ein potenzieller

K24

Kapazititserweiterung des Abschnitts Devinska Nova
Ves (auBerhalb) — Staatsgrenze AT (3,5 km)

Nordlich iiber Devinska Nova Ves befindet sich eine
Zone potenziell instabiler Gebiete, registriert ist auch
ein aktiver Abrutsch

Nordich iiber Devinska Nova Ves befindet sich eine
vorbehaltene Lagerstitte — CHLU und DP fiir
Ziegelrohstoffe mit eingestelltem Abbau

K25

Devinske jazero — Stupava, resp. Trassenvariante
zwischen Bory und Stupava (6,56 km)

Am Westrand von Stupava ist eine Zone potenziell
instabiler Gebiete, registriert ist auch ein passiver und
aktiver Abrutsch

K26

Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km)

Zone potenziell instabiler Gebiete ist im Gebiet von
Casta, Trazniky, Pila, Smolenicka Nova Ves

K28

Lozorno (auBerhalb) - Stupava (auBerhalb) (9,56 km)

Am Westrand von Stupava ist eine Zone potenziell
instabiler Gebiete, registriert sind auch aktive
Abrutsche

Mafinahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.2 ET Erweiterung und Modernisierung von
Straflenbahnstrecken.)

Verlangerung der Vajnorska Radiale bis BH Vajnory

Bei dem Vajnorské jazero befindet sich eine

E6 (1,95 km) Lagerstitte nicht vorbehaltener Mineralien fiir
' Kiessand und Sand mit eingestelltem Abbau
E7 Verbindung der Vajnorské und Ragianska Radiale Nordlich iiber Raca ist eine Zone potenziell instabiler

Gebiete,

MafBnahme: Maflnahmenentwurf im Bereich Strafienverkehr (Art. 6 ET Neugebaute und modernisierte Strafien
auf BSK-Gebiet)

Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lama¢ — Stupava

Am Westrand des bebauten Gebiets von Stupava ist

Cc7 (8,55 km) (Stand: UPN BSK 2013) eine Z_one p_oten2|ell instabiler Gebiete, registriert ist
auch ein aktiver Abrutsch
Am Westrand des bebauten Gebiets von Stupava und
cs Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lozorno - | dem NW-Rand ihres Katasters ist eine Zone potenziell
Stupava (8,79 km) instabiler Gebiete, registriert ist auch ein aktiver
Abrutsch
Autobahn D4 — im Abschnitt 11/502 — Karpatentunnel s g o .
c12 Verbindung nach AT  zur S8 (Stand: Ic\algg(ii;ceh iiber Raca ist eine Zone potenziell instabiler
Umweltvertriglichkeits-priifung) (11,58 km)
Autobahn D4 Bratislava - Devinska Novd Ves — Nordlich ube_:r D_evmslfa Nova_Ves bef_'md_et 51_ch eine
C13 Zone potenziell instabiler Gebiete, registriert ist auch
Staatsgrenze SR/AT (3,17 km) . .
ein aktiver Abrutsch
Am Westrand des bebauten Gebiets von Stupava und
c15 Strale 1/2 — Umfahrung von Stupava (Stand: UPN | dem NW-Rand ihres Katasters ist eine Zone potenziell
BSK 2013) (4,56 km) instabiler Gebiete, registriert ist auch ein aktiver
Abrutsch
NO iiber Malacky befindet sich eine vorbehaltene
C16 Strafie 11/590 — Umfahrung von Malacky Lagerstitten - CHLU und CHU fiir Energierohstoffe,
Strale 11/502 Umfahrung von Pezinok (Stand: Teil iSﬂl;f{iél\lthikllerléngg?et:ez1nok ist eine Zone potenziell
C18 des Gebietsplans des BSK, wie auch der betroffenen

Gemeinde) (2,61 km)

Siidlich unter Pezinok befindet sich eine CHLU —

geforderte  Lagerstitte  von  Ziegelrohstoffen,
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Kollisionen der Verkehrsinfrastruktur
vorgeschlagen im RPNM BSK mit Gebieten, fiir
BM Erwogener Verkehrskorridor die speziefischer Schutz des Gesteinumfels
angewendet wird, und die auf dieses potenzielle
Auswirkungen haben kénnen

vorbehaltene Lagerstétte — DP

Kapazitétserweiterung der 11/503 — Bildung des Kreis-
C20A | Rings (Senec — UFK mit der D1 ,,Senec* — Pezinok)
(12,1 km)

Stidlich unter Pezinok ist eine Zone potenziell
instabiler Gebiete

NW iiber Pezinok ist eine Zone potenziell instabiler
Gebiete. Ostlich unter der Baba, an der bestehenden
Strafle, ist ein punktueller aktiver und potenzieller
Abrutsch.

NW iber Pezinok befinden sich vorbehaltene
StraBe 11/503 Tunnel unter der Baba (Stand: UPN | Lagerstitten - CHLU, vorbehaltene Lagerstitten — DP
BSK 2013) (12,13 km) fiir Gold- und Antimonerze — einige Lagerstitte sind
auch mit Pramisse von Nutzung der Vorrite

C20

N iber Stupava befindet sich eine vorbehaltene
Lagerstitte - CHLU, vorbehaltene Lagerstitte — DP
Cajla mit eingestellter Forderung von Baustein
(Kalkstein)

Hinge im Westrand von Raca, Neustadt stellen eine

21 Verbindung Krasfiany — Polianky (7.4 km) Zone potenziell instabiler Gebiete dar

Hiange im Bereich Vinohrady stellen eine Zone
potenziell instabiler Gebiete und eine Zone instabiler
Gebiete dar, registriert sind hier auch aktive
Abrutsche

C28 | Nord-Tangente (Prazska — Jaro$ova) (2,9 km)

Im Rahmen der Projektentwiirfe konkreter Verkehrsinfrastruktur, vorgeschlagen im RPNM BSK,
sind Kollisionen mit Rohstofflagerstitten zu 16sen (http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/), mit
Untersuchungsgebieten  (http://apl.geology.sk/mapportal/#/aplikacia/38),  mit  bedeutenden
geologischen Lokalitdten (http://apl.geology.sk/g_vglg/), mit alten Bergwerk und Bergwerken
(http://apl.geology.sk/geofond/shbd/), mit Miilldeponien, registriert im Register der Miilldeponien
(http://apl.geology.sk/skladky/), mit Umweltbelastungen, registriert im Informationssystem von
Umweltbelastungen (http://envirozataze.enviroportal.sk/).

Der RPNM BSK umfasst MaBinahmen, die zur Effizienz, Optimierung des Verkehrssystems
beitragen werden, mit denen eine Reduzierung von Verkehrsunfillen erreicht wird, bei denen es zu
Entweichungen von Betriebsfliissigkeiten der Fahrzeuge, bzw. zu Entweichung transportierter
Stoffe kommen kann, die ein Kontaminierung von Boden und Gesteinsumgebung verursachen
konnen.

IV.1.7. Auswirkungen auf Boden

Die Umsetzung eines Grofteils der im RPNM BSK vorgeschlagenen Verkehrsbauten wird mit
dauerhaften und vorriibergehenden Einnahmen von Landwirtschafts- und Waldboden verbunden
sein, mit Verletzung der Geschlossenheit bebauter Grundstiicke. An Orten zeitweiliger Einnahme
von Grundstiicken (Zufahrtsstralen, Manipulationsflichen, Bauhtfe, Humusdeponien u.4.) kommt
es durch Einfluss von Schwertechnik zu Degradation und Verdichtung des Bodes, es kann auch zu
Bodenverunreinigung kommen.

Der Kreis Bratislava reiht sich zu Kreisen mit dem grofiten Bodenproduktionspotenzial in der
Slowakei. Ein Grofteil der vorgeschlagenen Verkehrskorridore, der Aufbau von Parkplétzen (P+R,
B+R, K+R), TIPV (vorgeschlagen in Art. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 ET) wird auch {iber qualitativ
hochwertigste Boden gefiihrt im Rahmen der betroffenen Katastergebiete von Gemeinden,
geschiitzt in Sinne von NV Nr. 58/2013 Gb. Der RPNM BSK schldgt keine konkrete
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Gebietsfiihrung der vorgeschlagenen Verkehrskorridore und ihre technischen Losungen vor, fiir die
Bewertung wurden vorausgesetzte Trassen angewendet. Aus diesem Grund wéren Berechnungen
von Einnahmen einzelner Bodenkategorien sehr ungenau. Verkehrskorridore sollten so
vorgeschlagen sein, dass Einnahmen qualitativ hochwertigster Boden und Verletzung kompakter
Waldbodengemeinschaften minimiert werden, so dass Risiken einer Verschlechterung der
Bodenqualitit in Laufe des Baus und potenzielle Risiken der Bodenkontaminierung beim Bau und
Betrieb des Verkehrsnetzes, wie auch Eingriffe in Wélder und Wilder mit Sonderbestimmung
eingeschrankt werden. Eine komplexe Bewertung der voraussichtlichen Auswirkungen einer
konkreten vorgeschlagenen Verkehrsinfrastrukturma3nahme ist auf Grund einer technischen
Losung und Feststellungen von pedologischen, ingenieursgeologischen und hydrologischen
Untersuchungen moglich, die im Rahmen der Verarbeitung der Projektdokumentation durchgefiihrt
werden.

In untenstehender Tabelle ist aufgefiihrt, in welcher Lange die vorgeschlagenen Verkehrskorridore
durch qualitativ hochwertigste Boden im Rahmen betroffener Katastergebiete von Gemeinden
fithren, die in Sinne der RA Nr. 58/2013 Gb. geschiitzt werden, und mit Schutzwéldern. In den
grofBten Langen sind mit Trassen {iber qualitativ hochwertigste Boden folgende Mallnahmen
vorgeschlagen: K3, K7, K7A, K8, K11, K20, K21, K26, K27, C1, C2, C8, C14.

Tabelle 82: Kollisionen von Verkehrsinfrastruktur vorgeschlagen im RPNM BSK mit qualitativ

hochwertigsten Bdden betroffener Katastergebiete von Gemeinden, geschiitzt in Sinne der
Regierungsanordnung RA Nr.. 58/2013 Gb. und Schutzwdldern

.. % der
Linge der .
T fiihrt Trassenlinge
rasse gefiihr gefiihrt

iiber qualitativ

iiber qualitativ

i . . % der
lr;qchwertlgstg hochwertigste | Léinge der g )
oden im " X Trassen
Boden im | Trasse .
Rahmen Rahmen gefiihrt linge
BM Erwogener Verkehrskorridor ?(e;::;f::er betroffener durch ng:::l;]rt
gebiete von Ket;tgster- Scir;gtz— Schutz-
Gemeinden, ?38 |et_e d von Evrr?] er wilder
geschiitzt in eme.l.n en, . [96]
Sinne der RA | geschitzt — in
Nr. 58/2013 Sinne der RA
Gb’ [m] Nr. 58/2013
' Gb. [%0]

Mafinahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.1 ET Hauptbauwerke im Schienenverkehr)

K1

Teilweise Erhohung der
Durchléssigkeitsleistung ~ der  Bahnstrecke
Bratislava-Nové Mesto — Dunajské Streda,
konkret der Aufbau der Abbiegung Ruzinov,
Rekonstruierung des Verkehrsgleises im ZST
Nové Kosariska fiir den Giiterverkehr (10,62
km)

4450

41,9

K2

Elektrifizierung der Bahnstrecke im Abschnitt
Devinska Nova Ves — Marchegg (5,89 km)

1120

19,0

K3

Modernisierung der Bahnstrecke 110 Devinska
Nova Ves (auBerhalb) — Kuty in zwei Etappen,
wobei die erste Etappe nach Malacky reichen
wird(24,33 km)

8 140

33,5

In Linge
1120in
Néhe

4,6

K4

Modernisirung des BH Bratislava hl. st.
(0,8 km)

K5

2. Gleis Bratislava hl. stanica (auBerhalb) - BA
- Nové Mesto (3,5 km)

960

27,4

K6

Modernisierung des Abschnitts Devinska

1160

14,5
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[0)
Linge der /o " der
. Trassenlinge
Trasse gefiihrt efiihrt
iiber qualitativ gb litati
hochwertigste 'r: eg q“?. ! itl v Linee der | 20 0er
Boden im | [OCNWErtigs (? Tange | Trassen-
Rahmen | e | g | linee
BM Erwogener Verkehrskorridor ?(e;:;;‘{:r_er betroffener durch gﬁfrlg:t
gebiete  von Kz;)tgster- quztz' Schutz-
Gemeinden, %e lete d von Evn?] er wiilder
geschiitzt  in | —ohoden, [%]
Sinne der RA | geschitzt — in
NF. 58/2013 Sinne der RA
Gb’ [m] Nr. 58/2013
' Gb. [%]
Nova Ves - Bratislava — Lamac¢ (8,02 km)
Teilweise DurchlaBigkeitserhohung auf der
K7 Strecke 120 Bratislava-Rac¢a — Trnava (46,14
km) 8 080 17,5 -
K7A Kapazititserweiterung  der  Strecke 120
Bratislava-Rac¢a — Trnava (46,14 km)
TeilmaBnahme zur Erhéhung der
K8 Durchléssigkeitsleistung auf der Strecke 8200 52,4 -
Bratislava-Vajnory — Senec (15,65 km)
K9 Umbau des Umsteigeknoten Vinohrady/Vorort i i i
(0,6 km)
K10 Rekonstruktion des BH UNS (0,5 km) 500 100,0 -
Modernisierung der Bahnstrecke 130 _BA -
K11 Senec — Galanta — Nové Zamky — Sturovo 8 200 6,1 -
(134,9 km)
Kapazititserweiterung Nové Mesto i
K12 (auBerhalb.) — Podunajské Biskupice (8,3 km) 4450 536
Kapazititserweiterung Podunajské Biskupice —
K13 Kvetoslavov — Dunajska Streda (auch mit der 4 000 22,7 150 0,9
Strecke nach Samorin) (17,62 km)
Kapazititserweiterung Petrzalka (auBerhalb) — i
K14 Grenze AT(1,7 km) 400 235
Anbindung des M.R.Stefanik Flughafen durch
K15 neuen Streckenabschnitt(12,6 km) 2920 232 i
Bratislava hl. stanica (auBerhalb) — Bratislava-
K16 Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km) 2000 27,9
K17 Bratislava Abbiegung Vinohrady - Bratislava i ) )
—Vajnory (5,53 km)
Bratislava-Nové ~ Mesto  (auBerhalb) —
K18 Bratislava-Petrzalka (10,7 km) 900 84 i
K19 Bratislava Vorort —Bratislava-Filliale — i i i
Bratislava-Nivy (2,3 km)
Bratislava-Vajnory (auBlerhalb) — Chorvatsky
K20 | Grob — Pezinok (13,8 km) 5000 362 -
Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Staatsgrenze
K21 HU (14,7 km) 5320 36,2 -
K22 Kapazitétserweiterung Bratislava hl. stanica i i i
(auBerhalb) - Lama¢ (auBerhalb) (5,37 km)
K23 Kapgzitﬁtserweiterugg de; Absghnitts 1160 145 )
Bratislava — Lama¢ — Devinska Nova Ves
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[0)
Linge der "l{(l)'assenléingg i
Trasse gefiihrt efiihrt
iiber qualitativ gb litati
hochwertigste 'r: eg q“?. ! itl v Linee der | 20 0er
Boden im ‘?_C wertigs (? Tange e | Trassen-
BM Erwogener Verkehrskorridor ?(e;:;;‘{:r_er betroffener durch gﬁfrlg:t
gebiete  von Kz;)tgster- quztz' Schutz-
Gemeinden, %e 'et.e d von Evn?] er wilder
geschiitzt  in | —oonden [%]
Sinne der RA | geschitzt — in
NF. 58/2013 Sinne der RA
Gb’ [m] Nr. 58/2013
' Gb. [%0]
(8,02 km)
Kapazititserweiterung des Abschnitts
K24 Devinska Nova Ves  (auBerhalb) - 1120 32,0 -
Staatsgrenze AT (3,5 km)
Devinske  jazero —  Stupava, resp.
K25 Trassenvariante zwischen Bory und Stupava 2 600 39,6 -
(6,56 km)
K26 Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) 11 000 37,5 -
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica (14,64 km) 7 830 53,5 -
Lozorno (auBerhalb) - Stupava (aufBerhalb)
K28 (9,56 km) 3310 34,6 640 6,7
K29 Bratislava-Nivy — Petrzalka mit Uberwindung i i i

der Donau mit Schienenverkehr (6,7 km)

MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im

BSK (Art. 4.2 ET Erweiterung und Modernisierung von

Strafienbahnstrecken.)

El Bosakova — Janikov Dvor (3,55 km) - - -

E2 Verliangerung der RuZinovska-Radiale bis i i i
TIPV Ruzinov (0,8 km)
Verldngerung  der  Dubravsko-karloveska

E3 Radiale bis TIPV Bory (1,2 km) 700 58,3 i
Verbindung vom Safarikovo nam. iiber

E4 Kosicku ul. mit EinschlieBung der Ruzinovska - - -
Radiale (3,2 km)
Verbindung Kosicka — BH Podunajské

E5 Biskupice im Kontaktpunkt P+R und TIPV 700 7,8 -
Pristavny most(8,97 km)
Verldngerung der Vajnorska Radiale bis BH i

E6 Vajnory (1,95 km) 200 10.3

E7 Verk_nndung der Vajnorska und Racianska 1340 30,0 )
Radiale
Dubravskd Radiale ab der Lokalitdt Bory zu

E8 VW und DNV, eventuell Verldngerung nach 650 11,6 -
Stupava(5,61 km)
Dubravska Radiale ab TIPV Bory bis Lokalitét

E9 Bory (2,68 km) 2 680 100 -

E10 Ruzinovska Radiale ab TIPV RuZzinov bis i i i
M.R.S. Flughafen(4,5 km)

E11 Tangenzielle Verbindung Racianska, ) ) )

Vajnorskd, Ruzinovskd und der Vrakunisko-
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[0)
Linge der "l{(l)'assenléin S i
Trasse gefiihrt efiihrt g
iiber qualitativ gb litati
hochwertigste 'r: eg q“?. ! itl v Linee der | 20 0er
Boden im B(?'((:l wertigs (.3 T:’l:sgsz e | Trassen-
Rahmen Rgh(:]len o gefiihrt linge
. fithrt
BM Erwogener Verkehrskorridor betroffener betroffener durch gerAr
Kataster- Katast Schutz- durch
gebiete von %.ai er- ilder Schutz-
Gemeinden, gebiete von | wa'de wiilder
geschiitzt in Gemeinden, [m] [%%6]
Sinne der RA | geschiitzt — in
NF. 58/2013 Sinne der RA
Gb' [m] Nr. 58/2013
' Gb. [%0]
biskupicka Radiale(4,47 km)
E12 Strecke zum BH in Raca 0,0
E13 Verbindung Kamenné nam. — KoSicka iiber i i i

Lokalitdt M1.Nivy (4,47 km)

MafBnahme: Mafinahmenentwurf im Bereich Straienverkehr (Art. 6 ET Neugebaute und modernisierte Strafien
im BSK-Gebiet)

C1

Autobahn D4 im Abschnitt Jarovce -
Donaubriicke — bis 11/502 in Raca (Stand:
momentan in Realisierung)

14 000

50

C2

SchnellstraBe R7 im Abschnitt Bajkalska —
BSK-Grenze — Hubice (Stand: momentan in
Realisierung)

6 750

250

C4

Aufbau  der neuen Regionalstrale —
Anbindung an Kreuzung Triblavina -
Chorvatsky Grob (Teply pramei) (7,24 km)

1420

19,6

C5

Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im
Abschnitt Vajnory — Senec — vychod +
Anpassung der Autobahnabfahrt in Senci
(Stand: Verarbeitung der
Projektdokumentation fiir die
Baugenehmigung) (16,47 km)

2970

18,0

C6

Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im
Abschchnitt  Senec - Trnava (Stand:
Verarbeitung der Projektdokumentation fiir die
Baugenehmigung) (23,14 km)

2900

12,5

C7

Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lamaé —
Stupava (8,55 km) (Stand: UPN BSK 2013)

2900

33,9

C8

Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lozorno
— Stupava (8,79 km)

5990

68,1

C9

Autobahn D2 Kreuzung Rohoznik (0,25 km)

C10

Autobahn D2 Kreuzung Studienka (0,25 km)

Cl1

D2 Kreuzung Cunovo (0,34 km)

320

94,1

C12

Autobahn D4 — im Abschnitt 11/502 —
Karpatentunnel Verbindung nach AT zur S8

(Stand: Umweltvertraglichkeits-priifung)
(11,58 km)

230

2,0

1330
(trasa ide
tunelom)

1,1

C13

Autobahn D4 Bratislava - Devinska Nova Ves
— Staatsgrenze SR/AT (3,17 km)

1050

331

C14

Schnellstrale R1 — kiinftige Trasse im
Korridor ab Kreuzung mit der D4 mit Kreuzen

5200

13,6
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[0)
Linge der "l{(l)'assenléingg i
Trasse gefiihrt efiihrt
iiber qualitativ gb litati
hochwertigste 'r: eg quahifatly Linee der | 20 0er
Boden im ‘?_C wertlgst(? Tange e | Trassen-
Rahmen | o en | gorimee | linee
BM Erwogener Verkehrskorridor ?(e;:;;{:r_er betroffener durch gﬁfrlg:t
gebiete  von Kz;)tgster- quztz' Schutz-
Gemeinden, %e lete d von Evn?] er wiilder
geschiitzt  in | —ohoden, [%]
Sinne der RA | geschitzt — in
NF. 58/2013 Sinne der RA
Gb’ [m] Nr. 58/2013
' Gb. [%]
der 11/572 siidostlich von Most pri Bratislave —
Tomasov — Zubringer von der 11/510 -
Vickovee — Fortfilhrung in Richtung Nitra
(Stand: Umweltvertraglichkeits-priifung)
(38,15 km)
Strale 1/2 — Umfahrung von Stupava (Stand:
C15 | UPN BSK 2013) (4,56 km) 850 18,6 -
C16 Strafle 11/590 — Umfahrung von Malacky 850 21,7 -
Kapazititserweiterung  der  Strale /61—
Vajnory — Senec (Stand: Verarbeitung der
C17 Projektdokumentation fir die 3650 239 30 0.2
Baugenehmigung) (15,28 km)
Strale 11/502 Umfahrung von Pezinok (Stand:
C18 Teil des Gebietsplans des BSK, wie auch der 2610 100,0 -
betroffenen Gemeinde) (2,61 km)
Strale 11/502 Umfahrung von Modra (Stand:
C19 Teil des Gebietsplans des BSK, wie auch der 4 050 53,3 -
betroffenen Gemeinde) (7,6 km)
Kapazititserweiterung der 11/503 — Bildung
C20A | des Kreis-Rings (Senec — UFK mit der D1 2 360 19,5 -
»Senec — Pezinok) (12,1 km)
Strale 1I/503 Tunnel unter der Baba (Stand:
€20 | UPN BSK 2013) (12,13 km) 1050 87 900 74
Verlegung der Strae II/510 in Tomasov i
C21 | (stand: UPN BSK 2013) (3,66 km) 1300 355
Kapazititserweiterung der 11/505 in DNV in
Zusammenhang mit dem fortschreitenden Bau
C22 im Gebiet nordlich vom OC Bory (Stand: 1050 18,7 -
Erteilte rechtskriftige Gebietsentscheidng)
(5,63 km)
C23 Straflenbriicke Marchfeld - Zahorie (0,354 km) - -
Verlangerung der Eisnerova ulice (Stand: UPN
C24 | Bsk 2013) (3.7 km) 2350 635 -
Rac¢a — Verlegung der 11/502 (Rybni¢na —
€25 Pri Sajbach — Racianska) (3,95 km) 1300 329 i
C26 Verbindung Zabi Majer — Krasiiany (1,5 km) 1100 73,3 -
C27 Verbindung Krastiany — Polianky (7,4 km) 400 54 -
C28 Nord-Tangente (Prazska — JaroSova) (2,9 km) - - -
Vajnory — Nord- und Ost-Umfahrung
C29 (3,56 km) 2 350 66,0 -
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% der
Linge der Trassenlinge
Trasse gefiihrt efiihrt
iiber qualitativ g .
hochwertigste Ebea qualitativ Linee der | 20 0er
Boden im | %€ wertlgst(? Tange | Trassen-
BM Erwogener Verkehrskorridor betroffener betroffener durch gefiihrt
Kataster- Katast Schutz- durch
gebiete von agas er- ald Schutz-
Gemeinden, gebiete von | wader wiilder
geschiitzt  in Gemeinden, [m] [%6]
Sinne der RA geschiitzt in
Nr. 58/2013 Sinne der RA
Gb' [m] Nr. 58/2013
' Gb. [%0]
C30 Bajkalska — Beseitigung von niveaugleichem i i i
Kreuzen (1,38 km)
Vrakuiia — Umfahrung in der Verlédngerung der )
3l Galvaniho ulica (3,58 km) 1950 545
RegionalstraBe  Chorvatsky Grob  (Teply i
32 pramenl) — Pezinok (5,98 km) 2700 452
Aufbau der Strae mit Kreuzen der 1/61 mit
Fortfihrung  zwischen den  Gemeinden
C33 Bernoldkovo, Ivanka pri Dunaji, Umfahrung 780 10,9 30 0,4
von Zalesie bis zur Kreuzung mit der D4
(7,15 km)

Der RPNM BSK umfasst Mallnahmen, die zu einer Reduzierung von Schadstoffemissionen
beitragen (sehe Art. 4, 5, 11, 12, 13, 14 ET), die Auswirkungen auf Bodenqualitdt, Wald-
Okosysteme haben, die MaBnahmen werden auch zu Effizienz, Optimierung des Verkehrssystems
beitragen, mit denen eine Reduzierung von Verkehrsunféllen erreicht wird (sehe Art. 15.4 ET), bei
denen es zu Entweichungen von Betriebsfliissigkeiten der Fahrzeuge, bzw. zu Entweichung
transportierter Stoffe kommen kann, die Kontaminierung von Boden und Gesteinsumgebung
verursachen.

1VV.1.8. Abfallproduktion

Eine Abfallproduktionsquelle wird vor allem der Bau von Verkehrsinfrastruktur sein,
vorgeschlagen im RPNM BSK. Den grofiten Anteil an der Bildung von Bauabfillen und Abfillen
aus Demolierungen hat alljdhrlich Baugrubenboden (17 05 06). Aus Sicht effektiver
Quellennutzung ist maximal mogliche Nutzung von Material wichtig, dass beim Bau gewonnen
wurde. Es handelt sich primir und Material von Aushebungsarbeiten fiir Einschnitte und Tunnels,
andererseits um Bauabfille, z.B. aus Assanierung. In Sinne der Richtlinie des Europaparlaments
und des Rates Nr. 2008/98/ES iiber Abfall und Authebung einiger Richtlinien ist es Ziel der
Abfallwirtschaft im Bereich Bauabfall und Abfall aus Demolierung bis 2020 die Vorbereitung zu
Wiederverwendung, Recycling und Wiederverwertung von Bauabfall und Abfall aus
Demolierungen, eingeschlossen Verschiittungsarbeiten, als Ersatz fiir andere Materialien im
einzelnen Kalenderjahr um mindestens 70% des Gewichts von derartigem Abfall zu erh6hen, der im
vorherigen Kalenderjahr entstanden ist. Beim Entwurf von Verkehrsinfrastruktur ist es notwendig
technische Losungen mit maximaler Nutzung von Boden aus Aushebungsarbeiten des Baus, solche
geotechnischen Mafnahmen vorzuschlagen, dass die Notwendigkeit des Austausch eines
ungeeigneten Untergrunds minimiert wird. Effiziente Nutzung gewonnener Materialien kann auch
Auswirkungen auf andere Umweltkomponente haben, wo es im entgegengesetzten Fall zur Bildung
von Deponien mit negativen Auswirkungen auf das Relief, auf Bodeneinnahme, Liquidierung von
Biotopen u.d. kommt. Wahrend des Betriebs werden Abfille bei Wartung und Reparaturen der
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Verkehrsinfrastruktur entstehen.

Abfille entstehen im Verkehr auch in Konsequenz der Erneuerung des Fahrzeugbestands
(Liquidierung von Wracks, eventuell Altfahrzeugen). Die SR wie auch der BSK erfiillen
verbindliche Limits und Termine fiir den Umfang der Wiederbenutzung von Teilen der
Altfahrzeuge, Wiederverwertung von Abféllen aus der Verarbeitung von Altfahrzeugen und ihrem
Recycling. Die Verarbeitung von Altfahrzeugen im Gebiet des Kreises Bratislava wird in 8
autorisierten Einrichtungen zur Verarbeitung von Altfahrzeugen durchgefiihrt, das jetzige System
der Sammlung und Verarbeitung von Altfahrzeugen ist kapazitidtsmaBig ausreichend und logistisch
deckt es mittels Sammelhofen und mobilen Sammlungen von Altfahrzeugen den ganzen Kreis
Bratislava ab. Neben Wracks entstehen auch abgefahrene Autoreifen, deren Menge in letzten Jahren
einen wachsenden Trend hat. In der Abfallwirtschaft mit Altreifen im BSK-Gebiet iiberwiegt
langfristig materielle (75% im J. 2018) und energetische (10% im J. 218) Wiederverwertung.
Entsorgung von Abfallreifen mit Deponierung ist minimal (1% im J. 2018). Eine Gefahr fiir die
Umwelt stellen mit Hinsicht auf den Inhalt toxischer Stoffe auch ausgemusterte Autobatterien dar.
Die SR, ebenso der Kreis Bratislava weisen ein hohes Mal an Sammlung und Wiederverwertung
benutzter Akkumulatoren aus und iiberschreiten die minimalen Grenzwerte, verlangt von der EU
(mit Benetzung von Angaben des POH/Programm der Abfallwirtschaft des Kreises Bratislava
2016-2020).

Auf RPNM BSK-Ebene sind konkrete technische Entwiirfe der vorgeschlagenen Mallnahmen zur
Fertigstellung des Verkehrsnetzes nicht gelost, daher ist es nicht moglich Effekte der Umsetzung
einzelner Mallnahmen aus Sicht der Auswirkungen auf die Abfallproduktion oder VVerwendung von
Sekundérrohstoffen zu bewerten. Unter Vorbehalt der Einhaltung legislativer Bedingungen im
Bereich Abfallwirtschaft und den Zielen definiert im POH BSK ist eine bedeutendere negative
Beeinflussung im Bereich Abfallwirtschaft in Konsequenz der Umsetzung des beurteilten Plans
nicht anzunehmen.

1VV.1.9. Auswirkungen auf Bewohner und Gesundheit

Der Verkehr ist eine Quelle von Auswirkungen mit direkter Reichweite auf die offentliche
Gesundheit. Gesundheitsprobleme werden vor allem durch Luftverschmutzung, Lirm und
Vibrationen verursacht. Im RPNM BSK ist eine ganze Reihe von MaBnahmen vorgeschlagen, die
durch Erhéhung von Effektivitit und Ziigigkeit des Verkehrs, Bevorzugung des OPV,
Modernisierung und Verbesserung technischer Parameter des Stralennetzes, Verschiebung eines
Teils des Transitverkehrs auBBerhalb von Residenzgebieten zu einer Reduzierung der Belastung der
Bewohner durch Larm, Vibrationen und Schadstoffemissionen fiihren werden. Mit Hinsicht auf die
dominierende Position des Straenverkehrs an diesen Auswirkungen wird der Einfluss vor allem
von Verdnderungen im Automobilsektor bedingt sein.

Die neue Trassenfithrung von Verkehrskorridoren, der Aufbau von Parkplédtzen (P+R, B+R, K+R),
TIPV (vorgeschlagen in Art. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 ET) kann in einigen Fillen die
Verschiebung negativer Auswirkungen in Gebiete verursachen, die bisher nicht davon betroffen
waren. Der Schutz von Wohnbaugebieten der betroffenen Siedlungen vor Auswirkungen des
Verkehrsbetriebs wird vor allem mittels ihrer maximal moglichen Entfernung von der
vorgeschlagenen Infrastruktur realisiert. Beim Entwurf der neuen Infrastruktur werden Ergebnisse
von Streuungsstudien und Léarmstudien beriicksichtig. Mit vorgeschlagenen technischen
MaBnahmen, die aktuell geltenden legislativen Anspriichen entsprechen werden, wird die
Eliminierung negativer Auswirkungen der vorgeschlagenen Verkehrsbauten auf betroffene
Komponenten der Umwelt und Bewohner gesichert.

Im Rahmen der Beurteilung der Verkehrsemissionssituation wurden im Verkehrsmodell auf
Grundlage von Daten iiber durchschnittliche tigliche Verkehrsintensitdten, der Zusammensetzung
des Verkehrsstroms und Durchschnittsgeschwindigkeiten im  gesamten  Verkehrsnetz
Datenschichten erstellt, die Lirmemissionen und Emissionen der Schadstoffe NOx, SO,, CO und
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fliichtiger Kohlenwasserstoffe fiir die Nullvariante (j. 2018) des beurteilten Plans und der Variante
mit vorgeschlagenen MafBnahmen (J. 2025, 2030, 2040, 2050) darstellen. Auf Abschnitten
bestehender Verkehrstrassen (z.B. Strafie 11/510 im Gebiet Tomasov, 1I/572 im Gebiet von Ivanka
pri Dunaji, 1/63 im Gebiet von Samorin, Dunajska Luzna, Podunajské Biskupice, 1/61 im Gebiet
Senec, Vajnory, 11/503 im Gebiet Pezinok, 11/502 im Gebiet Modra), auf denen es zu einem
Riickgang der Verkehrsintensitdt in Konsequenz der Umleitung eines Teils des Verkehrs in
vorgeschlagene Gebiete - Verkehrstrassen kommen wird, wird ein Riickgang der
Schadstoffemissionen verzeichnet. Die neue Trassenfithrung von Verkehrskorridoren wird eine
Quelle von Schadstoffemissionen in Gebieten sein, die urspriinglich von ihnen nicht beeinflusst
waren. Auf bestehenden Stra3en, auf denen es zu einer Intensivierung des Verkehrs in Folge ihrer
Kapazitatserweiterung kommen wird, wird ein Anstieg von Schadstoffemissionen verzeichnet.
Diese Modellierung hat aber MaBnahmen, die zu einer Unterstiitzung des OPV fiihren, nicht
eingeschlossen. Mit Multiplizierung der Schadstoffemissionen mit der berechneten Konstante fiir
den entsprechenden Zeitraum, die eine Implementierung von Maflnahmen zur Unterstiitzung des
OPV spiegelt, wurde ein flichenmiBiger Riickgang von Schadstoffemissionen erzielt (diese
Schadstoffemissionen sind in den Spalten "nach Beriicksichtigung von Maflnahmen zum
EinschlieBen des OPV*  aufgefiihrt). Die Schadstoffemissionen werden in den einzelnen
Zeitabschnitten proportional zu den angenommenen MaBnahmen zur Einbeziehung des OPV
sinken.

Bei der Eingabe aller iiberlegten Malnahmen in einzelnen Zeitrdumen ins Verkehrsmodell wurde
mit Hinsicht auf den angenommenen Anstieg von Verkehrsintensititen des IAV kein Riickgang von
Larmemissionen verzeichnet. Diese Modellierung enthielt jedoch keine MaBnahmen zur
Unterstiitzung des OPV. Durch Multiplizierung der Lirmemissionen mit der berechneten Konstante
fiir den entsprechenden Zeitraum, die auch die Implementierung von MaBinahmen zur Unterstiitzung
des OPV spiegelt, wurde ein Riickgang von Lirmemissionen erzielt (diese Lirmemissionen sind in
den Spalten "nach Beriicksichtigung von MaBnahmen zum EinschlieBen des OPV* aufgefiihrt). Die
Liarmemissionen werden in den einzelnen Zeitabschnitten proportional zu den angenommenen
MaBnahmen zur Einbeziehung des OPV sinken.

Eine komplexe Bewertung der Emissionsbelastung einer konkret vorgeschlagenen
VerkehrsinfrastrukturmaBnahme ist auf der Grundlage einer technischen Losung moglich, was im
Rahmen der Verarbeitung der Projektdokumentation geldst wird.

Zu direkten Auswirkungen des Verkehrs, die unmittelbar auf die Bevolkerung einwirken, gehort die
Verkehrsunfallrate. Verkehrsunfélle sind mit groBen materiellen Schdden, dauerhaften Schiden an
der Gesundheit der Einwohner, und sehr oft mit unersetzbaren Verlusten an Menschenleben
verbunden. Die Verkehrsunfallrate im Gebiet des BSK auf3erhalb des Gebiets der Hauptstadt der SR
Bratislava hat in den letzten 3 Jahren einen steigenden Trend. Ziel der im RPNM BSK
vorgeschlagenen Mallnahmen ist eine Senkung der Sensibilitit und Minderung der
Kapazititsprobleme im Verkehrsnetz, eine Reduzierung der Verkehrsintensitit wird zur Erhhung
der Sicherheit beitragen. Im RPNM BSK sind auch weitere MaBBnahmen zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit vorgeschlagen, gelost werden folgende MaBnahmengruppen (Art. 15.4
Strallensicherheit ET):

e Erhohung der Sicherheit der Straeninfrastruktur (Anwendung des Effekts eines Eingangstors in
Gemeinden, Aufbau von Verkehrsschwellen, Nutzung einer psychologischen Bremse,
Einfiihrung von informativen Geschwindigkeitsmessgeréten, regelmaflige Wartung horizontaler
und vertikaler Verkehrsbeschilderung, Verbesserung des Zustands und der Oberfliche von
Fahrbanen, Reduzierung von Aussichthindernissen, Entfernung storender Lichtquellen,
Beleuchtung des Verkehrsraumes).

e Erhohung der Sicherheit im offentlichen Personenverkehr (Bevorzugung von Nahverkehr —
vorbehaltene Fahrspuren fiir Busse, Anpassung von Haltestellen, Trennung von
StraBenbahnkorper mit ldnglichen Verkehrsschwellen).
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e Reduzierung der Verkehrsunfallrate bei verletzbaren Verkehrsteilnehmern (Optimierung der
Losung von Ubergingen fiir FuBginger und Radfahrer, Sicherung von Ubergingen fiir
FuBginger und Radfahrer mit Ampelsignalisierung, Uberpriifung der Mindestbreite von
Gehsteigen, Autbau bzw. Verbesserung von Gehsteigen und Gehwegen flir Fulgénger, Autbau
von Mittelinseln (Trenninseln).

Die Umsetzung der vorgeschlagenen Mallnahmen wird zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
beitragen, die zu bedeutenden Qualitétsindikatoren des Verkehrsprozesses gehort.

Positiven Einfluss auf menschliche Gesundheit werden auch vorgeschlagene MaBnahmen fiir
ZufuBBgehen und Radverkehr haben (beschrieben in Art. 8, 9, 15.16, 15.17). Erh6hung der Qualitit
und Fertigbau der Infrastruktur (MaBBnahmen zur Senkung der Unfallrate, Aufbau segregierter
Radwege, Unterstiitzung von Radfahrern beim Transport mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Autbau
von Parkplitzen Bike and Ride, Erweiterung von Bikesharing und weitere) wird zu hoherer
Sicherheit der Radfahrer und FuBgidnger und Erhohung der Bewegungsaktivitit der Bewohner
beitragen.

1VV.1.10. Auswirkungen auf das Kulturerbe

In Gebieten, wo Verkehrsinfrastruktur mit intensivem Verkehr durch Innenbereiche von Stidten
und Gemeinden fiihrt, duflern sich ihre negativen Einwirkungen (Einfluss von Emissionen,
Vibrationen) auf nationale Kulturdenkmalimmobilien.

Im RPNM BSK sind Maflnahmen im Stralenverkehrsbereich vorgeschlagen, die Reduzierung der
Sensibilitdt und Milderung von Kapazitatsproblemen im Verkehrsnetzt betreffen. VVorgeschlagen
sind neue Anbindungen an verschiedene Verkehrsarten (vorgeschlagen in Art. 6 ET), Mallnahmen
im Bereich des OPV (vorgeschlagen in Art. 4, 5, 11, 12, 13, 14 ET), MaBnahmen zur Forderung
des ZufuBlgehens und Radverkehrs (vorgeschlagen in Art. 8, 9, 15.16, 15.17 ET), die zur
Reduzierung von Kapazititsproblemen im Verkehrsnetz, Erhohung der Leistung im Verkehrsnetz,
zur Umleitung von Transitverkehr auflerhalb von Wohngebieten der Stidte und Gemeinden
beitragen werden. Die priméren potenziellen Auswirkungen des beurteilten Plans werden in einem
Riickgang der Vibrationen und Immissionskonzentrationen von Schadstoffen zu sehen sein, die auf
nationale Kulturdenkmalimmobilien, situiert in Innenbereichen von Siedlungen entlang von
Verkehrstrassen, wirken.

Einfluss auf Reduzierung der Verkehrsemissionen werden auch Modernisierung des
Fahrzeugbestandes, Anderungen in der Kraftstoffbasis zu Gunsten von Kraftstoffen mit geringerem
Kohlenstoffanteil — Elektro- und Gasantrieb, Hybridantrieb (sehe Art. 15.10 ET) haben. Eine
Reduzierung der Umweltbelastung wird durch Erhoéhung der Elektrifizierung von
Verkehrsleistungen erreicht, vor allem durch Verschiebung bedeutender Autobuslinien auf den
Schienenverkehr, Unterstiitzung emissionsloser und emissionsarmer Kraftstoffe und Schaffung von
Bedingungen fiir die Nutzung von Alternativverkehr als natiirlichem Bestandteil tdgliche Fahrten zu
Arbeit, Bildung und Freizeitaktivititen. Grundziel bei der Erstellung des RPNM BSK war eine
Anderung der Aufteilung von Verkehrsarbeit von den jetzigen 30% (OPV) - 70% (IAV) in
vorgeschlagene 50% - 50% im Jahr 2050 mit Teildnderungen in einzelnen Zeitabschnitten. Der
RPNM BSK stellt sich zum Ziel bis 2050 alle Autobusse mit Dieselantrieb durch Autobusse mit
Alternativantrieb zu ersetzen.

Die neue Trassenfiihrung von Verkehrskorridoren kann zu Kollisionen mit Werten fiihren,
geschiitzt von Denkmalschutz (angenommen werden kann vor allem Stérung des entfernten
Blickwinkels, Einfluss von Vibrationen). Eine komplexe Bewertung der vorausgesetzten
Auswirkungen einer konkret vorgeschlagenen Verkehrsinfrastrukturmafinahme auf Nationales
Kulturerbe ist auf Grundlage einer technischen Losung moglich, was im Rahmen der Verarbeitung
der Projektdokumentation gelost wird.

223
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA ‘ Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Das Risiko negativer Auswirkungen der im RPNM BSK vorgeschlagenen MaBBnahmen auf das
Kulturerbe ist wenig bedeutend, iiberwiegen werden méaBig positive Einfliisse, vor allem in
Konsequenz von Mallnahmen zur Senkung der Intensitit des Automobilverkehrs in Stadtzentren,

wo sich ein tiberwiegender Teil des Denkmalfonds befindet.

V1.1.2. Gesamtbewertung vorausgesetzter Auswirkungen

Die erwarteten positiven Auswirkungen der im RPNM BSK vorgeschlagenen MafBinahmen auf

Umwelt und Gesundheit der Bewohner:

e Reduzierung der Verkehrsintensitidt vor allem in Konsequenz schrittweiser Reduzierung des
Automobilverkehranteils an der gesamten Beforderungsarbeit mit Bevorzugung des OPV und
des motorlosen Verkehrs (Senkung der Kapazitit von Straen durch Bildung vorbehaltener
Fahrstreifen fiir den OPV, Benachteiligung des IAV zu Gunsten des OPV auf Ampelregulierten
Kreuzungen, Einschrankung bzw. Einfahrverbot einiger, vor allem nicht Okologischer
Fahrzeuge in gewisse Zonen und monetire Einschrankungen wie Ausweitung der Maut auch auf
Verkehrswege niedrigerer Klassen, Mauteinfithrung auch an Einfahrten in die Stadt, progressive
Parksysteme, Erweiterung und Erhohung der Qualitdt des Integrierten Verkehrssystems und
weiteren), in Konsequenz der Umleitung des Transitverkehrs auBerhalb von Zentren und
bebauten Gebieten von Stiadten und Gemeinden, in Konsequenz von Verbesserung des Zustands
und Qualitdt der Verkehrsinfrastruktur, in Konsequenz der Entwicklung von regelmifBigem
Wasserpersonenverkehr auf der Donau. Grundziel bei der Erstellung des RPNM BSK war eine
Anderung der Aufteilung von Verkehrsarbeit von den jetzigen 30% (OPV) - 70% (IAV) in

vorgeschlagene 50% - 50% im Jahr 2050 mit Teildnderungen in einzelnen Zeitabschnitten.

e Reduzierung der Schadstoffemissionen aufgrund einer Reduzierung der Verkehrsintensitat und
schrittweiser Modernisierung und Dekarbonisierung des Automobilverkehrs (alternative
Kraftstoffe, vor allem Elektromobile, Hybridantrieb, Antriebe mit Gasbrennstoffen, das gilt

insbesondere fiir Autobusse des 6ffentlichen Personenverkehrs).

e Reduzierung von Larmbelastung und Vibrationen insbesondere auf Grund von Senkung der
Verkehrsintensitét in Folge der Umleitung von Transitverkehr aulerhalb von Stadtzentren und
bebauten Gebieten von Stiddten und Gemeinden, in Konsequenz der Verbesserung von Zustand

und Qualitédt der Verkehrsinfrastruktur.

e Reduzierung der Unfallrate auf Stralen mit besserer Organisierung und Qualitdtsverbesserung
der Infrastruktur (Erhoéhung des Sicherheitsniveaus der StraBeninfrastruktur, Erhohung des
Sicherheitsniveaus im offentlichen Personenverkehr, Senkung der Unfallrate bei verletzbaren

Verkehrsteilnehmern).

e Erhohung der Sicherheit von Radfahrern und Fuligéngern in Folge von Qualititsverbesserung
und Fertigbau der Infrastruktur (Maflnahmen zur Senkung der Verkehrsunfallrate, Aufbau
segregierter Radwege, Unterstiitzung von Radfahrern beim Transport mit 6ffentlichem Verkehr,

Aufbau von Parkplétzen Bike and Ride, Erweiterung von Bikesharing und weitere).

e Erhohung der Bewegungsaktivitit der Bewohner (Entwicklung eines Radwegenetzes, gezielte

Entwicklung von Freizeitwasserverkehr und entsprechender Ufereinrichtungen und weiteres).

Grundlegende negative Auswirkungen der im RPNM BSK vorgeschlagenen MaBnahmen auf

Umwelt und menschliche Gesundheit:

o Kurzzeitige Auswirkungen wihrend des Aufbaus von Verkehrsinfrastruktur — Larm,

Vibrationen, Staub, Verkehrseinschrinkungen, Abfallproduktion (iiberfliissige Erdmaterialien).
e Dauerhafte Einnahme von Landwirtschafts- und Waldboden.

e Auswirkungen auf die Gesteinsumgebung (potenzielles Risiko von Stérung der Hangstabilitét,

Aktivierung von Hangrutschen, Entstehung von Erosion, Beschleunigung von Verwitterung).
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e Anforderungen auf Sicherung von Rohstoffen fiir den Aufbau von Verkehrsinfrastruktur.

e Potenziell konfliktreiche Gebietskollisionen mit Gebieten, fiir die spezifischer Wasserschutz
angewendet wird.

e Beeinflussung der hydromorphologischen Verhéltnisse an Flussldufen (technische Eingriffe, die
Auswirkungen auf das Profil von Flussbetten haben), Beeinflussung des Regimes von
Oberflachen-Flussldufen, Beeinflussung von Qualitdt der Oberflachen-Flusslaufe.

e Beeinflussung des Grundwassers (Senkung des Grundwasserspiegels, potenzielle Beeinflussung
der Ergiebigkeit von Grundwasserquellen und der Biotope, abhidngig vom Wasserregime — vor
allem beim Bau von Tunnels und Einschnitten).

e Aufbau und Betrieb der Verkehrsinfrastruktur, vorgeschlagen im RPNM BSK, kann in
Abhingigkeit von Naturverhiltnissen Eingriffe in besonders geschiitzte Gebiete und Lokalititen
des Netzwerks Natura 2000 fordern; Einnahme von Biotopen, Fragmentierung von Biotopen
und Okosystemen, Mortalitit, Disturbanz, Risiko der Ausbreitung invasiver Arten.

e Neue Trassenflihrung der Verkehrskorridore, Aufbau von Parkplédtzen (P+R, B+R, K+R), TIPV
kann in einigen Fillen eine Verschiebung negativer Verkehrsauswirkungen (Lérm, Vibrationen,
Emissionen, Beeintrachtigung des Landschaftsbildes) in Gebiete bewirken, die davon
urspriinglich nicht beeinflusst waren.

e Abfallproduktion bei der Erneuerung des Fahrzeugbestands und Rekonstruierung der
Verkehrsinfrastruktur.

Eine Komplexe Auswertung der  Auswirkungen einer  konkret vorgeschlagenen
VerkehrsinfrastrukturmaBnahme, sofern es um Titigkeit bzw. eine Anderung aufgefiihrt im Anhang
Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spéterer Vorschriften handelt, wird in einer
selbstdndigen Beurteilung der Auswirkungen der vorgeschlagenen Tatigkeit laut Gesetzes Nr.
24/2006 Gb. in Sinne spaterer Vorschriften auf Grundlage der technischen Losung und Kenntnis der
Naturgegebenheiten durchgefiihrt. Mit vorgeschlagenen technischen Maflnahmen, die legislativen
Anforderungen entsprechen werden, wird die Eliminierung negativer Auswirkungen des
vorgeschlagenen Verkehrsbauwerkes auf betroffene Komponente der Umwelt und Bewohner
gesichert.

Die Gesamtbewertung der im RPNM BSK vorgeschlagenen MaBnahmen auf einzelne
Umweltkomponenten, eingeschlossen Gesundheit, ist in der untenstehenden Tabelle dargestellt. Fiir
die Bewertung der Bedeutungskraft haben wir eine 3-Stufige Bewertungsskala gewahlt:

e 0 - Kkeine oder minimale Auswirkungen,

e 1 (+/-) — unbedeutende, unbetrdchtliche oOrtliche Auswirkungen, Auswirkungen geringerer
Bedeutung,

e 2 (+/-) — wenig bedeutende Auswirkung — Auswirkung von mittlerer Bedeutung, mit gro3erer
Flachenwirkung auf eine hohere Einwohnerzahl,

e 3 (+/-) — bedeutende Auswirkung; Auswirkung, die Zugriff auf ein breites Umfeld hat.
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4. BILDUNG DES VERKEHRSSYSTEMS
DES BSK BIS 2050
4.1. Schienenverkehr
4.1.1. Hauptbauwerke im
Schienenverkehr
4.1.2. Schienen- und
kombinierter Verkehr
Teilweise Erhohung der Durchlissigkeitsleistung der
Bahnstrecke Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda,
K1 ?ﬁf,s) konkret der Aufbau der Abbiegung Ruzinov, | +2 | +2 | +2 | -3 | -2 | 2 | 2 | +2 | -2
Rekonstruktion des Verkehrsgleises im ZST Nové
Kosariska fiir den Giiterverkehr (10,62 km)
K2 w25 | Elektrifizierung der Bahnstrecke im Abschnitt Devinska 2 2 ol gl 2] 21 3 s | o
(V)| Novd Ves — Marchegg (5,89 km) e R ¥
K3 Modernisierung der Bahnstrecke 110 Devinska Novd
<3 ?,?,3,0) Ves (auferhalb) — Kuty in zwei Etappen, wobei die erste | +2 | +2 | +2 | -3 | -3 | 2 | -3 | +2 | -2
Etappe nach Malacky reichen wird (24,33 km)
K4 | &% | Modernisierung des BH Bratislava hl. st. (0,8 km) TSI T S T T S (. Y I R R !
225 | 2. Gleis Bratislava hl. stanica (auferhalb) - BA - Nové
1 1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1
Kol v | Mesto (3,5 km) A IR *
225 | Modernisierung des Abschnitts Devinska Novd Ves -
. a2 2] -2 -1
K6 | »v) | Bratislava — Lamac (8,02 km) I IR I +3
2025 | Teilweise Durchlissigkeitserhohung auf der Strecke 120
. -2 - -2 -2 -2
KT | ®v | Bratislava-Raca — Trnava (46,14 km) S I 3 +8
w3 | Kapazititserweiterung der Strecke 120 Bratislava-Raca 3 3 sl ol 3] 21 2 3 | o
KAL) | Trnava (46,14 km) I I ¥
Teilmafinahme zur Erhohung der
K8 f&z\% Durchlissigkeitsleistung auf der Strecke Vajnory — | +3 | +3 | +3 | -2 | -3 | -2 | -2 | +3 | -2
Senec (15,65 km)
Ko | & | Umbau des Umsteigeknoten Vinohrady/Vorort (0,6 km) | +1 | +1 | +1 [ -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
K10 | &y | Rekonstruktion des BH UNS (0,5 km) Lo O A R T O S O S O I N
k11 | 2% | Modernisierung der Bahnstrecke 130 BA —Senec —| | o | 5| 5 | 53| 2 | 2 3 | o
™MV) | Galanta — Nové Zamky — Stirovo (134,9 km) B IR ’
Kapazitdtserweiterung Nové Mesto (auferhalb.) -
K1z | 2% P g 2|2 |2 3|2 |1|2|+w2]1
M) | Podunajské Biskupice (8,3 km) A IR *
Kapazitdtserweiterung  Podunajské  Biskupice — —
K13 f&i% Kvetoslavov — Dunajskd Streda (auch mit der Strecke | +3 | +3 | +3 | -3 | -2 | -2 | -2 | +3 | -2
nach Samorin) (17,62 km)
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w30 | Kapazititserweiterung Petrzalka (auferhalb) — Grenze
K14 +1 | +1 | +1 -1 -1 -1 -1 +1 -1
MV) 1 AT (1,7 km)
w30 | Anbindung des M.R.Stefanik Flughafen durch neuen
K15 . - +1 +1 +1 -1 -1 -1 -1 +1 -1
MV) | Streckenabschnitt (12,6 km)
2030 | Bratislava hl.  stanica (auferhalb) — Bratislava-
K16 . +3 +3 +3 -1 -1 -1 -1 +3 -1
MV) | Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km)
ki | 220 Bratislava Abbiegung Vinohrady - Bratislava —Vajnory | | | | ;| 4| 4| 4| w2 | 4
(5,53 km)
2030 | Bratislava - Nové Mesto (aufSerhalb) — Bratislava-
K18 . +2 +2 +2 -1 -1 -1 -3 +2 -1
M) | Petrzalka (10,7 km)
kio | 220 Bratislava Vorort —Bratislava-Filiale — Bratislava-Nivy | | | | ;| 4| 5| 4|« | 4
(2,3 km)
235 | Bratislava-Vajnory (auflerhalb) — Chorvitsky Grob —
K20 . +1 +1 +1 -1 -3 -2 -3 +1 -2
M) | Pezinok (13,8 km)
ka1 | 2% Bratislava-Penzalka — Rusovce — Staatsgrenze HU | | | | 5| 5| 2| 2 | v« | =
(14,7 km)
Kapazititserweiterung  und  Modernisierung  des
K22 5&3\5’) Abschnitts Bratislava hi. stanica (auferhalb) - Lamac¢ | +3 | +3 | +3 | -1 | -1 | -1 | -2 | +3 | -1
(auferhalb) (5,37 km)
wss | Kapazitditserweiterung des Abschnitts  Bratislava —
K23 . , , +3 +3 +3 -1 -2 -1 -2 +3 -1
MV) | Lamac — Devinska Nova Ves (8,02 km)
K24 5&3\% Kapazititserweiterung des Abschnitts Devinska Nova alalsalale!lalaslala
Ves (aufSerhalb) — Staatsgrenze SK/AT (3,5 km)
ks | 2% Devinske jazero — Stupava, resp. Trassenvariante | . | | | 1| 5| 4| 2| 41| 4
zwischen Bory und Stupava (6,56 km)
K26 | @ny | Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) w2 |+ | +2 ] 3| 3| -2|3]+w]-=2
K27 | BN | Plavecky Mikulds — Jablonica (14,64 km) #2832 2]+ 2
K28 f,w) Lozorno (aufserhalb) - Stupava (auf3erhalb) (9,56 km) #1 | 41 | +1 | -1 | -2 | -1 | -2 | 41| -1
K20/ Gleis-/Strafienbahnverbindung  Batislava — Filiale/
2050 . . - v - -
E29 | v | Bratislava-Nivy mit PetrZalka (in Anbindung an K19) | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
(6,7 km)
K30 | 4n | Modernisierung des ZST Bratislava-Vajnory S0 O TR T T A IS O A
K31 5,8,3\9) Kapazitdtserweiterung Bratislava Vorort — Abb. Mociar | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
K32 | &%) | Gleisverbindung ZST UNS mit EUROVEA S0 O TR T T A IS O A
Varianten/osung (K7A+K11)
Neue Strecke aus Bratislava fiir den Personen- und
Giiterfernverkehr mit Trassenfiihrung im Bereich
zwischen den Strecken 120 und 130 mit anschlieffender
Verzweigung nach Galanta und Trnava.
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4.2. StraBlenbahnverkehr — Erweiterung
und Modernisierung der
Straflenbahnstrecken
El | o | Bosdkova—Janikov Dvor (3,55 km) R T e N S I A N A
E2 %&2\% Verlingerung der Ruzinovskd-Radiale bis TIPV Ruzinov als sl alal alalala
(0,8 km)
Verlingerung der Dubravsko-karloveskd Radiale bis
E3 | 2% serung 1|l ala]al+a]a
™) | TIPV Bory (1,2 km) Bl B *
w2 | Verbindung vom Safirikovo ndam. iiber Kosicka ul. mit
E4 1 1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1
MY\ Einschlieung der RuZinovskd Radiale (3,2 km) e R *
ws0 | Verbindung Kosickda — BH Podunajské Biskupice im
ES5 1 1 1 -3 -1 -1 -2 1 -1
(V)| Kontaktpunkt P+R und TIPV Pristavny most (8,97 km) A IR *
wss | Verldngerung der Vajnorska Radiale bis BH Vajnory
E6 V) | (1,95 km) +1 | +1 |41 | -1 -1 -1 -1 +1 | -1
7 iw) Verbl}?dung der Vajnorska und Racianska Radiale iiber i et lstla lao lala lala
ST Vajnory
Dubravska Radiale ab der Lokalitdt Bory zu VW und
Eg | 200 "y 1|+ [+ |4 |1 |4 |1 |+ |4
M) | DNV, eventuell Verlingerung nach Stupava (5,61 km) bl IR I *
240 | Dubravskda Radiale ab TIPV Bory bis Lokalitit Bory
E9 M) | (2,68 km) +1 | +1 |41 | -1 -2 -1 -1 +1 | -1
Ruzinovskd Radiale ab TIPV Ruzinov bis M.R.S.
E10 | 20 1 1 1 |- -1 -1 -1 1 |1
™) | Flughafen (4,5 km) bl I *
2030, | Tangentiale Verbindung  Racianskd, Vajnorska,
El1 5285'2 Ruzinovskd und der Vrakuiisko-biskupickd Radiale (4,47 | +2 | +2 |[+2 | -1 |-1 |-1 |-1 +2 | -1
™Mv) - km)
E12 | any | Strecke zum BH in Raca e N S T S T S T N S N (S (S
Verbindung Kamenné nam. — Kosickd iiber Lokalitdt
E13 | 2% g 1|+ [+ |4 |1 |4 |1 |+ |
™M) | Mlynské Nivy B R ¥
4.2.1. D_ynan_usche geregelte | o | «1l o 0 0 o | «11 o
Lichtsignalanlage
4.2.2.  Abtrennung des
Strafienbahnkérpers al o+l o 0 0 o | +1 | a
vom 1AV auf
Fahrbahnebene
4.23. Modernisierung der | | o | ol o | ol o | s a
Strafienbahnstrecken
5. BEVORZUGUNG DES OFFENTLICHEN
PERSONENVERKEHRS
5.1. Bevorzugung von Strafsenbahnen +1 | 0 | +1 | O 0 0 0 | +1 ]| 0
6. STRABEN- UND AUTOBAHN-
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INFRASTRUKTUR
cy | 25 | Autobahn D4 im Abschnitt Jarovee — Donaubriicke —bis | o | o | o | 5| 3| 53| 53| 3| 3
NV 11/502 in Raca (Stand: momentan in Realisierung)
c2 2025 Schnel.lstraﬁe R7 im Abschn-itt Bajl«ia.lskd — BSK-Grenze sl 3l 3l 3l 33|33/
(N1 — Hubice (Stand: momentan in Realisierung)
wos | Aufbau der Uberfiihrungskreuzung Triblavina auf der
. . 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
| o | p1mit Anbindung 1/61
Aufbau der neuen Regionalstraffe — Anbindung an
c4 | &% | Kreuzung Triblavina — Chorvitsky Grob (Teplj pramer) | -1 | -1 | -1 | -1 | 2 | 4 | -1 | 1 | 1
(7,24 km)
Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im Abschnitt
Vajnory — Senec — wychod + Anpassung der
C5 | tmn | Autobahnabfahrt in Senec (Stand: Verarbeitung der | -3 | -3 | 3 | 2 | 2 | 2 | 2 | 3 | -2
Projektdokumentation fiir die Baugenehmigung) (16,47
km)
Kapazitdtserweiterung der Autobahn DI im Abschnitt
co |20 Senec - Trnava (Stgnd: Verarpeltung der| ol 3| 3l 3l 2lol sl 3l
Projektdokumentation fiir die Baugenehmigung) (23,14
km)
Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lamacé — Stupava
7| 20 P g 3| 3|31 |2|a1]a]3]1
€7 | e | (8,55 km) (Stand: UPN BSK 2013)
wss | Kapazitdtserweiterung Autobahn D2 Lozorno — Stupava ol ol 2 4] 4l al ol a
| om | (879 km) 3
C9 f&i% Autobahn D2 Kreuzung Rohoznik (0,25 km) e I A O A O O T A S i
C10 | 4y | Autobahn D2 Kreuzung Studienka (0,25 km) Al 1Al alala]a
cl1 ?&3\% Autobahn D2 Kreuzung Cunovo (0,34 km) e R O S I A T S 2 B N
Autobahn D4 — im Abschnitt 11/502 — Karpatentunnel
ci2 | gny | Verbindung  nach AT zur S8  (Stand: | 3 | 3 | 3 | -3 | 2| -3 |3 |33
Umweltvertréiglichkeitspriifung) (11,58 km)
2030 | Autobahn D4 Bratislava - Devinska Nova Ves —
Al alalal2]a]- R ]
C13 1 v Staatsgrenze SR/AT (3,17 km) 3
Schnelistraffe R1 — kiinftige Trasse im Korridor ab
Kreuzung mit der D4 mit Kreuzen der 11/572 siidostlich
von Most pri Bratislave — Tomdsov — Zubringer von der
Cl4 5&33) 11/510 — Vickovce — Fortfiihrung in Richtung Nitra | -3 | -3 | 3 | 3 | 3 | 3 | -2 | -3 | -3
(38,15 km) (Stand: Umweltvertrdglichkeitspriifung)
Schnelistrafe R1 — Most pri Bratislave — Vickovce
(Stand.: Umweltvertriglichkeitspriifung)
2035 | Strafle I/2 — Umfahrung von Stupava (Stand: UPN BSK L ) ) L ) )
C15 | tmo 2013) (4,56 km) T N R N T A O 1
C16 | gy | Strafe 11/590 — Umfahrung von Malacky Al a a1 alal2]a]a
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Kapazitdtserweiterung der Strafse I/61— Vajnory — Senec
c17 ﬁ,(l)\z,i( (Stand: Verarbeitung der Projektdokumentation fiir die | -3 | -3 | -3 | 2 | -2 | 22 | 2 | 3 | -2
Baugenehmigung) (15,28 km)
Strafle 1I/502 Umfahrung von Pezinok (Stand: Teil des
c18 | 4ny | Gebietsplans des BSK, wie auch der betroffenen | -1 | -1 | -1 | -1 | 2 | -4 | 3 | -1 |
Gemeinde) (2,61 km)
Strafe 11/502 Umfahrung von Modra (Stand: Teil des
C19 5&3\5’) Gebietsplans des BSK, wie auch der betroffenen | -1 | -1 | -1 | -1 | -2 | -1 | 3 | -1 | -1
Gemeinde) (7,6 km)
20 Kapazititserweiterung der 117503 — Bildung des Kreis-
A | v | Rings (Senec — UFK mit der DI ,Senec* — Pezinok) | 2 | 2 | 2 | 3 | 2 | 2 | -3 | 2 | -2
(12,1 km)
240 | StrafSe 11/503 Tunnel unter der Baba  (Stand: UPN
2| 2| 2] - 2 | - - 2 | -
€20 | v | BsK 2013) (12,13 km) 3 30 3
240 | Verlegung der Strafie 11/510 in Tomasov (Stand: UPN
1 -1 -1 - -2 -1 -2 -1 -1
C2L v | BSK 2013) (3,66 km) 3
Kapazititserweiterung  der /505 in DNV in
Cop | 20 Zusammenhang mit dem fortschreitenden Bau im Gebiet gl alalal gl al a4
MV | nérdlich vom OC Bory (Stand: Erteilte rechtskriftige
Gebietsentscheidung) (5,63 km)
Cc23 f&i(,l) Strafienbriicke Marchfeld - Zdhorie (0,354 km) e O R A A A 7B B A I |
230 | Verlingerung der Eisnerova ulica (Stand: UPN BSK
1 -1 -1 -1 -2 -1 -2 -1 -1
C24 | v | 2013) (3,7 km)
Raca — Verlegung der 11/502 (Rybnicnd — Pri Sajbach —
Ca5 | 2%0 sung 1| alalal2]a]a]ala
M) | Racianska) (3,95 km)
C26 ?&5\% Verbindung Zabi Majer — Krasiany (1,5 km) o S A O T S A A R A I O R !
c27 f&s\% Verbindung Krasiiany — Polianky (7,4 km) 2|22 |1|1]|1]-2]-=2]-11
C28 ?&5\% Nord-Tangente (PraZska — JaroSova) (2,9 km) e O R A S I I T (S B
C29 | iy | Vainory — Nord- und Ost-Umfahrung (3,56 km) A1l alal2|al2|1]4
ws0 | Bajkalska — Beseitigung von niveaugleichem Kreuzen L ) ) L ) )
C30 | v | (1.38 km) /I I T O T O O R R !
ws0 | Vrakuna — Umfahrung in der Verlingerung der i i i i i i i i
€311 o | Galvaniho ulica (3,58 km) i e e A I e B o
030 | Regionalstrafse Chorvatsky Grob (Teply pramen) — 1l alalal a2l al 2414
€32 | mv | pezinok (5,98 km)
Bau der Strafle mit Kreuzen der 1/61 mit Fortfiihrung
w30 | zwischen den Gemeinden Bernoldakovo, Ivanka pri
1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -1 -1
C3 | v Dunaji, Umfahrung von Zalesie bis zur Kreuzung mit
der D4 (7,15 km)
7. QUALITAT DES VERKEHRSSTROMS
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7.1. Qualitdtsgrad (QSV) laut TP 102 +1 [ +1 | +1 |0 0 0 0 +1 |0
8. RADINFRASTRUKTUR
8.1. Entwurf des Radwegenetzes im BSK
(laut UPN R BSK ZaD 1) Ao IR I e e T e B e
9. FUBGANGERVERKEHR 2 [+l [+2 |1 |1 |0 |1 [+2 [
10. WASSER- UND FLUGVERKEHR
Terminal des OPV auf dem M.R.S. Flughafen, neuer
Bahnhof, beurteilt in einer anderen MaBBnahme
DonauBUS (17 km) -1 (-1 (-1 (-1 |-1]0 -1 |0 -1
11. VERKEHRSEINRICHTUNGEN
11.1. TIPV, Umsteigeterminals
11.2.P+R Parkplitze
11.3.B+R Parkplatze
11.4.K+R Parkplitze
e Bis zur Kapazitit 250 1 lalalalalalalala
Standplitzen
e Bis zur Kapazitit von 1000 | » | 5 | 5 | o |2 |2 |2 |2 |1
Standplatzen
e Uber 1000 Standplitze 3|3 |3 |3 |3 ]33 ]-3]-2
12. GRUNDSATZE VON BARRIEREFREIHEIT
UND DIREKTHEIT VON
FUBGANGERBEZIEHUNGEN ZUM IVS OPV
12.1.MaBnahmen fiir Barrieren-Beseitigung
im 6ffentlichen Personenverkehr 0 0 10 0 0 0 0 -1
12.2. Abstellflichen fir Fahrrdder an P+R,
lokalen Haltestellen und Busstationen *L#l #1010 fo 10+l 0
12.3.Ausst?ttung von OPV-Haltestellen und 0 0 1o 0 0 0 0 0
Bahnhdofen
12.4. Anspriiche an Fahrzeuge 0 0 +1 |0 0 0 0 0 0
13. OFFENTLICHER PERSONENVERKEHR
13.1.Grundlegende  Charakteristik ~ des
Entwurfs fir Verkehrsbedienung des | +2 | +2 | +2 | O 0 0 0 +2 |0
Opv
14. INTEGRIERTES VERKEHRSSYSTEM
14.1.Grundprinzipien des IVS +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
14.2. Notwendige und schnelle Erweiterung
des IVS in den TTSK A I R L N B B IR
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| g
E E 2 > c
= = 2 S S
= s|5 | £ 2 5
g o | Mafinahme =12 g = g’ o] 2
g S S| § B 5 1.2 "1:':: 5
g g SElE 57 » o lm g @
= - = |T N B = . d Q 2
S Q glS R 2| §| 8l54 T =5
2| g €| Z12% 2| 2| 5|8¢ £| &
2| < Jl Slog 2| 82| 0|z 3 ¢ <
14.3._Integ_rator und  Koordinator des 24242 0 0 0 0 l+2! 0
integrierten Verkehrssystems
14.4. Andere Erweiterungen des IVS BSK
(NSK, AT a HU) +1 | +1|+1| 0 | O 0|0 |+1| 0
15. SONSTIGE MABNAHMEN FUR
UNTERSTUTZUNG NACHHALTIGER
MOBILITAT IM BSK
15.1.Sammlung und Registrierung von 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Verkehrsdaten
15.2."Erwe|EerL.mg der Informationsbasis 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tiber stadtische Versorgung
15.3.Schaffung einer analytischen
Arbeitsstelle  und  Bildung  eines
Verkehrs-ingenieur-informations-
systems
15.4. Strallensicherheit 0 0 +2 | 0 0 0 0 0 0
15.5. Intelligente Verkehrssysteme +1 (+1 |+1 |0 (0 |O |O [+1 O
15.6.M0t?|||téi'g als Dienstleistung von 14141 1o 0 0 0 110
Sharingwirtschaft
15.7.Parken und Parkpolitik +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.8. Mediale Unterstiitzung der
Verbesserung von Mobilitdt im BSK L+ +o 0 0 0 *1)0
15.9. Legislative Unterstiitzung +1 | +1 [ +1 |0 0 0 0 +1 |0
15.10. Unterstiitzung emissionsloser
und  emissionsgeringer  Kraftstoffe i
(Elektromobile, Wasserstoff- ¥2 |42 14210 0 0 0 *2 -1
Fahrzeuge, autonome Fahrzeuge)
15.11. Griine Infrastruktur +1 |+1 | +1 |0 0 0 0 +1 |0
15.12. Beseitigung von visuellem 0 0 1|0 0 0 0 0 1
Smog
15.13. Umleitungen
15.14. Bestimmung von
Bedingungen und Schaffen eines|+1 |+1 |+1 |0 (0 |0 |0 |+1 |0
Marktumfelds
15.15. Carsharing +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.16. Fahrrdader im  oOffentlichen +1 1+1 1 +1 |o 0 0 0 +1 10
Verkehr
15.17. Bikesharing +1 | +1 [ +1 |0 0 0 0 +1 |0
Erliuterungen: ET — Entwurfsteil des RPNM BSK, IM - Infrastrukturmaffnahme, PIO/ISM -
Prozess/Organisation/Systemmafinahmen, NV — Nullvariante, MV — Maximalvariante
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Im ,,Implementierungsplan® des RPNM BSK ist eine Gesamtauswertung der vorgeschlagenen
Strukturmafinahmen durchgefiihrt. Diese Auswertung wurde erstellt als Summe der 6konomischen
Bewertung und der Umweltbewertung der Produktion/Einsparung von COz, die ein Produktwert der
Passagierzahlen aus dem Verkehrsmodell, behandelt mit der Verkehrskonstante (die eine Anderung
der Aufteilung von Verkehrsarbeit von den aktuellen 30% - 70% in die 50% - 50% im Jahr 2050
mit Teildnderungen in einzelnen Zeitabschnitten beriicksichtigt), der Lange der MafBnahmen und
der Konstante des CO2-FuBabdrucks ist. Auf Grund der Ergebnissumme dieser Additive hat der
Auftragnehmer des RPNM BSK die vorgeschlagenen Infrastrukturmafnahmen in drei Kategorien
geteilt, die spiegeln, ob ihre Umsetzung gerechtfertigt ist:

Sofern der Wert der Bewertung niedriger als 1 fiir den Stralenverkehr, niedriger
als 1,5 fiir den StraBBenbahnverkehr und niedriger als 2 fiir den Bahnverkehr ist, ist die MaB3nahme
auBlerordentlich wichtig und notwendig fiir die Umsetzung in kurzfristigem Zeithorizont.

Sofern der Wert der Bewertung in einer Spannweite von 1 (bzw. 1,5, bzw. 2) —
4 liegt, ist die Mainahme ein Beitrag, es ist notwendig sich mit ihr in kurzfristigem Zeithorizont zu
befassen in Uberpriifungsstudien, Vorprojekt- und Projektdokumentation mit der Aussicht einer
Umsetzung in mittelfristigem Zeithorizont.
Rote Kategorie: Sofern der Bewertungswert den Wert 4 iiberschreitet, wird sie in der Regel in
einem langfristigen Zeithorizont ein Beitrag sein und gegenwiértige ist es noch nicht notwendig sich
mit ihr detailliert zu befassen, eventuell ihre Effektivitéit in ndchster Zeit zu iiberpriifen.
Tabelle 84: Aufteilung der vorgeschlagenen Infrastrukturmafinahmen in drei Kategorien, die

spiegeln, ob ihre Umsetzung gerechtfertigt ist auf Grund der Summe der wirtschaftlichen und der
okologischen Auswertung der Produktion / Einsparung von CO2

Auswertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der Wirtschaftlichkeitsbewertung und
BM Name der Mafinahme der okologischen Bewertung der
Produktion/Einsparung von CO»)

2025 2030 2040 2050

Mafinahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.1 ET Hauptbauwerke im Schienenverkehr)

K4 Modernisierung des BH Bratislava hl. st. 0,39 0,27 0,05 0,00
K5 2. Gleis Bratislava hl. stanica (auflerhalb) - BA - Nové Mesto 1,71 1,34 0,94 0,69
K6 Mod.ermsnerung devs Abschnitts Devinska Nova Ves - 0,01 0,56 0,24 0,01
Bratislava — Lama¢
K7 Te|IWE|se Durvchlass1gke1tserhohung auf der Strecke 120 263 2,01 1,52 114
Bratislava-Ra¢a — Trnava
KTA Kapazititserweiterung der Strecke 120 Bratislava-Raca — 2.89 216 1,62 1,19
Trnava
TeilmaBnahme zur Erh6hung der Durchlissigkeitsleistung auf
K8 der Strecke Bratislava-Vajnory — Senec, resp. Galanta Lt Ule 0,55 0,36
K9 Umbau des Umsteigeknoten Vinohrady/Vorort 0,59 0,45 0,30 0,21
K10 Rekonstruktion des BH UNS 11,70 8,84 6,21 4,75

Modernisierung der Bahnstrecke 130 BA — Senec — Galanta —
K11 Nové Zamky — Starovo (in die Berechnung nur Passagier ab 2,38 1,79 1,11 0,79
BSK-Grenze bis BA eingeschlossen)

Kapazititserweiterung Nové Mesto (auBerhalb.) — Podunajské

K12 . . 1,15 0,90 0,53 0,37
Biskupice
Kapazititserweiterung Podunajské Biskupice — Kvetoslavov —
K13 Dunajské Streda (auch mit der Strecke nach Samorin) A i3t tieh —
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Auswertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der Wirtschaftlichkeitsbewertung und
BM Name der Mafinahme der 0kologischen Bewertung der
Produktion/Einsparung von CO»)
2025 2030 2040 2050
K14 Kapazitdtserweiterung Petrzalka (auBerhalb) — Grenze AT 5,46 4,24 2,49 1,78
Anbindung des M.R.Stefanik Flughafen durch neuen
K15 Streckenabschnitt 51,34 40,65 29,08 22,31
K16 Bre_ltlslava hl. stanica (auBerhalb) — Bratislava-Rac¢a/Bratislava- 0,18 0,06 0,00 0,00
Vajnory
K17 Bratislava Abbiegung Vinohrady - Bratislava — Vajnory 0,52 0,38 0,13 0,04
K18 Bratislava - Nové Mesto (aulerhalb) — Bratislava-Petrzalka 1,80 1,33 0,93 0,59
K19 Bratislava VVorort —Bratislava-Filiale 1,58 1,24 0,75 0,52
K20 Bratislava-Vajnory (auBerhalb) — Chorvatsky Grob — Pezinok 14,58 11,54 8,37 6,44
Bratislava-Vajnory (auBerhalb) — Chorvatsky Grob — Pezinok
K20A | (im Falle der Nicht-Umsetzung der MaBnahme K7A) aam P | % [
K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Staatsgrenze HU 5,51l 3,25 1,43 1,07
K22 Kapazvltéitserwelterung Bratislava hl. stanica (auerhalb) - 0,27 0,17 0,00 0,00
Lamac (aullerhalb)
K23 Kapflz1tatsem§1terung des Abschnitts Bratislava — Lamac — 0,33 0,16 0,00 0,00
Devinska Nova Ves
Kapazititserweiterung des Abschnitts Devinska Nova Ves
K24 (auBerhalb) — Staatsgrenze PR U D =0
K25 Devinske jazero — Stupava, resp. Trassenvariante zwischen 472 3,68 2,52 1,92
Bory und Stupava
K26 Pezinok - Modra — Smolenice 19,09 15,29 11,07 8,56
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica 288,05 231,06 159,37 124,37
K28 Lozorno (auBlerhalb) - Stupava (auBlerhalb) 8,04 6,24 4,42 3,40
K29 Bratislava-Nivy — Petrzalka mit Schienenverkehr 0,25 0,17 0,07 0,00

MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.2 ET Erweierung und Modernisierung von
StraBenbahnstrecken)

El Bosakova — Janikov Dvor 1,30 1,02 0,61 0,43

E2 Verlangerung der Ruzinovska-Radiale bis TIPV Ruzinov e gk e bz

E3 \B/(e)gfmgerung der Dubravsko-karloveska Radiale bis TIPV 0,86 0,68 0,47 0,25
Verbindung vom Safarikovo nam. iiber Kogick ul. mit

E4 EinschlieBung der Ruzinovska Radiale Ul U o —
Verbindung Kosickd — BH Podunajské Biskupice im

ES Kontaktpunkt P+R und TIPV Pristavny most 2,02 151 . b2

E6 Verldngerung der Vajnorska Radiale bis BH Vajnory 2,05 1,63 1,18 0,90

E7 Verbindung der Vajnorska und Racianska Radiale 2,78 2,22 1,61 1,26

E8 Dubravska Raglale ab der Lokalitit Bory zu VW und DNV, 2,901 2.29 1,53 115
eventuell Verldngerung nach Stupava

E9 Dubravska Radiale ab TIPV Bory bis Lokalitdt Bory 1,82 1,42 1,00 0,75
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Auswertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der Wirtschaftlichkeitsbewertung und
BM Name der Mafinahme der 0kologischen Bewertung der
Produktion/Einsparung von CO»)
2025 2030 2040 2050
E10 Ruzinovské Radiale ab TIPV RuZinov bis M.R.S. F lughafen 12,30 9,11 6,44 4,92
Tangentiale Verbindung Racianska, Vajnorska, Ruzinovska
Ell und der Vrakunisko-biskupicka Radiale 0,98 0,75 0,50 0,34
E12 Strecke zum BH in Raca 1,36 1,03 0,69 0,50
E13 Verblnd’un_g Kamenné nam. — Kosicka iiber Lokalitat 0,87 0,68 0,47 0,35
MlynskéNivy
MaBnahme: MaBBnahmenentwurf im Bereich Straienverkehr (Art. 6 ET Neugebaute und modernisierte Straflen
auf BSK-Gebiet)
Aufbau der neuen Regionalstrale — Anbindung an Kreuzung
c4 Triblavina — Chorvatsky Grob (Teply prameti) A e 2 S
Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im Abschnitt Vajnory
C5 — Senec — vychod + Anpassung der Autobahnabfahrt in Senec LRl B . I
C6 Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im Abschnitt Senec — 1,60 1,59 1,74 1,86
Trnava
c7 Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lamac¢ — Stupava 0,99 1,00 1,03 1,08
C8 Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lozorno — Stupava 1,00 1,01 1,05 1,11
C9 D2 Kreuzung Rohoznik 1,89 1,91 2,03 2,27
C10 D2 Kreuzung Studienka 0,74 0,76 0,83 0,93
Cl1 D2 Kreuzung Cunovo 1,06 1,08 1,19 1,33
Autobahn D4 — im Abschnitt 11/502 — Karpatentunnel
C12 Verbindung nach AT zur S8 514 S 574 9
C13 D4 Bratislava - Devinska Nova Ves — Staatsgrenze SR/AT 1,80 2,15 1,21 1,27
Schnellstrae R1 — kiinftige Trasse im Korridor ab Kreuzung
mit der D4 mit Kreuzen der 11/572 siidostlich von Most pri
Cl4 Bratislave — Tomasov — Zubringer von der 11/510 — VI¢kovce — A il LS S
Fortfithrung in Richtung Nitra
Ci15 StraB8e 1/2 — Umfahrung von Stupava 1,19 1,22 1,32 1,49
C16 StraB8e 11/590 — Umfahrung von Malacky 1,66 1,68 1,85 2,02
C17 Kapazititserweiterung der StraBe 1/61- Vajnory — Senec 1,55 1,60 1,80 1,87
C18 Strafle 1I/502 Umfahrung von Pezinok 1,70 1,76 1,93 2,08
C19 Strafle 1I/502 Umfahrung von Modra 1,82 1,88 2,06 2,25
C20 Strafle 1I/503 Tunnel unter der Baba 2,93 3,05 3,33 3,63
Kapazitétserweiterung der 11/503 — Bildung des Kreis-Rings
C20A (Senec — UFK mit der D1 ,,Senec* — Pezinok) — — Rl 1,54
c21 Verlegung der StraBe I1/510 in Tomasov 0,68 0,69 0,65 0,73
Kapazititserweiterung der I1/505 in DNV in Zusammenhang
Cc22 mit dem fortschreitenden Bau im Gebiet nérdlich vom OC 0,46 0,47 0,49 0,52
Bory
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Auswertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der Wirtschaftlichkeitsbewertung und

BM Name der Mafinahme der 0kologischen Bewertung der
Produktion/Einsparung von CO»)
2025 2030 2040 2050
C23 Stralenbriicke Marchfeld - Zahorie 0,78 0,80 0,87 0,99
C24 Verlangerung der Eisnerova ulica 1,13 1,16 1,26 1,42
co5 Ra(v:g — Verlegung der 11/502 (Rybni¢na — Pri Sajbach — 0,82 0,83 0,89 0,96
Racianska)
C26 Verbindung Zabi Majer — Krasnany 0,36 0,26 0,28 0,31
C27 Verbindung Krasiiany — Polianky 2,49 2,53 2,74 3,08
C28 Nord-Tangente (Prazska — JaroSova) 1,43 1,48 1,63 1,84
C29 Vajnory — Nord- und Ost-Umfahrung 1,40 1,45 1,58 1,79
C30 Bajkalska — Beseitigung von niveaugleichem Kreuzen 0,89 0,92 0,99 1,12
C31 Vrakuiia — Umfahrung in der Verlédngerung der Galvaniho ulica 0,65 0,67 0,70 0,77
C32 Regionalstrae Chorvatsky Grob (Teply pramen) — Pezinok 1,62 1,67 1,84 1,97
Aufbau der Strale mit Kreuzen der I/61 mit Fortfiihrung
C33 zwischen den Gemeinden Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, 1,71 1,76 1,93 2,18
Umfahrung von Zalesie bis zur Kreuzung mit der D4

Mafinahme: Maflnahmenentwurf im Bereich Schiff- und Flugverkehr (Art. 10 ET) Anmerkung: Verkehrsbauten,
die schnelle, qualitativ hochwertige und kapazititsgerechte Anbindung des internationalen M. R. Stefanik Flughafens
an das Uberregionale und regionale Verkehrssystem sichern sollen, sind Teil von Schienen- (Art. 4.1, 4.2 ET) und
StraBenbauten (Art.6 ET)

L1

DonauBUS

4,74

4,64

4,61

4,60
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V. VORGESCHLAGENE MABNAHMEN FUR PRAVENTION,
ELIMINIERUNG, MINIMIERUNG UND KOMPENSIERUNG VON
AUSWIRKUNGEN AUF UMWELT UND GESUNDHEIT

V. 1. MaBnahmen zur Abwendung, Reduzierung oder Milderung eventueller
bedeutender negativer Auswirkungen auf die Umwelt, eingeschlossen Gesundheit, die
aus der Umsetzung des Strategiedokuments hervorgehen konnten

Der RPNM BSK umfasst Maflnahmen, die den ungiinstigen Stand im Verkehrssektor eliminieren.
Im RPNM BSK sind Mallnahmen nach einzelnen Verkehrsmodi gegliedert, und das obwohl im
Rahmen der integrierten Mobilitét eine enge Verflechtung einzelner Verkehrsarten besteht. Weiter
sind dann die MaBnahmen nach ihrer Art gegliedert in ,,infrastrukturelle” MaBnahmen, die im
physischen Bau, oder der Modernisierung neuer/bestehender Infrastruktur bestehen, und
Prozess/Organisationsmafnahmen,  die in  der  Einstellung/Optimierung/Verbesserung
administrativer Prozesse und Bestandteile bestehen. Da die Maflnahmen, vorgeschlagen im RPNM
BSK verschiedenartig und viele nicht von Investitionscharakter sind und in der Bildung
organisatorischer, technischer, sowie Planungs-, Institutions- und Programm-Vorgangsweisen,
Plinen und Tétigkeiten bestehen, ist es kompliziert fiir sie MalBnahmen fiir Prédvention,
Eliminierung, Minimierung und Kompensation vorausgesetzter Auswirkungen auf die Umwelt
eingeschlossen Gesundheit zu definieren.

Aus Grund der Sicherung von Einklang mit Gebietsplandokumentationen ist es auch notwendig
Ergebnisse der Studie in Gebietsplidne des BSK, wie auch der Stidte und Gemeinden im Rahmen
ihrer ndchsten Aktualisierungen einzuarbeiten in Sinne von Gebietsreserven fiir spatere Umsetzung.
In diesem Zusammenhang wird empfohlen eine Gebietsreserve auch fiir ausgesuchte Projekte zu
behalten bzw. zu definieren, die von der Studie bisher noch nicht bestétigt wurden, aber ihre
Umsetzung potenziell erwiesen werden konnte unter dem Vorbehalt markanterer demographischer
und urbaner Anderungen im Gebiet, bzw. im Falle fiir diese Projekte positiver abweichender
Entwicklung der Mobilitéts-, Transport- und Verkehrsindikatoren, z.B. unter Einfluss verschiedener
MaBnahmen in Verkehrspolitik auf Ebene von Stadt, Region oder Staat, die im Rahmen dieser
Studie nicht beurteilt wurden.

AnschlieBend nach der SEA /Strategischer Umweltpriifung und eventuellen Anderungen der
Gebietsplanungsdokumentation ist es notwendig fiir jeden Bau im Vorbereitungsprozess des
Projekts mit folgenden Prozessen zu rechnen:

e Verarbeitung der EIA-/Umweltvertraglichkeitspriifungs-/Dokumentation fiir einzelne Bauten,
wenn dies der Charakter des Baus fordert

e Verarbeitung der Dokumentation fiir das Bauvorhaben der 6ffentlichen Arbeit (DBV)

e Verarbeitung der Dokumentation fiir die Gebietsentscheidung (DGE)

e Verarbeitung der Dokumentation fiir die Baugenehmigung (DBG)

e Verarbeitung der Realisierungsdokumentation des Baus (DRB)

Bei der Verarbeitung von Vorhaben und im Rahmen der Erdrterungen mit der Offentlichkeit im
Verlauf der EIA wird weiter empfohlen technische Losungen zu optimieren mit dem Ziel einer
Minimierung von Konsequenzen fiir Bewohner und Einhaltung der Kosten.

Untenstehend definieren wir allgemeine MaBBnahmen, auf die hingesehen werden muss:

e Strategische Entwicklungsdokumente laut Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spéterer
Vorschriften einer strategischen Umweltpriifung zu unterziehen (SEA).

e Eine komplexe Auswertung der Auswirkungen einer konkret vorgeschlagenen
VerkehrsinfrastrukturmaBBnahme, sofern es sich um Titigkeit bzw. Anderung aufgefiihrt im
Anhang Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spaterer Vorschriften handelt, im Rahmen
einer separaten Beurteilung der vorgeschlagenen Tatigkeit laut Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne

237
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA

‘ Mairz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

spaterer Vorschriften aufgrund einer konkreten technischen Losung und Kenntnis der

Naturgegebenheiten durchzufiihren.

e Sichern, dass die untenstehenden Straf3en im BSK durchfahrbar bleiben

Klasse und Nr. (Name) der Straf3e Eﬁ?r%ﬁtrli\é?ung Begriindung Bezirk

112 48,043-49,99 Bezugsstralie MA

1/61 0,00-1,18, 9,00-11,26 Bezugsstrafie BAV, BAIIll
11/501 0,00-21,38 Bezugsstralle MA

11/503 0,00-8,5, 17,71-20,97 Bezugsstralie BA Ill, PK
11/590 25,85-65,015 Bezugsstrafie MA
111/1105 0,00-0,92 Bezugsstralle MA
111/1113 0,00-2,25 Bezugsstralie MA
Kutuzovova ul., BA - Zugangsstralie BA Il
Rybnicna ul., Vajnory - Zugangsstrafle BA Il
Stirova ul., Malacky - Zugangsstralie MA
Vajnorska ul., BA - Zugangsstralie BA 1l

Ul Za kasariiou, BA - Zugangsstrafle BA Il

Die Fahrbarkeit der Bahnstrecken Nr. 120 (BA — Trnava — Leopoldov — Puchov), Nr. 130 (BA —
Galanta — Palarikovo), Nr. 110 (BA — Kuty), Nr. 101 (BA — BA — Petrzalka), Nr. 132 (BA —
Rusovce) zu sichern zumindest in Eingleisbetrieb, oder einen Notbetrieb des gegebenen
Abschnitts mit Nutzung von Umleitungsstrecken.

Stdndige Sondereinrichtungen auf betroffenen StraBen und Bahnbriicken in beiden
Selbstverwaltungskreisen in vollem Umfang zu erhalten.

Bei Verkehrseinschrankungen auf Stralen innerhalb der Reichweite der geplanten Bauwerke im
vorgeschlagenen ,,RPNM BSK* in Sinne von §7 und §24, Abs. e) des Gesetzes Nr. 135/1961
und der Kundmachung FMD Nr. 35/1984, §10, Abs. 6, L. b vorzugehen. .

Einen Plan fiir Organisierung des Verkehrs im Rahmen der Projektdokumentation der konkret
vorgeschlagenen Mallnahme zu verfassen.

Anfang und Ende der geplanten Verkehrseinschrankungen auf Gebiet des BSK und des TTSK

in Zusammenhang mit der Umsetzung der Mafnahmen im ,,RPNM BSK* dem Nationalen
Verkehrszentrum der Verteidigungskrifte der SR, Kutuzovova 8, 832 47 BA, mitzuteilen.

MaBnahmen zur Minderung der Auswirkungen auf Luft, Lairm- und Vibrationsauswirkungen und
Auswirkungen auf Bewohner und Gesundheit:

Alternativen der Platzierung von Verkehrsinfrastrukturbauten mit Hinsicht auf ihre Entfernung
von bebauten Gebieten der Stidte und Gemeinden zu iiberlegen. Mit Fiihrung von
Verkehrsbauten in Ndhe bewohnter Gebiete entsteht das reale Risiko, dass Immissionen (Lérm,
Schadstoffemissionen, Vibrationen) die verlangte Funktion von Umfahrungen der Siedlungen
auf der aktuellen Verkehrstrasse nicht erfiillen werden.

Beim Entwurf der neuen Infrastruktur die Ergebnisse von Streustudien zu beriicksichtigen, die
eine numerische Simulierung der Immissionsbelastung von Gebieten durch geplante Tatigkeit
mit gewissen Emissions-Charakteristiken sind.

Im Prozess des Entwurfs neuer Verkehrstrassen, neuer Stralenverbindungen flir die
Bestimmung der Liarmbelastung Préadiktionsmethoden mit Nutzung mathematischer
Modellierung anzuwenden. Mit Hilfe dieser Methoden ist es bei Benutzung eines geeigneten
Berechnungswerkzeugs moglich eine Flichenbelastung in der Umgebung der {iiberpriiften
Verkehrstrasse zu bestimmen. Aufgrund einer derart bestimmten Larmbelastung ist es moglich
geeignetere Maflnahmen zu ihrer Reduzierung im breiteren betroffenen Gebiet zu bestimmen.
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Sich dem Entwurf von AntilirmmaBnahmen auch auf bestehenden Abschnitten des
Verkehrsnetzes zu widmen, auf denen die Larmemissionen die Hygienelimits der SR
iberschreiten, und das vor allem in Gebieten, wo sich dauerhaft sensitive Einwohnergruppen
(z.B. Krankenhduser, Schulen, Sozialeinrichtungen) authalten und wo dauerhaft Menschen
leben. Zu solchen Maflnahmen kann z.B. die Versorgung von Straflenoberflichen mit
Geringldarm-Asphalt gez&hlt werden.

Sich dem Entwurf von Migrationsobjekten auch auf bestehenden Stralenabschnitten zu
widmen, auf denen regelmdBig Kollisionen von Lebewesen und Fahrzeugen verzeichnet
werden, um Verkehrssicherheit zu erh6hen und die Anzahl von Kollisionen der Fahrzeuge und
Tiere auf Straf3en zu reduzieren.

In stddtischen Siedlungen gibt es eine hohe Konzentration von Oberflichen, die sich stark
erhitzen und eine hohe Warmekapazitit haben. Das bewirkt betrachtliche Warmeakkumulation,
in stddtischer Umgebung werden sogenannte stddtische Wiarmeinseln gebildet. Es wird
empfohlen fiir die Oberfliche von StraBlen, Parkpldatzen, Gehsteigen in bebauten
Siedlungsgebieten Baumaterialien anzuwenden, die Sonnenlicht widerspiegeln, bzw.
wasserdurchldssige Materialien.

Bei der Projektierung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur in bebauten Gebieten
technische Losungen zu bevorzugen, die eine Einnahme von Griinflaichen minimieren.

MaBnahmen zur Milderung kiinftiger Risiken in Zusammenhang mit dem Klimawandel:

Die Sensibilitdit von Varianten groBer Projekte neuer Verkehrskorridore auf Risiken in
Zusammenhang mit dem Klimawandel zu bestimmen, den Umfang moglicher Aussetzung der
einzelnen Varianten aktuellen und kiinftigen Risiken zu bestimmen, sie zu identifizieren und
priorisieren.

Fiir vorgeschlagene Verkehrsbauten Adaptierungsmafinahmen anzuwenden fiir Reduzierung der
Risiken von Klimaerscheinungen, die in Bedingungen des konkreten Projekts berechtigt sind
(z.B. Senkung von Hiigelneigungen, Kapazititserhohung von Drénage-Systemen, Erhdhung der
Gradiente der Strafle/Strecke, Anwendung spezifischer Wasserauffangsysteme, Verlegungen
von Flussldufen, Anwendung widerstandsféhiger Materialien, Anderung der Stiitzkonstruktion
und Verankerung von Briicken, Installierung von Schutzsystemen (z.B. Ddmme), Installierung
von Uberwachungs-, Informations- und Warnsystemen, Umweltmanagement (z.B. Bewaldung
von Einzugsgebieten)).

Anpassungsmallnahmen auch bei bestehender Verkehrsinfrastruktur mit einem Risiko von
Auswirkungen des Klimawandels anzuwenden (z.B. Installierung von Schutzsystemen (z.B.
Windbrecher, Hochwasserschutz), Installierung von Uberwachungs-, Informations- und
Warnsystemen, Ermoglichung alternativer Trassen im Fall von Strallensperrung,
Umweltmanagement (z.B. Bewaldung von Einzugsgebieten), Erhohung des Budgets fiir
Wartung und Erneuerung).

MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf Béden:

Alternativen zur Platzierung von Straeninfrastrukturbauten auf Landwirtschaftsboden zu
tiberdenken mit Hinsicht auf Schutz qualitativ hochwertigster Boden und Einschrankung von
Eingriffen in Walder und Walder mit Sonderbestimmung.

Bei der Projektierung vorgeschlagener Verkehrsinfrastruktur solche technische Losungen zu
bevorzugen, die Einnahme von Landwirtschafsboden bzw. Waldboden minimieren.

MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf die Gesteinsumgebung und Rohstoffe,
geologische Risiken:

Im Rahmen der Vorbereitung und des Baus der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur ist es
notwendig MaBnahmen zur Stabilititssicherung des Gesteinsumfelds durchzufiihren. Diese
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MafBnahmen miissen aufgrund einer griindlichen ingenieurgeologischen und hydrogeologischen
Untersuchung vorgeschlagen sein.

Im Rahmen der Projektldsungen ist es notwendig auch das Risiko kumulativer Auswirkungen
mit extremen Niederschlagserscheinungen und Hochwasser zu beriicksichtigen.

Im Falle einer Kollision der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur mit bedeutenden
geologischen  Lokalititen  (http://apl.geology.sk/g_vglg/), mit  Lokalititen = von
Rohstofflagerstitten  (http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/)  technische Losungen zu
praferieren, die Auswirkungen auf sie minimieren.

Im Falle einer Kollision der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur mit alten Berg- und
Bergwerkkorpern (http://apl.geology.sk/geofond/sbd/), mit Deponien, registriert im Register der
Miilldeponien  (http://apl.geology.sk/skladky/), mit Umweltbelastungen, registriert im
Informationssystem von  Umweltbelastungen  (http://envirozataze.enviroportal.sk/)  ihre
Untersuchung und Mallnahmen gegen negative Auswirkungen auf die Umwelt einschlieBlich
Gesundheit der Bewohner, wie auch Mallnahmen zum Schutz der Baukonstruktionen zu
realisieren.

MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf Oberflichen- und Grundwasser:

Alternativen fiir Platzierung von Verkehrsinfrastrukturbauten zu iiberlegen mit Hinsicht auf
Schutz von Wasserressourcen, Naturheilquellen, Mineralwasserquellen.

Platzierung von Verkehrsinfrastrukturbauten in Wasserschutzgebieten, in Schutzzonen von
Wasserquellen, natiirlicher Heil- und Mineralwasserquellen ist unter der Voraussetzung
moglich, dass Feststellungen einer hydrologischen Untersuchungen nachweisen, die
vorgeschlagene technische Losung des vorgeschlagenen Baus wird keinen Einfluss auf das
Regime und die Qualitidt von Sammlern dieser Wasserquellen haben.

Den Bau neuer Anlegestellen auf Wasserlaufen mit dem Verwalter des Flusslaufs zu
konsultieren.

Alle Aktivititen in Zusammenhang mit Wasserldufen, Wasserbauten und Eigentum in
Verwaltung der SVP, $.p. mit dieser voraus zu konsultieren und schriftlich zu bestatigen.

Verkehrsbauten in Kreuzungsbereichen mit Flussldufen miissen solche Parameter haben, dass
es nicht zu einer Reduzierung des Durchflussprofils des betroffenen Wasserlaufs kommt, damit
sie kein Hindernis fiir Abfluss gro3er Wasser sind.

Im Rahmen der Vorbereitung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur Eingriffe in
Flussbetten der Flussldufe minimieren.

Regenwasser von Stralenoberflachen, Parkplitzen vor der Einmiindung in Sammler sédubern in
Abhiéngigkeit vom Typ der entwésserten Fliche.

Beim Umgang mit Regenwasser, aufgefangen auf befestigten Oberflachen der vorgeschlagenen
Verkehrsinfrastruktur ist es notwendig aus Ortlichen geologischen und hydrogeologischen
Bedingungen hervorzugehen. Auf Gebieten, wo es moglich ist, vorranging Infiltration des
Niederschlagwassers in die Gesteinsumgebung zu wéhlen. Im Falle von Auslassen in den
Flusslauf ist es notwendig diesen zu beurteilen beziiglich der Moglichkeit der Einmiindung von
Kulminationsdurchflissen geséuberter Niederschlagswasser und nach Bedarf entsprechende
MalBnahmen vorzuschlagen.

Verwalter einzelner Verkehrsbauten miissen fiir Abschnitte, die durch Gebiete mit
Hygieneschutzzonen von Wasserquellen fithren, Havariepliane verfasst haben, in denen
Mafnahmen auf Vorgansweise der Beseitigung bei Entweichungen beschrieben sind.

MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf Natur und Landschaft:

Alternativen der Platzierung von Verkehrsinfrastrukturbauten mit Hinsicht auf Schutz von
Gebieten laut Gesetz Nr. 543/2002 Gb. (Nationales Schutzgebietssystem, VVogelschutzgebiete,
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Gebiete europdischer Bedeutung), auf Schutz geschiitzter Baume, prioritirer Biotope und
Biotope européischer Bedeutung zu {iberlegen.

e Bei der Projektierung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur technische Losungen
priferieren, die Einnahmen von Gebieten minimieren, geschiitzt laut dem Gesetz Nr. 543/2002
Gb. in Sinne spiterer Vorschriften (Nationales Schutzgebietssystem, Vogelschutzgebiete,
Gebiete europdischer Bedeutung), zum Schutz geschiitzter Bédume, prioritirer Biotope und
Biotope europédischer Bedeutung.

e Eine komplexe Auswertung der voraussichtlichen Auswirkungen einer konkreten
vorgeschlagenen Verkehrsinfrastrukturmafinahme mit erheblichen Auswirkungen auf Elemente
des Natur- und Landschaftsschutzes mittels gesonderter Bewertung der Auswirkungen der
vorgeschlagenen Tétigkeit gemdll Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spiterer Vorschriften
aufgrund einer konkreten technischen Losung und Kenntnis der Naturgegebenheiten
durchzufiihren.

e Gemadl der Richtlinie iiber Biotope miissen Einfliisse eines jeden vorgeschlagenen Plans oder
Projekts, die erhebliche Auswirkungen auf Lokalititen im System Natura 2000 haben konnten,
einen Mechanismus angemessener Beurteilung durchlaufen und das noch vor der eigentlichen
Genehmigung der Tétigkeit. Das Ergebnis der angemessenen Bewertung ist Grundlage des
spateren Genehmigungsverfahrens.

e Wenn die vorgeschlagene Verkehrsinfrastruktur Migrationstrassen von Lebewesen kreuzt, ist es
notwendig an ihr funktionsfdhige Migrationsobjekte vorzuschlagen, die eine Reduzierung der
Trennwirkung der Verkehrsstrae und ungestérte Bewegung von Lebewesen iiber sie, bzw.
untern ihr sichern. Der Entwurf von Migrationsobjekten soll aus der Bewertung der
Durchgéngigkeit hervorgehen, bei dem vor allem eine zoologische Untersuchung durchgefiihrt
wird, Kerngebiete abgegrenzt und potenzielle Hauptmigrationsrichtungen bestimmt werden,
Landschaftselemente, die Migration fordern, ausgewertet werden. Die technische Losung von
Migrationsobjekten muss Parameter der migrierenden Lebewesen beriicksichtigen.

e In der technischen Losung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur im Migrationsbereich von
Avifauna und Flederméusen Schutzeinrichtungen gegen Hineinfliegen der Vogel und
Fledermiuse vorschlagen.

e Bei vorgeschlagener Verkehrsinfrastruktur, die bedeutende Migrationstrassen kreuzt, mit einer
mehrjdhrigen Bauphase ist es notwendig die Minimierung von Einfliissen auf Migration der
Tiere auch wihrend des Baus zu 16sen. Es ist notwendig die Bildung eines Korridors iiber die
Baustelle zu sichern, so dass der Ubergang migrierender Tiere gesichert wird wihrend der
gesamten Bauzeit. Die Losung des Korridors mit Mitarbeitern des SOP konsultieren.

e Sich dem Entwurf von Migrationsobjekten auch an bestehenden Stra3enabschnitten zu widmen,
an denen regelmdfige Kollisionen von Lebewesen mit Fahrzeugen registriert werden, zur
Sicherung der Straflensicherheit und der Reduzierung der Anzahl von Kollision der Fahrzeuge
mit Tieren auf der Straf3e.

e Gestaltung von Griinflichen der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur aus urspriinglichen,
heimischen  Holzarten vorzuschlagen, und das insbesondere im Bereich von
Migrationskorridoren, die vom Bau gekreuzt werden, damit sie Lebewesen zu den
vorgeschlagenen moglichen MigrationsmaBnahmen leiten. Den Entwurf der Vegetationsflachen
mit der Verwaltung des SOP konsultieren.

e Ersatzbepflanzung fiir beseitigte Nicht-Wald-Holzvegetation an Stellen pflanzen, wo sie die
gleiche Funktion erfiillen wird, wie die durch den Bau beseitigte.
MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf das Kulturerbe:

e Im Falle von Kollision des vorgeschlagenen Elements der Verkehrsinfrastruktur mit einem
Denkmalgebiet, nationalen Kulturdenkmal, ist es bei der Projektvorbereitung notwendig
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Grundsdtze ihre Schutzes (einschlieBlich Respektieren des Schutzes begrenzter
Panoramaweitblicke, bzw. Sichtwinkel) zu beriicksichtigen.

MaBnahmen auf Gebiet der Abfallwirtschaft:

e Ziel er Abfallwirtschaft im Bereich Bauabfall und Abfall aus Demolierung in Sinne des aktuell
geltenden Programms der Abfallwirtschaft erfiillen beziiglich der Erhéhung der Vorbereitung
auf Wiederverwendung, Recycling und Wiederverwertung von Bauabfall und Abfall aus
Demolierungen eingeschlossen.

e Im Rahmen der Vorbereitung und beim Bau der Verkehrsinfrastruktur MaBnahmen zur
Minimierung der Produktion von Bauabfall (vor allem Aushebungsboden) anwenden. In der
technischen LoOsungen von Verkehrsbauten ist es notwendig eine Konstruktion von
Aufschiittungen mit maximaler Nutzung von Boden aus Aushebungsarbeiten des Baus zu
wihlen und solche geotechnischen Mallnahmen vorzuschlagen, dass die Notwendigkeit eines
Austausch von ungeeignetem Untergrund minimiert wird. Dank der Nutzung von Boden aus
Erdarbeiten werden Anforderungen auf Forderung neuer Materialien reduziert und zugleich
Anspriiche auf Transport dieser Materialien gesenkt, was sich mit geringerer Larmbelastung,
Staubigkeit und Emissionen dufert. Der Synergieeffekt dieser Faktoren schiitzt die Umwelt und
wirkt sich positiv auf die Lebensqualitit aus.

e Beim Aufbau von Verkehrsinfrastruktur, dort, wo es technische Bedingungen ermdglichen,
wiederverwerteten Bauabfall nutzen.

e Bedingungen fiir einfachere Nutzung von Recycling-Material beim Bau und Rekonstruktion von
Verkehrsbauten schaffen.

Konkrete MaBnahmen zur Reduzierung negativer und Stirkung positiver Auswirkungen auf
einzelne Komponenten der Umwelt eingeschlossen Gesundheit, werden Gegenstand detaillierterer
Projekte einzelner Verkehrsbauten sein. Eine komplexe Auswertung der voraussichtlichen
Auswirkungen einer konkreten vorgeschlagenen Verkehrsinfrastrukturmafnahme, sofern es sich um
Titigkeit bzw. Anderung aufgefiihrt in Anhang Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. in Sinne
spaterer Vorschriften handelt, wird in gesonderter Bewertung der Auswirkungen der
vorgeschlagenen Tétigkeit gemdl Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spéterer Vorschriften aufgrund
einer konkreten technischen Losung und Kenntnis der Naturgegebenheiten durchgefiihrt. Mit
vorgeschlagenen technischen MaBnahmen, die den aktuell geltenden legislativen Anforderungen
entsprechen werden, wird die Eliminierung negativer Einfliisse des vorgeschlagenen Verkehrsbaus
auf betroffene Komponenten der Umwelt und Bevolkerung gesichert.
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VI. GRUNDE FUR DIE AUSWAHL DER IN BETRACHT
GEZOGENEN ALTERNATIVEN UNTER BERUCKSICHTIGUNG
DER ZIELE UND DER GEOGRAFISCHEN DIMENSION DES
STRATEGIEDOKUMENTS, SOWIE EINE BESCHREIBUNG
DESSN, WIE DIE AUSWERTUNG DURCHGEFUHRT WURDE,
EINSCHLIEBLICH DER SCHWIERIGKEITEN BEI DER
BEREITSTELLUNG ERFORDERLICHER INFORMATIONEN,
WIE Z.B. TECHNISCHER MANGEL ODER UNKLARHEITEN

Der RPNM BSK ist in einer Variante verarbeitet und beurteilt. VVorgeschlagen ist die Maximal-
Variante (do-all), die alle Bauten beinhaltet, deren Umsetzung bis 2050 angenommen werden kann.
Diese wurde mit der Nullvariante (do-nothing) verglichen, in der das Verkehrsnetzt des BSK in
seinem aktuellen Stand bestehen wird mit Zufiigen der gegenwirtig in Bau befindlichen Abschnitte
oder Abschnitte, deren Bau bereits vertraglich oder aus anderen Griinden fest gegeben ist. Nach der
Definierung der Gesamtvision im Verkehrsbereich des Kreises Bratislava, der Bestimmung von
Zielen, die einen ungiinstigen Stand in diesem Sektor eliminieren, wurden konkrete Maflnahmen
vorgeschlagen, die die analysierten Probleme beseitigen und zugleich die Mobilitdtsvision in Sinne
der gesetzten Ziele erfiillen sollen. Die vorgeschlagenen Mafinahmen sind mit Hinsicht auf den
Charakter des Strategiedokuments iiberwiegend sehr allgemein charakterisiert, was aber in Einklang
mit dem strategischen Niveau des Konzepts steht.

Die Vision der Mobilitét, der Ziele und MaBnahmen im Verkehrsnetz des Kreises Bratislava (Teil
IV RPNM BSK) geht aus Unterlagen des analytischen Teils (Teil 111 RPNM BSK) hervor, der auf
eine Analyse der gesammelten Daten (Teil | RPNM BSK), der Daten aus Untersuchungen (Teil 11
RPNM BSK) zielt. Im “Plan der Implementierung” des RPNM BSK ist eine Gesamtauswertung der
vorgeschlagenen Infrastrukturmafnahmen durchgefiihrt. Die Auswertung wurde als Summe der
wirtschaftlichen Bewertung und der environmentalen Bewertung der Produktion/Einsparung von
CO- erstellt. Aufgrund der Ergebnissumme dieser Zusammenrechnung hat er Auftraggeber des
RPNM BSK die vorgeschlagenen StrukturmafBnahmen in drei Kategorien gegliedert, die eine
Berechtigung ihrer Umsetzung spiegeln:

Der RPNM BSK schldgt keine konkrete Fithrung der vorgeschlagenen Verkehrskorridore im Gebiet
vor, fiir Zwecke der Bewertung wurden vorausgesetzte Trassen angewendet. Mit Hinsicht auf den
breiten Umfangs des Strategiedokuments ist die Bewertung der vorgeschlagenen Mafinahmen
insbesonders auf gesamte mogliche Auswirkungen des Konzepts auf Schliissel-Komponenten der
Umwelt und Gesundheit der Bewohner gerichtet mit dem Ziel mogliche Risiken, oder in Gegenteil
Gelegenheiten, verbunden mit der Umsetzung dieses Planes, zu bestimmen.

Eine grundlegende Unklarheit ist, ob es gelingen wird alle Maflnahmen, vorgeschlagen im RPNM
BSK, umzusetzen. Einige der vorgeschlagenen MafBnahmen, insbesondere Maflnahmen, die den
Bau neuer Infrastruktur betreffen, werden auf Niveau ecinzelner Projekte geldst, von denen viele
einer selbstédndigen Beurteilung von Umweltauswirkungen (EIA/Umweltvertriaglichkeitspriifung) in
Sinne des Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. iiber Beurteilung von Umweltauswirkungen und Anderung und
Ergiinzung einiger Gesetze in Sinne spiterer Vorschriften unterliegen werden.
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VIlI. ENTWURF DER UBERWACHUNG VON AUSWIRKUNGEN
AUF DIE UMWELT, EINSCHLIEBLICH AUSWIRKUNGEN AUF
DIE GESUNDHEIT

Im RPNM BSK werden Mafinahmen vorgeschlagen, die zur Milderung von Kapazititsproblemen
im Verkehrsnetzt, zur Erhdhung der Leistung im Verkehrsnetzt, Umleitung von Transitverkehr
auBerhalb bewohnter Gebicte der Stddte und Gemeinden beitragen werden. Primére potenzielle
Auswirkungen des beurteilten Plans werden in einer Reduzierung der Larmbelastung, Vibrationen
und Schadstoffemissionen, Erhohung der Verkehrssicherheit zu sehen sein.

Die Konsequenzen des beurteilten Plans sind mittels Aktualisierung von Larmkarten zu umfassen,
die in Sinne von Bestimmungen des Gesetzes Nr. 2/2005 Gb., und falls notwendig, mindestens
einmal in fiinf Jahren und immer, wenn es zu grundlegenden Anderungen im Gebiet aus Sicht der
Larmbelastung kommt, iiberpriift werden (§4 ods. 3).

Trends des Emissionsriickgangs werden mittels Schadstoffmessungen in der Luft in
Uberwachungsstationen, eingeschlossen in das Nationale Uberwachungsnetzt der Luftgiite
(realisiert vom Slowakischen Amt fiir Hydrometeorologie SHMU) verfolgbar sein. Auf BSK-
Gebiet werden derzeit 5 Uberwachungsstationen betrieben: Bratislava, Kamenné nam. (stédtische
Hintergrundst.), Bratislava, Trnavské myto (stddtische Verkehrsst.), Bratislava, Jeséniova (Vorort-
Hintergrundst.), Bratislava, Mamateyova (stiddtische Hintergrundst.), Malacky, Mierove nam.

Bestandteil des RPNM BSK ist auch der Entwurf eines Uberwachungssystems der erreichten Ziele.
Im RPNM BSK sind fiir Messung einer erfolgreichen Erfiillung einzelner Ziele Indikatoren
definiert. Indikatoren der Ergebnisse und Outputs sind so formuliert, dass sie die erwarteten
Verianderung spiegeln, die durch Umsetzung der vorgeschlagenen Aktivititen und Projekte
eintreten werden und somit zur Erfiillung des konkreten strategischen Ziels iiber das spezifische
Ziel und MaBinahme in Anbindung auf ihre thematische Ausrichtung beitragen.

Indikatoren vorgeschlagen fiir Messung einer erfolgreichen Erfiillung entsprechender strategischer
Ziele des RPNM BSK:

Strategische Ziele fiir den Bereich Verkehr im BSK, die auf analysierte Problemstellen des
Verkehrssystem im R-BSK reagieren, sind folgende.

1. Verbesserung der Lufigiite, Reduzierung des CO-.-Fuflabdrucks (Milderung der negativen
Auswirkungen des Verkehrs auf die Klimasituation) und Evhéhung der riumlichen
Effektivitit des Verkehrs

e Erhohung des Anteils von 6ffentlichem FuB3gdnger- und Radverkehr an der Aufteilung
der Verkehrsarbeit

e Erhohung des Anteils von offentlichem Schienenverkehr an der Zahl transportierter
Fahrgiste

e  Erhohung der durchschnittlichen Belegung von Fahrzeugen
e Reduzierung der Treibhausgasemissionen (CO;) aus dem Verkehr
e Reduzierung von Emissionen aus dem Automobilverkehr

e Reduzierung der Gebiete und Anzahl dauerhaft wohnender Einwohner in Gebieten, in
denen der Nachtlarm das Niveau von 50 dB iibersteigt

e Erhohung der Anzahl registrierter Fahrzeuge mit Elektromotor (eingeschlossen Hybrid)
e Erweiterung des Stralenbahn- und Omnibusverkehrsnetzes

e Erhohung der Anzahl von Autobussen mit alternativen Antriebsarten im 6ffentlichen
Verkehrsbetrieb

e  Erhohung der Kapazitdt des Systems P+R (B+R)
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2. Erhohung der Leistungsfihigkeit, Zuverlissigkeit und Zugiinglichkeit des offentlichen
Verkehrs

e  Erhohung der durchschnittlichen Reisegeschwindigkeit des OPV
e Reduzierung der Lange von VerkehrsstraBen mit QSV des Grades D - F
e  Erhohung der Anzahl transportierter Fahrgiste im OPV

e  Erhohung des Anteils von 6ffentlichem, FuBganger- und Radverkehr an der Aufteilung
der Verkehrsarbeit

e  Erhohung des Anteils von Niedrigschwellen-Verbindungen am OPV
e Erhohung des Anteils barrierefreier Bahnhofe und Haltestellen des stadtnahen
Bahnverkehrs
3. Erhohung der Sicherheit
e Reduzierung der Gesamtanzahl von Verkehrsunfillen registriert von der Polizei
e Reduzierung der Anzahl Toter und Schwerverletzter bei Verkehrsunfillen
e Reduzierung der Anzahl verletzter Personen bei Verkehrsunféllen

e Reduzierung der Anzahl verletzter und getdteter verletzbarster Verkehrsteilnehmer
(FuBgénger und Radfahrer)

e Linge neuer oder modernisierter Stralen im Kreisgebiet
4. Erhohung finanzieller Haltbarkeit
e Erhohung des Anteils von Einnahmen aus dem Verkehr am Gesamtbudget

e Keine Steigerung des Anteils von Erstattung des Verlusts aus dem Betrieb des
offentlichen Verkehrs an dessen Gesamtkosten

e  Erhohung des BIP pro Einwohner
e  Erhohung der Anzahl von Einwohnern mit Dauerwohnsitz im Kreis Bratislava
e Liange neuer oder modernisierter Strallen im Kreisgebiet

e Erhohung des Anteils von Kapitalausgaben fiir Entwicklung des 06ffentlichen,
FuBgénger- und Radverkehrs

Wichtige Bedingung fiir eine optimale Losung des Verkehrssystems sind geniigend aktuelle,
glaubwiirdige und detaillierte Informationen zu seiner Funktionalitit. Die aktuelle Lage zeugt von
markantem Riickstand in sinnvoller Sammlung von Daten und Informationen tiber Mobilitdt und
den Verkehrsprozess. Zudem, wenn solche Kenntnisse existieren, sind sie schwer zu gewinnen,
bzw. vollig unzugénglich. In Grunde wird dies bei uns in einem Grofteil der Fille nur mit
einmaligen manuellen Verkehrsuntersuchungen gelost, die erstens mit Hinsicht auf das Potenzial
manueller Zihler schwierig zu organisieren sind, zudem sind die gewonnenen Ergebnisse sehr oft
von Zufillen beeinflusst, die sich aus der komplizierten Verkehrssituation ergeben. Fiir Sammlung
und dauerhafte Uberwachung aktueller und glaubwiirdiger mobiler Daten und Informationen ist
daher wichtig nach Wegen zu suchen und Bedingungen zu bilden, die in Zusammenhang mit den
Vorhaben des Aufbaus intelligenter Verkehrssysteme im BSK auf dem Prinzip kontinuierlicher und
automatisierter Uberwachung und Sammlung von Informationen iiber verlaufende Ereignisse
gebildet werden, mit Unterstiitzung von Informations- und Kommunikationstechnologien. Im ET
des RPNM wird Sammlung und Registrierung von Verkehrsdaten (in Art. 15.1 ET) vorgeschlagen,
folgende Sammlung von Daten ist vorgeschlagen:

e Informationen iiber Betriebsparameter einzelner Verkehrsarten
e Informationen iiber den verlaufenden Verkehrsprozess

e Informationen fiir NutznieBer des aktuellen Verkehrsprozesses
Dynamische Regulierung des Verkehrsbetriebes
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e Kontinuierliche Verfolgung und Analyse der Kenntnisse

Angaben, gewonnen durch Sammlung und Registrierung von Verkehrsdaten, sind unausweichlich
fiir die Bewertung des vorgeschlagenen RPNM BSK, da die Planung von Mobilitdt ein
kontinuierlicher und zyklischer Prozess ist.

Eine Arbeitsgruppe des RPNM BSK wird jahrlich einen Informationsbericht zum Verlauf der
Umsetzung des Implementierungsplans und auch zu neuen eingehenden Anregungen, die aullerhalb
des angenommenen RPNM BSK stehen, vorbereiten. Der Bericht wird den Stand von Mallnahmen
verfolgen und die Erflillung der Mobilitatsindikatoren auswerten. Der Bericht wird ferner den
Bedarf einer Aktualisierung des Regionalen Plans nachhaltiger Mobilitidt des BSK auswerten.
Dieser Bericht wird der Vertretung des Selbstverwaltungskreises Bratislava vorgelegt. Bestandteil
dieses Berichts sollte sein:

1. Welche Schritte wurden zur Implementierung der Malnahmen durchgefiihrt?
2. Wann und warum sind Anderungen oder Verziige eingetreten?

3. Welche nachhaltigen Auswirkungen der MaBBnahmen sind zu beobachten?

4

. Unterschiede im verlangten und erwarteten Einfluss der Mainahmen und ob es notwendig
ist den Plan der Implementierung zu dndern oder den ganzen RPNM zu aktualisieren.

Der RPNM BSK schlédgt keine konkrete Trassenfiithrung der vorgeschlagenen Verkehrskorridore im
Gebiet vor, fiir Zwecke der Bewertung wurden vorausgesetzte Trassen angewendet. Mit Hinsicht
auf den Charakter des Strategiedokuments wird eine Uberwachung der Auswirkungen auf weitere
Umweltkomponenten ~ nicht  vorgeschlagen.  Eine  Uberwachung  der  betroffenen
Umweltkomponenten und der betroffenen Bewohnerschaft in Zusammenhang mit der Umsetzung
der vorgeschlagenen Verkehrskorridore wird in der Etappe der Verarbeitung der
Projektdokumentation und der EIA aufgrund der konkreten Lage, der technischen Losung und
iiberpriifter Naturgegebenheiten und identifizierter Auswirkungen vorgeschlagen.
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VIIl. WAHRSCHEINLICH BEDEUTENDE
GRENZUBERSCHREITENDE UMWELTAUSWIRKUNGEN,
EINSCHLIEBLICH AUSWIRKUNGEN AUF DIE GESUNDHEIT

Im Rahmen der Analyse von Verkehrsbeziehungen, durchgefiihrt fir Zwecke des RPNM BSK,
wurde die Anzahl von Fahrgisten gepriift, die tdglich mit einzelnen Verkehrsarten auch in
Nachbarlinder fahren, in Richtung Osterreich (AT) und in Richtung Ungarn (HUN). Die Anzahl
der tiglich Reisenden mit einzelnen Verkehrsarten in und aus Nachbarlédndern ist in untenstehender
Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 85: Anzahl der téiglich Reisenden mit einzelnen Verkehrsarten in und aus Nachbarlindern
des BSK

Anzahl der téglich Anzahl der téglich Anzahl der tiglich
Fahrtrichtung Reisenden mit stadtnahem Reisenden mit Reisenden mit
Busverkehr Automobilverkehr (IAV) Schienenverkehr
AT —-BA 2107 3590 3590
AT—BA 2216 3410 3410
HUN —BA 64 430 430
HUN<—BA 48 408 408

Quelle: Verkehrstréiger, SSC, ZSSK, RegioJet, in Auftragnehmer RPNM BSK, 2019
Die meisten Fahrgiste {iberqueren die Grenzen zur Republik Osterreich, aus der Analyse ist eine
Dominanz des IAV iiber sonstigen Verkehrsarten ersichtlich.
Im Rahmen von Mallnahmen im RPNM BSK, die den Fertighau der Verkehrsinfrastruktur
betreffen, sind Aufbau bzw. Kapazititserweiterung einiger bestehender Verkehrsverbindungen mit
Nachbarléandern vorgeschlagen.

Tabelle 86: Mafinahmen im RPNM BSK, die den Fertigbau von Verkehrsinfrastruktur mit
Nachbarlindern betreffen

Potenziell bedeutende Risiken oder
NL BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen auf
Schutzgebiete, situiert an der Grenze

Mafinahme: Strafien- und Autobahninfrastruktur (siehe Art. 6. ET)

Kreuzt SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
Kreuzt SKUEV0312 Devinske altvium Moravy

AT c13 Autobahn D4 Bratislava, Devinska Nova Ves Kreuznt RL Alivium Moravy
_ Staatsgrenze SR/AT (3,17 km) In Nihe von AT1202V00 March-Thaya-Auen

(AT)
In Nidhe von AT1202000 March-Thaya-Auen
(AT)

Greift ein in SKUEV0314 March
Greift ein in SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie

StraBenbriicke Marchfeld - Zahorie (0,354 Kreuzt RL Alavium Moravy
AT 1C28 ) In Nihe von AT1202V00 March-Thaya-Auen
(AT)
In Nahe von AT1202000 March-Thaya-Auen
(AT)

MafBnahme: Schienenverkehr (siehe Art. 4. ET)

In Nihe und kreuzt SKCHVUO016 Zahorské
Elektrifizierung der Bahnstrecke im Abschnitt | Pomoravie

Devinska Nova Ves — Marchegg (5,89 km) In Nihe und kreuzt SKUEV0312 Devinske
alavium Moravy

AT K2
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Potenziell bedeutende Risiken oder
NL BM Erwogener Verkehrskorridor bedeutende negative Auswirkungen auf
Schutzgebiete, situiert an der Grenze

Kreuzt RL Aluvium Moravy

In Ndhe von AT1202V00 March-Thaya-Auen
(AT)

In Nihe von AT1202000 March-Thaya-Auen
(AT)

Kapazititserweiterung Petrzalka (auferhalb)

AT Kl4 — Staatsgrenze AT (1,7 km) i
In Ndhe von SKCHVU029 Syslovské polia (SR)
Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Staatsgrenze In Néhe von SKCHVU007 Donauauen (SR)
HUN | K21 In Ndhe von SKUEV0269 Ostrovné Lucky (SR)

HUN (14,7 km) In Niihe von HUFH10004 Mosoni-sik (HUN)

In Ndhe von HUFH30004 Szigetk6z (HUN)

Kreuzt SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
Kreuzt SKUEV0312 Devinske alavium Moravy
Kapazitdtserweiterung im Abschnitt Devinska | Kreuzt RL Alavium Moravy

AT K24 Nova Ves (auBerhalb) — Staatsgrenze AT (3,5 | In Nihe von AT1202V00 March-Thaya-Auen
km) (AT)

In Nidhe von AT1202000 March-Thaya-Auen
(AT)

Erlduterungen: NL — Nachbarland, BM — Bezeichnung der MafSnahme, RL — Ramsar-Gebiet

Der Bau vorgeschlagener Mafinahmen des RPNM BSK wird kurzfristig Faktoren wie Behaglichkeit
und Qualitdt der Umwelt beeinflussen. Es wird sich insbesondere um erhdhten Liarmpegel,
Vibrationen, Staubigkeit, Abgase handeln, der Bau kann ebenso Verkehrseinschrankungen
bewirken. Diese Auswirkungen werden zeitweilig sein, gebunden insbesondere an die Etappe der
Erdarbeiten und werden sich am Ort des Baus und entlang der Trassen des Bauverkehrs duf3ern.

Eine Effektivierung der zwischenstaatlichen Verkehrsverbindung an den vorgeschlagenen Trassen
wird diese attraktiver machen, eine Erhohung der Verkehrsintensitéit auch auf Stralen oder Strecken
in Nachbarldndern bringen, die sich auf die Bewohnerschaft in ihrer Umgebung insbesondere durch
Luftverschmutzung, Larm und Vibrationen auswirken werden. Im Rahmen der Projektvorbereitung
neuer Verkehrsabschnitte wird es notwendig sein fiir konkrete Losungen Léarmstudien und
Streustudien zu erstellen.

Im RPNM BSK sind Maflnahmen vorgeschlagen, die zu einer Milderung der Kapazititsprobleme
im Verkehrsnetz (durch Anderungen der Aufteilung von Verkehrsarbeit von den derzeitigen 30%
(OPV) - 70% (IAV) in vorgeschlagene 50% - 50% im Jahr 2050) und einer Erhéhung der Leistung
im Verkehrsnetz beitragen werden. Der RPNM BSK schief3t ferner MaBnahmen ein, gerichtet auf
Modernisierung des Fahrzeugbestands und Anderung der Kraftstoffbasis zugunsten wvon
Kraftstoffen mit geringerem Carbonanteil. Primédre potenzielle Auswirkungen des beurteilten Plans
werden in Reduzierung der Larmbelastung, Vibrationen und Schadstoffemissionen, sowie
Erhohung der Verkehrssicherheit sichtbar. Grenziiberschreitende Auswirkungen kénnen sich mit
miBig bedeutender Verbesserung der Luftgiite dulern.

Die vorgeschlagenen Verkehrsverbindungen mit Nachbarliander fithren tiber Schutzgebiete
gebunden an die Fliisse Donau und March, die Bestandteil des Netzes NATURA 2000 und Ramsar-
Lokalititen sind. Eine Liste betroffener Schutzgebiete ist in Tabelle 78 aufgefiihrt. Der Bau und
Betrieb der vorgeschlagenen Infrastruktur kann, in Abhingigkeit von Naturgegebenheiten, Eingriffe
in besonders geschiitzte Gebiete und Lokalititen des NATURA 2000 Systems, Einnahme von
Biotopen, Fragmentierung von Biotopen, Okosystemen, Mortalitit, Disturbanzen und das Risiko
von Ausbreitung invasiver Arten fordern. In Sinne der Richtlinie {iber Biotope miissen
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Auswirkungen eines jeden vorgeschlagenen Plans oder Projekts, die bedeutende Auswirkungen auf
Lokalititen im NATURA 2000 Netzwerk haben konnten, einen Mechanismus angemessener
Beurteilung durchlaufen, und das noch vor der Genehmigung der Tétigkeit selbst. Das Ergebnis
einer angemessenen Beurteilung ist Unterlage der anschliefenden Genehmigung.

Grenziiberschreitende Auswirkungen auf Wasserkorper werden vor allem MafBinahmen haben, die
auf der Donau und der March umgesetzt werden, die Grenzfliisse sind. Baueingriffe, der Anstieg
von Schiffverkehr kdénnen sich in einer Anderung des qualitativen und quantitativen Stands des
Wasserkorpers duflern, der sich auch weiter auswirken kann, eingeschlossen von Teilen, die hinter
den Grenzen der Slowakischen Republik liegen.

Eine  komplexe  Auswertung der  Auswirkungen einer  konkret  vorgeschlagenen
Verkehrsinfrastrukturmafnahme wird, sofern es sich um Titigkeit, bzw. Anderungen handelt,
aufgefiihrt im Anhang Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spaterer Vorschriften, mittels
eigenstindiger Beurteilung aufgrund der konkreten technischen Losung und Kenntniss der
Naturgegebenheiten durchgefiihrt. Mit vorgeschlagenen technischen MaBnahmen, die aktuell
geltenden legislative Anforderungen entsprechen, wird eine Eliminierung negativer Auswirkungen
des vorgeschlagenen Verkehrsbaus auf betroffene Bestandteile der Umwelt und die Bewohnerschaft
gesichert.
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IX. EINE NICHT-TECHNISCHE ZUSAMMENFASSUNG DER
GEWAHRTEN INFORMATIONEN

Der vorgelegte Bewertungsbericht, erfasst laut Gesetz Nr. 24/2006 Gb. iiber Beurteilung von
Auswirkungen auf die Umwelt und Anderung und Ergéinzung einiger Gesetze in Sinne spiterer
Vorschriften, prasentiert die Schlussfolgerungen der Auswertung von Auswirkungen des
vorgeschlagenen  Strategiedokuments  “Regionaler Plan  nachhaltiger = Mobilitdit  des
Selbstverwaltungskreises Bratislava” auf Umwelt und Menschliche Gesundheit.

Das Strategiedokument wird mit dem Ziel erstellt die Mobilitits-Bediirfnisse der Menschen in der
gegebenen Region unter gleichzeitiger Steigerung ihrer Lebensqualitit zu erflillen. Hauptziel des
Dokuments wird die Losung des Verkehrs auf Organisations-, Betriebs- und Infrastrukturebene sein
in Gestalt von Betonung des 6ffentlichen Personenverkehrs und nicht motorisierten Verkehrs und
wirkungsvoller Nutzung neuer Technologien intelligenter Verkehrssysteme mit dem Ziel
environmental und finanziell annehmbaren Verkehr zu sichern, der Grundprinzipien nachhaltiger
Mobilitat respektiert.

Inhalt des Strategiedokuments

Die Vision der Mobilitét, der Ziele und MaBnahmen im Verkehrsnetz des Kreises Bratislava (Teil
IV RPNM BSK) geht aus Unterlagen des analytischen Teils (Teil 11l RPNM BSK) hervor, die auf
eine Analyse der gesammelten Daten (Teil | RPNM BSK), der Daten aus Untersuchungen (Teil 11
RPNM BSK) gerichtet ist. Die vorgeschlagenen Maflnahmen sind mit Hinsicht auf den Charakter
des Strategiedokuments liberwiegend sehr allgemein charakterisiert, was aber in Einklang mit dem
strategischen Niveau des Konzepts steht.

Der RPNM BSK ist in einer Variante verarbeitet und beurteilt. VVorgeschlagen ist die Maximal-
Variante (do-all), die alle Bauten beinhaltet, deren Umsetzung bis 2050 angenommen werden kann.
Diese wurde mit der Nullvariante (do-nothing) verglichen, in der das Verkehrsnetzt des BSK in
seinem aktuellen Stand bestehen wird mit Zufiigen der gegenwiértig in Bau befindlichen Abschnitte
oder Abschnitte, deren Bau bereits vertraglich oder aus anderen Griinden fest gegeben ist.

Einer der Pfeiler der Strategiebildung fiir ein optimal funktionierendes Verkehrssystem des BSK ist
die Definierung einer Mobilititsvision. Weitere Pfeiler sind strategische Ziele, spezifische Ziele,
MaBnahmen und spezifische Maflnahmen.

e Vision der Mobilitdit — der Gesamtzustand der Verkehrsmobilitit und die Vorstellung der
kiinftigen Entwicklung und Entwicklung des Verkehrssystems des Kreises Bratislava

e Strategische Ziele — Beschreibung der Anderungen (hdherer Ziele) fiir die Erfiillung der
definierten Vision

e Spezifische Ziele — konkrete Werkzeuge fiir das Erreichen der strategischen Ziele

e Malinahmen — allgemeine Aktivititen, die zur Erfiillung konkreter Ziele beitragen. Mal3nahmen
haben die Form von Infrastrukturvorhaben, oder die Form administrativer, bzw.
Organisatorischer Systemprozesse/Anderungen.

Der RPNM BSK definiert grundlegende strategische Ziele fiir den Verkehrsbereich. Diese Ziele
bestehen aus Prioritdtsachsen, wobei nur durch ihre Einhaltung laut den vorgeschlagenen
MaBnahmen die Erfiillung konkreter Indikatoren erzielt werden kann, damit es moglich ist die
Entwicklung und das MaB der Erfiillung zu verfolgen in Vergleich mit dem aktuellen Zustand.

Strategische Ziele fiir den Bereich Verkehr im BSK, die auf analysierte Problemstellen des
Verkehrssystem im R-BSK reagieren, sind folgende.

1. Verbesserung der Lufigiite, Reduzierung des CO-.-Fufabdrucks (Milderung der negative
Auswirkungen des Verkehrs auf die Klimasituation) und Erhéohung der riumlichen
Effektivitit des Verkehrs: Das strategische Ziel verfolgt die Reduzierung rdumlicher Anspriiche
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auf Gebietseinnahme durch Verkehrsinfrastruktur, bzw. Offentlicher Flache durch
Verkehrsmittel. Fir den Transport einer Person wird der geringste Raum im Falle des
StraBenbahnverkehrs und der grofite im Falle eines Pkws mit geringer Belegtheit benétigt.
Zugleich verfolgt das strategische Ziel die Reduzierung des CO2-FuBlabdrucks und damit die
Verbesserung der Umwelt.

Spezifische Ziele fiir das Erreichen dieses strategischen Zieles sind folgende:
e Priferieren des 6ffentlichen Verkehrs und Entwicklung des Schienenverkehrs
e Forderung der Zufuligehens und des Radverkehrs
e Optimierung der Versorgung der Stadt
e Verbesserung der Qualitdt 6ffentlicher Flachen

e Reduzierung der Umweltverschmutzung aus mobilen Quellen und Senkung der
Larmbelastung und des CO2-Fulabdrucks

e Verbesserung der menschlichen Gesundheit
2. Erhohung der Leistungsfihigkeit, Verlisslichkeit und Zuginglichkeit des oéffentlichen
Verkehrs: Das strategische Ziel verfolgt eine Gesamterhohung der Effektivitit des
Verkehrssystems insbesondere durch Nutzung multimedialer Ketten (Synergie), Optimierung
des aktuellen Systems durch Nutzung zuginglicher Kapazititen und Reduzierung der
Auswirkungen von Verkehrsexzessen, wie z.B. Verkehrsunfillen oder zeitweiliger
Kapazititssenkung notwendig bei Absperrungen, auf das Verkehrssystem und seinen Nutzer.

Spezifische Ziele fiir das Erreichen dieses strategischen Zieles sind folgende:

e  Erhohung der Verkniipfung des 6ffentlichen Verkehrs mit sonstigen Verkehrsarten, wie
auch zwischen verschiedenen Modi im OPV

e Reduzierung der Sensibilitdt und Milderung der Kapazititsprobleme im Verkehrsnetz

e Verbesserung der Zuginglichkeit des Verkehrs, der Verkehrsinfrastruktur und
offentlicher Fldchen fiir verschiedene Einwohnergruppen

e Verbesserung der Sammlung statistischer Daten und ihre Registrierung
e  Erhohung des Komforts der Fahrgiste
3. Erhéhung der Sicherheit: Das strategische Ziel verfolgt die Erhohung der Sicherheit und
Widerstandsfahigkeit des gesamten Verkehrssystems insbesondere durch Senkung der

Auswirkungen auf Gesundheit und Leben von Personen bei Verkehrsunfillen oder
Sondersituationen, wie z.B. Natur- oder Sicherheitsereignissen.

Spezifische Ziele fiir das Erreichen dieses strategischen Zieles sind folgende:
e Modernisierung veralteter Verkehrsinfrastruktur
e Reduzierung der Verkehrsunfallrate
e Erhohung des Bewusstseins von Verkehrsgrundkenntnissen

4. Erhohung der finanzgiellen Haltbarkeit: Das strategische Ziel verfolgt die Erhohung der
Haltbarkeit von Finanzierung der Investitionen sowie des Betriebs und Verbesserung der
Einnahmen- und Ausgabenbilanz, eingeschlossen der Sicherung von Stabilitidt der Einnahmen
und Ausgaben.

Spezifische Ziele fiir das Erreichen dieses strategischen Zieles sind folgende:
e Sicherung der finanziellen Haltbarkeit des Verkehrssystems
e  Unterstlitzung nachhaltiger Entwicklung des Kreises
e  Sicherung der Prozessunterstiitzung von Mobilitét
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Nach dem Definieren der Gesamtvision im Verkehrsbereich des Kreises Bratislava, der Setzung
von Zielen fiir Eliminierung des ungiinstigen Zustands in diesem Sektor sind im RPNM BSK
konkrete Mafnahmen vorgeschlagen, die analysierte Probleme eliminieren und zugleich die
Mobilitdtsvision und gesetzte Ziele erfiillen werden.

Der RPNM BSK schlédgt keine konkrete Fiithrung der vorgeschlagenen Verkehrskorridore im Gebiet
vor, fliir Zwecke der Bewertung wurden vorausgesetzte Trassen angewendet. Aus Sicht des breiten
Umfangs des Strategiedokuments ist die Bewertung der vorgeschlagenen Maflnahmen insbesondere
auf gesamte mogliche Auswirkungen des Konzepts auf Schliissel-Komponenten der Umwelt und
Gesundheit der Bewohner gerichtet, mit dem Ziel mogliche Risiken, oder in Gegentell
Gelegenheiten, verbunden mit der Umsetzung dieses Plans zu bestimmen.

Zusammenfassung des  Auswertungsprozesses  von Auswirkungen des
Strategiedokuments auf Umwelt und Gesundheit

Der SEA-Prozess wurde mit der Verdffentlichung der Bekanntmachung tiber das
Strategiedokument im September 2019 eingeleitet. Die Bekanntmachung wurde am 9.9.2019 auf
der Webseite des MZP SR www.enviroportal.sk veréffentlicht. Der Beschaffer hat es laut § 6 Abs.1
des Gesetzes {iiber Bekanntmachungen in Masseninformationsmitteln verdffentlicht. Zur
Bekanntmachung wurden insgesamt 14 Stellungnahmen betroffener Organe zugestellt. Am
17.10.2019 haben laut § 8 des Gesetzes Verhandlungen des Umfangs der Bewertung mit dem
Beschaffer und betroffenen Organen stattgefunden. Den Umfang der Bewertung hat das MZP SR
am 17.10.2019 unter der Nummer 66753/2019-1.7/ac, 53838/2019, 53839/2019-int erlassen. In
Anschluss hat der Prozess der Verarbeitung des RPNM und des SOH dieses Dokuments
stattgefunden.

Wesentliche Feststellungen

Die erwarteten positiven Auswirkungen der im RPNM BSK vorgeschlagener MaBBnahmen auf
Umwelt und Gesundheit der Bewohner:

e Reduzierung der Verkehrsintensitdt vor allem in Konsequenz schrittweiser Reduzierung des
Automobilverkehrsanteils an der gesamten Beforderungsarbeit mit Bevorzugung des OPV und
des motorlosen Verkehrs (Senkung der Kapazitdt von Straen durch Bildung vorbehaltener
Fahrstreifen fiir den OPV, Benachteiligung des IAV zu Gunsten des OPV auf Ampelregulierten
Kreuzungen, Einschrinkung bzw. Einfahrverbot einiger, vor allem nicht Okologischer
Fahrzeuge in gewisse Zonen und monetire Einschrankungen wie Ausweitung der Maut auch auf
Verkehrswege niedrigerer Klassen, Mauteinfithrung auch an Einfahrten in die Stadt, progressive
Parksysteme, Erweiterung und Erhohung der Qualitit des Integrierten Verkehrssystems und
weitere), in Konsequenz der Umleitung des Transitverkehrs auflerhalb von Zentren und
bebauten Gebieten von Stidten und Gemeinden, in Konsequenz von Verbesserung des Zustands
und Qualitdt der Verkehrsinfrastruktur, in Konsequenz der Entwicklung von regelmiBigem
Wasserpersonenverkehr auf der Donau. Grundziel bei der Erstellung des RPNM BSK war eine
Anderung der Aufteilung von Verkehrsarbeit von den jetzigen 30% (OPV) - 70% (IAV) in
vorgeschlagene 50% - 50% im Jahr 2050 mit Teilénderungen in einzelnen Zeitabschnitten.

e Reduzierung der Schadstoffemissionen aus Grund einer Reduzierung der Verkehrsintensitit und
schrittweiser Modernisierung und Dekarbonisierung des Automobilverkehrs (alternative
Kraftstoffe, vor allem Elektromobile, Hybridantrieb, Antriebe mit Gasbrennstoffen, das gilt
insbesondere fiir Autobusse des 6ffentlichen Personenverkehrs).

e Reduzierung von Liarmbelastung und Vibrationen insbesondere aufgrund von Senkung der
Verkehrsintensitét in Folge der Umleitung von Transitverkehr auflerhalb von Stadtzentren und
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bebauten Gebieten von Stddten und Gemeinden, in Konsequenz der Verbesserung des Zustands
und Qualitédt der Verkehrsinfrastruktur.

e Reduzierung der Unfallrate auf Stralen durch bessere Organisierung und Qualitdtsverbesserung
der Infrastruktur (Erhoéhung des Sicherheitsniveaus der StraBeninfrastruktur, Erhohung des
Sicherheitsniveaus im o6ffentlichen Personenverkehr, Senkung der Unfallrate bei verletzbaren
Verkehrsteilnehmern).

e Erhohung der Sicherheit von Radfahrern und Fuligingern in Folge von Qualititsverbesserung
und Fertigbau der Infrastruktur (MaBnahmen zur Senkung der Verkehrsunfallrate, Autbau
segregierter Radwege, Unterstiitzung von Radfahrern beim Transport mit 6ffentlichem Verkehr,
Aufbau von Parkplitzen Bike and Ride, Erweiterung von Bikesharing und weitere).

e Erhohung der Bewegungsaktivitit der Bewohner (Entwicklung eines Radwegenetzes, gezielte
Entwicklung von Freizeitwasserverkehr und entsprechender Ufereinrichtungen und weitere).

Grundlegende negative Auswirkungen der im RPNM BSK vorgeschlagenen MaBnahmen auf
Umwelt und menschliche Gesundheit:

o Kurzzeitige Auswirkungen wéhrend des Aufbaus von Verkehrsinfrastruktur — Lirm,
Vibrationen, Staub, Verkehrseinschrinkungen, Abfallproduktion (liberfliissige Erdmaterialien).

e Dauerhafte Einnahme von Landwirtschafts- und Waldboden.

o Auswirkungen auf die Gesteinsumgebung (potenzielles Risiko von Stoérung der Hangstabilitit,
Aktivierung von Hangrutschen, Entstehung von Erosion, Beschleunigung von Verwitterung).

e Anforderungen auf Sicherung von Rohstoffen fiir den Aufbau von Verkehrsinfrastruktur.

e Potenziell konfliktreiche Gebietskollisionen mit Gebieten, fiir die spezifischer Wasserschutz
angewendet wird.

e Beeinflussung der hydromorphologischen Verhéltnisse an Flusslaufen (technische Eingriffe, die
Auswirkungen auf das Profil von Flussbetten haben), Beeinflussung des Regimes von
Oberflidchen-Flussldufen, Beeinflussung von Qualitdt der Oberflachen-Flussldufe.

e Beeinflussung des Grundwassers (Senkung des Grundwasserspiegels, potenzielle Beeinflussung
der Ergiebigkeit von Grundwasserquellen und der Biotope, abhingig vom Wasserregime — vor
allem beim Bau von Tunnels und Einschnitten).

e Aufbau und Betrieb der Verkehrsinfrastruktur, vorgeschlagen im RPNM BSK kann in
Abhiéngigkeit von Naturverhéltnissen Eingriffe in besonders geschiitzte Gebiete und Lokalitdten
des Netzwerks Natura 2000 haben, die Einnahme von Biotopen, Fragmentierung von Biotopen
und Okosystemen, Mortalitit, Disturbanz, Risiko der Ausbreitung invasiver Arten.

e Neue Trassenfiihrung der Verkehrskorridore, Aufbau von Parkplédtzen (P+R, B+R, K+R), TIPV
kann in einigen Féllen eine Verschiebung negativer Verkehrsauswirkungen (Larm, Vibrationen,
Emissionen, Beeintridchtigung des Landschaftsbildes) in Gebiete bewirken, die davon
urspriinglich nicht beeinflusst waren.

e Abfallproduktion bei der Erneuerung des Fahrzeugbestands und Rekonstruierung der
Verkehrsinfrastruktur.

Die  Komplexe  Auswertung der  Auswirkungen einer  konkret  vorgeschlagenen
VerkehrsinfrastrukturmaBnahme, sofern es um Titigkeit bzw. eine Anderung aufgefiihrt im Anhang
Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spéterer Vorschriften geht, wird in einer selbstidndigen
Beurteilung der Auswirkungen der vorgeschlagenen Tatigkeit laut Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. in
Sinne spéterer Vorschriften auf Grundlage der technischen Losung und Kenntnis der
Naturgegebenheiten durchgefiihrt. Mit vorgeschlagenen technischen Maflnahmen, die legislativen
Anforderungen entsprechen werden, wird die Eliminierung negativer Auswirkungen des
vorgeschlagenen Verkehrsbauwerkes auf betroffene Komponente der Umwelt und Bewohner
gesichert.
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Die Gesamtbewertung der im RPNM BSK vorgeschlagenen Maflnahmen auf -einzelne
Umweltkomponenten, eingeschlossen Gesundheit, ist in der untenstehenden Tabelle dargestellt. Fiir
die Bewertung der Bedeutungskraft haben wir eine 3-Stufige Bewertungsskala gewahlt:

e 0 —Kkeine oder minimale Auswirkungen,

e 1 (+/-) — unbedeutende, unbetrichtliche oOrtliche Auswirkungen, Auswirkungen geringerer
Bedeutung,

e 2 (+/-) — wenig bedeutende Auswirkung — Auswirkung von mittlerer Bedeutung, mit groBerer
Flachenwirkung auf eine hohere Einwohnerzahl,

3 (+/-) — bedeutende Auswirkung, Auswirkung, die Zugriff auf ein breites Umfeld hat.
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4. BILDUNG DES VERKEHRSSYSTEMS
DES BSK BIS 2050
4.1. Schienenverkehr
4.1.1. Hauptbauwerke im
Schienenverkehr
4.1.2. Schienen- und
kombinierter Verkehr
Teilweise Erhohung der Durchlissigkeitsleistung der
Bahnstrecke Bratislava-Nové Mesto — Dunajskd Streda,
K1 ?ﬁf,s) konkret der Aufbau der Abbiegung Ruzinov, | +2 | +2 | +2 | -3 | -2 | 2 | 2 | +2 | -2
Rekonstruktion des Verkehrsgleises im ZST Nové
Kosariska fiir den Giiterverkehr (10,62 km)
K2 w25 | Elektrifizierung der Bahnstrecke im Abschnitt Devinska 2 2 ol gl 2] 21 3 s | o
(V)| Novd Ves — Marchegg (5,89 km) e R ¥
K3 Modernisierung der Bahnstrecke 110 Devinska Novd
<3 ?,?,3,0) Ves (auferhalb) — Kuty in zwei Etappen, wobei die erste | +2 | +2 | +2 | -3 | -3 | 2 | -3 | +2 | -2
Etappe nach Malacky reichen wird(24,33 km)
K4 | &% | Modernisierung des BH Bratislava hl. st. (0,8 km) TSI T S T T S (. Y I R R !
225 | 2. Gleis Bratislava hl. stanica (auferhalb) - BA - Nové
1 1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1
Kol v | Mesto (3,5 km) A IR *
225 | Modernisierung des Abschnitts Devinska Novd Ves -
. a2 2] -2 -1
K6 | »v) | Bratislava — Lamac (8,02 km) I IR I +3
25 | Teilweise Durchldssigkeitserhohung auf der Strecke 120
. : -2 - -2 -2 -2
KT | ®v | Bratislava-Raca — Trnava (46,14 km) S I 3 +8
w3 | Kapazititserweiterung der Strecke 120 Bratislava-Raca 3 3 sl ol 3] 21 2 3 | o
KAL) | Trnava (46,14 km) I I ¥
Teilmafinahme zur Erhohung der
K8 f&z\% Durchlissigkeitsleistung auf der Strecke Vajnory — | +3 | +3 | +3 | -2 | -3 | -2 | -2 | +3 | -2
Senec (15,65 km)
Ko | & | Umbau des Umsteigeknoten Vinohrady/Vorort (0,6 km) | +1 | +1 | +1 [ -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
K10 | &N | Rekonstruktion des BH UNS (0,5 km) S T S S S T O = A A I
K1l | 20 Modernisierung der Bahnstrecke 130 BA — Senec — 3 3 sl ol 3l 21 2 3 | o
™MV) | Galanta — Nové Zamky — Stirovo (134,9 km) B IR ’
Kapazitdtserweiterung Nové Mesto (auferhalb.) -
K1z | 2% P g 2|2 |2 3|2 |1|2|+w2]1
M) | Podunajské Biskupice (8,3 km) A IR *
Kapazitdtserweiterung  Podunajské  Biskupice — —
K13 f&i% Kvetoslavov — Dunajskd Streda (auch mit der Strecke | +3 | +3 | +3 | -3 | -2 | -2 | -2 | +3 | -2
nach Samorin) (17,62 km)
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K14 3&3\% Kapazititserweiterung Petrzalka (auferhalb) — Grenze als sl alal alalala
AT(1,7 km)
w30 | Anbindung des M.R.Stefanik Flughafen durch neuen
K15 . - +1 +1 +1 -1 -1 -1 -1 +1 -1
MV) 1 Streckenabschnitt(12,6 km)
2030 | Bratislava hl.  stanica (auferhalb) — Bratislava-
K16 L +3 +3 +3 -1 -1 -1 -1 +3 -1
MV) | Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km)
ki | 220 Bratislava Abbiegung Vinohrady - Bratislava —Vajnory | | | | ;| 4| 4| 4| w2 | 4
(5,53 km)
2030 | Bratislava - Nové Mesto (aufSerhalb) — Bratislava-
K18 . +2 +2 +2 -1 -1 -1 -3 +2 -1
M) | Petrzalka (10,7 km)
kio | 220 Bratislava Vorort —Bratislava-Filiale — Bratislava-Nivy | | | | ;| 4| 5| 4|« | 4
(2,3 km)
235 | Bratislava-Vajnory (auflerhalb) — Chorvitsky Grob —
K20 . +1 +1 +1 -1 -3 -2 -3 +1 -2
M) | Pezinok (13,8 km)
ka1 | 2% Bratislava-Penzalka — Rusovce — Staatsgrenze HU | | | | 5| 5| 2| 2 | v« | =
(14,7 km)
235 | Kapazititserweiterung und Modernisierung Bratislava
K22 . +3 +3 +3 -1 -1 -1 -2 +3 -1
MV) | bl stanica (auferhalb) - Lamac¢ (auferhalb) (5,37 km)
wss | Kapazitdtserweiterung des Abschnitts  Bratislava —
K23 . , , +3 +3 +3 -1 -2 -1 -2 +3 -1
MV) | Lamac — Devinska Nova Ves (8,02 km)
Koa | 2% Kapazititserweiterung des Abschnitts Devinska Nova alwalsalale!lalaslala
M) | Ves (auflerhalb) — Staatsgrenze SK/AT (3,5 km)
K2s | 2% De_vmske jazero — Stupava, resp. Trassenvariante alsalalal ol al 2lala
™MV) 1 zwischen Bory und Stupava (6,56 km)
K26 | @ny | Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) 22| +2] 3| 3|-2]3]|+w]-=2
K27 | BN | Plavecky Mikulds — Jablonica (14,64 km) #2832 2]+ =2
K28 f,w) Lozorno (aufserhalb) - Stupava (auf3erhalb) (9,56 km) #1 | 41 [ +1 | -1 | -2 | -1 | -2 | 41| -1
K2/ Gleis/Straflenbahnverbindung  Batislava —  Filiale/
E29 5&5\(/1) Bratislava-Nivy mit Petrzalka (in Anbindung an KI19) | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
(6,7 km)
K30 ?&33) Modernisierung des ZST Bratislava-Vajnory #1 | 41 [ +#1 | -1 | -1 | -1 | -1 41| -1
K31 5,8,3\9) Kaparzititserweiterung Bratislava Vorort — Abb. Mociar | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
K32 ?&33) Gleisverbindung ZST UNS mit EUROVEA +1 | +#1 [ #1 | -1 | -1 | -1 | 1| 41| -1
Variantenlosung (K7A+K11)
Neue Strecke aus Bratislava fiir den Personen- und
Giiterfernverkehr mit Trassenfiihrung im Bereich
zwischen den Strecken 120 und 130 mit anschlieffender
Verzweigung nach Galanta und Trnava.
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4.2. StraBlenbahnverkehr — Erweiterung
und Modernisierung der
Straflenbahnstrecken
El | o | Bosdkova—Janikov Dvor (3,55 km) R T e N S I A N A
E2 %&2\% Verlingerung der Ruzinovskd-Radiale bis TIPV Ruzinov als sl alal alalala
(0,8 km)
Verlingerung der Dubravsko-karloveskd Radiale bis
E3 | 2% gerung T T R T T O O =
™M) | TIPV Bory (1,2 km) Bl B *
w25 | Verbindung vom Safirikovo ndam. iiber Kosicka ul. mit
E4 1 1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1
MY\ Einschlieung der RuZinovskd Radiale (3,2 km) e R *
ws0 | Verbindung Kosickda — BH Podunajské Biskupice im
ES5 1 1 1 -3 -1 -1 -2 1 -1
(N | Kontaktpunkt P+R und TIPV Pristavny most(8,97 km) e R *
wss | Verldngerung der Vajnorska Radiale bis BH Vajnory
E6 V) | (1,95 km) +1 | +1 |41 | -1 -1 -1 -1 +1 | -1
7 iw) Verbmdun:g der Vajnorska und Racianska Radiale iiber i et lstla lao lala lala
den ST Vajnory
Dubravska Radiale ab der Lokalitdt Bory zu VW und
Eg | 2% "y T O T T T T S T
MV | DNV, eventuell Verlingerung nach Stupava(5,61 km) bl IR I *
240 | Dubravskda Radiale ab TIPV Bory bis Lokalitit Bory
E9 M) | (2,68 km) +1 | +1 |41 | -1 -2 -1 -1 +1 | -1
Ruzinovskd Radiale ab TIPV Ruzinov bis M.R.S.
E10 | 20 1 1 1 |- -1 -1 -1 1 ]-1
™) | Flughafen(4,5 km) bl I *
203, | Tangentiale  Verbindung  Racianska,  Vajnorska,
El1 5285'2 Ruzinovskd und der Vrakuiisko-biskupickd Radiale(4,47 | +2 | +2 |[+2 | -1 |-1 |-1 |-1 +2 | -1
™Mv) - km)
E12 | any | Strecke zum BH in Raca e N S T S T S T N S N (S (S
Verbindung Kamenné nam. — Kosickd iiber Lokalitdt
E13 | 2%0 g T I O T T T T A O
™M) | Mlynské Nivy B R ¥
4.2.1. D_ynan_usche geregelte | o | «1l o 0 0 o | «11 o
Lichtsignalanlage
4.2.2.  Abtrennung des
Strafienbahnkérpers al o+l o 0 0 o | +1 | a
vom 1AV auf
Fahrbahnebene
4.23. Modernisierung der | | o | ol o | ol o | s a
Strafienbahnstrecken
5. BEVORZUGUNG DES OFFENTLICHEN
PERSONENVERKEHRS
5.1. Bevorzugung von Strafsenbahnen +1 | 0 | +1 | O 0 0 0 | +1 ]| 0
6. STRABEN- UND AUTOBAHN-
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INFRASTRUKTUR
cy | 25 | Autobahn D4 im Abschnitt Jarovee — Donaubriicke —bis | o | o | o | 5| 3| 53| 53| 3| 3
NV 11/502 in Raca (Stand: momentan in Realisierung)
c2 2025 Schnel.lstraﬁe R7 im Abschn-itt Bajl«ia.lskd — BSK-Grenze sl 3l 3l 3l 33|33/
(N1 — Hubice (Stand: momentan in Realisierung)
wos | Aufbau der Uberfiihrungskreuzung Triblavina auf der
. . 1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
| o | p1mit Anbindung 1/61
Aufbau der neuen Regionalstraffe — Anbindung an
c4 | &% | Kreuzung Triblavina — Chorvitsky Grob (Teplj pramer) | -1 | -1 | -1 | -1 | 2 | 4 | -1 | 1 | 1
(7,24 km)
Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im Abschnitt
Vajnory — Senec — wvychod + Anpassung der
C5 | tmn | Autobahnabfahrt in Senec (Stand: Verarbeitung der | -3 | -3 | 3 | 2 | 2 | 2 | 2 | 3 | -2
Projektdokumentation fiir die Baugenehmigung) (16,47
km)
Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im Abschnitt
co |20 Senec - Trnava (Stgnd: Verarpeltung der| ol 3| 3l 3l 2lol sl 3l
Projektdokumentation fiir die Baugenehmigung) (23,14
km)
Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lamacé — Stupava
7 |2 P g 3| 3|31 2]a]a|3]1
€7 | e | (855 km) (Stand: UPN BSK 2013)
wss | Kapazitdtserweiterung Autobahn D2 Lozorno — Stupava ol ol 2 4] 4l al ol a
& 1w | (879 km) 3
C9 f&i% Autobahn D2 Kreuzung Rohoznik (0,25 km) e T O I I I A S |
C10 | 4y | Autobahn D2 Kreuzung Studienka (0,25 km) Al 1Al alala]a
cit | gy | Autobahn D2 Kreuzung Cunovo (0,34 km) S I T S O T A 2 S A S
Autobahn D4 — im Abschnitt 11/502 — Karpatentunnel
ci2 | gny | Verbindung  nach AT zur S8  (Stand: | 3 | 3 | 3 | -3 | 2| -3 |3 |33
Umweltvertréglichkeits-priifung) (11,58 km)
2030 | Autobahn D4 Bratislava - Devinska Nova Ves —
Al alalal2]a]- R ]
C13 1 v Staatsgrenze SR/AT (3,17 km) 3
Schnellstrafle R1 — kiinftige Trasse im Korridor ab
Kreuzung mit der D4 mit Kreuzen der 11/572 siidostlich
von Most pri Bratislave — Tomdsov — Zubringer von der
Cl4 5&33) 11/510 — Vickovce — Fortfiihrung in Richtung Nitra | -3 | -3 | 3 | 3 | 3 | 3 | -2 | -3 | -3
(38,15 km) (Stand: Umweltvertrdglichkeitspriifung)
Schnelistrafe R1 — Most pri Bratislave— Vickovce
(Stand.: Umweltvertriglichkeitspriifung)
2035 | Strafle I/2 — Umfahrung von Stupava (Stand: UPN BSK L ) ) L ) )
C15 | tmo 2013) (4,56 km) 1|4 1|2 a|1]|a]1]a
C16 | gy | Strafe 11/590 — Umfahrung von Malacky Al a a1 alal2]a]a
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£ 5
2 g 2 > <
2 s 4 5 S
= = = g B c
5 2|3 = T 2
3 o | MaBnahme > lo § o= 2|s g
g 5 TS| 4§ & S |2 "1:':: =]
g g SElE 57 » o lm g @
= - =T N St E . d Q %)
= by c g 9 g| glv9g | =
£ E | El2% 2| 2| 8|29 E| &
N : g 3 =
2| < 3| 3642 6123 %| <
Kapazitdtserweiterung der Strafse I/61— Vajnory — Senec
c17 ﬁ,(l)\z,i( (Stand: Verarbeitung der Projektdokumentation fiir die | -3 | -3 | -3 | 2 | -2 | 22 | 2 | 3 | -2
Baugenehmigung) (15,28 km)
Strafe 11/502 Umfahrung von Pezinok (Stand: Teil des
C18 | 4ny | Gebietsplans des BSK, wie auch der betroffenen | -1 | -1 | -1 | -1 | 2 | -4 | 3 | -1 |
Gemeinde) (2,61 km)
Strafe 11/502 Umfahrung von Modra (Stand: Teil des
C19 5&3\5’) Gebietsplans des BSK, wie auch der betroffenen | -1 | -1 | -1 | -1 | -2 | -1 | 3 | -1 | -1
Gemeinde) (7,6 km)
20 Kapazititserweiterung der 117503 — Bildung des Kreis-
A | v | Rings (Senec — UFK mit der DI ,Senec* — Pezinok) | 2 | 2 | 2 | 3 | 2 | 2 | -3 | 2 | -2
(12,1 km)
240 | StrafSe 11/503 Tunnel unter der Baba  (Stand: UPN
2 | 2| 2| - 2 | - - 2 | -
€20 | v | BsK 2013) (12,13 km) 3 30 3
240 | Verlegung der Strafie 11/510 in Tomasov (Stand: UPN
1 -1 -1 - -2 -1 -2 -1 -1
C2L v | BSK 2013) (3,66 km) 3
Kapazititserweiterung  der /505 in DNV in
Cop | 20 Zusammenhang mit dem fortschreitenden Bau im Gebiet gl alalal gl al a4
MV | nérdlich vom OC Bory (Stand: Erteilte rechtskriftige
Gebietsentscheidung) (5,63 km)
Cc23 f&i(,l) Strafienbriicke Marchfeld - Zdhorie (0,354 km) e O R A A A 7B B A I |
230 | Verlingerung der Eisnerova ulica (Stand: UPN BSK
1 -1 -1 -1 -2 -1 -2 -1 -1
C24 | v | 2013) (3,7 km)
Raca — Verlegung der 11/502 (Rybnicnd — Pri Sajbach —
Ca5 | 2%0 sung 1| alalal2]a]a]ala
M) | Racianska) (3,95 km)
C26 ?&5\% Verbindung Zabi Majer — Krasiany (1,5 km) o S A O T S A A R A I O R !
c27 f&s\% Verbindung Krasiiany — Polianky (7,4 km) 2|22 |1|1]|1]-2]-=2]-11
C28 ?&5\% Nord-Tangente (PraZska — JaroSova) (2,9 km) e O R A S I I T (S B
C29 | iy | Vainory — Nord- und Ost-Umfahrung (3,56 km) A1l alal2|al2|1]4
ws0 | Bajkalska — Beseitigung von niveaugleichem Kreuzen L ) ) L ) )
C30 | v | (1.38 km) /I I T O T O O R R !
ws0 | Vrakuna — Umfahrung in der Verlingerung der i i i i i i i i
€311 o | Galvaniho ulica (3,58 km) i e e A I e B o
030 | Regionalstrafse Chorvatsky Grob (Teply pramen) — 1l alalal a2l al 2414
€32 | mv | pezinok (5,98 km)
Bau der Strafse mit Kreuzen der I/61 mit Fortfiihrung
w30 | zwischen den Gemeinden Bernoldakovo, Ivanka pri
. 1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -1 -1
C3 | v Dunaji, Umfahrung von Zalesie bis zur Kreuzung mit
der D4 (7,15 km)
7. QUALITAT DES VERKEHRSSTROMS
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F ;
2 g 2 > c
= = 2 S S
p ilg | £ 2 S
5 o | MaBnahme SEE- - 28 g
Py = S|z 3§ & c 8 =
g E slc § ¢ 2m 4 @
= e =T § & cl - d <o N
S Q glS R 2| §| 8l54 T =5
§| E €| £127F 4| 2| 8|2 9 E| &
B <5} H D —_
2| < 3] 3|64 | 8| 6|23 ¢ <
7.1. Qualititsgrad (QSV) laut TV 102 +1 | +1 [ +1 |0 0 0 0 +1 |0
8. RADINFRASTRUKTUR
8.1. Entwurf des Radwegenetzes im BSK
(laut UPN R BSK ZaD 1) Ao IR I e e T e B e
9. FUBGANGERVERKEHR 2 [+l [+2 |1 |1 |0 |1 [+2 [
10. WASSER- UND FLUGVERKEHR
Terminal des OPV auf dem M.R.S. Flughafen, neuer
Bahnhof, beurteilt in einer anderen MaBBnahme
DonauBUS (17 km) -1 (-1 (-1 (-1 |-1]0 -1 |0 -1
11. VERKEHRSEINRICHTUNGEN
11.1. TIPV, Umsteigeterminals
11.2.P+R Parkplitze
11.3.B+R Parkplatze
11.4.K+R Parkplitze
e Bis zur Kapazitit 250 1 lalalalalalalala
Standplitzen
e Bis zur Kapazitit von 1000 | » | 5 | 5 |5 | o |2 |2 |2 |1
Standplatzen
e Uber 1000 Standplitze 3|3 |3 |3 |3 ]33 ]-3]-2
12. GRUNDSATZE VON BARRIEREFREIHEIT
UND DIREKTHEIT VON
FUBGANGERBEZIEHUNGEN ZUM IVS OPV
12.1.MaBnahmen fiir Barrieren-Beseitigung
im 6ffentlichen Personenverkehr 0 0 10 0 0 0 0 -1
12.2. Abstellflichen fir Fahrrdder an P+R,
lokalen Haltestellen und Busstationen *L#l #1010 fo 10+l 0
12.3.Ausst?ttung von OPV-Haltestellen und 0 0 1o 0 0 0 0 0
Bahnhdofen
12.4. Anspriiche an Fahrzeuge 0 0 +1 |0 0 0 0 0 0
13. OFFENTLICHER PERSONENVERKEHR
13.1.Grundlegende  Charakteristik ~ des
Entwurfs fir Verkehrsbedienung des | +2 | +2 | +2 | O 0 0 0 +2 |0
Opv
14. INTEGRIERTES VERKEHRSSYSTEM
14.1.Grundprinzipien des IVS +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
14.2. Notwendige und schnelle Erweiterung
des IVS in den TTSK A I R L N B B IR
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| g
E E o o c
= = 2 S S
= sl | £ 2 5
5 o | MaBnahme SEE- - 28 g
| S |8 § % S8 3
g g SElE 57 » o lm g @
= - = |T N B = . d Q 2
S Q glS R 2| §| 8l54 T =5
2| g €| Z12% 2| 2| 5|8¢ £| &
2| < Jl Slog 2| 82| 0|z 3 ¢ <
14.3._Integ_rator und  Koordinator des 24242 0 0 0 0 l+2! 0
integrierten Verkehrssystems
14.4. Andere Erweiterungen des IVS BSK
(NSK, AT a HU) +1 | +1|+1| 0 | O 0|0 |+1| 0
15. SONSTIGE MABNAHMEN FUR
UNTERSTUTZUNG NACHHALTIGER
MOBILITAT
15.1.Sammlung und Registrierung von 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Verkehrsdaten
15.2."Erwe|EerL.mg der Informationsbasis 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tiber stadtische Versorgung
15.3. Schaffung einer analytischen
Arbeitsstelle  und  Bildung eines
Verkehrs-ingenieur-informations-
systems
15.4. Strallensicherheit 0 0 +2 | 0 0 0 0 0 0
15.5. Intelligente Verkehrssysteme +1 (+1 |+1 |0 (0 |O |O [+1 O
15.6.M0]_31htéi‘§ als Dienstleistung von w11+ l+1 10 0 0 0 +1lo
Sharingwirtschaft
15.7.Parken und Parkpolitik +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.8. Mediale Unterstiitzung der
Verbesserung von Mobilitdt im BSK L+ +o 0 0 0 *1)0
15.9. Legislative Unterstiitzung +1 | +1 [ +1 |0 0 0 0 +1 |0
15.10. Unterstiitzung emissionsloser
und  emissionsgeringer  Kraftstoffe i
(Elektromobile, Wasserstoff- ¥2 |42 14210 0 0 0 *2 -1
Fahrzeuge, autonome Fahrzeuge)
15.11. Griine Infrastruktur +1 |+1 | +1 |0 0 0 0 +1 |0
15.12. Beseitigung von visuellem 0 0 1|0 0 0 0 0 1
Smog
15.13. Umleitungen
15.14. Bestimmung von
Bedingungen und Schaffen eines|+1 |+1 |+1 |0 (0 |0 |0 |+1 |0
Marktumfelds
15.15. Carsharing +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.16. Fahrrdader im oOffentlichen +1 1+1 1 +1 |o 0 0 0 +1 10
Verkehr
15.17. Bikesharing +1 | +1 [ +1 |0 0 0 0 +1 |0
Erliuterungen: ET — Entwurfsteil des RPNM BSK, IM - Infrastrukturmaffnahme, PIO/ISM -
Prozess/Organisation/Systemmafinahmen, NV — Nullvariante, MV — Maximal-Variante
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Im ,,Implementierungsplan® des RPNM BSK ist eine Gesamtauswertung der vorgeschlagenen
StrukturmaBnahmen durchgefiihrt. Diese Auswertung wurde erstellt als Summe der 6konomischen
Bewertung und der Umweltbewertung der Produktion/Einsparung von CO3, die ein Produktwert der
Passagierzahlen aus dem Verkehrsmodell, behandelt mit der Verkehrskonstante (die eine Anderung
der Aufteilung von Verkehrsarbeit von den aktuellen 30% - 70% in die 50% - 50% im Jahr 2050
mit Teildnderungen in einzelnen Zeitabschnitten beriicksichtigt), der Ldnge der MafBnahmen und
der Konstante des CO2-FuBabdrucks ist. Auf Grund der Ergebnissumme dieser Additive hat der
Auftragnehmer des RPNM BSK die vorgeschlagenen InfrastrukturmafBnahmen in drei Kategorien
geteilt, die spiegeln, ob ihre Umsetzung gerechtfertigt ist:

Sofern der Wert der Bewertung niedriger als 1 fiir den StraBenverkehr, niedriger
als 1,5 fiir den StraBBenbahnverkehr und niedriger als 2 fiir den Bahnverkehr ist, ist die MaB3nahme
auBerordentlich wichtig und notwendig fiir die Umsetzung in kurzfristigem Zeithorizont.

Sofern der Wert der Bewertung in einer Spannweite von 1 (bzw. 1,5, bzw. 2) —
4 liegt, ist die Maflnahme ein Beitrag, es ist notwendig sich mit ihr in kurzfristigem Zeithorizont zu
befassen in Uberpriifungsstudien, Vorprojekt- und Projektdokumentation mit der Aussicht einer
Umsetzung in mittelfristigem Zeithorizont.

Rote Kategorie: Sofern der Bewertungswert den Wert 4 iiberschreitet, wird sie in der Regel in
einem langfristigen Zeithorizont ein Beitrag sein und gegenwdrtige ist es noch nicht notwendig sich
mit ihr detailliert zu befassen, eventuell ihre Effektivitit in nachster Zeit zu tiberpriifen.

Aufteilung der vorgeschlagenen Infrastrukturmafinahmen in drei Kategorien, die spiegeln, ob ihre
Umsetzung gerechtfertigt ist auf Grund der Summe der wirtschaftlichen und der dkologischen
Auswertung der Produktion / Einsparung von CO>

Auswertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der Wirtschaftlichkeitsbewertung und
BM Name der Mafinahme der okologischen Bewertung der
Produktion/Einsparung von CO»)

2025 2030 2040 2050

Mafinahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.1 ET Hauptbauwerke im Schienenverkehr)

K4 Modernisierung des BH Bratislava hl. st.
K5 2. Gleis Bratislava hl. stanica (auflerhalb) - BA - Nové Mesto
Modernisierung des Abschnitts Devinska Nova Ves -
K6 . 9y
Bratislava — Lama¢
Teilweise Durchldssigkeitserhdhung auf der Strecke 120
K7 - »
Bratislava-Ra¢a — Trnava
Kapazititserweiterung der Strecke 120 Bratislava-Raca —
K7A
Trnava
K8 TeilmaBBnahme zur Erhéhung der Durchlassigkeitsleistung auf
der Strecke Bratislava-Vajnory — Senec, resp. Galanta
K9 Umbau des Umsteigeknoten Vinohrady/Vorort

K10 Rekonstruktion des BH UNS

Modernisierung der Bahnstrecke 130 BA — Senec — Galanta —
K11 Nové Zamky — Starovo (in die Berechnung nur Passagier ab
BSK-Grenze bis BA eingeschlossen)

Kapazititserweiterung Nové Mesto (auBerhalb.) — Podunajské

K12 Biskupice

Kapazititserweiterung Podunajské Biskupice — Kvetoslavov —

K13 Dunajské Streda (auch mit der Strecke nach Samorin)
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Auswertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der Wirtschaftlichkeitsbewertung und
BM Name der Mafinahme der 0kologischen Bewertung der
Produktion/Einsparung von CO»)

2025 2030 2040 2050

K14 Kapazititserweiterung Petrzalka (auBerhalb) — Grenze AT

Anbindung des M.R.Stefanik Flughafen durch neuen

K15 Streckenabschnitt

Bratislava hl. stanica (auerhalb) — Bratislava-Raca/Bratislava-

K16 Vajnory

K17 Bratislava Abbiegung Vinohrady - Bratislava — Vajnory

K18 Bratislava - Nové Mesto (aulerhalb) — Bratislava-Petrzalka

K19 Bratislava VVorort —Bratislava-Filiale

K20 Bratislava-Vajnory (auflerhalb) — Chorvatsky Grob — Pezinok

Bratislava-Vajnory (auBerhalb) — Chorvatsky Grob — Pezinok

K20A (im Falle der Nicht-Umsetzung der Maflnahme K7A)
K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Staatsgrenze HU
Kapazitdtserweiterung Bratislava hl. stanica (auBlerhalb) -
K22 -
Lamac (aullerhalb)
Kapazitdtserweiterung des Abschnitts Bratislava — Lamac —
K23 . .
Devinska Nova Ves
K24 Kapazititserweiterung des Abschnitts Devinska Nova Ves
(auBerhalb) — Staatsgrenze
Devinske jazero — Stupava, resp. Trassenvariante zwischen
K25
Bory und Stupava
K26 Pezinok - Modra — Smolenice

K27 Plavecky Mikulas — Jablonica

K28 Lozorno (auBlerhalb) - Stupava (auBlerhalb)

K29 Bratislava-Nivy — Petrzalka mit Schienenverkehr

Mafnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs im BSK (Art. 4.2 ET Erweiterung und Modernisierung von
StraBenbahnstrecken)

El Bosakova — Janikov Dvor

E2 Verlangerung der Ruzinovska-Radiale bis TIPV Ruzinov

Verlangerung der Dubravsko-karloveska Radiale bis TIPV

E3 Bory

E4 Verbindung vom Safarikovo nam. iiber Kogick ul. mit
EinschlieBung der Ruzinovska Radiale

E5 Verbindung Kosickd — BH Podunajské Biskupice im
Kontaktpunkt P+R und TIPV Pristavny most

E6 Verldngerung der Vajnorska Radiale bis BH Vajnory

E7 Verbindung der Vajnorska und Racianska Radiale
Dubravska Radiale ab der Lokalitdt Bory zu VW und DNV,

ES «
eventuell Verldngerung nach Stupava

E9 Dubravska Radiale ab TIPV Bory bis Lokalitit Bory

263
Verarbeiter: ENVIGEO, a.s. Banskd Bystrica, www.envigeo.sk




REGIONALPLAN FUR NACHHALTIGE MOBILITAT DES SELBSTVERWALTUNGSKREISES BRATISLAVA Mdirz 2020

Bewertungsbericht zum Strategiedokument gemdf3 Gesetz Nr. 2412006 Gb. in Sinne spdterer Vorschriften

Auswertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der Wirtschaftlichkeitsbewertung und
BM Name der Mafinahme der 0kologischen Bewertung der
Produktion/Einsparung von CO»)

2025 2030 2040 2050

E10 Ruzinovska Radiale ab TIPV Ruzinov bis M.R.S. Flughafen

Tangentiale Verbindung Racianska, Vajnorska, Ruzinovska

Ell und der Vrakunisko-biskupicka Radiale
E12 Strecke zum BH in Raca
E13 Verbindung Kamenné nam. — Kosicka iiber Lokalitat

MlynskéNivy

Mafnahme: MaBinahmenentwurf im Bereich Strafienverkehr (Art. 6 ET Neugebaute und modernisierte Strafien
auf BSK-Gebiet)

Aufbau der neuen Regionalstrale — Anbindung an Kreuzung

ca Triblavina — Chorvatsky Grob (Teply prameti)

cs Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im Abschnitt Vajnory
— Senec — vychod + Anpassung der Autobahnabfahrt in Senec

C6 Kapazititserweiterung der Autobahn D1 im Abschnitt Senec —
Trnava

c7 Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lamac¢ — Stupava

Cc8 Kapazititserweiterung Autobahn D2 Lozorno — Stupava

C9 D2 Kreuzung Rohoznik

C10 D2 Kreuzung Studienka

C11 D2 Kreuzung Cunovo

Autobahn D4 — im Abschnitt 11/502 — Karpatentunnel

Cl12 Verbindung nach AT zur S8

C13 D4 Bratislava - Devinska Nova Ves — Staatsgrenze SR/AT

Schnellstrae R1 — kiinftige Trasse im Korridor ab Kreuzung
mit der D4 mit Kreuzen der 11/572 siidostlich von Most pri
Bratislave — Tomasov — Zubringer von der 11/510 — VI¢kovce —
Fortfithrung in Richtung Nitra

Ci4

Ci15 StraB8e 1/2 — Umfahrung von Stupava

C16 StraB8e 11/590 — Umfahrung von Malacky

C17 Kapazititserweiterung der Strafe /61— VVajnory — Senec

C18 StraBe 11/502 Umfahrung von Pezinok

C19 StraBe 11/502 Umfahrung von Modra

C20 Strae 11/503 Tunnel unter der Baba

Kapazitétserweiterung der 11/503 — Bildung des Kreis-Rings

C20A (Senec — UFK mit der D1 ,,.Senec* — Pezinok)

c21 Verlegung der Strafe II/510 in Tomasov

Kapazititserweiterung der 11/505 in DNV in Zusammenhang
C22 mit dem fortschreitenden Bau im Gebiet nordlich vom OC
Bory
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Auswertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der Wirtschaftlichkeitsbewertung und
BM Name der Mafinahme der 0kologischen Bewertung der
Produktion/Einsparung von CO»)

2025 2030 2040 2050

C23 Stra3enbriicke Marchfeld - Zahorie

C24 Verlangerung der Eisnerova ulica

Rada — Verlegung der I1/502 (Rybni¢na — Pri Sajbach —
C25 o

Racianska)

C26 Verbindung Zabi Majer — Krasiiany

Cc27 Verbindung Krastiany — Polianky

c28 Nord-Tangente (Prazska — JaroSova)

C29 Vajnory — Nord- und Ost-Umfahrung

C30 Bajkalska — Beseitigung von niveaugleichem Kreuzen

C31 Vrakuna — Umfahrung in der Verldngerung der Galvaniho ulica

C32 Regionalstrae Chorvatsky Grob (Teply pramen) — Pezinok

Aufbau der Strale mit Kreuzen der I/61 mit Fortfiihrung
C33 zwischen den Gemeinden Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji,
Umfahrung von Zalesie bis zur Kreuzung mit der D4

Mafinahme: Maflnahmenentwurf im Bereich Schiff- und Flugverkehr (Art. 10 ET) Anmerkung: Verkehrsbauten,
die schnelle, qualitativ hochwertige und kapazititsgerechte Anbindung des internationalen M. R. Stefanik Flughafens
an das Uberregionale und regionale Verkehrssystem sichern sollen, sind Teil von Schienen- (Art. 4.1, 4.2 ET) und
StraBenbauten (Art.6 ET)

L1 DonauBUS

Mafinahmen zur Abwendung, Reduzierung oder Milderung eventueller bedeutender
negativer Auswirkungen fiir die Umwelt eingeschlossen Gesundheit, die sich aus der
Umsetzung des Strategiedokuments ergeben konnen

Der RPNM BSK umfasst MaBBnahmen, die den ungiinstigen Stand im Verkehrssektor eliminieren.
Im RPNM BSK sind Maflnahmen nach einzelnen Verkehrsmodi gegliedert, und das obwohl im
Rahmen der integrierten Mobilitét eine enge Verflechtung einzelner Verkehrsarten besteht. Weiter
sind dann die MaBnahmen nach ihrer Art gegliedert in ,,infrastrukturelle” MaBnahmen, die im
physischen Bau, oder der Modernisierung neuer/bestehender Infrastruktur bestehen, und
Prozess/Organisationsmafinahmen,  die in  der  Einstellung/Optimierung/VVerbesserung
administrativer Prozesse und Bestandteile bestehen. Da die Maflnahmen, vorgeschlagen im RPNM
BSK verschiedenartig und viele nicht von Investitionscharakter sind und in der Bildung
organisatorischer, technischer, planungsméBiger, institutioneller und Programm-Vorgangsweisen,
Plinen und Tétigkeiten bestehen, ist es kompliziert fiir sie Malnahmen fiir Prédvention,
Eliminierung, Minimierung und Kompensation vorausgesetzter Auswirkungen auf die Umwelt
eingeschlossen Gesundheit zu definieren.

Aus Grund der Sicherung von Einklang mit der Gebietsplandokumentation ist es auch notwendig
Ergebnisse der Studie in Gebietsplidne des BSK, wie auch der Stidte und Gemeinden im Rahmen
ihrer nichsten Aktualisierungen in Sinne von Gebietsreserven fiir spatere Umsetzung einzuarbeiten.

In diesem Zusammenhang wird empfohlen eine Gebietsreserve auch fiir ausgesuchte Projekte zu
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behalten bzw. zu definieren, die bisher noch nicht von der Studie bestitigt wurden, aber ihre
Umsetzung potenziell erwiesen werden konnte unter dem Vorbehalt markanterer demographischer
und urbaner Anderungen im Gebiet, bzw. im Falle fiir diese Projekte positiver abweichender
Entwicklung der Mobilitits-, Transport- und Verkehrsindikatoren, z.B. unter Einfluss verschiedener
MaBnahmen in Verkehrspolitik auf Ebene von Stadt, Region oder Staat, die im Rahmen dieser
Studie nicht beurteilt wurden.

AnschlieBend nach der SEA /Strategische Umweltpriifung und eventuellen Anderungen der
Gebietsplanungsdokumentation ist es notwendig fiir jeden Bau im Vorbereitungsprozess des
Projekts mit folgenden Prozessen zu rechnen:

e Verarbeitung der EIA-/Umweltvertriglichkeitspriifungs-/Dokumentation fiir einzelne Bauten,
wenn dies der Charakter des Baus fordert

e Verarbeitung der Dokumentation fiir das Bauvorhaben einer 6ffentlichen Arbeit (DBV)
e Verarbeitung der Dokumentation fiir die Gebietsentscheidung (DGE)

e Verarbeitung der Dokumentation fiir die Baugenehmigung (DBG)

e Verarbeitung der Realisierungsdokumentation des Baus (DRB)

Bei der Verarbeitung von Vorhaben und im Rahmen der Erdrterungen mit der Offentlichkeit im
Verlauf der EIA wird weiter empfohlen technische Losungen zu optimieren mit dem Ziel einer
Minimierung von Konsequenzen fiir Bewohner und Einhaltung der Kosten.

Untenstehend definieren wir allgemeine Mallnahmen, auf die hingesehen werden muss:

e Strategische Entwicklungsdokumente laut Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spiterer
Vorschriften einer strategischen Umweltpriifung zu unterziehen (SEA).

e Eine komplexe Auswertung der Auswirkungen einer konkret vorgeschlagenen
VerkehrsinfrastrukturmaBnahme, sofern es sich um Titigkeit bzw. Anderung aufgefiihrt im
Anhang Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spéterer Vorschriften handelt, im Rahmen
einer separaten Beurteilung der vorgeschlagenen Tétigkeit laut Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne
spiterer Vorschriften aufgrund einer konkreten technischen Losung und Kenntnis der
Naturgegebenheiten durchzufiihren.

e Sichern, dass die untenstehenden Straflen im BSK durchfahrbar bleiben

Klasse und Nr. (Name) der Straf3e Eymma“.ve Begriindung Bezirk
ilometrierung

112 48,043-49,99 Bezugsstralle MA

1/61 0,00-1,18, 9,00-11,26 Bezugsstrafie BAV,BAIIl

11/501 0,00-21,38 Bezugsstralie MA

11/503 0,00-8,5, 17,71-20,97 Bezugsstrafie BA Ill, PK

11/590 25,85-65,015 Bezugsstralle MA

111/1105 0,00-0,92 Bezugsstrafie MA

11/1113 0,00-2,25 Bezugsstralle MA

Kutuzovova ul., BA - Zugangsstralie BA Il

Rybni¢na ul., Vajnory - Zugangsstrafie BA Il

Stirova ul., Malacky - Zugangsstralie MA

Vajnorska ul., BA - Zugangsstralie BA Il

Ul. Za kasariou, BA - Zugangsstrafle BA Il

e Die Fahrbarkeit der Bahnstrecken Nr. 120 (BA — Trnava — Leopoldov — Ptachov), Nr. 130 (BA —
Galanta — Palarikovo), Nr. 110 (BA — Kuty), Nr. 101 (BA — BA — Petrzalka), Nr. 132 (BA —
Rusovce) sichern zumindest in Eingleisbetrieb, oder einen Notbetrieb des gegebenen Abschnitts
mit Nutzung von Umleitungsstrecken.

e Stindige Sondereinrichtungen auf betroffenen Stralen und Bahnbriicken in beiden
Selbstverwaltungskreisen in vollem Umfang zu erhalten.
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Bei Verkehrseinschrankungen auf Stralen innerhalb der Reichweite der geplanten Bauwerke im
vorgeschlagenen ,,RPNM BSK* in Sinne von §7 und §24, Abs. ¢) des Gesetzes Nr. 135/1961
und der Kundmachung FMD Nr. 35/1984, §10, Abs. 6, L. b vorzugehen. .

Einen Plan fiir Organisierung des Verkehrs im Rahmen der Projektdokumentation der konkret
vorgeschlagenen Mallnahme zu verfassen.

Anfang und Ende der geplanten Verkehrseinschrankungen auf Gebiet des BSK und des TTSK
in Zusammenhang mit der Umsetzung der Mallnahmen im ,,RPNM BSK* dem Nationalen
Verkehrszentrum der Verteidigungskrifte der SR, Kutuzovova 8, 832 47 BA, mitzuteilen.

Mafnahmen zur Milderung der Auswirkungen auf Luft, Larm- und Vibrationsauswirkungen und
Auswirkungen auf Bewohner und Gesundheit:

Alternativen der Platzierung von Verkehrsinfrastrukturbauten mit Hinsicht auf ihre Entfernung
von bebauten Gebieten der Stiddte und Gemeinden zu iiberlegen. Mit Fiihrung von
Verkehrsbauten in Ndhe bewohnter Gebiete entsteht das reale Risiko, dass Immissionen (Larm,
Schadstoffemissionen, Vibrationen) die verlangte Funktion von Umfahrungen der Siedlungen
auf der aktuellen Verkehrstrasse nicht erfiillen werden.

Beim Entwurf der neuen Infrastruktur die Ergebnisse von Streustudien zu beriicksichtigen, die
eine numerische Simulierung der Immissionsbelastung von Gebieten durch geplante Tatigkeit
mit gewissen Emissions-Charakteristiken sind.

Im Prozess des Entwurfs neuer Verkehrstrassen, neuer Stralenverbindungen fiir die
Bestimmung der Lérmbelastung Pridiktionsmethoden mit Nutzung mathematischer
Modellierung anzuwenden. Mit Hilfe dieser Methoden ist es bei Benutzung eines geeigneten
Berechnungswerkzeugs moglich eine Flachenbelastung in der Umgebung der {iberpriiften
Verkehrstrasse zu bestimmen. Aufgrund einer derart bestimmten Larmbelastung ist es moglich
geeigneter MaBBnahmen zu ihrer Reduzierung im breiteren betroffenen Gebiet zu bestimmen.

Sich dem Entwurf von AntilirmmaBnahmen auch auf bestehenden Abschnitten des
Verkehrsnetzes zu widmen, auf denen die Larmemissionen die Hygienelimits der SR
iiberschreiten, und das vor allem in Gebieten, wo sich dauerhaft sensitive Einwohnergruppen
(z.B. Krankenhéuser, Schulen, Sozialeinrichtungen) aufhalten und wo dauerhaft Menschen
leben. Zu solchen Maflnahmen kann z.B. die Versorgung von Stralenoberflichen mit
Geringldarm-Asphalt gezihlt werden.

Sich dem Entwurf von Migrationsobjekten auch auf bestehenden StraBenabschnitten zu
widmen, auf denen regelmiBig Kollisionen von Lebewesen und Fahrzeugen verzeichnet
werden, um Verkehrssicherheit zu erhdhen und die Anzahl von Kollisionen der Fahrzeuge und
Tiere auf Straf3en zu reduzieren.

In stddtischen Siedlungen gibt es eine hohe Konzentrierung von Oberfliachen, die sich stark
erhitzen und eine hohe Wiarmekapazitit haben. Das bewirkt betrachtliche Warmeakkumulation,
in stadtischer Umgebung werden sogenannte stddtische Wérmeinseln gebildet. Es wird
empfohlen fiir die Oberfliche von StraBen, Parkplitzen, Gehsteigen in bebauten
Siedlungsgebieten Baumaterialien anzuwenden, die Sonnenlicht widerspiegeln, bzw.
wasserdurchldssige Materialien.

Bei der Projektierung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur in bebauten Gebieten
technische Losungen zu bevorzugen, die eine Einnahme von Griinflichen minimieren.

MaBnahmen zur Milderung kiinftiger Risiken in Zusammenhang mit dem Klimawandel:

Die Sensibilitdit von Varianten groBer Projekte neuer Verkehrskorridore auf Risiken in
Zusammenhang mit dem Klimawandel zu bestimmen, den Umfang moglicher Aussetzung der
einzelnen Varianten aktuellen und kiinftigen Risiken zu bestimmen, sie zu identifizieren und
priorisieren.
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Fiir vorgeschlagene Verkehrsbauten AdaptierungsmafBinahmen anzuwenden fiir Reduzierung der
Risiken von Klimaerscheinungen, die in Bedingungen des konkreten Projekts berechtigt sind
(z.B. Senkung von Hiigelneigungen, Kapazitdtserhohung von Drianage-Systemen, Erhohung der
Gradiente der Strale/Strecke, Anwendung spezifischer Wasserauffangsysteme, Verlegungen
von Flussliufen, Anwendung widerstandsfihiger Materialien, Anderung der Stiitzkonstruktion
und Verankerung von Briicken, Installierung von Schutzsystemen (z.B. Ddmme), Installierung
von Uberwachungs-, Informations- und Warnsystemen, Umweltmanagement (z.B. Bewaldung
von Einzugsgebieten)).

AnpassungsmalBBnahmen auch bei bestehender Verkehrsinfrastruktur mit einem Risiko von
Auswirkungen des Klimawandels (z.B. Installierung von Schutzsystemen (z.B. Windbrecher,
Hochwasserschutz), Installierung von Uberwachungs-, Informations- und Warnsystemen,
Ermoglichung alternativer Trassen im Fall von Stralensperrung, Umweltmanagement (z.B.
Bewaldung von Einzugsgebieten), Erhohung des Budgets fiir Wartung und Erneuerung).

MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf Boden:

Alternativen zur Platzierung von StraBeninfrastrukturbauten auf Landwirtschaftsboden zu
tiberdenken mit Hinsicht auf Schutz qualitativ hochwertigster Boden und Einschrankung von
Eingriffen in Wilder und Wilder mit Sonderbestimmung.

Bei der Projektierung vorgeschlagener Verkehrsinfrastruktur solche technische Ldsungen
bevorzugen, die Einnahme von Landwirtschafsboden bzw. Waldboden minimieren.

MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf die Gesteinsumgebung und Rohstoffe,
geologische Risiken:

Im Rahmen der Vorbereitung und des Baus der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur ist es
notwendig MaBnahmen zur Stabilititssicherung des Gesteinsumfelds durchzufiihren. Diese
MaBnahmen miissen aufgrund einer griindlichen ingenieurgeologischen und hydrogeologischen
Untersuchung vorgeschlagen sein.

Im Rahmen der Projektldsungen ist es notwendig auch das Risiko kumulativer Auswirkungen
mit extremen Niederschlagserscheinungen und Hochwasser zu beriicksichtigen.

Im Falle einer Kollision der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur mit bedeutenden
geologischen  Lokalititen  (http://apl.geology.sk/g_vglg/), = mit  Lokalititen = von
Rohstofflagerstatten  (http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/)  technische Losungen  zu
praferieren, die Auswirkungen auf sie minimieren.

Im Falle einer Kollision der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur mit alten Berg- und
Bergwerkkorpern (http://apl.geology.sk/geofond/shd/), mit Deponien, registriert im Register der
Miilldeponien  (http://apl.geology.sk/skladky/), mit Umweltbelastungen, registriert im
Informationssystem von  Umweltbelastungen  (http://envirozataze.enviroportal.sk/)  ihre
Untersuchung und MaBnahmen gegen negative Auswirkungen auf die Umwelt einschlielich
Gesundheit der Bewohner, wie auch Malinahmen zum Schutz der Baukonstruktionen zu
realisieren.

Mafnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf Oberflichen- und Grundwasser:

Alternativen fiir Platzierung von Verkehrsinfrastrukturbauten zu iiberlegen mit Hinsicht auf
Schutz von Wasserressourcen, Naturheilquellen, Mineralwasserquellen.

Platzierung von Verkehrsinfrastrukturbauten in Wasserschutzgebieten, in Schutzzonen von
Wasserquellen, natiirlicher Heil- und Mineralwasserquellen ist unter der Voraussetzung
moglich, dass Feststellungen einer hydrologischen Untersuchung nachweisen, die
vorgeschlagene technische Losung des vorgeschlagenen Baus wird keinen Einfluss auf das
Regime und die Qualitdt von Sammlern dieser Wasserquellen haben.
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Den Bau neuer Anlegestellen auf Wasserlaufen mit dem Verwalter des Flusslaufs zu
konsultieren.

Alle Aktivititen in Zusammenhang mit Wasserldufen, Wasserbauten und Eigentum in
Verwaltung der SVP, §.p. mit dieser voraus zu konsultieren und schriftlich zu bestétigen.

Verkehrsbauten in Kreuzungsbereichen mit Flussldufen miissen solche Parameter haben, dass
es nicht zu einer Reduzierung des Durchflussprofils des betroffenen Wasserlaufs kommt, damit
sie kein Hindernis fiir Abfluss grofler Wasser sind.

Im Rahmen der Vorbereitung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur Eingriffe in
Flussbetten der Flussldaufe minimieren.

Regenwasser von Straflenoberfldche, Parkpldtzen vor der Einmiindung in Sammler sdubern in
Abhingigkeit vom Typ der entwésserten Flache.

Beim Umgang mit Regenwasser, aufgefangen auf befestigten Oberflichen der vorgeschlagenen
Verkehrsinfrastruktur ist es notwendig aus oOrtlichen geologischen und hydrogeologischen
Bedingungen hervorzugehen. Auf Gebieten, wo es moglich ist, vorranging Infiltration des
Niederschlagwassers in die Gesteinsumgebung zu wihlen. Im Falle von Auslassen in den
Flusslauf ist es notwendig diesen zu beurteilen beziiglich der Moglichkeit der Einmiindung von
Kulminationsdurchfliissen gesduberter Niederschlagswasser und nach Bedarf entsprechende
MafBnahmen vorzuschlagen.

Verwalter einzelner Verkehrsbauten miissen fiir Abschnitte, die durch Gebiete mit
Hygieneschutzzonen von Wasserquellen fiihren, Havarie-Pline verfasst haben, in denen
MalBnahmen auf Vorgansweise der Beseitigung bei Entweichungen beschrieben sind.

MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf Natur und Landschatft:

Alternativen der Platzierung von Verkehrsinfrastrukturbauten mit Hinsicht auf Schutz von
Gebieten laut Gesetz Nr. 543/2002 Gb. (Nationales Schutzgebietssystem, VVogelschutzgebiete,
Gebiete europdischer Bedeutung), auf Schutz geschiitzter Baume, prioritirer Biotope und
Biotope europdischer Bedeutung tiberlegen.

Bei der Projektierung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur technische Losungen zu
préferieren, die Einnahmen von Gebieten minimieren, geschiitzt laut dem Gesetz Nr. 543/2002
Gb. in Sinne spiterer Vorschriften (Nationales Schutzgebietssystem, Vogelschutzgebiete,
Gebiete europdischer Bedeutung), zum Schutz geschiitzter Biume, prioritdrer Biotope und
Biotope europdischer Bedeutung.

Eine komplexe Auswertung der voraussichtlichen Auswirkungen einer konkreten
vorgeschlagenen VerkehrsinfrastrukturmaBnahme mit erheblichen Auswirkungen auf Elemente
des Natur- und Landschaftsschutzes mittels gesonderter Bewertung der Auswirkungen der
vorgeschlagenen Titigkeit gemdll Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spiterer Vorschriften
aufgrund einer konkreten technischen Losung und Kenntnis der Naturgegebenheiten
durchzufiihren.

Gemaél der Richtlinie {iber Biotope miissen Einfliisse eines jeden vorgeschlagenen Plans oder
Projekts, die erhebliche Auswirkungen auf Lokalititen im System Natura 2000 haben kénnten,
einen Mechanismus angemessener Beurteilung durchlaufen und das noch vor der eigentlichen
Genehmigung der Tétigkeit. Das Ergebnis der angemessenen Bewertung ist Grundlage des
spiteren Genehmigungsverfahrens.

Wenn die vorgeschlagene Verkehrsinfrastruktur Migrationstrassen von Lebewesen kreuzt, ist es
notwendig an ihr funktionsfdhige Migrationsobjekte vorzuschlagen, die eine Reduzierung der
Trennwirkung der Verkehrsstrae und ungestérte Bewegung von Lebewesen iiber sie, bzw.
untern ihr sichern. Der Entwurf von Migrationsobjekten soll aus der Bewertung der
Durchgéngigkeit hervorgehen, bei der vor allem zoologische Untersuchung durchgefiihrt wird,
Kerngebiete abgegrenzt und potenzielle Hauptmigrationsrichtungen bestimmt werden,
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Landschaftselemente, die Migration fordern, ausgewertet werden. Die technische Losung von
Migrationsobjekten muss Parameter der migrierenden Lebewesen beriicksichtigen.

e In der technischen Losung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur im Migrationsbereich von
Avifauna und Fledermdusen Schutzeinrichtungen gegen Hineinfliegen der Vogel und
Flederméuse vorschlagen.

e Bei vorgeschlagener Verkehrsinfrastruktur, die bedeutende Migrationstrassen kreuzt, mit einer
mehrjdhrigen Bauphase ist es notwendig die Minimierung von Einfliissen auf Migration der
Tiere auch wihrend des Baus zu 16sen. Es ist notwendig die Bildung eines Korridors iiber die
Baustelle zu sichern, so dass der Ubergang migrierender Tiere gesichert wird wihrend der
gesamten Bauzeit. Die Losung des Korridors mit Mitarbeitern des SOP konsultieren.

e Sich dem Entwurf von Migrationsobjekten auch an bestehenden StraBenabschnitten zu widmen,
an denen regelméfige Kollisionen von Lebewesen mit Fahrzeugen registriert werden, zur
Sicherung der Straensicherheit und der Reduzierung der Anzahl von Kollision der Fahrzeuge
mit Tieren auf der Straf3e.

e Gestaltung von Griinflichen der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur aus urspriinglichen,
heimischen  Holzarten vorzuschlagen, und das insbesondere im Bereich von
Migrationskorridoren, die vom Bau gekreuzt werden, damit sie Lebewesen zu den
vorgeschlagenen moglichen Migrationsmafnahmen leiten. Den Entwurf der Vegetationsfldchen
mit der Verwaltung des  SOP konsultieren.

e Ersatzbepflanzung fiir beseitigte Nicht-Wald-Holzvegetation an Stellen pflanzen, wo sie die
gleiche Funktion erfiillen wird, wie die durch den Bau beseitigte.

MaBnahmen zur Milderung von Auswirkungen auf das Kulturerbe:

e Im Falle von Kollision des vorgeschlagenen Elements der Verkehrsinfrastruktur mit einem
Denkmalgebiet, nationalen Kulturdenkmal, ist es bei der Projektvorbereitung notwendig
Grundsitze ihre Schutzes (einschlieBlich Respektieren des Schutzes begrenzter
Panoramaweitblicke, bzw. Sichtwinkel) zu beriicksichtigen.

MaBnahmen auf Gebiet der Abfallwirtschaft:

e Ziele der Abfallwirtschaft im Bereich Bauabfall und Abfall aus Demolierung in Sinne des
aktuell geltenden Programms der Abfallwirtschaft beziiglich der Erh6hung der Vorbereitung auf
Wiederverwendung, Recycling und Wiederverwertung von Bauabfall und Abfall aus
Demolierungen eingeschlossen zu erfiillen.

e Im Rahmen der Vorbereitung und beim Bau der Verkehrsinfrastruktur Mafnahmen zur
Minimierung der Produktion von Bauabfall (vor allem Aushebungsboden) anwenden. In der
technischen Losung von Verkehrsbauten ist es notwendig eine Konstruktion von
Aufschiittungen mit maximaler Nutzung von Boden aus Aushebungsarbeiten des Baus zu
wiéhlen und solche geotechnischen MaBBnahmen vorzuschlagen, dass die Notwendigkeit eines
Austausch von ungeeignetem Untergrund minimiert wird. Dank der Nutzung von Boden aus
Erdarbeiten werden Anforderungen auf Forderung neuer Materialien reduziert und zugleich
Anspriiche auf Transport dieser Materialien gesenkt, was sich mit geringerer Larmbelastung,
Staubigkeit und Emissionen duBert. Der Synergieeffekt dieser Faktoren schiitzt die Umwelt und
wirkt sich positiv auf die Lebensqualitét aus.

e Beim Aufbau von Verkehrsinfrastruktur, dort, wo es technische Bedingungen ermdglichen,
wiederverwerteten Bauabfall nutzen.

e Bedingungen fiir einfachere Nutzung von Recycling-Material beim Bau und Rekonstruktion von
Verkehrshauten schaffen.

Konkrete Mallnahmen zur Reduzierung negativer und Stirkung positiver Auswirkungen auf
einzelne Komponenten der Umwelt eingeschlossen Gesundheit, werden Gegenstand detaillierterer
Projekte einzelner Verkehrsbauten sein. Eine komplexe Auswertung der voraussichtlichen
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Auswirkungen einer konkreten vorgeschlagenen Verkehrsinfrastrukturmafnahme, sofern es sich um
Titigkeit bzw. Anderung aufgefiihrt in Anhang Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Gb. in Sinne
spaterer Vorschriften handelt, wird in gesonderter Bewertung der Auswirkungen der
vorgeschlagenen Téatigkeit gemall Gesetz Nr. 24/2006 Gb. in Sinne spéterer Vorschriften aufgrund
einer konkreten technischen Losung und Kenntnis der Naturgegebenheiten durchgefiihrt. Mit
vorgeschlagenen technischen Mafinahmen, die den aktuell geltenden legislativen Anforderungen
entsprechen werden, wird die Eliminierung negativer Einfliisse des vorgeschlagenen Verkehrsbaus
auf betroffene Komponenten der Umwelt und Bevolkerung gesichert.
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X, INFORMATION UBER WIRTSCHAFTLICHE
AUFWENDIGKEIT (WENN ES CHARAKTER UND UMFANG DES
STRATEGIEDOKUMENTS ERMOGLICHEN)

Das beurteilte Strategiedokument schligt MaBnahmen im Bereich des StraBlenverkehrs,
MaBnahmen zur Forderung von Zufufigehen und Radverkehr und weitere MaBBnahmenentwiirfe vor
und gliedert sie anhand ihrer Wichtigkeit. Die Umsetzung der MaBnahmen ist geteilt auf
Aussichtszeitrdume 2025, 2030, 2040, 2050. Bei einzelnen Mallnahmen sind Verantwortliche fiir
die Umsetzung angegeben.

Fiir die vorgeschlagenen Infrastrukturmafnahmen, die den Fertigbau des Verkehrsnetzes betreffen,
sind im RPNM Investitionskosten und Betriebskosten pro einen Kilometer Fahrt pro einen Fahrgast
beziffert.

Mit Hinsicht auf den Umfang der vorgeschlagenen MaBinahmen ist es aber nicht moglich die
gesamte wirtschaftliche Aufwendigkeit der Implementierung des Strategiedokuments abzuschétzen.
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Informationen tiber den aktuellen Zustand einzelner Umweltbestandteile wurden insbesondere aus

folgenden Quellen bezogen:

Mapovy server SGUDS (https://apl.geology.sk/mapportal/),

Informaéného portélu rezortu MZP SR (www.enviroportal.sk),
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Statisticky trad SR (www.statistics.sk),

Statna ochrana prirody SR (Www.biomonitoring.sk),

Slovenska sprava ciest (WwWw.SSC.SK),

Pamiatkového uradu SR (www.pamiatky.sk),

Vyskumného tstavu vodného hospodarstva (http://www.vuvh.sk/),

Vyskumného tstavu pddoznalectva a ochrany pddy (http://www.podnemapy.sk/default.aspx),
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und weitere.
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