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3. NAVRH DOPRAVNEJ OBSLUZNOSTI

3.1 Integracia dopravy v ZSK

Integrovany dopravny systém (IDS) je vysledkom realizacie postupnych etap, ktoré
na seba tesne nadvidzuju a st rozlozené do realnych ¢asovych rastrov, ktoré vznikaju nickedy
aj viac rokov.

Poslanim integrovaného dopravného systému je vytvorenie takého systému, ktory
pri danych ekonomickych moznostiach uspokoji optimalnym spdsobom prepravné potreby
obyvatelov a navstevnikov daného regionu, t.j. poskytne dostato¢ne kvalitni a cenovo
pristupni ponuku potencidlnym zakaznikom. VSeobecne to znamena pouzitie spolo¢ného
cestovného dokladu (prestupnych cestovnych listkov) bez ohladu na konkrétneho
prevadzkovatela dopravy a vzajomnu cCasovu a priestorova koordindciu dopravnych
prostriedkov jednotlivych druhov dopravy participujiicich na IDS, teda optimalizaciu
dopravného procesu. Rozhodujicim kritériom by totiz mala byt dostupnost’ cielov ciest, a to
¢o najefektivnej$im sposobom.

5 V Zilinskom kraji je od 15.09.2017 zriadeny organizator IDS a to Integrovana doprava
Zilinského kraja, s.r.o. (IDZK, s.r.0.), ktorej spolo¢nikmi su Zilinsky samospravny kraj
s obchodnym podielom 65 % a Mesto Zilina s obchodnym podielom 35%.

Stratégia rozvoja IDS ZSK sa sklada zo iestich asti. Prvii dast’ predstavovala pripravna
etapa, v ramci ktorej doslo k zaloZeniu koordinatora. DalSie ¢asti predstavuja jednotlivé etapy
postupnosti integracie zaujmového tizemia:
|. Etapa - zahfia izemie — Horné Povazie + Kysuce,

Il. Etapa - zahfna izemie — Turiec,

I1l. Etapa - zahfna Gzemie — Liptov,

IV. Etapa - zahtiia izemie — Orava,

V. Etapa - zahfia napojenie IDS ZSK na IDS TSK do jedného funk&ného regionu.

Spolo¢nost IDZK, s.r.o. v roku 2018 zacala s realizaciou vietkych potrebnych &innosti
a pripravou podmienok pre realizaciu pilotného projektu k spusteniu I. Etapy planovanej
integracie pilotného tzemia.

3.2 Rozdelenie dopravnej obsluhy na zaklade vymedzenia spadovych
centier alebo prestupnych bodov

Na stanovenie poctu spojov zakladnej dopravnej obsluznosti pdsobi princip
priestorovy, ¢asovy a kapacitny. Stanovenie zédkladnej dopravnej obsluznosti musi minimalne
reSpektovat’ velkost’ obce a Struktiru jej obyvatel'ov, polohu a vzdialenost’ obce vo vztahu
k spadovej obci, rozsah obcianskej vybavenosti, rozsah pracovnych prilezitosti a pocet
prepravenych osob.

Ciel'om standardov je garancia dostupnosti verejnej dopravy pre obyvatel'ov obce, resp.
cestujucich v Zilinskom kraji. Navrhy vychadzaju z existujicich Standardov dopravnej
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obsluznosti v jednotlivych krajoch v CR resp. SR, kde st uz prevadzkované integrované
dopravné systémy.

Dopravna obsluznost’ ZSK je tvorena v zmysle zakladnych principov a zasad dopravnej
obsluznosti.

Zasada viacuroviového pristupu pri zabezpeceni dopravnej obsluZnosti:

e prvu uroven predstavuje doprava medzi spadovymi centrami a obcami, ktoré tvoria
atrakény obvod spadového centra,

e druhu uroven predstavuje spojenie spadovych centier s centrom samospravneho kraja a
spojenie medzi jednotlivymi spadovymi centrami.

Nasledujuci obrazok zobrazuje grafické vyjadrenie prepravnych vztahov v ramci ZSK.
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Obr. 1 Zobrazenie prepravnych vztahov v ZSK [2]

Prva droven

Doprava je prevazne realizovand autobusovou dopravou do spadového centra. Pocet,
casova poloha a frekvencia spojov musi reSpektovat’ zabezpeCenie dopravy (mobility)
do zamestnania, §kol, uradov, zdravotnickych zariadeni, vratane prepravy spit. Ide o tzv.
obsluzné linky v rdmci koncepcie dopravnej obsluznosti.

Druha droven
Druhé uroven spéja spadové centra s krajskym mestom a samotné centrd navzajom.

Vykony vo verejnom zaujme zabezpecuje spravidla Zeleznicna doprava. Ide o tzv. chrbticové-
-nosné linky v rdmci koncepcie dopravnej obsluznosti.
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» Pocty spojov sa urcuju na zaklade vysledkov analyzy dopytu tak, aby nedochadzalo
k subehom. Prednost’ zabezpeCovania dopravnej obsluznosti na danom useku by mal
mat’ taky druh dopravy, ktory dokédze splnit prepravné poziadavky cestujucich
vzhl'adom na kapacitu, cestovni rychlost a na ekonomicku a environmentalnu
efektivnost’.

» Maximalna dochadzkova vzdialenost’ na zastavku verejnej dopravy v pracovny den
v Case prepravnej Spicky sa odporaca stanovit’ na max. 1,5 km, ¢o zodpoveda 20 min.
chddze. Tato dochadzkova vzdialenost’ ma pokryt minimélne 95% obyvatel'ov v danom
uzemi. V Case prepravného sedla, v denl pracovného volna a pracovného pokoja je
stanovena na max. 2 km, t. j. 30 min. chodze.

» Ak zisteny priemerny pocet cestujucich z koncovej obce je mensi ako pat’ v priemere
na jeden parovy spoj za sledované obdobie (min. 3 mesiace), objednéavatel’ zabezpeci
"skratené spoje", t. j. prepravu z koncovej obce na nacestnu zastavku (a spat’), ktora je
sucasne zastavkou Standardnych liniek. Tieto skratené spoje je mozné zabezpeCovat
nasledovnymi postupmi:

e zavedenim spojov na zavolanie (autobus na zavolanie),

e dohodou objednavatel’a/integratora a obce o zmluvnom prispevku na dopravu
vo vyske zohl'adiiujliicej ndklady na vykonanie spoja v oboch smeroch po nacestnti
zastavku; v pripade ciest do zamestnania sa nevylucuje aj ui¢ast’ zamestnavatel'ov
na dofinancovani takychto spojov.

3.3 Standardy dopravnej obsluZnosti verejnou osobnou dopravou

Standardy dopravnej obsluznosti si vypracované v intenciach Strategického planu
rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020, pri¢om sa budi naplnat’ definované vizie:

e Vizia VD1 Udrzatel'na regiondlna a mestska mobilita s vy$$im podielom verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy na del’be prepravnej prace,

e Vizia VD2 Dostupna, spol'ahlivd a pouZivatel'sky jednoduché verejnd osobna doprava a
dostato¢né informacie,

e Vizia VD3 InfraStruktira umoziujica prevadzku kvalitnej integrovanej verejnej osobnej
dopravy a nemotorovej dopravy.

Spracovanie Planu dopravnej obsluznosti rieSeného tzemia s preferenciou verejnej
osobnej dopravy a nemotorove] dopravy a s cielom nezvySovat' kapacitu komunikacii
privadzajicich automobilovu dopravu do miest je v stlade s opatreniami Stratégie rozvoja
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020.

Standardy kvality regionalnej osobnej dopravy maju za ciel’ stanovit jednotnu tiroveii
kvality poskytovanych sluzieb, pricom vychadzaju zo STN EN 13 816 ,,Preprava. Logistika a
sluzby. Verejnd osobna doprava. Definicia, ciele a meranie kvality sluzby®“. Stanovené
Standardy kvality umoznia sledovat, vyhodnocovat’ a porovnavat jednotlivé kritéria
poskytovanej sluzby. Z tohto dovodu navrhnuté Standardy je potrebné vnimat’ komplexne
a systémovo. Standardy kvality regionalnej Zelezninej osobnej dopravy musia byt zavizné
pre vsetky Zelezni¢né podniky poskytujuce sluzby v Zelezni¢nej osobnej doprave. Zaroven
na napliiani tychto §tandardov sa musi spolupodiel'at’ aj manazér Zelezniénej infrastruktary.

Zakladna dopravna obsluznost’ je definovana v zakone ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave av zakone ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorsSich predpisov.
Definicia je vSak vSeobecnd aje orientovand na zabezpecenie primeranej dopravy pocas
vSetkych dni v tyzdni z dovodu verejného zaujmu, predovsetkym do zamestnania, §kol, uradov,
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zdravotnickych zariadeni poskytujucich zakladnl zdravotnu starostlivost’, vratane dopravy a
spat. Ma charakter sluzby obyvatel'stvu, ktorej taziskova tloha spociva v uspokojovani jeho
kazdodennych poziadaviek na prepravu a uspokojovanie jeho dalSich osobnych a
spolo¢enskych potrieb.

Dopravnou obsluznostou sa rozumie vytvorenie ponuky primeraného rozsahu
dopravnych sluzieb vo vnutrostatnej doprave na zabezpecCenie pravidelnej dopravy na tizemi
kraja alebo obce. Primeranym rozsahom sa rozumie pocet spojov za den, presnost a
pravidelnost’ jednotlivych spojov na jednotlivych linkach na uspokojenie dopytu verejnosti
pocas jednotlivych dni v tyzdni pri zohladneni moznosti sibeznych preprav a prestupu,
vzdialenosti k zastdvkam, priepustnosti ciest v priebehu dia, bezpecnosti preprav, vybavy a
kapacity vozidiel a cestovného pre vybrané skupiny cestujucich.

Na stanovenie poctu spojov zakladnej dopravnej obsluznosti pdsobi princip
priestorovy, Casovy a kapacitny. Stanovenie zakladnej dopravnej obsluznosti musi reSpektovat’
vel'kost’ obce a Strukturu jej obyvatel'ov, polohu a vzdialenost’ obce vo vzt'ahu k spadovej obci,
rozsah obc¢ianskej vybavenosti, rozsah pracovnych prilezitosti a pocet prepravenych osob.

Cielom minimalnych Standardov je garancia dostupnosti verejnej dopravy
pre obce, resp. cestujucich v Zilinskom kraji. V nasledujtcich podkapitolach su tieto garancie
uvedené¢ pre dochadzkovu vzdialenost' (maximalna dochadzkovéa vzdialenost) a ponuku
spojenia (minimalny garantovany rozsah spojenia). Navrhy boli inSpirované existujucimi
Standardami dopravnej obsluznosti Vv jednotlivych krajoch v CR, kde vad§inou su uz
prevadzkované integrované dopravné systémy.

Dopravna obsluznost’ je charakterizovana troma kategériami navrhnutych Standardov:

e technologické:
o pocet spojov (stanovenie minimdlneho rozsahu dopravnej obsluznosti
jednotlivych kategorii obci),
o Cas prevadzky,
o dostupnost’ ciela cesty (bezprestupovost’),
o pravidelnost,
e technické:
o vybavenie zastavok,
o dostupnost’ zastavok,
e prepravné:
o kapacita linky,
o vyuzitie kapacity vozidiel vo zvolenom profile trate,
o Standardy spol’ahlivosti.

3.3.1 Rozdelenie obci do jednotlivych Kkategorii podl’a odporucaného
rozsahu dopravnej obsluznosti

Kategorizacia obci vo vzt'ahu k zabezpeceniu dopravnej obsluznosti je realizovana
na zaklade:

o vel’kosti a kategorie obce podl’a po¢tu obyvatelov:
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Kategoria obce | Kritérium poc¢tu | Oznacenie Rozsah dopravného Standardu

obyvatel’ov
Malé sidlo Do 399 MS Minimalny Standard + alternativne
formy dopravnej obsluhy
Stredné sidlo Od 400 do 1 999 SS Minimalny $tandard
Velké sidlo Od 2 000 do 3999 VS Minimalny $tandard + 1 par spojov

pre kazdy ¢asovy usek

Vyznamné sidlo | Od 4 000 do 5 999 VZS Minimalny $tandard + 2 pary spojov
pre kazdy ¢asovy usek

Regionalne Od 6 000 do 19 999 RC Minimalny $tandard + 3 pary spojov

centrum pre kazdy ¢asovy usek alebo vlastna
MHD
Velké Od 20 000 do 59 VRC Vlastna MHD
regionalne 999
centrum
Krajské centrum | Viac ako 60 000 KC Vlastna MHD

e existencie ZS v obci:
o ZS1-obecsoZS,
o ZSTI - obec len so ZS 1. stupen,
o ZS1II - obec bez Z8.

e existencie vSeobecnych a Specializovanych ambulancii v obci azdravotnych
obvodov v obci:

o ZO |- obec so vsetkymi druhmi zdravotnych obvodov (4 zo 4 — v§eobecny lekar
pre dospelych, vSeobecny lekar pre deti a dorast, stomatoldg, gynekolog) pre jej
obyvatelov,

ZO |1 - obec s 3 zo 4 druhov zdravotnych obvodov pre jej obyvatel'ov,
ZO |11 - obec s 2 zo 4 druhov zdravotnych obvodov pre jej obyvatel'ov,
ZO IV - obec s 1 zo 4 druhov zdravotnych obvodov pre jej obyvatelov,
Z0OV - obec bez zdravotnych obvodov pre jej obyvatel'ov.

o O O O

e charakteru vo viizbe na ostatné obce, ich vybavenost’ a vyuZivanie sluZieb:

o obec

o spadova obec - ide o centrum pre viac okolitych obci najmé vzhl'adom na:
»  dochadzku Ziakov ZS,
* zdravotné obvody a dochadzku za zdravotnou starostlivostou,

o okresné centrum - ide o centrum pre vacSinu obci okresu najmé vzhl'adom na:
»  dochadzku Ziakov ZS,
» dochadzku Ziakov SS,
» zdravotné obvody a dochadzku za zdravotnou starostlivostou,

o krajské centrum.
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Vyssie uvedené faktory budu zohladnené v ramci stanovenia Standardov dopravnej
obsluznosti izemia ZSK a budu akceptované pri tvorbe dopravnej koncepcie. To znamena, Ze
na zaklade vyssie uvedenych faktorov, budi adekvatne tej ktorej obci navysené minimalne
Standardy dopravnej obsluznosti.

3.3.2 Stanovenie zakladného prevadzkového ¢asu a ¢asu prepravnej Spicky
a sedla

Ide o $tandard, ktory urduje ¢asovy rozsah dopravnej obsluznosti tizemia ZSK,
srozdelenim na obdobie odkedy resp. dokedy trva ranna, poobedna Spicka, doobedné
a poobedné sedlo.

Potet cestujlcich pocas dia
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Obr. 2 Pocet prepravenych cestujiicich pocas pracovného dia v ZSK [7]

Na zéklade detailnej analyzy obsahujucej podty cestujiicich v ZSK v jednotlivych
casovych polohach bolo stanovené:

Standardny ¢as prevadzky verejnej osobnej dopravy v priebehu pracovného dia, ako aj
Vv priebehu diia pracovného vol'na a dia pracovného pokoja je uréeny od 4.00 h do 23.30 h:
e ranna Spicka od 5:00 do 7:59 (kriticka ¢asova poloha trva od 6:00 do 7:30),
e doobedné sedlo od 8:00 do 11:59,
e poobedna Spicka od 12:00 do 16:29 (kriticka casova poloha trva od 13:00 do 15:00),
e poobedné sedlo od 16:30 do 22:30.

Poobednd Spicka je SirSia a zdroven nizSia, pretoZe Ziaci a Studenti v porovnani

S pracujucimi obyvatel'mi koncia v r6znych ¢asoch a tym sa dopyt po doprave natiahne na dlhsi
cas.

14



3.3.3 Stanovenie = minimalneho a optimalneho rozsahu dopravnej
obsluznosti jednotlivych kategorii obci v jednotlivych prevadzkovych
reZimoch

Hlavnym cielom tohto Standardu je objektivne zaistit' rozsah spojov vzhladom
na skuto¢né prepravné prudy cestujucich. Dolezitym aspektom poskytovanej prepravnej sluzby
je prevadzkovy interval linky. Navrh intervalov obsluhy je zavisly od typovej Struktary
prepravnych vzt'ahov. Pre prevladajuce prepravné vzt'ahy v tizemi, ktoré predstavuju typicky
dennt dochadzku za pracou a do kol je potrebné zdsadne rozliSovat’ medzi Spickou a sedlom
pracovného dila, ako aj pracovnym diiom a diiom pracovného pokoja vSeobecne.

Tab. 1 Navrh intervalov obsluhy pre autobusovii dopravu

Denny pocet cestujucich v oboch Autobusova doprava — min. interval spojov
smeroch

90 min. interval v dopravnej $picke
125 min. interval po¢as dopravného sedla
60 min. interval v dopravnej $picke

Viac nez 100 os/den

Viac nez 300 os/defi 120 min. interval po¢as dopravného sedla
min. interval j Spick
Viac nes 600 os/deit 30 mi ! I -te val v dovpravnej splcl e
120 min. interval pocas dopravného sedla
20 min. interval j Spick
Viac nez 2 000 os/den 0 I I terval v dvopravnej sp{c ©
60 min. interval pocas dopravného sedla
Viac nes 6 000 os/deft 15 m!n. !nterval v depraVHeJ Splrcke
60 min. interval pocas dopravného sedla
Zdroj: [7]
Tab. 2 Navrh intervalov obsluhy pre Zeleznicnui dopravu
Denny pocet cestujticich v oboch Zelezni¢na doprava — min. interval spojov
smeroch
Viac nez 250 os/den 120 min. interval
min. i | j Spick:
Viac nes 500 os/deit 60 In_ Ir?terva \Y dovpravnej SplC' e
120 min. interval po¢as dopravného sedla
Viac ne3 1 000 os/deft 30 m!n. !nterval % dvopravnej splrcke
60 min. interval pocas dopravného sedla
Viac nes 3 000 os/dett 15 m!n. !nterval v dvopravnej splrcke
60 min. interval pocas dopravného sedla
Zdroj: [7]

Pre IDS ZSK je na zaklade poziadaviek pravidelnosti a tvorby integrovaného taktového
cestovného poriadku stanovené odporicané rozlozenie spojov v jednotlivych prevadzkovych
rezimoch. Na celom tizemi IDS sa bude uplatiiovat’ Standard minimélneho poctu spojov do obci,
¢im sa dosiahne rovnaka kvalita dopravnej obsluznosti.

Zakladny Standard stanovuje 6 parov spojov v pracovnych diioch a 3 pary spojov
Vv diioch pracovného voP’na a pracovného pokoja (Tab. 3). K tomu sa pripocitaju d’alSie pary
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spojov, ktoré su odvodené od d’alSich definovanych premennych, ako je Skolskd dochadzka c¢i
dostupnost’ zdravotnej starostlivosti.

Tab. 3 Zakladny (minimalny) Standard pravidelnosti PAD

Pocet 3/2* (z toho 2 (z toho

parov v kritickom 0/1* v kritickom 1 3

spojov Case 2/1%) Case 1)
Spolu 6 3
*alternativne usporiadanie, resp. rozloZenie spojov pocas dna Zdroj: [7]

Ide opocet parov spojov urCeny len pre obyvatelov danej obce, ktorym je
pri jednotlivych spojoch pontknuté cela navrhovana kapacita vozidla vyjadrena poctom miest.
Skuto€ny pocet spojov pri obci, ktora nie je koncova, cez ktoru vedu viaceré linky autobusovej
dopravy resp. vlaky zelezni¢nej dopravy, je vzdy vyssi.

a) Standard poétu spojov pre prepravu Ziakov ZS v obciach ZSK

K zakladnému $tandardu uplatiiovanému na celom uzemi ZSK je potrebné pripoéitat’
navySenie spojov na zdklade d’alSich definovanych premennych. V ramci tohto bodu st
posudené prepravné poziadavky ziakov zakladnych $kol v Zilinskom samospravnom kraji,
na zaklade ktorych je uréené potrebné navysenie spojov pre dané obce v ZSK.

Pocet navysenia spojov pre obce v ZSK vychadza z kritérii uvedenych v Tab. 4 a v Tab.
5. Potreba navySenia poctu spojov je posudzovand pre dva varianty. Prvy variant uvazuje
s obsaditelnostou 45 miest v spoji adruhy variant s obsaditelnostou 60 miest v SpOji.
Pre cestujiceho predstavuje vzh'adom na mensiu obsadenost’ vozidla vys$si komfort variant
so 45 miestami v spoji.
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Tab. 4 Kritéria navysenia poctu spojov pre prepravu Ziakov ZS v obciach ZSK — variant 45
miest v spoji

Variant 45 miest v spoji

Kritérium Doplitujice kritérium prag)il:lého
Pracovny den vol’'na
a pracovného
pokoja
Kapacita ZS > Pocet Ak je pocet obyvatel'ov
obyvatel'ov vo veku 7 — | obce vo veku 11 az 15
10 rokov rokov < 45, nie st
potrebné spoje navyse
Zisti sa} pocet ‘ ) ’ nie st
obyvatel'ov obce Ak je pocet obyvatelov potrebné

AK ma obec zakladnu
Skolu iba pre 1. — 4.
ro¢nik

voveku 11 az 15Vr0kov
(2. stupenr ZS)

obce vo veku 11 az 15
rokov > 45, na kazdych
45 ziakov je potrebny 1
par spojov navyse
v dnoch skolského
vyucovania

spoje navyse

Kapacita ZS < Poget
obyvatel'ov vo veku 7 —
10 rokov, zisti sa
rozdiel medzi poctom
obyvatel'ov vo veku 7
az 10 rokov a po¢tom
miest ZS

Zisti sa pocet
obyvatel'ov obce
vo veku 11 az 15 rokov
(2. stupen ZS)

Vykona sa sucet
chybajucich miest na 1.
stupni ZS v obci a poétu

obyvatel'ov obce
vo veku 11 az 15 rokov

Ak je sticet < 45, nie su
potrebné spoje navyse

Ak je sucet > 45,
na kazdych 45 Ziakov je
potrebny 1 par spojov
navyse V ditoch
Skolského vyu€ovania

nie st
potrebné
spoje navyse

Ak ma obec zakladnu
Skolu pre 1. - 9.
roénik

Kapacita ZS > Pocet
obyvatel'ov vo veku 7 —
15 rokov

nie su potrebné spoje
navyse

nie su
potrebné
spoje navyse

Kapacita ZS < Pocet
obyvatel'ov vo veku 7 —
15 rokov, zisti sa
rozdiel medzi poctom
obyvatel'ov vo veku 7

Ak je hodnota < 45, nie
su potrebné spoje
navyse

nie su
potrebné
Spoje navyse
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az 15 rokov a poctom
miest ZS

Ak je hodnota > 45,
na kazdych 45 ziakov je
potrebny 1 par spojov
navyse V ditoch
Skolského vyucovania

AK nema obec

Ziadnu zakladna
Skolu

Zisti sa pocet
obyvatel'ov obce
vo veku 7 — 15 rokov

Ak je hodnota < 45, nie
su potrebné spoje
navyse

Ak je hodnota > 45,
na kazdych 45 Ziakov je
potrebny 1 par spojov
navyse V ditoch
Skolského vyucovania

nie st
potrebné
spoje navyse

Zdroj: autori

Tab. 5 Kritéria navysenia poctu spojov pre prepravu Ziakov ZS v obciach ZSK — variant 60
miest v spoji

Variant 60 miest v spoji

Kritérium Dopliiujtice kritérium pracl?:rllllého
Pracovny den vol’na
a pracovného
pokoja
Kapacita ZS > Pocet Ak je pocet obyvatelov
obyvatel'ov vo veku 7 — | obce vo veku 11 az 15
10 rokov rokov < 60, nie su
potrebné spoje navyse
Zisti sa} pocet . ) , nie st
obyvatel'ov obce Ak je pocet obyvatel'ov potrebné

AK ma obec zikladnu
Skolu iba pre 1. — 4.
rocnik

vo veku 11 az 15 rokov
(2. stupen ZS)

obce vo veku 11 az 15
rokov > 60, na kazdych
60 Ziakov je potrebny 1
par spojov navyse
v diioch skolského
vyucovania

spoje navyse

Kapacita ZS < Pocet
obyvatel'ov vo veku 7 —
10 rokov, zisti sa
rozdiel medzi poctom
obyvatel'ov vo veku 7
az 10 rokov a poctom
miest ZS

Ak je sticet < 60, nie su
potrebné spoje navyse

Ak je sucet > 60,
na kazdych 60 ziakov je
potrebny 1 par spojov
navyse V ditoch
Skolského vyucovania

nie su
potrebné
spoje navyse
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Zisti sa pocet
obyvatel'ov obce
vo veku 11 az 15 rokov
(2. stupeti ZS)

Vykona sa sucet
chybajlcich miest na 1.
stupni ZS v obci a poétu

obyvatel'ov obce
vo veku 11 az 15 rokov

Ak mé obec zakladna
Skolu pre 1. - 9.
roc¢nik

Kapacita ZS > Pocet
obyvatel'ov vo veku 7 —
15 rokov

nie su potrebné spoje
navyse

nie st
potrebné
spoje navyse

Kapacita ZS < Pocet
obyvatel'ov vo veku 7 —
15 rokov, zisti sa
rozdiel medzi poCtom
obyvatel'ov vo veku 7
az 15 rokov a poctom
miest ZS

Ak je hodnota < 60, nie
su potrebné spoje
navyse

Ak je hodnota > 60,
na kazdych 60 Ziakov je
potrebny 1 par spojov
navyse V ditoch
Skolského vyucovania

nie st
potrebné
Spoje navyse

Ak nema obec
ziadnu zakladna
skolu

Zisti sa pocet
obyvatel'ov obce
vo veku 7 — 15 rokov

Ak je hodnota < 60, nie
su potrebné spoje
navyse

Ak je hodnota > 60,
na kazdych 60 Ziakov je
potrebny 1 par spojov
navyse Vv ditoch
Skolského vyucovania

nie su
potrebné
spoje navyse

Zdroj: autori

Detailné vyjadrenie vSetkych zistovanych hodndt, na zaklade ktorych je postidené
navysenie poétu spojov pre prepravu ziakov ZS v ZSK je uvedené v Prilohe 1. Pre jednotlivé
obce boli zistené pocty obyvatel'ov vo veku od 7-15 rokov, ako aj informacia, ¢i sa v danej obci
nachadza ZS. Informacie o ZS v jednotlivych obciach a 0 po¢toch tried a Ziakov boli zistené
z udajov, ktoré sleduje azhromazd'uje Centrum vedecko-technickych informacii SR.
V pripade, Ze sa v obci nachadza ZS, na zaklade normativov bola stanovana kapacita ZS.
Normativy boli stanovené na zaklade Zakona ¢. 245/2008 Z. z. o vychove a vzdelavani (Skolsky
zakon) a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Na zaklade § 29 Zakladna Skola a odseku 5,
ktory urcuje najvyssi pocet ziakov v triede zakladnej skoly, je stanovena hodnota normativov
24,25 ziakov na triedu pre prvy az Stvrty ro¢nik, resp. 29 ziakov na triedu pre piaty az deviaty
ro¢nik. Vyslednd hodnota, ktord bola smerodajna pre navysenie, resp. nenavysenie poctu spojov

v obci vzisla z rozdielu kapacity ZS a poétu obyvatel'ov obce v Ziackom veku.
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Na zéklade jednotlivych kritérii bol stanoveny pocet navysenia spojov pre jednotlivé
obce, ktory je uvedeny v nasledujucich tabul’kéch.

Tab. 6 Pocty pdarov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS V okrese Bytca

OKkres Bytca

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Bytca

0

0

HIboké nad Vahom

Hvozdnica

Jablonové

Kolarovice

KoteSova

Marsova-Rasov

Petrovice

Predmier

Salov-Hradna

Stiavnik

Velké Rovné

O |O O |O |k (N O O (N (K-

o |0 O |O|F |k |O |0 ||+ O

Zdroj: autori

Tab. 7 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS v okrese Cadca

Okres Cadca

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Cadca

0

0

Cierne

DIhé nad Kysucou

Dunajov

Klokocéov

Klubina

Korma

Krésno nad Kysucou

Makov

Nova Bystrica

Olesna

Osc¢adnica

Podvysoka

Radostka

Rakova

Skalité

Stara Bystrica

OO0 |k |O 0|0 |00 |0 |0 |0|0|F— |Oo|o

O O |0 |k OO0 |00 |00 |0 |0o|o |+ |Oo|o
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Staskov

Svréinovec

Turzovka

Vysoka nad Kysucou

Zakopcie

Zborov nad Bystricou

O O |0 |0 |O |Oo

o O |0 OO |o

Zdroj: autori

Tab. 8 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS V okrese Dolny Kubin

Okres Dolny Kubin

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Dolny Kubin

0

0

Bziny

DIha nad Oravou

Horna Lehota

Chlebnice

Istebné

Jasenova

Kral'ovany

Kriva

Lestiny

Malatina

Medzibrodie nad Oravou

Oravska Poruba

Oravsky Podzamok

Osadka

Parnica

Pokryvac

Pribis§

Pucov

Sedliacka Dubova

Veliéna

Vys$ny Kubin

Zazriva

Zaskov

O O |k (W |F|F |k OO |OIN|Fk|O|0 |00 |O0|0 |0 (k- O |k

O O |k N O|O |0 O |k |00k |k |O|0|0|0|0|o|o |0 |Oo |k
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Tab. 9 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS V okrese Kysucké Nové Mesto

Okres Kysucké Nové Mesto

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Kysucké Nové Mesto

0

0

Dolny Vadiov

Horny Vadicov

Kysucky Lieskovec

Lodno

Lopusné Pazite

Neslusa

Ochodnica

Povina

Radola

Rudina

Rudinka

Rudinska

SneZnica

O O |0O|0O |0 |0 |0 |0 |0 |~ |O|Oo|Oo

O O |0 |0 |00 |0 0|0 |o|o|o|o

Zdroj: autori

Tab. 10 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS v okrese Liptovsky Mikulds

Okres Liptovsky Mikulas

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Liptovsky Mikulas

0

Benadikova

Bobrovéek

Bobrovec

Bobrovnik

Bukovina

Demainovska Dolina

Dubrava

Galovany

Gotovany

Huty

Hybe

[Zipovce

Jakubovany

Jalovec

Jamnik

Konska

O [k |O |0 0|0 O |- |0k |0 |0 |0 |0 |Oo | |o

O |O |0 OO |0 |00 |0 |0 |o|o|o|o|o (o
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Kralova Lehota

Kvacany

Lazisko

Liptovskd Anna

Liptovska Kokava

Liptovska Portibka

Liptovska Sielnica

Liptovské Beharovce

Liptovské Klacany

Liptovské MatiaSovce

Liptovsky Hradok

Liptovsky Jan

Liptovsky Ondrej

Liptovsky Peter

Liptovsky Trnovec

Lubela

Malatiny

Malé Borové

Maluzina

Nizna Boca

Partizanska LCupca

Pavcina Lehota

Pavlova Ves

Podturen

Pribylina

Prosiek

SmrecCany

Sviity Kriz

Trstené

Uhorska Ves

VavriSovo

Vazec

Velké Borové

Veterna Poruba

Vlachy

Vychodna

Vys$nd Boca

Zavazna Poruba

Ziar

=k |O 0|0 |0 0|0 |Fk |k |O0|Fk |00 |O|0|0|0|0 |0 0|0 | (k| |O|0|0 |k |0k N0 |0 |0 |0 |-

OO0 kPPIOOCIO0COIO|IkPO0OOOCOCJOC|O|O|O|O |k, |O|O0OC| O |O|O|O|F,|O|O|O|O|O
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Tab. 11 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS v okrese Martin

Okres Martin

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Martin

0

0

Bela-Dulice

Benice

Blatnica

Bystricka

Danova

Diakova

Dolny Kalnik

Drazkovce

FolkuSova

Horny Kalnik

Karlova

Klastor pod Znievom

Kostany nad Turcom

Krpelany

Laskar

Leziachov

Lipovec

Necpaly

Nolcovo

Podhradie

Pribovce

Rakovo

Ratkovo

Sklabina

Sklabinsky Podzadmok

Slovany

Socovce

Sucany

Sutovo

Trebostovo

Trnovo

Turany

Turéianska Stiavnicka

Tur¢ianske Jaseno

Tur¢ianske Kl'aany

POk, O0OkrO0C0OC0O|C0C|O|ON|Fk |O|0O |k |O0O|0O |0 |0|0 |0 |0 |0 |(F|F|F(F|Fk [~k |O|Oo

P OO0k, IO0COCCO0O0O0OOOCO|kP|OOCOCO|Fk,|O|O|0O|O|O|OC|O|O|F,|O|O|O|Fk|O|0|O
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Turdiansky Dur

Turciansky Peter

Valca

Vricko

Vrutky

Zaborie

Zabokreky

= O |O |0 |~ |k |O

= O |O |0 |~k O |O

Zdroj: autori

Tab. 12 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS v okrese Namestovo

Okres Namestovo

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Namestovo

0

0

Babin

Benadovo

Bobrov

Breza

Hrustin

Klin

Krusetnica

Lokca

Lomna

Mutne

Novot’

Oravska Jasenica

Oravska Lesna

Oravska Polhora

Oravské Veselé

Rabcéa

Rabdice

Sihelné

TapeSovo

Vasilov

Vavrecka

Zakamenné

Zubrohlava

O OoO|N |k (k|0 000|000 |0 |0|0 |+ |0|0|0 0|0 |o|o|o

O O |k OO0 |0 00|00 |0|0|0|0|Fk |00 |0|0 |00 |00 |0
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Tab. 13 Pocty pdrov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS V okrese Ruzomberok

Okres Ruzomberok

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

RuzZzomberok

0

0

Besenova

Hubova

Ivachnova

Kalameny

Komjatna

Likavka

Liptovska Luzna

Liptovska Osada

Liptovska Stiavnica

Liptovska Tepla

Liptovské Revice

Liptovské Sliace

Liptovsky Michal

Liskova

Lubochna

Lucky

Ludrova

Martincéek

Potok

Stankovany

Stiavni¢ka

Svosov

Turik

Valaska Dubova

= OO N |k |O0O|Fk |O|0|0 0|0 |0 0|k |O|0|0 |0 |0 |F |k |k

= |O |0 |k O 0|0 |00 |0|0 |00 |0|0|F—kr |00 |0 |0 |0 (- |O|F

Zdroj: autori

Tab. 14 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS v okrese Turcianske Teplice

Okres Turcianske Teplice

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac

Variant 45 miest

Variant 60 miest

V Spoji V Spoji
Turéianske Teplice 0 0
Abramova 0 0
Blazovce 0 0
Bodorova 0 0
Borcova 0 0
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Briestie 0 0
Budis 0 0
Cremosné 0 0
Dubové 0 0
H4j 0 0
Horna Stubnia 0 0
Ivanc¢ina 0 0
Jasenovo 0 0
Jazernica 0 0
Kalamenova 0 0
Liesno 0 0
Maly Cepéin 0 0
Moskovec 0 0
Mosovce 0 0
OndraSova 0 0
Raksa 0 0
Rudno 0 0
Sklené 0 0
Slovenské Pravno 0 0
Turcek 1 0
Velky Cepéin 0 0

Zdroj: autori

Tab. 15 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS V okrese Tvrdosin

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac
Okres Tvrdosin Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji
TvrdoSin 0 0
Brezovica 0 0
Cimhové 0 0
Habovka 0 0
Hladovka 0 0
Liesek 0 0
Nizna 0 0
Oravsky Biely Potok 2 1
Podbiel 1 1
Sucha Hora 2 2
Stefanov nad Oravou 1 1
Trstena 0 0
Vitanova 0 0
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Zabiedovo

0

Zuberec

0

Zdroj: autori

Tab. 16 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov ZS V okrese Zilina

Okres Zilina

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Zilina

0

0

Bela

Bitarova

Brezany

Ci¢many

Divina

Divinka

DIhé Pole

Doln4 Tizina

Dolny Hri¢ov

Durc¢ina

Fackov

Gbelany

Horny Hricov

Horky

Hric¢ovské Podhradie

Jasenové

Kamenna Poruba

KTlace

Konska

Kotréina Lucka

Krasnany

Kunerad

Lietava

Lietavska Lucka

Lietavska Svinna-Babkov

LutiSe

Lysica

Mala Cierna

Mojs

Nededza

Nezbudska Luacka

O ININ Ok Ok OO0, |N |k (kO |0O|0|0|0|0 |0 0| || (0| |Oo |0 (kN |o

O L, |IN O OOk |00 0O|F |k |k O0O|0|0|0|0|0|0|0|0|0 |0 (0| |0 |0 (- |+ |o
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Ov¢iarsko 2 1
Pastina Zavada 0 0
Podhorie 2 1
Portibka 0 0
Rajec 0 0
Rajecka Lesna 0 0
Rajecké Teplice 0 0
Rosina 0 0
Stranavy 0 0
Stranske 0 0
Straza 1 0
Stre¢no 0 0
Svedernik 3 2
Suja 0 0
Teplicka nad Vahom 0 0
Terchova 0 0
Turie 0 0
Varin 0 0
Velka Cierna 0 0
Visnové 0 0
Zbynov 1 1

Zdroj: autori

b) Standard poétu spojov pre prepravu Ziakov SS v obciach ZSK

V ramci Standardu poétu spojov pre prepravu Ziakov SS v obciach ZSK je postidena
potreba navysenia zakladného $tandardu o prepravné poziadavky Ziakov SS. Poget navysenia
spojov pre kazdu obec v ZSK vychadza z kritérii uvedenych v Tab. 17 a Tab. 18. Rovnako ako
Vv pripade zakladnych $kol, je potreba navysenia poctu spojov posudzovana pre dva varianty,
a to variant s obsaditel'nost'ou 45 miest v Spoji a variant s obsadite'nostou 60 miest v spoji.

Tab. 17 Kritéria navysenia poctu spojov pre prepravu Ziakov SS v obciach ZSK — variant 45

miest v spoji
Variant 45 miest v spoji
Dopliiuju
Kritérium Ol,) I,uf‘luce N .
kritérium Den pracovného

Pracovny den vol’na a pracovného

pokoja

Dochadzka na Ak sa v obci AK je pocet

stredné odborné nachadza stredna odchadzajucich | nie st potrebné spoje

<kolv. stredné Skola: obyvatel'ov vo veku navyse

Y 16 - 19 rokov < 45,
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odborné ucilistia,
gymnazia

obce vo veku 16 - 19

Zisti sa pocet
obyvatel'ov obce
vo veku 16 - 19
rokov a znizi sa

0 pocet obyvatel'ov

rokov
navstevujucich
strednu Skolu v obci

nie st potrebné spoje
navyse

Ak je pocet
odchadzajtcich
obyvatel'ov vo veku
16 - 19 rokov > 45,
na kazdych 45
obyvatel'ov je
potrebny 1 par
Spojov navyse
Vv dnoch skolského
vyucovania

Ak sa v obci
nenachadza stredna
Skola:

Zisti sa pocet
obyvatel'ov obce
vo veku 16 - 19
rokov

Ak je pocet
odchadzajucich
obyvatel'ov vo veku
16 - 19 rokov < 45,
nie st potrebné spoje
navyse
Ak je pocet
odchadzajucich
obyvatel'ov vo veku
16 - 19 rokov > 45,
na kazdych 45
obyvatelov je
potrebny 1 par
SpPojoV navyse
Vv ditoch Skolského
vyucovania

nie s potrebné spoje
navyse

Zdroj: autori

Tab. 18 Kritéria navysenia poctu spojov pre prepravu Ziakov SS v obciach ZSK — variant 60

miest v spoji
Variant 60 miest v spoji
Dopliiuju
Kritérium Ol,) I,“f‘luce » i
kritérium Den pracovného

Pracovny den vol’na a pracovného

pokoja

Dochéadzka na Ak sa v obci AK je pocet

stredné odborné nachadza stredna odchadzajucich | nie st potrebné spoje

tkolv. stredné Skola: obyvatel'ov vo veku navyse

Y, 16 - 19 rokov < 60,
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odborné ucilistia,
gymnazia

Zisti sa pocet
obyvatel'ov obce
vo veku 16 - 19
rokov a znizi sa

0 pocet obyvatel'ov
obce vo veku 16 - 19
rokov
navstevujacich
strednu Skolu v obci

nie st potrebné spoje
navyse

Ak je pocet
odchadzajtcich
obyvatel'ov vo veku
16 - 19 rokov > 60,
na kazdych 60
obyvatel'ov je
potrebny 1 par
Spojov navyse
Vv dnoch skolského
vyucovania

Ak sa v obci
nenachadza stredna
skola:

Zisti sa pocet
obyvatel'ov obce vo
veku 16 - 19 rokov

Ak je pocet
odchadzajucich
obyvatel'ov vo veku
16 - 19 rokov < 60,
nie st potrebné spoje
navyse

Ak je pocet
odchadzajtcich
obyvatel'ov vo veku
16 - 19 rokov > 60,
na kazdych 60

nie st potrebné spoje
navyse

obyvatel'ov je
potrebny 1 par
SpojoV navyse
Vv dnioch skolského
vyucovania

Zdroj: autori

Detailny prehl’ad informacii sliziacich na postudenie potrebného navysenia poctu spojov
pre prepravu ziakov SS je uvedeny v Prilohe &. 2. Pre jednotlivé obce boli zistené poéty
obyvatel'ov vo veku od 16-19 rokov. Poc¢et odchadzajucich obyvatel'ov vo veku 16-19 rokov
predstavuje smerodajny tdaj, na zaklade ktorého je stanoveny pocet navySenia Spojov.
V pripade, Ze sa vobci SS nenachadza, bol podet obyvatelov vo veku od 16-19 rokov
povazovany aj za polet odchadzajiicich obyvatelov z obce. V pripade, Ze sa vobci SS
nachadza, bol pocet odchadzajicich obyvatel'ov z obce vo veku od 16-19 rokov znizeny o pocet
obyvatelov navitevujucich SS v obci. Udaje o poéte obyvatelov obce navitevujucich SS
v danej obci boli stanovené na zaklade udajov poskytnutych strednymi $kolami v ZSK.

Na zéklade posudenia zistenych udajov bolo mozné stanovit’ potrebny pocet navysenia
spojov pre prepravu ziakov SS pre jednotlivé obce, ktory je uvedeny v nasledujtcich tabulkach.
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Tab. 19 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SS v okrese Bytca

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Okres Bytca Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji
Bytca 8 6
Hlboké nad Vahom 0 0
Hvozdnica 1 0
Jablonové 0 0
Kolarovice 1 1
KoteSova 1 1
Marsova-Rasov 0 0
Petrovice 2 1
Predmier 1 0
Sulov-Hradna 0 0
Stiavnik 4 3
Velké Rovné 3 2

Zdroj: autori

Tab. 20 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SSV okrese Cadca

Okres Cadca

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Cadca

13

10

Cierne

(6}

w

Dlh4a nad Kysucou

Dunajov

Klokocov

Klubina

Korna

Krasno nad Kysucou

Makov

Nova Bystrica

Olesna

Osc¢adnica

Podvysoka

Radostka

Rakova

Skalité

Stard Bystrica

Staskov

Svréinovec

W W||w o101 |0 (kO IN NP0k |OIN (- |O

NN IMNoloIM|RPIRP|IRPIMN|FRO|R|O|O
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Turzovka

Vysoka nad Kysucou

Zakopcie

Zborov nad Bystricou

N PN

4
2
1
1

Zdroj: autori

Tab. 21 Pocty pdarov spojov naviac pre prepravu Ziakov SS vV okrese Dolny Kubin

Okres Dolny Kubin

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Dolny Kubin

4

3

Bziny

DIha nad Oravou

Horna Lehota

Chlebnice

Istebné

Jasenova

Kral'ovany

Kriva

Lestiny

Malatina

Medzibrodie nad Oravou

Oravska Poruba

Oravsky Podzdmok

Osadka

Parnica

Pokryvac

Pribis§

Pucov

Sedliacka Dubova

Veliéna

Vys$ny Kubin

Zazriva

ZasSkov

=N O |- Ok |00 |0 0| |k Ok |O|Fk |00 |k |N|O (- o

PO |k O 0|00 |00 |0|0 |00 |o|o|o|O |+ |Oo (- |Oo
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Tab. 22 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SSV okrese Kysucké Nové Mesto

Okres Kysucké Nové Mesto

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Kysucké Nové Mesto

8

6

Dolny Vadiov

Horny Vadicov

Kysucky Lieskovec

Lodno

Lopusné Pazite

Neslusa

Ochodnica

Povina

Radola

Rudina

Rudinka

Rudinska

SneZnica

N = R N =R N S =)

O O |0 |k OO0 |k (N0 |O | (- |Oo

Zdroj: autori

Tab. 23 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SS V okrese Liptovsky Mikulas

Okres Liptovsky Mikulas

Pocet parov spojov V pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Liptovsky Mikulas

11

8

Benadikova

Bobrovéek

Bobrovec

Bobrovnik

Bukovina

Demainovska Dolina

Dubrava

Galovany

Gotovany

Huty

Hybe

[Zipovce

Jakubovany

Jalovec

Jamnik

Konska

o OO0 |0 0| |00 |00 |0 |0 |0 |o|o

O |O |0 0|00 |00 |0 |o|o|o|o|— |o (o
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Kralova Lehota

Kvacany

Lazisko

Liptovskd Anna

Liptovska Kokava

Liptovska Portibka

Liptovska Sielnica

Liptovské Beharovce

Liptovské Klacany

Liptovské MatiaSovce

Liptovsky Hradok

Liptovsky Jan

Liptovsky Ondrej

Liptovsky Peter

Liptovsky Trnovec

Lubela

Malatiny

Malé Borové

Maluzina

Nizna Boca

Partizanska LCupca

Pavcina Lehota

Pavlova Ves

Podturen

Pribylina

Prosiek

SmrecCany

Sviity Kriz

Trstené

Uhorska Ves

VavriSovo

Vazec

Velké Borové

Veterna Poruba

Vlachy

Vychodna

Vys$nd Boca

Zavazna Poruba

Ziar

OFRrOMNMNOCIOIMNOOIOPIO|IOIPIOOCOJOOOOCOJOO0O|jO|O|W |O |O|O|O | |O|O|O|O|O

O O |0 |k O |0O|0O (k|0 0|0|000|Fk|0O000|0|00|0|0|0|0|0|0|0NMO|O|0O|0O|0O|0O|0O |0 |0 |Oo
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Tab. 24 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SS v okrese Martin

Okres Martin

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Martin

21

16

Bela-Dulice

Benice

Blatnica

Bystricka

Danova

Diakova

Dolny Kalnik

Drazkovce

FolkuSova

Horny Kalnik

Karlova

Klastor pod Znievom

Kostany nad Turcom

Krpelany

Laskar

Leziachov

Lipovec

Necpaly

Nolcovo

Podhradie

Pribovce

Rakovo

Ratkovo

Sklabina

Sklabinsky Podzadmok

Slovany

Socovce

Sucany

Sutovo

Trebostovo

Trnovo

Turany

Turéianska Stiavnicka

Tur¢ianske Jaseno

Tur¢ianske Kl'aany

oo o vMO OO|dMfOOIOOO|IOFP|IOOO|O|O|O|O |k, |O|O|0O|O|F,|O|O|O|F|O|OC|F

OO O NO OO WO O0O0OO0O0O0OjO0O0O0O0O|0O|0O|0O OO0 |O|0O|O|O|O|F|O|O|O
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Turdiansky Dur

Turciansky Peter

Valca

Vricko

Vrutky

Zaborie

Zabokreky

o O |N O |- |O O

o |O |01 O |~ |O O

Zdroj: autori

Tab. 25 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SS V okrese Namestovo

Okres Namestovo

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Namestovo

0

0

Babin

Benadovo

Bobrov

Breza

Hrustin

Klin

Krusetnica

Lokca

Lomna

Mutne

Novot’

Oravska Jasenica

Oravska Lesna

Oravska Polhora

Oravské Veselé

Rabcéa

Rabdice

Sihelné

TapeSovo

Vasilov

Vavrecka

Zakamenné

Zubrohlava

WIN PO O|WwIN O || OCIIFLPINIFPWIWIN[F|F|F-

N O, |OOCININIEAWId Wik W[WIFEINFPININDIN(FP(FPPE
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Tab. 26 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SS V okrese Ruzomberok

Okres Ruzomberok

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

RuzZzomberok

12

9

Besenova

Hubova

Ivachnova

Kalameny

Komjatna

Likavka

Liptovska Luzna

Liptovska Osada

Liptovska Stiavnica

Liptovska Tepla

Liptovské Revice

Liptovské Sliace

Liptovsky Michal

Liskova

Lubochna

Lucky

Ludrova

Martincéek

Potok

Stankovany

Stiavni¢ka

Svosov

Turik

Valaska Dubova

O OO0 OoO|OoOlO|NN Ok |OW|F|IF|IFP PN W|F|O|O|Fk|O

O O |0 |00 |0|0 |0k |O|F |O(F |k |O|0 |k |k |N |k |Oo|0 |0 |0

Zdroj: autori

Tab. 27 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SSV okrese Turcianske Teplice

Okres Turcianske Teplice

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac

Variant 45 miest

Variant 60 miest

V Spoji V Spoji
Turéianske Teplice 3 2
Abramova 0 0
BlaZzovce 0 0
Bodorova 0 0
Borcova 0 0
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Briestie 0 0
Budis 0 0
Cremosné 0 0
Dubové 0 0
H4j 0 0
Horna Stubnia 1 1
Ivanc¢ina 0 0
Jasenovo 0 0
Jazernica 0 0
Kalamenova 0 0
Liesno 0 0
Maly Cepéin 0 0
Moskovec 0 0
Mosovce 1 0
OndraSova 0 0
Raksa 0 0
Rudno 0 0
Sklené 0 0
Slovenské Pravno 0 0
Turcek 0 0
Velky Cepéin 0 0

Zdroj: autori

Tab. 28 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SS'V okrese Tvrdosin

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac
Okres Tvrdosin Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji
TvrdoSin 5 4
Brezovica 1 1
Cimhové 0 0
Habovka 1 1
Hladovka 1 1
Liesek 4 3
Nizna 2 2
Oravsky Biely Potok 0 0
Podbiel 1 0
Sucha Hora 1 1
Stefanov nad Oravou 0 0
Trstena 4 3
Vitanova 1 1
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Zabiedovo

0

Zuberec

1

Zdroj: autori

Tab. 29 Pocty parov spojov naviac pre prepravu Ziakov SSV okrese Zilina

Okres Zilina

Pocet parov spojov Vv pracovny dei naviac

Variant 45 miest
V Spoji

Variant 60 miest
V Spoji

Zilina

14

10

Bela

Bitarova

Brezany

Ci¢many

Divina

Divinka

DIhé Pole

Dolna Tizina

Dolny Hri¢ov

Duréina

Fackov

Gbelany

Horny Hricov

Horky

Hricovské Podhradie

Jasenové

Kamenna Poruba

KTlace

Konska

Kotréina Lucka

Krasnany

Kunerad

Lietava

Lietavska Lucka

Lietavska Svinna-Babkov

LutiSe

Lysica

Mala Cierna

Mojs

Nededza

Nezbudska Lacka

Ov¢éiarsko

O Ok OO0 0|0 |F |k |k IOk [O|Fk|O|Fkr|O|0|O0|0(Fk |O|F PPk |IOINMO|O|O|w

O O |0 |00 |00 |k |k |00 |k |[O|Fk |0k |0 |0|0 |0 |k |00 (F (kP |Fk|O|Fk |0 |0|o|N
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Pastina Zavada 0 0
Podhorie 0 0
Porubka 0 0
Rajec 0 0
Rajecka Lesna 1 0
Rajecké Teplice 2 2
Rosina 2 1
Stranavy 1 1
Stranske 0 0
Straza 0 0
Stre¢no 2 1
Svedernik 1 1
Suja 0 0
Teplicka nad Vahom 3 2
Terchova 3 2
Turie 2 1
Varin 3 2
Velké Cierna 0 0
Visnové 2 1
Zbynov 0 0

Zdroj: autori

c) Standard poétu spojov pre zabezpefenie dostupnosti zdravotnej starostlivosti
v obciach ZSK

Pre jednotlivé obce a mesta v ZSK je posudena potreba navysenia zakladného $tandardu
dopravnej obsluznosti pre potrebu zabezpe¢enia dochadzky obyvatelov do zdravotnickych
zariadeni. Navrh navySenia zdkladného Standardu vychadza z analyzy poctu a lokalizacie
vieobecnych a $pecializovanych ambulancii a lekarni v jednotlivych obciach a mestach v ZSK
a analyzy zdravotnych obvodov. Potreba navySenia po¢tu spojov je posudzovand na zéklade
kritérii uvedenych v nasledujicich tabul'kach pre dva varianty. V prvom variante sa uvazuje
s0 45 miestami v spoji a v druhom so 60 miestami v spoji. Prvy variant so 45 miestami v spoji
predstavuje pre cestujiiceho vyssi komfort, vzh’'adom na mensiu obsadenost’ vozidla.

Tab. 30 Kritéria navysenia poctu spojov pre zabezpecenie dostupnosti zdravotnickych
zariadeni — variant 45 miest v spoji

Variant 45 miest v spoji

Kritérium ” .
ertu Den pracovného vol'na

Pracovny den a pracovného pokoja

V obci st 4 druhy zdravotnych
obvodov: v§eobecny lekar

pre dospelych, vS§eobecny lekar pre
deti a dorast, stomatolog

a gynekoldg, v obci je lekéren

nie su potrebné spoje nie su potrebné spoje
navyse navyse
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V obci su 2 alebo 3 druhy
zdravotnych obvodov v§eobecného

lekara pre dospelych, v§eobecného na kazdych 1 500 L, ..
. . . ; y nie st potrebné spoje
lekara pre deti a dorast, stomatologa obyvatel'ov navyse g
. . N . . navyse
alebo gynekoldga, v obci je lekaren 1 par spojov

(v obci st 4 druhy zdravotnych
obvodov bez lekarne)

V obci nie je ziaden alebo je len 1
druh zdravotného obvodu
vSeobecného lekara pre dospelych,
vSeobecného lekara pre deti a dorast,
stomatologa alebo gynekologa, v
obci je alebo nie je lekaren

(v obci su 2 alebo 3 druhy
zdravotnych obvodov bez lekdrne)

na kazdych 750
obyvatel'ov navyse
1 par spojov

nie su potrebné spoje
navyse

Zdroj: autori

Tab. 31 Kritéria navySenia poctu spojov pre zabezpecenie dostupnosti zdravotnickych
zariadeni — variant 60 miest v spoji

Variant 60 miest v spoji

Kritcrium Den pracovného vol’'na

Pracovny den a pracovného pokoja

V obci su 4 druhy zdravotnych
obvodov: v§eobecny lekar

pre dospelych, vieobecny lekdr pre nie st potrelzné spoje nie st potretvmé spoje
deti a dorast, stomatolog navyse navyse

a gynekoldg, v obci je lekéren

V obci su 2 alebo 3 druhy

zdravotnych obvodov v§eobecného

lekara pre dospelych, v§eobecného na kazdych 2 000 nie st potrebné spoje
lekara pre deti a dorast, stomatologa obyvatel'ov navyse

alebo gynekoldga, v obci je lekaren 1 par spojov navyse

(v obci st 4 druhy zdravotnych
obvodov bez lekarne)

V obci nie je Ziaden alebo je len 1
druh zdravotného obvodu
vSeobecného lekara pre dospelych,
vSeobecného lekara pre deti a dorast,
stomatoldga alebo gynekoldga, v
obci je alebo nie je lekaren

(v obci su 2 alebo 3 druhy
zdravotnych obvodov bez lekarne)

na kazdych 1 000
obyvatel'ov navyse
1 par spojov

nie st potrebné spoje
navyse

Zdroj: autori

Podrobny prehl'ad poctu zdravotnickych zariadeni v jednotlivych obciach a mestach,
s navrhom poctu navySenia spojov pre zabezpecenie dochadzky do zdravotnickych zariadeni je
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spracovany v Prilohe 3. Obce a mesta st rozdelené podl'a jednotlivych okresov. Pre kazdu obec
a mesto bol zisteny pocet vSeobecnych a Specializovanych ambulancii, pocet lekarni a vydajni
liekov, pocet nemocnic a poliklinik a pocet zdravotnych obvodov. Analyzované boli vsetky 4
druhy zdravotnych obvodov:

- vSeobecny lekar pre dospelych,

- vSeobecny lekar pre deti a dorast,

- stomatolog,

- gynekolog.

Pre kazdu obec alebo mesto je pre kazdy druh zdravotného obvodu uvedeny konkrétny
udaj, kde sa zdravotny obvod nachédza. Na zaklade stanovenych kritérii je pre kazdu obec
navrhnutd potreba navysenia poc¢tu spojov. Navrh poctu spojov pre zabezpecenie dostupnosti
zdravotnej starostlivosti v jednotlivych obciach a mestach v ZSK podl'a okresov, je uvedeny
Vv nasledujucich tabulkach.

Tab. 32 Pocty parov spojov naviac pre zabezpecenie dochdadzky do zdravotnickych zaradeni
pre obce v okrese Bytca

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac
Obec/mesto Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji
Bytca 0 0
Stiavnik 2 2
Velké Rovné 2 1
Kotesova 2 2
Kolarovice 2 1
Petrovice 2 1
Predmier 1 1
Hvozdnica 1 1
Marsova-Rasov 1 0
Sul'ov-Hradna 1 0
Hlboké nad Vahom 1 0
Jablonové 1 0

Zdroj: autori

Tab. 33 Pocty parov spojov naviac pre zabezpecenie dochddzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Cadca

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac
Obec/mesto Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji
Cadca 0 0
Turzovka 0 0
Krasno nad Kysucou 0 0
Osc¢adnica 0 0
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Rakova 3 2
Skalité 3 2
Cierne 0 0
Svréinovec 4 3
Staskov 1 1
Stara Bystrica 1 1
Nova Bystrica 1 1
Vysoké nad Kysucou 1 1
Kloko&ov 3 2
Zborov nad Bystricou 1 1
Korna 2 1
Olesnd 2 1
Zakopéie 2 1
Makov 2 1
Podvysoka 1 1
Dunajov 1 1
Radostka 1 0
Dlha nad Kysucou 0 0
Klubina 0 0

Zdroj: autori

Tab. 34 Pocty pdrov spojov naviac pre zabezpecenie dochadzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Dolny Kubin

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac
Obec/mesto Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji
Dolny Kubin 0 0
Zazriva 1 1
Chlebnice 2 1
Zaskov 2 1
Dlha nad Oravou 0 0
Oravsky Podzdmok 0 0
Istebné 1 1
Veli¢na 1 1
Oravska Poruba 1 1
Parnica 0 0
Pucov 1 0
Malatina 1 0
Kriva 1 0
Vys$ny Kubin 1 0
Bziny 0 0
Horna Lehota 0 0
Medzibrodie nad Oravou 0 0
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Sedliacka Dubova 0 0
Pribi$ 0 0
Kral'ovany 0 0
Jasenova 0 0
Lestiny 0 0
Osadka 0 0
Pokryvac 0 0

Zdroj: autori

Tab. 35 Pocty parov spojov naviac pre zabezpecenie dochadzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Kysucké Nové Mesto

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac
Obec/mesto Variant 45 miest Variant 60 miest
V spoji V spoji
Kysucké Nové Mesto 0 0
Neslusa 4
Kysucky Lieskovec 1 1
Ochodnica 2 1
Rudina 1 0
Horny Vadicov 2 1
Radorla 2 1
Povina 1 1
Sneznica 1 1
Rudinska 1 1
Lodno 1 0
Dolny Vadicov 0 0
Lopus$né Pazite 0 0
Rudinka 0 0

Zdroj: autori

Tab. 36 Pocty parov spojov naviac pre zabezpecenie dochddzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Liptovsky Mikulas

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac
Obec/mesto - - - -
Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V SpOji

Liptovsky Mikulas 0 0
Liptovsky Hradok 0 0
Vazec 1 1
Vychodna 1 1
Bobrovec 2 1
Hybe 1 1
Pribylina 1 1
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Liptovsky Peter

Zavazna Poruba

Partizanska Lupca

Dubrava

Liptovska Portbka

Lubela

Podturen

Liptovsky Jan

Liptovska Kokava

Sviity Kriz

VavriSovo

Smrecany

Liptovsky Ondre;j

Liptovska Sielnica

Vlachy

Kralova Lehota

Liptovsky Trnovec

Kvacany

Benadikova

Uhorska Ves

Gotovany

Ziar

Jamnik

Pavéina Lehota

Lazisko

Veterna Poruba

Liptovské Klacany

Jakubovany

Liptovské MatiaSovce

Demainovska Dolina

Galovany

Jalovec

Pavlova Ves

Malatiny

Maluzina

Konska

Trstené

Prosiek

Bobrovéek

Nizna Boca

Huty

Bobrovnik

Malé Borové

OO0 O0O|0O|O0|O0|0O|O0|0O|0O|O0|0O|0O|0O|0O|O0|0O|0O|0O|0O|O|O|O|O|O|O|O|OC|CO|O|0O|O0O|PIPIFPIPFPIOIFRPIFPIFPIFPIPEFP

O OO0 0O|O|0O|0O|0O| 0000|0000 |0O|0O|O|0|0O|0O|0O|0O|0O|0|0O|0O|0O|0O|0C|O0O|0|O0O|FRPIFPIO|IFP,IFPIFIF|F
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Vysna Boca 0 0
Bukovina 0 0
IZipovce 0 0
Liptovskd Anna 0 0
Liptovské Beharovce 0 0
Velké Borové 0 0

Zdroj: autori

Tab. 37 Pocty parov spojov naviac pre zabezpecenie dochadzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Martin

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Obec/mesto Variant 45 miest Variant 60 miest

V Spoji V Spoji

Martin 0 0

Vrtky

Sucany

Turany

Valca

Klastor pod Znievom

Bystricka

Kostany nad Turcom

Bela-Dulice

Zabokreky

Pribovce

Krpelany

Drazkovce

Necpaly

Turc¢ianske Kl'acany

Blatnica

Turéianska Stiavnicka

Lipovec

Podhradie

Sklabina

Trebostovo

Danova

Sutovo

Turc¢iansky Peter

Diakova

Vricko

Slovany

Turéianske Jaseno

Rakovo

OO OO0 0|00 |0O|0C|O|FR,|IFPIFIFIFPIFPPFRPPFPPFPIPFPORFRPERPNMNDND®WO
OO OO0 0|00 |O0O|0O|O|0O|0O|0C|0O|O0|FPIFPIFIFPIFPOIFROIFRLINDNO

Benice
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Dolny Kalnik

Trnovo

Noléovo

Socovce

Ratkovo

Horny Kalnik

Sklabinsky Podzdmok

Tur&iansky Dur

Zaborie

Leziachov

FolkuSova

OO0 OO0 0O|O0|O|O0|O|O

Laskar

OO O0O|O0O|O0O|lOoj0o 0|0 O0|lO0|O|O

0

Karlova

Zdroj: autori

Tab. 38 Pocty parov spojov naviac pre zabezpecenie dochddzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Namestovo

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac
Obec/mesto i _ _ _
Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji

Namestovo 0 0
Zakamenné 0

Rabca 0 0
Oravska Polhora 5 4
Novot’ 0 0
Oravska Lesna 2 1
Hrustin 2 1
Mutne 2 1
Oravské Veselé 1 1
Klin 3 2
Lokca 0 0
Zubrohlava 3 2
Sihelné 2 2
Rabcice 2 2
Oravska Jasenica 2 1
Bobrov 2 1
Breza 2 1
Vavrecka 2 1
Babin 1 1
Krusetnica 1 0
Lomna 1 0
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Betadovo 1 0

Vasilov 1 0

Tapesovo 1 0

Zdroj: autori

Tab. 39 Pocty pdrov spojov naviac pre zabezpecenie dochddzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Ruzomberok

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac
Obec/mesto

Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji

RuzZzomberok 0 0

Liptovské Sliace

Likavka

Liptovska Luzna

Liskova

Lucky

Liptovska Osada

Komjatna

Liptovské Reviice

Liptovska Stiavnica

Stankovany

Hubova

Lubochna

Ludrova

Liptovska Tepla

Stiavni¢ka

Svosov

Valaska Dubova

Besenova

Ivachnova

Kalameny

Martincek

Liptovsky Michal

O OO0 0O|O|0O|O0O|O|FRP|IO|FRP|IFPIFPIFPIFPIOOININ OO

Turik

O OO0 OC|OIFRIFPIFRPPFPOIFRPOIFPIFPIEFPININEFPIODNDNOO

Potok 0

Zdroj: autori
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Tab. 40 Pocty parov spojov naviac pre zabezpecenie dochadzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Turcianske Teplice

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac

Obec/mesto - - - -
Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji
Turcianske Teplice 0 0

Horna Stubiia

Mosovce

Slovenské Pravno

Sklené

Dubové

Turéek

Maly Cepéin

Hyj

Jazernica

Velky Cepéin

Bodorova

Raksa

Budi$

Rudno

Abramova

Blazovce

Borcova

Briestie

Jasenovo

Kal'amenova

Ondrasova

Cremosné

Ivanéina

Moskovec

O OO0 O0O|O|O|O0O|0O|O0O|0|O|O0|0O|0O|O0|0O|0O|0|O|O0|O|O|F

Liesno

OO0 0O|0|0|0O|O|0O|0O|0O|O|O|0O|0O|0O|O|lOj0O|0O|O|OClOCIO|N

0

Zdroj: autori

Tab. 41 Pocty pdrov spojov naviac pre zabezpecenie dochadzky do zdravotnickych zariadeni

pre obce v okrese Tvrdosin

Pocet parov spojov v pracovny dei naviac
Obec/mesto Variant 45 miest Variant 60 miest
V Spoji V Spoji
Tvrdosin 0 0
Trstena 0 0
Nizna 0 0
Liesek 3 2
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Zuberec 1 0
Sucha Hora 1 1
Habovka 1 1
Vitanova 1 1
Brezovica 1 1
Podbiel 1 1
Hladovka 1 1
Zabiedovo 1 0
Oravsky Biely Potok 0 0
Stefanov nad Oravou 0 0
Cimhova 0 0

Zdroj: autori

Tab. 42 Pocty pdrov spojov naviac pre zabezpecenie dochddzky do zdravotnickych zariadeni
pre obce v okrese Zilina

Pocet parov spojov v pracovny deii naviac
Obec/mesto _ i . .
Variant 45 miest Variant 60 miest
V SpOji V SpOji
Zilina 0 0
Rajec 0
Teplicka nad Vahom 2 2
Terchova 2 2
Varin 2 1
Bela 0 0
Rosina 2 1
Rajecké Teplice 2 1
Visiiové 3 2
Stre¢no 3 2
Divina 3 2
Turie 2 2
DIhé Pole 1 0
Stranavy 2 1
Kamenna Poruba 2 1
Lietavska Lucka 1 0
Lietavska Svinna-Babkov 2 1
Krasnany 2 1
Dolny Hri¢ov 2 1
Konska 2 1
Lietava 2 1
Dolna Tizina 1 1
Gbel'any 1 1
Svedernik 1 1
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Mojs

Rajecka Lesna

Durc¢ina

Nededza

Kunerad

Divinka

Podhorie

Zbynov

Stranske

Lysica

Horky

Horny Hricov

Bitarova

LutiSe

Ov¢iarsko

Straza

Brezany

Fackov

Jasenové

Kotréina Lacka

Portbka

KTace

Nezbudska Luacka

Velka Cierna

Hri¢ovské Podhradie

Mala Cierna

Suja

Pastina Zavada

OO OO0 0|00 |0O|0O|O|0O|0O|0O|0O|0O|0O|0O|0C|O|O0O|FP|FIFIFPIFP|PF

Ci¢many

olo|o|o|o|o|o|o|o|lo|ojlo|o|o|o|o|r|kr|kr|lririFRRFRRRRFP

0
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Minimalny zakladny §tandard pre Zelezni¢na dopravu v IDS ZSK je uvedeny v Tab. 43.

Tab. 43 Zdkladny (minimalny) standard pravidelnosti Zeleznicnej dopravy

Ranna Doobedné | Popoludiiajsia \,P.OVF.)OIUd_

. Spicka sedlo Spicka najsie sedlo .
Tratowisek | 5:00-7:50 | 8:00-11:50 | 12:00-16:29 | or | CeWden
120 Zilina -

Povazska 8 4 6 4 10
Bystrica (mimo)

126 Zilina - 6 4 6 3 10
Rajec

127 Zilina - 8 4 12 6 19
Cadca

128 Cadca - 6 4 6 3 10
Makov

129 Cadca - 6 4 6 3 10
Zwardon

145 Horna 6 4 6 3 10
Stubiia - Sklené

170/171 Vritky 8 4 6 3 10
- Horn4 Stubfia

180 Zilina - 8 4 6 3 10
Liptovsky

Mikula§

181 Kralovany - 8 4 6 3 10
Trstena

Zdroj: [7]

3.3.4 Standardy dostupnosti autobusovych zastavok

V ramci Standardov uréenych pre zastavky verejnej osobnej dopravy je potrebné
stanovit’ okrem Standardov dostupnosti aj Standardy tykajice sa priamo vybavenia jednotlivych
zastavok.

Standard vybavenia zastavok

Standard vybavenia zastavok stanovuje minimalne jednotné pravidla pre oznacenie
a vybavenie zastivok zahrnutych do IDS ZSK. Cesta verejnou osobnou dopravou nezagina
nastupom do vozidla, ale uz prichodom na zastavku, na ktorej sa cestujuci musi citit’ bezpecne
a prijemne.
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Zastavky na uzemi IDS ZSK je dolezité rozdelit’ do uritych skupin a pre jednotlivé

skupiny zastavok stanovit’ minimalne kritéria, ktoré musia splnat’:

skupina A — zastavky, na ktorych zastavuje aspon jedna linka s licenciou pre mestski
hromadnu dopravu, (pre primestskti dopravu su to aj zastavky umiestnené na cestach 1.
triedy a na frekventovanych cestach I1. triedy);

skupina B — zastavky, na ktorych nezastavuje ziadna linka s licenciou pre mestsku
hromadnu dopravu, (pre primestskii dopravu su to aj zastavky umiestnené na menej
frekventovanych cestach II. triedy, na cestach IIIl. triedy a na miestnych
komunikaciach);

skupina C — zelezni¢né stanice a zelezni¢né zastavky.

Zastavky skupin A a B su d’alej kategorizované do tried podl’a ich dopravného vyznamu:

zastavky L. triedy - vyznamné prestupné uzly, zastavky v centrdch miest a obci,
vyznamné zastdvky v ramci obsluhovaného uzemia, v ktorych sa stretava viacero
druhov dopravy,

zastavky II. triedy - vyznamné prestupné zastavky v centrach a v zastavanych ¢astiach
obci a miest,

zastavky l11. triedy - menej vyznamné zastavky v mestach a zastavky na okrajoch obci,
zastavka IV. triedy - mdlo vyznamné zastavky, zastavky mimo zastavanej Casti obci
a miest, resp. zastavky na okrajoch obci a miest (napr. razcestia a pod.).

Pre I'ahSie definovanie zastavok vo vztahu k cestujucim su zastavky kategorizované aj slovne:

prestupny uzol - len zastavky I. triedy,
prestupnd zastavka - vybrané zastavky II. triedy,
zastavka - ostatné zastavky.

Prehl'ad minimalneho a doplnkového vybavenia pre jednotlivé skupiny zastavok je

uvedeny v nasledujucich tabul’kach, priCom znacka X predstavuje povinné vybavenie a znacka
(X) odporti¢ané vybavenie zastavky.

Tab. 44 Minimalne vybavenie zastavok skupiny A

Trieda zastavky l. 1. 1. V.
Oznacnik X X X X
Vyvyseny ostrovcéek X X X)

Cestovny poriadok vsetkych zastavujucich liniek X X X X
Vyhatok z Tarify IDS ZSK vratane schémy liniek X X X)

Vytatok z Prepravného poriadku IDS ZSK X X (X)

Automat na predaj cestovnych listkov X X (X)
PristreSok X X X

Lavicka X X (0,9)
Odpadkovy kos X X X X
Osvetlenie priestorov X X X X)
Elektronicky informacny systém X (X) X)
Informacné a predajné centrum (X)

Zdroj: autori
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Tab. 45 Doplnkové vybavenie zastavok skupiny A

Trieda zastavky l. 1. 1. V.
Bezbariérovy pristup pre osoby PRM X X X)
Bezdrétové pripojenie na internet (WiFi) X X)

Zabradlie X X X)
Socialne zariadenie X)

Stojany na bicykle X X)
Parkovacie miesta pre automobily X)

Samostatné stanoviste pre autobus X)

Hodiny X X)
Informaéné zariad. pre nevidiacich a slabozrakych X) X)

Ostatné navigacné prvky X)

Tab. 46 Minimdlne vybavenie zastavok skupiny B

Zdroj: autori

Trieda zastavky l. 1. 1. V.
Oznacnik X X X X
VyvysSeny ostrovcek X X X)

Cestovny poriadok vSetkych zastavujucich liniek X X X X
Vytatok z Tarify IDS ZSK vratane schémy liniek X X X)

Vyhatok z Prepravného poriadku IDS ZSK X X X)
Pristresok X X X)

Lavicka X X X)
Odpadkovy kos X X X X)
Osvetlenie priestorov X X X X)
Elektronicky informacny systém X X)

Informacné centrum X)

Tab. 47 Doplnkové vybavenie zastdivok skupiny B

Zdroj: autori

Trieda zastavky l. 1. 1. V.
Bezbariérovy pristup pre osoby PRM X X X)
Bezdrotové pripojenie na internet (WiFi) X X)

Zabradlie X X)

Socialne zariadenie X)

Stojany na bicykle X X)
Parkovacie miesta pre automobily (X)

Samostatné stanoviste pre autobus (X)

Hodiny X X)
Informaéné zariad. pre nevidiacich a slabozrakych (X)

Ostatné navigacné prvky (X)
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Tab. 48 Minimalne vybavenie zastavok skupiny C

Vybavenost’ Zelezni¢nych zastavok

Lavicky X
Smetné kose X
WC + zavedena uzitkova alebo pitna voda X)
V zimnych mesiacoch vykurovanie X)
Osvetlenie X
Stojiska na bicykle X)
Informacné vitriny X)
Odchody spojov X
Prepravny poriadok X)
Osobna pokladnica X)
NadStandardné vybavenie

Rozhlasové zariadenie X)
El. zariad. informujuce 0 prichodoch a odchodoch X)
Hodiny X)
Vzhlad a funkénost’ budov a zariadeni

Cistota (odpadky, prach) X
Cistota (skiel okien z oboch stran) X
Iné viditeI'né necistoty X
Bezpecnost’ a funk¢énost’ budov a zariadeni

Zastavka bez vidite'nych nedostatkov X

Stav zastavky (vzhlad) a pod..
Grafity (nie st pripustné)

Exteriér (zaburinenie, ozdobné kriky nie vicsie ako
20 cm)

Zdroj: autori

Oznacenie zastavok

Systém oznaCovania zastadvok a oznacnikov musi byt jednotny vo vSetkych
informaénych materidloch IDS ZSK amusi cestujicemu napoméhat uz pri priprave
na cestovanie ipo cely cas trvania cesty. Zastavky sa oznacuju v stlade s poziadavkami
STN 73 6425, Zakona ¢. 56/2012 Z.z. o cestnej doprave Vv zneni neskorSich predpisov,
Vyhlasky €. 9/2009 v zneni neskorSich predpisov. Jednotlivé prvky zastavok, oznacnikov
a prestupného bodu je potrebné umiestiiovat’ predovSetkym s ohl'adom na prehladnost,
pouzitelnost’ a bezpecnost’ cestnej premavky. Taktiez je potrebné pri ich umiestiovani
zohladnit” miestne podmienky a vyznam zastavky a ozna¢nikov. Okrem vyznamnosti tychto
prvkov je dolezita aj ich vzajomna poloha.

Zdruzené zastavky pre viac druhov dopravy (MHD a primestskd) sa odporica
oznacovat’ jednym oznacnikom. Zastavky skupiny A a B sa oznacuju a vybavuji oznacnikom
umiestnenym spravidla na zastavkovom stipiku. Ak to podmienky neumoziuju alebo z réznych
doévodov je umiestnenie stipika nevhodné, je mozné umiestnit’ ozna¢nik zastavky na inom
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vhodnom mieste (konitrukcia zastdvkového pristresku, stip verejného osvetlenia a pod.) a to
tak, aby bolo mozné zastavit’ ¢elom vozidla na Grovni oznacnika, pokial’ nie je stavebnou
upravou alebo dopravnym znacenim stanovené iné miesto pre zastavenie vozidla. Zastavky
skupiny C sa ozna¢nikom neoznacuji. Vzhl'ad a vybavenie oznacnikov bude jednotny pre cely
IDS ZSK.

Standard dostupnosti autobusovych zastavok

Maximalna dochadzkova vzdialenost’ na zastdvku verejnej dopravy v pracovny den,
v Case prepravne] Spicky je max. 1,5 km, ¢o zodpoveda 20 min chodze. Tato dochadzkova
vzdialenost’ ma pokryt’ minimalne 95% obyvatel'ov v danom tizemi. V Case prepravného sedla,
v den pracovného vol'na a pracovného pokoja je stanovend na max. 2 km, t. j. 30 min chodze.
Blizsie $pecifikované Standardy dochadzkovej vzdialenosti st uvedené v Tab. 49.

Tab. 49 Standardy dochddzkovej vzdialenosti na zastavku verejnej dopravy

Dochadzkova | Dochadzkovy
Kategoria obce Oznacenie vzdialenost’ ¢as max.
max. (m) (min.)
Malé sidlo MS 1500 20
Stredné sidlo SS 1500 20
Velké sidlo VS 1200 15
Vyznamné sidlo VZS 1200 12
Regiondlne centrum RC 1000 12
Velké regionédlne | centrum mesta VRC 500 6
centrum okrajova Cast’ 1000 12
centrum mesta KC 500 6
Krajské centrum | SirSie centrum 750 9
okrajova cast’ 1000 12
Zdroj: [7]

3.3.5 Standard ¢asovej dostupnosti ciel’a cesty (§tandard maximalneho ¢asu
prestupu a Standard maximalneho poctu prestupov)

V prvom rade je nutné vymedzit’ vizbu medzi preferenciou cestovného ¢asu, prestupu
a intervalu. Teoreticky je mozné vychadzat’ z predpokladu, Ze pri pravidelnych cestach v dennej
regionalnej doprave ma cestovny c¢as absolitne najvys$siu vahu pri volbe dopravného
prostriedku. Predpokladdme vsak, ze prestup, ktory povedie k skrateniu celkového cestovného
¢asu medzi zdrojom a ciel'om cesty, je akceptovatel'ny. Z tohto dovodu musi byt uplatiiovany
odli$ny pristup vo vnimani nosnych liniek v zavislosti od vel'kosti aglomeracie. Vychadzame
z toho, Ze vo vacsich sidelnych aglomeraciach sa posuva "okamih vyhodnosti prestupu" blizsie
k centru regionu, ako v sidelnych oblastiach so vSeobecne viac¢Sou kapacitou a priepustnostou
cestnych komunikacii a zaroven s nizSou pravdepodobnostou kongescii. V tomto zmysle bolo
zadefinované, Ze pre pravidelné dochddzanie s cestujucimi vSeobecne akceptovatelné
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maximalne dva prestupy (pri¢om plati, ze druhy z nich je spravidla v ramci MHD). Vyssi pocet
prestupov znizuje pritazlivost systému verejnej dopravy, a to z dovodu spolahlivosti.
Samozrejmym predpokladom tychto tvah je tarifnd integracia. Pri navrhu linkovych intervalov
treba vychadzat’ z toho, ze ranné Spicka pracovného dia je vyrazne kratsia (ale intenzivnejsia)
ako popoludiiajsia Spicka.

Pre stanovenie maximalnej Casovej dostupnosti, t. j. stanovenie Standardu casovej
dostupnosti verejnou dopravou ciela cesty je v prvom rade potrebné urcit’ dva zakladne
atributy, resp. podstandardy a tym je stanovenie maximalneho ¢asu prestupu a maximalneho
poctu prestupov:

» Standard maximalneho Casu prestupu (vratane chddze medzi dvoma tarifnymi bodmi,
resp. v ramci garantovaného prestupného miesta): max. 10 min,

» standard maximalneho poctu prestupov:

- pri ceste z ktoréhokol'vek miesta kraja do krajského centra: max. 2 prestupy,
- medzi dvoma l'ubovol'nymi miestami v kraji: max. 4 prestupy.

Tab. 50 Standard casovej dostupnosti ciela cesty

Cas premiestnenia (min)
Vzdialenost’ V Spicke V sedle pracovného | Pocas vikendu a dni
pracovného dia dia pracovného pokoja
Do 10 km 30 40 50
Do 20 km 50 60 75
Do 30 km 70 80 100
Do 50 km 90 100 120
Nad 50 km Nespecifikované — poziadavka na cestovni rychlost’ viac ako 40 km/hod.

Zdroj: [7]

Stucasne je potrebné, aby dopravna obsluznost' bola zabezpefend vzijomnym
prepojenim regionalnej Zelezni¢nej osobnej a primestskej autobusovej dopravy (prestupné
miesta musia vyhovovat' Standardom vybavenia zastavok a oznaénikov IDZK) a dbat’ na to,
aby sa zamedzilo vykonavaniu sibeZnej verejnej osobnej dopravy.

Vzhl'adom na zabezpecenie eliminacie subeznych spojov sa bezprestupové spojenia
garantuju len v pripade, Ze:
e sucasna obsadenost’ existujucich spojov v ramci kritickej ¢asovej polohy dosahuje

hodnotu vécsiu ako 20 cestujucich,
e by bola prekrocena maximalna obsaditel'nost’ spoja na nosnej (chrbticovej) linke,
e Cas premiestnenia s prestupom by sa cestujucemu navysil oproti ¢asu premiestnenia
bez prestupu spravidla o viac ako 20 min.
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3.3.6 Stanovenie d’alSich Standardov rozsahu dopravnej obsluZnosti

Standard maximalnej obsaditePnosti spojov

Hlavnym cielom tohto Standardu je stanovit® dostatocnu kapacitu dopravnych
prostriedkov. Ide o §tandard, ktorym sa bude napiiat’ poziadavka na zabezpe&enie dostatoénej
kvality poskytovanych sluzieb v oblasti verejnej dopravy. V pripade, ze bude pravidelne
dochadzat Kk poruSovaniu stanovenych kritérii a indikatorov, bude potrebné v spolupraci
koordinatora, objednavatel'a a dopravcu zabezpecit’ dostatocnu kapacitu a to bud’ nasadenim
vozidla s vys$sou kapacitou alebo posilovym spojom, pripadne zahustenim prevadzkového
intervalu spojov.

Tab. 51 Standard maximdlnej obsaditelnosti spoja

Dopravny Zelezni¢na doprava (vlak) Autobusova doprava (autobus)
prostriedok
Max. Max. Max. Max.
Cas prepravy | obsaditelnost’ | obsaditePnost’ | obsaditePnost’ | obsaditelnost
miest’ miest’ na statie miest’ miest na statie
na sedenie (%o) (%) na sedenie (%o) (%)
1-10 min. 100 100 100 100
11-20 min. 100 50 100 50
21 — 30 min. 100 10 100 10
Nad 30 min. 100 -- 100 --
Zdroj: [7]

Standard spolahlivosti

Vo vSetkych zmluvach s dopravcami bude zakotvené dodrziavanie cestovnych
poriadkov v pravidelnej osobnej doprave. Meradlom zavézku je plnenie cestovného poriadku,
pri¢om sa stanovi, aké meSkanie bude sankcionované.

e Zaspoj iduci nacas sa bude povazovat’ spoj iduci s odchylkou 0:00 — 2:59 (min:sec) v ramci
spojov MHD. DodrzZiavanie cestovného poriadku je potrebné posudzovat individualne,
Vv zavislosti od dopravnej situacie.

e Zaspoj idtci nacas sa bude povazovat’ spoj iduci s odchylkou 0:00 — 4:59 (min:sec) v ramci
spojov regionalnej Zelezni¢nej dopravy a primestskej autobusovej dopravy. Dodrziavanie
cestovného poriadku je potrebné posudzovat' individualne, Vv zavislosti od dopravnej
situacie,

» odchod z kone¢nej vzdy v rozsahu 0:00 — 0:59 (min:sec),

» nadbiehanie oproti CP nie je povolené.

Pri meskani do stanovené¢ho poctu minat bude spoj povazovany za jazdiaci nacas,
akakol'vek vyssia hodnota meskania bude evidovana percentom plnenia cestovného poriadku.

/Sankcie su stanovené za nesplnenie percenta plnenia alebo za kazdy spoj osobitne
pri prekroceni urcitej hranice meSkania (stanovené individudlne v zmluve s dopravcom).
Zmluvne bude osetrend taktiez kapacita dopravnych prostriedkov, ktora bude aktualne
prisposobovana frekvencii prudov cestujucich./
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3.4 Progndza vyvoja dopravnych a prepravnych vykonov

Za ucelom hodnotenia vykonov verejnej osobnej dopravy z hl'adiska jej technologie sa
zistuju nasledovné naturalne ukazovatele:
- dopravny vykon,
- prepravny vykon,
- pocet prepravenych osob.

V primestskej a regionalnej zelezni¢nej doprave realizuji vykony vlaky kategorii Os a
REX. V Tab. 52, Tab. 53 a Tab. 54 je uvedena analyza poctu spojov a dopravnych vykonov
vlakovych spojov na jednotlivych tratovych tsekoch v ZSK z grafikonu vlakovej osobnej
dopravy 2019/2020. V tabulkach st analyzované pocty spojov vlakov kategorii Os a REX
v pracovny deti, sobotu a nedel'u. Dopravny vykon vlakov regionalnej dopravy na tizemi ZSK
je na arovni 9 142 vlkm cez pracovny den, 6 214 vlkm v sobotu a 6 219 vlkm v nedel'u. Vlaky
kategorii Os a REX budu zaradené do IDS ZSK.

ZSK spajaju so susednymi krajmi a CR vlaky dialkovej dopravy kategérii R, RR, EX,
IC, SC, EN. Na niektorych tratovych tsekoch budu vybrané vlaky kategérii R, RR, Ex vedené
na Uzemi integrované¢ho dopravného systému ako vlaky kategorie REX a budu zaradené
do IDS.

Tab. 52 Pocty spojov kategérii Os a REX na tratovych visekoch v ZSK v pracovny deri

Ditka Pracovny dei
B , Pocet vlakov Pocet vikm
Usek useku - - - -
(km) parny smer neparny smer | parny | neparny
Os REX | Os REX | smer smer

Zilina — Byt¢&a - Predmier 17 15 1 16 1 272 289
Zilina — Cadca 30 21 0 19 2 630 630
Cadca - Svréinovec 4 7 0 7 0 28 28
Cadca - Skalité 14 7 0 6 2 98 112
Skalité - Skalité-Serafinov 6 5 0 5 2 30 42
Cadca - Makov 26 11 0 13 0 286 338
Zilina — Vritky 21 16 2 18 1 378 399
Vritky - Kralovany 18 16 2 17 1 324 324
Kral'ovany - Ruzomberok 18 15 2 16 1 306 306
Ruzomberok - Liptovsky Mikulas 26 15 2 16 1 442 442
Liptovsky Mikulas - Vychodna 26 8 1 9 0 234 234
Zilina - Rajec 21 11 0 12 0 231 252
Vratky - Diviaky 29 15 0 14 0 435 406
Diviaky - Horna Stubiia 10 16 0 14 0 160 140
Horn4 Stubria - Turéek 5 5 0 5 0 25 25
Diviaky - Cremo3né 7 0 0 0 0 0 0
Hc')mé Stu.lbﬁa —  Sklené 6 9 0 9 0 54 54
pri Handlovej
Kralovany - Dolny Kubin 17 13 0 11 0 221 187
Dolny Kubin - Trstena 39 11 0 9 0 429 351
Spolu 340 216 10 216 11 4583 4559

Zdroj: [GVD 2019/2020]
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Tab. 53 Pocty spojov kategérit Os a REX na tratovych visekoch v ZSK v sobotu

. Sobota
, l’)lzka Pocet vlakov Pocet vikm
Usek useku - - - -
(km) parny smer neparny smer | parny | neparny
Os REX Os REX | smer smer

Zilina — Byt&a - Predmier 17 10 1 10 1 187 187
Zilina — Cadca 30 14 0 14 0 420 420
Cadca - Svréinovec 4 6 0 6 0 24 24
Cadca - Skalité 14 6 0 7 0 84 98
Skalité - Skalité-Serafinov 6 4 0 5 0 24 30
Cadca - Makov 26 8 0 9 0 208 234
Zilina — Vritky 21 11 0 11 0 231 231
Vruatky - Kral'ovany 18 11 0 11 0 198 198
Kral'ovany - Ruzomberok 18 11 0 11 0 198 198
Ruzomberok - Liptovsky Mikulas 26 11 0 11 0 286 286
Liptovsky Mikulas - Vychodna 26 5 0 5 0 130 130
Zilina - Rajec 21 8 0 9 0 168 189
Vratky - Diviaky 29 10 0 9 0 290 261
Diviaky - Horna Stubiia 10 10 0 9 0 100 90
Horna Stubiia - Turéek 5 3 0 3 0 15 15
Diviaky - Cremo3né 7 0 0 0 0 0 0
Hc.)rna Stl%bﬁa —  Sklené 6 9 0 9 0 54 54
pri Handlovej
Kralovany - Dolny Kubin 17 9 0 8 0 153 136
Dolny Kubin - Trstena 39 9 0 8 0 351 312
Spolu 340 155 1 155 1 3121 3093

Zdroj: [GVD 2019/2020]

Tab. 54 Pocty spojov kategorii Os a REX na tratovych iisekoch v ZSK v nedel’u

. Nedela
, l’)lzka Pocet vlakov Pocet vikm
Usek useku - - - -
(km) parny smer neparny smer | parny | neparny
Os REX Os REX | smer smer
Zilina — Byt¢a - Predmier 17 10 0 10 1 170 187
Zilina — Cadca 30 14 0 14 0 420 420
Cadca - Svréinovec 4 6 0 6 0 24 24
Cadca - Skalité 14 6 0 7 0 84 98
Skalité - Skalité-Serafinov 6 4 0 5 0 24 30
Cadca - Makov 26 8 0 9 0 208 234
Zilina — Vratky 21 11 0 11 0 231 231
Vritky - Kralovany 18 11 0 11 0 198 198
Kralovany - Ruzomberok 18 11 0 11 0 198 198
RuZzomberok - Liptovsky Mikulas 26 11 0 11 0 286 286
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Liptovsky Mikulas - Vychodna 26 5 0 5 0 130 130
Zilina - Rajec 21 8 0 9 0 168 189
Vratky - Diviaky 29 9 0 9 0 261 261
Diviaky - Horna Stubiia 10 9 0 9 0 90 90
Horna Stubiia - Turéek 5 4 0 3 0 20 15
Diviaky - Cremo3né 7 0 0 0 0 0 0
Horna  Stubii —  Sklené

orna - Stubna N 9 0 9 0 54 54
pri Handlovej
Kralovany - Dolny Kubin 17 9 0 9 0 153 153
Dolny Kubin - Trstena 39 9 0 9 0 351 351
Spolu 340 154 0 157 1 3070 3149

Zdroj: [GVD 2019/2020]
Tab. 55 Pocty spojov kategérii R, RR, EX na tratovych visekoch v ZSK
Pracovny deii Sobota Nedela
Pocet vlakov . Pocet vlakov . Pocet vlakov .

Usek R, RR, EX Pocet vikm R, RR, EX Pocet vikm R, RR, EX Pocet vlkm
parny | neparny | pamy | neparny | parny | neparny | parny | nepamy | parny | neparny | parny | neparny
smer smer smer smer smer smer smer smer smer smer smer smer

Zilina — Cadca 8 8 240 240 8 7 240 210 7 8 210 240
Zilina “| 18 18 | 38 | 378 | 17 17 | 357 | 357 | 17 19 | 357 | 399
Vrutky

Vritky 9 9 162 | 162 9 9 162 | 162 9 11 | 162 | 1908
Kralovany

Kralovany 9 9 162 162 9 9 162 162 9 11 162 198
RuZomberok

RuZomberok -

Liptovsky 9 9 234 234 9 9 234 234 9 11 234 286
Mikulag

Spolu 53 53 1176 | 1176 52 51 1155 | 1125 51 60 1125 | 1321

Zdroj: [GVD 2019/2020]

V nasledujucej tabulke su uvedené vykony v miestokilometroch na jednotlivych
tratovych usekoch v Zilinskom kraji za rok 2018. Vykony st rozdelené podl'a kategorii vlakov.
Celkovy realizovany vykon za rok 2018 je na tirovni 1 859 407 295 mkm, z toho 717 928 171
mkm bolo realizovanych vlakmi kategérii Os a REX.

Tab. 56 Vykony v mkm na jednotlivych tratovych visekoch v ZSK za rok 2018

Ponuknuté mkm za rok 2018
Tratovy scgment Vlaky OS, REX Viaky R, RR, Ex | V1akY '(S:‘CEC' EN, Spolu
120M | Plevnik-Driefiové - Zilina 72111 253 188 143 901 22 494 472 282749 627
126 | Zilina - Rajec 13 979 888 13979 888
127A fﬁ'z:tz - Kysucké Nové 41292 678 15423 713 5981 347 62 697 737
127B gj‘c‘:ke Nové Mesto 78721232 29 403 693 11 396 549 119521 473
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127C | Cadea - Cadea &t hr. 2494719 10 020 249 3876 686 16 391 654

128 | Cadca - Makov 22 048 460 ; . 22 048 460

129A | Cadca - Skalité 24 796 530 ; . 24796 530

129B | Skalité - Skalité &. hr. 8823334 ; - 8823334

145p | SKlené pri Handlovej - 4193734 1152 . 4194 886
Horna Stubna

170a | Vritky - Turdianske 51 262 957 61 754 920 . 113017 876
Teplice

170 | furcianske  Teplice - - 23476 115 - 23476 115
Cremos$né

171 | Turcianske Teplice - Homd 14 259 607 7291 - 14 266 898
Stubiia

171B | Horn Stubiia - Turtek 2655 175 5659 . 2660 834

180A | Zilina - Vritky 68 702 475 133 626 590 32373390 234 702 455

180B | Vrutky - KraFovany 58 916 220 79070 131 28 036 286 166 022 635

180C | Kralovany - Ruzomberok 61 063 938 79511 941 28191 182 168 767 061

1g0p | Ruzomberok - Liptovsky 83579 818 115 279 469 40 892 702 239 751 989
Mikulas

1g0g | Liptovsky - Mikulds - 22 157 102 48 040 982 17 038 626 87236 710
Liptovsky Hradok

180F | Liptovsky Hradok - Strba 47308 714 123 596 345 43835738 214 740 796

1814 | Krafovany - Oravsky 20 962 848 - - 20 962 848
Podzamok

1815 | Orvsky Podzimok - 181597 489 - - 181597 489
Trstena

Spolu 717 928 171 907 362 151 234116 978 1859 407 295
Zdroj:[8]

Sucasnd frekvencia vlakov nie je pri vacSej integracii (odstraneni stbeznosti
s autobusovou dopravou) vyhl'adovo dostato¢ne atraktivna. Priestor pre radikalne zvySenie
frekvencie je po optimalizacii Zelezni¢nej siete v rezime zniZzenia prestojov dopravnych
prostriedkov a ich plnohodnotné vyuzitie pocas celého dia. V tomto pripade totiz rovnakym
pomerom rasta len naklady za dopravnu cestu a energie, avSak ndklady na ostatni prevadzku
su vo vicsine pripadov v porovnani s narastom vykonov zanedbateI'né, nakol'’ko vznikaji uz
za sucasného stavu (napr. prestoje vlakového personalu, ktoré su uz hradené v plnej vyske).

Regiondlna Zeleznicnd doprava je na velkej Casti siete mimo dopravnej Spicky
prevadzkovana v takte 2 hodiny, ¢o nezodpoveda chrbticovej ilohe Zeleznice a neponuka
atraktivnu vol'bu pre dochddzanie.

Z hladiska atraktivity dopravnej sluzby je dolezité, aby cas premiestnenia bol co
najmenej zavisly na okamihu rozhodnutia cestujuceho, Ze cestu uskutocni. V pripade, Ze je
napriklad primestskd alebo regiondlna linka prevadzkovand v intervale 120 minut, je
pravdepodobnost’ dlhého €asu ¢akania na najbliz§i vhodny spoj vel'mi vysoka. Tento stav vedie
cestujucich k uprednostneniu iného operativnejSicho druhu dopravy. Aj ked dopyt
po zeleznicnom spojeni existuje, je "odradeny" nedostatocnou frekvenciou spojov. Naplnit’ spoj
idtci v intervale 120 minut cestujicimi je preto vel'mi tazké (s vynimkou obdobia dopravnej
Spicky), o cCasto vedie k chybnému presvedceniu, ze z ddvodu nezdujmu cestujicich mozno
interval este viac predizit.

V Zilinskom samospravnom kraji prevadzkuje pravidelni autobusovii dopravu celkovo
15 dopravcov. V ramci realizacie cestovnych poriadkov vykonaju v priemere za rok cca 1,42
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mil. spojov, t. j. cca 3 890 spojov v priemere za den v roku, cca 4 846 spojov za pracovny den
a 1 846 spojov za den pracovného pokoja (sobota, nedel’a a sviatky).

Dopravcami vo verejnom zaujme st v Zilinskom samospravnom kraji - ARRIVA
LIORBUS, a. s. a SAD ZILINA, a. s., ktori zabezpe¢uj dopravni obsluznost’ prostrednictvom
210 autobusovych liniek. SAD Zilina, a. s. zabezpetuje dopravnti obsluznost’ v okresoch Zilina,
Bytéa, Cadca, Kysucké Nové Mesto, Martin a Turéianske Teplice. SAD LIORBUS, a. s.
zabezpecuje dopravnu obsluznost’ v okresoch Dolny Kubin, Liptovsky Mikulas, Namestovo,
Ruzomberok a TvrdoSin.

Dopravné vykony realizované v Zilinskom samospravnom kraji v ramci vykonov
vo verejnom zaujme za obdobie rokov 2006 az 2018 st uvedené v Tab. 57.

Tab. 57 Dopravné vykony realizované v ramci vykonov vo verejnom zaujme za obdobie rokov

2006 az 2018 za ZSK
Obdobie (rok) Ubehnuté kilometre Index rastu

2006 25275000
2007 25265 000 1,00
2008 25517 000 1,01
2009 25395473 1,00
2010 25 087 489 0,99
2011 24 965 573 1,00
2012 24 905 880 1,00
2013 24 821771 1,00
2014 24 439 844 0,98
2015 24 545 508 1,00
2016 24 693 644 1,01
2017 24 659 053 1.00
2018 24 872 367 1.01

Celkovy narast/pokles za sledované obdobie 0,98
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S 25500000
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£ £ 25000000
(7]
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E =
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23500 000

Zdroj:[14]

Ubehnuté kilometre
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Obr. 3 Dopravné vykony realizované v ramci vykonov vo verejnom zaujme za ZSK [14]
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Po zohladneni aktudlnych vykonov regionalnej Zelezni¢nej osobnej dopravy a
primestskej autobusovej dopravy mozno odhadnat aktudlne denné prepravné prudy
prostriedkami regionalnej verejnej osobnej dopravy (regionalnymi vlakmi a PAD) nasledovne:
Najsilnej$im prepravnym smerom v ZSK sa javi linia Cadca — Zilina s dennym pradom
cestujucich v jednom smere jazdy va¢sim ako 3 500. Nasleduje linia Povazska Bystrica — Byt¢a
— Zilina po 'avom brehu Véhu, kde na vjazde do Ziliny prekra¢uje celodenny thrn cestujucich
v jednom smere jazdy 2 000 os6b, pri¢om v paralelnom smere po pravom brehu Vahu je tento
uhrn priblizne poloviény. Podobny sthrnny prad cestujucich (teda cca 3 000) mozno
identifikovat’ na vjazde do Ziliny aj v smere od Ruzomberka a Martina. Nasleduje smer
od Rajca, v ktorom je identifikovany suhrnny celodenny prad vyse 2 500 oséb v jednom smere
jazdy. Dal$i vyznamny prad prepravy, cca 2 500 cestujucich, smeruje od Makova a Turzovky
do Cadce. Vyznamné su este smery z obce Skalité do Cadce (viac ako 1 500 cestujucich) a
z Oravskej Polhory do Namestova (viac ako 1 000 cestujucich). Délezité su aj prepravné prady
ustiace do d’alSich okresnych miest kraja.

Pri vytvarani ponuky dopravnych a prepravnych vykonov je potrebné zobrat’ do uvahy
aj predpokladany vyvoj prepravného dopytu. Prepravny dopyt po verejnej osobnej doprave
vo vSeobecnosti zavisi od viacerych faktorov, ktorymi st najma:

a) pocet obyvatel'stva v regione, jeho Struktara, podiel vekovych kategoérii s rozhodujucimi
poziadavkami na prepravu (predproduktivny vek, poproduktivny vek, osobitne
ekonomicky aktivne obyvatel'stvo);

b) uroven rozvoja hospodarstva kraja (tvorba HDP, pridanej hodnoty), ponuka pracovnych
prilezitosti;

c) vyska priemernej mesacnej mzdy a jej predpokladany vyvoj (jej ndrast je spojeny s vySSou
kuapyschopnost’ou obyvatel'stva, prejavujicou sa aj nakupom osobnych automobilov a
z toho vyplyvajicimi niz§imi narokmi na VOD);

d) vySka cestovného (zvySovanie urovne cestovného obvykle znamena ubytok poctu
cestujucich, v dosledku ¢oho predpokladany narast trzieb z titulu vysSieho cestovného
nevyvolava adekvatny ndrast tychto trzieb).

Podet obyvatel'stva v ZSK by mal podla dostupnej prognézy nepatrne narastat
(zo 693 056 obyvatel'ov v roku 2015 na 695 379 v roku 2030), potom sa predpoklada pokles.
V suvislosti s tvorbou PDO je potrebné upozornit’ na skuto¢nost, Ze rozdielny vyvoj sa
predpokladd v kategoriach obyvatel'stva, u ktorych vznikaji rozhodujice poziadavky
na prepravu. Ocakava sa, ze vyvoj obyvatel'stva v predproduktivnom veku (t.j. do 14 rokov) sa
bude postupne znizovat’. A naopak — podiel obyvatel'stva vo veku nad 65 rokov sa bude v ZSK
zvySovat, a to dost’ podstatnym spdsobom. Tu je potrebné upozornit’ na skutocnost’, Ze v rdmci
nej sa najviac buda prepravovat’ obyvatelia vo veku 65 -70 (pripadne az 75 rokov). StarSie
vekové kategorie st uz totiz Casto kvoli obmedzenej pohyblivosti odkézané spravidla
na pouzitie IAD ako spolucestujici. Z hl'adiska rieSenia VOD v regione to bude znamenat’
niz$ie naroky na dopravu ziakov do $kol, vysSie naroky na dopravu s inym ti¢elom cesty (napr.
dochadzka k lekarovi, na trady a pod.).

Najvyznamnej$i podiel dopytu na Spickové vykony VOD maju vztahy bydlisko —
pracovisko/Skola. Tymto vztahom generované cesty su hodnotené ako pravidelné. K studiu a
spracovaniu vstupov do dopravného modelu boli pre uvedent problematiku vyuzité aj udaje
zo sCitania obyvatelov, domov a bytov za roky 2001 a 2011 o dochadzke a odchadzke
do zamestnania a §kdl a iidaje z Dopravno — sociologickych prieskumov vykonanych na tizemi
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ZSK. Saldo dochadzky vyjadruje rozdiel podtu dochadzajiicich a poétu odchadzajucich
v jednotlivych tizemiach. Index dochadzky Id = Dochadzka/Odchadzka vyjadruje typizaciu
uzemia na zdklade pracovnej mobility. Tento ukazovatel dédva do pomeru pocet
dochadzajtcich a odchadzajicich v danom tuzemi. Hodnoty Indexu dochadzky s zaclenené
do nasledujucich intervalov, ktoré¢ predstavuju typizdciu na zdklade pracovnej mobility,
uvedené v nasledujucej schéme:

* VP —Vyrazne produkény typ - Index dochadzky > 1,3

« P —Produkény typ - Index dochadzky v intervale 1,1 az 1,3>
« OP — Produkéno-obytny typ - Index dochadzky v intervale 0,9 az 1,1>
* O - Obytny typ - Index dochadzky v intervale 0,7 az 0,9>
* VO - Vyrazne obytny typ - Index dochadzky < 0,7

Tab. 58 Saldo dochddzka—odchadzka z okresov ZSK, [osoby], Index dochadzky, 2011

Okres Bytca Okres Cadca
Saldo Dochadzka - Odchadzka EAO - zamestnanie | Ziaci $tudenti | Spolu | EAO - zamestnanie | Ziaci $tudenti | Spolu
Pohyb osoby v ramci okresu 1757 504 | 2261 7 258 2834 10092
Saldo osoby do inych okresov SR -2 885 -1688 | -4573 -6 061 -2358 | -8419
z toho okresy ZSK -2 332 -1094 | -3426 -4 437 -1223| -5660
z toho mimo ZSK iné okresy -553 -594 | -1147 -1624 -1135| -2759
Saldo osoby zahranicie -654 -73 =727 -5071 -599 | -5670
Saldo osoby mimo okres spolu -3539 -1761| -5300 -11 132 -2957 | -14089
lI;=Doch/Odch 0,19 0,04 0,15 0,06 0,11 0,07
Saldo Dochadzka - Odchadzka Okres Dolny Kubin Okres Kysucké Nové Mesto
Pohyb osoby v ramci okresu 3721 1316| 5037 2291 725 3016
Saldo osoby do inych okresov SR -460 -771| -1231 -1 093 -696| -1789
z toho okresy ZSK 447 43 490 -763 -417 | -1180
z toho mimo ZSK iné okresy -907 -814| -1721 -330 -279 -609
Saldo osoby zahranicie -1 090 -195| -1285 =742 -109 -851
Saldo osoby mimo okres spolu -1 550 -966 | -2 516 -1835 -805| -2640
l;=Doch/Odch 0,55 0,51 0,54 0,60 0,49 0,57
Saldo Dochadzka - Odchadzka Okres Liptovsky Mikulas Okres Martin
Pohyb osoby v ramci okresu 8889 2906 | 11795 10726 2701 | 13427
Saldo osoby do inych okresov SR -1 092 -752 | -1844 -640 -676| -1316
7 toho okresy ZSK 6 95 101 -152 -141 -293
z toho mimo ZSK iné okresy -1098 -847 | -1945 -488 -535| -1023
Saldo osoby zahranicie -1380 -326 | -1706 -1 620 -427 | -2047
Saldo osoby mimo okres spolu -2 472 -1078 | -3550 -2 260 -1103| -3363
lI;=Doch/Odch 0,42 0,50 0,45 0,64 0,62 0,64
Saldo Dochéadzka - Odchadzka Okres Namestovo Okres Ruzomberok
Pohyb osoby v ramci okresu 4973 2208 | 7181 5194 1701 6 895
Saldo osoby do inych okresov SR -2 826 -2813| -5639 -1 636 249 | -1387
z toho okresy ZSK -1033 -1627| -2 660 -731 151 -580
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z toho mimo ZSK iné okresy -1793 -1186 | -2979 -905 98 -807
Saldo osoby zahranicie -1873 -142 | -2015 -1355 -140 | -1495
Saldo osoby mimo okres spolu -4 699 -2955 | -7654 -2991 109 -2882
ls=Doch/Odch 0,16 0,10 0,14 0,37 1,05 0,59
Saldo Dochadzka - Odchadzka Okres Turcianske Teplice Okres Tvrdosin
Pohyb osoby v ramci okresu 1011 342 | 1353 3676 1424 5100
Saldo osoby do inych okresov SR -1767 -413 | -2180 -1313 -824 | -2137

z toho okresy ZSK -1304 -208 | -1512 -440 -83 -523

z toho mimo ZSK iné okresy -463 -205 -668 -873 -741| -1614
Saldo osoby zahranicie -264 -43 -307 -1 089 -89| -1178
Saldo osoby mimo okres spolu -2 031 -456 | -2 487 -2 402 -913| -3315
l;=Doch/Odch 0,17 0,51 0,27 0,27 0,50 0,35
Saldo Dochadzka - Odchadzka Okres Zilina
Pohyb osoby v ramci okresu 17 188 5535 | 22723
Saldo osoby do inych okresov SR 11721 6075 | 17796

z toho okresy ZSK 10738 3931 | 14669

z toho mimo ZSK iné okresy 983 2144 3127
Saldo osoby zahranicie -2 699 -840 | -3539
Saldo osoby mimo okres spolu 9022 5235 14257
l;=Doch/Odch 2,32 2,59 241

Zdroj: SU SR, SODB 2011

Vysvetlivky: Ig — Index dochadzky, EAO — ekonomicky aktivne osoby

V tabul’ke spracované udaje (v ¢leneni podl'a okresov ZSK) charakterizuju celé tizemie
kraja v suvislostiach vztahov bydlisko - pracovisko/Skola. Zo vietkych okresov ZSK len okres
Zilina vykazuje kladné saldo dochadzky za pracou a do §kél. Zaroveii i pohyb obyvatel'stva
za pracou a do $kol v rdmci okresu vykazuje najvyssie hodnoty v kraji. V hodnoteni Indexu
dochadzky len Zilinsky okres dosahuje hodnoty nad 1,3 ¢o okres klasifikuje ako VP — vyrazne
produkény. Vetky ostatné okresy ZSK maji zaporné saldo dochadzky a Index dochadzky sa
nachadza na opa¢nom pole (VO — vyrazne obytny) klasifikacie ako u okresu Zilina.
V Kklasifikacii Indexu dochadzky sa len okres Martin priblizuje hranici O — obytny typ (0,6).
Najvyssiu hodnotu zaporného salda dochddzky a Indexu dochadzky dosahuje okres Cadca,
pricom vykazuje najvyssiu hodnotou odchadzky do zamestnania v zahranici. V tomto okrese
nastala v porovnani rokov situdcia, kedy pocet odchadzajicich do zahranicia len mierne
poklesol, napriek tomu v oboch sledovanych rokoch odchadzalo za pracou do zahraniia
z okresu Cadca najviac obyvatelov. Pokles poétu dochadzajucich za pracou v okrese nahradil
nérast poétu odchadzajucich do susednych okresov Kysucké Nové Mesto a Zilina.

Vo vieobecnosti mozno na tuzemi ZSK konstatovat’ silny rozvojovy (urbanizmus,
demografia, hospodarstvo, socialna oblast’, dopravna infrastruktira) koridor Bratislava — Zilina
— Kosice. Vzajomna dostupnost’ centier FUA situovanych v linii koridoru dosahuje uz
v sucasnosti pomerne kvalitné parametre, ktoré su parcidlne znehodnocované nedostatocnou
kapacitou v kritickych usekoch cestnej siete a neukoncenou modernizaciou hlavnej Zelezni¢ne;j
trate. V dolezitych pripojnych liniach sidelného/dopravného koridoru v udoli Véhu sa
nachadzaju regiony Kysuc, Turca a Oravy s vyraznymi sidelnymi/ dopravnymi koridormi
pozdiz riek Kysuca, Turiec a Orava. Stav existujacej dopravnej infrastruktury v pripojnych
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koridoroch nezodpoveda pozadovanej kvalitativnej a kapacitnej urovni (priCom v pripade
Kysuc ide o najvyssiu troven eurdpskej Zakladnej siete TEN-T).

ZnizZenie poziadaviek na prepravnu pracu nie je mozné oCakavat. Napriek stagnécii,
resp. poklesu demografickej krivky sa poziadavky budu zvysovat’, na ¢o poukazuje aj Statistika
stupiia automobilizacie, ktord nesmeruje zatial’ k saturanej hranici. Rovnako nie je mozné
ocakavat’ vyraznu zmenu delby prepravnej prace. Pokial' VOD nezmeni politiku prevadzky a
to hlavne v zelezni¢nej doprave, kongescie na cestnej sieti budu stale vyraznejSie. Ekonomicka
situdcia a jej prognodza pre najbliz§ie desatrocie neukazuje na vyrazny pokles ekonomickej
urovne, ktory by sa prejavil v zmene del’by prepravnej prace.

3.5 Navrh dopravného rieSenia

Na zéklade Standardov dopravnej obsluznosti je stanovena nasledovna koncepcia
dopravnej obsluZnosti izemia ZSK:
» nosné linky regionalnej dopravy,
» 0bsluzné linky regionalnej dopravy,
» koordinacia regionalnych liniek na systémy MHD a dial’kové linky verejnej dopravy.

Dopravny systém kraja musi byt efektivne budovany na principe nosnych liniek a
obsluznych liniek. Nosnou linkou sa rozumie taka linka ZD alebo linka PAD, ktora vedie
v smere najsilnejSich prepravnych vztahov — pridov cestujucich v regione (spravidla
za chrbticovu linku bude povazovana linka s pruadom cestujticich nad 500 os/den), obsluhuje
najvyznamnejsie sidla v prisluSnom smere a ponuka dostatocne atraktivnu cestovnu rychlost’
vo vztahu k individualnej automobilovej doprave, a to aj na dlhsie vzdialenosti. Ulohou
nosnych liniek je ziskanie vysokého podielu del'by prepravnej prace na celkovom prepravnom
trhu v najsilnejSich prepravnych smeroch. Z pravidla ide o naplnenie principu druhej Grovne
dopravnej obsluznosti.

Obsluznou linkou sa rozumie taka linka ZD alebo linka PAD, ktora sliZi na obsluhu
spadového izemia mesta (miest). V maximalnej moZznej miere sluZi na uspokojenie miestnych
prepravnych vztahov, ma vel'mi dobri dostupnost’ zdrojov a ciel'ov ciest (z hl'adiska poctu
zastavok a ich dostupnosti) a vacsinou funguje aj ako pripojna linka, pripadne ako doplnkovy
systtm k nosnym linkdm. Spravidla ide o0 naplnenie principu prvej trovne dopravnej
obsluZnosti.

V ramci priprav integracie stanovujeme tzv. kostrové spoje, ktoré st striktne nadvidzné
na Zelezni¢nu dopravu (napr. Krasno nad Kysucou, Rajecké Teplice, Turzovka).V sicasnom
rezime je vel'mi ndro¢né vzhl'adom na obehy vozidiel a potreby cestujucich nadviazat’ vsetky
spoje. TaktieZz je velkym problémom neustaleny grafikon Zelezni¢nej dopravy a jeho
kazdoro¢né vykyvy. Vi¢sina nadviznosti v ZSK st negarantované nadviznosti, teda v pripade
meskania sa spoje ne¢akaju. Garantované nadviznosti zatial’ existujii v ZSK len na spojoch,
ktoré boli zavedené ako nadvizné spoje od vlakov zo Ziliny z Krasna nad Kysucou, Zelezni¢nej
stanice do Bystrickej doliny (3 spoje) a Osc¢adnickej doliny (3 spoje). Na dodrZiavanie
nadviznosti tychto spojov dohliada Dispeding dopravcu SAD Zilina, a.s.

Tvorba cestovného poriadku v PAD musi teda nadvizovat’ na stanoveny cestovny
poriadok v Zelezni¢nej doprave. Tuto podmienku treba dodrzat’ hlavne v miestach, kde PAD
zabezpeCuje nadvdznu prepravu cestujucich k Zelezni¢nej linke. Z dévodu minimalizécie
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Casovej straty cestujucich pri prestupe medzi zelezni¢nou a autobusovou dopravou je
vyzadovana ¢o najvhodnejsia ¢asova nadviznost’ spojov. Standard maximéalneho &asu prestupu
vratane chddze medzi dvoma tarifnymi bodmi, resp. v rdmci garantovaného prestupného miesta
je max. 10 minut.

Princip nadviznosti:

Prichod obsluzne;j Prichod a odchod nosne;j Odchod obsluznej linky
linky z prestupného linky z prestupného uzla z prestupného uzla
uzla (spravidla PAD) (spravidla ZD) (spravidla PAD)

Casovy princip nadviznosti v prestupnych uzloch:
»  pri dvojhodinovom takte symetricky ¢as 00,
» pri hodinovom takte symetricky ¢as 00 alebo 30,
» pri polhodinovom takte symetricky ¢as 00, 30 alebo 15, 45.

Zéakladnym atribatom navrhovanych linieck ZD a PAD je taktovy resp. intervalovy
cestovny poriadok, ¢o znamend dobri zapamétatelnost’ a systematickost’ vedenia spojov
na jednotlivych linkdch v pravidelnych c¢asovych rozostupoch. Nadstavbou taktového
cestovného poriadku je integrovany taktovy cestovny poriadok (ITCP). Jeho princip spociva
v koordindcii taktovych cestovnych poriadkov v uzlovych staniciach danej oblasti vratane
pripojnych trati ZD a liniek PAD. ITCP spaja taktové cestovné poriadky jednotlivych liniek
systematickou koordinaciou v uzlovych staniciach do jedného taktového systému S ponukou
spojov v ramci celej oblasti.

Vzhl'adom na liniovy charakter dopravného procesu a jeho neskladovatel'nost’ nie je
mozné, aby bol cestovny poriadok verejnej osobnej dopravy zostaveny tak, aby do kazdého
tarifného bodu boli cestujiici prepraveni v rovnako primeranom predstihu, napr. 20 minut
pred zaciatkom Skolského vyucovania alebo pracovnej zmeny. Preto by bolo ucelné, ak by aj
zamestnavatelia a verejné inStitlicie spolupracovali pri tvorbe cestovnych poriadkov a vysli
v ustrety prispdsobenim zaciatku a konca pracovného €asu, resp. pracovnych zmien, t. j. ich
miernym posunutim v ¢ase.

Pri navrhu cestovnych poriadkov budid skimané prepravné prudy cestujicich
V ramci aktualneho rozloZenia dopravnych prudov, ako aj Statistické udaje o zloZeni obci
a miest ZSK.
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3.5.1 Stanovenie systému chrbticovych a obsluZnych liniek

Zéakladnou myslienkou prestavby systému dopravnej obsluhy ZSK je prechod od dnes
obvyklého usporiadania s priamymi autobusovymi linkami odkialkol'vek kamkol'vek
K pevnému systému kombinacie nosnych, navzajom previazanych rychlych chrbticovych liniek
(zelezni¢nych 1 autobusovych) so sietou obsluznych liniek, obsluhujucich predovsetkym
odbocné smery. Vizba medzi linkami je prostrednictvom prestupu. Hlavnou prednostou tohto
systému je prehladny systém obmedzeného poctu liniek s vysokou frekvenciou dopravnej
obsluhy; zvySena potreba prestupov je v iom kompenzovana zvySenym poctom spojov.

Je potrebné si uvedomit’, ze umelo vytvarané prestupy, ktoré¢ neprinaSaja cestujicim
pridani hodnotu v skrateni Casu dostupnosti (skratenie ¢asu premiestnenia) len znizuja
atraktivitu verejnej osobnej dopravy ako systému. Z tohto dévodu je potrebné rozvazne volit
vzdialenost’ (cestovny Cas), kde je vhodnejSie planovat’ prestup na nosnu linku (nutny prestup)
voc¢i alternative obsluznej linky vedenej uz z centra regionu (mikroregionu). V tomto zmysle
bolo zadefinované, ze pre pravidelné dochadzanie st cestujucimi vSeobecne akceptovatelné
maximdlne dva prestupy.

Zakladom konstrukcie dopravnej obsluznosti ZSK st chrbticové linky, ktoré maju
prepojit’ navzajom susediace okresné mestd navzajom, ako aj okresné mestd so Zilinou.
Vlakovymi chrbticovymi linkami st regiondlne vlaky, iduce v stabilizovanom taktovom
rezime. Autobusové chrbticové linky budi mat’ charakter zrychlenych liniek s obmedzenym
rezimom zastavovania (len v blizkosti centier obci, resp. pri dlhych obciach sa predpokladaju
zastavky vo vzdialenosti min. cca 3 km).

Obsluzné linky obsluhuji odbo¢né smery (pritom v menej frekventovanych smeroch
vytvaraju v kontakte s chrbticovou linkou prestupnu vizbu; plati v§ak, Zze vel'mi silné odbo¢né
smery, ktoré by pocas Spickovych hodin mohli pretazit’ chrbticova linku su s okresnym
spadovym centrom spojené vlastnymi linkami), alebo zabezpe€uji miestnu obsluhu v smere
chrbticovej linky; tieto obsluzné linky obvykle spajaju okresné spadové centrum s najsilnejsim,
od tohto centra najvzdialenej$im, av§ak vyznamnym odbo¢nym smerom (napr. Oravska Lesna,
Kubinska — Namestovo, Vychylovka, Sudovci — Cadca).

Zakladom konstrukcie systému chrbticovych a obsluZznych liniek je:

- Standard dostupnosti nastupnych bodov - stanoveny na maximélne 1 500 m (v obzvlast
nepriaznivych pomeroch do 2000 m), ktory musi byt dostupny aspont 95 % obyvatel'stva
regionu,

- Standard poctu prestupov:

o okresné¢ mesta nad 20 000 obyvatelov (Martin, Liptovsky Mikulds, RuZomberok
a Cadca) maji mat’ spojenie so Zilinou bezprestupové, spojenie ostatnych
okresnych miest so Zilinou mdze mat’ nanajvys jeden prestup,

o spojenie akéhokol'vek miesta okresu s vlastnym okresnym mestom modze mat
nanajvys jeden prestup, so Zilinou maximalne dva prestupy.

Na zaklade tohto pravidla st identifikované nasledovné chrbticové linky:

a.) Zelezni¢né:

(Povazska Bystrica —) Bytéa — Zilina

Zilina — Kral'ovany — Ruzomberok — L. Mikul4$ — L. Hradok
Zilina - Rajec

Zilina — Cadca

Zilina — Martin — Turianske Teplice (— H. Stubna)

Cadca — Makov
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b.) autobusové:

Néamestovo — O. Podzamok — D. Kubin — Valaska Dubovéa — Ruzomberok
Namestovo — Zdkamenné — Nova Bystrica — Krasno nad Kysucou (- Zilina)
Trstend - Tvrdosin — D. Kubin — Kral'ovany — Martin

Tieto linky premavaju v celodennom takte 1 hodina, pricom autobusové chrbticové
linky nadvizuju na Zelezni¢né v prestupnych bodoch Cadca, Krasno nad Kysucou, Martin,
Sucany, RuZomberok a Liptovsky Mikulas. Autobusové chrbticové linky nadvidzuju na seba
navzajom v prestupnych bodoch Dolny Kubin Zel. st., Oravsky Podzamok Zel. st., Lokca,
Namestovo a Podbiel. Prestupovy standard medzi chrbticovymi linkami navzajom je 20 min.

Na uvedené chrbticové linky nadvézuji obsluzné linky, ktorymi musia byt obsluzené
nasledovné obce:

Oblast BYTCA

Bytéa (*Zilina) - Bytéa, MikSova
- Bytca, Benov
- Bytc¢a, PSurnovice
- Divinka
- Dolny Hricov - Dolny Hric¢ov, Peklina
- Hlboké nad Vahom
- Horny Hricov
- HriCovské Podhradie
- Hvozdnica
- Jablonové
- Kolarovice
- KoteSova
- Makov
- MarSova - Rasov
- Ov¢iarsko
- Pastina Zavada
- Petrovice - Petrovice, Plane
- Petrovice, Setechov
- Plevnik - Drienové - Plevnik - Drienové, Kremen
- Povazské Bystrica
- Predmier
- Sal'ov - Hradna
- Svedernik
- Stiavnik - Stiavnik, Medvedie
- Vel'ké Rovné

*\/ pripade potreby, najmi z dévodu napiiania $tandardu Gasovej dostupnosti ciel’a cesty, budt
zachované aj niektoré priame spojenia s mestom Zilina.

Oblast CADCA

Cadca (*Zilina) - Cierne
- Dunajov
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- Klubina
- Krasno nad Kysucou
- Makov
- Nova Bystrica - Nova Bystrica Vychylovka, Sudovci
- Olesna
- Os¢adnica - OS¢adnica, Dedovka

- Oscadnica Vres¢ovka

- OScadnica Laliky
- Podvysoka
- Radostka
- Rakova - Rakova, Korchan - Kubrikova
- Skalité - Skalité, Serafinov
- Stara Bystrica
- Staskov - Staskov, Mravcov
- Svrcinovec - Svréinovec, Zavrsie

- Svréinovec, Zatky
- Turzovka
- Zékopcie - Zakopcie, U Holych

- Zékopcie, U Polievkov

- Zborov nad Bystricou

*\/ pripade potreby, najmi z dévodu napiiania §tandardu Gasovej dostupnosti ciel'a cesty, budi
zachované aj niektoré priame spojenia s mestom Zilina.

Turzovka (*Cadca) - Turzovka, Hlinené
- Turzovka, Turkov
- DIha nad Kysucou
- Klokocov - Klokocov, kone¢na
- Klokocov, Klin
- Klokocov, Riecky
- Klokocov, Vrchpredmier
- Korila - VySna Koria, Bohacovci
- Korna, Zatoka
- Makov - Makov, Cierne
- Makov, Kopanice
- Makov, Bumbalka
- Vysoka nad Kysucou - Nizny Kel¢ov
- Vysny Kelcov

*\/ pripade potreby, najmi z dovodu napliiania §tandardu ¢asovej dostupnosti ciel’a cesty, budua

zachované aj niektoré priame spojenia s mestom Cadca.

Obsluzné Zelezni¢né linky:
Cadca — Turzovka — Makov
Cadca — Skalité Serafinov
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Oblast’ KYSUCKE NOVE MESTO

Kysucké Nové Mesto (*Zilina) - Dolny Vaditov
- Horny Vadicov
- Kysucky Lieskovec
- Lodno
- Lopusné Pazite
- Neslusa
- Ochodnica
- Povina
- Radola
- Rudina
- Rudinka
- Rudinska
- SneZnica

*\/ pripade potreby, najmi z dévodu napiiania §tandardu Gasovej dostupnosti ciel'a cesty, budi
zachované aj niektoré priame spojenia s mestom Zilina.

Oblast’ ZILINA
Zilina - Bela
- Bitarova
- Brezany

- Divina - Divina, PariSovia
- Divina, Lalinok
- Divina, Luky

- Divinka

- DIhé Pole

- Dolna Tizina

- Dolny Hricov

- Gbelany

- Horny Hricov

- Horky

- Hricovské Podhradie

- Kotesova

- Kotr¢ina Lucka

- Krasnany

- Lietava - Lietavska Zavadka

- Lietavska Lucka

- Lietavska Svinna - Babkov

- LutiSe

- Lysica - Lysica, Lazy
- Lysica, kone¢na

- Mojs

- Nededza

- Nezbudska Lucka

- Ov¢iarsko
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- Pastina Zavada
- Podhorie
- Porubka
- Rosina
- Stranavy
- Straza
- Stre¢no
- Svedernik
- Teplicka nad Vahom
- Terchova - Terchova, H. Tizina, Rusnakovia
- Terchova, Sipkova
- Terchova, Vratna
- Terchova, Biely Potok
- Turie
- Varin
- Visnové
- Zazriva

Rajec (*Zilina) - gv?iémany
- Durcind
- Fackov
- Jasenové
- Klace
- Mala Cierna
- Rajeckd Lesna
- Rajecké Teplice - Poluvsie
- Suja
- Velk4 Cierna
- Zbyiiov

*\/ pripade potreby, najmi z dovodu napliiiania standardu ¢asovej dostupnosti ciel’'a cesty, budua
zachované aj niektoré priame spojenia s mestom Zilina.

Rajecké Teplice (*Rajec/Zilina) - Konska
- Kamenna Poruba
- Kunerad
- Stranske

*\/ pripade potreby, najmi z dévodu napiiania $tandardu Gasovej dostupnosti ciel’a cesty, budt
zachované aj niektoré priame spojenia s mestom Rajec alebo Zilina.

Obsluzné Zelezniéna linka:
Zilina — Rajec
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Oblast’ MARTIN

Martin - Bela - Dulice
- Benice
- Blatnica
- Danova
- Diakova
- Dolny Kalnik
- Drazkovce
- FolkuSova
- Horny Kalnik
- Jasenovo
- Karlova
- Klé&stor pod Znievom
- Kostany nad Turcom
- Krpel'any
- Laskar
- Leziachov
- MosSovce
- Necpaly
- Nol¢ovo
- Podhradie — Podhradie, Konské
- Pribovce
- Rakovo
- Ratkovo
- Sklabina
- Sklabinsky Podzdmok
- Slovany
- Socovce
- Sucany
- Sttovo
- Trebostovo
- Trnovo
- Turany
- Tur¢ianska Stiavnicka
- Turcianske Jaseno
- Tur¢ianske Teplice
- Turéiansky Dur
- Tur¢iansky Peter
- Valca
- Vricko
- Zaborie
- Zabokreky
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Oblast TURCIASKE TEPLICE

Tur¢ianske Teplice (*Martin) - Abramova
- Blazovce
- Bodorova
- Briestie
- Budis$
- Cremo$né
- Dubové
- Hgj
- Horna Stubiia
- Ivancina
- Jasenovo
- Jazernica
- Kal'amenova
- Klastor pod Znievom
- Liesno
- Maly Cepéin
- Moskovec
- MoSovce
- Ondrasova
- Raksa
- Rudno
- Sklené
- Slovenské Pravno
- Turéek - Horny Turcek
- Velky Cepéin

*\/ pripade potreby, najmi z dovodu napliiania standardu ¢asovej dostupnosti ciel’a cesty, budua
zachované aj niektoré priame spojenia s mestom Martin.

Oblast’ LIPTOVSKY MIKULAS

Liptovsky Mikuld$ - Benadikova
- Bobrovcek
- Bobrovec
- Bobrovnik
- Bukovina
- Demédnovska Dolina
- Dlibrava
- Galovany
- Gotovany — Gotovany, Fiacice
- Huty
- Hybe
- [zipovce
- Jakubovany
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- Jalovec

- Konska

- Kvacgany

- Lazisko

- Liptovska Anna

- Liptovska Sielnica
- Liptovsky Tepla

- Liptovské Beharovce
- Liptovské KTl'aCany
- Liptovské Matiasovce
- Liptovsky Hradok
- Liptovsky Jan

- Liptovsky Ondrej

- Liptovsky Trnovec — Liptovsky Trnovec, Betusovce
- Cubela

- Malatiny

- Mal¢ Borové

- Partizénska Cupca
- Pav¢ina Lehota

- Pavlova Ves

- Podturen

- Prosiek

- Smrecany

- Svity Kriz

- Trstené

- Uhorska Ves

- Vel'ké Borové

- Veterna Poruba

- Vlachy

- Z4vazna Poruba

- Ziar

- Zuberec

Liptovsky Hradok (*Liptovsky Mikulas) - Hybe
- Jamnik
- Kral'ova Lehota — Kral'ova Lehota, Svarin
- Liptovska Kokava
- Liptovska Porubka
- Liptovsky Ondrej
- Liptovsky Peter
- Maluzina
- Nizna Boca
- Podbanské
- Podturen
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- Pribylina

- VavriSovo

- Vazec

- Vychodna

- Vy$na Boca — Vy$na Boca, Certovica

*\/ pripade potreby, najmi z ddvodu napliiiania $tandardu ¢asovej dostupnosti ciel’a cesty, budu
zachované aj niektoré priame spojenia s mestom Liptovsky Mikulas.

Oblast RUZOMBEROK

Ruzomberok - BeSeniova
- Bobrovnik - Bobrovnik, Tvarozna
- Donovaly
- Hubova
- Ivachnova
- Kalameny
- Komjatna
- Likavka
- Liptovska Luzna
- Liptovska Osada
- Liptovska Stiavnica
- Liptovska Tepla
- Liptovské Revuce
- Liptovské Sliace - Liptovské Sliace, Stredny Slia¢
- Liptovskeé Sliace, VysSny Slia¢
- Liptovsky Michal
- Liskova
- Cubochna
- Lucky
- Ludrova
- Martin¢ek
- Partizanska Cupca
- Potok
- Stankovany
- Stiavnicka
- Turik
- Valaska Dubova
- Zvolen

Oblast’ DOLNY KUBIN

Dolny Kubin - Bziny
- Dlha nad Oravou

78



- Horna Lehota

- Hrustin - HrusStin, Vanovka

- Chlebnice

- Istebné

- Jasenova

- Kral'ovany

- Kriva

- Lestiny

- Malatina

- Medzibrodie nad Oravou

- Oravska Poruba

- Oravsky Podzamok

- Osadka

- Parnica

- Pokryvac

- Pribis

- Pucov

- Sedliacka Dubova

- Veli¢na — Veli¢na, Revisné

- Vy$ny Kubin

- Zazriva - Zazriva, Havranie
- Zazriva, Kozinska
- Zazriva, Dolina
- Zazriva, Raztoky

- Zagkov

Oblast NAMESTOVO

Namestovo - Babin
- Benladovo
- Bobrov
- Breza
- Hrustin
- Klin
- Krusetnica
- Lokca
- Lomna
- Mutne
- Novot’
- Oravska Jasenica
- Oravska Lesna — Oravska Lesna, Kubinska
- Oravska Polhora
- Oravské Veselé

- Rabca
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- Rabcice

- Sihelné

- Tapesovo

- Trstend

- Vasilov

- Vavrecka

- Zakamenné — Zakamenné, Mrzacka
- Zubrohlava

Oblast TRSTENA

Trstena - Trstend, Ustie nad Priehradou
- Brezovica
- Cimhova
- Habovka
- Hladovka
- Liesek
- Liptovsky Mikulas
- Nizna — Nizna, Zemianska dedina
- Oravsky Biely Potok
- Podbiel
- Sucha Hora
- Stefanov nad Oravou
- TvrdosSin
- Velké Borové
- Vitanova — Vitanova, Oravice
- Zabiedovo
- Zuberec — Zuberec, Zverovka

Obsluzné linky premavaju v rezime stanovenom pre rannu $picku, doobedné sedlo,
poobednu Spicku a vecerné sedlo podl'a redlnej frekvencie linky. V pripade prestupovej relacie
medzi obsluznou linkou a chrbticovou linkou, alebo medzi obsluznymi linkami navzajom, plati
prestupovy Standard 10 min.

Pre zabezpecenie dopravy so susednymi regiéonmi sliZia medzikrajové
a medzinarodné linky (tam, kde nie su k dispozicii Zelezni¢né trate s dial’kovou dopravou):

RuzZomberok — Banské Bystrica,
L. Hradok — Poprad cez Podbanské,
Zilina AS — Prievidza - Bojnice.

3.5.2 Stanovenie rezimov prevadzky spojov pre jednotlivé obce a mesta
v ZSK

Rezimy prevadzky spojov pre jednotlivé obce a mestd v ZSK st navrhnuté na zéklade
priemernej frekvencie cestujucich za pracovny deil. Pre kazdu obec bol zisteny priemerny pocet
cestujucich pocas pracovného dia v jednom smere v spojeni so spadovym centrom, na zaklade
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ktorého bol obciam priradeny zodpovedajuici rezim, urujtci Standard poctu spojov pre dant
obec. Priradenie jednotlivych rezimov na zadklade frekvencie cestujucich je vysvetlené
Vv nasledujucej tabul’ke.

Tab. 59 Stanovenie rezimov prevadzky spojov na zdklade frekvencii cestujicich

Priemerna frekvencia
cestujucich v jednom

A Rezim Vysvetlenie
smere cez pracovny
dent
0.5 ) bez pridelenia rezimu z dovodu nizkej, resp. nadhodne;j
frekvencie
549 6-3 6 parov spojov cez pracovny den

3 pary spojov cez vikendovy dent

10 parov spojov cez pracovny defi (z toho 3 pary Spojov v rannej
50 - 149 3/10-3 | spicke)
3 pary spojov cez vikendovy den

15 parov spojov cez pracovny dei (z toho 4 pary Spojov v rannej
150 - 299 4/15-3 | $picke)
3 pary spojov cez vikendovy deit

26 parov spojov cez pracovny dei (z toho 7 parov spojov
300 - 999 7/26-9 | v rannej Spicke)
9 parov spojov cez vikendovy dent

41 parov spojov cez pracovny den (z toho 13 parov spojov
1000 - 2999 v rannej Spicke)
9 parov spojov cez vikendovy dent

46 parov spojov cez pracovny den (z toho 18 parov spojov
3000 a viac 18/46-9 | v rannej $picke)
9 parov spojov cez vikendovy deni

Zdroj: autori

Dopravni obsluznost’ jednotlivych obci je potrebné prispdsobit’ prepravnym
poziadavkam cestujtcich. V jednotlivych tabul’kéach st vypisané vSetky obce, ktoré mali pocas
vybraného obdobia existujici prud cestujucich so spadovym centrom, ¢i uz pocas pracovného
dia alebo vikendu. Pre stanovenie rezimu prevadzky spojov je vSak smerodajnym udajom
denny pocet cestujicich v jednom smere pocas pracovného dna. Podrobnejsi prehlad je
uvedeny v Prilohe 4.

Pri posudzovani potreby poctu spojov je potrebné zohladnit’ Specifickost’ niektorych
obci rozdelenych na viac oblasti/smerov, ktoré je potrebné obsluhovat’ samostatne. Celkovy
pocet spojov potrebny na obsluZenie takychto obci moze byt preto vyssi.

V ramci procesu posudzovania poctu spojov a tvorby cestovnych poriadkov, musi byt
tiez zohl'adnend potreba prepravy obyvatel'ov v ramci jednotlivych obci. Vysoké prepravné
poziadavky na prepravu v ramci obci moézu vznikat’ najma pri rozlahlejSich obciach a to hlavne
z dovodu dochadzky ziakov do ZS, pripadne z dovodu inych prepravnych potrieb obyvatel'ov
obci. Stanoveny pocet spojov mdze byt v koneCnom dosledku navySeny o prepravné

81



poziadavky Ziakov ZS a SS atiez pre zabezpetenie dostupnosti zdravotnej starostlivosti pre
obyvatel'ov jednotlivych obci.

Pri obciach, ktoré su prechodové, je potrebné analyzovat obsadenost’ spojov
vychadzajucich zo vzdialenejSich obci na danej trase, na zadklade ktorej sa posudi potreba
pridania d’al$ich spojov takym spdsobom, aby bol poskytnuty stanoveny rezim a vol'na kapacita
aj obyvatel'om prechodovej obce. Taktiez je potrebné posudzovat’ potrebu pokra¢ovania spojov
do vzdialenejSich obci na danej trase. Zaroven je potrebné brat’ do tvahy aj pocet cestujucich,
ktori cestuji na danej trase medzi jednotlivymi obcami.

Tab. 60 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Bytca

Denny pocet
Obec/mesto Obec/mesto 2 c?;gj3§;%hn;rgr:r;(;‘;:y ReZim
(priemer)
Bitarova 0 -
Divinka 2 -
Dolny Hri¢ov 35 6-3
Hlboké nad Vahom 109 3/10-3
Horny Hricov 20 6-3
Hri¢ovské Podhradie 23 6-3
Hvozdnica 127 3/10-3
Jablonové 91 3/10-3
Kolarovice 189 4/15-3
Kotesova 116 3/10-3
Makov 28 6-3
Bytca Marsova-Rasov 53 3/10-3
Ovciarsko 1 -
Pastina Zavada 2 -
Petrovice 189 4/15-3
Plevnik-Drienové 15 6-3
Predmier 63 3/10-3
Povazska Bystrica 90 3/10-3
Sul'ov - Hradna 98 3/10-3
Svedernik 15 6-3
Stiavnik 313 7/26-9
Velké Rovné 166 4/15-3
Zilina 944 7/26-9

Zdroj: autori
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Tab. 61 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Cadca

Denny pocet
cestujucich v pracovny

Obec/mesto Obec/mesto 2 o ReZim
den v jednom smere
(priemer)
Cierne 212 4/15-3
Dunajov 1 -
Klokoc¢ov 103 3/10-3
Klubina 36 6-3
Korna 45 6-3
Krasno nad Kysucou 400 7/26-9
Kysucké Nové Mesto 34 6-3
Kysucky Lieskovec 22 6-3
Makov 6 6-3
Neslusa 0 -
Nova Bystrica 93 3/10-3
Olesna 55 3/10-3
Oscadnica 408 7/26-9
Cadca Podvysoka 61 3/10-3
Povina 3 -
Radol’a 1 -
Radostka 27 6-3
Rakova 472 7/26-9
Skalité 217 4/15-3
Stara Bystrica 146 3/10-3
Staskov 196 4/15-3
Svréinovec 205 4/15-3
Turzovka 200 4/15-3
Vysoké nad Kysucou 21 6-3
Zakopcie 180 4/15-3
Zborov nad Bystricou 118 3/10-3
Zilina 16 6-3
Breza 0 -
Cadca 400 7/26-9
Cierne 2 -
Dunajov 22 6-3
Klubina 12 6-3
, Krusetnica 0 -
Krisno nad Kysucou |70 6 Nove Mesto 107 3/10-3
Kysucky Lieskovec 13 6-3
Lokca 1 -
Namestovo 2 -
Nova Bystrica 35 6-3
Oravska Lesna 3 -
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Oscadnica 43 6-3
Podvysoka 1 -
Povina 3 -
Radola 1 -
Radostka 2 -
Rakova 1 -
Skalité 2 -
Stara Bystrica 57 3/10-3
Staskov 1 -
Svréinovec 0 -
Turzovka 0 -
Vavrecka 0 -
Zakamenné 1 -
Zborov nad Bystricou 84 3/10-3
Zilina 77 3/10-3
Cadca 200 4/15-3
DIha nad Kysucou 54 3/10-3
Klokoc¢ov 87 3/10-3
Korna 128 3/10-3
Krasno nad Kysucou 0 -
Kysucky Lieskovec 0 -
Makov 21 6-3
Turzovka
Olesna 12 6-3
Podvysoka 39 6-3
Rakova 18 6-3
Staskov 37 6-3
Velké Rovné 3 -
Vysoka nad Kysucou 97 3/10-3
Zilina 7 6-3

Tab. 62 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Dolny Kubin

Zdroj: autori

Denny pocet

cestujucich v pracovny

Obec/mesto Obec/mesto 2 o Rezim
den v jednom smere
(priemer)
Babin 42 6-3
Banské Bystrica 36 6-3
Bela 0 -
Benadovo 20 6-3
Dolny Kubin Breza 15 6-3
Bziny 5 6-3
DIha nad Oravou 63 3/10-3
Donovaly 0 -
Horna Lehota 25 6-3
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Hrustin 136 3/10-3
Chlebnice 67 3/10-3
Istebné 159 4/15-3
Jasenova 54 3/10-3
Kralovany 17 6-3
Kriva 12 6-3
Krpelany 0 -
Krusetnica 3 -
Lestiny 32 6-3
Likavka 15 6-3
Lokca 67 3/10-3
Malatina 77 3/10-3
Martin 18 6-3
Medzibrodie nad Oravou 46 6-3
Mutne 27 6-3
Namestovo 144 3/10-3
Nizna 29 6-3
Novot’ 6 6-3
Oravska Lesna 21 6-3
Oravska Poruba 81 3/10-3
Oravsky Podzamok 122 3/10-3
Osadka 9 6-3
Parnica 71 3/10-3
Podbiel 24 6-3
Pokryvac 20 6-3
Pribis 44 6-3
Pucov 118 3/10-3
Ruzomberok 389 7/26-9
Sedliacka Dubova 21 6-3
Sucany 2 -
Sttovo 1 -
Tapesovo 12 6-3
Trstena 46 6-3
Turany 0 -
Turcianske Teplice 1 -
TvrdoSin 47 6-3
Valaska Dubova 74 3/10-3
Vasilov 16 6-3
Vavrecka 12 6-3
Veli¢na 164 4/15-3
Vritky 1 -
Vys$ny Kubin 73 3/10-3
Zakamenné 33 6-3
Zazriva 138 3/10-3
Zvolen 2 -
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Zdroj: autori

Tab. 63 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Kysucké Nové Mesto

Denny pocet
cestujucich v pracovny

Obec/mesto Obec/mesto 2 o ReZim
den v jednom smere
(priemer)

Cadca 34 6-3

Cierne 5 6-3
Dolny Vadi¢ov 73 3/10-3
Kysucké Nové Mesto Horny Vadicov 215 4/15-3

Klubina 7 6-3
Krasno nad Kysucou 107 3/10-3

Krusetnica 1 -

86




Kysucky Lieskovec 132 3/10-3
Lodno 69 3/10-3
Lopusné Pazite 54 3/10-3
Namestovo 1 -
Neslusa 421 7/26-9
Nova Bystrica 17 6-3
Ochodnica 42 6-3
Oravska Lesna 1 -
Oscadnica 17 6-3
Povina 128 3/10-3
Radol’a 15 6-3
Rudina 103 3/10-3
Rudinka 10 6-3
Rudinska 96 3/10-3
Skalité 3 -
Sneznica 70 3/10-3
Stara Bystrica 20 6-3
Svréinovec 2 -
Zborov nad Bystricou 21 6-3
Zilina 757 7/26-9

Zdroj: autori

Tab. 64 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Liptovsky Mikulds

Denny pocet

cestujucich v pracovny

Obec/mesto Obec/mesto 2 o Rezim
deri v jednom smere
(priemer)
Banské Bystrica 9 6-3
Benadikova 62 3/10-3
Bobrovcek 17 6-3
Bobrovec 186 4/15-3
Bobrovnik 8 6-3
Bukovina 5 6-3
Demiénovska Dolina 130 3/10-3
Dubrava 118 3/10-3
. Nz Galovany 33 6-3
Liptovsky Mikulas Gotovany 43 63
Habovka 3 -
Huty 4 -
Hybe 69 3/10-3
Ivachnova 1 -
[Zipovce 6 6-3
Jakubovany 66 3/10-3
Jalovec 25 6-3
Jamnik 12 6-3

87




Konska (okres LM) 31 6-3
Kralova Lehota 11 6-3
Kvacany 45 6-3
Lazisko 32 6-3
Liptovskd Anna 5 6-3
Liptovska Kokava 19 6-3
Liptovska Osada 2 -
Liptovska Sielnica 78 3/10-3
Liptovské Beharovce 2 -
Liptovské Klacany 28 6-3
Liptovské MatiaSovce 21 6-3
Liptovské Sliace 1 -
Liptovsky Hradok 806 7/26-9
Liptovsky Jan 155 4/15-3
Liptovsky Michal 2 -
Liptovsky Ondrej 70 3/10-3
Liptovsky Peter 36 6-3
Liptovsky Trnovec 56 3/10-3
Liskova 0 -
Lubela 112 3/10-3
Malatiny 10 6-3
Malé Borové 1 -
Maluzina 0 -
Nizna 1 -
Nizna Boca 2 -
Oravsky Biely Potok 0 -
Partizanska Cupca 66 3/10-3
PavcCina Lehota 31 6-3
Pavlova Ves 18 6-3
Podturen 81 3/10-3
Pribylina 42 6-3
Prosiek 16 6-3
Ruzomberok 15 6-3
Smrecany 108 3/10-3
Staré Hory 0 -
Svity Kriz 111 3/10-3
Trstend 3 -
Trstené 13 6-3
TvrdoSin 1 -
Uhorska Ves 42 6-3
VavriSovo 18 6-3
Vazec 24 6-3
Vel'ké Borové 2 -
Veterna Poruba 63 3/10-3
Vlachy 2 -
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Vychodna 76 3/10-3
Vys$na Boca 1 -
Zavazna Poruba 185 4/15-3
Zuberec 2 -
Ziar 83 3/10-3
Banské Bystrica 0 -
Benadikova 2 -
Gotovany 0 -
Hybe 95 3/10-3
Ivachnova 0 -
Jakubovany 2 -
Jamnik 71 3/10-3
Kral'ova Lehota 43 6-3
Liptovska Kokava 117 3/10-3
Liptovska Porubka 42 6-3
Liptovsky Jan 4 -
Liptovsky Mikulas 806 7/26-9
Liptovsky Hradok Liptovsky Ondrej 2 -
Liptovsky Peter 98 3/10-3
Malatiny 0 -
MaluZzina 6 6-3
Nizna Boca 6 6-3
Podturen 57 3/10-3
Pribylina 123 3/10-3
Ruzomberok 1 -
Uhorska Ves 9 6-3
Vavri$ovo 74 3/10-3
Vazec 51 3/10-3
Vychodna 110 3/10-3
Vys$né Boca 4 -

Tab. 65 Ndvrh rezimov prevadzky spojov pre okres Martin

Zdroj: autori

Denny pocet
cestujucich v pracovny

Obec/mesto Obec/mesto 2 o Rezim
deri v jednom smere
(priemer)
Abramova 10 6-3
Babin 1 -
Bela-Dulice 136 3/10-3
. Benice 38 6-3
Martin Blatnica 125 3/10-3
Blazovce 4 -
Briestie 0 -
Budis 1 -
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Danové 50 3/10-3
Diakova 25 6-3
Dlha nad Oravou 0 -
Dolny Kalnik 14 6-3
Dolny Kubin 18 6-3
Drazkovce 139 3/10-3
FolkuSova 14 6-3
Horna Lehota 0 -
Horna Stubna 3 -
Horny Kalnik 16 6-3
Hrustin 1 -
Hubova 0 -
Istebné 1 -
Jasenovo 8 6-3
Jazernica 3 -
Karlova 14 6-3
Kléstor pod Znievom 172 4/15-3
Kostany nad Turcom 132 3/10-3
Kralovany 3 -
Kriva 0 -
Krpelany 57 3/10-3
Laskar 2 -
Leziachov 14 6-3
Lokca 3 -
Lubochna 1 -
Maly Cepéin 4 -
Moskovec 5 6-3
Mosovce 103 3/10-3
Namestovo 9 6-3
Necpaly 118 3/10-3
Nizna 1 -
NolCovo 6 6-3
Ondrasova 8 6-3
Oravsky Podzamok 1 -
Parnica 2 -
Podbiel 1 -
Podhradie 85 3/10-3
Pribovce 107 3/10-3
Rakovo 7 6-3
Raksa 4 -
Ratkovo 12 6-3
Rudno 6 6-3
Ruzomberok 4 -
Sklabina 75 3/10-3
Sklabinsky Podzamok 28 6-3
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Slovany 32 6-3
Slovenské Pravno 73 3/10-3
Stankovany 0 -

Strecno 6 6-3
Sucany 541 7/26-9
Suatovo 50 3/10-3
Tapesovo 1 -
Trebostovo 55 3/10-3
Trnovo 34 6-3
Trstena 2 -
Turany 233 4/15-3
Turéianska Stiavnicka 100 3/10-3
Turc¢ianske Jaseno 52 3/10-3
Turcianske Teplice 125 3/10-3
Turéiansky Dur 18 6-3
TurcCiansky Peter 46 6-3
TvrdoSin 2 -
Valca 150 4/15-3
Vasilov 0 -
Vavrecka 1 -
Veli¢na 1 -
Vricko 26 6-3
Vritky 0 -
Zaborie 23 6-3
Zabokreky 105 3/10-3
Zilina 66 3/10-3
Klastor pod Znievom *Socovcee 17 6-3

* Obec Socovce je bez pradu cestujucich so spadovym mestom Martin, prud cestujliicich za vybrané

obdobie bol zisteny s obcou Klastor pod Znievom.

Tab. 66 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Namestovo

Zdroj: autori

Denny pocet
Obec/mesto Obec/mesto 2 cestujucich v pracovny | o .
den v jednom smere
(priemer)
Babin 58 3/10-3
Benadovo 21 6-3

Bobrov 119 3/10-3
Namestovo Breza 73 3/10-3

Cadca 1 -

D1ha nad Oravou 0 -
Dolny Kubin 144 3/10-3
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Hrustin 124 3/10-3
Istebné 1 -
Jasenova 0 -
Klin 143 3/10-3
Kralovany 24 6-3
Krasno nad Kysucou 2 -
KruSetnica 71 3/10-3
Kysucké Nové Mesto 1 -
Kysucky Lieskovec 0 -
Likavka 1 -
Lokca 136 3/10-3
Lomna 38 6-3
Martin 9 6-3
Mutne 192 4/15-3
Nizna 144 3/10-3
Nova Bystrica 1 -
Novot’ 95 3/10-3
Oravska Jasenica 142 3/10-3
Oravska Lesna 88 3/10-3
Oravska Polhora 199 4/15-3
Oravské Veselé 231 4/15-3
Oravsky Podzamok 11 6-3
Parnica 1 -
Rabca 237 4/15-3
Rabcice 115 3/10-3
Ruzomberok 11 6-3
Sihelné 87 3/10-3
Sucany 1 -
Stefanov nad Oravou 20 6-3
Tapesovo 36 6-3
Trstena 220 4/15-3
Turany 0 -
Turcianske Teplice 2 -
Tvrdo§in 312 7/26-9
Vasilov 43 6-3
Vavrecka 145 3/10-3
Veli¢na 0 -
Vratky 1 -
Zakamenné 187 4/15-3
Zborov nad Bystricou 0 -
Zubrohlava 120 3/10-3
Zilina 14 6-3
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Tab. 67 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Ruzomberok

Denny pocet
cestujucich v pracovny

Obec/mesto Obec/mesto 2 o ReZim
den v jednom smere
(priemer)
Babin 1 -
Banska Bystrica 77 3/10-3
Besenova 17 6-3
Dlha nad Oravou 2 -
Dolny Kubin 389 7/26-9
Donovaly 4 -
Galovany 1 -
Gotovany 0 -
Horna Lehota 1 -
HruStin 2 -
Hubova 72 3/10-3
Ivachnovéa 30 6-3
Jasenova 6 6-3
Kalameny 28 6-3
Komjatna 137 3/10-3
Kralovany 5 6-3
Kriva 1 -
Likavka 61 3/10-3
Liptovska Luzna 251 4/15-3
Ruzomberok Liptovska Osada 127 3/10-3
Liptovska Stiavnica 129 3/10-3
Liptovska Tepla 44 6-3
Liptovské Reviice 138 3/10-3
Liptovské Sliace 443 7/26-9
Liptovsky Hradok 1 -
Liptovsky Michal 22 6-3
Liptovsky Mikul4s 15 6-3
Liskova 94 3/10-3
Lokca 4 -
Lubela 7 6-3
Lubochna 67 3/10-3
Lucky 150 4/15-3
Ludrova 133 3/10-3
Malatiny 2 -
Martin 4 -
Martincek 42 6-3
Motycky 0 -
Namestovo 11 6-3
NizZna 1 -
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Oravsky Podzdmok 2 -
Partizdnska Cupca 56 3/10-3
Podbiel 2 -
Potok 4 -
Ratkovo 1 -
Stankovany 14 6-3
Staré¢ Hory 1 -
Suéany 0 -
Svity Kriz 2 -
Stiavnicka 126 3/10-3
Sttovo 0 -
Tapesovo 0 -
Trstena 4 -
Turik 14 6-3
TvrdoSin 2 -
Valaska Dubova 84 3/10-3
Vavrecka 1 -
Vysny Kubin 4 -
Zvolen 2 -

Tab. 68 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres TvrdoSin

Zdroj: autori

Denny pocet

cestujucich v pracovny

Obec/mesto Obec/mesto 2 o - Rezim
den v jednom smere
(priemer)

Babin 0 -
Brezovica 3 -
Cimhova 2 -

Dlha nad Oravou 19 6-3
Dolny Kubin 47 6-3
Habovka 25 6-3
Hladovka 8 6-3
Horna Lehota 2 -
Hrustin 0 -
Tvrdosin Huty 1 -
Kral'ovany 1 -
Kriva 10 6-3
Liesek 12 6-3
Likavka 1 -
Liptovska Sielnica 0 -
Liptovsky Mikul4s 1 -
Liptovsky Trnovec 0 -
Lokca 1 -
Malé Borové 1 -
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Martin 2 -
Namestovo 312 7/26-9
Nizna 194 4/15-3
Oravsky Biely Potok 12 6-3
Oravsky Podzamok 7 6-3
Podbiel 24 6-3
Ruzomberok 2 -
Sedliacka Dubova 3 -
Sucany 0 -
Sucha Hora 5 6-3
Stefanov nad Oravou 74 3/10-3
Tapesovo 0 -
Trstena 301 7/26-9
Vasilov 0 -
Vavrecka 0 -
Velké Borové 1 -
Vitanova 5 6-3
Vritky 0 -
Zabiedovo 2 -
Zuberec 20 6-3
Zilina 2 -
Babin 0 -
Brezovica 94 3/10-3
Cimhova 47 6-3
DIha nad Oravou 11 6-3
Dolny Kubin 46 6-3
Habovka 25 6-3
Hladovka 57 3/10-3
Horna Lehota 0 -
Hrustin 1 -
Huty 1 -
Kral'ovany 1 -
Trstena Kriva ! 6-3
Liesek 160 4/15-3
Likavka 0 -
Liptovsky Mikul4s 3 -
Lokca 1 -
Malé Borové 1 -
Martin 2 -
Namestovo 220 4/15-3
Nizna 126 3/10-3
Oravsky Biely Potok 21 6-3
Oravsky Podzdmok 2 -
Parnica 0 -
Podbiel 20 6-3
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RuZomberok 4 -
Sedliacka Dubova 1 -
Suéany 0 -
Sucha Hora 57 3/10-3
Stefanov nad Oravou 10 6-3
TvrdoSin 301 7/26-9
Vavrecka 0 -
Vitanova 67 3/10-3
Vrutky 1 -
Zabiedovo 94 3/10-3
Zuberec 17 6-3
Zilina 4 -

Zdroj: autori

Tab. 69 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Turcianske Teplice

Denny pocet
Obec/mesto Obec/mesto 2 cesu}]uc.mh v pracovily Rezim
den v jednom smere
(priemer)
Abramova 0 -
Benice 0 -
Blatnica 0 -
Blazovce 6 6-3
Briestie 1 -
Budis 20 6-3
Cremosné 14 6-3
Danova 3 -
Dolny Kubin 1 -
Dubové 71 3/10-3
Folkusova 0 -
Haj 48 6-3
Turcianske Teplice Hornd ?t}lbﬁa 101 8/10-3
Hrustin 0 -
Ivanc¢ina 8 6-3
Jasenovo 3 -
Jazernica 14 6-3
Kalamenova 0 -
Karlova 4 -
Klastor pod Znievom 7 6-3
Kostany nad Turcom 2 -
Laskar 1 -
Lokca 0 -
Maly Cepéin 36 6-3
Martin 125 3/10-3
Moskovec 3 -
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Mosovce 84 3/10-3
Namestovo 2 -
Oravsky Podzamok 0 -
Parnica 0 -
Pribovce 5 6-3
Rakovo 2 -
Raksa 14 6-3
Rudno 4 -
Sklené 58 3/10-3
Slovany 0 -
Slovenské Pravno 42 6-3
Turcek 41 6-3
Turéiansky Dur 2 -
Velky Cepéin 12 6-3
Vricko 1 -
Mosovce *Bodorova 12 6-3
Slovenské Pravno *Lie$no 2 .

Zdroj: autori

* Obec Bodorova je bez pradu cestujucich so spadovym mestom Turcianske Teplice, prad cestujucich
za vybrané obdobie bol zisteny s obcou Mosovce.

*QObec Liesno je bez pradu cestujicich so spadovym mestom Turcianske Teplice, prad cestujicich
za vybrané obdobie bol zisteny s obcou Slovenské Pravno.

Tab. 70 Navrh rezimov prevadzky spojov pre okres Zilina

Denny pocet
Obec/mesto Obec/mesto 2 cestujucich v pracovny | o .
deri v jednom smere
(priemer)
Babin 0 -
Bela 250 4/15-3
Bitarova 75 3/10-3
Breza 2 -
Brezany 77 3/10-3
Bytca 944 7/26-9
Cadca 16 6-3
Ciémany 6 6-3
Zilina Divina 283 4/15-3
Divinka 139 3/10-3
DI1ha nad Oravou 1 -
DIhé Pole 263 4/15-3
Dolna Tizina 74 3/10-3
Dolny Hri¢ov 108 3/10-3
Dolny Kubin 21 6-3
Dolny Vadicov 4 -
Fackov 16 6-3
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Gbelany 149 3/10-3
Hlboké nad Vahom 34 6-3
Horna Lehota 1 -
Horny Hricov 49 6-3
Horny Vadicov 25 6-3
Horky 100 3/10-3
Hric¢ovské Podhradie 55 3/10-3
Hrustin 1 -
Istebné 1 -
Jasenové 23 6-3
Kamenna Poruba 123 3/10-3
KTlace 20 6-3
KTac¢no 1 -
Klubina 4 -
Konska (okres ZA) 79 3/10-3
KoteSova 165 4/15-3
Kotr¢ina Lucka 52 3/10-3
Kralovany 1 -
Krasnany 111 3/10-3
Krasno nad Kysucou 77 3/10-3
Kriva 1 -
KruSetnica 1 -
Kunerad 46 6-3
Kysucké Nové Mesto 757 7/26-9
Kysucky Lieskovec 52 3/10-3
Lietava 176 4/15-3
Lietavska Lucka 132 3/10-3
Lietavska Svinna - Babkov 227 4/15-3
Lodno 6 6-3
Lokca 1 -
Lopusné Pazite 6 6-3
LutiSe 40 6-3
Lysica 80 3/10-3
Martin 66 3/10-3
Mojs 107 3/10-3
Namestovo 14 6-3
Nededza 133 3/10-3
Neslusa 47 6-3
Nezbudska Lucka 8 6-3
Nitrianske Pravno 1 -
Nizna 1 -
Nova Bystrica 15 6-3
Oravska Lesna 8 6-3
Oravsky Podzamok 1 -
Oscadnica 4 -
Ovciarsko 97 3/10-3
Parnica 2 -
Podbiel 1 -
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Podhorie 120 3/10-3
Porubka 71 3/10-3
Povina 15 6-3
Radol’a 23 6-3
Radostka 21 6-3
Rajec 296 4/15-3
Rajeckd Lesna 46 6-3
Rajecké Teplice 311 7/26-9
Rakova 0 -
Rosina 366 7/26-9
Sedliacka Dubova 0 -
SneZnica 100 3/10-3
Stara Bystrica 15 6-3
Staskov 1 -
Stranavy 235 4/15-3
Stranske 48 6-3
Straza 71 3/10-3
Strecno 324 7/26-9
Sucany 1 -
Svedernik 172 4/15-3
Suja 9 6-3
Tapesovo 1 -
Tepli¢ka nad Véhom 471 7/26-9
Terchova 286 4/15-3
Trstena 4 -
Turany 0 -
Turie 255 4/15-3
Turzovka 7 6-3
Tvrdosin 2 -
Varin 321 7/26-9
Vasilov 0 -
VavrecCka 1 -
Veli¢na 1 -
Velké Rovné 191 4/15-3
Visnové 370 7/26-9
Vritky 11 6-3
Vysoka nad Kysucou 1 -
Zakamenné 6 6-3
Zazriva 5 6-3
Zborov nad Bystricou 10 6-3
Zbynov 45 6-3
Ci¢many 13 6-3
Durgina 147 3/10-3
Fackov 63 3/10-3
Rajec Jasenové 40 6-3
KTace 21 6-3
KTac¢no 0 -
Konska (okres ZA) 14 6-3
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Lietavska Lucka 9 6-3
Mala Cierna 39 6-3
Nitrianske Pravno 0 -
Portbka 2 -
Prievidza 2 -
Rajecka Lesna 63 3/10-3
Rajecké Teplice 103 3/10-3
Suja 23 6-3
Turie 2 -
Velka Cierna 28 6-3
Zbynov 48 6-3
Zilina 296 4/15-3
Ci¢many 1 -
Fackov 2 -
Jasenové 5 6-3
Kamenna Poruba 52 3/10-3
KTace 3 -
KTa¢no 0 -
Konska (okres ZA) 36 6-3
Kunerad 99 3/10-3
Lietavska Lucka 8 6-3
Rajecké Teplice Porubka 1 -
Pravenec 1 -
Prievidza 1 -
Rajec 103 3/10-3
Rajecka Lesna 3 -
Stranske 54 3/10-3
Suja 2 -
Turie 1 -
Zbynov 9 6-3
Zilina 311 7/26-9

Zdroj: autori

3.5.3 Koncepcia dopravného rieSenia Zelezni¢nej dopravy

3.5.3.1 Rozvoj a modernizicia Zelezni¢nej dopravy v regiéne ZSK

V oblasti rozvoja Zelezni¢nej dopravy v regiéne ZSK vidi Zelezniénd spoloénost
Slovensko, a.s. potencidl najmi v regione Kysuc, kde je mozné uzZ v siiasnosti zabezpecit,
Vv pripade dorieSenia financovania vykonov, denny hodinovy takt regionalnych vlakov Os
na trati Zilina — Cadca, ¢i pridanie spojeni na Makovsku a Skalicka dolinu. Vzrasta aj potreba
zahustenia spojeni na trati Zilina — Rajec, kde v3ak rozvoju brani okrem limitov dopravného
vykonu (finan¢nych prostriedkov) aj nevyhovujica infrastruktara.

ZSSK Vv nasledujicom obdobi planuje zdsadnu obnovu vozidlového parku. Od maja
2020 do juna 2022 ma byt dodanych celkovo 25 ks novych jednopodlaznych elektrickych
jednotiek, ktoré by mali pokryt’ v cielovom stave viac ako 90% primestskych vlakov v oblasti
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ZSK. S prichodom novych vozidiel vznikni zaroven aj nové moznosti dalsicho zahustenia
vlakov na elektrifikovanych tratiach.

V ramci modernizacie Zelezninej infrastruktiry planuji Zeleznice Slovenskej
republiky, pri vyuziti prostriedkov z fondov EU, v najblizsich rokoch modernizovat’:

- uzol Zilina vramci stavby ,Dostavba zriadovacej stanice Zilina Teplicka
anadvizujucej Zelezninej infrastruktiry vuzle Zilina“ (vyhladové ukondenie
realizacnych prac v roku 2023 — v zavislosti na vysledku verejného obstaravania
na vyber zhotovitela),

- tsek Krasno nad Kysucou — Cadca §t. hr., vratane vybudovania termindlu osobnej
dopravy v Krasne nad Kysucou; zavisi na rozhodnuti MDV SR, ktory variant bude
odporuc¢eny do dalSej fazy pripravy stavby (vzhladom na skuto¢nost, ze Studia
realizovatel'nosti na dany usek s tunelovym rieSenim vysla s negativnym ekonomickym
hodnotenim),

- pokratovanie modernizacie od Ziliny smerom na Liptovsky Mikula§ (vyhladovo
do roku 2030, aktualne prebichajii na ZSR pripravy pre proces EIA Varin — Vyh.
Paludza).

V ramci trate Zilina — Rajec, pri planovanom rozsahu dopravy (na zaklade poziadavky
7SK) a zavedeni taktového grafikonu s 30-minatovym intervalom osobnych vlakov v $picke,
bude nutné zriadit' z dévodu krizovania vlakov v Konskej pri Rajci vyhybiiu a budi nutné
dal$ie investicné akcie na zaistenie plynulosti dopravy a bezpecnosti cestujucich.

Investicie Zeleznic Slovenskej republiky do podpory rozvoja verejnej osobnej dopravy,
vratane zavadzania IDS v Zilinskom samospravnom kraji, st uvedené v Prilohe 5.

Zoznam lokalit na sieti ZSR vramci Zilinského samospravneho kraja vhodnych
na rieSenie podpory verejnej osobnej dopravy je uvedeny v Prilohe 6.

3.5.3.2 Navrh dopravného rieSenia

Dopravnd integracia pilotného izemia ma za ciel’ v praxi overit’ funkénost’ IDS. Ma
navrhnut’ a realizovat’ také zmeny v organizécii dopravy, ktorymi sa dosiahne preukazatel'né
zlepSenie dopravnej obsluhy, predovsetkym skratenie Casu cestovania a zvySena ponuka spojov
verejnej dopravy. V opa¢nom pripade by iSlo o zhorSenie parametrov verejnej dopravy.
Poznatky ziskané integraciou pilotného uzemia umoZnia zintegrovat’ a Vramci mozZnosti
vyriesit’ dopravu v celom kraji.

V predmetnej oblasti pilotného projektu sa pomocou vyuzitia nastrojov IDS sleduje
predovsetkym:

1) Mosnost tarifnej viizby medzi felezniénou dopravou a MHD v Ziline (prip. v Cadci)
Tu nie su potrebné ziadne zasadné upravy, vhodné prestupné body existuju:

Stanica Zilina a prilahla zastivka MHD Zelezni¢na stanica,

Zastavka Zilina-Zarie¢ie a prilahl4 zastavka Halkova,

Zastavka Zilina-Solinky a pril'ahla zastavka Zilina, Mliekarne,

Stanica Cadca a pril’ahld zastavka MHD Zelezni¢na stanica,

V VYV VY

Zastavka Cadca mesto a prilahla zastiavka Cadca, A. Hlinku (pripadne primestska zastavka
Cadca, Zelezniéna zastavka mesto).
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Len vd’aka tarifnej integracii bude mozné dosiahnut’ cenovo vyhodnejsie cestovanie
tam, kde sa to doposial’ realizuje za nevyhodnych tarifnych podmienok alebo sa nerealizuje
vobec.

2) Moznost’ tarifnej viizby medzi regiondlnou autobusovou dopravou a MHD v Ziline a
v Cadci
Na prestup je mozné pouzit’ sic¢asné zastavky MHD a regiondlnej autobusovej dopravy.
Len vd’aka tarifnej integracii bude mozné dosiahnut’ cenovo vyhodnejsie cestovanie tam, kde
sa to doposial realizuje za nevyhodnych tarifnych podmienok alebo sa nerealizuje vobec.

3) MoZnost’ tarifnej i dopravnej vizby medzi regiondlnou autobusovou dopravou a
Zelezni¢nou dopravou tam, kde moZno dosiahnut’ efekt zrychlenia dopravy alebo tam,
kde je to so zretel'om na mensi dopyt moiné a nedojde k vyznamnejSiemu zhorSeniu
dopravy.

Zrychlenie dopravy je v ramci pilotn¢ho projektu mozn¢ v zasade momentalne len
viseku Cadca — Zilina, a to prevedenim vybratych prepravnych relacii z regionalnej
autobusovej na zelezni¢nu dopravu s vyuzitim modernizovaného useku Krasno nad Kysucou —
Zilina.

Na prestup mozno vyuzit tieto prestupné body:
> Cadca — Zeleznitna stanica a pril'ahld autobusova stanica, aktudlny stav nie je prilis

uspokojivy, ale pre uvedeny zdmer pouzitel'ny. Taktiez by bolo vhodné dobudovanie P+R
aB+R.

» Krasno nad Kysucou — Zelezni¢na stanica a pril'ahla autobusova zastavka s obratiskom,
aktudlny stav je po drobnych upravach c¢iasto¢ne vyhovujici, ale bolo by vel'mi ziaduce
a prospesné premiestnit’ prestupné miesto blizSie k centru mesta Krasno nad Kysucou.
Vybudovanim planovaného prestupného termindlu sa stane prestupné miesto optimalnym.

» Kysucké Nové Mesto - Zelezni¢na stanica a pril'ahld autobusova stanica, aktudlny stav je
uspokojivy, pre uvedeny zdmer bez d’alSich zasahov pouZzitel'ny. Do budtcnosti by bolo
vSak vhodné upravit’ autobusovu stanicu Kysucké Nové Mesto na moderny prestupny
terminal s informac¢nou technoldgiou pre cestujucich. Taktiez by bolo vhodné dobudovanie
P+R a B+R.

> Zelezniéné zastavka Ochodnica a prilahla autobusové zastavka s obratiskom, aktualny stav
je uspokojivy, pre uvedeny zamer bez d’alSich zadsahov pouzitel'ny.

> Zelezni¢na zastavka Rudina a prilahla autobusové zastavka, aktualny stav je uspokojivy,
pre uvedeny zamer bez d’alSich zasahov pouzitelny.

Na trati Zilina — Rajec mozno vyuzit’ tieto prestupné body:

» Rajec - Zelezniéna stanica a pril'ahld autobusova stanica/zastavka, aktualny stav nie je prilis
uspokojivy, ale pre uvedeny zamer pouzite'ny. Do buducnosti by bolo v§ak vhodné upravit’
autobusovu stanicu/zastdvku Rajec na moderny prestupny termindl s informacnou
technologiou pre cestujucich, ako aj s potrebou dobudovania pristresku pre cestujtcich,
pripadne klientskeho a informa¢ného centra. TaktieZ by bolo vhodné dobudovanie P+R
a B+R.

» Rajecké Teplice - zelezni¢na stanica a pril'ahla autobusova stanica, aktualny stav je
uspokojivy, pre uvedeny zadmer bez dalSich zisahov pouziteny (Gpravy realizované
prostrednictvom fondov EU a zo strany ZSK).
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Blizsie posudenie predmetnych prestupnych terminédlov ¢i zastavok bude realizované
V ramci napliania ,,Standardu vybavenia zastavok a ozna¢nikov IDZK*.

Koncepcia dopravného rieSenia

Na Zelezni¢nej trati Zilina — Cadca sa predpoklada skratenie stasného hodinového
intervalu osobnych vlakov na polhodinovy interval pocas rannej a poobednej Spicky, vratane
zachovania &asov ich prijazdov a odjazdov v Zelezni¢nej stanici Zilina z dovodov pripojovych
vizieb na dialkovu dopravu. Nasadenim vhodnych siprav na tuto reldciu by bolo mozné
pri suCasnom stave infrastruktury skratit’ jazdny cas medzi oboma mestami az 0 3 az 5 min.
V sucasnom hodinovom takte vSak vlaky jazdia predovSetkym v case Spicky dostatocne
vytazené a prevedenie d’alSich cestujucich zo sucasnych autobusovych liniek ¢i osobnych
automobilov teda uz nie je takmer mozné. Tento systém by bolo vhodné v ¢o najkratSom case
aspon v ramci dopravnej Spicky doplnit’ hodinovym taktom zrychlenych vlakov, ktoré by
premavali v kombinacii s osobnymi vlakmi a medzi Zilinou a Cadcou by zastavovali len
v staniciach Kysucké Nové Mesto, Krasno nad Kysucou pripadne aj Cadca mesto. Pri nasadeni
vhodnych stiprav by tak doglo ku skrateniu asu jazdy medzi Zilinou a Cadcou az o 11 minit
oproti dnesnému stavu. K tymto vlakom budt nasledne vedené vybraté autobusové spoje, dnes
vedené az do Ziliny najmi z bystrickej ¢i o$¢adnickej doliny.

V buducnosti (nad ramec rieSeného pilotného tizemia) by mohli tieto vlaky pokraovat
d’alej do Skalitého, ¢im by sa zvysila atraktivita spojenia aj z tejto oblasti hornych Kystc
do Ziliny. Bude v$ak nutné znizit' pobyt vlakov v stanici Cadca na minimum.

Na trati Zilina — Rajec je uz dnes kapacita trate takmer vy&erpana. MoZnosti zlep3enia
bez zasahu do infrastruktiry mozno vidiet' len Vv nasadeni vhodnych jednotiek s dobrou
akceleracnou schopnostou a s vysSou kapacitou, vo zvyseni pravidelnosti intervalov medzi
spojmi av odstraneni vyckavania v nacestnych staniciach z dovodu krizovania vozidiel.
Potrebnou upravou infrastruktiry na tomto tratovom tuseku by bolo taktiez potrebné zaviest’
celodenny pravidelny hodinovy takt, zahusteny v rannej $picke na 30 minut.

Navrh ¢&islovania Zelezni¢nych liniek IDS ZSK

Zelezniéné linky zapojené do IDS ZSK budu &islované bez ohl’adu na trate, po ktorych
st vedené pismenom S a ¢islom linky (pre osobné vlaky), resp. pismenom R a ¢islom linky
(pre zrychlené vlaky). Hlavné, chrbticové trasy su oznacené jednocifernymi ¢islami (napr. S2),
odbocné, resp. nadvézné trasy zase Cislami dvojcifernymi, pricom na mieste desiatok je ¢islo
chrbticovej trasy (napr. S21, S22, ...)

V rdmci pilotného projektu sa zavadzaji nasledujtce linky:

Cislo linky IDS ZSK Trasa linky Cisla trati
S2 Zilina — Cadca 127
R2 Zilina — Cadca (zrychlené) 127
S4 Zilina — Rajec 126

Cielovy stav predpoklada nasledujuce linkové vedenia:
> SI Zilina — Predmier (- Ptichov)
> S2 Zilina— Cadca
> R2 Zilina — Cadca (zrychlené)
- S21Cadca — Skalité-Serafinov (— Zwardot)
- 822 Cadca — Makov
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- 823 Cadca — Svréinovec zast. (— Mosty u Jablunkova)
S3 Zilina — Vratky — Kral'ovany — Ruzomberok — Liptovsky Mikulas — VaZec (— Poprad-
Tatry)
S4 Zilina — Rajec
S5 Vratky — Martin — Turéianske Teplice — Horna Stubiia — Turéek (— Zvolen)
R5 Zilina — Vratky — Martin — Turéianske Teplice (— Banska Bystrica — Zvolen)
- S51 Horna Stubiia — Sklené pri Handlovej (- Prievidza)
S6 Kral'ovany — Dolny Kubin — Trstena.

YV VVV V

3.5.4 Koncepcia dopravného rieSenia primestskej autobusovej dopravy

a MHD v ZSK

Kone¢na realizacia dopravného rieSenia v ramci primestskej autobusovej dopravy bude

moznd az po zavedeni uvedenych opatreni v Zelezni¢nej doprave. Do tohto momentu bude
musiet’ suplovat’ potrebné vykony zelezni¢nej dopravy autobusova doprava.

Koncept aktualneho rieSenia autobusovej dopravy predpoklada nasledovné:

V ramci pilotného uzemia regionu Kysuc skratit’ alebo pretrasovat vybrané spoje
autobusovych liniek tak, aby nadvizovali na vlaky (osobné i zrychlené) v staniciach Cadca
(mimo pilotny projekt), Krasno nad Kysucou (zo smerov OScadnica a obci Bystricke;j
doliny), Kysucké Nové Mesto (prioritne zo smerov Povina, Nesluga) v smeroch do Ziliny
i do Cadce. V stanici Rudina musia na vlaky nadvizovat  autobusové spoje z obci Rudinska
a Rudina, v stanici Ochodnica autobusové spoje z Ochodnice a Lodna, resp. Kysuckého
Lieskovca;

V ramci rajeckej doliny skratit’ a pretrasovat’ vybran¢ spoje autobusovych liniek tak, aby
nadvézovali na vlaky v stanici Rajec (z obci Ci¢many, Fatkov, Rajecka Lesna, Duréina,
Mal4 a Velka Cierna) a Vv stanici Rajecké Teplice (z obci Kunerad, Kamenna Poruba,
Stranske a Konska).

Pri skracovani spojov plati pravidlo, Ze v ¢ase dopravnej Spicky by prepravny ¢as

medzi zdrojovou a ciel’ovou zastavkou (i po zapocitani ¢asu na prestup) nemal byt’ vyssi,

nezZ je dneSny prepravny ¢as priamou autobusovou linkou.

Navrh &islovania autobusovych a trolejbusovych liniek IDS ZSK

Autobusové a trolejbusové linky budi pre styk s cestujicou verejnostou oznacené
jedno-az trojmiestnym ¢islom, ktoré bude pre kazdd linku v celom systéme jedine¢né. Cislo

bude prirad’ované podl'a navrhnutej schémy:

Ciselny rad Linky

1-99 Linky MHD Zilina

101 -199 Primestské autobusové linky v okoli Ziliny
201219 Linky MHD Cadca

221 -299 Primestské autobusové linky v okoli Cadce

301 -349 Linky MHD Martin/Vrutky

351 —399 Primestské autobusové linky v okoli Martina/Vruatok
401 - 419 Linky MHD RuZomberok

421 — 499 Primestské autobusové linky v okoli Ruzomberka
501 -519 Linky MHD Liptovsky Mikulas
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521 -599 Primestské autobusové linky v okoli Liptovského Mikulasa

601 — 619 Linky MHD Dolny Kubin

621 — 699 Primestské autobusové linky v okoli Dolného Kubina

PrehPad navrhnutych liniek IDS ZSK pre oblast’ Kysuce a mesto Zilina — pilotné vizemie

I(|jrl1sli; Trasa Dopravca
Zelezni¢né linky

S2 Zilina - Cadca ZSSK
R2 | Zilina - Cadca ZSSK
Trolejbusové linky - Zilina

1 DPMZ - Zel. stanica— Nemocnica — Vi¢ince — Solinky — Hliny- DPMZ | DPMZ
3 Solinky — Borik - Zel. stanica — Nemocnica - Solinky DPMZ
4 Vlgince — Kosicka - Zel. st. — Hliny — Solinky — Zil. univerzita -V1gince | DPMZ
5 Vl¢ince — Nemocnica-V. okruzna, AUPARK — Hliny-Solinky a spit | DPMZ
6 Hajik - Zel.st. — Nemocnica - OC Duben-VIgince a spit’ DPMZ
7 Hajik — Zavodie — Hliny — Solinky - Zilinské univerzita -V1¢ince a spit’ | DPMZ

14 Vl&ince - Zilinska univerzita — Solinky — Hliny - Zel. stanica-VI¢ince | DPMZ

16 Hajik — Zavodie - V. okruzna, AUPARK — centrum - Hajik DPMZ
Autobusové linky — MHD Zilina

20 Byt¢ica — Rajeckd — VIc¢ince — Rajecka - BytCica DPMZ
21 P. Chlmec — Budatin — Zavodie - Banova, colnica a spét’ DPMZ
22 Byt&ica — Rajecka - Zel. st. — Budatin - Brodno a spit’ DPMZ
24 Trnové — Rosinky — centrum - Strazov a spit’ DPMZ
26 Kamennd — Zavodie — centrum - Rosinska, VUVT a spit’ DPMZ
27 Hajik - centrum — Budatin — Zadubnie - Zastranie a spét’ DPMZ
29 Zilinska Lehota — Priemyselna — centrum - Budatin a spit’ DPMZ
30 Vranie — Budatin - Zel. stanica - Zilinsk4 univerzita a spit DPMZ
31 Mojsova Lucka — centrum - Novy cintorin a spét DPMZ

50 Zel. stanica — Vigince — Solinky — Hliny - Hajik a spit’ (no¢na linka) | DPMZ
67 Hajik — Zavodie — Hliny — Solinky — Vi¢ince - Vodné dielo a spat’ DPMZ
Autobusové linky — MHD Cadca

201 | Cadca - Cadetka SAD ZA
202 | Cadca - nemocnica - Kyc&erka SAD ZA
203 Cadca - Sidl. lll. - Ky&erka SAD ZA
204 | Cadca - Milogova SAD ZA

Autobusové linky — primestské
101 Zilina - Kysucké Nové Mesto - Nova Bystrica, Vychylovka - | SAD ZA

cyklolinka
102 Zilina - Kysucké Nové Mesto - Cadca SAD ZA
103 Zilina - Kysucké Nové Mesto SAD ZA
104 Kysucké Nové Mesto - Povina - Ochodnica - Lodno SAD ZA
105 Kysucké Nové Mesto - Povina SAD ZA
106 Zilina - Kysucké Nové Mesto - Horny Vadigov SAD ZA
107 Kysucké Nové Mesto - Sneznica SAD ZA
108 | Zilina - SneZnica SAD ZA
109 Kysucké Nové Mesto - Rudinské SAD ZA
111 Zilina - Kysucké Nové Mesto - Neslu$a SAD ZA
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112 Kysucké Nové Mesto - Ochodnica SAD ZA
221 | Cadca - O%¢adnica, Vred¢ovka SAD ZA
222 Cadca - O3¢adnica, Laliky SAD ZA
223 Cadca - O3¢adnica, Dedovka SAD ZA
224 Oscadnica - Kysucké Nové Mesto SAD ZA
225 Cadca — Stara Bystrica - Nova Bystrica, Vychylovka SAD ZA
226 Stara Bystrica — Radostka — Lutise - Bela SAD ZA
227 Cadca — Stara Bystrica — Nové Bystrica SAD ZA
229 Cadca - Kysucké Nové Mesto - Neslusa SAD ZA

Pozn.: ZSSK — Zeleznicna spolocnost Slovensko, a.s.
DPMZ — Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o.
SAD ZA — SAD Zilina a.s.

PrehPad navrhnutych liniek IDS ZSK pre oblast Horné PovaZie a Rajecka dolina - pilotné
uzemie

ﬁ;ﬂ; Trasa Dopravca
Zelezni¢né linky

S4 | Zilina - Rajec | ZSSK
Autobusové linky — primestské

125 | Zilina - Podhorie - Lietava, Lietavskd Zédvadka SAD ZA
127 Zilina - Lietavska Luc¢ka - Lietavska Svinna-Babkov SAD ZA
129 | Zilina - Lietavska Lucka - Turie SAD ZA
130 | Zilina - Rajecké Teplice - Rajec SAD ZA
131 | (Zilina) — Rajec - Ciémany SAD ZA
133 | Velka Cierna - Rajec SAD ZA
134 | Duréina - Rajec - Mala Cierna SAD ZA
135 Rajecké Teplice - Zbynov - Jasenové - Rajec SAD ZA
136 (Zilina) - Rajecké Teplice - Kunerad SAD ZA
137 (Zilina) - Stranske - Rajecké Teplice SAD ZA
138 (Zilina) - Rajecké Teplice - Kamenna Poruba SAD ZA
140 Zilina - Rajec - Fagkov (- Prievidza) SAD ZA

Pozn.: ZSSK — Zeleznicnd spolocnost Slovensko, a.s.
SAD ZA — SAD Zilina a.s.

Pri navrhu cestovnych poriadkov boli skimané prepravné prady cestujucich
V ramci aktudlneho rozloZenia dopravnych prudov ako Statistické udaje o zloZeni obci
a miest ZSK.

3.6 Navrh rieSenia statickej dopravy

Jednym zo spdsobov ako odlahCit cestni dopravu a podporit’ vyuzivanie verejnej
osobnej dopravy je budovanie zachytnych parkovisk v okoli Zelezni¢nych stanic a prestupnych
terminalov. V analyze prestupnych uzlov a prestupnych miest boli okrem iného zmapované aj
moznosti parkovania v blizkosti Zelezniénych a autobusovych stanic.
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Podrobnejsie bola riesena oblast’ pilotného tizemia IDS ZSK Vv ramci Pasportizacie
vybranych zastavok a prestupnych bodov v ramci pilotného tuzemia, kde boli vytypované
lokality na vybudovanie zachytnych parkovisk.

Zeleznitna a autobusova stanica Rajec

Z analyzy prestupnych uzlov a miest vyplyva, ze aktudlny stav zelezni¢nej Stanice
a pril'ahlej autobusovej stanice v Rajci nie je prili§ uspokojivy. Do budtcnosti by bolo vSak
vhodné upravit’ autobusovi stanicu Rajec na moderny prestupny termindl s informacnou
technoldgiou pre cestujucich ako aj s potrebou dobudovania pristreSkov so sedenim i
osvetlenim pre cestujucich, pripadne klientskeho a informaéného centra. Taktiez by bolo vodné
dobudovanie P+R a B+R. Pri¢om plocha na vytvorenie novych parkovacich miest je priamo
sucast'ou autobusovej stanice. V pripade vicSej investicie a modernizacie by bolo mozné
posunut’ Zelezni¢nu stanicu o0 150 metrov smerom k autobusovej, kde by obe stanice boli
na jednej urovni, pricom by cestujuci mohli priamo vyuzivat P+R alebo B+R a cestovat’
verejnou hromadnou dopravou za pracou, do $kol a pod.

1391/2

139174

Obr. 4 Miesto na vybudovanie nového prestupného uzla (zndzornené v zelenom rdamceku) [7]

Za ucelom navrhu plnohodnotného intemoddlneho prestupného bodu Rajec bola
vypracovana Studia: Komplexna technicko-technologicka Specifikéacia a dopravno-prepravna
analyza intermodalneho prestupného bodu Rajec. Dispozicia a parametre Zelezni¢nej a cestnej
infraStruktury umoZiiuji vybudovanie nového, moderného a konkurencieschopného
intermodélneho prestupného bodu. Vybudovanie a prevadzkovanie intermodélneho
prestupného bodu prispeje k efektivnejSej del'be prepravnej prace (znizenie prepravnych
vykonov v individualnej doprave a narast prepravnych vykonov vo VOD) a naslednému
znizeniu spolocenskych nakladov dopravy. Navrh pocita s 6smimi parkovacimi miestami
pre osobné automobily, z toho dvoma pre zdravotne znevyhodnenych I'udi a taktiez Gschoviiou
pre bicykle.
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Obr. 5 Navrh dispozicného usporiadania intermoddlneho prestupného bodu Rajec [4]
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Obr. 6 Vizualizdacia Intermodalneho prestupného bodu Rajec 1 [4]

Obr. 7 Vizualizacia Intermoddlneho prestupného bodu Rajec 2 [4]
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Navrh technologickych procesov

Predmetom dopravnej technoldgie je spajat na jednej strane potreby zelezniCnej
prevadzky, ktoré su reprezentované najmi dopytom po preprave cestujucich a ndkladov,
S moznostami a schopnostami zelezni¢nej infraStruktary na strane druhej. Hlavnym cielom
dopravnej technologie je vytvorenie ponuky (ako komplementu k dopytu), ktord sa nachadza
v komplexnom trojuholniku ,,ponuka — vozidlo — trat*. Technoldégia hromadnej osobnej
dopravy je sustava navzajom suvisiacich, organizovanych a z hl'adiska priestoru a casu
riadenych sposobov pohybu dopravnych prostriedkov, umozitujucich premiestiiovanie osob a
ich veci medzi subjektivne zvolenymi miestami a v subjektivne pozadovanom case.

A) ZST Rajec:

V ramci technolégie obsluhy ZST Rajec v pripade vybudovania a sprevadzkovania
Intermodalneho prestupného bodu Rajec, je potrebné vsetky vlaky verejnej osobnej dopravy
pristavovat na manipulacnii kolaj ¢. la (potreba prekvalifikdcie manipulacnej kolaje
na dopravnu kol'aj), to znamen4, ze kolaj €. 1a sa stane vchodovou aj odchodovou kolajou —
pre vsetky vlaky verejnej osobnej Zelezni¢nej dopravy. Vchod a odchod vlakov verejnej
osobnej zelezni¢nej dopravy na sucasni dopravni kolaj ¢. 1 a¢. 3 bude mozny len
v mimoriadnych situaciach. Pristup k vlakom od autobusov bude uskuto¢iiovany cez plochu
prestupného nastupiska. Pristup k vlakom pre chodcov, cyklistov a cestujucich vyuzivajticich
P+R, bude mozny cez novovybudovany chodnik a schodisko veduce k ploche prestupného

nastupiska.

B) Rajec Zel. st.

Technologickd obsluha autobusovej stanice Rajec Zel. st. v pripade vybudovania a
sprevadzkovania Intermodalneho prestupného bodu Rajec, sa bude uskutocnovat’ sériovo —
autobusy podla obsluhovanej relacie buda pristavované za sebou podla pridelenej
nastupiskovej hrany. Nakol'ko sa v rdmci atrakéného obvodu zamyslaného intermodéalneho
prestupného bodu budt obsluhovat’ prioritne 4 dopravné smery, budi pre tieto smery vyclenené
nastupiskové hrany spojené s nastupiskovou hranou pre Zzelezni¢nu osobnu dopravu —
nastupisko &. 1 az 4. Pre dopravny smer Rajecké Teplice — Zilina a spit’ bude vyclenené
nastupisko €. 5. Dané néstupisko bude sucasne sluzit’ pre potreby dialkovej autobusovej
dopravy, ktora moze mat’ charakter komerénej alebo dotovanej linky. Pripadné parkovanie
autobusu bude mozné na vodorovne oznaCenom mieste ,,P BUS*“. V rdmci technologicke;j
obsluhy bude mozné vyuzit' navrhovany dvojokruhovy systém, ktory umoziuje autobusu
obchadzanie autobusu stojacieho pred nim.

Zelezni¢na zastavka Konska pri Rajci

Vybudovanie zachytného parkoviska prichddza do Uvahy pri Zelezni¢nej zastavke
Konskéa pri Rajci. Aktualny stav Zelezni¢nej zastavky Konska pri Rajci je neuspokojivy.
Vnutorné priestory budovy (zastavky) st uzamknuté, nevyuzivané cestujiicou verejnostou.
Pre zvysenie atraktivity je potrebné vytvorit’ novi, funként zastdvku alebo zrekonstruovat’ a
dat’ do vhodného stavu povodnu zastavku a doplnit’ minimalne vybavenie pre cestujucich.
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Obr. 8 Zeleznicna zastavka Konskd pri Rajci [4]

Vedla zastavky sa nachadza volnd plocha, ktoru vyuzivaju blizke firmy ako
prilezitostné parkovisko. Volnll plochu by bolo vhodné vyuzZit’' na vytvorenie parkoviska P+R.
Tam by si cestujuci mohli nechat’ svoje automobily a pokracovat’ v ceste vlakom nakol'ko
Vv blizkosti Zelezni¢nej zastavky sa nenachddza autobusova zastavka.

Obr. 9 Volna plocha pred zelezni¢nou stanicou Konskda pri Rajci [4]
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Obr. 10 Vyznacenie tizemia vo viastnictve Zeleznic Slovenskej republiky [4]

Na obrazku vyssie je znazornena plocha, ktort vlastnia Zeleznice Slovenskej republiky.
Na tejto ploche by mohlo byt vybudované parkovisko P+R o velkosti 31,1 metra na dlzku
a 10,5 metra na Sirku, hned’ pred Zelezni¢nou stanicou.

Stavebniny.Mix, S:r.0

T i, W e ———— .

Obr. 11 Navrh umiestnenia parkoviska P+R [4]

Na obrazku vo vyznadenom &ervenom ramiku je plocha priblizne 326,55 m?. V ramci
parkoviska navrhujeme umiestnit’ priblizne 10 parkovacich miest s kolmym statim o rozmeroch
2,4 x 5,0 m a2 parkovacie miesta pre imobilnych cestujucich 0 rozmeroch 3,5 X 5 m a6
parkovacich miest s pozdiznym statim. Spolu by bolo moné na parkovisku vybudovat’ 18
novych parkovacich miest, kde si cestujtici nechaju vozidla a mozu pokraovat’ vo svojej ceste
vlakom.
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Obr. 12 Nacrt navrhu parkoviska pred Zeleznicnou stanicou Konska pri Rajci [4]

Dalsia potrebna investicia, podporujuca zavedenie IDS ZSK v ramci . etapy projektu
realizacie IDS ZSK ma za ciel’ zvysit' kvalitu prestupového uzla Rajecké Teplice na uroveii
Standardov IDS. Tento projekt nadvédzuje na uz realizovany projekt RUMOBIL a jeho cielom
je rozsirenie sti¢asného stavu 0 20 parkovacich miest pre osobné automobily a 1 parkovacie
miesto K+R, 3 parkovacie miesta pre autobusy, z toho 1 pre zajazdova dopravu.

Zlep3enie pristupu k Zelezni¢nej doprave na regionélnej zelezni¢nej trati Zilina — Rajec
si vyzaduje zavedenie systému B+R na zelezni¢nych zastavkach:

» KTace,

* Zbyiov (tiez dobudovanie chodnika k zelezni¢nej zastavke),
* Konska pri Rajci,

* Poluvsie,

 Portibka,

* Lietavska Lucka,

* Bytcica.

Nakol’ko do pilotného tzemia spada aj oblast’ dolnych Kysuc, je potrebné v ¢o najkratSom
case skvalitnit’ a zatraktivnit’ aj prestupné moznosti v meste Kysucké Nové Mesto. V blizkosti
Zeleznicnej stanice v Kysuckom Novom Meste sa nachadza stary pristreSok na bicykle,
potrebna by bola jeho obnova, resp. vymena a vybudovanie B+R. Oproti autobusovej stanici sa
nachadza parkovisko, kde aktualne parkuju osobné automobily a taxiky. Parkovisko by bolo
vhodné upravit’ a prebudovat’ na parkovisko P+R.

Pri Zelezni¢nej stanici v meste Krasno nad Kysucou sa nachadza parkovisko, na ktorom
je vSak mozné stat’ len s povolenim ZSR. Preto by bolo vhodné dobudovat’ aj parkovisko
pre cestujucich a doplnit’ stojany pre bicykle.

V blizkosti Zelezni¢nej stanice v meste Cadca sa nachadza parkovisko pre automobily,
kde by sa mohlo vytvorit' parkovisko P+R. Momentélne je parkovisko volne pristupné
cestujucim, ale pocas dna je takmer vzdy plné. Na ploche, kde sa nachddzaji parkovacie miesta
by bolo vhodné prestriekat’ uz existujuce Ciary, ktoré nie si dostatocne viditeI'né.
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Obr. 13 Parkovisko pri Zeleznicnej stanici Cadca [7]

Navrh rieSenia statickej dopravy mimo pilotného izemia IDS

Trat’ Cadca — Makov

Z hladiska vylepSenia sluzieb v osobnej Zelezni¢nej preprave je nevyhnutné
Vv zelezni¢nej stanici Makov vybudovat’ zachytné parkovisko a tiez vybudovat’ systém B-+R.
V Zelezni¢nej stanici Turzovka by bolo vhodné vybudovat’ termindl integrovanej osobnej
prepravy (TIOP), zachytné parkovisko P+R a tiez vybudovat’ B+R.

Zlepsenie pristupu k Zelezni¢nej doprave na regionalnej Zelezniénej trati Cadca — Makov
si vyzaduje zavedenie systému B+R na Zelezni¢nych zastavkach:

* Nizny KelCov,

* Vysoka nad Kysucou,
* Podvysoka,

* Staskov,

* Staskov zastavka,

* Rakova.

Trat’ Kral’ovany — Trstend

Z hladiska vylepSenia sluzieb v osobnej zelezni¢nej preprave je nevyhnutné vybudovat’
TIOP v Zelezniénych staniciach Trstena, Oravsky Podzamok aDolny Kubin. Zachytné
parkoviskd P+R by bolo vhodné vybudovat v Zelezni¢nych staniciach Dolny Kubin,
Medzibrodie nad Oravou a Parnica.
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ZlepSenie pristupu k Zelezni¢nej doprave na regionalnej Zeleznicnej trati Trstend —
Kral'ovany si vyZaduje zavedenie systému B+R na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach:

* Tvrdosin,

» Krasna Horka,

* Podbiel,

* Kriva,

* DIha nad Oravou

* Sedliacka Dubova,

* Bziny,

* Mokrad’,

* Veli¢na (tiez presuntt’ zastavku blizsie k centru obce),
* Parnica.

Na zelezni¢nej stanici v Liptovskom Hradku by bolo vhodné, z kapacitno-dopravného
hl'adiska, usporiadat’ zachytné parkovisko a zaviest’ systém B + R, ktory je dolezitym néstrojom
podpory verejnej osobnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov.
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4. EKONOMICKE ZHODNOTENIE VEREJNEJ OSOBNEJ
DOPRAVY V ZSK

4.1 Analyza vyvoja nakladov a trzieb

Dopravna obsluznost’ na uzemi ZSK zabezpetuje primestska autobusova doprava,
regionalna Zelezni¢na doprava a mestska hromadné doprava. V ramci MHD v meste Zilina st
jednotlivé spoje zabezpetované autobusmi a trolejbusmi, v ostatnych mestach v ZSK st
zabezpeCované autobusmi.

Podl'a zakona NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov
pri zostavovani Planu dopravnej obsluznosti objednavatel’ berie do wuvahy opravnené
poziadavky verejnosti, prevadzkované zelezni¢né a autobusové linky a ich prepravnt kapacitu
a dalSie kapacitné moznosti dopravcov, technicky stav ciest na trase autobusovych liniek,
kapacitné moznosti subeznej Zelezni¢nej dopravy a mestskej drahovej dopravy, hospodarnost’
zabezpecovania prepravy a finanéné moZnosti verejného rozpoctu na tihradu za sluzbu
vo verejnom zaujme. Pri zostavovani Planu dopravnej obsluznosti objednavatel’ spolupracuje
s objednavatelom dopravnych sluzieb zelezni¢nej dopravy na zosuladeni kapacitnych a
prevadzkovych moznosti v zelezni¢nej doprave a v pravidelnej autobusovej doprave.

Vyvoj nakladov a trZieb v primestskej autobusovej doprave

Primestska  autobusovd dopravu na tzemi ZSK zabezpeduju dopravcovia
SAD Zilina, a.s. a ARRIVA Liorbus, a.s. prostrednictvom 210 autobusovych liniek. Spoloénost’
SAD Zilina, a.s., vykonava na zaklade zmluvy o vykone vo verejnom ziujme primestska
autobusovll dopravu v regionoch Kysuce, Horné Povazie a Turiec a spolo¢nost ARRIVA
Liorbus, a.s. v regiénoch Orava a Liptov.

Vplyvom poklesu cestujiicich sa znizuji trzby z prepravy v PAD. Ubytok trzieb je

potrebné zmluvnym dopravcom vyrovnat a to bud zvySenim cestovného alebo zvySenim
doplatku straty zo strany ZSK ako objednavatel’a, pripadne kombinaciou uvedenych moznosti.

Triby za prepravnu ¢innost v obdobi 2006 aZ 2018 za ZSK
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Obr. 14 Trzby za prepravnii ¢innost' v obdobi 2006 — 2018 za ZSK [14]
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Navysenie nakladovej Casti dopravnych spolo¢nosti je sposobené najmé zvySovanim sa
mzdovych narokov vodicov a zamestnancov dopravcov a zvySenim odpisov vplyvom obnovy
zastarané¢ho vozidlového parku, ¢im sa v podstatnej miere prispieva k zvySovaniu kvality
verejnej osobnej autobusovej dopravy (klimatizované vozidla, wifi, LCD panely vo vozidlach,
vybavovacie zariadenia).

V nasledujucej tabulke si porovnané vybrane diel¢ie a celkové naklady dopravnych
spolo¢nosti v ramci vykonov vo verejnom zaujme za obdobie rokov 2005 az 2018 za ZSK.

Tab. 71 Porovnanie ndkladov dopravnych spolocnosti v ramci vykonov vo verejnom zaujme

za obdobie rokov 2005 — 2018 za ZSK

Obdobie (rok) 1:;1;1}:('1\% nMéﬁggf, Odpisy Ostatné E:ll{ll(;;}é, Index rastu
2005 6647481 | 5445857 | 3621423 | 7319821 | 23034583

2006 6944 666 | 5914393 | 4377846 | 6747660 | 23 984565 1,041
2007 6570836 | 6174003 | 4502 191 | 7437860 | 24 684 890 1,029
2008 7207230 | 6686948 | 5194 151 | 7971486 | 27 059 815 1,096
2009 5639 009 | 8064003 | 6156979 | 7686 695 | 27 546 636 1,018
2010 5713100 | 8237 127 | 6602209 | 7615355 | 28167 791 1,023
2011 6644 460 | 8719327 | 6522948 | 8108987 | 29 995 722 1,065
2012 7247490 | 8934131 | 6077285 | 8465391 | 30 724 297 1,024
2013 6887 415 | 9696920 | 5965530 | 8177873 | 30727 738 1,000
2014 6357484 | 9953473 | 5881374 | 8534364 | 30726 695 1,000
2015 5362 974 |10 290 204 | 5661243 | 8681749 | 29 996 170 0,976
2016 4916 440 |10 937 233 | 4935837 | 9843331 | 30632841 1,021
2017 5530 268 |11 615960 | 4 613347 | 9860803 | 31620379 1,032
2018 6087 621 |12 460 692 | 4 105 426 | 10938 852| 33 592 591 1,062
scl:cll';z;fl:zﬁis(f;i - 559860 | 7014935 | 484003 |3619031 | 10558 008 1,458

Zdroj: [14]

Od roku 2005 sa celkové naklady dopravnych spolo¢nosti v ramci vykonov vo verejnom
zaujme zvysili o 10 558 008 €. Obrazok 15 graficky znazoriuje narast nakladov dopravcov
v ZSK za obdobie rokov 2005 az 2018.
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Roéné porovnanie celkovych nakladov dopravcov v ZSK
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Obr. 15 Rocné porovnanie celkovych ndkladov dopravcov v ZSK [14]

Jedny z najviac rasticich nakladov dopravnych spolo¢nosti st prave mzdové naklady,
ktoré su vyplacané vodiCom a priamym zamestnancom riadiacim dopravu v zmysle
uzatvaranych kolektivnych zmluv. Od roku 2005 narastli mzdové ndklady o 7 014 935 €.

Porovnanie priemernej mesacnej mzdy v ramci SR v porovnani s
dopravnymi spoloénostami SAD v ZSK
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Obr. 16 Porovnanie priemernej mesacnej mzdy v ramci SR v porovnani s dopravnymi
spolocnostami v ZSK za obdobie rokov 2005 — 2018 [14]
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Zilinsky samospravny kraj uhradil dopravnym spoloénostiam za rok 2018 stratu
za vykony vo verejnom zaujme vo vyske 19 996 660 €.

- Doplatok ZSK na jedného cestujiiceho v roku 2005 bol 14 centov, za rok 2018 je to uz
83 centov.

- Doplatok ZSK v priemere na jednu autobusovi linku vzrastol z 31 000 € za rok 2005
na 95 000 € za rok 2018.

- Doplatok ZSK v priemere na jednu obsluhovant obec vzrastol z 21 000 € za rok 2005
na 64 000 € za rok 2018.

- Dotacia ZSK ako objednévatela vykonov na jeden ubehnuty kilometer sa viac ako
zdvojnasobil - z 30 centov v roku 2005 na 80 centov za rok 2018.
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Obr. 17 Zavislost vynosov, poctu prepravenych 0sob a uhrady straty za obdobie rokov 2005 —
2018 za ZSK [14]

Vyvoj nakladov a trZieb v Zelezni¢nej doprave

Osobnu zelezni¢nu dopravu na vSetkych tratiach na izemi ZSK zabezpecuje narodny
dopravca Zeleznicné spolo¢nost’ Slovensko, a.s.

V tabulke 72 je uvedené porovnanie vybranych ukazovatel'ov ZSSK, a. s. za obdobie
rokov 2014 az 2019. V roku 2019 dosiahli trzby ZSSK, a.s. 89 429 tis. €. Z porovnania trzieb
od roku 2014 vyplyva, ze ZSSK, a.s. zaznamenava od roku 2015 nérast trzieb z prepravy.

Tab. 72 Porovnanie trzieb a dalsich ukazovatelov ZSSK, a.s. za obdobie rokov 2014 - 2019

Ukazovatel’ 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Vysledok
hospodarenia (tis. €)
Trzby z prepravy (tis.
€)

-6 379 -5 889 -5152 -4 045 6 28

89 615 70 218 69 299 80 733 84 330 89 429
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Trzby z prepravy/vlikm 2,91 2,20 2,20 2,47 2,51 2,59
30791 31855 31477 32 640 33649 34 503

Vlakokilometre

181 984 066 950 149 178
Osobokilometre 2503987 | 3081246 | 3193721 | 3759923 | 3815146 | 4003 730
902 834 688 848 560 560
Zdroj:[5]

Tab. 73 Porovnanie vysky ndkladov a vynosov ZSSK, a.s. za obdobie rokov 2014 - 2018

Ukazovatel’ 2014 2015 2016 2017 2018
Naklady (tis. €) 379 506 382571 376 108 390 545 407 517
Vynosy (tis. €) 373 127 376 682 370 956 386 500 444 893

Zdroj:[5]

V roku 2019 S§tat uhradil ZSSK, a.s. spolu 291 779 tis. € za objednané vykony
vo verejnom zdujme. Z porovnania vyvoja kompenzacie zo Zmluvy o dopravnych sluzbach
vo verejnom zaujme od roku 2016 je zrejmé, Ze celkova uhrada Statu za dopravné sluzby
vo verejnom zaujme sa medziro¢ne zvysuje. K zvySovaniu dochadza predovsetkym v désledku
narastu dopravného vykonu a zvySujucich sa nakladov.

Tab. 74 Porovnanie vyvoja kompenzdcie zo Zmluvy o dopravnych sluzbach vo verejnom
zdaujme (ZSSK)

Ukazovatel’ 2016 2017 2018 2019 2020
Celkova uhrada za dopravné

sluzby vo verejnom zaujme

. y s 243956 | 247688 | 263119 | 291779 | 318121
objednané Statom (potreba

financovania) v tis. €

Zdroj:[10]

Vyvoj nakladov a trzieb v MHD

Mestska hromadnu dopravu v mestach Martin, Vratky, Cadca a Kysucké Nové Mesto
zabezpecCuje dopravca SAD Zilina, a.s. V mestach Liptovsky Mikulas, Ruzomberok a Dolny
Kubin zabezpecuje MHD dopravca ARRIVA Liorbus, a.s.

MHD Martin obsluhuje prostrednictvom 26 autobusovych liniek mesta Martin, Vratky
a obce Bystricka, Lipovec a Turcianske Klacany. Percentudlne prerozdelenie straty medzi
mestami a obcami je nasledovné:

Martin 90,533 %,
Vratky 7,550 %,
Bystric¢ka 0,848 %,
Lipovec 0,530 %,

Turéianske Kl'acany 0,539 %.

120



V ramci MHD Cadca je dopravné obsluznost’ zabezpetovana prostrednictvom $tyroch
autobusovych linieck avramci MHD Kysucké Nové Mesto prostrednictvom troch
autobusovych liniek.

Mesto Liptovsky Mikulas obsluhuje 14 linick MHD, mesto Ruzomberok obsluhuje 7
liniek MHD a mesto Dolny Kubin obsluhuje 8 linick MHD.

MHD Zilina

V meste Zilina zabezpeduje mestska hromadna dopravu Dopravny podnik mesta Ziliny
s.r.0. Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. je spoloénostou, v ktorej ma mesto Zilina 100%
podiel. Prevadzka MHD je vykonavana na 8 trolejbusovych a 11 autobusovych linkach (+2
zamestnanecké linky na prepravu zamestnancov spolo¢nosti KIA motors Slovakia, MOBIS
Slovakia a dalSich pridruzenych spolo¢nosti do ich vyrobnych zivodov v Teplicke
nad Vahom).

V nasledujtcej tabulke je uvedené porovnanie vybranych ukazovatelov spoloc¢nosti
DPMZ, s.r.o. v rokoch 2018 a2017. Vynosy spolognosti dosiahli k 31.12.2018 vysku
11 115 614 €. Vyznamnymi polozkami vynosov su trzby z predaja cestovnych listkov MHD
v sume 2 690 901 €, vynosy zo zmluvnej a zajazdovej dopravy vo vyske 387 910 €, vynosy
z reklamy v sume 162 764 €, vyrovnanie straty z poskytovanych vykonov vo verejnom zaujme
(prispevok na prevadzku MHD) vo vyske 4 981 240 €, prispevok na prevadzku verejného
osvetlenia vo vyske 1 080 000 €, vynosy z pokut prepravnej kontroly v sume 68 299 €, vynosy
z kapitalovych dotacii a ostatné vynosy vo vyske 1 744 500 €. Néklady spolo¢nosti boli
k 31.12.2018 evidované vo vyske 11 080 672 €.

Tab. 75 Porovnanie vybranych ukazovatelov spolocnosti DPMZ, s.r.o.
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) Porovnanie
Ukazovatel Merna 2018 2017 | 2018/2017
jednotka
(%)
Vynosy spolo¢nosti 11115614 | 9854 354 112,80
Naklady spolo¢nosti 11080 672 | 9806 081 112,99
Vysledok hospodarenia 34 942 48 273 72,38
Vyrovnanie straty
zZ poskytovanych vykonov € 4 981 240 4 474 000 111,34
VO verejnom zaujme
Investicie spolo¢nosti € 16 630 854 4 695 239 354,27
Fy21clv<y pqcet zamestnancov osoby 268 261 102,68
spolocnosti
Pocet prepravenych os6b MHD v tis. 0s. 12 053 11 650 103,46
Pocet ubehnutych kilometrov v tis. km 3564 3527 101,05
MHD
Zdroj:[6]




Obrazok 18 graficky zndzorfiuje postupny narast nadkladov a vynosov spolo¢nosti

DPMZ, s.r.0. za obdobie od roku 2009 do roku 2018.

Vyvoj nakladov a vynosov spoloénosti DPMZ, s.r.o.
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Obr. 18 Vyvoj vynosov a ndkladov spolocnosti DPMZ za obdobie rokov 2009 — 2018 [6]

Najvyznamnej$imi ndkladovymi polozkami su osobné naklady, odpisy majetku,
spotreba energie a materialu. V medziro¢nom porovnani rokov 2018 a 2017 zaznamenala
spolo¢nost DPMZ narast celkovych vynalozenych nakladov na prevadzku spolo&nosti
012,99 %, ¢o v absolitnom vyjadreni predstavuje sumu 1 274 591 €.

Tab. 76 Vyvoj ndkladovych poloziek v roku 2018 a 2017

Nazov polozky Rok 2018 (€) Rok 2017 (€)
Spotreba materidlu 1066 231 1118 997
Spotreba energie 1219 807 1268 539
Opravy a udrziavanie 485 161 501 967
Ostatné sluzby 405 932 402 720
Osobné naklady 5107 019 4884 723
Odpisy majetku 2 449 309 1285 362
Nékladové uroky 167 330 199 216
Ostatné naklady 179 883 144 557
Néklady spolu 11 080 672 9 806 081

Zdroj: [6]

Trzby z MHD dosiahli v roku 2018 spolu 2 759 200 €, ¢o je 0 281 816 € menej ako
v roku 2017 €. Najvicsiu cast’ trzieb z MHD (97,52%) tvoria trzby z predaja cestovnych listkov
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acenin ato 2690901 €, zvysnu Cast’ (2,48%) tvoria trzby za pokuty prepravnej kontroly.
Z trzieb za predaj cestovnych listkov a cenin tvoria 72,72 % trzby za predaj jednorazovych CL
a 27,28 % trzby za predaj predplatnych CL.

Tab. 77 Vyvoj trzieb z MHD v roku 2018 a 2017

Nazov polozky 2018 (€) 2017 (€) Porovnanie 18/17

(%0)
Triby z MHD 2 759 200 3041 016 90,73
Predaj cestovnych 2 690 901 2 955 729 91,04
listkov a cenin
z toho predaj

1 4 21 27
Jjednorazovych CL 956 848 08938 92,79
predplatnych CL 734 053 846 791 86,69
pokuty prepravnej 68 299 85 287 80,08
kontroly
Zdroj: [6]

Nasledujuci graf znazornuje vyvoj trzieb z MHD za obdobie od roku 2009 do roku 2018.
K vyraznejSiemu poklesu trzieb doslo v poslednych troch rokoch. Znaény vplyv na pokles
trzieb malo zavedenie bezplatnej prepravy pre vybrané vekové skupiny obyvatelov s trvalym
pobytom v meste Zilina.

Vyvoj trzieb z MHD
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Obr. 19 Vyvoj trzieb z MHD za obdobie rokov 2009 — 2018 [6]

V priebehu roka 2018 bol zo strany Mesta Zilina poskytovany prispevok na prevadzku
mestskej hromadnej dopravy vo vyske 4 981 240 €, ¢o je o 507 240 € viac ako v roku 2017.
Vyska poskytnutych finanénych prispevkov zo strany Mesta Zilina na vyrovnanie straty
z poskytovanych vykonov vo verejnom zaujme sa kazdy rok zvysuje.
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Obr. 20 Vyvoj vysky prispeviu mesta Zilina na poskytované dopravné vykony vo verejnom
zaujme za obdobie rokov 2009 — 2018 [6]

4.2 Navrh tarify IDS ZSK

Cielom  zavedenia integrovaného  dopravného  systému je  posilnenie
konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy voci individudlnej automobilovej doprave.
Jednym z kritérii, na zaklade ktorych sa cestujuci rozhodne, ¢i vyuzije sluzby verejnej osobne;j
dopravy je cena. Cena cestovného nepokryva celtl vysku nakladov. Zdrojom financovania IDS
ZSK su trzby z cestovného a uhrada nakladov suvisiacich s vykonmi vo verejnom zaujme
(dotécia zo $tatneho rozpodtu, rozpoétu Zilinského samospravneho kraja a rozpoétu miest).

Tarifna §truktara IDS ZSK spolo¢ne s cennikom IDS ZSK tvoria dva zakladné prvky
Tarify IDS ZSK. Tarifnd $truktaru a tarifny cennik IDS ZSK schvaluju jednotlivi
objednavatelia najprv samostatne v ramci svojej urcenej pdsobnosti a potom ako celok
kompetentnym organom organizatora IDS ZSK (valnym zhromazdenim). Tarifnu truktiru a
tarifny cennik st potom vSetci zapojeni dopravcovia povinni zmluvne reSpektovat’ a
dodrZiavat’.

Tarifn4 $truktara IDS ZSK je konstruovana tak, aby na iizemi miest so systémami MHD
mohli lokalnu tarifna politiku ovplyviiovat’ do zna¢nej miery samotné mesta. Tarifna Struktira
umoziuje realizovat’ v jednotlivych mestach rozne ceny a rdzne zl'avy.

Zlavy uplatnené v Tarife IDS ZSK vychadzaju jednak z aktudlnej legislativy SR a
jednak z rozhodnutia objednavatel'ov (zl'avy nad ramec legislativy).

Tarifna §truktara navrhnuta pre IDS ZSK vychadza z tarifnej $truktiry integrovaného
dopravného systému Moravskosliezskeho kraja ODIS, kde sa pouziva v redlnej prevadzke
od 3.4.2011 bez systémovych problémov.
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Rozdelenie uzemia Zilinského samospravneho kraja na tarifné zony

’Uzemie Zilinského samospravneho kraja je rozdelené na tarifné zény typu MESTO a
REGION. Zénové usporiadanie musi byt pre cestujucich prehl'adné a je vytvorené tak, aby
priblizne rovnaka vzdialenost’ zodpovedala rovnakému poctu zon.

Charakteristika zony MESTO

Zbéna MESTO je vymedzena spravidla katastralnym Gzemim prisluSného mesta, t.]. jej
velkost' je dand velkostou mesta. Je zriadovana vtedy, ked prislusné mesto sucasne
prevadzkuje systém MHD, ktory je stcastou IDS ZSK. O vyske cestovného rozhoduje
prislusny orgédn mesta a schvaleny cennik je zavizny pre vSetky druhy verejnej dopravy
na danom uzemi.

Charakteristika zony REGION

Velkost zony REGION sa meria dizkou najdlhsieho tiseku verejnej dopravy, ktory
dosahuje spravidla cca 5 — 10 km. Je zriad’ovana vSade tam, kde nie je zriadena zona MESTO.
Jedna obec nikdy nie je rozdelena na viac zon. O vySke cestovného rozhoduje prisluSny orgén
kraja so suhlasom objednavatela Zelezni¢nych dopravnych sluzieb na tzemi kraja a schvaleny
cennik je zavézny pre vSetky druhy verejnej dopravy na danom tzemi.

V ramci pilotného projektu st vybraté 2 oblasti, ktoré buda do IDS ZSK zapojené ako
prvé. Ide o relaciu Zilina — Cadca v oblasti Kysuc (Etapa 1.A) a o relaciu Zilina — Rajec
(Ci¢many) v oblasti Horného Povazia (Etapa |.B). Nasledne sa do IDS zapoja zvy$né
nezaintegrované oblasti Kystc a Horného PovaZzia a postupne d’alSie regiony Turiec, Liptov,
Orava a ,,Funkény region® Trenciansky samospravny kraj. Oblast’ pilotného iizemia obsahuje
zény MESTO Zilina a MESTO Cadca a 13 zén typu REGION.

B zo6na typu MESTO
Bl zb6na typu REGION

Obr. 21 Schéma zénového clenenia IDS ZSK — zony pre pilotné vizemie [7]
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Tarifa IDS ZSK obsahuje:

- predplatné cestovné listky,

- jednorazové cestovné listky pre tarifni oblast MESTO Zilina,
- turistické cestovné listky,

- dovozné cestovné listky.

Predplatné cestovné listky

Tarifa IDS ZSK sa vprvej fize zavadzania IDS zameriava predovietkym
na pravidelnych cestujucich.

Predplatné cestovné listky st zonové. PCL platia v rdmei zakupenych z6n a ich obdobia
platnosti (cez pracovné dni, cez vikendy a sviatky) na neobmedzeny pocet ciest na linkach
zaradenych do IDS ZSK. Ceny predplatnych cestovnych listkov st stanovené v zavislosti
od obdobia platnosti, poctu, typu precestovanych zon a druhu cestovného. Tarifné zoény su
&lenené na zény typu REGION a MESTO.

Ceny predplatnych cestovnych listkov s dlhSou ¢asovou platnostou (90-diiové, 365-
dilové) st odvodené od 30 dnovych predplatnych cestovnych listkov. Ceny PCL s dlhSou
¢asovou platnostou musia byt stanovené takym sposobom, aby boli cenovo vyhodnejsie
v porovnani s predplatnymi cestovnymi listkami na kratSie Casové obdobie. Cielom je
motivovanie cestujucich pravidelne vyuzivat' verejni osobnt dopravu.

Celkové cena PCL sa stanovi ako sucet cien precestovanych tarifnych zon. Do ceny
PCL sa zapocitavajl aj tarifné zony, cez ktoré spoj iba prechaddza a nema v nich zastavku.

Druhy PCL podl'a ¢asovej platnosti:

- PCL na30dni,
- PCL na 90 dni,
- PCL na 365 dni.

Druhy PCL podl'a prenosnosti:

- neprenosné predplatné cestovné listky si zdkladné azlavnené ast vydavané
na neprenosné BCK (BCK s fotografiou),

- prenosné predplatné cestovné listky st vydavané na prenosné BCK (BCK
bez fotografie), prenosny PCL nie je viazany na meno drzitela, mdze ho vyuzivat
viacero 0sOb, pri jednej ceste mdze nan cestovat maximalne 1 osoba.

Tab. 78 Navrh cennika 30-diiovych predplatnych cestovnych listkov v IDS ZSK

Tarifna , PCL na 30 dni
oblast’ ’ zona zakladny zl'avneny prenosny
zona REGION/MESTO Cadca
REGION, | zakupend samostatne 13,00€ 8,00€ 17,00€
MESTO | zona REGION/MESTO Cadca
Cadca zakupena v kombinacii s akoukol'vek 9,00 € 6,00 € 12,00 €
d’alSou zénou alebo viacerymi zonami
MESTO zbna 99 (nezahttia MHD) 9,00 € 6,00 € 12,00 €
Zilina zona 100 (zahtiia MHD) 17,00 € 11,00 € 22,00 €
*Ceny su zatial orientacné, konecna vyska sadzieb bude zalezat od dohody jednotlivych
objednavatelov. Zdroj: [7]
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Tab. 79 Navrh cennika 90-diiovych predplatnych cestovnych listkov v IDS ZSK

Tarifna . PCL na 90 dni
oblast’ ’ zona ] zékladny zlavneny prenosny
zona REGION/MESTO Cadca
REGION, | zakiipena samostatne V 35,00€ 22,00€ 46,00 €
MESTO zona REGION/ MESTO Cadca
Cadca zakuipena v kombindcii s akoukol'vek 24,00 € 15,00 € 32,00 €
d’alSou zénou alebo viacerymi zénami
MESTO zona 99 (nezahtia MHD) 24,00 € 15,00 € 32,00 €
Zilina zona 100 (zahina MHD) 46,00 € 29,00 € 60,00 €

*Ceny su zatial orientacné, konecna vyska sadzieb bude zalezat od dohody jednotlivych
objednavatelov.

Zdroj: [7]

Tab. 80 Navrh cennika 365-diiovych predplatnych cestovnych listkov v IDS ZSK

Tarifna . PCL na 365 dni
oblast’ zona zakladny zl'avneny prenosny
zona REGION/MESTO Cadca
REGION, | zakupend samostatne 124,00€ 77,00 € 161,00 €
MESTO | zona REGION/MESTO Cadca
Cadca zakupena v kombinacii s akoukol'vek 86,00 € 53,00 € 111,00 €
d’alSou zonou alebo viacerymi zénami
MESTO zona 99 (nezahima MHD) 86,00 € 53,00 € 111,00 €
Zilina zona 100 (zahtia MHD) 162,00 € 101,00 € 210,00 €

*Ceny su zatial’ orientacné, konecnd vysSka sadzieb bude zdlezat' od dohody jednotlivych
objednavatelov.

Jednorazové cestovné listky pre tarifnt oblast MESTO Zilina

Zdroj: [7]

Jednorazové cestovné listky pre tarifni oblast MESTO Zilina st v ramci tejto tarifne;
oblasti a ¢asu ich platnosti prestupné a budu sa predavat’ vo forme:

a) elektronickych jednorazovych cestovnych listkov (si nahraté do &ipu BCK,
v autobusoch PAD a MHD st hradené iba z EP),
b) papierovych jednorazovych cestovnych listkov.

Platnost’ JCL je 60 min. od jeho oznacenia vo vozidlich MHD ZA (papierové JCL
zakupené v predpredaji) alebo zakupenia (elektronické JCL zakapené v oznacovacoch
vo vozidlach MHD ZA aJCL zaktpené v autobusoch PAD, v osobnych pokladniciach a
vo vlakoch z POP).

Tab. 81 Navrh cennika jednorazovych cestovnych listkov pre tarifmi oblast MESTO Zilina

Druh cestovného listka zékladny zlavneny
Elekt_romcky jednorazovy CL — 0.60 € 035 €
60 min.
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Papierovy jednorazovy CL — 60
min.

*Ceny su zatial orientacné, konecna vyska sadzieb bude zalezat od dohody jednotlivych
objednavatelov.

0,70 € 0,45 €

Zdroj: [7]

Turistické cestovné listky

Turistické cestovné listky st v ramci ich oblastnej a ¢asovej platnosti prestupné a platia
na neobmedzeny pocet ciest na linkach vSetkych dopravcov, ktoré st zaradené do IDS ZSK.

Tarifa IDS ZSK obsahuje 3 druhy turistickych cestovnych listkov:

- 24-hodinovy turisticky cestovny listok s platnostou pre tarifnti oblast MESTO Zilina,

- 24-hodinovy sietovy turisticky cestovny listok s platnost’ou v celom integrovanom systéme
(vo vsetkych zonach),

- 72-hodinovy sietovy turisticky cestovny listok s platnost'ou v celom integrovanom systéme
(vo vsetkych zdénach).

Tab. 82 Navrh cennika turistickych cestovnych listkov v IDS ZSK

Druh cestovného listka zakladny zlavneny
24-hodinovy cestovny listok
s platnost'ou pre tarifnt oblast 2,00 € 1,20 €
MESTO Zilina
%4—h0d1n0w sietovy cestovny 5,00 € 3.00 €
listok
7’2-hod1novy sietovy cestovny 14,00 € 8,00 €
listok

*Ceny su zatial’ orientacné, konecnd vysSka sadzieb bude zdlezat' od dohody jednotlivych
objednavatelov.
Zdroj: [7]

Dovozné cestovné listky

Dovozné cestovné listky st prestupné a sietové (platia vo vSetkych zoénach 180 min.).
Pre dovozné je stanovena jednotn4 tarifna sadzba pre celé izemie IDS ZSK. Dovozny cestovny
listok plati spolu s cestovnym listkom pre osobu a je prestupny v zonach, na ktoré je zakupeny
cestovny listok pre osobu. Dovozné je cena za prepravu batoziny a zivych spolocenskych
zvierat.

Plateniu dovozného podliehaju:

- batoZiny, ktorych rozmery presahuju vel'kost’ 30 x 40 x 60 cm,

- batoZiny tvaru dosky presahujicej rozmery 5 x 100 x 80 cm,

- batoziny tvaru valca, ktorych rozmery presahuju dizku 150 cm a priemer 20 cm,

- batoZina presahujuca hmotnost’ 15 kg,

- dovoznému podliehaju vSetky batoziny, ktorych ¢o i len jeden rozmer presiahne
uvedené velkosti alebo hmotnost’ 15 kg,

- detsky kocik bez dietat’a,

- pes prepravovany bez schranky s vynimkou psa so Specidlnym vycvikom,

- zivé spoloCenské zvieratd prepravované v schranke s pevnym dnom, ktord presahuje
rozmery 30 x 40 x 60 cm.
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Plateniu dovozného nepodliehaju:

- batoziny nepresahujuce stanovené rozmery alebo stanoventt hmotnost’,

- zivé spoloCenské zvieratd prepravované v schranke s pevnym dnom nepresahujice;j
rozmery 30 x 40 x 60 cm,

- pes so Specidlnym vycvikom,

- invalidny vozik drZitela preukazu TZP, TZP-S,

- detsky kocik s dietat’om.

Tab. 83 Navrh cennika dovoznych cestovnych listkov v IDS ZSK

Tarifna oblast’ Dovozné
celé uzemie — platnost’ 180 min 0,35 €
*Ceny su zatial' orientacné, konecna vyska sadzieb bude zalezat od dohody jednotlivych
objednavatelov.

Zdroj: [7]

Druhy cestovného podPa tarifnych skupin

Struktura tarifnych skupin v navrhu tarify IDS ZSK vychadza z vyhlasky Ministerstva
dopravy a vystavby SR ¢. 5/2020 Z. z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia tykajuce sa
objednévania verejnej osobnej dopravy.

Zakladné cestovné:

Za zékladné cestovné sa podla tarify IDS ZSK prepravuju osoby, ktoré nemaju narok
na zlavnené cestovné alebo bezplatné cestovné.

Zl'avnené cestovné:

Narok na zl'avnene cestovné podra tarify IDS ZSK na vietkych linkach a isekoch liniek
zaradenych do IDS ZSK maju:

- deti od 6 do 16 rokov veku,
- Ziaci a $tudenti do 26 rokov veku:
- Zziaci zékladnych a strednych skol podla zékona €. 245/2008 Z.z. o vychove a
vzdelavani (Skolsky zékon) a o zmene a doplneni niektorych predpisov v dennej
forme Studia,

- Studenti vysokych §kol podla zakona €. 131/2002 Z.z. o vysokych Skolach a
o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov v dennej
forme Stadia.

- ziaci a Studenti Studujtci v zahranici, ktorych §tidium sa povazuje za rovnocenné
so Stidiom na Skolach zriadenych v SR,

- seniori od dovisenia dochodkového veku,

- 0soby s tazkym zdravotnym postihnutim (drZitelia preukazov TZP, TZP-S, sprievodcovia
TZP-S).
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Bezplatné cestovné:

Narok na bezplatn¢ cestovne podTa tarify IDS 7SK na vietkych linkach a isekoch liniek
zaradenych do IDS ZSK majut len deti do Siestich rokov veku.

Jednorazové cestovné REGION

Okrem poskytnutia vyhodnejsieho predplatného cestovného pravidelnym cestujiicim je
v ramci IDS nevyhnutné aj zavedenie jednotného prestupného jednorazového cestovného
v oblasti REGION, &o umoziiuje kilometricka tarifa. Ceny jednorazovych cestovnych listkov
sa stanovia v zavislosti od precestovanej vzdialenosti. Cestujtci zaplati za tarifnti vzdialenost’,
ktoru skutocne precestuje. Je urCena zakladnd sadzba a sadzba za kazdy zacaty km tarifnej
vzdialenosti a prestupny ¢as. Cena cestovného sa vypocita ako sucet zakladnej sadzby a sucinu
sadzby za tarifny kilometer a prejdenych tarifnych kilometrov, podl'a vzorca:

JCL = ZS + (Sgm - km)

Cestujuci, ktory prestupi do 30 min. v d’alSom spoji zaplati cenu cestovného listka
znizent o sadzbu zakladného cestovného, teda zaplati iba sadzbu za kazdy dalsi tarifny
kilometer. Cena cestovného za rovnaku tarifn vzdialenost’ pri cestovani s prestupom bude
rovnaka ako cena pri cestovani bez prestupu.

4.3 Sposob vypoctu a poskytovania prispevku z verejného rozpoctu

Zilinsky samospravny kraj je v zmysle platnej legislativy objednavatelom dopravnych
sluZieb v pravidelnej autobusovej doprave, o znamena, Ze je garantom dopravnej obsluznosti
svojho uzemia. Na zéklade uzatvorenych zmluv o sluzbach vo verejnom zaujme s vybranymi
dopravnymi spolo¢nost’ami financuje vzniknutl stratu z objednanych dopravnych vykonov.
ZSK je zaroven nositelom socialnej politiky v oblasti stanovenia vysky cestovného, & uz
zakladného alebo osobitného — zl'avneného cestovného.

ZSK zabezpetuje PAD v Zilinskom kraji prostrednictvom externych dopravnych
spolo¢nosti. Tieto sluzby za Standardnych trhovych podmienok nie st pre stkromny sektor
dostatoéne zaujimavé, nakol’ko autobusova obsluha ZSK nie je schopna generovat’ dostatoéné
pefiazné prijmy. ZSK tak zabezpeéuje dopravcom tthradu straty, vyplyvajiicu z prevadzkovania
stratovych sluzieb a primerany zisk z dévodu regulovanych cien za cestovné.

Situacia na trhu PAD sa v poslednych rokoch meni, zniZzuje sa pocet cestujucich,
zvySuju sa opravnené naklady zazmluvnenych dopravcov, priCom vysledkom je vyznamné
zvy$ovanie uhrady straty za poskytované sluzby v PAD zo strany ZSK. V tejto situacii by bolo
vhodné vyvodit’ aj zodpovednost’ obci pri zaistovani dopravnej obsluZznosti izemi.

Na Obr. 22 je zobrazeny vztah samospravneho kraja s dopravcami PAD.
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Uréenie Realizovanie

kraj |

Poskytovanie . . Ziskavanie
Kompenzacia

Obr. 22 Zobrazenie vztahu samosprdavneho kraja a dopravcu [18]

Rozsah spoluprace so susednymi krajmi v oblasti verejnej dopravy bude zavisly

predovsetkym na planoch dopravnej obsluznosti tychto krajov.

Vyber dopravcov a zadavanie zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme

>

Problematiku zadavania zmlav o sluzbach vo verejnom zaujme v pravidelnej autobusovej
doprave priamo upravuje Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 1370/2007
z 23. oktébra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zeleznic¢nej a cestnej osobnej doprave.

Poskytované dopravné sluzby musia byt obstarané v zmysle postupov spravodlivej
verejnej sutaze a zavesené v Uradnom vestniku Eurépskej tinie najmenej rok
pred uvedenim vyzvy na predkladanie ponuk. Samotny proces pripravy verejného
obstaravania podl'a nariadenia EP a Rady ¢. 1370/2007 vyzaduje urcity ¢as. Proces by mal
vo vSeobecnosti zacat’ eSte pocas platnosti uzatvorenych zmlav, aby sa nestalo, ze nebude
zabezpecena dopravna obsluznost’. V zmysle uvedeného nariadenia musia byt’ minimalne
rok pred uverejnenim vyzvy na predkladanie sutaznych navrhov alebo pred priamym
zadanim, uverejnené povinne stanovené informacie v Uradnom vestniku Eurépskej tnie.

Verejné sluzby, ktoré su predmetom uzatvaranej zmluvy, by mali s ostatnymi verejnymi
sluZzbami tvorit’ dopravne previazanu siet' aich zadanie by malo vychadzat z Planu
dopravnej obsluznosti. Predpokladéd sa, Ze kvalitne spracovany dopravny plan vytvara
preukédzatelny podklad pre hospodarne a ucelné zaistovanie dopravnej obsluznosti
a vzdjomnu spoluprdcu objedndvatelov zpozicie Statu, krajov aobci. Dopravna
obsluznost’ by mala byt nasledne zaistena predovsSetkym chrbticovymi spojmi verejnej
dréhovej osobnej dopravy.

Zmluva o sluzbach vo verejnom zaujme

Uelom zmluvy o sluZbach je zabezpeGit verejnosti bezpeéné, efektivne a kvalitné

dopravné sluzby za urCené zakladné cestovné, ich primerant vykonnost podla potrieb
dopravnej obsluznosti Uzemia a zohladnit socidlne a environmentalne faktory a ciele
regiondlneho rozvoja, ak nie su zabezpecené dopravcami pravidelnej dopravy na komerénom
zaklade.
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Povinny obsah zmluvy o sluzbéach:

Zmluva o sluzbach s dopravcom pravidelnej dopravy musi mat’ pisomnu formu. Ak
osobitny predpis neustanovuje inak, zmluva o sluzbach obsahuje najma:

a) presné vymedzenie zavazku, najmé vymedzenie tizemia alebo autobusovych liniek, rozsah
preprav a ich ¢asové rozlozenie poc¢as dna a tyzdia, ako aj povahu a rozsah vylu¢nych prav,
ak boli dohodnuté,

b) pripustnost plnenia zavdzku vykondvajucim dopravcom alebo subdodavatelom a
vymedzenie jeho podielu na prevadzkovani autobusovej linky,

¢) tarifu, najmi maximalnu sadzbu zakladného cestovného a cestovného vybranych skupin
cestujucich,

d) sposob vypoctu prispevku a harmonogram jeho postupnej thrady,

e) sposob kontroly plnenia zavéizku a spdsob vykazovania jeho plnenia,
f) napravné opatrenia a mozné sankcie za neplnenie zavizku,

g) platnost’ zmluvy,

h) poziadavky na normy kvality a bezpecnosti pravidelnej dopravy vo verejnom zaujme.

Ekonomicky princip zmluvnych vzt’ahov

Ekonomicky princip objednavanych vykonov vo verejnom zaujme vzmysle
uzatvorenych zmlav o sluzbach s dopravnymi spolocnostami je zalozeny na jednoduchom
zakladnom vzorci:

N-V=S

N — naklady - vyska je zavisla od objemu objednanych dopravnych vykonov, dopravné
vykony st uréené v zmysle Planu dopravnej obsluznosti a schvalenych platnych
cestovnych poriadkov — ich vysku si reguluje objedndvatel’ podla poziadaviek
cestujucich. Sucast'ou zmluvy st spravidla presne stanovené kritéria a podmienky,
¢o je a €o nie je sucast'ou nakladovej ceny dopravcov, resp. je striktne stanoveny jej
spOsob vypoctu a valorizacie.

V —vynosy - vyska je zévisla od poctu cestujtcich a vysky cestovného. VySku cestovného
V tomto pripade taktiez stanovuje objednavatel’ vykonov v rdmci svojej objednavky,
resp. zmluvného vzt'ahu prostrednictvom Tarify. St€ast'ou vynosov su aj tzv. d’alSie
vynosy (napr. z reklamnej ¢innosti, odpredaja majetku a pod.). Sti¢astou zmluvy st
spravidla presne stanovené kritéria a podmienky, ¢o je a ¢o nie je sucast'ou vynosov
dopravcov.

S — strata za objednané a vykonané dopravné sluzby - strata sa vo vSeobecnosti sklada
zo straty z dopravnej obsluznosti, t.j. straty zo spojov, ktoré tvoria zakladnu dopravnu
obsluznost’ a zo straty z titulu poskytované¢ho osobitného cestovného — socidlnych
zliav.
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Vyska uhrady straty je priamo zavisla od nékladov dopravnych spolo¢nosti

vynalozenych na realizdciu sluzieb vo verejnom ziaujme a vynosov z trzieb v ramci
poskytovanych dopravnych sluzieb. Samotné vyska trzieb je vo vSeobecnosti priamo zavisla
od prepraveného poctu cestujicich a od stanovenej vysky cestovného.

Sucasny stav v ramci uzatvorenych zmliv o sluzbach vo verejnom zaujme

wZmluva o sluzbdach vo verejnom zaujme vo vnutrosStdtnej pravidelnej autobusovej

doprave - primestskej na vzemi dopravnych regionov Kysuce, Horné Povazie a Turiec
¢. 1051/2019/0D (SAD Zilina, a. s.)

Platnost’ od 30.11.2019 do uplynutia posledného kalendarneho dna mesiaca, v ktorom
mesiaci uplynie lehota pétnastich (15) mesiacov nasledujucich po dni, v ktorom ZSK
na svojom webovom sidle alebo v centralnom registri zmlav zverejni poslednit zmluvu
uzatvorent ZSK s Novym dopravcom na posledny z regionov Kysuce, Horné Povazie a
Turiec na uzemi ZSK, zverejnenie ktorych bude vysledkom pripravovaného verejného
obstarania sluzieb primestskej autobusovej dopravy vo verejnom zaujme rozdelenej
na Gasti - regiony Kysuce, Horné Povazie a Turiec na uzemi ZSK, na obdobie viac ako 8
rokov v stilade so zdkonom €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani, najviac vSak na dobu
piatich (5) rokov odo diia jej uzavretia.

Zmluva je uzatvorena ako vysledok priameho rokovacieho konania podl'a § 81 pism. c)
zakona €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov na predmet zdkazky: “Obstaranie dopravcu pre poskytovanie
sluzieb primestskej autobusovej dopravy vo verejnom zaujme pre ZSK v ramci regionov
Kysuce, Horné Povazie, Turiec a Orava na obdobie rokov 2020 - 2022”.

, Zmluva o sluzbach primestskej autobusovej dopravy vo verejnom zaujme v dopravnom

regione Liptov* ¢. 1053/2019/0D (ARRIVA Liorbus, a. s.)

Platnost’ od 30.11.2019 po dobu 24 mesiacov s moznost'ou predizenia formou uplatnenia
12 mesacnej opcie.

Zmluva je uzatvorena medzi Objednavatelom a Dopravcom v stlade s § 21 zakona
¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov, v stilade s Nariadenim
Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o sluzbach vo verejnom zaujme
Vv Zelezni¢nej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruSuju nariadenia Rady (EHS) ¢.
1191/69 a (EHS) €. 1107/70 v zneni neskorSich zmien, v stilade so zdkonom ¢. 343/2015
Z. z. 0 verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov a podla § 269 ods. 2 zakona ¢. 513/1991 Zb. Obchodny zdkonnik v zneni
neskorSich predpisov aje uzatvorena ako vysledok verejného obstardvania, ktoré
uskutoc¢nil Objednavatel’ postupom verejnej stt'aze podl'a § 66 ods. 7 zakona €. 343/2015
Z. z. 0 verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov na predmet nadlimitnej zdkazky s ndzvom: ,,Poskytovanie sluzieb primestske;j
autobusovej dopravy vo verejnom zaujme pre ZSK v ramci regionov Liptov na obdobie
rokov 2020-2021*.
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., Zmluva o sluzbach primestskej autobusovej dopravy vo verejnom zaujme v dopravnom
regione Orava “ ¢. 1054/2019/0D (ARRIVA Liorbus, a. s.)

e Platnost od 30.11.2019 po dobu 24 mesiacov s moznostou prediZenia formou uplatnenia
12 mesacnej opcie.

e  Této zmluva je uzatvorend medzi Objednéavatel'om a Dopravcom v sulade s § 21 zdkona ¢.
56/2012 Z. z. o cestnej doprave v zneni neskorSich predpisov, v sulade s Nariadenim
Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 o sluzbach vo verejnom zaujme
V Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave, ktorym sa zruSuji nariadenia Rady (EHS)
¢. 1191/69 a (EHS) ¢. 1107/70 v zneni neskorsich zmien, v stlade so zakonom ¢. 343/2015
Z. Z. 0 verejnom obstaravani a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov a podla § 269 ods. 2 zdkona ¢. 513/1991 Zb. Obchodny zékonnik v zneni
neskorsich predpisov. Tato Zmluva je uzatvorend ako vysledok priameho rokovacieho
konania podl'a § 81 pism. ¢) zdkona €. 343/2015 Z. z. o verejnom obstaravani a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov na predmet zakazky:
“Obstaranie dopraveu pre poskytovanie sluzieb primestskej autobusovej dopravy

vo verejnom zaujme pre ZSK v ramci regionov Kysuce, Horné PovaZie, Turiec a Orava
na obdobie rokov 2020 — 2022,

Dalsi postup pri objednavani vykonov vo verejnom zaujme

Na zéklade platnej europskej, i slovenskej legislativy, by mala nastat’ postupnd podpora
otvarania trhu, ¢oho priamym néasledkom v priebehu nasledujucich niekol’kych rokov je plynule
nahradit’ princip priamych zadani. Platnd pravna uprava v tejto oblasti by mala zabezpecit
prechod do systému poskytovania verejnych sluzieb v doprave na zéklade vyberovych konani
(verejného obstardvania). Spravne nastavené konkuren¢né prostredie by malo byt prospesné
pre objednavatel'ov dopravnych sluzieb, ako aj pre koncovych uzivatel'ov dopravnych sluZzieb,
ktorymi st cestujuci. Priame zadania buda nasledne predstavovat’ len vynimku z obecného
pravidla a bude mozné ich uplatnit’ len vo vynimoénych pripadoch.

Pravidla pre uplatnenie jednotlivych pravnych noriem pri uzatvarani novych zmlav

Pri zabezpecovani verejnych sluzieb verejnou linkovou dopravou je potrebné rozliSovat’
pripady, kedy cestujuci platia dopravcovi cestovné, dopravcovi je poskytovana z verejného
rozpoctu kompenzacia a hradend kompenzacia nevylucuje obchodné riziko dopravcu spojené
s vyskou trzieb z cestovného alebo naopak, na dopravcu nie je prendsané riziko spojené
s trzbami. Na zaklade vysSie uvedeného rozliSujeme dva typy zmlav a to su v prvom pripade
netto zmluvy av druhom pripade, bez rizika trzieb, brutto zmluvy. Hranica medzi brutto
zmluvami, netto a zmieSanymi typmi zmlv sa pre zvolenie postupu uzatvarania zmluvy urcuje
tak, Ze k netto azmieSanym zmluvdm radime zmluvy, ktoré nevylucujii obchodné riziko
spojené s vySkou trzieb z cestovného. Aby bolo moZné hovorit’ o tom, Ze urcitd zmluva takéto
riziko nevylucuje, riziko by nemalo byt’ len formalne ¢i teoretické a potencialna strata dopravcu
len symbolicka ¢i zanedbatel'na. Ak sa jedna o brutto zmluvu, ide 0 zmluvu vylucujiacu
obchodné riziko dopravcu spojené s vyskou trzieb z cestovného.

Nakol’ko ZSK planuje budovat’ IDS a pre tieto téely zalozil obchodnii spoloénost’,
vo vSeobecnosti sa odportca pouzivat’ typy zmlav brutto, nakol’ko zodpovednost’ za vysku
trzieb sa prenaSa prostrednictvom spolocnej delby trzieb na zaklade spolocnej tarify
prostrednictvom integratora na jednotlivych objednavatel'ov. V systéme netto zmlav je vel'mi
tazké regulovat’ vySku a sposob spolo¢nej tarify, ako aj ur€ovat’ narok na zl'avy.
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TaktieZ je vel'mi dolezité z pohl'adu eurdpskej legislativy rozliSovat, ¢i ide o zmluvy koncesné.

Aby boli splnené aj poziadavky zdkona €. 25/2006 Z. z. o verejnom obstaravani, ddvame
do pozornosti Metodické usmernenie Uradu pre verejné obstaravanie &. 8780- 5000/2016,
podla ktorého pokial ide o vztah medzi nariadenim (ES) ¢. 1370/2007 a smernicami
0 verejnom obstaravani, resp. zakonom ¢. 25/2006 Z. z. o verejnom obstaravani, je ddlezité
rozliSovat’ medzi zakazkami na poskytnutie sluzieb a koncesiami na sluzby.

Uloha §titu vo verejnej doprave

Stat prostrednictvom Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky zaist'uje
dopravnu obsluznost’ verejnou drahovou osobnou dopravou.

MDYV SR v rozsahu vymedzenej posobnosti

a) Vv oblasti drah o.i.:

» riadi a kontroluje vykon Statnej spravy vo veciach drah, okrem uloh, ktoré ma Dopravny
urad ako regulacny organ a bezpecnostny orgéan vo veciach Zelezni¢nych drah a lanovych
drah,

» poveruje osoby vykonom S§tatneho dozoru, vydava im preukazy, vedie evidenciu vydanych
preukazov a vykonava §tatny dozor na drahach,

» poskytuje dotacie zo Statneho rozpoctu manazérovi infrastruktury na prevadzku zelezni¢nej
infraStruktury,

» poskytuje manazérovi infrastruktiry uhrady na zabezpecenie vyrovnaného hospodarenia
vo vyske fixnych ndkladov vynalozenych na prevadzku Zelezni¢nej infrastruktary.

b) v oblasti dopravy na drahach o.i.:

» urcuje priority Statnej dopravnej politiky a reguldcie v doprave na drahach, ktoré st zdvézné
pre vSetky organy verejnej spravy v doprave, pre manazéra infraStruktury, pre Zeleznicné
podniky a pre prevadzkovatel'ov mestskych drah, Specidlnych dréh, lanovych drah a
pre drahové podniky,

» urcuje po dohode s Ministerstvom prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky a
s Ministerstvom Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky vybrané skupiny
cestujucich, ktoré st dopravcovia vo verejnej osobnej Zeleznicnej doprave podl'a zmluvy
o dopravnych sluzbach vo verejnom zdujme povinni prepravovat’ za osobitné cestovné
uréené regulaénym organom,

» je objednavatelom verejnej osobnej zelezni¢nej dopravy a uhradza poskytovatelovi
dopravnych sluzieb vo verejnom zdujme stratu podla zmluvy o dopravnych sluzbach
vo verejnom zaujme v Zelezni¢nej doprave, a to maximalne do vysky limitov vydavkov
schvalenych na tento Gcel v zdkone o Stdtnom rozpocte na prislusny rozpoctovy rok.
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