Komplexna charakteristika a hodnotenie vplyvov na ZP vratane zdravia CAST C

. HODNOTENIE PREDPOKLADANYCH VPLYVOV
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ZDRAVIA A ODHAD ICH VYZNAMNOSTI

1 VPLYVY NA OBYVATELSTVO

Vplyvy pocas vystavby

Obdobie vystavby je spojené s doasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu
Zivota v dotknutych sidlach, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim
dopravy. Vplyvy vystavby cesty na obyvatelstvo sa prejavuju zvySenym hlukom
v désledku prejazdov nakladnych vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii
(hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernitelny vhodnou organizaciou stavebnej ¢innosti,
vylu€enim stavebnej dopravy zo sidiel a kompenzaénymi opatreniami. Uréujucim
momentom pre zmiernenie vplyvov je stanovenie podmienok vystavby v dokumentacii
pre stavebné povolenie.

S najvacSou mierou sa budu negativne vplyvy vystavby tykat dotknutych €asti sidiel,
v blizkosti ktorych, bude vystavba prebiehat. Vyhodnotenie vplyvov jednotlivych
variantov uvadzame v kapitole C.V.

Z hladiska vplyvov na obyvatelstvo je délezita aj lokalizacia stavebnych dvorov,
pristupovych ciest a dopravnych tras pre prisun nasypového materialu a odvoz
nevhodnej vykopovej zeminy. Ich navrh je znazorneny vo vykrese €. 2. Umiestnenie
dvorov mozno hodnotit ako vhodné - su situované v dostato¢nej vzdialenosti od
obytnych zén, &im je minimalizovany vplyv stavebného ruchu na obyvatelstvo.

Ako pristupové komunikacie k stavbe budu vyuzité aj jestvujuce Statne cesty a
miestne komunikacie. VSetky pristupové cesty budu v priebehu dalSich stupriov
projektovej pripravy a pred zahajenim prac prerokované s prisluSnymi organmi
a s vybranym dodavatelom stavby.

Vzhladom k tomu, Ze ako hlavna pristupova komunikacia bude pouzivana sucasna
cesta 1/75, v ramci pripravy organizacie vystavby bude potrebné zabezpedit, aby bolo
mozné ¢o v najkratSom termine pre presun hmoét vyuzivat plochu budicej komuni-
kacie.

Naroky na zastavané uzemie

Navrhnuté trasy jednotlivych variantov stavby obchvatu su vedené tak, aby
v maximélnej moznej miere redpektovali urbanizované prostredia mesta Sala a
jednotlivych dotknutych obci. Navrh hlavnej trasy, ako aj ostatnych prvkov stavby
vychadzal z dostupnych geodetickych podkladov, na zaklade ktorych su vo vztahu
k obyvatelstvu predpokladané demolacie nasledovnych objektov:

Variant 1a 2
> lokalita zahradkarskej osady dotknuta v useku km 2,270-2,440 (cca 8 objektov)
» lokalita zahradkarskej osady dotknuta v useku km 2,650-2,770 (cca 9 objektov)

Variant3a 4

> lokalita zahradkarskej osady dotknuta v useku km 0,520-0,715 (cca 9 objektov)
» lokalita zahradkarskej osady dotknuta v useku km 1,495-1,665 (cca 8 objektov)
> lokalita zahradkarskej osady dotknuta v useku km 1,875-1,995 (cca 9 objektov)

Cesta I/75 Sala - obchvat, Sprava o hodnoteni 63



Komplexna charakteristika a hodnotenie vplyvov na ZP vratane zdravia CAST C

Variant 5

K likvidacii objektov nedochadza.

Vplyvy pocas prevadzky

Negativnhe vplyvy obdobia prevadzky sa viazu predovSetkym na kontakt dopravnej
trasy s obyvanym uzemim. Dopravné trasy posobia na obyvatelstvo v ich okoli tymito
nepriaznivymi faktormi:

e znecistenim ovzduSia

e hlukom

e bariérovym vplyvom

e rizikom dopravnych nehéd
e psychickymi stresmi.

Vyznamnost uvedenych vplyvov suvisi so spdsobom vedenia trasy cesty a intenzitou
dopravy. Je prirodzeneé, Zze vedenie trasy sidlom vyvolava neporovnatelne vacésie
vplyvy, ako vedenie trasy obchvatom.

Specifickou je otazka psychologickych vplyvov; na psychiku obyvatelov méze napr.
nepriaznivo pésobit osadenie nového prvku v krajine. Posudzovanie tychto vplyvov je
velmi obtiazne, nakolko kazdy jedinec vnima tieto vplyvy individualne. Naviac, nové
prvky bude inak vnimat suasna generacia, ako generacia nasledujuca, pre ktoru
bude cesta ako prirodzena suéast urbanizovaného prostredia.

Pozitivhe vplyvy

V sidlach Sala a Trnovec nad Vahom, av pripade variantu 5 aj Dlha nad Vahom,
v su€asnosti nadmerne zatazenych vplyvmi dopravy, bude znamenat odklon dopravy
od obytnych zén, nesporny pozitivny vplyv.

V oblasti socialnych a ekonomickych doésledkov a suvislosti prevlada pozitivha
stranka vystavby obchvatu cesty, ktora suvisi s moznostami rozvoja hodnoteného
uzemia, v dosledku skvalitnenia dopravy.

K pozitivnym vplyvom na pohodu Zivota mozno vo vSeobecnosti priradit aj skonfort-
nenie dopravy.

Vyhodnotenie kontaktu variantov cesty 1/75 s obytnym tizemim a porovnanie
s nulovym variantom

Kralova nad Vahom

Trasa Cerveného variantu (variantov 1 a 2) sa odklafia od trasy sucasnej cesty na
juhovychodnom okraji obce, kde v sucasnosti prebieha individualna bytova vystavba
novych rodinnych domov. Odklon od sucasnej cesty vSak dosahuje maximalne 50 m,
takZe vplyvy variantov su takmer identické ako v nulovom variante. Predpokladame,
Z2e v zéne do 100 m od cesty sa bude nachadzat cca 10 rodinnych domov s cca 40-
50 obyvatelmi.

Zaciatok modrého variantu (variantov 3 a 4) je mimo obce Kralova nad Vahom, takze
ich vplyv je rovnaky ako v pripade nulového variantu.

Variant 5 vedie v novej polohe mimo zastavané uzemie obce, v jeho okoli sa obytna
zastavba nenachadza.

Porovnanie s nulovym variantom je v pripade obce Kralova nad Vahom Specifické,
nakolko jednotlivé varianty nemaju spoloéné vychodiskové body. V pripade variantov
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1 a2 je nulovy variant pre obec priaznivejsi, nakolko nedochadza k odklonu trasy
a zaberu plochy urenej pre IBV. Varianty 3 a 4 su s nulovym variantom totozné.

Variant 5 predstavuje Uplne inu filozofiu rieSenia, nakofko zagina daleko pred obcou
a vedie obchvatom - odklana tranzitni dopravu v su€asnosti vedenu okrajom obce do
novej polohy. Tento variant by pre obyvatelstvo znamenal zlepSenie, nakolko
sucasna cesta vedie v tesnom kontakte s cca 10 rodinnymi domami a v zéne do 100
m od cesty by sa v nulovom variante ocitlo cca 40-50 obyvatelov a v novej IBV
dalSich cca 30 obyvatelov. OdlahCenie by sa vSak tykalo skutoéne iba tranzitnej
dopravy, nakolko doprava smerujica do centra Sale by zostala na sugasnej ceste
I/75.

Sala

Trasa ¢erveného variantu (variantov 1 a 2) sa odklana od sucasnej cesty a je vedena
v novej polohe poza Stredné odborné uciliste polnohospodarske. Tento variant vedie
v celej trase v dostatoCnej vzdialenosti, 150-400 m od zastavaného uUzemia.
K jedinému kontaktu s byvanim dochadza v pripade pneuservisu, ktory plni aj obytnu

funkciu a v areali vodarni, kde sa nachadzaju dve bytové jednotky. Dovedna tu byva
8 obyvatelov.

K priblizeniu na cca 150 m dochadza pri krizovatke s cestou 11/573 (DIhoveska ulica).
Nasleduje obchvat miestnej Casti Veca, kde je uz Cerveny variant vedeny ako variant
1 a variant 3. Variant tu vedie otvorenou krajinou, bez kontaktu so zastavbou.

Trasa modrého variantu (variantov 3 a 4) vedie v poCiatoCnom Useku v trase sucasnej
cesty, od krizovatky so Starovou ulicou sa odklana do novej polohy o po premostenie
Vahu vedie okrajom obytnej zastavby, popri Skole a zimnom Stadiéne. V tomto useku
vedie trasa v kontakte s obytnymi domami na konci JanoS$ikovej a Kvetnej ulice, kde
do vzdialenosti 100 m Zije cca 100 obyvatelov.

Po premosteni Vahu sa trasa spaja s Cervenym variantom, kde dochadza
k priblizeniu na cca 150 m s Dlhoveskou ulicou.

Obchvat Vece v modrom variante je vedeny ako variant 2 a4, pricom je vedeny
v mensej vzdialenosti ako v pripade variantu ¢erveného. K najvacSiemu priblizeniu,
cca 150 m dochadza pri prechode do krizovatky so su¢asnou cestou I/75.

Variant 5 prichadza do katastra Sale od Dlhej nad Vahom, kde v priestore Veée vedie
nasledne bud velkym obchvatom, v podobe d&erveného variantu, alebo mensim
obchvatom v podobe modrého variantu. Ktesnému kontaktu s obytnou zdnou
nedochadza, v pripade modrého variantu sa tento priblizuje k severovychodnému
okraju Vece na vzdialenost cca 150 m.

VSetky varianty maju nespornu prednost oproti nulovému variantu, ktory vedie
intravilanom mesta. V zéne intenzivneho vplyvu dopravy (do 100 m) tu Zije cca 3 200
obyvatelov.

DIha nad Vahom

K tesnému kontaktu s obythou zdénou dochadza vo variantoch 1, 2, 3 a4 za
premostenim Vahu, kde sa do blizkosti cesty dostava cca 5 RD s 20 obyvatelmi na
ulici pod hradzou.
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Variant 5 vedie obchvatom obce, vo vzdialenosti min. 300 m. Jeho vyznam pre obec
spociva v tom, Ze tymto obchvatom by bola z intravilanu obce odvedena aj tranzitna
doprava zcesty l1/573, ¢o by sa po vybudovani obchvatu v roku 2013 prejavilo
poklesom intenzity dopravy v intravilane obce o cca 2 200 vozidiel denne.

Nulovy variant vo vztahu k obci DIha nad Vahom je relevantné porovnavat vo vztahu
k vystavbe obchvatu iba v pripade variantu 5, ktorého realizacia znamena spomenuté
odlah&enie obce.

Trnovec nad Vahom

Varianty 1 a 3 (Cerveny) vedu v dostatoCnej vzdialenosti, min. 300 m od obytne;j
zastavby obce, bez negativneho vplyvu na obyvatelstvo.

Varianty 2 a4 (modry) prechadzaju pred premostenim Trnovského kanalu v malej
vzdialenosti od 4 bytovych jednotiek, v ktorych Zije 13 obyvatelov.

Nulovy variant vedie intravilanom obce, pricom vo vzdialenosti do 100 m Zije cca 170
obyvatelov.

Mieru vplyvu cesty na obyvatelstvo sumarizujeme pocétom obyvatelov Zijucich vo
vzdialenosti do 100 m od variantov cesty, ktord mozZno povazovat za zonu
najintenzivnejSich negativnych vplyvov.

Tab. 41 Pocet obyvatelov v zone do 100 m od jednotlivych variantov cesty

Obec Pocet obyvatelov
Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5 Nulovy
Kralova n/V. 40 40 30 30 0 30
Dlha n/V. 20 20 20 20 0 0
Sala 8 8 100 100 0 3200
Trnovec n/V. 0 13 0 13 13 170
Spolu 68 81 150 163 13* 3 400

* pri kombinacii variantu 5 s ¢ervenym variantom ku kontaktu s obytnou zénou nedochadza

Hodnotenie zdravotnych rizik

Znedistenie ovzdusSia

Limitné hodnoty znegistenia ovzdusia stanovuje vyhlaska MZP SR &. 705/2002 Z.z.

Tab. 42 Imisné limity podfa vyhlasky MZP SR é&. 705/2002 Z.z.

Limitna hodnota
v 4 Priemero- Limitna . +
Znecdist. vané hodnota Termin .
latka . 3 dosiahnutia medza tolerancie
obdobie Hg/m
2006 2007 2008 2009 2010
SO, 1 hod 350 1.1.2005 - - - - -
SO, 24 hod 125 1.1.2005 - - - - -
NO, 1 hod 200 1.1.2010 240 230 220 210 200
NO, 1 rok 40 1.1.2010 48 46 44 42 40
PMyqo 24 hod 50 1.1.2005 - - - - -
PMyo 1 rok 40 1.1.2005 - - - - -
CO denna 10 000 1.1.2005 - - - - -
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Tab. 43

Tab. 44

Tab. 45

Na znecistovani ovzduSia v okoli dopravnych tras sa podiefaju jednak Skodliviny
z vyfukovych plynov cestnych vozidiel, ako aj zvySena sekundarna prasnost. Za
najvyznamnejSie Skodliviny z emisii spafovacich motorov vo vztahu k zdraviu fudi sa
vo vSeobecnosti povazuju oxidy dusika (NO,).

V suc€asnosti sa uz aj na Slovensku zacina prejavovat vplyv modernizacie automobi-
lového parku. K zlepSeniu situacie prispieva pouzivanie katalyzatorov a odburanie
pouzivania olovnatych benzinov. Vychadzajuc z predpisov EHK mozZno predpokladat
zniZenie produkcie znecistujucich latok u automobilov po roku 2010 cca 0 40-50 %.
Toto sa premieta aj do emisnych faktorov, ktoré sa pouZzivaju pri prognézovani stavu
znecistenia ovzdusSia vplyvom automobilovej dopravy. Obecne to znamena, ze
i napriek zvySovaniu intenzity dopravy by malo dochadzat k zlepSovaniu kvality
ovzdusia v okoli dopravnych tras.

Posudenie vplyvov znecCistovania ovzduSia cestnou dopravou sme vykonali na
zaklade vypoctu, realizovaného programom MODIM. Vypocet bol realizovany na
zaklade zverejnenych emisnych faktorov motorovych vozidiel pre prognézovanu
intenzitu dopravy v roku 2013 (predpokladané uvedenie komunikacie do prevadzky).
V nasledujucich tabulkach uvadzame maximalne koncentracie CO a NO, vypocitané
pre jednotlivé body v okoli cesty, v jej jednotlivych usekoch.

Vypocet imisii - variant 1a 3 (rok 2013)
Intenzita Koncentracia v pg/m®
Usek dopravy NOy co
(voz/24 h) | max. 50 m 100 m max. 50 m 100 m
Obchvat 1/75 - 11/573 8 406 93 62 38 123 78 49
Obchvat 11/573 — 111/50811 10 206 112 65 42 149 88 55
Obchvat 111/50811 — 11/562 10 644 118 68 45 158 90 59
Obchvat 11/562 — 1/75 5084 50 28 19 73 42 27
Vypocet imisii - variant 2 a 4 (rok 2013)
Intenzita Koncentracia v yg/m°
Usek dopravy NO, co
(voz/24 h) | max. 50 m 100 m max. 50 m 100 m
Obchvat 1/75 — 11/573 8 406 93 62 38 123 78 49
Obchvat 11/573 — 111/50811 10 206 112 65 42 149 88 55
111/50811 — 1/75 pbvodna 9108 105 59 40 136 76 50
Obchvat 175 pévodna 12 992 135 77 50 189 108 70
1/75 pbvodna — 11/562 10 644 118 68 45 158 90 59
Obchvat 11/562 — 1/75 5084 50 28 19 73 42 27
Vypocet imisii - variant 5 (rok 2013)
Intenzita Koncentracia v pg/m®
Usek dopravy NO, co
(voz/24 h) | max. 50 m 100 m max. 50 m 100 m
Obchvat 1/75 — 11/573 6 224 64 38 25 9 50 24
/573 — privadzaé Sala 8 262 86 49 33 121 69 46
privadzaé Sala — 111/50811 10 206 112 65 42 149 88 55
111/50811 — 1/75 pbvodna 9108 105 59 40 136 76 50
Obchvat 175 povodna 12 992 135 77 50 189 108 70
1/75 pbvodna — 11/562 10 644 118 68 45 158 90 59
Obchvat 11/562 — 1/75 5084 50 28 19 73 42 27
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Z vysledkov vypoltu vyplyva, Ze obyvatelia v okoli dopravnych tras jednotlivych
variantov nebudu ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy. V roku 2013 bude
maximalna intenzita dopravy atym aj najvacSie emisie vozidiel dosahované vo
variantoch 2, 4 a 5, a to za obchvatom Vece, na Useku, kde trasa prelozky prechadza
do trasy sucCasnej cesty I/75. Tento Usek prechadza nezastavenym Uzemim, bez
vplyvov na obyvatel'stvo.

Miesto najuzsieho kontaktu prelozky cesty s obytnou zénou je vo variantoch 3 a 4 na
zadiatku Sale a na okraji Dlhej nad Vahom. Maximalne koncentracie NO, v tomto
Useku budu dosahovat v bezprostrednej blizkosti komunikacie 93 pg/m?®, &o je 46 %
povoleného limitu. Vo vzdialenosti 50 m od cesty je to 62 pg/m® &o je 31 %
povoleného limitu. Koncentracie CO dosahuju zanedbatelné hodnoty, na drovni max.
2 % povoleného limitu.

V pripade nulového variantu bola vo vyhfadovom obdobi 2013 v najviac zatazenom
useku v mestskej ¢asti Sala-Veca vypoditana maximalna koncentracia CO 318 pg/m?®
a NO, 197 ug/m®, &o je hodnota na hranici povoleného limitu. Z hladiska dihodobého
priemeru sa predpoklada pri maximalnom dopravnom zatazeni hodnota NO, 26,8
ug/m?, &o je 67 % povoleného limitu.

Pre uplnost treba uviest, Zze vSetky vypolty boli realizované pre nepriaznivé
rozptylové podmienky. Za normalnych okolnosti budu koncentracie znecistujucich
latok v ovzdusi niZSie.

Hluk

Kritériom pre posudzovanie vplyvov hluku na obyvatelstvo je nariadenie vlady SR &.
339/2006 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii.

Pre hluk z pozemnej dopravy a pre kategoriu uzemia Il. - priestor pred oknami
obytnych miestnosti bytovych a rodinnych domov, priestor pred oknami chranenych
miestnosti Skolskych budov, zdravotnickych zariadeni ainych chranenych objektov
a rekreaéné Uzemia suU v uvedenom pravnom predpise stanovené tieto pripustné
hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

denn  (6:00-18:00): 50 dB

veCer (18:00-22:00): 50 dB

noc  (22:00-6:00): 45 dB.
Okolim sa rozumie uzemie do vzdialenosti 100 m od osi vozovky pozemnej komuni-
kacie.
Pre kategoriu uzemia Ill. - zemie ako v kategarii Il., ale v okoli dialnic, ciest I. a ll.

triedy, miestnych komunikacii s hromadnou dopravou, zelezniénych drah, letisk a pre
mestské centra platia tieto pripustné hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

denn  (6:00-18:00): 60 dB
veCer (18:00-22:00): 60 dB
noc  (22:00-6:00): 50 dB.

Pre kategodriu uzemia IV. - Uzemie bez obytnej funkcie a bez chranenych vonkajsich
priestorov, vyrobné zoény, priemyselné parky a arealy zavodov platia tieto pripustné
hodnoty hluku (ekvivalentné hladiny A zvuku):

denn  (6:00-18:00): 70 dB
veCer (18:00-22:00): 70 dB
noc  (22:00-6:00): 70 dB.
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Pri hodnoteni vplyvov hluku na obyvatelstvo prevadzkou preloZzky cesty sme obytné
Uzemie v okoli sucasnej cesty 1/75 a okoli zeleznice zaradili do kategdrie uzemia lIl.
a ostatné obytné uzemie do kategdrie Il. V nulovom variante je celé okolie trasy cesty
I/75 zaradené do kategorie Uzemia lll.

Posudenie hlukového zataZenia zaujmového Uzemia jednotlivymi variantami cesty
bolo vykonané hlukovou Studiou, t. j. vypoctom realizovanym na zaklade prognézova-
nych intenzit dopravy pre roky 2013 a 2023. Vypoclet pre obytné uUzemie bol
spracovany pre no¢nu dobu, vysledky teda boli porovnavané s limithou hodnotou 45
dB, pre Skolské budovy a rekreacné uzemie pre dennu dobu, s limitnou hodnotou 50
dB. PrekroCenie pripustnych hodndt hluku v roku 2013 sumarizujeme nasledovnou
tabulkou.

Tab. 46 Vypocet ekvivalentnych hladin hluku (rok 2013)

Variant | Stanicenie Hladina Limit
Pozicia Popis hluku Doba
(km) (dB) (dB)
0,000-0,350 | vlavo IBV Kralova n/V. vo vystavbe 51,8 noc 45
0,850-1,050 vpravo uc¢ebne SOUP 52,8 den 50
1 2,000-2,050 vlavo IBV Dlha nad Vahom 54,5 noc 45
2,200-2,800 obojstr. | zahradky - rekreacné uzemie 55,6 den 50
1,500-1,600 | vpravo | okraj Sale - Dlhoveska ul. 47,0 noc 45
0,000-0,350 vlavo IBV Kralova n/V. vo vystavbe 51,8 noc 45
0,850-1,050 vpravo ucebne SOUP 52,8 den 50
2,000-2,050 | vlavo IBV Dlha nad Vahom 54,5 noc 45
2 2,200-2,800 obojstr. | zahradky - rekreacné Uuzemie 55,6 den 50
1,500-1,600 vpravo okraj Sale - Dlhoveska ul. 47,0 noc 45
5,050-5,150 | vpravo | okraj Sale - Nitrianska ul. 46,9 noc 45
7,200-7,300 | vlavo 2 RD v obci Trnovec nad Vahom 57,9 noc 45
0,000-0,350 | vlavo u¢ebne SOUP 54,4 den 50
0,000-0,070 | vpravo IBV Sala - Janosikova ul. 51,9 noc 45
0,220-0,300 vpravo IBV Sala - Kvetna ul. 56,5 noc 45
3 0,300-0,600 obojstr. | kupalisko, dostihovy aredl 65,2 den 50
1,230-1,280 viavo IBV Dlha nad Vahom 54,5 noc 45
1,400-2,000 | obojstr. | zahradky - rekreacné Uzemie 55,6 den 50
1,720-1,820 vpravo okraj Sale - Dlhoveska ul. 47,0 noc 45
0,000-0,350 | vlavo ucebne SOUP 54,4 den 50
0,000-0,070 vpravo IBV Sala - Janosikova ul. 51,9 noc 45
0,220-0,300 vpravo IBV Sala - Kvetna ul. 56,5 noc 45
0,300-0,600 | obojstr. | kupalisko, dostihovy areal 65,2 den 50
4 1,230-1,280 | vlavo IBV DIha nad Vahom 54,5 noc 45
1,400-2,000 obojstr. | zahradky - rekreacné Uuzemie 55,6 den 50
1,720-1,820 vpravo okraj Sale - Dlhoveska ul. 47,0 noc 45
4,400-4,500 vpravo okraj Sale - Nitrianska ul. 46,9 noc 45
6,380-6,480 | vlavo 2 RD v obci Trnovec nad Vahom 57,9 noc 45
5 1,800-1,850 viavo rekreacny objekt DIha n/V. 53,3 noc 45
9,700-9,800 | vlavo 2 RD v obci Trnovec nad Vahom 57,9 noc 45
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Vzhladom na prekraCovanie povolenych hygienickych limitov bola hlukovou Studiou
navrhnuta realizacia protihlukovych opatreni. Tieto sumarizujeme v kapitole C.IV.
Verifikanym vypoctom bolo preukazané, Ze realizaciou protihlukovych opatreni sa
uroven hluku od prelozky cesty 1/75 dostava na akceptovatelnu Urover a prevadzka
na ceste nebude mat nepriaznivy vplyv na zdravie dotknutého obyvatelstva.

Vibracie

Podla skusenosti z vystavby a prevadzky ciest a diafnic, vibracie nepredstavuju
z hladiska zdravotnych rizik vyznamny faktor. Pri tomto tvrdeni sa opierame o vysled-
ky monitoringu vibracii realizovaného na niektorych usekoch dialnic, napr. diafnice
D1 v Bratislave, v Useku Mierova - Senecka, krizujuceho obytnd zénu (Enviconsult,

1999-2004). Tento vplyv mozno vzhladom na jeho vzdialenost vedenia trasy od
obytnej zastavby zanedbat.

Dopravna nehodovost

Medzi ciele vystavby posudzovanej komunikacie je potrebné zaradit i zlepSenie
dopravno-bezpecnostnej situacie, ktora v danom pripade suvisi s odklonenim trasy
cesty mimo intravilanu, kde je vysokym rizikom dopravnej nehodovosti peSia doprava.

Pri hodnoteni prevadzkovania novej cestnej komunikacie z hladiska dopravne;j
nehodovosti vychadzame z predpokladu, Ze stiahnutie automobilovej dopravy z ciest
zintravilanu sidiel na novld komunikaciu je kladnym faktorom. V zjednoduSenom
postupe je mozné oakavat, Ze znizenie intenzity automobilovej dopravy v intravilane
vytvori podmienky pre bezpecnejSiu automobilovu a peSiu premavku. Z tohoto
pohladu je smerodatnym kritériom podiel zostatkovej dopravy na pévodnej komuni-
kacii, ktorej hodnoty uvadzame v tabulke &. 22.

Prijatel'nost’ ¢innosti

Prijatelnost’ €innosti vyhodnocujeme na zaklade stanovisk a pripomienok dotknutych
organov a ostatnych zainteresovanych stran, ktoré dosli k ,zameru® navrhovanej €in-
nosti, predlozeného zacgiatkom roka 2006.

Posudzovany usek vedenia cesty mozno, vzhladom na vysoku zastavanost Uzemia,
klasifikovat ako problémovy. Podobne, ako v niektorych inych usekoch vedenia
dialnic a ciest na Slovensku, kde sa ich trasa dostava do kontaktu so sidelnym
utvarom, dochadza aj v pripade cesty 1/75 - obchvatu Sale k diferencovanym
postojom réznych skupin obyvatelstva voci jednotlivym navrhovanym variantom.

Pre nazornost uvadzame prierez stanoviskami doslymi k zameru:

Stanoviska dotknutych organov

» Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR - suhlasilo s realizaciou zameru
bez pripomienok, nepoZadovalo vypracovanie spravy o hodnoteni.

> Urad pre regulaciu Zelezniénej dopravy v Bratislave - nemal zasadnejSie pripo-
mienky k vypracovanému zameru. Upozornil, Ze stavba si vyZiada suhlas URZD,
ktory nie je uvedeny v zozname dotknutych organov, dalej upozorfiuje, Ze v Casti
IV.1 nie je uvedené Ochranné pasmo dopravnych stavieb - ochranné pasmo
drahy OPD je pri celostatnej drahe a pri regionalnej drahe 60 m od osi krajnej
kolaje, najmenej vSak 30 m od hranice obvodu drahy, pri vieCke 30 m od osi
krajnej kolaje (§ 7 zékona o drahach). Urad suhlasil s predlozenym zamerom a
nevyzadoval dalSie posudzovanie.

> Krajské riaditel'stvo hasiéského a zachranarskeho zboru v Nitre k ceste 1/75 Sala -
obchvat vyjadrilo suhlasné stanovisko.
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>

Krajsky pozemkovy urad v Nitre konStatoval, Ze ako organ ochrany PPF danu
investicnu akciu neposudzoval, pretoze skér ako méze byt variant, ktory ma
naroky na PPF posudzovany a vybrany musi byt rieSeny najskor podfa zakona &.
220/2004 Z.z. o ochrane avyuzivani PPF aozmene zakona 245/2003 Z.z.
o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov. Z pohladu ochrany PPF sa jedna o investiciu,
ktora ma byt posudzovana podla zakona 24/2006 Z.z. s tym, Ze z dlhodobého
hfadiska je nutné v blizSom i vzdialenejSom okoli kontrolovat raz za dva roky od
uvedenia cesty do prevadzky obsah Skodlivin v péde.

Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Nitre - odporudil
variant €. 3.

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja, Odbor regionalneho rozvoja a cezhra-
niénej spoluprace Nitra vo svojom stanovisku uviedol, Ze zamer ,Cesta 1/75 Sala -
obchvat* nie je v rozpore s Uzemnym planom VUC Nitrianskeho kraja, v ktorom
sa uvazuje s rezervaciou koridoru pre vybudovanie obchvatu Sale medzi Kralovou
nad Vahom a Salou vychodnym obchvatom Sala-Ve&a a zaroven pre dlhodoby
vyhlad rezervuje koridor obchvatu Sale prelozkou cesty 1/75 vedenou severne od
obci Kralova nad Vahom a DIha nad Vahom s pripojenim na obchvat miestnej
Casti Ve€a i napojenie Trnovca nad Vahom. V pripade vyberu variantu s celkovou
dizkou do 10 km zamer podlieha zistovaciemu konaniu, ak bude vybraty variant
s celkovou dizkou nad 10 km, zamer podlieha povinnému hodnoteniu.

Obvodny lesny urad v Novych Zamkoch - vyjadruje suhlas so zamerom za
podmienok, Ze investor poziada Obvodny lesny urad o vydanie rozhodnutia pre
trvaly, resp. doCasny zaber LPF, nakolko vSetkych 5 navrhnutych variantov
uvazuje o trvalom, resp. doasnom zabere LPF av pripade umiestnenia stavby
do 50 m od lesnych pozemkov musi investor poziadat OLU o suhlas.

Obvodny urad ZP , odbor ochrany zloZiek ZP v Sali - premostenie Vahu odportéa
podfla variantu €. 5 s pokraCovanim cesty podla variantu 1. Na konstrukcii mosta
pozaduje po celej dizke navrhnit opornd rimsu (pre hromadné hniezdenie
beloritok domovych). Krizovanie ciest a drobnych vodnych tokov pozaduje rieSit
mostnymi telesami (a nie iba rarovymi priepustami). Nepozadoval dalSie posudzo-
vanie.

Obvodny urad v Sali, odbor krizového riadenia - k zameru nemal pripomienky.

Stanoviska dotknutych obci

>

Mesto Sala - Primator - za vyhladovo najperspektivnej$i a z hfadiska celkovej
kvality Zivotného prostredia najmenej kolizny povazuje variant €. 5 s alternativou
trasy v severovychodnom useku podla variantov €. 1 a 3. Vyzdvihuje ijeho
priaznivé ekonomické parametre.

Obec Kralova nad Vahom - nesuhlasi so zamerom vystavby cesty vo variantoch
€. 1 a 5, zdbdvodu negativneho vplyvu na polovnictvo a rybarstvo a komplikované
majetkopravne vztahy k danym pozemkom.

Obec DIha nad Vahom - odporuc¢a realizaciu zameru variantom €. 5, ktory je pre
obec prijatelnejsi z aspektu zaberu pbddy, prepravy surovinovych zdrojov, narokov
na dopravu a infrastruktdru, narokov na zastavané uzemie, hluku a vibracii,
naruSenia pohody a kvality Zivota obyvatelstva, ako i moznych zdravotnych rizik,
vplyvov na rekreaciu a turisticky ruch, dopravnej prognézy a celkovych vplyvov na
obyvatelstvo.

Obec Trnovec nad Vahom vo svojom stanovisku vyjadruje suhlas s variantnym
rieSenim €. 1 a3 za podmienok, Zze v dalSom stupni projektovej dokumentacie
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bude rieSena krizovatka cesty /75 s cestou 111/50844, ktora zabezpecuje
dopravné napojenie Trnovca nad Vahom a Horného Jatova k obchvatu.

Stanoviska ob&anov, zdruZeni a inych institucii

» Stanovisko ob&anov z obce Dlha nad Vahom (250 ob&anov) - vyjadrili svoj nesu-
hlas s realizaciou zameru vo variantoch 1, 2, 3 a 4 a suhlasia s variantom &. 5.

> Obgianske zdruzenie ,Za zdravy zivot* Hlavna 45, Sala - vyjadruje podporu
variantu ¢&. 1.

> Stredné odborné ugilite polnohospodarske, Sturova 74, Sala - vyjadrilo nesthlas
s variantnym rieSenim €. 3 a 1 v désledku negativnych vplyvov na Cloveka, na ich
areal a podporuje realizaciu variantom ¢. 5.

> Ing. Franti$ek Lisy, Vahova 1005/15, Sala vo svojom stanovisku uvadza, Ze
navrhovany obchvat Sale v podobe predloZenych variantov ma podla neho riesit
odklon tranzitnej dopravy z mesta Sala, ale nerie$i smerovanie dopravy z oblasti
VI¢ian a Diakoviec. Preto sa domnieva, ze pre odklon tranzitnej dopravy je
najvhodnejsi variant &. 1, pri ktorom v8ak navrhuje aby v smere medzi Duslom
a Vedou pokragoval v smere na Soprofiu s vyustenim na dialnicu. Za vyhody
tohto rieSenia povazuje blizkost’ dialnice, kratku pripojku do Dusla, nie je potrebné
vybudovat most cez Vah, rieSi problematiku dotyku SOUP, rieSi problematiku
dotyku pasma hygienickej ochrany vodnych zdrojov.

> Dr. Boris Cizmarik, Robotnicka 17, Sala vo svojom stanovisku podporenom aj
peticiou ob&anov uvadza, ze obc¢ania dotknutého Uzemia nesuhlasia v lokalite
mesta Sala s vybudovanim obchvatu variantnymi rie$eniami €. 1, 2, 3 a 4. Vytyka
spracovanému zameru nedostatky z hlfadiska celkovych nakladov, vyhodnotenia
hluku, vplyvov pddu, vodu, pohodu. Upozoriuje, Ze varianty 1,2 vedu uzemim,
ktoré je podla platného UP mesta Sala vedené ako rekreaéna zéna. Taktiez
spochybriuje hodnovernost dopravnej prognézy. Uvadza, Ze Studia ma len popis-
ny charakter ajej zaver nie je pre obCanov dotknutej obytnej zény akceptova-
telny.

> Peter Havrila, NeSporova 1, Sala vo svojom stanovisku podporuje variant C,
pretoze navrhované varianty A, B cez mesto Sala povaZzuje za najhorsie. Mestu
a prilahlym obciam by pomohol juzny obchvat s dialniénym prepojenim Soprofia -
Duslo, alebo Ciasto€né rieSenie - posunut most aj s obchvatom proti pradu pred
obce Kralova nad Vahom a DIha nad Vahom - Variant C.

2  VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE, NERASTNE
SUROVINY, GEODYNAMICKE JAVY A GEOMORFOLOGICKE
POMERY

Medzi vplyvy stavebnych prac pofas vystavby cesty na substrat a reliéf je mozné
zaradit’ predovSetkym rozsiahlejSie terénne upravy, t.j. budovanie nasypov, zarezov,
mostnych objektov. Zasah do reliéfu je zmierneny vegetaénymi Upravami svahov
cestného telesa.

Varianty cesty prechadzaju rovinatym reliéfom Sirokej aluvialnej nivy Vahu, uzemie
mozno z hladiska geodynamickych javov klasifikovat ako stabilné.

Nepriamym vplyvom na reliéf je spojeny s potrebou materialov do nasypu cestného
telesa, ktory bude potrebné ziskat zo zdrojov v okoli. Ako optimalne rieSenie
navrhujeme vyuZitie existujucich otvorenych loZisk stavebného kamena, z ktorych sa
najblizsie nachadza loZisko $trkopieskov v lokalite Soporfia - Strkovec.
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Nevhodna zeminu z vykopov, ktorej mnozstvo nebude vyznamné, bude uloZzena na
skladke odpadu, kde ju mozno vyuzit ako prekladaciu vrstvu.

Interakcia cestného telesa s horninovym prostredim zavisi priorithe od charakteru
vedenia cesty (nasyp, zarez, most) a geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti
horninového prostredia. Podla vysledkov geologického prieskumu, realizovaného na
z&klade archivnych materialov v ramci technickej studie (Alfa 04, 01/2006) je uzemie
budované fluvialnymi sedimentami. Povrchovy kryt tvoria naplavové nivné sedimenty
zastupené hlinou, nizko az vysoko plastickym ilom, hlinitym a ilovitym pieskom
v nepravidelnom striedani. Hrubka tychto sedimentov je 2-4 m. Pod nimi sa do hibky
10-12 m nachadza suvrstvie fluvialnych Strkov a pieskov. Predkvartérne podlozZie je
tvorené neogénnymi ilmi a pieskami.

Z uvedeného vyplyva, Ze po odstraneni ornice budu podlozie plane vozovky tvorit
naplavové nivné sedimenty zastupené hlinou ailom. Tieto zeminy su vysoko
namfzavé, z hladiska STN 72 10 02 patria do skupiny VII-IX. V takmer celom Useku
bude preto potrebné uvazovat s vymenou zeminy v aktivnej zéne s hrubkou 0,4-0,6
m, jej nahradenim Strkopieskami a pouZitim geotextilie. V nasype sa spodna vrstva
hrabky cca 0,5 m odporuc¢a sypat' zo Strkopiesc€itych zemin.

Co sa tyka jednotlivych variantov, tieto st na zaklade zhodnotenia inZiniersko-geolo-
gickych pomerov rovnocenné.

3 VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Pocgas vystavby bude dochadzat k zvySenej koncentracii Skodlivin z komunikacie, a
to najma prachovych Castic pri teplom a suchom pocasi trvajicom nepretrzite 15 a
viac dni, kedy je eliminované ocCistovanie ovzdusia mokrym spadom. Takyto doCasny
nepriaznivy vplyv rychlostnej cesty na kvalitu ovzdus$ia a krajinu za trvania dihSieho
suchého obdobia sa vyskytne v dotknutom uzemi v priemere 3 krat za rok.

Pocas prevadzky cesty nastane zmena v radiacnej a energetickej bilancii zemského
povrchu, nakolko pdvodny pddny podklad pokryty zvaé3a vegetaciou sa nahradi
umelym asfaltovym povrchom. Tento povrch bude odliSne prijimat a odrazat sine¢né
Ziarenie ako povodny. V désledku zmeny albeda zemského povrchu cesta nepriamo
ovplyvni i rezim ostatnych meteorologickych prvkov v prizemnej vrstve ovzdusia,
nakolko ddjde k ich vacsim vykyvom. To znamena, Ze vzduch nad cestou sa bude
rychlejSie a viac otepfovat i ochladzovat a obdobne i vysuSovat, ako nad
antropogénne neporusenou krajinou. Zmeny v rezime jednotlivych meteorologickych
prvkov budu zvaéSa kratkodobé a prejavovat sa budu najma za ustalenych, malo
oblaénych a radiacnych typoch pocasia.

Uvedené nepriaznivé vplyvy klasifikujeme ako nevyznamne, charakter miestnej klimy
sa pozdlz linie cesty zmeni v priemere 0 1 az 3 %.
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5

5.1

VPLYVY NA OVZDUSIE

Sklenikovy efekt je pri€inou narastu emisii tzv. sklenikovych plynov, medzi ktoré
patria aj oxid uholnaty CO a oxidy dusika NO,. Na emisiach uvedenych plynov maju
vysoky podiel prave mobilné zdroje.

Na zaklade doterajSich merani mozno charakterizovat vplyv cestnej a dialni¢nej
dopravy na okolie nasledovne:

e asi 70 aZz 90 % emitovaného mnozZstva kovov z dopravy sedimentuje v tesnej bliz-
kosti komunikacie vo vzdialenosti od 3 do 30 m

e znedistenie pbdy od exhalatov zavisi na klimatickych, pédnych, vodnych a
vegetacnych pomeroch, ale znedistenie sa viaZze prevazne na povrchovu vrstvu
cca 25 cm.

Vyhodnoteniu imisnej situacie vo vztahu k obyvatelstvu sa venujeme v kapitole
C.1A.

VPLYVY NA VODNE POMERY

VPLYVY NA POVRCHOVU VODU

Ovplyvnenie odtokovych pomerov

Pri navrhu technického rieSenia boli reSpektované poziadavky vyhlasky MDPaT ¢.
22/2001 Z.z. o vnutrozemskej plavbe, tykajuce sa dodrZzania minimalnej podjazdovej
vySky (7 m nad najvy$Sou plavebnou hladinou), Sirky a osi plavebnej drahy (kap. A.8
- mosty). Podfla hydrotechnickych vypoé&tov Hydroprojektu a.s. Bratislava (in Technic-
ka Studia, Alfa 04, 2006) bude vzdutie hladiny z dévodu zuzenia medzihradzového
priestoru dosahovat max. 4,60 cm, o je vzhfadom na Sirku inundacie a velké rozpa-
tie mostnych opér zanedbatelné.

Situovanim cesty v predmetnom Uuzemi sa teda nezmenia odtokové pomery a nebude
ovplyvnena povodhova ochrana uzemia. Teleso cesty nevytvori prekazku prechodu
velkych véd, ani nenarusi stabilitu hradzi.

Zhotovitel stavieb na vodnych tokoch pocas ich vystavby bude povinny vypracovat
povodiiovy plan zabezpeCovacich prac, vzmysle § 5 zakona €. 666/2004 Z.z.
o ochrane pred povodriami.

Technické zasahy

V hodnotenom Useku trasa cesty /75 v kazdom variante prekonava rieku Vah, kanal
ZajarCie, kanal Trnovec a lavostranné pritoky kanala Trnovec. V ramci stavby sa
neuvazuje so ziadnymi prelozkami, alebo inymi upravami vodnych tokov. Technické
zasahy budu spocivat v opevneni svahov koryta pod mostnymi objektami.

Hydrologické vplyvy

Pri navrhovanej ceste sa neuvazuje s jej odkanalizovanim. Odvedenie zrazkovych
véd je rieSené priamym odvedenim zrazok z vozovky do terénu. Znamena to, Ze pri
vystavbe a prevadzke cesty nedbjde k zmene rezimu povrchovych vod.
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Ovplyvnenie kvality povrchovej vody

V Case vystavby mozno ako nepriaznivé vplyvy uviest najma kratkodobé zvySenie
obsahu nerozpustnych latok vo vode v désledku zemnych prac a pripadnych uprav
tokov, v budovani spevnenych brehov a vystavbe objektov. Dal$im vyznamnym
vplyvom na povrchové vody poc€as vystavby je mozné znecistenie povrchovych vod
vplyvom uniku znecistujucich latok (pohonné hmoty, oleje) najma v okoli stavebnych
dvorov.

Negativne ovplyvnenie resp. zranitefnost’ povrchovych vod suvisi s ich otvorenostou,
ktorej dbésledkom je =zvySena moznost priameho vniknutia kontaminantov,
produkovanych pri vystavbe, resp. prevadzke komunikacie do tokov. Vo vSeobecnosti
plati, Ze najviac zranitelné su povrchové toky s malymi prietokmi.

V obdobi prevadzky cesty mdézu byt povrchové vody znedistované len v pripade
dopravnej nehody s unikom nebezpeénych latok na mostnom objekte alebo v jeho
blizkosti.

5.2 VPLYVY NA PODZEMNU VODU

Vplyv na rezim podzemnej vody

Ovplyvnenie rezimu podzemnych véd je mozné predovsetkym v pripade stavebného
zasahu do zvodnenej vrstvy. Takymto zdsahom méze byt napr. budovanie hlbokych
zarezov. V pripade posudzovanej cesty tieto vplyvy nevznikaju.

Ovplyvnenie kvality podzemnych véd

Z hladiska ohrozenia kvality podzemnych a povrchovych véd v obdobi vystavby a
prevadzky cesty pripadaju do uvahy nasledovné zdroje kontaminacie:

Vystavba:
¢ uniky latok zo skladov a techniky pocas vystavby cesty,

¢ Uniky splaskovych vod zo zariadeni staveniska,
e havarijné uniky nebezpecnych latok zo stavebnych mechanizmov pri vystavbe.

Prevadzka:

e zrazkoveé vody splachnuté z povrchu vozovky,

e splachy odpadovych véd zo zimnej udrZzby vozovky,

¢ havarijné uniky nebezpecénych latok pri dopravnych nehodach.

Podzemné vody su priamo ovplyvnitelné unikom kontaminujucich latok z uvedenych
zdrojov a ich prestupom cez zénu aeracie. S migraciou kontaminovanych podzem-
nych véd suvisi aj mozna nasledna kontaminacia povrchovych véd.

Z hladiska sucasnych poznatkov o charaktere véd odtekajucich z povrchu ciest nie je
mozné vykonat presny odhad koncentracii kontaminantov. Mozno vychadzat
z orientaénych hodnét, publikovanych na zaklade vyskumov réznych institucii.

K vysokym koncentraciam znecistujucich latok dochadza predovSetkym v ddésledku
zimnej udrzby vozovky, kedy sa v zavislosti od mnoZstva chemického posypu
dosahuju koncentracie chloridov hodnoty 4-5 g/l. Vyznamnymi su aj koncentracie
NEL (ropné latky), ktoré pri beznej prevadzke dosahuju 0,4-0,8 mgl/l.

Cesta I/75 Sala - obchvat, Sprava o hodnoteni 75



Komplexna charakteristika a hodnotenie vplyvov na ZP vratane zdravia CAST C

V su€asnosti su na trhu dostupné moderné prostriedky zimnej udrzby, ktoré su
SetrnejSie voc&i zivotnému prostrediu. Odporu¢ame preto pre zimnd Udrzbu
uprednostnit’ prostriedky s certifikdtom ,environmentalne vhodny vyrobok®.

Osobitnym pripadom su potencialne havarie vozidiel, kedy je mozna kontaminacia
okolia havarie jednak uniknutymi ropnymi latkami a jednak prepravovanymi latkami.

Miera zranitelnosti podzemnych vod zavisi predovSetkym od priepustnosti pokryv-
nych utvarov, mocnosti zény aeracie a vlastnosti samotného kolektora. Na zaklade
tychto atributov je mozZzno posudzované uzemie kategorizovat ako vysoko zranitelne,
nakolko je budované aluvidlnymi naplavami rieky Vah. Pokryvné utvary mozno
charakterizovat prevazne dobrou priepustnostou. Dobra priepustnost samotného
Strkopiescitého kolektora vytvara podmienky pre rychlu migraciu kontaminantov.

Zranitelnost podzemnych vod podloznych neogénnych kolektorov mozno klasifikovat
ako miernu, vzhladom na men$iu priepustnost, hibku obehu a existenciu krycich
vrstiev, ktoré zabranuju bezprostrednej kontaminacii podzemnych vod tohto
komplexu.

V Uzemi sa v priestore medzi Salou a Kralovou nad Vahom nachadzaju v sugasnosti
nevyuzivané zdroje podzemnych véd. Trasa variantov 1 a2 prechadza v okoli
juhovychodného cipu PHO 1. a Il. stupfia. Podzemné vody v predmetnom uzemi
prudia v smere Z-V az ZSZ-VJV. Trasa cesty teda prechadza z hladiska prudenia véd
pod vodnym zdrojom, o znamena, Ze ovplyvnenie kvality zdroja je takmer vyluceneé.

Navrhovana komunikacia vo variantoch 3 a 4 (km 0,5-0,6) vedie v blizkosti prirodné-
ho kupaliska. Pre potreby kupaliska boli vybudované 2 terméalne vrty HTS-1 a HTS-2
(v minulosti vyuZivany len HTS-2) a 1 hydrogeologicky vrt HTS-3 na riedenie
termalnej vody. V suc€asnosti sa kupalisko nevyuziva. Vzhladom na hibinny charakter
hydrogeologickej Struktury, na ktord su geotermalne vody viazané, vystavba ani
prevadzka cesty nembze ovplyvnit rezim alebo kvalitu véd uvedenych zdrojov.

6 VPLYVY NA PODU

Prioritnym vplyvom na p6du je zaber polnohospodarskeho pédneho fondu (PPF), kde
dojde k pouzitiu polnohospodarskej pdédy na nepolnhohospodarske ucely. Zabery
pddneho fondu su vycislené v kapitole B.1.1.

Okrem celkového zdberu je pri posudzovani jednotlivych variantov délezitym ukazo-
vatelom zaber pofnohospodarskej pody podla kvality pddy. V zmysle zakona MP SR
€. 220/2004 Z.z. je bonita pbédy je vyjadrena stupfiom kvality. Pédy su zaradené do 9-
¢lennej stupnice, priCom stupen 1 su pbédy najkvalitnejSie, s najvy§Sim produkénym

v v

potencialom.

Priestorové rozlozenie skupin kvality pédd vo vztahu k navrhovanym variantom cesty
je znazornené vo vykrese €. 2. Vyhodnotenie zaberov pri jednotlivych variantoch
uvadzame v tabulke €. 47.

Z vyhodnotenie vyplyva, Ze vSetky varianty prechadzaju dominantne prvymi tromi
skupinami kvality, ktoré su zaradené medzi chranené pbédy. Z hladiska zaberu
pofnohospodarskej poédy 1. skupiny kvality mozno ako rovnocenné vyhodnotit
varianty 1, 3 a 5A (v kombinacii s ervenym variantom), nakolko rozhodujucim je
druhy usek Cerveného a modrého variantu, kde modry variant prechadza v prevaznej
Casti trasy najkvalitnejSou pbédou.
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Tab. 47 Zaber pol'nohospodarskej p6dy podla skupin kvality

Skupina Zaber polnohospodarskej pody v %
kvality Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5 | Variant 5A*
1 33,9 55,7 38,0 62,6 42,3 26,8
2 23,5 24,8 20,9 22,4 35,8 34,7
3 19,6 14,8 15,2 9,8 17,5 21,0
4 3,6 4.6 41 5,2 3,4 2,6
5 6,1 0 6,8 0 0 4.4
6 13,3 0 15,0 0 0,7 10,4

* variant 5A predstavuje moznost' vedenia variantu 5 v kombinacii s ¢ervenym variantom
Vplyvy na kvalitu pédy

V priebehu vystavby mozno vzhfadom na pouzitie tazkej techniky pocitat s degra-
daciou, zhutnenim pbdneho profilu a potencialnou intoxikaciou pody v blizkosti
stavanej komunikacie, manipulaénych pasoch a v stavebnych dvoroch.

Stavebnymi zasahmi pocas vystavby cestnej komunikacie je mozné oCakavat zmeny
kvality pédneho fondu v bezprostrednom okoli telesa cesty a v miestach rekultivova-
nych po doCasnom zabere pody. Zmeny kvality sa prejavia v zavislosti na realizo-
vanej rekons$trukcii a rekultivacii. Nie je mozné ich dopredu odhadnut.

Inou zmenou kvality pédneho fondu je mozna kontaminacia pdd pocas vystavby
a prevadzky cestnej komunikacie. PoCas vystavby su najviac ohrozené spomenuté
priestory kumulacie stavebnych prac - okolie vacsich stavebnych objektov, stavebné
dvory, odstavné plochy strojov a zariadeni.

Kontaminacia pdd pocas prevadzky cestnej komunikacie zavisi od viacerych faktorov:

v' samotna produkcia latok kontaminujucich pédu (vyfukové plyny, prostriedky
zimnej udrzby)
v vzdialenost od cesty

v pufrovacia schopnost pédy (odolnost pédy vodéi antropogénne podmienenému
zakyslovaniu).

Za zénu mozného negativneho ovplyvnenia pdd v zmysle jej kontaminacie je mozné
povazovat Uzemie do vzdialenosti cca 30-50 m od cestnej komunikacie (na zaklade
pozorovani vplyvu vyfukovych plynov na vegetaciu). Mozna kontaminacia pbdy zavisi
na priepustnosti a timiacej (pufrovacej) schopnosti péd. Pufrovacia schopnost péd
posudzovaného Uzemia je vzhladom k ich fyzikalno-chemickym vlastnostiam dobra,
rozhodujucim faktorom moznej kontaminovatelnosti je priepustnost pdd a substratu,
ktora v podstatnej miere suvisi s ohrozenim substratu a podzemnych véd.

Osobitnym pripadom potencialnej kontaminacie pdd su havarie vozidiel, spojené
s unikom pohonnych hmét alebo prepravovanych chemickych latok. Vznikne pritom

lokalne znedistenie pddy, ktoré bude vyzadovat v€asny sanacny zasah, aby
znecistenie nepreniklo do podzemnych véd.

7 VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Pocas vystavby

Priame vplyvy na biotu spocivaju vo fyzickej likvidacii niektorych ekosystémov (rastlin
a zivoCichov) zdberom uzemia pre teleso cesty a vytvorenim podmienok pre Sirenie
ruderalnych druhov. Vybudovanim novej cesty dochadza k fragmentacii pévodne
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celistvych ekosystémov, v ktorych cesta vystupuje ako bariéra. Pri stavebnych
pracach dochadza ¢&asto k mechanickému poskodzovaniu ekosystémov v okoli
stavby. Okrem toho vystavba mdze negativhe ovplyvnit funkcie biotopov (napr.
znecistenim vodného toku, zanasanie dna jemnozrnnymi sedimentami)

Pri hodnoteni vyznamnosti vplyvov je potrebné brat do uvahy biotickli vyznamnost
Uzemia, ktorym trasa cesty povedie, ploSny rozsah priameho zasahu i intenzitu
zasahov do prirodného prostredia, suvisiacu s naro€nostou vystavby. Trasa variantov
cesty prechadza v prevaznej Casti velkoblokovou ornou pédou, kde nepredpoklada-
me vyraznejSie vplyvy na biotu. Novy dopravny koridor v pofnohospodarskej krajine
bude predstavovat bariéru v migracii Zivocichov.

NajvyraznejSim negativnym vplyvom bude rozsiahla stavebna cinnost’ pri vystavbe
mostného objektu v kontakte s PP Trnovské rameno (variant 2, 4 a 5), ktorého vody
su priamo dotované z toku Trnoveckého kanala, pricom bude okrajovo zasiahnuté
lokalne biocentrum Trnovské rameno - rybnik Vizallas.

Foto 1
Rybnik Vizallas

) miesto premostenia
PP Trnovskeé rameno vo variantoch 2, 4a 5

koridor
variantov 1 a 3

Foto 2 Prirodna pamiatka Trnovské rameno

Pomerne vyznamny negativny ucinok bude mat aj zasah do celistvosti brehového
porastu Vahu pri jeho premosteni, ku ktorému dochadza pri vSetkych variantnych
rieSeniach. Mostny objekt v trase nadregionalneho biokoridoru Vah, méze v Case
prevadzky vytvarat bariéru pre migrujuce vodné vtactvo. Varianty 1, 2, 3 a 4 okrem
toho zasahuju v medzihradzovom priestore aj do Casti biocentra miestneho vyznamu
Slepé rameno pri Zajarci.
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Tieto varianty krizuju aj regionalny biokoridor kandl Zajarcie, ktory tu vSak nema
vysoku hodnotu - svahy su spevnené panelmi, bez vyvinutych brehovych porastov
(foto).

Foto 3

Ustie kanala Zajargie do Vahu

regulacna stanica
plynu

Foto 4 Kanal Zajarcie pri Dlhej nad Vahom a asanovana RS vo variantoch 1-4

Sumarizacia vplyvov na biotu pri jednotlivych variantoch je nasledovna:

Variant 1

» likvidacia luznych porastov vinundacii Vahu azasah do nadregionalneho
biokoridoru vystavbou mostného objektu, ktory mbéze v Case prevadzky vytvarat
bariéru pre migrujuce vodné vtactvo. Stavebna Cinnost sa v etape vystavby
negativne prejavi na vegetacii a faune (hluk, exhalaty, potencialna kontaminacia
povrchovych vdd ropnymi latkami a zanasanie dna kalmi);

» na pravej strane Vahu stavba okrajovo zasiahne do miestneho biocentra - Slepé
rameno na sutoku Vahu s kanalom Zajarcie;

» trasa zasahuje okrajovu Cast regionalneho biokoridoru kanal Zajardie;
» prechodom polnohospodarskou krajinou v km cca 2,0 az koniec useku vytvori
bariéru v migracii zivocichov;

» v km cca 6,4 pretne miestny biokoridor Trnovecky kanal.
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Variant 2

» vyziada si likvidaciu luznych porastov v inundacii Vahu a zasah do nadregionalne-
ho biokoridoru vystavbou mostného objektu, ktory mbze v Case prevadzky
vytvarat bariéru pre migrujuce vodné vtactvo. Stavebna ¢Cinnost v etape vystavby
sa negativne prejavi na vegetacii afaune (hluk, exhalaty, potencialna
kontaminacia povrchovych vod ropnymi latkami a zanaSanie dna kalmi);

» na pravej strane Vahu stavba okrajovo zasiahne do miestneho biocentra - Slepé
rameno na sutoku Vahu s kanalom Zajarcie;

» trasa zasahuje okrajovu Cast regionalneho biokoridoru kanal Zajarcie;

» vkmcca 7,0 az 7,8 sa trasa priblizuje a pred premostenim Trnoveckého kanala
okrajovo zasahuje do miestneho biocentra a koridoru Trnovské rameno (. V tomto
Useku sa realizuje vystavba mostného objektu. Mostny objekt v buducnosti
umozni migraciu Zivo€ichov, ale stavebné prace negativne zasiahnu do Uzemia,
ktoré je v sucasnosti bohaté predovsetkym na vodnu faunu afaunu mokradi
(ruSenie hniezdisk, pradnost, znecistenie vody ropnymi latkami, kalmi).
Vyznamnym rizikom je aj skutoCnost, Zze vody z tejto lokality dotuju prirodnu
pamiatku Trnovské rameno, ktoré sa nachadza v tesnej blizkosti trasy. Vo
v8eobecnosti plati ze biotopy viazané na vodu su velmi citlivé na zmeny, ktoré
vystavbou mostného telesa nemozno vylucit.

Variant 3

Vplyvy v tomto variantnom rieSeni su prakticky identické s variantom 1. Rozdielna je
len lokalizacia premostenia nivy Vahu.

Variant 4

Vplyvy v tomto variantnom rieSeni su prakticky identické s variantom 2. Rozdielna je
len lokalizacia premostenia nivy Vahu.

Variant 5

» premostenie nivy Vahu je severne od Kralovej nad Vahom. Toto variantné
rieSenie sice nezasahuje, ale najviac sa priblizuje k navrhovanému chranenému
vtaciemu Uzemiu Kralova. Mieru potencialneho vplyvu mézeme predpokladat
podobne ako pri prechode nivou Vahu pri variantnych rieSeniach 1, 2, 3 a 4.
V dalSom useku trasa prechadza polnohospodarskou krajinou, kde v Case
prevadzky bude pbdsobit ako bariéra v migracii zveri.

» priblizne v km 5,0 pretina regionalny biokoridor kanal Zajarcie

» vdalSom Useku sa trasa (podobne ako pri variantoch 2 a4) priblizuje ku
genofondovej lokalite Medze, a okrajovo zasahuje do miestneho biocentra
a koridoru Trnovské rameno, s identickymi vplyvmi.

Pocas prevadzky

Pocdas prevadzky sa v blizkosti komunikacie prejavia predovSetkym vplyvy hluku
a exhalatov. Hluk z dopravy bude mat rusivy vplyv na Zivo€ichy hlavne v Case
hniezdenia.

Blizke okolie cesty mdze byt ovplyvnené exhalatmi a ucinkom posypovych latok.
Kontaminacia asimilacnych organov rastlin v okoli komunikacie sa méze nasledne
prejavit v potravinovom retazci negativnym vplyvom na zdravotny stav a reprodukciu
zZivocichov.
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9

VPLYVY NA KRAJINU

Vystavbou cesty ddjde k zasahu do scenérie krajiny, a to predovSetkym pri budovani
mohutnych telies krizovatiek a mostov. Vlastné architektonické stvarnenie objektov
bude doprevadzané sadovymi Upravami svahov, ktoré zmiernia vizualnu exponova-
nost Uzemia a prispeju k za€leneniu stavby do krajiny.

Z hladiska suc¢asnej krajinnej Struktury déjde k narastu podielu pléch dopravnej infra-
Struktury a technickych prvkov na ukor PPF a krajinotvornej zelene.

VPLYVY NA CHRANENE UZEMIA A ICH OCHRANNE PASMA

Ochrana prirody a krajiny

Prevazna Cast trasy variantov cesty sa v zmysle zakona 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny nachadza v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia
zakona vztahujuce sa na celé uzemie SR.

Stret s maloploSnym Uzemim ochrany prirody sa vyskytuje iba v jednom pripade -
navrhovana cesta vo variantoch 2, 4 a 5 krizuje mostnym objektom kanal Trnovec,
kde prechadza v tesnom kontakte s okrajom prirodnej pamiatky Trnovské rameno.
Variantné rieSenia 1 a 3 vedu v jeho blizkosti (50-100 m), bez krizovania kanala
Trnovec. Trnovské rameno je prirodna pamiatka o ploche 6,58 ha. Rameno bolo
vytvorené z mftveho ramena Vahu s modiarnou vegetaciou a chranenymi druhmi
fauny, najmd vtakov. Jedna sa o jedno z poslednych mftvych ramien Vahu v
polnohospodarsky a priemyselne intenzivne vyuzivanej krajine okresu Sala s
vyskytom charakteristickych zivoCiSnych a rastlinnych druhov, s vyznamnou
krajinotvornou a klimatickou funkciou. PP bola vyhlasena vyhlaskou KUZP v Nitre &.
1/2004 z 10.5.2004.

Okrem uvedeného variant 5 vkm 1,7 prechadza v blizkosti juznej hranice
navrhovaného chraneného vtacieho uzemia Kralova, avSak bez priameho vplyvu.
Druhovo najvzacnejSie biotopy sa nachadzaju v severnej Casti Uzemia.

Chranené druhy

Vystavba cesty pravdepodobne aj napriek realizacii opatreni spOsobi zanik Casti
populacii rastlin a zZivo€ichov. Priamy dopad budu mat zemné prace, pri ktorych budu
likvidované rastliny, zemné hniezda a ukryty, ako aj jedince niektorych druhov, najma
bezstavovcov, pripadne drobnych zemnych cicavcov ¢&i plazov viazanych na aluvialne
luky a biotopy pribreznych porastov. Pravdepodobne budu medzi nimi aj chranené
druhy. Vzmysle § 34 a 35 zakona NR SR ¢&.543/2002 Z.z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorSich predpisov, je zakdzané chranené rastliny a Zivo€ichov
poskodzovat a niCit, vratane ich biotopov. VrieSenom uUzemi sa nachadzaju
chranené druhy, ktoré su v8ak hojne a bezne zastipené v biotopoch SirSieho uzemia
a nepredpokladame, Ze by realizacia navrhovanej €innosti mala na dotknuté druhy
nepriaznivy vplyv z hladiska ich ochrany, prip. doslo k ohrozeniu ich populacii.
V zmysle § 40 ods. 2 a 3 zakona ¢&. 543/2002 Z. z., mbéze organ ochrany prirody
povolit vynimku z podmienok ochrany chranenych druhov v pripade délezitych
verejnych zaujmov, ktorym realizacia zameru nesporne je.

Ochrana vodarenskych zdrojov

Navrhovana komunikacia vo variantnom rieSeni 1 a 2 (km 0,7-0,8) prechadza
vychodnym okrajom ochranného pasma Il. stupna vodarenského zdroja situovaného

Cesta I/75 Sala - obchvat, Sprava o hodnoteni 81



Komplexna charakteristika a hodnotenie vplyvov na ZP vratane zdravia

CASTC

severozapadnej &asti mesta Sala. Vodarensky zdroj sa v stgasnosti nevyuziva.
Z kvalitativneho hladiska voda bez upravy nevyhovuje pozZiadavkam na kvalitu pitnej
vody. Z vyhodnotenia v kapitole C.II1.5.2 vyplyva, Ze poSkodenie zdroja vystavbou
a prevadzkou cesty je vzhladom na smer prudenia podzemnych vdéd nepravdepo-
dobné.

Ochrana prirodnych lie€ivych zdrojov

10

V trase cesty sa nenachadzaju ochranné pasma prirodnych lie€ivych zdrojov.

VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Vystavba cesty /75 v posudzovanom uUseku zasahuje do viacerych existujucich
prvkov USES - nadregionalnych, regionalnych, miestnych biokoridorov a lokalnych
biocentier. Vplyvy na tieto lokality su popisané v kapitole C.11.7. Sumarny prehlad
vplyvov je nasledovny:

Variant 1

» vkm 1,430-2,000 pretina nadregionalny biokoridor Vah

» v km 1,850-2,000 pretina miestne biocentrum Rameno pri Zajarci
» vkm 2,050-2,100 pretina regionalny biokoridor kanal Zajarcie

» v km4,230-4,280 pretina miestny biokoridor Trnovecky kanal I.

» vkm6,420-6,470 pretina miestny biokoridor Trnovecky kanal Il.
Variant 2

» vkm1,430-2,000 pretina nadregionalny biokoridor Vah

» v km 1,850-2,000 pretina miestne biocentrum Rameno pri ZajarcCi
» vkm 2,050-2,100 pretina regionalny biokoridor kanal Zajarcie

» v km7,600-7,700 pretina miestny biokoridor Trnovecky kanal
Variant 3

» v km0,700-1,250 pretina nadregionalny biokoridor Vah

» v km 1,050-1,250 pretina miestne biocentrum Rameno pri Zajaréi
» vkm1,280-1,330 pretina regionalny biokoridor kanal Zajarcie

» v km 3,430-3,480 pretina miestny biokoridor Trnovecky kanal I.

» v km 5,630-5,680 pretina miestny biokoridor Trnovecky kanal II.
Variant 4

» v km0,700-1,250 pretina nadregionalny biokoridor Vah

» v km 1,050-1,250 pretina miestne biocentrum Rameno pri Zajaréi
» vkm1,280-1,330 pretina regionalny biokoridor kanal Zajarcie

» v km 6,800-6,900 pretina miestny biokoridor Trnovecky kanal
Variant 5

» vkm 1,500-2,250 pretina nadregionalny biokoridor Vah

» v km4,980-5,030 pretina regionalny biokoridor kanal Zajarcie

» vkm 10,150-10,250 pretina miestny biokoridor Trnovecky kanal

Popis jednotlivych prvkov USES sa nachadza v kapitole C.I1.10.
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11  VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

11.1 PRIEMYSEL

Z hladiska SirSich suvislosti mozno vplyv na priemyselnu vyrobu a sluzby hodnotit
ako kladny, nakolko umoziiuje rychlejSie dopravné napojenie. Je predpoklad, Ze
skvalithenim dopravy déjde k zatraktivneniu Uzemia a jeho rozvoju.

Vystavbou cesty nedochadza k priamemu kontaktu s existujucimi arealmi priemysel-
nej vyroby a sluzieb, alebo k zaberu ich plochy.

11.2 SLUZBY

Navrhovana cesta je vo variantoch 1 a2 v km 0,750-1,050 vedena v blizkosti RD
vyuzivaného ako autoservis aarealu SOUP. Vo variantoch 3 a4 prechadza na
zaciatku trasy okolo SOUP v sucasnej polohe, nasledne obchadza areal SOUP
z vychodu. Vo v8etkych pripadoch je potrebné zabezpecit protihlukovd ochranu
uzemia.

11.3 POLNOHOSPODARSKA VYROBA

Vplyvy na polnohospodarsku vyrobu hodnotime ako vyznamné, nakolko prevazna
Cast trasy variantov cesty je vedena cez polnohospodarsky pédny fond, s vysokym
podielom ornej pody najvyssej kvality.

Stavebnou &innostou bude ovplyvnena jednak Struktira pestovanych plodin, jednak
intenzita vyroby. NajvyznamnejSim priamym vplyvom je zniZzenie polnohospodarskej
produkcie z dévodov trvalych zaberov polnohospodarskej pody. Ciastoéné znizenie
produkcie vyvolané aj vplyvom doCasnych zaberov pddy poc€as stavebnych prac.

Nepriamymi vplyvmi prevadzky cestnej komunikacie na polnohospodarsku vyrobu su:

= zniZenie kvality polnohospodarskych plodin v blizkosti cesty - mozna je postupna
kontaminacia okolitych pdd aich znizena vhodnost z hladiska produkcie na
priamy konzum alebo krmoviny - tento problém je vSeobecnym sprievodnym
javom cestnych komunikacii, predpokladame dosah cca 30-50 m.

= naruSenie organizacie pdédneho fondu - preruSenie existujucich pofnych ciest,
rozdrobenie honov. Konkrétne vyvolané investicie slvisiace s rieSenim pristupo-
vych ciest k pofnohospodarskym pozemkom budu rieSené v ramci projektovej
dokumentacie prelozkami polnych ciest.

11.4 REKREACIA A CESTOVNY RUCH

Rekrea¢na funkcia Uzemia bude ovplyvnena v trase jednotlivych variantov v tychto
pripadoch.

Navrhovana cesta vo variantoch 1 a 2 (km 1,050-1,400) je vedena stredom dostihovej
drahy av tesnej blizkosti objektov vyuZivanych pre chov a ustajnenie koni. Aredl
s dostihovou drahou s objektmi patri Strednému odbornému  udilistu
polnohospodarskemu v Sali, ktory planuje vybudovanie 3. dostihového centra na
Slovensku, €o by v pripade realizacie variantov 1 a 2 bolo znemoznené.
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Varianty 3 a 4 prechadzaju vtesnom kontakte s uvedenym arealom, pricom nie je
vylu¢eny ani CiastoCny zasah. Okrem toho sa dostavaju do tesného kontaktu
s ihriskom, kupaliskom a zimnym Stadiénom na pravej strane cesty.

V8etky varianty 1-4 prechadzaju cez zahradkarske osady medzi Dlhou nad Vahom
a VecCou, pricom su nutné asanacie niekolkych objektov (kap. B.l.1). Variantami 1-4
bude Ciasto€ne ovplyvnena aj primestska rekreacia v mieste premostenia rieky Vah.

Variant 5 prechadza v ramci premostenia Vahu v km 1,8 cca 50 m od zahradkarskej
osady v medzihradzovom priestore pri Vahu.

TECHNICKA INFRASTRUKTURA

V suvislosti s vystavbou obchvatu cesty bude ovplyvnena infrastruktura vodného
hospodarstva, rozvodov plynu, elektriny a dalSie siete. Tieto vplyvy budu podrobne
zidentifikované vramci Uzemného konania aich rieSenie bude premietnuté do
objektovej skladby dokumentacie pre uzemné rozhodnutie a stavebné povolenie.

VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE A PAMIATKY

Trasa variantov cesty nedochadza do kontaktu, ani neprechadza v blizkosti ziadnych
kulturno-historickych pamiatok.

VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

V zaujmovom uzemi sa nachadzaju viaceré archeologické naleziska - vyznacené su
vo vykrese C. 2.

V dalSej etape pripravy bude potrebné postupovat podfa zakona ¢&. 49/2002 Z.z.
o ochrane pamiatkového fondu a stavebného zakona ¢. 50/1976 Z.z.. Investor
predlozi projektovi dokumentaciu vybraného variantu na posudenie Pamiatkovému
uradu SR, ktory rozhodne o nevyhnutnosti vykonat’ zachranny archeologicky vyskum.

VPLYVY NA PALEONTOLOGICKE NALEZISKA A VYZNAMNE
GEOLOGICKE LOKALITY

V hodnotenom useku cesty /75 nie su zname Ziadne paleontologické naleziska
a vyznamné geologické lokality.

VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

Do tejto kategérie je mozné zahrnut javy suvisiace s kultirnymi tradiciami, folklérom
a podobne. V pripade zameru vystavby cesty 1/75 nie su zname vplyvy takéhoto
charakteru, pretoze tieto javy su sustredené na priestor intravilanov obci. Mimo
intravildnov obci nie su v uzemi Ziadne plochy, ktoré by sluZili napr. ku kulturnym
alebo folklérnym podujatiam.

INE VPLYVY

Nie su zname.
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PRIESTOROVA SYNTEZA VPLYVOV CINNOSTI V UZEMi

PREDPOKLADANA ANTROPOQENNA ZATAZ UZEMIA,
JEJ VZTAH K EKOLOGICKEJ UNOSNOSTI UZEMIA

Priestorova syntéza vplyvov vystavby cesty vrieSenom Uzemi je vykonana na
zaklade analyzy prezentovanej v predchadzajucich kapitolach. Pri syntetickom
hodnoteni sme sa zamerali na dominantné vplyvy vystavby a prevadzky cesty, ktoré
su posudzované vo vztahu so zranitelnostou konkrétneho antropogénneho a
prirodného prostredia a jeho su€asnou zatazou.

Nasledujuci popis je sucasne vysvetlivkami k vykresu ¢&. 1, ktory predstavuje graficku
priestorovu interpretaciu vplyvov, ktoré vyvolava umiestnenie cesty do daného
prostredia. Trasa je popisovana postupne, po jednotlivych katastralnych uzemiach,
ktorymi trasy jednotlivych variantov komunikacie prechadzaju, ¢o umozriuje lahSiu
orientaciu v syntéze pre jednotlivé dotknuté obce.

V radmci syntézy podavame aj vyhodnotenie vplyvov podla vyznamnosti a moznosti
ich zmiernenia, resp. eliminacie. V prehlade je taktiez uvedena doba pdsobenia
vplyvu, s rozliSenim miery pésobenia poCas vystavby a prevadzky cesty.

Vysvetlivky k skratkam a kvantifikatorom pouzitym v prehladnych syntetickych tabul-
kach su nasledovné.

Hodnotenie vplyvov podla vyznamnosti

-1 mierne nepriaznivé uginky, zmiernitelné naslednymi opatreniami

-2 stredne vyznamné nepriaznivé uc€inky, zmiernitelné naslednymi opatreniami, alebo
mierne nepriaznivé Uginky, obtiaZzne zmiernitefné

-3 nepriaznivé ucCinky velkej vyznamnosti, alebo obtiazne zmiernitelné

Trvanie vplyvu

V pocas vystavby

P pocas prevadzky

Miera vyznamnosti vplyvu z hladiska doby pdsobenia je vyjadrena poradim indexov V a P
(napr. V,P - znamena, ze vplyv ma vacsi ucinok pocas vystavby, ako pocas prevadzky).
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KATASTRALNE UZEMIE KRALOVA NAD VAHOM

Cerveny variant (varianty 1 a 2)

Stanigenie Popis MozZnosti opatreni | Trvanie | Klas.
0,000-0,320 odklonenim obchvatu od su€asnej cesty kompenzacné opatrenia, V,P -2
1/75 dochadza k zasahu do rozvojovej protihlukové opatrenia
plochy, v ktorej prebieha IBV
KATASTRALNE UZEMIE DLHA NAD VAHOM
Varianty 1-4
Stanienie Popis MozZnosti opatreni Trvanie | Klas.
2,000-2,050 trasa prechadza cca 50 m od okraja protihlukové opatrenia P,V -3
obytnej zastavby v cipe medzi ochrannou
hradzou a tokom Zajarcie
Variant 5
Stani¢enie Popis Moznosti opatreni Trvanie | Klas.
1,500-2,250 trasa premostuje nadregionalny biokoridor | minimalizovat zasah do porastov, V,P -2
Véh vyrub realizovat v mimohniezd-
nom obdobi
4,980-5,030 trasa premostuje regionalny biokoridor minimalizovat zasah do porastov, V,P -2
kanal Zajarcie vyrub realizovat v mimohniezd-
nom obdobi
KATASTRALNE UZEMIE SALA
Cerveny variant
Stani¢enie Popis Moznosti opatreni Trvanie | Klas.
0,750-1,050 vedenie cesty v blizkosti RD spojeného protihlukové opatrenia P,V -2
s autoservisom a arealom SOUP
1,050-1,400 trasa pretina jazdecky areal pri SOUP, kompenzacéné opatrenia V -3
¢im dochadza k jeho likvidacii
1,430-2,000 trasa premostuje nadregionalny biokoridor | minimalizovat zasah do porastov, V,P -2
Vah a miestne biocentrum Rameno pri vyrub realizovat v mimohniezd-
Zajardi nom obdobi
2,050-2,100 trasa premostuje regiondlny biokoridor minimalizovat zasah do porastov, V,P -2
kanal Zajarcie vyrub realizovat v mimohniezd-
nom obdobi
2,050 asanacia regulacnej stanice plynu prelozka RS \% -1
2,200-2,800 trasa kriZzuje zahradkarske osady, pricom | kompenzaéné opatrenia Vv -2
je potrebné asanovat cca 17 zahradnych
chatiek
3,460-4,220 trasa pretina plochy vinic kompenzalné opatrenia \% -2
4,230-4,280 trasa premostuje miestny biokoridor minimalizovat zasah do porastov \% -1
Trnovecky kanal I.
6,420-6,470 trasa premostuje miestny biokoridor minimalizovat zasah do porastov V -1
Trnovecky kanal Il.
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Modry variant
StaniCenie Popis Moznosti opatreni Trvanie | Klas.
0,200-0,700 trasa vedie v tesnom kontakte so sidlom - | obojstranna protihlukova stena PV -3
atakuje SOUP, obytnu zastavbu na
Janosikovej a Kvetnej ulici a rekreaéné
plochy - jazdecky Stadion, ihrisko,
kupalisko a zimny Stadién
0,240 asanacia regulac¢nej stanice plynu prelozka RS \% -1
0,520-0,720 trasa krizuje zahradkarsku osadu, pricom | kompenzacné opatrenia \% -2
je potrebné asanovat cca 9 zahradnych
chatiek
0,700-1,250 trasa premostuje nadregionalny biokoridor | minimalizovat zasah do porastov, V,P -2
Vah a miestne biocentrum Rameno pri vyrub realizovat v mimohniezd-
Zajardi nom obdobi
1,280-1,330 trasa premostuje regionalny biokoridor minimalizovat zasah do porastov, V,P -2
kanal Zajarcie vyrub realizovat v mimohniezd-
nom obdobi
1,500-2,000 trasa krizuje zahradkarsku osadu, pricom | kompenzaéné opatrenia V -2
je potrebné asanovat cca 17 zahradnych
chatiek
2,900-3,730 trasa pretina plochy vinic kompenzacné opatrenia \% -2
4,200-4,500 trasa sa priblizuje na vzdialenost cca 150 | protihlukova stena P,V -2
m k okraju zastavby - ovplyvnenie hlukom

KATASTRALNE UZEMIE TRNOVEC NAD VAHOM

Cerveny variant (variant 1 a 3)

Stanigenie Popis Moznosti opatreni | Trvanie | Klas.
7,300-7,500 trasa prechadza v v blizkosti prirodnej vylucit zasah do PP Vv -1
pamiatky Trnovecky kanal (cca 50 m)
Modry variant (variant 2 a 4)
StaniCenie Popis Moznosti opatreni Trvanie | Klas.
6,300-6,600 trasa vedie v blizkosti 2 dvojdomov - protihlukova stena PV -3
ovplyvnenie hlukom, bariérovy vplyv
6,800-6,900 trasa premostuje miestny biokoridor minimalizovat zasah do porastov, Vv -1
Trnovecky kanal a prechadza v dotyku vyrub realizovat v mimohniezd-
s prirodnou pamiatkou Trnovecky kanal nom obdobi

17.2 PRIESTOROVE ROZLOZENIE PREDPOKLADANYCH
PRETAZENYCH LOKALIT UZEMIA

Na zaklade priestorovej syntézy mozno konstatovat, Ze realizaciou variantov cesty
I/75 nevzniknu v uzemi pretazené lokality, v ktorych by nebolo mozné vplyv vystavby
a prevadzky cesty zmiernit vhodnymi opatreniami.

Napriek tomu mozZno v trase vyclenit' useky, ktoré sa prejavuju zvySenou zatazou.
Takto mozno oznacCit' predovSetkym trasovanie cesty vo variantoch 3 a 4 zapadnym
okrajom mesta Sala, kde dochadza ktesnému kontaktu so S$kolou, obytnym
a rekreacnym uzemim.
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Varianty 1 a2 sice odklanaju dopravu vtomto Useku od mesta, ale dochadza
k likvidacii jazdeckého Stadidna a k silnejSiemu ovplyvneniu IBV v obci Kralova nad
Vahom.

PRIESTOROVA SYNTEZA POZITIVNYCH VPLYVOV CINNOSTI

JednoznacCne najvyznamnejsi priaznivy vplyv vystavby sa prejavi v obciach, ktorych
intravilanom, alebo v blizkosti ktorych v stiCasnej dobe cesta I/75 prechadza. Tymito
mesto Sala a obec Trnovec nad Vahom.

Po vybudovani rychlostnej komunikacie sa da olakavat podstatné zatraktivnenie
celého rieSeného uzemia pre hospodarske aktivity.

KOMPLEXNE POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV
Z HEADISKA ICH,VYZNAMNOSTI A ICH POROVNANIE
S PLATNYMI PRAVNYMI PREDPISMI

Sumarne zhodnotenie o€akavanych vplyvov z hfadiska ich vyznamnosti a rozlozenia
Casového pdsobenia na obdobie vystavby a prevadzky sme posudili verbalne
numerickou stupnicou (tzv. rating systém).

Jednotlivym indikatorom sme pridefovali bodové hodnoty, pri€om bola pouzita skala
od + 5 (pozitivny vplyv) do - 5 (negativny vplyv). Krajné hodnoty mozno povaZovat' za
extrémne, mimoriadneho vyznamu. Kritériam sme priradovali relativne hodnoty,
vyjadrujuce mieru vplyvu v porovnani s tymito extrémnymi hodnotami. Tam, kde to
bolo mozné, sa pri hodnoteni kritérii porovnaval rozdiel oproti su¢asnému stavu, resp.
nulovému variantu.

Body boli pridelované na zaklade nasledovnej Skaly verbalnej vyznamnosti:

0 minimalny az zanedbatelny vplyv

vplyv mierny, lokalny, kratkodoby, eliminovatelny dostupnymi prostriedkami,
minimalny rozdiel voéi suasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri
nulovom variante

2 vplyv stredného vyznamu, s dlhou dobou pdsobenia, zmiernitefny dostupnymi
prostriedkami, badatelny rozdiel voCi su¢asnému stavu, resp. vyhladovému
stavu pri nulovom variante

3 vyznamny vplyv, s dlhodobym pdsobenim na malom Uzemi alebo kratko-
dobym pésobenim na vaéSom uzemi, zmiernitefny ochrannymi opatreniami,
podstatny rozdiel oproti suasnému stavu, resp. vyhladovému stavu pri
nulovom variante

4 velmi vyznamny vplyv, zasah velkého Uzemia, zmiernitelny naroénymi
prostriedkami alebo kompenzaciami, rozdiel oproti su€asnému stavu, resp.
vyhladovému stavu pri nulovom variante je velmi vyrazny

5 vplyv extrémneho vyznamu, s dlhodobym a uzemne rozsiahlym pdsobenim,
vyzname zhorSujuci (alebo zlepSujuci) su€asny stav Uzemia, zmierfujice
opatrenia su technicky nerealizovatelné alebo mimoriadne naro¢né.

V nasledujucom hodnoteni je oznaceny symbolom * vplyv potencialny, napr. vplyv
v pripade havarie.

Cesta I/75 Sala - obchvat, Sprava o hodnoteni 88



Komplexna charakteristika a hodnotenie vplyvov na ZP vratane zdravia

CASTC

Tab. 48 Komplexné vyhodnotenie vplyvov navrhovanej ¢innosti pocas vystavby

) Hodnotenie
Ukazovatel Vplyv VA ‘ V2 ‘ V3 Va4 ‘ V5
Vplyvy na obyvatel'stvo

. Hluk -2 -2 -3 -3 -1

Zd;i‘i’g”e Emisie 4 a2 2]

Vibracie -1 -1 -1 -1 -1

Vplyvy na prirodné prostredie a chranené tizemia

. Ovplyvnenie lozisk surovin -1 -1 -1 -1 -1

Hgg;;%\?g Naru$enie stability horninového prostredia 0 0 0 0 0
P Znedistenie horninového prostredia 2% | 2* | 2% | 2* | 2F

Ovzdusie O\./plyvr.1enie.3 kYaIity ovzdusSia -1 -1 -1 -1 -1

Mikroklimatické zmeny 0 0 0 0 0
Povrchové Ovplyvnenie kvality povrchovych vod 83* | 3* | 3* | -3 | -3*

vody Ovplyvnenie reZimu povrchovych vod 0 0 0 0 0
Podzemné Ovplyvnenie kvality podzemnych véd 83* | 3* | 3| -3 | -3*

vody Ovplyvnenie reZimu podzemnych véd 0 0 0 0 0
Zé&ber péd -3 -3 -4 -4 -3

Poda Mechanicka degradacia a kontaminacia péd -2 -2 -2 -2 -2

Erézia pod -1 -1 -1 -1 -1

Vyrub stromovej a krovinnej vegetacie -3 -3 -3 -3 -3

Biota Ovplyvnenie migracie 0 0 0 0 0
Vplyvy na USES -3 -3 -3 -3 -3

VelkoploSné a maloploSné chranené uzemia -1 -1 -2 -2 -1

Chranené druhy -2 -2 -2 -2 -2

Chranené Chranené stromy 0 0 0 0 0

Uzemia Uzemia eurdpskeho vyznamu a chranené vtadie Uzemia 0 0 0 0 -1

Chranené vodohospodarske oblasti 0 0 0 0 0

Ochranné pasma prirodnych zdrojov miner. a term. vod 0 0 0 0 0

Vplyvy na urbanny komplex a vyuZitie krajiny

Stlad s UPD Sulad realizacie zameru s Uzemnoplan. dokumentaciou 0 +2 0 +2 0
Priemysel Obmedzovanie alebo rozvoj priemyselnej vyroby a sluzieb +2 +2 +2 +2 +3

a sluzby Zasah do priemyselnych aredlov 0 0 0 0 0

Rekreéacia Obmedzovanie alebo rozvoj rekreacie a cestovného ruchu -3 -3 -3 -3 -1

a cest. ruch Zasah do arealov rekreéacie a $portu -4 -4 -3 -3 0
Zaber pofnohospodarskej pédy -3 -3 -3 -3 -4

Vplyv na polnohospodarsku produkciu -3 -3 -3 -3 -4

Pofnohospo- . ; X .

darstvo Zasah do polnohospodarskych arealov 0 0 0 0 0
Delenie honov -2 -1 -2 -1 -3

Kontaminacia polhohospodarskych pdd -1 -1 -1 -1 -1

Lesné Zaber pléch lesnej pody 0 0 0 0 0

hospodarstvo | Vplyv na hospodérsku Gpravu lesa 0 0 0 0 0

Vodné Vplyv na vodné stavby 0 0 0 0 0

hospodarstvo | Vplyv na ochranné pasma vodnych zdrojov -2 -2 0 0 0

Odpadové Vplyv na zariadenia odpadového hospodarstva 0 0 0 0 0
hospodarstvo | Tvorba odpadov -1 -1 -1 -1 -1
Dopravna a Zatazenost miestnych komunikacii -2 -3 -2 -3 -2
ina Obmedzovanie dopravy v ddsledku vystavby -2 -3 -2 -3 -2
infradtruktira | Vplyvy na inZinierske siete v Gzemi -2 -2 -2 -2 -2

Kultarne Vplyvy na kulturne pamiatky, architektaru sidla 0 0 0 0 0
pamiatky Vplyvy na archeologické naleziska -2 -2 -1 -1 -2
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Hodnotenie
Ukazovatel Vplyv
V1 ‘ V2 ‘ V3 V4 ‘ V5
Vplyvy na obyvatel'stvo
24 i Hluk -3 -3 -3 -3 -2
ravotné .
rizika Emisie -2 -2 -2 -2 -1
Vibracie -1 -1 -1 -1 -1
Vplyvy na prirodné prostredie a chranené tzemia
Horninové NaruSenie stability horninového prostredia 0 0 0 0 0
prostredie Znegistenie horninového prostredia 2% | 2% | 2% | 2% | 2%
Ovzdugie O\./plyvr.1en|e.> kYallty ovzdusSia -1 -1 -1 -1 -1
Mikroklimatické zmeny -1 -1 -1 -1 -1
Povrchové Ovplyvnenie kvality povrchovych véd 83* | 3* | 3| -3 | -3*
vody Ovplyvnenie reZimu povrchovych vod 0 0 0 0 0
Podzemné Ovplyvnenie kvality podzemnych véd 83* | 3* | 3| -3 | -3*
vody Ovplyvnenie reZimu podzemnych véd 0 0 0 0 0
Biota Ovplyvnenlle migracie -2 -1 -2 -1 -2
Vplyvy na USES -1 -1 -1 -1 -1
VelkoploSné a maloploSné chranené uzemia -2 -2 -2 -2 -2
Chranené druhy -1 -1 -1 -1 -1
Chranené Chranené stromy 0 0 0 0 0
Uzemia Uzemia eurdpskeho vyznamu a chranené vtadie Uzemia 0 0 0 0 -2
Chranené vodohospodarske oblasti 0 0 0 0 0
Ochranné pasma prirodnych zdrojov miner. a term. vod 0 0 0 0 0
Vplyvy na urbanny komplex a vyuZitie krajiny
Rekredcia Obmedzovanie alebo rozvoj rekreacie a cestovného ruchu -2 -2 -2 -2 -2
a cest. ruch
Polnohospo- Kontaminacia polnohospodarskych pod P P P P P
darstvo
Vodné Vplyv na ochranné pasma vodnych zdrojov
. -1 -1 0 0 0
hospodarstvo
Kultirne Vplyvy na kultirne pamiatky, architekturu sidla 0 0 0 0 0
pamiatky

Z uvedeneého vyhodnotenia vyznamnosti vplyvov vyplyva, Ze medzi najvyznamnejSie

vplyvy vystavby a prevadzky prelozky cesty I/75 mozno zaradit:

e zaber polnohospodarskej pddy - vo vSetkych variantoch

e zasah do Sportovych a rekreaCnych pléch - vo variantoch 1-4

e ovplyvnenie vonkajSieho obytného, rekreatného a Skolského uzemia hlukom -
predovsetkym vo variantoch 1-4, s vyraznejSim efektom pri variantoch 3 a 4.

Vsetky vplyvy vystavby a prevadzky cesty boli vyhodnotené vo vztahu k plathym

pravnym predpisom. Medzi kfucoveé patrili:

§ Zakon ¢&. 478/2002 Z.z. o ochrane ovzdusSia (zakon o ovzdusi) v zneni neskorSich
predpisov

§ Vyhlaska MZP SR ¢&. 705/2002 Z. z. o kvalite ovzdusia

§ Zakon ¢. 126/2006 Z.z. o verejnom zdravotnictve a o zmene a doplneni niektorych
zakonov
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§ Nariadenie vlady SR ¢&. 339/2006 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o
pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii

§ Zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov (vodny
zakon) v zneni neskor3ich predpisov

§ Zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska €. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava zakon €. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny
§ Zakon NR SR ¢.223/2001 Z.z. o odpadoch v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 283/2001 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zakona
0 odpadoch v zneni neskorsich predpisov

§ Vyhlaska MZP SR &. 284/2001 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorSich predpisov

§ Zakon €. 220/2004 Z.z. o ochrane polnohospodarskeho pédneho fondu
§ Zakon 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu

§ Zakon 50/1976 Z.z. o uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny
zakon) vzneni zmien adoplnkov zakona a prisluchajucimi vykonavacimi
vyhlagkami

§ Nariadenie vlady SR ¢&. 188/1998 Z.z., ktorym sa vyhlasuje zavazna dcast
uzemného planu velkého uzemného celku Nitriansky kraj

Z posudenia vyplyva, Ze realizaciou navrhovanych opatreni je zabezpeeny sulad
navrhovanej €innosti s vyS3ie uvedenymi pravnymi predpismi.

PREVADZKOVE RIZIKA A ICH MOZNY VPLYV NA UZEMIE

Hlavnym rizikom vystavby a prevadzky cesty z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie
je moznost vzniku havarii vozidiel prepravujucich nebezpecné latky. Minimalizacia
takéhoto rizika sa zabezpecuje sustavou pravnych noriem platnych pre oblast cestnej
prepravy. Z hladiska ochrany véd bude potrebné spracovat pre danu stavbu havarijny
plan, v zmysle zakona &. 364/2004 Z.z. o vodach a vyhlasky MZP SR &. 100/2005
Zz.

Obzvlast vyznamny z hladiska vyskytu nehdd je vyskyt namraz na mostnych objek-
toch.

Prevadzkové rizika z hladiska ohrozenia stavby velkymi vodami su rieSené navrhom
vySkového vedenia stavby.
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