MLC Holi¢ s.r.o.
Moyzesova 2
908 51 Holic

MULTIMODALNE LOGISTICKE
CENTRUM HOLIC

Zamer podla zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov

Bratislava 2020




MLC Holi¢

Zamer

OBSAH

4. Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné udaje opravneného zastupcu obstaravatela........... 5
5. Meno, priezvisko, adresa, telefonne &islo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby, od ktorej mozno dostat
relevantné informacie o navrhovanej €innosti a miesto na konzultacie............cccooiiiii e 5

N
Q.
=
Q
Q
>
o
.
(X
&
D
o
>
[Y)
<
=
=2
o
<
Q
=
L2,
O
=
=
o
n
=

. Uzivatefl
. Charakter navrhovanej ¢innosti..........
. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti
. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti (mierka 1: 50 000)
. Termin zacatia a skon¢enia vystavby a prevadzky navrhovanej €innosti
. opis technického a technologiCKENO HESENIA.........ccciiiuiieiiiiie et e e e e ennes
. Zdévodnenie potreby navrhovanej €innosti v danej lokalite
10. Celkové naklady (orientacné)
11. Dotknut& ObecC..........cceeveriiiceiee
12. Dotknuty samospravny kraj..............
13. Dotknuté organy
14. Povolujuci organ
ST = 1= o] 410} Vo] (o T- L o SR
16. Druh poZzadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podfa osobitnych predpisov ..................
17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti presahujucich Statne hranice

©CONOUAWNPE

lll. Z&kladné informacie o siéasnom stave zivotného prostredia dotknutého tGzemia................................ 29
1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych tzemi (napr. navrhované chranené vtacie Uzemia,
Uzemia eurdpskeho vyznamu, eurépska slstava chranenych Gzemi (natura 2000), narodné parky, chranené
krajinné oblasti, chranené vodohospodarske ObIasti) ............ccoiiiiiiiiiiii e 29
1.1. Geomorfologické pomery
1.2, HOMMINOVE PrOSIIEAIE ... ..eiieiiiee e e ittt e e e sttt e e e ettt e e e e ettt et e e e s sassa b e et e e e e aasstbeeeaeeeeassstbaeeaaeesannnsbeeees
1.3. POdNne pomery ......cccccoeecuveeeneennn.
R 13Tz Lo S o 01 =T YO
1.5. Hydrologické a hydrogeologiCKE POMEIY ........ooiiiiiieiiiie ettt a et e e e e e ennes
1.6. Biotick€ POMEry......cccevvviiiieiiee e
1.7. Chranené Uzemia.........ocueeeiiiieeeiiiieesiiiee e
2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria
2.1, Struktara Krajiny ........ccceeeeveeeieieeeieieseseseeeseenas
2.2. Scenéria krajiny.....
2.3. Stabilita krajiny .....
3. Obyvatelstvo, jeho aktivity, infrastruktura, kultirnohistorické hodnoty uzemia ....
3.1. DEMOQIrafiCke U@ ... ..ccvueeeiiiiree et e eee e e e e
G 02 Y T | - ST
3.3. Priemyselna vyroba a polnohospodarstvo
3.4, DOPIAVA...uuuuiuirerirerererererererererererenenerererererereree.
3.5, TEChNICKA INFTASITUKIUIA ... .eoiiiiiie ettt ettt et e e et e e e st e e e nabeeeeanbbeeenaes
3.6. SIUZDY @ COSIOVNY TUCKH. ....ciiiitiiiiit ettt e et e e e e e et e e e e e e e s s bbb e e e e e e e s sastbeaeeeaeessasssraaeeaeenan
3.7. Kultdrne a historické pamiatky a pozoruhodnosti ...................
4. Sucasny stav kvality Zivotného prostredia vratane zdravia
4.1. Znedistenie ovzduSia..................
4.3. Zatazenie Uzemia hlukom
4.4. Znedistenie podzemnych a povrchovych vod ...
4.5. Kontaminacia horninového prostredia a pody ......
4.6. PoSkodenie vegetacie a biotopov.....................
4.7. Sucasny zdravotny stav ODYVAEISIVA ..........uviiiiiiiiiice e

IV. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej €innosti na zivotné prostredie vratane
zdravia a 0 moznostiach opatreni Naich ZMIEINENIE ......coociii i 47

EKOCONSULT - enviro, a. s. 2



MLC Holi¢

Zamer

1. POZIAAAVKY NA VSTUPY .....eeeeeeeee ettt e ettt e e e e e e ettt e e e e e e st bttt ee e e e s e anae e e et e e e e aannteeeeaaeeeeantbseeaaae e aannnnneaaaaenn
O IO o 1= o T |
1.2. Zdroje @ SPOLIED@ VOUY .......eeeiieiiiiiiiiiee ettt ettt e e e e e ettt e e e e e e e nnb e ee e e e e e e nntbneeeaeeeaannnaeeeas
1.3. Surovinové zabezpecenie
o e Lo o = i ol LYo | (o] (= O UPPRRTO
ST BT o -\ LY €[ Y=T o 1= T PP UPPRR P
1.6. Naroky na pracovné Sily .......c.ccccoeecvvveeieeesiinnnnnnnn.

1.7. Vyznamné terénne Upravy a zasahy do krajiny

2. Udaje o vystupoch (napr. zdroje znegistenia ovzdusia, odpadové vody, iné odpady, zdroje hluku, vibracii,

Ziarenia, tepla a zapachu, iné ofakavané vplyvy, napriklad vyvolané investicie)
2.1, OVZAUSIE .ottt e e e e ettt e e e e e e s nt bttt ee e e e e antbreeaaaeeeannes
Y oo Y USSP UPRPU
P T © Lo | oY= o |V U OPPUPRPRR
2.4. Hiuk a vibracie............cccooovvrennnnns
2.5. Ziarenie a iné fyzikalne polia
2.6.Teplo, ZAPACH @ INE VYSTUDY ..vriiiiieiiiiiiiiies ettt e e e e ettt e e e e e e tb et e e e e e s as et e et eaeeeassatbaetaaeeeesntbbeeeaeeesannees
2.7 VYVOIANE INVESTICI. . eeiiiii ittt e e e e s e e e e e s e st e e e e e e e eesnneaeees

3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych vplyvoch na Zivotné prostredie
3.1. VplyvY na horninové prostredie a reliéf
3.2 Vplyvy na povrchové a podzemné vody
3.3 Vplyvy na ovzdusie a klimu
3.4.Vplyvy na podu......cccvvvieiieeiiiiiiienee e
3.5. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy..................

3.6. Vplyvy na Krajinu ......ccceveeeiiiiiiiiiieee e
3.7. VPIYV NG ODYVALEISIVO .coeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeee ettt et ettt ee e et et e ee s e e e eeeeeanesesesanarees

T/ ToTo g o) (=T a TR [ 2= V0] 01/ I | PSR

5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovanej &innosti na biodiverzitu a chranené Gizemia (napr.

navrhované chranené vtacie uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu, eurépska sustava chranenych uzemi

(natura 2000), narodné parky, chranené krajinné oblasti, chranené vodohospodarske oblasti). .............cc.cc....... 63

6. Posudenie oCakavanych vplyvov z hladiska ich vyznamnosti a ¢asového priebehu pdésobenia....

7. Predpokladané vplyvy presahujlce Statne hranice

8. Vyvolané suvislosti, ktoré mézu sposobit vplyvy s prihliadnutim na su¢asny stav zivotného prostredia

v dotknutom Uzemi (so zretelom na druh, formu a stupen existujucej ochrany prirody, prirodnych zdrojov,

KURGINYCH PAMIALOK). ....eeeeiiiiee ettt e ettt e e ettt e e e nt et e e et e e e e st e e e e aneeeeeenneeaeasaeeesanseeeennnees

9. Dal$ie mozné rizika spojené s realizaciou navrhovanej &innosti

10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov jednotlivych variantov navrhovanej €innosti na Zivotné

LS 1 (=T [T TR
10.1. Uzemnoplanovacie opatrenia
10.2. TECHNICKE OPAIIENIA ... . uuiiiiii e ittt e e et e e e s e et e e e e e e eassatb e et aeeseassstbaeeaeeesannnsbeees
10.3. Kompenzacné opatrenia
OB S [ L= Yo ] o T- i =] - LSO EPPRRSRO

11. Posudenie oakavaného vyvoja Uzemia, ak by sa navrhovana €innost nerealizovala ................cccccooeiinee. 67

12. Posudenie suladu navrhovanej ¢innosti s platnou izemnoplanovacou dokumentaciou a dalSimi relevantnymi

StrategiCKyMi AOKUMENIMI ... ...oiiiii ettt e e sttt e e e st e e e e et e e e smeeeeesnteeeesnaeeeeanneeeeanseeeennns

13. Dal$i postup hodnotenia vplyvov s uvedenim najzavaznejsich okruhov problémov

V. Porovnanie variantov navrhovanej ¢innosti a navrh optimalneho variantu s prihliadnutim na vplyvy na
b AN Ao R 1= R oL (o { = To [PPSR

1. Tvorba suboru kritérii a ur€enie ich dblezitosti na vyber optimalneho variantu..........................
2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie poradia vhodnosti pre posudzované varianty ....
3. Zdovodnenie navrhu OptiMAINENO VATANTU ........eiiiiiiiiiiiii e e e s e e e e e s et eeaaae s

VI. Mapova aind 0brazova dOKUMENTACIA ......ccvuiieiiiire s iiiie et e et e e e e e st e e e ante e e e snnneeesnnaeee s 72
VII. Doplnujuice infOrmMacie K ZAMEIU ... e et e e e e e naneeee s 72
1. Zoznam textovej a grafickej dokumentéacie, ktora sa vypracovala pre zamer, a zoznam hlavnych pouzitych
AT T (o Y T PP P TP U P PUPOPPN
Zoznam hlavnych pouzitych materialov............ccccciviiiiiiiii e
Zoznam textovej a grafickej dokumentéacie, ktora sa vypracovala pre zamer
Zoznam zdrojov informacii Z iNTErMEetU........cc.vvvveeee e
[T o (S F= LA L7 O UPPRRSTO
2. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych k navrhovanej €innosti pred vypracovanim zameru.................... 73
3. Dalsie doplfiujuce informacie o doterajsom postupe pripravy navrhovanej &innosti a posudzovani jej
predpokladanych vplyvov Na ZiVOtNE PrOSIrEAIE ........cceiiueieeiiiiiieiiiie e e e e et e e eee et e e e sneee e e sneeaesnnaeeeeaneeeeeennees 74

VI, Miesto @ dAtUM VYPraCOVANIA ZAMEIU ..cccc.vureeeuieeesieiieaeatieeesaeeeesanteeaeaseeessaseeeeesnnseeesasseeesaseeessnnseeesssseees 74

EKOCONSULT - enviro, a. s. 3



MLC Holi¢

Zamer
DO =L o) AV A e 1= T o] = YA a o 1oy Y o - o 1Y S 75
IS o] = ot o)V (= [T W= Ty g1 (SR 75
2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom (peciatkou) spracovatela zameru a podpisom (peciatkou)
0Opravneného ZAstUPCU NAVINOVALEIA ...........oiiiiiiiiie ettt 75

ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

ADR - Eurdpska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci (European
Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road)
AGV — automated guided vehicles (automaticky navadzané vozidla)
COV - ¢&istiareri odpadovych vod

HKYV — hnacie koflajové vozidlo

IGP — inZiniersko geologicky prieskum

IPJ — intermodalna prepravna jednotka

KPZ — kolajovy portalovy Zeriav

MLC — multimodalne logistické centrum

MSK — makroseizmicka stupnica zemetraseni

MZP SR — Ministerstvo Zivotného prostredia SR

NA — nakladny automobil

NN — nizke napétie

OA — osobny automobil

PP — priemyselny park

PU — povrchové Uprava

PVC — polyvinyl chlorid

RUSES - regionalny Gzemny systém ekologickej stability

SHZ — stabilné hasiace zariadenie

SKCHVU - chranené vtacie uzemie

SKUEYV - (zemie eurdpskeho vyznamu

SLDB - s¢itanie fudi, domov a bytov

SODB - séitanie obyvatelov domov a bytov

SPP — slovensky plynarensky priemysel

STL - strednotlakovy plynovod

STN — Slovenska technicka normalizacia

TEU — Twenty foot equivalent unit - jednotkova veli€ina velkosti kontajnera ISO 1C
TZL — tuhé znedistujuce latky

USES - tzemny systém ekologickej stability

VDS - vyluka dopravnej sluzby

VOS - vchodovo-odchodovéa skupina

VTL - vysokotlakovy plynovod

ZL - znedistujuce latky

ZSR — Zeleznice Slovenskej republiky

ZST — Zelezniéna stanica
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|. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAZOV
MLC Holi¢

2. IDENTIFIKACNE CISLO
5122 4615

3. SIDLO

Moyzesova 2,
908 51 Holi¢

4. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CIiSLO A INE
KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU OBSTARAVATELA

Ing. Richard Komanovic

SIEBERT + TALAS

Prievozska 4D

821 09 Bratislava

Tel: +421 2 5293 1001

e-mail: komanovic@sieberttalas.com

5. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE
KONTAKTNE UDAJE KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOZNO
DOSTAT RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A
MIESTO NA KONZULTACIE

RNDr. Vladimir Zubor
EKOCONSULT - enviro, a. S.
MiletiCova 23

821 09 Bratislava

Tel: +421 2 5556 9758
e-mail: zubor@ekoconsult.sk
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II. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. NAZOV
MULTIMODIALNE LOGISTICKE CENTRUM Holi¢

2. UCEL

Ugelom navrhovanej &innosti je vybudovanie logistického a priemyselného arealu,
ktorého jadrom bude Multimodalne logistické centrum (MLC). MLC ma predstavovat
koncovy aj vychodzi bod kapacitnej trasy medzi Dalekym vychodom, dalSimi
oblastami (hlavne krajinami Stredného vychodu) a Strednou Eurdpou.

Tato trasa bude sluzit predovSetkym pre racionalnu prepravu kontajnerov po mori s
vyuzitim kapacitného pristavu Constanta po dunajskej vodnej ceste a odbocke od
Dunaja k Holicu.

MLC bude vychodiskovym bodom pre rozvoz a zvoz kontajnerov, resp. prislusného
tovaru, do rozsiahlej oblasti, ku ktorej patri najma zapadna Cast' Slovenska, vychodna
a stredna éast Ceskej republiky, dblezité zdroje a ciele preprav v Polsku, a to v prvej
etape zelezni¢nou dopravou.

MLC bude sluzit aj pre logistické operacie s komoditami, ktoré sa neprepravuju v
kontajneroch (hromadné sypké tovary, automobily a iné vozidla, nadgabarity a tazké
kusy atd.). Vzhladom k polohe MLC, t.j. v blizkosti hlavnych ropovodov a plynovodov
sa uvaZzuje tiez s prekladom kvapalnych substratov vratane skvapalneného zemného
plynu (LNG).

Okrem trasy spajajucej strednu Eurépu s nAmornym pristavom Constanta sa v MLC
budu zbiehat aj dalSie dopravne vyznamné trasy, v ktorych sa uplatni ako vodna
doprava (Podunajska, hospodarsky vyznamné oblasti v juznej Casti Nemecka a v
Poryni, pristavy pri Severnom mori), tak - a to najmé — zelezni¢na doprava (pristavy
na Jadrane).

Paleta funkcii vo sfére dopravy a logistiky je velmi Siroka, okrem nich budu na funkcie
MLC nadvazovat aj zamery vo sfére lahkého priemyslu, t.j. tych odvetvi, ktoré budu
z tesnej vazby na MLC profitovat.

Realizaciou zameru je sledované naplnenie zamerov Eurépskej Komisie uvedenych
v novej zelenej dohode pre Eurépu s ndzvom ,European Green Deal* pre oblast
dopravy, ktorad nahradzuje pévodnu ,Bielu knihu“. Nova smernica je ovela prisnejSia,
zasadne presadzuje prechod z cestnej dopravy na Zelezniénu a vodnu dopravu
(prechod 75% objemov z cestnej dopravy je planovany do r. 2050) a vyrazne
podporuje kombinovant dopravu a multimodalne centr4. Opatrenia k lepSiemu
riadeniu a navySeniu kapacity Zeleznic a vnutrozemskych vodnych ciest navrhne
Eurépska Komisia do roku 2021.
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3. UZIVATEL

MLC Holi¢
Moyzesova 2
908 51 Holi¢

MLC Holi¢ s.r.o. je projektova spolocnost vlastnena DOE Europe SE, ktora sa
dlhodobo venuje problematike logistiky a kontajnerovej dopravy medzi Europou
a Dalekym (Strednym) Vychodom.

Experti firmy maju za sebou desiatky rokov skusenosti pri realizicii projektov vodnych
ciest, prevadzky kontajnerovej dopravy a terminalov, prevadzkovania vodnej dopravy
Ci realizacii logistickych projektov kombinovanej dopravy.

4. CHARAKTER NAVRHOVANEJ CINNOSTI

v

V zmysle zakona ¢&. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
aozmene adoplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov bude
navrhovana cinnost predstavovat novu €innost.

Podfa zakona €. 24/2006 Z. z. v zneni neskorSich predpisov a jeho prilohy €. 8
mdbzeme navrhovanu Cinnost’ zaradit nasledovne:

» Cast 9. Infrastruktura, polozka €. 15. Projekty budovania priemyselnych zén
vratane priemyselnych parkov

» Cast 9. Infrastruktura, polozka ¢&. 16. Projekty rozvoja obci vratane a)
pozemnych stavieb alebo ich suborov (komplexov), ak nie st uvedené v inych
polozkach tejto prilohy - zistovacie konanie

» Cast 9. Infrastruktura, polozka €.16. Projekty rozvoja obci vratane b) statickej
dopravy od 100 do 500 stojisk - zistovacie konanie

» Cast 13. Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych od 5 km do
20 km — zistovacie konanie

> &ast 13. Zeleznitné stanice atermindly d) nakladné, prekladiska
kombinovanej dopravy od 3 kolaji — zistovacie konanie

> &ast 13. Zelezniéné stanice atermindly e) kontajnerové prekladiska od 3
kolaji - zistovacie konanie

» Cast 13. Vystavba cestnych mostov (na cestach |. a Il. triedy) a ZelezniCnych
mostov bez limitu — zistovacie konanie

EKOCONSULT - enviro, a. s. 7
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Z uvedeného vyplyva, ze navrhovatel (investor) je povinny spracovat zamer.
PrisluSny organ pre posudenie vplyvu navrhovanej €innosti na Zivotné prostredie
bude Okresny urad Skalica.

Tabulka: Zakladné parametre pre posudzovanie vplyvov navrhovanej Cinnosti podla prilohy €. 8 zakona
€. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni

neskorsich predpisov
9. InfraStruktdra

15. Projekty budovania priemyselnych zén
vratane priemyselnych parkov

16. Projekty rozvoja obci vratane

a) pozemnych stavieb alebo ich stuborov
(komplexov), ak nie s uvedené v inych
poloZkéach tejto prilohy

b) statickej dopravy

13. Doprava a telekomunikéacie

3. Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych
a podzemnych

4. Zelezni¢né stanice a terminaly

d) nakladné, prekladiska kombinovanej dopravy
od 3 koflaji — zistovacie konanie

e) kontajnerové prekladiska od 3 kolaji -
zistovacie konanie

8. Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a ll.
triedy) a Zelezniénych mostov bez limitu —
zistovacie konanie

Prahové hodnoty

povinné zistovacie
hodnotenie konanie
Bez limitu

v zastavanom Uzemi
od 10 000 m?
podlahovej plochy
mimo zastavaného Uzemia
od 1 000 m?
podlahovej plochy

0d 500 stojisk od 100 do 500 stojisk

Prahové hodnoty

zistovacie
konanie

povinné
hodnotenie

od 5 km do 20 km

od 3 kol'aji

od 3 kolaji

bez limitu

5. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Umiestnenie navrhovanej Cinnosti je v Trnavskom samospravnom Kkraji, okrese
Skalica, meste HoliC v katastralnom uzemi Holi¢ a Kopc€any.

Navrhovana Cinnost bude umiestnena na pozemkoch:

LV: parc. Cislo: | druh: plocha: vlastnik, pozndmka:

3121 13281/1 Ornéa pbda 951903 Slovenska republika

3121 13292 folstavgna plocha a 3201 Slovenska republika
nadvoria

EKOCONSULT - enviro, a. s.
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3121 13287 Vodna plocha 690 Slovenska republika

3121 13283 Ornéa pbda 20069 Slovenska republika

3121 13281/9 Ornéa pbda 241244 Slovenska republika

3121 13240 folstavgna plocha a 2577 Slovenska republika
néadvoria

nezalozeny 13270 Orna pbda 209217 5

2090 1653/1 Z:f\stavgna plocha a 62752 Slovenska republika +ZSR
nédvoria

nezaradeny 12735/1 Orna pbda 829

nezaradeny 12735/2 Orna pbda 902

nezaradeny |12735/3 Ornéa pbdda 2857

nezaradeny |12735/4 Ornéa pbdda 1129

nezaradeny |12735/5 Ornéa pbda 1702

nezalozZeny 12735/6 Ornéa pbdda 1523

nezalozZeny 12735/7 Ornéa pbdda 1316

nezalozZeny 12735/9 Ornéa pbda 2108

nezalozeny 12735/10 | Orna pbdda 1433

2090 12743 Z:f\stavgna plocha a 27489 Slovenska republika +ZSR
nédvoria

3320 13182/3 Z:f\stavgna plocha a 1220 Slovenska republika
nédvoria

3320 13182/1 Z:f\stavgna plocha a 12784 Slovenska republika
néadvoria

3850 13297 Z:f\stavgna plocha a 14789 AGROMA s.r.o.
néadvoria

2405 13281/17 |Orna poda 2531 Mesto Holi¢

3121 13281/7 Ornéa pbda 133231 Slovenska republika

3121 13298/1 Vodna plocha 2216 Slovenska republika

3121 13308/6 Ornéa pbdda 111978 Slovenska republika

nezalozZeny 13404 Vodna plocha 17451

3320 13523/1 folstavgna plocha a 10454 Slovenska republika
néadvoria

2090 13317/2 Z:f\stavgna plocha a 27378 Slovenska republika
nédvoria

Kataster Kop&any

nezalozeny 13308/7 39030

nezalozeny 13320/4 149758

1710 13521 Z:f\stavgna plocha a 4981 Slovenska republika
nédvoria

nezalozZeny 13320/3 15190

2090 14116/2 Zf’zlstavgna plocha a 44213 Slovenska republika
nadvoria

1245 14116/1 4545 Slovenska republika

nezalozZeny 14055/15 3032

nezalozeny 14055/14 2822

nezalozeny 14055/13 1572

nezalozeny 14055/12 3700

nezalozeny 14055/11 3369

nezalozeny 14055/1 156736
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nadvoria

LV: parc. Cislo: | druh: plocha: vlastnik, poznamka:
nezalozeny |12520/11 | VAl travnaty porast 162928
Chranené vtadie uzemie
nezalozeny 14900 Ostatna plocha 3840
nezalozeny 12520/10 | Ostatna plocha
nezalozeny 12520/9 Ostatna plocha
nezalozeny |12520/11 | VAl travnaty porast 162928
Chranené vtadie uzemie
nezalozeny 12579 2896
2406 13281/18 | Ostatna plocha 8031 Mesto Holi¢
3121 13281 Vodna plocha 2389 Slovenska republika
nezalozeny 13404 Vodna plocha 17451 Slovenska republika
Zastavana plocha a AGROMA s.r.o.
3850 13288 nadvoria 785 )
2090 13278/3 Zrlslstavgna plocha a 2857 Slovenska republika +ZSR
nédvoria 5
2090 13278/5 Zrlslstavgna plocha a 8120 Slovenska republika +ZSR
néadvoria 5
2090 1452/1 Zr’slstavgna plocha a 30421 Slovenska republika +ZSR
nadvoria -
2090 1653/1 Z.?stavgna plocha a 62572 Slovenska republika +ZSR
nadvoria -
2090 12743 Zastavana plocha a 27482 Slovenska republika +ZSR

Parcely su klasifikované ako trvaly travny porast, ornd pbda, ostatna plocha
a zastavana plocha a nadvorie. Pred zaciatkom vystavby budu vyfaté plochy orne;j
pddy z pofnohospodarskeho pédneho fondu.
Z uvedeného vyplyva, Ze realizaciou navrhovanej ¢innosti neddjde k zaberu lesnej
pddy. Pred realizaciou navrhovanej innosti nie je potrebna asanacia stavieb. Uzemie
navrhovanej ¢innosti ma plochu cca 1 142 099 m?.

Obr. Umiestnenie navrhovanej ¢innosti

Zdroj: Google Mps

EKOCONSULT - enviro, a. s.
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Navrhovana &innost bude prebiehat mimo zastavaného Uzemia. Aktualny UPN
MESTA HOLIC bol schvéaleny v roku 1996 a aktualizovany ZaD 1 — 3, v siéasnosti
su vo schvalovacom procese ZaD ¢. 4.

RieSené uzemie v zmysle US nie je zakomponované a Ggelne vymedzené vo
vykresovych €astiach nadradenych uzemnych planov /VUC a Mesta Holi&/, ale zamer
navrhovanej €innosti nie je v rozpore so zamermi rozvoja Uzemia, uvedenymi v ich
textovych C&astiach. Z uvedeného doévodu investor pristupil k vypracovaniu
Urbanistickej Stuadie MLC, ktorou sleduje ciel vyhodnotit a preukazat moznosti
realizovatelnosti zameru vybudovat Multimodalne logistické centrum v katastri mesta
Holi¢. Urbanisticka studia bude po prerokovani a schvaleni sluzit ako podklad pre
ZaD UPN mesta Holi¢ &. 5.

6. PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
(MIERKA 1: 50 000)

Priloha ¢. 1

7. TERMIN ZA(:JATIA A SKONCENIA VYSTAVBY A PREVADZKY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Termin zaCatia a ukonCenia vystavby spresni investor v su€innosti s dodavatelom
stavby a technologii.

Zaciatok vystavby: 4Q/2022
UkoncCenie vystavby: 4Q/2024
Zaciatok prevadzky 1Q/2025

Trvanie prevadzky nie je Casovo ohraniCené.

8. OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

Nulovy variant

Dotknuta lokalita je situovana v meste Holi€. Zo zapadu resp. severozapadu hranici
so vzletovou drédhou Sportového letiska a jeho ochrannymi pasmami a vyhlasenym
CHVO - Chranené vtacie uzemie Zahorské Pomoravie.

Z juhozapadu susedi s asfaltovou cestou a cyklotrasou (pozemkami €. 13281/18,
13284, 13297, 13288 a 13278/3) Zjuhovychodu susedi s elektrifikovanou
zelezniCnou tratou z Holi¢ - Kuaty, zo severozapadu severozapadnou hranicou
pozemku €. 14900 pri vodnej ploche.

Terén rieSeného Uzemia je rovinaty, uzemie je v sucCasnej dobe vyuZivané na
polnohospodarske ucely.

Bezprostredné okolie je v su€asnosti vyplnené:

» $portovym letiskom, Aeroklub Holi¢ o.z.
» nezastavanymi volnymi plochami
» cestnymi dopravnymi komunikaciami

EKOCONSULT - enviro, a. s. 11
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SirSie okolie rieseného Uzemia:
baZantnica

rieka Morava

nezastavané volné plochy
cestné dopravné komunikacie
priemyselné prevadzky
obytna zastavba

VVVYYY

Varianty

Navrh rieSenia je zalozeny na optimalnom rieSeni napojenia na Zelezni¢nu a cestnu
infraStruktaru a jej koncipovanie v areali MLC pri splneni podmienok na kapacitné
naroky a technické podmienky. Vchodovo — odchodova skupina bude situovana vo
vychodnej polohe arealu v subehu s dnednou elektrifikovanou tratou Holi¢ — Kuty.
V tomto ohlade bola infrastruktura navrhnuta podla poZzadovanych cielovych vykonov
-1 mil. zmanipulovanych TEU.

Projekt je rozdeleny na dve etapy:
1. etapa: vybudovanie terminalu intermodalnej prepravy, v ktorom bude
dochadzat k prekladke intermodalnych prepravnych jednotiek medzi
Zeleznic¢nou a cestnou dopravou,

2. etapa: vyhladova dostavba terminalu a jeho rozSirenie na multimodalny
terminal, v ktorom bude dochadzat ku kombinacii viacerych druhov

dopravy.

Stavby v navrhovanom areali budu pozostavat’ z nehorfavého konstrukéného celku a
budu mat poziarnu vysSku skladovej €asti rovnu + 0,00 m a jedno nadzemné podlaZie;
administrativna €ast bude mat poziarnu vysSku rovnu + 4,50 m a bude mat dve
nadzemné poziarne podlazia. Skladova Cast’ je jednopodlazna a staticky nezavisla
od administrativnej Casti, ktora je dvojpodlazna. Administrativna budova bude
trojpodlazna.

V ramci prvej etapy, bude vybudovanych niekofko celkov:
Vystavba VOS

Toto kolajisko bude vybudované ako vyvolana investicia vo vztahu k MLC-Holi¢
a nasledne bude prevedené do spravy ZSR a majetku Slovenskej republiky.
Kolajisko bude stugastou ZST Holi& nad Moravou ako samostatna kolajova skupina,
ktoru mézu vyuzivat rézny dopravcovia s platnou licenciou na poskytovanie
ZelezniCnych dopravnych sluzieb. V ramci prvej etapy investor zvaZuje kolajové
napojenie VOS na tratovy smer Kuty ako vyhladové napojenie. Do VOS je mozna len
priama jazda z tratového smeru Hodonin.

Vystavba logistického arealu

Areal bude tvoreny logistickymi halami a prisluchajucou cestnou infrastruktirou.
Zelezni¢né napojenie k logistickym halam tvoria kolaje ¢. 501, 502, 503 a k nim
suvisiace kofaje €. 109, 110, 112. Definitivny pocet hal a ich rozmery budu upresnené
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v dalSich stupfioch projektovej dokumentacie. V tejto suvislosti mézu nastat’ drobné
upravy suvisiacej zelezni¢nej infrastruktary.

Vystavba prekladkového areélu

Tento celok tvori najkomplexnejSiu Cast prvej etapy. Sklada sa z piatich
prekladkovych kolaji a jednej objazdnej kolaje, dvoch deponovacich ploéch, troch
kolajovych portalovych Zeriavov, vnutorného a vonkajsSieho cestného okruhu vratane
parkovisk pre cestné jazdné supravy a osobné automobily.

InfraStruktira MLC-Holi€¢ bola navrhnutd na ciefovy vykon 1 mil. TEU
zmanipulovanych za rok.

V ramci prvej etapy sa uvazuje s vybudovanim Zelezni€ného napojenia VOS na
tratovy smer Kuty. Nevybudovanie tohto napojenia ma zasadny vplyv na spdsob
vozby vlakov. Predpoklada sa, Ze Zelezni¢na doprava bude substituovat vodnu
dopravu na trase Constanta — Holi¢. Technoldgia vozby vlakov v Useku Constanta —
Holi& je narognejsia, nakolko vlaky musia byt smerované cez ZST Kuty a ZST Breclav
do ZST Hodonin.

V ZST Hodonin je potrebné vykonat Gvrat, &im je stanoveny normativ dizky vlaku na
580m. Obdobni technolégiu a normativ dizky vlakov je mozZné uvazovat aj pre
opacny smer do Constanty. V suasnom stave je mozné dopravit na prepravnej
relacii Stirovo — Galanta — Bratislava — Kty — Bfeclav — Hodonin - Holi¢ a spat
maximalne v oboch smeroch 49 vlakov dizky 580m. S prihliadnutim na toto
obmedzenie je mozné dosiahnut roénu vykonnost Zelezni¢nej dopravy 865 960 TEU.
Predpoklada sa, Zze 15% vykonov bude zabezpecenych cestnou dopravou (152 817
TEU).

Z toho vyplyva, ze ro¢na vykonnost MLC-Holi¢c m6ze teoreticky dosiahnut 509 390
zmanipulovanych TEU. Vykonnost Zelezniénej dopravy na prepravne;j relécii Starovo
— Galanta — Bratislava — Kuty — Bfeclav — Hodonin — Holi€ a spat zostava zachovana.
Na tejto prepravnej relacii je mozné dopravit maximalne 20 vlakov.

Toto obmedzenie je vak mozné upravit prostrednictvom zrusenia VDS v ZST Holi¢
nad Moravou, potom je mozné na uvedenej prepravnej relacii dopravit az 38 vlakov
pre MLC-Holi¢. Normativ dizky vlaku je mozné stanovit na 700m. Na uvedenom
prepravnom ramene je nasledne mozné dosiahnut prepravnu vykonnost 805 870
TEU. Po zapocitani podielu cestnej dopravy (142 210 TEU), je mozné dosiahnut
teoreticku ro¢nu vykonnost' v pocte zmanipulovanych 474 045 TEU.

V sucte za oba prilahlé tratové useky je mozné dosiahnut teoreticku roénu vykonnost
v poCte zmanipulovanych 983 435 TEU. V porovnani s ciefovym stavom je
dosiahnuta priblizne rovnaka vykonnost terminalu z pohfadu zelezni¢nych trati.

Preklddkové vykonnost KPZ

V kone&nom stave bude pracovat MLC-Holi¢ s 5 KPZ, av$ak v ramci prvej etapy
budu k dispoziciilen 3 KPZ s piatimi prekladkovymi kolajami a deponovacou plochou.
Vykonnost troch KPZ je 250 021 manipulécii s IPJ za rok. V prepoéte je tak mozné
s ohfadom na vykonnost KPZ zmanipulovat 404 473 TEU za rok. Pre mobilné
manipulacné prostriedky pripada vykon 134 824 TEU. V sucte je tak vykonnost
terminalu limitovana z pohfadu manipulaénych prostriedkov na 539 297
zmanipulovanych TEU za rok.
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Vykonnost prekladkovych koflaji

V prvej etape bude mozné denne spracovat najviac 40 vlakov. Pri zohladneni
uvedeného poctu vlakov a po zapocitani vykonov cestnej dopravy je mozné stanovit
vykonnost prekladkovych kolaji na:
e 735105 TEU v pripade zapojenia VOS len na tratovy smer Hodonin, pocCet
zmanipulovanych TEU za rok so zapoc€itanim cestnej dopravy bude: 432
415,

e 777 600 TEU v pripade zapojenia VOS na oba tratové smery, pocet
zmanipulovanych TEU za rok so zapocitanim cestnej dopravy bude: 457

412.
Bilancie:
Plocha parcely 1. etapy vystavby 982 433 m?
Celkova plocha Gzemia dotknuta rieSenou vystavbou — 1. etapa 1142 099 m?

. 36 732 m?
Zastavana plocha — 1. etapa 70 000 m? -vyhlad
Spevnené plochy — 1. etapa 284 892 m?
Plocha zelene — 1. etapa 660 809 m?

Pocet parkovacich miest kamiony — 1. etapa 100 stojisk
Pocet parkovacich miest osobné automobily — 1. etapa 139 stojisk

Z toho parkovacie miesta pre imobilnych pre imobilnych 1. etapa 6 stojisk

3.NP + ustUpené technickeé
podlaZie

Pocet nadzemnych podlazi - haly 1.NP + dvojpodlaZné vstavky

Pocet nadzemnych podlazi - administrativna budova:

V areali MLC Holi¢ vznikne po dobudovani na plnu kapacitu predpokladany pocet
zamestnancov:
1. VOS + Prekladkovy areal 300 zamestnancov (dvojzmenna prevadzka),
z toho 50 THP
2. Logisticky areal 1. etapa 60 zamestnancov (dvojzmenna prevadzka),
z toho 6 THP
3. Logisticky areal 2. etapa 140 zamestnancov (dvojzmennd prevadzka),
z toho 14 THP

Spolu 500 zamestnancov ztoho 70 THP

Poznamka:
Uvedeny pocet zamestnancov je aproximativny a bude upresneny v dalSich stuprioch PD, podla
konkrétnych poZiadaviek.

ZST Holié nad Moravou, do ktorej bude napojené MLC-Holi¢ je v si¢asnosti zaustena
na tri tratové smery:

» Hodonin (trat Hodonin — Holi¢ nad Moravou),
» Kuty (trat Kuty — Skalica na Slovensku — Sudoméfice nad Moravou),

EKOCONSULT - enviro, a. s. 14



MLC Holi¢

Zamer

» Skalica na Slovensku (trat Kuty — Skalica na Slovensku — Sudoméfice nad
Moravou).

V cielovom stave MLC-Holi¢ bude vybudované komplexné kolajisko, ktoré svojimi
parametrami umozni kombinaciu viacerych druhov dopravy. Alternativhe je vo
vyhlade uvazované s rozSirenim terminalu a navysSenim prepravného objemu. V tejto
suvislosti boli prvky terminalu v 1. etape navrhnuté na vyhladovy stav prepravného
objemu 2. etapy (1 mil. TEU). Vykonnost terminalu v 1. etape vSak bude limitovana
chybajucou nedostavanou infrastruktirou a zmenenou technologiou prekladky 1PJ,
ktora je sucastou 2. etapy.

Navrh terminélu

Terminal bol s ohfadom na jeho komplexnost rozdeleny na dve zakladné etapy.
Prislusné dopravné schémy navrhového stavu pre jednotlivé etapy vystavby su
sucastou priloh.

Viyhladové dopravné vykony MLC-Holi¢

Navrh dopravnej infraStruktary a manipulaénych zariadeni je zavisly od poZzadovanej
vykonnosti terminalu. S ohfadom na pozadovanu vykonnost terminalu je potrebné
stanovit vyhfadové dopravné vykony cestnej a predovSetkym ZelezniCnej dopravy.
Tieto udaje tvoria zakladny predpoklad navrhu MLC-Holi¢ a su taktieZ potrebné pre
ucely preverenia priepustnej vykonnosti prifahlych Zelezni¢nych stanic a tratovych
usekov.

Nevyhnutnou sucastou terminalu je kolajisko, na ktorom bude dochadzat k vymene
vozfiov medzi dvomi Zelezniénymi infrastruktdrami (ZSR a MLC-Holi¢). Na tomto
rozhrani bude dochadzat' k vykonavaniu technickych a prepravnych prehliadok. Toto
kolajisko bolo nazvané ako vchodovo-odchodova skupina (VOS), ktora je
povazovana za vyvolanu investiciu investora a bude odovzdana do spravy a majetku
ZSR. Toto kolajisko tak bude tvorit sugast ZST Holi¢ nad Moravou. Styk drah MLC-
Holi¢ a ZSR bude zabezpedeny prostrednictvom styénych vyhybiek.

Medzi zakladné poziadavky (okrem poctu kolaji) patri:

najmenej 4 kolaje dlhé aspon 760m,

ostatné kolaje dlhé aspon 650m,

jedna objazdna kolaj (spravidla najkratSia),

dve kolaje pre logistické vlaky,

vSetky kolaje dopravné,

zapojenie VOS na tratové smery Gbely a Hodonin,
vchodova a odchodova rychlost 50 km/h,

kolaje pokial mozno v priamom smere

VVVVVVVY

S ohladom na sugasné dizky kolaji ZST Holi¢ nad Moravou asohladom na
pozadovany podet a dizky kolaji VOS nie je mozné rozvetvit suéasné zahlavie ZST
Holi& nad Moravou. Preto bolo v smere od ZST Gbely rozhodnuté o zapojeni VOS do
sugasnej tratovej kolaje, &im dochadza k rozsireniu obvodu stanice ZST Holi¢ nad
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Moravou. Z uvedeného dovodu sa preto predpoklada vysunutie vchodového
navestidla smerom von zo stanice.

S ohladom na zastaranost' tratového zabezpecCovacieho zariadenia v useku Holi¢
nad Moravou — Hodonin, sa taktiez predpoklada modernizacia tratového
zabezpecovacieho zariadenia aj v tomto Useku. Vysledkom navrhnutych opatreni na
strane tratovych a stani¢nych zabezpecovacich zariadeni bude:

vySSia bezpec€nost vlakovej prevadzky,

vySSia spolahlivost viakovej prevadzky,

nizSie naklady na prevadzkou dopravnej infrastruktury,

vySSia priepustnost tratovych usekov a stanic,

moznost sucasnych jazd vlakov,

vysSia efektivita riadenia vlakovej dopravy a posunu.

Pocet dopravnych kolaji bol stanoveny s ohladom na predpokladany priemerny ¢as
obsadenia kolaje ciefovym a vychodiskovym vlakom. Samotny vypocet bol vykonany
v zmysle predpisu ZSR D24 podla koeficientu zhlukovitosti a zvolenej Statistickej
istoty p.

Pocet kolaji vchodovo-odchodovej skupiny kolaji:

priemerny ¢as obsadenia ciefovym vlakom................. 120,62 min
priemerny €as obsadenia vychodiskovym vlakom....... 151,66 min
Cas obsadenia cielovym vlakom..................cooennnnn. 2 711,33 min
Cas obsadenia vychodiskovym viakom........................ 3 409,07 min
Statistick& istota P......cooeeeeeeeeeeeee 0,95
koeficient ZNIUKOVITOSE ......veuvenieie e 4,25
potrebny pocet Kolaji............uuuvvuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiis 8

pocet objazdnych KOlaji............uuuvvuviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 1

celkovy poCet dopravnych Kolaji ...........cccooeeeiiiiininnnnnn. 9

Podfa vypoctu bolo zistené, Ze VOS musi pozostavat' z deviatich dopravnych kolaji.
Vyhladovo je vSak uvazované aj so Zeleznicnym napojenim k budicim logistickym
halam. Z tohto dévodu bol pocet kolaji VOS navySeny o dalSie dve dopravné kolaje.
Vysledny pocet kolaji bude definitivny po upresneni rozsahu vlakovej dopravy
k logistickym halam. Nateraz je stanoveny pocet kofaji VOS na 11 dopravnych kolaji.

Pocet prekladkovych kofaji je zavisly od priemerného ¢asu obsadenia prekladkove;j
kolaje. S ohladom na vyhladovl dizku vlakov je sledovany posun so supravou
tahanim. Preto je potrebné zriadit' v skupine prekladkovych kolaji jednu objazdnu
kofaje. S ohladom na efektivitu prace manipulaénych zariadeni ana vyuzitie
prekladkovej plochy je objazdna kolaj navrhnutd mimo dosahu kolajového
portalového Zeriavu.
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Pocet prekladkovych kolaji:

priemerny ¢as obsadenia voziiami pri vykladke .......... 80,23 min
priemerny ¢as obsadenia voznami pri vykladke .......... 161,41 min
Cas obsadenia voziami pri vykladke................cc.eeeeeen. 1 803,39 min
Cas obsadenia voziami pri vykladke..............c.oeeeeenn. 3 628,24 min
Statistick& istota P.......cooeeeeeeeeeee 0,95
koeficient ZNIUKOVITOSE ......vvuveieeeeeee e 3,77
potrebny pocet Kolaji.............uueuuiiiiiiiiiiiiiiiieeen 7

pocet objazdnych Kolaji............ccciiiiiiiiiieen 1

celkovy pocet prekladkovych kolaji.............ccevveveennnnnn. 8

V ramci prvej etapy vystavby sa zrealizuje 5 kolaji v dosahu portalovych mostovych
Zeriavov. Kolaj €. 406 je objazdna kolaj a nesluzi na prekladku IPJ.

Tato deponovacia plocha je ur€ena na operativhe docCasné uskladnenie IPJ
v pripade, Ze pre Au nie je pristaveny dopravny prostriedok poZzadovanej prepravnej
relacie. Plocha sluZi na vyrovnanie ¢asovej nerovnomernosti v preprave. Vo vypocte
bolo uvazované s ronym objemom 900 000 TEU. (predpoklada sa, Ze Cast objemu
TEU sa prelozi priamo v reZime cesta — Zeleznica bez potreby vyuZitia deponovacej
plochy. Navrhovana kapacita primarnej deponovacej plochy pre kratkodobé uloZenie
kontajnerov, ktora je priradena ku kolajam 401 - 405 predstavuje 3 964 TEU.

Stanovenie kapacity deponovacej plochy:

Pocet zmanipulovanych TEU za rok................ 900 000 TEU
Koeficient stohovania............cccccccceiiiiieeeeeeenees 4 vrstvy
Priemerny €as deponovania..................ccccoee. 5 den
Koeficient deponovania............ccccceeieeieeeeeeennnns 1,6

Dizka deponovacej plochy ............cccccceveueeen.. 735 m
Sirka deponovacej plochy ...........ccceevvvvinennn. 26,1m
Deponovacia plocha ..........cceevvveviiiiiiiiiiiiiennne. 19 184 m?
Pocet radov na Sirku ..........oooeviiiiiiiniiiii. 9

Pocet radov na dizKu...........ccoveeveeeeevenannnn. 110

Pocet deponovanych TEU za den................... 740
Kapacita deponovacej plochy.......................... 3964 TEU

Navrh deponovacich pléch pre dlhodobé uloZenie IPJ

Dlhodoba deponovacia plocha sluzi predovSetkym na skladovanie prazdnych IPJ. Jej
kapacita je len CiastoCne zavisla od objemu prepravovanych IPJ a jej kapacita zavisi
od poziadaviek investora a priestorovych moznosti terminalu. Kapacita tejto plochy je
zavisla od jej konfiguréacie. V tomto pripade boli zvolené 3 manipulaéné uliéky o dizke
18 m v prieénom smere a 4 manipulaéné uligky o dizke 18 m v pozdiznom smere.
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Parametre deponovacej plochy:

Koeficient stohovania...............ccccceeeeeieeeenennnn, 5 vrstvy
Dizka deponovacej plochy .............cccccccevnen.... 460 m
Sirka deponovacej plochy ...........ccceeevevinennn. 77,2m
PocCet radov na Sirku .............eevvvviiiiiiiiiiiiiinnnnns 8

Pocet radov na diZzKu.........ccceveveveecienennn, 55
Kapacita deponovacej plochy.......................... 2200 TEU

Pocet a skladba manipulacnych prostriedkov
V MLC-Holi¢ je uvazované s tromi typmi manipulacnych prostriedkov:

e kolajové portalové Zeriavy (KPZ),
e stohovacie vozy so Zeriavovym vyloZznikovym ramenom (reachstacker),
e AGV (automated guided vehicles) automaticky navadzané vozidla.

Kolajoveé portalové zeriavy

Patria medzi hlavné manipulacné zariadenia s najvy$Sou vykonnostou. Zakladnym
parametrom, ktory urCuje ich vykonnost predstavuje priemerna doba jedne;j
manipulacie, ktord sa udava v min/IPJ. Z uvedeného dévodu boli vo vypocte
prevedené objemy TEU na IPJ. 1 IPJ = 1,6 TEU. Na zaklade vypoctu bolo zistene,
Ze pre zvladnutie vyhladového objemu TEU je potrebnych 5,6 KPZ. Dévodom preco
nebol na posudzovanych prekladkovych plochach navrhnuty vy$si poget KPZ na
spoloCnej Zeriavovej drahe je ten, Ze pri vy§8om pocte sa skracuje disponibilna
pojazdné dradha Zeriavu a nasledne klesa vykonnost celého systému.

Stanovenie poctu kolajovych portalovych Zeriavov:

Spickovy podet manipulacii za defi ................. 1027 IPJ
Podiel manipulacie KPZ .........c..ccccoeevevvinennnnn. 75 %
Koeficient deponovania...........cccccceeeeiieeeeeennnns 1,6
Koeficient vedlajSich operacii..............cccc...n.... 11
Priemerny Cas jednej loznej operacie.............. 4,3 min
Denny fond pracovného €asu................ccee...... 20,35 hod
Technologické prestavky v praci ..................... 2,15 hod
Koeficient prevadzkového vyuZzitia .................. 0,8

Pocet manipulaénych zariadeni ...................... 5,6 KPZ

Stohovacie vozy so Zeriavovym vyloznikovym ramenom (reachstacker)

Jednd sa o doplnkové manipulaéné zariadenie. Ich ulohou bude obsluha
deponovacej plochy pre dlhodobé uloZenie IPJ a zabezpecenie prekladky IPJ medzi
cestnou a Zelezni¢nou dopravou.

Potrebny pocet stohovacich vozov bol stanoveny na 4,6, o méze byt zaokruhlené
na 5 stohovacich vozov. Na zaklade skusenosti z praxe sa odporuc¢a 100% zaloha
tychto prostriedkov, preto sa pre terminal uvazuje s 10 stohovacimi vozmi.
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Stanovenie poctu stohovacich vozov:

Spickovy podet manipulacii za defi ................. 428 1PJ
Koeficient deponovania............ccccccceeenieeeeneennns 2
Koeficient vedlajSich operacii..............ccouuune.. 1,2
Priemerny Cas jednej loznej operacie.............. 7 min
Denny fond pracovného €asu...............ccueeene. 20,35 hod
Technologické prestavky v praci..................... 2,15 hod
Koeficient prevadzkového vyuZzitia .................. 0,8

Pocet manipulaénych zariadeni ...................... 4.6

AGV (automated guided vehicles)

Podobne ako v pripade stohovacich vozov sa jedna o doplnkové manipulaéné
zariadenie. Ugelom AGV je znizit naroky na vykonnost KPZ a presunat &ast
prekladkovych operéacii mimo prekladkovu plochu pod KPZ. DalSou tlohou AGV je
zabezpedit presun IPJ medzi KPZ na spoloénej Zeriavovej drahe. Celkovo bolo pre
MLC-Holi¢ navrhnutych na zaklade vypoctu 20 AGV. Prevadzkovu rezervu je mozné
stanovit vo vysSke 30%. Celkovy pocCet AGV potom bude 26. Je uvazované
s vozidlami s elektrickym pohonom. Vozidla sa budu nabijat poCas prevadzky a to
v Case vyCkavania na manipulaciu.

Pocet parkovacich miest

Parkovacie miesta budu sluzit pre kratkodobé odstavenie cestnych jazdnych suprav
z dévodu nerovnomernosti v preprave, ukonov spojenych s prepravou zasielky alebo
prestavky vodica.

Stanovenie poctu parkovacich miest:

Denny pocet cestnych jazdnych suprav...................... 257
Spickovy poéet vozidiel za hodinu..............ccc. cevevneee.e. 51
Cas pobytu Pri VSIUPE ........ccveveeeeieeeeeeeeceeees cveieeennns 30 min
Cas pPobYtU Pri VYSTUPE. .........eoveeeeeeeieee e eeveenens 20 min
Stanoveny pocet parkovacich miest pri vstupe ............. 40
Stanoveny pocet parkovacich miest pri vystupe............ 30

Navrh dopravnej obsluhy terminalu

Technologia dopravnej obsluhy MLC sa odvia od vyhladového objemu
zmanipulovanych IPJ. Nakolko tento objem znacne presahuje vykonnost doteraz
navrhovanych terminalov vramci SR, je potrebné prijat inovativne rieSenia
s ohladom na zabezpelCenia poZadovanej vykonnosti terminalu. Technologiu
dopravnej obsluhy MLC-Holi¢ mozZno rozdelit na dve Casti:

e dopravna obsluha Zelezni¢nou dopravou,
e dopravna obsluha cestnymi jazdnymi supravami
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Dopravna obsluha zelezni¢nou dopravou

Bude zabezpedena tzv. obsluznou (stacionarnou) metddou. Zakladnou podmienkou
tejto metddy je, Ze pre kazdy prichadzajuci vliak je k dispozicii prekladkova kolaj
s dostatoénou uzitoénou dizkou. Tym sa zniZzuje doba pobytu vozfia v terminali,
minimalizuje sa rozsah posunovych prac, dochadza k nizSiemu poctu dvojitych
manipulacii s IPJ, znizuje sa zatazenie manipulacnych prostriedkov. Zakladnym
predpokladom tejto metddy je dostato€na kapacita prekladkovych kofaji.

Kolaje ¢. 101 - 112

V cielovom stave budu vlaky intermodalnej prepravy prichadzat do MLC Holi¢
z dvoch tratovych smerov (Kuty, Hodonin) priamo na kolaje vchodovo-odchodovej
skupiny. Prednostne su pre tieto vlaky vyhradené kolaje ¢. 101 — 108. Kolaje €. 109
— 110 su vyhradené pre logistické vlaky a kolaj & 111 je s ohfadom na jej dizku
vyhradena pre obeh suprav anie je uvaZované sjej pravidelnym dlhodobym
obsadzovanim. S ohfadom na operativne riadenie Zelezni¢nej dopravy je mozné
uvazovat’ aj s inym obsadenim kolaji. VSetky dopravné kofaje ¢. 101 — 112 budu
zatrolejované.

Po prichode vlakov do VOS bude suprava voznov zabezpecena proti neziaducemu
pohybu a vlakovy ruSen zo supravy odstupi. Nasledne sa na odstavenej suprave
voziov vykona technicka a prepravna prehliadka. Tieto prehliadky spravidla
vykonavaju zamestnanci dopravcu a zamestnanci MLC-Holi¢.

Kolaje ¢. 22 - 24

Pre zamedzenie obsadzovania kofaji €. 101 — 111 hnacimi vozidlami boli zriadené
odstavné kolaje €. 22 — 24 za u€elom odstavenia hnacich vozidiel, ktoré vyckavaju
na dalSi vykon. Tym sa zniZia naroky na pocet dopravnych kolaji VOS. Manipula¢né
kolaje €. 22 — 24 budu zatrolejované.

Kolaj ¢. 21

V pripade ak sa pocas prehliadok zistia technické nedostatky, je mozné spravkovy
vozen vyradit prostrednictvom vytaznej kolaje €. 21. Tato kolaj taktiez sluzi pre
uvratovy posun pre moznost obsluhy kolaji €. 501 - 503 pri logistickych halach.
Manipulacnu kofaj €. 21 je mozné ponechat bez trakéného vedenia, pripadne zriadit
trakéné vedenie len v jej Casti.

Kolaje ¢. 401 — 406

Po ukonceni prehliadok je suprava voznov prestavena posunovacou zalohou na
prekladkové kolaje €. 401 — 405 a to vzdy tahanim supravy. Po pristaveni supravy na
prekladkové kolaje €. 401 — 405 posunovaci ruSefi obehne odstavenu supravu
s vyuzitim slepej kolaje €. 403a a objazdnej kolaje &. 406.

Kolaje ¢. 501 — 503

Kolaje sluzia na obsluhu logistickych hal. Pri ich navrhu nebol zrejmy vyhfadovy
rozsah dopravy. Bol stanoveny len pocet a rozmery logistickych hal, ¢omu bola
nasledne prispbésobena Zelezni¢na infrastruktara.
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Dopravna obsluha cestnymi jazdnymi supravami

Cestna doprava bude v ciefovom stave zastupovat len minoritni ¢ast dopravnych
vykonov. Tomu bol prisp6sobeny aj navrh dopravnej obsluhy terminalu cestnymi
jazdnymi supravami. V tomto ohlade bola zvolena technolégia s vnutornym cestnym
okruhom (dvojokruhovy systém). Tato metdda je charakterizovana tym, Ze
prichadzajluce cestné jazdné supravy nezachadzaju priamo az pod dosah hlavnych
manipulaénych zariadeni. Vo vnutornom okruhu su navrhnuté automaticky
navadzané vozidla, ktoré zabezpecCuju presun IPJ od kofajovych portalovych
Zeriavov. V prevadzke sa uvazuje s 20 vozidlami AGV. Tato technoldégia umoziuje
eliminovat nepriaznivé vplyvy nerovnomernosti rytmov v Zelezni€nej a cestnej
doprave na cinnost terminalu. Medzi dalSie vyhody patri zniZzenie zatazenia
kolajovych portalovych Zeriavov od priamej prekladky na cestné jazdné supravy,
ulahCuje spbsob manipulacia s prazdnymi IPJ, ktoré su urCené na dlhodobé
deponovanie, zniZenie narokov na Sirku preklddkovej plochy pod kolajovymi
portalovymi zeriavmi.

Vnutorny cestny okruh bol navrhnuty ako jednosmerny so samostatnym vstupnym
a vystupnym hradlom. Sucastou je aj oddelené vstupné a vystupné parkovisko.
V oblasti manipulacnej plochy pre mobilné manipulacné prostriedky dochadza
k rozSireniu jednopruhového vonkajSieho avnutorného cestného okruhu na dva
pruhy. Jeden z pruhov je priebezny adruhy (bliZzSi k manipulacnej ploche) je
odstavny. Smer jazdy cestnych jazdnych suprav vo vonkajSom okruhu je proti smeru
otaCania hodinovych rucCiCiek. Tym je zabezpecCena subezna jazda cestnych jazdnych
suprav a vozidiel AGV.

Na primarnej preklddkovej ploche, ktord sa nachddza v dosahu kolajovych
portalovych Zeriavov A, B, C su vyhradené tri jazdné pruhy pre vozidla AGV. Jeden
z krajnych pruhov sltZi na presun IPJ medzi KPZ, stredny pruh je priebeZny pre jazdu
AGV a posledny pruh slizi na kratkodobé odstavenie a vyCkavanie AGV na
manipulaciu. Jazdné pruhy su navrhnuté ako jednosmerné, smer dopravy je v smere
otaCania hodinovych ruciCiek. Rozhranie medzi vnatornym a vonkajSim cestnym
okruhom tvori manipulacna plocha pre mobilné manipulaéné prostriedky
(reachstacker). Na tomto rozhrani dochadza k druhotnej prekladke IPJ medzi AGV
a cestnymi jazdnymi supravami, pripadne tu dochadza k manipulacii a deponovaniu
s prazdnymi IPJ.

S navrhom vnatorného okruhu pre AGV suvisi aj zriadenie odstavnej plochy pre AGV,
kde tieto vozidla vyCkavaju na dalSie vykony. PoCas tohto ¢akania dochadza kich
nabijaniu. S ohfadom na opravu a udrzby vozidiel AGV bolo navrhnuté depo pre tieto
vozidla.

Cestna dopravna infrastruktara

Strategickym zamerom predmetnej stavby je podpora investiCnych aktivit v Gzemi
a ich dopravné napojenie na existujuci komunikacny systém, ktoré bude zaistovat
dopravnu obsluznost. Zamerom je zabezpecenie takého prepojenia, ktoré umozni
efektivny pohyb ludi a tovaru, zarovenn aj modernizaciu dopravnych subsystémov
zabezpecujucich bezpecné a vyhovujuce dopravné trasy. Cielom investicii do
predkladaného typu dopravnej infraStruktlry je napojenie investicie na cestnu siet,
ale s ohfadom na environmentalny a bezpecnostny aspekt.
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Zaroven pri navrhoch bolo nutné preverenie priepustnosti jednotlivych tras aich
predbezné kapacitné posudenie pri napojeni na komunikacny systém. Vo
vSeobecnosti sa hfadali spésoby, ako znizit mieru intenzity osobnej a nakladnej
dopravy v meste Holi€. Z hladiska SirSich vazieb bolo ddlezité preverenie napojenia
dopravy na existujucu dialnicu D2 (juzné napojenie) a napojenie dopravy nha
existujucu cestu 1/51 (severné napojenie), ktorymi dojde k odlahCeniu osobnej
i nakladnej dopravy v centre mesta Holic.

Vychodiskom pre rieSenie navrhu v tejto oblasti bola podrobna analyza su€asného
stavu systému dopravy. Su€astou navrhu je aj vytvorenie podmienok pre rieSenie
dopravnej obsluhy Uzemia a koncepcie technického vybavenia.

Dotknuta cestna siet

- Cesta l/2:

Cesta 1/2 je cesta |. triedy prebiehajuca celd na zapade, jej dizka je 100,935 km
a vedie z mesta HoliC cez Zahorie do mesta Malacky, dalej do hlavného mesta
Bratislavy, kde sa dotyka Malych Karpat a nasledne prekonava Dunaj mostom
Lafranconi. Dalej obchadza z vychodnej strany sidlisko Petrzalka predtym, ako sa
konCi na madarskych hraniciach za bratislavskou mestskou ¢astou Rusovce.

- Cesta l/51:

Cesta I/51 je cesta I. triedy, ktora spaja Holi¢ a Hronsku Breznicu. Jej celkova dizka
je 199,178 km. Cesta prechadza Trnavskym (okresy Skalica, Senica a Trnava),
Nitrianskym (okresy Levice a Nitra) a Banskobystrickym krajom (okres Krupina,
Banskéa Stiavnica a Zvolen). Zadiatok cestnej komunikacie je na hraniénom priechode
pri HoliCi, kde nadvazuje na Cesku cestu 1/51. Cesta 1/51 kon¢i na krizovatke s R1,
kde sa vo zvolenskom okrese mimo obce kriZzuje s cestou [11/2461. Statna cesta 1/51
je sucastou dopravného cestného tahu v smere sever - juh, ktorym sa pri Holici
napaja hraniénym priechodom na Cesku republiku priamo do Hodonina a zaroven
zabezpecCuje tranzitnU dopravu medzi mestami severnej a centralnej oblasti
Trnavského samospravneho kraja. Je priamou spojnicou priemyselnych a
hospodarskych zén zapadného Slovenska ako su Holi€¢, Skalica, Senica a Trnava.
Zaroven sluzi na napojenie sa automobilovej dopravy na cestnu siet medzinarodného
vyznamu: na severozapade z Holi¢a_cestou 1/2 cez Kuty na dialnicu D2 Bratislava -
Brno - Praha a na juhovychode z Trnavy na rychlostnu cestu R1 do Nitry a Banskej
Bystrice a z nej na dialnicu D1 Bratislava - Trengin - Zilina.

- Cesta I1/590:

Cesta I1/590 je cesta Il. triedy na Slovensku v okresoch Malacky, Senica a Skalica.
Jej dizka je 49,662 km. Cesta sa zadina v Malackach na krizovatke s cestou 11/503
a vedie severnym smerom k obci Studienka. V senickom okrese pokracuje cez
Lak3arsku Novu Ves, Borsky Mikulas a obec Sastin-Straze. V skalickom okrese
pokracuje obcou Petrova Ves k mestu Holi¢, kde sa na kriZzovatke s cestou 1/2 tato
komunikacia konci.
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- Cesta ll/426:

Jedna sa o cestu Il. triedy na Slovensku v okrese Skalica. Jej dizka je 9,044 km.
Cestna komunikacia sa zacina na hranicnom priechode Skalica-Sudoméfice do
Ceska. Cesta konci v Holi€i na krizovatke s cestami . triedy 1/2 a 1/51.

- Cesta lll/1120:
Cesta Ill. triedy na tzemi mesta Holi¢ s celkovou dizkou 1,265 km.

Dopravné rieSenie

Z hladiska dopravy sa uvazuje v 1. kroku s vystavbou vychodného obchvatu mesta
Holi€. Vychodny obchvat mesta Holi€ za€ina v okruznej krizovatke nad Trnovcom cez
PPF aZz po Kéatovsku cestu, na ktoru je tiez napojeny okruznou krizovatkou.
Predmetny vychodny obchvat mesta je su¢astou uzemného planu mesta Holic.
Zaroven sa uvazuje s vybudovanim obsluznej komunikacie vedenej od vnuatornej
okruznej krizovatky v subehu s navrhovanym Zelezni¢nym napojenim VOS na tratovy
smer Kuty. Obsluzna komunikdcia bude napojend na cestu /2 (Kuty — Holi€)
mimourovnovou krizovatkou v priestore dnesného ZelezniCného priecestia. Tymto
rieSenim nevznikaju naroky na zmenu UR navrhovaného zé&padného obchvatu
a suCasne bude odstranené uroviové ZzZeleznitné priecestie. (navrh je kladne
prerokovany s MVaD SR). Vyhladova rezerva pre juzny obchvat je suc€astou
uzemného planu mesta Holic.

Vramci vystavby uvedenych obchvatov bude nutné =z dévodu napojenia
uvazovaného arealu vybudovat mimouroviovu krizovatku s cestou 1/51 na hranici
mesta Holi¢ (v smere na Hodonin), ktora bude rieSit severné napojenie arealu MLC
Holi€. Jedna sa o mimourovriové krizenie s cestou I/51 a zelezni¢nou tratou
a nasledne pripojenie urovriovou krizovatkou na cestu 1/51.

Realizacia uvedenych dopravnych tras a krizovatiek zabezpeci dopravné napojenie
pre budovanu priemyselnu zénu MLC Holi¢ nasledovnym spdsobom:

» Vozidla smerujuce do MLC Holi¢ prichadzajuce po ceste 1/51 od Senice budu
z okruznej krizovatky (zaciatok vychodného obchvatu mesta Holi€) vedené
juznym obchvatom mesta Holi¢ (vyhladové rieSenie v Uzemnom plane).
Nasledne pomocou mimouroviiovej krizovatky na ceste 1/2 je navrhovanou
obsluznou komunikaciou dovedena do arealu MLC Holi¢

» Vozidla smerujucu do MLC Holi¢ prichadzajuce po ceste 11/426 od Skalice
budu vedené vychodnym obchvatom mesta Holi¢, nasledné sa napoja na
juzny obchvat mesta a pomocou mimourovnovej krizovatky na ceste 1/2 su
navrhovanou obsluZznou komunikaciou privedené do arealu MLC Holic.

» Vozidla smerujuce do MLC Holi¢ prichadzajuce po ceste |/2 od Kutov (dialnica
D2) budd odklonené v mimourovnovej krizovatke s cestou 1/2 na navrhovanu
obsluzna komunikéciu do arealu MLC Holic.

» Vozidla smerujuce do MLC Holi€¢ prichadzajuce z D2 maju dve moznosti
napojenia na MLC Holi€. Prva moznost je smerom od Kutov cez juzné
napojenie (vid bod vysSie), druha moznost je prijazd po ceste 1/51 z Hodonina,
pricom pred vstupom do mesta sa pouZije severné napojenie cez
mimourovnovu krizovatku s cestou 1/51.
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Vyjazd z MLC Holi¢ je zabezpefeny rovnakym spésobom, ¢o znamena, ze je
moznost pouzit severné alebo juzné napojenie podfa smeru trasy jednotlivych
vozidiel.

Vybudovanim severného ajuzného dopravného napojenia pre areal MLC Holi¢
a zaroven vybudovanim vychodného a juzného obchvatu mesta Holi€ neddjde
k zvySeniu dopravného zatazenia mesta nakladnou dopravou. Je realne, Ze mesto
Holi€¢ sa danym rieSenim kapacitne odlah¢i o osobnu i nakladnu dopravu.
Vnuatroarealové komunikacie a spevnené plochy su navrhované v zmysle platnych
noriem a predpisov (STN 73 6110, STN 73 6056)

V grafickej Casti navrhu je suCastou vykresu aj komplexny vykres stavby spolu
s vykresom dopravného vybavenia.

Délezité je uviest, Ze mimo zastavaného Uzemia je nutné rezervovat koridor pre
vyhladové Sirkové usporiadanie ciest I. triedy v katego6rii C11,50/80 v zmysle STN 73
6101, v zastavanom uzemi je nutné reSpektovat’ vyhladové Sirkové usporiadanie
ciest . triedy v kategérii MZ 14/60, vo funkénej triede B1 v zmysle STN 73 6110. Mimo
zastavaného Uzemia je dolezité reSpektovat ochranné pasma ciest v zmysle zdkona
€. 135/1961 Zb. (cestny zakon). Zaroven je nutné definovat vyhladové zatazenie
jednotlivych ciest (existujucich a novonavrhovanych) a ich kapacitu.

Variantné kapacitné posudenia

Dopravné napojenie aredlu je rozdelené na tri mozné varianty napojenia.
1. Variant — napojenie na cestu /2 pri Zelezni¢nom priecesti
2. Variant — napojenie ako v 1. variante a napojenia cestu I/51 smer Hodonin
3. Variant — napojenie ako v 2. variante a nasledne na novy obchvat

Variant 1

Napojenie Uzemia bude realizované na CiastoCne vybudovany obchvat cesty 1/2
mesta Holi€. Obchvat je vedeny od Zelezni€ného priecestia po mimouroviove
krizovanie so zelezni¢nou tratou a smeruje do Uzemia MLC. V ramci obchvatu je
vybudovana nova krizovatka na ceste 1/2. Obmedzenie v krizovatke je na favé
odbocenie na novy obchvat a pravé pripojenie. Oba smery su smerom na Kopc€any.
V tomto navrhu je zamedzena jazda smerom na Holic.

Toto rieSenie prindSa obsluhu Uzemia len od D2.

Posudenie pre I. a ll. Etapu je bezproblémové. Lavé doboéenie z cesty 1/2 je vo
funkénej kategoérii QSV A. Tymto napojenim je bezproblémova obsluha uzemia
MLC. VzhFadom na danu upravu krizovatky je potrebné vykonat’ opatrenia proti
otacaniu nakladnych vozidiel v obciach Kopéany, Adamov, aby sa nakladna
doprava nevracala do mesta Holic.

Variant 2

Variant ponechava napojenie ako v 1. variante ale pridava novy bod napojenia na
cestu I/51 smer Hodonin. Nové napojenie bude obmedzené len na prijazd od mesta
Hodonin tak, aby nakladna doprava netranzitovala cez centrum mesta Holic.
Obmedzenie v krizovatke sa bude tykat lavého odboCenia na novy obchvat
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a pravého pripojenia. Oba smery su smerom na Hodonin. Vtomto navrhu je
zamedzena jazda smerom na Holic.

Toto rieSenie prinasa obsluhu Gzemia od D2 a od Ceskej republiky.

Posudenie pre I. a ll. Etapu je bezproblémové. Lavé dobocenie z cesty 1/2 a 1/51
je vo funkénej kategorii QSV A. Tymto napojenim je bezproblémova obsluha
uzemia MLC. Vzhfadom na danu upravu krizovatky je potrebné vykonat’
opatrenia proti ota¢anim nakladnych vozidiel v obciach Kopéany, Adamov a na
hraniénom priechode Holi¢ — Hodonin.

Variant 3

Tento variant vyuziva obchvaty okolo mesta Holi¢. Zakladom je obchvat cesty 1/2
a cesty 11/426. Obidva obchvaty su vedené na vychodnej strane mesta Holic.
Napojenie arealu MLC je v polohe 1. Variantu s tym Ze krizovatka je plnohodnotna
a cesta I/2 pokraCuje obchvatom podla UPN. Spojenie obchvatov je na vychode
mesta Holi€. Oba obchvaty vedu tranzitni dopravu mimo mesta.

Toto rieSenie prinasa obsluhu Gzemia od D2, Senice SR a od Ceskej republiky.
Posudenie pre I. a ll. Etapu je bezproblémové. Lavé dobocéenie z cesty 1/2 a 1/51
je vo funkénej kategorii QSV A. Tymto napojenim je bezproblémova obsluha
uzemia MLC.

Areal rieSeného Uzemia sa nachadza v ochrannych pasmach Letiska Holi€.
VySkové obmedzenie stavieb, zariadeni, stavebnych mechanizmov, porastov a
pod. su stanoveneé:

Ochrannym pasmom vodorovnej roviny s vySkovym obmedzenim 205,7 m n.m.
Bpv.

Ochrannym pasmom kuzelovej plochy, ktoré je 205,7-240,7 m n.m. Bpv.
Ochrannym pasmom vzletovych a pribliZovacich priestorov s vySkovym
obmedzenim 160,19 — cca 210 m n.m. Bpv.

Ochrannym pasmom prechodovych ploch s vySkovym obmedzenim 160,19-205,7
m n.m. Bpv.

Dalsie obmedzenia:

1. Ochrannym pasmom so zakazom stavieb:
- ochrannym pasmom prevadzkovych pléch letiska — v tomto pasme je
zakzané:
a) trvalo alebo doCasne zriadovat akékolvek stavby
b) zvySovat alebo znizovat terén tak, aby sa tym porusila plynulost
povrchu
c) vysadzat stromy, kry alebo iné vySkoveé porasty
d) trvalo alebo do€asne umiesthovat vozidla, hospodarske alebo stavebné
stroje a iné predmety
- ochrannym pasmom zaujmového Uzemia letiska — je stanovené ako
plocha vyhladovo vyuzitelna na vystavbu letiskovych objektov a zariadeni
2. Ochrannym pasmom s obmedzenim stavieb vzdusnych vedeni
VN a VVN Vedenia elektrického prudu VV a VVN musia byt
rieSené podzemnym kablom
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3. Ochrannym pasmom proti nebezpe&nym a klamlivym svetlam

Povrchova uprava objektov a zariadeni musi byt rieSena materialmi s
nereflexnou Upravou; externé osvetlenie objektov, spevnenych pléch a
komunikacii, reklamnych zariadeni a pod. musi byt rieSené svietidlami,
ktorych svetelny IU€ je nasmerovany priamo na osvetlovanu plochu a
nemdze spbsobit’ oslepenie posadky lietadiel, zaroven rozmiestnenim
svietidiel nesmie déjst k mylnej informacii pre pilotov; zadkaz pouzitia
zariadeni na generovanie alebo zosilfiovanie elektromagnetického
Ziarenia; zakaz pouzitia silnych svetelnych zdrojov) - podmienky sa
stanovuju v zavislosti od typu prevadzky na letisku den / noc.

9. ZDOVODNENIE POTREBY NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ
LOKALITE

Hlavny dévod situovania navrhovanej €innosti do predmetného Uzemia je vyuZitie
Uzemia na &innost, ktora nie je v rozpore so zavaznou éastou platného ,Uzemného
planu mesta Holi¢“ — ZaD €.3, schvaleného uznesenim ¢. 159/2013 zo dna 6.12.2013
a jeho zavaznej Casti (VZN ¢&. 88/2013.)

Realizaciou navrhovaného zameru doéjde k zmysluplnému vyuZzitiu Gzemia svojou
dopravnou dostupnostou, ale aj dostupnostou inzZinierskych sieti, ktoré maju pre
prevadzku daného charakteru dostato¢nu kapacitu. Pozitivom navrhovanej €innosti
je vytvorenie novych pracovnych miest v regiéne.

Navrhované rieSenie zodpoveda suasnym technickym moznostiam a vyhovuje
kritériam pre moderné prevadzky.

Prevadzka navrhovanej &innosti bude spifiat vietky platné pravne predpisy a normy
tykajuce sa ochrany zivotného prostredia, nakladania s odpadom, bezpecnosti a
hygieny. Navrhovany zamer reSpektuje SirSie vazby uzemia, akceptuje pritomnost
dopravnych tras. Realizacia navrhovanej Cinnosti v predmetnej lokalite neobmedzi
Ziadnu z jestvujacich prevadzok.

10. CELKOVE NAKLADY (ORIENTACNE)

Celkové naklady na realizaciu navrhovaného zameru vzhfadom na pohyblivost cien
stavebnych prac, €i cien technologickych zariadeni, v zavislosti od vybranych
dodavatelov budu stanovené v neskorsich Stadiach procesu vystavby.

Investitné naklady boli urené predbeZzne, na zaklade vSeobecne uznavanych
jednotkovych cien pre jednotlivé ¢innosti.

Predpokladané investicné naklady: 200 mil. €

11. DOTKNUTA OBEC

Pre navrhovanu ¢innost boli identifikované tieto dotknuté obce:
> mesto Holi¢
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12. DOTKNUTY SAMOSPRAVNY KRAJ

Pre navrhovanu ¢innost’ bol ako dotknuty samospravny kraj identifikovany:
» Trnavsky samospravny kraj

13. DOTKNUTE ORGANY

Pre navrhovanu ¢innost’ boli identifikované tieto dotknuté organy:

Urad Trnavského samospravneho kraja

Okresny urad Skalica, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Okresny urad Skalica, odbor krizového riadenia

Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v Skalici
Okresné riaditelstvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Skalici
Dopravny Urad

Okresny arad Senica, pozemkovy a lesny odbor

Okresny Urad Senica, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Ministerstvo obrany SR

Krajsky pamiatkovy Urad Trnava

Ministerstvo Zivotného prostredia, odbor Statnej geologickej spravy
Zeleznice Slovenskej republiky

VVVVVVVVVVVYY

14. POVOLUJUCI ORGAN

Pre navrhovanu ¢innost’ boli identifikované tieto povolujuce organy:
» Mesto Holi¢
» Okresny urad Skalica, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
» Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, drahovy stavebny urad

15. REZORTNY ORGAN

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

16. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI
PODLA OSOBITNYCH PREDPISOV

Pre navrhovany zamer bude potrebné:
» stavebné povolenie v zmysle zakona €. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a
stavebnom poriadku (stavebny zékon) v zneni neskorSich predpisov.
» povolenie vodnych stavieb v zmysle zakona €. 364/2004 Z.z. o vodach a o
zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskorsich predpisov (vodny zakon)

17. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Posudzovany zamer nebude mat nepriaznivy vplyv na Zivotne prostredie presahujuci
Statne hranice a nenaplfia podmienky § 40 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani
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vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych z&konov v zneni
neskorSich predpisov a kritéria uvedené v prilohe €. 13. a €. 14. predmetného zakona.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 28



MLC Holi¢

Zamer

1. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE

ZIVOTNEHO PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

Uzemie, ktorého sa dotyka nasledujici popis, je ohraniéené bud samotnym
priestorom predpokladanej realizacie zameru (dotknuté hodnotené Gzemie) alebo je
ho mozné v SirSom meradle (SirSie okolie hodnotenej oblasti) orientaCne ohranicit
katastralnym tzemim mesta Holi¢. Niektoré informacie tykajuce sa zlozZiek Zivotného
prostredia su regionalneho charakteru.

1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA VRATANE
CHRANENYCH UZEMi (NAPR. NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE
UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU, EUROPSKA SUSTAVA
CHRANENYCH UZEMIi (NATURA 2000), NARODNE PARKY, CHRANENE
KRAJINNE OBLASTI, CHRANENE VODOHOSPODARSKE OBLASTI)

1.1. GEOMORFOLOGICKE POMERY

Dotknuté GUzemie sa nachadza na rozhrani dvoch geomorfologickych oblasti a to
Zahorskej niziny reprezentovanej Borskou nizinou — cast Gbelsky dvor a
Juhomoravskej panvy, zastupenej Dolnomoravskym udvalom - c¢ast Dyjsko-
moravska niva. Uvedené oblasti spadaju do Viedenskej kotliny (Mazur, Luknis,
1986). Povrch dotknutej lokality je rovinaty, prvotne ovplyvneny  fluvialnou
akumulaciou rieky Morava, avSak v su€asnosti je silno antropogénne poznaceny.

Sistava | Podsustava Provincia Subprovincia Oblast
Alpsko — Karpaty Zapadné Karpaty Vnutorné Zapadné Slovenské rudohorie
himalajska Karpaty Fatransko-tatranska
oblast
Slovenské stredohorie
Lu¢enecko-koSicka
zniZenina
Matransko-slanska oblast
VonkajSie Zapadné Slovensko-moravské
Karpaty Karpaty
Zapadné Beskydy
Stredné Beskydy
Vychodné Beskydy
Podhérno-magurska
oblast
Vychodné Karpaty | Vnuatorné Vychodné Vihorlatsko-gutinska
Karpaty oblast
VonkajSie Vychodné Poloniny
Karpaty Nizke Beskydy
Panonska | Zapadopanoénska Viedenska kotlina Zéahorska nizina
panva panva Juhomoravska panva
Mala Dunajska Podunajska nizina
kotlina
Vychodopandnska Velka dunajska Vychodoslovenska nizina
panva kotlina
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1.2. HORNINOVE PROSTREDIE

Geologicka stavba

Podla regionalneho geologického &lenenia (Vass, 1988) patri dotknuté Uzemie do
jednotky Vnutrohorské panvy a kotliny, ¢ast Zahorsko-dolnomoravska. Vnutrohorské
panvy a kotliny st zastupené Viedenskou panvou.

Z geologického hladiska je oblast Chvojnickej pahorkatiny priradovana k neogénnym
sedimentarnym panvam Vnutornych Zapadnych Karpét. Juhozdpadna cast je
budovana malo spevnenymi az sypkymi morskymi neogénnymi sedimentmi, hlavne
ilmi, sliefimi, siltami, pieskami, pieskovcami a Strkmi obdobia vrchného miocénu az
pliocénu. Juhovychodnu a centralnu ¢ast’ buduju ilovce, siltovce, piesky, pieskovce,
Strky, zlepence, ojedinele vapence spodného miocénu. Zapadna a s€asti aj centralna
Cast' je budovana ilmi, ilovcami, siltovcami, pieskami, pieskovcami a zlepencami
obdobia stredného miocénu. V tejto Casti sa pridavaju vapence, sloje uhlia a ryolitové
tufy. NajsevernejSia Cast’ je budovana flySovymi vrstvami pieskovcov, zlepencov a
ilovcov obdobia paleogénu az spodného eocénu.

NajsevernejSia Cast zaroven prinalezi k magurskému flySu vonkajSieho flySového
padsma. Stredom Uzemia prechadza niekofko zlomovych linii, priCom
najvyznamnejSia prebieha v smere zapad - vychod.

Neogénne sedimenty jednotlivych stupfiov vystupuju k povrchu v pruhoch SZ-JV
smerom. V zavislosti od tektonickych pomerov pocas ich vzniku dosiahli rdzne
rozSirenie a mocnosti. Celkova mocnost neogénu v oblasti Zahorskej niziny sa
pohybuje v rozmedzi niekolko sto az tisic metrov.

Kvartérne sedimenty su najviac rozsSirené a tvoria pokryv celého dotknutého Gzemia.
Podstatna ¢ast GUzemia tvoria naplavy rieky Moravy, ktoré su zastupené najma
striedajucimi sa Strkovitymi a piesCitymi sedimentmi. Podobny charakter maja aj
adolné naplavy rieky Myjavy. Fluvialne ndplavy su ob&as pokryté eolickymi pieskami.
Naplavy mensich tokov tvoria obyCajne iba piescité alebo striedajuce sa hlinité a
piescité sedimenty. Mocnost naplavov riek Moravy a Myjavy obycajne dosahuje 8 —
12 m, miestami len 6 m. Strky nevytvaraji samostatné mocné vrstvy, ale sa
nepravidelne striedaju s vrstvami piesku. Fluvidlne hliny vytvaraju bud samostatné
vrstvy alebo sa striedaju v nepravidelnych vrstvach s pieskami, dosahujuc mocnost
1-4m.

InZinerskogeologické pomery

Podla inzZinierskogeologickej rajonizacie Slovenska (Hrasna & Klukanova, Atlas
krajiny SR 2002) spad&d dotknuté Gzemie do rajonu udolnych rie€nych néplavov,
ktory tvoria striedajuce sa vrstvy Strkovitych a jemnozrnnych zemin.

Z hladiska hydrogeologického najvacsi vyznam maju kvartérne vrstvy Strkove,
v ktorych hladina podzemnej vody je zavisla na rieke Morave.

Voda narazena v 2,80 m pod terénom, ustalena 2,70 m p. t.

Z vykonaného prieskumu boli zistené, Ze do hibky 9,00 m p.t. su kvartérne sedimenty
budované zeminami sudrznymi a Strkovitymi. NajvrchnejSiu vrstvu tvoria Sedohnedé
az hnedé hliny, ktoré v hibke cca 1,00 m p.t. prechadzaju v hliny ilovité, nepravidelne
sa striedajuce s hlinami ilopiescitymi az ilmi.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 30



MLC Holi¢

Zamer

Priebeh Strkovej vrstvy je v podstate pravidelny, jej horna hranica sa nachadza
v hibke v rozmedzi medzi 4,40 — 5,80 m p.t.. Spodna hranica nebola overena. Podla
predchadzajucich prieskumov méze siahat az do hibky 19,60 m.

Geodynamické javy
Exogénne geodynamické javy ako zosuvy, zosuny ani iné gravitacné pohyby
horninového prostredia sa priamo v dotknutom uzemi neuplatfuju. Z exogénnych
geodynamickych javov sa méze uplatfiovat’ hlavne erdzia a zvetravanie.
Oblast patri podla Seizmickych oblasti (STN 73 00 36) do oblasti 6. stupfia z 12.
stupriovej M.C.S.
Z hladiska seizmickej a geodynamickej stability mozno povazovat toto Gzemie za
stabilné a bez zosuvov. Erézna ¢&innost tokov v blizkom okoli je v sucasnosti
stabilizovana. Veterna erdzia sa mdze uplatnit len v minimalnej miere, a to lokalne
a v mimo vegetacnom obdobi.

Radonove riziko

Stupen radénového rizika a jeho vnikanie do objektov je zavislé od objemovej
aktivity radonu v pdéddnom vzduchu a od Struktirno-mechanickych vlastnosti
zakladovych péd, priCom rychlejSie unika z horninového podlozia v suchSom a
teplejSom pocasi. Pol€as rozpadu 222Rn je 3,82 dna, pricom vznikaju hlavne
izotopy Po a Bi, ktoré su kovového charakteru a absorbovanim sa na prasné Castice
mozu byt Clovekom vdychované a mézu mat aj karcinogénne ucinky. Dotknuté
Uzemie patri podla mapy radénového rizika SR (Cizek,P., Smolarova,H., Gluch,A.,
Atlas krajiny SR 2002) medzi tzemia s nizkym radénovym rizikom.

Lozisk& nerastnych surovin
Priamo v dotknutom Uzemi ani vjeho blizkom okoli sa nenachadzaju Ziadne
evidované vyhradené ani nevyhradené lozZiska nerastnych surovin a ani prieskumné
Gzemia.

1.3. PODNE POMERY

Pddne pomery SirSieho okolia s odrazom dlhodobého vyvoja, pri ktorom zohrala
rozhodujuicu funkciu ginnost riek a vplyv podzemnej vody v altviach. Podzemné vody
vplyvali na hydromorfny vyvin pdéd a zvySenou mineralizaciou aj na procesy
zasolovania p6d.

Podla mapy pbdnych typov je GUzemie budované nivnymi pédami glejovymi na
nekarbonatovych nivnych sedimentoch, ktoré sa nachadzaju v blizkom okoli altvia
rieky Moravy. V SirSom okoli sa nachadzaju rovnako aj pararedziny na stredne
tazkych az lahSich silikdtovokarbonatovych terciérnych sedimentoch, ako aj
sprievodné hnedozeme erodované na polygenetickych hlinach. Na Gzemi sa
nachadzaju aj ¢ernozeme v podobe kultizemného subtypu, pripadne ¢ernozeme
hnedozemnej — kultizemnej. Lokalne sa m6zu vyskytnat erodované formy tychto p6d
v kombinacii s regozemami typickymi karbonatovymi na sprasi, ktoré sa viazu na

v~ s

polohy v substrate s va¢Sim podielom piesoCnatej frakcie.
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1.4. KLIMATICKE POMERY

Z hladiska klimatickych typov lezi mesto Holi€ v Uzemi s prevazne nizinnym typom
klimy s miernou intenzitou teplét, ktoré pri¢lefiujeme k Zahorskej nizine. Uzemie sa
vyznacuje mierne suchou klimou s teplotou v januéri od -1 do -3°C, s trvanim
slne¢ného svitu vo vegetacnom obdobi nad 1800 hodin, s priemernou roénou
teplotou 8 - 10°C, s ro€nym Uhrnom zrazok 560 — 680 mm.

Teploty
Priemerné teploty v lokalite sa juli sa pohybuju od 19,5 — 20,5°C. Celoro¢na
amplitida maximalnych teplét na tomto Uzemi dosahuje -16,5 az 33°C. Podla
dlhodobych pozorovani dosahuje priemerna ro¢na teplota hodnotiaceho Uzemia
hodnotu 9,4°C. Dlhodobé priemery priemernych mesacnych (roénych) teplét za
sledované obdobie 1951 az 1980 zo stanice Holi¢ su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tab.:Priemerné mesacné (ro¢né) teploty vzduchu v °C (1951 - 1980)
Stanica| I. | Il M. V. V. VI. VI | VI | IX. X. XI. XIl. | Rok
Holi¢ -15/05 |43 |94 14,4 | 18 195|187 | 148 (95 | 4,6 04 |94

Zrazky
Roc¢ny Uhrn zrazok v tzemi sa pohybuje v intervale 560 - 680 mm. Priemerné uhrny
zrazok v januari predstavuju 25 — 30 mm a v juli 70 — 80 mm. Priemerny pocet dni so
zrazkami 1 mm a viac je priblizne 100 dni, najviac zrazok sa vyskytuje prevazne v
lethom obdobi. Snehova pokryvka lezi v Skalici priemerne 10-20 dni do roka jej
priemerna vyska je 5-10 cm.

Tab.: Priemerny mesaény uhrn zrazok (mm) (1951 — 1980)

Stanica I Il Il v \% VI VIi VI IX X XI Xl
Skalica 27 30 33 46 59 83 78 60 35 37 43 39
Zdroj: SHMU

Veternost

Veterné pomery su v Uzemi ovplyvnené cirkulaciou vzdusnych hmot v ovzdusi a tiez
vplyvom morfolégie okolitého terénu. V Gzemi je prevladajuci severny a
severozapadny smer vetrov vyplyva z otvorenosti Uzemia zo severu. DIhodoby
prehfad o zastupeni jednotlivych smerov vetra a jeho rychlosti za sledované obdobie
1961 az 1980 zo stanice Senica nazorne podavaju nasledujuce tabulky.

Stanica N NE E SE S SW W NW C
Senica 88 78 42 275 44 42 105 141 185

1.5. HYDROLOGICKE A HYDROGEOLOGICKE POMERY

Povrchové vody
Hydrograficky patri zaujmové tuzemie do povodia Moravy 4-17-02. Typ rezimu odtoku
v predmetnej oblasti je dazdovo-snehovy, s maximalnymi prietokmi v mesiaci marec
a april, minimalnymi v mesiaci september. Na zaklade dlhodobého zhodnotenia
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zraZzkovo-odtokovych vztahov sa Specifické odtoky v oblasti pohybuja okolo 5 I/s na
km?. V Uzemi sa nachadza aj tok Vytrzina (Lavostranny pritok Moravy), Chvojnica
a Kopciansky kanal.

Vodné plochy
Priamo v dotknutom Gzemi sa stale vodné plochy nevyskytuju.

Podzemné vody

Hydrogeologické pomery v zaujmovom Gzemi su podmienené geologickou stavbou,
tloznymi, litologickymi, hydrogeologickymi a geomorfologickymi pomermi. Podfla
hydrogeologickej rajonizéacie Slovenska (Suba et al., 1981) patri hodnotené Gzemie
do hydrogeologického rajonu N 002 — Neogén Chvojnickej pahorkatiny. Kolektorom
podzemnych véd zaujmovéeho Gzemia su StrkopiesCité sedimenty porieCnej nivy,
ktoré sa vyskytuju pod vrstvou nivnych hlin. Obeh podzemnych voéd je plytky,
priepustna vrstva je zo spodku ohraniCena relativne nepriepustnymi sedimentami
neogénu. Strkopiescité sedimenty obsahuji pomerne vysoky podiel ilovitej zlozky a
ich priepustnost’ je premenliva. Bazalna Cast vrstvy ma nizSi obsah jemnozrnnych
sucCasti a teda aj vySSiu priepustnost. Priepustnost sa najCastejSie pohybuje v
rozmedzi koeficienta filtracie kf = 1.10-4 m/s. Rezim podzemnych véd je
ovplyviiovany zrazkami a hydrologickymi stavmi v povrchovych tokoch, s ktorymi su
v hydraulickej suvislosti. Priemerna aroven hladiny podzemnej vody sa v priebehu
roka meni v zavislosti na vysSie uvedenych faktoroch.

Pramene a pramenné oblasti

Na dotknutej lokalite a v jej priamom okoli sa nevyskytuju Zziadne vyznamné pramene
ani pramenné oblasti.

Termalne a mineralne pramene
Na dotknutej lokalite sa nevyskytuju Ziadne vyznamné termalne ani mineralne
pramene.

Vodohospodarsky chranené Guzemia
Do dotknutého Uzemia nezasahuje Ziadne vodohospodarsky chranené tzemie.

1.6. BIOTICKE POMERY

Fléra

Podla fytogeograficko — vegetacného ¢&lenenia Slovenska (Atlas krajiny SR, 2002)
patri Uzemie do dubovej zony, nizinnej podzony, pahorkatinnej oblasti v ramci
Chvojnickej pahorkatiny a €iasto¢ne do rovinnej oblasti gbelského boru.

Uzemie fytogeograficky spada do oblasti panénskej flory (Pannonicum), obvodu
eupanodnskej xerotermnej flory okresu Zahorska nizina (Futak, J., Atlas SSR, 1980).
Hodnotené Uzemie lezi blizko hranice pandnskej a zapadokarpatskej oblasti a vo
vegetacii Uzemia sa uplatriuju prvky oboch oblasti.

Zahorskad nizina je najzapadnejSie polozenym fytogeografickym okresom na
Slovensku, ¢o sa prejavuje tym, Ze v zloZeni vegetacie sa objavuji i druhy
subatlantické. Okrem polohy maju na zloZenie vegetacie velky vplyv aj podmienky
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prostredia, predovSetkym substrat a péda. Zahorska nizina je v ramci Slovenska
jedine€nd tym, Ze znaCna Cast Uzemia je pokryt4 pieskami, na ktoré je viazana
acidofilna fléra. VyznacCuje sa chladnejSou a vihSou klimou ako ostatné niziny
Slovenska, ¢o sa taktiez vyrazne prejavuje na zloZeni vegetacie. Na reliktnych
stanovistiach sa zachovali ako glacialne relikty druhy borealne (Baeothryon alpinum,
Eriophorum vaginatum, Carex limosa). Fléra zahorskej niziny je pestra nielen po
stranke fytogeografickej (Stanova, Grulich, 1993 uvadzaju vyskyt pandnskych,
predalpinskych, subatlantickych, boreélnych, kontinentalnych i karpatskych druhov)
ale i z hladiska bohatosti vyskytujucich sa fytocenologickych jednotiek. Nachadzaju
sa tu spoloCenstva borovicovych a borovicovo - dubovych lesov, luzné lesy,
spolo¢enstva stojatych vod, litoralne spolo€enstva triedy Phragmiti - Magnocaricetea,
spoloCenstva obnazeného dna, lu¢ne spoloCenstva triedy

Molinio - Arrheretea, spoloenstva kyslych pieskov, spologenstva slatinnych jelSin,
slatin iraSelinisk a zvysky spolo€enstiev slanych pod (Regioplan, 1994).

Vegetacia, vyskytujuca sa v sucasnosti v blizkosti rieSeného Uzemia je na prevaznej
vacsine plochy podstatne odliSna od pbévodnej vegetacie. Na planovanom mieste
realizacie projektu sa vzrastla zelen prakticky nevyskytuje. V SirSom okoli sa
nachadza lesny porast antropogénne pozmeneného lesa — HoliCsky Statny les,
brehové porasty tokov, pripadne nelesna drevinova vegetacia remizok, medzi,
lténych sadov apod. ako aj vegetacia zahrad a sadov. VyznamnejSie lesné plochy su
lokalizované v nive Moravy a v lokalite Hreben na juhovychodnom okraji obce. ZvySna
Cast’ vegetatného pokryvu v SirSom okoli je tvorena hlavne lokalnymi vyskytmi
luzného lesa, boru, a stepnou vegetaciou xerotermnyxh travobylinnych
spoloCenstiev a uhorov suchych a teplych stanovist.

Fauna
Podla zoogeografického €lenenia Slovenska patri Gzemie do karpatskej provincie,
Oblasti Zapadné Karpaty, vonkajSieho obvodu, moravsko-slovenského okrsku.
Detailny vyskum a mapovanie fauny priamo v rieSenom Uzemi neboli uskutoénené.
Vyznamné prvky fauny vS8ak mdZzeme charakterizovat na zaklade mapovania a
vyskumu fauny na vyznamnych genofondovych lokalitach v SirSom okoli planovane;j
realizacie parku, ktoré bolo uskutoCnené za UuCelom vypracovania névrhu
regionalneho Gzemného systému ekologickej stability (R-USES) okresu Senica ako
aj zo Spravy o stave Zivotného prostredia v Trnavskom kraji (2002).
Vacsia diverzita fauny je viazana v SirSsom okoli dotknutého Uzemia hlavne na
biotopy viazané na vodné toky a vodné plochy.

Charakteristika biotopov a ich vyznamnost
Dotknuté uzemie predstavuje nezastavanu plochu vyuzivanu na pofnohospodarske
ucely. Vegetaciu tvoria naletové dreviny bez vacSieho vyznamu z hfadiska biologickej
diverzity. Chranené, vzacne ani ohrozené druhy a biotopy nie st v dotknutom Gzemi
evidované.

Vyznamné migracné koridory zivoCichov
Priamo dotknutym Uzemim neprechadza ziadny migracny koridor Zivocichov.
V blizkosti Uzemia sa nachadza tok rieky Morava.
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1.7. CHRANENE UZEMIA

Chranené Uzemia

Dotknuta lokalita nepodlieha zvlastnemu rezimu ochrany prirody. Na volné plochy
sa vztahuje zakladny 1. stuper ochrany v zmysle zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Dotknuté Uzemie nie je zasiahnuté
Ci uz maloploSnymi alebo velkoploSnymi prvkami ochrany prirody a krajiny ani ich
ochrannymi pasmami.

Velkoplosné ani maloplosné chranené uzemia sa v dotknutom posudzovanom
Gzemi nevyskytu,u.

V dotknutom Gzemi neboli pozorované Ziadne vzacne a ohrozené druhy rastlin a
zivocCichov.

Hodnotené Uzemie nie je zaradené medzi Ramsarské lokality. VSetky prirodne
hodnotené lokality su v dostatocnej vzdialenosti od lokalizacie zameru, takze
realizacia navrhovanej ¢innosti ich nijako neovplyvni.

Natura 2000

Chranené vtacie uzemia ani Uzemia europskeho vyznamu v ramci siete Natura
2000 sa priamo na dotknutej lokalite nevyskytuju.

V blizkosti lokality na nachadza:

Chranené vtacie uzemie Zahorské Pomoravie

(SKCHVUO016 ) s vymerou 31 072,92 hektara. Bolo vyhlasené za Géelom
zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurdpskeho vyznamu a
stahovavych druhov vtdkov - chriaStefa bodkovaného, buciaka trstového, haje
tmavej, haje Cervenej, sokola raroha, rybara rie¢neho, buciaCika mociarneho, kane
mociarnej, kaluziaka ¢ervenonohého, bociana bieleho, bociana &ierneho, rybarika
rie€neho, muchéarika bielokrkého, kacice chraplavej, kacice chriplavej, hrdzavky
potépavej, brehule hnedej, prepelice polnej, hrdlicky pofnej, muchéra sivého, slavika
modraka, Skovranka stromového, lelka obyCajného, datla prostredného, datla
Cierneho a chrapkaca polného a zimovisk divych husi.

Skalické altvium Moravy (SKUEV0315) - izemie eur6pskeho vyznamu

Biotopy, ktoré su predmetom ochrany v danom uUzemi: prirodzené eutrofné a
mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich a /alebo ponorenych
cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition, rieky s bahnitymi az
piesoCnatymi brehmi s vegetaciou zvazov Chenopodionrubri p.p. a Bidentition
p.p.a luzné dubovo-brestovo-jaseriové lesy okolo nizinnych riek. Predmetom
ochrany su nasledovné druhy Zivoc€ichov: plocha¢ ¢erveny, kunka ¢ervenobrucha,
roha¢ obyc€ajny, fuzal velky, lopatka duhova, korytko rieCne, klinovka hadia,
hrebenacka vysoka, hrlz bieloplutvy, mlok dunajsky, bobor vodny, bolen dravy.

Holi¢ske aluvium Moravy (SKUEV0905) — tzemie eurdpskeho vyznamu

Biotopy, ktoré su predmetom ochrany v danom Uzemi: nizinné a podhorské kosené
lUky, prirodzené eutrofné a mezotrofné stojaté vody s vegetaciou plavajucich
a/alebo ponorenych cievnatych rastlin typu Magnopotamion alebo Hydrocharition,
rieky s bahnitymi az priesonymi drehmi s vegetaciou zvazov Chenopodionrubri p.p.
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a Bidentition p.p. Predmetom ochrany su nasledovné druhy zivoc€ichov: kunka
Cervenobrucha a ohnivacik velky.

MaloploSné chranené tuzemia

CHA Katovské jazero - predstavuje zachovany zvySok pdévodnej typickej krajiny
nivy rieky Moravy. Vyznacuje sa velkou pestrostou fauny a flory, viazanej na
ubudajuce mokradové biotopy, preto ma velky vyznam z hladiska zachovania
biodiverzity, ako i z hfadiska vodného rezimu okolia.

PP Ivanské rameno - vyhlasena na ochranu poslednych zvySkov mftvych ramien
rieky Moravy v juznej Casti Dolnomoravského uUvalu s vyskytom chranenych a
ohrozenych druhov fauny a fléry, viazanych na vodné a mociarne biotopy.

Uzemia ani lokality zaradené do zoznamu Ramsarskych lokalit na zaklade
medzinarodného Dohovoru o mokradiach sa dotknutom Gzemi ani v jeho okoli
nevyskytuja.

Osobitne chranené druhy rastlin a Zivo€ichov
V dotknutom Uzemi nie je evidovany vyskyt chranenych druhov rastlin ani
zivocCichov.

Chranené stromy
V dotknutom Gzemi ani v jeho blizkom okoli sa Ziadny chraneny strom nevyskytuje.

Ochranné pasma
Predmetné Uzemie nezasahuje do Ziadneho ochranného pasma.

2. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, STABILITA, OCHRANA, SCENERIA

2.1. STRUKTURA KRAJINY

Sucasna krajinna Struktura (druhotna krajinna Struktura) je tvorena suborom prvkov,
ktoré Clovek ovplyvnil, CiastoCne alebo uplne pozmenil, resp. novo vytvoril ako
umelé prvky krajiny (Ruzi¢ka, RuziCkova, 1973). Su charakterizované z
fyziognomicko-formacno-ekologického hladiska. Ich obsahova naplh urluje
funkéna charakteristika (spbsob vyuzitia prvkov), bioticka charakteristika prvkov
(charakteristika realnej vegetacie a biotopov), stuper antropickej premeny (prirode
blizke prvky az umelé technické prvky) a formacna charakteristika podla
priestorového usporiadania prvkov, resp. krajinnych Struktar (plocha, linia a bod).
Zaujmoveé Uzemie je situované na okraji mesta. V SirSom zaujmovom uzemi je
mozné identifikovat nasledovné prvky sucasnej krajinnej Struktary:
polnohospodarske a lesné arealy — orna pdda, nelesna drevinova vegetacia,
trvalé travnaté porasty a iné zatravnené plochy,

vodny tok — rieka Morava

obytné a priemyselné zény mesta Holic

YV YVYY
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2.2. SCENERIA KRAJINY

Reliéf v okoli posudzovaného Uzemia je rovinaty az mierne zvineny, vyskytuju sa len
lokalne nepatrné vyskové rozdiely. Krajinny obraz najuzSieho okolia je tvoreny
panoramou luzného lesa, brehovych porastov a volnou travnatou plochou letiska.
Krajinny obraz SirSieho okolia je tvoreny intenzivne pofnohospodarsky vyuzivanou
krajinou a sidelnou zastavbou mesta Holic.

Posudzované uzemie ma charakter nevyuzivanej travnatej plochy. Negativny prvok
scenérie uzSieho okolia posudzovaného Uzemia tvori cestna komunikacia, ktora
prechadza v Dblizkosti posudzovaného UGOzemia. Scenériu SirSieho okolia
posudzovaného Uzemia tvoria z velkej Casti antropogénne prvky zastavby samotného
mesta Holi€, do ktorej patri priemyselna zastavba, individualna a sidliskova zastavba,
miestne komunikacie a spevnené plochy.

2.3. STABILITA KRAJINY

Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje taki celopriestorovi
Struktaru navzajom prepojenych ekosystémov, ich zloziek a prvkov, ktora
zabezpecCuje rozmanitost podmienok a foriem zivota v krajine. Zakladnymi
$trukturalnymi elementmi USES su biocentra, biokoridory, interakéné prvky a
genofondovo vyznamné lokality. Biocentrd - predstavuju ekosystémy alebo skupiny
ekosystémov, ktoré vytvaraju trvalé podmienky na rozmnoZzovanie, Ukryt a vyzivu
Zivych organizmov a na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich spolo€enstiev. Biokoridory
- predstavuju priestorovo prepojeny subor ekosystémov, ktoré spajaju biocentra a
umoznuju migraciu a vymenu genetickych informacii zivych organizmov a ich
spolocCenstiev, na ktoré priestorovo nadvazuju interakéné prvky.

Vacsina dotknutého Uzemia a jeho SirSieho okolia preSla vdaka fudskej €innosti
mnohymi zmenami. To spésobilo, Ze zastupenie povodnych prvkov je minimalne.

Hodnotena lokalita nezasahuje vyznamnym spdsobom do siete prvkov a
interakCnych linii Struktury ekologickej stability. V SirSom okoli posudzovaného
Uzemia sa nachadzaju nasledujuce prvky USES:

Biocentra
Za biocentrum povaZzujeme geoekosystém alebo skupinu geosystémov, ktoré
vytvaraju trvalé podmienky na rozmnozovanie, Ukryt a vyZivu Zivych organizmov a
na zachovanie a prirodzeny vyvoj ich spoloCenstiev. Ide teda o taky segment krajiny,
ktory svojou velkostou a stavom ekologickych podmienok umozhiuje trvalu
existenciu druhov a spoloCenstiev jej prirodzeného genofondu. V bezprostrednej
blizkosti posudzovaného Uzemia sa Ziadne biocentrum nenachadza.

Biocentra v SirSom okoli:

» Nadregionalne biocentrum:

e Zamcisko - lesny komplex uprostred polnohospodarsky intenzivne
vyuzivanej krajiny. Lesné spoloCenstvd dubohrabinibucin so zachovanou
vySkovou stupriovitostou a prirodzenym zlozenim bylinného poschodia.
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Gbelsky les - rozsiahly lesny komplex na rozhrani Chvojnickej pahorkatiny
a Dolnomoravskej nivy. Tvoria ho hlavne spolo¢enstva tvrdych luhov
S0 zastupenim najma jasena a duba i borovicové a dubovo — borovicové lesy.
V depresiach a pozdiZz vodnych tokov st &asté jelSiny, vagsinou s primesou
brezy. Na odkrytych plochach su miestami vyvinuté psamofytné
spolo¢enstva.

Regionalne biocentrum:

Holi¢sky les — Komplex luznych lesov s prevahou tvrdych luznych lesov a
zastupenim i vibovo-topolovych spoloenstiev mékkych luhov v inundaénom
priestore rieky Moravy i mimo neho so zvySkami mitvych ramien. Druhové
zloZenie stromového i bylinného poschodia je blizke prirodzenému.

Veternik — komplex bylinnych xerotermnych spolo€enstiev  a spolocenstiev
uhorov  (po  polickach, vinohradoch) s vysokou biodiverzitou a
mimoriadne bohatym zastUpenim vzacnych a ohrozenych druhov rastlin.
Vyznamné iz hfadiska zoologického, najma spoloCenstva bezstavovcov.
Genofondovo vyznamna lokalita z hfadiska vyskytu bezstavovcov, hlavne
chrobéakov.

Biokoridory

Tvori priestorovo prepojené subory geoekosystémov, ktoré spajaju biocentra a
umozAuju migraciu a vymenu genetickych informacii zivych organizmov a ich
spolocCenstiev, na ktorych priestorovo nadvazuju interakéné prvky.

Biokoridory lokalizované v SirSom okoli:

>

>

biokoridor nadregionalneho vyznamu — rieka Morava, hydricko — terestricky
biokoridor
biokoridory regionalneho vyznamu — Uninsky potok a niva rieky Chvojnica

Geofondovo vyznamné lokality

V okoli k dotknutej lokality sa nachadzaju tieto genofondové lokality fauny a flory:

>

Holi¢ kota Hreberi — Mladé lesné porasty s vyskytom velfmi ohrozeného
rastlinného druhu na netypickom podklade.

Budkovianske rybniky — rybniky s rozsiahlymi porastami trste, ornitologicky
vyznamna lokalita.

Chvojnica Il.¢ast’ — vodny tok s prevazne dobre vyvinutymi
brehovymi porastmi v intenzivne pofnohospodarsky vyuzivanej krajine.
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3. OBYVATELSTVO, JEHO AKTIVITY, INFRASTRUKTURA,
KULTURNOHISTORICKE HODNOTY UZEMIA

3.1. DEMOGRAFICKE UDAJE

Posudzovana lokalita je situovana v meste Holi€ v katastralnom uzemi Holi€.
Nasledujuci prehlad zakladnych udajov a charakteristik obyvatelstva sa preto
dotyka predmetného mesta na katastralnom Gzemi ktorého sa bude navrhovana
ginnost realizovat. Udaje su uvedené podla informéacii ziskanych pri s&itani
obyvatelov, domov a bytov, uskutodneného Statistickym uradom Slovenskej
republiky v roku 2011 ako aj z Udajov uverejnenych na strankach Statistického
uradu SR a na strankach mesta.

Mesto Holi¢ ma k 31.12.2019 11 156 obyvatelov.

Tab.: Vyvoj poctu obyvatelov Holi¢ (www.statistic.sk)

Rok 1993 1994 1995 |1996 |1998 |2000 |2001 |2002 |2003 |2004 |2005

Obyvatelov | 11284 [11223[11287 1148111614 11641 | 11694 |11424 11491 |11573|11635

Rok 2007 |2008 |2009 |2010 |2011 2012 |2013 |2014 |2015 |2016 |2019

Obyvatelov | 11574 |11718[11703 1171311254 11200 |1114011179]11197|11170|11156

Vekova $truktira obyvatelstva sa v poslednych rokoch meni. Struktira obyvatelstva
bola koncom minulého storoCia priazniva, kedy vyrazne prevazovalo obyvatelstvo
predproduktivneho veku, avSak postupe dochadza ku zmene trendu. Pocet
obyvatelov v predproduktivnom veku vyrazne klesa zatial ¢o pocet obyvatelov
v poproduktivnom veku dlhodobo stapa.

Tab.: ZloZzenie obyvatelov podla vekovych skupin (www.statistic.sk)

Obec vekova skupina 2008
0-14 1631
Holi¢ 15-64 7881
65 a viac 2178
3.2. SIDLA

Dotknuta obec Holi¢ je stredne velké sidlo mestského typu, monofunkéné s
priemyselnou funkciou a s dopliujucou funkciou obytnou.

Mesto Holi¢ vzniklo v starej kulturnej oblasti, ktorou v minulosti prechadzala
vyznamna dialkova obchodna cesta (brod rieky Morava). Tato oblast bola osidlena
uz od praveku. Okolie Holi¢a bolo i hospodarskym zazemim hlavného mesta Velkej
Moravy. Velkomoravska kamenarska osada sa zacala rozvijat okolo kralovského
komitatneho hradu uz na prelome 12. a 13. storo€ia. Zatial prvd znama pisomna
zmienka o Holi¢i pochadza z roku 1205, kedy sa nazyva Wywar, ¢ize Novy Hrad. V
roku 1228 sa tu spomina colna stanica na dialkovej obchodnej ceste. Zagiatkom 14.
storogia, tak ako v3etky hrady, patril i Holi¢ MatuSovi Cakovi Tren&ianskemu, ktory
ofl zviedol v roku 1315 vitaznu bitku s ¢eskym kralom Janom Luxemburskym.
Stredoveky Holi€ sa vyvinul na starej obchodnej ceste veducej Zahorim do Bratislavy.
NajslavnejSie obdobie prezil Holi¢ od roku 1736, kedy panstvo kupil manzel Marie
Terézie FrantiSek Stefan Lotrinsky. Holi¢ ziskal Statut kralovského mestecka a v
tomto obdobi vyrastla nova barokovd C&ast mesta. Z pbévodného hradu si
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Habsburgovci vybudovali monumentalne barokové letné sidlo. Holi€sky zamok sa
stal oblubenym letoviskom kralovskej rodiny a prvym miestom v Uhorsku, kde sa
zacalo hravat Slachtické divadlo. V 19. storoc€i bol Holi¢ najludnatejSim a ekonomicky
najprosperujucejSim mestom Zahoria.

3.3. PRIEMYSELNA VYROBA A POLNOHOSPODARSTVO

Priemysel
Priemysel v SirSom okoli mesta Holi€ je koncentrovany v dvoch priemyselnych
z6nach, na zapadnom a juznom okraji mesta, kde sa nachadzajua napr. podniky
Ruukki Slovakia, MILEX Progres, Slovcandy Haas, Cokoladovny Slovakia, Masna
Zlin - Holi¢, Slovnaft — Benzinol, Eissmann Automotive, Organika, MG Slovakia,
Sanbit a iné. Z mensich mozno spomenut napr. Smaltoviia MiSik; KM Beta; Pila;
FLEX Kovovyroba; METALCO a pod.

Polnohospodarstvo

Polnohospodarska poéda tvori skoro 2/3 katastralneho Uzemia, priCom sa jedna
prevazne o ornu pddu vysokej kvality (55,5 % celkovej plochy katastra). Nepolho-
hospodarska péda tvori iba 35,8 % rozlohy katastra, z toho viac ako polovicu
pokryvaju lesy (19 % celkovej plochy katastra). Polnohospodarstvom sa v su¢asnosti
v Uzemi zaobera firma Agroma s.r.o. Skalica, ktora obhospodaruje priblizne 2000 ha
polnohospodarskej pody a PD Gbely. V rastlinnej vyrobe sa tu pestuju obilniny -
pSenica, jacmen a technické plodiny - repka olejka, slnecnica, doplnkovo krmoviny.

3.4. DOPRAVA

Holi¢ lezi na krizovatke ciest. Cesta |. triedy E 51 krajskym mestom Trnava v
juhovychodnom smere a severozapadne so Statnou hranicou s CR cez hraniény
prechod Holi¢ — Hodonin. Severovychodnym smerom spéja cesta Il. triedy ¢.426
mesto s okresnym mestom Skalicou. Juhozapadnym smerom vedie cesta I. triedy
¢. 2, ktora zabezpecuje pri Kutoch napojenie na dialnicu veducu do hlavného mesta
Slovenska ako aj do Ceskej republiky. Dostupnost do krajského mesta, &i Bratislavy
je prostrednictvom cestnej dopravy priblizne 1 -1,5 hod. Dobra dostupnost z
Holica je i Zelezni€nou dopravou. Cez medzinarodny Zzelezni¢ny uzol Kuty
vzdialeny 20 km, je priame napojenie na Bratislavu, do Ceskej republiky i Trnavy.

Vodna doprava sa v dotknutom Uzemi nerealizuje. NajblizSi pristav je v 90 km
vzdialenej Bratislave. Potencialne je mozné napojenie na transeurépsku Dunajsku
vodnu cestu osobnou dopravou po rieke Morava.

Letecku dopravu reprezentuje v Sirsom okoli len malé letisko pre Sportové lietanie
na zapad od mesta.

Bicykel je beznym dopravnym prostriedkom v meste. Cez Holi¢ vedu dve vyznamné
cyklomagistraly Zahoria. Zahorska cyklomagistrala - 024, ktora vedie od Devina cez
Zohor, Malacky, Sastin - Straze, Holi¢ a Skalicu do Senice. Cyklomagistrala okolo
rieky Moravy — €.004 vedie od Holi¢a popri rieke Morave po Moravsky Sv. Jan, kde
sa napaja na uz vyznacenu cyklotrasu do Devina.
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3.5. TECHNICKA INFRASTRUKTURA

Uzemie mesta je zasobované pitnou a Gzitkovou vodou z mestského vodovodného
systému. Zdrojom vody su studne vybudované v porie€nej nive rieky Moravy. lde o
zdroje v Holi¢skom lese a zdroje v Casti Kop&any. Voda je upravovana v mestskej
Gpravovni a odtial je vytlaénymi potrubiami dopravovana do spotrebisk. Z vodojemu
Holi¢ voda dvoma vetvami zasobovacieho potrubiami zasobuje mestsky vodovodny
systém.

Mesto je zasobované elektrinou transformoviiou 110/22 kV a na Uzemi katastra
sa nachadza 50 transformacnych stanic, ktoré zasobuju elektrinou jednotlivych
spotrebitefov.

Mesto zacalo s plynofikdciou v roku 1977 a v suCasnosti je v prevaznej miere
plynofikované. Mesto je napojené na severnom okraji na plynovod, uloZeny v
blizkosti mesta. Regulacna stanica plynu je stavana na vykon 2x5 000 m3/hod. Z RS
je vedeny stredotlakovy plynovod, ktory vedie do priemyselnej zony a do mesta. V
meste sa rozvetvuje a sluzi pre kotolne komunalnych podnikov pre technologické
Gcely a kurenie, dalej pre rodinné domy a hromadnu bytova vystavbu.

V meste je vybudovana vetvova stokova siet napojena na mechanicko-biologicku
Cistiacu stanicu odpadovych vod lokalizovanej v juhozapadnej €asti mesta. Stokova
siet odvadza odpadové vody z takmer celej ¢asti obytnych a vyrobnych pléch a tiez
dazd'ové vody z nezastavaného Uzemia nad mestom.

V meste je vybudovana vetvova stokova siet napojend na mechanicko-biologicku
Cistiacu stanicu odpadovych vod lokalizovanej v juhozapadnej asti mesta. Stokova
siet odvadza odpadové vody z takmer celej ¢asti obytnych a vyrobnych pléch a tiez
dazd'ové vody z nezastavaného Gzemia nad mestom

Mesto ma vybudovany vlastny systém nakladania s odpadmi a zberné stredisko
odpadov, kde méZu ob&ania bezplatne odovzdat vyseparované zlozky komunalneho
odpadu, drobny stavebny odpad a nebezpecny odpad.

3.6. SLUZBY A CESTOVNY RUCH

Mesto Holi¢ poskytuje zakladné sluzby pre obyvatelov mesta i SirSieho Uzemia.
Skolstvo v meste predstavuji dve zakladné 3Skoly, materska Skola, zakladna
umeleckd Skola a Centrum volného €asu, ktoré su v pésobnosti mesta. Zakladna
umelecka Skola je zamerana na hudobné a literarno — dramatické odbory. Okrem
toho si v meste dve stredné odborné Skoly - Strednd odborna Skola Jozefa
Cabelku a Stredna odborna 3Skola obchodu a sluZieb spolu so Strednou
priemyselnou 3kolou. Krajsky urad je zriadovatelom Specialnej zéakladnej Skoly
posobiacej v Holici.

V meste sa nachadza zdravotné stredisko, v ktorom poskytuje zdravotnu
starostlivost tri ambulancie praktickych lekarov pre dospelych, Styri ambulancie pre
deti a dorast. Z odbornych ambulancii su v meste Styri ambulancie stomatolégov a
jedna ambulancia gynekoléga. V meste sa nachadzaju dve lekarne, jedna v
zdravotnom stredisku a jedna v meste.

V Holici je Sportova hala s moznostou vyuZzitia na rézne salové Sporty, futbalovy
Stadion pri ktorom je novovybudované ihrisko s umelou travou. V meste pdsobi 25
Sportovych organizacii, ktoré zahfmaju Sporty ako atletika, horolezectvo, Sportova
kynologiu, rybarstvo, Sach, strelbu, volejbal, turistiku, €i tenis. Paintballovy areal sa
nachadza blizko holi¢ského kastiela v objekte byvalej pily a je v sprave mesta.
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V severozipadnej Casti katastra leZi letisko, ktoré slizi hlavne na Sportové Ucely.
Konaju sa tam podujatia ako modelarske a letecké dni.

3.7. KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY A POZORUHODNOSTI
NajvyznamnejSie pamiatky mesta Holic:
Hradné& studna

Holi¢sky zamok

Veterny mlyn

Florianska kaplnka

Kostol sv. Martina a klastor kapucinov
Najomny bytovy dom

Holi¢ska manufaktira (Beseda)

Dom remeselnikov (Fajansa)

Dom mestiansky radovy (MsU)
Evanjelicky kostol s farou
Podzamocky vodny mlyn

Barokova Ustredna sypka

Liehovar (Palenica)

Loretanska kaplinka

Trojiény stip

Goticky kostol BoZzského Srdca

VVVVVVVVVVVVYVYYYY

V Holi¢i boli odkryté viaceré archeologické nalezy. NajstarSie zname archeologické
nalezy pochadzaju z neolitu - mladSej doby kamennej. Kontinuitu osidlenia dokladaju
dalSie viaceré nalezy z doby bronzovej, Zeleznej i rimsko-barbarskej. Zndme
archeologické naleziska su mimo skumanej lokality.

4. SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE
ZDRAVIA

V procese aktualizacie environmentalnej regionalizacie SR na zaklade komplexného
zhodnotenia stavu ovzduSia, podzemnej a povrchovej vody, pddy, horninového
prostredia, bioty a dalSich faktorov sa vymedzilo pat stupfiov kvality Zivotného
prostredia, pricom ohrozené uzemia z hfadiska Zivotného prostredia su tie, ktoré su
zaradené do 4. a 5. stupna kvality zivotného prostredia (prostredie narusené a silne
narusené). Dotknuté Uzemie, resp. jeho SirSie okolie je zaradené medzi regiony
s nenarusenym prostredim. Podla environmentalnej regionalizacie SR (2016) patri
uzemie do 2. stupfia Urovne zivotného prostredia — prostredie vyhovujuce az
prostredie mierne narusene.

4.1. ZNECISTENIE OVZDUSIA

Z hladiska zivotného prostredia kvalita ovzdusia je ovplyvnena emisnymi zatazami a
rozptylovymi  podmienkami, ktoré su zas podmienené orografickymi a
meteorologickymi pomermi. Na znecistovani ovzduSia sa v regione v podstatnej
miere podielaju existujuce staciondrne zdroje znedistovania ovzduSia,
polnohospodarstvo a automobilova doprava, ktoré zatazuji ovzdusSie hlavne tuhymi
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znecistujacimi latkami (TZL), oxidmi siry (SOx), oxidmi dusika (NOx) a oxidom
uholnatym (CO).

Okres Skalica v roku 2009 evidoval 125 zdrojov znedlistenia ovzduSia, ktoré
prevadzkovalo 63 prevadzkovatelov. Z uvedeného poctu bolo 65 technologickych
zdrojov a 60 energetickych. Medzi 5 najvyznamnejSich zdrojov znecistenia ovzduSia
patria: Tehelfa Gbely, ROD Skalica, Zahradnictvo-Semanova (kotolfia na drevnu
Stiepku), Agropodnik (susSiaren obilia) a INA Skalica.

Na celkovom zneclisteni ovzduSia sa podielaju aj stredné a malé zdroje, ktoré
predstavuju emisie zo zdrojov zabezpecujuce dodavku tepla pre bytovo-komunalnu
sféru, ale ich podiel je znaCne mensi v porovnani s velkymi zdrojmi. K vyznamnym
zdrojom znedistenia ovzdusia patri aj automobilova doprava, ktora je koncentrovana
predovSetkym v hlavnych dopravnych koridoroch vstupujacich do miest a v
centralnych Castiach miest, ako aj tranzitna automobilova doprava vedena cez obytné
zbny obci.

Tab.: Emisie zo stacionarnych zdrojov v okrese Skalica (v tonach za rok)

Emisie 2009 2008

TZL 8,873 7,363
SOz 2,012 1,419
NOx 20,188 60,322
CO 9,759 11,331
TOC 20,978 22,019

Zdroj: NEIS, www.air.sk

4.3. ZATAZENIE UZEMIA HLUKOM

Hlukové zatazenie prostredia je fenoménom, ktory je sprievodnym javom mnohych
aktivit ¢loveka. Je produkovany najma v priemyselnych prevadzkach, doprave, v
energetickom a tazobnom priemysle. Z regionalneho hfadiska je najvyznamnejSim
zdrojom hluku doprava, najma cestna a Zeleznitna. ZvySena hladina hluku
v dotknutom Gzemi je dokumentovana najma pozdiz ciest a Zeleznice. DalSie zdroje
hluku su bodové zdroje, emitované z prevadzok vyrobnych a obchodnych zariadeni.
Tieto vSak v prevaznej miere nie su emitované do SirSieho okolia a vnimané su len v
najblizSom okoli samotného zdroja.

4.4. ZNECISTENIE PODZEMNYCH A POVRCHOVYCH vVOD

Kvalita povrchovych véd

Kvalita vody na prirodnych vodnych plochach zavisi najmd od pocasia a od
samodistiacich schopnosti jednotlivych lokalit. Na prirodnych vodnych plochach
mobze kontaminacia pochadzat z odpadovych komunalnych vod, zvierat ale aj
nekontrolovaného hromadenia odpadov a vyuZivania lokalit. Tieto faktory maju
vplyv na mikrobiologicku, chemicku aj senzoricku kvalitu vody na kupanie a preto je
nevyhnutna jej pravidelna kontrola.

V roku 2010 bola v Ciastkovom povodi Moravy sledovana kvalita povrchovej vody
v 28 monitorovanych miestach z toho v 26 kvalita nevyhovovala v jednom alebo
viacerych ukazovateloch. VSetky poziadavky na kvalitu povrchovej vody pre
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v3eobecné ukazovatele (€ast A ) boli splnené len v 2 monitorovanych miestach
Stupavsky potok — nad Borinkou a Myjava — nad Starou Myjavou. V blizkosti sa
nenachadza ziadny bodovy ani difazny zdroj znegistenia, preto patria k tokom s
najlepsou kvalitou vody v povodi.

Na hornom Useku Moravy, v Brodskom, bol prekrogeny limit aj pre AOX
pravdepodobne ako désledok vypustania chladiacich vod z elektrarne Hodonin. Zo
syntetickych latok bol prekroCeny limit roéného priemeru pre ukazovatel kyanidy
celkové. Z hydrobiologickych a mikrobiologickych ukazovatelov prekroCeny limit
ukazovatela chlorofyl-a, ako jedného z prejavov eutrofizacie.

Do Zohorského potoka nie su zaustené Ziadne bodové zdroje znedistenia. Kvalitu
vody ovplyvriuju hlavne difuzne zdroje a nizky prietok. Kvalita vody pred zaustenim
potoka do Maliny nevyhovuje poZiadavkdm na kvalitu povrchovej vody pre zvySeny
obsah dusitanového dusika. Z hydrobiologicych ukazovatelov bol prekroceny limit pre
saprébny index biosestonu.

Kopciansky kanal sa monitoroval v dvoch miestach, v Katove a pod Holi¢om. Patri
tieZ medzi velmi znecistené toky, pretoze je recipientom odpadovych véd z mestskej
COV Skalica a dazdovych odlah&ovacich stdk mesta. Voda ma kyslikovy deficit,
vysoku vodivost, zvySenu koncentraciu vSetkych foriem dusika, fosforu a vapnika.
Tychto 8 ukazovatelov nespifia poZiadavku na kvalitu povrchovej vody pre
vSeobecné ukazovatele (Cast A). PrekroCeny bol aj roCny priemer ortuti a
tetrachloretylénu zo skupiny syntetickych a nesyntetickych latok. Aj v nizSom
monitorovacom mieste pod Holi€¢om boli prekro¢ené limity pre ukazovatele kyslik,
dusitanovy a amoniakalny dusik.

Kvalita podzemnych véd

Podzemné vody su ohrozené okrem prirodzenych zdrojov znecistenia, aj ploSnym
znecistenim z polnohospodarstva, priemyslu a obyvanostou uzemia. Za dalSi faktor
znecistovania podzemnych vdd mdzeme povazovat aj infiltrujuce zrazkové vody,
ktoré mdzu potencionalne obsahovat’ urCité mnozstvo naviazanych znecistujucich
latok.

Podzemné vody z podzemnych pomoravskych zdrojov infiltrujucich z rieky Morava
mozno oznacCit ako vapenato-hydrogenuhli€itanového typu s velmi harmonickym
zloZzenim obsiahnutych latok.

4.5. KONTAMINACIA HORNINOVEHO PROSTREDIA A PODY

Pody v oblasti su uz dlhodobo vystavené emisnému vplyvu z viacerych zdrojov.
Najvacsi podiel na ich kontaminacii maju emisie pochadzajuce z chemického a
strojarskeho priemyslu, komunalnej sféry a polnohospodarskej vyroby.

Z monitorovanych rizikovych stopovych prvkov v pédach je obsah kadmia, olova,
chromu, niklu, medi a zinku na arovni prirodzenych, alebo len vefmi malo zvy$enych
obsahov, v kazdom pripade pod hygienickym limitom. Relativne velmi mierne
zvySenie, ale rovnako pod hygienickym limitom je v obsahu polycyklickych
aromatickych uhlovodikov a ortuti.

VyS$Si obsah kontaminujucich latok v péde méze byt spésobeny prirodzene zvySenym
obsahom prvkov vplyvom geochemickych anomalii (napr. v okoli rudnych lozisk),
vplyvom globalnych emisii pochadzajuci prevazne zo zahrani¢nych zdrojov (prejavuje
sa zvySenym obsahom Cd, Pb, Cr, As), vplyvom regionalnych zdrojov znecistenia
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(rbzne druhy priemyslu a teplarne), vplyvom pofnohospodarskej vyroby (najma na
obsah Cd z fosfore€nych hnojiv) a nakoniec vplyvom emisii z dopravy.

4.6. POSKODENIE VEGETACIE A BIOTOPOV

Skodliviny v ovzdusi poskodzuju aj vegetaciu, a to asto krat vo va&sej miere ako
ZivoCiSne organizmy. Tuhé imisie usadené na povrchu rastlin vplyvaju na prijem
energie, obmedzuju dychanie, upchavaju prieduchy tuhymi ¢asticami. Podla citlivosti
na exhalaty mozno rastliny delit nasledovne (zacinajuc od najcitlivejSich): ihlicnaté
dreviny, listnaté dreviny, viacro¢né byliny, jednoro¢né byliny.

Velkym problémom je aj poSkodzovanie stanovistnych podmienok drevin, porusenie
vhodnej Struktury lesnych porastov, odumieranie korefiového systému. Ako zakladny
symptom hodnotenia zdravotného stavu lesov sa pouziva strata asymilacnych
organov (SAO) — defoliacia (odlistenie). Stromy sa zatrieduju do medzinarodne
stanovenej 5 — triednej stupnice poskodenia: 0 — bez defoliacie (0-10% SAO), 1 —
slabo defoliované (11-25% SAO), 2 — stredne defoliované (26-60% SAO), 3 — silne
defoliované (61-90% SAO), odumierajuce a mrftve stromy (91-100% SAO). V
rieSenom Uzemi sa lesné porasty nenachadzaju.

V urbannom prostredi existuje mnoZstvo faktorov, ktoré negativhe pdsobia na
mestsku zelen. S postupom &asu, so stale vaésim a rychlejSim rozvojom sidel a
vobec celkovej urbanizacie je toto pésobenie viditelnejSie na samotnych drevinach.
Podla pévodu a spbsobu vplyvania na dreviny mézeme tieto Cinitele rozdelit na
biotické a abiotické. Oba Cinitele pdsobia v mnohych interakciach, priCom ich
vzajomné pdsobenie esSte znasobuje Skodlivy uc€inok jedného z nich. Okrem toho
kazdy zo spominanych negativnych faktorov pésobi r6znym spésobom, a to
mechanicky alebo fyziologicky. KedZe Cinitele pésobia vzajomne, je tazké urcit, ktory
z nich je primarnou pri€inou negativheho pésobenia.

Biotické Cinitele - sem moézZeme zaradit: virusy, mykoplazmy, baktérie, huby,
parazitické rastliny, hmyz, stavovce, a v neposlednom rade Cloveka, ktory svojou
¢innostou priamo alebo nepriamo podporuje vznik a vplyvy spominanych Cinitefov.
Bioticky faktor ohrozujuci urbannu vegetaciu mézu predstavovat i invazne druhy
rastlin, ktoré oslabuju, niekedy az nicia okolité dreviny.

Abiotické Cinitele - sem mbézeme zaradit pésobenie nasledovnych Cinitelov: vietor,
sneh, namraza, ladovec, elektrické vyboje, Ziarenie, teplota, vihkost, Ziviny, a
cudzorodé latky.

Na ohrozeni vegetacie SirSieho okolia Uzemia sa podiela viacero negativnych
faktorov — priemyselné emisie, dopravné exhalaty, lesohospodarske faktory a pod.
Vplyv tychto faktorov zhorSuje celkovu vitalitu vegetacie, predovSetkym lesnych
spoloCenstiev. Lesné ekosystémy uzemia su tiez ohrozované tazbou dreva,
nezodpovedajucou prirodzenym podmienkam — vyrub prirodzenych spoloCenstiev a
ich nahradzovanie umelymi kultGrami.

4.7. SUCASNY ZDRAVOTNY STAV OBYVATELSTVA

Zdravotny stav obyvatelstva je ovplyviiovany r6znymi faktormi. Medzi hlavné faktory
patri kvalita Zivotného prostredia, ekonomicka a socialna situacia, zivotny Styl, roven
zdravotnickej starostlivosti a vyZivové navyky. Vplyv Zivotného prostredia na
zdravotny stav obyvatelstva sa odhaduje na 15 — 20%. Ur€enie podielu kontaminacie
Zivotného prostredia na vyvoj zdravotného stavu vSak nie je jednoduché. Pohoda a
kvalita zZivota su atributy Zivota Cloveka, spojené s objektivnymi javmi vonkajSieho

EKOCONSULT - enviro, a. s. 45



MLC Holi¢

Zamer

prostredia ludi a zaroven aj so subjektivnymi javmi ich ,vnutorného prostredia®“,
charakterizovaného ich zdravotnym stavom a psychikou.

Zakladnym ukazovatelom Zivotnych podmienok je stredna dizka Zivota. V ramci
okresov Trnavského kraja v rokoch 1996 az 2000 dosahoval najvy3Siu strednt dizku
Zivota u muzov i zZien okres PieStany a najnizSie v okrese Dunajska Streda, Galanta
a Senica. V roku 2007 sa pohybovala stredna dizka Zivota pri narodeni u muzov v
okrese Skalica v intervale od 70,1 do 71,0 rokov a u zien od 77,6 do 78,5 rokov.

Vo vSeobecnosti sa uvadza, Ze prostredie je determinantom zdravia, z ktorého
najznamejsSiu skupinu tvoria determinanty demografické a biologické (vek, pohlavie,
narodnost’ a iné), socio — ekonomické (Zivotny Styl, vzdelanie, zamestnanie, socialne
kontakty a in€), prostredie (Zivotné a pracovné) a zdravotnictvo.

K zakladnym charakteristikhm zdravotného stavu obyvatelstva, odrazajucich
ekonomické, kulturne, Zivotné a pracovné podmienky patri aj umrtnost — mortalita.
VySka ukazovatelov celkovej umrtnosti zavisi vSak nielen od uvedenych podmienok,
ale ju bezprostredne ovplyviiuje aj vekova Struktura obyvatelstva. Trnavsky kraj
vzhlfadom k pomerne nepriaznivej vekovej Struktire obyvatelstva patri k regionom s
vysokou mortalitou. NajvySSiu umrtnost’ dosahuju okresy Skalica, Senica a Galanta.
NajnizSiu okresy Dunajska Streda a Trnava.

Z porovnania Statistik za dlhSie obdobie je zrejmé, Ze v Struktlre umrtnosti podla
pri€¢in smrti nedochadza v poslednych rokoch v SR k podstatnym zmenam. Pat
najCastejSich pri¢in smrti: kardiovaskularne ochorenia, zhubné nadory, vonkajSie
pri€iny (poranenia, otravy, vrazdy, samovrazdy a pod.), choroby dychacej sustavy a
ochorenia traviacej sustavy, maju za nasledok 95 percent vSetkych umrti. Tak4 je
situacia aj v Trnavskom kraji, okrese Skalica i v meste Holi€. V poslednom obdobi —
podobne ako v celej republike aj v okrese Skalica je zaznamenany rapidny narast
alergii, najma alergickej rinitidy sezonnej i celoro¢ne;j.
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH
NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE PROSTREDIE
VRATANE ZDRAVIA A O MOZNOSTIACH OPATRENI NA ICH
ZMIERNENIE

1. POZIADAVKY NA VSTUPY

1.1. ZABER PODY

Umiestnenie navrhovanej ¢innosti je v Trnavskom samospravnom kraji, okrese
Skalica v meste Holi¢, v katastrdlnom uzemi Holi€. Navrhovana c&innost bude
prebiehat v nezastavanom uzemi dotknutej obce, pozemok je vyuZivany na
polnohospodarske ucely. Parcely uréené na vystavbu su klasifikované ako zastavané
plochy a nadvoria, ostatna plocha, trvaly travny porast a orna péda. Z uvedeného
vyplyva, Ze realizaciou navrhovanej Cinnosti déjde aj k zaberu polnohospodarskej
pddy. Pred zaCiatkom vystavby budu vynaté plochy ornej pédy =z
pofnohospodarskeho pddneho fondu.

Realizaciou &innosti nedéjde k zaberu lesnej pédy. V ramci navrhovanej vystavby
dojde k vyrubu drevin.

1.2. ZDROJE A SPOTREBA VODY

Potreba vody poCas vystavby

Pre ucely vystavby objektov bude zriadeny staveniskovy vodovod, voda pre stavebné
ucely bude odoberana z jestvujucej vodovodnej siete pripojkami. Na stavenisku sa
budu vyuzivat mobilné WC boxy, Pitnu vodu pre svojich pracovnikov zabezpeci
zhotovitel stavby.

Potreba vody pocCas prevadzky

Priemerna denna potreba vody Qp = 0,54 I/s
Maximalna denna potreba vody Qm=1,081/s
Maximalna hodinova potreba Qh= 2,26 /s
Roc¢na potreba vody Qr =17 082 m3/rok

Potreba poziarnej vody

Celkova potreba vody Q = 25,0 I.s* pre v= 0,8 m.s? na hasenie poziarov pre
navrhovany logisticky park, resp. k jednotlivym navrhovanym stavbam bude
zabezpecena podla § 7 ods. 5 Vyhl. MV SR €. 699/2004 Z.z. z novonavrhovanych
vonkajSich nadzemnych poZiarnych hydrantov umiestnenych na vodovodnom potrubi
dimenzie DN 200. Podla ¢lanku 4.5.1 STN 92 0400 bude rozvodné potrubie
poziarneho vodovodu zokruhované.

V navrhovanych stavbach budu inStalované hadicové zariadenia — hadicové navijaky
s tvarovo stalou hadicou a vybavené prenosnymi hasiacimi pristrojmi.

Potreba technologickej vody
Potreba technologickej vody sa nepredpoklada.
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1.3. SUROVINOVE ZABEZPECENIE

Pocas vystavby

Vzhlfadom na stupen projektovej dokumentacie udaje o dodavatelskom zabezpeceni
resp. subdodavateloch, vyplyvajucich z navrhovaného &lenenia zdmeru a surovinoveé
zabezpecenie bude spresnené po ukonceni vyberového konania.

PocCas prevadzky

Dopravna obsluha zelezni¢nou dopravou bude zabezpelena tzv. obsluznou
(stacionarnou) metddou. Zakladnou podmienkou tejto metddy je, Ze pre kazdy
prichadzajuci vlak je k dispozicii prekladkova kolaj s dostatoénou uzitoénou dizkou.
Tym sa zniZuje doba pobytu vozia v terminali, minimalizuje sa rozsah posunovych
prac, dochadza k nizSiemu poctu dvojitych manipulacii s IPJ, zniZuje sa zatazZenie
manipulacnych prostriedkov. Zakladnym predpokladom tejto metody je dostatocna
kapacita prekladkovych kolaji.

Cestna doprava bude v ciefovom stave zastupovat len minoritni ¢ast dopravnych
vykonov. Tomu bol prisp6sobeny aj navrh dopravnej obsluhy terminalu cestnymi
jazdnymi supravami. V tomto ohlade bola zvolena technolégia s vnutornym cestnym
okruhom (dvojokruhovy systém). Tato metdda je charakterizovana tym, Ze
prichadzajluce cestné jazdné supravy nezachadzaju priamo az pod dosah hlavnych
manipulaénych zariadeni. Vo vnutornom okruhu sU navrhnuté automaticky
navadzané vozidla, ktoré zabezpecCuju presun IPJ od kofajovych portalovych
Zeriavov. V prevadzke sa uvazuje s 20 vozidlami AGV. Tato technolégia umoziuje
eliminovat nepriaznivé vplyvy nerovnomernosti rytmov v Zelezni€nej a cestnej
doprave na cinnost terminalu. Medzi dalSie vyhody patri zniZzenie zatazenia
kolajovych portalovych Zeriavov od priamej prekladky na cestné jazdné supravy,
ulahCuje spbsob manipulacia s prazdnymi IPJ, ktoré su urCené na dlhodobé
deponovanie, znizenie narokov na Sirku prekladkovej plochy pod kolajovymi
portalovymi zeriavmi.

1.4. ENERGETICKE ZDROJE
Elektricka energia

Pocas vystavby

Pre potreby elektrickej energie poCas vystavby bude stavenisko napojené na
transformaénu stanicu (kioskovu) predCasne vybudovanu za objektom centra.
Navrhovana trafostanica pre obchodné centrum bude sluzit ako staveniskova s
vykonom transformatora 630 kVA. Spotrebu nie je mozné spofahlivo predikovat.

PocCas prevadzky

V navrhovanom aredli logistického centra bude spotreba elektrickej energie
jednotlivych hal, objektov zabezpelovana systémom novych kioskovych trafostanic
22kV/0,4 kV zokruhovanych VN kablami 3x20-NA2XS(F)2Y 1x240. Polohy a pocty
trafostanic budl stanovené v dalSom stupni PD podla &asovej postupnosti
a planovanej spotreby rieSenych objektov. Napojenie VN rozvodov na existujuce VN
vedenia bude rieSené podla poziadaviek ZSD a.s. stanovenych v dalSom stupni PD.
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Z navrhovanych trafostanic budu vedené NN rozvody kablami AYKY-J 4x240 a cez
poistkové skrine PRIS budud napajané jednotlivé odberné miesta.

Vnuatorné osvetlenie jednotlivych objektov bude rieSené v dalSich stuprioch PD.
Vyuzivat sa budu prednostne LED svietidla pri splneni pozZiadaviek a osvetlenost
jednotlivych priestorov v sulade s STN 36 0450, STN 36 0451 a STN EN 12 464-1.
Nudzové osvetlenie bude rieSené podla poziadaviek projektu poziarnej ochrany.
Vnatorné silnopradové rozvody budld napajané z hlavych rozvadzacov objektov
rovnako ako aj rozvody osvetlenia

VONKAJSIE OSVETLENIE

Bude napajané z navrhovanych rozvadzacov RVO pre verejné osvetlenie. Kablove
rozvody budu vedené kablami CYKY-J 4x10 k jednotlivym Ziarovo zinkovanym
stipom VO vysky od 6 do 10 m v zavislosti od rieSeného priestoru. Na stipoch na
vyloznikoch budu osadené LED svietidla. Umiestnenie stipov VO bude v priestoroch
chodnikov. Pri navrhu svietidiel VO treba zohladnit podmienku ochranného pasma
letiska — ochranu proti nebezpeénym a klamlivym svetlam.

Bilancia spotreby elektrickej energie

Prva etapa
Nazov objektu InStalovany Koef. Sucasnosti Sucéasny prikon
prikon Pi (kW) Ps (kW)
Hala 1 320 0,60 192
Hala 2 320 0,60 192
Hala 3 160 0,60 96
Hala 4 160 1,60 256
Rozsirenie infrastruktary ZSR o VOS 565 0,65 367
Odber - existujica infrastruktira ZSR 237 0,65 154
Prekladisko 3725 0,85 3166
Verejné osvetlenie 30 1,00 30
Celkovo Pi (kW)= 5517
Celkovo Ps (kW)= 4 454
Koef. Su€asnosti = 0,81

Predpokladana ro¢na spotreba elektrickej energie pri rocnom ¢asovom fonde 2080
hod. a koeficientom sucasnosti 0,4 je Ar= 3 705 MWhod/rok.
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Druha etapa
N&azov objektu InStalovany Koef. Suc¢asnosti Sucéasny prikon
prikon Pi (kW) Ps (kW)
Hala A 640 0,60 384
Hala B 640 0,60 384
Hala C 640 0,60 384
Hala D 640 0,60 384
Hala 1 320 0,60 192
Hala 2 320 0,60 192
Hala 3 320 0,60 192
Hala 4 320 0,60 192
Hala 5 320 0,60 192
Hala 6 320 0,60 192
Hala 7 320 0,60 192
Prekladisko 108 0,85 92
Verejné osvetlenie 20 1,00 20
Celkovo Pi (kW)= 4928
Celkovo Ps (kW)= 2992
Koef. Suc€asnosti = 0,61

Predpokladana ro¢na spotreba elektrickej energie pri roénom ¢asovom fonde 2080
hod. a koeficientom sucasnosti 0,4 je Ar= 2 489,7 MWhod/rok.
Celkovo za obe etapy

Celkovo Pi (kW)= 10 445

Celkovo Ps (kW)= 5956

Koef. Sucasnosti = 0,61
Plyn a teplo

Pocas vystavby

ZabezpeCenie zemnym plynom pocas vystavby navrhovanej Ccinnosti sa
nepredpoklada.

Pocas prevadzky

Zemny plyn bude odoberany z verejnej distribu€nej siete SPP. Pre zasobovanie
rieSeného arealu zemnym plynom sa navrhuje zrealizovat VTL pripojka plynu
Z jestvujuceho VTL plynovodu DN 150, PN 6,3 MPa. VTL pripojka plynu bude
realizovana priamo pocas prevadzky VTL plynovodu vitanim cez uzaver.

Regulaéna stanica plynu:

Regulacna stanica plynu RS 2000/2/1-440, ktora bude regulovat' vstupny tlak plynu
6,3 MPa na tlak vystupny 300 kPa. Regulacna stanica plynu bude rieSena ako
kompletna skrifiova dodavka. Regulac¢na stanica plynu bude vykonovo navrhnuta na
celkovy rozsah uvaZzovanej stavby. K regula¢nej stanici bude zrealizovana pristupova
komunikacia. Ochranné pasmo regulacnej stanice — 8,0 m na kazda stranu,
bezpe€nostné pasmo — 50,0 m na kazdu stranu — v zmysle 856 a 57 zakona
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656/2004 Z.z.. Regulacna stanica plynu bude rieSena v sulade s TPP605 02, STN 38
6417.

Areélovy rozvod plynu:

Od regulacnej stanici plynu bude do rieSeného arealu vedeny STL rozvod plynu
s prevadzkovym tlakom do 300 kPa. STL plynovod sa navrhuje z rar HDPe PE100,
SDR17, RC. Na navrhovanom STL plynovode budu osadené chrani¢ky v miestach,
kde sa bude STL plynovod krizovat s navrhovanymi komunikaciami a s navrhovanou
Zeleznicou. Chranicky budu rieSené z toho istého materialu, ako bude STL plynovod
a budu dané konstrukcie presahovat na oboch koncoch minimalne 01,0 m. Na
chranic¢kach budu osadené Cuchacky.

Spotreba plynu:

1. etapa 2. etapa spolu
maximalna hodinova spotreba plynum?hod 820 740 1560
ro¢na spotreba plynu m?3 1140000 1026000 2 166 000

Teplo a vykurovanie
Logistické haly budu vykurované teplovzdusne, ich vstavky teplovodnou sustavou.

Skladové priestory
Zdrojom tepla pre teplovzdusné vykurovanie skladovych priestorov budu lokalne
plynové teplovzdusné supravy s vykonom do 50 kW.

Prevadzkové vstavky

Pre vykurovanie prevadzkovych vstavkov (kancelarie, socialne priestory...)
navrhujeme vybudovat teplovodnu vykurovaciu sustavu, samostatne pre kazdu Cast
(sekciu). Zdrojom tepla bude plynovy kotol s atmosférickym hordkom, vykon do 50
kW (podla rozmerov vstavkov odporu¢ame vykony 45, 30, 24 kW) . Osadeny bude
vo vyc€lenenom priestore. Odvod spalin bude rieSeny kominom nad strechu objektu.
Od kotla budu vedené rozvody potrubi k vykurovacim telesam, umiestnenym
v jednotlivych miestnostiach. Ku kotlu bude priradeny zasobnikovy ohrievaC teplej
vody, dimenzovany podla poc¢tu pracovnikov v danej sekcii. Z teplovodnej
vykurovacej sustavy navrhujeme samostatnou vetvou pripojit vzduchotechnicku
jednotku s rekuperéaciou.

Vzduchotechnika

Vzduchotechnické zariadenie rieSi vetranie skladovych priestorov a prevadzkovych
vstavkov v jednotlivych halach.

Skladové priestory

V skladovych priestoroch je poZzadovana prirodzena vymena vzduchu s nasobnostou
0,5 x / hod. Ohrev privddzaného vzduchu budu zabezpecovat lokalne plynové
teplovzdusné supravy, ktoré budu navrhnuté na sucCet pozadovanych tepelnych
prikonov na vykurovanie a vetranie.
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Prevadzkové vstavky

V prevadzkovych vstavkoch je poZzadovana vymena vzduchu s nasobnostou 1,5 x /
hod. Vetranie tychto priestorov bude pre jednotlivé prevadzkové celky centréine,
zabezpeCované  vzduchotechnickymi  rekuperaénymi  jednotkami.  Ohrev
privadzaného vzduchu uvazujeme teplou vodou z plynového kotla - samostatne pre
kazdy prevadzkovy celok, alternativne sa uvazuje s elektrickym dohrevom.

1.5. DOPRAVNE RIESENIE

Pocas vystavby
V priebehu pripravy staveniska a vystavby objektu by dochadzalo ku kratkodobému
dopravnému zatazeniu komunikacii su€¢asnej dopravnej infrastruktury v uzemi.

PocCas prevadzky

Komunikac¢na siet’ v obci Holi€ je tvorena cestami /2, 1/51 a 11/426, ktoré sa stretavaju
v jednom bode v okruznej krizovatke v centre HoliCa. Tieto komunikacie tvoria
kostrovu siet Holi¢a. Vzhladom na polohu su tieto komunikacie vyuzivané na tranzit
cez Uzemie.

Vzhfadom na dané velmi vyznamné komunikacie a hlavne vyuzivané tranzitnou
dopravou je v uzemnom plane navrhnuty obchvat mesta Holic.

Trasovanie obchvatu cesty 1/2 je navrhnuté zapadne od mesta vtesnom dotyku
s zelezniCnou tratou. Obchvat cesty 1/2 tvori priame prepojenie medzi juhom
a severom mesta. Z obchvatu su vedené napojenia do mesta. Obchvat cesty I/51 je
navrhnuty severovychodne od mesta tak, aby tranzith4 doprava od Skalice bola
vedena mimo zastavané uzemie.

Dopravné napojenie arealu

Doprava z arealu bude smerovat po dopravnych tempach do nasledovnych smerov:

> Smer D2
» Smer Skalica
> Smer Senica

Smer D2

Smer D2 bude najviac zataZovany, nakolko blizkost’ diafnice D2 a jej vyznamné
smerovanie bude dopravu nasavat. Diafnica D2 ma strategicku polohu nakofko je
priamo spojend na severe s Ceskou republikou a na juhu smeruje doprava do
Madarska a Rakuska. Napojenie arealu na diafnicu D2 je vyznamné a dopravne
délezité.

Smer Skalica

Napojenie smer Skalica ma tranzitny charakter a doprava bude smerovat do Ceskej
republiky smer Ostrava. V tomto smerovani pdjde CiastoCne doprava aj smer Senica.
Na konci mesta je navrhnutéa okruzna krizovatka, kde vznika cesta 1/51 smer Senica.
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Smer Senica

Smerovanie dopravy smer Senica je mozné v dvoch variantoch. Prvy variant je cez
mesto Holi¢, kde trasa prechadza cez tri okruzné krizovatky a zastavované Uzemie.
V tomto smerovani je nutné vyuZzit planované obchvaty ciest 1/2 a 1/51. Smerovanie
smer Senica je vyznamné pre velku Cast’ Slovenska, nakolko tam vedie tranzitna
doprava z diafnice D2 smer Trnava D1/R1. toto prepojenie Senica — Trnava tvori
skratku medzi dialniCno-hrani€nym priechodom Brodské a Trnavou. Celkov je
potrebné napojenie na Senicu viest po obchvatoch.

Kapacitné posudenie

Kapacitné posudenie je rozdelené na dve Casti. Prva Cast je posudenie okruznej
krizovatky ciest 1/2,1/51 a 11/426 v centre Holi¢a. Posudenie bolo vykonané na zistenie
kapacit okruznej krizovatky. Druha cCast je posudenie obchvatu mesta Holic
tvoreného cestami 1/2 a I/51.

Okruzna krizovatka

Okruznu krizovatku tvoria cesty 1/2, 1/51 a ll/426. Krizovatku tvoria 4 ramena a jej
vnuatro krizovatky je jednopruhové. Vjazdové a vyjazdové ramena smeruju na cestu
I/2, 1/51 smer Hodonin, I/51 smer Senica a 11/426 smer Skalica. Okruzna krizovatka
je vyrazne zatazovana tranzitnou dopravou. V rannej Spickovej hodine je krizovatka
na konci svojej kapacity a vyrazne ju ovplyviuje prejazd tazkych nakladnych vozidiel,
kde sa tvoria koldny cez cely Holi€. Priepustnost okruznej krizovatky v roku 2040 je
v hodnote QSV E, nevyhovujuca. V tomto nie je zahrnuty vplyv MLC Holi€. Z tohto
dévodu je nutné napojenie na buduci obchvat ciest 1/2.

Krizovatka ciest I/2 a aredl — obchvat

Navrh nového napojenia na buduci obchvat je mimouroviovou krizovatkou na ceste
I/2 v mieste polnej cesty. Napojenie prekonava Zelezni¢nu trat mostnym objektom
a cestu 1/2, na ktoru sa nasledne vratnymi vetvami napoji. Krizovatka je tvorena
pravymi pripojeniami a pravymi odbocCeniami. Ztohto navrhu je nutné posudit
pripajacie a odbocCovacie pruhy.

Juzna krizovatka tvaru T

Juzna krizovatka je uroviova krizovatka tvaru T, priamy smer tvori novy obchvat
cesty I/2 atretie rameno. Pdovodna cesta 1/2, ktord prejde do siete mestskych
komunikacii. Vzhlfadom na tranzitnu dopravu na obchvate a polohu na kraji intravilanu
je vhodné tuto krizovatku naprojektovat ako okruznu. Krizovatka tvaru T bude
vyhovujuca, ale na zlepSenie pripojenia dopravy od mesta Holi€ je vhodné je upravit
na okruznu krizovatku.

Severna okruzna krizovatka

Severna okruzna krizovatke je navrhovana ako velka okruzna krizovatka s piatimi
ramenami. Krizovatka bude obsluhovat vjazd do Holi¢a, smer Skalica, smer Senica,
smer obchvat a smer Katov. Posudenim krizovatky je hodnota QSV C vyhovujlca.
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Variantné kapacitné posudenia

Dopravné napojenie arealu je rozdelené na tri mozné varianty napojenia.
1. Variant — napojenie na cestu /2 pri Zelezni€hom priecesti
2. Variant — napojenie ako v 1. variante a napojenia cestu 1/51 smer Hodonin
3. Variant — napojenie ako v 2. variante a nasledne na novy obchvat

Stanovenie poctu parkovacich miest

Denny pocet cestnych jazdnych suprav................. 257
Spickovy podet vozidiel za hodinu ......................... 51
Cas pobytu pri VSTUPE .......c.covevieiieeeeeeeeee e, 30 min
Cas pobytu pri vystupe ..........cc.ccovveveeeveereeeenn. 20 min

Stanoveny pocet parkovacich miest pri vstupe....... 40
Stanoveny pocet parkovacich miest pri vystupe .... 30

1.6. NAROKY NA PRACOVNE SILY

Pocas vystavby
Orientacne predpokladame nasadenie cca 400 pracovnikov.

Pocas prevadzky
V areali MLC Holi¢ vznikne po dobudovani na pInu kapacitu predpokladany pocet
zamestnancov:
1. VOS + Prekladkovy areadl 300 zamestnancov (dvojzmenna prevadzka),
z toho 50 THP
2. Logisticky areal 1. etapa 60 zamestnancov (dvojzmennd prevadzka),
ztoho 6 THP
3. Logisticky aredl 2. etapa 140 zamestnancov (dvojzmenné prevadzka),
z toho 14 THP

Spolu 500 zamestnancov ztoho 70 THP

1.7. VYZNAMNE TERENNE UPRAVY A ZASAHY DO KRAJINY
Vyznamné terénne Upravy alebo zasahy do krajiny sa nepredpokladaju.

Sadoveé upravy

Navrh zelene vychadza z podmienok stanovenych ochrannymi pasmami letiska.
Predpoklada vytvorenie savislych travnatych pléch, ktoré budu doplnené v dotyku so
zaujmovym pasmom letiska dazdovou zahradou s vysadbou krikov, v priestore
administrativnej budovy jazierkom a kvalitnejSimi z&hradnickymi Upravami, vo
vychodnej Casti v subehu so Zeleznicou vytvorenim aleje. Po zamerani historickych
aleji Pagastana konského budu podla moznosti trasovania dopravného zelezni¢ného
vybavenia Uzemia tieto zahrnuté do koncepcie zelene.
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2. UDAJE O VYSTUPOCH (NAPR. ZDROJE ZNECISTENIA OVZDUSIA,
ODPADOVE VODY, INE ODPADY, ZDROJE HLUKU, VIBRACII, ZIARENIA,
TEPLA A ZAPACHU, INE OCAKAVANE VPLYVY, NAPRIKLAD VYVOLANE
INVESTICIE)

2.1. OVZDUSIE

Emisie poCas vystavby

Za producenta emisii poCas realizacie zameru mozno povazovat vlastnu lokalitu
pocas vystavby navrhovanej €innosti. Stavebné a montdzne mechanizmy a suvisiaca
nakladna doprava budu zdrojom prasnosti a emisii. Znecistenie sa prejavi lokalne
priamo na stavenisku a v mensej miere na pristupovych komunikaciach. Vplyvy budu
lokalne a docCasné, nepredpoklada sa zhorSenie kvality ovzduSia a intenzitu
znedistenia je mozné minimalizovat vhodnymi opatreniami.

Mobilnych producentov emisii poCas realizacie navrhovanej Ccinnosti budu
predstavovat vozidla pri dovoze stavebnych materidlov a technologickych zariadeni.
Odhad takto vyprodukovanych emisii v celej etape realizacie nie je mozné spolahlivo
predikovat.

Emisie poCas prevadzky

V zmysle prilohy & 1 k vyhlaske MZP SR &. 410/2012 Z.z. v zneni neskorsich
predpisov bude zdroj znecistovania ovzdusia (vykurovanie objektov) zaradeny ako
maly zdroj znecistovania s nainStalovanym suhrnnym menovitym tepelnym prikonom
do 0,3 MW.

Mobilnych producentov emisii po€as prevadzky navrhovanej cinnosti budu
predstavovat dopravné prostriedky zasobujuce prevadzku Logistického centra.
Rezim jazdy bude mestsky. Automobily produkuju emisie NOx, CO, prchavé
organickeé latky (VOC) a zaroven su zdrojom prasnosti (najma frakcie PMuo).

2.2. VODY

Pocas vystavby

Vzhfadom na rozsah a celkovu dobu vystavby predpokladame sucasné nasadenie
max. 400 pracovnikov, pre ktorych bude dimenzované mobilné socialne zariadenie
poskytnuté dodavatelom stavby.

Pocas prevadzky

Splaskové vody z navrhovanych objektov budld odvedené systémom arealovej,
gravitaCnej kanalizacie DN300, ktora bude vyustena v arealovej Cerpacej stanici
splaskov CS. Polohy tras budu prispdsobené poloham vyvodov z vstavkov hal
z vnitornej ZTI. Aredlova CS bude vzdy vo vnutri aredlu, &ize na opadnej strane
vlegky ako je napéjaci bod na verejnu kanalizaciu a popod vle¢ku a trat ZSR bude uz
vedeny novy splaskovy vytlak (krizovanie v chranicke). Vyustenie splaskového
vytlaku navrhujeme vzdy do kratkeho useku gravitaného potrubia DN300, ktoré
bude vyustené v napojovacom bode na verejnu kanalizaciu. MozZné napojovacie body
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su tri (navrhujeme tri alternativy bodu napojenia) a vzdy do ZBERACA ,A* ato na
Staniéne;j ulici, na ulici Bazantnica, alebo pri COV.

Vzhfadom na moznost napojenia 2. etapy vystavby odporu€ame polohu arealovej
Cerpacej stanice v alternative 1 a vytlak v alternative 1 alebo alternative 2.

Podfa pritoku potreby vody bude aj spotreba vody, lebo sa uvazuje ,len“ so
splaskovymi odpadovymi vodami od zamestnancov a navstevnikov.

Maximalna hodinova spotreba Qnh=1,131/s
Ro¢na spotreba vody Qr = 23,4 m¥/deri x 365 = 8 541 m3/rok

Pre druhu etapu pocitame s narastom podobného mnoZstva, preto je potrebné
vyslednu kapacitu spotreby vody navrhovat na prietoky:
Maximalna hodinova spotreba Qnh = 2,261/s

Dazdova kanalizacia

Odvéadzanie vdd z povrchového odtoku = dazdovych vdd navrhujeme riesit o najviac
na terén, aby sa zavlazovali travnaté plochy okolo spevnenych pléch a striech a az
na konci systému rigolov a zemnych priehlbni so stromami navrhujeme vsakovanie
do podlozia.

Dazdové vody zo striech objektov budu zaustené do vsakovaco-retencnych nadrzi.
Vsakovaco-reten¢né nadrze budu v zelenych plochach popri objektoch vybudované
plytké travnaté priehlbne so zelenou a s retencnym objemom navrhnutym na 50-
ro¢ny dazd' s najnepriaznivejSou dobou trvania dazda z hladiska retencie dazdovych
véd. Dno retenénych nadrzi az po vsakovaciu geologicku vrstvu bude nahradené
novym priepustnym materialom (Strkom, Strkodrvou zle zrnenou), alebo budu v dne
nadrze vsakovacie Sachty. Dno, resp. vyustenie dazdovych potrubi z objektov do
vsakovaco-retenénych nadrzi (vsakovacich §acht) musi byt min. 1,0 m nad hladinou
podzemnej vody, aby bolo navrhované tzv. ,nepriame vsakovanie“ do podloZia.
Pred zaustenim do vsakovacich $acht musia byt vody predCistené bud zemnym
filtrom alebo vo filtraénych Sachtach. Popri pristupovych komunikaciach odporu¢ame
navrhovat vsakovanie v cestnych vsakovaco-retenéno-vyparovacich zemnych
travnatych rigolov.

Taktiez odvadzanie dazdovych véd z telesa kolaji Zzeleznice navrhujeme riesit do
vsaku tesne mimo teleso.

Odvadzanie dazdovych véd z parkovisk

Odvadzanie dazdovych vod z parkovisk bude systémom beténovych Zfabov, alebo
uliénych vpustov odvedené do reten¢nej nadrze vo vodotesnom prevedeni. Retenéné
nadrze budl povrchové (zaféliované dno), alebo ZB podzemné s retenénym
objemom navrhnutym na 50-ro¢ny dazd (dazd s periodicitou vyskytu 1x za 50 rokov)
S najnepriaznivejSou dobou trvania dazda z hfadiska retencie dazdovych vod.
Odtokoveé potrubie z retenénych nadrzi bude zaustené do odlu€ovacov ropnych latok
(ORL), ktoré budu koalescencno sorp&né bez obtokové (plnoprietokové) s garanciou
od vyrobcu maximalneho znecistenia na odtoku 0,1mg NEL/I. Pred ORL budu do
Sachty osadené Skrtiace ventily proti pretazeniu ORL (moznému vyplaveniu). Mozné
privaloveé viny budu zachytené v retenénych nadrziach.
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Odtokové potrubie z ORL bude zaustené do vsakovacej Sachty, alebo studne, ktorej
dno bude siahat az do vsakovacej geologickej vrstvy. Vsakovacie Sachty budud
zaStrkované do vySky min. 1,0 m nad hladinu podzemnej vody, aby iSlo o tzv.
nepriame vsakovanie.

Velkost retencii a navrh polohy a velkosti ORL a vsakovania bude uréené v dalSom
stupni dokumentacie, podla rozdelenia spevnenych pldéch a striech. Odporu¢ame
nerealizovat velkopriemerové potrubné systémy, ale mnozstvo mensich systémov
rigolov a mensich potrubi.

2.3. ODPADY

Odpady vznikajuce pocas vystavby

V zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o0 zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskorSich predpisov, v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného
prostredia SR €. 371/2015 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o
odpadoch v zneni neskorSich predpisov a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia
SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich
predpisov su odpady vznikajuce vystavbou navrhovanej Ccinnosti zaradené
nasledovne:

Tab.: Odhadované druhy odpadov vznikajucich po€as vystavby navrhovanej €innosti

Cislo Néazov skupiny, podskupiny a druh odpadu Kategoria MnoZstvo
skupiny, odpadu odpadu
podskupiny a
druh odpadu
170101 betdn o] 100 m?3
17 01 07 zmesi betonu, tehdl, Skridiel, obkladového o] 80 m3
materialu a keramiky iné ako uvedené v 17 01
06
170201 drevo 0 100 m®
17 02 02 sklo 0 5 md
17 0203 plasty 0 40 m3
1701 03 Skridly a obkladovy material a keramika 0 80 m3
17 04 02 hlinik 0 200 kg
17 04 05 Zelezo a ocel 0] 500 kg
1704 11 kable iné ako uvedené v 17 04 10 0 150 kg
17 08 02 stavebné materialy na baze sadry iné ako (0] 20 m3
uvedené v 17 08 01
17 05 06 vykopovéa zemina in4 ako uvedena v 17 05 05 0 -md
200301 zmesovy komunalny odpad 0 500 m?3

S vykopovou zeminou sa uvaZuje plné vyuzitie pre hrubé terénne prace v Gzemi.
Druhy a mnozstvo odpadov su orientatné, zoznam bude upresfiovany pocas
vystavby.
PoCas vystavby bude dodavatefom stavby priebezne zabezpefena evidencna
povinnost’ v zmysle legislativy. V rdmci realizacie stavby bude vykonavané triedenie
odpadu.
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Vzniknuté odpady budu uloZzené v nadobach na to uréenych, braniacich uniku odpadu
(napr. kontajneroch, smetnych nadobach a pod..). Uskladnené budld na spevnenej
ploche tak, aby bol zamedzeny pristup nepovolanym osobam. Miesto doCasného
uskladnenia bude prestreSené.

Nebezpeény odpad bude prepravovany v zmysle dohody ADR.

Pocas prepravy budu kontajnery prekryté plachtou proti zvireniu prachu tak, aby
nedochadzalo pocas prepravy k jeho vypadavaniu alebo rozpraseniu.

PocCas nakladania s odpadmi bude dodavatel stavby reSpektovat a désledne pinit
podmienky vyplyvajuce z platnej legislativy.

Odpady vznikajuce pocas prevadzky

V zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zékonov v zneni neskorSich predpisov, v zmysle vyhlasky Ministerstva Zivotného
prostredia SR €. 371/2015 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o
odpadoch v zneni neskorSich predpisov a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia
SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorSich
predpisov su odpady vznikajuce prevadzkou navrhovanej CcCinnosti zaradené
nasledovne:

Tab.: Odhadované druhy odpadov vznikajucich po€as prevadzky navrhovanej €innosti

. - MnoZstvo
Kéd druhu Nazov odpadu Kategoria odpadu
odpadu odpadu o
m3/rok
130501 |tuhé latky z lapacov piesku a odlu¢ovacov oleja z vody N 10
130502 |kaly z odluGovacov oleja z vody N 10
13 05 03 | kaly z lapa€ov necistét N 7
2001 01 |papier a lepenka 0] 260
2001 02 |sklo 0 50
20 01 21 | Ziarivky a iny odpad obsahujuci ortut N 1
20 01 35 |vyradené elektrické a elektronické zariadenia iné ako N 1
uvedené v 20 01 21 a 20 01 23, obsahujuce nebezpecné
Casti
20 01 36 |vyradené elektrické a elektronické zariadenia iné ako o] 10
uvedené v 20 01 21,20 01 23 a 2001 35
2001 39 |plasty 0] 200
2001 40 | kovy 0 100
20 02 01 | biologicky rozloZitelny odpad O] 200

Okrem zhromazdovania odpadov do doby ich odvozu opravnenou organizaciou,
navrhovatel neprevadzkuje zariadenia na zhodnocovanie a zneSkodnovanie
odpadov. Zhromazdovanie odpadov bude pri prevadzke zabezpecené do nadob na
to urCenych.

Predpokladany spbsob nakladania s odpadmi zmluvnou organizaciou bude
stanoveny v zmysle prilohy €. 2 a 3 zakona o odpadoch.

Zoznam odpadov a mnoZzstva su odhadované na zaklade predpokladaného rozsahu
¢innosti a budu upresnované podfa skutocného stavu. PoCas nakladania s odpadmi
sa budu respektovat’ a désledne plnit podmienky vyplyvajuce z platnej legislativy.
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2.4. HLUK A VIBRACIE

Pocas vystavby

PocCas realizacie navrhovanej ¢innosti mozno oCakavat zvySenie hluku, prasnosti a
znecistenie ovzdusSia spdsobené pohybom stavebnych a montdZznych mechanizmov
v priestore realizacie zameru. Tento vplyv vSak bude obmedzeny na samotny priestor
stavby a ¢asovo obmedzeny na dobu stavby.

Pre stavebnu Cinnost mozno uvazovat s nasledovnymi orientanymi hodnotami
akustického tlaku vo vzdialenosti 7 m od obrysu jednotlivych strojov:

nakladné automobily typu Tatra 87 - 89 dB

buldozér 86 - 90 dB

zhutriovacie stroje 83 - 86 dB

grader 86 - 88 dB

bager 83 - 87 dB

nakladaCe zeminy 86 - 89 dB

YVVVYVYYY

Rozsah hladin hluku je ur€eny vykonom daného stroja a jeho zatazenim. Narast
hlukovej hladiny pri nasadeni viacerych strojov nema linearny aditivny charakter.
Mozno predpokladat, Zze pri nasadeni viacerych strojov narastie hlukova hladina na
hodnotu 90 — 95 dB(A). Tento hluk sa neda odclonit’ protihlukovymi opatreniami
vzhladom na premenlivost polohy nasadenia strojov, ale da sa riadit len dizka jeho
pdsobenia v ramci pracovného dna.

V obdobi stavebnej €innosti budu zdrojom hluku montazne mechanizmy a suvisiaca
doprava na prilahlych komunikaciach (prevazne v ramci arealu investora).

Pocas prevadzky

Zdroje hluku a vibracii budd mierne zvySené ako su v su€asnosti. V dotknutom tGzemi
v suCasnosti ako zdroje hluku vystupuju:

> doprava

> logisticka a prekladkova &innost

> skladovacia Cinnost

Trvalymi zdrojmi hluku o max. Intenzite 75 - 80 dB (A) mbze byt vzduchotechnické
odsavacie zariadenie.

Vplyv hluku na zamestnancov musi byt v sulade s poziadavkami nariadenia viady

€. 115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpe&nostnych poziadavkach na
ochranu zamestnancov pred rizikami savisiacimi s expoziciou hluku.

Dal$im menej vyznamnym zdrojom hluku bude nakladna doprava zabezpedujuca
dopravu na dopravnych trasach v Casti arealu a na prifahlych komunikaciach.
Prirastok hluku zo suvisiacej dopravy je nevyznamny vzhladom k polohe
Multimodalneho centra a vzdialenosti najblizSej obytnej zastavby. Vzhladom k
planovanému umiestneniu navrhovanej Cinnosti v dostato¢nej vzdialenosti od
obyvanej oblasti a vzhladom k suc€asnej hladine hluku v tejto lokalite, je opravneny
predpoklad, Ze zmeny hlukovej zataze suvisiace s realizaciou zameru budu
nevyznamneé.

V zmysle platnej legislativy pre bezpecnost a ochranu zdravia pri praci su organizacie
a obc&ania povinni vykonavat opatrenia na zniZenie hluku a vibracii a starat sa o to,
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aby pracovnici a ostatni obCania boli len v najmensej moznej miere vystaveni hluku
a vibraciam, zabezpecovat, aby sa neprekracovali najvysSie pripustné hladiny hluku
a vibracii v zmysle zakona &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného
zdravia v zneni neskorSich predpisov.

2.5. ZIARENIE A INE FYZIKALNE POLIA
V planovanej prevadzke nebudu insStalované zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom
elektromagnetického alebo radioaktivneho Ziarenia v zdraviu Skodlivej intenzite.

2.6.TEPLO, ZAPACH A INE VYSTUPY

Sirenie zapachu a tepla v takych koncentraciach, Ze by dochadzalo k ovplyviiovaniu
pohody obyvatefov v najblizSom okoli nepredpokladame, nakolko sa lokalita z
hladiska rozptylu pachovych latok vyznacuje znacnou veternostou pocas celého roka
a bez vyraznejsSich inverznych javov spomalujucich prudenie vzdudnych hmét.

2.7 VYVOLANE INVESTICIE
Vyvolané investicie v su€asnom $tadiu poznania predstavuju 1,48 mil. Euro.

3. UDAJE OVPREDP,OKLADANYCH PRIAMYCH A NEPRIAMYCH
VPLYVOCH NA ZIVOTNE PROSTREDIE

3.1. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vzhfadom na rozsah navrhovanej cinnosti, charakter prostredia a v pripade
spolahlivého zalozenia a dostatoCnej izolacie stavieb od okolitého prostredia,
neoCakavame Ziadne vyrazné vplyvy posudzovanej ¢innosti v etape vystavby alebo
prevadzky na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy a
geomorfologické pomery.

Cinnost je navrhnuta a bude realizovana tak, aby v maximalnej moznej a zname;j
miere eliminovala moznost kontaminacie horninového prostredia. Prijaté stavebné,
konStrukCné a prevadzkové opatrenia minimalizuju moznost kontaminacie
horninového prostredia v etape vystavby a prevadzky hodnotenej €innosti.

Na ploche hodnotenej ¢innosti sa nevyskytuju zZiadne tazené ani vyhlfadové lozZiska
nerastnych surovin a realizacia €innosti nebude mat vplyv na ich tazbu.
Potencialnym negativnym vplyvom na horninové prostredie mdZe byt v tomto pripade
len nahodna havarijna situacia, ktorej v8ak mozno ucinne predist déslednym
dodrziavanim bezpecénostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej legislativy.
Prevadzka bude realizovana tak, aby bola v pripade havarie maximalne eliminovana
moznost kontaminacie horninového prostredia.

3.2 VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY

Vzhfadom na umiestnenie navrhovanej €innosti na okraji mesta nepredpokladame
vyznamné vplyvy na povrchové a podzemné vody lokality, nakolko zasobovanie
vodou bude z existujuceho verejného vodovodu a splaskové vody budd odvadzané
do verejnej kanalizacie v mnoZzstvach v sulade so spotrebou vody pre socialne ucely
v sulade s platnou legislativou v danej oblasti.
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V Standardnych prevadzkovych podmienkach sa nepredpokladaju negativne vplyvy
na povrchovl a podzemnu vodu z prevadzky logistického centra. Negativne vplyvy
by mohli nastat’ v pripade havarijného stavu unikom nebezpecnych latok, pripadne
nespravnym zaobchadzanim s nebezpecnymi latkami Cinnostou prevadzky.
Potencialnym negativnym vplyvom na vodné pomery méze byt v tomto pripade opat
len ndhodna havarijna situacia, ktorej véak mozno ucinne predist déslednym
dodrziavanim bezpecnostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej legislativy.
Vzhladom na vySSie uvedené hodnotime vplyv navrhovanej Cinnosti na vodné
pomery ako bez vplyvu.

3.3 VPLYVY NA OVZDUSIE A KLiMU

Pri realizacii navrhovanej €innosti dojde v suvislosti s vystavbou k nérastu objemu
vyfukovych splodin v ovzduSi a na trase pristupovych ciest. Stavebné a montazne
mechanizmy a savisiaca nakladna doprava budu zdrojom prasnosti a emisii. Tento
vplyv vyraznejSie nezhorsi kvalitu ovzduSia, bude kratkodoby a nepravidelny.
Vzhladom na charakter navrhovanej €innosti bude vplyv na ovzduSie dotknutého
uzemia poCas prevadzky hodnotenej €innosti v porovnani s nulovym variantom len
mierne zvyseny.

Realizaciou posudzovanej Cinnosti neddjde k presiahnutiu koncentracie imisnych
limitnych hodndt (aj vzhladom na kumulaciu so su€asnym stavom) a prevadzka bude
spifat poziadavky a podmienky, ktoré su ustanovené platnymi pravnymi predpismi
na ochranu ovzdusia.

Pouzitim zemného plynu na vykurovanie objektov nepride k vyraznejSiemu
ovplyvneniu kvality ovzduSia v tejto lokalite v d6ésledku vznikajucich splodin, nakolko
zemny plyn patri medzi ekologické palivd s produkciou minimalnych mnoZstiev
znecistujucich latok.

Nakolko vSak dbéjde k miernemu zvySeniu znedistujucich latok v ovzdu$i v
predmetnej lokalite hodnotime vplyv navrhovanej €innosti na ovzdusie a klimu ako
mierne negativny.

3.4. VPLYVY NA PODU

Vzhfadom na povahu navrhovanej Cinnosti nie je vplyv na pddu relevantny.
Kontaminacia pédy sa nepredpoklada, poCas vystavby aj prevadzky predstavuje
takéto ovplyvnenie iba riziko pri nahodnych havarijnych situaciach (inik ropnych latok
a hydraulickych olejov zo stavebnych mechanizmov, automobilov, havarie potrubi,
nespravna manipulacia s odpadom, technologicka havaria a pod.).

Vzhfadom na vysSie uvedené hodnotime vplyv navrhovanej Cinnosti na pédne
pomery ako bez vplyvu.

3.5. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Cinnostou neddjde k naruSeniu zaujmov ochrany prirody a krajiny. Umiestnenie
posudzovanej ¢innosti je navrhované v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy - vSeobecny
stupen ochrany, bez zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany.

Vzhladom na charakter fauny a flory a relativne nizku druhovu diverzitu v
posudzovanej lokalite ako aj vyrazna premenu pévodnych biotopov na biotopy Uzko
spaté s fudskou cCinnostou nepredpokladame negativny vplyv na faunu a floru.
Realizaciou navrhovanej €innosti neddjde k asanacii vzrastlych drevin.

EKOCONSULT - enviro, a. s. 61



MLC Holi¢

Zamer

Prevadzkovanie navrhovanej Cinnosti nepredstavuje €innost v Uzemi zakazanu a
hodnotime ju preto ako majicu minimalny vplyv.

3.6. VPLYVY NA KRAJINU

Posudzovana ¢innost nebude mat vzhfadom na svoj charakter negativny vplyv na
Strukturu a scenériu krajiny. Struktura krajiny nebude zasadne zmenena nakolko sa
jedna o vystavbu logistického centra v blizkosti letiska Holi€¢ a priemyselnych
arealov. Funkéné vyuzitie Uzemia nebude vrozpore s Uzemnoplanovacou
dokumentaciou mesta Holi€. Vplyvy navrhovanej Cinnosti na krajinu a jej scenériu
hodnotime ako bez vplyvu.

3.7. VPLYV NA OBYVATELSTVO

KedZe je dotknuté uzemie v Casti mesta HoliC v dostatoCnej vzdialenosti od
obyvanych objektov, nebude mat posudzovana Cinnost poCas prevadzky zasadny
negativny vplyv na obyvatelov najblizSich obytnych suborov. DIhodoby vplyv bude
predovsetkym dany zanedbatefnym zvySenim imisii oproti su¢asnému stavu, je vSak
opravneny predpoklad, Ze realizaciou posudzovanej Cinnosti nedéjde k presiahnutiu
koncentracie imisnych limitnych hodnét (aj vzhladom na kumulaciu so su¢asnym
stavom) a prevadzka bude spifiat poziadavky a podmienky, ktoré su ustanovené
platnymi pravnymi predpismi na ochranu ovzdusia.

Vramci aredlu su navrhnuté objekty s prevadzkami logistiky, lahkej vyroby
a vyrobnych sluzieb a doplnkovej administrativy v zmysle platného tzemného planu.
Hlukova zataz na najblizSie obytné subory z mobilnych zdrojov ako aj z prevadzky
v porovnani so su¢asnym stavom bude takmer identicka.

Prevadzka navrhovanej Cinnosti nebude pri dodrzani platnych bezpecnostnych a
hygienickych opatreni zdrojom inych Skodlivin, ktoré by mohli ohrozit zdravie
obyvatelstva.

PoCas prevadzky bude mat posudzovana c&innost priamy pozitivny dopad na
obyvatelstvo, pretoZe prispieva k vytvoreniu podmienok na zvySenie zamestnanosti
a ekonomického rozvoja Slovenska vytvorenim 500 novych pracovnych miest.
Vzhfadom na vySSie uvedené hodnotime vplyvy zameru na obyvatelstvo zo
socialneho a ekonomického hladiska ako pozitivne a z environmentalneho ako bez
vplyvu.

4. HODNOTENIE ZDRAVOTNYCH RIZIiK

Prevadzka navrhovanej €innosti nebude mat vyznamny vplyv na zdravotny stav
obyvatelstva. Vlastna prevadzka navrhovanej cinnosti pri dodrzani platnych
bezpeénostnych a hygienickych limitov nebude zdrojom nadlimitnych toxickych alebo
inych Skodlivin, ktoré by vyznamnym spdsobom zvysili zdravotné rizika dotknutého
obyvateflstva.

Mozné negativne vplyvy posudzovanej Cinnosti na zivot a zdravie zamestnancov
prevadzky predstavuju:

> praca so zariadeniami vyZadujacimi odbornu obsluhu,

VSeobecné zasady dodrziavania bezpecénosti a ochrany zdravia pri praci a konkrétne
povinnosti zamestnavatelfa su urCené v zakone €. 124/2006 Z. z. o bezpeclnosti
a ochrane zdravia pri praci a v jeho vykonavacom nariadeni viady SR ¢. 355/2006 Z.
z. oochrane zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou chemickym
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faktorom pri praci. Obsluha technologickych zariadeni vyZaduje riadne zaSkolenie,
pravidelnu kontrolu a preskuSavanie pracovnikov.

5. UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI NA BIODIVERZITU A CHRANENE UZEMIA (NAPR.
NAVRHOVANE CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO
VYZNAMU, EUROPSKA SUSTAVA CHRANENYCH UZEMi (NATURA
2000), NARODNE PARKY, CHRANENE KRAJINNE OBLASTI, CHRANENE
VODOHOSPODARSKE OBLASTI).

Prevadzka posudzovanej Cinnosti nebude mat vplyv na chranené uzemia aich
ochranné pasma. Navrhovanou €innostou nedéjde k naruSeniu zaujmov ochrany
prirody a krajiny. Prevadzka je navrhovana v uzemi, na ktoré sa vztahuje prvy -
vSeobecny stuper ochrany, bez zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany. UZivanie
arealu na predmetny zamer nepredstavuje Cinnost v Uzemi zakazanu. Vplyv
navrhovanej €innosti na chranené uzemia hodnotime preto ako bez vplyvu.

Areal pre navrhovanu Cinnost priamo nezasahuje do ekologicky hodnotnych
segmentov krajiny ani nenarusi funkcnost siete USES. Vplyv navrhovanej Cinnosti na
siet prvkov USES hodnotime ako minimalny - bez vplyvu.

6. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH
VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

Syntézy v predchadzajucich kapitolach dokladuju, Zze vysledné komplexné posobenie
navrhovanej Cinnosti je dané zatazenim prostredia antropogénneho charakteru a
pozitivnym dopadom na obyvatelstvo a jeho socio - ekonomické aktivity.

Ako vyplyva z predchadzajucich hodnoteni vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vysledny dopad mozno zhodnotit ako nepatrny vzhfadom na minimum
priamych dopadov a realnu moznost ucinne ovplyvnit hlavné rizika realizaciou
vhodnych opatreni. Vysledné pdsobenie navrhovanej €innosti neohrozi funkénost
prvkov ekologickej stability a osobitne chranenych casti prirody, ani charakter
krajinnej Struktary so zastupenim cennych a vyznamnych prvkov v dotknutom tzemi.
Vo vztahu k ekonomickému a socialnemu vyvoju v uzemi sa navrhovana Cinnost' radi
k celospoloCensky prospesnym, pricom vysledna zataz na prostredie je prijatefna a
zachovava jeho kvality v lokalnom i SirSom meradle.

Navrhovana €innost nie je v rozpore s pravnymi predpismi Slovenskej republiky. Aby
nedoSla do konfliktu s inymi legalnymi Ciastkovymi zaujmami je nevyhnutné jej
usmernenie a limitovanie povolovacimi procesmi. DodrZiavanie suladu s pravnymi
predpismi vyzaduje kontrolu a dohlad nad prevadzkou navrhovanej Cinnosti s
podmienkami stanovenymi v povolovacom procese a s dotknutymi pravnymi
predpismi.

Vplyvy navrhovanej €innosti na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia su opisané v
predchadzajucich kapitolach priCom ich vyznamnost' sa zniZzuje so zvySujucou sa
vzdialenostou od hodnotenej cinnosti. Z hladiska komplexného posudenia
oCakavanych vplyvov mdzeme zhodnotit, Ze vo vacsine sledovanych ukazovatelov
je ¢innost hodnotena ako bez vplyvu, v pripade vplyvu na ovzduSie ako mierne
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negativna a v pripade vplyvu na obyvatelstvo a jeho socioekonomické aktivity ako
pozitivna.

7. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Posudzovana c&innost nebude mat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie
presahujici $tatne hranice a nenapifia podmienky § 40 zakona &. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsSich predpisov a kritéria uvedené v prilohe ¢. 13. a ¢. 14.
predmetného zakona.

8. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOzU SPOSOBIT VPLYVY S
PRIHLIADNUTIM NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO PROSTREDIA
V DOTKNUTOM UZEMIi (SO ZRETELOM NA DRUH, FORMU A STUPEN
EXISTUJUCEJ OCHRANY PRIRODY, PRIRODNYCH ZDROJOV,
KULTURNYCH PAMIATOK).

Nepredpokladame negativne vyvolané suvislosti v dotknutej lokalite ani jej
bezprostrednom okoli.

9. DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU NAVRHOVANEJ
CINNOSTI

S realizaciou CcCinnosti su spojené aj urCité rizikd havarijného respektive
katastrofického charakteru. Méze k nim déjst v dosledku rizikovych situacii
sposobenych vojnovym konfliktom, sabotdZzou, havariou (zlyhanie technickych
opatreni alebo fudského faktora) alebo extrémnym p&sobenim prirodnych sil (vietor,
sneh, mraz, zemetrasenie). D6sledkom rizikovej situacie méze byt kontaminacia
horninového prostredia, pdédy a povrchovych aj podzemnych véd napr. ropnymi
latkami, poziar, ale aj poSkodenie zdravia alebo smrt. Statisticky sa jedna o velmi
malo pravdepodobné situacie, ktoré je mozné minimalizovat’ az vylucit dodrziavanim
technologickych postupov a bezpecnostnych opatreni pri vystavbe ako aj
konkrétnych prevadzkovych predpisov pri jednotlivych prevadzkach.

10. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV
JEDNOTLIVYCH VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov €innosti vyplyvaju z existujucich
legislativnych noriem, ktoré upravuju prevadzkovanie takychto prevadzok,
technologickych postupov a technického vybavenia objektov, o ktorych sme pisali
v predchadzajucich kapitolach, ako aj z opatreni, ktoré vyplynd zo stanovisk
dotknutych organov.
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10.1. UZEMNOPLANOVACIE OPATRENIA
Uzemnoplanovacie opatrenia:

» dokladovat’ zapojenie Uzemia do SirSich vazieb na urovni grafickej mierky 1 :
10 000 z hladiska rozvoja funk&no-prevadzkovych a priestorovych vazieb,
kompozi¢nych vztahov na kontaktné uzemie a susediace priestory, rozvoja
dopravnych systémov a dopravno-komunikacnych vazieb, technickej
infraStruktary a prvkov RUSES,

» zdokumentovat’ Uzemno- technické suvislosti a dopady na kontaktné uzemia
vo vztahu k platnej dokumentéacii UPN Mesta Holi¢ a overit novi koncepciu
prevadzkového a hmotovo-priestorového usporiadania rieSeného Gzemia vo
vazbe na uzemie SirSich vztahov,

» vyjadrit' rieSenie verejného dopravného vybavenia so zohladnenim koncepc¢ne
stabilizovaného rieSenia komunika¢ného systému a systému MHD,

» vyjadrit' rieSenie verejného technického vybavenia so zohladnenim koncepc¢ne
stabilizovaného vedenia sieti a lokalizacie zariadeni technického vybavenia,

» rieSit technické vybavenie uzemia vo vSetkych jeho funkénych systémoch v
nadvaznosti na systémy susediacich zon resp. SirSie suvisiace Uzemie mesta,
reSpektovat alebo doriesSit kolizie navrhovanej urbanistickej koncepcie
s koridormi  nadradeného technického vybavenia, vratane pripadnych
preloziek, zabezpecit potrebné priestorové rezervy na umiestnenie novych
distribuénych TS akablovych koridorov potrebnych na napojenie
navrhovanych objektov na distribu¢nu sustavu

» vyjadrit priemet prvkov uzemného systému ekologickej stability a prvkov
systému zelene,

» vyjadrit’ limity vyuZitia Uzemia

10.2. TECHNICKE OPATRENIA
Na zmiernenie nepriaznivych vplyvov Cinnosti v danej lokalite su navrhnuté tieto
opatrenia pocas realizacie resp. po€as prevadzky hodnotenej Cinnosti:

Z HLADISKA OCHRANY OVZDUSIA :

» Pri Cinnostiach, pri ktorych mézu vznikat prasné emisie (napr. zemné prace) budu
vyuzité technicky dostupné prostriedky na obmedzenie vzniku tychto prasnych emisii
(napr. zariadenia na vyrobu, Upravu a hlavne dopravu prasnych materialov bude
treba prekryt, prace vykonavat primeranym spdsobom a primeranymi prostriedkami)
» skladovanie prasnych materialov, v hraniciach navrhovaného priestoru realizacie,
bude minimalizované resp. ich skladovanie bude v uzatvaratelnych plechovych
skladoch a stavebnych silach, v ramci areélu investora

» emisie zo stacionarnych zdrojov budd do ovzduSia odvadzané tak, aby
nespbsobovali vyznamné znecistenie ovzduSia. Odpadové plyny sa musia riadene
vypustat cez komin tak, aby sa umoznil ich neruseny transport volnym pradenim a
zabezpecil dostatoCny rozptyl vypustanych znecistujucich latok pod podmienkou
dodrzania kvality ovzdusSia, a tym bude zabezpe€ena ochrana zdravia fudi a ochrana
Zivotného prostredia.
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» pri projektovani a realizacii stavieb stacionarnych zdrojov budu volené také
technické rieSenia, aby sa emisie znecistujucich latok vypustali do ovzdu$ia ¢o
najmensim poctom kominov alebo vyduchov.

Z HCADISKA OCHRANY PRED HLUKOM :

» pri realizacii navrhovanej €innosti sa budu pouzivat iba stroje a zariadenia vhodné
k danej Cinnosti a zabezpeci sa ich pravidelna udrzba a kontrola

» pred planovanymi stavebnymi a montdznymi pracami s predpokladanymi vysokymi
hladinami A zvuku bude investor informovat obyvatelov o planovanom &ase ich
uskuto€novania

» stavebné a montazne prace vyznacujuce sa vySSimi hladinami hluku sa budu
vykonavat len v dennych hodinach

» budu sa pouzivat’ prednostne stroje a zariadenia s nizSimi akustickymi vykonmi

» ak to postup prac a technoldgia vystavby umoznuje, budu sa pouzivat mobilné
protihlukové zasteny

» stavebné Cinnosti, pri vykonavani ktorych dochadza k prenosu vibracii do podloZia
a Sireniu hluku do okolitého prostredia (napr. narazanie pilot a pod.), nahradit’ inymi
technologickymi postupmi, napr. vitanim,

» trasy pohybov nékladnych vozidiel budld planované cez miesta €o najviac
vzdialené od bytovych domov

» investor pouci vSetkych dodavatelov na potrebu ochrany okolia dotknutého uzemia
pred hlukom z ich €innosti

Z HCADISKA NAKLADANIA S ODPADMI:

» odpady, ktoré vzniknu pri realizacii resp. poCas prevadzky hodnotenej Cinnosti
budi zaradené do prisludnych kategoérii a druhov v zmysle Vyhlasky MZP SR &.
365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorsich predpisov,
» nakladanie s odpadmi bude zabezpecované v sulade s pravnymi poziadavkami
platnymi v oblasti odpadového hospodarstva (zakon &. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov)

» odpady budu odovzdané na zhodnotenie alebo zneSkodnenie len organizacii na to
opravnenej

Z HLADISKA OCHRANY VOD A PODY:

» zabezpeli sa, aby nasadené stroje a strojné zariadenia neznecistovali a
neznizovali kvalitu povrchovych a podzemnych vod lokality

» zabezpeci sa, aby splaskové vody z prevadzky, reSpektovali kanalizaény poriadok
a povolenie na vypustanie odpadovych vod

Z HCADISKA OCHRANY ZELENE:
» pri sadovych Upravach sa uprednostni vysadba miestnych druhov drevin

ORGANIZACNE A PREVADZKOVE OPATRENIA

» v prevadzke bude zavedeny program kontroly a udrzby vSetkych zariadeni a
program Skolenia a informovanosti zamestnancov o preventivnych opatreniach na
znizenie Specifického nebezpecenstva pre zivotné prostredie.

» je potrebné zabezpecit' priestory pred vniknutim nepovolanych oséb do zazemia
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» zhotovitel diela bude dodrziavat predpisy tykajuce sa bezpecCnosti a ochrany
zdravia pri praci.

» pred zaCatim prevadzky vypracovat Prevadzkovy poriadok

» vypracovat Plan preventivnych opatreni na zamedzenie vzniku neovladatelného
uniku znecistujucich latok do zivotného prostredia a na postup v pripade ich uniku
(Havarijny plan),

» vypracovat poZiarne a poplachové smernice a poziarny a poplachovy plan

» pri prevadzke Cinnosti dodrzat’ ustanovenie NV SR €. 115/2006 Z. z. o minimalnych
zdravotnych a bezpelnostnych poziadavkach na ochranu zamestnancov pred
rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku

10.3. KOMPENZACNE OPATRENIA
Identifikované vplyvy nevyzaduju kompenzaéné opatrenia v su€asnom §Stadiu
poznania.

10.4. INE OPATRENIA

1. Dodrzat ochranné vzletové pasmo apasmo priblizovacich priestorov
a prechodovych ploch a dalSie ochranné pasma Sportového letiska. Zamer na
konverziu sucasného letiska na cargo sa v sucasnosti nejavi ako aktualny.

2. Navrhnut vysSkovu upravu terénu arealu MLC v sulade s hladinovym rezimom
rieky Moravy po jej splavneni, ktora ochrani uzemie pred storo¢nou vodou.

3. Eliminécia, pripadna minimalizacia kolizii s krajinnymi segmentami na ktoré sa
vztahuje viac alebo menej striktnd ochrana. Su to hlavne SPA (vtacia oblast)
Soutok — Tvrdonicko, PSCI Soutok — Podluzi, ChVU (Chranené vtagie uzemie)
Zahorské Pomoravie, UEV (Uzemie eurépskeho vyznamu Holi¢ske aluvium
Moravy a dalSie. Patri k nim aj uzemie archeoparku MikulCice — KopcCany
s pamiatkami z obdobia Velkomoravske;j rise.

11. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY SA
NAVRHOVANA CINNOST NEREALIZOVALA

Ak by sa navrhovana Cinnost’ nerealizovala, zostali by kapacity uzemia nevyuzité,
resp. by uzemie zostalo v su€asnom stave, ktoré charakterizuje volna plocha.
Realizaciou navrhovaného zameru, vystavbou logistického centra dbjde k
zmysluplnému vyuZitiu Gzemia a svojou dopravnou dostupnostou, ale aj
dostupnostou inzZinierskych sieti. Navrhované rieSenie zodpoveda sucasnym
technickym moznostiam a vyhovuje kritériham pre moderné prevadzky.
Nezanedbatelnym benefitom navrhovaného zameru je vznik novych pracovnych
miest v pocte 500.

Aredl a prevadzka navrhovanej innosti bude spifiat véetky platné pravne predpisy a
normy tykajuce sa ochrany Zivotného prostredia, nakladania s odpadom, bezpecnosti
a hygieny. Navrhovany zamer reSpektuje SirSie vazby uzemia, akceptuje pritomnost
dopravnych tras. Realizacia navrhovanej €innosti v predmetnej lokalite neobmedzi
Ziadnu z jestvujacich prevadzok.
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12. POSUDENIE SULADU NAVRHOVANEJ CINNOSTI S PLATNOU
UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU A DALSIMI RELEVANTNYMI
STRATEGICKYMI DOKUMENTMI

Vypracovaniu Zameru navrhovanej ¢innosti predchadzalo vypracovanie
tuzemnoplanovacieho podkladu vo forme urbanistickej Studie, ktora overi vyuzitelnost
Uzemia realizovat zamer investora vybudovat na vytypovanom uzemi logisticky
a priemyselny aredl, ktorého jadrom bude Multimodalne logistické centrum (MLC),
ktoré predstavuje koncovy/vychodzi bod kapacitnej trasy medzi Dalekym vychodom
a dalSimi oblastami, (hlavne s krajinami Stredného vychodu) a Strednou Eurépou.
Urbanisticka Studia rieSi funkéno — prevadzkové vyuZitie GUzemia a hmotovo —
priestorové usporiadanie na rieSenom Uzemi v sulade s ustanoveniami §4 zakona €.
50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zékon) v zneni
neskorsich predpisov, vo forme uceleného urbanistického konceptu, ktory bude v
sulade s koncepCnymi principmi ako aj zamermi Uzemnych planov regiénu
Trnavského samospravneho kraja a mesta Holi€. Suc€astou rieSenia je aj navrh
koncepcie nového dopravného a technického vybavenia Uzemia na podklade
overenia Uzemneho potencialu, s rieSenim dopravnych podmienok so stanovenim
zasad budovania novej technickej infraStruktiry a stanovenie regulacnych
podmienok.

Urbanisticka Studia je rieSena vo dvoch etapach:

1. Etapa bude MCL rieSené len ako logistické centrum s napojenim na
Zelezni¢nu a cestnu dopravu. Kapacita v cca 1 mil. TEU za rok.
2. Etapa pre rozSirenie kapacit logistického centra orientovana v juznej

Casti logistického centra.

Vramci arealu su navrhnuté objekty s prevadzkami logistiky, lahkej vyroby
a vyrobnych sluzieb a doplnkovej administrativy v zmysle platného tzemného planu.

Sugasne so zapracovanim vysledkov prerokovania, US bude sluzit ako podklad pre
vypracovanie ZaD ¢. 5 UPN mesta Holi¢ a po jeho schvaleni pre vypracovanie
dokumentacie izemné rozhodovanie.

Realizaciou zameru je sledované naplnenie zamerov Eurépskej Komisie uvedenych
v novej zelenej dohode pre Eurépu s ndzvom ,European Green Deal* pre oblast
dopravy, ktord nahradzuje pévodnu ,Bielu knihu“. Nova smernica je ovela prisnejsia,
zasadne presadzuje prechod z cestnej dopravy na Zelezniénu a vodnu dopravu
(prechod 75% objemov z cestnej dopravy je planovany do r. 2050) a vyrazne
podporuje kombinovanu dopravu a multimodalne centr4. Opatrenia k lepSiemu
riadeniu a navySeniu kapacity Zeleznic a vnutrozemskych vodnych ciest navrhne
Eurépska Komisia do roku 2021.

13. DALS[ POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM
NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV PROBLEMOV

O zaujmovom uzemi je v suCasnosti dostatoéné mnozstvo informacii, na zaklade
ktorych mézeme konsStatovat, ze najdblezitejSie okruhy problémov boli identifikované
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a rieSené, Ci uz v technickom rieSeni posudzovanej Cinnosti alebo navrhovanymi
zmiernovacimi opatreniami.

Pokial v etape posudenia zameru neddjde k objaveniu sa novych skuto¢nosti, ktoré
by zasadnym spésobom menili nahfad na posudzovanu €innost, navrhujeme upustit
od spracovania Spravy o hodnoteni a na dalSi postup hodnotenia primerane pouzit
ustanovenia § 33 az § 39 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zZivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov.

V. POROVNANIE VARIANTOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI A
NAVRH OP'I:IMALNEHO VARIANTU S PRIHLIADNUTIM NA
VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

V porovnani s nulovym variantom pocitaju vSetky navrhované varianty
s vybudovanim nového Multimodalneho logistického centra.

Variant 1 — napojenie na cestu |/2 pri Zelezni€nom priecesti

Napojenie Uzemia bude na Ciasto€ne vybudovany obchvat cesty 1/2 mesta Holic.
Obchvat je vedeny od ZelezniCného priecestia po mimourovriové krizovanie so
zelezni¢nou tratou a smeruje do tzemia MLC. V ramci obchvatu je vybudovana nova
krizovatka na ceste 1/2. Obmedzenie v krizovatke je na favé odbocenie na novy
obchvat a pravé pripojenie. Oba smery su smerom na Kop&any. V tomto navrhu je
zamedzena jazda smerom na Holic.

Toto rieSenie prindSa obsluhu Uzemia len od D2.

Posudenie pre I. all. etapu je bezproblémové. Lavé dobocenie z cesty 1/2 je vo
funkcCnej kategorii QSV A. Tymto napojenim je bezproblémova obsluha uzemia MLC.
Vzhlfadom na danu upravu krizovatky je potrebné vykonat opatrenia proti ota€anim
nakladnych vozidiel v obciach Kop&any, Adamov, aby sa nakladna doprava
nevracala do mesta Holi€.

Variant 2 — napojenie ako v 1. variante a napojenia cestu I/51 smer Hodonin

Variant ponechava napojenie ako v 1. variante ale sa pridava novy bod napojenia na
cestu 1/51 smer Hodonin. Nové napojenie bude tiez obmedzené len na prijazd od
mesta Hodonin. Tak, aby nakladna doprava netranzitovala cez centrum mesta Holic.
Obmedzenie v krizovatke je na lavé odboCenie na novy obchvat a pravé pripojenie.
Oba smery s smerom na Hodonin. V tomto navrhu je zamedzena jazda smerom na
Holic.

Toto rieSenie prindsa obsluhu Gzemia od D2 a od Ceskej republiky.

Posudenie pre I. a ll. Etapu je bezproblémové. Lavé dobocenie z cesty I/2 a I/51 je
vo funk&nej kategorii QSV A. Tymto napojenim je bezproblémova obsluha Gzemia
MLC. Vzhladom na danu upravu krizovatky je potrebné vykonat opatrenia proti
otacanim nakladnych vozidiel v obciach Kop&any, Adamov a na hrani€nom priechode
Holi¢ — Hodonin.
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Variant 3 — napojenie ako v 2. variante a nasledne na novy obchvat

Tento variant vyuziva obchvaty okolo mesta Holi€. Zakladom je obchvat cesty 1/2
a cesty 11/426. Obidva obchvaty su vedené na vychodnej strane mesta Holic.
Napojenie arealu MLC je v polohe 1. Variantu s tym Ze krizovatka je plnohodnotna
a pokracCuje cesta 1/2 obchvatom podla UPN. Spojenie obchvatov je na vychode
mesta Holi¢. Oba obchvaty vedu tranzitni dopravu mimo mesta.

Toto rieSenie prinasa obsluhu Gzemia od D2, Senice SR a od Ceskej republiky.
Posudenie pre I. a ll. etapu je bezproblémové. Lavé dobocenie z cesty I/12 a l/51 je
vo funkcnej kategorii QSV A. Tymto napojenim je bezproblémova obsluha uzemia
MLC.

1. TVORBA SUBORU KRITERIi A URCENIE ICH DOLEZITOSTI NA VYBER
OPTIMALNEHO VARIANTU

Pre hodnotenie vplyvov zadmeru na zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva bola
pouzitd metdéda hodnotiaceho opisu. Subory kritérii hodnotenia boli vyberané tak, aby
charakterizovali spektrum vplyvov a ich vyznamnost. Pre navrhovany variant boli ako
vyznamneé kritéria hodnotenia identifikované vplyvy na obyvatelstvo dotknutého
uzemia prostrednictvom vystupov znecistovania ovzdusia, a v neposlednom rade
socialnoekonomicky vplyv navrhovanej €innosti. Kritéria o€akavanych vplyvov boli
vytvorené z hladiska kvalitativneho, Casového priebehu pdsobenia a formy
posobenia.

2. VYBER OPTIMALNEHO VARIANTU ALEBO STANOVENIE PORADIA
VHODNOSTI PRE POSUDZOVANE VARIANTY

Strategickym zamerom predmetnej stavby je podpora investi¢nych aktivit v Gzemi
a ich dopravné napojenie na existujuci komunikacny systém, ktoré bude zaistovat
dopravnu obsluznost. Zamerom je zabezpecenie takého prepojenia, ktoré umozni
efektivny pohyb ludi a tovaru, zaroven aj modernizaciu dopravnych subsystémov
zabezpedujucich bezpecné a vyhovujuce dopravné trasy. Ciefom investicii do
predkladaného typu dopravnej infrastruktury je napojenie investicie na cestnu siet,
ale s ohfadom na environmentalny a bezpecnostny aspekt.

Zaroven pri navrhoch bolo nutné preverenie priepustnosti jednotlivych tras aich
predbezné kapacitné posudenie pri napojeni na komunikacny systém. Vo
vSeobecnosti sa hladali spdsoby, ako znizit mieru intenzity osobnej a nakladnej
dopravy v meste Holi€. Z hladiska SirSich vazieb bolo ddlezité preverenie napojenia
dopravy na existujucu dialnicu D2 (juzné napojenie) a napojenie dopravy ha
existujucu cestu 1/51 (severné napojenie), ktorymi dbjde k odlahCeniu osobne;j
i nakladnej dopravy v centre mesta Holic.

Vychodiskom pre rieSenie navrhu v tejto oblasti bola podrobna analyza su€asného
stavu systému dopravy. Su€astou navrhu je aj vytvorenie podmienok pre rieSenie
dopravnej obsluhy Uzemia a koncepcie technického vybavenia.

V pripade nulového variantu, teda ak by sa hodnotena C€innost nerealizovala,
existujuce pozemky a priestory ostanu v su€asnom stave so sucasnymi vstupmi a
vystupmi do zlozZiek zivotného prostredia, o znamena, Ze budu nadalej nevyuzité.
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Uzemie tak zostane na suéasnej urovni rozvoja a neddjde k podpore rozvoja
zamestnanosti a sluzieb v Trnavskom samospravnom Kkraji.

Podla opisanych vplyvov v savislosti s realizaciou zdmeru neddjde k vyznamnému
ovplyvneniu zdravotného stavu obyvatelstva, prislusné limity budu splnené.

Z pohladu ochrany prirody sa v blizkosti predmetnej lokality nachadzaju velkoplosné
aj maloplosné chranené uzemia vyclenené v zmysle zakona €. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Plati tu prvy stupen ochrany.
V predmetnom Gzemi sa nenachadzaju Ziadne kultirne pamiatky chranené v zmysle
zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu.

Variantné rieSenie navrhovaného zameru sa liSi len v dopravnom napojeni areélu,
ktoré je rozdelené na tri mozné varianty napojenia:

Variant 1- napojenie na cestu /2 pri Zeleznicnom priecesti

Variant 2— napojenie ako v 1. variante a napojenia cestu /51 smer Hodonin

Variant 3— napojenie ako v 2. variante a nasledne na novy obchvat

Ostatné uvedené skutoCnosti su totozné pre vSetky varianty asu v sulade
s Uzemnoplanovacou dokumentaciou a v porovnani s nulovym variantom je zrejmé,
Ze vsSetky prinesu zvySenie pozitivnych vplyvov v socialnej sfére pri miernom
navyseni negativnych vystupov do jednotlivych zloziek Zzivotného prostredia
v dotknutom Gzemi.

Na zaklade uvedenych skutoCnosti mézeme odporucat realizaciu Variantu 3, ktory
prinesie zvySenie pozitivnych vplyvov v socialnej sfére pri najmiernejSom navyseni
negativnych vplyvov do jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia dotknutého Uzemia.

3. ZDOVODNENIE NAVRHU OPTIMALNEHO VARIANTU

Navrhovany Variant 3 . je v sulade s platnou tzemnopldnovacou dokumentaciou.
Logisticky park a jeho prevadzka bude spifiat vSetky platné pravne predpisy a normy
tykajuce sa ochrany zivotného prostredia, nakladania s odpadom, bezpecnosti a
hygieny. Navrhovany zamer reSpektuje SirSie vazby uzemia, akceptuje pritomnost
dopravnych tras s dopravnym napojenim. Realizacia navrhovanej cinnosti v
predmetnej lokalite neobmedzuje Ziadnu z jestvujucich prevadzok a bude socialno-
ekonomickym prinosom vzhlfadom na predpokladané vytvorenie 500 pracovnych
miest.
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VI. MAPOVA A INA OBRAZOVA DOKUMENTACIA

Priloha &. 1: Situacia 1: 10 000

Priloha ¢&. 2: Variant 1

Priloha &. 3: Variant 2

Priloha ¢&. 4: Variant 3

Priloha &. 5: Situacie

Priloha €. 6: Dopravno-kapacitné posudenie

VIl. DOPLNUJUCE INFORMACIE K ZAMERU

1. ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ] DOKUMENTACIE, KTOVRA'SA
VYPRACOVALA PRE ZAMER, A ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH
MATERIALOV

ZOZNAM HLAVNYCH POUZITYCH MATERIALOV

Bezak, J.: Slovensko: Hodnotenie radénového rizika z geologického podloZia miest s
poctom obyvatelov nad 10 000 a okresnych miest s vysokym a strednym radénovym rizikom
- vybrané mesta Slovenskej republiky, Orientaény IGP, SGUDS - Geofond, Bratislava, 1994
0 Curlik, J., Sevéik, P., 1999: Geochemicky atlas SR, Vyskumny Ustav pédoznalectva a
ochrany pédy, MZP, Bratislava, MZP, Bratislava,

[  Gregor J.: Chrdnené Uzemia Slovenska, 8, 1987,

[ Jarolimek, I., Zaliberova, M., Mucina, L., Mochnacky, S.: Vegetacia Slovenska -
Rastlinné spolo€enstva Slovenska, 2. Synantropna vegetacia, Veda, Bratislava, 1997

0 kol.: Atlas krajiny SR, MZP SR Bratislava, 2002

0 kol.: Atlas SSR, SAV a SUGK, Bratislava, 1980

0 kol.: Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac €. 33/3, SHMU, Bratislava, 1991
0 kol.: Morfogeneticky klasifikatny systém péd Slovenska. Bazalna referencna
taxondmia, Vyskumny Ustav pddoznalectva a ochrany pody, Bratislava, 2000

Korec a kol.: Kraje a okresy Slovenska — nové administrativne &lenenie, Q 111
Bratislava, 1997

ZOZNAM TEXTOVEJ A GRAFICKEJ DOKUMENTACIE, KTORA SA

VYPRACOVALA PRE ZAMER

gy Urbanistickd Stadia: ,Logisticky a priemyselny areal MLC Holi¢“ -
prevadzkovo-technicka Cast Studie

gy Vizualizacie navrhovanej €innosti

ZOZNAM ZDROJOV INFORMACII Z INTERNETU
http://www.enviroportal.sk

http://lwww.sazp.sk

http://www.air.sk

http://lwww.shmu.sk
http://www.statistics.sk/mosmis
http://www.podnemapy.sk

http://lwww.geology.sk

http://www.upsvar.sk

http://www.saget.szm.sk

SISIOIOIOIOIOIGER)
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http://sk.wikipedia.org
http://www.pamiatky.sk
http://lwww.sopsr.sk
http://luzemneplany.sk
http://www.skrz.sk
http://www.katasterportal.sk
http://www.ssc.sk
http://envirozataze.enviroportal.sk
http://www.maps.google.sk
http://holic.sk

LEGISLATIVA

§
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2.

Zakon €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov

Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 113/2006 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti
na Ucely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.

Zakon €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich predpisov

Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky &. 410/2012 Z.z, ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o ovzdusi v zneni neskorSich predpisov

Zakon €. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene a doplneni zakona Slovenskej narodnej rady ¢.
372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zdkon) v zneni neskorSich
predpisov

Zakon €. 442/2002 Z.z. o verejnych vodovodoch a verejnych kanalizaciach a o zmene a doplneni
zakona €. 276/2001 Z.z. o regulacii v sietovych odvetviach v zneni neskorsich predpisov

Zakon €. 79/2015 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov

VyhlaSka Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky &. 371/2015 Z. z., ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch v zneni neskorsich predpisov

Vyhlaska MZP SR &. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorsich
predpisov

Zakon ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov

Zakon €. 124/2006 Z. z. o bezpecnosti a ochrane zdravia pri praci a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorsich predpisov

Vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibréacii v zivotnom
prostredi v zneni neskorSich predpisov

Nariadenie vlady SR ¢&. 78/2019 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o technickych
poziadavkach a postupoch posudzovania zhody emisii hluku zariadeni pouzivanych vo vonkajSom
priestore

ZOZNAM VYJADRENI A STANOVISK VYZIADANYCH K NAVRHOVANEJ

CINNOSTI PRED VYPRACOVANIM ZAMERU

» Stanovisko Trnavského samospravneho kraja, Odbor cestovného ruchu,
podpory podnikania a ZP — navrh na zaélenenie funkcie MLC do Gzemného
planu — sulad s UP TTSK, &.08107/2018/0UZP-2/Ta zo diia 06.06.2018

> Stanovisko Ministerstva obrany SR, Uradu spravy majetku Statu, Agentiry
spravy majetku k ,US MLC Holig" &.ASM-41-1564/2020 zo dria 29.06.2020

» Stanovisko Ministerstva vnutra SR, Sekcie informatiky, telekomunikacii
a bezpecnosti, Oddelenia riadenia, prevadzky a rozvoja telekomunikacnych
sieti k Urbanistickej studii MLC Holi¢, ¢.SITB-OT4-2020/000590-317 zo dna
30.06.2020
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» Stanovisko obce Kopc€any k Urbanistickej Studii MLC Holi¢, €.415/2020 zo dna
02.07.2020

» Stanovisko obce Prietrzka k Urbanistickej Studii MLC Holi¢ €.Pr-623/2020 zo
dna 01.07.2020

> Stanovisko Statnej ochrany prirody SR, Spravy Chranenej krajinnej oblasti
Zahorie k Urbanistickej stadii MLC Holi¢, €.CHKO/ZA/254-005/2020 zo dna
27.07.2020

» Stanovisko Trnavského samospravneho kraja, Odboru cestovného ruchu,
podpory podnikania a zZivotného prostredia, k ,Urbanistickej studii MLC Holic*,
¢.11818/2020/0UPZP-2/Du zo dia 21.07.2020

» Stanovisko Mesta Holi€ k urbanistickej Studii ,Logisticky a priemyselny areal
multimodalneho Logistického Centra /MLC/ Holic®, ¢&.7819/955/sp.
1542/2020/VaZP zo dia 30.7. 2020

» \Vyjadrenie Regionalneho Uradu verejného zdravotnictva so sidlom v Senici
k Urbanistickej S&tudii Multimodalneho logistického centra (MLC) Holic,
¢.RUVZ/2020/6059/HZP zo diia 13.08.2020

» Vyjadrenie Ministerstva dopravy avystavby SR k Urbanistickej Stadii
Multimodalneho logistického centra Holi¢, ¢.20678/2020/SZDD/54134 zo diia
08.07.2020

» Stanovisko Okresného Uradu Trnava, odboru opravnych prostriedkov
k Urbanistickej Studii MLC Holi¢, ¢.OU-TT-OOP6-2020/029500 zo dna
22.07.2020

» Posudenie Multimodalneho logistického centra z hfadiska ochrany ovzduSia
vydané Okresnym uradom Skalica, odborom starostlivosti o Zivotné prostredie
¢. OU-SI-0OSZP-2 020/000684 zo dria 13.07.2020

» Stanovisko Okresného Uradu Skalica, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
k Urbanistickej studii MLC Holi¢ z hladiska odpadového hospodarstva ¢.OU-
SI-OSZP-2020/000656-002 zo dnia 31.07.2020

» Stanovisko Okresného uradu Skalica, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
k Urbanistickej studii MLC Holi¢ z hladiska vodného hospodarstva ¢.OU-SI-
0OSZP-2020/000671-002 zo dra 31.07.2020

» Stanovisko Krajského pamiatkového Uradu Trnava k Urbanistickej Studii MLC
Holi¢ ¢.KPUTT-2020/15497-2/60613/KSI zo dna 06.08.2020

3. DALSIE DOPLNUJUCE INFORMACIE O DOTERAJSOM POSTUPE
PRIPRAVY NAVRHOVANEJ CINNOSTI A POSUDZOVANI JEJ
PREDPOKLADANYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE

K doterajSiemu postupu pripravy ,Zameru“ a posudzovani jeho predpokladanych
vplyvov neboli k dispozicii Ziadne doplfiujuce informacie.

VIIl. MIESTO A DATUM VYPRACOVANIA ZAMERU
Bratislava, oktéber 2020
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IX. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
1. SPRACOVATELIA ZAMERU.

EKOCONSULT - enviro, a. s.
MiletiGova 23
821 09 Bratislava

Koordinator: 3
RNDr. Vladimir Zubor

Spoluriesitelia:

Mgr. Andrea Zuborova
Ing. Maria Cibova

Ing. Mikulas Janovsky
Ing. Martina Galovicova

2. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV PODPISOM (PECIATKOU)
SPRACOVATELA ZAMERU A PODPISOM (PECIATKOU) OPRAVNENEHO
ZASTUPCU NAVRHOVATELA

RNDr. Vladimir Zubor
EKOCONSULT - enviro, a. s.
za spracovatela zameru peciatka

Ing. Arch. Roman Talas
MLC Holi¢ s.r.o.
za navrhovatela zameru
peciatka
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Priloha ¢. 1:
Situacia 1: 10 000
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Priloha ¢. 2: Variant 1
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podklady z dopravnych séitani (SSC, CSD 2015)

Udaje z cestnej databanky (SSC)

pokyny od hlavného projektanta

Udaje o dopravnych zatazeniach na okolitej komunika¢nej sieti (SSC)

Predmet dokumentacie
Predmetom tejto dokumentacie je posudenie vplyvu Multimodalneho

logistického centra (MLC) Holi€ na komunika¢nu siet. Posudenie je na rozvojovu
lokalitu pri letisku a nasledne vplyv na okolité komunikéacie.

Aredl je situovany vtesnom dotyku s existujucimi dopravnymi sietami

komunikacie, Zelezni¢na doprava a letisko.
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4. Dopravno —inzinierske podklady pre posudenie priepustnosti pristupovej
cesty
Ugelom spracovania dopravno-inzinierskych podkladov je vyhodnotenie
vplyvov MLC Holi¢ na komunika¢nu siet pozostavajuce z ciest 1/2, 1/51 a 11/426v roku
2040.

5. Dynamickéa doprava
Dynamicka doprava generovana arealom je vypocitana z po€tu navrhovanych
parkovacich miest a dynamickej dopravy ktora bude vstupovat’ do areélu.

5.1. Bilancia statickej dopravy
V areali sa budl nachadzat parkovacie miesta pre zamestnhancov
prevadzky v odhadovom pocte 500 zamestnancov. Ostatné miesta budu slazit
pre nakladnu dopravu.

5.2. Pritazenie komunikacnej siete od arealu —osobné vozidla
Dopravné naroky navrhovaného objektu budu predstavovat nasledovné
mnozstva, ktoré budu pritazovat okoliti komunikacnu siet:

ranny odjazd v Spi¢kovej hodine 7-8 h bude z arealu vystupovat ul. cca 3 skut.
osobnych vozidiel v Spi¢kovej hodine.
ranny prijazd do aredlu predstavuju osobné vozidla, ktoré su viazané na
byvanie, ¢o reprezentuje cca 63 skv/Sph/ jednosmerne,
poobednajSi prijazd v Spi¢kovej hodine 16- 17h bude 2 skv/Sph
poobednajSi odjazd v Spi¢kovej hodine 16- 17h bude 49 skv/5ph

tieto hodnoty sa vztahuju na jednozmennu prevadzku. V MLC Holi¢ bude
dvojzmenna prevadzka kde hlavny prijazd a odjazd zamestnancov je mimo
Spickovych hodin. V €asu prijazdu je doprava vyrazne utlmena a nebude
predstavovat zhorSenie existujuceho stavu.

5.3. Pritazenie komunikaénej siete od arealu — nakladné vozidla
Dopravné naroky navrhovaného objektu budd predstavovat prijazd
a odjazd nédkladného vozidla kazdych 5 minut.

Kapacita terminalu: 500 000 jednotiek vstup
500 000 jednotiek vystup
(20 stopovych kontajnerov)

Podiel automobilovej dopravy:  vyuZitim automobilovej dopravy pre zvazanie
a vyvazanie kontajnerov maximalne do vysky 15%
z celkového obratu kontajnerov cez MLC. Tento
podiel automobilovej dopravy predstavuje v plnom
vyuziti terminélu (1 mio. kontejnerov rocne) cca 4000
TEU/denne, ¢o odpoveda (pri 16-ti hodinovej dennej
prevadzke) odbavenie jedného kamionu kazdych 5
minut.

Celkovo v kazdej hodine pride 10 a odide 10 kamionov. Spolu 20 kamiénov kazdu
hodinu.
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5.1. Pritazenie komunikaénej siete od arealu — etapovitost’
Vzhlfadom na velkost aredlu je uvaZzované s etapovitost vystavby
a rozvoja daného Gzemia. Rozvoj ej rozdeleny a dve etapy.

l. Etapa: 65% z celkového objemu
Il. Etapa: 35% z celkového objemu
5.2. | etapa

V |. etape bude vystavba v Uzemi na Casti 65% z Uzemia. Z toho sa odvija
aj pritaZzenie od osobnej a ndkladnej dopravy.
5.2.1. Osobna doprava

ranny odjazd v Spi¢kovej hodine 7-8 h bude z arealu vystupovat ul. cca 2 skut.
osobnych vozidiel v Spi¢kovej hodine.
ranny prijazd do aredlu predstavuju osobné vozidla, ktoré su viazané na
byvanie, ¢o reprezentuje cca 41 skv/Sph/ jednosmerne,
poobednajSi prijazd v Spi¢kovej hodine 16- 17h bude 2 skv/Sph
poobednajSi odjazd v Spi¢kovej hodine 16- 17h bude 32 skv/5ph

tieto hodnoty sa vztahuju na jednozmennu prevadzku. V MLC Holi¢ bude
dvojzmenna prevadzka kde hlavny prijazd a odjazd zamestnancov je mimo
Spickovych hodin. V €asu prijazdu je doprava vyrazne utlmena a nebude
predstavovat zhorSenie existujuceho stavu.

5.2.2. nékladné vozidla

Celkovo v kazdej hodine pride 7 a odide 7 kamiénov. Spolu 14 kamionov kazdu
hodinu.

5.3. Il. etapa
V II. etape bude vystavba v Gzemi na ostavajlucej €asti Gzemia. Z toho sa
odvija aj pritaZzenie od osobnej a nakladnej dopravy.

5.3.1. Osobna doprava

ranny odjazd v Spi¢kovej hodine 7-8 h bude z arealu vystupovat ul. cca 1 skut.
osobnych vozidiel v Spi¢kovej hodine.
ranny prijazd do aredlu predstavuju osobné vozidla, ktoré su viazané na
byvanie, €o reprezentuje cca 12 skv/Sph/ jednosmerne,
poobednajSi prijazd v Spi¢kovej hodine 16- 17h bude 1 skv/Sph
poobednajSi odjazd v Spi¢kovej hodine 16- 17h bude 17 skv/Sph

tieto hodnoty sa vztahuju na jednozmennu prevadzku. V MLC Holi¢ bude
dvojzmennd prevadzka kde hlavny prijazd a odjazd zamestnancov je mimo
Spickovych hodin. V €asu prijazdu je doprava vyrazne utlmena a nebude
predstavovat zhorSenie existujuceho stavu.

5.3.2. nékladné vozidla
Celkovo v kaZdej hodine pride 3 a odide 3 kamionov. Spolu 6 kamionov kazdu hodinu.
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6. Dopravna siet’ a napojenie

Komunika¢na siet v obci Holi¢ je tvorena cestami 1/2, 1/51 a ll/426 ktoré sa
stretavaju v jednom bode v okruznej krizovatke v centre Holi¢a. Tieto komunikéacie
tvoria kostrovu siet’ Holi¢a. Vzhfadom na polohu su tieto komunikacie vyuzivané na
tranzit cez Uzemie.

Cesta |. triedy 2 (1/2) je cesta I. triedy na Slovensku prebiehajuca cela na
zapade. Jej dizka je 100,935 km a vedie z mesta Holi¢ cez Zahorie do
mesta Malacky a dalej do hlavného mesta Bratislavy, kde sa dotyka Malych Karpat a
nasledne prekonava Dunaj mostom Lafranconi. Vzdialenost vyznamného dopravného
napojenie je na diafnicu D2 vkm 24 kde sa doprava rozdeluje smer Bratislava,
nasledne Rakulsko, Madarsko a Ceska republika.

Cesta I/51. Zaciatok cestnej komunikacie je na hrani¢énom priechode pri Holici,
kde nadvéazuje na Cesku cestu I/51. Odtial pokracuje krizovatkou ciest 1/2 a 11/426 v
Holigi v okrese Skalica. Tvori dopravni tepnu pre tranzitni dopravu z Ceskej
republiky.

Cesta 11/426 Cestna komunikacia sa zacina hrani€énom priechode Skalica-
Sudoméfice do Ciech. Cesta prechadza okolo Skalice, priéom juzne od mesta
nasledne pokracuje juhozéapadnym smerom okolo obci Vradiste a Katov do
mesta Holi¢,. V Holigi cesta konc&i na krizovatke s cestami I. triedy I/2 a I/51. Cesta
tvori hlavny pristup od mesta Skalica a je silno vyuZivana tranzitnou dopravou.

Vzhlfadom na dané velmi vyznamné komunikacie a hlavne vyuzivané tranzitnou
dopravou je v izemnom plane navrhnuté obchvat mesta Holi¢.

Trasovanie obchvatu cesty 1/2 je navrhnuté zapadne od mesta v tesnom dotyku
s zelezni¢nou tratou. Obchvat cesty /2 tvori priame prepojenie medzi juhom
a severom mesta. Z obchvatu su vedené napojenia do mesta. Obchvat cesty 1/51 je
navrhnuty na severo vychodne od mesta tak aby tranzitna doprava od Skalice bola
vedena mimo zastavané uzemie.
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Dopravny prieskum

Dopravny prieskum vzhladom na dany aredl je potrebné vykonat na
miestach okruznej krizovatky ciest 1/2, 1/51 a 11/426. prieskum je nutné zamerat
na podiel a smerovanie tranzitnej dopravy.

Vzhladom na mimoriadnu situaciu ktord je vyhlasena vliaddou SR su
pozastavené vSetky dopravné prieskumu je dopravné zatazenie dovodené
z dostupnych udajov. Dostupné udaje sa nachadzaju na strdnke SSC a.s..
Udaje st vroku 2015 a koeficientami su transformované do roku 2020.
Dopravno inzZinierskymi metdédami si odvodené prislusné udaje pre rannu
a poobednu Spic¢kova hodinu. Nasledne su €isla cez koeficienty transformované
do roku 2040.
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Na portéli SSC a.s. sa nachadzaju len celodenne mnoZstva dopravy
v danych profiloch. Pomocou Dopravno inzinierskych metéd su upravené na
pomer smerov, rannd a poobednu Spi¢kova hodnotu.

Vjazd od D2
Profil 81866 cesta 1/2
rok T @) M spolu
2015 837 5261 20 8133
2020 906 5731 22 8679
2040 1129 7375 28 10572
Vjazd od Senice
Profil 80720 cesta I1/51
rok T @) M spolu
2015 1641 4451 17 8124
2020 1776 4848 19 8663
2040 2213 6239 24 10516
Vjazd od Hodonina
Profil 80710 cesta I1/51
rok T ) M spolu
2015 1336 4735 48 8134
2020 1446 5158 52 8676
2040 1802 6637 67 10547

Vjazd od Skalice CR

Profil 81860 cesta 11/426

rok

T

©)

M|

spolu
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ochvatoch mesta Holic.

a Spickové hodiny.
Pomer smerov

Dopravné zataZzenia a posudenie vplyvu

Multimodalne logistické centrum Holi¢

Dopravno kapacitné posudenie

2015 1712 12686 24 16437
2020 1792 13634 26 17472
2040 2096 16480 31 20647

Dopravné zatazenie od aredlu bude vyrazne

Dopravno inZinierskymi metédami su rozdelené

Ranna Spi¢kova hodina
Poobedné Spic¢kova hodina
Nakladné vozidla su ndasobené koeficientom 2

55:45

10%

7,5%

ovplyviiovat dopravu po

Gdaje na pomer smerom

Vjazd od D2
Profil 81866 cesta 1/2
rok T @) M spolu
2015 837 5261 | 20 8133
2020 906 5731 | 22 8679
2040 1129 7375 | 28 10572
pomer 55% 621 4056 | 15 4692
smerov 45% 508 3319 13 3839
ranna vjazd 10% 124 406 2 531
Spickova
hodina vyjazd 10% 102 332 | 1 435
poobednd vjazd 7,5% 93 304 1 398
Spickova
hodina vyjazd 7,5% 76 249 1 326
Vjazd od Senice
Profil 80720 cesta 1/51
rok T @) M spolu
2015 1641 4451 | 17 8124
2020 1776 4848 | 19 8663
2040 2213 6239 | 24 10516
pomer 55% 1217 3432 | 13 4662
smerov 45% 996 2808 | 11 3814
ranna vjazd 10% 243 343 1 588
£0itkoVA _
i vyjazd 10% 199 81 | 1| 481
poobedna vjazd 7,5% 183 257 1 441
Sﬂ';dﬁ?]\;a Vyjazd 7,5% 149 | 211 | 1| 361
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Vjazd od Hodonina

Profil 80710 cesta I/51
rok T @) M | spolu
2015 1336 | 4735 | 48| 8134
2020 1446 | 5158 | 52| 8676
2040 1802 | 6637 | 67| 10547
pomer 95% 991 | 3651 |37 | 4679
smerov 45% 811 | 2987 |30| 3828
ranna vjazd 10% 198 365 | 4 567
e _
e | vjazd 10% 162 | 209 | 3| 464
poobedna | vjazd 7,5% 149 | 274 | 3| 425
Sﬁ:fdﬁ?\\;a vyjazd 7,5% 122 | 224 | 2| 348

Vjazd od Skalice

Profil 81860 cesta 11/426
rok T @) M | spolu
2015 1712 | 12686 |24 | 16437
2020 1792 | 13634 | 26| 17472
2040 2096 | 16480 |31 | 20647
pomer 55% 1153 9064 |17 | 10234
smerov 45% 943 7416 |14 | 8373
ranna vjazd 10% 231 906 2 1139
Spickova
hodina vyjazd 10% 189 742 1 932
poobedna vjazd 7,5% 173 680 1 854
Spickova
hodina vyjazd 7,5% 141 556 1 699

Vzhlfadom na danu situacie je tranzit len odhadovany a z toho je smerovanie
dopravy.
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Dopravné napojenie arealu
Trasovanie nakladnej dopravy je mozné po nasledovnych pripojeniach
a komunikaciach.
Doprava z aredlu bude smerovat po dopravnych tempach do
nasledovnych smerov:
- Smer D2
Smer Skalica
Smer Senica

9.1. Smer D2
Smer D2 bude najviac zataZzovany, nakolko blizkost' dialnice D2 a jej
vyznamné smerovanie bude dopravu nasavat. Dialnica D2 ma strategicku
polohu nakolko je priamo spojena na sever s Ceskou republikou a na juhu
smeruje doprava do Madarska a Rakuska. Napojenie arealu na dialhicu D2 je
vyznamné a dopravne dolezité.

9.2. Smer Skalica
Napojenie smer Skalica ma tranzitny charakter a doprava bude smerovat
do Ceskej republiky smer Ostrava. V tomto smerovani pdjde &iastoéne doprava
aj smer Senica. Na konci mesta je navrhnuta okruzna krizovatka kde vznika
cesta I/51 smer Senica.

9.3. Smer Senica

Smerovanie dopravy smer Senica je mozné v dvoch variantoch. Prvy
variant je cez mesto Holi¢ kde trasa prechadza cez tri okruzné krizovatky
a zastavované Uzemie. V tomto smerovani je nutné vyuZzit planované obchvaty
ciest1/2 a 1/51. Smerovanie smer Senica je vyznamné pre velkl ¢ast Slovenska
nakolko tam vedie tranzitna doprava z dialnice D2 smer Trnava D1/R1. toto
prepojenie Senica — Trnava tvori skratku medzi dialni€no hrani¢nym
priechodom Brodské a Trnavou. Celkov je potrebné napojenie na Senicu viest
po obchvatoch.

Kapacitné posudenie

Kapacitné posudenie je rozdelené na dve Casti. Prva Cast je posudenie
okruznej krizovatky ciest 1/2, 1/51 all/426 v centre Holica. Posudenie je
vykonané na zistenie kapacit okruznej krizovatky. Druha Cast je posudenie
obchvate mesta Holi¢ tvoreného cestami 1/2 a I/51.

10.1.0kruzna krizovatka
Posudenie existujucej krizovatky je vykonané na zistenie kapacit okruznej

krizovatky. Okruznu krizovatku tvoria cesty 1/2, 1/51 all/426. Krizovatku tvoria 4
ramena a je vnutro krizovatky ej jednopruhové. Vjazdové a vyjazdové ramena smeruji
na cestu 1/2, 1/51 smer Hodonim, I/51 smer Senica a 11/426 smer Skalica. Okruzna
krizovatka je vyrazne zataZzovand tranzitnou dopravou. V rannej Spi¢kovej hodine je
krizovatka na konci svojej kapacity avyrazne ju ovplyviiuje prejazd tazkych
nakladnych vozidiel, kde sa tvoria kolony cez cely Holi€. Priepustnost okruznej
krizovatky v roku 2040 je v hodnote QSV E, nevyhovujdca. V tomto nie je zahrnuty
vplyv MLC Holi&. Z tohto dévodu je nutné napojenie na bududci obchvat ciest 1/2
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10.1.KriZzovatka ciest I/2 a areél — obchvat
Navrh nového napojenia na buduci obchvat je mimourovnovou krizovatkou na
ceste 1/2 vmieste polnej cesty. Napojenie prekonava Zelezni¢nu trat mostnym
objektom a cestu 1/2 na ktorl sa nasledne vratnymi vetvami napoji. Krizovatka je
tvorend pravymi pripojeniami a pravymi odboceniami. Z tohto navrhu je nutné posudit’
pripajacie a odbocovacie pruhy. Pripdjacie a odboCovacie pruhy je nutné navrhnat
podla STN 736102.

10.1.1. Juzna krizovatka tvar T

Juzna krizovatka je aroviiova krizovatka tvaru T. Priamy smer tvori novy
obchvat cesty I/2 atretie rameno pbévodna cesta /2 ktora prejde do siete
mestskych komunikéacii. Vzhladom an tranzitni dopravu na obchvate a polohu
na kraji intravilanu je vhodné tato krizovatku naprojektovat ako okruzna.
Krizovatka tvaru T bude vyhovujlca ale na zlepSenie pripojenia dopravy od
mesta Holi€ je vhodné je upravit na okruznu krizovatku.

10.1.2. Severnd okruznd krizovatka

Severna okruzna krizovatke je navrhovana ako velka okruzna krizovatka
s piatimi ramenami. Krizovatka bude obsluhovat vjazd do Holi¢a, smer Skalica,
smer Senica, smer obchvat a smer Katov. Posudenim krizovatky je hodnota
QSV C vyhovujuca.

10.2.Variantné kapacitné posudenia
Dopravné napojenie arealu je rozdelené na tri mozné varianty napojenia.
1. Variant — napojenie na cestu /2 pri Zelezni€nom priecesti
2. Variant — napojenie ako v 1. variante a napojenia cestu I/51 smer
Hodonin
3. Variant — napojenie ako v 2. variante a nasledne na novy obchvat

10.2.1. 1. Variant

Zakladné pripojenie arealu je na cez 1. variant. Napojenie je Uzemia je
Ciasto¢ne na vybudovany obchvat cesty 1/2 mesta Holi€. Obchvat je od
Zelezni¢ného priecestia po mimouroviové krizovanie so Zelezni¢nou tratou
a smer do uzemia MLC. V rdmci obchvatu je vybudovana nova krizovatka na
ceste 1/2. Obmedzenie v krizovatke je na favé odboc€enie do na novy obchvat
a pravé pripojenie. Oba smery s smerom na Kopc€any. V tomto navrhu je
zamedzena jazda smerom na Holic.

Toto rieSenie prindSa obsluhu Uzemia len od D2.

Posudenie pre I. all. Etapu je bezproblémové. Lavé doboéenie
zcesty 12 je vo funkénej kateg6rii QSV A. Tymto napojenim je
bezproblémova obsluha Gzemia MLC. Vzhladom na danu Upravu
krizovatky je potrebné vykonat’ opatrenia proti otdéanim nakladnych
vozidiel v obciach Kopéany, Adamov aby sa nakladna doprava nevracala
do mesta Holi€.
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11.

Multimodalne logistické centrum Holi¢
Dopravno kapacitné posudenie

10.2.2. 2. Variant

Tento variant ponechava napojenie ako v 1. variante ale sa pridava novy
bod napojenia na cestu 1/51 smer Hodonin. Nové napojenie bude tiez
obmedzené len a prijazd od mesta Hodonim. Tak aby nakladna doprava ne
tranzitovala cez centrum mesta Holi€.. Obmedzenie v krizovatke je na lavé
odbocenie do na novy obchvat a pravé pripojenie. Oba smery si smerom na
Hodonin. V tomto navrhu je zamedzena jazda smerom na Holic.

Toto rieSenie prinasa obsluhu Gzemia od D2 a od Ceskej republiky.

Posudenie pre I. all. Etapu je bezproblémové. Lavé doboéenie
zcesty 1/2 al/51 je vo funkénej kategorii QSV A. Tymto napojenim je
bezproblémova obsluha Gzemia MLC. VzhPfadom na danG Upravu
krizovatky je potrebné vykonat’ opatrenia proti otdéanim néakladnych
vozidiel v obciach Kop&any, Adamov a na hraniénom priechode Holi€ —
Hodonin.

10.2.3. 3. Variant

Tento variant vyuziva obchvaty okolo mesta Holi¢. Zakladom je obchvat
cesty 1/2 a cesty 11/426. Obidva obchvaty su vedené na vychodnej strane mesta
Holi¢. Napojenie aredlu MLC je v polohe 1. Variantu s tym Ze krizovatka je
plnohodnotna a pokracuje cesta I/2 obchvatom podla UPN. Spojenie obchvatov
je na vychode mesta Holi¢. Oba obchvaty vedu tranzitni dopravu mimo mesta.
c.

Toto rieSenie prind3a obsluhu Gzemia od D2, Senice SR a od Ceskej
republiky.

Posudenie pre I. all. Etapu je bezproblémové. Lavé doboéenie
zcesty 1/2 al/51 je vo funkénej kategorii QSV A. Tymto napojenim je
bezproblémova obsluha tzemia MLC.

Zavery a odporuéania
Podfla predpokladanych dopravnych zatazeni, ako aj pritazenia od arealu je

mozné predpokladat a odporucat:

Predpokladané dopravné zatazenie do roku 2040 bude vyhovujlce
s trasovanim po obchvatoch mesta Holic.

Obsluha Gzemia po existujucich komunikaciach je nevyhovujuca.

Dopravné zatazenie od arealu je bezproblémové a vyrazne nezhorsi
stav priepustnosti na planovanom obchvate.

Vozidla vstupujuce a vystupujuce do arealu nebudu predstavovat zhorSenie

pritazenia pocCas rannej a poobednej Spi¢kovej hodiny,

12.

Prilohy
Bilancia statickej dopravy
denny priebeh cielovej a zdrojovej dopravy podla funkcii
Variant 1
Variant 2
Variant 3

13



Vypocet narokov statickej dopravy

v zmysle STN 73 6110/Z2 - Projektovanie miestnych komunikacii

Tabulka €.1 uvadza hodnoty zakladnych ukazovatelov pri ndvrhu odstavnych a parkovacich stojisk v zmysle
STN 73 6110/Z2 tab. 20. Tato tabulka je doplnena o stlpec " Vstup. Gdaje", ktoré st pouzité vo vypoCte pre
navrh potrebného poCtu parkovacich stojisk a o stlpce vypocitanych hodnét.

Tabul'ka €.1 - Zakladné ukazovatele pri navrhu odstavnych a parkovacich stojisk a vstupné adaje

Uéelova

Druh objekt .
ruh objektu jednotka

Vstup.
udaje

Stojisko
pripada na
u€. jednotku

Z po€tu stojisk

kratkodobé

dlhodobé

(%) ‘ hodnota

(%) ‘ hodnota

Odstavné stojiska O,

Zakladny pocet Odstavnych stojisk Oo v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 0,00
Parkovacie stojiska
PriemysIné podniky zamestnanci 500 4 - 100 ‘ 125,00
Zariadenia vyroby
- zamestnanci pocet 4 - 100 ‘ 0,00
- navstevnici pocet 7 100 0,00 -

0,00 125,00
Zakladny pocet parkovacich stojisk P, v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 125,00

suéinitel’ vplyvu del’by prepravnej prace kd: 1
IAD : ostatna doprava Kq vyber
35:65 0,8
40:60 1 X
45:55 1,2
55:45 1,3
60:40 1,4
koeficient mestskej polohy kmp: 1
historické jadro 0,05
CMO (vnutorny okruh) 0,3
Sirsie centrum mesta 0,8
Lokalne centra 0,6
Osobitne definované zény 0,7
Ostatné Uzemia v meste 1 X

Vypocet celkového poc€tu stojisk v riesenom Gzemi v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.10

N =1,1.00 + 1,1.Po.kmp.kd N= 137,5
z toho:
- Odstavné stojiska 0,0
- Odstavné stojiska - obyvatelia 0,0
- Odstavné stojiska - navsetvnici 0,0
- Parkovacie stojiska 137,5
-kratkodobé 0,0
-dlhodobé 137,5
Potrebny pocet parkovacich stati: 138
Zastupitel'nost’ medzi navsetvou administrativy a byvania 0
Potrebny pocet parkovacich stati: 138,0
Navrhovany pocet parkovacich stati: 138
Bilancia +/- 0
Stojiska pre invalidov 4% z celkového poctu stojisk 6

Pozn.: Vyhradené parkovacie miesta pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu s uz zapoCitané v celkovom

navrhovanom pocte parkovacich miest stati.



METODIKA DOPRAVNO-KAPACITNEHO POSUDZOVANIA VPLYVOV INVESTICNYCH PROJEKTOV (aktualizacia 05/2014)

Tabul'ka €.2 - denny priebeh ciel'ovej a zdrojovej dopravy podla funkcii

Parkovacie stojiska Po

Administrativne budovy a verejné | 0:00 | 1:00 | 2:00 | 3:00 | 4:00 | 5:00 | 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 {10:00(11:00/12:00{13:00(14:00|15:00{16:00{17:00|18:00|19:00{20:00|21:00|22:00(23:00
inStitacie, Priemysiné podniky 1:00 | 2:00 | 3:00 | 4:00 | 5:00 | 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 {10:00{11:00{12:00{13:00|14:00{15:00{16:00|17:00{18:00{19:00/20:00{21:00|22:00|23:00( 0:00
Jocet pa!'kovaCIch 138 zamestnanci
miest
odiazd (%) hodnota 0 0 0 0 0 0 0 2 5 2 5 10 8 2 12 | 15 | 35 | 18 2 0 0 0 0 0
i (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 0 3 7 3 7 14 | 12 3 17 | 21| 49 | 25 3 0 0 0 0 0
pritazd (%) hodnota 0 0 0 0 0 0 20 | 45 | 25 7 2 5 3 5 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0
i (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 28 | 63 | 35 | 10 3 7 5 7 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0
Jo&et parkovacich Ly .
. 0 navstevnici
miest
odiazd (%) hodnota 0 0 0 0 0 0 0 0 5 25 | 40 | 30 | 15 | 25 | 20 9 1 0 0 0 0 0 0 0
g (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
priiazd (%) hodnota 0 0 0 0 0 0 0 0 5 25 | 40 | 30 [ 15 | 25 | 20 9 1 0 0 0 0 0 0 0
jazdy (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Spolu 0:00 | 1:00 | 2:00 | 3:00 | 4:00 | 5:00 | 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 [10:00{11:00/12:00|13:00{14:00|15:00(16:00|17:00/18:00{19:00{20:00{21:00{22:00|23:00
P 1:00 | 2:00 | 3:00 | 4:00 | 5:00 | 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 {10:00/11:00/12:00{13:00|14:00{15:00{16:00|17:00{18:00]19:00/20:00{21:00|22:00{23:00| 0:00
Odjazdy (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 0 3 7 3 7 14 | 12 3 17 | 21| 49 | 25 3 0 0 0 0 0
Prijazdy (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 28 | 63 | 35 | 10 3 7 5 7 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0
Denny priebeh cielovej a zdrojovej dopravy podla funkcii
70
60
50
40
30
20
10 I I | ‘
; ol | II LIl bhJLLL I
0:00 1:00 2:00 300 4:00 500 6:00 700 800 900 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
100  2:00 300 400 500 600 7:00 800 900 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00  0:00

m Spolu Odjazdy (voz/hod) hodnota

m Spolu Prijazdy (voz/hod) hodnota



1. variant

vstup A: Holi¢€ I/2
vstup B: Kopcany 1/2
vstup C: MLC

prilohy:

VA-project, s.r.o.

1 formular 2a, 1.
2 formular 2b, 1.
3 formular 2a, 1.
4 formular 2a, 1.
5 formular 2a, 2.
6 formular 2b, 2.
7 formular 2a, 2.
8 formular 2a, 2.

etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna Spickova hodina



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
e 8%
LC | 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
oy 2 1 0
Holi¢ 1/12
one 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
Y 7 1 10 0
K 1/2
opcany 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
- 2 435 1,08 470
Holi¢ 1/2 .
olic 3 0 1,08 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 16 17
M 7 0 1,08 55 59
K 112 .
opeany 8 532 1,08 575
967

VA-project, s.r.o.

tab 1



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spiékova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 575 1800 0,319

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 59 470 760
6 17 470 609
4 0 1002 217

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

112 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |Stuper N95 (95% dizka . . .
E’md / (iv/?w) nas?'/tenosti si () kolén(yviv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 760 0,078 0,254 0,922
6 609 0,028 0,088 0,972
2 1800 0,010
3 1800 0,000
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 200 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,078 10 634 1986
8 0,319
C 4 0,00 0 17 299
6 0,028
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 700 <10s/A <45
4 200 <20s/B <45
6 591 <10s/A <45
7+8 1352
4+6 281
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.

Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

tab.2

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 poobedné $piékova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
e 8%
LC | 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
oy 2 1 0
Holi¢ 1/12
one 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
Y 7 1 10 0
K 1/2
opcany 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
- 2 398 1,08 430
Holi¢ 1/2 .
olic 3 0 1,08 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 16 17
M 7 0 1,08 51 55
K 112 .
opeany 8 326 1,08 352
724

VA-project, s.r.o.

tab 3



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi€kova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 352 1800 0,196

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 55 430 799
6 17 430 643
4 0 756 320

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

112 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka A
prad | (vih) nasytenosti Si (-) [kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 799 0,069 0,222 0,931
6 643 0,027 0,083 0,973
2 1800 0,010
3 1800 0,000
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 298 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,069 10 407 2082
8 0,196
C 4 0,00 0 17 312
6 0,027
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 744 <10s/A <45
4 298 <20s/B <45
6 626 <10s/A <45
7+8 1674
4+6 295
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.

Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
e 8%
LC | 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
oy 2 1 0
Holi¢ 1/12
one 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
Y 7 1 10 0
K 1/2
opcany 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
- 2 435 1,08 470
Holi¢ 1/2 .
olic 3 0 1,08 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 23 25
M 7 0 1,08 83 90
K 112 .
opeany 8 532 1,08 575
967

VA-project, s.r.o.

tab 5



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2

-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spiékova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 575 1800 0,319

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka: A-B: 112 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
¢as: ranna Spickova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE'

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 90 470 760
6 25 470 609
4 0 1002 217

Kapacita dopr.pradov druhého stupn

a

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka A
prad | (vih) nasytenosti Si (-) [kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 760 0,118 0,400 0,882
6 609 0,041 0,127 0,959
2 1800 0,014
3 1800 0,000
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 191 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,118 10 664 2081
8 0,319
C 4 0,00 0 25 321
6 0,041
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 670 <10s/A <45
4 191 <20s/B <45
6 584 <10s/A <45
7+8 1417
4+6 296
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project,

S.I.o.

tab.6

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 poobedné $piékova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
e 8%
LC | 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
oy 2 1 0
Holi¢ 1/12
one 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
Y 7 1 10 0
K 1/2
opcany 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
- 2 398 1,08 430
Holi¢ 1/2 .
olic 3 0 1,08 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 22 24
M 7 0 1,08 69 75
K 112 .
opeany 8 326 1,08 352
724

VA-project, s.r.o.

tab 7



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi€kova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 352 1800 0,196

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 75 430 799
6 24 430 643
4 0 756 320

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

112 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka A
prad | (vih) nasytenosti Si (-) [kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 799 0,093 0,308 0,907
6 643 0,037 0,115 0,963
2 1800 0,013
3 1800 0,000
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 290 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ! 0,093 10 427 2181
8 0,196
C 4 0,00 0 24 332
6 0,037
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 725 <10s/A <45
4 290 <20s/B <45
6 619 <10s/A <45
7+8 1754
4+6 309
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.

Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



2. variant

vstup A: Holi¢ I/51
vstup B: Hodonin 1/51
vstup C: MLC

prilohy:

VA-project, s.r.o.

1 formular 2a, 1.
2 formular 2b, 1.
3 formular 2a, 1.
4 formular 2a, 1.
5 formular 2a, 2.
6 formular 2b, 2.
7 formular 2a, 2.
8 formular 2a, 2.

etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna Spickova hodina



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 1/51 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 1 v obci
“ mimo obce 0 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
pamc 8%
L < 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ I/51
one 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
. 7 1 10 0
Hod 1/51
odonin 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny |Moa (OA/h) [Mya (NA/R) Muasp (Natp/h) |My (m/h) [Mg(b/h) | My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
oy 2 567 1,08 612
Holi¢ I/51 .
olic 15 3 0 1,08 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 16 17
. 7 0 1,08 55 59
Hod 1/51 )
odonin P 464 1,08 501
1031

VA-project, s.r.o.

tab 1



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spiékova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 501 1800 0,278

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

[Eny

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 59 612 678
6 17 612 419
4 0 1076 239

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

1/51 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |Stuper N95 (95% dizka . . .
E’md / (iv/?w) nas?'/tenosti si () kolén(yviv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 678 0,088 0,288 0,912
6 419 0,041 0,129 0,959
2 1800 0,010
3 1800 0,000
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 218 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,088 10 561 2013
8 0,278
C 4 0,00 0 17 222
6 0,041
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania tci (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 618 <10s/A <45
4 218 <20s/B <45
6 402 <10s/A <45
7+8 1453
4+6 204
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.

Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

tab.2

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 poobedné $piékova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
e 8%
LC | 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ I/51
one 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
p 7 1 10 0
Hod 151
odonin 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 441 1,08 476
Holi¢ I/51 .
olic 15 3 0 1,08 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 16 17
. 7 0 1,08 51 55
Hod 1/51 )
odonin 8 336 1,08 363
77

VA-project, s.r.o.

tab 3



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi€kova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 363 1800 0,202

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 55 476 753
6 17 476 603
4 0 812 293

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

112 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |Stuper N95 (95% dizka . . .
E’md / (iv/?w) nas?'/tenosti si () kolén(yviv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 753 0,073 0,236 0,927
6 603 0,029 0,088 0,971
2 1800 0,010
3 1800 0,000
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 271 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,073 10 418 2073
8 0,202
C 4 0,00 0 17 296
6 0,029
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 698 <10s/A <45
4 271 <20s/B <45
6 586 <10s/A <45
7+8 1655
4+6 279
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.

Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
pamc 8%
L < 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ I/51
one 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
p 7 1 10 0
Hod 151
odonin 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
- 2 567 1,08 612
Holi¢ I/51 .
olic /s 3 0 1,08 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 23 25
. 7 0 1,08 83 90
Hod 1/51 )
odonin P 464 1,08 501
1031

VA-project, s.r.o.

tab 5



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2

-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spiékova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 501 1800 0,278

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka: A-B: 112 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
¢as: ranna Spickova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE'

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 90 612 633
6 25 612 500
4 0 1076 193

Kapacita dopr.pradov druhého stupn

a

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka A
prad | (vih) nasytenosti Si (-) [kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 633 0,142 0,493 0,858
6 500 0,050 0,156 0,950
2 1800 0,014
3 1800 0,000
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 165 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,142 10 591 2122
8 0,278
C 4 0,00 0 25 274
6 0,050
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 544 <10s/A <45
4 165 <20s/B <45
6 476 <10s/A <45
7+8 1531
4+6 250
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project,

S.I.o.

tab.6

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 poobedné $piékova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
e 8%
LC | 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ I/51
one 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
p 7 1 10 0
Hod 151
odonin 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 441 1,08 476
Holi¢ I/51 .
olic 15 3 0 1,08 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 22 24
. 7 0 1,08 69 75
Hod 1/51 )
odonin 8 336 1,08 363
77

VA-project, s.r.o.

tab 7



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi€kova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 363 1800 0,202

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 75 476 753
6 24 476 603
4 0 812 293

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

112 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka A
prad | (vih) nasytenosti Si (-) [kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 753 0,099 0,329 0,901
6 603 0,039 0,123 0,961
2 1800 0,013
3 1800 0,000
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 264 0,00
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,099 10 437 2169
8 0,202
C 4 0,00 0 24 316
6 0,039
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 679 <10s/A <45
4 264 <20s/B <45
6 580 <10s/A <45
7+8 1732
4+6 292
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.

Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



3. variant

vstup A: Holi¢ I/51
vstup B: Hodonin 1/51
vstup C: MLC

prilohy:

VA-project, s.r.o.

1 formular 2a, 1.
2 formular 2b, 1.
3 formular 2a, 1.
4 formular 2a, 1.
5 formular 2a, 2.
6 formular 2b, 2.
7 formular 2a, 2.
8 formular 2a, 2.

etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna Spickova hodina



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
pamc 8%
L < 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/12
e 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
Y 7 1 10 0
K 1/2
opcany 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
Holi& I/2 2 435 1,08 470
3 0 1,08 38 41
4 0 1,08 7 8
MLC 6 0 1,08 9 10
M 7 0 1,08 17 18
K 112 .
opeany 8 532 1,08 575
967

VA-project, s.r.o.

tab 1



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spiékova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 575 1800 0,319

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 18 511 721
6 10 490 592
4 8 1022 210

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

112 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |Stuper N95 (95% dizka . . .
E’md / (iv/?w) nas?'/tenosti si () kolén(yviv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 721 0,025 0,078 0,975
6 592 0,016 0,050 0,984
2 1800 0,005
3 1800 0,004
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 204 0,04
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,025 10 593 1858
8 0,319
C 4 0,04 0 17 463
6 0,016
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania tci (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 702 <10s/A <45
4 197 <20s/B <45
6 582 <10s/A <45
7+8 1265
4+6 445
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je vyhovujace vo funkénej drovni B.

VA-project, s.r.o.

tab.2

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 poobedné $piékova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
pamc 8%
L < 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/12
e 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
Y 7 1 10 0
K 1/2
opcany 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
Holi& I/2 2 398 1,08 430
3 0 1,08 24 26
4 0 1,08 9 10
MLC 6 0 1,08 7 8
M 7 0 1,08 27 29
K 112 .
opeany 8 326 1,08 352
724

VA-project, s.r.o.

tab 3



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2

-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi€kova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 352 1800 0,196

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka: A-B: 112 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
¢as: ranna Spickova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE'

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 29 456 773
6 8 443 632
4 10 769 313

Kapacita dopr.pradov druhého stupn

a

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |Stuper N95 (95% dizka . . .
E’md / (iv/?w) nas?'/tenosti si () kolén(yviv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 773 0,038 0,117 0,962
6 632 0,012 0,036 0,988
2 1800 0,004
3 1800 0,005
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 302 0,03
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,038 10 381 1949
8 0,196
C 4 0,03 0 17 596
6 0,012
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania tci (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 744 <10s/A <45
4 292 <20s/B <45
6 624 <10s/A <45
7+8 1568
4+6 579
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je vyhovujace vo funkénej drovni B.

VA-project,

S.I.o.

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)
Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
w s mimo obce 1 mimo aglomeréacie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
pamc 8%
L < 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/12
e 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
Y 7 1 10 0
K 1/2
opcany 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny [Moa (OA/h) [Mya (NAZH) Myasp (Na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) [ My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prad 2040/2020 MLC
Holi& I/2 2 435 1,08 470
3 0 1,08 42 45
4 0 1,08 14 15
MLC 6 0 1,08 9 10
M 7 0 1,08 41 44
K 112 .
opeany 8 532 1,08 575
967

VA-project, s.r.o.

tab 5



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spiékova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 575 1800 0,319

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 44 515 717
6 10 492 590
4 15 1024 209

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

112 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |Stuper N95 (95% dizka . . .
E’md / (iv/?w) nas?'/tenosti si () kolén(yviv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 717 0,062 0,197 0,938
6 590 0,016 0,050 0,984
2 1800 0,005
3 1800 0,008
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 196 0,08
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B ’ 0,062 10 619 1939
8 0,319
C 4 0,08 0 25 663
6 0,016
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 673 <10s/A <45
4 181 <20s/B <45
6 580 <10s/A <45
7+8 1320
4+6 638
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je vyhovujace vo funkénej drovni B.

VA-project, s.r.o.

tab.6

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramennd)

Formular 2-a

Posutdenie krizovatky je pre rok 2040 poobedné $piékova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
e - 78 — 0 analyza
) = _ B
3 . Poloha: 0 v obci
“ mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 E Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0
pamc 8%
L < 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba ¢akar 45 s
Funkéna arover D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet | dizka pruhu
dopravny pruhov (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/12
e 3 0 0
4 0 0 0
MLC
6 1 10 0
. 7 1 10 0
K 1/2
opcany 8 1 0 0
Dopravné zatazenie
koeficient | pritazenie
dopravny |Moa (OA/h) [Mya (NA/R) Muasp (Nat+p/h) |My (m/h) (Mg (b/h) My (voz/h) rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
Holi& I/2 2 398 1,08 430
3 0 1,08 36 39
4 0 1,08 13 14
MLC 6 0 1,08 9 10
M 7 0 1,08 33 36
K 112 .
opeany 8 326 1,08 352
724

VA-project, s.r.o.

tab 7



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi€kova hodina

-

0k

Kapacita dopravnych pradov prvého stupha

dopravny |Intenzita Mi . L Stupef nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 352 1800 0,196

Zékladna kapacita po

driadenych dopravnych pradov

Krizovatka:

Udaje:
cas:

Poloha:
mimo obce

A-B:

ranna Spickova hodina

Dopr. znacka:

Rameno C

Stanoveny ciel:

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prad (iv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(jv/h)
7 36 469 761
6 10 449 626
4 14 775 310

Kapacita dopr.pradov druhého stupna

112 C:
Datum:  00.01.00
v obci

mimo aglomeréacie

Strednéa doba ¢akan
Funkéna Uroven

Pravdepodobnost’, Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |Stuper N95 (95% dizka . . .
E’md / (iv/?w) nas?'/tenosti si () kolén(yviv/h) Poi, Poi*,Poi™ (-)
7 761 0,047 0,147 0,953
6 626 0,016 0,047 0,984
2 1800 0,005
3 1800 0,008
Kapacita dopr.pradov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |Stuper
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 296 0,05
Kapacita zmieSanych prudov
rameno Ciastkové Stupen Mozny po&et miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady |nasytenosti Si ()| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/h)
B 7 0,047 10 388 1982
8 0,196
C 4 0,05 0 24 665
6 0,016
Posudenie kvality pohybu dopravnych pradov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r(f)d Y kapacity Ri a Rm|¢akania t¢i (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 725 <10s/A <45
4 282 <20s/B <45
6 616 <10s/A <45
7+8 1594
4+6 642
Zaver

Posudzované s intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujlce vo funkénej Urovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlajSej cesty je vyhovujlice vo funkénej rovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je vyhovujace vo funkénej drovni B.

VA-project, s.r.o.

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Vypocet narokov statickej dopravy
v zmysle STN 73 6110/Z2 - Projektovanie miestnych komunikacii

Tabulka ¢.1 uvadza hodnoty zakladnych ukazovatel'ov pri navrhu odstavnych a parkovacich stojisk v zmysle
STN 73 6110/Z2 tab. 20. Tato tabulka je doplnen,é o stlpec " Vstup. udaje", ktoré st pouzité vo vypocte pre
navrh potrebného poctu parkovacich stojisk a o stlpce vypocitanych hodn6t.

Tabul'ka €.1 - Zakladné ukazovatele pri navrhu odstavnych a parkovacich stojisk a vstupné tdaje

Stojisko Z poctu stojisk

Ucelova | Vstup.

Druh objektu jednotka udaje

pripada na | kratkodobé | dlhodobé

ué. jednotku (%) ‘ hodnota | (%) ‘ hodnota

Odstavné stojiska O,

Zékladny pocet Odstavnych stojisk Oo v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 I 0,00
Parkovacie stojiska
Priemysiné podniky zamestnanci 500 4 - 100 ‘ 125,00
Zariadenia vyroby
- zamestnanci pocet 4 - 100 ‘ 0,00
- navstevnici pocet 7 100 | 0,00 -
0,00 125,00
Zakladny pocet parkovacich stojisk P, v zmysle STN 73 6110/Z2 bod 16.3.9 125,00
sucinitel’ vplyvu del'by prepravnej prace kd: 1
IAD : ostatna doprava Ky vyber
35:65 0,8
40:60 1 X
45:55 1,2
55:45 1,3
60:40 1,4
koeficient mestskej polohy kmp: 1
historické jadro 0,05
CMO (vnutorny okruh) 0,3
Sirie centrum mesta 0,8
Lokalne centra 0,6
Osobitne definované zény 0,7
Ostatné Gzemia v meste 1 X

Vypocet celkového poctu stojisk v rieSenom Gizemi v zmysle STN 73 6110/22 bod 16.3.10

N = 1,1.00 + 1,1.Po.kmp.kd N= 137,55
z toho:
- Odstavné stojiska 0,0
- Odstavné stojiskd - obyvatelia 0,0
- Odstavné stojiskd - navsetvnici 0,0
- Parkovacie stojiska 137,5
-kratkodobé 0,0
-dlhodobé 137,5
Potrebny pocet parkovacich stéti: 138
Zastupitel'nost’ medzi ndvietvou administrativy a byvania 0
Potrebny pocet parkovacich stéti: 138,0
Navrhovany pocet parkovacich stati: 138
Bilancia +/- 0
Stojiska pre invalidov 4% z celkového poctu stojisk 6

Pozn.: Vyhradené parkovacie miesta pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu st uz zapocitané v celkovom
navrhovanom pocte parkovacich miest stati.



METODIKA DOPRAVNO-KAPACITNEHO POSUDZOVANIA VPLYVOV INVESTICNYCH PROJEKTOV (aktualizacia 05/2014)
Tabul'ka &.2 - denny priebeh cief'ovej a zdrojovej dopravy podra funkcii

Parkovacie stojiska Po

mSpolu Odjazdy (voz/hod) hodnota

= Spolu Prijazdy (voz/hod) hodnota

Administrativne budovy a verejné | 0:00 | 1:00 | 2:00 | 3:00 [ 4:00 | 5:00 | 6:00 [ 7:00 | 8:00 | 9:00 [10:00|11:00{12:00|13:00{14:00(15:00]16:00(17:00|18:00{19:00{20:00]|21:00{22:00|23:00
indtitdcie, PriemysIné podniky 1:00 [ 2:00 | 3:00 | 4:00 [ 5:00 | 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 |10:00(11:00{12:00|13:00|14:00{15:00]16:00|17:00(18:00]19:00/20:00(21:00{22:00|23:00( 0:00
solet pa‘rkovaclch 138 Zamestnandi
miest
Odiazd (%) hodnota 0 0 0 0 0 0 0 2 5 2 5 [ 10 ] 8 2 [ 12 [ 15 | 35 [ 18] 2 0 0 0 0 0
azay (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 0 3 7 3 7 |1 [ 3 [ 1721t [ ]2]3 0 0 0 0 0
[ (%) hodnota 0 0 0 0 0 [ EN 2 5 3 5 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0
(voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0o | 28 [ 63 ] 35 [ 10] 3 7 5 7 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0
Get park ich . .
Yocet parkovacie 0 navitevnici
miest
odjazcy (%) hodnota 0 0 0 0 0 0 0 0 s [ s [ 40 [ 30 ] 152529 1 0 0 0 0 0 0 0
(voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
orfazd (%) hodnota 0 0 0 0 0 0 0 0 s | 25 [40 [ 30 [ 15 [ 25 [ 20 o 1 0 0 0 0 0 0 0
ez (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Spolu 0:00 | 1:00 | 2:00 | 3:00 | 4:00 | 5:00 | 6:00 | 7:00 [ 8:00 | 9:00 [10:00{11:00{12:00 22:00]23:00
P 1:00 [ 2:00 | 3:00 | 4:00 | 5:00 | 6:00 | 7:00 | 8:00 | 9:00 {10:00]11:00{12:00]13:00 23:00] 0:00
[ Odjazdy [ (voz/hod) hodnota |0 0 0 0 0 0 0 3 7 3 7 14 | 0 0
| Prijazdy | (voz/hod) hodnota | 0 0 0 0 0 0 28 | 63 | 35 [ 10 3 7 5 0 0
Denny priebeh cielovej a zdrojovej dopravy podla funkcii
70
60
50
40
30
20
) I I | ‘
, o | II LilhJdLLL 5
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 1500 16:00 17:00 1800 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00
1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 1800 19:00 20:00 21:00 22:00 23:.00 0:00



1. variant

vstup A: Holi¢ 1/2
vstup B: Kopc€any 1/2
vstup C: MLC

prilohy:

VA-project, s.r.0.

1 formular 2a, 1.
2 formular 2b, 1.
3 formular 2a, 1.
4 formular 2a, 1.
5 formular 2a, 2.
6 formular 2b, 2.
7 formular 2a, 2.
8 formular 2a, 2.

etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spickova hodina
etapa, poobdna spickova hodina
etapa, ranna spickova hodina
etapa, rannd Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna sSpickova hodina



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
ey T—h — 0 analyza
LAl 4 i E
A Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
et 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/2 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
7 1 10 0
Kop¢&any 1/2 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 435 1,08 470
Holi¢ 1/2 3 0 108 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 16 17
. 7 0 1,08 55 59
K 112 2
opcany 8 532 1,08 575
967

VA-project, s.r.o.

tab 1



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna $pi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 575 1800 0,319

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 59 470 760
6 17 470 609
4 0 1002 217

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 200 0,00

Kapacita zmiesanych pradov

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 760 0,078 0,254 0,922
6 609 0,028 0,088 0,972
2 1800 0,010
3 1800 0,000
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,078 10 634 1986
8 0,319
C 4 0.00 0 17 299
6 0,028

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov

dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
; kapacity Ri a Rm[&akania t&i (s) a stanovenou
prid (jv/h) t&m (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 700 <10s/A <45
4 200 <20s/B <45
6 591 <10s/A <45
7+8 1352
4+6 281

Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan

Funkéna uroven

tab.2

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
ey T—h — 0 analyza
LAl 4 i E
A Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
et 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/2 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
7 1 10 0
Kop¢&any 1/2 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 398 1,08 430
Holi¢ 1/2 3 0 108 )
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 16 17
. 7 0 1,08 51 55
K 112 2
opcany 8 326 1,08 352
724

VA-project, s.r.o.

tab 3



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 352 1800 0,196

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 55 430 799
6 17 430 643
4 0 756 320

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 298 0,00

Kapacita zmiesanych pradov

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 799 0,069 0,222 0,931
6 643 0,027 0,083 0,973
2 1800 0,010
3 1800 0,000
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,069 10 407 2082
8 0,196
C 4 0.00 0 17 312
6 0,027

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov

dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
; kapacity Ri a Rm[&akania t&i (s) a stanovenou
prid (jv/h) t&m (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 744 <10s/A <45
4 298 <20s/B <45
6 626 <10s/A <45
7+8 1674
4+6 295

Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan

Funkéna uroven

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
ey T—h — 0 analyza
LAl 4 i E
A Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
et 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/2 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
7 1 10 0
Kop¢&any 1/2 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 435 1,08 470
Holi¢ 1/2 3 0 108 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 23 25
. 7 0 1,08 83 90
K 112 2
opcany 8 532 1,08 575
967

VA-project, s.r.o.

tab 5



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna $pi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 575 1800 0,319

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 90 470 760
6 25 470 609
4 0 1002 217

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 760 0,118 0,400 0,882
6 609 0,041 0,127 0,959
2 1800 0,014
3 1800 0,000
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 191 0,00
Kapacita zmiesanych pradov
rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady [nasytenosti Si(-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,118 10 664 2081
8 0,319
C 4 0,00 0 25 321
6 0,041
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
rL'de Y kapacity Ri a Rm [¢akania téi (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 670 <10s/A <45
4 191 <20s/B <45
6 584 <10s/A <45
7+8 1417
4+6 296

Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan

Funkéna uroven

tab.6

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
ey T—h — 0 analyza
LAl 4 i E
A Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
et 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/2 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
7 1 10 0
Kop¢&any 1/2 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 398 1,08 430
Holi¢ 1/2 3 0 108 )
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 22 24
. 7 0 1,08 69 75
K 112 2
opcany 8 326 1,08 352
724

VA-project, s.r.o.

tab 7



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 352 1800 0,196

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 75 430 799
6 24 430 643
4 0 756 320

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 290 0,00

Kapacita zmiesanych pradov

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 799 0,093 0,308 0,907
6 643 0,037 0,115 0,963
2 1800 0,013
3 1800 0,000
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,093 10 427 2181
8 0,196
C 4 0.00 0 24 332
6 0,037

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov

dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
; kapacity Ri a Rm[&akania t&i (s) a stanovenou
prid (jv/h) t&m (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 725 <10s/A <45
4 290 <20s/B <45
6 619 <10s/A <45
7+8 1754
4+6 309

Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan

Funkéna uroven

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



2. variant

vstup A: Holi€ 1/51
vstup B: Hodonin 1/51
vstup C: MLC

prilohy:

VA-project, s.r.0.

1 formular 2a, 1.
2 formular 2b, 1.
3 formular 2a, 1.
4 formular 2a, 1.
5 formular 2a, 2.
6 formular 2b, 2.
7 formular 2a, 2.
8 formular 2a, 2.

etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spickova hodina
etapa, poobdna spickova hodina
etapa, ranna spickova hodina
etapa, rannd Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna sSpickova hodina



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 1/51 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
g 8 = 0 analyza
LA 5 i E
3 - Poloha: 1 v obci
e mimo obce 0 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
ramrp 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
- 2 1 0
Holi¢ 1/51 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
. 7 1 10 0
Hodonin 1/51 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
. 2 567 1,08 612
Holi¢ 1/51 3 0 108 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 16 17
. 7 0 1,08 55 59
Hod 1/51 2
edonin 8 464 1,08 501
1031

VA-project, s.r.o.

tab 1



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna $pi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/51 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 1 v obci

mimo obce 0 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 501 1800 0,278

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 59 612 678
6 17 612 419
4 0 1076 239

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 218 0,00

Kapacita zmiesanych pradov

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 678 0,088 0,288 0,912
6 419 0,041 0,129 0,959
2 1800 0,010
3 1800 0,000
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,088 10 561 2013
8 0,278
C 4 0.00 0 17 222
6 0,041

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov

dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
; kapacity Ri a Rm[&akania t&i (s) a stanovenou
prid (jv/h) t&m (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 618 <10s/A <45
4 218 <20s/B <45
6 402 <10s/A <45
7+8 1453
4+6 204

Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan

Funkéna uroven

tab.2

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
g 8 = 0 analyza
LA 5 i E
3 - Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
ramrp 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
- 2 1 0
Holi¢ 1/51 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
. 7 1 10 0
Hodonin 1/51 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
. 2 441 1,08 476
Holi¢ 1/51 3 0 108 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 16 17
. 7 0 1,08 51 55
Hod 1/51 2
edonin 8 336 1,08 363
777

VA-project, s.r.o.

tab 3



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 363 1800 0,202

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 55 476 753
6 17 476 603
4 0 812 293

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 753 0,073 0,236 0,927
6 603 0,029 0,088 0,971
2 1800 0,010
3 1800 0,000
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna
dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 271 0,00
Kapacita zmiesanych pradov
rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,073 10 418 2073
8 0,202
C 4 0,00 0 17 296
6 0,029
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r'pd vy kapacity Ri a Rm[&akania t&i (s) a stanovenou
pru (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 698 <10s/A <45
4 271 <20s/B <45
6 586 <10s/A <45
7+8 1655
4+6 279

Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan

Funkéna uroven

tab.4

MLC

o

45

projekt
analyza

v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
g 8 = 0 analyza
LA 5 i E
3 - Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
ramrp 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
- 2 1 0
Holi¢ 1/51 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
. 7 1 10 0
Hodonin 1/51 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
. 2 567 1,08 612
Holi¢ 1/51 3 0 108 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 23 25
. 7 0 1,08 83 90
Hod 1/51 2
edonin 8 464 1,08 501
1031

VA-project, s.r.o.

tab 5



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna $pi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 501 1800 0,278

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 90 612 633
6 25 612 500
4 0 1076 193

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Stredna doba ¢akan
Funkéna uroven

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 633 0,142 0,493 0,858
6 500 0,050 0,156 0,950
2 1800 0,014
3 1800 0,000
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 165 0,00
Kapacita zmiesanych pradov
rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,142 10 591 2122
8 0,278
C 4 0,00 0 25 274
6 0,050
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
rL'de Y kapacity Ri a Rm [¢akania téi (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 544 <10s/A <45
4 165 <20s/B <45
6 476 <10s/A <45
7+8 1531
4+6 250
Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

tab.6

MLC

o

45

projekt
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v aglomeracii

]
8%
7%



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
g 8 = 0 analyza
LA 5 i E
3 - Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
ramrp 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
- 2 1 0
Holi¢ 1/51 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
. 7 1 10 0
Hodonin 1/51 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
. 2 441 1,08 476
Holi¢ 1/51 3 0 108 0
4 0 1,08 0
MLC 6 0 1,08 22 24
. 7 0 1,08 69 75
Hod 1/51 2
edonin 8 336 1,08 363
777

VA-project, s.r.o.

tab 7



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 363 1800 0,202

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 75 476 753
6 24 476 603
4 0 812 293

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 264 0,00

Kapacita zmiesanych pradov

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 753 0,099 0,329 0,901
6 603 0,039 0,123 0,961
2 1800 0,013
3 1800 0,000
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,099 10 437 2169
8 0,202
C 4 0.00 0 24 316
6 0,039

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov

dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
; kapacity Ri a Rm[&akania t&i (s) a stanovenou
prid (jv/h) t&m (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 679 <10s/A <45
4 264 <20s/B <45
6 580 <10s/A <45
7+8 1732
4+6 292

Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlajSej cesty je zakazané

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan

Funkéna uroven

tab.4
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3. variant

vstup A: Holi€ 1/51
vstup B: Hodonin 1/51
vstup C: MLC

prilohy:

VA-project, s.r.0.

1 formular 2a, 1.
2 formular 2b, 1.
3 formular 2a, 1.
4 formular 2a, 1.
5 formular 2a, 2.
6 formular 2b, 2.
7 formular 2a, 2.
8 formular 2a, 2.

etapa, ranna Spickova hodina
etapa, ranna Spickova hodina
etapa, poobedna Spickova hodina
etapa, poobdna spickova hodina
etapa, ranna spickova hodina
etapa, rannd Spickova hodina
etapa, poobedna Spi¢kova hodina
etapa, poobdna sSpickova hodina



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
g 8 = 0 analyza
LAl 4 i E
A Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
ramrp 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/2 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
7 1 10 0
Kop¢&any 1/2 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny |Moa (OA/h) |My, (NA/R) Myasr (na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) | My (voz/h) rastu (voz/h) zona | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 435 1,08 470
Holic 122 3 0 1,08 38 41
4 0 1,08 7 8
MLC 6 0 1,08 9 10
. 7 0 1,08 17 18
K 112 2
opcany 8 532 1,08 575
967

VA-project, s.r.o.

tab 1



Posudenie stykovej krizovatky (3-

Formular 2-b

ramenna)

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna $pi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 575 1800 0,319

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 18 511 721
6 10 490 592
4 8 1022 210

Kapacita dopr.priudov druhého stupna

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 721 0,025 0,078 0,975
6 592 0,016 0,050 0,984
2 1800 0,005
3 1800 0,004
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 204 0,04
Kapacita zmiesanych pradov
rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,025 10 593 1858
8 0,319
C 4 0,04 0 17 463
6 0,016
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
rL'de Y kapacity Ri a Rm [¢akania téi (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 702 <10s/A <45
4 197 <20s/B <45
6 582 <10s/A <45
7+8 1265
4+6 445
Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej Grovni B.

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan
Funkéna uroven

tab.2

MLC
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Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)
Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
g 8 = 0 analyza
LAl 4 i E
A Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
ramrp 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/2 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
7 1 10 0
Kop¢&any 1/2 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny |Moa (OA/h) |My, (NA/R) Myasr (na+p/h) [My (m/h) [Mg(b/h) | My (voz/h) rastu (voz/h) zona | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 398 1,08 430
Holic 122 3 0 1,08 24 26
4 0 1,08 9 10
MLC 6 0 1,08 7 8
. 7 0 1,08 27 29
K 112 2
opcany 8 326 1,08 352
724

VA-project, s.r.o.

tab 3



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 352 1800 0,196

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 29 456 773
6 8 443 632
4 10 769 313

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 302 0,03

Kapacita zmiesanych pradov

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 773 0,038 0,117 0,962
6 632 0,012 0,036 0,988
2 1800 0,004
3 1800 0,005
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,038 10 381 1949
8 0,196
C 4 0.03 0 17 596
6 0,012

Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov

dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
; kapacity Ri a Rm[&akania t&i (s) a stanovenou
prid (jv/h) t&m (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 744 <10s/A <45
4 292 <20s/B <45
6 624 <10s/A <45
7+8 1568
4+6 579

Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej Grovni B.

VA-project, s.r.o.

Stredna doba ¢akan

Funkéna uroven

tab.4
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Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
g 8 = 0 analyza
LAl 4 i E
A Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
ramrp 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/2 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
7 1 10 0
Kop¢&any 1/2 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 435 1,08 470
Holic 122 3 0 1,08 42 45
4 0 1,08 14 15
MLC 6 0 1,08 9 10
. 7 0 1,08 41 44
K 112 2
opcany 8 532 1,08 575
967

VA-project, s.r.o.

tab 5



Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)

Formular 2-b

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 ranna $pi¢kova hodina
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Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 575 1800 0,319

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 44 515 717
6 10 492 590
4 15 1024 209

Kapacita dopr.pridov druhého stupn

a

Stredna doba ¢akan
Funkéna uroven

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 717 0,062 0,197 0,938
6 590 0,016 0,050 0,984
2 1800 0,005
3 1800 0,008
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna
dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 196 0,08
Kapacita zmiesanych pradov
rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,062 10 619 1939
8 0,319
C 4 0,08 0 25 663
6 0,016
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
r'pd vy kapacity Ri a Rm[&akania t&i (s) a stanovenou
pru (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 673 <10s/A <45
4 181 <20s/B <45
6 580 <10s/A <45
7+8 1320
4+6 638
Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej Grovni B.

VA-project, s.r.o.
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Posudenie stykovej krizovatky (3-ramenna)
Formular 2-a

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spickova hodina

- Krizovatka: A-B: 112 C: MLC
Udaje: Datum: 1 projekt
g 8 = 0 analyza
LAl 4 i E
A Poloha: 0 v obci
e mimo obce 1 mimo aglomeracie 0 v aglomeracii
4 8 Dopr. znacka:
Rameno C 1 @ 0 El
ramrp 8%
c 7%
Stanoveny ciel: Stredna doba &akar 45 s
Funkéna droven D
Geometrické podmienky
dopravné pruhy
pocet dizka pruhu
dopravny | pruhov | (pogetj.v.v |Trojuhol.
rameno prud (0/1/2) pruhu) ostrov A/N
. 2 1 0
Holi¢ 1/2 3 0 0
4 0 0 0
MLC 6 1 10 0
7 1 10 0
Kop¢&any 1/2 8 1 ) 0
Dopravné zat'azenie
koeficient | pritazenie
dopravny  |Moa (OA/h) [My, (NA/h) Myase (na+p/h) [My (m/h) (Mg (b/h) | My(voz/h) | rastu (voz/h) zéna | My (jv/h)
rameno prud 2040/2020 MLC
- 2 398 1,08 430
Holic 122 3 0 1,08 36 39
4 0 1,08 13 14
MLC 6 0 1,08 9 10
. 7 0 1,08 33 36
K 112 2
opcany 8 326 1,08 352
724

VA-project, s.r.o.
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Posudenie stykovej krizovatky (3-

Formular 2-b

ramenna)

Posudenie krizovatky je pre rok 2040 poobedna Spi¢kova hodina

T
- @
i) 7 {
Al L . B
] -
W o
46
ey
c

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Krizovatka: A-B: 1/2 C:
Udaje: Datum:  00.01.00
Cas: ranna $pi¢kova hodina

Poloha: 0 v obci

mimo obce 1 mimo aglomeracie
Dopr. znacka:

Rameno C 1 IE

Stanoveny ciel:

dopravny |Intenzita Mi . L Stupefi nasytenosti
priid (iv/h) Kapcita Ki (jv/h) Si ()
8 352 1800 0,196

Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Rozhod.intenzita
dopravny |Intenzita Mi| nadradeného Zakladna kapacita
prud (jv/h) dopr.pradu My Kzi (jv/h)
(vih)
7 36 469 761
6 10 449 626
4 14 775 310

Kapacita dopr.priudov druhého stupna

Pravdepodobnost , Ze nevznikne

dopravny [Kapcita Ki [Stupen N95 (95% dizka . i Dtk [
prad  |(v/h) nasytenosti Si (-) |kolény v jv/h) Poi, Poi*,Poi*” (-)
7 761 0,047 0,147 0,953
6 626 0,016 0,047 0,984
2 1800 0,005
3 1800 0,008
Kapacita dopr.prudov tretieho stupna

dopravny |Kapcita Ki |[Stupen
prud (jv/h) nasytenosti Si (-)
4 296 0,05
Kapacita zmiesanych pradov
rameno Giastkové Stupeni Mozny poéet miest na| Intenzita dopravy | Kapacita Km
prady  [nasytenosti Si (-)| zastavenie n (jv) Suma Mi (jv/h) (jv/n)
B ! 0,047 10 388 1982
8 0,196
C 4 0,05 0 24 665
6 0,016
Posudenie kvality pohybu dopravnych prudov
dopravny Rezerva Priemer.¢as Porovnanie so
rL'de Y kapacity Ri a Rm [¢akania téi (s) a stanovenou
P (jv/h) tém (s) a/alebo FU |strednou dobou
7 725 <10s/A <45
4 282 <20s/B <45
6 616 <10s/A <45
7+8 1594
4+6 642
Zaver

Posudzované su intenzity dopravy pre rok 2040
Stanovena stredna doba ¢akania je zadana na menej ako 45s.
Odbocenie, lavé, z hlavnej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A.
Odbocenie,pravé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej trovni A
Odbocenie, lavé, z vedlaj$ej cesty je vyhovujuce vo funkénej Grovni B.

VA-project, s.r.o.
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Funkéna uroven
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