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Ozndmenie o zmene

Uvod
Navrhovatel', spolocnost’ Smart City Centre s.r.o., so sidlom Mlynske Nivy 16, Bratislava 
- mestska cast' Stare Mesto 821 09, predklada podl'a zakona c. 24/2006 Z. z. o 
posudzovani vplyvov na zivotne prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov 
vzneni neskorsfch prepisov oznamenie o zmene navrhovanej cinnosti „Polyfunkcny 
areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest".
Predkladane oznamenie o zmene navrhovanej cinnosti „Polyfunkcny areal Prievozska - 
Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest" uzko suvisi s uz posudenou 
dokumentaciou ..Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo" na ktoru bolo vydane 
rozhodnutie MZP SR c. 6715/2018-1.7/zk-R49329/2018 zo dha 12.9.2018, ktore 
konstatuje, ze sa zmena navrhovanej cinnosti ..Polyfunkcny areal Prievozska - Nove 
Apollo", uvedena v predlozenom oznameni o zmene navrhovanej cinnosti nebude 
posudzovat’ podl’a zakona c. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotne prostredie 
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v znenl neskorslch predpisov. Predmetom 
oznamenia o zmene navrhovanej cinnosti bola asanacia polyfunkcneho arealu na 
Prievozskej ulici v Bratislave APOLLO BUSINESS CENTER I. ako aj vystavba 
a prevadzka Noveho polyfunkcneho arealu Apollo.
Na predmetnu stavbu uz bolo vydane stavebne povolenie, avsak v ramci realizacneho 
projektu bolo v suvislosti s optimalizaciou skladovych a technickych priestorov nutne 
usporiadat’ niektore parkovacie statia. Tieto zmeny vyplynuli aj zo zapracovania 
parkovacieho systemu a zonovania celej garaze na verejny a neverejny priestor. 
Zmenila sa poziadavka na prenajlmatel’ne sklady od konkretnych buducich najomcov. 
Pri detailnom riesenl na urovni realizacneho projektu vniitomej infrastruktury a 
technologickom zazeml doslo k redukcii pozadovanydi priestorovych narokov. Povodne 
navrhovane umiesthovanie skladov bicyklov do suterenu sa situovalo na prizemie. 
Trasovanie cyklistov a automobilovej dopravy sa tym kvoli bezpecnosti fyzicky 
odsegregovalo a planovane priestory pre bicykle sa tiez vyuzili na parkovacie miesta.
Vzajomna ustretovost’ pri rokovaniach so zastupcami mestskej casti sa odzrkadlila aj 
podmienkou na zvysenie poctu parkovacich miest a aj preto bolo nutne upustit’ od 
predstav investora vytvorenie komfortnych parkovacich stojlsk a prijat’ podnety od 
mestskej casti.
Povodny zamer investora bol na zaklade vyssie uvedenych faktorov v podobe narokov 
miestnej samospravy, buducich najomcov i spreshovania projektovej dokumentacie v 
casti parkovacich miest prehodnoteny a doslo a k optimalizacil slrky a poctu 
parkovacich miest.
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Zoznam pouzitych skratiek
BPEJ - bonitovane podno-ekologicke jednotky 
HaZZ - Hasicsky a zachranny zbor 
CHKO - chranena krajinna oblast’
CHVU - chranene vtacie uzemie
k.u. - katastralne uzemie
LPF - lesny podny fond
LV - list vlastmctva
MHD - mestska hromadna doprava
MZP - Ministerstvo zivotneho prostredia
ODI - oddelenie dopravneho inzinierstva
ORL - odlucovac ropnych latok
POV - projekt organizacie vystavby
SIZP - Slovenska inspekcia zivotneho prostredia
UEV - uzemie europskeho vyznamu
UPN - uzemny plan mesta
USES - Uzemny system ekologickej stability
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Oznamenie o zmene
Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovackh miest

I. UDAJE O NAVRHOVATELOVI
1. NAZOV (MEMO)
Smart City Centre s.r.o.

2. IDENTIFIKACNE CISLO 
50 295 365

3. SIDLO 
Mlynske Nivy 16
Bratislava - mestska cast’ Stare Mesto 821 09

4. MEMO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CISLO A INE KONTAKTNE
udaje oprAvneneho zAstupcu obstarAvatela

Ing. Jakub Gossanyi 
Smart City Centre s.r.o.
Mlynske Nivy 16
Bratislava - mestska cast’ Stare Mesto 821 09
Tel: +421 905 807 539
e-mail: iakub.qossanvi@hbreavis.com

5. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CfSLO A INE KONTAKTNE 
UDAJE KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOZNO DOSTAt 
RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO NA
konzultAcie

RNDr. Vladimir Zubor 
EKOCONSULT - enviro, a. s.
Mileticova 23 
821 09 Bratislava 
Tel: +421-2-5556 9758 
e-mail: zubor@ekoconsult.sk
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Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovaa'ch miest 
Ozndmenie o zmene

II. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovaclch miest

III. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI
1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI (KRAJ, OKRES, OBEC, 
katastrAlne UZEMIE, PARCELNE ClSLO)

Umiestnenie navrhovanej zmeny cinnosti je v Bratislavskom samospravnom kraji, 
okrese Bratislava II, obci Bratislava, mestskej casti Ruzinov v katastralnom uzeml Nivy, 
na parcelach c. 9351/1, 9351/2, 9351/4, 9351/6 a 9351/7 charakterizovanych ako 
Zastavane plochy a nadvoria v intravilane dotknutej oboe. Uvedene parcely su vo 
vlastnictve navrhovatel'a (LV 1896). Pozemky su v sucasnosti zastavane nevyuzfvanym 
objektom, so sucasnym nazvom Apollo Business Center I, urcenym na asanaciu. Areal 
je obklopeny tromi komunikaciami - Prievozska ul., Turcianska ul. a ulicou Mlynske 
Nivy, ktore sluzia aj ako prlstupove komunikacie k dotknutemu uzemiu.

Obr.: Umiestnenie navrhovanej zmeny cinnosti
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Zdroj: Google maps
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Polyfunkcny areal Prievozskd - Nove Apollo - uprava poctu parkovatich miest 
Ozndmenie o zmene

Tab.: Parcely dotknute navrhovanou zmenou

LV parcelne
cislo drub pozemku plocha

(m2) vlastnik, poznamka

1896 9351/1 Zastavana
nadvorie

plocha a 1595 Smart City Centre s.r.o., Mlynske Nivy 16
Bratislava - mestska cast Stare Mesto 821 09

1896 9351/2 Zastavana
nadvorie

plocha a 625 Smart City Centre s.r.o., Mlynske Nivy 16
Bratislava - mestska cast1 Stare Mesto 821 09

1896 9351/4 Zastavana
nadvorie

plocha a 1896 Smart City Centre s.r.o., Mlynske Nivy 16
Bratislava - mestska cast Stare Mesto 821 09

1896 9351/6 Zastavana
nadvorie

plocha a 3376 Smart City Centre s.r.o., Mlynske Nivy 16
Bratislava - mestska cast’ Stare Mesto 821 09

1896 9351/7 Zastavana
nadvorie

plocha a 5327 Smart City Centre s.r.o., Mlynske Nivy 16
Bratislava - mestska cast’ Stare Mesto 821 09

2. ORIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA VRATANE 
POZIADAVIEK NA VSTUPY

EXISTUJUCI STAV (NULOVY VARIANT)
Dotknute uzemie sa nachadza na juznej strane Prievozskej ulice. Ones v uzemi 
prebiehajii asanacne prace budovy Apollo Business Center I. Uzemie je v intravilane 
MC Ruzinov, v katastralnom uzemi Nivy, zo severu vymedzene Prievozskou ulicou, 
zvychodu Turcianskou ulicou a zjuhu ulicou Mlynske nivy. Takto vymedzene uzemie 
susedi s komplexom budov Apollo Business Center II. ktore su sucast’ou rozvojoveho 
uzemia v zmysle uzemneho planu definovaneho ako zmiesane uzemia obchodu, 
vyrobnych a nevyrobnych sluzieb.
V sucasnosti sa v dotknutom areali nachadza nevyuzfvany objekt Apollo Business 
Center na ktorom prebiehaju asanacne prace v sulade s platnym buracim povolenim.. 
Na predmetnii stavbu je vydane pravoplatne stavebne povolenie zo dha 29.01.2020,
ktore z hl’adiska navrhovanych parkovacich miest vychadza z posudenei dokumentacie
EIA (2018) na celkovy pocet 484 parkovacich stoiisk (454 stoiisk v podzemnei qarazi
a 30 stoilsk na povrchu terenu).

POPIS NAVRHOVANEJ ZMENY
Zmena navrhovanej cinnosti spociva v uprave poctu navrhovanych parkovacich miest 
najma v podzemnych podlaziach (garazach) Polyfunkcneho arealu Prievozska - Nove 
Apollo. V ramci povrchoveho parkoviska sa z hl’adiska uprav v procese vyssieho 
rozpracovania PD pristupilo len kznlzeniu poctu stojisk z 30 parkovacich miest na 29 
parkovacich miest.
Tab.: Navrhovany pocet parkovacich miest

Pocet navrhnutych parkovacich miest spolu: 909 stojisk
- z toho parkovacie miesta pre imobilnych 35
- z toho na terene 29
- z toho v garazi 880
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Oznamenie o zmene
Polyfunkcny areal Prievozskd - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest

Tab.: Zakladne udaje o navrhovanej stavbe zohl'adnuiuce upravu parkovacich stojisk
Podlazna plocha HPP (nadzemne podlazia) 61.600 m2
Podlazna plocha podzemna 32.400 m2
Podlazna plocha celkova (nadzemne +
podlazia)

podzemne 94 000 m2

Zastavana plocha 8.264 m2
Plocha zelene 393 m2
Pocet parkovacich miest: 909 stojisk
Z toho parkovacie miesta pre imobilnych: 35 stojisk
Parkovacie miesta v suterene: 880 stojisk
Parkovacie miesta na terene: 29 stojisk

Pocet nadzemnych podlazi:
1. NP - 7. NP typicke podlazie
8. NP ustupene podlazie
Technicke podlazie

Pocet podzemnych podlazi: 3.PP

Dovody k navyseniu poctu parkovacich miest v suterenoch vyplynuli z tychto 
poziadaviek:

> optimalizacia dispozicie;
> rokovania so zastupcami mestskej casti;
> zmena poziadavky na komfortnost' parkovacich miest
> poziadavky buducich najomcov
> spreshovanie projektovej dokumentacie a technologickych narokov zariadeni
> poziadavka odovzdania vonkajsich parkovacich stojisk do vlastnictva Hlavneho 

mesta SR

Optimalizacia dispozicie

V procese realizacneho projektu bolo v ramci optimalizacie skladovych a technickych 
priestorov nutne usporiadat’ niektore stojiska. Tieto zmeny vyplynuli aj zo zapracovania 
parkovacieho systemu a zonovania celej garaze na verejny a neverejny priestor. 
Zmenila sa poziadavka na prenajimatel’ne sklady od buducich najomcov. Pri detailnom 
rieseni na urovni realizacneho projektu vnutornej infrastruktury a technologickom 
zazemi doslo k redukcii pozadovanych priestorovych narokov. Povodne navrhovane 
umiesthovanie skladov bicyklov do suterenu sa situovalo na prizemie. Trasovanie 
cyklistov a automobilovej dopravy sa tym kvoli bezpecnosti fyzicky odsegregovalo a 
planovane priestory pre bicykle sa vyuzili na parkovacie miesta.

Rokovania so zastupcami mestskej casti

Vzajomna ustretovost’ pri rokovaniach so zastupcami mestskej casti sa odzrkadlila aj 
podmienkou na zvysenie poctu parkovacich miest a aj preto bolo nutne upustit’ od 
predstav stavitel’a vytvorenie komfortnych parkovacich stojisk a prijat’ podnety od 
mestskej casti.

EKOCONSULT- enviro, a.s. 8



Oznamenie o zmene
Potyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest

Zmena poziadavky na komfortnosf parkovacich miest

Povodny zamer investora vytvorit’ komfortne parkovacie stojiska bol prehodnoteny a 
pristupilo sa k optimalizacii sirky na normove hodnoty. Tento krok siivisel aj s 
poziadavkou miestnej samospravy a rovnako tak aj pri komunikacii s buducimi 
najommkmi investor vyhovel poziadavkam na vyssi pocet parkovacich miest, ako mu 
predpisuje sucasne platna legislative.

Ostatne charakteristikv povodne posudenei dokumentacie EIA (rozhodnutie c.
6715/2018-1.7/zk-R49329/2018 zo dha 12.9.2018) zostavaju zachovane, teda sa
nad'alej uvazuje s prestavbou a vytvoremm polvfunkcnei stavbv s prevazuiucou
funkciou administrativy, doplnenou o obciansku wbavenost’ v parteri a prislusnym
parkovanim v hromadnych podzemnych garazach.

Pristup do navrhovaneho arealu bude zabezpeceny z jestvujucich komunikacii Mlynske 
nivy a Turcianska ulica. Vchod do prevadzok bude z okolitych pesich komunikacii, 
zasobovanie je riesene z Turcianskej ulice.

V maximalne moznej miere budu vyuzite existujuce pripojky napojeni na technicku 
infrastrukturu. Presne trasy a bilancie potreby energii budu predmetom riesenia 
nasledujuceho stupha projektu - dokumentacie pre uzemne rozhodnutie.

Novonavrhnuty objekt kopiruje podorysny obrys povodneho objektu, existujuce 
inzinierske siete a ich ochranne pasma.

Udaje o prevadzke a vyrobe

Funkcna naplh objektovje navrhnuta nasledovne:
> Administrativne priestory - umiestnene najma od prveho poschodia, so 

vstupnymi halami a spolocnymi priestormi, umiestnenymi na prizemi objektu
> Obcianska vybavenost’ - umiestnena v parteri, v strukture funkcii verejne 

stravovanie (gastronomia) a mensie obchodne prevadzky
> Parkovacia garaz - umiestnena v suterenoch objektu
> Spolocna technicka vybavenost’ objektu - umiestnena ciastocne v suterene a 

ciastocne na poslednom technickom podlazi objektu

Zakladne kapacitne udaje o prevadzke a vyrobe:
> Navrhnuta plocha obchodnych prevadzok
> Navrhnuta plocha zariadeni gastronomic

> Navrhnuta celkova plocha kancelarii vr. zazemia
> Navrhnuty pocet parkovacich stojisk

Navrhovane kapacity a vyhodnotenie suladu s UP

4.140 m2 
500 m2
(pocet stoliciek 200) 
cca 47.300 m2 
909 PM

Plocha urbanistickeho bloku spolu = 11.024 m2
(plocha je urcena ako vymera pozemkov vo vlastnictve stavebnika, LV c.:1896)
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Ozndmenie o zmene
Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest

ZASTAVANA PLOCHA, INDEX ZASTAVANEJPLOCHY IZP: 
Existujuca zastavana plocha (existujuce objekt BC APOLLO I.) 
Index zastavanej plochy - existujuci objekt 
Navrhnuta zastavana plocha:
Index zastavanej plochy - navrhnuty objekt

10.368 m2 
0,94
8.264 m2 
0,75

PODLAZNA PLOCHA, INDEX PODLAZNEJ PLOCHY IPP:0 
Existujuca podlazna plocha (existujuce objekt BC APOLLO I.) 
Index podlaznej plochy - existujuci objekt 
Navrhnuta podlazna plocha:
Index podlaznej plochy - navrhnuty objekt

57.600 m2 
5,22
61.600 m2 
5,59

PLOCHY ZELENE, KOEFICIENT ZELENE:
Existujuca plocha zelene (existujuce objekt BC APOLLO I.) 
Koeficient zelene - existujuci objekt 
Navrhnute zelene plochy:
Koeficient zelene - navrhnuty objekt

393 m2 
0,036 
393 
0,036

Navrhovana polyfunkcna budova z hl'adiska funkcneho vyuzitia respektuje a vytvara 
analogicku zmes funkcie administratlvy a obchodnych prevadzok obdobne ako povodny 
objekt BC APOLLO I.

Z hl’adiska funkcneho vyuzitia je navrh v sulade s podmienkami vyuzitia funkcnych 
ploch regulovanych kodom 201 definovanych v tabul’ke - prevladajuce funkcie:
> administrativy, spravy a riadenia
> zariadenia verejneho stravovania
> zariadenia obchodu a sluzieb

Z hl’adiska urbanistickej struktury navrhovana polyfunkcna budova respektuje povodnu 
mestsku strukturu zastavby, z hl'adiska intenzity zastavby nemeni zasadne parametre 
zastavanosti a koeficientu zelene.

Doslednym umiestnenlm parkovacich stojlsk na vlastnom pozemku, v suterenoch 
objektu vytvara predpoklad na zlepsenie ploch zelene v pril'ahlej casti komunikacie 
Mlynske nivy. Koncept hmotoveho usporiadania, respektujuci prirodzene vyskove 
urbanisticke usporiadanie v uzeml, vytvara ciastocne zvysenie podlaznych ploch a 
zaroveh zmensuje zastavanu plochu.

POZIADAVKY NA VSTUPY 

Zaber pody
Umiestnenie navrhovanej zmeny cinnosti je v Bratislavskom samospravnom kraji, 
okrese Bratislava II, obci Bratislava, mestskej casti Ruzinov v katastralnom uzeml Nivy, 
na parcelach c. 9351/1, 9351/2, 9351/4, 9351/6 a 9351/7 charakterizovanych ako 
Zastavane plochy a nadvoria v intravilane dotknutej obce. Uvedene parcely su vo
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Oznamenie o zmene
Polyfunkcny areal Prievozskd - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest

vlastmctve navrhovatel’a (LV 1896). Pozemky su v sucasnosti zastavane nevyuzfvanym 
objektom, so sucasnym nazvom Apollo Business Center I, urcenym na asanaciu. Areal 
je obklopeny tromi komunikaciami - Prievozska ul., Turcianska ul. a ulicou Mlynske 
Nivy, ktore sluzia aj ako prlstupove komunikacie k dotknutemu uzemiu.

Predmetom navrhovanej zmeny cinnosti je len uprava poctu parkovacich stojlsk najma 
v podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) a mozno teda 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah. Na zaklade uvedeneho mozeme 
konstatovat’, ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k ziadnemu zaberu 
pol'nohospodarskej ani lesnej pody alebo vyrubu drevin.

Spotreba vody
Predmetom navrhovanej zmeny cinnosti je len uprava poctu parkovacich stojisk najma 
v podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) a mozno teda 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah. Na zaklade uvedeneho mozeme 
konstatovat’, ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k zmenam v potrebach 
vody pocas prevadzky resp. zostanu v povodnom rozsahu specifikovanom v ramci EIA 
(2018).

Surovinove zdroje
Predmetom navrhovanej zmeny cinnosti je len uprava poctu parkovacich stojisk najma 
v podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) a mozno teda 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah. Na zaklade uvedeneho mozeme 
konstatovat’, ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k zmenam v potrebach 
surovin pocas prevadzky resp. zostanu v povodnom rozsahu specifikovanom v ramci 
EIA (2018).
Pri prevadzke navrhovanej zmeny cinnosti je predpoklad potreby surovin len v suvislosti 
s udrzbou komunikacii (zimny posypovy material, asfalt a beton na drobne opravy a 
pod.).

Energeticke zdroje______________________________________________________

Zabezpecenie elektrickou energiou
Predmetom navrhovanej zmeny cinnosti je len uprava poctu parkovacich stojisk najma 
v podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) a mozno teda 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah. Na zaklade uvedeneho mozeme 
konstatovat’, ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k zmenam v potrebach 
elektrickej energie pocas prevadzky resp. zostanu v povodnom rozsahu specifikovanom 
v ramci EIA (2018).
V telese Prievozskej ulice a Mlynske nivy sa nachadzaju vsetky potrebne inzinierske 
siete v dostatocnych kapacitach. Aby sa zamedzilo zbytocnym rozkopavkam budu pre 
stavbu polyfunkcneho objektu v maximalne moznej miere vyuzite jestvujuce pripojky 
povodneho objektu BC APOLLO I.
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Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovadch miest 
Oznamenie o zmene

Potreba elektrickej energie v etape prevadzky Polyfunkcneho arealu Prievozska - Move 
Apollo bude vznikat’ pre zabezpecovanie funkcnosti jednotlivych prevadzok, 
komunikacneho systemu, osvetlenia, vetrania a monitorovacieho systemu. Celkovy 
pozadovany vykon pre navrhovanu cinnost’ vratane nabljaciek pre elektromobily sa 
odhaduje oca 4,52 MW na celu budovu co predstavuje pre budovu 2 krat trafostanica 
1600 kVA a pre auto nabljacky samostatna trafostanica 2000 kVA.
Zabezpecenie zemnym plynom a teplom
Predmetom navrhovanej zmeny cinnosti je len uprava poctu parkovacich stojisk najma 
v podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) a mozno teda 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah. Na zaklade uvedeneho mozeme 
konstatovat’, ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k zmenam v potrebach 
zemneho plynu a tepla pocas prevadzky resp. zostanu v povodnom rozsahu 
specifikovanom v ramci EIA (2018).

Dopravna a ina infrastruktura
Realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k zmenam dopravneho napojenia 
pocas prevadzky resp. zostane v povodnom navrhu specifikovanom v ramci EIA (2018), 
navrhovana zmena men! len riesenie resp. upravu statickej dopravy pre Polyfunkcny 
areal Prievozska - Move Apollo.
Zmena navrhovanej cinnosti spoclva v uprave poctu navrhovanych parkovacich miest 
najma v podzemnych podlaziach (garazach) Polyfunkcneho arealu Prievozska - Nove 
Apollo. V ramci povrchoveho parkoviska sa z hl'adiska uprav v process vyssieho 
rozpracovania PD pristupilo len k znizeniu poctu stojisk z 30 parkovacich miest na 29 
parkovacich miest.
Tab.: Navrhovany pocet parkovadch miest

Pocet navrhnutych parkovacich miest spolu: 909 stojisk
- z toho parkovacie miesta pre imobilnych 35
- z toho na terene 29
- z toho v garazi 880

Dovody k navyseniu poctu parkovacich miest v suterenoch vyplynuli z tychto 
poziadaviek:

> optimalizacia dispozlcie;
> rokovania so zastupcami mestskej casti;
> zmena poziadavky na komfortnost’ parkovacich miest
> poziadavky buducich najomcov
> spreshovanie projektovej dokumentacie a technologickych narokov zariadenl
> zmena poziadavky na komfortnost’ parkovacich miest
> poziadavka odovzdania vonkajslch parkovacich stojisk do vlastnlctva Hlavneho 

mesta SR
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Ozndmenie o zmene
Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest

Optimalizacia dispozicie

V procese pripravy realizacneho projektu bolo v ramci optimalizacie skladovych a 
technickych priestorov nutne usporiadat’ niektore stojiska. Tieto zmeny vyplynuli aj zo 
zapracovania parkovacieho systemu a zonovania celej garaze na verejny a neverejny 
priestor. Zmenila sa poziadavka na prenajimatel'ne sklady od konkretnych budiicich 
najomcov. Pri detailnom rieseni na urovni realizacneho projektu vnutornej infrastruktury 
a technologickom zazemi doslo k redukcii pozadovanych priestorovych narokov. 
Povodne navrhovane umiesthovanie skladov bicyklov do suterenu sa situovalo na 
prizemie. Trasovanie cyklistov a automobilovej dopravy sa tym kvoli bezpecnosti fyzicky 
odsegregovalo a planovane priestory pre bicykle sa vyuzili na parkovacie miesta.
Rokovania so zastupcami mestskej casti

Vzajomna ustretovost’ pri rokovaniach so zastupcami mestskej casti sa odzrkadlila aj 
podmienkou na zvysenie poctu parkovacich miest a aj preto bolo nutne upustit’ od 
predstav stavitel'a vytvorenie komfortnych parkovacich stojisk a prijat’ podnety od 
mestskej casti.
Zmena poziadavky na komfortnost’ parkovacich miest

Povodny zamer investora vytvorit’ komfortne parkovacie stojiska bol prehodnoteny a 
pristupilo sa k optimalizacii sirky na normove hodnoty. Tento krok suvisel aj s 
poziadavkou miestnej samospravy a rovnako tak aj pri komunikacii s buducimi 
najomnikmi investor vyhovel poziadavkam na vyssi pocet parkovacich miest, ako mu 
predpisuje sucasne platna legislative.

Dopravne napojenie
Dopravne napojenie navrhovaneho uzemia (vjazd a vyjazd) je tak ako v povodnom 
navrhu riesene z jestvujucich komunikacii Mlynske nivy. Z uvedenej komunikacie bude 
pristupny vjazd aj vyjazd do podzemnych parkovacich garazi, parkoviska na terene, 
z Turcianskej ulice bude pristupne zasobovanie, poziarna technika aj odvoz odpadu.
Navrh dopravneho napojenia MHD
Lokalita stavby je veimi dobre pristupna MHD. Na Prievozskej ulici vtesnej blizkosti 
navrhovaneho arealu sa nachadza jestvujuca zastavka Novohradska trolejbusovych 
liniek 202, 205, 208 a 212 a autobusovou linkou 70, v blizkosti je aj zastavka Mileticova 
trolejbusovej linky c. 201. V pracovnych dhoch je priemerna hustota dopravy v dennej 
spicke 8 x za hodinu.
Pesie trasv
Lokalita arealu APOLLO I. je pesimi komunikaciami dobre prepojena s centrom mesta, 
autobusovou stanicou, ako aj s novymi obchodnymi centrami EUROVEA a CENTRAL. 
Pesie komunikacie su vedene v subehu s hlavnymi mestskymi komunikaciami, ako aj 
cez priestory s mensou intenzitou dopravy a respektuju jestvujuci stav.
Cyklotrasy
V sirsom dotknutom uzemi sa nachadza existujuca cyklotrasa Kosicka ulica a pripravuje 
sa vybudovanie cyklotrasy na ulici Mlynske nivy, v useku od krizovatky Karadzicova po 
krizovatku Kosicka (vystavba novej autobusovej stanice).
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Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest 
Oznamenie o zmene

V bezprostrednom dotyku s riesenym objektom sa predpoklada vybudovanie 
pokracovania trasy Mlynske nivy od krizovatky s Kosickou smerom na vychod, v sulade 
s pripravovanou koncepciou mesta.
V objekte sa predpoklada vytvorenie dostatocneho zazemia pre cyklistov - odkladadch 
priestorov pre bicykle a socialneho zazemia, obdobne ako v zrealizovanych objektoch 
Twin City. Cyklostojany budii umiestnene v dostatocnom pocte pri vstupoch.
Povodne navrhovane umiestnovanie skladov bicyklov do suterenu sa situovalo na 
prizemie. Trasovanie cyklistov a automobilovej dopravy sa tym kvoli bezpecnosti fyzicky 
odsegregovalo a planovane priestory pre bicykle sa vyuzili na parkovacie miesta.
V objekte zaroveh vznikne Bike Hub, cize priestor urceny v prvom rade pre parkovanie 
bicyklov v bezpecnej zone na prlzemf, nie hlboko v podzemnych garazach. Okrem 
parkovania sa tento priestor planuje spojit’s moznost’ou servisu, drobnej obcianskej 
vybavenosti ci zapozicania si bicykla alebo elektrokolobezky. Cyklisti budu mat’
k dispozicii satne, sprchy, skrinky a celkovo kompletne zazemie, dokonca aj gastro 
sluzby spojene v jednom priestore.

Dopravno - kapacitne posudenie
Pre Cicely navrhovanej zmeny cinnosti, teda upravy poctu parkovacich miest, bola 
spracovana Dopravna studia „Dopravno - kapacitne posudenie krizovatiek Polyfunkcny 
areal Prievozska - Move Apollo" (DOTIS Consult s.r.o., 2019). Ciel'om predkladanej 
studie, zohl'adhujucej upravene naroky na parkovacie stojiska, bolo posudenie 
vymedzeneho uzemia s postupnym zat’azovanim intenzity dopravy, ktore sa riesilo v 
scenaroch zat’azenia dopravy v roznych casovych horizontoch rokov 2016 (sucasny 
stav), stav bez a s investiciou PFA NOVE APOLLO v roku 2021 a rok 2031 (je to +10 
rokov podl'a STN 736110/Z1.
Na zaklade vykonaneho dopravneho modelovania a posudenia krizovatiek mozno 
deklarovat’:

1. dopad zmeny na obsluhu uzemia z predmetnej investlcie Polyfunkcneho arealu 
Prievozska - Move Apollo samostatnym prit’azenlm nema vyznamny vplyv na 
kapacitu siete miestnych komunikacii a krizovatiek,

2. prirodzenym rastom intenzity dopravy na celom uzemi, spolu so zapocltanim 
pozadovanych investlcil podl’a ODI Magistratu mesta Bratislavy sii krizovatky vo 
vyhl’ade, vo funkcnej urovni „F“ vo viacerych smeroch kazdej posudzovanej 
krizovatky,

3. na celom uzemf treba pristupit’ k obmedzovaniu vstupu a vystupu individualnej 
automobilovej dopravy a preferovat’ aktlvnu hromadnu dopravu, ktora by mala 
prevziat’ dany podiel del'by prepravnej prace od individualnej automobilovej 
dopravy, pretoze zavedenlm nosneho systemu MHD mozno obsluzit’ dane 
Cizemie.

Viac informacil ohl’adne vysledkov predmetnej dopravnej studie sa nachadza v Prilohe 
3.
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Polyfunkcny areal Prievozskd - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest 
Oznamenie o zmene

Naroky na pracovne sily
Realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k zmenam narokov na pracovne sily 
pocas prevadzky resp. zostane v povodnom navrhu specifikovanom v ramci EIA 
(rozhodnutie c. 6715/2018-1.7/zk-R49329/2018 zo dna 12.9.2018).
Naroky na pracovne sily pocas prevadzky su dane vyuzitim jednotlivych priestorov 
stavby. Predbezne sa uvazuje s poctami, ktore uvadza nasledujuci prehl'ad:

> Administrativa 1741
> Retail - obchody 53
> Stravovanie 8

Ine naroky
Vyznamne terenne upravy alebo zasahy do krajiny sa v ramci navrhovanej zmeny 
cinnosti nepredpokladaju, nakol’ko sa jedna len o upravu poctu parkovacich stojisk 
najma v podzemnych garazach (na terene dojde kznizeniu len ojedno stojisko) 
a mozno teda konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah.

UDAJE O VYSTUPOCH 

Zdroje znecistenia ovzdusia
Pre ucely navrhovanej zmeny cinnosti, teda upravy poctu parkovacich miest, boia
spracovana Rozptylova stadia „Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo" 
(VALERON Enviro Consulting s. r. o., 2019). Ciel'om predkladanej studie, zohl'adhujucej 
upravene naroky na parkovacie stojiska, bolo posudenie predpokladaneho vplyvu 
zdrojov znecistenia ovzdusia navrhovanej zmeny cinnosti.
Zvysledkov predmetnej Rozptylovej studie vyplyva, ze najvyssie hodnoty koncentracii 
znecist’ujucich latok na vypoctovej ploche pri najnepriaznivejsich rozptylovych a 
prevadzkovych podmienkach v niektorych pripadoch prekracuju legislativou stanovene 
limitne hodnoty. Toto prekrocenie vsak nebude sposobene realizaciou navrhovanej 
cinnosti, pretoze toto prekrocenie reflektuje realny sucasny stav znecistenia ovzdusia v 
riesenej lokalite.
Vplyv samotnej navrhovanej cinnosti na celkovy stav ovzdusia je mozno povazovat’ za 
zanedbatel’ny, nakol’ko vsetky vypocty zdrojov znecistenia preukazali dostatocne 
rozptylove podmienky pre splnenie limitnych hodnot.
Odporucania

Vplyv nahradneho zdroja elektrickej energie navrhovanej cinnosti - dieselagregat 
odporuca spracovatel' Rozptylovej studie detailne posudit’ v d’alsom stupni projektovej 
dokumentacie.
Prekrocenie koncentracii pre maximalnu hodinovu koncentraciu NO2, maximalnu 8- 
hodinovu koncentraciu CO a priemernu rocnu koncentraciu benzenu v sucasnom stave 
je sposobene dopravnou situaciou v riesenom uzemi a taktiez polohou blizkej cerpacej 
stanice pohonnych hmot (rocna koncentracia benzenu). Uvedene zdroje znecistenia 
vsak sposobuju danu imisnu situaciu v prevazne nizkych vyskach za znacne 
nepriaznivych rozptylovych podmienok. Preto spracovatel’ Rozptylovej studie odporuca,
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Ozndmenie o zmene
Polyfunkcny areal Prievozskd - Afoi/e Apollo - uprava poctu parkovackh miest

aby nasavanie vsetkych relevantnych vzduchotechnickych jednotiek bolo technicky 
riesene tak, aby bol nasavany vzduch z dostatocnej vysky a nie z pnzemnej zony. 
Zaroven je potrebne technicky zabezpecit’, aby sa pnpadne nasavania 
vzduchotechnickych jednotiek neumiesthovali v blizkosti vsetkych vyduchov zo 
znecist’ujucich zdrojov samotnej stavby.
Viac informacii ohl’adne vysledkov predmetnej Rozptylovej studie sa nachadza 
v Prilohe 2.

Odpadove vody
Realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k zmenam produkovanych 
odpadovych vod a ich mnozstva pocas prevadzky resp. zostanu na urovni 
specifikovanom v povodnom navrhu v ramci EIA (2018).
Delena vnutorna kanalizacia bude odvadzat’ dazd’ove vody zo strechy a spevnenych 
ploch, splaskove vody od hygienickych zariadeni a tukove vody z priestoru restauracie.
Pre odvadzanie odpadnych vod z podzemnych parkovisk je navrhnuta samostatna 
dazd’ova zaolejovana kanalizacia, ktora bude odvadzat’ dazd'ove vody z cistenia 
suterenov. Tieto vody budu precistene pred zaustenim do kanalizacnej pripojky v 
odlucovaci ropnych latok. Odlucovac ropnych latok bude umiestneny v samostatnej 
miestnosti na 3.PP.

Ine odpady
Predmetom navrhovanej zmeny cinnosti jelen uprava poctu parkovacich stojisk najma
v podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) a mozno teda 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny. Na zaklade uvedeneho mozeme 
konstatovat’, ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nedojde k zmenam 
produkovanych odpadov a ich mnozstva pocas prevadzky resp. zostanu na urovni 
specifikovanom v povodnom navrhu v ramci EIA (2018).

Zdroje hluku a vibracil
Pre ucely tohto Oznamenia o zmene bola spracovana hlukova studia (AKUSTA s.r.o., 
2019), ktora hodnotl predpokladany dopad zo samostatnej prevadzky navrhovaneho 
Polyfunkcneho arealu Prievozska - NOVE APOLLO v Bratislave (vjazdy do podzemnej 
garaze, parkoviska na terene, zasobovanie) na okolite najblizsie chranene vonkajsie 
prostredie z hl’adiska posobenia hluku pocas prevadzky. Predmetna hlukova studia 
zohl’adhuje aj zvysene naroky na parkovacie stojiska, ktore su predmetom tohto 
Oznamenia o zmene.
V zavere studia uvadza, ze po vykonanych meraniach hluku, vypoctoch a analyze ich 
vysledkov mozno konstatovat’ nasledovne:

> samostatne hodnotena prevadzka navrhovaneho Polyfunkcneho arealu 
Prievozska - MOVE APOLLO v Bratislave (vjazdy do podzemnej garaze, 
parkoviska na terene, zasobovanie) nesposobi prekrocenie pnpustnych hodnot 
urcujucich velicin hluku pred fasadami najblizslch chranenych objektov pre denny 
a vecerny referencny casovy interval, v nocnom referencnom intervale sa s 
prevadzkou hodnoteneho objektu Move Apollo neuvazuje.
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Polyfunkcny areal Prievozskd - Nove Apollo - uprava poctu parkovaa'ch miest 
Oznamenie o zmene

> pripadne stacionarne zdroje hluku, ako napr. zdroje hluku na streche, fasadach 
posudzovaneho objektu musia byt' v ramci spracovania d’alsieho stupna PD 
navrhnute tak, aby pred fasadami najblizsfch existujucich chranenych objektov 
nedoslo k prekroceniu pripustnych hodnot urcujucich velicin hluku

Viac informacii ohl'adne vysledkov predmetnej Hlukovej studie sa nachadza v PrNohe 1.
V zmysle platnej legislativy pre bezpecnost’ a ochranu zdravia pri praci su organizacie a 
obcania povinni vykonavat’ opatrenia na znizenie hluku a vibracil a starat’ sa o to, aby 
pracovmci a ostatnl obcania boli len v najmensej moznej miere vystaveni hluku a 
vibraciam.
Musia najma zabezpecovat’, aby sa neprekracovali najvyssie pripustne hladiny hluku a 
vibracii v zmysle zakona c. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejneho 
zdravia v zneni neskorslch predpisov.

Zdroje ziarenia, tepla a zapachu
Zrealizovanim navrhovanej zmeny nevzniknu nove zdroje ziarenia. Sirenie zapachu a 
tepla v takych koncentraciach, ze by dochadzalo k ovplyvhovaniu pohody uzivatel'ov 
komunikacie, pripadne ovplyvnilo pohodu najblizsfch obytnych celkov 
nepredpokladame.
Teplo z prechadzajucich automobilov je z hiadiska zivotneho prostredia zanedbatel’ne. 
Zapach sposobeny vyfukovymi plynmi bude v porovnani so sucasnym stavom na 
okolitych komunikaciach zanedbateiny.

Vyvolane investlcie
V sucasnom stadiu PD nie su zname ziadne vyvolane investicie.

3. PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI 
CINNOStAMI V DOTKNUTOM UZEMI A MOZNE RIZIKA HAVARII 
VZHLADOM NA POUZITE LATKY A TECHNOL6GIE
Predkladane oznamenie o zmene navrhovanej cinnosti „Polyfunkcny areal Prievozska - 
Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest" uzko suvisl s uz posudenou 
dokumentaciou „Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo" na ktoru bolo vydane 
rozhodnutie c. 6715/2018-1.7/zk-R49329/2018 zo dha 12.9.2018, ktore konstatuje, ze 
sa zmena navrhovanej cinnosti „Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo", uvedena 
v predlozenom oznamenl o zmene navrhovanej cinnosti nebude posudzovat’ podl'a 
zakona c. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotne prostredie a o zmene a 
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov. Predmetom oznamenie 
o zmene navrhovanej cinnosti bola asanacia polyfunkcneho arealu na Prievozskej ulici 
v Bratislave APOLLO BUSINESS CENTER I. ako aj vystavba a prevadzka Noveho 
polyfunkcneho arealu Apollo.
Predmetom navrhovanej zmeny cinnosti je len uprava poctu parkovacich stojisk najma 
v podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) a mozno teda 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah. Na zaklade uvedeneho mozeme
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Polyfunkcny areal Prievozskd - Nove Apollo - uprava poctu parkovaclch miest

konstatovat’, ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nevzniknu nove rizika havaru 
resp. zostanu v medziach specifikovanych v ramci EIA (2018).

4. DRUM POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV
Pre navrhovany investicny zamer bude potrebne:

> stavebne povolenie resp. zmena stavby v zmysle zakona c. 50/1976 Zb. o 
uzemnom planovanf a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v znenl neskorslch 
predpisov.

5. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH ZMENY 
NAVRHOVANEJ CINNOSTI PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE
Posudzovana zmena navrhovanej cinnosti nebude mat’ nepriaznivy vplyv na zivotne 
prostredie presahujuci statne hranice a nenaplha podmienky § 40 zakona c. 24/2006 Z. 
z. o posudzovani vplyvov na zivotne prostredie a o zmene a doplneni niektorych 
zakonov v znenl neskorslch predpisov a kriteria uvedene v prllohe c. 13. a c. 14. 
predmetneho zakona.

6. zAkladne informAcie O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO 
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA VRATANE ZDRAVIA LUDI
Uzemie, ktoreho sa dotyka nasledujuci popis, je ohranicene bud’ samotnym priestorom 
predpokladanej realizacie zameru (dotknute hodnotene uzemie) alebo v sirsom meradle 
(sirsie okolie hodnotene] oblasti), kedy ho je mozne orientacne ohranicit’ uzemlm MC 
Bratislava Ruzinov, katastralne uzemie Nivy. Niektore informacie tykajuce sa zloziek 
zivotneho prostredia su regionalneho charakteru.

6.1. GEOMORFOLOGICKE POMERY
Geomorfologicke pomery dotknutej lokality su vysledkom endogennych a exogennych 
geomorfologickych procesov. Na siicasnej konfiguracii terenu sa podiel’ala najma rieka 
Dunaj prostrednlctvom fluvialnej erozie a akumulacie. V sucasnosti je najvyraznejslm 
cinitel’om ovplyvhujucim geomorfologicke pomery dotknuteho uzemia a jeho okolia 
I’udska cinnost’.
Dotknute uzemie patri podl’a geomorfologickeho clenenia (Mazur, E., Luknis, M., In: 
Atlas krajiny SR, 2002) do Alpsko - himalajskej sustavy, podsiistavy Panonskej panvy, 
do provincie Zapadopanonska panva, subprovincie Mala dunajska kotlina, do oblasti 
Podunajska nlzina, celku Podunajska rovina. Pre hodnotene uzemie je charakteristicky 
akumulacny relief. Okolie dotknutej lokality predstavuje fluvialny relief rovln a nlv s 
vyskytom negativnych poklesavajucich morfostruktur Panonskej panvy.
Dotknuta lokalita ma rovinaty charakter. Dominantnym typom reliefu na dotknutom 
uzeml je antropogenny relief, nakol’ko pri vystavbe v danej lokalite ako aj pri vystavbe 
zastavby okolo dotknutej lokality boli vyznamnym sposobom zmenene povodne formy 
reliefu. Dotknuta lokalita sa nachadza v nadmorskej vyske cca 136 m.n.m..
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6.2. HORNINOVE PROSTREDIE

Geologicka stavba a inzinerskogeologicke pomery

Predmetne uzemie z geologickeho hl'adiska lezi v regionalnom celku vnutrohorskych 
paniev a kotlin, konkretne v Podunajskej panve, v zapadnej casti jej regionalneho 
podcelku Gabcikovska panva (Vass et al.; 1987).
Na geologickej stavbe dotknutej lokality sa podiel’aju hlavne recentne navazky, 
kvarterne a tercierne sedimenty (neogen).
Neogen je zastupeny najma ilmi panonu a daku v podlozf s pieskami z obdobia rumanu. 
Vypln Podunajskej panvy tvoria objemovo najrozsiahlejsie subory neogennych 
sedimentov, na ktorych sa usadili nivne sedimenty, t. j. strky, piescite strky a hlina. 
Neogenna sedimentarna vypln vnutrohorskej podunajskej panvy je v predmetnom 
uzeml tvorena aleuropelitickymi a psamitickymi usadeninami madunickeho suvrstvia 
vrchnobadenskeho veku, psamitmi a aleuropelitmi vrabelskeho suvrstvia sarmatu a 
pelitmi a psamitmi panonskeho ivanskeho suvrstvia.
Podlozie uvedenej neogennej panvovej struktury je podl’a dostupnych udajov tvorene 
mladopaleozoickymi granitoidmi prikrovu tatrika.
Kvarterne sedimenty leziace na neogennych usadeninach dosahuju v oblasti 
premenlivych hrubok. Podl’a dostupnych udajov sa hrubka kvarteru priamo na dotknutej 
lokalite pohybuje v rozpatf 10 - 13 m. Hlavnou kvantitativnou zlozkou su pleistocenne 
strky, piescite strky a piesky so strkom, ktore su wurmskeho veku. Sedimenty 
predstavuju fluvialne usadeniny paleotoku Dunaja a su siicast’ou tzv. vnutrohorskej 
deity, ktora sa vytvorila pri vytoku paleo - Dunaja zo zuzenej Devlnskej brany. 
Petrograficke zlozenie obliakov strkov je podobne recentnym strkom z koryta rieky 
Dunaj. Hlavnymi horninovymi typmi vo valunovych populaciach su kremene, rohovce, 
pieskovce, vapence, krystalicke bridlice, granitoidy a vulkanity.
Najvysslm a najmladsim prirodzenym sedimentarnym pokryvom uzemia su holocenne 
hliny, ktore su vsak v predmetnom uzeml zachovane iba ojedinelo. Najvrchnejsl 
horizont tvoria v dotknutom uzemi hlavne atropogenne navazky.
Podl’a inziniersko-geologickej rajonizacie Slovenskej republiky spada okolie priamo 
dotknuteho uzemia do regionu neogennych tektonickych vkleslin, oblasti jadrovych 
stredohori - Malych Karpat, rajonu proluvialnych sedimentov, ktory je tvoreny prevazne 
strkovitymi zeminami. Dotknuta lokalita je sucast’ou hydrogeologickeho rajona Q-051 
„Kvarter zapadneho okraja Podunajskej roviny”.
Neogenne sedimenty boli pri inziniersko-geologickom prieskume v r. 2005 zistene od 
hfbky 13,2 az 13,4 m. Zastupene boli Ilmi s nlzkou plasticitou zelenosedej az 
modrosedej farby a Ilmi s vysokou plasticitou zltosedej az modrosedej farby s 
hrdzavymi smuhami a konkreciami CaCOs do priemeru 1-3 cm. Tieto zeminy boli tuhej 
(lc=0,81), s narastajucou hlbkou pevnej konzistencie (lc=1,02-1,52). Vo viacerych 
sondach boli zistene 0,4 az 1,8 m hrube plochy sudrznych zemln aj v strkovitom 
suvrstvl, zastupene hlinami a Ilmi piescitymi (MS, CS), tuhej az makkej (lc=0,46) 
konzistencie, Ilmi s nlzkou plasticitou (CL), tuhej konzistencie (lc=0,68) az pevnej
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konzistencie a ilmi so strednou plasticiou (Cl) tuhej konzistencie (lc=0,73-0,98). Piescite 
sedimenty tvorili vrstvy jemnozrnnych pieskov hlinitych (SM) s vyplnou tuhej 
konzistencie. Vsetky tieto zeminy boli tmavosedej, hnedosedej, zltosedej alebo 
sedohnedej farby, miestami s hrdzavymi smuhami. Pod vrstvami navazok a ilovito 
piescitych zemi'n bolo sondami zistene siivrstvie strkov zle zrnenych (GP) s obliakmi 
priemeru 1-3 cm, ojedinele 8 cm, od hlbky oca 9m ojedinele az 10 - 15 cm, miestami do 
25 cm, zltosivej, hnedosivej, hrdzavosivej az sivej farby. Podl’a dynamickych 
penetracnych skusok ide o strky stredne ul’ahle, v hlbkovom intervale 7,0- 9,0m len ako 
malo ul’ahle.

Geodynamicke javy

Dotknute uzemie je mozne charakterizovat’ z hl'adiska geodynamickych javov ako 
stabilne. Exogenne geodynamicke javy ako zosuvy, zosuny ani ine gravitacne pohyby 
horninoveho prostredia sa vzhl'adom na malu sklonitost’ terenu hodnoteneho uzemia a 
jeho antropogennu povahu prakticky neuplathuju. Znacna obostavanost’ dotknuteho 
uzemia ako aj samotna povaha povrchovych vrstiev v hodnotenom uzemi nedavaju 
predpoklad ani na vyraznejsiu vodnu a veternu eroziu.
Z endogennych geodynamickych javov sa vzhl’adom na marginalnu polohu hodnotenej 
oblasti v ramci panonskej panvy prejavuje vel’mi maly tektonicky vyzdvih. Z hl'adiska 
ohrozenia dotknuteho uzemia seizmicitou predstavuje maximalna ocakavana 
makroseizmicka intenzita v uzemi podl’a stupnice EMS 98 7 stupeh (Klukanova et. al. 
in Atlas krajiny SR, 2002).

Radonove riziko

Stupeh radonoveho rizika a jeho vnikanie do objektov je zavisle od objemovej aktivity 
radonu v podnom vzduchu a od strukturno-mechanickych vlastnosti zakladovych pod, 
pricom rychlejsie unika z horninoveho podlozia v suchsom a teplejsom pocasl. Polcas 
rozpadu 222Rn je 3,82 dha, pricom vznikaju hlavne izotopy Po a Bi, ktore sii kovoveho 
charakteru a absorbovanim sa na prasne castice mozu byt’ clovekom vdychovane a 
mbzu mat’ aj karcinogenne ucinky. Hodnotene uzemie patri podia mapy radonoveho 
rizika SR (Cizek.P., Smolarova.H., Gluch,A. in Atlas krajiny SR 2002) medzi uzemia 
s nizkym radonovym rizikom.

Loziska nerastnych surovin

V bezprostrednom okoli a ani v samotnej dotknutej lokalite sa loziska nerastnych 
surovin nevyskytuju. V sirsom okoli je predpokladany vyskyt hlavne strkov a pieskov.

Kontaminacia horninoveho prostredia

Priamo v dotknutom uzemi nie su evidovane zdroje znecistenia horninoveho prostredia 
a ani kontaminovane horninove prostredie. Vychodne od dotknuteho uzemia v lokalite 
Bottova, Chalupkova bola identifikovana kontaminacia horninoveho prostredia v 
byvalom areali ropnej rafinerie APOLLO. V sucasnosti je uzemie po sanacii znecistenia, 
ktore bolo realizovane v suvislosti s vystavbou mosta Kosicka a arealu Twin City,
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Panorama City, Ister Tower a pod. Vysledky zistenych koncentracii znecist’ujucich latok 
v byvalom areali Apollo v oblasti ullc Bottova, Chalupkova, Pristavna preukazali hlavne 
ropne znecistenie.
V priestore dotknutej lokality bude spracovany hydrogeologicky prieskum, ktory 
preukaze riziko pritomnosti nebezpecnych latok v podlozi.

6.3. PODNE POMERY
Z hl'adiska podneho typu potencialnych prirodzenych pod sa v hodnotenom uzemf a 
jeho sirsom okolf tvoria prevazne fluvizeme modalne, prlpadne karbonatove, z hlinitych 
fluvialnych sedimentov. Tento podny typ patri k najkvalitnejslm podam na uzeml 
Slovenska. Su to hlboke karbonatove pody s priaznivym vodnym rezimom s typickym 
horizontom Ao-C-Go. V spodnej casti profilu (50cm a hlbsie) mozno pozorovat’ prejavy 
oxidacno - redukcnych procesov v glejovom oxidacnom Go-horizonte, v dosledku 
kontaktu s podzemnou vodou Dunaja. Zriedkavejsie sa v ramci tejto jednotky vyskytuju 
texturne I'ahke fluvizeme, vo vacslch hlbkach tvorene hlinito-piescitymi az piescitymi 
sedimentmi. Z hl'adiska zrnitosti pody prevazuju pody hlinito-piescite, neskeletnate az 
slabo kamenite (0 - 20 %) (Saly, Surina, Atlas krajiny SR, 2002).
Prakticky cele dotknute uzemie je prekryte polohou recentnych navazok, a to pomerne 
premennej mocnosti. Recentne navazky dosahuju mocnost’ od oca 0,30m az do 1,5 m. 
Vacs! hlbkovy dosah moze byt’ sposobeny aj lokalnymi zasypmi podzemnych 
inzinierskych sieti.
Vzhl’adom na vyssie uvedene mozeme konstatovat’, ze v dotknutom uzemf sa vyskytuju 
antropicke pody s prevladajucim degradacnym podotvornym procesom. Z hl'adiska 
podneho typu ide o antrozeme, ktore su charakteristicke dominantnym antrozemnym 
Ad-horizontom bez d’alsfch diagnostickych znakov, prevlada subtyp antrozem modalna. 
Z hl’adiska podneho druhu ide o stredne t’azke a kameniste pody na fluvialnych 
sedimentoch.

Mechanicka a chemicka degradacia pod

Mechanicka a chemicka degradacia pod v okolf dotknuteho uzemia je dana podnym 
typom, podnym druhom, vegetacnym krytom, zastavanost’ou uzemia a rovinatym 
terenom hodnotenej lokality. V okolf dotknuteho uzemia su pody vzhl’adom na sklonitost’ 
terenu, zastavanost’ uzemia, vegetacny kryt a podny typ charakterizovane ako slabo az 
vobec nachylne na vodnu aj veternu eroziu.
Podny typ a ciastocne i podny druh urcuju odolnost’ pod voci intoxikacii. Voci intoxikacii 
kyslou skupinou rizikovych kovov su pody dotknuteho uzemia slabo az stredne odolne a 
naopak proti intoxikacii alkalickou skupinou rizikovych kovov su tieto pody silno az 
stredne odolne. (Mapa odolnosti pod proti kompakcii a intoxikacii, Bedrna Z., Atlas 
krajiny SR, 2002).

6.4. KLIMATICKE POMERY
Z hl'adiska klasifikacie klimatickych oblasti podl’a Konceka (Atlas SSR, SAV a SUGK, 
Bratislava, 1980) patrf dotknuta lokalita do teplej klimatickej oblasti s poctom letnych dm

EKOCONSULT- enviro, a.s. 21



Polyfunkcny areal Prievozska - A/ouc Apollo - uprava poctu parkovacich miest 
Oznamenie o zmene

nad 50, (okrsok T2 - teply, suchy s miernou zimou, hodnota indexu zavlazenia lz = -20,0 
az -40,0, priemerna januarova teplota nad -3,0°C).

Zrazky

Podl’a dlhodobych sledovani SHMU (1951-1980) je v dotknutom uzemi na zrazky 
najbohatsi jun (75 mm), najmenej zrazok bolo zaznamenanych v septembri (36 mm), 
pricom sa v priemere vyskytuje 88 dm v roku s uhrnom zrazok nad 1 mm. Prudke lejaky 
a prietrze mracien v uzemf su v poslednom obdobf castejsim javom, pricom vydatne 
zrazky sa vyskytuju prevazne v letnom obdobi. V priemere je za rok 30 dm, v ktorych sa 
vyskytuju burkove javy, priemerny pocet zrazkovych dm' za rok je 133. V zimnych 
mesiacoch sa na dotknutom uzemi vyskytuje snehova prikryvka v priemere 37 dm v 
roku. Hodnoty relativnej vlhkosti sa pohybuju v intervale 69-84%, pricom dlhodoba 
priemerna vlhkost’ vzduchu je 76%. V nasledovnom prehl’ade su uvedene priememe 
mesacne uhrny zrazok (mm) zo stanice Bratislava - Letisko:

Tab.: Priememe mesacne uhmy atmosferickych zrazok v mm (Bratislava- letisko)
Rok I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII.

2015 68,0 29,8 30,0 26,0 49,0 15,0 30,0 74,0 34,0 82,0 29,0 21,0

2016 41,0 61,8 21,0 64,2 80,4 51,7 106,2 28,4 24,7 49,2 61,4 11,6

2017 13,6 22,8 18,5 19,7 16,5 20,0 61,7 23,2 56,5 44,7 51,2 51,3

2018 36,3 23,8 32,5 24,8 85,6 89,4 71,1 29,5 94,5 14,7 31,7 80,3

2019 60,0 18,0 27,0 21,0 118,0 18,0 41,0 32,0 45,0 20,0 68,3 56,6

2020 15,7 36,7 47,0 1,3 54,2 92,0 - - - - - -
Zdroj: www.shmu.sk

Rocny chod oblacnosti je charakterizovany maximom v decembri (78%) a minimom v 
mesiacoch jul az September (47-52%). Vel’ky pocet dm' s dostatocnym az silnym 
prudenim umozhuje rozptyl oblacnosti, ale neumozhuje casty vyvoj inverzie teploty, 
ktora podmiehuje vznik hmiel a oblacnosti z hmly. Najvacsi pocet hodin slnecneho svitu 
je v juni, najmensi v decembri. Priemerna oblacnost’ dosahuje okolo 60%, jasnych dm je 
v priemere 47 za rok a zamracenych 120. Priemerny rocny pocet dm s hmlou je cca 34, 
pricom najviac hmlistych dm je v decembri a najmenej vjuli. Oblast’ patri do uzemia s 
miernou zat’azou inverziami a do uzemia so zoslabnutymi inverziami.

Tab.: Vybrane hodnoty uhmov zrazok (v mm) a relativnej vlhkosti vzduchu (%) v Bratislaye
zrazky (v mm) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
uhrn za rok 476,1 567,3 692,6 745,6 493,4 552,1 400,2 606,9
max. uhrn za 24 hod. 29,8 66,2 76,7 58,2 32,6 27,9 22,1 54
relativna vlhkost vzduchu v % 70 67 72 74 69 71 66 69
Zdroj: Statisticke rocenky hi. mesta SR Bratislavy.

Teploty
Hodnotene uzemie patri do mierne teplej klimatickej oblasti s 50 a viac letnymi dhami, 
do tepleho, sucheho okrsku s miernou zimou a s teplym letom. Najchladnejsim 
mesiacom je januar s priemernou mesacnou teplotou - 2,3°C a najteplejsim mesiacom
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je august s priemernou mesacnou teplotou 20,9°C. V nasledovnom prehl'ade su 
uvedene priemerne mesacne teploty vzduchu:
Tab.: Priemerne mesacne teploty vzduchu v °C zo stanice (Bratislava- letisko)

I. II. III. IV. V. VI. VII. VIII. IX. X. XI. XII.
2015 2,3 2,0 6,5 11,4 15,6 20,4 24,4 23,8 16,2 10,3 7,4 3,0
2016 -0,4 6,1 6,2 11,0 15,5 20,9 22,5 20,2 18,7 9,8 4,7 0,6
2017 -4,4 3,0 9,5 10,5 17,3 22,7 22,8 23,3 15,7 12,0 6,1 3,0
2018 3,4 -0,4 3,7 15,9 19,2 21,5 22,9 23,7 17,6 13,3 6,5 2,3
2019 0,3 4,6 8,7 12,6 13,5 23,8 23,0 23,2 16,8 11,9 8,1 3,7
2020 0,8 6,2 7,2 12,4 14,6 19,8 - - - - - -
Zdroj: www.shmu.sk

Rocny chod oblacnosti je charakterizovany maximom v decembri (78%) a minimom v 
mesiacoch jul az September (47-52%). Vel’ky pocet dm s dostatocnym az silnym 
prudemm umoznuje rozptyl oblacnosti, ale neumoznuje casty vyvoj inverzie teploty, 
ktora podmienuje vznik hmiel a oblacnosti z hmly. Najvacsi pocet hodfn slnecneho svitu 
je v juni, najmensi v decembri. Priemerna oblacnost’ dosahuje okolo 60%, jasnych dm je 
v priemere 47 za rok a zamracenych 120. Priemerny rocny pocet dm s hmlou 
(dohl’adnost’ mensia ako 1 km) je cca 34, pricom najviac hmlistych dm je v decembri (9) 
a najmenej v juli (0,1).

Veternost’

Bezprostredna blizkost’ pohoria Malych Karpat ovplyvnuje klimaticke charakteristiky 
uzemia Bratislavy a to hlavne cirkulacne pomery. Pohorie tvori suvislu prekazku 
severozapadnym vetrom, ktore su v tejto oblasti prevladajuce, preto na zaveternej 
strane dochadza k zvyseniu ich rychlosti a narazovitosti. Na zaklade sledovania 
dlhodobych zakladnych charakteristik prudenia vetrov v dotknutom uzemi mozno 
konstatovat’, ze prevladajucim je severozapadne prudenie vetra. Priemerna rychlost’ 
prudenia vzduchu dosahuje 3,8 m.s-1.
Uzemie ma vzhl'adom na svoju polohu relativne vhodne veterne podmienky na rozptyl 
skodlivych latok v ovzdusl.
Tab.: Veterna ruzica pre Bratislavu

Priemerna rychlosf [m.s'1] Pocetnost’ smerov vetra [%]
N NE E SE S SW W NW

3,3 14,05 16,14 14,78 7,76 6,54 4,47 15,46 20,80

6.5. HYDROLOGICKE POMERY

Povrchove vody
Dotknute uzemie hydrologicky path k ciastkovemu povodiu Dunaj (zakladne povodie: 
4-20-01 Dunaj od ustia Moravy po ustie Vahu vratane Maleho Dunaja - plocha povodia
2 097 km2). Dunaj predstavuje vodny tok s priemernym rocnym prietokom 2 044 m3.s'1 
Z hl’adiska typu rezimu odtoku patri hodnotene uzemie a jeho sirsie okolie do
vrchovinovo - nizinnej oblasti s dazd’ovo - snehovym typom rezimu odtoku (Atlas 
krajiny SR, 2002). Prietokovy rezim je do istej miery ovplyvneny vodnymi dielami
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vybudovanymi na nemeckom a rakuskom useku rieky. Hladinovy rezim Dunaja v SR je 
ovplyvneny vodnym dielom Gabcikovo, vzdutie dosahuje priblizne po rkm 1 860.

Maly Dunaj bol povodne jednym z ramien Dunaja a odbocuje z neho v rkm 1 865,43. V 
sucasnosti je jeho prietokovy rezim determinovany manipulaciou na napustnom objekte, 
t.j. nema prirodzeny charakter.

Priamo cez dotknutu lokalitu nepreteka ziadny tok. Najblizsim tokom je rieka Dunaj - 
zalivy pristavu. Juhovychodne od posudzovanej lokality preteka Maly Dunaj.

Tab.: Vybrane hydrologicke charakteristiky
tok a stanica rok Prietok (m3.s_1) vodny stav (cm)

priemerny max min priemer max min
Dunaj
Bratislava
Propeler(1868,8km)

2015 1700 5262 789 331 647 241
2016 1944 5645 822 355 681 242
2017 1844 4861 844 339 607 248
2018 1644 5206 731 325 636 241

Maly Dunaj
Palenisko (126km)

2015 26,05 34,98 8,34 192 228 113
2016 26,30 35,39 19,10 191 238 109
2017 23,99 32,72 16,58 187 223 161
2018 29,69 35,34 22,33 209 230 178

Priamo na dotknutej lokalite sa nenachadza ziadna stala vodna plocha. Najblizsou 
vacsou vodnou plochou je Strkovecke jazero - cca 1,5 km severovychodne od 
dotknuteho uzemia, s plochou 56 000 m2, jazero Rohlik vzdialene cca 1,6 km.

Podzemne vody
Z hl’adiska hydrogeologickej rajonizacie Slovenska (J.Suba a kol.; 1989) je uzemie 
sucast’ou hydrogeologickeho rajonu Q 051 - Kvarter zapadneho okraja Podunajskej 
roviny. Lezl v severozapadnej casti Zitneho ostrova, ktory predstavuje naplavovy kuzel’ 
Dunaja. Pre hydrogeologicku charakteristiku uzemia maju vyznam hlavne kvarterne 
sedimenty. Podzemne vody prudia v kvarternych deluvialnych, proluvialnych a 
fluvialnych sedimentoch relatlvne pomaly, co je dane vysslm stuphom ich zahlinenia a 
tym aj nlzkym koeficientom filtracie, ktory sa pohybuje v rozpatl radov 10'4 az 10'5 m.s'1.
Sondami bola v dotknutom uzemf zistena podzemna voda v zavislosti od koty terenu v 
case realizacie jednotlivych sond v hibke 4,0 az 6,m pod terenom. Ide o podzemnu 
vodu s vol'nou hladinou, ktora je v priamej hydraulickej zavislosti od urovne hladiny v 
Dunaji. Zistene hladiny vykazuju vykyv cca 0,6 - 0,7 m oproti priemernej hladine 
podzemnej vody na danom uzeml. Hladina podzemnej vody sa po dobudovanl vodneho 
diela pohybuje na urovni 131,3 m n.m. maximalna hladina podzemnej vody moze v 
dotknutom uzemf dosiahnut’ uroveh 133,0m n.m., t.j., ustali sa v hibke 3,4 az 3,6 m pod 
povrchom terajsieho terenu.
Chemizmus podzemnych vod celej oblasti Bratislavy je roznorody. V anionovej casti sa 
na horn podiel’aju najma hydrogenuhlicitany. V jednotlivych lokalitach sa pridruzuje tiez 
zvyseny podiel sfranov (miestami az dominantny), chloridov a dusicnanov. V kationovej
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casti okrem Ca a Mg boli zistene aj vyznamnejsie obsahy Na. Hodnoty nameranych 
mineralizacii dosahovali vacsinou stredne az vysoke hodnoty. Podl'a Palmer-Gazdovej 
klasifikacie tu podzemne vody zarad’ujeme vo vacsine pripadov do zakladneho 
vyrazneho alebo nevyrazneho vapenato-hydrogenuhlicitanoveho typu, ktory sa lokalne 
v zavislosti od zvysenych koncentracii siranov a chloridov menf na prechodny 
vapenato-sirano-hydrogenuhlicitanovy a vapenato-chlorido-hydrogenuhlicitanovy typ.
V dotknutom uzemi su podzemne vody stredne mineralizovane slabo alkalickej 
reakcie s ph 7.19 az 7.23. Z hl’adiska agresivity, boli koncentracie siranov, oxidu 
uhliciteho, horecnatych a amonnych ionov nizke a neprekracovali pripustne hodnoty.

Posudzovane uzemie sa nachadza v blizkosti hranice environmentalnej zat’aze s 
oznacenim B1 (002) / Bratislava - Stare Mesto - Apollo - sirsi priestor byvalej rafinerie 
(identifikator SK/EZ/B1/115). Zat’az je evidovana v registroch B (potvrdena 
environmentalna zat’az) a C (sanovana rekultivovana lokalita). Juhovychodny okraj EZ v 
sucasnosti uz neprekryva predmetne uzemie. Primarna zdrojova oblast’ znecistenia je 
priradena k parcele c. KN-C 9134/17. V zmysle starsich prieskumnych prac 
negativny prejav EZ v posudzovanom priestore vyznieva a koncentracie vybranych 
ukazovatel’ov znecistenia zemin a podzemnych vod nedosahuju v tomto priestore 
prekrocenia IT limitu v zmysle smernice Ministerstva zivotneho prostredia Slovenskej 
republiky z 28. januara 2015 c. 1/2015-7
V dotknutom uzemi ani vjeho najblizsom okoli sa nenachadzaju ziadne 
vyuzivane pramene, pramenne oblasti, mineralne pramene ani zdroje geotermalnych 
vod. Dotknute uzemie nezasahuje do Chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO). 
Priamo v dotknutom uzemi sa nenachadza vodohospodarsky vyznamne uzemie resp. 
ochranne pasmo vodneho zdroja (PHO). Juhovychodne od dotknuteho uzemia, na 
hranici s Malym Dunajom zacina chranena vodohospodarska oblast’ Zitny ostrov, ktora 
bola vyhlasena nariadenim vlady SSR c. 46/1978 Zb. a ide o najvyznamnejsiu CHVO 
na Slovensku so zasobami podzemnych vod nadregionalneho vyznamu.

6.6. BIOTICKE POMERY 

Rastlinstvo

Flora Bratislavy a jej okolia je vyvojovo a strukturalne vel’mi roznoroda, co vyplyva aj z 
polohy mestskej aglomeracie. Bratislava lezi na styku dvoch fytogeografickych oblasti: 
oblast’ panonskej flory (Pannonicum) - obvod europanonskej xerotermnej flory 
{Eupannonicum) a oblast’ zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale) - obvod 
predkarpatskej flory (Praecarpaticum). Podl'a sucasneho fytogeografickeho clenenia 
dotknute uzemie patri do fytogeografickeho okresu Podunajska nizina, kde prevladaju 
teplomilne nizinne prvky.
Realna vegetacia dotknuteho uzemia je v sucasnosti oproti prirodzenej vegetacii uplne 
odlisna a predstavuje ju vo vel’kej miere ten synantropna vegetacia vyskytujuca sa 
v intravilane mesta.
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Fauna

Zo zoogeografickeho hl'adiska lezi Bratislava na rozhranl dvoch provincii - Karpaty, 
ktorych podprovincia Zapadne Karpaty tu dosahuje svoju zapadnu hranicu a provincie 
Vnutrokarpatske znlzeniny, ktorej podprovincia Panonia tu dosahuje svoju severnu 
hranicu, pricom stredom katastra mesta prechadza hranica obidvoch podprovincii. 
Panonska oblast’ je v Bratislava rozdelena vybezkom Zapadnych Karpat na dyjsko- 
moravsky obvod (Zahorie) a juhoslovensky obvod (Podunajska nizina s karpatskymi 
predhoriami). Sirsie posudzovane uzemie mesta sa nachadza v ekotonovej oblasti 
medzi ekoregionmi Podunajskej roviny a Malych Karpat, kde sa prelinaju prvky 
panonskej aj karpatskej proveniencie.
Vzhl’adom na znacnu urbanizaciu uzemia, faunu rieseneho uzemia tvoria prevazne 
kozmopolitne synantropne druhy viazane na biotopy I'udskych sfdiel. V sirsom okoli 
dotknuteho uzemia sa uplathuju hlavne zoocenozy I’udskych sidiel. Diverzita fauny je 
vzhl'adom na charakter uzemia relatfvne chudobna. Z fauny su zastupene druhovo 
pocetnejsie rady bezstavovcov. Z hl’adiska vtactva su typickymi druhmi vrabec domovy, 
drozd cierny, lastovicka obycajna, trasochvost biely, zltochvost domovy. Cicavce su 
zastupene hlavne drobnymi cicavcami ako mys domova, potkan obycajny pripadne jez 
vychodoeuropsky.

Biotopy

Cele dotknute uzemie je silne antropicky ovplyvnene. Vegetaciu tvoria synantropne, 
prevazne umelo vysadene druhy drevin a naletova vegetacia ako aj bylinna, 
upravovana vegetacia.
Z hl'adiska vyznamu biotopov mozno konstatovat’, ze ide o malo vyznamny biotop, ktory 
neposkytuje vhodne podmienky pre vyraznejsiu biodiverzitu. Na druhej strane treba ale 
povedat’ ze v relativne husto osidlenom uzemi su akekol’vek formy vegetacie 
pozitivnymi prvkami v krajine.
Na dotknutej lokalite neboli dokumentovane ziadne vzacne a ohrozene druhy rastlln a 
zivocichov ani ziadny ohrozeny biotop.

6.7. CHRANENE UZEMIA
Dotknuta lokalita nepodlieha zvlastnemu rezimu ochrany prirody. Na vol’ne plochy 
arealu sa vzt’ahuje zakladny 1. stupeh ochrany v zmysle zakona c. 543/2002 Z.z. o 
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorslch predpisov.
Vel'koplosne ani maloplosne chranene uzemia nezasahuju do priestoru dotknuteho 
uzemia ani do jeho bezprostredneho okolia. Najblizsim maloplosnym chranenym 
uzemim (cca 1,3 km juzne) je chraneny areal Sovl les a chraneny areal parclk pri 
Avione (cca 1,7 km zapadne).

Uzemia europskeho vyznamu alebo navrhovane chranene vtacie uzemia, ktore tvoria 
sustavu chranenych uzemi Natura 2000 sa v zaujmovom uzemi nevyskytuju. V sirsom 
okoli zaujmoveho uzemia (cca 1,3 km juzne) sa nachadza Chranene vtacie uzemie 
Dunajske Luhy (SKCHVU007) ako aj uzemie europskeho vyznamu (SKUEV0064) 
Bratislavske luhy, ktore patria do siete NATURA 2000.

EKOCONSULT- enviro, a.s. 26



Ozndmenie o zmene
Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo - uprava poctu parkovaclch miest

Uzemia chranene v zmysle Ramsarskeho dohovoru o mokradiach sa v dotknutom 
uzemi ani vjeho blfzkotn okoli nevyskytuju.

Osobitne chranene druhy rastlin a zivocichov

Na dotknutej lokalite nie je evidovany vyskyt ziadnych osobitne chranenych druhov 
rastlin a vol'ne zijucich zivocichov uvedenych vo vyhlaske MZP SR c. 24/2003 Z.z. v 
zneni neskorsich predpisov.

Chranene stromy

V dotknutej lokalite ani sirsom okoli sa nevyskytuju ziadne chranene stromy ani ich 
skupiny vratane stromoradi.

Chranene vodohospodarske uzemia

Plocha rieseneho uzemia nezasahuje do ziadnej vodohospodarsky chranenej 
oblasti ani do vyhlasenych pasiem hygienickej ochrany vod. Na ploche rieseneho 
uzemia sa nenachadzajii vodne zdroje vyuzivane na zasobovanie vodou okoliteho 
obyvatel'stva. V sirsom okoli (cca 2 km juhovychodne) sa nachadza chranena 
vodohospodarska oblast’ prirodzenej akumulacie vod Zitny ostrov.

6.8. KRAJINA, KRAJINNY OBRAZ, SCENERIA

Struktura krajiny

Sucasna krajinna struktura (druhotna krajinna struktura) je tvorena suborom prvkov, 
ktore clovek ovplyvnil, ciastocne alebo uplne pozmenil, resp. novo vytvoril ako umele 
prvky krajiny (Ruzicka, Ruzickova, 1973). Su charakterizovane z fyziognomicko- 
formacno-ekologickeho hiadiska. Ich obsahovu naplh urcuje funkcna charakteristika 
(sposob vyuzitia prvkov), bioticka charakteristika prvkov (charakteristika realnej 
vegetacie a biotopov), stupeh antropickej premeny (prirode blizke prvky az umele 
technicke prvky) a formacna charakteristika podl’a priestoroveho usporiadania prvkov, 
resp. krajinnych struktur (plocha, linia a bod).
Bratislava vd’aka svojej polohe a geomorfologickym danostiam uzemia ma bohate a 
roznorode prirodne zazemie a bohato zastupene krajinotvorne prvky. Prirodne prvky su 
vsak zastupene nerovnomerne a na mnohych miestach su poskodene. Chybaju vacsie 
biologicky vyznamne plochy zelene v urbanizovanom prostredi. Na prirodne prostredie 
mesta negativne vplyva najma znecist’ovanie ovzdusia, vod, vysoka produkcia 
odpadovych latok, zvysena hlukova zat’az a ine stresujuce faktory (napr. 
elektromagneticky smog, radon, erozia pody, degradacia a devastacia uzemia, 
poskodenie vegetacie a zelene).
Sucasna krajinna struktura sirsieho okolia dotknutej lokality charakterizuje krajinny typ 
mestskeho typu. V sirsom uzemi sa nachadzaju nasledovne funkcne typy vyuzitia 
uzemia:
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• dopravne koridory - ulice, chodniky a ine umele povrchy, parkoviska, cestne 
komunikacie, zeleznicne trate, elektrovody, produktovody.

• obytne subory - nizkopodlazna aj viacpodlazna vystavba,
• administrativa, obchody a sluzby
• plochy vegetacie - nesuvisla vegetacia, parkova zelen, naletova vegetacia,plochy 

travnikov, zelen na Dunaja.
• priemyselne a vyrobne plochy - skladove a vyrobne prevadzky v okoll prlstavu 

Sceneria krajiny

Na formovanf krajinnej scenerie hodnoteneho uzemia sa z prirodnych prvkov 
najvyraznejsie podiel'a rovinaty, mierne zvlneny teren Podunajskej niziny a zalesnene 
masivy Malych Karpat. Z antropogennych prvkov k formovaniu krajinnej scenerie 
prispieva samotne mesto Bratislava, pril’ahle vidiecke osldlenia a pol'nohospodarska 
krajina.
V najblizsej scenerii dotknuteho uzemia sa prejavuju prevazne antropogenne prvky 
scenerie krajiny. Scenerii dotknuteho uzemia dominuju objekty administratlvy, obytne 
objekty, cestna siet’ a objekty obchodu a sluzieb. Vyraznymi dominantami su vyskove 
budovy v okoll.

6.9. STABILITA KRAJINY
Uzemny system ekologickej stability (USES) predstavuje taku celopriestorovu strukturu 
navzajom prepojenych ekosystemov, ich zloziek a prvkov, ktora zabezpecuje 
rozmanitost’ podmienok a foriem zivota v krajine. Zakladnymi struktu rainy mi elementmi 
USES su biocentra, biokoridory, interakcne prvky a genofondovo vyznamne lokality. 
Biocentra - predstavuju ekosystemy alebo skupiny ekosystemov, ktore vytvaraju trvale 
podmienky na rozmnozovanie, ukryt a vyzivu zivych organizmov a na zachovanie a 
prirodzeny vyvoj ich spolocenstiev. Biokoridory - predstavuju priestorovo prepojeny 
subor ekosystemov, ktore spajaju biocentra a umozhujii migraciu a vymenu genetickych 
informacil zivych organizmov a ich spolocenstiev, na ktore priestorovo nadvazuju 
interakcne prvky.
Hodnotena lokalita nezasahuje do siete prvkov a interakcnych llnil struktury ekologickej 
stability, pricom USES je tvoreny predovsetkym systemom biocentier a biokoridorov. Pri 
navrhu RUSES hi. m. SR Bratislavy boli v sirsom okoll dotknuteho uzemia ako 
biocentra a biokoridory navrhnute:
Biocentra

Za biocentrum povazujeme geoekosystem alebo skupinu geosystemov, ktore 
vytvaraju trvale podmienky na rozmnozovanie, ukryt a vyzivu zivych organizmov a na 
zachovanie a prirodzeny vyvoj ich spolocenstiev. Ide teda o taky segment krajiny, ktory 
svojou vel'kost’ou a stavom ekologickych podmienok umozhuje trvalu existenciu druhov 
a spolocenstiev jej prirodzeneho genofondu.

• RBc - regionalne biocentrum Sovl les - nachadza sa cca 1,3 km J od dotknuteho 
uzemia
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• RBc - regionalne biocentrum Drazdiak - nachadza sa v katastralnej casti 
Petrzalka, cca 2,6 km juzne od dotknuteho uzemia

• RBc - Prievoz - Vrakuna - nachadza sa cca 3,4 km vychodne od rieseneho 
uzemia

• RBc - regionalne biocentrum Sad Janka Kral'a (cca 2,4 juhozapadne). 

Biokoridory

Biokoridory maju za ulohu prepojenie medzi jednotlivymi biocentrami, aby sa podporila 
a umoznila migracia a vymena genetickych informacii organizmov.

• PBk XIII - provincionalny biokoridor Dunaj (cca 850m juzne)
• NBk XV - nadregionalny biokoridor Maly Dunaj (cca 2km juhovychodne)
• RBk XXIII - regionalny biokoridor Chorvatske rameno (cca 2,7 km juhozapadne)

Dotknute uzemie priamo nezasahuje do ziadneho prvku USES.

6.10. OBYVATELSTVO 

Demograficke udaje
Pocet obyvatel’ov vyuzivajucich urcite uzemie vyrazne ovplyvhuje intenzitu vyuzivania 
krajiny. Okres Bratislava II patri poctom obyvatel'ov (stav k 31.9.2019: 116 120) medzi 
vel’ke okresy Slovenska, s pomerne vel’kou hustotou zal’udnenia - 1246,47 obyv./km2. V 
okrese sa nenachadzaju iba obytne stvrte s infrastrukturou, ale je tu lokalizovana aj 
priemyselna vyroba a ciastocne aj pol’nohospodarska vyroba. Mestska cast’ Ruzinov 
mala 73716 obyvatel'ov (September 2019) z coho bolo 33763 muzov a 39953 zien. 
Hustota obyvatel'ov mestskej casti Ruzinov je 1838,37 obyv./km2.

Tab.: Pocet obyvatel'ov jednotlivych mestskych casti okresu Bratislava II

Okres Mestska cast' Pocet obyvatel'ov 
za rok 2019

Podunaiske Biskupice 22213
Bratislava II Ruzinov 73872

Vrakuna 20120
Zdroj: Statisticky urad

Populacia mesta Bratislavy je este stale relatlvne mlada s trendom postupneho 
starnutia. Obyvatel’stvo mesta v dosledku znlzenej reprodukcie a zvysenej emigracie 
postupne starne, co sa prejavuje intenzlvnejslm narastom priemerneho veku. V prlpade 
obyvatel'ov MC Ruzinov mozeme od roku 2005 sledovat’ stupajuci trend poctu 
obyvatel'ov v predproduktlvnom veku a relatlvne vyrovnany pocet obyvatel’ov 
v produktivnom a poproduktlvnom veku.

Tab: Zlozenie obyvatel'ov MC Ruzinov podl’a vekovych skupin (www.statistic.sk)
Obec vekova skupina 1996 2000 2005 2010 2015 2019

Ruzinov
0-14 11276 10473 8681 9105 10739 12524
15-65 49264 47746 46470 48586 46294 46845
65 a viac 13338 14136 14523 14669 14410 14503
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Z hl’adiska najvyssieho dosiahnuteho vzdelania v MC Ruzinov vyrazne prevlada 
obyvatel'stvo s vysokoskolskym vzdelanim I., II. a III. stupna (27,2%). Obyvatel'stvo so 
stredoskolskym vzdelanim s maturitou tvorl 24,58%, so stredoskolskym bez maturity 
10,58%. Bez skolskeho vzdelania je 12,86% obyvatel’ov a 8,19 % obyvatel’stva ma len 
zakladne vzdelanie.

Tab: Obyvatel’stvo MC Ruzinov podl'a dosiahnuteho vzdelania (SODB 2011)
Najvyssie dosiahnute vzdelanie Pohlavie Spolu

muzi zeny
Zakladne 2 021 3 595 5616
Ucnovske (bez maturity) 2 845 2 609 5 454
Stredne odborne (bez maturity) 3 306 3 949 7 255
Opine stredne ucnovske (s maturitou) 1 615 1 352 2 967
Opine stredne odborne (s maturitou) 5716 8 175 13 891
Opine stredne vseobecne 1 296 2 420 3716
Vyssie odborne vzdelanie 578 990 1 568
Vysokoskolske bakalarske 719 957 1 676
Vysokoskolske magisterske, inzinierske, doktorske 6 921 8 050 14 971
Vysokoskolske doktorandske 1 078 927 2 005
Vysokoskolske spolu 8718 9 934 18 652
Bez skolskeho vzdelania 4 514 4 308 8 822
Nezistene 309 324 633
Ohm 30 918 37 656 68 574

Podl’a narodnostnej struktury prevlada v Ruzinove obyvatel’stvo slovenskej narodnosti 
s viac ako 90 %, k mad’arskej narodnosti sa hlasilo viac ako 3% a k ceskej narodnosti 
1,42% (udaje SOBD 2011). Ostatne narodnosti su zastupene iba statisticky 
nevyznamnym podielom. Pri scltani I'udu v roku 1930 bolo slovenskej narodnosti len 
48,5 %, nemeckej 26,5 % a mad’arskej 15,3 %.

Po nabozenskej stranke su obyvatelia MC Ruzinov prevazne rimski katolici, ktorych je 
takmer 52 %. Druhe najpocetnejsie vierovyznanie je evanjelicke s viac ako 6% 
obyvatel’stva. Takmer 39% obyvatel’ov Ruzinova neudalo alebo nebolo zistene 
nabozenske vyznanie, resp. bolo bez vyznania. Narodnostne zlozenie obyvatel’ov 
okresu Bratislava II a MC Ruzinov a ich nabozenske vyznanie ukazuje nasledovna 
tabul’ka:

Tab.: Vybrane vysledky zo scitania v roku 2011 (www.statistic.sk)
Ukazovatef Bratislava II Ruzinov
Byvaiuce obyv. podl'a narodnosti:
Slovenska % 89,08 90,23
Mad’arska % 4,89 3,14
Romska % 0,11 0,07
Rusinska % 0,19 0,19
Ukrajinska % 0,12 0,12
Ceska % 1,27 1,42
Moravska % 0,19 0,20
Nemecka % 0,23 0,26
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Ukazovatet Bratislava II Ruzinov
Bvvajuce obyv. podl'a narodnosti:
Byvajuce obyvatel'stvo podl’a nabozenskeho vyznania:
Rimskokatolicke % 53,48 51,99
Evanjelicke % 5,29 6,05
Greckokatolicke % 0,98 0,99
Pravoslavne % 0,48 0,48
Bez vyznania % 29,12 29,88
Ostatne % 1,24 1,28
Nezistene % 7,24 7,23

Sucasny zdravotny stav obyvatel’stva

Zdravotny stav obyvatel'stva je v ramci zakladneho statistickeho sledovania ochoreni v 
SR sledovany na urovni okresov. Pre Bratislava uvadza „Statisticka rocenka hi. mesta 
Bratislavy 2019“ hodnoty uvedene v nasledujucej tabul'ke:
Tab.: Zomreti za rok 2017 podl’a pricin smrti a okresov (Stat rocenka hi. m. SR Bratislavy, 2019)_______
Prlcina smrti Spolu v tom okres Bratislava

I II III IV V
Zomreti spolu 4332 485 1283 819 828 917
Infekcne a parazitarne choroby 80 6 23 20 11 20
Nadory 1101 114 308 186 210 283
Choroby krvi a krvotvornych organov 1 0 1 0 0 0
Choroby zliaz s vnutornym vylucovanlm 51 10 19 9 5 8
Dusevne poruchy a poruchy spravania 3 0 1 0 2 0
Choroby nervoveho systemu 78 10 18 17 14 19
Choroby oka a jeho adnexov 0 0 0 0 0 0
Choroby ucha a hlavkoveho vybezku 0 0 0 0 0 0
Choroby obehovej sustavy 2111 265 654 429 397 366
Choroby dychacej sustavy 295 19 98 56 62 60
Choroby traviacej sustavy 227 22 58 36 41 70
Choroby koze a podkozneho tkaniva 4 1 2 1 0 0
Choroby svalovej a kostrovej sustavy 2 0 1 0 0 1
Choroby mocovej a pohlavnej sustavy 103 12 28 18 23 22
tarchavost’, porod a poporodie 0 0 0 0 0 0
Choroby v perinatalnej periode 5 1 0 0 1 3
Vrodene chyby, 5 0 1 2 1 1
Subjektlvne a objektlvne prlznaky 66 10 19 7 11 19
Vonkajsie prlciny 200 15 52 38 50 45

Obyvatelia Bratislavy najcastejsie zomieraju na choroby obehovej sustavy, nadorove 
ochorenia, choroby dychacej sustavy a choroby traviacej sustavy. Vel’mi zavazne je 
pretrvavajuce konstatovanie, ze v prlpade prvych dvoch pricin smrti ide o dlhodoby 
nepriaznivy vyvoj. Osobitnu skupinu dovodov umrtl tvoria vonkajsie prlciny smrti ako 
zranenia, otravy, ako a umyselne sebaposkodenia.
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Sidla

Navrhovana cinnost’ patri do Bratislavskeho kraja, hlavneho mesta SR - 
Bratislavy, okresu Bratislava II., Mestskej casti Bratislava - Ruzinov, katastralneho 
uzemia Nivy.

Mestska cast’ Ruzinov lezi na severozapadnej casti Podunajskej roviny, vychodnym a 
juhovychodnym smerom od centra mesta. Svojou rozlohou (39.6 km2) a poctom 
obyvatel'ov (72357) patri k najvacsfm zo 17. mestskych casti Bratislavy. Vznik Ruzinova 
v minulosti suvisi s miestom dvoch brodov cez Maly Dunaj leziacich na dolezitej 
obchodnej ceste. Pri hornom brode vznikol Prievoz. Nemecky nazov Ober lifer sa po 
prvykrat objavuje v roku 1374. Nazov Ruzinov sa objavuje az zaciatkom 20. storocia a 
pochadza z nazvu Ruzovy ostrov (Rosenheim).
Mestska cast’ Bratislava - Ruzinov vznikla na zaklade zmien v politickom systems po 
novembri 1989, ked’ sa podia zakona SNR c. 377/1990 z 13 septembra 1990 o hlavnom 
meste SR a Statutu hlavneho mesta SR Bratislavy vytvorili v Bratislave mestske casti.
V roku 1996 vstupilo do platnosti nove iizemne clenenie Slovenskej republiky. V ramci 
neho bol vycleneny samostatny Bratislavsky kraj s osmimi okresmi, z ktorych pat’ 
okresov predstavuje samotne hlavne mesto - Bratislava I, II, III, IV a V. Do okresu 
Bratislava II su zaclenene tri mestske casti - Ruzinov, Podunajske Biskupice a 
Vrakuha. Mestska cast’ Ruzinov sa deli na tri katastralne uzemia - Ruzinov, Nivy a 
Trnavka. Posudzovana lokalita patri do mestskej casti Ruzinov, katastralneho uzemia 
Nivy.

Priemysel a pol’nohospodarstvo
Odvetvova struktura v Bratislave je charakterizovana znacne rozsiahlou polyfunkcnou 
strukturou so zastupenim takmer vsetkych vyrobnych i nevyrobnych odvetvi 
hospodarstva statu. V odvetvovej strukture prevladaju v sucasnosti obchodne a 
obsluzne cinnosti s 21.1% podielom. Druhym odvetvim, su obchodne sluzby, vyskum a 
vyvoj s 17% podielom, tretim je priemysel s 15,6% podielom, stvrtym odvetvim je 
doprava, posty a telekomunikacie s 9,3%, skolstvo s 7,0% podielom. Stavebnictvo je az 
na siestom mieste s 5,9% zastupenim.
Predmetne uzemie nie je poinohospodarsky vyuzivane.
Poinohospodarska poda vokrese Bratislava II. zabera spolu 3764 ha, z toho orna 
poda predstavuje 3146 ha, vinice 15 ha, zahrady 498 ha, ovocne sady 65 ha a trvale 
travne porasty tvoria 40 ha. V strukture poinohospodarskej pody ma v MC Ruzinov 
najvacsie zastupenie orna pody, ktora tvori az 83,6% vymery pol’nohospodarskej pody. 
Lesne pozemky zaberaju 1052 ha a vodne plochy zaberaju 473 ha. Zastavane plochy 
maju rozlohu 2676 ha a ostatne plochy 1285 ha. Celkova vymera okresu je 9249 ha.
V dotknutom uzemi sa lesne pozemky nenachadzaju. Z celkovej vymery MC - Ruzinov 
lesy zaberaju 236,61 ha a patria do Lesneho hospodarskeho celku (LHC) Rusovce. 
Spravuje ich Statny podnik lesy SR, Lesny zavod Palarikovo a Lesna sprava 
Sladkovicovo.
Ruzinovske lesy patria do kategorie ochrannych lesov. Vzhl’adom na to, ze ide o lesy v 
mestskom prostredi, silno zat’azenom stresovymi faktormi a su lokalizovane v 
bezprostrednej blizkosti priemyselneho podniku Slovnaft, a.s. a mestskej spal’ovne, v
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ramci lesov ochrannych sa radia do kategorie lesy na mimoriadne nepriaznivych 
stanovistiach. Plnia rekreacnu, protiimisnu, ochrannu a krajinotvornu funkciu. Hospodari 
sa v nich podl'a lesneho hospodarskeho planu vyhotoveneho pre LHC Rusovce.

Doprava
Riesene uzemie ma z pohl’adu cestnej dopravy dobru polohu. Nachadza sa v sirsom 
centre Bratislavy, s priamym napojemm cez Prievozsku ulicu, Prfstavnu ulicu alebo po 
ulici Mlynske nivy na dial’nicu D1 aj na mestsky dial’nicny obchvat. Hlavnymi dopravnymi 
trasami pre automobily v okoli navrhovanej cinnosti su komunikacie Prievozska, 
Kosicka, Pristavna, Plynarenska, Turcianska a komunikacia Mlynske nivy.
Pesia doprava je zabezpecena po chodnlkoch pre chodcov popri komunikaciach.
V okoli su situovane mestske cyklotrasy na Kosickej, Turcianskej, a Mlynskych Nivach. 
Mestska hromadna doprava je po okolitych cestach zabezpecovana autobusovou a 
trolejbusovou dopravou.
Zeleznicny uzol Bratislava tvori dolezity komplex zariadenl v sieti slovenskych zeleznlc.
V sucasnom stave je do uzla zaustenych 7 trat’ovych smerov. Na uzeml mesta je 13 
zeleznicnych stanlc, 2 odbocky a 2 zastavky. Ozemlm MC Ruzinov prechadzaju 
zeleznicne trate Bratislava - Vieden a Bratislava - Komarno. Okrem Zeleznicnej stanice 
Podunajske Biskupice sa tu nachadza aj Ustredna nakladna stanica. Zabezpecene je 
vleckove prepojenie pristavu Bratislava - Palenisko s UNS.
Vodna doprava sa priamo v dotknutom uzeml neprevadzkuje. Bratislava ma na Dunaji 
vybudovany pristav pre nakladnu aj osobnu dopravu.
Letecka doprava sa priamo v dotknutom uzemi neprevadzkuje. V Bratislave je 
medzinarodne letisko.

Technicka infrastruktura
Vybavenost’ okolia hodnoteneho uzemia technickou infrastrukturou je na urovni 
najvacsieho sldla a mozno ju povazovat’ za standardnu (vodovod, kanalizacia, 
elektricka energia, horucovod, telekomunikacie). Pre trasy vedenl technickej 
infrastruktury su vymedzene koridory ochrannych pasiem.

Sluzby a cestovny ruch
Mestska cast’ Bratislava - Ruzinov je vybavene sirokou skalou zariadenl lokalneho, 
mestskeho, regionalneho a nadregionalneho vyznamu v oblasti skolstva, 
zdravotnlctva, kultury, socialnej starostlivosti, ako aj zariadenl obchodu, sluzieb 
osobnych, vyrobnych, sluzieb pre domacnost’, stravovaclch, financnych, 
poradenskych a inych sluzieb. V okoli dotknuteho hodnoteneho uzemia sa nachadzaju 
plochy obcianskej vybavenosti v podobe administratlvy, predajnl, objektov sluzieb, 
restauracnych zariadenl, spolocenskych priestorov a pod.
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IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE 
OBYVATEUSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH A
SYNERGICKYCH

VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF
Nakol’ko navrhovana zmena cinnosti riesi len upravu poctu parkovacich stojisk najma v 
podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) mozno 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah. Na zaklade uvedeneho mozeme 
konstatovat', ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nebude mat’ ziadny vplyv na 
horninove prostredie a relief resp. zostane v medziach specifikovanych v ramci EIA 
(2018). Vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti na horninove prostredie a relief preto 
hodnotime ako nevyznamne.
Potencialnym negativnym vplyvom na horninove prostredie moze byt v tomto pripade 
len nahodna havarijna situacia, ktorej vsak mozno ucinne predist’ doslednym 
dodrziavanim bezpecnostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej legislativy. 
Prevadzka bude realizovana tak, aby bola v pripade havarie maximalne eliminovana 
moznost’ kontaminacie horninoveho prostredia.

VPLYVY NA POVRCHOVE A PODZEMNE VODY
Nakol’ko navrhovana zmena cinnosti riesi len upravu poctu parkovacich stojisk najma v 
podzemnych garazach (na terene dojde k znizeniu len o jedno stojisko) mozno 
konstatovat’, ze sa nejedna o ziadny stavebny zasah. Na zaklade uvedeneho mozeme 
konstatovat’, ze realizaciou navrhovanej zmeny cinnosti nebude mat’ ziadny vplyv na 
povrchove a podzemne vody resp. zostane v medziach specifikovanych v ramci EIA 
(2018). Vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti na povrchove a podzemne vody preto 
hodnotime ako nevyznamne.
Z hl’adiska vodnych zdrojov realizacia navrhu nepredpoklada zasahy do kvalitativnych 
ani kvantitativnych parametrov. Predmetne uzemie sa nenachadza v uzemi 
vyznamnych zdrojov podzemnych vod. Pri zakladani stavieb v predmetnej lokalite sa 
v technickom rieseni uvazuje, ze stavba zasiahne hladinu podzemnej vody a sii 
navrhnute opatrenia na zamedzenie negativneho ovplyvnenia kvality podzemnych vod.
Nie je realne nebezpecenstvo priameho ovplyvnenia povrchovych vod. Kvalita 
podzemnych vod nebude preto ovplyvnena. Z hl’adiska vodnych zdrojov realizacia 
navrhu nepredpoklada zasahy do kvalitativnych ani kvantitativnych parametrov.
Sucast’ou riesenia su existujuce vonkajsie parkovacie statia - vznik znecistenych 
(zaolejovanych) dazd'ovych vod je vyrieseny existujucimi odlucovacmi ropnych latok.

Potencialnym negativnym vplyvom na vodne pomery moze byt’ v tomto pripade teda len 
nahodna havarijna situacia, ktorej vsak mozno ucinne predist’ doslednym dodrziavanim 
bezpecnostnych a prevadzkovych opatreni v zmysle platnej legislativy. Vzhl’adom na 
vyssie uvedene hodnotime vplyv navrhovanej zmeny cinnosti na vodne pomery ako bez 
vplyvu.
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VPLYVY NA OVZDUSIE A KUMU
Pri realizacii navrhovanej zmeny cinnosti dojde v suvislosti s upravou poctu parkovacich 
miest k narastu objemu vyfukovych splodin v ovzdusi arealu a na trase ptistupovych 
ciest. Tento vplyv vyraznejsie nezhorsi kvalitu ovzdusia, bude kratkodoby a 
nepravidelny.
Pre Cicely navrhovanej zmeny cinnosti, teda upravy poctu parkovacich miest, bola 
spracovana Rozptylova studia „Polyfunkcny areal Prievozska - Neve Apollo" 
(VALERON Enviro Consulting s. r. o., 2019). Ciel’om predkladanej studie, zohl'adhujucej 
upravene naroky na parkovacie stojiska, bolo posudenie predpokladaneho vplyvu 
zdrojov znecistenia ovzdusia navrhovanej zmeny cinnosti.
Z vysledkov predmetnej Rozptylovej studie vyplyva, ze najvyssie hodnoty koncentracii 
znecist’ujucich latok na vypoctovej ploche pri najnepriaznivejsich rozptylovych a 
prevadzkovych podmienkach v niektorych pripadoch prekracuju legislativou stanovene 
limitne hodnoty. Toto prekrocenie vsak nebude sposobene realizaciou navrhovanej 
cinnosti, pretoze toto prekrocenie reflektuje realny sucasny stav znecistenia ovzdusia v 
riesenej lokalite.
Vplyv samotnej navrhovanej cinnosti na celkovy stav ovzdusia je mozno povazovat’ za 
zanedbatel’ny, nakol’ko vsetky vypocty zdrojov znecistenia preukazali dostatocne 
rozptylove podmienky pre splnenie limitnych hodnot.
Odporucania

Vplyv nahradneho zdroja elektrickej energie navrhovanej cinnosti - dieselagregat 
odporuca spracovatef Rozptylovej studie detailne posudit’ v d’alsom stupni projektovej 
dokumentacie.
Prekrocenie koncentracii pre maximalnu hodinovu koncentraciu NO2, maximalnu 8- 
hodinovu koncentraciu CO a priemernu roenu koncentraciu benzenu v sucasnom stave 
je sposobene dopravnou situaciou v riesenom uzemi a taktiez polohou blizkej cerpacej 
stanice pohonnych hmot (rocna koncentracia benzenu). Uvedene zdroje znecistenia 
vsak sposobuju danu imisnu situaciu v prevazne nlzkych vyskach za znacne 
nepriaznivych rozptylovych podmienok. Preto spracovatel' Rozptylovej studie odporuca, 
aby nasavanie vsetkych relevantnych vzduchotechnickych jednotiek bolo technicky 
riesene tak, aby bol nasavany vzduch z dostatocnej vysky a nie z phzemnej zony. 
Zaroveh je potrebne technicky zabezpecit’, aby sa pripadne nasavania 
vzduchotechnickych jednotiek neumiesthovali v bllzkosti vsetkych vyduchov zo 
znecist’ujucich zdrojov samotnej stavby.
Viac informacii ohl’adne vysledkov predmetnej Rozptylovej studie sa nachadza 
v Prilohe 2.
Navrhovana zmena cinnosti je pine v sulade so „Strategiou adaptacie Slovenskej 
republiky na nepriaznive dosledky zmeny klimy" a to najma z hl’adiska jej opatreni na 
horninove prostredie, pedosferu, hydrosferu, sidelne prostredie a zdravie obyvatel’stva. 
Na zaklade analyz a vyhodnotenia zranitel’nosti a potencialnych rizik vsetkych 
kl'ucovych oblast! boli cielene navrhnute opatrenia, ktore budu realizovane na znizenie 
zranitel’nosti resp. zvysenie reziliencie dotknuteho uzemia a jeho okolia.
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Nakol'ko v porovnam so sucasnym stavom dojde k miernemu zvyseniu znecist’ujucich 
latok v ovzdusi v predmetnej lokalite hodnotime vplyv navrhovanej zmeny cinnosti na 
ovzdusie a klimu ako mierne negativny.

VPLYVY NA PODU
Predmetne parcely na ktorych je planovana navrhovana zmena su umiestnene v ramci 
existujiiceho arealu a charakterizovane ako Zastavane plochy a nadvoria v zastavanom 
uzemf oboe vo vlastmctve navrhovatel'a. Z uvedeneho vyplyva, ze k zaberu 
pol’nohospodarskeho ani lesneho podneho fondu nedojde.
Kontaminacia pody sa nepredpoklada, pocas vystavby aj prevadzky predstavuje taketo 
ovplyvnenie iba riziko pri nahodnych havarijnych situaciach (unik ropnych latok a 
hydraulickych olejov zo stavebnych mechanizmov, automobilov a pod.).
Navrhovana zmena cinnosti nebude mat’ za nasledok d’alsi zaber pody a nepride ani k 
navyseniu jej zastavanosti, preto hodnotime z dlhodobeho hl'adiska vplyv navrhovanej 
zmeny cinnosti na podu ako bez vplyvu.

VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY
Zmenou navrhovanej cinnosti nedojde k naruseniu zaujmov ochrany prirody a krajiny. 
Umiestnenie navrhovanej zmeny cinnosti je navrhovane v uzemi, na ktore sa vzt'ahuje 
prvy - vseobecny stupeh ochrany, bez zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany. 
Vzhl’adom na vylucne synantropny charakter fauny a flory a nizku druhovu diverzitu v 
posudzovanej lokalite, nepredpokladame negativny vplyv na faunu, floru, biotopy ani na 
biodiverzitu uzemia.

VPLYVY NA KRAJINU
Miesto navrhovanej zmeny cinnosti sa nachadza v urbanizovanom uzemi mestskej casti 
Bratislava - Ruzinov v mestskej urbanizovanej krajine, s intenzivnou zastavbou. Krajinu 
dotknuteho uzemia a jeho okolia tvori urbanizovana krajina s prvkami krajinnej struktury 
mestskeho typu, kde dominantnym typom sucasnej krajinnej struktury dotknuteho 
uzemia je mestska krajina so strukturou mestskeho typu s obytnou, obsluznou, 
administrativnou, vyrobnou, technickou a dopravnou funkciou.
Z hl’adiska funkcneho vyuzitia je navrh v sulade s podmienkami vyuzitia funkcnych 
ploch regulovanych kodom 201 definovanych v UP Hlavneho mesta SR Bratislavy 
v zneni jeho doplnkov ako Obcianska vybavenost’ celomestskeho a nadmestskeho 
charakteru. V UP je taketo uzemie definovane ako plochy obcianskej vybavenosti 
sluziace predovsetkym pre umiesthovanie stavieb a zariadeni administrativy, verejnej 
spravy, kultury, cirkvi, zariadeni obrany a bezpecnosti, ubytovania cestovneho ruchu, 
verejneho stravovania, obchodu a sluzieb celomestskeho a nadmestskeho vyznamu, 
zdravotnictva, socialnej starostlivosti, vedy a vyskumu, skolstva a poziarnej ochrany.
Z hl’adiska urbanistickej struktury navrhovana polyfunkcna budova respektuje povodnu 
mestsku strukturu zastavby, z hl'adiska intenzity zastavby nemeni zasadne parametre 
zastavanosti a koeficientu zelene.
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Doslednym umiestnenim parkovacfch stojisk na vlastnom pozemku, v suterenoch 
objektu vytvara predpoklad na zlepsenie ploch zelene v pril’ahlej casti komunikacie 
Mlynske nivy. Koncept hmotoveho usporiadania, respektujuci prirodzene vyskove 
urbanisticke usporiadanie v uzemi, vytvara ciastocne zvysenie podlaznych ploch 
a zaroveh zmensuje zastavanu plochu.
Na zaklade uvedeneho hodnotime vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti na krajinu ako 
nevyznamne, bez vplyvu.

VPLYV NA OBYVATELSTVO
Prevadzkou Polyfunkcneho arealu Prievozska - Nove Apollo bude dotknute najma 
obyvatel'stvo mestskej cast! Bratislava - Ruzinov a tiez obyvatelia pracujuci v okoll 
dotknuteho uzemia a vyuzlvajuci komunikacie v okoll stavby na prepravu. Ide najma o 
komunikacie Prievozska, Plynarenska a Mlynske Nivy. Najblizsie obytne subory sa 
nachadzaju severne od navrhovanej cinnosti na Prievozskej ulici. V susedstve 
navrhovanej cinnosti sa zo zapadu nachadza cerpacia stanica Slovnaft, Spojena skola 
Novohradska, zo severu Hotel Blue II - Garni, z vychodu Apollo Business Center II, 
IBM Slovensko, Billa, Sukromne Neurologicke Centrum, objekty SPP a inych 
subjektov. Pocet obyvatel’ov dotknutych navrhovanou cinnost’ou nie je mozne presne 
urcit’. Celkovo mozno predpokladat’ plosne dopady pre oblast’ hlukovej situacie a 
imisnej situacie v okoll dotknuteho uzemia cca do 300 m a liniove dopady po 
dopravnych trasach prevadzkovej dopravy.
Objekt je zo vsetkych stran ohraniceny chodnlkmi pre chodcov. Komunikacie 
Prievozska a Turcianska su obojsmerne, komunikacia Mlynske nivy je v mieste objektu 
delena na dve jednosmerne komunikacie (severna a juzna) medzi ktorymi sa 
nachadzaju parkoviska.
Pre ucely navrhovanej zmeny cinnosti, teda upravy poctu parkovaclch miest, bola 
spracovana Dopravna studia „Dopravno - kapacitne posudenie krizovatiek Polyfunkcny 
areal Prievozska - Nove Apollo" (DOTIS Consult s r.o., 2019). Ciel'om predkladanej 
studie, zohl’adhujucej upravene naroky na parkovacie stojiska, bolo posudenie 
vymedzeneho uzemia s postupnym zat’azovanim intenzity dopravy, ktore sa riesilo v 
scenaroch zat’azenia dopravy v roznych casovych horizontoch rokov 2016 (sucasny 
stav), stav bez a s investlciou PFA NOVE APOLLO v roku 2021 a rok 2031 (je to +10 
rokov podl’a SIN 736110/Z1.
Na zaklade vykonaneho dopravneho modelovania a posudenia krizovatiek mozno 
deklarovat’:

1. dopad zmeny na obsluhu uzemia z predmetnej investlcie Polyfunkcneho arealu 
Prievozska - Nove Apollo samostatnym prit’azemm nema vyznamny vplyv na 
kapacitu siete miestnych komunikacil a krizovatiek,

2. prirodzenym rastom intenzity dopravy na celom uzemi, spolu so zapocltanlm 
pozadovanych investlcil podl'a ODI Magistratu mesta Bratislavy su krizovatky vo 
vyhl’ade, vo funkcnej urovni „F“ vo viacerych smeroch kazdej posudzovanej 
krizovatky,
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3. na celom uzemf treba pristupit’ k obmedzovaniu vstupu a vystupu individualnej 
automobilovej dopravy a preferovat’ aktivnu hromadnu dopravu, ktora by mala 
prevziat’ dany podiel del’by prepravnej prace od individualnej automobilovej 
dopravy, pretoze zavedenim nosneho systemu MHD mozno obsluzit' dane 
uzemie.

Viac informacil ohl’adne vysledkov predmetnej dopravnej studie sa nachadza v Prllohe 
3.
Emisne a hlukove pomery z prevadzky Polyfunkcneho arealu Prievozska - Move Apollo 
zohl’adnujuce aj upravu poctu parkovaclch miest boli poplsane v predchadzajucich 
kapitolach a su uvedene aj v ramci priloh tohto Oznamenia o zmene. V zasade je 
mozne konstatovat’, ze emisne a hlukove pomery z prevadzky ani po realizacii 
navrhovanej zmeny cinnosti neprekrocia najvyssie hodnoty koncentracil znecist’ujucich 
latok na vypoctovej ploche pri najnepriaznivejsich rozptylovych a prevadzkovych 
podmienkach a budu nizsie ako su legislatlvou stanovene limitne hodnoty a ani 
nesposobia prekrocenie pripustnych hodnot urcujucich velicln hluku v zmysle platnej 
legislatfvy na dotknutych pozemkoch ani pred fasadami najblizsich existujucich 
chranenych objektov v referencnych casovych intervaloch deh, vecer, ani noc.
Prevadzka navrhovanej zmeny cinnosti nebude pri dodrzanl platnych bezpecnostnych a 
hygienickych opatrem zdrojom inych skodlivln, ktore by mohli ohrozit’ zdravie 
obyvatel'stva.
Pocas prevadzky bude mat’ Polyfunkcny areal Prievozska - Move Apollo ako aj 
navrhovana zmena cinnosti priamy pozitlvny dopad na obyvatel’stvo, pretoze prispieva 
k vytvoreniu podmienok na zvysenie zamestnanosti a ekonomickeho rozvoja Slovenska 
vytvorenlm novych pracovnych miest, co prispeje k znfzeniu nezamestnanosti v obci a v 
regione. Z hl'adiska statickej dopravy je mozno ako pozitlvny vplyv navrhovanej zmeny 
cinnosti na obyvatel'stvo oznacit’ zvysenie poctu parkovaclch miest vyplyvajuci 
z poziadaviek miestnej samospravy ako aj buducich najomnlkov priestorov.
Vzhl’adom na vyssie uvedene hodnotlme vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti na 
obyvatel'stvo zo socialneho a ekonomickeho hl'adiska ako pozitlvne 
a z environmentalneho ako bez vplyvu.
Hodnotenie zdravotnych rizlk
Vplyvy na zdravotne rizika dotknuteho obyvatel'stva su dane najma na zaklade 
rozptylovej a hlukovej zat’aze z navrhovane zmeny cinnosti. Podl'a vysledkov tychto 
studil, navrhovana cinnost’ spolu s realizaciou navrhovanych technickych opatrenl nieje 
spojena s ohrozenlm zdravotneho stavu dotknuteho obyvatel’stva co dokladuju aj 
vysledky prilozenej Rozptylovej a Hlukovej studie (Prllohy 1 a 2).
Prevadzka navrhovanej zmeny cinnosti nebude mat’ vyznamny vplyv na zdravotny stav 
obyvatel’stva. Vlastna prevadzka Polyfunkcneho arealu Prievozska - Move Apollo pri 
dodrzanl platnych bezpecnostnych a hygienickych limitov nebude zdrojom nadlimitnych 
toxickych alebo inych skodlivln, ktore by vyznamnym sposobom zvysili zdravotne rizika 
dotknuteho obyvatel’stva.
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UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ CINNOSTI NA 
chrAnene UZEMIA A PRVKY USES
Prevadzka navrhovanej zmeny cinnosti nebude mat’ vplyv na chranene uzemia ani 
ochranne pasma. Cinnost’ou nedojde k naruseniu zaujmov ochrany prirody a krajiny. 
Prevadzka je navrhovana v uzemf, na ktore sa vzt’ahuje prvy - vseobecny stupen 
ochrany, bez zvlastnej uzemnej alebo druhovej ochrany. Uzivanie arealu na predmetny 
zamer nepredstavuje cinnost’ v uzerm zakazanu.
Navrhovana zmena cinnosti nebude mat’ ziadny vplyv na chranene uzemia siete 
NATURA 2000 (uzemia europskeho vyznamu a chranene vtacie uzemia) ani na uzemia 
spadajuce pod medzinarodny dohovor o ochrane mokradi (Ramsarsky dohovor), 
nakol'ko sa tieto v dotknutom uzermi ani v jeho bezprostrednom okoli nenachadzaju.
Areal Polyfunkcneho arealu Prievozska - Move Apollo priamo nezasahuje do 
ekologicky hodnotnych segmentov krajiny ani nenarusi funkcnost’ ziadneho prvku 
USES.

POSUDENIE ocakAvanych VPLYVOV Z HLADISKA ICH VYZNAMNOSTI A 
CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA
Syntezy v predchadzajucich kapitolach dokladuju, ze vysledne komplexne posobenie 
navrhovanej cinnosti je dane zat’azenim prostredia antropogenneho charakteru a 
pozitlvnym dopadom na obyvatel’stvo a jeho socio - ekonomicke aktivity.
Ako vyplyva z predchadzajucich hodnoteni vplyvov na jednotlive zlozky zivotneho 
prostredia, vysledny dopad mozno zhodnotit’ ako pozitivny vzhl’adom na minimum 
negatlvnych dopadov a realnu moznost’ ucinne ovplyvnit’ hlavne rizika realizaciou 
vhodnych opatreni. Vysledne posobenie navrhovanej cinnosti neohrozl funkcnost’ 
prvkov ekologickej stability a osobitne chranenych cast! prirody, ani charakter krajinnej 
struktury so zastupenlm cennych a vyznamnych prvkov v dotknutom uzemi.
Vo vzt’ahu k ekonomickemu a socialnemu vyvoju v uzemi sa navrhovana cinnost’ radi k 
celospolocensky prospesnym, pricom vysledna zat’az na prostredie je prijatel’na a 
zachovava jeho kvality v lokalnom i sirsom meradle.
Navrhovana cinnost’ nie je v rozpore s pravnymi predpismi Slovenskej republiky. Aby 
nedosla do konfliktu s inymi legalnymi ciastkovymi zaujmami je nevyhnutne jej 
usmernenie a limitovanie povol'ovacimi procesmi. Dodrziavanie suladu s pravnymi 
predpismi vyzaduje kontrolu a dohl’ad nad prevadzkou navrhovanej cinnosti s 
podmienkami stanovenymi v povol’ovacom procese a s dotknutymi pravnymi predpismi.
Vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti na jednotlive zlozky zivotneho prostredia su opisane 
v predchadzajucich kapitolach pricom ich vyznamnost’ sa znizuje so zvysujucou sa 
vzdialenost’ou od hodnotenej cinnosti. Z hl’adiska komplexneho posudenia ocakavanych 
vplyvov mozeme zhodnotit’, ze vo vacsine sledovanych ukazovatel’ov je cinnost’ 
hodnotena ako bez vplyvu, v pripade vplyvu na ovzdusie ako mierne negativna a 
v pripade vplyvu na obyvatel’stvo ako pozitivna.
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PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE SlAlNE HRANICE 
Posudzovana cinnost’ ani jej zmena nebude mat’ nepriaznivy vplyv na zivotne prostredie 
presahujuci statne hranice a nenaplna podmienky § 40 zakona c. 24/2006 Z. z. o 
posudzovani vplyvov na zivotne prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v 
zneni neskorsfch predpisov a kriteria uvedene v prilohe c. 13. a c. 14. predmetneho 
zakona.

V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE
Zmena navrhovanej cinnosti spociva v uprave poctu navrhovanych parkovacich miest 
najma v podzemnych podlaziach (garazach) Polyfunkcneho arealu Prievozska - Nove 
Apollo. V ramci povrchoveho parkoviska sa z hl'adiska uprav v procese vyssieho 
rozpracovania PD pristupilo len kznlzeniu poctu stojlsk z 30 parkovacich miest na 29 
parkovacich miest.
Tab.: Navrhovany pocet parkovacich miest

Pocet navrhnutych parkovacich miest spolu: 909 stojisk

- z toho parkovacie miesta pre imobilnych 35
- z toho na terene 29
- z toho v garazi 880

Dovody k navyseniu poctu parkovacich miest v suterenoch vypiynuli z tychto 
poziadaviek:

> optimalizacia dispozlcie;
> rokovania so zastupcami mestskej casti;
> zmena poziadavky na komfortnost’ parkovacich miest
> poziadavky buducich najomcov
> spreshovanie projektovej dokumentacie a technologickych narokov zariadenl
> poziadavka odovzdania vonkajslch parkovacich stojlsk do vlastnlctva Hlavneho 

mesta SR

Optimalizacia dispozicie

V procese realizacneho projektu bolo v ramci optimalizacie skladovych a technickych 
priestorov nutne usporiadat’ niektore stojiska. Tieto zmeny vypiynuli aj zo zapracovania 
parkovacieho systemu a zonovania celej garaze na verejny a neverejny priestor. 
Zmenila sa poziadavka na prenajlmatel’ne sklady od konkretnych buducich najomcov. 
Pri detailnom riesenl na urovni realizacneho projektu vnutornej infrastruktury a 
technologickom zazeml doslo k redukcii pozadovanych priestorovych narokov. Povodne 
navrhovane umiesthovanie skladov bicyklov do suterenu sa situovalo na prlzemie. 
Trasovanie cyklistov a automobilovej dopravy sa tym kvoli bezpecnosti fyzicky 
odsegregovalo a planovane priestory pre bicykle sa vyuzili na parkovacie miesta.
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Rokovania so zastupcami mestskej casti

Vzajomna ustretovost' pri rokovaniach so zastupcami mestskej casti sa odzrkadlila aj 
podmienkou na zvysenie poctu parkovacich miest a aj preto bole nutne upustit’ od 
predstav stavitel’a vytvorenie komfortnych parkovacich stojisk a prijat’ podnety od 
starostu mestskej casti.

Zmena poziadavky na komfortnost’parkovacich miest

Povodny zamer investora vytvorit’ komfortne parkovacie stojiska bol prehodnoteny a 
pristupilo sa k optimalizacii sirky na normove hodnoty. Tento krok suvisel aj s 
poziadavkou miestnej samospravy a rovnako tak aj pri komunikacii s buducimi 
najomnikmi investor vyhovel poziadavkam na vyssi pocet parkovacich miest, ako mu 
predpisuje sucasne platna legislativa.

Ostatne charakteristiky povodne posudenei dokumentacie EIA (2018) zostavaiu
zachovane, teda sa nad’alei uvazuje s prestavbou a vytvorenim polyfunkcnei stavby s
prevazuiucou funkeiou administratiw, doplnenou o obciansku vvbavenost’ v parteri a
prislusnym parkovanim v hromadnvch podzemnveh qarazach.
Hodnotenie vplyvov na zlozky zivotneho prostredia
Syntezy v predchadzajucich kapitolach dokladuju, ze vysledne komplexne posobenie 
navrhovanej cinnosti je dane zat’azenim prostredia antropogenneho charakteru a 
pozitivnym dopadom na obyvatel’stvo a jeho socio - ekonomicke aktivity.
Ako vyplyva z predchadzajucich hodnoteni vplyvov na jednotlive zlozky zivotneho 
prostredia, vysledny dopad mozno zhodnotit’ ako pozitivny vzhl’adom na minimum 
negativnych dopadov a realnu moznost’ ucinne ovplyvnit’ hlavne rizika realizaciou 
vhodnych opatreni. Vysledne posobenie navrhovanej cinnosti neohrozi funkenost’ 
prvkov ekologickej stability a osobitne chranenych casti prirody, ani charakter krajinnej 
struktury so zastupenim cennych a vyznamnych prvkov v dotknutom uzemi.
Vo vzt’ahu k ekonomickemu a socialnemu vyvoju v uzemi sa navrhovana cinnost’ radi k 
celospolocensky prospesnym, pricom vysledna zat’az na prostredie je prijatel’na a 
zachovava jeho kvality v lokalnom i sirsom meradle.
Navrhovana zmena cinnosti nie je v rozpore s pravnymi predpismi Slovenskej republiky. 
Aby nedosla do konfliktu s inymi legalnymi ciastkovymi zaujmami je nevyhnutne jej 
usmernenie a limitovanie povol'ovacimi procesmi. Dodrziavanie suladu s pravnymi 
predpismi vyzaduje kontrolu a dohl’ad nad prevadzkou navrhovanej cinnosti s 
podmienkami stanovenymi v povol’ovacom procese a s dotknutymi pravnymi predpismi.
Vplyvy navrhovanej zmeny cinnosti na jednotlive zlozky zivotneho prostredia su opisane 
v predchadzajucich kapitolach pricom ich vyznamnost’ sa znizuje so zvysujucou sa 
vzdialenost’ou od hodnotenej cinnosti. Z hl'adiska komplexneho posudenia ocakavanych 
vplyvov mozeme zhodnotit’, ze vo vacsine sledovanych ukazovatel’ov je cinnost’ 
hodnotena ako bez vplyvu, v pripade vplyvu na ovzdusie ako mierne negativna a 
v pripade vplyvu na obyvatel'stvo ako pozitivna.
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VI. PRILOHY
1. INFORMACIA, Cl NAVRHOVANA CINNOSt BOLA POSUDZOVANA 
PODLA ZAKONA; V PRIPADE, AK AMO, UVEDIE SA ClSLO A DATUM 
zAverecneho STANOVISKA, PRIP. JEHO KOPIA

Predkladane oznamenie o zmene navrhovanej cinnosti „Polyfunkcny areal Prievozska - 
Move Apollo - uprava poctu parkovacich miest" uzko suvisl s uz posudenou 
dokumentaciou „Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo" na ktoru bolo vydane 
rozhodnutie MZP SR c. 6715/2018-1.7/zk-R49329/2018 zo dha 12.9.2018, ktore 
konstatuje, ze sa zmena navrhovanej cinnosti „Polyfunkcny areal Prievozska - Nove 
Apollo", uvedena v predlozenom oznameni o zmene navrhovanej cinnosti nebude 
posudzovat’ podia zakona c. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotne prostredie 
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov. Predmetom 
oznamenia o zmene navrhovanej cinnosti bola asanacia polyfunkcneho arealu na 
Prievozskej ulici v Bratislave APOLLO BUSINESS CENTER I. ako aj vystavba 
a prevadzka Noveho polyfunkcneho arealu Apollo.
Navrhovana zmena cinnosti suvisi rovnako aj so zamerom ..Polyfunkcny objekt 
Prievozska, Bratislava”. Pre uvedeny zamer bolo vydane Ministerstvom zivotneho 
prostredia Slovenskej republiky Rozhodnutie zo dha 09.06.2005 pod cislom 1048/05- 
1.6./fp, ktore konstatuje, ze sa navrhovana cinnost’ nebude posudzovat’ podia zakona 
NR SR c. 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotne prostredie v zneni 
neskorsich predpisov. Pre uvedenu cinnost’ je preto mozne poziadat’ povoiujuci organ o 
povolenie podia osobitnych predpisov.
Navrhovana zmena cinnosti suvisi aj so zamerom „Administrativna budova - 
Prievozska”. Pre uvedeny zamer bolo vydane Ministerstvom zivotneho prostredia 
Slovenskej republiky Rozhodnutie zo dha 14.04.2005 pod cislom 334/05-1,6/db, ktore 
konstatuje, ze sa navrhovana cinnost’ nebude posudzovat’ podia zakona NR SR c. 
127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotne prostredie v zneni neskorsich 
predpisov. Pre uvedenu cinnost’ je preto mozne poziadat' povoiujuci organ o povolenie 
podia osobitnych predpisov.
Navrhovana zmena cinnosti suvisi aj so zamerom ..Polyfunkcny areal - Prievozska ul., 
Bratislava", predlozenom na Ministerstve zivotneho prostredia Slovenskej republiky, 
odbor posudzovania vplyvov na zivotne prostredie v ramci zist’ovacieho konania, 
ktoreho Rozhodnutie konstatuje, ze uvedena cinnost’ sa nebude posudzovat’ podia 
zakona NR SR c. 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotne prostredie v zneni 
neskorsich predpisov. Pre uvedenu cinnost’ je preto mozne poziadat’ povoiujuci organ o 
povolenie podia osobitnych predpisov. Rozhodnutie bolo vydane dha 08.09.2003 pod 
cislom 3202/03-1.12/db.
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2. MARY SIRSICH VZTAHOV S OZNACENIM UMIESTNENIA ZMENY 
NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ OBCI A VO VZTAHU K OKOLITEJ
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3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

> Oznamenie o zmene vypracovane podl’a zakona c. 24/2006 Z. z. o posudzovani 
vplyvov na zivotne prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov 
„Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo", EKOCONSULT - enviro, a.s., 
Bratislava, 2018

> Technicka sprava „Polyfunkcny areal Prievozska - Nove Apollo", SIEBERT + 
TALAS, spol. s r.o., Bratislava, 2019

> Posudenie hlukovej zat’aze dotknuteho vonkajsieho prostredia v stupni EIA 
„POLYFUNKCNY AREAL PRIEVOZSKA - NOVE APOLLO, MLYNSKE NIVY 45, 
BRATISLAVA, AKUSTA s.r.o., Turefi, 2019

> Rozptylova studia pre stupen EIA „POLYFUNKCNY AREAL PRIEVOZSKA - 
NOVE APOLLO", VALERON Enviro Consulting s. r. o., Bratislava, 2019

> Dopravno - kapacitne posudenie krizovatiek Polyfunkcny areal Prievozska - 
Nove Apollo, Dopravna studia, DOTIS Consult, s.r.o., Bratislava 2019

EKOCONSULT - enviro, a.s. 43



Polyfunkcny areal Prievozskd - Nove Apollo - uprava poctu parkovacich miest 
Ozndmenie o zmene

5. PRfLOHY K OZNAMENIU
1. Hlukova studia
2. Rozptylova studia
3. Dopravna studia
4. Podorysy - parkovanie
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1. Všeobecné údaje 
 

Miesto stavby :    Mlynské Nivy 45, 821 09 Bratislava - Ružinov 
Poskytnuté podklady :   výkresová dokumentácia  
Objednávateľ :   Smart City Centre s.r.o., Karadžičova 12, 821 08 Bratislava 
Spracovateľ štúdie :  AKUSTA s.r.o., 903 01 Tureň 526 
 
Ing. Peter Zaťko – autorizovaný inžinier SKSI, rozsah oprávnenia - stavebné konštrukcie – stavebná fyzika, reg.č. 3194*A*4-
3, osvedčenie o odbornej spôsobilosti na meranie hluku vydané RUVZ SR pod č. OOD/4987/2010  
Ing. Dušan Franek – autorizovaný stavebný inžinier SKSI, rozsah oprávnenia – inžinier pre konštrukcie pozemných stavieb, 
reg. č. 4810*SP*11, osvedčenie o odbornej spôsobilosti na meranie hluku vydané RUVZ SR pod č. OOD/7496/2010  
 
 
2. Predmet štúdie 
 
Predmetom posúdenia hlukovej záťaže je vplyv hluku zo samostatnej prevádzky navrhovaného 
Polyfunkčného areálu Prievozská – NOVÉ APOLLO v Bratislave ( vjazdy do podzemnej garáže, 
parkoviská na teréne, zásobovanie ) na okolité najbližšie chránené vonkajšie prostredie. 
 
 
3. Situácia, popis stavby 
 
Charakteristika územia 
 
Územie pre polyfunkčnú budovu sa nachádza na južnej strane Prievozskej ulice. Dnes je na území 
situovaná budova BC APOLO I.   
Územie je v intraviláne MČ Ružinov, v katastrálnom území Nivy, zo severu vymedzené Prievozskou 
ulicou, z východu Turčianskou ulicou a z juhu ulicou Mlynské nivy. Takto vymedzené územie susedí 
s komplexom budov BC Apollo II. ktoré sú súčasťou rozvojového územia v zmysle územného plánu 
definovaného ako zmiešané územia obchodu, výrobných a nevýrobných služieb. 
Predmetom návrhu je prestavba a vytvorenie polyfunkčnej stavby s prevažujúcou funkciou 
administratívy, doplnenou o občiansku vybavenosť v parteri a príslušným parkovaním v hromadných 
podzemných garážach.  
Prístup do navrhovaného areálu bude zabezpečený z jestvujúcich komunikácií Mlynské nivy a 
Turčianska ulica. Vchod do prevádzok bude z okolitých peších komunikácií, zásobovanie je riešené 
z Turčianskej ulice. 
 
 
Architektonické riešenie 
 
Objekt je navrhnutý vo forme členenej blokovej zástavy vytvorenej osempodlažnými hmotami 
s technickým podlažím prepojenými komunikačným krčkom. Tvarovanie hmôt vytvára vnútorné átrium. 
Objekt má technické čiastočne ustupujúce podlažie. 
Architektonické riešenie areálu vychádza z funkčných, prevádzkových a dispozičných vzťahov, 
z celkového urbanistického riešenia územia a z požiadaviek stavebníka. Objekt bude ponúkať priestory 
pre prenájom administratívnych priestorov, v 1.NP prenajímateľný priestor pre občiansku vybavenosť, 
v suteréne priestory pre parkovanie a skladovanie. Vzhľadom na neznámych budúcich užívateľov 
objektu je dispozičné riešenie poňaté flexibilne.  
Objekt má moderný architektonický výraz. Dizajn fasády je tvorený hlavne presklenou fasádou, ktorá 
svojím rytmom a členením rešpektuje budúce flexibilné dispozičné riešenie kancelárií. Presklené plochy 
sa objavujú aj v parteri – v časti obchodov a gastro prevádzok v kombinácii s plnými plochami 
s veľkoplošnými obkladmi. Vstupy sú zvýraznené presklenými plochami a prečnievajúcimi tvarmi 
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markíz. Strechy sú ploché, v prípade prízemia vytvárajú rozptylové plochy, resp. môžu byť koncipované 
ako pohľadová strešná zeleň. Jednotiacim prvkom sú kvalitné materiály, vysoký štandard spracovania 
detailov, moderné technológie a kvalitná objektová zeleň.  
Objekty sú navrhnuté v súlade s požiadavkami na užívanie zdravotne postihnutými osobami podľa 
platnej legislatívy. Orientácia na svetové strany zabezpečuje dostatočné denné osvetlenie, zároveň 
ponúka zaujímavé výhľady. Objekty sú prístupné z úrovne terénu bezbariérovo, jednotlivé podlažia 
prostredníctvom schodísk a výťahov.  
 
 
Údaje o prevádzke a výrobe 
 
Funkčná náplň objektov je navrhnutá ako : 
 
• administratívne priestory – umiestnené najmä od prvého poschodia, so vstupnými halami 
 a spoločnými priestormi, umiestnenými na prízemí objektu 
• občianska vybavenosť – umiestnená v parteri, v štruktúre funkcií verejné stravovanie 
 (gastronómia) a menšie obchodné prevádzky  
• parkovacia garáž – umiestnená v suterénoch objektu 
• spoločná  technická vybavenosť objektu – umiestnená čiastočne v suteréne a čiastočne na 
 poslednom technickom podlaží objektu 
 
Základné kapacitné údaje o prevádzke a výrobe : 
 
Navrhnutá plocha obchodných prevádzok      4.140 m2 
Navrhnutá plocha zariadení gastronómie (počet stoličiek 200)   500 m2 
Navrhnutá celková plocha kancelárií vrátane zázemia    cca 47.300 m2 
Navrhnutá čistá prenajímateľná plocha pracovísk     cca 20.890 m2 
Navrhnutý počet parkovacích stojísk v podzemnej garáži    880 PM 
 
 
Dopravné riešenie 
 
Dopravné napojenie navrhovaného územia (vjazd a výjazd) je navrhnuté z jestvujúcich komunikácií 
Mlynské nivy. Z uvedenej komunikácie bude prístupný vjazd aj výjazd do podzemných parkovacích 
garáží, na parkoviská na teréne, z Turčianskej ulice bude prístupné zásobovanie, požiarna technika aj 
odvoz odpadu. Navrhnutý koncept dopravy počíta s umiestnením maximálneho počtu parkovacích miest 
pod terénom. V navrhnutom riešení je disponibilných 880 parkovacích miest umiestnených v podzemnej 
garáži objektu ( 830 PM pre zamestnancov a 50 PM pre návštevníkov), na teréne je 29 parkovacích 
miest (25 + 4 zásobovanie ). 
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Obr. 1 situácia 
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4. Výpočtový model, výsledky výpočtov 
 
Plošná hluková záťaž generovaná dopravou po posudzovaných komunikáciách v území bola stanovená 
predikciou s využitím matematického modelovania postupom uvedenom v NMPB 96 s úpravou pre 
použitie v Slovenskej republike.  Šírenie zvuku vo vonkajšom prostredí z uvažovaných zdrojov hluku 
a stanovenie plošnej hlukovej záťaže bolo vykonané s použitím programu CadnaA, verzia 4.3.143, číslo 
licencie L42764. Pre matematické modelovanie šírenia zvuku vo vonkajšom prostredí z cestnej dopravy 
bol vytvorený trojrozmerný model územia so zohľadnením všetkých objektov, ktoré môžu ovplyvňovať 
šírenie zvuku od zdroja hluku k miestu príjmu. Zobrazenie plošnej hlukovej záťaže v dotknutom území 
bude realizované pomocou grafického zobrazenia izofón, izočiar hodnôt ekvivalentných hladín A zvuku, 
resp. hlukových pásiem v ktorých je ekvivalentná hladina A zvuku v stanovenom rozmedzí hladín, vo 
výške 1,5 metra nad terénom v zmysle platnej legislatívy. Model bol vytvorený z podkladov 
poskytnutých objednávateľom. 
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Obr. 2 výpočtový model s posudzovaným objektom 
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Vstupné údaje použité pri predikcii šírenia hluku vo vonkajšom prostredí 

 
Celková intenzita dopravy týkajúca sa navrhovaného Polyfunkčného areálu Prievozská - Nové Apollo : 
 
256 pohybov za hodinu v dennom referenčnom čase, t.j. od 06.00 do 18.00 hod. 
25 pohybov za hodinu vo večernom referenčnom čase, t.j. v čase od 18.00 do 22.00 hod. 
V nočnom referenčnom čase t.j. od 22.00 do 06.00 hod. sa s prevádzkou areálu Nové Apollo neuvažuje. 
 
 
Parkoviská na teréne : 
 
 denný referenčný čas 0,30 pohybu / parkovacie miesto / hodinu 
 večerný referenčný čas 0,03 pohybu / parkovacie miesto / hodinu 
 v nočnom referenčnom čase sa s využívaním parkovacích plôch neuvažuje 

 
 
 

V predikciách bolo uvažované s využitím štyroch odstavných plôch na Turčianskej ulici pri 
zásobovacom dvore pre potreby zásobovania počas denného referenčného časového intervalu štyrmi 
zásobovacími vozidlami do 3,5 t. 
 
 
 
 
 
 

 
 

Obr. 3 perspektívny pohľad na posudzovaný objekt a dotknuté okolie 
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Obr. 4 perspektívny pohľad na posudzovaný objekt a dotknuté okolie 
 
 

 
 

Obr. 5 perspektívny pohľad na posudzovaný objekt a dotknuté okolie 
 
 

 
 

Obr. 6 perspektívny pohľad na posudzovaný objekt a dotknuté okolie 
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Hluková záťaž dotknutého vonkajšieho prostredia spôsobovaná samostatnou prevádzkou 
Polyfunkčného areálu Prievozská NOVÉ APOLLO - hluk z dopravy po neverejných komunikáciách 
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Obr. 7 plošná hluková záťaž vypočítaná vo výške 1,5 m nad terénom pre denný referenčný časový 
interval a hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku pred fasádami najbližších chránených objektov, 

delenie pásiem po 5 dB 
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Obr. 8 plošná hluková záťaž vypočítaná vo výške 1,5 m nad terénom pre večerný referenčný časový 
interval a hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku pred fasádami najbližších chránených objektov, 

delenie pásiem po 5 dB 
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Hluková záťaž dotknutého vonkajšieho prostredia spôsobovaná samostatnou prevádzkou 
Polyfunkčného areálu Prievozská NOVÉ APOLLO - hluk z dopravy po verejných komunikáciách 
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Obr. 9 plošná hluková záťaž vypočítaná vo výške 1,5 m nad terénom pre denný referenčný časový 
interval a hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku pred fasádami najbližších chránených objektov, 

delenie pásiem po 5 dB 
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Obr. 10 plošná hluková záťaž vypočítaná vo výške 1,5 m nad terénom pre večerný referenčný časový 
interval a hodnoty ekvivalentných hladín A zvuku pred fasádami najbližších chránených objektov, 

delenie pásiem po 5 dB 
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5. Hygienické požiadavky na hluk vo vonkajšom prostredí 
 
Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo vonkajšom prostredí  a v stavbách  stanovuje Vyhláška 
MZ SR č. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, infrazvuku 
a vibrácií a  požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí, v 
aktuálnom znení. Určujúcou veličinou pre hodnotenie hluku z pozemnej dopravy vo vonkajšom prostredí 
je ekvivalentná hladina A zvuku - LAeq,T. Posudzovaná hodnota je hodnota ekvivalentnej  hladiny 
A zvuku pre referenčný časový úsek deň, večer a noc. Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo 
vonkajšom prostredí  sú uvedené v prílohe vyhlášky MZ SR č. 549/2007 Z. z. (tabuľka č. 1 prílohy k 
vyhláške). 
 
Tab. 1 príloha Vyhlášky 549/2007 Tabuľka č. 1: Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo 
 vonkajšom prostredí 
 

Ka
te

gó
ria

 ú
ze

m
ia

 

Opis chráneného územia 
alebo vonkajšieho  priestoru 

R
ef

er
en

čn
ý 

 č
as

ov
ý 

in
te

rv
al

 PRÍPUSTNÉ HODNOTY  a)  (dB) 

HLUK  Z DOPRAVY 

Hluk 
z iných 
zdrojov 

 
LAeq,p 

Pozemná 
a vodná 
doprava 

 

b) c) 
LAeq,p 

Železničné 
dráhy 

 
c) 
 

LAeq,p 

Letecká 
doprava 

LAeq,p LASmax,p 

I 
Územie s osobitnou ochranou 
pred hlukom, napr. kúpeľné 
miesta,10)  kúpeľné a liečebné 
areály 

deň 
večer 
noc 

45 
45 
40 

45 
45 
40 

50 
50 
40 

- 
- 

60 

45 
45 
40 

II 

Priestor pred oknami obytných 
miestností bytových a rodinných 
domov, priestor pred oknami 
chránených miestností 
školských budov, 
zdravotníckych zariadení 
a iných chránených objektov, d) 
rekreačné územie 

 
deň 

večer 
noc 

 
 

50 
50 
45 

 

 
 

50 
50 
45 

 

 
 

55 
55 
45 

 

 
- 
- 

65 

 
 

50 
50 
45 

 

III 

Územie ako v kategórii II  
v okolí a) diaľnic, ciest I. a II. 
triedy, miestnych komunikácií 
s hromadnou dopravou, 
železničných dráh a letísk, 11) 
mestské centrá 

deň 
večer 
noc 

 
60 
60 
50 

 

60 
60 
55 

 
60 
60 
50 

 

- 
- 

75 

 
50 
50 
45 

 

IV 

Územie bez obytnej funkcie 
a bez chránených vonkajších 
priestorov, výrobné zóny, 
priemyselné parky, areály 
závodov 

deň 
večer 
noc 

70 
70 
70 

70 
70 
70 

70 
70 
70 

- 
- 

95 

70 
70 
70 

 
Poznámky k tabuľke: 
 
a) Prípustné hodnoty platia pre suchý povrch vozovky a nezasnežený terén. 
b) Pozemná doprava je doprava na pozemných komunikáciách vrátane električkovej dopravy.11) 
c) Zastávky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, železnej, vodnej dopravy a stanovištia taxislužieb určené iba na nastupovanie 
 a vystupovanie osôb sa hodnotia ako súčasť pozemnej a vodnej dopravy. 
d) Prípustné hodnoty pred fasádou nebytových objektov sa uplatňujú v čase ich používania, napr. školy počas vyučovania a pod. 
 

Posudzované územie navrhujeme zaradiť do III kategórie územia. 
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Tab. 2 príloha Vyhlášky 549/2007 Tabuľka č. 2: Korekcie K na stanovenie posudzovaných hodnôt 
 hluku vo vonkajšom prostredí 
 

 
Špecifický hluk 

K 
na stanovenie LR(dB) 

Zvlášť rušivý hluk, tónový hluk, bežný 
impulzový hluk +5 a) 

Vysokoimpulzový hluk +12 a) 
Vysokoenergetický impulzový hluk podľa b) 

 
Poznámky k tabuľke: 
 
a) Korekcie sa uplatňujú pre časový interval trvania špecifického hluku. 
b) Pri hodnotení vysokoenergetického impulzového hluku sa primerane postupuje podľa slovenskej technickej normy STN ISO 1996 - 1 

 
 
6. Hygienické požiadavky na hluk vo vnútornom prostredí 
 
Podľa Vyhlášky č. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovujú podrobnosti o prípustných hodnotách hluku, 
infrazvuku a vibrácií a o požiadavkách na objektivizáciu hluku, infrazvuku a vibrácií v životnom prostredí 
sú prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo vnútornom prostredí budov nasledovné : 
 
Tab. 3 príloha Vyhlášky 549/2007 Tabuľka č. 3: Prípustné hodnoty určujúcich veličín hluku vo 
 vnútornom prostredí 
 

Kategória 
vnútorného 

priestoru 

Opis chránenej miestnosti v 
budovách 

Referenčný 
časový interval 

Prípustné hodnoty g) (dB) 

Hluk 
z vnútorných 

zdrojov 
LAmax,p 

Hluk 
z vonkajšieho 

prostredia 
LAeq,p 

A Nemocničné izby, ubytovanie 
pacientov   v kúpeľoch 

deň 
večer 
noc 

35 
30 

25 a) 

35 
30 
25 

B Obytné miestnosti, ubytovne, 
domovy dôchodcov, škôlky a jasle b) 

deň 
večer 
noc 

40 
40 

30 a) 

40 c) 
40 c) 
30 c) 

 LAeq,p 

C 
Učebne, posluchárne, čitárne, 
študovne, konferenčné miestnosti, 
súdne siene 

počas používania 40 40 

D Miestnosti pre styk s verejnosťou, 
informačné strediská počas používania 45 45 

E 
Priestory vyžadujúce 
dorozumievanie rečou, napr. 
školské dielne, čakárne, vestibuly 

počas používania 50 50 

 
Vybrané poznámky k tabuľke: 
 
c) Posudzovaná hodnota pre hluk z dopravy v kategórii územia III podľa tabuľky č. 1 sa stanovuje pripočítaním korekcie K = (-5) dB k LAeq pre deň, 
 večer a noc. 
g) Prípustné hodnoty platia pri súčasnom zabezpečení ostatných vlastností chránenej miestnosti, napríklad vetranie, vykurovanie, osvetlenie. 
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7. Hluk stacionárnych zdrojov hluku 
 

V rámci spracovania ďalšieho stupňa PD je potrebné po spresnení typov a množstva, ako aj presného 
umiestnenia zdrojov hluku ako napr. chladiace jednotky, VRV, tepelné čerpadlá, VZT a pod. posúdiť ich 
vplyv na vonkajšie prostredie ako aj vnútorné prostredie stavby.  
 
 
8. Hluk počas výstavby 
 

Počas výstavby možno predpokladať zvýšenie denných ekvivalentných hladín hluku v lokalite, ktoré 
bude spôsobené najmä prejazdmi ťažkých nákladných automobilov a montážnymi prácami, ktoré sú 
spojené s hlučnými technológiami. Hlučné stavebné činnosti odporúčame vykonávať len počas 
pracovného týždňa, max. do 18.00 hod. Pri prácach neodporúčame používať zariadenia, ktoré 
produkujú nadmerný hluk a v prípade ich nevyhnutného použitia je nutné ich opatriť kapotážou, 
prípadne použiť dočasné protihlukové steny. 
 
 
9. Záver 
 
Po vykonaných meraniach hluku, výpočtoch a analýze ich výsledkov možno konštatovať nasledovné : 
 

 samostatne hodnotená prevádzka navrhovaného Polyfunkčného areálu Prievozská - NOVÉ 
APOLLO v Bratislave ( vjazdy do podzemnej garáže, parkoviská na teréne, zásobovanie ) 
nespôsobí prekročenie prípustných hodnôt určujúcich veličín hluku pred fasádami najbližších 
chránených objektov pre denný a večerný referenčný časový interval, v nočnom referenčnom 
intervale sa s prevádzkou hodnoteného objektu Nové Apollo neuvažuje. 

 
 prípadné stacionárne zdroje hluku, ako napr. zdroje hluku na streche, fasádach posudzovaného 

objektu musia byť v rámci spracovania ďalšieho stupňa PD navrhnuté tak, aby pred fasádami 
najbližších existujúcich chránených objektov nedošlo k prekročeniu prípustných hodnôt 
určujúcich veličín hluku 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
V Senci dňa 25.10.2019      vypracovali :  Ing. Peter Zaťko 
          Ing. Dušan Franek 
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1 .   Z Á K L A D N É  Ú D A J E   

 

Objednávateľ:   HB REAVIS Slovakia a. s. 

Mlynské Nivy 16 

821 09 Bratislava 

 

Riešiteľ:    VALERON Enviro Consulting s. r. o. 

         Bosákova 7  

        851 04 Bratislava 

Názov a miesto:  

Predmetom rozptylovej štúdie je projekt „Polyfunkčný areál Prievozská - Nové Apollo“.   

 

Účel a zdôvodnenie:  

Štúdia je vypracovaná na základe požiadavky objednávateľa v súvislosti s legislatívnou prípravou 

výstavby a z dôvodov zistenia predpokladaného vplyvu zdrojov znečistenia ovzdušia  

navrhovaného projektu.  

Normatíva:  

• Zákon č.137/2010 Z.z. o ovzduší v znení neskorších predpisov. 

• Vyhláška MŽP SR č.410/2012 Z.z., ktorou sa vykonávajú niektoré ustanovenia zákona 

o ovzduší v znení neskorších predpisov. 

• Vyhláška MŽP SR č.244/2016 Z.z. o kvalite ovzdušia v znení neskorších predpisov. 

 

Pracovný postup:  

Štúdium projektovej dokumentácie, špecifikácia zdrojov znečistenia, teoretické výpočty imisnej 

záťaže s ohľadom na umiestnenie zdrojov znečistenia ovzdušia, posúdenie vypočítaných hodnôt na 

základe stanovených imisných limitov. 

 

Východiskové podklady:  

 

1 Objednávka 19oe00171 

2 Súhrnná Technická správa  

3 Technické výkresy  

4 Dopravno-kapacitné posúdenie križovatiek - Polyfunkčný areál Prievozská - Nové 

Apollo (DOTIS Consult s.r.o. 2019)  
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2 .  P O P I S  N A V R H O V A N É H O  P R O J E K T U  

 

2.1 ZÁKLADNÉ ÚDAJE 

 

Názov stavby:     Polyfunkčný areál Prievozská - Nové Apollo 

Miesto stavby:    Mlynské nivy 45, 821 09 Bratislava - Ružinov 

okres:       102 Bratislava II 

obec:       529320 Bratislava - Ružinov 

katastrálne územie:     804274 Nivy 

 

2.2 POPIS RIEŠENIA NAVRHOVANÉHO PROJEKTU 
 

 

URBANISTICKÉ RIEŠENIE 

Územie pre polyfunkčnú budovu sa nachádza na južnej strane Prievozskej ulice. Dnes je na území 

situovaná budova BC APOLLO I, ktorá bude v celom rozsahu asanovaná, a v pôvodnom rozsahu 

stavebnej jamy bude riešený nový, navrhovaný objekt Nové Apollo. 

Územie je v intraviláne MČ Ružinov, v katastrálnom území Nivy, zo severu vymedzené 

Prievozskou ulicou, z východu Turčianskou ulicou a z juhu ulicou Mlynské nivy. Takto vymedzené 

územie susedí s komplexom budov BC Apollo II. ktoré sú súčasťou rozvojového územia v zmysle 

územného plánu definovaného ako zmiešané územia obchodu, výrobných a nevýrobných služieb. 

Predmetom návrhu je polyfunkčná stavba s prevažujúcou funkciou administratívy, doplnenou 

o občiansku vybavenosť v parteri a príslušným parkovaním v hromadných podzemných garážach. 

Prístup do navrhovaného areálu bude zabezpečený z jestvujúcich komunikácií Mlynské nivy a 

Turčianska ulica. Vchod do prevádzok bude z okolitých peších komunikácií, zásobovanie je riešené 

z Turčianskej ulice. 

V zmysle návrhu UPN hl.m. SR Bratislavy je územie definované ako stabilizované s možnosťou 

novostavby. Z urbanistického hľadiska navrhovaný objekt rešpektuje polohu pôvodnej polyfunkčnej 

budovy APOLLO I. Nadväzuje na regulovanú uličnú čiaru tvorenú jestvujúcimi budovami. Objekt 

je navrhnutý vo forme členenej blokovej zástavy vytvorenej osempodlažnými hmotami s 

technickým podlažím prepojenými komunikačným krčkom. Tvarovanie hmôt vytvára vnútorné 

átrium. Objekt má technické čiastočne ustupujúce podlažie. 

Prístup do navrhovaného polyfunkčného súboru bude zabezpečený z jestvujúcich obvodových 

komunikácií a z jestvujúcich chodníkov. Jednou zo zásad pri návrhu celého komplexu je oddelenie 

pohybu vozidiel, vjazdu a výjazdu z podzemných garáží, zásobovania a obslužnej komunikácie od 

hlavných peších ťahov a peších vstupov do spoločnej nástupnej plochy. 
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ARCHITEKTONICKÉ RIEŠENIE 

Objekt bude vertikálne rozdelený, obdobne ako typické mestské domy v okolí – polyfunkčný parter, 

administratívne podlažia a technologická strecha. Vstupy do prevádzok na 1.NP budú priamo 

z verejného chodníka. V rámci hmoty je navrhované veľké priestranné átrium, ktoré je prístupné z 

jednotlivých prevádzok a z hlavnej vstupnej haly. 

Podzemné podlažia sú určené pre potreby parkingu a technických priestorov. 1.NP je primárne 

určené pre prevádzky obchodu, služieb a stravovanie. Na nároží Turčianskej ulice a Mlynských Nív 

sa nachádza prevádzka so zameraním pre cyklistov. Hlavný vstup je orientovaný do ulice 

Prievozská. Vstupná lobby je primerane priestranná a vytvára vizuálne prepojenie na vnútorné 

átrium. V zadnej časti (orientovanej do Turčianskej ulice) sa nachádza hospodárske zázemie. Na 

ostatných nadzemných podlažiach sú navrhované prenajímateľné kancelárske priestory. Najvyššie 

podlažie (čiastočne aj predposledné) je určené pre TZB (vzduchotechnika, chladenie a kúrenie). 

Architektonické riešenie areálu vychádza z funkčných, prevádzkových a dispozičných vzťahov, 

z celkového urbanistického riešenie územia a z požiadaviek stavebníka. Objekt bude ponúkať 

priestory pre prenájom administratívnych priestorov, v 1.NP prenajímateľný priestor pre občiansku 

vybavenosť, v suteréne priestory pre parkovanie a skladovanie. Vzhľadom na neznámych budúcich 

užívateľov objektu je dispozičné riešenie poňaté flexibilne. 

Objekt má moderný architektonický výraz. Dizajn fasády je tvorený hlavne presklenou fasádou, 

ktorá svojím rytmom a členením rešpektuje budúce flexibilné dispozičné riešenie kancelárií. 

Presklené plochy sa objavujú aj v parteri – v časti obchodov a gastro prevádzok v kombinácii s 

plnými plochami s veľkoplošnými obkladmi. Vstupy sú zvýraznené presklenými plochami a 

prečnievajúcimi tvarmi markíz. Strechy sú ploché, v prípade prízemia vytvárajú rozptylové plochy, 

resp. môžu byť koncipované ako pohľadová strešná zeleň. Jednotiacim prvkom sú kvalitné 

materiály, vysoký štandard spracovania detailov, moderné technológie a kvalitná objektová zeleň. 

Orientácia na svetové strany zabezpečuje dostatočné denné osvetlenie, zároveň ponúka zaujímavé 

výhľady. Objekty sú prístupné z úrovne terénu bezbariérovo, jednotlivé podlažia prostredníctvom 

schodísk a výťahov. 
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Obr.1.: Situácia širších vzťahov  

 

 
Obr.2: Celková situácia stavby  
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3 ŠPECIFIKÁCIA A KVANTIFIKÁCIA ZDROJOV ZNEČISTENIA 

V POSUDZOVANOM ÚZEMÍ 

3.1 DOPRAVA 

 

Pre nápočet dopravy na relevantných komuníkáciach s možným vplyvom na územie projektu bolo 

použité dopravno kapacitné posúdenie križovatiek „Polyfunkčný areál Prievozská – Nové Apollo“, 

ktoré vypracovala spoločnosť DOTIS Consult spol, s.r.o. v roku 2019. 

 

1 – Prievozská 

2 – Turčianska v predĺžení za kruhoví objazd 

3 – Mlynské nivy – časť priamo pri budúcej fasáde Nového Apolla 

4 – Mlynské nivy paralelne s líniovým zdrojom 3  

5 – Mlynské nivy – predĺženie južnej časti smerom na západ 

 

 
Obr.3: Riešené úseky ciest 

 

                            Tab.1: Intezita dopravy vrátane budúcich investícií v roku 2021: 

úsek OA/hod NA/hod 

1 4012 194 

2 707 38 

3 304 0 

4 387 15 

5 102 3 

 

 

 

 

2 

1 

3 

4 

5 
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Metodika 

Pre určenie emisných faktorov motorových vozidiel bol použitý  PC program MEFA 13. Program 

umožňuje výpočet emisií pre rôzne kategórie vozidiel (osobné, nákladné autobusy) , pričom 

prihliada na kategórie emisných úrovní dopravných prostriedkov. Do výpočtu takisto vstupujú 

špecifické parametre ako sklon úseku vozovky, rýchlosť a plynulosť jazdy, ale aj napríklad emisie 

z opotrebenia brzdových platničiek alebo opotrebenia pneumatík. Program umožňuje zohľadniť aj 

vyťaženie nákladných vozidiel alebo napr. emisie zo studených štartov vozidiel.  

 

Program umožňuje vyhodnotiť emisné faktory pre širokú skupinu znečisťujúcich látok štandardne 

vyhodnocovaných v zmysle platnej legislatívy v SR.  

 

Pre potreby tejto štúdie bola vypočítaná emisia z tzv. líniového zdroja (celková emisia príslušného 

úseku cesty), pričom daný líniový zdroj bol počítaný s nerozlíšením smeru jazdných prúdov.  

 

Vstupné údaje pre jednotlivé úseky ciest 

 

Dĺžka úseku cesty, sklon vozovky, rýchlosť jazdy, plynulosť jazdy, kategória vozidla (osobné, 

ľahké nákladné, ťažké nákladné, autobusy), klimatické podmienky, vyťaženie nákladných vozidiel. 

 

Priemerná rýchlosť (km/h) líniového zdroja bola stanovená primerane na základe maximálnych 

dovolených rýchlostí na komunikácii s ohľadom na kategóriu vozidla a charakter príslušného úseku 

komunikácie. Pomer  medzi typmi vozidiel (OA, NA) bol odčítaný z dodaného DKP.. Z toho 

nákladné automobily uvažujeme s pomerom ľahké (LDV) 45 %, ťažké (HDV) 45%, autobusy 

(BUS) 10%. Tieto predpoklady platia pre cesty všeobecného typu s relatívne častým výskytom 

nákladných vozidiel a autobusov. Pre cesty s pomerne nízkym výskytom nákladných vozidiel a bez 

autobusov uvažujeme 99 % osobné vozidlá a 1% nákladné vozidlá, pričom nákladné sú v pomere 

0,5% ťažké a 0,5 % ľahké nákladné vozidlá. Sklon a plynulosť jazdy bola určovaná pre každý 

líniový zdroj osobitne.  

 

Výpočet predikovaný pre výpočtový rok 2021. 

 

Vstupný parameter „výpočtový rok“ zahŕňa: 

 

-určenie zastúpenia jednotlivých emisných tried, ktoré sú v platnosti EÚ 

-vyjadruje zvyšovanie kvality pohonných hmôt v rámci súčasných a pripravovaných normatívnych 

predpisov (napr. znižovanie síry v motorovej nafte) 

-prihliada na proces starnutia katalytických konvertorov vozidiel,( neplatí pre konvenčných 

automobilov bez katalyzátorov – množstvo emisií týchto vozidiel primárne závisí od ich 

technického stavu pohonnej jednotky a výfukového systému 

 

Vstupný parameter : skladba vozového parku“ definuje odhad vývoja dynamickej skladby 

vozového parku medzi rokmi 1995 – 2040. Pri riešení úsekov ciest sme využili skladbu vozového 

parku s názvom „Mestá a ostatné cesty“. Vyťaženie nákladných vozidiel uvažujeme na 50%. 

Výpočet emisných faktorov bol v zmysle zadania vyhotovený pre nasledujúce znečisťujúce látky: 

CO, NO2, a benzén
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Výsledky výpočtu emisných faktorov 

 

Vypočítané boli hodnoty v dvoch variantoch. Prvý variant reprezentuje štandardný prevádzkový 

stav na cestnej komunikácii, tzn. plynulá jazda a štandardná rýchlosť v oboch smeroch 

komunikácie.  Druhý variant reprezentuje emisné faktory v špičkovej hodine, kedy je rýchlosť 

podstatne nižšia a plynulosť jazdy výrazne horšia. Predpokladáme, že v špičkovej hodine prejde 

riešeným úsekom cestnej komunikácie 10% celodenného počtu vozidiel. 

 

Tab.2: Emisné faktory za štandardného prevádzkového stavu  

Číslo 

úseku 

líniového 

zdroja CO (g/s) NO2 (g/s) Bzn (g/s) 

1 2.9177 0.0470 0.0299 

2 0.5542 0.0085 0.0056 

3 0.1712 0.0028 0.0022 

4 0.2641 0.0044 0.0034 

5 0.1425 0.0024 0.0018 

 

Tab.3: Emisné faktory v špičkovej hodine 

Číslo 

úseku 

líniového 

zdroja CO (g/s) NO2 (g/s) Bzn (g/s) 

1 61.071 0.297 0.321 

2 10.133 0.052 0.052 

3 3.458 0.016 0.018 

4 5.269 0.025 0.028 

5 2.844 0.013 0.015 
 

 

Z údajov bol následne vyhodnotený stav imisného zaťaženia v riešenom území po realizácii 

navrhovaného projektu (kap. 6). 

Grafický výstup z modelácie v softvéri CadnaA (DataKustik, vers. 4.4.145) je uvedený v prílohe, 

kde je zahrnuté znečistenie ovzdušia z dopravy viď.  Príloha  8.1, 8.2, 8.3, 8.4. 
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3.2 STATICKÁ DOPRAVA 

V projekte je navrhovaných celkovo 909 PM. 880 PM v podzemných garážach a 29 PM vo 

vonkajších priestoroch. 

 

Garáže sú v zimnom období netemperované a sú vetrané mierne podtlakovo odvodom vzduchu 

nad strechu objektu (garáže sú určené pre vozidlá skupiny 1). Vozidlá s pohonom na alternatívne 

palivá majú vyhradené pakovacie státia mimo suterén. Presné umiestnenie výduchu na streche 

a ich presný počet nie je známy, preto uvažujeme jeden výduch umiestnený v mieste komínov 

z kotolne. 

 

3.2.1 Situácia do 100 m  

 

Uvažujeme s bodovými zdrojmi znečistenia - vetranie garáží s prietokom150 m3/hod/park. miesto. 

 

Tab.4 Emisné parametre vypočítané výpočtovým programom MEFA13: 

 CO (g/s) NO2 (g/s) 

emisia 0.7897 0.0028 

 

V zmysle zákona o ovzduší je potrebné zabezpečiť aj dostatočné rozptylové podmienky. Tie sú 

splnené pokiaľ koncentrácie v mieste trvalého pobytu ľudí neprekračujú prípustné imisné limity. 

Komín umiestnený v blízkosti budovy sa posudzuje v zmysle Vestníka MŽP SR ročník IV 1996 

čiastka 5, Príloha č. 3 - situácia do 100 m 

 

V okolí uvažovaného projektu sa vo vzdialenosti 100m od koruny uvažovaného komína z garáže 

nenachádzajú budovy s výškou väčšou ako výška uvažovaného komína 38,5 m nad terénom. Pre 

potreby výpočtu ale budeme konzervatívne uvažovať pomyselnú privrátenú fasádu najbližšej 

reálnej budovy vo výške komína a teda 38,5m. 

 
 

VSTUPNÉ ÚDAJE – výpočet koncentrácií pre NO2      

36,6 Nm3/s Vs objemový tok emitovanej vzdušniny  

38,5 m  H výška koruny komína nad 1 NP 

56 m  X vzdialenosť posudzovaného bodu od osi komína  

38,5 m  Z výška posudzovaného bodu nad rovinou päty komína  

0,003 g/s M hmotnostný tok emitovanej znečisťujúcej látky*  

10 °C  ts teplota emisii  

1 kJ/m3K cs1 merné teplo emisie pri teplote emisie menšej alebo rovnej 80°C  

1,371 kJ/m3K cs2 merné teplo emisie pri teplote emisie väčšej alebo rovnej 80°C 

 

*- produkciu NO2 uvažujeme ako 100 % z produkcie NOx (tzn. 100% z 0,003 = 0,003 g/s) 
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Tab.5: Výpočet koncentrácií pre jednotlivé triedy rýchlosti vetra: 

m/s µg/m3 

1 0.00 

1,5 0.00 

2 0.00 

2,5 0.00 

3 0.00 

3,5 0.00 

4 0.00 

4,5 0.00 

5 0.00 

5,5 0.00 

6 0.00 

7 0.00 

8 0.00 

13 0.00 

maximálna 

koncentrácia 

 

0,000 mg/m3 

0,00 µg/m3 

 

Z výsledku výpočtu pre vybraný najnepriaznivejší stav je zrejmé, že pri uvedenej konfigurácií nie je 

limit pre maximálnu hodinovú koncentráciu NO2 (200 µg/m3) prekročený. Uvádzaná výsledná 

maximálna koncentrácia je v skutočnosti koncentrácie veľmi blízke nule.  

 

 

VSTUPNÉ ÚDAJE – výpočet koncentrácií pre CO    

36,6 Nm3/s Vs objemový tok emitovanej vzdušniny  

38,5 m  H výška koruny komína nad 1 NP 

56 m  X vzdialenosť posudzovaného bodu od osi komína  

38,5 m  Z výška posudzovaného bodu nad rovinou päty komína  

0,79 g/s M hmotnostný tok emitovanej znečisťujúcej látky*  

10 °C  ts teplota emisii  

1 kJ/m3K cs1 merné teplo emisie pri teplote emisie menšej alebo rovnej 80°C  

1,371 kJ/m3K cs2 merné teplo emisie pri teplote emisie väčšej alebo rovnej 80°C 
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Tab.6: Výpočet koncentrácií pre jednotlivé triedy rýchlosti vetra: 

m/s µg/m3 

1 0.00 

1,5 0.00 

2 0.00 

2,5 0.00 

3 0.00 

3,5 0.00 

4 0.00 

4,5 0.00 

5 0.00 

5,5 0.00 

6 0.00 

7 0.00 

8 0.00 

13 0.00 

maximálna 

koncentrácia 

 

0,000 mg/m3 

0,00 µg/m3 

 

 

Z výsledku výpočtu pre vybraný stav je zrejmé, že pri uvedenej konfigurácií nie je limit pre 

maximálnu hodinovú koncentráciu CO (10000 µg/m3) prekročený. Uvádzaná výsledná maximálna 

koncentrácia je v skutočnosti koncentrácie veľmi blízke nule.  

 

3.3 ZARIADENIA ZÁSOBOVANÉ ZEMNÝM PLYNOM 

Vnútorný rozvod plynu je rozdelený na dve časti: 

Vetva 1 – napojená na STL prípojku 1. Potrubie bude zásobovať plynom Kotolňu na 9.NP a 

Kantínu na 1.NP. 

Vetva 2 – napojená na STL prípojku 2. Potrubie bude zásobovať plynom Zvlhčovače na 8.-9.NP a 

Reštauráciu 

na 1.NP. 

 

BILANCIA POTREBY PLYNU – VETVA 1: 

Hodinová spotreba plynu: 

kondenzačný kotol Buderus Logano plus GB 402 – 545 - 8 - 6ks : 

Qhk = 6 x 58,4 = 350,4 m3/hod 

 

Potreba plynu pre Kantínu 

Potreba ZP/hod Qhg = 21,29 m3/hod 
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Hodinová spotreba plynu spolu: 

Qh = 371,69 m3/hod 

BILANCIA POTREBY PLYNU – VETVA 2: 

Hodinová spotreba plynu: 

Zvlhčovač Flair Condair GS 240 RS - 8ks : Q = 8 x 18,18 = 145,44 m3/hod 

Zvlhčovač Flair Condair GS 120 RS - 2ks : Q = 2 x 9,33 = 18,66 m3/hod 

spotreba plynu pre zvlhčovače spolu: Qhz = 164,10 m3/hod 

 

Potreba plynu pre Reštauráciu: 

Potreba ZP/hod Qhg = 13,4 m3/hod 

 

Hodinová spotreba plynu spolu: 

Qh = 177,50 m3/hod 

3.3.1 SITUÁCIA DO 100 M PRE KOTOLŇU 

Na základe tepelnej bilancie a spočítaných prevádzkových špičiek je navrhovaný výkon 

inštalovaného tepelného zdroja QZ= 6 . 519 kW = 3114 kW. 

V kotolni bude osadených 6 stacionárnych plynových kondenzačných kotlov BUDERUS Logano 

plus GB 402 –545-8 s menovitým výkonom 519 kW. 

 

Technické parametre kotla BUDERUS Logano plus GB 402 – 545-8: 

Menovitý tepelný výkon pri 80/60°C 100,7-507,0 kW 

Menovitý tepelný príkon 519,0 kW 

Stupeň normovaného využitia pri 75/60°C 106,3% 

Stupeň normovaného využitia pri 50/30°C 109,3% 

Maximálna teplota spalín 65°C 

Teplota spalín pri 50/30°C 45°C 

Hmotnostný prietok spalín 240,6 g/s 

Maximálny prevádzkový pretlak 0,6 MPa 

Pripojovací tlak zemného plynu 2,0 kPa 

Spotreba ZP pri menovitom výkone 58,4 m3/hod 

Elektrické napätie 230V/50Hz 

Elektrický príkon 588 W 

 

Tab.7: Emisie parametre kotolne 

Kotolňa 
Znečisťujúca 

látka 
Emisia (mg/kWh) 

Výkon 

kotolne 
Emisia (g/s) 

6x GB 402 – 

545-8: 

NOx 6x40=240 
3114 kW 

0,21 

CO 6x20=120 0,10 

 

1m3
 plynu spotrebuje 10 m3

 vzduchu, z čoho vznikne 11 m3
 vzdušniny 

Na základe toho je potom objemové množstvo spalín 1,07 m3/s 

 

Odvod spalín od kondenzačných kotlov bude zabezpečený pomocou kaskádového systému Buderus 

DN400 pre dva kotle Logano plus GB402 - 545. Na kaskádový systém sa napojí trojvrstvový 

nerezový komín DN500 a bude vyvedený 3,5m nad strechu objektu.  
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V zmysle zákona o ovzduší je potrebné zabezpečiť aj dostatočné rozptylové podmienky. Tie sú 

splnené pokiaľ koncentrácie v mieste trvalého pobytu ľudí neprekračujú prípustné imisné limity. 

Komín umiestnený v blízkosti budovy sa posudzuje v zmysle Vestníka MŽP SR ročník IV 1996 

čiastka 5, Príloha č. 3 - situácia do 100 m 

V okolí uvažovanej uvažovaného projektu sa vo vzdialenosti 100m od koruny uvažovaného komína 

z kotolne nenachádzajú budovy s výškou väčšou ako výška uvažovaného komína 38,5 m nad 

terénom. Pre potreby výpočtu ale budeme konzervatívne uvažovať pomyselnú privrátenú fasádu 

najbližšej reálnej budovy vo výške komína a teda 38,5m. 

 

Je zrejmé, že pri imisnom limite pre maximálnu 8-hodinovú koncentráciu CO 10000 µg/m3 a pre 

maximálnu hodinovú koncentráciu NO2  200 µg/m3 bude rozhodujúcim faktorom koncentrácia NO2. 
 

VSTUPNÉ ÚDAJE – výpočet koncentrácií pre NO2  pre najnepriaznivejší stav prenosu imisie

    

1,07 Nm3/s Vs objemový tok emitovanej vzdušniny  

38,5 m  H výška koruny komína nad 1 NP 

56 m  X vzdialenosť posudzovaného bodu od osi komína  

38,5 m  Z výška posudzovaného bodu nad rovinou päty komína  

0,21 g/s M hmotnostný tok emitovanej znečisťujúcej látky*  

60 °C  ts teplota emisii  

1 kJ/m3K cs1 merné teplo emisie pri teplote emisie menšej alebo rovnej 80°C  

1,371 kJ/m3K cs2 merné teplo emisie pri teplote emisie väčšej alebo rovnej 80°C 

 

*- produkciu NO2 uvažujeme ako 100 % z produkcie NOx (tzn. 100% z 0,21 = 0,21 g/s) 

 

Tab.8: Výpočet koncentrácií pre jednotlivé triedy rýchlosti vetra: 

m/s µg/m3 

1 0.0008 

1,5 0.0005 

2 0.0004 

2,5 0.0003 

3 0.0003 

3,5 0.0002 

4 0.0002 

4,5 0.0002 

5 0.0002 

5,5 0.0001 

6 0.0001 

7 0.0001 

8 0.0001 

13 0.0001 

maximálna 

koncentrácia 
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0,000 mg/m3 

0,00 µg/m3 

 

Z výsledku výpočtu pre vybraný najnepriaznivejší stav je zrejmé, že pri uvedenej konfigurácií 

kotolne nie je limit pre maximálnu hodinovú koncentráciu NO2 (200 µg/m3) prekročený. Uvádzaná 

výsledná maximálna koncentrácia je v skutočnosti koncentrácie veľmi blízke nule. Vzhľadom na to, 

že kotolňa je z plynovo napájaných zdrojov znečistenia v budove najväčším zdrojom, nie je nutné 

posudzovať ostatné plynovo napájané zdroje (reštaurácia, zvlhčovače, kantína), ktorých celková 

hodinová spotreba plynu je v sume značne menšia ako spotreba plynu kotolne. Pre fakt, že kotolňa 

nepredstavuje riziko prekročenia prípustných limitov s dostatočnou rezervou, môžeme považovať 

ostatné plynovo napájané zdroje za zanedbateľné. 

Napriek tomu, že prevádzky stravovacieho zariadenia, ktorá ako energetický zdroj používa zemný plyn 

nepredstavuje z hľadiska imisnej záťaže problém je dôležité podotknúť, že používať ako energetický 

zdroj tuhé palivo v nepretržitej prevádzke (napr. pec na pizzu) je problematické. V takomto prípade je 

nutné vyvedenie komína nad strechu objektu. nakoľko imisná záťaž z tuhého paliva je značne vyššia. 

Napriek splneniu imisných limitov však v praxi často komíny na tuhé palivo spôsobujú značný 

diskomfort v podobe sadzového znečistenia napr. na terasách, balkónoch a pod., ktoré sú v blízkosti 

takého komína. 

 

3.4 DIESELAGREGÁT 

Diesel agregát sa nachádza v 1.NP. Odvod technologického vzduchu nutného pre chladenie 

zariadenia je zaistený VZT potrubím dopojeným ku každému dieselu. Výfuk vzduchu je zaistený do 

exteriéru cez žalúzie umiestnené na fasáde.  

 

Presná technická špecifikácia DA nie je v danom stupni PD známa. Z praktických skúseností však 

upozorňujeme na riešenie odvodu spalín do exteriéru cez žalúzie na fasáde. V zmysle vyhl. 

410/2012 Z.z. musí byť výduch zo stacionárneho zdroja znečistenia minimálne 4 m nad terénom. 

Ďalej takýmto riešením vznikne pravdepodobne veľmi vysoká záťaž voči vlastnej chránenej fasáde. 

Odporúčame detailne posúdiť v ďalšom stupni PD. 

3.5 ČERPACIA STANICA POHONNÝCH HMÔT 

V tesnej blízkosti navrhovaného projektu sa nachádza čerpacia stanica pohonných hmôt. Pre 

potrebu zistenia celkovej imisnej záťaže v lokalite bol započítaný aj vplyv čerpacej stanice. 

 

Uvažované zdroje  znečisťujúcich látok čerpacej stanice: 

 

• plnenie zásobníkov pohonných hmôt čerpacej stanice 

• čerpanie pohonných hmôt 

• rozlievanie pohonných hmôt 

• dýchanie nádrží  
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Pre výpočet množstva emisií pár organických zlúčenín sa uplatňujú priemerné emisné faktory pre 

čerpacie stanice podľa tabuľky 8 STN 65 6511 Ropné výrobky. 

 

Tab, 9:Priemerné emisné faktory pár organických zlúčenín 

 

Zdroj: Vestník MŽP SR, čiastka 6, 1999 

Celkový emisný faktor pre plnenie podzemných nádrží Lt sa určí ako súčet emisného faktora pre 

rôzny únik plynov (dýchanie nádrže ) a emisného faktora pre inštalovaný spôsob plnenia nádrže, 

obdobne pre plnenie nádrží automobilov ako súčet emisného faktora pre odkvapy a emisného 

faktora pre inštalovaný systém plnenia nádrží automobilov. 

 

Lt = Lb + Lv 

  

Lb  - emisný faktor pre dýchanie nádrže 

Lv   - emisný faktor pre plnenie nádrže 
 

Pre podzemné nádrže sa emisný faktor dýchania nádrže považuje za nulový.  

 

Imisná záťaž čerpacej stanice na lokalitu je započítaná v celkových vypočítaných záťažiach pre 

VOC (benzén). Uvažujeme , že v celkovej koncentrácii VOC má benzén 10% zastúpenie. Výsledky 

sú uvedené v kapitole 6. Grafický výstup je uvedený v prílohe. 
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4. METEOROLOGICKÉ PODMIENKY 
Lokalita          
Bratislava B1 (BA)          

          

Smer verta N NE E SE S SW W NW C 

relatívna početnosť [%] 15,39 12,25 11,58 4,96 5,00 4,10 9,03 21,18 16,50 

          

priemerná rýchlosť vetra [m/s]          

4,11          

          
veterná ružica pre lokalitu Bratislava B1 (BA) [%]       

          
 

          

 

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          

          
          
          
          
          

Priaznivé klimatické pomery sú predpokladom dobrého prevetrávania krajiny a účinného rozptylu 

emitovaných ZL. 
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5.  METODIKA SPRACOVANIA 
 

Pri spracovaní štúdie bola využitá metodika pre výpočet znečistenia ovzdušia zo stacionárnych 

a mobilných zdrojov. Situácia imisných pomerov v predmetnej lokalite bola modelovaná softvérom 

CadnaA-APL (Air Pollution). Tento softvér umožňuje výpočty v súlade s požiadavkami európskych 

smerníc 1999/30 / ES a 2000/69 / EG. CadnaA-APL pracuje na báze počítačového modelu 

AUSTAL2000 (http://www.austal2000.de), ktorý vypracovala Národná agentúra pre ochranu 

nemeckého životného prostredia. Cieľom štúdie je vyhodnotenie znečistenia ovzdušia blízkeho 

okolia objektu. 

 

Cieľom štúdie je vyhodnotenie znečistenia ovzdušia blízkeho okolia objektu. K tomu postačuje 

výpočtová oblasť 700 x 500 m s posudzovaním objektom umiestneným v strede. Hodnotil sa vplyv 

základných znečisťujúcich látok : 

 

• CO –  oxid uhoľnatý, 

• NOx – suma oxidov dusíka, ako NO2, oxid dusičitý  

• benzén –  produkovaný automobilovou dopravou  

 

 

 

Pre jednotlivé látky sa vykresľuje distribúcia: 

 

CO   - maximálne 8-hodinové koncentrácie  

NO2   - maximálne hodinové koncentrácie  

NO2  - priemerné ročné koncentrácie 

benzén  -  priemerné ročné koncentrácie 

 

 

Maximálne možná krátkodobá koncentrácia znečisťujúcich látok sa počíta pre najnepriaznivejšie 

meteorologické rozptylové podmienky, pri ktorých je dopad daného zdroja na znečistenia ovzdušia 

najvyšší. Počet áut na ceste v špičkovej hodine sa rovná 10 % celodenného počtu áut. 
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6. VÝSLEDOK HODNOTENIA 
 

Distribúcia najvyšších krátkodobých resp. priemerných ročných hodnôt koncentrácie CO, NO2 , 

benzénu v okolí objektu je uvedená v prílohe. Na mapách sú zobrazené hodnoty koncentrácie 

znečisťujúcich látok po uvedení objektu v projekte do prevádzky, t.j. z týchto výsledkov je možné 

vychádzať pri posúdení vplyvu projektu.  

 
Tab.10: Maximálne hodnoty koncentrácie ZL v predmetnom území 

 

Posudzovaná hodnota 

 

Imisný limit v zmysle 

Vyhl.244/2016 Z.z. 

[µg/m3] 

Max. hodnota v 

predmetnom území 

[µg/m3] 

 

CO - maximálny 8 hod. priemer  10000 40000 

 

NO2 - maximálna krátkodobá (1hod) koncentrácia  200 600 

 

NO2 - priemerná ročná koncentrácia  40 30 

 

VOC (Benzén) - priemerná ročná koncentrácia  5 22 

 

 

Koncentrácia CO – maximálny 8hod. priemer – limitná hodnota koncentrácie tejto znečisťujúcej 

látky je v predmetnom území prekročená. 

 

Koncentrácia NO2 – maximálna krátkodobá (1hod) koncentrácia– limitná hodnota koncentrácie 

tejto znečisťujúcej látky  je v predmetnom území prekročená. 

 

Koncentrácia NO2 – priemerná ročná koncentrácia – limitná hodnota koncentrácie tejto 

znečisťujúcej látky  nie je v predmetnom území prekročená. 

 

Koncentrácia benzénu  – priemerná ročná koncentrácia – limitná hodnota koncentrácie tejto 

znečisťujúcej látky  je v predmetnom území prekročená. 

 

 

 

 

 

 

  



    Bosákova 7, 851 04  Bratislava 

            Oprávnená osoba : Ing. Jaroslav Hruškovič 

   č. osvedčenia 86/28102/2010-3.1 

                                    

19oe00162-1 RS  Strana 20 z 27 

 

7. ZÁVER 
 

Z modelácie vyplýva, že najvyššie hodnoty koncentrácií znečisťujúcich látok na výpočtovej ploche 

pri najnepriaznivejších rozptylových a prevádzkových podmienkach v niektorých prípadoch 

prekračujú legislatívou stanovené limitné hodnoty. Toto prekročenie však nebude spôsobené 

realizáciou navrhovanej činnosti, pretože toto prekročenie reflektuje reálny súčasný stav znečistenia 

ovzdušia v riešenej lokalite.  

Vplyv samotnej navrhovanej činnosti na celkový stav ovzdušia je možno považovať za 

zanedbateľný, nakoľko všetky výpočty zdrojov znečistenia preukázali dostatočné rozptylové 

podmienky pre splnenie limitných hodnôt.  

 

 

Odporúčania: 

 

Vplyv náhradného zdroja elektrickej energie navrhovanej činnosti – dieselagregát odporúčame 

detailne posúdiť v ďalšom stupni projektovej dokumentácie. 

 

Prekročenie koncentrácii pre maximálnu hodinovú koncentráciu NO2, maximálnu 8-hodinovú 

koncentráciu CO a priemernú ročnú koncentráciu benzénu v súčasnom stave je spôsobené 

dopravnou situáciou v riešenom území a taktiež polohou blízkej čerpacej stanice pohonných hmôt 

(ročná koncentrácia benzénu). Uvedené zdroje znečistenia však spôsobujú danú imisnú situáciu 

v prevažne  nízkych výškach za značne nepriaznivých rozptylových podmienok. Preto odporúčame, 

aby nasávanie všetkých relevantných vzduchotechnických jednotiek bolo technicky riešené tak, aby 

bol nasávaný vzduch z dostatočnej výšky a nie z prízemnej zóny. Zároveň je potrebné technicky 

zabezpečiť, aby sa prípadné nasávania vzduchotechnických jednotiek neumiestňovali v blízkosti 

všetkých výduchov zo znečisťujúcich zdrojov samotnej stavby.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

V Bratislave dňa 21.11.2019 

 

 

 

 

UPOZORNENIE 

 

Reprodukcia rozptylovej štúdie je dovolená iba so súhlasom laboratória spoločnosti VALERON 

Enviro Consulting, s.r.o., a to výhradne iba ako celku. 
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8. PRÍLOHY 
8.1  CO – maximálna 8-hodinová koncentrácia (µg/m3) – súčasný stav 
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8.2  NO2 – maximálna hodinová koncentrácia (µg/m3) – súčasný stav 
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8.3  NO2 – priemerná ročná koncentrácia (µg/m3) – súčasný stav 
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8.4  VOC (Benzén) – priemerná ročná koncentrácia (µg/m3) – súčasný stav 
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8.5  Doklad o odbornej spôsobilosti 
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Vysvetlenie: 
 
intenzita dopravy osobných automobilov (voz/h) - AM 

intenzita dopravy osobných automobilov (voz/h) - PM 

intenzita novogenerovanej dopravy od ostatných investícií  

(voz/h) 

intenzita novogenerovanej dopravy od investície HB (voz/h) 

intenzita nákladnej a autobusovej dopravy (NA-BUS/h) 

intenzita autobusovej dopravy AS MN (BUS/h) 

 

 

 

 
 Dr. Ing. Peter Schlosser 

Mgr. art. Michael Schlosser 
Mgr. Martin Schlosser 

 doc. Ing. Tibor Schlosser, CSc. 

 

 
Rozmnožovanie obsahu predkladaného materiálu ako aj jeho jednotlivých častí v pôvodnej alebo upravenej podobe je možné iba s písomným 
súhlasom spracovateľa. 
 
Všetky práva vyhradené. 
 
© 2019 DOTIS Consult, spol. s r. o 
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1. Úvod 

V zmysle plnenia objednávky HB Reavis Bratislava ako objednávateľom a DOTIS Consultom, 
s.r.o. ako zhotoviteľom, zhotoviteľ spracoval samostatnú dopravno–inžiniersku štúdiu v oblasti 
dopravného inžinierstva a dopravného plánovania pre investíciu Polyfunkčný areál Prievozská 
– Nové Apollo (ďalej „PFA Nové Apollo“). 

Predkladaná štúdia je spracovaná v zmysle [1.] DŠ – DUR AS, [2.] „Dopravno–kapacitného 
posudzovania vplyvov veľkých investičných projektov“ spracovanej Oddelením dopravného 
plánovania a riadenia dopravy, Magistrátu hlavného mesta SR Bratislavy, [3.] TP 102 „Výpočet 
kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“, MDPT SR z roku 2015 v rozsahu analýzy 
a posúdenia riešeného územia a s návrhom organizácie dopravy vplyvom investičného zá-
meru na riešenom území s využitím hromadných garáží a STN 736110/Z1, Z2 Projektovanie 
miestnych komunikácií – Zmena 1 [4.] a Zmena 2 [5.]. 

Na základe pripravovanej investičnej výstavby „HB“ na riešenom území sa posúdili dopravné 
nároky na novovzniknuté dopravné situácie, ako aj dopady na existujúcu sieť mestských ko-
munikácií a existujúcu sieť dotknutých križovatiek.  

Cieľom predkladanej štúdie je posúdenie vymedzeného územia s postupným zaťažovaním in-
tenzity dopravy, ktoré sa riešilo v scenároch zaťaženia dopravy v rôznych časových horizon-
toch rokov 2016 (súčasný stav), stav bez a s investíciou PFA NOVÉ APOLLO v roku 2021 a 
rok 2031 (je to +10 rokov podľa STN 736110/Z1 [4.]). 

2. Zásady modelovania riešeného územia 

Dopravný model pre predmetnú zákazku využíva kompletne podklady z materiálu Dopravno – 
kapacitné posúdenie križovatiek Polyfunkčný areál Prievozská – Nové Apollo [7.] na špičkovú 
hodinovú intenzitu dopravy pre dopoludnie a popoludnie a 12h časový interval dňa. 

Spracovaný dopravný model je pre špičkovéhodinové intenzity podľa [7.] pre dopoludnie 
v čase (AM) 08:00 – 09:00 h a pre popoludnie (PM) v čase 16:45 – 17:45 h. 

Vykonal sa prepočet na roky 2021 a 2031, ako aj prerozdelenie dopravy od nových investícií 
podľa metodiky Magistrátu hl. mesta SR Bratislava [2.] a dopravno–kapacitného posúdenia 
križovatiek - TP 102 [3.]. 

Tabuľka 1 uvádza zapracované investície podľa požiadaviek ODI Magistrátu hlavného mesta 
Bratislava.  

Tabuľka 1 – Zoznam požadovaných investícií ODI Magistrátu hlavného mesta Bratislava  

Počty odstavných a parkovacích stojísk stavieb v zóne Chalupkova 

Stavba - investícia Nároky statickej dopravy/ plánovaný počet  stojísk 

  podľa ODI Magistrátu podľa informácií od investorov 

Administratívna budova Čulenova 2 495 591 

Byty Čulenova 1 770 771 

Byty Čulenova 2 390 385 

Eurovea 2 2245 2245 

Panorama City 1 940 940 

Panorama City 2 420 420 

Panorama City 3 (pôvodne PC 5 ) 380 324 

Rezidencia Bottova 430 524 

Triangel 315 340 

Triangel 2 220 127 

Twin City A1 485 483 

Twin City A2, 3, 4 1040 1037 

Twin City B 1570 1689 

Twin City C 2070 1406 

Twin City Sever 2150 2150 
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Versus 490 990 

   

Zámery v susedných zónach     

Bratislavská cvernová továreň (BCT) 1970 1830 

Klingerka 785 678 

Poznámky:   

Informácie sú čerpané z vybraných DKP zámerov  posudzovaných na ODI v roku 2017. 

Hodnoty/počty stojísk sú zaokrúhlené, zámery sú uvedené v abecednom poradí. 

 

Tabuľka 2 uvádza hodnotu 914 parkovacích miest pre plánovanú investíciu. Dopravno kapa-
citné posúdenie bolo vykonané na 914 parkovacích miest. 

Tabuľka 2 – Počty parkovacích miest pre investíciu PFA NOVÉ APOLLO 914 podľa funkcií a k nim novogenerovaná doprava  

pre 909 parkovacích miest  

FUNKCIA 

Potreba  

parkovacích 
miest (STN) 

AM PM 

odjazd príjazd spolu odjazd príjazd spolu 

ADM-ZAM 732 37 183 220 163 2 165 

ADM-NAV 101 6 46 52 1 0 1 

OBCH-ZAM 10 1 1 2 1 1 2 

OBCH-NAV 71 18 22 40 38 38 76 

SPOLU 914 62 252 314 203 41 244 

 

Počas príprav na stavbu sa však zmenila čiastočne technológia výstavby a počet parkovacích 
miest sa touto zmenou technológie znížil na 909 parkovacích miest. Tabuľka 3 uvádza preroz-
delenie počtu parkovacích miest podľa funkcií ako aj dynamickú dopravu na príjazde a odjazde 
v špičkových hodinových intenzitách dopravy. Z hľadiska dopravno kapacitného posúdenia 
zníženie o jedno, resp. dve vozidlá v špičkovej hodine nemá vplyv na posúdenie a preto sa 
ponechalo posúdenie pre 914 parkovacích miest. 

Tabuľka 3 – Počty parkovacích miest pre investíciu PFA NOVÉ APOLLO 909 podľa funkcií a k nim novogenerovaná doprava  

pre 909 parkovacích miest  

FUNKCIA 
Potreba  

parkovacích 
miest (STN) 

AM PM 

odjazd príjazd spolu odjazd príjazd spolu 

ADM-ZAM 728 37 182 219 162 2 164 

ADM-NAV 100 5 45 50 1 0 1 

OBCH-ZAM 10 1 1 2 1 1 2 

OBCH-NAV 71 18 22 40 38 38 76 

SPOLU 909 61 250 311 202 41 243 
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Obrázok 1 – Umiestnenie investície PFA NOVÉ APOLLO avjazd/výjazd do HG 

 

2.1. Scenáre dopravného modelovania 

Na potreby preukázania vplyvu jednotlivých scenárov pre dané roky v riešenom území sa spra-
covali scenáre podľa prepočtov použitých rastových koeficientov z metodiky [1.]. 

2.1.1. Scenár 2.: rok 2021 bez investície PFA NOVÉ APOLLO (2021-BI) 

Scenár 2znázorňuje prerozdelenie dopravy dopravného modelu pre rok 2021 bez investície 
PFA NOVÉ APOLLO na sledovanom území (Obrázok 2 a Obrázok 3). 

2.1.2. Scenár 3.: rok 2021 s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (2021-SI) 

Scenár 3 znázorňuje prerozdelenie dopravy dopravného modelu pre rok 2021 s investíciou 
PFA NOVÉ APOLLO pre 914 parkovacích miest na sledovanom území podľa STN 736110/Z1 
v roku otvorenia ( Obrázok 4 a Obrázok 5). V skutočnosti však bude vybudovaných 909 PM, 
nakoľko sa čiastočne zmenila technológia výstavby a znížil sa počet PM na 909, z ktorých 880 
PM je v HG. 

2.1.3. Scenár 4.: rok 2031 s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (2031-SI) 

Scenár 4 znázorňuje prerozdelenie dopravy dopravného modelu pre rok 2031 s investíciou 
PFA NOVÉ APOLLO pre 914 parkovacích na sledovanom území podľa STN 736110/Z1 o +10 
rokov (Obrázok 6 a Obrázok 7). 
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3. Zhodnotenie križovatiek na sledovanom území 

Možno konštatovať, že plynulosť cestnej premávky je pre súčasný stav obmedzená existujú-
cou intenzitou dopravy a presahuje hodnoty saturácie dopravných prúdov. Na základe do-
pravno-kapacitného posúdenia podľa TP 102 [3.] konštatujeme: 

1. všetky svetelne riadené križovatky sa posudzovali pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu 
ŠHID, pre saturovaný prúd pre Ms = 2400 voz/h pri spotrebe času na jedno vozidlo ti = 1,5 
s., 

2. svetelne riadená križovatka 212: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy:  

- nepriepustnosť z hľadiska plošného riadenia dopravy je na vstupoch do križovatky 
v smeroch, ktoré majú krátke hodnoty zelených signálov. Z posúdenia vychádza naj-
kritickejší práve vstup na Košickej ul. smerom na most Apollo, kde sa výpočtom do-
sahuje vzdutie viac ako 1 km na jazdný pruh pri 50% pravdepodobnosti výskytu tejto 
nepriaznivej situácie. Už aj v súčasnosti možno konštatovať v dopraných špičkách 
vzdutie od tohto vstupu až po Dullovo nám, 

- vo výhľade dochádza aj ku kolapsu hlavného smeru Prievozská – Mlynské nivy s vy-
tvorením vzdutia viac ako 1,5 km pre jeden jazdný pruh (to znamená pre dva jazdné 
pruhy v jednom smere 750 m) za predpokladu ako v predchádzajúcom bode. Aj tento 
stav sa pozoruje v súčasnosti a zápcha sa v dopravnej špičke často vyskytuje až po 
Ružovú dolinu, 

 

3. svetelne riadená križovatka 271: Prievozská - Turčianska:  
- križovatka vykazuje prekročenie saturovaných tokov pri ľavom odbočení z Prievozskej 

ul. do územia PFA NOVÉ APOLLO a Apollo II a celého administratívneho celku (Na-
fta, SPP, SE, BBC 5, SEPS ai.),   

- tento stav bol už v prípade prevádzkovania pôvodného Apollo BC I. Ide najmä o do-
pravné špičky pri cieľovej doprave, kde sa vytvára vzdutie viac ako 1 km na jednom 
jazdnom pruhu, čím sa dostávame už do susednej križovatky Prievozská – Miletičova 
až po strategickú križovatku Bajkalská – Prievozská, 

- pozoruje sa komplexná zápcha na Prievozskej ul., ktorá sa prejavuje už v súčasnosti 
v dopravných špičkách. Kapacitný výpočet tento nepriaznivý stav len potvrdil, 

- zmenu možno dosiahnuť zmenou dĺžky zeleného signálu v signálnom pláne pre smer 
vľavo odbočujúcich vozidiel z Prievozskej do Turčianskej, pri ktorom sa môže vypúš-
ťať aj kritické pravé odbočenie z Turčianskej na Prievozskú, 

 

4. svetelne riadená križovatka 213:  Prievozská - Miletičova:  
- križovatka má taktiež kapacitné problémy v ľavom odbočení z Prievozskej do Mileti-

čovej. Aj keď v tomto smere (na Miletičovej ul.) už nie sú nové investičné projekty, 
možno konštatovať celkovú saturáciu na Prievozskej ul., ktorá je hlavnou mestskou 
radiálou.  
 

5. svetelne riadená križovatka 270: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina: 
- nemá kapacitné problémy a v hlavných smeroch sa len prenášajú problémy tvorby 

vzdutia dopravných prúdov z križovatiek v línii Prievozskej ul., 
 

6. križovatka OK Mlynské Nivy  
- okružná križovatka sa posúdila ako jednopruhová na vstupe, okruhu ako aj na vý-

stupe, 
- na kapacitné posúdenie sa použil najnepriaznivejší koeficient vplyvu chodcov 0,80 

ktorý sa definuje ako silný výskyt chodcov, 
- okružná križovatka vyhovuje pre všetky scenáre, 
- nakoľko v danom priestore možno odkloniť cyklistov od OK navrhujeme pre ochranu 

slabšieho účastníka cestnej premávky - cyklistov proti vozidlám segregovať; 
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7. križovatka hromadná garáž (HG) PFA NOVÉ APOLLO:  
- ide o neriadenú križovatku, ktorá vyhovuje pre všetky posudzované scenáre (2021BI, 

2021SI a 2031SI, 
- v priestore pred vjazdom do HG v jednosmernej MK vyznačiť zvislým a vodorovným 

značením tak, aby ľavý pruh slúžil ako odbočovací pruh do HG a pripojovací pruh pri 
výjazde z HG. Ostatný priestor pred objektom navrhujeme ponechať na pozdĺžne par-
kovanie. Pravý pruh navrhujeme ponechať ako priebežný, 

- v tomto priestore vjazdu, výjazdu z HG na priebežnej komunikácii navrhujeme znížiť 
rýchlosť na 20 km/h s cieľom zabezpečiť na konci úseku bezkolízne zipsovanie vozi-
diel, čím sa dosiahne bezkolízny vjazd do okružnej križovatky, 

- pre cyklistickú dopravu neodporúčame vybudovať infraštruktúru na Prievozskej ul., 
ktorá je nosnou radiálou mesta Bratislavy z juhovýchodného zázemia aglomerácie. 
Namiesto pozdĺžneho parkovania na Mlynských nivách navrhujeme na pravej strane 
cyklistickú trasu – obojsmernú s riadne vyznačeným dopravným značením a horizon-
tálnou segregáciou bezpečnostnými prvkami. 

Tabuľka 4 uvádza zhodnotenie križovatiek na základe posúdenia kapacity. 

Tabuľka 4 – Zhodnotenie na základe posúdenia kapacity pre rok 2021-BI, 2021SI, 2031SI 

križovatka 21AM-BI 21PM-BI 21AM-SI 21PM-SI 31AM-SI 31PM-SI5 

212: Košická-Prievozská N2400 N2400 N2400 N2400 N2400 N2400 

271: Prievozská-Turčianska N2400 N2400 N2400 N2400 N2400 N2400 

213: Prievozská-Miletičova N2400 N2400 N2400 N2400 N2400 N2400 

270:Prievozská-Jarabinková V2400 V2400 V2400 V2400 V2400 V2400 

N = nevyhovuje, V = vyhovuje  
2400 – kapacita jazdných pruhov pri posudzovaní SRK,  

 

Tabuľka 5 uvádza zhodnotenie križovatiek na základe posúdenia kapacity. 

Tabuľka 5 – Podiel novogenerovanej dopravy od investície v križovatkách pre rok 2021SI, 2031SI 

Križovatka 212: Svätoplukova-Prievozská 

  AM PM 

rok vstup 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 

2021SI 

od AS MN 1411 99 1510 6,56 1749 16 1765 0,91 

od Bajkalskej 2332 3 2335 0,13 2210 13 2223 0,58 

Svätoplukova 886 12 898 1,34 1001 2 1003 0,20 

Spolu 4629 114 4743 2,40 4960 31 4991 0,62 

2031SI 

od AS MN 1500 99 1599 6,19 1825 16 1841 0,87 

od Bajkalskej 2501 3 2504 0,12 2455 13 2468 0,53 

Svätoplukova 937 12 949 1,26 1077 2 1079 0,19 

Spolu 4938 114 5052 2,26 5357 31 5388 0,58 

 
Križovatka 212: Košická-Prievozská 

  AM PM 

rok vstup 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 

2021-SI 

od AS MN 1205 111 1316 8,43 1298 18 1316 1,37 

od mosta Apollo 2295 0 2295 0,00 2294 1 2295 0,04 

od Bajkalskej 2207 17 2224 0,76 2175 49 2224 2,20 

od Miletičovej 1067 240 1307 18,36 1088 219 1307 16,76 

Spolu 6774 368 7142 5,15 6855 287 7142 4,02 

2031-SI 

od AS MN 1234 111 1345 8,25 1327 18 1345 1,34 

od mosta Apollo 2304 1 2305 0,04 2303 2 2305 0,09 

od Bajkalskej 2340 20 2360 0,85 2308 52 2360 2,20 

od Miletičovej 1101 6 1107 0,54 1106 1 1107 0,09 

Spolu 6979 138 7117 1,94 7044 73 7117 1,03 
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Križovatka 271: Prievozská-Turčianska 

  AM PM 

rok vstup 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 

2021-SI 

od Košickej 1893 0 1893 0,00 2187 0 2187 0,00 

od OK MN 134 50 184 27,17 282 160 442 36,20 

od Bajkalskej 2504 56 2560 2,19 2581 9 2590 0,35 

Turčianska 95 0 95 0,00 18 0 18 0,00 

Spolu 4626 106 4732 2,24 5068 169 5237 3,23 

2031-SI 

od Košickej 1927 0 1927 0,00 2339 0 2339 0,00 

od OK MN 141 58 199 29,15 310 160 470 34,04 

od Bajkalskej 2715 56 2771 2,02 2729 9 2738 0,33 

Turčianska 128 0 128 0,00 66 0 66 0,00 

Spolu 4911 114 5025 2,27 5444 169 5613 3,01 

 
Križovatka 213: Prievozská-Miletičova 

  AM PM 

rok vstup 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 

2021-SI 

od Turčianskej 1790 32 1822 1,76 2478 107 2585 4,14 

od Bajkalskej 2406 40 2446 1,64 2431 9 2440 0,37 

Ružová dolina 398 15 413 3,63 531 0 531 0,00 

Spolu 4594 87 4681 1,86 5440 116 5556 2,09 

2031-SI 

od Turčianskej 1876 32 1908 1,68 2687 106 2793 3,80 

od Bajkalskej 2588 32 2620 1,22 2615 9 2624 0,34 

Ružová dolina 426 22 448 4,91 506 0 506 0,00 

Spolu 4890 86 4976 1,73 5808 115 5923 1,94 

 
Križovatka 270:Prievozská-Jarabinková 

  AM PM 

rok vstup 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 
M 

(voz/h) 
MN 

(voz/h) 
S 

(voz/h) 
Podiel 

(%) 

2021-SI 

od Miletičovej 1755 21 1776 1,18 2295 49 2344 2,09 

od Jarabinkovej 62 0 62 0,00 114 0 114 0,00 

od Bajkalskej 2746 40 2786 1,44 2480 9 2489 0,36 

od Ružovej doliny 266 1 267 0,37 46 0 46 0,00 

Spolu 4829 62 4891 1,27 4935 58 4993 1,16 

2031-SI 

od Miletičovej 270 21 291 7,22 2386 61 2447 2,49 

od Jarabinkovej 62 0 62 0,00 114 0 114 0,00 

od Bajkalskej 2959 31 2990 1,04 2670 9 2679 0,34 

od Ružovej doliny 290 1 291 0,34 47 0 47 0,00 

Spolu 3581 53 3634 1,46 5217 70 5287 1,32 
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4. Závery a odporúčania 

Na základe vykonaného dopravného modelovania a posúdenia križovatiek možno deklarovať: 

1. dopad zmeny na obsluhu územia z predmetnej investície PFA NOVÉ APOLLO samostat-
ným priťažením nemá významný vplyv na kapacitu siete miestnych komunikácií a križo-
vatiek, 

2. prirodzeným rastom intenzity dopravy na celom území, spolu so započítaním požadova-
ných investícií podľa ODI Magistrátu mesta Bratislavy sú križovatky vo výhľade, vo funk-
čnej úrovni „F“ vo viacerých smeroch každej posudzovanej križovatky, 

3. na celom území treba pristúpiť k obmedzovaniu vstupu a výstupu IAD a preferovať ak-
tívnu hromadnú dopravu, ktorá by mala prevziať daný podiel deľby prepravnej práce od 
IAD, pretože zavedením nosného systému MHD možno obslúžiť dané územie. 
 

 

 
 

 

V Bratislave, 18.11.2019 Dr. Ing. Peter Schlosser 
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5. Posúdenie križovatiek 

5.1. Križovatka 212: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy  

V súčasnosti ide svetelne riadenú križovatku, ktorá je upravená na maximálne možnosti počtov 
jazdných pruhov pre dané smery.  

Obrázok 8 – vstupy do križovatky Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 

 

5.1.1. Scenár 2.: rok 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 9 a Obrázok 10 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 9 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy  
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Tabuľka 6 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021BI – M2400 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská smer Bajkalská 1208 8,20 3 403 31 660 0,611 0,00 5,94 35,64 34,50 B 

4 
Košická vľavo - Prievozská 
AS MN 

948 2,32 2 474 16 346 1,372 129,90 130,09 780,52 1395,13 F 

5 
Košická od MA - Košická 
smer Dulovo 

647 0,46 2 324 17 367 0,881 3,13 8,33 50,01 72,19 E 

6 
Košická od MA vpravo - 
Prievozská 

748 0,67 1 748 80 1728 0,433 0,00 3,12 18,70 10,00 A 

7 Prievozská - Košická k MA 1053 0,66 2 527 13 281 1,875 234,70 232,69 1396,16 3052,47 F 

8 Prievozská smer AS MN 978 0,31 2 489 23 497 0,984 15,33 21,71 130,27 149,59 F 

9 
Prievozská vpravo - Košická 
smer Dulovo 

158 53,80 1 158 23 275 0,575 0,00 2,54 15,25 38,50 C 

11 
Košická - Košická k MA a 
vľavo 

854 0,59 2 427 10 216 1,977 210,00 206,82 1240,92 3545,00 F 

12 
Košická vpravo - Prievozská 
AS MN 

200 0,50 1 200 10 216 0,926 10,11 12,22 73,34 213,50 F 

 
križovatka: Svätoplukova - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Mlynské Nivy vľavo - Svä-
toplukova 

166 0,00 1 166 8 173 0,961 9,04 10,64 63,83 234,33 F 

2 Mlynské Nivy - Prievozská 828 1,45 3 276 15 324 0,852 3,22 7,62 45,70 78,28 E 

3 
Mlynské Nivy vpravo - Ko-
šická MA 

423 0,95 1 423 63 1361 0,311 0,00 3,26 19,57 18,50 A 

8 
Prievozská smer AS MN a 
vpravo 

2211 5,02 3 737 23 497 1,483 242,20 242,90 1457,41 1793,57 F 

10 
Svätoplukova vľavo a 
priamo 

685 15,77 2 343 11 227 1,508 114,85 113,21 679,28 1864,74 F 

12 
Svätoplukova vpravo - Mlyn-
ské Nivy 

82 0,00 1 82 11 238 0,345 0,00 1,60 9,62 44,50 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 

Obrázok 10 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 
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Tabuľka 7 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021BI – M2400 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská smer Bajkalská 1380 6,74 3 460 37 789 0,583 0,00 6,21 37,28 31,50 B 

4 
Košická vľavo - Prievozská 
AS MN 

883 3,96 2 442 10 216 2,04 318,00 311,90 1871,39 5345,00 F 

5 
Košická od MA - Košická 
smer Dulovo 

616 2,27 2 308 9 194 1,584 103,10 101,36 608,13 1954,76 F 

6 
Košická od MA vpravo - 
Prievozská 

860 0,58 1 860 71 1534 0,561 0,00 5,30 31,77 14,50 A 

7 Prievozská - Košická k MA 1055 0,57 2 528 16 346 1,526 192,40 191,40 1148,40 2046,17 F 

8 Prievozská smer AS MN 794 0,76 2 397 23 497 0,799 3,00 9,10 54,61 60,24 D 

9 
Prievozská vpravo - Košická 
smer Dulovo 

367 23,16 1 367 23 349 1,052 3,17 8,70 52,20 71,22 E 

11 
Košická - Košická k MA a 
vľavo 

851 0,35 2 426 12 259 1,642 154,80 153,35 920,09 2194,00 F 

12 
Košická vpravo - Prievozská 
AS MN 

182 0,55 1 182 12 259 0,702 3,00 5,72 34,32 85,67 C 

 
križovatka: Svätoplukova - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Mlynské Nivy vľavo - Svä-
toplukova 

247 0,40 1 247 8 173 1,429 74,20 72,54 435,24 1591,83 F 

2 Mlynské Nivy - Prievozská 1007 0,79 3 336 19 410 0,818 3,10 8,39 50,33 67,69 D 

3 
Mlynské Nivy vpravo - Ko-
šická MA 

518 0,19 1 518 58 1253 0,413 0,00 4,59 27,51 21,00 B 

8 
Prievozská smer AS MN a 
vpravo 

1946 6,58 3 649 23 490 1,323 192,99 193,48 1160,89 1455,40 F 

10 
Svätoplukova vľavo a 
priamo 

720 14,72 2 360 13 270 1,334 91,15 90,86 545,15 1259,51 F 

12 
Svätoplukova vpravo - Mlyn-
ské Nivy 

171 1,17 1 171 13 281 0,609 0,00 3,10 18,60 43,50 C 

 

SRK pre popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 

5.1.2. Scenár 3.: rok 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 11 a Obrázok 12 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 11 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy  
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Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 8 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská smer Bajkalská 1316 7,60 3 439 31 660 0,664 2,93 8,97 53,83 50,48 D 

4 
Košická vľavo - Prievozská 
AS MN 

921 2,39 2 461 16 346 1,333 114,90 115,44 692,62 1238,88 F 

5 
Košická od MA - Košická 
smer Dulovo 

646 0,46 2 323 17 367 0,880 3,13 8,32 49,93 72,15 E 

6 
Košická od MA vpravo - 
Prievozská 

728 0,69 1 728 80 1728 0,421 0,00 3,03 18,20 10,00 A 

7 Prievozská - Košická k MA 1085 0,65 2 543 13 281 1,932 261,70 259,23 1555,40 3398,63 F 

8 Prievozská smer AS MN 1066 8,26 2 533 23 497 1,073 39,74 44,99 269,95 326,49 F 

9 
Prievozská vpravo - Košická 
smer Dulovo 

73 0,00 1 73 23 275 0,266 0,00 1,31 7,87 38,50 C 

11 
Košická - Košická k MA a 
vľavo 

1101 1,18 2 551 10 216 2,5496 334,50 330,60 1983,60 5620,00 F 

12 
Košická vpravo - Prievozská 
AS MN 

206 0,49 1 206 10 216 0,954 10,11 12,35 74,13 213,51 F 

 
križovatka: Svätoplukova - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Mlynské Nivy vľavo - Svä-
toplukova 

163 0,00 1 163 8 173 0,943 9,04 10,57 63,45 234,40 F 

2 Mlynské Nivy - Prievozská 924 1,41 3 308 15 324 0,951 12,38 16,22 97,33 180,09 F 

3 
Mlynské Nivy vpravo - Ko-
šická MA 

423 0,95 1 423 63 1361 0,311 0,00 3,26 19,57 18,50 A 

8 
Prievozská smer AS MN a 
vpravo 

2335 9,64 3 778 23 497 1,567 275,20 275,76 1654,58 2032,70 F 

10 
Svätoplukova vľavo a 
priamo 

815 27,98 2 408 11 196 2,075 211,11 207,31 1243,85 3914,20 F 

12 
Svätoplukova vpravo - Mlyn-
ské Nivy 

83 0,00 1 83 11 238 0,349 0,00 1,62 9,72 44,50 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 

Obrázok 12 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 
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Tabuľka 9 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 914 – M2400 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská smer Bajkalská 1387 6,71 3 462 37 788 0,587 0,00 6,25 37,48 31,50 B 

4 
Košická vľavo - Prievozská 
AS MN 

1088 3,22 2 544 10 216 2,519 328,00 324,12 1944,71 5511,67 F 

5 
Košická od MA - Košická 
smer Dulovo 

576 2,43 2 288 9 194 1,482 93,60 91,84 551,02 1778,83 F 

6 
Košická od MA vpravo - 
Prievozská 

897 0,67 1 897 71 1534 0,585 0,00 5,54 33,23 14,50 A 

7 Prievozská - Košická k MA 1178 0,51 2 589 16 346 1,704 243,40 242,11 1452,65 2577,42 F 

8 Prievozská smer AS MN 805 0,75 2 403 23 497 0,810 2,99 9,19 55,16 60,16 D 

9 
Prievozská vpravo - Košická 
smer Dulovo 

299 28,43 1 299 23 350 0,854 3,17 7,47 44,84 71,09 E 

11 
Košická - Košická k MA a 
vľavo 

1050 0,57 2 525 12 259 2,026 265,80 262,94 1577,65 3735,67 F 

12 
Košická vpravo - Prievozská 
AS MN 

104 0,96 1 104 12 259 0,401 0,00 1,95 11,69 44,00 C 

 
križovatka: Svätoplukova - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Mlynské Nivy vľavo - Svä-
toplukova 

247 0,40 1 247 8 173 1,429 74,20 72,54 435,24 1591,83 F 

2 Mlynské Nivy - Prievozská 1013 0,69 3 338 19 410 0,823 3,10 8,43 50,56 67,70 D 

3 
Mlynské Nivy vpravo - Ko-
šická MA 

505 0,20 1 505 58 1253 0,403 0,00 4,46 26,79 21,00 B 

8 
Prievozská smer AS MN a 
vpravo 

2223 12,01 3 741 23 490 1,511 245,43 246,12 1476,72 1840,44 F 

10 
Svätoplukova vľavo a 
priamo 

832 25,72 2 416 13 235 1,767 180,61 177,85 1067,13 2805,68 F 

12 
Svätoplukova vpravo - Mlyn-
ské Nivy 

171 1,17 1 171 13 281 0,609 0,00 3,10 18,60 43,50 C 

 

SRK pre popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 

5.1.3. Scenár 4.: rok 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 13 a Obrázok 14 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 13 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy  
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Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 10 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO - M2400 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská smer Bajkalská 1345 7,36 3 448 31 660 0,679 2,92 9,12 54,70 50,40 D 

4 
Košická vľavo - Prievozská 
AS MN 

897 2,34 2 449 16 346 1,298 102,90 103,72 622,31 1113,88 F 

5 
Košická od MA - Košická 
smer Dulovo 

689 0,44 2 345 17 367 0,938 13,18 17,53 105,18 170,74 F 

6 
Košická od MA vpravo - 
Prievozská 

719 0,70 1 719 80 1728 0,416 0,00 3,00 17,98 10,00 A 

7 Prievozská - Košická k MA 1065 0,66 2 533 13 281 1,896 251,70 249,30 1495,82 3270,42 F 

8 Prievozská smer AS MN 1216 0,33 2 608 23 497 1,224 111,20 114,06 684,36 844,30 F 

9 
Prievozská vpravo - Košická 
smer Dulovo 

79 0,00 1 79 23 280 0,282 0,00 1,39 8,34 38,50 C 

11 
Košická - Košická k MA a 
vľavo 

706 0,57 2 353 10 216 1,634 137,00 134,75 808,50 2328,33 F 

12 
Košická vpravo - Prievozská 
AS MN 

193 0,52 1 193 10 216 0,894 3,38 6,34 38,05 101,36 F 

 
križovatka: Svätoplukova - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Mlynské Nivy vľavo - Svä-
toplukova 

180 0,56 1 180 8 173 1,042 9,04 10,95 65,70 234,40 F 

2 Mlynské Nivy - Prievozská 968 1,24 3 323 15 324 0,996 12,38 16,53 99,18 180,09 F 

3 
Mlynské Nivy vpravo - Ko-
šická MA 

451 0,89 1 451 63 1361 0,331 0,00 3,48 20,89 18,50 A 

8 
Prievozská smer AS MN a 
vpravo 

2504 8,99 3 835 23 497 1,680 329,26 329,49 1976,92 2424,48 F 

10 
Svätoplukova vľavo a 
priamo 

824 27,67 2 412 11 197 2,094 215,23 211,41 1268,43 3982,38 F 

12 
Svätoplukova vpravo - Mlyn-
ské Nivy 

125 0,00 1 125 11 238 0,526 0,00 2,33 13,99 44,50 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 

Obrázok 14 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 
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Tabuľka 11 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 

križovatka: Košická - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská smer Bajkalská 1519 6,12 3 506 37 789 0,642 0,00 6,88 41,30 31,50 B 

4 
Košická vľavo - Prievozská 
AS MN 

990 3,54 2 495 10 216 2,292 279,00 275,31 1651,83 4695,00 F 

5 
Košická od MA - Košická 
smer Dulovo 

627 2,23 2 314 9 194 1,613 119,10 116,75 700,52 2251,06 F 

6 
Košická od MA vpravo - 
Prievozská 

971 0,51 1 971 71 1534 0,633 0,00 6,03 36,15 14,50 A 

7 Prievozská - Košická k MA 1177 0,51 2 589 16 346 1,703 242,90 241,61 1449,67 2572,21 F 

8 Prievozská smer AS MN 844 0,71 2 422 23 497 0,849 2,96 9,52 57,13 59,93 D 

9 
Prievozská vpravo - Košická 
smer Dulovo 

373 22,79 1 373 23 369 1,011 8,67 13,57 81,39 123,03 F 

11 
Košická - Košická k MA a 
vľavo 

686 0,15 2 343 12 259 1,323 83,80 83,58 501,50 1207,89 F 

12 
Košická vpravo - Prievozská 
AS MN 

199 0,50 1 199 12 259 0,768 3,37 6,36 38,18 90,79 E 

 
križovatka: Svätoplukova - Prievozská - Mlynské Nivy 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Mlynské Nivy vľavo - Svä-
toplukova 

213 0,00 1 213 8 173 1,233 40,20 39,89 239,32 883,50 F 

2 Mlynské Nivy - Prievozská 1089 0,73 3 363 19 410 0,914 3,06 8,87 53,24 67,31 D 

3 
Mlynské Nivy vpravo - Ko-
šická MA 

539 1,30 1 539 58 1253 0,430 0,00 4,78 28,68 21,00 B 

8 
Prievozská smer AS MN a 
vpravo 

2468 19,41 3 823 23 490 1,678 323,77 323,89 1943,34 2415,56 F 

10 
Svätoplukova vľavo a 
priamo 

906 23,40 2 453 13 239 1,896 214,12 211,07 84,59 3270,42 F 

12 
Svätoplukova vpravo - Mlyn-
ské Nivy 

173 1,16 1 173 13 281 0,616 0,00 3,14 4,54 43,50 C 

 

 

SRK pre popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 

5.2. Križovatka 271: Prievozská - Turčianska  

V súčasnosti ide svetelne riadenú križovatku, ktorá je upravená na maximálne možnosti počtov 
jazdných pruhov pre dané smery.  

Obrázok 15 – výstup do križovatky Prievozská - Turčianská 
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5.2.1. Scenár 2.: rok 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO  

Obrázok 16 a Obrázok 17 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 16 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Turčianska  

Obrázok 17 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

 

  
 

Tabuľka 12 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021BI – M2400 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská od AS MN 1887 0,69 2 944 62 1339 0,7045 2,30 9,76 58,55 25,18 B 

4 Turčianska vľavo - AS MN 71 1,41 2 36 13 281 0,1264 0,00 0,93 5,59 43,50 C 

6 
Turčianska vpravo - Prievoz-
ská 

77 10,39 1 77 16 313 0,2462 0,00 1,46 8,74 42,00 C 

7 
Prievozská vľavo - Turčian-
ska 

536 5,60 1 536 12 252 2,1253 212,80 211,87 1271,23 3081,57 F 

8 Prievozská - AS MN 1972 0,51 2 986 57 1231 0,8008 2,23 11,26 67,59 28,02 B 

10 
Turčianska vľavo a v pravo - 
Prievozská 

95 0,00 1 95 10 216 0,4398 0,00 1,83 11,00 45,00 C 

Tabuľka 13 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021BI – M2400 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská od AS MN 2162 0,46 2 1081 52 1123 0,9624 23,06 32,35 194,11 97,91 E 

4 Turčianska vľavo - AS MN 23 8,70 2 12 13 275 0,0418 0,00 0,75 4,50 43,50 C 

6 
Turčianska vpravo - Prievoz-
ská 

342 7,60 1 342 16 326 1,0483 8,52 13,44 80,63 136,01 F 

7 
Prievozská vľavo - Turčian-
ska 

412 2,43 1 412 16 341 1,2091 40,99 44,49 266,94 475,04 F 

8 Prievozská - AS MN 2134 0,47 2 1067 58 1253 0,8517 2,15 11,78 70,67 27,18 B 

10 
Turčianska vľavo a v pravo - 
Prievozská 

18 0,00 1 18 10 216 0,0833 0,00 0,78 4,68 45,00 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 
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5.2.2. Scenár 3.: rok 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO  

Obrázok 18 a Obrázok 19 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 18 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Turčianska  

Obrázok 19 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

  
 

Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 14 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská od AS MN 1893 0,69 2 947 62 1339 0,7068 2,30 9,78 58,70 25,18 B 

4 Turčianska vľavo - AS MN 88 1,14 2 44 13 281 0,1567 0,00 1,03 6,19 43,50 C 

6 
Turčianska vpravo - Prievoz-
ská 

96 8,33 1 96 16 329 0,2917 0,00 1,74 10,46 42,00 C 

7 
Prievozská vľavo - Turčian-
ska 

565 5,31 1 565 12 253 2,2364 312,36 309,11 1854,67 4494,99 F 

8 Prievozská - AS MN 1995 0,50 2 998 57 1231 0,8102 2,25 11,40 68,40 28,07 B 

10 
Turčianska vľavo a v pravo - 
Prievozská 

95 0,00 1 95 10 216 0,4398 0,00 1,83 11,00 45,00 C 

Tabuľka 15 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská od AS MN 2187 0,50 2 1094 52 1123 0,9736 23,06 32,50 195,01 97,90 E 

4 Turčianska vľavo - AS MN 76 2,63 2 38 13 278 0,1368 0,00 0,96 5,76 43,50 C 

6 
Turčianska vpravo - Prievoz-
ská 

366 6,28 1 366 16 335 1,093 34,27 37,27 223,62 410,46 F 

7 
Prievozská vľavo - Turčian-
ska 

439 2,51 1 439 16 341 1,2884 98,25 99,08 594,49 1080,07 F 

8 Prievozská - AS MN 2151 0,46 2 1076 58 1253 0,8585 2,18 11,89 71,33 27,26 B 

10 
Turčianska vľavo a v pravo - 
Prievozská 

18 0,00 1 18 10 216 0,0833 0,00 0,78 4,68 45,00 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 
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5.2.3. Scenár 4.: rok 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 20 a Obrázok 21 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 20 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Turčianska  

Obrázok 21 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

 
 

 

Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 16 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská od AS MN 1927 0,67 2 964 62 1339 0,7195 2,28 9,92 59,54 25,13 B 

4 Turčianska vľavo - AS MN 103 0,97 2 52 13 281 0,1834 0,00 1,13 6,77 43,50 C 

6 
Turčianska vpravo - Prievoz-
ská 

96 8,33 1 96 16 329 0,2917 0,00 1,74 10,46 42,00 C 

7 
Prievozská vľavo - Turčian-
ska 

598 5,02 1 598 12 253 2,3633 344,97 341,62 2049,74 4952,04 F 

8 Prievozská - AS MN 2173 0,46 2 1087 57 1231 0,8825 2,17 12,25 73,52 27,84 B 

10 
Turčianska vľavo a v pravo - 
Prievozská 

128 0,00 1 128 10 216 0,5926 0,00 2,41 14,47 45,00 C 

Tabuľka 17 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2031SI sPFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: Prievozská - Turčianska 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská od AS MN 2339 0,47 2 1170 52 1123 1,0412 50,48 58,94 353,64 185,78 F 

4 Turčianska vľavo - AS MN 76 2,63 2 38 13 281 0,1353 0,00 0,96 5,76 43,50 C 

6 
Turčianska vpravo - Prievoz-
ská 

394 6,60 1 394 16 334 1,1792 61,28 63,08 378,49 702,27 F 

7 
Prievozská vľavo - Turčian-
ska 

456 2,41 1 456 16 341 1,3379 115,16 115,58 693,51 1258,34 F 

8 Prievozská - AS MN 2282 0,44 2 1141 58 1253 0,9108 2,12 12,50 75,03 27,10 B 

10 
Turčianska vľavo a v pravo - 
Prievozská 

66 0,00 1 66 10 216 0,3056 0,00 1,37 8,19 45,00 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 
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5.3. Križovatka 213: Prievozská - Miletičova  

V súčasnosti ide svetelne riadenú križovatku, ktorá je upravená na maximálne možnosti počtov 
jazdných pruhov pre dané smery.  

Obrázok 22 – výstup do križovatky Prievozská - Miletičova 

 

5.3.1. Scenár 2.: rok 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO  

Obrázok 23 a Obrázok 24 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 23 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Miletičova  

Obrázok 24 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Miletičova 

  
 

Tabuľka 18 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021BI – M2400 

križovatka: Prievozská - Miletičova 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Prievozská vľavo - Mileti-
čova 

315 1,27 1 315 17 367 0,858 3,18 8,21 49,27 72,68 E 

2 Prievozská smer Bajkalská 1483 1,08 2 742 42 907 0,817 2,51 11,65 69,93 38,96 C 

8 Prievozská smer AS MN 2122 1,60 2 1061 40 864 1,228 188,00 192,34 1154,05 813,33 F 

9 
Prievozská vpravo - Mileti-
čova 

288 30,21 1 288 40 605 0,476 0,00 3,61 21,65 30,00 B 

12 Miletičova - Prievozská 381 3,94 1 381 23 490 0,777 3,03 8,83 52,99 60,71 C 

Tabuľka 19 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021BI – M2400 

križovatka: Prievozská - Miletičova 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Prievozská vľavo - Mileti-
čova 

672 2,98 1 672 17 360 1,866 267,78 267,44 1604,66 2717,64 F 

2 Prievozská smer Bajkalská 1846 0,87 2 923 42 907 1,017 21,92 31,73 190,35 115,98 F 

8 Prievozská smer AS MN 2298 0,74 2 1149 40 864 1,330 276,50 279,46 1676,73 1182,08 F 

9 
Prievozská vpravo - Mileti-
čova 

122 72,13 1 122 40 420 0,291 0,00 1,61 9,64 30,00 B 

12 Miletičova - Prievozská 508 2,36 1 508 23 497 1,023 15,75 22,46 134,73 152,62 F 

 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 
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5.3.2. Scenár 3.: rok 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 25 a Obrázok 26 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 25 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Miletičova  

Obrázok 26 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Miletičova 

  
 

Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 20 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021SI sPFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: Prievozská - Miletičova 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Prievozská vľavo - Mileti-
čova 

309 1,29 1 309 17 367 0,842 3,15 8,07 48,42 72,41 E 

2 Prievozská smer Bajkalská 1513 1,06 2 757 42 907 0,834 2,50 11,86 71,13 38,92 C 

8 Prievozská smer AS MN 2143 1,59 2 1072 40 864 1,240 207,50 211,35 1268,08 894,58 F 

9 
Prievozská vpravo - Mileti-
čova 

303 28,71 1 303 40 604 0,502 0,00 3,80 22,82 30,00 B 

12 Miletičova - Prievozská 413 3,63 1 413 23 488 0,846 2,97 9,37 56,22 60,43 C 

Tabuľka 21 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 

križovatka: Prievozská - Miletičova 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Prievozská vľavo - Mileti-
čova 

687 3,93 1 687 17 367 1,871 319,80 318,32 1909,91 3176,79 F 

2 Prievozská smer Bajkalská 1898 0,37 2 949 42 907 1,046 45,88 54,35 326,08 211,06 F 

8 Prievozská smer AS MN 2318 0,73 2 1159 40 864 1,341 295,00 297,59 1785,53 1259,17 F 

9 
Prievozská vpravo - Mileti-
čova 

122 72,13 1 122 40 415 0,294 0,00 1,61 9,64 30,00 B 

12 Miletičova - Prievozská 531 2,45 1 531 23 490 1,084 44,42 49,31 295,84 364,89 F 

 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 
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Scenár 4.: rok 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 27 a Obrázok 28 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 27 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Miletičova  

Obrázok 28 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Miletičova 

  
 

Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 22 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: Prievozská – Miletičova 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Prievozská vľavo - Mileti-
čova 

354 0,85 1 354 17 367 0,964 13,18 17,72 106,35 170,74 F 

2 Prievozská smer Bajkalská 1554 1,03 2 777 42 907 0,856 2,48 12,12 72,73 38,83 C 

8 Prievozská smer AS MN 2330 1,50 2 1165 40 864 1,348 301,00 303,52 1821,10 1284,17 F 

9 
Prievozská vpravo - Mileti-
čova 

290 30,34 1 290 40 594 0,488 0,00 3,63 21,81 30,00 B 

12 Miletičova - Prievozská 448 3,35 1 448 23 488 0,917 2,92 9,96 59,78 59,99 C 

Tabuľka 23 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 

križovatka: Prievozská - Miletičova 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

1 
Prievozská vľavo - Mileti-
čova 

747 2,14 1 747 17 367 2,034 379,80 378,10 2268,58 3765,03 F 

2 Prievozská smer Bajkalská 2046 0,98 2 1023 42 907 1,128 118,25 124,12 744,73 498,23 F 

8 Prievozská smer AS MN 2514 0,80 2 1257 40 864 1,455 393,00 394,60 2367,63 1667,50 F 

9 
Prievozská vpravo - Mileti-
čova 

110 80,00 1 110 40 393 0,280 0,00 1,48 8,88 30,00 B 

12 Miletičova - Prievozská 506 1,98 1 506 23 491 1,031 19,81 26,10 156,61 183,91 F 

 
 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID nevyhovuje. 
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5.4. Križovatka 270: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina  

V súčasnosti ide svetelne riadenú križovatku, ktorá je upravená na maximálne možnosti počtov 
jazdných pruhov pre dané smery.  

Obrázok 29 – výstup do križovatky Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

 

5.4.1. Scenár 2.: rok 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO  

Obrázok 30 a Obrázok 31 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 30 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina  

Obrázok 31 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

  
 

Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 24 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021BI – M2400 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol 
[m] 

tčak [s] FU 

2 Prievozská - smer Bajkalská 1591 1,51 2 796 52 1123 0,708 2,46 10,45 62,69 31,87 B 

3 
Prievozská vpravo - Jarabin-
ková 

184 47,28 1 184 52 657 0,280 0,00 1,89 11,32 24,00 B 

4 
Jarabinková vľavo - Prievoz-
ská AS MN 

13 7,69 1 13 12 248 0,052 0,00 0,75 4,52 44,00 C 

6 
Jarabinková vpravo - Prie-
vozská 

49 0,00 1 49 12 259 0,189 0,00 1,10 6,62 44,00 C 

7 
Prievozská vľavo - Jarabin-
ková 

81 9,88 1 81 10 202 0,402 0,00 1,60 9,61 45,00 C 

8 Prievozská - smer AS MN 2264 1,55 2 1132 74 1598 0,708 2,13 8,09 48,57 17,80 A 

9 
Prievozská vpravo - Ružová 
dolina 

439 19,36 1 439 69 1155 0,380 0,00 2,84 17,02 15,50 A 

12 
Ružová dolina vpravo a 
vľavo - Prievozská 

267 0,00 1 267 17 367 0,727 3,72 7,73 46,38 77,94 F 
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Tabuľka 25 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021BI – M2400 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol 
[m] 

tčak [s] FU 

2 Prievozská - smer Bajkalská 2235 0,94 2 1118 58 1253 0,892 2,14 12,28 73,70 27,15 B 

3 
Prievozská vpravo - Jarabin-
ková 

109 78,90 1 109 58 574 0,190 0,00 1,14 6,86 21,00 B 

4 
Jarabinková vľavo - Prievoz-
ská AS MN 

64 6,25 1 64 11 230 0,278 0,00 1,32 7,95 44,50 C 

6 
Jarabinková vpravo - Prie-
vozská 

50 6,00 1 50 11 231 0,217 0,00 1,12 6,75 44,50 C 

7 
Prievozská vľavo - Jarabin-
ková 

42 4,76 1 42 9 190 0,221 0,00 1,03 6,19 45,50 C 

8 Prievozská - smer AS MN 2289 0,70 2 1145 74 1598 0,716 2,12 8,16 48,97 17,77 A 

9 
Prievozská vpravo - Ružová 
dolina 

158 56,33 1 158 74 866 0,182 0,00 1,07 6,44 13,00 A 

12 
Ružová dolina vpravo a 
vľavo - Prievozská 

46 2,17 1 46 9 192 0,240 0,00 1,08 6,51 45,50 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje. 

5.4.2. Scenár 3.: rok 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 32 a Obrázok 33 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 32 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina  

Obrázok 33 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

  
 

Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 26 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol 
[m] 

tčak [s] FU 

2 Prievozská - smer Bajkalská 1592 1,51 2 796 52 1123 0,709 2,45 10,45 62,72 31,87 B 

3 
Prievozská vpravo - Jarabin-
ková 

184 47,28 1 184 52 657 0,280 0,00 1,89 11,32 24,00 B 

4 
Jarabinková vľavo - Prievoz-
ská AS MN 

13 7,69 1 13 12 248 0,052 0,00 0,75 4,52 44,00 C 

6 
Jarabinková vpravo - Prie-
vozská 

49 0,00 1 49 12 259 0,189 0,00 1,10 6,62 44,00 C 

7 
Prievozská vľavo - Jarabin-
ková 

81 9,88 1 81 10 202 0,402 0,00 1,60 9,61 45,00 C 

8 Prievozská - smer AS MN 2266 1,54 2 1133 74 1598 0,709 2,13 8,10 48,60 17,79 A 

9 
Prievozská vpravo - Ružová 
dolina 

439 19,36 1 439 69 1155 0,380 0,00 2,84 17,02 15,50 A 
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12 
Ružová dolina vpravo a 
vľavo - Prievozská 

267 0,00 1 267 17 367 0,727 3,72 7,73 46,38 77,94 E 

Tabuľka 27 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská - smer Bajkalská 2235 0,94 2 1118 58 1253 0,892 2,14 12,28 73,70 27,15 B 

3 
Prievozská vpravo - Jarabin-
ková 

109 78,90 1 109 58 574 0,190 0,00 1,14 6,86 21,00 B 

4 
Jarabinková vľavo - Prievoz-
ská AS MN 

64 6,25 1 64 11 230 0,278 0,00 1,32 7,95 44,50 C 

6 
Jarabinková vpravo - Prie-
vozská 

50 6,00 1 50 11 231 0,217 0,00 1,12 6,75 44,50 C 

7 
Prievozská vľavo - Jarabin-
ková 

42 4,76 1 42 9 190 0,221 0,00 1,03 6,19 45,50 C 

8 Prievozská - smer AS MN 2289 0,70 2 1145 74 1598 0,716 2,12 8,16 48,97 17,77 A 

9 
Prievozská vpravo - Ružová 
dolina 

158 56,33 1 158 74 866 0,182 0,00 1,07 6,44 13,00 A 

12 
Ružová dolina vpravo a 
vľavo - Prievozská 

46 2,17 1 46 9 192 0,240 0,00 1,08 6,51 45,50 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje. 

5.4.3. Scenár 4.: rok 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 34 a Obrázok 35 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 34 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina  

Obrázok 35 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

 
 

 

Podľa [2.] bola križovatka posúdená pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID pre saturovaný 
prúd Ms = 2400 voz/h pri spotreba času na jedno vozidlo ti = 1,5 s. 

Tabuľka 28 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2031SI sPFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol 
[m] 

tčak [s] FU 

2 Prievozská - smer Bajkalská 1662 1,44 2 831 52 1123 0,7399 2,42 10,82 64,93 31,74 B 

3 
Prievozská vpravo - Jarabin-
ková 

184 47,28 1 184 52 657 0,28 0,00 1,89 11,32 24,00 B 

4 
Jarabinková vľavo - Prievoz-
ská AS MN 

13 7,69 1 13 12 248 0,0523 0,00 0,75 4,52 44,00 C 

6 
Jarabinková vpravo - Prie-
vozská 

49 12,24 1 49 12 231 0,2121 0,00 1,10 6,62 44,00 C 

7 
Prievozská vľavo - Jarabin-
ková 

81 9,88 1 81 10 202 0,4015 0,00 1,60 9,61 45,00 C 

8 Prievozská - smer AS MN 2431 1,48 2 1216 67 1447 0,8399 2,06 10,57 63,42 21,63 A 
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9 
Prievozská vpravo - Ružová 
dolina 

478 17,78 1 478 67 1142 0,4184 0,00 3,29 19,73 16,50 A 

12 
Ružová dolina vpravo a 
vľavo - Prievozská 

291 0,00 1 291 16 346 0,842 3,72 8,27 49,59 80,71 E 

Tabuľka 29 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 

križovatka: Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina 

P.č. Názov 
M 

[voz./h] 
MNA 

(%) 
ni 

Mrozh 
[voz./h] 

tz 

[s] 
C 

[voz/h] 
S 

Nzost,Z 

[voz] 
Nzost,č,B 
[voz] 

Lkol [m] tčak [s] FU 

2 Prievozská - smer Bajkalská 2338 1,37 2 1169 58 1253 0,9331 24,35 32,82 196,95 90,97 E 

3 
Prievozská vpravo - Jarabin-
ková 

109 78,90 1 109 58 574 0,19 0,00 1,14 6,86 21,00 B 

4 
Jarabinková vľavo - Prievoz-
ská AS MN 

64 6,25 1 64 11 230 0,2779 0,00 1,32 7,95 44,50 C 

6 
Jarabinková vpravo - Prie-
vozská 

50 6,00 1 50 11 231 0,2168 0,00 1,12 6,75 44,50 C 

7 
Prievozská vľavo - Jarabin-
ková 

42 4,76 1 42 9 190 0,221 0,00 1,03 6,19 45,50 C 

8 Prievozská - smer AS MN 2472 0,77 2 1236 74 1598 0,7733 2,05 8,66 51,96 17,61 A 

9 
Prievozská vpravo - Ružová 
dolina 

165 53,33 1 165 74 888 0,1858 0,00 1,10 6,60 13,00 A 

12 
Ružová dolina vpravo a 
vľavo - Prievozská 

47 2,13 1 47 9 192 0,2449 0,00 1,10 6,59 45,50 C 

 

SRK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje. 

6. Neriadené križovatky 

6.1. Križovatka: OK Mlynské Nivy  

V súčasnosti ide svetelne riadenú križovatku, ktorá je upravená na maximálne možnosti počtov 
jazdných pruhov pre dané smery.  

Obrázok 36 – výstup do križovatky OK Mlynské Nivy 

  
zdroj: Google - maps 

6.1.1. Scenár 2.: rok 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO  

Obrázok 37 a Obrázok 38 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 37 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: OK Mlynské Nivy  

Obrázok 38 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: OK Mlynské Nivy 
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Tabuľka 30 – Parametre kapacity okružnej križovatky – ŠHIDAM 2021BI 

križovatka: OK Mlynské Nivy 

Vjazd - názov ulice 
Vjazd 
číslo 

Mvji 

[j.v./h] 
Mokri 

[j.v./h] 

Zákl. 
kapacita 

Kzi  
[jv/h] 

Kapacita 
Kzi  

[jv/h] 

Rezerva 
Ri 

 [jv/h] 

saturácia 
qvje 

Priemerný 
čas čaka-

nia [s] 
FÚ 

95% 
dĺžka 
kolóny 
N95 

Mvyi 

[j.v./h] 
saturácia 

qvje 

od Košickej 1 122 465 983 787 665 0,16 5,42 < 10 A 3,29 0 0,00 

od Prístavnej 2 0 51 1340 1072 1072 0,00 3,36 < 10 A 0,00 536 0,39 

od Bajkalskej 3 97 51 1340 1072 975 0,09 3,69 < 10 A 1,79 0 0,00 

od Prievozskej 4 422 43 1347 1077 655 0,39 5,49 < 10 A 11,51 105 0,08 

Koeficient vplyvu chodcov fCHi = 0,80 
Počet pruhov: na vstupe =1 na kruhu = 1 na výstupe = 1 

Tabuľka 31 – Parametre kapacity okružnej križovatky – ŠHIDPM 2021BI 

križovatka: OK Mlynské Nivy 

Vjazd - názov ulice 
Vjazd 
číslo 

Mvji 

[j.v./h] 
Mokri 

[j.v./h] 

Zákl. 
kapacita 

Kzi  
[jv/h] 

Kapacita 
Kzi  

[jv/h] 

Rezerva 
Ri 

 [jv/h] 

saturácia 
qvje 

Priemerný 
čas čaka-

nia [s] 
FÚ 

95% 
dĺžka 
kolóny 
N95 

Mvyi 

[j.v./h] 
saturácia 

qvje 

od Košickej 1 240 372 1062 850 610 0,28 5,90 < 10 A 7,05 0 0,00 

od Prístavnej 2 0 168 1237 990 990 0,00 3,64 < 10 A 0,00 444 0,32 

od Bajkalskej 3 77 168 1237 990 913 0,08 3,94 < 10 A 1,52 0 0,00 

od Prievozskej 4 347 25 1363 1090 743 0,32 4,84 < 10 A 8,36 220 0,16 

Koeficient vplyvu chodcov fCHi = 0,80 
Počet pruhov: na vstupe =1 na kruhu = 1 na výstupe = 1 

 

OK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje. 

6.1.2. Scenár 3.: rok 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 39 a Obrázok 40 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 39 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: OK Mlynské Nivy  

Obrázok 40 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: OK Mlynské Nivy 

 
 

Tabuľka 32 – Parametre kapacity okružnej križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: OK Mlynské Nivy 

Vjazd - názov ulice 
Vjazd 
číslo 

Mvji 

[j.v./h] 
Mokri 

[j.v./h] 

Zákl. 
kapacita 

Kzi  

[jv/h] 

Kapacita 
Kzi  

[jv/h] 

Rezerva 
Ri 

 [jv/h] 

saturácia 
qvje 

Priemerný 
čas čaka-

nia [s] 
FÚ 

95% 
dĺžka 
kolóny 
N95 

Mvyi 

[j.v./h] 
saturácia 

qvje 

od Košickej 1 169 494 959 767 598 0,22 6,02 < 10 A 5,06 0 0,00 

od Prístavnej 2 0 86 1309 1047 1047 0,00 3,44 < 10 A 0,00 577 0,42 

od Bajkalskej 3 97 86 1309 1047 950 0,09 3,79 < 10 A 1,83 0 0,00 

od Prievozskej 4 451 43 1347 1077 626 0,42 5,74 < 10 A 12,85 140 0,10 

Koeficient vplyvu chodcov fCHi = 0,80 
Počet pruhov: na vstupe =1 na kruhu = 1 na výstupe = 1 
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Tabuľka 33 – Parametre kapacity okružnej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO  

križovatka: OK Mlynské Nivy 

Vjazd - názov ulice 
Vjazd 
číslo 

Mvji 

[j.v./h] 
Mokri 

[j.v./h] 

Zákl. 
kapacita 

Kzi  
[jv/h] 

Kapacita 
Kzi  

[jv/h] 

Rezerva 
Ri 

 [jv/h] 

saturácia 
qvje 

Priemerný 
čas čaka-

nia [s] 
FÚ 

95% 
dĺžka 
kolóny 
N95 

Mvyi 

[j.v./h] 
saturácia 

qvje 

od Košickej 1 371 380 1055 844 473 0,44 7,60 < 10 A 13,96 0 0,00 

od Prístavnej 2 0 269 1150 920 920 0,00 3,91 < 10 A 0,00 482 0,35 

od Bajkalskej 3 54 269 1150 920 866 0,06 4,16 < 10 A 1,12 0 0,00 

od Prievozskej 4 377 3 1382 1106 729 0,34 4,94 < 10 A 9,26 320 0,23 

Koeficient vplyvu chodcov fCHi = 0,80 
Počet pruhov: na vstupe =1 na kruhu = 1 na výstupe = 1 

 

OK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje. 

6.1.3. Scenár 4.: rok 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 41 a Obrázok 42 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 41 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: OK Mlynské Nivy  

Obrázok 42 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: OK Mlynské Nivy 

  

Tabuľka 34 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: OK Mlynské Nivy 

Vjazd - názov ulice 
Vjazd 
číslo 

Mvji 

[j.v./h] 
Mokri 

[j.v./h] 

Zákl. 
kapacita 

Kzi  
[jv/h] 

Kapacita 
Kzi  

[jv/h] 

Rezerva 
Ri 

 [jv/h] 

saturácia 
qvje 

Priemerný 
čas čaka-

nia [s] 
FÚ 

95% 
dĺžka 
kolóny 
N95 

Mvyi 

[j.v./h] 
saturácia 

qvje 

od Košickej 1 170 519 938 750 580 0,23 6,20 < 10 A 5,25 0 0,00 

od Prístavnej 2 0 95 1301 1041 1041 0,00 3,46 < 10 A 0,00 594 0,43 

od Bajkalskej 3 96 95 1301 1041 945 0,09 3,81 < 10 A 1,83 0 0,00 

od Prievozskej 4 483 36 1353 1082 599 0,45 6,00 < 10 A 14,37 155 0,11 

Koeficient vplyvu chodcov fCHi = 0,80 
Počet pruhov: na vstupe =1 na kruhu = 1 na výstupe = 1 

Tabuľka 35 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: OK Mlynské Nivy 

Vjazd - názov ulice 
Vjazd 
číslo 

Mvji 

[j.v./h] 
Mokri 

[j.v./h] 

Zákl. 
kapacita 

Kzi  
[jv/h] 

Kapacita 
Kzi  

[jv/h] 

Rezerva 
Ri 

 [jv/h] 

saturácia 
qvje 

Priemerný 
čas čaka-

nia [s] 
FÚ 

95% 
dĺžka 
kolóny 
N95 

Mvyi 

[j.v./h] 
saturácia 

qvje 

od Košickej 1 376 380 1055 844 468 0,45 7,68 < 10 A 14,29 0 0,00 

od Prístavnej 2 0 273 1147 917 917 0,00 3,92 < 10 A 0,00 483 0,35 

od Bajkalskej 3 54 273 1147 917 863 0,06 4,17 < 10 A 1,12 0 0,00 

od Prievozskej 4 377 3 1382 1106 729 0,34 4,94 < 10 A 9,26 324 0,23 

Koeficient vplyvu chodcov fCHi = 0,80 
Počet pruhov: na vstupe =1 na kruhu = 1 na výstupe = 1 

 

OK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje. 
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6.2. Križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO   

V súčasnosti ide neriadenú  križovatku, v ktorej sú pohyby na ploche križovatky už vyriešené.  

Obrázok 43 – výstup do HG PFA NOVÉ APOLLO  

   

6.2.1. Scenár 3.: rok 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 44 a Obrázok 45 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 44 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO  

Obrázok 45 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO 

 
 

Tabuľka 36 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO 

Dopravný prúd 
Rezerva 
 Ri [j.v./h] 

Kapacita 
Ci [j.v./h] 

Intenzita  
Mi [j.v./h] 

Priemerný  čas čakania wi a 
wm [s] 

95% dĺžka kolóny 
N95 

99% dĺžka kolóny 
N99 

Košická - HG 1133 1385 252 3,18 < 10 A 0,67 1,02 

HG -vľavo 290 352 62 12,42 13 B 0,64 0,98 

vstup Košická 1074 1556 482 3,35 < 10 A 1,34 2,06 

vstup HG 290 352 62 12,42 13 B 0,64 0,98 

Tabuľka 37 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO  

križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO 

Dopravný prúd 
Rezerva 
 Ri [j.v./h] 

Kapacita 
Ci [j.v./h] 

Intenzita  
Mi [j.v./h] 

Priemerný  čas čakania wi a 
wm [s] 

95% dĺžka kolóny 
N95 

99% dĺžka kolóny 
N99 

Košická - HG 1344 1385 41 2,68 < 10 A 0,09 0,14 

HG -vľavo 419 622 203 8,59 < 10 A 1,44 2,21 

vstup Košická 1484 1706 222 2,43 < 10 A 0,45 0,69 

vstup HG 419 622 203 8,59 < 10 A 1,44 2,21 

 

NK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje. 
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6.2.2. Scenár 4.: rok 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO 

Obrázok 46 a Obrázok 47 znázorňuje schému zaťaženia dopravy v dopoludňajšej a popolud-
ňajšej špičkovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali obe špičkové hodiny. 

Obrázok 46 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO  

Obrázok 47 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

(voz/h) 

križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO 

  

Tabuľka 38 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO 

Dopravný prúd 
Rezerva 
 Ri [j.v./h] 

Kapacita 
Ci [j.v./h] 

Intenzita  
Mi [j.v./h] 

Priemerný  čas čakania wi a 
wm [s] 

95% dĺžka kolóny 
N95 

99% dĺžka kolóny 
N99 

Košická - HG 1133 1385 252 3,18 < 10 A 0,67 1,02 

HG -vľavo 289 351 62 12,45 11 B 0,64 0,98 

vstup Košická 1073 1556 483 3,35 < 10 A 1,35 2,06 

vstup HG 289 351 62 12,45 11 B 0,64 0,98 

Tabuľka 39 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO 

križovatka: HG PFA NOVÉ APOLLO 

Dopravný prúd 
Rezerva 
 Ri [j.v./h] 

Kapacita 
Ci [j.v./h] 

Intenzita  
Mi [j.v./h] 

Priemerný  čas čakania wi a 
wm [s] 

95% dĺžka kolóny 
N95 

99% dĺžka kolóny 
N99 

Košická - HG 1344 1385 41 2,68 < 10 A 0,09 0,14 

HG -vľavo 386 589 203 9,32 < 10 A 1,57 2,39 

vstup Košická 1465 1716 251 2,46 < 10 A 0,51 0,79 

vstup HG 386 589 203 9,32 < 10 A 1,57 2,39 

 

NK pre dopoludňajšiu a popoludňajšiu ŠHID vyhovuje. 

  



Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunkčný areál Prievozská – Nové Apollo  

 

39 

7. Použitá literatúra 

[1.] Metodika „Dopravno–kapacitného posudzovania vplyvov veľkých investičných projek-
tov“, Magistrát hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy č. 5/2009 

[2.] TP 102 „Výpočet kapacity pozemných komunikácií a ich zariadení“ MDPT SR, 2015  

[3.] STN 7361 10/Zmena 1 „Projektovanie miestnych komunikácií“ 

[4.] STN 7361 10/Zmena 2 „Projektovanie miestnych komunikácií“ 

[5.] STN 7361 02 „Projektovanie križovatiek na pozemných komunikáciách“ 

[6.] Analýza dopravnej situácie v oblasti nového centra Bratislavy, DOTIS Consult, s.r.o. 
2016.  

[7.] Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek Polyfunkčný areál Prievozská – Nové 
Apollo, dopravná štúdia, DOTIS Consult, s.r.o., 2018 

 

 

 

 

 

  

 

  



 
Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunkčný areál Prievozská – Nové Apollo 

 

 40 

8. Zoznam tabuliek 

Tabuľka 1 – Zoznam požadovaných investícií ODI Magistrátu hlavného mesta Bratislava .......................................................................................... 5 
Tabuľka 2 – Počty parkovacích miest pre investíciu PFA NOVÉ APOLLO 914 podľa funkcií a k nim novogenerovaná doprava ............................... 6 
Tabuľka 3 – Počty parkovacích miest pre investíciu PFA NOVÉ APOLLO 909 podľa funkcií a k nim novogenerovaná doprava ............................... 6 
Tabuľka 4 – Zhodnotenie na základe posúdenia kapacity pre rok 2021-BI, 2021SI, 2031SI ...................................................................................... 15 
Tabuľka 5 – Podiel novogenerovanej dopravy od investície v križovatkách pre rok 2021SI, 2031SI ......................................................................... 15 
Tabuľka 6 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021BI – M2400 ......................................................................................... 19 
Tabuľka 7 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021BI – M2400 ......................................................................................... 20 
Tabuľka 8 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 ................................................... 21 
Tabuľka 9 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO 914 – M2400 ............................................ 22 
Tabuľka 10 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO - M2400 .................................................. 23 
Tabuľka 11 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 ................................................. 24 
Tabuľka 12 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021BI – M2400 ....................................................................................... 25 
Tabuľka 13 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021BI – M2400 ....................................................................................... 25 
Tabuľka 14 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO ................................................................ 26 
Tabuľka 15 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO ................................................................ 26 
Tabuľka 16 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 ................................................. 27 
Tabuľka 17 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2031SI sPFA NOVÉ APOLLO ................................................................. 27 
Tabuľka 18 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021BI – M2400 ....................................................................................... 28 
Tabuľka 19 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021BI – M2400 ....................................................................................... 28 
Tabuľka 20 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021SI sPFA NOVÉ APOLLO ................................................................. 29 
Tabuľka 21 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 ................................................. 29 
Tabuľka 22 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO ................................................................ 30 
Tabuľka 23 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 ................................................. 30 
Tabuľka 24 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021BI – M2400 ....................................................................................... 31 
Tabuľka 25 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021BI – M2400 ....................................................................................... 32 
Tabuľka 26 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO ................................................................ 32 
Tabuľka 27 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 ................................................. 33 
Tabuľka 28 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDAM 2031SI sPFA NOVÉ APOLLO ................................................................. 33 
Tabuľka 29 – Parametre kapacity svetelne riadenej križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO – M2400 ................................................. 34 
Tabuľka 30 – Parametre kapacity okružnej križovatky – ŠHIDAM 2021BI .................................................................................................................... 35 
Tabuľka 31 – Parametre kapacity okružnej križovatky – ŠHIDPM 2021BI .................................................................................................................... 35 
Tabuľka 32 – Parametre kapacity okružnej križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO .............................................................................. 35 
Tabuľka 33 – Parametre kapacity okružnej križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO .............................................................................. 36 
Tabuľka 34 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO ............................................................................................. 36 
Tabuľka 35 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO ............................................................................................. 36 
Tabuľka 36 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO ............................................................................................. 37 
Tabuľka 37 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO ............................................................................................. 37 
Tabuľka 38 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO ............................................................................................. 38 
Tabuľka 39 – Parametre kapacity križovatky – ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO ............................................................................................. 38 
 

  



Dopravno – kapacitné posúdenie križovatiek 
Polyfunkčný areál Prievozská – Nové Apollo  

 

41 

9. Zoznam obrázkov 

Obrázok 1 – Umiestnenie investície PFA NOVÉ APOLLO avjazd/výjazd do HG .......................................................................................................... 7 
Obrázok 2 – Scenár 2.: ŠHIDAM (voz/h) – rok 2021 bez investície PFA NOVÉ APOLLO ............................................................................................. 8 
Obrázok 3 – Scenár 2.: ŠHIDPM (voz/h) – rok 2021 bez investície PFA NOVÉ APOLLO ............................................................................................. 9 
Obrázok 4 – Scenár 3.: ŠHIDAM (voz/h) – rok 2021 s investícioiu PFA NOVÉ APOLLO............................................................................................. 10 
Obrázok 5 – Scenár 3.: ŠHIDPM (voz/h) – rok 2021 s investícioiu PFA NOVÉ APOLLO............................................................................................. 11 
Obrázok 6 – Scenár 4.: ŠHIDAM (voz/h) – rok 2031 s investícioiu PFA NOVÉ APOLLO............................................................................................. 12 
Obrázok 7 – Scenár 4.: ŠHIDPM (voz/h) – rok 2031 s investícioiu PFA NOVÉ APOLLO............................................................................................. 13 
Obrázok 8 – vstupy do križovatky Košická - Prievozská - Mlynské Nivy ..................................................................................................................... 18 
Obrázok 9 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................. 18 
Obrázok 10 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez investície PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................... 19 
Obrázok 11 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................. 20 
Obrázok 12 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................. 21 
Obrázok 13 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................. 22 
Obrázok 14 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s investíciou PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................. 23 
Obrázok 15 – výstup do križovatky Prievozská - Turčianská ....................................................................................................................................... 24 
Obrázok 16 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................................... 25 
Obrázok 17 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................................... 25 
Obrázok 18 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 26 
Obrázok 19 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 26 
Obrázok 20 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 27 
Obrázok 21 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 27 
Obrázok 22 – výstup do križovatky Prievozská - Miletičova......................................................................................................................................... 28 
Obrázok 23 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................................... 28 
Obrázok 24 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................................... 28 
Obrázok 25 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 29 
Obrázok 26 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 29 
Obrázok 27 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 30 
Obrázok 28 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 30 
Obrázok 29 – výstup do križovatky Prievozská - Jarabinková - Ružová dolina ........................................................................................................... 31 
Obrázok 30 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................................... 31 
Obrázok 31 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................................... 31 
Obrázok 32 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 32 
Obrázok 33 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 32 
Obrázok 34 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 33 
Obrázok 35 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 33 
Obrázok 36 – výstup do križovatky OK Mlynské Nivy .................................................................................................................................................. 34 
Obrázok 37 – Scenár 2.: ŠHIDAM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................................... 34 
Obrázok 38 – Scenár 2.: ŠHIDPM 2021BI bez PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ............................................................................................................... 34 
Obrázok 39 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 35 
Obrázok 40 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 35 
Obrázok 41 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 36 
Obrázok 42 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 36 
Obrázok 43 – výstup do HG PFA NOVÉ APOLLO....................................................................................................................................................... 37 
Obrázok 44 – Scenár 3.: ŠHIDAM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 37 
Obrázok 45 – Scenár 3.: ŠHIDPM 2021SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 37 
Obrázok 46 – Scenár 4.: ŠHIDAM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 38 
Obrázok 47 – Scenár 4.: ŠHIDPM 2031SI s PFA NOVÉ APOLLO (voz/h) ................................................................................................................... 38 
 



Polyfunkčný areál Prievozská – Nové Apollo – úprava počtu parkovacích miest 
Oznámenie o zmene 

 

EKOCONSULT – enviro, a.s.                         49 

 
 
 
 
 
 

Príloha 4 Pôdorysy - parkovanie 
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