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I. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1. Nazov
Mesto Nitra

2. Identifikacné cislo
00308307

3. Adresa sidla
Stefanikova trieda 60, 950 06 Nitra

4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne cislo a iné kontaktné udaje opravneného zastupcu
obstaravatela

Vo veciach zmluvnych:

Marek Hattas, primator mesta Nitra
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e-mail: primator@nitra.sk

Vo veciach technickych:

Ing. Jan Pansky

referent dopravného urbanizmu a inZinieringu
Utvar hlavného architekta

Mestsky Urad v Nitre

tel.: 037 6502248

Il. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. Nazov
Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra

2. Charakter

PUM pre mesto Nitra je strategickym dokumentom, ktorého ciefom je vytvorit podmienky pre
uspokojenie potrieb mobility ludi aj podnikov v meste a jeho okoli a zaroven znizit negativne
vplyvy dopravy na kvalitu Zivota v meste. Cielom tohto dokumentu je za pomoci obcanov,
mestskych, regiondlnych a Statnych orgdnov hladat a najst moZnosti udrZatelnej mestskej
dopravnej obsluhy Uzemia. Dokument stavia na uz existujucich aktivitdch v pldnovani a rozvoji
mesta a zaroven nastavuje nové pohlady a kritérid na rieSenie mobility ob¢anov.

Ciefom novych stratégii, na ktorych mesta pracuju, nie je budovat tvrdé zdkazy vjazdov pre
individualnu automobilovi dopravu, ale ponuknut vhodnu a prijatelnd alternativu v podobe
verejnej dopravy, pesej alebo cyklistickej dopravy. Mesta sa tiez sustreduju na komunikaciu a
propagaciu verejnej dopravy, peSej dopravy a poOsobenie na obcdanov formou motivacnych
stimulov.

Do oblasti mestskej mobility sa neradi len individudlna automobilovd doprava (IAD), ale aj verejna
doprava (VOD). Cielom je, aby v navrhovych horizontoch podiel verejnej dopravy stale stupal.
Zvysenie podielu verejnej dopravy je nutné podporit celym radom opatreni, ktoré presvedcia
obyvatelov a ndvstevnikov mesta pre zvolenie VOD ako prostriedku pre dopravu po meste aj
mimo mesta.

Sucastou mobility je aj doprava chédzou a na bicykli, spolu s verejnou dopravou tvori tzv.
udrzatelnd dopravu. Na podporu chddze a cyklistickej dopravy je nevyhnutné vytvorit prepojent
siet tras, ktoré umoznia rychly, ale predovsetkym bezpeény pohyb. V ramci planovania
udrzatelnej mestskej mobility je kladeny déraz na previazanost medzi jednotlivymi druhmi
dopravy — medzi verejnou dopravou, IAD, cyklistickou a peSou (zadchytné parkoviska, bike a car
sharing systémy, B + R, B + G a pod.). Je nevyhnutné riesit aj staticki dopravu — parkovanie a
odstavovanie vozidiel. Previazanost systému statickej dopravy v pokoji na ostatné dopravné
mody je zrejma a je jednou z hlavnych tém rieSenia mestskej mobility.

Dolezitad je aj otazka mestskej logistiky (city logistiky), ktord sa zaoberd dopravnou obsluhou
mesta, predovsetkym zdsobovanie. V ramci city logistiky sa odporuca vyuzZivat vozidla s
alternativnym pohonom a predovsetkym vyvarovat sa vjazdu tazkych nakladnych automobilov do
zastavanej Casti mesta, pripadne obmedzenie ¢i povolenie vjazdu nakladnych automobilov do
réznych mestskych casti. RieSenim pre riadenie mestskej logistiky mézu byt tiez navrhy na
spoplatnenie komunikdcii a infrastruktary, zdsobovanie v mimospickovych hodinach (napr.
nocnych), pouzitie telematickych technolégii ¢i optimalizacie zdsobovania vozidiel.

Dévodom zhotovenia tohto dokumentu je najmad potreba analyzovat stav a navrhnat
zodpovedajuci rozvoj dopravnych systémov mesta Nitry v podrobnosti, v akej by to v ramci
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uzemného planu nebolo mozné, ktord je pre uzemny plan mesta Nitry a nadvazujucej
dokumentdcie potrebna.

Spracovany PUM Nitra je koncepénou Studiou vsetkych subsystémov dopravy v meste Nitra s
odporucanim do casti Nitrianskeho kraja. Plan mobility sa stane jednym zo strategickych
dokumentov, ktory bude mozné vyuZit na Gcely Gzemného planu a suc¢asne bude podkladom pre
planovanie dopravnej obsluznosti na Uzemi mesta. Neoddelitelnou sucastou PUM Nitra su aj
neinvesti¢né akcie, ktoré maju za ciel presveddit obyvatelov a navstevnikov mesta o vhodnosti
vyuzivania udrzatelnych druhov dopravy a tiez zvysit bezpecnost prevadzky.

RieSené Uzemie je vymedzené hranicou Statutarneho mesta Nitra. Z hladiska planovania mobility
v meste Nitre vsak nie je mozné vynechat vazby na Nitriansky kraj, ktora je zdrojom a ciefom
vyznamného podielu ciest realizujucich sa ¢iastoCne aj na Uzemi mesta Nitra.

3. Hlavné ciele

Navrhové casti Planu mobility vychadzaju zo zdverov analytickej Casti projektu, ktorej neoddelitelnou
stcastou bolo vyhotovenie SWOT analyz vietkych dopravnych prepravnych médov v meste. Dal$im
krokom bolo vypracovanie vizie mobility, ktora ma definované oblasti zmeny a jednotlivé strategické ciele.
V ndvrhovej Casti strategického dokumentu su teda pre jednotlivé segmenty dopravy a pre cely dopravny
systém navrhnuté opatrenia, ktoré napliuju schvalenu viziu, jej oblasti zmien a strategické ciele.
Opatrenia prispievaju k zlepseniu Zivotného prostredia v meste a k zvySeniu bezpecnosti a plynulosti pre
vSetky druhy mestskej dopravy.

PUM Nitra navrhuje nasledujucich 17 strategickych cielov, pre kazdy strategicky ciel si navrhnuté ciele
Specifické a dalej su definované tzv. opatrenia a vhodné cinnosti. (Pozn. na tomto mieste su uvedené
oblasti zmien, strategické ciele a jednotlivé Specifické ciele. Stubor opatreni je stucastou Ndvrhovej Casti
PUM pre mesto Nitra a takisto SoH).

Vysvetlenie pouzitych skratiek:

0OZ - oblast zmeny

SC — strategicky ciel

» Oznacenie Specifického ciela
Oblasti zmeny:

1. Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia doprava)
2. Komunikacna siet mesta a kvalita verejného priestranstva
3. Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave
4. Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativnymi vplyvmi dopravy, energetickd naro¢nost
dopravy
5. ZlepSenie udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta
Navrhové horizonty: 2025, 2030, 2040, 2050

OZ 1. Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejnd doprava, cyklodoprava, pesia

doprava)
SC1. Zvysit podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy

» Zvysenie kvality sluZieb verejnej dopravy

ZvySenie vyuzitia inovacii vo verejnej doprave

Zvysenie spolahlivosti a rychlosti verejnej dopravy

Zvysenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave

Zvysenie komfortu pre cestujucich na staniciach a zastavkach

Rozvoj a dostavba priamych tras pre pesich

Rozvoj a dostavba priamych a prepojenych tras pre cyklisticki dopravu
» Zvysenie poctu a kvality mobiliara pre pesiu a cyklisticki dopravu

SC 2. Zaistit prepojenie udrzatelnych druhov dopravy
» Vznik multimodalnych prestupnych uzlov

YV VVYVYVY

4
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» Podpora vzniku parkovisk typu P+R, B+R, P+G
» Podpora rozvoja prepojenia verejnej a cyklistickej dopravy

SC 3. Podpora vzniku integrovaného systému verejnej dopravy
» Zavedenie tarifnej a Casovej integracie mestskej a primestskej autobusovej
dopravy
» Podpora moznosti integracie Zelezni¢nej dopravy
SC4. Zvysit vyuZzitie udrzatelnych sposobov dopravy

» Rozsirovanie moznosti vyuZitia systému zdielanych bicyklov
» \Vyutzitie prostriedkov nemotorovej dopravy na alternativny pohon -
elektrobicykle, kolobezky

0Z 2. Komunikaéna siet mesta a kvalita verejného priestranstva
SC1. Zvysit rozlohu a kvality verejnych priestorov

» Rozsirenie pesich zon v centre mesta
» Zvysenie kvality povrchov pesich tras a tras pre cyklistickii dopravu
» Rozvoj bezbariérovych rieseni
» Uvolnenie verejnych priestorov od statickej dopravy
SC 2. Znizit zataz komunikacnej siete
» Prevedenie potrebnej dopravy mimo centralnu ¢ast mesta
» ZniZzenie podielu zvySnej dopravy v obytnych cCastiach mesta
» Podpora vyuZitia navigaénych a informacnych systémov
SC3. Zvysit kvalitu prostredia mesta
» Podpora vysadby zelene
» Znizenie prasnosti komunikacii v zastavenom uzemi
» Ochrana obyvatelov, predovsetkym chodcov ¢i cyklistov pred vplyvmi
pocasia
0Z 3. Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave
1. Zvysit vyuZitie telematickych systémov v riadeni dopravy
» ZvysSenie informovanosti Ucastnikov cestnej prevadzky - mimoriadne stavy
» Zavedenie preferencie vozidiel verejnej dopravy
» Zavedenie preferencie pre vozidla integrovaného zachranného systému
» Podpora vyuZitia navigacnych a informacnych systémov
2. Podporit komplexné planovanie mobility
» Zavedenie spoluprace s firmami a instituciami pri organizacii dochadzky do
zamestnania
» Podpora rozvoja infrastruktury udrzatelnej dopravy pri novej vystavbe
» Program citylogistika
3. Podporit vznik osvetovych a komunikaénych kampani v oblasti mobility
» Podpora kampani zvySujucich bezpecnost cestnej prevadzky
» Podpora kampani pre vyssie vyuZzitie udrzatelnych druhov dopravy (Do
prace na bicykli, Eurépsky tyzden mobility)
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0z 4.

0Z5.

3.

Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativnymi vplyvmi dopravy, energeticka
naroc¢nost dopravy
Znizit pocet dopravnych nehéd
» Rozsirenie zon s obmedzenou rychlostou
» Zvysenie bezpecnosti infrastruktiry najma pre najzranitelnejsich
ucastnikov premavky
» Osvetové kampane a dopravné vzdeldvanie zamerané na vsetky vekové
kategdrie Ucastnikov cestnej premdvky
Znizit negativne dopady z dopravy na prostredie mesta a jeho obyvatelov
» ZvysSovanie poctu vozidiel s ekologickym pohonom
» Podpora vyuzitia automobilov s ekologickym pohonom sukromnymi a
fyzickymi osobami
» Znizenie hlukovej zataze obyvatelov mesta
Zvysit bezpecnost v doprave
» ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury
» Odstranenie bezpecnostnych nedostatkov komunikacii
» ZvySovanie pocitu bezpecnosti uzivatelov verejného priestoru
Zvysit plynulost cestnej premavky
» Plynulost dopravy na chrbticovych komunikaciach

Zlepsenie udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta
Zvysit podiel ciest udrzatelnymi druhmi dopravy (verejna, pesia, cyklo) do mesta a jeho
zazemia
» Podpora rozvoja a modernizacie primestskej Zeleznice
» Podpora vzniku integrovaného systému verejnej dopravy
» Doplnenie a rozvoj cyklistickych a pesich tras prepojujucich mesto a okolité
obce
» Podpora budovania modernych prestupnych uzlov a v nadvaznosti na
parkovisko P+R
Zvysit dostupnost a pristupnost mesta pre osoby so znizenou schopnostou pohybu
a orientdcie
» Bezbariérové riesenia vo verejnej doprave
» ZlepsSenie dopravnej infrastruktiry pre osoby so zniZzenou schopnostou
orientacie
» Rozvoj bezbariérovej pristupnosti verejnych priestorov a budov
Zvysit vyuZitie zdielanych druhov dopravy
» Podpora carsharingu
» Podpora carpoolingu

4. Strucny opis obsahu strategického dokumentu
Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra sa sklada zo Styroch zdkladnych ¢asti:

Zber dat a prieskumy

Tato Cast obsahuje databazu Udajov o demografii a izemnom rozvoji, Gdaje o doprave,
organizacii dopravy, Udaje o prevadzke dopravy a infrastruktire dopravy. Dalej obsahuje zber dat
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tykajucich sa nehodovosti, resp. bezpecnosti (Analyza udajov o nehodovosti a bezpecnosti a ich
vplyv na dopravu a dopravné situacie) a Zber inych dat (Lodna doprava, Letecka doprava, Taxi).

Analyticka ¢ast

Ucelom analytickej ¢asti je analyza dostupnych informdcii o stave a moznostiach rozvoja vietkych
dopravnych subsystémov. Analyza obsahuje vyhodnotenie vSetkych subsystémov dopravy po
stranke kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajuce disproporcie, ktoré je nutné riesit.

V zavere analytickej casti je prevedend prehladnd SWOT analyza kazdého dopravného
subsystému a komplexne celého systému dopravy v meste, vratane bezpecénosti a vplyvu na
Zivotné prostredie.

Zaver analytickej Casti je venovany stratégii mesta a vyjasneniu vizie mobility v konsenze s
klGCovymi partnermi a verejnostou. Prostrednictvom analytickej ¢asti budu ndjdené odpovede na
otazky - Kam chceme, aby mesto Nitra smerovalo a pre¢o? Ako chceme, aby Nitra vypadala za 5-
30 rokov?, Ako chceme, aby bola zaistena suvisiaca nevyhnutna mobilita? V nadvaznosti na viziu
mesta a schvalenych strategickych cielov je v ndvrhovej casti ur€ena sada meratelnych
indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese naplfiovania PUM Nitra.

Navrhova &ast

V navrhovej Casti su pre jednotlivé segmenty dopravy a pre cely dopravny systém navrhnuté
opatrenia, ktoré napliuju schvdlenu viziu, jej oblasti zmien a strategické ciele. Opatrenia
prispievaju ku zlepSeniu Zivotného prostredia v meste a ku zvySeniu bezpecénosti a plynulosti pre
vSetky druhy mestskej dopravy.

Navrhovu cast doplriuju prilohy, ktoré vsak nie su sucastou koncepcie rozvoja udrzatelnej
mobility. Tieto prilohy budu predmetom pravidelnych aktualizacii podla skuto¢ného vyvoja
rozvoja dopravnej infrastruktdry a vyvoja mobilitného chovania obyvatelov. Jednou z tychto
priloh navrhovej Casti su zasobniky projektov. Je to ,zasobnik tvrdych projektov” — investicné
zamery, ktoré si v meste a jeho bezprostrednom okoli pripravované a ich ucelnost je v ramci
projektu mobility preverend. Dalej je to ,zasobnik makkych projektov” — ktory obsahuje navrhy
na podporu udrzatelnej mobility. Projekty navrhnuté v tychto zdsobnikoch su pripravené v sulade
s koncepciou PUM Nitra, avSak vzhfadom k tomu, Ze musia reagovat na zmeny podmienok (v
Gzemi, ¢i prdvnom ramci) nie su teda sucastou koncepcie, ktord by mala byt nemenna.

Plan implementacie a monitorovania

Na ndavrhovu cast nadvazuje ,Plan implementacie a monitorovania“. V tomto dokumente je
uvedeny projekt pre najblizdi navrhovy horizont — akény plan. Dalej je uvedeny spdsob
monitorovania a implementdacie navrhnutych rieseni, vratane odporuceni, ako vykonavat
evaluaciu navrhnutych indikatorov. Preto, aby Plan implementdcie a monitorovania mohol
flexibilne reagovat na zmeny v Uzemi Ci legislative bude jednou za 2-5 rokov aktualizovany.

5. Vztah k inym strategickym dokumentom

PUM Nitra ma vzdjomnu vazbu s mnozstvom nielen ndrodnych, ale aj eurépskych dokumentov,
ktoré maju vplyv na dopravny sektor a mobilitu v meste.

Ciele ochrany Zivotného prostredia predstavuju dolezity podklad pre tvorbu referenéného ramca
pre hodnotenie potencidlnych vplyvov koncepcie na Zivotné prostredie. Nizsie je uvedeny prehlad
hlavnych strategickych dokumentov, ktoré boli zohladnované pri hodnoteni jednotlivych
strategickych a Specifickych cielov. Koncepéné dokumenty (medzinarodne, narodne a regionalne)
aich ciele su uvedené v Prilohe ¢. 2 Spravy o hodnoteni.
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PUM je v sulade s platnymi strategickymi dokumentmi regionalneho rozvoja a koncepciami
zabyvajlcimi sa jednotlivymi témami ZP spracovanymi na regionalnej trovni. Jednd sa o:

Uzemny plan mesta Nitra v zneni zmien a doplnkov €. 1 — &. 6;

Uzemny plan Centralnej mestskej zony v Nitre;

Uzemné plany daldich potencidlne dotknutych obci — Nitrianske Hrnéiarovce, Jel$ovce,
Cakajovce, Cechynce, Ivanka pri Nitre, Maly Lapds, Velky Lapas, LuZianky, Zbehy, Cabaj —
Capor a Lehota;

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Mesta Nitry, Aktualizacia na programovacie
obdobie 2015 —2023;

Regionalna integrovana uzemna stratégia Nitrianskeho kraja na roky 2014 — 2020 (2018);
Plan odpadového hospodarstva Nitrianskeho kraja na roky 2016 — 2020

Plan odpadového hospodarstva mesta Nitra na roky 2016 — 2020

Integrovany program na zlepSenie kvality ovzdusSia v oblasti riadenia kvality ovzdusia —
Uzemie mesta Nitra, 2014

Na ndrodnej trovni ma PUM Nitra vztah k nasledujucim strategickym dokumentom:

Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospoddrstvo do roku 2050;
Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy;

Strategické hlukové mapy a akéné plany ochrany pred hlukom;

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, december 2016) ;

Zelensie Slovensko: Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky do roku 2030
(02/2019);

Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja (2001) ;

Vodny plan Slovenska (2015) ;

Plan manaZmentu ciastkového povodia Vahu (2015) ;

Program odpadového hospodarstva SR na roky 2016 — 2020;

Stratégia, zasady a priority Statnej environmentdlnej politiky SR (1993);

Koncepcia ochrany pamiatkového fondu SR, 2011;

Integrovany regionalny operaény program 2014 — 2020, verzia 4.1;

Aktualizovana Narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020;

Statna politika zdravia Slovenskej republiky;

Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenske] republiky V. (NEHAP V.)
Narodny program podpory zdravia v Slovenskej republike;

Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR 2020/30 ;

Dopravna politika SR do roku 2015 (uznesenie vlady SR ¢. 445/2005) ;

Aktualizdcia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest;

Dlhodoby program rozvoja zelezniénych ciest;

Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou;

Program podpory IDS - NSDI;

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020;

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike,
2013;

Zdravie 2020;

Ostravska deklaracia ministrov, 2017 +;

Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020;
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Na eurdpskej trovni ma PUM Nitra vztah k nasledujicim strategickym dokumentom:
- Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrZatelny rast podporujuci zaclenenie,
KOM(2010);
- Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM(2011) ;
- Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) ;
—  BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho zdroja, KOM(2011) ;
- Eurdpska stratégia pre kooperativne Inteligentné dopravné systémy;
-~ Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva;
- Eurdpska stratégia pre nizkoemisnu mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016) ;
- Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zelezni¢nej sieti
pre konkurencieschopnu nakladnu dopravu;
- Agenda 2030 pre udrzatelny rozvo;j
- Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 zo dna 11. mdja 2016 o
interoperabilite Zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii;
- Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v
oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy;
- Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za
uzivanie urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami;
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dra 21. maja 2008 o kvalite vonkajSieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurépu;

Il. OPIS PRIEBEHU PRIPRAVY A POSUDZOVANIA

1. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schvalovania

Vypracovanie Planu mobility pre mesto Nitra zacalo v roku 2018 a v prvej faze bolo zamerané na
zhromazdenie dostupnych podkladov ainformdcii o stave vSetkych dopravnych subsystémov
(,Plan udrzatelnej mobility mesto Nitra — Zber udajov”). V dalSej Casti boli vSetky zhromazdené
Udaje a data o stave a moznostiach rozvoja vSetkych dopravnych subystémov dalej vyhodnotené
a analyzované (,,Pldn udrzatelnej mobility mesto Nitra — Analyza“), a po spracovani analyz pouzité
v navrhovej Casti (,,Pldn udrZatelnej mobility mesto Nitra — Ndvrhovd ¢ast”), Na navrhovu cast
nadvazuje ,,Pldn implementdcie a monitorovania”. V tomto dokumente je uvedeny projekt pre
najblizi ndvrhovy horizont — akény pldn. Dalej je uvedeny spdsob monitorovania a implementécie
navrhnutych rieeni vratane odporucani, ako vykonavat evaludciu navrhnutych indikatorov.
Dal$im postupnym krokom bolo zalatie procesu posudzovaniu dopadov navrhovaného
strategického dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie. Tento proces je zabezpefovany v
sulade so zdkonom NR SR ¢. 24/2006 Z.z., o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorsich predpisov (dalej zakon EIA).

Prace na posudzovani strategického dokumentu boli zahajené v marci 2019 vypracovanim
,0zndmenia o strategickom dokumente”, v ktorom boli Udaje predovsetkym ohladom hlavnych
zloZiek Zivotného prostredia, ktoré budu tvorit zaklad pre posudzovanie vplyvov strategického
dokumentu — ovzdusie, hluk a vibracie, voda, p6da, priroda a krajina i fudské zdravie. Boli
definované predpokladané poziadavky na vstupy a identifikované problémy Zivotného prostredia
a zdravia obyvatelov a opis, ako existujuce problémy suvisia s PUM Nitra.

Oznamenie o strategickom dokumente bolo oficidlne zaslané na Okresny Urad Nitra dna 5.3.2019
so Ziadostou o zacatie procesu SEA. Oznamenie o strategickom dokumente bolo zverejnené na
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enviroportali Ministerstva Zivotného prostredia dna 6. 3. 2019 a dorucené dotknutym subjektom
a dotknutym obciam. V stanoviskach, ktoré boli na Okresny urad dorucené podla § 6 ods. 6
zakona o posudzovani vplyvov, bolo uvedenych niekolko Specifickych pripomienok k oznameniu o
strategickom dokumente. Po presStudovani oznamenia o strategickom dokumente a s
prihliadnutim na doru¢ené stanoviskd OU Nitra v spolupraci s obstaravatefom, dotknutym
organom a dotknutou obcou urcil Okresny urad Nitra podla § 8 zdkona Rozsah hodnotenia
strategického dokumentu.

Po obdfzani Navrhovej casti Planu udrzatelnej mobility pre Mesto Nitra a po vydani Rozsahu
hodnotenia strategického dokumentu boli zahajené prdce na Sprdve o hodnoteni strategického
dokumentu. Rozsah hodnotenia, ktory vydal Okresny Urad Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie dria 15. 4. 2019 pod cislom OU-NR-OSZP3-2019/018561-022-F21, bol zverejneny na
enviroportali Ministerstva Zivotného prostredia.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu bola zaslana na Okresny drad Nitra, spolu so
iadostou o zahajenie jej prerokovania a zverejnend na enviroportali MZP. Dfia 26.2.2020 bola
uradom oznamena informacia pre verejnost s moznostou predkladat stanoviska najneskor do 21
dni. Dalej bol zverejneny a uréeny datum verejného prerokovania strategického dokumentu dria
12. 3. 2020.

Vzhladom k nddzovému stavu, vyhldsenému v slvislosti so vznikom a Sirenim prenosného
ochorenia COVID-19, vydal diia 9.3.2020 Urad verejného zdravotnictva SR verejnu vyhlasku (&.
OLP/2405/84443), ktorou sa zakazovalo organizovat hromadné podujatia. Preto pristipil OU
Nitra k zruSeniu verejného prerokovania a dalSie procesné kroky boli pozastavené. Novy datum
verejného prerokovania strategického dokumentu bol oznameny 14 dni pred konanim verejného
prerokovania a uréeny na 14.7.2020.

Po uskutoc¢neni verejného prerokovania bola k vypracovaniu odborného posudku k strategickému
dokumentu PUM pre mesto Nitra, uréena odborne sp6sobena osoba Ing. Jana Zajickovd, PhD.,
drzitelka osvedcenia o odbornej sposobilosti na Ucely posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie
podla § 61 ods. 8 zdkona ¢. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov (&islo autorizacie MZP SR, €. 522/2010/0HPV, zo dfia 6. 5. 2010).
Tento odborny posudok spolu s ndvrhom zdverecného stanoviska bol odovzdany Okresnému
uradu Nitra, odboru starostlivosti o Zivotné prostredie.

Casovy harmonogram
Pripravna faza

Plan udrzZatelnej mobility mesto Nitra — Zber udajov december 2018
Plan udrzZatelnej mobility mesto Nitra — Analyzy marec 2019
Plan udrzZatelnej mobility mesto Nitra — Ndvrhovd Cast mdj 2019

Pldn implementdcie a monitorovania Planu udrZatelnej mobility oktober 2019
Ozndmenie o strategickom dokumente marec 2019
Rozsah hodnotenia strategického dokumentu april 2019
Sprdva o hodnoteni strategického dokumentu februdr 2020
Verejné prerokovanie Sprdvy o hodnoteni jun 2020
Odborny posudok k strategickému dokumentu september 2020
Vydanie zdverecného stanoviska september 2020
Schvdlenie strategického dokumentu november 2020
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2. Organ kompetentny na jeho prijatie
Mestské zastupitelstvo Mesta Nitra

3. Druh prijatia, rozhodnutia
Uznesenie Mestské zastupitelstva Mesta Nitra

4. Vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Po prestudovani ozndmenia o strategickom dokumente, s prihliadnutim na dorucené stanoviska a
po prerokovani podla § 8 zakona o posudzovani vplyvov uréil Okresny urad Nitra, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, rozsah hodnotenia. Ozndmenie o strategickom dokumente
OU Nitra zverejnil na webovom sidle MZP a doruéil dotknutym subjektom a dotknutym
obciam. Takisto stanovil pre dalSie podrobnejsie hodnotenie vplyvu strategického dokumentu
okrem dokladného zhodnotenia nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky
dokument nerealizoval) aj navrhovany variant rieSenia strategického dokumentu uvedeny v
oznameni.

Spravu o hodnoteni strategického dokumentu vypracovala Integra Consulting s.r.o., Pobfeini
18/16, 186 00 Praha 8. Sprava obsahuje 145 stran textu a dve prilohové casti (Priloha ¢. 1 -
Rozsah hodnotenia, Priloha ¢ 2 — Ciele ochrany Zivotného prostredia stanovené na
medzinarodnej, ndarodnej a regionalnej Urovni).

5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

OU Nitra OSZP3 v zmysle § 13 ods. 4 zakona uréil listom ¢&. j. OU-NR-OSZP3-2020/002800-061-
F21 zo dna 31.07.2020 ako spracovatela odborného posudku Ing. Jana Zajickova, zapisanu v
zozname odborne spdsobilych oséb na posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie pod cislom
522/2010/0HPV.

Obstaravatel, mesto Nitra, zabezpedil vypracovanie odborného posudku podla § 13 zdkona ods.
5. Odborny posudok obsahuje aj ndvrh zaverecného stanoviska podla § 13 ods. 9 a § 14 zdkona o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie. Uplnost Spravy bola hodnotend v zmysle Prilohy €. 5
zakona Obsah a Struktura spravy o hodnoteni Uzemnopldnovacej dokumentacie, stanovisk k
Oznameniu o vypracovani strategického dokumentu, Rozsahu hodnotenia, stanovisk k Sprave a
zhodnotenia postupu obstaravatela a prislusSného organu v zmysle prislusnych ustanoveni zdkona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

6. Stanoviska predlozené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

K Sprave o hodnoteni strategického dokumentu Plan udrzatelnej mobility Mesta Nitra a k
strategického dokumentu Plan udrzatelnej mobility Mesta Nitra boli doruéené prislusSnému
organu nasledovné stanoviska:

Obec LuZianky list ¢. Ocu Luz/139/2020-668/2020 zo dria 3. 2. 2020 doruceny dria 6. 3. 2020
Nemada Ziadne ndmietky k sprdve o hodnoteni strategického dokumentu.
Bez komentara.

Stdtna ochrana prirody slovenskej republiky, Sprdva chrdnenej krajinnej oblasti Ponitrie
a chrdnenej krajinnej oblasti Dunajské Luhy list ¢. CHKOPN a DL/138-001/2020 zo dfia 5.3.2020
doruceny dnia 9.3.2020

Navrhuje riesenie:
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Sucastou strategického materidlu je tvz. zdsobnik projektov pre ndavrhové horizonty rokov
2025,2030,2040 a 2050. Sucastou zdsobnika projektov su nielen investicné projekty, ale
tieZ informacné kampane, vrdtane monitorovania navrhnutych opatreni.

V procese pripravy a realizdcie konkrétnych projektov v ramci ,,Pldnu udrZatelnej mobility
pre mesto Nitra” je potrebné uplatriovat platnu legislativu v zmysle Zdkona NR SR
o ochrane prirody a krajiny ¢. 543/2002 Z.z., v zneni neskorsich predpisov.

V strategickom dokumente ako aj v Sprdve o hodnoteni vzhladom na charakter materidlu
nie je mozZné zhodnotit ubytok nezastavanych zatrdvnenych pléch s drevinovou
a krovinovou vegetdciou v suvislosti s planovanymi stavbami a opatreniami udrZatelnej
mobility pre mesto Nitra.

K Sprdve o hodnoteni ma tieto pripomienky:

Na strane 35 Sprdvy o hodnoteni kapitola 111.1,8 Priroda, lesy, biodiverzita a krajina je
nesprdvne uvedené ,uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) Ldbsky les”. Jednd sa o uzemie
eurépskeho vyznamu (UEV) Bdbsky les.

KOMENTAR:

Ano, sthlasime. Jednd sa o preklep. Spravny nazov je UEV Bébsky les.

Navrhované opatrenia na minimalizdciu vplyvov povaZujeme za potrebné doplnit
nasledovne: ,Sucastou jednotlivych pripravovanych projektov budu opatrenia na
zniZovanie ndsledkov globdlneho oteplovania ponechanim uzemnych rezerv na zatrdvnené
plochy a vzrastlé dreviny a kroviny, ktoré budu zabezpecovat vyznamnu ulohu tienenia
a vodozddrznu funkciu pri privalovych zrazkach”

KOMENTAR:

Ano, akceptujeme. Je doplnené v dokumente odborného posudku a ndvrhu zavereéného
stanoviska.

Stanovisko verejenosti: Ing Iveta Palkovd, Oravska 3, 949 01 Nitra dorucene dria 10.3..2020
Dolupodpisanad vlastnicka prilahlych pozemkov av dotknutej ¢asti katastrdlneho uzemia Nitra —
Zobor — Sindolka, Ziadam Okresny urad Nitra o zrusenie v navrhovanom tzemnom pldne pre cast
Sindolka vystavbu mostného prepojenia z Kldstorkej ulice na mestsku &East Luky, ktord md byt na
druhej strane rychlostnej cesty (vid. VVyznacend priloha).

Odévodnenie Ziadosti je nasledovné:

.....

prichddzat k ndslednému praskaniu (znehodnoteniu) prilahlych domov, zacne byt kopec
nestabilny,

Budeme pocut nadmerny hluk a vibrdcie este vdcsieho rozsahu ako doteraz, nakolko
v tejto lokalite nikto do dnesného dria nevybudoval protihlukové bariéry a na Oravskej ulici
nikto nedal spomalovace, alebo zniZenie rychlosti nakolko je to obytnd zona,

TaktieZ bude dochddzat k eSte vdcsSiemu znecisteniu ovzduSia v uvedenej lokalite.

Tento svah nie je nosnd pbda, podla vyjadrenia starych obyvatelov sa sem navdZali smeti
a bola tam bana.

Zjazd zo Zobora je zabezpeceny z ulic:
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Dobsinského na velky kruhdk pod Zoborom, Sviitourbanskd kde je taktieZ vbudovany kruhovy
objazd,DrdZovskd ulica spdja prepojenie na cestu TopolCiansku a ndsledne tiez na obchvat
a Provsienkovad.

Ako alternativu mézZete uvazovat s cestou pri spoloc¢nosti Rija Bavaria, kde je dostatok miesta na
rozsirenie cesty, ktord mézZe sluZit ako zjazd a nebude znehodnocovat domy a nakolko je to
nezastavand plocha.

KOMENTAR:

MUK Sindolka vychadza z platného tUzemné planu mesta Nitra a uZ pripravovanej projektovej
dokumentacie.

Okresny urad Nitra, odbor krizového riadenia list & OU-NR-OKR-2020/015911-2 zo dria
10.3.2020 doruceny dria 10.3.2020

Z hladiska civilnej ochrany obyvatelstva nemda pripomienky k predloZzenému dokumentu.
Bez komentara.

Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie Stdtnej sprdavy véd
a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja list ¢. OU-NR-OSZP2-2020/016434 zo dria
10.3.2020 doruceny dria 10.3.2020

Do ndvrhu strategického dokumentu a do Sprdvy o hodnoteni boli zapracované poZiadavky
Stdtnej ochrany ovzduSia pocas konzultdcii k vypracovaniu strategického dokumentu. Pre
zabezpecenie dobrej kvality ovzdusia v rieSenej oblasti bude Okresny urad Nitra, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie, Statna sprdva ochrany ovzdusia vyZadovat spoluprdcu
a prijimanie opatreni zo strany samosprdvy najmd v oblasti dopravy.

Urad ako dotknuty orgdn nemd pripomienky k predloZenému ndvrhu strategického
dokumentu a k Sprdve o hodnoteni.

Bez komentara.

Dopravny urad, referdat ochrannych pdsiem list ¢. 08591/2020/ROP-3 zo dria 9.3.2020 doruceny
dria 10.3.2020

Nema k Sprdve Ziadne pripomienky, vzhladom ktomu, Ze ich poZiadavka respektovat pri
ndvrhu rozvoja dopravného systému, resp. pri navrhu liniovych stavieb a dopravnych pléch
ochranné pdsma Letiska Nitra Letiska pre letecké prdce v polnohospoddrstve Velké Janikovce,
leteckého pozemného zariadenia vsesmerového rddiového majdka D-VOR, meraca
vzdialenosti DME — Nitra, D-Vor/DME NIT a ochranné pdsma pldnovaného Heliportu Fakultnej
nemocnice Nitra, bola v Sprdve o hodnoteni resSpektovand a zapracovand ako akceptovand.

Bez komentara.

Ndrodnd dialniénd spoloénost list ¢. 7295/20641/30102/2020 zo dria 4.3.2020 doruceny dria
12.3.2020

NDS, a.s. konstatuje, Ze stanoviskd vydané k Ozndmeniu strategického dokumentu, boli
v Sprdve o hodnoteni respektované v kap. IX.2 , Naplnenie poZiadaviek rozsahu hodnotenia”
v &asti , Specifické podmienky”.
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Dalej uvddza, Ze v Sprdve o hodnoteni v kap. V. “Navrhované opatrenia na prevenciu,
elimindciu, minimalizdciu a kompenzdciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie” su zahrnuté
opatrenia, ktoré pripravuje ich spolocnost: Rychlostnd cesta R1 Nitra — Kynek (priprava
protihlukovych opatreni) na Rychlostnej ceste R1A a Rychlostnd cesta R8 Nitra — KriZovatke R2
(priprava novej dopravnej stavby).

Nemd dalsie pripomienky.

Bez komentara.

Obec Podhorany list ¢. 195/2020-1 zo dria 4.3. 2020 doruceny dfia 5. 3. 2020

Nemd pripomienky k rozsahu hodnotenia strategického dokumentu.

Bez komentara.

Regiondlny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Nitre list ¢. HZP/A/2020/00696 zo dria
11.3. 2020 doruceny dria 13.3.2020

Suhlasi so spravou o hodnoteni.

Bez komentara.

Okresny urad Nitra, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikdcii list ¢. OU-NR-OCDPK-
202/017497-004 zo dria 13.3. 2020 doruceny dria 16.3.2020

Oznamuje, Ze sa k strategickému dokumentu vyjadri po verejnom prerokovani.

List zaslany v dobe zruSenia prvého terminu verejného prerokovania z hfadiska COVID-19.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky list ¢. 13681/2020/C720/24498 zo dna
13.3. 2020 doruceny dria 13.3.2020

MDV SR md k sprdve o hodnoteni strategického dokumentu PUM Nitra nasledovné
pripomienky a poZiadavky:

zber udajov. str. 38 — siet mytnych usekov je stanovend vyhldskou ¢. 475/2013 Z.z. v
zneni neskorsich predpisov, nie vyhldskou ¢. 172/2017 Z. z.,

zber udajov. str. 50 — text uvddza znacne neaktudlne udaje, napr. ,dialnica D65“, ¢i
vedenie cesty E571 po I/51 a /65, ktord vsak vedie po R1,

zber udajov. resp. cely dokument — viackrdt sa uvddza uZ neplatny ndzov Ministerstvo

dopravy. pést a telekomunikdcii. Ziadame opravit na Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky,

KOMENTAR:

Ano, uvedené opravy akceptujeme.

ndvrhovd Cast, str. 96 + cely dokument — s ndvrhom mimourovriovej kriZzovatky (MUK)
na R1 Nitra — Janikovce zdsadne nesuhlasime. Navrhovand MUK je v rozpore s STN 73
6101 Projektovanie ciest a dialnic z hladiska minimdlnych vzdialenosti krizovatiek na
rychlostnej ceste, bez dopravnej opodstatnenosti a ekonomickej efektivnosti. Pocet
MUK na rychlostnej ceste R1 a R1a je z pohladu poctu vstupnych a vystupnych uzlov
do/z Nitry dostatocny, o ma pozitivny vplyv nielen na tranzitnu dopravu, ale aj na
rozptyl zdrojovej a cielovej dopravy,
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KOMENTAR:

Navrh krizovatky bol zaradeny do zasobniku projektov, pretoze vychddza z izemného planu
mesta Nitra. Aby bola vzdialenost medzi susednymi krizovatkami €o najvy$ia, bola MUK
presunutd z pdvodne predizenej Akademickej ulice smerom na zapad. Vzdialenost k obidvom
susednym krizovatkdm (Nitra-juh a Nitra-vychod) je tak priblizne 3 km. Dopravny model
preukdzal dopravnu opodstatnenost navrhnutej krizovatky, a preto navrhujeme na vynimku
z minimalnej vzdialenosti tuto krizovatku postavit.

— ndvrhovad cast. str. 103 — text ,Zdroven musi byt otdzka uhrady za poulitie tejto
komunikdcie — myto, pretoZe vela lokdlnych dopravcov rychlostnej komunikdcie z
dévodu poplatok nevyuZiva. MoZnym rieSenym je zrusenie myta na R1A a na cCasti R1
na objazde Nitry.” “ PoZadujeme vypustit , koncepcia spoplatnenia je v gescii MDV SR,
nemd byt predmetom PUM mesta, znamenalo by to vypadok prijmov z myta, s &m
zdsadne nesuhlasime. Mesto by sa skér malo zasadzovat opdtovné spoplatnenie
intravildnovych usekov ciest . triedy,

KOMENTAR:

Toto opatrenie je uvedené len ako mozné rieSenie. Dokument v ciefovom stave predpoklada
Uplné presunutie tranzitnej dopravy z cesty /64 na novovzniknuté prelozky alebo rychlostné
cesty, ktorym by sa uvedeny problém takmer Uplne vyriesil.

- projekt 12. 25 — "Krizovatka Sindolka na 1/64 nemd v tzemnom pldne Specifikovany
Uzemny priemet a ani tvar. Krizovatka Sindolka je riesend v niekolkych variantoch. Pre
realizdciu bude doporuceny typ kriZovatky, ktory bude kapacitne dostacujuci a nebude
zdrojom kongescii." - Potreba vybudovania MUK ,Sindolka” bola preukdzand na
zdklade dopravno-inZinierskeho posudenia, ktoré bolo vypracované V zmysle platnych
STN a TP. Iny typ kriZovatky by v riesenom uzemi kapacitne nevyhovoval vzhladom na
aktudlnu ako aj vyhladovu intenzitu dopravy. ZniZenie intenzity dopravy na ulici
Topoltianska je zabezpecené vybudovanym obchvatom DraZoviec a v nadvézujuicom
useku cesty 1/64 po krizovatku s R1a, ktorého sucastou je krizovatka Sindolka, bude
zabezpecené zvyienie jej kapacity dobudovanim na §tvorpruh. Uzemnym plénom sa
riesi priestorové usporiadanie a funkcné vyuZitie uzemia, nie tvar a typ krizovatiek,

KOMENTAR:

MUK (aj navrhované) su v Uzemnom plane Nitry zvy¢ajne uvedené v presnom tvare. Pravdivé je
tvrdenie, e Uzemny plan vieobecne neriesi tvar krizovatiek, bude teda z karty projektov tato
informacia vypustena.

- projekt 23. 24 a Ndvrhovd ¢ast. str. 147 — ,Uprava MUK Mlyndrce x R1A, vrdtane
napojenia na komunikdciu pozdl? priemyselného parku“ — zdsadne nesuhlasime s
ndvrhom na prestavbu kriZovatky R1A a miestnej komunikdcie (MK) Bratislavskd.
Vzhladom na exponovany priestor kriZovatky v mieste s premostenim rieky Nitra a
protipovodriovymi hrddzami mdme pochybnosti o realizovatelnosti a efektivnosti
navrhovaného riesenia. Obsluha strategického parku je dostatocne zabezpecend MUK
Nitra, Mlyndrce R1 a MK Na Pasienkoch na okraji strategického parku, kam je zdrover
aj pripojend ucelovd komunikdcia vedend zdpadnym okrajom strategického parku a
kapacitnou komunikdciou na vychodnom okraji strategického parku (obchvat
DraZoviec + schvdlené rozsirenie Casti cesty |I. triedy 1/64 so zaustenim do MUK R1 a
1/64),
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- projekt 23, 24 — TaktieZ zdsadne nesuhlasime s tu navrhovanym pretriedenim useku
rychlostnej cesty R1a a jej zmenou na MK. Aktudlna funkcnd trieda rychlostnej cesty
Rla a s tym suvisiace pravidld cestnej premdvky umozZriuje rychle a plynulé
nadregiondlne spojenie strategického parku ,Nitra - Sever” smerom na Trnavu a
Bratislavu. Pretriedenim rychlostnej cesty Rla, by dosSlo k zniZeniu ndvrhovych
charakteristik danej komunikdcie, ¢o by v koncenom désledku viedlo k zniZeniu
plynulosti dopravy (potencidlne budovanie urovriovych pripojeni, mensia potrebnd
medzikriZovatkovad vzdialenost). Zdroveri by sa tym redukovalo ochranné pdsmo tejto
pozemnej komunikdcie zo 100 na 50 metrov, o méZe v konecnom désledku znamenat
priblizenie zdstavby, vrdtane bytovej, k tejto pozemnej komunikdcii, jej zvysenu
expoziciu hlukom a dodatocné poZiadavky na sprdavcu tejto pozemnej komunikdcie na
elimindciu hlukovej zdataZe. Navrhovand zdstavba musi resSpektovat existujuci stav,

- projekt 47 a Ndvrhovd &ast, str. 147 — ,Vystavba MUK Nitra — Vystavisko” —
zdsadne nesthlasime s projektom. Useky rychlostnej cesty Rl Nitra, zdpad — Tekovské
Nemce (PPP). ktoré tvoria juhovychodny obchvat mesta Nitra umoznili odklonenie
tranzitnej dopravy mimo intravildn mesta Nitra, ¢o sa prejavilo po spusteni rychlostnej
cesty R1 do prevddzky odlahéenim komunikdcii mesta. Realizdciou MUK (Nitra, juh,
Nitra, vychod) na rychlostnej ceste R1, ktorymi bola cestnd siet v intravildne mesta
pripojend na siet dialnic a rychlostnych ciest, bol zvidcSeny poclet vstupnych a
vystupnych uzlov, co ma pozitivny vplyv nielen na tranzitnu dopravu, ale aj na rozptyl
zdrojovej a cielovej dopravy. Viézby rychlostnej cesty R1 na komunikdcie v meste Nitra,
teda pocet a umiestnenie mimourovriovych kriZovatiek boli v rdmci pripravy
jednotlivych stupriov projektovej dokumentdcie stavby rychlostnej cesty R1 Nitra,
zdpad — Tekovské Nemce predmetom pracovnych rokovani, ako aj vyjadreni vsetkych
dotknutych orgdnov, vrdatane mesta Nitra. Po zohladneni stanovisk bola vypracovand
dokumentdcia pre stavebné povolenie. Vystavba priameho pristupu k priestoru
vystaviska nebola predmetom dokumentdcie, na zdklade ktorej bolo vydané stavebné
povolenie. V zmysle prdvoplatného stavebného povolenia bola podla Koncesnej zmluvy
medzi Ministerstvom dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR ako verejnym
obstardvatelom a spolo¢nostou Granvia a.s. ako koncesiondrom zrealizovand stavba
rychlostnej cesty R1 Nitra, zdpad — Tekovské. Nemce bez pripojenia Vystaviska
Agrokomplex. V sulade s koncepciou uzemného planu mesta Nitra bolo umiestnenie a
dopravné pripojenie Vystaviska Agrokomplex navrhnuté pripojenim na siet miestnych
komunikdcii a na cestu . triedy ¢. 1/64 (Trieda Andreja Hlinku). Vylucenim tranzitnej
dopravy, ktoru zo siete mestskych komunikdcii prevzala rychlostnad cesta R1, vSak doslo
k zmierneniu problémov a zlepseniu podmienok aj pre dopravu, ktord vznikd
v suvislosti s konanim casovo obmedzenych vystav a akcii, a docasne zhustenu a
ndrazovu dopravu v meste Nitra by bolo vhodné riesit novymi organizacnymi
opatreniami na komunikdcidch mesta, ¢o je v kompetencii spravcu. Priame pripojenie
priestoru vystaviska na rychlostnu cestu R1 by prinieslo viaceré nejasnosti a rizikd,
z ktorych najvdznejsie su: dopravno-inZinierske zdévodnenie a ekonomickd a dopravnd
opodstatnenost a efektivnost takéhoto rieSenia, ktoré musi byt v sulade
s pozZiadavkami Slovenskych technickych noriem, financovanie, vlastnictvo a sprdva,
ako aj legislativne problémy pripojenia miestnej komunikdcie na rychlostnu cestu a
otdzky vyplyvajuce zo suc¢asného prdvneho stavu prevddzkovania rychlostnej cesty R1.
Navrhovand MUK na rychlostnej ceste Rl je v rozpore s STN 73 6101 Projektovanie ciest
a dialnic z hladiska minimdlnych vzdialenosti kriZovatiek na rychlostnej ceste,

KOMENTAR:
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Uvedené projekty boli zaradené na zaklade Ziadosti mesta Nitra. Potencialne rizika su
$pecifikované, medzi nimi aj obmedzenost priestoru pre prestavbu MUK. Navrhované
pretriedenie komunikacie R1A suvisi prave s navrhom nového napojenia Strategického parku
Nitra-sever, ¢im by sa mala nakladna doprava v zostdvajucom Useku R1A minimalizovat. Problém
pribliZovania zastavby v désledku zniZzenia ochranného pasma je mozné riesit efektivne napriklad
uzemnym planom, kde priestor nebude uréeny k zastavaniu.

- projekt 38 — nie je ndm zrejmé o aku ,,zdtaZ DraZoviec” by malo ist, kedZe v suvislosti s
realizdciou strategického parku bol realizovany obchvat DraZoviec a ,kapacitny
problém” cesty 1/64 v tejto Casti Nitry riesi rozsirenie cesty 1/64 medzi obchvatom
DraZoviec a MUK R1a I/64 v gescii SSC,

KOMENTAR:

Obchvat DraZoviec prechadza v blizkosti zapadného okraja tejto ¢asti Nitry. Samozrejme zataz je
vyrazne nizSia ako v minulosti, ale aj tak by cesta R8 znamenala zlepSenie sucasnej situacie.

KOMENTAR:

- sprdva SEA, str. 20 — text ,,Najfrekventovanejsie cesty 1. triedy v Nitrianskom kraji —
priemerne nad 60 000 dut denne v r. 2015 —spdjaju mestd TopolCany a Partizdnske,
Komdrno a Hurbanovo a takuto intenzitu md i zaciatocny usek ciest Nitra-Vrdble a
Levice-Vrdble. Vysoku intenzitu (40 000 —60 000 dut denne) dosahuju cesty Komdrno-
Velky Meder, Nitra- Topol¢any, Levice-TImace, a takisto useky ciest Surany-Nitra a
Sala-Nové Zédmky. Zatial ¢o dialnica D1 na useku Nitra - Zlaté Moravce md relativne
nizsiu hustotu premdvky (15000 —20000 dut denne), za Zlatymi Moravcami smerom
na vychod prejde za hodinu v priemere viac ako 60000 dut (r. 2015).” uvddza absurdné
a neredlne udaje o cestnej doprave, taktieZ dialnica D1 sa na uzemi NSK nenachddza.
Na zdklade uvedeného Ziadame predmetny odsek upravit a uvddzat redlne udaje o
intenzite cestnej dopravy na prislusnych pozemnych komunikdcidch.

KOMENTAR:

Informdcia je prevzatd z dokumentu Sprdva o kvalite ovzdusSia v Slovenskej republike (2017),
Slovensky hydrometeorologicky ustav, odbor monitorovanie kvality ovzdusia. Vzhladom k tomu,
Ze prace na SoH prebiehali predovsetkym v roku 2019, jednalo sa o najaktudlnejSie informacie,
ktoré boli k dispozicii. (Pozn. sihlasime s chybnou informaciou o dialnici D1, v Useku Nitra — Zlaté
Moravce sa jedna o rychlostnu cestu R1, chyba je uvedena v samotnej Sprave o kvalite ovzdusia
v SR, 2017.)

Podla aktudlnej Spravy o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike (2019) je najfrekventovanejsia
rychlostna cesta R1 na Useku pred Nitrou z Trnavy s priemernym dennym poctom 28 785 vozidiel
(5 582 nakladnych a 23 154 osobnych aut), usek cesty ¢. 64 v Nitre (23 436 vozidiel, 3 503
nakladnych a 19 798 osobnych aut), Usek cesty €. 63 spajajucej Velky Meder a Komarno (21 847
vozidiel, v tom 2 171 nékladnych a 19 573 osobnych aut), Usek cesty € 75 zo Sale do Novych
Zamkov (20 019 vozidiel, 2 848 nakladnych a 17 045 4ut), cesta €. 51 prechadzajuca Levicami (17
367 vozidiel, 2 162 nakladnych a 15 146 osobnych aut) a rychlostnd cesta R1 pri Zlatych
Moravciach 17 998 vozidiel (z toho 4 119 ndkladnych a 13 802 osobnych aut) .

- re$pektovat pripomienky Zeleznic Slovenskej republiky, Ndrodnej dialni¢nej
spolocnosti, Slovenskej spravy ciest a Dopravného uradu, o ktoré ste pozZiadali priamo.
KOMENTAR:
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Vsetky doslé pripomienky v ramci procesu SEA boli zahrnuté do vysporiadania v tejto kapitole I11.6
Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie.

Zeleznice slovenskej republiky, generdlne riaditelstvo, odbor stratégie a zahranicnej spoluprdce
list ¢. 27264/2020/0210-4 zo dria 12.3. 2020 doruceny dria 18.3.2020

Suhlasi bez pripomienok.

Bez komentara.

Urad Nitrianskeho samosprdvneho kraja list & CS 06759/2020 a CZ 08893/2020 zo dria
13.3. 2020 doruceny dria 18.3.2020

Sprdva o hodnoteni nesmie byt vrozpore s Uzemnym pldnom regiénu NSK schvdlenym
uznesenim ¢. 113/2020 a jeho zdvdznou cCastou vyhldsenou Vseobecne zdvdznym nariadenim
NSK ¢ 2/2012 a ani s jeho Zmenami a doplnkami ¢. 1 schvdlenymi uznesenim ¢. 111/2015
a ich zdvéznou &astou vyhldsenou VSeobecne zdvéznym nariadenim NSK ¢. 6/2015. Urad NSK
Yiada akceptovat Uzemny pldn regiénu NSK v platnom zneni. Tdto informdcia chyba v Sprdve
o hodnoteni strategického dokumentu v kapitole 11.6.4. Vztah kinym strategickym
dokumentom, ako aj v strategickom dokumente PUM pre mesto Nitra.

KOMENTAR:

Bolo zistované, ¢i je SoH v sulade s UP mesta Nitra, vratane doplnkov, UP centralnej mestskej
zény v Nitre a UP potencidlne dotknutych obci v okoli mesta. V tomto smere neboli nijdené
Ziadne rozpory. PUM pre mesto Nitra z tychto Uzemnych planov vychadza.

Vzhladom k tomu, 7e Uzemny plan regiénu NSK je nadradenym dokumentom vyssie uvedenych
uzemnych pldnov, je sulad tychto Uzemnych planov zaruceny, resp. musi byt zaisteny pri
obstarani Uzemnych planov adalej vyhodnoteny vramci procesu SEA k Uzemnym pldnom.
Spracovatel SEA teda predpokladal, Zze staci vyhodnotit sulad PUM pre mesto Nitra a uzemné
plany na Urovni mesta, resp. okolitych obci.
(Pozn. upozorriujeme, Ze nadriadend dokumentdcia mézZe byt docasne odlisnd do doby, neZ sa
adaptuju uzemné pldany jednotlivych obci)

Slovensky vodohospoddrsky podnik, statny podnik, odstepny zdvod Piestany list ¢. CS SVP OZ
PN 2627/2020/3 a CZ 8316/2020 zo dria 23.3. 2020 doruceny dna 31.3.2020

Z hladiska sprdvcu vodnych tokov a povodia Vam ddvame nasledovné stanovisko:

Katastralnym uzemim mesta Nitra pretekaju nami spravované vodné toky: vodohospoddrsky
vyznamny vodny tok Nitra, Dobrotka, Mala Nitra, Cabajsky potok a drobné vodné toky Jalsina,
Kinecky potok, Kajsiansky kandl, Sudol, Selenec, Janikovsky kandl, Lucny kandl, Pdrovsky
potok, Cedron. Pri upravdch koryta toku rieky Nitry v minulosti boli vybudované viaceré riecne
stupne: hat' v Dolnych Krskanoch v rkm 53,05 - hat Krskany a v rkm 59,50 hat s vodnou
elekrarniou — hat Nitra. Tok Mald Nitra napustany pomocou tabul'ového stavidla na vodnom
diele Krskany, prietok je requlovany v rozmedzi 0,0 - 1,0 m3.s-! éo zodpovedd cca prietoku Q1 .
Viécésina vodnych tokov, vrdtane Nitry, je v k.u mesta Nitra upravend.

e Navrhované opatrenia vyplyvajuce z investicnej ¢innosti PUM v Sprdve o hodnoteni, ktoré
maju zamedzit vyznamnym negativnym vplyvom na Zivotné prostredie a to najmd z hladiska
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zamedzenia nepriaznivych vplyvov na vodné pomery a ochranu vodnych zdrojov v uzemi
poZadujeme doplnit:

- Pri spracovdvani dalSich stupriov za oblast vodného hospoddrstva postupovat podla
platnych legislativnych predpisov zdkona ¢.364/2004 Z.z. o voddch a zdkona ¢.7/2010
Z.z. 0o ochrane pred povodriami v zneni neskorSich predpisov a ich vykondvacich
vyhldsok.

-V ramci projektovej pripravy vsetkych navrhovanych investicnych Cinnosti respektovat
prislusné platné normy STN 75 2102, STN 73 6822 a atd'..

KOMENTAR:

Teoreticky je toto doplnenie moziné, ale v zdsade nadbytocné. Legislativne zakonné poZiadavky
musia byt dodrZiavané vidy a nie je potrebné ich pisat v opatreniach. Navrh opatreni by mal byt
konzistentny a pokial by sme poZadovali dodrZiavanie dvoch konkrétnych zdkonov, bolo by
potrebné vyslovne poZadovat dodrZiavanie iostatnych relevantnych zakonov a vykonavacich
predpisov. V tom pripade by sa jednalo o dlhy (a nadbytoc¢ny) zoznam.

Je doplnené nasledovné opatrenie: Je potrebné dodrZiavat a désledne uplatriovat vsetky
poZiadavky vyplyvajuce z prislusnej legislativy pre jednotlivé zloZky Zivotného prostredia
a verejného zdravia.

-V zmysle ¢l 1.4 ods.7 Smernice 2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady Eurdpskej
Unie, ktord bola transponovand do zdkona o voddch, nesmie navrhovanymi ¢innostami
déjst' k zhorseniu sucasného stavu utvaru povrchovych a podzemnych véd.

KOMENTAR:

Opatrenie nie je vhodne formulované. Podla citovanej smernice (¢l. 4.7) mozZe dojst k zhorSeniu
stavu vodnych atvarov, ale iba za presne danych podmienok (prevazujuci verejny zaujem na
realizacii projektu, neexistencia alternativheho vhodnejSieho rieSenia, implementdcia vSetkych
realizovatelnych opatreni, uvedenie projektu v pldane manazZmentu povodia). Podla zakona ¢.
364/2004 Z.z., §16a musia byt vsetky projekty z tohto pohladu postdené, inak ich nie je mozné
povolit — je to teda legislativna poZiadavka a nie je nutné ju pisat do opatreni.

-V zdujme zabezpecenia ochrany uzemia pred povodriami musia byt' rozvojové aktivity
riesené v sulade so Zdkonom ¢.7/2010 Z.z o ochrane pred povodriami.

KOMENTAR:

Legislativne zakonné poZiadavky musia byt dodrziavané vidy anie je potrebné ich pisat
v opatreniach. Je doplnené nasledovné opatrenie: Je potrebné dodrziavat a désledne uplatriovat
vSetky poZiadavky vyplyvajuce z prislusnej legislativy pre jednotlivé zloZky Zivotného prostredia
a zdravia.

- Rozvojové zdmery situované v blizkosti vodnych tokov poZadujeme umiestriovat' nad
hladinu Q100, ¢o bude potrebné v podrobnejSom stupni projektovej pripravy
zdokumentovat (doloZit hydrotechnickym vypoctom).

- V pripade, Ze navrhované rozvojové zamery si budu vyZadovat vybudovanie novych
prootipovodriovych opatreni, investor — Ziadatel si ich musi zabezpecit na vlastné
ndklady, spolu s prislusnou projektovou dokumentdciou. Upozorfiujeme. Ze
navrhované protipovodriové opatrenia nesmu negativne ovplyvnit odtokové pomery
niZsie poloZenych usekov vodnych tokov.

- Dalsie stupne riesenia a nové skutocnosti vyplyvajice z navrhovaného strategického
dokumentu
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Ziadame predkladat SVP. s.p. OZ Piestany k vyjadreniu.

- TaktieZ je nutné zachovat pristup mechanizdcie spravcu vodného toku k pobreznym
pozemkom z hladiska realizdcie oprdv, udrzby a povodriovej aktivity.

-V rdmci vyuZitia uzemia nesmie déjst k vyznamnym zdsahom do reZimu povrchovych
véd, vodnych tokov a technickych diel na nich.

KOMENTAR:

Akceptujeme. Doplnené do opatreni v odbornom posudku i ndvrhu zavereéného stanoviska.

- Vzmysle § 49 zdkona ¢. 364/2004 Z.z (Vodny zdkon) a vykondvacej normy STN 75
2102 Ziadame respektovat pobreiné pozemky a zachovat ochranné pdsmo
vodohospoddrsky vyznamnych vodnych tokov Nitra a Mald Nitra v Sirke min. 10 m od
brehovej Ciary resp. vzdusnej pdty hrddze obojstranne, dalej ochranné pdsmo
vodohospoddrsky vyznamného vodného toku Dobrotka a ostatnych vodnych tokov v
sirke min. 6 m od brehovej Ciary resp. vzdusnej péty hrddze obojstranne.

- Odvddzanie a Ccistenie odpadovych véd z rozvojovych lokalit musi zohladriovat
poZiadavky nacistenie véd v zmysle Zdkona o voddch ¢.364/2004 Z.z a NV SR
€.269/2010 Z.z. ktorym sa ustanovuju poZiadavky na dosiahnutie dobrého stavu véd.

-V ochrannom pdsme nie je pripustnd orba, stavanie objektov, zmena reliéfu tazbou,
navdzkami, manipuldcia s latkami Skodiacimi voddm, vystavba subezZnych inZinierskych
sieti.

- Privykone sprdvy vodného toku a spravy vodnych stavieb alebo zariadeni (§ 49 Zdkona
o voddch ¢.364/2004 Z.Z) méZe sprdavca vodného toku uZivat pobreZné pozemky.
PobreZznymi pozemkami v zdvislosti od druhu opevnenia brehu a druhu vegetdcie pri
vodohospoddrsky vyznamnom vodnom toku su pozemky do 10 m od brehovej Ciary a
pri drobnych vodnych tokoch do 5 m od brehovej Ciary: pri ochrannej hradzi vodného
toku do 10 m od vzdusnej a ndvodnej péity hrddze. Pobrezné pozemky su sucastou
ochranného pdsma.

- Plochy uréené na zriadenie parkovisk a pod. zabezpecit proti priesaku Skodlivych latok
do podzemnych (do podlozia) a povrchovych véd a désledne realizovat opatrenia pre
zamedzenie znecistenia povrchovych a podzemnych véd v zmysle Zdkona ¢.364/2004
Z.z. o voddch.

- Vody z povrchového odtoku je potrebné pred odvedenim do recipientu zbavit ropnych

.....

KOMENTAR:

Legislativne zakonné poziadavky musia byt dodrZiavané vidy anie je potrebné ich pisat
v opatreniach. Je doplnené nasledovné opatrenie: Je potrebné dodrziavat a désledne uplatriovat
vsetky poZiadavky vyplyvajuce z prislusnej legislativy pre jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
a zdravia.

Poziadavky su na velmi konkrétnej urovni, ktora nezodpoveda podrobnosti rieSenia strategického
dokumentu. V dalSich krokoch, podrobnejsej projektovej Urovni bude vyjadrenie sprdvcu toku
vyZzadované.

- Nds podnik v ramci svojho Podnikového rozvojového programu investicii uvazuje v
rieSenom uzemi s pldnovanymi investiciami na useku uprav vodnych tokov. Jednd sa o
investi¢nu akciu ,,Nitra — uprava Kyneckého a Sudolského potoka” a investi¢nu akciu
,Nitra — prestavba plavebnej komory”. V pripade, Ze navrhované cinnosti v PUM
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budu zasahovat resp. budu v dotyku s vodnymi tokmi je ich potrebné s uvedenymi
zdmermi zosuladit.

Upozorriujeme vsak, Ze sa jednd o viacrocny program a realizdcia navrhovanych
opatreni zdvisi od zabezpecenia financénych zdrojov na ich realizdciu.

KOMENTAR:

Bude riesené vo vyssich stupnioch projektovej dokumentacie. PoZiadavka presahuje podrobnost
strategického dokumentu.

V rdmci odvddzania daZdovych véd a véd z povrchového odtoku je potrebné realizovat
opatrenia na zadrZanie pridaného odtoku v uzemi tak, aby odtok z daného uzemia
nebol zvyseny voci stavu pred realizdciou navrhovanych investicnych zdmerov a aby
nebola zhorsend kvalita vody v recipiente (retencia daZdovej vody a jej vyulZitie,
infiltracia daZzdovych véd a pod.).

KOMENTAR:

Vramci opatreni stanovenych v Sprave o hodnoteni je ktejto téme uvedenych niekolko
konkrétnych opatreni.

Za ucelom ochrany vodohospoddrskych zdujmov a v zdujme zamedzenia vzniku
migracnych bariér, $k6d a poruch na vodnych tokoch, ako i zabezpecenia riadnej
udrZzby vodnych tokov (v zmysle § 48 a § 49 zdkona ¢.364/2004 Z.z. o voddch) sprdvca
vodnych tokov poZaduje nové dopravné a technické rieSenie Uzemia, miestne
komunikdcie resp. dopravné vybavenie akéhokolvek druhu, ktoré budu kriZzovat vodné
toky navrhnut:

e gako jednotnu zbernu komunikdciu pre ucelent oblast (urbanisticky obvod,
lokalitu a pod.), ktord v pripade vhodnych technickych podmienok méze byt v
subehu s vodnym tokom, a s ndslednym — Iba jednym spolo¢nym kriZovanim
vodného toku umiestnenym vo vhodnom profile vodného toku,

e kriZovanie s vodnymi tokmi technicky riesSit v sulade s STN 73 6822 ,KriZovanie
a subehy vedeni a komunikdcii s vodnymi tokmi“ a v sulade s STN 73 6201
»Projektovanie mostnych objektov”.

e premostenie vodnych tokov poZadujeme dimenzovat na prietocny profil Qioo +
min. 50 cm rezerva

e Ziadna cast navrhovanych objektov nesmie zasahovat do prietocného profilu
vodného toku,

e za ucelom optimalizdcie a reguldcie novych mostnych objektov kriZujucich
vodné toky, ndvrh situovania (umiestnenia) Ziadame este pred zahdjenim
spracovania podrobnejsej projektovej dokumentdcie odsuhlasit s nasou
organizdciou a v pripade moZnosti prednostne vyuzivat uz vybudované mostné
objekty, ak to technické vybavenie zaujmového tuzemia umoZruje.

e Dalsie stupne rieSenia a nové skutocnosti vyplyvajuce z navrhovaného
strategického dokumentuZiadame predkladat SVP. S.p. OZ Piestany k
vyjadreniu.

e Vsetky rozvojové zdmery a stavebné aktivity v dotyku s vodnymi tokmi a ich
ochrannym pdsmom  poZadujeme konzultovat a odsuhlasit s nasSou
organizdciou.

KOMENTAR:
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Bude riesené vo vyssich stuprioch projektovej dokumentacie. Poziadavky presahuji podrobnost
strategického dokumentu. V dalSich krokoch, podrobnejsej projektovej drovni bude vyjadrenie
spravcu toku vyZzadované.

Obec LuZianky list ¢. Ocu Luz/139/2020-23738/2020 zo dria 4. 3. 2020 doruceny dria 9. 4. 2020
Oznamuje, Ze verejnost nepodala Ziadne ndmietky.

Bez komentara.

Obec — Obecny urad Maly Lapds list ¢. 200/2020 zo dria 4. 5. 2020 doruceny dria 5. 5. 2020

Navrhuje:

e Vzdsobniku projektov — tvrdé opatrenia posunut pldnovany ddtum pre 158 cyklistickd
doprava napojit obec Maly Lapds, Velky Lapds na mesto Nitra a okoli Cyklotrasa
extravildnom — vyuZit stopu trasy cykloturistickej na 2025 (all) 2030 (bau)

KOMENTAR:

V zasobniku projektov je tento projekt uvedeny v All 2030 a Bau 2040, to neznamena, Ze stavba
sa nesmie postavit skor. (Bude ponechané v pdovodnych horizontoch). Zasobnik projektov
cyklistickej dopravy bol opakovane konzultovany s odbornou verejnostou a cyklokoordinatorom.

» zvazZit vybudovanie [lavého odbocenia z existujucej cyklotrasy Janikovce- Vrdble
prepdjajucej Janikovce a cestu I/51 na vrchole seleneckého kopca

KOMENTAR:
Tato poziadavka presahuje podrobnost posudzovaného strategického dokumentu.

eV ndvrhu linkového vedenia vHD posunut koneénu zdstavku linky 11 do obce Maly Lapds,
¢im by sa zabezpecila obsluznost obci Velky Lapds a Maly Lapds
KOMENTAR:

Spracovatel Navrhu PUM pre mesto Nitra nema k tejto moznosti vyhrady (za predpokladu, zZe
bude k dispozicii socidlne zariadenie aspon na jednom konci linky, kedy je druhy koniec navrhnuty
v Jaroku). Ktomuto by vsak bolo potrebné vyriesit financovanie zachadzania linky za hranice
mesta Nitra. PrediZenie do obce Jarok bolo navrhnuté z ddvodu efektivnej obsluhy mestskej ¢asti
Parovské Haje a Jaroku jednou linkou, pretoze linka PAD uz dnes v Jaroku kondi. V pripade obci
Maly Lapds a Velky Lapas by bolo potrebné vyriesit Gpravy liniek PAD v oblasti.

NSK, odbor dopravy a pozemnych komunikdcii doruc¢ené dria 14. 7. 2020
Verejnd osobnd doprava

Analytickad cast:

e Str.25, tabulka ¢. 4: cesta 111/1640 Jarok, pocet spojov nie 226, ale 26;
KOMENTAR:

Zapracované do strategického dokumentu.

e Str. 28, k problematike nizokpodlaZznych autobusov: PAD-vychddzajuc zo skusenosti a
pozZiadaviek cestujucich v PAD, tito nie su priaznivo nakloneni na tento typ autobusov.
Dévodom je, Ze cestujuci vo vozidle PAD strdvi v porovnani s cestovanim v MHD vacsi
prepravny cas, vyhovuje mu skér standardné prevedenie vozidla primestského typu, a to
hlavne z pocCtu miest na sedenie, bezbarierovost preto nie je rozhodujucim kritériom
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ponuky vozidiel PAD pre cestovanie, preto mame v PAD poZiadavku na dopravcov 11%
vozidiel nizkopodlaznych na celé obdobie zmluvného vztahu;
KOMENTAR:
PoZiadavka bezbariérovost VOD okrem iného vychadza aj z predpisov EU. V PAD to je moziné
efektivne riesit vozidlami typu ,low-entry”, ktoré kombinuju vyhody bezbariérovosti a vyssieho
pohodlia. Pocet miest na sedenie je podobny ako u vysokopodlazného autobusu (aj v iom je
potrebné mat plosinu napriklad na detské kociky).

e Str. 36: StotoZriujeme sa so zacatim pripravy medzi NSK a krajskym mestom na vytvorenie
IDS v nasom kraji, je to identické s nasim R PUMom ;

KOMENTAR:
Akceptujeme.

Ndvrhovd cast:

e Str. 19: k problematike nadviiznosti spojov: je potrebné dodrZiavanie, casovd presnost CP
(MHD, PAD, Zelezni¢nd doprava) na prestupnych zastdvkach, resp. v uzlovych bodoch;
vyuZivat moderné mobilné aplikdcie ako info pre cestujucich s mozZnostou prestupu v
danom ¢ase na danom mieste v dany den;

KOMENTAR:
Akceptujeme.
Str.56: trat NR-Trnovec n.VVdhom (2040) NIE PUM NSK uvddza rok 2030, zosuladit;

KOMENTAR:
V zasobniku projektov je uvedené ALL 2030, BAU 2040.

e Str.65: v texte sa uvddza, Ze , od roku 2020 a tender na PAD je vyprsany NSK" —
NSK md
ukonceny tender na dopravcu v zmysle Nariadenia ES ¢. 1370/2007 a od 01.3.2016 md
uzatvoreny zmluvny vztah s konzorciom ARRIVA na obdobie 10 rokov; plati do r. 11/2026
(nie do r. 2025);

KOMENTAR:

Opravené.

e Str. 67: v texte mi chyba myslienka: ,pre ucel zrychlenia Zelezni¢nej dopravy je potrebnd
modernizdcie zabezpecovacich zariadeni na trati 140 a dalsich trati na uzemi NSK";
KOMENTAR:

Toto je zahrnuté vramci spomenutého projektu ,Modernizacia a pripadnd elektrifikacia
Zeleznicnej trati Surany — Nitra — LuZianky a dalej”

e Str.68: poZadujem konkrétnejsSie definovat uzlové prestupné zastdvky v meste, aj s
informdciou prichod a odchody autobusov PAD, zdkladny predpoklad integrdcie, info pre
cestujuceho;

KOMENTAR:

Uzlové prestupné zastavky su definované — Centrum a Zelezni¢nd stanica Nitra (zaroven sluzi pre
prestup na PAD).

Cestné hospoddrstvo

Ndvrhova cast.
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K Prilohe 1c — Zasobnik projektov — tvrdé opatrenia:

e Projekt C. 14 - PreloZka cesty I/51 (obchvat Levickej ulice). Realizdciu uvedeného zameru
podporujeme za predpokladu, Ze po preloZeni tejto cesty nedéjde k prekategorizovaniu
Levickej ulice na cestu Il., pripadne lll. triedy. Projektovy zdmer je zahrnuty aj do PUM NSK.

KOMENTAR:

Otazka moznej prekategorizacie sa bude riesit v nasledujucich stuprioch projektov dokumentacie.
V zasade s prekategorizovanim suhlasime.

e Projekt ¢. 16 - PreloZka cesty 1ll/1661. Realizdciu uvedeného zameru podporujeme za

predpokladu, Ze:

e 1. ak od miesta odklonu cesty Ill/1661 po okruznu kriZovatku pod Zoborom bude
pévodny koridor cesty I1l/1661 preklasifikovany na miestnu komunikdciu

e 2. financovanie tohto projektu bude zapezpecené formou zdruZenej investicie
doknutych subjektov (mesta Nitra, obce Nitrianske Hrnciarovce, NSK pripadne SSC).

e V materidli je uvedeny ako jediny investor SSC, ¢o z pohladu budiceho vlastnictva
cestnej komunikdcie povaZujeme za irelevantné.

KOMENTAR:

Prevedenie pévodnej cesty 111/1661 od prelozky po okruznu krizovatku Pod Zoborom na miestnu
komunikaciu je mozZny. To nie je z hladiska koncepcie problém. Je moziné zapracovat do
strategického dokumentu. Znamenad to i prevod medzi NSK a mestom Nitra.

Financovanie projektu ¢. 16 — do tabulky zasobnika projektov budu doplneny i dalsi investori
podla poZiadaviek. PoZiadavka nema vplyv na koncepciu dokumentu.

e Projekt ¢. 20- Zbernd komunikdcia Novozdmockd — Cabajskd. Realizdciu uvedeného
zdmeru podporujeme za predpokladu, Ze zaciato¢ny bod cesty 1I/562 bude presunuty do
miesta okruzZnej kriZovatky Cabajska x TOK Nitra — Juh.

KOMENTAR:

Presunutie zaciatku cesty 11/562 do buducej okruznej krizovatky 11/562 x Cabajska x TOK Nitra —
Juh a prekvalifikovanie Useku od uvedenej krizovatky az do krizovatky Cabajska x Novozamocka x
Stefanikova trieda na miestnu komunikaciu je moZné. Tato poZiadavka bude do strategického
dokumentu zapracovana.

Klub ZPS vo viboakustike, s.r.o, odoslany dria 20.7.2020, doruceny dria 22.7.2020

- Ziadame dopracovat do strategického dokumentu relevantné udaje o zdrojoch a intenzite
vibrdcii v hodnotenom uzemi s dopadom na obyvatelov,

- Ziadame doplnit vypocet neistoty vypoctu pre uvedené ,Hlukové pdsma Ln vo vyske 4 m
vrdtane neistoty vypoctu” Ziadame doplnit pouZitie presnosti vysledku vypoctu do + 2 dB,
vrdtane neistoty vypoctu pre uvedené hlukové pdsma.

- Ziadame v mapovych prilohdch zjednotit hodnotiace kritérid L, a Lavn
KOMENTAR:

Tieto poziadavky presahuju podrobnost strategického dokumentu. Vzhladom k neznalosti
presnych technickych rieSeni konkrétnych projektov je kaZzdy vypocet na tejto Urovni iba
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orientacny. Konkrétne akustické modelovanie musi byt vykonané v naslednych fazach projektove;j
pripravy konkrétnych stavieb so znalostou aktudineho pozadia hodnoteného javu a konkrétneho
projektového riesenia hodnoteného zdmeru.

PozZiadavky su nerelevantné a v ramci celého Uzemia neuskutocnitelné. Niektoré poZiadavky je
moZné narocne splnit iba pri rieSenych konkrétneho jedného alebo niekolkych objektov.
Akusticka cast PUM je strategicky podklad, ktory slizZi k relativnemu porovnaniu navrhovanych
vyhladovych stavov. Nejednd sa teda o Ziadne Standardné akustické posudenie ani o klasické
strategické hlukové mapy. Detailné objektivizacie hluku, akustické posudenie vratane merania
hluku, spracované v sulade snarodnou legislativou, musi byt sucastou aZ nadvazujucich
procesnych krokov pre jednotlivé rieSené lokality alebo konkrétne stavby.

Pre porovnanie stavov a strategické rozhodovanie boli pouZité ako limity nasledujice hlukové
deskriptory a hodnoty: - cestnd doprava - Lnoc (noc) = 55 dB; - ZeleZzni¢na doprava - Lgwn (celkové
obtaZovanie hlukom) = 60 dB. V tak rozsiahlom Gzemi nie je mozné danu situdciu vyhodnocovat
voci niekolkym limitom definovanym v legislative, navySe vo variantoch v zavislosti na kategorii
Uzemia (ktoré sa mdze menit). Boli teda zvolené jednotné medzné hodnoty a porovnavacim
faktorom v jednotlivych variantoch nie je prekrocenie medznych hodn6ét, ale pocet zasiahnutych
[udi v jednotlivych pasmach. Tento postup bol zvoleny (vratane nastavenych medznych hodno6t)
a odsuhlaseny i organom verejného zdravia bez pripomienok.

Zjednotit v mapovych prilohach hodnotiace kritéria nie je mozné, vzhladom k tomu, Ze kazdé
kritérium charakterizuje iny ¢asovy Usek dfa a taktiezZ aj iny sledovany zdroj hluku.

Rajmon Karia - verejnost pripomienka z verejného prerokovania:

- ku korekcii hlukovej studie PUM: hlukovu Studiu - Meranie imisii hluku rychlostnd cesta R1
- meranie hluku v mestskej Casti Nitra pocas prevddzky rychlostnej cesty R1.
KOMENTAR:
Pri porovnani akustickej situacie v modelovom vypocte analytickej ¢asti PUM Nitra s poskytnutym
protokolom z merani A_206_2019 je v pripade fasadneho hluku na objekte Stracia ¢p. 37, Nitra
rozdiel 2,0 az 3,5 dB v zavislosti na dennej dobe. Z dévodu porovnania hodnét nad zjednotenymi
vstupnymi parametrami bola porovndvana intenzita automobilovej dopravy prepocitana na RPDI.

Rozdiel vo vypocitanych a nameranych hodnotach moze byt dany nasledujicimi faktormi:

e Meraci bod bol neStandardne situovany vnutri rohovej lodzie, kedy je akusticka
situacia ovplyvnena radom odrazovych pléch. Vo vypoc¢tovom modelu je imisny bod
umiestneny 2 m od fasady.

e V protokole z merania nie su uvedené zdkladné Udaje o intenzitdch dopravy na
miestnych komunikacidch Stracia a Wilsonovo ndabrezie, ktoré su vzhladom k
vzdialenosti od miesta merania (22, resp. 100 m) porovnatelnym zdrojom hluku ako
komunikacia R1 (vzdialenost cca 450 m, v protokole uvedené 330 m) a teda nie je
mozné objektivne porovnat celkovu akusticku situdciu v danom mieste.

e Vstupné intenzity osobnej automobilovej dopravy na rychlostnej ceste R1 su v
modelovom vypocte nizSie ako intenzity dopravy uvedenej v protokole z merania, kde
nie je bohuZial popisané, v ktorom profile na R1 bola intenzita zistovana.

7. Verejné prerokovanie a jeho zavery
Mesto Nitra ozndmilo OU Nitra OSZP, dotknutym orgdnom a dotknutym obciam verejné
prerokovanie k Sprave o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu listom € UHA 3188/2020
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zo dna 15.06.2020 vplyvajuceho z § 11 ods. 4 zidkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov na den
14.07.2020. Z verejného prerokovania bol spracovany zaznam. Zaznam je k dispozicii na OU
Nitra OSZP a na Mestskom Urade Nitra.

Pritomni boli struéne obozndmeni s doterajSim priebehom procesu posudzovania vplyvov na
ivotné prostredie a so stanoviskami k ozndmeniu od zainteresovanych subjektov. OU OSZP Nitra
nebolo doruéené ziadne zaporné stanovisko k vypracovaniu strategického dokumentu.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Vplyvy na ovzdusie

Z hladiska vplyvu na ovzdusie md vdcsina navrhnutych cielov nulovy, resp. mierny aZ vyznamny
pozitivny vplyv. Potencidlne negativne vplyvy mbéZze mat ciel zamerany na zvySenie plynulost
dopravy na chrbticovych komunikdcidch, pretoZe zvySovanie kapacit komunikdcii v intravildnoch
zvySuje atraktivitu pre miestne IAD a tranzitnu dopravu a indukuje tym nezZiaduce zvysSenie
celkovej dopravnej intenzity. Skapacitriovanie ma preto docasny (krdtkodoby) efekt. Novd volna
kapacita je rychlo plne vyuZitd novo indukovanou dopravou a v kone¢nom désledku vedie k
eskaldcii nie len imisnych problémov na tuzemi mesta. Nedostatocnu kapacitu komunikdcii je z
hladiska ochrany ovzdusSia nutné koncepcne riesit prevedenim dopravnych vykonov do VOD a
zniZovanim intenzity dopravy jej odvddzanim z pretaZenych miest do neobyvanych a menej
zataZenych lokalit.

OVZDUSIE
Relevantny Opatrenia a vhodna . _
P Y. , Hodnotenie moznych vplyvov
Specificky ciel PUM cinnost
1.1. Zvysenie kvality sluzieb - pocetnost spojov +2
verejnej dopravy - dodrzovanie jazdnych poriadkov Mozny vyznamny pozitivny vplyv
- zaistenie nadvaznosti spojov Atraktivita hromadnej dopravy je vyznamnou
prileZitostou a podmienkou Uspesného presunu
vykonov z IAD do VOD, bez ktorého nie je
mozné v dlhodobom horizonte vyznamne zlepsit
kvalitu ovzdusia v meste.
Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.
1.3. Zvysenie spolahlivosti a - segregacia tras VOD (BUS pruhy) +1
rychlosti verejnej dopravy - podpora preferencie na riadenych Mozny pozitivny vplyv
krizovatkach pre VOD Zvysenie rychlosti vedie k vyssej atraktivite VOD.
Vid. predchadzajuci SC.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.
1.6. Rozvoj a dostavba Vsetky uvedené v PUM +1
priamych tras pre pesich Mozny pozitivny vplyv
Velkost pozitivneho vplyvu je dand
obmedzenym percentom populdcie, ktoré
preferuje telesne aktivny spésoby dopravy.
Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.
1.7. Rozvoj a dostavba Vsetky uvedené v PUM +1
priamych a prepojenych tras Mozny pozitivny vplyv
pre cyklisticki dopravu Velkost pozitivneho vplyvu je dana
obmedzenym percentom populdcie, ktoré
preferuje telesne aktivny sp&soby dopravy.
Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.
2.1.Vznik multimodalnych - vystavba ¢i rekonstrukcia +2
prestupnych uzlov prestupnych uzlov medzi MozZny vyznamny pozitivny vplyv
autobusovou a Zelezni¢nou V stihrnu méze ist o vyznamné zvysenie
dopravou atraktivity VOD a tym zniZenie dopravnych
- kratke prestupné vazby intenzit IAD.
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- vystavba P+R v nadvaznosti na
kapacitni VOD

Riziko vzniku hot-spotov v okoli parkovisk v
$pickovych hodinach — riesitelné vhodnym
umiestnenim mimo obyvané lokality a
technickym rieSenim na zaklade postdenia EIA.

2.2. Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v
Nitre - nutnd nadvéznost na
kapacitnt dopravu

- podpora vystavby P+R, B+R v NSK v
nadvaznosti na kapacitnid VOD

- na hranici centra mesta zriadit
parkovisko P+G - spoplatnené

+1

Mozny pozitivny vplyv

Vyznamny potencial zlepsenia spolu s dalsimi
opatreniami — vid'. posudenie kumulativnych
vplyvov nizsie.

Riziko vzniku hot-spotov v okoli parkovisk v
$pickovych hodinach — riesitelné vhodnym
umiestnenim mimo obyvané lokality a
technickym rieSenim na zaklade postdenia EIA.

2.3. Podpora rozvoja
prepojenia verejnej a
cyklistickej dopravy

- realizacie B+R
-vznik IDS

+1

Mozny pozitivny vplyv

Velkost pozitivneho vplyvu je dand
obmedzenym percentom populacie, ktoré
preferuje telesne aktivny spdsoby dopravy.
Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.

3.1.Zavedenie tarifnej a
Casovej integracie mestskej a
primestskej autobusovej
dopravy

- prepojenie Zelezni¢nej a regiondlnej
autobusovej dopravy

- Upravy jazdnych poriadkov -
nadvaznost spojov, subehy spojov ...
- optimalizacia pocetnosti spojov

+2

Mozny vyznamny pozitivny vplyv

Potencidlne vyznamny vplyv na atraktivitu VOD,
zniZenie intenzit IAD, a teda aj vplyv dopravy na
ovzdusia.

Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.

3.2. Podpora mozZnosti
integracie Zeleznicnej
dopravy

- vyrieSenie legislativneho ramca
integracie Zeleznice do IDS

- optimalizacia a rozvoj Zelezni¢nej
infrastruktury na zaklade dopravnych
prieskumov a poziadaviek

- navysenie poctu spojov

- zriadenie dalSich zastaviek na
Uuzemi mesta a kraja

+1

Mozny pozitivny vplyv

Pozitivny vplyv na atraktivitu VOD, zniZenie
intenzit IAD, a teda aj vplyv dopravy na
ovzdusie.

Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.

4.1.Rozsirovanie moznosti
vyuZitia systému zdielanych
bicyklov

- zriadenie systému bikesharing a
jeho rozsSirovanie

+1

Mozny pozitivny vplyv

Prevedenie relativne malého podielu
prepravného vykonu v centralnej ¢asti mesta

z automobilovej do cyklodopravy. Mozné malé
zniZenie intenzit IAD v centre.

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

4.2.Vyuzitie prostriedkov
nemotorovej dopravy na
alternativny pohon -

elektrobicykle, kolobezky

- vybudovanie infrastruktury pre
moznost dobijania vo verejnom
priestore, verejnych budovach

- dostatoc¢na infrastruktura pre
bezpecény pohyb vo verejnom
priestore

+1

Mozny pozitivny vplyv

Prevedenie relativne malého podielu
prepravného vykonu v centrdlnej ¢asti mesta

z automobilovej do cyklodopravy. Mozné malé
zniZenie intenzit IAD v centre.

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

5.2.Zvysenie kvality
povrchov pesich tras a tras
pre cyklistickd dopravu

- rekonstrukcia nemotoristickych
komunikdcifi - kvalita povrchu
(rovinatost, bez destruktivnych
zmien, ..)

+1

Mozny pozitivny vplyv

Zvysenie atraktivity pre cyklodopravu moze
odlah¢it pretazené komunikécie v centre.
Potencidlne mdlo vyznamny vplyv.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

5.4. Uvolnenie verejnych
priestorov od statickej
dopravy

- budovanie parkovacich kapacit v
centrdlnej ¢asti mesta — parkovacie
objekty

- rusenie parkovacich miest vo
vybranych miestach

?

Vplyv nie je mozné urcit

Budovanie parkovacich miest je z hladiska
ovzdusia rizikové. Zvysuje atraktivitu dojazdu
IAD a indukuje preto nové intenzity dopravy
s negativnymi vplyvmi.

Rusenie parkovacich miest pdsobi opacne a
z hladiska ovzdusia moéze byt pozitivne.

6.1. Prevedenie zvysnej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

- vystavba novych komunikacii a ciest
mimo centrum mesta

- Uprava dopravného rezimu v centre
mesta

+2

MozZny vyznamny pozitivny vplyv

Spolu s posiliovanim VOD sa jedna o jeden zo
zasadnych ndstrojov pre zniZzenie dopravnych
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- navrh dopravno-inZinierskych
opatreni ku zniZeniu atraktivnosti
prejazdu centrom mesta

intenzit v obyvanych lokalitach. Vyplyva to

z vysledkov prevedeného modelovania emisnej
zataZe. Opatrenia v podobe zniZenia
atraktivnosti prejazdu centrom mesta je

z hladiska vplyvov na ovzdusia vhodné, ale je

v rozpore s inymi opatreniami PUM (vid'. SC 5.4,
6.3, 14.1). Tato kolizia predstavuje riziko pre
plnenie SC 6.1.

6.2. Znizenie podielu zvysnej
dopravy v obytnych ¢astiach
mesta

- vybudovanie chybajucich
komunikacnych prepojeni

- prevedenie zvySnej dopravy mimo
oblasti urcené k odpocinku

- ndvrh zén s dopravnym
obmedzenim (zény 30)

- navrh dopravno-inZinierskych
opatreni pre obmedzenie prejazdu
(napr. krizovatky bez rozlisenia
prednosti dopravnym znacenim)

+1

Mozny pozitivny vplyv

Povedie ku zniZeniu dopravnych intenzit
v lokalitach s vysokou hustotou populacie.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

7.1. Podpora vysadby zelene

- vysadba zelene v ulicnom priestore
- revitalizacia parkovych ploch a
namesti

+1

Mozny pozitivny vplyv

Izola&na zeleri pozdi? komunikacii obmedzi
resuspendovanu prasnost. S ohladom na
prevahu listnatych drevin sa efekt prejavi len vo
vegetacnom obdobi. Vplyv opatreni preto bude
malo vyznamny. Jedna sa o pozitivny, ale
nasledné opatrenie, ktoré nie je zamerané na
pric¢inu nevyhovujuceho stavu. Prioritou je
znizenie dopravnych intenzit v intravilane.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

7.2. Znizenie prasnosti
komunikacii v zastavanom
uzemi

- rekonstrukcia nevyhovujdcich
sucasnych povrchov vozoviek

- periodicky sa opakujuce Cistenie
komunikacii

+1

Mozny pozitivny vplyv

Resuspenzia je hlavhym zdrojom dopravne;j
prasnosti (vysSie emisie nez vyfukové). Vplyv
Cistenia zniZi u€inne emisie, pokial je Cistenie
komunikacii vykondvané najmenej 1x tyzdne, ¢o
je v mierke mesta finan¢ne aj technicky tazko
rieSitelné a pravdepodobne sa s tymto
intervalom nepocita. DIhSie intervaly maju
zanedbatelnd Gcinnost.

Jedna sa navyse o pozitivne, ale nasledné
opatrenie, ktoré nie je zamerané na pricinu
nevyhovujlceho stavu. Prioritou je znizenie
dopravnych intenzit v intravilane.

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

8.2. Zavedenie preferencie
vozidiel verejnej dopravy

- podpora preferencie na svetelne
riadenych krizovatkach pre VOD

- preferencné vyjazdy zo zastaviek
VOD pomocou svetelnej signalizacie

+1

Mozny pozitivny vplyv

Zvysuje atraktivitu VOD, zniZuje intenzity IAD.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

9.2. Podpora rozvoja
infrastruktury udrzatelnej
dopravy pri novej vystavbe

- previazanost vystavby obytnych
pléch s rozvojom systémov pre
verejnu, pesiu a cyklisticki dopravu
- zvySovanie dostupnosti ciefov ciest
udrzatelnymi druhmi dopravy

- prepojenie zastaviek VOD so
zdrojom/cielom ciest najkratSou
moZnou cestou

- obmedzenie suburbanizacie

+1

Mozny pozitivny vplyv

Nadvéznost rozvojovych pléch na VOD a
infrastruktiru cyklodopravy je nevyhnutna pre
obmedzenie novych intenzit IAD, ktoré inak

v dosledku dochadzky smerom do centralnej
Casti Nitry dalej zhorsia dopravnu a imisnu
situdciu.

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

10.2. Podpora kampani pre
vyssie vyuzitie udrzatelnych
druhov dopravy (Do prace
na bicykli, Eurépsky tyzden
mobility)

- informacéné a osvetové kampane

+1

Mozny pozitivny vplyv

Po zaisteni dostatoc¢nej kapacity, ekonomickej a
Casovej prijatelnosti udrzatelnych druhov
dopravy moze osvetova kampan vyznamne
prispiet ku zvySeniu zaujmu a zniZenie intenzit
IAD. Prakticky neefektivne az kontraproduktivne
bude do doby, neZ sa podari uvedené
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podmienky naplnit.

12.1. ZvySovanie poctu
vozidiel s ekologickym
pohonom

- ndkup novych vozidiel VOD
(mestska a primestska doprava)

- vozidla v majetku mesta a jeho
organizacii

- vozidla organizacii, ktoré sa
pohybuju predovsetkym po meste

+1

Mozny pozitivny vplyv

Pozitivne opatrenie. Ciel vo vyske 70%
ekologickych vozidiel je malo ambicidzny. Je
dosiahnutelny uZ v siéasnosti a nerespektuje
oCakavané vyznamné zvysenie dostupnosti
ekologickych pohonov v strednom a dlhodobom
horizonte. Je mozné ocakavat, Ze v roku 2050
nebude technicky ani finan¢ne problematické
zaistit 100% ekologickych vozidiel.

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

12.2. Podpora vyuZitia
automobilov s ekologickym
pohonom sukromnymi a
fyzickymi osobami

- zvyhodnené poplatky za parkovanie
- zriadenie nizkoemisnej zény v
meste

- budovanie dobijacich stanic pre
elektromobily

+1

Mozny pozitivny vplyv

Pozitivne opatrenie. Cielova hodnota poctu
registrovanych ekologickych vozidiel > 10%

k roku 2050 je celkom nedostatocna a prakticky
bez vplyvu na kvalitu ovzdusia. NereSpektuje
ocakavané trendy EU v oblasti elektromobility a
alternativnych paliv. Nizka ambiciéznost
zavazkov je jednym z dévodov, preco emisné
poudenie v ramci tejto PUM ukazuje na narast
emisii vSetkych znedistujucich latok v obytnej
zastavbe po roku 2030 oproti roku 2025.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

14.1. Plynulost dopravy na
chrbticovych komunikaciach

- kapacita chrbticovych komunikacii

-2

Mozny vyznamny negativny vplyv

ZvySovanie kapacit komunikacii v intravilanoch
zvySuje atraktivitu pre miestne IAD a tranzitnu
dopravu a indukuje tym neZiaduce zvysenie
celkovej dopravnej intenzity. Skapacitriovanie
ma preto docasny (kratkodoby) efekt. Nova
volna kapacita je rychlo plne vyuZita novo
indukovanou dopravou a v kone¢nom désledku
vedie k eskaldcii nielen imisnych problémov na
uzemi mesta. Nedostato¢nu kapacitu
komunikdcii je z hfadiska ochrany ovzdusia
nutné koncepéne riesit prevedenim dopravnych
vykonov do VOD a zniZovanim intenzity dopravy
jej odvadzanim z pretazenych miest do
neobyvanych a menej zataZzenych lokalit.

15.1. Podpora rozvoja a
modernizacie primestskej
Zeleznice

- modernizacia zastaviek, zaistenie
prestupnych vazieb

+1

Mozny pozitivny vplyv

Lepsie vazby na lokdlnu dopravu mozu viest pri
Casti cestujucich k volbe Zelezni¢nej pred
automobilovou.

15.2. Podpora vzniku
integrovaného systému
verejnej dopravy

- optimalizdcia integracie
dopravného systému (tarifné,
uzemné)

- zaistenie spoluprace s NSK

- vhodna aj spolupraca s BSK a TTSK
- zaistenie spoluprace s 7SR a ZSSK

+2

Mozny vyznamny pozitivny vplyv

ZlepSenie nadvaznosti spojov zvysi atraktivitu
VOD a mbze viest k vyznamnému znizeniu IAD.

15.3. Doplnenie a rozvoj
cyklistickych a pesich tras
prepojujucich mesto

a okolité obce

- dostavba hlavnych cyklotras a
vzajomné prepojovanie cyklotras

- skvalitiovanie sucasnych
nemotoristickych komunikacii

- zaistenie priestupnosti Uzemia pre
nemotoristicku dopravu

- napojenie hlavnych zdrojov/cielov
ciest (pracovné prileZitosti, Skolné
zariadenia...)

+1

Mozny pozitivny vplyv

Zvysi atraktivitu cyklodopravy a méze viest ku
zniZeniu IAD.

15.4.Podpora budovania
modernych prestupnych
uzlov a v nadvaznosti na
parkoviska P+R

- budovanie novych a modernizacia
existujucich prestupnych uzlov

- rekonstrukcia na multimodalne uzly
(vratane cyklodopravy)

+2

Mozny vyznamny pozitivny vplyv

Zlepsenie nadvaznosti spojov zvysi atraktivitu
VOD a moze viest k vyznamnému zniZeniu IAD.
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- odstranovanie bariér

- zvySovanie dostupnosti VOD

budovanim vlakovych zastaviek s

prestupom na MHD

17.1. Podpora carsharingu - podpora zriadovatelov carsharingu +1

Mozny pozitivny vplyv

Pozitivny vplyv, ktory sa méze prejavit najma

v pripade mimomestskej dopravy do hlavnych

ciefovych destindcii, vyznam vzrastie po

vybudovani vyznamnych prestupnych uzlov

(kumulativny vplyv s prestupnymi terminalmi a

P+R).

17.2 .Podpora carpoolingu - podpora zriad'ovatelov carpoolingu | +1

Mozny pozitivny vplyv

Pozitivny vplyv, ktory sa mbze prejavit najma

v pripade mimomestskej dopravy do hlavnych

cielovych destinacii, vyznam vzrastie po

vybudovani vyznamnych prestupnych uzlov

(kumulativny vplyv s prestupnymi termindlmi a

P+R).

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekunddrne vplyvy:

Spolocnd realizdcia navrhnutych opatreni povedie k zosilneniu pozitivnych vplyvov koncepcie.
Vynimkou je len realizdcia SC 14.1. VVyznamné zosilnenie pozitivnych efektov Ciastkovych opatreni
sa na ovzdusie méZe prejavit najmd pri kombindcii SC 1.1, 1.3, 2.1, 2.2, 3.1, 9.2, 15.1, 15.2, 15.4.
Vsetky tieto opatrenia podporuju zvysSenie podielu VOD na modal splite, ktory je prvoradou
nevyhnutnostou ku zlepSeniu kvality ovzdusia v meste. Tieto opatrenia by preto mali byt
financnou a casovou prioritou. Navrhovand hodnota zvysSenia podielu VOD na modal splite vo
vyske 23% do roku 2050 bude podla emisného posudenia uplne nedostatocnd. Pre udrZanie
imisnych dopadov dopravy na obyvatelstvo na urovni roku 2025 bude potrebné tento podiel po
roku 2030 vyznamne zvysit (odhadom najmenej na 50%). Previazand realizdcia a urychlenie
opatreni v rdmci uvedenych Specifickych cielov je najvicsou prilezitostou a nutnostou k
obmedzeniu imisného vplyvu dopravy na obyvatelstvo.

Naopak negativny kumulativny a synergicky vplyv (zoslabenie pozitivnych efektov vplyvom
realizdcie réznych opatreni) je mozno ocakdvat v pripade realizdcie opatreni navrhnutych v SC
14.1. Zvysovanie kapacit chrbticovych komunikdcii v intravildne je v rozpore so zniZovanim intenzit
dopravy, ku ktorému smeruje rada inych opatreni PUM.

Hodnotenie spracovatela posudku:

S vysSie uvedenymi zavermi suhlasime. K vyssSie uvedenému dodavam:

Pre jednotlivé zamery novej dopravnej infrastruktiry bude potrebné spracovat samostatné
emisné Studie.

V priebehu vystavby je predpoklad negativneho ovplyvnenia hlavne v priebehu prac na
otvorenom teréne, kedy je mozné ocakdvat zvysené emisie prachovych Castic. Odkrytd poéda je
predovsetkym zdrojom sekundarnej prasnosti sposobenej vetrom a virenim prachu stavebnymi
mechanizmami a dopravou po stavenisku.

Vplyvy na hlukovu zataz a vibracie

Za oblast hluku su moZné negativne vplyvy spojené predovsetkym s vystavbou/realizdciou
pldnovanych opatreni, jednd sa o vplyvy docasné. Vicsina cielov vedie k zniZeniu hlucnosti v
meste.

HLUK

Relevantny Opatrenia a vhodna
$pecificky ciel PUM | &innost

Hodnotenie moznych vplyvov
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2.1. Vznik multimodalnych
prestupnych uzlov

- vystavba P+R v nadvaznosti na
kapacitné VOD

-1/+1

Mozny pozitivny a negativny vplyv

Realizacia zachytnych parkovisk P+R (zdsobnik
projektov €. 28 a 29) obmedzi vjazd
automobilovej dopravy do husto osidlenych casti
mesta a tym prispeje ku znizeniu hlukovej zataze
vo vnutornych Castiach mesta. Vdaka vazbe na
hromadnu dopravu sucasne prispeje k
zatraktivneniu verejnej dopravy ako alternativy k
individudlnej automobilovej doprave.

Negativny vplyv méZze nastat pri stavbe zameru,
prip. prevadzkou zameru.

P&sobenim cestnej a Zelezni¢nej dopravy moze
dochadzat k negativnym kumulativnym vplyvom.

2.2. Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v
Nitre - potrebna nadvéaznost na
kapacitnt dopravu

- podpora vystavby P+R, B+R v NSK v
nadvaznosti na kapacitnid VOD

-1/+1

Mozny pozitivny a negativny vplyv

Realizacia zachytnych parkovisk P+R (zasobnik
projektov €. 28 a 29) obmedzi vjazd
automobilovej dopravy do husto osidlenych casti
mesta a tym prispeje ku znizeniu hlukovej zétaze
vo vnutornych ¢astiach mesta. Vdaka vazbe na
hromadnu dopravu sucasne prispeje k
zatraktivneniu verejnej dopravy ako alternativy k
individudlnej automobilovej doprave.

Negativny vplyv méze nastat pri stavbe zdmeru,
prip. prevadzkou zameru.

P&sobenim cestnej a Zelezni¢nej dopravy moze
dochadzat k negativhym kumulativnym vplyvom.

6.1. Prevedenie zvysnej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

- vystavba novych komunikacii a ciest
mimo centrum mesta

- Uprava dopravného rezimu v centre
mesta

- trasovanie tranzitnych vztahov -
vhodné dopravné znacenie

- navrh dopravno-inZinierskych
opatreni ku zniZeniu atraktivnosti
prejazdu centrom mesta

-1/+2

Mozny negativny vplyv aZ mozny vyznamny
pozitivny vplyv

Nové komunikacie a prelozky, napr. RS, 1/64 a
1/51 (z4sobnik projektov ¢. 14, 15 a 38) vytvoria
predpoklady pre odvedenie dopravnej zataze

z husto obyvanych oblasti mesta.

Vystavba novych komunikacii méze spdsobit
prekrocenie pripustnych hodnot hluku

v obytnych plochach. Kratkodobé lokalne vplyvy
predstavuju obvykly do¢asny narast hlukovej
zétaze v bezprostrednom okoli stavby a pozdi?
pristupovych tras pri vystavbe.

6.2. ZniZenie podielu
zvysnej dopravy v obytnych
Castiach mesta

- vybudovanie chybajucich
komunikaénych prepojeni

- prevedenie zvy$nej dopravy mimo
oblasti urcenej ku zkludneniu

- navrh zén s dopravnym
obmedzenim (zény 30)

-1/+1

Mozny negativny aZ mozny pozitivny vplyv
Nové komunikacné prepojenie vytvori
predpoklady pre odvedenie dopravnej zataze
z husto obyvanych casti mesta.

Zavedenim zniZenej rychlosti prechadzajucich
osobnych vozidiel méze viest ku zniZeniu
hluénosti prejazdu vozidiel.

Vystavba novych komunikécii moze sp6sobit
prekrocenie pripustnych hodndt hluku

v obytnych plochach. Kratkodobé lokalne vplyvy
predstavuju obvykly do¢asny narast hlukovej
zataze v bezprostrednom okoli stavby a pozdiz
pristupovych tras pri vystavbe.

12.3. Znizenie hlukovej
zataze obyvatelov mesta

- rekonstrukcia povrchov vozoviek,
vratane povrchovych znakov
inZinierskych sieti

- obmedzenie rychlosti jazdy na
komunikaciach v obytnych Stvrtiach
- protihlukové opatrenia

- prevedenie zvy$nej dopravy mimo
obytné Stvrte

+2

Mozny vyznamny pozitivny vplyv

Obmedzenim rychlosti prechadzajucich osobnych
vozidiel a rekonstrukciou povrchov (napr.

s pokladkou nizkohluéného povrchu) moze viest
ku zniZeniu hlu¢nosti prejazdov vozidiel.

14.1. Plynulost dopravy na
chrbticovych

- zaistenie plynulého prejazdu s
obmedzenim zastavenia na

+1
Mozny pozitivny vplyv
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komunikaciach svetelnych signalizaciach - zelend Plynulost dopravy moze viest ku znizeniu
vina hlu¢nosti prejazdov vozidiel z dovodov eliminacie
rozjazdov automobilov, prip. Startovania
motorov (systémy start-stop).

15.1. Podpora rozvoja a - modernizacia sucasnej Zeleznicnej -1/+42
modernizacie primestskej trate Mozny negativny vplyv aZ mozny vyznamny
Zeleznice pozitivny vplyv

Modernizacia Zelezni¢nych trati v podobe
modernizacie Zelezni¢ného zvriku alebo
elektrifikacie trati moZe viest ku zniZeniu
hlu¢nosti prejazdov Zelezni¢nych vozidiel.

V suvislosti s modernizaciou trate je riziko
zvysenia intenzity dopravy, ¢o mébze spdsobit
prekrocenie pripustnych hodn6t hluku

v obytnych plochach.

17.1. Podpora carsharingu - podpora zriadovatelov carsharingu +1

Mozny pozitivny vplyv

Podpora zdielania automobilov a spolujazda
moZe viest ku zniZeniu hluénosti z dévodu
zniZenia poctu individualnych jazd a tym zniZenie
intenzit dopravy.

17.2. Podpora carpoolingu - podpora zriadovatelov carpooling +1

Mozny pozitivny vplyv

Podpora zdielania automobilov a spolujazda
moéZe viest ku zniZeniu hluénosti z dévodu
zniZenia poctu individudlnych jazd a tym zniZenie
intenzit dopravy.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekunddrne vplyvy:

Kumulativne ,hromadné” vplyvy vznikaju v mieste, kde je moZné ocakdvat nahromadenie
negativnych vplyvov rovnakého druhu — nadmerného hluku zréznych zdrojov. Nadmerné
zataZenie Uzemia hlukom je moZné ocakdvat pozdl? dopravne vytaZenych ulic a krizovatiek.
Nadmerny hluk je dalej taktie? moZné ocakdvat pozdl7 koridorov Zeleznicnej dopravy.

Pésobenim cestnej a Zelezni¢nej dopravy méZe dochddzat k negativnym kumulativnym vplyvom,
napr.5C2.1a 2.2.

Hodnotenie spracovatela posudku:

S vysSsie uvedenymi zavermi je mozné suhlasit. K vyssie uvedenému dodavam:

Pre jednotlivé zamery bude potrebné spracovat samostatné hlukové studie, s pripadnym
navrhom protihlukovych opatreni. Realizaciou strategického dokumentu by malo dojst k
celkovému znizeniu hlukovej zataze obyvatelov i k zniZeniu vibracii, vdaka konkrétnym
navrhnutym opatreniam suvisiacich s optimdalnym navrhom nového sp6sobu, techniky riadenia a
organizacie dopravy.

Zvysenu hlucnost a prasnost v okoli dopravnych stavieb je potrebné zniZzovat zavadzanim novych
technolégii a realizdciou niektorych technickych opatreni. Jedna sa hlavne o vystavbu
protihlukovych stien, vysadbu liniovej a ochrannej zelene pozdi? stavajicich i navrhovanych
komunikaénych tras.

V pripade hluku v obdobi vystavby bude =z akustického hladiska najvyznamnejsie hlukové
zataZenie v zaciatkoch vystavby v dobe vykondavania zemnych préc.

Vplyvy na podzemné a povrchové vody
Pripadné negativne vplyvy na vody su spojené s vystavbou/realizdciou opatreni a cielov, resp. s
novym zabratim pdédy.

VODA
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Relevantny

Opatrenia a vhodna

Hodnotenie moznych vplyvov

$pecificky ciel PUM | €innost

1.1. Zvysenie kvality sluzieb | - 0

verejnej dopravy Bez vplyvu
1.2. ZvysSenie vyuZzitia - 0

inovacii vo verejnej doprave Bez vplyvu
1.3. ZvySenie spolahlivostia | - stavebné Gpravy na komunikaciach, | 0/-1

rychlosti verejnej dopravy

kde je to mozné - vytipovanie
vhodnych Usekov, kde bude ucelné
riadenie preferenc¢nych pruhov pre
autobusy mimo sucasné jazdné pruhy

Nie je mozné celkom vylucit negativne
ovplyvnenie kvality podzemnych a povrchovych
vod stavebnou ¢innostou, vplyvy budu zévisiet
na podobe konkrétnych projektov a ich
lokalizaciu. Predpokladat je moZné nulové alebo
mierne negativne vplyvy (kratkodobé, bodové -
lokalne).

Specifikaciu konkrétnych projektov PUM

neobsahuje.
1.4 Zvysenie 0
informovanosti cestujucich Bez vplyvu
vo verejnej doprave
1.5.Zvysenie komfortu pre 0
cestujucich na staniciach a Bez vplyvu
zastavkach
1.6.Rozvoj a dostavba - vystavba pesich prepojeni v uzemi 0/-1

priamych tras pre pesich

1.7.Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych
tras pre cyklisticku dopravu

- vystavba novych cyklistickych tras

Bez vplyvu aZ slaby negativny vplyv

Nie je mozné celkom vylu¢it negativne
ovplyvnenie podzemnych a povrchovych vod pri
vystavbe novych pesich a cyklistickych tras.
Vplyvy budu zavisiet na podobe konkrétnych
projektov a ich lokalizacii, predpokladat je
mozné nulové alebo mierne negativne vplyvy, a
to najma kratkodobé vplyvy stavebnej Cinnosti a
potencialne trvalé ovplyvnenie
hydromorfologickych charakteristik vodnych
tokov v pripade ich Uprav pri vystavbe novych
pesich a cyklistickych tras vedenych pozdf?
vodnych tokov alebo kriZiacich vodné toky.
Vystavba chodnikov bude spojena s realizaciou
novych spevnenych pléch, ovplyvnenie
odtokovych pomerov sa vSak nepredpoklada —
neznecistené dazd'ové vody z pesich a
cyklistickych tras je mozné zasakovat v okoli
chodnikov.

PUM obsahuje Navrh cyklistickej dopravy
(Priloha 2). Vyssie uvedené negativne vplyvy je
mozné ocakavat pri trasach prechddzajucich cez
ochranné pasma vodnych zdrojov (niektoré
cyklotrasy v OP VZ Dvorciansky les (PHO 2.
stupnia, vonkajsi)) alebo kriZiacich vodné toky
(rada navrhovanych cyklotras).

1.8.Zvysenie poctu a kvality 0
mobilidra pre pesich a Bez vplyvu
cyklistickd dopravu

2.1.Vznik multimodalnych - vystavba P+R v nadvaznosti na -1/-2

prestupnych uzlov

kapacitni VOD - parkovisko musi
nadvéazovat na kapacitnu verejnu
dopravu, musia byt rozmiestnené vo
vsetkych hlavnych smeroch prijazdu
do mesta.

2.2.Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v
Nitre - nutnd nadvaznost na
kapacitnu dopravu - parkovisko musi

Slaby negativny aZz vyznamny negativny vplyv

Pri vystavbe parkovisk hrozi riziko negativneho
ovplyvnenia kvality podzemnych a povrchovych
vOd stavebnou ¢innostoui (kratkodobé vplyvy),
vznik novych velkych spevnenych ploch
parkovisk dalej urychli odtok vody z Uzemi,
najma pokial budu zrazkové vody odvadzané do
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nadvézovat na kapacitnu verejnu
dopravu, musia byt rozmiestnené vo
vsetkych hlavnych smeroch prijazdu
do mesta.

- podpora vystavby P+R, B+R v NSK
v nadvaznosti na kapacitni VOD

- na hranici centra mesta zriadit
parkovisko P+G - spoplatnené

kanalizacie alebo recipientu, ¢o je v mestskom
priestore stale obvyklé riesenie. Vyznamné
negativne vplyvy nie je moZné vylugit

v pripadoch, kedy navrhované parkovisko lezi
v Uzemi vymedzenom pre ochranu véd.

PUM Nitra obsahuje konkrétne navrhy lokalit pre
vystavbu parkovisk a parkovacich domov
(Prilohal: Zasobnik projektov). Z navrhovanych
parkovisk su rizikové:

- Parkovisko Priemyselna (lezi v OP VZ
Dvorciansky les (PHO II. stupna, vonkajsie);

- P+R juh (lezi v OP VZ Dvorciansky les (PHO II.
stupna, vonkajsie);

- P+R vychod - umiestnenie v nive vodného toku
Selenec (VU SKN0143).

5.1.Rozsirenie pesich zén v 0
centre mesta Bez vplyvu
5.2.Zvysenie kvality - rekonstrukcia nemotoristickych 0/-1

povrchov pesich trds a tras
pre cyklistickt dopravu

komunikdcii - kvalita povrchu

Bez vplyvu az slaby negativny vplyv

Rekonstrukcia povrchov pesich tras a cyklotras
méze byt spojena s realizaciou novych
spevnenych pléch, ovplyvnenie odtokovych
pomerov sa vSak nepredpoklada — neznedistené
dazdové vody z pesich a cyklistickych tras je
mozZné zasakovat v okoli chodnikov.

5.3.Rozvoj bezbariérovych 0
rieSeni Bez vplyvu
5.4.Uvolnenie verejnych - budovanie parkovacich kapacit v 0/-1

priestorov od statickej
dopravy

centrdlnej ¢asti mesta - parkovacie
objekty

Bez vplyvu az slaby negativny vplyv

Nie je mozné vylucit riziko negativheho
ovplyvnenia kvality podzemnych vod stavebnou
¢innostou (kratkodobé vplyvy).

PUM Nitra obsahuje konkrétne projekty
parkovacich domov v blizkosti centra mesta
(Priloha 1: Zasobnik projektov). Jedna sa o Sest
lokalit, ktoré nelezia v Uzemiach, ktoré by boli
vymedzené pre ochranu vod alebo boli z pohladu
ochrany vod citlivé.

6.1. Prevedenie zvySnej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

- vystavba novych komunikacii a ciest
mimo centrum mesta

6.2. ZniZenie podielu
zvysnej dopravy v obytnych
Castiach mesta

- vybudovanie chybajucich
komunikaénych prepojeni

-1/-2
Slaby negativny aZ vyznamny negativny vplyv

Pri vystavbe novych komunikacii hrozi riziko
negativneho ovplyvnenia kvality podzemnych a
povrchovych vod stavebnou ¢innostou
(kratkodobé vplyvy) a taktiez potencialne trvalé
ovplyvnenie hydromorfologickych charakteristik
vodnych tokov, ktoré st komunikdciami krizené,
v pripade ich Uprav (predpokladat je mozné
lokalne vplyvy).

Realizacia novych spevnenych pléch komunikacii
dalej urychli odtok vody z Uzemi, najma pokial
budu zrazkové vody z komunikacii odvadzané do
kanalizacie alebo recipientu, ¢o je v mestskom
priestore stale obvyklé riesenie.

Vyznamné negativne vplyvy nie je mozné vylucit
v pripadoch, kedy navrhovana komunikacia lezi
v Uzemi vymedzenom pre ochranu vod alebo

v Uzemi, ktoré je z pohladu ochrany vad citlivé.

PUM obsahuje konkrétne navrhy novych
komunikdcii (Priloha 1: Zasobnik projektov).
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Medzi rizikové patria:

- Obsluzné komunikécie v mestskej ¢asti Cermars;
Zberna komunikacia Novozamocka — Cabajska;
Okruzna krizovatka Cabajska x MUK Juh; Prelozka
cesty 1/64 juzne od Nitry — stret s OP VZ
Dvorciansky les (PHO Il. stupna, vonkajsi);

- Cestné komunikacie v rozvojovom dzemi
Parovské luky — stret s OP VZ Parovské luky (PHO
I. stupfia), nové premostenie Nitry (VU
SKNO0004);

- Prepojenie Krskian s lavym brehom Nitry - krizi
vodné toky Selenec (VU SKN0143), Mal4 Nitra
(VU SKN0005) a Nitra (VU SKN0004),
komunikacia vedena po brehu Nitry (vacsi zasah
do nivy), v izemnom stretu s Utvarom plytkych
podzemnych vod SK1000400P, ktory je
vymedzeny v kvartérnych sedimentoch Nitry;

- Severné prepojenie /64 a 1/65 — zahrnuje tunel
Zobor, pri realizacii moZné ovplyvnenie
kvantitativneho stavu Utvaru podzemnej vody
SK200150FP (krasovo-puklinové vody);

- Obsluzna komunikacia HodZova — Agrokomplex;
Zberna komunikacia Priemyselnd - Agrokomplex;
Napojenie na komunikaciu pozdiz priemyselného
parku; Uprava MUK Mlynarce x R1A — realizacia
by zahrriovala nové premostenia Nitry (VU
SKNO0004), komunikacie st v izemnom strete s
utvarom plytkych podzemnych véd SK1000400P,
ktory je vymedzeny v kvartérnych sedimentoch
Nitry;

- Prelozka cesty 1/51 (obchvat Levickej ulice);
Obsluzna komunikacia DIha - Levickd —
Zlatomoraveckda — komunikacia krizi vodny tok
Selenec (VU SKN0143);

- Zberna komunikacia DIha — Agrokomplex;
Vystavba novej cesty z Akademickej ulice cez
Janikovce smer Velky Lapds — komunikaciu krizi,
pripadne s vedené v subehu s Janikovskym
kanalom a su v Uzemnom strete s Utvarom
plytkych podzemnych vod SK1000400P, ktory je
vymedzeny v kvartérnych sedimentoch Nitry.

6.3. Podpora vyuzitia

0

navigacnych Bez vplyvu
a informacnych systémov
11.1.Rozsirenie zén s - navrh Zén 30 v rezidentnych 0/+1

obmedzenou rychlostou

Stvrtiach mesta
- navrh Obytnych zén v oblastiach s
vhodnou zastavbou

11.2.Zvy3enie bezpecnosti
infrastruktdry najma pre
najzranitelnejsich
ucastnikov premavky

- zriad'ovanie novych bezpecnych
prechodov pre chodcov a prejazdov
pre cyklistov

- vystavba bezpecnych miest pre
prechod

- posudenie krizovatiek s vysokou
nehodovostou a intenzitou dopravy a
navrhnutie naslednych opatreni

11.3.0svetové kampane a
dopravné vzdelavanie
zamerané na vsetky vekové
kategdrie ucastnikov
cestnej premavky

Bez vplyvu aZ mierny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel znizit podet
dopravnych nehdd, ¢o sa méze prejavit
obmedzenim havarijnych unikov znecistujicich
latok a prispiet tak dotknutému Uzemiu.

12.1.ZvySovanie poctu
vozidiel s ekologickym
pohonom

- nakup novych vozidiel VOD
(mestska a primestska doprava)
- vozidlad v majetku mesta a jeho
organizacif

0(/+1)
Bez vplyvu az mierny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel znizit
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- vozidla organizacii, ktoré sa
pohybuju predovsetkym po meste

12.2.Podpora vyuZitia
automobilov s ekologickym
pohonom sukromnymi a
fyzickymi osobami

- zvyhodnené poplatky za parkovanie
- zriadenie nizkoemisnej zony v
meste

- budovanie dobijacich stanic pre
elektromobily

negativne dopady z dopravy na prostredia mesta
a jeho obyvatelov. SU primarne zamerané na
obmedzovanie emisii z dopravy. V hodnoteni je
uvazované s moznym sekundarnym pozitivnym
vplyvom na kvalitu vod. Nutné povedat, ze
predpokladana intenzita vplyvu je velmi mala
(zanedbatelna).

12.3.Znizenie hlukovej 0
zataze obyvatelov mesta Bez vplyvu
13.1.ZvySovanie - inStalacia zariadenia pre 0/+1

bezpecnosti infrastruktury

dodrzovanie rychlosti vozidiel

- dohladové kamery na najviacej
zatazenych krizovatkach

- zaznamové zariadenia na kriZzovatky
- monitorovanie prejazdov na
cervenu

- kamerovy dohlad na Urovriové
Zelezni¢né prejazdy

- prestavba nevyhovujucich
krizovatiek a Usekov s cielom zvysit
bezpelnost cestnej premavky

13.2.0dstranenie
bezpeénostnych pordch
komunikacif

- bezpecnostné inspekcie sucasnych
komunikacii

- bezpecnostné audity zdmerov

- priebezna kontrola stavu dopravnej
infrastruktdry

Bez vplyvu aZ mierny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel zvysit
bezpeénost v doprave, ¢o sa moze prejavit
zniZzenim poctu a zavaznosti havarii a teda
obmedzenim havarijnych unikov znedistujucich
latok a prispiet tak ochrane podzemnych a
povrchovych vod v dotknutom tzemi.

13.3.ZvySovanie pocitu 0
bezpecnosti uzivatelov Bez vplyvu
verejného priestoru

15.1.Podpora rozvoja a - modernizacia sucasnej Zeleznicnej -1

modernizacie primestskej
Zeleznice

trate

- kapacitné a rychle prepojenie s
Bratislavou (prevazne mimo rieSené
Uzemie)

- rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice
Nitra

Slaby negativny vplyv

Pri modernizacii a vystavbe novych Usekov
Zeleznic hrozi riziko negativneho ovplyvnenia
kvality podzemnych a povrchovych véd
stavebnou ¢innostou (kratkodobé vplyvy) a
taktieZ potencidlne trvalé ovplyvnenie
hydromorfologickych charakteristik vodnych
tokov, ktoré su Zeleznicami krizené, v pripade ich
Uprav (je mozné predpokladat lokalne vplyvy).

PUM obsahuje konkrétne projekty optimalizacie
a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury (Priloha 1:
Zasobnik projektov). Z hladiska vplyvov na
podzemné a povrchové vody su relevantné:

- Modernizacia zZelezni¢nej trati cez mesto Nitra —
trat z Casti prechadza cez OP VZ Dvoréiansky les
(PHO II. stupna, vonkajsie);

- Rychla Zelezni¢na trat Trnovec nad Vahom —
Nitra - trat z ¢asti prechadza cez OP VZ
Dvorciansky les (PHO Il. stupna, vonkajsie),
nadvazujuci Usek (mimo zaujmové uzemie PUM
Nitra) kriZi niekolko vodnych tokov;

- Zelezniéna traf LuZianky TIP - DraZovce (mimo)
— krizi tok Nitry (VU SKN0004) a Dobrotky (VU

SKN0082).
15.2.Podpora vzniku 0
integrovaného systému Bez vplyvu

verejnej dopravy

15.3.Doplnenie a rozvoj
cyklistickych a pesich tras
prepojujucich mesto a
okolité obce

- dostavba chrbticovych cyklotras a
vzajomné prepojovanie cyklotras

- skvalitiovanie sucasnych
nemotoristickych komunikacii

Hodnotenie je uvedené vyssie (Specificky ciel 1.7
a Specificky ciel' 5.2)

15.4.Podpora budovania
modernych prestupnych

0
Bez vplyvu
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uzlov a v nadvaznosti na
parkoviska P+R

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekunddrne vplyvy:

S kumuldciou vplyvov je nutné pocitat pri vsetkych strategickych cieloch, resp. navrhnutych
opatreniach, ktorych implementdcia bude spojend s vplyvmi rovnakého charakteru, a to ako v
pripade negativnych vplyvov (napr. k ovplyvneniu hydromorfologickych charakteristik vodnych
tokov ddjde v dbsledku ich uprav pri navrhovanej vystavbe cyklotrds, Zeleznicnych trati a ciest,
vplyvy sa budu kumulovat v pripadoch, kedy sa viacerych projektov dotyka rovnaky tok — napr. by
malo déjst k vystavbe viicsieho poctu novych premosteni rieky Nitry a v miestach premosteni je
mozZné predpokladat lokdlnu upravu koryta a brehov toku, vsetkymi upravami bude dotknuty
rovnaky vodny utvar SKNO004), tak aj v pripade pozitivnych vplyvov (napr. vsetky opatrenia
navrhované v rdamci strategickych cielov 11. ZniZit pocet dopravnych nehéd a 13. Zvysit
bezpecnost v doprave mézu spolupdsobit a priniest pozitivny efekt — v tomto pripade ide skér o
synergické pdésobenie). Tieto kumulativne a synergické vplyvy je moZné [lahko odvodit z
prevedeného vyhodnotenia vplyvov jednotlivych strategickych cielov a opatreni.

Okrem toho je nutné zmienit predpokladany vznik pozitivnych synergickych vplyvov v désledku
naplriovania strategickych a specifickych cielov, ktoré samy o sebe su hodnotené neutrdine, alebo
negativne (vo velkej miere preto, Ze pre ich naplfiovanie su navrhnuté konkrétne projekty s
predpokladanymi negativnymi vplyvmi). Jednd sa o strategické a Specifické ciele v oblastiach
zmien Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejnd doprava, cyklodoprava, peSia doprava) a
Zlepsenie udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta, ktorych naplriovanie by malo podporit urcity
odklon od individudlnej automobilovej dopravy k verejnej doprave, chédze a cyklistickej doprave,
teda v zdsade zniZenie intenzity dopravy oproti stavu, ktory by nastal bez realizdcie koncepcie.
Predpokladat je mozné preto vznik pozitivnych synergickych vplyvov na dopravnu situdciu a Zivot
v meste a taktieZ na niektoré zloZky Zivotného prostredia, vrdtane povrchovych a podzemnych
véd.

Hodnotenie spracovatela posudku:

K vysSie uvedenému doddvam:

V pripade potreby pre jednotlivé zdmery spracovat inZiniersko-geologicky prieskum
a hydrologicky prieskum.

Je potrebné navrhovat dostato¢ne kapacitné krizenia jednotlivych vodnych tokov. Pocas vystavby
niektorych zamerov budu vodné toky ovplyvnené i likvidaciou brehovych porastov a speviiovanim
brehov z dévodu stabilizacie brehov a ochrany mostnych objektov a zasahmi do vodnych tokov
pri vystavbe mostnych objektov.

Potencialne ovplyviiovanie kvality podzemnych véd v priebehu prevadzky ciest je nizke. Pri
prevadzke moéze dochdadzat k Standardnym odkvapom prevadzkovych kvapalin z prechadzajicich
vozidiel, oderu pneumatik apod., V najvacSej miere potom pripadny splach z vozoviek po
chemickom osetrovani v zimnom obdobi. Vsetky zrazkové vody z komunikacii je potrebné riesit
technicky vhodnym systémom odvodriovania V odvadzanych vodach tak bude znacna cast
znecistenia zachytend. K ohrozeniu kvality podzemnych véd vyuZivanych ako vodné zdroje pre
zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou alebo na liecebné ucely modze dojst v dosledku
zriedkavych havarijnych situdcii.

Havarie a Unik nebezpeénych latok do horninového prostredia a podzemnych véd v priebehu
vystavby budu eliminované vypracovanim podrobnych havarijnych planov, pouzitim vhodnej
techniky a obmedzovanim jej pohybu v ploche ochrannych pasiem vodnych zdrojov. Potenciadlne
ovplyvriovanie kvality podzemnych vdd v Uzemi je odporucané sledovat pomocou monitoringu.
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Vplyvy na p6édu a horninové prostredie
Pripadné negativne vplyvy na pédy su opdt spojené s vystavbou/realizdciou opatreni a cielov.

PODA, HORNINOVE PROSTREDIE A NERASTNE SUROVINY

Relevantny
Specificky ciel PUM

Opatrenia a vhodna
¢innost

Hodnotenie moznych vplyvov

2.1. Vznik multimodalnych
prestupnych uzlov

- vystavba P+R v nadvaznosti na
kapacitnd VOD

-1

Mozny negativny vplyv

Vseobecne su parkoviska typu P+R zachytne
parkoviska, prevazne umiestnene v okrajovych
Castiach mesta. Realizacia zachytnych parkovisk
P+R (zasobnik projektov €. 26, 28 a 29) bude
vyzadovat zaber pddy a tym prispeje ku zvyseniu
zastavanej plochy. Niektoré z projektov P+R sa
nachddzaju na ornej pode.

Implementacia tohto opatrenia méze hodnotenu
zlozku ZP priamo slabo negativne ovplyvnit a to
len lokélne.

2.2.Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v
Nitre - nutnd nadvéznost na
kapacitnu dopravu

- podpora vystavby P+R, B+R v NSK v
nadvéaznosti na kapacitni VOD

-na hranici centra mesta zriadit
parkovisko P+G

-1

Mozny negativny vplyv

Realizacia zachytnych parkovisk P+R, B+R a P+G
bude vyZadovat zaber pédy a tym prispeje ku
zvyseniu zastavanej plochy.

Vzhladom k tomu, Ze nie je mozné odhadnut, na
akej ploche sa budd dané projekty nachadzat
(rozloha, trieda ochrany ZPF), nie je mozné
jednoznacne odhadnut dopad opatreni z
hladiska vplyvov na pédu.

6.1.Prevedenie zvysnej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

- vystavba novych komunikacii a ciest
mimo centrum mesta

-1
Mozny negativny vplyv

Vystavba novych komunikacii mimo zastavané
uzemie, novych komunikacii pre napojenie
rozvojovych oblasti a chybajucich prepojeni
jednotlivych mestskych casti za ucelom
obmedzenia dopravy v centre mesta a na
pretazenych krizovatkach vyvolaju poziadavky na
zaber pody.

Vzhladom k tomu, Ze nie je mozné odhadnut, na
akej ploche sa budd dané projekty nachadzat
(rozloha, trieda ochrany ZPF), nie je mozné
jednoznaéne odhadnut dopad opatreni z
hladiska vplyvov na p6du.

6.2. Znizenie podielu
zvysnej dopravy v obytnych
Castiach mesta

- vybudovanie chybajucich
komunikaénych prepojeni

-1

Mozny negativny vplyv

Vystavba novych komunikacii mimo zastavané
uzemie, novych komunikacii pre napojenie
rozvojovych oblasti a chybajucich prepojeni
jednotlivych mestskych casti za ucelom
obmedzenia dopravy v centre mesta a na
pretazenych krizovatkach vyvolaju poziadavky na
zaber pody.

7.1. Podpora vysadby
zelene

- vysadba zelene v ulicnom priestore
- revitalizdcia sidlisk

- revitalizacia parkovych ploch a
namesti

- nasledna udrzba zelene musi byt
sucastou zdmeru

0/+1

Bez vazby/Moziny pozitivny vplyv

Vysadba zelene v ulicnom priestore a
revitalizacia parkovych pléch moze v lokdlnom
dosahu ¢iastoéne nepriamo pozitivne ovplyvnit,
resp. zabranit erdzii z nespevnenych pozemkov.

15.4. Podpora budovania
modernych prestupnych
uzlov a v nadvaznosti na

- budovanie novych a modernizacia
existujucich prestupnych uzlov

-1
Mozny negativny vplyv
V suvislosti s budovanim novych prestupnych
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parkoviska P+R uzlov mézu vzniknut poziadavky na zéber pody.
Vzhladom ku skutoénosti, Ze sa tieto prestupné
uzly budid nachéddzat pravdepodobne prevaine
v zastavanom Uzemi, predpoklada sa mozny,
slaby negativny vplyv lokdlneho charakteru,
ktory je riesitelny Standardnymi opatreniami ku
zmierneniu ¢i vyluéeniu negativnych vplyvov na
pody na projektovej urovni.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekunddrne vplyvy:

Kumuldcia negativnych vplyvov je spojend hlavne so zdberom novych pléch (vrdtane
polnohospoddrskej p6dy). Za predpokladu dodrZania postupov procesu tuzemného pldnovania je
tento vplyv mdlo vyznamny. Implementdcia PUM trendov ochranu a vyvoj stavu péd neovplyvni.
Ciastkové rizikd nevhodného riesenia jednotlivych projektov budu minimalizované pouZitim
Standardnych ndstrojov projektovej pripravy a prislusnych povolovacich procesov.

Hodnotenie spracovatela posudku:

S vyssie uvedenymi zavermi suhlasime. K vysSie uvedenému dodavam:

Pre vystavbu (pohyb techniky, vlastné stavebné prace) je potrebné vyuzivat plochy trvalého
zaberu, pre zariadenie stavenisk prednostne vyuzivat ostatné funkéné plochy, polnohospodarsku
pbddu pre docasny zaber vyuzivat iba v nevyhnutnej miere.

.Vplyvy na produkciu odpadov

Vzhladom k tomu, Ze v priebehu hodnotenia nebola Specifikovana Ziadna vazba medzi témami
Odpady a strategickymi cielmi, nebolo uvedené podrobné hodnotenie PUM Nitra na tuto zlozku
ZP.

Hodnotenie spracovatela posudku:

Pocas vlastnej implementdacii strategického dokumentu bude hlavnym zdrojom produkcie
odpadov samotna vystavba dopravnej infrastruktdry, pri ktorej najvacsi objem odpadov
predstavuje zemina z vykopov, ak nie je opatovne pouzita pri stavbe a velkoobjemovy stavebny
odpad. Odpady v doprave vznikaju najma v dosledku obmeny vozového parku (likvidacia
autovrakov, pripadne ojazdenych vozidiel). Nasledne pocas prevadzky budd vznikat odpady pri
udrzbe a opravach komunikdcii.. Pri nakladani a likvidacii odpadu je potrebné respektovat zdkon
NR SR ¢. 79/2015 Z.z., o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni neskorsich
predpisov.

Vplyvy na faunu, fléru, chranené tzemia a krajinu

Za oblast prirody, lesov, biodiverzity a krajiny su mozZné negativne vplyvy spojené s vystavbou
lanovej dréhy na Zobor, tu méZe déjst k negativnemu ovplyvneniu UEV Zobor. Rovnako tak
prepojovacie cyklotrasa v UEV Zoborskd lesostep predstavuje riziko pre tzemie Natura 2000.
Potencidlny negativny vplyv predstavuju vsetky ciele a opatrenia, ktoré pocitaju s vyrubom zelene,
popr. prerusenie lokdlnych migracnych trds ZivoCichov.

PRIRODA, LESY, BIODIVERZITA A KRAJINA

Relevantny Opatrenia a vhodna . _

v et e Y. , Hodnotenie moznych vplyvov

Specificky ciel PUM ¢innost

1.3. Zvysenie spolahlivostia | Infrastrukturne projekty verejnej -1

rychlosti verejnej dopravy dopravy, ktoré sa méze dotknut Mozny negativny vplyv
zelene, biodiverzity, chranenych Rizikom pre Gzemia Natura 2000 je navrhnuty
Uzemi a v pripade projektu vystavby projekt vystavby lanovej drahy na Zobor (projekt
lanovej drahy aj Uzemie Natura 2000 | 42). Napriek deklaracii, Ze trasa je navrhnuta
— UEV Zoborska lesostep. v povodnom profile uz nefunkénej lanovky, moze
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ddjst k negativnemu vplyvu na tGzemie UEV
Zobor.

1.6.Rozvoj a dostavba
priamych tras pre pesich

- dostavba tras pre pesich, dostavba
cyklistickych tras, rekonstrukcia
infrastruktury a pod. sa moze
dotknut zelene, biodiverzity a
chranenych Uzemi.

1.7.Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych
tras pre cyklisticki dopravu

-1

Mozny negativny vplyv

Rizikom pre Gzemia Natura 2000 je navrhnuta
prepojovacia cyklotrasa park na Sihoti -
Nemocnica Zobor (ul. Klastorska) (projekt 110)
- ostatné pesie trasy a cyklotrasy nebudu
zasahovat do chranenych Gzemi, ale priich
budovani, méze dochadzat do zasahu do zelene
a lokalit déleZitych pre biodiverzitu.

2.2.Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

Vystavba parkovisk sa méze dotknut
zelene a lokalit biodiverzity (P+R
lokality Mlyny, Braneckého, Parkové
nabreZie, Wilsonovo nabreZie a
lokalita pri Stadidne).

-1

Mozny negativny vplyv

Planované lokality parkovisk vsetkych druhov
nezasiahnu do chranenych uzemi, ale mézu
prispiet k redukcii pléch zelene a redukovat
plochy pre biodiverzitu.

5.2.Zvysenie kvality
povrchov pesich tras a tras
pre cyklisticki dopravu

Pri zlepSeni kvality pesich tras

a cyklotras d6jde k odstraneniu kolizii
komunikacii zo zeleriou, ¢o moze
znamenat nepriaznivy zasah do
drevin a zelene.

-1

Mozny negativny vplyv

Pri rekonstrukciach méze déjst k zasahom do
korenovej sustavy alebo negativnemu vplyvu
prostrednictvom vyrubov alebo nadmerného
rezu drevin.

6.1.Prevedenie zvysnej
dopravy mimo centralnu
¢ast mesta

Vystavba novych komunikacii a ciest
mimo centrum mesta a prepojenie
rozvojovych obytnych zén mesta
bude mat za nasledok zédsahy do
zelene a lokalit pre biodiverzitu
vratane vyruby stromov.

6.2.Znizenie podielu
zvy$nej dopravy v obytnych
Castiach mesta

-1

MozZny negativny vplyv

Jednotlivé projekty IAD novych komunikacif

a ciest v zasobniku projektov, zasiahnu do pléch
zelene a miest s vy$Sim vyskytom biodiverzity. V
citlivych zénach sa budu nachadzat najma
projekty 7, 13, 36. Nové komunikacie mézu
prerusit aj lokalne migraéné koridory Zivocichov.

7.1.Podpora vysadby zelene

Opatrenia vysadbu zelene,
revitalizacie mestskych parkov,
bezprasné povrchy, kropenie
komunikdcii a tras v letnych
mesiacoch a vysadba zelene ako
ochrana pesich a cyklistov pred
pbsobenim pocasia budu mat
pozitivne vplyvy na zelen

a biodiverzity v meste (okrem
pozitivnych vplyvov na zdravie).

7.2.Znizenie prasnosti
komunikacii v zastavenom
uzemi

7.3.0chrana obyvatelov,
predovsetkym chodcov ¢i
cyklistov pred vplyvmi
pocasia

+1

Mozny pozitivny vplyv

Podpora a zvySena miera vysadby zelene bude
mat pozitivny vplyv na jej stav, biodiverzitu a
ochranu prirody. Tieto opatrenia budd mat
synergicky efekt aj na obyvatelstvo a prispeju
k adaptacii na zmenu klimy v mestskom
prostredi. Podobne opatrenia na znizenie
prasnosti budud mat pozitivny vplyv na zeleri a
biodiverzitu.

9.2.Podpora rozvoja
infrastruktdry udrzatelnej
dopravy pri novej vystavbe

Pri planovani a vystavbe novej
obytnej alebo priemyselnej
infrastruktury je potrebné planovat aj
udrzatelné formy dopravy do tychto
novych lokalit.

-1

Mozny negativny vplyv

Jednotlivé projekty novych foriem dopravy
(komunikacii, ciest, cyklotras, a pesich tras) mozu
mat vplyv na zvyseny vyrub zelene, alebo zésah
do lokalit biodiverzity pri ich dopravnom
prepojeni s inymi ¢astami mesta.

11.2.Zvysenie bezpecnosti
infrastruktury najma pre
najzranitelnejsich
Ucastnikov premavky

Opatrenia na zvysenie bezpecnosti
dopravnej infrastruktury, ktoré budu
zamerané najma na ohrozenych
Ucastnikov premavky (pesich, osoby
s postihnutim, cyklistov).

-1

Mozny negativny vplyv

Jednotlivé projekty na zvysenie bezpecnosti
dopravy (komunikacii, ciest, cyklotras, a pesich
tras) mozu mat vplyv na zvyseny vyrub zelene,
alebo zasah do lokalit biodiverzity.

12.3.Znizenie hlukovej
zétaZe obyvatelov mesta

V meste a v exponovanych lokalitach
budu inStalované protihlukové

+1
Mozny pozitivny vplyv
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opatrenia alebo oSetrené povrchy
ciest na znizenie hlukovej zataze.

Zavedenie protihlukovych opatreni bude mat
pozitivny vplyv na biotu, ochranu prirody.
ZniZenie hlukovej zétaZe bude mat priaznivy
efekt na ZivoCichy v rieSenom Gzemi.

13.1.ZvySovanie
bezpecnosti infrastruktiry

Rekonstrukcia nebezpecnych
krizovatiek a prechodov s dérazom
na bezpecnost chodcov.

-1

Mozny negativny vplyv

Jednotlivé projekty novych foriem dopravy
(komunikacii, ciest, cyklotras, a pesich tras) mozu
mat vplyv na zvyseny vyrub zelene, alebo zasah
do lokalit biodiverzity.

15.1.Podpora rozvoja a
modernizacie primestskej
Zeleznice

Opatrenia, ktoré mozu mat vplyv, je
hlavne rekonstrukcia Zelezni¢nej
trate a vystavba novych zastavok.

-1

Mozny negativny vplyv

Jednotlivé projekty modernizacie primestskej
Zeleznice mozu mat vplyv na zvySeny vyrub
zelene, alebo zasah do lokalit biodiverzity.

15.3.Doplnenie a rozvoj
cyklistickych a pesich tras
prepojujucich mesto a
okolité obce

Opatrenia na doplnenia a rozvoja
primestskych pesich a cyklistickych
tras a budovanie prestupnych uzlov
maju zabezpecit lepsie dopravné
prepojenie s okolitymi obcami.

15.4.Podpora budovania
modernych prestupnych

-1

Mozny negativny vplyv

Jednotlivé projekty doplnenia a rozvoja
primestskych pesich a cyklistickych tras

a budovanie prestupnych uzlov mézu mat vplyv
na zvyseny vyrub zelene, alebo zasah do lokalit
biodiverzity.

uzlov a v nadvaznosti na
parkoviska P+R

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekunddrne vplyvy:

Pri pldnovani a povolovani réznych infrastruktiurnych projektov PUM Nitra méZe déjst ku
kumuldcii a synergickému pbésobeniu niektorych vplyvov na zeleri, biodiverzitu a chrdnené tzemia.
V pripade negativnych vplyvov méze ist najmé o spolupbsobenie vystavby liniovych stavieb ciest a
cyklotrds. Na urovni pldnovania a povolovania jednotlivych projektov je potrebné vylucit alebo
zmiernit kumuldciu negativnych vplyvov. Déjde aj ku synergickému pésobeniu pozitivnych vplyvov
PUM Nitra najmd pri zniZovani hlukovej a imisnej zdtaZe, pripadne pri pozitivnom kumulativhom
vplyve vysadby a udrzby zelene.

Hodnotenie spracovatela posudku:

Vystavba dopravnej infrastruktiry ma nezanedbatelny vplyv na prirodu a krajinu. V prvom rade
ide o zdbery prirodnych stanovist a biotopov zvlast chranenych a ohrozenych druhov. V okoli
dopravnych stavieb dochddza k zmendm v druhom zloZeni vplyvom vegetacnych Uprayv,
znecistenia ovzduSia, pédy a vody, ktoré je spbsobené jednak beZznou prevadzkou, tak aj v
dosledku pripadnych havarii, zvysenym hlukom a svetlom. Zaroven dochadza i k priamemu
usmrcovaniu nie len Zivocichov pravidelne migrujucich (obojzivelniky, vydry a podobne), ale aj
velkych Zivocichov, kde priamo dochddza aj k znizeniu dopravnej bezpecnosti.

Vo vSeobecnosti plati, Ze dopravné stavby prindsaju do Uzemia dalSie liniové prvky infrastruktury,
ktoré zvySuju fragmentaciu krajiny, ¢o ma za nasledok negativne dosledky najma pre migraciu
velkych druhov cicavcov, ale i dalSich druhov fauny (zndme su napr. kazdoro¢né migracie
obojzivelnikov). Dopravné liniové stavby, najma cestné komunikacie, zaroven tvoria vyznamnu
,bariéru” prirodzeného pohybu Zivocichov v krajine. Ich neziaduci vplyv je zavisli od technickych
parametrov jednotlivych komunikacii (Sirka, vySkové vedenie oproti okolitému terénu, zvodidl3,
ploty, proti hlukové steny) a intenzity dopravy (riziko stretu so zvieratom, hlukova a pachova
zataz okolia).

Vytvaranim tzv. bariér dochddza okrem iného aj k izolacii niektorych populdcii, k redukcii
migracného a kolonizacného potencidlu, ku zmenseniu loveckych moznosti miestnych druhov, ku
genetickym problémom malych populdcii vedicim az k poklesu populacnej hustoty alebo k
celkovému utimeniu ¢ ohrani¢eniu vyskytu druhu. Dal$im désledkom fragmentacie je aj zvy3enie
nachylnosti ¢asti krajiny k invazidm nepovodnych druhov.
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Vystavba a prevadzka liniovych stavieb predstavuje vyznamny vplyv na Struktdru krajiny a jej
funkéné vyuZitie. Dochadza k zniZeniu podielu prirodnych prvkov Struktury krajiny a zvySeniu
podielu technickych prvkov Struktury. Dochadza k znizeniu podielu polhohospodarske a lesnej
pody atym aj k znizeniu vyuzitelnosti pléch na polhohospodarsku a lesnid vyrobu, k rozdeleniu
pozemkov, k zasahu do prirodnych

Avsak niektoré z formulovanych Specifickych cielov a opatreni sleduji napr. zlepSenie kvality
ovzdusia, zniZenie energetickej naroc¢nosti v Uzemi, modernizdciu verejnej a osobnej dopravy, ¢o
v celkovom synergickom pdsobeni méze pozitivhe ovplyvnit stav ZP v hodnotenom Gzemi. Tieto
potencidlne pozitivne efekty moéZu dalej posobit na ekosystémovu zlozku krajiny a teda
sprostredkovane i na chranené lGzemia.

Pri realizacii konkrétnych investicnych projektov s priamym priemetom do Uzemia je nutné
reSpektovat osobitne chranené Uzemia, vyznamnejSie centrd biodiverzity, miesta s vysSim
podielom prirodnych biotopov a vyskytom osobitne chrdanenych a ohrozenych druhov a
reSpektovat ¢o najviac charakteristicky vzhlad krajiny. Pokial vplyvy na tieto Gzemia nebude
mozné Uplne eliminovat, je potrebné vybrat variant, ktory bude mat najmensi mozny vplyv
(vhodné smerové vedenie, lokalizaciu, vhodné technické rieSenie konkrétnych opatreni).
Osobitnu pozornost treba venovat okrem osobitne chranenych Uzemi, prirodnych biotopov a
biotopov vyznamnych druhov, prvkov USES, VKP, tie? okoliu zhromazdisk vodnych vtakov,
hniezdisk dravcov, priechodom cez vodné toky a pod.

Jednotlivé konkrétne plany a zamery stavieb, vratane stavieb technického vybavenia rieSeného
Uzemia, s predpokladom ovplyviiovania alebo ovplyviiujice Uzemia suvislej eurépskej sustavy
chranenych uzemi (Natura 2000), budd podliehat procesu hodnotenia podla ¢l. 6.3 a 6.4 smernice
Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin,
vychadzajuc z § 28 zakona NR SR €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich
predpisov v spojitosti s ustanoveniami zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z., o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie, v zneni neskorsich predpisov.

Schvalovaniu budu podliehat nielen chranené Uzemia sustavy NATURA 2000, ale aj ostatna
krajina v suvislosti s vplyvmi na narodnu siet chranenych Uzemi, na chranené Uzemia vyhlasené
podla osobitnych predpisov, na chranené tzemia vyhlasené podla medzinarodnych dohovorov a
na prvky uzemného systému ekologickej stability, napriklad podla zakona o ochrane prirody a
krajiny, vodného zdkona, zakona o lesoch, banského zakona a podobne.

Vplyvy na hmotny majetok, kulturne a historické pamiatky a pozoruhodnosti.

KULTURNE DEDICSTVO

Relevantny
Specificky ciel PUM

Opatrenia a vhodna
¢innost

Hodnotenie moZnych vplyvov

Vsetky specifické ciele
zahrnujuce vystavbu
fyzickej infrastruktury,
napr.:

1.6 Rozvoj a dostavba
priamych trdas pre pesich
1.7 Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych
tras pre cyklisticku dopravu
2.1.Vznik multimodalnych
prestupnych uzlov

2.2 Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, P+B,
P+G

- vystavba pesich prepojeni v Gzemi -
kratke spojenia

- odstrariovanie bariér (fyzickych,
optickych)

- vystavba novych cyklistickych tras -
kratke spojenia

- vystavba ¢i rekonstrukcie
prestupnych uzlov medzi
autobusovou a Zelezni¢nou dopravou
- vystavba P+R v nadvaznosti na
kapacitni VOD

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v
Nitre - nutna nadvaznost na
kapacitnu dopravu

- budovanie parkovacich kapacit v

0
Bez vplyvu

Vystavba dopravnej a doprovodnej infrastruktury
vnutri alebo v blizkosti pamiatkovo chranenych
objektov (pamiatkové rezervacie/zény) moze
teoreticky prinasat riziko negativneho vizudlneho
dopadu na chranené hodnoty v uzemi. V ramci
implementacie PUM Nitra sa negativne vplyvy
neocakavaju. Na Gzemi pamiatkovej
rezervacie/zony su navrhované len cyklotrasy a
obdobné opatrenia, pri ktorych je riziko
negativneho vplyvu minimalne.

V tesnej blizkosti pamiatkovej rezervécie sa
nachddza projekt ¢. 5: Vystavba novych
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5.4.Uvolnenie verejnych centrdlnej ¢asti mesta - parkovacie parkovacich domov. Vzhladom ku konfiguracii
priestorov od statickej objekty terénu je vsak tato planovana lokalita od
dopravy susediaceho Nitrianskeho hradu vizudlne
A dalsie oddelena a riziko negativneho ovplyvnenia (napr.
A dalsie narusenie chranenych pohladovych uhlov) je
malé.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekunddrne vplyvy:

Tematika rieSend v PUM nemd k problematike ochrany pamiatok priamy vztah, implementdcie
PUM trendy ochrany a vyvoj stavu pamiatkovych objektov neovplyvni. Ciastkové rizikd
nevhodného riesenia jednotlivych projektov budu minimalizované pouZitim Standardnych
ndstrojov projektovej pripravy a prislusnych povolovacich procesov.

Hodnotenie spracovatela posudku:

S vySsie uvedenymi zavermi je mozné suhlasit. K uvedenému dodavam:

Nakolko navrhované opatrenia v strategickom dokumente su implementované aj v rdmci
zastavaného Uzemia mesta Nitra, pri rieSeni dopravnej infrastruktiry musi byt v plnom rozsahu
reSpektovany zakon NR SR ¢. 49/2002 Z. z., o ochrane pamiatkového fondu (pamiatkovy zédkon), v
zneni neskorsich predpisov.

(Pozn. na zdver kapitoly je omylom zaradend veta: Kumulativny vplyv z hladiska klimatickych rizik
sa nepredpokladd. Jednd sa o preklep).

Vplyvy na klimu
Z hladiska vplyvu na klimu a klimatické pomery maju navrhnuté ciele nulovy a mierne pozitivny
vplyv.

KLIMA A KLIMATICKE POMERY

Relevantny Opatrenia a vhodna . .
g o e .. , Hodnotenie mozZnych vplyvov
Specificky ciel PUM c¢innost
Vsetky Specifické ciele Vsetky opatrenia a navrhované Z hladiska emisii sklenikovych plynov:
navrhnuté v PUM Nitra vhodné ¢innosti maju vztah
k problematike emisii sklenikovych +1/0

plynov, respektive klimatickych rizik Mozny pozitivny vplyv (popr. bez vplyvu)

Znizovanie emisii sklenikovych plynov bude
vedlajSim efektom vacsiny opatreni zameranych
na ekologizaciu dopravného systému. Tento
vplyv vak bude relativne nevyznamny (vid'.
nizsie)

Z hladiska klimatickych rizik:

0
Bez vplyvu

Citlivost navrhovanych opatreni (zahrriujicich
vystavbu novej infrastruktdry — cyklotrasy, atd’)
na klimatické rizika je nizka, expozicie uzemi
klimatickym rizikom je rovnako nizka.
Vymedzené Uzemie s rizikom povodriového
ohrozenia zasahuje len na juzny okraj rieSeného
uzemia (Dolné Krskany, Ivanka pri Nitre) a
bezprostredné okolie koryta Malej Nitry.
Navrhované oparenia nemaju vyznamny
potencial negativne ovplyvnit odtokové pomery,
respektive zvysit riziko povodfiovych stavov.

43



Zdverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu
Pldn udrzatelnej mobility Mesta Nitra

MozZné kumulativne, synergické, popr. sekunddrne vplyvy:

Predpoklada sa pozitivny kumulativny a synergicky vplyv s opatreniami pre redukciu emisii
sklenikovych plynov na ndrodnej urovni.

Podla prevedenych vypoctov v ramci emisnej analyzy (PUM — cast 6.2: Modelovanie urovne
emisii) budu mat intervencie navrhované v ramci PUM Nitra len obmedzeny vplyv na emisie CO;
generované dopravou. Na velkost dopravnych emisii tejto Idtky md vplyv len palivovy mix a
spotreba paliv. Velkost emisii preto zdvisi priamo umerne na prepravnych vykonoch
automobilovej dopravy vyuzivajucej fosilne palivd. Do roku 2030 je v rdmci celého hodnoteného
uzemia oproti nulovému variantu v roku 2025 ocakdvany pokles emisii CO; o 4% (scendre 2025
ALL a 2030 BAU) az 6% (scendr 2025 BAU), ¢o je nevyznamnd a prakticky nezmeratelnd zmena
(chovanie jednotlivcov v redlnej prevddzke a aktudlnej organizdcie dopravy budu mat na spotrebu
paliva, a teda aj emisie CO,, podstatne vyssi vplyv neZ rozdiely medzi zvaZzovanymi scendrmi). Na
zdklade udajov z dopravného modelu po roku 2030 vzrastu v pripade aktivnych variantov PUM
intenzity dopravy, a teda aj emisie CO; (o cca stvrtinu oproti nulovému variantu a roku 2025).
Scendr 2040+2050 NOT je z hladiska emisii CO, v dlhodobom horizonte oproti ostatnym
priaznivejsi, medzi ostatnymi zvaZovanymi scendrmi nie je vyznamny rozdiel. Neistoty predikcie
emisii pre takto vzdialené ¢asové horizonty su pritom znacné a uvedené vysledky reprezentuju
konzervativny scendr. Skutocné mnoZstvo emisii CO, po roku 2030 bude pravdepodobne
vyznamne nizsie v nadvéznosti na rozvoj elektromobility a podiel alternativnych paliv v doprave.

Tieto faktory vsak budu ovplyviiované predovsetkym celkovym vyvojom na ndrodnej urovni
a PUM na drovni mesta neméZe v tomto zmysle priniest zdsadnejsiu zmenu (ako vyplyva mimo
iného aj z malych rozdielov medzi jednotlivymi modelovanymi scendrmi pre emisny vyvoj CO>).
Kumulativny vplyv z hladiska klimatickych rizik sa nepredpokladad

PUM nemd vyznamny potencidl k rieSeniu klimatickych rizik. Opatrenia zahrriujuce upravy
verejného priestoru (najmd Ciele 5 a 7) mézu pri vhodnom projektovom rieSeni zlepsit ochranu
pred horkom, zdplavami z privalovych daZdov a pod. MoZnost, Ze by niektord z navrhovanych
investicii mala negativny vplyv z hladiska povodriového rizika (napr. vytvorenim novej prekdzky,
ktora by mohla zhorsit odtokové pomery v uzemi) je pri dodrzani standardnych projektovo
inZinierskych postupov mald.

Hodnotenie spracovatela posudku:

S vys$Sie uvedenymi zavermi suhlasime.

Vplyvy na zdravie obyvatel'stva
Za oblast zdravia su ocakdvané predovsetkym pozitivne vplyvy, vyznamne pozitivne vplyvy
predstavuju ciele zamerané na zniZenie hlukovej zataze obyvatelov mesta.

ZDRAVIE
Relevantny Opatrenia a vhodna . .

v e e e Y. , Hodnotenie moznych vplyvov

Specificky ciel PUM cinnost

1.1. Zvysenie kvality sluZieb | - stanovenie Standardu kvality 0/+1

verejnej dopravy - zaistenie vozidiel VOD podla Potencidlne mierny pozitivny vplyv
Standardu kvality
- pocetnost spojov Navrhované opatrenia m6zu mat mierny
- technicko - prevadzkové parametre | pozitivny vplyv na pohodu obyvatelov, a teda
- dodrZovanie jazdnych poriadkov prenesene na zdravie.
- zaistenie nadvaznosti spojov Kvalitne fungujuce prepravné sluzby, dostato¢na
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pocetnost spojov a ich nadvaznost mbze mat
vplyv na preferencie verejnej dopravy, a teda aj
zniZenie intenzity individudlnej osobnej dopravy.

1.2. ZvysSenie vyuZitia

0

inovacii vo verejnej Bez vplyvu
doprave

1.3. Zvysenie spolahlivosti a 0

rychlosti verejnej dopravy Bez vplyvu
1.4. Zvysenie 0
informovanosti cestujucich Bez vplyvu
vo verejnej dopravy

1.5. Zvysenie komfortu pre - vybavenie zastaviek pristreskami 0/+1

cestujucich na staniciach a
zastavkach

(podla vyznamu)
- bezbariérovy pristup
- zvySena nastupna hrana

Potencidlne mierny pozitivny vplyv

Zaistenie bezbariérového pristupu na stanice a
zastavky je Uplnym zakladom pre zvysenie
mobility tych najzranitelnejsich skupin
obyvatelstva (zdravotne hendikepovanych a
seniorov). Navrhované opatrenia mézu mat
mierny pozitivny vplyv na pohodu obyvatelov, a
teda prenesene na zdravie.

1.6. Rozvoj a dostavba
priamych trds pre pesich

- vystavba pesich prepojeni v uzemi
- kratke spojenia

- odstrafiovanie bariér (fyzickych,
optickych)

- zvySovanie podielu bezpecnych tras
pre pesich

- dostatocné verejné osvetlenie

- zaistenie priestupnosti Uzemi

1.7. Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych
tras pre cyklistick dopravu

- vystavba novych cyklistickych tras

- kratke spojenia

- odstraniovanie bariér

- zvySovanie poctu bezpecnych miest
krizenia s ostatnymi druhmi dopravy

1.8. ZvysSenie pocCtu a
kvality mobilidra pre pesich
a cyklistickd dopravu

- nové lavicky
- verejné WC
- odpocinkové miesta pre pesich

0/+1
Potencidlne mierny pozitivny vplyv

Realizacia opatreni planovanych v ramci tychto
troch Specifickych cielov povedie ku zvyseniu
atraktivity a bezpecnosti pesej a cyklistickej
dopravy, a teda pravdepodobne aj k jej
CastejSiemu vyuZitiu.

Pesia chddza a jazda na bicykli ma
nepopieratelne kladny vplyv na zdravie, avsak
len za predpokladu Cistého ovzdusia a
bezpeénych tras. Pohyb pomaha predchadzat
vzniku civilizacnych choréb, choréb pohybového
aparatu, je to klucova forma rehabilitacie,
zlepsuje kvalitu Zivota a dusevné zdravie.
ZvysSenie poctu a kvality mobiliara pre pesich aj
cyklistov pomerne vyznamne prispieva k pohode
a spokojnosti obyvatelov a je neoddelitelnou
sUcastou zdravia.

2.1. Vznik multimodalnych 0
prestupnych uzlov Bez vplyvu
2.2. Podpora vzniku - vystavba parkovisk typu P+R, B+R v -1/+2

parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

Nitre - nutna nadvéznost na
kapacitnt dopravu

- podpora vystavby P+R, B+R v NSK v
nadvaznosti na kapacitni VOD

- na hranici centra mesta zriadit
parkovisko P+G - spoplatnené

Mierne negativny aZ vyznamny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenie povedu ku zatraktivneniu
verejnej dopravy, a teda (spolu s ostatnymi
opatreniami, ako je napr. spoplatnenie
parkovania) ku zniZeniu individualnej osobnej
dopravy do centra mesta. Désledkom bude
znizenie imisnej a hlukovej zataze obyvatelov
mesta.

Potencidlny negativny vplyv vsak vidime

v konkrétnom projekte vystavby P+R parkoviska
v ulici Stani¢na, ktora sa nachadza v husto
obyvanej ¢asti mesta.

Navrhované opatrenia m6zu mat mierny
pozitivny vplyv na pohodu obyvatelov, a teda
prenesene i na zdravie.

2.3. Podpora rozvoja 0
prepojenia verejnej a Bez vplyvu
cyklistickej dopravy

5.1. Rozsirenie pesich zonv | - Uprava dopravného rezimu na 0/+1

centre mesta

sucasnych komunikaciach - zriadenie

Potencidlne mierny pozitivny vplyv
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pesich zon

- rekonstrukcia sti¢asného stavu
podla novych poZiadaviek na
usporiadanie ulicného priestoru

- ndvrh zmeny dopravného rezimu v
okoli pesej zény, najma s ohladom na
dopravnu obsluhu

- ndvrh opatreni pre cyklisticku
dopravu v suvislosti so zriadenim
pesej zony

- budovanie odpocinkovych zén v
meste (parky, namestia, turistické
ciele v okoli a pod.)

Realizacia opatreni planovanych v ramci tohto
Specifického ciela povedie ku zvysSeniu atraktivity
a bezpecnosti pesej dopravy, a teda
pravdepodobne aj k jej CastejSiemu vyuZzitiu.
Pesia ch6dza ma nepopieratelne kladny vplyv na
zdravie, avsak len za predpokladu, Cistého
ovzdusia a bezpecnych tras. Pohyb pomaha
predchadzat vzniku civilizacnych chorob,
chorobam pohybového aparatu, je to klu¢ova
forma rehabilitacie, zlepsuje kvalitu Zivota aj
dusevné zdravie.

Navrhované opatrenia vratane budovania
odpocinkovych zon mézu mat mierny pozitivny
vplyv na pohodu obyvatelov, a teda prenesene i
na zdravie.

5.2. Zvysenie kvality
povrchov pesich trds a tras
pre cyklisticki dopravu

- rekonstrukcia nemotoristickych
komunikacii

- kvalita povrchu (rovinatost, bez
destruktivnych zmien, ..)

- bezprasnost povrchu v zastavanom
uzemi

- dodrZanie poZziadaviek na Sirkové
usporiadanie

- odstranit kolizie komunikacii sa
zeleni - korene deformuju povrch
komunikacie

- odstranenie bariér

0/+1
Potencidlne mierny pozitivny vplyv

Realizacia navrhnutych opatreni prispeje

k zatraktivneniu pesej dopravy a ku zvyseniu jej
bezpecnosti. Opatrenia tykajlce sa zniZenia
prasnosti mozu mat priamy pozitivny vplyv na
zdravie.

5.3. Rozvoj bezbariérovych
rieSeni

- prestavba verejnych budov na
bezbariérové

- bezbariérové riesenie verejného
priestoru

- bezbariérové riesenie zastaviek VOD
- opatrenia pre nevidomé a
slabozraké - verejny priestor,
prostriedky VOD

+1
Mierny pozitivny vplyv

Zaistenie bezbariérového pristupu do verejnych
budov, moznost bezbariérového pohybu vo
verejnom priestore a realizacia opatreni pre
nevidomé a slabozraké je Uplnym zédkladom pre
zvySenie mobility tych najzranitelnejsich skupin
obyvatelstva (zdravotne hendikepovanych,
seniorov a kocikov).

5.4. Uvolnenie verejnych 0

priestor od statickej Bez vplyvu
dopravy

6.1. Prevedenie - vystavba novych komunikacii a ciest | -1/+2

nevyhnutnej dopravy mimo
centralnu ¢ast mesta

mimo centrum mesta

- Uprava dopravného rezimu v centre
mesta

- trasovanie tranzitnych vztahov

- vhodné dopravne znacenie

- navrh dopravno-inZinierskych
opatreni ku znizeniu atraktivnosti
prejazdu centrom mesta

6.2. Znizenie podielu
zvysnej dopravy v obytnych
Castiach mesta

- vybudovanie chybajucich
komunikaénych prepojeni

- prevedenie zvySnej dopravy mimo
oblasti uréenému ku zkludeniu

- ndvrh zén s dopravnym
obmedzenim (zény 30)

- navrh dopravno-inZinierskych
opatreni pre obmedzenie prejazdu
(napr. krizovatky bez rozlisenia
prednosti dopravnym znacenim)

Mierne negativny aZ vyznamny pozitivny vplyv

Vsetky opatrenia, ktorych désledkom bude
odvedenie maximalneho objemu dopravy

z centra mesta a obyvanych lokalit povedu ku
znizeniu imisnej a hlukovej zataze a teda budu
mat vyznamny pozitivny vplyv na zdravie.

V ramci realizacie navrhnutych opatreni je vSak
nevyhnutné dbat na riadne postdenie vplyvov (a
to aj kumulativnych) konkrétnych zdmerov na
imisnu a hlukovu situdciu a vplyvov na zdravie
tak, aby nedochadzalo odlah¢enim v sucasnej
dobe zatazenych lokalit ku zhorseniu situacie

v inych lokalitdch — obytnych, s velkym pohybom
0s6b alebo v rozvojovych plochach

s predpokladom velkého pohybu os6b

v buducnosti.

PUM obsahuje konkrétne navrhy novych
komunikdcii (Priloha 1: Zasobnik projektov).
Medzi rizikové z pohladu zdravia patria tieto
projekty:
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- Zberna komunikacia Mlynarce — Klokocina —
Cerman

- Vystavba novej cesty z Akademickej ulice cez
Janikovce smér Velky Lapas

- Obsluzna komunikacia Kynek — Diely

- Obsluzna komunikacia Kynek - Klokocina

- Obsluzné komunikacie v mestskej ¢asti Cerman
- Obsluzna komunikacia DIhd — Levickd —
Zlatomoravecka

- Prepojenie Krskan s lavym brehom Nitry

7.1. Podpora vysadby
zelene

- vysadba zelene v ulicnom priestore
- revitalizdcia sidlisk

- revitalizacia parkovych ploch a
namesti

- nasledna udrzba zelene musi byt
sucastou zameru

+1
Slaby pozitivny vplyv

Verejna zeleri ma v mestskom priestore
nezastupitelnu funkciu. Znizuje vlihkost vzduchu,
znizuje a tImi teplotné vykyvy, zachycuje
prachové Castice, znizuje hluénost,
prostrednictvom ploch zelene je mozné
zadrzovat vodu a v neposlednej rade poskytuje
moznost fyzickej aktivity, odpocinku a
odburavania stresu, a ufahcuje socialne kontakty.
Planovane opatrenia maju jednoznacne pozitivny
vplyv na zdravie.

7.2. Znizenie prasnosti
komunikacii v zastavanom
uzemi

- zriad'ovanie bezprasnych povrchov
pri novych komunikaciach

- rekonstrukcia nevyhovujucich
sucasnych povrchov vozoviek

- periodicky sa opakujuce Cistenie
komunikacii

- v letnych mesiacoch kropenia
komunikacii

+1
Slaby pozitivny vplyv

Dlhodobé vystavenie vysokym koncentraciam
polietavého prachu poskodzuje dychacie a
srde¢né Ustroje, skracuje dizku Zivota a zvy3uje
kojeneckd umrtnost. Vyznamnym zdrojom
prachovych castic v mestach je doprava, a to nie
len spalovacie motory dopravnych prostriedkov,
ale aj oter z komunikacii a pneumatik a
opakovana resuspenzia — virenie prachu.
Navrhovana opatrenia v spojeni s vysadbou
mestskej zelene povedu ku znizeniu prasnosti
mestského prostredia a v désledku budd mat
pozitivny vplyv na zdravie.

7.3. Ochrana obyvatelov,
predovsetkym chodcov ¢i
cyklistov pred vplyvmi
pocasia

-osadzovanie ochladzujdcich bran -
letné mesiace

- zatienenie alebo zastreSenie
vyckavacich priestorov pre pesich
-vysadzovanie zelene v meste
-doplfiovanie a udrzba mobilidra pre
pesich a cyklistov

0/+1
Nulovy az slabo pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia v spojeni s vysadbou
mestskej zelene a znizenim prasnosti povedu ku
zvyseniu pohody a v désledku mozu mat
pozitivny vplyv na zdravie.

11.1. Rozsirenie z6n s
obmedzenou rychlostou

- navrh Zén 30 v rezidentnych
Stvrtiach mesta

- navrh Obytnych zén v oblastiach s
vhodnou zastavbou

11.2. ZvySenie bezpelnosti
infrastruktdry najma pre
najzranitelnejsich
Ucastnikov premavky

- zriad'ovanie novych bezpecnych
prechodov pre chodcov a prejazdov
pre cyklistov

- vystavba bezpecnych miest pre
prechadzanie

- posudenie kriZzovatiek s vysokou
nehodovostou a intenzitou dopravy a
navrhnutie naslednych opatreni

- vytvaranie zdielanych priestorov

- rozsSirovanie Z6n 30 a Obytnych zén

11.3. Osvetové kampane a
dopravne vzdeldvanie
zamerané na vsetky vekové
kategorie ucastnikov
cestnej premavky

- dopravné vychova na MS, Z5 a S§,
prednasky, kurzy

- informaéna kampan, skolenia, kurzy
pre vietky vekové kategérie

+1
Slaby pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel zniZit polet
dopravnych nehdd, ¢o jednoznacne prispeje ku
zvysSeniu dopravnej bezpecnosti.
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12.1. ZvySovanie poctu
vozidiel s ekologickym
pohonom

- nakup novych vozidiel VOD
(mestska a primestska doprava)

- vozidlad v majetku mesta a jeho
organizacii

- vozidla organizacii, ktoré sa
pohybuju predovsetkym po meste

12.2. Podpora vyuZitia
automobilov s ekologickym
pohonom sukromnymi a
fyzickymi osobami

- zvyhodnené poplatky za parkovanie
- zriadenie nizkoemisnej zony v
meste

- budovanie dobijacich stanic pre
elektromobily

+2
Vyznamny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel znizit
negativne dopady z dopravy na prostredie mesta
a jeho obyvatelov. SU primarne zamerané na
obmedzovanie emisii z dopravy. Miera vplyvu na
zdravie bude Umerna vyvoji podielu vozidiel

s ekologickym pohonom a bude velmi pozvolna.
Vyznamnejsi podiel ale méze mat rychla
obmena vozidiel VOD.

12.3. Znizenie hlukove;j
zataze obyvatelov mesta

- rekonstrukcia povrchov vozoviek,
vratane povrchovych znakov
inZinierskych sieti

- obmedzenie rychlosti jazdy na
komunikaciach v obytnych stvrtiach
- protihlukové opatrenia

- prevedenie zvysnej dopravy mimo
obytnej Stvrte

+2
Vyznamny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel znizit
negativne dopady z dopravy na prostredie mesta
a jeho obyvatelov.

Dlhodobé vystavenie nadmernému hluku
ovplyvnuje psychiku — spésobuje Unavu,
depresiu, mrzutost, agresivitu. Nepriaznivo
ovplyviiuje spanok, zvySuje krvny tlak a zrychluje
tepovu frekvenciu. ZniZuje vykonnost paméte a
pozornost. MdzZe viest ku znizeniu imunitnych
schopnosti organizmu.

Znizenie hlukovej zataze bude mat vyznamny
pozitivny vplyv na zdravie.

13.1. ZvySovanie
bezpecnosti infrastruktury

- instalacia zariadenia pre
dodrzovanie rychlosti vozidiel

- dohladové kamery na najviac
zatazenych kriZzovatkach

- zaznamové zariadenia na kriZzovatky
— monitorovanie prejazdov na
cervenu

- kamerovy dohlad na Urovrnové
Zelezni¢né prejazdy

- prestavba nevyhovujucich
krizovatiek a Usekov s cielom zvysit
bezpecnost cestnej premavky

+1

Pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel zvysit
bezpelnost v doprave, ¢o sa mdze prejavit
znizenim pocCtu a zavaznosti havarii.

13.2. Odstranenie 0
bezpecnostnych Bez vplyvu
nedostatkov komunikacii

13.3. ZvySovanie pocitu - osvetlenie verejného priestoru 0/+1

bezpecnosti uZivatelov
verejného priestoru

- zvySovanie bezpecnosti vo
verejnom priestore

- kamerovy dohladovy systém v
kritickych lokalitach

Nulovy aZ pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel zvysit nie len
bezpecnostnu situaciu v meste a teda kvalitu
Zivota jeho obyvatelov.

15.1. Podpora rozvoja a
modernizacie primestskej
Zeleznice

- modernizdcia sucasnej Zelezni¢nej
trate

- kapacitné a rychle prepojenie s
Bratislavou (prevazne mimo rieSené
Uzemie)

- rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice
Nitra

0/+1
Nulovy aZ pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia by mali viest ku
zatraktivneniu verejnej dopravy, a teda (spolu

s ostatnymi opatreniami, ako je napr.
spoplatnenie parkovania) ku zniZeniu
individudlnej osobnej dopravy do centra mesta.
Dosledkom bude zniZzenie imisnej a hlukovej
zétaze obyvatelov mesta

15.2. Podpora vzniku 0
integrovaného systému Bez vplyvu
verejnej dopravy

15.3. Doplnenie a rozvoj - dostavba chrbticovych cyklotras a +1

cyklistickych a pesich tras
prepojujucich mesto a
okolité obce

vzajomné prepojovanie cyklotras
- skvalitiovanie sucasnych
nemotoristickych komunikacii

Mierne pozitivny vplyv
Hodnotenie je uvedené vyssie (Specificky ciel 1.7
a Specificky ciel 5.2)

15.4. Podpora budovania

0
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modernych prestupnych Bez vplyvu
uzlov a v nadvaznosti na

parkoviska P+R

16.1. Bezbariérové rieSenie | - poriadenie nizkopodlaznych vozidiel | +1

vo verejnej doprave

- mestska a primestska doprava

- bezbariérové zastavky a pristupy na
ne

- bezbariérové nastupiste a terminaly
- hlasové instrukcie pre nevidomé

- Upravy pre nevidomé a slabozraké

16.2. ZlepSenie dopravne;j
infrastruktary pre osoby so
znizenou schopnostou
orientacie

- rekonstrukcia a stavba vodiacich
prvkov podla STN pri kazdej stavbe Ci
rekonstrukcii komunikacie

- realizacia a rekonstrukcia
prechodov pre chodcov so zvukovym
signalom

16.3. Rozvoj bezbariérovej
pristupnosti verejnych
priestorov a budov

- Upravy vsetkych verejnych budov na
bezbariérové
- bezbariérové riesenie verejného

Pozitivny vplyv

Zaistenie bezbariérového pristupu do
prostriedkov verejnej dopravy, do verejnych
budov, moznost bezbariérového pohybu vo
verejnom priestore a realizacia opatreni pre
nevidomé a slabozraké je Uplnym zédkladom pre
zvysenie mobility tych najzranitelnejsich skupin
obyvatelstva (zdravotne hendikepovanych,
seniorov a kocikov).

priestoru, zastaviek VOD, atd.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekunddrne vplyvy:

Pozitivne synergické a kumulativne vplyvy je moZné vidiet pri vsetkych opatreniach, ktorych
cielom je zatraktivnit verejnu, pesiu a cyklo dopravu alebo dalsimi priamymi opatreniami odviest
zvysnu individudinu dopravu z centra mesta a husto obyvanych zdn. Zatraktivnenie pesSej a
cyklistickej dopravy méze jednak urcitym podielom znizZit individudlnu motorovu dopravu a bude
mat priamy pozitivny vplyv na zdravie chodcov a cyklistov. Nevyhnutnou podmienkou je vsSak
jednak bezpecnd siet trds s minimalizdciou moZnych koliznych miest a dalej zniZenie znecistenia
ovzdusia a kvalitny verejny priestor. Opatrenia je nevyhnutné realizovat tak, aby mohli pozitivne
vplyvy pbsobit synergicky v ¢o najkratSsom termine, inak nebude dosiahnuté Ziadaného efektu.
Hodnotenie spracovatela posudku:

S vysSie uvedenymi hodnotenim suhlasim. K vyssie uvedenému doddvam:

V priebehu vystavby bude nutné minimalizovat nepriaznivé vplyvy na obyvatelstvo predovsetkym
zniZovat prasnost a hluk.

Pravdepodobne vyznamné cezhranicné vplyvy

Plan udriatelnej mobility pre mesto Nitra je strategickym dokumentom, ktory ma dzemnu
pbésobnost predovietkym na Gzemi mesta Nitra, popr. s Ciastoénym presahom mimo toto
vy¢lenené Uzemie.

Ziadne cezhrani¢né vplyvy neboli identifikované.

Hodnotenie spracovatela posudku:

S vys$Sie uvedenym zaverom suhlasime

V. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV STRATEGICKEHO DOKUMENTU NA NAVRHOVANE
CHRANENE VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU ALEBO SUVISLU EUROPSKU
SUSTAVU CHRANENYCH UZEMIi (NATURA 2000)

Uzemia NATURA 2000

Sustava chranenych izemi NATURA 2000 je celistva eurdpska sustava Uzemi, ktora ma zabezpedit
ochranu najvzacnejsich a najviac ohrozenych druhov volne rastucich rastlin, volne Zijucich
ZivocCichov a prirodnych biotopov vyskytujucich sa na Uzemi Statov Eurdpskej Unie a
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prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov zabezpedit zachovanie biologickej
réznorodosti v celej Eurdépske;j unii.

V Sprave o hodnoteni strategického dokumentu su v kapitole 111.1.8 Priroda, lesy, biodiverzita a
krajina uvedené jednotlivé Uzemia, ktoré su sucastou chranenych Uzemi clenskych krajin
Eurépskej Unie — NATURA 2000, a to chranené vtacie tzemie (CHVU) a Gizemia eurépskeho
vyznamu (UEV):

Typ Nazov Kod Vzdialenost a smer od zastaveného tGzemia
CHVU Tribed SKCHVUO031 4,8 km na SV

UEv Zobor SKUEV0130 V kontakte so zastavanym dzemim

UEV Lupka SKUEV0879 V kontakte so zastavanym Uzemim

UEV Dvorciansky les SKUEV0176 V kontakte so zastavanym Uzemim

UEv Gymes SKUEV0131 10,6 km na SV

UEV Maly Bahorec SKUEV0877 4,5 km na SZ

UEv Horky SKUEV2133 14,1 km na SV

UEV Babsky les SKUEV0869 7,5kmnaZz

UEv Kostolianske luky SKUEV0132 14,0 km na SV

Ocakdvany vyvoj bez realizacie PUM Nitra

V pripade, Ze sa PUM Nitra nebude realizovat je moZné ocakdvat postupnu eskaldciu niektorych
problémov, ktoré uZ v sucasnosti vytvdraju hrozby pre biodiverzitu, a chrdnené tzemia v okoli
Nitry. MobZe dbjst predovsetkym k zvySenému pbsobeniu vplyvov suvisiacich s dalSim
zahustovanim dopravy, zneclistenim ovzduSia a hlukom, ktoré bude mat vplyv aj na zelen,
biodiverzitu a chrdnené uzemia v okoli. Dal§im problémom méZe byt nekoncepénd vystavba
réznych typov infrastruktury, ktord mézZe zasiahnut do pléch zelene, lokalit vyznamnych pre
biodiverzitu a chrdnenych uzemi v okoli. Absencia komplexného rieSenia s dérazom na
udrZatelnost rieSeni méze v buducnosti vyustit do Ciastkovych rieSeni dopravnej situdcie, ktoré
budu mat v konecnom désledku vyznamnejsie vplyvy ako celkové riesenie navrhované v PUM pre
mesto Nitra. Pri predpokladanych buducich vplyvoch bez realizdcie koncepcného riesSenia situdcie
je potrebné uvazovat aj s kumulativnym vplyvom dalSich o¢akdvanych vplyvov suvisiacich najmdé
so zmenou klimy a predpokladanou postupujicou urbanizdciou okolia Nitry, ktoré budu
spolupbsobit kumulativne s vyssie uvedenymi vplyvmi.

Predpokladané vseobecné vplyvy na uzemia NATURA 2000

Vplyvy navrhovanych opatreni PUM pre mesto Nitra s ohladom na sustavu NATURA 2000 su
spracované na strategickej urovni (kapitole IIl.2. SoH) i detailnejsie pri hodnoteni jednotlivych
opatreni (kapitola 1V.1.31V.4.9.Soh) V SoH su $pecifikované jednotlivé Uzemia a navrhnuté kolizie
s najdolezitejsimi ¢astami a zaroven navrhnuté opatrenia na zmiernenie ich negativneho vplyvu.
Vzhladom ku koncepénému charakteru dokumentu nie je mozné podrobne hodnotit jednotlivé
zasahy do tychto Uzemi a tieto budu podrobne rieSené u jednotlivych konkrétnych projektov.
Potencidlne strety novej alebo optimalizovanej dopravnej infrastruktiry moézu spolu s p6sobenim
inych faktorov zhorsit stav ochrany druhov, biotopov a integritu Gzemi Natura 2000 a narodne
chranenych Uzemi. Doprava patri medzi vyznamné liniové zdroje znedistenia a vyznamné zvysenie
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alebo znizenie emisii sa v dlhodobom hladisku premietne do stavu chranenych uzemi a ich
predmetov ochrany.

Planovanie opatreni pri budovani dopravnej infrastruktiry /chodniky, cyklotrasy, cesty,
parkoviskd) alebo rekonstrukcia dopravnej infrastruktiry moze zasiahnut do ploch zelene, lokalit
biodiverzity a chranenych uzemi vratane Natura 2000 (napr. redukcia ploch, zdsah do biotopov).
Naopak pozitivnym vplyvom mdze byt vysadba novych pléch zelene, alebo redukcia emisnej a
hlukovej zataze.

Pri realizacii konkrétnych investi¢nych projektov bude nutné reSpektovat tzemia NATURA 2000
a pripadnu vystavbu dopravnej infrastruktdry vratane liniovych stavieb je vhodné situovat mimo
tieto Uzemia. Pokial vplyvy na tieto Uzemia nebude mozné Uplne eliminovat, je potrebné vybrat
variant, ktory bude mat najmensi mozny vplyv (vhodné smerové vedenie, lokalizaciu, vhodné
technické rieSenie konkrétnych opatreni).

Jednotlivé konkrétne plany a zamery stavieb, vratane stavieb technického vybavenia rieSeného
Uzemia, s predpokladom ovplyviiovania alebo ovplyviiujuce Uzemia suvislej eurdpskej sustavy
chranenych uzemi (Natura 2000), budd podliehat procesu hodnotenia podla ¢l. 6.3 a 6.4 smernice
Rady 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin,
vychadzajuc z § 28 zakona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov v spojitosti s ustanoveniami zakona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov.

Schvalovaniu budu podliehat nielen chranené uzemia sustavy NATURA 2000, ale aj ostatna
krajina v suvislosti s vplyvmi na narodnu siet chranenych Uzemi, na chranené Uzemia vyhlasené
podla osobitnych predpisov, na chranené Uzemia vyhlasené podla medzindrodnych dohovorov a
na prvky tuzemného systému ekologickej stability, napriklad podla zakona o ochrane prirody a
krajiny, vodného zdkona, zdkona o lesoch, banského zakona a podobne.

Vplyvy konkrétnych opatreni na tizemia NATURA 2000

Vplyvy na Uzemia sustavy Natura 2000 vyplyvajuce zo strategického dokumentu sa
nepredpokladaju, okrem projektov ktoré ciastoCne pocitaju s realizaciou v tychto, pretoze
navrhované opatrenia sa priamo nedotknu Uzemi Natura 2000. Potencidlny negativny vplyv
predstavuju vSetky ciele a opatrenia, ktoré pocitaju s vyrubom zelene, popr. prerusenie lokalnych
migracnych tras Zivocichov. Pri planovani a povolovani opatreni ovplyviujucich Uzemia Natura
2000 je potrebné vyhnut sa zasahom do biotopov a vykonat primerané posudenie projektu na
UEV na projektovej trovni.

Pri dvoch projektoch cyklotrasa park na Sihoti - Nemocnica Zobor a lanovd drdha Nemocnica
Zobor — Zobor je potrebné na projektovej Urovni minimalizovat vplyvy na Gzemia Natura 2000 a
musi byt vypracované primerané posudenie vplyvu projektov na okolité izemia Natura 2000. V
pripade zistenia vyznamnych negativnych vplyvov na Udzemia Natura, nebudu projekty
realizované. |dentifikované mozné vplyvy sa tykaju najma zdsahov do biotopov a zdsahov do
biotopov druhov v UEV Zobor.

Nasledujuca tabulka uvadza Specifické ciele a opatrenia s moznym ovplyvnenim Uzemi Natura
2000.

Relevantny Specificky ciel

PUM Opatrenia a vhodna &innost Hodnotenie moznych vplyvov
1.3. Zvysenie spolahlivostia | Infrastrukturne projekty verejnej -1
rychlosti verejnej dopravy dopravy, ktoré sa méze dotknut Mozny negativny vplyv
zelene, biodiverzity, chranenych Rizikom pre Gzemia Natura 2000 je navrhnuty projekt

uzemi a v pripade projektu vystavby vystavby lanovej drdhy na Zobor (projekt 42). Napriek
lanovej drahy aj uzemie Natura 2000 deklardcii, Ze trasa je navrhnuta v pévodnom profile uz
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— UEV Zoborska lesostep. nefunkénej lanovky, méze dojst k negativnemu vplyvu na
tzemie UEV Zobor.
1.6.Rozvoj a dostavba Dostavba tras pre pesich, dostavba -1
priamych tras pre pesich cyklistickych tras, rekonstrukcia Mozny negativny vplyv
infrastruktury a pod. sa moze Rizikom pre Gzemia Natura 2000 je navrhnuta
dotknut zelene, biodiverzity a prepojovacia cyklotrasa park na Sihoti - Nemocnica Zobor
chranenych Gzemi. (ul. Klastorska) (projekt 110)
- ostatné pesie trasy a cyklotrasy nebudu zasahovat do
chranenych Gzemi, ale pri ich budovani, méze dochadzat
do zasahu do zelene a lokalit doleZitych pre biodiverzitu.

Vzhladom na charakter posudzovaného strategického dokumentu PUM pre mesto Nitra, na
lokaliza¢ne nekonkrétne informacie o investi¢nych aktivitach a opatreniach
(projektoch/¢innostiach na Gzemi mesta Nitra), pre ktoré PUM pre mesto Nitra vytvara ramec
konstatujeme, Ze predmetny strategicky dokument je z hladiska jeho konkrétneho vplyvu na
sustavu Natura 2000 vyhodnotitelny len na vSeobecnej urovni predpokladanych negativnych a
pozitivnych vplyvov na biotu a chranené uzemia.

VI. ZAVERY

1. Vysledok procesu posudzovania

Na zdklade uvedeného hodnotenia, predloZzeného odborného posudku, Spravy o hodnoteni
strategického dokumentu, Navrhu strategického dokumentu a vyjadreni k nim uplatnenych,
dospel prislusny urad k zaveru, Ze vplyvy strategického dokumentu na Zivotné prostredie je
mozné akceptovat a predmetny dokument pri reSpektovani podmienok tohto stanoviska

odporuca prijat a schvalit navrh rie$enia ,,Plan udrzatel'nej mobility pre mesto Nitra“.

K Sprave o hodnoteni bolo dorucenych celkom 19 stanovisk. VSetky poZiadavky, pripomienky
a odporucéania obsiahnuté v dorucenych vyjadreniach boli v posudku vyhodnotené
a vysporiadané (oprdvnené poziadavky obsiahnuté vtychto vyjadreniach, ktoré spadaju do
kompetencie zadkona ¢. 24/2006 o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a ozmene
a doplneni niektorych zdkonov, boli spracovatefom posudku komentované a zapracované do
navrhu zaverecného stanoviska).

S vyssie uvedenymi predpokladmi a hodnoteniami je mozné suhlasit a konstatovat, Ze predlozena
Sprava o hodnoteni a Ndvrh strategického dokumentu v dostato¢nej miere primerane ku
charakteru strategického dokumentu identifikuju a popisuju predpokladané vplyvy na Zivotné
prostredie vo vztahu k jednotlivym opatreniam pre kazdy Specificky ciel.

Relevantné pripomienky a poZiadavky vznesené v procese posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie, ako aj pri prerokovani navrhu riesenia PUM pre mesto Nitra, bude potrebné doplnit a
zapracovat do kone¢ného navrhu strategického dokumentu ,PUM pre mesto Nitra“.

2. Odporucany variant

V ramci analytickej ¢asti PUM Nitra a naslednej navrhovej ¢asti PUM Nitra boli prevedené
modelové vypocty intenzit dopravy a prepravy cestujucich stanovené pre casové horizonty —
2025, 2030, 2040, 2050. Pre tieto Casové horizonty boli stanovené scendre rozvoja — NULL
(nulovy — do nothing), BAU (naivny — business as usual, deleny na BAU-, BAU, BAU +) a DO ALL
(maximalisticky — do all). Z jednotlivych scendrov rozvoja bola vytvorena tabulka nevyhnutnych
12 vypoctov. Z hladiska posudenia vplyvov na Zivotné prostredie su vysSie popisané scenare
chapané ako sucast analytickych prac v rdmci vypracovania PUM Nitra a nie ako redlne aktivne
varianty navrhovej ¢asti PUM Nitra, ktora neobsahuje variantné navrhy cielov a opatreni.
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Avsak v ramci pripravy ndvrhovej casti PUM Nitra boli scendre hodnotené z hladiska ich vplyvu na
ovzdusie a hluk v ramci Modelovania trovne emisii a Modelovania urovne hluku. Vysledky tychto
modelovania boli dalej vyuzité v SEA hodnoteni v hodnoteni vplyvu jednotlivych strategickych a
Specifickych cielov na témy ovzdusia a hluk a dalej boli vyuZité pri hodnoteni vplyvu PUM na
zdravie.

PUM pre mesto Nitra bol predloZzeny na posudenie v jednom realizaénom variante a v nulovom
variante (stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument neprijal a nasledne nerealizoval).
Varianty optimalneho rieSenia navrhovanych cielov, priorit, opatreni a aktivit boli prerokovavané
v rdmci jeho pripravy a spracovania.

Vzhladom na vysSie uvedené, ako aj z hladiska Sirokého zaberu strategického dokumentu, bolo
hodnotenie strategického dokumentu (SEA) zamerané najma na celkové moiné dopady
koncepcie na klucové zlozky Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov s cielom uréit moziné
rizika, ¢i naopak prilezitosti spojené s realizaciou PUM pre mesto Nitra.

Niektoré navrhované opatrenia, hlavne opatrenia tykajuce sa novej dopravnej infrastruktury,
budu riesené na urovni jednotlivych projektov, z ktorych mnohé budu podliehat samostatnému
posudzovaniu vplyvov na Zivotné prostredie (EIA) v zmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z.z., o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v zneni
neskorsich predpisov

3. Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, tpravu navrhu strategického dokumentu

V suvislosti s prijimanim a schvalovanim PUM pre mesto Nitra odporicame dopracovat upravit
alebo doplnit predmetny ndvrh strategického dokumentu o relevantné poZiadavky
a pripomienky, vyplyvajuce zo stanovisk, ktoré boli vznesené dotknutymi orgdnmi, obcami
a verejnostou v procese posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie.
Podrobne sa problematikou doruéenych stanovisk k SoH zaoberd samostatna kapitola odborného
posudku IIl.6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie, ktord vyhodnocuje
stanoviska verejnosti, dotknutych organov a dotknutych obci k vypracovanej SoH a k vlastnému
strategickému dokumentu. Nakolko sprava o hodnoteni strategického dokumentu predstavuje
finalny dokument, ktory nie je dalej upravovany a prerokovavany, pripomienky k danej
problematike na Gzemi mesta Nitra moéZe obstaravatel vyuzit v dalSich dokumentoch
spracovavanych na urovni mesta.

Na zdaklade pripomienok dotknutych organov aobci bol Navrh strategického dokumentu
upraveny nasledovne (Pozn. cislovanie pripomienok vychddza z kapitoly ¢. 1ll.6 Stanoviskd
predloZené k sprdve o hodnoteni a ich vyhodnotenie):

Stdtna ochrana prirody slovenskej republiky, Sprdva chrdnenej krajinnej oblasti Ponitrie
a chranenej krajinnej oblasti Dunajské Luhy

e Navrhované opatrenia na minimalizdciu vplyvov povaZujeme za potrebné doplnit
nasledovne: ,Sucastou jednotlivych pripravovanych projektov budu opatrenia na
zniZovanie ndsledkov globdlneho oteplovania ponechanim tzemnych rezerv na zatrdvnené
plochy a vzrastlé dreviny a kroviny, ktoré budu zabezpecovat vyznamnu ulohu tienenia
a vodozddrznu funkciu pri privalovych zrazkach”

» Doplnené v dokumente odborného posudku a navrhu zavere¢ného stanoviska.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

e projekt 12. 25 — "Kriovatka Sindolka na 1/64 nemd v uzemnom pldne $pecifikovany
uzemny priemet a ani tvar. Kriovatka Sindolka je riesend v niekolkych variantoch. Pre
realizdciu bude doporuceny typ kriZovatky, ktory bude kapacitne dostacujuci a nebude
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zdrojom kongescii." - Potreba vybudovania MUK ,,Sindolka” bola preukdzand na zdklade
dopravno-inZinierskeho posudenia, ktoré bolo vypracované V zmysle platnych STN a TP.
Iny typ kriZovatky by v riesenom uzemi kapacitne nevyhovoval vzhladom na aktudinu ako
aj vyhladovu intenzitu dopravy. ZniZenie intenzity dopravy na ulici TopolCianska je
zabezpecené vybudovanym obchvatom DraZoviec a v nadvdzujucom useku cesty 1/64 po
krizovatku s R1a, ktorého sucastou je krizovatka Sindolka, bude zabezpecené zvysenie jej
kapacity dobudovanim na §tvorpruh. Uzemnym pldnom sa riesi priestorové usporiadanie a
funkcné vyulitie uzemia, nie tvar a typ kriZovatiek,

> MUK (aj navrhované) st v Uzemnom plane Nitry zvy&ajne uvedené v presnom tvare.
Pravdivé je tvrdenie, e Uzemny pldn vieobecne neriesi tvar krizovatiek, bude teda
z karty projektov tato informdcia vypustena.

Slovensky vodohospodadrsky podnik, statny podnik, odstepny zdvod Piestany

Rozvojové zdmery situované v blizkosti vodnych tokov poZadujeme umiestriovat’ nad
hladinu  Q100, c¢o bude potrebné v podrobnejsom stupni projektovej pripravy
zdokumentovat (dolozit hydrotechnickym vypoctom).

V pripade, Ze navrhované rozvojové zdmery si budu vyZadovat vybudovanie novych
prootipovodriovych opatreni, investor — Ziadatel' si ich musi zabezpecit na vlastné
ndklady, spolu s prislusnou projektovou dokumentdciou. Upozorriujeme. Ze navrhované
protipovodriové opatrenia nesmu negativne ovplyvnit odtokové pomery nizsie poloZzenych
usekov vodnych tokov.

Dalsie stupne riesenia a nové skutocnosti vyplyvajiice z navrhovaného strategického
dokumentu Ziadame predkladat SVP. $.p. OZ PiesStany k vyjadreniu.

TaktieZ je nutné zachovat pristup mechanizdcie sprdvcu vodného toku k pobreZznym
pozemkom z hladiska realizdcie oprdv, udrZby a povodriovej aktivity.

V rdmci vyuZitia uzemia nesmie déjst k vyznamnym zdsahom do reZimu povrchovych véd,
vodnych tokov a technickych diel na nich.

» Je potrebné dodrZiavat adoésledne uplatriovat vSetky poZiadavky vyplyvajice
z prislusnej legislativy pre jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a verejného zdravia.

» Akceptujeme. Doplnené do opatreni v odbornom posudku inavrhu zavere¢ného
stanoviska.

Obec — Obecny urad Maly Lapads

V ndvrhu linkového vedenia VHD posunut konecnu zdstavku linky 11 do obce Maly Lapds,
¢im by sa zabezpecila obsluznost obci Velky Lapds a Maly Lapds

» Spracovatel Navrhu PUM pre mesto Nitra nema ktejto mozZnosti vyhrady (za
predpokladu, Ze bude k dispozicii socidlne zariadenie asponi na jednom konci linky,
kedy je druhy koniec navrhnuty v Jaroku). K tomuto by vSak bolo potrebné vyriesit
financovanie zachadzania linky za hranice mesta Nitra. PrediZenie do obce Jarok bolo
navrhnuté z dévodu efektivnej obsluhy mestskej ¢asti Parovské Haje a Jaroku jednou
linkou, pretozZe linka PAD uZ dnes v Jaroku konéi. V pripade obci Maly Lapas a Velky
Lapas by bolo potrebné vyriesit Upravy liniek PAD v oblasti.

NSK, odbor dopravy a pozemnych komunikdcii dorucené dria 14. 7. 2020

54



Zdverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu
Pldn udrzatelnej mobility Mesta Nitra

Verejna osobnd doprava

Analytickad cast:

Str.25, tabulka ¢. 4: cesta 111/1640 Jarok, pocet spojov nie 226, ale 26;

» Zapracované do strategického dokumentu.

Ndvrhovd cast:

Str. 19: k problematike nadvdznosti spojov: je potrebné dodrzZiavanie, ¢asovd presnost CP
(MHD, PAD, Zelezni¢nd doprava) na prestupnych zastdvkach, resp. v uzlovych bodoch;
vyuZivat moderné mobilné aplikdcie ako info pre cestujucich s mozZnostou prestupu v
danom ¢ase na danom mieste v dany dern;

» Akceptujeme.

Str.65: v texte sa uvddza, Ze , od roku 2020 a tender na PAD je vyprsany NSK" —
NSK md
ukonceny tender na dopravcu v zmysle Nariadenia ES ¢. 1370/2007 a od 01.3.2016 md
uzatvoreny zmluvny vztah s konzorciom ARRIVA na obdobie 10 rokov; plati do r. 11/2026
(nie do r. 2025);

» Opravené.

Cestné hospoddrstvo

Navrhovad cast.

K Prilohe 1c — Zdsobnik projektov — tvrdé opatrenia:

Projekt ¢. 14 - Prelozka cesty 1/51 (obchvat Levickej ulice). Realizdciu uvedeného zameru
podporujeme za predpokladu, Ze po preloZeni tejto cesty neddjde k prekategorizovaniu
Levickej ulice na cestu Il., pripadne lll. triedy. Projektovy zamer je zahrnuty aj do PUM NSK.

» Otazka mozinej prekategorizacie sa bude riesit v nasledujucich stuprioch projektov
dokumentdcie. V zdsade s prekategorizovanim suhlasime.

Projekt ¢. 16 - PreloZka cesty Ill/1661. Realizdciu uvedeného zdmeru podporujeme za
predpokladu, Ze:
- 1. ak od miesta odklonu cesty Ill/1661 po okruZnu kriZovatku pod Zoborom bude
pbvodny koridor cesty I1l/1661 preklasifikovany na miestnu komunikdciu
- 2. financovanie tohto projektu bude zapezpecené formou zdruZenej investicie
doknutych subjektov (mesta Nitra, obce Nitrianske Hrnciarovce, NSK pripadne SSC).
-V materidli je uvedeny ako jediny investor SSC, ¢o z pohladu buduceho vlastnictva
cestnej komunikdcie povaZujeme za irelevantné.

» Prevedenie povodnej cesty 111/1661 od prelozky po okruznu krizovatku Pod Zoborom
na miestnu komunikdciu je mozny. To nie je z hladiska koncepcie problém. Je mozné
zapracovat do strategického dokumentu. Znamena to i prevod medzi NSK a mestom
Nitra.

» Financovanie projektu ¢. 16 — do tabulky zasobnika projektov budu doplneny i dalsi
investori podla poZiadaviek. PoZiadavka nema vplyv na koncepciu dokumentu.
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e Projekt ¢. 20- Zbernd komunikdcia Novozamockd — Cabajskd. Realizdciu uvedeného
zameru podporujeme za predpokladu, Ze zaciatocny bod cesty 1l/562 bude presunuty do
miesta okruZnej kriZovatky Cabajskd x TOK Nitra — Juh.

» Presunutie zaciatku cesty 11/562 do buducej okruznej krizovatky 11/562 x Cabajska x
TOK Nitra — Juh a prekvalifikovanie Useku od uvedenej krizovatky az do krizovatky
Cabajskd x Novozamockd x Stefanikova trieda na miestnu komunikdciu je mozné. Tato
poZiadavka bude do strategického dokumentu zapracovana.

Formalne pripomienky:

- Upozoriujeme, tak ako je podotknuté i v stanovisku SOP SR, je v dokumente pouZivany
termin ,,opatrenie”, ktory sa pouZiva na oznacenie jednotlivych planovanych aktivit, ale
ina termin pouzZivany pri posudzovani — na zniZenie vplyvu navrhovanych cinnosti
a zamerov.

- Na strane 35 Spravy o hodnoteni kapitola 111.1,8 Priroda, lesy, biodiverzita a krajina je
nespravne uvedené ,Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) Labsky les”. Jednda sa o Uzemie
eurépskeho vyznamu (UEV) Babsky les.

- zber udajov. str. 38 — siet mytnych Usekov je stanovena vyhlaskou ¢. 475/2013 Z.z.
Vyhlaska Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky,
ktorou sa vymedzuju useky dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. triedy, ciest Il. triedy a ciest
1. triedy s vyberom myta v zneni neskorsich predpisov, nie vyhlaskou ¢. 172/2017 Z. z.,

- zber udajov. str. 50 — text uvadza znacne neaktualne udaje, napr. ,dialnica D65“, ¢i
vedenie cesty E571 po I/51 a |/65 — cesta vedie po ceste R1.
zber Udajov. resp. cely dokument — viackrat sa uvadza uz neplatny nazov Ministerstvo
dopravy. po6st atelekomunikacii — spravny nazov je Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky.

4. 0Odovodnenie zaverecného stanoviska z postdenia strategického dokumentu

Samotny proces posudzovania strategického dokumentu PUM pre mesto Nitra bol realizovany
v sllade sustanoveniami zakona EIA. Vypracovaniu zaverecného stanoviska predchadzalo
podrobné studium ndvrhu strategického dokumentu, SoH, dorucenych stanovisk, zapisu
z verejného prerokovania a odborného posudku.

Predlozend Sprédva o hodnoteni strategického dokumentu PUM pre mesto Nitra v dostatocnej
miere, primerane ku charakteru strategického dokumentu identifikuje a popisuje predpokladané
vplyvy na Zivotné prostredie vo vztahu k jednotlivych opatreniam pre kazdy Specificky ciel. Pri
posudzovani boli zvaZzované mozné negativne vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na
Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva a predpokladand ucinnost navrhovanych opatreni na
prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie.
Z predchadzajucich kapitol a jednotlivych posudeni vyplyva, Ze navrhovany strategicky dokument
sa modze prejavit rdoznou mierou takmer vo vsetkych zlozkach Zivotného prostredia. Vplyvy
zameru boli detekované pozitivne aj negativne.

Pri komplexnom zhodnoteni na uvazZované avSoH analyzované vplyvy na stav Zivotného
prostredia a zdravie obyvatelstva, moZno konstatovat, Ze pri realizovani navrhovanych opatreni
neboli zistené Ziadne skutocnosti, ktoré by zdvaznym stavom narusovali Zivotné prostredie, alebo
ohrozovali zdravie obyvatelstva. V niektorych oblastiach moZno ocakavat zlepsenie oproti
sucasnému stavu.
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Opodstatnené pripomienky boli zapracované do odporucani na prepracovanie, dopracovanie a
Upravu ndvrhu strategického dokumentu. Zaverecné stanovisko bolo vypracované podla prilohy
€. 6 zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, na zaklade odborného posudku podia §
13 zakona a vsetkych dostupnych podkladov, pricom zohladruje pripomienky a poZiadavky
uvedené v doruéenych stanoviskach.

Vsetky konkrétne aktivity, ktoré by mohli mat nejaky dopad na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravia, budu rozpracované v jednotlivych projektoch a budu podliehat
povolovaciemu procesu v zmysle prislusnej platnej legislativy (zdakon NR SR ¢. 24/2006 Z.z., o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie, v zneni neskorsich predpisov).

Na zaklade vsetkych vykonanych hodnoteni je mozné konstatovat, Ze SoH i odborny posudok
preukazali, Ze navrhovany dokument nepredpokladd vyznamné negativne vplyvy na Zivotné
prostredie azdravie obyvatelstva ajeho realizdcia pri dodrzani navrhovanych opatreni
a zabezpeceni monitoringu je akceptovatelna.

5. Navrh monitoringu

Sucastou strategického dokumentu PUM pre mesto Nitra je aj systém navrhnutych opatreni. Pre
jednotlivé oblasti su nastavené indikatory, ktoré sa musia sledovat a vyhodnocovat v ramci
skvalitnenia dopravnej infrastruktdry. SU nastavené pre vSetky druhy dopravy vratane
navrhnutych makkych opatreni. Tieto indikdtory si v rdmci PUM Nitra stanovené a ich
vyhodnocovanie by malo byt preverené v cykle dvoch az piatich rokov, spolu s aktualizaciou PUM
pre mesto Nitra. Po vyhodnoteni hodn6t indikatorov bude vykonané porovnanie so stanovenymi
cielmi a indikdtory budu potvrdené, pripadne spresnené vzhladom na novozistené skutocnosti.
V prilohe ¢. 8 Navrhu strategického dokumentu su uvedené jednotlivé indikatory podla
konkrétnych Specifickych cielov a opatreni, zaroven je navrhnuty spdsob, ¢i zdroj zistovania
a cielova hodnota, ktord ma byt dosiahnuta v roku 2050.

Sucastou Spravy o hodnoteni je v kapitole VII. Navrh monitorovania environmentalnych vplyvov
vratane vplyvov na zdravie Podla § 16 zdkona EIA, ak obstaravatel zisti, Ze skutocné vplyvy
strategického dokumentu na Zivotné prostredie posudzovaného podla zdkona su horsie, ako sa
uvadza v sprave o hodnoteni strategického dokumentu, je povinny zabezpedit opatrenia na ich
zmiernenie a zaroven zabezpecit zmenu, doplnenie, pripadne prepracovanie strategického
dokumentu.

> Medzi indikatory z hl'adiska naplfiania Specifickych cielov st navrhnuté:

Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy - pocty vozidiel spliiujiuce Standardy kvality VOD,
cestovna rychlost, nepresnost spojov podla cestovnych poriadkov, vytazenost spojov, zaistenie
cestovnej pohody.

Zvysenie vyuziti inovacii vo verejnej doprave - pocet zastdvok vybavenych inteligentnym
systémom, spokojnost cestujicich s opatrenim, pocet uZivatelov webovych aplikacii a
informacnych portalov, vybavenie vozidiel informacnymi systémami.

Zvysenie spolahlivosti a rychlosti verejnej dopravy - pocet km segregovanych tras verejnej
dopravy a BUS pruhov, delba prepravnej price (podiel verejnej hromadné dopravy), pocet
riadenych kriZzovatiek s preferenciou VOD, priemerna cestovna rychlost

Zvysenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave - pocet inteligentnych zastavok,
funkény systém skutocnej polohy vozidla VOD (mestské i medzimestské, vlakové spoje).

Zvysenie komfortu pre cestujlcich na staniciach a zastdvkach - pocet vybavenych zastavok.
Rozvoj a dostavba priamych tras pre pesich - dizka tras pre pesiu dopravu, delba prepravnej
prace (podiel cyklistickej a peSej dopravy- nemotoristickej dopravy), pocet dopravnych nehod s
chodcami, dostupnost cielov ciest pre nemotoristicki dopravu.

57



Zdverecné stanovisko z posudenia strategického dokumentu
Pldn udrzatelnej mobility Mesta Nitra

Rozvoj a dostavba priamych a prepojenych tras pre cyklisticki dopravu - dlzka tras pre cyklistov,
delba prepravnej prace (podiel cyklistickej dopravy- nemotoristickej dopravy), pocet dopravnych
nehdd s cyklistami, dostupnost cielov ciest pre nemotoristicki dopravu.

Zvysenie poctu a kvality mobilidra pre peSich a cyklistickl dopravu - pocet prvkov pre cyklistov k
uZitiu vo verejnom priestore, delba prepravnej prace (podiel nemotorovej dopravy), pocet prvkov
vyhovujiceho mestského mobilidra na Uzemi mesta, spokojnost obyvatelov s vybavenim
verejného priestoru, pocet parkovisk pre bicykle, zvySenie podielu multimoddlnych ciest.

Vznik multimodalnych prestupnych uzlov - pocet rekonstruovanych prestupnych uzlov, pocet
P+R, zvySenie poctu cestujucich

Podpora vzniku parkovisk typu P+R, B+R, P+G - podiel cestujlcich verejnou dopravou - kapacitné
vyuzitie P+R, B+R, intenzita premavky (najma na mestskych radidlach) - kvalita ovzdusia v meste
Podpora rozvoja prepojenia verejnej a cyklistickej dopravy - pocet predanych cestovnych
dokladov, vyuZitie bikesharingu, pocet obci/miest integrovanych do systému IDS

Zavedenie tarifnej a ¢asovej integracie mestskej a primestskej autobusovej dopravy - podiel ciest
verejnou hromadnou dopravou, pocet obci/miest novo integrovanych do systému IDS

Podpora moznosti integrdcie Zelezni¢nej dopravy - pocet cestujucich prepravenych Zelezni¢nou
dopravou po meste Nitra, ndrast poctu cestujucich VOD medzi NSK a Nitrou, spokojnost
cestujucich

RozSirovanie moznosti vyuzitia systému zdielanych bicyklov - podiel ciest cyklistickou dopravou,
vyuZitie systému bikesharingu

Vyuzitie prostriedkov nemotorovej dopravy na alternativny pohon - elektrobicykle, kolobezky,
pocet vybudovanych verejnych dobijacich stanic, vyuZitie tychto stanic, kampane o vhodnosti
nemotorovej dopravy s elektrickym pohonom, nakup elektro-bicyklov miestnou samospravou pre
sluzobné cesty zamestnancov po meste

Rozéirenie pesich zon v centre mesta - di?ka pedej zény, pocet ulic, podiel relaxaénych ploch
v meste, spokojnost obyvatelov

Zvydenie kvality povrchov pesich tras a tras pre cyklisticki dopravu - dizka trds s kvalitnym
povrchom, spokojnost uzivatelov, pocet odstranenych bariér na dopravnej infrastrukture

Rozvoj bezbariérovych rieseni - podiel bezbariérovych priestorov a budov, podiel peSich tras s
bezbariérovym rieSenim, podiel zastavok VOD s bezbariérovym rieSenim

Uvolnenie verejnych priestorov od statickej dopravy - pocet porusSeni pravidiel parkovania,
percentudlne vyuZitie parkovacich miest, percentudlne vyuZitie kapacity parkovacich domov,
presun kapacit parkovania z uli¢cného priestoru do parkovacich domov, kvalita ovzdusia
Prevedenie potrebnej dopravy mimo centralnu ¢ast mesta - zniZenie intenzit dopravy v centrélnej
Casti mesta, obmedzenie nakladnej dopravy len na dopravnu obsluhu, zvysenie rychlosti prejazdu
vozidiel VOD centrom mesta, zlepSenie kvality Zivotného prostredia

Znizenie podielu zvySnej dopravy v obytnych castiach mesta - zniZenie intenzit dopravy vo
vybranych zénach, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky vplyvom zniZenia intenzit dopravy,
zlepsenie Zivotného prostredia, aplikdcia dopravne inzinierskych opatreni pre ukludnenie
premavky

Podpora vyuzitia navigacnych a informacnych systémov- obmedzenie kongescii v centre, pocet
uzivatelov aplikacii, zvySenie plynulosti dopravy, znizenie poctu jazd pri hladani volnych
parkovacich kapacit

Podpora vysadby zelene - podiel zelene v meste, pocet vysadenych stromov

Znizenie prasnosti komunikacii v zastavenom Uzemi - zniZzenie nameranych hodnét prachovych
Castic, zvySenie kvality Zivotného prostredia

Ochrana obyvatelov, predovsetkym chodcov ¢&i cyklistov pred vplyvmi pocasia- pocet
ochladzujucich bran, pocet miest s Upravou pre zatienenie pesich, mobilidr pre pesich a cyklistov
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Zvysenie informovanosti UcCastnikov cestnej prevadzky - mimoriadne stavy j- miera spokojnosti
Ucastnikov premavky, rychlost reakcie systémov na krizovu situdciu

Zavedenie preferencie vozidiel verejnej dopravy - delba prepravnej prace (podiel verejnej
hromadné dopravy), pocet riadenych krizovatiek s preferenciou VOD, pocet preferenénych
vyjazdov zo zastavok pomocou svetelnej signalizacie - priemerna cestovna rychlost

Zavedenie preferencie pre vozidla integrovaného zachranného systému - pocet svetelnych
signalizacii umoznujucich preferenciu vozidiel integrovaného systému

Podpora vyuzitia navigaénych a informacénych systémov - obmedzenie kongescii v centre, pocet
uzivatefov aplikacii, zvySenie plynulosti dopravy, zniZzenie poctu jazd pri hladani volnych
parkovacich kapacit

Zavedenie spoluprace s firmami a institdciami pri organizacii dochadzky do zamestnania - pocet
firemnych planov mobility, delba prepravnej prace

Podpora rozvoja infrastruktury udrzatelnej dopravy pri novej vystavbe - podiel delby prepravne;j
prace udrzatelnymi druhmi dopravy, zniZenie podielu ciest IAD , Studie Uzemi spliujuce
poziadavky na kratke spojenia pre nemotoristicki dopravu, prednostné napliovanie pléch pre
byvanie vnutri zastavaného Uzemia podla tzemného planu

Program citylogistika - spokojnost prevadzkovatelov komercénych aktivit so systémom , pocet
prevadzkovatelov komerénych aktivit zapojenych do systému

Podpora kampani zvysujucich bezpecnost cestnej prevadzky - pocet kampani propagacie
bezpecnej jazd

Podpora kampani pre vyssie vyuZitie udrzatelnych druhov dopravy (Do prace na bicykli, Eurépsky
tyZzden mobility) - zmena vnimania verejnej dopravy u verejnosti - pocet uZivatelov VOD (delba
prepravnej prace) - percento spokojnych uzivatelov

Rozsirenie zon s obmedzenou rychlostou - rozsah Zén 30, rozsah Obytnych zén, pocet
dopravnych nehdd v tychto zénach

ZvySenie bezpecnosti infrastruktiry najma pre najzranitelnejSich Ucastnikov premavky - pocet
nove vybudovanych bezpecnych prechodov a prejazdov , pocet Zén 30, Obytnych zén a
zdielanych priestorov , pocet dopravnych nehéd, navrhy na zvySenie bezpeénosti a plynulosti
premavky na nevyhovujucich krizovatkach

Osvetové kampane a dopravné vzdeldvanie zamerané na vsetky vekové kategérie Ucastnikov
cestnej premavky - pocet dopravnych nehdd deti, pocet $kol zapojenych do systému dopravnej
vychovy , pocet dopravnych neh6d

Zvysovanie poctu vozidiel s ekologickym pohonom - podiel autobusov VOD s ekologickym
pohonom, podiel vozidiel mestskych organizacii s ekologickym pohonom, podiel vozidiel dalSich
organizacii a spoloc¢nosti s ekologickym pohonom, kvalita ovzdusia

Podpora vyuZitia automobilov s ekologickym pohonom sukromnymi a fyzickymi osobami- pocet
ekologickych vozidiel, pocet dobijacich stanic, pocet plniacich stanic LPG, CNG , rozsah
nizkoemisnej zény

Znizenie hlukovej zataze obyvatelov mesta - pocet obyvatelov zasiahnutych nadlimitnym hlukom
z dopravy , dizka rekonstruovanych Usekov z hladiska elimindcie hluku, pokles intenzit dopravy v
obytnych Stvrti

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktury - pocet zaznamenanych prekroceni rychlosti, pocet
zaznamenanych prejazdov na Cervend, relativna nehodovost na komunikacnej sieti. pocet
krizovatiek, kde bola zvysenad bezpecnost a plynulost premavky stavebnou ¢i organizacnou
Upravou

Odstranenie bezpeénostnych nedostatkov komunikdcii- pocet odstranenych nedostatkov na
komunikaénej sieti, Upravy zdmerov vystavby s ohladom na zasady bezpeénej premavky, v€asné
odstraneni posSkodenych prvkov na komunikacidch a ndprava stavu
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ZvysSovanie pocitu bezpecnosti uzivatelov verejného priestoru - podiel peSej dopravy na delbe
prepravnej prace, spokojnost obyvatelov s verejnym priestorom, pocit bezpecia obyvatelov na
verejnych priestoroch, pocet trestnych ¢inov, pocet kamier

Plynulost dopravy na chrbticovych komunikaciach - doba prejazdu, zvysenie plynulosti dopravy,
znizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie (obmedzenie poctu rozjazdov a zastaveni),
obmedzenie tvorby koldn, pocet dopravnych nehéd

Podpora rozvoja a modernizacie primestskej Zeleznice - naplnenie planovaného rozvoja
Zeleznic¢nej infrastruktury

Podpora vzniku integrovaného systému verejnej dopravy - pocet obci/miest integrovanych do
systému IDS, pocet zapojenych dopravcov

Doplnenie a rozvoj cyklistickych a pesich tras prepojujticich mesto a okolité obce - dizka cyklotras,
podiel tras s kvalitnym povrchom, odstranovanie bodovych a liniovych poruch

Podpora budovania modernych prestupnych uzlov a v nadvaznosti na parkovisko P+R - pocet
novych a rekonstruovanych prestupnych uzlov, pocet novych viakovych stanic, delba prepravnej
prace (podiel verejnej dopravy), dostupnost zastavok VOD

Bezbariérové rieSenia vo verejnej doprave - podiel nizkopodlainych spojov, podiel
bezbariérovych nastupist, podiel zastavok s opatrenim pre slabozrakych a nevidomych, instalacia
zariadeni pre hlasové informacie (vozidla, zastavky)

Zlepsenie dopravnej infrastruktiry pre osoby so zniZzenou schopnostou orientdcie - pocet novych
a rekonstruovanych vodiacich linii, po€et novych a rekonstruovanych zvukovych signdlov na
priechodoch pre chodcov

Rozvoj bezbariérovej pristupnosti verejnych priestorov abudov - podiel bezbariérovych
priestorov abudov, podiel peSich tras s bezbariérovym rieSenim, podiel zastdvok VOD s
bezbariérovym rieSenim

Podpora carsharingu - pocet uzivatelov carsharingu

Podpora carpoolingu - pocet uZivatelov carpoolingu

» Medzi indikatory z hladiska monitorovania vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel'stva odporucame zaradit:
Klima a klimatické pomery
Indikator nie je stanoveny. Indikator emisii sklenikovych plynov z dopravy nie je na miestnej
urovni dostatocne vypovedajuci.
Ovzdusie
Indikator: Priemerna ro¢na koncentracia suspendovanych ¢astic PM35
Hodnota indikatoru: pokles oproti roku 2025
Lokality ku sledovaniu indikatoru:
e dopravne zatazené meracie miesto vo vzdialenosti max. 100 m od krizenia ulic
Hviezdoslavova trieda a Prazska
e dopravne zatazené meracie miesto vo vzdialenosti max. 100 m od krizenia ulic
Stefanikova trieda a Sturova
Sposob vyhodnotenia plnenia indikatoru:
Indikator bude vyhodnoteny ako rozdiel kizavého patroéného priemeru priemernej roénej
imisnej koncentracie suspendovanych ¢astic PM, s v hodnotenom roku oproti kizavému
patrocnému priemeru priemernej roc¢nej imisnej koncentracie suspendovanych castic
PMys v roku 2026. Indikdtor sa povaZzuje za splneny, pokial dojde k poklesu takto
stanovenej koncentracie PM;s na oboch sledovanych lokalitach.
Hluk
e podiel Uzemi a pocet os6b a stavieb s prekrocenymi akénymi hodnotami hlukovych
indikatorov Layn @ Lnoc Stanovenych v Nariadeni vlady SR ¢. 150/2018 Z.z. sledované v rdmci
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Strategického hlukového mapovania (Strategické hlukové mapy a Akcény plan ochrany
pred hlukom). Zodpovedné za spracovanie SHM a AP su jednotlivi spravcovia ciest. SHM
su reportované do Eurdpskej komisie.

e pocet stavieb/oséb s prekrocenymi pripustnymi hodnotami urcujucich veli¢in hluku vo
vonkajsom prostredi (podla vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z.,). Zdrojom dat je prislusny
organ ochrany zdravia.

Voda

e stav Utvarov povrchovych a podzemnych vod v rieSenom uUzemi (stav vodnych atvarov je
sledovany a vyhodnocovany v rdmci procesu pldnovania v oblasti vod na zdklade
poziadaviek smernice 2000/60/ES (ramcova smernica o vodach))

e vydatnost a kvalita vodnych zdrojov v izemi, ktoré bude dotknuté realizaciou konkrétnych
projektov v ramci naplfiovania PUM Nitra;

e podiel dopravy na havarijnom zhorseni vod.

Odpady

Indikatory nie su navrhované (vzhladom k tomu, Ze na strategickej Grovni nie je mozné odlisit od
vplyvu inych strategickych rozhodnuti

Péda, horninové prostredie a nerastné suroviny

Zaber polnohospodarskeho podneho fondu alesného podneho fondu pre dopravnud
infrastrukturu.

Jednotka: ha

Zdroj dat: Vyskumny ustav pédoznalectva a ochrany pody

Priroda, lesy, biodiverzita a krajina

Indikator: Stav druhov a biotopov v Uzemiach eurépskeho vyznamu (UEV) Zobor, Lupka a
Dvorciansky les

Indikator sa sleduje v rdmci monitoringu druhov a biotopov eurépskeho vyznamu, ktory

realizuje SOP SR a vysledky monitoringu si dostupné na portaly www.biomonitoring.sk.

Vramci indikatora sa bude sledovat zhorsenie/zlepsenie stavu sledovanych druhov

v dbsledku vplyvu implementacie PUM Nitra.

V UEV Zobor (SKUEV0130) sa zbieraju udaje o niektorych druhov bezstavovcov, netopierov,

rastlin a biotopov. Pozitivne a negativne vplyvy dopravy pri implementdacii PUM Nitra sa

mdZu prejavit na stave druhov a biotopov v UEV.

V UEV Lupka (SKUEV0879) sa zbieraju Gdaje o rastlindch a nelesnom biotope.

Komentdar spracovatela posudku — Odporti¢ame sledovat dizku alebo plochu novovybudovanych
dopravnych stavieb, pripadne plochu stretu s udzemiami Natura 2000, lesmi, mimolesnou
zelenou).

Indikator: Plocha zelene v rieSenom lUzemi.

Mesto by malo sledovat a inventarizovat rozlohu zelene na Uzemi mesta a vyhodnocovat jej

prirastok alebo Ubytok pri implementacii PUM, pocas realizacie jednotlivych tvrdych

projektov.
Kulturne dedicstvo
Indikator nie je stanoveny. Implementacia PUM nebude mat na kultirne pamiatky a hodnoty
Uzemia meratelny vplyv.
Zdravie

e Sledovanie nehodovosti v Nitre (Policia SR, Ministerstvo vnutra SR
http://www.minv.sk/?kompletna-statistika)

e Sledovanie Umrtnosti na kardiovaskularne a nadorové choroby v okrese Nitra (Statisticky
urad SR)

Komentdr spracovatela posudku — 2z hladiska sledovania umrtnosti na kardiovaskularne
a nadorové choroby bude problematické odlisit vplyv PUM Nitra od ostatnych koncepcii
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6. Vyhlasenie sumarizujuce, ako boli zac¢lenené lUvahy o environmentdlnych aspektoch do
strategického dokumentu, ako bola zohladnena sprava o hodnoteni strategického dokumentu,
ako boli zohl'adnené stanoviska verejnosti k sprave o hodnoteni strategického dokumentu,
vysledky uskutocnenych konzultacii, dovody vyberu schvaleného strategického dokumentu v
porovnani s inymi prijatelnymi variantmi a informdacia o opatreniach, o ktorych sa rozhodlo v
suvislosti s monitoringom

Zakladnym ucelom uplatfiovania procesu SEA je zabezpedit vysoku droven ochrany Zivotného
prostredia a prispiet k integracii environmentalnych aspektov do pripravy a schvalovania
strategickych dokumentov so zretefom na podporu udrzatelného rozvoja.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu, v zmysle prilohy €. 4 zdkona, dostatocne podrobne
a objektivne, primerane dostupny informacidam zhodnotila sucasny stav Zivotného prostredia
v posudzovanom Uzemi, definovala problémové oblasti z hladiska Zivotného prostredia ako aj
mozné vplyvy strategického dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva.

K sprave o hodnoteni strategického dokumentu bolo doruéené jedno stanovisko verejnosti Ing
Iveta Palkovd, Oravskd 3, 949 01 Nitra zo dna 10.3..2020 — vid' kap. IIl.6 (Stanoviskd predlozené
k sprave o hodnoteni aich vyhodnotenie). Konzultiacie podla § 63 zakona ¢. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni
neskorsich predpisov k sprave o hodnoteni strategického dokumentu a k ndvrhu strategického
dokumentu ,Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra“ bolo moiné vykonat pocas celého
procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na Okresnom Urade Nitra. Ziadne
konzultacie v zmysle zakona neprebehli. Navrh strategického dokumentu PUM pre mesto Nitra
Cast pripomienok dotknutych organov, obci a verejnosti uz zapracoval, Cast vznesenych
pripomienok je zapracovana do odporucani na dopracovanie navrhu predmetného strategického
dokumentu, ktoré su uvedené v kapitole VI.3. tohto odborného posudku a navrhu zavereéného
stanoviska.

V ramci analytickej ¢asti PUM Nitra a naslednej navrhovej ¢asti PUM Nitra boli prevedené
modelové vypocty intenzit dopravy a prepravy cestujlcich stanovené pre casové horizonty a
z jednotlivych scendrov rozvoja boli vytvorené potrebné vypocty. Z hladiska posudenia vplyvov na
Zivotné prostredie su tieto scenare chapané ako sucast analytickych prac v rdmci vypracovania
PUM Nitra a nie ako realne aktivne varianty.

Strategicky dokument bol teda predloZzeny na posudenie vjednom realizacnom variante
a v nulovom variante ((stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument neprijal a nasledne
nerealizoval). Varianty optimalneho rieSenia navrhovanych cielov, priorit, opatreni a aktivit boli
prerokovavané v ramci jeho pripravy a spracovania.

Navrh monitoringu je uvedeny v Casti VI. 5 tohto zaverec¢ného stanoviska podla § 16 zakona, v
ktorej je opisany systém monitoringu, tak ako je navrhnuty v samotnom strategickom
dokumente, v ktorej je obstaravatel zarovenn upozorneny na povinnost sledovania a
vyhodnocovania strategického dokumentu na Zivotné prostredie. Tento ndvrh vychadza
z poznatkov o su¢asnom stave zZivotného prostredia na Uzemi mesta Nitra v blizkom okoli a jeho
ucelom je sledovanie jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia v suvislosti s ndvrhom rozvojovych
aktivit v Uzemi, zadefinovanych Specifickymi cielmi navrhovaného strategického dokumentu.
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7. Informacia pre schvalujici organ o zainteresovanej verejnosti pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov

Dotknutd verejnost podla § 6a zdkona €. 24/2006 Z. z. pri posudzovani vplyvov strategickych
dokumentov je verejnost, ktord ma zdujem alebo mdze mat zdujem o pripravu strategickych
dokumentov pred ich schvdlenim. Medzi dotknutl verejnost patri (§ 6a zakona) fyzicka osoba
podla ods. 2a zakona, pravnickd osoba podla ods. 2b, obcianska iniciativa podla ods. 2c a ods. 3
zakona. Dotknutd verejnost pri posudzovani vplyvov strategickych dokumentov ma pravo
zUcastnit sa pripravy a posudzovania vplyvov strategického dokumentu, a to az do schvalenia
strategického dokumentu, vratane prava podat pisomné stanovisko podla § 6 ods. 6, § 8 ods. 8,
§ 12 ods. 2 ucasti na konzultaciach a verejnom prerokovani strategického dokumentu.

Prislusny organ (Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie) a obstaravatel
(Mesto Nitra) strategického dokumentu v priebehu posudzovania strategického dokumentu PUM
pre mesto Nitra vykonali vSetky zdkonom pozadované kroky v zakonom stanovenych lehotach,
aby sa informacia o spracovanom oznameni o strategickom dokumente (§ 5 a § 6 zakona C.
24/2006 Z. z.) a o sprave o hodnoteni strategického dokumentu (§ 9 a § 10 zdkona ¢. 24/2006 Z.
z.), ako aj informdcia o verejnom prerokovani spravy o hodnoteni strategického dokumentu (§ 11
zakona €. 24/2006 Z. z.) a 0 moznosti predlozZit pripomienky dostala k ¢o najsirej verejnosti.
Zaroverl bola na strankach MZP www.enviroportal.sk zverejnena informacia v dokumente
»Informdacia pre verejnost”, Ze konzultacie podla § 63 zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov k sprave o hodnoteni strategického dokumentu a k navrhu strategického dokumentu
,Plan udrZatelnej mobility pre Mesto Nitra“ je moiné vykonat pocas celého procesu
posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na Okresnom Urade Nitra, odbore starostlivosti o
Zivotné prostredie.

Na zaklade dostupnych podkladov a informacii v priebehu procesu posudzovania vplyvov
navrhovaného strategického dokumentu PUM pre mesto Nitra (§ 6a a suvisiace ustanovenia
zakona ¢. 24/2006 Z. z. v platnom zneni) zo strany dotknutej verejnosti bola vznesena jedna,
nasledovna pisomna pripomienka k vypracovanému strategickému dokumentu a k SoH.

Ing Iveta Palkovd, Oravska 3, 949 01 Nitra

Dolupodpisanad vlastnicka prilahlych pozemkov v dotknutej Casti katastralneho uzemia Nitra —
Zobor — Sindolka, Ziadam Okresny urad Nitra o zrusenie, v navrhovanom tzemnom pldne pre cast
Sindolka, vystavbu mostného prepojenia z Kidstorkej ulice na mestsku &ast Luky, ktord md byt na
druhej strane rychlostnej cesty.

Odévodnenie Ziadosti je nasledovné:

.....

- Touto vystavbou bude dochddzat k este vacsim otrasom podloZia pdo domami a tym bude
prichddzat k ndslednému praskaniu (znehodnoteniu) prilahlych domov, zacne byt kopec
nestabilny,

- Budeme pocut nadmerny hluk a vibrdcie este vicsSieho rozsahu ako doteraz, nakolko v tejto
lokalite nikto do dnesného dria nevybudoval protihlukové bariéry a na Oravskej ulici nikto
nedal spomalovace, alebo zniZenie rychlosti nakolko je to obytnd zona,

- TaktieZ bude dochddzat k este vicsiemu znecisteniu ovzdusia v uvedenej lokalite.

- Tento svah nie je nosnd pdda, podla vyjadrenia starych obyvatelov sa sem navdZali smeti
a bola tam baria.
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Zjazd zo Zobora je zabezpeceny z ulic:

- Dobsinského na velky kruhdk pod Zoborom,

- Svidtourbanska kde je taktieZ vbudovany kruhovy objazd,

- DrdZovskd ulica spdja prepojenie na cestu TopolCiansku a ndsledne tieZ na obchvat

a Provsienkovad.

Ako alternativu méZete uvazovat s cestou pri spoloc¢nosti Rija Bavaria, kde je dostatok miesta na
rozsirenie cesty, ktord mézZe sluZit ako zjazd a nebude znehodnocovat domy a nakolko je to
nezastavand plocha.
KOMENTAR:

Nezapracované do Navrhu PUM pre mesto Nitra - MUK Sindolka vychadza z platného tizemné
pldnu mesta Nitra a uz pripravovanej projektovej dokumentacie.

VII. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV
1. Spracovatelia zavere¢ného stanoviska

Okresny Urad Nitra

Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
RNDr. Marek Straka

Stefanikova tr. 69

949 01 Nitra

Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v Nitre
Stefanikova 58
949 63 Nitra

2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zastupcu prisluSného organu, peciatka
Okresny Urad Nitra

Ing. Jana Lateckova

veduci odboru starostlivosti o Zivotné prostredie

Stefanikova tr. 69

949 01 Nitra

Miesto a datum vydania zaverecného stanoviska

V Nitra, dna: 01. 10.2020
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