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Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie Statnej
spravy vod a vybranych zloziek zivotného prostredia kraja (d’alej len ,,Okresny tirad Trenéin®)
ako organ Statnej spravy starostlivosti o zivotné prostredie podl'a § 1 ods. 1 pism. b) a § 4 ods.
1 zékona €. 525/2003 Z. z. o §tatnej sprave starostlivosti o zivotné prostredie a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov a ako prislusny organ podla § 55
pism. a) zakona ¢. 24/2006 Z. z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zadkonov v zneni neskorSich predpisov(d’alej len ,,zdkon o posudzovani
vplyvov®) vydava na zéklade vysledkov procesu posudzovania vykonaného podla
jednotlivych ustanoveni zakona o posudzovani vplyvov, Vvstlade s § 14 zakona
0 posudzovani vplyvov
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Ziakladné udaje o obstaravatelovi

.1. Nazov

Trenciansky samospravny kraj

|.2. Identifika¢né ¢Cislo
36 126 624

|.3.  Adresa sidla
K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trencin

I.4.  Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo ainé kontaktné tudaje
opravneného zastupcu obstaravatela

Ing. Jaroslav Baska — predseda TSK

K dolnej stanici 7282/20A

911 01 Trencin

tel.: +421 32 6555 911; e-mail: predseda@tsk.sk

Telefén Fax E-mail Internet ICo
+421/961 299 671 +421/961 299 699 oszp.tn@minv.sk www.minv.sk/?okresny-urad-trencin 00151866
+421/32/7411 671 +421/32/7411 699
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Ing. Martin Maci¢ek — povereny vedenim oddelenia Zzivotného prostredia a uzemného
planovania

K dolnej stanici 7282/20A
911 01 Trenc¢in
tel.: +421 32 6555707; e-mail: martin.macicek@tsk.sk

Zikladné udaje o strategickom dokumente

[1.1. Nazov

»Plan udrZatel’nej mobility Trencianskeho samosprdavneho kraja“

I1.2. Charakter

Plan udrzatel'nej mobility Trencianskeho samospravneho kraja (PUM TSK) je strategicky
plan vytvoreny s cielom naplnit’ potreby mobility 'udi v regionoch. Vytvara sa s ohl'adom na
existujucu planovaciu prax a principy integracie, participacie a roznych spdsobov hodnotenia.
Plan riesi dopravu na organizacnej, prevadzkovej a infrastruktirnej Grovni v podobe dorazu
na verejnu osobnu a nemotorovu dopravu a na U€inné vyuzitie novych technologii
inteligentnych dopravnych systémov s cielom zabezpecit' environmentalne a financ¢ne
prijate'nt dopravu reSpektujuc zédkladné principy udrzatelnej mobility.

11.3. Hlavné ciele

Cielom spracovania Planu udrzate'nej mobility Trencianskeho samospravneho kraja je
predovsetkym aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb
Trencianskeho kraja s ich priemetom do redlneho navrhu rieSenia, ktory bude zohl'adiiovat’
moznosti finanénych prostriedkov Kraja vratane fondov EU.

Ulohou Planu udrzatelnej mobility Trendianskeho samospravneho kraja je zadefinovanie
podmienujticej regulacie pripadného dalSicho uzemného rozvoja Trencianskeho kraja z
hl'adiska dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Neoddelitelnou stcastou Planu udrzatel'nej
mobility Tren¢ianskeho samospravneho kraja bude tzemny priemet a definovanie tzemnych
poziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajice z nédvrhu.

Hlavnym zamerom Planu udrzatel'nej mobility Tren¢ianskeho samospravneho kraja je
rieSenie dopravy na organizacnej, prevadzkovej a infraStruktirnej Grovni v podobe dérazu na
verejnu osobnu a nemotorovi dopravu a na u€inné vyuzitie novych technologii inteligentnych
dopravnych systémov s cielom zabezpecit' environmentalne a financne prijatel'ni dopravu
reSpektujuc zakladné principy udrzatel'nej mobility.

Vysledny Plan udrzate'nej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja bude taktiez
reSpektovat’ principy a strategické ciele inych strategickych dokumentov.



[1.4.  Struény opis obsahu strategického dokumentu

11.4.1 Obsah

Plan udrzate'nej mobility Trencianskeho samospravneho kraja (PUM TSK) je strategicky
dokument, s cielom naplnit potreby mobility l'udi v regione, ktory na zéklade analyz
existujiceho stavu a trendov vyvoja definuje budice potreby TSK v oblasti dopravnej
infraStruktury pre obdobie 2025, 2030, 2040 a 2050. Predstavuje komplexny strategicky
dokument, ktorym sa vymedzuju zakladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja
dopravnej infrastruktiry, stanovuju sa priority rozvoja a identifikuji sa opatrenia a zdroje na
ich dosiahnutie.

Samotny Plan udrZateI'nej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja je ¢leneny do cCasti:
Zber udajov, Prieskumy, Dopravné modelovanie, Analyticka Cast, Navrhova cast, Opatrenia
na d’al§i rozvoj a implementaciu a Plan implementécie a monitorovania PUM.

Utelom zberu tdajov bolo zhromazdenie dostupnych podkladov o demografii a tizemnom
rozvoji, udajov o doprave, dat oh'adom nehodovosti, d’alej boli vykonané terénne prieskumy,
prieskumy dopravného spravania, s¢itania dopravy a smerové (anketove) prieskumy.

[1.4.2 Analyticka ¢ast’

Ucelom analytickej ¢asti, je analyza dostupnych informacii o stave a moznostiach rozvoja
vSetkych dopravnych subsystémov po stranke kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajtce
disproporcie, ktoré je nutné riesit’.

Analyza siCasného stavu mobility, dopravnych systémov a sieti v rieSenom uzemi bola
vykonand na zéaklade terénnych prieskumov, prieskumov dopravného spravania, s¢itania
dopravy, smerovych (anketovych) prieskumov a multimodalneho Stvorstupiiového
dopravného modelu sti¢asného stavu. Modelovanie a analyza dopravného dopytu je v stlade s
ulohou projektu primarne zamerana na obdobie normdalneho pracovného dna, pricom
vychodiskovym rokom, pre ktory bola ziskand vacSina podkladovych a kalibraénych dat, bol
stanoveny rok 2018. Na zaklade dopravného modelu bolo vykonané modelovanie hladin
hluku a modelovanie trovne emisii zneéist'ujucich latok do ovzdu$ia. V ramci analytickej
Casti boli d’alej stanovené varianty budiceho vyvoja pre Gcely navrhovej Casti. V analytickej
Casti boli stanovené casové horizonty — 2025 (+5 rokov), 2030 (+10 rokov), 2040 (+20 rokov)
a 2050 (+30 rokov), pre ktoré st rieSené nasledujuce varianty scenarov:

e nulovy scenar — bez aktivit (,,do-nothing*),

e naivny scenar (,,BAU — business as usual*) pri zohl'adneni
nizkeho/stredného/vysokého rozvoja hlavnych socio-ekonomickych a utzemnych
premennych,

e maximalisticky scendr (,,do-all*) na icel overenia, ze navrhované opatrenia prispeju
k naplneniu identifikovanych ciel'ov a indikatorov.

Zaver analytickej Casti je venovany stratégii mesta a vyjasneniu vizie mobility v konsenze s
kl'aiCovymi partnermi a verejnostou a SWOT analyze. V nadviznosti na viziu kraja a
schvalené strategické ciele je ur¢end sada meratel'nych indikatorov pre mozné vyhodnotenie
dopadov v procese napliiovania PUM. SWOT analyza bola vykonana pre kazdy dopravny
subsystém aj komplexne cely systém dopravy v meste, vratane dostupnosti, bezpecnosti a
vplyvu na Zivotné prostredie.



11.4.3 Navrhova ¢ast’

Na zaklade analyzy sucasného stavu a aktualnych problémov v doprave, ktoré st podrobne
opisané¢ a vyhodnotené¢ v analytickej casti strategického dokumentu PUM TSK, bola
vypracovand navrhova cast. Navrhovd cast Planu udrzatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja nadvdzuje na zber dat, na analyticku cast, a predovsetkym na viziu
rozvoja mobility, ktord bola odsuhlasend na projektovej rade 18. 1. 2019.

Sucastou navrhovej casti je navrh optimalizicie rozvoja jednotlivych dopravnych
subsystémov, vyhodnotenia ich vzajomného spoluposobenia a komentar z hl'adiska vplyvu na
zivotné prostredie. Navrhnuté opatrenia v navrhovej Casti vychadzaji z vykonanych SWOT
analyz a zdrovenl zohladnuji nastavené a schvalené vizie rozvoja kraja z analytickej Casti
PUM TSK. V navrhovej Casti je zohl'adnena preferencia nemotorovej dopravy a preferencia
verejnej hromadnej dopravy ako nosného prvku verejnej prepravy osob, pri zachovani
kvalitného zasobovania izemia mesta a pokrytia potrieb mobility obyvatelov.

Buduci etapovy a navrhovy systém bol overeny na zaklade dopravného modelu a patriéne
upraveny.

Hlavnym prinosom navrhovej Casti je predovSetkym odportcanie d’alSiecho smerovania TSK v
oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej infrastruktiry. V ndvrhovej casti je
zohl'adnend preferencia nemotorovej dopravy a preferencia verejnej hromadnej dopravy ako
nosného prvku verejnej prepravy osob, pri zachovani kvalitného zdsobovania Gzemia mesta a
pokrytia potrieb mobility obyvatel'ov. Vyznamnym prinosom pre d’alsi rozvoj Trencianskeho
samospravneho kraja je tieZ to, ze v navrhovej ¢asti PUM TSK d’alej Specifikuje najucinnejsie
stavby realizované s cielom odl'ah¢enia komunikacnej siete a presmerovania dopravy
a najucinnejsie stavby a opatrenia realizované s cielom podpory udrzateI'nej mobility.

[1.4.4 Plan implementacie a monitorovania PUM

Samostatnym vykonavacim dokumentom k PUM Trencianskeho samospravneho kraja je Plan
implementacie a monitorovania Planu udrzate'nej mobility a opatreni s ohladom na
technicku, administrativnu, finanénu, ekonomicku a prevadzkovu implementacnu kapacitu
systétmu. Plan implementdcie a monitorovania PUM vznikol na zéklade prerokovaného
strategického dokumentu, teda ndvrhu optimalnych uprav systému dopravnej obsluhy kraja s
harmonogramom jednotlivych stavieb a opatreni. Finalna verzia bola doplnena v aprili 2020.
Stcastou tohto dokumentu je aj finan¢na analyza prostriedkov, ktoré je nutné z krajského
rozpoctu vynalozit' v jednotlivych rokoch na investi¢né a neinvesti¢né akcie.

V tomto plane budu na uzemi TSK pre ndvrhové obdobie roku 2025 zostavené, podl'a priorit,
opatrenia vratane vycislenia ich investi¢nej narocnosti. Opatrenia, infrastruktirne aj tzv.
mikké, budu vyhodnotené z hl'adiska ich Gc¢inku na dosiahnutie cielov stanovenych viziou
Planu mobility.

11.4.5 Vizia a ciele

Vizie a oblasti zmeny pre navrhové a vyhl'adové obdobie st zaviznym podkladom pre navrh
opatreni rozvoja udrzatel'nej mobility TSK.

Vizia:

Moderny a konkurencieschopny region s rasticou zivotnou uroviiou, ktory je atraktivny pre
obyvatel'ov, navstevnikov, ako aj pre investorov, a ktory je zaloZeny na udrzateI'nom vyuziti



vlastného potencidlu socidlneho, ekonomického a environmentadlneho (tvorba krajiny —
krajinotvorné prvky), a na principoch spoloc¢enskej zodpovednosti.

Predlozeny strategicky dokument je rozdeleny do piatich oblasti zmien, pre ktoré boli
stanoven¢ jednotlivé strategické a Specifické ciele.

Definované oblasti zmeny:
1. Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktary, ktora v sucasnosti chyba
2. Komunikac¢na siet’ kraja a zvySenie kvality a bezpecnosti cestnej infrastruktury

3. Zvysenie podielu udrzatel'nej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou
dopravou

4. Zvysenie environmentéalnej zodpovednosti

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuzitie (IDS ako protivaha
individualnej automobilovej doprave)

Ciele vedu k podpore trvalo udrzatelného rastu mobility zabezpecenim pohybu 0sob a tovaru,
ktory je dlhodobo prijatelny z hl'adiska socidlneho, ekonomického a vplyvov na Zivotné
prostredie, dopravnej dostupnosti ciel'ov orientovanej na ekologicky SetrnejSie druhy dopravy,
lepSiemu stladu dopravy s kvalitou zivotného prostredia a verejnych, k zlepSeniu a
optimalizacii cestnej infrastruktiry a celkovo individualnej dopravy na zéklade kombinécie
regulatnych a investicnych opatreni smerujucich k znizovaniu negativnych dopadov
automobilove] dopravy, k zvySeniu bezpecnosti a efektivnosti dopravy a zaroven k zniZeniu
energetickej naro¢nosti dopravy vyuZzivanim alternativnych paliv.

V nasledujticej tabul'ke si uvedené jednotlivé oblasti zmien s jednotlivymi strategickymi
a Specifickymi ciel'mi.

Tabul’ka Strategické a Specifické ciele planu udrzatel’nej mobility Trencianskeho samospravneho kraja
Oblast’ zmeny

Dopravna infrastruktira, dostavba dopravnej infrastruktiry, ktora v suc¢asnosti chyba

Strategické ciele Specifické ciele

Podpora dostavby obchvatov miest — znizenie tranzitnej dopravy
V mestach a obciach

Dostavba komunikaénej siete Zvysenie bezpenosti cestnej infrastruktiry — rekonstrukcia

a prelozky ciest

Podpora dostavby nadradenej cestnej siete

Budovanie bezpeénej siete peSich tras v mestach a obciach

ZvySenie kvality infraStruktiry pre peSiu Budovanie bezpecnych prechodov pre chodcov

dopravu
Podpora zvySovania kvality verejného priestoru
o L ) Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie
Zvysenie lfvahty infrastruktary pre mikroregionov do planovania cyklodopravy)
cyklisticktt dopravu Dobudovanie spojitej siete cyklotras
Zvysenie kvality infrastruktiry pre Modernizécia Zelezni¢nej infrastruktiry

verejnu dopravu vratane zelezni¢nej Zvyienie dostupnosti zastdvok VOD




Zvysenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke

Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R

Zlepsenie kvality lokalneho napojenia
kraja

Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest

Podpora rozvoja leteckej dopravy

Oblast’ zmeny

Komunikaén4 siet’ kraja a zvySenie kvality a bezpe¢nosti cestnej infrastruktiry

Strategické ciele

Specifické ciele

Podpora prepojenia obci a miest v Kraji

Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a
cyklotras

Kwvalitné a bezpecné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami
a mestami kraja

Podpora vyuzitia Zelezni¢nej dopravy

Integracia zelezni¢nej a autobusovej dopravy — optimalizcia
vedenia liniek a trds

Znizenie poctu dopravnych nehdd a ich
dopadov

ZvySovanie bezpecnosti infrastruktiry vsetkych druhov dopravy

Podpora osvetovych kampani zvySujicich bezpeénost’ vetkych
ucastnikov cestnej premavky so zameranim na najzranitel'nejSiu
Cast’ — deti a chodci

Budovanie oddelenych tras pre cyklistickii dopravu

Rozsirenie zon s obmedzenou rychlost’'ou (obytné zony, zony 30)

Oblast’ zmeny

ZvySenie podielu udrZatel'nej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategické ciele

Specifické ciele

Podpora vzniku integrovaného
dopravného systému

Integracia zelezni¢nej a autobusovej dopravy

Zavedenie tarifnej a Casovej integracie mestskej a primestskej
autobusovej a Zelezni¢nej dopravy

Vybudovanie informa¢ného systému pre systém IDS (online,
aplikacie)

Zvysenie kvality verejnej dopravy vratane
zelezni¢nej dopravy

Dodrziavanie  presnosti zaistenie

nadvéznosti Spojov

cestovnych  poriadkov,

Zvysenie podielu bezbariérovych vozidiel a kvality vozového
parku (cestné, Zelezniéné)

Zvysenie podielu vyuzitia cyklistickej
dopravy

Podpora rozvoja bikesharingu

ZlepSenie moznosti prepravy bicyklov v prostriedkoch verejnej
dopravy, najma ZelezniCnej

Integracia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najméa verejnej

Podpora vyssieho vyuzitia pesej dopravy

Zvysovanie kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestach

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktiry pre pesiu dopravu

Podpora multimodélnej dopravy

Podpora vzniku kvalitnych prestupnych uzlov

Podpora vzniku P + R s nadvdznostou na systém verejnej dopravy

Oblast’ zmeny

ZvySenie environmentalnej zodpovednosti

Strategické ciele

Specifické ciele

Podpora vyssieho vyuzitia udrzatelnych
druhov dopravy

Zvysenie kvality a bezpeCnosti siete trds pre nemotorovu

dopravu — prepojenie medzi obcami a mestami

Podpora rozvoja kvalitnej a bezpe¢nej infrastruktiry v obciach
a mestach




Podpora chddze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého
zivotného §tylu

Podpora vzniku IDS

Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy

Znizenie vyuzitia individualne;j
automobilovej dopravy

Podpora pre carpooling (spolujazda) a carsharing (zdiel’anie
vozidiel)

ZnizZenie negativnych vplyvov suburbanizacie

Podpora znizenia dopadov klimatickej
zmeny na krajinu

Podpora realizacie vodozadrznych opatreni v blizkosti ciest,
vysadba vhodnej zelene

Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov miest a ich
odolnosti vo¢i klimatickym zmendm

Podpora vysadby zelene v mestach a obciach

Znizenie negativnych vplyvov dopravy na
zivotné prostredie a Zivot obyvatel'ov
(zniZenie emisii a hlukovej zat'aze)

Podpora zévadzania vozidiel individudlnej automobilovej dopravy
na alternativny pohon

Zvysenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej
doprave

Modernizécia vozového parku verejnej dopravy vratane
zelezni¢nej dopravy s cielom zniZzenia hlukovej zataze

podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého
zivotného §tylu

ZvysSovanie povedomia obyvatel'ov kraja
o0 udrzatel'nej mobilite

Podpora osvetovych a vzdelavacich kampani v oblasti udrzatel'nej
mobility a zivotného prostredia

Podpora zapojenia miest do eurépskych kampani — napr. Eurdpsky
tyzden mobility

Oblast’ zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuzZitie (IDS ako protivaha individualnej

automobilovej doprave)

Strategické ciele

Specifické ciele

Podpora vzniku IDS

Zavedenie integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy

Zaistenie dopravnej obsluhy sidel v TSK verejnou dopravou

Zjednotenie poziadaviek objednavatel'ov verejnej dopravy

Zvysenie spol'ahlivosti verejnej
dopravy/mestskej hromadnej dopravy

Vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VOD

Preferencia vozidiel VOD/MHD na krizovatkach

Zaistenie drzby komunikécii v zimnych aj letnych mesiacoch

Zaistit’ spol'ahlivost’ dopravného systému
ako celku

Zvysenie informovanosti castnikov cestnej premavky —
mimoriadne stavy

Zaviest’ planovanie dochddzania do zamestnania a §k61 — podpora
vzniku firemnych ¢i §kolskych planov mobility

Zvysit efektivitu systémov dopravy
v pokoji

Podpora TSK na vzniku parkovacich politik v mestach kraja
vratane spoplatnenia vyuzitia parkovacich ploch

V nadvdznosti na Zeleznicni a verejni dopravu vybudovat
parkoviskd typu P + R

Podpora  rozvoja  telematickych  systémov  (informacie
0 mimoriadnych situaciach, navadzanie vozidiel na vybrané
parkoviska)

[1.5. Vztah k inym strategickym dokumentom

Plan udrzateI'nej mobility sa nachadza na rozhrani dvoch réznych cielov. Na jednej strane ide
o zabezpecCenie nizkonakladovej a ucinnej mobility tovaru a oséb ako centralneho prvku
konkurencieschopného spolocného trhu EU a ako priaznivého zakladu vol'ného pohybu 0sob.



Na druhej strane je vSak potrebné Celit’ Coraz vysSej hustote dopravy a minimalizovat’ externé
naklady v podobe dopravnych nehdd, ochoreni dychacich ciest, zmeny klimy, hluku,
poskodzovania zivotného prostredia a zdravia obyvatelov.

Uplatiiovanie Planu udrzatel'nej mobility je spojené s integrovanym pristupom k optimalizacii
efektivnosti dopravného systému. Klacovymi cielmi st okrem iného vytvorenie
integrovanych dopravnych sieti vyuzivanych dvoma alebo viacerymi druhmi dopravy
(kombinovana doprava a intermodalita), ako aj vytvorenie spravodlivych konkuren¢nych
podmienok medzi druhmi dopravy na zéklade spravodlivého rozdelenia nimi spdsobenych
nakladov.

Strategické planovanie je nevyhnutnou sucastou verejnej politiky na vSetkych urovniach.
Potreba pldnovania vyplyva najmi z dynamického rastu ekonomiky a hospodérstva. Ulohou
planovania je zabezpeCit' urcitl mieru rozvoja, s uréenim mantinelov, cielov a spdsobov
dosahovania rozvoja spoloc¢nosti tak, aby boli zachované dolezité zlozky Zivotného prostredia
a spolo¢nosti.

Strategické planovanie je doleZité realizovat’ na trovni lokalnej, regionélnej, narodnej, resp.
nadndrodnej. Strategické planovanie mozno rozdelit’ na kratkodobé, strednodobé a dlhodobé.
Prostrednictvom kratkodobych opatreni je potrebné vyrieSit’ najdolezitejSie a najintenzivnejsie
problémy v konkrétnom tzemi, zaroven je potrebné navrhnit’ realne riesiteI'né a uchopitel'né
spOsoby rieSenia spominanych problémov. Strednodobé a dlhodobé plany su orientované na
vzdialenejSiu buducnost. Je dolezité odhadnut’ d’alsi vyvoj a identifikovat’ potencialne
problémy, ktoré mozu ovplyviovat’ spolocnost’ aj za niekol’ko desatroci. Tu je samozrejme
kl'a¢ova eliminacia problematickych smerov rozvoja a urCenie priorit, ktoré zabezpecia
bezpecny a udrzatel'ny rozvoj.

Plan udrzatel'nej mobility zohl'adiiuje prislusné suvisiace dokumenty, predovsetkym Uzemny
plan VUC Trencianskeho kraja (zo diia 04/1998, vratane jeho aktualizacii: Zmeny a doplnky
UPN VUC Trencianskeho kraja ¢. 1-3) auzemno-planovacie dokumentacie jednotlivych
obci.

Dalej je uvedeny prehl'ad najddlezitejsich relevantnych strategickych dokumentov na trovni
medzinarodnej a eurdpske;.

Vzhl'adom ku skutocnosti, Ze vSetky strategické dokumenty na narodnej a regionalnej tirovni
strategicky vychadzaju z nizSie uvedenych medzinarodnych a eurdpskych strategickych
dokumentov, nebolo vykonané podrobné tabulkové hodnotenie ich miery vzt'ahu k PUM
TSK. Pri najdolezitejSich dokumentoch je priamo nizSie v texte uvedeny komentar s
informaciami o konkrétnej implementacii strategického dokumentu do hierarchicky nizsieho
strategického dokumentu na Urovni narodnej/regiondlnej v ramci SR, pripadne o vztahu
strategického dokumentu priamo k hodnotenému PUM TSK.

Strategické medzindarodné dokumenty

e Ramcovy dohovor OSN o zmene klimy

e Parizska dohoda

e Kjotsky protokol k rAmcovému dohovoru OSN o zmene klimy

e Agenda 2030 pre udrzatel'ny rozvoj

e Sendaisky ramec pre znizovanie rizika katastrof na roky 2015-2030

e Ramcovy dohovor o ochrane a trvalo udrzateInom rozvoji Karpat



Strategické Europske dokumenty

BIELA KNIHA: Plin jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému ucinne vyuzivajuceho zdroj, KOM(2011) 144
v kone¢nom zneni

Biela kniha zahfna 40 konkrétnych iniciativ pre vybudovanie konkurencieschopného
dopravného systému v budicom desatroci.

V praxi je potrebné, aby doprava vyuzivala menej energie a navyse ju ziskavala z
ekologickejSich zdrojov, aby lepSie vyuzivala modernt infraStruktiru a znizovala svoj
negativny vplyv na Zivotné prostredie a zdsadné prirodné zdroje, akymi s voda, pdda a
ekosystémy.

Hlavnym novym cielom je zdsadne znizit' zavislost Europy na dovazanej rope a
znizit’ uhlikové emisie o 60 % do roku 2050, prestat’ pouzivat’ konvenéné¢ pohony v
mestach, vyuzivat 40 % nizkouhlikovych paliv v leteckej doprave, o 40 % znizit’ emisie
vo vodnej doprave.

Tvorba PUM TSK reflektuje vo svojich cieloch najma tieto hlavné ciele Bielej knihy:

o sprevadzkovat' do roku 2030 v celej EU plne funkéni multimodalnu ,,zakladna
siet* TEN-T s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so

zodpovedajucim suborom informacénych sluzieb.

o do roku 2030 previest 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km na iné druhy
dopravy, napr. na Zelezni¢nu alebo vnutrozemsktl vodnu dopravu, a do roku 2050 viac
ako 50 %. Zaroven dosiahnut, aby sa do roku 2050 véacSina cestujucich na
strednu vzdialenost’ prepravovala po Zeleznici.

o do roku 2050 dosiahnut’ prepojenie vSetkych letisk na hlavnej sieti na zelezni¢nu siet’.

o usilovat' sa o zniZenie poc¢tu Uumrti v cestnej doprave do roku 2020 o polovicu v
porovnani s rokom 2010 a v horizonte roka 2050 znizit' pocet usmrteni takmer na
nulu.

Furopa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzateny rast podporujuci zaclenenie,
KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni

Podstatou stratégie je koordinacia hospodarskych politik a politik zamestnanosti s ciel'om
zabezpecovat’ rast a zamestnanost. Stratégia z obsahového hl'adiska zastreSuje cieleny
vyber tém, rdznych iniciativ a sektorovych stratégii z viacerych politik EU, hlavne
vyskumu, vzdelavania, zamestnanosti a socialnych zaleZitosti, informacnej spolo¢nosti,
podnikania a priemyslu, energetiky, Zivotného prostredia.

Stratégia Europa 2020 je tematicky postavend na 3 prioritdch, 5 cieloch a 7 hlavnych
iniciativach:
3 priority stratégie Europa 2020

o Inteligentny rast: vytvorenie hospodarstva zaloZzeného na znalostiach a inovécii.

o Udrzatelny rast: podporovanie ekologickejSicho a konkurencieschopnejSieho
hospodarstva, ktoré efektivnejsie vyuziva zdroje.

o Inkluzivny rast: podporovanie hospodarstva s vysokou mierou zamestnanosti, ktoré
zabezpeci socidlnu a uzemnu stdrznost’.

5 cielov stratégie Europa 2020



Miera zamestnanosti obyvatel'ov vo veku 20—64 rokov by sa mala zvysit’ zo sticasnych
69 % na minimalne 75 %, vratane vicsieho zapojenia Zien, starSich pracovnikov a
lepSieho zac¢lenenia migrantov medzi pracovnu silu (ciel’ SR: 72 %).

Investovat’ 3 % HDP do vyskumu a vyvoja (ciel’ SR: 1 %, od NPR SR 2013 zvysenie
na 1,2 %).

Zmena klimy a energetika: Znizit' emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 % v
porovnani s uroviiami z r. 1990 (alebo o 30 % za priaznivych podmienok) / zvysit’
podiel obnoviteI'nych zdrojov energie na konecnej spotrebe energie o 20 % / zvysit
energetickl t€innost’ minimalne o 20 % (ciel’ SR: zniZit’ narast emisii sklenikovych
plynov mimo sektora ETS tak, aby nepresiahli tiroven z r. 2005 o viac ako 13 % /
zvysit’ podiel energie z OZE na hrubej konecnej spotrebe energie na 14 % / zvysit
energetickil efektivnost’ prostrednictvom uspory 11 % konecnej spotreby energie v
porovnani s priemernou spotrebou v r. 2001 — 2005).

Vzdelavanie: znizit’ mieru pred¢asného ukoncenia Skolskej dochadzky zo sucasnych
15 % na 10 % a zaroven zvysit podiel obyvatelov vo veku 30— 34 rokov s
ukonc¢enym vysokoskolskym vzdelanim z 31 % na min. 40 % (ciel’ SR: 6 % a 40 %).

Socialna inklizia: Vymanit najmenej 20 miliénov obyvatelov EU z rizika chudoby a
socialneho vylucenia (podiel Eurépanov zijucich pod hranicou chudoby jednotlivych
krajin by sa mal znizit o 25%, ¢im by sa viac ako 20 miliéonov I'udi malo dostat’ nad
hranicu chudoby), merané¢ kombinaciou ukazovatel'ov riziko chudoby + materidlna
deprivécia + domacnosti s nizkou intenzitou prace (ciel’ SR: 170 tisic I'udi).

7 iniciativ stratégie Eurdpa 2020

@)

sInovacia v Unii“ na zlepenie ramcovych podmienok a pristupu k financovaniu
vyskumu a inovacii s cielom zabezpeCit, aby inovativne mySlienky viedli k
vytvoreniu produktov a sluzieb, ktoré zabezpecia rast a pracovné miesta (oznamenie
Eurdpskej komisie COM(2010) 546 / KOM(2010)546 z 6.10.2010).

,MladeZ v pohybe‘ na zlepSenie vysledkov systémov vzdelavania a ul'ahcenie vstupu
mladych l'udi na trh prace (ozndmenie Komisie COM (2010) 478 / KOM(2010) 478 z
15.9.2010).

,Digitalny program pre Eurépu“ na urychlenie zavedenia vysokorychlostného
internetu a Cerpanie vyhod, ktoré prindsa jednotny digitdlny trh pre domécnosti a
podniky (ozndmenie Komisie COM(2010) 245 z 19.5.2010).

,Burdpa efektivne vyuZzivajuca zdroje* na podporu oddelenia hospodarskeho rastu od
vyuzivania zdrojov, podpora prechodu smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu,
zvySenie vyuzivania energie z obnovite'nych zdrojov, modernizaciu odvetvia dopravy
a podporu energetickej u¢innosti (oznamenie Komisie COM (2011) 21 / KOM (2011)
21z 26.1.2011).

»Priemyselna politika vo veku globalizacie* na zlepSenie podnikatel'ského prostredia,
najmd pre malé a stredné podniky, a na podporu rozvoja pevnej a udrzatelnej
priemyselnej zéakladne, ktora bude konkurencieschopnd vo svetovom rozsahu
(oznamenie Komisie COM(2010) 614 / KOM (2010) 614 z 27.10.2010).

»Program pre nove zrucnosti a nové pracovné miesta“ na modernizovanie trhov prace
a posilnenie postavenia I'udi podporovanim rozvijania ich zru¢nosti pocas celého ich
zivota s cielom zvySovat UcCast’ na trhu prace a lepSie zosuladit’ ponuku na trhu prace s



dopytom, vratane pracovnej mobility (ozndmenie Komisie COM (2010) 682 z
23.11.2010).

o ,Europska platforma na boj proti chudobe® na zabezpeCenie socialnej a uzemnej
stdrznosti, aby vSetci mohli vyuzivat' vyhody plyntce z rastu a zamestnanosti a aby
'udia zijuci v chudobe a socialnom vyluceni mali moznost’ zit’ dostojny zivot a aktivne
sa podielat’ na Zivote spolo¢nosti (oznamenie Komisie COM(2010) 758 z 15.12.2010).

V jednej z priorit Stratégie Eurdpa 2020 - Udrzatel'ny rast: podpora ekologickejSieho a
konkurencieschopnejSiecho hospodarstva, ktoré efektivnejSie vyuziva zdroje ma oporu
napriklad néarodnd stratégia Operacny program Integrovand infrastruktura. S touto
prioritou suvisi iniciativa ,,Eurdpa efektivne vyuzivajica zdroje™ zamerand okrem iného
na modernizaciu odvetvia dopravy, na podporu prechodu smerom k nizkouhlikovému
hospodarstvu a podporu energetickej u¢innosti. Usilie je zamerané predovietkym na:

o zniZzenie emisii uhlika v odvetvi dopravy s cielom prispiet k zvySenej
konkurencieschopnosti;

o realizaciu strategickych projektov s vysokou eurdpskou pridanou hodnotou na rieSenie
kritickych prekazok, najmi pokial' ide o cezhranicné tiseky a intermodalne uzly
(mest4, pristavy, logistické platformy);

o Iiniciativy zamerané na modernizaciu europskych sieti.

Priority najvdcSiecho vyznamu, ktoré prispeji k plneniu stratégie  Europa 2020,
konkrétne su:

o do roku 2020 znizit' emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 %, zvysit' podiel
obnovitel'nych zdrojov na skladbe zdrojov v kone¢nej spotrebe energie EU na 20 % a
zvysit’ energetick ucinnost’ o 20 %.

o zaviest inteligentné dopravné systémy, zefektivnit' dopravné a logistické sluzby,
zniZit' emisie CO2 osobnych vozidiel.

o urychlit’ realizaciu strategickych infrastruktrnych projektov s cielom odstranovat
zasadné prekazky, najmé v cezhrani¢nom styku a budovat’ intermodalne uzly.

o na vnutroStatnej urovni vyvinit inteligentni, zmodernizovanu a plne prepojenu
dopravnu infrastruktiru.

o zamerat sa na mestsky rozmer dopravy, kde vznikd znacna cast’ dopravného
pretaZzenia a emisii.
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady EU &. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o

usmerneniach Unie pre rozvoi transeurdpskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia &.
661/2010/EU

V nariadeni sa stanovuji usmernenia pre rozvoj TEN-T siete s dvojuroviiovou Strukturou,
ktord pozostava zo suhrnnej siete (comprehensive) a zdkladnej siete (core). Zakladna siet’
je podskupinou sthrnnej siete, ktord ju prekryva. Predstavuje strategicky najvyznamnejsie
uzly a prepojenia TEN-T siete v zavislosti od dopravnych potrieb. Zahfia vsetky druhy
dopravy a ich prepojenia, ako aj prislusné dopravné a informacné riadiace systémy.
Nariadenie predpokladd ukoncenie budovania zakladnej siete do roku 2030
prostrednictvom vytvorenia novej, ako aj zdsadnej modernizicie a obnovy uz
existujicej infrastruktury.

Zakladna siet’ TEN-T




o D1 Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina — Poprad — Presov — Kogice — §t. hr.
SR/UKrajina,

o D2 st hr. SR/CR — Kuty — Bratislava — t. hr. SR/Mad’arsko,

o D3 Hri¢ovské Podhradie — Cadca — Skalité — §t. hr. SR/Pol’sko,

o D4 st. hr. SR/Rakusko — Jarovce,

o R3 Martin — Ziar nad Hronom — Zvolen — Krupina — Sahy — §t. hr. SR/Mad’arsko,

o R6 Belusa — Pchov — Lysa pod Makytou — §t. hr SR/CR.

Suhrnna siet TEN-T

o R1 Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banské Bystrica — Ruzomberok,
o R2 Tren&in — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lu&enec — RoZfiava — Kogice,
o R3krizovatka s D1 — Dolny Kubin — Trstend — §t. hr. SR/Pol’sko,

o R4 &t. hr. SR/Pol'sko — Svidnik — PreSov — KoSice — Milhost’ — §t. hr. SR/Mad’arsko,
o RS5 Svréinovec — §t. hr. SR/CR,

o D4 Jarovce — lvanka pri Dunaji — Zahorska Bystrica — krizovatka s D2 — §t. hr.
SR/Rakusko.

PUM TSK reflektuje strategicky najvyznamnejsSie uzly a prepojenia siete TEN-T.

Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo dna 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti
cestnej dopravy v rokoch 2011 — 2020

Uznesenie dorazne odporuca, aby zodpovedné organy zaviedli obmedzenie rychlosti na 30
km/hod v obytnych zdénach a na vSetkych jednoprudovych cestach v mestach, ktoré
nemaju samostatny jazdny pruh pre cyklistov, a to k ucinnejSej ochrane zranitelnych
ucastnikov cestnej premavky.

Uznesenie vita skutocnost’, Ze Komisia zameriava svoju pozornost’ na najviac zranitel'né
skupiny ucastnikov cestnej premavky (uZzivatelia jednostopovych vozidiel, chodci atd’.),
kde st poCty nehdd stale prili§ vysoké; vyzyva Clenské Staty, Komisiu a priemysel, aby
mali pri navrhovani cestnej infraStruktiry a zariadeni pre tychto u€astnikov na pamiiti to,
aby budované cesty boli bezpecné pre vSetkych uzivatelov; Ziada, aby pri projektovani a
udrzbe ciest bola vicsia pozornost’ venovana opatreniam v oblasti infraStruktary.

Uznesenie je implementované do narodnej ,,Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej
premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020 (Narodny plan SR pre BECEP
2011 — 2020) (schvalena uznesenim vlady SR ¢. 798/ 2011) — pozri tabul'ku koncepcii na
narodnej Grovni uvedenu nizsie.

Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)

Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050,
KOM(2011) 112 v konec¢nom zneni

Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v kone¢nom zneni

Smernica Burdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani
infraS$truktary pre alternativne paliva

Smernica reflektuje na narodnej urovni transpoziéné dokumenty ,,Narodnd politika
zavadzania infraStruktury pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky* (€.



uznesenia 505/2016) a ,Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi
palivami® (€. uznesenia 504/2016), ktoré zaroven uzko stvisia s Akénym pldnom rozvoja
elektromobility v SR a st rovnako v stilade s viziou a ciel'mi PUM TSK.

Smernica Eurdopskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dna 21. maja 2008 o kvalite
vonkajSieho ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Europu

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej zelezni¢nej sieti
pre konkurencieschopnu nakladnt dopravu

Smernica Eurépskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite Zelezni¢ného
systému v Spolocenstve

Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v
oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore
vyuzivania energie z obnovite'nych zdrojov energie

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa meni
smernica 2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o
energetickej efektivnosti

Akény plén pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS)
KOM(2008) 886 v kone¢nom zneni

Operaény program Integrovana infraStruktira 2014 — 2020 (schvalenv Eurdpskou
komisiou 28. 10. 2014)

K Opera¢nému programu II 2014 — 2020 st podrobné informdacie nizSie v tabulke
koncepcii na narodnej Grovni.

Zelen4 kniha: Na ceste k novej kultire mestskej mobility (2007) a jej Akénvy plan (2009)

Eurdpska komisia identifikuje pat’ vyziev, pred ktorymi stoja eurdpske mesta, a ktorym je
potrebné celit’ integrovanym pristupom. Prva vyzva sa tyka plynulosti cestnej premavky,
kde je moznym rieSenim podpora environmentédlne Setrnych spdsobov dopravy ako je
verejna doprava, chodza a cyklistika. Akény plan mestskej mobility (2009) medzi ciel'mi a
opatreniami uvadza udrzatelni mestski mobilitu a regionalnu politiku, zlepSovanie
informovania cestujucich a zlepSenie pristupu pre osoby so znizenou pohyblivost'ou.

Na ndrodnej urovni tieto vyzvy reflektuje predovsetkym , Stratégia rozvoja verejnej
osobnej a nemotorove] dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)*.

Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za
uzivanie urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

Modréd kniha: Oznamenie Komisie FEurdépskemu parlamentu, Rade, Europskemu
hospodarskemu a socialnemu vyboru a Vyboru regionov - Smerom ku kvalitnej
vnutrozemskej vodnej doprave — NATADES II, KOM (2013) 623 v kone¢nom zneni

Vnutrozemskd vodna doprava a ststava Natura 2000 — udrzatelny rozvoj a riadenie
vnutrozemskych vodnych ciest v kontexte smernic EU o vtakoch a biotopoch

Spolo¢né stanovisko k hlavnym zisadam pre vyvoj vnutrozemskej plavby a ochrane
zivotného prostredia v povodi rieky Dunaj

Stratégia EU pre podunajskt oblast’ (tzv. Dunajska stratégia)



Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy

Udrzatel'nd budicnost’ dopravy: smerom k integrovanému pouzivatel'sky pristupnému
systému zalozenému na technologiach

ZDRAVIE 2020: Eur6pska politika pre zdravie a prosperitu

Strategické dokumenty — ndarodné, regiondlne a na urovni mesta

Prehl'ad najdolezitejSich relevantnych strategickych dokumentov na urovni nérodnej
a regionalnej je predlozeny v tabulkovej podobe s uvedenim ich identifikovanych vézieb vo
vztahu k posudzovanému Planu udrzate'nej mobility Trencianskeho samospravneho kraja
(prioritne je uvedeny prehlad najmé strategickych dokumentov, ktoré maji vplyv na
dopravny sektor, koncepciu rozvoja dopravnej infrastruktury a zivotné prostredie).

V priebehu pripravy PUM TSK boli zohladnené nasledujiice relevantné strategické
dokumenty na urovni narodnej nielen z oblasti dopravy:

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, december 2016)

Akeny plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (schvéaleny uznesenim vlady
SR
¢. 110/2019)

Nérodna politika zavédzania infraStruktiry pre alternativne palivda v podmienkach
Slovenskej republiky (€. uznesenia 505/2016)

Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia
504/2016)

Operacny program Integrovanad infraStruktira (OPII) na roky 2014 — 2020 (schvaleny
Europskou komisiou dna 28. 10. 2014)

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, jun 2014)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)

Programové vyhlasenie vlady SR (2016-2020) za oblast’ dopravy
Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest II. a I11. triedy

Program revitalizacie Zelezni¢nych spolocnosti (schvaleny uznesenim vlady SR ¢.
188/2011)

Stratégia zvysenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 —
2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) (schvalena uznesenim vlady SR ¢. 798/
2011)

Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike
(Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec
2015)

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 — v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky
¢. 1 KURS 2001 (AUREX, s.r.o0., november 2011)



e Narodna stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (pdvodna aktualizacia
strategického dokumentu na roky 2014 az 2020)

e Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém
dopravnych informacii (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 22/2009)

e Stratégia rozvoja cestovného ruchu SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2013)

e Marketingova stratégia SACR na obdobie 2014 — 2020 (Slovenska agentira pre cestovny
ruch, oktober 2013)

e Akéné plany pred hlukom v okoli dialnic a rychlostnych komunikacii pre stav v roku
2006, resp. 2011 a 2016

e Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020 (schvalend uznesenim
vlady SR €. 12/2014 z 8. 1. 2014)

e Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na zmenu klimy — aktualizicia (schvalena
uznesenim vlady SR ¢. 478/2018)

e Vizia, progndza a stratégia rozvoja lesnictva na Slovensku (Lesnicke $tidie ¢. 61, 2009)

e Narodna stratégia trvalo udrZatelného rozvoja (schvalend uznesenim vlady SR ¢.
978/2001)

e Koncepcia rozvoja polovnictva v Slovenskej republike - narodny program rozvoja
polovnictva a zachovania genofondu vol'ne Zijicej zveri (schvalend uznesenim vlady SR
¢. 548/2017)

* Koncepcia ochrany prirody a krajiny do roku 2030 (Ministerstvo Zivotn¢ho prostredia
Slovenskej republiky a Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, november 2019)

e Program rozvoja vidieka SR 2014 — 2020 (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 231/2014)

e Koncepcia implementiacie Agendy 2030 v medzindrodnom prostredi (schvalena
uznesenim vlady SR €. 5/2017)

e Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike (schvaleny
uznesenim vlady SR €. 634/2014)

e Koncepcia Statnej politiky zdravia Slovenskej republiky (schvalena uznesenim vlady SR
¢. 11/2008)

e Akeny plan pre zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov Slovenskej republiky V. (NEHAP
V.) (schvéleny uznesenim vlady SR v januari 2019)

e Strategicky ramec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030 (schvaleny
uznesenim vlady SR ¢. 727/2013 z 18. 12. 2013)

Podrobné zhodnotenie konkrétnej vizby PUM TSK na vysSie uvedené strategické dokumenty,
pri ktorych bol vyhodnoteny vztah na urovni 2 — silny (priamy) vztah, je z hladiska
konkrétnych environmentalnych aspektov vykonané v kap. III. 5. spravy o hodnoteni. V kap.
III. 5. je rovnako uvedené¢ akym sposobom boli konkrétne environmentalne aspekty
zohl'adnené v priebehu pripravy PUM TSK.



Opis priebehu pripravy a posudzovania

V zmysle zakona 0 posudzovani vplyvov je PUM TSK strategickym dokumentom
s regionalnym dosahom. Postup posudzovania navrhov strategickych dokumentov upravuje
druha cast’ zakona o posudzovani vplyvov. Zakon o posudzovani vplyvov zohladiuje
poziadavky Smernice 2001/42/ES Eurdopskeho parlamentu a Rady z27. jana 2001
0 posudzovani u¢inkov urcitych planov a programov na zivotné prostredie.

Cielom procesu posudzovania strategického dokumentu bolo zahrntt’ vysledky posudzovania
dopadov strategického dokumentu na zivotné prostredie a zdravie I'udi do rozhodovacieho
procesu na urovni kraja, so zohladnenim stanovisk dotknutych organov, organizacii
a verejnosti.

Strategicky dokument PUM TSK podlieha postudeniu vplyvov na Zivotné prostredie v zmysle
§ 4 ods. 1 zédkona o posudzovani vplyvov. Proces posudzovania strategického dokumentu
prebehol v nasledovnych krokoch:

[11.1. Vecny a ¢asovy harmonogram pripravy a schvalovania

Vypracovanie Planu udrzatelnej mobility, bolo zahajené podpisom Zmluvy o dielo
v septembri 2018 a v prvej faze bolo zamerané na zozbieranie Sirokej databazy relevantnych
podkladov (,,Plan udrzatelnej mobility TSK — prieskumy a zber dat*). V d’alSej Casti boli
vSetky zhromaZzdené udaje a data d’alej vyhodnotené a analyzované (,,Pldn udrzatelnej
mobility TSK — Analyzy*), a po spracovani analyz pouzit¢é v navrhovej Casti (,,Pldn
udrzatelnej mobility TSK — Navrhova cast*™), kde boli taktieZ zapracované pripomienky
vznesené TSK.

Daldim postupnym krokom bolo zalatie procesu posudzovaniu vplyvov navrhovaného
strategického  dokumentu na Zivotné prostredie azdravie ludi Vvsitlade so
zékonom 0 posudzovani vplyvov.

Vo februari 2019 bolo ukoncené ,,Oznamenie o strategickom dokumente®, v ktorom boli udaje
predovsetkym ohladom hlavnych zloziek zivotného prostredia, ktoré budu tvorit’ zéklad pre
posudzovanie vplyvov strategického dokumentu — ovzdusie, hluk a vibracie, voda, poda,
priroda a krajina i l'udské zdravie. Boli definované predpokladané poziadavky na vstupy a
identifikované problémy pre jednotlivé oblasti Zivotného prostredia vratane zdravia a
navrhnuté environmentdlne kritéria, ktoré by mali byt vyuzité pri hodnoteni buducich
opatreni strategického dokumentu. Ozndmenie o strategickom dokumente bolo predloZzené na
Okresny urad Trencin dna 4. 3. 2019 a nasledne bolo dila 7.3.2019 zaslané na vSetky dotknuté
organy a organizacie, zaroven bolo zverejnené na webovom sidle Ministerstva zivotného
prostredia. Po preStudovani oznamenia o strategickom dokumente, s prihliadnutim na
doruené stanoviskéd a po prerokovani podla § 8 zdkona o posudzovani vplyvov prisluSnym
organom bol uréeny ,,Rozsah hodnotenia strategického dokumentu “.

Po dodani Navrhovej casti PUM TSK a po vydani Rozsahu hodnotenia strategického
dokumentu boli nésledne zahajené prace na Sprdave o hodnoteni strategického dokumentu.
Rozsah hodnotenia, ktory vydal Okresny trad Trencin dna 25.4. 2019 pod ¢islom OU-TN-
0SZP2-2019/010880-004 JAN, bol zverejneny na webovom sidle Ministerstva zivotného
prostredia dna 26.4.2019.



Sprava o hodnoteni strategického dokumentu spolu s navrhom strategického dokumentu bola
zaslana na Okresny urad Trencin a bola zverejnend na webovom sidle ministerstva zivotného
prostredia dna 13.5.2020. Zaroveni bola Okresny urad TrenCin ozndmenda informacia pre
verejnost’ s moznost'ou predkladat’ stanoviska najneskor do 21 dni od zverejnenia. Stucasne
bola vzh'adom na vynimocny stav v ¢ase pandémie poskytnuta informacia, ze lehoty na
vykonanie verejného prerokovania neplynu. Termin verejného prerokovania strategického
dokumentu bol po uvolneni pandemickych opatreni ur¢eny na deni 15.7.2020.

Po uskuto¢neni verejného prerokovania bola dna 10. 8.2020 listom ¢. OU-TN-OSZP2-
2020/017077-192, k vypracovaniu odborného posudku k strategickému dokumentu PUM
TSK, uréena odborne sposobena osoba Ing. Alexander Krokker, PhD., Jasenova 4/3219, 010
07 Zilina, zapisany v zozname odborne spdsobilych oséb na tdely posudzovania vplyvov na

zivotné prostredie podla § 61 ods. 8 zdkona 0 posudzovani vplyvov, pod cislom
590/2013/OEP z 2.4.2013.

Odborny posudok spolu s navrhom zaverecného stanoviska bol zaslany na Okresny trad
Trencin dna 09.09.2020.

Harmonogram pripravy strategického dokumentu - prehl’ad lehot

Plan udrzatelnej mobility TSK — prieskumy a zber dat december 2018
Plan udrzatelnej mobility TSK — Analyzy august 2019
Plan udrzatelnej mobility TSK — Navrhova cast marec 2020
Plan implementdcie a monitorovania Planu udrzatelnej mobility april 2020
Oznamenie o strategickom dokumente februar 2019
Rozsah hodnotenia strategického dokumentu april 2019
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu april 2020
Verejné prerokovanie Spravy o hodnoteni jul 2020
Odborny posudok k strategickému dokumentu september 2020
Vydanie zaverecného stanoviska september 2020
Prerokovanie strategického dokumentu oktober 2020
Schvdlenie strategického dokumentu november 2020

[11.2. Organ kompetentny na jeho prijatie

Zastupitel'stvo Trencianskeho samospravneho kraja

[11.3. Druh prijatia, rozhodnutia

Uznesenie zastupitel'stva Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

I11.4. Vypracovanie spravy 0 hodnoteni strategického dokumentu

Sprava o hodnoteni bola vypracovana podla prilohy ¢. 4 zdkona 0 posudzovani vplyvov a
rozsahu hodnotenia strategického dokumentu. Spravu o hodnoteni strategického dokumentu
vypracovala spolo¢nost EKOLA group, spol. s.r.o. prostrednictvom os6b Ing. Pavel
Hudousek, Ing. Zuzana Vosicka, Ing. Libor Ladys.




Sprava obsahuje 286 stran textu adve prilohy (Priloha ¢. 1 — Primerané posudenie
vyznamnosti vplyvov planu na Gzemia sustavy Natura 2000, Priloha ¢. 2 — Vykresova Cast)

[11.5. Posudenie spravy o hodnoteni strategického dokumentu

Odborny posudok k strategickému dokumentu podl'a § 13 zakona vypracoval Ing. Alexander
Krokker, PhD., Jasefiova 4/3219, 010 07 Zilina, zapisany v zozname odborne spdsobilych
0sOb na ucely posudzovania vplyvov na zivotné prostredie podla § 61 ods. 8 zakona
0 posudzovani vplyvov, pod ¢islom 590/2013/OEP z 2.4.2013.

Za spracovatela posudku bol ur¢eny listom Okresného uradu Trencin ¢. OU-TN-OSZP2-
2020/017077-192 z 10.8.2020.

Posudok a navrh zévere¢ného stanoviska bol vypracovany na zaklade predlozenej spravy o
hodnoteni strategického dokumentu, navrhovej Casti strategického dokumentu, zdznamu z
verejného prerokovania navrhovaného strategického dokumentu, dorucenych pisomnych
stanovisk od jednotlivych subjektov procesu posudzovania, doplitujucich podkladov od
obstaravatel'a, vyjadreni spracovatela PUM TSK a spracovatela spravy o hodnoteni,
prislusnych pravnych predpisov a noriem.

Odborny posudok je spracovany podla §13 ods. 8, 9 zdkona 0 posudzovani vplyvov,
zaverecné stanovisko je spracované podl'a osnovy uvedenej v prilohe ¢. 6 zdkona. Spracovatel’
posudku v jeho zévere konStatuje, ze sprava o hodnoteni strategického dokumentu ma
vyhovujucu kvalitu a dostato¢ne vystihuje vSetky podstatné javy, ktoré by mohli vplyvat’ na
zivotné prostredie v suvislosti so schvalenim a implementéciou strategického dokumentu. Z
formalneho hladiska je sprava o hodnoteni Struktrovand podla prilohy 4 zakona
0 posudzovani vplyvov. V texte su adekvatne zohl'adnené aj poZiadavky z urceného rozsahu
hodnotenia.

Z hladiska tplnosti spravy o hodnoteni sa konstatuje jej stilad s poZiadavkou zékona.

Celkovo posudzovana sprava o hodnoteni naplnila svoju tlohu a umoznila v predprojektovom
Stadiu relevantne posudit’ vplyvy strategického dokumentu na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel’stva.

Pri zaveretnom hodnoteni spracovatel posudku odporucil schvélenie strategického
dokumentu s tym, Zze bude doplneny v zmysle pripomienok a doslych stanovisk v procese
posudzovania spravy o hodnoteni.

I11.6. Stanoviska predloZené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie

K Sprave o hodnoteni strategického dokumentu a K navrhu strategického dokumentu boli do
terminu spracovania odborného posudku a navrhu zaverecného stanoviska dorucené
prislusnému organu tieto stanoviskd podla § 12 ods. 1 a ods. 2 zdkona o posudzovani

vplyvov:

A. Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
B. Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky
C. Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky

D. Ministerstvo zZivotného prostredia Slovenskej republiky

E. Urad Nitrianskeho samospravneho kraja




F. Okresny urad Trencin, odbor vystavby a bytovej politiky

G. Obec Nitrica

H. Obec Poriadie, Obec Priepasné

|. Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Povazskej Bystrici

J. Regionalny urad verejného zdravotnictva Prievidza so sidlom v Bojniciach
K. Mestsky urad Povazska Bystrica

L. Obec Velke Chlievany

M. Obec Bolesov

N. Mesto Puchov

O. Mesto Prievidza

P. Mesto Handlova

Q. Zilinsky samosprdvny kraj

R. Verejnost

A. Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
¢. j. 17381/2020/IDP/38524/2020 zo diia 1. 6. 2020
A.l.

Odporucame text upravit' v sulade s pravidlami slovenského pravopisu,

## Jedna sa o pripomienku formalneho charakteru.
A.2.

Ziadame opravit ndzov rezortného orgdanu na Ministerstvo dopravy a vystavby SR;
i Jedna sa o pripomienku formalneho charakteru.

A3.

v Casti ,,Strategické europske dokumenty" (od str. 21) navrhujeme doplnit' dokument
., Europska zelena dohoda" (, GREEN DEAL") z dévodu jej naliehavej aktualnosti a
dopadom'

i Europska zelend dohoda je sucastou stratégie Agendy 2030 a prijatych zavizkov v rdmci
ParlzskeJ dohody, ktoré st v predlozenej Sprave o hodnoteni uvedené. Ciele Europskej
zelenej dohody budi pravne zakotvené prostrednictvom Europskeho pravneho predpisu
Vv oblasti klimy, ktory bol navrhnuty v marci 2020.

A4,

v casti ,, Strategické europske dokumenty"” (od str. 21) zZiadame doplnit smernicu Europskeho
parlamentu a Rady 2005/44/ES zo 7. septembra 2005 o harmonizovanych riecnych
informaén)}ch sluzbach (RIS) na vnutrozemskych vodnych cestach v Spolocenstve,

> Smernica bola v priebehu spracovania Spravy o hodnoteni vyhodnotené ako ,,bez vztahu‘
k PUM Trenéianskeho kraja z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie a verejné zdravie, a
preto nebola v Sprave uvedena.

A.5.

v Casti ,,Strategické europske dokumenty" (str. 24) je uvedena za oblast cestnej dopravy
zdkladna siet’ TEN-T spolu so suhrnnou sietou TEN-T pre Trenciansky samospravny kraj,
avsak bez uvedenia inych modov dopravy, preto zZiadame doplnit siet’ TEN-T aj o vodnu a
Zeleznicnu dopravu;



i Z uvedeného odseku v Sprave o hodnoteni je zrejmé, Ze siet’ TEN-T zahfiia vietky mody
dopravy. Uvedené Casti siete T-ENT su v Sprave o hodnoteni uvedené len pre priklad.

A.6.
v casti ,, Strategické dokumenty - narodné, regiondlne a na urovni mesta” (str. 26) navrhujeme
uviest' aktualne Programové vyhlasenie viady SR (2020 - 2024) za oblast’ dopravy;,

: Sprava o hodnoteni PUM TSK uvéadza Programové vyhlasenie vlady SR (2016-2020).
Aktualne Programové vyhlasenie vlady SR (2020-2024) bolo schvalené v Narodnej rade
Slovenskej republiky 30. 4. 2020. Sprava o hodnoteni PUM TSK bola dokoncena 15. 4. 2020.

AT.

na strane 282 v tabulke ,, Ekonomickd ndrocnost stavieb zo zdsobnika projektov pre roky
2030, 2040 a 2050" je uvedend potreba financnych nakladov pre verejné pristavy a dostavbu
Vazskej vodnej cesty na rok 2050, pricom ods. 19 Nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) ¢ 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU hovori, Ze v zdujme toho, aby sa
zakladna siet TEN-T, ktorej je Vazska vodnd cesta sucastou, vytvorila koordinovane a vcas,
dotknuté clenske staty by mali zabezpecit, aby sa prijali vhodné opatrenia na dokoncenie
projektov spolocného zaujmu do roku 2030. Z uvedeného vyplyva, ze dobudovanie Vazskej
vodnej cesty by malo byt ukoncené do roku 2030, t. j. uvedené naklady na projekty vodnej
dopravy navrhujeme presunut do roku 2030;

: Uvedena pripomienka sa tyka Navrhovej ¢asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
Vychadzala

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatela PUM TSK

A.8.
zdkon ¢. 135/1961 Z. z. nepoznd pojem , rychlostnda komunikdcia"”, v slovenskych
podmienkach je zauZivany pojem ,,rychlostna cesta";

Sprava o hodnoteni vratane jej priloh nepouZziva pojem ,,rychlostna komunikacia®. V sprave
o hodnoteni sa tento pojem nikde nevyskytuje.

Poznamka: V strategickom dokumente st pouzité oba pojmy, bude to potrebné zosuladit’ do
finalnej verzie PUM TSK.

A.9.

vo vSetkych pripadoch stavieb pozemnych komunikacii treba uviest, zZe ide o indikativne
terminy uvedenia do prevadzky - uviest' poznamku , Skutocné terminy realizacie budu
stanovené na zdklade postupu majetkovopravneho usporiadania pozemkov a v zavislosti od
vydania potrebnych pravoplatnych rozhodnuti a povoleni, potvrdeni ekonomickej efektivnosti
investicie, a taktiez po zohladneni mozZnosti zabezpecenia financnych prostriedkov,
potrebn)?ch na realizaciu stavby.",

: Uvedena pripomienka sa tyka Navrhovej ¢asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
Vychadzala Z kapitoly I1.6. a VI.1. Spravy o hodnoteni je zrejmé, Ze zaradenie jednotlivych
opatreni zo zasobnika projektov do vyhladovych horizontov vychadza z Analyticke] a
Navrhovej casti PUM TSK a bolo odsthlasené s obstaravatel'om PUM TSK.

Poznamka: Uvedenie danej poznamky je vhodné.

A.10.
neuvadzat stavebné kategorie pozemnych komunikdcii, resp. pocty pruhov, je mozné
povazovat'ich len za indikativne;



i Uvedend pripomienka sa tyka Navrhovej &asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
vychadzala.

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatela PUM TSK

All

str. 95 - 96 + prilohy - projekty ,, Prelozka cesty 1/64 v useku Novdky - hranica kraja v celej
dizke (2030)" a ,, Prelozka cesty W1/579 mimo obce Hradiste so zaiistenim do novej MUK na
rychlostnej ceste R2 (2050)" su nekompatibilné s projektmi R2 a RS, nie je redlne, aby doslo k
realizdcii 2 paralelnych komunikacii v rovnakom koridore, navzajom sa vylucuju,

 Uvedena pripomienka sa tyka Néavrhovej asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
Vychadzala Str. 95-96 Spravy o hodnoteni uvedené projekty neuvadza.

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatela PUM TSK
A.12.

str. 96 + prilohy - pozadujeme vypustit zo zoznamu projektov preloZiek ciest L triedy akciu
,,Preloéka cesty 1161 v Trencine (2030)";

i Uvedena pripomienka sa tyka Navrhovej Casti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
Vychadzala Str. 96 Spravy o hodnoteni uvedeny projekt neuvadza.

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatela PUM TSK

A.13.
str. 96 + prilohy - SSC ani ministerstvo neuvazuju so stavbami ,,Obchvat mesta Dubnica nad

Vahom na ceste /61 (2040)", ¢i ,, Prelozka cesty 1/61 v useku Opatovad - Dubnica nad Vahom
(2050)";

i Uvedena pripomienka sa tyka Navrhovej ¢asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
vychédzala. Str. 96 Spravy o hodnoteni uvedeny projekt neuvadza.

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatela PUM TSK

A.l4.
d’alej pozadujeme v sprave reflektovat’ pripomienky k stratégii, ktoré su uvedené nizsie;

: Niz8ie uvedené pripomienky sa tykaju Navrhovej ¢asti PUM TSK, z ktorej Sprava o
hodnotem vychédzala.

A.15.

Prlpomzenky k planu:
v pripade projektov vystavby a modernizacie Zeleznicnej infrastruktiiry by bola vhodnd
priorizdcia stavieb v spolupraci MDV SR a ZSR, kde sa navrhni klicové projekty,
ktoré by bolo potrebné realizovat'v najblizsom obdobi;

- v pripade Zeleznicnej osobnej dopravy by bolo potrebné (vzhladom na velky pocet
navrhovanych trati a limitované financné moznosti) v kooperdcii s MDYV SR,
Zeleznicnou spolocnostou Slovensko, a.s. a ZSR stanovit klicové trate, na ktorych by
mohla byt obnovena pravidelna doprava;

- VRT - budovanie vysokorychlostnych trati je strategickym zamerom rezortu dopravy,
zatial’ v§ak prebiehaju rokovania ohladom trasovania a hranic¢nych prechodov VRT,
vystupy z tychto stretnuti budu sluzit ako podklad pre vypracovanie Studie
realizovatelnosti za SK usek;

- reSpektovat a prihliadat na stanovisko ZSR;

- str. 248 - 249 - pozadujeme vypustit informdciu o moznosti ,,zavedenie mytneho
systemu v urcitych oblastiach” a ,,obmedzenie ndkladnej dopravy je mozné



podporovat zatraktivnenim hlavnych dopravnych tras napr. znizenim poplatkov za ich
uzivanie, prip. ich odstranenim";

- kapitola X, str. 277 - zdsadne nesiihlasime s uvedenim SSC ako investora a
zodpovedny subjekt najmd k projektu ,, Prelozka cesty 1/61 v Trencine" ¢i ,,Obchvat

mesta Dubnica nad Vahom na ceste /61", ¢i ,, Prelozka cesty 1/61 v useku Opatova -
Dubnica nad Vihom".

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatel'a PUM TSK.

B. Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, Sekcia
rozvoja vidieka a priamych platieb

¢. j. 19746/2020 zo diia 4. 6. 2020

B.1.

V kapitole IIl. 4. 1. Hlavné environmentdlne a zdravotné probléemy suvisiace s PUM TSK
podla jednotlivych zloZiek ZP, v casti Vplyvy na pédu uviest v suvislosti so zdbermi
polnohospodarskej pody  povinnost  vykonat  bilanciu  skryvky —humusovej vrstvy
polnohospodarskej pody - podla vyhlasky 508/2004 Z. z. Ministerstva podohospodarstva a
rozvoja vidieka Slovenskej republiky, ktorou sa vykonava § 27 zdkona ¢. 220/2004 Z. z. a
podla Metodického usmernenia ¢. 2341/2006-910 Ministerstva poédohospodarstva Slovenskej
republiky, ktoré je uvedené na stranke Ministerstva podohospodarstva a rozvoja vidieka
Slovenskej republiky https://www.mpsr.sk/metodicke-usmernenie-na-zabezpecenie-ucelneho-
vyuzitia-skryvkv-humusoveho-horizontu-polnohospodarskei-pody-pri-iei-pouziti-pre-
nepolnohospodarske-ucely-na—spracovanie-dokumentacie-biIancie-skryvky/197—912/

i Pripomienka je forméalneho charakteru. Jedna sa o odkaz na platnu legislativu, ktord musi
byt v stvislosti s d’alSou pripravou stavieb dodrzana.

B.2.
S ohladom na skutocnost, Ze navrhované investicné zamery budu mat vplyv aj na lesné
pozemky, s cielom ochrany lesnych pozemkov podla zakona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni
neskorsich predpisov (dalej len , zdkon o lesoch") pozadujeme, aby v dokumentoch,
vydavanych v procese SEA a v ndslednych dokumentoch boli zahrnuté nasledujuce
poziadavky:
- pri rozvoji dopravnej infrastruktury minimalizovat zaber lesnych pozemkov a preferovat ten
variant riesenia, ktory by mal na lesné pozemky najmensi negativny vplyv, ktory prinesie
najmen§iu plochu zaberu lesnych pozemkov,

: Uvedend poziadavka je uvedend na str. 253 Spravy o hodnoteni, kde je jednoznacne
spe01ﬁkovana poziadavka na minimalizaciu zasahov do lesnych pozemkov (Cast’ P6da).

- pri investicnych akciach uvedenych v predmetnych dokumentoch predpokladat’ s nakladmi
na vykup alebo vyvlastnenie stavbami dotknutych lesnych pozemkov, ako aj s nakladmi na
zabezpecenie prostriedkov na ndhrady pre vlastnikov lesnych pozemkov za obmedzenie
viastnickeho prava na lesnych pozemkoch dotknutych realizaciou stavby v zmysle § 35 zakona
o lesoch,

i Problematika stanovenia investi¢nych nékladov stavieb sa netyka priamo procesu SEA.
Vysku investicnych nakladov pri jednotlivych stavbach spracovatel’ Spravy o hodnoteni
prevzal z PUM TSK.

-pri planovani cyklotras resSpektovat’ skutocnost, Ze existujuca lesna dopravna siet je
vybudovand na ucel zabezpecenia hospodarenia v lesoch a nie na cyklotrasu a v pripade
budovania novych cyklotras dbat na to, aby sa vystavba a uprava cyklotras realizovala v
takych technickych parametroch (v sulade s poziadavkami uvedenymi v STN 73 6108 Lesné



cesty a iné ucelové komunikacie v lese), aby svojou konstrukciou zarucili nosnost’ vyzadovanu
pre prevadzku lesnych mechanizmov na sustredovanie, prepravovanie a uskladnovanie dreva.
=: Pripomienka sa tyka Navrhovej ¢asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni vychadzala.

C. Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky
¢ j. $11001-2020-1KZ-2 zo diia 4. 6. 2020

C.1.
Zaroven si k spracovanej sprave o hodnoteni navrhovanej cinnosti uplatiiujeme nasledovnu
pripomienku a poziadavku:
1./ str. 253, stat’ Vody - vzhladom na koncept navrhovanych opatreni vo vztahu k vodam,
pozadujeme uviest novi odrazku s textom:
°_ respektovat’ ochranu prlrodnych liecivych zdrojov a prirodnych minerdlnych zdrojov

: Do Spravy o hodnoteni nie je mozné d’alej dopinat’, rozsirenie podmienok tykajucich sa
ochrany vod o vyssie uvedent podmienku je vSak vhodné.

D. Ministerstvo zivotného prostredia Slovenskej republiky
¢. j. 7860/2020-6.3 zo diia 10. 6. 2020
D.1.

Hlavnym nedostatkom sprdavy o hodnoteni je nejasnost vo variantoch. Sprdava o hodnoteni
uvadza tri scendre (nulovy, naivny a maximalisticky) ale nie je jasné, i to su zaroven aj
varzanty preto pozadujeme vyhodnotenie vplyvov na presne specifikované varianty.

i Posudzované varianty PUM TSK v ramci jednotlivych ¢asovych horizontov st uvedené
v kap Il. 6. (str. 16) a vkap. VL. 1. Spravy o hodnoteni. Jedna sa o uvedené scenare (=
varianty) — nulovy (Do Nothing), naivny (BAU) a maximalisticky (ALL). Varianty (scenare)
PUM TSK vychadzaji zo zadavacich podmienok obstaravatelom PUM TSK — Trenciansky
samospravny kraj. Ich detailny popis je uvedeny v samotnom PUM TSK.

D. 2.

V kap. III. 1.1.7. Fauna a flora su nepresné a neaktudalne udaje o vyskyte jednotlivych
Zivocisnych druhov ako vlk dravy, vydra riecna, bobor vodny, sokol stahovavy. Tetrov
hluchan je napr. v Strazovskych vrchov vyhynuty od roku 2013. Absentuju udaje o jaskyniach,
pricom v Trencianskom samospravnom kraji je zaregistrovanych 857 jaskyn, z toho su 2
ndarodné prirodné pamiatky (Cachtickd jaskyna, Prepostskd jaskyna), ktoré majii zdrover
vyhlasené aj ochranné pdasma. Nachddza sa tu 13 verejnosti volne pristupnych jaskyn.
PoZadujeme aktualizovat udaje podla podkladov SOP SR.

i Popis vyskytu tetrova hluchéafia je v kap. 1I1.1.1.7 Spravy o hodnoteni uvedeny pre celé
uzemie Trencianskeho samospravneho kraja. Nevzt'ahuje sa len na tUzemie Strazovskych
vrchov. Nérodné prirodné pamiatky s v kap. III.1.1.7. uvedené. VicSina jaskyn je sucast'ou
narodnej siete chrdnenych uzemi podl'a zdkona €. 543/2002 Z. z. Informacia o izemi narodnej
siete chranenych tizemi je uvedena v kap. I11.2.2. Spravy o hodnoteni.

D.3.

V kap. II1.2.2. Narodna siet' chranenych uzemi chyba CHA Svarkovica (okres Povazskad
Bystrica) a vo vykrese ¢. 2.1 Ochrana prirody nie si zndzornené vsetky vizemia eurépskeho
vznamu, chybajii napr. UEV Nitrické vrchy (SKUEV0883), UEV Biely kameri (SKUEV0S7I)
a UEV Hérky (SKUEV2133). Uvedené pozadujeme doplnit.

= CHA Svarkovica nie je uvedeny v kap. 111.2.2, ale je snim uvazované pri hodnoteni
vplyvov PUM TSK, resp. relevantnych opatreni v kap. IV. Spravy o hodnoteni, na chranené
uzemia. Relevantné opatrenia (zdmery zo zasobnika projektov) nezasahujii na zemie CHA



Svarkovica. Informécie o lokalitich NATURA 2000 vratane uvedenych UEV vo vykrese &.
2.1 Ochrana prirody vychadzaju z aktualnych dat INSPIRE Statnej ochrany prirody
Slovenskej republiky. Uvedené UEV st zohl'adnené pri vyhodnoteni vplyvov relevantnych
opatreni PUM TSK v kap. IV. Spravy o hodnoteni a v prilohe ¢. 1 Primerané posudenie
vyznamnosti vplyvov planov na tizemia sustavy NATURA 2000.

D.4.

Mdme za to, Ze vplyvy strategického dokumentu neboli vyhodnotené dostatocne. Uvadzané
vplhyvy s vSeobecné a prakticky absentuju vplyvy na zaujmy ochrany prirody. Hodnotenie
vplyvov odkazuje az na uroven konkrétnych riesenych projektov niekedy v buducnosti.
Chranené uzemia a zivocichy su jednotne identifikované ako mdlo ovplyvnené (kap. I11.3),
pricom bariérovy efekt sposobeny v znacnej miere dopravnymi prvkami je v udoli Vihu
zrejme najvyraznejsi v ramci celej SR. Taktiez, za kumulativne vplyvy sa nespravne povazuju
len vplyvy prvkov, projektov tvoriacich predloZeny strategicky dokument, pricom sa
nezohladnuje posobenie inych cinnosti a strategickych dokumentov (vynimkou su len CHVU
Dubnické strkovisko a UEV Nitrické vrchy, kde su uvedené aj vplyvy dvoch cinnosti, ktoré
nesuvisia s dopravou,).

i PUM TSK je strategickym dokumentom, ktory je hodnoteny predovsetkym na urovni
Specifickych cielov Navrhovej ¢asti PUM TSK. V kap. IV. Spravy o hodnoteni je vykonané
na urovni dokumentu SEA vel'mi podrobné hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie a
obyvatel'stvo relevantnych opatreni uvedenych v zasobniku projektov Navrhovej ¢asti PUM
TSK, ktoré maju vztah k jednotlivym Specifickym cielom PUM. Pokial’ boli identifikované
mozné vplyvy relevantnych opatreni zo zasobnika projektov na zadujmy ochrany prirody, su
tieto vplyvy v hodnoteni jednoznaéne uvedené. Zaroven bolo nad ramec Rozsahu hodnotenia
a poziadaviek znej vyplyvajucich spracované Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov
planov na izemia sustavy NATURA 2000, ktoré zvazuje vSetky mozné vplyvy dopravnych
stavieb zo zasobnika na lokality NATURA 2000.

Kumulativne a synergické vplyvy boli v Sprave o hodnoteni nad ramec strategického
posudenia zvazené aj na Urovni projektov — relevantnych opatreni. Potencialne kumulativne a
synergické vplyvy boli identifikované na zdklade priestorového vymedzenia opatrenia zo
zasobnika projektov PUM TSK v tizemi. Dalej boli potencialne kumulativne a synergické
vplyvy vyhodnotené na zéklade identifikacie tychto vplyvov v ramci Primeraného posudenia
vyznamnosti vplyvov planu na Uzemia ststavy NATURA 2000. Podsobenie inych
strategickych dokumentov, resp. environmentalnych aspektov je zohl'adnené vo vyhodnoteni
stiladu PUM TSK s ostatnymi strategickymi dokumentmi v kap. 11.6. a II1.5. Pésobenie inych
¢innosti je nad ramec strategického hodnotenia zahrnuté v Primeranom posudeni vyznamnosti
vplyvov planu na uzemia stistavy NATURA 2000.

D.5.

Navrhnuté zmiernujuce opatrenia su vSeobecné a nie su navrhované adresne pre dotknuté
chranené vizemia a ich predmety ochrany, a preto ich pozadujeme konkretizovat.

 V kap. V.1. Spravy o hodnoteni s navrhnuté opatrenia vieobecné a $pecifické. Specifické
opatrenia navrhuju opatrenia pre konkrétne stavby zo zasobnika projektov a vychéadzajuce
Z Modelovania hladin hluku, Modelovania uGrovne emisii a Primeraného posudenia
vyznamnosti vplyvov planu na uzemia sustavy NATURA 2000.

D.6.

Navrh monitorovania je vSeobecny, tyka sa vylucne monitorovania jednotlivych dopravnych
projektov, ale nie strategického dokumentu, pricom sa neuvddza Zziadna poziadavka na
vyhodnocovanie. Pozadujeme konkretizovat.



i Sti¢astou Navrhovej ¢asti PUM TSK st v ramci jednotlivych strategickych a $pecifickych
cielov stanovené indikatory a spdsob ich zistovania pre vyhodnotenie dopadov v priebehu
napliovania PUM (pozri kap. VII. Spravy o hodnoteni). Preto je v ramci Spravy o hodnoteni
PUM TSK navrhnuty konkrétny monitoring jednotlivych zloziek zivotného prostredia
(predovsetkym hluku a znecistenia ovzdusSia) z hladiska vplyvu jednotlivych opatreni zo
zasobnika projektov.

D.7.
Specifické poziadavky rozsahu hodnotenia nebolo mozné vyhodnotit, nakolko tieto prakticky
neboli urcené. Namiesto rozsahu hodnotenia v zvycajnej podobe boli zverejnené len
stanovzska dotknutych organov, z ktorych neboli zrejmé Specifické poZiadavky.

i Z kap. IX.2 a Rozsahu hodnotenia je zrejmé, ze bod 2.2 Specifické p021adavky v Rozsahu
hodnotema uvadza jednotlivé stanoviska dorucené k zverejnenému ozndmeniu. Preto je
vysporiadanie vietkych stanovisk v kap. IX.2 uvedené pod ndzvom Specifické poziadavky.

D.8.

Upozornujeme, ze posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie podla zakona ¢. 24/2006 Z. 1.
projektu Rychlostnd cesta R6 Puchov - Mestecko - St. hranica eSte nie je skoncené a vysledné
vplyvy budii zrejmé az dalsich fazach procesu posudzovania.

i VyS$8ie uvedena informécia je zrejma z kapitoly VIIL. Spravy o hodnoteni.

D.o.
Nesuhlasime s vvhodnotenim vplyvov vysokorychlostnej Zeleznicnej trate Bratislava -Trnava -
Trencin - Zilina v sprdave ohodnoteni ako aj v primeranom postideni. Predpokladdme
vyznamne negativne vplyvy (-2) na uzemia europskej sustavy chranenych vuzemi Natura 2000,
nakol’ko trat je navrhnutd v tesnej blizkosti lokalit Natura 2000 (CHVU Dubnické strkovisko,
UEV Beckovské Skalice, UEV Vah) a v kumuldcii s existujiicimi liniovymi stavbami (dialnica
DI, modernizovand Zeleznicna trat), sidlami, priemyselnymi aredlmi, projektmi uvedenymi v
predlozenom strategickom dokumente zrejme uplne znemozni priechodnost migracnych
biokoridorov medzi UEV StrdZovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hrebenn a EVL
Beskydy. Trat krizuje taktiez nadregionalny hydricky biokoridor Vah NBk 11., regionalny
biokoridor Podskalsky Rohac - Ziar i biokoridory lokdlneho vyznamu Nosice, Krivosiid,
Plevnik. V pripade tohto projektu bude nutné v ramci procesu EIA navrhnut také trasovanie a
technické rieSenie, ktoré by negenerovalo vyznamne negativny vplyv na Ndtura 2000 a
navrhnut opatrenia na minimalizaciu vplyvu dopravnej infrastruktury na migracnu
priechodnost’krajiny

= V ramci hodnotenia vplyvov projektu €. 76 ,,Vysokorychlostna Zelezni¢na trat’ Bratislava -
Trnava - Trenéin — Zilina® v $tadii Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planu na
uzemia sustavy NATURA 2000 s zohl'adnené kumulativne vplyvy s d’al$imi planovanymi
stavbami zo zdsobnika projektov. Vyhodnotenie bolo vykonané na trovni strategického
plénovania a boli identifikované potencidlne negativne vplyvy na predmety ochrany a
integrity sustavy NATURA 2000. Pre uvedenu stavbu je v ramci Primeraného posudenia
vyznamnosti vplyvov planu na tzemia sustavy NATURA 2000 a v kap. V.1. Spravy o
hodnoteni navrhnuté nasledujuce opatrenie: Pri priprave navrhovat’ dopravné stavby citlivo s
ohl'adom na uzemie Natura 2000 a ich predmety ochrany a posudit’ pripadné dopady na tieto
uzemia. Ciel'om je dosiahnut’ stav pripravy zdmerov, kde nebudu vyznamne dotknuté lokality
sustavy Natura 2000 a nebudu dotknuté migracné koridory organizmov vo volnej krajine, a to
vratane kumulativnych vplyvov.



E. Urad Nitrianskeho samospravneho kraja
¢.J. CZ 07404/2020, CZ 16724/2020 zo diia 1. 6. 2020

E.l.

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu ,,Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja" nesmie byt v rozpore s Uzemnym planom regionu Nitrianskeho kraja
schvalenym uznesenim ¢. 113/2012 z 23. riadneho zasadnutia Zastupitelstva Nitrianskeho
samospravneho kraja konaného dna 14. maja 2012 a jeho zavdznou castou vyhlasenou
Vseobecne zaviznym nariadenim NSK ¢. 2/2012 a ani s jeho Zmenami a doplnkami ¢. 1
schvalenymi uznesenim ¢. 111/2015 zo 16. riadneho zasadnutia Zastupitelstva Nitrianskeho
samospravneho kraja konaného dna 20. jula 2015 a ich zaviznou castou vyhlasenou
Vseobecne zdaviznym nariadenim NSK ¢. 6/20135.

Urad  Nitrianskeho —samospravneho nemd za predpokladu reSpektovania  vizieb
pripravovaného strategického dokumentu na platni izemnoplanovaciu dokumentdciu
Nitrianskeho samosprdvneho kraja k sprave o hodnoteni strategického dokumentu ,,Pldan
udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja" Ziadne dalSie pripomienky.

i Uvedend pripomienka sa tyka Navrhovej ¢asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
vychadzala.

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatela PUM TSK.

F. Okresny urad Trenéin, odbor vystavby a bytovej politiky

¢. j. OU-TN-OVBP1-2020/001917-004/JQ zo diia 27. 5. 2020

F.1.

-V ivode do ZOZNAMU NAJDOLEZITEJSICH SKRATIEK doplnit aj dalsie
nachadzajiice sa v ndaslednom texte, napriklad: TK, VHD

: Pripomienka je formalneho charakteru.

F.2.

Kapitola: VI. 1 DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV ZOHLADNUJUCICH
CIELE A GEOGRAFICKY ROZMER

V zasobniku projektov Navrhovej casti PUM TSK su identifikované stavby, ktoré sa v ramci
navrhu nejavia ako dostatocne ucinné pre naplnenie cielov PUM (stavby nedoporucené).
Navrhujeme tuto cast opdtovne prehodnotit. Dlhodobo sa zamery tychto stavieb prezentuju v
nadradenej dokumentdcii obci (UPN VUC) a obce toto v zmysle stavebného zdikona
respektovali a podla toho navrhovali svoj rozvoj a zabezpecili vypracovanie viastnych
uzemnych planov obci. Nemyslime si, Ze navrhy predmetnych stavieb v uzemnopldnovacej
dokumentdcii: UPN VUC vznikli néhodne, ale naopak vidy po zrelej uvahe a analyze.
Napriklad takouto stavbou je oznacena aj: PreloZka cesty ¢. 1/507 v useku Skalka nad Viahom
- Nemsova - Kamenicany, a sprava tuto stavbu ,,nedoporucuje" realizovat. K takémuto zdaveru
vyjadrujeme namietku a zdovodnujeme ju nasledovne:

» Vsetky obce na predmetnej trase maju znacny uzemny a urbanisticky rozvoj s ndarastom
poctu obyvatelov a tym aj intenzity dopravy, ako uz v sucasnosti tak aj v budiicnosti.

* K svojmu pomerne rozsiahlemu rozvoju maju obce schvalené uzemné plany, orientované
hlavne na rozvoj funkcie byvania:

UPN-M Nemsovd (aj vrdtane mestskych casti: Klicove, Luborca), schvaleny: 2018 UPN-0
Borcice, schvaleny:2012 a ZaD 1 UPN-0 Borcice, schvaleny: 2015 UPN-0 Bolesov,

schvdleny:2008 a ZaD 1 UPN-0 Borcice, schvileny: 2018 Obec Kamenicany md
rozpracovany UPN-0 (predpoklad schvalenia: 2020)



« Svoj rozvoj si obce a mesto planovali podla zameru z UPN-VUC a vynechali koridory pre
trasu prelozky cesty 11/507 (museli respektovat’ zamer z nadradenej dokumentacie) a k tomu
prisposobili svoj urbanisticky rozvoj.

* Terajsia jestvujuca komunikacia 1/507 (Skalka nad Vahom - Nemsova - Kamenicany) je v
niektorych bodoch trasovana v priamom dotyku s byvanim v jestvujucich rodinnych domov.
Vo viacerych pripadoch je vzdialenost' okraja tejto cesty od domov menej ako 4 metre.
Zaroven konstatujeme, zZe komunikacia 1/507 v predmetnom useku v oboch smeroch je
vyuzivana aj ako jedina pristupovda komunikacia na dovoz odpadu, z viacerych okresov kraja,
na skladku Lustek (s dlhodobym vyhladom ukladania odpadu). DalSia zataz predmetnej
komunikacie nakladnou dopravou je vyvoz strkov z dlhodobo stabilizovanej strkovne pri Vahu
v Dubnici nad Vahom a z tazby Strku v k. u. Klucove.

» Zdaber lesa (lesnych pozemkov) pri realizacii predmetnej prelozky povaZujeme za menej
vyznamny aj z hladiska rozsahu aj z hladiska kvality (lesohospodarskej) nakolko lesik je
., Witvoreny44 z naletovych drevin.

« Vsetko uvedené, obdobne plati aj pre: CAST V. - NAVRHOVA CAST. V kapitole: 4.4.2
Systém cestnej siete - je pri ceste 11/507 uvedeny (nedostatocne zdovodneny) predpoklad
poklesu dopravy na casti predmetnej prelozky Skalka nad Vahom — Nemsovd, ale s narastom
dopravy na useku Nemsova - Kamenicany sa neuvazuje. Dévody narastu dopravy sme uviedli
vyssie.

i VyS8ie uvedené stavby boli identifikované ako nedoporu¢ené v ramci Navrhovej ¢asti PUM
TSK. Jedna sa o stavby, ktoré sa nejavia ako dostatocne G€inné pre naplnenie cielov PUM.
Sprava o hodnoteni vSak tzv. nedoporuCené stavby z hodnotenia vplyvov na Zzivotné
prostredie a obyvatel'stvo nijak nevylucuje a su podrobne posudené z hladiska vsetkych
vplyvov na Zivotné prostredie a verejné zdravie.

F.3.

Pri Zeleznicnej doprave navrhujeme, okrem zameru ozivenia dopravy na trati ¢. 124
Trencianska Tepla — NemsSova - Lednické Rovne, zvadzit' aj prepojenie tejto trate (aspon vo
vyhlade) smerom na zeleznicny dopravny uzol v Puchove, ¢im by sa vytvorili velké moznosti
pre rieSenie ,,dalSej" mobility Trencianskeho kraja.

i Uvedenda pripomienka sa tyka Navrhovej ¢asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
vychédzala.

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatel'a PUM TSK.

E.4.

Kapitola X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI (AK TO CHARAKTER A
ROZSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU UMOZNUJE) Ekonomickd ndrocnost’ stavieb
zo zasobnika projektov pre roky 2030, 2040 a 2050

* opravit' v polozke 8 text: Lednické Rovne su obec nie mesto

* nahradit'v polozZkach 4, 47, 67, 68, 69 cesku predlozku ,,u" slovenskou ,,pri"

* uvedené obdobne plati aj pre Priloha ¢.1c - Zasobnik projektov - tvrdé opatrenia a texty v
legenddch grafickej casti dokumentdcie

:: Pripomienka je formalneho charakteru. Nema vplyv na zavery hodnotenia vplyvov PUM na
zivotné prostredie a verejné zdravie.



G. Obec Nitrica
&. j. OUN 251/2020 zo diia 4. 6. 2020

G.1L

Pripomienky a navrhy na prerokovanie v ramci daného dokumentu:

- Zaradenie useku od Hornych Vestenie po Nitrianske Sucany ako nehodového useku, nakolko
sa v tomto useku vyskytuju casté dopravné a smrtelné nehody.

- Zaradenie projektu na zvysenie bezpecnosti na ceste 1. triedy 1/9 (E572) pri obci Nitrica a
okoli s vyhladom do roku 2025, riesenie odbocovacich pruhov do Nitrice, odbocovacich
pruhov do Nitrianskych Sucian.

- Riesit’ cyklotrasu po rieke Nitrica (projekt 149 - cyklotrasa po rieke Nitrica: Partizanske-
Nitrianske Rudno-Valaskd Bela) jednak s napojenim na cyklotrasu (projekt 144 - cyklotrasa
,Hava - V. Bela - Noviky") ako aj alternativne viest' ju smerom na Novdiky od miesta
krizovania s cestou 1. triedy 1/9, prip. rychlostnou cestou R2 (za Nitrianskymi Sucanmi) popri
komunikacii 1/9, prip. R2 az do Novdk.

- Zaradenie cyklotrasy po rieke Nitrica (projekt 149) aj s alternativou na Noviky do
sizemného planu VUC TK.

- Zaradit vystavbu cyklotrasy (projekt 149), pripadne casti tejto cyklotrasy (mobilita od
Nitrianskych Sucian do priemyselného parku Dolné Vestenice) a rychlostnej cesty R2 do
skorsieho obdobia.

i Uvedena pripomienka sa tyka Navrhovej ¢asti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
vychadzala.

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatela PUM TSK.

H. Obec Poriadie, Obec Priepasné

& j. OcU-POR/164/001/2020 zo diia 2. 6. 2020, & j. OU Prie 226- 135/2020 zo diia
24.05.2020

H.1.

Obec Poriadie v zastupeni starostom obce Mgr. Martinom PrazZienkom k ,, Sprave o hodnoteni
strategického dokumentu - Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja -
podla zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov" nema pripomienky.

Do navrhu strategického dokumentu - Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja - navrhuje zapracovat nasledujicu pripomienku :

Na zdklade zakona ¢. 416/2001 Z. z. o prechode niektorych posobnosti z organov Stdtnej
spravy na obce a na vyssie uzemné celky presli na samospravne kraje kompetencie vo
vybranych oblastiach. Podla § 7 zdkona ¢. 302/2001 Z. z. o samosprave vyssich tizemnych
celkov (zdakon o samospravnych krajoch) obec poskytuje samospravnemu kraju na plnenie
Jjeho uloh udaje z evidencii, ktoré vedie. Trenciansky samospravny kraj vo vztahu k miestnym
samospravam zabezpecuju okrem iného aj navrh opatreni na zvySenie bezpecnosti cestnej
premavky na zaklade podnetov od obcanov a miestnych samosprav. V suvislosti s prilohou ¢.
6 ,, Indikatory" pre spoluprdacu s miestnymi samospravami absentuje v kazdej casti v sposobe
zistovania zdroj pre spolupracu s miestnymi samospravami (obce a mesta), ktoré navrhujeme
doplnit.

i Uvedena pripomienka sa tyka Navrhovej Casti PUM TSK, z ktorej Sprava o hodnoteni
vychédzala.

Poznamka: Bez vyjadrenia spracovatela PUM TSK.



. Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v PovaZskej Bystrici
¢ j. A/2020/00940-2-HZPaZ zo diia 29. 5. 2020

I.1.

Vseobecné opatrenia:

- vo faze pripravy, realizacie a prevadzky konkrétnych zamerov respektovat’” podmienky
stanovené v hodnoteni SEA vratane podmienok vyplyvajucich z platnej legislativy,

- pri jednotlivych stavbach zo zasobnika projektov PUM TSK zamerov je nutné posudit mozné
vplyvy na zZivotné prostredie (EIA), pripadne v dalsich spravnych konania (izemné, stavebné)
a zavery z tychto konani brat’ ako zavizné,

- v pripravnej faze zamerov dbat na zaistenie ochrany verejného zdravia, t.j. spracovanie
odbornych studii (akustickych, rozptylovych) a ich nasledné hodnotenie vplyvov na verejné
zdravie a hodnotenie zdravotnych rizik (HIA).

i VyS8ie uvedené opatrenia st uvedené v kap. V. 1. Spravy o hodnotent.

J. Regionalny urad verejného zdravotnictva Prievidza so sidlom v Bojniciach
¢ j. B/2020/00723-HZP-3435 zo diia 2. 6. 2020
Bez pripomienok

K. Mestsky arad PovazZzska Bystrica

0Odd. UP/3656/2020/24941 zo diia 15.6.2020

Podla § 12 ods. 1 zakona NR SR ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie
(dalej len "zakon") Vam oznamujeme, Ze Mesto Povazska Bystrica o sprave o hodnoteni
strategického dokumentu ,, Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja”,
obstaravatela -Trencianskeho samosprdavneho kraja, k Dolnej stanici 7282/204, 911 01
Trencin, ktoré sme od Vas obdrzali dna 19. 05. 2020 (evidované pod ¢. OU-TN-OSZP2-
2020/017077-011) informovalo verejnost spésobom v mieste obvyklym prostrednictvom
uradnej tabule Mesta a webovej stranky Mesta s moznostou nahliadnut’ do spravy v uradnych
hodindch na MU, odbore vystavby a rozvoja mesta v termine od 20. mdja 2020 do 10. jina
2020.

V uvedenej lehote nebolo na Mesto Povazska Bystrica pisomne dorucené Ziadne stanovisko
tykajuce sa predmetnej spravy.

Mesto Povazska Bystrica s realizaciou navrhovaného zameru suhlasi nakolko predmetny
zdmer je v sulade s verejnym zdujmom a je v silade s platnym Uzemnym planom Mesta
Povazska Bystrica.

:: Nejedna sa o pripomienku.

L. Obec Vel’ké Chlievany

¢.j. 1/2020/000198 zo diia 15.7. 2020

Obec Velke Chlievany v zastupeni starostkou obce Bc. Zuzanou Florovou Ziada o
vybudovanie cyklistického chodnika na prelozke cesty HI/1770 (HI/05041) smer Banovce nad
Bebravou - Biskupice - Velké Chlievany, nakolko vystavbou R2 preloZka cesty IIl. triedy -
uzky nadjazd ohrozuje bezpecnost obyvatelov okolitych obci a navstevnikov - turistov
vodnych nadrzi nachadzajucich sa v Halacovciach, na Kulhani, Nemeckoch a Duchonke,
ktori tento nadjazd vyuzivaju aj ako cyklisti.

2\ tabul'ke zasobnik projektov je polozka Dopliiovanie nadvizujicich mestskych /obecnych
/ miestnych cyklistickych trds na nosné cyklotrasy, ktord danti problematiku riesi. Obecne
v PUM TSK navrhujeme po vzajomnej dohode s objednévatel'om TSK iba nosné cyklotrasy.




M. Obec BoleSov

BOL-172/2020-670/2020 zo diia 18.6.2020

Obec Bolesov v zastupeni Ing. Martinom Racom, starostom obce,. Vam tymto zasiela
nasledovné stanovisko k sprave o hodnoteni a navrhu strategického dokumentu:

V navrhovej casti, v prilohe 1.a - Zdsobnik projektov - celkovy navrh opatreni - detail, scenar
2050 je uvazované vyhladovo o prelozke cesty 1I/507 Skalka - Nemsovd - Kamenicany.
Navrhujeme zmenit trasovanie nakolko navrh nepokryva funkcné vyuZitie uzemia obci
Bolesov. Kamenicany. Borcice. Existujuci priemysel je situovany subezne so zeleznicnou
tratou Tr. Tepla - Lednické Rovne, preto navrhujeme rieSit obchvat tychto obci
"severozapadnym koridorom". Navrhované riesenie sa nam nezda vhodné, nakolko
uvazovany obchvat neodbremeni zastavané vzemia obci.

:: Navrh prelozky cesty 1I/507 vychadza z platnej uzemno — planovacej dokumentacie (UP
TSK) Zmenu trasovania je teda nutné uplatnit’ v ramci zmeny UP TSK. V PUM TSK nie je
trasa nakreslena v presnom vedeni — jedna sa o schému. Je teda mozné, ze i bez vplyvu na
zasobnik projektov bude trasa v UP upravena, pokial’ buda dodrzané jej zédkladné parametre.
Priloha 1b. - Zasobnik  projektov  Navrh cyklistickej dopravy
Obce na pravej strane Vahu od obci Pruské, Bohunice. Slavnica. Sedmerovec. Kamenicany.
Bolesov. Borcice pocitujeme absenciu cyklotrasy spojujiucej mesto NemsSova. Navrhujeme
zaradit do PUM TSK cyklotrasu spdjajiicu mesto NemSova a obec Pruské do uzemia
kopirujuceho hradzu Vahu. Vetropack. Lidl. su vyznamnym zamestndavatelom v regione a
povazujeme za zmysluplné zvysit' bezpecnost' a cyklomobilitu obci na "pravej" strane Vihu.
neopomemﬁc rekreacnu funkciu danej trasy.

= V tabul'ke zasobnik projektov je doplnend polozka Dopliiovanie nadvizujicich mestskych
/obecnych / miestnych cyklistickych tras na nosné cyklotrasy, ktora danu problematiku riesi.
Obecne v PUM TSK navrhujeme po vzajomnej dohode s objednavatelom TSK iba nosné
cyklotrasy.

N. Mesto Pichov
OV, I,ZPaSU:8150/2020/3152AL1/3 zo diia 22.7.2020
V sulade so zdavermi prerokovavanej Spravy o hodnoteni strategického dokumentu Pldan
udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja, ktory je zasadnym dokumentom a
jeho zavery su nutnou podmienkou programovacieho obdobia Eurdpskej unie pre ziskanie
prostriedkov z EU na vystavbu a rekonsStrukciu cestnej infrastruktury a verejnej dopravy
zasielame nasledovné stanovisko:
- plan mobility je strednodobym strategickym planom, ktory je vytvoreny na uspokojovanie
potrieb mobility ludi a podnikov v TSK, v mestach ich okoli a na zaistenie lepsej kvality Zivota
a zlepSenie zivotného prostredia s navrhom opatreni na znizenie automobilovej dopravy s
podporou alternativnych zdrojov pohonu a zdielania vozidiel, podporou rozvoja verejnej
hromadnej, peSej a cyklistickej dopravy. Napriek nespochybnitelnému vyznamu tohto
dokumentu mame zato, zZe nastavenie Planu implementdcie a monitorovania, v ktorom su
zostavené priority pre ndavrhové obdobie roku 2025 nie uplne zohladnuje akutnost’ potreby
rieSenia rychlostnej komunikdacie R6 v investorstve NDS, ku ktorej prebieha proces EIA a je
zaradend v lehotach rokov 2030 - 2040. Aj ked’ su jednotlivé stavby hodnotené a vychadzaju z
existujucich postupov planovania a regulacnych ramcov.
Zaradenim tejto stavby medzi priority rokov 2025 - 2030 vznikne vdcsia moznost v
presadzovani realizdacie opriet sa o tento zavdizny dokument a prispiet k obmedzenie
nakladnej dopravy na uzemi mesta, ku skvalitneniu Zivota a verejného priestoru, co patri
medzz zakladné ciele dokumentu.

: Vzhl'adom k redlnosti vystavby vo vztahu k rozpracovanosti projektove] pripravy sme
staVbu zaradili do Navrhového horizontu BAU 2040, ALL 2030, to ale neznamena, ze




Vv pripade urychlenia projektovej pripravy nie je mozné stavbu realizovat’ skor. Urychlenie
bude zohl'adnené v aktualizacii akéného planu, ktora by mala byt’ vykonana do cca 2 rokov.

O. Mesto Prievidza

zo dna 21. 7. 2020

V rokoch 2007 a 2008 bola realizovana rekonstrukcia cesty 1/50 v useku Lovcica - hranica
Banskobystrického samosprdavneho kraja. Islo o vdcsiu rekonstrukciu rozsirenim na kategoriu
C 11,5/80, miernou smerovou upravou, sandciou cestného telesa v zosuvnom uzemi a
vyrieSenim vodného rezimu, ¢im sa kvalitativne a kapacitne zlepsil predmetny usek cesty s
ohladom na plynulost’ a bezpecnost cestnej premavky. Aj pre laika je velmi viditelné, kde je
hranica samospravnych krajov, teda kde sa zacina uzemie, na ktorom cestna komunikacia
nebola obnovena.

Na tento projekt sa nadviazalo vybudovanim obchvatu Handlovej, ktory bol odovzdany v roku
2011 a obchvatu Ziaru nad Hronom -5,76 km dlhého tiseku, ktory je sucastou planovanej
rychlostnej cesty R2. Ten bol do uzivania odovzdany koncom roka 2014.

V roku 2015 bol zrekonstruovany aj usek cesty 1/50 (v sucasnosti uz 1/9) v useku Novdiky -
Prievidza -Handlovd. Na trase medzi Novikmi a rychlostnou cestou Rl teda nieje
zrekonStruovany uz len kratky cestnd komunikacia na uzemi mesta Handlova a usek medzi
Handlovou a hranicou Banskobystrického samospravneho kraja.

V' suvislosti so zamerom realizdacie rychlostnej cesty R2 sme sa pytali zamestnancov
ministerstva dopravy na to, ako sa v tomto uzemi planuju riesit’ dopravné potreby na ceste I.
triedy - ¢i sa planuje prekladka tejto cesty, resp. kadial ma byt trasovand. Dostali sme
informaciu, ze bola v minulosti na uvedeny usek spracovana studia realizovatelnosti, ktora
nepreukdzala opodstatnenost’ realizacie prekladky cesty, pretoZe pocitala s tym, Ze v tom
obdobi uz bude zrealizovana rychlostna komunikacia R2. V uvedenych terminoch cesta R2
vybudovand nebola.

Na zdklade tejto informadcie, a realistickych ocakavani budovania rychlostnej cesty R2 v useku
Novdky - Prievidza - Handlova - Ziar nad Hronom sme poZiadali ministerstvo dopravy o to,
aby bola tato téma otvorend, a aby sa opdt prehodnotila opodstatnenost prekladky, resp.
rekonstrukcie cesty 1/9 v useku Handlova - hranica TSK/BBSK. Takyto zdasah by bol podla
nasho nazoru velmi opodstatneny, a logicky by nadviazal na obdobné prace realizované v
rokoch 2007 a 2008 na pokracovani cesty prvej triedy v Banskobystrickom kraji.

Je pre nas pozitivnou informaciou, Ze minister dopravy informoval primatorku mesta
Prievidza v liste zo dna 5. maja 2020 o tom, Ze ministerstvo dopravy planuje na realizdciu
projekt Stidia realizovatelnosti 1/9 Handlovd - hranica TN/BB. Podla nasich vedomosti o
intenzite dopravy a technickom stave komunikdcie je velmi pravdepodobné, Ze Studia
preukadze opodstatnenost’ realizacie opatreni na tomto useku. Preto navrhujeme, aby tuto
skutocnost zohladnil aj Plan udrZatelnej mobility TSK.

: RekonStrukcia cesty 1/9 medzi Handlovou a hranicou kraja bola doplnend k popisu
projektu: ,,Rekonstrukcia a modernizacia komunikécii v stivislosti s transformaciou uhol'ného
regionu hornd Nitra®.

P. Mesto Handlova

zo dna 21. 7. 2020

na zaklade verejného prerokovania PUM TSK v Trencine dna 15.7.2020 Vam za mesto
Handlova posielame nasledovné stanovisko:

Uvod a kontext

Statna cesta I. triedy - ¢ 1/9 (hlavny tah: ulica Prievidzska - ulica 29. augusta - ulica Ziarska,
C-KN parcela ¢. 4484/2, 4481/1, 4496/1) tvori hlavnu dopravnu infrastrukturu mesta, je
historicky a geograficky dand. Z urciteho pohladu sa javi ako trvalé vecné bremeno
zastavaného uzemia mesta, ktorého prevadzkovanie sposobuje negativne dopady na Zivotné




prostredie. V obdobi iného charakteru poznania, projektovania a realizovania infrastruktury
a prilahlych nehnutelnosti neboli prognozované a zohladiované vzrastajuce negativne
dopady pri zvySujiicej sa intenzite ndkladnej dopravy. Stdtna cesta ¢. 1/9, ktord je zdroveri
cestou medzinarodného vyznamu (E 572) vytvdara primarnu infrastrukturnu os mestského
komunikacného systému v smere sever - juh a je na nu viazany cely dopravny system mesta. S
rozvojom turistiky, obchodu a sluzieb umerne rastie aj rozvoj dopravy. Celodennd intenzita
predmetnej komunikacie je priblizne 15 000 vozidiel/dein v smere do okresného mesta
Prievidza a cca 9 000 vozidiel/deii v smere do okresného mesta Ziar nad Hronom. Z
porovnavania niekolkorocnych udajov je evidentné, Ze pocet a intenzita vozidiel tranzitnej
dopravy z roka na rok stupa - medzirocny narast 2-5 %.

Hlavnym zdrojom hlukovej zdtaZe v zastavanom uzemi mesta je cestnd, automobilova
doprava na Statnej ceste ¢. 1/9. Z vysledkov roznych hlukovych studii vyplyva, ze povolena
hladina hluku z cestnej dopravy pre obytné uzemie v dennom case nie je v sucasnosti
prekracovana, avsak doprava v prietahu cesty ¢. 1/9 pocas nocnej doby sposobuje
prekrocenie pripustnych hladin hluku (nad 50,0 dB) vo vonkajSom prostredi u vsetkych
obytnych objektov susediacich s predmetnou komunikdciou, vrdatane zvySenej koncentracie
Skodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel. Z plynov su dominantné oxidy dusika, oxid
uholnaty a uhlovodiky. Negativiym nedostatkom sa javi aj znacna a pomerne hustd
deformacia vozovky (vytlky, sietové rozpady, poklesy, ulicné vpuste), ktord pri prejazde
tazkou nakladnou (kamionovou) dopravou je zdrojom otrasov a mikroseizmicity,
prejavujiicou sa na obytnych domoch, najmd na ulici 29. augusta a ulici Ziarska. Vzdialenost
prieceli obytnych a rodinnych domov od telesa komunikacie je len 7 m, co pri danej intenzite,
najmd nakladnych vozidiel sposobuje rapidny pokles kvality Zivota, byvania a oddychu.

PozZiadavky mesta Handlova na doplnenie materialu TSK - PUM:

1. v casti 1-9 na strane 85 doplnit vetu v zmysle:

Kritickym usekom predmetnej komunikdcie je zastavané uzemie mesta Handlova, ktoré je
zatazené tranzitnou dopravou v dizke 8,9 km (od zaciatku obce Handlovd po koniec obce
Handlova - cast Nova Lehota). Obyvatelia nehnutelnosti (formy IBV a HBV), bezprostredne
susediaci s telesom Stdtnej cesty |/9 su kazdodenne zatazeni nadmernou hladinou hluku a
zvySenym obsahom emisii.

: Na strane 86 u cesty 1/9 bol doplneny odsek: "Problematické je okrem nedostatodne;j
kapacity aj vedenie cez zastavané izemie obci Dolné Vestenice, Chrenovec-Brusno, Jalovec,
Raztocno a mesta Handlova. PredovSetkym vedenie priamo cez stred mesta Handlova
(priblizne 17 000 obyvatel'ov) je velmi problematické¢ z kapacitného aj bezpecnostného
hl'adiska. Z dovodu vysokych intenzit na ceste I/9 je problém s napojenim dopravy zo sidlisk
Morovnianska cesta a Mostna. Dal$im problémom je nedostatoéné napojenie priemyselnej
zony v zapadnej Casti mesta na cestu 1/9, ¢o vedie k prejazdu tazkych ndkladnych vozidiel cez
centralnu mestska zonu."

2. v casti 1-9 doplnit:

Vzhladom k medzirocnému narastu intenzity tranzitnej dopravy, mesto Handlova
zaznamenava zhorsenu a velmi kriticku situaciu v suvislosti s dopravnou obsluznostou a
napojenostou najvdacsich sidlisk mesta Handlova na Statnu cestu 1/9. Jedna sa o sidlisko
Morovnianska cesta (cca 5 500 obyvatelov) a sidlisko Mostnd (cca 1800 obyvatelov) v
krizovatke napojenia predmetnych mestskych komunikdacii na Stdatnu cestu ¢. 1/9 - ulica
Prievidzska.

: Na strane 86 u cesty 1/9 bol doplneny odsek: "Problematické je okrem nedostatodne;j
kapacity aj vedenie cez zastavané uzemie obci Dolné Vestenice, Chrenovec-Brusno, Jalovec,
Raztocno a mesta Handlova. PredovSetkym vedenie priamo cez stred mesta Handlova



(priblizne 17 000 obyvatel'ov) je vel'mi problematické z kapacitného aj bezpecnostného
hladiska. Z dovodu vysokych intenzit na ceste 1/9 je problém s napojenim dopravy zo sidlisk
Morovnianska cesta a Mostna. Dalsim problémom je nedostatoéné napojenie priemyselne;
zOny v zapadnej Casti mesta na cestu /9, ¢o vedie k prejazdu tazkych nakladnych vozidiel cez
centralnu mestskl zonu."

3. v casti 1-9 doplnit:

V meste Handlova chyba ucelové prepojenie Stdtnej cesty ¢. 1/9 na existujucu priemyselnu
zonu mesta (Hornonitrianske bane a.s., Agro-Rybia farma, Alusolid, mestska skladka
komunalneho odpadu spolocnosti Hater-Handlova). Akdkolvek doprava, ¢i uz osobna alebo
nakladna prechadza jadrom mesta a centralnou mestskou zonou, ktorych cestné komunikacie
nezodpovedaju technickym ani stavebnym pozZiadavkam na tazku dopravu.

% Na strane 86 u cesty 1/9 bol doplneny odsek: "Problematické je okrem nedostatodne;j
kapacity aj vedenie cez zastavané uzemie obci Dolné Vestenice, Chrenovec-Brusno, Jalovec,
Réazto¢no a mesta Handlova. PredovSetkym vedenie priamo cez stred mesta Handlova
(priblizne 17 000 obyvatelov) je velmi problematické z kapacitného aj bezpecnostného
hl'adiska. Z dovodu vysokych intenzit na ceste I/9 je problém s napojenim dopravy zo sidlisk
Morovnianska cesta a Mostna. Dal§im problémom je nedostatoéné napojenie priemyselne;
zony v zapadnej Casti mesta na cestu 1/9, ¢o vedie k prejazdu tazkych ndkladnych vozidiel cez
centralnu mestska zénu."

4. v casti 1-9 doplnit:

Dokoncenie rychlostnej komunikdcie R2 na viseku Noviky-Ziar n/H je pre mesto Handlova
zasadnym rieSenim kritickej dopravnej situdcie s predpokladom odklonu tranzitnej dopravy
mimo centrum mesta so vetkymi sprievodnymi negativnymi vplyvmi tejto dopravy.

i Na konci odseku venovanom ceste 1/9 bola veta upravena nasledovne: "Tym dojde k
upokojeniu dopravy na prejazdoch obcami a najmi mestom Handlové, a preto je z pohl'adu
bezpecnosti dopravy a zat'aze obyvatel'ov tento usek tiez zdsadny."

5. Otazka: Ako prebiehalo meranie emisii z cestnej premavky v meste Handlova?
Meteorologickd stanica SHMU sa nachdadza cca 260 m vzdusnou ciarou od hlavnej cesty ¢.
1/9 (ulica Prievidzska) a zhruba 35 m nad uroviiou vozovky ¢. /9. Vzhladom k takémuto
umiestneniu stanice od zdroja emisii predpokladame vdcsie rozptylové mozZnosti a
domnievame sa, ze dochddza k nepresnostiam a mylnym vyhodnoteniam stavu emisii v meste
Handlovd.

i 'V rAmci prac na PUM TSK neprebehlo meranie kvality ovzdusia.

Pre Gcely uvedeného strategického dokumentu bolo spracované Modelovanie emisii z cestnej
dopravy v sucasnom stave (Analyticka Cast’) a Modelovanie emisii z cestnej dopravy vo
vyhl'adovych horizontoch rieSenych v PUM (Navrhova cast’). Stcastou vysSie uvedenych
Stadii bolo vyhodnotenie velkosti expozicie I'udskej populacie zistenymi emisiami z cestnej
dopravy. Zistené emisné toky z cestnej dopravy nie je mozné porovnavat s platnymi
imisnymi limitmi a slazi len pre zistenie problémovych lokalit (Analyticka cast) a pre
porovnanie jednotlivych posudzovanych horizontov (Navrhové cast’).

6. doplnit:

V' case nepriaznivych, zimnych poveternostnych podmienok (sneh, poladovica a pod.)
dochadza kazdorocne v viseku cesty ¢. 1/9 Handlova (ulica Ziarska ) - Horny koniec - Dérerov
mlyn ku kritickym situdciam v doprave, najmd v suvislosti s nakladnou a kamionovou
dopravou. V tomto useku sa tvoria zapchy a kolony najmd



v smere Handlova - Ziar nad Hronom. Vzhladom k vyskovému prevyseniu Handlova (419 m
n. m.) - Novad Lehota (599 m n. m.) - Dérerov mlyn (404 m n. m.) 180 m -190 m navrhujeme
tento usek Statnej cesty /9 zaradit' ako usek kriticky s reZimom horského prechodu a s
primeranym rezimom zimnej udrzby.

:: Nad podrobnost’ PUM.

7. doplnit":

V predmetnom useku /9 Handlova - Dérerov mlyn navrhujeme doplnit navrh vybudovania
biokoridorov pre divii zver, rovnako aj v blizkosti Handlovského rybnika.

 V tiseku cesty I/9 Handlova - Dérerov mlyn je podla Uzemného planu velkého tizemného
celku TSK (4/1998) vratane jeho aktualizacii: Zmeny a doplnky UPN VUC Trenéianskeho
kraja ¢. 3/2018 vymedzeny biokoridor regionalneho vyznamu. Jedna sa o biokoridor
existujuci. Zasobnik projektov PUM TSK navrhuje stavbu €. 42 "Rychlostna cesta R2 Novaky
- Ziar nad Hronom", ktora tento biokoridor krizi. Na Grovni projektu uvedenej stavby bude
nutné rieSit’ adekvatny migracny objekt, ktory zaisti priechodnost daného tzemia pre
zivocichy. Priechodnost’ izemia v lokalite Handlovského rybnika v pripade realizacie stavby
&. 42 "Rychlostna cesta R2 Novéaky - Ziar nad Hronom" bude nutné posudit’ v dalich

stupnioch projektovych priprav.
Q. Zilinsky samospravny kraj
¢. 05059/2020/ORR-6 zo diia 23.7.2020

Zilinsky samospravny kraj (ZSK) ako susedny kraj Trencianskeho samosprdvneho kraja,

v sucasnosti obstardva pre uzemie Zilinského kraja strategicky dopravno — planovaci
dokument obdobného charakteru, a to Stratégiu udrzatelného rozvoja dopravy a mobility
Zilinského samospravneho kraja (dalej aj SURDM 7ZSK).

ZSK ako dotknuty orgdn v zmysle zdkona po prestudovani predloZenej spravy o hodnoteni
strategického dokumentu a navrhu predlozeného strategického dokumentu konstatuje (z
hladiska riesenia spolocnej, priamo nadvizujucej dopravnej infrastruktury oboch
samosprdavnych krajov) zdavazne rozdielne vystupy PUM TNSK a SURDM ZSK v rieSeni
trasovania rychlostnej cesty R3 v tiseku Hornd Stubiia — Réaztocno a modernizacii cesty II/519
a jej preradeni medzi cesty 1. triedy.

Uvedené rozpory v navrhoch strategickych dokumentoch samosprdavnych krajov je potrebné
zosuladit. Zaroven si dovolujeme si upozornit, Ze s modernizdaciou cesty II/519 a jej
prekategorizovanim medzi cesty L. triedy je uvazované v zdaviznych castiach tizemnych planov
regionalnej a celostdtnej urovne:

« v Uzemnom plane vel'kého vizemného celku Zilinského kraja v platnom znent,

« v Uzemnom pldne Velkého izemného celku Trencianskeho kraja v platnom znen,

* v Koncepcii uzemného rozvoja Slovenska 2001 v platnom zneni.

Komentar: Pripomienku je potrebné zapracovat’ do PUM TSK

R. Verejnost’
R.1

zo dna 7. 6. 2020

Koncepcny vyhladovy ndvrh cyklotras v okrese Prievidza je absolutne nedostatocny.
Predovsetkym vyhladova cyklotrasa v udoli rieky Nitrica (od mesta Novaky v smere na
Nitrianske Rudno, Valasku Belu a Ilavu) nereflektuje redlny dopyt po rozvijajucej sa
cyklistickej doprave v regione. S cielom znizovania emisii a individudlne automobilovej
dopravy by malo byt celé uzemie pozostavajiuce z obci Diviacka Nova Ves, Diviaky nad
Nitricou, Nitrianske Rudno, Rudnianska Lehota, Liestany, Nevidza, Temes, Cavoyj,



Valaska Beld a Gapel napojené na okresné mesto Prievidzu. Z toho dovodu ziadam doplnit
navrhovanu cyklotrasu o nasledovné vyhladové cyklotrasy segregované od cestnej dopravy:

- Nitrianske Rudno - Sitovce - Bojnice - Prievidza
- Valaska Bela (Gapel) - Chvojnica - Prievidza (Bojnice)
- okolo vodnej nadrze Nitrianske Rudno.

Uvedené cyklotrasy navrhnuté v sulade s platnou legislativou (napr. TP 085 z roku 2019, STN
73 6101, STN 73 6110) by vyrazne zvysili cyklomobilitu celého vuzemia a zniZili produkované
mnozstvo emisii a sklenikovych plynov produkovanych osobnymi automobilmi. Zarovern by sa
posilnil cestovny ruch a prepojenost turistickych regionov Bojnice a Nitrianskej Rudno.

iV tabulke zasobnik projektov je doplnena polozka Dopliiovanie nadvézujucich mestskych
/obecnych / miestnych cyklistickych tras na nosné cyklotrasy, ktora dani problematiku riesi.
To znamena napriklad napojenie Chvojna na nosnu cyklotrasu veducu po hradzi rieky Nitra.
Obecne v PUM TSK navrhujem iba nosné cyklotrasy (tzn. prepojenie klI'icovych miest
Vv danej lokalite), na zéklade dohody s objednavatel'om dokumentacie — TSK.

PUM TSK navrhuje primarne cyklotrasy, ktoré su urcené pre kazdodennt jazdu do prace, do
Skoly a za ndkupmi. Cyklotrasy by preto mali byt ¢o najkrat§im spojenim medzi klI'i¢ovymi
mestami a suc¢asne by mali byt’ navrhnuté priaznivym, nie prili§ obtaznym terénom — preto
bola zvolena poloha v udoli riek. Navrhnuté cyklotrasy st prvotnym nadskrtnutim kade by
cyklotrasy mali viest aje mozné ich v dalSich stuptioch projektovej dokumentacie
modifikovat’ podl'a potreby miestnych obyvatel'ov.

Jazda na bicykli ako sposob dopravy je obmedzena vzdialenostou, ktorou je priemerne
fyzicky zdatny €lovek schopny kazdy denl zvladnut. V tomto kontexte potreba oddelovat’
cyklistiku ako Sport a rekreaciu, od sposobu dopravy. Preto napriklad vhodnejSie navrh
cyklotrasy Valaska Bela - Chvojnica - Prievidza je nad ramec detailu tohto dokumentu. Z
pohl'adu cyklodopravy sa pre prevazni vac¢Sinu obyvatelov jednd o velmi dlha trasu na
kazdodenné dochadzanie tam aj spat’.

R.2

zo dna 19. 6. 2020

Q.21

PUM TSK- V. Navrhova cast, Priloha la -Zasobnik projektov - Celkovy ndavrh opatreni je na
pozicii 18 rychlostnd cesta R3 Hornd Stubiia -Rdztocno (scendar -BAU2030) absoliitne mimo
reality. Dany usek este nema spracovanu EIA a odhadované intenzity dopravy na tomto useku
sa mozu blizit' max. 4 000 vozidiel za 24 hod.

Naopak na pozicii 40 Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice - Novaky (scenar BAU2040) a
Pozicia 41 Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice (scendr BAU2040) su projekty,
ktoré uz maju vydané pravoplatné uzemné rozhodnutie (samozrejme sa bude vylepsovat).
Intenzity dopravy su na tychto usekoch minimalne o 50-70% vyssie ako na uz uvedenom
budiicom useku R3. Dovolujem si poznamenat, Ze usek Dolné Vestenice - Novdky md intenzity
dopravy velmi blizke uz budovanym usekom R2 Krivan-Mytna-Tomdsovce.

Z mojho pohladu je nepochopitelné (nechcem pouzit vyraz neprofesiondlne), zaradenie
budovania usekov rychlostnej cesty R2 Dolné Vestenice - Noviky a R2 Pravotice -Dolné
Vestenice az do zdsobniku projektov - BAU 2040.

i Scenare jednotlivych projektov rychlostnych ciest boli viackrat upracované na zaklade
»Akcéného planu transformacie uhol'ného regionu Horna Nitra® a po pracovnych stretnutiach
so zastupcami TSK. VicSinou sa jednd o kompromis medzi redlnostou a politickym
ocakédvanim. Zariadenie do konkrétneho horizontu neznamena, ze stavba nemoze byt
realizovana skor, alebo neskor, ako je uvedené — zalezi od velkého poctu okolnosti, ktoré nie



je mozné v tato chvil'u predpovedat’. Terminy bude nutné pravidelne aktualizovat. Rovnako
je potrebna aktualizacia Ak¢ného planu, ktora by mala byt realizovana do cca 2 rokov.

Preto Ziadam prehodnotenie poradia dolezitosti Priloha la -Zasobnik projektov. A to sa este
pozastavujem nad tym, Ze ak to naozaj mieni zostavovatel ponechat’ v terajsej podobe, preco
potom pozabudol na taky detail ako je celkova rekonstrukcia cesty 1/9 v useku Banovce nad
Bebravou - Novdky. Ved vsetci dobre viem, zZe tento usek svojimi Strkovymi parametrami dnes
uz nezodpoveda ceste I. triedy. Teleso tejto komunikacie bolo budované v 40-tych rokoch
minulého storocia. Zasobnik projektov o tomto useku ticho mici..... Poprosil by som o
vysvetlenie, kedy bude naplanovana celkova rekonstrukcia tohto useku cesty na potrebné

Sirkové parametre cesty 1. triedy eurdopskeho vyznamu!

i RekonStrukcia cesty 1/9 medzi Handlovou a hranicou kraja bola doplnend k popisu
projektu: ,,Rekonstrukcia a modernizacia komunikécii v stvislosti s transformaciou uhol'ného
regionu horna Nitra®.

Q.22

Navrhujem naplanovat' v dokumente kvalitné cyklistické prepojenie oblasti Dolnovestenického
udolia (obce D. Vestenice, H.Vestenice, Nitrica, Nitrianske Sucany) k priemyselnej
aglomerdcii Noviky - Zemianske Kostolany. Cyklocesta je mozna po hradzi rieky Nitrica K
mostu pri N.Sucanoch a potom v subehu s budiicou R2 a terajSou cestou 1/9 smerom Kk
Novdkom.

V dokumente je prepojenie udolia riek Nitrica a Nitra cyklotrasou oznacenou ako usek 144,
ale z pohladu kilometrickej a casovej dostupnosti je tento usek nevyhodne umiestneny a preto
navrhujeme Jeho zapadnejsie vedenie, pre nds obyvatelov Vestenickej doliny logicka
poziadavka. Obmedzenie vzdialenostnej dostupnosti je viditelné aj z grafov v posudzovanom
materialy- Smer D. Vestenice a teda aj obce N.Sucany, Nitrica, Horné a Dolné Vestenice je
neobsluzeny v rozumnom case. Pritom technicky cez Brezinu sa do tohto uzemia da dostat za
cca 20 min., ale ma to hacik, len po frekventovanej ceste 1191 Mapa to vystihuje:

Myslim si, Ze aj obyvatelia Vestenickej doliny maju prdavo na kvalitnu cyklisticku komunikaciu
do prirodzeného priemyselného centra t.j. Novaky- Prievidza v udoli rieky Nitra. Tato
poziadavka nadobuda aktualnost aj s rozvojom elektrobicyklov a celkovo cykloturistiky a
moznej ekologickej dopravy do a zo zameStnania.

V tabul’ke zasobnik projektov je doplnend polozka Dopliiovanie nadvizujicich mestskych
/obecnych / miestnych cyklistickych trds na nosné cyklotrasy, ktora danu problematiku riesi,
to znamena napriklad napojenie H. Vestenice na nosnu cyklotrasu vedicu po hradzi rieky
Nitrica. Obecne vPUM TSK navrhujem iba nosné cyklotrasy, na zaklade dohody
s objednavatelom dokumenticie — TSK. Navrhnuté cyklotrasy st prvotnym nadskrtnutim
kade by cyklotrasy mali viest' a je mozné ich v d’alSich stuptioch projektovej dokumentacie
modifikovat’ podl'a potreby miestnych obyvatel'ov.

Vyhodnotenie pripomienok zo stanovisk
Stanoviska zaslalo 19 subjektov - z toho dvaja zastupcovia verejnosti.

Takmer polovica pripomienok sa tykala samotného PUM TSK, nie spravy o hodnoteni. Vsetky
opravnené pripomienky a poziadavky budu zapracované do zaverecného stanoviska, do Casti
Odporucania na prepracovanie, resp. dopracovanie.



[11.7. Verejné prerokovanie a jeho zavery

Verejné prerokovanie spravy o hodnoteni vplyvov strategického dokumentu na zivotné
prostredie a navrhu strategického dokumentu sa uskuto¢nilo dia 15.7.2020 v ¢ase 15:00-
17:00. v priestoroch kongresovej saly administrativnej budovy TSK v Trencine.

Pan Hladky zahajil verejné prerokovanie podla zdkona 0 posudzovani vplyvov,
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie

Pan Kyp predstavil prezenticiu PUM (Navrhovej Casti), pan Ladys predstavil dokumentaciu
SEA podla zékonnych poziadaviek.

Celkova implementacia koncepcie PUM bude mat pozitivny vplyv na verejné¢ zdravie.
Pripadné negativne vplyvy budu eliminované na projektovej urovni.

V ramci prerokovania strategického dokumentu prebehla diskusia na tému Horné Nitra,
Velké Chlievany, Nitrica, Horné a Dolné Vestenice a cyklotrasy.

Verejnost’ a dotknuté organizacie boli oboznamené s moznostou vyjadrit sa k danej
problematike do doby 10 dni. Pripomienky boli adresované Okresnému tradu Trencin do
25.7.2020.

Podla prezencnej listiny sa verejného prerokovania zucastnilo 31 o0s6b, z verejného
prerokovania bol vyhotoveny zapis. Stanoviska zucastnenych neboli predlozené, je mozné
konStatovat, ze verejné pripomienkovanie k strategického dokumentu bolo ukoncené bez
zapisu zasadnych pripomienok.

V. Celkové hodnotenie vplyvov strategického
dokumentu

Celkové vplyvy navrhovaného strategického dokumentu na dotknuté uzemie boli komplexne
zdokumentované a vyhodnotené na =zaklade podrobného prehodnotenia vSetkych
predloZenych podkladovych materidlov, ndzorov a vyjadreni zainteresovanych stran.

Celkovy vplyv Strategického dokumentu na Zivotné prostredie sa v rdéznych Casovych
horizontoch prejavi minimalnym narastom negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a
celkovo pozitivnym vplyvom na Zivotné prostredie, ktorého dosledkom bude zlepsenie stavu
zivotného prostredia a zdravia obyvatel'ov.

Spracovatel’ spravy o hodnoteni zvolil komplexné tabulkové hodnotenie vplyvov na Zivotné
prostredie, na celkovo 123 stranach, podl'a stupnice hodnotenia vyznamnosti vplyvov.
Vykonané tabulkové hodnotenie Navrhovej casti PUM TSK je vykonané na urovni
Specifickych cielov aich relevantnych opatreni, ktoré st uvedené v zasobniku projektov
PUM TSK. ich vyhodnotenie je vykonané pre jednotlivé zloZky Zivotného prostredia
a verejného zdravia podla nizSie uvedenej stupnice hodnotenia.

Tabul’ka Stupnica hodnotenia vyznamnosti ovplyvnenia zloZiek Zivotného prostredia a verejného zdravie

Hodnota | Charakteristika vztahu Podrobnejsia Specifikacia vzt’ahu
+2 Potencialne vyznamne Specificky ciel’ ma potencilne vyznamne pozitivny vplyv na
pozitivny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravie
+1 Potencialne mierne Specificky ciel’ ma potencidlne mierne pozitivny vplyv na
pozitivny vplyv definovanu zlozku zivotného prostredia/verejného zdravie
0 Zanedbatel'ny vplyv, alebo Specificky ciel’ ma zanedbatel'ny/ziadny vplyv na definovant
bez vplyvu zlozku zivotného prostredia/verejného zdravie




1 Potencialne mierne Specificky ciel’ méa potencidlne mierne negativny vplyv na
negativny vplyv definovanu zlozku zivotného prostredia/verejného zdravie

2 Potencialne vyznamne Specificky ciel’ méa potencidlne vyznamne negativny vplyv na
negativny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravie

Pozn.: V pripade identifikdacie potencidlne vyznamne negativneho vplyvu (-2) je specificky ciel neakceptovatelny.

Je zrejmé, ze v dbsledku napliovania strategickych a Specifickych cielov a jednotlivych
opatreni zo zasobnika projektov nemozno predpokladat’ vyznamne negativne ovplyvnenie
jednotlivych zloziek zivotného prostredia a verejného zdravia.

Identifikované mierne negativne vplyvy je mozné kompenzovat’ radom navrhnutych opatreni
Z kap. V. posudzovanej spravy o hodnoteni.

IV.1. Vplyvy na zlozky Zivotného prostredia

Vplyvy na ovzdusie

Dominantny podiel na zneCisteni ovzduSia na tizemi TrenCianskeho kraja ma energetika,
mensie mnozstvo exhalatov pochadza z chemického priemyslu a lokalnych kurenisk.
Prevazna Cast' emisnej zataze v regione pochadza najmad z regionu Hornej Nitry (okres
Prievidza), kde su situované velké priemyselné zdroje, ktoré st vyznamnymi zastupcami
palivovo-energetického a chemického priemyslu v Slovenskej republike.

Z dopravného hladiska sl na zemi Trencianskeho kraja dolezité cestné a Zelezni¢né trasy,
ktoré vedu PovaZzim, najméd novovybudovana dial'nica D1, ktora prechddza celym krajom po
osi Nové Mesto nad Vahom — Tren¢in — Povazskéd Bystrica. V stic¢asnosti je rozhodujucim
lokdlnym zdrojom praSné¢ho znecistenia ovzduSia v mestach cestnd doprava — abrazia (oter
pneumatik, brzdovych oblozeni a povrchov ciest), resuspenzia tuhych Castic z povrchov ciest
(znecistené automobily, posypovy material, prach, Spina na krajnici ciest), vyfukové emisie.

Podl'a SHMU (Slovensky hydrometeorologicky tistav) je do vymedzenych oblasti riadenia
kvality ovzdusia pre rok 2018 (na zaklade merania v rokoch 2015 — 2017) v Tren¢ianskom
kraji zahrnuté Uzemie mesta Prievidza so znecistujlicou latkou BaP, d’alej lizemie mesta
Trencin so znecistujucou latkou PMio a Gizemie obci BystriCany, Zemianske Kostolany,
Kamenec pod Vta¢nikom, Cerefiany a mesta Novaky so znegistujucou latkou PMyo.

Na zaklade modelového rieSenia sucasnej emisnej situdcie (Cast’ 6.2 Analytickej ¢asti PUM
TSK) boli identifikované lokality s najvysSou produkciou dopravnych emisii. Ide o miesta, v
ktorych v sucasnosti doprava sposobuje najvyssSie imisné prispevky k celkovym imisnym
koncentrdciam prislusnej hodnotenej latky, tzn. v ramci kraja je tu najvysSie riziko
prekrocCenia imisnych limitov vplyvom dopravy.

Identifikované lokality s najvySSou kumulaciou dopravnych emisii st rdézne v pripade
suspendovanych castic a ostatnych znecist'ujucich latok. Pri suspendovanych casticiach ide o
miesta v okoli priemyselnych aredlov obsluhovanych t'azkou nakladnou dopravou, zatial’ o v
pripade inych latok sa v najviac exponovanych lokalitaich vyznamne prejavuje aj vplyv
osobnej automobilovej dopravy.

Celkovo je pre izemie Trencianskeho kraja mozné konsStatovat’, ze najvacSim problémom z
hl'adiska znecistenia ovzdusia hodnotenej oblasti je predovsetkym benzo[a]pyrén a prachové
astice PMio. Podla SHMU je do vymedzenych oblasti riadenia kvality ovzdusia v
TrenCianskom kraji zahrnuté izemie mesta Prievidza (znecistujuca latka benzo[a]pyrén),
obec Bystricany (znecistujuca latka PM1o) a izemie mesta Trencin (znecist'ujuca latka PMio).



Vplyvy na hlukovia zat’aZ a vibracie

V Trenéianskom kraji je hlukové zatazenie vyrazne koncentrované pozdiz hlavnej dopravnej
a urbanizacnej osi Slovenska, ktora nesie vSetky druhy najvyznamnejSich zdrojov hluku.
Najzat'aZenej§im je mesto Trenéin so svojou aglomeraciou. Dalsim, hlukovo najzatazenej$im
mestom je Povazska Bystrica. Zlozité geomorfologické podmienky si vyzaduji narocnejsie
rieSenie, hlavne v realizacii dial'nice. Na Hornej Nitre je hlukovo najzat’azenej$Sim uzemim
aglomeracia Zemianske Kostolany — Novaky - Prievidza.

Na zéklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatel'ov hlukom z pozemnej cestnej dopravy
mozno konStatovat,, Ze najvac¢Siemu hlukovému zat'azeniu su vystaveni obyvatelia v okresoch
Trencin, Prievidza a Ilava. Z analyzy ,,hot spots* pre pozemnu cestni dopravu bolo zistenych
38 prioritnych oblasti na rieSenie. Najvyssi pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou
hodnotou v prioritnych oblastiach je v mestdch Dubnica nad Vahom, Povazské Bystrica a
Prievidza.

Na zdklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom z dopravy po zelezni¢nych
dréhach mozno konStatovat’, Ze najvdc¢siemu hlukovému zat'azeniu su vystaveni obyvatelia v
okresoch Trencin, Puchov a Povazska Bystrica. Z analyzy ,,hot spots* pre Zelezni¢nti dopravu
bolo zistenych celkovo 10 prioritnych oblasti na rieSenie. Najvy$si pocet ovplyvnenych
obyvatel'ov nad medznou hodnotou v prioritnych oblastiach je v mestaich Trencin, Nové
Mesto nad Vdhom a Dubnica nad Vahom.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je doprava pozemna cestnd a zelezni¢nd, su dalSim
javom, ktory negativne posobi na zdravie ¢loveka. Ich vyskyt zdvisi na konstrukcii vozidiel,
ich napravovych tlakoch, rychlosti a zrychleni, na kvalite krytu vozovky, na konStrukcii a
podlozi vozovky a v pripade Zelezni¢nej dopravy styku kolaje s podloZim. Pocitované su
predovSetkym v bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze. Dlhodoba expozicia v§ak mdze
vyvolat' trvalé poSkodenie zdravia vratane patologickych zmien centralneho nervového
systému.

Vplyvy na obyvatel’stvo/verejné zdravie

Specificky ciel zvysenia bezpecnosti budovanej infratruktary v podobe rekonstrukeii
a modernizacii vySSie uvedenych relevantnych opatreni bude mat’ uZ zo svojej podstaty
pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, napr. v zmysle zniZenia nehodovosti v priebehu
cestnej prevadzky. Vzniknl nové bezpecné trasy mimo zastavanych uzemi.

Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikdlnych faktorov prostredia (najmé hluk a vibracie) moze
lokalne dojst’ ku zhorSeniu podmienok pre urcité skupiny obyvatel'ov.

Mozno identifikovat’ priamy potencialne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zamerov na verejné zdravie obyvatel'ov je nutné
posudit’ v ramci procesu EIA a nadvizujucich stupnov projektovej dokumentacie.

V stvislosti s Planom udrzatelnej mobility méZeme ocakavat pozitivne vplyvy na verejné
zdravie a kvalitu zivota. Systematické a koordinované kroky urcené pldnom udrzatelnej
mobility vedu k mnohym Zziaducim zmenam, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych
priestorov, vysSia bezpeCnost premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatel'ov, menSie
zneCistovanie zZivotného prostredia a redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru.
Planovanie trvalo udrzate'nej mobility je tiez sposobom ako reagovat na neziaduce
klimatické zmeny.



Vplyvy na podzemné a povrchové vody

Z hladiska znecistenia vod predstavuji cestné komunikacie potencidlny zdroj plo$ného
(difizneho) znecistenia. Zrazkové vody z pozemnych komunikacii mézu kontaminovat’
povrchové i podzemné vody a okoliti podu.

K znecisteniu vod v suvislosti s budovanim dopravnej infrastruktiary a naslednou prevadzkou
modze dochadzat v priebehu vystavby predovsetkym v suvislosti s pripadnymi havariami
spojenymi s unikom nebezpecnych latok, premavkou na ceste/zeleznici (v stvislosti s beznou
udrzbou — napr. vplyvom solenia ciest v zimnom obdobi, vyfukovymi plynmi, oSetrovanim
vyhybiek minerdlnymi olejmi, pripadne v stvislosti s havariami spojenymi s tnikom
nebezpecnych latok).

V suvislosti s verejnou osobnou dopravou a individudlnou automobilovou dopravou je mozné
dalej vo faze prevadzky predpokladat’ znecistenie dazdovych vod z dopravnych pléch
a pozemnych komunikacii pre motorové vozidla, ktoré je sposobené emisiami zo spalovania
pohonnych hmot, opotrebenim vozovky, pneumatik a bfzd vozidiel, koréziou vozidiel,
unikom pohonnych hmot, olejov, brzdovej kvapaliny, rozmrazovacich prostriedkov,
materialmi pouzivanymi na udrzbu aopravy ciest vratane zimnej udrzby aj stratami
prepravovaného materialu a pod.

Najzavaznej$imi znecistujucimi latkami zrazkovych vod odtekajucich z ciest st vzhladom
na vysoké koncentracie nerozpustené latky, chloridy, tazké kovy — zinok a med’ a uhl'ovodiky
(mineralne oleje, benzin a nafta). Ostatné tazké kovy (Cr, Cd, Ni, Pb) sa vyskytuji v nizsich
koncentraciach, a preto su ekologicky menej vyznamné. Zna¢ny podiel znec€isteni (napr. PAU,
AOX, tazké kovy) je adsorbovany na jemnych cCasticiach (< 20 um), a to najmé organického
povodu. Miera znecistenia zrazkovej vody zavisi okrem iné¢ho aj od intenzity dopravy,
podielu nakladnej dopravy a pocetnosti ¢istenia ulic a ciest.

Z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie moze byt vodnd doprava zdrojom Unikov
nebezpecnych latok z prevadzky vodnej dopravy priamo do vodného prostredia.

V rdmci modernizacie cestnej siete sa pre minimalizdciu znecistenia vod realizuju retencné
a sedimentac¢né nadrzZe pre zachytenie najmé ropnych latok.

Vplyvy na podu

Pody su ohrozené predovsetkym v zmysle zaberu pol'nohospodarskej pddy, lesnych
pozemkov realizaciou vsetkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna
0 vyznamny zdsah do uvedenych ploch, avSak zodpovedajucim parametrom, charakteru
I vyznamnosti liniovych stavieb. Moznosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom
technického rieSenie stavieb su pomerne obmedzené, preto vyznamnou ulohou pri povol'ovani
konkrétneho zdmeru bude mat podrobnejSia projektova dokumentacia jednotlivych
relevantnych opatreni, resp. obchvatov. Mozno vSak do urcitej] miery minimalizovat’ zaber
pod vyssej kvality podla triedy ochrany pddy vhodnym trasovanim infraStruktury.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie podneho prostredia (predovsetkym vo faze
vystavby infrastruktury), ktoré nemozno tplne vylucit. Preto mozno v stvislosti s uvedenym
Specifickym cielom identifikovat’ priamy potencidlne mierne negativny vplyv.

Vplyv na Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia
boli v nasledujucom hodnoteni zohl'adnené miestne podmienky, napr. pritomnost’ chranenych
loziskovych tizemi, starych banskych diel, poddolovanych uzemi, uzemi zosuvu a svahovych
deformécii. U vécSiny relevantnych opatreni bol z dovodu nekonfliktnosti trasy s vysSie
uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy priamy vplyv.



V ramci Preloziek ciest 1/9 a 1/64 v okoli Prievidze dojde ku stretu s CHLU Novaky a DP
Novaky I. apri stavbe Vonkaj$i dopravny okruh Trencin je miesto vyskytu stabilizované
svahové deformacie. Vhodnost' apodmienky stavebného vyuzitia tzemia s vyskytom
potencidlnych a stabilizovanych zZosuvov  je potrebné posudit’ a overit’
inzinierskogeologickym prieskumom. Podl'a § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti
nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loziskovom
uzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, moze vydat’ prisluSny organ len na zaklade zavazného
stanoviska obvodného banského uradu. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho
presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupiioch projektovej dokumentacie nutné zaistit’
spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
V tomto pripade mozno identifikovat’ priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny
vplyv na horninové prostredie.

Vplyvy na faunu, floru

Za negativne vplyvy rozSirovania a modernizacie cestnej siete, ktoré suvisia s krokmi
definovanymi planom udrzatel'nej mobility, mozno povazovat’ zasahy do krajiny. Potencidlne
riziko tak predstavuje fragmentdcia biotopov, mortalita zivoCichov pri premavke na
komunikaciach, ovplyvnenie migraénych tras Zivocichov apod. Ohrozenou skupinou
zivoc¢ichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim teritériom pohybujuce sa po
zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.)

Minimalizovat' negativne vplyvy tychto zasahov a zéaroven podporit ovplyvnené druhy
zivo€ichov a rastlin pre zachovanie biologickej rozmanitosti je mozné za predpokladu
realizacie vhodnych opatreni (pred, v priebehu a po vystavbe komunikécie).

Dalsie vplyvy mozu nastat zmenou druhového zloZenia pozemkov v blizkom okoli
budovanych komunikacii - vysadby nepdvodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien
podmienok (exhalaty, chemické latky zo zimnej Gdrzby komunikécii a z prevadzky).

Pre fazu prevadzky je prisluSné dopravné liniové stavby nutné vybavit dostato¢ne
dimenzovanymi priechodmi v mieste kriZzenia migranych tras tak, aby zostal zachovany
migraény potencial krizenych biokoridorov. Ochranu velkych cicavcov pred stretmi
s vozidlami na kapacitnych komunikéacidch (dialnice, rychlostné cesty ) je moZné ochranit’
realizaciou oploteni.

Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fléru a biologick rozmanitost’ je nutné
detailne posudit’ v ramci procesu EIA a nadvdzujucich stupniov projektovej dokumentacie.
V stvislosti s rieSsenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencialne mierne
negativny aZ zanedbatel'ny vplyv na faunu, fléru a biologickt rozmanitost’.

Vplyvy na krajinu

V dosledku realizdcie dopravnych liniovych stavieb dochddza obecne k estetickému
ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsSetkym fenomén tzv. ,fragmentacia
krajiny*. Stavbami liniového charakteru je najviac zniZovand priepustnost’ krajiny pre
zivocichy (i pre ¢loveka), dochadza k neziaducej fragmentacii tizemia a Casto krat k zasahom
do prvkov USES. Potencialny vplyv na krajinu moéZe mat ivyskové usporiadanie
jednotlivych stavieb, ktoré sa moéze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej
krajiny.

V pripade vysSie uvedenych relevantnych opatreni sa vSak jedna prevazne o liniové stavby na
perifériach zastavanych oblasti, kde dopad v podobe fragmenticia krajiny nebyva tak
vyznamny ako pri vystavbe vo vol'nej krajine.



Vyssie uvedené priame negativne dopady mozno do urcitej] miery v kazdom jednotlivom
pripade zmiernit vyberom vhodnych trds planovanych dopravnych stavieb, vhodnym
technickym rieSenim stavieb aich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia
komunikacie, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod.

Kone¢nu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit’ v ramci procesu EIA
a nadvazujucich stupiiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb. V oddévodnenych
pripadoch bude nutné zaistit’ spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny
raz.

Celkovo bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na
krajinu.

Vplyvy na produkciu odpadov

Negativny vplyv z hl'adiska vzniku odpadov mdze mat’ vo vSeobecnej rovine rovnako ako v
pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vSetkych novych dopravnych liniovych stavieb;
primarne sa teda jedna o negativne vplyvy spdsobené zaberom pody a vytazenim daného
mnozstva zeminy. Nekontaminovani zeminu je Casto mozné vyuzit' pre spitné zasypy
stavebnej jamy a terénne upravy. Dalej mozno v priebehu realizécie relevantnych opatreni
ocakavat’ vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat’ v stlade sa
zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu
prevadzky mozno dalej ocakévat’ vznik odpadov z drzby a oprav komunikacii, s ktorymi
bude rovnako nakladané v stlade sa zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne
posudit’ v ramci procesu EIA a nadvizujlcich stupniov projektovej dokumentacie.

Mozno identifikovat’ priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Podl'a Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR dochidza
pri nasledujucich vyssie uvedenych opatreni k priamemu stretu s envirozat'azou; realnu mieru
vzajomného ovplyvnenia bude nutné preverit’: pri opatreni Zapadny obchvat Myjavy na ceste
II/499 sa nachadza pravdepodobna environmentéalna zat'az Myjava - sprava ciest - sprava a
Gidrzba; pri opatreni Ciastoény obchvat Nového Mesta nad Vahom na ceste I1/504 sa nachadza
pravdepodobna environmentalna zat'az Nové Mesto nad Vdhom - aredl centralneho tepelného
zdroja MBP.

IV.2. Vplyvy na Chranené uzemia

MoZnym rizikom je stret s chrdnenymi uzemiami, lokalitami chranenymi v rdmci ststavy
NATURA 2000 a chranenymi stromami. Priamy uzemny stret tychto lokalit/izemi
S niektorymi vysSie uvedenymi opatreniami sa aZ na stavbu PreloZka cesty 1I/579 mimo obec
Hradiste so zaustenym do novej MUK na rychlostnej ceste R2 (v priamom stretu s PP Nitrica
apozdiz hranice UEV Nitrické vrchy) nepredpokladd, apreto mozno identifikovat
zanedbateI'ny/nulovy priamy vplyv.

Vsetky zédmery realizované na chranenych tuzemiach ¢i vich bezprostrednej blizkosti bude
nutné realizovat’ v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o
chranené tUzemia, zohladnit' poziadavky prislusného orgdnu ochrany prirody a dbat
vSeobecnych povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v
zneni neskorsich predpisov.

Stret stavieb z vysiie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a's vyznamnymi
krajinnymi prvkami (napr. vodné toky) sa oakava a bude nutné posudit’ v sulade so zdkonom
€. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorSich predpisov. Pre ucely
minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych
pripadoch riesit vyberom vhodnych trds planovanych dopravnych stavieb, vhodnym



technickym rieSenim a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym
premostenim migra¢nych biokoridorov a pod.

Kone&nou mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné
posudit’ v ramci procesu EIA a nadvézujtcich stupiiov projektovej dokumentacie jednotlivych
stavieb.

Schvalovaniu budi podliehat’ nielen chranené uzemia ststavy NATURA 2000, ale aj ostatna
krajina v suvislosti s vplyvmi na néarodnt siet’ chranenych tzemi, na chranené¢ uzemia
vyhlasené podl'a osobitnych predpisov, na chranené uzemia vyhlasené podl'a medzinarodnych
dohovorov a na prvky tzemného systému ekologickej stability, napriklad podl'a zdkona o
ochrane prirody a krajiny, vodného zakona, zakona o lesoch, banského zakona a podobne.

IV.3. Vplyvy na zdravie obyvatel’stva

Zvysenie podielu bezpecnej pesej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy bude
mat’ potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, zdroven by malo mat’
pozitivny vplyv z hladiska zniZzenia dopravnych nehdd, teda priamy potencidlne mierne
pozitivny vplyv na zdravie obyvatel'ov.

Rovnako aj zvySovanie kvality verejného priestoru, zvySenie vyuzitia peSej a cyklistickej
dopravy bude mat’ pozitivny vplyv na dusevné zdravie obyvatelov v dosledku zvySenia
kvality Zivota a narastu pocitu pohody.

KvalitnejSie trate a koridory mézu prispiet’ ku znizeniu hlucnosti a negativnych ucinkov
vibracii v blizkosti chranenej zastavby. Potencidlne zvySenie podielu vyuzivania verejnej
dopravy (vd’aka ich optimalizécii a integracii) na tkor individudlnej automobilovej dopravy
by mohlo mat’ mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v dosledku zlepSenia kvality
ovzduSia a zniZenia hlukovej zat'aze generované automobilovou dopravou.

Lokélne moéze vSak dojst’ ku zvySeniu koncentracii znecistujicich latok a hlukovej zataze
v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Doprava na izemi SR sa vyznamnou mierou podiel’a na zneCistovani ovzdu$ia. Vyznamny je
jej podiel na emisiach NOx, ktory v roku 2016 predstavoval viac ako 40 %, na emisiach CO
viac ako 22 %. Podiel dopravy na emisiach tazkych kovov je cca 6,5 %, pricom najvacsi
podiel na emisiach tazkych kovov vyprodukovanych dopravou v roku 2016 mala med’ — 15,9
% a zinok — 5,2 %. Podiel emisii v sektore dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach
sklenikovych plynov v roku 2016 bol 16,4 %. Jednotlivé latky zneCistujuce ovzdusie, ktoré
maju svoj povod v doprave, mozu mat’ rozny vplyv na zdravie. Vo vyfukovych plynoch
vozidiel sa emituji oxidy dusika, tuhé Castice (PM1o a PMy5), PAH (benzo[a]pyrén), oxidy
siry, oxid uholnaty a rozne tazké kovy, napriklad kadmium, olovo a ortut. Vypocitané
emisné hustoty v stadii Modelovanie urovne emisii (EKOLA group, spol. s r.o0., februar 2020)
boli pre vSetky zvazované varianty prelozené GIS vrstvou hustoty obyvatel'stva. Vzhl'adom
k tomu, Ze sa jedna o hlavny podklad pre posudenie vyznamnosti vplyvov PUM na ovzdusie,
boli vypracované aj rozdielové mapy medzi ndvrhovymi a nulovymi scenarmi koncepcie.

Hluk je d’alsim negativnym dosledkom sucasnej dopravy, ktory vyraznou mierou ovplyviiuje
kvalitu zivota a méa priamy dopad na l'udské zdravie v podobe tzv. nesluchovych ucinkov.
Environmentalny hluk ¢oraz viac ovplyviiuje kvalitu Zivota a uroven zdravia exponovanych
obyvatel'ov a je dnes povazovany za druhy najvyznamnejsi environmentalny problém Eurdpy,
hned’ po kvalite ovzdusia. Podl'a zisteni WHO hluk sposobuje poruchy spanku, podrazdenost,
zvysuje stres, spdsobuje vysoky krvny tlak, zuzovanie ciev, ischemicktl chorobu srdca,
ovplyviiyje zrazanlivost’ krvi, hladinu cholesterolu a gluk6zy v krvi a v niektorych pripadoch
vedie k dal§im kardiovaskularnym ochoreniam a chronickej nespavosti. Je preukdzané, ze



kazdy hluk po urcitej dobe vyvolava poruchy vysSej nervovej sustavy, ktoré vedu k
poskodeniu nielen sluchovych, ale i d’alSich telesnych orgdnov a znizuje odolnost’ organizmu
voci vonkajsim negativhym vplyvom, ¢im podnecuje vyvoj d’alSich chorob. Najtesnejsi vztah
medzi dlhodobou expoziciou hluku a zdravotnym stavom bol preukdzany pre
kardiovaskularne choroby.

Pre ucely vyhodnotenia vplyvu hlukovej zataze na verejné zdravie boli na podklade
vysledkov vypoctu pre jednotlivé zdroje hluku v uzemi pomocou programu CadnaA
vykonané analyzy v prostredi GIS. Z prevedenych analyz v GIS bol stanoveny: pocet
obyvatel'ov a percentudlny podiel obytnych ploch ovplyvnenych hlukovou zatazou nad
medznou hodnotou a pocet obyvatelov ovplyvnenych v jednotlivych 5 dB péasmach v
zdujmovom uzemi. PoCet obyvatelov bol rovnomerne rozdeleny do jednotlivych obytnych
ploch pomocou nastrojov priestorovej analyzy GIS. Vyhodnotenie teda pocita s rovnomernym
zastupenim obyvatel'stva v obytnych plochach v jednotlivych katastralnych tizemiach.

V stvislosti s Planom udrzatelnej mobility mézeme ocakavat’ pozitivne vplyvy na verejné
zdravie a kvalitu Zivota. Systematické a koordinované kroky ur¢ené planom udrzatelnej
mobility vedu k mnohym ziaducim zmenam, ako je napriklad zvysenie atraktivity verejnych
priestorov, vysSSia bezpecnost’ premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, menSie
zneCistovanie zivotného prostredia a redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru.
Planovanie trvalo udrzatenej mobility je tiez spdsobom ako reagovat na neziaduce
klimatické zmeny.

Konkrétne aktivity zo zésobnika projektov ktoré by mohli mat’ nejaky dopad na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia, vratane zdravia, budu musiet’ prejst’ procesom posudzovania
vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie, pokial’ to vyplyva zo zadkona 24/2006 Z.z. v aktudlnom
zneni a jeho prilohy ¢. 8.

IV.4. Pravdepodobne vyznamné cezhrani¢né vplyvy

Potencidlne cezhrani¢né vplyvy st v pripade dopravnych stavieb spojené predovsetkym so
zvySenim intenzity dopravy na nadvézujucich usekoch susednych Statov a s tym spojenym
zvySenim hlukovej zataZe, zneCistenia ovzduSia a potencidlnymi zdravotnymi rizikami.
Zvysenie intenzity dopravy na nadvézujicich usekoch susednych $tatov moze d’alej znamenat’
znizenie migracnej priepustnosti v pripade novej navrhovanej dopravnej stavby krizujucej
migracny koridor vyrazne nadregionalneho charakteru a pod.

Na zapade susedi Trenciansky samospravny kraj so Zlinskym krajom (Ceska republika).
Stavbou, resp. stavbami, ktoré nadvédzuji na zdmer za hranicami Slovenskej republiky st
Rychlostna cesta R6 Puchov — Mestecko a Rychlostna cesta R6 Mestecko — Statna hranica 20
zasobnika projektov PUM TSK. Této stavba nadvézuje na zdmer ,,R49 — Lipa — §tatna hranica
CR/SR“ av sucasnej dobe je uZ rieSena na trovni zameru v procese EIA pod nazvom
~Rychlostnd cesta R6 §titna hranica SR/CR — Puchov®. Stavby s v procese EIA
koordinované v rdmci cezhranicného posudzovania. Obdobne bude postupované pri vSetkych
d’alSich stavbach zo zasobnika projektov, pri ktorych budi v procese EIA identifikované
potencialne cezhranicné vplyvy.



IV.5. Hodnotenie jednotlivych opatreni

Hodnotenie strategického dokumentu z hl'adiska vplyvov na zivotné prostredie a verejné
zdravie bolo vykonané na turovni $pecifickych cielov a ich relevantnych opatreni, ktoré sa
uvedené v zasobniku projektov PUM TSK.

Na zéklade vykonaného zhodnotenia vplyvov PUM TSK na zivotné prostredie a verejné
zdravie mozno konStatovat’, ze v dosledku napliiovania strategickych a Specifickych ciel'ov
a jednotlivych opatreni zo zasobnika projektov nemozno predpokladat’ vyznamne negativne
ovplyvnenie jednotlivych zloziek zivotného prostredia a verejného zdravia.

V pripade identifikovanych potencidlne mierne negativnych vplyvov, vratane vplyvov
kumulativnych a synergickych, boli navrhnuté opatrenia, ktoré su uvedené v kap. V. Spravy
0 hodnoteni strategického dokumentu. Celkovo mozno konStatovat, ze z hl'adiska vplyvu na
zivotné prostredie je PUM TSK pri realizacii navrhnutych opatreni akceptovatel'ny.

Podrobné hodnotenie konkrétnych stavieb zo zasobnika projektov je nutné vykonat’ na tirovni
postdenia vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie (EIA) alebo v dalSich stupiioch
projektovych priprav tychto projektov.

Posudzovany strategicky dokument ako celok neméze mat’ vyznamné cezhrani¢né vplyvy na
zivotné prostredie a verejné zdravie. V pripade, Ze budu v priebehu posudzovania vplyvov
jednotlivych stavieb zo zéasobnika projektov PUM TSK na urovni zamerov na Zivotné
prostredie podla zakona 0 posudzovani vplyvov identifikované potencidlne cezhrani¢né
vplyvy na susedné §taty, bude postupované v sulade ustanovenim § 40 uvedeného zakona.

V. Celkové hodnotenie vplyvov strategického
dokumentu na navrhované chranené vtacie
uzemia, izemia europskeho vyznamu alebo
europsku sustavu chranenych uzemi (NATURA

2000)

Uzemia NATURA 2000

Ststava chranenych tzemi NATURA 2000 je celistva europska ststava Gzemi, ktora ma
zabezpecit' ochranu najvzacnejSich a najviac ohrozenych druhov volne rastucich rastlin,
vol'ne Zijicich Zivoc¢ichov a prirodnych biotopov vyskytujucich sa na Gzemi Statov Eurdpskej
unie a prostrednictvom ochrany tychto druhov a biotopov zabezpecit' zachovanie biologicke;j
roznorodosti v celej Europskej tnii.

V Sprave o hodnoteni strategického dokumentu st v kapitole IIl.2.1 popisané jednotlivé
uzemia, ktoré su sucast'ou chranenych Uzemi ¢lenskych krajin Eurdpskej unie — NATURA
2000, a to chranen¢ vtacie izemia (CHVU) a izemia europskeho vyznamu (UEV).

Chranené vtacie izemia

Na uzemi Trencianskeho kraja sa nachddza 5 chranenych vtacich izemi, z toho 3 tzemia
zasahuju len okrajovo.



Rozloha chranenych vtacich izemi v Trencianskom kraji je 56 109,14 ha, ¢o predstavuje 12,5
% rozlohy Trenc¢ianskeho kraja. NajvicSie chranené vtalie tizemie v rdmci Trencianskeho
kraja je chranené vtacie uzemie (CHVU) Strazovské vrchy, ktoré zasahuje do 6 okresov.

Uzemie je tvorené prevazne lesnymi a skalnymi biotopmi, priblizne polovica uzemia sa
prekryva s izemim sucasnej CHKO.

Uzemia eurdpskeho vyznamu

V ramci Trenéianskeho kraja sa nachadza 65 Uzemi eurdpskemu vyznamu s rozlohou
56 023,62 ha. Najvacsim uzemim eurdpskeho vyznamu v ramci Trencianskeho kraja je
uzemie (UEV) Strazovské vrchy.

Mozné zasahy (predovSetkym pri trasovani novych dopravnych stavieb) do osobitne
chranenych uzemi a lokalit ststavy NATURA 2000 st potencionalnymi vplyvmi
navrhovaného strategického dokumentu.

Pri realizdcii jednotlivych investiénych projektov zo zéasobnika bude nutné reSpektovat
uzemia NATURA 2000. Pokial’ vplyvy na tieto uzemia nebude mozné tiplne eliminovat, bude
potrebné vyberat taky variant, ktory bude mat’ najmensi mozny vplyv.

V nasledujtcich odsekoch st uvedené stavby zo zasobnika projektov s potencialne mierne
negativny ¢i nevyhodnotitelnym vplyvom na lokality NATURA 2000. U tychto stavieb je
doporucéené spracovanie Primeraného posudenia vo faze projektu.

Stavby s nevyhodnotite’nym vplyvom

Pri stavbach Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - PovaZzska Tepla, Optimalizacia
zeleznicnej trate Prievidza - JelSovce (na izemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2.
etapa, Prelozka cesty 1/64 v useku Novéky - hranica kraja v celej dizke, Rychlostna cesta R2
Dolné Vestenice — Novaky, bol identifikovany nevyhodnotitelny vplyv, nakolko sa
nenachadzajii v priamom strete slokalitami NATURA 2000, ale moézu predstavovat
potencidlne dotknutie priepustnosti pre velké cicavce (medved’, vlk, rys) medzi lokalitami
NATURA 2000.

Nevyhodnotitelny vplyv bol d’alej identifikovany pri stavbe Rychlostna cesta R2 Trencianska
Turna - Mnichova Lehota, ktora rovnako nie je v priamom strete s lokalitami NATURA 2000,
ale nachadza sa v tesnom susedstve UEV Rubanice. Potencialne ovplyvnenie stanovist UEV
moéze znamenat fazu vystavby, predovSetkym pohyb staveniskovej techniky. Obdobné
hodnotenie bolo pouzité pre stavbu TIOP Kostolnd-Zariecie, ktoré je situovand v blizkosti
UEV Prepadlisko a vzhladom k vieobecnému navrhu uvedenej stavby nie je mozné
predbiehat’ absenciu vplyvov na predmety ochrany uvedené¢ho UEV.

Stavby s potencialne mierne negativhym vplyvom

Pri stavbach Rychlostna cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol'¢any — Nitra, Novy most v
Trencine v rdmci vnutorného dopravného okruhu, Presunuty dialni¢ny privadza¢ Trencin,
Nova cesta II. triedy prepdjajuca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina, Prelozka
cesty 11I/574 pri obci Temes, Prelozka cesty 11/579 mimo obec HradiSte so zatustenim do novej
MUK na rychlostnej ceste R2, Modernizécia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara
Tura — Myjava, Vysokorychlostna Zelezni¢na trat’ Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina bol
vyhodnoteny mierne negativny vplyv z dovodu bezprostredného stretu s lokalitami NATURA
2000, pri stavbach Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes, Vysokorychlostna zelezni¢na trat’
Bratislava - Trnava - Tren¢in — Zilina, mozno najviac predpokladat’ potencialne dotknutie
migracnej priepustnosti pre vel'ké cicavce medzi lokalitami NATURA 2000.



VI.

Mierne negativny vplyv bol rovnako identifikovany pri stavbach Rychlostna cesta R6 Puchov
— Mestecko a Rychlostné cesta R6 Mestecko - Statna hranica. Tieto stavby sa v sucasnej dobe
nachadzaju vo faze projektu/zdmeru ,,Rychlostna cesta R6 §tatna hranica SR/CR — Plichov* a
hodnotenie vychddza z uz vykonaného primeraného posudenia (EKOJET, s.r.o. 2018).
Primerané postdenie zameru ,.Rychlostna cesta R6 §tatna hranica SR/CR — Plchov*
identifikovalo mierne negativny vplyv na migraéni priepustnost medzi UEV Strazovské
vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hrebeni a EVL Beskydy. K priamemu dotknutiu lokalit
NATURA 2000 nedochadza.

Opatrenia Kk prevencii negativnych vplyvov PUM TSK na lokality NATURA 2000 uvadza
primerané posudenie na lokality NATURA 2000 — priloha ¢. 1 a kapitola V. tejto spravy.

Postdenie kumulativnych a synergickych vplyvov na lokality NATURA 2000 je uvedené
v kapitole 1V. 1. 4.

Zhrnutie

V pripade ziadnej z navrhnutych stavieb z tzv. tvrdych opatreni zasobnika projektov PUM
TSK nebol identifikovany vyznamne negativny vplyv na predmety ochrany a integritu tzemi
sustavy NATURA 2000. Je mozné vyhodnotit, ze navrhnuty Plan udrzate'nej mobility
Trencianskeho samospravneho kraja nebude mat’ vyznamny negativny vplyv na integritu a
predmety ochrany stustavy NATURA 2000.

Zavery

VI1.1. Vysledok procesu posudzovania

Na zéklade vysledku procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu v sulade s
ustanoveniami zakona o posudzovani vplyvov, pri ktorom sa zvazil vyznam ocakavanych
vplyvov na Zivotné prostredie, chranené uzemia a zdravie obyvatel'stva, z hladiska ich
pravdepodobnosti, rozsahu a trvania, so zameranim najmé na stlad s ostatnymi strategickymi
dokumentmi na nérodnej a regiondlnej Grovni, uroven spracovania oznamenia, uréeny rozsah
hodnotenia, Groven spracovani spravy o hodnoteni, vysledok verejného prerokovania,
stanovisk a konzultacii pocas celého priebehu procesu posudzovania a za siasné¢ho stavu
poznania, Okresny urad Trenc¢in, odbor starostlivosti o zivotné prostredie, oddelenie $tatnej
spravy vod a vybranych zloziek Zivotného prostredia kraja

odporuca

schvalenie strategického dokumentu ,Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja“ v zneni, v ktorom bol predlozeny na Okresny tirad Trencin, odbor
starostlivosti 0 zivotné prostredie a na zaklade, ktorého bola vypracovana Sprava o hodnoteni.
Pri d’alSom schvalovani je potrebné zohl'adnit opatrenia uvedené v podkapitole VI.3.
Odportcania na prepracovanie, dopracovanie, Upravu navrhu strategického dokumentu.

Pokial' konkrétne projekty uvedené v strategickom dokumente budi spinat’ kritéria pre
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie podla zdkona o posudzovani vplyvov, bude
potrebné vykonat' posudenie vplyvov na zivotné prostredie podla tohto zikona pred ich
povolenim podl’a osobitnych predpisov.



VI.2. Odporucany variant

Okrem nulového variantu (stav, ktory by nastal, ak by sa strategicky dokument neprijal) je
strategicky dokument navrhovany v dvoch realizaénych variantoch - naivny a maximalisticky.

Ked’Ze sa uvedené varianty liSia len v rokoch predpokladanej realizacie vo vztahu k naplneniu
jednotlivych stavieb, resp. opatreni zo zasobnika projektov a nejedna sa o varianty jednotlivych
projektov ani o varianty koncepcie ako celku nie je mozné hovorit o variantnom posudeni
strategického dokumentu ako takom. Samotna sprava o hodnoteni neprindsa informaciu o vybere
najlepsieho variantu.

Z kontextu SOH je ale zrejmy pozitivny vplyv realizovania PUM TSK a preto je z pohl'adu
variantnosti naivny ako aj maximalisticky variant hodnoteny ako lepsi oproti nulovému variantu.

Konkrétne vyhodnotenie variantnosti je mozné najst’ pri Stididch modelovania urovne emisii
a modelovanie hladin hluku. Pri ostatnych zlozkach Zivotného prostredia je urCenie variantnosti
nejasné.

VI1.3. Odporucania na prepracovanie, dopracovanie, upravu navrhu
strategického dokumentu

V stvislosti s prijimanim a schvalovanim PUM TSK odporti¢ame dopracovat’ upravit’ alebo
doplnit’ predmetny navrh strategického dokumentu o relevantné poziadavky a pripomienky,
vyplyvajice zo stanovisk, ktoré boli vznesené dotknutymi orgdnmi, obcami a verejnost'ou
V procese posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie. Nakol'ko
sprava o hodnoteni strategického dokumentu predstavuje finalny dokument, ktory nie je d’alej
upravovany a prerokovavany, pripomienky V procese posudzovania strategického dokumentu
modze obstaravatel vyuzit v jednotlivych projektoch navrhovanych v PUM TSK a
Vv samostatnych procesoch EIA.

Formalne pripomienky:

- Odporucame text upravit' v sulade s pravidlami slovenského pravopisu

- Ziadame opravit ndzov rezortného orgdanu na Ministerstvo dopravy a vystavby SR

-V kapitole III. 4. 1. Hlavné environmentalne a zdravotné problémy suvisiace s PUM
TSK podla jednotlivych zloziek ZP, v casti Vplyvy na pédu uviest v suvislosti so
zabermi polnohospodarskej pody povinnost vykonat bilanciu skryvky humusovej
vrstvy  polnohospodarskej pody - podla vyhlasky 508/2004 Z. z. Ministerstva
podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, ktorou sa vykonava § 27
zakona ¢. 220/2004 Z. z. a podla Metodického usmernenia ¢. 2341/2006-910
Ministerstva pédohospoddrstva Slovenskej republiky, ktoré je uvedené na stranke
Ministerstva  podohospodarstva a  rozvoja  vidieka  Slovenskej  republiky
https://www.mpsr.sk/metodicke-usmernenie-na-zabezpecenie-ucelneho-vyuzitia-
skryvkv-humusoveho-horizontu-polnohospodarskei-pody-pri-iei-pouziti-pre-
nepolnohospodarske-ucely-na-spracovanie-dokumentacie-bilancie-skryvky/197—912/.

-V dvode do ZOZNAMU NAJDOLEZITEJSICH SKRATIEK doplnit aj dalsie
nachadzajuce sa v naslednom texte, napriklad: TK, VHD

- Kapitola X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI (AK TO CHARAKTER
A ROZSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU UMOZNUJE) Ekonomickd ndrocénost
stavieb zo zasobnika projektov pre roky 2030, 2040 a 2050
* opravit' v polozke 8 text: Lednické Rovne su obec nie mesto
* nahradit'v polozkach 4, 47, 67, 68, 69 cesku predlozku ,,u" slovenskou ,,pri"



* uvedené obdobne plati aj pre Priloha ¢.1c - Zasobnik projektov - tvrdé opatrenia a
texty v legenddach grafickej casti dokumentdacie

- zdkon ¢. 135/1961 Z. z. nepozna pojem , rychlostna komunikacia", v slovenskych
podmienkach je zauzZivany pojem ,,rychlostna cesta";

Na zéklade pripomienok dotknutych orgénov aobci je potrebné Navrh strategického
dokumentu upravit’ nasledovne (¢islovanie pripomienok vychddza z kapitoly 111.6):

A. Ministerstvo dopravy Slovenskej Republiky

- na strane 282 v tabulke ,, Ekonomicka narocnost stavieb zo zdasobnika projektov pre
roky 2030, 2040 a 2050" je uvedend potreba financnych nakladov pre verejné pristavy
a dostavbu Vazskej vodnej cesty na rok 2050, pricom ods. 19 Nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢é. 661/2010/EU hovori,
Ze v zaujme toho, aby sa zdkladna siet’ TEN-T, ktorej je Vazska vodnd cesta sucastou,
vytvorila koordinovane a vcas, dotknuté clenské staty by mali zabezpecit, aby sa
prijali vhodné opatrenia na dokoncenie projektov spolocného zaujmu do roku 2030. Z
uvedeného vyplyva, ze dobudovanie Vazskej vodnej cesty by malo byt ukoncené do
roku 2030, t. j. uvedené ndklady na projekty vodnej dopravy navrhujeme presunut do
roku 2030;

prava Navrhovej casti PUM TSK,

- vo vsetkych pripadoch stavieb pozemnych komunikdcii treba uviest, Ze ide o
indikativne terminy uvedenia do prevadzky - wviest poznamku ,, Skutocné terminy
realizacie budu stanovené na zaklade postupu majetkovopravneho usporiadania
pozemkov a v zavislosti od vydania potrebnych pravoplatnych rozhodnuti a povoleni,
potvrdeni ekonomickej efektivnosti investicie, a taktiez po zohladneni moznosti
zabezpecenia financnych prostriedkov, potrebnych na realizaciu stavby.";

prava Navrhovej Casti PUM TSK,

- neuvadzat stavebné kategorie pozemnych komunikacii, resp. pocty pruhov, je mozné
povazovat ich len za indikativne;

prava Navrhovej ¢asti PUM TSK,

- str. 95 - 96 + prilohy - projekty ,, Prelozka cesty 1/64 v useku Novdky - hranica kraja v
celej dizke (2030)" a , Prelozka cesty II/579 mimo obce Hradiste so zaiistenim do
novej MUK na rychlostnej ceste R2 (2050)" su nekompatibilné s projektami R2 a RS,
nie je redlne, aby doslo k realizacii 2 paralelnych komunikacii v rovnakom koridore,
navzajom sa vylucuju,

prava Navrhovej ¢asti PUM TSK,

- str. 96 + prilohy - poZadujeme vypustit' zo zoznamu projektov prelozZiek ciest 1. triedy
akciu ,,Prelozka cesty 1/61 v Trencine (2030)"; str. 96 + prilohy - SSC ani
ministerstvo neuvazuju so stavbami ,,Obchvat mesta Dubnica nad Vahom na ceste
1/61 (2040)", ¢i ,, Prelozka cesty 1/61 v useku Opatova - Dubnica nad Vahom (2050)";

- Uprava Navrhovej ¢asti PUM TSK,

- v pripade projektov vystavby a modernizdacie Zeleznicnej infrastruktury by bola vhodna
priorizdcia stavieb v spolupraci MDV SR a ZSR, kde sa navrhni klicové projekty,
ktoré by bolo potrebné realizovat' v najblizsom obdobi;




- v pripade Zeleznicnej osobnej dopravy by bolo potrebné (vzhladom na velky pocet
navrhovanych trati a limitované financné moznosti) v kooperacii s MDV SR,
Zeleznicnou spolocnostou Slovensko, a.s. a ZSR stanovit klicové trate, na ktorych by
mohla byt obnovena pravidelna doprava;

- VRT - budovanie vysokorychlostnych trati je strategickym zamerom rezortu dopravy,
zatial’ v§ak prebiehaju rokovania ohladom trasovania a hranicnych prechodov VRT,
vystupy z tychto stretnuti budu sluzit ako podklad pre vypracovanie Studie
realizovatelnosti za SK usek;

- reSpektovat a prihliadat na stanovisko ZSR;

- str. 248 - 249 - pozadujeme vypustit informdciu o moznosti ,,zavedenie mytneho
systemu v urcitych oblastiach” a ,,obmedzenie nadkladnej dopravy je mozné
podporovat zatraktivnenim hlavnych dopravnych tras napr. znizenim poplatkov za ich
uzivanie, prip. ich odstranenim";

- kapitola X, str. 277 - zdsadne nesuhlasime s uvedenim SSC ako investora a
zodpovedny subjekt najmd k projektu ,, Prelozka cesty 1/61 v Trencine" ¢i ,,Obchvat
mesta Dubnica nad Vahom na ceste 1/61", ¢i ,, Prelozka cesty 1/61 v useku Opatova -
Dubnica nad Vahom".

Uprava Navrhovej ¢asti PUM TSK,

B. Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka Slovenskej republiky, Sekcia
rozvoja vidieka a priamych platieb

- pri planovani cyklotras respektovat’ skutocnost, ze existujiuca lesnd dopravnd siet je
vybudovana na ucel zabezpecenia hospodarenia v lesoch a nie na cyklotrasu a v
pripade budovania novych cyklotras dbat’ na to, aby sa vystavba a uprava cyklotrds
realizovala v takych technickych parametroch (v sulade s poZiadavkami uvedenymi v
STN 73 6108 Lesné cesty a iné ucelové komunikacie v lese), aby svojou konStrukciou
zarucili nosnost’ vyzadovanu pre prevadzku lesnych mechanizmov na sustredovanie,
prepravovanie a uskladnovanie dreva.

Uprava Navrhovej ¢asti PUM TSK,

D. Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky

- Hlavnym nedostatkom spravy o hodnoteni je nejasnost’ vo variantoch. Sprava o
hodnoteni uvadza tri scenare (nulovy, naivny a maximalisticky) ale nie je jasné, ¢i to
su zdroven aj varianty, preto pozadujeme vyhodnotenie Vplyvov na presne

Specifikované varianty.

:: Posudzované varianty PUM TSK v ramci jednotlivych Casovych horizontov st uvedené
v kap. Il. 6. (str. 16) a v kap. VI. 1. Spravy o hodnoteni. Jedna sa o uvedené scenare (=
varianty) — nulovy (Do Nothing), naivny (BAU) a maximalisticky (ALL). Varianty (scenare)
PUM TSK vychddzaju zo zadavacich podmienok obstaravatelom PUM TSK — Trenciansky
samospravny kraj. Ich detailny popis je uvedeny v samotnom PUM TSK.

Do Navrhovej ¢asti PUM TSK je vhodné spodrobnit’ popis riesenych variantov, tak aby bol
zrejmy rozdiel variantnych rieSeni. Pokial plati variant = scenar, je potrebné zjednotit
terminologiu v texte.

F. Okresny trad Trencin, odbor vystavby a bytovej politiky

- Pri Zeleznicnej doprave navrhujeme, okrem zameru ozivenia dopravy na trati ¢. 124
Trencianska Tepla — Nemsova - Lednické Rovne, zvazit' aj prepojenie tejto trate



(asponn vo vyhlade) smerom na Zeleznicny dopravny uzol v Puchove, ¢im by sa
vytvorili velké moznosti pre riesenie ,,dalsej” mobility Trencianskeho kraja.

prava Navrhovej Casti PUM TSK,

G. Obec Nitrica

Zaradenie useku od Hornych Vestenie po Nitrianske Sucany ako nehodového useku,
nakolko sa v tomto useku vyskytuju casté dopravné a smrtelné nehody.

Zaradenie projektu na zvysenie bezpecnosti na ceste I triedy 1/9 (E572) pri obci
Nitrica a okoli s vyhladom do roku 2025, rieSenie odbocovacich pruhov do Nitrice,
odbocovacich pruhov do Nitrianskych Sucian.

Riesit' cyklotrasu po rieke Nitrica (projekt 149 - cyklotrasa po rieke Nitrica:
Partizanske-Nitrianske Rudno-Valaskd Beld) jednak s napojenim na cyklotrasu
(projekt 144 - cyklotrasa ,,Hava - V. Bela - Novaiky") ako aj alternativne viest ju
smerom na Novaky od miesta krizovania s cestou 1. triedy 1/9, prip. rychlostnou cestou
R2 (za Nitrianskymi Suc¢anmi) popri komunikacii 1/9, prip. R2 az do Novdk.

Zaradenie cyklotrasy po rieke Nitrica (projekt 149) aj s alternativou na Novaky do
sizemného planu VUC TK.

Zaradit vystavbu cyklotrasy (projekt 149), pripadne casti tejto cyklotrasy (mobilita od
Nitrianskych Sucian do priemyselného parku Dolné Vestenice) a rychlostnej cesty R2
do skorsieho obdobia.

prava Navrhovej ¢asti PUM TSK,

H. Obec Poriadie

Do ndvrhu strategického dokumentu - Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja - navrhuje zapracovat nasledujucu pripomienku :

Na zdklade zakona ¢. 416/2001 Z. z. o prechode niektorych posobnosti z orgdanov
Statnej spravy na obce a na vysSie uzemné celky presli na samospravne kraje
kompetencie vo vybranych oblastiach. Podla § 7 zdkona ¢. 302/2001 Z. z. o
samosprave vysSich uzemnych celkov (zdkon o samospravnych krajoch) obec
poskytuje samospravnemu kraju na plnenie jeho uloh udaje z evidencii, ktoré vedie.
Trenciansky samospravny kraj vo vztahu k miestnym samosprdavam zabezpecuju
okrem iného aj navrh opatreni na zvysenie bezpecnosti cestnej premavky na zaklade
podnetov od obcanov a miestnych samosprav. V suvislosti s prilohou ¢. 6 ,,
Indikatory" pre spoluprdacu s miestnymi samospravami absentuje v kazdej casti v
sposobe zistovania zdroj pre spolupracu s miestnymi samosprdavami (obce a mesta),
ktoré navrhujeme doplnit.

prava Navrhovej ¢asti PUM TSK,

Q. Zilinsky samospravny Kraj

ZSK ako dotknuty orgdn v zmysle zdkona po prestudovani predloZenej spravy o
hodnoteni strategického dokumentu a navrhu predloZeného strategického dokumentu
konstatuje (z hladiska rieSenia spolocnej, priamo nadvdzujucej dopravnej
infrastruktury oboch samospravnych krajov) zavazne rozdielne vystupy PUM TNSK a
SURDM ZSK v rieSeni trasovania rychlostnej cesty R3 v useku Hornd Stubia —
Raztocno a modernizacii cesty 11/519 a jej preradeni medzi cesty 1. triedy. Uvedené
rozpory v navrhoch strategickych dokumentoch samospravnych krajov je potrebné
zosuladit. Zaroven si dovolujeme si upozornit, Ze s modernizdciou cesty II/519 a jej



prekategorizovanim medzi cesty 1. triedy je uvaZované v zaviznych castiach vuzemnych
planov regionalnej a celostatnej urovne:

« v Uzemnom pldne velkého vizemného celku Zilinského kraja v platnom zneni,
« v Uzemnom plane Velkého iizemného celku Trencianskeho kraja v platnom znent,
* v Koncepcii uzemného rozvoja Slovenska 2001 v platnom zneni.

Uprava Navrhovej ¢asti PUM TSK

VI1.4. Odovodnenie zavereéného stanoviska z posudenia strategického
dokumentu

Samotny proces posudzovania strategického dokumentu PUM TSK bol realizovany v sulade
s ustanoveniami druhej casti zdkona o posudzovani vplyvov. Zaverecné stanovisko bolo
vypracovan¢ podla § 14 zakona o posudzovani vplyvov apodla prilohy ¢ 6 zakona
0 posudzovani vplyvov ana zdklade dorucenia odborného posudku podla § 13 zdkona
0 posudzovani vplyvov, na zdklade vsetkych dostupnych podkladov, vysledkov spravy
0 hodnoteni a verejného prerokovania spravy o hodnoteni a ndvrhu strategického dokumentu.

Predlozena sprava o hodnoteni strategického dokumentu PUM TSK v dostatocnej miere
primerane ku charakteru strategického dokumentu identifikuje a popisuje predpokladané
vplyvy na zZivotné prostredie vo vztahu k jednotlivych opatreniam pre kazdy Specificky ciel’.

Pri komplexnom zhodnoteni analyzovanych vplyvov na stav Zivotného prostredia a zdravie
obyvatel’stva, pri realizovani navrhovanych opatreni neboli zistené¢ Ziadne skuto¢nosti, ktoré
by zdvaznym stavom naruSovali zZivotné prostredie, alebo ohrozovali zdravie obyvatel'stva.
V niektorych oblastiach mozno ocakavat’ zlepSenie oproti si¢asnému stavu.

Pri hodnoteni podkladov a vypracovani zdvere¢ného stanoviska bol dodrzany zdkonny postup.
Odporucenie schvalenia navrhovaného strategického dokumentu mozno oddvodnit’ vyraznym
prevySenim opatreni, ktorych ocakdvané vplyvy (priame i nepriame) budi pozitivne. Z
hl'adiska synergickych a kumulativnych vplyvov prevazuju o¢akévané pozitivne vplyvy nad
vplyvmi negativnymi.

Eliminacia, pripadne minimalizécia potencidlnych negativnych environmentalnych vplyvov je
Vv pripade realizacie jednotlivych cinnosti podmienkou realizacie preventivnych opatreni
a monitoringu v polohe jednotlivych projektov podl'a zékona o posudzovani vplyvov.

Opodstatnené pripomienky boli zapracované do odporucani na prepracovanie, dopracovanie a
Upravu navrhu strategického dokumentu. Jednotlivé projekty u ktorych sa ofakava vplyv na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia, budi podliehat’ hodnoteniu v zmysle
zékona 0 posudzovani vplyvov a povolovaciemu procesu v zmysle prislusnej platnej
legislativy.

VI1.5. Navrh monitoringu

Stucastou Navrhovej Casti Planu udrzatel'nej mobility Tren¢ianskeho samospravneho kraja su
v ramci jednotlivych strategickych a Specifickych ciel'ov stanovené indikatory a spdsob ich
zistovania pre vyhodnotenie dopadov v priebehu napliovania PUM. Jedna sa teda o systém
monitorovania stanovenych cielov PUM TSK.

Spracovatel’ spravy o hodnoteni d’alej navrhuje monitoring jednotlivych zloziek Zivotného
prostredia v nasledujucom rozsahu:



Monitoring hluku

Monitoring hluku je doporucené realizovat’ v prioritnych oblastiach (pozri Modelovanie
hladin hluku pre Navrhovu ¢ast’ PUM TSK). Z pohl'adu cestnej dopravy sa jedna o mesta
Trencin a Dubnica nad Véhom v suvislosti s planovanou realizaciou stavieb Vonkajsi
dopravny okruh Trencina a Obchvat mesta Dubnica nad Vihom na ceste 1/61. Z pohl'adu
zelezni¢nej dopravy sa jedna o mesto Trencin v stvislosti s planovanou realizaciou stavby
Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin - Trencianska Turna.

Pozn.: Miesta monitoringu budii umiestnené¢ v chranenom vonkajSom priestore stavieb,
ktoré su situované najblizsie smerom k predmetnému zameru.

Monitoring hluku je obecne doporucené realizovat’ pred zahdjenim vystavby a po zahajeni
prevadzky stavieb cestnej a zZelezni¢nej infrastruktiry.

Monitoring kvality ovzdusSia

Monitoring kvality ovzduSia je doporucené realizovat' najmi v rizikovych lokalitach
z hl'adiska expozicie obyvatel'ov imisiam z dopravy — severna ¢ast’ Trencina s ohniskom
v okoli ul. Gen. M. R. Stefanika, juzny okraj obytnej zastavby Trenéina na sidlisku Juh,
Prievidza, Stard Turd a Dolné Vestenice. V pripade vSetkych lokalit by mal byt
monitoring zamerany na suspendované prachové Castice (PM1o, PM25), v Trencine navySe
aj na plynné polutanty (benzo[a]pyrén, NOx, NMVOC, CO).

Pozn.: Jednym z podkladov pre postdenie vyvoja a rozsahu pripadnej Gpravy PUM by
mal byt stdly monitoring kvality ovzdusia na existujucej stanici Tren¢in — Hasic¢ska, ktora
poskytuje dostato¢ny datovy rad, umoznujuci odfiltrovanie vplyvu medziro¢nych zmien
rozptylovych podmienok. Vhodnym ukazovatelom urovne znec€istenia je v tomto pripade
priemernd ro¢nd koncentracia suspendovanych ¢astic PMzs.

Monitoring povrchovych vod

Monitoring povrchovych vod je doporuceny najmi v suvislosti s realizdciou stavieb
cestnej infrastruktury.

Pozn.: Odberné profily povrchovych voéd a frekvencia odberov budil stanovené
Vv projektovej dokumentécii jednotlivych zdmerov alebo v ramci procesu EIA.

Odbery vzoriek je vhodné vykonat v jarnom obdobi (po obdobi topenia snehu) a
V jesennom obdobi.

Analyzy rozborov vzoriek vody vo vodnych tokoch by mal byt zamerany na zakladné
fyzikdlne a chemické ukazovatele a aj na zistenie hodnot organickych latok a obsahu
tazkych kovov.

Monitoring podzemnych vod

Monitoring podzemnych vod je doporuceny najmid v suvislosti s realizaciou stavieb
cestnej infrastruktury.

Pozn.: V ramci monitoringu podzemnych vod je navrhnuté sledovat’ ovplyvnenie hladin
podzemnej vody a kvalitu pri zdrojoch vody, pri ktorych by mohlo dojst’ k poklesu
hladiny podzemnej vody alebo pripadne aj k ovplyvneniu ich kvality vplyvom vystavby
jednotlivych zdmerov.

Odberné miesta a frekvencia odberov bude vhodné stanovit’ v projektovej dokumentacii
jednotlivych zdmerov alebo v ramci procesu EIA.



Analyzy rozborov vzoriek vody pri podzemnych vodach by mali byt zamerané na
zékladné fyzikalne a chemické ukazovatele a aj na zistenie hodndt organickych latok a
obsahu t'azkych kovov.

Monitoring pody

Monitoring pdd je doporucené realizovat’ najmi v stvislosti s realizaciou stavieb cestnej
infraStruktury.

Pozn.: Monitoring je navrhnuté vykonat’ v jesennom obdobi.

Odberné miesta a frekvenciu odberov bude nutné stanovit' v projektovej dokumentacii
jednotlivych zamerov alebo v ramci procesu EIA.

Monitoring pddy by mal byt zamerany na tazké kovy, polycyklické aromatické
uhl'ovodiky, polychlorované bifenyly, d’alSie uhl'ovodiky (napr. nepolarne extrahovatel'né
uhl'ovodiky a C10-Cao), vratane chloridov, sodika a draslika.

Biomonitoring

Biomonitoring je doporuceny najmid v suvislosti s realizaciou stavieb cestnej
a zelezni¢nej infraStruktary.

Pozn.: Biomonitoring by mal byt zamerany na vyskyt chranenych druhov rastlin
a zivocichov podl'a vyhlasky ¢. 24/2002 Z. z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia
zakona €. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny a druhov uvedenych v Prilohe II a
Prilohe IV smernice Rady Eurdpskeho spolocenstva 92/43/EHS, o ochrane prirodzenych
biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin, dalej druhov uvedenych v Prilohe I
smernice Rady Eurdpskeho spolocenstva 79/409/EHS, o ochrane vol'ne zijucich vtakov.
V ramci monitoringu je doporutené zamerat sa aj na druhy uvadzané v Cervenych
zoznamoch (bezstavovce, stavovce a rastliny).

Biomonitoring by mal byt smerovany do miest stavebnych prac a najblizSieho okolia
projektovanych zamerov, ktoré budu alebo by mohli byt stavbami dotknuté. Specialna
pozornost’ bude venovana lokalitam, kde sa stavby dotykaju prirodne cennych tizemi.

Cielom by malo byt zistenie, resp. overenie druhovej diverzity skimaného uzemia,
celkového rizika pre vybrané vyskytujuce sa organizmy a pre ekosystémy.

VI.6. Vyhlasenie sumarizujuce, ako boli zaClenené uvahy

0 environmentalnych aspektoch do strategického dokumentu, ako
bola zohPadnena sprava o hodnoteni strategického dokumentu, ako
boli zohPadnené stanoviska verejnosti Kk sprave 0 hodnoteni
strategického dokumentu, vysledky uskutoénenych konzultacii,
dovody vyberu schvaleného strategického dokumentu v porovnani
S inymi prijatePnymi variantmi a informacia o opatreniach, o ktorych
sa rozhodlo v suvislosti s monitoringom

Zakladnym Uucelom uplatiovania procesu SEA je zabezpeCit vysoku uroven ochrany
zivotného prostredia a prispiet’ k integracii environmentdlnych aspektov do pripravy a
schval'ovania strategickych dokumentov so zretelom na podporu udrzate'ného rozvoja.



Sprava o hodnoteni strategick¢ho dokumentu, v zmysle prilohy ¢. 4 zdkona 0 posudzovani
vplyvov, dostatocne podrobne a objektivne, primerane dostupnym informaciam zhodnotila
sucCasny stav zivotného prostredia v posudzovanom uzemi, definovala problémové oblasti
z hladiska zivotného prostredia ako aj mozné vplyvy strategického dokumentu na Zzivotné
prostredie a zdravie obyvatel'stva.

K sprave o hodnoteni strategického dokumentu boli dorucené dve stanoviska verejnosti.
Uvedené su v kapitole II1.6 (Stanoviska predloZzené k sprave o hodnoteni a ich vyhodnotenie).

Obsahom strategického dokumentu st aj navrhnuté opatrenia, ktoré je potrebné realizovat’ pre
dosiahnutie stanovenych vizii a ciel'ov. V obsahu posudzovaného dokumentu boli zvazované
2 variantné rieSenia a nulovy stav, prostrednictvom rdéznych scenarov vyvoja a v zdvereCnom
zhrnuti bola odporucena realizacia navrhovaného PUM TSK bez $pecifikovania uréenia
preferovaného variantu.

Z predlozeného hodnotenia jednozna¢ne vyplynula opodstatnenost’ realizovat PUM TSK,
pricom nebol preukazany podstatny rozdiel pri vybere jedného z dvoch variantov naivny
alebo maximalisticky.

Navrh monitoringu je uvedeny v Casti VI. 5 tohto zavere¢ného stanoviska podl'a § 16 zakona,
v ktorej je opisany systém monitoringu, tak ako je navrhnuty v samotnom strategickom
dokumente. Tento navrh vychadza z poznatkov o stcasnom stave zivotného prostredia na
uzemi TSK a jeho uc¢elom je sledovanie jednotlivych zloziek Zivotného prostredia v stvislosti
s navrhom rozvojovych aktivit v izemi, zadefinovanych Specifickymi ciel'mi navrhované¢ho
strategického dokumentu.

V rdmci monitoringu nemozno opomenut’ ani monitoring migracie Zivo¢ichov, ¢i uz pocas
vystavby ale aj pocas prevadzky projektov na komunikacnej sieti kraja.

VI.7. Informacia pre schvalujuci organ o dotknutej verejnosti pri
posudzovani vplyvov strategickych dokumentov.

Dotknuta verejnost’ podl'a § 6a zdkona o posudzovani vplyvov pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov je verejnost’, ktord ma zdujem alebo moze mat’ zaujem o pripravu
strategickych dokumentov pred ich schvalenim. Medzi dotknuti verejnost patri (§ 6a
zékona) fyzickd osoba podla ods. 2a zdkona, pravnicka osoba podla ods. 2b, obc¢ianska
iniciativa podl'a ods. 2c¢ a ods. 3 zakona. Dotknutd verejnost pri posudzovani vplyvov
strategickych dokumentov ma pravo zuacastnit sa pripravy a posudzovania vplyvov
strategického dokumentu, a to az do schvalenia strategického dokumentu, vratane prava podat’
pisomné stanovisko podla § 6 ods. 6, § 8 ods.8, § 12 ods.2 ucasti na konzultaciach a
verejnom prerokovani strategického dokumentu.

V priebehu posudzovania vplyvov navrhovaného strategického dokumentu PUM TSK bola
identifikovana dotknuta verejnost. Ich pripomienky st uvedené v kapitole 111.6 tohto
stanoviska.



VII.

Potvrdenie spravnosti udajov

VII.1. Spracovatelia zaverec¢ného stanoviska
Okresny urad Trencin
odbor starostlivosti o zivotné prostredie,

Hviezdoslavova 3, 911 01 Trenc¢in

V stcinnosti:
s Regiondlnym tradom verejného zdravotnictva Slovenskej republiky.
Nemocnicna 4,

911 01 Trenéin

VI1.2. Potvrdenie spravnosti udajov podpisom opravneného zastupcu
prisluSného organu, peciatka

Okresny urad Trencin

odbor starostlivosti o zivotné prostredie,

Hviezdoslavova 3, 911 01 Trenéin

Ing. Jana Hurajova — veduca odboru

+421327411670, oszp.tn@minv.sk

VI11.3. Miesto a datum vydania zaverecného stanoviska
V Trencine dita 29.9.2020

Poucenie

Posudzovanie vplyvov strategického dokumentu podla zakona o posudzovani vplyvov sa
nevykonava podla zdkona ¢. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni
neskorSich predpisov a preto sa vo¢i nemu nemozno odvolat. Toto zaverecné stanovisko
mozno preskiimat’ sidom podla zdkona €. 162/2015 Z. z. Spravny sudny poriadok v zneni

neskorsSich predpisov.



