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I. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. NAZOV

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest Banska Bystrica

2.  IDENTIFIKACNE CISLO

00 33 28

3. SiDLO

Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica

4. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

JUDr. Martina Tvrdonova, PhD. — generélna riaditel’ka
Tel: 02/502 55 460

02/502 55 450
E-mail: martina.tvrdonova@ssc.sk

5. KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEJ OSOBY PRE POSKYTOVANIE
RELEVANTNYCH INFORMA CII O NOVARHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO
KONZULTACIE

Ing. Julius Styk — nadmestnik dseku investi¢nej pripravy
Tel: 048 /43 43 242
E-mail: julius.styk@ssc.sk

Ing. Svetlana Malarova — odborny zamestnanec tseku pripravy
Tel: 0901 714 257
E-mail: svetlana.malarova@ssc.sk

Miesto konzultécie:

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest — Banska Bystrica
Skuteckého 32

974 23 Banska Bystrica
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II. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Vystavba a zlepSenie bezpec¢nostnych parametrov mostov na cestach 1. triedy 2.etapa — I/59 Staré Hory — most
ev.¢.59-020

III. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Banskobystricky

Okres: Bansk4 Bystrica

Obec/katastralne tizemie: Staré Hory/ Staré Hory

Parcely: most ev. ¢. 59-020 - KN C - 3148/3, 3071/1,

KN E - 7-5439/812, 7-5439/712, 5501, 5638/2, 7-5577/2

2. OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA
2.1 POPIS SUCASNEHO STAVU A ZDOVODNENIE PROJEKTU

Mostny objekt ev. €. 59-020 (IDM 6077 Most cez Starohorsky potok v obci Polkanové) sa nachadza v
katastralnom tizemi obce Staré Hory, miestna ¢ast’ Polkanova na ceste I/59 v km 11,652. Jedna sa o 1 — polovy
most ponad Starohorsky potok, ktorého nosnd konstrukciu tvori trdmova konstrukcia z predpitych nosnikov typu
,» V1ossak® vysky 0,70 m. Dizka premostenia je 13,25 m, celkovi Sirka mosta 10,10 m, Sirka medzi zvySenymi
obrubami je 8,50 m. Krajné opory st beténové. Zat'aZiteI'nost’ mosta je stanovena s hodnotami normalna — 10 t,
vyhradna — 16 t, vynimocna — 35 t. Most bol postaveny v roku 1966.

Sucasny stavebno — technicky stav mosta je hodnoteny stupiiom VI — vel'mi zly (hlavna prehliadka bola
uskuto¢nena v roku 2016).

Zmena navrhovanej ¢innosti sa netyka zmeny umiestnenia mosta.

2.2 POPIS TECHNICKEHO RIESENIA

Dokumenticiu k zmene navrhovanej €innosti tvori dokumentécia na stavebné povolenie, spracovana
firmou ISPO spol. s r.o. v marci 2019.

PrekaZkou prevadzanej komunikicie je Starohorsky potok v sic¢asnosti vedeny popod jestvujici most v
regulovanom koryte. Hodnota prietoku Q100 je 46,0 m3/s. Sucastou projektovej dokumentacie je ochrana
spodnej stavby mosta opevnenim svahov kamennou dlaZzbou ukladanou do beténu.

Cesta I/59 méa v predmetnom tseku Sirku cca 8,50 m, so §irkou jazdného pruhu 3,50 m. V mieste mostného
objektu je Sirka cesty medzi obrubami 8,50m, v kategérii C9,5/60, kde jazdné pruhy su Sirky 2x3,50 m, vodiaci
priZok 2x0,25 m, spevnena krajnice 2x0,50 m..

Charakteristika mosta (II Triedenie mostov)

a.) Podla druhu prevddzanej komunikdcie, most :.
*  na pozemnej komunikdcii
b.) Podla pridruZenia inych alebo k inym prevddzkovym zariadeniam, most :

c.) Podla prekracovanej prirodnej alebo umelej prekdzky, popr. umelej stavby :
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* most cez Starohorsky potok
d.) Podla poctu mostnych otvorov alebo poli :
*  most s jednym otvorom
e.) Podla poctu mostovkovych podlazi umiestnenych nad sebou, potom most :
e jednopodlainy
f.) Podla vyskovej polohy alebo postradatelnosti mostovky (¢l.138), most :
* s hornou mostovkou
g.) Podla menitelnosti zdkladnej polohy hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
e nepohyblivy
h.) Podla pldnovanej doby trvania, most :
* trvaly
i.) Podla priebehu trasy na moste :
* v priamej
J.) Podla situacného usporiadania, most :
o Sikmy
k.) Podla projektovanej zataZitelnosti, most :
* s normovou zataZitelnostou, na osobitne urcenej trase
1.) Podla hmotnostnej podstaty hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
*  masivny
m.) Podla clenitosti hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
e plnostenny
n.) Podla predvolenej charakteristiky alebo statickej funkcie mostnej konstrukcie, most :
*  trdmovy
0.) Podla konstrukcie usporiadania priecneho rezu, most :
*  otvorene usporiadany
p.) Podla obmedzenia volnej vySky na moste, most :
e s neobmedzenou volnou vyskou

Dizka premostenia (¢l. 60): ......... 13,25 m

Dizka mosta (¢l. 61):.................... 24,00 m

Sikmost mosta (¢l. 65): ... 45°

Sirka vozovky medzi obrubnikmi: 8,50 m

Sirka chodnika: ...............coea...... -

Sirka mosta medzi zdbradliami: ..9,00 m

Vyska mosta (Gl 74): c..ooveeveennnen. 2,95m

Stavebnd vyska (¢l. 75): ....cuueun.. 1L,I0m

PloOCha MOSIA: ..o, 13,25x 10,10 = 133,83 m?

ZataZenie MoOStA:..............cueenn.... LMI, LM2, LM3, LM4 (STN EN 1991-2)

Popis mosta

Existujici mostny objekt (ID M6077) sa nachddza na ceste I/59 v km 11,652. Bol postaveny v roku 1966.

Spodnt stavbu tvoria betonové opory 1 a 2 so zavesenymi mostnymi kridlami. ZaloZenie spodnej stavby
je pravdepodobne ploiné. Nosna konstrukcia je z 9-ich nosnikov typu ,,V1os§ak* vysky 0,70 m a dizky 16,4 m.
Mostné rimsy su beténové s ocelovym trojmadlovym skorodovanym zibradlim umiestnenym vpravo a
zabradl'ovym zvodidlom umiestnenym vlavo.

Koryto potoka je pri moste regulované, ochranné muriky s z kamenného muriva.
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Stavebny stav mosta, definovany na zaklade beznej prehliadky z roku 2016, VI — vel'mi zly.

Uzemné podmienky
Predmetny mostny objekt je umiestneny v zastavanom dzemi, v intravilane, na konci obce Staré Hory
¢ast’ Polkanova. Okolity terén je hornaty.

Geologické podmienky
Pre tucely tejto projektovej dokumentécie nebol spracovany inZinierskogeologicky prieskum.

Rozsah navrhu

*  Vyburanie nosnej konsStrukcie, Casti mostnych kridel
*  Vybudovanie novej nosnej konstrukcie

e Dobudovanie spodnej stavby

*  Realizicia nového mostného zvrsku

Biracie prace
Vzhladom k zabezpeceniu obojsmernej premavky na obchadzkovej trase budui priace na moste
realizované v jednej etape. Obchadzkova trasa bude usmernena do¢asnym dopravnym znacenim.
Stcastou buracich prac je odstranenie:
*  Mostného zvrsku
* Nosnej konstrukcie
«  Uloznych prahov v nevyhnutnej miere
*  Existujicich mostnych kridel v nevyhnutnom rozsahu (definované vo vykresovej prilohe).

Pred zahajenim buracich prac je nevyhnutné preverit’ polohu vsetkych inZinierskych sieti a dbat’ na ich
pritomnost’ pocas celej doby vystavby.

TECHNICKE RIESENIE MOSTA

Na zaklade stanovenej zat'aZitelI'nosti a poZiadaviek objednavatel’a navrhujeme vybudovanie novej nosne;j
konstrukcie na scasti zrekonstruovanej spodnej stavbe. Nosna konStrukcia je navrhnuté ako trdimova z mostnych
tyCovych prefabrikatov z predpitého beténu.

Stavebné prace, rieSenia detailov a pod. musia byt’ plne v silade s ministerskymi TP a VL4 — Mosty.
Sposob riesenia konstrukénych detailov, neuvedenych v tejto projektovej dokumentacii, je obsiahnuty vo
vzorovych detailoch VL-4 Mosty.

Charakteristika mosta

Névrh typu a geometrického usporiadania vychadzal z:
* potreby premostenia cesty,
* zabezpecenia poZzadovaného mostného otvoru na prevedenie ,,storocnej vody*,
* reSpektovania vedenia cestnej komunikacie a potoka
e poZziadavky na minimélnu dobu vystavby
* potreby zabezpecenia premavky pocas doby vystavby
* minimalizicie ekonomickej naro€nosti.

Aj vzhl'adom k rychlosti vystavby padla volba na poloprefabrikovani nosna konstrukciu.

Popis konstrukcie mosta

Nova nosna konStrukcia mosta je navrhnuta ako trdmova s pouZitim tyCovych mostnych prefabrikitov z
predpétého beténu. Nové tiloZné prahy a dobudovavané Casti kridel su Zelezobetonové. ZaloZenie mosta je, podl'a
informécii z mostného listu, plosné.
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Priestorové usporiadanie na moste

Na moste su vedené dva protismerné jazdné pruhy Sirky 3,5m, volna Sirka (vzdialenost medzi zvySenymi
obrubami) je 8,5m. Na volnych okrajoch mosta si Zelezobeténové rimsy Sirky 800mm ukoncené okapovym
nosom.

Smerové a vySkové vedenie na moste

Most je navrhnuty ako priamo pojazdny. Sklonové a vyskové pomery st vzhl'adom k sicasnému stavu
nemenné, resp. minimilne, umoZiujice bezproblémové vySkové a smerové napojenia na useky cesty, ktoré
nebudu stavbou ovplyvnené. Niveleta na moste je v stipani 1,5%. Prie¢ny sklon je strechovity 2,5%. Protisklony
na rimsach sd 4%-né.

Mostny otvor

Na zéklade tidajov od SHMU, z listu zo dia 14.10.2019, sti maximélne n-ro¢né prietoky premostovaného
potoka nésledovné:

Oznacenie 01 2
Tok : Starohorsky potok Starohorsky potok
Profil : r.km 3,4 r.km 4,95
(Staré Hory Polkanova, (Staré Hory,
most ev.¢. 59-020) most ev.¢. 59-022)
Hydrologické ¢islo povodia : 4-23-02-110 4-23-02-110
Plocha povodia : 70,70 km? 64,69 km?

N-ro¢né maximalne prietoky (Qmaxn) v m’.s:

Oznagenie [N | 1 2 5 10 20 50 100
1 Qmaxn ’ 9,0 13,0 19,5 24.0 295 38,5 46,0
2 QmaxN 8.3 12,3 18,4 22,5 27,6 36,0 43,0

Pouzity material

Betony (STN EN 1992-1-1, STN EN 1992-2, STN EN 206-1)

Konstrukény prvok Oznacenie betdénu

Podkladovy betén STN EN 206 — C12/15-X0(SK)-Cl1,0-Dmax25-S3

Opora, kridla, tlozny prah STN EN 206 - C30/37-XC2,XD1,XF2(SK)-Cl10,4-Dmax22-S3
Prechodova doska STN EN 206 — C30/37-XC3,XD2,XF2(SK)-Cl0,4-Dmax16-S3
Predpété tyCové prefabrikaty STN EN 206 — min.C45/55-XC4,XD1,XF2(SK)-CI0,2-Dmax16-S3

Spriahajica doska a priecniky nk STN EN 206 — C35/45-XC4,XD1,XF2(SK)-Cl1 0,2-Dmax16-S3

Obsluzné schodisko STN EN 206 — min.C25/30-XC2,XF1(SK)-Cl0,4-Dmax16-S3

Rimsy STN EN 206 - C35/45-XC4, XD3,XF4(SK)- C10,4-Dmax16-S3(P)
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Betondrska vystuz

Pre ucely vystuZovania Zelezobetoénovych konStrukénych prvkov bude pouZita betonarska vystuz z ocele
B500B s triedou t'aZnosti B.

Kamennd dlaZba

Kamenn4 dlazba bude realizovand z kamena v zmysle STN EN 13383-1 Kamei na vodné stavby.
Geotextilia

Vyber geotextilie, podl'a ticelu pouZitia, musi zodpovedat’ STN 733040.

Vykopy

Pred zahajenim stavebnych prac na vlastnom objekte mosta je nevyhnutné vytycenie vSetkych
inZinierskych sieti kolidujicich so stavebnym objektom respektive jeho vystavbou. Akakol’vek ¢innost’ v
ochrannom pasme prislu$ného vedenia je mozna len s pisomnym sihlasom jej majiteP’a resp. spravcu a to
iba za vopred stanovenych podmienok!

Pri navrhu boli pouzité urcité predpoklady (inZinierskogeologicky profil a parametre zastipenych
zemin, poloha hladiny spodnej vody a pod.). Tieto predpoklady je nutné konfrontovat’ so skuto¢nost’ou
zistenych pri realizacii vykopovych prac. Aktualizované informacie budu poskytnuté projektantovi, ktory
potvrdi alebo reviduje navrhované rieSenia (sklony vykopov, dizky $tetovnicovych stien a pod.)

Zemné prace je nutné vykonavat’ plne v silade s TKP MDVRR, ¢ast’ 2 — Zemné prace.

ZaloZenie mostného objektu
ZaloZenie mosta je voci existujicemu stavu nemenné.
Nosna konstrukcia

Nosné konStrukcia je navrhnutd ako trdmova, pozostavajica z ty¢ovych mostnych prefabrikatov vysky
0,75m a dizky 14,40 m z predpitého beténu, spriahnutych spriahajicou Zelezobeténovou doskou. Ty&ové
prefabrikaty budud z beténu min. C45/55 spriahajica doska z C35/45. Geometria nosnej konStrukcie je zrejma z
vykresovej Casti projektovej dokumentacie.

UloZenie nosnikov nosnej konstrukcie na tlozné prahy je navrhnuté cez vrubové kiby.

Geometrické a materidlové parametre prefabrikovanych nosnikov budid predmetom vyrobne;j
dokumentécie, ktory si dodavatel’ stavby nechd vypracovat’ od ich dodavatela.

Konkrétny typ pouzitych ty¢ovych prefabrikatov je nutné nechat’ vopred odsihlasit’ projektantom
stavby.

Horné plocha spriahajicej dosky je navrhnuté v strechovitom prie¢nom sklone 2,5% s protisklonmi 4%.
Ulabia st vo vzdialenosti 1,025 mm od volnych okrajov spriahajiicej dosky. Minimélna hribka spriahajtice;
dosky je izl'abiach rovna 180 mm. VystuZenie spriahajticej dosky a prie¢nikov musi plne reSpektovat’ technicky
predpis konkrétneho typu pouZitého prefabrikatu. Umiestnenie tfiiov vrubovych kibov je potrebné upravit' podla
rozmiestnenia konkrétnych nosnikov nosnej konstrukcie.

Uprava koncovych prie¢nikov je navrhnutd s odkvapom za rubom opory a s vybranim na osadenie
prechodovej dosky. Skdra medzi tloznym prahom a koncovym prie¢nikom bude vyplnena pruznou vlozkou
hribky 50 mm, po obvode utesnena trvalo pruznym UV-odolnym tmelom s predtesnenim.
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Spodna stavba

Opory

Ulozné prahy budi vyuZité pdvodné s minimalnou tipravou hornej plochy jej vyspravenim. Do tloZnych
prahov budi lepené dvojice tyéi vrubovych kibov umiestnenych medzi nosnikmi do koncového prie¢nika. Ich
rozmiestnenie bude dané konkrétnym typom pouzitych nosnikov. Na droveil tloZznych prahov budi odbtirané
jestvujuce kridla. Vyburanie je nutné realizovat’ ru¢nymi mechanizmami tak, aby nedoslo k poruseniu tych Casti
spodnej stavby, ktoré budi nad’alej vyuZivané. Skara medzi pévodnym a novym beténom ostane drsna, nasledne
bude ocistena a opatrend adhéznym mostikom.

Spolup6sobenie povodnej €asti a novej kopnstrukcie bude zaistené kotvenou vystuZou. Kotvenie vystuze
bude zabezpecené jej vlepenim v zmysle vykresovej Casti projektovej dokumentacie.

Mostné kridla

Existujice mostné kridla budi odburané po troven novej hornej plochy ulozného prahu. Nové Casti
mostnych kridel budd dobudované do predpisanej geometrie v zmysle vykresovej prilohy projektovej
dokumentacie. Spolupdsobenie pdvodnych a novych casti kridel zabezpeci kotvena vystuZ — vlepena do dier
vyvitanych do beténu.

Dilata¢né Skara medzi kridlami a prie¢nikmi nosnej konstrukcie bude v drovni rubovej zvislej plochy
povodnej opory. Sirka dilata¢nej $kary je 20mm. Priestor dilataénej $kdry bude vyplneny pruznou vlozkou a po
obvode utesneny trvalo pruznym UV-odolnym tmelom s predtesnenim.

Vybiiranim otvoru s naslednym vyspravenim bude zrealizovany prechod pozdiZnej drendZe za oporou
mimo mosta.

Sandcia spodnej stavby

Skorodovany bet6én na povrchu spodnej stavby uz nedokaZe plnit’ svoju tlohu a preto je nutné pristipit’ k
jeho odstraneniu. Toto navrhujeme zrealizovat’ pouZitim vysokotlakovej vody do takej hibky, kym nebude betén
vykazovat’ pevnosti zodpovedajice pevnostnej triede beténu C25/30 v zmysle STN EN 1992-1-1. Diagnostika
pevnosti beténu bude overena nedestruktivnymi metédami (napr. Smydtové tvrdomery).

Doplnenie chybajiceho beténu bude realizované aplikiciou certifikovanej sanac¢nej hmoty, ktorej
pouzitie musi byt plne v stlade s TKP SSC a TKP vyrobcu pouZzitého materialu.

Vsetky vyspravky, vritane oSetrenia betonarskej vystuZe, musia byt zhotovené z materidlov s
pevnostnymi parametrami zodpovedajiicimi pevnostnej triede betonu min. C30/37.

Pred uloZenim novej vrstvy ¢i uZ beténovej alebo zo sanacnej hmoty musi byt na povrch oc€isteného
beténu aplikovany adhézny mostik na zvySenie prilnavosti reprofila¢ného materiilu s povrchom.

Rimsy

Na moste st navrhnuté Zelezobetdnové rimsy Sirky 800 mm s ukoncenim okapovym nosom. Dilatacné
celky plne re§pektuju dilatdcie medzi hornou a spodnou stavbou.

Horné plocha rims je v prie¢nom sklone 4%. Navrhovana vyska zvySenej obruby, reSpektujica pouZity
typ zabradlového zvodidla, je 150 mm. V pripade pouZzitia iného bezpecnostného zariadenia musi tprava (vyska
a tvar) zvySenej obruby zodpovedat’ bezpe¢nostnému systému, ktorého zvodidlo je sucastou.

Rimsy budi realizované v maximélnych ziberoch dizky 6 m s pracovnymi $kdrami s ,,neprerusenou
vystuzou®. Uprava §kar bude zodpovedat’ VL4.

Rimsy budu realizované z betonu STN EN 206 - C35/45-XC4, XD3,XF4(SK)- C10,2-Dmax16-S3(P) s
pouZitim rozptylenych polypropylénovych vlakien dizky 12 mm s divkovanim 0,9 kg/m3. Tomuto rieSeniu
zodpoveda aj vystuZenie rims podla VL4. Ochranu izolacie nosnej kon$trukcie pod rimsami zabezpeci volne
uloZeny asfaltovy izola¢ny pas hribky 4,5-6mm.

Kotvenie rims do nosnej konStrukcie resp. mostnych kridel zabezpecia ocelové kotevné pripravky
umiestnené v zmysle vykresovej prilohy rims. Ich protikor6zna dprava musi zodpovedat’ VL4 a TP068.



Vystavba a zlepSenie bezpe¢nostnych parametrov mostov na cestdch I. triedy 2.etapa — I/59 Staré Hory — most ev.¢.59-020

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

Kazda z rims (Pavé a prava) je navrhnutd z troch dilataénych celkov. Skiry medzi nimi s $irky 20 mm,
vyplnené pruznou vlozkou na povrchu utesnené UV-odolnym trvalo pruznym tmelom.

Izolacie

Vsetky beténové plochy trvalo uloZené pod troviiou terénu budd opatrené izolaciou proti zemnej vlhkosti
(1x penetra¢ny + 2x asfaltovy nater).

Na izol4ciu mostovky bude pouZity certifikovany izola¢ny systém, uréeny k tomuto ucelu, s pouZitim
natavovacich asfaltovych pasov hribky 4,5-6mm. Povrch beténu nosnej konstrukcie, pred vlastnou aplikdciou
izola¢ného systému, bude obrokovany a opatreny zapecat'ujicou vrstvou. Izola¢né pasy z mostovky budi zvedené
aZz na prechodovu dosku v zmysle VL4 (301.01).

Pod rimsami je ochrana izol4cie rieSena vol'ne uloZenym izola¢nym asfaltovym pasom hribky 4,5-6 mm.

Ochrana izoldcie na hornej ploche nosnej konStrukcie bude realizovand ochrannou vrstvou z
asfaltobetonu, na zvislej rubovej strane prie€nikov ochrannou geotextiliou s parametrami odpovedajicimi STN
733040 — tab. 7. (500 g/m2, hribka >3,0 mm atd’.)

Prechodova oblast’

Vykop za existujicimi oporami je nutné realizovat' len v nevyhnutnom rozsahu pre dobeténovanie
prie¢nikov, uloZenie pozdiZnej drendZe za oporou, vybudovanie prechodovej dosky, dobudovanie mostnych
kridel a vytvorenia prechodového klinu v predpisanej minimalnej hribke 500 mm.

Dno vykopu bude opatrené izolacnou f6liou z HDPE chranenou z oboch stran ochrannou geotextiliou
(STN 733040). Sklon uloZene;j folie (pozri prehladny vykres) bude 10%. Prechodovy klin bude zo Strkodrviny ft.
0/32 mm hutneny po vrstvich maximalnej mocnosti 300 mm. Hodnoty deforma¢nych modulov Edef2, ziskanych
na zaklade zat'aZovacich skiiSok, meranych na povrchu prechodového klinu (a na zemnej plani) nesmie klesnut
pod 90 MPa, pricom pomer Edef2/Edef1<2,3.

Uprava prechodovych oblasti musi byt plne v siilade s STN 736133.

Prechodové dosky

V prechodovych oblastiach mosta budi vybudované Zelezobeténové prechodové dosky dizky 4,0 m,
uloZené vo vybrati prie¢nikov. Kibové spojenie nosnej konstrukcie s prechodovou doskou je pomocou ocelovych
tfnov. Tvar a vystuZzenie prechodovych dosék je zrejmi z vykresovej prilohy prechodovych dosak. Hribka
prechodovej dosky je 300 mm. PozdiZny sklon prechodovych dosik je 1:10.

Prechodové dosky budi budované na podkladovom beténe hribky 150 mm. Izol4cia beténovych ploch,
pri ktorych je to moZné bude 1x penetracnym a 2x asfaltovym naterom. Hydroizol4cia mostovky bude ukoncena
1,0 m na prechodovej doske.

Odvodnenie mosta

Zrazkova voda z vozovky bude odvidzana strechovitym prie¢nym sklonom 2% k zvySenym obrubdm
rims a pozdiZ nich do odvodiiovagov umiestnené pred oporou ¢&.1. Za odvodiiovaémi budi zrazky odvadzané za
kridla opory 1. Odtial’ cez zadlaZzbu a sklzy z betdnovych tvarnic na kamennou dlaZzbou upraveny svah potoka.

Pripadné priesaky cez asfaltovii vozovku budd, prie€nym sklonom horného povrchu mostovky, zvedené
po izolacii do uzl'abi, s drenaZnym kanalikom Sirky 100 mm a vysky zodpovedajiicej ochrannej asfaltovej vrstvy
izolacie, a nasledne cez drendZne vpuste z nehrdzavejiceho materialu (VL4 502.01) pod nosnu konstrukciu (pozri
vykres odvodnenia).

Priesaky cez prechodovii oblast’ budi zvedené na HDPE f6liu na dne vykopu a nasledne k pozdiZnej
drenézi za oporou @150 mm umiestnenej za rubovou plochou opér na podkladovom beténe. Drendzne rirky @150
mm budui vedené v sklone min. 3% z pravej na I'avi stranu a cez kridla vyustené cez spevneny svah potoka.
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Vozovka na moste

KonStrukcia vozovky:

- Asfaltovy betén SMA-110; 1 40 mm
- Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,3kg/m2
- Asfaltovy betén AC-11 O; PMB 1 45 mm
- Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,3kg/m2

- Izola¢ny systém z NAIP
- Zapecat'ujuca vrstva
- Celkova hribka 90 mm

Mostovka bude pred realizaciou zapecat'ujiicej vozovky upravend obrokovanim. Izolacné pasy je nutné
natavovat’ na celd $irku izola¢ného pasu viacplamennym hordkom na dosiahnutie celoplo$ného prilepenia izolacie
na mostovku.

Vozovka mimo mosta

Konstrukcia vozovky:

- Asfaltovy betdén mastixovy SMA 11 O; 40 mm

- Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,5kg/m2

- Asfaltovy beton AC-16 L; PMB 1 50 mm

- Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,5kg/m2

- Emulzny mikrokoberec EM8 EMS; 1 15 mm

- Vystuzni ocelova dvojzakrutova siet’, vrcholova tahova pevnost’ min.40kN/m (prie¢ne aj pozdizne)
- Asfaltovy betén AC22PI; 90 mml

- Infiltra¢ny postrek PI; PMB min. 0,7kg/m2

- Cementova stmelena zmes CBGM Cgso 200 mm

- Nestmelen4 vrstva zo trkodrviny UM SD 0-63 Gp min. 250 mm
- Celkova hrubka 645 mm

Dilata¢né skary

V rovine napojenia prechodovych dosdk na nosnu konStrukciu budd vytvorené dilatacné Skary. Tieto
vznikni narezanim obrusnej vrstvy vozovky na jej celej Sirke. Takto vzniknuta Skara Sirky 20 a vysky 40mm bude
vyplnena trvalo pruZnou asfaltovou zalievkou.

Tesnenie Skar

Skary na styku roznych materidlov na povrchu mosta budii utesnené proti prenikaniu vody . Obdobne budt
utesnené i dilata¢né Skary medzi rovnakymi materilmi.

Na vozovke bude tesnenie asfaltovou zélievkou §. 20 mm vykonané na styku povrchovej vrstvy vozovky
s rimsou pri obrube. Uprava bude vykonana s predtesnenim na dne $kéry.

Skary medzi jednotlivymi beténovymi kontrukciami budi utesnené trvale pruznym tesniacim tmelom
(pracovné a zmraStovacie skary rims, Skdra medzi prech.blokom (zadlazbou) a rimsou — pozri detaily v pd prip.
VLA4).

Uprava hran Zelezobeténovych konsStrukcii

Hrany beténovych prvkov budi, do debnenia vloZenymi latami, skosené 20/20mm.
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Opevnenie rims

Prechody za rimsami budu upravené beténovou tpravou hr. 350 mm ukladanou do Strkopieskového
podsypu. Olemovenie dlazby bude v kontakte s asfaltovou vozovkou cestnym beténovym obrubnikom §irky 150
mm, v kontakte s terénom parkovym obrubnikom $irky 50mm. Povrch spevnenia je nutné vyspadovat’ tak, aby
odtok zrdzkovej vody bol od rims mimo mosta, teda ku sklzom a k ceste.

Pristupové schodisko

sz w7

Na pravej strane v smere jazdy pred a za mostom su navrhnuté pristupové schodiska Sirky 750 mm
umiestnené rovnobezne s kridlami a ukoncené na trovni lica opory. Schodisko je plynule napojené na opevnenie
za kridlami a kopirujud sklon cestného telesa. Schodisko je navrhnuté beténové z beténu min.C25/30 XC2,XF1
(SK) C1 0,4 Dmax16 S3 umiestnené medzi betobnovymi bo¢nicami.

ijrava potoka

Dokumenticia riesi vyspravenie pdvodnych opevnenych mirov pred a za mostami 59-020V a 59-020,
rieSenie opevnenia a ochrany opdr mosta 59-020.

Pod mostom ev.¢.59-020 je navrhnut4 ochrana opdr kamennou dlazbou ukladanou do beténu C25-30 s
vytvorenim migraéného chodnika $irky 0,35 m opretého o beténovii pitku. Dizka tpravy je navrhnuta po celej
dizke opor + 1,0 m pred a za oporami, ¢o je cca 15m.

Jestvujice kamenné miry pred a za mostami budu oc€istené, a vyspravené doplnenim kamenného muriva
a preSparovanim.

Navrhovana uprava nemeni trasu a nijak neovplyvni prietok regulovaného Starohorského potoka.

Povrchova tprava betonovych ploch
Pohl'adové plochy mostnych kridel a opdr budi opatrené zjednocujicim naterom na beténové plochy.
Bezpecnostné zariadenia na moste

Na l'avej strane mosta je navrhnuté certifikované ocel'ové zabradl'ové zvodidlo s droviiou zachytenia H2
so zvislou vyplilou, kotvené do rims. Pred a za mostom bude zdbradl'ové zvodidlo pokra¢ovat’ na miniméalne;j
diZke cestnym ocelovym zvodidlom s tiroviiou zachytenia H1 a vy$kovym nabehom, ukotvené pod tirove terénu
v zmysle TP vyrobcu pouzitého bezpecnostného systému (zvodidiel). Dilaticie zvodidiel musia reSpektovat
dilatacie na moste.

Na pravej rimse mosta bude osadené mostné zabradlie so zvislou droviiou, kotvené pomocou ocelovych

kotiev.
Povrchova tiprava ocel'ového zabradlia (TP 068):
«  Uprava povrchu: Sa 2Y2/Be sweeping
Ziarové zinkovanie
e ZN-EP 80um
* MN-EP 100pum
* VN-PUR 60pm
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2.3 POZIADAVKY NA VSTUPY
2.3.1 Poda

Rekonstrukcia mosta cez Starohorsky potok a nadvézujicich tsekov cesty I/59 bude prebiehat’ v koridore
jestvujicej komunikéicie. RekonStrukcia mosta ev. €. 59-020 si nevyZaduje docasny zdber pozemkov.
Obchadzkova trasa bude zriaden4 na existujicej miestnej komunikécii a moste 59-020V.

Identifikacia zaberov: docasné: 0
trvalé: 0

2.3.2 Poziadavky na odber vody, energetické zdroje a suroviny

Navrhovana Zmena neznamena pre Zivotné prostredie vyznamné zat'aZenie odberom vody. Po¢as obdobia
prestavby bude potrebnd voda na pitie a hygienické ucely, voda pre stavebné technolédgie a techniku. Predmetna
stavba neobsahuje obsluzné dopravné zariadenia, strediska spravy a udrzby, ktoré by si vyZadovali zdsobovanie
jednotlivymi energiami.

Pitna voda a voda na hygienické ucely, ako aj voda pre stavebné technoldgie a techniku bude ziskavana
z verejného vodovodu a blizkych vodnych tokov.

Z hladiska objemu vody a jej dostupnosti v tizemi sa jednid o mnoZstvo kapacitne malo vyznamné.

Pri prestavbe vzniknu naroky na stavebné suroviny odpovedajice charakteru stavby:
- nasypové materiadly zemného telesa
- Strkopiesky pre konStrukciu jednotlivych vrstiev vozovky
- drvené kamenivo pre betonové konStrukcie a asfaltové zmesi
- material pre kryty vozoviek — ropné asfalty, modifikované prisady, Specidlny cestny cement
- ocel pre betonarsku vystuz a bezpecnostné zariadenia ako zvodidla a zabradlia
- kanaliza¢né potrubia, dreniZne potrubia, betonové tvarnice
- pohonné latky, oleje a maziva pre stavebnu a dopravnu techniku

Zdrojom zemin a kameniva potrebného pre prestavbu objektov stavby budi miestne lomy.
Stavba nepredpoklada potrebu d’alSich energetickych zdrojov a surovin.

2.3.3 Poziadavky na dopravni infrastruktiru

Pocas rekonstrukcie mostného objektu bude doprava vedena po obchadzkovej trase.

Obchadzkova trasa za¢ina v km cca 0,020 opravy cesty 1/59 a kon¢i v km cca 0,100. Obchadzkova trasa
je navrhnuta ako obojsmerné dvojpruhovéa, na jestvujicej miestnej komunikécii v osade Polkanova s uloZenim
novych asfaltovych vrstiev. Sirka obchadzky je totoZnd so $irkovym usporiadanim jestvujiicej miestnej
komunikécie, s minimalnou Sirkou jedného jazdného pruhu 3,50 m. Nespevnena krajnica ma Sirku 1,0 m.
Obchadzka je navrhnuta ako dvojpruhové pre obidva smery Banska Bystrica - Donovaly. V ramci obchadzky pre
zrealizuju stavebné dpravy na pdvodnom jestvujicom moste ev.¢. 59-020V. Na opravenej rimse tohto mosta je
osadené mostné zabradlie so zvislou vypliiou vysky 1,10 m. Obchadzka je plynulo napojena na cestu /59, ktorej
sti¢ast'ou je aj krizovatka na miestnu komunikaciu. Dizka obchadzkovej trasy je 87m.

2.3.4 Naroky na pracovné sily

Stavba pocas prevadzky nebude vyZzadovat’ Ziadne nové pracovné sily.
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2.4  UDAJE O VYSTUPOCH
2.4.1 Ovzdusie

Etapa prestavby bude spojena s lokalnym znecistovanim ovzdusia v mieste vykonavania stavebnych prac
a v okoli dopravnych tras prevozu zemin a materidlov, najméd vplyvom zvySenej prasnosti a vysSieho obsahu
vyfukovych plynov z nakladnej dopravy.

Prestavba mosta neprinesie do daného tzemia novy zdroj znecistovania ovzdusia.

2.4.2 Odpadové vody

Pocas prestavby nebudd vznikat' odpadové vody zo socidlnych zariadeni staveniska (splaskova
odpadova voda). Stavba bude zabezpecena chemickymi hygienickymi zariadeniami.

Pocas prevadzky nebudi vznikat’ Ziadne nové odpadové vody. Sposob odvodnenia komunikécii bude
zachovany tak, ako je to v sicasnosti.

2.4.3 Odpady

Odpady vzniknuté realiziciou stavby budd odovzdané za uicelom zabezpecenia ich zhodnotenia alebo
zneSkodnenia osobe opravnenej nakladat’ s odpadmi v sulade s §19 ods.1 pism. f zdkona ¢.79/2015 Z.z.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe naloZit’ v zmysle zdkona ¢.79/2015 Z.z.
o odpadoch, vyhlasky MZP SR ¢.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zdkona o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov a vyhldskou MZP SR ¢.365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorSich predpisov a d’alich stvisiacich predpisov.

Prevadzkovatel je povinny s odpadom vzniknutym pri prevadzke naloZit’ v zmysle zdkona ¢.79/2015 Z.z.
o odpadoch, vyhlasky MZP SR ¢.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni zikona o odpadoch v zneni
neskorsich predpisov a vyhlaskou MZP SR ¢.365/2015 Z.z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni
neskorsich predpisov a dalich stvisiacich predpisov.

V zmysle Vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 365/2015 Z. z., ktorou sa
ustanovuje Katalég odpadov st vzniknuté odpady zatriedené:

Vznikajice odpady z biracich a demola¢nych prac:

C. skupiny, Nazov druhu odpadu: Stavebné odpady a odpady z demolacii Kategoéria:
vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
podskupiny
a druhu odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vratane vykopovej zeminy
z kontaminovanych miest
170101 Betén o
170302 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 (0]
1704 05 Zelezo a ocel (0]
1705 04 Zemina a kamenivo iné , ako uvedené 17 05 03 (6]
1705 06 Vykopova zemina ind ako uvedené v 17 05 05 (0]

Pozndmka: Predpokladané mnoZstvd odpadov budii urcené v d’alSom stupni PD.
O - ostatny odpad, N — nebezpecny odpad
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Vyburané beténové odpady budd predrvené a spitne pouzité do podsypovych vrstiev. Nevhodna
vykopova zemina bude uskladnena na skladke. Ocelovy materidl bude uloZeny na skladdke spravcu, alebo
odovzdany do zbernych surovin. Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe naloZit’ v stilade
so zdkonom ¢€.79/2018 Z.z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov a s vyhlaskou ¢.371/2018 Z.z.
MZP SR o vykonani niektorych ustanoveni zikona o odpadoch, a vyhlskou &.365/2018 Z.z. MZP SR, ktorou sa
ustanovuje Katalég odpadov.

V pripade vzniku nebezpecného odpadu (havéria stavebného alebo dopravného mechanizmu) musi byt
zisteny stupen a rozsah znecistenia a odpad musi byt’ zneSkodneny v silade s pravnymi predpismi.

Pocas stavebnych prac je potrebné zabranit' vzniku nepovolenych skladok odpadov alebo neziaducim
kontaminiciam Zivotného prostredia.

ZNESKODNENIE ODPADOV

Odpad ¢. 17 02 01 — Drevo, kategoéria ostatny, odpad vznikne po vyrube krovin zasahujucich do zaberov
projektovanej stavby pripadne do jednotlivych objektov stavby, odpad sa predrvi a pouZije na druhotné vyuZitie.

Odpad ¢&. 17 04 05 — Zelezo a ocel’, kategéria ostatny, odpad vznikne po demolécii zvislého dopravného
znacenia a ocelovych zvodidiel a zabradlia, oplotenia, odpad sa odpreda Zbernym suroviniam resp. sa odovzda
predmetnému spravcovi na d’alSie vyuZitie.

Odpad €. 17 01 01 — Beton, kategdria ostatny. Odpad sa predrvi a pouZije do ndsypov cestného telesa resp.
obsypy konstrukeii.

Odpad ¢&. 17 01 01 — Zelezobetén, kategéria ostatny, vznikne pri demolécii cestnych panelov zo spevnene;
plochy stavebného dvora. Cestné panely si prevezme dodavatel’.

Frézovany material, zvodidl4, zébradlia a iny vyuZitelny material sa uskladni v priestoroch spravcu SaU
BBSK v Banskej Bystrici.

Odpady, ktoré nie je mozné inak vyuZit,, je nutné skladkovat’ na riadenej skladke odpadov Banska Bystrica
vzdialenej cca 12,0 km.
* Odpady, ktoré sa uloZia na riadenej skladke odpadov budd zhromaZd'ované bez predchadzajiceho triedenia.

Zhotovitel’ stavby poZiada orgén Statnej spravy odpadového hospodarstva v zmysle zakona ¢.79/2015 Z. z.
o odpadoch a vyhlasky MZP SR ¢&. 79/2015 Z. z. o vykonani niektorych ustanoveni zikona o odpadoch
o udelenie stihlasu na zhromazd’ovanie odpadov bez predchiadzajiceho triedenia.

2.4.4 Hluk

Pocas prestavby

Pocas etapy prestavby budu zdrojom hluku stavebné mechanizmy, €innosti, ktoré sprevadzaju stavebné
postupy a staveniskovd doprava. Hluk od tychto zdrojov bude docasny, bude mat premenny, preruSovany
charakter a bude zavisiet’ od druhu momentalne realizovanej technolégie (bagrovanie, sypanie Strku, zhutiiovanie,
nakladanie atd’.).

Uvedené vplyvy budd lokédlneho rozsahu, miestne budid obmedzené na priestor stavby a ¢asovo viazané
na dobu prestavby, pricom doleZitd rolu bude zohravat’ umiestnenie stavebnych dvorov.

Pocas prevadzky
Prestavba mosta neprinesie Ziadne nové zdroje hluku.

2.4.5 Vibracie

Potencialny zdroj vibracii, ktoré méZe narusovat faktory pohody a ovplyviovat’ statiku, sd predovsetkym
stavebné prace. Vyraznejsi prejav vibracii mozno ocakavat’ do vzdialenosti jednotiek, respektive desiatok metrov
od osi komunikacie.
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Obdobie prestavby
Pocas obdobia prestavby mozu vibracie vznikat' hlavne cinnostou tazkych nékladnych strojov

a realiziciou Specidlnych stavebnych technoldgii. Rovnako mdzu vznikat prejazdom tazkych nakladnych
mechanizmov obytnou zistavbou.

Obdobie prevddzky
Prestavba mosta neprinesie Ziadne nové zdroje vibrécii.

2.4.6 Ziarenie

V stvislosti s pldnovanou prestavbou a prevadzkou mosta sa nepredpokladd produkcia akéhokol'vek
druhu Ziarenia.

2.4.7 Zdroje tepla a zapachu

Rovnako Sirenie tepla a zdpachu akejkol'vek povahy sa nepredpoklada v takom mnoZstve, ktoré by
negativne ovplyviovalo pohodu okolitych obyvanych zén a uZivatelov komunikacie. Zdroje zapachu budd v
miestach stavebnych dvorov, mieSacich centrach beténu a asfaltu, pri samotnom pokladani asfaltu.

3. PREPOJENIE S OSTANYMI PLANOVANYMI A REALIZOVANYMI
CINNOSTAMI V DOTKNUTOM UZEMI A MOZNE RIZIKA HAVARII
VZHEADOM NA POUZITE LATKY A TECHNOLOGIE

Vo vzdialenosti pribliZzne 1400 metrov od rekonStruovaného mosta ev. ¢. 59-020 je napldnovana
rekonStrukcia mosta ev. ¢. 59-022.

Rizikd havdrii: Rizikd pocas prestavby ako aj samotnej prevadzky sivisia s moZnym znecistenim
pody, povrchovych vdod a nésledne aj horninového prostredia a podzemnych vdd v dosledku havarijného tiniku
ropnych latok zo stavebnych mechanizmov, resp. havérie vozidiel z beznej premavky. Pocas prestavby je tomuto
riziku moZné predchadzat’ len déslednou kontrolou technického stavu mechanizmov. Po¢as prevadzky nie je
moZzné zo strany navrhovatela tieto rizika ovplyvnit’.

4. DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI PODLA
OSOBITNYCH PREDPISOV

- Rozhodnutie o umiestneni stavby podl'a §39a zakona ¢. 50/1976 Zb. o tizemnom planovani a stavebnom
poriadku (stavebného zakona) — pokial’ prislusny stavebny trad, obec Staré Hory v silade s §39a, ods. 3
stavebného zakona neupusti od vydania rozhodnutia o umiestneni stavby

- Stavebné povolenie podla §16 ods. 1 zakona 135/1961 Zb. o pozemnych komunikéaciach v zneni neskorSich
predpisov (stavebné povolenie most, obchddzkova trasa, dpravy cesty I/59), ktoré vydiva Specializovany
stavebny trad — Okresny urad Banska Bystrica, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii.

- Podkladom pre vydanie vysSie uvedeného stavebného povolenia budu stanoviska prislusnych orgénov Statnej
sprdva, vritane vyjadrenia orgdnu Stitnej sprdvy posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie k
predkladanému Ozndmeniu o zmena navrhovanej ¢innosti.

5. VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH NAVRHOVANEJ
CINNOSTI PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny ¢innosti presahujice Statne hranice sa nepredpokladaju.
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6. ZAKLADNE INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA VRATANE ZDRAVIA LUDI

Geomorfologické pomery
Podl'a geomorfologického clenenia Mazir-Lukni§ in Atlas krajiny SR, 2002 je lokalita zaujmového

uzemia stavby zaradend do Alpsko-himalajskej sustavy, podsistava Karpaty, provincia Zapadné Karpaty,
subprovincia Vntitorné Zapadné Karpaty, oblast’ Fatransko-tatranska, celok Starohorské vrchy.

Starohorské vrchy su jadrové pohorie na strednom Slovensku. Na severozipade a severe ho ohranicuje
Velka Fatra, na Zapad a juhovychod Kremnické vrchy, na juh Zvolenska kotlina a na vychod Nizke Tatry.
Starohorské vrchy predstavuju typ horskej lesnatej aZ lesolicnej krajiny s lesnym hospodarstvom a turisticko-
rekreacnou funkciou. Erézno-denuda¢ni brazda na karbonatickom a vulkanickom substrate je subtypom
vrchovinnej lesoli¢nej aZ pol'nohospodarskej krajiny s extenzivnou produkciou.

Klima vyssich casti Starohorskych vrchov je mierne chladnd, vel'mi vlhka, nizsich Casti s vrchovinnym

reliéfom a Kordickej brazdy mierne tepla a vlhka s priemernymi janudrovymi teplotami od -5 do -8 stupiiov,
julovymi 9-18 stupiiov. Priemerny ro¢ny thrn zrazok dosahuje 800-1200 mm, pocet dni so snehovou pokryvkou
dosahuje 100-180 dni.
Geologicka stavba

Predmetné tzemie je tvorené horninami mladSieho paleozoika vnitornych Karpat. Z hornin si to
zlepence, pieskovce, bridlice, ryolitové/dacitové vulkanity (rimavské, brusnianske, skycovské stvrstvie).

Geodynamické javy — v rieSenom tzemi nie sd evidované Ziadne geodynamické javy.
Loziska nerastnych surovin

Zaujmového tzemia sa priamo nedotykaju Ziadne evidované dobyvacie priestory ani chrdnené loZiskové
Uzemia.
Hydrogeologické pomery

V zmysle hydrogeologickej rajonizacie Slovenska patri izemie do hydrogeologického regiénu vychodne;j
Casti Velkej Fatry.

Uzemie tvoria pestré bridlice, polymitické zlepence, arkézy, droby, pieskovce, priepustnost’ vel'mi
obmedzena, puklinova a pérova.

Do sledovaného tizemia zasahuje hydrogeologicky rajon MG 077 Mezozoikum a paloezoikum
Starohorskych vrchov a S €asti Zvolenskej kotliny.
Klimatické pomery
Rekonstruovany most sa nachddza v mierne teplom, vel'mi vlhkom, vrchovinovom okrsku s teplotou v july nad
16°C. Pocet letnych dni do 50. Pocet dni so snehovou pokryvkou je 100-120. Priemerna roc¢na teplota 6°C — 7°C.
Voda
Zaujmové uzemie odvodiiuje Starohorsky potok, ktory je lavostrannym pritokom potoka Bystrica. Hydrograficky
patri zdujmové tzemie navrhovanej rekonstrukcie mosta v medzindrodnom ponimani do povodia Dunaja.
Starohorsky potok

Podr'a tidajov, ktoré poskytol SHMU projektantovi pre Starohorsky potok maximalne prietoky dosiahnuté alebo
prekrocené priemerne raz za:

Tok Starohorsky potok

Profil : r.km 3,4 (Staré Hory Polkanova)

Hydrologické ¢islo povodia : 4-23-02-110

Plocha povodia : 70,70 km?

N-ro¢né maximalne prietoky (Qmax.N) v m?.s’!:

Oznacenie N 1 2 5 10 20 50 100

Qmax.N 9 13 195 24 29,5 38,5 46
Jestvujici stav vodného toku v zaujmovom uzemi je v upravenom Kkoryte, regulovany svahmi a murmi z
kamenného opevnenia. Na vtoku pred pdvodnym mostom ev.¢.59-020V je potok regulovany kamennymi muirmi,
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medzi mostami ev.¢.59-020V a 59-020 je potok upraveny svahmi, pod mostom ev.¢.59-020 je potok regulovany
kamennym murikom a na druhej strane svahom.

Podzemné vody 5
Podl’a ¢lenenia tizemia SR na hlavné hydrogeologické regiony (Malik a Svasta, 2002), spada predmetné

uzemie do rajénu: MG 077 Mezozoikum a paloezoikum Starohorskych vrchov a S €asti Zvolenskej kotliny.

Podl'a vymedzenia utvarov kvartérnych sedimentov podzemnych vdd na tizemi Slovenska (Kullman ml.,
2005) spada dotknuté tizemie do Utvaru puklinovych a krasovo-puklinovych podzemnych véd Nizkych Tatier
a Slovenského Rudohoria oblasi povodi Hron SK200280FK.

Mineralne pramene
V skimanom tzemi sa nenachidzaji vyuZivané mineralne pramene.

Poda

Posudzovana ¢innost’ sa nedotyka pol'nohospodérskej pody, pretoZe ide iba o rekonstrukciu mostného objektu,
nedo6jde k novym trvalym zaberom pody.

Obchadzkova trasa bude zriadend na existujicej miestnej komunikécii a moste 59-020V, takZe nebudu potrebné
docasné zabery.

Ovzdusie

Z tidajov SHMU pri hodnoten{ kvality ovzdusia v SR pre rok 2017 vyplyva:

Oxid siricity — v roku 2017 nebola v Ziadnej aglomeracii a zone prekrocend drovei znecistenia pre hodinové a ani
pre denné hodnoty. Prislu$né limitné hodnoty na ochranu zdravia l'udi neboli prekrocené vo vic¢Som pocte, ako
stanovuje vyhlaSka €. 360/ 2010 Z. z. o kvalite ovzduSia. V roku 2017 sa nevyskytol Ziaden pripad prekrocenia
vystrazného prahu.

Kritickd hodnota na ochranu vegetacie je 20 nug.m-3 za kalendarny rok a zimné obdobie. Této limitn4 hodnota
nebola prekrocend v priebehu roku 2017 na Ziadnej z EMEP stanic, ani za kalendarny rok, ani za zimné bdobie.
Vsetky hodnoty boli pod dolnou medzou pre hodnotenie (DMH) na ochranu vegeticie.

Oxid dusicity — v roku 2017 nebola prekrocend rocnd limitnd hodnota ani na jednej monitorovacej stanici.
Prekrocenie limitnej hodnoty na ochranu 'udského zdravia pre hodinové koncentracie sa nevyskytlo prekrocené
na Ziadnej monitorovacej stanici. V roku 2017 nenastal Ziaden pripad prekrocenia vystraZzného prahu.

Kriticka droven na ochranu vegeticie (30 pg.m-3 za kalendarny rok vyjadreni ako NOX) nebola v roku 2017
prekroc¢end na ziadnej z EMEP stanic. Hodnoty boli hlboko pod DMH na ochranu vegetacie.

PM10 — v roku 2017 sa vyskytli prekrocenia limitnej hodnoty na ochranu l'udského zdravia pre 24-hodinové
koncentricie na 12 staniciach, najviac na stanici Jel3ava 82 krat, Banskd Bystrica Stefanikovo nabr. 67 krat
a Vel’ké Ida 62 krat. Priemerna ro¢na hodnota nebola prekro¢end na Ziadnej monitorovacej stanici. Monitorovanie
PM10 dostato¢ne pokryva tizemie Slovenska.

PM2,5 — pre Castice PM2,5 je stanoveny len ro¢ny limit 25 pg.m-3, ktory vstupil do platnosti 1. 1. 2015. V roku
2017 tato hodnota bola prekro¢ena na dvoch monitorovacich staniciach, a to na stanici Zilina ObeZna a JelSava
Jesenského. Zdravotné dosledky vyplyvajice zo zneCistenia ovzdusSia zavisia od vel'kosti aj zloZenia Castic a su
tym z4vaZnejSie, ¢im su Castice menSie. Eurépska a po implementacii aj slovenska legislativa preto presiva
tazisko pozornosti na PM2,5.

Jednym z ukazovatel'ov, ktory ma charakterizovat’ zat'aZenie obyvatel'stva zvySenymi koncentraciami PM2,5 je
indikédtor priemernej expozicie (IPE), ktory je pre dany rok definovany ako nepretrZitd strednd hodnota
koncentracie spriemerovana za vSetky vzorkovacie miesta za posledné 3 roky. Podl'a prilohy ¢. 11 k vyhlaske
360/2010 Z. z. ma byt v roku 2020 dosiahnuté limitn4 hodnota 20 pg.m-3.

Oxid uhol’naty — na ziadnej z monitorovacich stanic nebola prekrocend limitna hodnota a droven znecistenia
ovzduSia za predchddzajice obdobie rokov 2012 — 2017 je pod DMH.

Benzén — najvyssia droven benzénu sa v roku 2017 namerala na stanici Krompachy, SNP 2,6 pg.m-3, ¢o je pod
limitnou hodnotou 5 pg.m-3.

Pb, As, Ni, Cd — limitna ani cielova hodnota neboli v roku 2017 prekrocené. Priemerné rocné koncentracie

.....
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BaP - Priemerna hodnota koncentricie BaP na staniciach Velka Ida, Letna; Nitra, Stirova a Banska Bystrica,
Stefanikovo nabr. Prekrogila cielovi hodnotu 1 ng.m-3, ¢o méZeme na AMS vo Velkej Ide pripisat’ priemyselnej
¢innosti (najmi vyroba koksu) a ¢iastocne aj vykurovaniu domacnosti a na ostatnych monitorovacich staniciach
vplyvu vykurovaniu domécnosti pevnym palivom a cestnej doprave, najmi dieselovym motorom.

Biota

Zdkladnd charakteristika vegetdcie

Sucasné druhové a priestorové zloZenie vegetacie je doCasne pozmenené pozmenené. Je vysledkom pdsobenia
antropogénnych Cinitelov.

Fytogeografické clenenie

Podla fytogeografického clenenia Slovenska patri posudzované tzemie do oblasti zdpadokarpatskej flory
(Carpaticum occidentale), obvodu fléry vysokych (centrdlnych) Karpat (Eucarpaticum) a nachadza sa na
rozhrani fytogeografickych okresov Fatra a Nizke Tatry.

Redlna mimolesnd vegetdcia

Sucasny stav vegetacného krytu posudzovaného uzemia je Ciastoéne zmeneny a ciastoéne antropogénne
ovplyvneny. Cesta I/59 a most 59-020 si po lavej strane lemované lesnym porastom, ktorym pretekd aj
Starohorsky potok. Pred mostom 59-020 pretekd Starohorsky potok okrajom zastavaného tizemia, kde brehové
porasty st prevazne krovinatého charakteru.

Fauna

V okoli hodnoteného tizemia sa vyskytuje bezna fauna lesného prostredia a fauna viazana na vodné toky.

Ochrana prirody a prirodnych zdrojov, bioticka kvalita
RekonStruovany most sa nachddza na hranici ochranného pasma narodného parku Nizke Tatry

a ochranného pasma narodného parku Velkd Fatra. Asi 10 metrov zdpadnym smerom od mosta 59-022 sa
nachadza chranené vtacie tizemie Velka Fatra (SKCHVUO033).

V zaujmovom tzemi neboli mapované biotopy eurépskeho a narodného vyznamu (§ 2, odstavec 2;
zékona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody), ktorych zoznam je uvedeny v prilohe &. 1, Vyhlasky MZP SR ¢&. 24/2003
Z.z., ktorou sa vykondva zdkon ¢. 534/2002 Z.z.. V zaujmovom uzemi rekonStruovaného mosta ani jeho
bezprostrednej blizkosti sa nenachddza ani Ziadna genofondovo vyznamna plocha, v zmysle ustanoveni zakona
NR SR €.543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni.
Uzemny systém ekologickej stability
Uzemny systém ekologickej stability (USES) predstavuje $truktiru navzajom prepojenych ekosystémov, ich
zloziek, prvkov, ktord zabezpecuje rozmanitost podmienok a foriem Zivota v krajine a vytvara podmienky pre
trvale udrZateI'ny rozvoj. Zaklad tohto systému tvoria biocentra, biokoridory, interakéné prvky nadregionalneho,
regiondlneho a lokdlneho vyznamu. Starohorsky potok predstavuje lokalny hydricky biokoridor, ktory sa napaja
do regionalneho hydrického biokoridoru potoka Bystrica.
Obyvatel’stvo
Ked’Ze sa jedna len o rekonstrukciu jestvujiceho mosta neboli informéacie o obyvatel'stve podrobnejsie skimané.
Kultirne pamiatky
V posudzovanom dzemi sa nenachadzajui Ziadne evidované kultiirne a archeologické pamiatky.
Environmentalna regionalizacia
Podl’a ¢lenenia enviromentélnej regionalizacie je dotknuty regién charakterizovany environmentilnou kvalitou
ako region s nenarusSenym prostredim (Fatransky).

IV. VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA
VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

1. VPLYVY NA HORNINOVE PROSTREDIE A RELIEF

Vplyvy pocas prestavby

Z hladiska geodynamickych pomerov je rieSené uzemie stabilné a nevyZaduje Ziadne sanacné opatrenia
na vylepSenie.
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- Zemné prdce pri zakladani nového mosta a priepustu na mieste pévodnych mostov: Zaklady mosta ev. ¢. 59-
020 ostavaju povodné.

- Rekonstrukcia vozovky I/59: Vymena vrchnych konS$trukénych vrstiev cestného telesa, bez vplyvu na
horninové prostredie a reliéf.

- Uprava koryta Starohorského potoka: stavebné zasahy v malej hibke, pri ktorych nie je predpoklad
poznatel'ného negativneho ovplyvnenia horninového prostredia a reliéfu. Rozsah upravy koryta a brehov
Starohorského potoka pod mostom ev. ¢. 59-020 bude cca 15m.

- Obchddzkovd trasa: stavebné zasahy v malej hibke, pri ktorych nie je predpoklad poznatelného negativneho
ovplyvnenia horninového prostredia a reliéfu.

Medzi nezname vplyvy navrhovanej ¢innosti na horninové prostredie a reliéf mozno zaradit”:
- potencidlne riziko znecistenia horninového prostredia neocakavanou havarijnou situiciou - ako nepriamy vplyv,
- potencialne riziko ohrozenia kvality horninového prostredia pri rekonStrukénych pracach, napriklad penetracné
natery a pod. - ako nepriamy vplyv,
- tieto vplyvy moZzno eliminovat’ dodrZiavanim pracovnej a technologickej discipliny pri rekonStrukénych
pracach.

Pocas prevddzky sa po rekonStrukcii nepredpokladaji Ziadne vplyvy s vynimkou rizika ohrozenia kvality
horninového prostredia pri dopravnej nehode a tniku prevadzkovych kvapalin.
Vplyvy na nerastné suroviny

Rekonstrukcia mosta na ceste 1/59 neprechadza priamo cez Ziadne loZiskd nerastnych surovin, taktieZ
nepretina Ziadne chranené loZiskové uzemie. V ramci stavby sa budud v pripade nutnosti vyuZzivat' existujice

loziska surovin.

2. VPLYVY NA KLIMATICKE POMERY

Pocas prevadzky nenastane Ziadna zmena v radiacnej a energetickej bilancii zemského povrchu, nakol’ko
sa stav oproti stavu pred rekonStrukciou vobec nezmeni.

Produkcia exhalatov motorovych vozidiel méd vyznamny podiel aj na globalnych dosledkoch znecistenia
ovzduSia, akymi su acidifikicia a zmena klimy v dosledku produkcie sklenikovych plynov (predovsetkym CO2,
CH4, N20), ale vzhl'adom na charakter a rozsah rekonstrukcie vplyvy budd nevyznamné a oproti pdvodnému
stavu sa v podstate nezmenia.

3. VPLYVY NA OVZDUSIE

Pocas prestavby bude dochadzat k mierne zvySenej koncentracii Skodlivin zo stavebnej cinnosti
a stavebnej dopravy, a to najmé prachovych Castic. Vzrasti aj emisie zo spalovacich motorov pri preruSovanom
toku dopravného pridu — Cakanie na zelend pri striedani dopravného smeru pridu s motorom na volnobehu.
Vzhladom na rozsah a planovant dizku rekonstrukénych prac hodnotime tieto vplyvy ako lokalne, kratkodobé
a nevyznamné.

Pocas prevddzky — doprava posobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhl'ovodikovych paliv v
spal’ovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujicich latok (CO, NOX, VOC,
S0O2, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO2, CH4, N20). Cestna doprava sa podiel’a na znecistovani
ovzduSia v ramci dopravy v najvicSej miere. NajvyraznejSie je to pri produkcii emisii CO (oxid uhol'naty) az
97,38%, ako aj pri emisidch CO2 (oxid uhlicity), kde je podiel cestnej dopravy 96,32 %. Vzhl'adom na to, Ze
oproti pévodnému stavu sa povrch vozovky zlepsi, ale pre maly rozsah tejto zmeny nebude mat’ vyrazne;jsi
pozitivny vplyv na kvalitu ovzduSia v danom tzemi.
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4. VPLYVY NA VODNE POMERY

Pocas prestavby
Vzhladom na to, Ze stavba je v priamom kontakte so Starohorskym potokom a v ramci

rekonStrukénych prac sa predpokladé aj vycistenie a tprava koryta vodného toku v tdseku cca 15m -
potencidlne existuje riziko ohrozenia povrchovych vdd pri rekonstrukénych pracach vykondvanych
priamo v koryte vodného toku, ale aj pri stavebnych pracach na konstrukcii mosta a pri zriadeni docasnej
obchadzkovej trasy. Potencialne riziko ovplyvnenia kvality vod teda existuje, ale pri striktnom dodrZani
technologickych postupov rekonstrukcie a ohl'adom na dodrZiavanie podmienok ochrany vdd, zvolenej
technolégie a postupov prac je miniméalne. Vycistenie koryta vodného toku pod mostom zlepsi
prieto¢nost’ vodného toku v profile.

Pocas prevddzky (okrem havarijnych stavov) je riziko minimélne. Dotknuté zaujmové tizemie
nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky chranenej oblasti. V dotknutom tizemi rekonsStrukcie mosta sa
nevyskytuju termalne ani prirodné mineralne vody.

Pri rekonstrukénych pracach bude nutné zabezpecit’ také opatrenia, aby nedoslo k ohrozeniu
kvality vod ani ku kontaminicii vdod. V pripade dniku prevadzkovych kvapalin zo stavebnych
mechanizmov, alebo inych neocakdvanych havarijnych udalosti, je zhotovitel’ tito skutocnost’ povinny
ihned™ nahlésit’ na SI6P a SVP. Pdjde hlavne o opatrenia v lokalite zariadenia staveniska, odstavnych
ploch pre mechanizmy a pri manipulécii s ropnymi latkami. Zhotovitel’ stavby musi pri realizicii stavby
dodrziavat’ platné predpisy na zabezpecenie ochrany vod, hlavne zabezpecit’ kontrolu technického stavu
vozidiel stavby a musi vykonat’ opatrenia proti uniku ropnych latok do vod. Konkrétne opatrenia na
ochranu podzemnych vod zabezpeci zhotovitel' stavby v ramci zariadenia staveniska. Negativne
ovplyvnenie podzemnych vdd zavisi od priepustnosti jednotlivych hydrogeologickych celkov, druhu a
hriibky pokryvnej vrstvy, hydrogeologickych vlastnosti, hibky hladiny podzemnej vody a pod., Samotné
teleso navrhovanej ¢innosti je vedené nad uroviiou hladiny podzemnej vody. Pri realizécii rekonStrukcie
stavby v jej navrhovanom technicko—technologickom rieSeni s vykonanim navrhovanych technickych
opatreni nie je predpoklad, Ze dojde ku zmene reZimu a kvality podzemnych vdd, ¢i ovplyvneniu fyzikalno
— chemickych vlastnosti podzemnej vody v rieSenom tizemi stavby a v jeho okoli.

5. VPLYVY NA PODU

Podl’a zakona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane pol'nohospodarskej pddy mozno pol'nohospodarsku pddu pouzit
na stavebné a iné nepol'nohospodarske tcely iba v nevyhnutnych pripadoch a v odévodnenom rozsahu. Orgéan
ochrany pol'nohospodarskej pddy ustanovuje spdsob ochrany humusového horizontu pol'nohospodarskych pod, s
ktorym musi byt’ naloZené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii pol'nohospodarskej pody a aby
bolo zabezpecené jeho hospodéarne a ticelné vyuZitie.

Rekonstrukéné prace na moste nepredpokladaju Ziadny trvaly zaber. Zriadenie obchadzkove;j trasy si takysto
nevyZiada docasné zabery.

6. VPLYVY NA FAUNU, FLORU A ICH BIOTOPY

Biotopy eurdpskeho a nirodného vyznamu v zidujmovom uzemi stavby rekonS$trukcie mosta neboli
mapované.

V ramci realizdcie zmeny navrhovanej ¢innosti ned6jde k vyrubu drevin

Celkovo je vplyv na faunu a fléru mozné hodnotit’ ako malo vyznamny a prijatel'ny.
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7. VPLYVY NA KRAJINU - STRUKTURU A VYUZIVANIE KRAJINY,
KRAJINNY OBRAZ

Prestavba mosta na mieste pdvodného mosta nebude mat’ na krajinu a krajinny obraz Ziaden vplyv.
8.  VPLYVY NA CHRANENE UZEMIE A ICH OCHRANNE PASMA

Navrhovana rekonStrukcia mosta sa nachddza v tizemi, v ktorom plati 2. stupeii ochrany prirody a krajiny
(v zmysle zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a doplnkov).
Nachadza sa na hranici ochranného pdsma nirodného parku Nizke Tatry a ochranného pasma narodného parku
Velka Fatra. Napriek tomu neocakavame negativne vplyvy Cinnosti na tieto chranené tizemia a ich ochranné
pasma definovanych podl'a zdkona 543/2002. Bez vplyvu.
Predmetny projekt ,,Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych parametrov mostov na cestach IL.triedy 2.etapa — I/59
Staré Hory — most ev. & 59-020“ nenapliia znaky projektu, ktory pravdepodobne moZe mat’ samostatne alebo
v kombinécii s inym pldnom alebo projektom vplyv na dzemie eurdpskej sustavy chranenych tzemi (NATURA
2000). Preto predmetny projekt nie je predmetom procesu jeho posidenia orgdnom ochrany prirody a krajiny,
vykonavaného podl'a § 28 zakona ¢. 543/2002 Z. z..

9, VPLYVY NA UZEMNY SYSTEM EKOLOGICKEJ STABILITY

Hydricky lokalny biokoridor Starohorsky potok, ktory tvori vodny tok a brehové a pobrezné porasty
pozdiz vodného toku, mdZe byt’ negativne ovplyvneny, a to pri &isteni koryta od nianosov pod mostom a tipravach
toku. Stavebné prace budd predstavovat’ docasnd bariéru funkcnosti biokoridoru a zakalenie vody moze
kratkodobo zhorsit’ podmienky Zivotného prostredia vodnych Zivoc¢ichov v potoku. Tento vplyv hodnotime ako
negativny, kratkodoby, malo vyznamny, pdsobiaci na malom tizemi. Negativne vplyvy na funkénost’ hydrického
biokoridoru budi posobit’ iba kratkodobo v obdobi prestavby aj to iba poCas dennej doby. Trvalé zmeny
funkénosti biokoridoru sa nepredpokladaju.

10. VPLYVY NA URBANNY KOMPLEX A VYUZIVANIE ZEME

Stavba nebude mat’ vplyv na urbanny komplex a vyuZivanie zeme.

11. VPLYVY NA KULTURNE A HISTORICKE PAMIATKY,
PALEONTOLOGICKE NALEZISKA, VYZNAMNE GEOLOGICKE
LOKALITY A NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

V sledovanom tizem{ sa nenachadzajui kultirne a historické pamiatky. Bez vplyvu.
12.  VPLYVY NA ARCHEOLOGICKE NALEZISKA

Paleontologické néleziska ani vyznamné geologické lokality neboli v sledovanom dzemi identifikované.
13. VPLYVY NA KULTURNE HODNOTY NEHMOTNEJ POVAHY

Do tejto kategérie spadaji I'udové remesla a tradicie, ktoré rekonStrukciou mosta nebudd negativne
ovplyvnené.

14. INE VPLYVY

V okoli rekons$truovaného mosta neboli identifikované Ziadne iné vplyvy na zlozky Zivotného prostredia.
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15. VPLYVY NA ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE KUMULATIVNYCH
A SYNERGICKYCH VPLYVOV

Pocas prestavby dojde k zvySeniu hladiny hluku a zvySeniu prasnosti, ¢o mdzZe negativne ovplyvnit’
pohodu Zivota obyvatel'stva. Vzhl'adom na to, Ze sa jedna len o kratkodoby vplyv, lokdlneho charakteru, ktory
bude pdsobit’ v riedko osidlenom tzemi, neoakdvame, Zeby mohlo dojst’ k ovplyvneniu zdravia obyvatel'stva.

Pldanovand investicia nebude mat’ vyrazny negativny vplyvy na siicasni kvalitu Zivotného prostredia
hodnoteného iizemia a ani na zdravie obyvatel’stva, ocakdva sa priaznivé ovplyvnenie siicasnej situdcie

v posudzovanom tvzemi.

Zlozka ZP Charakteristika vplyvu Vyznamnost’ vplyvu
potencialne riziko
. , ) ., znecistenia a ohrozenia
Horninové prostredie a reliéf . . -1
kvality horninového
prostredia
Klimatické pomery bfz meiny oproti 0
pévodnému stavu
Ovzdusie bf:z zme,ny oproti 0
povodnému stavu
. riziko znedistenia vod
'Vodné pomery 5 -1
pocas prestavby
bez trvalého zaberu,
Pdoda docasny zaber vrateny do 0
pdvodného stavu
. . . neocakdva sa negativn
Fauna, flora a ich biotopy v gatviy 0
vplyv
Krajina-Struktira a vyuZivanie krajiny, krajinny bez vplyvu 0
obraz
Chranené uzemia a ich ochranné pasma bez vplyvu 0
riziko zhorSenia
Uzemny systém ekologickej stability podmlenqk zwotr}eho -1
prostredia vodnych
Zivocichov
Urbanny komplex a vyuZivanie zeme bez vplyvu 0
Kultirne hodnoty nehmotnej povahy bez vplyvu 0
Iné vplyvy nevyskytuju sa
Zdravie obyvatel'stva vratane kumulativnych
. bez vplyvu 0
a synergickych vplyvov

0 — bez vplyvu (navrhovana €innost’ Ziadnym spdsobom neovplyvni zloZzku Zivotného prostredia, obyvatelstvo
alebo vyuzitel'nost’ zeme, kultirne a historické hodnoty tizemia, a pod.)

-1 - nevyznamny - zanedbatel’'ny vplyv negativny (ide prevaZne o vplyv s charakterom rizika, nahody alebo so
zanedbateInym prispevkom alebo docasnym pdsobenim)

23



Vystavba a zlepSenie bezpecnostnych parametrov mostov na cestach I. triedy 2.etapa — I/59 Staré Hory — most ev.¢.59-020

Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

V. VSEOBECNE ZROZUMITELNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

1. UDAJE O NAVRHOVATELOVI

Nazov: Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest Banska Bystrica
Identifikacné ¢islo: 00 33 28
Sidlo: Skuteckého 32, 974 23 Bansk4 Bystrica

2. NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Vystavba a zlepSenie bezpe¢nostnych parametrov mostov na cestach Ltriedy 2.etapa — 1/59 Staré Hory -
most ev. €. 59-020

3. UMIESTNENIE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Kraj: Banskobystricky
Okres: Banské Bystrica
Katastralne tizemie: Staré Hory

Druh stavby: rekonStrukcia
Most ev. €.: 59-020
Kategoria cesty: C9,0/80

4. UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Existujici mostny objekt (ID M6077) sa nachadza na ceste I/59 v km 11,652. Bol postaveny v roku 1966.

Spodnt stavbu tvoria betonové opory 1 a 2 so zavesenymi mostnymi kridlami. ZaloZenie spodnej stavby
je pravdepodobne plo$né. Nosna konstrukcia je z 9-ich nosnikov typu ,,V1o§sak* vysky 0,70 m a dizky 16,4 m.
Mostné rimsy su beténové s ocelovym trojmadlovym skorodovanym zabradlim umiestnenym vpravo a
zabradl'ovym zvodidlom umiestnenym vlavo.

Koryto potoka je pri moste regulované, ochranné muriky st z kamenného muriva.

Stavebny stav mosta, definovany na zaklade beznej prehliadky z roku 2016, VI — vel'mi zly.

Ciel'om stavby je rekonstrukcia mosta ¢.68-014 podl'a aktudlnych STN a EU noriem kvoli zabezpeceniu
bezpecnosti cestnej premavky na tomto ddlezitom cestnom t'ahu.

Zmena navrhovanej ¢innosti sa netyka zmeny umiestnenia mosta.

5. UDAJE O PRIAMYCH A NEPRIAMYCH VPLYVOCH NA ZIVOTNE
PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGYCKYCH

Hodnotenie vystupov zmeny navrhovanej ¢innosti

Najvyraznejsie vystupy zmeny navrhovanej ¢innosti su: kvalita mostného objektu, skvalitnenie povrchu
vozovky. Ostatné vystupy podla sticasného stavu (nulového variantu) v porovnani so zmenou navrhovanej
¢innosti s v zasade rovnaké (znecistenie ovzduSia, odpady).

Hodnotenie zdravotnych rizik
Navrhované zmeny cCinnosti vytvaraji priaznivejSie podmienky pre bezpecnost dopravy na moste
a nadvézujucich usekoch cesty 1/59.
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Porovnanie predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie

Zmena navrhovanej ¢innosti nepredstavuje principidlnu zmenu rieSenia. Najvyznamnej$imi zmenami su
kvalita mostného objektu a kvalita povrchu vozovky na moste a nadvizujicich dsekoch cesty 1/59. Vplyvy na
prirodné prostredie budu preto v zdsade porovnatel'né s nulovym variantom.

Etapa prestavby — predpokladané vplyvy na obyvatelstvo

Stavba bude realizovand na zaklade stavebného povolenia. V ilom budu premietnuté vSetky podmienky
realizicie tak, aby boli dodrZzané vSetky platné legislativne podmienky smerujice k eliminécii negativnych
vplyvov na obyvatel'stvo. Pocas vystavby dojde ku kratkodobému zvySeniu hladiny hluku a prasnosti v dotknutom
uzemi a k obmedzeniu plynulosti premavky v dotknutom tzemi. Priame vplyvy a rizikd budd znasat’ len
pracovnici priamo zicastneni na prestavbe a obyvatel'stvo pohybujiice sa v blizkom okoli stavby.

Etapa prestavby — predpokladané vplyvy na prirodné prostredie

V obdobi prestavby bude kratkodobym zdrojom znecistenia ovzduSia prasSnost’ zo stavebnych prac
a pohybu dopravnych mechanizmov. Tento vplyv vSak bude lokalizovany len na oblast’ staveniska. Tieto vplyvy
nedosiahnu takd intenzitu, aby mohli pdsobit’ na Zivotné prostredie mimo arealu stavby.

K vyrubu drevin neddjde.

Navrhovana zmena ako aj sicasny stav nezasahuje do tizemia so zvySenym stupiitom ochrany prirody, ani
do tzemia zaradeného do sistavy NATURA 2000.

Etapa prevadzky — predpokladané vplyvy na obyvatel’stvo

Z hladiska obyvatel'stva realizdciu zdmeru moZno hodnotit’ pozitivne, nakolko sa zlepSia dopravné
pomery v uzemi a vyznamne sa zvySi bezpeCnost dopravy a obyvatel'stva. NajvyraznejSie pocitia pozitiva
navrhovanej ¢innosti uzivatelia cesty I/59. Negativne posobenie prevadzky na obyvatel’stvo sa oproti pdvodnému
stavu nezmeni, bude nepriame prostrednictvom znecistenia ovzduSia a hlukom z automobilov. Hospodarenie s
odpadom z prevaddzky na moste v rdmci cesty 1/59 zabezpeci spridvca komunikdcie v spolupraci s
prevadzkovateI'mi zariadeni na zhodnocovanie a zneskodnovanie odpadov na zmluvnom zéklade. Pri dodrZani
zasad bezpeného a hospodarneho nakladania s odpadmi v zmysle platnej legislativy nie je predpoklad
negativnych vplyvov.

Etapa prevadzky — predpokladané vplyvy na prirodné prostredie
Vplyv na ovzduSie a miestnu klimu sa oproti sic¢asnému stavu (nulovy variant) nezmeni.
Vplyvy na povrchovi a podzemnu vodu. Z hl'adiska hydrologickych pomerov realizicia zameru

nepredpokladd vyraznejSie zadsahy do kvalitativnych ani kvantitativnych parametrov.

Vplyv na genofond a biodiverzitu. Navrhovani zmena sa tyka lokality na okraji urbanizovaného
prostredia s 2.stupfiom ochrany a nezasahuje do uzemi NATURA 2000. Vplyvy na chrdnené uzemia moZno
hodnotit” ako porovnatelné s nulovym variantom a teda akceptovatel'né.

Vplyvy na krajinu. Sucasnd Struktira krajiny v danej lokalite predstavuje antropogénne pozmenenu
krajinu. Realizdcia zdmeru preto neovplyvni charakter daného tizemia a nebude mat’ vplyv ani na Struktdru
krajiny. Vlastna prevadzka nebude mat’ vplyv na krajinu ako takd.

Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel’stva identifikované v hodnoteni stavu a kvality
jednotlivych zloziek v stifasnosti mozno hodnotit® ako porovnatel'né so zmenami navrhovanej ¢innosti.
Zmena navrhovanej ¢innosti nebude predstavovat’ zasadny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo, prinesie v§ak skvalitnenie podmienok pre automobilovi dopravu.
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VI. PRILOHY

1. INFORMACIA, CI NAVRHOVANA CINNOST BOLA POSUDZOVANA
PODIA ZAKONA

Cesta I/59 vratene mosta ¢. 020 bola realizovana pred ti¢innost'ou zdkona o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie. Téato ¢innost’ nebola posudzovana podla zdkona.

2. MAPA SIRSICH VZTAHOV S OZNACENIM UMIESTNENIA ZMENY
NAVRHOVANEJ CINNOSTI V DANEJ OBCI A VO VZTAHU K OKOLITEJ
ZASTAVBE

3. DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI
Dokumentacia je priloZzena v elektronickej verzii na CD.

4. FOTODOKUMENTACIA
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Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti

VII. DATUM SPRACOVANIA

marec 2020

VIII. SPRACOVATEL, OZNAMENIA

ISPO spol. s r.0., inZinierske stavby
Slovenské 86
080 01 Presov

Potvrdzujeme objektivitu idajov uvedenych v tejto dokumentécii.

Zodpovedny rieSitel:  DuSan Zamborsky ...

/]

Riegsitel” Ing. Miroslav Petra  .......cccceceenenee
.

[ /
/

)
W/ lr~—
IX. PODPIS OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA

Opravneny zastupca navrhovatel’a:

JUDr. Martina Tvrdofiov4, PhD. ..
generdlna riaditel’ka

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest Bansk4 Bystrica
Skuteckého 32
974 23 Banska Bystrica
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