Logisticky park Dunajska Streda
Dopravno-kapacitné posudenie
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2.2 Popis posudzovaného stavu

Posudzovany stav predstavuije krizovatky vo vyhlfadovom obdobi 20 rokov (rok 2040).

3. VYCHODISKOVE INTENZITY DOPRAVNA PROGNOZA

Za uCelom ziskania presnych informacii o intenzitdch a smerovani dopravy sa v existujucej
krizovatke (s ulicou Jasna) po€as pracovného dha v ¢ase od 06:00 do 18:00 vykonal dopravny
prieskum. Prieskum bol vykonany v 15-minutovych intervaloch. Ranna SpiCkova hodina bola
zaznamenana v Case od 6:45 do 7:45 (376 voz/h). NajvysSia poobedna intenzita dopravy bola
zaznamenana v ¢ase od 15:30 do 16:30 (450 voz/h).

Graficky prehfad v3etkych vozidiel prechadzajucich existujucou krizovatkou v 15-minutovych
intervaloch:
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Zatazenie smerov vstupujucich do krizovatky po€as Spickovej hodinovej intenzity rano a poobede:
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Podiel nakladnych vozidiel po€as rannej dopravnej Spicky bol 13% a po¢as poobednej dopravne;j
Spicky bol 7%.

Pre potreby posudenia kapacity existujucej krizovatky a novo budovanej krizovatky je potrebné
stanovit’ vyhladové intenzity dopravy. Ako vyhfadové obdobie sa uvaZuje s obdobim 20 rokov, t.j.
s rokom 2040.

Pre potreby stanovenia vyhladovych intenzit dopravy sa pouZili vyhladové koeficienty rastu
dopravy pre VUC Nitra a cesty lIl. triedy podfa TP070 (TP 07/2013) ,Progndzovanie vyhladovych
intenzit na cestnej sieti do roku 2040, ktoré schvalilo MDVaRR SR v roku 2013.

Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
LV 1,00 1,07 1,14 1,21 1,27 1,34 1,40
TV 1,00 1,07 1,14 1,20 1,25 1,31 1,36

Intenzity v existujucej stykovej krizovatke (K2) poc¢as vyhladovej rannej dopravnej Spi¢ky v roku
2040:
Smer | M+B OA MNA NA NS A T Spolu

1-2 0 14 2 1 0 0 0 17

1-3 0 0 0 0 0 0 0 0

1-4 0 0 0 0 0 0 0 0
1 0 14 2 1 0 0 0 17

2-1 0 77 10 0 0 0 0 87

2-3 0 0 0 0 0 0 0 0

2-4 0 0 0 0 0 0 0 0
2 0 77 10 0 0 0 0 87

3-1 0

3-2 0

3-4 0
3 0

4-1 0 1 0 0 0 0 0 1

4-2 0 2 0 0 0 0 0 2

4-3 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 4 0 0 0 0 0 4
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Intenzity v existujucej krizovatke (K2) po€as vyhladovej poobednej dopravnej $pi¢ky v roku 2040:

Smer | M+B OA MNA NA NS A T Spolu
1-2 2 70 5 0 1 1 1 81
1-3 0 0 0 0 0 0 0
1-4 0 0 0 0 0 0 6
1 2 76 5 0 1 1 1 87
2-1 1 43 0 0 0 1 0 45
2-3 0 0 0 0 0 0 0 0
2-4 0 1 0 0 0 0 0 1
2 1 a4 0 0 0 1 0 47
3-1 0
3-2 0
3-4 0
3 0
4-1 0 2 0 0 0 0 0 2
4-2 0 4 0 0 0 0 0 4
4-3 0 0 0 0 0 0 0 0
4 0 6 0 0 0 0 0 6

3.1 Vyhladové dopravné zatazZenie krizovatky

Pre potreby posudenia oboch krizovatiek je potrebné stanovit mnozstvo vozidiel prechadzajucich
oboma krizovatkami po vybudovani logistického parku.

Denne sa uvaZuje s prijazdom a odjazdom 200 kamiénov (cez krizovatku K1). Parkovisko
(krizovatka K2) je navrhnuté pre 300 osobnych vozidiel a 50 nakladnych vozidiel.

Pocas rannej dopravnej Spicky sa uvazuje s:

e prijazdom 70% osobnych vozidiel (210)
o 70% v smere z Dunajskej Stredy (147)
o 30% v smere od obce Ohrady (63)

e odjazdom 20% osobnych vozidiel (60)
o 70% v smere na Dunajsku Stredu (42)
o 30% v smere na obec Ohrady (18)

e prijazdom 70% nakladnych vozidiel (35)
o 70% v smere z Dunajskej Stredy (25)
o 30% v smere od obce Ohrady (10)

e odjazdom 20% nakladnych vozidiel (7)
o 70% v smere na Dunajsku Stredu (5)
o 30% v smere na obec Ohrady (2)

e prijazdom 30% kamiénov (60)
o 50% v smere z Dunajskej Stredy (30)
o 50% v smere od obce Ohrady (30)

e odjazdom 10% kamidénov (20)
o 50% v smere na Dunajsku Stredu (10)
o 50% v smere na obec Ohrady (10)

Pocas poobednej dopravnej Spicky sa uvaZzuje s:
e prijazdom 40% osobnych vozidiel (120)
o 70% v smere z Dunajskej Stredy (84)
o 30% v smere od obce Ohrady (36)
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e odjazdom 60% osobnych vozidiel (180)
o 70% v smere na Dunajsku Stredu (126)
o 30% v smere na obec Ohrady (54)

e prijazdom 30% nakladnych vozidiel (15)
o 70% v smere z Dunajskej Stredy (11)
o 30% v smere od obce Ohrady (4)

¢ odjazdom 50% nakladnych vozidiel (25)
o 70% v smere na Dunajsku Stredu (18)
o 30% v smere na obec Ohrady (7)

e prijazdom 30% kamiénov (60)
o 50% v smere z Dunajskej Stredy (30)
o 50% v smere od obce Ohrady (30)

o odjazdom 20% kamionov (40)
o 50% v smere na Dunajsku Stredu (20)
o 50% v smere na obec Ohrady (20)

4. KAPACITNE POSUDENIE

Kapacitné posudenie je vykonané podla metodiky uvedenej v TP102 (TP 16/2015) pre vyhladovy
rok 2040 (vyhladové obdobie 20 rokov).

Vyhladova Spickova intenzita v krizovatke K1 po vybudovani investicie v roku 2040 rano a
oobede:

oA ana e am eyl Goa dna Nl am eyl
Dopravny prud = D y prud o
PravRY Brec | foa/n] | Na/h] ["’HP’ [M/h] | feyki/h] R OO IR B FVD R IERT
2 (smer 1-2) 161 29 0 0 2 (smer 1-2) 160 18 1 2
3 (smer 1-3) 0 0 30 0 3 (smer 1-3) 0 0 30 0
4 (smer 3-1) 0 0 10 0 4 (smer 3-1) 0 0 20 0
6 (smer 3-2) 0 0 10 0 6 (smer 3-2) 0 0 20 0
7 (smer 2-3) 0 0 30 0 7 (smer 2-3) 0 0 30 0
8 (smer 2-1) 121 15 0 0 8 (smer 2-1) 171 19 0 1

Vyhladova Spickova intenzita v krizovatke K2 po vybudovani investicie v roku 2040 rano a
oobede:

D ¢ orid doa ana Anasp am Gcykl ., doa anA S dm Ceyki
OPraVIY PTUC | oa/h] | INA/R] [N’:‘;P/ IM/h] | [eyld/h] Dopravny prid | o a/h1 | (NA/h] [N’I:;P/ IM/h] | [eyki/h]
1 (smer 1-4) 0 0 0 0 1(smer 1-4) 6 0 0 0
2(smer1-2) | 14 4 10 0 2(smer12) | 70 7 21 2
3 (smer 1-3) 147 25 0 0 3 (smer1-3) 84 11 0 0
4 (smer 3-1) 42 5 0 0 4 (smer 3-1) 126 18 0 0
5 (smer 3-4) 0 0 0 0 5 (smer 3-4) 0 0 0 0
6 (smer 3-2) 18 2 0 0 6 (smer 3-2) 54 7 0 0
7 (smer 2-3) 63 10 0 0 7 (smer 2-3) 36 4 0 0
8 (smer 2-1) 77 10 30 0 8 (smer2-1) 43 1 30 1
9 (smer 2-4) 0 0 0 0 9 (smer 2-4) 1 0 0 0

10 (smer 4-2) 2 0 0 0 10 (smer 4-2) 4 0 0 0

11 (smer 4-3) 0 0 0 0 11 (smer 4-3) 0 0 0 0

12 (smer 4-1) 1 0 0 0 12 (smer 4-1) 2 0 0 0

Na zaklade posudenia boli v posudzovanych miestach urCené vyhladové rezervy kapacity
jednotlivych dopravnych pradov, priemerné Casy ¢akania a stupne kvality dopravnych prudov.
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Krizovatka K1 - rano

L Rezerva kapacity | Priemerny ¢as ¢akania Porovnanie s pozad.
Dopravny prud . Qsv . .
RiaR,[j.v./h] w;a w,, [s] dobou ¢akaniaw
2+3 1522 2,37 A << 45
4+6 591 6,09 A << 45
7 997 3,61 A << 45
8 1658 2,17 A << 45
Krizovatka K1 - poobede
Dopravny prid Rezerva k.apacity Priemerny ¢as €akania asv Porovnanvie s p.oiad.
RiaR,,[j.v./h] w;a w,, [s] dobou ¢akania w
2+3 1532 2,35 A << 45
4+6 521 6,91 A << 45
7 1006 3,58 A << 45
8 1599 2,25 A << 45
Krizovatka K2 - rano
Dopravny prid Rezerva k.apacity Priemerny cas ¢akania asv Porovnanvie s p.oiad.
RiaR,[j.v./h] w;a w,, [s] dobou ¢akania w
1 1208 2,98 A << 45
2+3 1572 2,29 A << 45
44546 734 4,90 A << 45
7 1020 3,53 A << 45
8+9 1633 2,20 A << 45
10+11+12 790 4,55 A << 45
Krizovatka K2 - poobede
Dopravny prid Rezerva k'apacity Priemerny cas ¢akania Qsv Porovnanvie s p.oiad.
RiaR,[j.v./h] w;a w,, [s] dobou ¢akania w
1 1260 2,86 A << 45
2+3 1563 2,30 A << 45
44546 642 5,61 A << 45
7 1060 3,40 A << 45
8+9 1678 2,15 A << 45
10+11+12 832 4,32 A << 45

Kompletny vypocet kapacitného posudenia oboch krizovatiek je su€astou priloh tejto spravy.

4.1 Zaver a zhodnotenie

Na zaklade vytvoreneho modelu a posudenia mozno konstatovat, Ze po vybudovani logistického
parku budu obe krizovatky kapacitne vyhovovat s dostatocnou rezervou. Cakacie useky (Lc)
lavych odboCovacich pruhov v krizovatke K1 aj K2 maju dostatonu dlzku.

V Stupave, jun 2020 Vypracoval: Ing. Marian Kopc¢ek




Priloha ¢.1

Krizovatka K1 - kapacitné posudenie, ranna Spicka

Geometrické podmienky

L. Jazdné pruhy . a . . . .
Rameno Dopravny prad - Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie
pravny p Potet (0/1/2) | Ditkanjv.] | Y (dno/nie)
- 1
A1) 2 (smer 1-2) .
3 (smer 1-3) 1 nie
- 1
cE) 4 (smer 3-1) 1 .
6 (smer 3-2) 1 nie
- 1
B (2) 7 (smer 2-3) 6
8 (smer 2-1) 1
Dopravné zataZenie
Dopravny Yoa Ana+p Aeyki Adrz .
Rameno i NA/h M/h v v./h
prid oashy | INARL avesny | MR k) | ozymg (9 B/
A1) 2 (smer 1-2) 161 29 0 0 189 203
3 (smer 1-3) 0 0 30 0 30 75
@) 4 (smer 3-1) 0 0 10 0 10 25
6 (smer 3-2) 0 0 10 0 10 25
5(2) 7 (smer 2-3) 0 0 30 0 30 75
8 (smer 2-1) 121 15 0 0 135 142

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita dopravy qp; [j.v./h] Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
2+3 278 1800 0,155
8 142 1800 0,079
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny prud Intenzita dopravy qp; [j.v./h] [voz/h] [j.v./h]
7 75 219 1072
6 25 204 748
4 25 369 604




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie 95 %-n4 kol6na Pravdep., Ze nevznikne koldna
prad [j.v./h] g [-] Nos [j.v./h] Po,7, po,7* alebo pg;** [-]

7 1072 0,070 0,23 0,930

6 748 0,033

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud

Kapacita C; [j.v./h]

Stupen saturacie g; [-]

4

562

0,045

Kapacita zmieSanych pridov

Rameno Ciastkové Stupen saturacie Moiny pocet miest na ""c"‘;q o Kapacita C,,
prady gil-] zastavenie n [j.v] N "PIE;"I [j.v./h]
4 0,045
C 5 0.033 1 50 641

Postdenie kvality dopravnych pridov

Dopravny prid Rezerva k.apacity Priemerny Cas Cakania asv Porovnar:ie S p.oiad.
R;aR,, [j.v./h] w;a w,, [s] dobou ¢akania w
2+3 1522 2,37 A << 45
4+6 591 6,09 A << 45
7 997 3,61 A << 45
8 1658 2,17 A << 45




Priloha ¢.2

Krizovatka K1 - kapacitné posudenie, veCerna Spicka

Geometrické podmienky

L. Jazdné pruhy . a . . . .
Rameno Dopravny prad - Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie
pravny p Potet (0/1/2) | Ditkanjv.] | Y (dno/nie)
- 1
A1) 2 (smer 1-2) .
3 (smer 1-3) 1 nie
- 1
cE) 4 (smer 3-1) 1 .
6 (smer 3-2) 1 nie
- 1
B (2) 7 (smer 2-3) 6
8 (smer 2-1) 1
Dopravné zataZenie
Dopravny Yoa Ana+p Aeyki Adrz .
Rameno i NA/h M/h v v./h
prid oashy | INARL avesny | MR k) | ozymg (9 B/
A(D) 2 (smer 1-2) 160 18 1 2 182 193
3 (smer 1-3) 0 0 30 0 30 75
@) 4 (smer 3-1) 0 0 20 0 20 50
6 (smer 3-2) 0 0 20 0 20 50
5(2) 7 (smer 2-3) 0 0 30 0 30 75
8 (smer 2-1) 171 19 0 1 192 201

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita dopravy qp; [j.v./h] Kapacita C; [j.v./h] Stupen saturacie g; [-]
2+3 268 1800 0,149
8 201 1800 0,112
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych prudov

Dopravny prud Intenzita dopravy qp; [j.v./h] [voz/h] [j.v./h]
7 75 212 1081
6 50 197 754
4 50 419 566




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita Stupen saturacie 95 %-na kol6na Pravdep., Ze nevznikne koldna
prid G [j.v./h] &[] Nos [j-v./h] Do, o7 alebo py,** [-]

7 1081 0,069 0,22 0,931

6 754 0,066

Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna

Dopravny prud

Kapacita C; [j.v./h]

Stupen saturacie g; [-]

4

527

0,095

Kapacita zmieSanych pridov

Rameno Ciastkové Stupen saturacie Moiny pocet miest na ""c"‘;q o Kapacita C,,
prady g [-] zastavenie n [j.v] N "PIE;"I j.v./h]
4 0,095
c 5 0,066 1 100 621

Postdenie kvality dopravnych pridov

Rezerva kapacity

Priemerny ¢as ¢akania

Porovnanie s pozad.

Dopravny prud R.aR., [j.v./h] w,a w,, [s] asv dobou ¢akania w
243 1532 2,35 A << 45
446 521 6,91 A << 45
7 1006 3,58 A << 45
8 1599 2,25 A << 45




Priloha ¢€.3

Krizovatka K2 - kapacitné posudenie, ranna Spicka

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud ;ZZE(Z:?(I:/T /h;; Dizka n v Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
1 (smer 1-4) 4
A(1) 2 (smer 1-2) 1
3 (smer 1-3) nie
4 (smer 3-1)
C(3) 5 (smer 3-4) 1 1
6 (smer 3-2) nie
7 (smer 2-3) 4
B(2) 8 (smer 2-1) 1
9 (smer 2-4) nie
10 (smer 4-2)
D (4) 11 (smer 4-3) 1 1
12 (smer 4-1) nie
Dopravné zataZenie
Dopravny Yoa Ana+p Aeyki Adrz .
Rameno | ia | roashy | ™ NN nvavem | IRt | vozmy |9 B/
1 (smer 1-4) 0 0 0 0 0 0
A(1) 2 (smer 1-2) 14 4 10 0 27 44
3 (smer 1-3) 147 25 0 0 172 185
4 (smer 3-1) 42 5 0 0 47 50
C(3) 5 (smer 3-4) 0 0 0 0 0 0
6 (smer 3-2) 18 2 0 0 20 21
7 (smer 2-3) 63 10 0 0 73 78
B(2) 8 (smer 2-1) 77 10 30 0 117 167
9 (smer 2-4) 0 0 0 0 0 0
10 (smer 4-2) 2 0 0 0 2 2
D (4) 11 (smer 4-3) 0 0 0 0 0 0
12 (smer 4-1) 1 0 0 0 1 1

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita dopravy qp; [j.v./h] Kapacita C; [j.v./h] Stuper saturacie g; [-]
2+3 228 1800 0,127
8+9 167 1800 0,093
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny prud Intenzita dopravy qp; [j.v./h] [voz/h] [j.v./h]
1 0 117 1208
7 78 199 1098
6 21 27 940
12 1 117 837
5 0 303 616
11 0 389 553
4 50 304 637
10 2 323 621




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie 95 %-na koléna Pravdep., Ze nevznikne koldna
prud [j.v./h] gil-] Nos [jv./h] Po,7, 00,7~ alebo pg ,** [-] Py [-]
1 1208 0,000 0,00 1,000
0,919
1098 0,071 0,23 0,919
6 940 0,022 0,978
12 837 0,001 0,999
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturdcie Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na
prud [j.v./h] gil[-] Po,i [-] P, [-]
5 566 0,000 1,000 0,919
11 508 0,000 1,000 0,919

Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupia

Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupern saturacie g; [-]

4 584 0,085

10 558 0,004

Kapacita zmieSanych pridov

Rameno Ciastkové Stuperi saturacie MozZny pocet miest na ""c"‘;:;:’mavy Kapacita C,,,
prady g [-] zastavenie n [j.v] G [j.v./h]

4 0,085

C 5 0,000 1 71 658
6 0,022
10 0,004

D 11 0,000 1 4 628
12 0,001

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prid Rezerva k-apacity Priemerny cas Cakania asv Porovnarjie S p.oiad.
R;aR,, [j.v./h] w;a w,, [s] dobou ¢akania w

1 1208 2,98 A << 45

2+3 1572 2,29 A << 45

4+5+6 734 4,90 A << 45

7 1020 3,53 A << 45

8+9 1633 2,20 A << 45

10+11+12 790 4,55 A << 45




Priloha ¢.4

Krizovatka K2 - Kapacitné posudenie, poobedna Spicka

Geometrické podmienky

Rameno Dopravny prud ;ZZE(Z:?(I:/T /h;; Dizka n v Trojuholnikovy ostrovéek (ano/nie)
1 (smer 1-4) 4
A(1) 2 (smer 1-2) 1
3 (smer 1-3) nie
4 (smer 3-1)
C(3) 5 (smer 3-4) 1 1
6 (smer 3-2) nie
7 (smer 2-3) 4
B(2) 8 (smer 2-1) 1
9 (smer 2-4) nie
10 (smer 4-2)
D (4) 11 (smer 4-3) 1 1
12 (smer 4-1) nie
Dopravné zataZenie
Dopravny Yoa Ana+p Aeyki Adrz .
Rameno | ia | roashy | ™ NN nvavem | IRt | vozmy |9 B/
1 (smer 1-4) 6 0 0 0 6 6
A(1) 2 (smer 1-2) 70 7 21 2 101 136
3 (smer 1-3) 84 11 0 0 95 101
4 (smer 3-1) 126 18 0 0 144 153
C(3) 5 (smer 3-4) 0 0 0 0 0 0
6 (smer 3-2) 54 7 0 0 61 65
7 (smer 2-3) 36 4 0 0 40 42
B(2) 8 (smer 2-1) 43 1 30 1 75 121
9 (smer 2-4) 1 0 0 0 1 1
10 (smer 4-2) 4 0 0 0 4 4
D (4) 11 (smer 4-3) 0 0 0 0 0 0
12 (smer 4-1) 2 0 0 0 2 2

Kapacita dopravnych prudov prvého stupna

Dopravny prud Intenzita dopravy g [j.v./h] Kapacita C; [j.v./h] Stuper saturacie g; [-]
2+3 237 1800 0,131
8+9 122 1800 0,068
Zakladna kapacita podriadenych dopravnych pradov

Dopravny prud Intenzita dopravy qp; [j.v./h] [voz/h] [j.v./h]
1 6 77 1266
7 42 196 1102
6 65 101 854
12 2 75 883
5 0 271 641
11 0 318 605
4 153 273 663
10 4 331 615




Kapacita dopravnych prudov druhého stupna

Dopravny Kapacita C; Stupen saturacie 95 %-na koléna Pravdep., Ze nevznikne koldna
prud [j.v./h] gil-] Nos [jv./h] Po,7, 00,7~ alebo pg ,** [-] Py [-]
1 1266 0,005 0,01 0,995
0,957
1102 0,038 0,12 0,962
6 854 0,076 0,924
12 883 0,003 0,997
Kapacita dopravnych prudov tretieho stupna
Dopravny Kapacita C; Stupen saturdcie Pravdepodobnost, Ze nevznikne kol6na
prud [j.v./h] gil[-] Po,i [-] P, [-]
5 614 0,000 1,000 0,957
11 579 0,000 1,000 0,957

Kapacita dopravnych prudov Stvrtého stupia

Dopravny prud Kapacita C; [j.v./h] Stupern saturacie g; [-]

4 633 0,242

10 544 0,007

Kapacita zmieSanych pridov

Rameno Ciastkové Stuperi saturacie MozZny pocet miest na ""c"‘;:;:’mavy Kapacita C,,,
prady g [-] zastavenie n [j.v] G [j.v./h]

4 0,242

C 5 0,000 1 218 686
6 0,076
10 0,007

D 11 0,000 1 6 643
12 0,003

Posudenie kvality dopravnych pradov

Dopravny prid Rezerva k-apacity Priemerny cas Cakania asv Porovnarjie S p.oiad.
R;aR,, [j.v./h] w;a w,, [s] dobou ¢akania w

1 1260 2,86 A << 45

2+3 1563 2,30 A << 45

4+5+6 642 5,61 A << 45

7 1060 3,40 A << 45

8+9 1678 2,15 A << 45

10+11+12 832 4,32 A << 45




