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1. ÚVOD 

1.1 Všeobecne 

Posúdenie je vypracované za účelom kapacitného posúdenia rozšírenej existujúcej a novo 
vzniknutej križovatky na ceste III/1395 v mieste dopravného napojenia plánovaného logistického 
parku. 

1.2 Použité podklady 

Posúdenie bolo spracované s použitím nasledovných podkladov: 

• Výpočet kapacít pozemných komunikácií, Technické podmienky, TP102 (TP 16/2015), 
MDVaRR SR, december 2015, 

• Prognózovanie výhľadových intenzít na cestnej sieti do roku 2040, Technické podmienky, 
TP070 (TP 7/2013), MDVaRR SR, júl 2013, 

• projekt pre územné rozhodnutie „Logistický park Dunajská Streda“, 

• dopravný prieskum v mieste križovatky vykonaný v pracovný deň v čase od 06:00 do 18:00. 

2. VSTUPNÉ UDAJE 

2.1 Charakteristika dotknutého územia 

Dotknuté územie sa na základe územnosprávneho členenia nachádza v okrese Dunajská Streda, 
k.ú. Blažov. Jestvujúca komunikácia III/1395 sa zo západnej strany v Dunajskej Strede napája na 
cestu II/572. Z východnej strany komunikácia pokračuje smerom k obci Ohrady. 

Dopravné napojenie logistického parku je uvažované na dvoch miestach. Prvé napojenie 
(parkovisko osobných a nákladných áut) sa nachádza v mieste existujúcej stykovej križovatky 
cesty III/1395 a Jasnej ulice (obec Veľké Dvorníky). Táto križovatka sa prebuduje na priesečnú 
a zároveň sa dobudujú ľavé odbočovacie pruhy z oboch smerov. Druhé dopravné napojenie pre 
príjazd nákladných vozidiel k logistickému parku sa nachádza 200m západným smerom. V tomto 
mieste sa vybuduje nová styková križovatka so samostatným ľavým odbočovacím pruhom 
a samostatným pravým odbočovacím pruhom 

 
Situácia dopravného napojenia 
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Situácia križovatky K1 
 

Situácia križovatky K2 
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Schéma križovatiek s označením dopravných prúdov 

2.2 Popis posudzovaného stavu 

Posudzovaný stav predstavuje križovatky vo výhľadovom období 20 rokov (rok 2040). 

3. VÝCHODISKOVÉ INTENZITY DOPRAVNÁ PROGNÓZA 

Za účelom získania presných informácií o intenzitách a smerovaní dopravy sa v existujúcej 
križovatke (s ulicou Jasná) počas pracovného dňa v čase od 06:00 do 18:00 vykonal dopravný 
prieskum. Prieskum bol vykonaný v 15-minútových intervaloch. Ranná špičková hodina bola 
zaznamenaná v čase od 6:45 do 7:45 (376 voz/h). Najvyššia poobedná intenzita dopravy bola 
zaznamenaná v čase od 15:30 do 16:30 (450 voz/h). 

Grafický prehľad všetkých vozidiel prechádzajúcich existujúcou križovatkou v 15-minútových 
intervaloch: 
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Zaťaženie smerov vstupujúcich do križovatky počas špičkovej hodinovej intenzity ráno a poobede: 

  

Podiel nákladných vozidiel počas rannej dopravnej špičky bol 13% a počas poobednej dopravnej 
špičky bol 7%. 

Pre potreby posúdenia kapacity existujúcej križovatky a novo budovanej križovatky je potrebné 
stanoviť výhľadové intenzity dopravy. Ako výhľadové obdobie sa uvažuje s obdobím 20 rokov, t.j. 
s rokom 2040. 

Pre potreby stanovenia výhľadových intenzít dopravy sa použili výhľadové koeficienty rastu 
dopravy pre VÚC Nitra a cesty III. triedy podľa TP070 (TP 07/2013) „Prognózovanie výhľadových 
intenzít na cestnej sieti do roku 2040“, ktoré schválilo MDVaRR SR v roku 2013. 

Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 

LV 1,00 1,07 1,14 1,21 1,27 1,34 1,40 

TV 1,00 1,07 1,14 1,20 1,25 1,31 1,36 

 
Intenzity v existujúcej stykovej križovatke (K2) počas výhľadovej rannej dopravnej špičky v roku 
2040: 
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Intenzity v existujúcej križovatke (K2) počas výhľadovej poobednej dopravnej špičky v roku 2040: 

 

3.1 Výhľadové dopravné zaťaženie križovatky 

Pre potreby posúdenia oboch križovatiek je potrebné stanoviť množstvo vozidiel prechádzajúcich 
oboma križovatkami po vybudovaní logistického parku. 
Denne sa uvažuje s príjazdom a odjazdom 200 kamiónov (cez križovatku K1). Parkovisko 
(križovatka K2) je navrhnuté pre 300 osobných vozidiel a 50 nákladných vozidiel. 
 
Počas rannej dopravnej špičky sa uvažuje s: 

• príjazdom 70% osobných vozidiel (210) 
o  70% v smere z Dunajskej Stredy (147) 
o  30% v smere od obce Ohrady (63) 

• odjazdom 20% osobných vozidiel (60) 
o  70% v smere na Dunajskú Stredu (42) 
o  30% v smere na obec Ohrady (18) 

• príjazdom 70% nákladných vozidiel (35) 
o  70% v smere z Dunajskej Stredy (25) 
o  30% v smere od obce Ohrady (10) 

• odjazdom 20% nákladných vozidiel (7) 
o  70% v smere na Dunajskú Stredu (5) 
o  30% v smere na obec Ohrady (2) 

• príjazdom 30% kamiónov (60) 
o  50% v smere z Dunajskej Stredy (30) 
o  50% v smere od obce Ohrady (30) 

• odjazdom 10% kamiónov (20) 
o  50% v smere na Dunajskú Stredu (10) 
o  50% v smere na obec Ohrady (10) 

 
 
Počas poobednej dopravnej špičky sa uvažuje s: 

• príjazdom 40% osobných vozidiel (120) 
o  70% v smere z Dunajskej Stredy (84) 
o  30% v smere od obce Ohrady (36) 

Smer M+B OA MNA NA NS A T

1 - 2 2 70 5 0 1 1 1

1 - 3 0 0 0 0 0 0 0

1 - 4 0 6 0 0 0 0 0

1 2 76 5 0 1 1 1

2 - 1 1 43 0 0 0 1 0

2 - 3 0 0 0 0 0 0 0

2 - 4 0 1 0 0 0 0 0

2 1 44 0 0 0 1 0
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3
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• odjazdom 60% osobných vozidiel (180) 
o  70% v smere na Dunajskú Stredu (126) 
o  30% v smere na obec Ohrady (54) 

• príjazdom 30% nákladných vozidiel (15) 
o  70% v smere z Dunajskej Stredy (11) 
o  30% v smere od obce Ohrady (4) 

• odjazdom 50% nákladných vozidiel (25) 
o  70% v smere na Dunajskú Stredu (18) 
o  30% v smere na obec Ohrady (7) 

• príjazdom 30% kamiónov (60) 
o  50% v smere z Dunajskej Stredy (30) 
o  50% v smere od obce Ohrady (30) 

• odjazdom 20% kamiónov (40) 
o  50% v smere na Dunajskú Stredu (20) 
o  50% v smere na obec Ohrady (20) 

4. KAPACITNÉ POSÚDENIE 

Kapacitné posúdenie je vykonané podľa metodiky uvedenej v TP102 (TP 16/2015) pre výhľadový 
rok 2040 (výhľadové obdobie 20 rokov). 

Výhľadová špičková intenzita v križovatke K1 po vybudovaní investície v roku 2040 ráno a 
poobede: 

   
 
Výhľadová špičková intenzita v križovatke K2 po vybudovaní investície v roku 2040 ráno a 
poobede: 

  
 
Na základe posúdenia boli v posudzovaných miestach určené výhľadové rezervy kapacity 
jednotlivých dopravných prúdov, priemerné časy čakania a stupne kvality dopravných prúdov. 

qOA 

[OA/h]

qNA 

[NA/h]

qNA+P 

[NA+P/

h]

qM 

[M/h]

qcykl 

[cykl/h]

161 29 0

0 0 30

0 0 10

0 0 10

0 0 30

121 15 0

7 (smer 2-3) 0

8 (smer 2-1) 0

Dopravný prúd

2 (smer 1-2) 0

3 (smer 1-3) 0

4 (smer 3-1) 0

6 (smer 3-2) 0

qOA 

[OA/h]

qNA 

[NA/h]

qNA+P 

[NA+P/

h]

qM 

[M/h]

qcykl 

[cykl/h]

160 18 1

0 0 30

0 0 20

0 0 20

0 0 30

171 19 0

7 (smer 2-3) 0

8 (smer 2-1) 1

Dopravný prúd

2 (smer 1-2) 2

3 (smer 1-3) 0

4 (smer 3-1) 0

6 (smer 3-2) 0

qOA 

[OA/h]

qNA 

[NA/h]

qNA+P 

[NA+P/

h]

qM 

[M/h]

qcykl 

[cykl/h]

0 0 0

14 4 10

147 25 0

42 5 0

0 0 0

18 2 0

63 10 0

77 10 30

0 0 0

2 0 0
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1 0 0

0

0
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0
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6 (smer 3-2)

7 (smer 2-3)

10 (smer 4-2)
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70 7 21

84 11 0
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Križovatka K1 - ráno 

 
 
Križovatka K1 - poobede 

 
 
Križovatka K2 - ráno 

 
 
Križovatka K2 - poobede 

 

Kompletný výpočet kapacitného posúdenia oboch križovatiek je súčasťou príloh tejto správy. 

4.1 Záver a zhodnotenie 

Na základe vytvoreného modelu a posúdenia možno konštatovať, že po vybudovaní logistického 
parku budú obe križovatky kapacitne vyhovovať s dostatočnou rezervou. Čakacie úseky (Lc) 
ľavých odbočovacích pruhov v križovatke K1 aj K2 majú dostatočnú dĺžku. 
 

 

V Stupave, jún 2020     Vypracoval: Ing. Marián Kopček 

A

A

A

A

Dopravný prúd
Rezerva kapacity

Ri a Rm [j.v./h]

Priemerný čas čakania

wi a wm [s]
QSV

Porovnanie s požad. 

dobou čakania w

4+6 591 6,09 << 45

2+3 1522 2,37 << 45

7 997 3,61 << 45

8 1658 2,17 << 45

A

A

A

A

Dopravný prúd
Rezerva kapacity

Ri a Rm [j.v./h]

Priemerný čas čakania

wi a wm [s]
QSV

Porovnanie s požad. 

dobou čakania w

4+6 521 6,91 << 45

2+3 1532 2,35 << 45

7 1006 3,58 << 45

8 1599 2,25 << 45

A

A

A

A

A

A

1 1208 2,98 << 45

2+3 1572 2,29 << 45

Dopravný prúd
Rezerva kapacity

Ri a Rm [j.v./h]

Priemerný čas čakania

wi a wm [s]
QSV

Porovnanie s požad. 

dobou čakania w

8+9 1633 2,20 << 45

4+5+6 734 4,90 << 45

7 1020 3,53 << 45

10+11+12 790 4,55 << 45

A

A

A

A

A

A

1 1260 2,86 << 45

2+3 1563 2,30 << 45

Dopravný prúd
Rezerva kapacity

Ri a Rm [j.v./h]

Priemerný čas čakania

wi a wm [s]
QSV

Porovnanie s požad. 

dobou čakania w

8+9 1678 2,15 << 45

4+5+6 642 5,61 << 45

7 1060 3,40 << 45

10+11+12 832 4,32 << 45



Príloha č.1 Križovatka K1 - kapacitné posúdenie, ranná špička

Dĺžka n [j.v.]

6

Rameno
Dopravný 

prúd

qOA 

[OA/h]
qNA [NA/h]

qNA+P 

[NA+P/h]
qM [M/h]

qcykl 

[cykl/h]

qFZ      

[voz/h]
qPE        [j.v./h]

2 (smer 1-2) 161 29 0 189 203

3 (smer 1-3) 0 0 30 30 75

4 (smer 3-1) 0 0 10 10 25

6 (smer 3-2) 0 0 10 10 25

7 (smer 2-3) 0 0 30 30 75

8 (smer 2-1) 121 15 0 135 142

A (1)
2 (smer 1-2) 1

C (3)

Geometrické podmienky

Rameno Dopravný prúd
Jazdné pruhy

Trojuholníkový ostrovček (áno/nie)

3 (smer 1-3) 1 nie

Počet (0/1/2)

6 (smer 3-2) 1 nie

4 (smer 3-1) 1
1

B (2)
7 (smer 2-3) 1

8 (smer 2-1) 1

A (1)
0

Dopravné zaťaženie

C (3)
0

0

B (2)
0

0

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa

Dopravný prúd Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kapacita Ci [j.v./h] Stupeň saturácie gi [-]

0

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov

Dopravný prúd Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h]

Smerodajné zaťaženie qp,i 

[voz/h]

Základná kapacita Gi 

[j.v./h]

2+3 278 1800 0,155

8 142 1800 0,079

4 25 369 604

7 75 219 1072

6 25 204 748



7 0,23

6

Rameno
Čiastkové 

prúdy

Kapacita Cm 

[j.v./h]

4

6

A

A

A

A

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa

Dopravný prúd Kapacita Ci [j.v./h] Stupeň saturácie gi [-]

4 562 0,045

1072 0,070 0,930

748 0,033

Dopravný 

prúd

Kapacita Ci

[j.v./h]

Stupeň saturácie

gi [-]

95 %-ná kolóna

N95 [j.v./h]

Pravdep., že nevznikne kolóna

p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]

Kapacita zmiešaných prúdov

Stupeň saturácie

gi [-]

Možný počet miest na 

zastavenie n [j.v]

Intenzita dopravy 

ƩqPE,i

[j.v./h]

C
0,045

1 50 641

Posúdenie kvality dopravných prúdov

Dopravný prúd
Rezerva kapacity

Ri a Rm [j.v./h]

Priemerný čas čakania

wi a wm [s]
QSV

Porovnanie s požad. 

dobou čakania w

0,033

4+6 591 6,09 << 45

2+3 1522 2,37 << 45

7 997 3,61 << 45

8 1658 2,17 << 45



Príloha č.2 Križovatka K1 - kapacitné posúdenie, večerná špička

Dĺžka n [j.v.]

6

Rameno
Dopravný 

prúd

qOA 

[OA/h]
qNA [NA/h]

qNA+P 

[NA+P/h]
qM [M/h]

qcykl 

[cykl/h]

qFZ      

[voz/h]
qPE        [j.v./h]

2 (smer 1-2) 160 18 1 182 193

3 (smer 1-3) 0 0 30 30 75

4 (smer 3-1) 0 0 20 20 50

6 (smer 3-2) 0 0 20 20 50

7 (smer 2-3) 0 0 30 30 75

8 (smer 2-1) 171 19 0 192 201

A (1)
2 (smer 1-2) 1

C (3)

Geometrické podmienky

Rameno Dopravný prúd
Jazdné pruhy

Trojuholníkový ostrovček (áno/nie)

3 (smer 1-3) 1 nie

Počet (0/1/2)

6 (smer 3-2) 1 nie

4 (smer 3-1) 1
1

B (2)
7 (smer 2-3) 1

8 (smer 2-1) 1

A (1)
2

Dopravné zaťaženie

C (3)
0

0

B (2)
0

1

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa

Dopravný prúd Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kapacita Ci [j.v./h] Stupeň saturácie gi [-]

0

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov

Dopravný prúd Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h]

Smerodajné zaťaženie qp,i 

[voz/h]

Základná kapacita Gi 

[j.v./h]

2+3 268 1800 0,149

8 201 1800 0,112

4 50 419 566

7 75 212 1081

6 50 197 754



7 0,22

6

Rameno
Čiastkové 

prúdy

Kapacita Cm 

[j.v./h]

4

6

A

A

A

A

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa

Dopravný prúd Kapacita Ci [j.v./h] Stupeň saturácie gi [-]

4 527 0,095

1081 0,069 0,931

754 0,066

Dopravný 

prúd

Kapacita

Ci [j.v./h]

Stupeň saturácie

gi [-]

95 %-ná kolóna 

N95 [j.v./h]

Pravdep., že nevznikne kolóna

p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]

Kapacita zmiešaných prúdov

Stupeň saturácie

gi [-]

Možný počet miest na 

zastavenie n [j.v]

Intenzita dopravy 

ƩqPE,i

[j.v./h]

C
0,095

1 100 621

Posúdenie kvality dopravných prúdov

Dopravný prúd
Rezerva kapacity

Ri a Rm [j.v./h]

Priemerný čas čakania

wi a wm [s]
QSV

Porovnanie s požad. 

dobou čakania w

0,066

4+6 521 6,91 << 45

2+3 1532 2,35 << 45

7 1006 3,58 << 45

8 1599 2,25 << 45



Príloha č.3 Križovatka K2 - kapacitné posúdenie, ranná špička

Dĺžka n [j.v.]

4

4

Rameno
Dopravný 

prúd

qOA 

[OA/h]
qNA [NA/h]

qNA+P 

[NA+P/h]
qM [M/h]

qcykl 

[cykl/h]

qFZ      

[voz/h]
qPE        [j.v./h]

1 (smer 1-4) 0 0 0 0 0

2 (smer 1-2) 14 4 10 27 44

3 (smer 1-3) 147 25 0 172 185

4 (smer 3-1) 42 5 0 47 50

5 (smer 3-4) 0 0 0 0 0

6 (smer 3-2) 18 2 0 20 21

7 (smer 2-3) 63 10 0 73 78

8 (smer 2-1) 77 10 30 117 167

9 (smer 2-4) 0 0 0 0 0

10 (smer 4-2) 2 0 0 2 2

11 (smer 4-3) 0 0 0 0 0

12 (smer 4-1) 1 0 0 1 1

A (1)

1 (smer 1-4)

12 (smer 1-2)

3 (smer 1-3) nie

Geometrické podmienky

Rameno Dopravný prúd
Jazdné pruhy

Trojuholníkový ostrovček (áno/nie)
Počet (0/1/2)

B (2)

7 (smer 2-3)

18 (smer 2-1)

9 (smer 2-4) nie

C (3)

4 (smer 3-1)

1 15 (smer 3-4)

6 (smer 3-2) nie

0

D (4)

10 (smer 4-2)

1 111 (smer 4-3)

12 (smer 4-1) nie

C (3)

0

0

0

B (2)

0

0

0

Dopravné zaťaženie

A (1)

0

0

D (4)

0

0

0

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa

Dopravný prúd Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kapacita Ci [j.v./h] Stupeň saturácie gi [-]

2+3 228 1800 0,127

8+9 167 1800 0,093

Základná kapacita Gi 

[j.v./h]

1 0 117 1208

7 78

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov

Dopravný prúd Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h]

Smerodajné zaťaženie qp,i 

[voz/h]

199 1098

12 1 117 837

6 21 27 940

11 0 389 553

5 0 303 616

10 2 323 621

4 50 304 637



px [-]

1 0,00

7 0,23

6

12

Dopravný 

prúd

5

11

Rameno
Čiastkové 

prúdy

Kapacita Cm 

[j.v./h]

4

5

6

10

11

12

A

A

A

A

A

A

p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa

Dopravný 

prúd

Kapacita Ci

[j.v./h]

Stupeň saturácie

gi [-]

95 %-ná kolóna

N95 [j.v./h]

Pravdep., že nevznikne kolóna

940 0,022 0,978

837 0,001 0,999

1208 0,000 1,000
0,919

1098 0,071 0,919

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa

Kapacita Ci

[j.v./h]

Stupeň saturácie

gi [-]

Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna

p0,i [-]                                       pz,i [-]

566 0,000 1,000 0,919

4 584 0,085

10 558 0,004

508 0,000 1,000 0,919

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa

Dopravný prúd Kapacita Ci [j.v./h] Stupeň saturácie gi [-]

C

0,085

1 71 658

Kapacita zmiešaných prúdov

Stupeň saturácie

gi [-]

Možný počet miest na 

zastavenie n [j.v]

Intenzita dopravy 

ƩqPE,i

[j.v./h]

D

0,004

1 4 6280,000

0,001

0,000

0,022

1 1208 2,98 << 45

2+3 1572 2,29 << 45

Posúdenie kvality dopravných prúdov

Dopravný prúd
Rezerva kapacity

Ri a Rm [j.v./h]

Priemerný čas čakania

wi a wm [s]
QSV

Porovnanie s požad. 

dobou čakania w

8+9 1633 2,20 << 45

4+5+6 734 4,90 << 45

7 1020 3,53 << 45

10+11+12 790 4,55 << 45



Príloha č.4 Križovatka K2 -  Kapacitné posúdenie, poobedná špička

Dĺžka n [j.v.]

4

4

Rameno
Dopravný 

prúd

qOA 

[OA/h]
qNA [NA/h]

qNA+P 

[NA+P/h]
qM [M/h]

qcykl 

[cykl/h]

qFZ      

[voz/h]
qPE        [j.v./h]

1 (smer 1-4) 6 0 0 6 6

2 (smer 1-2) 70 7 21 101 136

3 (smer 1-3) 84 11 0 95 101

4 (smer 3-1) 126 18 0 144 153

5 (smer 3-4) 0 0 0 0 0

6 (smer 3-2) 54 7 0 61 65

7 (smer 2-3) 36 4 0 40 42

8 (smer 2-1) 43 1 30 75 121

9 (smer 2-4) 1 0 0 1 1

10 (smer 4-2) 4 0 0 4 4

11 (smer 4-3) 0 0 0 0 0

12 (smer 4-1) 2 0 0 2 2

A (1)

1 (smer 1-4)

12 (smer 1-2)

3 (smer 1-3) nie

Geometrické podmienky

Rameno Dopravný prúd
Jazdné pruhy

Trojuholníkový ostrovček (áno/nie)
Počet (0/1/2)

B (2)

7 (smer 2-3)

18 (smer 2-1)

9 (smer 2-4) nie

C (3)

4 (smer 3-1)

1 15 (smer 3-4)

6 (smer 3-2) nie

0

D (4)

10 (smer 4-2)

1 111 (smer 4-3)

12 (smer 4-1) nie

C (3)

0

0

0

B (2)

0

1

0

Dopravné zaťaženie

A (1)

0

2

D (4)

0

0

0

Kapacita dopravných prúdov prvého stupňa

Dopravný prúd Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h] Kapacita Ci [j.v./h] Stupeň saturácie gi [-]

2+3 237 1800 0,131

8+9 122 1800 0,068

Základná kapacita Gi 

[j.v./h]

1 6 77 1266

7 42

Základná kapacita podriadených dopravných prúdov

Dopravný prúd Intenzita dopravy qPE,i [j.v./h]

Smerodajné zaťaženie qp,i 

[voz/h]

196 1102

12 2 75 883

6 65 101 854

11 0 318 605

5 0 271 641

10 4 331 615

4 153 273 663



px [-]

1 0,01

7 0,12

6

12

Dopravný 

prúd

5

11

Rameno
Čiastkové 

prúdy

Kapacita Cm 

[j.v./h]

4

5

6

10

11

12

A

A

A

A

A

A

p0,7, p0,7* alebo p0,7** [-]

Kapacita dopravných prúdov druhého stupňa

Dopravný 

prúd

Kapacita Ci

[j.v./h]

Stupeň saturácie

gi [-]

95 %-ná kolóna

N95 [j.v./h]

Pravdep., že nevznikne kolóna

854 0,076 0,924

883 0,003 0,997

1266 0,005 0,995
0,957

1102 0,038 0,962

Kapacita dopravných prúdov tretieho stupňa

Kapacita Ci

[j.v./h]

Stupeň saturácie

gi [-]

Pravdepodobnosť, že nevznikne kolóna

p0,i [-]                                       pz,i [-]

614 0,000 1,000 0,957

4 633 0,242

10 544 0,007

579 0,000 1,000 0,957

Kapacita dopravných prúdov štvrtého stupňa

Dopravný prúd Kapacita Ci [j.v./h] Stupeň saturácie gi [-]

C

0,242

1 218 686

Kapacita zmiešaných prúdov

Stupeň saturácie

gi [-]

Možný počet miest na 

zastavenie n [j.v]

Intenzita dopravy 

ƩqPE,i

[j.v./h]

D

0,007

1 6 6430,000

0,003

0,000

0,076

1 1260 2,86 << 45

2+3 1563 2,30 << 45

Posúdenie kvality dopravných prúdov

Dopravný prúd
Rezerva kapacity

Ri a Rm [j.v./h]

Priemerný čas čakania

wi a wm [s]
QSV

Porovnanie s požad. 

dobou čakania w

8+9 1678 2,15 << 45

4+5+6 642 5,61 << 45

7 1060 3,40 << 45

10+11+12 832 4,32 << 45


