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1 PROCES VYPRACOVANIA STRATEGICKEHO HODNOTENIA VPLYVOV NA
ZIVOTNE PROSTREDIE, METODA A VYSLEDOK

V ramci projektu ,Vypracovanie planu na posilnenie nakladnej dopravy na Dunaji prostrednictvom
rozvoja infrastruktury pristavov TEN-T, konkrétne pristavu Komarom” s podporou programu CEF
(Nastroj na prepojenie Eurdpy), ktory ziskalo Ministerstvo pre inovacie a technologie (predtym:
Ministerstvo pre narodny rozvoj), na zaklade poverenia madarskej prepravnej spolocnosti MAHART,
konzorcia spolocnosti EX ANTE Consulting Ltd. a MAHART Passnave Ltd. a v ramci nej pripravila
spolocnost’ TRENECON Consulting and Planning Ltd. strategické posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie narodnej hlavnej stratégie rozvoja pristavov (dalej len "stratégia").

1.1 Proces konania SEA

Podla smernice EU 2001/42 / ES a nariadenia vlady ¢. 2/2005. (I. 11.) o strategickom posudzovani
vplyvov na Zivotné prostredie urcitych planov a programov (dalej len: vyhlaska SEA), strategické
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie (SAE) sa pripravuje na vypracované stratégie a toto
hodnotenie sa stane sucastou stratégie.

Vyhlaska o SEA urcuje postup pripravy SEA. Jednou z osobitnych ¢ft procesu SEA je, ze SEA sa musi
vypracovat' v sulade so stratégiou a sibezne s fnou, ¢o urcuje aj harmonogram pripravy stratégie.

SEA pozostéva z dvoch hlavnych krokov:
Vypracovanie tematickych oblasti zamerania,
environmentalne hodnotenie,

a sthlas s dokumentmi vyhotovenymi v dosledku vyssie uvedenych procesov s organmi Zivotného
prostredia.

Oblasti tematického zamerania prakticky predstavuju predbezny navrh posudzovania vplyvov na
Zivotné prostredie, ktoré zhruba nacrtava tematické oblasti zamerania, ktoré budu rozpracované
v posudenia vplyvov a ich Uroven detailov.

Dalou zvlaétnostou SEA uvedenou vo vyhlaske o SEA je, Ze SEA nie je postupom organu, t. j.
nasledujuce Ulohy, ktoré sa vykonavaju v rdmci postupu organu, vykonava v konani SEA strana, ktora
vypracUva stratégiu (klient):

prizvanie organov zivotného prostredia, aby sa zUcastnili na tomto procese (vyzvanim ich, aby poskytli

svoje stanovisko k tematickym oblastiam zamerania), a

zhromazdenie stanovisk organov zivotného prostredia a (vo faze vyjadrovania stanoviska

k posudzovania vplyvov na zivotné prostredie) od verejnosti.

Poskytovanie informacii verejnosti je podstatnym prvkom procesu SEA, ktory je stcastou jednak
tematickych oblasti zamerania ako i procesu vydavania stanovisk k posudzovaniu vplyvov na zivotné

prostredie.



1.2 Prezentacia pouzitej metodiky

Metodika posudzovania vplyvov na zivotné prostredie bola vypracovand na zaklade Sprievodcu
pripraveného na implementaciu vyhlasky SEA, d’alej sa posudzuje aj metodika pouzita na posudzovanie
vplyvov na zivotné prostredie Narodnej stratégie rozvoja dopravnej infrastruktury.

Metodika je vypracovana nasledovne:

1 hodnotenie stratégie podl'a cielov environmentalnej politiky EU a Mad’arska
2 systém hodnotenia environmentalnych vlastnosti.

Pri presadzovani zasad obozretnosti a prevencie sme sa pocas vykonavania environmentalneho
posudzovania snazili identifikovat’, v silade s nariadenim vlady, pri implementacii stratégie vplyvy
a hnacie faktory vsetkych environmentalnych faktorov a environmentalnych systémov.

Hodnotili sa nasledovné parametre prostredia:
Pre zlozky zivotného prostredia:

e orna pdda, pdda, mineraly,

e vzduch

e vody

e 7ivé druhy

e vybudované prostredie
Pre environmentélne systémy:

e poda'

e obyvatelia a hospodarska ¢innost’ v sidle(ach)
o klimatické zmeny

e prirodné systémy

e Dbiodiverzita

e kumulované vplyvy vykonavania opatreni,
e Prezenticia moznych cezhrani¢nych vplyvov na zivotné prostredie.

Vplyvy na uvedené environmentalne vlastnosti, systémy sa hodnotia klasifikaciou do nasledujticich
kategorii:

! Krajina je nadefinovana podla definicie uvedenej v zakone LIII z roku 1996 o ochrane prirody definovana ako
oblast’ vymedzena vo priestore, ktora ma osobitné konkrétne formy, v ktorych dochadza k vzdjomnému posobeniu
prirodnych a l'udskych systémov.

Krajina znamena vizualny vzhl'ad pddy, ktora sa vyvinula prostrednictvom interakcie danych prirodnych a umelych
faktorov formovania pody, ako je definovana v danom okamihu. 4



? zavaznost’ Vplyvu sa neda posudit’ / nie st k dispozicii dostatocné udaje
+3 vel'mi pozitivny vplyv

+2 pozitivny vplyv

+1 mierne pozitivny vplyv

-1 mierne negativny vplyv

-2 negativny vplyv

-3 vel'mi negativny vplyv

0 ziadny vplyv / nepodstatné

Zasadnym krokom v procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie je integracia stanovisk
environmentalnych organov a verejnosti do stratégie.

1.3 Vysledok environmentalneho hodnotenia

SEA je pripravené pre stratégiu, v ktorej boli stanovené nasledujuce ciele:

e stimuly pre presun na iné druhy dopravy

e generovanie d’alSicho dopytu

e vytvorenie systému financovania

e rozvoj l'udskych zdrojov

e rozvoj trvalo udrzate'ného regulacného prostredia

V nasledujtcich tabul'kach je uvedené sihrnné hodnotenie priamych vplyvov ¢innosti, ktoré sa spajaju
a ktoré su Specifikované na dosiahnutie ciel'ov stratégie na zlozky zivotného prostredia a environmentalne
systémy. Vyhodnotenie podla tabuliek bolo vykonané na zaklade odborného odhadu so spolo¢nym
prihliadnutim na priame vplyvy.

Tabulka 1: Uroveii priamych vplyvov na zlozky Zivotného prostredia

krajina, poda vzduch voda 7ivé druhy zastavané
prostredie
stimuly pre modalny posun | -1 -1 -2 -3 -1
riziko riziko riziko
generovanie d’alSieho -1 -1 -2 -3 -1
dopytu riziko riziko riziko
vytvorenie systému Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu  Bez vplyvu
financovania
rozvoj 'udskych zdrojov | Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu  Bez vplyvu
rozvoj trvalo udrzatel'ného | Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu  Bez vplyvu
regula¢ného prostredia

-3: vysoko negativny; -2: negativny, -1: mierne negativny; 0: Ziadny Vplyv / nepodstatné, +1: mierne pozitivny; +2: pozitivny;

+3: vysoko pozitivny

Tabulka 2: Uroven priamych vplyvov na systémy prvkov Zivotného prostredia

krajina, sidelné systémy Klimatické zmeny Prirodné systémy,
biodiverzita

stimuly pre modalny posun | -1 -1 -3

riziko riziko
generovanie d’alsieho -1 -1 -3
dopytu riziko riziko
vytvorenie systému Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu
financovania
rozvoj l'udskych zdrojov | Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu
rozvoj trvalo udrzatel'ného | Bez vplyvu Bez vplyvu Bez vplyvu
regulacného prostredia

-3: vysoko negativny, -2: negativny, -1: mierne negativny, 0: Ziadny vplyv / nepodstatné; +1: mierne pozitivny,; +2: pozitivny;

+3: vysoko pozitivny
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Realizaciou zésahov planovanych v stratégii mdézu vzniknit' nové konflikty v oblasti Zivotného
prostredia, mézu nastat’ problémy alebo sa mo6zu posilnit’ existujuce, ¢o je zhrnuté v nasledujucej
tabulke.

Tabulka 3: Vznikaju potencidlne environmentalne konflikty

konflikt
oznacenie popis vplyv / pravdepodobnost’
stimuly pre modalny  [poSkodenie stavieb / Prvky infrastruktary sa buda -1/stredny
posun archeologického dediéstva  budovat’ pozdiz Dunaja

V oblastiach zvySeného
vyznamu pre stavby
a archeologické dedicstvo

zapojenie prirodnych hodnoét, Planované zasahy sa buda -2/ stredny
lokalit Natura 2000 vykonavat’ na prirodnych

hodnotach na a okolo

Dunaja, v lokalitach Natura

2000 alebo v ich

bezprostrednej blizkosti.

zvySenie vodnej dopravy a  V dosledku zvySenej vodnej -2/ stredny
presadzovanie cielov dopravy je presadzovanie
ramcovej smernice o vode  ciel'ov ramcovej smernice

0 vode naro¢nejsie

generovanie d’alsSieho  [poSkodenie stavieb / Prvky infrastruktary sa buda -2/ stredny
dopytu archeologického dediéstva  budovat pozdiz Dunaja v

oblastiach zvysené¢ho

vyznamu pre stavby

a archeologické dedicstvo.

zapojenie prirodnych hodnoét, Planované zasahy sa buda -2/ stredny
lokalit Natura 2000 vykonavat’ na prirodnych

hodnotach v okoli a okolo

Dunaja, v lokalitach Natura

2000 alebo v ich

bezprostrednej blizkosti.
zvySenie vodnej dopravy a  V dosledku zvySenej vodnej -2/ stredny
presadzovanie ciel'ov dopravy je presadzovanie
ramcovej smernice o vode  cielov ramcovej smernice

0 vode naro¢nejsie

Miera vplyvu : -3: vysoko negativna; -2: negativna; -1: mierne negativna,; 0: Ziadny Vplyv / nepodstatné; +1: mierne
pozitivny; +2: pozitivny, +3: vysoko pozitivny
Pravdepodobnost: vysokd, stredna; nizka

Nasledujiice hlavné opatrenia boli urCené na zabranenie negativhym vplyvom zistenym pocas
environmentalneho hodnotenia stratégie alebo na zmiernenie ich vplyvov.

Na nicenie, znehodnocovanie ornej pody a pody:

e Ak je lokalita na vystavbu alebo rozsirenie pristavov ur¢end ako pol'nohospodarska oblast’
s cennymi zivymi druhmi, je potrebné brat’ do tivahy dobré vyrobné moznosti, ako aj hodnotné
lesné oblasti v ramci limitov technickych obmedzeni. Malo by sa vyhnut' vyuzitiu takychto
oblasti alebo by malo mat’ pouzivanie tychto oblasti iba technicky pozadovanu tGroven.

Pre zmenu mnozstva stavebnych surovin:

e Pri vystavbe prevadzok sa musi preskimat mozZnost pouzitia stavebnych materidlov
odstranenych z inych prevadzok. Hodnotiace kritéria vo vyberovych konaniach musia zahtiat
opdtovné pouzitie materialov odstranenych z inych prevadzok, zatial' ¢o stavebné materialy sa
mozu ziskat’ iba z tazobnych lokalit, ktoré maji environmentalne povolenie.



Pre ruSenie zivych druhov v désledku zvySenej premavky, zaangazovanie lokalit Natura:

Rychlost’ lodi sposobujticich vysoké viny by sa mala obmedzit’.

Pre vyssiu zat'az vod v dosledku zvysenej premavky:

Planovany rozvoj pristavov musi byt navrhnuty cez koordindciu poziadaviek na ochranu
zivotného prostredia, ochranu zivych druhov a technickych uloh a pocas rozvoja sa musi
vynalozit Gsilie na ndjdenie optimalneho rieSenia vo vSetkych ohl'adoch.

Planovany rozvoj méze ovplyvnit’ aj vodné zdroje s filtrovanim nasypov.

Pri modernizacii flotily lodi sa mézu brat’ do tivahy prirodné podmienky riek.

Pre zvySenu zataz ovzdusia (hluk, sklenikové plyny) v dosledku zvysSenej premavky:

Vd’aka modernizacii lodného parku sa hluk a znecistenie ovzdusia mézu pozitivne zmenit’ aj pri
zvySenej premavke.

Nakupom a pouzivanim najmodernejsej techniky zariadenia, ktoré s prevadzkované
s alternativnym palivom, mozu vyrazne znizit’ ich hluk a zat'az ovzdusia,

Elektrifikované trate by sa vybudovali pre novo vybudovanu pristavni Zelezni¢nu trat’, ktora
priamo nesposobuje d’al§iu zat'az ovzdusia,

Pre narusenie pody (krajina, priestorova Struktura, ekologicka siet’):

Ak je uréené miesto na vystavbu alebo rozsirenie pristavov, cenné prvky formovania pody by sa
mali brat’ do iivahy a v ramci technickych obmedzeni by sa im malo vyhnut'.

Pre zastavané prostredie (sidla, architektonické a kultarne dedi¢stvo):

Uprava krajiny vykonavand v dosledku rozvoja pristavov sa musi prispdsobit’ kapacitim
staveniska prostrednictvom regulaénych prostriedkov, prihliadajuc na prirodné moznosti oblasti
urcenej na rozvoj.

Pred vystavbou musi byt zabezpecena moznost’ hibenia archeologickych nalezisk (ziskavanie
pody, casova naro¢nost, ndklady atd’.)

Pre vicsie mnozstvo odpadu a zmenu jeho zlozenia:

Odpad sa musi zbierat’, prepravovat’ a ukladat’ podl'a platnych pravnych predpisov.
Pomocou zelenych terminalov je mozné bezpeéne ukladat’ odpad vznikajtci na lodiach
environmentalnym spdsobom. Toto opatrenie je uvedené aj v stratégii.



Hoci tizemie Mad’arska predstavuje iba 1% tzemia Eurdpy, miera vyuzitia infrastruktiry nachadzajicej
Vv krajine je ovel'a vysSia z dévodu jeho dopravno-geografickej polohy a tranzitnej funkcie. Mad’arské
prvky infrastruktary preto slizia okrem domacich dopravnych potrieb aj medzinarodnym potrebam.

Transeurdpska dopravna siet’ prechadza cez Madarsko v niekolkych bodoch kvoli svojej polohe
v Eurdpe. Body prepojenia, useky su uvedené v nasledujucich tabul’kach.

Tabulka 4: Koridory zdkladnej siete prechadzajuce cez Madarsko a ich preddefinované useky

Koridor zakladne;j siete ovplyvneny tGsek Druh dopravy
Stredomorie Rijeka - Zahreb - Budapest’ Zeleznica
Pragersko - Zalalovo Zeleznica
Lendava - Letenska cesta Cesta
Boba - Székesfehérvar Zeleznica
Budapest’ - Miskolc — Ukrajinska  [Zeleznica
hranica
Vasarosnamény - ukrajinska hranica |Cesta
Vychodny / vychodné stredomorie  |Bratislava — Hegyeshalom Zeleznica
Mosonmagyardvar — slovenska Cesta
hranica
Tata - Biatorbagy Zeleznica
Budapest’ - Arad - Teme$var — Zeleznica
Calafat
Ryn - Dunaj Vieden — Bratislava Zeleznica
Vieden - Budapest’ / Bratislava
Budapest’
Budapest’ — Arad Zeleznica
Komérom — Komarno 'Vnutrozemska preprava

Hrani¢né useky Budapest - Zvolen a Budapest’ - Slovensko sa pripajaju k zakladnej sieti ako cezhrani¢né
useky.

5: Letiska, pristavy a Zeleznicné cestné termindly zakladnej siete a komplexnej siete v Mad'arsku

INazov uzla Letisko Vnutrozemsky pristav Zelezniéno-cestny terminal
Baja Komplexna siet’
Budapest’ Hlavna siet’ (Franz Jozef) [Hlavna siet’ Hlavna siet’ (Soroksar)
Debrecin Komplexna siet’
Dunaijvaros Komplexna siet’
Gyor Komplexna siet’ Gyor —
Gonyl
Komarom Hlavna siet’
Miskolc Komplexna siet’
Mohac Komplexna siet’
Paks Komplexna siet’
Sarmellék Komplexna siet’
Sopron Komplexna siet’




INazov uzla Letisko Vnutrozemsky pristav Zelezni¢no-cestny terminal
Szeged Komplexna siet

Székesfehérvar Komplexna siet

Zahony Komplexna siet

Zdroj: Nariadenie 1316/2013/EU https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013R1316&qid=1547819208536&from=HU

Usek Dunaja v Madarsku, ako suast vodnej sstavy Dunaj-Ryn-Main, vytvara spojenie nielen
s krajinami, cez ktoré pretekd vnitrozemsky vodny koridor, ale aj so Severnym morom a Ciernym
morom. Dunaj ako sucast koridoru Ryn-Dunaj je hlavaym vychodo-zapadnym spojenim v
kontinentalnej Europe.

V juni 2015 boli na zadpadnom Balkane identifikované tri hlavné sietové koridory:

e Dunaj v Srbsku
e SavaV Srbsku a Bosne a Hercegovine
e Tisav Srbsku

Na zaklade uvedeného je zrejmé, ze prvky zakladnej siete su nahusto umiestnené v Mad’arsku, vratane
Dunaja a jeho pristavov, cestného a zelezniéného spojenia s hlavnymi mestami susednych krajin (Vieden,
Bukurest’, Belehrad, Zahreb, Cubl'ana, Bratislava).

V ramci tejto stratégie sme posudili cezhraniéné vplyvy na zaklade uvedeného pre nasledujtice krajiny:

e Rakusko
e Slovensko
e Srbsko

e Rumunsko

Rakusko sa nachadza voc¢i Mad’arsku proti pradu Dunaja, preto planované investicie v Mad’arsku
nebudu mat’ Ziadny vplyv na kvalitu vody v tejto krajine. Aktivita neobsahuje Ziadny prvok, ktory by
mal spitny vplyv, preto sa neoc¢akava ziadny vplyv ani na objem vody.

Pokial’ ide o p6du a odpad, potencialne vplyvy sa vyskytuju va¢sinou v oblasti pristavov, takZze nemusime
pocitat’ s takymi vplyvmi, ako s cezhrani¢né vplyvy v Rakusku. Pokial ide o environmentalne a
prirodné systémy, planovany rozvoj pristavov sa nachadza v takej velkej vzdialenosti od hranice, Ze s
takymito vplyvmi nemusime pocitat’.

Na zaklade uvedeného mézeme vyhlasit', Ze nemusime poditat’ s cezhraniénymi vplyvmi v Rakusku.

Cinnosti suvisiace s rozvojom pristavov v Mad’arsku mézu mat’ na Slovensko vicsi vplyv v dosledku
spolo¢nej rie¢nej hranice. Planované investicie mézu mat’ vplyv na kvalitu vody v domacom tseku,
takyto vplyv vSak na Slovensku nebude citel'ny. Aktivita neobsahuje ziadny prvok, ktory by mal vplyv
na odvodnenie, preto sa neocakava ziadny vplyv na objem vody.

Vzhl'adom na zvyS$enu lodnt dopravu sa o¢akava zvysenie hlukovej zat’aZe, ale jej vplyv bude prakticky
kompenzovany na slovenskej strane v dosledku vymeny lodnej flotily.

Pokial’ ide o podu a odpad, potencialne vplyvy sa vyskytuji va¢Sinou v oblasti pristavov, takZe sa nemusi
s takymito vplyvmi na Slovensku pocitat’. Pokial’ ide o environmentélne a prirodné systémy, planovany



rozvoj pristavov bude mat’ len mierny vplyv, najma v dosledku zvySenej lodnej dopravy, ale v dosledku
suvisiacich opatreni na ochranu zivotného prostredia nebude mat’ Ziadny osobitny cezhrani¢ny vplyv.
Vplyv na zmenu klimy moZzno interpretovat’ na globalnej trovni. Vodna doprava, ktora je pozitivnejsia,
sa dostane do popredia aj na prislusnom pohrani¢énom useku.

Na zaklade vyssie uvedeného mozeme konstatovat’, Ze nemusime poéitat’ ani s cezhrani¢nymi vplyvmi
na Slovensku.

Planované zasahy v dosledku rozvoja pristavov mézu mat’ vplyv aj na krajiny nachadzajuce sa po prude
Dunaja. V pripade Srbska su zasahy planované na mad’arskej strane v takej velkej vzdialenosti
od hranice, ze sa nezmeni kvalita vody ani objem vody. Rovnako ako v pripade Rakuska sa neo¢akava
ziadny cezhrani¢ny vplyv na podu a odpad.

Aj ked’ v dosledku zvysenej lodnej dopravy sa ofakava zvySenie hlukovej zataze, jej vplyv bude
prakticky kompenzovany na dolnych usekoch Dunaja v dosledku vymeny lodnej flotily. Na zaklade
vysSie uvedeného mozeme vyhlasit, ze nemusime pocitat’ s cezhranicnymi vplyvmi v Srbsku, ani
v Rumunsku.

Na ziaklade vysSie uvedeného moZeme vyhlasit’, Ze vobec nemusime pocitat’ s cezhraniénymi
vplyvmi stratégie.
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