
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Národná hlavná stratégia  

rozvoja prístavov 



Pripravilo: 

Konzorcium spoločností EX ANTE Consulting Ltd. a MAHART 

Passnave 

Ltd. 

 

Odberateľ: 

MAHART Maďarská prepravná spoločnosť 

 

 

Dátum: 31. 12. 2019. 

 

 

Tento dokument bol pripravený v súvislosti s projektom 2015-HU- 

TM-0152-S, financovaný z fondov CEF, s názvom „Vypracovanie plánu 

na posilnenie nákladnej dopravy po Dunaji prostredníctvom  

rozvoja infraštruktúry prístavov TEN-T,  

konkrétne prístav Komárom." 

 

 

 

 

www.exante.hu
 

 



 

3 

 

 

OBSAH 

1 VÍZIA A STRATEGICKÉ CIELE PRÍSTAVOV V MAĎARSKU ............................... 6 

1.1 Vízia maďarských prístavov ............................................................................ 6 

1.2 Ciele stratégie ................................................................................................ 6 

1.3 Oblasti zásahu stratégie ................................................................................. 6 

2 METODIKA ŠTRUKTÚRY STRATÉGIE .................................................................... 7 

3 CIEĽOVÝ SYSTÉM STRATÉGIE .............................................................................. 9 

4 STIMULY PRE ZMENY ............................................................................................12 

4.1 Zlepšenie dostupnosti prístavov .........................................................................12 

4.1.1 Zabezpečenie pripojení prístavov na posledný kilometer.............................12 

4.1.1.1 Zabezpečenie dostupnosti ciest ............................................................12 

4.1.1.2 Zabezpečenie železničnej dostupnosti..................................................12 

4.1.1.3 Zabezpečenie dostupnosti vodných ciest ..............................................12 

4.1.1.4 Zabezpečenie ďalších sieťových pripojení ............................................13 

4.2 Zvyšovanie účinnosti nakladania a skladovania .................................................13 

4.2.1 Prispôsobenie sa technologickému vývoju v cestnej doprave .....................13 

4.2.1 Prispôsobenie sa technologickému vývoju v železničnej doprave ...............13 

4.2.1 Prispôsobenie technologickému rozvoju plynovodu ....................................13 

4.2.1 Prispôsobenie technologickému rozvoju flotily ............................................13 

4.2.2 Použitie alternatívnych možností pohonu.....................................................13 

4.2.3 Technologická modernizácia .......................................................................14 

4.2.3.1 Technologická modernizácia nakladania ..............................................14 

4.2.3.2 Modernizácia skladovacích technológií .................................................14 

4.2.3.3 Iná technologická modernizácia ............................................................14 

4.3 Digitálny prístav ..................................................................................................14 

4.3.1 Automatizácia a digitalizácia prístavných procesov .....................................14 

4.3.2 Národný prístavný informačný systém .........................................................14 

4.3.3 Zjednotený medzinárodný systém ...............................................................15 

4.4 Trvalo udržateľný prístav ....................................................................................15 

4.4.1 Prispôsobenie sa účinkom klimatických zmien ............................................15 

4.4.1.1 Zvládanie extrémnych hladín vody v prístavoch ....................................15 

4.4.1.2 Zvládanie extrémnych poveternostných podmienok v prístavoch .............15 

4.5 Podpora prístavov a lodnej dopravy ...................................................................15 

4.6 Nasledujúce tendencie v nákladnej doprave ......................................................15 

4.6.1 Priebežný a cielený prieskum trhu ...............................................................15 

4.6.2 Monitorovanie medzinárodného vývoja v oblasti logistiky týkajúcej sa 
prístavov ...............................................................................................................15 

5 VYTVÁRANIE DOPYTU NA PRÍSTAVOVÉ SLUŽBY ...............................................16 

5.1 Prispôsobenie trhu prístavných služieb ..............................................................16 



 

4 

 

 

5.1.1 Rozšírenie potenciálnej komoditnej základne a rozšírenie existujúcej 
komoditnej základne .............................................................................................16 

5.1.1.1 Riešenia dodávok potenciálneho a kompatibilného tovaru ...................17 

5.1.2.1 Rozvoj vyrovnávacej kapacity ...............................................................17 

5.1.2.2 Priemyselné zariadenie v prístavoch .....................................................18 

5.1.2.2.1 Spolupráca prístavov s priemyslom ................................................18 

5.1.2.2.2 Rozvoj priemyselných oblastí .........................................................18 

5.1.2.2.3 Investície podporujúce komunikačné činnosti .................................18 

5.1.2.2.4 Spolupráca s obcami v miestnom hospodárskom rozvoji ...............18 

5.2 Rozvoj prístavných služieb .................................................................................19 

5.2.1 Netradičné prístavné služby .........................................................................19 

5.2.2 Rozvoj činností v oblasti opráv a servisu lodí v prístavoch .......................19 

6 HODNOTENIE A ROZVOJ PRÍSTAVOV – PODPORNÝ SYSTÉM...........................24 

6.1 Systém hodnotenia prístavov .............................................................................24 

6.1.1 Koncepty prístavov používané pri hodnotení ...............................................24 

6.1.2 Strategické kategórie prístavov ....................................................................26 

6.1.3 Systém hodnotenia výkonnosti ....................................................................26 

6.1.4 Prístup Prístavov k dotáciám .......................................................................26 

6.2 Schéma rozvojovej podpory prístavov ................................................................27 

6.2.1 Vplyv regionálneho rozvoja na prístavy .......................................................27 

6.2.2 Ukazovatele týkajúce sa rozvoja .................................................................27 

6.2.3 Metodika analýzy nákladov a výnosov .........................................................27 

6.2.4 Správne používanie štátnej pomoci .............................................................27 

6.2.5 Systém financovania v prípade zásahu vyššej moci ....................................27 

6.3 Spoločné zastúpenie záujmov prístavov ............................................................28 

6.3.1 Zjednotené konanie prístavov ......................................................................28 

6.3.2 Zapojenie sa do zastupovania pri medzinárodných záujmoch .....................28 

6.3.3 Ďalšie možné funkcie zastupovania záujmov ..............................................28 

7 ROZVOJ PRACOVNEJ SILY V SÚVISLOSTI S PRÍSTAVMI ...................................29 

7.1 Riadenie nedostatku pracovných síl ...................................................................29 

7.1.1 Zvládanie nedostatku pracovných síl ...........................................................29 

7.1.1.1 Podpora prístavných profesií .................................................................29 

7.1.2 Zlepšovanie odmeňovania ...........................................................................29 

7.1.3 Vypracovanie výcvikového programu ..........................................................29 

7.2 Rozvoj oficiálnych ľudských zdrojov ...................................................................30 

8 POSÚDENIE NARIADENÍ ........................................................................................31 

8.1 Objasnenie právomocí .......................................................................................31 

8.1.1 Zjednotenie úloh autorít ...............................................................................31 

8.1.2 Racionalizácia regulačného systému ..........................................................31 

8.1.2.1 Zľavy z mýta ..........................................................................................31 



 

5 

 

 

8.1.2.2 Priepustnosť hraníc ...............................................................................31 

8.1.2.3 Bezpečnosť a ochrana zdravia pri práci ................................................32 

8.2 Environmentálna udržateľnosť ...........................................................................32 

8.2.1 Regulácia odpadového hospodárstva - efektívny systém zelených prístavov
 .............................................................................................................................32 

9 TRENDY REGIONÁLNEHO ROZVOJA ...................................................................33 

9.1 Integrácia vnútroštátnych verejných prístavov do dopravnej siete .....................33 

9.2 Verejné prístavy regionálneho významu.............................................................33 

9.3 Prístavy miestneho významu alebo špecializované na jednu komoditu .............33 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

6 

 

 

1 VÍZIA A STRATEGICKÉ CIELE PRÍSTAVOV V MAĎARSKU 
 

1.1 Vízia maďarských prístavov 
 

Do roku 2030 sa plavebné prístavy na Dunaji stanú nevyhnutnými efektívnymi 

multimodálnymi uzlami v dopravnom systéme svojich regiónov, pripravené 

na ekologickú prepravu najmenej 10% vnútroštátnej nákladnej dopravy 

po vnútrozemských vodných cestách. 

1.2 Ciele stratégie 

 

Strategické ciele stratégie národného plánu rozvoja prístavov 

Stimuly pre 

modálny presun 

Vytváranie 

ďalšieho dopytu 

Vývoj systému 

financovania 

Rozvoj ľudských 

zdrojov 

Rozvoj 

udržateľného 

regulačného 

prostredia 

 

 

1.3 Oblasti zásahu stratégie 
 

Oblasti intervencie Stratégie národného plánu rozvoja prístavov 

Vzdelávanie, školenie Rozvoj infraštruktúry 

Technologická modernizácia Kariérny model 

Financovanie Digitalizácia, automatizácia 

Investičné stimuly, priemyselné podniky 
Udržateľnosť 

Zákony, pojmy Prieskum trhu, inovácie 
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2 METODIKA ŠTRUKTÚRY STRATÉGIE 
 
Stratégia Národného plánu rozvoja prístavov bola pripravená v rámci projektu CEF 2015-HU-TM-0152-S 

s názvom „Vypracovanie plánu na posilnenie nákladnej dopravy po Dunaji prostredníctvom rozvoja 

infraštruktúry prístavov TEN-T,  konkrétne prístav Komárom.“ 

Stratégia plánu rozvoja prístavov pre maďarskú časť Dunaja je základným a komplexným politickým 

dokumentom, ktorý určuje smer rozvoja prístavnej infraštruktúry a prístavných služieb pozdĺž Dunaja 

do roku 2030. 

V súlade s touto výzvou bola stratégia vypracovaná ako súčasť dobre zavedeného plánovacieho procesu. 

Aby sa položil základ pre stratégiu plánu, vykonala sa komplexná analýza situácie s použitím nástrojov 

primárneho a sekundárneho výskumu na zmapovanie súčasného stavu a medzinárodného prostredia 

odvetvia maďarských prístavov nákladnej dopravy: 

 bola vykonaná rozsiahla analýza dokumentov maďarských a európskych publikácií a stratégií, 

stratégií, plánov, výstupov medzinárodných projektov v tomto odvetví, vedeckých článkov 

a publikácií z posledných rokov a príslušných vnútroštátnych a medzinárodných právnych 

predpisov; 

 bola vykonaná štatistická analýza na preskúmanie trendov a výkonnosti nákladnej dopravy 

v tomto odvetví; 

 uskutočnil sa prieskumný prieskum medzi niekoľkými cieľovými skupinami (prístavy v Dunaji 

a zainteresované strany v lodnej doprave, obce pri Dunaji, zasielatelia, prepravcovia, spoločnosti 

s významnou komoditnou základňou) s cieľom posúdiť ciele a príležitosti domácich 

zainteresovaných strán pri rozvoji odvetvia; 

 dunajské nákladné prístavy v Maďarsku boli preskúmané prostredníctvom návštev na mieste; 

 analýza každej podoblasti bola ďalej rozpracovaná prostredníctvom domácich 

a medzinárodných hĺbkových rozhovorov zameraných na kľúčových sektorových aktérov. 

Pri plnení úlohy strategického plánovania sa dodržiavala metodika, ktorá podľa možnosti zabezpečuje: 

- prispôsobenie stratégie existujúcim schopnostiam a príležitostiam, 

- najväčší možný príspevok k cieľom rozvoja dopravy a hospodárskej politiky, 

- uskutočniteľnosť, efektívnosť a hospodárnosť, 

- angažovanosť sektorových aktérov v stratégii. 

Počas procesu strategického plánovania sa preto dodržiavala nasledujúca metodika: 
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Počas celého procesu sme sa intenzívne radili so zúčastnenými stranami v sektore a zapojili sme ich 

do strategického plánovania prostredníctvom konferencií a workshopov. 

V rámci stratégie národného plánu rozvoja prístavov sa na jar 2019 konali štyri podujatia, na ktorých sa 

zúčastnili zainteresované strany a subjekty s rozhodovacou právomocou v sektore prístavov. Počas 

workshopov na týchto podujatiach sa zozbierali názory, nápady a návrhy týchto sektorových aktérov 

na štyri témy: 

• očakávania týkajúce sa stratégie rozvoja prístavov 

• plán siete prístavov 

• potenciálne varianty rozvoja 

• tematické oblasti zamerania a priority stratégie 

Informácie zhromaždené počas workshopov boli spracované pomocou metodiky hodnotovej analýzy. 

Nasledujúca stratégia je výsledkom riešenia vyvinutého počas analýzy. 

Identifikovali sme národné ciele, ku ktorým by mal plán rozvoja prístavov prispievať. 

Porovnali sme súčasné podmienky a požadovaný stav pomocou posúdenia 
nedostatkov. 

Pripravili sme plán siete pre plánovanie funkcií prístavov a identifikáciu 
oblastí, vyžadujúcich si zásah. 

Vypracovali sme alternatívy pre každú oblasť zásahu a zhodnotili ich 
varianty. 

Strategický scenár pozostávajúci z vybraných alternatív bol ďalej 
rozpracovaný s použitím metódy hodnotovej analýzy. 

Vypracovali sme akčný plán na implementáciu získanej stratégie. 

Prepojili sme prípadové štúdie s akčným plánom. 
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3 CIEĽOVÝ SYSTÉM STRATÉGIE 
 
Stratégia národného plánu rozvoja prístavov stanovuje päť strategických cieľov: 

 

Strategické ciele stratégie národného plánu rozvoja prístavov 

Stimuly pre zmenu 
Vytváranie 

ďalšieho dopytu 

Vývoj systému 

financovania 

Rozvoj ľudských 

zdrojov 

Rozvoj 

udržateľného 

regulačného 

prostredia 

 

Táto stratégia vyžaduje, aby sa cieľ stimulovania zmeny dosiahol prostredníctvom zvýšenia podielu 

vnútrozemskej nákladnej dopravy a jej integrácie do kombinovaného systému intermodálnej dopravy 

rozdeleného do 6 podoblastí. Šesť podoblastí je úzko prepojených, pričom sa zohľadňujú všetky prvky 

potrebné na navrhnutie dopravného systému. 

Zlepšenie prístupu k prístavom 

•• S cieľom zaručiť pripojenie k kombinovanej / intermodálnej doprave Pokiaľ ide o dopravný systém, 

stratégia vyžaduje zabezpečenie prístupu k cestným, železničným a vodným prístavom k spojom 

posledného kilometra. 

Zvýšenie účinnosti nakladania a skladovania: 

•• Z dôvodu zvyšujúceho sa podielu vnútrozemskej nákladnej dopravy je potrebné pripraviť prístavy na 

najúčinnejšie spôsoby manipulácie s komoditami. Na tento účel sa v stratégii navrhuje prispôsobenie sa 

technologickému vývoju v cestnej, železničnej, potrubnej a lodnej flotile, pričom sa zohľadní 

alternatívny pohon a modernizácia technológie skladovania a nakladania. 

Digitálny prístav1. Digitálny prístav: 

•• Stratégia vyžaduje automatizáciu a digitalizáciu prístavu procesy, ktoré povedú k rozvoju národného 

prístavného informačného systému a budú si vyžadovať integráciu do jednotného medzinárodného 

systému. 

Trvalo udržateľný prístav 

• V rámci prispôsobenia prístavov klimatickým zmenám táto stratégia podporuje prípravy na extrémne 

hladiny vody a poveternostné podmienky. 
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Propagácia prístavov a vodnej nákladnej dopravy 

• V záujme zvýšenia podielu vnútrozemskej vodnej dopravy sa v stratégii odporúča 

vypracovať cielenú informačnú a propagačnú kampaň o trhu. 

Sledovanie tendencií nákladnej dopravy 

• V záujme získania a udržania lepšieho postavenia na trhovej konkurencii v doprave si táto 

stratégia vyžaduje neustále a cielené prieskumy trhu a monitorovanie medzinárodného 

vývoja týkajúceho sa prístavov v odvetví logistiky. 

Aby sa dosiahol cieľ vytvárania ďalšieho dopytu, táto stratégia podporuje ďalší dopyt 

po prístavných službách v dvoch oblastiach. Na dosiahnutie tohto cieľa si stratégia vyžaduje 

budúci rozvoj trhových služieb v rámci týchto zložiek: 

Prispôsobenie sa trhom, priemyselná základňa 

• Prispôsobenie prístavných služieb trhu rozšírením potenciálu komoditnej základne (aj so 

zníženým mýtom) a objavovaním kompatibilných riešení nákladnej dopravy. V súvislosti 

s adaptáciou trhu stratégia podporuje aj spoluprácu s priemyslom a priemyselným zriadením 

prístavov. 

Rozvoj služieb 

• Táto stratégia podporuje rozvoj prístavných služieb prostredníctvom dvoch aspektov 

vrátane zapojenia a rozvoja netradičných prístavných služieb a rozvoja činností opravy 

a údržby lodí. 

V záujme stanovenia cieľa systému financovania táto stratégia identifikuje štyri podoblasti, 

ktoré sú okrem vzájomnej závislosti tiež predpokladmi. Pri stanovovaní poradia a dôležitosti 

grantov a investícií by sa mal dodržiavať systém, ktorý sa má zriadiť. 

 

Systém hodnotenia prístavov 

• Táto stratégia vopred objasňuje pojmy použité v rebríčku, a tak definuje typy prístavov. 

Systém hodnotenia výkonnosti 

• Koncepcie objasnené vopred touto stratégiou a vlastnosťami systému posudzovania 

výkonnosti odôvodňujú možný vývoj. 

Podporná stratégia 

• Prostredníctvom objasnenia pojmov a výsledkov systému posudzovania výkonnosti 

stratégia definuje kritériá pre schému štátnej pomoci pre rozvoj prístavov. 

Zastupovanie spoločných záujmov prístavov 

• V záujme rozvoja prevádzky na vnútroštátnej úrovni a spolupráce si táto stratégia vyžaduje 

rozvoj spoločného zastúpenia záujmov prístavov. 
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Aby sa dosiahol cieľ rozvoja ľudských zdrojov, táto stratégia nalieha na zvládnutie 

nedostatku pracovných síl v prístavoch zapojením troch podoblastí. 

Riešenie nedostatku pracovných síl 

• Odvetvie prístavov čelí značnému nedostatku pracovnej sily, preto stratégia vyžaduje 

naliehavé riešenie tohto problému. 

Zlepšenie ohodnotenia 

• Na zvýšenie príťažlivosti prístavného povolania stratégia podporuje rozvoj systému 

zvýšených miezd. 

Vypracovanie výcvikového programu 

• V záujme rozvoja ľudských zdrojov v prístavoch stratégia podporuje rozvoj a rozšírenie 

existujúcich programov odbornej prípravy na čo najväčší počet pracovných miest v  

,prístavoch. 

Na dosiahnutie cieľa rozvoja udržateľného regulačného prostredia si táto stratégia 

vyžaduje zásah v troch nasledujúcich podoblastiach: 

Objasňovanie právomocí 

• Konsolidáciou úloh orgánov sa skrátia a zefektívnia procesné lehoty 

Racionalizácia regulačného systému 

• V rámci preskúmania regulačného systému stratégia osobitne podporuje preskúmanie 

možného zníženia mýta a kapacity hraničných priechodov. 

Environmentálna udržateľnosť prístavov 

• Stratégia prehodnocuje reguláciu odpadového hospodárstva a predchádzanie škodám
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4 STIMULY PRE ZMENY 
 
Maďarsko si kladie za cieľ dosiahnuť, v súlade s nariadeniami uvedenými v dokumente bielej knihy s názvom 

„Plán jednotného európskeho dopravného priestoru“ uverejneným Európskou komisiou (30% do roku 2030 

a 50% do roku 2050 v cestnej nákladnej doprave na vzdialenosť viac ako 300 km je potrebné nahradiť aj 

alternatívnymi druhmi dopravy, napríklad železničnou alebo vodnou dopravou, a to aj z dôvodu efektívnych 

zelených koridorov nákladnej dopravy. Na dosiahnutie tohto cieľa bude potrebné vybudovať primeranú 

infraštruktúruI), aby sa podiel vnútrozemskej vodnej dopravy na celkovom podiele vnútroštátnej nákladnej 

dopravy dosiahol 10% do roku 2030, pre ktorú je nevyhnutné podporovať zmenu v druhoch dopravy. 

Zvyšovanie úlohy riečnej nákladnej dopravy možno dosiahnuť iba v koordinácii s inými druhmi dopravy 

a začleniť ho do kombinovaného a intermodálneho dopravného systému. Nákladné prístavy vytvoria a budú 

udržiavať základy tohto systému ako intermodálne uzly, za predpokladu dodržania environmentálnych, najmä 

prírodných a lesníckych pravidiel, za všetkých okolností. 

Nasledujúce čiastkové ciele a zásahy slúžia na podporu zmien spôsobu dopravy. 

4.1 Zlepšenie dostupnosti prístavov 
 
Z cieľom zvládať dodatočnú prepravnú kapacitu spojenú so rastom nákladnej dopravy v prístavoch 

je potrebné vytvoriť súvisiace dopravné prístupové cesty s vhodnými kvalitatívnymi a kvantitatívnymi 

charakteristikami. 

4.1.1 Zabezpečenie pripojení prístavov na posledný kilometer 
 
Medzi dopravnými spojeniami má prvoradý význam infraštruktúra v bezprostrednej blízkosti prístavov - dlhá 

niekoľko kilometrov - a ak nie je dostatočne rozvinutá, môže predstavovať slabý bod v porovnaní s hlavnými 

trasami s inak primeranými zariadeniami. 

4.1.1.1 Zabezpečenie dostupnosti ciest 

Multimodálna cestná doprava predstavuje významnú časť dopravy vo vnútroštátnych prístavoch, preto je 

potrebné zabezpečiť cestné spojenia, ktoré v dlhodobom horizonte unesú záťaž na jednu nápravu 11,5 ton, 

ako aj zabezpečiť dostupnosť rýchlostnej cestnej siete do 30 minút, čo je prospešné tak z environmentálneho, 

ako aj logistického hľadiska. V prípade prístavov, ktoré sú súčasťou mestskej štruktúry, sa dostupnosť ciest 

musí navrhovať v súlade s kvalitou života, cestovným ruchom a hospodárskymi aspektmi dotknutých sídiel a 

podoblastí.. 

4.1.1.2 Zabezpečenie železničnej dostupnosti 

Na zabezpečenie riadnej železničnej dopravy do prístavov sa vyžaduje interoperabilné železničné spojenie so 

záťažou na jednu nápravu 225 kN (prípadne elektrifikované), ktoré sa pripája k národnej hlavnej sieti. V 

strategicky dôležitých bodoch by sa v existujúcich a plánovaných prístavoch v sieti TEN-T, kde majú všetci 

prevádzkovatelia prístup k nakladaniu v prístavoch a kde to umožňujú fyzikálne vlastnosti, mala vytvoriť sieť 

tratí schopných vyhovieť štandardným vlakom. 

4.1.1.3 Zabezpečenie dostupnosti vodných ciest 

Dostupnosť vodných ciest si vyžaduje zabezpečenie splavnosti Dunajskej vodnej cesty najmenej 300 dní v 

                                              
I htttps://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF 
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roku. Vláda pripravuje potrebné zásahy v rámci samostatných stratégií a plánov. 

V bezprostrednej blízkosti prístavov a v prípade úvratí sa zabezpečí, aby sa vo vstupných kanáloch a povodiach 

prístavov udržiavala hĺbka rieky nad 25 dm, a to aj v prípade plytkej vody. V dôsledku kalov musia byť tieto 

vlastnosti udržiavané nepretržitou údržbou vodného dna. 

4.1.1.4 Zabezpečenie ďalších sieťových pripojení 

V oblastiach, kde je v blízkosti prístavu výrazná nákladná doprava tekutín, ako sú Komárom, Csepel, 

Százhalombatta, Dunafoldvár, ktoré by sa mohli ekonomicky prepravovať po vodných cestách, musí byť na 

dotknutej trase vybudované potrubné spojenie, takže multimodálna preprava nákladu zahŕňa aj vodné cesty. 

4.2 Zvyšovanie účinnosti nakladania a skladovania 

Zvyšovanie kvality a efektívnosti služieb nakladania a skladovania je jednou z kľúčových oblastí, v ktorých je 

potrebné podporovať zmenu spôsobu dopravy. Toto sú charakteristiky, ktoré určujú konkurencieschopnosť 

intermodálnej dopravy, ktorá tiež integruje vodnú nákladnú dopravu. Na dosiahnutie strategického cieľa, 

pokiaľ ide o skladovaciu a nakladaciu kapacitu, sú potrebné značné investície, ktoré sa rozširujú nielen na 

infraštruktúru a vybavenie, ale aj na automatizáciu procesov. 

4.2.1 Prispôsobenie sa technologickému vývoju v cestnej doprave 

Prístavné terminály musia byť schopné podporovať technologický pokrok počas nadchádzajúcich rokov 

a desaťročí, ktoré ovplyvnia fyzikálne vlastnosti dopravných prostriedkov, šírenie alternatívnych metód 

pohonu a rozvoj autonómnych dopravných prostriedkov. Prístavy musia vyvinúť fyzické a digitálne prostredie, 

ktoré sa zameriava na tieto technologické zmeny. 

4.2.1 Prispôsobenie sa technologickému vývoju v železničnej doprave 

V reakcii na problémy s nákladnou dopravou a z dôvodu potreby zlepšiť efektívnosť intermodálneho 

nakladania prichádzajú nové typy železničných vagónov, ktoré si vyžadujú špeciálne navrhnuté terminály. 

Bude potrebné vyvinúť vhodnú infraštruktúru v sieťových bodoch, ako sú národné verejné prístavy (NPP), 

komplexné a základné prístavy siete TEN-T a tam, kde to bude vyžadovať dopyt. 

Očakáva sa, že v prístavoch sa objavia posunovacie rušne s alternatívnym pohonom a/alebo hnacie železničné 

jednotky (unimogy). Použitím týchto špeciálnych druhov železničnej prevádzky sa môže výrazne znížiť 

environmentálna záťaž spôsobená posunom v priemyselnej oblasti. Prístavy musia vyvinúť ďalšie vybavenie, 

zázemie služieb a odborné znalosti potrebné na prevádzku. 

4.2.1 Prispôsobenie technologickému rozvoju plynovodu 

S príchodom nových druhov tekutého tovaru, ako je tekutá biomasa, tekuté hnojivo a iné druhy 

skvapalneného tovaru, musia byť prístavy pripravené na to, aby ich brali vo všetkých troch modalitách. 

V priebehu vývoja sa musia vytvoriť potrebné podmienky, aby prístav mohol brať pitnú vodu ako potenciálny 

vývozný produkt. Tovary vstupujúce do, alebo prechádzajúce cez ropovod využívajú výhody každého druhu 

dopravy, zatiaľ čo uzavretý systém má tiež za následok extrémne nízku environmentálnu záťaž. 

4.2.1 Prispôsobenie technologickému rozvoju flotily 

Základné technické vlastnosti lodí, člnov a iných priemyselných plavidiel sa v posledných desaťročiach príliš 

nezmenili, ale alternatívne technológie pohonu a digitalizácie a riadenia motorového vozidla spôsobujú 

v priemysle významné zmeny. Tieto zmeny si v prvom rade vyžadujú technologickú prípravu prístavov. 

4.2.2 Použitie alternatívnych možností pohonu 

Je potrebné rozšíriť využívanie alternatívnych palív v prístavoch do dvoch oblastí. Stroje, zariadenia (ako sú 
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žeriavy, vysokozdvižné vozíky, nakladače, dopravníky) používané pri pohybe tovaru podliehajú alternatívnym 

metódam pohonu. Popri poskytovaní palív, ktoré potrebujú, sa musí ako služba rozvíjať aj schopnosť nabíjania 

nákladných vozidiel, či už elektrických, plynových (LNG, CNG, vodík) alebo palivových článkov. 

4.2.3 Technologická modernizácia 

Okrem prispôsobenia sa vonkajším technologickým trendom je nevyhnutná technologická modernizácia 

prevádzkových a servisných procesov v prístavoch. Okrem modernizácie technológie nakladania a skladovania 

je potrebné komplexne riešiť vývoj prístavov, pričom treba pamätať na ďalšie funkcie. 

4.2.3.1 Technologická modernizácia nakladania 

Účelom technologickej modernizácie nakladania je skrátenie servisných lehôt a strát a zvýšenie nosnosti. Preto 

je ako nástroj na dosiahnutie tohto cieľa potrebná modernizácia a automatizácia žeriavov, dopravníkov, 

násypiek a iného manipulačného zariadenia. Služby súvisiace s nakladaním, ako je váženie, by sa mali 

zameriavať na vysoký stupeň digitalizácie. 

Aby sa zvýšila účinnosť intermodálneho nakladania, je potrebné rozšíriť technológie a kapacity na nakladanie 

návesov a kontajnerov. 

4.2.3.2 Modernizácia skladovacích technológií 

V oblasti technológií skladovania sú priority rozvoja bezpečnosti dodávok, zvyšovania kapacity a diverzifikácie. 

Cieľom pre voľne uložený, paletizovaný, kontajnerový a návesový tovar je zaviesť v prístavoch automatizované 

riešenia skladovania, ktoré zohľadňujú vyššie uvedené úvahy. Okrem toho existuje potreba modernizácie 

kontroly kvality počas skladovania, ktorá meria a monitoruje komoditné parametre počas skladovania 

pomocou riešení IPAR 4.0. 

4.2.3.3 Iná technologická modernizácia 

Vzhľadom na väčší objem a hodnotu tovaru v prístavoch a na efektívne zvládnutie premávky vozidiel 

je potrebné vyvinúť prístupové systémy, systémy riadenia dopravy a bezpečnostné systémy. 

4.3 Digitálny prístav 

Automatizácia a digitalizácia vnútroštátnych prístavov je kľúčovou oblasťou stratégie rozvoja prístavov. 

Účelom tohto vývoja je vytvoriť digitálne prevádzkové prostredie v prístavoch prostredníctvom inovácií a 

zároveň dodržiavať vnútroštátne a medzinárodné osvedčené postupy, ktoré zvyšujú efektívnosť procesov, 

znižujú administratívnu záťaž a zaručujú bezpečnosť tovaru a personálu. Digitalizácia prístavov by mala byť 

prepojená s inými dopravnými informačnými systémami. 

4.3.1 Automatizácia a digitalizácia prístavných procesov 

Prístavy sa môžu pripraviť na efektívne riadenie prebytku tovaru v dôsledku zvýšenia podielu vnútrozemskej 

nákladnej dopravy s vysokým stupňom automatizácie nakladania, skladovania a ďalších procesov. Technológia 

IPAR 4.0 je vysoko uplatniteľná aj v prístavných prostrediach, čo prispieva k efektívnosti procesov. 

Ďalším krokom v raste efektívnosti dosiahnutom automatizáciou je integrácia do komplexných systémov 

podnikového riadenia, ktoré pomáhajú prevádzke a administrácii podnikov prostredníctvom digitalizácie. 

4.3.2 Národný prístavný informačný systém 

Vývoj a prevádzka informačného systému pre dunajské prístavy v Maďarsku je cieľom príslušného 

ministerstva, ktoré podporuje prácu spoločností prevádzkujúcich prístavy. Prístavový informačný systém, 

známy aj ako KIR, je schopný zefektívniť komunikáciu medzi vozidlom vnútrozemskej vodnej dopravy 

a prístavným terminálom, digitálne riadiť nakladacie procesy prístavov súvisiace s vodou a vykonávať povinné 
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podávanie správ Ministerstvu inovácií a technológie prostredníctvom Ústredného štatistického úradu 

automatizovaným spôsobom prostredníctvom vstupných údajov. 

4.3.3 Zjednotený medzinárodný systém 

Aby sa terminály mohli úzko integrovať do medzinárodného systému nákladnej dopravy, je potrebné zriadiť 

medzinárodný prístavný informačný systém na ceste Dunaj - Mohan - Rýn. KIR sa musí zriadiť a prevádzkovať 

spôsobom, ktorý sa môže následne pripojiť k medzinárodnému systému. 

4.4 Trvalo udržateľný prístav 

4.4.1 Prispôsobenie sa účinkom klimatických zmien 

4.4.1.1 Zvládanie extrémnych hladín vody v prístavoch 

V prípade nízkej hladiny vody je obmedzená dostupnosť a nakladanie je náročné, zatiaľ čo v prípade vysokej 

hladiny vody môžu byť pobrežné oblasti zaplavené, čo tiež ohrozuje nakladanie a skladovanie. Tieto faktory 

by sa mali zohľadniť pri navrhovaní prístavných nábrežných oblastí. Účinky kolísania hladiny vody je potrebné 

riešiť výstavbou vertikálnych brehov, zatiaľ čo sa vyvinú riešenia protipovodňovej ochrany, pričom sa 

zohľadnia potreby nakladania a budú sa chránia nakladacie a úložné priestory prístavu. 

4.4.1.2 Zvládanie extrémnych poveternostných podmienok v prístavoch 

Príprava na extrémne poveternostné podmienky v prístavoch znamená chrániť personál, tovar a infraštruktúru. 

Normy bezpečnosti práce a prevádzkové normy zaručujú, že prístavy môžu bezpečne pracovať aj za 

nepredvídateľných poveternostných podmienok. 

Okrem fyzických nebezpečenstiev je potrebné zohľadniť aj súvisiace ekonomické riziká, a preto je potrebné 

vybudovať skladovacie kapacity, ktoré poskytujú dostatočnú kapacitu v termináloch vystavených 

poľnohospodárskej činnosti, aby bolo možné vyrovnať sa so stratou dodávok. 

4.5 Podpora prístavov a lodnej dopravy 

S cieľom zvýšiť podiel vnútrozemskej vodnej dopravy je potrebné poskytnúť trhu informácie prostredníctvom 

cielených informačných a propagačných kampaní a propagačných aktivít, v ktorých bude kľúčovým 

posolstvom efektívnosť spôsobu dopravy a nízka environmentálna záťaž. Kampaň sa uskutoční na celoštátnej 

úrovni; kľúčovou cieľovou oblasťou je však podunajská oblasť, ktorú možno interpretovať ako záplavovú 

oblasť pre vodnú nákladnú dopravu. 

4.6 Nasledujúce tendencie v nákladnej doprave 

4.6.1 Priebežný a cielený prieskum trhu 

Vďaka priaznivému trhovému prostrediu Maďarsko priťahuje mnoho priemyselných investícií. Prístavy 

zohrávajú kľúčovú úlohu pri dodávke surovín, ako aj pri dodávaní hotových výrobkov do novozaložených 

výrobných jednotiek. Na monitorovanie tohto vývoja na trhu, ktorý bude obchodnou príležitosťou pre 

prevádzkovateľov prístavov, sú potrebné nepretržité a cielené činnosti v oblasti prieskumu trhu. 

4.6.2 Monitorovanie medzinárodného vývoja v oblasti logistiky týkajúcej sa prístavov 

Okrem sledovania vývoja na domácom trhu je potrebné monitorovať medzinárodné priemyselné udalosti, aby 

sa zachovala konkurencieschopnosť prístavov. Účelom tejto činnosti je poskytnúť hráčom vnútroštátneho 

prístavu relevantné obchodné informácie. Osobitná pozornosť by sa mala venovať trendom medzinárodnej 

nákladnej dopravy, v ktorých možno vnútroštátne prístavy nákladnej dopravy začleniť do medzinárodného 

reťazca nákladnej dopravy ako intermodálne uzly. Zhromaždené informácie sa uverejnia spôsobom, ktorý 

je prístupný všetkým hráčom. 
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5 VYTVÁRANIE DOPYTU NA PRÍSTAVOVÉ SLUŽBY 

Ďalším cieľom stratégie je vytvoriť ďalší dopyt po prístavných službách popri existujúcom dopyte 

po nákladnej doprave. Vytváranie dodatočného dopytu pozostáva zo zložiek prispôsobenia a rozvoja 

trhu, ale v oboch prípadoch sú tieto zložky predmetom prístavných služieb. Pri definovaní čiastkových 

cieľov súvisiacich s rastom dopytu sú smerné priority stanovené víziou formulovanou v stratégii rozvoja 

vnútroštátneho prístavu, najmä prípravou na obsluhu 10% vnútroštátnej nákladnej dopravy a daný prístav 

sa stáva multimodálnym uzlom vo svojom regióne. 

5.1 Prispôsobenie trhu prístavných služieb 

Monitorovanie trhu, analýza a integrácia prístavných služieb do trhových mechanizmov sú kľúčovými 

faktormi maďarskej stratégie rozvoja prístavov. V súlade s vyššie uvedeným si stratégia vyžaduje 

integráciu vnútrozemskej vodnej nákladnej dopravy do systému prepravy potenciálnej nákladnej dopravy 

a rozšírenie objemu existujúcich komodít v riečnej doprave.. 

5.1.1 Rozšírenie potenciálnej komoditnej základne a rozšírenie existujúcej komoditnej základne 

Analýza situácie v stratégii Národného plánu rozvoja prístavov rozdeľuje prepravovaný tovar do 3 skupín. 

Tieto skupiny zahŕňajú tak súbory tovaru, ktoré sa už prepravujú po vode, ako aj tovar, ktorý sa môže 

potenciálne prepravovať po vode. Pri identifikácii sa dá rozlíšiť na základe objemu prepravy nasledovne: 
 

Tovar s rastúcim trendom: 

Biomasa, biopalivá  

Odpad a nebezpečný tovar 

Motorové vozidlá, 

poľnohospodárske stroje 

Zariadenia kombinovanej 

prepravy nákladu 

(kontajnery, návesy, SWAP, 

WAB)  

Veľký, nedeliteľný náklad, 

transformátory, veterné 

parky  

Stavebné výrobky 

Tovar so stagnujúcim trendom: 

Železo a oceľ  

Poľnohospodárske plodiny 

Minerálny olej 

Tovar s  

klesajúcim 

trendom: 

Uhlie 
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S cieľom poskytnúť príležitosti na rozšírenie potenciálnej komoditnej základne a rozšírenie existujúcej 

komoditnej základne si stratégia vyžaduje samostatný akčný plán rastu pre každú z troch 

identifikovaných skupín v závislosti od dopravného trendu konkrétnej komodity. 

1 Vzhľadom na relatívne nízke náklady na vnútrozemskú vodnú dopravu a predvídateľnosť 

komoditnej základne je cieľom stratégie znížiť špecifickú sadzbu nákladnej dopravy s cieľom 

zvýšiť prepravu tovaru s klesajúcimi tendenciami na vnútrozemských vodných cestách. 

2 Pokiaľ ide o tovar so stagnujúcimi tendenciami, stratégia je založená na odlíšení od iných druhov 

dopravy, pričom zdôrazňuje nízku úroveň environmentálnej záťaže vodnej dopravy 

v porovnaní s inými druhmi dopravy, pričom sa zohľadňuje podiel energie potrebnej na 

presun hmotnosť tovaru v skupine. 

3 Pri vypracúvaní akčného plánu pre vstup/rozvoj v súvislosti s objemom komodít s rastúcimi 

tendenciami je potrebné zamerať sa na rozvoj tzv. dopravy „šetrnej k tovaru“, relatívne nízke 

náklady na dopravu a trvalo udržateľný dopravný systém z dôvodu nízkej environmentálnej 

záťaže. 

5.1.1.1 Riešenia dodávok potenciálneho a kompatibilného tovaru 

Preskúmanie skupín tovaru identifikuje druhy tovaru, ktoré sa v súčasnosti neprepravujú po vode. Aby sa 

určila prepraviteľnosť takto identifikovaných druhov tovaru, stratégia predpokladá vývoj systému 

posudzovania vhodnosti ako činnosti v oblasti výskumu a vývoja, ktorá sa môže použiť na filtrovanie 

druhov tovaru, ktoré nie sú vhodné na prepravu po vode. 

Systém posudzovania vhodnosti analyzuje druhy tovaru, ktoré sa môžu prepravovať z troch perspektív: 

 Charakteristika výrobného odvetvia: 

o Súčasná situácia v priemysle v regióne (vzhľadom na včasnosť vstupu) 

o Stav a vyjednávacie postavenie ostatných druhov dopravy v priemysle 

o Výpočet fixných nákladov a porovnanie nákladov na iné druhy dopravy, ktoré pracujú 

s priemyslom 

o Stupeň angažovanosti identifikovaných konkurentov v tomto odvetví 

 Náklady na nadviazanie vzťahu s priemyslom: 

o Vládna politika súvisiaca s priemyslom 

o Kapitálové požiadavky na vstup 

o Očakávaná reakcia priemyslu 

o Vzťah medzi nákladmi na nákup požadovanej technológie a očakávaným ziskom 

 Vlastnosti dopravnej technológie týkajúce sa konkrétnej komodity: 

o Dostupnosť technológie potrebnej pre dopravu 

o Výrobca a koncentrácia technológie potrebnej na prepravu 

o Existencia náhradnej technológie 

Systém hodnotenia vhodnosti vypracovaný s použitím týchto kritérií poskytne hodnoverné návrhy 

na vstup potenciálneho odvetvia komoditnej základne do dopravného systému, ktoré môžu prístavy 

použiť podľa uváženia. 

5.1.2.1 Rozvoj vyrovnávacej kapacity 

Podľa vízie Maďarskej stratégie rozvoja prístavov budú vnútroštátne prístavy do roku 2030 pripravené 

obslúžiť 10 percent všetkej vnútroštátnej nákladnej dopravy. Podľa hodnotenia situácie podľa stratégie 

národného plánu rozvoja prístavov sa však očakáva 1,5-násobné zvýšenie súčasného celkového objemu 

nákladu, podľa ktorého sa vnútroštátne prístavy budú musieť pripraviť na 15% súčasnej nákladnej 
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dopravy, aby zvládli takmer 45 miliónov ton objemu vnútrozemskej nákladnej dopravy. 

V súlade s vyššie uvedeným sa v stratégii požaduje vytvorenie vyrovnávacej kapacity na uspokojenie 

očakávanej hodnoty, t.j. dočasného nadbytočného skladovania v čase medzi nakládkou a vykládkou 

a vypracovanie akčných plánov na jej zabezpečenie. 

5.1.2.2 Priemyselné zariadenie v prístavoch 

5.1.2.2.1 Spolupráca prístavov s priemyslom 

Podľa vízie maďarskej stratégie rozvoja prístavov sa prístavy stávajú dôležitými multimodálnymi centrami 

vo svojom regióne. Aby sa dosiahol uvedený strategický cieľ, stratégia podporuje integráciu prístavov 

do dopravného reťazca priemyslu, čo si vyžaduje posilnenú spoluprácu medzi prístavmi a priemyslom. 

Vďaka tejto spolupráci prístavy zverejňujú svoje služby a sú interoperabilné pri manipulácii s tovarom 

vyrobeným v priemysle. Hlavným cieľom spolupráce je nadviazať partnerstvo s primárnymi dodávateľmi 

založené na cieli znížiť náklady na dopravu v dôsledku blízkosti priemyslu k vode a tým zvýšiť príjmy 

prístavov. 

5.1.2.2.2 Rozvoj priemyselných oblastí 

Aby sa tento vzťah posilnil, je potrebné presunúť priemysel do prístavov, priblížiť tovar k vode a ušetriť 

čas potrebný na nákladnú dopravu. V rámci podpory prístavov priemyselného podniku je dôležitým 

krokom pri vstupe do dopravného reťazca zabezpečenie priemyselného využívania existujúcich 

nevyužitých oblastí prístavu, ktoré sú potenciálne vhodné na inštaláciu verejných služieb s vopred 

určenými prepravnými podmienkami. Na to, aby bolo možné prijať subjekty v tomto odvetví, je potrebné 

pripraviť také opatrenia, aby vyhovovali aj extrémnym potrebám verejnej služby. 

5.1.2.2.3 Investície podporujúce komunikačné činnosti 

Propagácia prístavných služieb by mala byť neoddeliteľnou súčasťou vládnych stratégií a činností 

zameraných na stimulovanie prílevu zahraničného pracovného kapitálu, najmä investícií do priemyslu 

a logistiky. Činnosti a investičné portfóliá vládnych agentúr a inštitúcií pôsobiacich v pozadí, najmä 

Maďarskej agentúry na podporu investícií (HIPA), by sa mali ďalej rozvíjať tak, aby zahŕňalo podporu 

prístavných služieb a príspevok k plánom hospodárskeho rozvoja prístavov. 

Okrem kontaktovania spoločnosti HIPA si táto stratégia vyžaduje aj prípravu podnikateľských plánov ako 

kľúčového nástroja pre portfóliové investície, ktoré nielen preukazujú návratnosť investícií, ale aj 

preukazujú sociálne prínosy a charakteristiky trvalej udržateľnosti vnútrozemskej vodnej dopravy. 

5.1.2.2.4 Spolupráca s obcami v miestnom hospodárskom rozvoji 

Obce spolupracujú a nadväzujú partnerstvá s prístavmi v rámci opatrení hospodárskeho rozvoja, 

územného plánovania a plánovania miest. 

Počas spolupráce sú prístavy úzko zapojené do vytvárania myšlienok priemyselného rozvoja obcí 

a podieľajú sa aj na ich implementácii a prevádzke. Pri zavádzaní rozvojových myšlienok je kľúčovou 

úlohou obcí koordinovať činnosť etablovaných priemyselných areálov a parkov s prístavnými činnosťami, 

spoliehať sa na profesionálne podporované a preukázané potenciálne prepojenia medzi príslušnými 

prístavmi a daným priemyselným parkom. 

Počas spolupráce sa miestne samosprávy snažia vypracovať dohody a usmernenia, ktoré sú vzájomne 

prospešné, napríklad prístavy poskytujúce pracovné miesta obyvateľom osady, zatiaľ čo obce poskytujú 

zníženú miestnu podnikateľskú daň, prednostné využívanie pôdy alebo služobnú cestu do prístavu. 
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5.2 Rozvoj prístavných služieb 

Stratégia rozvoja domácich prístavov si vyžaduje rozvoj, rozšírenie a diverzifikáciu prístavných služieb. 

Jasným cieľom rozvoja a rozširovania služieb je zabezpečiť, aby prístavy generovali príjem z viacerých 

zdrojov a aby sa zlepšila kvalita služieb požadovaných partnermi vstupujúcimi do prístavu. 

Preto možno modernizáciu prístavných služieb podporovaných stratégiou rozdeliť na dve časti, pokiaľ 

ide o ich rozvoj a rozšírenie. Pokiaľ ide o rozšírenie služieb, stratégia tiež rozlišuje medzi rozšírením 

služieb používaných na lodiach a nekonvenčnými prístavnými službami. 

5.2.1 Netradičné prístavné služby 

V závislosti od polohy a priestorových charakteristík prístavov si maďarská stratégia rozvoja prístavov 

vyžaduje vytvorenie nekonvenčných prístavných služieb v oblasti daného logistického uzla. Pri zriaďovaní 

potenciálnych služieb by sa prístavy mali zameriavať na zabezpečenie viacerých zdrojov príjmu. Táto 

diverzifikácia posilňuje ekonomickú odolnosť prístavov v časoch klesajúcej premávky spôsobenej aj 

extrémnymi hladinami vody. Stratégia pre potenciálne nasaditeľné služby: 

 Významné logistické služby s pridanou hodnotou 

o laboratóriá na testovanie tovaru 

o baliace služby 

o funkcie mestskej logistiky 

 Ľudské služby 

o Stravovanie pre pracovníkov v prístavoch 

o Distribúcia potravín 

o Zabezpečenie dostupnosti verejnou dopravou 

 využívanie služieb dostupných v existujúcom prístave inými cieľovými skupinami (napr. 

Opravovňa) 

 Tankovanie, alternatívne tankovanie podľa kapitoly 4.2.5 

5.2.2 Rozvoj činností v oblasti opráv a servisu lodí v prístavoch 

Táto stratégia si vyžaduje rozvoj a rozšírenie služieb pre lode. Prístavy by sa preto mali usilovať 

o poskytovanie kompletných lodných služieb, ktoré zahŕňajú: 

• oprava a modernizácia lodí,  

• prívod vody a energie, 

• Čerpanie pohonných hmôt, 

• Olejnatá odpadová voda, likvidácia použitého oleja a splaškov a umývanie nákladu. 



 

 

6 HODNOTENIE A ROZVOJ PRÍSTAVOV – PODPORNÝ SYSTÉM 

Na rozvoj domáceho prístavného sektora sú k dispozícii domáce prostriedky a fondy Európskej únie, 

ktoré budú naďalej k dispozícii na splnenie strategického cieľa (aby podiel vnútrozemskej vodnej dopravy 

do roku 2030 dosiahol 10%). 

Počas nasledujúcich približne 10 rokov by prístavy mali byť pripravené zvládnuť v priemere trojnásobok 

svojej súčasnej premávky. Príprava znamená zlepšenie infraštruktúry jednotlivých prístavov v prístavoch 

aj okolo nich a zároveň zvýšenie efektívnosti prostredníctvom technologických zlepšení. 

Aby sa efektívne využili zdroje, stratégia pri stanovovaní dotácií a iných regulačných opatrení 

prispievajúcich k rozvoju odvetvia zohľadňuje potreby vnútroštátnej dopravy a nákladnej dopravy 

a podporuje alebo vytvára založenie a rozvoj bodov zmeny druhu dopravy v strategicky dôležité úseky 

Dunaja pre dopravu. 

V stratégii podpory by sa mala zohľadniť aj súčasná výkonnosť, efektívnosť, potenciálny výkon, 

skladovacie kapacity prístavov a ich schopnosť prispôsobiť sa novým trendom na trhu (napr. nástup 

nových komodít). Najdôležitejším princípom pri prideľovaní dotácií by mal byť rozsah, v akom daný vývoj 

zvyšuje celkový objem vodnej nákladnej dopravy a ako je efektívny pri nasmerovaní tovaru na vodnú 

cestu. 

Cieľom stratégie podpory by mala byť podpora rozvoja prístavov s čo najmenším narušením trhových 

procesov v tomto sektore a zároveň by sa malo zabrániť akýmkoľvek narušeniam hospodárskej súťaže, 

ktoré sú ešte prísnejšie ako súčasné právne predpisy o hospodárskej súťaži. 

6.1 Systém hodnotenia prístavov 

6.1.1 Koncepty prístavov používané pri hodnotení 

S cieľom vyvinúť systém klasifikácie a hodnotenia je potrebné objasniť základné koncepcie prístavov, pre 

ktoré súčasné právne prostredie neposkytuje primerané usmernenie, a objasniť vnútroštátny koncept 

siete komplexných a hlavných prístavov, zavedený nariadením o TEN-T 2013 (nariadenie (EÚ) č. 

1315/2013) a ich úloha v dopravnom systéme. Okrem primerane definovaných konceptov v zákone XLII 

z roku 2000 o vodnej doprave, ako sú prístavy, činnosti prístavov, kombinovaná premávka alebo kotvisko, 

je v právnych predpisoch potrebné zrozumiteľnejšie vymedziť niekoľko pojmov. 

Je potrebné previesť základné pojmy stanovené v materiálovej stratégii do súvisiacich právnych 

predpisov. 

 Sieť TEN-T: V nariadení (EC) č. 1315/2013 (ďalej len „nariadenie o TEN-T“) Európska komisia 

stanovila umiestnenie a časový rozvrh rozvoja dopravných sietí na európskej úrovni. V rámci siete 

TEN-T rozlišujeme medzi vnútrozemskými vodnými cestami a prístavmi rôzneho významu 

 Vnútrozemská vodná cesta TEN-T: Celý maďarský úsek Dunaja je súčasťou základnej siete TEN-

T, preto je jeho rozvoj prioritou záujmu európskeho spoločenstva. 

 Prístav základnej siete TEN-T: prístav európskeho významu definovaný v nariadení o TEN-T 

 Komplexný sieťový prístav TEN-T: prístav vnútroštátneho / regionálneho významu, ako je 

vymedzený v nariadení o TEN-T  

 národný verejný prístav: verejný prístav národného významu (otvorený pre všetkých), podľa § 80 

ods. 2 zákona XLII z roku 2000 o vodnej doprave vláda určuje NVP vo svojom predpise. Štát 



 

 

(ústredné orgány a miestne samosprávy) poskytuje trojmodálnu prekládku za rovnakých 

podmienok a otvorený prístup všetkým účastníkom trhu nákladnej logistiky vo veľkých 

intermodálnych uzloch. Môže sa to poskytnúť priamo ako vlastník / manažér alebo nepriamo 

prostredníctvom dlhodobých strategických zmlúv s prevádzkovateľmi prístavov. 

 verejný prístav: prístav menšieho strategického významu ako národný, voľne prístupný 

účastníkom trhu 

 prevádzkový prístav: prístav zriadený alebo prevádzkovaný na osobitné priemyselné účely, 

v ktorom nie všetci účastníci trhu majú prístup k nakladacím zariadeniam; 

 vlastník prístavu: vlastník územia prístavu 

 správca prístavov: organizácia poverená vlastníkom správou nehnuteľností v oblasti (zvyčajne 

v prípade štátneho vlastníka) 

 prevádzkovateľ prístavu: organizácia zapojená do prevádzkovania prístavu, ktorá obyčajne získa 

právo vlastníka prevádzkovať prístav dlhodobo 

 prevádzkovateľ prístavného terminálu: organizácia, ktorá organizuje a vykonáva prístavné 

nakladacie činnosti na pobreží 

 model prevádzky prístavu: zmluvná hierarchia a zmluvný systém prístavu, majiteľ, manažér, 

prevádzkovateľ a prevádzkovateľ terminálu. Existuje mnoho rôznych prevádzkových modelov 

a niektoré alebo všetky funkcie prístavov sa môžu prekrývať. 

 základná infraštruktúra prístavu: súbor prvkov infraštruktúry potrebných na prevádzku prístavu. 

Rozlišujeme podľa typu: 

o zariadenia na strane vody: hydroelektrické komponenty a vybavenie potrebné 

na prevádzku prístavu. Typicky: bagrované kotviská, prístavná nádrž, vstupný kanál, 

vybudované kotviská, ... 

o pobrežné zariadenia: prvky infraštruktúry nevyhnutné pre nakladanie a vykladanie z vody 

na brehu prístavu, zvyčajne: zvislá riečna rampa, naklonená riečna rampa, hrádzová 

riečna rampa, kotvisko, ... 

o sieť vnútorných ciest, železníc, potrubí a iných rozvodov: sieť infraštruktúry v rámci 

oplotenia prístavu, ktorá sa netýka výlučne činností prístavu 

o prístupová infraštruktúra (spojenie na posledný km): prístup po ceste alebo po železnici 

do prístavu, ktorý ju spája s národnou cestnou alebo železničnou sieťou 

o infraštruktúra ukladania a skladovania v prístavoch: časť nadstavby prístavov, zvyčajne 

nadzemné podlažie 

 multimodálny prístav: prístav zvyčajne ponúka zmenu režimu medzi režimami nákladnej dopravy. 

Na základe ich počtu sa rozlišuje medzi dvoj a troj-modálnymi prístavmi v závislosti od toho, či je 

vnútrozemská vodná doprava rozšírená aj o cestnú alebo cestnú a železničnou dopravu. 
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6.1.2 Strategické kategórie prístavov 

Prístavy boli zoradené podľa ich priestorového umiestnenia, úrovne výstavby, vybavenia a potenciálnej 

kapacity podľa ich strategického významu v doprave a nákladnej doprave, ako je uvedené v oddiele 9, 

do jednej z týchto kategórií: 

- národný verejný prístav 

- verejný prístav regionálneho významu 

- prevádzkový prístav regionálneho významu 

- verejný prístav miestneho významu 

- prevádzkový prístav miestneho významu 

Strategické kategórie prístavov pomáhajú určiť, na ktoré dotácie sú prístavy oprávnené z rôznych 

zdrojov rozvojového programu jednotlivých štátov a EÚ: 

 centrálne distribuované zdroje EÚ (napr. CEF) 

 zdroje EÚ z domácich operačných programov (v súčasnosti: IKOP, GINOP) 

 domáce štátne zdroje (strategická dohoda alebo individuálne rozhodnutie) 

 regionálne zdroje založené na miestnych, obecných možnostiach 

6.1.3 Systém hodnotenia výkonnosti 

Na dosiahnutie týchto cieľov je nevyhnutné vyvinúť systém klasifikácie prístavov, na základe ktorého 

sa každý prístav pravidelne hodnotí z hľadiska jeho výkonnosti. Hodnotiaci systém je založený na systéme 

POPEI (ukazovatele výkonnosti prístavu), ktorý vytvorilo HFIP (Maďarská federácia podunajských 

prístavov) v rámci medzinárodnej spolupráce. 

Systém hodnotenia bude potrebné ďalej rozpracovať, po ktorom budú nasledovať ročné kontroly 

výkonnosti prístavov. Táto úloha môže byť buď na úrovni úradu, alebo na HFIP. 

6.1.4 Prístup Prístavov k dotáciám 

Vývoj celkových objemov nákladnej dopravy si vyžaduje, aby uvedené dotácie podporovali ciele 

hospodárskej politiky na ceste dlhodobého hospodárskeho rozvoja, a preto sa prístavy rozvíjajú s jasným 

výhľadom, na základe ktorého môžu subjekty na trhu v tomto odvetví prispôsobiť svoje dlhodobé 

a strednodobé investičné stratégie. Vyššie uvedené strategické kategórie prístavov a poradie dosiahnuté 

v systéme kontroly výkonnosti spoločne určujú druh a výšku financovania rozvoja dopravy alebo iné 

stimuly dostupné pre daný prístav. 
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6.2 Schéma rozvojovej podpory prístavov 

6.2.1 Vplyv regionálneho rozvoja na prístavy 

Potenciálne možnosti prístavov je potrebné neustále monitorovať hodnotením vplyvu miestneho 

a regionálneho priemyselného rozvoja na vodnú nákladnú dopravu a zdieľaním so susednými účastníkmi 

prístavov. 

Ďalším dôležitým cieľom by bolo v prípade primeraných investícií od začiatku, že investície po ich 

implementácii zvýšia objem vodnej nákladnej dopravy.. 

6.2.2 Ukazovatele týkajúce sa rozvoja 

V prípade rozvoja prístavov je potrebné definovať ukazovatele na meranie vplyvu rozvoja na objemy 

nákladu. 

6.2.3 Metodika analýzy nákladov a výnosov 

Najčastejšie používanou metodológiou na hodnotenie realizovateľnosti (návratnosti) projektu v procese 

podania žiadosti o národné granty a granty Európskej únie je analýza nákladov a prínosov (CBA). Projekty 

skúmané s touto metodikou budú tiež porovnateľné, ak budú k dispozícii vhodné metodické usmernenia, 

ktoré môžu poskytnúť dobrý odhad sociálnych výhod. Vnútroštátne usmernenia sa vzťahujú na vodné 

a prístavné projekty, nie sú však dostatočne podrobné. Štandardizácia si vyžaduje vypracovanie 

osobitného vnútroštátneho usmernenia pre rozvoj prístavov. 

6.2.4 Správne používanie štátnej pomoci 

Pri udeľovaní grantov je dôležité zohľadniť najnovšie právne predpisy o zakázanej štátnej pomoci. 

Na správne uplatňovanie hľadísk štátnej pomoci je potrebné komplexné usmernenie stanovené 

v spolupráci s vnútroštátnymi orgánmi hospodárskej súťaže a orgánmi hospodárskej súťaže EÚ. 

6.2.5 Systém financovania v prípade zásahu vyššej moci 

V druhej polovici roku 2018 mali extrémne nízke zrážky veľký vplyv na Dunaj a na vodnú dopravu po ňom. 

V dôsledku neustálych extrémne nízkych hladín vody v druhej polovici roku 2018 nebolo bežne možné 

navigovať pri 25 dm. Tento problém, zhoršený nedostatkom pracovnej sily a emigráciou, dotlačil 

prevádzkovateľov v sektore prístavnej a vnútrozemskej vodnej nákladnej dopravy na hranicu 

ich ekonomickej kapacity a vyčerpal ich rezervy. 

Na správne riešenie podobných situácií je potrebné vyvinúť kompenzačný systém pre prípady vyššej moci 

v spolupráci s účastníkmi trhu a vládou. 
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6.3 Spoločné zastúpenie záujmov prístavov 

6.3.1 Zjednotené konanie prístavov 

Dunajské nákladné prístavy boli zastúpené Maďarskou federáciou Dunajských prístavov (HFIP) od svojho 

založenia v roku 2012. Cieľom federácie je nezávislé zastúpenie maďarských prístavov, zhromažďovanie 

a poskytovanie odborných informácií členom, a profesionálne zastúpenie členov voči tretím stranám 

a orgánom. Medzi ďalšie ciele patrí organizovanie odborných dní, konferencií, koordinované vzdelávanie 

pracovníkov členských organizácií a rozvoj všeobecných podmienok pre poskytovanie služieb. 

HFIS poskytuje primerané zastúpenie maďarských nákladných prístavov. HFIS sa aktívne podieľala aj 

na rozvoji tejto stratégie a poskytla odborné znalosti v procese tvorby stratégie. 

HFIP je partnerom vlády pri zastupovaní záujmov dunajských nákladných prístavov. 

6.3.2 Zapojenie sa do zastupovania pri medzinárodných záujmoch 

Cieľom Maďarska je zapojiť sa do medzinárodných zmierovacích fór. V súčasnosti prebieha niekoľko 

medzinárodných projektov, ktorých konečným výsledkom je vytvorenie advokátskej alebo zastrešujúcej 

organizácie. Cieľom našej krajiny je byť v nich zastúpený (napríklad sieť Dunajských prístavov, EZÚS 

v rámci projektu DBS Gateway). 

HFIP sa okrem toho stáva členom Európskej federácie vnútrozemských prístavov (EFIP). S pomocou 

členstva môžu domáce prístavy tiež nepriamo vyjadriť svoje názory na európske strategické a podporné 

politické návrhy. 

6.3.3 Ďalšie možné funkcie zastupovania záujmov 

Ďalšou možnou funkciou zastupovania záujmov je predkladanie návrhov na riešenie obchodných sporov. 

Dobrým príkladom je dokument o všeobecných zmluvných podmienkach prístavu (PGTS), ktorý vyvinul 

HFIP a ktorý sa odporúča používať v prístavoch. Dôležitou funkciou zastupovania záujmov je prechod 

medzinárodných osvedčených postupov na domáce použitie. Za týmto účelom sa HFIP podieľa 

na niekoľkých medzinárodných projektoch, kde sa môžu tieto osvedčené postupy naučiť. 
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7 ROZVOJ PRACOVNEJ SILY V SÚVISLOSTI S PRÍSTAVMI 

Jedným z kľúčových prvkov dlhodobého úspešného rozvoja domácich prístavov je rozvoj pracovnej sily 

v sektore prístavov a zabezpečenie rozšírenia o kvalifikované pracovné sily. 

7.1 Riadenie nedostatku pracovných síl 

Na dosiahnutie tohto cieľa sú potrebné pravidelné prieskumy nedostatkových povolaní v tomto odvetví. 

Na identifikáciu nedostatkových povolaní je potrebné vziať do úvahy niekoľko aspektov: priemerný vek 

zamestnancov v sektore, výška je veku zamestnancov na daných pozíciách, povolania a zamestnania, kde 

je starnutie bežné a kde je prijímanie do zamestnania problém. Keďže v súčasnosti neexistuje zber údajov 

o prístavných pracovníkoch, je vhodné rozšíriť zber údajov Ústredného štatistického úradu na tých, ktorí 

pracujú v tomto odvetví, a pomôcť tak odvetviu pri posudzovaní nedostatku pracovných síl. Regionálne 

obchodné komory v tom môžu v budúcnosti zohrávať významnú úlohu. 

7.1.1 Zvládanie nedostatku pracovných síl 

7.1.1.1 Podpora prístavných profesií 

S cieľom prilákať a udržať pracovnú silu by mali účastníci sektora vykonávať informačné a propagačné 

činnosti. Prístavy ako pracovisko by sa mali propagovať potenciálnym pracovníkom vrátane študentov 

a mladých ľudí. Je potrebné robiť propagáciu a osvetu. Na tento účel je vhodné začať s propagáciou 

tohto povolania už v mladom veku. Organizovanie návštevných stredísk a informačných dní pre deti 

materských, základných a stredných škôl je vynikajúcou príležitosťou na ich oboznámenie sa s 

prístavnými profesiami. 

7.1.2 Zlepšovanie odmeňovania 

Riešenie nedostatku pracovných síl si bude vyžadovať preskúmanie spôsobov, akými sa dá urobiť mzda 

pracovníkov konkurencieschopnou, aby sa práca v prístavnom sektore stala skutočnou alternatívou 

v porovnaní s ostatnými odvetviami. Mzdová úroveň v tomto odvetví musí  sledovať vývoj mzdovej 

úrovne hospodárstva.  

Stratégia rozvoja prístavov nemá v úmysle zasahovať do procesov trhu práce prostredníctvom verejných 

dotácií na mzdy špecifických pre tento sektor; Odvetvie prístavov je však tiež príjemcom všetkých 

príslušných vládnych aktívnych nástrojov trhu práce. Okrem toho sa v rozvoji prístavov vyvinie systém 

podpory investícií, ktorý zvýšením technologickej efektívnosti zníži potrebu pracovnej sily v jednotlivých 

prístavných operáciách, čím poskytne ekonomickú príležitosť na zvýšenie miezd. 

7.1.3 Vypracovanie výcvikového programu 

Existujúce programy odbornej prípravy je potrebné revidovať, obnoviť a zjednodušiť, pretože 

v súčasnosti sa mnohé činnosti vyznačujú požiadavkami na nadmernú kvalifikáciu a vysokou mierou 

regulácie. Cieľom je vyvinúť program odbornej prípravy, ktorý poskytuje komplexnú a jednotnú úroveň 

vedomostí potrebných na zvládnutie prístavných procesov, aby odborníci nemuseli získavať kvalifikácie 

osobitne, ktoré sú zvyčajne špecifické pre konkrétnu oblasť. 

V sektore prístavov by sa mal klásť väčší dôraz na vzdelávanie dospelých. Vo vzdelávaní dospelých je 

dôležité budovať priamejší vzťah medzi vzdelávacími inštitúciami a zamestnávateľmi, a to aj zavedením 

duálnych foriem odbornej prípravy.  

Je dôležité, aby stredné odborné školy poskytovali potrebnú odbornú prípravu požadovanú v sektore 

prístavov. Ďalšou prioritou pri rozvoji odbornej prípravy je zosúladenie národného programu odbornej 

prípravy s obsahom európskych programov odbornej prípravy. 
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7.2 Rozvoj oficiálnych ľudských zdrojov 

Je nevyhnutné vyškoliť odborný personál príslušných orgánov v sektore prístavov. Je potrebné ďalšie 

vzdelávanie orgánu v jazykových a profesionálnych záležitostiach. Na tento účel je potrebné vytvoriť 

a udržiavať systém odbornej prípravy pre oficiálnu prácu. 

Stratégia sa zameriava predovšetkým na odbornú prípravu odborníkov v nasledujúcich oblastiach 

právomoci: 

- Dopravný úrad 

- Vodná polícia 

- Krízové riadenie 

- Stavebné orgány 

- Služba vedúceho lekára 

- Ochrana životného prostredia 
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8 POSÚDENIE NARIADENÍ 

Vytvorenie trvalo udržateľného a účinného regulačného prostredia je kľúčom k dlhodobej 

konkurencieschopnosti maďarských dunajských prístavov. 

 Vnútroštátna implementácia smernice EÚ 2010/65 / EÚ, ktorou sa ustanovuje zavedenie systému 

„jednotného kontaktného miesta“ pre medzinárodné vodné cesty vo všetkých prístavoch TEN-T 

v EÚ. 

 Vnútroštátna implementácia ES-TRIN-2019. Systém, ktorý sa má zaviesť do roku 2021, by sa mal 

pripraviť preskúmaním a stanovením priorít všetkých domácich noriem a usmernení, ktoré 

upravujú technické parametre plávajúcich zariadení, ich konštrukčný proces a prevádzkové 

podmienky v súlade s novou medzinárodnou normou. (To v súčasnosti zruší alebo čiastočne 

zmodernizuje alebo zmení a doplní niekoľko vnútroštátnych predpisov a noriem.) 

 

8.1 Objasnenie právomocí 

8.1.1 Zjednotenie úloh autorít 

V súčasnosti je za regulačné postupy týkajúce sa zriaďovania, rozvoja a prevádzky prístavov 

zodpovedných niekoľko rôznych orgánov. Okrem konajúcich orgánov môžu byť do procesov zapojené 

aj špecializované orgány, ktoré predlžujú konanie. Stratégia si preto vyžaduje skrátenie procesného času, 

ktorý by sa mal riešiť preskúmaním procesných postupov a zjednotením regulačných povinností. 

Zjednotenie a digitalizácia postupov by mala znížiť administratívne zaťaženie orgánov a klienta. 

Po zrušení Národného úradu pre dopravu ako námorného úradu prostredníctvom právneho nástupníctva 

konajú vo verejnej správe vodnej dopravy ministerstvo inovácií a technológií a Úrad vlády Budapešti. 

Cieľom je so zreteľom na zníženie administratívneho zaťaženia reorganizáciu orgánu na jednu jednotku. 

Okrem znižovania administratívnej záťaže je dôležité riešiť existujúce nadmerne alebo nedostatočne 

regulované problémy v sektore prístavov. Právne predpisy sa preskúmajú a zmenia a doplnia v súlade 

s cieľmi stratégie rozvoja prístavov na základe potrieb a odporúčaní účastníkov odvetvia prístavov. 

8.1.2 Racionalizácia regulačného systému 

8.1.2.1 Zľavy z mýta 

Aby sa podporila preprava tovaru po vode, malo by sa poskytnúť zníženie alebo vrátenie mýta 

pre nákladné vozidlá prepravujúce tovar, ktorý sa tiež vyskytuje vo vnútrozemskej vodnej doprave 

intermodálnou dopravou. Opatrenie prispieva k dosiahnutiu národného hospodárskeho cieľa, keď 

je podiel domácej vodnej nákladnej dopravy výrazne vyšší ako jej súčasná úroveň. 

8.1.2.2 Priepustnosť hraníc 

Aj pri rastúcom počte komoditnej dopravy, a teda aj lodí, je potrebné zabezpečiť funkčnosť a správnu 

priepustnosť hraničného kontrolného bodu Mohács, a to bez predĺženia doby tranzitu. Potrebná 

infraštruktúra a požiadavky na ľudské zdroje sa budú musieť určiť podľa skutočného obratu, pričom sa 

bude držať krok s rastom. Je potrebné vyriešiť správu majetku a plánované a predvídateľné financovanie 

hraničného prístavu Mohács. 
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8.1.2.3 Bezpečnosť a ochrana zdravia pri práci 

Vzhľadom na to, že činnosť prístavov sa považuje za nebezpečné pracovné prostredie, je nanajvýš 

dôležité, aby sa pri rozvoji a prevádzke prístavov zohľadnili aspekty bezpečnosti, nehôd a predchádzania 

škodám. 

Jednou z foriem prevencie poškodení a havárií je rozvoj vonkajšej bezpečnosti prístavov (oplotenie, 

pouličné osvetlenie, kamerový systém, systém kontroly vstupu). 

8.2 Environmentálna udržateľnosť 

Pri investíciách do prístavov sa musia zohľadňovať aspekty ochrany životného prostredia a prírody. 

Výstavba prístavov, nakladacie a skladovacie činnosti môžu mať vplyv na životné prostredie. Vzhľadom 

na vysokú hladinu podzemnej vody, ktorá sa mení v závislosti od zmien hladiny vody v prístave a blízkosti 

vodného útvaru, by sa mala venovať osobitná pozornosť tomu, aby sa zabránilo prieniku znečisťujúcich 

látok do rieky. Podľa toho sa vypracujú aj pracovné postupy v prístavoch. 

Celkovo možno konštatovať, že vodná nákladná doprava je z hľadiska emisných hodnôt dlhodobo 

najekologickejším spôsobom prepravy tovaru.. 

8.2.1 Regulácia odpadového hospodárstva - efektívny systém zelených prístavov 

Popri základných charakteristikách vnútrozemskej vodnej nákladnej dopravy má Dunaj mimoriadne 

dôležité ekologické funkcie. Aby sa z dlhodobého hľadiska zachovala a zlepšila kvalita živej vody, musí 

sa znížiť zaťaženie životného prostredia. Na tento účel musia byť emisie plavidiel znížené na minimum 

prevádzkovaním dobre fungujúceho systému zelených prístavov. Na týchto špeciálnych termináloch 

môžu navigátori likvidovať kvapalné a tuhé znečisťujúce látky z lode spôsobom šetrným k životnému 

prostrediu. Aby dopravcovia mohli využívať existujúcu infraštruktúru, je potrebná transparentnejšia 

a príťažlivejšia jednotná mýtna štruktúra, efektívnejšia regulácia, rozšírenie právomocí orgánov 

a odrádzajúce sankcie. 

Stratégia vyžaduje zavedenie environmentálnych noriem kvality (napr. ISO 14001, ISO 50001) pri 

zriaďovaní nového prístavu a zavedenie týchto noriem do existujúcich prístavov do roku 2030. 
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9 TRENDY REGIONÁLNEHO ROZVOJA 

Vodná nákladná doprava je vždy súčasťou multimodálneho dopravného reťazca, a preto je 

konkurencieschopnosť maďarského úseku Dunaja určovaná hustotou a dostupnosťou miest na zmenu 

druhov dopravy (dvoj- a trojmodálne prístavy) účastníkmi trhu. Cieľom rozvoja prístavov by preto malo 

byť zabezpečenie dostupnosti zmien v bimodálnom režime každých 50 km a zmeny v trojmodálnom 

režime každých 100 km v maďarskom úseku Dunaja. 

 

Riečny km 1 811,00 Slovensko Slovensko Riečny km 1 708,20 

Riečny km 1 433,00 Maďarsko Maďarsko Riečny km 1 433,00 

Riečny km 1 295,50 Chorvátsko   

 Srbsko Srbsko Riečny km 1 075,00 

(zdroj: Viadonau) 

9.1 Integrácia vnútroštátnych verejných prístavov do dopravnej siete 

Poloha trojmodálnych prístavov s otvoreným prístupom sa musí začleniť do dopravnej siete, a preto je 

potrebné prevádzkovať verejný trojmodálny prístav národného významu v oblastiach Gyór, Budapešť, 

Dunaújváros a Baja-Mohács. 

V súlade s vyššie uvedenými požiadavkami na zmenu spôsobu dopravy štátne verejné prístavy v troch 

zo štyroch uvedených oblastí obdržali status národného verejného prístavu: Gyór-Gonyú, Budapest-

Csepel a Baja. V prípade Dunaújváros je potrebné zabezpečiť dlhodobo voľne dostupnú zmenu režimu 

pre odvetvie nákladnej logistiky. 

Vyššie uvedené oblasti by sa mali interpretovať široko, napr. oprávnený je vývoj prístavov v oblasti 

Budapešti (Budapešť-Budafok), alebo Dunavecse a Szalkszentmárton je možné považovať za súčasť 

regiónu Dunaújváros.

9.2 Verejné prístavy regionálneho významu 

Okrem NVP existujú v sieti ďalšie body zmeny režimu osobitného regionálneho významu, v ktorých sa 

odporúča výstavba alebo prevádzka trojmodálneho prístavu: 

 Oblasť Komárom (Komárom a Szóny) 

 Oblasť Adony 

 Oblasť Paks (Paks a Gerjen) 

Tieto regióny sa vyznačujú tým, že cez ne už prechádza veľký objem komodít (vyše 100 tisíc ton / rok), 

a preto zohrávajú dôležitú úlohu v dopravnej nákladnej sieti. Očakáva sa, že ich ďalší rozvoj účinne zvýši 

objem tovaru prepravovaného vodou. 

9.3 Prístavy miestneho významu alebo špecializované na jednu komoditu 

Treťou úrovňou sú prístavy miestneho významu. Zvyčajne sa špecializujú na miestne pestované (napr. 

zrno) alebo ťažené (napr. štrk, kameň, piesok) komodity. V iných prípadoch sú postavené na jedinej 

komodite (napr. preprava tekutých komodít, RO-RO). Infraštruktúra týchto prístavov je menej rozvinutá. 

V súčasnosti prevádzkované prístavné oblasti s objemom nákladu nad 10 tisíc ton/rok: 
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 Oblasť Almásfüzitő-Dunaalmas 

 Oblasť Lábatlan-Nyergesújfalu 

 Oblasť Százhalombatta 

 Oblasť Dunaföldvár-Solt-Harta 

 Región Foktó-Fadd-Dombori-Fajsz-Bogyiszló 

Oblasti, ktoré nie sú v súčasnosti v prevádzke alebo bez významného nákladu, ale s potenciálnym tokom 

nákladu (v niektorých prípadoch s povolením prístavu): 

 Oblasť Vámosszabadi 

 Oblasť Pilismarót 

 Oblasť Esztergom 

 Oblasť Vác 

Pokiaľ ide o dopravnú sieť, okrem existujúcich a v súčasnosti licencovaných verejných prístavov nie sú 

potrebné žiadne ďalšie verejné prístavy. Ak si to vyžadujú ciele hospodárskeho rozvoja, môžu sa popri 

uvedených oblastiach popri uvedených oblastiach zriadiť aj prevádzkové prístavy, popri uvedených 

oblastiach, spolu s podporou hospodárskeho rozvoja.

 


