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Zoznam skratiek

AGN — Eurépska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu

ARVD — Agentura rozvoja vodnej dopravy
CEA — Analyza efektivnosti nakladov

DCF — Diskontované penazné toky

DK — Dunajska komisia

EEA — Analyza ekonomickych efektov

EHK OSN — Eurdpska hospodarska komisia Organizdcie spojenych narodov
EK — Eurdpska komisia

FNPV — Finanéna cista suc¢asna hodnota
FRR — Financ¢na vnudtorna miera vynosnosti
HDP — Hruby domaci produkt

IAD — Individualna automobilova doprava
IRR — Vnutorné vynosové percento

IWT — Inland Waterway Transport

JLR — Jaguar Land Rover

MCA — Multi-kriteridlna analyza

MC — Mestsk ¢ast

MDYV SR — Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
NOL — bazén Lodenica

NP BA — Nakladny pristav Bratislava

NPV — Cistd su¢asna hodnota

OP BA — Osobny pristav Bratislava

PIA — Analyza sukromnych investicii

PMO - Prekladisko mineralnych olejov
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PTZ — Preklad tazkych zasielok

SCBA — Socidlna analyza nakladov a vynosov
SPaP, a. s. — Slovenska plavba a pristavy, a. s.
SVD — Sustava vodnych diel

SVP, $. p. — Slovensky vodohospodarsky podnik, S. p.
SOD - Statny odborny dozor

SRP — Sportovo — rekreaéna plavba

TEN-T — Transeurdpska dopravna siet

THN — Terminal hromadného nakladu

TKD — Terminal kombinovanej dopravy

UNS — Ustredna nakladna stanica

VDG — Vodné dielo Gab¢ikovo

VDN — Vodné dielo Nagymaros

VEGA —Vodna elektraren Gabcikovo

VW — Volkswagen

VOD — Verejnd osobna doprava

VP —Verejny pristav

VP, a. s. — Verejné pristavy, a. s.

VVD - Vnutrozemska vodna doprava

ZS Cargo — Zelezni¢nd spolo¢nost Cargo

ZSR — Zeleznice slovenskej republiky

ZST — Zelezni¢na stanica
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Manazérske zhrnutie

,Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza 11 (dalej aj Master Plan Il) definuje dlhodobu
koncepciu rozvoja verejného pristavu Bratislava. ReSpektuje pritom Specifikd, ktoré vyplyvaju zo sucasného
stavu v pristave.

Jednou z rozhodujucich iniciativ Eurépskej komisie smerujucich k zvySeniu konkurencieschopnosti dopravy a
k znizeniu environmentalneho zataZenia je Biela kniha Eurdpskej komisie o vytvoreni konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje. Nedostatoéne vyuzivané vnutrozemské vodné cesty
maju hrat ¢oraz délezitejsiu Ulohu, najma pri preprave tovaru do vnitrozemia a pri spajani eurdpskych mori.
30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku 2030 previest na iné druhy dopravy (na
Zelezni¢na ¢ivodnu); do roku 2050 by to malo byt viac ako 50 %. Na zaklade historickych skisenosti z plnenia
strategickych cieflov a miery kooperdcie c¢lenskych Statov vSak v casti dokumentu o odhadovanych
prepravnych vykonoch vychddzame z konzervativnejSieho odhadu substitlcie cestnej dopravy inymi
dopravnymi mdédmi, a to na drovni 20 %. Uz aj substitlcia cestnej dopravy na takejto Urovni by predstavovala
signifikantny rastovy impulz pre vodnu dopravu a pristav Bratislava.

Sucasnda nakladnd doprava na Dunaji stoji na dvoch zakladnych pilieroch: na doprave materidlu spatého s
hutnickym a oceliarskym priemyslom a s dopravou polnohospodarskych produktov. Ndrast dopytu je
oCakavany v chemickom priemysle, pre ktory vodna doprava poskytuje vysoky stupen bezpecnosti
a primeranu Uroven prepravnych nakladov. Potencidl rastu dopravnych vykonov v buduicnosti mozno
predpokladat v segmentoch stavebnictva, v preprave druhotnych surovin, ¢i kontajnerov. Nérast dopravnych
vykonov je ocakdvany aj u prepravy kusového tovaru aunovych komoditnych skupin. Celkovo sa
predpoklada presun casti dopravnych vykonov z cestnej dopravy na ekologicky priaznivejSie mody dopravy.
Vysledny modalny split vSak bude zavisiet aj od schopnosti upravit zabehnuty logisticky retazec podnikov, ¢i
od aktivneho pristupu §tatov kformovaniu S$truktiry dopravy. Staty disponuju prostriedkami na
ovplyviiovanie vyuZivania jednotlivych dopravnych mddov, napr. nastrojmi fiskalnej politiky (dane alebo
subvencie).

Pozicia pristavu Bratislava je zteritoridlneho hladiska Specificka: Je dand relativnou blizkostou
konkurencnych pristavov, ale vytvara priestor aj pre moznu synergiu s pristavom Komarno, ktory je rovnako
prevadzkovany spoloénostou VP, a. s. Z tohto dévodu analyza dopytu uvaZuje o individudlnych spadovych
oblastiach kazdého pristavu, ako aj so spolo¢nou spadovou oblastou, kde by sa oba pristavy museli usilovat
o ziskanie toho istého zakaznika. Spoluprdca pristavov, ich synchronizovana S$pecializacia atvorba
synergickych efektov je tak logickou moZnostou do buduicnosti. Tieto ¢asti spolu vytvaraja koneénu spadovu
oblast, ktora sa viak zameriava len na Uzemie v ramci SR z dévodu, Ze prienik na zahrani¢né trhy v Rakusku
¢i Madarsku by bol pri ustdlenej pozicii pristavov Vieden a Komarom pravdepodobne obtiazny a nelspesny.

Sucasna orientacia bratislavského pristavu v oblasti ndkladnej dopravy je vyrazne proexportnd a v prekladke
materidlu dominuje preklad Zelezorudnych peliet, aglorudy, hnojiv, nafty a benzinu. Ostatné komodity
v sUcasnosti tvoria marginalny objem. Tato situdcia je vysledkom prisposobenia sa naroc¢nej situacii vo vodnej
doprave v minulych desatrodiach, ale je aj dosledkom pdsobenia vyrazne dominantného operatora pristavu.
Jeho vysokd Specializacia a nestandardny model prevadzkovania pristavu vyplyvajici z problematickych
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majetkovo-pravnych vztahov brania efektivnemu rozvoju dalsich prekladkovych ¢innosti, o ktorych sa
v analyze uvaiuje.

Do buducnosti je predpokladany dynamickejsi rozvoj preklddkovej cinnosti, spojeny sjej vacSou
diverzifikdciou. Majoritny podiel prekladkovych vykonov zostava zachovany pri aktudlne prevladajucich
segmentoch hromadného tovaru pre hutnicky, oceliarsky a petrochemicky priemysel, avsak vyssi potencial
identifikuje aj v doteraz nerozvinutych segmentoch ako je kusovy tovar v podobe automobilov alebo
prepravy kontajnerov.

Osobna doprava v pristave je oblastou, ktord aktudlne vykazuje vyssi potencial rastu, ale zaroven objem jej
vykonov stdle zaostava za konkurenénymi pristavmi v blizkosti Bratislavy. Predstavuje tak vysoko aktudlnu
potrebu riesit sicasnu situaciu v osobnom pristave, ktory zac¢ina v sezéne narazat na horné limity kapacit. Pri
jeho nerieseni mo6ze nastat situacia, Ze napriek dynamickému rozvoju tohto druhu dopravy, pristav nedokaze
z toho plynuce prileZitosti vyuzit.

DoleZitost segmentu vyletnej plavby dokazuje skutocnost, Ze uZ v sucasnosti sa vyletné kajutové lode
podielaju na celkovom pocte prepravenych osOb v pristave Bratislava az tromi Stvrtinami. K o¢akdvanému
rastu objemu pasazierov vyletnych lodi prispieva aj fakt, Ze sa z pohladu zakaznikov stavaju coraz
atraktivnejSou formou turizmu. Spdjaju zazitkovu turistiku s dalSimi aktivnymi formami oddychu.
Prilezitostou, ktor( zatial pristav nedokaze efektivne vyuzit, je jeho umiestnenie v turisticky zaujimavej
lokalite spolu s blizkostou dvoch medzinarodnych letisk.

Okrem medzinarodného turizmu vsak existuje priestor na SirSie vyuzivanie vodnej dopravy aj domacim
obyvatelstvom. V indikativnom odhade sa predpoklada, Zze ak by sa slovensky spotrebitelia priblizili
v parametroch vydavkov na sluzby osobnej lodnej dopravy susednym krajinam strednej Eurdpy, znamenalo
by to masivnu expanziu v ndsobkoch aktualnej hodnoty. Rovnako pldnované spustenie pravidelnej osobnej
lodnej dopravy v okoli Bratislavy by aj pri konzervativnych odhadoch znamenalo 4 — 5 ndsobok poc¢tu aktudlne
prepravenych pasaZierov vo vnutrozemskej plavbe na Slovensku (ktorej absolitna majorita sa realizuje
v pristave Bratislava).

Prevadzkovy model bratislavského pristavu je vystavany podla ,Landlord” modelu, ktorého su¢asnd podoba
je nestandardna v porovnani so zauzivanou praxou. Nestandardnost vyplyva z toho, Ze ¢innosti spravcu
pristavu sa obmedzovali len na prenajom pozemkov. Vlastnictvo, Udrzba a rozvoj infrastruktury je
v kompetencii dominantného operatora. Je to paradoxnd situdcia, ktora komplikuje rozvoj pristavu
a diverzifikdciu operatorov v pristave, pretoZe ndklady na infrastruktiru predstavuju do velkej miery
nezvratné investicie. V pripade rozhodnutia operatora nepokracovat v ¢innosti v pristave, nie je mozné
(alebo skor ekonomicky neefektivne) si tieto investicie dislokovat na iné miesto ¢innosti (napr. kolajnice).
Operétor tak straca motivaciu vykonavat velké investicie do infrastruktury, ak pozemky, na ktorych
prevadzkuje svoju ¢innost, ma len v prendjme. To vedie k zastardvaniu infrastruktary v pristave, bez
motivacie operatora k modernizacii na jednej strane a nemoznosti investovat do infrastruktlry zo strany
landlorda na strane druhej (kedZe infrastruktira mu nepatri).

Preto si rozvoj vyzaduje zavedenie pIného a komplexného Landlord modelu bez takychto deformaécii. Cinnost
landlorda nebude zamerana len na prendjom , pozemkov a poloh”“, ale aj prendjom funkénej infrastruktary.
Na naplnenie vyssie uvedeného je vsak potrebné pravne vysporiadanie majetkovych vztahov medzi
landlordom a si¢asnym dominantnym operatorom. Nestandardné rozdelenie vlastnickych prav je sp6sobené
privatizaciou pristavov Bratislava a Komarno v minulosti.
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Vredliach pristavu Bratislava to znamena neStandardné rozdelenie vlastnickych vztahov medzi
spolo¢nostami VP, a. s., ktord je vlastnikom pozemkov a spolo¢nostou Slovenska plavba a pristavy, a. s. (dalej
aj ,SPaP, a. s.“), ktora vlastni lodny park, infrastruktiru a superstruktiru vo verejnych pristavoch a pozemky
ma od VP, a. s. prenajaté dlhodobym fixnym kontraktom. Schopnost dohody o vlastnictve a pristupe
k infrastruktire medzi tymito stranami do znacnej miery determinuje buduci rozvoj alebo zaostdvanie
pristavu.

Podla aktudlne platného Gzemného planu je oblast Zimného pristavu rozvojovym Gzemim uréenym na vodnu
dopravu. A prave v spojitosti s rozvojom tohto Uzemia sa naskytuje prilezitost dislokacie nakladnych
prekladkovych ¢innosti z bazénov Zimného pristavu do inej lokality. To vytvara novy potencial na priestorové
usporiadanie nakladného a osobného pristavu Bratislava.

Dokument v oblasti rozvoja nakladného pristavu ajeho nového priestorového usporiadania navrhuje
koncentrdciu viacerych prekladkovych ¢innosti do bazéna Palenisko ako variant, ktory md najvacsi potencial
pre rozvoj prekladkovych ¢innosti v buducnosti, s vysSou mierou efektivity ako je tomu dnes. NajzasadnejSou
zmenou je premiestnenie termindlu hromadného suchého nakladu do bazénu Palenisko na poziciu, v ktorej
uz v minulosti bola tato ¢innost vykonavana. Znamend to znizenie aktudlnej kapacity, ktora vsak nie je
efektivne vyuZivand, zatial ¢co nova poloha terminalu dokaze obsluzit aktualny, ale aj odhadovany buduci
objem prepravy suchého hromadného nakladu. Zaroven si vSak zachovdva dostato¢nu kapacitnu rezervu aj
do buducnosti pre pripady nepredvidatelnych vykyvov objemu prekladky. Dalou vyznamnou zmenou, ktora
vyplyva z preferovaného variantu rozvoja je vyuZitie nezastavanej Casti bazéna Palenisko na vytvorenie
nového klimatizovaného termindlu kusového nakladu. Pre takyto ndklad sa javi vyrazny rastovy potencial
v buducnosti. Intermodalny terminal je v spojitosti s vodnou dopravou vyuzivany len minimalne, primarne
slizi na preklad medzi inymi médmi dopravy. Predpokladany rast dopytu po preprave kontajnerov na Dunaji
v buddcnosti tak dokaze obsluzit aj s aktudlnou kapacitou. Rovnako pritomnost Ro-Ro rampy (a jej pripadna
modernizacia) dokazu uspokojit odhadovany buddci dopyt po preklddke osobnych aut, tak ako na to
poukazala dopytovd analyza. Ako poslednd vyznamnd navrhovanu investiciu dokument identifikuje
vytvorenie termindlu alternativnych paliv opat v blizkosti bazéna Pélenisko, avsak zarover s pristupom
priamo na vodnom toku. Navrhované zmeny v nakladnom pristave viak opéat vyzaduju dohodu vlastnika
pozemkov v pristave a dominantného operatora, preto sa javia ako implementacne narocné. V dlhodobom
horizonte vSak toto rieSenie usporiadania pristavu predstavuje optimdlne priestorové usporiadanie. Pri
odhadovanom miernom raste vykonov v pristave stale umoZnuje rozvoj a diverzifikaciu prekladanych tovarov
a uvolnenim priestorov Zimného pristavu aj prileZitost na dalsi rozvoj segmentu osobnej lodnej dopravy.

Uvolnend plocha casti Zimného pristavu poskytuje osobnej lodnej doprave nové prilezitosti: Umoznuje
pretvorenie aktudlne nakladnej zéony na novu Sportovo-relaxacnl éast a potrebné rozsirenie kapacit
osobného pristavu v lokalite Staré Mesto. Preferovany variant rozvoja osobného pristavu navrhuje
rekonstrukciu aktudlnych pristavnych poloh v lokalite Staré Mesto a hlavne vybudovanie osobného terminalu
v severnom bazéne Zimného pristavu. To by rozsirilo kapacitu prepravenych pasazierov v osobnom pristave
a zaroven uvolnilo pristavacie polohy v lokalite Staré Mesto, ktoré by po spusteni planovanej pravidelnej
osobnej lodnej dopravy dosiahli svoju maximalnu kapacitu. Zaroven umiestnenie osobného terminalu do
tejto lokality predstavuje prileZitost pre rozvoj novych sluzieb dopravy ako zaciato¢ného alebo koncového
bodu vyletnych plavieb, ktoré maju nasobne vacsie dopady na lokdlnu ekonomiku ako len kratkodobé
zastavenie v pristave (rozvoj hotelierstva, zazitkovych sluZieb cestovného ruchu a dalsSie). Juzny bazén
v Zimnom pristave je v preferovanom variante rozvoja vyuZity na vystavbu mestskej mariny, centra vodnych
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$portov a Sportovej plavby. Tato oblast v sicasnosti v pristave nie je zastipena a umozriuje s o¢akdvanym
rastom Zivotnej Urovne obyvatelstva prirodzeny posun k vyuZitiu vodnej plochy v zastavanom uzemi, tak ako
to predpoklada aj uzemny pldn mesta. Zaroven by prevddzkovanie tohto druhu ¢innosti znamenalo novy zdroj
prijmov pre VP a. s. z oblasti, ktord doteraz nebola v pristave pokrytd. Variant predstavuje aj zveladenie
pravej strany Dunaja formou ohlasenych stikromnych iniciativ ako st napr. marina LIDO alebo marina AUSPIC,
ktoré by primarne mali sltzit na Sportovu a rekreacnt plavbu.

Realizacia navrhovanych opatreni v ndkladnom a osobnom pristave prispeje k pretvoreniu pristavu na
komplexny a moderny pristav pracujici svysSou efektivnostou svojich vykonov. Avsak zarovern bude
predstavovat atraktivne miesto na jeho vyuzivanie zahraniénymi turistami prichadzajicimi do Bratislavy
lodou, ale aj miestnymi obyvatelmi, ktori tu najdu aktivnu formu relaxu a vysoku Uroven sluZieb.
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Dunaj je jednou z najdéleZitejSich eurdpskych vnutrozemskych vodnych ciest. Je dolezitou sucastou
vnutrokontinentalnej transeurdpskej magistralnej trasy medzi Ciernym morom a Atlantickym ocednom, resp.
jeho okrajovym Severnym morom. Spolu so splavnymi riekami a prieplavmi v povodiach Ryna a Seiny je na
trase jednej z dvoch hlavnych eurdpskych vnuatrokontinentdlnych transverzal, ktord ma podla AGN oznacenie
E 80. Pre malui plavbu je splavny v dizke 2 588 kilometrov u? od bavorského mesta Ulm, pre velkd obchodnd
plavbu je splavny v dizke 2 415 kilometrov od nemeckého pristavu Kelheim. Z technického a nautického
hladiska je podla AGN centralna trasa dunajskej vodnej cesty priechodnd pre lode a lodné zostavy v
klasifikacnych triedach Vb az VII.

Pristav Bratislava (P80-38)! je s viac ako 80 % podielom na celkovych vykonoch verejnych pristavov na
Slovensku najvyznamnejsim slovenskym verejnym pristavom. LeZi na krizovatke Rynsko — Dunajského a
Balticko — Jadranského koridoru Transeurépskej dopravnej siete TEN-T. Jeho strategickd poloha ho
predurcuje zastavat vyznamné miesto v sieti vnatrozemskych pristavov na Dunaji.

1 Oznacenie pristavu podla AGN
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1.1 Hlavné ciele strategického planu

Stanovenie rozvojového ramca pre verejny pristav Bratislava, ktory bude reagovat na trhové
a environmentalne poziadavky spojené s prevadzkovanim moderného verejného pristavu je hlavnym ciefom
strategického dokumentu ,Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava“ .

Dokument doplfia a aktualizuje strategické zdmery Master Plan |, ktory je vystupom projektu zameraného na
tvorbu stratégie rozvoja verejného pristavu Bratislava.

Master Plan Il definuje dlhodobu koncepciu rozvoja verejného pristavu Bratislava. Cela koncepcia rozvoja
verejnych pristavov je formulovana na zaklade obmedzeni, ktoré vyplyvaju zo sucasného stavu a stoja na
predpokladoch a odhadoch dalsieho vyvoja.

Odporucania z Master Plan Il budu vychadzat z:

e prieskumu a identifikacie chybajucich sluzieb v existujicom vymedzenom Uzemi verejnych pristavov,
na zdklade ktorého budu preskimané mozZnosti modernizacie a zlepSenia kvality poskytovanych
sluZieb v osobnom a nakladnom pristave Bratislava,

e prieskumu vytaZenosti existujucich a povolenych pristavnych zariadeni vo vymedzenom uUzemi
osobného pristavu Bratislava a prieskumu dopytu po chybajucich pristavnych sluzbach,

e formuldcie a kvantifikdcie spolocenského dopytu po pripadnych dalSich aktudlne chybajucich
sluzbdch,

e dopytovej analyzy zameranej na zistenie zaujmu o pristavné sluzby vo vymedzenom Uzemi
nakladného pristavu Bratislava,

o formuldcie a kvantifikdcie environmentalnych, bezpecnostnych a technologickych potrieb na
modernizaciu existujdcich pristavnych €innosti a ich zostladenie s aktudlnymi platnymi normami EU
a SR.

Vzhladom na rozlohu a umiestnenie pristavu Bratislava nie je mozné realizovat vSetky projektové zamery.
Master Plan Il ma pomenovat tie oblasti resp. rozvojové aktivity, ktoré su najZiadanejsie z hladiska dalsieho
rozvoja a nasledne vykonat prioritizaciu navrhovanych projektovych zamerov.
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1.2 Struktura a obsah strategického planu
Vnutrozemska vodna doprava — strategicky kontext

Kapitola popisuje zakladné a prioritné ciele Eurdpskej unie v oblasti dopravy, vodnej dopravy, udrzatelnosti
ako aj politiky na podporu posunu smerom k nizkouhlikovému a zdrojovo efektivnemu hospodarstvu.
Sucastou kapitoly su zakladné medzindrodné (AGN, Biela kniha, Modra kniha, NAIADES a pod.) a narodné
dokumenty (vodny plan Slovenska, Uzemny plan hlavného mesta Bratislava a pod.), legislativa (zakony,
vyhlasky, nariadenia) a strategické koncepcie (koncepcia rozvoja vodnej dopravy, koncepcia rozvoja
pristavov, koncepcia rozvoja infrastruktury a pod.), ktoré sa tykaju dopravy, vodnej dopravy, pristavov a
vodného hospodarstva.

Sucasny stav pristavu Bratislava

Kapitola popisuje sucasny stav pristavu Bratislava, charakterizuje vymedzené Uzemie pristavu, dispozi¢né
¢lenenie nakladného a osobného pristavu a popisuje jednotlivé pristavné a prekladkové polohy. Suéastou
kapitoly je aj zhodnotenie sicasného stavu a vykonov ndkladnej a osobnej lodnej dopravy, ako aj Sportovo-
rekreacnej plavby. Prezentuje sicasny model fungovania pristavu Bratislava, ktory sa od Standardnych
modelov prevadzky v pristavoch odliSuje. Jej integralnou sucastou je aj posudenie pristavnych
a prekladkovych kapacit jednotlivych Usekov a pol6éh, ako aj infrastruktury a superstruktury v pristave.
V kapitole su uvedené vsetky délezité subjekty a organizacie, sktorymi pristav Bratislava pri svojom
fungovani spolupracuje a komunikuje.

Dopytova analyza

Kapitola sa majoritne zaobera dopytovou analyzou prepravy nadkladu, v menSom rozsahu obsahuje aj
dopytovu analyzu osobnej lodnej dopravy v pristave. V nakladnej ¢asti vychdadza z vymedzenia spadovej
oblasti a analyzy historického vyvoja tokov tovaru v pristave Bratislave, ale aj na relevantnej Casti toku
»Stredného Dunaja“. Nasledne identifikuje druhy tovarov, ktoré maju predpoklad SirSieho vyuZivania vodnej
dopravy a ich predpokladany potencial do budtcnosti. Odhadovana velkost trhu vyplyva z vymedzenia
spadovej oblasti pristavu a kombinacie dotaznikového prieskumu s aktualnymi prekladkovymi vykonmi a
kapacitami pristavu. Na zaklade historickych a aktualnych prepravnych vykonov je nasledne odhadovany
buduci potencial pristavu a prekladkové vykony do roku 2050. Pri odhade sa vychadza z Bielej knihy Eurépskej
Komisie, ktora hovori o potrebe presunu casti nakladu z cestnej dopravy na iny dopravny mad (vratane lodi).
Na zaver Casti o ndkladnom pristave je poskytnuty odhad prepravnych vykonov podla Struktury tovaru v
pristave az do roku 2050. V dopytove] analyze po osobnej lodnej doprave je uvedenych hned' niekolko
faktorov, ktoré naznacuju buduci rast tohto druhu dopravy a poukazuju na slabé miesta aktualneho
usporiadania osobného pristavu. Planované spustenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy povedie k
naplneniu aktualnych kapacit a nutnosti riesit dalsi rozvoj tejto Casti pristavu.

Vyhodnotenie sticasného stavu pristavu Bratislava

Kapitola vyhodnocuje pristav Bratislava na zaklade analyzy silnych a slabych stranok, prilezZitosti a ohrozeni.
Kapitola poukazuje na kritické miesta, na ktoré sa ma pristav zamerat, aby bol konkurencieschopny
a moderny pristav v ramci dunajského regionu. Predklada odpordcania, na ktoré by sa mal pristav zamerat
s ohladom na vysledky analyzy sucasného stavu a dopytovej analyzy. Z hladiska tokov tovaru sa pristav
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definuje ako silne proexportne zamerany. Import tvori len marginalnu ¢ast vykonov pristavu. Suéasna
Specializacia bratislavského pristavu v prekladke materidlu je preklad hromadného suchého a tekutého
tovaru z odvetvi hutnictva, oceliarstva, chémie a petrochémie. Ostatné komodity v sucasnosti tvoria
marginalny objem. Tato situdcia je vysledkom prisp6sobenia sa narocnej situdcii vo vodnej doprave
v minulych desatrociach, avsak aj ako dosledok pdsobenia vyrazne dominantného operatora pristavu. Jeho
vysoka S$pecializdcia a problematické majetkovo-pravne vztahy plynldce znestandardného modelu
prevadzkovania pristavu efektivne brania rozvoju dalSich prekladkovych cinnosti, o ktorych sa v analyze
uvazuje. Osobnd lodna doprava v pristave je oblastou, ktora aktualne vykazuje vyssi potencial rastu, ale
zéroven jej velkost vykonov stéle zaostava za konkurenénymi pristavmi v blizkosti Bratislavy. Predstavuje tak
vysoko aktualnu potrebu riesit sicasnu situdciu v osobnom pristave, ktory zacina v sezéne narazat na horné
limity dostupnych kapacit. Planované spustenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy v okoli Bratislavy by aj
pri konzervativnych odhadoch znamenalo 4 — 5 ndsobok poctu aktudlne prepravenych pasazierov vo
vnutrozemskej plavbe. Pri nerieseni ¢asti osobného pristavu moze nastat situdcia, Zze napriek dynamickému
rozvoju tohto druhu dopravy, pristav nedokaze z toho plynuce prilezitosti na rozvoj vyuzit.

Strategicky plan rozvoja verejného pristavu Bratislava

Kapitola prezentuje strategicky plan rozvoja pristavu Bratislava. Vychadza z posudenia suéasného stavu
pristavu Bratislava a z vysledkov dopytovej analyzy. V kapitole je definované poslanie a vizia spoloc¢nosti VP,
a. s. ako prevadzkovatela pristavu, ako aj konkrétne strategické ciele v jednotlivych rozvojovych oblastiach
pristavu Bratislava. Sucastou kapitoly je aj variantny navrh rozvoja osobného aj nakladného pristavu. Vyber
najvhodnejSieho variantu je realizovany na zaklade multikriteridlneho posudenia, ktoré zohladnuje vsetky
relevantné ekonomické, socidlne, technické aenvironmentalne aspekty variantnych rieseni. Sucastou
kapitoly je aj identifikicia doplnkovych projektov, ktoré v pristave Bratislava uz prebiehaju alebo su uzko
spaté s fungovanim pristavu. V zavere kapitoly je definovany akény plan rozvoja pristavu, ktory definuje tri
klicové oblasti rozvoja pristavu.
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2 Vnutrozemska vodna doprava - strategicky kontext

Eurdpa efektivne vyuZivajuca zdroje je jednou zo siedmich hlavnych iniciativ v ramci Stratégie Eurdpa 2020,
ktorej ciefom je dosiahnut inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast. Cielom tejto hlavnej iniciativy je vytvorit
ramec pre politiky na podporu posunu smerom k nizkouhlikovému a zdrojovo efektivnemu hospodarstvu.
Tento posun ndm pomoze:

e zvysit hospodarsku vykonnost a zaroven znizit vyuzivanie zdrojov,

e identifikovat a vytvorit nové prileZitosti pre hospodarsky rast a vacsiu mieru inovacii a zvysit
konkurencieschopnost EU,

e zabezpedit bezpecnost dodavok zékladnych zdrojov,

e bojovat proti zmene klimy a obmedzovat d6sledky vyuzivania zdrojov na zivotné prostredie.

Jednotny eurdpsky dopravny priestor, ktory bude konkurencieschopny a bude efektivne vyuzivat zdroje je
jednym z hlavnych planov Bielej knihy. Prosperita kontinentu bude zavisiet od schopnosti vsetkych jeho
regidnov udrzat si Uplnd a konkurencieschopnu integraciu do svetového hospodarstva. Efektivna doprava je
pri plneni tohto ciela velmi déleZita. EU vyzvala na vyrazné znizenie emisii sklenikovych plynov, v sektore
dopravy, ktory je doleZitym a stale rasticim zdrojom sklenikovych plynov, sa vyZaduje zniZit do roku 2050
emisie sklenikovych plynov najmenej o 60 % v porovnani s rokom 1990. V praxi je potrebné, aby doprava
vyuzZivala menej energie a navySe ju ziskavala z ekologickejSich zdrojov, aby lepSie vyuZivala modernu
infrastruktdru a zniZovala svoj negativny vplyv na Zivotné prostredie a zasadné prirodné zdroje, akymi su
voda, poda a ekosystémy.

Biela kniha definuje 10 cielov pre konkurencieschopny dopravny systém vyuZivajuci zdroje:

1. Znizit pouZivanie ,konvenéne pohananych” automobilov v mestskej doprave do roku 2030 na
polovicu, postupne ich vyradit z premavky v mestidch do roku 2050. Dosiahnut v centrach velkych
miest zavedenie mestskej logistiky bez emisii CO, do roku 2030.

2. Poutzivanie nizkouhlikovych udrzatelnych paliv v leteckej doprave by do roku 2050 malo dosiahnut
40 %, do roku 2050 by sa zarover mali zniZit emisie CO; z namornych lodnych paliv o0 40 %.

3. 30 % cestnej ndkladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku 2030 previest na iné druhy dopravy,
ako napr. zelezni¢nu ¢&i vodnu, a do roku 2050 by to malo byt viac ako 50 %. Napoméct by tomu mali
efektivne zelené koridory nakladnej dopravy. Na dosiahnutie tohto ciela je takisto potrebné vyvinut
vhodnu infrastruktdru.

4. Dokondit do roku 2050 eurépsku vysokorychlostnt Zelezniénu siet. Strojnasobit do roku 2030 dizku
existujucich vysokorychlostnych Zelezni¢nych sieti a udrzat husti Zelezni¢ni siet vo vsetkych
¢lenskych Statoch. Do roku 2050 by sa mala vaésina cestujucich na stredni vzdialenost prepravovat
po Zeleznici.

5. Sprevadzkovat do roku 2030 vcelej EU plne funként multimodalnu ,zakladnt siet“ TEN-T
s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 aso zodpovedajicim stuborom
informacnych sluZieb.

6. Prepojit do roku 2050 vSetky letiska zakladnej siete so Zelezni¢nou sietou, pokial mozno
vysokorychlostnou. Zabezpecit, aby vsetky hlavné namorné pristavy boli v dostatoénej miere
prepojené s nakladnou Zelezni¢nou dopravou a pripadne s vnutrozemskymi vodnymi cestami.
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7. Zavedenie modernizovanej infrastruktury riadenia letovej prevadzky v Eurépe do roku 2020
a dokoncenie spolo¢ného eurdpskeho leteckého priestoru. Zavedenie prislusnych systémov riadenia
pozemnej a vodnej dopravy.

8. Do roku 2020 vytvorit rdmec pre informacné, riadiace a platobné systémy eurdpskej multimodalne;j
dopravy.

9. Znizit do roku 2050 pocet smrtelnych nehdd v cestnej doprave takmer na nulu. V sdlade s tymto
cielom sa EU usiluje o zniZenie dopravnych nehdd do roku 2020 na polovicu.

10. Uplatriovat v plnej miere zasady ,pouzivatel plati“ a ,,znedistovatel plati“ a viac zapajat sukromny
sektor do odstrafiovania nezrovnalosti vratane Skodlivych dotacii, vytvaranie ziskov
a zabezpecovania financovania buducich dopravnych investicii.

Cielom politiky v oblasti transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T) je zabezpedit infrastruktiru potrebnd na
plynulé fungovanie vnutorného trhu a na plnenie cielov Lisabonského programu pre rast a zamestnanost. Jej
zamerom je takisto pomahat pri zabezpecovani mozZnosti pristupu, ako aj pri posilfiovani hospodarskej,
socialnej a Uzemnej stdrinosti. Podporuje pravo kazdého obéana EU volne sa pohybovat v rdmci Gzemia
¢lenskych statov. Okrem toho integruje poziadavky na ochranu zZivotného prostredia s cielom podporovat
udrzatelny rozvoj. Prostrednictvom zelenej knihy Eurépska komisia zacina proces preskimania TEN-T , v
ktorej zhria svoje sucasné Uvahy a vyzyva na vyjadrenie pripomienok este predtym, ako predlozi pripadné
legislativne a iné navrhy.

Problémom udrZatelného vyvoja v mestskych zdénach je zosuladenie hospodarskeho rozvoja miest a
dostupnost na jednej strane a zlepsovat kvalitu Zivota a ochranu Zivotného prostredia na strane druhej. Pri
rieSeni tychto problémov, ktoré zahffiaju mnoho réznych désledkov, spoloéné Usilie umozni podporovat
hladanie novatorskych a ambicidznych rieSeni v oblasti mestskej dopravy tak, aby sa mesta stali menej
znecistenymi, lahsie dostupnymi a doprava v nich bola plynulejSia. Mestskda mobilita by mala umoznit
zabezpecit ekonomicky rozvoj miest, kvalitu Zivota ich obyvatelov a ochranu ich Zivotného prostredia.
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2.1 Medzinarodné dohovory a legislativa

Biela kniha

Je plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru. Je jednou z kli¢ovych iniciativ smerujlcich k zvySeniu
konkurencieschopnosti dopravy a k zniZzeniu environmentalneho zatazenia do roku 2050. Stanovuje plan
dalsieho vyvoja dopravného systému, ktory sa musi opierat o niekolko zakladnych prvkov:

e zlepSenie energetickej efektivnosti vozidiel vo vSetkych druhoch dopravy. Vyvoj a zavadzanie
udrZatelnych paliv a pohonnych systémov,

e optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vaésieho vyuzivania energeticky
efektivnejsich druhov dopravy v pripadoch, ked' iné technologické inovacie mo6zu byt nedostacujice
(napr. preprava nakladu na dlhé vzdialenosti),

o efektivnejsie vyuZivanie dopravy a infrastruktury prostrednictvom zdokonalenych systémov riadenia
dopravy a informacnych systémov (napr. IDS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS),

e pokrocilych logistickych a trhovych opatreni ako napr. celkového rozvoja integrovaného eurépskeho
Zelezniéného trhu, zrusenia obmedzeni kabotaze, odstrdnenia prekazok v ndmornej doprave na
kratke vzdialenosti, nedeformovania cien atd.

Ndmorné pristavy hraju dolezitu ulohu logistickych centier, ktoré si vyzaduju efektivhe spojenie s
vnutrozemim. Vnutrozemské vodné cesty by mali plnit déleZitu funkciu_pri preprave tovaru do vnutrozemia
a pri spajani eurépskych mori. Odporuca sa vytvorit vhodny ramec na optimalizaciu vnitorného trhu pre
Je nutné prehodnotit a vymedzit dlohy a mechanizmy potrebné na prevadzkovanie vodnej dopravy v SirSom
europskom kontexte.

Akény program NAIADES

Zameriava sa na vytvorenie podmienok pre vnutrozemsku plavbu s ciefom zvysit jej kvalitativnu Groven
vychadzajucej zo stratégie Eurdpa 2020, ktorej cielom je inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast. Politické
opatrenia vytycené v akénom programe na obdobie 2014 — 2020 vychddzaju z dlhodobych cielov stanovenych
v Bielej knihe o doprave EU tykajice sa prechodu z nakladnej dopravy na Zelezniéni a vodnu dopravu a
zniZenia emisii z vnutrozemskej vodnej dopravy. Klti¢ovymi oblastami akéného programu su:

. kvalitna infrastruktura,

. kvalita prostrednictvom inovacii,

J plynulé fungovanie trhu,

. kvalita Zivotného prostredia prostrednictvom zniZzovania emisii,

. kvalifikovana pracovna sila a kvalitné pracovné miesta,

J integracia vnutrozemskej vodnej dopravy do multimodalneho logistického retazca.

Program predpoklada zavedenie nového pristupu k riadeniu, zameraného na odstranenie prekrytia pravnych
rdmcov a pravomoci v odvetvi vnutrozemskej vodnej dopravy. Tento pristup zahffa institucionalne a
legislativne opatrenia a zohladni nadobudnutie Gcinnosti Lisabonskej zmluvy, ktora stanovuje nové pravidla
o delegovanych a vykondvacich pravomociach a o koordinacii pozicie Unie pri prijimani aktov s pravnym
uc¢inkom v medzinarodnych organoch. Na zaklade nového pristupu sa jednotnymi normami postupne
nahradia subory noriem udrZiavanych podla réznych pravnych rezimov, ktoré fungujui podla vlastnych
pravidiel a postupov.
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Eurdpska dohoda o hlavnych vnitrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu (AGN)

Platnost dohody pre SR od 05.05.2000 — touto dohodou sa pristupilo k vybudovaniu legislativnej struktury,
ktorou sa vymedzuje koordinované pldnovanie rozvoja a vystavby siete vnutrozemskych vodnych ciest
medzinarodného vyznamu zaloZenej na vzajomne schvalenej infrastrukture a prevadzkovych parametroch
pre zvySenie efektivnosti vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurdpe a s cielom, aby sa stala atraktivnejSou pre
jej uzivatelov.

Transeurdpska dopravna siet TEN-T

Politika Transeurdpskej dopravnej siete (Trans-European Transport Network alebo TEN-T) je aj nadalej
kfG€ova pri podpore volhého obehu tovaru, slufieb a ob&anov v celej EU. Je to néstroj na podporu
hospodarskej, socidlnej a Uzemnej sudrznosti medzi vietkymi ¢lenskymi statmi a ich regiénmi, ako aj mimo
EU. Globalne dopravné toky sa menia objemom a smerom a véeobecny dopravny systém prechddza zésadnou
transformdciou prostrednictvom digitalizacie, ako aj Cistej, prepojenej a autondmnej mobility. Vyuzivanie a
efektivnost infrastruktiry, posiliiovanie koncepcii mobility a nové socidlne aspekty v doprave budd v tomto
prechode zohravat kltcovu Ulohu a budu si vyZadovat silnejSiu spolupracu medzi ¢lenskymi statmi a Sirokou
Skalou dalsich aktérov - verejnych aj sukromnych.

Dohovor o rezime plavby na Dunaji (Belehradsky dohovor)

Dohovor je platny od 3. 12. 1949. V ramci dohovoru sa podunajské Staty zavdzuju udrziavat svoje Useky
Dunaja v stave splavnom pre rie¢ne a na niektorych Usekoch aj pre ndmorné lode, vykonavat prace potrebné
na zaistenie a zlepsenie podmienok plavby, ako aj umoznit plynuld plavbu na vsetkych splavnych Usekoch
Dunaja.

Stratégia EU pre dunajsky region (Dunajska stratégia)

Stratégia md makro regionalny rozmer a je vysledkom spolo¢ného usilia regiénov povodia Dunaja. Je
zamerand najma na zintenzivnenie a zefektivnenie spoluprace v oblasti dopravy, energetiky a Zivotného
prostredia. Realizacia Dunajskej stratégie predpoklada efektivne a koordinované vyuZivanie financnych,
personalnych a inych zdrojov zucastnenych stran, zintenzivnenie cezhranicnej spoluprace a postupné
zapéjanie relevantnych susediacich a ne¢lenskych $tatov EU.

Modra kniha

Modra kniha predstavuje supis existujucich a odporucanych parametrov vodnych ciest, plavebnych komor
a pristavov v Eurdpe vychadzajucich z AGN. Definuje Uzke miesta a chybajlce prepojenia vodnych ciest
medzinarodného vyznamu. Porovnava hlavné standardy a parametre definované v AGN so sucasnym stavom
siete vnUtrozemskych vodnych ciest EU. Predstavuje zakladny néstroj na monitorovanie dosahovania cielov
a plnenia zavazkov vyplyvajucich z medzindrodnych dohéd, ktoré stanovuju minimalne poziadavky na
zabezpecenie bezpecnej a plynulej plavby.
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2.2 Narodna legislativa a strategické koncepcie

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Obsahuje vyhodnotenie vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a ludské zdravie. Cielom dokumentu je
nastavit efektivny smer rozvoja dopravného sektora urcuje spdsob realizicie jeho rozvojovej vizie. Vystupom
strategického planu je posudenie vplyvov strategického planu a vyznamnych vplyvov opatreni planu na
Zivotné prostredie a ludské zdravie a odporucani pre prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu
negativnych vplyvov. Prilohou spravy o hodnoteni je primerané posudenie vplyvov strategického planu na
Uzemia sustavy Natura 2000 podla ¢l. 6.3 smernice ¢. 92/43/EEC (smernica o biotopoch) spracované v sulade
s Metodikou hodnotenia vyznamnosti vplyvov pldnov a projektov na Gzemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej
republike, ktort spracovala Statna ochrana prirody Slovenskej republiky 2014.

Dokument bol pripravovany v sulade s Akénym planom pre pripravu Programového obdobia 2014 - 2020 v
sektore doprava, tak ako ho na svojom druhom zasadnuti, v novembri 2012, schvalila Pracovna skupina pre
programovanie v sektore dopravy v programovom obdobi 2014 — 2020.

Strategicky plan rozvoja infrastruktury do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 predstavuje zakladny strategicky
dokument Slovenskej republiky strednodobého charakteru v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktur do roku
2020. Tento dokument predstavuje vystup |. fazy tvorby komplexnej dopravnej sektorove] stratégie SR.
Identifikuje kfucové uzke miesta na dopravnej infrastrukture a v oblasti verejnej osobnej a nemotorovej
dopravy, ako aj v oblasti prevadzky, udrzby a organizacie dopravy. Na zdklade problémov a potencialnych
faktorov rozvoja identifikovanych v analytickej Casti bola vo vdzbe na eurdpske strategické a rozvojové
dokumenty definovana cielova rozvojova vizia s horizontom roku 2020, strategické globalne ciele,
horizontalne a modalne Specifické ciele a opatrenia.

Dunaj, ako vodna cesta medzindrodného vyznamu, by mal zabezpecit podla medzinarodnej klasifikacie
vnutrozemskych vodnych ciest urciti dopravnu vykonnost, ktord je podla kritérii Dunajskej komisie a dohody
AGN (Eurépska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestdch medzinarodného vyznamu) min. 300
dni v roku. Zlepsenie splavnosti Dunaja by malo aj vyznamny dosah na vacsie a efektivnejsie vyuzivanie uz
existujucich pristavov na Dunaji v SR. Pri tvorbe strategického planu vyplynul jednoznacny zaver, Ze kazdy z
logicky rozdelenych usekov Dunaja (Ustie rieky Morava - Bratislava, Bratislava - Sap a Sap - Sttrovo) vykazuje
vazne nedostatky z pohladu zabezpecenia zodpovedajucich plavebnych podmienok.

Investicie do rozvoja a modernizacie infrastruktiry vodnych ciest a ich sucasti boli v poslednom obdobi
realizované v minimdlnom rozsahu a to najma z dévodu nedostatocnych financnych zdrojov a z dévodu
nejasnosti tykajucich sa kompetencii v oblasti rozvoja a modernizacie vodnych ciest.

Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky

Pomenuva vodnu dopravu ako sucast intermodalnych dopravnych sustav, ktord zohrava vyznamnu dlohu vo
vnuatrostatnych, najma vsak v medzindrodnych prepravnych reldcidch na zjednotenej sieti eurdpskych
vnutrozemskych vodnych ciest a na svetovych moriach. Dynamizujicim prvkom rozvoja vodnej dopravy je aj
to, Ze zo vSetkych druhov doprav najmenej znehodnocuje Zivotné prostredie, ¢o potvrdzuju a iniciuju aj
nariadenia a smernice Eurépskeho spolocenstva (ES), respektive Eurdpskej unie (EU) prijaté v poslednom
obdobi.
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Koncepcia rozvoja vodnej dopravy je spracovana do piatich zasadnych problémovych okruhov:
e |legislativne, organizacné a ekonomické predpoklady,
e rozvoj a modernizacia dopravnej infrastruktury,
o ekologické, bezpecnostné a kvalitativne predpoklady,
e socialne predpoklady,
e veda a vyskum, technické, informacné a medzinarodné logistické predpoklady.

Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Stirovo

Schvalena uznesenim vlady SR ¢. 846/2010 - materidl definuje dlhodobu koncepciu rozvoja verejnych
pristavov Bratislava, Komdarno a Sturovo. Celd koncepcia rozvoja verejnych pristavov je formulovana na
zaklade zmluvnych obmedzeni, ktoré vyplyvaju zo sucasného stavu a stoja na predpokladoch a odhadoch
dalSieho vyvoja. Tieto obmedzenia a predpoklady tak predstavuju kontext, v ktorom je nutné celd koncepciu
chapat. Medzi tieto hlavné faktory, ktoré ovplyvriuju formuldaciu koncepcie rozvoja verejnych pristavov, patri
najma trendy v oblasti vodnej dopravy, majetkovopravne vztahy a finanéné zdroje pre rozvoj verejnych
pristavov.

Generalny program implementacie NAIADES v SR

(schvéleny uznesenim vlady SR ¢. 642/2009) — material predstavuje generalny plan implementacie programu
NAIADES pre Slovensko na najblizSie obdobie po vecnej, Casovej a finan¢nej stranke v nasledovnych
oblastiach:

e strategicky plan rozvoja infrastruktury, po zohladneni najvyznamnejsich plavebnych prekazok a
inStitucionalneho rdmca infrastruktiry vnutrozemskej vodnej dopravy - vratane pripravy stratégie
rozvoja slovenskych pristavov,

e rozvoj rie¢nych informacnych sluZieb a ich rozsirenej ponuky,

e zvySenie znaSanlivosti plavidiel so Zivotnym prostredim,

e preventivne opatrenia na ochranu pred havariami plavidiel,

e podporné programy $tatnej pomoci zamerané na prekladiskové zariadenia,

e podporny program vzdeldvania vo vodnej doprave.

Zakon €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov. Zakon urcuje podmienky vnutrozemskej plavby, prava a povinnosti subjektov zicastnenych na
vnutrozemskej plavbe, podmienky podnikania vo vodnej doprave, podmienky reguldcie trhu vo vodnej
doprave, pdsobnost organov Statnej spravy a Statneho dozoru, klasifikaciu a sposobilost plavidiel, prava a
povinnosti ¢lenov posadky plavidla, vySetrovanie plavebnych nehéd a sankcie za porusenie zakona o
vnutrozemskej plavbe.

Zakon &. 500/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopitia zakon ¢. 338/2000 Z. z. o vnUtrozemskej plavbe a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov je pre definiciu koncepcie verejnych pristavov
SR je najzasadnejsi. Tento pravny predpis definuje sposob zaloZenia, ucel zaloZenia, pravne pomery a ulohy
spravcu verejnych pristavov v Slovenskej republike.

Zakon ¢. 364/2004 Z. z. o vodach aozmene zadkona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb.
o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) - tento zakon vytvara podmienky na viestrannu
ochranu vod vratane vodnych ekosystémov, zachovanie alebo zlepSovanie stavu vod, ucelné, hospodarne a
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trvalo udrzatelné vyuzivanie vod, manaZment povodi a zlepSenie kvality Zivotného prostredia a jeho zloZiek,
znizovanie nepriaznivych Géinkov povodni a sucha, zabezpedenie funkcii vodnych tokov a bezpecnost
vodnych stavieb.

Nariadenie vlady Slovenskej republiky €. 755/2004 Z. z., ktorym sa ustanovuje vyska neregulovanych platieb,
vySka poplatkov a podrobnosti suvisiace so spoplatiovanim uZivania véd - neregulovana platba je platba
poskytnutd za udrziavanie splavnosti vodnych ciest a vytyCovanie plavebnej drahy na plavbu na vodnych
cestach na ucely pouzivania vod na plavbu a iné sluzby vo verejnom zaujme.

Zakon €. 50/1976 Zb. o tzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov

Uzemnym pldnovanim sa ststavne a komplexne riesi priestorové usporiadanie a funkéné vyuZivanie Gzemia,
urcuju sa jeho zdsady, navrhuje sa vecna a ¢asova koordinacia ¢innosti ovplyviujucich Zivotné prostredie,
ekologicku stabilitu, kultdrno-historické hodnoty GUzemia, Uzemny rozvoj a tvorbu krajiny v stlade s principmi
trvalo udrzatelného rozvoja.

Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami

V zmysle ¢l. 3 bod 1 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore
vyuzZivania energie z obnovitelnych zdrojov energie a o zmene a doplneni a naslednom zruseni smernic
2001/77/ES a 2003/30/ES je kazdy c¢lensky stat povinny zabezpedit, aby podiel energie z obnovitelnych
zdrojov energie bol vypocitany v sulade s touto smernicou na hrubej konecnej energetickej spotrebe v roku
2020 a predstavoval aspon jeho narodny celkovy ciel tykajlci sa podielu energie z obnovitelnych zdrojov
energie, pricom pre Slovensku republiku je stanoveny narodny ciel vo vyske 14 %. Zaroven v zmysle ¢l. 3, bod
4 smernice 2009/28/ES je Slovenska republika povinna zabezpedit, aby podiel energie z obnovitelnych
zdrojov energie vo vsetkych formdach dopravy predstavoval v roku 2020 aspon 10 % konecnej energetickej
spotreby v doprave.

Narodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky
Alternativne paliva aspon Ciastocne slUzia ako nahrada za fosilne zdroje v dodavkach energie pre dopravu,
prispievaju k elimindcii emisii uhlika v tomto odvetvi a vylepSuju environmentalne spravanie odvetvia
dopravy. Bio paliva, ako su vymedzené v smernici 2009/28/ES, si momentalne najvyznamnejsim druhom
alternativnych paliv a ich celkovy podiel spotrebovany v doprave Eurépskej Unie dosiahol v roku 2011 4,7 %.
Pokial sa vyrdbaju udriatelnym sp&sobom, modzu prispievat k vyraznému znizeniu celkovych emisii
CO, a mozu tak poskytovat ekologicki energiu pre vsetky formy dopravy. V najblizSich rokoch je preto
potrebné zachovat ich pouzivanie a vytvorit priestor pre rozvoj a komercializaciu takzvanych pokrocilych bio
paliv. Obzvlast déleZitou témou sa stava rozvoj infrastruktury alternativnych paliv vo verejnej osobnej
doprave velkomiest, akymi s najma Bratislava a KoSice, ktorych mestské prostredie je vystavené vysokym
emisiam a hluku.

Master Plan |
Stratégia rozvoja Verejného pristavu Bratislava (Master Plan |) je vystupom projektu zameraného na tvorbu
stratégie rozvoja Verejného pristavu Bratislava. Dokument sa sklada z dvoch casti: analytickej a strategickej.

Analytickd éast hodnoti sucasny stav podmienok vnitrozemskej vodnej dopravy v Slovenskej republike a
popisuje tak vychodiskovu poziciu pre rozvoj Verejného pristavu Bratislava, pricom poskytnuty je rozsiahly
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pohlad na externé, ako aj interné vplyvy v kontexte pristavu. Nasledne uvddza vysledky z porovndvace;j
benchmark analyzy Verejného pristavu Bratislava s inymi zahrani¢nymi pristavmi na Dunaji, vysledkom ¢oho
je definicia odporucani pre bratislavsky pristav.

Druha cast dokumentu, strategicka cast nadvazuje na zistenia z analytickej Casti a prostrednictvom
viacuroviovej perspektivy formuluje odporucany strategicky scendar rozvoja Verejného pristavu Bratislava. V
prvej Casti je uvedeny pohlad na poslanie spolo¢nosti Verejné pristavy, a. s. (ako vlastnika Verejného pristavu
Bratislava) a viziu spolo¢nosti do buducnosti. Nasledne je zhodnoteny suéasny model prevadzky pristavu a
prezentované su odporucania pre vyber optimalneho prevddzkového modelu. V slvislosti so zavadzanim
nového modelu prevadzky bola identifikovana potreba vysporiadania instituciondlnych vztahov v ramci
pristavu a uvedeny je odporucany sposob vysporiadania. Poslednou urovrou je definicia variantu rozvoja
pristavu, ktory bol vybrany na zaklade multikriterialnej analyzy. Master Plan | neobsahoval dopytovu analyzu
z relevantného prostredia a predikcia trhového potencidlu je limitovana na podmienky Slovenskej republiky.

Koncepcia izemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS)

stanovuje regulativy v oblasti usporiadania Uzemia Statu z hladiska rozvoja nadradeného dopravného
vybavenia (Nariadenie vlady Slovenskej republiky ¢. 528/2002 Z. z., ktorym sa vyhlasuje zavazna cast
Koncepcie Uzemného rozvoja Slovenska 2001). Uznesenim vlady ¢. 270 z 8.4.2009 bola uloZena uloha MVRR
SR predloZit na rokovanie vlady SR navrh zmien a doplnkov ¢. 1 KURS 2001. Kabinet schvalil aktualizovanu
koncepciu Uzemného rozvoja SR na svojom zasadnuti v auguste 2011.

v

Na spracovanie Zmien a doplnkov ¢. 1 ma dopad zdkon ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a
organizacii Ustrednej Statnej sprdvy v zneni neskorsSich predpisov, ktorého novelami presli kompetencie v
oblasti uzemného planovania bez ekologickych aspektov 1.7.2010 z MVRR SR na Ministerstvo vnutra SR a
nasledne od 1.11.2010 na Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR (v suc¢asnosti MDaV SR),
ktoré sa stalo obstaravatelom zmien a doplnkov ¢. 1 KURS 2001.

Operacny program Integrovana infrastruktura 2014 - 2020 - prioritnd os 4 - infrastruktura vodnej
dopravy (TEN-T Core)

Operacny program Integrovana infrastruktura (OPIl) predstavuje programovy dokument Slovenskej republiky
pre ¢erpanie pomoci z fondov EU na roky 2014 — 2020 v sektore dopravy a v oblasti zlep$ovania pristupu k
informacnym a komunika¢nym technoldgiam a zlepsenia ich vyuZivania a kvality. Globalnym cielom OPII je
podpora trvalo udrZatefnej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby pracovnych miest a zlepSenie
podnikatelského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktury, rozvoja verejnej osobnej
dopravy a rozvoja informacnej spolo¢nosti.

Specifickym cielom investi¢nej priority v oblasti vodnej dopravy je zlepsenie kvality sluzieb poskytovanych vo
verejnom pristave Bratislava. V Strategickom plédne bola pre oblast rozvoja vodnej dopravy uréend vizia
»,modernej, bezpecnej a integrovanej infrastruktury a prevadzky vodnej dopravy”. Pre dosiahnutie tejto vizie
boli definované strategické ciele zamerané na ,rozvoj, modernizaciu a rekonstrukciu infrastruktdry vodnych
ciest” a ,,udrzbu, obnovu, modernizaciu a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov”. Aktivity planované na
realizaciu v prioritnej osi vyznamnym spGsobom prispeju k naplneniu tychto ciefov a vizie.

Dunaj ako vodna cesta medzindrodného vyznamu by mala podla medzindrodne;j klasifikacie vnitrozemskych
vodnych ciest zabezpedit uritd dopravni vykonnost minimalne 300 dni v roku podla kritérii EHK OSN a
Dunajskej komisie. Dunaj s priemernou vyuzitelnostou ponoru plavidiel 19 dm aktudlne disponuje mierou
splavnosti na Urovni priblizne 60 % celoro¢nej plavebnej prevadzky.
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Pripadna realizacia investi¢nych aktivit bude mat pozitivny vplyv na cely prilahly podunajsky region a prispeje
k naplrianiu cielov dunajskej stratégie, prioritne pre plnenie ciela: Zlepienie mobility a multimodality.

Aktivity v radmci prioritnej osi 4 maju potencial prispiet k Styrom zakladnym cielom prioritnej oblasti Dunajskej
stratégie, t. j.:

e narast nakladnej prepravy na rieke o 20 % do roku 2020 v porovnani s rokom 2010,

e vyriedit prekazky splavnosti, bertc do Gvahy $pecifické charakteristiky jednotlivych usekov Dunaja,
e vybudovat efektivne multimodalne terminaly v pristavoch pozdi? Dunaja,

e implementovat harmonizované Rie¢ne informacné sluzby (RIS) na Dunaji.

Vodny plan Slovenska

Vodny plan Slovenska obsahuje pldn manaZmentu ndrodnej Casti sprdvneho Uzemia povodia Dunaja
integrujuci plany manazmentu ciastkovych povodi tohto spravneho Uzemia a plan manazmentu sprdvneho
Uzemia povodia Visly. Vodny plan Slovenska je spracovany v rdmci prvého planovacieho cyklu, ktory skoncil
v roku 2015. Po roku 2015 nasleduju dalSie dva planovacie cykly s terminom ukoncenia v roku 2021 a 2027.

Uzemny plan regiénu - Bratislavsky samospravny kraj v zmysle zmien a doplnkov

Hlavné ciele Uzemného planu regiénu Bratislavského samospravneho kraja vychadzaju z cielov vyjadrenych
v §1 stavebného zdkona (zdkon €. 50/1976 Zb. v zneni neskorsich predpisov), podla ktorého ,Uzemné
planovanie vytvara predpoklady pre trvaly sdlad vsetkych cinnosti v Gzemi s osobitnym zretelom na
starostlivost o Zivotné prostredie, dosiahnutie ekologickej rovnovahy a zabezpedenie trvalo udrzatelného
rozvoja, na Setrné vyuzivanie prirodnych zdrojov a na zachovanie prirodnych, civilizacnych a kultdrnych

hodnot.” Ciele, ktoré sa v rieSeni planu pri rozvoji Bratislavského samospravneho kraja sleduju, si najma:

e dosiahnutie vyvaZieného rozvoja kraja vo vSetkych jeho socioekonomickych, Uzemnotechnickych
environmentdlnych a kultirnohistorickych strankach,

e dosiahnutie zapojenia kraja do medzinarodnych a celoslovenskych sidelnych a hospodarskych sustav,

e podporovanie rozvoja kraja na zaklade rovnocenného zohladnenia endogénnych a exogénnych
podmienok a potencidlov rozvoja,

e zdoraznenie Specifik kraja vyplyvajucich najma z lokalizacie hlavného mesta Slovenska na jeho Uzemi,
polohového potencidlu kraja vyplyvajlcej z polohy na hranici troch Statov a zohladnujuc otvorené
moznosti schengenského priestoru Eurdpskej unie.

Dalej v stlade s ustanoveniami §10 stavebného zékona plan sleduje ciele ustanovenia:

e zasad a regulativov Struktury osidlenia, priestorového usporiadania a funkéného vyuZivania uzemia z
hladiska jeho trvalo udriatelného rozvoja ustanovenie urbanizacie, priemyslu, polnohospodarstva,
lesného hospodarstva, vodného hospodarstva, environmentalistiky a cestovného ruchu,

e zdsad a regulativov usporiadania verejného dopravného a technického vybavenia,

e zasad a regulativov starostlivosti o Zivotné prostredie, Uzemného systému ekologickej stability, tvorby
krajiny a ochrany kultdrnych pamiatok, pamiatkovych rezervacii a pamiatkovych zén,

e zdsad a regulativov priestorovych poziadaviek ochrany a vyuZivania prirodnych zdrojov a vyznamnych
krajinnych prvkov,

e vzajomnej nadvaznosti Uzemného rozvoja regiénu a jeho obci a vazieb na susediace regiény,

e verejnoprospesnych stavieb a chranenych casti krajiny.

Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza Il 282198



ILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
akulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy v zmysle zmien a doplnkov

Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy bol schvaleny 31. 5. 2007 uznesenim Mestského
zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 123/2007 a jeho zavazna Cast bola vyhlasend VSeobecne
zavaznym nariadenim hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 4/2007. Je to zadkladny programovy dokument,
prostrednictvom ktorého sa naplfiaju ciele Glohy Gzemného planovania na Gzemi hlavného mesta. Vytvara
Uuzemné a technické predpoklady pre harmonicky rozvoj Bratislavy a trvaly sulad vsetkych cinnosti na dzemi
mesta a dérazom na tvorbu urbanizovaného prostredia, ochrany a tvorby krajiny, zachovania prirodnych a
kultdrnych hodnét, starostlivosti o Zivotné prostredie a zodpovedné vyuzivanie prirodnych zdrojov. Uzemny
plan chdpe Bratislavu nielen ako hlavné mesto Slovenskej republiky a regionalne centrum, ale ako vyznamnu
stcast stredoeurdpskeho priestoru.

Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy ustanovuje, pre ktoré ¢asti mesta je potrebné
obstarat a schvalit Gzemné plany zon. Je podkladom pre usmerriovanie investi¢nej ¢innosti a pre zemné
rozhodovanie.

Uznesenim Mestského zastupitelstva hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 1785/2014 zo dna 23.10.2014 bola
schvalena Gzemnoplanovacia dokumentacia Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplinky 05.
Zaviazna cast Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy, zmeny a doplnky 05 bola vyhldsend vieobecne
zavaznym nariadenim hlavného mesta SR Bratislavy ¢. 10/2014 z 23.10.2014, ktoré nadobuda Géinnost driom
10.11.2014.
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3 Pristav Bratislava - popis sucasného stavu

Historicky a funkéne Gzemie ndkladného pristavu pozostava z troch Casti. Z pévodnej starsej, vybudovanej na
prelome 19. a 20. storocia (zaciatok vystavby v roku 1897) - tzv. Zimny pristav, skladajlci sa z dvoch bazénov
(Severny bazén a Juiny bazén) a novej Casti Palenisko vybudovanej zaciatkom 80-tych rokov 20. storodia (v
rokoch 1975 - 1983), ktorej vodnu Cast predstavuje jeden bazén (bazén Pélenisko) s priblizne ekvivalentnou
priestorovou kapacitou a plochou akvatéria k obom bazénom Zimného pristavu. Tretou ¢astou pristavu
Bratislava je bazén Lodenica nachddzajuci sa vychodne od bazénu Pdlenisko. V sucasnosti slizi ako
opravarenska bdza Slovenského vodohospodarskeho podniku, $. p. a opravarenskd lodenica pre sukromny
subjekt. Pre pristavné cinnosti slUZi Zimny pristav a bazén Pdlenisko ako aj prilahly favy breh Dunaja.
Jednotlivé Useky su vybavené obsluznou a prekladkovou technolégiou, obsluznou kolajou s dalSimi cestnymi
komunikdaciami.

Jeho sucasnd poloha i rozloha je vysledkom vyvoja za poslednych viac ako sto rokov, ked sa postupne
etabloval ako relevantny eurdpsky vnuatrozemsky pristav. V suéasnosti je sucastou siete pristavov na
dunajsko-rynskej vodnej magistrale, ktora vznikla v roku 1992 prepojenim Dunaja s Rynom prostrednictvom
kanala Dunaj-Mohan. Jeho dalsi rozvoj v 21. storo¢i umozniujui nové hospodarsko-politické stimuly ako je
¢lenstvo SR v Eurdpskej unii a jeho poloha v rdmci Bratislavy na jednej zo stredoeurépskych krizovatiek
multimoddlnych dopravnych koridorov, ktoré predstavuju novy, moderny dopravny systém v ramci celej
Eurdpy.

Bratislavsky pristav predstavuje dolezitu zlozku celkového dopravného potencidlu Bratislavy, v ktorom je
zahrnuta cestnd, Zeleznicnd, leteckd a vodna doprava. Z hladiska aj SirSich medzindrodnych vztahov ma
vyhodnu ako geografickd, tak aj dopravnu polohu ako v rdmci SR tak Strednej Eurdpy.

Z priameho funkéného hladiska, pristav je mozno chapat ako urcity celok, ktory v organizme mesta plni Glohu
distribu¢ného uzla a transformaciu riecnej nakladnej dopravy na ostatné systémy dopravy s medzindrodnymi
(eurdpskymi) dosahmi.

Zabezpecovat tuto ¢innost mu umozniuje rad faktorov, ktorych existencia ovplyvriuje kvalitu a kvantitu
sluzieb, ktoré pristav poskytuje.

Bratislavsky pristav sa do dnesnej podoby vyvijal postupne. P6vodna komercna prekladova baza pristavu bola
eSte v polovici 20. storocia na dunajskom nabreZi na Urovni Starého Mesta, kde jej posledné zvysky zanikli az
v sedemdesiatych rokoch. V tejto lokalite ostal iba osobny pristav, ktory svojou ¢innostou tvori organicku
sucast dopravnej aj urbanistickej Struktiry mesta. Pévodny ochranny Zimny pristav sa nasledkom tohto
postupu a zvysenym rozvojom vodnej dopravy stal aj komerénym prekladovym pristavom a v sucasnosti v
nom tento trend dominuje. Priame nabreZzné manipulacné prekladové polohy su len na kratkom useku
nabreZia (v Useku medzi rkm 1866 a7 rkm 1868 vratane prislu$nej dizky obsluZnych kolaji) pozdi? bazénov
Zimného pristavu.
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A. Severny bazén

B. Juiny Bazén

C. bazén Pilenisko

D. bazén Lodenica (NOL)

. preklidkovy dsek
. prekladkavy usek

. prekladkgwydsek - PMO
: prcklid)dwy Gsek
_prekladkovy Gsek - kontajnerovy termmal
B8 preklidkovy Gsek - Ro-Ro rampa, Taiky a nadrozmemy naklad
. prekladkovy usek - Dalby
10. opravarenské polohy
11. opravirenské polohy sprivcu vodného tolsu

Zdroj: VP, a. s.

Obrazok 2: Osobny pristav Bratislava
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Zdroj: VP, a. s.

V 80-tych rokoch, otvorenim novej casti pristavu s novym bazénom Palenisko, bol pristav rozSireny na
dvojnasobok svojej nakladnej kapacity a to ako priestorovej tak vykonovej.
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Vyhody a nevyhody pristavu z jeho funkéného hladiska mozno charakterizovat z niekolkych aspektov, ktoré
mozeme rozdelit na tri skupiny:

e dopravno-polohové,
e prevadzkovo-vykonové,
e perspektivno-rozvojové.

Sucasné vseobecné dopravné vyhody pristavu Bratislava su dané geopolohou Bratislavy na Dunaji a zaroven
na dolezitej krizovatke transeurdpskych trds cestnej a Zelezni¢nej dopravy, ktoré su zadefinované ako
multimodalne dopravné koridory.

Sucasna lokalizacia pristavu v ramci mesta Bratislava umoziuje bezprostredné napojenie na dialnicu priamo
z arealu pristavu (cca 0,3 km pripojnou cestnou trasou - bezne mnohé dunajské pristavy maju cestnu spojnicu
k dialnici v dizke aj niekolko kilometrov). Taktie? spojenie pristavu s Zelezniénymi stanicami (Bratislava -
Ustredna nakladna stanica -UNS) je vyhodné v smere existujucej medzinarodnej dialkovej trate. Z hladiska
poziadaviek na hydrologické podmienky je lokalizacia pristavu ako aj bazénovych vyusteni prijatelna.

Nevyhoda polohy nakladného pristavu je v tom, Ze urbanistickd zastavanost a vyuzitelnost okolitych
pozemkov umoziiuju tzemny rozvoj len v pozdiznom smere nabrezného pésu (v $irke 500 az 700 m). To v
suc¢asnom pristave obmedzuje rozvoj pristavného nabrezného zazemia o dalsie sluzby logistického centra. Je
to dané aj tym, Ze pristav bol poévodne uvazovany aj ako ochranny prvok rie¢nej dopravy a preto muselo
akvatorium pristavu tvorit vacsiu Cast jeho Uzemia.

Pri modernych poZiadavkach na pristav sluziaci aj ako logistické centrum, niektoré ¢asti Zimného pristavu v
buducnosti nemusia vyhovovat poZzadovanym parametrom. Prikladom mozZe byt v Zimnom pristave deliace
modlo medzi Severnym a Juznym bazénom. Je prili§ Uzke pre poZiadavky modernej vykonnej manipulacnej
polohy (min. tri kolaje a skladové zazemie), hoci v sucasnej dobe je eSte na Casti prekladkovej hrany
realizovana prekladka.

Priestorovo - terénne danosti v obidvoch castiach bratislavského pristavu spbsobili, Ze kolajové vlecky
Paleniska su prepojené na harfu vlecky v Zimnom pristave. Pripadné zrusenie prevadzky aredlu Zimného
pristavu (resp. len Zeleznice) nie je mozné bez toho, aby sa nezlikvidovala moznost kolajovej obsluhy v
Palenisku. Riesenim je vybudovanie novej Zelezni¢nej vlecky, o sucasny stav okolitého Uzemia neumoznuje
vyriesit optimalne.
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3.1 Uzemie a dispozicné clenenie pristavu

Pristav Bratislava lezi na oboch brehoch rieky Dunaj od r. km 1 871,35 az po r. km 1 862,0. Tvoria ho 4
pristavné bazény na lavom brehu, v ktorych prebieha manipulacia s nakladom, oprava a udrzba plavidiel a
zaroven sluzia ako ochranné casti pristavu v pripade nepriaznivych plavebnych podmienok (velka voda,
l[adochod a pod.). Osobny pristav sa nachadza na volhom toku rieky Dunaj, na jeho obidvoch brehoch. 7
hladiska ¢innosti je pristav Bratislava rozdeleny na trinast usekov t. j Usek 0. az 12. Spolo¢nost Verejné
pristavy, a. s., stanovuje ochranné pasmo pod mostami, ktoré pretinaju Dunaj v akvatdriu pristavu. Toto
pasmo je v dizke 20 metrov po prude a proti pridu z dévodu bezpeénosti.

Areal pristavu sa rozprestiera na ploche 158,13 ha, z ¢oho vodné plochy (tzv. akvatérium) zaberaju 44,139
ha a Uzemna rezerva na dalsi rozvoj pristavu ma rozlohu cca 30 ha. V sucasnosti je tdto Uzemnd rezerva
situovana v oblasti pristavu Pdlenisko vymedzena v priestore od sucasného oplotenia prevadzkovych
priestorov nad severovychodnou hranou bazénu po ochrannu hradzu.

Pristav sa rozdeluje na tri Casti a to stara Cast pristavu — Zimny pristav a nova €ast pristavu — bazén Palenisko
a bazén Lodenica. V starom pristave sa nachadzaju styri Useky, jeden na Dunaji, dva v Severnom a jeden v
JuZznom bazéne. Nova Cast pristavu ma pat usekov. V bazéne Palenisko su dva prekladkové useky, tretim
usekov je tazka poloha a Ro-Ro poloha, Stvrtym usekom je prekladisko mineralnych olejov Dalby a piatym
usekom je byvalé prekladisko minerdlnych olejov (PMO) na volnom toku.

Usek 0. - tvori 31 poloh, ktoré su oznacované ako OPBA, kde na vyhradenych polohach je povolené
pristavanie osobnych kajutovych lodi, osobnych vyletnych lodi, malych plavidiel a prevadzkovanie botelovych
a restauracnych sluZieb. Je sicastou hlavného toku rieky Dunaj v r. km 1870,26 aZ 1867,40.

Usek 1. - tvori 12 manipulacnych a odstavnych poldh, ktoré sltZia k vyviazaniu plavidiel pre kontrolu, ako aj
pre manipulaciu s nakladom. Nachadza sa na hlavnom toku rieky Dunaj v r.km 1867,29 aZ 1866,25.

Usek 2. - tvori 13 manipulaénych a odstavnych poldh, ktoré sltzia k vyviazaniu plavidiel a k manipuldcii s
nakladom. Nachadza sa v pristavnej ¢asti Zimného pristavu v Juznom bazéne.

Usek 3. - tvori 15 manipulaénych a odstavnych poldh, ktoré slGzia k vyviazaniu plavidiel, manipulacii s
nakladom a v pripade platnosti plavebného opatrenia o zastaveni plavby z dovodu nepriaznivych podmienok
slizi ako ochranny pristav pre osobné kajutové plavidla. Nachadza sa v pristavnej ¢asti Zimného pristavu v
Severnom bazéne.

Usek 4. - tvoria 4 manipulaéné a odstavné polohy, ktoré sltZia k vyviazaniu plavidiel a manipuldcii s ndkladom.
Nachdadza sa v pristavnej ¢asti Zimného pristavu v Severnom bazéne.

Usek 5. - tvori 5 manipula¢nych a odstavnych poldh, ktoré sltzia k manipuldcii s tekutym nakladom. Nachadza
sa na hlavnom toku rieky Dunaj v r.km 1866,0 - 1865,4.

Usek 6. - tvori 9 manipulaénych a odstavnych poléh, ktoré slGzia k vyviazaniu plavidiel a manipuldcii s
nakladom. Nachadza sa v pristavnej ¢asti Palenisko.
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Usek 7. - tvori 8 manipulaénych a odstavnych poldh, ktoré slizia k vyviazaniu plavidiel a manipuldcii s
nakladom. Nachadza sa v pristavnej ¢asti Palenisko.

Usek 8. - tvoria 3 manipulaéné polohy, ktoré sltZia k manipulacii s nadrozmernym nakladom a nakladom
RO/RO. Nachadza sa v pristavnej Casti Palenisko.

Usek 9. - tvoria 3 manipulaéné polohy, ktoré slizia k manipuldcii s tekutym nakladom. Nachadza sa v
pristavnej Casti Palenisko.

Usek 10. - tvori 8 odstavnych a opravarenskych poloh, ktoré sliZia k vyviazaniu a oprave plavidiel a
plavajucich zariadeni. Nachadza sa v pristavnej ¢asti Opravovne lodi.

Usek 11. - tvori 5 odstavnych a opravarenskych poldh, ktoré slGzia k vyviazaniu a oprave plavidiel spravcu
vodného toku. Nachadza sa v pristavnej ¢asti Opravovne lodi.

Usek 12. - tvori 12 odstavnych poldh, ktoré sluzia k vyviazaniu plavidiel len pri vodostave do 550 cm na
vodocte Bratislava.

3.1.1 Opis existujuceho stavu rieSeného Uzemia
Za rieSené Uzemie sa povaZuje vymedzené Uzemie pristavu Bratislava (nakladny aj osobny pristav).

3.1.1.1 Hlavné limity a obmedzenia uzemia pristavu Bratislava

Posudzovana lokalita neprekryva Ziadne chranené Gzemie, v zmysle zdkona NR SR ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorsich zmien a doplnkov a zdroven priamo nezasahuje do Ziadnej vyhlasenej ani
navrhovanej lokality tvoriacej sistavu chranenych Uzemi Natura 2000 (Chranené vtéadie Gzemia a Uzemia
eurdpskeho vyznamu). Na ploche rieSeného Uzemia plati 1. stupen Uzemnej ochrany prirody a krajiny.

3.1.1.2 Hydrologické pomery

Hodnotené Uzemie posudzovanej ¢innosti hydrologicky patri do povodia Dunaja. Z hladiska typu rezimu
odtoku patri hodnotené Uzemie a jeho SirSie okolie do vrchovinovo — nizinnej oblasti s dazdovo — snehovym
typom reZimu odtoku. Hodnotenym tzemim preteka vodny tok Dunaj. Vysokohorsky charakter horného toku
Dunaja (Usek od pramena po Devin) sa prejavuje najma v rozdeleni jeho vodnosti pocas roka. NajvodnatejSim
mesiacom je mesiac jun, s dlhodobym priemernym mesaénym prietokom 2 789 m3.s?, najsuchsi je mesiac
oktdber, s dlhodobym priemernym mesaénym prietokom 1527 m3.s. Pre Dunaj su najtypickejsie letné
povodne, najcastejSie sa vyskytuju v mesiacoch jun - august. Pocas povodne v r. 2013 (v obdobi od 31.5. do
11.6.) bol zaznamenany historicky najvaési maximalny prietok za 100 rokov v Bratislave 10 640 m3.s%, hladina
Dunaja dosiahla vysku 10,34 m. Pre eliminaciu dosledkov povodni doSlo v hlavhom meste k realizacii
protipovodnovej ochrany, ktora sa tykala izemia mestskych casti: Devin, Devinska Nova Ves, Karlova Ves,
Staré Mesto, RuZinov a Petrzalka. Z pohladu posudzovanej lokality je jej technické rieSenie projektované na
Uroveri 1000 ro¢nej vody. Vodny tok Dunaj predstavuje podla vyhlasky MZP SR ¢. 211/2005 vodohospodarsky
vyznamny vodny tok.
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Zdroj: SVP, 8. p.

Bazén Pialenisko ma projektované nabreziné hrany na vysku storocnej vody a protipovodniovy val (ktory
ohranicuje Uzemie pristavu v niektorych miestach) je projektovany na 1000 ro¢nu vodu ( + rezerva 0,5 m).
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Obrazok 4: Inundacné Gzemie
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Podzemné vody

Hodnotené Uzemie a jeho SirSie okolie patri do hydrogeologického regiénu 51. Kvartér zapadného okraja
Podunajskej roviny s medzizrnovou priepustnostou. Z hladiska hydrogeologickej rajonizacie lezi hodnotené
Uzemie v rajéne Q 051, na rozhrani subrajonu VH 00 s vyuzitelnym mnozZstvom podzemnych vod 1,00 - 1,99
l.s"t.km™ a subrajénu DN 00 s vyuZitelnym mnoZstvom podzemnych vod vaésim ako 9,99 I.s.km™. Fluvidlne
sedimenty rieky Dunaj tvoria najvyznamnejsie kolektory podzemnych vod na Podunajskej niZine. Hladina
podzemnej vody je v priamej hydraulickej spojitosti s hladinou rieky Dunaj. Sedimenty fluvidlneho $trkového
suvrstvia, nachadzajuce sa pod relativne malo hrubou vrstvou aluvidlnych zemin, vytvaraju vzhfadom na svoje
vysoké koeficienty filtracie a zdsobnost kolektora vhodné podmienky na realizaciu vsakovacich systémov na
odvadzanie odpadovych dazdovych vod do horninového prostredia. Vyska hladiny podzemnej vody sa v
rieSenom Uzemi a jeho susedstve pohybuje na Urovni cca 4,8 — 7,5 m pod Uroviou terénu.

Pramene a pramenné oblasti

Na ploche rieSeného Uzemia sa nenachadzaju pramene a pramenné oblasti vyuZivané pre zasobovanie
obyvatelstva. V blizSom okoli posudzovanej lokality sa nenachadzaju prirodné zdroje stolovych, liecivych a
minerdlnych vod. Taktiez neboli dokladované zdroje geotermalnych vod.
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Vodohospodarsky chranené tuzemia a vodné zdroje

Na ploche rieseného Uzemia ani v jeho blizSom okoli sa nenachadzaju vodné zdroje vyuzivané na zasobovanie
vodou okolitého obyvatelstva. Posudzovana lokalita priamo nezasahuje do Ziadnej vodohospoddrsky
chranenej oblasti a zaroven neprekryva Ziadne pasma hygienickej ochrany vodnych zdrojov, stolovych,
lieCivych a mineralnych vod (v zmysle zakona NR SR ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov).
Najblizsie k posudzovanej lokalita prechadza vo vzdialenosti cca 450 m v JJV smere hranica CHVO Zitny ostrov.

3.1.1.3 Geomorfologické pomery

Hodnotené Uzemie posudzovanej ¢innosti patri podla geomorfologického ¢lenenia do Alpsko — himalajskej
sustavy, podsustava — Pandnska panva, do provincie Zdpadnej pandnskej panvy, subprovincie Mald Dunajska
kotlina, do oblasti Podunajskej niziny a celku Podunajska rovina. Z hladiska typologického ¢lenenia reliéfu
predstavuje hodnotené Uzemie fluvidlny reliéf s nepatrnym uplatnenim litolégie. Konkrétne ide o fluvialnu
rovinu a mladé poklesavajuce morfostruktury s agradaciou. RieSené uzemie je charakteristické plochym malo
¢lenitym reliéfom, antropogénne rozélenenym, s nadmorskou vySkou 134,0 —135,0 m n. m.

3.1.1.4 Geologické pomery

Z pohladu inZiniersko-geologickej klasifikacie patri hodnotené tzemie do regiénu neogénnych tektonickych
vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych nizin, 74 — Podunajska nizina, rajénu F — rajén udolnych rie¢nych néplavov
s prevazne jemnozrnnymi zeminami. Hodnotené Uzemie posudzovanej ¢innosti leZi na Uzemi favostrannej
udolnej nivy Dunaja na severozapadnom okraji Podunajskej niziny, kde hlavnu ¢ast akumulacie predstavuju
kvartérne Strkopieskové vrstvy. PodloZie kvartérnych sedimentov tvoria neogénne ilovité vrstvy. Na
geologickej stavbe hodnoteného Uzemia sa podielaju antropogénne sedimenty, sedimenty kvartéru a
neogénu.

Antropogénne sedimenty

Sedimenty antropogénneho charakteru sa na ploche rieSeného Uzemia nachadzaju v podobe valu / navazky.
Material ndvazky je prevaine heterogénneho charakteru s réznym obsahom jemnozrnnych zemin, Strku,
kameniva a pod. Hrubka navazky sa lokalne pohybuje v rozmedzi cca 0,5 — 4,5 m, lokalne do cca 8,0 m.

Kvartér

Kvartérne sedimenty na ploche hodnoteného Uzemia su reprezentované fluvidlnymi sedimentmi v podobe
strkov, hlinitych Strkov, Strkovito — piescitych a hlinito — piesCitych zemin. Jedna sa prevaine o nivné
sedimenty o hrubke cca 10,0 az 15,0 m. Sedimenty rieCneho koryta v susedstve rieSeného Uzemia vytvaraju
6 az 10 m hruby komplex Strkov, piescitych Strkov a pieskov. Podiel jednotlivych sedimentov zavisi od
hydrodynamickych podmienok Gzemia.

Neogén

Neogénne sedimenty sui v hodnotenom Uzemi zastUpené najma sivymi, prevazne vapnitymi ilmi, prachmi,
pieskami, strkmi a polohami sladkovodnych vapencov. Véapnité ily su prevazine sivé, svetlosivé, maju tvrdu
konzistenciu a su zvacsa vyschnuté a drobivé. Plastické ily su sivej az tmavosivej farby s makkou aZ tuhou
konzistenciou. V hodnotenom Uzemi sa neogénne sedimenty nachadzaji v hibke od cca 15,0 m pod
povrchom terénu.
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Radon

Na zaklade vykonanych prieskumov v okoli arealu stavby a mapy prirodnej radioaktivity prevlada v Uzemi
nizke radénové riziko.

3.1.1.5 Geodynamické pomery

V hodnotenom Uzemi mozno identifikovat z geodynamickych javov predovsetkym seizmicitu predmetného
Uzemia. Z hladiska seizmicity je hodnotené Uzemie sucastou seizmicky aktivneho zapadoslovenského bloku.
V zmysle STN 73 0036 lezi hodnotené Uzemie v pdsme so seizmickou intenzitou 6° MSK. Nachdadza sa v
zdrojovej zéne so zakladnym zrychlenim ar = 0,3 m.s2a sti&asne 20 km od zdny so zakladnym zrychlenim ar
=0,6 m.s%. PodloZie je z hladiska prenosu seizmickych pohybov zaradené do kategérie B. Navrhové seizmické
zrychlenie je podla uvedenych Udajov upravené pre dand lokalitu: ag = 0,33 - 0,375 m.s™.
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3.2 Prevadzkové aktivity v pristave Bratislava

Pristav Bratislava je v sucasnosti organizovany ciastoéne na principe ,Landlord“ modelu. Vlastnikom
pozemkov, akvatéria a vykonavatelom pristavnych prav je na zaklade rozhodnutia Ministerstva dopravy
a vystavby SR, 100 % $tatom vlastnena spolocnost Verejné pristavy, a. s.

Osobny pristav — je lokalizovany na toku rieky Dunaj a pristavné ¢innosti osobného pristavu zabezpecuju
viaceri operatori, z ktorych traja si dominantni. Slovenskd plavba a pristavy - Lodnd osobnd doprava, a. s.,
Bross for Partners, a. s. a PAD, spol. s r. 0. a ini.

Nakladny pristav — je lokalizovany v bazénoch Palenisko, Lodenica a Zimny pristav. Pristavné cinnosti
nakladného pristavu zabezpecuje dominantny operator, Slovenska plavba a pristavy, a. s., ktory je majitefom
celého technického vybavenia, superstruktury, drvivej vacsiny infrastruktury a do roku 2027 ma prenajatu aj
vyznamnu cast pozemkov. Okrem SPaP, a. s. v pristave Bratislava p6sobi aj spolo¢nost Port Services
Bratislava, spol. s r. 0., ktora vykondava prekladku umelych hnojiv na 3. preklddkovom useku.

3.2.1 Osobnalodna doprava

Pristav Bratislava je najvaésim osobnym pristavom na Slovensku. Vyuzivanie osobnej lodnej dopravy je na
Slovensku dominantne spojené s turistickym ruchom. Je to ovplyvnené vyhodnou geografickou polohou
Bratislavy na Dunajskom vyletnom koridore, blizkosti historického centra mesta Bratislava a Bratislavského
hradu.

Sucasna prevadzkova aktivita v osobnom pristave je charakterizovana miernym narastom poctu odbavenych
pasazierov. Pri¢inou pomalého narastu je zastarana pristavna infrastruktdra v lokalite Staré mesto, ale aj
obmedzend nabreZna infrastruktira (pristup k lodiam, parkoviskd, nastupiste). Kapacita pristaviska Staré
mesto ako aj nadvazujucej nabreznej infrastruktiry sa javi ako vycerpana a je potrebné hladat dodatoc¢nu
lokalitu pre posilnenie aktivit osobnej lodnej dopravy.

Osobna lodna doprava predstavuje z hladiska celkovych trzieb verejnych pristavov na Slovensku takmer 40
%. V priebehu roka 2017 doslo v osobnom pristave Bratislava k zvySeniu poctu pristati osobnych lodi (Tabulka
1), najma kajutovych plavidiel, na Uroven 2 881 pristati, Co predstavuje narast o 63 pristati oproti
predchadzajucemu roku (+2,24 %). Uvedeny ndrast bol sposobeny predovsetkym oZivenim cestovného ruchu
ako aj zasluhou dobrych nautickych podmienok.
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Tabulka 1: Pocet pristati lodi v osobnom pristave

Obdobie/ pocet

pristati 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011 2010
januér 10 10 11 9 17 11 16 11
februar 3 0 0 0 3 4 4 0
marec 36 41 20 15 28 19 23 36
april 247 223 167 177 208 161 220 202
mij 381 363 349 353 338 308 379 397
jin 433 418 249 255 280 342 317 276
jul 408 424 383 382 393 356 391 349
august 404 421 301 266 274 345 437 460
september 411 407 495 382 448 448 483 403
oktéber 359 350 378 353 333 320 339 326
november 87 83 367 68 288 153 256 102
december 102 78 76 44 46 37 37 58
Potet pristati spolu 2881 2818 2796 2304 2656 2504 2902 2620

Zdroj: vyrocnd sprava VP, a. s.

vvs

Najvyssi pocet pristati bol zaznamenany v mesiaci jun 2017 a to v pocte 433, ¢o predstavuje 15,03 %
celoro¢ného poctu. V dlhodobom c¢asovom horizonte (obdobie rokov 2010 az 2017) moZno z hladiska
sezénnosti za ,,najpriaznivejsie” obdobie povazovat 3. stvrtrok s po¢tom pristati 9 471 (44,09 % celkového
poctu), pricom najvyssi pocet pristati bol v mesiaci september — 3 477 (16,19 % celkového poctu). Prehlad
vyvoja poctu pristati osobnych lodi v pristave Bratislava zndzornuje graf uvedeny nizsie.

Obrazok 5: Histéria poctu pristati plavidiel
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Zdroj: vyro¢nd sprava VP, a. s.
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Najvacsim prevadzkovatelom osobnej lodnej dopravy vyuZivajucim sluzby pristavu Bratislava je spolo¢nost
SPaP — LOD a. s., ktorej lodnu flotilu tvoria 3 rychlolode typu Meteor, 3 vyletné lode typu Moskva, z ktorych
jedna je re$taura¢nd lod (Lod Zilina) a jednej luxusnej eventovej lode (Harmdnia). Okrem toho poskytuje
reStauracné sluzby a sluzby cateringu.

Twin City Liner je lodna linka spajajuca metropolu Bratislava a Vieden, najblizsie hlavné mesta v Eurdpe, ktora
pravidelne premava medzi tymito mestami od 1. juna roku 2006. Je realizovana prostrednictvom
katamaranov ndrskej vyroby, lahkej rychlej lode modernej konstrukcie schopnej dosiahnut plavebnu rychlost
do 60 km/h. Cesta do Viedne alebo Bratislavy touto lodou trva iba okolo 75 minut, je plne klimatizovana a
ponuka aj reStauracné sluzby.

3.2.2 Nakladnalodna doprava

Ndkladna lodna doprava zastdva vyznamnu ulohu pri preprave tovarov v Eurdpe. Je to spésobené najma
dobrym prepojenim vnutrozemskych vodnych ciest, ktoré spajaju vyznamné priemyselné regiony. Nakladna
lodnd doprava ma svoje Specifikd v porovnani s ostatnymi dopravnymi mddmi (cestnou, Zeleznic¢nou
a leteckou). Je nizko-ndkladova, bezpeénd a ma preukazatelne najnizsSie dopady na Zivotné prostredie.
Nakladna lodna doprava je uréend na prepravu hromadnych substratov (sypkych, tekutych), kontajnerov,
kolesovej techniky ¢i nadrozmernych a extra-tazkych nakladov. Medzindrodné studie ju radia vzhladom na
jej vyhody medzi najperspektivnejsie spdsoby prepravy tovarov. Je dostupna 24/7, t. j. nema Ziadne
obmedzenia plavby cez vikend a v noci (s vynimkou Specifickych plavebnych Usekov, resp. nevhodnych
nautickych podmienok).

Prevadzkovu aktivitu v nakladnom pristave je mozné charakterizovat vyhradnym postavenim jedného
pristavného operatora, ktory je zdroven vlastnikom a prevadzkovatelom jednej z najvacsich flotil nakladnej
lodnej dopravy na Dunaji. Objem riecnych dopravnych vykonov od tretich stran teda poklesol a bol ¢iastocne
kompenzovany dopravnymi vykonmi od pristavného operatora s vlastnou flotilou. Index koncentracie

dopravnych a pristavnych vykonov sa teda limitne pribliZzuje k hodnote 1.

V tabulke uvedenej nizSie mozno vidiet prehlad vyvozu a dovozu (ciefova destinacia) tovarov v tonach
v pristave Bratislava v obdobi od roku 2010 aZ po rok 2017.

Tabulka 2: Prehlad vyvozu a dovozu tovarov v tonach

DESTINACIA 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
dovoz wywoz dowoz wyvozr dovoz wywvoz dovoz wywoz dowoz wyvozr dovoz wyvozr dovoz wywoz dowoz  wyvoz

Belgicko 181 7333 3235 550 450 1070 2814 1602 2384 2310 2838 1430 2403 1183 6452 4461
Holand sk 1115 6058 1] 7851 2405 3303 2047 612 2401 6214 6805 2709 6439 11 330 2435 4936
Nemecko 1319 189120 6668 198681 5218 200676 32844 159743 10094 115778 9994 204264 12573 119343 12053 145760
Rakiisko 10961 1971247 33321 1982709 33067 1673147 155366 1620359 22703 1469313 19077 979338 6424 1260763 2045 1214 0204
R k 20421 197289 10827 26888 2941 19583 6401 9751 1756 14069 4453 60328 1197 33756 10003 21692
Srbsko 28311 29174 19435 29 4461 550 6399 14061 4550 250 2132 23242 3526 62100 9421 63093
Ukraina 6580 26066 5252 23375 3167 22860 0 3071 993 0 2318 1038 0 3426 0 304
Bulharsko 600 248 340 0 0 2980 269 3655 278 4436 152 28541 27828 2001 1099 4328
Slovensko 139 82 164 1769 11515 3774 552 6585 15925 15517 28732 35309 601998 10367 292607 17168 531821
Madarsko 6563 9548 9478 3951 3376 12084 9345 15915 4791 10514 4149 183147 12585 63412 10643 48953
Chorvitsko 0 0 2753 385 0 0 115 0 0 0 751
Franciizsko 0 0 900 0 0 0 2300 1] 0 0
Bosna a Hercegovina 0 0 0 1] 0 0 1952 1] 0 1]
Svajéiarsko 493 0
SPOLU CELKOM : 2594437 2349962 2012 664 2078231 1718176 2008 262 1970153 2117 998
Zdroj: VP, a. s.
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Vyvoj celkovej prekladky v pristave Bratislava mozno vidiet na nasledujicom grafe.

Obrazok 6: Vyvoj celkovej prekladky nakladu v pristave Bratislava

Prekladka (t) v pristave Bratislava
(2010 - 2017)

2745550
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2078231 2009078 2117998
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2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Zdroj: VP, a. s.
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3.3 Sulad dopravnej infrastruktiry s uzemnym planom mesta
Bratislava

Uzemny plan riesi irSie vztahy Bratislavy so zhodnotenim jej potencialu v ramci stredoeurdpskeho priestoru,
vo vztahu k ostatnym Gzemiam SR a k spadovému Gzemiu Bratislavského regiénu. Vyznam dopravného uzla
v stredoeurdpskom priestore prepdjajuceho navzajom zdpadnu a vychodnu Eurdpu, sever a juh Eurdpy s uz
vybudovanymi dopravnymi spojeniami na Budapest, Vieden i Prahu, vytvara predpoklady pre napojenie
celého Slovenska na medzinarodné dopravné trasy. Vymedzené Uzemia pre riesenie vztahov Bratislavy
k celému Gzemiu SR je navrhnuté tak, aby boli vyjadrené taziskové vztahy a védzby na hlavné rozvojové
urbanizac¢né osi Slovenska a rozvoj Uzemia pre naplnenie postavenia a funkcii, ktoré Bratislava pIni v ramci
celoslovenskych vztahov avéazieb definovanych v Koncepcii Uzemného rozvoja SR av Stratégii rozvoja
hlavného mesta SR Bratislavy.

Vietky ndvrhy v Master Plan Il vychadzaju a st v stlade s Uzemnym pldnom mesta Bratislava.

3.3.1 Dopravna infrastruktira a vybavenost zemia Bratislavského kraja

Siet cestnych komunikacii na Gzemi Bratislavského kraja sa vyznacuje radidlno-okruznou strukturou, ktorej
jadrom je Uzemie hlavného mesta SR Bratislavy a jej najblizSie zazemie. Nosny komunikacény systém cestnej
siete tvoria dialnice D1, D2 a prietahy ciest I. a Il. triedy, ktoré sa lucovito rozbiehajd z hlavného mesta.
Vyznamnost dopravnej polohy Bratislavy este viac umocriuje fakt, Ze v priestore mesta dochadza k stretu
troch multimodalnych koridorov:

e Koridor IV: Berlin/Norimberg - Praha - Budapest - Konstanca/Thessaloniki — Istanbul, vedeny v
priestore dialhice D2 od &t. hranice s CR — KUty — Bratislava (Rusovce) — §t. hranica s Madarskom.
Subeznu trasu k uvedenému koridoru predstavuje cesta I/2.

e Koridor Va: Bratislava - Zilina - Kosice — Uzhorod, v trase t. hranica s Rakiskom — dialnica D4 —
krizovatka s D2 Jarovce — dialnica D2 - krizovatka s D1 — dialhica D1 — Trnava — s pokradovanim v
smere Zilina — §t. hranica s Ukrajinou, stibeZnou trasou v priestore koridoru je cesta 1/61.

e Koridor VII: rieka Dunaj.

Uzemim Bratislavského kraja prechadzaju aj eurdpske cestné koridory typu TEM (Trans-European North-
South Motorway) a medzinarodnej cestnej siete ,E”:

e E58 (D1, D2, D4) Trnava - Bratislava - hranica s Rakiskom — (Vieden),

e E65(D2) (Bfeclav) - hranica s CR - Bratislava - Rusovce - hranica s Madarskom — (Rajka),

e E 75 (D1, D2) hranica s Polskom - Zilina - Trencin - Bratislava - Rusovce - hranica s Madarskom —
(Rajka),

e ES571(ll/572,1/61, 1/62) Bratislava - Senec - Nitra -Zvolen - Lu¢enec —KoSice,

e E 575 (I/63) Bratislava - Dunajska Streda - Medvedov - hranica s Madarskom.
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3.3.2 Dopravna infrastruktira pristavu Bratislava

Kapacita prilahlej cestnej a Zelezni¢nej infrastruktiry ndkladného pristavu je dimenzovana na 8 - 10 mil. ton
za rok. Vacsina prepravnych vykonov je realizovana prostrednictvom Zelezni¢nej dopravy (2. najvacsia
Zelezni¢na vlecka v SR) a v mensej miere cestnou dopravou.

Sucasné vytazenie je na Urovni 2 mil. ton za rok, teda vytazenost dopravnej kapacity je cca 20 - 25 %.

Strategicky zamer Master Planu Il predpokladd navysenie prekladkovych vykonov v pristave, sustredenych
v bazéne Palenisko, ktoré by nemali v sledovanom obdobi presiahnut 35 -40 % vytaZenosti inStalovanej
dopravnej kapacity. V sulade s poziadavkami Eurdpskej komisie bude preferované vyuzivanie Zelezni¢nej
a vodnej dopravy.

3.3.3 Uzemny plan mesta Bratislava a jeho vplyv na rozvoj pristavu Bratislava

Uzemny plan mesta Bratislava re$pektuje zhodnotenie danosti Podunajského pasu (od Devina v prepojeni na
Moravu aZ po Gabcikovo) so zohladnenim medzinarodnej dunajskej vodnej cesty (Ryn — Mohan — Dunaj)
vratane jeho prepojenia na rieku Moravu. Urbanistickd koncepcia tzemného planu mesta obsahuje ciele
zamerané na zvySovania kvality dopravnych spojeni v smere medzindrodnych urbanizacnych osi a vazieb. Vo
vztahu k vodnej doprave kladie déraz na vyrazné zvysenie vyuZivania vodnej dopravy (nakladnej, osobnej
i rekreacnej) na medzindrodnej vodnej magistrale Ryn — Mohan — Dunaj. Z hladiska intermodality kladie déraz
na vytvorenie podmienok pre optimalnu a ekologicky vyhodnu delbu distribu¢nych procesov pri preprave
nakladov v jednotlivych dopravnych médoch. Koncepcia tuzemného planu rovnako reSpektuje Uzemné
rezervy (zachovanie si¢asného stavu Gzemia) pre potencialne rieSenie splavnenia Moravy ako sucasti vodnej
cesty Dunaj — Odra — Labe so zohladnenim prirodnych hodnét Pomoravia. Z hladiska rozvoja a zhodnotenia
potencidlu existujucej zakladnej technickej infrastruktiry, koncepcia kladie déraz na prehlbovanie spoluprace
vo vodohospodarskej oblasti susediacich Statov a miest na vodnych tokoch Dunaj a Morava, ochranu véd
a protipovodnovu ochranu Uzemia.

Rozvojovym zdmerom Uzemného planu mesta Bratislava je aj zamer zhodnotenia potencidlu Bratislavy
v oblasti stredoeurdpskeho priestoru. Vo vztahu kvodnej doprave a pristavu Bratislava ide najméa
o zhodnotenie GUzemia oboch nabrezi Dunaja pre dobudovanie Bratislavy ako mesta na Dunaji s prezentaciou
historickych i novodobych hodndt v dotvarani jej Specifického obrazu vo vztahu k ostatnym metropoldm
Eurdpy a Podunajska. Bratislava ma predpoklady zhodnotit $pecificky fenomén prirodného prostredia mesta,
ktorym je ,voda“, budovanim novych atraktivit medzindrodného cestovného ruchu v oblasti volnoc¢asového
vyzitia s ndvrhom novych aredlom najma vo vidzbe na rieku Dunaj. Vrieseni SirSich vztahov v ramci
stredoeurdpskeho zaujmového Uzemia sa kladie doraz na lokalizaciu a budovanie novych hospodarskych zén,
medzi ktoré patri aj pristav Bratislava — predovSetkym bazén Palenisko. V zaujme zlepSenia kvality
dopravnych vztahov (suvisiacich svodnou dopravou) sokolitymi krajinami Gzemny plan pocita
s dobudovanim novych pristavnych kapacit pre osobnu lodnu dopravu a rekreacnu plavbu na Dunaji.

Z hladiska rozvoja dopravnej infrastruktury je koncepénym zdmerom v oblasti cestnej dopravy vybudovanie
nultého dopravného okruhu, ktory umozni optimalnu distribldciu dopravy vstupujucej do mesta a hlavne
prevezme ,na seba“ nakladnu dopravu mimo intenzivne zastavané Uzemia mesta. V oblasti Zeleznic¢nej
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dopravy sa navrhuje zaUstenie vysokorychlostnej trate novou tratou pozdi# dialnice D1. V leteckej doprave
sa pocita s takym narastom prepravy, ktory si bude vyZzadovat vybudovanie novej vzletove] a pristavacej
drahy s nadvaznym rozvojom obsluznych zariadeni. Pre rozvoj vodnej dopravy sa pocita svyuZitim
a modernizdciou sucasného aredlu aj s Uzemnou rezervou pre vybudovanie ekologického bazéna pre
prekladku tekutych mineralnych produktov.

Zakladnym principom rozvoja mestskej Struktiry je historicky zaloZzeny a rozvijajuci sa nosny radialno-
okruzny makrostrukturalny systém. Vymedzuje vnutorné kompaktné mesto — jadro a z neho vybiehajlce
radialy formované prirodnymi danostami Gzemia a rozvojom urbanizécie v smere taziskovych urbaniza¢nych
osi. Pristav Bratislava z tohto hladiska leZi v Uzemi celomestského a nadmestského vyznamu. Je to Uzemie
nabrezia na oboch brehoch Dunaja, od Devina cez Karlovesku zatoku az po samotny pristav Bratislava.

Rozvoj dopravnych systémov na Uzemi mesta je navrhovany v stlade s poZiadavkami dobudovat uz zalozené
dopravné systémy mesta. Ide najma o optimalizovanie dopravnych vztahov a vazieb, skratenie ¢asu prepravy,
humanizovanie dopravy v celomestskom centre a minimalizovanie negativnych dopadov osobnej a ndkladnej
dopravy na obyvatelstvo.

Obrazok 7: Hranice mestskych casti hlavného mesta Bratislava
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3.3.3.1 Mestskd cast’ Bratislava - Staré Mesto

Tazisko Uzemia celomestského centra predstavuje Mestska ¢ast Bratislava — Staré Mesto. V riedeni Gzemného
planu sa dotvara aj pravobreina éast — Petrzalka s taziskovym priestorom medzi Dunajom a dopravnym
koridorom na Einsteinovej ulici tak, aby sa toto Uzemie v navrhovanom obdobi rieSenia stalo plnohodnotnou
sucastou celomestského centra a dotvéaralo novodobym vyrazom priestorového usporiadania, funkénou
napliou a architekturou Specificky obraz Bratislavy ako vyznamnej eurépskej metropoly na Dunaji. Historické
mesto tvori v obraze mesta Specificky vyraz ucelenej, kompaktnej Struktury, s charakteristickou blokovou
zastavbou ukonéenou vacsinou Sikmou strechou s priemernou podlaznostou 3 — 5 podlazi. Z hladiska
dotvdrania komunika¢ného systému mesta sa na Uzemi centra vo vodnej doprave uvazuje s vybudovanim
zastavky lodnej osobnej dopravy v miestach byvalého PKO.

3.3.3.2 Mestskd cast’ RuZinov

Urbanistickd koncepcia rozvoja vychodnej ¢asti mesta predstavuje tzemie MC Bratislava — RuZinov. Specifické
postavenie v urbanistickej koncepcii mesta i jeho vychodného rozvoja md zéna Pristav — Palenisko a vyrobny
aredl Slovnaft, a. s. Zéna Pristav — Pdlenisko je Specifické Uzemie mesta s charakterom dopravného uzla
s napojenim na vSetky dopravné systémy mesta vratane ich prepojeni cez Dunaj. Osobitny vyznam ma
priestor Zimného pristavu. Potencidl v revitalizacii Uzemia Zimného pristavu vytvara predpoklady pre rozvoj
atraktivneho a Specifického mestského prostredia, ktoré spolo¢ne so zénou Pribinova bude koncepcne,
kompozi¢ne a funkéne spaté s celomestskym centrom. Jeho zhodnotenie pre nové mestotvorné funkcie je
vSak podmienené vybudovanim zodpovedajlucej ndhrady dopravnych ploch a zariadeni pre vodnu dopravu.
Nahradné rieSenie vSak zatial nebolo preverené. Z uvedenych dovodov v sutlade s ministerstvo dopravy
a vystavby SR nie je v ndvrhu Uzemného planu uplatnena zmena funkéného vyuzitia lokality Zimny pristav
a reSpektuje sa funkéné vyuZitie pre vodnu dopravu. Vzhladom na potencidl lokality je vSak Ziaduce
zabezpedit dokumenty pre navrh zodpovedajucej nahrady dopravnych pléch a zariadeni.

Z hladiska rozvoja dopravy a dopravnych systémov sa v uvedenej lokalite navrhuje vyuzit vodné plochy oboch
bazénov Zimného pristavu pre lodnd osobnu dopravu, vybudovat zodpovedajice dopravné vybavenie
navrhovaného logistického parku a vyhladovo sa tiez navrhuje vystavba nového prekladiska mineralnych
olejov mimo hlavného toku Dunaja v chranenom Specializovanom bazéne (v sulade s Koncepciou rozvoja
vodnej dopravy SR schvalenej uznesenim vlady SR).

V rdmci rozvoja technickej infrastruktiry v dotknutom uUzemi sa navrhuje vystavba kompletnej technickej
infrastruktary v lokalite Pristav — Pdlenisko a vystavba nového produktovodu zo Slovnaftu smerom na nové
prekladisko minerdlnych olejov.

Uzemie mestskej Casti je tvorené rozsiahlou $kalou rdznych funkénych $truktdr a prevadzkovych vézieb
s r6znorodym potencidlom rozvoja v aktivitach celomestského, regionalneho az medzinarodného vyznamu.
Medzi klu¢ovy rozvojovy priestor v danej lokalite mdzeme zaradit aj pristav Pélenisko. Pristav Palenisko ako
verejny pristav je stc¢astou medzinarodnej vodnej cesty Ryn — Mohan — Dunaj. Uzemie medzi pristavom
Palenisko, aredlom Slovnaft a UNS ma potencidl pre vybudovanie trimodalneho logistického centra
medzinarodného vyznamu. Priestor Zimného pristavu je v sucasnosti vyuZivany predovsetkym na pristavne
¢innosti, ma vSak potencial rozvoja Specifického centra vybavenosti v nadvaznosti na funkcie vodnej dopravy
v tesnej blizkosti rozsirujlcej sa celomestskej zastavby.
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V oblasti Sportu, telovychovy a volného c¢asu sa v ndvrhu uplatriuje prirodny potencial Uzemia, tok Dunaja, na
ktory si napojené a vybudované pristavné bazény. Uzemny plan navrhuje vodnu plochu v severovychodnej
Casti Zlaté piesky — rozsirit za Gi¢elom dosiahnutia potrebnej dizky pre navrhovanu veslarsku drahu. Névrh
uvazuje s dobudovanim vybavenosti pre vodné Sporty v lokalite lodenice VIcie hrdlo s priamym napojenim
na Dunaj.

Na Gzemi MC Ruzinov v pristave Bratislava je sklad v pristave na Pribinovej ul. zapisany ako narodnd kultirna
pamiatka zapisana v UZPF.

3.3.3.3 Mestskd cast’ Bratislava PetrZalka

Na rozvojovych plochadch v MC Petrialka sa Uzemny plan sustreduje predovietkym na zodpovedajice
funkéné a prevadzkové rieSenie chybajucich taZiskovych mestotvornych priestorov, na zhodnotenie
potencidlu Uzemia prirodného prostredia pozdi? Dunaja a atraktivit prostredia. Navrhovany rozvoj
v medzipriestore Petrzalka —Jarovce v funkénom zhodnoteni a prevddzkovom usporiadani izemia vychadza
z principu komplexného rieSenia polyfunkénej mestskej Struktury. Jeho sucastou su aj zariadenia pre
volnocasové aktivity a navrh biologickych hodnotnych ploch verejnej zelene s navrhom novych vodnych
pléch. Rekreacia v zeleni s minimalizdciou urbanistickych zasahov do prirodného prostredia je navrhovana
najma na plochach inundacie.

3.3.3.4 Ndvrh verejného dopravného vybavenia vo vodnej doprave

Osobnd lodna doprava v suc¢asnosti na Uzemi mesta neponuka pravidelnu verejnd osobnu lodnu dopravu,
a preto spadd do sféry Sportovo-rekreacnej plavby. P6sobi na podnikatelskych principoch a svojimi sluzbami
a kapacitami poskytuje primerany Standard. Z medzindrodného hladiska ma pre osobnu lodnd dopravu velky
vyznam osobny pristav, kde pristavaju osobné lode z celej Eurdpy.

Najvacsim a strategickym zariadenim pre nadkladnu lodnd dopravu na Dunaji je verejny pristav Bratislava
s tromi bazénmi, v ktorych je umiestenych viacero prekladkovych Usekov. Vykonava sa tu prekladka vsetkych
druhov tovarov (kontajnery, tekuty naklad, tazké a nadrozmerné zasielky, hromadny naklad, Ro-Ro
prekladka).

Navrh riesenia vodnej dopravy vychadza z vyznamu rieky Dunaj, ktord je stcastou eurdpskych dopravnych
koridorov ako koridor €. VII. Trendy dalSieho rozvoja vodnej dopravy potvrdzuju prioritu Dunajského vodného
koridoru E80 v sulade s Eurdpskou dohodou o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného
vyznamu AGN, ktoru Slovenska republika podpisala v roku 1998. Dynamizujucim prvkom rozvoja vodnej
dopravy je aj skutoc¢nost, Zze zo vietkych druhov doprav najmenej zataZuje Zivotné prostredie.

Cieflom navrhu riesenia vodnej dopravy je zohladnit perspektivu vyrazného narastu objemu vodnej dopravy
v sUvislosti so sprevadzkovanim medzindrodnej vodnej cesty Ryn — Mohan — Dunaj, ktora bude mat dopad
na vykony pristavu v ¢asti Palenisko. Uzemny plédn predpokladd pre rozvoj vodnej dopravy ako sucasti
kombinovanej dopravy vybudovanie centra prepravy tovarov — termindlu, ktory bude predpokladom pre
ekologizaciu nakladnej dopravy, a to najma zvySovanim miery kombindcie cesta — voda a cesta Zeleznica.
V oblasti vodnej dopravy pocita s potrebou rozvoja medzinarodnej osobnej lodnej dopravy a Sportovo-
rekreacnej plavby s priemetom GUzemnych narokov (osobné pristaviska).
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Z hladiska rozvoja vodnej dopravy sa pocita s ndrastom prepravenych oséb vodnou dopravou, ¢o si vyzaduje
vybudovanie novych osobnych pristavisk na obidvoch brehoch Dunaja. Pocita sa s vybudovanim 10 osobnych
pristavisk na lavobreznej hrane Dunaja a 5 osobnych pristavisk na pravom brehu Dunaja.

V bazénoch Zimného pristavu sa navrhuje uz v etape od roku 2020 postupné utlmovanie prekladky tovarov,
¢o umozni plne rozvinuit osobnu lodnd dopravu vtomto priestore. Rozvoj pristavu a prilahlého Uzemia
Palenisko bol spracovany v technicko-ekonomickej studii Tovarové centrum nakladnej dopravy Bratislava. Ide
o navrh na vytvorenie Specifickej zény distribu¢ného centra, s umiestnenim zariadeni kombinovanej dopravy
a s vybudovanim uzla cestnej, Zelezni¢nej a vodnej dopravy, vratane komunikaéného prepojenia s leteckou
dopravou. V zmysle uvedenej $tudie sa bazén Pélenisko navrhuje vle¢kami prepoijit s UNS do skupiny triediaco
— zasobovacich kolaji a do spojovacej kolaje k Zelezniénej stanici Bratislava UNS.

Pre rozvoj vodnej dopravy su z pohladu zefektivnenia ¢innosti v pristave a ochrany centra mesta navrhované
nasledovné stavby:

e nové cestné napojenie z pristavu na prediZzend trasu Bajkalskej,

e vnutroarealové cestné komunikacie,

e parkovisko kamidnov pri polohe Ro-Ro,

e nové prekladkové polohy,

e roziirenie odovzdavkového kolajiska a predizenie triediacich kolaji,

e subor zariadeni pre rozvoj osobnej a rekreacnej dopravy (na celom bratislavskom tUseku Dunaja),
e zavletkovanie nabreZnej hrany a prediZenie vle¢ky v bazéne Palenisko,

e prestavba napojenia vle¢kového systému bazénu Pélenisko na UNS,

e prekladisko minerdlnych olejov — novy bazén (Uzemna rezerva).

Z hladiska zdsad a regulativy umiestnenia verejného dopravného vybavenia Uzemny plan vyZaduje rezervaciu
Uzemia pre vystavbu nového pristavu (bazénu) v lokalite VIcie hrdlo
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Zdroj: UPBA

3.3.4 Sulad navrhovanych rieSeni s izemnym planom mesta Bratislava

Vo vztahu k vodnej doprave Uzemny plan mesta Bratislava kladie déraz na vyrazné zvy$enie vyuzivania vodnej
dopravy. Z hladiska intermodality kladie déraz na vytvorenie podmienok pre optimalnu a ekologicky vyhodnu
delbu distribu¢nych procesov pri preprave nakladov v jednotlivych dopravnych médoch.

Specifické postavenie v urbanistickej koncepcii mesta i jeho vychodného rozvoja ma zéna Pristav — Pélenisko.
Zbna Palenisko je Specifické Uzemie mesta s charakterom dopravného uzla (termindlu) s napojenim na vsetky
dopravné systémy mesta vratane ich prepojeni cez Dunaj. Je vSak potrebné vybudovat zodpovedajlce
dopravné vybavenie navrhovaného terminalu (logistického parku).

Z hladiska rozvoja dopravy a dopravnych systémov v uvedenej lokalite sa navrhuje vyuzit vodné hladiny
oboch bazénov Zimného pristavu pre osobnu lodnu dopravu. V bazéne Zimného pristavu sa navrhuje uz
v etape od roku 2020 postupné utlmovanie prekladky tovarov, ¢o umozni plne rozvinit osobnu lodnu
dopravu v tomto priestore.
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V zaujme zlepsenia kvality dopravnych vztahov (stvisiacich s vodnou dopravou) s okolitymi krajinami tzemny
plan pocita s dobudovanim novych pristavnych kapacit pre osobnu lodnu dopravu a Sportovo-rekreaénu
plavbu na Dunaji.

Potencial v revitalizacii Uzemia Zimného pristavu vytvara predpoklady pre rozvoj atraktivneho a Specifického
mestského prostredia, ktoré spolocne so zénou Pribinova bude koncepéne, kompozi¢ne a funkéne spaté
s celomestskym centrom. Jeho zhodnotenie pre nové mestotvorné funkcie je vsak podmienené vybudovanim
zodpovedajucej nahrady dopravnych pléch a zariadeni pre vodnu dopravu.

V oblasti Sportu, telovychovy a volného ¢asu sa v ndvrhu uplatriuje prirodny potencial Uzemia, tok Dunaja, na
ktory st napojené a vybudované pristavné bazény. Uzemny plan navrhuje vodnu plochu v severovychodnej
Casti Zlaté piesky — rozsirit za G¢elom dosiahnutia potrebnej dizky pre navrhovanu veslarsku drdhu. Navrh
uvaZzuje s dobudovanim vybavenosti pre vodné Sporty v lokalite lodenice VIcie hrdlo s priamym napojenim
na Dunaj.

Existujuce rozvojové projektové zamery Verejnych pristavov, a. s. uvedené v Master Plan |l su v sulade
s aktudlnym Uzemnym pldnom mesta Bratislava (VSeobecne zavazné nariadenie hlavného mesta SR
Bratislavy ¢. 10/2014). Ked%e v sG€asnosti je Uzemie Zimného pristavu v Uzemnom pldne mesta Bratislava
definované ako Uzemie pre pristavne Cinnosti ndkladnej dopravy, pre zmenu funkéného vyuzitia je potrebné
predlozit navrh riesenia zodpovedajicej nahrady pristavnych pléch a zariadeni pre vodnu dopravu. lJe
potrebné brat zretel na kultirne pamiatky zapisané v UZPF v dotknutom Gzemi.
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3.4 Nabrezna a akvatorialna infrastruktura

Pristav Bratislava je multimodalny logisticky termindl zabezpecujuci skladovacie sluzby a prekladkové ¢innosti
v ramci troch zakladnych dopravnych mdédov. Aby mohol pristav Bratislava plnit uvedené funkcie, musi byt
jeho akvatérium, ako aj teritérium vybavené prislusnou technickou infrastruktirou a superstruktirou.

Technoldgie instalované v pristave Bratislava umozniuju realizovat obojsmernu prekladku v rezimoch: cesta-
voda, cesta - Zeleznica, voda-Zeleznica. Vacsina prekladkovych zariadeni je v majetku operatora SPaP, a. s.

1. 1. 2011 bola do prevadzky uvedena nova poloha na prekladku mineralnych olejov, ktora je situovana v Usti
bazéna Pdlenisko. Vybudovanim novej polohy mineralnych olejov doslo k zastaveniu prekladky na volnom
toku, kde zostala iba prevadzka zberu odpadov z tuzemskych plavidiel. Pre zahrani¢né plavidla v sucasnosti
legislativa neumoziuje odovzdanie vyprodukovaného odpadu na plavidle pocas jeho prevadzky. VP, a. s.
zabezpecili v areali nakladného pristavu od roku 2011 zberny dvor na komunalny odpad.

Nedostatkom poskytovanych sluZieb v ndkladnom pristave je doddvka pitnej vody pre plavidla a napojenie
plavidiel na elektrickd energiu pocas statia v pristave. Tieto sluzby z Casti riesSi svojimi doddavkami SPaP, a. s.,
ktory je aj vlastnikom sieti, ¢o v3ak nie je Standardné pre verejny pristav a je potrebné tuto zaleZitost riesit.

Infrastruktira Zimného pristavu bola dobudovana v roku 1907. Cast prekladkovych poléh disponuje este
Sikmymi nabreznymi hranami, ¢o predstavuje obmedzenia pri prekladke tovarov na relacia plavidlo — breh
a opacne. V rokoch 1965 — 1970 doslo ku kompletnej rekonstrukcii kolmych nabreZnych hran a sklddok. Useky
¢. 2, 3 a4 maju vybudované kolmé nabreiné hrany, ktoré su z hladiska prekladky tovarov vyhodnejsie.
V sucasnosti vsak pristavne hrany z technického hladiska nezodpovedaju poZzadovanym parametrom.

Aredl bazénu Palenisko bol dobudovany v roku 1983 s rozsirenim skladovacich ploch pre TKD (terminal
kombinovanej dopravy) na 7. Useku v roku 1990. Bazén Pélenisko je rieSeny vychodnym, zdpadnym a ¢elnym
kolmym pristavnym mudrom. V roku 1990 v lokalite 8. Useku — prekladka tazkého a nadrozmerného néakladu,
bola dobudovana ¢ast bazénu s kolmymi prekladkovymi hranami ako aj Ro-Ro poloha, ktord ma bo¢né kolmé
hrany, ktoré uzatvaraju SikmuU rampu smerom k bazénu. Pristavné muary maja konstrukciu zo
Zelezobetdnovych kotevnych stien, do ktorych s uchytené kotevné tiahla, mur je vybaveny vyvazovacimi
bitvami a tocitymi ocelovymi schodiskami pre pristup do lodi. Sklddkové plochy spolu so Zeriavovymi drahami
a zelezni¢nou vleckou v celom aredli Palenisko su riesené ako skladky tazkého typu s konstrukénou hribkou
90 ¢cm s vrchnou Zelezobeténovou doskou.

Vyvazovacie prvky, schodiska k prekladkovym polohdm na Sikmom brehu a obsluzné chodniky su zvaésa v
zlom technickom a prevadzkovom stave. Niektoré su vo vlastnictve spravcu vodného toku (SVP, S. p.) a
niektoré vo vlastnictve SPaP, a. s.

3.4.1 Nabrezna infrastruktira - Zimny pristav

Prekladkové polohy v Zimnom pristave su uréené predovsetkym na prekladku hromadného suchého nakladu
alebo ako odstavné polohy na stétie plavidiel. Nabrezna prekladkova hrana v Zimnom pristave ma réznych
charakter. Zvisla prekladkova hrana je len na 2. preklddkovom useku. Parametre prekladkovych usekov su
uvedené v nasledujucej tabulke.
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Tabulka 3: Nabreznd infrastruktura v Zimnom pristave

ZILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
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Zimny pristav Usek €. 1 Usek €. 2 Usek ¢. 3 Usek ¢&. 4 Celkom
ot —_ S Sikma 64 %

Nabre#na hrana [%] Sikma 100 % SZ'IVkIrsT;: 2791 Z POT:)';’:I‘(?‘,ZSIZ’ o Pol'gz"f,/:“a Polosikma 25 %

2visla 7 %

Priemerna dizka kotviska

[m] 78,3 82,9 83,8 90,0 83,8

Priemerna sirka kotviska

[m] 25,2 25,8 33,0 24,0 27,0

Pllfiemerné konstrukénd

hibka kotviska [m] 6,5 5,0 5,0 5,0 5,4

Priemernd hibka kotviska

[m] 5,9 4,5 4,5 4,5 4,9

Dostupnost bitiev [%] 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Dostupnost vzpier [%] 50,0% 71,4% 61,5% 0,0% 45,7%

Pontény [%] 8,3% 71,4% 53,8% 0,0% 33,4%

Elektrické pripojenie [%] 0,0% 71,4% 53,8% 0,0% 31,3%

Pitna voda [%] 8,3% 64,3% 38,5% 0,0% 27,8%

Likvidacia odpadu [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Zdroj: autori

Podrobné parametre jednotlivych preklddkovych Usekov su uvedené v prilohe ¢. 1. Rozmiestnenie
vyvazovacich prvkov v Zimnom pristave je zndzornené na nasledujicom obrdazku.

Obrazok 9: Vyvazovacie prvky v Zimnom pristave

Vyvazovacie prvky - Zimny pristav

B Bitva

- Lozko pre vzperu

7] Ld%ko pre mostik

Google Earth

2018 Goagle

Zdroj: autori

Na nasledujucom obrazku je znazornené typové riesenie nabreznej hrany v Zimnom pristave.
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Google Earth

Zdroj: autori

3.4.2 Nabrezna infrastruktira - Palenisko

Prekladkové polohy v casti Palenisko su urcené predovsetkym na preklddku kontajnerov, tazkého
a nadrozmerného nékladu a Ro-Ro nédkladu. Okrem primarneho ucelu, ktorym je prekladka nakladu/tovaru
v tejto Casti pristavu Bratislava, niektoré polohy sliZia na vyvazovanie plavidiel ¢akajucich na prekladku,
pripadne ako odstavné polohy pre plavidla. Prekladkové hrany v bazéne Péalenisko maju zvisly alebo Sikmy
tvar. Parametre prekladkovych Usekov su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka 4: Nadbrezna infrastruktura v Casti Palenisko

Palenisko Usek ¢. 6 Usek &. 7 Usek ¢. 8 Usek ¢. 9 Celkom

e s Sikma56 %  Sikmd 12 % " it Sikma 42 %

0, 0, (V)
Nabrezna hrana [%] Zvisld 44 % Zisl4 88 % Zvisla 100 %  Sikma 100 % Zvisl 58 %
Priemerna di?ka kotviska [m] 87,2 101,3 80,0 80,0 87,1
Priemerna Sirka kotviska [m] 50,1 29,5 16,0 12,0 26,9
Priemerna konstrukéna
hibka kotviska [m] 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0
Priemerna hibka kotviska
[m] 4,5 4,5 4,5 4,2 4,4
Dostupnost bitiev [%] 100,0% 87,5% 100,0% 100,0% 96,9%
Dostupnost vzpier [%] 22,2% 0,0% 0,0% 0,0% 5,6%
Pontony [%] 0,0% 12,5% 0,0% 0,0% 3,1%
Elektrické pripojenie [%)] 44,4% 50,0% 0,0% 0,0% 23,6%
Pitna voda [%] 11,1% 12,5% 0,0% 0,0% 5,9%
Likvidacia odpadu [%] 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
Zdroj: autori
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Podrobné parametre jednotlivych preklddkovych Usekov su uvedené v prilohe ¢. 1. Rozmiestnenie

vyvazovacich prvkov v Casti Palenisko je znazornené na nasledujucom obrazku.

Obrazok 11: Vyvazovacie prvky v Casti Palenisko

I Bitva
- LéZko pre vzperu
[ Lb%ko pre mostik

_ \\\\ \\\\\\
\\\\\

Zdroj: autori

Na nasledujucom obrazku je zndzornené typové rieSenie nabreznej hrany v Casti Palenisko.

Obrazok 12: Typové riesenie nabreznej hrany v Casti Palenisko

W Sikmé
[ Polosikmé

0 2visla

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

\\\\\\

Google Earth

2018 Google

Zdroj: autori
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3.4.3 Nabrezna infrastruktira - Lodenica

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Polohy v bazéne Lodenica su uréené predovsetkym na statie a opravy plavidiel. Bazén Lodenica disponuje

Sikmymi nabreznymi hranami v celom svojom rozsahu. Parametre prekladkovych usekov su uvedené v

nasledujucej tabulke.

Tabulka 5: Nabrezna infrastruktira v ¢asti Lodenica

Lodenica Usek €. 10 Usek ¢. 11 Celkom
Nébrezna hrana [%] Sikma 100 % Sikma 100 % Sikma 100 %
Priemernd dizka kotviska [m] 98,0 88,1
Priemerna Sirka kotviska [m] 28,4 42,6
Priemerna kongtrukéna hibka kotviska [m] 5,0 5,0
Priemerna hibka kotviska [m] 4,4 4,4
Dostupnost bitiev [%] 100,0% 100,0% 100,0%
Dostupnost vzpier [%] 62,5% 100,0% 81,3%
Pontény [%] 50,0% 40,0% 45,0%
Elektrické pripojenie [%] 62,5% 60,0% 61,3%
Pitna voda [%] 12,5% 20,0% 16,3%
Likvidacia odpadu [%)] 0,0% 0,0% 0,0%
Zdroj: autori

Podrobné parametre jednotlivych preklddkovych Usekov su uvedené v prilohe ¢. 1. Rozmiestnenie
vyvazovacich prvkov v ¢asti Lodenica je zndzornené na nasledujicom obrazku.

Obrazok 13: Vyvazovacie prvky v bazéne Lodenica

Vyvazovacie prvky - Lodenica

Google Earth ’/

Zdroj: autori

I Bitva
. L6Zko pre vzperu
[ Léiko pre mostik

Na nasledujicom obrazku je zndzornené typové riesenie nabreznej hrany v Casti Lodenica.
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. Sikma
- Polosikma
0 zvisla

Zdroj: autori

3.4.4 Nabrezna infrastruktira - Osobny pristav

Struktira nabreinej infradtruktiry v osobnom pristave a pristavné kapacity su uvedené v nasledujicej
tabulke.

Tabulka 6: Ndbrezna infrastruktura v Osobnom pristave

Osobny pristav Usek €. 0
Sposob pristatia [%] Kotvenie 19 % Pontdn 81 %
Priemerny povoleny pocet lodi vyviazanych k ponténu 2

Potencidlny prepraveny pocet pasazierov za den (v sezdne)

11952
Celkova prepravna kapacita polohy za rok 2246356
Dostupné doplnkové sluzby pre cestujucich [%] 25%
Elektrické pripojenie [%] 39%
Pitna voda [%] 68%
Likvidacia odpadu [%] 29%

Zdroj: autori

Podrobné parametre prekladkového Useku su uvedené v prilohe €. 2. Rozmiestnenie vyvazovacich prvkov
v 0sobnom pristave je zndzornené na nasledujicom obrazku.

Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza Il 56 z 198



ZILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

I Bitva
. LoZko pre vzperu
[ Léiko pre mostik

Zdroj: autori
Na nasledujucom obrazku je zndzornené typové riesenie ndbreznej hrany v osobnom pristave.

Obrazok 16: Typové rieSenie nabreznej hrany v osobnom pristave

. Polosikma
0 2visla

Zdroj: autori
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3.5 Teritorialna infrastruktura a superstruktura

V izemnom obvode verejného pristavu Bratislava sa nachadzaju stavby a zariadenia, ktoré slizia na
prekladanie, skladovanie, opracovanie a dopravu tovarov, ochranu plavidiel pri prechode ladochodov a
povodniovych prietokov, ako aj na vykonavanie ¢innosti suvisiacich s prevadzkou, opravou a rekonstrukciou
plavidiel. V sucasnosti je pristav vyuzivany predovSetkym na prekladanie tovaru medzi prostriedkami
Zelezni¢nej, cestnej a vodnej dopravy priamou alebo nepriamou preklddkou. Technologicky moze pristav
Bratislava poskytnut prekladku vo vsetkych rezimoch prekladky.

Vstupy do priestorov ndkladného pristavu monitoruje bezpecnostnd sluzba, ktord ma uzatvoreny zmluvny
vztah so spoloénostou SPaP, a. s. Kazdému, kto sa preukaze povolenim na vstup, pripadne zimerom navstevy
pristavu je umoZneny vstup do pristavu. Pri odchode z pristavu strazna sluzba kontroluje obsah batoZinového
priestoru kazdého motorového vozidla, s vynimkou tych, ktoré su drzitelom VIP povoleni.

Nakladny pristav v Bratislave ma tri vstupy: hlavny vstup z Pristavnej ulice a dva vedlajsie vstupy — z Pribinovej
a zo Slovnaftskej ulice. Vedlajsie vstupy funguji vzhladom na bezpecnost a potreby prevadzky pristavu v
obmedzenom rezime.

Parkovacie moznosti ndkladného pristavu su dostato¢né, pred hlavnym vstupom z Pristavnej ulice je
parkovisko pre osobné automobily zamestnancov pristavu, Studentského domova ako aj ostatnych firiem
situovanych v priestoroch pristavu. Zamestnanci pristavu a zamestnanci ndjomcov a uzivatelov pristavu maju
takisto moznost parkovat v samotnom areali ndkladného pristavu, hned za hlavnym vstupom z Pristavnej
ulice, pricom aredl pontka moznost parkovania pre nakladné automobily privazajuce, resp. odvazajlce tovar.

InZinierske siete (elektricka energia, voda, kanalizacia) ako suéast infrastruktury pristavu si majetkom
SPaP, a. s. Okruh elektrickej energie v ramci pristavu je rieSeny 2 sluckami (vysokonapatovymi okruhmi), ktoré
maju spolocny centralny bod v trafostanici T-5. Technicky stav elektrickych rozvodov VN a NN, zariadeni a
objektov zodpoveda dobe ich pouZivania. Podla informacii poskytnutych spoloénostou SPaP, a. s. su vsetky
zariadenia funkéné a prevadzkyschopné, riadne oSetrované, udrziavané a pouzivané v sulade s
odporucaniami vyrobcov, noriem a prislusnej legislativy.

Osvetlenie pristavu je zabezpetené $tandardne prostrednictvom stipov verejného osvetlenia (v pocte 184,
vo vlastnictve SPaP, a. s.), pricom stipy poskytuju osvetlenie pre komunikécie, cesty a chodniky v ramci
pristavu. Osvetlenie je dalej zabezpecené lampami verejného osvetlenia, ktoré si umiestnené na prieceli
skladov (v pocte 57) a veZami osvetlenia (v poéte 16). Osvetlovacie veZe su vysoké 35 m, su z ocelovej
konstrukcie s elektroinstalaciou a reflektorovymi svietidlami s trojstupriovou intenzitou.

Vodovodna siet (vo vlastnictve SPaP, a. s.) vo Verejnom pristave Bratislava je zloZend z troch vodovodnych
pripojok, ktorych celkova dizka je cca 9 634,16 metrov, pricom ich sti¢astou su aj hydranty. Voda je odberana
od Bratislavskej vodarenskej spoloc¢nosti, a. s. a distribuovand bez dalSich Uprav do vnutroaredlovej
vodovodne;j siete. VSetky tri vodovodné pripojky maju hlavné vodomery v kolektore pod mostom Apollo.

.....

Kanaliza¢né rozvody su zo Zelezobeténovych rur uloZzenych na Zelezniénych beténovych prahoch, pripojky od
objektov, pouli¢nych a cestnych vpusti su zhotovené z kameninovych rur. Priemery potrubi si 300 —400 mm.
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3.5.1 Superstruktura v pristave
Superstruktara v pristave, vratane prekladkovych technolégii, skladovych ploch, skladov, Zeriavovych drah a
dalSieho prislusenstva patri v celom rozsahu spolo¢nosti SPaP, a. s.

V3seobecna vybavenost Verejného pristavu Bratislava je zhrnuta v nasledujicej tabulke.

Tabulka 7: Technické a skladovacie kapacity v pristave

Hodnota

Pocet Zeriavov na otvorenych skladkach 17
Pocet Zeriavov v terminaly kusového nakladu 10
Najvacsia pripustnd nosnost Zeriavov (2x 280 t) 560t
Pocet mobilnych Zeriavov (AD 160, AD 28) 2
Najvacsia pripustnd nosnost mobilnych Zeriavov (AD 28) 28t
Pocet mobilnych manipulacnych prostriedkov (3 x celny

kontajnerovy prekladac, 2 x vysokozdvizny vozik) 5
Asistencné sluzby pre plavidla Ano
Pasovy dopravnik Ano
Precerpavacie zariadenia 3
Ro-Ro rampa Ano
Rozloha krytych skladovych kapacit 75 335 m?
Rozloha otvorenych skladovych kapacit 25 790 m?

Zdroj: Master Plan I, autori

Najstarsia Zeriavova technoldgia na beZznych polohach bola vybudovana v roku 1973, pri¢com najnovsia v roku
1989. Prekladkové Zeriavy na polohe pre manipulaciu s tazkym a nadrozmernym tovarom boli vybudované v
roku 1988 a Zeriavy v rdmci kontajnerového termindlu boli instalované v rokoch 2004 — 2009. Zo vsetkych
uvedenych kusov Zeriavove] techniky presiel od vyroby generalnou rekonstrukciou iba jeden (typ GANZ 16/32
ton) a to v roku 2013.

Z uvedeného vyplyva, Ze vacsSina prekladkovych technolégii vo verejnom pristave Bratislava sa nachadza pri
konci svojho Zivotného cyklu. Do pristavného zariadenia vo vSeobecnosti boli v poslednych dekadach
investované len minimalne zdroje za ucelom udrZania ich prevddzkyschopnosti. Nakolko je celd
superstruktira v majetku sukromného operatora, mala by tato agenda byt zabezpecovana z jeho strany.
Avsak v sucasnosti vo Verejnom pristave Bratislava neexistuju vhodné institucionalne podmienky, ktoré by
VP umoznili vykonavat ulohu regulatora s kontrolou nad rozvojom pristavu. Tato skutocnost je hlavnym
dovodom sucasného nevyhovujiceho stavu pristavnych technoldgii.

V stcasnosti su na trhu dostupné modernejsie prekladkové technolégie, ktoré umoznuju znacne efektivnejsiu
preklddku tovaru a s tym suvisiace nizSie prevadzkové naklady. Za Gc¢elom zvySenia konkurencieschopnosti,
ako aj atraktivnosti vnutrozemskej vodnej dopravy v podmienkach Verejného pristavu Bratislava sa odporuca
adresovat oblast institucionalnych vztahov, za i¢elom umozZnenia modernizacie prekladkovych technoldgii.

Prekladka tovarov v pristave je zabezpecovand prostrednictvom Zeriavove] a inej prekladkovej techniky
uvedenej v nasledujucej tabulke.
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Tabulka 8: Prekladkové technoldgie v pristave

Usek Popis prekladkovej technoldgie Pocet

1 Drapdkovy Zeriav typu GANZ 2

Drapakovy Zeriav typu GANZ

Drapdkovy Zeriav typu GANZ
Pasovy dopravnik typu TELESTACK

Drapdkovy Zeriav typu GANZ

Ziadna

Ziadna

Spreader pre TEU, Zeriav typu KBS

Hakovy rezim, Mostovy Zeriav typu KONE

Tazky a nadrozmerny naklad, Zeriav typu KBS 300

Ro-Ro naklad, Ro-Ro rampa

Cerpadlé na prekladku ropnych produktov, PUMP 91 - 93

O ([0 ([0 |N [N (o0 [ | W [w |N

Ziadna

=
o

Ziadna

=
=

O O O |W |k |IN W |k O [0 (W |~k N[N

12 Ziadna
Zdroj: Master Plan |, autori

Celkova kapacita vSetkych Zeriavov je 800 ton za 1 hod. Pri nepretrzitej pracovnej dobe je teoreticka celkova
ro¢na kapacita 7 mil. ton, pricom v realite je potrebné zohladnit technologické prestavky (oprava, udrzba,
revizie atd.) a prisun roznych typov komodit. Redlna ro¢na kapacita vSak nepresiahne 6 mil. ton pri kombinacii
réznych typov komodit.

Sklady v Zimnom pristave boli vybudované pred 2. svetovou vojnou, pri€om vacsina z nich nebola zachovana.
Najviac z existujucich skladov bolo postavenych v rokoch 1946-1949, a nasledne v obdobi rokov 1960-1965
sa vykonala obnova, rekonstrukcia a dostavba skladov.

Skladkové plochy su vacsinou spevnené, beténové, a boli budované subeine so skladmi. V casti pristavu
Pélenisko st budovy a objekty v prevadzke od roku 1984, ¢ast 8. Usek (prekladisko tazkych tovarov) a areal
prekladky feromateridlov (byvaly aredl Ferroservisu) bol budovany a uvedeny do prevadzky v rokoch 1990-
1993.

V nasledujucej tabulke je uvedeny prehlad skladovych moznosti, ktorymi disponuje pristav Bratislava.
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Tabulka 9: Parametre prekladkovych Usekov a prilahlej infrastruktary a superstruktary

Prekladkovy usek Objekt Hodnota
Usek ¢. 1 Dizka $ikmej nabreznej hrany 650 m
Otvorené skladovacie plochy 15 000 m?
Usek ¢. 2 (stredné mélo) Dizka zvislej nabreznej hrany 400 m
Otvorené skladovacie plochy 4 800 m?
Kryty sklad (¢. 12) 4 150 m?
Usek €. 3 Dizka zvislej nabreznej hrany 370 m
Otvorené skladovacie plochy 5200 m?
Kryty sklad (¢. 14) 7 000 m?
Usek ¢. 4 Dika zvislej nabreinej hrany 370 m
Otvorené skladovacie plochy 2 500 m?
Kryty sklad (. 16) 2 500 m?
Kryty sklad (3 - podlazny sklad ¢. 17) 3900 m?
Kryty sklad (1 — podlazny sklad ¢. 18) 3120 m?
Usek &.5 - PMO Dizka $ikmej nabreznej hrany 800 m
Pontdny — plavajuce zariadenie 3 pontény
Prekladka tekutého nakladu 3 polohy
Usek ¢&. 6 — Palenisko Dika zvislej ndbreinej hrany — zapadny breh 380m
Otvorené skladovacie plochy 22 000 m?
Usek ¢&. 7 — Pélenisko Dizka zvislej nabreznej hrany — vychodny breh 480 m
DiZka zvislej nabreinej hrany - &elo 100 m
Otvorené skladovacie plochy 23 500 m?
Kryty sklad (1 — podlazny sklad) 4 600 m?
Usek ¢. 8 Samostatny bazén (zvislé nabrezné hrany) 2 446 m?
Otvorené skladovacie plochy 2 000 m?
Celkom Otvorené skladovacie plochy 75 000 m?
Kryté sklady 25460 m?

Zdroj: Master Plan |, autori

Na nasledujucom obrazku su zndzornené vsetky skladové kapacity nakladného pristavu, umiestnenie
jednotlivych skladok a skladov ako aj volné plochy uréené na dalsi rozvoj.

Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza Il 612198



ZILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Lodenica
Otvorené sklady
Kryté sklady
Lodny vytah

Opravovne

Volné plochy

O\

Zdroj: autori

3.5.2 Infrastruktira - Zimny pristav
V nasledujlcej tabulke su uvedené Udaje vybranej pristavnej infrastruktury v Zimnom pristave (cesty,
Zeleznice, skladovacie kapacity).

Tabulka 10: Dostupnost infrastruktiry v Zimnom pristave

Zimny pristav Usek €. 1 Usek &. 2 Useké.3  Useké. 4 Celkom
Pristup na cestu [%] 91,67% 100,00% 69,23% 100,00% 90,22%
Pristup na Zeleznicu [%] 100,00% 28,57% 23,08% 100,00% 62,91%
Pocet Zelezni¢nych trati 2 2 3 3 -
Dizka vlakovej stipravy [m] 750 750 750 750 -
Zatazenie na os [t] 20 20 20 20 -
Pocet ciest 1 1 1 1 -
Otvorené skladky [m3] 10 760 4 800 5200 12 960 33720
Kryté sklady [m3] 400 7 250 10 540 18190
Sila [m?3] 0 0 0 0 0

Zdroj: autori

Podrobné udaje o jednotlivych polohach/dsekoch su uvedené v prilohe €. 1.
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Cestné komunikacie

Externé cesty

[ |
| Zeleznitné trate
|
™

Chodniky

Google Earth

Soogle

Zdroj: autori

3.5.3 Infrastruktira - Palenisko

V nasledujicej tabulke su uvedené Udaje vybranej pristavnej infrastruktiry v Casti Palenisko (cesty, Zeleznice,
skladovacie kapacity).

Tabulka 11: Dostupnost infrastruktury v ¢asti Palenisko

Pélenisko Usek ¢. 6 Usek ¢. 7 Usek¢.8  Usek€.9 Celkom
Pristup na cestu [%] 100,00% 87,50% 100,00% 100,00% 96,88%
Pristup na Zeleznicu [%] 44,44% 87,50% 66,67% 0,00% 49,65%
Pocet Zelezni¢nych trati 3 3 1 0 -
Dizka vlakovej stipravy [m] 750 750 750 0 -
Zatazenie na os [t] 20 20 20 0 -
Pocet ciest 1 1 1 1 -
Otvorené skladky [m3] 19 800 0 5700 0 25500
Kryté sklady [m3] 0 26 000 0 0 26000
Sila [m?3] 0 0 0 0 0

Zdroj: autori

Podrobné udaje o jednotlivych polohach/dsekoch si uvedené v prilohe €. 1.
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Zdroj: autori

3.5.4 Infrastruktira - Lodenica

V nasledujucej tabulke su uvedené udaje vybranej pristavnej infrastruktury v Casti Lodenica (cesty, Zeleznice,
skladovacie kapacity).

Tabulka 12: Dostupnost infrastruktiry v ¢asti Lodenica

Lodenica Usek €. 10 Usek ¢. 11 Celkom
Pristup na cestu [%] 100,00% 100,00% 100,00%
Pristup na Zeleznicu [%] 0,00% 0,00% 0,00%
Pocet Zeleznicnych trati 0 0 -

Dizka vlakovej stpravy [m]

Zatazenie na os [t]

Pocet ciest
Otvorené skladky [m3]
Kryté sklady [m?3]

Sild [m?3]

O O O +» O
o O o » O O
o O O

Zdroj: autori

Podrobné udaje o jednotlivych polohach/dsekoch si uvedené v prilohe €. 1.
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3.5.5 InfraStruktura - Osobny pristav

V nasledujucej tabulke su uvedené mozZnosti napojenia jednotlivych poléh v rdmci osobného pristavu na
nabreznd infrastruktiru ako aj dostupnost verejnej dopravy a centra mesta.

Tabulka 13: Dostupnost pristavnej infrastruktiry osobného pristavu

Osobny pristav Usek €. 0
Dostupnost ciest ku kotviskam Ano
Dostupnost Zeleznic ku kotviskam Nie
Parkovacie kapacity v blizkosti Ano
Napojenie na MHD Ano
Vzdialenost od MHD <800 m
Blizkost centra mesta Ano
Celkova atraktivita pre cestovné kancelarie Ano

Zdroj: autori

Podrobné udaje o jednotlivych polohdch/udsekoch st uvedené v prilohe €. 2.
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3.6 Cestné a Zeleznicné napojenie

V rokoch 1965-1973 boli vZimnom pristave vybudované asfaltové a betonové cestné komunikacie. V
Casti Palenisko boli cestné komunikacie priebezne budované v rokoch 1983-1984 av rokoch 1990-1993.
Sucasny technicky stav cestnych komunikacii je nevyhovujuci, nakolko na ich modernizaciu neboli od
vystavby uvolnené dostatoéné financné prostriedky a Udrzba bola vykonavand len v nevyhnutnych/
havarijnych pripadoch.

Zelezni¢na kolajova vlecka nachadzajlica sa v pristave je taktie? vo vlastnictve spolo¢nosti SPaP, a. s., pricom
usti do Zeleznice ZSR v Zelezni¢nej stanici Bratislava UNS. Stavebna dizka vietkych kolaji vle¢ky je 28 828,6
metrov, vratane 69 vyhybiek, z toho na pozemku ZSR 1 256 metrov. Vlecka je prevazne elektrifikovana,
pri¢om spojovacia kolaj vletky a kolaje €. 101, 102, 103, 104 a 105 st pod trakénym vedenim. Celkova dizka
trakéného vedenia predstavuje 5 500 m, ostatna Cast vlecky nie je elektrifikovana.

Zelezniénu infrastrukturu pristavu Bratislava mozno rozdelit na nasledovné ucelené &asti:
e spojovacia kolaj medzi aredlom pristavu a ZST Bratislava UNS,

e kolajova skupina 100, ktord predstavuje vchodovo-odchodovu skupinu do/ z pristavu,
e kolajové skupiny v Zimnom Pristave: hlavny tok Dunaja, Severny a Juzny bazén,

e kolajové skupiny v Casti Palenisko.

Pokrytie pristavu Zeleznicnou infrastruktirou je dobré, avSsak na mnohych uUsekoch je vyZadovana jej
modernizacia. Napojenie na verejnu Zelezni¢nl dopravnu siet ako aj napojenie na cestné komunikacie mimo
Uzemia pristavu Bratislava je zobrazené na nasledujucom obrdzku. Detailny Gzemny generel dopravy
hlavného mesta Bratislava je v prilohe 3.

Obrazok 20: Napojenie pristavu Bratislava na verejnu dopravnu siet

Napojenie na verejni dopravnd siet Cestny pristup do pristavu
1 D Zelezniény pristup do pristavu
I Externé cestné komunikécie

Externé Zelezni¢né trate

3 RakUsko, Madarsko

Zdroj: autori
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3.7 Analyza pristavnych a prekladkovych kapacit

Analyza pristavnych a prekladkovych kapacit pristavu Bratislava reflektuje aktudlne kapacity jednotlivych
pristavnych Usekov, pol6h a zariadeni. Zameriava sa tiez na posudenie kapacit pristavu Bratislava z hladiska
prekladky podla jednotlivych komodit.

3.7.1 Zakladné parametre a koeficienty prekladkovych a pristavnych kapacit
Pri vypocte prekladkovych kapacit jednotlivych pristavnych poloh azariadeni je potrebné poditat
s technologickym koeficientom.

Technologicky koeficient prekladkového zariadenia zohladnujuci ¢asovy fond vyuzZitia daného mechanizmu
na samotnu prekladku je uvedeny pre jednotlivé prekladkové zariadenia v nasledujicej tabulke.

Tabulka 14: Technologické koeficienty prekladkovych mechanizmov v nakladnom pristave Bratislava

Technolégia/koeficient Charakteristika
Zeriav typu GANZ 16/32 t
0,8 Rekonstruovany Zeriav typu GANZ pred 10 rokmi
0,7 P6vodny stav Zeriavu typu GANZ
Zeriav typu GANZ 5/6 t
0,6 Stary typ Zeriavu GANZ
Pasovy dopravnik typu TELESTACK
0,95 Cyklicky pracujuci pasovy dopravnik (vykladka vozriov)
Zeriav typu KBS

0,7 Kontajnerovy Zeriav vybaveny spreaderom pre naklddku/vykladku
kontajnerov ISO 1C 40°
Mostovy Zeriav typu KONE

0,6 Skladovy Zeriav pre kusovy tovar
Zeriav typu KBS 300
0,6 Zeriav pre tazky a nadrozmerny néklad

Precerpavacie zariadenia PUMP 91- 93

1,0 Cerpadla pre priamu prekladku tekutého nakladu

Zdroj: autori

Technologické koeficienty prekladkovych zariadeni vyuZivanych vZimnom pristave sU zndzornené na
nasledujucom obrazku.
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Zdroj: autori

Technologické koeficienty preklddkovych zariadeni vyuZivanych v Casti Palenisko sU zndzornené na
nasledujucom obrazku.

Obrazok 22: Technologické koeficienty poléh v Palenisku

10 ES
DALBY/93

)
o D
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Zdroj: autori

Vykon jednotlivych prekladkovych mechanizmov za ¢asové obdobie je uvedeny v nasledujicej tabulke.
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Tabulka 15: Technologické koeficienty prekladkovych mechanizmov v nakladnom pristave Bratislava

Technolégia Cista prekladkova vykonnost [t/h]
Zeriav GANZ 16/32 t 175
Zeriav GANZ 5/6 t 100
Pasovy dopravnik TELESTACK 250
Zeriav KBS 15 [TEU/h]
Mostovy Zeriav KONE 100
PUMP 91 150
PUMP 92, 93 425

Zdroj: autori

Pre posudzovanie kapacit v nakladnom pristave sa v pristave Bratislava uvazuje s navigatnym obdobim 300
dni a s dvojzmennou prevadzkou. Koeficient vyuZitia prekldadkovych mechanizmov na polohe je zavisly od
mnoZstva instalovanych mechanizmov na danej polohe.

Tabulka 16: Kapacitné parametre jednotlivych prekladkovych usekov v nakladnom pristave Bratislava

Kapacitné parametre nakladného pristavu
300 dni Dizka naviga¢ného obdobia v roku

16 h(2x8h) Doba prevadzky v pristave

Zdroj: autori

Kapacitné parametre v osobnom pristave, ktory je umiestneny na volnom toku rieky Dunaj su limitované
predovsetkym plavebnou drahou. Podrobné kapacitné limity ako aj koeficienty pre jednotlivé sluzby v lodnej
osobnej doprave su uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka 17: Kapacitné parametre v osobnom pristave Bratislava

Kapacitné parametre osobného pristavu

12 m Sirka plavidla pre statie na ponténe

220 os6b Kajutové lode

160 os6b Vyletné lode (denné plavby)
0,7 Sezénny koeficient — pre pontony uréené na statie plavidiel
0,1 Sezdnny koeficient — pre plavajuce zariadenia (botel,

reStauracia a pod.)

Zdroj: autori

Pre vypocet prekladkovych a prepravnych kapacit v pristave Bratislava sme pouZili ako reprezentativnu
vzorku plavidla uvedené v nasledujlcej tabulke.
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Tabulka 18: Reprezentativne vzorky plavidiel v nakladnom a osobnom pristave Bratislava

. . , Priemerné Diztka | Sirka Ponor
Typ plavidla Plavidlo Nosnost [t] lozenie [t] (m] (m] (m]
Nakladné Hromadny / kusovy naklad Typ DE IIb 1600 1300 78 11,4 2,7
plavidlo Tekuty naklad Typ TIC 1600 1400 79| 114 3,5
) . Prlerr:erny Dizka | Sirka Ponor
Plavidlo Kapacita pocet (m] (m] [m]
cestujucich
Osobné Vyletna lod’ Typ Moskva 160 80 38,2 6,2 1,27
plavidio Kajutovd lod Typ AMADEUS 220 180 130| 11,4 1,6
Zdroj: autori

3.7.2 Prekladkova kapacita v Zimnom pristave - tsek ¢. 1

Prekladkovy usek ¢. 1 - r.km 1867,290 az 1866,250 je na lavom brehu volného toku na Dunaji. VSetky
plavajluce zariadenia musia mat povolenie vydané SOD.

Obrazok 23: Prekladkové polohy na 1. iseku nakladného pristavu

Zdroj: autori

Polohy uréené na prekladkovud cinnost su polohy s oznaéenim HTD 11 — HTD 16. Su urcené prioritne na
preklddku spracovanej Zeleznej rudy — Zelezorudnych peliet. Prekladkova kapacita useku je uvedend
v nasledujucej tabulke. Na uvedenom Useku je 6 prekladkovych pol6h.

Tabulka 19: Prekladkova kapacita Gseku ¢. 1

Cista Doba Dennd Ro¢na
Nazov Technoldgia prekladkova prevadzky Technologicky kapacita kapacita
vykonnost [h] koeficient [t] [t]
[t/h]
Zeriav typu GANZ ¢&. 10 Drapédkovy 175 16 0,8 2237 671232
Zeriav
Zeriav typu GANZ &. 11 Drapakovy 175 16 0,8 2237 671232
Zeriav
Celkova kapacita 1342 464
Koeficient vyuzitia polohy (k) 0,8
Celkova vyuzitelna kapacita tseku 1073971
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 545903
VyuiZitelnost [%] 50,8%
Zdroj: autori
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Celkova prekladkova kapacita uvedeného Useku je 1073 971 ton rocne. Kapacita otvorenych skladovych
pldch je 10 760 m2. Na uvedenom Useku st 2 kolajové drahy s dizkou 750 m a kapacitou 2440 ton ako aj jedna
pristupova cesta pre cestné vozidla.

3.7.3 Prekladkova kapacita v Zimnom pristave - usek C. 2

Prekladkovy usek €. 2 - r.km 1866,250 — tvori 750 m dlhy juzny breh juzného bazéna Zimného pristavu a 400
m dlhy severny breh juzného bazéna.

Obrazok 24: Odstavné polohy na 2. iseku Zimného pristavu

Zdroj: autori

Obrazok 25: Prekladkové polohy na 2. Useku Zimného pristavu

Zdroj: autori

Polohy oznadené ako P 1 — P 10 st uréené na statie plavidiel. Na prekladkovu ¢innost st uréené polohy SB 20
— SB 23. Polohy SB 20 — SB 23 su ur¢ené na preklddku spracovanej rudy — aglorudy. Prekladkova kapacita
Useku je uvedena v nasledujlcej tabulke. Na uvedenom useku su 4 prekladkové polohy.

Tabulka 20: Prekladkova kapacita Useku €. 2

Cista Doba Technologicky Denna Rocna
Nazov Technolégia prekladkova prevadzky koeficient kapacita kapacita
vykonnost [h] [t] [t]
[t/h]
Zeriav typu GANZ ¢&. 4 Drapdkovy 175 16 0,8 2237 671232
Zeriav
Zeriav typu GANZ &. 5 Drapakovy 175 16 0,8 2237 671232
Zeriav
Celkova kapacita 1342 464
Koeficient vyuZitia polohy (ko) 0,7
Celkova vyuzitel'na kapacita useku 939 725
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 415933
Vyuzitelnost [%] 44,3%

Zdroj: autori
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Celkova prekladkova kapacita uvedeného Useku je 939 725 ton rocne. Kapacita otvorenych skladovych ploch
je 4 800 m? a kapacity krytych skladovych pldch je 4 000 m2. Na uvedenom Useku su 2 kolajové drahy s dizkou
750 m a kapacitou 2440 ton ako aj jedna pristupova cesta pre cestné vozidla.

3.7.4 Prekladkova kapacita v Zimnom pristave - usek C. 3
Prekladkovy usek €. 3 - r.km 1866,250 —tvori 590 m dlhy juzny breh severného bazéna Zimného pristavu, elo

severného bazéna a 660 m dlhy severny breh severného bazéna.

Polohy JB 1 —JB 8, SB KOLENO 1 a SB KOLENO 2 su urcené pre statie plavidiel. Na prekladku umelych hnojiv
a spracovanej Zzeleznej rudy sa vyuZivaju polohy SB 31 —SB 33.

Obrazok 26: Odstavné polohy na 3. Gseku Zimného pristavu

Zdroj: autori

Obrazok 27: Prekladkové polohy na 3. Useku Zimného pristavu

Loy
O
2

KOLENO

Zdroj: autori

Prekladkova kapacita poléh uréenych na prekladku kontinualne pracujicimi zariadeniami (pasovy dopravnik)
je uvedena v nasledujlcej tabulke.

Tabulka 21: Prekladkova kapacita polohy na prekladku umelych hnojim, usek ¢. 3

Cista Doba Technologicky =~ Denna Ro¢né
Nazov Technoldgia = prekladkova = prevadzky koeficient kapacita kapacita
vykonnost [h] [t] [t]
[t/h]
Pasovy dopravnik typu Pasovy 250 16 0,95 3800 1140
TELESTACK dopravnik 000
Koeficient vyuZitia polohy (kyp)
0,4
Celkova vyuzitel'na kapacita 456 000
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 86176
Vyutzitelnost [%] 18,9%
Zdroj: autori
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Celkova prekladkova kapacita polohy na prekladku umelych hnojiv je 456 000 ton roc¢ne. Disponuje krytymi

skladovymi plochami o vymere 7250 m2. Poloha nemad Ziadne otvorené skladovacie kapacity ani in$talované
sila.

Prekladkova kapacita poléh uréenych na prekladku hromadného suchého nakladu na useku €. 3 je uvedend
v nasledujucej tabulke.

Tabulka 22: Prekladkova kapacita poloh na prekladku spracovanej Zeleznej rudy, usek €. 3

Cista Doba Technologicky Denna Rocna
Nazov Technoldgia  prekladkova = prevadzky koeficient kapacita = kapacita
vykonnost [h] [t] [t]
[t/h]
Zeriav typu GANZ ¢. 14 Drapakovy 175 16 0,7 1958 587 328
Zeriav
Zeriav typu GANZ &. 17 Drapédkovy 100,0 16 0,6 960 288 000
Zeriav
Celkova kapacita 875328
Koeficient vyuZitia polohy (kp)
0,6
Celkova vyuZzitelna kapacita 525197
useku
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 300 000
Vyuzitelnost [%] 57,1%
Zdroj: autori

Celkova prekladkova kapacita poloh uréenych na prekldadku Zelezorudnych peliet je 525 197 ton rocne.
Kapacita otvorenych skladovych pléch je 5200 m2 Na uvedenom Useku st 3 kolajové drahy s dizkou 750 m
a kapacitou 2440 ton ako aj jednd pristupova cesta pre cestné vozidla.

3.7.5 Prekladkova kapacita v Zimnom pristave - usek ¢. 4

Prekladkovy usek €. 4 - r.km 1866,250 — tvori 400 m dlhy severny breh severného bazéna od odstavnej polohy
BEND 2 aZ po vstup do Zimného pristavu.

Obrazok 28: Prekladkové polohy na 4. Useku Zimného pristavu

Zdroj: autori
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Usek €. 4 je prioritne uréeny na dovoz (import) do pristavu. Medzi hlavné prekladané komodity na tomto
Useku patri Zzelezna ruda, umelé hnojiva a iny hromadny suchy ndklad. Prekladkova kapacita Useku je uvedena
v nasledujucej tabulke. Uvedeny usek ma 4 prekladkové polohy.

Tabulka 23: Prekladkova kapacita Useku ¢. 4

Cista Doba Technologicky = Denna Roc¢na
Nazov Technolégia  prekladkova = prevadzky koeficient kapacita  kapacita
vykonnost [h] [t] [t]
[t/h]
Jeriav typu GANZ &. 18 Drapakovy 100 16 07 1120 336000
Zeriav
Jeriav typu GANZ &. 19 Drapdkovy 175 16 07 1958 587328
Zeriav
. . Drapakovy
Jeriav typu GANZ &. 20 _rapakovy 100 16 0,6 960 288000
Zeriav
Celkova kapacita 1211328
Koeficient vyuZitia polohy (ko) 0,7
Celkova vyuzitel'na kapacita useku 847 930
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 111 821
Vyuzitelnost [%] 13,19%

Zdroj: autori

Celkova prekladkova kapacita uvedeného Useku je 847 930 ton rocne. Kapacita otvorenych skladovych ploch
je 12 960 m? a kapacity krytych skladovych ploch je 10 540 m2. (Vnuatorné skladové plochy st 2 600 m?, plocha
trojpodlazného skladu je 4 820 m? a plocha jednopodlazného skladu je 3 120 m?). Na uvedenom uUseku su 3
kolajové drahy s dizkou 750 m a kapacitou 2440 ton ako aj jedna pristupova cesta pre cestné vozidla.

3.7.6 Prekladkova kapacita v Palenisku - tisek ¢. 5

Prekladkovy Usek €. 5 - r.km 1866,000 — 1865,400 — je na favom brehu volného toku Dunaja. Pozostava
z piatich prekladkovych a manipulaénych pol6h ako aj z polohy na prekladku minerdlnych olejov.

Obrazok 29: Odstavné polohy pre plavidla

MR v NSNS RIS R

s - ©
HTD 54 HTD 55

Zdroj: autori

Na uvedenom Useku sa v sucasnosti nevykondva Ziadna prekladka. Na Useku nie su v sicasnosti inStalované
Ziadne prekladkové mechanizmy.
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3.7.7 Prekladkova kapacita v Palenisku - tsek ¢. 6

Prekladkovy usek €. 6 - r.km 1865,400 — tvori 800 m dlhy zapadny breh bazénu Palenisko. Na useku je 9
odstavnych a manipulacnych pol6h a 3 polohy uréené vylucne pre plavidla prepravujice nebezpecny naklad.

Obrazok 30: Odstavné polohy pre plavidla

Zdroj: autori

V minulosti bol Usek planovany na prekladku hromadného ndkladu, v sdcasnosti sa na useku prekladka
nevykonava. Kapacita otvorenych skladovych ploch je 19 800 m?. Na uvedenom Useku su 3 kolajové drahy
s dizkou 750 m a kapacitou 2440 ton ako aj jedna pristupova cesta pre cestné vozidla.

3.7.8 Prekladkova kapacita v Palenisku - tusek ¢. 7

Prekladkovy usek €. 7 - r.km 1865,400 — tvori severny (Celo bazéna) a vychodny breh bazéna Palenisko.

Obrazok 31: Prekladkové polohy na 7. Useku bazénu Palenisko

Zdroj: autori

Prekladka kontajnerov sa realizuje na 3 polohach VB 71 — VB 73. Prekladkova poloha VB 74 je trimoddlna
poloha ur¢end pre plavidla, ktoré neprepravuju nebezpecny tovar. Prekladka kusového nakladu sa realizuje
na 2 polohach VB 76 a VB 77. Polohy CB 70 a VB 75 su uréené na statie plavidiel. Prekladkové kapacita
kontajnerového terminalu je uvedend v nasledujucej tabulke.
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Tabulka 24: Prekladkova kapacita kontajnerového terminalu

Cista Doba Technologicky = Denna Rocna
Nazov Technoldgia prekladkova = prevadzky koeficient kapacita  kapacita

vykonnost [h] [TEU] [TEU]

[TEU/R]
Zeriav typu KBS Spreader pre 15 16 0,7 168 50 400
TEU
Koeficient vyuZitia polohy (kvp) 0,65

Celkova vyuZzitel'na kapacita tuseku 32760
Prekladkovy vykon v r. 2017 [TEU] 1432
Vyuzitelnost [%] 4,4%

Zdroj: autori

Skladova kapacita prilahld ku kontajnerovému termindlu je 23 500 m?2. Jednorazova kapacita kontajnerového
terminalu je 3 500 TEU. Kryté skladové kapacity predstavuju plochu o vymere 4 600 m?. Prekladkova kapacita
terminalu na prekladku kusového nakladu (polohy VP 76 a VP 77) je uvedena v nasledujucej tabulke.

Tabulka 25: Prekladkova kapacita terminalu na prekladku kusového néakladu

Cista Doba Technologicky =~ Denna Roéna
Nazov Technoldgia prekladkova = prevadzky koeficient kapacita = kapacita
vykonnost [h] [t] [t]
[t/h]
Mostovy Zeriav typu KONE Hakovy rezim 100 16 0,6 960 288 000
Mostovy Zeriav typu KONE Hakovy rezim 100 16 0,6 960 288 000
Mostovy Zeriav typu KONE Hakovy rezim 100 16 0,6 960 288 000
Celkova kapacita 864 000
Koeficient vyuZitia polohy (kyp) 0,6
Celkova vyuzitel'na kapacita useku 518 400
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 88 139
Vyuzitelnost [%] 17,0%

Zdroj: autori

Kryté skladové kapacity predstavuju plochu 26 000 m2. Na uvedenom Useku st 3 kolajové drahy s dizkou 750
m a kapacitou 2440 ton ako aj jedna pristupova cesta pre cestné vozidla.

3.7.9 Prekladkova kapacita v Palenisku - usek €. 8

Prekladkovy Usek ¢. 8 - r.km 1865, 400 — tvori vychodny breh bazéna Palenisko. Usek ma tri prekladkové
polohy uréené na prekladku tazkého a nadrozmerného nakladu a Ro-Ro néklad.
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Zdroj: autori

Poloha VB 80 je uréend na prekladku Ro-Ro nakladu (ndklad na kolesach). Poloha je vybavena beténovou
Sikmou najazdovou rampou. Poloha VB 81 je uréend pre plavidla prepravujice tazky alebo nadrozmerny
naklad. Poloha VB 82 sluZi na kotvenie a statie plavidiel. V nasledujucej tabulke su uvedené prekladkové
mechanizmy urcené na manipulaciu s nadrozmernym a tazkym nakladom. Prekladkovu kapacitu vsak
nevieme presne determinovat.

Tabulka 26: Prekladkové kapacity na 8. Useku

Cista Doba prevadzky = Technologicky = Dennd kapacita = Rocna kapacita
Nazov Technoldgia prekladkova [h] koeficient [t] [t]
vykonnost [t/h]
Zeriav typu Tazky 0,6
KBS 300 anadrozmerny = neSpecifikovand = neSpecifikovana nespecifikovana = nespecifikovana
néklad
Zeriav typu Tazky 0,6
KBS 300 anadrozmerny = neSpecifikovand = nespecifikovana nespecifikovand = nespecifikovana
néaklad

Zdroj: autori

Kapacita otvorenych skladovych pléch na polohdch VB 81 a VB 82 je 5 700 m2. Na uvedenom Useku je 1
kolajova draha s dizkou 750 m a kapacitou 2440 ton ako aj jednd pristupova cesta pre cestné vozidla.

3.7.10 Prekladkova kapacita v Palenisku - tisek ¢. 9

Prekladkovy Usek €. 9 - r.km 1865,400 tvori 220 m dlhy zdpadny breh od produktovodu z rafinérie Slovnaft
po hlavny tok Dunaja. Usek ma tri prekladkové polohy uréené na prekladku tekutého nakladu.
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Zdroj: autori

Polohy na useku €. 9 su primarne urcené na prekladku mineralnych olejov. Dve polohy su urcené na prekladku

nafty a jedna na prekladku benzinu. Prekladkova kapacita pol6éh uréenych na prekladku nafty je uvedena v

nasledujucej tabulke.

Tabulka 27: Prekladkové kapacity Useku na prekladku nafty

Nazov

PUMP 92

PUMP 93

Celkova kapacita

Koeficient vyuZitia polohy
(kyvp) 0,6

Celkova vyuzitelna
kapacita useku
Prekladkovy vykon v r.
2017 [t]

Vyutzitelnost [%]

Zdroj: autori

Technolégia Cista
prekladkova
vykonnost

[m3/h]

Precerpdvaci 500

e zariadenie (850kg/m3)

(diesel)

Precerpavaci 500

e zariadenie (850kg/m3)

(diesel)

Cista
prekladkova
vykonnost
rate [t/h]

425

425

prevadzky

Technologicky Dennd Roc¢na
koeficient kapacita = kapacita

(t] (t]

16 1,0 6 800 2040
000

16 1,0 6 800 2040
000

4080
000

2448
000
409 176

16,7%

Prekladkova kapacita poléh uréenych na preklddku benzinu je uvedena v nasledujucej tabulke.
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Tabulka 28: Prekladkové kapacity Useku na prekladku benzinu

Nazov Technolégia Cista Cista Doba Technologicky = Denna Ro¢na
prekladkova prekladkova prevadzky koeficient kapacita = kapacita
vykonnost vykonnost [t] [t]
[m3/h] rate [t/h]
PUMP 91 Precerpdvacie 200 150 16 1,0 2400 720000
zariadenie (750kg/m3)
(benzinl)

Celkova kapacita

Koeficient vyuZitia 288 000
polohy (k) 0,4
Celkova vyuzitelna 153922
kapacita tseku

Prekladkovy vykon v r. 53,4%
2017 [t]
Zdroj: autori

Celkova vyuzitelna prekladkova kapacita uvedeného Useku je 2 736 000 ton rocne. Na uvedenom useku
je jednad pristupova cesta pre cestné vozidla.

3.7.11 Prekladkova kapacita v Lodenici - usek ¢. 10 - 11

Usek €. 10 a 11 - r.km 1865.000 — tvori severny a juzny breh bazénu Lodenica. Disponuje dsmimi odstavnymi
polohami na severnom brehu a piatimi polohami na juznom brehu. Prvé tri polohy na juznom brehu sd uréené
pre potreby spravcu vodného toku.

Obrazok 34: Odstavné polohy pre plavidla ¢akajice na opravy

Zdroj: autori

Obrazok 35: Odstavné polohy pre spravcu vodného toku

Zdroj: autori

V stc¢asnosti sa na uvedenych Usekoch nerealizuje Ziadna prekladkova ¢innost. Uvedené Useky sa v sic¢asnosti
nevyuzivaju ani ako skladové kapacity (otvorené / kryté).
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3.7.12 Prekladkova kapacita - usek €. 12

Usek €. 12. - r.km 1864,600 - 1863,700 — tvori 8 odstavnych poldh, z ktorych 4 st na flavom brehu Dunaja a 4
na pravom brehu.

Obrazok 36: Odstavné polohy pre plavidla
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Zdroj: autori

V sucasnosti sa na uvedenom Useku nerealizuje Ziadna prekladkova ¢innost. Uvedeny Usek nedisponuje
Ziadnymi skladovacimi kapacitami.

3.7.13 Prepravna kapacita v osobnom pristave - dsek ¢. 0

Usek €. 0 — pozostava z 31 poldh oznacenych OPBA (osobny pristav Bratislava), ktoré su uréené na statie
vyletnych a osobnych kajutovych lodi, Sportovo-rekreacnych plavidiel a plavajucich zariadeni. Polohy
osobného pristavu st na hlavnom toku Dunaja — r.km 1870,260 az 1867,400.

Obrazok 37: Polohy osobného pristavu Bratislava

Zdroj: VP, a. s.

Kapacita jednotlivych poléh a ich vyuzitelnost je uvedend v nasledujucej tabulke.
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Tabulka 29: Kapacity a vyuZzitie pristavnych poléh v osobnom pristave

Celkova
Poloha Primarny Gcel Pocet pasaZierov za prepravna Vyuzitelnost
rok 2017 kapacita polohy/poléh
[rok]

OPBA 1 Pontdn pre reStauracné sluzby neobsadena 0 0%
OPBA 2 Pontén pre malé plavidla 0 3066 0%
OPBA3 Pontdn pre vyletné lode neobsadena 0 0%
OPBA 4 Botel - - -

OPBA S5 Pontdn pre kajutové lode 0 56 210 0%
OPBA 6 Pontdn pre kajutové lode 41820 56 210 74%
OPBA7 Botel - - -

OPBA 8 Pontdn pre kajutové lode 18101 112 420 16%
OPBA 9 Pontén pre kajutové lode, restauracné sluzby 16563 112 420 15%
OPBA 10  Pontdn pre kajutové lode 38709 112 420 34%
OPBA 11  Pontdn pre kajutové lode 4371 168 630 3%
OPBA 12  Ponton pre kajutové lode 68856 168 630 41%
OPBA 13  Pontdn pre kajutové lode, restauracné sluzby 41985 168 630 25%
OPBA 14 Botel - - -

OPBA 15  Pontdn pre vyletné lode 1532 122 640 1%
OPBA 16  Pontdn pre kajutové lode 40402 168 630 24%
OPBA 17  Pontdn pre kajutové lode 24776 168 630 15%
OPBA 18  Pontdn pre kajutové lode 33900 168 630 20%
OPBA 19  Pontdn pre kajutové lode 64447 168 630 38%
OPBA 20  Pontdn pre kajutové lode 76358 168 630 45%
OPBA 21  Pontdn pre kajutové lode 2851 168 630 2%
OPBA 22  Pontdn pre vyletné lode neobsadena 0 0%
OPBA 23  Pontdn pre kajutové lode 27716 112 420 25%
OPBA 24  Ponton pre kajutové lode neobsadena 0 0%
OPBA 25  Ponton pre reStauracné sluzby 0 0 0%
OPBA 26  Pontdn pre vyletné lode neobsadena 0 0%
OPBA 27  Ponton pre vyletné lode 180 40 880 0%
OPBA 28  Ponton pre reStauracné sluzby 0 0 0%
OPBA 29  Pontdn pre restauracné sluzby 0 0 0%
OPBA 30  Pontdn pre kajutové lode, restauracné sluzby 0 0 0%
OPBA 31  Ponton pre reStauracné sluzby neobsadend 0 0%
Celkom 502567 2246356 22,37%

Zdroj: autori

Vyuzitie osobného pristavu Bratislava je v su¢asnosti na Urovni cca 22 %. Z vyssie uvedenej tabulky mozeme
vidiet, Ze niektoré polohy su z hladiska svojej polohy atraktivnejsie, iné menej. Je to zavislé od dostupnosti
nabreznej infrastruktury, poskytovanych doplnkovych sluzieb ako aj samotného umiestnenia polohy
vzhladom na centrum mesta.
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Kapacita parkovacich poléh je v osobnom pristave obmedzend. Parkovacie kapacity osobného pristavu
mézeme vidiet na nasledujicom obrazku. Celkovd plocha parkovacich kapacit je 3154 m? (max. 65
parkovacich miest pre osobné vozidla + max. 10 -12 autobusov).

Obrazok 38: Parkovacie kapacity v osobnom pristave

Zdroj: autori
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3.8 Skladové a dopravné kapacity

Kapacita skladovacich ploch a Zelezni¢ného infrastrukturalneho zabezpecdenia je uvedend v nasledujucej
tabulke.

Tabulka 30: Kapacita skladovacich pléch a Zelezni¢ného infrastrukturalneho zabezpecenia

Usek Otvorené skladové Kryté skladovacie Pocet Zeleznicnych
kapacity [m2] kapacity [m2] trati na useku

1. 10760 0 2

2. 4800 4000 2

3. 5200 7250 3

4. 12960 10540 3

5. 0 0 0

6. 19800 0 3

7. 23500 30600 3

8. 5700 0 1

9. 0 0 0

10 0 0 0

11 0 0 0

12 0 0 0
Celkom 82720 52390 17

Zdroj: autori

Kapacita cestnej infrastruktury v pristave je uvedena samostatne pre hromadny ndklad asamostatne
pre kontajnery.

Tabulka 31: Kapacita cestnej infrastruktury pre hromadny naklad

Parameter Popis Hodnota Jednotka
NV Maximalny pocet jazdnych suprav za den 120 ks
TL Maximalna povolena hmotnost jazdnej stpravy (tahac a naves) 40 t
WD Pocet pracovnych dni za rok 300 dni
Rocna kapacita ciest NV xTLx WD 1440 000 t/rok
Zdroj: autori

Tabulka 32: Kapacita cestnej infrastruktury pre kontajnery

Parameter Popis Hodnota Jednotka
NV Maximalny pocet jazdnych suprav za den 120 ks
TL Maximalne zataZenie na jazdnu stpravu 2 TEU
WD Pocet pracovnych dni za rok 300 dni
Roc¢na kapacita ciest TEU=NVXxTLXxWD 72 000 TEU/rok
Zdroj: autori

Kapacita Zelezni¢nej infrastruktury v pristave je uvedena v nasledujucich dvoch tabulkdch samostatne pre
hromadny ndklad a kontajnery.
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Tabulka 33: Kapacita Zelezni¢nej infrastruktiry pre hromadny naklad

Parameter Popis
NT Maximalny pocet vlakovych suprav za den
TRL Maximalna kapacita vlakovej supravy
WD Pocet pracovnych dni za rok

Rocna kapacita Zeleznic NT x TRLx WD

Zdroj: autori

Tabulka 34: Kapacita Zelezni¢nej infrastruktury pre kontajnery

Parameter Popis
NT Maximalny pocet vlakovych stprav za den
TRL Maximdlna kapacita vlakovej stpravy
WD Pocet pracovnych dni za rok

Rocna kapacita Zeleznic TEU =NT xTRLXx WD

Zdroj: autori

Hodnota

7

2440
300
5124 000

Hodnota
3
80
300
72 237

Jednotka

ks

dni
t/rok

Jednotka
ks
TEU
dni
TEU/rok

V pristave Bratislava je mozné vyuzit rovnaké prekladkové mechanizmy na prekladku hromadnych nakladov
v rezime Zeleznica — voda a cesta — voda, avSak v sucasnosti sa prekladka realizuje len v rezime voda —

zeleznica.
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3.9 Analyza prekladkovych kapacit podl'a komodit

Nakladna prekladka v pristave Bratislava je zamerana predovSetkym na preklddku hromadného suchého a
tekutého nakladu. Okrem toho sa v mensej miere prekladaju kontajnery, kusovy naklad, Ro-Ro naklad, tazky
a nadrozmerny naklad.

3.9.1 Hromadny suchy naklad

Z hladiska prekladky komodit sa na prepravu hromadného nakladu vyuZivaju prekladkové useky v Zimnom
pristave. Usek ¢. 1 — 3 je exportne orientovany, Usek ¢&. 4 je orientovany na import. Sihrnné postdenie
prekladkovych kapacit pre hromadny suchy ndklad v Zimnom pristave je v nasledujucej tabulke.

Tabulka 35: Prekladkova kapacita pre hromadny naklad - suchy

Usek Technoldgia Typ nakladu Specifikacia nakladu Celkova Otvorené Kryté
rocna skladovacie skladovacie
vyuzitelna  plochy [m?] plochy [m?]
kapacita [t]

1 Zeriavy typu GANZ Hromadny Zelezorudné pelety 1073971 10 760
suchy naklad
2 Zeriavy typu GANZ Hromadny Agloruda 939725 4800 4000
suchy naklad
3 Zeriavy typu GANZ Hromadny Zelezorudné pelety 525197 5200
suchy naklad
3 Pasovy dopravnik typu Hromadny Umelé hnojiva 456 000 7 250
TELESTACK suchy naklad
4 Zeriavy typu GANZ Hromadny Umelé hnojiva a Zeleznd 847 930 12 960 10 540
suchy naklad ruda
Celkova vyuzitelna kapacita - 3842823 33720 21790
hromadny naklad - suchy
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 1375397
Vyuzitelnost [%] 35,8%
Zdroj: autori

Prekladkova ¢innost v Zimnom pristave je zamerana vyluéne na prekladku hromadného nakladu. Nosnou
komoditou je spracovana Zelezna ruda (Zelezorudné pelety, pripadne agloruda). Minoritnou prekladanou
komoditou su umelé hnojiva. Prekladkové kapacity su vyuZivané na cca 35 % (rok 2017). Celkové otvorené
skladovacie kapacity v Zimnom pristave uréené na prekladku hromadného ndkladu st 33 720 m? a uzavreté
skladové plochy maju rozlohu 21 790 m2. Zimny pristav nedisponuje Ziadnymi zdsobnikmi na sypké hmoty —
silami.
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3.9.2 Kontajnery
Prekladka kontajnerov sa realizuje jednym prekladkovym mechanizmom na udseku €. 7. SuUhrnné posudenie
prekladkovych kapacit pre kontajnery je v nasledujucej tabulke.

Tabulka 36: Prekladkova kapacita pre kontajnery

Usek Technolégia Typ nakladu Specifikacia Celkova Otvorené Kryté
nakladu rocna skladovacie = skladovacie
vyuzitelna plochy plochy [m?]
kapacita [TEU]
[TEU]

7 Zeriav typu KBS Kusovy naklad TEU kontajnery 32760 3500 4 600
Celkova vyuzitelna kapacita - 32760 3500 4 600
kontajnery
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 1432
Vyuzitelnost [%] 4,4%

Zdroj: autori

Celkova prekladkova kapacity pre kontajnery je vyuZivana na urovni cca 4 % (rok 2017). Celkova skladova
kapacita otvorenych skladovacich priestorov je na urovni 3 500 TEU v jednej vrstve. Uzavreté skladovacie
priestory maju rozlohu 4 600 m?.

3.9.3 Kusovy naklad

Kusovy naklad sa prekladd na uUseku €. 7. Vsucasnosti sa prekladaju predovsetkym feromaterialy,
predovsetkym ocelové zvitky. Suhrnné posudenie prekladkovych kapacit pre kusovy naklad je v nasledujucej
tabulke.

Tabulka 37: Prekladkova kapacita pre kusovy néaklad

Usek Technolégia Typ nakladu Specifikacia nakladu Celkova Otvorené Kryté
rocna skladovacie skladovacie
vyuzitelnd plochy [m2] plochy [m?]
kapacita
[t]
7 Mostové Zeriavy typu KONE Kusovy naklad = Ocelové zvitky/kusovy 518 400 26 000
naklad
Celkova vyuzitelna kapacita — kusovy 518 400 0 26 000
naklad
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 88 137
VyuZitelnost [%] 17%
Zdroj: autori

Prekladkova kapacita urcena na prekladku kusového nakladu je vyuZivana na cca 17 % (rok 2017). Celkova
skladovacia kapacita uzavretych skladovacich priestorov je 26 000 m2.

3.9.4 Hromadny naklad - tekuty

Tekuty naklad sa preklada na tseku €. 9. V sUicasnosti sa tam realizuje prekladka mineralnych olejov. Sihrnné
posudenie prekladkovych kapacit urcenych na prekladdku tekutého nakladu je uvedené v nasledujucej
tabulke.
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Tabulka 38: Prekladkova kapacita pre kusovy naklad

Usek Technoldgia Typ nakladu Specifikicia nakladu Celkova Otvorené Kryté
rocna skladovacie = skladovacie
vyuzitelnd plochy [m?2] plochy [m?2]
kapacita
[t]

9 PUMP 91 Tekuty ndklad = Benzin 288 000

9 PUMP 92, 93 Tekuty naklad Nafta 2 448 000
Celkova vyuZitelna kapacita - 2 736 000 0 0

hromadny naklad - tekuty
Prekladkovy vykon v r. 2017 [t] 563 098
Vyuzitelnost [%] 20,6%
Zdroj: autori

Prekladkova kapacita uréena na prekladku tekutého nakladu je vyuzivand na cca 21% (rok 2017). Sucasna
prekladkova kapacita ani zdaleka nedosahuje svoj potencial.
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3.10 Zavery z kapacitnej analyzy

Prekladkova kapacita v nakladnom pristave Bratislava je v su¢asnosti vyuzivanda na 23 %. Prepravna kapacita

v osobnom pristave Bratislava je v si¢asnosti vyuzivana na 22 %.

Nakladny pristav Osobny pristav

= Nevyuzitd kapacita = Vyu?Zitd kapacita m Nevyuzitd kapacita = VyuZita kapacita

Na zaklade analyzy prekladkovych a prepravnych kapacit pristavu Bratislava mézeme konstatovat:

prekladkové vykony vZimnom pristave si zamerané predovSetkym na preklddku spracovanej
Zeleznej rudy (agloruda, Zelezorudné pelety),

na volnom toku Dunaja sa na prekladku nakladu vyuZiva len usek €. 1 v Zimnom pristave,

ani jeden prekladkovy Usek nadkladného pristavu Bratislava nedosahuje svoje maximalne prekladkové
limity,

v bazénoch Zimného pristavu sa realizuje vyluéne preklddka hromadnych nakladov, poloha €. 4 je
uréend predovsetkym na import, ostatné polohy su exportne orientované,

poloha €. 6 v bazéne Palenisko je v si¢asnosti nevyuZivana, jej skladovacie kapacity su dostacujlce
na presun vsetkych vykonov zo Zimného pristavu, t. j. transformacia Zimného pristavu na osobny
pristav je z hladiska zachovania prekladkovych kapacit mozn3,

Ro-Ro poloha a poloha na prekladku tazkych a nadrozmernych nakladov je v stic¢asnosti vyuzivana len
prileZitostne, Ro-Ro poloha nedisponuje v suc¢asnosti parkovacimi kapacitami,

prekladka kusového nakladu je zamerand predovsetkym na komoditu feromateridlov, predovsetkym
ocelovych zvitkov na Useku €. 7,

bazén Lodenica je uréeny predovsetkym na statie a opravu plavidiel, na prekladkovu €innost sa
nevyuziva,

kapacita osobného pristavu Bratislava je v exponovanych ¢asoch a na lukrativnych polohach na
svojich limitnych hodnotach (aj napriek tomu, Ze celoroéna vytazenost je len na trovni 22 %),

v osobnom pristave nie su inStalované Ziadne polohy uréené pre Sportovo-rekreacné plavidla,
osobny pristav sa nachadza vylucne na hlavnhom toku Dunaja,

kapacita parkovacich pldch v osobnom pristave je len 3154 m?2.

Celkové otvorené skladovacie kapacity v Zimnom pristave uréené na prekladku hromadného nakladu su

33 720 m? a uzavreté skladové plochy maju rozlohu 21 790 m?.
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3.11 Organizacia a prevadzka pristavu Bratislava

Sucasne prerozdelenie vlastnickych vztahov medzi Verejnymi pristavmi a. s. a ostatnymi subjektmi, ktoré
vlastnia infrastruktiru a superStruktiru vo verejnych nakladnych pristavoch SR (Bratislava, Komarno)
neumozriuje plnit vsetky ulohy stanovené zdkonom. Verejné pristavy su len vlastnikom akvatorialnej a
teritoridlnej Casti pristavu (pozemkov pod vodnymi plochami v Uzemi verejnych pristavov). KedZe VP, a. s.,
nie su vlastnikom infrastruktary (cestné a Zeleznicné komunikacie, trakéné vedenie, oznamovacia a
zabezpecovacia technika, vodoenergeticka infrastruktura, informacna a telekomunikaéna infrastruktira) a
superstruktury (sklady, skladky, prekladkové mechanizmy, vyrobné, pomocné a obsluzné objekty, budovy
kontajnerového termindlu, stanice PHL a pod.), nie je moZné realizovat rozvojové aktivity ako je to obvyklé v
inych vnutrozemskych pristavoch v Dunajskom regidne.

VP, a. s., ako vlastnik a prevadzkovatel pristavu sa nemdze rozvijat hlavne kvéli mnozstvu dlhodobych
najomnych zmlav uzavretych v minulosti. Stiéasné obchodnopravne vztahy predstavuju ,brzdu” rozvoja
verejnych pristavov. Problémom je najméa nestandardné rozdelenie vlastnickych vztahov medzi VP, a. s., a
subjektom SPaP, a. s., ktory vlastni infrastruktdru a superstruktiru na dlhodobo prenajatych pozemkoch od
VP, a.s.

3.11.1 Pravny a regulaCny ramec

Spoloénost VP, a. s. vznikla prijatim zakona €. 500/2007 Z.z., ktorym sa meni a dopltia zakon ¢&. 338/2000 Z.
z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov (Zakon
o vnutrozemskej plavbe), transformdciou Statneho podniku Slovenska plavba dunajska, $. p. acasti
rozpoctovej organizacie Dopravny Urad na sucasnu akciovu spolocnost. Zakladatelom VP je Slovenska
republika, v ktorej mene konda Ministerstvo dopravy avystavby SR. Zakladnym imanim spolocnosti je
nepenazny vklad S$tdtu prostrednictvom ministerstva, ato predovietkym v podobe pozemkov
charakterizovanych ako prioritny investicny majetok (PIM). Nakladanie s PIM pritom podlieha Specifickym
podmienkam vplyvajicim zo Zdkona o vnutrozemskej plavbe:

e PIM moze byt iba vo vlastnictve Statu alebo vo vlastnictve spolo¢nosti VP, a. s.,

e na PIM nemoino zriadit zéloZné pravo, ani ho nemozno inak pouZit na zabezpelenie zavazkov
spoloc¢nosti VP, a. s. inej obchodnej spolocnosti alebo tretej osoby,

e PIM nemozno predat, darovat ¢i inak previest do vlastnictva inych os6b, okrem S$tatu alebo
spolocnosti VP, a. s. ani ho prenechat do vypozicky,

e PIM mdze spolo¢nost VP dat do najmu ndgjomnou zmluvou, pricom doba najmu nesmie byt dlhsia ako
30 rokov,

e na PIM mozZno zriadit a prevadzkovat dodasné stavby slizZiace uZivatelom verejnych pristavov,

e spoloc¢nost VP, a. s. mbze prenechat koncesionarovi pravo na uzivanie PIM pocas koncesnej lehoty
uréenej v koncesnej zmluve, pricom spolo¢nost VP, a. s. nesmie koncesny majetok previest do
vlastnictva inych os6b,

e pri rozhodovani o privatizacii majetkovej Gcasti Statu na podnikani spoloénosti VP, a. s. musi byt

zachovana trvala majetkova ucast $tatu v rozsahu minimalne 67 %.
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Spolo¢nost VP, a. s. bola podla Zakona o vnutrozemskej plavbe zaloZena za Gcelom:

zabezpecenia a vykondvania prevadzky verejnych pristavov a zabezpecenia pripravy a realizacie
vystavby verejnych pristavov vratane spracovania kratkodobych a dlhodobych koncepcii ich rozvoja,
zabezpecenia prevadzky, evidencie, udrzby a opravy objektov a zariadeni v uzemnych obvodoch
verejnych pristavov,

prenajimania pozemkov v Uzemnych obvodoch verejnych pristavov a dalSich ¢innosti, ktoré
bezprostredne suvisia s nakladanim majetku v Uzemnych obvodoch verejnych pristavov,

vyberania Uhrad za pouZivanie verejnych pristavov,

vytvarania podmienok na rozvoj kombinovanej dopravy vratane manipulacie s nakladovymi

jednotkami kombinovanej dopravy.

3.11.2 Organy Statnej spravy vo vodnej doprave

Ministerstvo dopravy a vystavby SR. Ministerstvu zo zdkona su uréené najma tieto pravomoci tykajlce sa

rozvoju a fungovania verejnych pristavov:

urcuje koncepciu rozvoja vodnych ciest a pristavov v sucinnosti s rezortom zivotného prostredia a v
sulade so zamermi Statnej dopravne;j politiky,

posudzuje navrhy na vystavbu novych pristavnych a prekladkovych kapacit nakladnej a osobnej
dopravy a na rekonstrukciu a modernizaciu existujucich verejnych pristavov,

dava suhlas na zriadenie pristavov a vymedzuje ich GUzemie,

urcuje Uzemie verejnych pristavov po prerokovani s prisluSnym organom Uzemnej samospravy,
vyjadruje sa k ndjomnym zmluvam, ktorymi déva spolo¢nost VP, a. s. do ndjmu prioritny investi¢ny
majetok,

sleduje uplatiiovanie zdsad ochrany Zivotného prostredia z hladiska minimalizacie negativnych
dopadov vodnej dopravy na ekoldgiu pri prevadzke plavidiel a pristavov,

sleduje vyvoj pristavnych, kanalovych a inych poplatkov na Dunaji a i.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky je jednym z Ustrednych organov statnej spravy. Jeho

Ucelom je tvorba a ochrana Zivotného prostredia. Z § 16 zakona ¢. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady

a organizacii Ustrednej Statnej spravy vyplyva, Ze medzi ¢innosti sUvisiace s tvorbou a ochranou Zivotného

prostredia patria hlavne:

ochrana prirody a krajiny,

vodné hospodarstvo, ochrana pred povodnami, ochrana akosti a mnozstva vod a ich racionalneho
vyuzivania s vynimkou akvakultiry a morského rybolovu,

ochrana ovzdusia, ozénovej vrstvy a klimatického systému Zeme,

ekologické aspekty tzemného planovania

odpadové hospodarstvo,

posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie,

zabezpecovanie jednotného informacného systému o Zivotnom prostredi a ploSného monitoringu,
geologicky vyskum a prieskum,

ochrana a regulacia obchodu s ohrozenymi druhmi volne Zijucich Zivocichov a volne rastucich rastlin,
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e geneticky modifikované organizmy.

Dopravny urad — bol zriadeny zakonom €. 402/2013 Z.z. o Urade pre regulaciu elektronickych komunikacii a
postovych sluZieb a Dopravnom urade a o zmene a doplneni niektorych zakonov (zakon o dopravnom urade)
s Géinnostou od 1. janudra 2014 ako orgén statnej spravy s celoslovenskou pdsobnostou pre oblast drah a
dopravy na drahach, civilného letectva a vnitrozemskej plavby. Dopravny trad je pravnym nastupcom Uradu
pre reguldciu Zelezni¢nej dopravy, Leteckého Uradu Slovenskej republiky a Statnej plavebnej spravy.
Dopravny urad prostrednictvom Divizie vnutrozemskej plavby, zabezpecuje vykon statnej spravy a Statneho
odborného dozoru v oblasti vnitrozemskej plavby v stulade so zakonom ¢. 338/2000 Z.z. o vnutrozemskej
plavbe a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

3.11.3 Statne podniky a institticie verejnej spravy

Slovensky vodohospodarsky podnik, $. p. (SVP, 3. p.) — je spravcom vodného toku, na ktorom je situovany
pristav Bratislava. SVP, $. p., je zaradeny medzi strategicky dolezité statne podniky s upravenym spdsobom
hospoddrenia, pretoze mda v sprave i majetok, ktory je vo vyhradnom vlastnictve Statu. Zabezpecuje
starostlivost o vodné toky a na nich vybudovany hmotny investiény majetok. Stara sa o kvantitu a kvalitu
povrchovych a podzemnych vod. Cast €innosti Slovenského vodohospodarskeho podniku ma charakter
vykonov vo verejnom zaujme — je to predovsetkym protipovodiiova ochrana a vytvdranie plavebnych
podmienok. Ako spravca vodného toku pini Ulohy prevadzkovatela vodnej cesty, je zodpovedny za
udrzZiavanie a zlepSovanie podmienok na prevadzku plavidiel na sledovanych vodnych cestach. Zodpoveda
tieZ za vytyCovanie plavebnej drahy, opravy brehovych opevneni, vyznacovanie plavebnych prekdZok na
vodnych cestdch a ich odstranovanie na zaklade pokynov Dopravného uradu.

Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy je vykonnym orgdnom mestského zastupitelstva a primatora mesta
Bratislavy. Vznik Magistratu upravuje § 14 zakona ¢. 377/1990 Zb. o hlavhom meste SR Bratislave. Magistrat
vykondva odborné, administrativne a organiza¢né prace suvisiace s plnenim tloh mestskych organov, najma:

e zabezpecuje pisomnu agendu mestskych organov a orgdnov mestského zastupitelstva; je podatelfiou
a vypraviou pisomnosti Bratislavy,

e zabezpecuje odborné podklady a iné pisomnosti na rokovanie mestského zastupitelstva, mestskej
rady a komisii mestského zastupitelstva,

e vypracuva pisomné vyhotovenia vietkych rozhodnuti primatora vydanych v spravnom konani,

e vykonadva nariadenia Bratislavy, uznesenia mestského zastupitelstva a rozhodnutia primatora,

e usmernuje po odbornej a metodickej stranke rozpoctové organizacie a prispevkové organizacie a
zariadenia Bratislavy,

e zabezpecuje plnenie Uloh samospravy Bratislavy,

e zabezpecuje vykon prenesenej p6sobnosti.

3.11.4 KI'i¢ovi partneri pristavu

Slovenska plavba a pristavy, a. s., je jednym z hlavnych subjektov prenajimajicim si pozemky od VP, a. s.
Spolo¢nost ma v prenajme vacsinu disponibilnych ploch v areali Lodenica do roku 2031 a v ndkladnom
pristave do roku 2027. SPaP, a. s. je dominantnda spolo¢nost v oblasti prepravy, prekladu a skladovania
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tovarov, $pedicnych sluzieb, oprav, rekonstrukcie a stavby plavidiel na izemi Slovenskej republiky. Poskytuje
logistické sluzby spojené s prepravou tovarov vsetkého druhu na Dunaji a na celej sieti eurdpskych vodnych
ciest medzi Severnym a Ciernym morom.

Slovenska plavba a pristavy — Lodna osobna doprava (SPaP - LOD, a. s.) - je operator bratislavského
Osobného pristavu a veduci prevadzkovatel osobnej lodnej dopravy na rieke Dunaj v Bratislave a okoli,
zabezpecujuci Sirokd ponuku vyhliadkovych plavieb, prepravy oséb na pravidelnych linkach a plavieb na
objednavku. Okrem pravidelnych liniek rychlolodami medzi Bratislavou a Viedriou a vyhliadkovych plavieb v
Bratislave a okoli, ponukame volné kapacity na chartrové plavby.

3.11.5 Pravny ramec vztahov medzi subjektmi v nakladnom pristave

Prevadzkovatelom pristavného Gzemia ako Statneho majetku je obchodna spoloc¢nost Verejné pristavy, a. s.,
zaloZzend 21.1.2008. Prevazna Cast pozemkov pod verejnym pristavom Bratislava je vo vlastnictve spolo¢nosti
VP, a. s., ktorej jedinym akcionarom je SR. VP, a. s. zabezpecuje z tohto titulu spravu a prenajom pristavu pre
stukromné spolocnosti. Podla zdkona €. 338/2000 Z. z. prevadzkovatelom vodnej cesty je spravca vodného
toku (Slovensky vodohospodarsky podnik S. p., odStepny zavod Bratislava, zavod Dunaj - byvaly podnik
Povodie Dunaja Bratislava).

Slovenska plavba a pristavy a. s. je pristavny operator a vlastnik celej infrastruktury v pristave Bratislava t. j.
ciest, Zelezni¢nych vleciek, IS (inZinierskych sieti - kanalizacia, vodovody, elektrina), trafostanic na dodavku
elektriky, dielni, skladov, lodného vytahu atd. Nabreziné hrany ako pozemky si majetkom VP, a. s., ale
technické a technologické zariadenia t. j. Zeriavy a ostatné vybavenie na nabreznych hranach si majetkom
SPaP a. s. Bratislava.

Podstata problému spodiva v nestandardnom rozdeleni vlastnickych vztahov medzi spolo¢nostami VP, a. s.,
ktora je vlastnikom pozemkov a subjektom, ktory vlastni infrastruktdru a superstruktiru vo verejnych
pristavoch a pozemky si od VP, a. s., dlhodobo prenajima. Prave toto obmedzenie, ktoré ma svoj pévod v
privatizacii vodnej dopravy a pristavov v roku 2002, md zdsadny dosah na formulaciu dlhodobej koncepcie
rozvoja verejnych pristavov na Slovensku. Ako vysledok privatizacného procesu, Fond narodného majetku
odpredal vlastnicke prdva k infrastrukture a superstrukture, ktoré su v Uzemi verejnych pristavov.

Podmienkou ¢erpania nenavratného finanéného prispevku zo zdrojov OPIl 2014-2020 je preukdazanie takého
vlastnickeho vztahu k pozemkom, infrastruktire prip. superstrukture, aby bola vyli¢end mozZnost oznacenia
neopravnenej Statnej pomoci. Pre buducich operatorov a prevadzkovatelov v Uzemi verejnych pristavov SR
musia byt vytvorené transparentné podmienky na ndjom. Strategickym rozhodnutim pre buduci rozvoj
existujucich verejnych pristavov SR (Bratislava, Komarno) je majetkové vysporiadanie vlastnickych vztahov k
infrastruktdre a superstrukture.

Sucasny stav je vSak otdzny aj z pohladu tzv. “bundling” infrastruktury a prevadzky. Od vstupu Slovenskej
republiky do EU prebiehal v hospodarstve proces nuteného majetkovo-pravneho rozclenenia na majitela a
prevadzkovatela infrastruktury a pouzivatelov, resp. obchodnikov tak, aby bol zabezpecéeny nediskriminacny
pristup ku klG¢ovej infrastruktire. Vysledkom tohto procesu bolo rozdelenie napr. pévodnej zelezni¢nej ZSR
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na ZS Cargo, ZSSK a ZSR a umozZnenie nediskrimina¢ného pristupu dalsich firiem na trh Zelezni¢nej dopravy.
Rovnaky proces prebehol v letectve, plynarenstve, energetike, telekomunikaciach a dalsich odvetviach.

Aktudlny stav, kedy SPaP, a. s. je faktickym majitelom kriticke] pristavnej infrastruktdry a zaroven vyznamnym
dopravcom v nakladnej lodnej doprave mébze spdsobovat riziko viazania dopravnych sluzieb a verejnej
pristavnej infrastruktury. Takyto neZiaduci stav mdze spdsobit obmedzovanie a vytlacanie konkurencie z
Bratislavského pristavu a moze byt dévodom pre iniciovanie procesu tzv. “unbundling”.

3.11.6 Sposob pristupu k pozemkom, infrastruktire a superstruktire

Pristav Bratislava sa rozprestiera na pozemkoch s celkovou vymerou 1 580 079 m2. Pozemky su rozdelené
podla vlastnickych celkov a ich Udaje su uvedené v nasledujicej tabulke.

Tabulka 39: Rozdelenie pozemkov podla vlastnictva

Vlastnicky celok Plocha [m?] Plocha [%] Volna plocha [m?] Volna plocha [%]

Bratislava Staré mesto 14 532 0,9% 183 1,3%
Bratislava Nivy 1565 547 99,1% 100 803 6,4%
Celkom 1580079 100% 100 986 6,4%

Zdroj: Master Plan |

Z uvedenych Udajov je zrejmé, Ze vacsinu plochy (99,1 %) pristavu v Bratislave tvori vlastnicky celok Bratislava
Nivy, zvy3ok (0,9 %) je tvoreni vlastnickym celkom Bratislava Staré mesto. Dalej je zrejmé, Ze vlastnicky celok
Bratislava Nivy ma v suéasnosti vacsiu volnu plochu odpovedajuicu 6,4 % jeho rozlohy v porovnani s celkom
Bratislava Staré mesto, ktorého volnd plocha zaberd iba 1,3 % jeho rozlohy. Rozmiestnenie pozemkov
pristavu je zobrazené na nasledujucom obrazku. Fialovou farbou su vyznacené vsetky pozemky vo
vymedzenom Uzemi pristavu Bratislava.

Obrazok 39: Pozemky VP, a. s.
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Zdroj: Master Plan |
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Na nasledujicom obrézku su zobrazené vietky prenajaté pozemky spolo¢nostou VP, a. s. Modrou, zelenou
a ¢ervenou farbou st vyznacené pozemky prenajaté SPaP a. s. ZItou farbou st oznaéené pozemky prenajaté
ostatnym spolo¢nostiam.

Obrazok 40: Mapa volnych a prenajatych pozemkov VP, a. s.
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Zdroj: Master Plan |

Prenajaté pozemky zaberaju plochu o celkovej rozlohe 1 038 148 m2, ¢o predstavuje 66 % celkovej plochy
pozemkov pristavu. Z analyzy Struktlry ndjomcov pozemkov pristavu Bratislava vyplyva, Ze medzi hlavnych
najomcov patri spolo¢nost SPaP, a. s.

Spoloc¢nost VP, a. s. podla § 6 ods. 2 pism. c) zdkona ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o0 zmene a
doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov prenajima pozemky v Uzemnych obvodoch
verejnych pristavov a vykonava dalSie Cinnosti, ktoré bezprostredne suvisia s nakladanim majetku v
uzemnych obvodoch verejnych pristavov.

VP, a. s. pristupila k realizacii obchodnej politiky, ktord ma za ciel vytvorit podmienky pre rozvoj verejnych
pristavov v stlade s Aktualizovanou koncepciou rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Stirovo,
schvalenou uznesenim vlady SR ¢ 846/2010. V zadujme naplfiania tohto zémeru bude spoloénost vyhlasovat
verejné obchodné sutaZe o najvyhodnejSiu ponuku na uzavretie ndjomnej zmluvy. Takyto postup okrem
iného sleduje aj posilnenie transparentnosti a vytvdranie konkurenéného trhového prostredia,
umoznujuceho zapojenie SirSieho okruhu subjektov, ktoré prejavia zdujem o vykonavanie podnikatelskych
¢innosti v izemnom obvode verejnych pristavov.
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Predmetom obchodnej ¢innosti spolo¢nosti VP, a. s. je:

prendjom nehnutelnosti bez poskytovania inych nez zékladnych sluZieb podla § 4 ods. 1 zédkona ¢.
455/1991 Zb. o zivhostenskom podnikani (Zzivnostensky zdkon), v zneni zmien a doplnkov,
zabezpecovanie pripravy a realizacie vystavby verejnych pristavov vratane spracovania kratkodobych
a dlhodobych koncepcii ich rozvoja,

zabezpecovanie prevadzky, evidencie, Udrzby a opravy objektov a zariadeni v Gzemnych obvodoch
verejnych pristavov,

prenajimanie pozemkov v Uzemnych obvodoch verejnych pristavov a vykonavanie dalsich ¢innosti,
ktoré bezprostredne suvisia s nakladanim majetku v Gzemnych obvodoch verejnych pristavov,
vyberanie Uhrad za pouzivanie verejnych pristavov,

vytvaranie podmienok na rozvoj kombinovanej dopravy vratane manipulacie s nakladnymi
jednotkami kombinovanej dopravy,

vykonavanie verejnej vodnej dopravy.

Spolo¢nost pri vybere obchodnych partnerov uprednostiiuje dlhodoby najomny vztah (max. 5 rokov) s

vopred dohodnutymi pravidlami rozvoja spoloénosti i ndjomcu. V zmysle zdkona o vnutrozemskej plavbe
moze byt maximalna doba prenajmu 30 rokov.

Spolo¢nost uzatvara ndgjomné zmluvy predovsetkym s obchodnymi partnermi, ktorych hlavnym predmetom

podnikania je preklad tovarov cez pristavné hrany. SpoloCnost mdZe v zmysle svojej obchodnej politiky
uzatvorit aj kratkodoby najomny vztah.

Doba trvania a predmet najomného vztahu sa urcuje v sulade s dlhodobym planom rozvoja spoloénosti,

schvdlenym jedinym akciondrom - Ministerstvom dopravy a vystavby Slovenskej republiky.

Vyska najomného za prendjom pozemku spolo¢nosti sa uréuje najma, ale nie vylu¢ne, v zavislosti od doby

prendjmu, rozlohy pozemku, moznosti jeho vyuzitia pripadne inych kritérii. Minimalna cena je stanovena na

zaklade znaleckého posudku.
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Prevadzkovy model pristavu

V sucasnosti sa vo vnutrozemskych pristavoch medzindrodného vyznamu uplatiuju Styri hlavné modely
prevadzky pristavov. Service port model, Tool port model, Landlord model a model sikromného pristavu.
Hlavnou ulohou jednotlivych modelov riadenia prevadzky pristavu je definovanie vlastnickych pomerov
v sUvislosti so zariadeniami a pozemkami v ramci pristavu. Zakladné porovnanie uvedenych modelov je
uvedené v nasledujucej tabulke.

Prevadzkovy model bratislavského pristavu je vystavany podla ,Landlord”“ modelu, ktorého suéasna podoba
je neStandardnd v porovnani so zauZivanou praxou. Nestandardnost vyplyva z toho, Ze Cinnosti spravcu
pristavu sa obmedzovali len na prendjom pozemkov. Vlastnictvo, Udrzba a rozvoj infrastruktury je v
kompetencii dominantného operatora.

Tabulka 40: Porovnanie zakladnym modelov riadenia prevadzky v pristavoch

Model riadenia pristavu Vlastnik pozemkov v pristave = Infrastruktira = SupersStruktira = Zamestnavatel
Service port model Verejny Verejna Verejna Verejny
Tool port model Verejny Verejna Verejna Sukromny
Landlord model Verejny Verejna Sukromna Sukromny
Model sukromnych pristavov Sukromny Sukromna Sukromna Sukromny

Zdroj: Master Plan |

Service port model - Pristavny orgdan pristavov verejnej sluzby okrem toho, Ze vlastni celtd infrastruktaru, plni
cely rad sluZieb tykajucich sa pristavu. Obyc¢ajne st pobockami ministerstva vlady a vacsina ich zamestnancov
su Statnymi zamestnancami. Niektoré vedlajsie sluzby mozu byt ponechané sikromnym spolo¢nostiam. Z
dovodu neefektivnosti, s ktorou suvisia, pocet pristavov verejnej sluzby klesol.

Tabulka 41: Silné a slabé stranky Service port modelu

Silné stranky

Pristav vlastni vSetky aktiva a méZe s nimi nakladat podla
potreby

Rozvoj technoldgii a prekladka komodit su pod kontrolou
jediného subjektu

Pristav ma kontrolu nad vSetkymi zamestnancami a
naplnou ich prace

Dokonaly prehlad o prevadzke v pristave

Zdroj: Master Plan |

Slabé stranky

Priama podriadenost relevantnému ministerstvu a
obmedzené rozhodovacie pravomoci

Pristav nie je orientovany na pouzivatelov, resp. na trh —
nedostatok internej konkurencie, ktory méze viest

k neefektivnej prevadzke a alokacii zdrojov

Silny vplyv politickych nariadeni (planovanie investicii a
zamestnanosti)

Riziko nedostatocnej inovacie v dosledku nizkej miery
komerénej motivacie

Tool port model — Je podobny pristavom verejného sektora. OdliSuje sa len tym, Ze prevadzka zaobchadzania
s tovarom je uskutocriovand sukromnym sektorom, aj ked koncové zariadenie je stale vo vlastnictve
pristavného organu. V niektorych pripadoch je , Tool port“ pristav prechodnou formou medzi pristavom

verejného sektora a pristavom , Landlord”.
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Tabulka 42: Silné a slabé stranky Tool port modelu

Silné stranky

Vyhodny v pripade prechodu na Landlord model, kedy su
investicie zo strany sukromnych spolo¢nosti povaZované za
prilis rizikové

Znizenie pocCiatoCnej investi¢nej naro¢nosti

Mensia ¢asova narocnost pri zavadzani reforiem v pristave
Nizke riziko duplicitnych investicii do infrastruktiry a

vybavenia pristavov
Zdroj: Master Plan |

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Slabé stranky

Konflikt medzi pristavom a sukromnymi firmami v pripade
vlastnictva zariadeni a ich prevadzky

Naklady v pripade nevyuZivania infrastruktury si hradené
iba pristavom

Nevhodné podmienky na rozvoj a rast sukromnych
spolocnosti

Obmedzeny vplyv sukromnych subjektov — nizka miera
inovacii a efektivity

Landlord model - Predstavuju najbeznejsi model riadenia, kde sa infrastruktira, najma terminaly,
prenajimaju sukromnym prevadzkovatelom, pricom pristavny organ si ponechava vlastnictvo pozemku.
NajbeznejSou formou najmu je koncesnd zmluva, v ktorej sa sukromnej spolocnosti udeluje dlhodoby
prendajom vymenou za najomné, ktorého vyska je bezne stanovenad v zavislosti od velkosti zariadenia, ako aj
investicie potrebné na vystavbu, renovdciu alebo rozsirenie terminalu. Sikromny operator je tieZ zodpovedny
za poskytovanie koncovych zariadeni, pricom dbda na zachovanie prevadzkovych standardov.

Tabulka 43: Silné a slabé stranky Landlord modelu

Silné stranky Slabé stranky

Prendjom vlastnej infrastruktury a pozemkov sikromnym Rozvojové snahy pristavu mézu byt obmedzené
subjektom, ktoré s fou mo6zu nakladat podla trhovych pbésobenim sukromnych subjektov (napr. nedostatok
a internych potrieb kapitalu, nevdla investovat do technoldgii, ktoré sa

nachadzaju na pozemku iného subjektu) — moznost
mitigovat pri vytvarani zmluvy o spolupréci

Pristav sa sUstredi na rozhodovacie a regulacné ulohy — Potencidl nedostato¢nej komunikacie medzi vlastnikom

komercéné aktivity sukromnych subjektov su viac pristavu a sukromnymi subjektmi - potreba definovania

orientované na trh a konkurenciu novych procesov a zmluvnych vztahov na baze SLA (Service
level agreement)

Vyssia efektivita a miera inovacii v pristave Tlak zo strany sukromnych subjektov na pristav z dévodu

poZziadavky na rozsirenie infrastruktury
Priestor pre internu konkurenciu medzi operatormi
v pristave — stimul pre zlepSovanie sluzieb
Zdroj: Master Plan |

Model stikromnych pristavov — Je vysledok Uplnej privatizacie pristavného zariadenia s mandatom, na
zadklade ktorého si zariadenia zachovaju svoju namornu uUlohu. Pristavny orgdn je Uplne sprivatizovany s
takmer vSetkymi funkciami pristavu pod sukromnou kontrolou, pricom verejny sektor si ponechava
Standardny regulacny dohlad. Napriek tomu mozu byt verejnopravnymi subjektmi akcionari, a tak sa pristav
zameriava na stratégie, ktoré sa povazuju za verejny zaujem.

Tabulka 44: Silné a slabé stranky sikromného modelu

Silné stranky

Maximalna flexibilita pri rozhodovani o investiciach do
zariadeni a zmenach v prevadzke pristavu

Stratégia pristavu orientovana na trhové podmienky a na
konkurenciu — dochadza k optimalnemu nastaveniu
prevadzky a alokacie zdrojov

Zdroj: Master Plan |
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Slabé stranky

Riziko vyuZitia monopolistickej pozicie pristavu
sukromnymi subjektmi

Riziko pre Stat z hladiska straty kontroly nad strategickym
celkom a vyznamnou dopravnou trasou

V pripade celkovej privatizacie hrozi riziko Spekulacie
s vysoko cennym pozemkom pristavu
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4 Dopytova analyza

Analyza dopytu bola spracovana pre obdobie 2018-2050 na urovni regidonu Slovenska relevantného pre
vodnu dopravu a taktiez v spoluprdci s pristavom Komdrno, ako dal$im vyznamnym pristavom na Slovensku,
a to najma z toho dévodu, Ze analyza implicitne predpoklada existenciu ,,jedného dopytu” po sluzbach vodnej
dopravy, ktory sa ndsledne na zdklade stratégie jednotlivych pristavov zrealizuje v pristave Bratislava alebo v
pristave Komarno. Ich spadovéa oblast potencidlnych zakaznikov sa do urditej miery prekryva a preto
vytvorenie spolo¢nej dopytove] analyzy je logickym krokom ku identifikacii realneho dopytu po sluzbach
lodnej ndkladnej dopravy. Je taktiez predpoklad, Ze pristavy budu na ziskani ¢o najvacsieho skutocného
dopytu voci potencialu spolupracovat, aby doslo k vyuZitiu potencidlnych synergii a aby boli dané komodity
a produkty prekladané v mieste, kde to ddva komerény a ekonomicky zmysel s cieflom vyznamného posilnenia
postavenia vodnej dopravy ako prostriedku pre prepravu nakladu.

Z rovnakého dovodu sa tato sekcia bude prelinat s Master Planom pristavu Komarno a do urcitej miery i
zhodovat. Je to vysledkom vzajomnej spoluprace pri jej zostavovani medzi oboma riesitelskymi kolektivmi.
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4.1 Nakladny pristav

V tejto Casti kapitoly sa nachadza zakladny popis metodiky, podla ktorej sa pri spracovani analyzy
postupovalo. Pri pouZitej metodike a zahrnuti vSetkych premennych bol z aktudlneho objemu prekladu vo VP
Bratislava identifikovany rast na kalkulované urovne roku 2050, pri reSpektovani sucasnych vykonov,
ocakavaného ekonomického vyvoja, ako aj historickej situacie, trendov a obchodne-pravnych vztahov vo VP
Bratislava. Zaroven bol odhadnuty buddci potencidl pristavu a taktiez ocakdvané naplnenie tohoto potencialu
v Case do roku 2050.

Nasledujuca schéma zobrazuje pouziti metodoldgiu spracovavania analyzy dopytu a bude sa prekryvat
s nasledujucimi kapitolami.

Obrazok 41: Postup spracovania dopytovej analyzy pre nakladny pristav Bratislava
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V prvom kroku bola uréena spadova oblast pristavu a to na zaklade zistenia akéného radiusu spadovych
oblasti v obdobnych pristavoch. Zaroven boli zistené obdobné hodnoty konzultované s odbornikmi na vodnu
dopravu.

Nasledne doslo k analyze sucasného stavu pristavu z hladiska uzZivatelov. Na zaklade dostupnych dat bol
identifikovany historicky vyvoj v jednotlivych sektoroch a boli uréené dominantné prekladané komodity
v jednotlivych rokoch. Na tomto zaklade boli potom identifikované siéasné oblasti, ktoré by mohli drzat svoju
aktualnu vykonnost aj do buducnosti.

V dalSom kroku boli hladané potencidlne nové oblasti, ktoré by mohli vo vaésej miere vyuzivat vodnu dopravu
na Slovensku a sprostredkovane tak pristav Bratislava. Ktomuto doslo na jednej strane, na zaklade
porovnavacej analyzy obdobnych pristavov z predchadzajucej ¢asti, kde boli identifikované dominantné
oblasti podielajuce sa na prekladke. Zaroven bola zrealizovana analyza spadovej oblasti v podobe zistenia
posobenia primarneho, sekunddrneho a tercidrneho sektoru v regidne. Nasledne boli historické aj novo-
identifikované oblasti zoskupené do kategérii na zaklade klasifikacie ,Inland waterway transport”.

Jednotlivé segmenty boli podrobené hlbSej analyze. Bola zistend historicka produkcia v jednotlivych
segmentoch a to konkrétne za minimalne poslednych 12 rokov (zjednoteny pristup, ktory aplikoval data od
roku 2005). Na zaklade odvetvovych sprav a predikcii renomovanych databaz (Oxford Economics, BMI,
Eurostat) bol odhadnuty ocakavany vyvoj v jednotlivych odvetviach do roku 2050, ktory implicitne v sebe
zahriuje jednotlivé trendy vyvoja. V ramci sektorov boli taktiez vyhladané a nasledne oslovené spoloc¢nosti,
ktoré boli lidrami v objeme trzieb v danom regidne a ktoré by mohli potencionalne vyuzit vodni dopravu
a verejny pristav Bratislava. Tymto bola ziskana velkost predikovanej produkcie do roku 2050.

V dalSom kroku bol uvazovany vyvoj ukazovatela ,,modal split“ a to aZz do roku 2050. V tomto kroku je
uvazovany zasadny posun v Urovniach modalnej Struktury, ktory bude predstaveny v dalSich kapitolach.
Tymto bola ziskana velkost potencionédlneho trhu pre vodni dopravu do roku 2050.

Na ,,mikro-uUrovni“ bola zistena historicka produkcia v jednotlivych segmentoch a dalSie ukazovatele, ktoré
kvantitativne ohodnotili produkovany objem. Tymto bola nasledne primarne uréena velkost trhu Specificka
pre spadovu oblast, ktorad zaroven implikovala aj mozné komoditné zloZenie prekladu vo VP Bratislava az do
roku 2050. V priebehu vyskumu bolo zistené, Ze vodnej doprave na Slovensku dominuje jednoznacne tranzit,
ktory sa pristavu priamo netyka, nasledovany exportom. Import na Slovensko prostrednictvom vodnej
dopravy je minimalny. Prave preto dominantni hodnotu v celkovej maximalnej velkosti trhu predstavuju
jednotlivé potencidlne maximdalne velkosti exportu vo vybranych segmentoch. Vramci importu bol
identifikovany zlomok segmentov, z vyssSie uvedenych dévodov.

Na zaklade komunikacie s firmami boli sektorové trendy podporené zozbieranymi datami od jednotlivych
spolocnosti. Prostrednictvom vyssie uvedenych ukazovatelov tak bolo mozné urcit odhadovanu velkost
potencionadlneho dopytu. Tento potencidl predstavuje objem moZznych prekladanych komodit, ktory by
potencialne mohol byt vyvezeny alebo dovezeny z/na Slovensko prostrednictvom vodnej dopravy cez verejny
pristav Bratislava. Findlny objem v budicom obdobi je tak nasledne determinovany okrem iného
Uspesnostou obchodnych jednani verejného pristavu Bratislava s potencialnymi zakaznikmi z jednotlivych
segmentov a dalsSimi faktormi.
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4.1.1 Zazemie pristavu

4.1.1.1 Urcenie spddovej oblasti

Spadova oblast verejného pristavu predstavuje priestor na zaklade ukazovatela akéného radiusu. Tento akény
radius definuje oblast, v ktorej sidlia spolo¢nosti, pre ktoré existuje potencial a to ¢i uz ekonomicky, komercny
alebo logisticky k vyuZivaniu pristavu v danej oblasti pre prepravu a preklad komodit a svojich produktov.
V ramci spadovej oblasti by tak mali existovat spoloc¢nosti, ktoré budd mat zaujem o vyuZitie sluzieb pristavu.
To samozrejme nevyluéuje moznost, Ze potencidlny zaujemca o prepravu vdanom pristave sa bude
nachadzat mimo spadovi oblast (napriklad ztoho doévodu, Ze charakter jeho vyroby mu dovoluje
prepravovat produkty na dlhsie vzdialenosti a dlhsiu dobu), podobne ako definicia spadovej oblasti
nezarucuje, ze kazda firma v jej ramci ma potencial sluzbu vyuZit (napriklad z dévodu lokalnych odberatelov
a kratkych vzdialenosti).

KedZe sa jedna o spolo¢nu dopytova analyzu, spadova oblast VP Bratislava a VP Komarno bola urcena na
zéklade re3er$e odbornych $tadii v oblasti vodnej dopravy? a rieénych pristavov® a porovnavacej analyzy
niekolkych obdobnych pristavov. Spadova oblast v pripade rie¢neho pristavu sa vac¢sinou pohybuje na trovni
maximalne 100 km. Ak¢ny radius spadovej oblasti samozrejme zavisi nielen na hustote zaludnenia, ale aj na
hustote a pocte pravnickych osob v danej oblasti. Dali vyznamny faktor je hustota cestnej a vlakovej
infrastruktury v oblasti, ktord predstavuje konkurenciu pre vodnu dopravu a sprostredkovane pre pristavy,
zaroven vSak poskytuje nutny predpoklad pre multimodalne centrum. Poslednym faktorom je pripadny
presah spadovej oblasti so spadovou oblastou iného pristavu.

Spadova oblast pre VP Bratislava aVP Komarno bola determinovand na Urovni polomeru
kruhu 75 - 95 km s centralnym bodom zvlast v Bratislave a v Komarne, pricom sa tieto kruhy pretinaja. Tieto
polkruhy boli zmensené o oblast na Uzemi Rakuska a Madarska a to najma z dévodu blizkosti pristavu Vieden
v Rakusku a Komdrom v Madarsku. Tie su ustalené na rieke a S8anca na penetraciu a prevzatie zdkaznikov na
tychto trhov je pre analyzované pristavy nizka. Odborné Studie odporucaju vhodnu spadovu oblast pre
pristav lokdlneho vyznamu v intervale 0-120 km, ¢o znadi, Ze zvolena spadova oblast je na hornej hranici
pripustného radiusu. Spadova oblast tak bola stanovena na hore uvedenych 75-95 km pri reSpektovani
komercnej racionality a vSetkych hore uvedenych parametrov a premennych.

Graficky zobrazena spadova oblast je viditelna na nasledujlicej mape. Je na nej vyznaceny radius VP Bratislava
a VP Komarno. Presah individudlnych spddovych oblasti pristavov, kde by pristavy usilovali o ziskanie toho
istého zakaznika je vyznafeny oranZovou farbou. Findlna spadovéa oblast VP Bratislava a Komarno tak
optimalne predstavuje sucet Uzemia vyznaceného Zltou aoranZovou farbou. Zaroven je na obrazku
vyznacena priliehajlca aktualna a planovana dopravna infrastruktura.

2 Pozri napr. Organisation for Economic Cooperation and Development (2011): Competition in Ports and Port
Services. /DAF/COMP (2011) 14, 2011, 327 p.[in English], 2011.
3 Pozri napr. Stratégia rozvoja Verejného pristavu Bratislava |. (Master plan) 2015.
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Obrazok 42: Definovana spadova oblast pre pristavy Bratislava a Komarno
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Zdroj: EY, autori

V definovanej spadovej oblasti Zije priblizne 1614 000 obyvatelov v 17 okresoch Slovenskej republiky.
Priblizna celkova rozloha spadovej oblasti je 9 466 km?2. V roku 2017 vygenerovalo spomenutych 17 okresov
spolu HDP v hodnote 35 miliard EUR (priblizne 42 % HDP Slovenska). Z infrastruktirneho hladiska je v danej
spadovej oblasti stredne husta dialnicnd aj vlakova infrastruktdra. Pristav Bratislava sa nachadza
v bezprostrednej blizkosti medzinarodnych tahov Zelezni¢nej dopravy. Vlakové napojenie pristavu Komarno
je zabezpecené osobitnou infrastruktirou prostrednictvom odbocky z hlavného tahu smer Bratislava aj
Budapest (tento tah sa nachadza priblizne 30 km od pristavu priamym vlakovym spojenim). V ramci spadove;j
oblasti je mozné dostat sa sekundarnym vlakovym napojenim do vsetkych okresov. V blizkosti oboch
pristavov je cestné napojenie prostrednictvom blizkych medzinarodnych tahov. Bratislavou prechadza
diafnica D1 a D2, od pristavu Komarno je 5 km vzdialena diafnica M1 v Madarsku na smer Bratislava aj
Budapest. V spadovej oblasti sa nachadzaju najma cesty I. a Il. triedy. Rovnako v spadovej oblasti pdsobi 1
888 pravnickych os6b v segmentoch, ktoré maju potencidl pre vyuZivanie vodnej dopravy. Potencial pre
rozvoj prekladkovych cinnosti v oboch pristavoch tvori najma suchy a tekuty hromadny naklad a taktiez
kusova a kontajnerova preprava. Zhrnutie zdkladnych charakteristik uréenej spadovej oblasti VP Bratislava
a Komdrno je uvedené v nasledujucej tabulke.

Tabulka 45: Charakteristiky uréenej spadovej oblasti

Akcny radius 75-95 km v okoli pristavov Bratislava a Komarno (len tzemie SR)
Rozloha 17 okresov, 9466 km?

Hustota osidlenia 1 614 000 obyvatelov

HDP 35 miliard EUR

Infrastruktara — viak Priame napojenie vo vsetkych okresoch

Infrastruktura — cesta V blizkosti dialnic D1, D2 a M1

Pocet pravnickych oséb v relevantnych =~ 1888

segmentoch

Potencial Suchy a tekuty hromadny naklad, kusovy tovar a kontajnery

Zdroj: autori
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4.1.1.2 Dopravné a priemyselné aktivity v okoli (priemyselné zony)

Okresy v spadovej oblasti, ktoré patria primdrne do Bratislavského, Trnavského a Nitrianskeho kraja su
zamerané hlavne na oblast automobilového priemyslu, elektrotechnického priemyslu, a okresy leZiace na
Podunajskej niZzine aj na sektor polnohospodarstva. Priemyselnd aktivita je v niektorych okresoch tradi¢ne
zastupenym odvetvim, v poslednych rokoch sa vsak rozsiruje aj do okresov, ktoré predtym nemali aZ tak
rozvinutu priemyselnd vyrobu. To sUvisi aj s ndrastom poctu priemyselnych parkov v analyzovanej spadove;j
oblasti. Celkovo bolo identifikovanych spolu 19 priemyselnych parkov s celkovou rozlohou viac nez 900 ha.
NajvyznamnejSie okresy z hladiska koncentrdcie priemyselnej aktivity su Trnava, Nitra a Galanta. Priemyselné
parky (dalej ,PP“) si od pristavov Bratislava a Komarno vzdialené priblizne 45 - 120 km. V priemyselnych
parkoch p6sobi spolu viac nez 110 spolocnosti a to hlavne zo segmentov ako automobilovy priemysel,
elektronika, chémia, logistika a Spedicia. VSetky identifikované priemyselné parky su popisané v nasledujuce;j
tabulke.

Tabulka 46: Charakteristiky urcenej spadovej oblasti

Priemyselny park Rozloha Okres Vzdialenost do VP Cas cesty: Pocet firiem
(ha) Bratislava (km) cestna
nakladna
doprava
1 Dobrd Voda 3 Trnava 86 1 hod 3 min 7
2  Trnava 3 Trnava 56 37 min 28
3 Voderady 130 Trnava 48 33 min 7
4  Sered 36 Trnava 62 39 min 15
5 Hlohovec 25 Hlohovec 72 45 min 8
6 Levice - Gena 96 Levice 134 1 hod 44 min 20
7  NitraJuh - Dolné 3 Nitra 89 1 hod 15 min 8
Krskany
8  Nitra Sever - Mlynarce 220 Nitra 88 1 hod 14 min 13
9  Vrable 18 Nitra 109 1 hod 27 min 8
10 Diakovce 8 Sala 65 1 hod 15 min 6
11 Hurbanovo 15 Komarno 122 1 hod 55 min 6
12 Cab 74 Nitra 96 1 hod 20 min 7
13  Palarikovo 15 Nové Zamky 102 1 hod 18 min 2
14 Nesvady 22 Komarno 118 1 hod 35 min 9
15  Viéany 21 Sala 92 1 hod 21 min 6
16 = Sladkovicovo juh 58 Galanta 46 0 hod 52 min 10*
17  Sladkovicovo zapad 77 Galanta a4 0 hod 51 min 15
18 Galanta 13 Galanta 54 0 hod 58 min 2
19 Komarno 64 Komarno 128 1 hod 43 min 10*

Zdroj: https://www.priemyselneparkyslovenska.sk/, Pozndmka: * 3 velké spolo¢nosti, celkovy pocet odhadovany.

4.1.1.3 MoZnosti sucasnych uZivatel'ov

Z hladiska sucasného vyuZivania VP Bratislava a VP Komarno je mozné konstatovat, Ze spolocnosti
dominantne plynu prijmy za poplatky z oblasti prendjmu pozemkov, z prekladu komodit a tovarov a taktiez
z dodatoénych sluzieb, ako oprava lodi. Medzi hlavného uZivatela pristavov patrila historicky spolo¢nost
SPaP, a. s, ktora predstavuje dominantného najomnika v pristavoch.

V oblasti prekladanych surovin sa v pripade spoloc¢nosti VP, a. s. nejedna o priamy prijem, k tymto prijmom
sa dostava sprostredkovane prostrednictvom toho, Ze so spolotnostou SPaP, a. s. existuje aktudlne
nastavenie poplatkov nasledovne:

Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza Il 103z 198


https://www.priemyselneparkyslovenska.sk/

ZILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

e fixny poplatok za vyuZivanie pristavu a najom,
e variabilny poplatok v zavislosti na objeme prekladky,

e pristavné poplatky.

Z hladiska hlavnych sprostredkovanych uZivatelov pristavu sa na zdklade dostupnych Statistik jednd hlavne
o spolocnosti z oblasti chemického priemyslu, hutnickeho a uholného priemyslu spolu s pofnohospodarskymi
podnikmi.

Na nasledujucom grafe su zobrazené aktualne trzby hlavného operdtora v oboch pristavoch a to spoloc¢nosti
SPaP, a. s.

Obrazok 43: Trzby SPaP, a. s. (v mil. €)
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Zdroj: finstat.sk

Na zaklade analyzovanych informacii bolo identifikovanych 9 Sirokych segmentov, podla charakteru komodit,
ktoré boli nasledne zoskupené do 3 oblasti, podla typu technoldgie prekladu.

9 nasledovnych identifikovanych segmentov:

° polhohospodarstvo,

. hutnictvo a oceliarstvo?,

. chémia a plasty, petrochémia

. automobilovy priemysel a strojarstvo,
. drevo,

. druhotné suroviny,

. nerastné suroviny (sol samostatne),

. kontajnery,

. konstrukcia a stavebnictvo.

4 Tento segment pozostava z aglorudy, Zeleznych peliet a ocelovych zvitkov. Agloruda a Zelezné pelety su vysledkom
predchadzajuceho spracovania, preto nemdézu byt zahrnuté v kategérii nerastnych surovin. Ocelové zvitky su
produktom oceliarskeho priemyslu.
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Tieto segmenty boli nasledne zoskupené podla spominanej technolégie prekladu, ato

nasledujticim sposobom:

. suchy objemny materidl — polnohospoddrstvo, umelé hnojiva, sol, hutnictvo a oceliarstvo
(zelezné pelety), nerastné suroviny, druhotné suroviny,

. tekuty — ropné produkty,

. kusovy materidl — stroje a automobily, kontajnery, stavebné konstrukcie, drevo, hutnictvo
a oceliarstvo (ocelové zvitky).

4.1.2 Analyza konkurencie / synergii s inymi pristavmi

Detailna analyza konkurenénych pristavov bola realizovand este v publikacii Stratégia rozvoja verejného
pristavu Bratislava (Master Plan I.) z roku 2015. Z tohto dévodu tu uvadzame len jej relevantné vysledky
a odporucania, ktoré boli vtomto dokumente formulované. Analyza v plnom rozsahu sa nachadza prave v
tomto dokumente.

Pristav Bratislava predstavuje idealne miesto pre preklddku komodit na dalSie dopravné koridory,
prostrednictvom ktorych je mozné dopravit tovar najméa do Ceskej republiky, Slovenskej republiky a Polska.
Z prevedeného prieskumu vybavenia pristavu vyplyva, Ze pristav Bratislava ma z hladiska vybavenia najma
v pripade Zeriavov svysokou nosnostou konkurenénd vyhodu pred okolitymi pristavmi vo Viedni a
v Budapesti a ako jediny z tychto pristavov dokaZe manipulovat s ndakladom nad 50 ton. Zo vsetkych
posudzovanych pristavov st s nakladom nad 50 ton schopné manipulovat iba pristavy v mestach Bratislava a
Linz.

Potencidlnym rizikom pre pristav Bratislava je vybavenie pristavu vo Viedni strojmi pre prekladku velmi
hmotnych telies nad 50 ton a zaistenie suvisiacich podmienok a tym padom narast priamej konkurencie.
Vyhodou v pripade pristavu Bratislava je uz zavedené strojné vybavenie a predovsetkym geograficka poloha,
vdaka ¢omu by zavedenie sluzby prekladky velmi hmotného nakladu v pristave Vieden malo iba obmedzeny
potencial. Podmienkou pre zaistenie dominantného postavenia pristavu Bratislava v tejto oblasti je ale
poskytovanie kvalitnych a rychlych sluZieb, ktoré nebudd vytvarat priestor pre zlepSenie podmienok
konkurencii.

.....

pristavov konci v pristavoch v Bratislave a vo Viedni (v relativnych a absolutnych hodnotach).

Odporucanie pre pristav Bratislava

Z uvedenych zaverov vyplyvaju pre pristav Bratislava nasledujice odporucania:

e Udrziavat konkurenénii vyhodu pred okolitymi pristavmi v oblasti prekladky velmi hmotného tovaru
nad 50 ton prostrednictvom udrzby a obnovy nevyhnutného strojového vybavenia;

e Zaistenie kvality sluZieb a rychlosti prekladky tovaru;

¢ Identifikdcia komodit prepravovanych prostrednictvom tankerov a zistenie moznosti rozsirenia
importu.
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4.1.3 Charakteristiky a trendy trhu - prieskum trhu

4.1.3.1 Struktiira prepravovanych komodit po Dunaji

V tejto Casti bude prezentovana analyza toku v regidone Ryn-Dunaj, so zameranim na relevantnd ¢ast Dunaja
— tzv. Stredny Dunaj, na ktorom sa nachadzaju aj pristavy Bratislava a Komdrno. Nasledne bude spracovana
analyza slovenskej casti Dunaja s prizvukom na dva hlavné pristavy v tejto Casti ato pristav Bratislava
a pristav Komarno.

Pri definovani historickej prepravy na rieke Dunaj doSlo k zameraniu na oblast relevantnl pre pristavy
Bratislava a Komarno, ktora predstavuje lokalitu ,Stredny Dunaj“. Definicia jednotlivych oblasti rieky Dunaj
je nasledovna:

e Lokalita Dolny tok Dunaja >>> od pristavu Konstanca po pristav Belehrad — dominantny objem —
oceliarsky priemysel — 13 622 tkm tranzit

e Lokalita Stredny tok Dunaja >>> od pristavu Belehrad po pristav Bratislava — 4 733 tkm tranzit

e Lokalita Horny tok Dunaja >>> od pristavu Bratislava po pristav Regensburg — 2 238 tkm tranzit

Obrazok 44: Objem prepravy v jednotlivych ¢astiach Dunaja v roku 2016
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Zdroj: Danube Logistics report 2017

Verejné pristavy Bratislava a Komdrno sa nachadzaju na okraji oblasti ,,Stredného Dunaja“, teda v oblasti
ktora zacina prave Bratislavou a kon¢i v Belehrade. Prave na tomto strednom toku Dunaja, boli ziskané data
za prepraveny tovar, ktoré su uvedené v nasledujucom grafe.
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Obrazok 45: Typoldgia prepraveného tovaru vodnou dopravou v lokalite Mohac - ,,Stredny Dunaj*”
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Zdroj: Danube Logistics report 2017

Transportu v lokalite ,Stredny Dunaj“ dominuje obilie a polhohospodarske produkty, kedZe sa jednd
o polnohospodarsky silny regidn strednej Eurdpy. Tento segment je typicky silnou sezéonnostou v zavislosti
na Urode, zaroven dochadza k doprave hlavne smerom k Severnému moru a na kratke vzdialenosti, prave
preto si tento segment dlhodobo konkuruje scestnou dopravou. Okrem vyrazného vykyvu vdaka
nadpriemernej Urode v roku 2015, vykazuje tento segment relativne rastuci trend.

Segment Zeleznej rudy a hutnictva a kovov je znacne prepojeny a oba vykazuju stabilnu tendenciu. Preklad
v jednotlivych pristavoch zavisi na blizkosti Zeleziarni a oceliarni. Celkovy vyrobny potencial podnikov v tomto
segmente je odhadovany na 10 miliénov ton (podla Danube Logistics report 2017).

Oblast prepravy v chemickom priemysle, kde ide hlavne o prepravu umelych hnojiv, polymérov a dusi¢nanov,
vykazuje mierne pozitivny rastuci trend.

Ropa auhlie predstavuju dominantné komodity z oblasti nerastnych surovin, ktoré si po rieke Dunaj
prevazané dlhodobo. Oba segmenty zaroven vykazuju protichodny vyvoj, kedy pri uhli dochadza
k postupnému poklesu, stvisiacemu najma s prechodom na obnovitelné zdroje v oblasti energetiky. Naopak
v oblasti ropy a ropnych produktov dochadza k stagnacii a miernemu rastu v zavislosti na dopyte po rope.

Oblasti mimo grafického zobrazenia, ktoré disponuju kratkym historickym potencidlom su najma vstupy do
biomasy (ako napriklad odpadové drevo), kontajnery adruhotné suroviny, ktoré zaznamenavaju
v poslednych rokoch rastuci trend prepravy v lokalite ,Stredny Dunaj“.

Na Slovensku sa na rieke Dunaj nachddzaju dva hlavné pristavy v mestdch Bratislava a Komarno. Objem
prepravenych komodit v porovnani s okolitymi krajinami ukazuje nasledujuca tabulka.
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Tabulka 47: Objem prepravy na rieke Dunaj v okolitych krajinach v roku 2015

v mil. ton Nemecko Rakusko Madarsko Chorvatsko Slovensko
Export 1,03 1,85 4,29 0,34 2,07
Import 1,91 4,43 1,61 0,17 0,10
Tranzit 2,64 1,91 2,44 5,71 4,18

Domace 0,16 0,68 0,22 1,37 0,02
SPOLU 5,74 8,87 8,56 6,74 6,37

Zdroj: Common Danube Report 2016

Z uvedenej tabulky vyplyva, Ze prepravovany objem komodit po rieke Dunaj na Uzemi Slovenska je na Urovni
6,4 mil. ton. Tento objem je z hladiska okolitych krajin $tvrty najvy3si. Struktira prepravy naznacuje, Ze
Slovensko je hlavne exportnd a tranzitna krajina. Na export putovalo zo Slovenska po rieke Dunaj priblizne
2,1 mil. ton komodit. Tranzit cez Slovensko, bez naloZenia alebo vyloZenia v slovenskych pristavoch sa
podielal na celkovom objeme najvacSou mierou a to 4,2 mil. tonami. Import vo vyske 0,1 mil. ton a domaca

preprava v objeme 0,02 mil. ton tak boli v roku 2015 margindlne.

V nasledujucej Casti su prezentované preklady v 2 klucovych a zdroven verejnych pristavoch na Slovensku,
a to v Bratislave a Komarne na baze poslednych 5 rokov, ¢o je obdobie, ktoré sa da povazovat za relevantné
z hladiska zrovnatelnosti trhovych podmienok. V si¢asnosti ma pristav Bratislava hlavny podiel na celkovych
vykonoch verejnych pristavov na Slovensku (priblizne 95 %), nasledovany pristavom Komarno (priblizne 5 %).
Zaroven ma pristav Bratislava relativne vysoky potencidl z hladiska dalSieho rozvoja a predstavuje tak
strategicky najvyznamnejsi verejny pristav na Slovensku. Doplnkovym pristavom k pristavu v Bratislave je
pristav Komarno. V nasledujlcej ¢asti je uvedeny vyvoj celkovej prekladky komodit v tychto dvoch hlavnych
pristavoch na Slovensku.

Obrazok 46: Preklad komodit vo verejnych pristavoch na Slovensku v rokoch 2013-2017
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Z grafu vyplyva, Ze v pripade verejnych pristavov na Slovensku dochdadza celkovo k stabilnému vyvoju v
objeme prekladanych komodit v jednotlivych rokoch s vynimkou roku 2014 kedy mnoistvo prelozenych
komodit vyznamne pokleslo v oboch sledovanych pristavoch. Pre rok 2018 je ocakavany pokles sucasne v
pristave Bratislava aj Komarno.
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Obrazok 47: Podiel vyvozu a dovozu vo verejnych pristavoch na Slovensku v rokoch 2013 - 2017
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Uvedeny graf naznacuje, Ze pristavy Bratislava a Komarno su vyrazne viac zamerané na vyvoz komodit nez na
ich dovoz. Podiel vyvozu na celkovej prekladke sa v 2 hlavnych slovenskych pristavoch pohybuje na tdrovni 95
%, zatial ¢o dovoz ma podiel priblizne 5 %. Zmeny v preklddke komodit su tak sposobené predovsetkym
zmenami vyvazaného mnozstva komodit.

Pre blizsiu identifikaciu prekladanych komodit a odhalenia pripadnych trendov bola venovana pozornost
analyze Struktury prepravovanych komodit a jej vyvoja od roku 2013 do roku 2017 v slovenskych verejnych
pristavoch. Vyvoj struktury prekladanych komodit popisuje nasledujuci graf.

Obrazok 48: Zlozenie prekladanych komodit vo verejnych pristavoch na Slovensku v rokoch 2013 — 2017
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Zdroj: VP, a. s.

Pozndmka: PoloZku Ostatné tvoria casto jednorazovo prepravované komodity, medzi ktoré patria: debne, koks, liadok,
repka, sojovy srot, Zelezné profily, ocelové konstrukcie, mangdn a iné.
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4.1.3.2 Vyvoz

Ako uZ bolo konstatované, slovenské verejné pristavy su velmi proexportne orientované. Preto sa grafy na
obrdzkoch ¢. 48 a 49 na seba velmi podobaju. Aj ich interpretacia je podobna. Z vyvoja Struktury vyvdzanych
komodit je zrejmé, Ze od roku 2013 doslo k miernemu ndarastu mnoZstva hlavnych vyvdzanych komodit,
ktorymi su pelety, agloruda, nafta a v mensej miere aj benzin a niektorych komodit s minoritnym podielom.
Urcitu rolu pri exporte zohrava aj vyvoz obilnin a polnohospodarskych produktov. Stabilnou komoditou na
preklad, ktora smeruje na vyvoz je v poslednych piatich rokoch hnojivo. Celkovo prekladané mnoistvo
v sledovanom obdobi zna¢ne fluktuovalo, zaroven je vsak mozné konstatovat Ze preloZzené mnozstvo uréené
na vyvoz medzi rokmi 2013 a 2017 narastlo a to priblizne o 6 %.

Obrazok 49: Zlozenie prekladanych komodit vo verejnych pristavoch na export na Slovensku v 2013 — 2017
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Pozndmka: PoloZku Ostatné tvoria casto jednorazovo prepravované komodity, medzi ktoré patria: debne, koks, liadok,
repka, sojovy srot, Zelezné profily, ocelové konstrukcie, mangdn a iné.

Pre prehladnost je uvedena Struktira vyvazanych komodit v roku 2017 v percentudlnom vyjadreni, ¢o je
uvedené v nasledujucom grafe.
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Obrazok 50: ZloZenie prekladanych komodit na vyvoz v pristavoch na Slovensku v roku 2017
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Zo Struktury vyvazanych komodit v roku 2017 je zrejmé, Ze najvyznamnejsSimi vyvaZzanymi komoditami boli
v roku 2017 pelety s podielom 40 %, agloruda s podielom 20 %, nafta s 19 % a benzin so 7 %. Dal3imi
vyznamnymi vyvoznymi komoditami su hnojivo, obilniny a uhlie.

4.1.3.3 Dovoz

Dovazané komodity do slovenskych verejnych pristavov sa podielaju len minoritne na celkovom prekladanom
objeme. Vyvoj struktdry importovanych komodit v jednotlivych rokoch je zndzorneny v nasledujicom grafe.

Obrazok 51: Zlozenie prekladanych komodit z dovozu v pristavoch na Slovensku v rokoch 2013-2017
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Zdroj: VP, a. s.

Pozndmka: PoloZku Ostatné tvoria casto jednorazovo prepravované komodity, medzi ktoré patria: debne, koks, liadok,
repka, sojovy srot, Zelezné profily, ocelové konstrukcie, mangdn a iné.

Z vyssie uvedeného grafu je mozné pozorovat, Ze v sledovanom obdobi do roku 2017 doslo k nérastu
mnozstva dovazanych ocelovych zvitkov, ale sucasne stym priSlo k poklesu dovozu do roku 2015
dominantnej dovoznej komodity — piesku — a zdroven k poklesu takmer vsetkych mensich ostatnych komodit
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prostrednictvom pristavu Bratislava. Struktira dovezenych komodit roku 2017 je uvedena v nasledujicom
grafe.

Obrazok 52: Zlozenie prekladanych komodit na importe v pristavoch na Slovensku v roku 2017
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Zdroj: VP, a. s.

V roku 2017 boli hlavhou komoditou dovazanou do slovenskych pristavov ocelové zvitky s vyraznym
podielom (52 %) na celkovom dovoze. Druhou najvyznamnejSou dovazanou komoditou boli ostatné komodity
a to hlavne Zeleznd ruda a nafta, ktoré tvorili spolu ostatnymi mensimi polozkami podiel 22 % na celkovom
dovoze. Tretia najvyznamnejSia dovazana komodita bola umelé hnojivo s podielom na celkovom dovoze na
urovni 14 %. Podiel medzi 3-5 % dalej zaberali dlhodobo prekladané komodity ako strojné zariadenia, plech
a zelezo.

4.1.3.4 Trendovd analyza - kvalitativna

Ocakavany vyvoj, ktory vramci analyzy dopytu sluzi hlavne na indikativne uréenie budidceho vyvoja
a potenciondlnych novych oblasti, bol kvalitativne spracovany na drovni hlavnych segmentov. Identifikacia
hlavnych segmentov vychadza z predchadzajucich kapitol ako aj zo sprdv uvedenych pod nasledujicou
tabulkou. Pri analyze boli zvolené a pouzité data z renomovanych agentur a institucii, ako napriklad ViaDonau
alebo Danube Logistic Portal. Tieto instittcie sa dlhodobo zaoberaju osobnou a nakladnou dopravou na
Dunaji. Predikcie zvolenych institucii su vyjadrené primarne kvalitativne a potencial v jednotlivych
segmentoch po poloZkach. Prave preto bol tento pristup pouZity aj pri nami zvolenej analyze a identifikacii
ocCakavaného vyvoja.
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Segment Nizky potencial Priememny potencial Vysoky potencial
2@ Kondtruckia a - Ocel . Cement - Zelezo
stavebnictvo . Piesok . Tehly
o'o\
ﬁ Kontajnery
b - Dusinany - Umelé hnajiva
N Chémia
AT + Polyméry
Q Obn:lwtertn?a‘ : ; - Odpadové drevo - PouZité plasty
recyklovatelné ' 1 . :
@CZ‘) materialy } | Papier - Skio
Bioetanol - Drevo - Peenica
Pofnohospodarstvo . . . -
$@ a lesnictvo - Cukrova trstina . Biodiesel - Repka . Ku.kunca
- Soja
- Ropa
E‘] Petrochémia E - Plyn - Benzin
- LNG
a )
Nerastné - Uhlie
A suroviny . Sof
- Auta - Transformatory a generatory
Stroje . Traktory . Stavbnéstroje - NadrZe

Zdroj: Report of Danube perspectives 2016, Danube Logistics report 2017, danube-logistics.info

V oblasti konstrukcie a stavebnictva je na zaklade dostupnych dat ocakdvana stagndcia, a to hlavne z dévodu
oCakavaného spomalovania konvergencie ekonomik v regiéne ku rozvinutym ekonomikam, kedy je prave
tato oblast znacne zavisla na ekonomickom cykle. Odvetvie stavebnictva je vysoko volatilné. Z hladiska
potencidlu jednotlivych materidlov vtomto segmente sa priemerny potencidl odhaduje pri preprave oceli
a piesku, vysoky potencial je o¢akavany pri doprave materialov ako cement, Zelezo alebo tehly.

Kontajnerova preprava na Dunaji sa aktudlne pohybuje na relativne nizkych urovniach, ako je viditefné
z nasledujuceho grafu. Aj prave z toho dévodu je tomuto segmentu pripisany oCakdvany vysoky rast (z
relativne nizkeho zakladu). Z hladiska konkrétnych materidlov a tovaru nie je definovany potencial, a to
z toho dévodu, Ze objem jednotlivych kontajnerov je znaéne variabilny a moze sa pomerne vyrazne liSit
v zavislosti na regidne. Pristav Bratislava vSak uZ v sucasnosti disponuje multimoddlnym termindlom,
v ktorom sa prekladaju kontajnery. Pre aktualny nedostatok dopytu vsak len na Urovni modalneho splitu
cesta <—> Zeleznica. Vodna doprava sa vyuZiva len na dovoz prazdnych kontajnerov bez ndakladu aich
prekldadku na iny dopravny mad.
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Obrazok 53: Objem prepravenych kontajnerov na rieke Dunaj

172 000 171000

170000

168 000

168 000
166 000

164 000 -

TEU

162 000

162000 o
160 000 o
158 000

156 000 -

m2013 ®m2014 2015

Zdroj: Danube Logistics report 2017

Segment chémie predstavuje tradicny segment prepravovany vodnou dopravou, objem prekladu z tohto
segmentu zavisi na pritomnosti chemickych zavodov v blizkosti pristavov. Budtci potencial z hfadiska vodnej
dopravy sa javi ako vysoky a rastuci s priemernym potencialom pre dusi¢nany a s vysokym potencidlom pre
transport umelych hnojiv a polymérov. S tymto predpokladom spomenutym aj v kapitole 5.1.5 je nasledne
kalkulované aj v navrhu jednotlivych variant.

Obnovitelné arecyklovatelné materidly predstavuju rastici arychlo rozvijajuci sa segment, ktory
momentalne tvori malé objemy na celkovom transportovanom mnozstve. V pristave Bratislava ani Komarno
zatial nie je dostatocne zastupeny. Nezavisle na tom v3ak prave tento segment ma predpokladany rastovy
potencial a to najma u poutzitych plastov, polozky s nizS§im potencialom predstavuje papier a odpadové drevo.

Polnohospodarstvo a lesnictvo je dalsi tradi¢ny segment vodnej dopravy. Aj napriek tomu, Ze aj v buduicnosti
je predpokladany boj s cestnou dopravou, kvéli relativne kratkym vzdialenostiam dopravy je pri tomto
segmente predpokladany rast. Jedna komodita s nizkym predpokladanym potencidlom je cukrova
trstina/repa. Komoditam ako repka, surové drevo, bio-etanol a bio-diesel je predpokladany priemerny
potencial. Komodity ako kukurica, pSenica a Specidlne sdja by mali mat vysoky potencial z hladiska buduce;j
prepravy.

Oblast petrochémie je oblast, ktora historicky tvorila vyznamny sektor vyuZivajdci vodni dopravu. Obzvlast
to plati ak sa v blizkosti nachadza rafinéria ako je tomu v pristave Bratislava. Predpokladany vyvoj do
buddcnosti je mierne negativny, preprava plynu ma nizky potencial, preprava ropy, benzinu a LNG ma
priemerny potencial. Historicky sa vSak hromadny tekuty ndklad podiela vysokou mierou na celkovej
nakladnej ¢innosti pristavu a pritomnost rafinérie napoveda skoér zachovaniu vykonov ako jeho poklesu.
Naopak, preprava LNG by mohla v budutcnosti zvysit svoju délezitost s ohladom na budovanie terminalov na
alternativne palivo, ktoré sa planuju na toku Dunaja.

Nerastné suroviny su segment s predpokladanym poklesom v buduicnosti a s priemernym potencidlom pre
polozky ako sol a uhlie. V pristave Bratislava vsak tradi¢ne reprezentuju vyznamnu polozku prekladkovych
¢innosti. Aktualne vykony v pristave tak naznacuju skor stagnaciu tohto materialu ako jeho Upadok.
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Segment strojdrstva, do ktorého spadd primarne automobilovy segment a sekundarne iné strojarske oblasti,
ma predpokladany stagnujici trend. Zjednotlivych produktov md priemerny potencidl preprava aut
a traktorov, naopak, rastuci podiel na preprave avysoky potencial je predpokladany pre produkty ako
transformatory a generatory, rozne druhy nadrzi a stavebné stroje.

Ocakdavany vyvoj z trendovej analyzy v jednotlivych segmentoch na rieke Dunaj bol ndsledne pouzity pri
findlnej kalkul3cii potencionalneho dopytu, a to pri ukazovateli o¢akavany potencialny preklad — nutne vsak
boli aj zohladnené $pecifikd pristavov Bratislava a Komarno, ktoré na zaklade historickych vykonov mohli
pozmenit odhadovany trend.

4.1.3.5 Spolocnostiv spddovej oblasti VP Bratislava a Komdrno

V rdmci dalSieho kroku boli v jednotlivych segmentoch identifikované spolocnosti v ramci spadovej oblasti
pre pristavy Bratislava a Komarno. Za potencidlne boli ozna¢ené najma prijmovo najvacsSie spolocnosti
s trzbami nad 1 milién EUR pre kazdy pristav zvl4st. Standardne bolo oslovenych desat spolo¢nosti z kazdej
individualnej spadove] oblasti, ak sa spolo¢nost nachadzala v spolo¢nej spadovej oblasti, bola oslovena iba
raz, ¢o viedlo k nizSiemu poctu oslovenych spoloc¢nosti (oznacena *). Tieto spoloc¢nosti boli oslovené formou
dotaznikového prieskumu a zistenia na zaklade komunikacie s nimi si uvedené v ¢asti 4.1.3.6. Zoznam
spolocnosti sa nachadza tu:

V segmente dreva, kde je zahrnutd tazba dreva, spracovanie dreva a vyroba produktov z dreva, boli
identifikované nasledujuce spolo¢nosti.

Tabulka 49: Firmy zo spadovej oblasti v segmente dreva

Spadova oblast Trzby Spadova oblast Trzby

Bratislava 2017 Komarno 2017

IKEA Industry Slovakia s. r. o. 221 873 000 DS Smith Slovakia s.r.o. 38301 289
wolfcraft SK, s.r.o. 26 179 603 Smurfit Kappa Obaly Stdrovo, a. s. 32917 337
AJ Metal Design a.s. 20320609 Nefab Packaging Slovakia, s.r.o. 13 966 547
Lindner Mobilier s.r.o. 7 231575 VST Verbundschalungstechnik, s.r.o. 7 208 338
MICROTRI Bratislava, spol. s r.o. 5277 153 SLOVINCOM, spol. s r.o. 6 872 207
P.F.A. spol. sr.o. 3911745 WOODPAN SLOVAKIA s.r.0. 4266 535
V-TETAG, s.r.o 3254619 V-TETAG, s.r.o. 4013 603
VALIGNUM group s.r.o. 3159139 Jonagold, s.r.o. 3250196
Navos, s.r.o. 2164 334 N.G.W. OBALY, s.r.o. 3100 200

Zdroj: finstat.sk

V segmente polhohospodarstva, kde su zahrnuté polnohospodarske druzstva, vyrobné druzstva, farmy, boli
identifikované nasledujuce spolo¢nosti.
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Tabulka 50: Firmy zo spadovej oblasti v segmente dreva

Spadova oblast Triby Spadova oblast Triby
Bratislava 2017 Komarno 2017
AGROMACAI a.s. 28 862 449 DAN-FARM s.r.o. 18 259 580
FARMA MAIJCICHQV, a.s. 20227 741 TEKRO Nitra, s.r.o. 14 696 135
Polnohospodarske druzstvo 11197 679 Polnohospodarske druzstvo Sokolce 11 620317
Hlohovec
AGROPARTNER spol. s r.o. 6552 548 Donau farm Kaln3, s.r.o. 10122572
Polnohospodarske vyrobné a 5747 030 Polnohospodarske druzstvo DEVIO 8953732
obchodné druzstvo Kocin Nové Sady
ASPARAGUS spol. s r.o. 4635 658 Medzicilizie, a. s.* 8 049 657
Polnohospodarsko-obchodné 4600 591 Polno SME, s.r.o. 8006 324
druzstvo Abrahdm
AGRIPENT spol. sr.o 4262524 Polnohospodarske druzstvo v Jurovej 7 161 626
AGRO Divizia s.r.o. Selice 7 055 235

Zdroj: finstat.sk

V segmente chémie a plastov, kde je zahrnutd vyroba umelych hnojiv, polymérov, ropnych produktov
a taktiez vyroba plastov boli identifikované nasledujuce spolo¢nosti. Tomuto segmentu vyrazne dominuju
dve spolocnosti. Slovnaft a. s., ktora dlhodobo vyuziva pristav Bratislava a DUSLO a. s., ktora je v spolo¢nej
spadovej oblasti oboch pristavov.

Tabulka 51: Firmy zo spadovej oblasti v segmente chémia a petrochémia, plasty

Spadova oblast Trzby Spadova oblast Trzby

Bratislava 2017 Komarno 2017

SLOVNAFT, a.s. 3823 833 000 Duslo, a. s. 396 708 000

Plastic Omnium Auto Inergy Slovakia 153 004 645 Giesecke+Devrient Mobile Security, 86 977 242

s.r.o s.r.o.

BASF Slovensko spol. s r.o. 124 063 655 JASPLASTIK-SK spol. s r.0. * 80 615 206

ENVIRAL, a.s. 108 977 108 CIKAUTXO SK s.r.o. 69 760 962

MEROCO, a.s. 107 284 820 SMRC Automotive Solutions Slovakia 69 033 528
s.r.o.

Audia Plastics, s. r. o 44 259 325 Bang Joo Electronics Slovakia spol. s 63739610
r.o

SLOVECA, Sasol Slovakia, spol. s r.o. 30690 766 Nanogate Slovakia s.r.o. 31672546

FREMACH TRNAVA, s.r.0. 30060 270 RPC Bramlage Velky Meder s.r.o. 28 123 927
INZI SK s.r.o. 27 982 068

Zdroj: finstat.sk

V segmente hutnictva, kde je zahrnutd najmé vyroba kovovych vyrobkov a konstrukcii, drotov a vyroba
hlinika, boli identifikované nasledujuce spolo¢nosti.
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Tabulka 52: Firmy zo spadovej oblasti v segmente hutnictva

Spadova oblast Triby Spadova oblast Triby

Bratislava 2017 Komarno 2017

ArcelorMittal Construction Slovakia 37 418 047 Wertheim, s.r.o. * 74 607 263

S.r.o.

ALRO-SLOVAKIA s.r.0. 19 006 809 Miba Steeltec s.r.o. 65 210 045

ZLIEVARENTRNAV As.r. 0. 15324 035 SLOVENSKE ENERGETICKE 52376 000
STROJARNE a. s.

ASSA ABLOY Door Slovakia s.r.o 9513622 Constellium Extrusions Levice s.r.o. 46 807 927

ENERGOMONT s.r.o. 6216 967 Dong Jin Precision Slovakia, s.r.o. * 41 833 848

ALU JELKA spol s r.o. 4870985 BROVEDANI SLOVAKIA, s.r.0. * 34591796
SK-CONT s. r. 0. 28 286 500
MEVIS Slovakia, s.r.o. * 27 640 672
HUHN PressTech, spol. s r.o. 27 620 635
Horle Wire s.r.o. 22 692 557

Zdroj: finstat.sk

V segmente druhotnych surovin, kde boli zahrnuté spolocnosti zaoberajlce sa zberom a recyklaciou odpadu,
boli identifikované nasledujuice spoloc¢nosti.

Tabulka 53: Firmy zo spadovej oblasti v segmente druhotnych surovin

Spadova oblast Triby Spadova oblast Triby
Bratislava 2017 Komarno 2017
BIO OIL Development s.r.0. & co., k.s. 72 361 337 General Plastic, a. s. 21186 008
FCC Slovensko, s.r.o. 27 020 395 MACH TRADE, spol. s r. o. 11 858 504
Odvoz a likvidacia odpadu a.s. 26 113 987 DARUTIL, s.r.o. * 9205 293
BOMET SLOVAKIA, s.r.o 23315194 Remarkplast Slovakia, s.r.o. 6091514
FCC Trnava, s.r.o. 7 687 027 ENVI-GEOS Nitra, s.r.o. 5911 409
V+Ms.r.o 5334272 Nitrianske komunalne sluzby, s.r.o. 4396 871
KOMPLEX-odpadova spolo¢nost, 1357 844 Brantner Nové Zamky s.r.o. 4395543
s.r.o.
ROVAMI s.r.o. 4139 392
EUKAT, s.r.o. * 2264124
Tekovska ekologicka, s.r.o. 1932882
DRON Industries s.r.o. * 1611774

Zdroj: finstat.sk

V segmente stavebnictva, kde boli zahrnuté najma lokdlne stavebné a konstrukéné spolocnosti, boli
identifikované nasledujuce spolo¢nosti.
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Tabulka 54: Firmy zo spadovej oblasti v segmente stavebnictva

Spadova oblast Triby Spadova oblast Triby

Bratislava 2017 Komarno 2017

STRABAG Pozemné a inZinierske 307 600 816 IN VEST s.r.o. 33340421

stavitelstvo s. r. o.

Doprastav, a.s. 236 127 000 AVA-stav, s.r.o. * 32803 303

CRH (Slovensko) a.s. 167 942 917 INPEK, s.r.o. 26 171 040

TSS GRADE, a.s. 68 660 201 DYNAMIK HOLDING, a. s. 20 612 696

Infra Services, a. s 45 193 842 EKOM PLUS, s.r.o. 14 685 185

L-Construction, s.r.o 32 875592 BRAMAC - stresné systémy, spol. s 12 163023
r.o.

Xella Slovensko, spol. s r.o. 30205 277 SEMMELROCK STEIN + DESIGN Dlazby 11 326 987
s.r.o.

Karovic, s.r.o 20793 240 EUROSTAV-DS, a. s. 10990 302

JDJ s.r.o. 4928 232 CZ MONT, s.r.o. 10 840 536
Mediterran Slovakia s.r.o. 9784 390

Zdroj: finstat.sk

V segmente strojarstva a lahkej vyroby, kde boli zahrnuté spolo¢nosti vyrabajice dopravné prostriedky,
obrabacie stroje, manipulac¢né zariadenia, boli identifikované nasledujice spolocnosti.

Tabulka 55: Firmy zo spadovej oblasti v segmente strojarstva

Spadova oblast Triby Spadova oblast Triby
Bratislava 2017 Komarno 2017
Tomra Sorting s. r. 0. 146 498 631 Visteon Slovakia, s.r.o. 100 611 698
Z0S Trnava, a. s. 86313 785 SCHINDLER ESKALATORY, s.r.o0. * 88 350577
SAM - SHIPBUILDING AND 68 552 141 Camfil s.r.o. 28 209 352
MACHINERY a. s.

MicroStep, spol. s r.o 34 468 041 Muehlbauer Technologies s.r.o. 23 400 589
NMH s.r.o. 10773 466 Marel Slovakia s.r.o. 22 044 165
Bizzcom s.r.o. 7 459914 KABELSCHLEPP - SYSTEMTECHNIK, 18 787 907

spol. s r.o. v skratke KS -
SYSTEMTECHNIK, spol. s r.o.

ZELOS, spol. sr.o 4893522 Otolift Schodiskové vytahy, s. r. o. 10899 105
OXYWISE, s.r.o 3979698 PASTORKALT a. s. 9924225
Menzi Muck SLOVAKIA, a. s. 8 468 080
NMH s.r.o. 7 837 040

Zdroj: finstat.sk

V segmente nerastnych surovin boli zahrnuté energetické a taZzobné spolocnosti zaoberajlce sa tazbou
dekora¢ného kamena, $trku a inou tazbou. V tomto segmente boli identifikované nasledujuice spoloénosti.

Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza Il 118 2198



ZILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Tabulka 56: Firmy zo spadovej oblasti v segmente nerastnych surovin

Spadova oblast Triby Spadova oblast Triby
Bratislava 2017 Komarno 2017
ALAS SLOVAKIA, s.r.o 47 818 940 DELTA stone s.r.o. * 4657 938
ILKA s.r.o 6 684 604 JIVA - TRADE, s.r.o. 2145623
KERKOSAND spol. s r.o. 5733689 ANTECO s.r.o. 1071472
SEHRING BRATISLAVA, s.r.o 4135988 ZEDA Bratislava, s.r.o. 988 171
VKP, spol. s r.o. 2 240 695 Polhohospodarske druzstvo NADEJ 576 080

Mala Paka, druzstvo

NR Investment s.r.o. 527 362

Zdroj: finstat.sk

4.1.3.6 Komunikdcia so spolocnostami
V dalsom kroku indikativneho odhadu dopytu po prekladkovych sluzbach pristavu Bratislava a Komarno bolo
pristupené ku komunikacii s vybranymi firmami. Vybrané firmy boli prezentované v ¢asti 4.1.3.5.

Hlavnym zadmerom aktivneho oslovenia bolo ziskanie informacii o vyuzivani vodnej dopravy a VP Bratislava a
Komarno historicky, zaujem o mozné sluzby v pristave, ale taktiez informdcii o strategickych logistickych
planoch jednotlivych spoloc¢nosti v horizonte 2 - 5 rokov.

Dotaznikovy prieskum a pripadnd komunikacia bola realizovana v 8 segmentoch v danej oblasti a bola tym
padom primdrne zamerand na exportne orientované spoloc¢nosti. V pripade potencidlu importu bola
rozvinuta diskusia aj v tejto oblasti.

PoloZené otazky boli zamerané na nasledujtice oblasti:

e Historické vyuZitie VP Bratislava alebo Komarno a vodnej dopravy vSeobecne
e DoOvody pripadného nevyuzivania vodnej dopravy v dopravnom mixe

e PoZadované sluzby v pristavoch potrebné pre buduce vyuZitie

o Odhadovany objem prekladu a vyuZitie pristavov v horizonte 2 - 5 rokov

Kompletné znenie dotaznika pre VP Bratislava, s otazkami pre spolo¢nosti v regidéne je mozné najst
v prilohe tejto publikacie.

Informacie o celkovom pocte kontaktovanych, miere odozvy a vystupoch podla jednotlivych
segmentov suU v nasledujucej casti. Miera odozvy na dotaznikovy prieskum je ovplyvneny faktom, Ze
Bratislava je ¢asto administrativnym sidlom viacerych spolocnosti, ale nie miestom redlnych dopravnych
¢innosti.

Tabulka 57: Sumarizacia dopytového prieskumu spoloc¢nosti v spadovej oblasti

Pocet kontaktovanych spolocnosti 134
Pocet reakcii 75
Percentualna odozva 56 %

Zdroj: EY, autori

Drevarsky a drevospracujtci priemysel

V oslovenej vzorke mensie percento spolo¢nosti ob¢asne vodnu dopravu vyuziva, najéastejsie ako stucéast
dihsieho logistického retazca. Pre vyuzitie by sa rozhodli v pripade importu Specifickych komodit a surovin,
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v pripade exportu, ak by existovali vzdialenejsi zakaznici. Ich geograficka blizkost obmedzuje mozZnost
viciieho zapojenia vodnej dopravy. Cast trhu by bola ochotna otestovat malymi objemami pristav Komarno,
ale do buducnosti nie je v plane hromadny prechod na tento druh dopravy, alebo vyuZivanie oboch pristavov
VO vyznamnejsej miere.

Polnohospodarstvo

Rola zabezpecovania logistickej prepravy tovaru v poslednych rokoch presla od vyrobcu na medzic¢lanok
v celkovom retazci — velkoobchodnikov. Velka ¢ast spolo¢nosti aktivne vyuziva vodnu dopravu a to hlavne na
export (relevantné hlavne pre VP Komarno). Uroveri moznej prekladky v pristavoch je znaéne volatilna
a naro¢na na odhad, kedZe zavisi od dobrej Urody. Existuje vSak urcity trend fragmentacie trhu, ked' sa
rozmahaju mensie polnohospodarske a vyrobné druzstva, tento trend vSak bude plne citelny pravdepodobne
az v horizonte niekolkych rokov. Tato oblast je vSak pre VP Bratislava neatraktivna, kedZe v jeho okoli sa viac
sustreduju priemyselné podniky ako entity venujlice sa polnohospodarskej produkcii, tie sa sustreduju
hlavne na Zitnom ostrove.

Chémia a plasty

Chemicky priemysel a hlavne petrochemicky priemysel je v danej spadovej oblasti silne zastlUpeny
pritomnostou spolocnosti SLOVNAFT a. s. a DUSLO a.s. Vychadzajuc z aktudlnych prekladkovych vykonov je
tento druh tovaru atraktivny hlavne pre pristav Bratislava. Historicka skisenost s Komarnom nie je ziadna, s
lodnou dopravou - vnutrozemskou ale aj medzindrodnou - minimalna. Spolo¢nost DUSLO a. s., ktord je
vyrobca umelych hnojiv, ma potencial pre vyuzitie pristavu Bratislava, miera jeho vyuZivania vsak zavisi od
dokazania zabezpelit splavnost rieky, dostupnych skladovacich krytych priestorov a pocte prekladok
potrebnych na dodanie tovaru, ktoré ovplyvnuju kvalitu tovaru. V minulosti vyuzivala vodnu dopravu vo
vacsej miere, aktualne preferuje skor Zelezni¢nu dopravu.

Hutnictvo

Hutnicky priemysel, ktory sa zaobera najma vyrobou kovovych vyrobkov vykazuje stabilnld poziciu pri
objemoch prekladky v pristave Bratislava. Bratislava je intenzivne vyuZivana ako prekladkovy bod
spoloénostou SPaP a. s., jej hlavny odberatel viak lezi mimo skimanu spadovu oblast (v Rakusku). V spadove;j
oblasti sa nenachdadzaju vyznamny producenti tohto druhu komodity, ktory by mali zaujem o vacsie
vyuzivanie pristavov. KedZe je vSak doprava materidlu pre tento segment typicky dlhsia (viac od seba
vzdialend), spolo¢nost Zeleziarne Podbrezova prejavili zdujem dalej rokovat o moznom exporte tovaru cez
pristav Komarno.

Druhotné suroviny

Spolocnosti z rozvijajuceho sa segmentu druhotnych surovin a odpadového hospodarstva vseobecne nemaju
skusenost s lodnou dopravou, informacie boli mierne protichodné, niektoré spolo¢nosti tvrdili, Ze neexistuje
export druhotnych surovin, iné, Ze d4no a rozvija sa. Hlavne spoloc¢nosti zaoberajlce sa recyklaciou a triedenim
exportuju a premyslaju aj nad lodnou dopravou a do Uvahy tak prichadza aj vyuZivanie pristavov. Obchodnici,
ktori vykupuju druhotné suroviny podla informacii ob¢as vodnu dopravu vyuziju. Cely obchodny retazec
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nakladania s druhotnymi surovinami a odpadom je vSak eSte pomerne tradi¢ny, a preto potencidl v tejto
oblasti je az v neskorSom obdobi.

Stavebnictvo a stavebné materidly

Vacsina stavebnych firiem posobi bud' celoplo$ne (a v Bratislave maju len svoje administrativne sidlo) alebo
naopak lokalne, a preto bud nikdy nevyuZivali pristavy alebo ich zdujem postupne klesol. Preto nad
rozsiahlejsim vyuZivanim vodnej dopravy aktuadlne neuvazuju. Jedinad oblast, podla respondentov
potencionalna, je dovoz S3pecifickych materidlov pre stavebnictvo, ale v malych objemoch (radovo
v desiatkach ton rocne).

Strojarstvo

Spolo¢nostami preferovana volba je kvoli ¢asovym moznostiam hlavne kamidénova doprava z hladiska
obstardvania vstupov, pri exporte taktieZ hlavne kamidénova a vlakovd doprava. Casto dopravu uréuje
zadkaznik, do buducnosti davaju spolo¢nosti v regidne vodnej doprave minimalny potencial.

V spadovej oblasti posobi aj spolo¢nost Volkswagen Slovakia a Kia Motors Slovakia, ktoré sa zaoberaju
produkciou aut. KedZe v minulosti uz v pristave Bratislava boli realizované pokusy o zaclenenie vodnej
dopravy do logistického retazca vdaka pritomnosti Ro-Ro rampy, predpokladame, Ze s narastom tlaku na
modalny split dopravcov bude narastat aj dopyt po vodnej doprave v tomto segmente.

Energetika a tazba

V podstate vSetky oslovené spolo¢nosti z oblasti energetiky a tazby velku ¢ast dodavaju lokalne, pri exportne
orientovanych spolo¢nostiach najma vlakovd doprava pre kusové nadrozmerné materidly. Dve spolo¢nosti
by boli do budicnosti ochotné vyuzit vodnu dopravu, avsak len na marginalnej Grovni.

4.1.4 Historické udaje a trendy v doprave z pristavu

V ramci tejto analyzy, ktora je dalSou metodickou sucastou analyzy dopytu, bolo zameranie kladené najma
na sucasny stav vo VP Bratislava a historicky vyvoj ako hlavny pilier dalSieho rozhodovania, a to hlavne
z dévodu Specializacie sa na svoje hlavné a silné stranky.

Sucasny a historicky vyvoj bol identifikovany nielen vo VP Bratislava, ale aj na rieke Dunaj, a to Specificky
v lokalite ,,Stredného Dunaja“, ktora prave zacina v Bratislave; tato cast bola detailne spracovana uz v sekcii
4.1.1.3.

Nasledne v ramci tejto Casti bude predstaveny vyvoj jednotlivych sektorov a ich zloZiek na celom toku Dunaja,
a to vSeobecne a z hladiska potencidlu konkrétnych komodit jednotlivo.

Historicky vyvoj — Pristav Bratislava
Z hladiska stavu v roku 2017 a historického vyvoja v rokoch 2013 - 2016 je Struktura prekladaného tovaru

relativne stabilnd. Prekladané komodity boli spojené do segmentov podla ich charakteristickych znakov.
Jednotlivé segmenty tak pozostavaju z nasledujicich komodit:
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e chémia— nafta, vykurovaci olej, umelé hnojiva, liadok,

e hutnictvo a oceliarstvo — Zelezo, ocelové zvitky, plech,

e nerastné suroviny — agloruda, piesok, zemina, kamen, Zeleznd ruda,

e ostatné — zostavajlci material, ktorého objemy neboli pravidelné ani vyznamné.

Agregované data za jednotlivé segmenty boli nasledne rozdelené podla charakteru zahrani¢ného obchodu, a
to konkrétne na:

e export,
e import.

V nasledujucich dvoch grafoch su zobrazené déata za sledované obdobie v rokoch 2013 - 2017 celkovo za VP
Bratislava, a to v ¢leneni na export a import bez rozdelenia na jednotlivé segmenty.

Obrazok 54: Celkovy preklad vo VP Bratislava v rokoch 2013 - 2017
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Zdroj: VP, a. s.

Vyvoj prekladaného mnoiZstva vo VP Bratislava sa v rokoch 2013 - 2017 pohyboval v rozmedzi 1 650 tis. ton
az 2 040 tis. ton, pricom najvyssi preklad bol dosiahnuty v poslednom dostupnom roku 2017 v objeme 2 040
1 650 tis. ton. Z prekladaného mnoZstva nie je badatelny vyrazny trend. Medziro¢né ndrasty su striedané
mensimi poklesmi. Nemozno tu hovorit ani o miernom naraste, kedze Urover vykonov z roku 2013 prekonal
opat az v roku 2017. Mnoistvo prekladkovych vykonov v jednotlivych rokoch je relativne stabilne ustalené
blizko hranice 2 000 tis. ton rocne.

Podiel importu a exportu na celkovom prekladanom mnoiZstve vykazuje v sledovanom obdobi rovnako
nevyrazny trend. Uroveri exportu osciluje v rozpati hodndt 95 - 97 %. Vyznam importu tak zostava na
marginalnych hodnotach 3 — 5 %. Ani tu nedochadza k zdsadnym zmendm v ¢ase. Medziro¢ny narast
v podiele exportu je striedany margindlnymi Gbytkami, celkovo vSak trend zostdva rovnaky. Orientdcia
nakladného pristavu je tak jednoznacne uréena na export tovaru z pristavu.
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Obrazok 55: Podiel exportu a importu na celkovom preklade vo VP Bratislava
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V nasledujucich dvoch grafoch su zobrazené agregované data za VP Bratislava v rokoch 2013 az 2017
v rozdeleni na jednotlivé segmenty a v ¢leneni na import a export.

Obrazok 56: Export VP Bratislava v rokoch 2013 — 2017 podla druhu komodit
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Zdroj: VP, a. s.

Export vo VP Bratislava je v sledovanom obdobi stabilny bez zavaznych zmien v objeme vykonov. Z hladiska
segmentov, do ktorych boli zoskupené prekladané komodity, predstavuji dominantné segmenty oblasti
hutnictva a oceliarstva, chémie a petrochémie spolu s nerastnymi surovinami. Segment zamerany na
hutnicky a oceliarsky priemysel vykazuje rastuci trend od roku 2014, ktory je vSsak kompenzovany poklesom
prepravy produktov chemického a petrochemického priemyslu. Prekladka nerastnych surovin zaznamenava
od rovnakého roku len mierny narast, ktory mozno pozorovat aj v segmente konstrukcii a stavebnictva. To je
v$ak v porovnani s predchadzajicimi segmentmi na minimalnych drovniach. Celkovo tak mozno konstatovat,
Ze export pristavu je stabilny, aj ked' Struktira exportu sa v priebehu rokov meni. Celkovo je vsak pristav
relativne Specializovany na tri hlavné druhy segmentov, ktoré spolu tvoria drvivd vacsinu vsetkych
nakladnych vykonov.
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Obrazok 57: Import VP Bratislava v rokoch 2013 — 2017

80000 -
70000 -
60 000 -
50 000 -

5

£ 40000

~ 30000 -
20000 -
10 000 1

0 o

hutnictvo a oceliarstvo nerastné suroviny chémia , umelé hnojiva, ropa ostatné

m2013 =m2014 m2015 =2016 - 2017

Zdroj: VP, a. s.

Podiel importu na preklade je celkovo nizky a dosahuje len margindlne Grovne v porovnani s exportom -
do 5 % celkového objemu. Meni sa vSak Struktira importu, ked postupny pokles dovozu nerastnych surovin
je kompenzovany narastom dovozu najmd ocelovych zvitkov, ktoré spadaju pod segment hutnictva
a oceliarstva. Produkty chemického a petrochemického priemyslu su v oblasti importu na velmi nizkych
urovniach (do 4 tis. ton ro¢ne) a rovnako preprava ostatnych druhov materialov dosahuje najméa v poslednych
rokoch nizke Urovne.

Historické dovody vyvoja prekladky jednotlivych komodit spocivaju najma v nasledujucich skuto¢nostiach:

e hutnictvo a oceliarstvo — narast prekladky vtomto segmente je najma z dévodu Specializicie
majoritné uzivatela pristavu SPaP, a. s.

e chémia a petrochémia — stabilnd prekladkova Ccinnost najm&d zdovodu blizkosti rafinérie
a produktovodu vybudovaného aZ do pristavu.

e nerastné suroviny — stabilny vyvoz najma z dovodu blizkosti odberatela po toku rieky, ked prioritne
sa preklada agloruda.

e ostatné - rozvoju daldej preklddkovej ¢innosti brania nevysporiadané majetkovo-pravne vztahy
vlastnika pozemkov a vlastnika infrastruktury a superstruktary v pristave.

Historicka situdcia vo VP Bratislava vratane situacie v relevantnej oblasti ,Stredného Dunaja“ boli v analyze
dopytu pouZité najma na identifikaciu dominantnych prekladanych komodit a identifikaciu novych moznosti.

4.1.5 Prognozy

4.1.5.1 Urcenie vel'kosti trhu - historickd produkcia a predikcia do roku 2050

Po individualnych analyzach popisanych vyssie, bolo pristipené k urceniu historického objemu produkcie
v jednotlivych segmentoch. V tejto oblasti bolo potrebné k analyze rozdelit segmenty IWT na individuélne
komodity avyrobky (kedZe Statistiky na zaklade klasifikacie IWT nie si dostupné), nasledne pristipit
k analyze a finalne jednotlivé komodity a vyrobky znova zoskupit do oficialnej klasifikacie.
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V kazdej oblasti boli ziskané data od roku 2005, tak aby bola analyza postavend na minimalne 12 rocnej
historii. Data boli ziskané v tonach pre region Slovenska ato primarne z databazy Eurostat, pripadne
Statistického tradu SR. Po zistenf historickej produkcie boli sektorové Statistiky a predikcie ziskané primarne
z déveryhodnych databaz ako Oxford Economics alebo BMI. Je vhodné podotknut, Ze tieto predikcie v sebe
maju implicitne zahrnuté trendy v jednotlivych oblastiach. Z toho dévodu uz bola nasledna trendova analyza
spracovana nie ako hlavna ale ako podpornd azarovern na kvalitativnej baze. Predikcie rastu/poklesu
v jednotlivych oblastiach, tak boli nasledne aplikované na aktudlne hodnoty produkcie, ¢im bol ziskany
predikovany objem produkcie v regiéne Slovenska do roku 2050.

Obrazok 58: Odhadovany objem produkcie na Slovensku za roky 2005-2050
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Odhady buducej velkosti trhu boli ziskané kombinaciou sicasného stavu a odhadov buduceho vyvoja podla
jednotlivych segmentov. Celkovy odhad vyvoja je tak su¢tom jednotlivych odhadov podla segmentov.

Vyvoj jednotlivych segmentov je zaloZeny na nasledovych odhadoch priemerného tempa rastu (rocné tempa
rastu), ktoré vychadzaju z kombinacii predikcii OECD Statistics, BMI a Oxford Economics.

o Konstrukcie a stavebnictvo 0,8%
o Kontajnery 1,1%
. Chemikalie a plasty 0,7%
. Druhotné suroviny 0,9%
. Polnohospodarstvo -0,1%
. Petrochémia 0,6%
o Nerastné suroviny -0,8%
. Automotive, strojarstvo 1,5%
o Metalurgia a oceliarstvo 0,1%
o Spolu 0,6%
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4.1.5.2 Vyvoj ,modal split”

Po ciastkovych analyzach uvedenych vyssie, identifikacii historickej produkcie a kalkulacii predikovaného
objemu produkcie v jednotlivych segmentoch bol dalej v analyze uvazovany ukazovatel ,,modal split”. Tento
ukazovatel, v zdsade hovoriaci o podiele jednotlivych druhov prepravy (cestna, Zelezni¢na, vodna) na celkovej
preprave, ma v buducnosti predpoklad pomerne dynamického vyvoja.

Podla oficialnych $tudii a predikcii EU sa predpoklada, Ze do roku 2050 bude 20 — 50 % kamidénovej prepravy
presunutych na dopravu Zelezni¢nu, respektive vodnu. V uvedenej analyze sme uvazovali s konzervativnym
odhadom 20 %. Na zdklade tohto predpokladu bolo mozné ziskat otakavanu hodnotu ukazovatela ,modal
split” vroku 2050. Prostrednictvom tejto analyzy tak bol ukazovatel ,modal split“ aplikovany na
predpokladant velkost trhu, respektive objem produkcie az do roku 2050, ¢im bol ziskany podiel dopravy na
celkovej doprave v jednotlivych rokoch (nasledujuca tabulka). Toto je mozné povazovat za velkost trhu
vodnej dopravy na Slovensku, kedy sa jedna o podiel produkcie v regiéne Slovenska, o ktorom je mozno
predpokladat, ze bude prepraveny prostrednictvom IWT.

Analyza ukazovatela ,modal split” bola zaloZzena na predpoklade, Zze eurdpske krajiny sa budu podielat na
projektoch podporujlcich vodnu dopravu v Eurépe. Pri vypoctoch sa taktieZ brala do Uvahy uskutocnitelnost
viacerych uz napldnovanych projektov vo vodnej doprave na Slovensku, ako napriklad splavnost Vahu alebo
zlepsenie bezpeénostnych opatreni na Dunaji — napr. v Gabcikove.

Tabulka 58: Zmena vyuZitia vodnej dopravy v nakladnej doprave na Slovensku

v% Stav - 2017 Predpokladany stav - 2050
Cestna doprava 63,5% 50,8 %
Zelezni¢na doprava 329% 44,3 %
Vodna doprava 3,6% 49 %

Zdroj: EY

4.1.5.3 Odhad potencidlu VP Bratislava a ocakdvaného dopytu

Po zrealizovani vyssie uvedenych analyz, doslo v analyze dopytu k finalizacii vystupov prostrednictvom
identifikacie maximalneho potencialu v pristave Bratislava. Ten je kombinaciou aktudlnych prekladkovych
¢innosti, ktoré sa v pristave vykondvaju a identifikovanych moznych dopytov po novych druhoch prepravy
v buducnosti. Stanovenie velkosti potencidlneho trhu bolo komplikované vzhladom na nestlad medzi
skimanou spadovou oblastou a geografickym rozlozenim zakaznikov pristavu, ktori vyuZivaju prekladkové
¢innosti v pristave. Uvedené hodnoty tak predstavuju indikativny hruby odhad. Cast z odhadnutych
segmentov tak vychadza z redlnej produkcie segmentu v spadovej oblasti, segmenty oznacené * predstavuju
redlne vykony pristavu Bratislava navysené o koeficient ndsobku potencialu, ktory bol na zdklade historickych
vykonov a aktualneho kapacitného vyuZitia stanoveny na droven 1,5. To umoziuje aspon indikativne
previazanie medzi vykonanou dopytovou analyzou v spadovej oblasti a aktualnymi vykonmi pristavu.

Pre vybrané segmenty, ktoré boli identifikované v predchadzajucej casti bol odhadnuty ich potencial (Tabulka
¢. 59 a Tabulka €. 60). Nasledne boli aplikované rasty obdobné ako pri uréeni velkosti trhu. Kazda komodita
tak v predikovanom obdobi vykazovala urcity vyvoj. Tento postup viedol na jednej strane k urceniu
maximalneho potencidlu v roku 2050, uvedeného v tabulke (Tabulka ¢&. 61), azarovenn umoznil urcit
komoditnu Strukturu prekladu v ¢ase, Co je viditelné aj na grafe nizsie (Obrazok ¢. 59).
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Tabulka 59: Indikativny odhad potencialu VP Bratislava podla segmentov v roku 2017

v tonach Odhad velkosti Potencial Indikativny odhad
trhu % potencialu VP Bratislava

v roku 2017
Polnohospodarstvo 122 955 35% 43 034
Hutnictvo a oceliarstvo (Zelezné pelety)* 670 582 50 % 1005 873
Chémia, umelé hnojiva, ropa*> 755 004 50% 11325066
Automobily 465 487 18 % 84951
Drevo a spracovanie dreva 40 880 15% 6132
Druhotné suroviny 90 870 28 % 24 989
Nerastné suroviny* 426 520 50 % 639 779
Kontajnery 212943 5% 11179
Konstrukcia a stavebnictvo 9 869 20 % 1999
SPOLU: velkost trhu pre EXPORT 2950 442
Hutnictvo a oceliarstvo (ocelové zvitky) 35662 150 % 53493
Nerastné suroviny 10 586 10 % 1586
Kamenna sol 4500 50 % 2250
SPOLU: velkost trhu pre IMPORT 57 330
SPOLU: EXPORT a IMPORT 3007 772

Zdroj: autori

Poznamka: Odhady segmentov oznacenych * st zaloZzené na redlnych prekladkovych vykonoch v pristave.

V nasledujucej tabulke je zobrazeny indikativny odhad potencidlu prekladu vo VP Bratislava podla zvolene;j
technoldgie prekladu.

Tabulka 60: Indikativny odhad potencialu podla technologickej naro¢nosti na preklad

v tonach Suchy objemny material Tekuty material Kusovy material
Polnohospodarstvo, Petrochémia Automobily, kontajnery,
hutnictvo a oceliarstvo stavebnictvo, drevo,
(Zelezné pelety), chémia, hutnictvo a ocielarstvo
nerasty, druhotné suroviny (ocelové zvitky)

Odhad: velkost trhu pre EXPORT 1860901 985 280 104 261

Odhad: velkost trhu pre IMPORT 3836 0 53 493

SPOLU: segment 1864 737 985 280 157 754

SPOLU: celkom 3007 772

Zdroj: autori

5 Historicky vyvoj prekladky chemikalii and hnojiv zaznamenal v uplynulych rokoch vyrazny prepad. Jedinou vyznamnou
(s ohladom na jej velkost) spolo¢nostou produkujicou produkty chemického priemyslu a hnojiva v ramci spadove;j
oblasti je DUSLO Sala, ktoré sa nachadza v spolo¢nej spadovej oblasti (nachadza sa blizsie ku Komarnu s priamym
napojenim vodnou cestou po rieke Vah). Z tohto dévodu usudzujeme, Ze pravdepodobnost zasadného zvySovania
prekladkovych vykonoch v tomto segmente v pristave Bratislava je relativne mala.

¢ Rozdelenie medzi kategdrie suchého objemného materidlu a tekutého materidlu pre tento segment je zalozené na
aktudlnom pomere prekladky tychto komodit v pristave Bratislava (87 % tekuty material, 13 % suchy objemny material).
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Tabulka 61: Indikativny odhad vyvoja potencialu VP Bratislava podla segmentov v tis. ton (2017-2050)

v mil. tonach 2017 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Polnohospodarstvo 43 43 43 43 43 43 43 43
Hutnictvo a oceliarstvo 1059 1068 1104 1107 1107 1107 1107 1107
Chémia, umelé hnojiva, 1133 1133 1137 1176 1250 1298 1337 1378
ropa
Druhotné suroviny a drevo 31 32 34 36 39 40 41 42
Nerastné suroviny 644 636 585 526 514 507 502 496
a kamenna sol
Kontajnery 11 11 11 21 31 46 61 76
Konstrukcia a stavebnictvo 2 2 2 2 2 2 3 3
Automotive 85 99 111 121 129 133 137 142
SPOLU 3008 3025 3027 3033 3115 3177 3230 3286
Zdroj: autori

KedZe obdobnd analyza bola indikativne zrealizovana aj pre VP Komarno, bolo mozné ziskat podiely prekladu
jednotlivych pristavov na celkovom preklade na Slovensku, ¢o v roku 2050 viedlo k findlnemu podielu 87,1 %
pre pristav Bratislava a 12,9 % pre pristav Komdrno, ¢o je viditelné aj na grafe nizsie.

Obrazok 59: Postup spracovania dopytovej analyzy pre nakladny pristav VP Bratislava

13%

87 %

B Komarno Bratislava

Zdroj: autori

Nasledne, po vyjadreni a odhadnuti nasledujucich premennych:

e Produkcia na urovni celého Slovenska do roku 2050,

e Vyvoj,modal split“ ukazovatela do roku 2050,

e Velkost trhu pre vodnu dopravu do roku 2050,

e Komoditny mix v pristave Bratislava + komoditny mix v bode maximalneho potencialu,
e Podiel pristavu Bratislava na preklade do roku 2050,

bolo mozné aplikovat uvedeny komoditny mix na predikovant produkciu a objem dopravy prevezeného
pomocou vnutrozemskej vodnej dopravy. Toto umoznilo urcit komoditnu Struktiru ocakavaného dopytu az
do roku 2050 v pristave Bratislava.
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Vyvoj nabehovej krivky, ktora indikuje rast prepravnych vykonov je odvodeny od predpokladanych krokov pri
vyvoji prekladky v pristave. Respektuje najmé ¢as potrebny na vysporiadanie pravne-majetkovych vztahov
a pripadné budovanie novych terminalov. Celkové predpokladané tempo rastu za celé obdobie je odhadnuté
na urovni 1,2 % rocne pricom sa lokdlne meni podla predpokladanych zrychleni alebo spomaleni tempa rastu.

Obrazok 60: Odhadovana Struktura prepravenych komodit vo VP Bratislava 2017 — 2050 (%)
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Zdroj: autori

Vyvoj komoditného zloZenia prepravy v pristave Bratislava je zndzorneny na grafe niZsie. Je viditelna
dominancia troch najddlezitejSich segmentov. Su to produkty chemického a petrochemického priemyslu,
hutnickeho a oceliarskeho priemyslu a nerastnych surovin. Tie aj v sicasnosti predstavuju majoritnd ¢ast
nakladnych vykonov v pristave. Podiel ich prekladu na celkovych odhadovanych vykonoch vsak klesa a to
hlavne z dévodu zvysujuceho sa podielu novych (zatial nerozvinutych) segmentov ako kontajnery alebo
automotive produktov.
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Obrazok 61: Odhadovana Struktira prepravy pristavu Bratislava (v tis. ton)
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Na zaver dopytovej analyzy bola na zdklade predchddzajlucich premennych odhadnutd rastova krivka
penetracie potencidlu, ktord respektuje Specifika jednotlivych komodit ako aj obchodno-pravne vztahy
v pristave, ktoré su v sucasnosti stdle komplikované a ovplyvnili vysledky uvedené v nasledujucom grafe,
v ktorom je uvedeny odhadnuty maximalny potenciadl pristavu a taktiez ocakdvané naplnenie tohto
potencidlu v ¢ase do roku 2050.
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Obrazok 62: Celkovy prepraveny objem pristavu Bratislava a odhadovana penetracia potencialu
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Zdroj: autori

Nakladny pristav Bratislava tak v pripade vyrieSenia komplikovanych majetkovo-pravnych vztahov a Uspesnej
realizacii obchodnej stratégie moze Uspesdne napliiat indikovany potencial pristavu s findlnou hodnotou
atakujucou viac ako 90 % v roku 2050.
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4.2 Osobny pristav

V pristave Bratislava su ¢innosti zamerané na osobnu dopravu aktudlne menej rozvinuté , ako je tomu
v geograficky blizkych pristavoch na rieke Dunaj (napr. Vieden alebo Budapest). Vychodiskova zakladna je
taka nizka, Ze aj malé prirastky znamenaju zndsobenie vychodiskovych vykonov. Pravda, existujuci potencial
pre rast sa mdze prejavit ako skutoény dopyt az potom, ako vzniknt predpoklady pre skutoénid ponuku.

4.2.1 Vychodiskové tendencie a obmedzenia pristavu Bratislava

V roku 2017 dosiahla osobnd lodna doprava v SR vykony na Urovni 502 tis. prepravenych osbb, pricom drviva
vacsina tychto vykonov sa spdja s osobnym pristavom Bratislava. VacSina tohto prepravného vykonu sa viaze
na vyletné kajutové lode, ktoré prechadzaju cez Uzemie SR a maju v Bratislave pristatie. Ich podiel na
celkovom pocte pristati je az 77 % (to znamena takmer 400 tis. 0s6b). Mimo tychto vaésinovych-tranzitnych
plavieb bolo na vnutrozemskych vodnych cestach prepravenych len 121 tisic 0s6b”’. Ide o kombinéciu velmi
obmedzenej pravidelnej linkovej vodnej dopravy (Bratislava — Vieden) a takisto obmedzenymi aktivitami
cestovného ruchu. Cinnosti spojené s osobnou dopravou v dal$ich slovenskych pristavoch ako Komarno
alebo Sturovo su svojou velkostou marginalne, rovnako ako plavba na uzavretych vodnych plochach.

Z udajov v nasledujucej tabulke je zrejmy opatovny narast poctu pristati osobnych lodi v pristave Bratislava
(ide vsak len o navrat na uroven, aka bola dosiahnuta v roku 2011). Problémom je, Ze povaha a vybavenie
osobného pristavu limituje dalsi rast vykonov. V sezéne su pristavacie polohy v starom meste plne, aZ
nadlimitne vyuZité. Vysledkom je nutnost vyvazovat az tri lode vedla seba k jednému plavajicemu zariadeniu
¢o neumoziiuje to dalsi rast a moze dokonca vytvarat prekazku v plavebnej drahe. TakZe je tu zrejmé jedno
z Uzkych miest odvetvia: Na jednej strane je plavba kajutovych osobnych lodi najdynamickejSim
segmentom vodnej dopravy na Dunaji (za obdobie 2012 — 2017 bol zaznamenany narast osobnej dopravy
na Dunaji 0 72%), na druhej strane v Bratislave nie su k dispozicii dodatoéné kapacity na taZenie z tohto
trendu.

Tabulka 62: Polet pristati osobnych lodi v pristavoch Bratislava a Stirovo

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Pocet pristati 2620 2902 2504 2656 2304 2796 2818 2881 2924
(Bratislava)
Pocet pristati 291 334 232 110 83 37 45 58 67
(Sttrovo)

Zdroj: Vyrocna sprava VP, a. s.

Zastaralé vybavenie, nevyhovujuca nabrezna dopravna infrastruktira a celkové kapacitné obmedzenie
lokality Bratislava- Staré mesto neumoznuju adekvatne profitovanie z tohto silno rasticeho segmentu vodnej
dopravy. Dal3i narast dopravnych vykonov je mozné dosiahnut iba zapojenim inych lokalit. Aktualne pozicie
v Starom meste sa zdaju byt na hranici svojich kapacitnych moznosti.

7 podla Rocenky dopravy, pdst a telekomunikacii 2018, Statisticky trad SR.
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4.2.1.1 Faktor rozvoja I: Vyletné plavby ako coraz atraktivnejsia forma turizmu

Plavba vyletnymi lodami sa stava stdle popularnej$im segmentom cestovného ruchu, jej expanzia pretrvava
dlh3iu dobu?®. Toto odvetvie zaznamenalo za posledné tri desatrocia dvojnasobné tempo rastu ako cestovny
ruch vSeobecne (pri porovnani udajov CLIA a Svetovej organizacie cestovného ruchu). V poslednych rokoch
medzi turistami rastie zaujem zvlast o vyletné plavby po Dunaji cez krajiny strednej a vychodnej Eurdpy. Savisi
to s celkovym posunom v dopyte po sluzbach cestovného ruchu, s narastom dopytu po naroc¢nejsich formach
cestovného ruchu, ktoré spajaju viacero funkcii (oddych + poznavanie + zazZitky + wellness aktivity a pod.). Pri
raste dopytu po takychto naroc¢nejsich formdach cestovného ruchu sa otvara rie¢nym vyletnym plavbam velmi
dobra perspektiva. Analyzy trendov v cestovnom ruchu hovoria, Ze vyletné plavby po riekach sa stali takymi
atraktivhymi, lebo st vnimané ako suéasne zaZitkové, vzdeldvacie a pohlcujice?.

Spominana expanzia vyletnych plavieb po riekach bola spojena s prudkym rozvojom sprievodnych sluzieb.
Sprava CLIA za rasticim dopytom vidi napr. vzdelavaci efekt plavieb, vyhnutie sa masam turistov (,intimne
prostredie cestovania“) alebo zvy$eny luxus!®. Predstavitelia spolo€nosti AmaMagna vyzdvihli kombinaciu
wellness sluZieb a plavby alebo kombinacie plavby s inymi formami fyzickej aktivity (turistika, cyklistika).
Jednym z klti¢ovych trendov, ktoré plavebné spoloénosti zaznamenali v poslednych rokoch, su hostia, ktori
chcu zostat aktivni pocas dovolenky. A to dava impulz pre zmenu v stavbe lodi, zmenu v organizacii plavieb,
zmenu v sUvisiacich sluzbach, ale aj zmenu vo vybaveni a fungovani osobnych pristavov. Obsluha lodi
a cestujucich v osobnych pristavoch je daleko naroénejSia ako v minulosti - ale aj spojena s vyraznejsSim
vyvolanym dopytom po spotrebnom tovare a sluzbach.

4.2.1.2 Faktor rozvoja II: Poloha Bratislavy na dunajskej vodnej ceste
Poloha Bratislavy uprostred vodnej cesty s najintenzivnejSou osobnou kajutovou dopravou v Eurépe mébze
zohrat vyznamnu rolu.

Inou vyhodou je blizkost dvoch medzinarodnych letisk (Bratislava a Vieden- Schwechat). Kombinaciou
leteckej a osobnej lodnej dopravy sa otvdra rad novych moZnosti:

e Osobny pristav mdZe poskytovat sluzby zacdiatoénej a konecnej stanice vyletnej plavby pre
medzinarodnu klientelu (ta je typicka pre kajutové lode).

e Je moiné vyuZivat vzdialenejsie destindcie pre cesty lodou?!, ked%e spiatoénd cesta moze byt
realizovana letecky (co je frekventovany model spolocnosti, ktoré sa Specializuju na dlhsie rie¢ne
plavby). MoZno dokonca uvaZovat o plavbach rie¢no - morskymi lodami, pri predizeni plavieb aZ
napr. do letovisk pri Ciernom mori.

Ak k tomu priddme moznost plavieb na Vahu a tym dostupnost historicky aj prirodne zaujimavého Povaizia
po vodnej ceste, otvara sa eSte zaujimavejSia dimenzia- s prepojeniami na lokdlnu ekonomiku.

8 BlizSie Aleksandra Dragin, Dobrica Jovi¢¢i & Desimir Boskovi¢ (2010) Economic Impact of Cruise Tourism along the Paneuropean Corridor VII,
Economic Research-Ekonomska Istrazivanja, 23:4, 127-141.
9 Pozri napr. https://www.cruisespecialists.com/blogs/river-cruising-whats-making-hot-trend/

10 https://www.ship-technology.com/features/river-cruise-industry-trends/
11 predpokladame, e by mohlo ist o dlhsie turisticko- poznavacie plavby s destinaciami ako Belehrad, Zelezné vrata, delta Dunaja a pod.
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4.2.1.3 Faktor rozvoja IlI: Potencidlny dopyt v Sirokom regiéne na vzostupe
Z uz vykonanych dostupnych analyz mozno zistit, Ze:

e (Qcakava sa rast dopytu po sluzbach vyletnych rie€nych lodi v regiéne kazidorocne o 5-8%.
V Dunajskom regidne je zatial rozhodujuci vyvoj dopytu u nemeckych turistov.

e Popularita vyletnych plavieb po rieke prudko rastie vo Velkej Britanii. Je vSak zaujimavé, Ze tento
rast popularity sa spéja s plavbou po Dunaji, nie po miestnych riekach 2. Dunaj prekonal Ryn a stal
sa najpopuldrnejou destinaciou pre pasazierov z UK a frska. Predizila sa aj priemerna dizka plavby
(8 noci) na eurdpskych vyletnych plavbach v roku 2017 3.

e Severna Amerika sa javi ako stéle dolezZitejsi trh pre plavebné spolocnosti v Eurdpe (v roku 2016
sa zUcastnilo rie¢nej plavby v Eurdpe 1,3 mil. pasaZierov, z toho 40% prislo z USA a Kanady).

Z uvedeného vyplyva, Ze k regiondlnemu dopytu v regiéne Dunaja moZno pripocitat aj rastuci dopyt vo
vzdialenejSich oblastiach, dokonca aj mimo eurépskeho kontinentu.

Specifikom na dopytovej strane trhu je dominancia vekovej skupiny 55+. Viy$sie bolo spominané, ze zatial st
tahunmi dopytu nemecki turisti. Z nich len priblizne jedna Sestina je vo veku pod 55 rokov. Dominanciu
seniorov mozno brat aj ako vyhodu, niektoré spolo¢nosti ju vsak chcd narusit. Vysoky podiel seniorov mozno
chapat ako $ancu pre stabilny dopyt: Ide o velkd skupiny, s narastajucim podielom na populdcii. Rie¢ne
vyletné plavby su jednym z mdla segmentov ekonomiky, pre ktoré je starnutie populdcie pozitivhou
tendenciou.

Cast plavebnych spolo¢nosti sa viak snazi o vacsiu diverzifikaciu svojich pasazierov. To si ziada diverzitu
plavieb: Plavby sa vo svojom koncepte zatial iba malo odlisuju. To sa pravdepodobne bude menit. Zrejme sa
budl profilovat plavby uréené predovsetkym pre seniorov, mimo toho plavby pre rodiny a plavby
s naroénej$imi aktivitami pre mladsich ludi.'® Velkad ¢ast pozemnych vyletov pocas vyletnych plavieb je
klasickd: ide o peSie alebo autobusové prehliadky miest. To oslovuje malo mladych pasaZierov. Preto sa
rozvijaju Specidlne ponuky pre nich: lety balénom, pesia turistika, fototuristika, canyoning, kanoistika,
cykloturistika a iné.

Udaje z dal3ej tabulky davaju indiciu o raste potencionalneho trhu osobnej VD v regiéne. Pouzivame jednak
Udaje o spotrebnych vydavkoch domdacnosti (konecna spotreba domacnosti) ako aj udaje o sluzbach
nakupovanych cestovnymi kanceldriami. Prevazna vacsina vykonov sa plati ako spotrebny vydavok
domécnosti, objemy nakupované cestovnymi kanceldriami su relativne malé. Specifické je v tomto Rakusko:
Jedine tam sa vicsia Cast dopytu realizuje cez cestovné kancelarie.

Pri praci s tymto typom dét (z komoditno - odvetvovych tabuliek dodavok a pouzitia) sa musime uspokojit
s dajmi do roku 2015 - Celkové objemy za agregovany regidn 6 krajin vyrazne vzrastli. V obdobi rokov 2013-
2015 vynalozili domdcnosti a cestovné kanceldrie v priemere 2,6 mld. eur roéne na nakup sluZieb vodnej
dopravy. Je to takmer dvojnasobna suma v porovnani so skorsim obdobim 2010-2012. Skér spominané
vyjadrenia o raste tohto dopravného segmentu vychadzali z poctu prepravenych oséb, v nasledujucej tabulke

12 Pozri: https://www.telegraph.co.uk/travel/cruises/news/river-cruise-bookings-were-up-by-21pc-in-2017/

13 K tomu pozri: https://www.telegraph.co.uk/travel/cruises/news/river-cruising-continues-to-rise-in-popularity/

14 https://www.derwesten.de/reise/verjuengung-und-vergroesserung-trends-bei-flusskreuzfahrten-id212214111.html
15 Spracované podla medialnych vystupov Uniworld Boutique River Cruise Collection.
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sa pokusame dat tomu finanény priemer. Pri pefiaznom vyjadreni sa rast tohto dopravného segmentu javi
ako este vyraznejsie rastuci.

Tabulka 63: Vydavky na vodnu dopravu platené domacnostami (priamo alebo prostrednictvom cestovnych agentur), v mil. eur za rok

Priemer Priemer
2010 - 2012 2013 - 2015

Nemecko Sluzba VD nakupena cestovnymi agentdrami (mimo podnikov 72,7 90,0

vodnej dopravy)

Sluzba VD financovana ako spotrebny vydavok domacnosti 1052,3 2331,3
Rakusko Sluzba VD nakupena cestovnymi agenturami (mimo podnikov 32,1 47,6

vodnej dopravy)

Sluzba VD financovana ako spotrebny vydavok domacnosti 32,4 23,9
Madarsko Sluzba VD nakulpena cestovnymi agentdrami (mimo podnikov 0 0

vodnej dopravy)

Sluzba VD financovana ako spotrebny vydavok domacnosti 9,3 12,7
Rumunsko Sluzba VD nakupena cestovnymi agentirami (mimo podnikov 178,7 1,23

vodnej dopravy)

Sluzba VD financovana ako spotrebny vydavok domacnosti 30,4 86,7
Cesko Sluzba VD nakupena cestovnymi agentdrami (mimo podnikov 7,3 3,9

vodnej dopravy)

Sluzba VD financovana ako spotrebny vydavok domacnosti 6,6 7,1
Slovensko Sluzba VD nakupena cestovnymi agentirami (mimo podnikov 0 1,4

vodnej dopravy)

Sluzba VD financovana ako spotrebny vydavok domacnosti 2,3 3,6
Agregovany Sluzba VD nakupena cestovnymi agenttiirami (mimo podnikov 290,7 144,2
region vodnej dopravy)

Sluzba VD financovana ako spotrebny vydavok domacnosti 1133,3 2 465,3

Sucet 1424,0 2609,5

Zdroj: Vlastné vypocty podla udajov Eurostat -u

4.2.1.4 Faktor rozvoja IV: spustenie pravidelnej linkovej plavby

Berieme do Uvahy pripravovany projekt pravidelnej lodnej osobnej dopravy v okoli Bratislavy. Opierame sa
o &iselné parametre uvedené v dokumente ,Studia realizovatelnosti zriadenia narodného dopravcu vo
vnutrozemskej vodnej doprave v podmienkach Slovenskej republiky”. Tento dokument obsahuje
konzervativnejsie hodnoty ako iné publikované odhady. Ak pocitame s tym, Ze sa takto rocne prepravi 351
tis. az 573 tis. pasaZierov, uz samotny tento projekt prinasa zvySenie poctu prepravenych oséb lodnou
dopravou na 4- az 5- nasobok vychodiskovej urovne. Na takyto skok sa musi pripravit aj pristav v Bratislave:
je potrebné pripravit kapacity pre obsluhu pravidelnej linkovej plavby (optimalne na vybranych polohach na
hlavhom toku), podmienky pre dlhodobejsie statie a naro¢nejsiu obsluhu lodi presunut do inej lokality.
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Tabulka 64: Odhadovany pocet os6b prepravenych osobnou lodnou dopravou za rok, po spusteni projektu pravidelnej linkovej
dopravy v okoli Bratislavy

Vychodiskovy stav (podla udajov za Stav po spusteni pravidelnej linkovej

2017) lodnej osobnej dopravy v okoli
Bratislavy
Pocet  prepravenych  0s6b  vo 121 tis. 121 tis.
vychodiskovom stave
Pocet o0sO6b v pravidelnej linkovej
plavbe v okoli Bratislavy - 351 tis. — 573 tis.
Spolu 121 tis. 472 tis. — 694 tis.

Zdroj: Statisticky Grad SR (Rocenka dopravy, pdst a telekomunikécii 2018); Narodohospodarska fakulta EUBA (Studia realizovatelnosti zriadenia
narodného dopravcu vo vnutrozemskej vodnej doprave v podmienkach Slovenskej republiky)

4.2.1.5 Faktor rozvoja V: Mimoriadne nizka bdza vydavkov ddva priestor pre rast

Opét tu pracujeme so Strukturou vydavkov na koneénu spotrebu domacnosti (vo chvili spracovania dostupné
po 2015). Vyberame z nich vydavky na vodnu dopravu a ddvame ich do pomeru k celkovym vydavkom
(Obrazok ¢. 63). Pre rozkolisanost hodnot berieme do Uvahy strednodobé priemery za obdobie 2011 — 2015.
Hodnoty zistené za Slovensko su velmi nizke- nizSie ako v inych vnatrozemskych krajinach (a samozrejme
vyrazne nizSie ako v primorskych krajinach, ktoré vsak nie su pre SR benchmarkom).

Ak by sme pripustili, Ze by v SR mohol byt podiel vydavkov domacnosti na vodnu dopravu podobny ako
v ostatnych vnutrozemskych krajinach strednej a vychodnej Eurdpy (t. j. zvysil by sa z 0,007% na 0,019%
z celkovej konecnej spotreby domacnosti), znamenalo by to dodatocny dopyt slovenskych domacnosti
v objeme 4,8 mil. eur rocne. Je to viac ako zdvojnasobenie vychodiskove] Urovne.

PravdaZe, nie je Ziadna zdkonitost, ktora by nutila k vyrovnavaniu tychto podielov medzi krajinami, ide nam
skor o naznacenie indicie, Ze priestor pre rast takychto vydavkov v SR je. Su€asné hodnoty v SR su také nizke,
Ze aj napodobenie parametrov vydavkov inych vnitrozemskych krajin regionu by znamenal masivnu
expanziu!

Obrazok 63: Podiel vydavkov na vodnu dopravu na celkovej konecnej spotrebe domacnosti (priemer za obdobie 2011-2015, v %)

0,7
0,6 M
4 vnutrozemské krajiny strednej a vychodnej Eurdpy (bez SR)....0,019%
0,5 4 krajiny podunajského regiénu (bez SR).......cccceeeevvereviieeeciienn, 0,047%
SIOVENSKO....coiiittiiiiee ettt s 0,007%
0,4
0,3
0,2
. | T
(@] b4 o o o o o o o ] o o o o @© o o o o o o o o o o
A B T T e < R S A R S S = R R R
0 65%5‘8*—%’.9‘8%3&-‘%% ‘mg__ug_g:gfjgﬁb
= a 8 5 © g 5 T E A 2 c 0o 23 & ¢ 8§ 3 &
= 28 & S s @ = @ 9] [
)

Sev. Maceddnsko B

Zdroj: Vlastné vypocty podla udajov Eurostat -u
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4.2.2 Zhrnutie dopytovej analyzy osobného pristavu

Na zaklade tejto trendovej analyzy, mézeme uviest Ze:

e RieCne vyletné plavby sa stali zaujimavym druhom turizmu, ktory prinasa dalSich turistov do
krajiny, ktorych tradi¢né formy turizmu nedokazali zachytit.

e Druh aktivit vykondvanych na tychto vyletnych plavbach sa meni's dérazom na zazitkovd turistiku,
narocnejsie sluzby pristavov a wellness aktivity.

e Ndrast dopytu po vyletnych vyhliadkovych plavbach zazil v uplynulych rokoch nebyvali rozmach,
ktory zacina v pristave Bratislava narazat na svoje kapacitné limity.

e Tomuto segmentu dopravy sa odhaduje kontinualny rast s odhadom od 5 -8 % roc¢ne.

e Bratislava je geograficky umiestnena v najzaujimavejSej Casti toku rieky, ktora ma velky potencial
na dalSie rozvijanie.

e Potenciadlny zadkaznici o rie€ne vyletné plavby nie su limitovany na geograficky blizke krajiny,
rastuci dopyt po tejto doprave existuje aj vo vzdialenejsich, dokonca az zdmorskych krajinach.

e Spustenie pravidelnej osobnej vodnej dopravy v okoli Bratislavy spésobi ndsobny rast
prepravenych pasazierov, na ktory aktualne nie je osobny pristav idedlne pripraveny.

e PribliZzenie sa vo vydavkovej struktire domacnosti na lodnu osobnu dopravu ostatnym krajinam
Strednej a Vychodnej Eurdpy by predstavovalo silnd expanziu dodato¢ného dopytu.

e RieSenim narastajuceho dopytu po osobnej vodnej preprave v pristave Bratislava sa naskytuje vo
zvySovani pristavacich kapacit pristavu a to formou rekonstrukcie a rozsirenia pristavacich kapacit
alebo diverzifikaciou osobného pristavu na viacero lokalit podla druhu vyuZitia (kratkodobé statie,
prenocovanie plavidiel alebo domovsky pristav).

Vyssie uvadzané argumenty poukazuju na fakt, Ze potencial pristavu Bratislava v oblasti osobnej lodnej
dopravy je velky. Jeho aktudlne priestorové usporiadanie s majoritou ¢innosti vykonavanych na hlavnom toku
rieky v blizkosti Starého mesta v3ak postupne naraza na horné limity jeho kapacit. Ak bude pokracovat rasttci
trend v objeme prepravenych pasaZierov a nastane spustenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy z okolia
Bratislavy, jeho kapacity budi vyCerpané a je nevyhnutné zaoberat sa alternativnymi variantmi rozsirenia
kapacity osobného pristavu. Pri identifikacii potencidlu bolo poukdzané hned na viacero faktorov, ktoré
predpovedaju, Ze rast osobnej lodnej dopravy je eSte len v prvotnej faze asvysokou mierou
pravdepodobnosti bude pokradovat aj v buddcich rokoch. Pri nerieSeni tejto kapacitnej expanzie je
predpoklad horného ohranicenia aktivit a nevyhnutné zaostavanie za vykonmi geograficky blizkych pristavov
na rieke Dunaj.
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5 Pristav Bratislava - vyhodnotenie sucasnej situacie

Pristav Bratislava sa nachadza na vodnej ceste medzindrodného vyznamu, ¢im sa stdva vyznamnym
logistickym centrom SR z hladiska nakladnej dopravy. Prostrednictvom vodnej cesty Dunaj ma priame
spojenie so Severnym a Ciernym morom ako aj so zdpadoeurdpskymi vodnymi cestami. Exportne
orientovana ekonomika SR ho predurcuje zastavat vyznamnu poziciu medzi logistickymi terminalmi na nasom
Uzemi. Pristav Bratislava ma priame napojenie na tri zakladné dopravné médy — Zeleznicu, cestu a vodu. Jeho
potencial v sic¢asnosti zvySuje aj podpora EK v stlade s hlavnymi cielmi definovanymi v Bielej knihe. Za hlavny
problém rozvoja pristavu mozno oznacit neStandardné majetkovo vztahy v pristave. To brani vyznamnejsim
investiénym aktivitdm do jeho rozvoja. Sucasna preklddkova kapacita pristavu je na sucasné prekladkové
vykony dostacujuca. Ci uz z pohladu dopravnej infrastruktiry alebo prekladkovych technoldgii. Mnohé
technoldgie mozno v pristave oznadit vzhladom na realizované vykony za prebytoéné. Infrastruktura
a superstruktura v pristave je zastarala. Prekladkové vykony v pristave Bratislava sui zamerané predovsetkym
na prekladku hromadného nakladu (Zelezna ruda, agloruda, umelé hnojiva) a tekutého nakladu (benzin,
nafta). Nakladny pristav disponuje aj polohou na prekladku tazkého a nadrozmerného nakladu ako aj Ro-Ro
polohou, ktoré su v sucasnosti vyuzivané nepravidelne. Zazemie pri Ro-Ro polohe nedisponuje prifahlymi
parkovacimi kapacitami. Kontajnerovy terminal je v sucasnosti vyuzZivany len minimalne (ide najma
o prekladku prazdnych kontajnerov). Preklddka kusového nakladu je zamerana najma na prekladku
ocelovych zvitkov. Pristav nedisponuje Ziadnymi temperovanymi skladovymi kapacitami ani silami. Osobny
pristav sa nachadza na obidvoch brehoch na volnom toku rieky Dunaj. Pristavné Cinnosti su zabezpecované
viacerymi pristavnymi operatormi, z ktorych traja si dominantni. VyuZite osobného pristavu je v su€asnosti
spaté predovsetkym s cestovnym ruchom. Je to dané najma blizkostou vyznamnych miest na Dunaji (Vieden,
Budapest a pod.). Nabrezna pristavna infrastruktira je v osobnom pristave zastarald. Parkovacie kapacity
osobného pristavu su v sucasnosti nedostacujuce. V stcasnosti neexistuje design manual pristavu, ktory by
dotvaral jednotnu podobu pristavnej infrastruktury, predovsetkym ponténov. Kapacita osobného pristavu je
v exponovanych ¢asoch na lukrativnych polohach na svojich limitnych hodnotach. V osobnom pristave
absentuju polohy urcené pre Sportovo-rekreacné plavidla.

Dopytova analyza poskytla odhad buducich prekladkovych vykonov v ndkladnej ¢asti, ako aj odhad zavedenia
pravidelnej osobnej lodnej dopravy v okoli Bratislavy. Z nich vychadza, Ze aj v buduicnosti budd hlavnud ulohu
pri prekladkovej cinnosti zohravat materidly hromadného charakteru (suchy aj tekuty). Dramaticky, Ci
skokovy narast v prekladkovych vykonoch hromadného tovaru sa vSak nepredpoklada, skér identifikuje
priestor na diverzifikaciu druhov prekladaného tovaru. Potencidl na zasadnejsi rast v objeme prepravy ma
najma kusovy tovar, aj ked' pri jeho aktudlne nizkej baze urcite neohrozi dominantnd poziciu hromadného
tovaru. Dopytova analyza zaroven predpoklada aj rast dopytu po preprave kontajnerov a automobilov, na
ktory je CiastoCne pristav pripraveny. Vhodnou by vSak bola pripadna rekonstrukcia Ro-Ro rampy a vytvorenie
spevnenych ploch na skladovanie prepravovanych aut. V osobnej lodnej doprave dopytovd analyza
predpoklada pokracujuci rast v pocte prepravenych pasaZierov. A to ako u vyletnych plavieb, tak aj pri
pravidelnej osobnej lodnej doprave. Aktualne priestorové usporiadanie osobného pristavu na hlavnom toku
rieky v lokalite Staré mesto nardza na svoje v hlavnej sezéne na kapacitné limity a to eSte pred spustenim
pravidelnej osobnej lodnej dopravy. Jej spustenie povedie k odhadovanému narastu prepravenych oséb
v pristave Bratislava o0 350 aZz 570 tis. os6b rocne, na ¢o nie je v sucasnosti osobny pristav pripraveny.
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5.1 SWOT Analyza

SWOT analyza vyhodnocuje sucasny stav pristavu Bratislava na zdklade silnych a slabych stranok, prilezitosti

a hrozieb.

Tabulka 65: Silné a slabé stranky pristavu Bratislava

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Silné stranky

Slabé stranky

e  Lokalizdcia na rieke Dunaj, ktora je prioritnou osou
(paneurdopskym  dopravnym  koridorom VII) na
vnutrozemskych vodnych cestach.

e  Medzinarodny pristav podla dohody AGN leZiaci na
hlavnej vnutrozemskej vodnej ceste medzinarodného
vyznamu (E 80).

e  Podpora EK v sulade s Bielou knihou.

° Napojenie na pristavy v Severnom a Ciernom mori
a napojenie na siet zapadoeurdpskych vodnych ciest.

e  Geografickd poloha pristavu je atraktivna pre rozvoj
prepravy tovarov medzi $tatmi v ramci EU a tieZ medzi
EU, Ukrajinou a Ruskom.

e  Trimodalny terminal, priama Zelezni¢na dostupnost.

e Priaznivé hydrologické parametre v pristave.

e  PInifunkciu ochranného pristavu v pripade nepriaznivych
plavebnych podmienok.

e  Disponuje bazénom Lodenica (NOL), ktory sluzi na opravu
a stavbu plavidiel.

Vysoka konkurencia pristavov Viedern a madarskych
pristavov Gy&r-Gonyi a Budapest.

Nedostatotna splavnost Dunaja aj po realizacii
projektov na zlepsenie splavnosti Dunaja.
Nestandardné majetkovo-pravne vztahy v pristave.
Cast nakladného pristavu je lokalizovana v tesnej
blizkosti centra mesta.

Zelezni¢na dostupnost do bazénu Palenisko je zavisla
od existencie Zeleznicnej vlecky v Zimnom pristave.
Existencia dominantného operatora v pristave, ktory
realizuje rozhodujuci podiel sucasnych
prekladkovych vykonov.

Infrastruktira  vo  vlastnictve  dominantného
operatora.

Slabé konkurenéné prostredie.

Ekologicka zétaz na Casti pozemkov VP, a. s.

Zly technicky stav pristavnej infrastruktdry.
Nedostato¢né parkovacie kapacity osobného
pristavu.

Prilezitosti

Ohrozenia

o Nové podnikatelské aktivity zabezpecia dodatocné zdroje
prijmov pre rozvoj a modernizaciu pristavu Bratislava.

e Majetkovo-pradvnym vysporiadanim ziska VP, a. s. ziska
kontrolu nad infrastruktirou a znovuziska moznosti na
financovanie pristavnej infrastruktury z verejnych zdrojov.

e Proaktivny  marketing prispeje  k  postupnému
,zviditelneniu” pristavu Bratislava.

e Nové technolédgie bude viest k zniZeniu nakladov na
prevadzku a udrzbu.

e Zlep$enie napojenia na cestnu siet dobudovanim ,nultého
okruhu Bratislavy”.

e Existencia Uzemnej rezervy pristavu urcenej na dalsi
rozvoj.

e Exportne orientovana ekonomika SR.

Potencidlna nezhoda medzi spravcom pristavu
a sucasnymi ndjomnikmi.

Nutnost ziskat podporu od stUcasného operatora
a finanéné prostriedky z EU pre planované rozvojové
aktivity.

Konkurencia zo strany ostatnych pristavov.

Nutnost ziskat finanéné prostriedky pre dlhodoby
rozvoj pristavu, nakup pozemkov, infrastruktury
a superstruktury.

Zly stav pristavnej infrastruktdry predstavuje
ohrozenie pre plynuly chod a bezpeénost prevadzky
pristavu ako aj vodny tok.

Zéavislost vodnej dopravy od hydrologickych
podmienok.

Zdroj: autori
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5.2 Zavery a odporucania

Vzhladom na klesajuci resp. stagnujuci trend preklddkovych vykonov v pristave Bratislava bez o¢akdvanych
dramatickych narastov hlavnych prepravovanych komodit v buduicnosti a nevyhovujuci stav infrastruktiry
a superstruktury vyplyvajuci z dlhodobého podfinancovania investicnych arozvojovych aktivit, ktoré su
spbsobené predovsetkym nevysporiadanymi vlastnickymi vztahmi medzi spravcom pristavu a dominantnym
operatorom je nutné reorganizovat stcasnu podobu pristavu Bratislava. V sulade s platnymi strategickymi
dokumentmi a Gzemnym planom mesta Bratislava je potrebné vytvorit novl zonaciu jednotlivych casti
vymedzeného Uzemia pristavu Bratislava. V ramci rozsSirujicej sa obytnej zastavby mestskej ¢asti Bratislava —
Ruzinov smerom k Zimného pristavu, je pravdepodobny konflikt rozvojovych planov uvedenej mestskej Casti
s potencidlnymi planmi rozvoja pristavu Bratislava v oblasti nakladnej dopravy. Preto je nevyhnutné
transformovat Zimny pristav na aktivity, ktoré su v synergii s rozvojovymi planmi mesta. Zaroven je
nevyhnutné vyriesit majetkové vztahy v pristave a nastavit standardny model fungovania prevadzky pristavu,
ktory umozni nediskriminativny pristup dalSich operdtorov do pristavu Bratislava atym zvysi kvalitu
poskytovanych pristavnych sluzieb a prirodzenu konkurenciu.
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6 Strategicky plan rozvoja pristavu Bratislava

Sektor dopravy je najrychlejSie rasticim spotrebitefom energie a vyrobcom sklenikovych plynov v Eurdpske;j
Unii. Emisie CO; predstavuju 23 % (celosvetovo) a 30 % (OECD) celkovych emisii CO; zo spalovania fosilnych
paliv. Odvetvie tvori priblizne 15 % celkovych emisii sklenikovych plynov.

Emisie CO, z cestnej, Zeleznicnej, vodnej dopravy a letectva sa v poslednych rokoch rychlejsie rozrastli. Podla
doterajSieho vyvoja sa o¢akava, Ze do roku 2030 sa este zvysia o priblizne 40 %. Aktudlny podiel obnovitelnej
energie v doprave v Eurdpe je 4,7 %, pricom podiel bio paliv predstavuje 4,4 %.

Vnutrozemskda a ndmornd vodna doprava v strednej a vychodnej Eurdpe trpi znizenim prepravovanych
objemov. Jednym z dévodov zniZenia objemov je Strukturalna zmena ekonomiky krajin strednej a vychodnej
Eurdpy po pade socializmu a zmenou tovarovych tokov, ktoré sa presuvaju z tazkého priemyslu do lahsieho
priemyslu. Dal$ou hnacou silou je pokles konkurencieschopnosti a odloZené investicie do lodnych technoldgii.
KedZe naklady na pohonné hmoty sa podielaju aZ do vysky 73 % celkovej ceny plavby.

EU si stanovila povinny ciel a to dosiahnut:

e 10 % podielu obnovitelnych energii pouZivanych v doprave do roku 2020,
e  zniZenie intenzity sklenikovych plynov v palivach o 6 % do roku 2020 (o 60 % do roku 2050!),
e aslcasne prisposobit ocakavany narast dopytu po mobilite.

Predpoklada sa, Ze objemy nakladnej dopravy v Eurdpe sa v rokoch 2005 aZ 2030 zvySia o viac ako 40 %. Na
odstranenie emisii uhlika v doprave je potrebna délezita ¢innost verejného i sikromného sektora.

Predikcia ocakavanych prekladkovych vykonov v pristave Bratislava je zhodnotena v kapitole — Dopytova
analyza.
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6.1 Vizia a hlavné ciele pristavu Bratislava

6.1.1 Vizia a poslanie spolo¢nosti

Viziou spolo¢nosti VP, a. s. z dlhodobého hladiska je obnovenie postavenia verejnych pristavov SR v rdmci
narodnej ekonomiky a v rdmci medzinarodnej koridorovej siete TEN-T ako rovnocennej, ekologickej a
efektivnej sucasti kombinovanej dopravy s aktivnym prepojenim na cestnu a Zelezni¢nd dopravu. Hlavnym
strategickym zamerom spolo¢nosti je vytvorit podmienky pre riadenie a poskytovanie sluzieb, modernizaciu
a rozvoj verejnych pristavov SR v sulade s Aktualizovanou koncepciou rozvoja verejnych pristavov Bratislava,
Komdrno a Sturovo. Kratkodobym zdmerom je zatraktivnit pristav Bratislava prostrednictvom SirSieho
portfélia ponukanych pristavnych, logistickych, podpornych a doplnkovych sluzieb. Za hlavnd rozvojovu
lokalitu sa povaZzuju pozemky v oblasti bazéna Palenisko. Dévodom vyuZitia Paleniska pre rozvojové aktivity
je predpokladana disponibilita pozemkov nachadzajucich sa v tejto ¢asti, na ktorych bude mozné po vyrieseni
najomnych vztahov pristavné sluzby rozvijat. Dlhodobym zdmerom je prevadzkovat pristav Bratislava
prostrednictvom Landlord modelu, ktory predpoklada vlastnictvo a spravu infrastruktary a superstruktury
v kompetencii jedného subjektu, tzv. sprdvcu pristavu, v pripade verejného pristavu Bratislava v kompetencii
spoloc¢nosti VP, a. s. Vlastnictvo asprava infrastruktiry a superstruktiry spolo¢nostou VP a. s. je
nevyhnutnym predpokladom pre zabezpecenie dalsich uloh suvisiacich s vytvaranim podmienok pre rozvoj
vodnej a kombinovanej dopravy.

6.1.2 Hlavné ciele pre rozvoj pristavu Bratislava

Ulohou spolo¢nosti VP, a. s. je zabezpecovat avykonavat prevadzku verejnych pristavov na Slovensku
a podielat sa na zabezpeceni pripravy a realizacie vystavby a modernizicie verejnych pristavov vratane
spracovania kratkodobych a dlhodobych koncepcii ich rozvoja. Zabezpecdovat prevadzku, evidenciu, udrzbu
a opravy objektov a zariadeni v Uzemnych obvodoch verejnych pristavov tak, aby verejné pristavy SR
predstavovali moderné vnutrozemské pristavy, ktoré svojim portféliom poskytovanych sluzieb budu
konkurencieschopné v ramci dunajského regiénu. Zavazkom VP, a. s. je vytvarat atraktivne investicné
prostredie pre subjekty tak, aby v ich spolupréci prispievali k napifianiu environmentalnych cielov EU v oblasti
dopravy a prispeli k znizovaniu emisii sklenikovych plynov a kzvySovaniu podielu environmentalnych
dopravnych médou v regidne. Spolo¢nost VP, a. s. sa zavazuje vytvarat podmienky pre rozvoj kombinovane;j
dopravy vratane manipulacie s nakladovymi jednotkami kombinovanej dopravy. Z hladiska rozvoja osobnej
dopravy spoloénost VP, a. s. vyvija aktivity k rozvoju osobnej a rekreacnej lodnej dopravy tak, aby Bratislava
vyuzila svoj potencial, ktory mu rieka Dunaj poskytuje. Kombinaciou rozvojovych aktivit v osobnej a
nakladnej lodnej doprave prispiet k zvySovaniu slovenskej ekonomiky.
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6.2 Strategické ciele pre rozvoj pristavu Bratislava

V Master Plane |l sa uvazuje s reStrukturalizaciou a koncentraciou aktivit nakladnej dopravy v lokalite bazénu
Palenisko. Koncentrdciou ndkladnych aktivit do pristavu Palenisko sa ocakava zvysenie efektivity ¢innosti
v pristave, pri¢om kapacity je mozné dimenzovat podla potreby a dopytu na trhu.

Bazén Palenisko sa tak stane vhodnym zdzemim na zavedenie redlneho a komplexného Landlord modelu
prevadzky, ktory je predpokladom pre vstup novych operatorov do pristavu. Zabezpecenie instaldcie
technoldgii na vykon pristavnych ¢innosti by malo prebiehat na strane novych operatorov, ktori budd v tomto
smere konat v sulade s poziadavkami a dopytom na trhu. V suvislosti s koncentraciou aktivit na mensom
uzemi, ktora bude umoznend vyuZitim modernejSich pristavnych technoldgii sa predpoklada zniZenie
nakladov na udrzbu pristavu a zvySenie prevadzkovej efektivity.

Vyznamnym prinosom presunutia nakladnej Cinnosti pristavu dalej od obytnej zény a SirSieho centra mesta
bude redukcia negativnych dopadov prevadzky pristavu na okolité prostredie. Takéto presunutie je v sulade
s aktudlnym uUzemnym pldanom mesta Bratislava (VSeobecne zavazné nariadenie hlavného mesta SR
Bratislavy ¢. 10/2014), ktory prezentuje nasledujice zasady:
e podpora lokalizacie novych zdrojov pracovnych prilezitosti v hospodarskej zone v lokalite Palenisko,
e vybudovanie logistického parku a terminalu kombinovanej nakladnej dopravy v rdmci tovarového
centra nakladnej dopravy v zéne Palenisko,
e dotvorenie priestoru pristavného bazénu Pélenisko, ako priestoru celomestského a nadmestského
vyznamu, ktory kumuluje a prepaja vyznamné dopravné systémy medzinarodného vyznamu.

Aktivity by mali smerovat na rozvoj chybajlcej infrastruktury osobnej lodnej dopravy a Sportovo-rekreacnej
plavby.

Spolo¢nost VP, a. s. ako spravca verejnych pristavov v SR je zatazend mnozstvom v minulosti uzavretych
dlhodobych najomnych zmldv. Existujice obchodnopravne vztahy preto predstavuju spolu so zaistenim
dostatocnych financnych prostriedkov jednu z hlavnych prekazok dalSieho rozvoja pristavu Bratislava.

Z hladiska segmentacie dlhodobo prenajatych pozemkov si spolo¢nost SPaP, a. s. prenajima 64 %
disponibilnych najomnych pléch od VP, a. s. Zmluvy su so spolo¢nostou SPaP a. s., uzatvorené s 25-30 ro¢nou
dobou viazanosti, t. j. do roku 2031. Nakolko ndgjmom nezataZené pozemky sa nachadzaju v lokalite Palenisko,
s rozvojovymi projektami pristavu Bratislava je mozné zacat prave v tejto lokalite.

Navrhovand stratégia verejného pristavu Bratislavy nadvazuje na koncepcné a strategické dokumenty
tykajuce sa rozvoja dopravy a dopravnej infrastruktary SR a zaroven reflektuje poziadavky vychadzajuce
z Gzemného planu hlavného mesta Bratislava. Jej realizécia je spojend s naplfianim stanovenych strategickych
cielov.
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Tabulka 66: Strategické ciele pre rozvoj pristavu Bratislava

Oblast realizacie Strategicky ciel Charakteristika strategického ciela
Zvysovanie prepravy hromadného

Odhadovany objem prepravy produktov
tekutého nakladu

chemického a petrochemického priemyslu ma

predpoklad vyznamného rastu do buducnosti.

Vybudovanie terminalu alternativnych paliv a

intenzivne vyuzivanie produktovodu v pristave

by malo podporit zvySovanie objemu prepravy
tychto komodit.

Zachovanie si prepravnych kapacit
pre prepravu hromadného suchého
nakladu

Presunut terminal prekladky hromadného
suchého nakladu do bazénu Palenisko pri
dostatocnej kapacite s ohladom na
odhadovany mierny rast objemu vykonov pre
potreby hutnickeho a oceliarskeho priemyslu.

Manipulacia s nakladom a
preprava os6b
Vytvorenie podmienok pre
intenzivnejSiu prepravu kusového
tovaru

Vytvorenie krytého termindlu na prepravu
kusového nakladu umozni rozvoj prepravy,
ktord sa aktudlne drzi na marginalnych
hodnotdch. Odhadovany narast dopytu po
preprave aut suvisi aj potreba zachovania a
modernizacie Ro-Ro rampy v bazéne Palenisko.

Zvysovanie kapacity sluzieb
osobnej lodnej dopravy a Sportovo-
rekreacnej plavby

Vytvorenie nového osobného terminalu v
Zimnom pristave, ktory by poskytoval
dostatocné kapacity a zazemie pre vyletné a
kajutové lode. Uvolnenie pristavnych zariadeni
na volnom toku Dunaja zjednodusi spustenie
planovaného projektu pravidelnej osobnej
lodnej dopravy v okoli Bratislavy.
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Vysporiadanie majetkovych
vztahov v pristave

Sprava pristavu

Landlord model

Reorganizacia nakladného pristavu
Bratislava

Rozvoj bazéna Pélenisko so
Specializaciou na nakladnd lodnu
dopravu

Modernizacia infrastruktary

a rozvojové aktivity
Revitalizacia bazénov v Zimnom

pristave so Specializaciou na
osobnu lodnd dopravu a Sportovo-
rekreacnu plavbu.

Revitalizacia sucasnych poloh
osobného pristavu

Zdroj: autori
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Vysporiadanie nestandardnych majetkovych
vztahov medzi SPaP, a. s. a VP, a. s. v oblasti
infrastruktury a superstruktury pristavu
Bratislava je zakladom pre dalSie rozvojové
aktivity v pristave.

Zavedenie Landlord modelu umozni
sustredenie rozvojovych aktivit pristavu do
infrastruktury a zvysi kvalitu poskytovanych

pristavnych sluZieb.

Reorganizacia sticasného nakladného pristavu
Bratislava a vytvorenie priestoru pre rozvoj
osobnej lodnej dopravy a Sportovo-rekreacnej
plavby bude mat za nasledok nové prileZitosti
ako pre nakladnu tak aj pre osobnu dopravu.

Vybudovanie novych terminalov v bazéne
Pélenisko a vysutaZenie Specializovanych
operatorov terminalov, ktori zabezpecia

pozadovany objem prekladky.

Vybudovanie terminalu osobnej lodnej
dopravy, mariny pre malé plavidla a dalsie
projekty osobnej dopravy, ktoré lokalitu Zimny
pristav vhodne prepoja s prilahlym centrom
mesta a zaroven zabezpecia zachovanie funkcie
Zimného pristavu na ochranu plavidiel vo
vynimocnych nautickych podmienkach na
Dunaji.

Rekonstrukcia sucasnej lokality osobného
pristavu so zameranim na modernizaciu
pristavnej lokality v historickom centre mesta s
aktivnou regulaciou pottu a dizky pristati.
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6.3 Modernizacia nabreznej infrastruktury a sluzieb pristavu
Bratislava

Modernizaciou verejného pristavu Bratislava (pobrezné &asti v dizke 11,6 km) sa ma dosiahnut stav
vyhovujlci si¢asnym technickym a bezpeénostnym poziadavkdm a normam platnym v EU. Rozsah nutnej
modernizacie a poZzadovanych Uprav zahfia:
e pristavné mury a nautické vybavenie v bazéne Palenisko a bazénoch Zimného pristavu,
e zemné svahy s vybavenim (bitvy, schodiska, inZinierske siete — voda, elektrina, kanalizacia,
telekomunikacné sluzby) v ramci celého verejného pristavu Bratislava,
e konstrukcie vyvézovacich bitiev prenasajucej zatazenie do zakladovej pédy (na korunach svahov
Sikmych brehov) celého pristavu Bratislava,
e plavebné hibky v bazénoch verejného pristavu Bratislava.
Vybudovanim novych spevnenych ploch bude okolo brehu bazénu Pélenisko vytvoreny priestor na prekladku
tovarov a materialov novymi technolégiami prekladky. Vyznacenie pobreznych hran v pristave Bratislava je
uvedena na obrdzkoch 64-66.

Obrézok 64: Nakladny pristav — di?ka pobreznej hrany na modernizaciu 6700 m

Zdroj: VP, a. s.
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Zdroj: VP, a. s.

Obrézok 66: Volny tok Dunaja — di?ka pobreZnej hrany na modernizaciu 1000 m
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Zdroj: VP, a.s.

Sucastou modernizacie sluZieb v pristave Bratislava by malo byt aj vybudovanie zdzemia pre plavidla
reSpektujlce legislativne poziadavky tykajuce sa odpadového hospodarstva zabezpecujuce sluzby suvisiace s
tankovanim pohonnych hmét a pitnej vody do plavidiel, zber odpadu (od¢erpavanie fekalnych véd,
drenaznych vod, zber pouZitého oleja, zber komunalneho odpadu, zber a odstrarfiovanie nebezpecného
odpadu a iné), upravu (Cistenie/spracovanie) odpadu, jeho odvoz resp. vypustanie vycistenej odpadovej
vody.

Rozvoj pristavu a vytvorenie novych terminalov prindsa potrebu zvySenia bezpecnosti a ochrany. Sucasny
stav zabezpecenia ochrany pristavu nezodpovedd poZiadavkdm vyplyvajucim z medzinarodnych dohod
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a predpisov!®, preto je nutné vybudovat novy systém monitorovania jednotlivych ¢asti pristavu a zdrover
vytvorit Ucinné opatrenia na zabezpelenie pristavu v pripade havarijnych situacii (havarie lodi, unik
nebezpecénych latok, poziar a pod.).

Tato technicka Studia riesi filozofiu, koncepciu systému havarijnej odozvy a jeho technické riesenie a
zabezpecenie na posudzovanych lokalitach (pristav Bratislava a Komarno). Vychadza z toho, Ze pri
predpokladanom zavedeni monitoringu prislusnych tzemnych obvodov oboch posudzovanych verejnych
pristavov Bratislava a Komarno sa uplatni systematicky nastroj pre jednotny pristup k tejto oblasti
havarijného planovania.

e Dohovor o cezhrani¢nych ucinkoch priemyselnych havarii, Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady
2012/18/EU o kontrole nebezpedenstiev zavainych havarii s pritomnostou nebezpeénych latok, ktorou sa meni
a dopifia a nasledne zruduje smernica Rady 96/82/ES
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6.4 Stratégia rozvoja pristavu Bratislava - variantné riesenia

Stratégiu rozvoja pristavu Bratislava je nutné riesit komplexne. KedZ7e lokality osobného a néakladného
pristavu Bratislava su vtesnej blizkosti, stanovenie strategického ramca rozvoja pristavu musi byt
orientované ako na nakladnu, tak sucasne aj na osobnu lodnu dopravu a Sportovo-rekreacnu plavbu.

6.4.1 Zachovanie suCasného stavu osobného a nakladného pristavu

Predpoklada sa kontinudlna prevddzka pristavu so sic¢asnym operatorom, pricom sa neocakava stimuldcia
internej konkurencie, zlepsenie atraktivity pristavu a kvality pristavnych sluzieb, ako aj akceleracia nédrastu
vykonov v pristave spojena s modernizaciou infrastruktdry a superstruktury.

Spolo¢nost VP, a. s. by sa tak sustredila na postupné zvySovanie prijmov z pristavnych poplatkov a ndjomného
prostrednictvom uzatvdrania vyhodnejsich zmliv s obchodnymi partnermi v buducnosti tak, aby doslo k
pokrytiu prevadzkovych ndkladov a eliminacii negativneho vplyvu inflacie.

Tato moznost vsak predstavuje vyznamné riziko z hladiska bezpecnosti v pristave, ako aj celkovej prevadzky
pristavu z dovodu kritického stavu, v ktorom sa v sucasnosti pristavna infrastruktira nachadza. Hlavhym
rizikom v buducnosti je prerusenie prevadzky pristavu z dévodu nesplnenia bezpecnostnych a prevadzkovych
Standardov vyplyvajucich z platnej legislativy. S uvedenym suvisi aj riziko dalSieho presunu prepravovanych
tovarov z vody na cestu alebo Zeleznicu. Vodna doprava by pri zachovani sicasného stavu pristavu taktiez
pri$la o historicky prvii moznost ¢erpat prostriedky z fondov EU a prispiet tak k rozvoju mesta, ako aj sirsieho
regionu.

6.4.2 Hlavné rozvojové ciele pre nakladnu lodnt dopravu

Navrh jednotlivych termindlov v Master Plane vychadza z aktudlnych prekladkovych vykonov, poznania
sucasnych prekladkovych kapacit a vysledkov dopytovej analyzy.

Tabulka 67: Vychodiskd pre dimenzovanie novych termindlov

V tonach (TEU) Stcasna maximalna Priemerny ro¢ny vykon Odhad vykonov do 2050
prekladkova kapacita (2013-2018)
Hromadny suchy 3842823 1257372 1520048
Hromadny tekuty 2 736 000 549 612 1247741
Kusovy naklad 518 000 80 063 138 338
Kontajnery 32760 831 8 600 TEU

Zdroj: autori

Ako najvhodnejsie z hladiska dopytovej analyzy pre nakladnu lodnu dopravu boli identifikované nasledovné
rozvojoveé projekty:

6.4.2.1 Terminal hromadného ndakladu

Terminal hromadného nakladu je viacucelovy terminal na hromadny tovar. Usporiadanie termindlu v
kombinacii s portalovymi Zeriavmi umoznuje manipuldciu volne loZzenych tovarov ako napriklad Zelezorudné
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pelety, Zzeleznt rudu, $rot, uhlie, koks, sol, porcelanovi hmotu alebo hnojiva. Okrem toho je mozné prekladat
a skladovat suché mineraly (bauxit, magnezit alebo bentonit).

Obrazok 67: Priklad termindlu na prekladku hromadného nékladu

—— B e

R e o

Zdroj: Port of Melbourne

Sucasny termindl hromadného nakladu ma najvacsi podiel na celkovych prekladkovych vykonoch pristavu.
Prekladaju sa najma Zelezorudné pelety a Zeleznu ruda. Sucasny stav superstruktury a infrastruktdry vsak
limituje dalsi rozvoj pristavu v danej lokalite a navySe vytvara environmentalnu zataz v blizkosti centra mesta
Bratislava. V termindly chybaju sild, kryté temperované sklady, moderné prekladkové zariadenia, ako aj iné
doplnkové pristavné sluzby.

Odhadovana prekladkova kapacita tohto terminalu by mala byt 1,5 mil. ton/ro¢ne suchého hromadného
nakladu s tzemnou rezervou pre 0,5 mil. ton/ro¢ne.

6.4.2.1.1 Posudenie prekladkovych kapacit terminalu hromadného nakladu
Kapacitny prepocet navrhovaného terminalu hromadného nakladu (pre komoditu agloruda a pelety)

v bazéne Pdlenisko je realizovany v dvoch variantoch:

e s vyuzitim portdlovych Zeriavov,
e svyuzitim rotacného vyklopnika Zelezni¢nych voziiov.

6.4.2.1.1.1 Kapacitny prepocet s vyuzitim portalovych Zeriavov

Dizka kolmej nabreznej hrany: 300 m
Pocet prekladkovych pol6h: 3
Dizka prekladkovej polohy: 100 m

Pri prekladke portalovym Feriavom GANZ 16/32 t x 33/21 m pouzivame drapak o objeme V4 = 5,2 m3,
merna hmotnost prekladaného nakladu je y, = 2,1 t/m3, koeficient plnenia drapaku k, = 0,8 adoba
pracovného cyklu je t. = 180 sekuind (Pocet cyklov za hodinu n, = 20). Tato doba pozostava z ¢asu trvania
otocenia Zeriavu na nabratie resp. vyloZenie nakladu, otvorenia a zatvorenia drapaku, zdvihu drapdku
smerom hore a dole. Dobu pracovného cyklu sme zistili priamym meranim pri prekladku nakladu (priemerny
Cas trvania 10 cyklov). Koeficient ¢asového vyuzitia je k,, = 0,8.

Hmotnost nakladu preloZzeného v jednom cykle G,, je:
Gn=Kp ve Vg=08-21-52=875¢.

Technicky vykon prekladkového zariadenia P; je:
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P, = Gp . =8,75-20 = 175 t. hod ™

Prevadzkovy vykon, v sti¢asnosti pouzivanych prekladkovych zariadeni — Zeriavov typu GANZ 16/32 t x 33/21
m je:

P,=P; -k, =175-0,8=140¢t" hod™?

Pozn.: Na zdklade konzultdcie s dominantnym operdtorom v pristave Bratislava sa prevddzkovy vykon
pohybuje na trovni cca 120t. hod™?!

Denna priepustnost polohy (1 Zeriav na polohe, 1-zmenna prevadzka) je:
PBpp =By tps nsg "k, =140-8-1-1=1120¢" den™!
Denna priepustnost polohy (1 Zeriav na polohe, 2-zmenna prevadzka) je:
Bpp =By tps ng -k, =140-16-1-1=2240¢- den™!
Denna priepustnost polohy (2 Zeriavy na polohe, 1-zmenna prevadzka) je:
—p. N .8.7. = . den—1
By =P, tps ng -k, =140-8-2-0,8=1792¢" den
Denna priepustnost polohy (2 Zeriavy na polohe, 2-zmenna prevadzka) je:
—p. R 162 - — . den—1
PByp =By tys ng k. =140-16-2-0,8 = 3584 t - den
tys — Cas prace prekladkového zariadenia za den (8/16/24)
ng — pocet prekladkovych zariadeni rovnakého typu na polohe

k, — koeficient redukcie vykonu prekladkovych zariadeni pri vzajomnom prekazani (0,8, pri 1 Zeriave na
polohe - 1)

Priepustnost terminalu za navigacné obdobie 300 dni po zohladneni koeficientu ¢asového vyuZitia polohy
(kyp = 0,65) je v nasledujucej tabulke.

Tabulka 68: Priepustnost navrhovaného terminalu

Variant Denna priepustnost terminalu Priepustnost
hromadného nakladu (t) terminalu za
navigacné obdobie
300 dni (t), (ky,=0,65)

3 Zeriavy, 1 zmena 3360 655 200
3 Zeriavy, 2 zmeny 6720 1310400
4 Zeriavy, 1 zmena 4032 786 240
4 Zeriavy, 2 zmeny 8064 1572480

Zdroj: autori

Z uvedeného vyplyva, Ze dislokacia prekladky hromadného volne loZzeného nakladu (aglorudy a peliet) zo
Zimného pristavu do bazénu Palenisko z kapacitného hladiska je mozna.
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Pri su¢asnom objeme prekladky aglorudy a peliet postacuje inStalacia 1 Zeriavu na kazdu polohu pri 2-
zmennej prevadzke. Celkovi stéasnu prekladkovu Einnost realizovani v Zimnom pristave dokaziu
zabezpedit v bazéne Palenisko 3 + 1 prekldadkové mechanizmy (3 Zeriavy + 1 pasovy dopravnik).
Technologicka tspora je 6 Zeriavov.

6.4.2.1.1.2 Kapacitny prepocet s vyuzitim rotacného vyklopnika Zelezni¢nych voznov

Statické vytaZenie vozia je:
qy=Vi v =29,05-2,1 =61t
Prevadzkovy vykon rotaéného vyklopnika je:

P

) =1y Ky * @y = 300,75+ 61 = 1372,6 t - hod ™!

Priepustnost polohy za navigaéné obdobie 300 dni je pri 1-zmennej prevadzke a prevadzkovom vykone
1372,6 t - hod ™! rotaéného vyklopnika 1372,6 - 8- 300 = 3 294 240 t.

Vzhladom na vysoké obstardvacie naklady (cca 8 mil. EUR) rotacného vyklopnika Zelezni¢nych vozrnov
a relativne nizkej prekladkovej vykonnosti v pristave Bratislava, realizacii danného variantu by mala
predchadzat detailnejsia ekonomicka analyza.

6.4.2.2 Termindl kusového ndkladu

Vseobecny termin sa vztahuje na kusové tovary, prepravované v unifikovanych prepravnych jednotkach
(palety, vrecia, bubnované alebo krehké tovary). Tiez ocelové valce, ruary, tyce, cievky, dosky, drevo, palety
alebo unifikovany naklad.

Ocakdavany narast dopravnych vykonov vo vodnej doprave na Dunaji je prave v oblasti prepravy kusového
tovaru (stavebny material, kovy a kovové vyrobky, potravinarske produkty a pod).

Preprava kusového nakladu vyZzaduje vysoku uroven dostupnych prekladkovych technolégii vo vychodzom
a v ciefovom pristave z dévodu nestandardnej povahy, r6zneho charakteru a velkosti nakladu.

Pre skladovanie a manipulaciu s uvedenymi komoditami je potrebné zabezpelit dostatoéné otvorené
a uzavreté skladovacie kapacity, Specializované manipula¢né zariadenia pre obsluhu plavidiel a relevantnu
superstruktiru, ¢i manipulacna obsluzni techniku umoziujucu prekladku na cestné a Zelezni¢né vozidla.
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Zdroj: internet

MozZnosti poskytovanych sluzieb termindlu na prekladku kusového ndakladu v pristave Bratislava su
obmedzené. V sucasnosti disponuju nedostato¢nou manipula¢nou technikou (posuvanie plavidiel pocas
vykladky), nedostatocnou krytou skladovou kapacitou aabsenciou temperovanych krytych skladov.
Existujuci terminal kusového ndakladu je prevadzkovany sikromnym operatorom, ¢o neumoziuje pristup
novym operatorom k sluzbam suvisiacim s prekladkou a skladovanim kusového nakladu. Z tohto dévodu je
potrebné hladat nové moZnosti rozsirenia skladovacich ploch (predovsetkym klimatizovanych) s modernymi
prekladkovymi technoldgiami.

Tovar svojou povahou citlivy na poveternostné a klimatické podmienky sa musi manipulovat a skladovat v
chranenych objektoch. Pristav by mal zabezpecit nielen prekladku nakladu, ale aj dostatoéné skladovacie
kapacity (zasobniky), manipulacné moznosti a doplnkové sluzby na prebalovanie, balenie, paletizaciu ¢i zber
zasielok.

Predpokladany objem prekladky kusového néakladu je na Grovni cca 140 tis. ton/roéne kusového tovaru.

Zabezpecenie aochrana lokality pristavu kde sa realizuje prekladka kusového ndkladu je v sucasnosti
nevyhovujlca a je potrebné na tento problém brat zretel.

6.4.2.2.1 Posudenie prekladkovych kapacit terminalu kusového nakladu
Kapacitny prepocet navrhovaného terminalu kusového nakladu v ¢asti Palenisko je realizovany s vyuzitim

standardnych prekladkovych technoldgii.
Dizka nabreznej hrany: 200 m

Pocet prekladkovych pol6h: 2

Dizka prekladkovej polohy: 100 m

V rdmci posudenia prekladkovych kapacit sa uvazuje s prekladkovym zariadenim s technickym vykonom (Py)
100 t.hod™.
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Prevadzkovy vykon uvazovaného zariadenia je:
P, =P, -k, =100-0,6=60t"hod™*
Denna priepustnost polohy (1 prekladkové zariadenie na polohe, 1-zmenna prevadzka) je:
Py =Py tys ng=60-8-1=480¢" deii”?
Denna priepustnost polohy (1 Zeriav na polohe, 2-zmenna prevadzka) je:

Pop =P -ty

s Ng=60-16-1=960¢t" defi’!
Denna priepustnost polohy (2 Zeriavy na polohe, 1-zmenna prevadzka) je:
Bpp =B tps ng=60-8-2=960¢" den™!
Denna priepustnost polohy (2 Zeriavy na polohe, 2-zmenna prevadzka) je:
—p . n. . =60-16-2 = . den—1

Byp =Py tps g =60-16-2=1920¢t" den
tps — Cas prace preklddkového zariadenia za deri (8/16/24)
n, — pocet prekladkovych zariadeni rovnakého typu na polohe

k, — koeficient redukcie vykonu prekladkovych zariadeni pri vzdjomnom prekazani

Priepustnost terminalu za navigacné obdobie 300 dni po zohladneni koeficientu ¢asového vyuZitia polohy
(kyp = 0,6) je v nasledujucej tabulke.

Tabulka 69: Priepustnost navrhovaného terminalu

Variant Denna priepustnost terminalu Priepustnost polohy
kusového nakladu (t) za navigacné obdobie
300 dni (t), (k.p=0,6)

1 Zeriav, 1 zmena 480 86 400
1 Zeriav, 2 zmena 960 172 800
2 Zeriavy, 1 zmena 960 172 800
2 Zeriavy, 2 zmeny 1920 345 600
3 Zeriavy, 1 zmena 1440 256 200
3 Zeriavy, 2 zmeny 2880 518 400

Zdroj: autori

6.4.2.3 Intermoddlny termindl

Umiestnenie projektu VTIP (verejny terminal intermodalnej prepravy) je na pozemkoch spolo¢nosti Verejné
pristavy, a.s. v blizkosti bazéna Palenisko. Pre tento projekt bola spracovand dokumentacia pre uzemné
rozhodnutie. Realizacia projektu bola pozastavena z dovodu nedovolenej Statnej pomoci, nakolko zdrojom
pre financovanie mali byt verejné zdroje (zdroje EU a §tatneho rozpoctu).
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Zdroj: internet

Predmetom zameru je vybudovanie technickej infrastruktury intermodalnej prepravy, ktora bude spiiat
parametre dohody AGTC a dohody AGC, tz. preklad medzi troma mdédmi dopravy — cesta, Zeleznica a voda.
Terminal je navrhnuty tak, aby postacoval tranzitnej preprave z Azie do Eurépy a naopak.

VTIP bol zvaZzovany ako termindl IPJ v troch variantoch:

e Variant ¢. 1 —trimodalny terminal s dizkou cca 300 m,
e Variant ¢ 2 — trimodalny terminal s dizkou cca 300 m s paralelnym bimodalnym termindlom,

e Variant & 3 —termindl s dizkou 750 m zloZeny z trimodalneho terminalu a nadvézujiceho
bimodalneho termindlu.

V studii realizovatelnosti sa vitaznym variantom stal variant ¢. 3 s prekladkovym vykonom 97 000 IPJ/rok,
z ¢oho 40 000 IPJ v trimodalnom reZzime. Na zaklade analyzy trhu vykonanej v roku 2008, vychodiskovymi
prekladkovymi objemami bolo 270 000 IPJ za rok (potencial pre Bratislavu a okolie).
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NabreZna hrana
Zeleznice

Cesty

Portalové Zeriavy

Bimodalny terminal

Trimodalny terminal

Zdroj: internet

Obe casti by obsluhovali portalové Zeriavy a mobilné manipulacné prostriedky (MMP). Portalovy kolajovy
Zeriav v trimodalnej ¢asti je schopny obsluhovat 3 ¢lny ,,Dunaj Eurdpa Ilb“ nalozené kontajnermi v 4 radoch.
Bimodalnu ¢ast terminalu obsluhuje taktieZ portalovy Zeriav v rozsahu 4 manipulaénych kolaji a 8 radov IPJ.
Za predpokladu $pickového hodinového vykonu 40 manipuldcii na Zeriav, je ¢as vyloZenie lode typu Dunaj-
Eurdpa llb priblizne 1,5 hodiny. Podrobne spracovany projekt je v studii ,Verejny terminal intermodalnej
prepravy Bratislava“.

Priemerny pocet preloZenych kontajnerov za rok sa v poslednych rokoch pohybuje na urovni cca 1000 TEU.
Dlhodoba predikcia prekladky tejto komodity sa odhaduje na cca 8 600 TEU za rok. Z tohto dévodu bol
najrelevantnensi variant rozvoja Variant €. 1 z prislusnej Studie realizovatelnosti, t. j. poZiadavka len na
trimodalnu ¢ast terminélu, s dizkou hrany 300 m umoziiujucu prekladku v rezime breh — voda na troch
polohach.

6.4.2.3.1 Posudenie prekladkovych kapacit trimodalnej ¢asti terminalu
Kapacitny prepocet navrhovaného trimodalneho termindlu v Casti Palenisko je realizovany s vyuZitim

standardnych prekladkovych technoldgii.
Dizka nabreznej hrany: 300 m

Pocet prekladkovych pol6h: 3
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Dizka prekladkovej polohy: 100 m

V rdmci posudenia prekladkovych kapacit sa uvazuje s prekladkovym zariadenim s technickym vykonom (P:)
15 TEU.hod ™.

Prevadzkovy vykon uvazovaného zariadenia je:
By=P:k,=15-0,7=105TEU - hod™?!
Denna priepustnost polohy (1 prekladkové zariadenie na polohe, 1-zmennd prevadzka) je:
—-p . o = .8.1 = . Aen—1
Byp =P, tps ng=10,5-8-1=84TEU - den
Denna priepustnost polohy (1 Zeriav na polohe, 2-zmenna prevadzka) je:
—p . n = 161 = . don—1
Byp =B, tps ng=10,5-16-1=168TEU - deni
tps — Cas prace preklddkového zariadenia za deri (8/16/24)
ng — pocet prekladkovych zariadeni rovnakého typu na polohe

Priepustnost terminalu za navigacné obdobie 300 dni po zohladneni koeficientu ¢asového vyuZitia polohy
(kyp = 0,65) je v nasledujucej tabulke.

Tabulka 70: Priepustnost navrhovaného terminalu

Variant Denna priepustnost terminalu (3 Priepustnost
polohy) (TEU) terminalu za
navigacné obdobie
300 dni (TEU),
(kvp=0,65)
3 Zeriavy, 1 zmena 252 49 140
3 Zeriavy, 2 zmeny 504 98 280

Zdroj: autori

6.4.2.4 Terminal alternativnych paliv

Od roku 2015 sa v doprave uplatiuju prisnejSie pozZiadavky na emisie pri prevadzke nakladnych vozidiel a
lodi. LNG je jediné fosilne palivo, ktoré spifia environmentélne poZiadavky bez daldieho spracovania.
Spalovanie LNG produkuje ovela niZsie plynné emisie ako paliva na baze ropy a prakticky neprodukuje Ziadne
pevné Castice (PM). LNG je preto velmivhodnym palivom pre ndkladné automobily a lode, najma v oblastiach,
kde su environmentalne normy prisnejsie alebo sa ocakava ich sprisnenie. Ocakdva sa narast prepravnych
vykonov tekutého nakladu na Dunaji LNG tankermi, pricom v porovnani s prepravou mineralnych olejov by
mal byt vyraznejsi.

Termindl LNG bude kltcovy logisticky uzol pre LNG tankery, ktoré zabezpecuju zasobovanie ¢erpacich stanic.
Zaroven moze poskytovat sluzby tankovania lodi s pohonom na LNG. Terminal LNG by mal mat samostatné
manipulaéné zariadenie na tankovanie rieénych lodi. Navyse, plavidla a LNG tankery musia mat moznost
pristupu k ndslednej distribucii LNG na Dunaji.
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Navrh termindlu alternativnych paliv v lokalite Palenisko vychddza z projektu LNG Master Plan for Rhine-
Main-Danube. Cielom projektu bolo vytvorit z pristavov na osi Ryn-Mohan-Dunaj distribuéné centra pre LNG,
prostrednictvom ktorych bude moziné rozvijat dalSie odvetvia ako napriklad verejnd osobna doprava,
nakladna doprava a energeticky priemysel. Terminal by mal byt umiestneny v lokalite pristavu Bratislava
v &asti Palenisko. Minimdlna kapacita termindlu je navrhovana na 4 000 m3 LNG. Suéastou termindlu by mali
byt zariadenia na prekladku LNG z a do terminalu (LNG ako lodny naklad) a zaroveri bude obsahovat
zariadenia na tankovanie LNG pre potreby pohonu lodi. Terminal by mal sucasne plnit aj funkciu ¢erpacej
stanice pre Standardné fosilne paliva a prevadzkové kvapaliny. Umiestnenie Cerpacej stanice je navrhované
na volnom toku. Sucastou terminalu je navrhnuté aj zariadenie na skvapalnenie zemného plynu v kapacite
najmenej 5 t/denne.

] Terminal alternativnych paliv

300 m

Zdroj: autor

V navrhu termindlu sa pocita aj s moZnostou plnenia LNG do cestnych cisterien. Navrhnuta objektova skladba
by mala vyhovovat prislusnym prevadzkovym a bezpecénostnym poziadavkdm stanovenych technickymi
normami a bezpec¢nostnymi Studiami. Podrobné rozpracovanie projektu by malo byt predmetom Studie
realizovatelnosti.

Odhadovana prepravna kapacita tohto terminalu by mala byt 0,2 mil. ton/ro¢ne kryogénneho tovaru
s Uzemnou rezervou pre 0,1 mil. ton/roéne. (Studia Masterplan LNG pre Ryn-Mohan-Dunaj).
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Planovany termindl pre alternativne paliva v Bratislave je uvaZovany v dlhodobych strategickych planoch
eurépskeho koridoru TEN-T a je sposobily na financovanie zo zdrojov EU.

6.4.3 Hlavné rozvojové ciele pre osobnu lodnd dopravu

V sucasnosti pristavné ¢innosti pre osobnu lodnd dopravu napomahaju zabezpecdit, okrem ¢asti osobného
pristavu medzi mostom SNP a Starym mostom, aj pontdny koncentrované medzi mostom Lafranconi a
mostom Novy most.

V ramci osobného pristavu Bratislava, ktory sa v suc¢asnosti vo vyraznej miere podiela na vykonoch osobnej
lodnej dopravy, je potrebné prehodnotit jeho aktuélne kapacitné a funkéné usporiadanie. Zarovern je vhodné
zohladnit umiestnenie pristavu v centre mesta. Osobna lodna doprava je primarne previazana s cestovnym
ruchom, no sucasne blizkost historického centra limituje moznost dalSieho rozvoja pristavu v lokalite Staré
Mesto. Z hladiska obsluZnosti cestujucich su primarnym problémom nedostatocné parkovacie kapacity
(najma autobusové), nevyhnutné pre zabezpecenie nadvazujlcej prepravy pasaZierov z osobného pristavu.

Z tohto doévodu je mozné uvazovat o rozsireni pristavnych kapacit pre osobnu lodni dopravu v priestore
Zimného pristavu. VSetky pristavné polohy osobného pristavu su v sikromnom vlastnictve. Nachadzaju sa na
pozicii prenajatej od prenajimatela a su primarne povinné zabezpelovat pristavanie osobnych kajutovych
plavidiel. V lokalite osobného pristavu sa nachadza budova v sikromnom vlastnictve s identickym nazvom
"Osobny pristav". V roku 2018 prebehlo stavebné konanie so zdmerom prebudovat tuto budovu na moderny
odbavovaci terminal osobnej lodnej dopravy s doplnkovymi restauraénymi sluzbami.

V sucasnosti sa v tejto lokalite vykonava pristavanie kajutovych osobnych lodi a vyletnych lodi. Z dévodu
vyhodnej polohy v blizkosti centra mesta a Bratislavského hradu a velkého zaujmu operatorov kajutovych
osobnych lodi o pristdvanie v danej lokalite, je tato pristavacia poloha v sezdne maximaélne vytazena.
Vysledkom je nutnost vyvdzovania az troch plavidiel vedla seba v ramci jednej pristavnej polohy. Osobny
pristav poskytuje plavidlam obmedzeny rozsah a droven zakladnych pristavnych sluzieb, ¢o md za nasledok
tvorbu environmentalnej zataze v meste. Niektoré pontdny su zastaralé so stazenym pristupom pre
zdravotne postihnutych navstevnikov a zdchrannd zdravotnu sluzbu. Dopravnd infrastruktira na brehu
nespiia moderné 3$tandardy, cestny pristup k ponténom je obmedzeny, parkovanie autobusov a
nastupovanie cestujucich je moZné na blizkom parkovisku, ktoré nie je vybudované pre tento ucel.

Pri nevyhovujicom stave infrastruktiry v osobnom pristave Bratislava je potrebné prijat okamzité opatrenia
na zabezpeéenie bezpeénosti pasazierov. Urover infrastruktiry je nevyhnutné kapacitne prisposobit
sti¢asnym potrebam. Dalsi planovany ndrast prepravnych vykonov je nevyhnutné diverzifikovat aj do inych
lokalit pristavu Bratislava.

Ako najvhodnejsie rozvojové projekty z dopytovej analyzy v oblasti rozvoja osobnej lodnej dopravy v pristave
Bratislava vyplynuli nasledovné projekty:

Modernizacia pristavnych pol6h v osobnom pristave

V ramci modernizacie pristavnych poloh v osobnom pristave je nutné realizovat niekolko krokov smerujucich
k zvyseniu dopravnej priepustnosti a Urovne poskytovanych pristavnych sluZieb.

Medzi klGéové opatrenia mézeme zaradit:
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e instalacia jednotnych modernych pristavnych zariadeni schopnych zvlddnut rastdci trend poctu
vyletnych lodi ako aj stanovenie maximalnych dennych limitov pristati,

e vybudovanie infrastruktury pristavnych zariadeni, poskytujucich zakladné sluzby ako je pitna voda,
likvidacia odpadu, pripojky na elektricki energiu na kazdej polohe a pod.,

e vyrieSenie nabreZnej infrastruktury, ktord zachova pristup kvode pre chodcov azaroverl umozni
kratkodoby pristup vozidiel za Géelom dovozu/odvozu pasazierov z lodi,

e vybudovat mestsky pontdn uréeny pre pravidelnd verejnd osobnt lodnd dopravu,

e vyriedit transparentnu parkovaciu politiku pre osobny pristav.

Novy terminal osobnej lodnej dopravy

Ucelom takéhoto terminalu bude zabezpedenie komplexnych sluZieb pre cestujlcich z osobnych lodi,
technicko-prevadzkové sluzby pre plavidla suvisiace s dodavkou pitnej vody, potravin, spotrebného tovaru
a odvozu odpadov.

Lokalizacia nového termindlu osobnej lodnej dopravy by mala reflektovat zvysené poZiadavky na
infrastrukturu, ktord by poskytovala dostatocny priestor pre pozemnu dopravu a priamy pristup k plavidlam
pre autobusy a servisné vozidla.

Vyhodou pristavu Bratislava je jeho blizkost k dvom letiskdm - Schwechat a Bratislava. Osobny terminal tak
mozZe poskytovat sluzby zacdiatoénej a konecnej stanice vyletnej plavby pre medzinarodnu klientelu, ktora
tvori dominantnu Cast pasazierov na kajutovych osobnych lodiach.

Obrazok 72: Spadova oblast pristavu Bratislava

Zdroj Google Maps

Sucastou pristavnych sluZieb pristavu Bratislava by mali byt aj doplnkové sluzby suvisiace s technickym
servisom a drobnymi opravami plavidiel. Osobny terminal obvykle ponuka aj restauracné, obchodné
a ubytovacie sluzby pre potreby turistov a posadok plavidiel.
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6.4.4 Hlavné rozvojovée ciele pre Sportovo-rekreacnu plavbu

Podmienky pre Sportovu a rekreacnu plavbu su v Bratislave obmedzené, ¢o je odrazom dlhodobého
nezaujmu o investicie do volnocasovej infrastruktury. Stcasna infrastruktura pre Sportovo-rekreacnu plavbu
je lokalizovana:

e na pravom brehu rieky Dunaj medzi Starym mostom a mostom Apollo. Bratislavsky veslarsky klub je
poloprofesionalny klub umiestneny v zastaranom aredli. Klub vyZaduje nové modernizované riesenie,
ktoré bude podporovat verejny zaujem o vodné Sporty,

e na pravom brehu rieky Dunaj medzi mostom SNP a mostom Lafranconi. Auspic River Club je
reprezentacny klub s obmedzenymi moznostami pristupu k rieke,

e vodacky klub Dunajéik na pravom brehu Dunaja oproti Eurovea.

e zostavajlca infrastruktdra vodnych Sportov (sukromny klub Karloveské rameno a marina VIcie hrdlo) je
mimo vymedzeného Uzemia pristavu Bratislava,

Analyzou stavu bolo identifikovanych niekolko slabych miest tykajlcich sa infrastruktirneho zabezpecenia
uréeného pre malé plavidla (Sport a volny ¢as) v pristave Bratislava:

e absencia pristavnych sluzieb pre malé plavidla (okrem lodnej restauracie Dunajsky pivovar - 2 miesta),
e Ziadny prijem z pristavnych sluZieb pre malé Sportovo-rekreacné plavidl3,

e absencia infrastruktury pre spustanie malych plavidiel na vodu,

e nemoznost tankovania malych plavidiel.

Ako najvhodnejsie rozvojové projekty vyplyvajice z dopytovej analyzy v oblasti rozvoja Sportovej
a rekreacnej plavby v pristave Bratislava vyplynuli nasledovné projekty:

Vybudovanie mestskej mariny pre potreby Sportovych a rekreaénych plavidiel

Absencia zazemia pre Sportovo-rekreaénu plavbu v pristave Bratislava neumozZiiuje rozvijat individualnu
vodnu turistiku na slovenskom useku rieky Dunaj. DIhodobé trendy v oblasti rozvoja tohto sposobu travenia
volného casu v okolitych krajinach vytvorili poZiadavku na poskytovanie tohto druhu sluzieb aj na Uzemi
Slovenska.

Obrazok 73: llustracia mestskej mariny v bazéne

pEm— l

Zdroj: Port of Redwood — City Marina
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6.4.5 Hlavné rozvojové ciele pre plavajluce zariadenia

Infrastruktura plavajucich zariadeni (botely, rie¢ne resStaurdcie, diskotéky a pod.) je charakterizovana velkou
rozmanitostou, kedZe stucasny model spravy pristavu (prendjom polohy s uréitymi poZiadavkami na
obmedzené poskytovanie sluzieb vo verejnom zaujme) nereguluje samotné zariadenia a prilahlu
infrastruktdru. Z hladiska Uzemného planovania nabrezna infrastruktira nekoresponduje s plavajucimi
zariadeniami na vode. Prevadzkovatelia plavajucich zariadeni si nuateni riesit problémy s pripojenim na
inZinierske siete, nedostatkom parkovacich miest a pristupovych komunikacii. ZlepsSenie stavu a podpory
rozvoja si vyZzaduje lepsiu spolupracu a koordinaciu vsetkych zainteresovanych stran.

Sucasna infrastruktudra pldvajucich zariadeni je lokalizovana:

e na pravom brehu rieky Dunaj medzi mostom SNP a Starym mostom. Toto miesto vnima mestskd cast
Petrzalka ako oddychovu a rekreacnu zénu,

e na lavom brehu rieky Dunaj medzi mostom Lafranconi a mostom Apollo. V tejto lokalite sa nachddza
niekolko plavajucich zariadeni prevadzkovanych ako botel a reStauracia alebo poskytujucich pristavanie
osobnych vyletnych a kajutovych plavidiel. Alokacia dalSich plavajucich zariadeni je obomedzenda z dovodu
problematickych hydrologickych podmienok na danom useku Dunaja a instalacii vodnych stavieb pod
hladinou.

Z dopytovej analyzy v oblasti rozvoja a modernizacie plavajucich zariadeni v pristave Bratislava boli
identifikované slabé miesta, na odstranenie ktorych by sa pristav Bratislava mal prioritne zamerat.

Jednotny postup pre plavajuce zariadenia

Pravne postupy a regulacie pri inStaldcii plavajucich zariadeni na vodu sa liSia od tzemného a stavebného
procesu na brehu. Je preto potrebné vytvorit jednotnd metodiku procesu umiestriovania plavajucich
zariadeni na vodu, zohladrujicu poZiadavky na bezpecnost vodnej dopravy, Uzemny pldn a mozZnosti
nabreznej infrastruktary.

Tento ndvrh nenahrddza existujuce ustanovenia a predpisy dotknutych organov, ktoré budu aj nadalej
realizovat vlastné procesy. Stanovia vsak jednotni metodoldgiu pristupu k informaciam ¢i postupom
veducim k spdsobu ¢i konkrétnym krokom, ktoré treba dodrzat pri zdmere zriadit plavajice zariadenie v
pristave.

Jednotny dizajn a technické parametre pre plavajuce zariadenia

V sui¢asnosti pristav Bratislava pdsobi vo vztahu k plavajicim zariadeniam na modeli Landlord. Vzhladom na
obmedzeny pristup k nabreinym pozemkom sa Cinnosti obmedzuju len na prendjom pol6h s urditymi
poziadavkami na ¢innost prevadzkovatela. Avsak technické parametre, riecne parametre, dizajn, inZinierske
siete a infrastruktdra si mimo rozsahu regulacie prenajimatela. Uzemny pldn a architektonické kritéria su
vsak citlivejSie na kvalitu dizajnu a architektonicky sulad s existujucimi budovami a infrastrukturou, ako aj na
rieSenie lokalnej infrastruktiry a dopravy v danej lokalite. Splnenie vsetkych poZiadaviek je pre najomcu
narocné, nakolko z ich strany nie je zaujem o vlastnictvo plavajuceho zariadenia, ale skor o poskytovanie
urc¢itého druhu sluzieb (restauracné sluzby, ubytovacie sluzby, divadlo, diskotéka a pod.).
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Zdroj: Paris City Hall

V ramci navrhovaného opatrenia by mali byt vypracované kritéria na stavbu a projektovanie plavajucich
zariadeni ako aj stanovenie podmienok pre pristup k poskytovaniu pristavnych sluzieb.

Navrhy variantného usporiadania pristavu si koncipované zvlast pre nakladny a osobny pristav. Je vsak
nevyhnutné ich robit vo vzdjomnej interakcii, nakolko variantné rieSenia predkladaji aj ucelové zmeny
jednotlivych bazénov.
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6.4.6 Varianty moZného usporiadania nakladného pristavu

Variantné navrhy v rdmci usporiadania ndkladného pristavu prezentujud moznosti usporiadania terminalov na
prekladku nakladu predovsetkym v lokalite Palenisko a v Uzemnej rezerve pristavu Bratislava — VIcie hrdlo.

Variant 1 - koncentrdcia prekladkovych aktivit v Pdlenisku a vo Vicom hrdle
Variantnym rieSenim usporiadania pristavu je vybudovanie nového bazéna v lokalite Uzemnej rezervy VIcie
Hrdlo, kde bude sustredenad logistika s kusovym tovarom.

Obrazok 75: Variant 1 — Nakladny pristav

Nakladny pristav - Variant 1

Legenda

B Terminal kusového nakladu -
Vicie hrdlo

[l Terminal hromadného nékladu

[] Terminal alternativnych paliv

¢ [ Intermodalny terminal

Zdroj: autori

Navrhnuty novy riecny bazén v lokalite VIc¢ie hrdlo, by mal v niektorych funkcidch (komercnych i
vodohospodarskych) doplnit sluzby bazénu Pélenisko, doplnit chybajice kapacity bazénov pri zvysenych
poZiadavkach na ochranu plavidiel v buduicnosti a hlavne novych logistickych ¢innosti a prevadzok pri rozvoji
vodnej dopravy. Uvedené Uzemie je vhodné na vytvorenie konceptu tzv.” mestskej logistiky”, ktora na rozdiel
od klasickych logistickych centier umiestnenych na predmestiach velkych miest, byva situovana priamo v
intravildne mestskych celkov. Predpokladom je dopravné napojenie do samotného mesta, ako aj na
nadradend narodnu a medzinarodnu dopravnu siet.
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Obrazok 76: Variant 1 — Vicie hrdlo

Zdroj: Harbour park Vicie hrdlo

Uvedeny variant vybudovania nového bazénu v lokalite VI¢ie hrdlo vychadza zo zameru sucasného vlastnika
pozemkov, ktoré podla Uzemného pldnu mesta Bratislava slGZia ako Gzemnd rezerva pristavu Bratislava.
Zamer vlastnika pozemkov je prezentovany v urbanistickej studii ,,Harbour park VIcie hrdlo”.

V sucasnosti nevyuzivané plochy bazénu Palenisko budu pouZité na vybudovanie terminalu alternativnych
paliv, termindlu hromadného ndkladu a obsluZznej logistiky.

Preklddka hromadného nakladu je navrhnuta v bazéne Palenisko na Useku €. 6. Tento Usek bol uz v minulosti
vyuzivany na prekladku tohto druhu nakladu. V tomto pripade ide len o obnovenie prevadzky na uvedenom
useku.

Intermodalny terminal sa v tomto variante navrhuje ponechat v sucasnej lokalite, t.j. usek &. 7. Terminal
alternativnych paliv je navrhnuty na zdpadnom brehu bazénu Palenisko s pristupom na volny tok Dunaja.

V nasledujucej tabulke st uvedené zakladné parametre jednotlivych terminalov.

Tabulka 71: Parametre termindlov pre Variant ¢. 1

Terminal Celkova plocha (m?) Celkové rozmery (m) Uzemna
Skladky Technické zazemie dizka Sirka rezerva (m’)
Hromadného nakladu 19 800 10 200 300 100 10 000
Kusového nakladu 20 000 4000 200 120 nevyzaduje sa
Intermodalny 25000 11 000 300 120 nevyZzaduje sa
Alternativnych paliv 24 000 250 96 nevyZaduje sa

Zdroj: autori
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Na nasledujucom obrdzku je zobrazené usporiadanie jednotlivych termindlov Variantu ¢. 1 v bazéne
Palenisko.

Obrazok 77: Rozmiestnenie terminalov Variantu ¢. 1

Palenisko - Variant €. 1 - detail

Legenda

0 Intermodalny terminal

B Terminél hromadného nékladu
Terminal alternativnych paliv

B Zeleznice

B Cesty

B Zeriavy / Zeriavova draha

I Pésovy dopravnik

|| Nabreina hrana

Uzemna rezerva terminélu
hromadného nakladu

B Rozvojové tizemie

ILINSKA UNIVERZITAY 2ILINE
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Zdroj: autori

Variant 1 - SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
e  Vymiestnenie prekladky nakladu zo Zimného pristavu. e  Vysoké investitné naklady na odkupenie/prendjom
e Moznost rychlej realizacie tejto rozvojovej aktivity, dalSieho bazéna.
nakolko pozemky st v majetku investora (VI¢ie hrdlo) e  Dodatocna prepravna a prekladkovd kapacita k aj tak
e Pri budovani je moiné vyuZit najnovSie metddy nizkej vyuZitelnhosti uz existujlcich bazénov.
planovania bazénu (Vicie hrdlo) e Nutnost zachovania Zelezniénej vlecky v Zimnom
e  Sprevadzkovanie nevyuzivanych casti v lokalite pristave, pripadne jej komplikované prebudovanie.
Palenisko, e Nevyrieseny pristup k lokalite cez cestné komunikacie
e  Modernizacia pristavnych poloh v bazéne Palenisko vlastnené SPaP, a. s.
e  Vybudovanie terminalu alternativnych paliv e  Chybajuce napojenie na Zelezni¢nu dopravu
PrileZitosti Ohrozenia
o Dalsie roziirovanie pristavnych aktivit v dostatoénom e Moiné komplikicie zo strany ochrany Zivotného
odstupe od centra mesta. prostredia pri posudzovani rozsirovania pristavu.

e Dostato¢ny priestor na rozSirovanie skladovacich
priestorov a nabreznej infrastruktury.
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Variant 2 - koncentrdcia prekladkovych aktivit v Pdlenisku

Variantnym rieSenim usporiadania pristavu je vybudovanie terminalu intermodalnej prepravy (na Useku €. 6)
a termindlu alternativnych paliv spolu s obsluznou logistikou na zdpadnom brehu v bazéne Palenisko
s pristupom na volny tok Dunaja. Vychodny breh je ur¢eny na vybudovanie terminalu hromadného nakladu
a rozsireného termindlu kusového ndkladu (na useku €. 7).

Obrazok 78: Variant 2 — Nakladny pristav

Nakladny pristav - Variant 2 Legenda

[ Terminél kusového néakladu

[ Terminal hromadného nakladu

[] Terminal alternativnych paliv

[ Intermodalny terminal

Zdroj: autori

Uvedeny variant vybudovania nového terminalu intermoddlnej prepravy vo verejnom pristave Bratislava
vychadza z projektu ZSR, ktoré si dali spracovat projektovii dokumentdciu a $tudiu realizovatelnosti pre tento
zamer.

Termindl kusového ndkladu je navrhnuty medzi skladovaci priestor v minulosti sluZiaci ako colny sklad
a stcasny terminal kusového nakladu (byvaly Ferroservis). V tejto Casti je nutné vybudovat kolmu nabreznu
hranu. Dané rieSenie umozni zvysit kapacitu preklddky kusového nédkladu occa 2 prekladkové polohy
a zaroven zabezpedi nové klimatizované skladové kapacity. Terminal kusového nakladu bude disponovat
vlastnym vstupom z cesty Malé palenisko.
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Zdroj: autori

Termindl hromadného nakladu je uvazovany s3 prekladkovymi polohami s moZnostou rozsirenia
o navrhovanu Uzemnu rezervu.

Obrazok 80: Navrh umiestnenia terminalov v Palenisku

Palenisko - Variant €. 2 - detail

Legenda

[ Intermodalny terminal

B Terminél hromadného nakladu

B Terminél kusového nakladu
Terminal alternativnych paliv

B Zeleznice

B Cesty

B Zeriavy / Zeriavova draha

I Pasovy dopravnik

|| Nabre#né hrana

Uzemna rezerva terminalu
hromadného nakladu

B Rozvojové Gzemie

ILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
< Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Zdroj: autori

V nasledujucej tabulke st uvedené zakladné parametre jednotlivych terminalov.
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Tabulka 72: Parametre terminalov pre Variant ¢. 2

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Terminal Celkova plocha (m2) Celkové rozmery (m) = Uzemna rezerva (m?) Celkové rozmery
(m)
Skladky ~ Technické = dizka Sirka dizka Sirka
zazemie
Hromadného nakladu 25000 11 000 300 120 15 000 160 100
Kusového nakladu 20 000 4000 200 120 nevyZaduje sa - -
Intermodalny 19 800 10 200 300 100 nevyzaduje sa - -
Alternativnych paliv 24 000 250 96 nevyZaduje sa - -

Zdroj: autori

Variant 2 - SWOT analyza

Silné stranky

e  Vymiestnenie prekladky nakladu zo Zimného pristavu.

e  VyuZitie uZ existujicej infrastruktdry bazénu aj
nabreznej infrastruktury.

e  Realizdcia je Ciastocne moZna aj bez dohody s SPaP, a.
s. ohladom infrastruktiry a superstruktury v bazéne
Pélenisko.

e  Terminal intermoddlne;j prepravy  vyhovujuci
poZiadavkam AGTC na jeho zakladné parametre.

e  Vybudovanie terminalu alternativnych paliv

e  Terminal intermodalnej prepravy umoziuje
vybudovanie dostatoénych prekladkovych pol6h

Prilezitosti

e Maximalne vyuZitie kapacit pristavu

e Moznost vyuzZitia pozemkov nezatazenych najomnymi
zmluvami.

Slabé stranky

Obmedzena moznost rozsirovania prekladkovych poloh
terminalu hromadného nakladu

Komplikovany pristup k ndbreznej infrastrukture
a sietam (voda, elektrika, kanalizacia).

Nutnost zachovania Zelezni¢nej vlecky vZimnom
pristave, pripadne jej komplikované prebudovanie.
NevyrieSeny pristup k lokalite cez cestné komunikacie
vlastnené SPaP, a. s.

Vysoké investicné naklady.

Ohrozenia

Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza Il

Obstrukcie  SPaP, a. s.  blokujice  pristup
k novovybudovanému terminalu.

Nizky dopyt po preprave kontajnerov bude mat za
ndasledok slabé vyuZitie kapacit VTIP.

V pripade nehody v bazéne a potreby uzatvorenia
bazénu dojde kodstaveniu celej vodnej dopravy
Vv pristave.
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Variant 3 - koncentrdcia prekladkovych aktivit v Pdlenisku
V tomto variante sa predpokladd vybudovanie 3 S$pecializovanych terminalov, ¢im dojde k zuZitkovaniu
akvatoridlnej a teritorialnej casti Palenisko.

Terminal alternativnych paliv je navrhovany v rovnakej lokalite ako v predchadzajlcich dvoch variantoch, t.j.
na zapadnom brehu bazénu Pélenisko. Terminal hromadného nakladu je navrhnuty na useku €. 6 (rovnako
ako vo variante 1). Kontajnerovy terminal je uvaZovany v sucasnej lokalite (usek €. 7). Jeho dalsi rozvoj je
mozné realizovat po vysporiadani ndjomnych zmlav v zdhradkarskej kolonii. Novy terminal kusového nakladu
sa navrhuje umiestnit do volnej lokality na usek ¢. 7.

Obrazok 81: Variant 3 — Nakladny pristav

Nakladny pristav - Variant 3 Legenda

Bl Terminal kusového nakladu

Bl Terminal hromadného nakladu

Zdroj: autori

V nasledujucej tabulke st uvedené zakladné parametre jednotlivych terminalov.

Tabulka 73: Parametre termindlov pre Variant ¢. 3

Terminal Celkova plocha (m?) Celkové rozmery (m) Uzemna rezerva
Skladky Technické zazemie ditka Sirka (m?)
Hromadného nakladu 19 800 10 200 300 100 10 000
Kusového nakladu 20 000 4000 200 120 nevyzaduje sa
Intermodalny 25000 11 000 300 120 nevyZaduje sa
Alternativnych paliv 24000 250 96 nevyzaduje sa

Zdroj: autori
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Palenisko - Variant €. 3 - detail

Legenda

[ Intermodalny terminal

B Terminél hromadného nakladu

I Termindl kusového nakladu
Terminal alternativnych paliv

B Zeleznice

B Cesty

B Zeriavy / Zeriavova draha

I Pasovy dopravnik

|| Nabre#né hrana

Uzemni rezerva terminalu
hromadného nakladu

B Rozvojové tizemie

© ZILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
-akulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Zdroj: autori

Variant 3 - SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky

e  Vymiestnenie prekladky nakladu zo Zimného pristavu. e  Komplikovany pristup k nabreznej infrastruktire

e  Sustredenie ndkladnej preklddky do jedného bazénu. a sietam (voda, elektrika, kanalizacia).

e  Existencia Uzemnej rezervy na rozvoj kaidého e  Nutnost zachovania Zelezni¢nej vle¢ky v Zimnom
termindlu. pristave, pripadne jej komplikované prebudovanie.

e  Znizenie vplyvu prevadzky nakladného pristavu e  NevyrieSeny pristup k lokalite cez cestné komunikdcie
Bratislava na okolité zastavané Casti mesta. vlastnené SPaP, a. s.

e Maximalne vyuZitie sucasnej infrastruktury.
e  Relativne nizke investi¢né naroky.

Prilezitosti Ohrozenia
e \VyrieSenie problematiky realizacie nadkladnych ¢innosti e Obstrukcie  SPaP  a. s. blokujuce  pristup
(Zimny pristav) v blizkosti centra mesta. k novovybudovanému terminalu.
e Koncentrdcia aktivit v jednej lokalite umozni efektivne e V pripade nehody vbazéne a potreby uzatvorenia
vyuZivanie vybudovanej infrastruktury. bazénu dobjde k odstaveniu celej vodnej dopravy
v pristave.

e Vpripade intenzivneho rastu prepravy kontajnerov
vodnou dopravou si obmedzené mozZnosti rozsirenia
kontajnerového terminalu.

Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza Il 1717198



ZILINSKA UNIVERZITAV ZILINE
Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

6.4.7 Varianty moZzného usporiadania osobného pristavu

Variantné rieSenia usporiadania osobného pristavu sa koncentruju v lokalite sucasného vymedzeného
Uzemia pristavu Bratislava ako aj do ,,vymiestneného” Zimného pristavu.

Variant 1 - vol'ny tok na Dunaji

Prvou alternativou usporiadania osobného pristavu je rozsirenie do lokality Eurovea a na pravy breh Dunaja
— v lokalite Petrzalka. Variant pocita s modernizaciou pristavnych pol6h v lokalite Staré Mesto a vybudovanie
plavajucich zariadeni v lokalite TyrSovho ndbrezia.

Obrazok 83: Variant 1 — Osobny pristav

Legenda
| | Osobny pristav v Starom Meste

- Osobny pristav Eurovea

; . Osobny pristav Petrzalka

B Marina AUSPIC

,;3 8 [ Marina LIDO

Zdroj: autori

Alternativa rozSirovania osobného pristavu pocita aj s dobudovanim kapacit pre pravidelna linkovd lodnd
osobnu dopravu zabezpecujucu vykony v okoli Bratislavy.

Pristavisko - nabrezie Eurovea

Realizacia tohto zdmeru vychddza z aktualizovanej koncepcie rozvoja verejnych pristavov schvdlenej
uznesenim vlady ¢. 846/2010, pricom sa uvazuje s vyuzitim tohto pristaviska pre rozvoj verejnej Sportovej a
rekreacnej plavby, nakolko toto Uzemie sa nachadza v bezprostrednej blizkosti centra mesta Bratislavy a je v
sulade s koncepciou rozvoja mesta Bratislava.
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vea v povodnom technickom rieseni

et Wi T T M R N W
s i e - .
- “as T

Zdroj: interny dokument VP, a.s.

Marina Lido

Sucastou nového aredlu by mala byt uz zaniknuta verejna plaz na Dunaji a byvaly letny bazén Lido. Lido bolo
otvorenym verejnym priestorom, velmi populdrnym a délezitym spolo¢enskym fenoménom. Bazén sluzil
verejnosti na zaciatku osemdesiatych rokov. V deviatdesiatych rokoch bol planovany zamer obnovit Lido ako
velku rekrea¢nt oblast odlozeny.

Obrazok 85: Marina Lido

Zdroj: Nové Lido — Arch. studia
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Lokalita by mala byt uréena na kotvenie malych rekreaénych &lnov (do dizky 8 m.). U¢elom pristavnych poléh
v tejto lokalite by nemali byt sluzby spojené s dlhodobym statim resp. servisom a udrzbou plavidiel. Z tohto
dévodu neexistuje Ziadna Uvaha o umiestneni technoldgie na spustanie ¢lnov, Cerpacich stanic alebo
podobnych zariadeni, ktoré by mohli mat negativny vplyv na Zivotné prostredie z hladiska znecistenia alebo
hluku. O¢akavana maximalna kapacita pristavu je 30 plavidiel. Projektovy zamer je spracovany v studii ,,Nové
Lido”.

Marina pre $portovu a rekreaénti plavbu AUSPIC

Vybudovanim mariny AUSPIC by sa dosiahla dostupnost a prepojenie historickej ¢asti mesta s mestskou
¢astou Petrzalka, ako aj vyuZitie tohto Uzemia pre rekreaéné a Sportové ucely.

Obrazok 86: Vizualizacia mariny Auspic

Zdroj: interny dokument VP, a.s.

Navrhovany zamer bol podrobnejsie spracovany v internych dokumentoch VP, a. s.
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Variant 1 - SWOT analyza

Silné stranky

Rekonstrukcia najatraktivnejsej lokality osobnej
dopravy, ktora  zabezpeli  zvySenie  kvality
poskytovanych sluzieb azlepsi environmentdlnu
situdciu.

Rozsirenie pristavnych kapacit v lokalite s najvyssim
dopytom po pristatiach —v blizkosti Starého Mesta.
Zvysenie prilivu afluentnych turistov priamo v lokalite
Eurovea.

Vybudovanie pristavnych kapacit pre pravidelnu lodnu
osobnu dopravu.

Zatraktivnenie lokality na pravom brehu Dunaja
a rozsirenie sluZieb pre obyvatelstvo.

PrileZitosti

Budlce priestorové kapacity pre rozsirovanie dalsich
sluzieb lodnej osobnej dopravy a Sportovo — rekreacnej
plavby.

Poskytnutie dostatocného priestoru pre pravidelna
lodnu osobnu dopravu na oboch brehoch Dunaja.

Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov

Slabé stranky

Pristavné zariadenia a osobné lode v lokalite Eurovea
opticky oddelia komplex Eurovea od pristupu k vode.

V niektorych projektoch nie je dostatocne doriesené
napojenie na nabreznu infrastrukturu.

Konflikt s ndzorom hlavného architekta mesta
Bratislava v suvislosti s pristavanim plavidiel na nabrezi
Eurovea.

Nutnost rekonstrukcie pristavnych hran a vyvazovacich
prvkov.

Ohrozenia

Stratégia rozvoja verejného pristavu Bratislava — Faza Il

Z dovodu Sirokého zdberu nabreZia Dunaja je narocné
monitorovat a organizaéne zabezpeéovat vymedzené
uzemie.

Zasahovanie do viacerych mestskych casti s podobnym
typom dopravy mébze vytvorit neziadice naroky od
mestskych Casti na budovanie naslednej infrastruktury.
ZvysSenie intenzity cestnej dopravy v uvedenych
rozvojovych lokalitach.

Nezdujem majiteflov komplexu Eurovea participovat na
rieSeni projektov spojenych s budovanim infrastruktury
urcenej pre Sportovu a rekreacnu plavbu.
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Variant 2 - Volny tok na Dunaji + Zimny pristav

Druhy variant usporiadania pristavu navrhuje rekonstrukciu Osobného pristavu v Starom Meste,
vybudovanie pristavisk Sportovo-rekreacnej plavby a osadenie plavajucich zariadeni v lokalite TyrSovo
nabrezie. Osobny terminal a marina budu v lokalite uvolneného Zimného pristavu.

Obrazok 87: Variant 2 — Osobny pristav

Legenda

\_| Osobny pristav v Starom Meste
. Osobny terminal
B Bratislavska mestské marina
- . Osobny pristav Petrzalka
i Bl Marina AUSPIC
2 I Marina LIDO

Zdroj: autori

Vo variante €. 2 je navrhnuté vyuzZitie Zimného pristavu pre lodnd osobnu dopravu a Sportovo-rekreacnu
plavbu. V severnom bazéne Zimného pristavu navrhujeme umiestnenie nového termindlu lodnej osobnej
dopravy, ktory odlahéi pretazenu lokalitu pristavu Staré Mesto, poskytne infrastruktdru pre rasttcu osobnu
dopravu a zazemie pre osobné lode s planovanym dlhsim statim v Bratislave.

Juzny bazén Zimného pristavu navrhujeme pouZit na vybudovanie chybajlcej Sportovo-rekreacnej
infrastruktury pre rychlo sa rozvijajuci dopyt po tomto druhu sluZieb. Tato lokalizacia by vhodne zapadla do
rozsirujuceho sa centra mesta a vytvorila priestor pre novu Sportovo - oddychovu zénu. Zaroven v tejto
lokalite vznikne priestor pre dlhodobé statie rekreacnych plavidiel a plavajucich zariadeni.

Bratislavska mestska marina

Marina s prislusnymi pristavnymi zariadeniami by mala slizit na kotvenie, parkovanie a skladovanie malych
rekreaénych ¢lnov. Navrh tohto projektu sleduje zamer podporovat rastlci dopyt po rieénych $portoch
a inych volnocasovych aktivitach na vode. Marina je uréena predovsetkym na dlhodobé statie a prenajom
malych motorovych ¢lnov, individudlnu organizaciu zajazdov a dlhodobé kotvenie malych rie¢nych €lnov.
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Z vyssie uvedeného vyplyva, Ze sucastou mariny by mohla byt aj technoldgia na spustanie ¢lnov, ¢erpacia
stanica ¢i opravovia. Oc¢akavana maximalna kapacita mariny je 300 plavidiel. Su¢astou zameru je rozsirenie
zdpadného vstupu do aredlu, ktory bude slizit primarne osobnému terminalu, posilneniu cestnych a pesich
prepojeni na okolité rezidencné oblasti, ako aj pre potreby mestskej mariny.

Perspektivne by sa mal Zimny pristav rozvijat so zretelom na rozvoj lodnej osobnej dopravy a $portovo-
rekreacnej plavby, ktora zabezpedi zachovanie jeho primarnej funkcie pri resSpektovani kritérii integracie do
mestske]j ¢asti Bratislavy v ramci napojenia na novu reziden¢nd ¢ast ,Eurovea”. Na volnom toku Dunaja
navrhujeme zény pre jednotlivé typy dopravy tak, aby nedochadzalo k stretu a kolizidm ro6znych typov
plavidiel, napr. nakladnej lode a rekreaéného plavidla. Polohy na pravom brehu volného toku Dunaja, medzi
mostami SNP a Starym mostom, mozZno charakterizovat ako Usek, na ktorom su umiestnené plavajuce
zariadenia urcené pre pristup Sportovym a rekreaénym plavidlam, v mimoriadnych pripadoch aj osobnym
lodiam. Polohy na lavom brehu volného toku Dunaja, medzi mostami Lafranconi a Stary most, mozno
charakterizovat ako Usek urceny pre lodnu osobnu dopravu apre umiestnenie plavajucich zariadeni
s pristupom len pre osobné lode a v mimoriadnych situacidch pre rekreacné plavidla.

Polohy na lavom brehu volného toku Dunaja, medzi mostami Stary most a Apollo mozno charakterizovat ako
usek urceny pre Sportovu a rekreaénu plavbu s pristupom len pre Sportové, rekrea¢né a bezmotorové lode,
v mimoriadnych pripadoch aj pre osobné lode.

Uvedenému rieSeniu by pomohlo vytvorenie novych pristavisk pre Sportovo-rekreacné plavidla (nie vyletné
a kajutové lode), ktoré by boli situované na lavom nabreZi Dunaja v smere od Starého mosta po prude.
Pristaviska by sluzili obyvatelom mesta, zahrani¢nym turistom a zarover budu poskytovat priamy kontakt s
riekou a historickym centrom mesta. Okrem toho budu predstavovat dalSie prepojenie s mestskymi
programami pesej a cyklistickej turistiky, ako aj inych aktivit, ktoré pritiahnu viac ludi z centra Bratislavy k
vode.

Variant 2 - SWOT analyza

Silné stranky Slabé stranky
e  Rekonstrukcia najatraktivnejSej lokality osobnej e  Vysoké investi¢né naroky v Zimnom pristave
dopravy, ktora  zabezpe¢i  zvySenie  kvality e  Nutnost efektivneho cestného prepojenia Zimného

poskytovanych sluZieb a zlepsi environmentdinu pristavu so Starym Mestom.
situdciu. e  Vniektorych projektoch nie je dostatotne doriesené
e  Moznost vyuzitia existujucej infrastruktiry v Zimnom napojenie na nabreznu infrastrukturu.
pristave. e  Environmentalna zataZ v Zimnom pristave.
e Vybudovanie infrastruktury pre $portovi arekrealnd e  Nutnost rekonstrukcie pristavnych hran a vyvizovacich
plavbu zabezpeci novy predmet podnikania pre prvkov.

spoloénost VP a. s., ktory spoloénost zabezpedovala len
v obmedzenom rezime.

e  Zatraktivnenie lokality na pravom brehu Dunaja
a rozsirenie sluZieb pre obyvatelstvo.

e  Lepsia ochrana osobnych plavidiel v Zimnom pristave

Prilezitosti Ohrozenia

e MozZnosti dalSieho rozvoja lodnej osobnej dopravy e Mozny nesulad rozvojovych zamerov mestskej casti
a Sportovo-rekreacnej plavby. Staré Mesto s rozvojovymi zamermi VP, a. s.

e Moznost poskytovat dalSie doplnkové sluzby lodnej e ZvySenie intenzity cestnej dopravy v uvedenych
osobnej dopravy a Sportovo-rekreacnej plavby. rozvojovych lokalitach.

e Nova lokalita pre osobny terminal zatraktivni danu
mestsku €ast a zaroveri odlahéi lokalitu Staré Mesto.
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6.5 Multikriterialne posudenie variantov

Dopytova analyza vykonand v predchadzajlcej ¢asti tohto dokumentu poskytla zaklad pre sformulovanie
moznych variantov budidceho rozvoja pristavu Bratislava. Tieto varianty vychadzaju zo zamyslanych
a aktudlne platnych rozhodnuti o strategickom vyvoji pristavu Bratislava. Variantnd analyza zaoberajuica sa
detailmi navrhovaného priestorového usporiadanie pristavu potvrdila, Ze navrhnuté varianty su schopné
realizovat ako aktudlny objem prekladky v pristave, tak aj jeho odhadovanu buddcu velkost az do roku 2050.
Spitiaju tak vietky podmienky na to, aby z nich mohol byt vybrany jeden preferovany variant, ktory bude
odporuceny ako strategicky zdmer na buduci rozvoj pristavu.

Vzhladom na fakt, Ze pristav aj v sucasnosti vykonava cinnosti, ktoré su orientované ako na prekladku
nakladu, tak aj na obsluhu osobného pristavu, vysledna multikriterialna analyza bola vytvorena pre dve
samostatné casti. Prvou je vyber vhodného variantu na rozvoj ndkladného pristavu a druhou osobného
pristavu.

6.5.1 Metodoldgia

6.5.1.1 Urcenie vdh

Findlne vahy pre kategérie kritérii a podkritérii su vytvorené priemerom percent jednotlivych expertov pre
danu poloZku. V pripade, Ze pocet podkritérii bol nizsi ako dva, findlne vahy predstavuju priemer pridelenych
percent expertmi. Ak bol pocet kritérii vac¢si alebo rovny trom, vahy boli ziskané upravenou metédou
analytického hierarchického procesu (AHP), ktorad je zaloZend na vzajomnom porovnavani preferencii
kazdého kritéria voci inému. Vahy tvori panel expertov, pricom kazdy expert vytvdra preferen¢nd maticu
kritérii, ktora poskytuje vahy jednotlivych kritérii.

Kazdé kritérium je porovndvané s inym na skale od 1 do 5, priCom sa hodnoty zapisuj obojstranne a inverzne:

e Preferen¢nd hodnota 1 predstavuje rovnakd délezitost kritéria A vodi kritériu B.

e Preferen¢nd hodnota 5 predstavuje extrémne vyssiu dolezitost kritéria A voci kritériu B. Zaroven sa
zapisuje inverzne, teda kritérium B je 0,2 krat doleZité voci kritériu A.

e Ak je kritérium A menej délezité ako kritérium B (napr. o polovicu), preferenéna hodnota kritéria A
voci kritériu B predstavuje 0,5. Naopak preferenéna hodnota kritéria B voci kritériu A predstavuje
hodnotu 2.

Tabulka 74: Priklad preferencnej matice pri stanovovani vah kritérii A az E.

Kritérium A Kritérium B Kritérium C Kritérium D Kritérium E
Kritérium A 2,00 5,00 0,50 3,00
Kritérium B = 1,00 2,00
Kritérium C 0,20 4,00 2,00
Kritérium D 2,00
Kritérium E 0,33
Vahy 33,1%

Zdroj: autori
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Sucet ziskanych preferenénych bodov u kazdého kritéria v stipci je prevedeny $tandardizaciou matice na
percenta, ktoré predstavuju vahy experta pre jednotlivé kritéria. Ich vysledny priemer tvori konecné vahy
kritérii a podkritérii.

V matici je zabezpecena konzistentnost preferencii pomocou ukazovatela konzistentnosti (consistency ratio),
ktory musi spifiat dané kritické hodnoty podla po¢tu hodnotenych kritérii.

6.5.1.2 Panel expertov

V prvej Casti multikriteridlnej analyzy bol vytvoreny panel expertov, ktory sa podielal na ziskani vah pre
jednotlivé kategérie kritérii a podkritérii. Panel expertov pozostdva zo Siestich ¢lenov, ktori boli nominovani
spoloénostou VP a.s. Styria experti si odbornici v oblasti vodnej dopravy, jeden expert je ekoném a jeden je
expert v oblasti Zivotného prostredia.

Zoznam expertov:

Ing. Jozef Moravcik — Ministerstvo dopravy a vystavby SR — Expert vo vodnej doprave
Ing. Marek Povazan — SPaP — LOD, a. s. — Expert v lodnej osobnej doprave

Ing. Frantidek Sajgalik — VP, a. s. — Expert pre pristavy a pristavné sluzby

prof. Ing. Marian Sulgan, PhD. — UNIZA — Expert na dopravu a logistiku

Ing. Daniela Pobudovd, PhD. — NHF EUBA — Expert na ekondmiu

Mgr. Tomas Sembera — Ekojet, s.r.o. — Expert na Zivotné prostredie

6.5.1.3 Hodnotenie variantu

Varianty boli hodnotené na stupnici od 0 po 100 podla odporucania studie PIANC no. 185 (2019), ked hodnota
100 predstavovala vynikajluce vysledky variantu v hodnotenom kritérii, hodnota 0 zasa fakt, Ze kritérium
nema na variant Ziadny vplyv. Ohodnotenie variantov bolo vykonané na zaklade kvantitativnych ukazovatelov
(ak boli udaje k variantu dostupné) a kvalitativnych odhadov. Ohodnotenie environmentdlnych kritérii je
v stlade s analyzou SEA, ktora je sucastou tejto publikacie.

Tabulka 75: Priklad hodnotiacej matice pri dvoch kritériach (kategdriach), ktoré obsahuju Sest podkritérii

Skore
variantu :
Nazov kritéria aha Vaha Skore SGrElananty podra (\:/gg(:r:/:
. kritéria Nazov podkritéria o . podla podkritérii )
(kategorie) L podkritéria | variantu o S skore
(kategdrie) podkritérii vazené variantu
kritériom
(kategdriou)
Podkritérium 1 55 % 20 =20%0,55 + - 48°0.35 =
Kritérium 1 35% Podkritérium 2 25% 100 100%0,25 + 16 8
Podkritérium 3 20 % 60 60%0,20 =48 ’ 388
Podkritérium 4 30 % 80 =80%0,3 + = 88%0.25 = '
Kritérium 2 25% Podkritérium 5 40 % 100 100*0,4 + 22’
Podkritérium 6 30 % 80 80%0,3 = 88

Zdroj: autori
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Nasledne bol pocet bodov, ktoré ziskal variant vazeny vahami ziskanymi od expertov. Celkové vazené skore
predstavuje sucet vsetkych bodov (vazenych), ktoré variant pri kritériach ziskal, pricom plati, Ze vyssie skére
predstavuje preferovanejsi variant. Vybranym variantom buduceho rozvoja je ten, ktory ziskal najvacsie
vazené skore.

6.5.1.4 Vyber kritérii

Pre potreby analyzy boli vybrané styri zakladné kategorie kritérii, ktoré zohladnuju vietky relevantné aspekty
a dopady variantov na rozvoj pristavu. Kazda kategdria kritérii obsahuje rozny pocet podkritérii, spolu ich je
v analyze zahrnutych dvadsat.

Zoznam a popis kritérii a podkritérii:

e Financné aspekty su orientované na vsetky ekonomické naklady, ktoré si realizacia variantu
vyzaduje.

o Investi¢né naklady su zamerané na pociatocné ndaklady realizacie variantu. Zahriiuju v sebe
aj naklady na dopravnu infrastruktiru inych modov dopravy (naklady na cestnu a Zelezni¢nu
infrastruktiru). Neobsahuju vSak naklady na infrastruktdru a supersStruktiru pri realizacii
variantu.

e Socidlne aspekty je kategdria, ktord posudzuje dopad realizdcie variantov na rozne socidlne
charakteristiky.

o Nadobudnutie pozemkov je podkritérium, ktoré sa zaobera potrebnou velkostou pozemkov
a implicitne aj nakladmi na ziskanie pody a pozemkov, na ktorych by mal byt variant
uskutocneny. Plati, Ze ¢im vacSie su naroky na ziskanie pozemkov, tym nizsie skdre variant
v tomto podkritériu ziskava.

o Narusenie / poskodenie inych obchodnych €innosti / aktivit je podkritérium zamerané na
ulohu, do akej miery by realizacia variantu zasahovala alebo obmedzovala ¢innosti, ktoré su
uz dnes v pristave vykondvané.

o Poskodenie majetku / ludského Zivota v désledku povodni je podkritérium, ktoré sa
zaobera vplyvom nepriaznivych nautickych javov ako povodne na majetok nachadzajuci sa
v pristave alebo ohrozenie ludskych Zivotov.

e Environmentdlne aspekty tvoria kategoriu, ktorda hodnoti vplyv realizidcie variantu na Zivotné
prostredie.

o Kvalita ovzdusia sa zaobera dopadmi realizacie variantu na kvalitu ovzdusia. Aspekty, ktoré
ovplyvriuju hodnotenie v tejto kategdrii s napr. zvysenda prasnost pri preklddke suchého
hromadného tovaru alebo tvorba emisii.

o Voda je podkritérium, ktoré hodnoti dopady variantu na kvalitu podzemnej vody. Zahfna sa
v iom aj pripadné znecistenie vody v dosledku vykondvania prekladkovych Cinnosti.

o Pozemky a poda hodnoti vplyv realizacie variantu na zmenu vyuZivania pédy a pozemkov.

o Ekosystémy, biodiverzita a ochrana prirody je podkritérium zamerané na vplyv realizacie
variantu na existujuce ekosystémy (napr. luzné lesy) alebo vyskytujucu sa biodiverzitu.

o Nakladanie s odpadom hodnoti ako efektivne je variant pripraveny nakladat so vznikajucim
odpadom.

o Rizika klimatickej zmeny je podkritérium zamerané na mozné efekty vplyvajlice na variant
z dosledku vyskytu nepriaznivych klimatickych zmien, ktoré sa deju asu ocakavané
v buducnosti.
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o Hluk predstavuje podkritérium, ktoré hodnoti vplyv realizacie variantu na hluénost. Aspekty,
ktoré ovplyvriuju hodnotenie v tejto kategdrii st napr. zvysena hluénost pri prekladke tovaru
alebo manipula¢nych vykonoch v rdmci pristavu.

o Zdravie ludi hodnoti aky je dopad realizacie variantu na fudské zdravie.

o Ochrana kultury hodnoti do akej miery zasahuje realizacia variantu do ochrany kulturnych
a historickych pamiatok.

e Ostatné aspekty tvoria zaverecnu suhrnna kategdriu, ktora pokryva zostdvajuce relevantné aspekty
pre buduci rozvoj pristavu. Tvori ju niekolko ¢asti.

o Pripojenie na cestnu siet hodnoti dostupnost existujucej cestnej infrastruktiry k realizacii
variantu. V pripade osobného pristavu hodnoti dostupnost autobusovej verejnej dopravy.

o Pripojenie na Zelezniénd siet hodnoti dostupnost existujucej Zelezni¢nej infrastruktiry
k realizacii variantu. V pripade osobného pristavu hodnoti dostupnost Zelezni¢nej verejnej
dopravy.

o Pristup do pristavu a bezpeénost plavby posudzuje ndroénost vpldvania avyplavania
z pristavu, ich schopnost manipulacie v pristave a pod.

o Moinost rozsirenia vyhodnocuje moZnost variantu priestorovo expandovat v budicnosti
v pripade potreby.

o Cas nevyhnutny na pripravu a realizaciu je podkritérium, ktoré hodnoti €asovu naroénost
pripravy nevyhnutnej dokumentacie a realizacie variantu.
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6.5.2 Vysledky multikriterialnej analyzy — Nakladny pristav

Popis variantov
Variant 2 - Novy
intermodalny
Variant 1 - Kusovy terminél v Variant 3 -
s . Vléoni, Palenisku, Hromadny terminal
Multikriterialna analyza - Nakladny pristav - Pristav Bratislava Hrdle, Hromadny hromadny a na polohe 6,
7 . | kusovy terminal na | Kusovy terminal na
terminal a terminal A R
. pozicii 7 v polohe 7, Terminal
alternativnych P .
. P Palenisku, alternativnych
paliv v Palenisku o ] P
Terminal paliv v Palenisku
alternativnych
paliv v Palenisku
Kritérium . Véha s . V&ha podkritéria VéZeny Vézeny Vézeny
ategoria ritéria v kategorii " | poCetbodov | " | pocetbodov | " | pocet bodov
Katedori Popis Kritdri Podkritérium Popis [rm— VA Zet bod V.2 Zet bod V.3 Zet bod
Finanéné aspekty orie';ltr‘o?/r;%r;englg:(?a dy 259% | Investiéné naklady Podiatoéné investiéné naklady variantu 100% 30 7,77 60 15,53 60 15,53
Nadobudnutie pozemkov onis bosemoy St @ naacov na 399% |40 | 215 |1w0| 538 [100| 53
Socidlne aspekty Celkové socialne 13,5% Naruéenig / pvc_)ékodejtnie iqych Do akgj mie;ry zvgsahuj’e variant do uz 33.0% 100 445 40 178 80 356
aspekty obchodnych &innosti / aktiv vykonavanych ¢innosti?
?oékodenje majetku / I’ud§kého Vplyv povodni a inych fenoménov na realizaciu 271% 40 146 0 0,00 0 0,00
Zivota v dosledku povodni variantu?
Kvalita ovzdusia Aky je vplyv variantu na kvalitu ovzdugia? 11,6% 20 0,69 40 1,37 40 1,37
Voda Aky je vplyv variantu na kvalitu vody? 11,2% 20 0,66 40 1,33 40 1,33
Pozemky a poda Ako variant ovplyviiuje pozemky a podu? 9,2% 20 0,54 0 0,00 0 0,00
Environmentaine Dopady na z!votne 29.6% Ekosystemy, biodiverzita a Akj je dopad variantu na ekosystém a iné? 10.7% 20 0,63 40 127 40 127
aspekty prostredie ochrana prirody
Nakladanie s odpadmi é‘gga%fgr‘f?"”e Je vo variante nakladanie s 12,5% a0 | 148 |40 | 148 40| 148
Rizika klimatickej zmeny Ako ovplyviiuje variant klimaticka zmena? 12,9% 50 1,91 50 1,91 50 1,91
Hiuk Aky je vplyv variantu na hluénost? 11,5% 20 0,68 30 1,02 40 1,36
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Zdravie ludi Aky vplyv méa variant na zdravie fudi? 12,7% 40 1,50 80 3,01 80 3,01
Ochrana kultary Ovplyviiuje variant kultime chranené oblasti? 7,6% 60 1,36 60 1,36 60 1,36
Pripojenie na cestnu siet Dostupnost cestnej infrastruktary k pristavu 31,7% 20 0,69 80 2,74 100 343
Konektivita 10,8%
Pripojenie na Zelezniénu siet Dostupnost zelezniénej infrastrukttry k pristavu 68,3% 20 1,48 80 5,92 100 7,40
Ostatné aspekly Technické aspekty 7.7% Elra:\s/tt?; do pristavu a bezpeénost I‘;lj(:c.)énost' vplavania a vyplavania z pristavu a 100% 100 772 100 772 100 772
Moznost rozirenia 6,7% [’\J/Ir?sztgsﬁr rozSirenia terminalu / Moznost dalSieho rozsirenia do budticnosti 100% 40 2,69 100 6,72 100 6,72
gﬁ)ﬁ:ﬁ}’éﬁlﬁ%ﬂ% 5,8% Dika realizacie Cas potrebny na pripravu a realizaciu variantu 100% 20 1,16 60 347 60 347
100%
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6.5.3 Vysledky multikriterialnej analyzy — Osobny pristav

Multikriterialna analyza - Osobny pristav - Pristav Bratislava

Popis variantov

Variant 1 -
RozSirenie
existujiceho
pristavu v centre
mesta, promenada
Eurovea, AUSPIC

Variant 2 - Osobny
terminal a mestska
lagiina v Zimnom
pristave, AUSPIC
marina, lagiina

] LIDO
marina
Kritérium . Véha L . Vaha podkritéria Véazeny Véazeny
(Kategoria) Popis kritéria Podkitérium Popis v kategorii VA pocet bodov V2 pocet bodov
Finanéné aspekty orieI:trgJ ?’Z%Zeng'gﬁa dy 26,0% | Investiéné naklady Pogiatoéné investiéné naklady variantu 100% 70 18,20 30 7,80
Nadobudnutie pozemkov Aka je odhadovana vefkost a nakladov na 44.2% 60| 362 |80 | 483
ziskanie pozemkov?
Socidlne aspekly Celkové socialne 137% NaruSenie / poSkodenie inych Do akej miery zasahuje variant do uz 34.2% 60 280 100 467
P aspekty ' obchodnych &innosti / aktiv vykonavanych ¢innosti? ’ ' '
?oékodenje majetku / I’ud§kého Vplyv povodni a inych fenoménov na realizaciu 217% 0 0,00 50 148
Zivota v dosledku povodni variantu?
Kvalita ovzdu3ia Aky je vplyv variantu na kvalitu ovzdusia? 11,2% 30 0,93 40 1,24
Voda Aky je vplyv variantu na kvalitu vody? 10,8% 40 1,21 60 1,81
Pozemky a poda Ako variant ovplyviiuje pozemky a podu? 8,3% 0 0,00 0 0,00
Environmentaine Dopady na 2@votné 27,8% Ekosystémy , biodiverzita a Aky je dopad variantu na ekosystém a iné? 13,2% 40 1,47 40 1,47
aspekty prostredie ochrana prirody
Nakladanie s odpadmi é\(‘j‘;a‘zfgﬁg’”e je vo variante nakladanie s 132% |40 | 147 |50 | 18
Rizika klimatickej zmeny Ako ovplyviiuje variant klimaticka zmena? 10,8% 50 1,51 50 1,51
Hluk Aky je vplyv variantu na hluénost? 11,7% 40 1,30 30 0,97
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Zdravie ludi Aky vplyv méa variant na zdravie fudi? 13,7% 40 1,52 80 3,04
Ochrana kulttry Ovplyvriuje variant kultirne chranené oblasti? 7,2% 60 1,20 80 1,60
Pripojenie na cestnu siet Dostupnost cestnej infrastruktry k pristavu 80,0% 50 4,50 100 9,00
Konektivita 11,3%
Pripojenie na zelezniénu siet Dostupnost Zelezniénej infrastruktary k pristavu 20,0% 20 0,45 60 1,35
Ostatné aspekty Technické aspekly 8,0% ;giw) do pristavu a bezpecnost l‘;lj(;c.)énost’ vplavania a vyplavania z pristavu a 100% 60 6.75 80 9,00
MoZnost rozSirenia 7,8% [’\J/Ir?sitgsﬁr rozsirenia termindl / Moznost dalSieho rozsirenia do budtcnosti 100% 30 3,38 100 11,25
gﬁ)sr:\i}léhrlﬁzyégﬁj 54% | Dizka realizacie Cas potrebny na pripravu a realizaciu variantu 100% 70 7,88 20 2,25
100,0%
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6.6 Navrh preferovanych variantov

6.6.1 Nakladny pristav

Na zaklade vykonanej multikriteridlnej analyzy sa ako preferovany variant javi Variant 3, ktory dosiahol
najvysSie vazené skoére zuvaZovanych variantov. Tento variant predstavuje rieSenie priestorového
usporiadania pristavu, ktoré koncentruje nakladnu cast vykonov do lokality Palenisko. Aj ked' je potrebné
riesSit majetkovo-pravne vztahy tykajice sa infrastruktiry a ndgjomne zmluvy k pozemkom z dlhodobého
hladiska poskytuje tento variant najvacsi potencidl pre rozvoj prekladkovych Ccinnosti v pristave
v synergickom efekte so zlepSenim environmentalneho stavu dotknutej lokality.

Obrazok 88: Nakladny pristav Variant 3 — Rozmiestnenie terminalov v bazéne Palenisko

Palenisko - Variant €. 3 - detail

Legenda

[ Intermodélny terminal

B Terminél hromadného nakladu

B Termindl kusového nakladu
Terminal alternativnych paliv

B Zeleznice

B Cesty

B Zeriavy / Zeriavova draha

I Pasovy dopravnik

|| Nabrezna hrana

Uzemna rezerva terminalu
hromadného néakladu

B Rozvojové tizemie

ILINSKA UNIVERZITAY ZILINE
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Zdroj: autori

Terminal hromadného nakladu (suchého) by mal byt alokovany do lokality Palenisko na usek ¢. 6, ktory uz
v minulosti sldzil na tento Gcel. Kapacitne je toto umiestnenie schopné zabezpecit aktualny prekladkovy
vykon ako aj o¢akdvany mierny narast v buducnosti, ktory vychadza z dopytovej analyzy. Stdle vSak disponuje
kapacitnou rezervou, ktora by nebranila moznému rozsireniu tychto aktivit v jeho novej lokalite. Dopytova
analyza poukazala aj na dopyt po klimatizovanych skladoch, ktoré by mali byt sic¢astou nového terminalu
kusového nakladu. Pozemky, ktoré su vyuzivané ako zahradkarska koldnia tvoria vhodnu kapacitnu rezervu
do buducnosti. Vyhodou tohto Useku je aj moznost vlastného vstupu z cesty Malé palenisko. Variant 3 pocita
aj s vybudovanim termindlu alternativnych paliv, u ktorych sa predpoklada narast vyuzitia a prepravy na
Dunaji. Odporuc¢ame preto pre tento variant postlpit do dalSej fazy, ktorou su studie realizovatelnosti
jednotlivych projektovych zamerov (termindl alternativnych paliv a terminal hromadného nakladu).
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6.6.2 Osobny pristav

Na zadklade vykonanej multikriteridlnej analyzy sa ako preferovany variant javi Variant 2, ktory dosiahol
najvyssie vazené skoére zuvaZovanych variantov. Tento variant predstavuje rieSenie priestorového
usporiadania osobného pristavu, ktoré vyuziva potencidl lokality Zimny pristav, ktora by bola uvolnena
presunom vykonov prekladky hromadného materidlu do lokality Palenisko. Zaroven zabezpecuje rozvoj aj
Sportovej a rekreaénej plavby vytvorenim mestskej mariny v rovnakej lokalite. Na pravom brehu rieky variant
uvazuje o zriadeni mariny AUSPIC a laguny Lido.

Analyza dopytu osobnej dopravy (pravidelnej aj prileZitostnej) na rieke Dunaj poukazala na dlhodobo rastuci
zaujem po tychto sluzbach. UvaZovany projekt pravidelnej lodnej osobnej dopravy medzi Bratislavou
a spadovou oblastou na juhovychod od hlavného mesta (Dunajbus) predpoklada znasobenie uzivatelov
lodnej osobnej dopravy v regidne. Zaroven, rastuci pocet vyletnych lodi kotviacich v osobnom pristave uz
v sUcasnosti predstavuje potenciondlne riziko z hladiska plavebnej bezpecnosti. Vo vysokofrekventovanych
obdobiach je nutné z kapacitnych dévodov vyvizovat viac plavidiel vedla seba. Riesenim je realizacia Variantu
2, ktory predpokladd umiestnenie osobného termindlu do severného bazénu Zimného pristavu, ktory by
poskytoval dostatocné pristavacie kapacity na kotvenie lodi, efektivnejSie odpadové hospodarstvo
a dostatocné parkovacie plochy pre dopravné prostriedky, ktoré by slizili domacim uzivatelom pristavu ako
aj navstevnikom mesta. Zaroven umiestnenie osobného termindlu v lokalite Zimny pristav odlahéi pretazenu
lokalitu Staré mesto, ¢o by bolo vitanou zmenou aj pre predstavitelov miestnej samospravy.

Vybudovanie mestskej mariny v juznom bazéne Zimného pristavu by umoZznilo rozvoj volnoc¢asovych aktivit,
ktorych moznosti realizacie v Bratislave vyrazne zaostavaju za inymi (porovnatelnymi) rie¢nymi pristavmi.
Zaroven by predstavovala novy zdroj prijmu pre VP, a.s., ktoré zatial tento druh cinnosti nepokryvali.

Aj tento variant je vSak z majetkovo-pravneho hladiska komplikovany a predpoklada uspesnu dislokaciu
nakladného pristavu zo Zimného pristavu do Paleniska. Ak by sa tieto vztahy nepodarilo vysporiadat,
preferovanym variantom by sa stal Variant 1, v ktorom je navrhované rozSirovanie osobného pristavu popri
[avom brehu rieky. Tato moznost je vsak limitovana realitnymi projektami a vodohospodarskzmi stavbami
postavenymi v jeho blizkosti. Obmedzujicim faktorom ja aj nedostatocny priestor pre parkovacie plochy
potrebné k ¢innosti osobného pristavu. Rozvoj rekreacnej a Sportovej plavby by malo podporit vybudovanie
plavajucich zariadeni v rdmci projektu promenady pred OC EUROVEA. Jej majitelia vSak nemaju zaujem
o realizaciu tohto zdmeru.

Nutnou poZiadavkou pri revitalizacii Zimného pristavu je zachovanie funkcie tejto lokality ako ochranného
pristavu, t. j. pristavu, v ktorom su plavidla chranené v pripade mimoriadnych situdcii na vodnej ceste.
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Obrazok 89: Navrh usporiadania Zimného pristavu pre lodnu osobnu dopravu a Sportovo-rekreacnu plavbu

4 @ Parkovisko STRETKIL Legenda
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2visl ndbreing hoas - Osobny terminal

N <
- [ Bratislavska mestské marina
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Zdroj: autori

Bude treba zvaiit, ¢i je odstranenie environmentdlnej zataze v akvatériu juzného a severného bazéna
Zimného pristavu redlne a uskutocnitelné. Potrebu arozsah rieSenia tohto problému musi preskimat
prislusna studia realizovatelnosti.
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6.7 Moznosti rieSenia majetkovych vztahov v pristave Bratislava

Pre realizaciu rozvojovych projektov je nutné preukazat aj vlastnicke vztahy k ¢asti pozemkov, ktoré su v
sucasnosti vo vlastnictve Slovenského vodohospodarskeho podniku, S. p. ako aj mesta Bratislavy a to
prevodom alebo dlhodobou zmluvou. Inou moZnostou je aj odkipenie pozemkov.

RieSenie situdcie v nakladnom pristave Bratislava nevyhnuté nie len z pohladu rozvoja nakladnej dopravy, ale
aj osobnej a Sportovo-rekreacnej. Pricom konsenzudlne rieSenie mbze priniest benefity pre vsetky
zUcCastnené strany.

Sucasné nastavenie vlastnickych vztahov je v porovnani s praxou v inych verejnych pristavoch v Eurdpe
znacne nestandardné, nakolko rozsiahla ¢ast infrastruktury je vlastnena sukromnym subjektom (SPaP, a. s.),
ktory je zaroven dominantnym operdtorom v pristave, ale aj dopravcom v lodnej nakladnej doprave. Tato
infrastruktira zahfna inzZinierske siete, ako aj vSetky cestné a Zelezni¢né komunikacie vo vymedzenom uzemi
verejného pristavu Bratislava.

Pri rieSeni aktualnej situacie je potrebné reSpektovat pravny a fakticky stav a to najma v tom, zZe SPaP, a. s.
ma v sucasnosti nespochybneny vlastnicky vztah k majetku, ktory nadobudol v privatizacii a zaroven realizuje
rozhodujuci objem vykonov v nakladnom pristave Bratislava.

Dohoda na novom terminaly hromadného nakladu

Ako najefektivnejSie rieSenie sucasnej situdcie sa javi dohoda medzi SPaP, a. s. a VP, a. s. na vybudovani
a prestahovani do nového terminalu hromadného nakladu v lokalite Palenisko. Takmer 90 % tovaru, ktory
SPaP, a. s. ro¢ne prepravi cez pristav Bratislava ma povahu sypkého atekutého hromadného tovaru.
Prekldadka tohto tovaru sa realizuje prevaine v Zimnom pristave a CiastoCne v Palenisku. Prekladka sa
realizuje v niektorych pripadoch na neupravenych polohach bez kolmej hrany, v niektorych pripadoch
zastaranou prekladkovou technoldgiou aje skladovana na Sirokej rozlohe pozemkov. Takéto zastaralé
prevadzkovanie nie je hospodarne, ekologické a ani udrzatelné.

Vybudovanim nového terminalu hromadného nakladu a prestahovanim existujlcich ¢innosti z pristavnych
poléh Zimného pristavu mdze SPaP a. s. znizit svoje prevadzkové naklady, zefektivni svoju prevadzku a
zhodnocuje svoju investiciu do infrastruktiry a budov v takto uvolnenej Casti pristavu Zimny pristav a
Palenisko.

Toto rieSenie ma potencial prispiet k zvySeniu atraktivity pristavu a tym k prildkaniu novych operatorov.
V suvislosti s tym bude umoZnené nastavenie novych podmienok v oblasti prekladkovych aktivit, ako aj
najomnych podmienok, ktoré povedu ku generovaniu vyssich ziskov na strane VP, a. s. Nové usporiadanie
zaroven umozni stimuldciu vnutornej konkurencie, ktoré povedie k rozvoju obchodnych aktivit v pristave.
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Tabulka 76: Vyhody a nevyhody — zamena pozemkov za infrastruktiru

Vyhody
Nie je potrebny pociatoc¢ny vysoky investi¢ny kapital

Casovo optimalna cesta k ziskaniu vlastnictva infrastruktary
prostrednictvom dohody

Vyssie zisky na strane VP a. s. z optimalne nastavenych zmlav
s novymi operatormi v novo vybudovanych terminaloch
Odblokovanie investi¢nej kapacity VP a spolufinancovania z
prostriedkov EU
Umoznené zavedenie Landlord modelu — prildkanie novych
operatorov
Splnenie poziadavky na preukdzanie vlastnickeho vztahu
k pristavnej infrastrukture ako predpokladu na prijatie
nenavratného finan¢ného prispevku z OPII

Zdroj: Master Plan |

Nevyhody
V pripade zameny infrastruktury v nakladnom pristave za
bezodplatné uzivanie nového THN po dobu napr. 30 rokov —
negativny dopad na Cash Flow spolocnosti VP a. s.
Rizika spojené s uzatvorenim dohody so sikromnym
subjektom (Casové hladisko, jednota znaleckych posudkov,
rozne predstavy)
Potreba vykonania zmeny ministerstvom dopravy a vystavby
SR
Vysoké nédklady na renovaciu a udrzbu infrastruktary

Naklady suvisiace so zrusenim kontraktu so su¢asnym
operatorom (napr. penale)

Vysoké prevadzkové naklady na spravu prevzatej
infrastruktury

Odkupenie vybranej Casti infrastruktury v pristave Bratislava

V tomto pripade je zvaZzovana moznost odkupenia vybranej infrastruktiry od sikromnej spolo¢nosti SPaP a.
s., ktora je dominantnym operdtorom vo verejnom pristave Bratislava. Hlavnou vyhodou tohto riesenia
v porovnani s ostatnymi moznostami je ponechanie vymedzeného Uzemia verejného pristavu Bratislava v
Uplnom pévodnom rozsahu, pricom sa eliminuje aj zavislost na sukromnom subjekte a umozini sa tak
zavedenie Landlord modelu prevadzky pristavu. Toto rieSenie je v3ak v podmienkach VP a. s. zaroven
ekonomicky najnarocnejsie, nakolko je potrebné zabezpecit znaény objem finanénych prostriedkov na
ocenenie a kdpu infrastruktury od sukromného subjektu.

Posudenie vyhod a nevyhod rieSenia prostrednictvom odkupenia vybranej infrastruktury je sumarizované

v nasledujucej tabulke:

Tabulka 77: Vyhody a nevyhody - odkupenie infrastruktury
Vyhody
Ponechanie celého vymedzeného Uzemia verejného pristavu
Navysenie hodnoty spoloc¢nosti VP a. s. prostrednictvom
akvizicie majetku
Investicia - moZnost generovania buducich vynosov
z prevadzky pristavu, prildkanie novych operatorov

Vytvorenie predpokladov pre zavedenie preferovaného
Landlord modelu prevadzky

Splnenie poZiadavky na preukézanie vlastnickeho vztahu
k pristavnej infrastrukture ako predpokladu na prijatie

nenavratného finan¢ného prispevku z OPII
Moznost zrusit sucasny kontrakt s operatorom

Zdroj: Master Plan |

Vytvorenie spolo¢ného podniku (Joint-venture)

Nevyhody
Vysoké poziadavky na pociatocny investi¢ny kapital
Riziko nevéle sukromného subjektu predat infrastrukturu,
resp. poskytnut jej ¢ast v dostato¢nej miere
Zly stav obstaranej infrastruktury — nedostato¢na hodnota za
ponukanu predajnu cenu (potreba vysokych investicii do
generalnych oprav)
Absencia znaleckych posudkov hodnoty infrastruktary
(potreba zabezpedit ohodnotenie majetku a znasat s tym
spojené naklady)
Vysoké ndaklady na renovaciu a udrzbu infrastruktiry

Naklady suvisiace so zrusenim kontraktu so sicasnym
operatorom (napr. penale)

Daldou moznostou Upravy vlastnickych vztahov je vytvorenie spoloéného podniku so sikromnym operatorom
v pristave. Tato alternativa by umozZnila vykonat potrebni modernizaciu infrastruktiry a zariadeni v pristave,
¢omu v sucasnosti brani rozdelené vlastnictvo infrastruktiry a pozemkov a zaroven realizovat investicie na
volnych pozemkoch.
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Prekazkou moze byt nezaujem sikromného operatora o vytvorenie takejto formy spoluprace.

Tabulka 78: Vyhody a nevyhody — vytvorenie spolo¢ného podniku

Vyhody Nevyhody
Ponechanie celého vymedzeného Uzemia verejného pristavu Vysoké riziko zniZenia, resp. zrusenia poskytnutia zdrojov
z OPIl — problematika Statnej pomoci
Participacia na vynosoch z Uplnej prevadzky pristavu - Neriesi problematiku internej konkurencie v pristave, resp.
prekladkovej ¢innosti upadajuce objemy prekladkovych aktivit
Nie st potrebné vysoké pociatocné investicie na ziskanie Vysoké nédklady na renovaciu a udrzbu pristavnych zariadeni
infrastruktiry
Vyssia kontrola nad prevadzkou v pristave Vytvorenie Tool port modelu prevadzky pristavu
Absencia skusenosti VP s aktivitami spojenymi s prevadzkou
pristavu

MozZny nezaujem sukromného operatora o vytvorenie
spolo¢ného podniku
Spolo¢né rozhodovanie o rozvoji pristavu (rozdielne zaujmy
Statu a sukromnej spolocnosti)
V zmysle §6f zdkona o vnutrozemskej plavbe musi byt joint-
venture schvalené vladou SR
Casova a technicka naro¢nost definovania zmluvnych
podmienok a vztahov

Zdroj: Master Plan |

Legislativne nariadenie procesu ,,unbundling”

Tak ako bolo uvedené, v sucasnosti je SPaP a. s. vyhradnym operatorom bratislavského nakladného pristavu
a zaroven vyznamnym dopravcom lodnej nakladnej dopravy. Nakolko takéto viazanie sluzieb moze mat
negativny dopad na ,potlaéanie” konkurencie a narisanie hospodarskej sutaze, VP, a.s. a Ministerstvo
dopravy a vystavby SR by malo zvazit preskimanie nariadenia ,unbundling” pristupu ku kltcovej pristavnej
infrastrukture.

Vyvlastnenie kritickej pristavnej infrastruktary

Poslednou mozZnostou, ak zlyhaju predchadzajuce pokusy o dosiahnutie vyvazenej dohody, je spustenie
procesu vyvlastnenia kritickej infrastruktury vo verejnom zdujme za Ucelom dosiahnutia nediskriminaéného
pristupu hospodarskych subjektov SR ku kldc¢ovej pristavnej infrastrukture.
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6.8 Navrh optimalneho prevadzkového modelu pristavu

Model riadenia a prevadzky verejnych pristavov na Slovensku, ktoré ma v sprave VP, a. s. je Specificky. Najviac
sa blizi k tzv. “Landlord modelu” riadenia (t. j. prendjom pristavnych ploch, infrastruktdry a prifahlych
pozemkov formou verejnej obchodnej sutaze potenciondlnym prevadzkovatelom resp. poskytovatelom
pristavnych sluZieb v oblasti vodnej dopravy). Vzhladom na stcasnu situaciu, ked nie su doriesené vlastnicke
vztahy tykajuce sa infrastruktury a superstruktury pristavu (momentalne vo vlastnictve operatora SPaP, a. s.),
nie je mozné “Landlord model” v plnej miere vo verejnych pristavoch v sprave VP, a. s. uplatnit. Nakolko
pristav Bratislava ma charakter verejného pristavu, pri vybere optimalneho modelu prevadzky pristavu je
mozné uplatnit Service port model, Landlord model alebo Tool port model.

Odporucanie najvhodnejSieho prevddzkového modelu vychddza z posudenia prevadzkovych poziadaviek
pristavu Bratislava.

Tabulka 79: Prioritné ciele pre VP, a. s.

Prioritné ciele Specifikacia ciel'a Model prevadzky

Kontrola a rozhodovanie Zaistenie maximalnej kontroly prevadzky v pristave rozhodovacich Service port model
procesov prostrednictvom absolUtneho vlastnictva pozemkov Landlord model
a infrastruktury pristavu. Tool port model

Poskytovanie kvalitnych Prendjom pozemkov a infrastruktlry operdtorom v pristave, ktori Landlord model

sluzieb budu vykonavat pristavné &innosti v pristave. Investicie do
superstruktary budu v plnej gescii operatora.

Stabilné vynosy Stabilné vynosy pristavu prostrednictvom prendjmu pozemkov a Landlord model
infrastruktiry pristavnym operatorom formou dlhodobych Tool port model
najomnych zmluv.

Konkurencieschopnost Zvysenie konkurencieschopnosti pristavu prostrednictvom otvorenej Landlord model

pristavnych sluzieb moznosti pristupu viacerych operatorov na trh pristavnych sluzieb.

Zdroj: Master Plan |

Z uvedenej analyzy vyplyva, Ze pre pristav Bratislava je vhodné uplatriovat Landlord model prevadzky
pristavu.
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6.9 Komplementarne projekty

6.9.1 DUNAJBUS

Samostatnou iniciativou zdruZenia obci podunajského regionu PRO DANUBIA je zriadenie pravidelnej osobnej
lodnej dopravy vyuZivajucej vodnu cestu Dunaj. Flotila siedmich lodi vyuzivajica ekologicky pohon by mala
pomoct riesit dlhodobo neudriatelnd dopravnu situaciu na jednom z najkritickejsich Usekoch medzi
Samorinom a Bratislavou. Na dany projekt bola vypracovana $tudia realizovatelnosti - ,,Pravidelnd osobnd
vodnad doprava po Dunaji - DUNAJBUS”.

6.9.2 Nakladanie s odpadmi

V ramci podunajskych Statov neexistuju harmonizované plany riesiace postupy nakladania s odpadom z lodi.
Preto si jednotlivé krajiny zacali budovat tento systém samostatne. NajprepracovanejSie systémy
odpadového hospoddrstva su zavedené v Nemecku a Rumunsku, ¢o suvisi s vy$Sou intenzitou vodnej dopravy
na ich Uzemi. Lodny odpad, predovsetkym nebezpecné (olejové a mastné) materialy, sa mozu zvycajne
odovzdavat v pristavoch a Cerpacich staniciach, ostatné druhy odpadu sa zbieraju v pristavoch alebo v
plavebnych komorach. Na Slovensku v zmysle zakona €. 79/2015 Z. z. (zdkon o odpadoch) nemézu zahranicné
lode odpad odovzdavat. Zriadenie dobre vybaveného prijimacieho zariadenia v pristave Bratislava, ktoré by
mohli vyuzivat vsetky plavidla by malo byt jednou z priorit spravcu pristavu.

6.9.3 Narodny dopravca

Projekt je zamerany na moznost prevadzkovat pravidelnd osobnu lodnd dopravu tam, kde sa preukaze
opodstatnenost avhodnost (planom dopravnej obsluznosti) formou S$titom zriadenej spoloc¢nosti —
narodného dopravcu. Region nachddzajlci sa juznejSie od Bratislavy aktualne zaZiva velké dopravné
problémy s kazdodennym dochadzanim oséb za pracou do Bratislavy. Studia preukdzala, 7e prevadzkovanie
samostatného narodného dopravcu nie je optimalne, odporuca vytvorenie podmienok pre prevadzkovanie
pravidelnej dopravy sukromnou spolo¢nostou na zdklade objednavky prepravnych vykonov od samospravy
(napr. hore spominany DUNAJBUS).

6.9.4 Inovacia a Modernizacia plavebnych komér Vodného diela Gabc¢ikovo
Projekt sa zaobera rieSenim jedného z ,bottleneckov” na slovenskom Useku rieky Dunaj. V ramci neho je
vykonana komplexnd inovacia a modernizacia oboch plavebnych komér vodného diela Gabcikovo. Po
ukonceni projektu, Vodné dielo Gabc¢ikovo bude schopné poskytnit nepretrzité a stabilné plavebné
podmienky a zabezpeclit bezpecny prejazd cez plavebné komory. Zaroven sa ¢as preplavania skrati priblizne
na polovicu.

6.9.5 Master Plan LNG

Pouzivanie alternativnych paliv sa dnes povaZuje za kliéovu oblast technologického rozvoja pre trvalo
udrZatelnu dopravu. Vo vodnej doprave, rovnako ako v inych druhoch dopravy, sa v slic¢asnosti stdle kladie
doraz na potencidlne uplatfiovanie réznych rieseni pre CistejSie palivd. Smernicou Eurépskeho parlamentu a
Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva bol vymedzeny jasny
ciel a uloha, Ze kazda clenska krajina spolocenstvo Eurdpskej Unie musi vytvorit svoju vlastnd funkénud
infrastruktdru orientovanu na plnenie alternativnymi palivami, ktorymi su konkrétne LNG, CNG, stlaeny
vodik a elektrina. V ramci vodnej dopravy zavazuje ¢lenské staty do 31. decembra 2030 zabezpedit zavedenie
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primeraného poctu Cerpacich stanic LNG vo vnutrozemskych pristavoch a tym umoznit premavku plavidiel
vnutrozemskej vodnej dopravy pouZivajucich LNG v zdkladnej sieti TEN-T (Trans-European Transport
Network). Pre tento Gcel bol v rdmci prioritného programu ¢. 18 ,Vodna cesta Ryn/Masa-Mohan-Dunaj
(Waterway axis Rhine/Meuse-Main-Danube)” realizovany projekt ,LNG Master Plan for Rhine-Main-Danube,
2012-EU-18067-5“. Do projektu bolo zapojenych viacero firiem a organizécii z 12 &lenskych $tatov EU.

6.9.6 RISCOMEX

Jeho hlavnym cielom je harmonizacia a centralizacia RIS ako systému, ktory by mal spracovat a poskytovat
komplexné informdcie ostatnym tc¢astnikom vo vodnej doprave. Cielom projektu RIS COMEX je vytvorenie
koridorovych sluZieb, ktoré su definované ako informaéné sluiby medzi Statnou spravou a jednotlivymi
aktérmi v sektore vodnej dopravy. Koridorové sluzby maju zabezpedit optimalne vyuZitie vnutrozemskych
plavebnych koridorov v systéme eurdpskych vodnych ciest medzinarodného vyznamu.

Slovenska legislativa v sucasnosti neriesi ziadne legislativne zmeny suvisiace s implementaciou cielom z
projektu RIS COMEX. Vsetky legislativne zaleZitosti sa rieSia len na Urovni projektu medzi vSetkymi partnermi
zmluvami (Core Arrangement — Zmluva o poskytovani Udajov pre rie¢ne informacné sluzby koridoru pre
prevadzkovatelov plavidiel a pouZivatelov logistiky).

6.9.7 Bratislavsky obchvat: Dial'nica D4 a rychlostna cesta R7

Cielom projektu Dialnice D4 a Rychlostnej cesty R7 je vybudovanie juznej €asti nultého obchvatu Bratislavy
a Casti juznej siete rychlostnych ciest spajajucich zapad a vychod Slovenska. Dialnica D4 a rychlostnd cesta R7
o celkovej dizke viac ako 59 kilometrov budu sluzit ako vonkaj$i obchvat hlavného mesta. Celkova schéma
zahfia vystavbu 14 krizovatiek a 122 mostnych konstrukcii, vratane nového mostu nad riekou Dunaj a
viaduktu na drovni Slovnaftu.

Lehota na dokoncenie dialnice D4 a R7 je rok 2020. Kritické casti projektu projektu Dunajska Luzna —
Bratislava by mali byt dokoncené v roku 2021.

6.9.8 Rekonstrukcia Zelezni¢nych trati ZSR

Strategické projekty rozvoja Zelezni€nej infrastruktury st zamerané na Investi¢ny program modernizacie trati
ZSR medzinarodnych koridorov IV,V,Vl a na program obnovy trati. Zamer, ktory je koordinovany s
programom modernizacie koridorov, zabezpecuje predpokladané technické parametre trati podla dohéd
AGC a AGTC. V rdmci obnovy je priebeine modernizovany koridor IV Kity-Bratislava-Sturovo na rychlost do
160 km/hod, koridor V na rychlost do 160 km/hod v Useku Bratislava-Zilina a do 120 km/hod v tseku Zilina-
Kosice.
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6.10 Ak¢ny plan

Akény plan vychadza z analyzy sucasného stavu pristavu, z vysledkov dopytovej analyzy, zo stanovenych
strategickych cielov a z multikriteridlneho posudenia navrhovanych variantov rozvoja pristavu Bratislava.
Z uvedenych analyz vyplynuli tri klGéové oblasti (KO), na ktoré sa musi pristav Bratislava zamerat.

1. Vysporiadanie majetkovych vztahov v pristave
2. Zavedenie Landlord modelu
3. Implementacia variantov rozvoja

VyrieSenie uvedenych klUcovych oblasti je nevyhnutné na dosiahnutie strategickych cielov pristavu
Bratislava.

KO 1 - Vysporiadanie majetkovych vztahov v pristave

Pre akékolvek rozvojové aktivity v pristave Bratislava je nevyhnutné vysporiadat majetkové vztahy tykajuce
sa infrastruktury a superstruktdry. Najvhodnejsim rieSenim sa v sucasnosti javi dohoda o zdmene pozemkov,
ktoré su v majetku VP, a. s. Rozsah dohody o zdmene pozemkov bude predmetom dohody so sic¢asnym
vlastnikom infrastruktdry — SPaP, a. s., pricom protihodnotu infrastruktiry predstavovanu pozemkami mozno
kombinovat finanénym krytim VP, a. s. z vlastnych zdrojov.

V ramci tejto fazy je zaroven potrebné vykonat zmenu vymedzeného Uzemia verejného pristavu, v stlade
s rozhodnutim o rozsahu zamienanych pozemkov, nakolko tieto budu zo sucasného vymedzeného uzemia
vylicené. Zmenu pritom mozno vykonat dvoma spdsobmi:

e Zmenou Zakona o vnutrozemskej plavbe (¢. 338/2000 Z.z.) — v kompetencii Narodnej rady Slovenskej
republiky;

e Zmenou Uzemného obvodu verejného pristavu — v kompetencii MDaV SR a vlady SR

Z administrativneho a ¢asového hladiska sa v si¢asnych podmienkach odporuca vyuZit druhd moznost a to
predovsetkym za uUcelom urychlenia Uvodnej fazy realizdcie odporucaného strategického scenara, ktorej
Uspesnost a promptnost do vyznamnej miery ovplyvriuje moznost ¢erpania NFP z OPII.

KO 2 - Zavedenie Landlord modelu prevadzky v pristave

VyrieSenim majetkovych vztahov v pristave bude moct pristav Bratislava zaviest Landlord model prevadzky
pristavu, ktory je v sucasnosti najrozSirenejSim modelom prevadzky vo vnutrozemskych pristavoch.
Zavedenim tohto modelu bude pristav prenajimat pozemky a infrastruktiru na zaklade dlhodobych
najomnych zmldv, prostrednictvom verejnej sutaze na novych operatorov pristavu. Novi operatori budi moct
disponovat prenajatymi pozemkami a infrastruktirou podla svojich potrieb s cielom uspokojit dopyt na trhu.
Vyska najmu za prendjom pozemkov a infrastruktiry bude odrazat sucasné trhové podmienky a zmluvné
podmienky budu nastavené tak, aby zavazovali operatora k dohodnutym prekladkovym vykonom a aby boli
pre operatora motivaciou k zvySovaniu vykonnosti a poskytovaniu kvalitnych pristavnych sluzieb. Spolo¢nost
VP, a. s. ako spravca pristavu bude mat pravo sankcionovat operatora v pripade nesplnenia zmluvnych
podmienok, pripadne inak zabezpedit vykon aktivit v pristave. Spravca pristavu sa bude moct sustredit na
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rozvoj infradtruktury v pristave tak, aby spifiala najvyssie $tandardy pre zabezpedenie pristavnych ¢innosti.
Obstaranie a udrzba superstruktiry bude v pdsobnosti operatora.

KO 3 — Implementacia variantov rozvoja

Odporucané varianty rozvoja pristavu Bratislava predpokladaji naplnenie Styroch krokov, ktoré si vyzaduju
pomerne vysoké investicie do rekonstrukcie respektive dobudovania existujlicej infrastruktiry pristavu.
Vychadzaju z ,,Landlord“ modelu riadenia pristavu, v ktorom sa predpoklada, Ze sprdvca pristavu je majitelom
infrastruktiry a operdatori pol6h su majitelmi prekladkovych technolégii a superstruktiry.

Prvym krokom je presunutie prekladky hromadného ndkladu zo Zimného pristavu do bazénu Palenisko. V
navrhovanom variante sa predpoklada presunutie a sustredenie prekladky hromadného tovaru na zapadny
breh bazénu Palenisko. Tato lokalita bola povodne vybudovana ako prekladisko hromadného tovaru (dnes
vedend ako Usek 6). Tato ¢innost tu v stcasnosti neprebieha. Usek 6 disponuje 300 m dlhou kolmou
nabreznou hranou umoZzniujldcou pristavanie plavidiel na troch polohach. Celkova plocha volnych skladok je
19 800 m2. Vyhodou danej lokality je moZnost jej rozdirenia smerom k vstupu do bazénu Palenisko. NevyuZité
pozemky umozriuju zvadsit plochu volnych skladok o viac ako 100 %. Predizenim kolmej nabreZnej hrany a
7elezni¢nej vlecky na celkovi dizku 750 m by boli vytvorené $tyri nové pristavné polohy pricom prekladkova
priepustnost terminalu by sa zdvojnasobila. Obnovenie a rozsirenie prekladkovej ¢innosti na danom useku si
vyZaduje investicie do rekonstrukcie a vystavby spevnenych ploch, vyvazovacich prvkov, kolmych nabreznych
hran a Zelezni¢nych vleciek. Rozsah prac a naklady spojené s rekonstrukciou a rozsirenim Useku €. 6 by mali
vyplynit zo samostatnej 3Stldie realizovatelnosti ktord odporiéame k tomuto uUcelu vypracovat.
Intermoddlny termindl ostane zachovany v sucasnej lokalite kontajnerového termindlu, jeho sucasné
kapacity su dostacujuce.

Druhym krokom je rozsSirenie prekladkovych poloh a skladovacich pléch kusového nakladu. NajvhodnejsSou
lokalitou nového termindlu sa javi nevyuzivany priestor medzi termindlom na prekladku feromateridlov a
colnym skladom. Celkova vymera pozemku je cca 24 000 m? .Vyhodou je moZznost priameho napojenia na uz
existujucu Zelezni¢nl a cestnl infrastruktiru ako aj moznost dalSieho rozsirovania vychodnym smerom.
VyuZitie danej lokality na prekladkovd cinnost si vyZzaduje zo strany spravcu pristavu investicie do
vybudovania spevnenych pléch, vyvazovacich prvkov, kolmych nabreinych hran, ako aj napojeni na
existujucu infrastruktaru. Vzhlfadom na sucasné trendy v prekladke a skladovani kusového nakladu je
predpoklad, Ze operdtor polohy vybuduje na danej ploche temperovany uzavrety skladovy priestor.
Podrobnejsie rozpracovanie a vycislenie ndkladov spojenych s vybudovanim termindlu kusového nakladu by
malo byt predmetom samostatnej $tudie realizovatelnosti.

Tretim krokom je vybudovanie termindlu na vyrobu a prekladku skvapalneného zemného plynu (LNG).
Predpokladané umiestnenie termindlu LNG je na pozemkoch susediacich s navrhovanym termindlom
hromadného nakladu. Plocha predpokladaného aredlu predstavuje 24 000 m? Na danom uUzemi sa v
sucasnosti nachadzaju drobné dlhodobo nevyuzivané stavby bez perspektivy dalSieho funkéného vyuzitia.
Pre potreby realizacie terminalu LNG je nutna ich asanacia. Dopravne by terminal mal byt napojeny na
existujucu prilahld dopravnt infrastruktdru. V ramci rieSenia terminalu by mali byt vybudované na danom
uzemi spevnené plochy a prislusné aredlové komunikacie. Vzhfadom na to, Ze sa predpoklada vyuzitie
terminalu pre potreby ¢erpania LNG ako paliva plavidiel vnatrozemskej plavby a zaroven aj ako skladovacie
zariadenie LNG dovazaného vodnou cestou, je potrebné v buducnosti pocitat s potrebou vybudovania
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pristadvacieho mdéla na prilahlom volnom toku. Technické rieSenie termindlu je predmetom Studie
realizovatelnosti.

Stvrtym krokom je vybudovanie nového termindlu lodnej osobnej dopravy a mestskej mariny so zazemim
pre vodné Sporty v Zimnom pristave.

V pripade relokalizacie prekladkovych aktivit zo Zimného pristavu do bazéna Palenisko uvolnia sa rozsiahle
plochy v atraktivnej ¢asti mesta s priamym pristupom k vodnej ceste Dunaj respektive k akvatoriu severného
a juzného bazénu. Nezanedbatelnou vyhodou lokality je aj pomerne rozsiahla dopravna infrastruktura, ktora
je vSak do znacnej miery zastarana a opotrebovana. Iba c¢ast brehov v severnom a juznom bazéne tvoria
kolmé prekladkové hrany a skladovacie priestory nevyhovuju sicasnym poziadavkam logistiky. Vzhladom na
vysoky vek infrastruktary a superStruktiry Zimného pristavu, zachovanie prekladkovych aktivit by si
vyziadalo vysoké investicie do modernizacie. Navrhovany variant pocita s prebudovani nakladného pristavu
v Casti Zimny pristav na termindl lodnej osobnej dopravy a pristav uréeny pre potreby rekreacnej a Sportovej
plavby. Nové zameranie tejto Casti pristavu si vyziada investicie do asanacie starych objektov, rekonstrukcie
uz existujucej infrastruktury (spevnenych ploch, vyvazovacich prvkov, kolmych ndbreinych hran, ciest,
Zelezni¢nej vlecky), ako aj investicie do nového technického vybavenia suvisiaceho s prevadzkou moderného
osobného termindlu a mariny pre rekreacné plavidla. Stanovenie rozsahu tychto investicii a podrobnejsie
technické riesenie terminalu lodnej osobnej dopravy a mariny pre rekreaéné plavidla by malo byt predmetom
studie realizovatelnosti.
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Rizika vyvoja dopytu a implementacie

Pri realizacii rozvoja pristavu Bratislava mbzeme poditat s uréitymi rizikami, z ktorych vaésina suvisi so
splnenim kliéovych predpokladov implementéacie navrhovanych scenarov. Vyznamnd cast aktivit sa
sustreduje na uvolnenie ,vyuZitelného priestoru” pristavu potrebného na pokrytie dopytu po novych
pristavnych polohach. Ako najvaznejsie rizika identifikujeme:

e neulspech vrokovaniach so sucasnym operatorom SPaP, a. s. na dosiahnutie dohody pri
dislokacii terminalu hromadného tovaru do bazénu Palenisko, ako aj o usporiadani majetkovych
vztahov tykajlcich sa infrastruktiry a superstruktury, ktoré sa vo vlastnictve SPaP , a. s.,

e nelspech vrokovaniach sEU pri ziskavani finanénych prostriedkov uréenych na rozvojové
projekty v bazéne Palenisko,

e neuspech v ndjdeni kredibilnych operatorov na prevddzku nakladného pristavu v areali
Palenisko,

e neuspech v ndjdeni partnera na prevddzku osobného pristavu v areali sucasného Zimného
pristavu,

e existenciu kulturnej pamiatky (v Zimnom pristave), ktord moze z dévodu jej pamiatkovej ochrany
ovplyvnit navrhované riesenia.

Globdlne ekonomicko — politické rizika ovplyviujuce vyvoj dopytu po pristavnych a logistickych sluzbach:

v osobnej doprave:
e vypuknutie ekonomickej krizy a zniZzenie celkového dopytu po sluzbach v cestovnom ruchu,
e zhorienie bezpe&nostnej situdcie v Eurépe a pokles zaujmu turistov z USA, Kanady a Azie.

v nakladnej doprave:
e vypuknutie hospodarskej vojny medzi EU a USA,
e zmena smerovania EU pri zniZovani emisii CO, a ochrane Zivotného prostredia,
e vypuknutie dalSej hospodarskej krizy a znizenie hospodarskej aktivity v EU,
e zasadna zmena v politike EU v oblasti vyroby Zeleza a colnej politiky,
e zmena regulécie pri ochrane Zivotného prostredia a ochrany vody a vodnych tokov v EU.
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