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I. Udaje o navrhovatelovi

1.1. Nazov

Mesto Zilina.

.2. Identifikaéné ¢islo

ICO: 00 321 796

1.3. Sidlo

Namestie obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina

.4. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje
opravneného zastupcu navrhovatela

Mgr. Peter Fiabane, primator mesta Zilina

Adresa:Mestsky Urad v Ziline, Namestie obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina, Slovenska republika
tel.: +421 41 7063 104

e-mail: peter.fiabane@zilina.sk

web:  www.zilina.sk

I.56. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje kontaktnej
osoby, od ktorej mozno dostat’ relevantné informacie o navrhovanej
¢innosti a miesto na konzultacie.

Ing. Radovan Martinéek, veduci odboru riadenia projektov a investicii

Adresa:Mestsky rad v Ziline, Namestie obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina, Slovenska republika
mobil: +421 907 576 452

tel.: +421 41 7063 113

e-mail: radovan.martincek@zilina.sk

web:  www.zilina.sk

Ing. Henrich Varecha, PhD, technicky namestnik

Adresa: Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o., Kvagalova 2, 011 40 Zilina, Slovenska republika
mobil: +421 908 979 119

tel.: +421 41 5660 113

e-mail: henrich.varecha@dpmz.sk

web:  www.dpmz.sk

Miesto na konzultacie: Mestsky urad v Ziline, Namestie obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina,
zasadacka 113, blok B.

Il. Nazov zmeny navrhovanej €innosti

Modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych

trati a obratisk v Ziline.
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ll. Udaje o zmene navrhovanej éinnosti

Mesto Zilina chce modernizovat jestvujtcu trolejbusovi infrastruktaru, trolejové vedenie a
trakéné meniarne z dévodu ich zastarania a opotrebenia_a zarover vybudovat nové trolejbusové trate
a obratiska pre rozsirenie sluzby verejnej hromadnej dopravy pre obyvatelstvo a tym prispiet k zniZeniu
dopravného zataZenia v meste Zilina. Uvedena investicia nadvézuje na projekt modernizacie vozovne
Kvadalova v Ziline.

Podla zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov navrhovatel Mesto Zilina predklada Oznamenie o zmene navrhovanej
ginnosti s nazvom ,,Modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline“ (dalej ako ,stavba“ alebo ,navrhovana &nnost*), ktoré je
zaradené podla Prilohy €. 8 zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov nasledovne:

Oblast’ : 13. Doprava a telekomunikacie
Rezortny organ: Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky

Prahové hodnoty

Pol. “ A . . Cast A Cast'B

- Cinnost’, objekty a zariadenia ., < o .

Cislo (povinné (zistovacie
hodnotenie) konanie)

Elektrické drahy, zavesné drahy alebo
9. podobné drahy osobitného druhu a bez limitu
trolejbusové drahy

Nakolko sa jedna o stavbu, ktora bude realizovana na existujucej trolejbusovej trati a nové
trolejbusové trate budu budované na existujucich cestnych komunikéciach v nadvaznosti na existujucu
siet trolejbusovych trati, nie je potrené spracovavanie variantnych riedeni.

lll.1. Umiestnenie navrhovanej €innosti (kraj, okres, obec, katastralne uzemie,
parcelné cislo).

Kraj: Zilinsky (&iselny kod: 5)

Okres: Zilina (Siselny kod: 511)

Obec: Zilina (&iselny kéd obce: 517402)

Katastralne Uzemie: Zilina, Zavodie, Bytcica

Parcely &.: Uvedené v prilohe &. 2

Druhy pozemkov: Zastavana plocha a nadvorie, ostatna plocha, zahrada, trvaly travny porast,
orna pbda

Navrhovana &innost ,Modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba
novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline“ je zmenou &innosti, bude lokalizovana v meste Zilina,
ktora je okresnym a zaroven aj krajskym mestom, na parcelach, ktoré su uvedené v Prilohe €. 2. Jedna
sa 0 vysoko urbanizované prostredie mesta Zilina, Gzemie s 1. stupfiom ochrany prirody podia zakona
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a predpisov, ekologicky
Standardnom priestore. Realizaciou navrhovanej €¢innosti nedéjde k zasahu do osobitne chranenych a
zaujmovych Uzemi a objektov ochrany prirody a krajiny. Navrhovana g&innost je v silade s Uzemnym
planom mesta Zilina v zneni zmien a doplinkov.
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Ugel
Ué&elom navrhovanej &innosti st predovsetkym tieto dévody:

v" modernizovat trakéné vedenie so sprievodnym cielom modernizacie infrastruktary trolejbusovej
drahy a meniarni, vystavby novych trolejbusovych trati a obratisk, pretoze vo velkej miere je
v meste uz nevyhovujuci stav trolejového vedenia, vyskytuju sa asto poruchy, alebo poSkodeniami
trak&ného vedenia.

v' zlepsit technicky stav, zrychlit trolejbusovu drahu a skratit prepravny ¢as, ¢im sa docieli plynulost
jazdy trolejbusov a eliminacia miest, kde vznikaju poruchy.

v' zvySenie poctu cestujucich, podpora konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy, ktora je
délezitym prvkom v oblasti udrzatelnej mestskej mobility.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti sa o¢akavaju nasledovné prinosy:

. Zastavenie ubytku poctu prepravenych cestujucich,

. zlepSenie sluzieb, kvality a zvy3enie atraktivity MHD,

«  zvySenie bezpecnosti a spolahlivosti pri preprave cestujucich,

»  znizenie emisii, hluku a prevadzkovych nakladov,

«  zvySenie technickej prejazdovej rychlosti trolejbusov (nové komponenty a rovna stopa umoznuju
vy$Siu prejazdovu rychlost),

. nizSia spotreba trakénej energie ( zvysSenie technickej prejazdovej rychlosti v kritickych bodoch ako
su vyhybky, krizenia a pod. umozni plynulejSiu jazdu s mensSim pocétom brzdeni a naslednych
rozbehov, €o ma priamy vplyv na spotrebu trakénej energie),

*  zniZenie spotreby trakénej energie z dévodu kratSich tras presunov umoznenych dobudovanim
novych prepojeni trakéného vedenia,

. vy$Sia bezpelnost pri zapinani napdjacich usekov.

Navrhovana €innost’ pozostava z tychto hlavnych ¢€asti:

»  Modernizacia infrastruktury trolejpbusovych trati, trak&né vedenie
Modernizacia trak&nych meniarni (MR1, MR2, MR3)

Dostavba trolejbusovych trati

Prestavba obratisk, zastavky a krizovatky

YV V V V

RekonStrukcia verejného osvetlenia, umiestneného na trakénych stozZiaroch (ako vyvolana
investicia)

lll.2. Opis technického a technologického rieSenia vratane poziadaviek na
vstupy a udajov o vystupoch

SUCASNY STAV a struéna histéria budovania trolejbusovej dopravy v Ziline

Trolejbusovéa doprava v Ziline sa zagala budovat v roku 1992. Prva etapa vystavby trolejového
vedenia v Ziline bola ukon&ena a odovzdana do prevadzky v roku 1994 a to v relacii Depo Kvagalova —
Halkova — Zelezniéna stanica — 1. maja — Kosicka — VIgince (Sv. Cyrila a Metoda — Obchodna — Matice
Slovenskej). Dalsie etapy nasledovali v rokoch 1998 - 2002 a 2004, pritom trolejbusova doprava
zabezpedila spojenia medzi sidliskami Hliny, VI€ince, Solinky, Hajik, mestskou ¢astou Borik a centrom
mesta. Trakéné vedenie trolejbusovej drahy v Ziline ma dizku 21,946 km dvojstopovych a 5,477 km
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jednostopovych trati (obratiska, krizovatky a vozovna vratane rozSirenia predjazdnych stdp).
Trolejbusovi dopravu prevadzkuje Dopravny podnik mesta Ziliny s.r.o. (dalej len DPMZ).

Obrazok ¢€.1: Postup realizacie trolejbusovych trati — su¢asny stav

DPMZ %/Oe,,%

Kvatalova
MR3
. E3|
Stodolova HAJIK
@
VLCINCE
Y
o™
Fatranska
1996

SOLINKY

Trolejové vedenie v Ziline budované v rokoch 1994 az 2004, je doteraz tvorené trolejovymi
vodiémi 2x100 mm?2.0d uvedenia do prevadzky az do sucasnosti neboli vykonané celkové rekonstrukcie
jednotlivych usekov trati a su v pévodnom stave.

Pocas prevadzky boli realizované Ciastkové prekladky a upravy niektorych tras trolejového
vedenia pri uprave prifahlych ciest a kriZovatiek. V rokoch vystavby aZz po rok 1998 bola pouZita
technolégia pruzného a nekompenzovaného vedenia s pouzZitim podvesového systému kotveného
na ocelovych stoZiaroch pomocou Zeleznych lan. Neskér v rokoch 2002 na sidlisku Héjik a 2004
natrase Jasenova (Solinky) — Fatranska (VICince) bolo uz pouzité vedenie kompenzované
na zelezobeténovych stoziaroch (Hajik Ciasto¢ne). V nasledujucich rokoch boli Ciastoéne nahradzované
armatury podvesového systému za vyhybky a krizenie tahové.

Zakladné parametre trolejbusovej drahy:
Menovité napéatie trolejpusovej drahy 750 V
Pocet meniarni 3
InStalovany vykon 7,41 MW

Podéty a typy trolejbusov :

Skoda 14 Tr 1 ks (historické vozidlo)
Skoda 15 Tr-a 15 TrM kibovy 1 ks (historické vozidlo)
Skoda 26 TrA — Solaris 2 ks (parcialny trolejbus)
Skoda 30 Tr SOR 7 ks

Skoda 31 Tr SOR - kibovy 8 ks

Skoda 26 Tr — Solaris 9 ks

Skoda 27 Tr — Solaris, kibovy 18 ks

Spolu 44 ks
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Trolejbusy v meste Zilina patria k najmodernej§im, ktoré sa v siéasnej dobe v Strednej Eurépe
vyrabaju. Vozidlovy park v DPMZ sa priebezne podla potrieb dopifia.

Obrazok &. 2: Typy trolejbusov v Ziline

-~

=iiE=s)

—

F'ﬂ

o [ ]
wal Bwow

Skoda 31 Tr SOR

Skoda 15 Tr & Skoda 15 TrM Skoda14 Tr

Zdroj: http://www.dpmz.sk/vozidlovy-park/

V suc€asnosti vykazuju trakéné zariadenia takmer v celej sieti r6zne stupne opotrebovania
a technickych nedostatkov, ktoré vedu v prvom rade ku znizeniu prejazdovej rychlosti v jednotlivych
Usekoch a tiez spomalovaniu ostatnej dopravy. Udrzba trakénych zariadeni vyzaduje z roka na rok
vy$Sie naklady na opravy a vacsie pracovné nasadenie vSetkych pracovnikov. Ide najma o prejazdy
krizovatkami (maximalna rychlost 20 km/hod), kde armatdry neumozfuji rychlejSi prejazd
a v neposlednom rade aj nevhodna geometria stép trolejového vedenia vocli skuto€nej jazdnej drahe
trolejbusov prispieva k vy&Siemu opotrebeniu trolejovych drdtov a profilov oblukovych svoriek vplyvom
vy$Sej odstredivej sily, vyvolanej zberaémi pri ich polohe na vonkajsej strane osi prechadzaného obluka.

Stoziare trakéného vedenia montované v 90-tych rokoch minulého storocia su v désledku
poveternostnych vplyvov poSkodené koréziou. Koréziu prechadzajucu skrz Struktiru stien ocelovych
stoziarov uz neméze ucinne zastavit ziadny ochranny nater. Nasledkom tohto stavu budu v buducnosti
nosné steny stoziarov aj nadalej oslabované az do stavu postupnej, alebo nahlej deformacie.
V nevyhovujlicom technickom stave sa nachadzaju vsetky trakéné stoziare MHD v Ziline (vratane
vyloznikov), okrem stoziarov budovanych v poslednej etape prepojenia sidlisk Solinky a VI¢ince v roku
2004 a stipov vymenenych pri budovani kruhového objazdu na Obvodove;j ulici na Solinkach. StoZiare
pouzité pri vystavbe trolejovej trate na Hajik v roku 2002, boli osadené s predstihom v devatdesiatych
rokoch a su taktiez poSkodené.

Vyhybky a ostatné prislu$né armatury trolejového vedenia v Ziline pochadzaju od dvoch
vyrobcov. PouZity je tahovy systém a podvesovy systém, ktory z konstrukénych dévodov neumoziiuje
vySSiu prejazdovu rychlost a je teda pre potreby dopravnej prevadzky nevyhovujuci. V trolejpusovom
depe sa na trolejovom vedeni nad parkovacimi plochami nachadzaju pridové vyhybky, ktoré su uz
znalne zastaralé a su v nevyhovujucom stave. Dialkové ovladanie vyhybiek vyuziva radiovy signal
na volnej frekvencii 433,92 MHz. Nakolko sa tato volna frekvencia pouziva na ovladanie vacsiny
ovladanych zariadeni (dialkovo ovladané zamykanie aut), vznika velké rusenie signalu, ktoré sposobuje
nepredvidané prestavovanie trolejovych vyhybiek.

Ulozenie kablovych vedeni bolo realizované v rokoch 1992, 1993 a napajacie a spatné kable
typu 6-AYKCY 1 x 500 mm? su v poévodnom stave. Najvacsim problémom kablového vedenia je
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postupné znizovanie izola¢nej pevnosti, ¢im dochadza k porucham na vedeni a pretekaniu poruchovych
prudov do zeme. Napajacie a spatné kablové vedenia su prevadzkou opotrebované. Jednotlivé tratové
rozvadzacle plusové a minusové su v prevaznej miere umiestiiované pri komunikacii v zeleni a napajané
su priamo z rozvadzacov jednotlivych meniarni. Z tratovych rozvadzacov su napajané useky trolejového
vedenia cez odpojovace. Ochrana proti atmosférickému prepéatiu je zaistena pomocou bleskoistiek
na napajacich vyvodoch kablov u odpojovacov, v usekovych deleniach nie je ochrana zriadena.

Obratiska v sieti trolejbusovej drahy su vo vSeobecnosti nevyhovujuce, vynimkou je obratisko
Carrefour, ale aj to je situované do vozovky s vysokou frekvenciou ostatnej dopravy (prejazd
parkoviskom). Najvacsim problémom u obratisk je nevyhovujice priestorové rieSenie, ktoré zapricifiuje
kolizie pri obchadzani vozidiel z titulu prestavok, €i predbiehania — stanovené grafikonom, alebo
spbsobené prevadzkovymi nepravidelnostami premavky, alebo poruchami. Naozaj kriticka je situacia
na obratisku Matice Slovenskej, kde existuje naliehava potreba vyhradeného priestoru pre odstavku
trolejousov so samostatnym trolejovym vedenim (odstavné a prejazdné stopy). Ako dalSim
problémovym miestom siete sa ukazuje krizovatka Priemyselna — Zavodska, kde po vybudovani malej
okruznej krizovatky je bez potrebnej upravy trakéného vedenia znemoznené zatahovanie trolejbusov
do vozovne zo smeru Hajik. Trolejbusy musia zachadzat az na velku okruznu krizovatku — tzv. Rondel
(1,2 km jazdy navySe), rovnako su problematické ranné vyjazdy z vozovne.

ZHRNUTIE: Z hladiska posudzovanych kritérii je mozné skon$tatovat, Ze trolejové vedenie
v Ziline je z velkej miery v nevyhovujicom technickom stave s nutnostou jeho modernizacie. Vyhovujuci
stav je iba v tratovom useku Jasernova — Fatranska (mimo obratisk) budovanom v roku 2004.

NAVRHOVANY STAV — popis zmien

Mesto Zilina chce modernizovat' trakéné vedenie so sprievodnym ciefom modernizacie celej
infradtruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavby novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline.
Dévodom navrhovanej &innosti je vo velkej miere uz nevyhovujlci stav trolejového vedenia v Ziline,
Casté problémy s poruchami, alebo poSkodeniami trakéného vedenia. Modernizacia infrastruktary
trolejbusovej drahy je nevyhnutna najmé z dévodu zlepSenia technického stavu, zrychlenia trolejbusovej
drahy a skratenia prepravného €asu, ¢im sa docieli plynulost jazdy trolejbusov a eliminacia miest, kde
vznikaju poruchy. Studia realizovatelnosti ,Vystavba a modernizacia Udrzbovej zakladne trolejbusov,
modernizacia infrastruktary trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati
aobratisk v Ziline, 1. ETAPA, Prevadzkové koncepty trolejbusovych trati, Prevadzkové koncepty
udrzbovej zakladne (vozovne)“ zahffia pre 2. etapu (navrhovanu &innost) nasledovné opatrenia:

e modernizaciu celého su€asného rozsahu trolejbusového trakéného vedenia a s prispOsobenim
na zmeny cestnej siete;

e vymenu podvesného systému za tahovy, s vymenou trakénych stoziarov, zavesného systému
a armatur (vyhybiek a i.) a inStalaciu systému automatického stavania jazdnych ciest trolejbusov;

e modernizaciu trakénych meniarni a ich dialkového ovladania;

« dobudovanie trate Stodolova — Kvadalova v dizke cca 1,4 km, s vystavbou novej trakénej krizovatky
Mateja Bela - Kvacalova a dostavbou Obratiska Kvacalova

e dobudovanie trate na ul. Velka Okruzna v useku Halkova — Komenského v dizke cca 260 m
s vystavbou novej trakénej krizovatky V. Okruzna - Halkova a dostavbou krizovatky V. Okruzna
Komenského;

e dobudovanie trate na ul. Centralna — Pod hajom v dizke 380 m s vystavbou novych trakénych
krizovatiek Centralna — A. Rudnaya a Centralna - Pod hajom;

o rekons$trukciu a dobudovanie obratisk Stodolova, Kva€alova, Hlinska, Jasefova, Matice Slovenskej
a Sv. Cyrila a Metoda a krizovatky Predmestska - 1. maja

¢ modernizaciu napajacieho a spatného vedenia pre potreby vyhfadovej dopravy — so skratenim
intervalov podla zvySovania dopytu po doprave;

¢ rekonstrukciu verejného osvetlenia, umiestneného na trakénych stoZiaroch, ako vyvolanu investiciu.
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Obrazok €. 3: Modernizacia a dostavba trolejbusovych trati — existujuce (1 az 7) a nové (8)
09er ‘ %
O\ 'bu,,%

oy

s \
VRS m
HAJIK Cﬂ) -

SOLINKY

Navrhovana ¢innost’ - oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti - pozostava z tychto hlavnych
Casti:

Modernizacia infrastruktary trolejbusovych trati, trakéné vedenie

Modernizacia trakénych meniarni (MR1, MR2, MR3)

Dostavba trolejbusovych trati

Prestavba obratisk, zastavky a krizovatky

RekonsStrukcia verejného osvetlenia, umiestneného na trakénych stoZiaroch (ako vyvolana
investicia)

aghrwnpE

lll. 2.1. Modernizacia infrastruktury trolejbusovych trati, trakéné vedenie

NajexponovanejSimi &astami a zaroven aj najzlozitejSimi prvkami trakéného vedenia su
vyhybky a krizovatky, dalej su to obluky, deli¢e napatovych Usekov a miesta so znizenou vyskou
trolejového vedenia. Planované udrzby, opravy a revizie sa vykonavaju v noci, cez vikendy, alebo cez
pracovny den tak, aby to na prevadzku MHD nemalo ziadny vplyv. AvSak vypadky a poruchy sa stavaju
aj poCas prevadzky mestskej dopravy, ¢o spdsobi pri ich odstrafiovani nutnost vypnut napajané troleje
v danom useku, a tym Ciasto€nu obmedzenost trolejbusovej dopravy v danom Case. Vypadky zberacov,
resp. mozné zdroje poruch na trakénom vedeni su v takych miestach trate, kde sa na vedeni nachadzaju
krizenia jednotlivych tras, vyhybky alebo ,zjazdovky“ - spajanie dvoch tras do jednej a taktiez ,deli¢e” —
oddelovace jednotlivych trakénych usekov.

Zakladné technické udaje modernizacie trakéného vedenia

Sustava 2 DC 750V IT, izolovana sustava

- ochranné opatrenia proti zasahu elektrickym prudom (dotyku) STN EN 50122-1/2011 dvoijita
izolacia vrchného trolejového vedenia €1.6.2.3.2

- ochrana vzduSnou vzdialenostou

- ochrana proti prepatiu — zvodiCe prepatia (napajacie body, usekové delenie)

- prostredie: VI - vonkajSie priestory v zmysle STN 33 2000-5-51/2010

- frekvencia zariadenia automatického stavania jazdnej cesty: 868 MHz/2,4 GHz .

Vodice

- trolejovy drét: 2x Cu 100 mm?

- vySka nad komunikaciou: min. 5,50 m

- trakéné kable: 3-AYKCY 500/35 (&i 3-AKHCY 500/35)
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- prudoveé prepojenie TV : 3-CHBU 120
- trubky pre optokable: HDPE 40
Nosna siet
- prevesy, kotvenie: lana ANTICORO (FeCr) 25, 35
- vylozZniky: trubky GRP 55
- stoZiare: ocelové Ziarovo zinkované
Zaklady
- beténové hranolové: betén STN EN 206-1 C16/20
Armatary
- kotvenie prevesov
a vyloznikov na stoZiare: paskovanim Anticoro
- elektrické vyhybky: motorcéekové 10 — 20°/ tahové
- zjazdove vyhybky, krizenie:  tahové
- usekové delice: zatazové (moznost jazdy prudom)
- stoziarové odpojovace: dvojité, ruény pohon (2 kA)
- skrine tratovych rozvadzacov: plastové, vyzbroj nozovymi odpojovacmi (2 kA)
- izolatory: v silikbnovom prevedeni

Vystavba zakladov a stoZiarov

Vystavba novych trakénych stoziarov bude realizovana tak, Zze novy zaklad bude tesne vedla
existujuceho a prakticky budu tvorit jednoliaty celok, z toho vyplyva, Ze existujuce zaklady v tomto
pripade nebudu demontované. V pripade potreby bude existujuci stoziar po dobu vykopovych prac
pre novy zaklad provizérne zakotveny (v smere hlavného tahu) pomocou mobilného stoziaru. Odhalena
zvisla plocha su¢asného zakladu sa pred betonazou zdrsni, aby doslo k optimalnemu spojeniu starého
a nového betonu. Tymto spbésobom je mozné vykonavat vystavbu novych stoziarov bez ohladu
na postup prac na trolejovom vedeni na ktoromkolvek mieste v sieti a bez preruSenia trolejbusovej
premavky. Pri zohladneni stavu existujuceho zakladu je mozné usetrit znaéné mnozstvo beténu aj
vykopovych prac pri realizacii novych zakladov a aj problémov pri stretoch s inZinierskymi sietami
(jestvujuci stav cca 1 676 ks stoZiarov). V pripade nutnosti postavit’ stoZiar na inom mieste, sa bude
postupovat podla klasickej metédy. Tyka sa to predovSetkym priestoru krizovatiek, kde bude
realizované zriadenie predjazdnych stop. VSetky nové trakéné stoZiare budu navrhnuté ako
kombinované.

Trolejové vedenie

Na vSetkych krizovatkach budu zriadené predjazdné stopy pre odbo&enie v minimalnej dizke
cca40 m a to aj v pripade, Ze krizovatka nema prislusné jazdné pruhy. Pre zlepSenie ochrany proti
prepatiu budud zvodiémi prepatia osadené obojstranne aj usekové delenia. Pri realizacii modernizacie
budud prednostne navrhované vyhybky s uhlom odboCenia 10° a to v symetrickom usporiadani,
pre elektrické vyhybky bude pouzity tiez motoréekovy pohon v kriZzeniach. Uhly oblukovych svoriek by
nemali pokial mozZno presiahnut hodnotu 20° (vozoviia a obratiska max. 25°). Pri najazde
do zastavkovych zalivov hodnota uhla oblukovych svoriek nepresiahne 10°.

MozZnosti napinania vedenia pomocou kladkostrojov su orientane vyznadené na obrazku &. 4.
Prevazne ide o dostatoCne dlhé Useky medzi krizovatkami, ktoré preberaju funkciu pevnych bodov
a koncové body vo vymennych poliach, ktoré su znacené VP 01 — 10. VacSinou sa jedna o tzv.
polokotviace Useky, kde Eervena dvojita Sipka znamena pohyblivé kotvenie kladkostrojom, jednoducha
znamena kotvenie pevné. U trati na Hajik (zelena) a trati Jasefiova — Fatranska (modra) nie si vymenné
polia oznacené, pretoze tu je uz vedenie napinané a ide o pripadnu obnovu.
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Obrazok €. 4: Mozna dislokacia vymennych poli pre pohyblivé kotvenie

Popis realizacie navrhovanej ¢innosti - zmeny

Navrhovana €innost’ - zmena je svojim rozsahom Uplne nadStandardna a vyZaduje velmi
detailne spracovany harmonogram postupu prac tak, aby nedoSlo k totdlnemu kolapsu trolejbusovej
dopravy.

Pretoze sem spadaju aj rekonstrukcie (respektive modernizacie) vSetkych troch meniarni, je
potrebné zahgjit prace umiestnenim provizérnej kontajnerovej meniarne do priestoru dopravného
podniku a zaroven vykonat vykopové prace na pokladke kablov medzi meniarfiou MR3 Priemyselna
a obratiskom Kvacdalova s tym, Ze kable ur€ené pre napajanie novej trate Kvadalova — Mateja Bela
(respektive obratisko Hajik-Stodolova) budu zatiahnuté do tratovych rozvadzalov vo vozovni
a nasledne prepojené do provizérne umiestnenej meniarne.

Po postaveni provizérneho tratového rozvadzaca u meniarne MR3 Priemyselna, nasledného
zatiahnutia novych a existujucich kablov do tohto rozvadzaca, sa m6zZe odpojit meniarefi MR3 a zahajit
jej rekonstrukcia. Toto prepojenie zaisti provizorne napajanie pre vSetky useky zaistované meniarfiou
MR3 s tym, Ze bude k dispozicii 6 napajacich vyvodov. Pre vozoviiu postaci pri kontrolovanej prevadzke
1 napajac.

Postup realizacie navrhovanej éinnosti podla ,STUDIE REALIZOVATELNOSTI — Vystavba
a modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov, modernizacia infrastruktary trolejbusovej drahy
a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline, Technicko — ekonomicka $tudia",
je rozdeleny do Styroch realizaénych €asti obsahujucich subory oznaéené 2.A1 az 2.C4. Subory 2.D a
2.E budu realizované postupne s predchadzajucimi subormi 2.A1 az 2.C4. Predpokladom vSetkych €asti
je, Ze trakéné stoZiare budu realizované bez vyluk trolejbusovej prevadzky.
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Vlastna realizacia predmetnej stavby je rozdelena do Styroch realizaénych €asti a do nasledovnych
suborov:

2.A Trolejové vedenie existujuce a rozSirenie — trate 1 az 7

2.B Trolejové vedenie nové — trate 8

2.C Trakéné napajacie a spatné kable

2.D Optické kable DOM a informaéného systému zastavok

2.E Automatické stavanie jazdnej cesty trolejbusov

1. REALIZACNA CAST

Realizované subory :

2.A1 - Rekonstrukcia trolejového vedenia — trat 1 a 4 v Usekoch :

Kuzmanyho — J.M. Hurbana — Kélov — P.O. Hviezdoslava — 1. maja — Velka Okruznd po krizovatku
s V. Spanyola

Velka Okruzna — Predmestska — KoSicka — Sv. Cyrila a Metoda po krizovatku s Obchodnou

Trat 1 — dizka cca 2,420 km

Trat 4 — diZka cca 2,280 km

Pri zahajeni vyluky meniarne MR1 a nahradenim KPM (kontajnerova prevozna meniarefi) budd mimo
prevadzku napajace: 1.2 pripojeny na 1.3, 1.7 — pripojeny na 1.8, 1.6, 1.5a 1.4.

2.B1 - Vystavba novej trate Kvacalova — Hajik a priprava pre montaz prepojovacich trati Velka Okruzna
a Centralna okrem krizovatiek — trate 8
Trat 8 — diZzka cca 2,060 km

2.C1 — Trak¢né napajacie a spatné kable prilahlych Usekov

Obrazok €. 5: Schéma 1. REALIZACNEJ CASTI
DPM2Z

| 1. REALIZACNA CAST |
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2. REALIZACNA CAST

Realizované subory :

2.A2 — Rekonstrukcia trolejového vedenia — trat 3, 5 a 6 v Usekoch : Krizovatka Velka Okruzna —
V. Spanyola — Vysokoskolakov — Obchodna po krizovatku s Sv. Cyrila a Metoda

Tajovského — A. Rudnaya — Centralna po krizovatku s obchodnou

Juraja Zavodského — Horecka cesta — Mateja Bela — Stodolova

Trat 3 — dizka cca 1,700 km

Trat 5 — dizka cca 2,150 km

Trat 6 — dizka cca 3,330 km

Prebieha vyluka meniarne MR1 nahradena KPM (kontajnerova prevozna meniaren), mimo prevadzku
budu napajace 1.3 a 1.9, 1.6 bude pripojeny na 1.5.

V meniarni MR2 mimo prevadzku napgjac 2.1.

V meniarni MR3 mimo prevadzku napajace 3.6, 3.7 a 3.8

2.B2 — Realizacia krizovatiek na novych tratiach — Mateja Bela/Kvacalova, Centralna/ A. Rudnaya,
giastoéné pripojenie v obratisku Kvagalova DPMZ a v krizovatke Centralna/Pod Hajom a doplnenie
obratiska Jasenova.

2.C2 — Trak&né napajacie a spatné kable prifahlych usekov
Obrazok é. 6: Schéma 2. REALIZACNEJ CASTI

a
%

trate stdvajlios - cbnovend (v previidzke)
——— e (rals Easiodno dohotovend - baz prevadzky

2. REALIZACNA CAST |
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3. REALIZACNA CAST

Realizované subory :

2.A3 — Rekonstrukcia trolejového vedenia — trat 2, 7 a zostavajuca Cast trate 3 v usekoch :
Komenského — Hlinska — Obvodova — obratisko Jasefiova

Obchodna od krizovatky sv. Cyrila a Metoda po obratisko Matice Slovenskej a po obratisko Fatranska
Priemyselna — Kvacalova po obratisko

V obratisku Jasefiova bude dozbrojené trolejové vedenie pre moznost otacania zo smeru VICince.
Trat 2 — dizka cca 3,600 km

Trat 7 — dizka cca 1,200 km

Trat' 3 — dizka cca 1,050 km

Prebieha vyluka meniarne MR2 nahradena KPM (kontajnerova prevozna meniaren), mimo prevadzku
budu napajace 2.2, 2.3,2.4,2.5a 2.7.

V meniarni MR1 mimo prevadzku napaja¢ 1.0.

V meniarni MR3 mimo prevadzku napaja¢ 3.1.

2.C3 — Trakéné napajacie a spatné kable prilahlych usekov
Obrazok é. 7: Schéma 3. REALIZACNEJ CASTI

DPM2

)\ .

trate stivapics - viiuka
trate stivajics - rekondtnikca (viduka)
trate stévajics - v prevadzie

trate stévajice - obnovens (v prevadzke)
e rate S80stolno dohotovend - bexz providzky

3. REALIZACNA CAST |
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4. REALIZACNA CAST

Realizované subory :

2.A4 — Rekonstrukcia trolejového vedenia — obratisko Jasefova a ulica Halkova
Trat Jasefiova — dizka cca 0,300 km
Trat Halkova — diZka cca 1,100 km

Na Halkovej ulici bude jestvujuce trolejové vedenie CiastoCne vyuzité pre manipulacnu obojsmernu
premavku s tym, Ze sa bude zapinat pre ranné vyjazdy a vecerné zatazenie trolejbusov. V tejto dobe
bude pre napajanie pouzity napaja¢ 3.1 pomocou zopnutia v isekovom deleni.

Po dobu dohotovenia krizovatky Halkova — Kuzmanyho bude vylu&ena prevadzka tiez na trati popri
Zeleznignej stanici.

V obratisku Jasenova

2.C4 — Trakéné napajacie a spatné kable prilahlych usekov

Obrazok €. 8: Schéma 4. REALIZACNEJ CASTI

trate stitvajics - obnovend (v prevedzke) . ettt 4, REALIZACNA CAST |
e trate S4astolno doholovend - bez providzky
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Definitivhe dokonéenie realizacnych casti:

2.D Optické kable DOM a informaéného systému zastavok

V ramci realizacie obnovy trakénych kablov budu v ich trasach prilozené rary HDPE 40, a to
jedna rara pre dialkové ovladanie meniarni a druha pre budice zapojenie informaéného systému
zastavok. Zavedenie a zapojenie optickych viakien pre DOM je su¢astou meniarenskej technolégie.

2.E Automaticky stavané jazdné cesty trolejbusov

Zariadenie Automaticky stavané jazdné cesty trolejpusov (dalej aj ako ,,ASCJ") bude
zabezpecCovat automatické prestavovanie trolejbusovych vyhybiek bez ucasti vodica, ktory len
kontroluje polohu vyhybiek na signalizaénych LED navestiach (vyhybiek umiestnenych na trati v jeho
zornom poli, pripadne na displeji palubného ovladaca). V pripade potreby bude mat vodi€ moznost
polohu vyhybky nastavit alebo dodatoCne zmenit pomocou palubného ovladaca, a to napriklad
v pripade manipulacnych &i skuSobnych jazd.

Zariadenie ASCJ sa bude skladat z nasledujlcich ¢asti zaistujucich potrebné funkcie:

= Pracovisko ASCJ bude obsluhované pracovnikom dopravnej sluzby, kde na PC prepojenym
so serverom dopravného podniku s nainStalovanym programom, bude umoznena tvorba a priebeh
jednotlivych liniek a ich uprava pre nasledné nahravanie tychto dat do riadiacich jednotiek
trolejbusov. Pripojeny snimac bude kontrolovat stav dat v riadiacich jednotkach trolejbusov (RJT) pri
ich vyjazde z vozovne a automaticky vykonavat ich aktualiz&ciu.

» OQvlédaci rozvadza¢ vyhybky (RV) - RozvadzaCe budu umiestnené medzi telesami vyhybiek
(pripadne na stoziari). Zaistuju napajanie riadiacich obvodov vyhybiek a ich pohonu (24 V DC) a to
priamo z trolejového vedenia (750 V DC). Su€astou rozvadzacov bude viacstupfiova ochrana proti
prepatiu a zdkladna riadiaca jednotka FM. Tato zaistuje radiovu komunikaciu s prichadzajucimi
trolejpusmi a na jej zaklade vydava povely k prestavovaniu a naslednému blokovaniu pocas
prejazdu zberaCov cez vyhybku (vratane krizenia). FM riadiaca jednotka bude tiez zabezpec€ovat
uréenie poradia prechadzajucich trolejpbusov a blokovanie proti neziaducemu podhodeniu,
signalizaciu stavu vyhybky vratane jeho kontroly (hlasenie neStandardnych stavov a diagnostika
pomocou GPRS / GSM prenosu).

» Komunika¢né jednotky vyhybky KJV 1 a2 - Komunikacnej jednotky umiestnené pred (KJV 1)
a za vyhybkou (KJV 2) sluzia na urenie polohy trolejbusu a smeru jeho jazdy.

= Riadiaca jednotka trolejbusu - RJT je umiestnena na Cele vozidla.

= Palubny ovlddaé - Prenosny terminal pre vodi¢ov bude komunikovat s riadiacou jednotkou
trolejbusov, bude sluzit na vyber linky na zad&iatku jazdy, zobrazovat' na displeji jednotlivé vyhybky v
dosahu radiovej komunikacie (ich stav) a informovat’ vodi¢a zvukovo i vizualne v pripade poruchy
vyhybky, ku ktorej sa vozidlo bliZi.
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Obrazok €. 9: Schéma umiestnenia jednotlivych prvkov ASJC
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ll. 2.2. Modernizacia trakénych meniarni 750 V DC pre napajanie trolejbusovej
siete v Ziline

Suéasny stav

V sugasnosti napajaju trolejové vedenie trolejbusovej siete v Ziline tri trakéné meniarne.
Trolejbusy pouzivané v Ziline su konstruované na menovité napatie 750 V DC. VSetky tri meniarne su
rovnakého stavebného i technického rieSenia. Budova trakénej meniarne ma dve podlazia, na hornom
podlazi (prizemie) je inStalovana technoldgia, v _spodnom podlazi (suterén) je kablovy priestor
a akumulatoroviia (miestnost akumulatorovych batérii).

Tabulka €. 1: Meniarne

A ; . . Pocet Pocet Pocet

Oznacenie Lokalita / InStalovany Usmerfio- napaianvch transfor- Stav
meniarne ulica vykon (MW) vagov L’?séko!\,/ matorov meniarne
Velka o
MR1 Okruzna 2,47 12 9 2 nevyhovujuci
MR2 Bajzova 2,47 12 7 2 nevyhovujuci
MR3 _Zavodle . 2,47 12 7 2 nevyhovujuci

(Priemyselna)

Zdroj: Projektova dokumentacia ,Projektovy zamer na modernizaciu a rekon$trukciu trakéného vedenia*“

Poznamky k tabulke 1: Podla vykresu CKD Praha, PREHLADNA SCHEMA MENIARNE, vykres ¢. 3-21-90 31699a,
maju trakéné transformatory vykon 1 100 kVA, inStalovany vykon dvoch trakcénych transforméatorov je 2 200 kVA, t.j. v rozpore
s deklarovanou hodnotou 2,47 MW v tabulke 1.
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V38etky tri jestvujuce prevadzkované trakéné meniarne su vybavené riadenymi (tyristorovymi)
usmerniovaémi o indtalovanom vykone 2,47 MW (dva trojfazové trakéné transformatory VN/NN, kazdy
o vykone 1 100 kVA). Sucastou trakéného obvodu 750 V DC nie su rychlovypinace, pri vzniku skratu
v trakénom obvode dbjde k zablokovaniu riadiacich impulzov tyristorov a tym je zamedzeny priechod
poruchového prudu. Zariadenie popisané v tomto odstavci je inStalované v jednoradovom skrifiovom
rozvadzacCi RU. Rozvadza¢ RU ma sekciu + pdlu a sekciu — polu. V sekcii + pdlu su vyvody s tyristormi
a odpojovacmi pre jednotlivé napajacie useky trolejového vedenia. V sekcii + pdlu je rozvadza¢ RU
vybaveny pomocnou pripojnicou + 825 V, jeden vyvod s tyristormi sluzi ako spina¢ pomocnej pripojnice.
K hlavnej pripojnici + 825 V su pripojené kondenzatorové batérie pre znizenie zvinenia usmerneného
napatia. Skrine s kondenzatormi su umiestnené v chodbe, v priestore transformatorov. Pripojnica
v sekcii — polu, ku ktorej su cez odpojovace pripojené spatné kable jednotlivych napajacich usekov, je
cez vzduchovu tlmivku (reaktor) pripojena k pripojnici — polu usmerfiovadov. Riadenie AC Casti
rozvadzaca RU je v skrini RW1, riadenie DC Casti je v skrini RW2. Obe skrine su v rade s rozvadzacmi
RU.

Rozvodnia 22 kV, 50 Hz (funkéné oznacenie R22) je realizovana ocelovo-plechovym skrifovym
rozvadzadom. Rozvadzad je zostaveny zo 7 skrifi — 2 skrine privodu 22 kV, 2 skrine pozdiZneho delenia
pripojnic s obchodnym meranim odoberanej elektriny a s vypinacom, 2 skrine s vyvodmi na 2 trak¢né
transformatory a 1 skrifia s vyvodom na transformator vlastnej spotreby. V skriniach privodu 22 kV je
zaslu¢kované kablové vedenie 22 kV dodavatela elektriny. SuCastou kazdej skrine je nika nn
s ovladacimi, istiacimi a meracimi pristrojmi. Skrifiovy rozvadzac 22 kV tvori suvisla rada skrin, ¢ast
dodavatela elektriny a ¢ast’ odberatela nie su fyzicky oddelené. Silové kablové vyvody z rozvadzaca su
vyvedené spodkom do k&blového priestoru.

Trakéné transformatory, transformator vlastnej spotreby a vzduchova tlmivka (reaktor) su
inStalované v spoloénom priestore, ktory je stavebne oddeleny od ostatnych priestorov trakénej
meniarne. Pozicie jednotlivych strojov su vzajomne oddelené pletivovymi stenami a smerom ku stene
oddelujuci tento priestor od ostatnych priestorov trakénej meniarne je vytvorena manipulaéna chodba
pomocou pletivovej steny. Do manipulagnej chodby je pristup z miestnosti ostatnych technoldgii a je
Z nej pristup na oddelené stanovistia jednotlivych strojov. Z vonkajSej rampy je pristup na stanovistia
jednotlivych strojov vratami o rozmeroch umozrujucich dopravu strojov na stanovistia.

Privody VN z R22 k transformatorom su vyhotovené pomocou kablov, ktoré su vedené
kablovym priestorom. Sekundarne vyvody 650 V, 50 Hz z trakénych transformatorov do rozvadzaca RU
su vyhotovené zvrchu holymi pasovymi vodi¢mi (Al alebo Cu), cez stenové priechody. U stenovych
priechodov na strane rozvadza¢a RU suU na Urovni pasovych vodiCov inStalované kondenzatorové
prepatové ochrany usmerniovacov. Sekundarna strana transformatoru vlastnej spotreby je vyvedena
kablami nn do rozvadzalov vlastnej spotreby RO04.1. Privody k vzduchovej timivke (reaktoru)
z rozvadzaca RU, sekcie — pdlu su vyhotovené kablami cez kablovy priestor.

Napajanie vlastnej spotreby meniarne je zo systému 22 kV, 50 Hz cez trojfazovy transformator
vlastnej spotreby 22/0,4 kV T10. ZaloZné napajanie vlastnej spotreby je pripojkou nn zo siete dodavatela
elektriny cez oddelovaci transformator v skrini R04.2. Striedavé obvody 0,4 kV su v rozvadzaci R04.1,
pole €. 1 a 2. Jednosmerna Cast vlastnej spotreby je prevadzkovana s napatim 2 — 24 V. Zdrojom su
dve NiFe akumulatorové batérie 24 V DC a 2 usmernovace 380 V AC / 24 V DC. Jednosmerné obvody
su v rozvadzaci R04.1, pole €. 3 a 4. PolovodiCové usmerfiovate su samostatne stojace — GU 1, 2.
Akumulatorové batérie su inStalované v samostatnej miestnosti v suteréne objektu meniarne.

Zariadenie dialkového ovladania je inStalované v skrini MX1. Elektroin8talacia meniarne je
napdjana z rozvadza¢a RS1. Ochranné a pracovné uzemnenie je spolo&né, vonkajSie uzemnenie ma
hodnotu zemného odporu do 2 Ohm.
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Navrhovany stav — popis zmien

Trakéné meniarne (dalej aj ako ,TM*) budi kompletne modernizované. Modernizacia TM bude

spifiat nasledujuce poziadavky:

1) Modernizacia vysokonapatovej Casti vratane vymeny rozvadzaCov 22 kV, privodnych kablov
k trakénym transformatorom a transformatorom vlastnej spotreby;

2) Modernizacia jednosmernej Casti trakénej meniarne, vratane vymeny tyristorovych napajacov
za diddové usmerniovace s vykonovymi vypinaémi;

3) Modernizacia vnutornych rozvodov nizkeho napétia;

4) Modernizacia elektrického vykurovania;

5) Vymena osvetlenia za modernu LED technolégiu;

6) Modernizacia batériového napajania a nahrady starych NiFe akumulatorov za nové, s vysSou
zivotnostou a kapacitou;

7) Rekonstrukcia a obnova stavebnej €asti meniarni — strecha, obvodové mury, vstupné otvory,
vetracie otvory, odpad, natery, izolacie, elektroinstalacia, vykurovanie;

8) Modernizacia kontroly izolaéného stavu, umoziujuca sledovat izolacny stav vSetkych napajacich
polov trolejovej izolovanej sustavy;

9) Vymena metalickych kablov na dialkové ovladanie meniarni a monitoring spotrebovanej energie
za optické kable;

10) Vymena starého, poruchového a v suc¢asnosti uz nepostacujuceho hardvéru a softvéru na dialkové
ovladanie meniarni za nové;

11) Vymena v suc€asnosti uz nefunkéného hardvéru a softvéru na monitorovanie a odpocet spotreby
trakénej energie;

12) Modernizacia prepatovej ochrany proti Skodam vzniknutym nasledkom zvySeného poctu burok
(atmosférickych javov);

13) Vybudovanie protipoZiarnej signalizacie na ochranu meniarni v pripade vzniku poZiaru.

V ramci modernizacie silnoprudovej technolégie budu riedené body 1), 2), 6), 8), 12) a Ciasto&ne
aj 10) a 11). Modernizacia silnoprudovej technolégie vietkych troch trak&nych meniarni bude vykonané
v rovhakom rozsahu a s rovnakou technoldgiou. Jestvujuca silnopriddové technolégia trakénych
meniarni (TM) pre napajanie trolejpusovej drahy s menovitym napatim 2 — 750 V bude Uplne
demontovana a nahradena novou technolégiou. Instalacia novej technolégie bude vyzadovat stavebné
upravy budovy trak&nej meniarne.

Pre navrh silnopridovej technolégie TM su rozhodujice nasledujuce hladiska:

¢ pozadovany inStalovany vykon a dimenzovanie elektrického zariadenia;

¢ ekologické hladisko, predovSetkym ochrana povrchovych a podzemnych véd;

e spolahlivost napdjania trakéného vedenia;

e bezpecénost osOb a zariadeni;

e elektromagneticka kompatibilita zariadenia podfa STN EN 50121;

¢ poziarna bezpecnost.

Vykonové a prudové dimenzovanie

Podla energetickych vypoctov je poZadovana indtalacia dvoch usmerfiovacich skupin, kazda
usmernfiovacia skupina s maximalnym vykonom az 2,5 MW po dobu 10 — 20 s. Tomu zodpoveda trakény
usmerfiova€ s menovitym vykonom na vstupnej strane 1,51 MW a triedou prevadzky V podla STN EN
50329. Paralelny chod oboch usmerfiovacich skupin sa nepredpoklada. Dalej je podla energetickych
vypoctov pozadovany maximalny prud napajocového vyvodu 1 500 A. Trak&ny transformator a trakény
usmernova¢ budu v prevedeni pre 12-pulzné zapojenie. NapajaCovy rozvadza¢ RN sa navrhuje
s hlavnymi a pomocnou pripojnice pozdiZne delenej. V pripade potreby, napr. pri pravidelnych reviziach
a udrzbe, bude mozné pozdizne delenie rozopnut a zachovat po dobu prac aspori prevadzku polovice
napajacovych vyvodov.
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Klimatické podmienky a podmienky prostredia

Pre inStalaciu silnopradovej technologie v budove meniarne su pozadované podmienky
vnutorného prostredia s tym, Ze najnizSia teplota okolitého vzduchu bude minimalne + 5°C.

Silnoprudovu technoldgiu trakénej meniarne tvoria tri funkéné celky (prevadzkové subory):

a) Transformatorovia 22/0,650 kV a 22/0,4 kV, 50 Hz;
b) Jednosmerna technolégia 2 — 750 V;
c) Zariadenia vlastnej spotreby.

a) Transformatorovna 22/0,650 kV a 22/0,4 kV, 50 Hz

Tento funkény celok zadina na pripojovacich kontaktoch rozvadzaca 22 kV v poliach privodu
dodavatela elektriny. V smere k ostatnej silnopridovej technoldgii trakénej meniarne kondi
na pripojovacich svorkach poistiek nn v poistkovych rozvadza¢och ATF51 a ATF52 a na pripojovacich
svorkach sekundarnej strany transformatora vlastnej spotreby. Suc¢astou tohto funkéného celku su aj
obvody pre jeho ovladanie, istenie a monitoring a meranie odobranej elektriny.

e Rozvodna 22 kV, 50 Hz

Navrhuje sa ako ocelovo-plechovy rozvadza€ s prepazkami a jednopodlovo izolovanymi zZivymi
Castami. Menovité napatie rozvadzaca je 22 kV, najvy$Sie prevadzkové napatie je 25 kV, tomu
zodpovedajuce skuSobné napatie Ui/Up = 125/50 kV. Spinacie prvky su v prevedeni s vakuovymi
zhasadlami. Rozvadzac¢ sa sklada celkom z ésmich poli, tri polia tvoria ¢ast dodavatela elektriny
(R22-E) a pat poli tvori ¢ast odberatela elektriny (R22-O). Sucastou kazdého pola, okrem pola
merania, je oddeleny nizkonapatovy oddiel s ovladacimi, istiacimi a monitorovacimi pristrojmi.
V Casti R22-E su dve polia s vypinaémi, v ktorych je zaslu¢kovany privodny kabel 22 kV a pole
pozdiZnej spojky pripojnic s odpojovadom. Podla prevadzkovatela TM nie je potrebné fyzicky, ani
priestorovo oddelovat obe &asti rozvadzada. V &asti R22-O je pole pozdiZznej spojky s vypinagom,
pole merania, dve polia s vypinaCmi ako vyvody na trakéné transformatory a pole s odpinadom
a poistkami ako vyvod na transformétor vlastnej spotreby. Kéble VN su do rozvadzala zaustené
spodkom z kablového priestoru.

Novy rozvadza¢ 22 kV bude inStalovany v priestore jestvujuceho rozvadzada 22 kV. S ohladom
na iné rozmery nového rozvadzaca, bude nutné, v ramci stavebnych Uprav, vytvorit nové kablové
prestupy do kablového priestoru a osadit do podlahy ram pod rozvadzac.

e Trakéné transformatory (TU51, TU52)
S ohladom na energetické vypoéty a 12-pulzné zapojenie usmerfiovacej skupiny sa navrhuju dva
trakéné transformatory s napatovym prevodom 2300//650/650 V, zapojenie Y//yn0/d1, kazdy
0 menovitom (trvalom) vykone 1600//800/800 kVA, trieda prevadzky V podla STN EN 50329.
Transformatory budd v prevedeni suchom, vinutia zaliate Zivicou. S ohfadom na jestvujuce
prevedenie stanovist, bude podvozok transformatorov s kolieskami a dopravnymi valekovymi
listami, prestavitelnymi pre pozdizny a prie¢ny pojazd, rozchod koliesok 1435 mm. Trakéné
transformatory budu vybavené termistormi vo vinuti a vybavovacim pristrojom pre vystrahu
a vypnutie v rozvodniciach AT51, AT52. Kablové privody na primarnej a sekundarnej strane budu
vedené spodkom z kablového priestoru pod stanovistom transformatorov. Kable zo sekundarnej
strany trakénych transformatorov budu ukoncené v rozvadzacoch ATF51 a ATF52. V nich su poistky
1 000 V pre istenie sekundarnej strany trakénych transformatorov.

e Transformator viastnej spotreby (TVS)
Novy TVS bude trojfazovy, v suchom prevedeni, prevod 2300//400/231 V. Vykon sa predpoklada
v rozmedzi 50 az 100 kVA, bude upresneny podla poziadavky vykurovania a vetrania objektu MR.
Kablové privody na primarnej a sekundarnej strane budu vedené spodkom z kablového priestoru
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pod stanoviskom transformatorov. Kable zo sekundarnej strany do rozvadzaca vlastnej spotreby
(ANG) su sucgastou funkéného celku Vlastna spotreba. Transformator bude vybaveny termistormi
vo vinuti a vybavovacim pristrojom pre vystrahu a vypnutie v ANG.

Na stanovisku transformatorov bude nutné v ramci stavebného rieSenia vykonat Upravy kablovych
prestupov a preverit vetranie stanovist s ohladom na straty transformatorov. Navrhuje sa tiez
posunutie medzisteny medzi manipulaénou chodbou a poziciami jednotlivych transformatorov.

b) Jednosmerna technolégia 2 — 750 V

Predmetom tohto funk&ného celku je rieSenie trakénych usmerfiovacov (U1, U2) a rozvadzaca
RN, ktory plni funkciu napajaCového a spatného rozvadzaca. Funkény celok zagina na pripojovacich
svorkach poistiek v rozvadzacoch ATF51 a ATF52 a kon¢€i na pripojovacich svorkach v rozvadzadi RN,
ku ktorym su pripojené napajacie a spatné kable. Su€astou funkéného celku je i systém riadenia, istenia
a monitorovania.

Nové trakéné usmerfiovace budu v 12-pulznom zapojeni, menovité napatie na prazdno 825V,
menovity prad 2 000 A, trieda prevadzky V podla STN EN 50329. Vlastny usmerfiova¢ sa navrhuje ako
didédovy monoblok chladeny tepelnymi trubicami s prirodzenym chladenim. Diédovy monoblok je
vybaveny senzormi pre dvojstupfiovl signalizaciu teploty a prevodnikom pre kontinualne meranie
teploty (volitelné). Cely blok je umiestneny na vysuvnom voziku, jeho su¢astou je aj obvod kompenzacie
jalovej energie trakéného transformatora a obmedzenie komutaénych a spinacich prepéti.
Nad priestorom vozika je nika nn s pomocnymi obvodmi meni¢a a riadiaci automat zapojeny do
komutacnej linky technolégie MR. Suc¢astou ovladania trakéného usmerfiovaca su aj povely pre vypinac
VN trakéného transformatora.

Privodné kable NN z rozvadzaca ATF su privedené spodkom do zadnej Casti skrine
na pripojovacie konektory. Nad nimi su pripojnice + a — pd6lu 750 V. Pripojnice su dimenzované
na 3 000 A. Je nutny pristup ku skrini spredu i zozadu.

Rozvadza€ RN musi zaistovat vSetky poZadované funkcie, t.j. prevadzkové spinanie
a odpojovanie vyvodov do + a — polov a ich istenie proti pretaZeniu a skratom a ochranu proti prepatiu
z trolejového vedenia. Rozvadza¢ sa skladd zo 14 rovnakych skrif, 10 skrifi sluzi ako napajaCové
vyvody, v 2 skriniach je pozdiZne delenie hlavnych a pomocnych pripojnic a 2 skrine (1 skrifia v kazdej
sekcii pripojnic) slizia ako rezervny napajaC pre spinanie pomocnej pripojnice + 750 V. Hlavnym
spinacim prvkom je rychlovypinaC na menovité napatie 900 V, max. prud 3 000 A pri +40°C.
Rychlovypina¢ bude inStalovany na voziku v dolnej prednej Casti skrine. Na voziku sa nachadzaju
i snimaCe pre meranie prudu a napatia a pristroje pre kontrolu skratu na napajacovom vyvode.
Nad priestorom vozika je nika nn, v ktorej su pomocné obvody a systém kontroly a riadenia (SKR). SKR
tvori programovatelny automat a jednosmerna ochrana zapojena do komunikacnej zbernice technolégie
MR. Na dvierkach priestoru je dotykovy displej pre ovlddanie a vizualizaciu pola. Pri prepnuti
napdajacového vyvodu na rezervny napaja¢ cez pomocnu pripojnicu sa prenesie ovladanie a nastavenia
ochran napajaového vyvodu na automat a na ochrany rezervného napaja¢a a naopak.

V zadnej Casti pola su odpojovace vyvodov + a — pélov s pripojovacimi pripojni¢kami pre kable,
odpojovade s s motorovymi pohonmi. Dalej st tam odpojovade s ruénym pohonom (po troch
odpojovacoch + a — pdlu) pre jednotlivé kable, skratova¢ vyvodu, snimace pre meranie vystupného
prudu a napatia, pristroje pre sledovanie izolaéného stavu kablov, zemnej ochrany a obmedzovace
prepatia. Nad nimi su priebezné hlavné pripojnice + a — polu a pomocna pripojnica + polu. Hlavné
pripojnice su dimenzované az na 6 000 A, pomocné pripojnice na 3 000 A. Pristup k rozvadzadu musi
byt z prednej aj zo zadnej strany.

Vozik s rychlovypinatom ma tri funkéné polohy:

1. Poloha pracovna - rychlovypina€ je pripraveny k vypnutiu alebo k zapnutiu;

2. Poloha skus$obna — silovy obvod je rozpojeny, ale s rychlovypinaéom je mozné vykonavat spinacie
ukony;

3. Poloharevizna - vozik s rychlovypinacom je vysunuty zo skrine.
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Celd zostava trakénych usmerfiovacov a rozvadzacov RN tvori vzajomne vodivo prepojeny
celok o rovnakej hibke 1 500 mm a vyske 2 100 mm. Sirka skrine usmerfiovaga sa uvazuje 1 200 mm
a Sirka pola RN 600 mm.

Sustava 2 — 750 V je dvojpdlovo izolovana, ochrana pred dotykom nezivych vodivych Easti bude
prevedena napatovou a prudovou zemnou ochranou. Napatova zemna ochrana bude pripojena
na jestvujuci samostatny uzemnovac. Vzhlfadom k pouzitej prudovej zemnej ochrane, musi byt cela
sustava trakénych usmerfiovaCov a rozvadzaca RN izolovana od zeme MR. Cela sustava trakénych
usmernovadov a rozvadzada RN tvori vzajomne vodivo prepojeny celok s rovnakou hibkou 1500 mm
a vyskou 2100 mm. Sirka skrine usmerfiovaca bude 1200 mm a $irka pola RN 600 mm.

Poznamka:

Sirka pola rozvadzaéa RN je $tandardne 600 mm. Sirka pola pévodného rozvadzaéa je 800 mm, preto je
mozné len Ciasto¢ne vyuzit jestvujuce kablové prestupy pod rozvadzacom a je potrebné prestupy uUplne prerobit.
Pokial by sa navrhla Sirka pofa RN 800 mm, potom by upravy priestupov boli menSie a hlavne jednoduchsie. Ale
vzhladom k situovaniu montézneho otvoru do kablového priestoru, by bolo zrejme treba jeden trakény usmerfiovac
situovat na uvolnené stanoviste po vzduchovej obmedzovacej timivke.

Sucastou dodavky rozvadzac¢a RN bude jeden rezervny rychlovypinaé¢ na voziku, vratane
skuSobného stanovista. Navrhuje sa dodat tiez jeden kompletne vyzbrojeny vozik s trakénym
usmerfiovaéom ako zaloha pre vSetky tri TM.

c) Vlastna spotreba

Pre napajanie technologického zariadenia MR, napdjanie elektroinstalacie, vykurovania
a vetrania budovy MR sa navrhuje AC a DC vlastna spotreba. Funkény celok Vlastna spotreba zacina
na sekundarnych svorkach transformatorov vlastnej spotreby a kon&i na vystupnych svorkach isti¢ov,
stykaCov, alebo poistiek v rozvadzacoch ANG a ATJ. Sucastou funk&ného celku je i oddelovaci
transformator rezervného privodu z distribuénej siete NN a akumulatorové batérie a zodpovedajuce
usmeriovace.

AC vlastnd spotreba je napdjana z trojfdzového transformatora vlastnej spotreby (TVS)
2300//400/231 V. Vykon transformatorov sa predpokladéd v rozsahu 50 az 100 kVA, podfa potrieb
elektroin$talacie, vykurovania a vetrania. Z TVS bude vykon vyvedeny kablami do rozvadzaCa ANG.
V poliach €. 1 a 2 bude inStalovany rozvod AC sustavy 3PEN 50 Hz 400 V / 3NPE 50 Hz 400 V. Zalozné
napajanie AC vlastnej spotreby bude v obmedzenom rozsahu zaistené z pripojky NN cez oddelovaci
transformator v skrini ATN.

DC vlastna spotreba bude napajana z dvoch akumulatorovych batérii a dvoch tyristorovych
usmerniovaCov. Navrhuje sa sustava 2 — 24 V, resp. 2 — 60 V, oba pdly izolované od zeme.
Akumulatorové batérie budu olovené, inStalované budu v jestvujucej, ale upravenej akumulatorovni
v suteréne budovy MR. Tyristorové usmerfovace (ACF1, 2) budu v samostatnych, volne stojacich
skriniach. Rozvod DC vlastnej spotreby bude inStalovany v rozvadzaci ATJ.

Vnutorné uzemnenie

Celé technologické zariadenie MR bude pripojené na nové vnutorné uzemnenie. Zostava
trak&nych usmerfiovacov a rozvadzaca RN musi byt oddelena od zeme a bude pripojena na vnutorné
uzemnenie cez prudovu zemnu ochranu. Vnutorné uzemnenie (jeho uzemnovacia pripojnica) bude
minimalne dvoma zvodmi spojena s vonkaj$im uzemnenim.

Vonkajsie uzemnenie

Vzhladom k veku jestvujuceho vonkajSieho uzemnenia (realizacia v r. 1992) a vzhladom
k predpokladanému terminu realizacie modernizacie trakénych meniarni, sa navrhuju nové vonkajSie
uzemnenia trakénych meniarni a pomocné zemnie pre napatovi zemnu ochranu. Zemny odpor
vonkajSieho uzemnenia do 2 Ohm. Zemny odpor pomocného zemnia nesmie mat hodnotu zemného
odporu vacsiu ako 20 Ohm a musi byt od vonkajSieho uzemnenia vzdialeny najmenej 15 m.
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Stavebné upravy

Stavebné Upravy meniarni predstavuju kompletnu stavebnu rekonStrukciu objektov - opravu
strechy, obvodové mdury, vstupné otvory, vetracie otvory, natery, izolacie, elektroindtalacia, vetranie,
osvetlenie, zdravotechnika. Technologické zariadenie sa méze inStalovat do stavebne dokoncenej
a vysusenej stavby, podmienky pri instalacii musia zodpovedat prostrediu, pre ktoré je technologické
zariadenie uréené. Stavebné Upravy pre nové technologické zariadenie su predovsetkym priestupy
medzi kablovym priestorom a priestorom technoldgie a odstranenie nevyuzitych priestupov. V ramci
stavebnych Uprav bude nutné zaistit indtalaciu ramov pod rozvadzadge. Dalej sa navrhuje zvy$enie hibky
pozicie transformatorov na ukor Sirky manipulaénej chodby na stanovisti transformatorov. V ramci
stavebnych Uprav budu tiez zaistené podmienky prostredia pre spolahlivé a bezpe€né prevadzkovanie
novej technoldgie.

Pojazdna meniaren

Pojazdna meniaren (dalej aj ako ,PM*) bude vyuzita pri postupnej modernizacii vSetkych troch
jestvujucich meniarni. Po dokonc€eni ich modernizacie sa predpoklada vyuzitie pojazdnej meniarne
v depe pre dobijanie parcialnych trolejbusov a elektrobusov. Navrhovany rozsah PM:

e transformatorovna 22/0,65 kV a 22/0,4 kV,
e technolégia 2 — 750 V a vlastna spotreba.

Predpoklada sa aplikacia rovnakej technoldgie ako v stabilnej meniarni. Zmena sa oakava
u trakéného transformatora, kde namiesto suchého sa predpoklada transformator olejovy,
hermetizovany. Usmerfiovacia skupina sa predpoklada v 6-pulznom zapojeni, tym sa ofakava mensi
a lahs§i trakény transformator a jednoduchsi a fahsi trakény usmerriovac.

Navrhuje sa transformatorovia 22/0,65 kV a 22/0,4 kV v samostatnom kontajneri o vonkajsich
rozmeroch cca 2,8 x 6,5 m, inStalacia trakéného transformatoru bude cez strechu.

Technoldgia 2 — 750 V a vlastna spotreba sa po dohode s prevadzkovatelom navrhuje v rozsahu
jeden trakény usmerniovac a Sest napajacich vyvodov. Pre uvedenu zostavu 1xU + 6xRN vychadzaju
rozmery kontajnera cca 2,8 x 11 m. Vyska kontajnera musi reSpektovat vySku technolégie a minimalny
volny priestor nad fiou a tiez pouzity dopravny prostriedok alebo podvozok.

POZIARNA BEZPECNOST STAVBY
Predmetom rieSenia protipoZiarneho zabezpeéenia stavby v dalSich stupfioch projektovej
dokumentacie budu nasledujuce stavebné objekty:
+ Transformacna stanica
+  KTM — Kontajnerova trak&na meniareri.

Navrh metodiky posudenia stavby:
Transformaéna stanica

Navrh rieSenia protipoziarneho zabezpe€enia stavby vychadza z Vyhlasky MV SR
€. 94/2004 Z. z., STN 33 3240 so zmenami Z 1 a Z 2, STN 920201-1,2,3,4 a nadvazujucich noriem.
Trafostanica je zaradena k vyrobnym stavbam.
PoZiarne useky: V sulade s Prilohou €. 1 k vyhlaske €. 94/2004 Z. z. samostatny poZiarny Usek bude
tvorit objekt trafostanice s transformatormi chladenymi vzduchom.
Poziarne riziko PU bude uréené ekvivalentnym &asom trvania poZiaru.
Unikové cesty: Stavba nebude trvalo obsadena pracovnikmi.
Odstupové vzdialenosti: Podrobne budu odstupové vzdialenosti stanovené v dalSom stupni PD.
Zabezpecenie poziarnou vodou podfa vyhl. MV SR 699/2004 Z.z: Podla § 10 ods.2, pol b., Vyhl. MV
SR &. 699/2004 sa jedna o objekt s navrhnutych technologickym zariadenim v ktorom nie je pripustné
hasenie elektrickych zariadeni vodou
Prestupy kablov cez beténovy zaklad budu po zatiahnuti kéblov utesnené protipoZiarnym systémom
s protipoziarnou odolnostou min 30 min.
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KTM — Kontajnerova trakéna meniaren

Navrh rieSenia protipoziarneho zabezpelenia stavby vychadza z Vyhlasky MV SR
€. 94/2004 Z. z., STN 33 3240 so zmenami Z 1 a Z 2, STN 920201-1,2,3,4 a Z nadvazujucich noriem.
Stavba je zaradena k vyrobnym stavbam.
Poziarne riziko PU bude uréené ekvivalentnym &asom trvania poZiaru .
PozZiarne useky: V sulade s Prilohou €. 1 k vyhlaske €. 94/2004 Z. z. STN 33 3240 a jej zmien a v sulade
s technologickym usporiadanim typovych kontajnerov budu rieSené samostatné poziarne useky.
Prechody kablov do poziarneho uUseku TS je potrebné po zatiahnuti kablov utesnit protipoziarnym
systémom s poziarnou odolnostou — min. EI 30/D.
Unikové cesty: Stavba nie je trvalo obsadena pracovnikmi. V poziarnych usekoch bude len ob&as
pritomna obsluha v ¢ase kontroly zariadeni.
Odstupové vzdialenosti: Objekt bude samostatne stojaci. Odstupové vzdialenosti budu uréené podla
¢l. 5.3.1 a tab. 3 STN 920201-4. Za poziarne otvorenu plochu su povazované ocelové dvere a okna,
mriezky.
Zabezpelenie poZiarnou vodou podfa vyhl. MV SR 699/2004 Z. z: § 10 ods.2, pol b., sa vnutorny
poziarny vodovod nenavrhuje, ak sa jedna o objekt s technologickym zariadenim, v ktorom nie je
pripustné hasenie elektrickych zariadeni vodou.

lll. 2.2.1. Zasadné vysledky energetickych vypoctov pre napajanie trolejbusovych trati

Jestvujuce 3 meniarne a ich dimenzovany (menovity) vykon 2,4 MW kazdej meniarne, postacia
s rezervou i v buducnosti. Rovnako tak nie je potrebné zasadne menit rozdelenie siete do napajacich
Usekov a miesta pripojenia napajacich kablov.

Navrhované su tri zmeny:

1. Pre novu trasu Stodolova — Kvagalova je navrhovany novy napajaci Usek z meniarne Zavodie.

2. V ulici Velka Okruzna budu na zaklade poZziadavkou DMPZ z prevadzkovych dévodov umiestnené
nové usekové deliCe a tym sa napajaci usek U 1.8 rozdeli na dva. Z toho vyplyva umiestnenie
dalSieho napajaca z trakénej meniarne (TM) Velka Okruzna.

3. Nové kratka spojovacia trat Centralna — Pod Hajom iba nepatrne predizi napajacie useky U 2.1
a U 2.6, medzi ktorymi tu budu nové usekové deliCe. Tato zmena nema vplyv na napdjanie.

Vykony meniarni (resp. spotreba energie) vychadzaju nasledovne:

Meniaren Velka Okruzna

V dobe maximalnej prevadzky (v Spicke):

A1n=387 kW/hod v lete bez klimatizacie

A1n=696 kW/hod v zime alebo v lete s klimatizaciou
Za 24 hod:

Ad=7,7 MWh/d v lete bez klimatizacie

Ad=13,7 MWh/d v zime alebo v lete s klimatizaciou
Zahfna i dobijanie batérii na nabijacom stanovisti.

Meniaren Bajzova

V dobe maximalnej prevadzky (v Spicke):

A1r=396 kW/hod v lete bez klimatizacie

A1n=649 kW/hod v zime alebo v lete s klimatizaciou
Za 24 hod:

Ad=3,8 MWh/d v lete bez klimatizacie

Ad=6,2 MWh/d v zime alebo v lete s klimatizaciou
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Meniaren Zavodie

V dobe maximalnej prevadzky (v $picke):

A1r=288 kW/hod v lete bez klimatizacie

A1n=481 kW/hod v zime alebo v lete s klimatizaciou
Za 24 hod:

Ad=2,94 MWh/d v lete bez klimatizacie

Ad=4,91 MWh/d v zime alebo v lete s klimatizaciou

Absolutne vykonové 3$picky (ktoré nie je mozné presne vypocitat, pretoze sucasnost
maximalnych odberov v réznych napajacich usekoch je jav viac-menej nahodny), v dizke trvania 10 —
20 sekund, je mozné odhadnut okolo 2,0 az 2,5 MW v kazdej meniarni.

Prudy, AU a pocty kablov v napajacich usekoch

Usek U 1.1

Prevadzkovy prud Imax= 1200-1300 A

Skratovy prad lkmin= 1875 A

Ubytok napatia AU=240 V , z toho vyplyva Ubus= 510 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable — su uz v su€asnosti

Usek U 1.2

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy prad Ik min= 2200 A

Ubytok napatia AU=190 V , z toho vyplyva Ubus= 560 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable — su uz v su€asnosti

Usek U 1.3

Prevadzkovy prud | max= 710 A

Skratovy prad lkmin= 1850 A

Ubytok napatia AU=190 V , z toho vyplyva Ubus= 560 V
Vyhovuju: 2x1 kable

Usek U 1.4

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy prad lkmin= 1790 A

Ubytok napatia AU=215V , z toho vyplyva Upus= 535 V

Postaduju: 2x1 kable, ale takmer "na hranici" (medzi maximalnym prevadzkovym prudom a minimalnym
skratovym prudom ma byt rozdiel aspori 500 A, max. AU=250 V)

Usek U 1.5

Prevadzkovy prud | max = 1200-1300 A

Skratovy prud lkmin= 3175 A

Ubytok napéatia AU = 107 V , z toho vyplyva Upus = 643 V
Vyhovuju: 2x1 kable

Usek U 1.6

Prevadzkovy prud | max= 710 A

Skratovy prad lkmin= 2000 A

Ubytok napatia AU=163 V , z toho vyplyva Ubus= 587 V
Vyhovuju: 2x1 kable

Usek U 1.7
Prevadzkovy prud | max= 1280 A
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Skratovy prad lkmin= 2175 A

Ubytok napatia AU=216 V , z toho vyplyva Ubus= 534 V

Vyhovuju: 2x1 kdble , ale dalSia dvojica kablov (z toho istého napajaca v meniarni) je nutna pre nabijacie
stanoviste akumulatorov.

Usek U 1.8

Prevadzkovy prud | max= 1000 A

Skratovy prad Ik min= 2690 A

Ubytok napatia AU=105 V , z toho vyplyva Ubus= 645 V

Vzhfadom k blizkosti meniarne by stacila 1 dvojica kéblov, v su€asnosti je tu uz 2x1. Po rozdeleni
usekov medzi krizovatkami vznikne novy U 1.10 a situacia sa eSte zlepSi a preto i do nového napajaca
by postacila jedna dvojica kablov.

Usek U 1.9

Prevadzkovy prud | max= 710 A

Skratovy prad | kmin= 2420 A

Ubytok napatia AU=142 V , z toho vyplyva Usus= 608 V
Vyhovuju: 2x1 kable

Usek U 2.1

Prevadzkovy prud | max= 930 A

Skratovy prud lkmin= 2290 A

Ubytok napatia AU=176 V , z toho vyplyva Ubus= 574 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U 2.2

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy prad lk min= 2560 A

Ubytok napatia AU=163 V , z toho vyplyva Ubus= 587 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U 2.3

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy prad lkmin= 2900 A

Ubytok napatia AU=110 V , z toho vyplyva Ubus= 640 V
Postaduje: 1 par kablov

Usek U 2.4

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy prud lkmin= 2250 A

Ubytok napatia AU=196 V , z toho vyplyva Ubus= 554 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U 2.5

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy prad lkmin= 1875 A

Ubytok napatia AU=221V , z toho vyplyva Ubus= 529 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U 2.6
Prevadzkovy prud | max= 1200 A
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Skratovy pruad lkmin= 2632 A
Ubytok napatia AU=187 V , z toho vyplyva Ubus= 568 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable

Usek U 2.7

Prevadzkovy prud | max= 1200-1300 A

Skratovy prad Ik min= 2400 A

Ubytok napatia AU=140 V , z toho vyplyva Upus= 610 V

Z meniarne su potrebné: 2x2 kable — su tam uz v su€asnosti

Usek U 3.2

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy prud Ik min= 3680 A

Ubytok napatia AU=106 V , z toho vyplyva Ubus= 644 V
Postacuje: 1 par kablov

Usek U 3.3aU3.4

Jedna sa o useky v DEPE, kde su velmi nizke a presne tazko zistitelné, prudové odbery.

Vozidla jazdia nizkymi rychlostami a su prazdne, Cize lahké.

PrekroCenie pripustného uUbytku napéatia alebo rozliSenie minimalnych skratovych pradov od
maximalnych prevadzkovych prudov nie je mozné stanovit.

Usek U 3.5

Nova navrhovana trasa Stodolova — Kvacalova
Prevadzkovy prud | max= 1130 A

Skratovy prad lkmin= 2521 A

Ubytok napatia AU=203 V , z toho vyplyva Ubus= 547 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable

Usek U 3.6

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy prud lkmin= 2128 A

Ubytok napatia AU=211V , z toho vyplyva Ubus= 539 V
Postaduje: 1 par kablov

Usek U 3.7

Prevadzkovy prud | max= 1200 A

Skratovy pruad lkmin= 24291 A

Ubytok napatia AU=174 V , z toho vyplyva Ubus= 576 V
Z meniarne su potrebné: 2x2 kable

Usek U 3.8

Prevadzkovy prud | max= 930 A

Skratovy prdd lkmin= 1935 A

Ubytok napatia AU=221V , z toho vyplyva Upus= 529 V
Postaduje: 1 par kablov

Aj ked vo vacsine napajacich usekov postacuje 1 par napajacich kablov z meniarne, je vhodné,
aby boli 2 pary s ohlfadom na moznost poruchy (vypadku) kabla. Toto rieSenie ma suasne vyhodu
nizsich energetickych strat pri nizZSich ubytkoch napatia.
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lll. 2.3. Dostavba trolejbusovych trati

Navrhovana €innost obsahuje dostavbu trolejbusovych trati v isekoch:

1.
2.
3.

Kvaéalova — Stodolova (Trasa B), cca 1400 m
Velka okruzna v useku Halkova — Komenského (Trasa J), cca 260 m
Centralna v useku Tajovského — Pod Hajom (Trasa S), cca412 m

Zatrolejovanie useku Kvaéalova — Stodolova (Trasa B) bude predstavovat’:

a) rozSirenie spojenia pre sidlisko Hajik a pre obytny komplex Kvacalova

b) operativne rieSenie spojenia v pripade dopravnej nehody a poruchy na trakénom vedeni
v Useku Hajik — Zavodie.

c) trat je mimoriadne vyznamna pre skratenie presunovych jazd trolejbusov z Hajika do depa na
Kvacalovej a spat.

Zatrolejovanie useku na ul. Velka Okruzna v useku Halkova — Komenského (Trasa J) prinesie

predovsetkym:

a) rychlenie prepravy zo sidliska Hajik do centra mesta, rozSirenie spojenia o zastavku Velka
okruzna, kde je siet troch strednych 3$kél,

b) zrychlenie prepravy zo sidliska Hajik na Zilinskt univerzitu a sidlisko Vigince

c) prediZenie trasy pri nasadeni duobusov na autobusové linky, vytvori sa tym moznost

d) vyuzitia trolejbusov s pomocnym pohonom na autobusovych linkach &. 21 a 22

e) rozSirenie moznosti pre dispecerské riadenie v pripade vyluk, nehdd, obchadzok.

Zatrolejovanie useku Pod hajom — Centralna (Trasa S) prinesie:

a) zrychlenie prepravy zo sidliska Hajik na Zilinskd univerzitu a sidlisko Vigince

b) rozsSirenie moznosti pre dispeCerské riadenie v pripade vyluk, nehéd, obchadzok.
c) Skratia sa prepravné jazdy na obratisko Jaseriova.

Najvyssi dopravny prinos ma vybudovanie druhotného napojenia jedného zo strategickych

zdrojov a ciefov dopravného dopytu — sidliska Hajik. Ostatné velké zdroje a ciele — centrum mesta,
autobusova stanica, Zelezni¢na stanica, Solinky a VI€ince su zapojené vZdy alternativne.

Strana 29



Modernizécia infratruktiry trolejbusovej dréhy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
- 0znamenie o zmene

Obrazok €.10: Modernizacia kompletného trakéného systému a obratisk — znazornena modrou &iarou
a dostavba trak&ného vedenia (Trasy B, J, S) a obratisk - znazornena fialovou Ciarou

ZILINA

lll. 2.4. Prestavba obratisk, zastavky, krizovatky

Obratisko Kvacalova

Trakéné vedenie obratiska Kvacalova bude kompletne rekonstruované s pouzitim technického
rieSenia, vratane dialkového ovladania, ako na beznej navrhovanej trolejbusove;j trati. Vyvolana zmena
technického rieSenia predstavuje doplnenie trasy ,B“ Kvacalova — Stodolova, ¢im sa zmeni dispozicia
obratiska.

Obratisko Fatranska
Obratisko Fatranska bude kompletne prebudované v ramci suvisiacej stavby ,RekonStrukcia
ulice Vysokoskolakov v Ziline*.

Strana 30



Modernizécia infrastruktury trolejbusovej dréhy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
- 0znamenie 0 zmene

Obratisko Solinky — Jaserova
Upravy podla poziadaviek DPMZ.

Obrazok €.11: Schéma navrhovanej Upravy zastavky a obratiska Jasenova

< Centralna

YA

Obratisko Matice Slovenskej

Obratisko Matice Slovenskej bude dobudované na odstavovanie vozidiel liniek L4 a L14 a to
v deleni na kratkodobé statie — medzi nasledujucimi spojmi a dlhodobé statie — v ¢ase dopravného
sedla. Obe odstavné plochy budu obsluzitelné samostatne (bez stahovania zberacov).

Zaroven bude dobudované trolejové vedenie na moznost obidenia vozidla, stojaceho na S
strane zastavky (smer do mesta), vozidlom opacného smeru (z mesta).

Obrazok €. 12: Schéma navrhovanej upravy zastavky Matice Slovenskej

V‘ ! \J? 3

e ) %)
N\ \ OBRATISKO MATICE SLOVENSKEJ 8
N e\ L/—?_ﬂ«—\‘ P T | I
,J /
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¥
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Obratisko Cyrila a Metoda
Obratisko pre Linku 7, zaroven upravy umoznia obiehanie vozidiel v smeroch do centra
a z centra mesta.

Obrazok €. 13: Schéma navrhovanej Upravy obratiska Cyrila a Metoda

'L‘Jl_l_‘."‘f_—H

Obratisko Duben

Obratisko Duberi bez uUprav v 2. etape.

Obratisko Stodolova
Obratisko Stodolova bude upravené stavebne — budu rozSirené obchadzacie pruhy a komletne
rekonstruovaneé trolejové vedenie v su€asnej dispozicii.

Obrazok €. 14: Schéma navrhovanej Upravy obratiska Stodolova

ul Mstejs Bels
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Zastdvka Hlinska

Trakéné vedenie pri zastavke Hlinska bude upravené tak, aby bolo mozné obist jednopruhovu
sucasnu stopu priamo po ulici Hlinska bez zachadzania na zastavku. Dispozi¢ne sa vytvori vyhybnha.
Bez inych stavebnych uprav.

Obrazok €. 15: Schéma navrhovanej Upravy zastavky Hlinskej

Krizovatka Predmestska / 1. Mdja

Stavebne bude rozSirena cestna komunikacia pre vytvorenie vhodného najazdového uhlu.
Vyuzitie pozemku mesta, bez zaberu sukromnych pozemkov. Stopa trakéného vedenia bude kopirovat
zmenu.

Obrazok €. 16: Schéma navrhovanej Upravy krizovatky Predmestska / 1. Maja

2

o

Rk
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lll. 2.5. Verejné osvetlenie

Kablovy rozvod

Kablovy rozvod pre verejné osvetlenie (dalej aj ,VO), ktoré je rieSené pomocou osvetlovacich
telies umiestnenych na trakénych podperach trakéného vedenia trolejbusovej drahy v Ziline, je o dizke
cca 24 km. Pri vymene trakénych podpier dojde k ich posunutiu, preto dizka napajacieho kabla pre VO
bude nevyhovujuca. Z toho dévodu pri existujucich stoziaroch trolejového vedenia budi umiestnené
nové prepojovacie kablové skrine (MX), kde bude prepojeny kablovy rozvod VO z rozvodnic existujucich
stoziarov trolejového vedenia. Zo skrifi MX budu pripojené rozvodnice trakénych stoziarov, na ktorych
budud umiestnené osvetlovacie telesa. Tymto spdsobom nebude narusena ¢innost VO. Rozvodnica
stoziara bude napojena rovnakym typom kabla, aky je pouzity v existujdcom kablovom rozvode VO.
Kazdy stoziar pouzity pre verejné osvetlenie bude mat prepojovaciu skrifiu MX.

Sucasny stav

Podla supisu DPMZ je pre verejné osvetlenie mesta pouzitych 947 stoZiarov trolejového
vedenia, Cize sa predpoklada pouzitie 947 ks prepojovacich skrii MX. Na prepojenie kablom MX
s rozvodnicami stoziarov je potrebné (3,5 x 947 x 5% ) 3480 m kabla, pouzitého v existujucom rozvode
verejného osvetlenia.

Osvetlovacie telesa

Existujuce vybojkové svietidla budu demontované a na novych trakénych podperach budu pouzité nové
vylozniky s novymi svietidlami LED s prislusnou prirubou.

Existujuce LED svietidla budu demontované a na novych trakénych podperach budd pouzité nové
vylozniky s existujucimi svietidlami LED.

Celkovy pocet existujucich svietidiel je 1002 ks.

Celkovy pocet jednoduchych vyloznikov je 902 ks, dvojitych 36 ks, trojitych 7 ks, Stvoritych 2 ks.

lll. 2.6. Poziadavky na vstupy

Zaber pédy

Navrhovana zmena &innosti, modernizacia infrastruktiury trolejbusovej drahy a meniarni,
vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v meste Zilina sa bude realizovat v intravilane
mesta Zilina na parcelach, ktoré s uvedené v prilohe &. 2 tohto Oznamenia o zmene. Stavebné Gpravy
sa uskutoCnia na existujucej trolejbusovej trati a nové trolejbusové trate budi budované
na existujucich cestnych komunikaciach a prevazne na pozemkoch, ktoré su vo vlastnictve mesta.
Pozemky su kategorizované ako zastavané plochy a nadvoria, ostatna plocha, zahrada, trvaly travny
porast, orna pbda.

Jedna sa o vysoko urbanizované prostredie mesta Zilina, izemie s 1. stupfiom ochrany prirody
podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a predpisov,
ekologicky Standardnom priestore. Realizaciou navrhovanej Cinnosti neddjde k zasahu do osobitne
chranenych Uzemi a objektov ochrany prirody a krajiny.

Pre realizaciu navrhovanej €innosti nebude potrebny trvaly ani do€asny zaber pofnohospodarskej
pbdy ani zaber lesného pédneho fondu.

Navrhovana &innost je v stilade s Uzemnym planom mesta Zilina v zneni zmien a doplnkov.
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Spotreba vody

Spotreba vody sa zvysi pri budovani navrhovanej innosti, stavebnych prac, ktoré sa tykaju
budovania novych stoziarov, alebo ich prelozenia, vystavby obratisk, krizovatiek a stavebnych prac
pri rekon$trukcii meniarni.

Pocgas prevadzky sa udrzi pocet zamestnancov v prevadzkovani dopravného systému — vodici,
udrzbarske profesie, preto nie je predpoklad zvySenej spotreby pitnej vody. DPMZ zabezpeduje
v zmysle Podnikovej kolektivnej zmluvy a jej dodatkov vodi€¢om MHD, opravarom a revizorom v obdobi
od 15.5. do 30.8. bezplatné vhodné napoje formou napojovych listkov. Su¢asne pri teplotach pod -12°C
teply ¢aj, nad 28°C chladeny ¢aj alebo iny vhodny napo;j.

Voda na hasenie

Transformaéna stanica a mobilna kontajnerova trak&na meniarefi su zaradené k vyrobnym
stavbam s technologickym zariadenim, v ktorych nie je pripustné hasenie elektrickych zariadeni vodou.
Voda na hasenie sa neurcuje.

Energetické a surovinové zdroje

Elektricka energia je potrebna pre prevadzku trolejového vedenia a pre verejné osvetlenie.
Pre napajanie trolejbusovych trati sa budi modernizovat tri napajacie meniarne s menovitym vykonom
2.4 MW kazdej meniarne, ktory bude postacovat i v buducnosti. Rovnako tak nie je potrebné zasadne
menit rozdelenie siete do napajacich usekov a miesta pripojenia napajacich kablov.
Navrhované zmeny:
1. Pre novu trasu Stodolova — Kvacalova je navrhovany novy napajaci Usek z meniarne Zavodie.
2. V ulici Velkd Okruzna budu na zaklade poziadavkou DMPZ z prevadzkovych dévodov
umiestnené nové usekové deliCe a tym sa napajaci usek U 1.8 rozdeli na dva. Z toho vyplyva
umiestnenie dalSieho napajaca z trakénej meniarne (TM) Velka Okruzna.
3. Nova kratka spojovacia trat Centralna — Pod Hajom iba nepatrne predizZi napajacie Useky U 2.1
a U 2.6, medzi ktorymi tu budu nové usekové deliCe. Tato zmena nema vplyv na napdjanie.
Vykony meniarni st Specifikované v kapitole 111.2.2.1.Z4sadné vysledky energetickych vypoctov
pre napéjanie trolejbusovych trati .

Spotreba elektrickej energie pre vykurovanie meniarni je pre kazdu meniaren 14,6 MWh, spolu 43,8
MWh.

Pojazdna meniaren

Pri postupnej modernizacii vSetkych troch jestvujucich meniarni bude vyuzitd pojazdna
meniarefi (PM). Po dokonceni ich modernizacie sa predpoklada vyuzitie pojazdnej meniarne v depe
pre dobijanie parcialnych trolejbusov a elektrobusov. Navrhovany rozsah PM:

¢ transformatorovna 22/0,65 kV a 22/0,4 kV,
e technoldgia 2 — 750 V a vlastna spotreba.

Predpoklada sa aplikacia rovnakej technoldgie ako v stacionarnej meniarni. Zmena sa o¢akava
u trakéného ftransformatora, kde namiesto suchého sa predpoklada transformator olejovy,
hermetizovany. Usmerfiovacia skupina sa predpoklada v 6-pulznom zapojeni, tym sa oCakava mensi
a lah&i trak&ny transformator a jednoduchsi a lahsi trak&ny usmerfiovac.

Surovinové zdroje

Pogas modernizacie trolejbusovych trati, obratisk a krizovatiek a vystavbe novych trati bude
potrebny rézny stavebny material, nové trakéné stoZiare, trolejové vedenie dvojstopové (cca 24000 m),
trolejové vedenie jednostopové (cca 3830 m), nové vyhybky elektrické (62 ks), vyhybky zjazdové
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(62 ks), vyhybky angli¢an (3 ks), krizenie (52 ks), optické kable (cca 22 600 m) a dalSie nové moderné
konstrukéné prvky, ktoré nahradia existujuci konstrukény material.

Modernizacia meniarni zahffia nové zariadenia (transformatory, akumulatory,...), nové kable
(114 456 m), optické kable (5390 m) a aj stavebné Upravy, ktoré predstavuju kompletni stavebnu
rekonstrukciu objektov spolu s vymenou prisluSenstva — vykurovanie, vetranie, izolacie, natery,
osvetlenie, NN rozvody a zdravotechnika.

Surovinové zdroje budu Specifikované v projektovej dokumentacii.

Plyn
Navrhovana €innost si nevyzaduje spotrebu plynu poc€as prevadzky.

Dopravna a ina infrastruktura

Sucasny rozsah trolejbusovej siete vytvara dostupnost pre cca 75 az 83 % obyvatelov mesta
Ziliny. Trate pokryvaju celé jadrové tzemie mesta. Navrhovana &innost zahffia:

e modernizaciu celého suasného rozsahu trolejbusového trak&éného vedenia a s prispbésobenim
na zmeny cestnej siete;

e vymenu podvesného systému za tahovy, s vymenou trakénych stoziarov, zavesného systému
a armatur (vyhybiek a i.) a inStalaciu systému automatického stavania jazdnych ciest trolejbusov;

e modernizaciu trakénych meniarni a ich dialkového ovladania;

« dobudovanie trate Stodolova — Kva&alova v dizke cca 1,4 km, s vystavbou novej trakénej krizovatky
Mateja Bela - Kvacalova a dostavbou Obratiska Kvacalova

e dobudovanie trate na ul. Velka Okruzna v Useku Halkova — Komenského v dizke cca 260 m
s vystavbou novej trakénej krizovatky V. Okruzna - Halkova a dostavbou krizovatky V. Okruzna
Komenského;

e dobudovanie trate na ul. Centralna — Pod hajom v diZke cca 412 m s vystavbou novych trak&nych
krizovatiek Centralna — A. Rudnaya a Centralna - Pod hajom;

¢ rekonStrukciu a dobudovanie obratisk Stodolova, Kvacalova, Hlinska, Jasernova, Matice Slovenskej
a Sv. Cyrila a Metoda a krizovatky Predmestska - 1. maja

e modernizaciu napajacieho a spatného vedenia pre potreby vyhladovej dopravy — so skratenim
intervalov podfa zvySovania dopytu po doprave;

o rekonsStrukciu verejného osvetlenia, umiestneného na trakénych stoziaroch, ako vyvolanu investiciu.

Dobudovanie trate Stodolova — Kvalalova bude predstavovat jednak rozSirenie spojenia
pre sidlisko Hajik a pre obytny komplex na Kvacalovej a jednak operativne rieSenie spojenia v pripade
dopravnej nehody a poruchy na trakénom vedeni v Useku Hajik — Zavodie. Nova trat je mimoriadne
vyznamna pre skratenie presunovych jazd trolejbusov z Hajika do depa na Kvacalovej a spat.

Dobudovanim trate na ul. Velka Okruzna v Useku Halkova — Komenského sa zrychli preprava
zo sidliska Hajik do centra mesta.

Zatrolejovanie Useku Pod hajom - Centralna prinesie zrychlenie dopravy zo sidliska Hajik na
Zilinska univerzitu a sidlisko Vlgince. Trat sa vyuZije aj pre dispederské jazdy, zaroven sa skréatia
prepravné jazdy na obratisko Jaseriova.

Najvyssi dopravny prinos ma vybudovanie druhotného napojenia jedného zo strategickych
zdrojov a ciefov dopravného dopytu — sidliska Hajik. Ostatné velké zdroje a ciele — centrum mesta,
autobusova stanica, zeleznicna stanica, Solinky a VI€ince su zapojené vzdy alternativne.

Realizacia navrhovanej &innosti v posudzovanom uzemi si vyziada dodrzanie ochrannych
pasiem inzinierskych sieti, a v pripade nutnosti dojde k ich prelozeniu podla schvalenej projektovej
dokumentacie.

Navrhovana c&innost vyuziva existujuce telekomunikacné napojenie a siete mobilnych

operéatorov.
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Naroky na pracovné sily

Pocgas vystavby budi naroky na pracovné sily pokryté kvalifikovanymi pracovnymi silami
zamestnancov dodavatelskych stavebnych organizacii.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti sa predpoklada prevadzka v zavislosti od nastaveného
prevadzkového rezimu. Navrhovanou ¢innostou sa zabezpeci udrzanie rovnakého poctu zamestnancov
v prevadzkovani dopravného systému ako v sucasnosti — 78 vodiCov trolejbusov, 13 elektrikarov a
elektrodispecerov.

1. 2.7. Udaje o vystupoch

Zdroje znecistenia ovzdusia — poc¢as realizacie modernizacie

PoCas realizacie modernizacie infrastruktary trolejbusovej drahy a vystavby novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline a tieZ pri rekon$trukcii meniarni budu liniovymi zdrojmi znegistenia
ovzduSia komunikacie, na ktorych sa bude realizovat preprava materialov medzi ich zdrojmi
a vystavbou. OCakava sa zvySenie mnozstva exhalatov a prachu v ovzdu$i, najma z nakladnej dopravy.
TaktieZz zemné prace pri vystavbe novych a pri vymene existujicich trakénych stipov, pri dobudovani
krizovatky a obratisk a pri rekonstrukcii meniarni mézu vyvolat’ sekundarne zvysenie prasnosti. Tieto
vplyvy budu doCasné a kratkodobé. Uvedené negativne vplyvy budu lokalneho charakteru, pretoze
modernizacia sa bude vykonavat technologickym postupom, ktory pozostava z realizanych Casti, ktoré
su rozdelené postupne, €asovo rozliSené do jednotlivych oblasti mesta.

Zdroje znecistenia ovzdusia — po¢as prevadzky navrhovanej ¢innosti

PoCas prevadzky navrhovanej ¢innosti ddjde k znizeniu mnozstva emisii. Primarne sa
modernizaciou trolejbusovych trati zvySi obezna rychlost trolejbusov, na ¢o najmenSiu mieru budu
eliminované poruchy v prevadzke trolejbusovej dopravy, €o umozni plynulost ostatnej dopravy.
Sekundarne sa zniZenie mnoZstva emisii dosiahne aj nahradenim sufasného spbésobu prepravy
automobilmi za rychlu, spofahlivu a bezpeénu trolejbusovu dopravu.

Odpadové vody

Realizaciou navrhovanej ¢innosti mnozZstvo spladkovych vdd ostane oproti su¢asnému stavu
nezmenené. V meniarnach nie je stala obsluha, mnozZstvo splaskovych vod predstavuje max. 1m?3
zarok. Mnozstvo dazdovej vody zo striech meniarni (nakolko su vSetky 3 meniarne identické ) je
cca 3 x 140 m? za rok. Splaskové odpadové vody z meniarni a dazdové vody z povrchového odtoku su
odvedené do verejnej kanalizacie mesta.

Navrhovana c¢innost - modernizacia trolejovych trati nevyzaduje napojenie na splaskovu
kanalizacnu siet. Odvadzanie dazdovych véd z cestnych komunikacii je zabezpe€ené kanalizaCnymi
vpustmi do dazdovej kanalizaCnej siete.

Odpadové priemyselné vody navrhovanou ¢innostou nevznikaju.

Odpady
V ramci navrhovanej ¢innosti je mozné rozdelit odpady na odpady vznikajuce pri vystavbe
navrhovanej ¢innosti a odpady vznikajuce navrhovanou ¢innostou.

Pogas vystavby je moZné predpokladat’ vznik nasledovnych druhov odpadov v zmysle prilohy &. 1
k vyhla8ke Ministerstva Zivotného prostredia SR ¢&. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Kataldg
odpadov a sice:
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Tabulka €. 2: Predpokladané druhy odpadov vznikajuce pri vystavbe a ich nasledny spésob nakladania

opravnenymi organizaciami

16 02 12

Katalégové . Kategéria Nasledny spoésob
gislo odgpadu seEy el od pgadu nakladania
1501 01 |Obaly z papiera a lepenky (0] zhodnotenie
1501 02 |Obaly z plastov (0] zhodnotenie
1501 04 |Obaly z kovu (@) zhodnotenie
1501 06 |ZmieSané obaly (0] zhodnotenie
1501 10 |Obaly obsahujuce zvysky nebezpeénych latok N zneskodnenie
16 02 13 |Vyradené zariadenia obsahujice nebez. ¢asti iné ako uvedené v 16 02 09 az N zhodnotenie

16 02 14 |Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 (@) zhodnotenie

16 06 02 |Niklovo-kadmiové batérie N zhodnotenie

16 06 06 |Oddelene zhromazdovany elektrolyt z batérii a akumulatorov N zhodnotenie/zneskodnenie

170101 |Betdn (0] zhodnotenie/zneskodnenie

17 01 03 |Skridly a obkladovy material a keramika [e) zhodnotenie/zneskodnenie

170107 |Zmesi beténu, tehal, Skridiel, obkladového materidlu a keramiky iné ako O zhodnotenie/zneSkodnenie
uvedené v 17 01 06

170201 [Drevo O zhodnotenie/zneskodnenie

170202 [Sklo (0] zhodnotenie

17 02 03 _|Plasty O zhodnotenie

17 03 02 |Bitumenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 o zneskodnenie

17 04 05 |Zelezo a ocel 0 zhodnotenie

17 04 07 |ZmieSané kovy O zhodnotenie

1704 11 |Kable iné ako uvedené v 17 04 10 o zhodnotenie

17 05 04 |Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 zneskodnenie

17 0506 |Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 [e) zneskodnenie

17 06 03 |Iné izolatné materialy pozostavajuce z nebezpecnych latok alebo obsahujuce N zhodnotenie/zneskodnenie
nebezpecné latky

17 08 02 [Stavebné materidly na baze sadry iné ako uvedené v 17 08 01 [e) zneSkodnenie

1709 04 [ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako v 17 09 01, 17 09 02, 17 09 O zneskodnenie
03

2001 01 |Papier a lepenka (0] zhodnotenie

20 0121 |Ziarivky a iny odpad obsahujici ortut zhodnotenie

2003 01 [Zmesovy komunalny odpad O zneskodnenie

Druhy a mnoZstva odpadov vzniknutych po&as vystavby su blizSie Specifikované v nasledujucich

prehlfadoch:
Vonkajsie trate a napajacie vedenie
Ir(ocet (L Druh odpadu Merna hmotnost’ Spolu
g, ks, m)
91,5 km | Trolejovy drét Cu 100mm2 890 kg/km 81 435 kg
78 km | Napajacie kable AYKCY 1x500mm2 3 080 kg/km 240 240 kg
4,8 km | Kabel DO TCEKEZE 30p 1mm2 1781 kg/km 8 549 kg
550 m | Kabel 120mm2 1 290 kg/km 710 kg
658 ks | Trakény stoziar "A" 760 kg 500 080 kg
130 ks | Trakény stoZiar "B" 825 kg 107 250 kg
303 ks | Trakény stoziar "C" 870 kg 263 610 kg
163 ks | Trakény stoziar "D" 1155 kg 188 265 kg
336 ks | Trakény stoziar beténovy EPV 10,5/10 2 150 kg 722 400 kg
Tratovy rozvadza¢ (laminatova skrina s odpojovaémi plusova a

42 ks | minusova) 80 kg 3360 kg
42 ks | Zaklad tratového rozvadzaca (betén) 250 kg 10 500 kg
263 ks | Vylozniky trolejového vedenia ocelové, priemer 83 mm 75 kg 19 725 kg
159 ks | Vylozniky trolejového vedenia laminatové, priemer 55 mm 23 kg 3675 kg
prevesoveé lana, armatdry TV a iné odhadom 100 000 kg
1 012 ks | Vylozniky verejného osvetlenia, jedno a dvojité odhadom 40 kg 40 480 kg

1 590 ks | Beténovy zaklad trakéného stoziara neidentifikované
Spolu| 2290279 kg

Trakéné meniarne 3ks
I:’(ocet (km, Druh odpadu Merna hmotnost’ Spolu
g, ks, m)

6 ks | trakéné transformatory 4 500 kg 27 000 kg
6 ks | zostava odpojovacov 78 kg 468 kg
3 ks | transformatory vlastnej spotreby 800 kg 2 400 kg
3 ks | Timivky 2 650 kg 7 950 kg
6 ks | kompenzaény rozvadzac 300 kg 1800 kg
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Trakéné meniarne 3ks
T(;?ektsfknzr;, Druh odpadu Merna hmotnost’ Spolu
15 ks | akumulaéné pece 5 550 kg
4,9 km | kable NN, 200 kg/km 980 kg
0,680 km | kable VN AXEKCY 1x70 mm 918 kg/km 625 kg
6 ks | nabijacky 380 kg 2 280 kg
akumulatory NIFE

6 sad 24V | Nebezpeény odpad: elektrolyt 124 kg 744 kg
21 ks | rozvadzace 22kV 750 kg 15 750 kg
3 ks | trakéné rozvadzace 21 870 kg 65 610 kg
3 ks | skrifia dialkového ovladania 200 kg 600 kg
12 ks | rozvadzace NN 100 kg 1200 kg

osvetlovacie telesa ziarivkové
105 ks | Nebezpecny odpad: Ziarivkové trubice 3 kg 315 kg
Spolu 133 272 kg

Demontované technologické zariadenie v ramci

modernizacie meniarni

a dalSie casti

demontované pri tratiach (napr. stoziare) navrhovatel bud dalej odpreda a budu vyuzivané na pbévodny
ucel alebo ich odovzda ako odpad opravnenym organizciam.

Nakladat so stavebnymi odpadmi pri vystavbe je navrhovatel povinny v zmysle zakona

€. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a suvisiacich predpisov
a v sulade s VZN mesta Zilina.

Odpady vznikajuce pocas prevadzky — charakter ¢innosti sa menit nebude a tym ani charakter
odpadu vznikajuceho podas prevadzky. V DPMZ vznikaju odpady hlavne z udrzby vozidiel,
opotrebovanosti materidlov a beznej prevadzky firmy. Zamestnanci st pouc¢eni o druhoch odpadov, ich
triedeni a ulozeni. Odpady vznikajuce pri prevadzke sa zhromazduju v zmysle prislusnych pravnych
predpisov pre nakladanie s odpadmi a zne$kodriuju/zhodnocuju sa opravnenymi zmluvnymi
organizaciami. Nebezpe€né odpady su oddelene ulozené podla druhov na vyhradenom mieste do
oznadenych nadob v prevadzke (v depe DPMZ), v sklade nebezpe&ného odpadu a oznadené
identifikaénymi listami nebezpeénych odpadov podla osobitného. DPMZ odovzdava vzniknuty odpad
na zmluvnom zaklade subjektom opravnenym na nakladanie s odpadom. Najviac druhov odpadov
DPMZ odovzdava firme FCC Slovensko s.r.o.. Dal$im firmam odovzdava konkrétne druhy odpadov,
predovsetkym firmam DETOX s.r.o. (oleje), T+T a.s. (zmie$ané obaly, papier a plasty), ZP EKO Qelet
a.s. (Zelezo a Zelezné kovy), LUTOBY, s.r.o. (olovené a alkalické batérie), A-Z lokomat, s.r.o. (pouZzité
uhliky), A.R.S, spol. sr.o. (opotrebované pneumatiky), ASEKOL SK, s.r.o. (batérie a drobny
elektroodpad), NCH Slovakia s.r.o.(napld z umyvacieho stola).

Odpady vznikajuce pri prevadzke meniarni a trolejbusovej dopravy suvisia predovSetkym
s pripadnou potrebnou udrzbou na tratiach.

Tabulka €. 3: Predpokladané druhy odpadov vznikajuce pocas prevadzky meniarni a trolejbusovej
dopravy a ich nasledny spésob nakladania opravnenymi organizaciami

Katalégové - Kategoria A .
&islo odpadu Nazov odpadu odpadu Sposob nakladania

1501 01 |Obaly z papiera a lepenky @) zhodnotenie

1501 02 |Obaly z plastov o zhodnotenie

1501 04 |Obaly z kovu o zhodnotenie

1501 07 |Obaly zo skla @) zhodnotenie

1501 10 Obaly obvsa’hUJ_uc':e zvy_sky nebezpecnych latok alebo kontaminované N “hodnotenie/zneskodnenie
nebezpeénymi latkami
IAbsorbenty, filtracné materialy vratane olejovych filtrov inak

1502 02 |neSpecifikovanych, handry na Cistenie, ochranné odevy kontaminované N zhodnotenie/zneSkodnenie
nebezpeénymi latkami

1502 03 égsorbenty, filtracné materialy, handry a ochranné odevy iné ako v 15 02 O  lkhodnotenie/zneskodnenie
Batérie a akumulatory uvedené v 16 06 01, 16 06 02, alebo .

200133 16 06 03 a netriedené batérie a akumulatory obs. tieto batérie N zhodnotenie
\Vyradené elektric. a elektronické zariadenia iné ako uvedené .

200136 |50 0121,2001 232200135 O [ghodnotenie

2003 01 [Zmesovy komunalny odpad [®) zneskodnenie
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Zdroje hluku a vibracii

Polas vystavby navrhovanej cinnosti mozno ocCakavat zvySenie hlu€nosti a vibracii spdsobené
stavebnymi mechanizmami v priestoroch stavenisk (pri vystavbe a vymene stipov, modernizacie
meniarni, obratisk a krizovatiek a trolejového vedenia ) a dopravou stavebnych materidlov a stavebnej
techniky. Tento vplyv je vS8ak obmedzeny na priestor stavby a ¢asovo obmedzeny na dobu vystavby.

Pocgas prevadzky navrhovanej ¢innosti sa zvySi frekvencia dopravy trolejpusmi na novopostavenych
trolejpbusovych tratiach, ale zdroven vdaka vybudovaniu novych trati déjde na niektorych doterajSich
obchadzkovych tratiach k zniZeniu frekvencie trolejbusovej dopravy.

V hlukovej $tudii ,Modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline*, ktort vypracoval v méji 2020 Prof. MVDr. Jan Venglovsky, PhD,
je posudenie buducich hlukovych pomerov v lokalite po realizacii stavby v useku trate Kvacalova —
Stodolova v dizke 1,4 km nového trakéného vedenia. V Useku v st&asnosti preméava autobusova linka.
V uvedenom uUseku sa vykonalo kratkodobé kalibratné meranie hluku aj so s€itanim dopravy trate
Stodolova — Kvacalova. Metodika vyhodnocovania vypocitanych udajov bola zvolena tak, aby ¢o
najkomplexnejsie postihovala sledované akustické pomery a boli dodrzané uréené podmienky vyhlasky
Ministerstva zdravotnictva SR €. 549/2007 Z.z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych
hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v zivotnom prostredi (dalej len ,vyhlaSka MZ SR &. 549/2007 Z.z.") a dalSej platnej legislativy.
Vyhladové hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku Laeq, ako aj su€asné akustické pomery boli
uréené pomocou vypocétového programu CADNA_A verzia 3.7.123, Datakustik, Mnichov a porovnané
s nameranymi udajmi. Vypocitané udaje boli vyhodnotené vo vztahu k najvys$Sim pripustnym hodnotam
(NPH) hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré definuje priloha k vyhlaske MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z.
V zmysle citovanej vyhlasky MZ SR je predmetné vonkajsie prostredie zaradené do lll. kategérie, kde
pre najvyssiu pripustnu ekvivalentni hladinu A hluku z dopravy (pozemna) (LAeq,p) platia
nasledovné pripustné hodnoty:

pre den LAeql12h,p =60 dB
pre vecer LAeqgdh,p =60dB
pre noc LAeq8h,p =50dB

Z poskytnutych projektovych podkladov bol vo vypoétovom programe CADNA_A vytvoreny
vypoctovy model. V modeli boli vybrané vypoctové body V_01 az V_9 umiestnené pred fasadami
chranenych objektov. Akusticka situacia vo vonkajSom priestore zaujmového Uuzemia bola posudzovana
v zmysle zakona NR SR &. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o0 zmene
a doplneni niektorych zdkonov a vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z.

Pri hodnoteni vysledkov predikcie hluku sa konsStatuje, ze samostatne hodnotena
prevadzka dopravy DPMZ v hodnotenom Useku nespésobi pred najbliz§imi chranenymi
budovami prekro¢enie pripustnych hodnét urcujicich veli¢in hluku pre referenény ¢asovy
interval den, vecer a noc.

Udaje zo séitania dopravy v meste Zilina poukazuju na zna&né mnoZstvo automobilovej
dopravy, ktora prechadza mestom. Podiel mestskej hromadnej dopravy DPMZ tvori iba nepodstatnu
Cast z tejto dopravy, ale aj napriek uvedenému konstatovaniu Modernizacia infrastruktury trolejbusove;j
drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline prispeje k znizovaniu emisii
hluku v meste.

V zavere hlukovej §tudie sa konstatuje, Ze: ,,Vystavba a modernizdcia udribovej zdakladne
trolejbusov v Ziline - Modernizdcia infrastruktiry trolejbusovej drdhy a meniarni, vystavba novych

trolejbusovych trati a obratisk v Ziline” prispeje k zlep$eniu stéasného stavu a nespésobi

g

zhorsenie hlukovej situdcie v meste Zilina. Stavbu z pohladu hlukovej situécie je mozné realizovat.
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V objektoch meniarni nebudu in8talované technologické zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom
hluku a vibracii do okolitého prostredia.

Zdroje Ziarenia, tepla a zapachu

Pri prevadzke navrhovanej Ccinnosti bude produkované elektromagnetické pole iba
v bezprostrednom okoli trolejového vedenia, ktoré nebude mat negativny vplyv na zivotné prostredie
a zdravie obyvatelov.

Navrhovana c&innost' nie je spojena s nadmernou produkciou zapachu a inych Skodlivych
vystupov.

Iné o¢akavané vplyvy, napriklad vyvolané investicie

Realizacia navrhovanej ¢innosti si vyziada vyvolané investicie pre rekonstrukciu verejného
osvetlenia umiestneného na trakénych stoZiaroch, pre rekonstrukciu povrchov zasiahnutych

komunikacii a pre prelozky inzinierskych sieti v dotknutom uzemi. Tieto vyvolané investicie budu uz
zahrnuté v navrhovanom projekte.

lll. 3. Prepojenie s ostatnymi planovanymi a realizovanymi ¢innost’ami v
dotknutom Uzemi a mozné rizika havarii vzhfadom na pouzité latky a
technolégie.

Navrhovatel mesto Zilina chce modernizovat trolejbusovu infrastruktiru, trolejové vedenie
a traktné meniarne (akoby 2. etapa) z dévodu zlepSenia ich zlého technického stavu, zrychlenia
trolejbusovej drahy a skratenia prepravného &asu a zaroveri vybudovat nové trolejbusové trate
a obratiska pre rozSirenie sluzby verejnej hromadnej dopravy pre obyvatelstvo a tym prispiet’ k zniZeniu
dopravného zataZenia v meste Zilina.

Navrhovana cinnost suvisi so zamerom ,Vystavba a modernizacia udrzbovej zakladne
trolejbusov v Ziline*, t. j. vozovne Kvadalova Dopravného podniku mesta Zilina.

Pre navrhovanu c&innost, stanovenie prevadzkovych konceptov trolejbusovych trati, sa
vychadzalo z posudenych releventnych navrhov a poZiadaviek v&etkych regionalnych strategickych
a planovacich dokumentov, predovSetkym:

v' Aké&ny plan mobility pre mesto Zilina na roky 2014-2025, september 2013
v Uzemny generel dopravy mesta Zilina s Planom udrZatelnej mobility mesta, Zilinska univerzita
v Ziline, januar 2017
v Akény plan nizkouhlikovej mobility v meste Zilina a jeho mestskej oblasti, Zilinsk& univerzita
v Ziline, november 2017
v Ciele arozvojové zamery Dopravného podniku mesta Ziliny s.r.o. na rok 2018 a nasledujice,
DPMZ 2017. Material schvaleny Mestskym zastupitelstvom, &islo uznesenia zo dila 14.12.2017
uznesenim ¢&. 279/2017. Uvedeny dokument je v sulade so schvalenymi strategickymi
dokumentami mesta a taktiez v sulade s dokumentom Ministerstva dopravy a vystavby SR -
Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020.
v Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Zilina na roky 2014 — 2020
Rozvojové projektové zamery DPMZ, ako aj Mesta Zilina, ktoré st v oblasti verejnej osobnej
dopravy a maju priamu alebo nepriamu suvislost s poskytovanim sluzieb prostrednictvom mestskej
hromadnej dopravy, su v sulade so schvalenymi strategickymi dokumentami mesta a taktiez v sulade
s dokumentom Ministerstva dopravy a vystavby SR - Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorove;j
dopravy SR do roku 2020.
Navrhovana ¢&innost je v stlade s Uzemnym planom mesta Zilina v zneni zmien a doplnkov.
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Realizaciou navrhovanej ¢innosti sa dosiahne kvalitna a spofahliva infrastruktara trolejbusovej
dopravy - trakéné vedenie s modernymi prvkami trate umoziujucimi rychlu jazdu trolejbusov
a spolahliva technoldgia meniarni umozriujuca vy$Sie vyuzZivanie rekuperovanej energie z trolejbusov.

Situacia po realizacii navrhovanej €innosti bude v oblasti kvality prepravnych sluzieb MHD
na vysSej urovni, ¢o analogicky vytvori predpoklad na zvySenie poctu cestujucich. V tomto smere je
mozné hovorit o podpore konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy, ktora je délezitym prvkom
v oblasti udrzatelnej mestskej mobility. O¢akavaju sa nasledovné prinosy:

» zastavenie ubytku poctu prepravenych cestujucich,

+  zlepSenie sluzieb, kvality a zvy3enie atraktivity MHD,

» zvySenie bezpecnosti a spolahlivosti pri preprave cestujucich,

*  zniZenie emisii, hluku a prevadzkovych nakladov,

» zvySenie technickej prejazdovej rychlosti trolejpusov (nové komponenty a rovna stopa
umoznuju vyssSiu prejazdovu rychlost),

« nizSia spotreba trakénej energie ( zvysenie technickej prejazdovej rychlosti v kritickych bodoch
ako su vyhybky, krizenia a pod. umozni plynulejSiu jazdu s mensim poctom brzdeni
a naslednych rozbehov, €o ma priamy vplyv na spotrebu trakénej energie),

* znizZenie spotreby trakénej energie z dévodu kratSich tras presunov umoznenych dobudovanim
novych prepojeni trakéného vedenia

» vySSia bezpecnost pri zapinani napajacich usekov.

Vybudovanim navrhovanej €innosti sa nepredpokladéd vznik novych rizik, ktoré by uz neboli
doposial identifikované v predchadzajucich etapach vystavby a prevadzky trolejovych trati a meniarni.
Riziko vzniku havarijnych situacii bude eliminované dodrziavanim prevadzkovych a bezpeénostnych
predpisov a havarijnych planov na useku ochrany zivotného prostredia a zdravia Cloveka.

lll. 4. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢innosti podla osobitnych
predpisov.

Rozhodnutie o umiestneni stavby a stavebné povolenie podla zakona ¢. 50/1976 Zb.
0 Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zd&kon) v zneni neskorSich predpisov.
Povolujuci organ stanovi podmienky vystavby, ktoré navrhovatel musi dodrzat a ktoré zaroven
predur€ia aj podmienky prevadzky.

Dotknuté organy

«  Okresny urad Zilina
- odbor starostlivosti o zivotné prostredie
- odbor krizového riadenia
- odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
« Regionalny Grad verejného zdravotnictva so sidlom v Ziline
«  Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Ziline
* Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky
» Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Dotknuta obec
« Mesto Zilina

Dotknuty samospravny kraj

«  Urad Zilinského samospravneho kraja
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lll. 5. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch zmeny navrhovanej €innosti
presahujucich statne hranice.

Realizacia zmeny navrhovanej Cinnosti ,,Modernizacia infrastruktary trolejbusovej drahy
a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline“ nebude mat vplyv na Zivotné
prostredie presahujuce hranice Slovenskej republiky.

lll. 6. Zakladné informacie o si¢asnom stave zivotného prostredia dotknutého
uzemia vratane zdravia l'udi.

lll. 6.1. Charakteristika prirodného prostredia vratane chranenych uzemi

lll. 6.1.1. Geomorfologické pomery

Podla geomorfologického ¢lenenia Slovenska (Mazur, E., Luknis, M., 1986, In: Atlas SSR,
1980), Uzemie mesta Zilina spada do Alpsko-Himalajskej sustavy, podststavy Karpaty, provincie
Zapadné Karpaty, subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty, geomorfologickej oblasti Fatransko-
tatranskej, celku Zilinska kotlina a podcelku Zilinska pahorkatina.

Sustava Podsustava | Provincia Subprovincia | Oblast’ Celok Podcelok
Alpsko- Karoat Zapadné \Z’QUL‘;TS Fatransko- | Zilinska Zilinska
himalajska paty Karpaty K P tatranska kotlina pahorkatina
arpaty
Zakladnym morfologicko — morfometrickym typom reliéfu pozdiz vodnych tokov su

neroz€lenené a horizontélne roz¢&lenené roviny, ktoré v juznej €asti Uzemia prechadzaju do horizontalne
a vertikalne roz¢€lenenych rovin a stredne €lenitych pahorkatin. V severnej €asti prechadzaju do mierne
Clenitych pahorkatin a velmi silne &lenitych vrchovin.

Mesto Zilina lezi v udoli rieky Vah, ktora v uvedenom Useku preteka medzihorskou tektonickou
depresiou - Zilinskou kotlinou. Zilinska kotlina je ohraniéena zo zapadu Sulovskymi vrchmi, z juhu
severnou Castou Strazovskych vrchov, z vychodu Malou Fatrou (podcelkom Lu€anska Fatra)
a zo severu Kysuckou vrchovinou.

Nadmorska vySka uzemia mesta dosahuje 325 - 395 m n.m.

111.6.1.2. Geologické pomery
Geologicka stavba

Geologicka stavba posudzovaného uzemia a jeho Sir8ieho okolia je tvorena sedimentarnymi
horninami neogénu a kvartéru.

Prevaznu Cast Uzemia mesta (centralnu a juznu) tvori vrchna krieda a paleogén vnutornych
Karpat (Atlas krajiny SR, 2002), ktory reprezentuju pieskovce, vapnité ilovce — fly§ (hutianske
a zuberské suvrstvie), lutét — oligocén. Ojedinele v zapadnej Casti Uzemia ho tvoria pieskovce, zlepence,
slienovce, flyS s blokmi rifovych vapencov (myjavsky, hriCovsko-zilinsky vyvoj); paleocén — eocén.
MenSiu, severnu Cast Uzemia mesta predstavuje mezozoikum a paleogén bradlového pasma, ktory
tvoria ilovce, sliefiovce, pieskovce a zlepence: fly$S (,sférosideritové”, ,upohlavské® a pupovské vrstvy,
orlovské pieskovce); apt — senoén.

Kvartér na Gizemi reprezentuju prevazne fluvidlne sedimenty pozdiz vodnych tokov. Predstavuju
ich piesky, piescité Strky aZ piesky v terasach bez pokryvu, ojedinele s pokryvom spra$i, sprasovych
hlin alebo svahovin. Deluvialne sedimenty vcelku reprezentuju hlinité, hlinito-piesg€ité, hlinito-kamenité,
piesCito-kamenité az balvanovité svahoviny a sutiny. Zvy3nu €ast kvartéru tvoria ostatné bliZzSie
geneticky nerozliSené sedimenty, ktoré tvori ne¢lenené predkvartérne podloZie s nepravidelnym
pokryvom blizSie nerozliSenych svahovin a sutin.
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Antropogénne sedimenty su rozSirené na zastavanom uUzemi mesta. Ide o r6zne navazky,
stavebny a vykopovy material a haldy odpadov.

InZiniersko—geologické rajonizacia

Podla inzinierskogeologickej rajonizacie (Atlas krajiny SR, 2002) prevazna, centralna cast
Uzemia mesta spada v ramci rajonu kvartérnych sedimentov do rajonu udolnych rie€nych naplavov (F),
rajonu deluvialnych sedimentov (D) a v SZ Casti do rajéon naplavov terasovych stupriov (T). Rajon
kvartérnych sedimentov tvori vyplfi udolnych niv vaésich tokov, rieky Vah a jeho pritokov RajCianky
a Kysuce. Sedimenty su prevazne charakteru dobre opracovanych strkov piescitych az strkov ilovitych,
s moznymi polohami bahnitych a piesgitych sedimentov. Strky si zvy&ajne ulahnuté aZ stredne
ulahnuté. Povrchovu vrstvu tvori naplavova hlina, resp. il az piesok. Kombinovany rajon je v uzemi
zastupeny rajonom spraSovych sedimentov na rieCnych terasach (LT). Okrajové Casti Uzemia mesta
prechadzaju v ramci rajénu predkvartérnych hornin do rajénu flySoidnych hornin (St). Rajon je tvoreny
ilovcami a pieskovcami s prevahou ilovcov.

Geodynamické javy

NajvyznamnejSim geodynamickym javom na Uzemi mesta suU zosuvy, ktoré sa vyskytuju
vo vacésine katastralnych uzemi mesta. Zosuvy su zaznamenané hlavne na svahoch nepriepustnych
flySovych bridlic, ale aj na sliefiovych horninach kriedového utvaru bradlového pasma. Vaésie mnozstvo
zosuvov sa nachadza na Hradisku (&asti: Hajik, Hradisko, Zilinska Lehota, Strazov, Zavodie) a v k.u.
Banova, dalSie su na Chimeckom vrchu (Povazsky Chimec), na Straniku, v Trnovom a v Byt€ici.

Zosuvnym Uzemim je aj svah terasy nad Vodnym dielom Zilina v Gseku od lokality Zlatné
po vychodny okraj Ziliny. Zosuvy na Dubni st o$etrené sanadnymi pracami.

Vyskyt geodynamickych javov priamo pre Uzemie navrhovanej €innosti nie je charakteristicky.

Podfa mapy seizmického ohrozenia v hodnotach makroseizmickej intenzity patri rieSené
Uzemie do oblasti, kde maximalne ocakavané seizmické ucinky mézu dosiahnut hodnotu 7° MSK-64
(Atlas krajiny SR, 2002).

Radédnove riziko

Podla odvodenej mapy radénového rizika (Atlas krajiny SR, 2002), pre Gzemie mesta Zilina je
charakteristické nizke, stredné az vysoké raddnové riziko. Vyskyt vysokého raddénového rizika je
severne od rieky Vah v urbanizovanom okrsku Budatin a juzne v urbanizovanych okrskoch: Zavodie,
Hajik, Hradisko, Strazov, Brodno, Budatin, Hranice a Zadubnie.

LoZiska nerastnych surovin

Legislativnym nastrojom na ochranu horninového prostredia je zakon €. 44/1988 Zb. o ochrane
a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) v zneni neskorSich predpisov. Na zaklade udajov
SGUDS Bratislava jedinym loZiskom dekoradného kamema v ramci severného Slovenska je vyhradné
loZisko 352 Divinka, ktoré sa v sufasnosti netazi a neuvaZuje sa o tazbe. LoZisko ma vymedzené
chranené loZiskové Uzemie, ktoré zasahuje do k.u. Povazsky Chimec.

Na Uuzemi mesta sa nachadzaju dve loziska nevyhradenych nerastov, ktoré sa v sucasnosti
netazia:

- Lozisko nevyhradeného nerastu 4364-Banova — tehliarske suroviny

- Lozisko nevyhradeného nerastu 4375-Byt¢ica-Zilina — tehliarske suroviny.

Na Uuzemi mesta sa nenachadzaju loziska nerastnych surovin s aktivnhou tazbou. Nie su tu
evidované ziadne objekty, na ktoré by sa vztahovala ochrana nerastnych surovin — nenachadzaju sa tu
dobyvacie priestory ani chranené loZiskové Gizemia okrem vys$ie uvedeného CHLU Divinka, ktoré véak
nie je su€astou uzemia navrhovanej ¢innosti.

Na uzemi mesta ani v jeho okoli nie su evidované staré banské diela.

111.6.1.3. Voda

Povrchové vody
Z hydrologického hladiska Uzemie okresu Zilina, tieZ mesta Zilina, patri do oblasti povodia

Vahu, do &iastkového povodia Vahu (4-21). Na vstupe rieky Vah do izemia mesta je Vodné dielo Zilina,
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na vystupe z mesta je Vodné dielo HriCov. Systém priehrad na Vahu zabezpeduje protipovodriovu
ochranu Gzemia mesta aj okolitych obci pozdiz toku.

V meste Zilina rieka Vah pribera svoje dva vyznamné pritoky. Rieka Rajcianka je lavostrannym
pritokom Vahu a rieka Kysucu je jej pravostrannym pritokom. Obidva vodné toky si na celom Useku
mesta regulované. Okrem uvedenych tokov sa na Uzemi mesta nachadza aj viacero potokov, ktoré
vtekaju:

- dorieky Vah: Rosinsky potok, potok VSivak, Podlu¢sky potok

- do rieky Rajc¢ianky: BytCicky potok, Bitarovsky potok, Okruhly potok, potok Bradova, potok
Hradisko, Banovsky potok, Delinny jarok

- do rieky Kysuca: Brodniansky potok, Vransky potok, LieSovsky potok.

Dal$imi vodnymi tokmi Gizemia su: Trnovsky potok, Zaparovsky potok a LieSovsky potok.

Rezim vacsiny tokov v uzemi je typicky stredohorsky snehovo — dazdovy, s akumulaciou vody
a nizkymi stavmi v decembri az februari, vysokou vodnostou v marci az maji (maximalnymi stavmi
prevazne v aprili) a nizkymi stavmi v septembri az oktébri. V horskych ¢astiach tokov sa maximalne
stavy posuvaju na koniec aprila az zaciatok maja, v kotlinovych tokoch na koniec marca az zaciatok
aprila.

Podra tdajov SHMU v roku 2018 patrilo &iastkové povodie Vahu medzi zrazkovo suché povodia
(83 az 89 % prislusného normalu) v ramci SR. Priemerny uhrn zraZok v povodi dosiahol 724 mm (86 %
normalu), ¢o sa prejavilo v roénom odteCenom mnozstve z povodia. Roény odtok v povodi Vahu
dosiahol 225 mm (73 % normalu).

Priemerné rocné prietoky v povodi Vahu dosahovali hodnoty 43 az 113 % prisluSnych
dlhodobych hodndt qa1961-2000. Na hlavnom toku povodia dosahovali hodnoty od 70 do 93 % Qaz1961-2000.

Maximalne priemerné mesacné prietoky v povodi boli zaznamenané v januari a februari,
v hornej €asti povodia aj v aprili a pohybovali sa od 63 do 249 % prisluSnych dlhodobych hodnét. Na
hlavnom toku dosahovali maximalne priemerné mesacné prietoky 158 - 226 % prisluSnych dlhodobych
hodnét.

Minimalne priemerné mesacné prietoky boli vyhodnotené v mesiacoch marec, august,
september, oktdber, november a december. Ich hodnoty sa pohybovali od 9 — 118 % prislusnych
dlhodobych hodnét, na hlavnhom toku dosahovali 47 — 78 % prisluSnych dlhodobych hodnét.

Maximalne kulminacné prietoky boli zaznamenané v juli, novembri a decembri, pomenej
V januari, marci, aprili a septembri.

Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovali hlavne v auguste, septembri a novembri na
niektorych staniciach aj vo februari, marci a juni. Ich hodnoty sa pohybovali medzi Qisod @ Qse4d, ale
v niektorych staniciach klesli aj pod Qsssd (Napr. v Poluvsi na Rajcianke).

Prietokové pomery na vodnych tokoch povodia Vahu boli v roku 2018 zistované na 99
vodomernych staniciach (VS) v sprave SHMU.

Na uzemi mesta Zilina sa nachadzaju dve vodomerné stanice, v mestskych &astiach Zavodie
a Banova. Najblizsia vodomerna stanica na vodnom toku Vah je situovana juzne od mesta Zilina,
v Stre€ne (vid. tabulka).

Tabulka €. 4: Vodomerné stanice

Stanica Tok Hydrologické €islo | Rieény km | Kéd vodného utvaru
Zilina - Banova Bitarovsky potok 4-21-06-149-01 1,03 SKV0439
Zilina - Zavodie Rajcianka 4-21-06-150-01 1,55 SKV0038
Stre¢no Vah 4-21-05-113-01 266,40 SKV0006
Zdroj: SHMU
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Podzemné vody
Do uzemia mesta Zilina zasahuje pat hydrogeologickych rajénov, vid tabulka:

Tabulka €. 5: Hydrogeologické rajény

Hydrogeologicky . L iy Urcéujuci typ
rajén Nazov hydrogeologického rajonu priepustnosti
Q 039 Kvartér BytCianskej kotliny medzizrnova
MP 026 Mezozoikum bradlového pasma a paleogén v povodi Varinky puklinova
QP 029 \Ij’relgﬁg\?en a kvartér Casti Zilinskej kotliny a V okraja Sulovskych medzizmova
PM 040 Pgleogen a rr)ezozmkum bradlového pasma Javornikov a SV Casti puklinova
Bielych Karpat
PQ 028 Paleogén a kvartér povodia Kysuce puklinova

Zdroj: Atlas krajiny SR

Hydrogeologické rajony Q 039, PM 040 a QP 026 zasahuju do uUzemia len minimalne.
VyznamnejSie zastupenie maju hydrogeologické rajony QP 029 v juznej Casti uzemia a PQ 028
v severnej Casti Uzemia mesta.

Z hladiska hydrogeologickej produktivity ma najvacsi vyznam aluvium rieky Vah, Kysuca
a Rajc¢ianka, kde su pre akumulaciu podzemnych véd priaznivé Strkovito — piescité sedimenty.
Vyuzitelné mnozstvo podzemnych véd sa v tomto Uzemi pohybuje v rozmedzi 2,00 az 9,99 I.s'1.km-?
(Atlas krajiny SR, 2002).

Vodné plochy

Na Uuzemi mesta sa nachadzaju dve umelé vodné plochy vytvorené na rieke Vah: Vodna nadrz
Hrigov a Vodné dielo Zilina. Su to vyznamné vodohospodarske stavby z hladiska energetického vyuzitia
Vahu, ale aj z hladiska ochrany mestskych ¢asti Celul6zka a Budatin v ¢ase fadochodov a privalovych
zrazok. Vodné nadrze sluzia pre Sportovy rybolov a predstavuju tiez rekreacné vyuzitie rieky Vah.

DalSie, mensie vodné nadrze na Uzemi mesta su:

Vodna néadrz Strazov s rozlohou 15 ha je vyuzivana ako rybnik.

Vodna néadrz Brodno s rozlohou 2 ha je vyuzivana ako rybnik.

Vodna nadrz Celulézka s rozlohou 3 ha je vyuzivana ako rybnik a zdroj Gzitkovej vody
pre papierensky podnik Tento, a.s.. Nachadza sa pri hati vodného diela Zilina.

V roku 1985 bolo vybudované odkalisko popoléeka Zilinskej teplarenskej, a. s. Zilina, ako umela
vodna nadrZ s rozlohou cca 12 ha. Nachadza sa na rozhrani k. . Byt&ica a k. U. Rosina.

Ziadna z uvedenych vodnych nadrzi sa nenachadza v blizkosti lokality navrhovanej &innosti.

Pramene, prirodné lie€ivé zdroje

Podla evidencie SHMU na Gzemi mesta Zilina nie je evidovany Ziadny pramen.

Prirodné zdroje mineralnych stolovych véd a prirodné lieCivé zdroje sa v rieSenom Uzemi ani
Vv jeho blizkom okoli nenachadzaju.

Zdroje geotermalnych véd

Uzemie mesta Zilina vdaka svojej geologickej stavbe je sudastou perspektivnej oblasti
geotermalnych vod & 20 Zilinska kotlina. Tepelny vykon geotermalnych véd sa v tomto Uzemi
predpoklada do 50 MWt (Atlas krajiny SR, 2002).

Juzne od mesta je realizovany geotermalny vrt HZK — 10 bez zabudovania kolektorov
geotermalnych vod.

V sucéasnosti nie su geotermalne zdroje v meste vyuzivané ani na energetické ani na rekrea¢né

ucely.

[11.6.1.4. Vodohospodarsky chranené uzemia

Podla vyhlasky MZP SR &. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov, rieky Vah, Kysuca a RajCianka pretekajuce
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uzemim mesta su zaradené medzi vodohospodarsky vyznamné vodné toky. Rieka Kysuca v useku od
30,80 km do 65,60 km (mimo Gzemia mesta Zilina) je zaradena medzi vodarenské vodné toky.

Do severnej Casti Uzemia mesta zasahuje okraj chranenej vodohospodarskej oblasti (CHVO)
Beskydy — Javorniky o celkovej ploche 1 856 km2, vid. mapka. Hranica CHVO v tomto Useku suvisle
sleduje pravy breh koryta Vahu, priGom severne obchadza aglomeraciu mesta Ziliny. Pod nadrzou
Hri€ov sa staCa na juhozapad.

CHVO Beskydy a Javorniky je stanovena Nariadenim vlady SSR ¢. 13/1987 Z. z..

Obrazok €. 17: Ochrana vod v chranenych vodohospodarskych oblastiach na Slovensku

Wi
Zdroj: SHMU

[11.6.1.5. Chranené oblasti citlivé na ziviny

Podla NV SR €. 617/2004 Z. z., za citlivé oblasti sa ustanovuju vodné utvary povrchovych véd,
ktoré sa nachadzaju na uzemi SR alebo tymto uzemim pretekaju.

Za zranitelné oblasti su ustanovené polnohospodarsky vyuzivané pozemky obci, z ktorych
odtekaju resp. vsakuju vody s nadlimitnou koncentraciou dusiénanov. Uzemie mesta Zilina nie je
v zmysle uvedeného NV SR zaradené medzi zranitefné oblasti SR.

Zaujmové Uzemie mesta nie je su¢astou Ziadneho vodohospodarsky chraneného Uzemia alebo
pasma ochrany vodného zdroja.

[11.6.1.6. Klimatické pomery

Mesto Zilina patri podia klimatickej rajonizacie (Atlas krajiny SR, 2002), do mierne teplej
klimatickej oblasti, okrsku M5 — mierne teply, vihky, s chladnou az studenou zimou, dolinovy/kotlinovy
s priemernym poc¢tom letnych dni menej ako 50 za rok. Kon¢ekov index zavlazenia I; = 60 az 120.

Priemerné teploty vzduchu v mesiaci jul, ktory je najteplejSim mesiacom, dosahuju 16 C.
Priemerné teploty v mesiaci januar, ktory je najchladnej$im mesiacom, dosahuju -3 az -4°C. Najvyssie
az februar. Priemerna ro¢na teplota vzduchu v rieSenom Uzemi je 7,5°C, priemerna ro¢na teplota
aktivneho povrchu pddy je 8°C.

Letnych dni zaznamenanych zo stanice Zilina je 45 a mrazovych dni je 121. Priemerny podet
vykurovacich dni v roku je 240 az 280.

Zrazky — priemerny ro¢ny uUhrn zrazok v meste je 700 — 800 mm. Absolitne maximum
mesacnych a dennych zrazok sa pohybuje od 250 do 300 mm. Priemerny pocet dni so snehovou
pokryvkou je v dlhodobom priemere 60 — 80 dni.

Vihkost — uzemie mesta patri do oblasti zvySeného vyskytu hmiel — kotliny stredného stupha,
kde priemerny pocet dni s hmlou je v rozmedzi 80 az 100 dni v roku.
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Veterné pomery — vietor je podmieneny najma reliéfom krajiny. V SirSom zazemi hodnoteného
Uzemia prevlada prudenie v doline Vahu, predovSetkym v smere SV a JZ. Na svahoch pahorkatinnej
a vrchovinovej €asti sa uplatiiuje miestna cirkuldcia ovzduSia. Pre rieSené Uzemie je charakteristické
Casté bezvetrie resp. velmi slaba veternost' s ¢astym vyskytom inverzii.

[11.6.1.7. P6éda

Struktara pddneho fondu v okrese Zilina, do ktorého spada hodnotené tizemie, podla spdésobu
jeho vyuzivania je uvedena v nasledujucej tabulke (stav k 01.01.2019):

Tabulka €. 6: Vymera druhov pozemkov

Polnohosp. |Lesné Vodné Zastavané Ostatné Celkova
Okres poda pozemky plochy plochy plochy vymera
(ha)
Zilina 28820 | 43187 | 1367 | 4986 | 3148] 81 508

Tabulka €. 7: Vymera druhov pozemkov pol'nohospodarskej pody
Orna poda | Chmelnice | Vinice | Zahrady | Ovocné sady | TTP
(ha)
Zilina 10 231 | of 0] 1339] 62| 17188
Zdroj: Statisticka rocenka o p6dnom fonde. Bratislava, UGKaK SR

Okres

Charakteristickym pédnym typom su luvizeme, fluvizeme, kambizeme, pseudogleje a rendziny.

Podfa prilohy €. 3 zakona €. 220/2004 Z. z. sa na Uzemi mesta nenachadza polnohospodarska
pbéda zaradena do BPEJ 1-4 (osobitne chranené pédy). Dominantne su zastipené pody kategéria BPEJ
5-7 (cca 30 %), menej pddy kategorie BPEJ 8-9 (cca 15 %).

stredny.

111.6.1.8. Fauna a flora

Fauna — podla zoografického &lenenia (Cepelak, J., In: Atlas SSR, 1980) patri Gzemie mesta Zilina
do provincie Karpaty, oblasti Zapadné Karpaty. V ramci vonkajSieho obvodu do beskydského okrsku
a v ramci vnutorného obvodu do zapadného okrsku:

Provincia Oblast’ Obvod Okrsok
vonkajsi beskydsky
Karpaty Zapadné Karpaty
vnutorny zapadny

V hodnotenom Uzemi je réznorodost biotopov mala. Zoocendza je tu odrazom intenzivneho
pdsobenia Cloveka v krajine, pri ktorom doslo k zmene jeho relativne povodnej Struktiry. Zoocendza je
tu reprezentovana spoloCenstvami antropogénneho charakteru, ktoré predstavuju druhy viazané
na technické zariadenia a stavby v uvedenom priestore. Charakteristickymi druhmi si adaptabilné
a vSeobecne roz8irené druhy migrujuce Uzemim a vyuZivajuce uvedené prvky ako nahradné
stanovistia.

V zalesnenej krajine su zastupené druhy viazané na biotopy listnatych a zmieSanych lesov
a krovin. Z vy83ej zveri napr. srnec horny (Capreolus capreolus), diviak lesny (Sus scrofa), li8ka hrdzava
(Vulpes vulpes).

Na vodné toky sa viazu rézne druhy bezstavovcov, napr. lasturniky, kérovce, larvy hmyzu, z ryb,
napr. kapor oby&ajny (Cyprius carpio), mrena oby&ajna (Barbus barbus), piz oby&ajny (Cobitis taenia)
a iné. Zoocendzy stojatych vod okrem bezstavovcov reprezentuju aj ryby, napr. plotica oby¢ajna (Rutilus
rutilus), Stuka obyc€ajna (Esox lucius), jalec tmavy (Leuciscus idus), Na vodné prostredie su viazané
bohaté vtacie zoocendzy.
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Na uzemi navrhovanej ¢innosti nebol sledovany, alebo zaznamenany trvaly vyskyt chranenych,
vzacnych a ohrozenych druhov zivo&ichov.

Fléra — podla fytogeografického ¢lenenia Slovenska (Futak, J., In: Atlas SSR, 1980) patri
Uzemie mesta Zilina do oblasti zapadokartpatskej flory (Carpaticum occidentale), do $tyroch obvodov:

Oblast’ Obvod Okres Podokres
predkarpatskej flory Strazovskeé i
(Praecarpaticum) a Sulovské vrchy
Zapadobeskydské J ik
zapadokartpatskej flory zapadobeskydskej flory Karpaty avorniky
(Carpaticum occidentale) (Beschidicum occidentale)
Zapadné Beskydy -
flory vysokych (centralnych) Fatra Mala Fatra
Karpat (Eucarpaticum) (Lu¢anska Fatra)

Podla mapy potencialnej prirodzenej vegetacie (Atlas krajiny SR, 2002) by pévodnu potencialnu
vegetaciu zaujmového Uzemia tvorili prevazne karpatské dubovo-hrabové lesy, bukové a jedlovo-
bukové lesy, dubové a cerovo-dubové lesy a natrznikové dubové lesy.

Aglomerécia mesta Zilina predstavuje velmi urbanizované a hospodarsky vyuzivané uzemie.
Pre celé rieSené uzemie je charakteristicky stav zmeneného pdvodného vegetacného krytu v désledku
dlhodobého vyuzivania Uzemia Elovekom. Hodnotené Uzemie tvoria prevazne zastavané plochy.
V katastralnych uzemiach mesta ostali okrem zbytkov lesnych a stromovych porastov, IU&ne porasty
mnohokrat ruderalizované. Na nevyuzivanych plochach mesta bol zaznamenany vyskyt invaznych
druhov porastov napr. pohankovec japonsky (Fallopia japonica), zlatobyl kanadska (Solidago
canadensis), zlatobyl obrovska (Solidago gigantea).

Okolo vodnych tokov a okolo vodnych nadrzi dominuje brehova vegetacia tvorena najma
niektorymi druhmi trav, napr. steblovka sklonena (Glyceria declinata), steblovka hajna (Glyceria
nemoralis), veronika poto¢na (Veronica beccabunga) a iné. Dreviny reprezentuju napr. viba popolava
(Salix cinerea), viba usata (Salix aurita), viba krehka (Salix fragilis), jelSa lepkava (Alnus glutinosa),
baza Cierna (Sambucus nigra).

Lesné porasty k.u. mesta reprezentuju dubovo — hrabové lesy lipové, dubové natrznikov lesy,
dubovo-hrabové lesy karpatské a bukové kvetnaté lesy podhorské.

Lesy — celkova rozloha lesov na k.u. mesta je 1993,64 ha, z toho hospodarske lesy predstavuju
cca 15 %, ochranné lesy 5 % a lesy osobitného uréenia 80 %.

111.6.1.9 Chranené uzemia prirody

Zakon NR SR ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov definuje
druhovu ochranu, Gzemnu ochranu a ochranu drevin.

Chranené uzemia narodnej siete

Velkoplo$né chrdnené tzemia — podia udajov SOP SR, do Uzemia okresu Zilina zasahuju tri
velkoplodné chranené Uzemia. Ziadne z nich nie je stidastou hodnoteného tzemia, nachadzaju sa
v §irSom zazemi mesta Zilina. Vychodne od mesta sa nachadza NP Mala Fatra (stupefi ochrany 3),
severne CHKO Kysuce (stupefi ochrany 2) a juhozdpadne CHKO StraZovské vrchy (stupefi ochrany 2).

Maloplo$né chréanené tizemia — SOP SR eviduje v okrese Zilina 24 maloplo$nych chranenych Gzemi,

z toho 10 narodnych prirodnych rezervacii (NPR), 5 prirodnych rezervécii (PR), 6 prirodnych pamiatok
(PP) a 1 chraneny areal (CHA), z ktorych 3 zasahuju do k.U. mesta Zilina.

- PR Brodnianka tvoria svetlé a tmavé vapence, miestami vapnité bridlice. Z porastov tu prevlada
bucina, smrek, jedla, javor, brest horsky, jasan, hrab a dub zimny.
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- PR Rochovica je vyhlasena za u&elom ochrany teplomilnych spoloCenstiev jednej
Z najsevernejSich lokalit na Slovensku a vyznamnych vyvojovych Stadii na vapencovych
skalach Kysuckej vrchoviny.

- PP Kysucka brana predstavuje ochranu vyznamného geologického profilu, ktory vznikol
zarezavanim rieky Kysuca do suvrstiev bradlového pasma. Dévodom ochrany je vedecky
vyznam profilu ako typického Uzemia pre poznanie bradlového pasma Zapadnych Karpat.

Ziadne z uvedenych maloplo$nych chranenych Gzemi nie je stiéastou hodnoteného lizemia.

Suvisla eurépska sustava chranenych tzemi Natura 2000

Chrénené vtadie tzemia (CHVU) — do uzemia okresu Zilina zasahuju 2 CHVU: SKCHVU013 Mal4 Fatra
a SKCHVUO028 Strazovske vrchy.

Ziadna z uvedenych CHVU nezasahuje do k.u. mesta Zilina.

Uzemia eurépskeho vyznamu (UEV) — podla evidencie SOP SR sa v okrese Zilina nachadza, resp.
do okresu zasahuje 12 UEV, avak Ziadne z nich nezasahuje do k.u. mesta Zilina.

Uzemia chranené podra medzinarodnych dohovorov

Ramsarské lokality

Dohovor o mokradiach majucich medzinarodny vyznam predovsSetkym ako biotopy vodného
vtactva (Ramsarsky dohovor) bol podpisany 2. februara 1971 v Ramsare. SR pristupila k Ramsarskému
dohovoru 2. jula 1990.

V Zozname medzinarodne vyznamnych mokradi sa nachadza 12 lokalit zo SR. Na uzemi
okresu Zilina sa nenachadza Ziadna ramsarska lokalita.
Podla evidencie SOP SR sa na Uzemi mesta Zilina nachadza jedna regionalne vyznamna
mokrad (R) a pat’ lokalne vyznamnych mokradi (L):
- Hyrovska slatina — na nive potoka Hyrov (R)
- Pod kétou Malchovica (L)
- Modiar pod Palovou budou (L)
- Zasobovacia nadrz v Zavodi pod zahradami (L)
- Jamy pod VSDS (L)
- Jama pri tenisovych kurtoch (L)
Ziadna z uvedenych lokalit nezasahuje do rieeného Uzemia.

Biosférické rezervacie

Program UNESCO Clovek a biosféra (MaB) je jednym z najvyznamnej$ich programov
Organizacie spojenych narodov pre vychovu, vedu a kulturu (UNESCO) so sidlom v Parizi, ktory sa
realizuje od roku 1971.

Podra tudajov SOP SR, na uzemi SR boli vyhlasené 4 BR: BR Polana, BR Slovensky kras, BR
Vychodné Karpaty a BR Tatry. Ziadne z uvedenych BR nezasahuje do Gzemia okresu Zilina.

Chranené stromy

Podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, mézu
byt vedecky, ekologicky, alebo inak mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny, vyhlasené
v8eobecne zavaznou vyhlagkou prisludného krajského dradu ZP za chranené stromy, &im sa zabezpe&i
ich legislativha ochrana.

Podla $tatneho zoznamu chranenych stromov sa v meste Zilina nachadza 12 chranenych
stromov (vid. tabulka), ale Ziaden z nich sa nenachadza na uzemi navrhovanej ¢innosti.
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Tabulka €. 8: Chranené stromy

Evngj;v:ne Nazov Slovensky nazov taxénu Vedecky nazov taxénu Pocet
S 187 Lipy v ZiJine lipa malolista Tilia cordata Mill. 2
S 188 Javor v Ziline javor cukrovy Acer saccharinum L. 1
S 189 Laliovnik v Ziline laliovnik tulipanokvety Liriodendron tulipifera 1
S 185 Lipova alej v Ziline - Bytgici | lipa malolista Tilia cordata 6
Lipy v Ziline - Zilinskej . o i,
S 186 Lehote lipa malolista Tilia cordata 2

11.6.1.10. Uzemny systém ekologickej stability

Zdroj: SOP SR

Podla aktualizacie prvkov RUSES okresu Bytéa, Zilina a Kysucké Nové Mesto, v hodnotenom

Uzemi resp. v jeho okoli boli identifikované nasledovné prvky USES:

Biokoridory:

- biokoridor nadregionalneho vyznamu — Nrbk 1 Rieka Vah,

- biokoridor nadregionalneho vyznamu — Nrbk 2 Rieka Kysuca,
- biokoridor nadregionalneho vyznamu — Nrbk 5 Prepojenie Sulovské skaly — Ladonhora,
- biokoridor regionalneho vyznamu — Rbk 18 Vodny tok a niva Rajcianky,

Biocentra:

Do severnej Casti rieSeného Uzemia zasahuje
- biocentrum nadregionalneho vyznamu — Nrbc 3 Ladonhora - Brodnianka,
vo vychodnej ¢asti sa nachadza
- biocentrum regionalneho vyznamu — Rbc 25 Hyrovska slatina,

V zmysle UPD mesta Zilina MUSES v rie§enom Uzemi vymedzuje biokoridor

miestneho vyznamu:

Biokoridory miestneho vyznamu:

Mbk 1
Mbk 4
Mbk 6
Mbk 7
Mbk 10
Mbk 11
Mbk 15
Mbk 16
Mbk 19
Mbk 20

Biocentra miestneho vyznamu:

Mbc 20 Borik, cintorin a hvezdaren
Mbc 23 Park pri kastieli Byt&ica
Mbc 24 Zadny dielec, Byt&ica

Mbc 28 Sihot pod Dubfiom

Prepojenie Svr€innik — Hyrovska slatina, Vah
Svahy pod VI¢incami a Nemocnicou

Sad mieru — Vojensky cintorin - Chrast’
Potok VSivak
Uhliska — Malchovica — Bryndzova jama
Bryndzova jama — svah pod Hajikom - Zavodie
Duberi - Kosova

Potok LieSovsky cez Zadubnie
Kosové — Zastranie - Kopec
Duben - Stranik

y a biocentra

Podrla Implementacie USES a aktualizacie RUSES okresov Zilina, Bytéa a Kysucké Nové
Mesto sa v rieSenom Uzemi nachadza 10 genofondovo vyznamnych lokalit (GL):
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Tabulka €. 9: Genofondové lokality
Cislo Nazov Charakteristika genofondovej lokality

Lesné spolo€enstva bucin, driefiovch bugin, lipovych buéin, z nelesnych
ZA5 Rochovica spoloCenstva zvazov Seslerio — Fesucion durisculae a Mesobromion. Vyskyt
teplomilnych druhov na hranici rozSirenia.

Zachovala bucina s primesou duba zimného severnej hranici svojho
ZA 6 Brodnianka rozsirenia, cené nelesné spoloCenstva. Vyskyt teplomilnych a ohrozenych
druhov rastlin :

Zachovalé ekosystémy rieky Kysuce, dobre vyvinuté brehové porasty

ZAT7 Kysuca s . .
jelSovovribové luzné lesy

Zachovalé skalné i teplomilné travnobylinné spoloCenstva s vyskytom

ZA 8 Chimecke skalky viacerych ohrozenych a vzacnych druhov

ZA9 Chlmecky vi$ok Teplomilné spoloéenstva s vyskytom viacerych ohrozenych druhov

ZA 10 Dubern Zachovalé dubovo-hrabové lesy.

Zvysok travinnobylinnych biotopov s teplomilnymi druhmi na severnej hranici

ZA 44 Hradisko 1 ,
vyskytu

Svetlé boriny, teplomilné spolo¢enstva s vyskytom ohrozenych

ZA 45 Hradisko 2 a teplomilnych druhov rastlin

Bytcica, Pod Zvysky pdévodnej teplomilnej vegetacie Zilinskej kotliny, zdroj fytogenofondu
ZA 46 , .

skalkou do buducnosti
ZA 48 Hyrovska Slatina Vapnité slatiny s vyskytom ohrozenych vihkomilnych spoloenstiev.

. ] Zdroj: RUSES
Ziaden z uvedenych prvkov USES nie je v kolizii s Uzemim navrhovanej ¢innosti.

111.6.2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, scenéria

RieSené uzemie predstavuje vyrazne zmenenu krajinu. Su€asnu krajinnu Strukturu k.0. mesta
Zilina tvori nepolnohospodarska pdda 60 %, z toho sU zastavané plochy cca 20 %, ostatné plochy 10 %,
lesy 25 % azvySok su vodné plochy. Zastavané plochy tvoria predovSetkym obytné, obsluzné
a priemyselné arealy mesta. Pofnohospodarske pody predstavuju plochu 40 %, z toho orna pdda cca
18 %, TTP 18 %, zvySok tvoria najma zahrady, menej ovocné sady.
Podra klasifikacie ekologickej stability 30 % k.U. mesta predstavuje priestor ekologicky stabilny,
30 % priestor ekologicky stredne stabilny a 40 % priestor ekologicky nestabilny.
Vyznamnymi technickymi liniovymi prvkami mesta su cesty |. triedy: 1/60, 1/64, 1/18, 1/11
a zelezniéné tranzitné koridory &. 5 a &. 6, prechadzajice mestom. Dal$im technickym liniovym prvkom
mesta je Zelezniéna trat Zilina — Rajec, ktora vedie pozdiZ rieky Rajgianky.
Vyznamnymi prirodnymi prvkami Uzemia su vodné toky Vah, RajCianka, Kysuca a okolité lesné
porasty.
Ako pozitivny prvok krajinnej truktury vystupuju v meste Zilina dva pamiatkovo chrénené parky
s celkovou rozlohou 9,85 ha:
- Zilina — Budatin (park pri zamku)
- Zilina — Byt¢ica (park pri kastieli)
Ide orelativne malé Uzemia, ktoré su z ekologického hladiska velmi cenné. Su refugiom
mnohych druhov Zivo€ichov, ktoré v okoli nenachadzaju vhodné podmienky pre svoj Zivot.
Navrhovanou ¢innostou nedéjde k naruseniu scenérie Uzemia z hlavnych pozicii vnimania.
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111.6.3. Obyvatel'stvo, jeho aktivity, infrastruktara, kultiarnohistorické hodnoty
uzemia

Obyvatel'stvo, jeho aktivity

Mesto Zilina je krajskym a okresnym mestom, je administrativnym, hospodarskym a kultdrnym
centrom severozapadného Slovenska. Ma vyznamné postavenie ako dopravny uzol Slovenska. Zilina
je pocétom obyvatefov 83 149 (2018) Stvrtym najvacSim mestom Slovenskej republiky. Ma rozlohu
8 003 ha. Stred mesta sa nachadza v nadmorskej vySke 378 m n.m..

Katastralne Uzemie mesta Zilina tvori 14 katastralnych Uzemi: Banova, Brodno, Budatin,
Bytcica, MojSova Lucka, Povazsky Chimec, Strazov, Trnové, Vranie, Zadubnie, Zastranie, Zavodie,
Zilina a Zilinska Lehota.

Mesto sa €leni na 19 mestskych ¢asti: Banova, Brodno, Budatin, Byt&ica, Hajik, Hliny, MojSova
Lucka, Povazsky Chimec, Rosinky, Solinky, Staré Mesto, Strazov, Trnové, VI¢ince, Vranie, Zadubnie,
Zastranie, Zavodie a Zilinska Lehota.

Stopy po osidleni Ziliny st zndme uz pred prichodom Slovanov v 6. stor.. Suvislejsie osidlenie
vzniklo okolo 9 stor.. Prva pisomna zmienka o Ziline je roku 1208, spomina ,terra de Selinan* (,zem
Zilina/Zilinany*). V tom &ase bola Zilina osidlen& na viacerych miestach. Dne$né mesto sa vyvinulo
z pévodnej osady koncom 13. storodia. Mesto sa rozvijalo v blizkosti Zilinského hradu, ktory existoval
do polovice 15. storo€ia. V 13. storoci boli vybudované dva kostoly, ktoré existuju i v su€asnosti — starsi
Kostol sv. Stefana krala a Katedrala Najsvétejej Trojice (znamy aj ako Farsky kostol).

Zilina dostala prvé mestské prava a erb od krala Ondreja IIl. okolo r. 1290. V meste Zili Slovaci
a Nemci z Tesina. Prva pisomna zmienka o Ziline ako o meste pochadza z roku 1312. V listine, ktorou
bola udelena Skultécia zilinskému mestanovi Henrichovi v Kolaroviciach, sa uvadza: ,civitas Zylinensis*
(,mesto Zilina“). Prvé existujuce mestské privilégium je z roku 1321 od krala Karola Réberta. Mestské
privilégia boli roz&irené v roku 1384. Vtedy prevzala Zilina i prava Krupiny — magdeburské pravo, ktorého
prepis z roku 1378 sa nachadza v Zilinskej knihe, ktora obsahuje subor pravnych predpisov mesta
Magdeburg, ktorymi sa Zilina riadila. Zilinska kniha je vyznamna kultirna pamiatka Slovenska, podobne
ako listina krala Ludovita Velkého z roku 1381 znama ako Privilégium pre Slovakov, ktorou
zrovnopravnil zilinskych Nemcov a Slovakov.

Zilina mala od 15. stor. vlastné hradby — valy, ktoré chranili dnes$né historické jadro mesta okolo
Marianskeho namestia.

Mesto bolo krizovatkou davnych obchodnych ciest a bohatlo vdaka tranzithému obchodu
s vinou do zahrani€ia. V meste bolo mnoZstvo cechov, dominantnou ostala vyroba sukna. Rozvoj mesta
trval do konca 17 storoia. Opatovne sa zafalo mesto rozvijat v druhej polovici 19. storoCia
po vybudovani Zeleznic. V roku 1891 bola v Ziline vybudovana najvaésia uhorska textilna tovareri —
sukenka. Vybudovanim dalSich zavodov, obchodov, bank a infrastruktury rastol aj poCet obyvatelov.
Kym v roku 1850 malo mesto len 2 326 obyvatelov, v roku 1911 to bolo 10 000 obyvatelov. V si¢asnosti
Zije v meste takmer 85 000 obyvatelov.

Po roku 1945 preSlo mesto roznymi zmenami. Vznikli dalSie priemyselné zavody, sidliska —
Hliny, Vigince, Solinky a Hajik. Od roku 1960 tu sidli dnesna Zilinska univerzita. Mesto je strediskom
priemyslu, dopravy, Skolstva a kultury. V roku 1996 sa stalo mesto sidlom kraja. Od roku 2006 zacala
vyroba aut vyznamného automobilového zavodu KIA (www.zilina.sk).

Podla SODB v r. 2011 v meste Zilina Zije celkom 81 494 obyvatelov, z toho 39 135 muZov
a 42 359 Zien. Ekonomicky aktivnych oséb je spolu 41 323, z toho muzi 21 755 a Zeny 19 568. Pocet
obyvatelov v produktivnom veku je 59 901 (73,5 %) a v poproduktivnom veku 10 450 (12,8 %).
Priemerny vek obyvatelov je 39,91 roka.

Vyvoj poétu obyvatelov mesta Zilina méa pretrvavajuci mierny pokles. Prirodzeny vyvoj poétu
obyvatelov sice zaznamenal narast ale zarover pokraCoval migracny ubytok obyvatelov mesta.

V narodnostnej Struktire dominuje slovenska narodnost, cca 92 % obyvatelstva.
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Najviac obyvatelov mesta Zilina je rimskokatolickeho vierovyznania (65,86 %), Druhou
najpocetnejSou je Evanjelicka cirkev augsburského vyznania (3,33 %), Ostatné cirkvi maju v ramci
religiéznej Struktary obyvatelstva len maly podiel. Podiel obyvatelov bez vyznania je 18,36 %.

Najvaési zamestnavatelia obyvatelov mesta a okolitych obci je samotné mesto Zilina.
V ostatnom obdobi, hlavne po vybudovani zavodu KIA Motors Slovakia pri$lo do Ziliny a blizkeho okolia
niekolko dalSich zahrani¢nych, najma azijskych spolo¢nosti podnikajucich v oblasti dodavok
komponentov do automobilového priemyslu. Ide najmad o MOBIS, HYSCO, DONGHEE, JOHNSONS
CONTROL. Dal§imi velkymi spolo&nostami, ktoré strategicky investovali svoj kapital do Ziliny st
METSA TISSUE, SIEMENS, SCHEIDT&BACHMANN. Silnymi na trhu su aj doméace spoloénosti sidliace
v Ziline ako napr. Stredoslovenska energetika.

V oblasti $kolstva ma Mesto Zilina vo svojej zriadovatelskej pdsobnosti 8 zakladnych $kdl,
6 zakladnych $kél s materskou Skolou, 26 materskych Skél, 2 zakladné umelecké Skoly a 1 centrum
volného &asu, 3 cirkevné zakladné $koly, 1 sukromna, 2 $pecialne zakladné $koly a sukromna ZS s MS
pre ziakov a deti s autizmom, 8 gymnazii, z toho 1, 19 strednych odbornych $kél a Zilinska univerzita
so 7 fakultami.

V socialnej oblasti mesto prevadzkuje pre seniorov 4 denné centra s kluboviiou, zabezpeduje
pre seniorov dennu opatrovatelsku sluzbu, prevadzkuje Zariadenie pre seniorov USMEV, zabezpe&ovat
existenciu noclaharne pre bezdomovcov. V oblasti starostlivosti o romsku komunitu mesto prevadzkuje
komunitné centrum pre deti a rodinu.

V oblasti zdravotnictva Fakultna nemocnica s poliklinikou poskytuje komplexnu zdravotnu
starostlivost v ramci primarnej, sekundarnej a jednodhovej ambulantnej starostlivosti pre ob&anov
mesta a okolia. Okrem nemocnice poskytuju zdravotnu starostlivost’ aj 3 nestatne polikliniky a velké
mnozstvo privatnych ambulancii pokryvajicich takmer vsetky lekarske odbory. V Ziline funguje letecka
aj klasicka zachranna sluzba. V meste je dostatocny pocet lekarni.

V oblasti kultiry Mesto Zilina prevadzkuje &innost Mestského divadla s &inohrou s dennymi
predstaveniami. Vlastni niekolko kulturnych domov v mestskych €astiach. Na uUzemi mesta sa
nachadzaju kultirne organizacie: Dom umenia Fatra - Statny komorny orchester Zilina. Zilinska
kniznica, Regionalne osvetové stredisko v Makovického dome, Hvezdarer: v Ziline, PovaZzska galéria
umenia, Povazské muzeum v Ziline, Babkové divadlo Zilina Mesto Zilina: Mestské divadlo Zilina, stbory
Rozsutec a Fatranka.

V oblasti Sportu pdsobi v meste viac ako 50 Sportovych klubov, napr. Mestsky hokejovy klub,
futbalovy klub MSK Zilina., ktoré zabezpeduju $portové objekty. Vytvorené st podmienky aj pre $portové
odvetvia: cyklistika, horska cyklistika, vodny zjazd, vodny slalom, plavanie, vodné pélo, triatlon, florbal,
futsal, hokejbal, dZudo, karate, tenis, stolny tenis a iné.

NajvyznamnejSi poskytovatelia sluZieb v meste su predajne siete Kaufland, Lidl, TESCO
a daldie.

V oblasti priemyslu je zastupené strojarstvo, kovospracujuci, elektrotechnicky, drevospracujuci,
chemicko-papierensky priemysel, potravinarsky priemysel a trhové sluzby. Rozhodujucimi sektormi su
stale priemysel a stavebnictvo, aj ked sustavne dochadza k postupnému rastu odvetvia sluzieb.
Vyrobné aredly mesta su sustredené do Siestich vyrobnych uzemi:

-Vyrobno-skladové Uuzemie — Trnové a MojSova Lucka

-Vyrobné Gzemie vychodného priemyselného pasma

-Vyrobné Gzemia zapadného priemyselného pasma (k.U. Zilina a k.u. Byt&ica)
-Vyrobné Uzemia priemyselného pasma (k.U. Banova)

-Vyrobné Gzemia severného dopravného pasma (k.u. Zilina)

-Vyrobné Uzemia priemyselného pasma (k.U. Povazsky Chimec)

V ramci uvedenych vyrobnych Gzemi, ale aj mimo nich je zaznamenany rozvoj monopolnych
vyrobcov a distributorov médii (Stredoslovenska energetika, a.s.; Zilinska teplarenska, a.s.; Slovensky
plynarensky priemysel, a.s.; Severoslovenska vodarenska spolo¢nost, a.s.).

Sféra sluzieb, obchodu, skladov a drobnych vyrob zakotvila aj v ramci pléch — arealov byvalych
polnohospodarskych dvorov (Banova, Zadubnie, Budatin, Trnové, Ciasto¢ne Brodno, Povazsky
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Chimec, Zilinska Lehota), priom vzniklo aj v podstate nové zoskupenie sluZieb, jadrom ktorého sa stalo
Depo DPMZ v k.u. Zavodie.

Popri velkoploSnych vyrobnych Gzemiach sa v rieSenom Uzemi uplatfiuju aj vyrobné Uzemia
lokalneho charakteru.

Technicka infrastruktira a doprava

Technicka infrastruktira

Zasobovanie elektrickou energiou

Dodavku elektrickej energie v meste Zilina zabezpeduje Stredoslovenska energetika, a.s. (SSE,
a.s.).. Prenos elektrickej energie pre potreby mesta Zilina sa uskutoéfiuje prostrednictvom nadradenej
prenosovej sustavy 400 kV, 220 kV a 110 kV. Zasobovanie elektrickou energiou je z nadradenej
prenosovej sustavy VVN cez transformaény uzol 400/110 kV Varin, transformovni 110 kV/22 kV.
Napojovacimi bodmi v meste Zilina si: ES 110/22 kV: ES Teplaren Zilina (s vykonom 3x40 MVA), ES
Rajgianka (2x40 MVA), VE Zilina (62 MVA). Mesto je zasobované elektrickou energiou z distribugnych
a jednoucelovych transformacénych stanic 22/0,4 kV, ktoré su napajané z 22 kV liniek vyhotovenych ako
kablové, resp. vzdusné 22 kV napéjacie vedenia (Zdroj: UPD mesta Zilina).

Celé uzemie navrhovanej &innosti disponuje kapacitne postacujucim rozvodom elektrickej
energie.

Zasobovanie plynom
Mesto Zilina ma vybudovanu rozsiahlu plynovodnu siet’ (primarnu — VTL, aj sekundarnu - STL
a NTL plynovody). Mesto je zasobované zemnym plynom zo sustavy VTL plynovodov SR. Hlavnym
zdrojom zemného plynu su VTL plynovody (Zdroj: UPD mesta Zilina):
a) VTL "Povazsky plynovod" Dubnica — Zilina- Streéno DN 300, PN 2,5 MPa,
b) VTL plynovod "Severné Slovensko" DN 500, PN 6,3 MPa,
c) VTL "Kysucky plynovod" Varin — Cadca — Rakova DN 500, 300 PN 4,0 MPa napojeny cez OS Varin
z VTL plynovodu "Severné Slovensko",
d) VTL plynovod KIA.
V sustave VTL plynovodov "Severné Slovensko" su realizované 2 odovzdavacie stanice plynu VTL:
- OS Stre¢no urbanisticky obvod ¢. 8 — Juhovychod VTL 6,4 MPa/ VTL 2,5 MPa, 50 000 mdh
(zabezpeduje dodavku plynu pre Povazsky plynovod a plynovod Zilina — Martin - Prievidza)
- OS Varin VTL 6,4 MPa/VTL 4,0 MPa 50 000 m3h (zabezpecuje dodavku plynu pre Kysucky
plynovod)
Navrhovana ¢innost nevyzaduje napojenie na rozvod plynu.

Zé&sobovanie vodou

Podla UPD, mesto Zilina je zasobované pitnou vodou zo Zilinského skupinového vodovodu,
na ktory je okrem mesta Zilina s jeho primestskymi astami pripojenych dal$ich 31 obci Zilinského
okresu.

Povrchovym velkokapacitnym zdrojom vody je vodarenska nadrz Nova Bystrica s Upraviiou
vody. Kapacita vodarenskej nadrze je dostatona na dlhSie obdobie s moZnou kapacitou 1 060 I/sek.
Podzemnymi zdrojmi pitnej vody su pramene, studne a vrty. Na izemi mesta sa nachadza vrt Studnicky,
ktory je vyuzivany ako zdroj pitnej vody. V buducnosti je planované ho vyuzivat pre odber Uzitkovej
vody.

V mesta Zilina je na verejné vodovody napojenych 100 % obyvatelov. Zilinsky skupinovy
vodovod maju v sprave Severoslovenské vodarne a kanalizacie, a. s. Zilina

Kanalizacia

Odkanalizovanie mesta je zabezpecované verejnou kanalizaciou v sprave Severoslovenskych
vodarni a kanalizacii, a. s. Zilina.
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Kanalizané siete v meste su dvojaké:
e jednotna kanalizacia, ktora odvadza splaskové aj dazdové vody spoloéne na COV,
e delena kanalizacia, ktora pozostava zo:
- splagkovej kanalizacie, ktora odvadza iba splaskové vody na COV
- dazdovej kanalizacie, ktora odvadza iba dazdové vody do prisluSného recipientu.

Odpadové vody su &istené v spoloénej COV vybudovanej v k. t. obce Horny Hri¢ov. COV je
mechanicko — biologickda, s nizkozatazovou aktivaciou, s predradenou denitrifikaciou, pred ktorou je
anaerdbny reaktor. Kapacita COV ma vykon 220 tisic ekvivalentnych obyvatelov. Recipientom COV je
rieka Vah v rie€nom kilometri 242,8.

V pripade mestskych &asti s delenou kanalizaciou su recipientom dazdovej kanalizacie rieka
Raj¢ianka, potok VSivak, potok Okruhly.

Zasobovanie teplom
Zdroje tepla v meste Zilina mozno rozdelit do $tyroch kategorii:

- Zdroje tepla pre centralne zasobovanie teplom zo Zilinskej teplarenskej, a.s. pre bytovy, verejny
a podnikatelsky sektor;

- Zdroje tepla pre zasobovanie teplom pre bytovy sektor na sidlisku Hajik plynovymi kotolfiami
spolo¢nosti Bytterm, a.s.;

- Zdroje tepla v individualnej bytovej vystavbe;

- Zdroje tepla v objektoch verejného a podnikatelského sektora nepripojenych na sustavu
centralneho zdsobovania teplom.

Doprava
Cestna doprava

Zilinsky region je délezitym dopravno-komunikaénym uzlom, v ktorom sa stykaju tri trasy
medzinarodnych cestnych tahov Eurdpskej cestnej siete E422, ES0 a E75. Cesty v regidne, ktoré su
suCastou medzinarodnej cestnej siete ,E“, medzinarodnych tras ,TEM* a koridorov ,TEN-T*, tvoria
$tvrtinu medzinarodnej cestnej siete v Zilinskom kraji. Oblast mesta Zilina priamo ovplyviiuju dva
multimodalne koridory, ktoré sa v nom stykaju a zaroven stahuju vonkajsiu dopravu z mesta.

Zakladny komunikaény systém mesta Zilina je radialno—okruzny. Okrem hlavnych radial ho
tvoria tri okruhy. Prvy okruh okolo historickej Casti mesta je su€astou doplinkovej siete mesta. Druhy
okruh je vedeny okolo centralnej mestskej zony so zrejmou obsluhou centralnej mestskej zény. Okruh
je tvoreny dvojpruhovymi mestskymi komunikaciami a udrovhovymi krizovatkami. Treti okruh -
rychlostny, je kli€ovym dopravnym okruhom mesta. V su€asnej dobe sluzi a vyhfadovo az do
vybudovania Stvrtého okruhu a okolitej dialniénej siete bude sluZit pre vedenie tranzitnej a vonkajsej
zdrojovej a ciefovej dopravy, ako aj pre distribuciu vnutornej dopravy mesta. Okruh tvorili prietahy ciest
1/18, 1/11 a 1/64. Cesta 1/18, tvoriaca medzinarodny cestny tah E50, zabezpefovala smerovanie dopravy
na vychod - smer Martin (KoSice) a na zapad - smer BytCa (Bratislava). Cesta 1/18 sa na lll. okruhu
mesta napajala na cestu |. triedy 1/11 (E75), zabezpedujicu smerovanie dopravy na sever — smer Cadca
(Ceska republika a Polska republika) a tieZ na cestu 1/64, zabezpedujlicu smerovanie dopravy na Rajec
(Prievidzu). Cely tento okruh je rieSeny ako Stvorpruhova cestna komunikacia s mimouroviiovymi
krizovatkami. Jedinou uroviovou (svetelne riadenou) krizovatkou je krizovatka pri Hypermarkete Tesco
na ceste 1/18 smerom na Martin. Po zmene v usporiadani cestnej siete I. triedy je okruh samostatnou
cestou /60 (Zdroj: Uzemny generel dopravy Mesta Zilina).

Zelezni&na doprava

Sugastou $irsich dopravnych vztahov mesta Zilina je Zelezniéna infrastruktura. Zelezniéna
stanica Zilina je vyznamny Zelezniény uzol SR a severozapadného Slovenska. Stretavaju sa tu dva
koridory eurdpskeho vyznamu, a to Baltsko-Jadransky zelezni€ny koridor €. 5 a zelezni¢ny koridor €. 6
Ryn — Dunaj, ktoré su najddleZitej$imi dopravnymi tepnami na Slovensku. V st&asnosti Zeleznice
Slovenskej republiky (ZSR) realizuju rozsiahlu modernizéciu tychto Zelezniénych tranzitnych koridorov,
ktoré budu spinat podmienky dohéd AGC a AGTC.

V ZST Zilina zastavuju v8etky osobné vlaky (SC, EC, EN, IC, Ex, R, Zr a Os).
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Menej zataZzenou Sastou systému je trat Zilina — Rajec, ktora uz v siéasnosti slizi aj ako MHD
Vv integrovanom mestskom systéme.

Letecka doprava

Letecka doprava je zabezpedovana z medzinarodného verejného letiska Zilina (Dolny Hrigov),
Z ktorého sa v sucasnosti vykonava nepravidelna (charterova) letecka doprava. Letisko je limitované
dizkou pristavacej drahy, ktora v sti¢asnosti obmedzuje velkost pristavajucich lietadiel.
Hromadna doprava obyvatelov

Dopravna obsluznost mesta Zilina a jeho primestskych &asti je zabezpe&ovana prostrednictvom
trolejbusovej a autobusovej dopravy. Trolejbusova doprava tvori zakladnu kostru systému MHD mesta
Zilina.

Nosny systém MHD je tvoreny 8 trolejbusovymi linkami, ktorymi je zabezpecena dopravna
obsluznost centralnej oblasti mesta a jednotlivych mestskych €asti. Doplnkovy systém je tvoreny 11
autobusovymi linkami.

Celkova prevadzkova dizka dopravnej siete mestskej hromadnej dopravy je 81,85 km, pricom
prevadzkova dizka siete trolejpbusovych liniek je 22,3 km a prevadzkova dizka dopravnej siete
autobusovych liniek je 59,55 km. Dizka siete vetkych prevadzkovanych liniek (T-BUS, A-BUS) je
na drovni 391,9 km. Dizka prevadzkovanych trolejbusovych liniek predstavuje 128,3 km a dizka
prevadzkovanych autobusovych liniek je na drovni 263,3 km (Zdroj: Uzemny generel dopravy Mesta
Zilina).

Cyklisticka doprava

Sucasny systém cyklotras je nedostatoCny jednak z hladiska vyuzivania ako aj hladiska
potencialneho rozvoja. V sucasnosti sa pripravuju projekty na budovanie cyklistickych tras (Zdroj:
Uzemny generel dopravy Mesta Zilina).

Pesia doprava

PesSiu dopravu v meste reprezentuje dostupnost a kvalita chodnikov. Hustota siete peSich
chodnikov je postadujuca. Potrebu dobudovania chodnikov si vyZaduju najma mestské Casti vidieckeho
charakteru. Problematicka je kvalita chodnikov, ich bezbariérovost a bezpe€nost na priechodoch.

Rekreacia a cestovny ruch

Atraktivitou pre cestovny ruch je historické centrum mesta Zilina so svojimi kultarnohistorickymi
pamiatkami. Historické jadro mesta bolo roku 1087 vyhlasené za Mestsku pamiatkovu rezervaciu a je
hlavnym cielom poznavacieho a kultdrneho turizmu.

Poznavanie pamiatok umoziiuju Budatin, Streéno, Ciémany, Rajec, Lietava, Bytéa a Sulovsky
hrad.

Funkciu kazdodennej stacionarnej rekreacie plnia zahradkarske osady mesta, ktoré sa
nachadzaju v lokalitach: Banova, Povazsky Chimec, Vranie, Duben, Hranice, Kosova, Zadubnie,
MojSova Lucka, Trnové, Strazov.

Vodné $porty, rybolov a kupanie umoziiuje najméa rieka Vah a Vodné dielo Zilina ako aj
nedaleka Hricovska vodna nadrz.

Funkciu rekreacie predstavuju termalne kupaliska v okoli mesta - Rajec, Rajecké Teplice
a Stranavy.

Kdpelny turizmus je reprezentovany nedalekym mestom Rajecké Teplice.

Primestské zimné strediska $portov sa nachadzaju vo Vratnej, Rajeckej Lesnej, Ciémanoch.

Okolie Ziliny ma mimoriadne dobré podmienky pre polovnictvo, letny horsky turizmus,
cykloturistiku
Pamiatkové Uzemia

Mesto Zilina je vyznamnym kultirno-spoloenskym centrom severozapadného Slovenska,
v ktorom sa prelina bohata histéria a architektira s modernym a dynamickym rozvojom.

NajvacSou pamatihodnostou mesta je historické jadro mesta s rozlohu 15,23 ha, ktoré je od
roku 1987 vyhlasené za mestsku pamiatkovu rezervaciu. Toto historické jadro mesta okolo Marianskeho
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namestia ma ako jediné na Slovensku zachované renesan¢né arkady. Na jeho Uzemi sa nachadza viac
ako 100 kulturnych pamiatok.

Mesto Zilina ma okrem Kostola sv. Stefana krala, Katedraly Najsvitejsej Trojice,
frantiSkanskeho Kostola sv. Barbory a jezuitského Kostola sv. Pavla, aj mnozstvo dalSich kultdrno-
historickych pamiatok. Medzi nich patri najmad hrad Budatin z 13. stor., mnozstvo secesnych
a funkcionalistickych stavieb z konca 19. a zaciatku 20. stor.

Trat trolejbusovej dopravy neprechadza uzemim mestskej pamiatkovej rezervacie. Prevadzka
navrhovanej trate nie je a nebude v kolizii s pamiatkovo chranenymi objektmi mesta.

Obrazok é&. 18: Mestska pamiatkova rezervacia Zilina

Zdroj: Mestsky trad Zilina

Archeologické a paleontologické naleziska
Podra udajov UPD mesta Zilina, si na Uzemi mesta evidované nasledovné archeologické
pamiatky zapisané v zozname NKP:
- Poloha Cerveny Grun
- Banova - les Dubravka — Kalinové - v€asny stredovek — mohylnik
- Zastranie — Velky Stranik — doba bronzova a halStatska - hradisko vysinné
- Zavodie — SZ od mestskej Casti - doba laténska a rimska — hradisko, refugium.
Ziadne z uvedenych lokalit nie je v kolizii s navrhovanou &innostou.

Na Uzemi mesta Zilina sa tiez nachadza nasledovnych 55 archeologickych nalezisk,
evidovanych v CEAN (Centralna evidencia archeologickych nalezisk, ktoru vedie Archeologicky ustav
SAV v Nitre):*

. ul. Makovického — vrcholny a neskory stredovek — kultirna vrstva
. ul. Hodzova — stredovek

. Trnové — doba bronzova — sidlisko

. ,Duréanského tehelfia— — paleolit — nalezy

. Zavodie — paleolit — sidlisko

. Chrast' — v€asny stredovek — nalezy

. Chrast’ — doba halStatska — mohylnik

. Sefranica — véasny stredovek — sidliskol

O~NO O~ WDN -
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9. Sefranica — doba rimska — sidlisko

10. evanjelicky kostol — doba bronzova a hal3tatska — pohrebisko

11. Radni¢na ulica — neskory stredovek a novovek — asanovany renesan¢ny dom
12. Pod Borikom — v€asny stredovek — sidlisko

13. Na Brane — neskory stredovek a novovek — osidlenie

14. Banova — juh — polykultarne sidlisko

15. Zavodie — Pod vinicou — vrcholny stredovek — sidlisko

16. Zavodie — favy breh RajCianky — doba halS$tatska — sidlisko

17. Pod Skalkou — polykultirne sidlisko

18. Skalka — doba rimska — sidlisko

19. Zavodie — Skolska ulica — vrcholny stredovek — sidlisko

20. Zilinska Lehota — Laz — doba hal$tatska — sidlisko

21. Banova — Stoska — v€asny stredovek — nalezy

22. Banova — Straz — v€asny stredovek — sidlisko

23. Banova — Straz — doba rimska — nalezy

24. Banova — Dubravy — doba bronzova a Zelezna — sidlisko

25. Banova — Orliky, Nad Stoskou — doba hal$tatska — sidlisko

26. Banova — Ov¢iarne — pravek — sidlisko

27. Brodno - favobrezna terasa — eneolit a novovek — sidlisko

28. Brodno — upatie Brodnianky — stredovek — sidlisko

29. Brodno — Hradisko — stredovek — hradisko

30. Budatin — v€asny stredovek — osidlenie

31. Budatin — Na Machove — v€asny stredovek — osidlenie

32. Bytcica — Kopanice -Zadny dielec — pravek — sidlisko

33. Bytdica — Lipovec - Chrastie — pravek — sidlisko

34. MojSova Lucka — Siaklové — doba laténska — osidlenie

35. PovaZzsky Chimec — doba laténska — sidlisko

36. PovaZsky Chimec — doba rimska — osidlenie

37. Povazsky Chimec — v€asny stredovek — osidlenie

38. Povazsky Chimec — v€asny stredovek — mohylnik

39. Povazsky Chimec — Zabrehy — paleolit — nalezy

40. Povazsky Chimec — Chimecky vrch — v€asny stredovek — sidlisko
41. Povazsky Chimec — zapadné upatie Chimeckého vrchu — eneolit — nalezy
42. Povazsky Chimec — Zabrehy — Laz&eky — doba rimska a v€asny stredovek — sidlisko
43. Povazsky Chlmec — Zabrehy — eneolit a doba halStatska — nalezy
44. StraZzov — Hradisko — v€asny stredovek — hradisko

45. Strazov — Bukovina — stredovek — sidlisko

46. Strazov — Hubogie - ,Pod H4j— — doba halStatska — nalezy

47. Strazov — Hubodie - ,Pod Haj— — doba laténska — nalezy

48. Strazov — narodna Skola — doba rimska — nalezy

49. Strazov — Tomanova — doba rimska — nalezy

50. Strazov — ZavrSnie — doba rimska — nalezy

51. Vranie — doba rimska — nalezy

52. Vranie — Rochovica — doba rimska — opevnenie

53. Vranie — U maliara — doba rimska — sidlisko

54. Zavodie — Bohdalky — doba halStatska — osidlenie

55. Zavodie — Pod StoSkou — v€asny stredovek — nalezy.

Navrhovana ¢&innost bude realizovana v kontakte s uvedenymi Uzemiami, avSak charakter
realizacie ¢innosti neohrozi existenciu archeologickych pamiatok.

Paleontologické naleziska na uzemi mesta nie su evidované.
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111.6.4. Sucasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdravia

111.6.4.1. Ovzdusie

Hodnotenie kvality ovzduSia vyplyva zo zakona 137/2010 Z. z. o ovzdusi.

Na kvalitu ovzduSia maju podstatny vplyv emisna zataz, meteorologické podmienky
a rozptylové podmienky, ktoré ovplyvriuje najma orografia.

Sirsie okolie mesta Zilina charakterizuje prevazne hornata krajina. Samotné mesto je situované
v hibokej a uzavretej kotline, o nepriaznivo vplyva na ventilaciu a tym aj na rozptyl znecistujucich latok
v ovzdusi. Zilinska kotlina je charakteristickd mengou priemernou roénou rychlostou vetra, od 1
do 2 m.s™1, ¢astym vyskytom bezvetria a inverzii.

Kvalitu ovzdu$ia na Uzemi mesta vzhladom k blizkost &tatnych hranic s CR a PR okrem
vlastnych zdrojov znedistovania ovzduSia negativnhe ovplyviiuje aj dialkovy prenos emisii
z priemyselnych aglomeracii na Ostravsku a v Hornom Sliezsku.

Vyznamnym zdrojom zneg&istovania ovzdus$ia na Gzemi mesta Zilina je cestna doprava, ktora
zvySuje mnozstvo emisii (predovSetkym NOx, CO, VOC). Druhotnym zdrojom znecistovania ovzduSia
v meste je pradSnost, najma sekundarna prasnost, ¢im je negativne ovplyviované ovzdusie v dychacej
zbne Cloveka najma pri obmedzenych rozptylovych podmienkach.

V zimnom obdobi ku znecistovaniu ovzduSia prispievaju aj emisie z vykurovacich zdrojov.
Vykurovanie zabezpeluje zvadSa mestska teplaren, v pripade samostatného vykurovania je
prevazujucim palivom zemny plyn.

Emisie — na uzemi mesta ajeho blizkom okoli sa nachadza niekolko velkych zdrojov
znedistovania ovzdu$ia. Podla evidencie SHMU najvyznamnej$imi prevadzkovatelmi zdrojov
znegistovania ovzdus$ia v roku 2017 boli Zilinska teplarenska, a.s. Zilina (TZL, SOz, NO2, CO), Kia
Motors Slovakia s.r.o. Zilina (TZL, NO2z), DOLVAP, s.r.o. Zilina (TZL, SO2), Bekam, s.r.o. Zilina (TZL)
aD OLKAM Suja, a.s. Zilina (TZL), ktoré sa na znegistovani ovzdusia v rdmci kraja a SR v roku 2017
podielali nasledovne:

Tabulka €. 10: Prevadzkovatelia zdrojov znecistovania ovzdusSia

Zneéistujica . ) , . el e el
latka Poradie v kraji / Prevadzkovatel Emisie (t) _ emisiach

kraja (%) SR (%)

2. DOLVAP, s.r.0. 55,60 14,48 1,08

4. Bekam, s.r.o. 19,87 5,18 0,38

TZL 6.D O L KAM Suja, a.s. 11,34 2,95 0,22

7. Kia Motors Slovakia s.r.o. 10,42 2,71 0,20

8. Zilinska teplarenska, a.s. 10,07 2,62 0,20

SO, 4. Zilinska teplarenska, a.s. 190,99 10,29 0,76

10. DOLVAP, s.r.o. 7,33 0,39 0,03

NO2 4. Zilinska teplarenska, a.s. 159,58 5,64 0,60

7. Kia Motors Slovakia s.r.o. 45,12 1,59 0,17

CcoO 9. Zilinska teplarenska, a.s. 42,19 1,46 0,03
Zdroj: SHMU

Imisie — imisna situacia sa na Uzemi vybranych miest SR monitoruje v ramci Narodnej
monitorovacej siete kvality ovzdusia (NMSKO) vo vlastnictve SHMU a prevadzkovatelov,
prostrednictvom monitorovacich stanic (MS).

Mesto Zilina je monitorované na MS Zilina — ObeZna. Na zéklade vysledkov hodnotenia
v rokoch 2016 - 2018, SHMU, ako poverena organizacia, navrhol na rok 2019 oblasti riadenia kvality
ovzdusia SR, ktorej sti¢astou je aj Uzemie mesta Zilina (vid. tabulka).
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Tabulka €. 11: Oblast’ riadenia kvality ovzdusia

AGLOMERACIA/zéna Vymedzena oblast’ riadenia kvality ovzdusia Znecist'ujuca latka
Zilinsky kraj Uzemie mesta Zilina PMzo, PM25, BaP
Zdroj: SHMU
Poznamka:

PM;, — Castice v ovzdusi, ktoré prejdu zariadenim selektujucim ¢astice s aerodynamickym priemerom 10 um s 50 % ucinnostou
PM, s — Castice v ovzdusi, ktoré prejdu zariadenim selektujucim Castice s aerodynamickym priemerom 2,5 ym s 50 % uGcinnostou
BaP — benzo(a)pyrén

Vyhodnotenie kvality ovzdusia (SHMU) pod/a limitnych a cielovych hodnét na ochranu zdravia ludi:

- Vroku 2018 limitna hodnota pre priemerné denné koncentracie PMio ani pre priemernud rocnu
koncentraciu PMio nebola v zéne Zilinsky kraj prekrogena, rovnako ako limitné hodnoty pre SO,
NOz2, benzén a CO. Rovnako tu neprislo ani k prekro€eniu ciefovej hodnoty pre PMzs.

- Priemerna ro&na hodnota koncentracie BaP na monitorovacej stanici Zilina — Obezna v roku 2018
prekrocila cielovi hodnotu 1 ng.m=3. Vysoka koncentracia BaP je pravdepodobne zapri¢inena
najma vysokou intenzitou cestnej dopravy, pri zhorSenych rozptylovych podmienkach v chladnom
polroku.

111.6.4.2. Povrchové vody a podzemné vody

Kvalita povrchovych vdd sa hodnoti podla NV SR ¢&. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky
na dosiahnutie dobrého stavu véd.
Hlavnymi zdrojmi znec€istenia povrchovych vdd v izemi je priemyselna vyroba, komunalna sféra
a pofnohospodarska ¢innost. Kvalitu vodného toku Vah negativne ovplyvriuje vyznamné priemyselné
zoskupenie v Ziline, Martine a Ruzomberku. Dal$im zdrojom znegistovania su verejné kanalizacie
sidelnych aglomerécii, resp. absentujtca kanalizaéna siet a COV v mensich sidlach kraja.
Kvalita povrchovych véd v iastkovom povodi Vah bola v roku 2018 sledovana a hodnotenéa
v 109 miestach odberu vzoriek v zakladnom a prevadzkovom monitorovani.
Monitorovanie kvality vodného toku Vah v Gseku SZ od mesta Zilina a JV od mesta bolo v roku
2018 vykonavané v ramci celoslovenskej monitorovacej siete kvality povrchovych vdd prostrednictvom
SHMU v 2 miestach odberu:
- SZ od mesta na monitorovacom mieste V208000D Vah — Byt¢a (rkm 236,7)
- JV od mesta na monitorovacom mieste V142000D Vah — Nezbudzka Lucka, most (rkm 266,5).
Na Gzemi mesta Zilina bola v roku 2018 monitorovana rieka Kysuca na monitorovacom mieste
V180010D Kysuca — Povazsky Chimec (rkm 0,6) a na rieke Raj¢ianka v mieste V196000D Raj¢ianka —
Zilina (rkm 1,5).
Hodnoty ukazovatelov (ich najvysSie pripustné koncentracie) nie su v sulade s poZiadavkami
na kvalitu vody podla Prilohy &.1 k NV & 269/2010 Z. z. na uvedenych vodnych tokoch v &asti A
(v8eobecné ukazovatele kvality vody) na monitorovacich miestach:
- V180010D (Kysuca — Povazsky Chimec) pre N-NO2
- V196000D (Rajgianka — Zilina) pre N-NO> (dusitanovy dusik)
- V208000D (Vah — Byt€a) pre N-NO2
-V142000D (Vah — Nezbudzka Lucka, most) pre N-NO:

PoZiadavky na kvalitu povrchovych vdd boli na uvedenych monitorovacich miestach vodnych
tokov splnené vo vSetkych ukazovateloch v €asti B (nesyntetické latky), C (syntetické latky),
D (ukazovatele radioaktivity) a E (hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele kvality vody.
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Kvalita podzemnych vbéd

Kontaminacia podzemnych vOd v rieSenom Uzemi je spbsobena prevazne rozsiahlou
a dlhodobou priemyselnou aktivitou, skladkovanim odpadov ako aj polnohospodarskou €innostou
najma v minulosti. Vyznamné zdroje znecistovania su sustredené najma v lavostrannom allviu rieky
Vah v priestore vychodného priemyselného pasma (VPP) a na pravom brehu rieky Raj¢ianky v priestore
zapadného priemyselného pasma. Tato aktivita, najma v minulosti je moznym zdrojom kontaminacie
prostredia chlérovanymi uhlovodikmi, siranmi, ropnymi latkami, tazkymi kovmi a inym Specifickym
znedcistenim.

Mesto Zilina je historicky vyznamnym Zelezni¢énym dopravnym uzlom. Tato &innost je
potencialnym zdrojom kontaminacie prostredia ropnymi latkami, tazkymi kovmi, organickymi latkami.

Lokalita uzemia VPP, RuSnové depo, Cargo a. s. a skladka odpadov Povazsky Chimec su
zaradené medzi environmentalne zataze SR s potvrdenou kontaminéaciou podzemnych véd.

Dalsim zdrojom kontaminacie podzemnych vod st aredly dvorov byvalych jednotnych
roflnickych druzstiev a Statnych majetkov na Uzemi mesta (pravdepodobna kontaminacia prostredia
agrochemikaliami, zivo&iSnymi exkrementami a hnojiskami, ropnymi latkami pochadzajucimi zo stanic
pohonnych hmét).

Sledovanie kvality podzemnych vod je zabezpe&ované monitorovacou sietou SHMU, vysledky
su hodnotené podla NV SR ¢ 354/2006 Z. z..

RieSené uzemie je su€astou:

- kvartérneho utvaru SK1000500P Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Vahu a jeho
pritokov S Casti oblasti povodia Vah, kde dominantné zastupenie kolektora predstavuju aluvialne
a terasové Strky, piescité Strky, piesky, glacifluvialne sedimenty, proluvialne sedimenty. Priepustnost
kolektora je medzizrnova.

- predkvartérneho dtvaru SK2001800F Puklinové podzemné vody Z d&asti flySového pasma
a Podtatranskej skupiny oblasti povodia Vah, kde dominantné zastupenie kolektora predstavuju
sladkovodné sedimenty - striedanie pieskovcov a ilovcov (flys), sliene, sliefiovce, pieskovce, bridlice
a zlepence. Priepustnost kolektora je puklinova.

Oblast uvedenych utvarov patri dlhodobo medzi najznelistenejSie oblasti SR. Vplyv
antropogénneho znecistenia na podzemné vody kvartérnych naplavov sa prejavuje v celom Utvare
SK1000500P. Nariadeniu vlady dlhodobo nevyhovuju hodnoty zakladnych fyzikalno-chemickych
ukazovatelov, polyaromatickych uhlovodikov, atd. Kvalita podzemnych véd v tomto Utvare, zistena
v roku 2018 v ramci zakladného monitorovania podzemnych véd, je uvedena v tabulke.

Tabulka €. 12: Ukazovatele prekracujice medznu hodnotu v kvartérnych utvaroch podzemnej vody

Utvar aldil Vseop. Terénne | Stopové Aromat. Chlérované | Polyaromatic. .
A F-CH organic ; S gy 5 , Pesticidy
podzem. vod z merania prvky uhlovod. | rozpustadla | uhlovodiky
ukazovatele latky
Fe, Fe;', Mn, | Tenzidy 1,1,2,2-
SK1000500P | NH,*, NOs | aniénové, | Vodiv, pH As - tetrachléretén, Naftalén
ChSKwn, H,S|  TOC Benzo(a)pyrén
Zdroj: SHMU

Kvalita podzemnych vod predkvartérneho dtvaru S SK2001800F, sledovana vo vrtoch
zakladného aj prevadzkovaného monitorovania, v roku 2018 v ziadnom zo sledovanych ukazovatelov
neprekrocila medznu hodnotu.

11.6.4.3. Kontaminacia pody

Chemicka degradacia — pre celé rieSené uUzemie su charakteristické relativne Cisté pody
(cca 70 %) a nekontaminované (cca 30 %). Podla mapy kontaminacie pdd (Atlas krajiny SR, 2002)

Strana 62



Modernizécia infratruktiry trolejbusovej dréhy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
- 0zhamenie o zmene

na rieSenom Uzemi nie su evidované plosné (difuzne) kontaminacie ani bodové kontaminacie. Pody
s obsahom rizikovych prvkov presahujucich limitné hodnoty B alebo C sa tu nevyskytuju. Kontaminacia
pddy v rieSenom Uzemi ma lokalny charakter. Viaze sa na priestory zdrojov pésobiacich v davnejSie
zalozenych vyrobnych a dopravnych Uzemiach mesta (priemyselné arealy, hospodarske dvory, SAD,
priestory Zeleznice...).

Fyzikalna degradacia —polnohospodarske pddy Uzemia su bez veternej erdzie. Stresovym
faktorom v Uzemi je vodna erdzia. Strednou erdziou je zasiahnuta polnohospodarska péda na ploche
cca 22 %, silnou eroziou az 27 %. Velmi silna az extrémna erdzia zasahuje cca 2 % plochy.

111.6.4.4. Zdravotny stav lesov

Zdravotny stav lesov v k.u. predstavuju porasty zdravé (cca 20 %), porasty s prvymi priznakmi
poskodenia (cca 30 %), porasty mierne poskodené (cca 35 %), porasty stredne poskodené (cca 7 %)
a porasty silne az velmi silne poSkodené (cca 8 %).

[11.6.4.5. Odpady

V roku 2017 vzniklo v okrese Zilina celkom 380 002,40 t odpadov, z toho 309 316,54 t odpadov
skupiny 01-19 Katalégu odpadov a 70 685,86 t komunalnych odpadov (skupina 20 Katalégu odpadov).
Produkcia komunalnych odpadov ma dlhodobo stupaijuci trend.

Pri spO6sobe nakladania s nebezpeCnymi a ostatnymi odpadmi previadalo vroku 2017
zhodnocovanie odpadov (R). Produkcia komunainych odpadov bola prevazne zneSkodnovana
skladkovanim (D).

V meste je zavedeny separovany zber odpadov na zakladné komodity: papier, sklo, plasty
a kovy. Vykonava sa tiez triedeny zber textilu. Prevadzkované su zberné dvory, autorizované zariadenie
na spracovanie starych vozidiel ZP EKO QELET, a.s. a dve autorizované zariadenia na zhodnocovanie
alebo znesSkodnovanie odpadovych olejov spolo€nosti SAMAD s.r.0. a Filter Technik Slovakia, s.r.o..
Spoloénost na spracovanie zberového papiera je TENTO, a.s. Zilina.

Na uloZenie odpadu z vyrobnej technoldgie spolognosti Zilinska teplarenska, a. s. Zilina sluzi
odkalisko popolCeka, vybudované v roku 1985. Nachadza sa na rozhrani k. U. Byt&ica (su€ast mesta
Zilina) a k. u. Rosina.

V meste sa nenachadza spaloviia odpadov ani prevadzkovana skladka odpadov. Cinnost
skladky odpadov v mestskej Easti PovaZzsky Chimec bola rozhodnutim IPKZ ukon&ena.

111.6.4.6. Environmentalne zat'aze

Podla Informa&ného systému environmentalnych zatazi (ISEZ) SR na Gzemi mesta Zilina su
evidované 2 pravdepodobné environmentalne zataze (Register A), 3 environmentalne zataze (Register
B) a 1 sanovana lokalita (Register C), vid. tabulka.

Tabulka €. 13: Environmentalne zat'aze

Register Nazov Druh €innosti Identifikator

ZA (018) / ?ilina - areal ZVL spracovanie kovov SK/EZ/ZA/1067

Register A ZA (0v1 9),/ Zilina - neriadena skladka TKO sklaqu priemyselného a SK/EZ/ZA/1068
Povazsky thmec komunalneho odpadu
ZA (020) / Zilina - skladka odpadov Povazsky skladka’ priemyselného a SK/EZ/ZA/1069
Chlmec . komunélneho odpadu

Register B 52\3%1 )/ Zilina - vychodné priemyselné vyroba chemikalif SK/EZ/ZA/1070
ZA (1882) /VZiIina - Rusiiove depo, Cargo a.s. zelezniéné depo a stanica | SK/EZ/ZA/1882

Register C ZA (002) / Zilina - CS PHM - Montaza Cerpacia stanica PHM SK/EZ/ZA/1618

Zdroj: www.enviroportal.sk

Vyznamnym environmentalnym problémom su potvrdené environmentalne zataze (dalej aj ako
»EZ") nachadzajuce sa v lokalitach v zastavanom Uzemi mesta:
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Skladka odpadov Povazsky Chlmec — v lokalite bola potvrdend koncentracia aménnych idnov
v podzemnych vodach, ktora dlhodobo prekracuje IT limity.

Obrazok €. 19: Lokalita EZ ,Skladka odpadov Povazsky Chimec

Zdroj: www.enviroportal.sk

Vychodné priemyselné pasmo (VPP) — je priemyselna oblast v zastavanom tzemi mesta Zilina,
tiahnuca sa pozdiz lavej strany vodného toku Vah. V tejto oblasti bolo v r. 1989 - 1992 prieskumnymi
pracami (v suvislosti s vystavbou VD Zilina) zistené masivne znedistenie podzemnych véd
a horninového prostredia BTEX, CLU a NEL, ktoré pretrvava az dodnes. Z vysledkov monitoringu
vyplyva, Ze pravidelne byvaju prekraované IT limity pre NH4. PrekraCované byvaju aj IT limity pre CIU
(pre trichl6retén). Monitoringom boli zistené relativne vysoké koncentracie SO4, Fe, Mn. V rokoch 2014
- 2015 bola na lokalite realizovany podrobny geologicky prieskum Zivotného prostredia. Bolo
zdokumentované rozsiahle znedistenie ekosystému horninové prostredie - podzemna voda.
V biologickej kontaktnej zéne bolo dokumentované znedistenie As, Pb, alifatickymi uhlovodikmi,
alifatickymi chlérovanymi uhlovodikmi a PAU. V hibSich zénach pasma prevzdusnenia boli zistené
vyrazné koncentracie NEL-GC v arealoch PCHZ a Belanec. V pasme nasytenia boli dokumentované
najma vysoké koncentracie As a NEL-GC. V areali PCHZ a Metsa Tissue bolo prekro€ené IT kritérium
pre As. V oblasti arealoch PCHZ, Tesco, Belanec boli zistené koncentracie NEL-GC presahujuce IT
kritéria. Vyrazné bolo aj znedistenie podzemnej vody, pric¢om zdrojom znecistenia bol prevazne areal
PCHZ (zdroj: ISEZ, www.enviroportal.sk).
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Obrazok &. 20: Lokalita EZ ,Vychodné priemyselné pasmo Zilina“

Zdroj: www. enwroportal sk

Rusnové depo, Cargo a.s. — sa nachadza v zapadnej ¢asti VPP mesta. Sucastou priemyselného
aredlu je aj Zelezniéna stanica Zilina s prislusnymi prevadzkami. V minulosti sa v tejto lokalite
manipulovalo s nebezpe¢nymi latkami — nafta, olej. Vysledky vypoctov transportu znecistujucich latok
podzemnou vodou preukazali, Ze na skimanom Uzemi existuje environmentalne riziko zo Sirenia sa
znedistenia NEL-IR a C10-C40 podzemnou vodou (Zdroj: ISEZ, www.enviroportal.sk).

Obrazok &. 21: Lokalita EZ ,Ru$fiové depo, Cargo a.s. Zilina“
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Zdroj: Www.enV|roportaI.sk
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111.6.4.7. Hluk

Hlukovéa zataz vo vonkajSich priestoroch sa hodnoti podfa vyhlasky MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z.
Vyjadruje sa ako ekvivalentna hladina hluku (LAeq) resp. ako maximalna hladina hluku (LAmax.).
Pripustné hodnoty urc¢ujucich veli¢in hluku vo vonkajSom prostredi sa pohybuju v rozmedzi 45 — 70 dB
(A), podla kategorie Uzemia | az IV a koriguju sa podla miestnych podmienok, denného obdobia a podla
povahy hluku.

Najvacsim zdrojom hluku na uzemi mesta je Zelezni¢na doprava a intenzivna automobilova
doprava, ktora ¢asto prechadza obytnymi zénami mesta. Preto i priestory najviac zatazené hlukom su
lokalizované v okoli dopravnych tahov. Problematikou zataZenia obyvatelov hlukom sa zaobera Urad
verejného zdravotnictva Slovenskej republiky.

111.6.4.8. Zdravotny stav obyvatelstva

Zdravotny stav obyvatelstva je vysledkom pdsobenia viacerych faktorov, medzi ktoré patri aj
zivotné prostredie. Vplyv znecisteného zivotného prostredia na zdravie fudi sa odzrkadluje napr.
v nasledovnych ukazovateloch zdravotného stavu obyvatelstva:
- stredné dizka Zivota pri narodeni - V poslednych rokoch bol v SR zaznamenany mierny narast strednej
dizky Zivota, napriek tomu SR zaostava za priemernymi hodnotami EU.
- celkova umrtnost - ZvySena je umrtnost najma u muzov v produktivnom veku. Hlavnymi priinami
smrti su kardiovaskularne a nadorové ochorenia.
- Struktdra pri¢in smrti - DIhodobo dominuje Umrtnost muzov aj Zien na ochorenia obehovej sustavy,
predovSetkym na akutny infarkt myokardu a na cievne ochorenia mozgu. Druhou naj€astejSou pric¢inou
umrti su nadorové ochorenia.
- pocet ochoreni - NajCastejSie diagnostikovanymi chorobami obyvatelov patria choroby obehovej
sustavy, nadorové ochorenia, diabetické ochorenia, psychické, psychosomatické choroby, choroby
dychacieho ustrojenstva, poranenia a otravy.

Uvedené trendy ukazovatelov zdravotného stavu obyvatelstva su vypovedné aj pre obyvatelov
okresu Zilina a tiez mesta Zilina.

IV. Vplyvy na zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva vratane
kumulativnych a synergickych

IV.1. Vplyvy na obyvatel'stvo

Posudzovana navrhovana &innost bude pozitivnym prinosom pre obyvatelov mesta Zilina
z hladiska roz8irenia mozZnosti vyuzivania trolejbusovej dopravy aj v dalSich ¢astiach mesta tym, Ze sa
vybuduju nové trate a zaroveri sa modernizaciou trolejového vedenia, celej trolejbusovej infradtruktury
v meste zrychli cestovanie trolejbusovou dopravou a bude pre ludi komfortnejSie ako bolo doteraz.
Vybudovanie novych trati umozni vzajomné prepojenie jednotlivych sidlisk, mestskych Casti a centra
mesta Zilina, o umozni zarover lepsiu dostupnost na jednotlivé asti mesta.

Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti mozno oCakavat zvySenie prasnosti a zneistenie ovzduSia
spbsobené emisiami stavebnych mechanizmov v priestore a v tesnej blizkosti stavenisk a taktiez je
mozné oCakavat zvySenie hluénosti a vibracii zo stavebnych mechanizmov (pri vystavbe a vymene
stipov, modernizacie meniarni, obratisk a krizovatiek a trolejového vedenia ) a z dopravy stavebnych
materidlov a stavebnej techniky.

Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov bude len do€asne naruSena po€as obdobia vystavby pracou
stavebnych mechanizmov a &innostami, ktoré su spojené s prevozom stavebnych materialov. Tieto
negativne vplyvy budu len lokdlne a vychadzajuc zo Studie realizovatelnosti sa predpoklada, ze
navrhovana ¢innost — modernizacia - sa uskutoéni technologickym postupom, ktory pozostava
zo Styroch realizaénych Casti. To znamena, Ze sa nebude realizovat prestavba trolejbusovych trati
naraz v rovhakom &ase v celom meste Zilina, ale prace s postupne rozdelené do jednotlivych &asti
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mesta. Trolejbusova doprava bude pocas vystavby v prevadzke, okrem danej realizacnej ¢asti v danom
mieste mesta, uvedenej v technologickom postupe. Negativne vplyvy na obyvatelov budu len do¢asné,
kratkodobé a nebudu pocas vystavby sucasne na celej trolejbusovej trati.

Pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti sa zvySi frekvencia dopravy trolejousmi na novopostavenych
trolejpusovych tratiach, ale zaroven vybudovanim novych trati dbjde na niektorych doterajSich
obchadzkovych tratiach ku znizeniu frekvencie trolejbusovej dopravy, alebo sa skrati obchadzkova
trasa trolejbusov.

V hlukovej $tudii ,Modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline*, ktord vypracoval v maji 2020 Prof. MVDr. Jan Venglovsky, PhD,
je posudenie buducich hlukovych pomerov v lokalite po realizacii navrhovanej ¢innosti v Useku trate
Kvagalova — Stodolova v dizke 1,4 km nového trakéného vedenia. V Useku v suéasnosti premava
autobusova linka. V uvedenom useku sa vykonalo kratkodobé kalibrané meranie hluku aj so s€itanim
dopravy na trati Stodolova — Kvacalova. Metodika vyhodnocovania vypocitanych udajov bola zvolena
tak, aby €o najkomplexnejSie postihovala sledované akustické pomery a boli dodrzané uréené
podmienky vyhlasky Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z. ktorou sa ustanovuju podrobnosti
o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku,
infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi (dalejlen ,vyhlaska MZ SR €. 549/2007 Z. z.“) a dalSej platnej
legislativy. Vyhladové hodnoty ekvivalentnych hladin akustického tlaku Laeq, ako aj su€asné akustické
pomery boli uréené pomocou vypoctového programu CADNA_A verzia 3.7.123, Datakustik, Mnichov
a porovhané s nameranymi udajmi. Vypocitané udaje boli vyhodnotené vo vztahu k najvySSim
pripustnym hodnotam (NPH) hluku vo vonkajSom prostredi, ktoré definuje priloha k vyhlaske MZ SR
€. 549/2007 Z. z. V zmysle citovanej vyhlasky MZ SR je predmetné vonkajSie prostredie zaradené do |Il.
kategorie, pre najvyssSiu pripustnu ekvivalentnu hladinu A hluku z dopravy (pozemna) (LAeq,p)
platia nasledovné pripustné hodnoty:

pre den LAeql2h,p =60 dB
pre vecer LAeqgdh,p =60dB
pre noc LAeq8h,p =50dB

Z poskytnutych projektovych podkladov bol vo vypoétovom programe CADNA_A vytvoreny
vypoctovy model. V modeli boli vybrané vypoctové body V_01 az V_9 umiestnené pred fasadami
chranenych objektov. Akusticka situacia vo vonkajSom priestore zaujmového Uuzemia bola posudzovana
v zmysle zakona NR SR €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov a vyhlasky MZ SR €. 549/2007 Z. z.

Pri_hodnoteni vysledkov predikcie hluku sa konStatuje, Ze samostatne hodnotena prevadzka
dopravy DPMZ v _hodnotenom Useku nespdsobi pred najbliz§imi chranenymi budovami prekro&enie
pripustnych hodnét uréujucich veli€in hluku pre referenény €asovy interval den, vecer a noc.

Udaje zo séitania dopravy v meste Zilina poukazuji na zna&né mnozstvo automobilovej
dopravy, ktora prechadza mestom. Podiel mestskej hromadnej dopravy DPMZ tvori iba nepodstatnu
Cast z tejto dopravy, ale aj napriek uvedenému konstatovaniu Modernizacia infrastruktury trolejbusove;j
drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline prispeje k zniZzovaniu emisii
hluku v meste.

V zavere hlukovej studie sa konstatuje, Ze: ,Modernizdcia infrastruktury trolejbusovej drahy

a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline“ prispeje k zlep$eniu
stdasného stavu a nespésobi zhorsenie hlukovej situdcie v meste Zilina. Stavbu z pohladu
hlukovej situacie je mozné realizovat.*

V objektoch meniarni nebudu indtalované technologické zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom
hluku a vibracii do okolitého prostredia.

Negativne vplyvy na obyvatelstvo zo socialneho a z environmentalneho hladiska sa
neoCakavaju.

Navrhovana cinnost — modernizacia celej trolejbusovej infrastruktiry v meste nebude
produkovat emisie nad ramec platnych limitov prisluSnych latok v ovzdusi, ani latok vypustanych
do povrchového toku, do verejnej kanalizacie a ani iné vystupy, ktoré by mohli ohrozit zdravie

obyvateflstva.
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Moderniz&ciou infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavbou novych trolejbusovych
trati a obratisk v Ziline sa poskytne lep$ia sluzba v oblasti dopravy pre obyvatelov a zaroven pre turistov,
¢im sa nepriamo podpori cestovny ruch v meste.

Za priaznivy vplyv mozno povazovat aj fakt, ze vystavbou navrhovanej ¢innosti sa udrzi pocet
zamestnancov v DPMZ.

IV.2. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geodynamické javy

Na posudzovanom uUzemi sa nenachadzaju loziska nerastnych surovin s aktivhou tazbou,
dobyvacie priestory, chranené loziskové Uzemia a nie su evidované staré banské diela.

Navrhovana d&innost si vyZiada vystavbu novych trakénych stoZiarov, uloZenie optickych
vlakien, a mozné prelozZenie inZinierskych sieti. Tieto ¢innosti a prevadzka strojov a zariadeni mézu mat’
len nepatrny vplyv na horninové prostredie.

P&sobenie na horninové podlozie z dopravy (vibracie) je vhodné klasifikovat ako zanedbatelné.

Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti sa neoakavaju vplyvy posudzovanej €innosti
na nerastné suroviny, geodynamické javy a geomorfologické pomery.

IV.3. Vplyvy na klimatické pomery

Navrhovana ¢innost neznamena zmenu vo vyuzivani krajiny. Trolejbusova doprava je verejnou
hromadnou dopravou poskytujucou ekologicku nahradu k individualnej automobilovej doprave, ktora
predstavuje vyznamny zdroj emisii zakladnych znecistujucich latok (CO2, CO, NOx, PM25, PM1o, SOx)
a tazkych kovov (najma Cd, Pb a Hg) vratane emisii sklenikovych plynov.

Navrhovana modernizacia trolejbusovych trati prispeje k znizeniu stu€asnej produkcie emisii
sklenikovych plynov cestnou dopravou na uzemi mesta:

e Znizenim narokov trolejbusovej prevadzky na elektricki energiu modernizaciou trakéného
vedenia — umoznenie plynulejSej jazdy trolejbusov zvySenim technickej prejazdovej rychlosti v kritickych
bodoch a skratenie presunov dobudovanim novych prepojeni trakéného vedenia.

e ZniZzenim narokov trolejbusovej prevadzky na elektrickli energiu modernizaciou meniarni —
umoznenie vyuZitia rekuperovanej energie trolejpusov a mozZnosti jej prerozdelenia do jednotlivych
napajacich usekov podla aktualnej potreby, modernizacia elektrického vykurovania meniarni a znizenie
ich vlastnej spotreby vratane znizenia narokov na vykurovanie meniarni vybudovanim kvalitnej izolacie
stavebnej Casti.

e Znizenim mnozstva vypustanych emisii znecistujucich latok z cestnej dopravy modernizaciou
trolejbusovych trati - zvySenie rychlosti trolejbusov, ktoré uz nebudu brzdit cestnd premavku, umozni
zvySenie rychlosti celého prepravného prudu; skvalitnenie a zrychlenie trolejbusovej dopravy zvysi jej
atraktivitu a konkurencieschopnost v porovnani s individualnou automobilovou dopravou

Navrhovana ¢innost nezasiahne do okolitej zelene, pripadne len v minimalnej miere vystavbou
stoziarov. Navrhovana Cinnost bude mat pozitivny vplyv na miestne klimatické pomery.

IV.4. Vplyvy na ovzdusie

Vplyvy na ovzduSie — pocas vystavby

PoCas realizacie modernizacie infrastruktdry trolejbusovej drahy a vystavbe novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline a tieZ pri rekon$trukcii meniarni budu liniovymi zdrojmi znegistenia
ovzduSia komunikacie, na ktorych sa bude realizovat preprava materialov medzi ich zdrojmi
a vystavbou. O&akava sa zvySenie mnoZstva exhalatov a prachu v ovzdu$i, najma z nakladnej dopravy.
TaktieZ zemné prace pri vystavbe novych a pri vymene existujicich trakénych stipov, pri dobudovani
krizovatky a obratisk a pri rekonstrukcii meniarni mézu vyvolat sekundarne zvySenie prasnosti. Tieto
vplyvy budi do€asné a kratkodobé. Uvedené negativne vplyvy budu lokdlneho charakteru, pretoZe
modernizacia sa bude vykonavat technologickym postupom, ktory pozostava z realizaénych &asti, ktoré
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su rozdelené postupne, asovo rozliSené do jednotlivych oblasti mesta. Vhodnou organizaciou prace
a pravidelnym Cistenim mechanizmov aj prijazdovych komunikacii a vhodnym prekrytim
prepravovaného materialu je mozné eliminovat tieto negativne vplyvy.

Vplyvy na ovzdusSie — po€as prevadzky

PoCas prevadzky navrhovanej c&innosti déjde k znizeniu mnozZstva emisii. Primarne sa
modernizaciou trolejbusovych trati zvySi obezna rychlost trolejbusov, na ¢o najmenSiu mieru budu
eliminované poruchy v prevadzke trolejbusovej dopravy, ¢o umozni plynulost ostatnej dopravy.
Sekundarne sa znizenie mnozstva emisii dosiahne aj nahradenim sufasného spésobu prepravy
automobilmi za rychlu, spofahlivi a bezpecnu trolejbusovu dopravu.

Predpoklada sa, ze navrhovana ginnost nebude mat negativny vplyv na kvalitu ovzdusia.

IV.5. Vplyvy na vodné pomery

Vplyvy na podzemné vody - pocas vystavby sa nepredpokladaju. Organizacnymi opatreniami sa zabrani
pripadnému uniku ropnych latok z mechanizmov na nespevnené plochy a naslednej kontaminacii
podzemnej vody.

Vplyvy na podzemné vody - po€as prevadzky - nedochadza ku kontaminacii podzemnych vod.

Vplyvy na povrchové vody

Ide 0 vody z povrchového odtoku, splaskové vody a odpadové vody priemyselné.
Pocas prevadzky

Mnozstvo splaskovych véd z meniarni, ktoré budu vypustané do verejnej kanalizacie ostane
oproti su€asnému stavu nezmenené. Vody z povrchového odtoku (dazdové) zo striech objektov
meniarni budu vedené tak, ako doteraz do existujuceho kanalizatného systému, ktora odvadza
odpadové vody do existujucej COV.

Odpadové vody priemyselné navrhovanou ¢innostou nevznikaju.

Negativne vplyvy na povrchové vody sa navrhovanou €innostou nepredpokladaju.

Zaujmové Uzemie mesta nie je su€astou ziadneho vodohospodarsky chraneného tzemia alebo
pasma ochrany vodného zdroja.

IV.6. Vplyvy na podu

Realizaciou navrhovanej €innosti - zmeny nebude dotknuty pofnohospodarsky podny fond
a nedbjde k zaberu polfnohospodarskeho pdédneho fondu. Navrhovana cinnost bude realizovana
na existujucej trolejbusovej trati a nové trolejbusové trate budu budované na existujucich cestnych
komunikaciach v nadvaznosti na existujucu siet trolejpusovych trati. Navrhovana €innost nebude mat’
negativny vplyv na pddu.

IV.7. Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Realizaciou navrhovanej Cinnosti — pri vystavbe novej trolejovej trate sa vystavba trakénych
stipov uskuto&ni popri existujlicej ceste jednak vymenou existujicich stipov verejného osvetlenia
ajednak vystavbou novych trakénych stipov. Pri vystavbe by nemal byt potrebny vyrub stromov.
V pripade, ak si vystavba bude vyZadovat vyrub stromov, musi sa postupovat podla zdkona NR SR
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov a vykonavacej vyhlasky
€. 24/2003 v platnom zneni. Na uzemi navrhovanej €innosti nebol sledovany, alebo zaznamenany trvaly
vyskyt chranenych, vzacnych a ohrozenych druhov ZivoCichov.

Vplyvy na chrdnené, vzacne a ohrozené druhy a ich biotopy, vplyvy na migraéné koridory ako
aj vplyvy na zdravotny stav vegetacie a zZivoCiSstva sa nepredpokladaju.

Realizaciou navrhovanej ¢innosti - modernizacia existujucich trati vo vysoko urbanizovanom
prostredi, bude viac menej zachovany sucasny stav.
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IV.8. Vplyvy na krajinu

Vystavba navrhovanej c&innosti zasiahne CiastoCne do scenérie  krajiny len
na novovybudovanych trolejbusovych tratiach, ale vizualne zo SirSieho pohfadu bude tato vystavba bez
vyraznejSieho vplyvu.

Modernizécia existujlcej trate a modernizacia meniarni - sa uskuto&ni v meste Zilina, vo vysoko
urbanizovanom prostredi, na existujucich tratiach a objektoch, preto sa nebude menit scenéria krajiny.
Navrhovana €innost nebude mat negativny vplyv na Struktiru krajiny, estetiku, ani krajinnu scenériu.

Navrhovanou &innostou neddjde k naruseniu scenérie Uzemia z hlavnych pozicii vnimania.
Navrhovana zmena cinnosti nebude mat Ziadne prvky vertikalnej alebo horizontalnej Clenitosti
presahujucej existujuce objekty okolia lokality. VySkové hladiny sa vplyvom navrhovanej zmeny &innosti
nebudud menit.

IV.9. Vplyvy na chranené Gzemia a ich ochranné pasma

Na hodnotenom uzemi a v jeho blizkom okoli plati 1. stuper ochrany podla zakona &. 543/2002
Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nenachadzaju sa tu ziadne vyhlasené
ani navrhované velkoplodné alebo maloploSné chranené uzemia. RieSené Uzemie nie je sucastou
Uuzemi europskeho vyznamu Natura 2000. V rieSenom Uzemi, ani v jeho okoli neboli zaznamenané
ziadne hniezdiska vyznamnych druhov avifauny, ani vyskyt chranenych rastlinnych druhov eurépskeho
alebo narodného vyznamu.

IV.10. Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability

Areadl pre navrhovanu €innost nezasahuje do ekologicky hodnotnych segmentov krajiny a preto
nenarusi funkénost Ziadneho prvku USES. Navrhovana ginnost je v sllade s dokumentéciou
0 uzemnych systémoch ekologickej stability.

Posudzované Uzemie je umiestnené v Uzemi zaradené do 1. stupfia ochrany podfa zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich zmien a predpisov. Zaujmové Uzemie
nie je suastou chranenych uzemi, taktiez nezasahuje do navrhovanych uzemi sustavy NATURA 2000.

IV.11. Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Navrhovana &innost nebude mat negativny vplyv na urbanny komplex a vyuzivanie zeme.
Vyuzitie pozemkov, na ktorych sa navrhuje stavba — navrhovana innost, bude funkéne vyuzité tak ako
doteraz.

Pri zemnych pracach suvisiacich s vystavbou trakénych stoZiarov je nutné postupovat’ podla
odporuceni inZiniersko-geologického prieskumu.

IV.12. Vplyvy na kultirne a historické pamiatky, na archeologické naleziska

Navrhovana ¢innost nebude mat negativne vplyvy v dotknutom Uzemi na kultirne a historické
pamiatky, archeologické naleziska ani kultirne hodnoty nehmotnej povahy.

IV.13. Posudenie suladu s uizemnoplanovacou dokumentaciou

Navrhovana &innost je v stlade s platnou izemnoplénovacou dokumentaciou mesta Zilina.

IV.14. Vplyvy presahujuce hranice statu

Posudzovana ¢innost svojim vplyvom na zZivotné prostredie nepresahuje Statne hranice SR.
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IV.15. Hodnotenie zdravotnych rizik

Vzhladom na charakter navrhovanej Cinnosti sa pri_dodrzani bezpeénostnych predpisov
neodakavaiju zdravotné rizika pre obyvatelov mesta Zilina.

Polas prevadzky navrhovanej &innosti sa zvysi frekvencia dopravy na novopostavenych
trolejpusovych tratiach trolejpusmi, ale zaroverni vybudovanim novych trati déjde na niektorych
doterajSich obchadzkovych tratiach ku zniZeniu frekvencie trolejbusovej dopravy, alebo sa skrati
obchadzkova trasa trolejbusov.

V hlukovej $tudii ,Modernizéacia infrastruktary trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline*, ktort vypracoval v méji 2020 Prof. MVDr. Jan Venglovsky, PhD,
je posudenie buducich hlukovych pomerov v lokalite po realizacii navrhovanej €innosti v Useku trate
Kvagalova — Stodolova v dizke 1,4 km nového trakéného vedenia. V Useku v suéasnosti premava
autobusova linka. V uvedenom useku sa vykonalo kratkodobé kalibraéné meranie hluku aj so s€itanim
dopravy na trati Stodolova — Kvacalova. V zavere hlukovej Studie sa konstatuje, ze: ,Modernizacia
infrastruktuary trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk
v Ziline“ prispeje k zlep$eniu suéasného stavu a nespbsobi zhorsenie hlukovej situdcie v meste
Zilina. Stavbu z pohladu hlukovej situécie je mozné realizovat.“

V objektoch meniarni nebudu inStalované technologické zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom
hluku a vibracii do okolitého prostredia.

Negativne vplyvy navrhovanej €innosti na obyvatelstvo zo socialneho a z environmentalneho
hladiska sa neo€akavaju.

Navrhovana ¢innost — modernizacia celej trolejbusovej infrastruktiry v meste nebude
produkovat emisie nad ramec platnych limitov prislusnych latok v ovzdu$i, ani latok vypustanych
do povrchového toku, do verejnej kanalizacie a ani iné vystupy, ktoré by mohli ohrozit zdravie

obyvateflstva.

Riziko vzniku havarijnych situacii bude eliminované dodrziavanim prevadzkovych
a bezpecnostnych predpisov a havarijnych planov na useku ochrany zivotného prostredia a zdravia
Cloveka.

Posudzovana navrhovana ¢&innost bude pozitivnym prinosom pre obyvatelov mesta Zilina
z hladiska roz8irenia mozZnosti vyuzivania trolejbusovej dopravy aj v dalSich ¢astiach mesta tym, Ze sa
vybuduju nové trate a zaroveri sa modernizaciou trolejového vedenia, celej trolejbusovej infradtruktury
v meste zrychli cestovanie trolejbusovou dopravou a bude pre ludi komfortnejSie ako bolo doteraz.
Vybudovanie novych trati umozZni vzajomné prepojenie jednotlivych sidlisk, mestskych &asti a centra
mesta Zilina, o umozni zarover lepsiu dostupnost na jednotlivé asti mesta.

IV.16. Priestorova syntéza vplyvov ¢innosti v uzemi

Pri vystavbe je potrebné dodrziavat najme predpisy o praci v blizkosti a pod elektrickymi
vedeniami, predpisy o vykonavani stavebnych prac v ochrannych pasmach podzemnych inZinierskych
sieti a predpisy o manipulacii sa stavebnymi strojmi. Navrhovatel zabezpeci, aby negativne uginky
stavebnej Cinnosti na okolie stavby boli minimalne.

Z hladiska modernizacie trolejbusovych trati bola identifikovana zranitelnost prevadzkovej
funkcie trolejbusovej dopravy, ktora modze byt obmedzena vplyvom pésobenia nepriaznivych
poveternostnych podmienok. Ako najvyznamnejSie klimatické faktory vyvolavajiuce mozné rizika
pre prevadzku trolejbusovej dopravy boli identifikované silny vietor, namrazové javy, silné dazde
a burkoveé javy.

Pre kazdy identifikovany usek bol stanoveny rozsah mozného rizika s vyuZzitim nasledujucej
hodnotiacej stupnice: 1 — nizke riziko, 2 — stredné riziko, 3 — vysokeé riziko. Miera rizika pre vytipované
Casti Useku bola uréena na zaklade velkosti potencialneho dopadu a pravdepodobnosti, Ze dana udalost
nastane. Pre uvedené faktory boli navrhnuté opatrenia pre zmiernenie pripadnych rizik uvedené
v tabulke.
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Tabulka €. 14: Opatrenia pre zmiernenie pripadnych rizik

Rizikovy Stupefi
klimaticky Rizikové useky . Poznamky, opatrenia
faktor

Silny vietor vSetky jestvujuce aj 2 Obmedzenie plynulosti a bezpecnosti trolejbusovej
navrhované useky dopravy v désledku padu stromov na trolejové vedenia a
trolejbusovych trati na cestné komunikacie.

o Zabezpedit pravidelnu udrzbu velkych stromov
situovanych v blizkosti trolejovych vedeni a cestnych
komunikacii.

Snehové javy | vSetky jestvujlce aj 1 Sporadické obmedzenie plynulosti dopravy v dosledku
navrhované useky hustého snezenia a zvySené naklady na udrzbu
trolejbusovych trati suvisiacej infrastruktury.

Namrazové vSetky jestvujuce aj 2 Obmedzenie plynulosti trolejbusovej dopravy v désledku

javy navrhované useky vyskytu namrazy na trolejovom vedeni a zvySenie
trolejbusovych trati narokov na udrzbu suvisiacej infrastruktary.

¢ Instalacia meteorologickych stanic na trati
na predpovedanie rizika vzniku namrazy na trolejovom
vedeni.

o FlexibilnejSie riadenie dopravy pri poruchach
na napatovych usekoch a pri ich obchadzkach.

Silné dazde vSetky jestvujuce aj 2 Obmedzenie plynulosti trolejbusovej dopravy v désledku
navrhované useky nahleho zaplavenia cestnych komunikacii v pripade
trolejbusovych trati privalovych dazdov, zataZenie cestnych odvodfiovacich

systémov a obmedzenie ich funkénosti.

¢ Dbat na dostato¢nost prietokovych kapacit systémov
odvadzania vod z povrchového odtoku.

¢ Pri budovani novych kanalizaénych systémov vyuzit
moderné materidly s dlhodobou zivotnostou.

¢ FlexibilnejSie riadenie dopravy pri obchadzkach.

Povodne navrhované useky 1 Potencialne obmedzenie plynulosti trolejbusovej dopravy
trolejbusovych trati a poskodenie suvisiacej infrastruktuary v désledku vyskytu
v Budatine storognej vody, riziko zaplav je vyrazne vacsie v pripade
a na juznom okraji vyskytu tisicro€nej vody.
Uuzemia mesta

Burkové javy | vSetky jestvujuce aj 2 Obmedzenie plynulosti trolejbusovej dopravy nasledkom
navrhované useky zaplavenia cestnych komunikacii, poSkodenia trolejovych
trolejbusovych trati vedeni, vyhybiek alebo napajania, prip. zahatanim

komunikacii padmi stromov pdsobenim silnych dazdov

a vetra.

o Dbat na dostatonost prietokovych kapacit systémov
odvadzania véd z povrchového odtoku.

e Zvysenie odolnosti prepatovej ochrany meniarni vodi
Skodam v dbsledku zvySeného poctu atmosférickych
barok ich modernizaciou

Hmly vSetky jestvujuce aj 1 Kratkodobé obmedzenie bezpec¢nosti a plynulosti
navrhované useky trolejbusovej dopravy v dosledku znizenia dohladnosti.
trolejbusovych trati

Navrhovana ¢&innost

je _environmentalne prijatelna za predpokladu dodrzania vSetkych

poziadaviek vyplyvajucich z platnych pravnych predpisov v oblasti zivotného prostredia.
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V. VsSeobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie

Navrhovatel:

Mesto Zilina,

Namestie obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina
ICO: 00 321 796

Nazov zmeny navrhovanej €innosti:
Modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych

trati a obratisk v Ziline.

Umiestnenie zmeny navrhovanej ¢innosti:

Kraj: Zilinsky (Giselny kod: 5)

Okres: Zilina (Siselny kod: 511)

Obec: Zilina (&iselny kéd obce: 517402)

Katastralne uzemie: Zilina, Zavodie, Bytgica

Parcely ¢&.: Uvedené v prilohe €. 2

Druhy pozemkov: Zastavana plocha a nadvorie, ostatna plocha, zahrada, trvaly travny porast,
orna pbda

Navrhovana ginnost ,Modernizacia infrastruktiary trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba
novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline“ je zmenou &innosti, bude lokalizovana v meste Zilina,
ktora je okresnym a zaroven aj krajskym mestom, na parcelach, ktoré su uvedené v Prilohe €. 2. Jedna
sa o vysoko urbanizované prostredie mesta Zilina, tzemie s 1. stupfiom ochrany prirody podla zékona
€. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich zmien a predpisov, ekologicky
Standardnom priestore. Realizaciou navrhovanej €innosti nedbjde k zdsahu do osobitne chranenych
Uzemi a objektov ochrany prirody a krajiny. Navrhovana ginnost je v stlade s Uzemnym planom mesta
Zilina v zneni zmien a doplinkov.

Popis zmeny navrhovanej €innosti
Mesto Zilina chce modernizovat jestvujucu trolejbusovu infradtrukturu, trolejové vedenie a

trakéné meniarne z dévodu ich zastarania a opotrebenia_a zarover vybudovat nové trolejbusové trate
a obratiska pre rozsirenie sluzby verejnej hromadnej dopravy pre obyvatelstvo a tym prispiet k znizeniu
dopravného zataZenia v meste Zilina. Uvedena investicia nadvazuje na projekt modernizacie vozovne
Kvagalova v Ziline.

Modernizaciou infrastruktury trolejbusovej drahy sa zlepsi technicky stav, zrychli sa trolejbusova
draha a skrati prepravny €as, ¢im sa docieli plynulost jazdy trolejbusov a eliminacia miest, kde vznikaju
poruchy.

Navrhovana €innost’ - oznamenie o zmene navrhovanej éinnosti - pozostava z tychto hlavnych
Casti:

Modernizacia trolejbusovych trati, trakéné vedenie

Modernizacia trak&nych meniarni (MR1, MR2, MR3)

Dostavba trolejbusovych trati

Prestavba obratisk, zastavky a krizovatky

RekonStrukcia verejného osvetlenia, umiestneného na trakénych stoZiaroch (ako vyvolana
investicia)

YVVYVVYVYYV

Technické rieSenie

Trolejové vedenie bude v celej dizke vymenené zo sugasného podvesného systému, ktory
z konstrukénych dévodov neumoznuje vysSiu prejazdovu rychlost (maximalna rychlost 20 km/hod), a je
teda pre potreby dopravnej prevadzky nevyhovujici, na tahovy systém s Uplnym odstranenim
potrebnych zniZovani rychlosti.

Sucasné zastarana technolégia pruzného a nekompenzovaného vedenia s pouzitim kotviacich
lan bude nahradena novym kompenzovanym vedenim s pouzitim kotevnych alebo polokotevnych
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usekov. Trak&na sustava ostane zachovana ako v su€asnosti 2x DC 750V IT, izolovana sustava
s dvojitou izolaciou vrchného trolejového vedenia. Vodi¢e budu kompletne vymené v skladbe: trolejovy
drét 2x CU, trakéné kable, prudové prepojenia a chranic¢ky pre optické kable.Sucasny nosny systém
bude kompletne vymeneny za nosnu siet' v skladbe: prevesy, kotvenie lana anticoro, vylozniky raroveé.
Stoziare budl vymenené v celom rozsahu, a to jednak z dévodu ich technického stavu (neopravitelné
poskodenie koréziou) alebo nevhodnym technickym rieSenim (beténové stoziare). Stoziare budu
ocelové Ziarovo zinkované, zaklady beténové hranolové. Budu kompletne vymenené vSetky prvky
armatury. Budu inStalované nové usekové deliCe zataZzové s moznostou jazdy prudom bez vypinani
trakénych motorov, nové stoziarové odpojovace, skrine tratovych rozvadzacov.

Trakéné meniarne

Trakéné meniarne budu kompletne modernizované. Projekt obsahuje inStalaciu pre kazdu
meniaren dvoch usmerfiovacich skupin, kazda usmerfiovacia skupina s maximalnym vykonom az 2,5
MW po dobu 10 — 20 s. Tomu zodpoveda trakény usmerfiova¢ s menovitym vykonom na vstupnej strane
1,51 MW. Bude naiStalované zariadenie dialkového ovladania meniarni, (vratane ich optickej
kabelizacie v Casti Trakéné vedenie). Zriadenie dialkového riadenia odpojovacov po odsuhlaseni
zo strany objednavatela nebude sucCastou stavby, vzhladom na iba obCasnu potrebu obsluhy.
Silnoprudovu technolégiu TM tvoria tri funkéné celky (prevadzkové subory):

a) Transformovna 22/0,650 kV a 22/0,4 kV, 50 Hz
b) Jednosmerna technoldgia 2 — 750 V
c) Zariadenia vlastnej spotreby
Stavebné uUpravy predstavuju kompletnu stavebnu rekonstrukciu objektov spolu s vymenou
prisluSenstva — vykurovanie, vetranie, osvetlenie, nn rozvody, zdravotechnika.
Pojazdna kontajnerova trakéna meniareni (KTM) bude vyuzita pri postupnej modernizacii
vSetkych troch jestvujucich meniarni. Po dokon€eni ich modernizacie sa predpoklada vyuzitie pojazdnej
meniarne vo vozovni pre dobijanie parcialnych trolejbusov a elektrobusov.

Navrhovana &innost obsahuje dostavbu trolejbusovych trati v Usekoch:
1. Kvacalova — Stodolova (Trasa B)
2. Velka okruzna v useku Halkova — Komenského (Trasa J)
3. Centralna v useku Tajovského — Pod Hajom (Trasa S)
Najvyssi dopravny prinos ma vybudovanie druhotného napojenia jedného zo strategickych
zdrojov a cielov dopravného dopytu — sidliska Hajik. Ostatné velké zdroje a ciele — centrum mesta,
autobusova stanica, Zelezni¢na stanica, Solinky a VICince su zapojené vzdy alternativne.

Obratiska, zastavky, krizovatky

Sucastou projektu je stavebna a technologicka uprava obratisk Kva€alova, Solinky - Jasefiova,
Matice Slovenskej, Sv. Cyrila a Metoda, Stodolova, zastavka Hlinsk& a uprava krizovatky Predmestska
—1. M3ja.

Realizacia navrhovanej Cinnosti si  vyziada rekonstrukciu verejného osvetlenia,
umiestneného na trakénych stoziaroch, ako vyvolanu investiciu. Tieto vyvolané investicie budu uz
zahrnuté v navrhovanom projekte.

Predpokladané vplyvy
Pocas vystavby navrhovanej Cinnosti mozno oCakavat zvySenie prasnosti a znecistenie

ovzduSia spbsobené emisiami stavebnych mechanizmov v priestore a v tesnej blizkosti stavenisk
a taktieZ je mozné oCakavat zvySenie hluénosti a vibracii zo stavebnych mechanizmov (pri vystavbe
a vymene stipov, modernizacie meniarni, obratisk a krizovatiek a trolejového vedenia ) a z dopravy
stavebnych materidlov a stavebnej techniky.

Pohoda a kvalita Zivota obyvatelov bude len do€asne naruSena po¢as obdobia vystavby pracou
stavebnych mechanizmov a &innostami, ktoré su spojené s prevozom stavebnych materialov. Tieto
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negativne vplyvy budu len lokdlne a vychadzajuc zo Studie realizovatelnosti sa predpoklada, Ze
navrhovana c¢innost — modernizacia - sa uskutoéni technologickym postupom, ktory pozostava
zo Styroch realizaCnych Casti - etap. To znamena, Ze sa nebude realizovat' prestavba trolejbusovych
trati naraz v rovnakom &ase v celom meste Zilina, ale prace st po etapach rozdelené do jednotlivych
Casti mesta. Trolejbusova doprava bude poCas vystavby v prevadzke, okrem danej realizanej Casti
v danom mieste mesta, uvedenej v technologickom postupe. Negativne vplyvy na obyvatelov budu len
docasné, kratkodobé a nebudu pocas vystavby suicasne na celej trolejbusovej trati.

Polas prevadzky navrhovanej ¢innosti sa zvySi frekvencia dopravy trolejbusmi
na novopostavenych trolejbusovych tratiach, ale zarover vybudovanim novych trati déjde na niektorych
doterajSich obchadzkovych tratiach ku zniZeniu frekvencie trolejbusovej dopravy, alebo sa skrati
obchadzkova trasa trolejbusov.

Podla hlukovej Studie ,Modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba
novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline*, ktord vypracoval v_maéji 2020 Prof. MVDr. Jén
Venglovsky, PhD , ktora posudila buduce hlukové pomery v lokalite po realizacii navrhovanej €innosti
v Useku trate Kvagalova — Stodolova v dizke 1,4 km nového trakéného vedenia. Pri hodnoteni vysledkov
predikcie hluku sa kon$tatuje, e samostatne hodnotena prevadzka dopravy DPMZ v _hodnotenom
useku nespdsobi pred najbliz§imi chréanenymi budovami prekro€enie pripustnych hodnét uréujucich
veliéin hluku pre referenény &asovy interval defi, veéer a noc. Udaje zo sé&itania dopravy v meste Zilina
poukazuju na znaéné mnozstvo automobilovej dopravy, ktora prechadza mestom. Podiel mestskej
hromadnej dopravy DPMZ tvori iba nepodstatni &ast ztejto dopravy, ale aj napriek uvedenému
konstatovaniu Modernizécia infraStruktiry trolejpusovej drahy a meniarni, vystavba novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline prispeje k znizovaniu emisii hluku v meste. V zavere hlukovej
Studie sa konstatuje, ze: ,Modernizdcia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba
novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline“ prispeje k zlepseniu sucasného stavu
a nespésobi zhorsenie hlukovej situdcie v meste Zilina. Stavbu z pohladu hlukovej situacie je
mozné realizovat.*

V objektoch meniarni nebudu indtalované technologické zariadenia, ktoré by mohli byt zdrojom
hluku a vibracii do okolitého prostredia.

Negativne vplyvy na obyvatelstvo zo socialneho a z environmentalneho hladiska sa
neoCakavaju.

Navrhovana cinnost — modernizacia celej trolejbusovej infrastruktiry v meste nebude
produkovat emisie nad ramec platnych limitov prisluSnych latok v ovzdu$i, ani latok vypustanych
do povrchového toku, do verejnej kanalizacie a ani iné vystupy, ktoré by mohli ohrozit zdravie

obyvatelstva.
Modernizaciou infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavbou novych trolejbusovych

trati a obratisk v Ziline sa poskytne lepsia sluzba v oblasti dopravy pre obyvatelov a zaroven pre turistov,
¢im sa nepriamo podpori cestovny ruch v meste.

Za priaznivy vplyv mozno povazovat aj fakt, Ze vystavbou navrhovanej €innosti sa udrzi pocet
zamestnancov v DPMZ.

Na posudzovanom uUzemi av jeho blizkom okoli plati 1. stupen ochrany podla zakona
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Nenachadzaju sa tu ziadne
vyhlasené ani navrhované velkoplo$né alebo maloploSné chranené uzemia. RieSené uzemie nie je
suCastou uUzemi eurépskeho vyznamu Natura 2000. V rieSenom Uzemi, ani v jeho okoli neboli
zaznamenané Ziadne hniezdiska vyznamnych druhov avifauny, ani vyskyt chranenych rastlinnych
druhov eurépskeho alebo narodného vyznamu. Pri vystavbe by nemal byt potrebny vyrub stromov.
V pripade, ak si vystavba bude vyZadovat vyrub stromov, musi sa postupovat podla zdkona NR SR
.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov a vykonavacej vyhlasky
. 24/2003 v platnom zneni.

Vystavba navrhovanej ¢&innosti zasiahne Ciastoéne do scenérie krajiny len
na novovybudovanych trolejbusovych tratiach, ale vizualne zo SirSieho pohladu bude tato vystavba bez
vyraznejSieho vplyvu.

¢ Ox¢
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Z hladiska modernizacie trolejbusovych trati bola identifikovana zranitefnost prevadzkovej
funkcie trolejbusovej dopravy, ktora modze byt obmedzena vplyvom pdsobenia nepriaznivych
poveternostnych podmienok. Ako najvyznamnejSie klimatické faktory vyvolavajuce mozné riziké
pre prevadzku trolejbusovej dopravy boli identifikované silny vietor, namrazové javy, silné dazde. Pre
uvedené faktory boli navrhnuté opatrenia pre zmiernenie pripadnych rizik.

Navrhovana Cinnost’ je environmentalne prijatefna za predpokladu dodrzania vSetkych
poziadaviek vyplyvajucich z platnych pravnych predpisov v oblasti Zivotného prostredia a burkové javy.

VL. Prilohy

VI.1. Informacia, €i navrhovana ¢innost’ bola posudzovana podla zakona;
v pripade, ak ano, uvedie sa €islo a datum zavereéného stanoviska, prip.
jeho képia
Navrhovana ¢innost nebola posudzovana podla zakona NR SR €. 24/2006 Z. z. o posudzovani

vplyvov €innosti na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov.

VI1.2. Mapy SirSich vztahov s oznac¢enim umiestnenia zmeny navrhovanej
¢innosti v danej obci a vo vzt'ahu k okolitej zastavbe

e Priloha €. 1: Mapa S$irSich vztahov s oznacenim umiestnenia zmeny navrhovanej €innosti
v danej obci a vo vztahu k okolitej zastavbe: ,Celkova situacia trakCnych zariadeni
DPMZ".

VI1.3. Dokumentacia k zmene navrhovanej €innosti

e Priloha €. 2: Zoznam disiel parciel dotknutych pozemkov pre trate.

e Priloha ¢é. 3: Hlukova &tudia, HS_2020_11, ,Moderniz4cia infrastruktary trolejbusovej drahy
a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline*.

e Priloha &. 4: Celkova schéma — napéjanie a delenie DPMZ — novy stav

e Priloha €. 5: Trakéna meniaren 2 — 750 V, dispozicia silnoprudovej technoldgie

e Priloha €. 6: Moduly pojazdnej meniarne

e Priloha €. 7: Fotodokumentacia

Zoznam pouzitych dokumentov a literatary

« Studia realizovatelnosti, Vystavba a modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov,
modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati
a obratisk v Ziline, 1. ETAPA, Prevadzkové koncepty trolejbusovych trati, Prevadzkové
koncepty udrzbovej zakladne (vozovne).

« Studia realizovatelnosti - Vystavba a modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov,
modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati
a obratisk v Ziline, 2. ETAPA, Technicko — ekonomicka $tudia.

« Studia realizovatelnosti, Vystavba a modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov,
moderniz&cia infradtruktdry trolejpbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati
a obratisk v Ziline, 3. ETAPA, Dopravny model, CBA analyza, Analyza vplyvu stavby na Zivotné
prostredie, Analyza vplyvu klimatickej zmeny, Rizikova analyza.

Strana 76



Modernizécia infratruktiry trolejbusovej dréhy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
- 0zhamenie o zmene

« Studia realizovatelnosti - Vystavba a modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov,
moderniz&cia infrastruktury trolejpbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejpbusovych trati
a obratisk v Ziline, Manazérske zhrnutie.

« Studia realizovatelnosti, Vystavba a modernizacia udrzbovej zakladne trolejbusov,
modernizacia infrastruktury trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati
a obratisk v Ziline.

» Hiukova $tudia ,Modernizacia infrastruktary trolejbusovej drahy a meniarni, vystavba novych
trolejbusovych trati a obratisk v Ziline*, Prof. MVDr. Jan Venglovsky, PhD, maj 2020.

«  Akény plan nizkouhlikovej mobility v meste Zilina a jeho mestskej oblasti, Zilinska univerzita
v Ziline, november 2017.

« Koncepcia rozvoja elektro-mobility v meste Zilina, august 2018.
«  Program hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Zilina na roky 2014 - 2020, Zilina, 2016.

« Uzemny generel dopravy mesta Zilina s Planom udrzatelnej mobility mesta, Zilinska univerzita
v Ziline, januar 2017.

«  Strategicky plan rozvoja mesta do roku 2025, Zilina, 2012.

«  Zeleny akény plan mesta Zilina.

« Uzemny plan mesta Zilina, 2012, Ateliér ,DOM STAVBAROV*, Blok A, 2012.

« Uzemny plan zény Zilina — Zilinska univerzita, Architektonické ateliéry AUT, 2017.

«  Sprava o kvalite ovzdus$ia v Slovenskej republike 2018, SHMU, Bratislava, september 2019.

«  Aktualizacia prvkov regionalneho USES okresu Bytéa, Zilina a Kysucké Nové Mesto, MZP SR
Bratislava, SAZP Banské Bystrica, 2006.

«  Vodohospodarska bilancia kvality povrchovej vody SR v roku 2018, SHMU, Bratislava, 2019.

«  Vodohospodarska bilancia kvality podzemnej vody SR v roku 2018, SHMU, Bratislava, 2019.

«  Atlas krajiny Slovenskej republiky, MZP SR, SAZP, 2002.

+ Atlas SSR, Bratislava, 1980.

«  Program odpadového hospodarstva Slovenskej republiky na roky 2016 — 2020, MZP SR, 2015.
«  Program odpadového hospodarstva mesta Zilina na roky 2016 — 2020, Mesto Zilina , 2019.

«  Statny zoznam osobitne chranenych &asti prirody SR, 2016.

»  Zdravotnicka roCenka Slovenskej republiky 2014, Bratislava ,2018.

«  Sprava o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky v roku 2018, MZP SR.

Webové stranky

e www.sopsr.sk

e www.shmu.sk

e Www.enviro.gov.sk

e www.sazp.sk

e www.enviroportal.sk
e www.beiss.sk

e www.geology.sk

e www.mapy.atlas.sk
e www.minzp.sk
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Pravne predpisy

Zakon NR SR ¢&. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov.

Zakon FZ CSSR ¢&. 50/1976 Zb. o lzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zékon).
Zakon NR SR €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi.

Vyhlaska MZP SR &. 410/2012 Z. z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zakona
0 ovzdusi.

Zakon NR SR ¢. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady
€. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon).

Vyhlaska MZP SR &.200/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani
so znedistujucimi latkami, o nalezitostiach havarijného planu a o postupe pririeSeni
mimoriadneho zhorsenia véd.

Zakon NR SR €. 543/2002 Z. z. z o ochrane prirody a krajiny.

Zakon NR SR &. 569/2007 Z. z. o geologickych pracach (geologicky zakon).

Zakon NR SR &. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zékonov.

Zakon NR SR ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov.

Vyhlaska MZ SR ¢&. 549/2007 Z. z., ktorou sa stanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotach
hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
Vv zivotnom prostredi.

Vyhladka Ministerstva p6dohospodarstva, Zivotného prostredia a regiondlneho rozvoja SR
€. 418/2010 Z. z o vykonani niektorych ustanoveni vodného zakona.

NV SR ¢€.391/2006 Z.z. o minimalnych bezpelnostnych a zdravotnych poZiadavkach
na pracovisko.

NV SR ¢.115/2006 Z. z. o minimalnych zdravotnych a bezpelnostnych poziadavkach
na ochranu zamestnancov pred rizikami suvisiacimi s expoziciou hluku.

Vyhladka Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Kataldg
odpadov.

Vyhla8ka Ministerstva Zivotného prostredia SR &. 366/2015 Z.z. o evidenénej povinnosti
a ohlasovacej povinnosti.

Oznamenie Ministerstva zivotného prostredia SR ¢. 368/2015 Z. z. o vydani vynosu z 9.
septembra 2015 &. 1/2015 o jednotnych metdédach analytickej kontroly odpadov.

Vyhlaska Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 371/2015 Z. z., ktorou sa
vykonavaju niektoré ustanovenia zakona o odpadoch.

a iné suvisiace pravne predpisy.
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Modernizécia infratruktiry trolejbusovej dréhy a meniarni, vystavba novych trolejbusovych trati a obratisk v Ziline
- 0znamenie o zmene

VIl. Datum spracovania

Maj 2020

VIIl. Meno, priezvisko, adresa a podpis spracovatela oznamenia

Spracovatelom oznamenia o zmene je firma:
ENVIRO — KIERNOSZOVA, s.r.0., Pri hati 1, 040 01 Kosice, 1CO: 52 416 259

Ing. Andrea Kiernoszova, konatel

- odborne sposobilda osoba na posudzovanie vplyvov na ZP podla zakona &.24/2006 Z.z.
o0 posudzovani vplyvov na ZP v zneni neskorsich pravnych predpisov,
€. osvedc&enia: 532/2010/0OHPV
e-mail: andrea.kiernoszova@gmail.com

tel.: +421 948 884 878

PodpiS: oo

IX. Podpis opravneného zastupcu navrhovatela

Mgr. Peter Fiabane, primator mesta Zilina

PodpiS: oo
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