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SPRIEVODNA SPRAVA

1 VSEOBECNA CAST

1.1 Identifikacné udaje :

Stavba:
Nazov stavby: 1/77-012 Podolinec most
Miesto stavby: kraj PreSovsky,
okres Stara Lubovna
Katastralne Uzemie: Nizné Ruzbachy
Druh stavby: Stavebné Gpravy
Stavebnik :
Nazov : Slovenska sprava ciest Bratislava
Adresa : Mileticova 19
826 19 Bratislava
IVSC KosSice
Kasarenské namestie 4, KoSice
Projektant :
Nazov : ISPO spol. s r.o. inzinierske stavby
Adresa : Slovenska 86
3 080 01 Presov
ICO :17 08 55 01
Hl. inZinier projektu Ing. Jozef Kuruc

Zodpovedny projektanti  Ing. Jozef Antol - mosty
Ing. Stefan Kristof - cestna profesia

Geodeticky elaborat :
Ing. Martin Kubanka - ISPO Predov

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu :

1.2.1 Druh cestly a jej funkcia.

Cesta I/77 na Uzemi Slovenskej republikyu patri do siete Statnych ciest Il.triedy. Tvori délezitu
spojnicu v smere sever-juh (MniSek nad popradom, §t.hranica SR/PR — Stara Lubovria — Poprad)
s napojenim na 1/66 (SpoSska Bela — Poprad). Jej funkciou je zabezpeCenie bezpelného,
kapacitného a rychleho cestného prepojenia s vySSou uroviiou komfortu, pricom zabezpecuje
vys8iu dopravnu funkciu v dotknutom Uzemi s nadregionélnou funkciou. V predmetnom Uzemi
tato cesta tvori zakladny dopravny systéem.

Stavba sa nachadza na katastralnom Gzemi Nizné Ruzbachy, za obcou Podolinec.

Celkova dizka upravy cesty 1/77 je 170 m. Uprava cesty sa nachadza v extravilane.

1.2.2 Zdoévodnenie potreby stavby.

Most €.012 na ceste /77 ponad jednokolajnu Zelezni¢nu trat ¢.185 Stard Lubovia —
Podolinec je v su€asnosti v nevyhovujucom stavebno — technickom stave. Po hlavnej prehliadke
mosta, ktora sa uskutoCnila v roku 2016, bol stanoveny stav mosta vyhodnoteny ako zly (V).

Ciefom projektu je navrhnut opatrenia na moste a prifahlych Usekov cesty podla aktualnych
STN a EU noriem kvéli zabezpec€eniu bezpeénosti cestnej premavky na tomto délezitom cestnom
tahu.

ISPO inZinierske stavby spol. s r.o., Presov
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1.2.3 Ucel a ciele stavby.

Na zaklade zistenych skuto€nosti a skutkového stavebno - technického stavu mosta je
nevyhnutné projekéné rieSenie komplexného rieSenia stavebnych Gprav na hornej stavbe
mostného zvrsSku, nosnej konstrukcie a prislusenstva mosta s osadenim novych bezpeénostnych
prvkov resp. zariadeni (zabradli resp. zvodidiel) v pozadovanej miere zadrzania, prechodovych
oblasti, sanaciu spodnej stavby (opbr) Upravu okolia mosta. Upravu nivelety vozovky cesty |/77
resp. Upravu obrusnej vrstvy vozovky cesty /77 rieSit v nevyhnutnom rozsahu pred aza
mostnym objektom.

1.2.4 Spésob dosiahnutia ciel'a

Prekézkou prevadzanej komunikécie je jednokolajnu zelezni¢nu tart Starda Lubovia —
Podolinec.

Cesta 1/77 méa v predmetnom Useku Sirku cca 8,50 m, so Sirkou jazdného pruhu 3,50 m.
V mieste mostného objektu je Sirka cesty na cca 8,30 m s rozSirenim v smerovom obliku, v
kategorii C9,5/60, kde jazdné pruhy su Sirky 2x3,50 m.

V ramci stavby nie je potrebna prelozka inZinierskej siete.

1.2.5 Celkovy rozsah.

Predmetny objekt riesi prilahlé Useky cesty I/77 pred, na a za mostnym objektom ev.€.77-
012, na ktorom sa budu realizovat’ stavebné upravy.
Dizka pravy pred mostom ev.6.77-012 je 81,87m, na moste cca 23,03m a za mostnym objektom
je v dizke 65,10m. Celkova dizka Gpravy na ceste 1/68 je 170,00m.

Dizka trasy: 170 m

Smerové obluky: R=220 m

Vyskové obluky: Rnin=1600 m

PozdiZny sklon: smin=2,0%, Smax=6,80%.
Priecny sklon je jednostranny premenlivy.

Sirkové usporiadanie cesty vychadza z jestvujucich pomerov, kde jestvujlica cesta je
kategérie C9,5. Sirka jazdnych pruhov je 2x 3,50m + rozSirenie 0,20m, vodiaci pruzok 2x0,25m,
spevnend krajnica 2x0,50m a nespevnena krajnica 2x0,50 + 0,25 pri osadeni smerového stipika
resp. 1,00 pri zvodidle.

Odvodnenie: ’
Odvodnenie bude zabezpecené pomocou prieéneho ako aj pozdizneho sklonu na terén.

1.3 Prehlad vychodiskovych podkladov :

1.3.1 Podklady a poZiadavky objednavatela.
Dokumentacia na stavebné povolenie predmetnej stavby bola vypracovana na zaklade tychto
podkladov :

» poziadavky objednavatela na spracovanie predmetnej dokumentacie definované v

sutaznych podkladoch

» polohopisné a vyskopisné zameranie Uzemia stavby

» diagnostika mosta

» zavery z pracovnych rokovani, ktoré sa uskutocnili v priebehu spracovania PD

1.4 Clenenie stavby:

Stavba je ¢lenend na objekty:
100-00 Cesta /77
200-00 Most I/77-012

ISPO inZinierske stavby spol. s r.o., Presov
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1.5 Vecné a ¢asové vazby stavby na okolitu aj planovanu vystavbu a suvisiace
investicie:
Stavebnik planuje realizovat' stavebné prace v termine r.2021-2022.

Na okolitu zastavbu
Navrhovana stavba mostného objektu je rieSena na pdvodnom mieste jestvujuceho mosta
¢.77-012.

InZinierske siete 5
V mieste stavby sa nachadzaju podzemné telekomunika¢né siete ZSR, vzdusné siete
elektrickej energie a telekomunikacii.

Rozostavané a pripravované nadvazné useky

V mieste stavby nie je v si€asnosti pldnovana ina stavba.

Na prilahlu cestnu siet' a MK

Navrhovanou vystavbou mostného objektu a trasovania cesty 1/77 sa nezmeni jestvujuci
systém dopravy.

Koordinacia so zamermi inych investorov

V mieste stavby nie si zname zamery inych investorov.

Koordinacia s pripadnymi zamermi inych investorov bude =zabezpeena v ramci
stavebného konania.

1.6 Udaje o pripadnom postupnom odovzdavani ¢asti stavby do uzivania.

Stavba bude uvedena do prevadzky ako celok. Vyvolané investicie budi odovzdavané
spravcom postupne podrla ich dokoncovania.

1.7 Prehlad casti stavieb podla spravcov a uzivatelov.

Po ukongeni stavebnych prac a uvedeni stavby do uZivania budu €asti stavby odovzdané
do spravy a majetku takto:
- Cestal/77 IVSC KoSice
- Mostny objekt IVSC KoSice

2 VSEOBECNA CAST
2.1 Charakteristika Uzemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia cesty a popis staveniska
Zaujmove Uzemie sa nachadza v extravildne obce Nizné Ruzbachy.

V zdujmovom Uzemi trasy sa nach&dzaju vedenia podzemnych inZinierskych sieti.

Uzemné podmienky st dané jestvujicim umiestnenim mostného objektu &.77-012 na
ceste 1/77 ponad jednokolajnu zelezniénd trat’ Stara Lubovria — Podolinec.

Uzemie ovplyvnené vystavbou mostného objektu a Gpravou prifahlych komunikacii
nezasahuje do chranenych uzemi.

V trase navrhovanej upravovanej cesty a v jej ochrannom pasme sa nenachadzaju
chranené kulturne pamiatky.

Stavba si nevyZaduje demolaciu objektov pozemnych stavieb.

ISPO inZinierske stavby spol. s r.o., Presov
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2.1.2 Uskutocnenie prieskumov a z nich vyplyvajuce désledky na navrh stavby

Pri spracovani projektovej dokumentacie nebol vykonany dendrologicky prieskum na
Inventarizaciu a spolo¢enské ohodnotenie drevin.

V ramci stavby bude potrebné odstranit krovie, ktoré sa priamo nachadza v priestore
stavby. Predpoklad odstranenia krovin je navrhnuty na 9 m2.

2.1.3 Inziniersko-geologické a hydrogeologickeé udaje

V dotknutom Uzemi sa nenachadzaju evidované zdroje podzemnych véd vyuzivané na
individualne a hromadné zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou.

Vzhladom na rozsah prac, kde po€as vystavby déjde iba k minimalnym zasahom do
horninového prostredia mimo jestvujucej kons$trukcie vozovky sa v suvislosti s vystavbou
a beznou prevadzkou sa neocakavaju vyznamnejSie negativne vplyvy na podzemné vody
v danom Uzemi.

2.1.4 Pouzité mapové a geodetické podklady

Pre vypracovanie projektovej dokumentécie bolo spracované polohopisné a vySkopisne
zameranie, spracované do Ucelovej mapy. Nadzemné inzinierske siete boli zamerané na
zaklade viditefnych znakov a zariadeni v teréne. Podzemné inZinierske siete boli zamerané na
zaklade ich vytyCenia spravcami resp. prevzaté z ich podkladov. Pozri prilohu F. Dokumentacia
meracskych prac.

2.1.5 Priprava na vystavbu

2.1.5.1 Uvolnenie pozemkov a objektov.

Pre uvolnenie pozemkov potrebnych pre stavbu je nutné ich majetkopravne vysporiadanie
pred zahajenim stavebnych prac. Vysporiadanie je potrebné pre docasne zabraté pozemky do
1.roka.
2.1.5.2 Rozsah a spésob vykonania demolacii.

Navrhované technické rieSenie si nevyziada demolacie.

2.1.5.3 Rozsah a spbsob likvidacie porastov.
K vyrubu stromov nedéjde.
Zabezpecenie ochrannych pasiem.

Ochranné pasma v8etkych vedeni budu dodavatelom stavebnych prac viditelne oznacené
po vyty€eni ich spravcami. Chranené objekty sa na stavenisku nenachadzaju.

Ochranné pasma su uréené takto :

- cesta |. triedy 50 m od osi jazdného pasu

- cesta lll. 20 m od osi jazdného pasu

- miestne komunikéacie 15 m od osi vozovky

- zelezni¢na trat 60m od osi krajnej kolaje

- nadzemné el.vedenie do 35kV (holé vodice) 10 m od krajného vodica

- podzemné vonkajsie elektrické vedenia do 110kV 1 m od krajného kabla

- verejné telekomunikaéné siete im

- podzemné oznamovacie vedenie 1,5 m od krajného vodica.

- transformovne z vysokého napétia na nizke napatie 10m ochranné pasmo.

- vodovod a kanalizacia do DN 500mm 1,5 m od okraja potrubia
nad DN 500mm 2,5m od okraja potrubia

-VTL plynovod do DN 200 4m od osi plynovodu.

- plynovod v obci (menej ako 0,4Mpa) 1m od osi plynovodu.

-regulac¢na stanica plynu 8m od pbdorysu zariadenia.

2.1.4.5 PreloZky podzemnych a nadzemnych vedeni, dopravnych tras a tokov.
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Stavebné Upravy mosta nevyzaduje prelozku podzemnych vedeni nachadzajiucich sa na
stavenisku.

VSetky podzemné vedenia (vodovody, plynovody, kanalizacia, kanalizacné zberace,
kablové vedenia) budu pred zahajenim stavby vyty€ené a oznacené po celu dobu realizacie prac
v ich ochrannom pasme. Prace v ich ochrannych pasmach budu realizované podfa pokynov
Spravcov.

Prace na vystavbe mosta budu realizované v dvoch etapach so zabezpecenim dopravy
pocas vystavby v oboch smeroch po jednopruhovej ceste riadenej doasnym dopravnym
znacenim.

2.1.4.6 Obmedzujuce alebo bezpecnostné opatrenie pri priprave staveniska a v priebehu
vystavby.

Pri priprave staveniska a vystavbe bude pouzita stavebna technika, ktora si nevyzaduje
mimoriadne bezpe&nostné opatrenia. Na stavbe sa nebudu pouzivat’ strelné préace.

Stavba a postup prac je navrhnuty tak, Zze cestnd preméavka bude vjednom smere
odklonena na obchadzkovu trasu a v druhom smere bude vyuZivat polovicu mosta. Doprava
bude usmernend do¢asnym dopravnym znacenim.

2.2 Vplyv stavby na prevadzku ZSR
Mostny objekt sa nachadza na trati ZSR ¢.185 Stara Luboviia — Podolinec.

Stavba mosta ovplyvni prevadzku na Zelezni¢nej trati.

Prace na vonkajSej strane nosnej konstrukcie — nad jestvujicou klenbou v nadnasype
budi realizované po polovici cesty v 2.etapach, nebudi mat vplyv na prevadzku trate ZSR pri
dodrzani bezpecnostnych predpisov a u€asti povereného pracovnika spravcu ZSR.

Prace na oprave rims a vonkajSich povrchov opornych murov a €elnych stien sa budu
uskuto€novat pocas prestavok platného grafikonu dopravy ZSR na trati €.185.

Prace na sanacii klenby nosnej konstrukcie a vnutornych stien mosta, Cize ocistenie ploch
vodnym lG¢om, statické zainjektovanie trhlin klenby a aplikacia betonovej vrstvy torkrétu
vystuzeného kari sietami ovplyvnia prevadzku na tarti ZSR. Vzhladom na prestavky v su¢asnom
grafikone dopravy na trati €.185, ktoré su priblizne cca 60 minutové, nie je mozné ich vyuzit pre
taky rozsah prac. Ciastkovo by bolo mozné postupne pracovat cez prestavky na odisteni ploch
vodnym lu€om a pri néstreku torkrétu. Prace na vystuzeni kari sietami s kotvenim a injektazi
prasklin nosnej konstrukcie to nie je mozné.

Navrhujeme pre tieto prace vyluku v trvani 3 dni.

Presny harmonogram prac musi predloZit vybrany zhotovitel na drahovy trad ZSR min.3
mesiace vopred.

2.3 URBANISTICKE, DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE RIESENIE STAVBY

2.3.1 Zdoévodnenie urbanistického a stavebno-technického riesenia stavby

Predmetna stavba zahffia styavebni Upravu mostného objektu nad jednokolajnou
ZelezniCnou tratou Stara Luboviia — Podolinec. Doévod stavebnych UGprav vyplyva
z technického stavu nosnej konstrukcie a spodnej stavby.

Stavebné Upravy mosta je v pévodnej pozicii jestvujiceho mosta. Dizka upravy je v dizke
170,0 m. Uprava cesty zahffia Sirkovu Upravu kategorie, odvodnenia a osadenia zvodidiel.

Realizaciou navrhovaného technického rieSenia sa docieli nielen plynula a bezpecna
doprava, ale sa zvySi aj kvalita zivotného prostredia a estetika Uzemia.

ISPO inZinierske stavby spol. s r.o., Presov
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2.3.2 Napojenie na existujuce siete pozemnych komunikacii.

Zaciatok a koniec stavebnych Uprav na ceste 1/77 sa plynule nadvazuju na jestvujicu
cestu I/77.

2.3.3 Upravy pléch, sadové upravy, oplotenie

Pri Uprave prilahlych Usekov cesty 1/77 bude potrebné dosypanie nespevnenej krajnice
a Ciastocne svahu cestného telesa. Dosypané svahy budu osiate travou.
Cielom sadovych Uprav je zjemnit okolie upravovanych komunikacii.

2.3.4 Starostlivost o Zivotné prostredie

Realizaciou navrhovanej prestavby dbjde k zvySeniu plynulosti dopravy, zvySeniu
bezpec¢nosti dopravy a chodcov, a k znizeniu negativnych vplyvov dopravy na ZP.

Pocas vystavby je dodavatel povinny dbat na zvySenu pozornost pri znecisteni vozovky
jej Cisteniu. Od dodavatela stavby sa vSeobecne vyzaduje, aby minimalizoval negativne ucinky
stavebnej €innosti na okolie stavby.

2.3.5 Zabezpecenie bezpecnosti dopravy

Na zabezpecenie bezpecnosti dopravy je navrhnuté trvalé a do¢asné dopravné znacenie.
Doprava po ukonéeni vystavby bude riadena trvalym zvislym a vodorovnym znacenim.

2.3.6 Ochrana podzemnych kovovych zariadeni

V priestore stavby navrhované kovové zariadenia budu chranené pred agresivnym
prostredim.

2.3.7 Zariadenie civilnej obrany a protipoZiarnych zabezpeceni stavby

V zmysle zdkona 42/1994 Z.z. o civilnej ochrane obyvatelstva a vyhlasky 532/2006 Z.z. o
podrobnostiach na zabezpelenie stavebno-technickych poZiadaviek a technickych podmienok
zariadeni civilnej ochrany tato stavba vzhfadom na svoj charakter a konStrukciu nevyzaduje
navrh zariadeni civilnej ochrany.

Celd stavba je jeden celok, ktory ako stavby z hladiska protipoZiarnej bezpecénosti
neposudzuju (Stavebné Gpravy mostov, ciest, krizovatiek, chodnikov....) a na stavby, ktoré podla
§1pism.g) povazovat za otvorené technologické zariadenia (rekonstrukcie, ochrany, prelozky IS).

2.4 HLAVNE STAVEBNE PRACE

2.4.1 Zemné prace

Zemné prace budlu pozostavat zodkopu v navrhovanom Useku cesty z dévodu
stabilizacie cestného telesa a v ramci odkopu jestvujucej nosnej konstrukcie mosta.

Plan pod vozovkou musi byt upravena v zmysle poziadaviek uvedenych v STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikacii — zakladné ustanovenia pre navrhovanie.

Plan musi byt zhotovena v prie€nom sklone podla projektovej dokumentacie, tak aby bolo
vzdy zabezpecené jej odvodnenie. DokonCena plan musi byt zhotovitelom chranena — nesmu
byt na nej skladky materialov ani parkovanie vozidiel. Obmedzené musia byt aj prejazdy vozidiel.

Zemné prace je nutné vykonavat vo vhodnych klimatickych podmienkach. Vo vihkom
obdobi je potrebné pocitat s lepivostou.

Uginnost zhutfiovacich prostriedkov sa overuje terénnou skugkou zhutnitefnosti zemin.
Priecny sklon povrchu vrstvy musi zaistovat’ odtok vody.

Prebytok vykopu sa pouZije spatne do nasypu komunikacie. Vyburané materidly z beténu
a kamena navrhujeme predrvit v mobilnom drvici a ulozit' na skladku spravcu.

ISPO inZinierske stavby spol. s r.o., Presov
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2.4.2 Smerove, vyskoveé, sirkove usporiadanie.

Miesto Upravy cesty 1/77 je dané jestvujacim umiestnenim mostného objektu €.77-012 na
ceste I/77 ponad jednokolajnou zelezni¢nou tratou Stara Luboviia — Podolinec.

Cesta 1/77

Predmetny objekt riesi prilahlé Useky cesty /77 pred, na a za mostnym objektom ev.€.77-
012, na ktorom sa zrealizuju stavebné Upravy.
Dizka pravy pred mostom ev.6.77-012 je 81,87m, na moste cca 23,03m a za mostnym objektom
je v dizke 65,10m. Celkova dizka Gpravy na ceste 1/68 je 170,00m.

Dizka trasy: 170 m

Smerové obluky: R=220 m

Vyskové obluky: Rnin=1600 m

PozdiZny sklon: Smin=2,0%, Smax=6,80%.
Priecny sklon je jednostranny premenlivy.

Sirkové usporiadanie cesty vychadza z jestvujucich pomerov, kde jestvujluca cesta je
kategérie C9,5. Sirka jazdnych pruhov je 2x 3,50m + rozSirenie 0,20m, vodiaci pruzok 2x0,25m,
spevnend krajnica 2x0,50m a nespevnena krajnica 2x0,50 + 0,25 pri osadeni smerového stipika
resp. 1,00 pri zvodidle.

Odvodnenie: ’
Odvodnenie bude zabezpecené pomocou prieéneho ako aj pozdizneho sklonu na terén.

2.4.3 Konstrukcia vozovky.

Konstrukcia vozovky po odfrézovani jestvujucich asfaltovych vrstiev je navrhnuta v zlozeni:
Konstrukcia ¢&.1

Asfaltovy betdn AC 11 O; PMB; I; 40 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; PMB; 0.5kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton. AC 16 L; PMB; ; 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; PMB; 0.5kg/m2 STN 73 6129:2009
Vystuzna geomreza so sklenych vlakien, TP 064

pevnost v tahu min. 100/100 kN/m, velkost 6k min. 20x20 mm

Asfaltovy betén AC 22 P; PMB; |; 90 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek PI; 0.70kg/m2 STN 73 6129:2009
Cementom stmelena zmes CBGM Ce1o 180 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD 0/63 Gp min.250 mm STN 61 6126
Spolu min.620 mm

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat az sa dosiahne pozadovana
unosnost na plani min. Edef2=90Mpa.
Pri kladeni jednotlivych konStrukénych vrstiev vozovky musia byt dodrzané prislusné STN.

2.5 PODZEMNA VODA
Navrhovana Stavebné Upravy mosta nema vplyv na podzemné vody v predmetnej lokalite.

2.6 ODVODNENIE

Odvodnenie vozovky z cesty 1/77 bude zabezpedené prieénym a pozdiznym sklonom
vozovky a to do dlazdenych priekop a nasledne do jestvujucich priekop v oblasti mosta.

2.7 ZASOBOVANIE VODOU, TEPLOM, PLYNOM A PALIVOM

Predmetné stavba neobsahuje obsluzné dopravné zariadenia, strediska spravy a udrzby,
ktoré by si vyZzadovali zdsobovanie jednotlivymi energiami.
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2.8 ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE

Predmetné stavba neobsahuje obsluzné dopravné zariadenia, strediska spravy a udrzby,
ktoré by si vyZadovali rozvody elektrickej energie.

2.9 OSVETLENIE
Verejné osvetlenie nie je rieSenév ramci tejto dokumentécie.

2.10 SLABOPRUDOVE ROZVODY

Predmetnd stavba neobsahuje obsluzné dopravné zariadenia, strediska spravy a udrzby,
spojové zariadenia (telefébny nuddzového volania, ....), ktoré by si vyZadovali slabopridovée
rozvody.

2.11 STAVENISKO A REALIZACIA STAVBY

Doporucena plocha pre stavebny dvor je uvazovana na uzatvorenej €asti cesty I/77 a na
prifahlych plochach cestného pozemku. Plochy mimo cestného telesa a do¢asného zaberu nie je
mozné vyuzivat v ramci stavby.

Zariadenie staveniska si zabezpecéi a legislativne oSetri zhotovitel' stavby, vratane najmu
podla VOS.

Plocha bude sluzit pre kancelarie vedenia stavby, Satne a hygienické zariadenie
pracovnikov stavby, sklady materialu. V suc¢astnosti su plochy spevnené na ceste 1/77.

Areal stavebného dvora bude oploteny. Po ukonceni stavby sa povrch zariadenia
staveniska da do pévodného stavu.

Pristup na stavenisko bude zabezpedeny z jestvujucej cesty 1/77.

Na zaciatku vystavby sa pripravi stavenisko a zriadi stavebny dvor.
Stavba sa bude po ukon&eni odovzdavat do uzivania ako celok.

2.11.1 Plan organizacie vystavby
Plan organizacie vystavby tvori jeden samostany usek:

Ide o stavebné Upravy na mostnom objekte vystavbou nového mosta v dvoch etapéach, pri
realizacii po polovici cesty.

V |.etape sa zrealizuje Stavebné Upravy mosta a cesty na favej strane a v |l.etape sa
zrealizuju prace na pravej strane.

V ramci . a ll.etapy bude cestna premavka riadené do¢asnym dopravnym znacenim
odsuhlaseny prislusnym oddelenim KDI.

- Postup vystavby :

- - uzavierka lavého jazdného pruhu a prevedenie dopravy do jednosmernej

- kyvadlovej premavky v pravom jazdnom pruhu

- - zhotovenie doCasného pazenia v etape " 1"

- - odfrézovanie existujucej asf. vozovky, odburanie konstrukénych vrstiev vozovky

- - demontaz zabradlia . odbudranie existujucich rims,

- - sanacia podhladu klenby striekanym beténom.

- - odburanie €asti Celnych stienok a existujucich kridel na zdravy beton.

- - vystuZenie a betonaz novych €asti €elnych stienok a kridel, sanacia pohlfadovych
pléch.

- - vystuzenie a betonaz novych ¢asti nosnej konstrukcie.

- - zhotovenie novej izolacie klenby a odvodnenie rubu

- - zhotovenie prechodovej oblasti.

- - realizacia mostného prislusenstva ( zhotovenie rims, zachytnych zariadeni,
konstrukcie vozovky).

- - zhotovenie do¢asného pazenia v etape "2"
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- - presmerovanie dopravy do jednosmernej kyvadlovej premavky v lavom jazdnom

pruhu

- - odfrézovanie existujucej asf. vozovky, odburanie konstruk&nych vrstiev vozovky
- - demontaz zdbradlia . odburanie existujucich rims,

- - odburanie Casti ¢elnych stienok a existujuacich kridel na zdravy betén

- - vystuzenie a betonaz novych &asti ¢elnych stienok , kridel a nosnej konstrukcie.

- - zhotovenie novej izolacie klenby , odvodnenie rubu, zhotovenie prechodovej oblasti.

- -realizacia mostného prisluSenstva ( zhotovenie rims, zachytnych zariadeni,
konstrukcie vozovky).

- -realizacia terénnych Uprav ( realizacia spevnenia lomovym kamernom, reviznych

schodisk,

- prechodovych blokov, odvodriovacich sklzov )

- - dokoncCovacie prace ( vycistenie okolia mosta )
- - obnovenie dopravy na moste

- Realizacia terénnych uprav

- Osadenie trvalého dopravného znacenia je uvedené v prilohe C2.

2.11.2 Nakladanie s odpadom

Odpady vzniknuté realizaciou stavby budu odovzdané za ucelom zabezpecenia ich
zhodnotenia alebo zneSkodnenia osobe opravnenej nakladat s odpadmi v sulade s §19 ods.1
pism. f zakona ¢€.79/2015 Z.z.

Dodavatel stavby je povinny s odpadom vzniknutym na stavbe nalozit v zmysle zakona
€.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR ¢.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni
zakona o odpadoch v zneni neskorSich predpisov a vyhlaSskou MZP SR €.365/2015 Z.z., ktorou
sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorsich predpisov a dalSich suvisiacich predpisov.

Prevadzkovatel je povinny s odpadom vzniknutym pri prevadzke naloZit v zmysle zakona
€.79/2015 Z.z. o odpadoch, vyhlasky MZP SR €.371/2015 Z.z. o vykonani niektorych ustanoveni
zakona o odpadoch v zneni neskorSich predpisov a vyhlaSkou MZP SR €.365/2015 Z.z., ktorou
sa ustanovuje Katalég odpadov v zneni neskorsich predpisov a dalSich suvisiacich predpisov.

V zmysle VyhlaSky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej

republiky ¢.

365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov su vzniknuté odpady zatriedené:
Vznikajice odpady z biracich a demola¢nych prac:

C. skupiny, Nézov druhu odpadu: Kategoria: MnoZstvo:
podskupiny
a druhu odpadu
17 Stavebné odpady a odpady z demolécii vratane vykopovej zeminy z kontaminovanych miest
170101 Betén 0) t
170302 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 O t
1704 05 Zelezo a ocel 0 t
17 0504 Zemina a kamenivo iné , ako uvedené 17 05 03 O t
1705 06 Vykopova zemina ind ako uvedené v 17 05 05 O

Vybulrané beténové odpady budu predrvené a spatne pouzité do podsypovych vrstiev.
Nevhodna vykopova zemina bude uskladnend na skladke. Ocelovy material bude uloZzeny na
skladke spravcu, alebo odovzdany do zbernych surovin.

2.11.3ZNESKODNENIE ODPADOV

Odpad &. 17 04 05 — Zelezo a ocel, kategéria ostatny, odpad vznikne po demolacii zvislého
dopravného znacenia a ocelovych zvodidiel a zdbradlia, oplotenia, odpad sa odpreda Zbernym
surovinam resp. sa odovzda predmetnému spravcovi na dalSie vyuZzitie.
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Odpad ¢. 17 01 01 — Betén, kategéria ostatny. Odpad sa predrvi a pouzije do nasypov cestného
telesa resp. obsypy konstrukcii.

Odpad €. 17 01 01 — Zelezobetdn, kategoria ostatny, vznikne pri demolacii cestnych panelov zo
spevnenej plochy stavebného dvora. Cestné panely si prevezme dodavatel.

Odpady, ktoré nie je mozné inak vyuzit, je nutné skladkovat na riadenej skladke
odpadov vzdialenej cca 20,0 km.

Odpady, ktoré sa ulozia na riadenej skladke odpadov budlu zhromazdované bez
predchadzajuceho triedenia. Zhotovitel stavby poZiada organ Statnej spravy odpadoveho
hospodérstva v zmysle zdkona €.79/2015 Z. z. o odpadoch a vyhlasky MZP SR ¢&. 79/2015 Z. z.
o vykonani niektorych ustanoveni zakona o odpadoch o udelenie suhlasu na zhromazdovanie
odpadov bez predchadzajuceho triedenia.

3 RIESENIE OBJEKTOV
3.1 100-00 Cesta I/77

Identifikacné udaje.

Nazov stavby :100-00 Cesta 1/77

Druh stavby :Stavebné Gpravy

Kraj :PreSovsky

Okres :Stara Lubovnia

Katastralne uzemie :Nizné Ruzbachy

Spracovatefl :ISPO spol. s r.o0. inZinierske stavby
dokumentécie Slovenska 86, 080 01 PreSov
Uvazovany spravca :SSC IVSC Kosice

objektu

Podklady pre vypracovanie projektovej dokumentacie.

Projektova dokumentacia predmetného objektu bola vypracovana na zaklade tychto
podkladov :
- poziadavky objednavatela na spracovanie predmetnej dokumentacie definované v sutaznych
podkladoch
- polohopisné a vySkopisné zameranie Uzemia stavby
- vysledky a zavery z pracovnych rokovani
- obhliadka zaujmového Uzemia projektantom, v spolupraci so spravcom komunikacie

POPIS FUNKENEHO A TECHNICKEHO RIESENIA.

Predmetny objekt rieSi prifahlé Useky cesty I/77 pred, na a za mostnym objektom ev.¢.77-
012, na ktorom sa zrealizuju stavebné Upravy.
Dizka Gpravy pred mostom ev.6.77-012 je 81,87m, na moste cca 23,03m a za mostnym objektom
je v dizke 65,10m. Celkova dizka Gpravy na ceste 1/68 je 170,00m.

Na Useku sa uvaZzuje s nasledovnymi opatreniami:

+ Vymena celej kontrukcie vozovky na celej dizke Upravy cesty 1/77. V osi cesty zrealizovat
pruznu asfaltovu zalievku.

» Dosypanie nespevnenych zemnych krajnic do pozadovaného sklonu hr.100mm §trkodrvinou.

» Vymena zachytnych bezpeénostnych zariadeni — ocelové zvodidlo
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» Obnova vodorovného dopravného znacenia

Zhotovitel stavebnych prac zabezpedi vyty€enie jestvujucich inzinierskych sieti. Stavebné
prace budu realizované tak, aby nedoS$lo k posSkodeniu inzinierskych sieti, ktoré ostanu
v pévodnej polohe bezo zmeny. V pripade potreby budl poc€as realizacie stavebnych prac
chranené.

Smeroveé, sklonové a sirkove usporiadanie.

Smerové vedenie komunikacie ostava nemenné, v maximalnej miere zobrazena os cesty
reSpektuje sucasné smerove vedenie komunikécie. Je charakterizované smerovymi kruhovymi
oblukmi o polomeroch R1=220m, R2=220m.

Vyskove vedenie komunikacie v maximalnej miere respektuje jestvujucu niveletu vozovky.
V celom Useku niveleta cesty stupa. Pozdizne sklony s1=6,80% a s»=2,00%.

Sirkové usporiadanie cesty vychadza z jestvujicich pomerov, kde jestvujuca cesta je
kategérie C9,5. Sirka jazdnych pruhov je 2x 3,50m + rozSirenie 0,20m, vodiaci prazok 2x0,25m,
spevnend krajnica 2x0,50m a nespevnena krajnica 2x0,50 + 0,25 pri osadeni smerového stipika
resp. 1,00 pri zvodidle.

KonStrukcia vozovky.
Konstrukcia vozovky po odfrézovani jestvujucich asfaltovych vrstiev je navrhnuta v zlozeni:

Konstrukcia ¢&.1

Asfaltovy betdn AC 11 O; PMB; I; 40 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; PMB; 0.5kg/m2 STN 73 6129:2009
Asfaltovy beton. AC 16 L; PMB; I; 60 mm STN EN 13108-1
Spojovaci postrek PS; PMB; 0.5kg/m2 STN 73 6129:2009
Vystuzna geomreza so sklenych vlakien, TP 064

pevnost v tahu min. 100/100 kN/m, velkost 6k min. 20x20 mm

Asfaltovy betén AC 22 P; PMB; I; 90 mm STN EN 13108-1
Infiltracny postrek PI; 0.70kg/m2 STN 73 6129:2009
Cementom stmelena zmes CBGM Ce1o 180 mm STN 73 6124-1
Nestmelena vrstva zo Strkodrviny UM SD 0/63 Gp min.250 mm STN 61 6126
Spolu min.620 mm

S pokladkou konstrukénych vrstiev vozovky mozno zacat az sa dosiahne pozadovana unosnost
na plani min. Edef2=90Mpa. V miestach s netnosnym podlozim je navrhnuta vymena podlozia
vhodnym a kvalitnym materialom. Hribka vymeny podlozia sa stanovi podla nameranych hodn6t
unosnosti na danom Useku.

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie pozadovanych
navrhovych hodnét pevnostnych a deformacnych charakteristik konstrukénych vrstiev vozovky
v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych listov.

V mieste napojenia na zaciatku a konci Upravy déjde k zarezaniu asfaltovej vrstvy kvéli lepSiemu
napojeniu na jestvujucu cestu.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po polovicnych profiloch, je potrebné
zrealizovat pozdlznu pracovnu Skaru. Realizacia Skary bude spocivat vo vyhotoveni frézovanej
drazky a asfaltovej zalievky.

Preplatovanie pozdizneho a prieéneho spoja realizovat 200mm.

Uprava nespevnenej krajnice:
- Zrezanie prip. odkop hornej vrstvy jestvujucej nespevnenej krajnice so zhutnenim
podkladu,
- rozprestretie separacnej geotextilie,
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- dosypanie v hornej vrstvy Strkodrvinou fr.16-32 o hrubke 100 mm so zhutnenim do
pozadovaného sklonu 8,0%, tak aby povrch nesp. krajnice bol 30mm nizSie oproti
povrchu vozovky (aby pocas prevadzky nedo$lo k prevySeniu nesp. krajnice).

Podklad pod spevnenim nesp. krajnice zo separaénej geotextilie musi tieZ spifiat
poZiadavku na zabranenie zakoreneniu naletovych rastlin.

Zemneé prace.

Zemné prace pozostavaju prevazne z vykopu pre konstrukciu vozovky, ndsypu pri roz8ireni
koruny cesty, odhumusovania a zahumusovania svahov cestného telesa.

Zabezpecenie bezpec¢nosti dopravy.

V ramci rieSeného Useku cesty vzhladom na vySkovu Upravu cesty je navrhnuta vymena
cestného ocelového zvodidla.

Zvodidla su navrhnuté na droven zachytenia H1, pri moste napojit na navrhované zabradlové
zvodidlo a na koncoch musia byt ukoncené kratkym resp. dlhym vySkovym nabehom. Na
zvodidlach osadit smerové stipiky s nadstavcom pre zvodidlo v zmysle TP 105 Pouzitie
smerovych stipikov a odrazacdov.

Opevnenie svahu — vystuzny blok s kamennym ¢elom

Pre zabezpecenie cestného nasypového telesa pri rozSireni vozovky resp. nesp. krajnice v rdmci
cestného telesa vkm 0,147-0,159 je navrhnuté opevnenie svahu s prefabrikovanych blokov
s kamennym ¢elom so sklonom lica 70°.

Modularny systémovy prvok s kamennym licom je uréeny pre vystuZzovanie zemin a vytvarania
strmych svahov az do sklonu 80°. Systém je tvoreny jednym blokom, ktory v sebe spojuje
vystuznu funkciu a zaroven zaistuje aj stabilitu a kamenny vzhlad ¢ela svahu. Blok je vyrobeny
z dvojzékrutovej Sestlholnikovej siete, ktoru v jednom celku tvori vystuzny panel, Celo aj vrchny
panel. Sestuholnikova dvojzakrutova ocelova siet je tvorena drétom s okami typu 8x10 rozmerov
8x10cm s ochranou Zn-5%Al a pridavnou polymérnou ochranou so zvy$enou odolnostou voci
mechanickému poskodeniu (napr. Polimac). Priemer ocelového drétu je 2,7/3,7 mm
(vnatorny/vonkajsi).

V Cele bloku je vloZeny vystuzny panel so zvaranej siete, velkost oka je 25/100x5mm s ochranou
(Zn+10%Al), ktory je pevne spojeny vo vyrobnom procese s panelom z dvojzakrutovej siete. Pre
zaistenie sklonu svahu su v bloku pripevnené trojuholnikové podpery s tyCovych podpier.
Budovanie svahu sa zhotovi vzgjomnym ukladanim blokov vedla seba a na seba, pricom sa
bloky vzdjomne spojuju spojovacimi C- kruzkami, a hutnenim nasypovej zeminy. Sklon ¢ela
systému je 70 stupriov, vyska &ela je 0,76metra. Dizka vystuhy na zaklade statického vypoétu je
3,0m (v miestach bez celej konstrukcie vozovky vystuhy sa skratia ohnutim alebo rezanim na
1,75m). Sirka prednej strany je 3,0m.

Systémovy vystuzny blok musi byt vyrobeny a certifikovany podfa EAD ¢&. 200026-00-0102.

_— " ZVARANY PANEL TYPU 50x50, DR6T
. = g PREMERU 5,0 MM
= A .
AR DRIIAK

oA\ OCELOVY HAK

. . DVOJZAKRUTOVA SIET
Popis systemu

Vlastnosti siete

» Dvojzakrutova Sestuholnikova ocelova siet, typ siete 8x10 rozmerov 8x10cm
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» Priemer ocelového drétu siete: 2,7/3,7 mm (vnatorny/vonkajsi)

« Tahové pevnost siete: minimalne 50 kN/m (STN EN 10223-3:2013)

» Odolnost siete voci pretlaceniu minimalne 70kN (ISO 11437)

* Modul elasticity siete musi byt min. 1000 kN/m, pri pretvoreni siete max. 5%, pri
uvazovanom pritazeni 75kPa

» Dlhodoba navrhova tahova pevnost siete uvazovana v statickom vypocte: minimalne 39,8
kN/m so zohladnenim reduk&énych sucinitelov. VSetky redukéné faktory musia byt potvrdené
BBA certifikatom.

» Povrchova ochrana: Zn+5%Al Triedy A+ polymérna ochrana Polimac so zvySenou
odolnostou vo&i mech. posSkodeniu na zabezpecenie min. Zivotnosti 100 rokov pre prostredie
C4 podla STN EN 10223-3.

» Siet s polymérnou ochranou nem6ze mat pri skiuSke odolnosti voci korézii v solnej hmle
podlfa STN EN ISO 9227 po 6000 hodinach, viac ako 5% svojho povrchu pokrytého hnedou
hrdzou.

» Povrchova ochrana musi odolat minimélne 100 000 cyklom mechanického namahania pri
skuske odolnosti proti mechanickému poskodeniu podla STN EN 60 229.

« Mechanické vlastnosti polymérnej ochrany (prediZzenie a pevnost v tahu) po 2500 hodinach
vystavenia ucinkom QUV-A (EN ISO 4892-3 reZzim expozicie 1) sa nesmu zmenit o viac ako
25 % oproti hodnotam z pociatocnych skusok.

» VSetky tieto poziadavky musia byt preukdzané protokolmi zo skuSok spracovanymi
nezavislou akreditovanou institiciou alebo organizaciou.

3.2 200-00 Most 1/77-012

Zakladné udaje o moste (podla STN 73 6200: 1975)

Charakteristika mosta (Il Triedenie mostov),
Charakteristika mosta (II Triedenie mostov),
a.) Podla druhu prevadzanej komunikacie, most :.

O e na pozemnej komunikacii
b.) Podla pridruZenia inych alebo k inym prevadzkovym zariadeniam, most :

c.) Podla prekracovanej prirodnej alebo umelej prekazky, popr. umelej stavby :

& e cez jednokolajnu trat ZSR
d.) Podla po¢tu mostnych otvorov alebo poli :
O s most s jednym otvorom
e.) Podla po¢tu mostovkovych podlaZi umiestnenych nad sebou, potom most :
O s jednopodlazny
f.) Podla vyskovej polohy alebo postradatelnosti mostovky (¢l.138), most :
& ettt a e s hornou mostovkou
g.) Podla menitelnosti zakladnej polohy hlavnej nosnej konstrukcie (¢l.115), most :
s nepohyblivy
h.) Podla planovanej doby trvania, most :
O s trvaly
i.) Podla priebehu trasy na moste :
e ————— v smerovom obluku
j.) Podla situaéného usporiadania, most :
O e Sikmy
k.) Podla projektovanej zatazitelnosti, most :
O e S normovou zataZitelnostou,
I.) Podla hmotnostnej podstaty hlavnej nosnej konstrukcie (¢1.115), most :
O s masivny
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m.) Podla ¢lenitosti hlavnej nosnej konstrukcie (¢1.115), most :

O s plnostenny
n.) Podla predvolenej charakteristiky alebo statickej funkcie mostnej konsStrukcie, most :
O e klenbovy/ramovy
0.) Podla konstrukcie usporiadania prie¢neho rezu, most :
O e otvorene usporiadany
p.) Podla obmedzenia volnej vysky na moste, most :
& e s neobmedzenou volnou vyskou
Dizka premostenia (¢l. 60): ......... 6,46 m
Sikmost mosta (&l. 65): ............... 28,09
SiTka mOSta .o 9,90 m
Vyska mosta (Cl. 74):................... 9,55 m
Stavebna vyska (Cl. 75)............... 1,749 m
Plocha mosta........ccccccoeeeeeeeeanen. 6,46 x 33,873 = 218,820 m?
Zatazenie mosta: ...........cccuuuun.... LM1, LM2, LM4 (STN EN 1991-2)

Popis mosta

Cesta I/77 na tzemi SR patri do siete tatnych ciest I. triedy. Tvori délezitu spojnicu
v smere sever — juh (MniSek nad Popradom, §t. hranica SR/PR — Stara Lubovna — Poprad)
s napojenim na 1/66 ( SpiSska Bela — Poprad). Jej funkciou je zabezpec&enie bezpecného a,
kapacitného a rychleho cestného prepojenia s vy§Sou uroviiou komfortu, pri¢om zabezpecuje
vysS8iu dopravnu funkciu v dotknutom Uzemi s nadregionalnou funkciou. V predmetnom Uzemi
tato cesta tvori zakladny dopravny systém.
Most €. 012 na ceste |/77 ponad jednokolajnu zelezni¢nu trat Stara Lubovia — Podolinec je
v nevyhovujucom stavebno - technickom stave. Po hlavnej prehliadke mosta, ktora sa
uskutocnila v roku 2016, bol stavebny stav mosta vyhodnoteny ako zly (V).
Cielom stavby su stavebné Upravy na moste a prifahlych Usekov cesty podra aktualnych STN
a EU noriem kvéli zabezpeceniu bezpecnosti cestnej premavky na tomto délezitom cestnom tahu
je sucastou cestnej siete SR v smere.

Popis poruch
- Z hladiska celkového p6sobenia: most vykazuje trvalé pretvorenie
- Spodnej stavby - rozpad beténu, pozdizne trhliny, biologicka korézia, karbonatizacia
- Nosnej konstrukcie- rozpad betdnu, vihké skvrny, vykvety, pozdiZne trhlina a praskliny
- Mostny zvrSok -sadanie, vplyvom poklesu- dochadza k deformécidm v chodnikovej Casti

a rimse, nevhodné bezpec€nostné zariadenie na moste.
- Vozovka — prieéne a pozdizne trhliny na vozovke, nedostatoéna vyska rims
- PrisluSenstvo mosta -trvalé pretvorenie, kor6zia kovovych ¢asti mostného zdbradlia
- Okolie mosta -neZiadlca vegetacia, nevhodne ukonéené zvodidlo/zabradlie, chybajuce

prvky zdbradlia, kordzia kovovych &asti

Presny rozsah a popis poruch vid ,Zaverec¢na sprava z Diagnostiky“ (priloha TS)

Uzemné podmienky

Je dané jestvujucim umiestnenim mostného objektu €.12-041 na ceste 1/77 ponad
zelezni¢nu trat' v extravilanovej Casti. k.U Nizné Ruzbachy, kumulativhom stani¢eni v km 12,937.

Geologické podmienky
InZiniersko geologicky prieskum nebol realizovany.

Rozsah navrhu
Rozsah stavebnych prac dohodnuty na pracovnom rokovani.

ISPO inZinierske stavby spol. s r.o., Presov
tel.:051/7463695, fax:051/7463699



2971/2019 ,,1/77-012 Po,dolinec mos,t“
SPRIEVODNA SPRAVA DSP (DP) strana 17

» Odsuhlasené smerové a vyskové vedenie so Sirkovym usporiadanim na ceste

» Opevnenie za kridlami rieSit beténovou plochou a triedou beténu ako su navrhnuté
odrazne pruhy

» Spodna stavba bude ocistend vodnym la¢om, chybajuce kamenné murivo bude
doplnené, preSparované, beténové plochy budu doplnené reprofilaénym naterom

* Na jestvujuce kridla bude osadena rimsa a ukotvené ochranné zabradlie

* Praskliny klenby nosnej konstrukcie budd vyplnené tesniacou hmotou v rozsahu
podla

diagnostiky mosta

* Vozovkové vrstvy budu odstranené az na klenbu po jej uloZenie na opory
 Stavebnu jamu je potrebné zo stany za mostom trvale stabilizovat

* Klenba je rieSena z vonkajSej strany rieSena vystuzenou dobetonavkou na ktoru

byde

aplikovana hydroizolacia s ochrannym poterom napojena na prieénu drenaz

» Vnutorné plochy klenby nosnej konstrukcie budu po ocisteni doplnené vystuzenou

beténovou vrstvou

» Odvodnenie riesit a zaustit do jestvujuceho stavu

» Prechodova oblast presypanej konstrukcie riesit podla platnych TP

» Navrh doasného schodiska pre potreby stavby

 V ramci doCasného zaberu pocitat so spevnenim jestvujucej cesty

« Stavebné upravy riesit po polovici

+ Prace vo vnltri_mosta realizovat poCas prestavok v grafikone dopravy vopred

odsuhlasenych na ZSR

* Na rimsy bude osadené zabradlové zvodidlo, pred a za mostom napojené na
cestné
zvodidlo na minimalnej diZke, alebo sa na konci Upravy napoji na jestvujlce cestné
zvodidlo

Bduracie prace

Buracie prace sa tykaju najma v odbdrani €asti existujucich €elnych stienok a existujucich
kridel (murov) az na zdravy beton. UvaZzovany rozsah odbdrania vid projektova dokumentécia.

Existujuca vozovka bude odfrézovana, podkladné vrstvy vozovky a nadnasyp sa odtazia
na nosnu konstrukciu.

V ramci baracich prac sa demontuju zachytné bezpecnostné zariadenia ( ocelové
zabradlie) nachadzajluce sa na rimsach mosta. Odburanie existujucich rims ( zvisla aj vodorovna
Cast)

Buracie prace budu vykonavané s maximalnou opatrnostou a v minimalnom nutnom
rozsahu aby sa v ¢o najvacsej moznej miere eliminovali neziaduce Uc€inky otrasov na mostny
objekt.

Vybdrany materidl bude odvezeny na skladku odpadov.

Technické riesenie mosta

Charakteristika mosta

Spodna stavba mosta je tvorena plosne zalozenymi masivnymi oporami z prostého beténu.
Hrabka opér je 1,7m. Vyska opér je cca 5,6m. Dizka op6r je 34,0m. Nosnu konstrukciu tvori
beténova klenba hrubka 0,7m, ktora je zhotovena z prostého beténu. Betdnova klenba je priamo
prepojena ( votknutd) do betdénovych opér. Jedna sa o presypany mostny objekt. Vyska
presypavky je premenliva v zavislosti na vedeni komunikacie nad mostom. Dizka premostenia je
cca 6,5m (kolmy rozmer). Klenba je ukoncena ¢elnymi stienkami z prostého beténu. Sucastou
mostného objektu s aj mostné kridla (oporné mary). Tieto su vedené rovnobezne s osou kolaje.
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Prislusenstvo mostného objektu sa sklada z obojstrannych rims, ktoré s umiestnené na
Celnych stienkach a kridlach. Ako zachytné bezpecnostné zariadenie sluzi ocelové zabradlie
osadené do rims. Mostny objekt bol postaveny v roku 1963.

Zemné prace

Stavebné jamy budu budu zabezpecené striekanym beténom C20/25 — XC2 (SK) — CI 0,2,
Dmax8 — F4 hr. 250 mm vystuZeny kari sietou KY16 — 8/150/150 v kombincii s kotvenim
zemnymi klincami. Zemné klince budu v rastri 1,5m x 1,5m a budu sa vkladat do otvoru min. 085
mm vyplneného cementovou zalievkou. Zemné klince budu z betonarskej vystuze B500 B profilu
032 mm, dizky 10,0 m a 3,0 m. Nasledne sa poloZia kari siete a zhotovi sa striekany beton.
Dizka zemnych klincov ako aj raster sa upravia podfa skutoénych geologickych pomerov.
Vyty€enie mostného objektu

Prace budu vykonavané na existujdcom mostnom objekte. Podrobné vyty&enie mosta nie
je potrebné. Poloha novych €asti mosta oproti pdvodnej konstrukcii je dana vo vykresovej
dokumentécii. VySkové koty vychadzaju zo zamerania existujuceho stavu a su vo vyskovom
systéme Balt po vyrovnani a v suradnicovom systéme S-JTSK .

Po odburani mostného zvrSku je nutné po ocisteni povrchu zamerat’ povrch nosnej
konstrukcie, ¢elnych stienok a existujucich kridel. OdliSnosti oproti projektovej dokumentacii je
nutné konzultovat s projektantom.

Pred zahajenim stavebnych prac budu vyty&ené vSetky inzinierske siete v zaujmovej oblasti
mosta.

Pouzity material
Betony (STN EN 1992-1-1, STN EN 1992-2, STN EN 206)

Konstrukény prvok Trieda betonu
Nosna konstrukcia C 30/37 - XC4,XD1, XF2 (SK) - Cl 0,4
Monoliticka rimsa C 35/45— XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,4
Dobetonovanie kridel, celnych |~ 550 XC4,XD1, XF2 (SK) - C1 0,4
stienok
Schodiskové stupne C25/30 — XC2, XF2 (SK) - Cl 0,4

Podkladny betén pod dlazbu C25/30 — XF2,(SK) - CI 1,0

Betdnovy prah C25/30 — XA1,XC2, XF2 (SK) - Cl 0,4
Obrubnik zadhradny XF2 (SK)
Obrubnik cestny XF4 (SK)
Prechodové bloky C 35/45—- XC4, XD3, XF4 (SK) - Cl 0,4

Pre ucely vystuzovania Zelezobetdnovych konstrukénych prvkov bude pouzita betonarska vystuz
z ocele B500B.
Spodna stavba

Na dobetonavku kridel a €elnych stienok do projektovanych vySok sa pouzije betén triedy
C30/37- XC4,XD1,XF2. Nové Casti kridel a zavernych stienok budu vystuzené pratmi priemeru
16mm, ktoré budu do pbvodnej konstrukcie chemicky viepené min 300mm do predvitanych
otvorov priemeru 20mm. Betonarska vystuz bude typu B 500B.

V ramci opravy mosta bude povrch kridel a €elnych stienok ocisteny tlakovou vodou. Takto
oCisteny povrch bude sanovany v hr. 20-50 mm. Lokalne kaverny po ocisteni budu vyspravené
sanaénou maltou. Dalej sa vykona reprofilacia povrchu v hribke 40 mm a zjednocujuca stierka v
hr. 10 mm. Na zaver bude povrchu natrety protikarbonataénym naterom.
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Nosna konstrukcia

Stavebné Upravy existujucej klenby spoc€iva v realziacii novych ¢asti nosnej konstrukcie,
obeténovanim existujucej klenby a sanaciou podhladu nosnej konstrukcie.

Po odbdrani konstrukénych vrstiev vozovky sa povrch existujucej nosnej konstrukcie
upravi otryskanim vodnym lu€om. V8etky degradované €asti sa odstrania az na zdravy beton. Po
ocisteni konstrukcie nam vznikne zdrsneny, pevny a €isty podklad bez dalSich cudzorodych latok.
Takto pripraveny podklad je zarukou sudrznosti vrstiev.

Hibkova injektaZ trhlin sa zrealizuje hmotami na baze polyuretanovych Zivic rozsahu podla
diagnostiky mosta ( vid. priloha TS)

Na vybetonovanie novych €asti nosnej konstrukcie do projektovanych vySok sa pouzije
beton triedy C30/37- XC4,XD1,XF2. Nové cCasti nosnej konstrukcie budld vystuzené prutmi
priemeru 16mm, ktoré budlu do pbévodnej konstrukcie chemicky viepené min 300mm do
predvftanych otvorov priemeru 20mm. Betonarska vystuz bude typu B 500B.

Obeténovanie klenby bude realizované v 2 etapach. Navrhovana hribka obeténovania je
premenna 200 — 500 mm z beténu C30/37- XC4,XD1,XF2 a vystuzena betonarskou vystuzou
B500B.

Do pévodnej klenby sa osadia spriahajuce trie @ 12mm v pocte a rozmiestneni podla
projektovej dokumentécie.

V ramci sanacie podhladu a Ciel bude povrch existujucej klenby a Cela ogisteny vodnym
ld€om do Urovne zdravého betdnu. Sanacia je navrhnuta z strieckanym beténom hrubky 100mm
s vystuzena kari sietami KY 49 8/8. Navrhovana hrabka 100 mm sa méze menit v zavislosti na
nerovnostiach pévodnej klenby. Do pdvodnej klenby sa osadia spriahajuce trne @ 10mm v pocte
2 ks/m2 na stabilizaciu vystuze klenby.

Zhotovitel pred realizaciou klenby predlozi autorskému dozoru technologicky postup na
odsuhlasenie.

Izolacie

Na izolaciu mostovky sa mézu pouzit len kompletné izolacné systémy odskusSané a
schvalené poverenym akreditaénym pracoviskom. |zolacia mostoviek sa méze vykonavat len na
zaklade technologického predpisu (dalej TP) na zhotovenie stanoveného izolaéného systému. Na
zaistenie kvality, vSetky izolaCné prace mobzu vykonavat len S$pecializovani zhotovitelia s
potrebnou odbornou spésobilostou. TP spracovany zhotovitelom izolaénych prac musi
obsahovat detailny postup prac pri zhotovovani jednotlivych vrstiev, podmienky za ktorych sa
mézu izolacné prace vykonavat, parametre vSetkych pouzitych materidlov, spésob ochrany
izolacie pocas realizacie i po jej dokonceni, sposob kontroly kvality.

Horny povrch nosnej konstrukcie bude opatreny izolaciou z NAIP hr. 5mm, ktord bude
zatiahnuta 0,5m pod pracovnu Skaru resp. 0,5m na oporu. Izoldcia z NAIP bude ochranena
geotextiliou 600g/m2.

|zolacia nosnej konstrukcie musi byt v sulade s TKP 22.

Prechodova oblast’

V prechodovej oblasti musi byt pouzita velmi vhodna zemina (napr. Strkodrvina fr. 0/32).
Hutnenie sa bude robit’ po vrstvach hrubky max. 300 mm. Prechodova oblast bude vybudovana
v zmysle VL 4 a TP 113 — Prechodové oblasti cestnych a dialni¢énych mostov.

Odvodnenie mosta

Odvodnenie povrchu mosta je zaistené prie¢nym a pozdiznym sklonom mosta. Voda z ¢
rims stekd do vozovky sklonom 4% a dalej je odvedena pozdiz obruby pozdiznym sklonom
mosta. Pred mostnym objektom (v smere stani€enia) bude voda z povrchu vozovky odvedend
mimo most na svah prostrednictvom betdénového Zlabu z tvaroviek. Voda ztvaroviek bude
zvedena do existujucej odvodiiovacej priekopy pod mostom.

Rimsa (odrazny pruh)

Rimsy na moste si monolitické. Betdn pouZity na rimsy bude C35/45-XC4,XF4,XD3
podra STN EN 206-1, pouzita betonarska vystuz bude B 500B. Sirka rims na moste je 800 mm.
Zvisla €ast rimsy je vysoka 500 mm, Sirka 250mm Prie¢ny sklon spodného povrchu rimsy bude
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kopirovat sklon novo vybudovanych €asti nosnej konstrukcie , horny povrch rims bude v sklone
4,0%. Obruba rimsy bude skosena 5:1. Horny povrch rimsy bude upraveny striazou
(metlickovanie). Kategéria povrchovej Upravy zvislej pohlfadovej plochy — Cd (podfa TKP 16, SSC
2004) — preglejka, bez dalSej povrchovej Upravy. Skosenie hran rims bude 15/15mm. Rimsy
budu ukotvené do nosnej konstrukcie pomocou kotiev & 1000 mm) podfa vzorovych listov VL4-
mosty. Do rims bude ukotvené zabradlové zvodidlo.

Vozovka na moste

Konstrukcia vozovky:

-Asfaltovy beton AC-11 O; PMB | 50 mm
-Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,5kg/m2
-Asfaltovy beton AC-16 L; PMB | 50 mm
-Spojovaci postrek PS; PMB min. 0,5kg/m2

-Vystuzna geomreza so sklennych vldkien — pevnost v tahu min.100/100 kN/m TP 064
velkost 6k min.20x20 mm

-Asfaltovy betén AC-22 P; PMB | 70 mm
-Asfaltovy infiltrany postrek Pl+ PMB min. 0,7kg/m2

-Cementova stmelena zmes CBGM Ceg1o 200 mm
-Nestmelena vrstva zo $trkodrviny UM SD 0/63 Gp 250 mm
-Celkova hrubka 620 mm

Tesnenie skar

Skary na styku réznych materialov na povrchu mosta budu utesnené proti prenikaniu vody
. Obdobne budu utesnené i dilatacné skary medzi rovnakymi materialmi.

Na vozovke bude tesnenie asfaltovou zalievkou 8. 20 mm vykonané na styku povrchove;
vrstvy vozovky s rimsou pri obrube. Uprava bude vykonana s predtesnenim na dne skary.

Skary medzi jednotlivymi beténovymi konstrukciami budd utesnené trvale pruznym
tesniacim tmelom (pracovné a zmrastovacie Skary rims, Skara medzi prech. blokom a rimsou —
pozri detaily v pd).

Uprava hran zelezobeténovych konstrukcii
Hrany beténovych prvkov budu, do debnenia viozenymi latami, skosené 20/20mm.
Zabradlie

Na Celnych stienkach a existujucich kridlach bude osadené ocefové zabradlie zvarované
z rurkovych prodilov. Zabradlie bude zlozené z jednotlivych panelov, ktoré sa skladaju zo
stipikov, madla, spodného pasu a vodorovnej vyplne. Bezna diZka osovej vzdialenosti dvoch
stipikov bude 2,0 m. Stipiky budl do konstrukcie kotvené na patnt dosku 200/200 hr. 12 mm
pomocou 4 lepenych kotiev. VySka zabradlia bude 1,10 m nad povrchom. Podrobné detaily vid.
vykres zébradlia.

Bezpecnostné zariadenia na moste

Po betonazi rims sa nasledne osadi zachytny bezpecnostny systém s Uroviou zachytenia
H3. Na moste bude osadené zabradlové zvodidlo so zvislou vyplfiou. Kotevna
oska bude do rimsy ukotvena chemickymi kotvami podla VL4-mosty a technického predpisu
vyrobcu. Kotevna doska bude ku stipiku privarena v prieénom sklone rimsy 4,0% a v pozdiznom
sklone podfa pozdiZneho sklonu mosta (alebo vyrovnanie plastmaltou) a uloZzené do vrstvy
plastmalty min. hrabky 10mm. Na skrutkach uchytenia budi umelohmotné krytky. Stipiky su
rozmiestnené Standardne po 2m. Pred a za mostom nadvazuje cestné zvodidlo.

2vlastne zariadenie na moste
Na moste nie je navrhnuté zvlastne zariadenie.

V PreSove 11/2019 Ing.Jozef Kuruc

ISPO inZinierske stavby spol. s r.o., Presov
tel.:051/7463695, fax:051/7463699



