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1. UvOoD

1.1. Ciele Master Planu

Projekt ,Master plan* a v nasledujicom kroku ,Studia realizovatelnosti verejného
pristavu Komarno je financovany z prostriedkov Nastroja na prepajanie Eurépy (CEF). Tento
projekt je su€astou globalneho projektu, ktory si kladie za ciel vyvinut integrovanu siet
vnatrozemskych multimodalnych pristavov pozdiz Dunaja na podporu udrzatelnej dopravy a

regionalneho rozvoja.

Hlavnym cielom projektu je

1) Vypracovanie Master planu (dalej ,MP“), ktory definuje SirSie vztahy, v ramci ktorych
sa predpoklada fungovanie efektivneho verejného pristavu Komarno (dalej ,VP
Komarno*) pri reSpektovani narodnej a eurépskej legislativy.

2)  Vypracovanie Studie realizovatelnosti pre rozvoj pristavu v Komarne, ktora bude
nadvazovat na MP aposudi rézne alternativy moznosti modernizacie verejného

pristavu Komarno.

Prostrednictvom projektu bude vypracovana dokumentacia potrebna na definovanie
rozsahu a spbsobu modernizacie verejného pristavu Komarno, ktorou sa prispeje
k obnoveniu jeho postavenia vramci narodnej ekonomiky, avramci medzinarodnej
koridorovej siete TEN-T ako rovnocennej ekologickej a efektivnej sucasti kombinovanej

dopravy s aktivnym prepojenim na cestnu a Zelezni¢nu dopravu.
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1.2. Struktira a obsah Master Planu

TEXTOVA SPRAVA
ZOZNAM GRAFICKYCH PRILOH

A.1. Grafické prilohy - su¢asny stav pristavu Komarno
A.2. Prehladna situacia — zakres do ortofotomapy
A.3. Situacia — plavebna mapa
A.4. Situacia — uzemny plan
A.5. Katastralna mapa — plochy podra vlastnikov
A.6. Katastralna mapa — plochy podla ngjomnych zmlav
A.7. Situacny plan vle€ky a kolaji v ramci pristavu
A.7.a. SituaCny plan vleCky - Zapadny bazén
A.7.b. Situaény plan vlecky - Vychodny bazén
A.8. PrieCny rez pristavnej hrany

B.1. Grafické prilohy — jednotlivé varianty pristavu Komarno
B.2. Prehladné situacie — zakres do ortofotomapy
B.2.1. Prehladna situacia — variant 1.a
B.2.2. Prehladna situacia — variant 1.b
B.2.3. Prehladna situacia — variant 2
B.2.4. Prehladna situacia — variant 3.a
B.2.5. Prehladna situacia — variant 3.b
B.2.6. Prehladna situacia — variant 4.
B.2.7. Prehladna situacia — variant 5.
B.3. Katastralne mapy
B.3.1. Katastralna mapa — variant 1.a
B.3.2. Katastralna mapa — variant 1.b
B.3.3. Katastralna mapa — variant 2.
B.3.4. Katastralna mapa — variant 3.a
B.3.5. Katastralna mapa — variant 3.b
B.3.6. Katastralna mapa — variant 4.
B.3.7. Katastralna mapa — variant 5.
B.4. Situacie uzemného planu
B.4.1. Situacia UP — variant 1.a
B.4.2. Situacia UP — variant 1.b
B.4.3. Situacia UP — variant 2
B.4.4. Situacia UP — variant 3.a
B.4.5. Situacia UP — variant 3.b
B.4.6. Situacia UP — variant 4.
B.4.7. Situacia UP — variant 5.
B.5. PrieCne rezy pristavnej hrany
B.5.1. Prie¢ny rez — novy mur
B.5.2. PrieCny rez — navySenie muru
B.5.3. Prie¢ny rez — dalby
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2. SEKTOR VNUTROZEMSKEJ VODNEJ DOPRAVY - STRATEGICKY
KONTEXT

2.1. Stratégie a politiky v EU

Vodna doprava tvori neoddelitelnd suc€ast intermodalnych dopravnych sustav,
v ramci ktorych zohrava vyznamnu ulohu vo vnutrostatnych, najma vSak v medzinarodnych
prepravnych relaciach. Zakladnu platformu stratégie rozvoja vnutrozemskej vodnej dopravy
v Slovenskej republike tvoria medzinarodné, eurdpske a narodné koncepCné a strategické
dokumenty.

I. Dohovor o rezime plavby na Dunaji (dalej len ,Belehradsky dohovor®), platnost’ pre SR

od 03.12.1949 — nim sa podunajské &taty zavazuju udrziavat svoje useky Dunaja v stave
splavhom pre rieCne a na patriChych Usekoch aj pre namorné lode, vykonavat prace
potrebné na zaistenie a zlepSenie podmienok plavby, ako aj nerobit taZkosti
alebo prekazky plavbe na splavnych tokoch Dunaja. Slovenska republika ako signatar
Dohovoru o rezime plavby na Dunaji nespoplatfiuje dunajsku vodnu cestu, v zaujme
zarucenia slobody plavby vSetkym plavidlam.

[I. Euréopska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného

vyznamu_ (AGN), platnost pre SR od 05. 05. 2000 — touto dohodou sa pristupilo

k vybudovaniu legislativnej Struktury, ktorou sa vymedzuje koordinované planovanie
rozvoja a vystavby siete vnutrozemskych vodnych ciest medzinarodného vyznamu,
zalozenej na vzajomne schvalenej infrastrukture a prevadzkovych parametroch pre
zvySenie efektivnosti vnutrozemskej vodnej dopravy v Eurépe a s ciefom, aby sa stala
atraktivnejSou pre jej uzivatefov.

[ll. Transeurépska dopravna siet’ TEN-T - program TEN-T schvaleny Eurépskou komisiou

je jednym z hlavnych zdrojov finan¢nej pomoci na podporu infrastruktarnych projektov
v ramci transeurdpskej dopravnej siete. Technické a finanéné riadenie programu zaistuje
vykonna agentura pre transeurdpsku dopravnu siet (TEN-T EA). Projekty TEN-T zahffiaju
vSetky druhy dopravy vratane vnutrozemskej vodnej dopravy. V nariadeni Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢&. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre
rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zrugeni rozhodnutia &. 661/2010/EU je uvedeng,
ze Transeurdpska dopravna siet by sa mala rozvijat vytvorenim novej dopravnej
infrastruktury, obnovy a modernizacie existujucej infradtruktary a opatreniami zameranymi

na podporu efektivneho vyuZivania jej zdrojov.
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IV. Biela kniha - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — ,Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuZivajuceho zdroje® prijata
28. 03. 2011 - je jedna z klu€ovych iniciativ smerujuca k zvySeniu konkurencieschopnosti
dopravy a k zniZeniu environmentalneho zataZenia do roku 2050. Dal$i vyvoj dopravného

systému sa musi opierat o niekolko zakladnych prvkov:

o ZlepSenie energetickej efektivnosti dopravnych prostriedkov vo vSetkych druhoch

dopravy. Vyvoj a zavadzanie udrzatefnych paliv a pohonnych systémov,

o optimalizacia vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vacsieho
vyuzivania energeticky efektivnejSich druhov dopravy v pripadoch, ked iné
technologické inovacie moézu byt nedostaCujuce (napr. preprava nakladu na dlhé

vzdialenosti),

o efektivnejSie vyuzivanie dopravy a infrastruktury prostrednictvom zdokonalenych
systémov riadenia dopravy a informacnych systémov (napr. IDS, SESAR, ERTMS,
SafeSeaNet, RIS), pokrocilych logistickych a trhovych opatreni ako napr. celkového
rozvoja integrovaného eurdpskeho zelezniéného trhu, zruSenia obmedzeni kabotaze,
odstranenia prekazok v namornej doprave na kratke vzdialenosti, nedeformovania cien
atd.

Namorné pristavy hraju dolezitu ulohu ako logistické centra a vyZaduju si efektivne
spojenia s vnutrozemim. Nevyuzivané vnutrozemské vodné cesty musia mat Coraz
dolezitejSiu ulohu, najma pri preprave tovaru do vnutrozemia a pri spajani eurépskych
mori. 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km by sa malo do roku 2030 previest na
iné druhy dopravy, ako napr. na Zelezniénu &i vodnu dopravu a do roku 2050 by to malo
byt viac ako 50 %. Na dosiahnutie tohto ciela su potrebné efektivne zelené koridory
nakladnej dopravy a vytvorenie vhodnej infrastruktury, ako aj jej sprevadzkovanie do roku
2030 v celej EU a vytvorenie plne funk&nej multimodalnej ,zékladnej siete* TEN-T s
vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so zodpovedajucim suborom
informacénych sluzieb.

Odporuca sa vytvorit vhodny ramec na optimalizaciu vnutorného trhu pre
vnutrozemsku vodnu dopravu a odstranit prekazky, ktoré brania vaésiemu vyuzivaniu
tohto druhu dopravy. Je nutné prehodnotit a vymedzit ulohy a mechanizmy potrebné

na prevadzkovanie tohto druhu dopravy v SirSom eurépskom kontexte.
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V. Stratégia EU pre dunajsky regién (dalej len ,Dunajska stratégia“) - ma makroregionainy

rozmer a je vysledkom spoloéného usilia regidonov povodia Dunaja. Je zamerana najma
na zintenzivnenie a zefektivnenie spoluprace v oblasti dopravy, energetiky a Zivotného
prostredia. Realizacia Dunajskej stratégie predpoklada efektivne a koordinované
vyuzivanie finanénych, personalnych a inych zdrojov zu€astnenych stran, zintenzivnenie
cezhrani¢nej spoluprace a postupné zapajanie relevantnych susediacich a neclenskych
Statov EU. Medzi hlavné ciele stratégie patri prepojenie dunajského regiénu, ochrana
zivotného prostredie, vytvorenie prosperity a celkové posilnenie dunajského regiénu.
Strategicky dokument nie je z Casového hladiska nijak obmedzeny, obsahuje zaroven
ciele, ktoré ¢asovo obmedzené su. Jedna sa napriklad o zvySenie nakladnej dopravy po
Dunaji 0 20 % do roku 2020.

VI. Modra kniha — zoznam hlavnych noriem a parametrov siete eurépskych vodnych

ciest: Eurépska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného
vyznamu vo svojej prilohe 1 stanovuje siet vodnych ciest vratane tych, ktoré v suc¢asnosti
neexistuju a povazuju sa za chybajluce prepojenia. Modra kniha definuje Uzke miesta
a chybajuce prepojenia vodnych ciest medzinarodného vyznamu. Definuje hlavné
Standardy a parametre vodnych ciest, plavebnych komér a vnutrozemskych pristavov
medzinarodného vyznamu.

Cielom modrej knihy je zostavit supis existujucich a predpokladanych noriem a
parametrov vodnych ciest a pristavov v Eurdpe a na medzinarodne porovnatelnom
zaklade ukazat suCasné parametre infrastruktary vnutrozemskej plavby v Eurépe v
porovnhani s minimalnymi normami a parametre predpisané v dohode AGN. To by
umoznilo prisludnym vladam ¢&lenskych &tatov a medzivladnym organizaciam vyuzivat
modrua knihu ako zakladny nastroj na monitorovanie pokroku dosiahnutého pri

implementacii AGN.

2.2. Narodné stratégie a politiky

Zakladnymi narodnymi strategickymi dokumentmi pre oblast’ vnutrozemskej plavby a
infradtruktury vnutrozemskych vodnych ciest vratane pristavov su ,Stratégia rozvoja dopravy
Slovenskej republiky do roku 2020“ (dalej len ,stratégia“), ktoru schvalila vlada Slovenskej
republiky dfia 3. marca 2010 uznesenim viady SR €. 158 a ,Dopravna politika Slovenskej
republiky do roku 2015 ktoru vlada odsuhlasila dfia 8. juna 2005 uznesenim viady SR ¢&.

445. Ide o globalne dopravné koncep&né dokumenty.
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I. Strateqgicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2030 predstavuje

vychodiskovy strategicky dokument Slovenskej republiky dlhodobého charakteru, ktory si
kladie za ciel nastavit efektivny smer rozvoja dopravného sektora a uréuje spdsob
realizacie jeho rozvojovej vizie. Ide o vystup Il. fazy pripravy stratégie rozvoja dopravy
SR do roku 2030 a predstavuje faktické naplnenie stanovenych ocakavanych
kondicionalit. Financovanie rozvojovych aktivit z eurépskych fondov v rokoch 2014 -
2020 je teda na tomto dokumente, resp. jeho schvaleni zo strany EK, priamo zavislé.
Dokument bol pripravovany v sulade s Akénym planom pre pripravu Programového
obdobia 2014 - 2020 v sektore doprava, tak ako ho na svojom druhom zasadnuti
v novembri 2012 schvalila Pracovna skupina pre programovanie v sektore dopravy
v programovom obdobi 2014 — 2020.

Klucové problémy dopravného sektora boli identifikované na zaklade vykonania
extenzivnych analytickych ¢innosti, ktorych vystupy su prilohou tohto dokumentu.
Analyticka Cast bola zamerana ako na jednotlivé dopravné médy, v deleni na cestnu,
Zelezniénu, verejnu osobnu, vodnu dopravu a civilné letectvo, tak na problémy
prechadzajuce naprie¢ dopravnymi modmi, obmedzujiuce fungovanie multimodality
v osobnej i nakladnej doprave. V globalnom pohlade je nutné spomenudt jeden
zo zakladnych problémov dopravného sektora na Slovensku, ktorym je dlhodobo
nepriaznivy vyvoj defby prepravnej prace v prospech cestnej, a to predovSetkym
individualnej (neverejnej) dopravy. Na tomto mieste je potrebné podotknut, Zze
s podobnym problémom sa stretavaju aj okolité eurdpske krajiny s podobnym
ekonomickym vyvojom. Proces nastavenia vizie a ciefov dopravného sektora
v Slovenskej republike bol v tesnom sulade s eurépskymi a narodnymi legislativno-
rozvojovymi dokumentmi, ktoré nastavuju globalne vizie a ciele, aj potrebami
jednotlivych dopravnych podsektorov identifikovanych v ramci vykonanych analyz. Vizie
a ciele dopravného sektora Slovenskej republiky teda reflektuju tak eurépske
poziadavky, ako aj narodné zaujmy a problémy, ktorym toto odvetvie Celi.

Pre vodné cesty a pristav su navrhnuté najma tieto opatrenia:

e obecne
- zrealizovat technické opatrenia na zlepSenie splavnosti plavebnej drahy
vodnej cesty Dunaj
- nastavenie principov udrzatelného financovania dopravného sektora

- periodicka priprava planov udrzby dopravnej infrastruktury
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e vodné cesty:
- spolupracovat so spravcom vodnych tokov na zabezpe&ovani udrzby vodnych
ciest a plavebnych objektov na sledovanych vodnych cestach SR na drovni

celoroénej splavnosti

proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov vratane suvisiacich aktivit

doplnenie a priebezné udrziavanie databaz jednotlivych podsektorov
- pravidelné aktualizacie strategickych a rozvojovych dokumentov
e verejné pristavy
- vysporiadat majetkovopravne a administrativne vztahy vo verejnych
pristavoch
- modernizovat verejné pristavy na Slovensku a zabezpecit ich udrzbu
e ostatné problémy vodnej dopravy
- pravidelny monitoring hluku a kvality ovzduSia a realizacia opatreni

redukujucich negativne vplyvy dopravy na ZP

Daldimi délezitymi legislativnymi, koncep&nymi a strategickymi dokumentmi vo vodnej

doprave su:

II. Zakon €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych

zakonov v zneni neskorsich predpisov - tento zakon ustanovuje podmienky vykonavania
vnutrozemskej plavby, prava a povinnosti pravnickych oséb a fyzickych o0s6b
zu€astnenych na vnutrozemskej plavbe, podmienky podnikania vo vodnej doprave,
podmienky regulacie trhu vo vodnej doprave, pbésobnost organov Statnej spravy a
Statneho odborného dozoru na Useku vnutrozemskej plavby, klasifikaciu a spdsobilost
plavidiel, prava a povinnosti ¢lenov posadky plavidla, vySetrovanie plavebnych nehdd a
sankcie za poruSenie povinnosti ustanovenych tymto zakonom.

lll.  Koncepcia izemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS) stanovuje regulativy v oblasti

usporiadania uzemia Statu z hladiska rozvoja nadradeného dopravného vybavenia
(Nariadenie vlady Slovenskej republiky €. 528/2002 Z. z., ktorym sa vyhlasuje zavazna
Cast’ Koncepcie uzemného rozvoja Slovenska 2001). Uznesenim vlady ¢. 270 z 8.4.2009
bola uloZzena uloha MVRR SR predloZit na rokovanie vlady SR navrh zmien a doplnkov
€. 1 KURS 2001. Kabinet schvalil aktualizovanu koncepciu uzemného rozvoja SR na
svojom zasadnuti v auguste 2011. Na spracovanie Zmien a doplnkov €. 1 ma dopad

zakon €. 575/2001 Z. z. o organizacii ¢innosti vlady a organizacii ustrednej Statnej spravy

B Spolufinancovany Europskou Uniou z
P Nastroja na prepajanie Europy

strana 14



MINISTERSTVO iné
E DOPRAVY A VYSTAVBY @ [\D/ﬁrS?Jar\]/?/ A(' )UAT'S EYE?SL‘EJLF:“’”““'

SLOVEMNSKE] REPUBLIKY vorid

,Master Plan rozvoja verejného pristavu Komarno*

v zneni neskorSich predpisov, ktorého novelami presli kompetencie v oblasti Uzemného
planovania bez ekologickych aspektov 1.7.2010 z MVRR SR na Ministerstvo vnutra SR
a nasledne od 1.11.2010 na Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
(MDVRR SR), ktoré sa stalo obstaravatefom zmien a doplnkov ¢. 1 KURS 2001.

IV. Koncepcia rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky (odsuhlasena uznesenim
vlady SR €. 469/2000) a jej zatial posledna aktualizacia (02/2004).

V. Navrh zameru projektu Vazskej vodnej cesty (vzaty na vedomie uznesenim viady
€. 463/2002) — uloha vyplynula z uznesenia vlady SR ku ,Koncepcii rozvoja vodnej

dopravy Slovenskej republiky“, kedze v tom &ase bol rozvoj vodnych ciest v gescii

Ministerstva zivotného prostredia SR. Material nepredstavuje detailny technicky projekt
na vystavbu, ale kladie si za ciel ustalit koncepciu vystavby vodnej cesty formou
vybudovania novych vodnych diel, dobudovanim jestvujucich vodnych diel o objekty
sluziace plavbe lodi a stanovit ich zakladné parametre a hlavne smerovanie, resp.
vedenie trasy prieplavného prepojenia Vahu na pripravované vodné cesty v Ceskej
republike a v Pol'skej republike.

Zaverecnym ukolom zameru je vytvorit medzirezortnd komisiu zlozenu zo zastupcov
zainteresovanych rezortov, ulohou ktorej bude zladit' zaujmy tychto odvetvi a navrhnut
rieSenie legislativnych a investorskych podmienok zapojenia medzinarodnych investorov
do vystavby. Stadia uskutodnitelnosti uvadzana pod kap. 2.6 je prvym Giastkovym
vystupom tohto uznesenia viady SR.

VI. Zakon ¢&. 364/2004 Z. z. o vodach aozmene zdkona SNR €. 372/1990 Zb.

0 priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zadkon) - tento zakon vytvara

podmienky na vSestrannu ochranu vod vratane vodnych ekosystémov, zachovanie alebo
ZlepSovanie stavu vdd, ucelné, hospodarne a trvalo udrzatefné vyuZivanie véd,
manazment povodi a zlepSenie kvality Zivotného prostredia a jeho zloziek, zniZovanie
nepriaznivych uc€inkov povodni a sucha, zabezpelenie funkcii vodnych tokov a
bezpecénost vodnych stavieb.

VII. Nariadenie viady Slovenskej republiky €. 755/2004 Z. z., ktorym sa ustanovuje vyska

neregulovanych platieb, vySka poplatkov a podrobnosti suvisiace so spoplathovanim
uzivania véd - neregulovana platba je platba poskytnutd za udrziavanie splavnosti
vodnych ciest a vytyCovanie plavebnej drahy na plavbu na vodnych cestach na ucely

pouzivania vod na plavbu a iné sluzby vo verejnom zaujme.

B Spolufinancovany Europskou Uniou z
P Nastroja na prepajanie Europy

strana 15



MINISTERSTVO iNA
E DOPRAVY A VYSTAVBY @ \p/ﬁ'rS?Jar\]/?/ A(’ }UATl S EYB;mmmnmu-r

SLOVEMNSKE] REPUBLIKY working world

,Master Plan rozvoja verejného pristavu Komarno*

VIIl. Prevod kompetencii k sprave a rozvoju vodnych ciest — schvalené uznesenim vilady

SR ¢&. 275/2009 — ktorym sa dosiahlo systémové opatrenie za ucelom zlepSenia
kompetenénych vztahov pre zabezpeCovanie uloh prevadzky rozvoja eurdpskej
vnutrozemskej plavby, realizaciou opatreni v oblastiach infrastruktury, bezpecnosti,
spolahlivosti a efektivhosti vodnej dopravy. PredloZzena alternativa doplnenia
kompetencii k novobudovanej infradtrukture vodnej dopravy do rezortu dopravy
zodpovedala rieSeniu, ako dosiahnut zlepSenie stavu v predmetnej oblasti.

IX. Generalny program implementacie NAIADES v SR (schvaleny uznesenim vilady SR

v

€. 642/2009) — material predstavuje generalny plan implementacie programu NAIADES
pre Slovensko na najblizSie obdobie po vecnej, Casovej afinanCnej stranke

v nasledovnych oblastiach:

e Strategicky plan rozvoja infrastruktiry, po zohladneni najvyznamnejSich plavebnych
prekazok a institucionalneho ramca infrastruktiry vnutrozemskej vodnej dopravy -

vratane pripravy stratégie rozvoja slovenskych pristavov,

e Rozvoj rie€nych informacnych sluzieb a ich rozSirenej ponuky,

o ZvySenie znaSanlivosti plavidiel so Zivotnym prostredim,

e Preventivne opatrenia na ochranu pred havariami plavidiel,

o Podporné programy Statnej pomoci zamerané na prekladiskové zariadenia,
e Podporny program vzdelavania vo vodnej doprave.

X. Generalny program_implementacie NAIADES Il v SR: Eurdpskou komisiou bola

vytvorena platforma PLATINA 1l - slizi ako koordinaCny nastroj pre podporu
implementacie oznamenia EK o podpore rozvoja vnutrozemskej plavby NAIADES Il —
~omerom ku kvalitnej vnutrozemskej vodnej doprave®. Tento balik poskytuje najlepSiu
predstavu o potrebach a prislusnych opatreniach nutnych pre pozdvihnutie vodnej
dopravy do stavu konkuren&ne rovnocennej voéi inym dopravnym mdédom. Su to

opatrenia na zabezpecenie:

o kvalitnej infrastruktury vodnej dopravy,

o kvality prostrednictvom inovacie,

e  plynulého fungovania trhu,

o kvality Zivotného prostredia znizenim emisii,

« kvalifikovanej pracovnej sily a kvalitnych pracovnych miest,

e zaclenenia vnutrozemskej vodnej dopravy do multimodalneho logistického retazca.
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XI. Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky reqgién (schvalena uznesenim vliady SR

€. 149/2010) — v narodnej pozicii Dunajskej stratégie sa rozvoj dopravnej infrastruktury,
predovdetkym rozvoj kontinualnej dunajskej vodnej cesty a zabezpeclenie splavnosti
Dunaja, reSpektujuci principy trvalo udrzatelného rozvoja, povaZuje za jednu z hlavnych
priorit, ktora by sa mala v Dunajskej stratégii odzrkadlit. Vodna doprava sa povazuje
z hladiska environmentalnych, energetickych, ale aj spoloCenskych aspektov za jeden
z najvyhodnejSich druhov dopravy v Eurépe. V tejto suvislosti treba venovat pozornost
rozvoju nakladnej a osobnej lodnej dopravy, ako suc€asti zapado-vychodoeurdpskej siete
vodnych ciest, ako aj efektivnemu dobudovaniu dunajskej vodnej cesty v sulade
s parametrami odporuc¢anymi Dunajskou komisiou a EHK OSN (Modra kniha a Dohoda
AGN). Tymto rieSenim sa umozni odstranenie prekazok plavby a nasledne rozdielov
v miere vyuzivania potencialu vnutrozemskej vodnej dopravy medzi zapadnou a
vychodnou c¢astou Eurépy a vytvorenie podmienok pre realizaciu severo—juzného
dopravného prepojenia na baze vodnej dopravy. Splavnenie tokov treba vyuzit aj ako
potencial hospodarskeho rozvoja vnutrozemskych pristavov a miest podunajského
priestoru a jeho regionov tak, aby sa mohli stat silnymi logistickymi uzlami
s poskytovanim rozsiahlych sprievodnych sluZieb. Prioritami SR v oblasti dopravy su
ZlepSenie splavnosti Dunaja, prepojenie s inymi médmi dopravy - konektivita, dostupnost
infradtruktiry a prevadzka. Slovensky prepravny trh je vyznamne ovplyvneny
geografickou polohou SR, ktoréa je atraktivna pre rozvoj dopravy medzi $tatmi EU a tiez
medzi EU, Ukrajinou a Ruskom. Dunajska vodna cesta patri medzi prioritné osi
(koridor VII.) pre vnltrozemské vodné cesty naprieé izemim EU a umoZiiuje napojenie
na pristavy v Severnom a Ciernom mori a napojenie na siet zapadoeurépskych vodnych
ciest. ZlepSenie splavnosti Dunaja bude mat’ vyznamny dosah na vacsie a efektivnejSie
vyuzivanie uz existujucich pristavov na Dunaji v SR.

XIl. Aktualizovanad koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno

a Stirovo (schvélena uznesenim vliady SR &. 846/2010) - material definuje dlhodobu
koncepciu rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Stdrovo. Cela koncepcia
rozvoja verejnych pristavov je formulovand na zaklade obmedzeni, ktoré vyplyvaju
zo suCasného stavu a stoja na predpokladoch a odhadoch dalSieho vyvoja. Tieto
obmedzenia a predpoklady tak predstavuju kontext, v ktorom je nutné celu koncepciu
chapat. Medzi tieto hlavné faktory, ktoré ovplyviuju formulaciu koncepcie rozvoja

verejnych pristavov, patri najmé legislativa v oblasti vodnej dopravy v SR a EU, trendy
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v oblasti vodnej dopravy, majetkovopravne vztahy a financné zdroje pre rozvoj verejnych
pristavov.

Xlll.  Operaény program Integrovana infrastruktura 2014 — 2020 (dalej len ,OPII*) —

predstavuje programovy dokument, prostrednictvom ktorého budu v rokoch 2014 — 2020
Cerpané peniaze z fondov Eurdpskej unie na dopravu a rozvoj informacnej spoloénosti

na Slovensku. OPIl bol schvaleny Eurépskou komisiou dia 28.10.2014.

2.3. Organizacie v systéme vodnej dopravy

2.3.1. Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Ministerstvo dopravy a vystavby SR (dalej len ,MDV SR*) zabezpeluje rozvoj

vnutrozemskej vodnej dopravy, urCuje jej potreby a zastupuje jej zaujmy pri budovani a
upravach vodnych ciest a pristavov podfa zadkona o vnutrozemskej plavbe a suvisiacich
predpisov.

Dalej zabezpeduje komplexni agendu riadenia projektov vo vodnej doprave,
zabezpeduje rozvoj a modernizaciu vodnych ciest v sulade so schvalenou dopravnou
politikou, zabezpec€uje pripravu vystavby a rekonstrukcii suc€asti vodnych ciest a dalSich
stavieb potrebnych na prevadzku vodnej dopravy na vodnych cestach, na ich spravu a
udrzbu a obstaranie dalSieho majetku potrebného na spravu a udrzbu vodnych ciest, rieSi
propagaciu vodnej dopravy, spracovava podklady, navrhy a zdbévodnenia na ziskanie a
uCelné rozdelenie finanCnych prostriedkov na investicie do vodnych ciest a ich sucasti,
koordinuje a zabezpecluje opravy, rekonStrukcie a modernizacie suc€asti vodnej cesty,
realizuje pilotné projekty rozvoja intermodalnych dopravnych osi a plni ulohy vyplyvajuce

z narodnych a medzinarodnych zavazkov.

2.3.2. Dopravny urad
Dopravny Urad (dalej ,DU*) bol zriadeny zdkonom NR SR &. 402/2013 Z. z. o Urade

pre regulaciu elektronickych komunikacii a postovych sluzieb a Dopravnom urade a o zmene
a doplneni niektorych zakonov (zakon o dopravnom urade) s ucinnostou od 1. januara 2014
ako organ Statnej spravy s celoslovenskou pbsobnostou pre oblast drah a dopravy na
drahach, civilného letectva a vnutrozemskej plavby. DU je pravnym nastupcom Uradu pre
regulaciu Zelezniénej dopravy, Leteckého uradu Slovenskej republiky a Statnej plavebne;
spravy.
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Agendu pévodnej Statnej plavebnej spravy prebral DU prostrednictvom Divizie
vnatrozemskej plavby DU, ktora zabezpeduje vykon $tatnej spravy a Statneho odborného
dozoru v oblasti vnutrozemskej plavby v sulade so zakonom ¢&.338/2000 Z. z. o
vhutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov.

Divizia vnutrozemskej plavby DU plni tlohy v oblasti vnutrozemskej plavby. V sulade
so zakonom €. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov, vykonava Statny odborny dozor nad spravou a
udrzbou vodnych ciest a pristavov, prevadzkou plavidiel a pozi€ovni malych plavidiel na
vodnych cestach a v pristavoch, nad odbornou spésobilostou ¢lenov posadok plavidiel a
obsluhy plavebnych komor, nad spbsobilostou plavidiel s vynimkou tazobnych zariadeni
umiestnenych na plavidlach podfa osobitného predpisu. V pripade plavidiel trvalo
vyradenych z prevadzky vykonava dozor nad ich odstranenim, dodrziavanim pravidiel
bezpe€nosti vnutrozemskej plavby, vykonavanim a priebehom kvalifikaéného kurzu,
odbornou spésobilostou bezpeénostnych poradcov a odbornikov, prepravou nebezpecnych
tovarov.

Divizia pozostava z troch organizaénych jednotiek:

« ODBOR TECHNICKEHO DOZORU

vykonavanie technickej prehliadky plavidiel a overovanie prevadzkovej
spdsobilosti plavidiel, ciachovanie plavidiel

— vydavanie a evidencia lodnych osved&eni a ciachovych preukazov
— vedenie registra plavidiel

— schvalovanie technickej a typovej dokumentacie a vydavanie suhlasu na
individualnu stavbu malého plavidla, ktoré podlieha registracii a nepodlicha
povinnej klasifikacii

« ODBOR PLAVEBNEJ BEZPECNOSTI, VODNYCH CIEST A PRISTAVOV

ukladanie plavebnych opatreni
— vydavanie suhlasu na vykon Cinnosti na vodnej ceste

— vykonavanie skusok pre ziskanie odbornej spdsobilosti ¢lenov posadok plavidiel,
bezpecnostnych poradcov a odbornikov na plavidle podla ADN

— vydavanie preukazov odbornej sposobilosti ¢lenov posadok plavidiel a sluzobnych
lodnickych kniziek

— odborné vySetrovanie plavebnych nehéd
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— sprava systému rieénych informacnych sluZieb a plnenie funkcie centra rie¢nych
informacnych sluzieb

« SEKCIA STATNEHO ODBORNEHO DOZORU

vykon Statneho odborného dozoru vo vnutrozemskej plavbe — najma kontrola
dodrziavania zakona o vnutrozemskej plavbe a suvisiacich vSeobecne zavaznych
pravnych predpisov

— skusky odbornej spbsobilosti a vydavanie preukazov vodcov malych plavidiel

— povolovanie statia plavajucich zariadeni na vodnych cestach alebo vo verejnych
pristavoch

— rozhodovanie o zriadeni a zruSeni poziCovni malych plavidiel

— vydavanie povoleni na usporiadanie verejnych podujati na vodnych cestach

2.3.3. Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p.
Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p. (dalej len ,SVP, §. p.“) je Statny podnik,

ktory patri do rezortu zivotného prostredia. Je spravcom vodnych tokov a povodi na
Slovensku. Zabezpecuje starostlivost o vodné toky a na nich vybudovany hmotny investi¢ny
majetok, starda sa o kvantitu a kvalitu povrchovych a podzemnych véd. Cast g&innosti
Slovenského vodohospodarskeho podniku ma charakter vykonov vo verejnom zaujme — je to
predovietkym protipovodhova ochrana a vytvaranie plavebnych podmienok. Sprava vodnych
tokov okrem inych povinnosti zahffia aj €innosti, ktoré sa tykaju alebo dotykaju vodnej
dopravy, a to udrziavat koryta v stave, ktory zabezpecuje ich prirodzenu alebo projektovanu
prietoénost a hibku vody, zabezpe&ovat potrebni Gpravu vodnych tokov, prevadzkovat a
udrziavat v riadnom stave vodné stavby zabezpec&ujuce funkcie vodného toku alebo sluzZiace
vodnému toku, ktoré ma spravca vodného toku v sprave alebo v uZivani, pripadne je povinny
ich prevadzkovat z iného dbvodu, vytvarat podmienky na zabezpeCenie vSeobecného
pouzivania vod a ostatnych funkcii vodného toku, zabezpelovat ulohy prevadzkovatela

vodnej cesty a vytyCovat plavebnu drahu za nahradu.

2.3.4. Verejné pristavy a. s.
Spolocnost’ Verejné pristavy, a. s. (dalej len ,VP, a. s.“) bola zriadena 21. 01. 2008 na

zaklade zakona &. 500/2007 Z. z., ktorym sa meni a dopifia zakon &. 338/2000 Z. z.
0 vnutrozemskej plavbe a ozmene adoplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich
predpisov.

VP, a. s. vznikli zo Statneho podniku Slovenska plavba dunajska, $. p. a z Casti

rozpodtovej organizacie Statna plavebna sprava. Zakladatelom a jedinym akcionarom
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spolognosti VP, a. s. je $tat. V jeho mene kona MDV SR. Statutarnym organom spolognosti
je predstavenstvo, ktoré riadi vSetku jej Cinnost, kona v jej mene a zastupuje ju pri pravnych
ukonoch. Jednotlivych €lenov predstavenstva voli Valné zhromazdenie jediného akcionara.
Predseda predstavenstva je zaroven generalnym riaditelom spoloénosti.

Spolocnost' VP, a. s. bola zaloZena na ucely:

e zabezpeCenia pripravy a realizacie vystavby verejnych pristavov vratane
spracovania kratkodobych a dlhodobych koncepcii ich rozvoja,

e zabezpeCenia prevadzky, evidencie, udrzby a opravy objektov a zariadeni
v Uzemnych obvodoch verejnych pristavov,

e prenajimania pozemkov v uzemnych obvodoch verejnych pristavov a dalSich
cinnosti, ktoré bezprostredne suvisia s nakladanim majetku v Uzemnych
obvodoch verejnych pristavov,

e vyberania uhrad za pouzivanie verejnych pristavov,

e vytvarania podmienok na rozvoj kombinovanej dopravy vratane manipulacie

s nakladovymi jednotkami kombinovanej dopravy.

VP, a. s. su akciovou spolo¢nostou v 100 % vlastnictve Slovenskej republiky. Vyskou
zakladného imania sa zaraduje medzi vacsie spolo¢nosti v SR. Obchodné aktivity VP, a. s.
predstavuju vlastny zdroj prijmov na financovanie beznej €innosti a prevadzky verejnych
pristavov. Ide najma o trzby z ngjmov, zo sluZieb, z vyberu poplatkov za uzivanie verejnych
pristavov.

Spolocnost’ VP, a.s., ako prevadzkovatel verejnych pristavov je zatazena mnozstvom
v minulosti uzavretych dlhodobych najomnych zmluv. Existujuce majetkovopravne vztahy
preto predstavuju spolu so zaistenim dostato¢nych finanénych prostriedkov jednu z hlavnych
prekazok dalSieho rozvoja verejnych pristavov na Slovensku. Podstata problému spociva
v neStandardnom rozdeleni vlastnickych vztahov medzi spoloCnostami VP, a. s., ktora je
vlastnikom pozemkov a subjektom, ktory vlastni infraStruktdru a superstruktaru vo verejnych
pristavoch a pozemky si od VP, a.s., dlhodobo prenajima. Prave toto obmedzenie ma
zdsadny dosah na formulaciu dlhodobej koncepcie rozvoja verejnych pristavov na
Slovensku.

Z hladiska obchodnopravnych obmedzeni je dalej potrebné upozornit na skuto¢nost,
Ze vramci ngjomnych zmluv su nastavené rézne obchodné podmienky, a Zze formulacia

niektorych najomnych zmluv umoziuje dalSi prenajom pozemkov tretim stranam.
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2.4. Dunajska vodna cesta

2.4.1. Situacia
Vzhladom na zemepisnu polohu Slovenska v strednej Eurdpe je vnutrozemska

plavba v SR viazana predovSetkym na Dunajsku vodnu cestu. Dunajska vodna cesta spaja
Slovensku republiku s 9 eurépskymi krajinami (Nemecko, Rakusko, Madarsko, Chorvatsko,
Srbsko, Rumunsko, Bulharsko, Moldavsko, Ukrajina), a preto je zakladnym pilierom vodnej
dopravy v Slovenskej republike.

Rieka Dunaj je suc€astou transkontinentalnej vodnej cesty spajajlicej Severné more s
Ciernym morom. Tvori dopravny koridor &. VIl s oznagenim E 80 podla Eurépskej dohody o
hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu (AGN) a vyhlasky
MDPT ¢. 22/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaradeni vodnych ciest a ich
jednotlivych usekov do prislusnych tried podla klasifikacie eurépskych vodnych ciest (dalej
len ,vyhlasky €. 22/2001 Z. z.*), pri€om podla rozhodnutia Dunajskej komisie bola stanovena
klasifikacia dunajského useku Vieden — Belehrad ako tr. Vic. V ramci dopravnej infrastruktary
SR patri do zakladnej siete TEN-T. V SR preteka cez tri kraje - Bratislavsky, Trnavsky
a Nitriansky a st na fiom vystavané 3 verejné pristavy — Bratislava, Komarno a Starovo.

Z celkove] splavnej dizky Dunaja pre obchodné lode, t. j. 2411 km od ustia do
Cierneho mora po nemecky pristav Kelheim, prislicha Slovensku spolu 172,06 km medzi
ustim rieky Morava do Dunaja pri brale hradu Devin na rkm 1880,26 a ustim rieky Ipefl na
rkm 1708,20 pri madarskom meste Szob. Tento Usek sa rozdeluje na spoloény slovensko-
rakusky hrani¢ny usek Dunaja v rkm 1880,26 — 1872,70 (t. j. 7,56 km), narodny usek Dunaja
v rkm 1872,70 — 1850,20 (t. j. 22,5 km) a spolo¢ny slovensko-madarsky usek Dunaja v rkm
1850,20 — 1708,20 (t. j. 142,0 km).

Dunaj je na niektorych svojich usekoch kanalizovany a na niektorych iba regulovany.
Na Dunaji je 16 plavebnych komér, z toho 13 sa nachadza v Nemecku (3) a Rakusku (10),
1 na Slovensku,1 vRumunsku a1 v Srbsku. Prekazkou jeho celoroéného vyuzitia a
spofahlivej lodnej prevadzky (t. j. 240 dni v roku podla dohody AGN, odporucani Dunajske;j
komisie) su tzv. uzke miesta, €o je priCinou jeho obmedzeného vyuzivania pre plavbu a
vodnu dopravu. Uzke miesta su predovdetkym nizke brody a teda nedostatodna plavebna
hibka spdsobena nizkym vodnym stavom, nedostatoéné podjazdné vysky pod mostmi a
obmedzené plavebné Sirky v plavebnej drahe. Dunaj, ako vodna cesta medzinarodného
vyznamu, by mal zabezpelit podla medzinarodnej klasifikacie vnutrozemskych vodnych

ciest urcitu dopravnu vykonnost, €o pri su€asnych pomeroch nie je mozné pre problémové
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zabezpeCenie poZadovanych parametrov plavebnej drahy pocas celého plavebného
obdobia. ZlepSenie splavnosti Dunaja by malo aj vyznamny dosah na vacsie a efektivnejsie
vyuzivanie uz existujucich pristavov na Dunaji v SR.

Na slovenskom Useku Dunaja st mosty, ktoré spajaju oba brehy v Starove, Komarne,
Medvedove, Gabclikove a Bratislave (11). VSetky mosty maju dostatocné plavebné
parametre. Ostatnymi suastami vodnych ciest su okrem iného kotviska, uvéaziska a

plavebné chodniky.

2.4.2. Nedostatky Dunajskej vodnej cesty na slovenskom useku

Dunaj na slovenskom useku mozno rozdelit na 2 ¢asti, a to nad vodnym dielom (dalej
VD) Gabdikovo a pod tymto VD, resp. pod zaustenim odpadového kanala do koryta Dunaja,
kde sa nachadza brodovy usek.

1. usek: sutok Dunaja a Moravy — VD Gabd¢ikovo (rkm 1880,26 — 1811,0)

2. usek: VD Gabcikovo - statna hranica s Madarskom (rkm 1811,0 — 1708,2)

VD Gabcikovo bolo pévodne projektované a stavané ako su€ast sustavy vodnych diel
na Dunaji Gab&ikovo — Nagymaros. Viacucelové vodné dielo sa za€alo stavat podfa Zmluvy
z roku 1977 spoloCne s Madarskou republikou, ktora v roku 1992 vypovedala zmluvu. Po
realizacii ndhradného riedenia, nazyvaného Variant C, s menSou zdrZzou a prehradenim
Dunaja pri Cunove na slovenskom uzemi, v roku 1992 bolo dielo uvedené do prevadzky.
Prvotnymi cielmi vystavby VD bolo zlepSenie plavebnych podmienok, protipovodriova
ochrana a vyroba elektrickej energie, pritom sa vSak doleZitost’ kladla aj rekreacnému a
turistickému vyuZzitiu.

Tieto poziadavky boli vystavbou VD Gabc¢ikovo na slovenskom useku Dunaja
vyznamne uspokojene, bolo eliminovanych 7 brodovych usekov, zvysili sa prepravné
rychlosti a boli vytvorené celoroéne garantované plavebné hibky v celom dotknutom Useku
ako aj v bratislavskom pristave. Castym problémom pre plynulost plavby v tomto Useku
Dunaja je preplavovanie cez plavebné komory na VD Gabdikovo, tento problém by mal byt
ale v blizkej buducnosti vyrieSeny rekonstrukciou plavebnych komér VD Gab¢ikovo, ktora uz
prebieha.

| napriek tomu v8ak usek medzi rkm 1811,0 — 1708,2 tzv. brodovy uUsek pod VD
Gabcikovo zostal nedorieSeny a predstavuje plavebnu prekazku na dunajskej vodnej ceste.
V manipulaénom poriadku VD Gabcikovo je tento problém rieSeny tak, ze manipulacia

s prietokom vody na stupni Gabc¢ikovo nesmie spésobit pokles vodného stavu na brodoch
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hlasenych pod vodnym dielom pod urover, ktord je na nich v dany den nahlasena.
V pripade, Ze nie su v dany defi v useku pod vodnym dielom brody hlasené, nesmie
manipulacia s prietokom vody na stupni Gabcikovo spésobit’ ich vznik.

Priemerna roc¢na vyuzitelnost tonaze je 60 % a priemerny vyuzitelny ponor
predstavuje 1,9 m. Nezabezpecéenie zodpovedajucich plavebnych podmienok medzi Rynom
a Dunajom, ako dvoch rozhodujucich eurépskych vodnych ciest, predstavuje vaznu prekazku
nielen pre plavbu, ale najma pre dalsi rozvoj eurépskej vnutrozemskej vodnej dopravy, na ¢o
ma vplyv aj nedorieSenie sporu o vystavbe dolného stupfia Nagymaros (realizacia rozsudku

Medzinarodného sudneho dvora v Hagu).

2.5. Vazska vodna cesta

2.5.1. Studia realizovatelnosti
Vah je najvacSou a zaroven aj najdlhSou slovenskou riekou (403 km). Svojim

povodim (19 696 km?) zabera az 40 % Uzemia Slovenska (49 035 km?). Z hladiska siete
vnutrozemskych vodnych ciest nachadzajucich sa na uzemi Slovenskej republiky sa Vazska
vodna cesta napaja v meste Komarno v rkm 0,00 v usti vodného toku Vah do vodného toku
Dunaj v jeho rkm 1765,800.

Co sa tyka zakonného ramca je Vazska vodna cesta zahrnuta v dohode AGN pod
gislom E 81 Rieka Vah od jej ustia po Zilinu (spojenie Vah-Odra) a zarover je Vazska vodna
cesta sucastou Core Network transeurdpskej siete. TEN-T vhodne prepaja medzinarodné
koridory zahrnuté do siete medzinarodnych dopravnych koridorov TEN-T, a to Dunajsko -
Rynsky koridor s koridorom Baltsko - Jadranskym.

V roku 2017 bola vypracovana Studia realizovatelnosti splavnenia dolného Vahu

v useku Piestany - Komarno (rkm 113,40 - 0,00) — podklad kap. 7.3.1, ktord vyhodnotila

suCasny stav Vazskej vodnej cesty a navrhla rieSenie pre splavnenie dolného Vahu, ktoré
zabezpedi vSetky poZzadované funkcie a splavnost Vahu do PieStan minimalne pri tej istej
plavebnej hibke, ktora bude v tom &ase na nadvézujucej vodnej ceste Duna;.

Z hladiska plavebnej drahy a vyhodnotenia suCasného stavu je mozné cely rieSeny
usek rozdelit' na 3 Casti:

1. €ast’ zahffia usek od Dunaja po VD Selice - tym, Ze zatial nebolo dokon¢ené VD
Nagymaros na Dunaji je tato ast hladinovo ovplyvnena prietokom v Dunaji, a teda uroviiou
hladiny na sutoku, a tym je ovplyvnena dizka vzdutia z Dunaja do Vahu. Dalej je tato ¢ast

ovplyvnena prevadzkou SpiCkovych elektrarni na VD Krafova, kedy dochadza k tomu, ze
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medzi SpiCkami preteka Vahom len biologicky prietok z VD Kralova doplneny Nitrou, Malym
Dunajom a pripadne drobnymi pritokmi z medzipovodia. Ako je vy3Sie uvedené, plavebna
draha nie je vyty&ena a ani z hladiska trasovania nespina predpisané parametre.

2. ¢ast’ zahfha usek od VD Selice po koniec vzdutia VD Kralova (rkm 70) - tato Cast
je hladinovo stabilizovana vdaka existencii stupfiov. Na oboch stuprioch su plavebné komory
zodpovedajlce pozadovanej triede vodnej cesty (Sirka 24, Uzitkova dizka 110 m). Je teda
nutné prevadzkovymi opatreniami zaistit plavebnu drahu a plavebné hibky.

3. €ast’ zahffia usek od konca vzdutia VD Kralova po Piestany - v tejto Casti nebola
vodna cesta zatial budovana, iba na vodnej elektrarni (VE) Madunice je pripravena ¢ast

plavebnej komory. Z hladiska plavebnej drahy ide teda o nerie$eny usek.

&
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Obr.¢c. } — Prehladna mapa splavnenia dolného Vahu v useku Piestany - Komarno
(Zdroj: Studia realizovatelnosti)

Je mozné konStatovat, Zze z hladiska pravneho a technického je vodna cesta Vah
po rkm 70,0 vodnou cestou existujucou, vyuzivanou a len jej technické parametre (mozny
ponor) brania intenzivnejSiemu a suvislému vyuzivaniu.

Navrh bol spracovany pri dodrZani ostatnych parametrov plavebnej drahy pre tr. Vla.
podfa medzinarodnej klasifikacie vodnych ciest.

PIné splavnenie Vazskej vodnej cesty je mozné zabezpecit po vybudovani VD
Kolarovo, VD Sered — Hlohovec, po dostavbe plavebnej komory (PLK) Madunice a uprav
privodného a odpadného kanala a vykonanim bagrovania.

Tym by sa mohli otvorit moznosti alternativnej dopravy do priemyselnych centier

v prilahlych oblastiach. V okoli Vahu sa nachadzaju viaceré vyznamné priemyselné
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spolo¢nosti a najma velké automobilové zavody. Existujuce obmedzenia splavnosti Vahu
vSak uplne eliminuju atraktivnost Vazskej vodnej cesty (VVC). Vah nie je vhodny pre uréité
plavidla, &i ¢lny RoRo. Odstranenim tychto obmedzeni sa otvara priestor pre vyuzitie rieky
Vah na vyvoz automobilov a dalieho tovaru. Vytvorila by sa tak alternativna cesta prepravy
smerom na sever, kedy v tomto smere existuje iba nekapacitni cestna a Zelezni¢na siet.
Studia realizovatelnosti ratala s objemom preprav na Vahu v roku 2030 na drovni
6,5 mil. ton. Odhad vyvoja dopravy na Vahu je zaloZeny na predpoklade, Ze sa celkovy vyvoj
dopravy nezmeni kvéli splavneniu Vahu, ale Zze sa zmeni iba podiel vodnej dopravy
v celkovom dopravnom mixe. Dal$im predpokladom pouzitym na odvodenie vyvoja dopravy
je zavislost’ celkovej dopravy na HDP. Tato zavislost bola odhadnuta na zaklade analyzy
OECD vo vyske 1,2. Kedze sa odhaduje pozitivny vyvoj HDP, spotreby a obchodu na
Slovensku, oCakava sa tiez rast celkovej dopravy. O¢akava sa, ze bez Projektu podiel
vodnej dopravy merany v prepravenych tunokilometroch bude 1,9 %, podiel vodnej
dopravy s Projektom by mal byt 3,2% vroku 2030. Teda inkrementalnym efektom
splavnenia Vahu by bol relativne vyssi podiel vodnej dopravy v celkovom dopravnom mixe.
Okrem toho, mala by byt doprava pozitivhe ovplyvnena rastom ekonomik najvacsich
obchodnych partnerov a priaznivou geografickou polohou Slovenska. V neposlednom rade
stoja tiez rastuce investicie do automobilového sektoru a dobra konkurencieschopnost
exportnej produkcie. O&akava sa, Zze v priebehu Casu Zelezni¢na a vodna doprava budu
mierne nahradzat cestnu dopravu, hlavne pri doprave na stredné vzdialenosti, €o je v sulade
s politikou Eurépskej Unie. Tento odhad je zaloZeny na minulych a oakavanych investiciach
do Zelezni¢nej a vodnej infrastruktury, infrastruktirnych obmedzeniach v oblasti cestnej
dopravy a pozicie EU zameranej na vadSie vyuZivanie vodnej a Zelezniénej dopravy
v dopravnom mixe.
Na podklade CBA Studia preukazala ekonomicku realizovatefnost projektu pri
vybudovani VD Kolarovo a VD Sered. VD Sered podla suasného, prerokovaného projektu.
Studia bola odovzdand objednavatelovi (ARVD), ktorého &innost presla na
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky. Nie je zname, ¢&i bola Studia

prerokovana v organoch Ministerstva a Ci bol prijaty akykolvek harmonogram realizacie.

2.5.2. Vplyv Vazskej vodnej cesty na pristav Komarno
Pri vSetkych tychto dvahach je nutné mat na pamati, Zze kazda prekladka bude
prepravu predraZzovat a méze byt prekdzkou v konkurencii vodnej dopravy k doprave cestnej

Ci ZelezniCnej. Aj z dopytovej analyzy je zrejmé, Ze pristav Komarno je uvazovany ako
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pristav lokalny s hlavnym spésobom napojenia na zakaznikov cestnou prepravou. Neratame
s prepravami z priemyselnych podnikov pozdiz Vahu, lebo by bolo nutné prekladat
z ZelezniCnej prepravy na lodnu ato by robilo takto lomenu prepravu konkurencie
neschopnu. V pripade uvedenia Vazskej vodnej cesty do pravidelnej premavky vodnej cesty
sa rata iba s kratkodobym statim plavidiel v pristave bez vyuZzitia prekladu iba na ucel

organizacie sulodi.

2.6. Zabezpecéenie plavebnych podmienok
Zabezpecenie garantovanych plavebnych podmienok v minulosti aj v suasnosti plni

spravca vodnych tokov SVP, §. p. z prostriedkov kapitoly Ministerstva Zivotného prostredia
Slovenskej republiky (dalej ,MZP SR*) a vlastného rozpoétu. Podla § 48 zakona &. 364/2004
Z. z. 0 vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) je sprava vodnych tokov vSestranne zamerana na
starostlivost o zachovanie a rozvoj vSetkych funkcii vodnych tokov a ich koryt.

Spravu vodnych tokov vykonava spravca vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokov, ktorym je SVP, §. p. Sprava vodnych tokov okrem inych povinnosti zahffia aj €innosti,
ktoré sa tykaju alebo dotykaju vodnej dopravy, ato udrziavat koryta v stave, ktory
zabezpeduje ich prirodzenu alebo projektovanu prietoénost a hibku vody, zabezpe&ovat
potrebnu upravu vodnych tokov, prevadzkovat a udrzZiavat v riadnom stave vodné stavby
zabezpedujuce funkcie vodného toku alebo sluziace vodnému toku, ktoré ma spravca
vodného toku v sprave alebo v uzivani, pripadne je povinny ich prevadzkovat z iného
dévodu, vytvarat podmienky na zabezpecCenie vSeobecného pouzivania vod a ostatnych
funkcii vodného toku, zabezpecCovat ulohy prevadzkovatela vodnej cesty a vytyCovat
plavebnu drahu za nahradu.

Pre niektoré z tychto €innosti sa nariadenim viady SR &. 755/2004 Z. z. ustanovuje
vySka neregulovanych platieb, vySka poplatkov a podrobnosti suvisiace so spoplatfiovanim
uzivania vdéd. Medzi neregulované platby podla tohto nariadenia patria aj platby za
udrziavanie splavnosti vodnych ciest a vyty€ovanie plavebnej drahy na plavbu na vodnych
cestach na ucely pouzivania vod na plavbu. VySka tychto neregulovanych platieb
predstavuje ekonomicky opravnené naklady spravcu vodnych tokov schvalené Ministerstvom
zivotného prostredia SR. Spravca vodnych tokov uplatiuje narok na uhradu ekonomicky
opravnenych nakladov za sluzby prostrednictvom MZP SR z prostriedkov $tatneho rozpoétu
do 31. marca bezného roka. Uhradu nakladov za tieto sluzby poskytuje spravcovi vodnych
tokov MZP SR.
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3. PRISTAV KOMARNO - OPIS SUCASNEJ SITUACIE
3.1. Oblasti pristavu a prislusné vyuzitie

3.1.1. Umiestnenie a vychodiskovy stav

VP Komarno je druhy najddlezitejSi pristav na Slovensku, nachadza sa v rozpaiti
rkm 1770,00 -1762,00. Od pristavu v Bratislave je vzdialeny 100 km po prude.

V suCasnosti nie je taky vyznamny ako pristav v Bratislave, ale kedze je
vychodiskovym bodom Vazskej vodnej cesty, tak v buducnosti, po dostavbe tejto vodnej
cesty, ma pristav Komarno perspektivu stat’ sa délezitym logistickym strediskom pre tovary
smerujuce z Dunaja na Vah, a dalej do priemyselnych zén stredného a severného Slovenska
a opacne.

VP Komarno plni v pripade mimoriadnych udalosti (vysoké vodné stavy, povodne,

ladochod atd.) aj funkciu ochranného pristavu pre plavidla na useku toku Dunaja a Casti
Vahu.
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Obr.¢. 2 — Prehladna mapa tuseku Dunaja Bratislava — Komarno
(Zdroj: www.mapy.cz)

Vymedzené uzemie pristavu Komarno bolo spresnené listom Ministerstva dopravy,
pbst a telekomunikacii SR, Odborom vodnej dopravy zo dia 17. 6. 2002 pod €. j.: 647-

202/2002. ,Uzemie VP Komarno je vymedzené na lavom brehu Dunaja po lavy okraj
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plavebnej drahy kolmo ku brehu v rkm 1770,00 - 1762,00. Na favom brehu Dunaja vedie
hranica vymedzeného uzemia pristavu od rkm 1770,0 po protipovodfiovej ochrane
k cestnému mostu. Na vychodnej strane mosta pokracuje hranica k ustiu vychodného
bazéna podla ustanovenia § 4 odst. 2 zakona ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe
a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (ochranné pasmo) a
na ostrove Cervenej flotily vedie hranica vymedzeného Gzemia pristavu po pravom juznom
brehu bazénu az po komunikaciu na ¢&ele zapadného bazénu vo vzdialenosti 5 m od
brehovej Ciary. Na favom severnom brehu bazénu tvori Uzemie verejného pristavu Komarno
hranica vedena po oploteni pristavu medzi lodenicou Komarno, prechadza na oplotenie
vedené po protipovodriovej ochrane mesta Komarno az k ustiu rieky Vah, pokracuje
po protipovodfiovom mure po objekt kasarni. Dalej vedie po hranici ochranného pasma
po Zelezniény most na pravom brehu Vahu. Po poprudnej hrane mosta prechadza na lavy

breh Vahu, kde vedie hranica po navodnej hrane protipovodnovej hradze az do Velkého

Har¢asa, kde na rkm 1762,0 prechadza kolmo na tok Dunaja.”

< velia
Harcas

Obr.¢. 3 - Vymedzené tuzemie VP Komarno
(zdroj: VP, a. s.)

Areal VP Komarno, ¢leneny na zapadnu a vychodnu Cast, sa rozklada na relativne
uzkom teritdriu v tesnej blizkosti centra mesta a obytného sidliska. Naviac vychodna ¢ast’
pristavu je situovana na hranici vyhlasenej pamiatkovej zény mesta a v tesnej
blizkosti narodnej kultirnej pamiatky ,,Pevnostny systém na sutoku riek Dunaja a

Vahu v Komarne — ,,Komarome*.
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Obr.¢. 4 — Pevnost’ Komarno - letecky pohlad
(zdroj: https://pevnost.komarno.eu)

Obr.¢. 5 - Letecky pohlad z vychodu na pristav Komarno
(zdroj: VP, a. s.)
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Pristav sa deli na dve casti:

e Zapadna cast’

¢ Vychodna cast’

-

Obr.¢. 6 - Ortofotomapa Komarno
(zdroj: https://www.google.cz/maps)

e Zapadna cEast’ - Je umiestnena v centre Komarna, s ¢im je spojené obmedzenie

dalSieho rozvoja, ako mesta, tak aj pristavu. Za vyhodu zapadnej €asti pristavu
mozno povazovat aj to, Zze pozemky nelezia v zaplavovej zone.
Naopak, zanevyhodu zapadného bazénu je nutné povazovat obmedzenie
plavebnych hibok vdaka vjazdovému objektu, (ked pri vodnom stave v Komarne "0"
= 103,40 m n.m. je hibka vody 1,0 m). Vjazdovy objekt je uzatvaratelny v ramci
protipovodiiovej ochrany mesta, pricom prah pre uzatvaranie protipovodnovej (dalej
,PPO*) brany sa musi pri kazdom zatvarani Cistit' a kontrolovat potapacmi.

e Vychodna céast’ - Vychodna cast je vhodnejSia pre rozvoj pristavu, je vSak
umiestnena v zaplavovej zone, v désledku ¢oho je dalSi rozvoj pristavu v tejto lokalite

limitovany. Vychodny bazén je umiestneny v tesnom kontakte s tokom Dunaja.
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Obr.¢. 7 — Pohlad na zapadny bazén pristavu
(zdroj: AQUATIS foto)

Obr.¢. 8 — Pohlad na vjazdovy objekt do zapadného bazéna
(zdroj: AQUATIS foto)

Cast vychodného bazéna sa nachddza v ochrannom pasme NKP
Pevnostného systému Komarna, pricom v tomto ochrannom pasme je nutné
dodrziavat podmienky stanovené podla § 18 zakona &. 49/2002 Z. z. o ochrane
pamiatkového fondu v zneni neskorSich predpisov tykajuce sa:

- zachovania doteraz neporusenych pohladov a pristupov k pevnosti a obrannym
liniam, vyluCena je realizacia takych novych objektov a prevadzok na uzemi
ochranného pasma, ktoré by svojim charakterom, neprimeranymi priestorovymi

pozZiadavkami znehodnocovali ochranné pasmo NKP.
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- Celé Uzemie ochranného pasma Palatinskej a Vazskej Linie je UP mesta
Komarno uréené ako plochy parkov a verejnej zelene. Tejto funkcii je treba
podriadit vSetku Cinnost.

- Akékolvek stavebné a technické Cinnosti na uzemi ochranného pasma musia byt

podmienené rozhodnutim Krajského pamiatkového uradu v Nitre.

Obr.¢. 9 — Pohlad na vychodny bazén pristavu
(zdroj: AQUATIS foto)
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Obr.¢. 10— Celkova situacia chranenych tuzemi v dotknutom tzemi
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Obr.¢. 11— Situécia CHVU v dotknutom tzemi a jeho okoli
Z mapoveho vyrezu je zrejme, Ze predmetné uUzemie pristavu Komarno priamo

zasahuje do chraneného vtacieho uzemi Dunajské luhy (SKCHVUO0Q7).
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Obr.¢. 12— Celkova situacia vymedzenych tzemi v okoli pristavu Komarno
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Zakladné informacie o VP Komarno

V nasledujucej tabulke (Tab.é. 1) su uvedené zakladné informacie o VP Komarno
a v kapitole 3. su uvedené detailnejSie informacie tykajuce sa parametrov pristavu, ako aj
jeho vybavenosti.

Tab.C. 1 — Zakladné informacie o pristave Komarno:

Parameter Hodnota

Celkova rozloha pristavu 643 000 m?
Pocet bazénov 2
Dizka pristavnej hrany 3000 m (celkom),
z toho 3 000 m (Sikmo)
Zelezniéné napojenie Ano
RezZim posuvania Externy
Cestné napojenie — vzdialenost od dialnice Ano (9 km)
Pocet parkovacich miest pre nakladné automobily  --

Sucasna funkcia a technoldgia pristavu zabezpecuje prekladku tovarov pre tuzemské

a zahrani¢né obchodné prepravné spolo¢nosti. Technologicky méze VP Komarno poskytnat

nasledujuce druhy prekladok:

e Cesta-—voda
e Voda - cesta
e Zeleznica — voda
e Voda — Zeleznica
e Cesta — zeleznica
e Zeleznica - cesta

Medzi zakladné vyhody pristavu patri:

e Napojenie pristavu na dopravnu infradtrukturu charakterizované blizkostou
Zeleznicnych a cestnych hraniénych prechodov do Madarska;

e Zimny a ochranny pristav.

Medzi zakladné nevyhody pristavu patri:

e Umiestnenie zapadnej Casti pristavu do centra Komarna, a stym spojené
obmedzenie dalSieho rozvoja;
e Napojenie na cestnu siet limituje nevyhnutnost prechodu po miestnych

komunikaciach s uroviiovym krizovanim bez blizkeho napojenia na dialnicu;
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e Zastarana infrastruktira a superstruktuira;
e Sikmé hrany alebo kolmé hrany so $ikmym zahozom pri pate na vsetkych
prekladovych polohach;

¢ Vychodna Cast pristavu lezi v zaplavovej zéne.

3.2. Posudenie suladu s prislusnymi planmi tzemného rozvoja
3.2.1. Vzt'ah k uzemnému planu regionu Nitrianskeho kraja

Uzemny plan vyssieho tzemného celku Nitrianskeho kraja bol schvaleny véeobecne
zavaznym nariadenim €. 1/2008 Zastupitelstvom Nitrianskeho samospravneho kraja
konanom dnia 14. januara 2008.

V uzemnom plane regionu Nitrianskeho kraja sa pocita v sulade so schvalenou
Koncepciou rozvoja vodnej dopravy Slovenskej republiky s vystavbou nového pristavného
terminalu v Komarne v lokalite Velky HarCas. Z obrazku (Obr.¢. 13) je v komplexnej situacii
uzemného planu Nitrianskeho kraja zrejmé vyznacenie su€asného umiestnenia pristavu

a rozvojovy zamer s redislokaciou pristavu do lokality Velky Haréas (Seda Srafa).

TR S o LT i T TN

Obr.é. 13 — Uzemny plan regiénu Nitrianskeho kraja od r. 2008

(zdroj: http://www.uzemneplany.sk)
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3.2.2. Vzt'ah k tzemnému planu Komarna

Uzemny plan mesta Komarno bol schvaleny uznesenim Mestského zastupitelstva
v Komarne ¢&. 2000/2018 dna 20.09.2018. Zavazna dcast bola vyhlasena VSeobecne
zavaznym nariadenim mesta Komarno €. 5/2018 z 20.09.2018, ktorym sa vyhlasuje zavazna

gast Uzemného planu mesta Komarno.

Na obrazkoch nizSie (Obr.é. 14 a Obr.¢. 15) je zrejmé, ze zmenou Uzemného planu

mesta Komarno, i v sulade so schvalenou Koncepciou rozvoja vodnej dopravy Slovenskej
republiky, i vzhlfadom k tomu, Ze sucéasny pristav sa nachadza blizko centra mesta,

(o limituje moznosti dalSieho uzemného rozvoja mesta), mesto uvazuje o jeho redislokacii.
Regulativy intenzity vyuZitia a vysky zastavby v urbanistickych (regulaénych) blokoch,
vratane doplfiujucich regulativov o ich poZzadovanej podobe su uvedené v tabulke (Tab.¢. 2).

Pozn: Oznacenie regulaéného bloku je lepSie viditelné v grafickej prilohe &. A.4.

V suvislosti s pristavom Komarno je v kapitole 5. textovej €asti Uzemného planu
»Zasady a regulativy umiestnenia verejného dopravného vybavenia tzemia“ uvedené:

~Rozhodovat’ o umiestneni verejného pristavu do novej lokality Velky Harcas

v nadvéznosti na vystupy zo Strategického planu rozvoja verejného pristavu Komarno -

Masterplan and Feasibility study for the public port Komarno.*
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Obr.&. 14 — Uzemny plédn mesta Komarno platny 09/2018 — Uzemie sti¢asného prlstavu
(zdroj: http://www.komarno.sk)
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Obr.¢. 15 — Uzemny plan mesta Komarno platny 09/2018 Uzemie Velky Har as
(zdroj: http://www.komarno.sk)
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Tab.¢. 2 — Requlativy intenzity vyuZzitia a vysky zastavby v urbanistickych (requlacnych) blokoch
(Zdroj: Uzemny plan mesta Komarno platny 09/2018 - http://www.komarno.sk):

Oznacenie .. Percento Maximdlna Percento ..
Y . Typ funkcného . . , Intervencné . , L. ,
regulacného el zastavanej | podlaZnost plochy , PoZadovand podoba bloku alebo doplnujici regulativ
vyuZitia (FP) zdsahy
bloku (RB) plochy (%) (NP) zelene (%)
Urbanisticky obvod 02 - PRISTAV
201 ZS 5 1 90 2 Realizovat mestskd promenadu s prisltchajlicou drobnou obcdianskou vybavenostou. Re$pektovat
’ (zelen sidla) naleZitosti rozvoja v inundacnom Uzemiv zmysle zakona o ochrane pred povodnami.
Realizovat obéiansku vybavenost a zariadenia cestovného ruchu ako doplnkovu funkciu pre susednu
kultdrno - historickd pevnost a tiez mestski promenddu s verejnym pristupom k vodnej hladine
ovi L Dunaja, vratane zabezpeéenia protipovodriovej ochrany. Zachovat zariadenia a aktivity jestvujiceho
2.02 (plocz}i,koner,mej 10 1 80 z pristavu aZ dospracovania Strategického planu rozvoja verejného pristavu Komarno - Master plan
V;b;tj;sogi) and feasibility study for the public port Komarno alebo do 31.10.2019, ktorého zavery budu
premietnuté do Uzemného planu. Re$pektovat naleZitosti rozvoja vinundaénom tUzemiv zmysle
zakona o ochrane pred povodnami.
Respektovat nalezitosti rozvoja v inundaénom Uzemiv zmysle zakona o ochrane pred povodriami.
Doriesit protipovodiiovi ochranu Uzemia a zachovat zariadenia a aktivity jestvujlceho pristavu az
bV do spracovania Strategického planu rozvoja verejného pristavu Komarno - Master plan and
2.03 (Uzemie zariadeni 25 2+1 60 z . . [ . ( . . .
vodnej dopravy) feasibility study for th,e public port Komarno alebo do 31.10.2019, ktorého zavery budi premietnuté
do Gzemného planu. Uzemie potencialne vhodné pre polyfunkéné mestské prostredie. ReSpektovat
naleZitosti rozvoja vinundaénom Uzemiv zmysle zakona o ochrane pred povodnami.
ov1 Respektovat nalezitosti rozvoja v inundacnom Uzemiv zmysle zakona o ochrane pred povodnami.
2.04 (pl“hywkomer_cv”ej 30 3 20 S Doriesit protipovodfiovd ochranu Gzemia a zachovat zariadenia a aktivity jestvujluceho pristavu az
VSZZ’\‘:;S::ZU do spracovania Strategického planu rozvoja verejného pristavu Komarno.
Tl
(uzemia zariadeni
2.05 "adra‘,je”yCh 30 1 10 S Stavba pre reguldciu vodnej hladiny bazéna lodenic.
systemov
technickej
infrastruktury)
DV
2.06 (Uzemie zariadeni 15 2 50 S _
vodnej dopravy)
Urbanisticky obvod 03 - STARA LODENICA (Spica Alzbetiného ostrova)
DV Realizacia verejného Sportovo - rekreaného pristavu. Respektovat nélezitosti rozvoja v
3.01 (tzemie zariadeni 30 2 20 z inundacnom Uzemiv zmysle zakona o ochrane pred povodiiami. Moznost realizacie objektov
vodnej dopravy) obcianskej vybavenosti na vychodnom cipe polostrova.
PO
(polyfunkcné
3.02 uUzemie byvania a 20 2 20 z _
obcianskej
vybavenosti)
ovi
3.03 (pIOChy,komer,E"ej 30 2 20 z Doplnkové a vybavenostné aktivity k novému verejnému pristavu.
obcianskej
vybavenosti)
PO
(polyfunkcné
3.04 uzemie byvania a 20 2 20 z Re$pektovat néleZitosti rozvoja v inundaénom tGzemiv zmysle zakona o ochrane pred povodiiami.
obcianskej
vybavenosti)
Urbanisticky obvod 20 - VELKY HARCAS
DV
20.03 (izemie zariadeni 20 2 40 N Transkontinentalne pristavné prekladisko.
vodnej dopravy)
DV
20.04 (uzemie zariadeni 20 2 40 N Transkontinentalne pristavné prekladisko.
vodnej dopravy)
Urbanisticky obvod 22 - PRI ELEKTRARNI (pravy breh Vdhu)
H1
(tizemie vyrobno
obsluznych aktivit -
22.01 priemyselnej 40 2 15 R Moznost kombinovat s obdianskou vybavenostou.
vyroby, vyrobnych
sluZieb, skladov a
logistiky)
22.02 %5 5 1 75 5
(zelen sidla) -
ovi )
2208 (plochy komerénej 15 n 65 7 Koncipovat ako extenzivne zastavany bod s verejnym pristupom za Ucelom stretavania sa ludi.
obcianskej Respektovat nalezitosti rozvoja v inundacnom Uzemiv zmysle zakona o ochrane pred povodnami.
vybavenosti)
p
22.09 (plochy pevnosti a 10 1 55 R Zachovat a prezentovat opevnenie.
pevnostny systém)
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3.3. Vybavenie nabrezia
VP Komarno tvori lavy breh rieky Dunaj po lavy okraj plavebnej drahy v useku rkm

1770,000 az 1 762,000, obidva brehy rieky Vah az po zelezni¢ny most, breh s vymedzenym
Uzemim. Pristav Komarno z hladiska ¢&innosti je rozdeleny na $est Usekov. Cinnost je
zamerana na manipulaciu s tekutymi tovarmi, kovovymi materialmi a hromadnymi tovarmi.
Prevadzkovatel stanovi ochranné pasmo pod mostami, ktoré pretinaju Dunaj v akvatoriu
pristavu. Toto pasmo je v dizke 20 metrov po prude a proti pridu z dévodu bezpeénosti.

V ,Pristavnom poriadku verejnych pristavov SR — ¢l. 9 su stanovené manipulacné a
odstavné polohy, podmienky a spdsob kotvenia, vyviazania a pripustnost statia plavidla

v pristave Komarno.

Tab.¢. 3 — Druh a pocet pristavnych poléh vo VP Komarno
(Zdroj: Pristavny poriadok verejnych pristavov - http://www.vpas.sk):

I Pristav Komarno
Cast pristavu: HTD Osobny pristav | HTD | HTD Vychodny Zapadny HTD
' bazén bazén
Usek: . N 2 . 4. 5. 6.
Pocet prlftavnych 19 a 2 11 10 30 3
poldh:
Typ poloh: | Odstavné polohy Manipulacné a odstavné polohy Odstavné polohy
Celkovy pocet manipulacnych polbh v pristave Komarno ~ .......... 23
Celkovy pocet odstavnych polbh v pristave Komarno ... 56
Celkovy pocet vSetkych polbh v pristave Komarno ... 79

PodrobnejSie su druhy pristavnych poldh pre usek pristavu 3.- 5. (Zapadny a

Vychodny bazén) rozpisané nizSie v tabulke (Tab.¢. 5).

3.3.1. Nakladny pristav Komarno
Pristav Komarno je verejnym pristavom vyuzivanym na prekladku tovarov medzi

prostriedkami ZelezniCnej, cestnej a vodnej dopravy priamo alebo s vyuzitim ako
medziskladov. Koncepéne, technologicky a Strukturalne je pristav Komarno vybudovany na
prekladku hromadnych volne loZenych substratov, t. j. hromadného sypkého nakladu,
Ci polnoproduktov.

Pristavné prekladkové zariadenia umozfiuju prekladku ikusového nakladu
a nakladovych jednotiek kombinovanej dopravy - kontajnery a vymenné nadstavby. Pristav

disponuje krytymi skladmi o ploche cca 6 600 m? a otvorenymi skladkami cca 26 130 m?
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plochy s priamym napojenim na Zelezni€nu a cestnu siet' v blizkosti hraniénych priechodov
do Madarska.

Nakladny pristav je situovany v tesnej blizkosti obytnej zény, ¢o je pre prevadzku
pristavu velmi limitujuci faktor (pre vysoku hlu€nost’ pristavnych zariadeni, praSnost), a preto
je jeho prevadzka obmedzena. Dopravny inSpektorat vydal zakaz prejazdu nakladnych
automobilov nad 3,5 t cez obytnu zénu, v susedstve ktorej sa nakladny pristav
v Komarne nachddza. Na zaklade uvedeného zakazu je pristup k zapadnému bazénu
pre nakladné automobily odkloneny na obchadzkovu trasu okolo sidliska. Tiez bola
pre hluk a prasnost’ zastavena prekladkova ¢innost’ vo vec¢ernych a noénych hodinach
a pocas dni pracovného pokoja.

Nevyhodou tohto pristavu je jeho uzke a dlhé teritorium bez moznosti dalSieho
rozSirovania, kvoli tesnej blizkosti uz spominaného obytného sidliska a Sikmé, resp.
poloSikmé nabrezné steny, ktoré pri nizkom vodnom stave na Dunaji nutia uvazovat plavidla

vo vacsej vzdialenosti od brehu.

3.3.2. Osobny pristav Komarno

Pristav osobnej lodnej dopravy v meste Komarno je v suCasnej dobe sustredeny
na Alzbetinskom ostrove na hlavhom toku rieky Dunaj zdpadne od AlZbetinho mostu, ktory
spaja Komarno s madarskym mestom Komarom.

Osobny pristav Komarno, ktory je podla ,Pristavného poriadku verejnych pristavov
SR ohrani¢eny rkm 1768,10 - 1767,47 medzi krajnymi pristavnymi polohami tzn. od OPKN
21 po OPKN 24. Okrem pristavnej polohy OPKN 22, kde je privedena elektricka energia,
polohy neposkytuju napojenie na inzinierske siete. Vo vztahu k brehovému pasmu maju
pristavné polohy OPKN 21 a OPKN 22 vyvazovacie prvky (bitvy, I6zka na vzpery a mostik),
OPKN 23 a OPKN 24 disponuju iba bitvami.

Je potrebné upozornit, Ze existujuce pristavné polohy pre osobnu lodnu dopravu
nespifiaju poziadavky Nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) & 1177/2010
0 pravach cestujucich v namornej a vnutrozemskej vodnej doprave najma v tom bode, aby
zdravotne postihnuté osoby a osoby so znizenou pohyblivostou, €& uz spbsobenou
zdravotnym postihnutim, vekom alebo inym faktorom, mali mozZnost’ vyuZivat’ sluzby osobnej
dopravy avykonavat vyletné plavby, ktoré su porovnatelné s moznostami ostatnych
obcanov.

Na zaklade zisteni z rozhovoru s pracovnikmi magistratu mesta mozno konstatovat,

Ze v suCasnosti je prevadzka pristavu na minimalnej urovni a vybavenie je obmedzené len
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na pristavny pontdn, ktory vSak nie je vlastneny spolo¢nostou VP, a. s.. Do mesta nesmeruju
Ziadne pravidelné celoro¢né linky osobnej lodnej dopravy. Pristav je vyuZivany hlavne
v letnych mesiacoch, kedy premavaju vyletné lode do Bratislavy a prileZitostne aj do inych
okolitych miest na Dunaiji.

Komarno disponuje taktiez Sportovym pristavom Majak, ktory sa nachadza na
zdpadnom konci zapadného bazéna za ochrannou stenou. V ,Pristavnom poriadku
verejnych pristavov SR“ je vymedzena pristavna poloha 5.14 pre Sportovy pristav a je
zadefinovana ako odstavna poloha v dizke 150 m a je uréena pre plavajuce zariadenie, ktoré
slizi k vyviazaniu malych plavidiel a jacht v odstavnych boxoch plavajuceho zariadenia do
max. Sirky 50 m. Sucastou Sportového pristavu je reStauracia a v zime poskytuje moznost
zimného kotvenia plavidiel. V zaujme mesta je rekon$trukcia daného Sportového pristavu
vratane vybudovania klubového zariadenia spolu so zariadenim na obcCerstvenie
navstevnikov. Uzemny plan mesta pojednava aj ozamere vystavania medzinarodného
Sportového pristavu vodnej turistiky pre jachty a motorové a nemotorové ¢lny na
Alzbetinskom ostrove zo strany ramena Dunaja pri vstupe do Casti Stara lodenica.
Prevadzkové vybavenie by malo obsahovat ponténové parkovanie ¢&lnov, klub
s ob&erstvenim, hangar na udrzbu a servis lodi a ¢lnov a chranenu stanicu pohonnych hmot

pre Clny.

Sportovy pristav Majék

\ . mmouupké’?hmaae e— :

Planovany osobny pristav

Obr.¢. 16 - Osobny pristav Komarno
(zdroj: VP a. s.)
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3.4. Pristavna infrastruktura a superstruktura

V nakladnom pristave su vyvazovacie prvky, schodiska k prekladkovym poloham na
Sikmom brehu a obsluzné chodniky. Tie su vSak zva¢sa v zlom technickom a prevadzkovom

stave ako je zrejmé z fotografii nizSie (Obr.é. 17 - Obr.¢. 20). Niektoré su vo vlastnictve

spravcu vodného toku (SVP, &. p.), niektoré vo vlastnictve spoloénosti Slovenska plavba a
pristavy, a. s. (dalej ,SPaP, a. s.%).

Aktualny technicky stav infrastruktary a superstruktiry na Uzemi pristavu Komarno je
do znacnej miery nevyhovujuci - tato infrastruktira a superstruktira je znacne zastarana a
udrziavana iba v nevyhnutnej miere. Je potrebna hlavne revitalizacia zariadeni verejného
pristavu (schodiska, pobrezné chodniky, vyvazovacie prvky, kolmé prekladkové hrany, atd.),
ktoré vyuzivaju ¢lenovia lodnych posadok i iné osoby v ramci ¢innosti vo verejnom pristave,
na uroven europskych Standardov.

Zakladné parametre vybavenosti pristavu su uvedené v tabulke (Tab.¢. 4).

Tab.¢. 4 — Vybavenie pristavu Komarno
(Zdroj: VP a. s.:)

Parameter Hodnota

Pocet Zeriavov (vratane mobilnych Zeriavov) 8 (1 mobilny Zeriav)
Maximalna nosnost zZeriavov 32t
Pocéet mobilnych Zeriavov 1
Maximalna nosnost mobilnych Zeriavov 17t
Pocet mobilnych manipulacnych prostriedkov

(napriklad vysokozdvizné voziky pre nakladku 4
tovaru)

Ro-Ro rampa pre osobné a nakladné Nie
automobily

Rozloha krytych skladov 6 597 m?
Rozloha nekrytych skladov 26 130 m?
Colny sklad 1700 m?
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R

AT % 2 i . : - e = = 1‘1 ]
Obr.6. 17 - Zelezni¢na vieé¢ka vo vychodnej Gasti pristavu, manipulacné plochy,
pristavna hrana so Zeriavmi

(zdroj: AQUATIS foto)

Obr.¢. 18 — Existujuce vvbavenie pristavnej hrany - odberné stipiky (voda, elektrina)
(zdroj: AQUATIS foto)
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Obr.é. 19 — Zelezniéna viecka v zépadnej &asti pristavu, manipulaéné plochy
skladovacie priestory, pristavna hrana so Zeriavmi

(zdroj: AQUATIS foto)

Obr.¢. 20 — Vstup Zeleznicnej vlieCky do arealu v zapadnej ¢asti pristavu
(zdroj: AQUATIS foto)
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Co sa tyka prekladanych poléh, preklad sa vykonava prevazne cez $ikmé brehy alebo
kolmé hrany so Sikmym zahozom pri pate. Odstavné a manipulacné polohy verejného
pristavu Komarno pri lavom brehu vofného toku Dunaja su uvedené v nasledujucej tabulke

(Tab.¢. 5) a v situacii (graficka priloha A.3).

Preprava nebezpeénych tovarov

Medzi rkm 1766,5 — 1766,1 je vyznaCeny usek vhodny pre statie plavidiel
prepravujucich nebezpecny tovar a oznacenych jednym modrym kuzZelom alebo jednym
modrym svetlom. V sucasnej dobe sa jedna o 3 statia plavidiel oznacenych ako manipulacné
polohy HTD 36-38 (Tab.é. 5). Tieto polohy podla Eurdépskych pravidiel pre plavbu
na vnutrozemskych vodnych cestach (CEVNI) musia byt v minimalnej vzdialenosti 100 m

od osidlenych oblasti, ob¢ianskeho vybavenia alebo skladovacich nadrzi.

Do buducnosti je nutné jednoznacne definovat’ hranicu medzi pristavom a
vodnym tokom, tzn. hranicu tzemia, ktoré spravuje SVP, S. p a VP, a. s. bez ohl'adu na
to, Cie su pozemky, aby bola ucelne a efektivne vykonadvana udrzba brehov pristavu,

nabrezného muru atd".
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Tab.¢. 5 — Zoznam existujucich prekladanych a manipulaénych polbh v pristave Komarno
(Zdroj: VP, a. s.) Pozn: V tejto tabulke st uvedené pristavné polohy iba v zapadnom a vychodnom
bazéna pristavu Komarno (usek pristavu 3. - 5.)

Oznacenie vele . ’Druh . . X .
A VyuZitie Operator Parametre pristavnej Nazov zariadenia
hrany
HTD - 39B [[Manipulacnd poloha |Dunaj Petrol Trade, a.s. Riecny breh
HTD - 39A [Manipulacnd poloha |Morsevo group, s.r.o. Prekladkef mmer‘alnych olejov, Riecny breh [lodny produktovod
tankovanie plavidel
HTD - 38 Manipula¢na poloha |Dunaj Petrol Trade, a.s. - Rieény breh
HTD - 37 Manipulacna poloha |Dunaj Petrol Trade, a.s. - Rieény breh
HTD - 36 Manipulacna poloha [Dunaj Petrol Trade, a.s. - Riecny breh
HTD - 35 Odstavnd poloha Verejné pristavy, a.s. do max. dIZzky 38 m Rieény breh
HTD - 34 Manipulacna poloha |[Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama prekladka Riecny breh
HTD - 33 Manipulacna poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. priama prekladka polnohosp. produktov [Rieény breh |Zeriav GANZ 16t/32t
HTD - 32 Manipulacna poloha |[Slovenska plavba a pristavy, a.s. priama prekladka polnohosp. produktov [Rieény breh |Zeriav GANZ 16t/32t
HTD- 31 Manipula¢na poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. priama prekladka polnohosp. produktov [Rieény breh |Zeriav GANZ 16t/32t
HTD - 30 Manipulacna poloha |[Slovenska plavba a pristavy, a.s. priama prekladka polnohosp. produktov [Rieény breh |Zeriav GANZ 16t/32t
SB-41 Manipulacna poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. - Riecny breh
SB-42 Manipulacna poloha |[Slovenska plavba a pristavy, a.s. - Rieény breh
SB-43 Manipulacna poloha |[Slovenska plavba a pristavy, a.s. - Riecny breh
SB-44 Odstavnd poloha Slovenska plavba a pristavy, a.s. do max. dIZzky 38 m Rieény breh
SB - 45 Odstavnd poloha Slovenska plavba a pristavy, a.s. do max. dIzky 38 m Riecny breh
SB- 46 Odstavnd poloha Slovenska plavba a pristavy, a.s. do max. dIzky 38 m Rieény breh
SB- 47 Odstavnd poloha Slovenska plavba a pristavy, a.s. do max. dIzky 38 m Rieény breh
SB-5.1 Manipulac¢na poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana
SB-5.2 Manipulacna poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana
SB-5.3 Manipulacna poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana
SB-5.4 Manipulacna poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolmé hrana
SB-5.5 Manipulacna poloha |[Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana |Zeriav GANZ 16t/32t
SB-5.6 Manipulacna poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana
SB-5.7 Manipulacna poloha |[Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana |Zeriav GANZ 16t/32t
SB-5.8 Manipulacna poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana
SB-5.9 Manipulacna poloha |[Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana
SB-5.10 Manipulacna poloha [Slovenska plavba a pristavy, a.s. Priama objemna prekladka Kolma hrana
SB-5.11 Odstavnd poloha Slovenska plavba a pristavy, a.s. do max. dIzky 100 m Rieény breh
SB-5.12 Odstavnd poloha SK-REMONT s.r.o. do max. dlIzky 100 m Riecny breh |SK-REMONT-P1
SB-5.13 Odstavna poloha SAM-SHIPBULDING&MACHINERY, a.s. |do max. Sirky 80 m a dlzky 50 m Kolmad hrana [SAM - P18
SB-5.14 [Odstavna poloha HM-Komarno s.r.o. do max. Sirky 50 m a dIzZky 150 m Riecny breh |HM-1
SB-5.15 [Odstavnd poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dlZky 100 m Riecny breh
SB-5.16 [Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dIzky 100 m Rieény breh
SB-5.17 Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dlZzky 100 m Riecny breh
SB-5.18 [Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dIzky 100 m Rieény breh
SB-5.19 [Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dIZzky 100 m Riecny breh
SB-5.20 [Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dlZky 100 m Riecny breh
SB-5.21 Odstavnd poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dIzky 100 m Riecny breh
SB-5.22 [Odstavnd poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dlZky 100 m Riecny breh
SB-5.23 Odstavnd poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dIzky 100 m Rieény breh
SB-5.24 [Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dIzky 100 m Rieény breh
SB - 5.25 Odstavnd poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dIzky 100 m Rieény breh
SB-5.26 Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dlZzky 100 m Riecny breh
SB-5.27 |[Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. Sirky 60 m a dIzky 100 m Rieény breh
SB-5.28 |[Odstavna poloha SVP, §.p. OZ Bratislava do max. Sirky 40 m a dIzky 100 m Riecny breh
SB-5.29 |[Odstavna poloha SVP, §.p. OZ Bratislava do max. Sirky 40 m a dIzky 100 m Rieény breh
SB-5.30 [Odstavna poloha SVP, §.p. OZ Bratislava do max. Sirky 40 m a dIzky 100 m Riecny breh
JB 48 Odstavna poloha Marina ALT, s.r.o. do max. dlzky 38 m Riecny breh
JB 49A Odstavnd poloha Dopravny Urad do max. dIZzky 38 m Rieény breh
JB 49B Odstavna poloha Verejné pristavy, a.s. do max. dizky 38 m Riecny breh
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Celkova dizka manipulaénych poldh v pristave s vybavenim Zeriavom je 840 m,
pri¢om polohy s funk&nymi Zeriavy st HTD-30 a HTD-31 v dizke 2 x 85 m.

Zapadna ¢ast’ pristavu je vyuzivana na prekladku materidlov s niZSou nasypnou
hmotnostou a zaroven aj kontajnerov, ak sa taka poZiadavka vyskytne. Nachadzaju sa tu aj

kryté sklady. V zapadnej €asti pristavu bola v 80. rokoch rekonstruovana zelezni¢na viecka.

Vychodna ¢&ast’ pristavu je urena na prekladku hromadnych volne loZzenych

substratov a feromaterialov s vy§Sou nasypnou hmotnostou, lebo su tu volné skladky.

Prekladisko mineralnych olejov lezi na volnom toku Dunaja v blizkosti Ustia Vahu
do Dunaja. Ide o stavbu, ktora je do€asnou stavbou povolenou do 1. 8. 2018, do roku 2013
mal na vykonoch pristavu dlhodobo najvy$Si podiel preklad ropnych produktov. Od roku
2013 sa mineralne oleje v Komarne neprekladaju a najprekladanejSimi su kukurica a

pSenica.

Aredl Tabakova sa nachadza v juhovychodnom cipe mesta Komarno, nedaleko
sutoku riek Dunaj a Vah. Areal lezi v intravilane obce, v zastavanej Casti v priemyselnej zéne
mesta, v tesnej blizkosti rieky Vah. Zo zapadnej strany je areal ohraniCeny murovanym
plotom. Ide o sucgast fortifikatného systému mesta Komarno, ktory je predmetom
pamiatkovej ochrany a je zapisany v Registri nehnutelnych Narodnych kulturnych pamiatok.
Z vychodnej strany je areal ohrani¢eny betonovym plotom, ktory je su€astou protipovodriovej
ochrany mesta. V oploteni bola pévodne funk&na brana na dvoch miestach. V minulosti boli
tieto brany zabeténované a mur je v suCasnosti kompaktny bez moznosti vstupu od Vahu.

TerajSie vyuzitie arealu je na nizkej urovni. Vacsina objektov a dvor je v prenajme.

Pristav Komarno disponuje iba prekladkovymi zariadeniami sukromnych
obchodnych spolo€nosti (operatorov), z ¢oho vyplyva ze VP, a. s. prekladkové sluzby vo
verejnom pristave neponuka. Rovnako ako v pristave Bratislava, aj v pristave Komarno patri
medzi nevyhody to, Ze dominantnym operatorom v pristave Bratislava je SPaP, a. s., ktora
svojou prevadzkou a infrastruktdrou pokryva prevaznu €ast arealu pristavu, ¢o znevyhodriuje
dalSich operatorov usadenych v pristave a znemozfiuje zdravi konkurencieschopnost medzi
operatormi.

V pristave su umiestnené zberné nadoby pre zber komunalneho odpadu. Tuto sluzbu
zabezpeCuje VP, a. s. ako prevadzkovatel pristavu. Zber ostatnych druhov odpadov

z tuzemskych plavidiel ani zahrani¢nych plavidiel v su¢asnosti nie je zabezpeceny vobec.
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Nedostatkom poskytovanych sluzieb v nakladnom pristave je aj odber pitnej vody pre
plavidla a napojenie sa na elektricki energiu pocCas statia plavidla v pristave. Tieto sluzby
s€asti supluje majoritny operator, ¢o v8ak vbbec nie je Standardné pre verejny pristav a je

potrebné tuto zaleZitost riesit.

3.5. Dostupnost’ pristavu Komarno pre plavidla a ich parametre
Uzemie VP Komarno je vymedzené na lavom brehu Dunaja po lavy okraj plavebne;
drahy kolmo ku brehu v r.km 1770,0 — 1762,0.

3.5.1. Hydrologické udaje
Rozhodujucou vodomernou stanicou pre riadenie prevadzky VP Komarno je

vodomerna stanica SHMU v profile Dunaja Komarno — most — rkm 1767,80.

Tab.¢. 6 - Hydrologické udaje Dunaj — Komarno (Ciara prekrocenia):

m - denné prietoky

m (dni) 30 90 180 270 330 355 364

Qm (M3s?) 3437 2554 1890 1378 1074 941 804

N - ro¢né prietoky

N (roky) 1 5 10 20 50 100 1000
Qn (m3s?) 3800 4800 6000 6700 7500 8500 9200
Tab.é. 7 — Merna krivka — vodocéet Komarno — most (vyratané na podklade dlhodobého
merania): ]
(zdroj: SHMU, merna krivka &. 6849023, platnost od 1.1.2016):.
Nazov stanice: Komadrno - most
Tok: Dunaj
Plocha povodia 151.954,69 (km?)
Stanicenie 1767,8 (km)
Nadmorska vyska nuly: 103,33 (m n.m.)
hibka prietok hibka prietok
H (cm) Q(m’/s) H (cm) Q(m’/s)
0 610 600 5583
100 958 700 6762
200 1541 800 7993
300 2343 900 9407
400 3333 960 10405
500 4425
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Graf é. 1 — Merna krivka — vodocet Komarno — most

3.5.2. Standardna plavebna prevadzka

Podla podkladu kap. 7.2.4 su v rozhodujucej vodomernej stanici pre riadenie

prevadzky VD Gab¢ikovo profil Bratislava - Devin v rkm 1879,72 tieto hodnoty:
,0“ vodocétu = 103,33 m n. m.
Hladina nizkej plavebnej a regulaénej vody (HNPaRV)
e Hnparv =136 Ccm
e Quparv = 1.060 Mm¥/s
Hladina nizkej  plavebnej  aregulatnej vody  prislichajuca  prietoku
S0 zabezpecenostou 94 % z krivky prekroCenia prietokov zostrojenej z 30-rocného radu
merani prietokov s vylu¢enim dni s ladovymi javmi (nizky plavebny a regulacny prietok -
NPaRP) na klu¢ovych vodomernych staniciach.
Vysoka plavebna hladina (VPH)
e Hypy =588 cm
e Qupn=5.052m’s
Vysoka plavebna hladina prisltuchajica prietoku so zabezpecenostou 1% z krivky
prekroCenia prietokov zostrojenej z 30-roéného radu merani prietokov s vylu¢enim dni

s ladovymi javmi (vysoky plavebny prietok — VPP) na klfu¢ovych vodomernych staniciach.
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V tabulke (Tab.é. 8) niZSie su uvedené plavebné hladiny (NPaRH - nizka regulacna
hladina a HVPV - najvy3Sia hladina splavnej vody) v profiloch v rieSenom useku Dunaja

(podklad kap. 7.2.3. - Regulierungsniederwasserstand und Héchster schiffahrtswasserstand

an den wichtigsten hydrologischen messtellen der Donau fiir den zeitraum 1981 — 2010 —
Donaukommission, Budapest - 2015).

Tab.¢. 8 — Plavebné hladiny podla odporti¢ania Dunajskej komisie:

"0" - nula NPaRH HVPV prietok prietok
. na ; . ) najvyssia hladina  |zodpovedajuci [zodpovedajlici
profil rkm . |nizka regulaéna hladina .

vodocte splavnej vody NPaRH HVPV

(mn.m.) (cm) (mn.m.) (cm) (mn.m.) (m?3/s) (m?3/s)
Devin 1879,78 | 132,84 130 134,14 600 138,84 1049,0 5340,0
Sap 1810,00 | 108,10 76 108,86 626 114,36 neuvedené
Medvedov 1806,30 | 107,38 116 108,54 644 113,82 1010,0 | 5040,0
Klizskd Nema 1792,40 | 104,65 169 106,34 678 111,43 neuvedené
Zlatnd na Ostrove 1779,10 | 103,90 112 105,02 608 109,98 neuvedené
Komarno 1767,80 | 103,33 136 104,69 588 109,21 1060,0 | 5052,0

3.5.3. Vplyv zmeny klimy na splavnost’ Dunaja
Na podklade dlhodobého merania prietokov v Dunaji je mozno zostavit uvedeny graf
(Graf ¢.2) za roky 1951 - 2017:
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Graf ¢. 2 — Priemerné prietoky v Dunaji v rokoch 1951 - 2017
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Z uvedeného je zrejmé, Ze vefmi mierne klesa ro¢ny odtok (celkovy trend), ale
medziro¢né rozdiely su vyznamne (radovo) vy$Sie, takZe dopady na plavebné pomery budu
zodpovedat' stavu v prislusnom roku tak ako dnes. VSeobecne plati, Ze v povodi Dunaja by
mali byt zrazky celkovo bez vyznamnej zmeny (znizenie v juznej Casti a zvySenie v severne;j
Casti), meni sa sezonne rozlozZenie zrazok. Z hladiska splavnosti je pozitivny klesajuci vyskyt
zamfzania, obdobie nizkych prietokov ma byt pretrvavajuci na hornom Dunaji a mierne
stupajuci na strednom a dolnom toku. Proti zniZzeniu splavnosti sa podunajské Staty zaviazali
robit prehlbovanie plavebnej drahy (vid kap. 2.2.).

3.5.4. Obmedzenie uzatvaracieho objektu

Obmedzenie uzatvaracieho (vjazdového) objektu - v zapadnom bazéne je nutné
poditat s obmedzenim hibok vo vjazdovom objekte (pri vodnom stave na vodoéte Komarno -
most "0" = 103,33 m n. m. je hibka 1,0 m).

Z Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného
vyznamu (AGN) - priloha &. 3 - Technické a prevadzkové charakteristiky vodnych ciest
kategérie E vyplyva, ze na vodnych cestach s meniacou sa hladinou vody, by mala hodnota
odporu¢aného ponoru zodpovedat ponoru, ktory bol dosiahnuty alebo prekro¢eny priemerne
240 dni v roku (alebo 60% pocCas plavebného obdobia), priom na vodnych cestach
kategorie E by mal byt zabezpe€eny minimalny ponor 2,8 m.

Z vysSie uvedeného vyplyva, Ze obmedzenie vplavania plavidiel do zapadného
pristavu uzatvaracim objektom nastane pri plavebnej hibke v objekte mensej ako 3,1 m
(2,8 m min. ponor + 0,3 m marza). Za predpokladu, Ze pri vodnom stave "0" na vodocte
Komarno - most je hibka vody v uzatvaracom objekte 1,0 m, je hrani¢nou hodnotou Citanie
na uvedenom vodocte 210 cm.

Ako vyplyva z tabulky (Tab.¢. 6) a konzumeénej krivky v profile Komarno — most (Graf
¢. 1) je prietok Q2404 = 1540 m?/s, ¢o podla mernej krivky v profile vodoétu Komarno - most
(Tab.¢. 7) znamena Citanie 200 cm. Prietok pre Citanie 210 cm na vodocte z mernej krivky je
1615 m?/s.

Pre zistenie pocCetnosti obmedzenia plavby uzatvaracim objektom sme analyzovali
denné prietoky z 10 ro&ného radu (roky 2008 - 2017). Z tabulky (Tab.é. 9) vyplyva, ze
uzatvaraci objekt obmedzuje ponor plavidiel priemerne 150 dni v roku (pri prietoku

1615 m?/s), kym ponor obmedzeny podmienkami na rieke Dunaj je priemerne 135 dni v roku
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(pri prietoku 1540 m®/s), tzn. Ze uzatvaraci objekt obmedzuje ponor priemerne o 15 dni ro¢ne
viac (0 4,1 %) nez samotné podmienky na rieke.

Ponukaju sa dva spdsoby ako sa vysporiadat s vyS3ie uvedenym obmedzenim
uzatvaracieho objektu zapadného bazéna. Jednym rieSenim je v dobe prietoku niZSom ako
1615 m®/s nariadit obmedzenie ponoru plavidiel vchadzajiucich do zapadného bazéna
pristavu Komarno. Druhym rieSenim je prebudovat uzatvaraci objekt tak, aby jeho prah bol
znizeny o 10 cm a uroven dna bola tak porovnatelna s podmienkami na rieke.

Ak v strategickej Casti MP v ramci multikriterialnej analyzy bude vyhodnoteny ako
najvhodnejsi ten variant, pri ktorom bude prekladka realizovana v zapadnom bazéne, bude v

dal$ej faze projektu Studie realizovatelnosti technicky rie$ena tprava uzatvaracieho objektu.

Tab.¢. 9 — Analyza pocéetnosti obmedzeni plavby:

(Hodnota rozdielu obmedzenia ponoru uzatvaracieho objektu voci obmedzeniu ponoru v Dunaji
(posledny stipec) je rozdiel medzi hodnotami prietokov 1615 m3/s a 1540 m?3/s).

Prietok Roky i Rozdiel X
Priemer za | obmedzenie
obdobie ponoru
(m 3 /s) 2008 ( 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 |[(2008-2017)| uz.objektu x
Dunaj
poletdnivrokus| (gnj) 152 | 146 | 129 | 205 | 93 81 | 195 | 217 | 151 | 126 150
1615 obmedzenim ponoru
uzatvaracieho objektu| (%) 41,6 | 40,0 | 353 | 56,2 | 2555 | 22,2 | 53,4 | 59,5 | 41,4 | 345 41,0
poletdnivrokus| (dnj) 141 | 135 | 113 | 170 | 88 67 | 183 | 203 | 141 | 106 135 15
1540 |obmedzenim ponoruv
Dunaji| (%) 386 | 370 | 31,0 | 466 | 241 | 184 | 50,1 | 556 | 38,6 | 29,0 36,9 4,1

V tabulke znaci ,pocet dni vroku s obmedzenim ponoru u uzatvaracieho objektu”
uvadza pocet dni v danom roku, po ktoré nebolo mozné vplavat do zapadného bazéna

s ponorom, ktory bol mozny na vodnej ceste.
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3.5.5. Plavebna draha

V tabulke (Tab.é. 10) su uvedené parametre vodnej cesty pre Usek Dunaja VD
Gabcikovo a nizSie - trieda VII., ktoré vychadzaju z klasifikacie medzinarodne vyuzivanych
vnutrozemskych vodnych ciest a vyhlasky MDPT ¢&. 22/2001 Z. z. Podla Eur6pskej dohody
AGN je rieka Dunaj zaradena do kategérie E (E 80).

Tab.¢. 10 - Parametre vodnej cesty podfa vyhlasky MDPT SR ¢&. 22/2001 Z. z.:

DUNAJ
VD Gabcikovo
rkm
Parametre plavebnej drahy 1867,0- 1708,20
VII. trieda

Parametre sUpravy - typ supravy tlacna
zostava TR+9TC (3x3)
rozmery - dizka 285-295m
- Sirka 33,0-34,20m
- ponor 2,50-4,50m
nosnost stpravy 14500- 27000t
Sirka plav. drahy (obojsmerna) 120 m
Sirka plav. pola pod mostom 100 m (obluk 80 m)
svetld vyska pod mostom 9,10 m (VDG 8,70 m)

3.5.6. Maximalne pripustné rozmery zostav plavidiel
Parametre maximalnych moznych rozmerov zostav v tabulke (Tab.é. 11) vychadzaju

z plavebného opatrenia €. 40/2013 a su zavislé na tom, &i su alebo nie su v dolnom uUseku
Dunaja hlasené brody alebo UZiny so Sirkou menSou ako 80 m.

Tab.é. 11 - Usek vodnej cesty Dunaj r.km 1784,0 — 1708,20 (ak na tomto Useku nie su
hlasené brody alebo uziny so Sirkou mensSou ako 80 m):

Smer Zostava Dizka (m) | Sirka (m) Poznamka
Po prude Vle¢nd 160 48 Bez dizky lan
Tlacna 220 38
Bocne zviazana | 135 36
Proti pradu Vle¢na 220 38/24* | Bez dizky lan
Tlacna 285 24
220 38/24*
Bocne zviazana | 140 36

* tieto hodnoty Sirky zostdv platia, ak st hldsené brody alebo uzZiny na tomto
useku uzsie ako 80 m.

B Spolufinancovany Europskou Uniou z
P Nastroja na prepajanie Europy

strana 54



MINISTERSTVO iNA
e DOPRAVY A VYSTAVEY @ g?rrS?Jar:/?/

SLOVEMNSKE] REPUBLIKY

APNUATIS gy

working world

Building a better

3.5.7. Zlozenie typov plavidiel
Na zaklade tabulky (Tab.é. 13) bola urobena analyza pocetnosti rébznych druhov
zostav a plavidiel preplavenych cez PLK VD Gabcikovo v obdobie 1992 - 2016. Pre iné

~Master Plan rozvoja verejného pristavu Komarno

lokality ako je napriklad Komarno ¢&i §tatna hranica pri obci Szob relevantné data neexistuju.

Tab.¢. 12 — Priemerny pocéet preplaveni cez PLK VD Gabdéikovo podla druhu plavidiel

(obdobie 1992-2016)
(zdroj: SVP, $.p.):

Priemerny pocet preplaveni cez

Druh plavidiel PLK VD Gabcikovo za rok
(obdobie 1992-2016)
skratka (ks) (%)
Tazno-tlaéné remorkéry | TTR 2220 7,44
Tazno-tlaéné &lny TTC 5516 18,48
Nakladné lode NL 3911 13,11
Sportové lode SL 401 1,34
Osobné lode oL 2873 9,63
Plavidla spolu PS 14920 50,00
Celkom za rok 29841 100
TR
n¥1e
mNL
msL
mOL
mPS

Graf é. 3 — Grafické zobrazenie (

Tab.¢. 12
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Tab.¢. 13 — Analyza preplaveni cez PLK VD Gab¢éikovo v rokoch 1992 — 2016
(zdroj: SVP, $.p.):

PLAVIDLA LODE PLNENIE KOMOR
MESIAC pocet dm e pocet lodi M pocet lodi pocet lodi pocet lodi pocet lodi PS pocet lodi | OSOBY NAKL‘,AD Vv PROTI pocet h_)di , pocet lodi po £ .
mesiaci | TR \“prp it | TTC i | U | npen | SV [ swaen | OF | owiden | sucet plavidiey | Psiden TONACH | DU . fdrs/’;eﬁ POPRUDE("  jeden |PRAVA| EAVA |SPOLU

priemer preplavenic v 2220 5516 3911 401 2873 14920 7448 7472 3771
roku za 25 rokov
Sumir 1992 - 2016 55 489 137 888 97 778 10 019 71 837 373 011 7794 577| 144 414 662 186 203 186 808 94 284
JANUAR 31 40 1,29 99 3,19 117 3,77 0 0,00 15 048 271 8,74 1721 86 234 133 429 138 445 0 97 97
FEBRUAR 28 100 3,57 256 9,14 211 7,54 0 0,00 0 0,00 567 2025 0 259 937 277 9,89 290 1036 2 160 162
MAREC 31 137 4,42 364 11,74 334 10,77 1 0,03 62 2,00 898 2897 7491 532332 428 13,81 470 15,16 0 306 306
APRIL 30 122 4,07 341 11,37 343 11,43 2 0,07 382 12,73 1190 39,67 49 243 882 571 579 1930 611 2037 0 395 395
MAJ 31 143 4,61 417 13,45 334 10,77 23 0,74 582 18.77 1499 4835 79 427 603 355 756 2439 743 2397 0 449 449
JUN 30 138 4,60 372 12,40 313 10,43 2 1.40 665 22,17 1530 51,00 86 998 506 981 765 25,50 765 25,50 2 435 437
JUL 31 175 5,65 471 15,19 353 11,39 116 3,74 695 22,42 1810 5839 92 449 565 909 876 28,26 934 30,13 0 462 462
AUGUST 31 155 5,00 427 13,77 359 11,58 89 287 665 2145 1695 54,68 91526 595 204 840 27,10 855 27.58 0 449 449
SEPTEMBER| 30 151 5,03 390 13,00 270 9,00 24 0,80 628 20,93 1463 4877 88 510 488 534 747 24,90 716 23,87 65 370 435
OKTOBER 31 163 5,26 420 13,55 297 9,58 22 0,71 576 18,58 1478 47,68 80 635 450 333 740 23,87 738 23,81 420 3 423
NOVEMBER 30 157 523 408 13,60 304 10,13 16 0,53 167 557 1052 3507 21524 503 188 560 18,67 492 16.40 329 2 331
DECEMBER 31 140 4,52 420 13,55 276 8,90 7 023 165 532 1008 32,52 20 593 456 979 472 1523 536 17.29 324 6 330
SPOLU 365 1621 4,44 4385 12,01 3511 9,62 342 094 4602 12,61 14 461 3962 [ 620117 | 5931557 | 7173 19,65 7288 19.97 1142 | 3134 | 4276
PLAVIDLA 14 461 14 461 4276
LEGENDA : TTR Tazno-tlagné remorkéry

T1¢ Tazno-tlaéné ¢lny Zdroj:

NL Nakladné lode SVP 5.p. OZ Bratislava

SL Sportové lode zavod Vodné dielo Gabcikovo

OL Osobné lode

PS Plavidla spolu
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3.5.8. Transport sedimentu
VSeobecne je mozné konsStatovat, ze k transportu splavenin v koryte toku dochadza
kontinualne a to v zavislosti na prietoku a rychlosti. V. momente, ked to¢né napatie prekroci
kriticki hodnotu, dochadza ku vznosu a pohybu Castic (materialu na dne toku) a k jeho
transportu. V priestore, kde dbjde k spomaleniu pradu napriklad rozSirenim toku alebo
zmen$enim pozdizneho sklonu toku, zmensi sa to&né napéatia ovplyvnené rychlostou prudu a

dochadza k usadzovaniu transportovaného sedimentu.

V pripade pristavu Komarno, ktorého zapadny i vychodny bazén sa nachadza na
lavom brehu v mieste konca konvexného brehu, ¢o je hydraulicky priestor, kde vplyvom
prie€neho pohybu pradu dochadza k ukladaniu splavenin. Tieto splaveniny su dalej
transportované smerom do zapadného bazénu pristavu, kde dochadza k zanasaniu najma

priestoru v okoli vchodového objektu do bazéna.

3.6. Zelezniéné a cestné spojenie z a do pristavu

3.6.1. Kapacita a kvalita zelezni€éného napojenia

V sucasnej dobe je VP Komarno napojeny na zelezni¢nu siet vleCkou, a to na trate
€¢.131 Komarno Bratislava a ¢€.135 Komarno - Nové Zamky. Ide o trate Standardného
rozchodu, neelektrifikované. Situana schéma s napojenim na Zelezni¢nu siet v meste
Komarno je uvedena nizsie (Obr.¢. 22). Vjazd sa nachadza na zapadnom okraji pristavu pri

Bratislavskej brane - Bastion €. | v blizkosti krizovatky ulic Dunajské nabreZie a Hviezdna.

Celkova dizka kolaji v aredli VP Komarno je 13,85 km. Dizky jednotlivych &asti
Zelezni¢nej vleCky spolu s oznacenim kolaji su zrejmé z tabulky (Tab.C. 14), situacia je

uvedena v grafickej prilohe A.7.
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ENIE VLECKY}
JAZD DO AREALU

Obr.¢. 21 — Napojenie arealu VP Komarno na zelezniénu siet’
(zdroj: https://www.google.cz/maps)
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Tab.&. 14 — Dizky kolaji v aredli pristavu — sucasny stav
(Zdroj: VP, a. s.):

kolaj &. | dizka(m) i} kolaj&. | dizka(m)

1 1145 15 598
3 1006 17 566
3a 238 19 526
5 679 21 986
7 635 23 628
9 1422 2 1663
11 1377 4 1719
13 657

celkova dI'zka kol'aji (km) 13,85

Zelezniéna trat v Zelezniénej stanici Komarno je triedy D s maximalnym zataZenim
uceleného viaku 2200 ton. Z toho vyplyva, Ze uceleny vlak mdze obsahovat max.
55 vagdénov pri nosnosti 40 - 50 ton/vagon. Vle€ku v areali spravuje spolo¢nost SPaP, a. s.,
pricom vledku prevadzkuje a ucelené vlaky vypravuje Zelezniéna spolognost Cargo
Slovakia, a. s. (ZSSK Cargo). V sucasnosti prebieha pravidelné odovzdanie uceleného vliaku

do prepravy (ak je potreba pristavu) od 9.12.2018 3x tyzdenne (Po, St, Pia).

Z prevadzkového dévodu nie je obmedzenie prekladky kvoli kapacite

zelezniéného napojenia. Zelezniéné napojenie je kvalitné a prevadzkovo vyhovujuce.
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Obr.¢. 22 — MozZnosti napojenia na cestnu siet a napojenie na Zelezniénu siet v meste Komarno

(zdroj: Uzemny plén mesta Komérno)
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Cestna siet mimo rieseného uzemia

— cesta 1. triedy
— cesta 2. tnedy
e — cesta 3. triedy

miestne komunikacie

Ochranné pasmo cesty
TTYTYTYIT T °F castné ochranné pasmo

Ochranné pasmo Zeleznicnej drahy a viecky

ochranné pasmo drahy

ochranné pasmo viecky

Cyklisticka doprava
Wecocccee Euro Velo 6 v samostatnom cyklo pruhu
Biececcses Euro Velo 6 v jazdnom pruhu
Eecccesee Euro Velo 6 v rekreacnej krajine
sesssevee rekreadny cyklomost - navrh

@lecccsscs rekreacna Ponitrianska cyklomagistrila
@sccenses rekreaéna Vazska cyklomagistrala
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v samostatnom cyklo pruhu
fi=ccccsse rekreacna Vazska cyklomagistrala v jazdnom pruhu
ssssvenee vedlajdia cyklotrasa v samostatnom cyklo pruhu
----- seee vedlajsia cyklotrasa v jazdnom pruhu
essvensvse vedlajiia rekreacéna cyklotrasa
Vyskopis

vyskova kota

vrstevnica
Mostny objekt

kemunikacia na mostnom cbjekte
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3.6.2. Kapacita a kvalita cestného napojenia

Komarno sa nachadza na krizovatke ciest I. triedy 1/63 a 1/64, ktoré umoznuju
spojenie okresného mesta Komarno s krajskym mestom Nitrou (cesta 1/64), hlavnym mestom
SR Bratislavou (I/63) a vytvaraju prepojenie do Madarska na dialnicu M1 (cca 10 km
od mesta Komarno).

Ostatnu siet’ v rieSenom Uzemi tvoria cesty Il. a lll. triedy a miestne komunikacie.

Situatna schéma s moznostami napojenia na cestnu siet v meste Komarno je
uvedena na obrazku (Obr.¢. 22).

Priamo v meste Komarno sa nachadza cestny hraniény priechod Komarno -
Komarom na ceste 1/64. Prevadzka na prechode je nepretrzita. Hrani€ny priechod je medzi
Statmi Slovensko a Madarsko, ktoré patria do Schengenského priestoru, a tym je dany aj
rezim jeho prevadzky.

Nakladna doprava je mostom cez rieku Dunaj limitovana na nosnost’ do 20 t.
Nakladna doprava cez rieku Vah je obmedzena nosnost'ou do 25 t.

Dopravné prepojenie mesta Komarno s ostathym uzemim SR a susednymi Statmi je

zabezpecené cestami:

e V smere vychod - zapad je to cesta I/63 v trase Bratislava - Komarno - Starovo, t.
hranica. Cesta 1/63 je v useku Bratislava - Velky Meder su€astou eurépskej cesty
E575 , ktora zacina v Bratislave, kon&i v Gyéri a je dlha cca 100 kilometrov. V ramci
Slovenska zacina v Bratislave na krizovatke D1 (E 58, E 75 a E 571) s cestou |. triedy
&. 63 a pokraduje mestami Samorin, Dunajska Streda a Velky Meder a odtial po
ceste 1/13 na hraniény prechod Medvedov. Cesta 1/63 ako E 575 neprechadza
mestom Komarno.
e V smere sever - juh je to cesta /64 v trase Statna hranica SR/MR - Komarno - Nové
Zamky - Nitra - Topol€any - hranica kraja NR/TN, s napojenim na diafnicu D1.
e V zapadnej Casti mesta sa od cesty /63 odpaja cesta Il. triedy 11/573, ktord sa
v Kolarove pripdja na cestu 11/563.
¢ Na okraji mesta Komarno su lokalizované dve cesty lll. triedy. Cesta Ill. triedy 111/1462
a cesta lll. triedy 111/1463.
V ramci cestnej siete sa Komarno zatial nenachadza na trase europskych cestnych
koridorov. Dopravny vyznam sa zvysi vystavbou nového mosta cez Dunaj, ktory prevezme
Cast' dopravy (predovSetkym nakladnej dopravy), ktora v su€asnosti vyuziva hranicny

priechod v Medvedove. Cestny most spaja slovenské Komarno s madarskym Komaromom.
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Spoloény projekt dvoch krajin je financovany s prispevkom z fondov EU cez Nastroj na
prepdjanie Eurdpy. Vybudovanim nového mosta sa zvySi moznost vyuzitia pristavu Komarno
pre vybudovanie multimodalneho centra pre prekladku tovaru.

Vzdialenost mesta od sidla samospravneho kraja Nitry, je cestnou dopravou 40 km.
Napojenie na cestnu siet’ vy§dieho vyznamu je viazané na cestu 1/64, ktora sa v meste Nitra
napaja na rychlostnu cestu R1 (E 571). V zameroch uzemného rozvoja NSK sa uvaZzuje
s vystavbou rychlostnej cesty R7, ktorej poloha nie je priamo viazana na mesto Komarno, ale
po jej dokoncCeni by rychlostna cesta R7 ovplyvnila intenzitu dopravy na ceste 1/63. Zaroven
sa vo vyhlade uvazuje s prelozkou cesty 1/64 ako nadregionalnej cestnej komunikacie
v severojuznom smere. Jej poloha je v su€asnosti viazana na polohu nového mosta cez
Dunaj, ktory je lokalizovany zapadne od mesta Komarno. Do vyhladu sa uvazuje s dalSim
mostom cez Dunaj, vychodne od mesta Komarno. Po jeho vystavbe by v tomto koridore
mala viest’ aj cesta 1/64.

Do arealu pristavu vedu tri vchody, dva k vychodnému a jeden k zapadnému bazénu
pricom vsetky vstupy su priamo napojené iba na mestské komunikacie a ich prostrednictvom
na hore uvedené cesty |triedy. V ramci areadlu pristavu nepremava Ziadna kyvadlova
doprava, ani linka MHD. NajblizSia zastavka MHD je cca 30 m od hlavného vstupu do
nakladného pristavu.

Ako je hore uvedené kapacitnu a aj socialnou a hygienickou nevyhodou su¢asného
cestného napojenia je vedenie tras cez mesto blizSie centra. Je nutné hfadat nové cestné

napojenie, ktoré by minimalizovalo dopady na obyvatelov mesta.

3.6.3. Kapacita a kvalita pripojenia inzinierskych sieti

Ako je zrejmé z obrazku (Obr.&. 23) pozdiz aredlu pristavu si vedené kmemové
kanalizatné stoky DN 600 — DN 1200, do ktorych je mozné sa napojit s arealovou
kanalizaciou. Takisto pozdiz areélu pristavu st vedené verejné vodovodné potrubia DN 150 -
DN 250 s moznostou pripojenia arealového rozvodu vody. Spravca inzinierskych sieti

(vodovod, kanalizacia) je v meste Komarno spolo¢nost KOMVaK a. s.

V zapadnej Casti pristavu je umiestnena trafostanica 400 kVA a vo vychodnej Casti je
tiez trafostanica 400 kVA, pri¢om vedenie elektrickej energie v aredli je podzemné. Pozdiz
arealu pristavu je vedeny tiez plynovod (Obr.cC. 24).
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Obr.¢. 23 — Vykres technického vybavenia (vodné hospodarstvo) v meste Komarno
(zdroj: Uzemny plan mesta Komérno)
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Obr.¢. 24 — VVykres technického vybavenia (energetika) v meste Komarno
(zdroj: Uzemny plén mesta Komérno)
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3.7. Analyza kapacity

Je potrebné zdbéraznit, Zze analyza kapacit je silne zavisla od prevadzkovych
podmienok (napr. technické vlastnosti €Inov, zariadenia pre manipulaciu s ndkladom, vyuZitie
docCasnych alebo stalych skladovacich zariadeni atd.). V suCasnej dobe sa v pristave
preklada iba volne ulozeny a sypky naklad.

Pre vypocCet maximalnej kapacity poCitame s vyuzitim vSetkych fungujucich Zeriavov
v pristave. Podla informacii od prevadzkovatela pristavu SPaP, a.s. su v su€asnej dobe pine
funkéné iba 2 zeriavy z celkovo 8 ks. ZvySné su bud nefunkéné dihodobo alebo s chybaijlce
revizii.

Vypocet kapacity bol vykonany podla doporu¢enej metodiky JASPERS.

3.7.1. Analyza kapacity pre volne ulozeny a sypky naklad

Analyza kapacit zahffia analyzu kotvisk (pre 1 plavidlo)/nabrezi s funkénymi dvoma
Zeriavy, moznosti skladovania, cestnid dopravu a Zelezni¢nu dopravu. Kapacita celého
pristavu je potom minimom odhadovanych kapacit vy3sie uvedenych subsystémov. Kapacity
boli odhadnuté v roéhom vyhlade na zaklade dostupnych informacii od prevadzkovatela a
Siroko pouzivanymi pravidlami.

Vypocet roCnej kapacity vychadza z rady parametrov uvedenych v tabufkach nizsie.

Tab.¢. 15 — Skladovacia kapacita:

Parameter Popis Hodnota Jednotky Poznamky
T li adzk i k g I jich
SA Kapacita skladovacieho priestoru 6 500 t ° b v ma:’prevadz ovatelia posk ytovat podfa svojic
skusenosti.
WD Poget pracowych dni v roku 2125 dni Tento pocet dni sa méze lisit od prislusného poctu

kotvisk.

To je ¢as, kedy naklad zostane v sklade. Zalezi na
type nakladu a prevadzkovych podmienkach a musia

CTT Naklad iaci ¢ 3 dni
alad meniact sa v case n byt prerokované s prevadzkovatelmi. Rozhodne sa
vyrazne li§i medzi naloZenymi a prézdnymi kontajnery.
Rocna
skladovacia |Kap. = (SA x WD)/CTT 460417 t/rok
kapacita

Tab.¢. 16 — Cestna kapacita:

Parameter Popis Hodnota Jednotky Poznamky
To by malo byt zaloZené na skusenostiach operatorov.
NV Maximalny pocet nakladnych vozidiel za defi 60 ¢. Zalezi na systéme stretnuti pre kamiény, ¢akacich
dobéch, dobe nakladky / vykladky atd.
TL Maximalne zatazZenie na nakladné vozidlo 40 t
WD Pocet pracownych dni v roku 212,5 dni
Rocna
kapacita [Kap.=NV x TL x WD 510 000 t/rok
ciest
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Tab.C. 17 — Kapacita Zeleznic:

Parameter Popis Hodnota Jednotky Poznamky

To by malo byt zaloZené na dostupnosti Zelezni¢cnej
infrastruktary a prevadzkovych modalitach.

To by malo byt zaloZené na skusenostiach operatorov.
Pocitame kapacitu viaku rovnakt ako nosnost 1 ¢lna
tj. 1600 ton, aj ked' Zelezni¢na trat v Zeleznicnej

TRL Maximalna kapacita na ak 1 600 t stanici Komarno je triedy D s maximalnym zataZenim
uceleného viaku 2200 ton. Z toho vyplyva, Ze uceleny
vlak méze obsahovat’ max. 55 vagénov pri nosnosti 40

NT Maximalny pocet VMakov za der 1,5 ¢.

50 ton/vagoén.
WD Pocet pracownych dni v roku 213 dni
Roéna
kapacita [Kap.= NT x TRL x WD 510 000 t/rok
zeleznic
Tab.¢. 18 — Kapacita nabreZi a kotvisk:
Parameter Popis Hodnota Jednotky Poznamky

Jedné sa o "reprezentativny” ¢in, ktory by mal byt
DWT Nosnost’ ¢Inu 1 600 t definovany Ako priemerna hodnota na zaklade
Statistickych udajov o vyzvach

Percento skutoc¢ného zataZenie vo vztahu k nosnosti.
Ic Sucinitel zatazeni 60 % Malo by byt definované na zéklade skusenosti a
usudku operatorov

Ako pravidlo a aby sa zamedzilo pretaZeniu a dlhym
U Miera wuzitia nabrezi 60 % Cakacim dobam, malo by to byt 60% s maximom
65%, ak nabreZi zahffia aspori 2 kotviska

365 dni minus nepracovné dni (napr. sviatky, ¢asy z
dévodu nepriaznivych poveternostnych podmienok,

wb Pracowné dni v roku 2125 dni povodne atd.). Odhad by mal byt zaloZzeny na
skusenostiach pristavného uradu a prevadzkovatelov.
Te Pracowny &as Zeriavov denne 8 hod Zalezi predovSetkym na pocte smien. Odhad podla

aktualnej pracovnej praxe.

Zeriavy pouzivané pre nakladku / wkladku &lna

C1...Cn nosnost 16 t V sdlade s prevadzkovou praxou
Pr1 ... Prn |produktivita Zeriawu 12 pohyb/hod v s dlade s pre\A/adzkovou pf'axou. Mala by byt
priemermou skor konzervativne hodnotou
T Celkova doba obratu ¢Ina: 705 hod To je v zasade celkovy ¢as potrebny od vstupu ¢lna do
T=T1+T2+T3+T4+T5 ' vystupu z pristavu.
- 05 hod Cas, ktory uplynul od prichodu &lna do pristavu a2 po
! dosiahnuti kotviska a dokoncenie procedury kotvenie.
Doba, ktora uplynie medzi dokoncenim kotvenia /
T2 05 hod pripravenosti k zacatiu nakladacie / vykladacie
! procedury az do skutocného zacatia nakladacie /
vykladacie proceddry.
T3 13 = é?\vaPi:;ilgg)/«01 X Pri+ C2x Pr2 5,00 hod Skutocny ¢as potrebny pre nakladanie / vykladanie.
Ta 075 hod Cas medzi ukonéenim nakléadky / vykladky a
! opustenim kotviska.
5 05 hod Cas, ktory uplynie od opustenia kotviska aZ po
’ opusteni pristavu (zvy¢ajne T5 = T1)
Roéna
kapacita |Kap.=(DWT x (Ic/100) x (U/100)*WD*Tc)/T 135062,1 t/rok
kotviska
Roéna
. - ro¢na kapacita nabrezi je suc¢tom kapacit kotvisk
ki t
ri,]p; (:i? 2 zeriavy 270124,1 t/rok re$p. fun¢nych Zeriavov

Z vysSie uvedenych vypoctov vyplynulo, zZe skladovacia kapacita aj napojenie VP
Komarno na Zelezni¢nu siet’ a cestna siet je kapacitné. Vypocitana ro¢na kapacita pristavu

pri funkénych iba 2 Zeriavoch v sigasnosti je 270,1 tis. ton roéne. Co je menej ako celkove;
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indikativnej odhad potencialu vo VP Komarne v roku 2017, ktory je na urovni 453 tis. ton

roéne, ako vyplynulo z analyzy dopytu (podrobnejSie v kapitole 4.). Indikativny odhad

realneho prekladu v pristavu Komarno v roku 2025 je 86 tis. ton roéne a v roku 2050 je 432

tis. ton rocne.
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3.8. Organizacia a funkcia pristavu

3.8.1. Pravny a regulaény ramec

Vymedzené uzemie pristavu Komarno bolo upresnené listom Ministerstva dopravy,
post a telekomunikacii SR, Odborom vodnej dopravy zo dfia 17. 6. 2002 pod C. j.: 647-
202/2002. - podrobnejsie v kapitole 3.1.1. tejto spravy.

VP Komarno tvori lavy breh rieky Dunaj po lavy okraj plavebnej drahy v uUseku
rkm 1770,000 az 1 762,000, obidva brehy rieky Vah az po zelezniény most, breh s
vymedzenym uzemim. Pristav Komarno z hladiska €innosti je rozdeleny na Sest' usekov.
Cinnost je zamerana na manipulaciu s tekutymi tovarmi, kovovymi materialmi a hromadnymi
tovarmi. Prevadzkovatel stanovi ochranné pasmo pod mostami, ktoré pretinaju Dunaj v
akvatoriu pristavu. Toto pasmo je v dizke 20 metrov po pride a proti pridu z dévodu
bezpeclnosti.

V ,Pristavnom poriadku verejnych pristavov SR — ¢l. 9 su stanovené manipulacné a
odstavné polohy, podmienky a spdsob kotvenia, vyviazania a pripustnost statia plavidla

v pristave Komarno — podrobnejSie kap. 3.3 a 3.4.

3.8.2. Klucéové zainteresované strany
Pristav Komarno je verejnym univerzalnym pristavom vyuzZivanym na prekladku

tovarov, predovSetkym hromadnych volne loZzenych substratov priamym spdsobom alebo
s medziskladovanim. Co do velkosti je to druhy najvaési (cca 20 ha) a najvyznamnejsi
slovensky pristav. Medzi vyhody pristavu patri napojenie pristavu na dopravnu infrastruktaru
(aj v kontexte blizkosti hraniénych prechodov do Madarska) a zimny pristav. Pristav je
lokalizovany na brehu rieky a v spoloénom bazéne pristavu a lodenic. Tvori ho 16 kotvisk a
zimny pristav.

° Prevadzkovatelom pristavu je spoloé¢nost’ Slovenska plavba a pristavy, a. s.,

Bratislava (,,SPaP, a. s.“).

Spolo¢nost DUNAJ PETROL TRADE, a. s. v konkurze (skratené obchodné meno:
D.P.T., a. s. vkonkurze) ICO: 36527 319, ma so spolo¢nostou VP, a. s., uzatvorenu
ngjomnu zmluvu (platni do roku 2056) na pozemky situované v nakladnom pristave
Komarno, na cipe medzi vodnou cestou Dunaj a Vah. Nakolko je spolo¢nost D.P.T., a. s.,
v konkurze, uzivanie bez zmluvného vztahu s prevadzkovatelom verejnych pristavov,
spolo¢nostou VP, a. s., prevzala spolo¢nost Morsevo Group s.r.0., ktora tam prevadzkuje

darfiovy sklad na docCasné ulozenie ropnych produktov, derivatov a tekutych produktov
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z biomasy a ich pre€erpavanie medzi vSetky druhy dopravnych prostriedkov, tzn. Zeleznica,

voda, cesta.

o Pozemky vlastnené VP, a. s. su dlhodobo prenajaté SPaP, a. s. (85 %) a D.P.T a.
S. v konkurze resp. Morsevo Group s.r.o. (15 %).

. VP Komarno je tiez vyuzivany spolo¢nostou SPaP, a. s., ktora viom Kkotvi
prevadzkované aj vyradené plavidla.

° Podla informacii VP, a. s. je vnutroarealova infrastruktira a superstruktira v majetku
SPaP, a. s..

V dalSom stupni Studie realizovatelnosti bude navrhnuty postup majetkovopravneho
vysporiadania, ked bude zrejmé ktoré konkrétne pozemky a vybavenie podla vybraného

variantu bude potrebné majetkovopravne vysporiadat.

Podrla aktualnych informacii sa teraz pripravuje majetkové vysporiadania medzi
VP a.s. a SPaP, a. s..

Ide o tieto zmluvy o prendjme (podrobnejSie v kapitole 3.8.2.1):

e najomna zmluva €. 16/2006 — D.P.T., a. s. - platnost do roku 2056
e najomna zmluva €. 19/2002 - SPaP, a. s — platnost do roku 2027

M SPaP, a.s.

mD.P.T,as.v
konkurze / Morsevo
Group s.r.o.

Graf &. 4 — Najomcovia pristavu Komarno (podla rozlohy pozemkov)
(Zdroj: VP a. s.)
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Najomné zmluvy
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V tabulke nizSie (Tab.c. 19) je uvedeny sucCasny stav k vlastnickym pravam

k pozemkom pristavu Komarno a platné najomné zmluvy so vSetkymi dodatkami. V tabulke

(Tab.¢. 20) je uvedeny supis pozemkov vo vlastnictve VP a. s., ktoré su obsahom ngjomnych

zmluv v pristave Komarno s uvedenim prenajimatela, druhu pozemku, spésobu vyuzivania

pozemku a pravnych vztahov k pozemkom. V dalSej tabulke (Tab.é. 21) su uvedené

vysvetlivky k tabufke (Tab.¢. 20) supisu pozemkov. Prehlad su€asnych uzivatefov pristavu

Komarno je uvedeny v tabulke (Tab.C. 22). Rozsahy pléch prenajatych jednotlivym

spolocnostiam su v grafickej prilohe A.6.

Tab.¢. 19 — Zoznam najomnych zmluyv v pristave Komarno

(Zdroj: VP, a. s.)

Nastroja na prepajanie Europy

ymera
€. zmluvy | dodatok | datum prenajimatel najomca platnost do predmet zmluvy v;, 2) pozndmky
m
ristav Bratislava mozno ukoncit zmluvu
P dohodou
ky pod bud i
pozemky po ! u ovlam| 14864
18.7.2002 na LV 5278 k.U. Komarno
Statna plavebna Slovenska P°ZL‘\9/”;';\7/:EC{ Siladk'aml 27745
19/2002 p’ plavba a pristavy|31.12.2027 na uv omalrno
sprava . . pozemky pod Zel.vleckou
a.s. pristav Komarno , , 62377
na LV 5278 k.u. Komarno
dod. ¢.1 | 31.3.2003 zmena ceny ndjomného
dod. ¢.2 | 10.3.2004 zmena ceny ndjomného
dod. ¢.3 | 24.4.2007 zmena ceny ndjomného
dod. ¢.4 | 7.11.2007 zZmena ceny ndjomného
Statna plavebna
15.6.2006 @ nSa ;:;I\;e ne Dunaj Petrol
16/2006 V:re'né Trade, a.s. 14.6.2056 | pristav Komarno 19 456 Tmena obchodného
dod.&1 | 3132008 ‘o (D.P.T. a.s.)
pristavy, a.s. mena, cena
N - , ;.
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Tab.¢. 20 — Supis pozemkov vo viastnictve VP, a. s. v pristave Komarno

(Zdroj: https://www.katasterportal.sk/kapor)

~,Master Plan rozvoja verejného pristavu Komarno*

prenajateipozemky prenalatelpozemKy SUpISHEEElo Vymera . .. . , Druh chranenej vlastnik stavby (rozdielny
¢.z. 16/2006 ¢€.z. 19/2002 Parcelné cisla; (stavby na 2 Druh pozemku Sposob vyuzivania pozemku Pravny vztah , . )
DPT SPaP erarilal (m?) nehnutelnosti od vlastnika pozemku)
_ _ 1665/1 _ 845 zastavané plochy a nadvoria 25 ost. inZinierska stavba 2 201 _
_ _ 1667/1 _ 21119 ostatné plochy 34 manip./skladova plocha 2 201 _
_ _ 1667/2 _ 2004 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 _
_ _ st. 4064 _ _ _ garadzova hala _ _ _
_ _ 1667/3 _ 135 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 _
_ _ st. 170 _ _ _ vratnica _ _ _
_ _ 1667/4 _ 316 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor 2 201 _
_ _ 1667/5 _ 42 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 _
_ _ st. 4067 _ _ _ Cerpacia tlakova st. _ _ _
_ _ 1667/6 _ 1462 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 %’ _
_ _ st. 4068 _ _ _ nebytova budova _ _ g _
_ _ 1667/7 _ 70 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 g _
_ _ st. 4071 _ _ _ trafostanica _ _ g _
_ _ 1667/8 _ 81 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 % _
_ _ st. 4072 _ _ _ kotolna _ _ - _
_ _ 1667/9 _ 842 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 ‘T; _
_ _ st. 4070 _ _ _ dielfia _ _ 2 _
_ _ 1667/10 _ 2645 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 'éCJ _
_ _ st. 4069 _ _ _ garazova hala _ _ _
_ _ 1667/11 _ 1020 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 _
_ _ st. 4073 _ _ _ garazova hala _ _ _
_ _ 1667/12 _ 277 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 _
_ _ st. 4075 _ _ _ garaz _ _ _
_ _ 1667/13 _ 66 ostatné plochy 30 Sportové vybavenie 2 201 _
_ _ 1667/14 _ 1780 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 _
_ _ st. 4074 _ _ _ sklad _ _ _
_ _ 1667/15 _ 11 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 2 201 _
_ _ st. 4065 _ _ _ Cerpacia stanica _ _ _ _
_ _ 1667/16 _ 1720 ostatné plochy 29 zelen 2 _ _ _
_ _ 1667/17 _ 2398 ostatné plochy 29 zelen 2 _ _ _
_ _ 1667/18 _ 138 ostatné plochy 29 zelen 2 _ _ _
_ _ 1667/19 _ 953 ostatné plochy 29 zelen 2 _ _ _
_ _ 1667/20 _ 14193 ostatné plochy 29 zelen 2 _ _ _
_ _ 1667/21 _ 255 zastavané plochy a nadvoria 17 s budovou bez sup.¢. 2 _ _ _
_ _ 1667/22 _ 354 zastavané plochy a nadvoria 17 s budovou bez sup.c. 2 _ _ _
_ _ 1667/23 _ 158 ostatné plochy 29 zelen 2 _ _ _
_ _ 1667/24 _ 596 ostatné plochy 29 zelen 2 _ _ _
_ _ 1667/25 _ 59 ostatné plochy 29 zelen 2 _ _ _
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RIS [Feeig RIS (o) S Vymera . ... i Druh chranenej vlastnik stavby (rozdielny
¢€.z. 16/2006 €.z. 19/2002 Parcelné cisla; (stavby na 2 Druh pozemku Sposob vyuzivania pozemku Pravny vztah , . ,
DPT SPap R (m?) nehnutelnosti od vlastnika pozemku)

_ _ 1668 _ 1104 zastavané plochy a nadvoria 22 komunikacia 2 201 _

_ _ 1709/1 _ 5392 ostatné plochy 29 zelen 2 201 _

_ _ 1709/2 _ 6695 ostatné plochy 29 zelen 2 201 % _

_ _ 1709/3 _ 1112 ostatné plochy 29 zelen 2 201 € _

_ _ 1709/4 _ 1419 zastavané plochy a nadvoria 20 draha 2 201 S _
prekladisko tekutych tovarov _ 1734/1 _ 1431 zastavané plochy a nadvoria 23 inZinierska stavba 2 201 g _
prekladisko tekutych tovarov _ 1734/2 _ 69 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 52 201 % 10186
prekladisko tekutych tovarov _ 1734/3 _ 15 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 52 201 - 10186
prekladisko tekutych tovarov _ 1734/4 _ 370 zastavané plochy a nadvoria 23 inZinierska stavba 2 201 :ch _
prekladisko tekutych tovarov _ 1734/5 _ 15 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 52 201 2 10186
prekladisko tekutych tovarov _ 1734/6 _ 2619 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 52 201 'é‘:) 10186
prekladisko tekutych tovarov _ 1734/7 _ 1868 zastavané plochy a nadvoria 23 inZinierska stavba 2 201 _
prekladisko tekutych tovarov _ 1734/8 _ 922 zastavané plochy a nadvoria 23 inZinierska stavba 2 201 _

_ sivy objekt (buda) 1735/3 _ 112 zastavané plochy a nadvoria 17 s budovou bez sup.c. _ _ _ _

_ garaZ Luna 1735/4 _ 121 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981

_ kovacska dielfia 1735/5 _ 477 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981

_ kolaj €.9,13,15,17 1735/6 _ 15415 zastavané plochy a nadvoria 20 drdha _ 204 pasmo NKP _

_ kolaj ¢.19 (¢ast parcely) 1735/7 _ 13659 zastavané plochy a nadvoria 20 draha _ 204 pasmo NKP _

_ _ 1735/8 _ 6836 zastavané plochy a nadvoria 20 draha _ 201 NKP _

_ _ 1735/9 _ 219 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uZitku _ 204 pasmo NKP _

_ pristup.spev.plochy k budovam 1735/11 _ 646 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _

_ pristup.spev.plochy k budovam 1735/12 _ 1850 zastavané plochy a nadvoria 22 komunikacia _ _ _ _

_ pristup.spev.plochy k budovam 1735/13 _ 1162 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _

_ pristup.spev.plochy k budovam 1735/14 _ 908 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _

_ pristup.spev.plochy k budovam 1735/15 _ 440 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _

_ dldzdena cesta 1735/16 _ 2899 zastavané plochy a nadvoria 22 komunikacia _ _ _ _

_ kolaj ¢.2,4 (Cast parcely) 1735/17 _ 11844 zastavané plochy a nadvoria 20 draha _ _ _ _

_ kolaj ¢.21 (Cast parcely) 1735/18 _ 6631 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _

_ kolaj ¢.19 (Cast parcely) 1735/19 _ 1065 zastavané plochy a nadvoria 20 draha _ _ _ _

_ skladky pristav vychod 1735/20 _ 17329 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _

_ dladzdena cesta 1735/21 _ 1876 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uzitku _ _ _ _

_ _ 1735/22 _ 456 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uzitku _ _ _ _

_ _ 1735/23 _ 2056 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _

_ _ 1735/24 _ 167 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uzitku _ _ _ _

_ _ 1735/25 _ 400 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uZitku _ _ _ _

_ _ 1735/26 _ 640 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uZitku _ _ _ _

_ _ 1735/27 _ 4069 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uzitku _ _ _ _

_ _ 1735/28 _ 499 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uzitku _ _ _ _
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prenajaté pozemky

prenajaté pozemky

Supisné Cislo

¢.z. 16/2006 €.z. 19/2002 Parcelné Cisla| (stavby na Vymzera Druh pozemku Sposob vyuZivania pozemku Pravny vztah Druh chraln ene.j vlastnik sta!vby (rozdielny
(m?) nehnutelnosti od vlastnika pozemku)
DPT SPaP pozemku)
_ _ 1735/29 _ 1254 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uzitku _ _ _ _
_ _ 1735/30 _ 2677 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uZitku _ _ _ _
_ _ 1735/31 _ 1370 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uzitku _ _ _ _
_ _ 1735/32 _ 1752 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _
_ _ 1735/34 _ 338 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uzitku _ _ _ _
_ dlazdena cesta 1735/35 _ 516 zastavané plochy a nadvoria 22 komunikacia _ _ _ _
_ _ 1735/36 _ 1700 ostatné plochy 37 svahy bez trvalého uZitku _ _ _ _
_ _ 1735/37 _ 159 zastavané plochy a nadvoria 99 podla druhu pozemku _ _ _ _
prekladisko tekutych tovarov _ 1735/42 _ 12147 ostatné plochy 34 manip./skladova plocha 2 201 NKP _
_ budova kormidelnikov 1738 _ 45 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 204 pasmo NKP 7981
_ vratnica pri trafe vychod 1739 _ 21 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 204 pasmo NKP _
_ trafostanica vychod 1740 _ 280 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 204 pasmo NKP _
_ _ 1741 _ 65 zastavané plochy a nadvoria 17 s budovou bez sup.c. _ 204 pasmo NKP _
_ _ 2195 _ 402 zahrady 4 zahrada _ 204 pasmo NKP _
_ administrativna budova 2196/2 _ 210 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 204 pasmo NKP _
_ hygien. social. zariadenie 2196/3 _ 628 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 204 pasmo NKP _
_ budova kolkarne 2198 _ 53 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 201 NKP _
_ ohrievaren, manipulanti 2199 _ 199 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ _ 2204 _ 195 zastavané plochy a naddvoria 17 s budovou bez sup.¢. _ _ _ _
_ bufet a zavodna jedalen 2205 _ 287 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ budova [udovej milicie (CO) 2206 _ 33 zastavané plochy a nadvoria 17 s budovou bez sup.¢. _ _ _ _
_ hlavna vratnica 2218 _ 27 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ _ 2219 _ 121 ostatné plochy 29 zelen _ _ _ _
_ rampa opravar. dielne 2220 _ 311 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ opravarenskd dielfia 2221 _ 834 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ hala na opravu drapakov 2222 _ 491 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ garaze 2223/1 _ 202 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ pristavba garazi| 2223/2 _ 49 zastavané plochy a naddvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ garaze (plechové) 2224 _ 429 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ Udrzbarska dielna 2225 _ 436 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ _
_ _ 2228 _ 1657 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ kolaj €.1, 3 (Cast parcely) 2237/1 _ 9577 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ kolaj ¢.5 (Cast parcely) 2237/2 _ 2447 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ kolaj €.11 (East parcely) 2237/3 _ 2126 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ skladky pristav zapad (¢ast parc.) 2237/4 _ 920 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ skladky pristav zapad (Cast parc.) 2237/5 _ 732 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ skladky pristav zapad (Cast parc.) 2237/6 _ 1007 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ skladky pristav zapad (Cast parc.) 2237/7 _ 777 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
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prenva]ate pazeinky prenvajate pazeinky L SURISHERTEIG Vymera . .. . i , Druh chranenej vlastnik stavby (rozdielny
¢.z. 16/2006 ¢€.z. 19/2002 Parcelné cisla; (stavby na 2 Druh pozemku Sposob vyuzivania pozemku Pravny vztah , . )
(m?) nehnutelnosti od vlastnika pozemku)
DPT SPaP pozemku)
_ skladky pristav zapad (Cast parc.) 2237/8 _ 511 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ skladky pristav zapad (Cast parc.) 2237/9 _ 2609 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ skladky pristav zapad (Cast parc.) 2237/10 _ 2350 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ _ 2237/11 _ 3333 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ skladky pristav zapad (¢ast parc.) 2237/12 _ 184 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ _ 2237/13 _ 1264 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ _ 2237/14 _ 775 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ _ 2237/15 _ 2977 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ _ 2237/16 _ 11624 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ _ 2237/18 _ 4619 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
_ vratnica ¢.1 2238 _ 21 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981
_ sklad ¢.1 2239 _ 2381 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981
_ sklad ¢.2 2240 _ 2643 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981
_ budova (byv.ZSR) 2241 _ 180 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981
_ byt.jednotka (vratnica) 2242 _ 116 zastavané plochy a nadvoria 15 byt.budova so sup.c. 5 _ _ 7981
_ sklad ¢.3 2243/1 _ 2469 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981
_ WC pri sklade ¢.3 2243/2 _ 17 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981
_ sklad ¢.4 2244 _ 1373 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981
_ skladky pristav zapad 2245 _ 1326 ostatné plochy 34 manip./skladova plocha 5 _ _ 7981
_ trafostanica zédpad 2246 _ 252 zastavané plochy a nadvoria 16 s budovou so sup.c. 5 _ _ 7981
_ soc. zaridenie (na ostrove) 3458 _ 8 zastavané plochy a nadvoria 18 dvor _ _ _ _
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Tab.6. 21 — Vysvetlivky k stpisu pozemkov

(Zdroj: https://www.katasterportal.sk/kapor)
Vysvetlivky SKRATKA do tab.
Vi ik stavby r Iny od v ika p k
10186 [Morsevo group s.r.o.
7981 |Slovenska plavba a pristavy a.s.
Spdsob vyuZivania p k
29 Pozemok, na ktorom je okrasna zahrada, uli¢na a sidliskova zelen, park a ina funkéna zeleri a lesny pozemok na zelen
rekreacné a polovnicke vyuZivanie
99 Pozemok vyuZivany podla druhu pozemku podla druhu pozemku
15 Pozemok, na ktorom je postavena bytova budova oznacena stpisnym cislom byt.budova se sup.c.
37 Pozemok, na ktorom su skaly, svahy, rok/iny, vymole, vysoké medze s krovim alebo kamenim a iné plochy, ktoré svahy bez trvalého uzitku
neposkytuju trvaly uzitok
22 Pozemok, na ktorom je postavend inZinierska stavba - cestnd, miestna a Uc¢elova komunikdcia, lesna cesta, polna komunikacia
cesta, chodnik, neklyté parkovisko a ich sucast
20 Pozemok, na ktorom je postavena inZinierska stavba - Zelezni¢na, lanova a ind drdha a jej sucast draha
17 Pozemok, na ktorom je postavena budova bez oznacenia stpisnym cislom s budovou bez sup.¢.
30 Pozemok, na ktorom je ihrisko, Stadidn, kipalisko, Sportova draha, autokemp, taborisko a iné Sportové vybavenie
18 Pozemok, na ktorom je dvor dvor
23 Pozemok, na ktorom je postavend inZinierska stavba - vz/etova, pristavacia a rolovacia draha letiska a jej sucast inZinierska stavba
4 Pozemok prevazne v zastavanom Uzemi obce alebo v zahradkérskej osade, na ktorom sa pestuje zelenina, ovocie, zahrada
Okrasna nizka a vysokd zelen a iné polnohospodarske plodiny
16 Pozemok, na ktorom je postavena nebytova budova oznacena stpisnym Cislom s budovou se sup.c.
34 Pozemok, na ktorom je manipulacnd a skladova plocha, objekt a stavba sltZiaca lesnému hospodarstvu manip./skladova plocha
25 Pozemok, na ktorom je postavend ostatna inZinierska stavba a jej sicast ost. inZinierska stavba
Druh chrdnenej nehnutelnosti:
201 |Nehnutelna kultirna pamiatka (narodna kultirna pamiatka) kultdrna pamiatka
204  |Ochranné pasmo nehnutelnej kultirnej pamiatky, pamiatkovej rezervécie alebo pamiatkovej zény pasmo kulturnej pamiatky
T - P
1 |Pozemckje umiestneny v zastavanom Uzemi obce
Prdvny vztah:
2 Najom k pozemku
5 Vlastnik pozemku nie je vlastnikom stavby postavenej na tomto pozemku (pozemkoch)
52 Vlastnik pozemku nie je vlastnikom stavby postavenej na tomto pozemku a je sicasne najom k pozemku
Miesto Sucasni uZivatelia pristavu Komarno Tab.¢. 22 — Prehlad SL,leaanCh
vz " P Z
uZivatelov pristavu Komarno
P.A.D., s.r.o. Komarno .
. (Zdroj: VP a. s.)
Osobny pristav KN SPaP - lodna osobna doprava, a.s. Bratislava
Komarrianska pavebna spolo¢nost, s.r.o. Komarno
. Marina - alt, s.r.o. Komarno
Mariny
HM - Komarno, s.r.o. Komarno
DPT a.s. v konkurze Komarno
Morsevo group, s.r.o. Bratislava
SPaP, a.s. Bratislava
SK-REMONT, s.r.o. Komarno
GAMOTA TRADING, s.r.o. Komarno
DDSG MAHART Kft. Nadap, HU
Trafalgar line Kft. Budapest, HU
UBM Agro Zrt. Pilisvorésvér, HU
Nakladny pristav KN PK NAVIS, s.r.0. Nesvady
Atlantis-Visegrad club, Kft. Visegrad, HU
I-CONSTRUCT Kft. Gy6r, HU
SAM a.s. Bratislava
LIQUID RECYCLING, s.r.o. Topol¢ianky
Stetrag Slovakia, s.r.o.Bratislava
UDP a.s. Izmail, UA
Navrom Galati SA, RO
SVP, §.p. OZ Bratislava

* * ok
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3.8.3. Prevadzkovy model
V sucasnej dobe je uzemie pristavu Komarno dlhodobo prenajaté dvom uzivatefom.
Jedna sa o spolo¢nost’ Slovenska plavba a pristavy, a. s. (dalej ,SPaP, a. s.“) a spolo€nosti
DUNAJ PETROL TRADE, a. s. v konkurze (skratené obchodné meno: D.P.T., a. s. v
konkurze) (dalej ,D.P.T.“). Rozsahy pléch prenajatych jednotlivym spolo¢nostiam su

v_grafickej prilohe analytickej asti A.6 . Najomné zmluvy su dlhodobé a z jednotlivych zmlav

mozno zdéraznit tieto body:

e zmluva s SPaP, a. s. v aktualnom zneni je uzavretd do 31.12.2027. Podla zistenych
informacii vnutroarealova infrastruktura a superstruktura je v majetku SPaP, a. s.

e zmluva s D.P.T., a. s. v konkurze je uzavreta na dobu ur€iti do 14.6.2056, prenajata
plocha je takmer 2 ha. Nakofko je spoloénost D.P.T., a. s., v konkurze, uZivanie bez
zmluvného vztahu s prevadzkovatelom verejnych pristavov, spolo¢nostou Verejné
pristavy, a. s., prevzala spolo¢nost Morsevo Group s.r.o., ktora tam prevadzkuje darnovy
sklad na doCasné ulozenie ropnych produktov, derivatov a tekutych produktov z biomasy
a ich pre€erpavanie medzi vSetky druhy dopravnych prostriedkov, tzn. Zeleznica, voda,
cesta. Najomcaje uzivatefom zelezniCnej vlecky. Cestné napojenie prenajatych
pozemkov je samostatnym vjazdom na ulicu Elektrarenska cesta.

e Sucastou verejného pristavu Komarno je tiez areal ,Tabakova®“, ktory sa nachadza
v juhovychodnom cipe mesta Komarno, nedaleko sutoku riek Dunaj a Vah. Areal lezi
v intravilane obce, v zastavanej Casti, v priemyselnej zone mesta, v tesnej blizkosti rieky
Vah. TerajSie vyuzitie aredlu je na nizkej urovni. VacSina objektov a dvor su

nevyuzivané a spolo¢nost VP a. s. ich ponuka na prenajom.

Predpoklady v pripade pokracovania v aktualnom modeli fungovania, za ktorych budu
odhadnuté buduce trzby VP Komarno, su nasledovné:
o Externy subjekt je prevadzkovatel infrastruktary
e Pristav Komarno preklada maximalny potencialny objem — 453 993 ton (kap.4)
e Pristav Komarno ma cenovu stratégiu postavenu na urovni trznych cien
e Pristav Komarno ma k dispozicii skladové priestory k prenajmu, ktoré sa

nachadzaju mimo pristav, avSak momentalne nie su poskytované k prenajmu.

Odhadované trzby su vtomto pripade zobrazené na grafe nizSie (Graf €. 5).

V pripade plného vyuZitia potencialu tak pristav Komarno zvysi trzby z pristavnych poplatkov
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pri aktualnej cenovej politike na 647 tis. eur (vypolet na zaklade aktualnej priemernej
ceny prekladu a odhadovaného potencialu prekladu vo VP Komarno z analytickej Casti MP.
Prijmy z prenajmu pozemkov zostanu konstantné (indexacia sa neuvaZzuje). Celkové trzby sa

tak pri danych podmienkach zvysia z urovne 208 tis. eur na uroveri 868 tis. eur.

Odhadované trzby v pripade pokracovania v aktualnom modeli prevadzky

1 000 000 -
704 177
800 000 - 56 606
DDC [
o 600000 A
>
2z
N 400 000 A 177 802
= 647 571
200 000 - 56 606
|
121 196
0
Trzby - su€asny objem Trzby - potencionalny objem

Pristavné poplatky ®Najom pozemkov

Graf ¢. 5 — Odhadované trzby v pripade pokracovania v aktualnom modeli prevadzky
(Zdroj: EY)
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4. ANALYZA DOPYTU

Analyza dopytu bola spracovana pre obdobie 2018-2050 na urovni celého regionu
Slovenska relevantného pre vodnu dopravu a taktiez v spolupraci s pristavom Bratislava, ako
najvyznamnejSim pristavom na Slovensku a to najma z toho dévodu, Ze analyza implicitne
predpoklada existenciu ,jedného dopytu® po sluzbach vodnej dopravy, ktory sa nasledne na
zaklade stratégie jednotlivych pristavov zrealizuje v pristave Bratislava alebo v pristave
Komarno. Je taktiez predpokladané, ze pristavy budu na ziskani ¢o najvacsieho skutoéného
dopytu voci potencialu spolupracovat, aby doslo k vyuzitiu potencialnych synergii a aby boli
dané komodity a vyrobky prekladané v mieste, kde to dava komerény a ekonomicky zmysel
s ciefom vyznamného posilnenia postavenia vodnej dopravy ako prostriedku pre nakladnu

prepravu.

Metodika v pozadi spracovavania analyzy dopytu bola nasledovna abude sa

prekryvat’ s jednotlivymi nasledujucimi kapitolami tejto spravy.

INDIKATIVNY ODHAD DOPYTU PO SLUZBACH PREKLADU VO VP KOMARNO

Definovanie spadovej oblasti VP Komarno

v

Prehlad suéasnych uzivatelov

v

Analyza historickych idajov o preklade na
Dunaji a vo VP Komarno

Identifikacia a klasifikacia
i Y 4 potenciondlnych
Makroekonomicky pohfad ncionalnych sektorov

SoTmmmIE T e :

Historicka produkcia v segmentoch v
— .e
regione Slovensko

| \ 4

__.' o hUdl’EEi e -
__-" o snlit o o

i ¥

I
o

INDIKATIVNY ODHAD POTENCIALU
! PREKLADU VO VP KOMARNO
Mikroekonomicky pohlad

Graf é. 6 — Indikativny odhad dopytu vo VP Komarno
(Zdroj: EY)
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V prvom kroku bola uréena spadova oblast pristavu a to na zaklade zistenia akéného
radiusu spadovych oblasti v obdobnych pristavoch. Zarover boli zistené obdobné hodnoty
konzultované s odbornikmi na lodnu dopravu.

Nasledne doSlo k analyze sufasného stavu pristavu z hlfadiska uZivatefov.
Na zaklade dostupnych dat bol identifikovany historicky vyvoj v jednotlivych sektoroch a boli
ur€ené dominantné prekladané komodity v jednotlivych rokoch. Na tomto zaklade boli potom
identifikované suasné oblasti, ktoré by mohli drzat svoju aktualnu vykonnost aj do
buducnosti.

V d'alSom kroku boli hfadané potencialne nové oblasti, ktoré by mohli vo vacsej miere
vyuzivat' lodnu dopravu na Slovensku a sprostredkovane tak pristav Komarno. K tomuto
doslo na jednej strane, na zaklade porovnavacej analyzy obdobnych pristavov (podrobnejsSie
kap. 4.2), kde boli identifikované dominantné oblasti podielajuce sa na prekladke. Zaroven
bola zrealizovana analyza spadovej oblasti v podobe zistenia pésobenia primarneho,
sekundarneho aterciarneho sektoru v regiéne. Nasledne boli historické aj novo-
identifikované oblasti zoskupené do kategérii na zaklade oficialnej klasifikacie Inland
waterway transport (dalej len ,IWT¥)..

Jednotlivé segmenty boli podrobené hibsej analyze. Bola zistena historicka produkcia
v jednotlivych segmentoch a to konkrétne za minimalne poslednych 15 rokov (zjednoteny
pristup, ktory aplikoval data od roku 2002). Na zaklade odvetvovych sprav a predikcii
renomovanych databaz (Oxford Economics, BMI, Eurostat) bol odhadnuty o¢akavany vyvoj
v jednotlivych odvetviach do roku 2050, ktory implicitne v sebe zahffia jednotlivé trendy
vyvoja. V ramci sektorov boli taktieZz vyhfadané a nasledne oslovené najvacsie firmy v danom
regione, ktoré by mohli potencialne vyuZzit lodnu dopravu a verejny pristav Komarno. Tymto
bola ziskana velkost predikovanej produkcie do roku 2050.

V dalSom kroku bol uvazovany vyvoj ukazovatela ,modal split“ a to az do roku 2050.
V tomto kroku je uvazovany zasadny posun v urovniach modal split, ktory bude predstaveny
v dalSich kapitolach. Tymto bola ziskana velkost trhu, potencionalneho pre lodnu dopravu.

Na ,mikro-urovni“ bola zistena historicka produkcia v jednotlivych segmentoch
a dalSie ukazovatele, ktoré kvantitativne ohodnotili produkovany objem. Tymto bola nasledne
primarne urCena velkost' trhu Specificka pre spadovu oblast, ktora zaroven implikovala aj
mozné komoditné zloZenie prekladu vo VP Komarno az do roku 2050. V priebehu vyskumu
bolo zistené, Ze lodnej doprave na Slovensku dominuje jednoznacCne tranzit, ktory sa

pristavu priamo netyka, nasledovany exportom. Import na Slovensko prostrednictvom lodnej
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dopravy je minimalny. Prave preto dominantnu hodnotu v celkovej maximalnej velkosti trhu
predstavuju jednotlivé potencialne maximalne velkosti exportu vo vybranych segmentoch.
V ramci importu bol identifikovany zlomok segmentov, z vys8ie uvedenych dévodov.

Na zaklade detailnej komunikacie s firmami boli sektorové trendy podporené
zozbieranymi datami od jednotlivych spolo€nosti. Prostrednictvom vysSie uvedenych
ukazovatelov tak bolo mozné urcit odhadovanu velkost potencialneho dopytu. Tento
potencial predstavuje objem moznych prekladanych komodit, ktory by potencialne mohol byt
vyvezeny alebo dovezeny z/na Slovensko prostrednictvom lodnej dopravy cez verejny
pristav Komarno. Finalny objem v budicom obdobi je tak nasledne determinovany okrem
iného uspeSnostou obchodnych jednani verejného pristavu Komarno s potencialnymi

zakaznikmi z jednotlivych segmentov a dalSimi faktormi.

4.1. Zazemie pristavu

4.1.1. ldentifikacia

Spadova oblast verejného pristavu predstavuje priestor na zaklade ukazovatela
akéného radiusu. Tento akény radius definuje oblast, v ktorej sidlia spolo¢nosti, pre ktoré
existuje potencial, a to €i uz ekonomicky, komercny alebo logisticky k vyuZivaniu pristavu
v danej oblasti pre prepravu a preklad komodit a svojich produktov. V rdmci spadovej oblasti
by tak mali existovat spoloCnosti, ktoré budi mat zaujem o vyuzitie sluzieb pristavu. To
samozrejme nevylu€uje moznost, Ze potencialny zaujemca o prepravu v danom pristave sa
bude nachadzat mimo spadovu oblast (napriklad z toho dévodu, Zze charakter jeho vyroby
mu dovoluje prepravovat produkty na dlhSie vzdialenosti a dihSiu dobu), podobne ako
definicia spadovej oblasti nezarucuje, Ze kazda firma v jej rdmci ma potencial sluzbu vyuzit
(napriklad z dévodu lokalnych odberatelov a kratkych vzdialenosti).

Spadova oblast verejného pristavu Komarno bola urena na zaklade reSerSe
odbornych $tudii v oblasti lodnej prepravy arieCnych pristavov a porovnavacej analyzy

niekolkych obdobnych pristavov (podrobnejsie kap. 4.2). Spadova oblast v pripade rieéneho

pristavu sa vacsinou pohybuje na urovni maximalne 100 km. AkEny radius spadovej oblasti
samozrejme zavisi nielen na hustote zaludnenia ale aj na hustote a pocte pravnickych oséb
v danej oblasti. Dal$i vyznamny faktor je hustota cestnej a vlakovej infrastruktary v oblasti,
ktora predstavuje konkurenciu pre lodnu dopravu a sprostredkovane pre pristav, zaroven
vSak poskytuje nutny predpoklad pre multi-modalne centrum. Poslednym faktorom je

pripadny presah spadovej oblasti so spadovou oblastou iného pristavu.
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Spadova oblast VP Komarno bola determinovana na urovni polomeru kruhu 75 -
95 km s centralnym bodom v Komarne. Tento polkruh bol zmen8eny o oblast na uzemi
Madarska a to najma z dévodu existencie pristavu Komarom, na madarskej strane Dunaja,
ktory na zaklade dobrych vztahov s lokalnymi zakaznikmi z tejto oblasti obsluhuje velku €ast
tohto trhu. Aj napriek tomu, Ze odborné Studie odporucaju vhodnu spadovu oblast pre pristav
lokalneho vyznamu v intervale 0-120 km, ¢o znaci, Ze zvolena spadova oblast je na hornej
hranici pripustného radiusu, je mozné konstatovat, Ze k tomu doSlo hlavne z dévodu nizkej
hustoty zaludnenia a nizkej penetracie ekonomickymi subjektmi. Spadova oblast tak bola
stanovena na hore uvedenych 75-95 km pri reSpektovani komerénej racionality a vSetkych
parametrov a premennych hore uvedenych.

Graficky zobrazena spadova oblast je viditelna z obrazku (Obr.¢. 25). Na obrazku je
vyznaceny radius VP Komarno a zaroven predpokladany radius VP Bratislava. Bol
zaznamenany prienik, respektive presah tychto spadovych oblasti, ktory je vyznaceny
oranzovou farbou. Tato oblast sa da povazovat za konkurenénu, preto ziskavanie
spolocnosti z tejto oblasti bude pravdepodobne obchodne narocnejSie. Finalna spadova
oblast VP Komarno tak optimalne predstavuje Uzemie, vyznacené zltou farbou. Zaroven je

na obrazku vyzna€ena priliehajuca aktualna a planovana dopravna infrastruktura.

Zitina

Bratislava

1
\Dunaj
\

\
I eatats
N
~
427,0/(/‘ ~
S ).‘Y
e e -
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[ ] Konkurené&na spadova oblast s VP Bratislava .~
-

~. [_] spadova oblast VP Komarno -
~

Obr.¢. 25 — Definovana spadova oblast VP Koméarno
(Zdroj: EY)
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V definovanej spadovej oblasti Zije priblizne 780 000 obyvatefov v 7 okresoch
Slovenskej republiky. Priblizna celkova rozloha spadovej oblasti je 6 800 km2. V roku 2017
vygenerovalo spomenutych 7 okresov spolu HDP v hodnote 14 000 milionov EUR (15% HDP
Slovenska). Z infradtrukturneho hladiska je v danej spadovej oblasti stredne husta dialni¢na
aj vlakova infrastruktura.

Vlakové napojenie pristavu Komarno je prostrednictvom odbocCky z hlavného tahu
smer Bratislava aj Budapest' (tento tah sa nachadza priblizne 30 km od pristavu priamym
vlakovym spojenim). V ramci spadovej oblasti je mozné dostat sa sekundarnym vlakovym
napojenim do vSetkych okresov.

Cestné napojenie pristavu Komarno je prostrednictvom 5 km vzdialenej diafnice M1
v Madarsku na smer Bratislava aj Budapest. V spadovej oblasti sa nachadzaju najma cesty
I. all. triedy. Priblizne 75 km od pristavu sa nachadza rychlostna cesta R1. Buducemu
rozvoju pristavu Komarno by taktiezZ mohla poméct planovana vystavba rychlostnej cesty R7,
ktora by sa nachadzala priblizne 40 km od pristavu.

V danej spadovej oblasti pbsobi priblizne 792 legalnych entit z relevantnych
segmentov pre lodnu dopravu. Potencial, ktory generuju pre spadovu oblast, je suchy
a tekuty naklad a taktiez kontajnerova preprava. Zhrnutie zakladnych charakteristik urenej
spadovej oblasti verejného pristavu Komarno je uvedené v tabulke (Tab.¢. 23).

Tab.c¢. 23 — Charakteristiky spadovej oblasti VP Komarno

(Zdroj: EY)

Akény radius 75-95 km (mimo ¢ast na Uzemi Madarska)

Rozloha 7 okresov, 6 800 km?

Hustota osidlenia 780 000 obyvatelov

HDP 14 000 mil. EUR

Infrastruktura — vliak VSetky okresy priamo, nepriamo Bratislava a Budapest
Infrastruktura — cesta M1 - 5 km, R1 - 75 km, planovana R7, inak |. a Il. trieda
Pocet pravnickych osob | 792

Vv relevantnych segmentoch

Potencial Suchy a sypky, tekuty naklad, kontajnery

4.1.2. Dopravné a priemyselné aktivity v okoli (priemyselné zény)

Okresy v spadovej oblasti, ktoré patria primarne do Nitrianskeho a sekundarne
do Trnavského kraja su zamerané hlavne na oblast pofnohospodarstva, kedZe sa v tychto
juznych okresoch nachadza velké mnozstvo uUrodnej pody. Taktiez priemyselna aktivita je
v tychto okresoch v poslednych rokoch na vzostupe spolu so vznikom a rozvojom

priemyselnych parkov.
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V spadovej oblasti bolo identifikovanych spolu 14 priemyselnych parkov s celkovou
rozlohou viac nez 700 ha. NajvyznamnejSie okresy z hfadiska koncentracie priemyselnej
aktivity su Nitra a Galanta. Priemyselné parky (dalej ,PP“) su od VP Komarno vzdialené
priblizne 20 - 75 km. V priemyselnych parkoch pdsobi spolu viac nez 110 spolo¢nosti, a to
hlavne zo segmentov ako automobilovy priemysel, elektronika, chémia, logistika a Spedicia.

V3etky identifikované priemyselné parky su popisaneé v tabulke (Tab.é. 24).

Tab.C. 24 - Zoznam priemyselnych parkov v regione
(Zdroj: priemyselneparkyslovenska.sk, *noznamka: 3 velké spolocénosti, celkovy pocet odhadovany):

Priemyselny park | Rozloha Okres Vzdialenost do | Cas cesty: Pocet
(ha) VP Komarno Cestna firiem
(km) nakladna
doprava

1 | Levice - Gena 96 Levice 75 1 hod 19 min 20
2 | Nitra Juh - Dolné 1 hod 22 min

Krskany 3 Nitra 65 8
3 | Nitra Sever - Mlynarce 220 Nitra 71 1 hod 37 min 13
4 | Vrable 18 Nitra 61 1 hod 14 min 8
5 | Diakovce 8 Sala 58 1 hod 9 min 6
6 | Hurbanovo 15 Komarno 19 0 hod 23 min 6
7 | Cab 74 Nitra 87 1 hod 48 min 7
8 Nové 0 hod 58 min

Palarikovo 15 Zamky 42 2
9 | Nesvady 22 Komarno 23 0 hod 30 min 9
10 | Vicany 21 Sala 40 0 hod 51 min 6
11 | Sladkovi¢ovo juh 58 Galanta 76 1 hod 40 min 10*
12 | Sladkovi€ovo zapad 77 Galanta 76 1 hod 40 min 15
13 | Galanta 13 Galanta 72 1 hod 38 min 2
14 | Komarno 64 Komarno 1,5 0 hod 2 min 10*

Tab.¢. 25 - Zoznam priemyselnych parkov - dojazdova vzdialenost VP Bratislava
(Zdroj: priemyselneparkyslovenska.sk)

Priemyselny park | Rozloha Okres Vzdialenost do | Cas cesty: Pocet
(ha) VP Bratislava nakladna firiem
(km) doprava
1 | Levice - Gena 96 Levice 134 1 hod 44 min 20
2 | Nitra Juh - Dolné 1 hod 15 min
Krskany 3 Nitra 89 8
3 | Nitra Sever - Mlynarce 220 Nitra 88 1 hod 14 min 13
4 | Vrable 18 Nitra 109 1 hod 27 min 8
5 | Diakovce 8 Sala 65 1 hod 15 min 6
6 | Hurbanovo 15 Komarno 122 1 hod 55 min 6
7 | Cab 74 Nitra 96 1 hod 20 min 7
8 Nové 1 hod 18 min
Palarikovo 15 Zamky 102 2
9 | Nesvady 22 Komarno 118 1 hod 35 min 9
10 | Vigany 21 Sala 92 1 hod 21 min 6
11 | Sladkovi€ovo juh 58 Galanta 46 0 hod 52 min 10*
12 | Sladkovi¢ovo zapad 77 Galanta 44 0 hod 51 min 15
13 | Galanta 13 Galanta 54 0 hod 58 min 2
14 | Komarno 64 Komarno 128 1 hod 43 min 10*
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Tab.C. 26 - Zoznam populacénych centier v reqgione
(Zdroj: Statisticky urad SR)

Mesto Pocet obyvatelov Vzdialenost’ do VP Vzdialenost’ do VP
Komarno (km) Bratislava (km)
1 | Dunajska streda 22,639 53 48
2 | Nitra 77,603 68 93
3 | Nové Zamky 38,544 31 100
4 | Levice 33,977 78 151
5 | Galanta 15,109 68 54
6 | Sala 21,893 55 69

4.1.3. Moznosti su€asnych uzivatelov

Z hladiska sucasného vyuzivania VP Komarno je mozné konStatovat, Ze v pristave
dominantne plynu poplatky z oblasti prenajmu pozemkov, z prekladu komodit a tovarov
a taktiez z dodatoCnych sluZieb, ako oprava lodi. Medzi hlavného uzivatela pristavu patrila
historicky spolo€nost SPaP, a. s, ktora je dominantnym najomnikom v pristave po tom, ako
spolo¢nost D.T.P. a. s., prepravujuca ropné produkty, skoncila v konkurze. V oblasti oprav
lodi je hlavnym vyuzivatelom tejto sluzby spolocnost Gamota s.r. 0. a Gamex Trading

S.I.0..

V oblasti prekladanych surovin sa v pripade spolo¢nosti VP, a. s. nejedna o priamy
prijem, ktymto prijmom sa dostava sprostredkovane prostrednictvom toho, Ze

so spolo¢nostou SPaP, a. s. existuje aktualne nastavenie poplatkov nasledovne:
¢ fixny poplatok za vyuzivanie pristavu a najom,
e variabilny poplatok v zavislosti na objeme prekladky,
e pristavné poplatky.

Z hladiska hlavnych sprostredkovanych uZivatelov pristavu sa na zaklade
dostupnych Statistik jedna hlavne o spolocnosti z oblasti polnohospodarstva, chemického

priemyslu, hutnickeho a uholného priemysiu.

Na nasledujucom grafe su zobrazené aktualne trzby hlavného operatora v pristave, a

to spolo¢nosti SPaP, a.s.
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Trzby hlavného operatora pristavu SPaP a.s. v rokoch

2013-2018
35000 - 32652 32587
25000 A
20000 4
15000 H
10 000 H

5000 A

2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 |

Graf 6. 7 — Trzby SPaP, a.s.
(Zdroj: finstat.sk)

Na zaklade analyzovanych informacii a hlavne informacii v kapitole 4.4, bolo
identifikovanych 9 segmentov, podla charakteru komodit, ktoré boli nasledne zoskupené do

4 oblasti, podfa typu technolégie prekladu.

9 nasledovnych identifikovanych segmentov:

e polnohospodarstvo,

e hutnictvo a oceliarstvo,

e chémia a plasty,

e automobilovy priemysel a strojarstvo,
e drevo,

e druhotné suroviny,

e nerastné suroviny (sol samostatne),
e kontajnery,

e konStrukcia a stavebnictvo.

Tieto _segmenty boli_nasledne zoskupené podla spominanej technoldgie

prekladu, a to nasledujiucim spdésobom:

e sypky material — polnohospodarstvo,

e granulatovy material — umelé hnojiva, sol, zelezné pelety

e objemny material — drevo, hutnictvo a oceliarstvo, nerastné suroviny, stavebné
konstrukcie, druhotné suroviny (recyklovatelny odpad a zmieSany bezny odpad),

e kusovy material — stroje a automobily, kontajnery
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4.2. Analyza konkurencie / synergii s inymi pristavmi
(vnutrostatnymi a medzinarodnymi)

V ramci tejto sekcie bola zrealizovana porovnavacia analyza s obdobnymi pristavmi
na Dunaji. KedZe VP Komarno je pristav, ktory sa rozlohou zaraduje medzi stredne velké
pristavy, naopak objemom prekladu medzi pristavy menSie, nie je mozné jednoznacne uréit
porovnatelny pristav alebo pristavy. Pre vyber pristavov preto bola vytvorena nasledujuca
hodnotiaca matica, v ktorej bolo zvolenych nasledujucich 6 kritérii pre vyber pristavu do
porovnavacej analyzy:

e Objem prekladu — podobnost na zaklade objemu prekladu, ktory je rovny maximalne
historickym a odhadovanym objemom prekladu vo VP Komarno a minimalne
aktualnym objemom prekladu. Kritérium pre porovnatefnost pristavu je tak objem
prekladu v intervale 85 000 — 455 000 ton.

e Rozloha - podobnost na zaklade rozlohy pristavu uréenu intervalom v rozmedzi 35%
aktualnej rozlohy VP Komarno. Kritérium pre porovnatelnost pristavu je tak rozloha
418 000 — 868 000 m?2.

e Mix prekladu — podobnost na zéklade podobného historického alebo odhadovaného
ZloZenia prekladového mixu. Kritériom pre porovnatelnost pristavu je tak vyznamny
podiel prekladu polnohospodarskych komodit, nerastnych surovin, chemikalii
V porovnavanom pristave.

e Spadova oblast’ — podobnost na zaklade polohy porovnavaného pristavu. Kritérium
porovnatelnosti je splnené v pripade polohy v podobnej klimatickej lokalite (nizina,
polnohospodarska oblast), pripadne v podobnej obchodnej lokalite (mimo hlavné
priemyselné zony krajiny, bez dostupnosti hlavnych dopravnych tahov).

e Alokacia Capex — podobnost na zaklade buducich predpokladanych investi¢nych
nakladov a inovativnosti.

o Dostupnost’ dat — limitacia pre vyber z pohladu verejne dostupnych dat alebo zo

zdrojov Spracovatela.

Pre porovnanie boli z hodnotenych pristavov na rieke Dunaj finalne vybrané 4
uvedené pristavy. Dva pristavy — pristav Kelheim a Straubing sa nachadzaju na uzemi
Nemecka, jeden pristav — pristav Passau — sa nachadza na nemecko-rakuskej hranici
a posledny zvoleny pristav — pristav Baja — sa nachadza v lokalite Bacska v Madarsku.
Porovnavacia analyza tak bude prezentovana jednotlivo po pristavoch so zavermi na konci

kapitoly.
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Tab.C. 27 — Kiritéria pre zaradenie do porovnavacej analyzy

(Zdroj: AQ, EY, Legenda: oznacCenie ,x"“ znamena, Ze dany pristav splnil zvolené kritérium (popisané

v odseku vyS$Sie) pre zaradenie do porovnania, priklad pristav Baja: pristav_ma obdobny historicky

alebo buduci objem prekladu podobne aj mix prekladu ako VP _Komarno, lezi v obdobnej spadovej

oblasti (polnohospodarska pbda), k alokacii investicnych nakladov dochadza v podobnych oblastiach

ako vo VP Komarno, data pre porovnanie boli dostupné vo vysokej kvalite)

Objem Rozloha Mix Spadova Alokacia Dostupnost’
prekladu prekladu oblast’ CapEx dat
Pristav % X % %
Kelheim
Pristav % % %
Straubing
Pristav Passau % % %
Pristav Baja % % % % %
O Pristav

Komarno--

Obr.¢. 26 - Poloha pristavov Kelheim, Straubing, Passau, Baja a Komarno na rieke Dunaj

(zdroj: www.danube-logistics.info)
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4.2.1. Podobné pristavy

4.2.1.1. Pristav Kelheim

Pristav Kelheim sa nachadza pri meste Kelheim na pravom brehu Dunaja v rkm
2411,0 — 2414,5 v blizkosti odbocCenia kanala Ryn-Mohan-Dunaj. Pristav je umiestneny
v tesnej blizkosti priemyslovej zony o velkosti cca 85 ha. Zona je napojena na Zeleznicu
prostrednictvom stanice Saal an der Donau ana cestnu siet komunikaciou I. triedy B16.
V blizkosti nakladného pristavu je pristav pre malé plavidla vratane servisného zazemia.
Pristav méa pristavny bazén s dizkou pristavnych hran 615 m, 400 m a 190 m pri vjazde
do pristavu. Mury pristavnych hran su zvislé a vybavené pristupmi na plavidla, vyvazovacimi

prvkami a moznostou pripojenia plavidiel na elektricki energiu.

Pre preklad je pristav vybaveny kolajovymi Zeriavmi, dopravnikmi pre priamy preklad
sypkého tovaru a Ro-Ro rampou pre preklad novych automobilov. Pozdiz najdihse;
pristavnej hrany su kolaje pre zZelezni¢nu prevadzku a preklad z a do voziiov. Kolaje su
vybudované v prejazdovej uprave a umoznuju pohyb nakladnych automobilov po ploche
pozdiz pristavnej hrany. V tesnej blizkosti pristavnych hran su volné aj kryté plochy pre
skladovanie sypkych substratov od chemikalii az po potravinarske produkty. Na skladové

priestory nadvazuju objekty pre spracovanie materialov.

V dobe navstevy pristavu bola vacsina volnych ploch vyuzita pre skladovanie novych
automobilov prepravovanych napriklad firmou BLG zo Ziliny. V&&$ina prepravy automobilov

pravdepodobne prebieha ZelezniCnou a cestnou prepravou.

Pristav vlastni a prevadzkuje verejna spoloénost’ ,Zweckverband Hafen im

Landkreis Kelheim*.

Pristav funguje ako multimodalne prekladisko na Dunaiji s dostatoénymi skladovacimi
kapacitami a vyhodnou polohou s rychlym a priamym spojenim na vyznamné industrialne
body vregidbne Bavorska. Pristav vzhfadom na vysoku koncentraciu inych pristavov

v okolitom Uzemi preklada relativne mensie mnozstvo tovaru — na urovni 348 tis. ton rocne.
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REVaN

Pristav

Kelheim

Pristav
Komarno S

Obr.¢. 27 - Poloha pristavu Kelheim na rieke Dunaj
(zdroj: www.danube-logistics.info)
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Obr.¢. 28 - Ortofotomapa pristavu Kelheim
(zdroj: https://www.google.cz/maps)
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Obr.¢. 29 — Vybavenie pristavu Kelheim

(zdroj: AQUATIS foto)
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Celkova rozloha pristavu predstavuje 85 ha, Co pristav zaraduje medzi vacésie
pristavy na rieke Dunaj. Pristav disponuje 1200 metrov dlhou pristavhou hranou.
Infradtruktira na danom priestore je Sirokd. Na uzemi pristavu sa nachadza 2,5 km
ZelezniCnej trate, ktora sa priamo napaja na hlavny zelezniény tah Ulm - Regensburg.
V pristave sa nachadza 5 statickych Zeriavov s maximalnou nosnostou 45 ton a 2 mobilné
Zeriavy s maximalnou nosnostou 25 ton. Tento pocCet sa variabilne meni abyva pri
frekventovanejSich dioch doplneny o dalSie mobilné jednotky.

Pristav poskytuje 45000 m? krytych skladovacich pléch, 80 000 m? otvorenych
skladovacich pléch a zaroveri 400 000 m? otvorenych parkovacich pléch, na ktorych je
mozné skladovat a parkovat az 7 000 automobilov. Moderny kontajnerovy terminal sa
rozklada na ploche 16 000 m2 Prekladanému mnozstvu dominuju primarne suroviny
a nespracované materialy, ktoré sa podielaju viac nez 1/3 na prekladke. Vyvoj prekladaného

mnozstva s vynimkou roku 2014 kontinualne klesa.

Tab.¢. 28 — Zakladna charakteristika pristavu Kelheim
(Zdroj: www.hafen-kelheim.de)

Rozloha 850 000 m?

Dizka nakladného priestoru 1200m

Pocet Zeriavov 5

Maximalna nosnost’ 45 ton

Pocet mobilnych zeriavov 2

Maximalna nosnost’ 25 ton

Rozloha skladovacich pléoch 45 000 m?

Moznosti prekladky Suchy a sypky naklad, kontajnery, jednotkovy naklad, tazky
naklad, ropa a chemikalie, RoRo(stroje, automobily)

Objem lodnych prekladok (2017) 348 tis. ton

Z celkového preloZzeného objemu v roku 2017 na urovni 348 tisic ton ma najvacsie
zastupenie preklad nerastnych surovin s 33 %, nasledovany chemikdliami s29 %
a polnohospodarskymi produktami so 17 %. Zanedbatelna nie je ani preprava automobilov,
kedze pristav disponuje RoRo rampou. Preklad automobilov sa na celkovej prekladke

podiela priblizne 13 tisic tonami, o predstavuje takmer 4 %.
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ZloZenie prekladaného tovaru v roku 2017 - pristav Kelheim

Polnohospodarske produkty a Zvé zvierata

17% u Potraviny a krmiva pre zvierata

6% m Kovové vyrobky

Surové a spracovang nerastné suroviny,
stavebné materialy

B Chemikalie

33% Stroje, dopravné zariadenia, vyrobky a rozlicny
tovar

Graf ¢. 8 — ZloZenie prekladaného tovaru v roku 2017 — pristav Kelheim
(Zdroj: Binnenschiffahrt in Bayern im Dezember und im Jahr 2017 — viastné spracovanie)

Takmer 40% prelozeného tovaru smeruje alebo prichadza z Nemecka stym, Ze
v tejto oblasti je zaznamenavany kontinualny narast za poslednych 5 rokov. Druha
najvyznamnejdia destinacia z hladiska objemu prepravy je Holandsko, kde v3ak objem
prepravy Vv poslednych rokoch poklesol o 6,2%. Tretou najvyznamnejSou destinaciou je
Slovensko, ktoré sa podiela na celkovom objeme takmer 7%, doprava do a z tejto destinacie
taktiez v poslednych 5 rokoch mierne klesa.

Tab.¢. 29 — Objem prekladaného tovaru podla destinacie v roku 2017 - pristav Kelheim
(Zdroj: www.hafen-kelheim.de)

Destinacia Celkova prekladka (t) Podiel (%) A 2016-2017
Nemecko 139 200 40% 3,5%
Holandsko 87 000 25% -6,2%
Ostatné - Zapadna 27 840 8% -0,1%
Eurépa

Ostatné - Vychodna 20 880 6% 5%
Eurépa

Slovensko 22 620 6,5% -1,8%
Rakusko 22 510 1,0% -1,5%
Madarsko 12 190 3,5% 1,2%
Belgicko 12 180 3.4% 0%
Rumunsko 3480 6,5% 4.2%

Geograficky je pristav situovany v koncentrovanej lokalite inych pristavov. Napojenie
na kfuCové zelezniCné a cestné tepny vSak existuje. Pristav sa nachadza na spolkovej ceste

I. triedy B16 (Regensburg - Ingolstadt), pomocou ktorej je mozné sa v priebehu niekolkych
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minut dostat’ na dialni¢nu siet reprezentovanu dialnicami A3 a A93. Ako bolo uvedené,
Zelezniéné napojene je zabezpectené prostrednictvom vlastnej kolajovej infrastruktury, ktora
sa napaja na narodne vyznamnu zelezni¢nu trasu Ulm - Regensburg. Prave z dévodu
blizkosti kanalu Mohan-Dunaj dominuje prekladke z hladiska ukazovatela ,modal split*
prekladka na lod (61%), nasledovana viakom (33%) akamionom (dalej vtexte pod

skratkou ,LKW*) (6%).

Podiel druhov prepravy na prekladke v roku 2017 - pristav Kelheim

LKW
uViak

61% Lod

Graf ¢. 9 — Podiel druhov prepravy na prekladke v roku 2017 — pristav Kelheim
(Zdroj: www.hafen-kelheim.de)

4.2.1.2. Pristav Straubing

Pristav Straubing sa nachadza v Spolkovej republike Nemecko (dalej ,SRNY)
vychodne od mesta Straubing na pravom brehu Dunaja v rkm 2313,0 — 2315,0 a mdézeme ho
zaradit medzi vacsie rie€ne pristavy. Pristav je umiestneny v tesnej blizkosti priemyselnej
zény, velkosti cca 220 ha. Zéna je napojena na zeleznicu samostatnou odboc¢kou z trate
Straubing — Bogen ana cestnu siet miestnou komunikaciou vedenou mimo zastavané
Uzemie na cestu |. triedy B20. Pristav ma pristavny bazén s dizkou pristavnych hran 620 m
a 390 m. Sucastou pristavu je aj vyCkavacia poloha. Mury pristavnych hran su zvislé
a vybavené pristupmi na plavidla, vyvazovacimi prvkami a moznostou pripojenia plavidiel na
elektrickll energiu. Pre preklad je pristav vybaveny kolajovymi Zeriavmi, dopravnikmi pre
priamy preklad sypkého tovaru a Ro-Ro rampou. Pozdiz pristavnych hran su kolaje pre
Zeleznicnu prevadzku a preklad z a do vozriov. Kolaje su vybudované v prejazdovej uprave
a umoziuju pohyb nakladnych automobilov po ploche pozdiz pristavnej hrany. V tesnej
blizkosti pristavnych hran su volné aj kryté plochy pre skladovanie sypkych substratov od
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chemikalii az po potravinarske produkty. Na skladové priestory nadvazuju objekty pre
spracovanie materialov.

Pristav je prevadzkovany spoloénost'ou Hafen Straubing — Sand GmbH, ktora je
v skupine firiem vlastnenych spolkom Zweckerverband Hafen Straubing-Sand.

Pristav disponuje velkymi komerénymi plochami, avS8ak k samotnej prekladke
dochadza na relativne malej ploche, priCom dochadza k vysokej utilizacii majetku,
hlavne manipulaénych zariadeni pristavu. Pristav patri medzi najmladSie a zaroveh
najmodernejSie pristavy na Dunaji a je lider v oblasti prekladky a prepravy bio produktov.
Dominantnym prekladanym tovarom su tak polnohospodarske produkty, z ktorych dominuju

zlozky biomasy, potraviny a krmiva pre zvierata a taktiez chemikalie.

Pristav

Straubing

Pristav
Komadrno

Obr.¢. 30 - Poloha pristavu Straubing na rieke Dunaj
(zdroj: www.danube-logistics.info)

HaferStraubing'Sand @ =5

Obr.¢. 31 - Ortofotomapa pristavu Straubing
(zdroj: https://www.google.cz/maps)
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Obr.¢. 32 — VVybavenie pristavu Straubing
(zdroj: AQUATIS foto)
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Pristav Straubing je z hladiska prekladu charakterizovany dominantnym podielom
prekladu komodit na biomasu. Objem lodnych prekladok bol v roku 2017 na urovni 795 tis.
ton. Pristav realizuje prekladku na 1050 m dlhej kolmej pristavnej hrane, ktora je
organizovand do utvaru U. Celkovy pocCet Zeriavov je na udrovni 5 s maximalnou
prevadzkovou hmotnostou 35 ton. Pristav taktiez poskytuje moznost prekladu
nadrozmerného atazkého nakladu. Zeriavy si doplnené mendimi manipulaénymi
jednotkami. Pristav je su€astou SirSieho priemyselného parku s nazvom Straubing-Sand.
V tomto industrialnom parku sidli priblizne 70 spolo¢nosti, ktoré zamestnavaju 2 500 [udi.
Pristav spolu s priemyselnym parkom tvori jedno z najvyznamnejSich logistickych centier

juzného Nemecka.

Tab.¢. 30 — Zakladna charakteristika pristavu Straubing
(Zdroj: www.straubing-sand.de)

Rozloha 2 200 000 m? (cca 220 000 m? vyuzivanych k manipulacii)

Dizka nakladného priestoru 1050 m

Pocet zeriavov 3

Maximalna nosnost’ 35 ton

Pocet mobilnych zeriavov 2

Maximalna nosnost’ 30 ton

Rozloha skladovacich ploch 35 000 m?

Moznosti prekladky Suchy a sypky naklad, kontajnery, jednotkovy naklad, tazky
naklad, ropa a chemikalie, RoRo(stroje, automobily)

Objem lodnych prekladok (2017) | 795 tis. ton

Struktare prekladaného tovaru dominuju zlozky biomasy, ktoré sa vyuZivaju aj
v chemickom priemysle. Celkovo prekladanému mnozstvu dominuju pofnohospodarske
produkty s viac nez 2/3 podielom, nasledne potraviny a kimne zmesi pre zvierata so 16 % a
produkty v oblasti chémie s priblizne 11 %, pricom tato oblast ma v rokoch rastuci trend.
Napriek tomu, Ze pristav disponuje RoRo rampou, automobily a iné stroje maju na celkovom

prekladanom objeme podiel 0,2 %.
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ZloZenie prekladaného tovaru - pristav Straubing

o 11% 0% Pofnohospodarske produkty a Zivé zvierata
o

0% o - L o
3% m Potraviny a Krmiva pre zvierata

Pevné nerasiné paliva

16% mRopné vyrobky

Surové a spracované nerastné suroviny,
stavebné materialy

69% B Chemikalie

Stroje, dopravné zanadenia, vyrobky a
rozliény tovar

Graf ¢. 10 — ZloZenie prekladaného tovaru v roku 2017 — pristav Straubing
(Zdroj: Binnenschiffahrt in Bayern im Dezember und im Jahr 2017 — vlastné spracovanie)

Dominantnu destinaciu z hladiska vyvozu a dovozu predstavuje Madarsko,
nasledované Nemeckom, Chorvatskom a Holandskom, kde tovar putuje primarne
do namornych pristavov pre dalSi export. Medziroény narast je vyznamny najma s krajinami
na dolnom toku Dunaja, kde narastol objem prepravy s Chorvatskom na 77 tis. ton (305%),
Srbskom na 39 tis. ton (138%), Rumunskom na 33 tis. ton (190%) a Madarskom na
vyznamnych 258 tis. ton (30%).

Tab.¢. 31 — Objem prekladaného tovaru podla destinacie v roku 2017 - pristav Straubing
(Zdroj: www. straubing-sand.de)

Destinacia Celkova prekladka (t) Podiel (%) A 2016-2017
Madarsko 258 548 32,50% 30%
Nemecko 159 874 20,10% 28%
Chorvatsko 77 738 9,80% 305%
Holandsko 74 323 9,30% -4%
Rakusko 45 996 5,80% 16%
Belgicko 44 927 5,60% 19%
Srbsko 39 160 4,90% 138%
Rumunsko 33612 4,20% 190%
Slovensko 25772 3,20% -36%
Svajéiarsko 22 449 2,80% 295%
Franclzsko 9324 1,20% -8%
Litva 1739 0,20% -33%
Nérsko 824 0,10% -8%

Geograficka poloha pristavu Straubing je velmi vyhodna. Priame Zzelezni¢né
spojenie a blizkost' prepojenia kanalom Dunaj-Mohan na rie€nu siet smerom na zapad.
V blizkosti sa taktiez nachadzaju dialnice A3 a A92 a pre kamidénovu dopravu pristupné cesty

I. triedy B8 a B20. Pristav sa nachadza necelu hodinu autom od medzinarodného letiska
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v Mnichove. Z geografického pohladu sa teda jedna o velmi vyhodne situovany pristav
v regione Bavorska. Tomu odpoveda aj zlozenie prekladaného tovaru podfa ukazovatela
»-modal split, ktorému dominuje preklad na LKW (71%) nasledovany prekladom na lod’ (20%)
a viak (8%).

Podiel druhov prepravy na prekladke - pristav Straubing

20%
LKW

> ® Viak

Lod
72%

Graf ¢. 11 — Podiel druhov prepravy na prekladke v roku 2017 — pristav Straubing
(Zdroj: www.straubing-sand.de)

4.2.1.3. Pristav Passau

Pristav Passau sa nachadza v SRN pri meste Passau na pravom brehu Dunaja v rkm
2228,4 — 2233,3. Pristav lezi na uzemi Nemeckej spolkovej republiky a patri medzi rychlo sa
rozvijajuce, av8ak mensSie nemecké rieCne pristavy. Na pristav nadvazuje technické
a priemyslové uzemie velkosti cca 13 ha. Zéna je napojena na Zeleznicu odbockou z trate
Passau Vilshofen an der Donau ana cestnu siet komunikaciou I. triedy B8. V blizkosti
nakladného pristavu je pristav malych plavidiel, vratane malého servisného zazemia. Pristav
nema pristavny bazén, iba nabrezni hranu dizky 650 m. Mur pristavnej hrany je zvisly
a vybaveny pristupmi na plavidla, vyvazovacimi prvkami a moznostou pripojeni plavidiel na
elektrickll energiu. Pre preklad je pristav vybaveny kofajovymi Zeriavmi a dopravnikmi pre
priamy preklad sypkého tovaru. PozdiZ pristavnej hrany su kolaje pre Zelezniénu prevadzku
a preklad z a do vozriov. Koflaje su vybudované v prejazdovej Uprave a umoznuju pohyb
nakladnych automobilov po ploche pozdiZ pristavnej hrany. V tesnej blizkosti pristavne;
hrany su volné aj kryté plochy pre skladovanie sypkych substratov od chemikalii az po
potravinarske produkty.

Pristav je vlastneny a prevadzkovany spoloénostou Bayernhafen GmbH. Tato

spoloénost’ vlastni d’alSie 4 pristavy na izemi Bavorska.
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Celkova rozloha pristavu predstavuje 25 ha a zameriava sa na prekladku obilia a
polnohospodarskych produktov, krmiv pre zvierata a hnojiva, pricom disponuje taktiezZ RoRo
rampou. Na uzemi pristavu pdsobi aktualne 10 spoloCnosti, ktoré zamestnavaju priblizne

150 zamestnancov.

Pristav
Passau Pristav

Obr.¢. 33 - Poloha pristavu Passau na rieke Dunagj
(zdroj: www.danube-logistics.info)

" e
THANOD,

Obr.¢. 34 - Ortofotomapa pristavu Passau
(zdroj: https://www.google.cz/maps)
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Obr.¢. 35 — VVybavenie pristavu Passau
(zdroj: AQUATIS foto)
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S ro€nou prekladkou na urovni 471 tis. ton v roku 2017 patri medzi lokalne vyznamné
pristavy. Pristav disponuje 650 metrov kolmou pristavnou hranou na ktorej operuju 2 az 3
Zeriavy s maximalnou pripustnou hmotnostou prekladky 63 ton. Pristav, na zaklade
prehlasenia manaZzmentu, dlhodobo investuje do infrastruktary, priCom tieto investicie
planuje aj do buducnosti, ¢o by malo posilnit jeho konkurenénu poziciu. Momentalne sa
pristav zaraduje medzi moderné logistické centra s tri-modalnym terminalom a dodatoénymi

sluzbami v podobe skladovacich v priestorov o velkosti 8,3 ha.

Tab.¢. 32 — Zakladna charakteristika pristavu Passau
(Zdroj: www.bayernhafen-passau.de)

Rozloha 250 000 m?

Dizka nakladného priestoru 650 m

Pocet zeriavov 1

Maximalna nosnost’ 63 ton

Pocet mobilnych zeriavov 2

Maximalna nosnost’ 56 ton

Rozloha skladovacich pléch 83 155 m?

Moznosti prekladky Suchy a sypky naklad, kontajnery, jednotkovy naklad, tazky
naklad, ropa a chemikalie, RoRo(stroje, automobily)

Objem lodnych prekladok (2017) 327 tis. ton

Struktura prekladaného tovaru nie je dominantne zavisla na jednej surovine, avsak
priblizne 44% tvori prekladka potravin, krmiv a kimnych zmesi pre zvierata, nasledovana
20% podielom polnohospodarskych produktov a zvierat. Vyznamny podiel na prekladku maju

taktiez hnojiva, surové a spracované nerastné suroviny a automobily a stroje.

ZloZenie prekladaného tovaru v roku 2017 - pristav Passau

Polnohospodarske produkty a Zivé zvierata
m Potraviny a krmiva pre zvierata

Pevné nerastné paliva
m Kovove vyrobky

Surové a spracované nerastné suroviny,

stavebné materialy
mHnojiva

Stroje, dopravné zarnadenia, vyrobky a
rozliény tovar

Graf &. 12 — ZloZenie prekladaného tovaru v roku 2017 — pristav Passau
(Zdroj: Binnenschiffahrt in Bayern im Dezember und im Jahr 2017 — viastné spracovanie)
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Vacsina prekladaného tovaru smeruje na export. Vacsina cielovych a zaciatocnych
destinacii sa nachadza na dolnom toku Dunaja, smerom k Ciernemu moru. Priblizne 38 %
prekladaného tovaru smeruje alebo prichadza z destinacii v Nemecku. Medziro¢ny narast
smeru prekladaného tovaru je badatefny najma s destinaciou Nemecko (11,9 %), Rakusko
(32,9 %), Rumunsko (36,1 %), Srbsko(56,0 %) a Slovensko (71,8 %).

Tab.¢. 33 — Objem prekladaného tovaru podla destinacie v roku 2017 - pristav Passau
(Zdroj: www.bayernhafen-passau.de)

Destinacia Celkova prekladka (t) Podiel (%) A 2016-2017
Nemecko 97 239 37, 7% 12%
Madarsko 63 396 24,6% 2%
Rakusko 32 057 12,4% 33%
Rumunsko 22 443 8,7% 36%
Bulharsko 10 937 4,2% -2%
Srbsko 10 230 4,0% 56%
Slovensko 9879 3,8% 72%
Holandsko 5 836 2,0% -52%
Belgicko 5264 2,0% -7%
Chorvatsko 701 0,3% 51%

Pristav Passau je z hladiska svojej geografickej polohy vyhodne situovany.
Nachadza sa niekolko kilometrov od napojenia prostrednictvom kanala Ryn-Mohan-Dunaj.
Z hladiska infrastruktury tak moéze pristav vyuzivat lodné spojenie v oboch smeroch —
k Ciernemu aj Baltickému moru, zaroveri do pristavu vedie priame Zelezniéné spojenie.
Napojenie na hustu nemecku dialniénu siet je prostrednictvom dialnice A3, ktora lezi 1 km
od pristavu. Toto samozrejme ovplyviuje ukazovatel tzv. modal split — mnozstva
prekladaného tovaru na jednotlivé druhy dopravnych prostriedkov. V tomto ukazovateli
dominuje lodna doprava s 62 %, nasledovana cestnou dopravu s 31 % a vlakovou dopravou
so 7 %.

Graf ¢ 13 — Podiel druhov
prepravy na prekladke v roku

2017 — pristav Passau
(Zdroj: www.bayernhafen-

Podiel druhov prepravy na prekladke - pristav Passau

passau.de)
31%
LKW
mViak
62% Lod
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4.2.1.4. Pristav Baja

Pristav Baja sa nachadza v Madarsku pri meste Baja na lavom brehu Dunaja v rkm
1479,1 — 1480,9. Na pristav nadvazuje technické a priemyselné uzemie velkosti cca 10 ha.
Pristav je napojeny na zeleznicu odbolkou ztrate Baja - Bataszek ana cestnu siet
komunikaciou . triedy 55. Pristav nema pristavny bazén, iba nabreznu hranu dizky 316 m,
na ktori nadvazuje Sikmy breh dizky 620 m prispdsobeny pre preklad prostrednictvom
plavajucich ponténov. Mur pristavnej hrany je zvisly a vybaveny pristupmi na plavidla
a vyvazovacimi prvkami. Pre preklad je pristav vybaveny kolajovymi Zeriavmi a dopravnikmi
pre priamy preklad sypkého tovaru. Pozdiz pristavnej hrany su kolaje pre Zelezni¢nu
prevadzku a preklad z a do voziiov. Kolaje su v &asti svojej dizky vybudované v prejazdovej
Uprave a umozniuju pohyb nakladnych automobilov pozdiz &asti pristavnej hrany. V tesnej
blizkosti pristavnej hrany su volné aj kryté plochy pre skladovanie sypkych substratov od

chemikalii az po potravinarske produkty.
Pristav je prevadzkovany spoloénostou MAHART Passnave GmbH.

Jedna sa o predposledny vacsi rieCny pristav na Uuzemi Madarska, 30 km pred
hranicou so Srbskom, leZiaci v polnohospodarskej oblasti. Prave kvéli tomuto faktu je mesto
Baja aj pristav vyznamnym centrom agrikultury a fahkého priemyslu. Pristav v poslednych
rokoch vyrazne investuje do infrastruktdry s mnozstvom rozvojovych projektov, prekladané
mnozstvo vSak fluktuuje v €ase v zavislosti na Urode v regione Bacska, v ktorom pristav lezi.

V roku 2017 bol objem prekladaného tovaru na urovni 639 tis. ton.

Pristav

Obr.¢. 36 - Poloha pristavu Baja na rieke Dunaj
(zdroj: www.danube-logistics.info)
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(zdroj: https://www.google.cz/maps)

Pristav Baja ma celkovu rozlohu 208 795 m?, ¢im sa zaraduje medzi stredne velké

pristavy. Pristav Uzko spolupracuje s intermodalnym logistickym centrom Baja. Dizka

manipulaéného priestoru v podobe pristavnej hrany je 936 metrov. V pristave sa trvale

nachadzaju 2 fixné manipulacné prostriedky s maximalnou nosnostou 10 ton a 3 mobilné

manipulaéné prostriedky s maximalnou nosnostou 45 ton.

Pristav poskytuje sluzby

manipula¢né, nakladania, vykladania, skladovania v podobne skladovacich pléch o velkosti

22400 m? ale aj sluzby opravy kontajnerov a lodi. Pristav sa taktieZ prezentuje ako

environmentalne zodpovedny, kedZe napriklad bezplatne zbiera odpad z lodi v podobe

olejov, vody, batérii. Z hfadiska prekladkovych kapacit pristav preklada vSetky druhy tovarov

v 9 terminaloch, vratane automobilov prostrednictvom RoRo rampy.

Tab.¢. 34 — Zakladna charakteristika pristavu Baja

(Zdroj: www.portofbaja.hu)

Rozloha 208 795 m?
Dizka nakladného priestoru 936 m
Pocet Zeriavov 2
Maximalna nosnost’ 10 ton
Pocet mobilnych Zeriavov 2
Maximalna nosnost’ 40 ton
Rozloha skladovacich pléch 22 400 m?

Moznosti prekladky

Suchy a sypky naklad, kontajnery, jednotkovy naklad, tazky

naklad, ropa a chemikalie, RoRo (stroje, automobily)

Objem lodnych prekladok (2017)

639 tis. ton
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Pristav sa nachadza v polnhohospodarskej oblasti, o vyznamne ovplyviiuje jeho
¢innost. Prekladany objem znacne fluktuuje, zatial ¢o v roku 2017 bola celkova prekladka
na urovni 639 tis. ton, v roku 2016 to bolo len priblizne 400 tis. ton, v roku 2015 bol objem
naopak mierne vy3Si. Prekladu pofnohospodarskych produktov dominuje kukurica, pSenica
a iné obilniny. Pristav v3ak v 9 terminaloch preklada aj iné druhy tovarov. Takmer 70 %
tvoria pofnohospodarske produkty, nasledované potravinami a kimnymi zmesami s podielom
14 %. Priblizne 20 tisic. ton sa v pristave prelozi zhodne kovovych vyrokov, hnojiv

a dopravnych prostriedkov.

ZloZenie prekladaného tovaru v roku 2017 - pristav Baja

7%

Polnohospodarske produkty a Zivé zvierata
® Potraviny a krmiva pre zvierata
Kovové vyrobky
67% m Hnojiva

Stroje, dopravné zanadenia, vyrobky a rozlicny
tovar

Graf ¢. 14 — ZloZenie prekladaného tovaru v roku 2017 — pristav Baja
(Zdroj: www.portofbaja.hu)

Pristav Baja ma nielen oproti nemeckym a rakuskym pristavom velmi privetivu
cenovu politiku, ktora prispieva k pozicii pristavu a intermodalneho centra ako dblezitého
strategického dopravného bodu v Madarsku. Zakladné ceny prekladky zacCinaju na
0,15 EUR/tona, ktoré su vSak navySené pristavnymi a inymi poplatkami. Pri pouziti RoRo

rampy a manipulacii s dopravnymi prostriedkami sa cena pohybuje na urovni 2 626 EUR/Iod'.

Tab.¢. 35 — Cennik pristavu Baja
(Zdroj: www.portofbaja.hu)

Druh poplatku Cena

Za prekladku (1 tona) 0,15-0,18 EUR
Pristavné (lod/deri) 12,1 EUR
RoRo (lod) 2 626 EUR

Pristav sa nachadza v strategickej lokalite juzného Madarska s vyznamom na urovni
celého regionu. Lokalite odpoveda aj podiel jednotlivych druhov prepravy pri prekladke.
Lodné prekladky tvoria viac nez 45 %. KedzZe pristav sa nachadza 10 km od diafnice M6

(Budapest — Pécs) preklad tovaru na kamionovu prepravu tvori 41 %. Infrastruktura pre
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vlakovu dopravu vedie az do pristavu a tak preklad tovaru na vlak tvori 14 % celkového

prekladu.

Podiel druhov prepravy na prekladke - pristav Baja

45% 41% LKW

mViak
Lod

Graf &. 15 — Podiel druhov prepravy na prekladke v roku 2017 — pristav Baja
(Zdroj: www.portofbaja.hu)

B Spolufinancovany Europskou Uniou z
P Nastroja na prepajanie Europy

strana 106



MINISTERSTVC? ‘—j VereJné
Womamnn, @ st AQTJUATIS Ey

Building a better
working world

,Master Plan rozvoja verejného pristavu Komarno*

4.2.2. Zavery porovnania

Vsetky porovnavané pristavy maju spoloénych niekol’ko bodov:

e aspon v Casti pristavu je preklad pri zvislom pristavhom mure

e pre preklad su k dispozicii kolajové Zeriavy

e pristavy su napojené na Zelezni¢nu siet, aj pre rozsiahle priemyselné Uzemie postacuje
jednokolajové napojenie

e pristavy su napojené na cestnu siet s minimalnym kontaktom s obyvanymi ¢astami
miest

e maju volné, aj kryté skladové plochy v dosahu Zeriavov

e na pristavné Uuzemie nadvazuju prevadzky umoznujuce dalSiu pracu s dopravovanym

tovarom

Pristavy na uzemi SRN su vlastnené a prevadzkované samostatnymi pristavnymi
autoritami, zaloZzenymi za ucCelom prevadzkovania pristavov, ¢i ucelenych logistickych
a priemyselnych zon.

Zhrnutie zakladnych charakteristik porovnavanych pristavov vratane kalkulacie

2 klu¢ovych ukazovatelov vykonnosti (KPI) je zobrazené v nasledujucej tabulke (Tab.¢. 36).

Tab.¢. 36 — Porovnanie KP| analyzovanych pristavov s VP Komarno
(Zdroj: EY)

Dlzka Pocet Objem KPI €. 1 KPI €. 2

Rozloha pristavnej seriavov | prepravy Vyuzme Utilizacia mgnlpulacnych
hrany priestoru prostriedkov
Objem prepravy / " .
m? m ks t pristavna hrana Objf;n p rve;t)rtavy VEAEY

t/m pocet zeriavov
Straubing 2200 000 1050 5 795 000 757 159 000
Kelheim 850 000 1200 7 348 000 290 49714
Passau 250 000 650 3 327 000 503 109 000
Baja 208 795 936 4 639 000 683 159 750
Komarno 643 000 840 2 84 967 101 42 483
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Na zaklade porovnania analyzovanych pristavov s podobnymi pristavmi, ktoré

boli zaradené do analyzy, boli vygenerované nasledujuce zavery:

o Pristav Komarno je nadpriemerne velky vocli sledovanym pristavom (najdlhSia
pristavna hrana, tretia najvacsia rozloha a pomer objemu prekladu na m? rozlohy je
najnizsi), vzhfadom na suCasny objem prekladu je tak rozloha pristavu Komarno
nevyuzita. Toto vedie k nizkym hodnotam vyuzitia priestoru (na 1 meter pristavnej
hrany VP Komarno zrealizuje 10 — 25 x niz8i objem prekladu ako porovnavané
pristavy) a utilizacie manipulacnych prostriedkov (1 manipulaény prostriedok prelozi
7-20x menSi objem ako v porovnavanych pristavoch).

e Pristav Komarno neposkytuje porovnatelné mnozstvo dodatocnych sluzieb (moznost
tankovania, odvoz odpadov a iné).

e V porovnavanych pristavoch dochadza vaésinou k dominantnému prekladu 1 hlavnej
komodity a tak k uzkej Specializacii, Co mbdze byt pouzité aj v pripade analyzy dopytu
po sluzbach prekladu vo VP Komarno.

e Pristavy funguju aj ako priemyselné parky a spolupracuju s firmami, ktoré v nich
sidlia, €o v pristave Komarno absentuje.

o Dominantnym prekladom medzi porovnavanymi pristavmi je prekladka lod-kamion,
nasledovana lod-vlak.

e Pristav Komarno disponuje porovnatelnou rozlohou skladovacich ploch, ktoré by
vSak mali byt modernizovane, aby pristav zlepSil svoju konkurencieschopnost’.

o Kapitalové vydavky, spojené s investiciami do modernizacie, su hlavne v pristavoch
Kelheim a Baja niekolko rokov po sebe vyznamné, ¢o vytvara predpoklad na

pravidelné kapitaloveé investicie do rozvoja aj v pripade VP Komarno.
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4.3. Charakteristiky a trendy trhu - prieskum trhu

4.3.1. Struktara prepravovanych komodit po Dunaji

V tejto Casti bude prezentovana analyza toku v regiéne Ryn-Dunaj, so zameranim na
relevantnu ¢ast Dunaja — tzv. Stredny Dunaj, na ktorom sa nachadza aj pristav Komarno.
Nasledne bude spracovana analyza slovenskej Casti Dunaja s prizvukom na dva hlavné

pristavy v tejto Casti a to pristav Bratislava a pristav Komarno.

Pri definovani historickej prepravy na rieke Dunaj doSlo k zameraniu na oblast
relevantni pre pristav Komarno, ktora predstavuje lokalitu ,Stredny Dunaj“. Definicia

jednotlivych oblasti rieky Dunaj je nasledovna:

¢ Lokalita Dolny tok Dunaja >>> od pristavu Konstanca po pristav Belehrad —
dominantny objem — oceliarsky priemysel — 13 622 tkm tranzit

o Lokalita Stredny tok Dunaja >>> od pristavu Belehrad po pristav Bratislava —
4 733 tkm tranzit

¢ Lokalita Horny tok Dunaja >>> od pristavu Bratislava po pristav Regensburg —
2 238 tkm tranzit

Objem transportu v jednotlivych ¢astiach Dunaja v roku 2016

16 000 1
14 000 A
12 000 A
10 000 A
8 000 A
6 000 A 4733
4000 - 2238
2000 A

13 622

tkm tranzit

Dolny tok Dunaja Stredny tok Dunaja Horny tok Dunaja

Graf é. 16 — Objem transportu v jednotlivych &astiach Dunaja v roku 2016
(Zdroj: Danube Logistics report 2017)

VP Komarno sa nachadza v oblasti ,Stredného Dunaja“, teda v oblasti medzi
Bratislavou a Belehradom. Prave na tomto strednom toku Dunaja, boli ziskané data za

prepravovany tovar.
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Typolégia prepravovaného tovaru lodnou dopravou v lokalite Mohacs - ,,Stredny Dunaj*“

2500 A
2000 A
§ 1500 A
9
= 1000 -
500 A I I I I I I I
0 = . T
Obilie a Zeleznaruda  Hutnictvo a kovy Chémia - hnojivda  Ropa a ropné Uhlie
potravinové produkty
produkty

2013 m2014 2015 m2016 =2017

Graf ¢. 17 — Typoldgia prepravovaného tovaru lodnou dopravou v lokalite Mohacs - ,Stredny

Dunaj*”
(Zdroj: Danube Logistics report 2017)

Preprave v lokalite ,Stredny Dunaj* dominuje obilie a pofnohospodarske produkty,
kedZe sa jedna o polnohospodarsky silny regién strednej Eurépy. Tento segment je typicky
silnou sezonnostou v zavislosti na urode, zaroven dochadza k doprave hlavne smerom
k Severnému moru ana kratke vzdialenosti, prave preto si tento segment dlhodobo
konkuruje s cestnou dopravou. Okrem vyrazného vykyvu vdaka nadpriemernej urode v roku
2015, vykazuje tento segment relativne rastuci trend.

Segment Zeleznej rudy a hutnictva a kovov je znacne prepojeny a oba vykazuju
stabilnu tendenciu. Preklad v jednotlivych pristavoch zavisi na blizkosti Zeleziarni a oceliarni.
Celkovy vyrobny potencial podnikov v tomto segmente je odhadovany na 10 miliébnov ton
ro¢ne (podla Danube Logistics report 2017).

Oblast’ prepravy v chemickom priemysle, kde ide hlavne o prepravu umelych hnojiv,
polymérov a dusi¢nanov, vykazuje mierne pozitivny rastuci trend.

Ropa a uhlie predstavuju dominantné komodity z oblasti nerastnych surovin, ktoré su
po rieke Dunaj prevazané dlhodobo. Oba segmenty zaroven vykazuju protichodny vyvoj,
kedy pri uhli dochadza k postupnému poklesu, suvisiacemu najma s prechodom na
obnovitelné zdroje v oblasti energetiky. Naopak v oblasti ropy a ropnych produktov dochadza
k stagnacii a miernemu rastu v zavislosti na dopyte po rope.

Oblasti mimo grafického zobrazenia, ktoré disponuju kratkym historickym potencialom

su najma vstupy do biomasy (ako napriklad odpadové drevo), kontajnery a druhotné
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suroviny, ktoré zaznamendavaju v poslednych rokoch rastuci trend prepravy v lokalite
»otredny Dunaj”.

Na Slovensku sa na rieke Dunaj nachadzaju dva hlavné pristavy v mestach
Bratislava a Komarno. Objem prepravenych komodit v porovnani s okolitymi krajinami
ukazuje tabulka (Tab.c. 37).

Tab.¢. 37 - Objem prepravy na rieke Dunaj v okolitych krajinach v roku 2015
(Zdroj: Common Danube Report 2016)

v mil. ton Nemecko Rakusko Madarsko Chorvatsko Slovensko
Export 1,03 1,85 4,29 0,34 2,07
Import 191 4,43 1,61 0,17 0,10
Tranzit 2,64 1,91 2,44 5,71 4,18
Domace 0,16 0,68 0,22 1,37 0,02

CELKOM 5,74 8,87 8,56 6,74 6,37

Z tabulky (Tab.¢é. 37) vyplyva, ze prepravovany objem komodit po rieke Dunaj na
uzemi Slovenska je na urovni 6,4 mil. ton. Tento objem je z hladiska okolitych krajin Stvrty
najvyssi. Struktura prepravy naznaduje, Ze Slovensko je hlavne exportna a tranzitna krajina.
Na export putovalo zo Slovenska po rieke Dunaj priblizne 2,1 mil. ton komodit. Tranzit cez
Slovensko, bez nalozenia alebo vylozenia v slovenskych pristavoch sa podielal na celkovom
objeme najvacsou mierou ato 4,2 mil. tonami. Import vo vySke 0,1 mil. ton a domaca

preprava v objeme 0,02 mil. ton tak boli v roku 2015 marginaine.

V nasledujucej Casti su prezentované preklady v 2 kluCovych pristavoch na
Slovensku a to v Bratislave a Komarne na baze poslednych 5 rokov, ¢o je obdobie, ktoré sa
da povazovat za relevantné z hladiska zrovnatelnosti trhovych podmienok. V su€asnosti ma
pristav Bratislava hlavny podiel na celkovych vykonoch verejnych pristavov na Slovensku
(priblizne 95%), nasledovany pristavom Komarno (priblizne 5%). Zarovefi ma pristav
Bratislava relativne vysoky potencial z hladiska dalSieho rozvoja a predstavuje tak
strategicky najvyznamnejsi verejny pristav na Slovensku. Doplnkovym pristavom k pristavu
v Bratislave je pristav Komarno. V nasledujucej Casti je uvedeny vyvoj celkovej prekladky

komodit v tychto dvoch hlavnych pristavoch na Slovensku.
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2500 000 - Preklad komodit v pristavoch na Slovensku v rokoch 2013-2017
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Graf é. 18 — Preklad komodit v pristavoch na Slovensku v rokoch 2013-2017
(Zdroj: VP, a.s.)

Z grafu (Graf €. 18) je viditelné, Ze v pripade verejnych pristavov na Slovensku
dochéadza celkovo k stabilnému vyvoju v objeme prekladanych komodit v jednotlivych rokoch
s vynimkou roku 2014 kedy mnozZstvo preloZzenych komodit vyznamne pokleslo v oboch
sledovanych pristavoch. Pre rok 2018 je ofakavany pokles su€asne v pristave Bratislava aj

Komarno.

V pristave Bratislava je dalej opat mozné pozorovat vyznamné zastupenie vyvozu
pred dovozom.

2500000 o~ Podiel vyvozu a dovozu v pristavoch na Slovensku v rokoch 2013 - 2017
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Graf ¢. 19 — Podiel vyvozu a dovozu v pristavoch na Slovensku v rokoch 2013 - 2017
(Zdroj: VP, a.s.)

Graf (Graf ¢. 19) naznacuje, ze pristavy Bratislava a Komarno su vyrazne zamerané

na vyvoz komodit nez na ich dovoz. Podiel vyvozu na celkovej prekladke sa v 2 hlavnych
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slovenskych pristavoch pohybuje na urovni 95%, zatial ¢o dovoz ma podiel priblizne
5%. Zmeny v prekladke komodit su tak spbésobené predovSetkym zmenami vyvazaného
mnozstva komodit.

Pre bliZSiu identifikaciu prekladanych komodit a odhalenia pripadnych trendov bola
venovana pozornost analyze Struktury prepravovanych komodit a jej vyvoja od roku 2013 do
roku 2017.

4.3.2. Vyvoz
Vyvoz komodit tvori dominantny podiel na celkovom mnozstve komodit prelozenych

v pristavoch na Slovensku. Vyvoj Struktury vyvazanych komodit popisuje nasledujuci graf

(Graf &. 20).

Zlozenie prekladanych komodit v pristavoch na Slovensku v rokoch 2013 - 2017
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Graf ¢. 20 — ZloZenie prekladanych komodit v pristavoch na Slovensku v rokoch 2013 — 2017
(Zdroj: VP, a. s., Pozn.: Polozku Ostatné tvoria Casto jednorazovo prepravované komodity, medzi
ktoré patria: debne, koks, liadok, repka, sojovy Srot, Zelezné profily, ocelové konStrukcie, koks,

mangan a iné.)

Z vyvoja Struktury vyvazanych komodit je zrejmé, Zze od roku 2013 doslo k miernemu
narastu mnozstva hlavnych vyvazanych komodit, ktorymi su pelety, agloruda, nafta a
v menSej miere aj benzin a niektorych komodit s minoritnym podielom. Od roku 2015
pribudol taktiez vyvoz obilnin. Stabilnou komoditou na preklad, ktora smeruje na vyvoz je
v poslednych piatich rokoch hnojivo. Celkovo prekladané mnozstvo v sledovanom obdobi
znacne fluktuovalo, zaroven je v8ak mozné konStatovat' Ze preloZzené mnozstvo uréené na
vyvoz medzi rokmi 2013 a 2017 narastlo a to priblizne o 2 %. Pre prehfadnost je uvedena
Struktura vyvazanych komodit v roku 2017 v percentualnom vyjadreni, ¢o je uvedené
v nasledujucom grafe (Graf . 21).
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Zo Struktury vyvazanych komodit vroku 2017 je zrejmé, Ze najvyznamnejSimi
vyvazanymi komoditami boli v roku 2017 pelety s podielom 39 %, agloruda s podielom 19 %,
nafta s 19 % abenzin so 7 %. Daldimi vyznamnymi vyvoznymi komoditami si benzin,

hnojivo, obilniny a uhlie.

Zlozenie prekladanych komodit na VYVOZ v pristavoch na Slovensku v roku

2017
2%
6% nafta ®benzin
00‘/‘% 4% 19%
(]
pelety ® agloruda
A ocelové zvitky muhlie
hnojivo ostatné
39% = obilniny

Graf &. 21 — ZloZenie preklad. komodit na VYVOZ v pristavoch na Slovensku v roku 2017
(Zdroj: VP, a. s.)

4.3.3. Dovoz
Dovazané komodity do slovenskych pristavov sa podielaju len minoritne na celkovom
prekladanom objeme. Vyvoj Struktury importovanych komodit v jednotlivych rokoch je
znazorneny v nasledujucom grafe.
200000 -~ ZloZenie prekladanych komodit na DOVOZ v pristave na Slovensku v rokoch
180 000 - 168 834 2013-2017
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Graf ¢. 22 — ZloZenie preklad. komodit na DOVOZ v pristave na Slovensku v rokoch 2013-
2017

(Zdroj: VP, a. s., Pozn.: Polozku Ostatné tvoria Casto jednorazovo prepravované komodity, medzi
ktoré patria: debne, koks, liadok, repka, sojovy Srot, Zelezné profily, ocelové konstrukcie, koks,

mangan a iné.)
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Z uvedeneého grafu (Graf ¢. 22) je mozné pozorovat, ze v sledovanom obdobi do roku
2017 doslo k narastu mnoZstva dovazanych ocelovych zvitkov, ale su€asne stym prislo
k poklesu dovozu do roku 2015 dominantnej dovoznej komodity — piesku — a zaroven
k poklesu takmer v8etkych mensich ostatnych komodit prostrednictvom pristavu Bratislava.
Struktara dovezenych komodit roku 2017 je uvedena v nasledujicom koladovom grafe (Graf
¢.23).

Zlozenie prekladanych komodit v pristavoch na Slovensku v roku 2017

29% ocelové zvitky ® hnojivo

47% Zelezo m plech

0% | 408 strojné zariadenie ® piesok

ostatné
3%

4%

Graf ¢. 23 — ZloZenie prekladanych komodit v pristavoch na Slovensku v roku 2017
(Zdroj: VP, a. s.)

V roku 2017 boli hlavnou komoditou dovazanou do slovenskych pristavov ocelové
zvitky s vyraznym podielom (47 %) na celkovom dovoze. Druhou najvyznamnejSou
dovazanou komoditou boli ostatné komodity a to hlavne Zelezna ruda a nafta, ktoré tvorili
spolu ostatnymi menSimi polozkami podiel 29 % na celkovom dovoze. Tretia
najvyznamnejSia dovazana komodita bola umelé hnojivo s podielom na celkovom dovoze na
urovni 13 %. Podiel medzi 3-5 % dalej zaberali dlhodobo prekladané komodity ako strojné

zariadenia, plech a zelezo.

4.3.4. Trendova analyza - kvalitativna

Oc¢akavany vyvoj, ktory v ramci analyzy dopytu slizi hlavne na indikativhe urCenie
budiuceho vyvoja a potencialnych novych oblasti, bol kvalitativne spracovany na udrovni
hlavnych segmentov. Identifikacia hlavnych segmentov vychadza z predchadzajucich kapitol
ako aj zo sprav uvedenych pod tabulkou (Tab.¢. 38). Pri analyze boli zvolené a pouzité data
z renomovanych agentur a institucii, ako napriklad ViaDonau alebo Danube Logistic Portal.
Tieto inStitucie sa dlhodobo zaoberaju osobnou a nakladnou lodnou dopravou na rieke

Dunaj. Predikcie zvolenych institucii su vyjadrené primarne kvalitativne a potencial
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v jednotlivych segmentoch polozkovito. Prave preto bol tento pristup pouZity aj pri nami

zvolenej analyze a identifikacii oCakavaného vyvoja.

Tab.¢. 38 — Potencial podla segmentov a komodit - Dunaj
(Zdroj: Report of Danube perspectives 2016, Danube Logistics report 2017, danube-logistics.info)

Nizky potencial Priememny potencial Vysoky potencial
2B, konstruckia a - Ocef . Cement - Zelezo
stavebnictvo . Piesok . Tehly

o\
ﬁ Kontajnery
Chémi - Dusiénany - Umelé hnojiva
o ema - Polyméry
Q Obnovitefné a ' ! - Odpadové drevo - PouZité plasty
recyklovatefné | 1 :
@Cﬁ mareriély 3 : - Papier - Skio
- PS3enica
, Polnohospodarstvo Cukrova trstina - Biostanol - Drevo - Kukurica
4@ a lesnictvo - Biodiesel - Repka .
- Soja
- Ropa
E‘] Petrochémia . Plyn . Benzin
E - LNG
a )
Nerastné - Unhlie
A suroviny - Sof
- Auta + Transformatory a generatory
Stroje . Traktory . Stavbné stroje - NadrZe

V oblasti konstrukcie a stavebnictva je na zaklade dostupnych dat oCakavana
stagnacia, a to hlavne z dévodu oCakavaného spomalovania ekonomik v regione, kedy je
prave tato oblast znaCne zavisla na ekonomickom cykle. Z hladiska potencialu jednotlivych
materialov v tomto segmente sa priemerny potencial odhaduje pri preprave oceli a piesku,

vysoky potencial je o€akavany pri doprave materialov ako cement, Zelezo alebo tehly.

Kontajnerova preprava na Dunaji sa vSeobecne aktualne pohybuje na relativne
nizkych urovniach, ako je viditelné z grafu (Graf ¢&. 24). Aj prave z toho dévodu je tomuto
segmentu pripisany o€akavany vysoky rast (z relativne nizkeho zakladu). Z hladiska
konkrétnych materialov a tovaru nie je definovany potencial, a to z toho dévodu, Ze objem
jednotlivych kontajnerov je znaéne variabilny a mbze sa pomerne vyrazne lisit' v zavislosti na

regiéne.
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175000 - Objem prepravenych kontajnerov na rieke Dunaj
— 171 000
[ 170000 - 168 000
=
[o8
L
& 160000 -
£
L. 155000 -
O

150000

2013 2014 2015

Graf ¢. 24 — Objem prepravenych kontajnerov na rieke Dunaj
(Zdroj: Danube Logistics report 2017)

Segment chémie predstavuje tradiCcny segment prepravovany lodnou dopravou,
objem prekladu z tohto segmentu zavisi na pritomnosti chemickych zavodov v blizkosti
pristavov. Buduci potencial z hladiska lodnej dopravy sa javi ako vysoky a rastuci
s priemernym potencialom pre dusiCnany a s vysokym potencialom pre transport umelych

hnojiv a polymérov. Stymto predpokladom spomenutym aj v kapitole 4.3.1 je nasledne

kalkulované aj v navrhu jednotlivych variant.

Obnovitelné a recyklovatel'né materialy predstavuju rastuci a rychlo rozvijajuci sa
segment, ktory momentalne tvori malé objemy na celkovom transportovanom mnozstve.
Nezavisle na tom vSak prave tento segment ma predpokladany rastovy potencial a to najma
u pouzitych plastov, polozky s niZzSim potencialom predstavuje papier a odpadové drevo.
V tomto segmente ma momentalne vyrazné postavenie pristav Straubing, ktory na zaklade

porovnavacej analyzy bol identifikovany ako lider v tejto oblasti.

Pol'nohospodarstvo a lesnictvo je dalsi traditny segment lodnej dopravy. Aj
napriek tomu, Ze aj v buducnosti je predpokladany boj s cestnou dopravou, kvéli relativne
kratkym vzdialenostiam dopravy je pri tomto segmente predpokladany rast. Jedna komodita
s nizkym predpokladanym potencialom je cukrova ftrstina/repa. Komoditam ako repka,
surové drevo, bio-etanol a bio-diesel je predpokladany priemerny potencial. Komodity ako
kukurica, pSenica a Specialne soja by mali mat vysoky potencial z hladiska buducej

prepravy.

Oblast’ petrochémie je oblast, ktora historicky tvorila vyznamny sektor vyuzivajuci
lodnu dopravu. Predpokladany vyvoj do buducnosti je negativny, preprava plynu ma nizky
potencial, preprava ropy, benzinu aLNG ma priemerny potencial. Na zaklade

bezpecnostnych preferencii prepravy plynu potrubnou cestou a zarover na zaklade nizkeho
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az priemerného vyhfadu komodit z oblasti petrochémie tento segment nie je dalej uvazovany
ako vyznamny pre VP Komarno. VP Komarno historicky prepravovali vyznamné mnozstvo
surovin ztejto oblasti prostrednictvom partnerstva so spoloCnostou DTP a. s., zaroven

disponuje plynovou pripojkou v areali pristavu. Na zaklade:

e ukoncenia partnerstva zo spolo¢nostou,

e znizenim prekladaného mnozstva tychto komodit na nulovy objem,

e lokalizaciou plynovej pripojky vo vnutornej Casti pristavu (Zapadny bazén), ktora
nie je vhodna na prepravu nebezpecnych materialov,

¢ vyznamnych kapitalovych vydajov na vybudovanie pripadného LNG terminalu

nie su suroviny z tohto segmentu uvazované ako suroviny s vysokym potencialom

a ich podiel na buducom potencialnom preklade vo VP Komarno je tak minimainy.

Nerastné suroviny su segment s predpokladanym poklesom v nasledujucich rokoch

a s priemernym potencialom pre poloZzky ako sol a uhlie.

Segment strojarstva, do ktorého spada primarne automobilovy segment
a sekundarne iné strojarske oblasti, ma predpokladany stagnujuci trend. Z jednotlivych
produktov ma priemerny potencial preprava aut a traktorov, naopak, rastuci podiel
na preprave a vysoky potencial je predpokladany pre  produkty ako transformatory

a generatory, rézne druhy nadrzi a stavebné stroje.

Ocakavany vyvoj z trendovej analyzy v jednotlivych segmentoch na rieke Dunaj bol
nasledne pouzity pri finalnej kalkulacii potencialneho dopytu, a to pri ukazovateli oCakavany

potencialny preklad.
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V ramci dalSieho kroku boli v identifikovanych segmentoch identifikované firmy

vramci spadovej oblasti 10 najvaésich firiem z kazdého segmentu s trzbami nad

1 milion EUR predstavuje potencial pre buduci rozvoj VP Komarno. Tieto firmy boli taktiez

oslovené a zistenia na zaklade tejto komunikacie su uvedené dalej v tejto sprave.

V segmente dreva, kde je zahrnuta tazba dreva, spracovanie dreva a vyroba

produktov z dreva, boli identifikované nasledujuce spolocnosti.

Tab.¢. 39 — Firmy zo spadovej oblasti v segmente dreva

(Zdroj: finstat.sk)

Trzby Zisk

EUR 2017A 2017A

DS Smith Slovakia s.r.o. 38 301 289 1122078
Smurfit Kappa Obaly Sturovo, a. s. 32917 337 (508 104)
Nefab Packaging Slovakia, s.r.o. 13 966 547 (382 542)
VST Verbundschalungstechnik, s.r.o. 7 208 338 (594 789)
SLOVINCOM, spol. sr.o. 6 872 207 (194 143)
WOODPAN SLOVAKIA s.r.0. 4 266 535 (55 129)
V-TETAG, s.r.o. 4013 603 (652 778)
Jonagold, s.r.o. 3250 196 (96 304)
N.G.W. OBALY, s.r.o. 3 100 200 (101 473)

Poznamka: negativne hodnoty su zobrazené prostrednictvom zatvoriek

V segmente polnohospodarstva, kde su zahrnuté polnohospodarske druzstva,

vyrobné druzstva, farmy, boli identifikované nasledujuce spoloénosti.

Tab.¢. 40 — Firmy zo spadovej oblasti v segmente polnohospodarstva

(Zdroj: finstat.sk)

Trzby Zisk
EUR 2017A 2017A
DAN-FARM s.r.o. 18 259 580 43 498
TEKRO Nitra, s.r.o. 14 696 135 411 231
Polnohospodarske druzstvo Sokolce 11 620 317 691 076
Donau farm Kalna, s.r.o. 10 122 572 (232 942)
Polnohospodarske druzstvo DEVIO Nové
Sady 8 953 732 164 887
Medzidilizie, a. s. 8 049 657 1120 657
Polno SME, s.r.o. 8 006 324 30 317
Polnohospodarske druZstvo v Jurovej 7161 626 257 281
AGRO Divizia s.r.o. Selice 7 055 235 93 019
Polnohospodar Nové Zamky a. s. 7 011 033 570 902

Poznamka: negativne hodnoty st zobrazené prostrednictvom zatvoriek
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V segmente chémie a plastov, kde je zahrnuta vyroba umelych hnojiv, polymérov

a taktiez vyroba plastov boli identifikované nasledujuce spolo€nosti. Tomuto segmentu

vyrazne dominuje spolo¢nost DUSLO a. s.

Tab.¢. 41 — Firmy zo spadovej oblasti v segmente chémia a plasty

(Zdroj: finstat.sk)

Trzby Zisk
EUR 2017A 2017A
Duslo, a. s. 396 708 000 12 124 000
Giesecke+Devrient Mobile Security, s.r.o. 86 977 242 (9 655 730)
JASPLASTIK-SK spol. s r.o. 80 615 206 4118 039
CIKAUTXO SK s.r.0. 69 760 962 3 825 987
SMRC Automotive Solutions Slovakia s. r. 0. 69 033 528 232 088
Bang Joo Electronics Slovakia spol. s r.o 63 739 610 831 340
Nanogate Slovakia s.r.o. 31 672 546 1341 955
RPC Bramlage Velky Meder s.r.o. 28 123 927 713 144
INZI SK s.r.0. 27 982 068 633 837

Poznamka: negativne hodnoty st zobrazené prostrednictvom zéatvoriek

V segmente hutnictva, kde je =zahrnutd najma vyroba kovovych vyrobkov

a konstrukcii, drétov a vyroba hlinika, boli identifikované nasledujuce spolo€nosti.

Tab.¢. 42 — Firmy zo spadovej oblasti v segmente hutnictva

_(Zdroj: finstat.sk)

Trzby Zisk

EUR 2017A 2017A
Wertheim, s.r.o. 74 607 263 (472 798)
Miba Steeltec s.r.o. 65 210 045 5 346 545
SLOVENSKE ENERGETICKE STROJARNE a. s. 52 376 000 (1 438 000)
Constellium Extrusions Levice s.r.o. 46 807 927 (49 159)
Dong Jin Precision Slovakia, s.r.o. 41 833 848 70 350
BROVEDANI SLOVAKIA, s.r.0. 34 591 796 754 544
SK-CONT s. r. 0. 28 286 500 1632 594
MEVIS Slovakia, s.r.o. 27 640 672 1093 478
HUHN PressTech, spol. s r.o. 27 620 635 643 420
Horle Wire s.r.o. 22 692 557 269 738

Poznamka: negativne hodnoty st zobrazené prostrednictvom zatvoriek
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V segmente druhotnych surovin, kde boli zahrnuté spolo¢nosti zaoberajuce sa

zberom a recyklaciou odpadu, boli identifikované nasledujuce spolo¢nosti.

Tab.¢. 43 — Firmy zo spadovej oblasti v segmente druhotnych surovin
gdroi: finstat.sk)

Trzby Zisk
EUR 2017A 2017A
General Plastic, a. s. 21186 008 263 008
MACH TRADE, spol. sr. o. 11 858 504 (40 421)
DARUTIL, s.r.0. 9 205 293 282 591
Remarkplast Slovakia, s.r.0. 6091514 85 968
ENVI-GEOS Nitra, s.r.o. 5911 409 743101
Nitrianske komunalne sluzby, s.r.o. 4 396 871 58 617
Brantner Nové Zamky s.r.o. 4 395 543 342 170
ROVAMI s.r.o. 4139 392 42 552
EUKAT, s.r.o. 2264124 5 830
Tekovska ekologicka, s.r.o. 1932 882 280 836
DRON Industries s.r.0. 1611774 107 922

Poznamka: negativne hodnoty st zobrazené prostrednictvom zatvoriek
V segmente stavebnictva, kde boli zahrnuté najma lokalne stavebné a konstrukéné

spolo¢nosti, boli identifikované nasledujlice spolo¢nosti.

Tab.¢. 44 — Firmy zo spadovej oblasti v segmente stavebnictva
(Zdroj: finstat.sk)

Trzby Zisk
EUR 2017A 2017A
IN VEST s.r.0. 33340421 1172421
AVA-stav, s.r.o. 32 803 303 604 209
INPEK, s.r.o. 26 171 040 1500 594
DYNAMIK HOLDING, a. s. 20 612 696 661 903
EKOM PLUS, s.r.o. 14 685 185 2162110
BRAMAC - streSné systémy, spol. s r.o. 12 163 023 1442 851
SEMMELROCK STEIN + DESIGN Dlazby s.r.o. 11 326 987 698 283
EUROSTAV-DS, a. s. 10990 302 (3330)
CZ MONT, s.r.o. 10 840 536 (178 692)
Mediterran Slovakia s.r.o. 9 784 390 553 987

Poznamka: negativne hodnoty st zobrazené prostrednictvom zatvoriek

V segmente strojarstva a Fahkej vyroby, kde boli zahrnuté spoloCnosti vyrabajuce
dopravné prostriedky, obrabacie stroje, manipulatné zariadenia, boli identifikované
nasledujuce spolo¢nosti. V danej tabulke nie je zahrnuty novo spusteny zavod Jaguar Land
Rover pri Nitre, jedna sa o novu investiciu na Slovensku, ktora patri do spadovej oblasti.

S tymto zavodom je vSak dominantne kalkulované v analyze dopytu v tomto segmente.
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Tab.¢. 45 — Firmy zo spadovej oblasti v segmente strojarstva/automobilového priemysiu
gdroi: finstat.sk)

Trzby Zisk

EUR 2017A 2017A
Visteon Slovakia, s.r.0. 100 611 698 878 809
SCHINDLER ESKALATORY, s.r.0. 88 350 577 2870142
Camfil s.r.o. 28 209 352 3776 598
Muehlbauer Technologies s.r.o. 23 400 589 6 856 849
Marel Slovakia s.r.o. 22 044 165 549 949
KABELSCHLEPP - SYSTEMTECHNIK, spol. s r.0. v

skratke KS - SYSTEMTECHNIK, spol. s r.o. 18 787 907 133 236
Otolift Schodiskové vytahy, s. r. 0. 10 899 105 860 927
PASTORKALT a. s. 9924 225 1010551
Menzi Muck SLOVAKIA, a. s. 8 468 080 (195 091)
NMH s.r.o. 7 837 040 159 064

Poznamka: negativne hodnoty st zobrazené prostrednictvom zéatvoriek

V segmente nerastnych surovin boli zahrnuté energetické a tazobné spoloCnosti
zaoberajuce sa tazbou dekoraéného kamena, Strku a inou tazbou. V tomto segmente boli

identifikované nasledujuce spolo¢nosti.

Tab.¢. 46 — Firmy zo spadovej oblasti v segmente nerastnych surovin
gdroi: finstat.sk)

Trzby Zisk

EUR 2017A 2017A
DELTA stone s.r.o. 4 657 938 4 303 944
JIVA - TRADE, s.r.o. 2 145623 1424 053
ANTECO s.r.0. 1071472 2208610
ZEDA Bratislava, s.r.o. 988 171 3424 388
Polnohospodarske druzstvo NADEJ Mala Paka,

druzstvo 576 080 379 206
NR Investment s.r.o. 527 362 835 279

Poznamka: negativne hodnoty su zobrazené prostrednictvom zatvoriek

4.3.6. Komunikacia s firmami

V predposlednom kroku indikativneho odhadu dopytu po prekladkovych sluzbach
pristavu Komarno bolo pristupené ku komunikacii s vybranymi firmami. Vybrané firmy boli
prezentované v kapitole 4.3.5.

Hlavnym zamerom aktivneho oslovenia bolo ziskanie informacii o vyuZivani lodnej
dopravy a VP Komarno historicky, zaujem o mozné sluzby v pristave, ale taktiez informacii

o strategickych logistickych planoch jednotlivych spolo¢nosti v horizonte 2 - 5 rokov.
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Komunikacia prebehla s firmami v 8 segmentoch v danej oblasti a bola tym padom
primarne zamerana na exportne orientované spolo¢nosti. V pripade potencialu importu bola

rozvinuta diskusia aj v tejto oblasti.

Polozené otazky boli zamerané na nasledujuce 3 oblasti:

o Historické vyuZzitie VP Komarno a lodnej dopravy vieobecne
e Pozadované sluzby vo VP Komarno potrebné pre buduce vyuzitie

¢ Predpokladany objem prekladu a vyuzitie VP Komarno v horizonte 2 - 5 rokov

Kompletné znenie dotaznika, s oblastami a otazkami pre spoloCnosti v regidone je

mozné najst na konci tejto kapitoly.

Informacie o celkovom pocte kontaktovanych, odozve a vystupoch podla jednotlivych

segmentov su v nasledujucej ¢asti.

Tab.¢. 47 — Sumarizacia aktivneho oslovenia firiem

(Zdroj: EY)

Pocet kontaktovanych spolo€nosti 74
Pocet reakcii 66
Percentualna odozva 89 %

Drevarsky a drevospracujuci priemysel

V kontaktovanej vzorke k vyuZitiu VP Komarno nedoslo, mensie percento spolo¢nosti
vSak lodnu dopravu vyuZiva, najCastejSie ako sucast dlhSieho logistického retazca. Pre
vyuzitie by sa rozhodli v pripade importu Specifickych komodit a surovin, v pripade exportu,
ak by existovali vzdialenej$i zakaznici. Cast trhu by bola ochotna otestovat malymi
objemami pristav Komarno, ale do buducnosti nie je v plane hromadny prechod na tento

druh dopravy, alebo vyuzivanie VP Komarno vo vyznamnej$ej miere.

Polnohospodarstvo

Takmer vSetky kontaktované firmy vyuzivali lodnu dopravu priamo na prepravu
polnohospodarskych komodit, v poslednych 5-10 rokoch presla tato rola na obchodnika, kde
potvrdili, Ze v podstate vSetci ich obchodnici vyuzivaju lodnu dopravu, a to hlavne na export.
Na najblizSie 1-2 roky oCakavaju, ze by v pripade dobrej urody mohlo celkové prepravené
mnozstvo polnohospodarskych komodit rast. Existuje vSak ur€ity trend fragmentacie trhu,

ked sa rozmahaju mensie polnohospodarske a vyrobné druzstva, tento trend vSak bude pine
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citelny pravdepodobne az v horizonte niekolkych rokov. ldentifikované obchodné entity, ktoré
sa zaoberaju nakupom pofnohospodarskych komodit a ich predajom a dopravou koncovému
zakaznikovi su hlavne: GAMEX Trading s.r.o, GAMOTA Trading s.r.o, ACHP Levice a. s,
ANIA, Feliz s.r.o, Feliz Trade s.r.o, ADM Slovakia s.r.o, MJM Agro Slovakia s.r.o.

Chémia a plasty

Chemicky priemysel v danej spadovej oblasti sa zameriava hlavne na vyrobu a
spracovanie plastov. Historicka skusenost s Komarnom nie je Ziadna, s lodnou dopravou -
vnutrozemskou ale aj medzinarodnou - minimalna. Identifikovana potencialna spolo¢nost pre
dalSie kontaktovanie SAMSUNG Electronics Slovakia s.r.o, kde bolo od subdodavatela
zistené, ze tento jeho klient lodnu dopravu vyraznejSie vyuziva. Spolo¢nost DUSLO a. s.,
ktora je vyrobca umelych hnojiv, ma potencial pre vyuZitie pristavu, je otvorena dalSej

diskusii, bol ziskany kontakt priamo na osobu z oddelenia lodnej dopravy.
Hutnictvo

Hutnicky priemysel, ktory sa zaobera najma vyrobou kovovych vyrobkov vykazoval
nizku ochotu vyuZzitia pristavu do buducna. Komarno nebolo vyuzivané, niektoré spolo¢nosti
vyuzivaju namorné pristavy, do ktorych, resp. z ktorych vSak tovar dopravuju
kamionom/vlakom. Spolo¢nost’ Constellium Extrusions Levice s.r.o, z oblasti vyroby hlinika,
naznacila mozny buduci zaujem o testovanie pristavu Komarno. Dalej bola identifikovana 1
vyznamna spolognost mimo spadovu oblast, ato konkrétne ZP Podbrezova. Kedze pre
tento segment su charakteristické dlhSie prepravné vzdialenosti, bola do kontaktovania
zahrnuta. Vtomto pripade sa jedna o potencial exportu, kde je spolo¢nost otvorena
dalSiemu jednaniu v pripade nizkej ceny za preklad, aj lodnu prepravu. V pripade importu
spolo¢nost dovaza suroviny primarne vlakovou dopravou, $pecificky import pre prepravu

lodou a preklad cez VP Komarno spolo¢nost neoakava.

Druhotné suroviny

Spolo¢nosti z rozvijajuceho sa segmentu druhotnych surovin a odpadového
hospodarstva vSeobecne nemaju skusenost s lodnou dopravou, informacie boli mierne
protichodné, niektoré spolo¢nosti tvrdili, Ze neexistuje export druhotnych surovin, iné, Ze ano
arozvija sa. Hlavne spoloCnosti zaoberajuce sa recyklaciou a triedenim exportuju a
premyslaju aj nad lodnou dopravou a do Uvahy tak prichadza aj VP Komarno. Obchodnici,

ktori vykupuju druhotné suroviny podla informacii obas lodnu dopravu vyuziju. Cely
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obchodny retazec nakladania s druhotnymi surovinami a odpadom je v8ak edte pomerne

tradi¢ny, a preto potencial v tejto oblasti je v horizonte 5 - 10 rokov.

Stavebnictvo a stavebné materialy

Vacsina stavebnych firiem posobi len lokalne, a preto nikdy nevyuzivali VP Komarno,
ani s lodnou dopravou a ani do buducnosti neuvazuju. Jedina oblast, podla respondentov
potencionalna, je dovoz Specifickych materialov pre stavebnictvo, ale v malych objemoch

(radovo v desiatkach ton rocne).

Automobilovy priemysel a strojarstvo

Spolo¢nostami preferovana volba je kvéli Casovym moznostiam hlavne kamiénova
doprava z hladiska obstaravania vstupov, pri exporte taktiez hlavne kamiéonova a vlakova
doprava. Casto dopravu uréuje zakaznik, do buducnosti davaju spolognosti v regiéne lodne;
doprave minimalny potencial a VP Komarno taktiez minimalny, ale existuje u niektorych
mala pravdepodobnost, Ze by vyskuSali tento pristav. Hlavhym predpokladom pre preklad
vacsiny vyrobkov ztohto segmentu je RoRo rampa. Kontaktovanie najvacsej spolocnosti
Zo segmentu v spadovej oblasti — Jaguar Land Rover Slovakia s.r.o — by malo byt
predmetom hlbSich obchodnych rokovani v buducnosti. Kazdopadne v tejto spolo¢nosti bude
predstavovat vyznamnu konkurenciu lodnej doprave prave vlakova doprava, ktorej

infrastruktura je vo vyrobnom zavode Jaguar Land Rover a jeho okoli vyznamne rozvinuta.

Energetika a t'azba

V podstate vSetky oslovené spolo¢nosti z oblasti energetiky a tazby velka c&ast
dodavaju lokalne, pri exportne orientovanych spoloCnostiach najma vlakova doprava pre
kusové nadrozmerné materialy. Jedna spolo¢nost — DELTA stone s.r.o — by bola do
buducnosti ochotna vyuzit VP Komarno radovo v 10 kach ton na prepravu vytazeného

dekoraéného kamerna.
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Dotaznik VP Komarno a.s.

Kritéria pre vyber spolo¢nosti:

e PrisluSnost k sektorom:
o Polnohospodarstvo,
o Chémia a plasty,
o Drevospracujuci priemysel,
o Hutnictvo,
o Druhotné suroviny,
o Stavebnictvo,
o Automobilovy priemysel,
o Energetika a
o Tazba.
e Trzby nad 500 tis. EUR alebo TOP 10 spolo¢nosti vdanom segmente

e Poloha vnutri spadovej oblasti

Oslovenie spolo¢nosti:

e Prostrednictvom: e-mail, telefén
o Cielové oddelenia firiem pre kontaktovanie: logistika, doprava, nakup, obchod,

stratégia

Dotaznikové otazky:

1) Vyuzivate vo svojom dopravnom mixe lodnu dopravu?

2) Vyuzivate alebo ste historicky vyuzili sluzieb VP Komarno?

3) Aké oCakavané technické a marketingové vybavenie by ste o€akavali vo VP
Komarno, aby ste sluzby pristavu vyuzivali/testovali?

4) Aky je predpokladany objem, ktory by ste boli schopny/ochotny/mali zaujem prekladat

vo VP Komarno?

Poznamka: Zakladny set otazok vysSSie uvedeny bol na zaklade anketara rozSireny
0 doplriujuce otazky na zaklade reakcii respondenta (ako napriklad dévody nevyuZivania
pristavu historicky, v8eobecny nazor na vodnu dopravu, oCakavané doby dorulenia

zakaznikom,...).
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4.4. Historické udaje a trendy v doprave z pristavu
V ramci tejto analyzy, ktora je daldou metodickou suc€astou analyzy dopytu, bolo
zameranie kladené najma na sucasny stav vo VP Komarno a historicky vyvoj ako hlavny
pilier daldieho rozhodovania, a to hlavne z dévodu Specializacie sa na svoje hlavné a silné

stranky.

Sucasny a historicky vyvoj bol identifikovany nielen vo VP Komarno, ale aj na rieke
Dunaj, a to Specificky v lokalite ,Stredného Dunaja“, kam mbzeme geograficky zaradit’ aj VP

Komarno; tato ¢ast bola detailne spracovana uz v kapitole 2.5 — Dunajska vodna cesta.

Nasledne vramci tejto Casti bude predstaveny vyvoj jednotlivych sektorov a ich
ZloZiek na celom toku Dunaja, a to vSeobecne a z hladiska potencialu konkrétnych komodit

jednatlivo.

Historicky vyvoj — VP Komarno

Z hladiska stavu v roku 2017 a historického vyvoja v rokoch 2013 - 2016 je Struktara
prekladaného tovaru znacne variabilna. Prekladané komodity boli spojené do segmentov
podla ich charakteristickych znakov. Jednotlivé segmenty tak pozostavaju z nasledujucich
komodit:

¢ polnohospodarstvo — kukurica, pSenica, soja, repka, jaémen,

e chémia — umelé hnojiva, liadok,

e Zelezo a ocel — Zelezo, ocelové rosty, ocelové konstrukcie,

e nerastné suroviny — mangan, uhlie, koks, Zelezna ruda,

e drevo a drevené pelety — drevené pelety.

Agregované data za jednotlivé segmenty boli nasledne rozdelené podla charakteru
zahraniéného obchodu, a to konkrétne na:
e export,

e import.

V nasledujucich grafoch su zobrazené data za sledované obdobie v rokoch 2013 -
2017 celkovo za VP Komarno, a to v ¢leneni na export a import bez rozdelenia na jednotlivé

segmenty.
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Celkovy preklad vo VP Komarno v rokoch 2013-2017
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Graf ¢. 25 — Celkovy preklad vo VP Komarno v rokoch 2013 - 2017
(Zdroj: VP, a. s.)

Vyvoj prekladaného mnoZstva vo VP Komarno sa v rokoch 2013 - 2017 pohyboval
v rozmedzi 85 tis. ton az 150 tis. ton, pri€om najvyssi preklad bol dosiahnuty v roku 2016
v objeme 148 tis. ton, naopak najniZzsi objem prekladu za poslednych 5 rokov bol
zaznamenany Vv roku 2014, a to v objeme 63 tis. ton. Z prekladaného mnozZstva nie je
badatelny vyrazny trend. Podobne ako v predchadzajucich rokoch mimo zobrazeny graf,

mnozstvo v jednotlivych rokoch vyrazne fluktuuje.

Podiel importu a exportu na celkovom prekladanom mnozstve vykazuje v sledovanom
obdobi vyraznejsi trend. Okrem roku 2013, kedy bol podiel importu (64,9 %) vy$Si ako podiel
exportu (35,1 %), v kazdom nasledujucom roku dominoval prekladanému mnozstvu export.
K najvysSiemu rozdielu doslo v roku 2015, kedy bol zaznamenany spominany historicky (za
poslednych 5 rokov) najvyssi objem 148 tis ton, ktorému dominoval export v pomere 94,2 %,
zatial ¢o podiel importu bol len 5,8 %. Aj napriek tomu, ze export zaznamenaval medzi rokmi
2013 a 2015 rast, od posledného spominaného roku 2015 dochadza znova k jeho miernemu
poklesu.

Objem exportu a importu sa tak v poslednych 2 rokoch zacina priblizovat. Aj napriek
tomu, prekladanému mnozstvu vyznamne dominuje export, ktory sa v poslednom
sledovanom roku 2017 podielal na celkovej prekladke takmer 87 %, zatial ¢o podiel importu
bol len 13 %.
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100% - Podiel exportu a importu na celkovom preklade vo VP Komarno
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Graf é. 26 — Podiel exportu a importu na celkovom preklade vo VP Komarno
(Zdroj: VP, a. s.)

V nasledujucich dvoch grafoch (Graf €. 27 a Graf &. 28) su zobrazené agregované

data za VP Komarno v rokoch 2013 az 2017 v rozdeleni na jednotlivé segmenty a v Cleneni
na import a export.
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Graf ¢. 27 — Export VP Komarno v rokoch 2013 — 2017
(zZdroj: VP, a. s.)

Export vo VP Komarno je v sledovanom obdobi rastuci s vynimkou mierneho
poklesu v roku 2017.

Z hladiska segmentov, do ktorych boli zoskupené prekladané komodity, predstavuje
dominantny segment oblast pofnohospodarstva. Vrchol dosiahol tento segment v roku 2016,
kedy bolo prelozenych 131 tis. ton pofnohospodarskych komodit, ato najma kukurice,

pSenice, jatmena a slnecnice. Tento segment zaznamenaval vyrazne rastuci trend do roku
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2016. Aj napriek prepadu v roku 2017, je mozné tento segment povazovat za stabilnu sucast
zlozenia prekladky vo VP Komarno.

Ostatné segmenty su z hfadiska svojej vyznamnosti podobné, v oblasti chémie,
Zeleza a ocele a nerastnych surovin doslo k prekladu v objeme v rozmedzi 0 az 22 tis. ton.
Stabilnou sucastou zloZenia prekladky z identifikovanych segmentov je segment chémie,
ktory ma vSak v poslednych 5 rokoch relativne klesajuci trend.

Oblast spracovaného Zeleza a ocele v poslednych rokoch nezaznamenala Ziadny
objem prekladu, preto ho v dalSich ¢astiach budeme uvazovat len minimalne.

V segmente nerastnych surovin v poslednych 2 rokoch dochadza k rozvoju, kedy sa

prekladané mnozstvo zvysilo z 0 ton v roku 2015 na 2 tis. ton v roku 2016 a az na 16 tis. ton
v toku 2017.

25 000 IMPORT VP Komarno v rokoch 2013-2017
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Graf ¢. 28 — Import VP Koméarno v rokoch 2013 — 2017
(Zdroj: VP, a. s.)

Podiel importu na preklade je v poslednych 4 rokoch nizky — priblizne 10 %.
Hlavnymi importovanymi komoditami su umelé hnojiva a liadok z chemického priemyslu,
ktory je stabilnym a stalym segmentom v zlozeni prekladanych surovin. Preklad smerovany

na import v ostatnych segmentoch je v sledovanom obdobi nulovy.
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Historické dovody ubytku jednotlivych komodit spocdivajt najma v

nasledujucich skuto¢nostiach:

e polnohospodarstvo - ubytok do konkurenéného pristavu Klizska Nema a
CiastoCny prechod ku kamidénovej preprave,

e ropa - ukonCenie pbésobenia spolo¢nosti DPT a. s. a ekonomicka
neopodstatnenost,

e chémia - predpokladana stagnacia az pokles cien chemickych vyrobkov, ¢o
spbsobuje zvySenie relativneho nakladu na transport veduce k neochote vyuzitia

lodnej dopravy.

Historicka situacia vo VP Komarno vratane situacie v relevantnej oblasti ,Stredného
Dunaja“ boli v analyze dopytu pouzité najmd na identifikaciu dominantnych prekladanych

komodit a identifikaciu novych moznosti.

4.5. Prognézy

4.5.1. Urcenie velkosti trhu — historicka produkcia a predikcia do
roku 2050

Po individualnych analyzach popisanych vySSie, bolo pristupené Kk urceniu
historického objemu produkcie v jednotlivych segmentoch. V tejto oblasti bolo potrebné
k analyze rozdelit segmenty IWT na individualne komodity a vyrobky (kedZe Statistiky na
zaklade klasifikacie IWT nie su dostupné), nasledne pristupit k analyze a finalne jednotlivé
komodity a vyrobky znova zoskupit’ do oficialnej klasifikacie.

V kazdej oblasti boli ziskané data od roku 2005, tak aby bola analyza postavena na
minimalne 12 rocnej histodrii. Data boli ziskané v tonach pre region Slovenska a to primarne
z databazy Eurostat, pripadne Statistického Gradu SR. Po zisteni historickej produkcie boli
sektorové Statistiky a predikcie znova ziskané primarne z déveryhodnych databaz ako
Oxford Economics alebo BMI. Je vhodné podotknuat, Ze tieto predikcie v sebe maju implicitne
zahrnuté trendy v jednotlivych oblastiach. Z toho dévodu uz bola nasledna trendova analyza
spracovana nie ako hlavna ale ako podporna a zaroven na kvalitativnej baze. Predikcie
rastu/poklesu v jednotlivych oblastiach, tak boli nasledne aplikované na aktualne hodnoty

produkcie, &im bol ziskany predikovany objem produkcie v regiéne Slovenska do roku 2050.
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Objem produkcie na Slovensku
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Graf é. 29 — Objem produkcie na Slovensku za roky 2005-2050
(Zdroj: EY)

Predikcie rastu / poklesu v jednotlivych oblastiach sa aplikovali aj pri vypodte

odhadovaného maximalneho potencialu VP Komarno do roku 2050. Analyza odhadovaného

potencialu VP Komarno je popisana v casti 4.5.3.

4.5.2. Vyvoj, modal split”

Po Ciastkovych analyzach uvedenych vySSie, identifikacii historickej produkcie
a kalkulacii predikovaného objemu produkcie v jednotlivych segmentoch bol dalej v analyze
uvazovany ukazovatel ,modal split‘. Tento ukazovatel, v zasade hovoriaci o podiele
jednotlivych druhov prepravy (kamion, vlak, IWT) na celkovej preprave, ma v buducnosti
predpoklad pomerne dynamického vyvoja.

Podrla oficialnych $tudii a predikcii EU sa predpoklada, Ze do roku 2050 bude 20 — 50
% kamidnovej prepravy presunutych na dopravu zelezni¢nu, respektive lodnu. V uvedenej
analyze sme uvazovali s konzervativnym odhadom 20 %. Na zaklade tohto predpokladu bolo
mozne ziskat o€akavanu hodnotu ukazovatela ,modal split® v roku 2050.

Prostrednictvom tejto analyzy tak bol ukazovatel ,modal split® aplikovany na
predpokladanu velkost' trhu, respektive objem produkcie az do roku 2050, &im bol ziskany
podiel dopravy na celkovej doprave v jednotlivych rokoch (Tab.é. 48). Toto je mozné
povazovat za velkost trhu lodnej dopravy na Slovensku, kedy sa jedna o podiel produkcie
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v regione Slovenska, o ktorom je mozZno predpokladat, Ze bude prepraveny prostrednictvom
IWT.

Analyza ukazovatela ,modal split* bola zaloZena na predpoklade, Ze eurdpske krajiny
sa budu podiefat na projektoch podporujucich lodnu dopravu v Eurépe. Pri vypoétoch sa
taktiez brala do uvahy uskutoénitefnost viacerych uz naplanovanych projektov v lodnej
doprave na Slovensku, ako napriklad splavnost Vahu alebo zlepSenie plavebnych

a prevadzkovych podmienok na Dunaju — napr. v Gabcikove.

Tab.¢. 48 — Zmena vyuZitia vodnej dopravy v nakladnej doprave na Slovensku

(Zdroj: EY)

v % Stav - 2017 Predpokladany stav - 2050
Cestna doprava 63,5 % 50,8 %

Zelezni¢na doprava 32,9 % 44,3 %

Vodna doprava 3,6 % 4,9 %

4.5.3. Odhad potencialu VP Komarno a o¢akavaného dopytu
Po zrealizovani vy$Sie uvedenych analyz, doSlo v analyze dopytu Kk finalizacii

vystupov prostrednictvom identifikacie maximalneho potencialu v pristave Komarno.

Pre toto bola v prvom rade zrealizovana analyza na urovni spadovej oblasti, ktora
sledovala hlavne:

e Trendova analyza

e Komunikacia so spolo¢nostami zo spadovej oblasti

e Analyza historicky prekladanych komodit a produktov na rieke Dunaj

e Analyza historického prekladu vo VP Komarno

Jednotlivé segmenty, ktoré boli zvolené a bol

verifikovany ich potencial (Tab.¢. 49 a

Specifické pre dany region boli

v tonach Sypky naklad Kusovy material
Polnohospodarske komodity, mineraly, Metalurgia, drevo, druhotné suroviny,
suroviny, chémia, hnojiva, sol osobné automobily, kontajnery,
stavebnictvo

Odhad: velkost trhu pre

EXPORT 360 726 62 338

Odhad: velkost trhu pre

IMPORT 17 227 13701

SPOLU: segment 377 953 76 039
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SPOLU: celkom 453 993

Tab.¢. 51). Nasledne boli aplikované rasty obdobné ako pri urCeni velkosti trhu

v kapitole 4.5.1. Kazda komodita tak v predikovanom obdobi vykazovala urcity vyvoj. Tento
postup viedol na jednej strane k uréeniu maximalneho potencialu v roku 2050, uvedeného
v Tabulke €. 50, a zaroven umoznil ur€it komoditnu Strukturu prekladu v ¢ase, €o je viditelné
aj v grafe (Graf ¢. 30).
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Tab.c¢. 49 — Indikativny odhad potencialu VP Komarno podla segmentov v roku 2017

_(Zdroj: EY)
v tonach Odhad velkosti Potencial Indikativny odhad
trhu % potencialu VP
Komarno v roku 2017
Polnohospodarstvo 464 495 70 % 325 147
Hutnictvo a oceliarstvo 146 323 1% 1463
Chémia, umelé hnojiva, ropa 40 810 25 % 10 203
AQ 105 391 15% 15 809
Drevo a spracovanie dreva 27 546 20 % 5509
Druhotné suroviny 64 547 35 % 22 591
Nerastné suroviny 126 880 20 % 25 376
Kontajnery 6 329 5% 316
Kon$trukcia a stavebnictvo 83 250 20 % 16 650
SPOLU: vel'kost trhu pre EXPORT 423 064
Hutnictvo a oceliarstvo 913 420 15 % 13701
Nerastné suroviny 372 089 25% 9 302
Kamenna sol 158 500 5% 7925
SPOLU: velkost trhu pre IMPORT 30 929
SPOLU: EXPORT a IMPORT 453 993

Odhad velkosti trhu pre kazdy segment bol vypo€itany na zaklade niekolkych
odhadov:

* Historické priemery velkosti trhu pre kazdy segment na Slovensku,

* Podiel vyvozu a dovozu v kazdom segmente na Slovensku

* Podiel vyvozu a dovozu pripadajuci na dopravu v pristavoch na rieke Dunaj

* Historicky podiel komodit obchodovanych vo VP Komarno

Potencial kazdého segmentu v tretom stipci tabulky & 49 sa odhaduje na zaklade

historickych priemerov prepravovanych komodit vo VP Komarno:

V tabulke (Tab.¢. 50) je zobrazeny indikativny odhad potencidlu prekladu vo
VP Komarno podla zvolenej technolégie prekladu.

Tab.¢. 50 — Indikativny odhad potencialu podla technologickej naroénosti na preklad

(Zdroj: EY)
v tonach Sypky naklad Kusovy material
Polnohospodarske komodity, mineraly, Metalurgia, drevo, druhotné suroviny,
suroviny, chémia, hnojiva, sol osobné automobily, kontajnery,
stavebnictvo
Odhad: velkost trhu pre
EXPORT 360 726 62 338
Odhad: velkost trhu pre
IMPORT 17 227 13701
SPOLU: segment 377 953 76 039
SPOLU: celkom 453 993
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Tab.¢. 51 — Indikativny odhad vyvoja potencialu VP Komarno podla segmentov (2017-2050)

_(Zdroj: EY)
I e 2017 | 2020 | 2025 | 2030 | 2035 | 2040 | 2045 | 2050
Polnohospodarstvo 325 326 322 322 322 322 322 322
Hutnictvo a oceliarstvo 15 15 16 16 16 16 16 16
Chémia, umelé hnojiva, 10 10 10 11 11 12 12 12
ropa
Druhotné  suroviny a 28 29 31 33 35 36 37 38
drevo
Nerastné —— suroviny | 44 42 39 35 34 34 33 33
a kamenna sol
Kontajnery 0 0 0 5 10 20 30 40
KonSitrukcia 17 17 18 19 20 21 21 22
a stavebnictvo
Automotive 16 18 21 23 24 25 26 26
SPOLU 454 459 456 463 473 485 498 510

KedZe obdobna analyza bola indikativhe zrealizovana aj pre VP Bratislava bolo
mozné ziskat podiely prekladu jednotlivych pristavov na celkovom preklade na Slovensku,
¢o v roku 2050 viedlo k findlnemu podielu 12.9 % pre pristav Komarno, €o je viditelné aj na

grafe nizSie.

Podiely pristavov na celkovom preklade vodnej
dopravy v roku 2050 (%)

13%

87 %

= Komarno Bratislava

Graf ¢. 30 — Podiely pristavov na celkovom preklade vodnej dopravy v roku 2050
(Zdroj: EY)

Nasledne, po znalosti nasledujucich premennych:

e Produkcia na urovni regionu Slovenska do roku 2050
e Vyvoj ,modal split“ do roku 2050
e Velkost trhu pre vodnu dopravu do roku 2050
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e Komoditny mix v pristave Komarno + komoditny mix v bode maximalneho
potencialu

e Podiel pristavu Komarna na preklade do roku 2050

Bolo mozné aplikovat uvedeny komoditny mix na predikovanu produkciu a objem
dopravy prevezené pomocou vnutrozemskej vodnej dopravy. Toto umoznilo urcit komoditnu

Struktaru o€akavaného dopytu az do roku 2050.

Odhadovana struktura prepravenych komodit vo VP Komarno
2017 - 2050 (%}

100 %

80 %

60 %

40 %

20%

2017 2025 2040 2050
B konstrukcia a stavebnictvo B kontajnery B chémia , umelé hnojiva, ropa
Druhotné suroviny + drevo M polnohospodarstvo M nerastné suroviny + kamenna sol
W automotive W hutnictvo a oceliarstvo

Graf é. 31 — Odhadovana Struktara prepravenych komodit vo VP Komarno 2017 — 2050
(Zdroj: EY)

Struktira prepravy v pristave Komarno je znazornena na grafe nizsie. Je viditelna
dominancia polnohospodarskeho segmentu, ktory aj aktualne predstavuje najvyznamnejSiu
poloZku prekladu v pristave. Podiel prekladu polnohospodarskych komodit vSak klesa a to
hlavne z dévodu zvysujuceho sa podielu novych segmentov ako kontajnery alebo druhotné

suroviny.
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Komarno - Struktura prepravy (tis. t)
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Graf &._32 — Struktura prepravy pristavu Komérno
(Zdroj: EY)
Ako je viditefné aj z grafu vysSie, finalne bola na zaklade znalosti aktualneho objemu

prepravy, komoditného zloZenia a ofakavaného dopytu v roku 2050, aplikovana rastova
krivka, reSpektujuc tak Specifika jednotlivych komodit ako aj obchodno-pravne vztahy
v pristave, ktoré viedli k vysledkom uvedenym na grafe nizSie, v ktorom je viditelny
maximalny potencial pristavu a taktiez o€akavané 85 % naplnenie tohoto potencialu v ¢ase
do roku 2050.

R Spolufinancovany Europskou uniou z
P Nastroja na prepajanie Europy

strana 138



MINISTERSTVO iNné&
E DOPRAVY A VYSTAVBY @ gﬁrs?:gc/? A(' }UAT'S EYB““"‘”“’“““”

SLOVEMNSKE] REPUBLIKY working world

,Master Plan rozvoja verejného pristavu Komarno*

Celkovy prepraveny objem pristavu Komarno (tis.t)
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Graf &. 33 — Celkovy prepraveny objem pristavu Komarno
(Zdroj: EY)
Pristav  Komarno tak v pripade vyrieSenia komplikovanych majetkovo-pravnych

vztahov a Uspesnej obchodnej stratégie moéze Uspedne napifiat indikovany potencial pristavu

s finalnou hodnotou atakujucou 85 % v roku 2050.

Predchadzajuce Casti popisovali kroky vypoc¢tu niekolkych premennych s ciefom
odhadnut’ maximalny potencial a nasledne naplnenie tohto potencialu VP Komarno do roku
2050:

1. Vyroba na urovni Slovenska do roku 2050

a. Odhad velkosti trhu na zaklade historickych udajov sa pouzil ako
zakladny bod analyzy na kvantifikaciu predpokladaného objemu (v
tonach) vyroby komodit v kazdom segmente.

b. Celkova produkcia vy3Sie uvedenych komodit na slovenskom trhu
bola prvym krokom v odhade objemu prepravovanych komodit
pripadajucich pristavu Komarno.

2. Vyvoj ,modal split* do roku 2050

a. Odhadovany objem v jednotlivych segmentoch bol néasledne

rozdeleny do troch jednotlivych druhov dopravy - cestna, zeleznicna,

vodna
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b. Na zaklade relevantnych &tudii bola predpokladana velkost vodnej
dopravy na Slovensku odhadnuta do roku 2050 (3 437 tis. ton v roku
2050).

3. Maximalny potencial VP Komarno

a. Na zaklade historickych udajov o prekladke kazdej komodity vo VP
Komarno a ocakavanom raste HDP na Slovensku mala kazda
komodita v progn6zovanom obdobi prideleny urCity vyvoj.

b. Na zaklade uvedenych premennych sa maximalny potencial VP
Komarno odhadoval do roku 2050 (510 tis. ton v roku 2050).

4. Velkost trhu a objem dopravy vo VP Komarno

a. Odhadovana velkost vodnej dopravy prislichajiuca VP Komarno bola
odhadnuta na zaklade planovaného podielu pristavu na vodnej
doprave na Slovensku (13% podiel na trhu v roku 2050).

b. Na odhad predpokladaného objemu prepravenych komodit vo VP
Komarno (432 tis. Ton v roku 2050) sa pouzili dve odhadované
premenné - predpokladana velkost vodnej dopravy na Slovensku a
trhovy podiel VP Komarno na slovenskej vodnej doprave.

c. Na zaklade aktualneho objemu prepravy, komoditného zloZenia a
oCakavaného dopytu v roku 2050, bola aplikovana rastova krivka,
reSpektujuc tak Specifika jednotlivych komodit ako aj obchodno-
pravne vztahy v pristave, ktoré viedli k vysledkom oc€akavaného

naplnenia tohoto potencialu vo vyske 85% do roku 2050.
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5. PRISTAV KOMARNO - VYHODNOTENIE SUCASNEJ SITUACIE,

SWOT ANALYZA
5.1. SWOT analyza

V tejto kapitole je spracovana SWOT analyza, ktora hodnoti silné stranky (S),

silné JLE  slabé stranky (W), prilezitosti (O) a hrozby (T) su€asného stavu pristavu

stranky stranky

Komarno. Tato analyza ma dve hlavné oblasti — prva je zamerana na
vlastnosti a parametre projektu (silné a slabé stranky) a druha sa tyka analyzy
vonkajSich vplyvov (prilezitosti a hrozby).

—— NizSie uvedena SWOT analyza vychadza z predchadzajucich €asti, tykajucich

Tab.¢. 52 —SWOT analyza VP Komarno
(Zdroj: EY)

Silné stranky
Stabilne  generovane  cash-flow =z
prenajmu pozemkov
Nizke prevadzkové naklady
MNapojenie na viakovu infrastruktaru
Velky manipulaény priestor — diha
pristavna hrana
Existujice skladové priestory
SluZba opravy lodi
Chraneny zapadny bazén — zimny pristav

Prilezitosti
» \Yystavba rychlostne] cesty R7

Rozvoj dopravy na rieke Vah

Rozvoj osobne] lodnej dopravy

Novo vzniknuty vyrobny zaved JLR

Rastlci priemyselny park v meste

Komarno, Hurbanovo a Nesvady

OcCakavany  rast  identifikovanych

odvetvi

» Spristupnenie pristavu  obyvatefom
mesta

» Moznost financovania zo Strukturalnych
fondov EU

» Potencial dosiahnutia wyssej

prevadzkove] ziskovosti — v pripade

prevadzkovania novym operatorom

Yy Y vy

¥

sa porovnania pristavu, finanéného a ekonomického potencialu a rizik
spojenych s pristavom Komarno.

Slabé stranky

» Sikma pristavna hrana

» Obmedzena moznost (zemneho
rozsirovania — obklopenie mestom

= Najomne zmluvy uzatvorené do roku
2027

» Nedostatolné dodatotne sluzby — silo,
odvoz odpadov, tankovanie lodi

» Nizka utilizacia majetku

» HorSie  napojenie na  dopravni
infrastruktiru oproti pristavu Bratislava

» Chyba RoRo rampa

» Infradtruktira a superStruktura viastnena
inym subjektom

» Blizkost mestu, kiora spoOsobuje
negativne externality ako hiuénost,
prasnost

» Absencia priemyselnych aktivit a
podnikov priamo v pristave

Hrozby

MoZnost' fluktuacie dopytu z klimatickych
ddvodov

Rozvoj men3ich okolitych pristavov —
Klizska Nema, Komarom

Zaistenie dostatofnej vysky financovania
Zavislost na 1 dominantnom zakaznikovi
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5.2. Zavery a odporucania

VP Komarno bol vramci analytickej Casti MP porovnany s obdobnymi pristavmi
v zahrani€i, podrobeny komerénej analyze a zaroven analyze potencialu dopytu po sluzbach

tohto pristavu.

Vo VP Komarno sa na zaklade porovnavacej analyzy realizuje na rozlahlej
prevadzkovej ploche nizky objem prekladu, ¢o vedie k nizkej utilizacii majetku, ktora vedie
vtomto pripade kjeho zastaraniu, pretoze nedochadza k obnovovacim investiciam

pri su¢asnom klesajucom objeme prekladu.

Prekladany objem v porovnavanych pristavoch fluktuuje v zavislosti napriklad
na sezénnych faktoroch, avSak za normalnu fluktuaciu je mozné povazovat rozmedzie 10 -
20 % (kladny alebo zaporny rozdiel v preklade oproti vazenému priemeru predchadzajucich
5rokov), zatial ¢o vo VP Komarno dochadza k vyznamnejSej fluktuacii, respektive
k stabilnému poklesu. V pripade vyuzitia rozlohy pristavu VP Komarno sa tak javi ako
vhodny variant odpredanie prevadzkovo nepotrebného majetku, pripadne jeho vyuzitie
na rozvoj priemyselného parku, ktory v porovnavanych pristavoch funguje v ramci Uzemia
pristavu. Toto podporuje aj prehlad priemyselnych parkov, ktorych obsadenost je vysoka,
atak je mozné, Ze bude existovat’ dopyt po priestoroch v novych priemyselnych parkoch.
DalSou moznostou je vyuzit &ast pristavného Uzemia ako zézemie pre osobnu lodnu

dopravu a prepojit’ vyuZitie Uzemia s turisticky atraktivnym mestom a okolim.

V ramci porovnavacej analyzy bolo taktieZz identifikované, Ze pristavy ponukaju
vyrazne SirSie spektrum dodatoénych sluzieb. Toto je taktiez priestor pre rozvoj VP
Komarno, v ktorom mézu byt vybudované moderné skladové priestory (v zavislosti
na odhade potencialu hlavne sild), sluzby odvozu odpadu a taktiez sluzby dodavky energii

pre pristavené lode.

Zaroven je vhodné konStatovat, Ze model prevadzky a vlastnicka Struktura
porovnavanych pristavov bola podobna. V pristavoch mali vlastnicke podiely rézne
zainteresované skupiny, ato hlavne: &tat, mesto, prevadzkovatel, sukromné osoby
(v obmedzenej miere), priCom v pristavoch funguju 1 - 2 externi prevadzkovatelia. Tento
model sa preto javi ako potencialny pre VP Komarno so zameranim na zapojenie (majetkové
alebo iné) niekolkych zainteresovanych strdn s naslednym vyberom externého

prevadzkovatela - operatora.
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Komercny potencial pristavu bol hodnoteny na baze entity, ktora je plne nezavisla.
Odhadovany potencial pristavu médzZe v buducnosti postavit pristav do role pristavu
s presahom lokalneho vyznamu. Je predpoklad, Ze dominantnu ¢ast’ prekladaného
objemu bude predstavovat export, import bude nadalej marginalny atvoreny najma
nerastnymi surovinami a inymi ad hoc komoditami. V uvedenom pripade je za tranzitny

pristav povaZzovany VP Bratislava.

Potencial exportu bol analyzovany v upravenej spadovej oblasti, ktora bola tvorena
najma s ohladom na blizkost' pristavu Bratislava a taktiez s ohfadom na madarsku stranu
rieky Dunaj. Z komodit potencialnych pre export sa ako najvyznamnejSie javia

pol'nohospodarske produkty, chemické suroviny, stroje a kontajnery.

Z hladiska kapitalovych vydajov tak méze vzniknut poziadavka na investicie do:
Specialnej manipulacnej technologie na preklad pofnohospodarskych produktov, oddelené
skladové a nakladné priestory pre manipulaciu s chemickymi vyrobkami, RoRo rampy
a nakoniec poziadavka na stavbu potencialneho kontajnerového terminalu, ktory vsSak
z dévodu nizkych aktualnych aj buducich hodnét prekladu na celej riecke Dunaj méze mat

nizsie kapacitné, technické a rozlohové naroky.

Potencial VP Komarno na urovni 453 tis. ton reprezentuje odhadovany objem
prekladu jednotlivych surovin vtomto pristave a zaraduje pristav do kategdrie stredne
velkych. Tento potencial je mozné podporit taktiez ostatnymi aktivitami manazmentu

spolo¢nosti.
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Z analytickej ¢asti MP rozvoja pristavu Komarno vyplynuli tieto zakladné body:

1) Cielom je udrzat’ prevadzku pristavu a d’alej ho rozvijat'.

2) Kedze nedochadza k obnovovacim investiciam pri suéasnom klesajucom

objeme prekladu, v suéasnosti dochadza k zastaraniu majetku.

3) Odporuéame ziskat do vlastnictva vsSetku pristavna infrastruktiru

a superstrukturu a nasledne odpredaj prevadzkovo nepotrebného majetku.

4) Ako model prevadzkovania pristavu odporuéame vlastnictvo pozemkov a
objektov a su€asne aj infrastruktiry a superstruktiry, napriklad
prostrednictvom dcérskej spoloénosti lebo prostrednictvom nezavislého
najomca, ktory bude prevadzkovat’ pristav a realizovat’ prekladku za

poplatok, plochy a zazemie prenajimat’ externym operatorom.

5) Odporuc¢ame doplnit' spektrum dodatoénych sluzieb v pristave (moderné
skladové priestory, sofistikované prekladkové systémy, sluzby odvozu
odpadu, sluzby dodavky energie, vody aj paliva pre pristavené lode) €i uz

investiciami vlastnymi ¢i investiciami najomcu a prevadzkovatela.

6) S konkurenciou blizkych prekladisk napriklad Klizska Nema odporic¢ame sa
vyrovnat’ stanovenim konkurencieschopné ceny za prekladku, prenajom
skladovacich pléch a kvalitnymi dodatoénymi sluzbami v pristave (pozri

bod vyssie).

7) Dominantnu €ast’' prekladaného objemu (odhad 432 tis. ton v roku 2050)
bude vo VP Komarno predstavovat’ export a ako potencialne komodity sa

javia polnohospodarske produkty, chemické suroviny, stroje a kontajnery.
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6. STRATEGICKE PLANOVANIE

6.1.1. Vystupy z internych dokumentov spolo¢nosti

Viziou spoloénosti z dlhodobého hladiska je obnovenie postavenia verejnych
pristavov SR v ramci narodnej ekonomiky a v ramci medzinarodnej koridorovej siete TEN-T
ako rovnocennej, ekologickej a efektivnej suc€asti kombinovanej dopravy s aktivnym
prepojenim na cestnu a zelezni¢nu dopravu.

Do buducnosti by sa mala spolo¢nost VP a. s. ako vlastnik pozemkov snazit' ziskat
do vlastnictva aj infrastruktaru a superstruktaru, dalej prenajimat’ prekladkové a skladové
kapacity jednotlivym pristavnym operatorom a poskytovat’ sluzby na rovnakej alebo vys3ej
urovni ako v porovnatelnych rie€nych pristavoch na Dunaji, a tym by sa pristavy vo

vlastnictve VP a.s. stali atraktivnymi.

Hlavhym poslanim je vytvorit podmienky pre poskytovanie sluZieb, modernizaciu
a rozvoj verejnych pristavov SR v sulade s vypracovanymi Master Planmi rozvoja pristavov
a takisto s Aktualizovanou koncepciou rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno
a Sturovo, schvalenou uznesenim vlady SR &.846/2010. Pre naplnenie tohto poslania je
spolo¢nost zamerana na zlepSenie a zefektivnenie infrastruktury vo verejnych pristavoch SR
a zaradenie strategickych rozvojovych projektov v oblasti vodnej dopravy medzi vyznamné
investicie SR.

Jednou z najddlezitejSich aktivit spolo¢nosti je priprava investi€nych projektov
zaradenych do Operaéného programu integrovanej infrastruktury 2014 — 2020 vramci
prioritnej osi €. 4 — InfraStruktira vodnej dopravy. Na preukazanie opravnenosti Cerpat
nenavratny finanény prispevok je potrebné spinit podmienky Eurépskej komisie:

e Finan¢né nastroje m6zu byt pouZité na podporu implementacie tych aktivit, pri
ktorych bude preukazané efektivnejsie vyuzitie finanénych prostriedkov z Eurépskych
$trukturalnych a investiénych fondov (ESIF) takouto formou podpory.

e Pri ekonomicky zivotaschopnych projektoch, kde sa predpokladd navratnost
prostriedkov alebo Uspora nakladov, predstavuju finanéné nastroje vhodnejSiu formu
podpory, ktora sa vyhyba deformacii trhu.

e Finan&né nastroje budu zamerané na podporu tych aktivit, ktoré nenachadzaju
financovanie na trhu, pripadne nenachadzaju adekvatne financovanie, pri ktorom by

ich realizacia bola efektivnou.
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6.2. Strategické ciele rozvoja pristavu s ohfadom na vysledky
dopytovej analyzy
KlaCovym strategickym ciefom v suvislosti s rozvojom pristavu je vytvorenie
moderného a efektivneho pristavu fungujuceho podla modelu prenajimatefa s ciefom
prilakat a sluzit potencidlnemu podniku pristavu, ktory vyznamne prispieva k posilneniu

miestneho a regionalneho hospodarstva.

Zavery z analyzy dopytu:
Indikativna kalkulacia potencialu VP Komarno na zaklade segmentov indikuje
1 dominantny segment, ktory predstavuje pofnohospodarstvo s odhadovanym ro¢nym

prekladom na urovni exportu 325 tis. ton (72 % celkového prekladu).

Dalsie 3 vyznamné segmenty su nerastné suroviny (export 25 tis. ton, import 9
tis. ton), druhotné suroviny (export 22 tis. ton) a konstrukcie a stavebnictvo (export 16 tis.

ton). Celkovy indikativny odhad prekladu vo VP Komarno je na turovni 453 tis. ton.

Z hladiska technolégie prekladu, ktora okrem iného ovplyviiuje aj buduce investicie
a investi¢né naklady VP Komarno, dominuje technoldgia prekladu sypkého materialu, kam
sa zarad'uju najma polnohospodarske komodity (325 tis. ton), nasleduje preklad objemnych
materidlov ako napriklad dreva, nerastnych surovin, druhotnych surovin a materialov

a vyrobkov z oblasti hutnictva (77 tis. ton).

Na odhadovanu velkost prekladu mézu v buducnosti pdsobit’ Specifické marketingové
vplyvy, kde ako hlavny vplyv bola identifikovana ochota spolo¢nosti zo spadovej oblasti viest
obchodné jednania o buducom preklade a celkovy komerény zaujem o VP Komarno zo
strany spolo¢nosti v danom segmente. V nasledujucej matici je preto okrem kalkulovanych
odhadovanych objemov prekladu v jednotlivych segmentoch ohodnoteny aj zaujem
spolocnosti z regidnu o preklad v pristave Komarno, na zaklade aktivnheho oslovenia firiem,

predstaveného v analytickej casti MP.

B Spolufinancovany Europskou Uniou z
P Nastroja na prepajanie Europy

strana 146



MINISTERSTVO — -
E DOPRAVY A VYSTAVBY @ I\C)/ﬁrS?LJar\]/?/

SLOVEMNSKE] REPUBLIKY

APSUATIS By

working world

,Master Plan rozvoja verejného pristavu Komarno*

Tab.C. 53— Zhodnotenie potencialu segmentov podla technologickej a marketingovej

narocnosti

(Zdroj: EY)
Typolégia Segmenty Potencial Zaujem o VP Celkové Poradie
prekladu prekladu Komarno vazené skore
Vaha 0,5 0,5 1
Sypky Polnohospodarske 71 50 61 1.
material komodity
Granulatovy Chémia,  umelé 3 15 9 4,
material hnojiva, sol
Objemny Hutnictvo, nerasty, 7 15 11 3.
material drevo,  druhotné
suroviny
Kusovy Automobily, 19 20 20 2.
materil kontajnery,
stavebnictvo

Na zaklade uvedeného je mozné indikativhe konsStatovat najvyznamnejSi potencial
v pripade sypkych materialov, a to Specificky polnohospodarskych produktov, kde sa javi
objemovy potencial ako najvysS8i a zaroven spolo€nosti vykazovali najvy$Siu ochotu
k otvoreniu obchodnych rokovani. Ako druha najvyznamnejSia oblast na preklad vo VP
Komarno bola identifikovana oblast’ prekladu kusovych materialov, a to hlavne automobilov,
strojov, kontajnerov, pripadne produktov stavebnictva, kde okrem rastuceho trendu bol
zisteny aj zaujem spolo¢nosti rokovat' o lodnej preprave a preklade vo VP Komarno. Ostatné
dve technologické skupiny nevykazuju vyznamny potencial, ich vyuzitie vS8ak nemusi byt

uplne vylucené.

S ohfadom na vys8ie uvedené sa nepredpoklada rozvoj prekladu tekutého tovaru.
Ten je viazany na konkrétneho najomcu a pripadny rozvoj prekladky tejto komodity by bol
rieSeny individualne.

Technické podmienky pre prevadzku a implementaciu moznych identifikovanych

rieSeni su uvedené v nasledujucich kapitolach.
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6.3. Dimenzovanie pozadovanych pristavnych zariadeni
Je potrebné zdéraznit, Ze analyza kapacit je silne zavisld od prevadzkovych
podmienok v buducnosti (napr. technické vlastnosti ¢lnov, zariadenia pre manipulaciu s
nakladom, vyuZitie do€asnych alebo stalych skladovacich zariadeni atd’.)
V ramci MP pristavu Komarno rieSime kapacitne iba nakladnu dopravu, ktora zahfha
rozdelenie druhov komodit predovSetkym na sypky a volne lozeny material a kusové zbozi.

Vypodty kapacity boli vykonané podla doporuc¢enej metodiky JASPERS.

Analyza kapacit zahffia analyzu kotvisk (pre 1 plavidlo)/nabrezi (vSetky kotviska, v
nasom pripade 3), moznosti skladovania, cestnd dopravu a zelezniénu dopravu. Kapacita
celého pristavu je potom minimom odhadovanych kapacit vysSie uvedenych subsystémov.
Kapacity boli odhadnuté v ro€nom vyhlade na zaklade dostupnych informacii od
prevadzkovatelov a Siroko pouzivanymi pravidlami.

Vypocet roCnej kapacity vychadza z rady parametrov uvedenych v tabufkach nizsie.

Tab.¢. 54 — Skladovacia kapacita:

Parameter Popis Hodnota Jednotky Poznamky
SA Kapacita skladovacieho priestoru 6500 t To py mali ’prevadzkovatel/a poskytovat’ podla svojich
skusenosti.
WD Potet pracowych dni v roku 2125 dni ’7('27;;; Eocet dni sa méze lisit od prislusného poctu

To je ¢as, kedy naklad zostane v sklade. Zalezi na
type nakladu a prevadzkovych podmienkach a musia

crr Néklad meniaci sa vase 8 dni byt prerokované s prevadzkovatelmi. Rozhodne sa
vyrazne lisi medzi naloZenymi a prazdnymi kontajnery.
Rocna
skladovacia |Kap. = (SA x WD)/CTT 460 417 t/rok
kapacita

Tab.¢. 55 — Cestna kapacita:

Parameter Popis Hodnota Jednotky Poznamky
To by malo byt zaloZené na skusenostiach operatorov.
NV Maximalny pocet nakladnych vozidiel za den 60 ¢. ZaleZi na systéme stretnuti pre kamiény, ¢akacich
dobach, dobe nakladky / vykladky atd’.
TL Maximalne zatazenie na nakladné vozidlo 40 t Maximum 2 TEU/truck
WD Pocet pracowych dni v roku 212,5 dni
Rocna
kapacita [Kap.=NV x TL x WD 510 000 t/rok
ciest
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Tab.C. 56 — Kapacita Zeleznic:

Parameter Popis Hodnota Jednotky Poznamky

To by malo byt zaloZené na dostupnosti Zelezni¢cnej

NT Maximalny pocet Vakov za defi 15 ¢. s . . . )
P infrastruktury a prevadzk ovych modalitach.

To by malo byt zaloZené na skusenostiach operatorov.
Pocitame kapacitu viaku rovnakt ako nosnost 1 ¢lna
tj. 1600 ton, aj ked’ Zelezni¢na trat' v Zeleznicnej

TRL Maximalna kapacita na ak 1 600 t stanici Komarno je triedy D s maximalnym zataZenim
uceleného viaku 2200 ton. Z toho vyplyva, Ze uceleny
vlak méze obsahovat max. 55 vagénov pri nosnosti 40 A
50 ton/vagén.

WD Pocet pracownych dni v roku 212,5 dni
Rocna
kapacita [Kap. = NT x TRL x WD 510 000 t/rok
Zeleznic

Tab.C. 57 — Kapacita nabrezi a kotvisk:

Parameter Popis Hodnota Jednotky Poznamky

Jedna sa o "reprezentativny” ¢In, ktory by mal byt
DWT Nosnost ¢Inu 1 600 t definovany Ako priemerna hodnota na zaklade
Statistick ych udajov o vyzvach

Percento skuto¢ného zataZenie vo vztahu k nosnosti.
Ic Sucinitel zatazeni 80 % Malo by byt definované na zéaklade skusenosti a
usudku operatorov

Ako pravidlo a aby sa zamedZzilo pretazeniu a dlhym
U Miera wyuzitia nabrezi 65 % Cakacim dobam, malo by to byt 60% s maximom
65%, ak nabreZi zahfria aspori 2 kotviska

365 dni minus nepracovné dni (napr. sviatky, ¢asy z
dévodu nepriaznivych poveternostnych podmienok,

WD Pracowné dni v roku 2125 dni povodne atd’). Odhad by mal byt zaloZeny na
skusenostiach pristavného uradu a prevadzkovatelov.

Te Pracowy as Zeriavov denne 8 hod Zalez,/ prgdovsetk ym na pocte smien. Odhad podfa
aktuélnej pracovnej praxe.

C1...Cn Zeriavy pouzivané pre nakladku / vykladku cina 16 t V sulade s prevédzkovou praxou
- nosnost
Pr1 ... Prn |produktivita Zeriaw 12 pohyb/hod V_sulade S pre\fadzkovou praxou. Mala by byt
priemernou sk or konzervativne hodnotou
T Celkova doba obratu ¢Ina: 8.92 hod To je v zasade celkovy ¢as potrebny od vstupu ¢ina do

T=T1+T2+T3+T4+T5 vystupu z pristavu.

Cas, ktory uplynul od prichodu &lna do pristavu az po

m 05 hod dosiahnuti kotviska a dokoncenie procedry kotvenie.
Doba, ktoré uplynie medzi dokoncenim kotvenia /
T2 05 hod pripravenosti k zaatiu nakladacie / vykladacie
’ procedury az do skutocného zacatia nakladacie /
vykladacie procedury.
T3 IS _ é[r)‘ViTPi'f)lc):l-I(_)‘(:))))/((Cl X Pri+C2x Pr2 6,67 hod Skutocny ¢as potrebny pre nakladanie / vykladanie.
Cas medzi ukonéenim nakladky / vykladky a
T4 075 hod opustenim kotviska.
5 05 hod Cas, ktory uplynie od opystenia kotviska az po
! opusteni pristavu (zvyCajne T5 = T1)
Roéna
kapacita |Kap.=(DWT x (lc/100) x (U/100)*WD*Tc)/T 158 624,3 t/rok
kotviska
Roé¢na
kapacita 3 kotviskd 475 872,9 t/rok ro¢néa kapacita nabreZi je suctom kapacit kotvisk.
nabrezi

Z vysSie uvedenych vypoctov vyplynulo, zZe skladovacia kapacita aj napojenie VP
Komarno na zelezniCnu siet a cestna siet' je kapacitné.Vzhladom k tomu, ze z analyzy
dopytu vyplynulo, Ze celkovy indikativny odhad prekladu vo VP Komarne je na urovni 453 tis.
ton rocne (k roku 2050 432 tis. ton roéne), je vypocitana roéna kapacita nabrezi s 3
kotviskami 475,87 tis.t/rok vyhovujuca a plne dostaCujuca planovanému prekladu vo VP

Komarno.
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6.4. Stratégia - alternativne varianty

6.4.1. Varianty rozvoja pristavu
Aby boli vSetky nizSie navrhnuté varianty rozmiestnenie pristavu Komarno porovnatelné,
navrhujeme rovnaké zakladné kapacity a charakteristiky pristavu.

Tab.¢. 58 - Zakladné charakteristické udaje pristavu Komarno

NAKLADNA CAST PRISTAVU
dizka prekladkovych hran 500 m
pocet prekladkovych poloh 3 ks
uvaZzovany vytlak plavidiel 1600 t
denny vykon 2,2 tis. t/den
ro¢na kapacita 475 tis. t/rok
pocet vyckavacich pol6h kratkodobych 2 ks
pocet vyckavacich poléh dlhodobych 3 ks
plocha vyuZitelného Uzemia nakladnej ¢asti pristavu 2,0 ha
OSOBNA CAST PRISTAVU

pocet polbh pre statie kajutovych a osobnych lodi 2 ks
pocet polbh pre statie malych plavidiel 20-40 ks
plocha zdzemia osobnej ¢asti pristavu 1,0 ha

6.4.1.1. Variant O - ,,.Suéasny stav*

Tento variant
(Obr.c. 38)

predpoklada zachovanie

NAKLADNY PRISTAV

suCasného stavu bez
akychkolvek zmien ako
po stranke najomnych
vztahov a  spOsobu
prevadzkovania, tak po
stranke trZieb. Tento
variant sluzi ako
porovnavaci pre

vyhodnotenie dalSich

navrhnutych variantov.
Obr.¢. 38 - Prehladna situacia — variant 0
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6.4.1.2. Variant 1.a - ,.Lokalita Velky Haré¢as“

V tomto variante sa predpoklada vybudovanie pristavu v lokalite rozvojového Uzemia

uréeného Uzemnym planom zapadne od obce Velky Haré¢as (Obr.¢. 39). Navrh respektuje
situaény navrh pristavu v izemnom plane mesta Komarno. Ide tak o maximalisticky variantu,

ktorej kapacita by nebola ani vo vyhlade pre rok 2050 naplnena. Ponuka sa tu ale vyuzit
okolité plochy pre vystavbu priemyselnej zény, pre ktord by blizkost pristavu bola velka
vyhoda. Suc€astou vybudovania pristavu v tejto lokalite by bolo aj vybudovanie napojenia na
Zelezni¢nu a cestnu siet.

Z hydrologického hladiska je vjazd do pristavu navrhnuty v miestach, kde uz nehrozi
zvy$ené zanasanie pri lavom brehu Dunaja. V tychto miestach je v sufasnosti povolené
kotvenie plavidiel (podklad - 7.3.4 - Plavebna mapa z databazy SlovRIS — SVP §. p.). Vjazd
do pristavu v lokalite Velky Har¢as bude podrobnejSie rieSeny nielen z hydrologického
hladiska v dalSom stupni projektovej pripravy.

V Uzemnom plane sa predpokladd vybudovanie pristavného bazénu s dizkou
pristavnych hran 1800 m (12 pristavnych poldh pre preklad) a so Sirkou 150 m. Teoreticky
Spickovy preklad pristavu v rozlohe podla uzemného planu je mozny v hodnote 48.000 ton
za den, maximalny mozny roCny vykon pristavu je 7,2 mil. ton. Tieto hodnoty predstavuju
maximalnu moznu kapacitu pristavu (preklad tona/def a tona/rok) na rozdiel od odhadu
potencialu pristavu na zaklade dopytovej analyzy MP, pricom predpokladame maximalny
mozny preklad 2.200 ton/den a 475 tis. ton/rok-.V Cele pristavu by mohla byt vybudovana

rampa pre preklad Ro-Ro, najma pre nové osobné automobily.
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B.al 5SOBNY PRISTAV
VYCKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL.
NAKLADNY PRISTAV
VLECKA

Obr.¢. 39 - Prehladna situacia — variant 1.a

Navrhnuta lokalita umoznuje vyuzitie pre tieto druhy prekladu:

e sypké komodity potravinarske - obilie, Srot, krmiva

e sypké komodity technické - piesky, Strky, posypové soli, cement, ocelovy Srot
e Kkusovy tovar

e nadrozmerné a velmi tazké kusy

e nové automobily

o tekuty tovar — ropné produkty

V priestore pristavu by bolo mozZné prevadzkovat tieto ¢innosti:

e priamy preklad voda - pozemna komunikacia

o kompletizacia zakaziek, skladovanie a Uprava tovaru (vrecovanie a iné spracovanie)

o dokoncovanie investiCnych celkov, kompletizacia nadrozmernych a velmi tazkych
kusov

e skladovanie a distribucia novych automobilov

o skladovanie a distribucia ropnych produktov

e Dbetonarka

o distribucia stavebnych hmot
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Dopravné napojenie:

Dopravné napojenie sa predpoklada Zeleznicou na Zelezni¢nu trat Komarno - Nové
Zamky do zriadovacej stanice pri obci Dulov Dvor. Vhodné by bolo napojenie trojuholnikom
tak, aby bol mozny vjazd a vyjazd zo smeru od Novych Zamkov atiez zo smeru od
Komarna. Cestné napojenie doCasné - sCasti existujucou a s€asti novou komunikaciou cez
Novu 12u; vyhladové - novym napojenim cez nové cestné prepojenie vychodne od lokality
pristavu (rieSené v uzemnom plane) a dalej napojenie na komunikaciu I/ 63 Komarno -
Sturovo.

Pre statie osobnych kajutovych lodi by boli vylenené polohy vo vychodnom bazéne
nedaleko su¢asného cestného mosta s priamym pristupom do mesta. V rovnakej lokalite by
potom mohli kotvit' plavidla lodnej osobnej dopravy (dalej ,LOD®), poskytujuce kratkodobé
vylety. Na ploche dnes$ného pristavu by bolo umoznené statie autobusov a osobnych vozidiel

pre zakaznikov vodnej dopravy.

Ovplyvnenie variantu velkymi vodami:

Cela nakladna ¢ast bude navrhnuta tak, aby plochy pristavu boli na Urovni koruny
suCasnej protipovodriovej ochrany Dunaja. Pre vybudovanie bazénov pristavu vratane
vjazdu je nutné vytazenie cca 2,38 mil. m® zeminy. Na navy$enie Gzemia z kéty 107,15 —
110,4 m n. m. na kétu 112,0 m n. m., o je su€asna uroven protipovodriovej ochrany, je
potrebnych 2,7 mil. m® zeminy. Z toho vyplyva, Ze vSetka vytazena zemina pre pristav bude
vyuzita na navySenie Uzemia a protipovodfiovu ochranu pristavu, dalSiu potrebnu zeminu je
mozné ziskat z bagrovania koryta v priestore zaustenia Vahu &i inych uprav dna na vodnej
ceste.

Investi¢ne je tento navrh nepochybne menej naro¢ny ako variant s protipovodfiovym
ochrannym murom v dizke cca 4,4 km a nadzemnej vyske 1,6 — 4,85 m. Zaroveri by bolo
nutné vybudovat podzemné steny a uloZit vytazen( zeminu na skladky. Dal$im variantom je
vybudovat’ uzatvaratelny vjazdovy objekt do pristavu a ulozit vytazenu zeminu na skladky.

V osobnej Casti bude zachovana sucasna protipovodriova ochrana mesta Komarno.

Rozvojové moznosti:

Vzhladom k ploche tohto variantu ponuka platny uzemny plan mesta Komarno dalSie

rozvojové moznosti (moznost’ vystavby priemyselnej zony).
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Vyuzitie nespomenutych &asti si¢asného pristavu:

Medzi ne$pecifikované &asti sti¢asného pristavu patri Gzemie pozdiz vychodného

bazénu od poldh pre osobnu dopravu po sutok Dunaja s Vahom, ktoré by po revitalizacii bolo

vhodné na vyuzitie pre parkovu zelen, cyklisticky chodnik a obg&iansku vybavenost. Dalej ide

o celé uzemie v zapadnom bazéne, ktoré by bolo vyuZitelné pre malu plavbu a Sporty

spojené svodou, a to vratane vyuZitia suCasnych objektov po ich revitalizacii. Zapadny

bazén by bol aj nadalej vyuzivany ako ukryt pre plavidla pred velkymi vodami a dalej tiez

prevadzkovatelom lodenice.

Sulad s Uzemnym planom:

Tento navrhnuty variant je v sulade s platnym uzemnym planom mesta Komarno.

VYHODY variantu 1.a:

Uplne v sulade s uzemnym planom mesta Komarno

uzemie poskytuje dalSie rozvojové moznosti (vybudovanie priemyselnej zény)
spristupnenie brehu Dunaja (sucasny pristav) pre aktivity mesta, vyuzitie pre
rekreacnu a lodnu osobnu dopravu

premiestnenim pristavu do lokality Velky Har¢as bude vyrieSeny problém zvy3enej
hlu¢nosti a pradnosti vplyvom prevadzky pristavu v blizkosti obytnej zény mesta

v tejto lokalite by bolo mozZné realizovat aj prekladku nebezpeéného tovaru

vzhladom k dostatoCnému odstupu od obytnych zén

NEVYHODY variantu 1.a:

lokalita je uplne alebo scasti (vjazdovy koridor) v uzemiach chranenych podla
zakona o ochrane prirody a krajiny (NATURA 2000, VKP, USES, krajinna zelef)
nesuhlas SOP SR - Spravy CHKO Dunajské luhy s tymto variantom

Casova narocnost pripravy projektu

vysporiadanie majetkovopravnych vztahov (vykupy pozemkov)

nutnost vybudovat’ napojenie na Zelezni¢nu a cestnu siet

navratnost’ investicie, ktora bude viazana na iné nez Cisto pristavné aktivity
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6.4.1.3. Variant 1.b - ,,Lokalita Velky Har¢as — redukcia“

V tomto variante sa taktiez predpoklada vybudovanie pristavu v lokalite rozvojového

Uuzemia uréeného Uzemnym planom zapadne od osady Velky Har¢as (Obr.¢. 40). Navrh
uplne respektuje situacny navrh pristavu v izemnom plane mesta Komarno, pricom sa
jedna o redukovany variant rozlohy bazénu pristavu tak, aby bol priestorovo porovnatelny s
ostatnymi variantmi a taktiez, aby vyhovoval poziadavkam na kapacitu pristavu.

Tato rozloha pristavu by bola ekonomicky prijatelna a vyuzitelna. Zaroven
predpokladame, ze pozemky priliehajuce na navrhnuty pristav by bolo mozné vyuzit na
vystavbu priemyselnej zény. Sucastou vybudovania pristavu v tejto lokalite by bolo aj
vybudovanie napojenia na zelezni¢nu a cestnu siet.

Z hydrologického hladiska je vjazd do pristavu navrhnuty v miestach, kde uz nehrozi
zvySené zanasanie pri lavom brehu Dunaja. V tychto miestach je v su€asnosti povolené
kotvenie plavidiel (podklad - 7.3.4 - Plavebna mapa z databazy SlovRIS — SVP §. p.). Vjazd
do pristavu v lokalite Velky Har¢as bude podrobnejSie rieSeny nielen z hydrologického
hladiska v dalSom stupni projektovej pripravy.

Predpoklada sa vybudovanie pristavného bazénu s dizkou pristavné hrany 500 m (3
pristavné polohy pre preklad) a so Sirkou 80 m. V ramci zazemie pristavu bude vybudovana
skladovacia plocha 200 x 100 m (2 ha) a sila pre sypky material. Spi¢kovy preklad
predpokladame 2.200 ton/deri a 475 tis. ton/rok. V €ele pristavu by bola vybudovana rampa

pre preklad Ro-Ro, najma pre nové osobné automobily.
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VYGKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL. B
NAKLADNY PRIiSTAV

VLECKA

i
Obr.¢. 40 - Prehladna situacia — variant 1.b

Navrhnuta lokalita umoZnuje vyuZitie pre tieto druhy prekladu:

e sypké komodity potravinarske - obilie, Srot, krmiva

e sypké komodity technické - piesky, Strky, posypové soli, cement, ocelovy Srot
e kusovy tovar

¢ nadrozmerné a velmi tazké kusy

e nové automobily

o tekuty tovar — ropné produkty

o statie plavidiel s nebezpecnym tovarom

V priestore pristavu by bolo mozné prevadzkovat tieto ¢innosti:

e priamy preklad voda - pozemna komunikacia

o kompletizacia zakaziek, skladovanie a Uprava tovaru (vrecovanie a iné spracovanie)

e dokoncovanie investicnych celkov, kompletizacia nadrozmernych a velmi tazkych
kusov

¢ skladovanie a distribucia novych automobilov

¢ skladovanie a distribucia ropnych produktov

e Dbetonarka

o distribucia stavebnych hmot
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Dopravné napojenie:

Dopravné napojenie sa predpoklada rovnako ako uvariantu l.a Zeleznicou na
Zelezniénu trat Komarno - Nové Zamky do zriadovacej stanice pri obci Dulov Dvor. Vhodné
by bolo napojenie trojuholnikom tak, aby bol mozny vjazd a vyjazd zo smeru od Novych
Zamkov a tiez zo smeru od Komarna. Cestné napojenie doCasné - sCasti existujucou a scasti
novou komunikaciou cez Novu lZu; vyhlfadové - novym napojenim cez nove cestné
prepojenie vychodne od lokality pristavu (riedené v uzemnom plane) a dalej napojenie na
komunikéciu 1/63 Komarno - Starovo.

Pre statie osobnych kajutovych lodi by boli vy¢lenené polohy vo vychodnom bazéne
nedaleko su¢asného cestného mosta s priamym pristupom do mesta. V rovnakej lokalite by
potom mohli stat’ plavidla LOD poskytujuce kratkodobé vylety. Na ploche dneSného pristavu

by bolo umoznené statie autobusov a osobnych vozidiel pre zakaznikov lodnej dopravy.

Ovplyvnenie variantu velkymi vodami:

Cela nakladna ¢ast bude navrhnuta tak, aby plochy pristavu boli na drovni koruny
suCasnej protipovodnovej ochrany Dunaja. Pre vybudovanie bazénu pristavu vratane vjazdu
je nutné vytazit cca 0,65 mil. m® zeminy. Na navy$enie Uzemia priliehajiceho k plocham
pristavnhého bazénu z koty 107,15 — 110,4 m n. m. na kétu 112,0 m n. m., ¢o je su€asna
Uroven protipovodriovej ochrany, je treba 0,5 mil. m3. Z toho vyplyva, Ze prevazna vacsina
vykopovej zeminy pre pristav bude vyuzitd na navySenie uzemia a protipovodfiovu ochranu
pristavu, zvySok méze byt vyuzity na navySenie Uzemi pre buducu priemyselnu zonu.

Investi¢ne je tento navrh nepochybne menej naro¢ny ako variant s protipovodfiovym
ochrannym murom v dizke cca 3,6 km a nadzemnej vyske 1,6 — 4,85 m. Zaroveri by bolo
nutné vybudovat podzemné steny a uzatvaratelny vjazdovy objekt do pristavu.

V osobnej €asti bude zachovana sucasna protipovodiiova ochrana mesta Komarna.

Rozvojové moznosti:

Vzhladom k ploche tohto variantu ponuka platny izemny plan mesta Komarno dal3ie

rozvojové moznosti (moznost vystavby priemyselnej zény).

Vyuzitie nespomenutych éasti suéasného pristavu:

Medzi nepecifikované &asti sti¢asného pristavu patri Uzemie pozdiZz vychodného
bazénu od poldh pre osobnu dopravu po sutok Dunaja s Vahom, ktoré by po revitalizacii bolo
vhodné na vyuZitie pre parkovu zelen, cyklisticky chodnik a obé&iansku vybavenost. Dalej ide

0 celé uzemie v zapadnom bazéne, ktoré by bolo vyuZitelné pre malu plavbu a Sporty
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spojené svodou, a to vratane vyuZitia suCasnych objektov po ich revitalizacii. Zapadny
bazén by bol aj nadalej vyuzivany ako ukryt pre plavidla pred velkymi vodami a dalej tiez

prevadzkovatelom lodenice.

Sulad s uzemnym planom:

| tento navrhnuty variant (redukovany oproti variantu 1.a) je v sulade s platnym

uzemnym planom mesta Komarno.

VYHODY variantu 1.b:

¢ Uplne v sulade s uzemnym planom mesta Komarno

e Uzemie poskytuje dalSie rozvojové moznosti (vybudovanie priemyselnej zony)

e spristupnenie brehu Dunaja (suasny pristav) pre aktivity mesta, vyuZitie pre
rekreaCnu a lodnu osobnu dopravu

e premiestnenim pristavu do lokality Haréas bude vyrieSeny problém zvySenej
hluénosti a prasnosti vplyvom prevadzky pristavu v blizkosti obytnej zony mesta

o v tejto lokalite by bolo mozné realizovat aj prekladku nebezpeéného tovaru

vzhladom k dostatonému odstupu od obytnych zén

moznost postupného budovania pristavu po etapach

NEVYHODY variantu 1.b:
¢ |okalita je s€asti v uzemiach chranenych podfa zakona o ochrane prirody a krajiny
(NATURA 2000, VKP, USES, krajinna zelefi)
e nesuhlas SOP SR - Spravy CHKO Dunajské luhy s tymto variantom

e Casova narocnost pripravy projektu
¢ vysporiadanie majetkovopravnych vztahov (vykupy pozemkov)
¢ nutnost’ vybudovania napojenie na zelezni¢nu a cestnu siet

e navratnost investicie, ktora bude viazana na iné, nez Cisto pristavné aktivity

6.4.1.4. Variant 2 - ,,Vychodny bazén - LOD vnutri bazéna*“

V tomto variante sa predpoklada vybudovanie pristavu v lokalite vychodného bazéna

od sutoku s Vahom po cca koniec starej pevnosti (Obr.¢. 41). Predpoklada sa vybudovanie
statia plavidiel pri zvislej hrane v dizke 500 m (3 pristavné polohy pre preklad) a 2 polohy
vy&kavacie s dizkou 300 m. Spickovy preklad predpokladdame 2.200 ton/deri a 475 tis.
ton/rok.
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VYCKAVACIE POLOHY DLHODOBE
| 0OSOBNY PRISTAV
B VYCKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL.
=& & NAKLADNY PRISTAV
e85 VLECKA

&

Obr.&. 41 - Prehladna situécia — variant 2

Navrhnuta lokalita umoZnuje vyuZzitie pre tieto druhy prekladu:

e sypké komodity potravinarske - obilie, Srot, krmiva

e sypké komodity technické - piesky, Strky, posypové soli,
e kusovy tovar

e nadrozmerné a velmi tazké kusy

o tekuty tovar - ropné produkty v existujicom terminali

e statie plavidiel s nebezpecnym tovarom

V priestore pristavu by bolo mozné prevadzkovat tieto €innosti:

e priamy preklad voda - cesta
e dokoncovanie investi€nych celkov, kompletizacia nadrozmernych a vefmi tazkych
kusov

¢ skladovanie a distribucia ropnych produktov
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Dopravné napojenie:

Napojenie na Zeleznicu sa predpoklada na existujucu Zelezniénu vile¢ku do stanice
Komarno. Vzhladom na to, Ze cestné napojenie existujuceho pristavu je nevyhovujuce
(vedené cez obytné uzemia), je mozné realizovat’ cestné napojenie upravenim a rozSirenim
existujucej komunikacie po pravom brehu Vahu a jej napojenim pred mostom cez Vah na
komunikaciu 1/63 Komarno — Sturovo alebo realizovat prepojenie tzv. Edtvésovej ulice so
Statnou cestou l.tr. 1/64.

Pre statie osobnych kajutovych lodi by boli vy¢lenené polohy vo vychodnom bazéne
nedaleko sucasného cestného mosta s priamym pristupom do mesta. V rovnakej lokalite by
potom mohli kotvit plavidla LOD poskytujuce kratkodobé vylety. Na ploche dneSného

pristavu by bolo umozZnené statie autobusov a osobnych vozidiel pre zakaznikov lodnej

dopravy.

Ovplyvnenie variantu velkymi vodami:

Tento variant je z vacSej Casti navrhnuty vo vychodnej Casti pristavu, ktora nie je
chranena existujucou protipovodfiovou ochranou mesta. Ponuka sa moznost pri prebudovani
Sikmého nabrezného muru na zvislu stenu, navysit' pri tejto prilezitosti korunu muru tak, aby

zaroven sluzil k ochrane pristavu na Qigo.

Rozvojové moznosti:

Variant s umiestnenim pristavu v existujucom aredli neponuka ziadne moZznosti

plodného rozvoja pristavu. Iba rozvoj vybavenia a ponukanych sluzieb v ramci pristavu.

Vyuzitie nespominanych ¢asti suéasného pristavu:

Medzi ne$pecifikované Casti su€asného pristavu patri Uzemie na sutoku Dunaja
s Vahom, ktoré by po revitalizacii bolo vhodné na vyuzitie pre parkovu zeleri, cyklisticky
chodnik a obgiansku vybavenost. Dalej ide o celé Uzemie v zadpadnom bazéne, ktoré by bolo
vyuzitelné pre malu plavbu a Sporty spojené s vodou, a to vratane vyuzitia suasnych
objektov po ich revitalizacii. Zapadny bazén by bol aj nadalej vyuzivany ako ukryt pre

plavidla pred velkymi vodami a dalej tieZz prevadzkovatelom lodenice.

Sulad s Uzemnym planom:

Tento variant nie je Uplne v sulade s plathym Uuzemnym planom mesta Komarno,
najma vo vychodnej €asti pristavu, kde zasahuje do pléch zelene sidla a ploch komercnej

obcianskej vybavenosti.
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VYHODY variantu 2:

SOP SR - Sprava CHKO Dunajské luhy tento variant akceptuje

moznost vyuzitia su¢asného zelezni¢ného a cestného napojenia

nizSie investi¢né naklady oproti variantom 1.aa 1.b

moznost postupnej realizacie bez prerusenia prevadzky

pozemky vo vilastnictve VP, a. s.

prekladka nakladného pristavu bude realizovana vo vychodnom bazéne, déjde
teda k obmedzeniu vplyvu prasnosti a hluénosti na obytnu zénu pri zapadnom
bazéne

nakladny pristav nie je obmedzeny limitmi vjazdového objektu do zapadného
bazéna

moznost vyuzitia ploch a objektov pristavu pri zapadnom bazéne pre
spristupnenie obyvatelom mesta aj uzivatelom rekreaéného pristavu (obcianska

vybavenost - zazemie, kaviarne, reStauracie, obchody)

NEVYHODY variantu 2:

nie je v sulade s uzemnym planom mesta Komarno

uzemie neumoznuje dalsi plosny rozvoj pristavu

vzhladom na umiestnenie Casti pristavu v ochrannom pasme NKP - Pevnostny
systém Komarno nie je v sulade so zaujmami pamiatkovej starostlivosti

platna ngjomna zmluva do roku 2027

vychodna Cast' pristavu nie je chranena existujucou protipovodfiovou ochranou
mesta

prebudovanie Sikmého nabrezného muru na zvislu stenu alebo vybudovanie
dalbovych stati

v zapadnom i vychodnom bazéne je nutné upravit dno bagrovanim

nevhodné umiestnenie osobného pristavu pre kajutové lode v susedstve

dihodobych vyckavacich pol6h
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6.4.1.5. Variant 3.a - ,Vychodny bazén — LOD na rieke“

V tomto variante sa predpoklada vybudovanie pristavu v lokalite vychodného bazéna
od sucasného premostenia bazéna smerom k sutoku s Vahom (Obr.¢. 42). Predpoklada sa
vybudovanie statia plavidiel pri zvislej hrane v dizke 500 m (3 pristavné polohy pre preklad)

bez vy&kavacich poldh. Spickovy preklad predpokladame 2.200 ton/defi a 475 tis. ton/rok. Pri

premosteni bazéna by bola vybudovana poloha pre preklad Ro-Ro, najma pre preklad

novych automobilov.

VYCEKAVACIE POLOHY DLHODOBE
OSOBNY PRISTAV .
VYCKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL. B

i 28 NAKLADNY PRISTAV
£ 85| VLECKA
ST

Obr.¢. 42 - Prehladna situacia — variant 3.a

Navrhnuta lokalita umoznuje vyuzitie pre tieto druhy prekladu:

e sypké komodity potravinarske - obilie, Srot, krmiva
e sypké komodity technické - piesky, Strky, posypové soli,

e kusovy tovar

nadrozmerné a velmi tazké kusy

e nové automobily

V priestore pristavu by bolo mozné prevadzkovat tieto €innosti:

e priamy preklad voda - cesta
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o kompletizacia zakaziek, skladovanie a Uprava tovaru (vrecovanie a iné spracovanie)

e dokonCovanie investicnych celkov, kompletizacia nadrozmernych a vefmi tazkych
kusov

¢ skladovanie a distribucia novych automobilov

e betonarka

o distribucia stavebnych hmét

Dopravné napojenie:

Napojenie na zeleznicu sa predpoklada na existujucu zelezni¢nu vieCku do stanice
Komarno. Vzhladom na to, Ze cestné napojenie existujuceho pristavu je nevyhovujuce
(vedené cez obytné Uzemia), je mozné realizovat cestné napojenie upravenim a rozSirenim
existujucej komunikacie po pravom brehu Vahu a jej napojenim pred mostom cez Vah na
komunikaciu 1/63 Komarno — Sturovo alebo realizovat prepojenie tzv. Eétvésovej ulice so
Statnou cestou l.tr. 1/64.

Pre statie osobnych kajutovych lodi by boli vy&lenené polohy vo vychodnom bazéne
vychodne od nakladnej Casti blizko Pevnosti Komarno. V rovnakej lokalite by potom mohli
stat plavidla LOD poskytujuce kratkodobé vylety. Na ploche dnedného pristavu by bolo

umozneneé statie autobusov a osobnych vozidiel pre zakaznikov lodnej dopravy.

Ovplyvnenie variantu velkymi vodami:

Tento variant je z vaé3ej Casti navrhnuty vo vychodnej Casti pristavu, ktora nie je
chranena existujucou protipovodfiovou ochranou mesta. Ponuka sa moznost pri prebudovani
Sikmého nabrezného muru na zvislu stenu, navySit pri tejto prilezitosti korunu muru tak, aby

zaroven sluzil k ochrane pristavu na Qugo.

Rozvojové moznosti:

Variant s umiestnenim pristavu v existujicom aredli neponika Zziadne moZznosti

plodného rozvoja pristavu. Iba rozvoj vybavenia a ponukanych sluzieb v ramci pristavu.

Vyuzitie nespominanych ¢asti su¢asného pristavu:

Zapadny bazén pristavu by bol vyuzity pre statie malych a Sportovych plavidiel a ako
dihodobé statie nakladnych plavidiel. Brehova Cast’ by bola vyuzita ako zazemie pristaviska
malych plavidiel a bola by spristupnena obyvatelom a navstevnikom Komarna. Moznost
vyuzitia zapadného bazéna pre Sportové plavidla bude v dalej faze Studie realizovatelnosti

prediskutovana s ostatnymi uzivatemi zapadného bazéna a najma s Dopravnym uradom.
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V su€asnom priestore vymedzenom pre statie plavidiel s nebezpecnym tovarom bude tato
aktivita ponechana, pricom bude splnena odstupova vzdialenost 100 m statia plavidiel od
osidlenych oblasti, obcianskeho vybavenia alebo skladovacich nadrzi, ktora je dana
Eurépskou dohodou o medzinarodnej preprave nebezpecného tovaru po vnutrozemskych
vodnych cestach (ADN).

Sulad s uzemnym planom:

Tento variant nie je uplne v sulade s platnym uzemnym planom mesta Komarno,
najma vo vychodnej Casti pristavu, kde zasahuje do ploch zelene sidla a ploch komercnej

obcianskej vybavenosti.

VYHODY variantu 3.a:
e SOP SR - Sprava CHKO Dunajské luhy tento variant akceptuje

e moznost vyuzitia su€asného Zelezni€ného a cestného napojenia

e nizSie investi¢né naklady oproti variantom 1.a a 1.b, moznost postupnej realizacie

e pozemKky vo vlastnictve VP, a. s.

o prekladka nakladného pristavu bude realizovana vo vychodnom bazéne, ddjde
teda k obmedzeniu vplyvu prasnosti a hluénosti na obytnu zénu pri zapadnom
bazéne

e nakladny pristav nie je obmedzeny limitmi vjazdového objektu do zapadného
bazéna

e moznost vyuzitia ploch a objektov pristavu pri zapadnom bazéne pre
spristupnenie obyvatefom mesta aj uzivatelom rekreacného pristavu (obcianska

vybavenost - zazemie, kaviarne, reStauracie, obchody)

NEVYHODY variantu 3.a:

e nie je v sulade s uzemnym planom mesta Komarno

e Uzemie neumozfiuje dalsi ploSny rozvoj pristavu

e vzhladom na umiestnenie Casti pristavu v ochrannom pasme NKP - Pevnostny
systém Komarno nie je v sulade so zaujmami pamiatkovej starostlivosti

e platna najomna zmluva do roku 2027

e vychodna &ast' pristavu nie je chranena existujucou protipovodfiovou ochranou

mesta
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e prebudovanie Sikmého nabrezného muru na zvislu stenu alebo vybudovanie stati
pri dalbach
e v zapadnom i vychodnom bazéne je nutné upravit dno bagrovanim

o statie kajutovych plavidiel v blizkosti prekladovych poléh nebezpecného tovaru

6.4.1.6. Variant 3.b - ,Vychodny bazén — LOD na rieke — v stilade s UP*
V tomto variante sa predpoklada vybudovanie pristavu v lokalite vychodného bazéna

od sucasného premostenia bazéna smerom k sutoku s Vahom (Obr.¢. 43). Predpoklada sa
vybudovanie statia plavidiel pri zvislej hrane v dizke 500 m (3 pristavné polohy pre preklad)
s vy&kavacimi polohami kratkodobymi. Spiékovy preklad je mozny v hodnote 2.200 ton/der a
475 tis. ton/rok. Pri premosteni bazéna by bola vybudovana poloha pre preklad Ro-Ro,
najma pre preklad novych automobilov. Usporiadanie pristavu by bolo také, aby nebol
uzavrety pohlad z parku pri hrade na Dunaj.

Vy8ka stavieb by bola taka, aby stavby nekonkurovali okolitej vystavbe a pokial to
bude mozné, konstrukcie stavieb by boli vyuzité aj pre navstevnikov (vyhliadkové ploSiny,
sedenie) tak, aby sa mohlo mesto prelinat’ s pristavom. Zaroven existujuce budovy medzi
vleCkou v pristave a ulicou Dunajské nabrezie budu tvorit clonu medzi vykonavanou
prekladkou a centrom mesta, a tym dojde k obmedzeniu vplyvu pradnosti a hluénosti pri

prevadzke nakladného pristavu.
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! VYCKAVACIE POLOHY DLHODOBE

il OSOBNY PRISTAV

B VYECKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL. |§
NAKLADNY PRISTAV ’
VLECKA

Navrhnuta lokalita umoznuije vyuzitie pre tieto druhy prekladu:

sypké komodity potravinarske - obilie, Srot, krmiva
sypké komodity technické - piesky, Strky, posypové soli
kusovy tovar

nadrozmerné a velmi tazké kusy

nové automobily

V priestore pristavu by bolo mozZné prevadzkovat tieto €innosti:

priamy preklad voda - pozemna komunikacia

kompletizacia zakaziek, skladovanie a Uprava tovaru (vrecovanie a iné spracovanie)
dokonc€ovanie investicnych celkov, kompletizacia nadrozmernych a velmi tazkych
kusov

skladovanie a distribucia novych automobilov

betonarka

distribucia stavebnych hmot

Dopravné napojenie:

Napojenie na Zeleznicu sa predpoklada na existujucu Zelezniénu vleCku do stanice

Komarno. Vzhladom na to, Ze cestné napojenie existujuceho pristavu je nevyhovujice
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(vedené cez obytné Uzemia), je mozné realizovat’ cestné napojenie upravenim a rozSirenim
existujucej komunikacie po pravom brehu Vahu a jej napojenim pred mostom cez Vah na
komunikéaciu 1/63 Komarno — Starovo alebo realizovat prepojenie tzv. Eétvésovej ulice so
Statnou cestou L.tr. 1/64.

Pre statie osobnych kajutovych lodi by boli vy&lenené polohy vo vychodnom bazéne
vychodne od nakladnej Casti blizko Pevnosti Komarno. V rovnakej lokalite by potom mohli
kotvit plavidla LOD poskytujuce kratkodobé vylety. Na ploche dnedného pristavu by bolo
umoznené statie autobusov a osobnych vozidiel zakaznikov lodnej dopravy.

Ovplyvnenie variantu velkymi vodami:

Tento variant je z vacSej €asti navrhnuty vo vychodnej Casti pristavu, ktora nie je
chranena existujucou protipovodriovou ochranou mesta. Ponuka sa moznost pri prebudovani
Sikmého nabrezného muru na zvislu stenu, navysSit pri tejto prilezitosti korunu muru tak, aby

zaroven sluzil k ochrane pristavu na Qigo.

Rozvojové moznosti:

Variant s umiestnenim pristavu v existujucom areali neponuka Ziadne moznosti

plosného rozvoja pristavu. Iba rozvoj vybavenia a ponukanych sluzieb v ramci pristavu.

Vyuzitie nespominanych ¢asti su¢asného pristavu:

Do doby Zivotnosti budu ponechané aktivity na su€asnom prekladisku tekutych
produktov. Sucasne bude zachované statie plavidiel s nebezpecnym tovarom v doterajSom
umiestneni, pricom bude splnena odstupova vzdialenost 100 m statia plavidiel od osidlenych
oblasti, obcianskeho vybavenia alebo skladovacich nadrzi, ktora je dana Eurdpskou
dohodou o medzindrodnej preprave nebezpecného tovaru po vnutrozemskych vodnych
cestach (ADN).

Zapadny bazén pristavu by bol vyuzity pre statie malych a Sportovych plavidiel a ako
dlhodobé statie nakladnych plavidiel. MozZnost vyuZitie zapadného bazéna pre Sportové
plavidla bude v dal$ej fazy Studie realizovatelnosti prediskutované s ostatnymi uZivatelmi
zapadného bazéna a najma s Dopravnym uradom. Brehova Cast by bola vyuzita ako
zadzemie pristaviska malych plavidiel a bola by spristupnena obyvatelom a navstevnikom

Komarna.

Sulad s tzemnym planom:

Tento navrhnuty variant je v sulade s platnym uzemnym planom mesta Komarno.
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VYHODY variantu 3.b:

plne v sulade s uzemnym planom mesta Komarno

umiestnenie pristavu mimo ochranného pasma NKP - Pevnostny systém
Komarno, teda v sulade so zaujmami pamiatkovej starostlivosti

SOP SR - Sprava CHKO Dunajské luhy tento variant akceptuje

moznost vyuzitia su€asného zelezniéného a cestného napojenia

nizSie investi¢né naklady oproti variantom 1.aa 1.b

moznost postupného budovania bez preruSenia prevadzky

pozemky vo vlastnictve VP, a. s.

prekladka nakladného pristavu bude realizovana vo vychodnom bazéne, dbjde
teda k obmedzeniu vplyvu prasnosti a hluénosti na obytnu zénu pri zapadnom
bazéne

existujuce budovy medzi vie¢kou v pristave a ulicou Dunajskej nabrezie budu
tvorit clonu medzi vykonavanou prekladkou a centrom mesta

usporiadanie pristavu by bolo také, aby nebol uzavrety pohlad z parku pri pevnosti
na Dunaj

nakladny pristav nie je obmedzeny limitmi vjazdového objektu do zapadného
bazéna

moznost vyuzitia pldoch a objektov pristavu pri zapadnom bazéne pre
spristupnenie obyvatelom mesta aj uzZivatelom rekreaéného pristavu (obcianska
vybavenost - zazemie, kaviarne, reStauracie, obchody), pri€om ekonomické

prinosy budu vyhodnotené v dal$ej fazy Studie realizovatelnosti.

NEVYHODY variantu 3.b:

uzemie neumozriuje dalsi plosny rozvoj pristavu
platna ngjomna zmluva (€. 19/2002) do roku 2027 medzi VP, a. s. a - SPaP, a. s.
(podrobnejdie v kap. 3.8.2.1)

vychodna cCast’ pristavu nie je chranena existujucou protipovodnovou ochranou
mesta

prebudovanie Sikmého nabrezného muru na zvislu stenu alebo vybudovanie stati
pri dalbach

vo vychodnom bazéne je nutné dno upravit bagrovanim na parametre

odpovedajlce plavebnym hibkam
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6.4.1.7. Variant 4 — ,.Zapadny bazén*

V tomto variante sa predpoklada vybudovanie pristavu v lokalite zapadného bazéna

(Obr.é. 44). Predpoklada sa vybudovanie statia plavidiel pri zvislej hrane v dizke 500 m

(3 pristavné polohy pre preklad) s vySkavacimi polohami kratkodobymi. Spi¢kovy preklad

predpokladame 2.200 ton/den a 475 tis. ton/rok

=

VYCKAVACIE POLOHY DLHODOBE
OSOBNY PRISTAV f
B VYCKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL.
%8| NAKLADNY PRISTAV
S = VLECKA

Navrhnuta lokalita umoznuje vyuzitie pre tieto druhy prekladu:

sypké komodity potravinarske - obilie, Srot, krmiva
sypké komodity technické - piesky, Strky, posypové soli, cement, ocefovy Srot
kusovy tovar

nadrozmerné a velmi tazké kusy

tekuty tovar - ropné produkty

V priestore pristavu by bolo mozné prevadzkovat tieto €innosti:

priamy preklad voda - pozemna komunikacia
kompletizacia zakaziek, skladovanie a Uprava tovaru (vrecovanie a iné spracovanie)

dokon&ovanie investiénych celkov, kompletizacia nadrozmernych a velmi tazkych
kusov
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e skladovanie a distribucia ropnych produktov
e Dbetonarka
o distribucia stavebnych hmot

Dopravné napojenie:

Napojenie na zeleznicu sa predpoklada na existujucu zelezniénu vie¢ku do stanice
Komarno. Cestné napojenie vykonanim prejazdovej Upravy zelezniCnej vieCky a novym
napojenim na mimourovnovu krizovatku ulic Bratislavska cesta (1/63) a Pri Panorame a
prostrednictvom 1/63 na dalSiu komunikaénu siet.

Pre statie osobnych kajutovych lodi by boli vy€lenené polohy vo vychodnom bazéne
blizko Pevnosti Komarno s priamym pristupom do mesta. V rovnakej lokalite by potom mohli
kotvit plavidla osobnej lodnej dopravy poskytujuce kratkodobé vylety. Na ploche dneSného

pristavu by bolo umoZnené statie autobusov a osobnych vozidiel pre zdkaznikov lodnej

dopravy.

Ovplyvnenie variantu velkymi vodami:

V tomto variante je nakladna Cast pristavu navrhnuta v zapadnej Casti pristavu, ktora
je chranena existujucou protipovodriovou ochranou mesta, ked sa pri povodni zavrie
vjazdova brana do zapadného bazéna. Vo vychodnej Casti pristavu, kde nie je vybudovana
protipovodifiova ochrana, ponuka sa moznost navrhnut vybavenie osobného pristavu

stavebne tak, aby odolalo pripadnej zvySenej povodnovej hladine.

Rozvojové moznosti:

Variant s umiestnenim pristavu v existujucom aredli neponuka ziadne moZznosti

plosného rozvoja pristavu. Iba rozvoj vybavenia a ponukanych sluzieb v ramci pristavu.

Vyuzitie nespominanych &asti su¢asného pristavu:

Do doby Zivotnosti i vyrieSenia majetkovopravnych vztahov budu ponechané aktivity
na su€asnom prekladisku tekutych produktov. Su€asne bude zachované statie plavidiel

S nebezpecnym tovarom v doterajSom umiestneni.

Sulad s tzemnym planom:

Tento navrhnuty variant je v sulade s platnym uzemnym planom mesta Komarno.
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VYHODY variantu 4.:

v sulade s uzemnym planom mesta Komarno

umiestnenie pristavu mimo ochranného pasma NKP - Pevnostny systém
Komarno, teda v sulade so zaujmami pamiatkovej starostlivosti

SOP SR - Sprava CHKO Dunajské luhy tento variant akceptuje

moznost vyuzitia su€asného zelezniéného a cestného napojenia

nizSie investi¢né naklady oproti variantom 1.aa 1.b

pozemky vo vilastnictve VP, a. s.

moznost vyuZitia pléch a objektov pristavu pri vychodnom bazéne pre
spristupnenie obyvatelom mesta aj uZivatelom rekreaéného pristavu (obcianska
vybavenost - zazemie, kaviarne, reStauracie, obchody)

zapadny bazén pristavu je chraneny existujucou protipovodfiovou ochranou mesta

NEVYHODY variantu 4.:

uzemie neumozriuje dalsi plosny rozvoj pristavu

platna najomna zmluva do roku 2027

prebudovanie Sikmého nabrezného muru na zvislu stenu alebo vybudovanie stati
pri dalbach

nakladny pristav je obmedzeny limitmi vjazdového objektu do zapadného bazéna
je potrebné navrhnut' rieSenie k obmedzeniu hluénosti a prasnosti z prevadzky
nakladného pristavu a jeho vplyvu na prilahlu obytnu zénu

v zapadnom i vychodnom bazéne je nutné upravit dno bagrovanim

vacSie prehrabky v zapadnom bazéne pre nakladny pristav by mohli narusit

zailované dno bazéna a tym ohrozit zdroje pitnej vody na Alzbetinom ostrove

6.4.1.8. Variant 5 — ,,Ustie Vahu*

V tomto variante sa predpoklada vybudovanie pristavu na pravom brehu Vahu tesne

pri usti Vahu do Dunaja (Obr.¢. 45). Predpoklada sa vybudovanie statia plavidiel pri Sikmom

brehu v dizke 300 m (2 pristavné polohy pre preklad) s 1 vy¢kavacou polohou kratkodobou.

Spickovy preklad predpokladame 1.500 ton/den a 317 tis. ton/rok.

Pre vyuzitie tejto moznosti umiestnenia pristavu bude potrebné udrziavanie plavebnej

drahy na Vahu s jej navrhovymi parametrami. Dalej st tu problematické nautické podmienky,

pretoze v tejto lokalite nie je mozné otaCanie a plavidla budd musiet cuvat, ¢o bolo
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konzultované s odbornikmi z Dopravného uradu. Podfa nadho nazoru sa naviac pri tomto
umiestneni pristavu nebude jednat o pristav na Dunajskej vodnej ceste klasifikovanej tr. VII.
Vodna cesta Vah je zaradena v useku od sutoku Vahu s Dunajom do triedy €. Via, €o
znamena, Ze oproti Dunaju je rozdiel v maximalnych rozmeroch tlaCnej zostavy (v Sirke

i dizke), ostatné parametre vodnej cesty st zhodné s triedou VII. a Vla.

Navrhnuta lokalita umoZznuje vyuZzitie pre tieto druhy prekladu:

o sypké komodity potravinarske - obilie, Srot, krmiva
o sypké komodity technickeé - piesky, Strky, posypové soli, cement, ocelovy Srot

e Kusovy tovar

V priestore pristavu by bolo mozné prevadzkovat tieto €innosti:

e priamy preklad voda - pozemna komunikacia
o kompletizacia zakaziek, skladovanie a Uprava tovaru (vrecovanie a iné spracovanie)
e Dbetonarka

VYCKAVACIE POLOHY DLHODOBE
i§ OSOBNY PRIiSTAV
Bl VYCKAVACIE POLOHY PRE KAJUTOVE PL.
£ NAKLADNY PRISTAV
VLECKA
=
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Dopravné napojenie:

Dopravné napojenie sa predpoklada Zeleznicou na existujucu Zelezni¢nu vlecku
do stanice Komarno s obnovenim vile€ky cez ulicu Elektrarenska cesta. Cestné napojenie
mestskymi komunikaciami z cesty 1/63 z krizovatky za mostom cez Vah a prostrednictvom
cesty 1/63 na dalSiu komunikaénu siet. PozdiZz pravého brehu Vahu v sugasnosti vedie
verejna komunikacia, ktoru by bolo vhodné preloZit' tak, aby bola vedena az za priestorom
pristavu a skladovacich pléch.

Pre statie osobnych kajutovych lodi by boli vy¢lenené polohy vo vychodnom bazéne
blizko Pevnosti Komarno s priamym pristupom do mesta. V rovnakej lokalite by potom mohli
kotvit' plavidla osobnej lodnej dopravy poskytujuce kratkodobé vylety. Na ploche dnesného

pristavu by bolo umozZnené statie autobusov a osobnych vozidiel pre zakaznikov lodnej

dopravy.

Ovplyvnenie variantu velkymi vodami:

V tomto variante je nakladna Cast pristavu (skladovacie plochy) na pravom brehu
Vahu umiestnena za protipovodfiovym murom. Cast pristavu pre malé a $portové plavidla je
umiestnena v zapadnej Casti pristavu, ktora je chranena existujucou protipovodriovou
ochranou mesta, ked sa pri povodni zavrie vjazdova brana do zapadného bazéna.
Vo vychodnej Casti pristavu, kde nie je vybudovana protipovodfiova ochrana, ponuka sa
moznost navrhnut vybavenie terminalu LOD a parkovisk stavebne tak, aby odolali pripadnej

zvySenej povodiovej hladine.

Rozvojové moznosti:

Variant s umiestnenim pristavu v existujicom aredli neponuka Zziadne moZznosti

plodného rozvoja pristavu. Iba rozvoj vybavenia a ponukanych sluzieb v ramci pristavu.

Vyuzitie nespominanych ¢asti suéasného pristavu:

Do doby Zivotnosti budu ponechané aktivity na su€asnom prekladisku tekutych
produktov. Su€asne bude zachované statie plavidiel s nebezpe€nym tovarom v doterajSom
umiestneni. Zapadny bazén pristavu by bol vyuzity pre statie malych a Sportovych plavidiel
a ako dlhodobé statie nakladnych plavidiel. Brehova Cast by bola vyuzZitd ako zazemie

pristaviska malych plavidiel a bola by spristupnena obyvatelom a navstevnikom Komarna.
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Sulad s uzemnym planom:

Tento variant nie je uplne v sulade s platnym uzemnym planom mesta Komarno,

kedZe po pravom brehu Vahu je vedena Vazska cyklomagistrala.

VYHODY variantu 5.:

SOP SR - Sprava CHKO Dunajské luhy tento variant akceptuje

moznost vyuzitia suCasného Zelezni¢ného a cestného napojenia

nizSie investicné naklady oproti variantom 1.aa 1.b

pozemky arealu ,Tabakova“ vo vlastnictve VP, a. s.

usporiadanie pristavu by bolo také, aby nebol uzavrety pohlad z parku pri hrade na
Dunaj

moznost vyuZitia pléch a objektov pristavu pri zapadnom i vychodnom bazéne pre
spristupnenie obyvatelom mesta aj uZivatelom rekreaéného pristavu (obcianska

vybavenost - zazemie, kaviarne, reStauracie, obchody)

NEVYHODY variantu 5.:

nie je v sulade s uzemnym planom mesta Komarno

pristav nie je umiestneny na Dunajskej vodnej ceste

nutnost’ vybudovat plavebnu drahu na Vahu, nepretrzité zanaSanie sutoku Vahu
s Dunajom, problematické nautické podmienky, nie je mozné otacanie plavidiel
uzemie neumozriuje dalsi plosny rozvoj pristavu

pre zZelezni¢né napojenie je potreba obnovit' vieCku cez ulicu Elektrarenska cesta
verejni komunikéaciu vedicu pozdiZz pravého brehu Vahu bude vhodné prelozit,
pricom pozemky pod komunikaciou nie su v majetku VP, a. s.

pozemky v areali ,Tabakova“ su CiastoCne v prenajme

existujuca protipovodfiova ochrana aredlu je az za existujucou komunikaciou na
brehu Vahu

prebudovanie Sikmého nabreZzného muru na zvislu stenu alebo vybudovanie stati

pri dalbach
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6.4.1.9. VSeobecne ku vSetkym variantom
Vo vsetkych variantoch sa predpoklada vybudovanie moZnosti pripojenia plavidiel na

jednotlivych polohach na elektricki energiu s tym, Ze po€as kotvenia v pristave nebudu
plavidla smiet vyrabat elektricki energiu pre svoju prevadzku generatormi. Su€asne bude
mozné v pristave doplfiat pitni vodu abolo by mozné zasobovat plavidla pohonnymi
hmotami.

Dalej sa potita s tym, Ze v ramci vybavenia pristavu budu plavidla po vyloZeni tovaru
Cistené.

Pristavna hrana

V ramci technického rieSenia pristavnych poléh je potrebné posudit moznost upravy
existujucej Sikmej nabreznej hrany na zvisly pristavny mduar, ktory umozni blizSie statie
plavidiel pri prekladke tovaru. Tym budu nizSie naroky na vyloZenie zZeriavom s moznostou
vacsej nosnosti Zeriavu, a tym aj skratenie doby prekladky. Pri rozhodnuti vybudovania
zvislého pristavného mdaru, navrhujeme korunu tohto nového muru vo vychodnej Casti
pristavu navysit tak, aby zaroven fungoval ako protipovodriova ochrana vychodnej Casti
pristavu.

Technické rieSenie pristavného muru je znazornené v prieCnych rezoch, ktoré su

grafickou prilohou B.5.

6.4.1.10. Prerokovanie zameru
VSetky navrhnuté varianty sme predstavili na rokovaniach s dotknutymi instituciami

(Dopravny urad (dalej ,DU*), Slovensky vodohospodarsky podnik, §. p. (dalej ,SVP §. p.%),

Mesto Komarno).

Zastupcovia DU konstatovali, Ze najvhodnej$i variant z hladiska rozmiestnenia je
var.3.a spolu s modifikovanym var. 3.b (Gprava podla nového Uzemného planu). Dalej
upozornili, Ze v zapadnom i vychodnom bazéne je nutné upravit dno a s bagrovanim ratat’ aj
do prevadzkovych nakladov, pricom bagrovanie vykonava vyhradne SVP, §. p. V zapadnom
bazéne je nutné pocitat s obmedzenim hibok vo vjazdovom objekte (pri vodostave v
Komarne "0" = 103,33 m n. m. je hibka 1,0 m) a tiez prah pre uzatvaranie PPO brany pri
kazdom zatvarani je potrebné Cistit a kontrolovat' potapacmi. Pri variante €. 5 spracovatela
upozornili, ze bude potrebna uprava plavebnej drahy na Vahu, z dévodu problematickych
nautickych podmienok, pretoze v tejto lokalite nie je mozné otacanie a plavidla budu musiet

cuvat.
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Zastupcovia SVP, 8. p. k variantnému rieSeniu umiestnenia pristavu nemali Ziadne
pripomienky. Upozornili v8ak na to, Ze nie je zrejmy technicky stav nabreZzného muru, hibka
zalozenia atd., pricom podklady od nabrezného muru pristavu zrejme nema SVP, §. p.
k dispozicii. Dalej je nutné jednoznaéne definovat hranicu medzi pristavom a vodnym tokom
tzn. hranicu uzemia, ktoré spravuje SVP, §. p. a VP, a. s. bez ohladu na to, ie su pozemKky,
majetkovopravne vztahy pri uvazovani vystavby na pozemkoch SVP, §. p. mozno riesit

v buducnosti napr. vypoZickami a pod.

Zastupcovia mesta Komarno trvaju na premiestneni pristavu do lokality Velky
Har&as, pri¢om tento zamer je v schvalenom Uzemnom plane mesta Komarno z 10/2018
a s posudenim dalSich variantov pockaju na zavery MP.

Dria 11.4.2019 boli varianty rozvoja pristavu predstavené na spolocnom zasadnuti
Financénej komisie a Komisie tuzemného planovania, Zivotného prostredia a pre rozvoj mesta
pri Mestskom zastupitelstve v Komame. Na zaklade tohto prerokovania s odhlasovanim
Suhlasu oboch Komisii s variantmi 3.b al.b vydalo dria 17.4.2019 Mesto Komarno
stanovisko Kk uréeniu rozsahu hodnotenia SEA, v ktorom odporuc¢a rozpracovanie dvoch
variantov, ato variantu 1.b v mestskej Casti Harcas a variant 3.b v mieste existujuceho

pristavu.

6.4.1.11. Ocenenie nakladov a vynosov jednotlivych variantov

V tejto faze nebudu ocefiované jednotlivé investicie, ale do multikriteridlnej analyzy
vstupuju naklady iba porovnanim jednotlivych variantov. Naklady su uvazZované pre také
varianty technického riedenia, ktoré su najlacnejSie. Napriklad pre zaistenie kotvenia plavidiel
pri zvislom mure sa poc€ita s vyuzitim dalieb. Rovnako trzby, lebo zisky su pocitané
pomerovo a odrazaju kapacitu jednotlivych variantov. Podrobny odhad nakladov a trzieb

bude urobeny v ramci CBA analyzy pre vybrany variant.
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6.5. Multikriterialne posudenie navrhnutych strategickych
variantov rozvoja pristavu

6.5.1. Spoésob expertného hodnotenia

Multikriterialne posudenie je prehladne uvedené v tabulke (Tab.¢. 59).

Pre hodnotenie bolo vytvorené 4 skupiny kritérii. V kazdej skupine bol rézny pocet
jednotlivych kritérii hodnotiacich jednotlivé Ciastkové vlastnosti navrhnutych variantov. Kazdej
skupine kritérii pridelili vybrani experti krizovo vahu medzi jednotlivymi kritériami.

U takto vyhodnotenych kritérii spracovatel urobil bodové porovnanie jednotlivych
variantov, a to tak, Ze ten variant, ktory bol pre prisludné kritérium lepsi, dostal viac bodov
nez horsi variant. Pri variante 1b bola hodnotena etapa vystavby pristavu, pri ktorej by

kapacita bola zrovnatelna s predpokladanym obratom tovaru z dopytovej analyzy.

6.5.2. Vyber kritérii
Boli vybraté 4 zakladna hladiska, ktoré zohladnia celu S$kalu dopadov rieSeni
variantov rozvoja pristavu. Kazdé hladisko bolo rozdelena do jednotlivych kritérii (okrem

finanéného). Jedna sa o tieto hladiska a kritéria:

¢ Financ¢né hladiska (Financial Aspects) — posudzované su najma vstupné investiéné
naklady jednotlivych variantov
o Socialne hradiska (Social Aspects) — boli rozdelené na rézna podrobnejSia hladiska:
- Vyvlastnenie poédy (Land area expropriation) — posudzovany je rozsah
nebezpelenstva potrebného vyvlastnenia pody
- RusSenie ¢€i poskodenie inych obchodnych ¢innosti ¢&i aktivit (Interference
to/damage to other business activities/assets) — vplyv variantu na iné obchodné
aktivity VP a.s. ¢i inych subjektov
- Poskodenie majetku ¢&i lFudského zivota vplyvom povodni (Damage to
assets/human life due to floods) — vplyv variantu na protipovodriova ochranu uzemia
e Hradiska zivotného prostredia (Environmental Aspects) rieSi komplexne vplyvy na
Zivotné prostredie a su rozdelené na rézna podrobnejSia hladiska:
- Kvalita ovzdusia (Air quality) — hodnoti jednotlivé varianty z hfadiska vplyvu na
ovzdusie
- Voda (water) - hodnoti jednotlivé varianty z hladiska vplyvu na kvalitu vody
- Pozemky apéda (Land and soil) — hodnoti varianty z hladiska dopadov na

polnohospodarsky pddny fond a pripadnd zmenu kvality pody
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- Ekosystémy, biodiverzita a ochrana prirody (Ecosystems, Biodiversity and
Nature Protection) — posudzuje dopady variantov na ochranu prirody
- Odpadové hospodarstvo (waste management) — hodnoti jednotlivé varianty
z hladiska moZznosti dosiahnut riadne nakladanie s odpadmi
- Riziko zmeny klimy (Climate change risks) — hodnoti akym spésobom mézu byt
jednotlivé varianty postihnuté zmenou klimy.
- Hluk (noise) - hodnoti jednotlivé varianty z hfadiska nebezpec€enstva vzniku hluku
- Ludské zdravie (Human health) - hodnoti jednotlivé varianty 2z hladiska
nebezpeclenstva dopadov na ludské zdravie
- Ochrana pamiatok (Cultural protection) - hodnoti jednotlivé varianty z hladiska
nebezpecenstva dopadov na pamiatkovu ochranu
e Ostatné hladiska - pripojenie (Connectivity) su rozdelené na
- Cestné napojenie (Road connectivity) — hodnoti jednotlivé varianty z hladiska
moznosti kvality a dopadov cestného napojenia
- Zelezniéné napojenie (Rail connectivity) - hodnoti jednotlivé varianty z hladiska
moznosti kvality a dopadov Zelezni¢ného napojenia
o Ostatné hladiska - bezpeénost’ plavby (Port approaches and navigation safety) -
hodnoti jednotlivé varianty z hfadiska bezpeénosti a obtaznosti priblizovacich manévrov
plavidiel
e Ostatné hladiska - moznosti rozvoje (Expansion possilbility) - hodnoti jednotlivé
varianty z hfadiska moznosti dalSieho rozvoja pristavného uzemia
e Ostatné hladiska - ¢éasovy harmonogram pripravy a vykonavania (Timescale of
preparation and implementation) - hodnoti jednotlivé varianty z hladiska Casové

naro¢nosti a pripravenosti k uskuto&neniu
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6.5.3. Vyber expertov pre posudenie vah kritérii
Na zaklade uvazenia vSetkych dopadov na rozhodnutie o spbsobe rieSenia

buducnosti pristavu Komarno boli pre stanovenie vah kritérii vybrani tito odbornici:

e pracovnik s hlbokou znalostou prevadzky pristavu a prevadzkovania pristavnych
¢innosti

e architekt so znalostou urbanizmu a mesta Komarno

o ekondm Specializujuci sa na rozvoj podnikov

o ekoldg, ktory sa orientuje v procesoch povolenie stavby, SEA, EIA

o projektant so znalostou procesov stavebného prava

e projektant so znalostou prevadzky pristavov

Tymto vyberom bola snaha pokryt celu Skalu problémov, ktoré sa vyskytnu pri navrhu

variantov rieSenia rozvoja pristavu Komarno.

6.5.4. Ohodnotenie kritérii
Spracovatelia ohodnotili jednotlivé varianty bodovym hodnotenim v hraniciach 1 az 5
(5 je najlepSie mozné ohodnotenie a 1 je najhorSie mozné ohodnotenie). Hodnotenia boli

vykonané na zaklade subjektivheho nazoru spracovatela na plnenie konkrétneho kritéria.
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Tab.¢. 59 — Multikriterialna analyza

~,Master Plan rozvoja verejného pristavu Komarno*

Popis scenarov
Multikriterialna analyza - Pristav Komarno Lokalita Velky Haréa§—]  Vychodny bazén Vychodny bazén Vychodny bazen
¥ Lokalita Velky Haras V! ychocny bazen ycnodny bazel ,LOD na rieke* - v Z&padny bazén Uste Vahu
redukcia ,LOD vnutri bazéna ,LOD na rieke , P
stlade s UP
Vaha podkritérii Weighted Weighted Weighted Weighted Weighted Weighted Weighted
Kritéria (kategrie) Popis Vaha kategorie Podkriéri Popis o ; | sta | el | s | Teo ot | s2 oot s3a | oot sab | go | s4 o ss i
Finanéné hladiska Finanéné kritéria zamerané na 24% Investitné naklady Podiatocné kapitalové expanzie scenara 100% 1 0,24 2 0,48 4 0,96 4 0,96 4 0,96 3 0,72 3 0,72
o Odhadované velkost a stvisiace naklady 0
Vyvlastnenie pody na vyvlashenie pody 40% ) 0,10 3 0,14 5 0,24 5 0,24 5 0,24 5 0,24 5 0,24
Rusenie ¢i poskodenie inych ) , . - 0
Socidlne hradiska Celkovy socialny dosah 12% |obchodnych Ginnost & akivi |£3Sanuje scenar do uZ existujdcich akivif? 20% ) 0.05 ; 0,07 ; 0.12 : 0.12 ; 0.12 : 0.12 . 0.10
Poskodenie majetku Ci
[udskeho Zivota vplyvom  |Vplyv povodnina moznost 40% 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24 0,24
povodni 5 5 5 5 5 5 5
Kvalita ovzdusia Aky je vplyv na kvalitu ovzdusia? 15% 5 0,23 5 0,23 4 0,19 4 0,19 4 0,19 4 0,19 4 0,19
Voda Aky je vplyv na kvalitu vody? 10% 5 0,16 5 0,16 4 0,12 4 0,12 5 0,16 5 0,16 3 0,09
o Ako scenar ovplyviuje pddu a pddu v 0
Pozermky a poda ieste? 15% 1 0,05 1 0,05 5 023 5 0,23 5 023 5 0,23 5 023
Ekosystémy, biodiverzita a - . . 9 o
o ochrana prirody AkY Je vplyv scenara na ekosysém ald 19% 0,09 0,09 5 023 5 023 023 023 023
H'ad;rzi;'e" d?:'eho Vplyv scenéra na Zivoté prostredie 31%  |Odpadové hospodarsivo  |Ako efekivne je nakladanie s odpadom? 10% 0,16 0,16 5 0,16 5 0,16 0,16 0,16 0,16
Riziko zmeny klimy Ako zmena klimy ovplyviuje scenar? 5% 0,08 0,08 5 0,08 5 0,08 0,08 0,08 0,06
Hiuk Aky je vplyv scendra na hluk v Zivolnom 10%
prostredi? ° 5 0,16 5 0,16 5 0,16 5 0,16 5 0,16 4 0,12 4 0,12
Ludské zdravie Aky je vplyv scendra na ludské zdravie? 10% 5 0,16 5 0,16 3 0,09 8 0,09 4 0,12 3 0,09 4 0,12
! Ovplyviuje scenar kultirne chranené )
Ochrana pamiaiok oblast? 10% 5 0,16 5 0,16 0,12 3 0,09 4 0,12 4 0,12 4 0,12
o Cestné napojenie Kvalita cestného spojenia 30% 5 0,18 0,18 0,11 3 0,11 0,15 4 0,15 3 0,11
Pripojenie 12% > . . . " -
Zeleznitné napojenie Kvalita zelezniéného spojenia 70% 0,42 0,42 0,34 0,34 0,34 4 0,34 4 0,34
e . Schopnost vplavat alebo vystupovat do
Technické rieSenie 10% Bezpecnost plavby . . 100%
Ostaté hladiska — pristavu atd. 4 0,40 4 0,40 4 0,40 5 0,50 5 0,50 3 0,30 3 0,30
. . 0 ednoduché rozsirenie T . . . 0
Moznost rozvoje 6% prisavufierminalov Moznost dalSieho rozvoja v buducnost 100% 5 0.30 5 030 9 0.12 9 012 9 012 9 0.12 9 012
Casovy harmonogram pripravy a 0 ., Cas potrebny na pripravu a realizaciu 0
vykonavania R "oz ost realizacie moznosi IS 2 0,10 2 0,10 4 0,20 4 0,20 4 0,20 4 0,20 3 0,15
100% Total Weighted Score 3,25 3,56 4,11 4,18 4,31 3,81 3,65
Rank 7 6 3 2 1 4 5

* *

* %

*
* ok
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6.5.5. Preferovany strategicky variant

Z vyhodnotenia multikriteridlnej analyzy, ktora bola vykonana a spracovana
do prehladnej tabulky (Tab.&. 59), vychadza ako najlepsi variant 3.b, ktory umiestfiuje pristav
do sucasnej lokality pri reSpektovani platného uzemného planu mesta Komarno — variant
3.b. Ako druhy bol vyhodnoteny variant pristavu v lokalite Velky Haréas s redukovanou
vodnou plochou — variant 1.b. Tento variant tiez zodpoveda plathnému Uzemnému planu
Komarna a umozriuje napojit na pristav priemyselni zénu alebo iné rozvojové Uzemie.

Na zaklade uvedenych skutonosti odporiéame v dalSej etape Studie
realizovatelnosti podrobne rieSit intenzifikaciu prevadzky pristavu podfa variantu 3.b s tym,
Ze budu okrem pol6h pre nakladny pristav vo vychodnom bazéne vybudované aj 2 polohy
pre osobnu lodnu dopravu so zazemim pre turistov a uzivatelov, vratane navstevnikov mesta
a v zapadnom bazéne bude vy&leneny priestor pre malé a turistické plavidla s mozZnostou
prenajmu priestorov v rekonstruovanych skladovych objektoch subjektmi poskytujucimi
sluzby pre tento druh klientov. Medzi tymito priestormi (statie lodnej osobnej dopravy ,LOD*
a statie malych plavidiel ,MP“) bude priestor pre nakladny pristav, ktory bude postupne
rekonStruovany podfa zaujmu prepravcov. Zakladom bude vykonat zastavovaciu Studiu
a obstarat Uzemné rozhodnutie na vSetky uvazované upravy a tieto postupne realizovat
podla okamZitej potreby. Je Ziaduce, aby nové objekty v pristave boli pripravované tak, aby
bolo mozné prelinat’ funkciu mesta s funkciou pristavu. Napriklad na strechach skladovych
objektov by bolo mozné vybudovat' vyhliadkovu ploSinu a pod. Musi byt kladeny déraz na
manipulaciu tovaru mechanizmami napajanymi elektrickou energiou a v pripade sypkych
substratov s minimom presypov spolu s dalSimi opatreniami na obmedzenie prasnosti.

Okrem tohto variantu odporu¢ame v dlhodobom horizonte sledovat variant Velkého
Haréasa — variant 1.b s potencidlom rozvoja priemyselnej zény pri pristavnom terminali,

najma vyuzivat moznosti nakupu dotknutych pozemkov.
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6.5.6. Model prevadzky

6.5.6.1. Mozné modely prevadzky
V tejto Casti budu zhrnuté mozné modely prevadzkovania pristavu z hladiska jeho

vlastnika a dopady modelu na spravanie zakaznikov a vyuzitelnost pre rézne tovary.

A. Obchodny pristav komplexny (servis port model)

Ide 0 model komplexného vlastnenia a prevadzkovania pristavu jednym operatorom,
ktory zabezpecuje vSetky pristavné sluzby, vratane prevadzky zeriavov, zariadeni prekladky,
zelezni¢nej vlecky, kontajnerového terminalu a pod. Operator zabezpecuje i Cistenie plavidiel
po prekladke, pricom vybavenie je su€astou infrastruktury pristavu. Jednotlivi dopravcovia si
sluzby objednavaju a mézu si v pristave kratkodobo prenajat’ plochy, alebo skladové haly pre
vlastnu €innost, alebo si dlhodobo prenajmu plochu, na ktorej vybuduju vlastné skladové
alebo spracovatelské zazemie. Takyto model pristavu je vhodny najma pre obsluhu vacsieho
Uzemia s viacerymi majitelmi tovaru ana rieke s viacerymi prevadzkovatelmi plavidiel.
U verejnych pristavov sa vyskytuje hlavne u pristavov v sikromnom vlastnictve.

Trzby pre majitela pristavu su zavislé od prekladkovej €innosti a teda aktivit vlastného

obchodného oddelenia.

B. Obchodny pristav polohovy (tool port model)

Pri volbe tohto modelu prevadzkovania pristavu si jednotlivé firmy (zakaznici)
prenajimaju pristavné polohy so zazemim a na takto prenajatych plochach prevadzkuja
vlastnu c¢innost. Vlastnu prekladku prevadza maijitel pristavu, ktory vlastni hlavnu
infrastrukturu a super-Strukturu. Najomca ru€i za zmluvné vztahy a robi distribuciu i dalSie
spracovanie tovaru. Tento model prevadzkovania pristavu teda mdze sluzit' viac najomcom
jednotlivych poldh pre dihodoby aj kratkodoby prenajom.

Majitel pristavu vybuduje iba pristavné polohy a priamo suvisiacu infrastruktaru a
technoldgie, ako s komunikécie pozdiZz nabreznych hran, Zelezniéné napojenie a kolaje
vnutri aredlu, rozvod inzinierskych sieti, zeriavy a vybavenie na Cistenie plavidiel po
prekladke tovaru. Takyto model pristavu je vhodny najma pre obsluhu vacsich priemyselnych
zon, v ktorych je sustredené vacsie mnozstvo firiem, ktoré vyuzivaju vodnu prepravu.

Trzby pre majitefa pristavu su CiastoCne zavislé od aktivit jednotlivych objednavatelov

preprav, Ciasto¢ne pravidelné z dlhodobého prenajmu pozemkov v zazemi pristavu.
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C. Obchodny pristav prenajmovy (landlord model)

Tato najjednoduchSia forma prevadzkovania pristavu spocéiva v tom, Ze vlastnik
vybuduje pristavnu hranu a prislusnu dopravnu infradtrukturu, ako je cestné a Zelezniéné
napojenie, komunikaciu a vleCku na nabreznej hrane a rozvod inzinierskych sieti. Prevadzku
pristavu zabezpecuje jeden Ci viacej (u velkych pristavov) subjektov. Tieto subjekty si pristav
prenajmu avybavia technologickym zariadenim a dalS§imi potrebnymi zariadeniami
a prevadzkami.

Trzby pre majitela pristavu su pravidelné z dlhodobého prenajmu.

6.5.6.2. Vyhodnotenie a vyber optimalneho modelu prevadzky pristavu

Na zaklade zistenych skuto&nosti by bolo vhodné prijat prevadzkovy model podla
odseku C., teda model s prenajmom jednému operatorovi ,landlord model“, pri zvazeni
vSetkych, hlavne priestorovych obmedzeni.

Takyto prevadzkovy model umozni zaistit' suzitie pristavu s mestom za su€asnych
podmienok. Prevadzku pristavu bude zaistovat operator, ktory nebude ani vyznamnym

prevadzkovatelom vodnej dopravy a ani vyznamnym maijitefom tovaru.

AKTUALNY MODEL PREVADZKY
Predpoklady v pripade pokracovania v aktualnom modeli fungovania, za ktorych budu

odhadnuté buduce trzby VP Komarno, su nasledovné:
e Externy subjekt je prevadzkovatel infrastruktary
e Pristav Komarno preklada maximalny potencialny objem — 453 993 ton
e Pristav Komarno ma cenovu stratégiu postavenu na urovni trznych cien
e Pristav Komarno ma k dispozicii skladové priestory k prenajmu, ktoré sa

nachadzaju mimo pristav, avSak momentalne nie su poskytované k prenajmu.

Odhadované trzby su vtomto pripade zobrazené na grafe nizSie (Graf ¢. 34).
V pripade plného vyuzitia potencialu tak pristav Komarno zvysi trzby z pristavnych poplatkov
pri aktualnej cenovej politike na 647 tis. eur (vypoCet na zaklade aktualnej priemernej ceny
prekladu a odhadovaného potencialu prekladu vo VP Komarno z analytickej ¢asti MP. Prijmy
z prenajmu pozemkov zostanu konstantné (indexacia sa neuvazuje).

Celkové trzby sa tak pri danych podmienkach zvysia z urovne 208 tis.eur na

uroven 868 tis.eur.
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Odhadované trzby v pripade pokracovania v aktualnom modeli prevadzky

1 000 000 -
704 177
800 000 - 56 606
031 |
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>
z
N 400 000 A 177 802
— 647 571
200 000 - 56 606
I
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0
Trzby - su€asny objem Trzby - potencionalny objem

Pristavné poplatky ®Ngjom pozemkov

Graf ¢. 34 — Odhadované trzby v pripade pokracovania v aktualnom modeli prevadzky
(Zdroj: EY)

ALTERNATIVNY MODEL PREVADZKY
Alternativnym modelom prevadzky pristavu Komarno je model ,komplexny* (odst. A.).

Za prevadzkovatela pristavu je vtomto variante predpokladany operator nezavisly na
prepravcovi a na majiteloch tovaru. Jedno z rieSeni predstavuje priamo akciova spolo¢nost’
Verejné pristavy, a.s. alebo Specialne zriadena dcérska firma (dalej ,VPPK®).
Predpokladame, Ze novo vytvorena dcérska firma méze byt 100% vlastnena VP, a.s.

alebo spolu vlastnena s dalSim strategickym partnerom. Predpoklady v pripade
pokraCovania v tomto navrhovanom modeli fungovania, za ktorych budu odhadnuté buduce
trzby VPPK, su nasledovné:

e VPPK je prevadzkovatel infrastruktary

e Pristav Komarno preklada maximalny potencialny objem — 453 993 ton (432

tis. ton k roku 2050)
e Pristav Komarno ma cenovu stratégiu postavenu na urovni trznych cien
e Pristav Komarno ma k dispozicii skladové priestory k prenajmu, ktoré so

zlavou zo skladovania v uvodnych dfioch prenajima za trhovu cenu

Ceny, ktoré boli ziskané prostrednictvom prieskumu trhu asi momentalne
aplikované vo vnutrozemskych pristavoch na riekach Dunaj a Labe, tvoria zaklad pre navrh
cien VP Komarno, ktory je uvedeny v tabulke nizSie (Tab.¢. 60). Tieto ceny predstavuju
odhad celkovych cien uc¢tovanych za preklad jednotlivych komodit (v pripade oddelenia

prevadzky s operatorom sa teda jedna o cenu dohromady pre operatora aj majitela pristavu).
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Tab.¢. 60 — Odhad cien za preklad VP Komarno

(Zdroj: EY)

Typ prekladaného tovaru Cena za preklad (EUR/)
Polnohospodarske komodity 2,0

Hutnicke komodity a produkty 5,0

Chémia a plasty 4,0

Kamenna sol 1,9

Kontajnery 30 (cena za TEU)
Nerastné suroviny 2,7

Automobily 2,5

Ostatné 14

Odhadované trzby za stanovenych podmienok su zobrazené v grafe nizSie (Graf ¢.
35). V pripade prevadzkovania pristavu a infrastruktiry priamo VP Komarno za vyuzitia
maximalneho odhadovaného potencialu a pri trznej cenovej stratégii na zaklade tabufky
vySSie (Tab.¢. 60) je odhad trzieb z pristavnych poplatkov a prekladu 1,2 mil. eur rocne.
Trzby z prenajmu skladovych priestorov, ktoré budu v alternativnom modeli prevadzkované
v pripade prenajmu za trzné ceny s priblizne 50 % vytaZzenostou dosiahnu urover 289 tis.
eur. Naopak trzby z prenajmu pozemkov klesnu na hodnotu 0 z dévodu alternativheho

modelu prevadzky a tym padom eliminovania prevadzkovatela, ktory prenajimal pozemky.

Odhadované trzby VP Komarno v pripade alternativnheho modelu prevadzky

1 600 000 - 1499 549
289 187
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w
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-

400 000 A 56 606
[
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Odhadované trzby - su€asny objem Trzby - potencionalny objem
Pristavné a prekladkové poplatky ~ mNgjom pozemkov Najom nebytovych priestorov

Graf ¢. 35 — Odhadované trzby VP Komarno v pripade alternativneho modelu prevadzky
(Zdroj: EY)
Zlozenie trzieb v pripade alternativneho modelu prevadzkovania je nasledovné

a zobrazené v grafe nizSie (Graf ¢. 36). 54 % ftrzieb je odhadovanych, ze budu plynat
z prekladu polnohospodarskych komodit, 19 % trzieb z prekladu automobilov, podobny
objem na urovni 8 - 9 % pripada na preklad nerastnych surovin a ostatnych materialov. Je
odhadované, Ze menS$i podiel na trzbach spoloCnosti bude mat aj preklad hutnickych

komodit a vyrobkov, chémie, plastov a kamennej soli.
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Zlozenie poplatkov z prekladu VP Komarno v pripade alternativheho modelu

prevadzky
19%
m polnohospodarske komodity hutnicke komodity a vyrobky
9% » m chémia a plasty kamenna sol
m kontajnery nerastné suroviny
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1% 54%
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Graf é. 36 — ZloZenie poplatkov z prekladu VP Komarno v pripade alternativheho modelu

prevadzky
(Zdroj: EY)

Vramci finan€nej analyzy bolo pristupené Kk indikativnej analyze vynosov
v 2 scenaroch, ktoré sa odvijaju hlavne od objemu prekladu a zaroven od charakteru modelu

dalSej prevadzky VP Komarno.
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6.6. Komplementarne projekty

6.6.1. Prepojenie miest Komarom — Komarno — novy cezhraniény most
Jednd sa o projekt vnutrozemskych vodnych ciest ako podpora rozvoja a

modernizacie koridoru Ryn - Dunaj prostrednictvom prepojenia madarského pristavu
Komarom a slovenského pristavu Komarno. V sucCasnosti medzi hraniCnymi mestami
Komarno (SR) a Komarom (MR) zabezpecuje cestné dopravné prepojenie medzi centrami
tychto miest vySe 100 rokov stary Alzbetin most s obmedzenou unosnostou (20t). Na
navrhnutom moste medzi mestami Komarno a Komarom bude prechadzat uUsek cestnej
komunikacie spajajuci hlavnu cestu ¢.1 na madarskej strane so Statnou cestou 1/63 na
slovenskej strane. Projektovany most je umiestneny vo vzdialenosti 170 m od Zelezni¢ného
mosta (oproti pradu) a 2,8 km od Alzbetinho mosta. Vystavba nového cestného mosta cez
Dunaj medzi mestami Komarno a Komarom uz prebieha a je spolufinancovana (85%) z

Nastroja na prepajanie Europy (CEF).

6.6.2. Rekonstrukcia zelezniénych trati ZSR
Strategické projekty rozvoja zeleznicnej infrastruktiry si zamerané na Investi¢ny

program modernizacie trati ZSR medzinarodnych koridorov IV,V,VI a na program obnovy
trati. Zamer, ktory je koordinovany s programom modernizacie koridorov, zabezpecuje
predpokladané technické parametre trati podla dohéd AGC a AGTC. V ramci obnovy je
priebeZzne modernizovany koridor IV Kuty-Bratislava-Starovo na rychlost do 160 km/hod,
koridor V na rychlost do 160 km/hod v Useku Bratislava-Zilina a do 120 km/hod v Useku

Zilina-Kosice.

6.6.3. Narodny dopravca
Projekt je zamerany na moznost prevadzkovat pravidelnd osobnu lodnu dopravu tam,

kde sa preukaze opodstatnenost a vhodnost' (planom dopravnej obsluznosti) formou Statom
zriadenej spolo€nosti — narodného dopravcu. Regién nachadzajuci sa juznejsie od Bratislavy
aktualne zaziva velké dopravné problémy s kazdodennym dochadzanim oséb za pracou do
Bratislavy. Studia preukazala, ze prevadzkovanie samostatného narodného dopravcu nie je
optimalne, odporu€a vytvorenie podmienok pre prevadzkovanie pravidelnej dopravy
sukromnou spolo¢nostou na zaklade objednavky prepravnych vykonov od samospravy
(napr. DUNAJBUS).
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6.6.4. Inovacia a Modernizacia plavebnych komoér VD Gab¢éikovo
Projekt sa zaobera riedenim jedného z uzkych profilov na slovenskom useku rieky

Dunaj. V ramci neho je vykonana komplexna inovacia a modernizacia oboch plavebnych
komér vodného diela Gabcikovo. Po ukon&eni projektu, Vodné dielo Gabcikovo bude
schopné poskytnut nepretrzité a stabilné plavebné podmienky a zabezpelit bezpelny
prejazd cez plavebné komory. Zaroven sa Cas preplavania skrati priblizne na polovicu.

Modernizacia a vystavba uz prebieha.

6.6.5. Nakladanie s odpadmi
V ramci podunajskych S&tatov neexistuju harmonizované plany rieSiace postupy

nakladania s odpadom z lodi. Preto si jednotlivé krajiny zacali budovat tento systém
samostatne. NajprepracovanejSie systémy odpadového hospodarstva su zavedené v
Nemecku a Rumunsku, ¢o suvisi s vy$Sou intenzitou vodnej dopravy na ich uzemi. Lodny
odpad, predovSetkym nebezpelné (olejové a mastné) materialy, sa mbdzu zvyCajne
odovzdavat v pristavoch a Cerpacich staniciach, ostatné druhy odpadu sa zbieraju v
pristavoch alebo v plavebnych komorach. Na Slovensku v zmysle zakona €. 79/2015 Z. z.
(zakon o odpadoch) nemdzu zahrani¢né lode odpad odovzdavat. Zriadenie dobre
vybaveného prijimacieho zariadenia v pristave Bratislava, ktoré by mohli vyuzivat vsSetky

plavidla by malo byt jednou z priorit spravcu pristavu.

6.6.6. Master Plan LNG
Pouzivanie alternativnych paliv sa dnes povazuje za klu€ovu oblast’ technologického

rozvoja pre trvalo udrzatefnu dopravu. Vo vodnej doprave, rovnako ako v inych druhoch
dopravy, sa v sucasnosti stéle kladie déraz na potencialne uplatiiovanie réznych rieSeni pre
CistejSie paliva. Master plan LNG povazuje nielen vnutrozemsku plavbu za priekopnicky trh
pre LNG ako palivo pre prepravu, ale aj za umoznujuce nakladovo efektivne priviest LNG
z morskych pristavov k zakaznikom (palivo a energie) vo velkych priemyselnych oblastiach
pozdiZ vnutrozemskych vodnych ciest. LNG sa povazuje za délezitu prilezZitost pre odvetvie
vnutrozemskej vodnej dopravy. Jednou z vizii Masterplan LNG je, Ze vnutrozemské pristavy
na osi Ryn-Mohan-Dunaj sa stanu klu€¢ovymi distribu¢nymi centrami pre LNG. Vnutrozemské
terminaly budu fungovat ako satelity do vnutrozemia a umozni LNG dosiahnut dalSich
priekopnickych trhov, ako je verejny (dopravné) sektor a tazky prepravny priemysel
(autobusy, zberna vozidla, mestska logistika) a energeticky priemysel.

Smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o

zavadzani infrastruktary pre alternativne paliva bol vymedzeny jasny ciel a uloha, Ze kazda
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Clenska krajina spoloCenstvo Eurdpskej unie musi vytvorit svoju vlastna funkénu
infra8trukturu orientovanu na plnenie alternativnymi palivami, ktorymi su konkrétne LNG,
CNG, stlaceny vodik a elektrina. V ramci vodnej dopravy zavazuje Clenské Staty do 31.
decembra 2030 zabezpelit zavedenie primeraného poctu Cerpacich stanic LNG vo
vhutrozemskych pristavoch a tym umoznit premavku plavidiel vnutrozemskej vodnej dopravy
pouzivajucich LNG v zakladnej sieti TEN-T (Trans-European Transport Network). Pre tento
ucel bol v ramci prioritného programu ¢&. 18 ,Vodna cesta Ryn/Meuse-Mohan-Dunaj
(Waterway axis Rhine/Meuse-Main-Danube)“ realizovany projekt ,LNG Master Plan for
Rhine-Main-Danube, 2012-EU-18067-S“. Do projektu bolo zapojenych viacero firiem a

organizacii z 12 &lenskych $tatov EU.

6.6.7. RISCOMEX
Jeho hlavnym ciefom je harmonizacia a centralizacia RIS ako systému, ktory by mal

spracovat a poskytovat komplexné informacie ostatnym Gc¢astnikom vo vodnej
doprave. Ciefom projektu RIS COMEX je vytvorenie koridorovych sluzieb, ktoré su
definované ako informaéné sluzby medzi Statnou spravou a jednotlivymi aktérmi v sektore
vodnej dopravy. Koridorové sluzby maju zabezpedit optimalne vyuZitie vnutrozemskych
plavebnych koridorov v systéme eurdpskych vodnych ciest medzinarodného vyznamu.
Slovenska legislativa v su€asnosti nerieSi Ziadne legislativne zmeny suvisiace s
implementaciou cielom z projektu RIS COMEX. V3etky legislativne zaleZitosti sa rieSia len
na urovni projektu medzi v8etkymi partnermi zmluvami (Core Arrangement — Zmluva o
poskytovani udajov pre rie€ne informacné sluzby koridoru pre prevadzkovatelov plavidiel a

pouzivatelov logistiky).
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6.7. Navrh postupu implementacie vybraného strategického
scenara (akény plan)
6.7.1. Navrh d'alSich krokov
Pre dosiahnutie navrhovaného scenara 3.b so sledovanim scenara 1.b
odporuc¢ame vykonat’ tieto kroky, ktoré neboli zadané:

1. Odkupit od jednotlivych vlastnikov superstruktiru legalne umiestnent na pozemkoch
VP, a. s. v pristave Komarno.

2. UkonCit su€asny zmluvny vztah s firmou SPaP, a. s. afirmou zo skupiny Morsevo
Group s.r.o.

3. Urobit reviziu v3etkého nakupeného majetku a rozdelit ho na potrebny a nepotrebny aj
s ohladom na vysledky Studie uskutolnitelnosti. Nepotrebny majetok ponuknut na
predaj.

4. Na podklade Studie uskutoCnitefnosti objednat dokumentaciu pre umiestnenie novych
stavieb v ramci pristavu pre variant 3.b alebo pre celé Uzemie pristavu Komarno
vo variante 1.b a zabezpecdit vydanie rozhodnutia o umiestneni stavieb.

5. Vjednotlivych krokoch zabezpeCovat stavebné povolenia na jednotlivé etapy vystavby
podla postupu, ktory bude navrhnuty v studii uskutoénitelnosti.

6. Od zaciatku sledovat’ a postupne nakupovat pozemky v lokalite Velky Har¢as.

6.7.2. Zasadenie do pravheho ramca SR
Navrhnuty variant technického rieSenia a aj prevadzkového modelu je uplne v sulade

s pravom Slovenskej republiky.

V predchadzajucej kapitole boli navrhnuté dalSie kroky, ktoré spocivaju hlavne
v potrebe vysporiadat’ i vypovedat’ najomné zmluvy s existujucimi najomcami v nakladnom
pristave. To mozno dosiahnut tymito moznostami:

— finanéné vyrovnanie

— rozhodnutie sudu

— vyvlastnenie

6.7.3. Mozné kontakty s Mad’arskom
Na pravom brehu Dunaja v meste Komarom je vybudované prekladisko vyuzivané
pre priame preklady voda — cesta, pripadne Zeleznica. Vystavba a rozvoj pristavu Komarno

Ziadnym spOsobom neovplyvni tok Dunaja. Vdaka budovanému (aj existujucemu) mostu cez
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Dunaj mézu pristavy spolupracovat. V predpokladanom objeme tovaru pre pristav Komarno

sa nerata s akymkolvek tovarom privazanym z uzemia Madarska.

6.7.4. Nevyhnutné prieskumy
Podrobné ur€enie vplyvov zvoleného variantu bude mozné vykonat az po overeni
aktualnych podmienok v dotknutom uUzemi apo vykonani potrebnych prieskumov a
hodnoteni.
Pre ucely preverenia vplyvov zvoleného / vyhladovo sledovaného variantu
strategického dokumentu mozno odporucat vypracovanie:
= akustickej Studie (3.b, 1.b)
= rozptylovej Studie (3.b, 1.b)
= prirodovedného prieskumu (1.b)
= geologickych a hydrologickych prieskumov (3.b, 1.b)
= hodnotenie vplyvov na verejné zdravie (3.b, 1.b)
= posudenie vplyvov na prudové pomery (1.b)
Podrobna 3pecifikacia jednotlivych prieskumov a posudkov pre variant 3.b, ako aj 1.b

bude predmetom nasledujucich faz pripravy (proces EIA).

6.7.5. Nutné kroky k povoleniu stavby

V prvom kroku bude potrebné posudit tento strategicky dokument podfa zakona
€. 24/2006 Zb. Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (SEA). V dalSom kroku, po
vypracovani Studie realizovatelnosti, bude potrebné vybrany variant posudit’ takisto podfa
zakona €.24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie (EIA).

V ramci dalSej fazy projektu je nutné navrhnat opatrenia na ¢o najmensie ovplyvnenie
Zivotného prostredia (ekosystémy, zeleri, povrchové i podzemné vody, odpad atd.), dalej
venovat' pozornost navrhu na obmedzenie hluénosti a prasnosti prevadzky pristavu.

Pri akychkolvek stavebnych ¢innostiach je nutné po zabezpedeni majetkovopravnych
vztahov nechat’ vypracovat’ projekt, ktory bude nasledne riadne prerokovany s dotknutymi
organmi Statnej spravy a uzemne aj stavebne povoleny.

Je nutné dbat’ na sulad projektu najma s ustanoveniami zakonov o ochrane prirody a
krajiny, dalej na sulad s uzemnym planom a s pamiatkovou ochranou pamiatkovej zony, ale
aj dalSimi dotknutymi zakonmi.

Napriek tomu, sme si ako spracovatelia tejto Studie isti, ze vSetky obmedzenia su

prekonatelné a projekt rozvoja pristavu je realizovatelny.
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6.7.6. Postup implementacie s ¢asovou osou

Kroky navrhnuté v kapitole 6.7.1. predpokladame vykonat’ v takychto terminoch:

1. zacat rokovania o odkupeni infrastruktury ihned

2. vypracovanie a schvalenie Studie realizovatelnosti, vratane CBA a EIA 30.6.2021

3. prijatie Studie realizovatelnosti v organoch spolo¢nosti 31.12.2021

4. vysporiadanie majetkovych pomerov v pristave, prevzatie superstruktury spoloénostou

VP, a. s. 31.12.2022

5. vypracovanie dokumentacie pre uzemné konanie a zabezpecenie stanovisk dotknutych

organov Statnej spravy 30.6.2022

6. vydanie uzemného rozhodnutia v pravnej moci 31.12.2022
rozhodnutie o vybere operatora pristavu 1.1.2023 - 30.6.2023
dokumentacia pre stavebné konanie na dohodnutej Casti, zabezpeCenie stanovisk
dotknutych organov 30.06.2023

9. zabezpeclenie stavebného povolenia 31.12.2023

10. realizacia novych stavieb 31.12.2024

Okrem tohto harmonogramu je mozné vykonat stavebné uUpravy, ktoré budu v sulade

s celkovou koncepciou a budu mat okamzity pozitivny dopad na prevadzku a zisk pristavu.
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7. ZOZNAM PODKLADOV, SUPIS LEGISLATIV

7.1. Zakony, vyhlasky

1) Zakon ¢&. 500/2007 Z. z., ktorym sa meni s doplia zakon ¢&. 338/2000 Z. z.
0 vnutrozemskej plavbe a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov

2) Zakon €. 364/2004 Z. z. ovodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady
€. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorSich predpisov (vodny zakon) v zneni
neskorsich predpisov

3) Vyhlaska MDPT SR ¢&. 22/2001 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaradeni
vodnych ciest podla klasifikacie eurépskych vodnych ciest

4)  Zakon €. 7/2010 Z. z. o ochrane pred povodiiami v zneni neskorsich predpisov

5)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1629 zo 14. septembra 2016,
ktorou sa stanovuju technické poziadavky na lode vnutrozemskej plavby, ktorou sa
meni smernica 2009/100/ES a ktorou sa zruSuje smernica 2006/87/ES

6) Eurdpske pravidla pre plavbu na vnutrozemskych vodnych cestach (CEVNI)
Rev.5/2015

7) Eurépska dohoda o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného
vyznamu (AGN)

8) Vyhlagka MZP SR &. 81/1998 Z. z. o Chranenej krajinnej oblasti Dunajské luhy

9)  Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani

infrastruktury pre alternativne paliva

7.2. Suvisiace predpisy a podklady

1) Plavebné opatrenie €. 40/2013 o pripustnych rozmeroch zostav plavidiel na rieke Dunaj
v Useku od rkm 1880,20 po rkm 1708,20

2) Plan der groRen Arbeiten zur Erreichung der empfohlenen Abmessungen der
Fahrrinne, der hydrotechnischen und sonstigen Anlagen an der Donau (Dok. DK/ITAG
77/10, Dezember 2016)

3) Regulierungsniederwasserstand und Hochster schiffahrtswasserstand an den
wichtigsten hydrologischen messtellen der Donau fir den zeitraum 1981 — 2010 —
Donaukommission, Budapest - 2015

4) Atlas of Berth, Danube stretch rkm 1880,2 - 1708 — Network of Danube waterway
administrations® — 11/2014
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Generalny program implementacie NAIADES | a ll v SR

Dunajska os — Pripadova Stadia pristavnych miest Bratislava, Komarno a Starovo -
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR - 09/2013

Aktualizovana koncepcia rozvoja verejnych pristavov Bratislava, Komarno a Stdrovo —
uznesenie vlady SR €. 846/2010

Narodné pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region — uznesenie vlady SR &. 149/2010
Navrh zameru projektu Vazskej vodnej cesty — uznesenie vlady SR €. 463/2002
Koncepcia Gzemného rozvoja Slovenska 2001 (KURS) — Nariadenie viady SR
¢. 528/2002 Z. z.

Koncepcia vodnej dopravy Slovenskej republiky, aktualizacie 2003 a 2004, prilohy
¢. 1la, 1b, 2,3,4 — 02/2004

Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru - Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajaceho zdroje - Biela kniha o doprave

OPIl 2014 — 2020 — dokument schvéleny EK 28.10.2014

Plan manaZmentu spravneho Uzemia povodia Dunaja - Vodny Plan Slovenska —
12/2015

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 — 07/2014
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — 08/2016

Prevadzkovy poriadok Verejnych pristavov SR — Verejné Pristavy a. s. - 08/2015
Sadzobnik vyberania Uhrad za pouzivanie verejnych pristavov na vodnych cestach
Slovenskej republiky (podfa ustanoveni § 5 ods.14 zakona ¢&. 338/200 Z. z.
0 vnutrozemskej plavbe)

Nariadenie vlady SR €. 755/2004 Z. z, ktorym sa ustanovuje vySka neregulovanych

platieb, vyska poplatkov a podrobnosti stvisiace so spoplatfiovanim uzivania vod -

7.3. Ostatné podklady

Stadia realizovatelnosti splavnenia dolného Vahu v Gseku Piestany — Komarno
(rkm 113,40 — 0,00) — AQUATIS a. s. 11/2017

Uzemny plan mesta Koméarno — 09/2018

Uzemny plan regionu Nitrianskeho kraja — 02/2012

Plavebna mapa z databazy SlovRIS — SVP S.p.

Mapové podklady (zékladna mapa, ortofotomapa) - ArcGIS

V Prahe, marec 2019 (revizia marec 2020)
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