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1 Uvod

Revizia B tohto dokumentu obsahuje vSetky zapracované, ¢i inak vysporiadané pripomienky prijaté
k Regionalnemu planu udrzatelnej mobility NSK, vratane pripomienok objednévatela, pripomienok
z verejného prerokovania uskutoéneného dnia 25.11.2019 v Nitre a pripomienok dotknutych
intitdcii, organov a verejnosti doslych v obdobi od jala do 09. decembra 2019. Vysporiadanie
pripomienok je uvedené v prilohe 11.5.

1.1 Navrhova cast

Po analytickej c¢asti spracovania projektu “"Regionalny plan udrZatelnej mobility NSK (PUM NSK)", ktora
sa zamerala na analyzu zhromazdenych, dostupnych podkladov a dat, nadchadza posledné faza, ktora
sa zameria na viziu mobility, ciefov a opatreni na dopravnej sieti Nitrianskeho kraja.

Hlavnym prinosom tejto casti je predovSetkym odporucéanie dalSieho smerovania Nitrianskeho kraja v
oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej infrastruktdry. Vyznamnym prinosom, pre dalsi
rozvoj Nitrianskeho kraja, je tiez to, Ze tento dokument navrhuje a zoraduje poradie doleZitosti
infrastruktarnych opatreni na cestnej sieti Il. a Ill. triedy, podfa meratelnych faktorov a z tohto dévodu
dava do ruky néstroj pre jednoduchsie, opodstatnené a efektivne presadzovanie realizacie tychto
projektov veducich k zlepSeniu dopravnej situécie Nitrianskeho kraja.

Hlavnym vystupom tejto névrhovej casti projektu Regionalneho planu udrZatelnej mobility
Nitrianskeho samospravneho kraja a rovnako celého projektu je na z&klade predchadzajucich casti
(Prieskumy a zber dat a Analytickej ¢asti) navrhnutie dopravnej siete v ¢asovych horizontoch rokoch
2025, 2030, 2040 a 2050, spolu s odporuc¢anym harmonogramom realizacie a zaroveri podia finan¢nych
moznosti Nitrianskeho kraja.

Navrhové ¢ast sa teda zameriava na nasledujuce oblasti:

e Viziu mobility Nitrianskeho kraja

o Definiciu hlavnych ciefov v oblasti mobility kraja

e Navrh opatreni veducich ku zlepSeniu dopravnej situécie Nitrianskeho kraja

e Multikriteridlnu analyzu cestnej siete a infrastruktdrnych opatreni, ktoré eliminujd/ zmierriuju
negativne vplyvy dopravného systému

e RieSenie dopravného systému v jednotlivych modoch dopravy na Uzemi Nitrianskeho kraja

e Dopravny model vyhladovych obdobi

¢ Vyhodnotenie suhrnu navrhovanych opatreni pomocou indikatorov

e Celkovy prehlad opatreni PUM NSK
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Vizia mobility

2 Vizia mobility

Definovanie vizie mobility je jednym z pilierov vytvarania stratégie optimalne fungujiceho dopravného
systému Nitrianskeho kraja. Dalsimi piliermi st strategické ciele, $pecifické ciele, opatrenia a $pecifické
opatrenia. Pre ndzornost su v nizSie uvedenej schéme znazornené tieto piliere a ich nadvaznost spolu
s ich definiciami.
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Vizia mobility

Graf 1 Schéma hierarchie pilierov dopravného systému Nitrianskeho kraja
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Zdroj udajov: Spracovate/’

» Vizia mobility — celkovy stav dopravnej mobility a predstava budiceho rozvoja a vyvoja dopravného systému Nitrianskeho kraja

» Strategické ciele — popis zmien (vySSich ciefov) pre naplnenie definovanej vizie

+ Specifické ciele — konkrétne nastroje na dosiahnutie strategickych cielov

» Opatrenia — vSeobecné aktivity prispievajice k naplneniu konkrétnych ciefov. Opatrenia maju povahu infrastruktarnych zdmerov, alebo povahu administrativnych, resp. organiza¢nych systémovych procesov/ zmien.

« Specifické opatrenia — konkrétne projektové zamery k realizacii a priprave
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Vizia mobility

Definovanie celkovej vizie a pristupu k mobilite Nitrianskeho kraja je jednym z déleZitych aspektov, z
ktorého sa budu dalej odvijat dalSie kroky tejto navrhovej casti. Na zaklade predchadzajdcich faz
spracovania tohto projektu a ich zaverov je nizSie definovana vizia mobility pre Nitriansky kraj.

Definicia vizie mobility Nitrianskeho kraja by preto mala vyznievat v nasledujlcich intenciéch:
"Nitriansky kraj v spolupréci s okolitymi regionmi bude uplatriovat principy udrZatelnej mobility a
orientéciu na ekologicky SetrnejSie sposoby dopravy. Vyznamne budi obmedzené negativne vplyvy
individualnej automobilovej dopravy vratane dopadov na uZivanie verejného priestoru (zaberanie
dalsich ploch), a to dosiahnutim lepSieho rozloZenia jednotlivych druhov dopravy a zvysenim jej
bezpeénosti aj energetickej ndroénosti a Gcinnosti*.

Vyssie definovanu viziu Nitrianskeho kraja mézeme rozviest nasledovne:

o Nitriansky kraj bude smerovat k udrZatelnej mobilite - zabezpecéenie pohybu o0sdb a tovaru,
ktory je dlhodobo prijatelny z hladiska socidlneho, ekonomického a vplyvov na Zivotné
prostredie — spolahlivejSie, rychlejsie a prijemnejsie cestovanie;

e Dopravna dostupnost cielov bude vyrazne orientovana na ekologicky SetrnejSie spésoby
dopravy — verejna dopravu;

e Na uzemi Nitrianskeho kraja a tiez v okolitych regionoch sa postupne dosiahne lepsi sulad
dopravy s kvalitou Zivotného prostredia a verejnych priestranstiev — pritazlivy region pre
obyvatelov;

e V cestnej doprave sa pouZiju kombinacie regulacnych a investi¢nych opatreni smerujicich k
zniZovaniu negativnych dopadov automobilovej dopravy a zaroven dojde k zlepSeniu
a optimalizacii cestnej infraStruktury a celkovo individuélnej dopravy;

o Dojde k zvySeniu bezpecnosti a efektivnosti dopravy azarover Kk znizeniu energetickej
narocnosti dopravy vyuZivanim alternativnych paliv (najmé vo verejnej doprave) — pozitivny
ekonomicky dopad a zniZenia zavislosti na rope a zemnom plyne.

2.1 Koncepcia rozvoja dopravnej infraStruktary

Rozvoj dopravnej infraStruktary musi byt podmieneny koncepc¢nym rieSenim a koncepénymi
materialmi zacinajucimi na medzindrodnej drovni a konciacimi na Urovni miest a obci. Rozvoj
infraStruktary nesmie byt v Ziadnom pripade nahodnym a chaotickym javom, pretozZe v takom pripade
by neboli zabezpecené nadvézujuce vazby ¢i uz v rdmci rovnakého typu dopravnej infrastruktiry medzi
jednotlivymi tzemnymi celkami, alebo v rdmci jednotlivych dopravnych modov a ich infraStruktury
navzajom.

Pri koncepénom rozvoji dopravnej infrastruktdry je dolezité dodrzat najmé:

e Logicku nadvaznost dopravnej infrastruktdry a jednotlivych stavieb;
e Vznik synergického efektu;

e Plnenie zavazkov (medzinarodnych, narodnych, ..);

e Sulad s tzemnoplanovacou dokumentéciou.
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Vizia mobility

V procese rozvoja dopravnej infraStruktury je potrebné zabezpecit nasledovné:

e Vytvorenie podmienok trvalo udrZzatelného rastu mobility;

e Zabezpecenie proporcionalneho rozvoja dopravnych sieti v silade s narokmi na prepravu v
ramci dopravy ako systému;

e ZniZenie ekologickych zataZi vplyvom dopravy;

e Zaistenie prepojenie dopravnych sieti a zjednotenie technickych Standardov;

e ZvySenie bezpecnosti prevadzky;

e Vytvorenie predpokladov pre vyvazeny rozvoj regionov;

e Skvalitnenie dostupnosti tzemnych jednotiek a sidelnych celkov;

e Zlep3enie stavu a kvality dopravnej infrastruktary;

e Pokrytie stavby finanénymi prostriedkami.

Ak zhrnieme to, ¢o bolo povedané v predchadzajucich odsekoch, potom rozvoj dopravnej
infraStruktary je prostriedok predovietkym ekonomického rozvoja a rozvoja dalsich oblasti
spolocenského Zivota, cestovného ruchu a rozvoja regionu samotného.

Celkovy z&mer rozvoja dopravnej infraStruktiry mozno definovat na béze schvélenych alebo
pripravovanych strategickych rozvojovych dokumentov na baze uplatriovanie principov udrZzatelného
rozvoja dopravy. Zakladom pre rozvoj dopravnej infraStruktury je stratégia uplatiovat rieSenia, ktoré
sucasne prindSaju zlepSenie v ekonomike, v Zivotnom prostredi a v socidlnych aspektoch. Trvalo
udrZatelny rozvoj dopravy je teda rozvojovy proces, ktory reSpektuje ekologické, ekonomické a
socialne vplyvy, vytvara okruh vazieb medzi tymito tromi polmi a zarucuje ekonomicku efektivnost, bez

.....

2.2 Zéasady dopravnej regulécie Uzemného rozvoja

UdrZatelny rozvoj musi byt zdkladnym ciefom Nitrianskeho kraja. Viziami rozvoja dopravy z hladiska
Uzemného rozvoja je zabezpecit kvalitni, dostupnd a integrovanu dopravnu infraStruktiru,
konkurenéné dopravné sluzby, uZivatelsky prijatelnt dopravu a ekologicky a energeticky efektivnu a
bezpec¢nl dopravu. Ciele tzemného rozvoja by mali byt zamerané na budovanie a modernizéciu
dopravnej infrastruktary, zabezpedéenie rovnovazneho rozvoja dopravnych sluzieb, prav a povinnosti
uZivatelov dopravy a zniZzovanie vplyvu dopravy na Zivotné prostredie.

Pri spracovani jednotlivych stupriov Gzemnoplanovacej dokumentécie (UPD) treba vychadzat z
nasledovnych vieobecnych z&sad:

e pridelbe prepravnej prace brat do Gvahy aj aspekt delby verejného priestoru, ktory vyuzivaju
vietky druhy dopravy a v ktorom musia byt zohladnené z&sady udrZatelnej vystavby
nemotoristickej infraStruktury, verejnej osobnej dopravy a ktoré musia zabezpecovat aj
procesy efektivnej adrzby;

e podporit nemotorovy a verejnd hromadnu dopravu, ktord by v sucasnej dobe vzhladom na
trend udrZatelnosti rozvoja mala zohladnit aj predstavu o buddcom udrZatelnom susedstve,
so zohladnenim pozZiadaviek disponibilného zastavaného Uzemia, s ohfadom na hustotu a
organizaciu byvania, pracovnych prilezitosti, komerénych a rekrea¢nych zariadeni, na
existujucich, ale aj na novych rozvojovych plochéch;
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Vizia mobility

e priplanovaniarealizacii dopravnej infrastruktary a verejnych priestranstiev preferovat verejnu
hromadnu dopravu s ciefom zniZzovania kongescii prostrednictvom zmeny delby prepravnej
prace a zniZzovania podielu individuélnej dopravy, podporovat peSiu a cyklisticki dopravu ako
ekologicky, ekonomicky a zdravy spdsob dopravy;

e pri ndvrhu na implementéciu lepSej regionalnej mobility je potrebné reSpektovat miestnu
kultdru a "ducha" regionu. To znamend, Ze komunikacna siet, infraStruktira verejnej
hromadnej dopravy a dopravné prostriedky, rieSenie verejného priestoru pre chodcov a
cyklistov musia byt tvorené s ohfadom na architektonické a urbanistické charakteristiky
regionu a miest a spésob Zivota obc¢anov tak, aby sa citili v regione dobre.

Dlhodobé priority v oblasti Gzemného rozvoja relevantné pre izemné planovanie a regulaciu z hiadiska
udrZatelnej mobility su nasledujuce:

e vyvaZeny Uzemny rozvoj — uplatnenie komplexného priestorového a izemného planovania,
prednostny rozvoj zaostavajucich a okrajovych regionov, uplatnenie institutu medziregionalnej
solidarity, integrovany rozvoj sidiel, obnovenie a udrZiavanie historickych Struktar, sidelnej
identity a foriem osidlenia;

e vysoka kvalita Zivotného prostredia, ochrana a racionalne vyuZivanie prirodnych zdrojov —
efektivna ochrana Zivotného prostredia, Setrné vyuzivanie prirodnych zdrojov, odstranenie
environmentalnych zataZi a poSkodenia prostredia, limitovanie ekonomického rozvojav sulade
s prirodnymi podmienkami a potencidlmi, dosiahnutie a udrzanie kvalitného Zivotného
prostredia s dérazom na ohrozené oblasti.
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2.3 Trendy dopravnych charakteristik Gzemia

V tejto kapitole je zhrnuty buduci vyvoj dopravného dopytu na zéaklade socidlno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyvriuju a
utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji.

2.3.1 Buddci vyvoj dopravného dopytu

Analyza budiceho dopravného dopytu bola vykonana na zéklade socialno-ekonomickych,
demografickych, dopravno-prevadzkovych a prepravnych faktorov, ktoré vyznamne ovplyvriuju a
utvaraju dopravny systém a prepravné chovanie obyvatelov v Nitrianskom kraji. Tieto faktory boli
analyzované v Styroch moznych scenaroch - vysoky, stredny, nizky a realisticky uz v casti "Analyzy"
tohto projektu. Realisticky scenar bol vdasti ,Analyzy* identifikovany ako scenar
najpravdepodobnejSie ocakdvany podla predchadzajuceho vyvoja analyzovanych faktorov
a najnovsich dat.

svve

v Nitrianskom kraji:

o Demograficky vyvoj obyvatelstva - Pocet obyvatelov
0 Realisticky scenar — Scenar bol skonStruovany na zéklade predo$lého vyvoja
obyvatelstva do roku 2017 v Nitrianskom kraji a spracovateflom predikovaného
budiceho vyvoja na zéklade socidlno-ekonomickych a demografickych parametrov.
Predikcia vyvoja obyvatelstva podla tohto scenara bola prezentovana spracovatelom
uz v predchédzajucej faze tohto projektu ,,Prieskumy a zber dat, strana 74, tabulka 27).

e Hruby doméci produkt (HDP)
0 Realisticky scenar — Data tykajdce sa HDP a HDP na obyvatela boli stanovené pre
realisticky scenar na zéklade dvoch zdrojov. Prvym zdrojom bolo Ministerstvo financii
SR a predikcia (uverejnena v septembri 2018) vyvoja HDP od roku 2016 - 2025. Od roku
2026 - 2050 bola potom poutZita predikcia vyvoja podia OECD.

e Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov
0 Realisticky scenar — Stanovenie dat pre realisticky scenar prebehlo na zéklade
aktualnych dat Ministerstva vnutra SR o predchadzajucim vyvoji az do roku 2018, dat
0 vyvoji obyvatelstva a vyvoji HDP v Nitrianskom kraji.

e Stupen motorizacie a automobiliz&cie
0 Realisticky scenar — Vypocet predikovanych hodnét bol vykonany rovnako ako pri
vypocte vyvoja obyvatelstva a poc¢tu motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov
v realistickom scenari.
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e Priemernd intenzita dopravy — koeficienty rastu
0 Realisticky scenar — Pre stanovenie predikovanych intenzit dopravy, resp.
koeficientov rastu dopravy v realistickom scenari boli pouZité existujuce koeficienty
rastu z TP 07/2013, ktoré boli extrapolované do roku 2050 a prepocitané na zaklade
vyvoja HDP, ktory ma nepriamy vplyv na vyvoj dopravy v regione.

Demograficky vyvoj obyvatelstva v Nitrianskom kraji

Pri predikcii vyvoja poctu obyvatelstva v Nitrianskom kraji bol pouZity doterajsi trend vyvoja
demografie v regiéne a predpoklad vyvoja podfa socialno-ekonomickych a demografickych
parametrov.

Tabu/ka 1 Predikcia vyvoja obyvatelov Nitrianskeho kraja pod/a realistického scenara

Rok Realisticky scenar

2017 678 692
2018 676 011
2019 673 340
2020 670 680
2021 669 184
2022 667 690
2023 666 201
2024 664 714
2025 663 231
2026 661 632
2027 660 037
2028 658 446
2029 656 859
2030 655 275
2031 653 760
2032 652 248
2033 650 740
2034 649 235
2035 647 734
2036 645 935
2037 644 141
2038 642 352
2039 640 568
2040 638 789
2041 637 057
2042 635 330
2043 633 608
2044 631 890
2045 630 177
2046 628 469
2047 626 765
2048 625 066
2049 623 371
2050 621 681

Zdroj vidajov: Spracovatel’ a Uzemny plin NSK
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Graf 2 Predikcia vyvoja obyvatelov Nitrianskeho kraja podla realistického scenara

Demograficky vyvoj obyvatelstva v Nitrianskom Kkraji
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Zdroj Udajov: Spracovate/ a Uzemny plan NSK
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Hruby doméci produkt (HDP)

Dalsim z faktorov, ktoré ovplyvriuji dopravny dopyt je hruby domaci produkt. Analyza HDP a jeho
predikcia vychadzala z niekolkych nezavislych zdrojov. Jednak to boli data Statistického Gradu SR, dalej
najnovsie data Ministerstva financii SR o predikciu vyvoja HDP(zo septembra 2018) a dalej potom

predikcia vyvoja HDP podla Gdajov OECD.

Tabu/ka 2 Predikcia vyvoja HDP (mil. EUR) v Nitrianskom kraji pod/a realistického scenara

Rok Realisticky scenar

2017 9074
2018 9401
2019 9758
2020 10138
2021 10 483
2022 10 808
2023 11132
2024 11444
2025 11741
2026 12 066
2027 12 391
2028 12717
2029 13 044
2030 13369
2031 13691
2032 14 009
2033 14 321
2034 14 628
2035 14 927
2036 15 220
2037 15 506
2038 15785
2039 16 058
2040 16 326
2041 16 593
2042 16 856
2043 17119
2044 17 381
2045 17 642
2046 17901
2047 18 161
2048 18 421
2049 18 678
2050 18 936

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky tirad SR, Ministerstvo financii SR, OECD
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Graf 3 Predikcia vyvoja HDP v Nitrianskom kraji podla realistického scenara
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Zdroj udajov: Spracovate?, Statisticky Grad SR, Ministerstvo financii SR, OECD
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Tabu/ka 3 Predikcia vyvoja HDP na obyvatefa (EUR) v Nitrianskom kraji pod/a realistického scenara

Rok Realisticky scenar

2017 13312
2018 13791
2019 14 315
2020 14 873
2021 15 379
2022 15 856
2023 16 331
2024 16 788
2025 17 225
2026 17 700
2027 18178
2028 18 656
2029 19136
2030 19612
2031 20 085
2032 20551
2033 21009
2034 21459
2035 21899
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2036 22 328
2037 22 748
2038 23 157
2039 23 558
2040 23951
2041 24 342
2042 24729
2043 25114
2044 25499
2045 25881
2046 26 262
2047 26 642
2048 27 023
2049 27 402
2050 27780

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky tirad SR, Ministerstvo financii SR, OECD

Graf 4 Predikcia vyvoja HDP na obyvatela v Nitrianskom kraji podia realistického scenara
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Zdroj udajov: Spracovate?, Statisticky Grad SR, Ministerstvo financii SR, OECD

Pocet motorovych vozidiel a osobnych automobilov

Dal$im faktorom ovplyvrujicim dopravny dopyt je vyvoj po¢tu motorovych vozidiel a osobnych
automobilov. Na vypocet budiceho poétu vozidiel a automobilov v Nitrianskom kraji boli pouZité tdaje
z doterajSieho trendu vyvoja podla Statistik Ministerstva vnutra SR a Statistického Gradu SR
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Tabu/ka 4 Predikcia vyvoja poc¢tu motorovych vozidiel v Nitrianskom kraji pod/a realistického scenara

Trendy dopravnych charakteristik

Rok Realisticky scenar

2017 373875
2018 387 388
2019 396 292
2020 435579
2021 438 621
2022 441 609
2023 444544
2024 447 428
2025 450 265
2026 453 055
2027 455 801
2028 458 504
2029 461 165
2030 463 786
2031 466 369
2032 468 915
2033 471 425
2034 473900
2035 476 341
2036 478 750
2037 481127
2038 483 474
2039 485791
2040 488079
2041 490 339
2042 492572
2043 494779
2044 496 960
2045 499116
2046 501 248
2047 503 356
2048 505 441
2049 507 504
2050 509 545

Zdroj tidajov: Spracovatel, Ministerstvo vmitra SR, Statisticky virad SR
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Graf 5 Predikcia vyvoja po¢tu motorovych vozidiel v Nitrianskom kraji podla realistického scenara
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Tabu/ka 5 Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov v Nitrianskom kraji pod/a realistického

scenara

Rok Realisticky scenér

2017 294 607
2018 305 645
2019 310 144
2020 339 888
2021 342182
2022 344 434
2023 346 646
2024 348 819
2025 350 956
2026 353058
2027 355125
2028 357 160
2029 359 163
2030 361136
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2031 363 079
2032 364 994
2033 366 882
2034 368 743
2035 370579
2036 372 390
2037 374176
2038 375940
2039 377 681
2040 379 400
2041 381 098
2042 382775
2043 384 432
2044 386 069
2045 387 688
2046 389 288
2047 390 870
2048 392 435
2049 393 982
2050 395513

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vmitra SR, Statisticky tirad SR

Graf 6 Predikcia vyvoja poétu osobnych automobilov v Nitrianskom kraji podla realistického scenara

Predikcia vyvoja poctu osobnych automobilov

450 000
400000
395513
350 000 o1 136 379400
/f 350 956
300 000
204 607 [ 392645
250 000
200 000
150 000
100 000
50 000
0
MO OO A AN MWW OM~MN0OOOODO AN MSTSLW ON~MNOOOODO AN STLW O~ O O
A A AN AN AN AN AN AN ANNANAND OO OOOONMOOSN I I I F F F F < W0
oNeoNoNoNoNoNoNoNolNoNolNolNolNololNoloeleololoeolNoeoloeoloeollelolleololelleollieoleollolleole)
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN

Zdroj udajov:

Mo 2 B R R SEUERDEED M A 1

= Realisticky scenar

SpracovateZ, Ministerstvo vnitra SR, Statisticky drad SR

24



Trendy dopravnych charakteristik

Stuper motorizacie a automobilizacie

Stupen motorizacie a automobilizicie je odvodeny faktor na zéklade poctu obyvatelov a poctu

motorovych vozidiel, resp. osobnych automobilov.

Tabu/ka 6 Predikcia vyvoja stupria motorizacie v Nitrianskom kraji pod/a realistického scenara

Rok Realisticky scenar

2017 1.815
2018 1.745
2019 1.699
2020 1.540
2021 1.526
2022 1.512
2023 1.499
2024 1.486
2025 1.473
2026 1.460
2027 1.448
2028 1.436
2029 1.424
2030 1.413
2031 1.402
2032 1.391
2033 1.380
2034 1.370
2035 1.360
2036 1.349
2037 1.339
2038 1.329
2039 1.319
2040 1.309
2041 1.299
2042 1.290
2043 1.281
2044 1.272
2045 1.263
2046 1.254
2047 1.245
2048 1.237
2049 1.228
2050 1.220

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vmitra SR, Statisticky tirad SR
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Graf 7 Predikcia vyvoja stupria motorizacie v Nitrianskom kraji podla realistického scenara
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Zdroj udajov: Spracovate/, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR

Tabu/ka 7 Predikcia vyvoja stupria automobilizacie v Nitrianskom kraji pod/a realistického scenara

Rok Realisticky scenér

2017 2.304
2018 2.212
2019 2.171
2020 1.973
2021 1.956
2022 1.939
2023 1.922
2024 1.906
2025 1.890
2026 1.874
2027 1.859
2028 1.844
2029 1.829
2030 1.814
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2031 1.801
2032 1.787
2033 1.774
2034 1.761
2035 1.748
2036 1.735
2037 1.721
2038 1.709
2039 1.696
2040 1.684
2041 1.672
2042 1.660
2043 1.648
2044 1.637
2045 1.625
2046 1.614
2047 1.604
2048 1.593
2049 1.582
2050 1.572

Zdroj udajov: Spracovatel, Ministerstvo vmitra SR, Statisticky tirad SR
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Graf 8 Predikcia vyvoja stupria automobilizacie v Nitrianskom kraji podla realistického scenara
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Zdroj udajov: Spracovate/, Ministerstvo vnutra SR, Statisticky trad SR

Priemerna intenzita dopravy — koeficienty rastu

Poslednym analyzovanym faktorom, ktory ovplyvriuje dopravny dopyt boli koeficienty rastu dopravy.
KedZe je tento faktor nepriamo ovplyvneny vyvojom HDP, jeho predikcia bola odvodena prave od
vyvoja HDP, spolu s extrapoléciou existujucich koeficientov rastu do roka 2050.

Tabu/ka 8 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji — realisticky scenar

Realisticky scenar

Cesta Rok 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050

R1 Iviahké vOZ. 1.00 1.14 1.27 1.40 1.53 1.65 1.78 1.92
Tazké voz. 1.00 1.11 1.23 1.36 1.47 1.57 1.69 1.81

| triedy Iviarjk? vOZ. 1.00 1.10 1.19 1.27 1.35 1.43 1.52 1.61
Tazké voz. 1.00 1.08 1.16 1.24 1.32 1.39 1.47 1.55

I, triedy Iviarjk? vOZ. 1.00 1.08 1.17 1.24 1.31 1.38 1.44 1.51
Tazké voz. 1.00 1.08 1.16 1.22 1.29 1.32 1.36 1.40

I, triedy Iviarjk? vOZ. 1.00 1.07 1.13 1.19 1.25 1.31 1.37 1.43
Tazké voz. 1.00 1.07 1.12 1.17 1.22 1.27 1.32 1.37

Zdroj tidajov: Spracovatel, Statisticky tirad SR, Ministerstvo financii SR, OECD, TP 07/2013
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V niZSie uvedenej tabulke a grafu su na zaklade koeficientov rastu dopravy podta realistického scenara
vypocitané priemerné intenzity v Nitrianskom kraji do roku 2050.

Tabu/ka 9 Vyvoj priemernych intenzit dopravy v Nitrianskom kraji

Rok 2010 2015 2018 2020 2025 2030 2040 2050
Rychlostné 28 162 32 668 35203 36751 40976 45059 52 663 60 830
cesty

Cesty I. triedy 7502 8290 8 740 9040 9753 10 390 11703 13091
Cesty Il. triedy 3343 3627 3794 3928 4212 4463 4 898 5282
Cesty Ill. triedy 1923 2058 2135 2192 2317 2423 2654 2885

Zdroj udajov: Spracovatel

Graf 9 Vyvoj priemernej intenzity dopravy v Nitrianskom kraji do roku 2050
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Graf 10 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji podla realistického scenara —
Cesty Il. triedy, lahké vozidla
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Zdroj Gdajov: Spracovate/, Statisticky drad SR, Ministerstvo financii SR, OECD, TP 07/2013

Graf 11 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji podla realistického scenara —
Cesty Il. triedy, tazké vozidla
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Zdroj Gdajov: Spracovate/, Statisticky drad SR, Ministerstvo financii SR, OECD, TP 07/2013
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Graf 12 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji podla realistického scenara —
Cesty lll. triedy, lahké vozidla
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Zdroj Gdajov: Spracovate/, Statisticky drad SR, Ministerstvo financii SR, OECD, TP 07/2013

Graf 13 Predikcia vyvoja koeficientov rastu dopravy v Nitrianskom kraji podla realistického scenara —
Cesty lll. triedy, tazké vozidla
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Zdroj Gdajov: Spracovate/, Statisticky drad SR, Ministerstvo financii SR, OECD, TP 07/2013
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Trendy dopravnych charakteristik

Realisticky scendr je, podia spracovatela a na zaklade aktualnych dét, trendov vyvoja a predikcie
buduceho rozvoja, scenarom s najvy$Sou pravdepodobnostou uskutocnitelnosti vo vyhladovom
obdobi, z pohladu dopravného dopytu. VysSie analyzované parametre realistického scenéra boli
vloZené do dopravného modelu na vypocet vyhladového dopravného dopytu.
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3 Definicia hlavnych cielov

Na z&klade analytickej casti a definicie hlavnych problémov v oblasti mobility Nitrianskeho kraja je
nasledne definovanych 3Sest strategickych cielov pre oblast dopravy, ktoré su prave prepojené s
problémovymi oblastami z ¢asti "Analyzy". Strategické ciele su tieZ doplnené o indikatory, aby mohol
byt sledovany vyvoj a miera naplnenia ciefov v porovnani s ich su¢asnym stavom.

Zhrnutie hlavnych problémov dopravy v Nitrianskom kraji:

Absencia kvalitnych cestnych tahov v niektorych smeroch — dochédza k odkladu vystavby
délezitych dopravnych spojeni

Obmedzené dopravna dostupnost niektorych Uzemi kraja — dochadza k odkladu vystavby
délezitych dopravnych spojeni

Nepriaznivy stavebny a dopravnotechnicky stav cestnych asekov Il. a lll. triedy a mostov —
vzhladom ku zvySovaniu dopravnych intenzit a k nizkemu pomeru medzi tymto a finanénymi
prostriedkami, dochadza k zhorSovaniu stavebného a dopravno-technického stavu dopravnej
infraStruktary

Nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom pod cestami — vzhfadom k procesnym
prietahom a chybajucim podkladom dochadza k rozporom vo vlastnictve pozemkov

Absencia realizacie cestnych obchvatov na dolezitych cestnych tahoch v okoli vyznamnych
miest — doch&dza k odkladu vystavby dblezitych dopravnych spojeni

Néarast intenzit najma nakladnej automobilovej dopravy — vdaka najma socidlno-
ekonomickym faktorom dochadza k narastu prepravy po cestnej sieti

Hraniéné&/ nedostato¢na kapacita ciest najma Il. triedy — existencia Usekov cestnej siete, kde
je prekrocena kapacita, pripadne je kapacita takmer vycerpana

Bezpeénost dopravy — nehodovost — v kraji sa nachadzaju nehodové lokality, ktoré su
nebezpe¢né pre Gcastnikov premavky a napiriajd definiciu nehodovych lokalit s rizikom nehdd
na zdravie Ucastnikov premavky

Nepravidelnost, netplnost a nekonzistentnost zberu, rozsahu a formatu dat o cestnej sieti a
cestnej preméavke — Udaje napr. v Centralnej databanke nie su Uplné a forméaty dat su
nekonzistentné

Absencia integratora verejnej osobnej dopravy - absencia zabezpecenia praktického
fungovania systému organizacie verejnej dopravy organizatorom zastupujdcim priamo kraj
alebo mesto

Absencia IDS - nizka urover integracie dopravy. Medzi mestskou hromadnou dopravou,
primestskou autobusovou dopravou a Zelezniénou osobnou dopravou neexistuje prakticky
Ziadna forma integracie, a to ani tarifnej ani prevadzkovej oblasti. Jedinym spolo¢nym prvkom
je akceptécia spolocnej cipovej karty vSetkych druhov dopravy prevadzkovanymi jednym
dopravcom (v mestskej a primestskej autobusovej doprave). V regione nie su zriadené Ziadne
prestupné termindly verejnej dopravy, vietky zlozky tvoria produkty pre svojich zakaznikov
nekoordinovane s ostatnymi

Nérast individualnej dopravy — nérast individuélnej dopravy ma hlavne negativny dopad na
kvalitu Zivotného prostredia
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Nedostato¢ne atraktivna ponuka verejnej dopravy — v niektorych obciach Nitrianskeho
samospravneho kraja je ponuka verejnej dopravy nedostatocne atraktivna pre samotného
cestujuceho, ¢o v koneénom désledku vedie k narastu individuélnej dopravy

Nizka kvalita vozidlového parku a infrastruktury — hlavne v mestskej doprave st nasadzované
starSie vozidla, v ktorych absentujd moderné systémy, ktoré zatraktiviuju dopravu pre
cestujucich. Su kladené coraz vysSie naroky na kvalitu poskytovanej sluzby, svetové trendy
kvality sluZieb vo verejnej doprave sa posUvaju stale dalej. Zakaznici ich vnimaju a
nespokojnost st schopni a pripraveni riesit pouZitim alternativneho dopravného prostriedku
Nespravny vyvoj verejnej mienky - V obdobi poslednych 20 rokov sa v spolo¢nosti silne upevnil
pohlad na verejni dopravu len ako nejaku alternativu pre tych, ktori osobny automobil viastnit
alebo pouzivat z ekonomickych, vekovych, zdravotnych alebo legislativnych dévodov nemézu
Uroven zastavok a AS v NSK je nizka, ¢im dochadza k znizovaniu atraktivity verejnej osobnej
dopravy, kvality Zivota a konkurencieschopnosti v danom Gzemi bez komplexného rieSenia
integrovanej dopravy.

Nizka informovanost verejnosti, absencia inteligentnych zastavok a dalSich informac¢nych
systémov, neatraktivne c¢akacie plochy, nedostato¢na droven bezbariérovosti, nizky rozsah
doplnkovych sluZieb.

Pre koordinéciu Zelezni¢nej a autobusovej dopravy chybaju prestupné body medzi
jednotlivymi druhmi dopravy, moderné komunika¢né zariadenia medzi vozidlami a
dispecingami a prvky integracie dopravnych systémov.

Vo velkej miere zUZen& dialkovd autobusova doprava — najmé v Spickach chybajdce rychle
spoje pri spojeniach okresnych miest s krajskym.

Absencia zmeny legislativy pri zabezpecovani obsluhy VOD v koncovych obciach,
pohrani¢nych oblasti (medzinarodnych), rekrea¢nych oblastiach ma za nasledok nizku ponuku.
Disproporcia ponuky poétov spojov v obciach, nizky pocet autobusovych spojeni v koncovych
obciach a pocas vikendov , obce bez obsluhy pocas vikendov.

Absencia koordinatora a organizatora verejnej dopravy, vytvorenie celondrodného
prevadzkového konceptu verejnej dopravy a jeho implementacéného planu.

Neexistuje centralny informaény systém pre vSetky druhy verejnej dopravy na Gzemi kraja,
vratane internetovej aplikacie do mobilnych telefénov;

Absencia preferenénych jazdnych pruhov pre autobusy verejnej dopravy.

Fyzicky aj moralne zastaraly tarifny systém — stroj¢eky a oznac¢ovace cipovych kariet.

Vysoky pocet autobusov s naftovym pohonom — negativny dopad na Zivotné prostredie.
Chybaju inteligentné zastavky s informéaciami o prichode spojov/liniek.

Absencia riadenia krizovatiek s prednostou pre autobusy verejnej dopravy.

Nevyhovujuca dostupnost Zelezni¢nych stanic od centier obci.

Absentujlca Zelezniéna siet najma v juznej casti NSK.

Pozastavenie prevadzky na existujucich Zelezni¢nych tratiach.

Trate v celkovej dizke 543 km st jednokolajové, neelektrifikované a maju regionalny vyznam.
Vacsina miest nema pripravené pripadne zrealizované projekty samostatnych cyklotras.
Majetkova nevysporiadanost pozemkov, ¢asto zloZité majetkoveé vztahy.

VSeobecny nedostatok financii a nesystémové financovanie cyklistickej dopravy.

Vysoka intenzita automobilovej dopravy a nékladnych vozidiel na niektorych komunikéciach
nizsich kategorii.

Nespojité vedenie tras a viaceré oblasti Uplne bez cykloturistickych trés na Gzemi NSK.
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e Absencia systému modernizacie a udrzby cyklistickych chodnikov.

3.1 Strategickeé ciele Nitrianskeho kraja
NiZSie je uvedenych Sest strategickych ciefov pre oblast dopravy v Nitrianskom kraji, ktoré reagujd na
analyzované problémové miesta dopravného systému NSK:

1. ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti

Strategicky ciel sleduje celkové zvySenie efektivity dopravného systému najmé vyuZitim
multimodélneho retazca (synergie), optimalizaciu si¢asného systému vyuzitim dostupnych kapacit a
zniZenie vplyvov dopravnych excesov, ako su napriklad dopravné nehody alebo docasné znizenie
kapacity napriklad pri uzavierke, na dopravny systém a jeho pouZivatelov.

Nastroje/ Specificke ciele dosiahnutia tohto ciela su nasledovné:

e Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy;

e ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti;

o Nové prepojenia pre rézne druhy dopravy;

e Zlep3enie stavebného a dopravno-technického stavu cestnej siete a mostov;
e ZniZenie dopravnej nehodovosti;

e Podpora vystavby nadradenej cestnej siete;

o Narast poctu obyvatelov a zmeny ich rozmiestnenia v Nitrianskom regione;
¢ Organizécia zasobovania vo vacsich mestach;

o Zlep3enie zberu Statistickych dat tykajice sa cestnej dopravy a ich evidencie.

Indikatory, ktoré meraju uspesnost naplnenia tohto ciela:

e ZvySenie priemernej cestovnej rychlosti VOD
e ZvySenie priemernej rychlosti IAD

e Znizenie dizky komunikacii s UKD stupria D - F
e ZvySenie poctu prepravenych cestujucich VOD

2. ZvySenie bezpecnosti

Strategicky ciel sleduje zvySenie bezpecnosti a odolnosti celého dopravného systému najma znizenim
vplyvu na zdravie a Zivoty oséb pri dopravnych nehodéch alebo mimoriadnych udalostiach, ako su
napriklad Zivelné alebo bezpecnostné udalosti.

Nastroje/ Specificke ciele dosiahnutia tohto ciela su nasledovné:

e ZniZenie dopravnej nehodovosti;

e ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti;

o Nové prepojenia pre rézne druhy dopravy;

e Zlep3enie pristupnosti dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie.
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Indikatory, ktoré meraju Uspesnost naplnenia tohto ciela:

e Znizenie celkového poctu dopravnych nehdd evidovanych Policiou

e ZniZenie poctu usmrtenych a tazko zranenych pri dopravnych nehodéch

e ZniZenie poctu zranenych 0sdb pri dopravnych nehodach

e ZniZenie poctu zranenych a usmrtenych najzranitelnejSich ucastnikov (chodcov a cyklistov)

3. Zvy3enie finanénej udrZatelnosti

Strategicky ciel sleduje zvySenie udrZatelnosti financovania investicii i prevadzky v doprave a zlepSenie
bilancie cash flow, t. . lepSie vyvaZenie pomeru prijmov a vydavkov vratane zaistenia stability prijmov.

Nastroje/ Specificke ciele dosiahnutia tohto ciela su nasledovné:

e Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy;

e Narast poctu obyvatelov a zmeny ich rozmiestnenia v Nitrianskom regione;

e Financnd udrzatefnost dopravného systému;

e Procesna podpora trvalo udrzatelhej mobility a efektivnej spravy Nitrianskeho kraja;
e Trvalo udrzatelny Gzemny rozvoj Nitrianskeho kraja;

e Ekonomicky rozvoj Nitrianskeho regionu.

Indikatory, ktoré meraju uspesnost naplnenia tohto ciela:

e ZvySenie podielu prijmov z dopravy na celkovom rozpocte

¢ NezvySovanie podielu Uhrady straty z prevadzky verejnej dopravy k jej celkovym nakladom
e ZvySenie HDP na obyvatela

e ZvySenie poctu obyvatelov s trvalym bydliskom v Nitrianskom kraji

e ZvySenie podielu nakladov na rekonStrukcie komunikacii

e ZvySenie podielu kapitalovych vydavkov pre rozvoj verejnej, pesej a cyklistickej dopravy

4. ZniZenie priestorovej naroénosti dopravy

Strategicky ciel sleduje znizenie priestorovych narokov na zaberanie Uzemia dopravnou
infraStruktarou, resp. verejného priestranstva dopravnymi prostriedkami. Na prepravu jednej osoby
sa vyZaduje najmenej priestoru v pripade verejnej osobnej dopravy a najviac v pripade osobného
automobilu s nizkou obsadenostou.

Nastroje/ Specificke ciele dosiahnutia tohto ciela su nasledovné:

e Preferovanie verejnej osobnej dopravy (autobusovej aj kolajovej);
e Podporachddze a dopravnej cyklistiky;

e Zlep3enie organizacie zasobovania miest;

o ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev najmé v mestéch.
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Indikatory, ktoré meraju Uspesnost naplnenia tohto ciela:

e ZvySenie podielu verejnej, peSej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace
e ZvySenie podielu kolajovej verejnej dopravy na pocte prepravenych cestujucich
e ZvySenie priemernej obsadenosti vozidiel

5. ZniZenie emisii a zvy3enie energetickej Gcinnosti

Strategicky ciel' sleduje zvySenie podielu neuhlovodikovych pohonov (predovietkym vyuZitie
elektrickej trakcie) v dopravnych vykonoch, zniZzenie spotreby energii a zniZzenie produkcie oxidu
uhli¢itého (zvySenie energetickej ucinnosti).

Nastroje/ Specificke ciele dosiahnutia tohto ciela su nasledovné:

e Preferovanie verejnej osobnej dopravy (autobusovej aj kolajovej);
e Podporachbdze a dopravnej cyklistiky;

e Zlep3enie organizacie zasobovania miest;

e ZniZenie znecistenia ovzdusia, hlukoveé zataze a uhlikovej stopy;

e Trvalo udrzatelny Gzemny rozvoj Nitrianskeho kraja.

Indikatory, ktoré meraju Uspesnost naplnenia tohto ciela:

e ZvySenie podielu verejnej, peSej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace
e ZniZenie emisii z automobilovej dopravy

e Znizenie mernych emisii sklenikovych plynov (CO2) z dopravy

e ZvySenie poctu zaregistrovanych vozidiel s elektromotorom (vratane hybridnych)
e ZvySenie poctu autobusov s elektromotorom v prevadzke verejnej dopravy

e ZvySenie objemu prepraveného tovaru po Zeleznici

6. ZlepSenie zdravia fudi

Strategicky ciel sleduje zlepSenie ludského zdravia vplyvom podpory pohybovej aktivity obyvatelov a
tieZ zniZzenie imisného zataZenia obyvatelstva i Zivotného prostredia ako celku hlukom a exhalatmi.

Nastroje/ Specificke ciele dosiahnutia tohto ciela su nasledovné:

e Preferovanie verejnej osobnej dopravy (autobusovej aj kolajovej);

e Podporachbdze a dopravnej cyklistiky;

e Zlep3enie pristupnosti dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie;
o ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev najma v mestéch;

e ZniZenie znecistenia ovzdusia, hlukovej zataZe a uhlikovej stopy;

e ZniZenie dopravnej nehodovosti.
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Indikatory, ktoré meraju Uspesnost naplnenia tohto ciela:

e ZniZenie poctu usmrtenych a tazko zranenych pri dopravnych nehodéch

e Predizenie priemernej dizky dozitia

e ZniZenie poctu obyvatelov trvalo byvajucich v oblastiach, kde noény hluk presahuje Urover 50
dB

e ZniZenie poctu obyvatelov trvalo byvajucich na tzemi s prekracujicimi imisnymi limitmi

e ZniZenie emisii NOx z automobilovej dopravy

Toto su teda hlavné ciele Nitrianskeho kraja, spolu s nastrojmi potrebnymi na ich dosiahnutie
a indikatormi, ktoré sleduju Gspesnost dosiahnutia daného ciefa. Vy3Sie popisané ciele v oblasti
dopravy st adekvatne z hladiska vykonanych analyz, odrézaja aktuélnu situéciu a trendy Nitrianskeho
kraja a situéciu v sektore doprava. V kapitole ,,Opatrenia“ st definované opatrenia veduce k splneniu
vysSie uvedenych cielov.
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4 Opatrenia

Po definicii celkovej vizie v oblasti dopravy Nitrianskeho kraja, stanoveni ciefov eliminujucich
nepriaznivy stav v tomto sektore, prichadzaju na rad konkrétne opatrenia, ktoré budu eliminovat
analyzované problémy a zaroveri budd naplinat viziu mobility a stanovené ciele.

Opatrenia st v dalSom texte ¢lenené podia jednotlivych médov dopravy, aj napriek tomu, Ze v ramci
integrovanej mobility je tesnd previazanost jednotlivych druhov dopravy. Vidy vSak u daného
opatrenia prevazuje urc¢ity dominantny dopravny mdd, na ktory sa dané opatrenie zameriava
primarne. Dalej potom opatrenia delime podfa svojej povahy na opatrenia "infrastruktirne", ktoré
spocivaju vo fyzickom vybudovani, alebo modernizacii novej/ existujicej infrastruktary, a na opatrenia
"procesné/ organizacné", ktoré spocivaju v nastaveni/ optimalizacii/ vylepSeniu administrativnych
procesov a néleZitosti.

Konkrétne opatrenia povahy “infrastruktrne” budu v nasledujucej kapitole vyhodnotené pomocou
multikriteridlnej analyzy, aby mohla byt urc¢ena priorita daného opatrenia na z&klade Sirokého spektra
objektivnych kritérii.

Tato kapitola sa zaobera vSeobecne navrhom opatreni v jednotlivych médoch dopravy na tUzemi
Nitrianskeho kraja. V kapitole 6 je potom popisany néavrh Specifickych opatreni v jednotlivych
dopravnych modoch a konkrétny navrh dopravnej siete a dopravnych opatreni.

4.1 Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy
Ako bolo popisané vysSie, v nasledujicom texte su popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené
problémy v sektore dopravy na izemi Nitrianskeho kraja a napiriajd jednotlivé Specifické ciele.

Opatrenia reagujuce na Specifické ciele:

e ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

o Nové prepojenia pre rézne druhy dopravy

e Zlep3enie stavebného a dopravno-technického stavu cestnej siete a mostov
e ZniZenie dopravnej nehodovosti

e Podpora vystavby nadradenej cestnej siete

e Zlep3enie zberu Statistickych dat a ich evidencie

Ktoré suvisia s cestnou dopravou, st uvedené v nasledujucich tabulkéch:

Tabu/ka 10 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel',,ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych
problémov v dopravnej sieti*

Specificky ciel ,,ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti*
Opatrenia
InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé
Vystavba kapacitnej a bezpe¢nej dopravnej Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych stavieb
infraStruktury (obchvaty, prelozky, prietahy a pod.) (dodrZiavania minimélnych zakonnych terminov,
dbsledna procesnd, vecna a pravna priprava)

Vystavba modernizovanych/ homogenizovanych
Usekov dopravnej infrastruktary
Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabu/ka 11 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel’,,Nové prepojenia pre rozne druhy dopravy*

Specificky ciel',,Nové prepojenia pre rozne druhy dopravy*

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/ organizacné/ systémoveé

Vystavba kapacitnej a bezpe¢nej dopravnej
infraStruktury (obchvaty, prelozky, prietahy a pod.)

Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych stavieb
(dodrZiavania minimalnych zdkonnych terminov,
dbsledna procesnd, vecna a pravna priprava)

Zdroj udajov: Spracovatel’

Tabu/ka 12 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel,,ZlepSenie stavebného a dopravno-technického

stavu cestnej siete a mostov*

Specificky ciel ,.Zlepenie stavebného a dopravno-technického stavu cestnej siete a mostov*

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/ organizacné/ systémoveé

Pravidelna udrzba a opravy dopravnej infraStruktary

Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych stavieb
(dodrziavania minimélnych zakonnych terminov,
dbsledna procesnd, vecna a pravna priprava)

Vystavba modernizovanych/ homogenizovanych
Usekov dopravnej infrastruktary

Zdroj udajov: Spracovatel’

Tabu/ka 13 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel,,Znizenie dopravnej nehodovosti*

Specificky ciel ,,ZniZenie dopravnej nehodovosti*

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/ organizacné/ systémoveé

Vystavba/ modernizacia bezpe¢nej dopravnej
infraStruktury so zapojenim auditorov bezpe¢nosti
pozemnych komunikacii

Dopravna vyuc¢ba/ dopravné kampane

Zabezpecenie Zelezniénych priecesti vzhladom na
mozné kolizie s cestnou dopravou

Vykonévanie procesu bezpecnostného auditu/
bezpe¢nostnych  inSpekcii  a  bezpeénostnych
prehliadok s navrhmi konkrétnych opatreni -
Bezpeénostné Upravy/ odstrariovanie nehodovych
lokalit

Zdroj udajov: Spracovatel’

Tabu/ka 14 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel ,,Podpora vystavby nadradenej cestnej siete*

Specificky ciel ,,Podpora vystavby nadradenej cestnej siete

Opatrenia

Infrastruktirne

Procesné/ organizacné/ systémoveé

Spolupréaca medzi Ministerstvom dopravy (SSC, NDS)
a Nitrianskym krajom o podpore vystavby nadradenej
cestnej siete

Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych stavieb
(dodrZiavania minimalnych zdkonnych terminov,
dbsledna procesnd, vecna a pravna priprava)

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabu/ka 15 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel,,ZlepSenie zberu Statistickych dat a ich evidencie*

Specificky ciel ,.Zlep3enie zberu 3tatistickych dat a ich evidencie*

Opatrenia

InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé

ZlepSenie procesnych naleZitosti v zberu a evidencii
dat o doprave - jednotné Struktdra, rozsah a evidencia
od néarodnych subjektov, cez regionalne subjekty az
po subjekty miestne

Zdroj udajov: Spracovatel

4.2 Navrh opatreni v oblasti verejnej osobnej dopravy
NiZSie sU popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy v oblasti verejnej osobnej dopravy na
uzemi Nitrianskeho kraja a napifiaju jednotlivé Specifické ciele.

Opatrenia reagujuce na Specifické ciele:

e Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy;
e Preferovanie verejnej osobnej dopravy (autobusovej aj kolajovej)

Ktoré savisia s verejnou dopravou, st uvedené v nasledujdcich tabulkach

Tabu/ka 16 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel,,Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi
dopravy“

Specificky ciel ,,Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy*

Opatrenia
InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé
Vybudovanie prestupnych terminalov Zavedenie Integrovaného dopravného systému v NSK
Vybudovanie zachytnych parkovisk Zriadenie organizatora Integrovaného dopravného

systému v NSK, ktory bude riadit a koordinovat vSetky
druhy verejnej dopravy v kraji

Zavedenie jednotnej tarify a jedného cestovného
dokladu na vSetky druhy verejnej dopravy v kraji

Zdroj udajov: Spracovatel

Tabu/ka 17 Opatrenia reagujlce na Specificky ciefl’,,ZlepSenie pristupnosti dopravy pre osoby so
znizenou schopnostou pohybu a orientacie*

Specificky ciel ,,Zlepenie pristupnosti dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie*
Opatrenia
InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé
Budovanie bezbariérovych prepojeni, Nékup nizko podlaznych - low entry autobusov
dopravnych prostriedkov a objektov

Zdroj udajov: Spracovatel
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Tabu/ka 18 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel ,,Preferovanie verejnej osobnej dopravy
(autobusovej aj ko/ajovej)*

Specificky ciel ,,Preferovanie verejnej osobnej dopravy (autobusovej aj kolajovej)”

Opatrenia

InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé

Budovanie vyhradenych jazdnych pruhov pre verejnu | Propagécia verejnej dopravy
dopravu tzv. "BUS pruhy", urychli verejni dopravu a
prispeje k tbytku cestujucich v individuélnej
doprave, ¢im sa znizi objem emisii v ovzdusi a dojde
k zniZeniu intenzity a priestorovej naro¢nosti
Vybudovanie zachytnych parkovisk Nakup nizko emisnych vozidiel - autobusov s
elektrickym a hybridnym pohonom

LepSia technicka vybavenost verejnej dopravy, ktora
prispeje k zvySeniu komfortu cestovania ludi

Zdroj udajov: Spracovatel’

4.3 Navrh opatreni savisiacich s cyklistickou a peSou dopravou

Vzhladom k charakteru Nitrianskeho kraja ktorého véac¢sina Uizemia je nizinného charakteru (Podunajska
nizina) a na severe a severovychode kraja je hornata oblast (Povazsky Inovec, Tribeg, Stiavnické vrchy),
je cyklistickd doprava atraktivna. Pre krajsku cyklisticku dopravu su v Nitrianskom kraji velmi vyznamneé
trasy pozdiz vodnych tokov. Tieto trasy st ¢asto vedené po hradzach tokov s nie vzdy vyriesenymi
vlastnickymi pomermi dotknutych pozemkov. Vyhodou takto vedenych tras su priaznivé sklonové
pomery a bezkoliznost s motorovou dopravou. Nevyhodou potom obmedzené moznosti prekonavania
vodnych tokov - mosty, povrch ciest.

Krajsku cyklodopravu mozno rozdelit do troch skupin a to:

e namestskd,
e cyklodopravu medzi mestami (sidlami),
e cykloturistiku.

Pre krajsku dopravu je najdélezitejSia cyklisticka infraStruktira medzi mestami a obcami pripadne
prepojenie do susednych krajov. Z hiadiska vzdialenosti sa potom jednd o vzdialenosti sidiel do 6 km.
Mestské cyklisticka doprava je riadend a zavisla na samotnych mestéch a krajska doprava ju vyuziva

.....

medzi sidelnu cyklisticka infrastruktaru.

Dokument PUM NSK sa sustreduje predovietkym na tzv. dopravnych cyklistov. Dopravného cyklistu
mozeme charakterizovat ako cyklistu pre ktorého bicykel pIni dopravnu funkciu. To znamené, Ze jazda
na bicykli nemé pre neho primarny ciel Sportovy ani rekrea¢ny. Ide striktne o prepravu z miesta zdroja
do miesta ciela.
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DoleZzitym dokumentom pre rozvoj cyklistickej dopravy v NSK je "Stratégia rozvoja cyklotras a
cyklodopravy v NSK na roky 2016 - 2020". Tento dokument jednoznac¢ne odporicame dodrZiavat a
reSpektovat.

Na z&klade zisteni zo zberu dat a analytickej casti su pre krajsku cyklisticki dopravu najzasadnejsie
vézby v rdmci sidiel a ich blizkeho okolia.

V rdmci analytickej casti bola analyzovana dostupnost a napojenie na cyklokomunikacie s krajskym
vyznamom u okresnych miest NSK. Dostupnost je z hladiska vzdialenosti a ¢asu vacSinou dostacujuca.
Nedostatky mozno sledovat najma v realizacii cykloopatreni priamo v samotnych sidlach. Najhorsie je
na tom mesto Levice, kde najblizsia "krajska“ cyklo komunikacia je vzdialena 6 km. Ponuka sa preto
pretrasovanie tras vedenych po frekventovanych cestnych komunikéciach na najblizSie polné a lesné
cesty, pripadne viest cyklo trasy ako samostatné, oddelené trasy.

Na z&klade predchadzajucich ¢asti projektu PUM NSK niZSie uvaddzame prehlad opatreni svisiacich s
cyklistickou a peSou dopravou. Konkrétne / Specifické opatrenia potom budd definované v kapitole 6:

Cyklistické komunikéacie — obnova a rekonStrukcie uz existujucich cyklistickych komunikacii, budovanie
novych cyklistickych komunikacii, cyklo koridorov na existujdcich miestnych komunikéciach a
komunikéciach medzi sidlami

Doplnkovéa cyklistickd infrastruktdra — chranené parkoviska pre bicykle, cyklo stojany, nabijacie
stanice pre elektro bicykle, systémy automatickej poZi¢ovne bicyklov, hygienické zariadenia apod.

Budovanie prvkov upokojovania dopravy — peSie zony, shared space (zdielany priestor), vylicenie
dopravy z ulic okrem mestskej hromadnej dopravy, cyklistov a pod.

ZvySovanie bezpecnosti zranitefnych Gé¢astnikov cestnej premavky — odstrariovanie Uzkych miest v
peSej doprave, odstrariovanie bariér pri prestupovani a pod.

NiZSie su popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy v sektore cyklistickej a peSej dopravy
na Gzemi Nitrianskeho kraja a napiriajd jednotlivé Specifické ciele.

Opatrenia reagujuce na Specifické ciele:

e Zlep3enie pristupnosti dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie
e Podporachddze a dopravnej cyklistiky

a ktoreé suvisia s cyklistickou a peSou dopravou, st uvedené v nasledujucich tabulkéach:
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Tabu/ka 19 Opatrenia reagujlce na Specificky ciefl’,,ZlepSenie pristupnosti dopravy pre osoby so
znizenou schopnostou pohybu a orientacie*

Specificky ciel ,,Zlepsenie pristupnosti dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie*

Opatrenia

InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé

Budovanie bezbariérovych prepojeni, dopravnych
prostriedkov a objektov

Zdroj udajov: Spracovatel

Tabu/ka 20 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel',,Podpora chédze a dopravnej cyklistiky*

Specificky ciel ,,Podpora chédze a dopravnej cyklistiky*

Opatrenia

InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé

Vystavba cyklotras a cyklo prepojeni
Vystavba chodnikov a infrastruktiry pre peSich

Spracovanie a aktualizicia cyklogenerelov

Budovanie doplnkovej cyklistickej infraStruktdry

Zdroj udajov: Spracovatel

4.4 DalSie navrhy opatreni

NiZSie su popisané opatrenia, ktoré reaguju na dalSie zistené problémy v ostatnych oblastiach na Gzemi

Nitrianskeho kraja a napinaju jednotlivé Specifické ciele.

Opatrenia reagujuce na Specifické ciele:

Narast poctu obyvatelov a zmeny ich rozmiestnenia v Nitrianskom regione
Finan¢na udrZatelhost dopravného systéemu

Procesna podpora trvalo udrZatelnej mobility a efektivnej spravy Nitrianskeho kraja
Trvalo udrZatelny izemny rozvoj Nitrianskeho kraja

Ekonomicky rozvoj Nitrianskeho regionu

ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev najmé v mestach

ZniZenie znecistenia ovzdusia, hlukové zataze a uhlikovej stopy

Ktoré stvisia s dalsimi zistenymi problémami, su uvedené v nasledujucich tabulkach:
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Tabu/ka 21 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel’,Narast poctu obyvate/ov a zmeny ich

rozmiestnenie v Nitrianskom regiéne*

Specificky ciel ,,Narast poétu obyvatelov a zmeny ich rozmiestnenie v Nitrianskom regione*

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/ organizacné/ systémoveé

Budovanie priaznivého socialno-ekonomického
zazemia a sluZieb a ich optimalne rozmiestnenie v
regione (pracovné prileZitosti, volnocasové aktivity,
rekreécie, dostupné byvanie a pod.)

Procesné zjednoduSenie podnikatelského prostredia

Budovanie  priaznivého  socialno-ekonomického
zazemia a sluZieb a ich optimélne rozmiestnenie v
regione (pracovné prileZitosti, volnocasové aktivity,
rekreacie, dostupné byvanie a pod.)

Zdroj udajov: Spracovatel

Tabu/ka 22 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel ,,Finan¢na udrzate/host dopravného systému*

Specificky ciel , Finanéna udrZatefnost dopravného systému*

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/ organizacné/ systémoveé

Zaistenie financovania - IROP, ROP, fondy, vlastné
zdroje na kompletnu stavbu / opatrenia

Zdroj udajov: Spracovatel

Tabu/ka 23 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel’,,Procesna podpora trvalo udrzate/hej mobility a

efektivnej spravy Nitrianskeho kraja“

Specificky ciel ,,Procesna podpora trvalo udrZatefnej mobility a efektivnej spravy Nitrianskeho kraja“

Opatrenia

Infrastruktirne

Procesné/ organizacné/ systémoveé

ZlepSenie bilancie prijmov a vydavkov a zabezpecenie
ich stability - zodpovedné planovanie, zostavenie
priorit

Zdroj udajov: Spracovatel

Tabu/ka 24 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel’,,Trvalo udrzate/ny Gzemny rozvoj Nitrianskeho

kraja“

Specificky ciel , Trvalo udrzatelny Gzemny rozvoj Nitrianskeho kraja“

Opatrenia

Infrastruktirne

Procesné/ organizacné/ systémoveé

Efektivne Gzemné planovanie a vyvazeny Gzemny
rozvoj - efektivne a komplexné izemné plany

Architektonické a urbanistické stidie

Zdroj udajov: Spracovatel
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Tabu/ka 25 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel’,,Ekonomicky rozvoj Nitrianskeho regiénu*

Specificky ciel ,,Ekonomicky rozvoj Nitrianskeho regionu*
Opatrenia

InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé
ZvySenie podielu prijmov z dopravy
NezvySovanie podielu Uhrady straty z prevadzky
verejnej dopravy
ZvySenie podielu kapitalovych vydavkov pre rozvoj
verejnej, peSej a cyklistickej dopravy a projekty na
zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravy

Zdroj udajov: Spracovatel

Tabu/ka 26 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel’,,ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev najma v
mestéach*

Specificky ciel ,,Zlep3enie kvality verejnych priestranstiev najma v mestach*
Opatrenia
InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé
Modernizécia priestranstiev Spracovanie architektonickych planov

Zdroj udajov: Spracovatel

Tabu/ka 27 Opatrenia reagujlce na Specificky ciel ,,Znizenie znecistenia ovzdusia, hlukové zataze a
uhlikovej stopy*

Specificky ciel ,.ZniZenie zneéistenia ovzdusia, hlukové zataZe a uhlikovej stopy*
Opatrenia
InfraStruktdrne Procesné/ organizacné/ systémoveé
Podpora nizkoemisnych a ekologickych pohonov a
podpora hromadnej dopravy

Zdroj udajov: Spracovatel

V nasledujucej tabulke je uvedeny celkovy prehlad pilierov udrZzatelnej mobility Nitrianskeho kraja od
vizie, cez Sest strategickych ciefov, Specifické ciele (nastroje) po opatrenia napliujuce definované
ciele.
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Tabulka 28 Preh/ad pilierov udrzate/hej mobility Nitrianskeho kraja

Vizia

Strategicky
ciel

UdrZatelna mobilita Nitrianskeho kraja

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti

Specifické ciele Opatrenia
(nastroje) Infrastruktirne Procesné/ organizacné/ systémoveé
Zriadenie
organizatora
Integrovaného
dopravného Zavedenie
systému v NSK, | jednotnej tarify
ktory bude a jedného
riadit a cestovného
Previazanost Zavedenie koordinovat dokladu na
verejnej dopravy | Vybudovanie Vybudovanie Integrovaného vSetky druhy vSetky druhy
s ostatnymi prestupnych z&chytnych dopravného verejnej verejnej
druhmi dopravy | terminalov parkovisk systému v NSK dopravy v kraji | dopravy v kraji
Urychlenie
pripravy a
vystavby
prioritnych
stavieb
Vystavba (dodrZiavania
kapacitnej a minimalnych
ZniZenie bezpecnej zdkonnych
citlivosti a dopravnej Vystavba terminov,
zmiernenie infrastruktary modernizovanych / | dosledna
kapacitnych (obchvaty, homogenizovanych | procesnd, vecna
problémov v prelozky, Usekov dopravnej | a pravna
dopravnej sieti | prietahy a pod.) | infrastruktary priprava)

M 2 B R R SEUERDERID M A 1

47




Opatrenia

Strategicky | Specifické ciele Opatrenia
Vizia ciel (nastroje) Infrastruktarne Procesné/ organizacné/ systémové
Urychlenie
pripravy a
vystavby
prioritnych
stavieb
Vystavba (dodrZiavania
kapacitnej a minimalnych
bezpecnej zdkonnych
dopravnej terminov,
infraStruktary désledna
Nové prepojenia | (obchvaty, procesnd, vecna
pre rozne druhy | preloZky, apravna
dopravy prietahy a pod.) priprava)
Urychlenie
pripravy a
vystavby
prioritnych
stavieb
(dodrZiavania
minimalnych
ZlepSenie z&konnych
stavebného a Vystavba terminov,
dopravno- Pravidelna modernizovanych / | dosledna
technického UdrZzba a opravy | homogenizovanych | procesnd, vecna
stavu cestnej dopravnej Usekov dopravnej | a pravna
siete a mostov infrastruktary infrastruktary priprava)
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Strategicky | Specifické ciele Opatrenia
Vizia ciel (nastroje) Infrastruktarne Procesné/ organiza¢né/ systémové
Vykonévanie
procesu
bezpeénostného
auditu/
bezpeénostnych
Vystavba/ inSpekcii a
modernizacia bezpeénostnych
bezpecnej prehliadok s
dopravnej navrhmi
infraStruktary so | konkrétnych
zapojenim opatreni -
auditorov Bezpecnostneé Dopravna
Znizenie bezpecnosti Gpravy/ vyucba/
dopravnej pozemnych odstranovanie dopravné
nehodovosti komunikéacii nehodovych lokalit | kampane
Urychlenie
pripravy a
Uzka spolupraca | vystavby
medzi prioritnych
Ministerstvom stavieb
dopravy (SSC, (dodrZiavania
NDS) a minimalnych
Nitrianskym zdkonnych
krajom o terminov,
Podpora podpore dosledna
vystavby vystavby procesna, vecna
nadradenej nadradenej a pravna
cestnej siete cestnej siete priprava)
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Vizia

Strategicky
ciel

Specifické ciele

Opatrenia

(nastroje) Infrastruktarne Procesné/ organiza¢né/ systémové
Budovanie Budovanie
priaznivého priaznivého
socialno- socialno-
ekonomického ekonomického
zazemia a zazemia a
sluZieb aich sluZieb aich
optimalne optimalne
rozmiestnenie v rozmiestnenie v
regione regione
(pracovné (pracovné

Narast poctu prileZitosti, prileZitosti,
obyvatelov a volnocasové volhocasové
zmeny ich aktivity, Procesné aktivity,
rozmiestnenie v | rekreéacie, zjednodusenie rekredcie,
Nitrianskom dostupné podnikatelského | dostupné
regione byvanie a pod.) prostredia byvanie a pod.)

ZlepSenie

procesnych

naleZitosti v

ZlepSenie zberu
Statistickych dat
aich evidencie

zbere a evidencii
dat o doprave -
jednotna
Struktura, rozsah
a evidencia od
narodnych
subjektov, cez
regionalne
subjekty az po
subjekty miestne
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Strategicky | Specifické ciele Opatrenia
Vizia ciel (nastroje) InfraStruktarne Procesné/ organizacné/ systémoveé
Vykonévanie
procesu
bezpeénostného
auditu/
bezpeénostnych
inSpekcii a
Vystavba/ bezpecnostnych
modernizacia prehliadok s
bezpecnej navrhmi
dopravnej konkrétnych
infraStruktary so | Zabezpecenie opatreni -
zapojenim Zelezni¢nych Bezpecnostneé
auditorov priecesti vzhladom | Dopravna Upravy/
ZniZenie bezpecnosti na mozné kolizie vyucba/ odstranovanie
dopravnej pozemnych s cestnou dopravné nehodovych
nehodovosti komunikéacii dopravou. kampane lokalit
Urychlenie
pripravy a
_ vystavby
2 prioritnych
o stavieb
‘é’. Vystavba (dodrZiavania
R kapacitnej a minimalnych
2 ZniZenie bezpecnej zdkonnych
B citlivosti a dopravnej Vystavba terminov,
E‘ zmiernenie infrastruktary modernizovanych / | dosledna
kapacitnych (obchvaty, homogenizovanych | procesnd, vecna
problémov v prelozky, Usekov dopravnej | a pravna
dopravnej sieti | prietahy a pod.) | infraStruktary priprava)
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Vizia

Strategicky
ciel

Specifické ciele Opatrenia
(néstroje) InfraStruktarne Procesné/ organizacné/ systémové
Urychlenie
pripravy a
vystavby
prioritnych
stavieb
Vystavba (dodrZiavania
kapacitnej a minimalnych
bezpecnej zdkonnych
dopravnej terminov,
infraStruktary désledna
Nové prepojenia | (obchvaty, procesnd, vecna
pre rozne druhy | preloZky, apravna
dopravy prietahy a pod.) priprava)
ZlepSenie
pristupnosti
dopravy pre Budovanie
0soby so bezbariérovych
zZniZzenou prepojeni, Nakup nizko
schopnostou dopravnych podlaznych -
pohybu prostriedkov a low entry
a orientacie objektov autobusov
Zavedenie Zriadenie Zavedenie
Integrovaného organizatora jednotnej tarify
dopravného Integrovaného | ajedného
systému v NSK, dopravného cestovného
Previazanost zastavenie systému v NSK, | dokladu na
verejnej dopravy poklesu a ktory bude vSetky druhy
s ostatnymi zastabilizovanie | riadit a verejnej

druhmi dopravy

poctu cestujlcich

koordinovat

dopravy v kraji
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Strategicky | Specifické ciele Opatrenia
Vizia ciel (nastroje) Infrastruktarne Procesné/ organiza¢né/ systémové
vyuZzivajlcich vSetky druhy - procesné
verejnu dopravu | verejnej zjednodusenie
dopravy v kraji - | cestovania pre
odstranenie verejnost
stbehov, vacsia
nadvaznost
réznych druhov
doprav,
Budovanie Budovanie
priaznivého priaznivého
socialno- socialno-
ekonomického ekonomického
z&zemia a z&zemia a
= sluZieb aich sluZieb aich
S optimélne optimélne
E rozmiestnenie v rozmiestnenie v
N regione regione
= (pracovné (pracovné
T Narast poctu prilezitosti, prileZitosti,
g obyvatelov a volnocasove volnocasové
8 zmeny ich aktivity, Procesné aktivity,
b rozmiestneniav | rekreacie, zjednodusenie rekredcie,
IS Nitrianskom dostupné podnikatelského | dostupné
3‘5\ regione byvanie a pod.) prostredia byvanie a pod.)
™ Zaistenie
financovania -
Finanéna IROP, ROP,
udrZatelnost fondy, vlastné
dopravného zdroje na
systému kompletnu
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Opatrenia

Vizia

Strategicky
ciel

Specifické ciele Opatrenia
(néstroje) InfraStruktarne Procesné/ organizacné/ systémové
stavbu/
opatrenia
Procesna ZlepSenie
podpora trvalo bilancie prijmov a
udrZatelnej vydavkov a
mobility a zabezpecenie ich
efektivnej stability -
spravy zodpovedné
Nitrianskeho planovanie,
kraja zostavenie priorit
Efektivne
Uzemné
Trvalo planovanie a
udrzatelny vyvazeny Uzemny

Uzemny rozvoj
Nitrianskeho
kraja

rozvoj - efektivne
a komplexné
Gzemné plany

Ekonomicky
rozvoj
Nitrianskeho
regionu

Zvysenie podielu
prijmov z
dopravy

NezvySovanie
podielu Uhrady
straty z
prevadzky
verejnej
dopravy

ZvySenie
podielu
kapitalovych
vydavkov pre
rozvoj verejnej,
pesej a
cyklistickej
dopravy a
projekty na
zvysenie
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Opatrenia

Vizia

Strategicky
ciel

Specifické ciele
(néstroje)

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/ organiza¢né/ systémové

bezpecnosti a
plynulosti
dopravy

Preferovanie
verejnej osobnej
dopravy
(autobusovej aj
kolajovej)

Preferovanie
verejnej
dopravy pred
individualnou
dopravou
prispeje k
zZniZeniu
intenzity a
priestorovej
narocnosti
dopravy a to
prostrednictvom
budovania
vyhradenych
jazdnych pruhov
pre verejnu
dopravu

Propagécia
verejnej dopravy

LepSia technicka
vybavenost
verejnej
dopravy, ktora
prispeje k
zvyseniu
komfortu
cestovania fudi

Znizenie
priestorovej
naroénosti dopravy

Podpora chédze
a dopravnej

cyklistiky

Vystavba
cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba
chodnikov a
infraStruktary
pre pesich

Budovanie
doplnkovej
cyklistickej
infraStruktary

Spracovanie a
aktualizacia

cyklogenerelov
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Opatrenia

Vizia

Strategicky
ciel

Specifické ciele
(néstroje)

Opatrenia

ZlepSenie kvality
verejnych
priestranstiev
najma

v mestach

Infrastruktarne

Modernizécia
priestranstiev

Procesné/ organiza¢né/ systémové

Spracovanie
architektonickych
planov

Budovanie
vyhradenych
jazdnych pruhov
pre verejnu
dopravu tzv.

"BUS pruhy",

urychli verejnu

dopravu a

prispeje k

Ubytku

cestujucich v

individuélnej

doprave, ¢im sa

zniZi objem

emisii v ovzdusi Nakup nizko
Preferovanie a dojde k emisnych vozidiel
verejnej osobnej | zniZeniu - autobusov s
dopravy intenzity Vybudovanie elektrickym a
(autobusovej aj | a priestorovej z&chytnych hybridnym
kolajovej) narocnosti parkovisk pohonom

Vystavba
Podpora chédze | cyklotréas a cyklo Spracovanie a
a dopravnej prepojeni aktualizacia
cyklistiky Vystavba cyklogenerelov
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Opatrenia

Vizia

Strategicky | Specifické ciele Opatrenia
ciel (nastroje) Infrastruktarne Procesné/ organiza¢né/ systémové
chodnikov a
infrastruktary
pre pesich
Podpora
nizkoemisnych a
ZniZenie ekologickych
znedistenia pohonov a
= ovzdusia, podpora
§ hlukove zataze a hromadnej
S uhlikovej stopy dopravy
:03—,- Efektivne
X Uzemné
*é) Trvalo planovanie a
5 udrzatelny vyvazeny Uzemny
o Uzemny rozvoj rozvoj - efektivne
2 Nitrianskeho a komplexné
38:; kraja Uzemné plany
R Budovanie
S vyhradenych
= jazdnych pruhov
Y pre verejnu
g dopravu tzv.
o "BUS pruhy", Nakup nizko
N Preferovanie urychli verejnu emisnych vozidiel
verejnej osobnej | dopravu a - autobusov s
dopravy prispeje k Budovanie elektrickym a
(autobusovej aj | ubytku z&chytnych hybridnym
kolajovej) cestujucich v parkovisk pohonom
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Opatrenia

Vizia

Strategicky | Specifické ciele Opatrenia
ciel (nastroje) Infrastruktarne Procesné/ organiza¢né/ systémové
individuélnej
doprave, ¢im sa
zniZi objem
emisii v ovzdusi
a zlepsi sa
zdravie
obyvatelov
Vystavba
cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba
Podpora chédze | chodnikov a Spracovanie a
a dopravnej infraStruktary aktualizacia
5 cyklistiky pre pesich cyklogenerelov
= Zlepsenie
= pristupnosti
‘-§‘ dopravy pre
) osoby so
§ znizenou Budovanie
& schopnostou bezbariérovych Nakup nizko
N pohybu prepojeni a podlaznych - low
a orientacie objektov entry autobusov
ZlepSenie kvality
verejnych
priestranstiev Spracovanie
najma Modernizécia architektonickych
v mestach priestranstiev planov
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Opatrenia

Strategicky | Specifické ciele Opatrenia
Vizia ciel (nastroje) Infrastruktarne Procesné/ organiza¢né/ systémové
Podpora
nizkoemisnych a
ZniZenie ekologickych
znedistenia pohonov a
ovzdusia, podpora
hlukovej zataze hromadne;j
a uhlikovej stopy dopravy
Vykonévanie
procesu
bezpeénostného
auditu/
bezpeénostnych
Vystavba/ inSpekcii a
modernizacia bezpeénostnych
bezpecnej prehliadok s
dopravnej navrhmi
infraStruktary so | konkrétnych
zapojenim opatreni -
auditorov Bezpecnostneé Dopravna
ZniZenie bezpecnosti Upravy/ vyucba/
dopravnej pozemnych odstrariovanie dopravné
nehodovosti komunikéacii nehodovych lokalit | kampane

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Multikriterialna analyza

5 Multikriterialna analyza infrastruktarnych opatreni

Po castiach, kedy bola definovana vizia mobility, ciele a opatrenia eliminujlice negativne vplyvy
dopravného systému Nitrianskeho kraja, prichddza na rad stanovenie priorit Usekov cestnej siete Il. a
1. triedy a jednotlivych opatreni. Na tento Gcel je pouzitd multikriterialna analyza (MKA).

Ciefom MKA je stanovit jasné priority na cestnej sieti Il. a Ill. triedy na zaklade dat a analyz, pri naplneni
nasledovného motta ,,UdrZatelna siet cestnej dopravy z pohladu ich uZivatelov, spravcov/ vlastnikov,
finanénych prostriedkov, mobility a Zivotného prostredia“.

Pomocou MKA budu hodnotené jednak existujice Useky cestnej siete a jednak infraStruktdrne
opatrenia na cestnejsieti Il. alll. triedy Nitrianskeho kraja, ktoré eliminuju/ zmiernuja zistené dopravné
problémy identifikované na stavajlcej cestnej sieti.

Pri hodnoteni jednotlivych infrastruktdrnych projektov bol kladeny dbéraz najmé na kontext
regionalneho charakteru, regionalnych vazieb, vnimanie jednotlivych projektov z hiadiska prinosov pre
Nitriansky kraj a na optimalnom prepojeni nadradenej dopravnej siete a dopravnej siete krajskej.

5.1 Popis metodiky MKA

MKA je nastrojom pre zoradenie posudzovanych projektovych zamerov, resp. existujlcich Usekov
cestnej siete podla ich prinosu/ priorit, na zaklade vopred definovanych kritérii. Tento pristup je
vhodny v pripadoch, kedy nie je mozné jednoznacne vycislit vSetky prinosy alebo rizika a posudzovany
subjekt (opatrenie/ Useky cestnej siete) pIni niekolko cielov.

Samotny proces hodnotenia MKA je v pripade tohto projektu dvojkolesovy. V prvej faze sa najprv
hodnotia Useky existujucej cestnej siete, na ktorych budu tieZ identifikované zavady (vycerpana
kapacita, zIy stavebny stav, dopravna nehodovost a pod.). Podla charakteru tychto zavad cestnej siete,
budl nasledne identifikované optimalne opatrenia pre eliminaciu tychto zavad. Tieto opatrenia budu
nasledne v druhom kroku hodnotené a bude zostaveny aj ¢asovy harmonogram tychto opatreni na
z&klade vysledkov MKA a tieZ na z&klade finanénych moznosti Nitrianskeho kraja v danom ¢asovom
obdobi. Projektové zdmery boli definované uZ v predchadzajucich fazach projektu ("Prieskumy a zber
dat" a "Analyticka cast"). Ich zoznam je uvedeny aj v nasledujlcej podkapitole. Tieto projekty su
prevzaté z Uzemnoplénovacich a strategickych dokumentov NSK. Pokial budu tieto zdmery vhodne
reagovat na identifikované problémy/ zavady cestnej siete, potom budu tieto zdmery aplikované na
cestnu siet, aby eliminovali zistené zavady existujucich cestnych Usekov. Ak vak tieto zamery nebudu
vhodne reagovat na zistené zavady (napr. na nizku kapacitu cestného useku bude aplikovany zamer na
odstranenie - nehodove lokality, rekonstrukcie a pod.), potom budu navrhnuté dalsie, nové vhodnejsie
opatrenia a opatrenia z Uzemnoplanovacich dokumentov nebudd hodnotené. Toto bude aj v pripade,
ked na uUsekoch s identifikovanymi zavadami nebud( navrhnuté (podla Uzemnopléanovacich a
strategickych dokumentov) Ziadne projektoveé zamery.

Vyhodnotenie a prioritizacia cestnej siete bude uskutoénena na zéklade I. fazy multikriterialnej analyzy
a nasledne potom bude stanovena prioritizicia opatreni z hladiska efektivneho a udrZatelného
dopravného systému Nitrianskeho kraja.
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Multikriterialna analyza

Cely proces MKA v tomto projekte mozno opisat nasledovne:

- 1. Bodové ohodnotenie a zoradenie Usekov cestnej siete Il. alll. triedy — |. faza
POTREBNOST;

- 2. Analyza ohodnotenia cestnej siete — definicia a analyza problému na danom tseku
cestnej siete;

- 3. Navrh konkrétneho opatrenia rieSiaceho problém (kombinéciu problémov) na
danom Useku cestnej siete:

- Investi¢né opatrenia v novej trase (cestnej stope) — Obchvaty,
prelozky a prepojenia na cestnej sieti);

- Investicné opatrenia v stavajucej trase (cestnej stope) —
Modernizécie/ rekonstrukcie/ homogenizacie;

- Neinvesti¢cné opatrenia — Opravy cestnej siete pri zlom
stavebnom stave;

- Odstrénenie nehodovych lokalit;
- Kombinéacia vyssie uvedeného.

- 4. Bodové ohodnotenie a zoradenie konkrétnych opatreni — II. faza PRIECHODNOST
a REALIZOVATELNOST konkrétneho opatrenia;

- 5. Zaradenie opatreni do casovych horizontov podia vysledkov Il. fazy MKA a
finanénych prostriedkov NSK pre dané obdobie.

M 2 B R R GUEDERDEID M At



Multikriterialna analyza

Graficky sa d& zobrazit proces MKA nasledujicou schémou:

Graf 14 Schéma hierarchie pilierov multikriteriadlnej analyzy

y

Piliere MKA MKA
A
|. faza MKA - Hodnotenie (
stavajucich Usekov
cestnej siete a Potrebnost
identifik&cia problémov
na tejto sieti L

Il. faza MK - Hodnotenie
opatreni/ zamerov
eliminujucich Priechodnost Realizovatelnost
identifikované problémy
cestnej siete

Zdroj udajov: Spracovate/’

V procese MKA su okrem vysSie definovanych pilierov doleZité aj hodnotiace kritérid a vahy tychto
kritérii. Hodnotiace kritérid s vlastnosti, ktoré u daného subjektu hodnotenia posudzujeme. Vahy
hodnotenia vyjadruju déleZitost jednotlivych kritérii vzhfadom k ostatnym.

Kracove v 1. aj Il. faze MKA je stanovenie odévodnenych a transparentnych kritérii a uréenie ich vah
(tzn. percentuéineho podielu na vysledku hodnoteni) ¢o najviac konsenzuélnym a logickym spésobom.
NiZSie su stanovené hodnotiace kritéria pre |. a dalej aj pre Il. fazu MKA.

|. faza POTREBNOST — hodnotenie Gsekov cestnej siete Il. a lll. triedy, identifikacia problémov cestnej
siete:

» Klasifikacia/ vyznam cestnej siete — Kritérium moZe nadobudat nasledujuce hodnoty:
Chrbticov4, zakladna, ostatna cestna siet;

« Uroven kvality dopravy — Kritérium moze nadobudat nasledujtice hodnoty: UKD A —F;
« Nehodové lokality — Kritérium méze nadobudat nasledujtce hodnoty: ANO, NIE;

» Stavebny stav — Kritérium m6ze nadobudat nasledujuce hodnoty: pre cesty: 1 — 5 (Vyborny,
Dobry, Vyhovujuci, Nevyhovujdci, Havarijny); pre mosty: 1 — 7 (Bezchybny, Velmi dobry,
Dobry, Uspokojivy, Zly, Velmi zly, Havarijny);

» Dopravno-technicky stav, dopravné obmedzenia, nebezpecné useky — Kritérium moze
nadobudat nasledujuce hodnoty: SU DOPRAVNO-TECHNICKE ZAVADY, NIE SU DOPRAVNO-
TECHNICKE ZAVADY, KOMBINACIA VIACERYCH DOPRAVNO-TECHNICKYCH ZAVAD;
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» Podpora priemyselnych a turistickych lokalit/ rozvoj Uzemia v okoli cesty (vyznamné
priemyselné parky aplochy vyroby) - Usek zabezpecujici napojenie a obsluhu
hospodarskych, priemyselnych, alebo turistickych oblasti regionu —Kritérium méze nadobudat
nasledujuce hodnoty: NAPOJUJE, NENAPOJUJE.

Z tejto casti MKA, ako uZ bolo spomenuté, vyjde bodové hodnotenie jednotlivych Usekov cestnej siete
a takisto bude definovany a analyzovany problém (kapacita, nehodovost, stavebny stav, ...) daného
cestného useku.

Po tomto kroku bude nasledovat priradenie konkrétneho opatrenia (z Uzemnoplanovacej
dokumentacie/iné uZ navrhnuté opatrenie, alebo bude opatrenie navrhnuté spracovatelom tohto
dokumentu) na cestnu siet, ktoré bude adekvatne reagovat a eliminovat prip. zmiernovat zistené
zavady a problémy.

II. faza PRIECHODNOST konkrétneho opatrenia — hodnotenie daného opatrenia:

» Sulad s uzemnoplanovacou dokumentéciou — Toto kritérium vyjadruje to, ¢i dané opatrenie
je v sulade s uzemno-planovacimi dokumentmi, resp. ¢i je v tychto dokumentoch opatrenie
zanesené. Kritérium moZe nadobuldat nasledujice hodnoty: ANO, NIE;

* Vyznam opatrenia — na akej cestnej sieti dané opatrenie leZi; Kritérium moZze nadobudat
nasledujuce hodnoty: Chrbticovd, zakladnd, ostatna cestna siet;

» Eliminacia negativnych vplyvov — Kritérium vyjadrujuce to, ¢i navrhnuté opatrenie eliminuje
identifikované zavady existujucej cestnej siete. Kriterium méZe nadobudat nasledujlce
hodnoty: ANO, NIE, CIASTOCNE;

II. faza REALIZOVATELNOST vybraného opatrenia — hodnotenie daného opatrenia:

» Stavebnd pripravenost — Kritérium zohladnujuce fazu projektovej pripravy daného opatrenia.
Kritérium mdze nadobudat nasledujice hodnoty: ZIADNA PRIPRAVA, PREDPROJEKTOVA
PRIPRAVA (IZ, STS, DUR), PROJEKT (DSP, DZS, DPS, RDS, DSPS);

» Zabezpecenie financovania — Kritérium vyjadruje to, ¢i je na dané opatrenie zabezpecené
financovanie a pre aké fazy tohto opatrenia. Kritérium méZe nadobudat nasledujice hodnoty:
BEZ ROZPOCTU, ROZPOCET PRE PRIPRAVU, ROZPOCET PRE STAVBU;

* Merné investi¢né naklady — Kritérium je vyjadrené v hodnotéach: EUR/ km;

5.1.1 Stanovenie vah kritérii MKA

Stanovenie vah jednotlivych kritérii tvoria jednu z najdoleZitejSie faz multikriterialnej analyzy. Urcenie
vah (preferencii) jednotlivych kritérii vyraznym spésobom ovplyvnuje vysledné hodnoty dosiahnuté v
multikriteridlnej analyze.

Pre stanovenie vah (preferencii) kritérii bola vybrana tzv. Fullerova metdda. Tato metdda je zalozena
na porovnani vietkych kritérii v tzv. Fullerovom trojuholniku. V rdmci porovnévanych kritérii je kazdé
kritérium bodovo ohodnotené. Urcenie vah jednotlivych kritérii je nasledne vykonané na zéklade suctu
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preferencii (bodového ohodnotenia) jednotlivych kritérii, ktoré sa nésledne vydelia celkovym po¢tom
preferencii (celkovym bodovym hodnotenim) vietkych kritérii. Z dévodu dosiahnutia ¢o mozno najviac
objektivneho urcenia vah, boli vahy stanovenych kritérii ohodnotené timom odbornikov dopravného
sektora spracovavajucich plany udrzatefnej mobility v ostatnych regiénoch Slovenskej republiky
a rovnako timom odbornikov z radu Nitrianskeho kraja a RSUC a.s.

Tabu/ka 29 Hodnoty vah kritérii MKA hodnotenia cestnej siete

Kritéria hodnotenia stavajlcej cestnej siete Hodnoty vah [%]
KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE 20
UKD 17
NEHODOVE LOKALITY 19
STAVEBNY STAV 18
DOPRAVNO-TECHNICKY STAV 15
PRIEMYSELNE A TURISTICKE LOKALITY 11

Celkom 100%

Zdroj udajov: NSK, Spracovatel

Tabu/ka 30 Hodnoty vah kritérii MKA hodnotenia opatreni/ zamerov na cestnej sieti Il. a lll. triedy

Kritéria hodnotenia opatreni/ zamerov Hodnoty vah [%]
SULAD S UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU 16
KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE 18
ELIMINACIA NEGATIVNYCH VPLYVOV 23
STAVEBNA PRIPRAVENOST 15
ZABEZPECENIE FINANCOVANIA 18
MERNE INVESTICNE NAKLADY 11

Celkom 100%

Zdroj udajov: NSK, Spracovatel

5.1.2 Hodnotiace kritéria, vahy a hodnotiaca stupnica existujicej cestnej siete Il. a lll. triedy
KaZdé kritérium vstupujuce do multikriteridlnej analyzy musi byt nejakym spésobom meratelné. Preto
su nizSie uvedené jednotlivé kritéria, ich vahy a bodové rozpatie tychto kritérii, ktoré su definované
pre hodnotenie existujucich cestnych Usekov a rovnako pre hodnotenie projektovych zdmerov/
opatreni na cestnej sieti II. a lll. triedy Nitrianskeho kraja.

NiZSie st uvedené hodnotiace kritéria spolu s ich vdhami a bodovym rozpétim pouzité pre |. fazu MKA
hodnotenia existujicej cestnej siete, kedy bude posudzovana potrebnost navrhu opatrenia
eliminujuceho zistené zavady cestnej siete Il. a lll. triedy na Gzemi NSK.
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KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE

Véha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
Ostatna siet - |l Kategdrie 12,5
Ostatna siet - |. Kategorie 25
Zakladna siet 50
Chrbticova siet 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

Véaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
A 3,125
B 6,25
C 12,5
D 25
E 50
E 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

NEHODOVE LOKALITY

Véaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
NIE JE NEHODOVA LOKALITA 0
NEHODOVA LOKALITA 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

STAVEBNY STAV

Véha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
1 - Vyborny 0
2 - Dobry 12,5
3 - Vyhovuj(ci 25
4 - Nevyhovuij(ci 50
5 - Havarijny 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel
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DOPRAVNO-TECHNICKY STAV
Vaha kritéria

Nadobudajuce hodnoty

Pocet

bodov

NIE SU DOPRAVNO-TECHNICKE ZAVADY

SU DOPRAVNO-TECHNICKE ZAVADY

50

KOMBINACIA VIACERYCH DOPRAVNO-
TECHNICKYCH ZAVAD

100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

PRIEMYSELNE A TURISTICKE LOKALITY

Véaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
NEZABEZPECUJE DOPRAVNU OBSLUHU 0
(NENAPOJUJE)
ZABEZPECUJE DOPRAVNU OBSLUHU (NAPOJUJE) 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

5.1.3 Hodnotiace kritéria, vahy a hodnotiaca stupnica opatreni/ zamerov na cestnej sieti Il.

alll. triedy

NiZSie su uvedené hodnotiace kritéria spolu s ich vahami a bodovym rozpatim pouzité pre Il. fazu MKA
hodnotenia opatreni/ zdmerov, kedy bude posudzovana priechodnost a realizovatelnost opatreni
eliminujucich zistené zavady cestné siete Il. a lll. triedy na izemi NSK.

SULAD S UZEMNOPLANOVACOU DOKUMENTACIOU

Vaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
NIE JE V SULADE S UPD 0
JE V SULADE S UPD 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

KLASIFIKACIA/ VYZNAM CESTNEJ SIETE

Vaha kritéria

Nadobudajuce hodnoty

Pocet
bodov

Ostatna siet - II. Kategorie

12,5

Ostatna siet - |. Kategorie

25

Zakladna siet

50

Chrbticova siet

100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel
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ELIMINACIA NEGATIVNYCH VPLYVOV

Véaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
NEELIMINUJE 0
CIASTOCNE 50
ELIMINUJE 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

STAVEBNA PRIPRAVENOST

Vaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
ZIADNA PRIPRAVA 0
PREDPROJEKTOVA PRIPRAVA (1Z, STS, DUR) 50
PROJEKT (DSP, DZS, DPS, RDS, DSPS) 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

ZABEZPECENIE FINANCOVANIA
Vaha kritéria

Pocet
Nadobudajuce hodnoty bodov
BEZ ROZPOCTU 0
ROZPOCET PRE PRIPRAVU 50
ROZPOCET PRE STAVBU 100

Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

MERNE INVESTIENE NAKLADY

Vaha kritéria
Zdroj tidajov: NSK, RSUC, Spracovatel

5.1.4 Hodnotenie pomocou MKA

Pre hodnotenie Gsekov stavajucej cestnej siete a jednotlivych opatreni/ zamerov (stavieb) boli pouZité
jednak data z predchadzajucich faz projektu (,Prieskumy a zber dat“, ,,Analyticka ¢ast“) a dalSich
terénnych Setreni a prieskumov a v neposlednom rade tiez data z dopravného modelu NSK, ktory bol
spracovatefom vytvoreny na ucely tohto dokumentu.

Samotné vyhodnotenie multikriterilnej analyzy bolo vykonané metddou véZeného suctu (WSA -
Weight Sum Approach). Tato metdda pracuje s vdhami jednotlivych kritérii, ktoré boli stanovené
metddou opisanou v predchadzajlcej podkapitole. Metdda vypoctu je zaloZzena na funkcii UzZitku na
Skéle od 0 do 1. Najhorsi (bazélny) variant podla daného kritéria dosahuje hodnotu O a najlepsi
(ideélny) variant dosahuje hodnotu 1, ostatné varianty maju Uzitok medzi tymito hodnotami, spocitané
na zaklade vztahu:
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Yi — D

J

H. -D,

J J

Yy =
kde:
D; = najnizSia hodnota (bazalny variant) kritéria
H; = najvysSia hodnota (ideélny variant) kritéria
yii = hodnota varianty daného kritéria

y’ij = UZitok varianty daného kritéria

Vysledné hodnoty multikriteridlnej analyzy su reprezentované celkovym Gzitkom varianty, ktory bol
vypocitany ako vazeny sucet ciastkovych UZitkov podla jednotlivych kritérii, podla vztahu:

k
U(Xi) = Zy'ij*vj
=1

kde:

u(Xi) = hodnota UZitku danej varianty
y’ij = UZitok varianty daného kritéria
vj = vaha daného kritéria

k = pocet kritérii

5.2 Vyhodnotenie cestnej siete Il. a lll. triedy pomocou MKA
V nasledujucich tabulkach a schémach je uvedené najprv poradie jednotlivych posudzovanych usekov
stavajucej cestnej siete Il. a lll. triedy na zaklade hodnotenia MKA.

V tabulkéch s vysledkami hodnotenia stavajucich cestnych Gsekov (uvedenych nizsie) st uvedené iba
vybrané useky so zavadami, ktoré boli bodovo hodnotené v rozmedzi 85-100% a 65-85% maximalneho
bodového hodnotenia vietkych Usekov cestnej siete Il. a llI. triedy a z tohto pohladu sa jedné o Useky
s najvysSou prioritou rieSenia poruch a problémov analyzovanych na tychto usekoch. Celkovy prehlad
hodnotenia Usekov cestnej siete Il a Ill. triedy na izemi Nitrianskeho kraja je uvedeny v prilohe tohto
dokumentu.

NiZSie uvedend schéma zobrazuje prehlad vyhodnotenia cestnej siete Il. a lll. triedy pomocou MKA,
kedy cervenou farbou su zobrazené Useky cestnej siete s bodovym hodnotenim medzi 85-100%
maximalneho bodového hodnotenia v3etkych Usekov cestnej siete, oranzovou farbou su zobrazené
Useky, ktoré dosiahli bodoveé rozpétie medzi 65-85%, modrou farbou s zobrazené dseky s bodovym
rozpatim 35-65% a zelenou farbou s zobrazené Gseky s bodovym rozpatim 0-35%.

Z vySSie uvedeného vyplyva, Ze ¢im vysSie bodové ohodnotenie daného cestného Useku, tym sa na
danom Gseku nach&dza viac zavad (niZSia kapacita, nehodové lokality, zIly stavebny stav, zIly dopravno-
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technicky stav), pripadne sa jedna o vyznamné komunikéacie (vysoké intenzity, vyznamné dopravna
klasifik&cia cestného Useku, vyznamné dopravné obsluha).

Obrazok 1 Vyhodnotenie cestnej siete Il. a lll. triedy pomocou MKA

Vyhodnotenie cestnej siete Il. a lll. triedy

pomocou MKA Legenda
—0-35%
—35-65%
65 - 85 %
—— 85-100 %
—— Cestna siet
Okresna hranica

‘ o Krajska hranica

0 35 7 14 21 28 o o L B, USSE, A, S, A S, 1 et e xS

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabu/ka 31 Vysledky hodnotenia Usekov stavajlcej cestnej siete Il. a lll. triedy — Gseky s najvysSim
bodovym hodnotenim (85-100% a 65-85%)

Bodové
Cislo cestnej Pociatoény hodnotenie
komunikacie | Dizka [m] uzol Koncovy uzol | ID Useku | Kraj Okres podla MKA
513 2352 4512A37200 | 4521A35000 | 509931 | SK023 | SK0233 71.63
513 189 4521A35302 | 4521A02900 | 657853 | SK023 | SK0233 60.06
562 1828 4521A08811 | 4521A33500 | 544505 | SK023 | SK0233 56.63
513 2777 3534A43600 | 4512A37200 | 509930 | SK023 | SK0233 56.63
513 785 3534A43500 | 3534A43600 | 509929 | SK023 | SK0233 56.63
511 37 3544A12500 | 3544A21800 | 285847 | SK023 | SK0237 48.06
562 208 4521A77400 | 4521A52401 | 856838 | SK023 | SK0233 47.75
511 28 3544A21800 | 3544A02100 | 317378 | SK023 | SK0237 47.53
573 721 4543A05700 | 4543A05802 | 367434 | SK023 | SK0231 46.63
562 32 4521A68901 | 4521A68902 | 856715 | SK023 | SK0233 45.63
511 65 3544A06300 | 3544A02001 | 285737 | SK023 | SK0237 45.56
562 220 4521A69000 | 4521A77400 | 856718 | SK023 | SK0233 45.50
562 162 4521A52401 | 4521A46900 | 114714 | SK023 | SK0233 45.50
564 558 4522A02602 | 4522A02700 1900 SK023 | SK0232 44.56
562 45 4521A36500 | 4521A69000 | 509947 | SK023 | SK0233 43.38
562 54 4521A68700 | 4521A68800 | 856713 | SK023 | SK0233 43.38
562 25 4521A68902 | 4521A36500 | 856716 | SK023 | SK0233 43.38
511 119 3544A06200 | 3544A06300 | 285736 | SK023 | SK0237 43.31
511 124 3544A06100 | 3544A06200 | 285735 | SK023 | SK0237 43.31
562 410 4521A46900 | 4521A08805 | 510057 | SK023 | SK0233 43.25
564 837 4522A12500 | 4522A02601 | 470119 | SK023 | SK0232 42.31
499 278 3541A24300 | 3541A24400 | 427989 | SK023 | SK0236 42.25
499 48 3541A01702 | 3541A27800 7517 SK023 | SK0236 42.25
499 523 3541A28501 | 3541A00100 | 428032 | SK023 | SK0236 42.25
499 115 3541A00100 | 3541A24300 7508 SK023 | SK0236 42.25
511 52 3544A11900 | 3544A12000 | 285841 | SK023 | SK0237 42.25
499 5346 3532B00100 | 3532A01500 8272 SK023 | SK0236 42.06
511 38 3544A11800 | 3544A11900 | 285840 | SK023 | SK0237 42.00
1722 2138 3541A05500 | 3541A41400 7914 SK023 | SK0236 41.78
562 23 4521A68800 | 4521A68901 | 856714 | SK023 | SK0233 41.13
562 214 4514A09500 | 4514A00200 | 253807 | SK023 | SK0235 41.06
513 172 4521A02900 | 4521A03405 1529 SK023 | SK0233 41.06
499 84 3541A24400 | 3541A01801 | 427990 | SK023 | SK0236 40.13
511 43 3544A12300 | 3544A12400 | 285845 | SK023 | SK0237 40.13
499 104 3541A28300 | 3541A28400 | 428030 | SK023 | SK0236 40.13
499 106 3541A28400 | 3541A28501 | 428031 | SK023 | SK0236 40.13
499 110 3541A27800 | 3541A27900 | 428025 | SK023 | SK0236 40.13
562 31 4521A08805 | 4521A08811 | 509912 | SK023 | SK0233 40.06
1711 1832 3541A00603 | 3541A05000 | 104798 | SK023 | SK0236 40.03

Zdroj udajov: NSK, Spracovatel
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5.2.1 Z&very z vyhodnotenia cestnej siete pomocou MKA
Na zaklade vykonanych analyz a vyhodnoteni cestnej siete pomocou MKA na Gzemi Nitrianskeho kraja
je moZné konstatovat nasledujuce:

e Pokial budu realizované stavby na nadradenej (RC a I. triedy) cestnej sieti podla predpokladov
(pozri "Projektove zamery na nadradenej cestnej sieti RC a |. triedach uvedené v kapitole 6)
SSC a NDS odovzdanych v roku 2018, potom nebude ani vo vyhladovom obdobi dochadzat k
problémom na cestnej sieti I1. a lll. triedy z pohladu kapacit (UKD);

e Pokial budl dodrziavané terminy prehliadok a rehabilitacii/ oprav uvedené v kapitole 6.1
"Névrh rieSenia neinvesti¢nych opatreni” na cestnej sieti" a z&roven bude zabezpeéené
financovanie oprav a udrzby cestnej siete, mbZe byt siet udrziavana v kvalitativnom stave
zodpovedajlce dopravnému vyznamu a slizit tak adekvatnej dopravnej obsluhe;

e Zvykonanych analyz a vyhodnoteni cestnej siete Il. a lll. triedy na tzemi NSK by preto mali byt
prioritne rieSené a odstranené nehodové lokality a lokality so zlym dopravno-technickym
stavom. Z tohto dbévodu budi spracovatelom projektu PUM NSK navrhnuté a nésledne
vyhodnotené nové opatrenia eliminujuce nehodové lokality a lokality so zlym dopravno-
technickym stavom, okrem opatreni z tzemnoplanovacich a strategickych dokumentov.

5.3 Vyhodnotenie 3pecifickych opatreni na cestnej sieti pomocou MKA

Po vyhodnoteni existujlucej cestnej siete Il. a lll. triedy nadchadza druha faza hodnotenia MKA, kedy
budd hodnotené konkrétne opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy a nedostatky cestnej siete
na uzemi Nitrianskeho kraja.

Po I. faze hodnotenia multikriterialnou analyzou existujucej cestnej siete a po identifikacii problémov
tejto siete, je mozné, Ze budu musiet byt spracovatefom definované dalSie opatrenia/ zamery, ktoré
budl reagovat a eliminovat identifikované problémy cestnej siete Il. a lll. triedy. Vy3Sie uvedené
z&mery apripadné dalSie, spracovatelom definované zamery, budu vdruhom kole rovnako
vyhodnotené pomocou MKA. Celkovy prehlad hodnotenych opatreni (z existujdcich
Uzemnoplanovacich a strategickych dokumentov a tiez spracovatefom tohto dokumentu navrhnutych
novych opatreni), je uvedeny v nasledujucej podkapitole ,,Hodnotené projektové zamery na cestnej
sieti NSK II. a llI. triedy*.

Zoznam hodnotenych opatreni je uvedeny v nasledujucej podkapitole. Neboli v3ak hodnotené
projektové zamery Nitrianskeho kraja pre oblast cestnej infraStruktiry, nemotorovej dopravy,
socialnej infraStruktury a pre oblast stredného odborného vzdeldvania pre budice vyzvy
Integrovaného regionélneho operacného programu 2014 - 2020, najma z dévodu toho, Ze tieto
projektové zamery st uz schvalené Zastupitelstvom NSK a mnoho zamerov je v sicasnosti v realizacii,
alebo budu v realiz&cii do roku 2020, a preto sa s tymto dokumentom c¢asovo rozchadzajd. Tieto
projektové zdmery teda budu v tomto projekte uvaZzovaneé ako realizované. Treba vSak podotknut, Ze
sa jedn& o modernizacie cestnej siete, nie 0 nové stavby. Ide o tieto projektové zamery:

e Projektové zamery/ investiéné opatrenia v stvajlcej trase (cestnej stope) — Modernizacie
cestnej siete
0 Cesta ll/580 Surany — Podhéjska — Kalna nad Hronom (v stavbe) - Ciefom
modernizacie je zvySenie Unosnosti vozovky, bezpeénosti ucastnikov premévky
vratane nemotorovej dopravy bezpecnostnymi prvkami dopravnej infraStruktury.
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Dojde tiez k vymene zvislého a vodorovného dopravného znacenia, rozSiria sa
krajnice a vymenia zvodidla.

Cesta 11/562 Sala — Nitra (v stavbe) — tato stavba modernizacie cesty 11/562 riei
stavebno-technicky stav vozovky, elektronicky dopravny subsystém (merac teploty
vzduchu a povrchu asfaltu - meteostanica - zariadenie na meranie teploty asfaltu,
teploty a vlhkosti vzduchu a rosného bodu - napojené na centralu spravcu
cesty). Sucastou projektu st aj zakomponované elektronické merace okamZitej
rychlosti, prechody pre chodcov zvyraznené dopravnymi gombikmi (cestna
odrazka), autobusové zastavkove pruhy pre VOD a dalSie prvky dopravnej
infraStruktary, ktoré zvySuja plynulost a bezpe¢nost dopravy.

Cesta |1/573 Sala — Kolarovo — Komarno (do roka 2020)

Cesta I1/593 Podhorany — krizovatka 1/64 Drazovce (do roka 2020)

Cesta I1/513 Nitra — AlekSince — hranica kraja (do roka 2020)

Cesta I1/499 Nemcice — RadoSina — hranica kraja (v stavbe)

Cesta I1/511 Topol¢ianky — Skycov (v stavbe)

Cesta I1/514 Horné Stitare — Nemgice (do roka 2020)

Cesta I1/563 Kolarovo — Nové Zamky (do roka 2020)

Cesta I1/514 Velke Ripnany — hranica kraja (do roka 2020)

Cesta I1/511 Vrable — Tesarske Mlynany (v stavbe)

Cesta 11/527 Sahy — hranica kraja (do roka 2020)

Cesta 11/564 Pastovce — Salka (do roka 2020)

Cesta 11/564 Levice — Demandice (do roka 2020)

Cesta 11/509 Baj¢ — Sttrovo (do roka 2020)

5.3.1 Hodnotené projektové zdmery (Specifické opatrenia) na cestnej sieti NSK I1. a lll. triedy
NiZSie si uvedené projektove zamery/ stavby na cestnej sieti Il. a lll. triedy, ktoré budu v tejto kapitole
hodnotené a zoradené podla ich prioritizacie:

e Projektové zamery/ investiéné opatrenia v novej trase (cestnej stope) — Obchvaty,
preloZky, prepojenia a opatrenia zvySujlce bezpeénost cestnej premavky na cestnej sieti Il.
a lll. triedy z tzemnoplanovacich dokumentov:

(0]

o
0}
0}

o

O 0 OO0 O0Oo

Cesta I1/564 Severovychodny obchvat mesta Timace;

Cesta I1/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce;

Cesta 11/499 Juhozapadny obchvat obce Bojn4;

Cesta Il. triedy Nové prepojenie ciest ¢. 11/499 a 1/64 — juhozdpadny obchvat
Topol¢ian (Nem¢ice — Chrabrany);

Cesta I11/1669 Beladice Prekategorizovanie cesty lll. triedy na Il. triedu, vratane
napojenia na cestu R1,;

Cesta 11/580 Juzny obchvat mesta Surany;

Cesta I1/511 Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj;

Cesta I1/511 Vychodny obchvat obce BeSernov;

Cesta I1/573 Juhozapadny obchvat mesta Kolarovo;

Cesta I1/573 Zapadny obchvat obce Kameni¢na

Cesta 11/509 Juhozapadny obchvat obce Gbelce

Mo 2 B R R SEDTERDED M 4 1

72



Multikriterialna analyza

Cesta |1/564 Severny obchvat mesta StGrovo

Cesta I11/1497 Zapadny obchvat Selice

Cesta I11/1722 Vychodny obchvat obce PraSice

Cesta 111/1543 Prekategorizovanie cesty 111/1543 na Il. triedu a modernizacia do
podoby budiceho privadzaca okresného mesta Levice na rychlostnu cestu R7. Zahfria
aj obchvat Starého Hradku a Jura nad Hronom. Vyvolana investicia vystavbou
rychlostnej cesty R7

Cesta lll. triedy Noveé prepojenie obci Lukacovce a Nové Sady v okrese Nitra
Cesta lll. triedy Nové prepojenie obci Tajna a Nevidzany

Cesta lll. triedy Nove prepojenie obci Dolné Obdokovce a Babindol

Cesta I11/1591 Nove prepojenie obci KrSkany a ¢asti Levice — HorSa

Cesta Ill. triedy Nové prepojenie obci Cechy, Velké Lovce a Podhajska

Cesta I11/1470 Severny obchvat mesta Hurbanovo

Cesta lll. triedy Vytvorenie nového hraniéného priechodu s Madarskom a
juhovychodny obchvat obce Chlaba;

Obchvat historického jadra obce Batovce;

Cesta I11/1583 Vytvorenie nového hrani¢ného priechodu do Madarska s novou
komunikéciou VySkovce nad Ipfom - Tésa

o0 Cestall/511, 111/1614 PreloZka cesty 11/511 a 111/1614 mesto Zlaté Moravce;
Cesta I11/1576 prelozka cesty pri obci Tekovské Luzany;

Cesta I11/1569 novy hrani¢ny priechod Pastovce — VAmosmikola.

O O O O

o O O OO0 O0OO0OO0Oo

o O

V schéme nizSie su zobrazené projektové zamery na Uzemi Nitrianskeho kraja, ako na nadradenej
cestnej sieti (RC, I. triedy), tak rovnako stavby popisané vy3Sie, na cestach 1. a lIl. triedy
z Uzemnoplanovacich dokumentécii.
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Obrazok 2 Viyhladové stavby na cestnej sieti NSK

Rozvoj cestnej siete v rokoch 2025 - 2050

Legenda
Cestna siet 2018

Modernizéacie do 2020 podla
~—— uznesenia NSK ¢. 110/2016

Opatrenia navrhnuta spracovatelom
RPUM NSK

do roku 2019
Rychlostné cesty
. trieda

II. trieda

1. trieda

Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

Km Sources: Eari, HES Intormap, in e -

Zdroj tidajov: RIUS Nitrianskeho kraja, Uzemny generel dopravy NSK 2017, Uzemny pldn regiénu Nitrianskeho
kraja 2015, SSC, NDS, Spracovatel’
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Z dbvodu eliminécie dalSich identifikovanych problémov na cestnej sieti NSK (ktord nebola
eliminovand/ rieSena opatreniami z Gzemnoplanovacich dokumentécii, resp. projektovymi zamery
NSK), boli spracovatelom navrhnuté dalSie opatrenia, ktoré reaguju na tieto problémové miesta na
cestnej sieti Il. a lll. triedy. Tieto opatrenia navrhnuté spracovatefom tohto dokumentu su uvedené
nizsie:

e Cesta Ill/1722 PraSice - Nemecky, odstranenie zlého dopravno-technického stavu a zvySenie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

e Cestalll/1726 VeluSovce - Zavada - Podhradie, odstranenie zlého dopravno-technického stavu
a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia cestného Useku®

e Cesta I11/1722 Jacovce (medzi krizovatkami s cestami 111/1725 a 111/1724 a v obci PraSice
zvySenie bezpecénosti na priechode pre chodcov), odstranenie nehodovej lokality a zvySenie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

e Cesta I11/1711 Topolc¢any (OC Topolis) - Velké Bedzany, odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti preméavky, modernizécia cestného Useku;

e Cesta Ill/1753 Horné Chlebany - hranica okresu Topol¢any, odstrdnenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti preméavky, modernizécia cestného Useku;

e KriZovatka ciest 111/1710 x 1/64B KriZzovatka ciest 111/1710 a 1/64B pred obcou Praznovce,
odstranenie nehodovej lokality a zvy3enie bezpecnosti premavky, modernizécia cestného
Useku:;

o Velk& okruZznd kriZzovatka ciest I11/1710 x 111/1716 x 1/64 Velk& okruZznd kriZovatka — Solcany,
odstranenie nehodovej lokality a zvySenie bezpeénosti premavky , modernizacia cestného
Useku:;

e Cesta 11/593 Obec Sol¢any priechod pre chodcov pri Coop Jednota, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia cestného Useku;

e Cesta I1I/1708 Usek Chrabrany — Urmince, odstranenie nehodovej lokality a zvy3enie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

e Cestalll/1315, 117499 hr. okresu HC - RadoSina vratane Zelezni¢ného priecestia v obci Radosina,
odstranenie zlého dopravno-technického stavu a zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku;

e Cesta I1I/1731 Salgovce - Svrbice, odstranenie zlého dopravno-technického stavu a zvy3enie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

e Cestalll/1735Behynce, odstranenie zIého dopravno-technického stavu a zvy3enie bezpecénosti
premavky Zelezniéného priecestia v obci Behynce, modernizacia Zelezniéného priecestia;

e Cesta 11/514, 111/1706 Velké Ripriany - Ludanice, odstranenie nehodovej lokality a zIého
dopravno-technického stavu a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizécia Zeleznicného
priecestia v obci Velké Ripriany a modernizacia Useku cesty 111/1706 Velké Ripnany - Horné
Obdokovce, Horné Obdokovce — Ludanice;

e Cesta 111/1732 Malé Riprany, odstranenie zlého dopravno-technického stavu a zvySenie
bezpeénosti premévky Zelezniéného priecestia v obci Malé Riprany, modernizacia
Zelezni¢ného priecestia;

e Cesta 11/593 Kovarce - Oponice - hr. okr. s NR a km 12,250 - 12,900, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia cestného Useku;
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Cesta 111/1614 Cesta 111/1614 v stani¢eni km 8,800 - 10,200 odstranenie zlého dopravno-
technického stavu a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 11/593 Cesta 11/593 v stani¢eni km 6,100 - 7,300 odstranenie nehodovej lokality a zvySenie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

[11/1669 Cesta 111/1669 v stani¢eni km 2,000 - 2,400 odstrénenie zlého dopravno-technického
stavu a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta lll/1641 Prelozka cesty 111/1641 - odstranenie kapacitnych problémov v oblasti Chrenov4,
modernizacia cestného Useku;

Cesta I1/564 Cesta I1/564 v km 2,29 TImace - Levice, odstranenie nehodovej lokality a zvySenie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta I1/564 Prelozka cesty 11/564 - odstranenie kapacitnych problémov v oblasti Krizny Vrch u
napojeni na cestu I/51, modernizécia cestného Useku;

Cesta 111/1641 Cesta 111/1641 v stani¢eni km 14,000 - 15,000 odstranenie zIého dopravno-
technického stavu a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta I11/1550 Hontianske Trstany — hranica okresu, odstranenie nehodovej lokality a zvySenie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 111/1592 Kalin¢iakovo — Maly Kiar, odstranenie nehodovej lokality a zvy3enie bezpeénosti
premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 111/1543 Stary Hradok — Jur nad Hronom, odstranenie nehodovej lokality a zvySenie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 111/1500 usek Komijatice - Rastislavice v km 5,600, odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti preméavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 11/588 Malas km 37,800, odstrdnenie nehodovej lokality a zvySenie bezpeénosti
premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 111/1494 Nesvady km 5,788 odstranenie nehodovej lokality a v km 3,330 odstranenie
zlého dopravno-technického stavu, odstranenie nehodovej lokality a zlého dopravno-
technického stavu a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta I11/1455 Farsky Dvor km 15,180, odstranenie nehodovej lokality a zvySenie bezpeénosti
premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta I11/1470 Nové Trstend km 5,400, odstranenie nehodovej lokality a zvySenie bezpecénosti
premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 111/1452 Sokolce km 1,375, odstranenie nehodovej lokality a zvySenie bezpeénosti
premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta I1l/1453 Zelezni¢né priecestie Bodza, km 0,462, odstranenie zlého dopravno-technického
stavu a odstranenie nehodovej lokality a zvySenie bezpecnosti premavky Zelezni¢ného
priecestia v obci Bodza, modernizécia Zelezni¢ného priecestia;

Cesta 111/1459 Okolicnd na Ostrove km 4,263, odstranenie nehodovej lokality a zvySenie
bezpeénosti premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 11/589, 111/1468 Svaty Peter km 5,600, odstranenie nehodovej lokality a na ceste I11/1468
v km 1,065 odstranenie zlého dopravno-technického stavu, zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku;

Cesta 11/589 Odstranenie zlého dopravno-technického stavu v km 1,465 a zvySenie bezpeénosti
premavky, modernizécia cestného Useku;

Cesta 111/1464 Chotin km 3,270 - Marcelova km 4,400, odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti preméavky, modernizécia cestného Useku;
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e Cesta 11/588, 111/1464 km 22,500 odstranenie zlého dopravno-technického stavu, zvy3enie
bezpecnosti premavky, modernizacia cestného Useku, odstranenie nehodovej lokality -
krizovatka ciest 11/588 x 111/1464 v km 20,815;

e Cestalll/1422 Klizska Nema km 15,500, odstranenie nehodovej lokality a zvy3enie bezpeénosti
premavky, modernizacia cestného Useku.

VSetky vy3Sie uvedené opatrenia eliminuju/ zmiernuju negativny stav a analyzované problémy cestnej
dopravy a dopravnej infraStruktary na tzemi Nitrianskeho kraja.

5.3.2 Z&very z vyhodnotenia Specifickych opatreni pomocou MKA

Na zéaklade vysSie definovanych a popisanych kritérii a na zéklade ich vah, boli opisané opatrenia
hodnotené pomocou MKA. Do bodového vysledku u kazdého opatrenia vstupovala takisto hodnota z
vysledku hodnotenia MKA existujaceho cestného Useku, ktorého sa hodnotené opatrenie tyka.

V nasledujdcej tabulke su zoradené opatrenia podia ich bodovej hodnoty dosiahnuté v MKA od najviac

sv v

Tabu/ka 32 Vysledky hodnotenia opatreni/ zamerov na cestnej siete Il. a lll. triedy

Poradie Cesta Néazov opatrenia/ zameru Cislo Bodové

opatrenia | hodnotenie

podla MKA
1 [1/564 Severovychodny obchvat mesta Timace 1 73.10

[1/511,
2 [11/1614 | PreloZka cesty 11/511 a l1l/1614 mesto Zlaté Moravce 25 64.11
3 11/511 Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce 2 64.10
4 117499 Juhozdpadny obchvat obce Bojna 3 64.10
Nové prepojenie ciest €. 11/499 a 1/64 — juhozapadny

5 Il. trieda obchvat Topolcian (Nemcice - Chrabrany) 4 64.10
6 11/580 Juzny obchvat mesta Surany 6 64.10

Cesta I1/564 v km 2,29 TImace - Levice, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti premavky,

10 [1/564 modernizacia cestného Useku 45 57.10
11 11/573 Juhozdpadny obchvat mesta Kolarovo 9 52.60
12 11/573 Zapadny obchvat obce Kameni¢na 10 52.60
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Poradie

Cesta

Nazov opatrenia/ zameru

Cislo
opatrenia

Bodové
hodnotenie
podla MKA

14

11/593

Obec Solc¢any priechod pre chodcov pri Coop Jednota,
odstranenie nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti
premavky, modernizacia cestného Gseku

33

48.10

15

11/593

Kovarce - Oponice - hr. okr. s NR a km 12,250 - 12,900,
odstranenie nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti
premavky, modernizacia cestného Gseku

40

48.10

16

11/593

Cesta [1/593 v stani¢eni km 6,100 - 7,300 odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti premavky,
modernizéacia cestného Useku

42

48.10

17

11/588

Mala$ km 37,800, odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia
cestného Useku

52

48.10

18

111/1722

Jacovce (medzi krizovatkami s cestami 111/1725 a
[11/1724 a v obci PraSice zvySenie bezpeénosti na
priechodu pre chodcov), odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

28

43.61

19

/1711

Topol¢any (OC Topolis) - Velké Bedzany, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpecnosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

29

43.61

20

111/1753

Horné Chlebany - hranica okresu Topol¢any,
odstranenie nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti
premavky, modernizacia cestného Useku

30

43.61

21

[1/1710 x
1/64B

Krizovatka ciest 111/1710 a 1/64B pred obcou
Praznovce, odstranenie nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky, modernizacia cestného Gseku

31

43.61

22

[1/1710 x
/1716 x
1/64

Velké okruzna krizovatka — Sol¢any, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti premavky ,
moderniz4cia cestného Useku

32

43.61

23

111/1708

Usek Chrabrany — Urmince, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

34

43.61

24

[11/1315,
11/499

hr. okresu HC - RadoSina vratane Zelezni¢ného
priecestia v obci Radosina, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia cestného Gseku

35

43.61

25

111/1735

Behynce, odstranenie zlého dopravno-technického
stavu a zvySenie bezpeénosti premavky Zelezni¢ného
priecestia v obci Behynce, modernizacia zelezniéného

priecestia

37

43.61

26

111/1732

Malé Ripriany, odstranenie zIého dopravno-
technického stavu a zvySenie bezpeénosti premavky
Zelezni¢ného priecestia v obci Malé Ripnany,
modernizacia Zelezni¢ného priecestia

39

43.61

27

111/1614

Cesta I11/1614 v stani¢eni km 8,800 - 10,200
odstranenie zlého dopravno-technického stavu a
zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia
cestného Useku

41

43.61

28

111/1641

Cesta [11/1641 v stani¢eni km 14,000 - 15,000
odstranenie zlého dopravno-technického stavu a

47

43.61
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Poradie

Cesta

Nazov opatrenia/ zameru

Cislo
opatrenia

Bodové
hodnotenie
podla MKA

zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia
cestného Useku

29

[11/1550

Hontianske Trstany — hranica okresu, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

48

43.61

30

111/1592

Kalin¢iakovo — Maly Kiar, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

49

43.61

31

[11/1543

Stary Hradok — Jur nad Hronom, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpe¢nosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

50

43.61

32

111/1500

Usek Komjatice - Rastislavice v km 5,600, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

51

43.61

33

111/1494

Nesvady km 5,788 odstranenie nehodovej lokality a v
km 3,330 odstranenie zIého dopravno-technického
stavu, odstranenie nehodovej lokality a zlého
dopravno-technického stavu a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia cestného Gseku

53

43.61

34

[11/1455

Farsky Dvor km 15,180, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

54

43.61

35

111/1452

Sokolce km 1,375, odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia
cestného Useku

56

43.61

36

111/1453

Zelezni¢né priecestie Bodza, km 0,462, odstranenie
zlého dopravno-technického stavu a odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti premavky
Zzelezni¢ného priecestia v obci Bodza, modernizacia
Zelezni¢ného priecestia

57

43.61

37

111/1459

Okoli¢na na Ostrove km 4,263, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

58

43.61

38

111/1464

Chotin km 3,270 - Marcelova km 4,400, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie bezpec¢nosti premavky,
modernizéacia cestného Useku

61

43.61

39

11/588,
111/1464

km 22,500 odstranenie zlého dopravno-technického
stavu, zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia
cestného Useku, odstranenie nehodovej lokality -
krizovatka ciest 11/588 x I11/1464 v km 20,815

62

43.61

40

[11/1422

Klizska Nema km 15,500, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

63

43.61

41

111/1470

Nova Trstena km 5,400, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti premavky,
moderniz4cia cestného Useku

55

41.36

43

11/511

Vychodny obchvat obce Dolny Ohaj

7

41.10

44

11/511

Vychodny obchvat obce BeSeriov

8

41.10

45

11/509

Juhozapadny obchvat obce Gbelce

11

41.10
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Poradie Cesta Néazov opatrenia/ zameru Cislo Bodové
opatrenia | hodnotenie
podla MKA
46 [1/564 Severny obchvat mesta Stirovo 12 41.10
Prelozka cesty 11/564 - odstranenie kapacitnych
problémov v oblasti Krizny Vrch u napojeni na cestu
47 11/564 I/51, modernizéacia cestného Useku 46 41.10
Prelozka cesty 111/1641 - odstranenie kapacitnych
problémov v oblasti Chrenova, modernizacia cestného
58 111/1641 Useku 44 32.11
Svaty Peter km 5,600 , odstranenie nehodovej lokality
a na ceste 111/1468 v km 1,065 odstranenie zlého
117589, dopravno-technického stavu, zvySenie bezpeénosti
59 111/1468 premavky, modernizacia cestného Gseku 59 32.11
Odstranenie zIého dopravno-technického stavu v km
1,465 a zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia
60 11/589 cestného Useku 60 32.10
PraSice - Nemecky, odstranenie zlého dopravno-
technického stavu a zvySenie bezpeénosti premavky,
61 111/1722 moderniz4cia cestného Useku 26 27.61
VeluSovce - Zavada - Podhradie, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a zvySenie bezpecnosti
62 [11/1726 premavky, modernizacia cestného Gseku 27 27.61
Salgovce - Svrbice, odstranenie zlého dopravno-
technického stavu a zvySenie bezpeénosti premavky,
63 111/1731 moderniz4cia cestného Useku 36 27.61
Velké Riprany - Ludanice, odstranenie nehodovej
lokality a zlého dopravno-technického stavu a
zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia
Zelezni¢ného priecestia v obci Velké Ripriany a
[1/514, modernizécia Useku cesty [11/1706 Velké Ripriany -
64 111/1706 Horné Obdokovce, Horné Obdokovce - Ludanice 38 27.61
Cesta I11/1669 v stani¢eni km 2,000 - 2,400
odstranenie zlého dopravno-technického stavu a
zvySenie bezpecnosti premavky, modernizacia
65 11/1669 cestného Useku 43 27.61
Zdroj udajov: Spracovatel
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Pozn.: modrou a Zltou farbou su oznacené opatrenia z Uzemnoplanovacich dokumentécii (modrou
farbou opatrenia na ll. triedach a Zltou farbou opatrenia na lll. triedach, ¢islovanie opatreni 1 —25 a 64,
65) a hnedou farbou su oznacené opatrenia navrhnuté spracovatefom tohto dokumentu (¢islovanie
opatreni 26 — 63).

Na zaklade vyhodnotenia opatreni/ zamerov na cestnej sieti Il. a lll. triedy pomocou MKA na Gzemi
Nitrianskeho kraja by sa Nitriansky samospravny kraj mal zasadzovat o nasledujce:

o Nitriansky kraj by sa mal aktivne zasadzovat o pInenie vystavby stavieb na nadradenej cestnej
sieti (RC a l. triedy);

o Nitriansky kraj sa musi aktivne zasadit o dokoncenie schvalenych projektovych zdmerov pre
budice vyzvy Integrovaného regionalneho operacného programu 2014 - 2020 pre oblast
cestnej infraStruktdry do roku 2020 pre Uspedné plnenie tohto dokumentu;

o Nitriansky kraj by mal pInit opatrenia uvedené a hodnotené v tomto dokumente a podfa ich
vyhodnotenia pomocou MKA (vid' vy$Sie uvedenu tabulku).
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6 RieSenie cestnej siete

Hlavnym vystupom tejto navrhovej casti projektu Regiondlneho planu udrzatelnej mobility
Nitrianskeho samospravneho kraja a rovnako celého projektu je na z&klade predchadzajdcich casti
(Prieskumy a zber dat, Analytickej casti a kapitol v tejto Navrhovej ¢asti), navrhnutie cestnej siete v
¢asovych horizontoch rokoch 2025, 2030, 2040 a 2050, spolu s doporu¢enym harmonogramom
realizicie a zroven na zaklade finan¢nych moznosti Nitrianskeho kraja. V tejto kapitole je teda dany
navrh ako by mal Nitriansky kraj rozvijat cestnu siet, resp. ako ju udrziavat, aby ¢o najlepsie sluzila
dopravnej obsluhe a zaroven na nej mohli byt aplikovaneé principy udrZatefnej mobility. Zaroven je v
tomto plane zahrnuta tiez priprava stavieb. Jednak je pocitané s pripravou finanéného, a zaroven je s
touto pripravou pocitané z hfadiska ¢asového. V prvom ¢asovom horizonte 2025 su opatrenia, ktoré
sU uZ zapisané v Uzemnoplanovacich dokumentéciach a ich priprava a realizécia je teda ¢asovo
jednoduchsia a méZu byt v tomto horizonte sprevadzkované.

V dalSom texte je uvedeny prehlad konkrétnych (Specifickych) opatreni na cestnej sieti Il. a lll. triedy
rozdeleny podla ¢asovych horizontov na z&klade hodnotenia MKA a finanénych moZznosti Nitrianskeho
kraja pre jednotlivé ¢asoveé obdobie.

Zo zadania tohto projektu je kladeny doraz na cestnu siet Nitrianskeho kraja (Il. a lll. triedy), je vSak
logické, Ze navrh cestnej siete musi brat do Uvahy aj cestnu siet nadradenu (RC a cesty |. triedy). V
nasledujucej tabulke su preto uvedené projektové zamery (podla aktualnych informacii NDS a SSC) na
nadradenej cestnej sieti (RC a cesty . triedy), ktoré boli zahrnuté pri hodnoteni a navrhu cestnej siete
II. alll. triedy.

Tabu/ka 33 Projektové zamery na nadradenej cestnej sieti RC a I. triedach

Kategoria Druh Cesta Stavba Dizka | Sprevadzkovanie | Pozn.
projektového (km)
zameru
R3 Zvolen - Sahy 52,50 Jal 2027 2-pruh
R3 Sahy - obchvat 4,84 Januar 2026 2-pruh
Rychlostné ’ R7 Doln}'/ Bar - %en’mé 23,50 Februar 2026 2-pruh
cesty Nové stavby R7 Zemné - Nove Z?mky 14,25 November 2025 | 2-pruh
R7 Nové Zamky - Caka 29,24 Po roku 2040 2-pruh
R7 Caka - Velky Krtis 71,26 Po roku 2040 2-pruh
R8 Nitra - krizovatka R2 54,88 Februar 2034 4-pruh
1/51,1/76

Nitra — Kaln& nad Hronom — Levice, TImace (vid niZsie)
Zapadny obchvat Casti
Janikovce a juzny obchvat obce

I/51 | Velky Lapas 9,0 po 2025 2-pruh

I/51 | Severny obchvat mesta Vrable 4,7 do 2025 2-pruh
Severny obchvat obce Telince

|. triedy Nové stavby I/51 | aJuZny obchvat obce Cifare 4,1 po 2025 2-pruh
Severny obchvat obce Velky

I/51 | Dur 4,0 po 2025 2-pruh

I/51 | Severny obchvat mesta Levice 5,3 do 2025 2-pruh
Severny obchvat obce Horna

I/51 | Sec 19 po 2025 2-pruh
Starovo - Kamenny Most -

I/76 | Kamenin - Pohronsky Ruskov - | 38,7 po 2025 2-pruh
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Kategoria Druh Cesta Stavba Dizka | Sprevadzkovanie | Pozn.
projektového (km)
zameru

Zeliezovce - Sarovce/ Jur nad
Hronom, Zeliezovce - obchvat
Juzny obchvat mesta
Zeliezovce  (Navrh  -medzi
I/76 | existujucimi Usekmi 1/76) 2,9 do 2025 2-pruh
Vychodny obchvat obce Malé
Kozmélovce a vyrovnanie
oblikov na cesty I. triedy v

I1/76 | Novom Tekove 7,0 po 2025 2-pruh
Zapadny obchvat obce Kalna
I/76 | nad Hronom 13 po 2025 2-pruh
I/63, | (Dunajska Streda - Velky
I/13 | Meder - Medvedov) - Komarno | 58,196 po 2030 -
Most cez Dunaj Komarno -
1/63 | Komarom 2,4 December 2019 | 2-pruh
I/63 | Z&padny obchvat obce Bodza 1,9 po 2025 2-pruh
1/63 | Vychodny obchvat obce Ton 1,8 po 2025 2-pruh
Severny  obchvat  mesta
1/63 | Komarno 12,1 do 2025 2-pruh
Severny obchvat Casti
I/63 | Komarno — Nova Stréaz 53 po 2025 2-pruh
I/63 | JuZzny obchvat obce Iza 3,9 po 2026 2-pruh
I/63 | JuZzny obchvat obce Patince 2,2 po 2027 2-pruh
1/63 | JuZzny obchvat obce MuZla 1,7 po 2028 2-pruh
Severny obchvat obci Radvarn
1/63 | nad Dunajom a Moca 9,6 po 2029 2-pruh
1/64 (D1 - Hlohovec) -Topol¢any - Nitra — Komarno, 188,0 (vid' nizSie)
I/64 | Komarno - obchvat 72 Jal 2026 4-pruh
I/64 | Nové Zamky - obchvat 4,5 po 2025 2-pruh
I/64 | KruSovce - obchvat po 2025 2-pruh
Zapadny obchvat Casti
I/64 | DraZovce 3,9 do 2025 2-pruh
l.
triedy | Vychodny obchvat mesta Nitra 2,2 po 2025 2-pruh

JelSovce - Nové prepojenie
cesty 1/64 a pripravovanej

1/64 | komunikécie R8 1,3 do 2025 2-pruh
Vychodny  obchvat  obce
I/64 | Cakajovce 13 do 2025 2-pruh
Prelozka cesty 1/64 Nitra —
1/64 | Komjatice - - 4-pruh
Sahy, Hrkovce, Nové
prepojenie cesty 1/66 na
I/66 | pripravovanu komunikaciu R3 1,0 po 2025 2-pruh
Sala - obchvat (severny
1/75 | obchvat) 11,783 po 2025 -
1/63 Ton — Zlatna na Ostrove 8,00 - -
Modernizacie 1/75 Tvrdoégvce — Nové Zamky 9,97 - -
1/51 Golianovo — Vréable 6,315 - -

1/13 Velky Meder — Medvedov 11,351 - -
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Kategoria Druh Cesta Stavba Dizka | Sprevadzkovanie | Pozn.
projektového (km)
zameru

Chrabrany - obchvat
1/64 Topol¢ian

Zdroj udajov: NDS a SSC

V niZ8ie uvedenej schéme su zobrazené vyhladove stavby na cestnej sieti Nitrianskeho kraja, ktoré boli
popisané vyssie.
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Obrazok 3 Opatrenia na cestnej sieti NSK v rokoch 2025 - 2050

Rozvoj cestnej siete v rokoch 2025 - 2050

Legenda
Cestna siet 2018

Modernizéacie do 2020 podla
~—— uznesenia NSK ¢. 110/2016

Opatrenia navrhnuta spracovatelom
RPUM NSK

do roku 2019
Rychlostné cesty
. trieda

II. trieda

1. trieda

Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

Km Son Intormap, in e -

Zdroj tidajov: RIUS Nitrianskeho kraja, Uzemny generel dopravy NSK 2017, Uzemny pldn regiénu Nitrianskeho
kraja 2015, SSC, NDS, Spracovatel’
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Samotny proces ndvrhu cestnej siete Nitrianskeho kraja v jednotlivych ¢asovych obdobiach je hlavnym
navrhom celého Regionalneho planu udrzatelnej mobility NSK. Aby takyto navrh opatreni na cestnej
sieti Nitrianskeho kraja mohol vzniknut, predchadzalo tomuto procesu mnoho ¢innosti, ktoré najprv
zahfnaju zhromazdenie vsetkych potrebnych Udajov a dat o dopravnej situacii a dopravnej
infraStruktare Nitrianskeho kraja, nasledne tieto data boli analyzované, bol stanoveny dalsi vyvoj a
rozvoj kraja a taktiez boli identifikované problémy a Uzke miesta dopravnej infrastruktiry NSK.
Navrhované opatrenia (¢i uz z Uzemnoplanovacich dokumentacii alebo spracovatefom tohto
dokumentu navrhnuté opatrenia) eliminuju/ zmierriujd identifikované a analyzované problémy
dopravnej infraStruktary Nitrianskeho kraja.

V predchadzajucich castiach spracovania tohto dokumentu boli opatrenia vyhodnotené podla ich
priorit (zavaZznost identifikovanych problémov), aviak teraz je doleZité, aby boli tieto opatrenia takisto
realizovatelné a finanéne udrzatelné z pohfadu NSK.

Opatrenia boli preto financne ohodnotené podia cenovych normativov, vratane pripravnej
(projektovej) fazy a boli konfrontované s finanénymi moznostami Nitrianskeho kraja v jednotlivych
¢asovych horizontoch.

V nasledujdcej tabulke st uvedené ceny cestnych stavieb podlia cenovych normativov. V tejto tabulke
su rozdelené cestné stavby na novostavby a modernizécie/ rekonstrukcie. Ceny si uvedené pre 2
kategorie ciest Il. triedy (C 9,5 a C 7,5) a jednu kategdriu ciest Ill. triedy podla STN 73 6101. Rovnako
su v tejto tabulke uvedené ceny ciest v intravilane a extravilane a brany je do Gvahy aj terén v ktorom
su cesty stavané. Celkova cena vztiahnuta na kilometer cesty je zlozena zo z&kladnych investi¢nych
nékladov, nakladov spojenych s rizikami a ostatnych nakladov cestnych stavieb, presne podfa metodiky
cenovych normativov.

Tabu/ka 34 Ceny cestnych stavieb

Zakladné
investicné Naklady Investicné
naklady spojenés | Ostatné naklady @ Investicné
[EUR/ rizikami naklady celkom naklady
Typ Cesta 1km] [EUR] [EUR] [EUR/ 1km] | [EUR/ 1km][

II. triedy (C9,5)
extravilan, novostavba,
rovinaté a pahorkovité

uzemie

II. triedy (C9,5)
extravilan, novostavba, 1245714 124 571 381189 1751474

hornaté Uzemie

II. triedy (C9,5)

1. intravilan, novostavba,
triedy | rovinaté a pahorkovité
uzemie
II. triedy (C9,5)
intravilan, novostavba, 1440000 144 000 440 640 2 024 640
hornaté Uzemie
II. triedy (C 7,5)
extravilan, novostavba,
rovinaté a pahorkovité
uzemie

1081905 108 190 331063 1521158

1776916

1287619 128 762 394011 1810392

Novostavby

830476 83 048 254126 1167 650 1360472
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Zakladné
investicné Naklady Investicné
naklady spojenés | Ostatné naklady @ Investicné
[EUR/ rizikami naklady celkom naklady
Typ Cesta 1km] [EUR] [EUR] [EUR/ 1km] | [EUR/ 1km][
II. triedy (C 7,5)
extravilan, novostavba, 952 381 95238 291429 1339048

hornaté Uzemie

II. triedy (C 7,5)
intravilan, novostavba,
rovinaté a pahorkovité

uzemie

II. triedy (C 7,5)
intravilan, novostavba, 1100952 110095 336891 1547939

hornaté Uzemie

986 667 98 667 301920 1387 253

ll. triedy (C 7,5)
extravilan, novostavba,
rovinaté a pahorkovité

uzemie

lll. triedy (C 7,5)
extravilan, novostavba, 895 238 89524 273943 1258 705

MIl. hornaté Uzemie
triedy Il triedy (C 7,5)
intravilan, novostavba,
rovinaté a pahorkovité

uzemie

ll. triedy (C 7,5)
intravilan, novostavba, 1017 143 101714 311246 1430103

hornaté Uzemie

666 667 66 667 204 000 937333

1214516

876190 87619 268114 1231924

C9,5 608 000 60 800 186 048 854 848 854 484

. +

M.
triedy

Modernizacie/
rekonstrukcie

C75 480 000 48 000 146 880 674 880 674 880

Zdroj udajov.: Cenove normativy stavieb pozemnych komunikacii

Ceny cestnych stavieb boli nasledne aplikované na ocenenie Specifickych opatreni navrhnutych na
cestnej sieti Il. a lll. triedy (ako z tzemnoplanovacich dokumentacii, tak i navrhnutych spracovatelfom
tohto dokumentu). S ohladom na povahu tohto strategického dokumentu boli pouZité priemerné
hodnoty cien cestnych stavieb. Pre novostavby na cestach Il. triedy boli pouZité priemerné hodnoty
podla cenovych normativov pre kateg6riu C 9,5 a pre cesty Ill. triedy boli pouzité priemerné hodnoty
pre kategoriu cesty C 7,5. Pri stanoveni celkovych investi¢nych nakladov daného opatrenia bola dizka
opatrenia ndsobena priemernou cenou podla cenovych normativov a k tejto cene sa pripocitali eSte
néklady projektovej pripravy, ktoré sa pohybuja v rozmedzi 5,2 - 7,7% celkovych investi¢nych nakladov
avtomto dokumente je pocitand hodnota 6%. V nasledujucej tabulke je prehlad navrhnutych
Specifickych opatreni, ktoré boli hodnotené pomocou MKA, spolu s vycislenim ich investi¢nych
nékladov.
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Tabu/ka 35 Investi¢né naklady Specifickych opatreni

a Nevidzany

@ Investicné
naklady/1 | ¢ Investiéné | ¢ Naklady
.g km podla naklady projektov Celkové
g Dizka cenovych celkom/ ej naklady na
ﬁ g (km) | normativov opatreni pripravy opatrenie
‘O O Cesta Nazov opatrenia /kpl | [EUR/1km] [EUR] [EUR] [EUR]
1 | u/sea | Severovychodny obchvat 13| 1776916 | 2309991 | 138599 | 2448590
mesta TImace
2 | nys1y | Vchodnyobchvatmestazlaté |\ 55| 20916 | 566131 | 341168 | 6027299
Moravce
3 | 1/499 J”hozapadg‘é;zd“’at obce 18| 1776916 | 3198449 | 191907 | 3390356
Nové prepojenie ciest €. 11/499
4 II. | al/ed-juhozapadny obchvat |, |1 oocg16 | 4oeas08 | 255876 | 4520474
trieda Topol¢ian (Nemcice -
Chrabrany)
Beladice Prekategorizovanie
5 | 111/1669 | cesty lIl. triedy na II. triedu, 23| 1776916 | 4086907 | 245214 | 4332121
vratane napojenia na cestu R1
6 | 1I/580 | JuinyobchvatmestaSurany | 6.7 | 1776916 | 11905337 | 714320 | 12619657
7 | ws1 | Vehodny Ob(‘;:"a?t obceDolny | 5 | 1776016 | 4264598 | 255876| 4520474
8 | /511 Vychodny obchvat obee 42| 1776916 | 7463047 | 447783 | 7910830
BeSenov
o | n/s73 | Juhozdpadnyobchvatmesta | o 1 oocg1c | ggsasso | 533075 | 9417655
Kolarovo
10 | 11/573 Zapadny obchvat obce 62| 1776916 | 11016879 | 661013 | 11677892
Kamenicna
11 | 1/509 J”hozapadggeﬁf:h"at obce 35| 1776916 | 6213875 | 372833 | 6586708
Severny obchvat mesta
12 | 11/564 O 14| 1776916 | 2487682 | 149261 | 2636943
Sturovo
13 | 11/1497 Zapadny obchvat Selice 30| 1214516 | 3643548 | 218613 | 3862161
14 | /1722 VVChod”ngE’icc:"at obce 54| 1214516 | 655838 | 393503 | 6951890
Prekategorizovanie cesty
111/1543 na Il. triedu a
modernizacia do podoby
buduceho privadzaca
15 | /1543 | Okresnéhomestalevicena | 5o 504006 | 4007903 | 240474 | 4248377
rychlostnu cestu R7. Zahfna aj
obchvat Starého Hradku a Jura
nad Hronom. Vyvolana
investicia vystavbou
rychlostnej cesty R7.
" Cesta lll. triedy Nové
16 o prepojenie obci Lukacovce a 3.4 1214516 4129354 247 761 4377 116
trieda , .
Nové Sady v okrese Nitra
" Cesta lll. triedy Nové
17 | o prepojenie obci Tajnd 31| 1214516 | 3801435 | 228086 | 4029521
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Cislo

opatrenia

Cesta

@ Investicné
naklady/ 1
km podla

Dizka cenovych
(km) | normativov

Nazov opatrenia /kpl | [EUR/ 1km]

@ Investicné
naklady
celkom/
opatreni

[EUR]

¢ Naklady
projektov
ej
pripravy
[EUR]

Celkové
naklady na
opatrenie

[EUR]

18

Il.
trieda

Cesta lll. triedy Nové
prepojenie obci Dolné 4.0 1214516
Obdokovce a Babindol

4 858 064

291484

5149 548

19

11/1591

Nové prepojenie obci Krskany

v . Y 3.1 1214516
a Casti Levice — Horsa

3765000

225900

3990900

20

Il.
trieda

Cesta lll. triedy Nové
prepojenie obci Cechy, Velké 8.5 1214516
Lovce a Podhajska

10323 386

619 403

10942 789

21

111/1470

Severny obchvat mesta

Hurbanovo 1.6 1214516

1943 226

116 594

2059819

22

Il.
trieda

Cesta lll. triedy Vytvorenie
nového hrani¢ného priechodu
s Madarskom a juhovychodny

obchvat obce Chlaba

3.1 1214516

3765000

225900

3990900

23

111/1551

Obchvat historického jadra

. 0.5 1214516
obce Batovce

607 258

36435

643 693

24

111/1583

Vytvorenie nového
hrani¢ného priechodu do
Madarska s novou 0.5 1214516
komunikaciou Vyskovce nad
Iplom - Tésa

607 258

36435

643 693

25

11/511,
111/1614

Prelozka cesty I1/511 a

111/1614 mesto Zlaté Moravce 2.7 1776916

4797 673

287 860

5085534

26

/1722

Prasice - Nemecky,
odstranenie zlého dopravno-
technického stavu a zvysSenie 2.6 674 880

bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

1754 688

105 281

1859969

27

11/1726

Velusovce - Zavada -
Podhradie, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a

zvysenie bezpecnosti

premavky, modernizacia
cestného Useku

5.4 674 880

3644352

218661

3863013

28

/1722

Jacovce (medzi krizovatkami s
cestami lll/1725 a lll/1724 av
obci Prasice zvySenie
bezpecnosti na priechodu pre
chodcov), odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného lUseku

1.4 674 880

944 832

56 690

1001522

29

/1711

Topol¢any (OC Topolis) - Velké
Bedzany, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie 4.1 674 880
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného lUseku

2767008

166 020

2933028
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@ Investicné
naklady/1 | ¢ Investiéné | ¢ Naklady
.g ) km podla naklady projektov Celkové
o g Dlzka cenovych celkom/ ej naklady na
v 3 (km) | normativov opatreni pripravy opatrenie
‘O O Cesta Nazov opatrenia /kpl | [EUR/1km] [EUR] [EUR] [EUR]

Horné Chlebany - hranica
okresu Topolcany, odstranenie
30 | 1l/1753 | nehodovej lokality a zvysenie 1.9 674 880 1248528 74912 1323440

bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

Krizovatka ciest 111/1710 a
1/64B pred obcou Praznovce,
11/1710 odstranenie nehodovej
x 1/64B | lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia

cestného useku
/1710 Velka ?kruiné kri’iova"cka -
« Solcany, odstranenie
32 /1716 nehodovej lokality a zvySenie 1.5 312500 468 750 28 125 496 875
bezpecnosti premavky ,

31 1 312500 312500 18 750 331250

x1/64 modernizacia cestného Useku
Obec Sol¢any priechod pre
chodcov pri Coop Jednota,
33 | 11/593 odstranenie nehodove; 1 20 000 20 000 1200 21200

lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku
Usek Chrabrany — Urmince,
odstranenie nehodovej
34 | 11I/1708 | lokality a zvySenie bezpecnosti 3.2 674 880 2159616 129577 2289193
premavky, modernizacia
cestného useku
hr. okresu HC - Radosina
vratane Zelezni¢ného
priecestia v obci Radosina,
odstranenie zlého dopravno- 5.8 674 880 3914304 234 858 4149 162
technického stavu a zvySenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku
Salgovce - Svrbice,
odstranenie zlého dopravno-
36 | IlI/1731 | technického stavu a zvySenie 1.0 674 880 674 880 40 493 715373
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku
Behynce, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a
zvysenie bezpecnosti
37 | /1735 premdvky Zelezni¢ného 1 60 000 60 000 3600 63 600
priecestia v obci Behynce,
modernizacia Zelezni¢ného

11/1315

3 , 11/499

priecestia
11/514 Velké Ripiany - Ludanice,
38 III/17OI6 odstrdnenie nehodovej 9.5 674 880 6411360 | 384682 6 796 042

lokality a zlého dopravno-
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Cislo

opatrenia

Cesta

@ Investicné
naklady/ 1
km podla

Dizka cenovych
(km) | normativov

Nazov opatrenia /kpl | [EUR/ 1km]

@ Investicné
naklady
celkom/
opatreni

[EUR]

¢ Naklady
projektov
ej
pripravy
[EUR]

Celkové
naklady na
opatrenie
[EUR]

technického stavu a zvysSenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia Zelezni¢ného
priecestia v obci Velké
Ripriany a modernizacia Useku
cesty 111/1706 Velké Ripriany -
Horné Obdokovce, Horné
Obdokovce - Ludanice

39

11/1732

Malé Ripriany, odstranenie
zlého dopravno-technického
stavu a zvySenie bezpecnosti

premavky Zelezni¢ného 1 60 000
priecestia v obci Malé
Ripriany, modernizdcia
Zelezni¢ného priecestia

60 000

3600

63 600

40

11/593

Kovarce - Oponice - hr. okr. s
NR a km 12,250 - 12,900,
odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

4.25 854 848

3633104

217 986

3851090

41

/1614

Cesta 111/1614 v stanic¢eni km
8,800 - 10,200 odstranenie
zlého dopravno-technického
stavu a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

1.4 674 880

944 832

56 690

1001522

42

11/593

Cesta 11/593 v stani¢eni km
6,100 - 7,300 odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie 1.2 854 848
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

1025818

61 549

1087 367

43

11/1669

Cesta 111/1669 v stani¢eni km
2,000 - 2,400 odstranenie
zlého dopravno-technického
stavu a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

0.4 674 880

269 952

16 197

286 149

44

11/1641

Prelozka cesty I11/1641 -
odstranenie kapacitnych
problémov v oblasti Chrenova,
modernizacia cestného Useku

2.7 674 880

1822176

109331

1931507

45

11/564

Cesta 11/564 v km 2,29 TImace
- Levice, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie 0.5 854 848
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

427 424

25 645

453 069

46

11/564

Prelozka cesty I1/564 -

odstranenie kapacitnych 2:2 854 848

1 880 666

112 840

1993 506
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Cislo

opatrenia

Cesta

Nazov opatrenia

Dizka
(km)
/ kpl

@ Investicné
naklady/ 1
km podla
cenovych

normativov

[EUR/ 1km]

@ Investicné
naklady
celkom/
opatreni

[EUR]

¢ Naklady
projektov
ej
pripravy
[EUR]

Celkové
naklady na
opatrenie
[EUR]

problémov v oblasti Krizny
Vrch u napojeni na cestu 1/51,
modernizacia cestného Useku

47

11/1641

Cesta 111/1641 v stanic¢eni km
14,000 - 15,000 odstranenie
zlého dopravno-technického
stavu a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

1.0

674 880

674 880

40 493

715373

48

111/1550

Hontianske Trstany — hranica
okresu, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného lUseku

1.1

674 880

742 368

44 542

786 910

49

111/1592

Kalin¢iakovo — M. Kiar,
odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

1.8

674 880

1214784

72 887

1287671

50

111/1543

Stary Hradok — Jur nad
Hronom, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného lUseku

1.3

674 880

877 344

52 641

929 985

51

111/1500

usek Komijatice - Rastislavice v
km 5,600, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

0.5

674 880

337440

20 246

357 686

52

11/588

Malas km 37,800, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného lUseku

0.5

674 880

337440

20 246

357 686

53

111/1494

Nesvady km 5,788
odstranenie nehodovej
lokality a v km 3,330
odstranenie zlého dopravno-
technického stavu,
odstranenie nehodovej
lokality a zlého dopravno-
technického stavu a zvysSenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

674 880

674 880

40 493

715373

54

111/1455

Farsky Dvor km 15,180,
odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

0.5

674 880

337440

20 246

357 686
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Cislo

opatrenia

Cesta

Nazov opatrenia

Dizka
(km)
/ kpl

@ Investicné
naklady/ 1
km podla
cenovych

normativov

[EUR/ 1km]

@ Investicné
naklady
celkom/
opatreni

[EUR]

¢ Naklady
projektov
ej
pripravy
[EUR]

Celkové
naklady na
opatrenie
[EUR]

111/1470

Nova Trstena km 5,400,
odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

0.5

674 880

337440

20 246

357 686

56

111/1452

Sokolce km 1,375,
odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

0.5

674 880

337440

20 246

357 686

57

111/1453

Zelezni¢né priecestie Bodza,
km 0,462, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a
odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky Zelezni¢ného
priecestia v obci Bodza,
modernizacia Zelezni¢ného
priecestia

60 000

60 000

3600

63 600

58

111/1459

Okoliéna na Ostrove km 4,263,
odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

0.5

674 880

337440

20 246

357 686

59

11/589,
11/1468

Svaty Peter km 5,600,
odstranenie nehodovej
lokality a na ceste I11/1468 v
km 1,065 odstranenie zlého
dopravno-technického stavu,
zvysenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného Useku

764 864

764 864

45 892

810756

60

11/589

Odstranenie zIého dopravno-
technického stavu v km 1,465
a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku

0.5

854 848

427 424

25 645

453 069

61

11/1464

Chotin km 3,270 - Marcelova
km 4,400, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

1.1

674 880

762614

45757

808 371

62

11/588,
11/1464

km 22,500 odstranenie zlého
dopravno-technického stavu,
zvysenie bezpecnosti
premavky, modernizacia
cestného useku, odstranenie
nehodovej lokality - krizovatka

1021318

1021318

61279

1082597
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@ Investicné
naklady/1 | ¢ Investiéné | ¢ Naklady
.g ) km podla naklady projektov Celkové
o g Dlzka cenovych celkom/ ej naklady na
v 3 (km) | normativov opatreni pripravy opatrenie
‘O O Cesta Nazov opatrenia /kpl | [EUR/1km] [EUR] [EUR] [EUR]
ciest 11/588 x 111/1464 v km
20,815
Klizska Nema km 15,500,
odstranenie nehodovej
63 | 111/1422 | lokality a zvySenie bezpecnosti 0.5 674 880 337440 20 246 357 686
premavky, modernizacia
cestného Useku
64 | /1576 | Cestall/1S76prelozia cesty |, , 674880 | 1822176 | 109331 | 1931507
pri obci Tekovské Luzany
65 | llijis60 |  NOVY hranicny priechod 05| 1214516| 607258 | 36435 643 693
Pastovce - Vamosmikola

Zdroj udajov: Spracovatel’
Aby sa tieto opatrenia mohli zaradit do jednotlivych ¢asovych horizontov podfa ich priority (zavaZnosti

identifikovanych zavad a problémov cestnej siete) a podia finanénych moznosti Nitrianskeho kraja, boli
tieto opatrenia konfrontované s moznostami vydavkov NSK spojenych s cestnou infraStruktarou.

V nasledujucej tabulke je preto prehlad finan¢nych prostriedkov NSK spojenych s cestnou
infraStruktarou podla kapitalovych vydavkov v Programe 6, ktoré rozpoctuje Nitriansky kraj v stvislosti
s realizaciou stavieb a ich technického zhodnotenia a dalej v suvislosti s pripravnou a projektovou
dokumentéaciou.

Tabu/ka 36 Preh/ad financénych prostriedkov NSK v stvislosti s cestnou infrastruktarou [EUR]

Polozka/ Rok
Realizacia
stavieb a ich
technického
zhodnotenia
Pripravnd a
projektova
dokumentacia
Spolu
Zdroj udajov: NSK

2012 2013 2014 2015 2016 2017 @/ 1rok

7 699 885 4 464 696 4971347 | 12668 102 1126222 | 15057880 7 664 689

46 805
7 746 690

2 985
4467 681

111621
5082 968

112 744
12 780 846

67510
1193732

265127
15 323 007

101132
7765 821

Na Ucely akéného planu boli teda uvaZzované finan¢éné prostriedky vyclenené na cestnu infraStruktdru
(narealiz&ciu stavieb a technické zhodnotenie stavieb cestnej infrastruktary) vo vyske 7,7 mil. €/ 1 rok.
Pre ¢asoveé horizonty rokov 2025 a 2030 (5 rokov) boli teda uvazované celkoveé finanéné prostriedky na
realiziciu Specifickych opatreni a ich technického zhodnotenia vratane pripravnej a projektovej fazy vo
vySke 38,5 mil. EUR a pre ¢asove horizonty rokov 2040 a 2050 (10 let) suma vo vyske 77 mil. EUR.

Na zaklade vysSie opisaného boli nasledne zaradené Specifické opatrenia do jednotlivych ¢asovych
horizontov 2025, 2030, 2040 a 2050 podla zadania tohto projektu. V nasledujucich kapitolach su
uvedené Specifické opatrenia zaclenené do tychto casovych horizontov tak, aby bola naplnena
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podmienka prioritizacie stavieb (podfa MKA), finanénych moznosti NSK a z&roven aby bola naplnena
vizia udrzatelnej mobility a optiméalnej a efektivnej dopravnej obsluhy Nitrianskeho kraja.

V dalSom texte je popisana cestnd siet Nitrianskeho kraja v jednotlivych ¢asovych horizontoch tak, aby
boli naplnené optimalne principy udrzatelnej mobility.
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RieSenie cestnej siete NSK k roku 2025

6.1 RieSenie cestnej siete k roku 2025

Navrh rieSenia cestnej siete Nitrianskeho kraja k ¢asovému horizontu 2025 vychadza z podkladov SSC,
NDS (nadradené cestna siet rychlostnych ciest a ciest I. triedy) a na zaklade tohto projektu (vietkych
faz - Prieskumy a zber dat, Analyticka cast a Navrhova cast), ¢o sa tyka navrhu cestnej siete Il. a lll.
triedy.

Nadradena cestna siet v tomto ¢asovom horizonte zahina nasledujlce stavby ciest I. triedy (podla
predanych informacii nebude v tomto ¢asovom horizonte sprevadzkovany Ziadny usek rychlostnej
cesty na Uzemi Nitrianskeho kraja):

e /51 Severny obchvat mesta Vrable [1];

e |/51 Severny obchvat mesta Levice [2];

e /76 Juzny obchvat mesta Zeliezovce (Navrh -medzi existujdcimi Gsekmi 1/76) [3];
e |/63 Most cez Dunaj Koméarno — Koméarom [4];

e |/63 Severny obchvat mesta Komarno [5];

e 1/64 Zapadny obchvat ¢asti Drazovce [6];

e 1/64 Vychodny obchvat obce Cakajovce [7].

Cestna siet Il. alll. triedy by, podia vyhodnoteni v tomto dokumente, podla finan¢nych moznosti
Nitrianskeho kraja a podla principov udrzatelnej mobility, mala byt rieSené nasledovne:

Tabu/ka 37 RieSenie cestnej siete II. a lll. triedy k roku 2025

Poradie Celkové
podla naklady
Cislo hodnoteni opatreni
opatrenia Cesta Nazov opatrenia Odovodnenie opatrenia MKA [EUR]
Nehodova lokalita
S ychodny obchvat . N
1 I1/564 everovycho ny? chve nevyhovujuci stavebny stav, 1 2448 590
mesta TImace . .
UKD stupnia C
Prelozka cesty II/511 a . . .
11/511, , ZlepSenie dopravnej
25 /1614 l1l/1614 mesto Zlaté obsluznosti, UKD stuptia C 2 > 085534
Moravce
Vychodny obchvat mesta Nehodova lokalita, havarijny
2 /511 Zlaté Moravce stavebny stav, UKD stupria D 3 6027299
Juhozapadny obchvat ob
3 ll/agg | -Unozapacny obchvatobee Nehodova lokalita 4 3390356
Bojna
Nové prepojenie ciest C. Nehodova lokalita, zly
4 .II. 11/499 a I/64 —NJ'uhozapa?'ny dopravng}-tgchmcky §tav, 5 4520474
trieda obchvat Topol¢ian (Nemcice | nevyhovujuci stavebny stav,
- Chrabrany) UKD stupfia E
Nehodova lokalita,
6 11/580 | Juzny obchvat mesta Surany | nevyhovujlci stavebny stav, 6 12 619 657
UKD stupria D
Spolu za €asovy horizont 2025 (2021 — 2025) 34 091910

Zdroj udajov: Spracovatel

Pozn.: Cisla opatreni, v schéme uvedenom nizsie, sa zhoduju s ¢&islovanim opatreni v texte spolu s
farebnym rozliSenim opatreni (zelenou farbou su uvedené opatrenia na rychlostnych cestéch,
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¢ervenou sU vyznacené opatrenia na cestéch |. triedy (opatrenia na nadradenej cestnej sieti). Modrou
farbou s vyznac¢ené opatrenia na cestach Il. triedy z izemno-planovacich dokumentécii (UPD), Zltou
farbou st vyznacené opatrenia na cestach Ill. triedy z UPD (opatrenia ¢islo 1-25 a 64, 65). Hnedou
farbou st potom vyznacené opatrenia na cestach Il. alll. triedy navrhnuté spracovatefom tohto
dokumentu (opatrenia ¢islo 26-63).

V tomto ¢asovom horizonte su tieZ uvaZzované sprevadzkované nasledovné stavby modernizacii cestnej
siete/ skapacitnenia/ odstranenia nehodovych lokalit/ Uprav cestnej siete na normové stavy. Ide o
projektové zdmery NSK schvélené uznesenim ¢. 110/2016 ,,Projektové zdmery NSK pre buddce vyzvy
Integrovaného regionélneho operaéného programu 2014 — 2020 pre oblast cestnej infraStruktary*.
Oznacenie M1 - M15 je zhodné s oznac¢enim na nizSie uvedenej schéme:

e 11/580 Surany — Podhéjska — Kalna nad Hronom [M1];
e 11/562 Safa — Nitra [M2];

e 11/573 Safa — Kolarovo — Komarno [M3];

e 11/593 Podhorany — krizovatka /64 Drazovce [M4];
e 11/513 Nitra — Alek3ince — hranica kraja [M5];

e 11/499 Nemdice — Radosina — hranica kraja [M6];

e 11/511 Topol¢ianky — Skycov [M7];

e 11/514 Horné Stitare — Nemcice [M8];

e 11/563 Kolarovo — Nové Zamky [M9];

e 11/514 Velké Ripriany — hranica kraja [M10];

e 11/511 Vréble — Tesarske Mlyriany [M11];

e 11/527 Sahy — hranica kraja [M12];

e |1/564 Pastovce — Salka [M13];

e 11/564 Levice — Demandice [M14];

e 11/509 Baj¢ — Starovo [M15].

T ]
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Obrazok 4 RieSenie cestnej siete na Gzemi Nitrianskeho kraja k roku 2025

Rozvoj cestnej siete - stav k roku 2025

Legenda
——— Cestna siet' 2018

Modernizacie do 2020 podla
uznesenia NSK ¢&. 110/2016

Opatrenia z UPD
—— do roku 2019

—— Rychlostné cesty

—— |. trieda

— |l. trieda
Il trieda

AW
e

0 35 7 14 21 28

Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordr
- Km RN . Exr China (Fong Korg ). swisstopo, i

wr | Okresna hranica

Krajska hranica

Zdroj udajov: Spracovatel

Na niZSie uvedenej schéme su vidiet dopravné zataze na cestnej sieti Nitrianskeho kraja k obdobiu roka

2025 s vysSie navrhovanou dopravnou sietou.
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Obrazok 5 Dopravné zataze na cestnej sieti na Gzemi Nitrianskeho kraja k roku 2025

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2025
Vyhladovy stz_av

=Y

*" . [Jazdy vSetkych vozidiel
£ 8 565411307:‘226”
T . 4 SR D e e aRs, o] R

LB ey = & s s 4y = i, et g T V) aack --100173000
] s Apausal A & SR\ <
P iy L \ . Al Vg x P, X A
s S & . L . X o la g e N R
S 4 =08 = . 3 - N s
5 \ T S i ‘ B % R .
savoins e \ % AL w i % B SR
e A . S\ 38 ) g Picasnd
it A | . T A 3 . o
) . 2 : a¥i R | I - >
© Gyansirsatitap zanirlauiars Y ks o G e

Zdroj udajov: Spracovatel
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6.2 RieSenie cestnej siete k roku 2030

Navrh rieSenia cestnej siete Nitrianskeho kraja k ¢asovému horizontu 2030 vychadza z podkladov SSC,
NDS (nadradené cestna siet rychlostnych ciest a ciest I. triedy) a na zaklade tohto projektu (vietkych
faz - Prieskumy a zber dat, Analyticka cast a Navrhova cast), ¢o sa tyka navrhu cestnej siete Il. a lll.
triedy.

Nadradena cestnd siet v tomto ¢asovom horizonte zahfria nasledujlce stavby rychlostnych ciest a ciest
. triedy:

e (Cestné stavby ¢asového horizontu 2025;
e R3Zvolen-Sahy [1];
e R3Sahy-obchvat [2];
e R7Dolny Bar — Zemné [3];
e R7Zemné —Noveé Zamky [4];
e 1/51 Zapadny obchvat ¢asti Janikovce a juzny obchvat obce Velky Lapas [5];
e 1/51 Severny obchvat obce Telince a Juzny obchvat obce Cifare [6];
e 1/51 Severny obchvat obce Velky Dur [7];
e |/51 Severny obchvat obce Horné Sec [8];
e 1/76 Starovo - Kamenny Most - Kamenin - Pohronsky Ruskov - Zeliezovce - Sarovce/ Jur nad
Hronom, Zeliezovce — obchvat [9];
e 1/76 Vychodny obchvat obce Malé Kozmélovce a vyrovnanie oblukov na cesty I. triedy v Novom
Tekove [10];
e |/76 Z&padny obchvat obce Kalna nad Hronom [11];
e 1/63 Z&padny obchvat obce Bodza [12];
e 1/63 Vychodny obchvat obce Ton [13];
e /63 Severny obchvat ¢asti Komarno — Nova Stréz [14];
e /63 JuZny obchvat obce I7a [15];
e 1/63 JuZny obchvat obce Patince [16];
e 1/63 JuZny obchvat obce MuZla [17];
e 1/63 Severny obchvat obci Radvar nad Dunajom a Moca [18];
e |/64 Komarno — obchvat [19];
e /64 Nové Z&mky — obchvat [20];
e /64 KruSovce —obchvat [21];
e |. trieda Vychodny obchvat mesta Nitra [22];
e 1/66 Sahy, Hrkovce, Nové prepojenie cesty 1/66 na pripravovand komunikéciu R3 [23];
e 1/75 Sala — obchvat (severny obchvat) [24];
e Modernizécie cestnej siete (nie su zakreslené v nizSie uvedenej schéme):
o 1/13 Velky Meder — Medvedov;
I/51 Golianovo - Vrable;
I/63 Ton — Zlatna na Ostrove;
I/64 Chrabrany - obchvat Topol¢ian;
I/75 TvrdoSovce — Nové Zamky.

O O O O
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Cestna siet Il. alll. triedy by, podia vyhodnoteni v tomto dokumente, podla finan¢nych moznosti
Nitrianskeho kraja a podla principov udrzatelnej mobility, mala byt rieSené nasledovne:

Tabu/ka 38 RieSenie cestnej siete II. a lll. triedy k roku 2030

Poradie Celkové
podla naklady
Cislo hodnoteni opatreni
opatrenia Cesta Nazov opatrenia Odovodnenie opatrenia MKA [EUR]
Cesta 11/564 v km 2,29 TImace -
Levice, odstranenie nehodovej
45 I1/564 lokality a zvysSenie bezpecnosti Nehodova lokalita 10 453 069
premavky, modernizacia cestného
useku
Juhozapadny obchvat mesta Nevyhovujuc’i
9 11/573 ) stavebny stav, UKD 11 9417 655
Kolarovo .
stupna C
Nevyhovujuci
10 11/573 Zapadny obchvat obce Kamenicna sEavgbny stav, . 12 11 677 892
zlepSenie dopravnej
obsluZnosti
Spolu za ¢asovy horizont 2030 (2026 — 2030) 38 799 601

Zdroj udajov: Spracovatel

Pozn.: Cisla opatreni, v schéme uvedenej nizsie, sa zhoduju s &islovanim opatreni v texte spolu s
farebnym rozliSenim opatreni (zelenou farbou su uvedené opatrenia na rychlostnych cestéch,
¢ervenou sU vyznacené opatrenia na cestéch |. triedy (opatrenia na nadradenej cestnej sieti). Modrou
farbou s vyznac¢ené opatrenia na cestach Il. triedy z izemno-planovacich dokumentécii (UPD), Zltou
farbou st vyznacené opatrenia na cestach IlI. triedy z UPD (opatrenia ¢islo 1-25 a 64, 65). Hnedou
farbou st potom vyznacené opatrenia na cestach Il. alll. triedy navrhnuté spracovatefom tohto
dokumentu (opatrenie ¢islo 26-63).

Na niZSie uvedenej schéme je vidiet rieSenie cestnej siete k ¢asovému horizontu roku 2030.
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Obrazok 6 RieSenie cestnej siete na Uzemi Nitrianskeho kraja k roku 2030

Rozvoj cestnej siete - stav k roku 2030

Legenda

—— Cestna siet’ 2025

Opatrenia navrhnuté
spracovatelom RPUM NSK

—— 2030
& telins Opatrenia z UPD
“’f 2 —— Rychlostné cesty
N — I. trieda
@ AL
\(\?‘«“‘ ; v — II. trieda
' S - Il. trieda

. s, Okresna hranica
A / Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

Km Esi, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN. IGN, Kadaster
L Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community

Zdroj udajov: Spracovatel

Na niZSie uvedenej schéme su vidiet dopravné zataze na cestnej sieti Nitrianskeho kraja k obdobiu roka
2030 s vyssie navrhovanou dopravnou sietou.
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Obrazok 7 Dopravné zataze na cestnej sieti na Gzemi Nitrianskeho kraja k roku 2030

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2030
Vyhladovy stz_av

© duantrsatiiap sunirisuiur \\ R

Zdroj udajov: Spracovatel
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6.3 RieSenie cestnej siete k roku 2040

Navrh rieSenia cestnej siete Nitrianskeho kraja k ¢asovému horizontu 2040 vychédza z podkladov SSC,
NDS (nadradena cestnd siet rychlostnych ciest a ciest I. triedy) a na zaklade tohto projektu (vSetkych
faz - Prieskumy a zber dat, Analyticka cast a Navrhova cast), ¢o sa tyka navrhu cestnej siete Il. a lll.
triedy.

Nadradena cestnd siet v tomto ¢asovom horizonte zahfria nasledujlce stavby rychlostnych ciest a ciest
. triedy:

e Cestné stavby ¢asovych horizontov 2025 a 2030;
e R8 Nitra-krizovatka R2 [1];
e /64 JelSovce - Nové prepojenie cesty 1/64 a pripravovanej komunikacie R8 [2].

Cestné siet Il. alll. triedy by, podia vyhodnoteni vtomto dokumente, podfa finan¢nych mozZnosti
Nitrianskeho kraja a podla principov udrzatelnej mobility, mala byt rieSené nasledovne:

Tabu/ka 39 RieSenie cestnej siete II. a lll. triedy k roku 2040

Poradie Celkové

podla naklady

Cislo Odovodnenie hodnoteni opatreni
opatrenia Cesta Nazov opatrenia opatrenia MKA [EUR]

Obec Sol¢any priechod pre
chodcov pri Coop Jednota,
33 11/593 odstranenie nehodovej lokality a Nehodova lokalita 14 21200
zvySenie bezpecnosti premavky;,
modernizacia cestného lGseku
Kovarce - Oponice - hr. okr. s NR a
km 12,250 - 12,900, odstranenie
40 11/593 nehodovej lokality a zvySenie Nehodova lokalita 15 3851090
bezpecnosti premavky;,
modernizacia cestného lUseku
Cesta 11/593 v stani¢eni km 6,100 -
7,300 odstranenie nehodovej
42 11/593 lokality a zvySenie bezpecnosti Nehodova lokalita 16 1087 367
premavky, modernizacia cestného
useku
Malas km 37,800, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky;,
modernizacia cestného lUseku
Jacovce (medzi krizovatkami s
cestami I11/1725 a 111/1724 a v obci
Prasice zvysenie bezpecnosti na
28 /1722 priechodu pre chodcov), Nehodova lokalita 18 1001522
odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku
Topolc¢any (OC Topolis) - Velké
29 /1711 Bedzany, odstranenie nehodove;j Nehodova lokalita 19 2933028
lokality a zvySenie bezpecnosti

52 11/588 Nehodova lokalita 17 357 686
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Cislo
opatrenia

Cesta

Nazov opatrenia

Odovodnenie
opatrenia

Poradie
podla
hodnoteni
MKA

Celkové

naklady

opatreni
[EUR]

premavky, modernizacia cestného
useku

30

111/1753

Horné Chlebany - hranica okresu
Topolcany, odstranenie nehodove;j
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia cestného
useku

Nehodova lokalita

20

1323440

31

111/1710
x 1/64B

Krizovatka ciest 111/1710 a 1/64B
pred obcou Praznovce,
odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

Nehodova lokalita

21

331250

32

111/1710
X
11/1716
x 1/64

Velka okruzna kriZovatka — Solcany,
odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky ,

modernizacia cestného Useku

Nehodova lokalita

22

496 875

34

111/1708

Usek Chrabrany — Urmince,
odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky,

modernizacia cestného Useku

Nehodova lokalita

23

2289193

35

111/1315,
11/499

hr. okresu HC - Radosina vratane
Zelezni¢ného priecestia v obci
Radosina, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a

zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

Zly dopravno-
technicky stav,
nehodova lokalita

24

4149 162

37

111/1735

Behynce, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a
zvySenie bezpecnosti premavky
Zelezni¢ného priecestia v obci
Behynce, modernizacia
Zelezni¢ného priecestia

Zly dopravno-
technicky stav,
nehodova lokalita

25

63 600

39

111/1732

Malé Ripnany, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a
zvySenie bezpecnosti premavky
Zelezni¢ného priecestia v obci
Malé Ripnany, modernizacia
Zelezni¢ného priecestia

Zly dopravno-
technicky stav,
nehodova lokalita

26

63 600

41

/1614

Cesta 111/1614 v stani¢eni km 8,800
- 10,200 odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a
zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

Zly dopravno-
technicky stav,
nehodova lokalita

27

1001522

47

11/1641

Cesta 111/1641 v stani¢eni km
14,000 - 15,000 odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a
zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

Zly dopravno-
technicky stav

28

715373

48

111/1550

Hontianske Trstany — hranica
okresu, odstranenie nehodovej

Nehodova lokalita

29

786910
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Cislo
opatrenia

Cesta

Nazov opatrenia

Odovodnenie
opatrenia

Poradie
podla
hodnoteni
MKA

Celkové

naklady

opatreni
[EUR]

lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia cestného
useku

49

111/1592

Kalinciakovo — M. Kiar,
odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky,

modernizacia cestného Useku

Nehodova lokalita

30

1287671

50

111/1543

Stary Hradok — Jur nad Hronom,

odstranenie nehodovej lokality a

zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

Nehodova lokalita

31

929 985

51

111/1500

usek Komijatice - Rastislavice v km
5,600, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti
premavky, modernizacia cestného
useku

Nehodova lokalita

32

357 686

53

111/1494

Nesvady km 5,788 odstranenie
nehodovej lokality a v km 3,330
odstranenie zlého dopravno-
technického stavu, odstranenie
nehodovej lokality a zIého
dopravno-technického stavu a
zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného lUseku

Zly dopravno-
technicky stav,
nehodova lokalita

33

715373

54

111/1455

Farsky Dvor km 15,180,
odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky,

modernizacia cestného Useku

Nehodova lokalita

34

357 686

56

111/1452

Sokolce km 1,375, odstranenie
nehodovej lokality a zvySenie
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku

Nehodova lokalita

35

357 686

57

111/1453

Zelezni¢né priecestie Bodza, km
0,462, odstranenie zlého
dopravno-technického stavu a
odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky
Zelezni¢ného priecestia v obci
Bodza, modernizacia zelezni¢ného
priecestia

Zly dopravno-
technicky stav,
nehodova lokalita

36

63 600

58

111/1459

Okoli¢na na Ostrove km 4,263,
odstranenie nehodovej lokality a
zvySenie bezpecnosti premavky,

modernizacia cestného Useku

Nehodova lokalita

37

357 686

61

111/1464

Chotin km 3,270 - Marcelova km
4,400, odstranenie nehodovej
lokality a zvySenie bezpecnosti

premavky, modernizacia cestného
useku

Nehodova lokalita

38

808 371
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Poradie Celkové
podla naklady
Cislo Odovodnenie hodnoteni opatreni
opatrenia Cesta Nazov opatrenia opatrenia MKA [EUR]
km 22,500 odstranenie zlého
dopravno-technického stavu,
11/588 zvySenie bezpecnosti premavky;, Zly dopravno-
62 ! modernizacia cestného useku, technicky stav, 39 1082597
/1464 , . . . . .
odstranenie nehodovej lokality - nehodova lokalita
krizovatka ciest 11/588 x 111/1464 v
km 20,815
Klizska Nema km 15,500,
odstranenie nehodovej lokality a , .
63 /1422 . Y . , Nehodova lokalita 40 357 686
zvysenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku
Nova Trstena km 5,400,
dstraneni hodovej lokalit , .
55 /1470 | ©¢Siranenie NENOAOVEJIoKALY @ 1 Nahodova lokalita 41 357 686
zvysenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku
7 /511 Vychodny obchva?t obce Dolny ZlepSenie Vdopr:ilvnej 43 4520474
Ohaj obsluznosti
Zlepsenied j
8 /511 Vychodny obchvat obce BeSeriov epsenie N oprévnej 44 7 910830
obsluZnosti
11 11/509 Juhozépadny obchvat obce Gbelce Zlepsenie VdOpré'lVHEJ 45 6 586 708
obsluZnosti
12 I1/564 Severny obchvat mesta Sttrovo Zlepsenie VdOpré'lVHEJ 46 2 636943
obsluZnosti
PreloZka cesty I1/564 - odstranenie
ki itnych problé blasti
46 11/564 apaciinych probiemovvobiast 1 o oo citné problémy 47 1993 506
Krizny Vrch u napojeni na cestu
I/51, modernizacia cestného Useku
Spolu za ¢asovy horizont 2040 (2031 — 2040) 72 564
240

Zdroj udajov: Spracovatel

Pozn.: Cisla opatreni, v schéme uvedenom nizsie, sa zhoduju s ¢islovanim opatreni v texte spolu s
farebnym rozliSenim opatreni (zelenou farbou su uvedené opatrenia na rychlostnych cestéch,
¢ervenou su vyznacené opatrenia na cestach I. triedy (opatrenia na nadradenej cestnej sieti). Modrou

Mo 2 B R R SEDTERDED M 4 1

107



RieSenie cestnej siete NSK k roku 2040

farbou s vyzna¢ené opatrenia na cestach Il. triedy z izemno-planovacich dokumentécii (UPD), Zltou
farbou st vyznacené opatrenia na cestach Ill. triedy z UPD (opatrenia ¢islo 1-25 a 64, 65). Hnedou
farbou su potom vyznacené opatrenia na cestach Il. alll. triedy navrhnuté spracovatelom tohto
dokumentu (opatrenie ¢islo 26-63).

Na niZ3ie uvedenej schéme je vidiet navrh rieSenia cestnej siete k ¢casovému horizontu roku 2040.
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Obrazok 8 RieSenie cestnej siete na Uzemi Nitrianskeho kraja k roku 2040

Rozvoj cestnej siete - stav k roku 2040

Legenda

—— Cestna siet 2030

Opatrenia navrhnuta
spracovatelom RPUM NSK

— 2040
Opatrenia z UPD
—— Rychlostné cesty
— |. trieda
— |l. trieda
Il. trieda
Okresna hranica
Krajska hranica

0 35 7 14 21 28
Sources: Esri, HERE GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey
ser

sti, HERE, Garmin, Intermap., increment P Corp.,
L - Km Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Communit

Zdroj udajov: Spracovatel

Na niZSie uvedenej schéme su vidiet dopravné zataze na cestnej sieti Nitrianskeho kraja k obdobiu roka
2040 s vysSie navrhovanou dopravnou sietou.
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Obrazok 9 Dopravné zataze na cestnej sieti na Gzemi Nitrianskeho kraja k roku 2040

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2040
Vyhladovy stz_av

© duantrsatiiap sunirisuiur \\ R

Zdroj udajov: Spracovatel
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6.4 RieSenie cestnej siete k roku 2050

Navrh rieSenia cestnej siete Nitrianskeho kraja k ¢asovému horizontu 2050 vychadza z podkladov SSC,
NDS (nadradené cestna siet rychlostnych ciest a ciest I. triedy) a na zaklade tohto projektu (vietkych
faz - Prieskumy a zber dat, Analyticka cast a Navrhova cast), ¢o sa tyka navrhu cestnej siete Il. a lll.

triedy.

Nadradena cestnd siet v tomto ¢asovom horizonte zahfria nasledujlce stavby rychlostnych ciest a ciest
. triedy:

Cestné stavby ¢asovych horizontov 2025, 2030 a 2040;

R7 Nové Zamky — Caka [1];

R7 Caka — Velky Krti§ [2];

1/64 (D1 - Hlohovec) -Topol¢any - Nitra— Komarno (zostavajuce Useky, prelozka cesty 1/64 Nitra
- Komjatice) [3].

Cestna siet Il. alll. triedy by, podia vyhodnoteni v tomto dokumente, podla finan¢nych moznosti
Nitrianskeho kraja a podla principov udrzatelnej mobility, mala byt rieSené nasledovne:

Tabul/ka 40 RieSenie cestnej siete II. a lll. triedy k roku 2050

Poradie Celkové
podla naklady
Cislo Odovodnenie hodnoteni opatreni
opatrenia Cesta Nazov opatrenia opatrenia MKA [EUR]
Prelozka cesty I11/1641 -
dstranenie k itnych blé o .
44 /1641 | OC°TraneNe kapactnych Probiemov o oo itng problémy 58 1931507
v oblasti Chrenova, modernizacia
cestného Useku
Svaty Peter km 5,600 , odstranenie
nehodovej lokality a na ceste 21y dopravno
59 11/589, I!I/1468 v km 1,065 o.dsFranenle technicky stav, 59 810 756
111/1468 | zlého dopravno-technického stavu, , .
. Y . ) nehodova lokalita
zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku
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Poradie Celkové
podla naklady
Cislo Odovodnenie hodnoteni opatreni
opatrenia Cesta Nazov opatrenia opatrenia MKA [EUR]
Odstranenie zlého dopravno-
60 11/589 tec{:tmi;kého stavvu % !(m 1,4?35 a Zly do'prallvno- 60 453 069
zvysenie bezpecnosti premavky, technicky stav
modernizacia cestného lUseku
Prasice - Nemecky, odstranenie
2 /1722 zIéhcl)vdopravno-tevzchni'ckého s/tavu Zly do'prallvno- 61 1 859 969
a zvySenie bezpecnosti premavky, technicky stav
modernizacia cestného Useku
VeluSovce - Zavada - Podhradie,
odstranenie zlého dopravno- 21y dopravno-
27 /1726 technického stavu a zvysenie S 62 3863013
Y . . technicky stav
bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku
Salgovce - Svrbice, odstranenie
36 /1731 zIéhcl)vdopravno-tevzchni'ckého s/tavu Zly do'prallvno- 63 715373
a zvySenie bezpecnosti premavky, technicky stav
modernizacia cestného Useku
Velké Ripnany - Ludanice,
odstranenie nehodovej lokality a
zIého dopravno-technického stavu
/514 a zvySenie bezpecnosti premavky, Zly dopravno-
38 III/170,6 modernizacia Zelezni¢ného technicky stav, 64 6 796 042
priecestia v obci Velké Riprany a nehodova lokalita
modernizacia Useku cesty I11/1706
Velké Ripnany - Horné Obdokovce,
Horné Obdokovce - Ludanice
Cesta 111/1669 v stani¢eni km 2,000
- 2,400 odstranenie zlého 21y dopravno-
43 111/1669 dopravno-technického stavu a L 65 286 149
Sy Y . . technicky stav
zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizacia cestného Useku
Spolu za ¢asovy horizont 2050 (2041 — 2050) 35 853
375

Zdroj udajov: Spracovatel

Pozn.: Cisla opatreni, v schéme uvedenom nizsie, sa zhoduju s ¢islovanim opatreni v texte spolu s
farebnym rozliSenim opatreni (zelenou farbou su uvedené opatrenia na rychlostnych cestéch,
¢ervenou su vyznacené opatrenia na cestach I. triedy (opatrenia na nadradenej cestnej sieti). Modrou
farbou st vyznaéené opatrenia na cestach Il. triedy z izemno-planovacich dokumentécii (UPD), Zltou
farbou st vyznacené opatrenia na cestach Ill. triedy z UPD (opatrenia ¢islo 1-25 a 64, 65). Hnedou
farbou su potom vyznacené opatrenia na cestach Il. alll. triedy navrhnuté spracovatelom tohto
dokumentu (opatrenie ¢islo 26-63).

Na niZ3ie uvedenej schéme je vidiet navrh rieSenia cestnej siete k ¢casovému horizontu roku 2050.
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Obrazok 10 Navrh rieSenia cestnej siete na tzemi Nitrianskeho kraja k roku 2050

Rozvoj cestnej siete - stav k roku 2050

Legenda

—— Cestna siet 2040

Opatrenia navrhnuté

spracovatelom RPUM NSK

— 2050
Opatrenia z UPD

— |. trieda

— Il. trieda
IIl. trieda
Okresna hranica
Krajska hranica

,,,,,

—— Rychlostné cesty

0 35 7 14 21 28

i, Intermap, increme
i, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © Openstre

Zdroj udajov: Spracovatel

Na niZSie uvedenej schéme su vidiet dopravné zataze na cestnej sieti Nitrianskeho kraja k obdobiu roka

2050 s vysSie navrhovanou dopravnou sietou.

M L B R g G TEDERDERID M A 1

urces: Esri, HERE, Garmi ient P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
E c reethap contributors, and the GIS User Community
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Obrazok 11 Dopravné zataze na cestnej sieti na izemi Nitrianskeho kraja k roku 2050

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2050
Vyhladovy stav

Nové weslo 7'/
nadVanbm 3

Zdroj udajov: Spracovatel
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RieSenie neinvesti¢nych opatreni na cestnej sieti Il. a lll. triedy

6.5 Navrh rieSenia neinvesti¢nych opatreni (idrzba, opravy, rehabilitacie) na cestnej
sieti Il. a lll. triedy

Z podstaty tohto strategického dokumentu nie je moZné klast si ciel, planovania oprav/ rehabilitacii

cestnej siete aZz do roku 2050. Tento dokument vSak dava navod, ako by z tohto pohladu mala byt

planovana udrzba tejto siete.

PredovSetkym by sa mali dodrZiavat frekvencie prehliadok a udrzby siete podla platnej legislativy,
noriem a technickych podmienok. Nasledne potom aplikovat opravy/ rehabilitacie tejto siete podla
vztahu:

100
IPO = <100 - (

Ky
503 xIPSVp>>><O,5+ —— +V X Bgg

200

Kde: IPO - index poradia oprav zohladrujuci stav vozovky spolu s intenzitou dopravy a zatriedenim
komunikécie podla klasifikacného kritéria cestnej siete

IPSV, — index poruSenia stavu povrchu na zaklade porach a nerovnosti — podla stavebného
stavu méZe tento index nadobudat tieto hodnoty: klasifikacny stupen (ks) 1 = 5,03, ks 2 = 3,99, ks 3 =
2,99,ks4=1,99,ks5=15

S — intenzita v3etkych vozidiel na useku - Intenzita vSetkych vozidiel na danom Useku
komunikécie podla CSD2015 prepocitany na rok 2018, alebo podfa dopravného modelu NSK za 24 hod

V — vaha kritéria "Klasifikacia/ vyznam cestnej siete” — vaha kritéria stanovena expertnymi
subjektmi tohto projektu

Bks — bodova hodnota pre klasifikaciu/ vyznam cestnej siete — bodova Skéla stanovend
expertnymi subjektmi v tomto projekte (4 ,,Ostatné siet — II. kategorie* 12,5 bodov, 3 ,,Ostatna siet — I
kategdrie” 25 bodov, 2 ,,Z&kladnd siet* 50 bodov, 1 ,,Chrbticové siet* 100 bodov)

Ako bolo spomenuté vysSie, frekvencia kontrol a ddrzba cestnej siete musi byt vykonavana v
stanovenych terminoch. NiZSie st uvedené suhrny pre tieto frekvencie.

Frekvencie beZznych prehliadok podia TP 08/2013

e Na cestéch Il. triedy kazdych 7 dni;
e Nacestach Ill. triedy najmenej 1x za mesiac.
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Tabu/ka 41 Pocetnost vykonavania udrzby cestnych komunikacii

Typ udrzby Poéetnost

Udrzba vozoviek podia potreby
Udrzba krajnic najmenej raz ro¢ne
Udrzba cestného vybavenia najmenej raz ro¢ne
Udrzba odvodnovacich zariadeni najmenej raz ro¢ne
Udrzba svahov zemného telesa CK najmenej raz ro¢ne

Udrzba chodnikov na mostoch a nemotoristickych | podla potreby
komunikaciach, deliacich péasoch a dopravnych
ostrovcekoch

Udrzba pldch a zariadeni odpocivadiel, odstavnych a | najmenej raz ro¢ne
parkovacich pléch a dalSich stc¢asti CK

Udrzba objektov CK podia potreby
Udrzba cestnej zelene najmenej 2x ro¢ne
Cistenie najmenej 2x ro¢ne

Zdroj tidajov: TP 08/2013

Zaroven je vhodné rozsirit meranie stavu cestnej siete aj na siet lll. triedy a meranie stavu vozovky by
malo byt Standardne vykonavané meranim pomocou LineScan.

Sacasné TP pre meranie a vyhodnocovanie zaznamom z merania LineScan neSpecifikuja pre aroven
cestnej siete frekvenciu a rozsah merania. Tieto Udaje by bolo potrebné Specifikovat v ramci revizie TP.
Navrhované frekvencia pre potreby systému hospodéarenia s vozovkami (SHV) na Grovni cestnej siete
by mala byt nasledovna:

Kategoria CK Priblizny poéet pruhokm Frekvencia Roény poéet pruhokm
(stav k 2018) na meranie
dialnice, rychlostné cesty 3100 1x siet ro¢ne 3100
cesty I. triedy 6 620 2/3 siete rocne 4413
cesty Il. triedy 7220 Y siete rocne 3610
cesty lll. triedy 20720 Y, siete rocne 5180
spolu 37660 16 303

Zdroj udajov: Identifikdcia porich vozoviek z vystupov zariadenia LineScan

Z vySSie uvedenej tabulky vyplyva Ze by meranie stavebného stavu na cestach Il. triedy malo byt
vykonavané v rozsahu 1/2 siete za rok na cestach Il. triedy a na cestéch lll. triedy v rozsahu 1/4 siete
zarok.

V podmienkach Nitrianskeho kraja by teda meranie malo byt vykondvané na nasledujucom rozsahu
cestnej siete:

Tabu/ka 42 Frekvencia merani na cestach Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji

Kategdria CK Poéet kmv NSK (stav k Frekvencia Roény poéet km
2018) na meranie v NSK
cesty Il. triedy 498,082 Y siete rocne 249,041
cesty lll. triedy 1536,813 Y, siete rocne 384,203

Zdroj udajov: Identifikacia poruch vozoviek z vystupov zariadenia LineScan a spracovatel’
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Na cestach IlI. triedy v sucasnosti nie je vykonavana Ziadna systematicka strojova diagnostika vozoviek,
preto by bolo vhodné ju doplnit aspon stavom povrchu vozovky.

Frekvencie merani by bolo vhodné eSte zvysit, ¢o je mozné vyhladovo realizovat napriklad dokupenim
dalSej diagnostickej zostavy LineScan alebo LCMS systému.

6.5.1 Prehlad Usekov cestnej siete Il. a lll. triedy pre rieSenie rehabilitacii

Na zéklade stavebného stavu, dopravného zatazenia a vyznamu cestnej siete je nizSie uvedeny prehlad
prioritnych Usekov pre opravy/ rehabilitaciu, ktory bol stanoveny na zaklade vypocétu IPO,
spomenutého vyssie:

Tabu/ka 43 Prioritné Useky pre rehabilitaciu/ opravy ciest Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji

€. CK Pociatoény Koncovy uzol | ID Gseku Okres Klasif | Stave IPO Priorita

uzol ikacia | bny

E g / stav

s S vyzna | 2018

g Z m CK

Velmi
vysoka
499 | 278 | 3541A24300 | 3541A24400 | 427989 SK0236 14 641 2 4 1134 priorita
Velmi
vysoka
499 | 84 3541A24400 | 3541A01801 | 427990 SK0236 14 641 2 4 113.4 priorita
Velmi
vysoka
499 | 115 | 3541A00100 | 3541A24300 | 7508 SK0236 14 641 2 4 113.4 priorita
Velmi
vysoka
499 | 48 3541A01702 | 3541A27800 | 7517 SK0236 14 342 2 4 111.9 priorita
Velmi
vysoka
499 | 523 | 3541A28501 | 3541A00100 | 428032 SK0236 14 342 2 4 111.9 priorita
Velmi
vysoka
499 | 104 | 3541A28300 | 3541A28400 | 428030 SK0236 14 342 2 4 111.9 priorita
Velmi
vysoka
499 | 106 | 3541A28400 | 3541A28501 | 428031 SK0236 14 342 2 4 111.9 priorita
Velmi
vysoka
499 | 110 | 3541A27800 | 3541A27900 | 428025 SK0236 14 342 2 4 111.9 priorita
Velmi
vysoka
499 | 423 | 3541A27900 | 3541A28000 | 428026 SK0236 14 342 2 3 102.0 priorita
Velmi
vysoka
499 | 54 3541A28000 | 3541A28100 | 428027 SK0236 14 342 2 3 102.0 priorita
Velmi
vysoka
499 | 135 | 3541A28200 | 3541A28300 | 428029 SK0236 14 342 2 3 102.0 priorita
Velmi
vysoka
499 | 69 3541A28100 | 3541A28200 | 428028 SK0236 14 342 2 3 102.0 priorita
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€. CK Pociatoény Koncovy uzol | ID Gseku Okres Klasif | Stave IPO Priorita

uzol ikacia | bny

E g / stav

s g vyzna | 2018

g Z m CK

Velmi
vysoka
562 | 125 | 4521A52200 | 4521A36301 | 114712 | SK0233 11671 1 3 98.6 priorita
Velmi
vysoka
562 | 23 4521A36301 | 4521A36304 | 509945 SK0233 11671 1 3 98.6 priorita
Velmi
vysoka
562 | 67 4521A00500 | 4521A52200 | 1617 SK0233 11671 1 3 98.6 priorita
Velmi
vysoka
562 | 208 | 4521A77400 | 4521A52401 | 856838 | SK0233 11671 1 3 98.6 priorita
Velmi
vysoka
562 | 32 4521A68901 | 4521A68902 | 856715 SK0233 11671 1 3 98.6 priorita
Velmi
1 vysoka
562 | 978 | 4521A33500 | 4521A33600 | 509913 | SK0233 | 9514 1 4 97.8 priorita
Velmi
vysoka
564 | 390 | 4522A12300 | 4522A12400 | 470117 SK0232 9248 1 4 96.5 priorita
Velmi
vysoka
564 | 323 | 4522A12400 | 4522A12500 | 470118 | SK0232 | 9248 1 4 96.5 priorita
Velmi
vysoka
564 | 393 | 4522A00400 | 4522A02500 | 1895 SK0232 9196 1 4 96.2 priorita
Vysoka
511 | 37 | 3544A12500 | 3544A21800 | 285847 | SK0237 | 9697 2 5 93.6 priorita
Vysoka
563 | 285 | 4541A33200 | 4541A33302 | 418513 SK0234 11 401 3 4 92.2 priorita
Vysoka
563 | 210 | 4523A00100 | 4523A29603 | 9057 SK0234 11401 3 4 92.2 priorita
Vysoka
563 | 139 | 4541A32900 | 4541A33000 | 418510 SK0234 11 401 3 4 92.2 priorita
Vysoka
563 | 47 | 4523A29602 | 4523A29700 | 430267 | SK0234 | 11401 3 4 92.2 priorita
Vysoka
563 | 42 4541A33502 | 4541A33501 | 645454 SK0234 11 401 4 4 89.7 priorita
Vysoka
564 | 674 | 4522A13800 | 4522A00503 | 470132 | SK0232 11722 1 2 88.9 priorita
Vysoka
564 | 249 | 4522A13700 | 4522A13800 | 470131 SK0232 11722 1 2 88.9 priorita
Vysoka
511 | 116 | 3544A12200 | 3544A12300 | 285844 | SK0237 | 9697 2 4 88.7 priorita
Vysoka
511 | 105 | 3544A12100 | 3544A12200 | 285843 | SK0237 | 9697 2 4 88.7 priorita
Vysoka
511 | 43 3544A12300 | 3544A12400 | 285845 SK0237 9697 2 4 88.7 priorita
Vysoka
511 | 109 | 3544A12000 | 3544A12100 | 285842 | SK0237 | 9697 2 4 88.7 priorita
Vysoka
511 | 39 | 3544A12400 | 3544A12500 | 285846 | SK0237 | 9697 2 4 88.7 priorita
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€. CK Pociatoény Koncovy uzol | ID Gseku Okres Klasif | Stave IPO Priorita
uzol ikacia | bny
E g / stav
s g vyzna | 2018
g Z m CK
Vysoka
511 | 52 3544A11900 | 3544A12000 | 285841 SK0237 9697 2 4 88.7 priorita
Vysoka
562 | 45 4521A36500 | 4521A69000 | 509947 SK0233 11671 1 2 88.7 priorita
Vysoka
562 | 95 4521A52300 | 4521A68700 | 114713 SK0233 11671 1 2 88.7 priorita
Vysoka
562 | 220 | 4521A69000 | 4521A77400 | 856718 SK0233 11671 1 2 88.7 priorita
Vysoka
562 | 54 4521A68700 | 4521A68800 | 856713 SK0233 11671 1 2 88.7 priorita
Vysoka
562 | 25 4521A68902 | 4521A36500 | 856716 SK0233 11671 1 2 88.7 priorita
Vysoka
562 | 162 | 4521A52401 | 4521A46900 | 114714 SK0233 11671 1 2 88.7 priorita
Vysoka
562 | 245 | 4521A36304 | 4521A52300 | 585216 | SK0233 11671 1 2 88.7 priorita
Vysoka
513 | 683 | 3534B00200 | 3534A37300 | 1104 SK0233 7589 1 4 88.2 priorita
1 Vysoka
562 | 828 | 4521A08811 | 4521A33500 | 544505 SK0233 9514 1 3 87.8 priorita
Vysoka
564 | 130 | 4522A02500 | 4522A12300 | 1897 SK0232 | 9248 1 3 86.5 priorita
Vysoka
513 | 189 | 4521A35302 | 4521A02900 | 657853 SK0233 6910 1 4 84.8 priorita
Vysoka
513 | 172 | 4521A02900 | 4521A03405 | 1529 SK0233 | 6910 1 4 84.8 priorita
Vysoka
499 | 13 | 3541A29300 | 3541A29400 | 428040 | SK0236 10421 2 3 82.4 priorita
Vysoka
499 | 528 | 3541A29600 | 3541A29700 | 428043 | SK0236 10421 2 3 82.4 priorita
Vysoka
499 | 48 | 3541A30000 | 3541A30100 | 428047 | SK0236 10421 2 3 82.4 priorita
Vysoka
499 | 221 | 3541A00200 | 3541A29200 | 7884 SK0236 10421 2 3 82.4 priorita
Vysoka
499 | 323 | 3541A30100 | 3541A01705 | 428048 | SK0236 10421 2 3 82.4 priorita
Vysoka
499 | 112 | 3541A29400 | 3541A29500 | 428041 | SK0236 10421 2 3 82.4 priorita
Vysoka
563 | 245 | 4541A32800 | 4541A32900 | 418509 SK0234 11401 3 3 82.3 priorita
Vysoka
563 | 214 | 4523A29700 | 4541A32800 | 418508 | SK0234 | 11401 3 3 82.3 priorita
Vysoka
563 | 125 | 4541A33400 | 4541A33502 | 418515 | SK0234 | 11401 3 3 82.3 priorita
Vysoka
563 | 375 | 4541A33000 | 4541A33100 | 418511 SK0234 11401 3 3 82.3 priorita
Vysoka
563 | 156 | 4541A33100 | 4541A33200 | 418512 | SK0234 | 11401 3 3 82.3 priorita
Vysoka
563 | 168 | 4541A33303 | 4541A33400 | 430280 | SK0234 | 11401 3 3 82.3 priorita
Vysoka
513 | 16 | 3534A02602 | 3534A02601 | 530996 | SK0233 | 6297 1 4 81.7 priorita

Zdroj udajov: Spracovatel
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Vo vySSie zobrazenej tabulke su uvedené Useky cestnej siete (zobrazené v schéme nizsie) v kategoriach
"velmi vysoka priorita a" vysoké priorita ", na ktorych je potrebné vykonat rehabilitaciu/ opravy v ¢o
najkratSom moznom termine, vzhfadom na vzniknuté okolnosti (vysoké dopravné zataze, nie dobry
stavebny stav a vysoka klasifikacia vyznamnosti cestného Gseku).
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Obrazok 12 Poradie oprav cestnej siete Il. a lll. triedy

Poradie oprav cestnej siete Il. a lll. triedy

Legenda
Velmi nizka priorita
—— Nizka priorita
—— Stredna priorita
— Vysoka priorita
— Velmi vysoka priorita
Okresna hranica
Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

[ Km

Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap,
Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swissit

increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
iopo, © OpenStrestiap contributors, and the GIS User Commurity

Zdroj vidajov: Spracovatel, RSUC, Cestnd databanka

Vo vySSie uvedenej schéme s zobrazené Useky cestnej siete v jednotlivych kategériach podla indexu
prioritizacie (naliehavosti) rehabilitacie/ oprav. Do kategdrie "velmi vysoka priorita" su zaradené useky,
ktorych bodova hodnota indexu nadobddala hodnotu 85-100% maximalnej hodnoty indexu vietkych
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Usekov. SU tu teda zaradené Useky, ktoré su zatazené vysokymi dopravnymi intenzitami (9 - takmer 15
tis. vozidiel/ 24 hod), je na nich stavebny stav klasifikovany stupriami 3-4 a z&rover su dopravno
vyznamnymi Useky cestnej siete podla klasifikacie vyznamnosti cestnej siete. V kategorii "vysoka
priorita” su zaradené Useky s bodovym hodnotenim v rozmedzi 70-84%. V kategorii "stredna priorita™
su zaradené Useky s bodovym hodnotenim v rozmedzi 45-69%, v kategorii "nizka priorita” sa
nachadzaju Useky cestnej siete s bodovym hodnotenim 20-44%. V kategdrii "velmi nizka priorita” s
zaradené useky s bodovym hodnotenim 0-19%. Ide teda o Useky, na ktorych s nizke dopravné zataze
(od niekolkych desiatok vozidiel za 24 hod az do 3,5 tis. vozidiel), stavebny stav je na stuprioch 1-3 a
z&roven sa jedné o dopravno mélo vyznamné Useky podia klasifikacie vyznamnosti cestnej siete.

Téato prioritiz&cia bola zostavena na z&klade dat o stavebnom stave cestnej siete z roku 2018, udajov o
dopravnych intenzitach z CSD 2015 (prepocditané na rok 2018), udajov o dopravnych intenzitach z
dopravného modelu NSK a z Gidajov o klasifikacii cestnej siete opisanej v ¢asti "Analyzy" tohto projektu.
Viysledné poradie prioritizacie oprav bolo stanovené na zéklade modifikovaného indexu (pozri TP
10/2006) zohladrnujuceho stavebny stav, intenzity dopravy a vyznam cestnej siete.

6.5.2 Financ¢ny prehlad oprav

Na zaklade dat Nitrianskeho kraja z obdobia rokov 2013 - 2018 ¢ini priemerné rocné bezné vydavky
NSK na opravu ciest Il. a lll. triedy 3461 571,4 EUR. Priemerna cena oprav na km z tychto dat je
101 535,45 EUR/ km. Na tato sumu bola tieZ pocitana celkova cena oprav cestnej siete Il. a lll. triedy
zaradené v klasifik&cii priorit "velmi vysoka" a "vysoka".

V nasledujucej tabulke je uvedend finanéna naro¢nost na opravy cestnej siete Il. a lll. triedy
klasifikovanych do priorit ,,vefmi vysokej* a ,,vysokej*“, ktoré by mali byt, na zaklade cestnej preméavky,
stavebného stavu a vyznamnosti komunikécie, urobené v nasledujucom obdobi.

Tabu/ka 44 Finanéna narocnost na opravy cestnej siete Il. a lll. triedy

Priorita oprav km @ EUR/ km Celkovéa cena (EUR)
Velmi vysoka 5,588 101 535,45 567 380
Vysoka 8,539 101 535,45 867011

Zdroj udajov. Spracovatel’a NSK

Planovanie dalSich oprav by malo byt na zaklade platnych predpisov, dopravnych intenzit, vyznamnosti
cestnej siete a aktualneho stavebného stavu cestnej siete zistené meranim, alebo prehliadkami.

V prilohe tohto dokumentu je uvedeny celkovy prehlad jednotlivych Gsekov cestnej siete Nitrianskeho
kraja s bodovym hodnotenim podla indexu priorit oprav.

6.5.3 Z&very z pohladu neinvesti¢nych opatreni (Udrzba, opravy, rehabilitacie) na cestnej
sieti Nitrianskeho kraja

Sposob a frekvencia kontrol, prehliadok a naslednych spdsobov Udrzby, oprav, rehabilitacie cestnej

siete je stanoveny prisluSnymi normami a technickymi podmienkami. Z hfadiska tohto strategického
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dokumentu v oblasti neinvesticnych opatreni (drzba, opravy, rehabiliticia cestnej siete) su stanovené
tieto zavery:

Mo 2 B R R SEDTERDED M 4 1

Priority v cestnej sieti stanovovat podla klasifikicie cestnej siete (chrbticovd, zékladnd,
ostatna);

Opravy/ rehabilitacie cestnej siete vykonat na zaklade prezentovanych vysledkov stavebného
stavu cestnej siete (pozri dokument Analyzy + Navrhova cast);

DodrZiavat stanovené terminy pre prehliadky a rehabiliticie cestnej siete podla platnych
noriem a technickych podmienok;

Zaviest systematizované meranie zariadenim LineScan;

Aktualizovat metodicku a softvérovu cast systému hospodéarenia s vozovkami tak, aby
vyuZivala vystupy zo zariadenia LineScan na drovni cestnej siete (zostavovanie planu Gdrzby,
oprav a rekonstrukcii vozoviek);

Zabezpecit financovanie prioritne pre chrbticovu, nésledne pre zakladnud cestnd siet, potom
pre siet ostatnd.

123



RieSenie oprav mostov na cestnej sieti ll. a lll. triedy

6.6 Navrh rieSenia oprav mostov na cestnej sieti Il. a lll. triedy

Obdobna situécia, ako u rieSenia oprav cestnej siete, panuje takisto aj u mostnych objektov. Z tohto
dévodu je k tejto problematike oprav mostov pristupované obdobne ako u cestnej siete tak, ako bolo
popisané v predchadzajucej kapitole.

Mosty su sledované v pravidelnych intervaloch podfa platnych technickych predpisov, ktorymi sa
monitoruje ich stav, vykondvaju sa prepocty zatazitelhosti mosta, kde sU uz zohfadnené sucasné
zataZenia dopravy. Zaroven su kazdy rok zostavované zoznamy mostov, ktoré si navrhované na
opravu, rekonstrukciu alebo prestavbu. Udrzba a opravy mostov st ddleZitou sicastou systému
hospodéarenia s mostnymi objektmi. Rovnako ako u cestnej siete, st u mostov stanovené terminy pre
prehliadky podla technickych podmienok TP 077.

V pripade nevyhovujiceho stavu mosta je potrebné kazdy most individualne posudit z viacerych
kritérii, ¢i uz hiadiska odolnosti, priestorového usporiadania, ekonomického aj spolocenského kritéria.
Nasledne sa pristupi k najlepSiemu rieSeniu, kde je moZna oprava, rekonStrukcia alebo az samotna
prestavba konStrukcie mosta. Priprava rekonstrukcie mosta je niekolkoro¢ny proces.

Z podstaty tohto strategického dokumentu (ako aj u cestnej siete) nie je mozné klast si ciel, planovania
oprav mostov aZ do roku 2050 (najm& z dévodu meniaceho sa stavebného stavu mostov). Tento
dokument v3ak dava navod, ako by mala byt planovana ddrzba tychto mostov a podla st¢asného
stavebného stavu, vyznamu cestnej siete a podla dopravnych intenzit urcuje poradie planovania oprav
mostov na cestnej sieti Il. a lll. triedy. Rovnako je v zavere tohto dokumentu definované opatrenie,
ktoré odréza potrebu planovania a realizicie oprav a udrzby mostov a s tym suvisiaceho zabezpecenia
finanénych prostriedkov na toto opatrenie.

6.6.1 Prehlad mostov na cestnej sieti Il. a lll. triedy pre rieSenie oprav

Na zéklade stavebného stavu, dopravného zatazenia a vyznamu cestnej siete je nizSie uvedeny prehlad
mostov pre rieSenie oprav podla zostavenej prioritizacie. Vypocet prioritizicie, resp. IPO (indexu
prioritizacie oprav), bol vypocitany obdobne ako u cestnej siete, aviak stavebny stav bol u mostov
klasifikovany v siedmi bodovej Skéle od 1-bezchybny aZ po stav 7-havarijny:

Tabu/ka 45 Poradie priorit mostov pre rieSenie oprav na cestach Il. a lll. triedy v Nitrianskom kraji

Klasifikacia
/ vyznam | Stavebny
¢ CK €. mosta ID Gseku | Okres CSD 2018 | CK stav 2018 | IPO Priorita

Velmi vysoka
499 M7785.01 | 428032 | SK0236 14 342 2 5| 1075 priorita
Velmi vysoka
499 M1477.01 | 428046 | SK0236 10421 2 4 73.7 priorita
Velmi vysoka
499 M352.01 7884 | SK0236 10421 2 4 73.7 priorita
Velmi vysoka
562 M2610.01 1617 | SK0233 11671 1 3 72.8 priorita
Velmi vysoka
593 M2176.01 | 427987 | SK0236 6493 2 5 68.3 priorita
Velmi vysoka
564 M1508.01 1895 | SK0232 9196 1 4 67.6 priorita
Vysoka
562 M2801.01 | 509920 | SK0233 9514 1 3 62.0 priorita

Mo 2 B R R SEDTERDED M 4 1

124



RieSenie oprav mostov na cestnej sieti ll. a lll. triedy

Klasifikacia
/ vyznam | Stavebny
¢ CK €. mosta ID Gseku | Okres CSD 2018 | CK stav 2018 | IPO Priorita
Vysoka
564 M6085.01 | 498942 | SK0232 7 647 4 4 59.8 priorita
Vysoka
580 M6984.01 | 416522 | SK0234 7512 2 4 59.1 priorita
Vysoka
511 M2026.01 | 509172 | SK0233 4387 2 5 57.7 priorita
Vysoka
1700 M47.01 | 428011 | SK0236 7219 2 4 57.7 priorita
Vysoka
1674 M2392.01 | 509092 | SK0233 4291 3 5 57.3 priorita
Vysoka
1641 M6007.01 | 509194 | SK0233 4131 2 5 56.5 priorita
Vysoka
580 M177.01 | 416508 | SK0234 7 896 2 3 53.9 priorita
Vysoka
580 M7572.01 | 416513 | SK0234 7593 2 3 52.4 priorita
Vysoka
513 M6757.01 | 509782 | SK0233 7589 1 3 52.4 priorita
Vysoka
1661 M3425.01 | 285819 | SK0237 6 096 3 4 52.1 priorita
Vysoka
580 M789.01 | 416521 | SK0234 7512 2 3 52.0 priorita
Vysoka
580 M6629.01 1980 | SK0232 2719 2 6 51.1 priorita
Vysoka
1722 M2824.01 | 428164 | SK0236 2822 3 5 49.9 priorita
Vysoka
1422 M1842.01 1455 | SK0231 5631 3 4 49.7 priorita
Vysoka
513 M6317.01 | 657853 | SK0233 6910 1 3 49.0 priorita
Vysoka
1661 M3956.01 | 854239 | SK0233 6 908 2 3 49.0 priorita
Vysoka
511 M2979.01 | 285841 | SK0237 9697 2 1 48.4 priorita
Vysoka
580 M1889.01 1661 | SK0234 5234 2 4 47.7 priorita
Vysoka
593 M2570.01 | 427983 | SK0236 6493 2 3 46.9 priorita
Vysoka
593 M285.01 7503 | SK0236 6493 2 3 46.9 priorita
Vysoka
1655 M3284.01 | 253826 | SK0235 2161 3 5 46.6 priorita
Vysoka
1677 M7793.01 | 509078 | SK0233 4987 3 4 46.5 priorita
Vysoka
593 M7399.01 1476 | SK0233 4 968 2 4 46.4 priorita
Vysoka
564 M7083.01 | 468709 | SK0232 2109 2 5 46.3 priorita
Vysoka
1422 M6604.01 1445 | SK0231 4941 3 4 46.3 priorita
Vysoka
563 M3518.01 | 369238 | SK0231 4777 3 4 455 priorita
Vysoka
1661 M4328.01 | 285770 | SK0237 1901 3 5 45.3 priorita
Vysoka
1641 M4508.01 | 510042 | SK0233 7551 2 2 45.1 priorita
Vysoka
564 M6432.01 | 418342 | SK0234 4701 2 4 45.1 priorita
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Klasifikacia
/ vyznam | Stavebny
€. CK €. mosta ID Useku Okres CSD 2018 | CK stav 2018 | IPO Priorita
Vysoka
564 M5413.01 2223 SK0234 1856 2 5 45.1 priorita
Vysoka
593 M7425.01 427891 SK0236 4630 2 4 447 priorita

Zdroj udajov: Spracovatel’

Vo vy$Sie zobrazenej tabulke si uvedené mosty (zobrazené rovnako v schéme nizSie) v kategoriach
"velmi vysoka priorita a "vysoka priorita”. Kategorie ,,velmi vysoka“ a ,,vysoka“ priorita znamenaju, Ze
vzhladom k zlému stavebnému stavu mosta, vysokym dopravnym zataZiam a vysokému dopravnému
vyznamu cestného Useku ku ktorému tieto mosty prinaleZi, je potrebné opravy tychto mostov vykonat
prednostne. Niektoré mosty v kategorii "vysoka priorita” nevykazuju zhorSeny stavebny stav (merany
v roku 2018), ale vzhladom k vysokym intenzitdm a vysokému dopravnému vyznamu su tieto mosty
zaradené do tejto kategorie (podla vypoctu indexu planovania oprav - vysoka hodnota tohto indexu),
pretoZe sa d& vzhladom k vysSie konStatovanému, ocakavat skoré zhorSenie stavebného stavu a

potreby oprav tychto mostov.
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RieSenie oprav mostov na cestnej sieti ll. a lll. triedy
Obrazok 13 Poradie oprav mostov na cestnej sieti Il. a lll. triedy

Poradie oprav mostov na cestnej sieti ll. a lll. triedy

Legenda
Velmi nizka priorita
@ Nizka priorita

e Strednad priorita

e \ysoka priorita
e \/eImi vysoka priorita
Cestna siet 2018
Okresna hranica

Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

Zdroj uidajov: Spracovatel, RSUC, Cestnd databanka

Vo vysSie uvedenej schéme su zobrazené mosty na cestach Il. a lll. triedy v jednotlivych kategoriach
podlaindexu prioritizacie (naliehavosti) oprav. Do kateg6rie "velmi vysoké priorita" st zaradené mosty,
ktorych bodova hodnota indexu nadobudala hodnotu 67,60 — 107,55. St tu teda zaradené mosty, ktoré
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RieSenie oprav mostov na cestnej sieti ll. a lll. triedy

su zatazené vysokymi dopravnymi intenzitami (6,5 - takmer 14,5 tis. vozidiel/ 24 hod), je na nich
stavebny stav klasifikovany stupnami 3-5 a zarover lezi na dopravno vyznamnych Usekoch cestnej siete
podla klasifikacie vyznamnosti cestnej siete. Naopak v kategorii "velmi nizka priorita™ si zaradené
seky s nizkym bodovym hodnotenim (0,93 — 11,06). Ide teda o Useky, na ktorych su nizke dopravné
z&taze (od niekolkych stoviek vozidiel za 24 hod a7 do 2,2 tis. vozidiel), stavebny stav je na stuprioch 1-
2 a zaroven sa jedna o dopravno mélo vyznamné Useky podla klasifik&cie vyznamnosti cestnej siete.

Tato prioritizacia bola zostavena na zéklade dat o stavebnom stave mostov z roku 2018, Gdajov o
dopravnych intenzitach z CSD 2015 (prepocditané na rok 2018), udajov o dopravnych intenzitach z
dopravného modelu NSK a z Gdajov o klasifikacii cestnej siete opisanej v ¢asti "Analyzy" tohto projektu.
Vysledné poradie prioritizacie oprav bolo stanovené na zéklade modifikovaného indexu oprav
zohladnujuceho stavebny stav mostov, intenzity dopravy a vyznam cestnej siete.

6.6.2 Z&very z pohladu oprav mostnych objektoch na cestnej sieti Nitrianskeho kraja

Sposob a frekvencia kontrol, prehliadok a naslednych spdsobov udrzby, oprav, rehabilitacie mostov je
stanoveny prisluSnymi normami a technickymi podmienkami. Z hladiska tohto strategického
dokumentu v oblasti tdrzba a oprdv mostnych objektov su stanovené tieto zavery:

e Opravy mostov vykonat na zaklade prezentovanych vysledkov stavebného stavu mostov (pozri
dokument Analyzy + Navrhova cast);

e Priority v stanovovat podla klasifikcie cestnej siete (chrbticova, zakladna, ostatnd);

o Dodrziavat stanovené terminy pre prehliadky a rehabilitacie mostov podia platnych noriem a
technickych podmienok;

e Zabezpecit financovanie prioritne pre chrbticovd, nasledne pre zékladnu cestnu siet, potom
pre siet ostatnd.

6.6.3 Finan¢né vydavky na suvislé a velkoplosné opravy, stavebné Upravy, modernizacie a
rekonstrukcie ciest a mostov v Nitrianskom kraji

Priemernd roc¢nd vyska vydavkov na savislé a velkoploSné opravy, stavebné Upravy, modernizacie a
rekonstrukcie ciest a mostov by sa mala zo sucasnych 7,6 mil. Eur navysit na sumu cca 11,1 mil. Eur. Je
to z dévodu toho, Ze v stcasnej dobe cca 8,39% mostov je v stavebnom stave ,,Zly — Velmi zly* a dalej
potom cca 13,29% ciest Il. triedy a 24,19% ciest IIl. triedy su v stavebnom stave ,,Nevyhovujuci —
Havarijny,,. V tomto plane PUM NSK st preto definované opatrenia ,,Udrzba a opravy dopravnej
infrastruktary” a ,Udrzba a opravy mostov®, ktoré st zamerané na udrzbu a opravy existujdcich
cestnych Usekov a mostov v Nitrianskom kraji a je na tieto opatrenia pocitaneé s ciastkou, ktora zahrria
ako beZné vydavky na opravy ciest II. a lll. triedy, tak vydavky na suvislé a velkoplo3né opravy, stavebné
Upravy, modernizécie a rekonStrukcie ciest a mostov, vratane pripravnej a projektovej dokumentécie.
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6.7 RieSenie statickej dopravy

RieSenie statickej dopravy v krajskom meradle nemé opodstatnené rieSenie. Na zaklade zadania tohto
projektu ma byt rieSend statickd doprava v aglomerécidch nad 50 tis. obyvatelov, ¢o na Gzemi
Nitrianskeho kraja predstavuje len mesto Nitra.

Statick& doprava v meste Nitra je rieSena v Plane udrZatelnej mobility mesta Nitra (PUM Nitra). Z tohto
dévodu v tomto dokumente uvadzame iba hlavné zasady a principy tejto regulacie statickej dopravy a
podrobnosti musia byt prevzaté z dokumentu PUM Nitra a nadvézujdcich dokumentacii.

Vzhladom k neustalemu zvySovaniu dopravnych intenzit a zaberaniu dopravného priestoru je ucelné
zavedenie zon plateného statia v Nitre, ktorych uc¢elom je regulécia parkovania (statickej dopravy) tak,
aby obyvatelia exponovanych lokalit mali moZnost zaparkovat svoje auto v dochadzkovej vzdialenosti
od svojho bydliska, pripadne nehnutelnosti alebo prevadzkarne. Dalej potom motivovat navstevnikov,
aby sa v lokalite zdrZiavali so svojim vozidlom po dobu len nevyhnutne nutnt a uvolnili tym parkovacie
miesto dalsim vodi¢om.

Koncepcia statickej dopravy vychadza z troch zakladnych reZzimov parkovania, ktoré prispievaju k fahkej
orientacii a zrozumitelnosti:

e Rezidentny reZim (modré zéna) - uréeny pre rezidentov, abonentov a vlastnikov nehnutefnosti
v danej oblasti;

e ZmieSany rezim (fialova zona) - uréeny pre parkovanie rezidentov, abonentov, vlastnikov
nehnutelnosti i navstevnikov;

o Navstevnicky rezim (oranzova zona) - urceny pre kratkodobé parkovanie vietkych motoristov.

Zony by mali byt opatrené modernymi technolégiami pre vyber parkovného prostrednictvom
parkovacieho automatu alebo webovej aplikécie virtualne parkovacie hodiny. Identifikacia
parkujuceho je na zéklade registracnej znacky (SPZ/ RZ) vozidla. Kontrola opravnenia na parkovanie
prebieha automaticky pomocou monitorovacieho systému.

6.8 Chytra city logistika

City logistika je aplikovatelnd najmé v mestach. V rdmci regiénov nie je rieSenie dopravnych problémov
pomocou city logistiky prioritné, ale je potrebné ju v tomto dokumente tiez spomenadt z dévodu
moderného a udrZatelného pristupu k rieSeniu dopravy. Ide o pristup k rieSeniu dopravnych problémov
tak, aby doprava bola ekologickejSia, udrzatelnejsia, efektivnejSia a kvalita Zivota obyvatelov bola
vysSia.

City logistika je spdsob, ako riesit zlepSenie dopravnej situécie vo velkych mestach a aglomeraciach.
RieSenie dopravnych problémov, suvisiacich so zlepSenim stavu Zivotného prostredia a zvySenim
kvality Zivota obyvatelov, je mozné pomocou koncepcie Smart City. Chytré prvky a technologie,
implementované v ramci city logistiky, zvySuju efektivnost fungovania celého systému ako celku.
Mudre parkoviska, platenie parkovacieho miesta pomocou mobilného telefénu a chytré lavicky s
bezdrétovym pripojenim na internet su iba niektoré zo ,smart“ prvkov, ktoré si v dnednej dobe
prispdsobené ku kazdodennému Zivotu obyvatelov najma v mestach.
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6.9 RieSenie cyklistickej dopravy

Hlavnym vystupom tejto navrhovej casti projektu Regiondlneho planu udrzatelnej mobility
Nitrianskeho samospravneho kraja a rovnako celého projektu je na z&klade predchadzajdcich casti
(Prieskumy azber dat, Analytickej casti a kapitol v tejto Navrhovej casti), navrhnutie z&kladnych
cyklistickych opatreni pre dopravnych cyklistov. Z predoslych zisteni je mozné konstatovat, Ze pre
dopravného cyklistu je krajskd cyklisticka doprava vyuZivana skor k dopravnym ucéelom, nie k
cykloturistickym a to najma vzhfadom na zistené vzdialenosti dochadzky dopravnych cyklistov.

V tejto kapitole je teda dany navrh ako by mal Nitriansky kraj rozvijat cyklisticki dopravu, aby ¢o
najlepSie sluzila dopravnej obsluhe. Cykloturistickd doprava nie predmetom tohto dokumentu a je
rieSena v inych strategickych materialoch. Navrhované projekty vychadzaju najmé z komplexného
dokumentu ,,STRATEGIA ROZVOJA CYKLOTRAS A CYKLODOPRAVY V NSK NA ROKY 2016 — 2020“, ktory
odporuc¢ame reSpektovat. NajzasadnejSie pre krajski dopravnu cyklistiku st opatrenia tykajuce sa
napojenia velkych sidiel na okolité obce a rovnako cyklo opatrenia v samotnych sidlach. Nemenej
dolezité je vytvorit kompaktnu cyklistickl kostrovu siet, ktord bude plnit parametre pre bezpecny a
komfortny pohyb cyklistov a umozni napojenie susednych krajov.

Dostupnost cyklotrés krajského vyznamu z vy3Sie uvadzanych miest je z hfadiska vzdialenosti a ¢asu po
vacsinou dostacujuce. Nedostatky mozno sledovat najmé v realiz&cii cyklo opatreni priamo v
samotnych sidlach. Cyklotrasy spéjajuce samotné okresné mesta maju viac rekreacny nez dopravny
charakter. Spojnice medzi jednotlivymi mestami su ¢asto nespojité a su vedené po komunikaciach s
vy3$Simi intenzitami automobilovej dopravy.

U sidel a medzi sidlami vo vzdialenosti 5-6km (vzdialenost ktort st ochotni dopravni cyklisti cestovat)
by cielom stratégie mala byt dostato¢ne vybudovana a kompaktné siet cyklo dopravnych tras, ktora
vytvori podmienky pre lepSiu a bezpe¢ni mobilitu obyvatelov v konkrétnych Gzemiach. S tym savisi
budovanie prepojeni miest s vyznamnym priemyselnym potencialom.

V sucasnosti je realizovany projekt ,,Cyklisticky chodnik Nitra — Vrable®, ktory je financovany z IROP.
Projekt cyklo dopravnej trasy je rozdeleny na 3 etapy. I. a Il. etapu v katastralnych Uzemiach mesta
Nitra. Cyklisticky chodnik Nitra—Vrable lIl. etapa v k.(. Golianovo, Cechynce, Maly Cetin, Velky Cetin a
Pana bude realizovat Nitriansky samospravny kraj. Cyklotrasa bude rieSena vacsinou po existujicich
asfaltovych povrchoch v celkovej dizke 18 km. Iba v ¢asti k.. Janikovce, Golianovo a Cechynce bude
vybudovana nova asfaltova vrstva cyklochodnika v dizke cca 8 km. Dizka cyklotrasy Ill. etapy bude
predstavovat 11,9 km, z toho novy asfaltovy povrch v Sirke 3m cca 2km. Sucastou lll. etapy tejto
cyklotrasy budu 2 cyklo pristreSky s osadenymi cyklostojanmi, lavickami a odpadkovymi koSmi.

V sucasnosti prebiehaju realizacné préace na projekte ,,Cyklisticky chodnik Nitra — Vrable lIl. etapa®,
predpoklad zrealizovania v prvej polovici roku 2019.

NiZSie je uvedeny zoznam projektov, ktoré by mali tvorit zakladnu kostrovu siet, zlepSenie pristupnosti
blizkych okolitych obci na sidla a zvySenie bezpeénosti na trasach vedenych po frekventovanych
cestach.

Projekt Popis

Dialkova trasa EuroVelo 6 Na Slovensku stotoznend s narodnou cyklomagistralou Dunajské cyklisticka
cesta. Ma eviden¢né ¢islo EV-6 a ako narodnd cyklomagistrala ¢islo 001.

Usek Kravany nad Dunajom — Stirovo

Vazska cyklomagistrala Existujlci stav: vyasfaltovanych cca 20 km z Koméarna do Kolarova
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Je potrebné infrastruktirne upravit Useky Kolarovo — Sala a prepojit koridor
rieky Vah s koridorom rieky Nitra novou cykloldvkou medzi obcami Dedina
Mladeze aKomoca. Na trase je potrebné vyznacit aj odbocku ku komplexu
dreveného plavajuceho mlyna s drevenym mostom v Kolarove. Kompa v
Nedede umoznuje prepojit destinaciu aj s Palarikovom - kaStielom, parkom
a unikatnou drevenou vezou vodojemu v jeho aredli.

Ponitrianska cyklomagistrala

Projekt je rozdeleny na tri etapy.

»Ponitrianska cyklomagistréla — . etapa“ — sek Nitra — Nové Zamky
»Ponitrianska cyklomagistrala — II. etapa“ — Usek Nové Zamky - Komarno
»Ponitrianska cyklomagistrala — lIl. etapa“ — Usek Nitra — Topol¢any

Existujuci stav:

I. etapa; Usek Dolné Krkany (Nitra) — Cechynce — sa realizuje

. etapa; Usek Cechynce — Nové Zamky — verejné obstaravanie na realiza¢n(
PD, predpoklad realizacie 2020

Il. etapa; Usek Nové Zamky — Komarno; preferované riedenie trasy pozdiz
starého koryta rieky Nitra. Pripravuje sa PD zaciatok - v roku 2020.

Je potrebné infraStruktdrne upravit podstatni ¢ast Usekov medzi Komocou a
Topol¢anmi. Viaceré malé Useky su v plane vystavby cyklotras Mesta Nitra.
Dalej pripojenie tejto trasy na Vazsku cyklomagistralu, ¢o by mala umoznit
vystavba cyklolavky medzi Komoéou a Dedinou mladeze. Doznacit by sa mal
kréatky Gsek od Komoce (pri moste) k moznej cyklolavke (po jej vystavbe) a Usek
Vycapy - Opatovce — Topol¢any — hranica NSK/TSK. Dolezité je v severnej ¢asti
tejto trasy jej napojenie na stbor cykloturistickych tras v ramci MTB Bikeparku
Tribe¢, ako aj vyznacenie cyklo odbociek k hradom a kaStielom.

Pohronskéa cyklomagistrala

Existujdci stav:

V ramci NSK je zatial' vyznaceny iba Usek s dizkou 22,7 km medzi obcami Stary
Tekov — Jur nad Hronom, je uréeny pre MTB bicykle. NSK spracoval Stidie pre
budovanie cyklotras pozdiz riek u ktorych sa zatial skoncilo.

Trasa ma naozaj turisticky charakter. V juznej ¢asti je zatial navrh cyklotrasy aj
po sieti Statnych ciest Il. a lll. triedy, ¢o nie ideélne. Ur¢ite ma zmysel potiahnut
trasu na severe za hranice kraja az do Hronského Benadiku.

Ipelska cyklomagistrala

Na Uzemi NSK nie je vyznaceny zatial Ziadny Gsek. Variant kombinovanych
Usekov cyklo dopravnych, veducich po hradzi, cestach nizSej kategorie,
polnych cestdch aUseky cykloturistické pripadne variant trasy vedenej
kombinovane v striedavych prechodoch po Gzemi oboch Stéatov.

Pozitavska cyklomagistrala

Existujuci stav:

NSK spracoval §tadie pre budovanie cyklotras pozdiz riek u ktorych sa zatial
skoncilo.

Useky od jej sttoku s riekou Nitra po Zlaté Moravce mdzu byt kombinované
ako cyklo dopravné a cykloturistické, trasa nad Zlatymi Moravcami ma uz
vyluéne cykloturisticky charakter. Strategické je prepojenie na juhu s
Mikroregionom Termal a jeho stiborom cyklotras.

Cyklotrasa pozdiz Staré Nitry

Navrhovani cyklotrasu by bolo mozné viest po jestvujacich cestach a
cestickach na hradzach pozdiz toku Starej Nitry. Umozriuje priamociarejsej
spojenie Komarna s Novymi Zamkami.

Prepojenia cyklo dopravnych
trés v koridore riek
Dunaj — Vah - Nitra

Strategické prepojenie tychto tras, tzv. gordicky cyklo dopravny uzol sa
nachadza medzi mestom Kolarovo a obcami Dedina MladeZe a Komoca.
Cyklolavka Komoca — Dedina mladeze.

Napojeni okolitych obci na sidla
v vzdialenosti 5-6km a vystavba
cyklistické infrastruktary
v samotnych sidlach

Pre dopravnych cyklistov je velmi doleZité napojenie cyklistov na miesta
zamestnania, Skl a sluzieb z okolitych obci v vzdialenost max. 5-6km. Nutnost
koordinacie s miestnymi samospravami, tak aby boli realizované zmysluplné
cesticky a trasy.
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Pretrasovanie tras vedenych po

Pretrasovanie na najblizSie polné a lesné cesty, pripadne viest ako samostatné

frekventovanych cestnych | oddelené trasy

komunikaciach

Spracovanie a aktualizacia | Spracovanie a aktualizicia cyklogenerelov najmé na Urovni sidiel
cyklogenerelov

Cyklotrasa Surany - Nové | Vybudovanie cyklotrasy v ramci podpory turizmu Surany - Nové Zamky —

Zamky — Kolarovo

Kolarovo

Vybudovanie premostenia cez
rieku Nitra

Vybudovanie premostenia cez rieku Nitra formou lavok pre pesSiu a cyklisticku
dopravu v meste Nové Zamky

Doplnkovéa
infrastruktdra

cyklisticka

Budovanie doplnkovej cyklistickej infrastruktiry - Stojany na bicykle, nabijaci
spoty, odpocdinkové miesta, pristreSky a dalej Udrzba a obnova
cykloturistického znacenia na existujlcich cykloturistickych trasach
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Obréazok 14 Prepojenie a koridory chrbtovej siete cyklomagistral na izemi NSK

e
S

Zdroj udajov: Spracovatel
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Nasledujuce obrézky ilustruju potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre dopravnych cyklistov vo
vztahu k okresnym mestam.

Obréazok 15 Izochrony vo vzdialenosti 6 km znézorriujlce potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v mestéach Zlaté Moravce, Levice, Nitra a Sa/a

Zlaté Moravce Levice

S0 g Y

\SR/ <

Zdroj udajov: Spracovatel |
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Obréazok 16 Izochrony vo vzdialenosti 6 km znézorriujuce potencionalne moznosti cyklo dochadzky pre
dopravnych cyklistov v mestach Nové Zamky, Komarno a Topo/cany

Nové Zamky Komérno
= B

e
i)

i

Zdroj udajov: Sp;*écovatél;

6.10 RieSenie peSej dopravy

Ako uZ bolo uvedené v casti Analyzy, peSia doprava nie je v rdmci krajskej dopravy prakticky vébec
vyuZivand. Pesi najviac vykonavaju cesty, ktoré sa uskutoériuju v rdmci sidiel, pripadne ako dochadzka
od dopravnych prostriedkov. V rdmci kraja je mozZné riesit najma oblast bezpecnosti pesich vo vztahu
ku krajskym komunikéciam.

Samotné projekty na krajskej arovni by mali vznikat najma na zaklade Uzkej spolupréce s miestnymi
samospravami, od ktorych by mali prichadzat podnety a navrhy.

VSeobecne mozZno na krajskej urovni zlepSovat podmienky prie¢neho pohybu chodcov a znizovat rizikéa
nehdd na cestnych prietahoch. NajcastejSie sa z tychto opatreni pouZivaju vloZené stredové ochranné
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ostrovéeky a vysunuté chodnikové plochy v krizovatkach aj v medzi krizovatkovych priestoroch, ktoré
umoznuju pohodiny a bezpecny prieény pohyb chodcov cez komunikécie. VioZzené ostrovéeky v medzi
krizovatkovom Useku cestného prietahu sa umiestriuju do taZiska tras priecnych ciefovych a zdrojovych
pohybov chodcov v danej oblasti. Nevhodné umiestnenie ostrovceka zniZuje bezpecnost cestnej
premavky a jeho funkéné a prevadzkové vyuzitie.
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7 RieSenie verejnej osobnej dopravy

7.1 Integrovand mobilita

Integrovana mobilita je zamerané na podporu previazanosti réznych druhov/ modov dopravy v regione
a zvySenie jej ekologickosti. Podpora ekologizacie dopravy sa viaze najma k cielom zniZenie emisii
azvySenie energetickej Gcinnosti a rovnako zlepSenie zdravia ludi. Zarover kvalitné a funkéné
dopravné prepojenie (technickd infraStruktura aj prepojenie druhov dopravy) a zvySenie priepustnosti
aglomerécie ulahéuju celkovd mobilitu a pristup do regionu. Désledkom toho sa zvySuje celkova
mobilita pracovnej sily aj podnikajucich subjektov, ¢im je podporeny tiez ekonomicky rast Nitrianskeho
kraja. Snahou integrovanej mobility je posilnenie multimodality dopravy v regione a jej previazanost,
bezpecnost a podporenie rozvoja cyklodopravy. Integrovana mobilita musi prepojit najma verejnu
dopravu s dopravou individuélnou. Chrbticou verejnej dopravy by mala byt kapacitné kolajova doprava
s nadvaznou autobusovou dopravou, autom, zdielanym vozidlom, taxi, bicykel, pripadne peSou
dopravou.

Cielom integrovanej mobility je:

e Co najefektivnejsi sposob zabezpegenia dopravnej obsluhy Gzemia;

e PdOsobenie najma na motoristov z dévodu ich zapojenia sa do systému verejnej dopravy;
e Ekonomicky, ekologicky aj socialny aspekt;

e Zaistenie udrZatelného rozvoja regionu;

¢ NiZSia dopravna zéataZ na cestach;

e Viac priestoru v mestach

e Lepsia kvalita Zivota v regione.

Pre zaistenie fungujucej integrovanej mobility je potreba zaistit najma nasledujuce:

e Modernizaciu a udrzbu dopravnej infrastruktury;

e Cestovny poriadok akceptujuci potreby cestujicich (atraktivha a c¢astd ponuka spojov na
chrbticovej osi verejnej dopravy);

e PohodIné, spolahlivé a moderné vozidla verejnej dopravy

e Atraktivne a bezpec¢né néstupisStia / stanice spolu s okolitym priestorom a sluzbami pre
cestujucich;

e Prepojenie verejnej a individualnej dopravy systémom parkovisk (P+R, B+R, K+R, atd.)
a terminélov;

e Tarifné integracie a jednoduché odbavenie cestujucich (cestovanie niekolkymi dopravnymi
prostriedkami na jeden listok);

e Reklama a marketing (PR, sociélne siete, marketingovy vyskum, komunikécia so zadkaznikmi,
atd’);

e Cenovo dostupné cestovné.

Celkové rieSenie jednotlivych médov dopravy, vychadzajuce z definovanej vizie, cielov, zésad
integrovanej mobility a konkrétnych opatreni je popisané v kapitole ,,Navrh rieSenia* jednotlivych
maodov dopravy.
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7.2 Integrovany dopravny systém v NSK

Integrovany dopravny systém (IDS) je systém dopravnej obsluhy urcitého uceleného Gzemia verejnou
dopravou, ktory zahfna viac druhov dopravy alinky viacerych dopravcov, v ktorych su cestujuci
prepravovani podla spoloé¢nych prepravnych a tarifnych podmienok. Predstavuje efektivny spésob,
ako vyuzit prednosti jednotlivych druhov dopravy a zabezpecit moderna verejnt hromadni osobnu
dopravu. Jednym z jeho hlavnych ciefov je zabezpecit dopravnu obsluznost vymedzeného Uzemia
v pozadovanej kvalite.

Integrovana osobna doprava predstavuje Siroké spektrum néstrojov, ktoré je potrebné zrealizovat na
rozvoj kvalitnej, efektivnej a ucinnej verejnej osobnej dopravy tak, aby bola priamou konkurenciou IAD.
Iba v takomto pripade méZe byt doprava efektivna, ¢i uz financne, vo vztahu k Zivotnému prostrediu,
ale aj ekonomicky. Nie je Uplne jedno, ¢i sa dok&Zeme dostat zo zdroja cesty do ciela cesty nacas, alebo
stojime v nekonecnych kolénach aut.

Dopravu v ramci IDS zabezpecuju rézne dopravné prostriedky. V ramci NSK su to: vlaky, autobusy
primestskej a mestskej autobusovej dopravy. Nadvaznost na automobilovu a cyklisticki dopravu mézu
zabezpecovat systémy P+R (Park and Ride), B+ R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride).

V rdmci IDS méZu cestujucich prepravovat rézni dopravcovia. Cestujuci vyuZivaju jednotny cestovny
listok, ktory plati bez ohfadu na dopravcu a pouZzity dopravny prostriedok. IDS predstavuje spésob, ako
zosUladit tarify, trasy a ¢asové harmonogramy viacerych druhov dopravy tak, aby sa dosiahla vysSia
kvalita prepravy cestujucich s jednoduchym, pohodlnym a rychlym cestovanim. Je to systémove
prepojenie viacerych druhov doprav a ich cestovnych poriadkov na baze pravidelnej taktovej dopravy.

Vysoké kvalita verejnej osobnej dopravy v regione je zakladnym predpokladom trvalo udrZatelnej
mobility s prvkami Setrnosti k Zivotnému prostrediu a zdraviu obyvatelstva. Tymto spésobom je
potrebné postupné budovanie dynamického systému satribdtmi skratenia casu strdveného
v dopravnych prostriedkoch — zrychlenie verejnej dopravy, efektivnosti nékladov a Setrnosti
k Zivotnému prostrediu.

Charakter integrovaného dopravného systému maju v podstate existujuce systémy mestskej
hromadnej dopravy alebo systém dopravy na celoStatnych a regionalnych Zelezni¢nych tratiach, ale
ako integrovany dopravny systém sa spravidla oznacuju az dopravné systémy vzniknuté rozsirenim
existujuceho systému mestskej dopravy do véacSej vzdialenosti od mesta, integraciou viacerych
dopravnych systémov v jednotlivych mestadch (mestska doprava, Zeleznicnd doprava, primestska
autobusova doprava) alebo zavedenim zénovej tarify v ucelenom SirSom regione.

V okolitych krajinach sa vsucdasnosti pouZiva predovSetkym zonova, alebo pasmovéa tarifa. To
znamena, Ze Uzemie s integrovanym dopravnym systémom sa ¢leni na jednotlivé zény (pokial majd
tvar sustredenych kruhov — prstencov, oznacuju sa ako pasma). Pasmoveé rozdelenie Uzemia IDS je
vyhodnejSie v pripade mensieho Gzemia s jednou mestskou aglomeraciou uprostred, pri ktorom
v okrajovych castiach prevladajd radialne prepravné prady. Rozdelenie na zony je vhodnejSie na Gzemi
s viacerymi regionalnymi centrami s vacSim podielom medzizénovej prepravy.

Na zabezpecenie rozvoja integrovanych dopravnych systémov je potrebné reSpektovat urcité
vymedzené pravidla a zabezpecit cely rad nevyhnutnych podmienok o ¢om svedcia aj skdsenosti zo
zahranicia, ktoré poukazuju na zasady potrebné na Gspesné fungovanie IDS.

Mo 2 B R R U0 M A 4

138



RieSenie verejnej osobnej dopravy

1. Zriadenie organizatora verejnej dopravy s postupnym zavadzanim prvkov integracie a
naslednym vytvorenim funkéného IDS /uznavana autorita s funkciou organizovania a riadenia
celého systému/.

2. Z&klad IDS je siet kolajovej dopravy /navoz na zékladn( siet do prestupnych stanic je

zabezpecovana autobusovou dopravou, elimindcia casovych atratovych subehov

s autobusovou dopravou/.

Jednotny platobny systém a jednotné prestupna tarifa s ¢o najvacsim tzemnym zaberom.

Cestovny poriadok na baze taktovej dopravy.

Preferencia vozidiel VOD v urbanizovanych tzemiach.

Komplexny spolocny informacny systém v NSK /na béze elektronickej, papierovej, s vyuZitim

modernych technolgii ako internet, mobilné zariadenia .../.

7. P+R, B+R a K+R ako doplnkové sluzby.

ISZN L

P+R (Park and Ride ,,zaparkuj a chod™)

Obrazok 17 Parkovisko automobilov v blizkosti terminalu

Zdroj udajov: Spracovatel

Je forma kombinovanej dopravy s nadvaznostou individualnej automobilovej dopravy na verejnu
dopravu. Umoznuje sa budovanim zachytnych parkovisk v blizkosti stanic a terminalov verejnej
dopravy, alebo zriadovanim parkovisk spojenych s mestom linkou verejnej dopravy. Budovanie
parkovisk P+R je dblezitym néstrojom podpory VOD a integrovanych dopravnych systémov, resp.
intermodélnej dopravy.
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B+R (Bike and Ride ,,bicykluj a chod™)

Obrazok 18 Parkovisko bicyklov v blizkosti terminalu

Zdroj udajov: Spracovatel

Je forma kombinovanej dopravy s nadvéznostou cyklistickej dopravy na verejnu dopravu. UmoZznuje sa
budovanie miest a zariadeni pre bezpec¢né odkladanie bicyklov v blizkosti stanic, zastavok a terminalov
verejnej dopravy. Je délezitym nastrojom podpory verejnej dopravy a integrovanych dopravnych
systémov. Dal$im spésobom podpory cyklistiky a verejnej dopravy je moznost prepravy bicyklov vo
vozidlach VOD.
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K+R (Kiss and Ride ,,pobozkaj a chod*)

Obrazok 19 Parkovisko na kratke statie pri zastavke VOD

Zdroj udajov: Spracovatel’

Je forma kombinovanej prepravy s nadvaznostou individuélnej automobilovej dopravy na verejni
dopravu. UmoZnuje zriadenie miest na kratke zastavenie, alebo vyckévanie osobnych vozidiel
v blizkosti stanic, zastavok a terminalov verejnej dopravy, v blizkosti kultirnych a Sportovych stredisk,
pripadne 3kol. Je urcena pre zdiefani automobilovu dopravu, kedy vodi¢ prepravuje automobilom
k miestu verejnej dopravy eSte dalSiu osobu(y), kde jej umozni prestup na verejnd dopravu a nasledne
pokracuje automobilom do ciela svojej cesty. Tieto miesta je mozné poufZit aj v opacnom smere.

7.2.1 Ramec integréacie verejnej osobnej dopravy a jeho geograficky rozsah
Ramec integréacie dopravy v NSK sa tyka vSetkych druhov VOD v NSK (Zelezni¢né doprava, primestska
autobusova doprava, mestska autobusova doprava).

Koncepciu budovania IDS v NSK je potrebné rozdelit do nasledujlcich etap, ktoré budu prispdsobené
Uzemnému ¢leneniu NSK:

1. Etapa
Nitra — Nové Zamky — Komarno/Starovo

- nosny Usek zeleznice Nitra — Nové Zamky — Komarno/Stdrovo
- zapojenie vybranych nadvazujucich liniek VOD

- zapojenie MAD v meste Nitra

- zapojenie MAD v meste Nové Zamky

- zapojenie MAD v meste Surany

- zapojenie MAD v meste Koméarno

- zapojenie MAD v meste Stdrovo
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Integracia v 1. Etape bude dalej zahrfnat :

- nezaintegrované Useky Zeleznic taZiska Nitra a Zelezni¢né trate smerované do Zelezni¢ného
uzla Nitra /Nitra — Hlohovec, Nitra — Sered'.../
- ostavajlce linky VOD v taZiskovom osidleni Nové Zamky, Komarno, Starovo

2. Etapa
Nitra — Topol¢any

- nosny usek Zeleznice Nitra — Topol¢any

- zapojenie vybranych nadvézujucich liniek VOD
- zapojenie MAD v meste Nitra

- zapojenie MAD v meste Topol¢any

Integracia v 2. Etape bude dalej zahrnat :

- ostavajuce linky VOD v taZziskovom osidleni Topol¢any
3. Etapa s rozdelenim na tri podetapy:

a) Nitra—Vrable — Levice
- nezaintegrované Zelezni¢né Useky
- zapojenie nosnych liniek VOD
- zapojenie ostatnych liniek VOD
- zapojenie MAD v meste Vrable
- zapojenie MAD v meste Levice

b) Nitra- Zlaté Moravce
- nezaintegrované Zelezni¢né Useky
- zapojenie nosnych liniek VOD
- zapojenie ostatnych liniek VOD
- zapojenie MAD v meste Zlaté Moravce

c¢) Nitra—Sala
- nezaintegrované Zelezni¢né Gseky /pr. Trnovec nad Vahom — Nitra/
- zapojenie nosnych liniek VOD
- zapojenie ostatnych liniek VOD
- zapojenie MAD v meste Sala

4. Etapa
- napojenie IDS NSK na IDS Trnavského a Bratislavského kraja

7.2.2 Intitucionalne a organizac¢né zaistenie systému integrovanej dopravy

Predpokladom vytvorenia integrovaného dopravného systému v NSK je zriadenie organizatora
verejnej dopravy s postupnym zavadzanim prvkov integracie a naslednym vytvorenim funkéného IDS
/uznavana autorita s funkciou organizovania a riadenia celého systému verejnej dopravy v NSK/, ktory
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zodpoveda za existenciu plosnej dopravnej obsluznosti /dopravné Grady, samospravy miest, obci
aregionu/. Organizator zdruzi odborné firmy a organizécie, ktoré su schopné riesit komplexné otazky
organizacnej pripravy integrovaného dopravného systému. Nasledne mu na zé&klade uzatvorenych
zmlav budud zverené kompetencie a zodpovednost.

Graf 15 Zakladné zmluvné vztahy a finan¢né toky v ramci IDS

Stat, organy $tatnej spravy a i Investicie na
samospravy (objednavatel) Unee N darey
a"
Imiluva
o financovani .
"+ Organizator (koordindtor IDS)  —— platbaza imiuvné
wykany
‘ !
- Emluva o slufhdch

a plathy za sluzby ain vefahy

Firanérd vefahy

Dopravcovia (poskytovatelia
sluiieb) -

Trkby 2 doprawvy

Organizator je institacia, ktora stoji nad dopravcami a kazdy dopravca je rovnopravnym uchadza¢om
o ziskanie zmluvy na prevadzkovanie verejnej osobnej dopravy v uréenom rozsahu aza urditych
podmienok. K dopravcom moézu patrit prevadzkovatelia drahovej dopravy, dopravné podniky miest
/prevadzkovatelia mestskej dopravy/ a prevadzkovatelia primestskej autobusovej dopravy.

Organizator je zalozeny za G¢elom vykonavania dvoch hlavnych ¢innosti:

- koordinacia zakladnej dopravnej obsluznosti na tzemi NSK
- priprava, realizicia a prevadzkovanie IDS postupne na celom Gzemi NSK

Spolo¢nost sa zaobera tymito ¢innostami:

- zmluvne zabezpecuje verejnd dopravu v regione

- realizuje kontrolu zmluvnych dopravcov

- zodpovedé za organizacné zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia zapojeného do IDS
(DS, podklady pre licencie)

- planuje a zabezpecuje realizaciu rozvoja IDS, riadenie a realizicia finan¢nych tokov IDS
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trvale sleduje avyhodnocuje vyvoj prepravnych potrieb, navrhuje cestovné poriadky,
optimalizuje vedenie liniek

zavadza jednotny tarifny systém, cestovné doklady, odbavovacie systémy, prepravnu kontrolu,
vytvara a zabezpecuje jednotné prepravné podmienky

informuje o zmené&ch a aktuélnej situécii v doprave /uzavierky, vyluky, zmena organizacie
dopravy .../

zarucuje dopravcom objektivnu thradu nékladov a zisku

navrhuje legislativne Upravy nevyhnutné pre integrovanu dopravu

vedie trvalt informacnd a propaga¢nu kampan

spolupracuje na modernizécii a vyvoji vozidlového parku, vybaveni zastavok a prestupnych
terminélov, zabezpecuje ochranu dat poskytnutych dopravcom

zUcastiiuje sa prejedndvania Uzemno-planovacich dokumentécii v oblasti zabezpecenia
dopravnej obsluznosti

Dovodom vzniku organizatora IDS NSK su najma tieto potreby v oblasti verejnej osobnej dopravy:

7.2.3

zavedenie IDS na Uzemi Nitrianskeho kraja

zabezpecenie kvalitnej a ekonomicky efektivnej obsluhy celého Uzemia kraja verejnou
dopravou

zabezpecenie maximum prepravnych potrieb cestujdcich

zniZenie vysokej intenzity individuélnej automobilovej dopravy

skoordinovanie v3etkych moédov verejnej osobnej dopravy v NSK

skvalitnenie ponuky cestovania /rychla, kvalitnd, bezpecnd, kratke prestupové casy, vyuZitie
vSetkych druhov dopravy, ekoldgia.../

udrZanie, resp. zvySenie poctu uzivatelov verejnej osobnej dopravy

Navrh systému zmllv pre zabezpecenie chodu IDS

Vznik a prevadzku IDS sprevadza mnozZstvo zmluvnych vztahov. Medzi zakladné zmluvy v rdmci IDS

patria:

1.

w

Zalozenie spoloc¢nosti organizdtora - definuje planovacie, koordina¢né a Specifické
vykonavacie Glohy. Dalej definuje organizaénd $truktiru a ustanovuje najvy$Sie organy
spoloénosti.

Deklaracia IDS — zakladna zmluva o vytvoreni, zabezpeceni a rozvoji IDS. Zmluvné strany s
samospravy (obce, mesta, regién), organizator IDS a dopravcovia.

Zakladna a finan¢na zmluva — definuje dopravno — politické zasady, prenos kompetencii.
Dohoda o vzajomnom uznavani cestovnych dokladov — definuje rezim vzajomného uznavania
integrovanych cestovnych dokladov, vymedzenie sustavy integrovanych cestovnych dokladov
a mechanizmus delby trzieb. Zmluvné strany su organizator a dopravcovia.

Zmluva o vyuzivani sluzieb clearingového centra. Tato zmluva umozriuje vzajomné dobijanie
a akceptovanie aplikacie na bezkontaktnych ¢ipovych kartach medzi stanovenymi Géastnikmi
clearingového systému. Sucastou zmluvy su aj VSeobecné obchodné podmienky upravujlce
pravidla prevadzky clearingového systému.

Zmluvné prepravné podmienky — vydanie zmluvnych prepravnych podmienok pre dany IDS.
Tie by mal vydavat organizator daného IDS. Ich prilohou je Tarifa IDS.

Zmluva ospolupraci akoordinacii — jej predmetom je zabezpecenie organiza¢nych,
ekonomickych a dopravno — inzinierskych ¢innosti pre zabezpecenie prevadzky a rozvoja IDS.
Dalej obsahuje cenové dojednania objednavatela, ktoré s v prvom okruhu samospravy
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a v druhom okruhu dopravcovia. Zmluvné strany v 1. okruhu st samospravy a organizator IDS
a v druhom okruhu s dopravcovia a organizator IDS.

8. Zmluva o plneni zavazku verejnej sluzby v ramci zabezpecenia zakladnej dopravnej obsluznosti
/Ucelom zmluvy je zabezpecenie zakladnej dopravnej obsluznosti a predmetom plnenia
zavazku verejnej sluzby, spdsob Uhrady preukazatelnej straty dopravcom/.

9. Zmluva o zabezpeceni ostatnej dopravnej obsluznosti /G¢elom zmluvy je zabezpedenie
dopravnej obsluznosti a predmetom plnenia zavazku verejnej sluzby, vyska a spdsob Uhrady
preukazatelnej straty dopravcom.

10. Zmluva o zavazku verejnej sluzby v kolajovej doprave na dohodnuté obdobie /spravidla sa
dojednava na obdobie platnosti kalendarneho roku/.

7.2.4 Prevadzka IDS

KaZdy systém je zloZeny z podsystémov. Preto je doleZité pri jednotlivych podsystémoch a ich zlozkach
definovat zakladnu obsahovu néplri, oSetrit vnatorné vézby a stanovit findlne koncepéné rieSenie,
ktoré umozni komplexné fungovanie celého systému.

Podsystémy IDS su popisané nizSie:

7.2.4.1 Organizacny podsystém
Zahtna legislativne oSetrenie vzniku a prevadzky IDS, Gzemné vymedzenie jeho ¢innosti, vytvorenie
organizacnej a riadiacej Struktary a definovanie prevadzkovych podmienok.

V rdmci vymedzeného Uzemia NSK IDS integruje ¢innost:

- jednotlivych druhov dopravy
- jednotlivych dopravcov zapojenych do systému
- organov verejnej spravy

Organizacnd ariadiaca Struktara IDS NSK predstavuje architektaru a hierarchické usporiadanie.
Definuje kompetencie a zodpovednosti jednotlivych Grovni. Aktualny systém prevadzky VOD je v rdmci
NSK dvojarovriovy — zmluvny vztah medzi objednédvatefom dopravnych vykonov a dopravcami. Pri
zavedeni IDS by doSlo krozsireniu systému na trojuroviovy, kde dochadza k doplneniu
dvojuroviiového modelu o organizitora IDS. Jeho Ulohou je zmluvne zabezpecovat realizaciu
dopravnych vykonov v poZzadovanom rozsahu a kvalite s ohladom na ekonomické moznosti. Dalia
naplri organizacnej a riadiacej Struktary IDS je vytvorenie zmluvnych vztahov medzi zGc¢astnenymi
subjektami.

7.2.4.2 Technologicky podsystém
Zahtna informacno — technologické zabezpecenie pre kazdu uroven IDS.

- elektronické platobné systémy
Systém - aplikécia na sledovanie pohybu financii v systéme IDS.
- odbavovacie zariadenia vo vozidlach a informaénych centrach
Systém komplexného, bezpecného aefektivneho rieSenia vybavovania cestujlcich
v prostriedkoch hromadnej dopravy. Unifikacia systému.
- vydavanie ¢ipovych kariet
Systém spdsobu vydavania bezkontaktnych cipovych kariet, subjekt ich vydavania.
- zU&tovanie a prerozdelenie trzieb
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Systém a spbsob prerozdelenia trzieb a finanénych tokov v systéme IDS.

- dispecerske riadenie
Systém dispecerského riadenia slGZi na zvySovanie kvality a efektivne riadenie dopravy
vredlnom case. Je uréeny najmé na sledovanie dopravnych prostriedkov VOD, ziskavanie
Gdajov za Ucelom optimalizacie vedenia liniek aich spojov, umoZnuje operativne rieSenie
odchylok voci cestovnym poriadkom a rieSenie mimoriadnych udalosti v prevadzke dopravy.

- informaény systém pre cestujucich
Systém, ktory poskytuje cestujicemu informécie o polohe dopravného prostriedku VOD,
umozZriuje vyhladavanie spojenia, ponuku sluzby IDS. V dneSnych podmienkach existuje
vozidlovy informacny systém — vozidlové elektronické informacné panely a zastavkovy systém
— elektronické informacné tabule.

Neodmyslitefnou Glohou tohto podsystému je taktieZ definovanie, aké informécie, v akom rozsahu
a casovom intervale sledovat sohladom na ich vyuZitie. Ciefom je zabezpecenie aktuélnych,
relevantnych a dostupnych informécii pre:

z&kaznikov — cestujucich

dopravcov — prevadzkovatelov dopravy v ramci IDS
organizatora dopravy

organy verejnej spravy

MowbdPE

Je to vytvorenie stavebnicového informacného systému, ktory poskytne informécie pre vsetky
podsystémy v rdmci IDS a taktieZ informacie pre zaujemcov zo svojho okolia. V tomto pripade je mozné
a vhodné vyuZit internet, siete GPS , siete mobilnych telefonov atd.

7.2.4.3 Tarifny a prepravny podsystém
Z&kladom tohto podsystému je rozdelenie vymedzeného Uzemia na jednotlivé zény so stanovenim ich
poctou a velkosti. Tarifny aprepravny podsystém tieZ Uzko suvisi so zavedenim unifikovaného
odbavovacieho systému pre zakaznikov.

Cenova a tarifna politika

Unifikacia cestovnych dokladov, vytvorenie jednotného tarifného systému — cenovy sadzobnik.
Vintegrovanych dopravnych systémoch sa spravidla dopravcovia vzmluve s organizatorom DS
zavazuju vyhlasit pre svoju dopravu jednotnu tarifu celého systému.

Tarifa upravuje vztahy medzi dopravcami IDS a cestujicim. Dalej upravuje tarifné zasady, ¢o je mozné
prepravovat , za akych podmienok (cena, druhy cestovnych listkov, priplatok, zlava, dovozné, pokuty
pri poruSeni tarifnych zasad, bezplatna preprava, podmienky vratenia cestovného, kategorie
cestujdcich, atd'...).

Integrovany cestovny doklad

Cestovny doklad na ur¢eny (jednorazovy, ¢asovy, neobmedzeny ...) pocet ciest v rdmci svojej zonovej
platnosti.

Tarifnd z6na
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Uzemie uzatvorené hranicami zény. Tarifna zona sl(Zi k vymedzeniu zonovej platnosti cestovného
dokladu.

Cestovny doklad

Existuje v papierovej alebo elektronickej forme. Umozriuje cestujicemu zrealizovat cestu v prostriedku
/prostriedkoch/ hromadnej dopravy.

Prepravné podmienky IDS

Sa v sulade s prislusnymi ustanoveniami platnej legislativy najméa zakona ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej
doprave, Nariadenia EP aRady EU ¢ 181/2011 o pravach cestujlcich v autobusovej a autokarovej
doprave stanovené v prepravnom poriadku.

7.2.4.4 Finan¢ny podsystém
Pri tomto podsystéme je potrebné zadefinovat zkladné zasady:

- akym spésobom bude systém financovany

- kto, v akej vySke a za akych podmienok bude poskytovat kompenzécie

- sposob clearingového prerozdelovania trzieb a financnych tokov v systéme
- ekonomické toky v systéme

Dalej je do finanéného podsystému nutné zakomponovat:

1. Kalkul&cia vlastnych nakladov
Za Ucelom zistenia hospodarnosti je potrebné stanovit kalkuléciu vlastnych nékladov, do ktorej
je potrebné zabezpecit vstup transparentnych udajov /napr. vyuZzitie elektronickych pokladni
na vydaj cestovnych listkov a ¢ipovych kariet/ a vo vézbe na technologicky, tarifny a prepravny
podsystém vypracovat softvérovy produkt na realizaciu kalkulacii.

2. Investi¢na politiku
Stanovenie ekonomickej néarocnosti na investicie na vlastnu prevadzku. Ma to Uzky savis
s rozvojom a rozsahom IDS /budovanie multimodalnych terminalov, zavadzanie jednotnych
informacnych systémov a softvérovych produktov .../

3. Uctovnictvo
Zabezpecenie bezprostredného prenosu dat z prevadzky a kalkulécii do G¢tovného systému
dopravcov a organizatora dopravy.

Vramci tohto podsystému sa predovSetkym definuju, uskutocnuju ariadia financné toky medzi
jednotlivymi subjektami zacastnenymi v IDS. Tento podsystém musi byt z&konite previazany
s technologickym, tarifnym a prepravnym podsystémom.

7.2.5 Technické a prevadzkové Standardy IDS

Technicko-prevadzkové Standardy tvoria subor Standardov vychadzajucich z doporuceni normy STN EN
13816 (Doprava - Logistika a sluzby - Verejna doprava 0séb - Definicia kvality sluzby, stanovenie ciefov
a merani) za Uc¢elom stanovenia jednotnej urovne kvality poskytovanych sluZieb vo verejnej doprave.
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Zavedenim Standardov sa vytvoria podmienky na jednotné sledovanie a vyhodnocovanie plnenia
jednotlivych aspektov sluzby a pomocou dalSich opatreni ich dalSie zlepSovanie.

Technicko-prevadzkové Standardy su zavaznym dokumentom pre vetkych dopravcov zaradenych

do IDS.

Pri tvorbe technicko-prevadzkovych Standardov je potrebné zamerat sa na 2 zakladné atributy:

1. Zosuladenie Standardov kvality

S3T AT TSQ@ 000 T

Standard vozidiel v systéme

Standard vybavovacieho a platobného systému
Standard informacného systému vozidla
Standard vybavenia zastavok a ozna¢nikov
Standard cestovnych poriadkov

Standard prepravnych poriadkov

Standard cestovnych dokladov

Standard garancie nadvaznosti, ¢akacich d6b, dispecerského riadenia
Standard prepravnej kontroly

Standard zékaznickeho centra

Standard prevadzkovych zaloh

Standard vyluk a obmedzeni dopravy

. Standard dopravnych vykonov

Standard jednotného vizuélneho Stylu

2. Kontrola dodrziavania Standardov

a. kontrola dodrZiavania Standardov vo vozidlach
b. vyhodnocovanie prevadzky spojov a nasadenia vozidiel
c. spdsob kontroly oznacovacov

7.2.6 InfraStruktara pre IDS
Z&kladnym principom infraStruktirnej integracie je odstranenie Uzkych miest a doplnenie
nevyhnutnych elementov ako st /prestupné uzly, zachytné parkoviska, atd/.

Je nevyhnutné zamerat sa a stanovit si ciele infrastruktdrnej integracie. Medzi najdoleZitejSie ciele

v NSK patri:

ZvySovanie dostupnosti vyznamnych ciefov dochadzky Zelezni¢nou dopravou
Elektrifikécia a zdvojkolajnenie kritickych casti infrastruktary

Vystavba kolajovej infrastruktdry

ZvySenie komfortu pri prestupoch, vratane IAD

Interoperabilita /schopnost réznych systémov vzajomne spolupracovat a dosiahnut tak
vzajomnu sucinnost/
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7.2.7 Navrh zénového systému pre Gcely IDS NSK
Navrh zonového systému pre Ucely IDS NSK je spracovany ako konzultaény ndvrh buddceho rozdelenia
Uzemia Nitrianskeho kraja. AZ v spolupréci s integratorom bude stanoveny koneé¢ny tvar zon/pésiem.

V navrhu sme rozdelili zony/pasma po logickych vzdialenostiach od centra — spadovej oblasti. Spadové
oblasti sme oznacili ¢islami od 100 do 800 tak, aby boli zony/pasma spadajice kcentu
identifikovatelné. Spadové centrum Nitra 100, Topol¢any 200, Zlaté Moravce 300, Safa 400, Nové
Zamky 500, Levice 600, Komarno 700 a Sturovo 800.

Nasledne sme zonam/pasmam pridelili oznacenie, kde:

Prvé jednociferné cislo vyjadruje priradenie k spadovej oblasti, ¢iZe k centru danej oblasti.

Druhé dvojciferné ¢islo je ¢islo vyjadrujice vzdialenost od centra.

Tretie pismeno je poradie zén v jednej vzdialenosti od centra — ozna¢ené od severu proti smeru
hodinovych ruciciek.

Obrazok 20 Navrh zénového/pasmového systému spadového centra Nitra
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Obréazok 21 Navrh zénového/pasmoveho systému spadoveho centra Topo/cany

Zdroj udajov: Spracovatel
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Obrézok 22 Navrh zonového/pasmoveho systému spadového centra Zlaté Moravce

ZLATE MORAVCE 7
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Zdroj udajov: Spracovatel’
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Obrézok 23 Navrh zonového/pasmového systému spadového centra Sala

Zdroj udajov: Spracovatel
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Obréazok 24 Navrh zénového/pasmoveého systému spadoveho centra Nové Zamky

NOVE ZAMKY 7
pasmo .f:'. i
o
o 1

2

. 3
& K
5
o IR
|
i 5 s

o 5 1 o

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Obrézok 25 Navrh zonového/pasmoveho systému spadového centra Levice

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Obrézok 26 Navrh zonového/pasmoveého systému spadového centra Komarno

oy

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Obrézok 27 Navrh zénového/pasmového systému spadového centra Stirovo

Zdroj udajov: Spracovatel
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7.2.8 Navrh prestupnych bodov pre Gcely IDS NSK
Hlavné prestupné body:

- Nitra

- Nové Zamky

- Topol¢any

- Levice

- Komérno

- Sala

- Starovo

- Surany

- Sahy

- Vréable

- Zlaté Moravce

Ostatné prestupné body:

- Palarikovo

- TvrdoSovce

- Podhajska

- Kozarovce

- Utany n. Zitavou
- Hul

- Gbelce

- Okoli¢na n. Ostrove /Velké Kosihy/
- Baj¢

- Hurbanovo

- Zeliezovce

- Komjatice

- Branc

- Zbehy

- Luzianky
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7.3 Opatrenia VOD - do roku 2025

Tabu/ka 46 Navrhy VOD do roku 2025

Cislo . Linka/Trat/Stanica | Né&zov opatrenia Odovodngma Prlpravag Celkove Qaklady
opatrenia opatrenia spracovanie opatreni [EUR]
Zalozenie .
dopravnej autority . Vyp r,a covanie
122 IDS Jintegratora/ pre | "1Pravanaibs studie na 35000
. . NSK vytvorenie
riadenie dopravy v . .
dopravnej autority
NSK
Zlepienie Ces_tovny porvladok
. : /pri medziroénom
Taktova doprava dopravnej navvgeni obiemu
123 403 423 na Useku Nitra - obsluznosti kr>r/1 0 10 tj)ez 0
Sala /pripravanalDS | . ’
NSK/ Upravy ceny za
1km/
ZlepSenie
dopravnej Cestovny poriadok
, obsluznosti, 20 | /pri medziro¢nom
Taktova doprava . AV
- . . min. takt v navyseni objemu
124 nova linka na Useku Nitra - iy . 0
) . Spicke, 30 min. kmo 1% bez
Levice - Vrable .
takt v sedle Upravy ceny za
/priprava na IDS 1km/
NSK/
Potreba
dobudovania
. . svetelnych a -
Informacny systém . ZlepSenie . . .
g rozhlasovych . Priprava zasobnika
pre cestujucich. informagnych dopravnej roiektov a
125 Autobusové stanice machy obsluznosti pro) . 15000
" . , systémov pre p vypracovanie
Hlavné prestupné o /priprava na IDS oy
body" cestujdcich. NSK/ Studie
y Obnovenie tabul'a
zjednotenie ich
dizajnu.
Informacné systémy Potreba
pre cestujucich. . ZlepSenie ] . ;
oy dobudovania : Priprava zasobnika
Hlavna trat, svetelnvch a dopravnej roiektov a
126 Bratislava - Nové yer obsluznosti proJ . 15000
. Sy rozhlasovych . vypracovanie
Zamky - Sturovo, SvStEMOoV bre /priprava na IDS studie
Nové Zamky - Levice )(/:estu'l]ciic)h NSK/
- Zvolen J

"~
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Informacny ’sy_stem Potreba
pre cestujucich. .
S dobudovania
Regionalne trate .
g . svetelnych a
Nové Zamky - Nitra - . .
" . rozhlasovych ZlepSenie . . .
Topol¢any, Nitra - . L : Priprava zasobnika
informacnych dopravnej .
Hlohovec - . < . projektov a
127 . systémov pre obsluznosti : 15 000
Leopoldov, Nové o . vypracovanie
Zamky - Komamo cestujdcich. /priprava na IDS studie
Ssr .| Obnovenie tabul'a NSK/
Starovo - Levice, . S
. % zjednotenie ich
Cata - Sahy - Zvolen, o -
- .. dizajnu /Nitra,
Utany n. Zitavou - Dolné Krskany/
Zlaté Moravce y
RekonStrukcia
Zelezni¢nych
budov s dodrzanim ZlepSenie
) _ Veuropskych pristupu dopravy Priprava zasobnika
Rekonstrukcia Standardov s pre osoby so roiektov a
128 priestorov pre ohladom na znizenou prol : 30000
o ] , vypracovanie
cestujucich pristup pre osoby schopnostou oy
. Stadie
S0 znizenou pohybu a
schopnostou orientécie
pohybu a
orientacie
RekonStrukcia
autobusovych
budov s dodrzanim ZlepSenie
) _ Veuropskych pristupu dopravy Priprava zasobnika
Rekonstrukcia Standardov s pre osoby so roiektov a
129 priestorov pre ohladom na znizenou prol : 30000
o ] , vypracovanie
cestujucich pristup pre osoby schopnostou oy
. Stadie
S0 zniZzenou pohybu a
schopnostou orientécie
pohybu a
orientacie
ZlepSenie
S | ZvySenie tratovej dopravnej Vypracovanie
130 Tratotﬁ;ZiI;Nltra rychlosti, obsluznosti Studie 50 000
y zdvojkolajnenie | /pripravanalDS | realizovatelnosti
NSK/
ZlepSenie
o . dopravnej Vypracovanie
131 |, TrAtowise | Opnovenie obsluznosti studie 10 000
pravy /medzindrodnd | realizovatelnosti
Uroven/
ZlepSenie
Regionalna dopravnej Vypracovanie
132 . 9 . Taktova doprava obsluznosti Stadie 50 000
Zelezni¢éna doprava . . L
/priprava naIDS | realizovatelnosti
NSK/
ZlepSenie
Tratovy Usek ZvySenie tratovej dopravnej Vypracovanie
133 Komarno - Dunajska rychlosti, obsluznosti Stadie 100 000
Streda - Bratislava zdvojkolajnenie | /pripravanalDS | realizovatelnosti
NSK/
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Spracovanie
projektu, nasledne ZlepSenie
vystavba dopravnej Spracovanie
134 TIOP - Sala "Terminalu obsluznosti projektu TIOP 30000
integrovanej /priprava na IDS v meste Sala
osobnej prepravy". NSK/
v meste Sala
Elektrifikacia a ggepeziw; Prehodnotenie
Trat 141 Leopoldov - | optimalizacia trate . . spracovanej Studie
135 . s . obsluznosti . R 100 000
Nitra - Nové Zamky | Leopoldov - Nitra - . realizovatelnosti
Surany /priprava na IDS S novym vystupom
NSK/
Spolu za ¢asovy horizont 2025 (2021 — 2025) 480 000

Zdroj udajov: Spracovatel’

Suhrn navrhnutych opatreni v oblasti VOD /autobusova, Zelezni¢na/ pre NSK do roku 2025

Spracovanie Stadie na tému vytvorenia dopravnej autority pre riadenie dopravy vratane
integracie inych druhov VOD /Zelezni¢na, mestska autobusova doprava.../

Koordinécia, organizacia dopravy podla pravidelne zbieranych a vyhodnocovacich dopravno —
inZinierskych udajov

ZvySenie atraktivity kratSimi intervalmi — taktova doprava v autobusovej a Zelezni¢nej
doprave /nadvéaznost taktov v Zelezni¢nej a autobusovej doprave/

Spracovanie zasobnika projektov a Studie ,,Informacné systémy pre cestujdcich”

v autobusovej doprave /hlavné prestupné body/

Spracovanie zasobnika projektov a Studie ,,Informacné systémy pre cestujlcich v Zeleznicnej
doprave

Spracovanie zasobnika projektov a Stadie ,,Rekonstrukciu priestorov pre cestujucich®

v autobusovej doprave

Spracovanie zasobnika projektov a Studie ,,RekonStrukcia priestorov pre cestujucich*

v Zelezni¢nej doprave

Vypracovanie Studie realizovatelnosti zdvojkolajnenia a zvy3enia rychlosti na iseku Nitra —
LuZianky

Vypracovanie Studie realizovatelnosti obnovenia dopravy na tseku Komarno — Komarom
Vypracovanie Studie realizovatelnosti zdvojkolajnenia a zvySenia rychlosti na iseku Komarno
— Dunajska Streda — Bratislava

Vypracovanie projektu a nasledne vystavba TIOP v meste Sala

Prehodnotenie spracovanej Studie realizovatelhosti s novym zaverom na elektrifikaciu a
optimaliz&ciu trate 141 Leopoldov — Nitra — Nové Zamky

Udaje o aktualnej situacii ,,Elektrifikacia a optimalizacia trate 141 Leopoldov-Nitra-N. Zamky

Na z&klade definovaného zadania ,Elektrifikacia a optimalizacia trate 141 Leopoldov — Nitra — Noveé
Zamky* boli spracované technické a prevadzkoveé rieSenia Siestich variantov, ktoré boli nésledne
ekonomicky vyhodnotené (investi¢n narocnost, finanéna a ekonomicka efektivnost).

Z dosiahnutych vysledkov boli skonStatovane tieto zavery :

vSetky posudzované varianty su technicky a prevadzkovo realizovatelné,
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- zhladiska investora (ZSR) nedosahuje pozadované ekonomické parametre ani jeden
z posudzovanych variantov (¢o je vzhladom na charakter investicie prirodzené),
-z ekonomického hladiska su tieZ vietky posudzovane varianty neefektivne

Dovodom ekonomickej neefektivnosti je :

- vysoky technicky Standard (definovany vzadani) vzhladom na kategériu trate az neho,
vyplyvajuca investi¢né narocnost (priemerné naklady na km) :

o alternativa A Usek Leopoldov — Nitra 4,0 mil. €/km,

o alternativa A Gsek Nitra — Surany 2,4 mil. €/km,

o alternativa B Usek Leopoldov — Nitra 8,3 mil. €/km,

o alternativa B sek Nitra — Surany 5,0 mil. €/km,

o alternativa C Leopoldov — Nitra — 4,0 mil. €/km,
Surany a Nitra — Trnovec nad Vahom

o alternativa C1 Nitra — Trnovec n. Vahom 6,3 mil. €/km,

- slabé prepravné prudy v osobnej aj nékladnej doprave aich skladba (vysoky podiel osobnej
regionalnej a primestskej dopravy),

- konkurencia inych dopravnych médov (v alternative A ani B neboli vytvorené podmienky pre
vyznamnejSiu konkurencieschopnost oproti IAD)

Odpordcéania vyplyvajlce zo spracovanej ,,Studie realizovatelnosti*

Vzhladom na dosiahnuté hodnoty ekonomickych parametrov je potrebné prehodnotit poZadované
parametre trate a rozsah zadania variantov.

7.3.1 Autobusové doprava
Postupné zavadzanie taktovej dopravy /priprava na IDS NSK/

- Linka 403423 Nitra - Safa
- Linky ¢. 403415, 403455, 403468, 402417 Nitra— Vrable - Levice

Nitriansky kraj by sa mal prioritne zasadzovat o vytvorenie dopravnej autority /integratora/ a nasledne
funkéného integrovaného dopravného systému.

Dalej je potrebné taktieZ v spolupraci so ZSSK zamerat sa na kvalitndi ponuku spojov verejnej dopravy
v kraji zaloZenu na taktoch a vzajomnej previazanosti. Z predoslych kapitol ,.Zber Gdajov* a ,,Analyzy*
dochadza v primestskej autobusovej doprave kazdorocne k poklesu kilometrov. Odpori¢ame znizené
kilometre ponechat v kraji a presunat ich na Useky, kde sa vytvara taktova doprava ¢im sa zvysi
atraktivita ponuky VOD.

Je potrebné vstlpit do rokovania /VUC, ZSSK, ZSR/ so spravcom Zelezni¢nej cesty s prerokovanim
moznosti technickej Upravy Zelezni¢nej cesty s viziou moznosti zahustenia spojov v Zelezni¢nej doprave
a zvySenia tratovych rychlosti, ¢o prispeje k vytvoreniu atraktivnej dopravnej ponuky pre cestujucich
NSK. Velky potenciél kraja vyuZivat vo vac3ej Zelezni¢ni dopravu s pozitivnym vplyvom na Zivotné
prostredie, kongescie a vytaZzenost cestnych komunikacii atd".
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Nitriansky kraj by sa mal uZSie zamerat aj na moznosti modernizécie, rekonstrukcie a vystavby
autobusovych stanic v ramci kraja prioritne v meste Nové Zamky a meste Sala. V spolupréci so ZSR
a ZSSK prehodnotit moznosti a postupnost modernizécie, rekonstrukcie a vystavby Zelezniénych stanic
a zastavok vramci NSK. Potreba budovania TIOP v meste Sala vramci IDS NSK. Vo velkej miere
existujuci stav nezodpoveda dneSnym pomerom a taktiez nie je v sulade s platnou legislativou. Potreba
budovania TIOP a zavedenia informacnych systémov v ramci IDS NSK.

7.3.2  Zelezni¢na doprava

Spracovanie Stadii na moznost zavedenia taktovej dopravy na uvedenych tratiach:

- Trat ¢. 140 na Gseku Nové Zamky - Nitra
Taktova doprava v hodinovom intervale (v Spické&ch v pripade tech. mozZnosti aj hustejsi
interval) — priprava nosného systému pre budovanie IDS NSK

- Trat ¢. 140 na Useku Topol¢any - Nitra
Taktova doprava v hodinovom intervale (v Spické&ch v pripade tech. mozZnosti aj hustejsi
interval) — priprava nosného systému pre budovanie IDS NSK

- Trat & 150 Nové Zamky — Surany — Levice — (Zvolen)
Taktova doprava v 2 h hodinovom intervale, doplnend v picke na 1 h interval — priprava
nosného systému

- Trat & 151 Ulany nad Zitavou — Zlaté Moravce
Zahustenie dopravy a vytvorenie celodenného 2 h taktu so zahustenim v 3picke na 1 h.
s ndvozom a obsluhou priemyselného parku Zlaté Moravce
- Trat & 152 Starovo — Levice
Pre rozSirenie dopravy (zavedenie 2h taktu a v Spicke na 1 h. minimalne v Useku Levice —
Zeliezovce (Cata)
- Trat & 153 Usek Cata — Sahy — Dudince
Pre rozSirenie dopravy (zavedenie 2h taktu (aj cez vikend) doplneny v dopravnej Spicke
v pracovnych drioch na 1 h. takt)
Trat ¢. 135 Nové Zamky — Komarno — Koméarom
- Obnovenie prevadzky s prepojenim SR a HU Koméarno — Komarom
Vysoké intenzita taxisluzby — autobusova doprava zabezpecovand madarskou stranou, vysoky

podiel IAD

- Trat ¢ 131 Bratislava Komarno

Rozsirenie dopravy so zahustenim taktov pri technickych moZnostiach trate
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7.4 Opatrenia VOD - do roku 2030

Tabu/ka 47 Navrhy VOD do roku 2030

Cislo . Linka/Trat/Stanica Nazov opatrenia Odovodngma Priprava a spracovanie Celkove |i|aklady
opatrenia opatrenia opatreni [EUR]
Vystavba trate Trnovec n.
Véhom — Nitra, prepojenie - .
- . h ZlepSenie dopravnej .
. krajskych miest Nitra, Trnava a ; . Realiz&cia v zmysle
Trnovec n. Vahom - : . e obsluznosti o .
136 . L Bratislava (jednokolajna . spracovanej projektovej 138 481 600
Nitra /Horné Krskany/ . S /priprava na IDS o
alternativa) - dvojkolajna dokumentécie
L . NSK/
alternativa je aktualne v
spracovani
Eliminécia IAD v
Analza potreby a umiestnenia mestéch. ZvySovanie Priprava zasobnika
137 Zachytné parkoviska yza potreby . kvality Zivotného projektov a vypracovanie 50 000
zachytnych parkovisk . o
prostredia v Stadie
mestéch.
407 410 Zlaté ) ) _ ZlepSenie EﬂoprqvnEJ Cesto_vn;v/ porladok,v/prll
. Taktova doprava na Useku Nitra obsluznosti medziroénom navyseni
138 Moravce-Vieska nad . . . 0
5. o - Zlaté Moravce /priprava na IDS objemu km o 1% bez
Zitavou-Choca-Nitra .
NSK/ Upravy ceny za 1km/
Rekonstrukcia ZST Nitra
/rekonstrukcia NI
. . . . ZlepSenie pristupu
zabezpecovacieho zariadenia,
, - ) S dopravy pre osoby e
Zelezni¢na stanica vybudovanie mimourovnovych b Vypracovanie Studie
139 . , . oy e L SO znizenou . - 250000
Nitra krytych nastupist, elektrifikacia, . realizovatelnosti
- schopnostou pohybu
prepojenie s autobusovou S
. . o a orientécie
stanicou, vybudovanie stani¢nej
budovy/
, . Modernizacia tratového Gseku Zlepsenie Sjoprgvnej R,
Trat 130 Bratislava - . oz obsluznosti Vypracovanie Studie
140 g Bratislava — Nové Zamky - . . - 100 000
Nové Zamky Sy /priprava na IDS realizovatelnosti
Stdrovo
NSK/
ZlepSenie dopravnej
141 Trat 110 Nove Zamky " | Riesenie jednokolajného tseku qbsluznostl Vypra_covanlel stu@e 100 000
Topol¢any - Prievidza /priprava na IDS realizovatelnosti
NSK/
ZlepSenie dopravnej
142 Trat 110 Nove Zamky i Elektrifikacia, modernizacia qbsluznostl Vypra_c ovamel stu@e 120000
Topol¢any - Prievidza /priprava na IDS realizovatelnosti
NSK/
ZlepSenie dopravnej
143 Trat 135 Noye zamky - RieSenie jednokolajného Useku qbsluznostl Vypra_covanlel stu@e 70 000
Komarno /priprava na IDS realizovatelnosti
NSK/
. . P ZlepSenie dopravnej
Trat 150 Nové Zamky - Rekonst_ruklu_a tra_tovef]? u;eku obsluznosti Vypracovanie Studie
144 . /zdvojkolajnenie, zvySenie . . . 120000
Levice - Zvolen L : /priprava na IDS realizovatelnosti
tratovej rychlosti/
NSK/
. - . ZlepSenie dopravnej Vypracovanie Studie
145 Trat: 134 Sala - Neded Obnovenie dopravy y . . . 50 000
obsluznosti realizovatelnosti
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Trat 136 Komarno -
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Obnovenie dopravy

ZlepSenie dopravnej

Vypracovanie Stadie

50 000

Kolarovo obsluznosti realizovatelnosti
147 Trat 142 ;behy - Obnovenie dopravy ZlepSenie Ejoprgvnej Vypra_covanlel stucﬂe 50 000
Radosina obsluznosti realizovatelnosti
148 Trat 141,Lu2|anky - Obnovenie dopravy ZlepSenie Ejoprgvnej Vypra_covanlel stucﬂe 50 000
Kozarovce obsluznosti realizovatelnosti
149 Trat 151 Zla,tf Obnovenie dopravy ZlepSenie Ejoprgvnej Vypra_covanlel stucﬂe 50 000
Moravce - Topol¢ianky obsluznosti realizovatelnosti
ZlepSenie dopravnej
150 Trat152 S_turovo i Rekonstrukcia tratového Useku ObS“.m,]OStI , Vypra_covanlel stucﬂe 100 000
Levice /medzinarodna realizovatelnosti
aroven/
Spracovanie projektu, nasledne
vystavba "Terminalov ZlepSenie dopravnej . .
TIOP Nové Zamky integrovanej osobnej obsluznosti Vypracovanie projektu
151 ‘ ’ 9 ] 030bN€ ) TIOP Nové Z&mky, 60 000
Komarno prepravy". /priprava na IDS Komarno
v meste Nové Zamky a NSK/
Komarno
Spolu za ¢asovy horizont 2030 (2026 — 2030) 139 701 600

Zdroj udajov: Spracovatel’

Suhrn navrhov v oblasti VOD /autobusova, Zelezni¢na/ pre NSK do roku 2030:

- Vystavba novej Zelezni¢nej trate Nitra - Trnovec nad Vahom, ktor4d umozZni viest priame
arychle vlakové spojenie do Bratislavy. Spojenie zvysi konkurencieschopnost ekologického
kolajového systému a uvolni najvytaZzenejSie Useky R1 a D1.
V uvedenych dokumentoch ZSR, ako aj Rening Consult a. s. je planovana vystavba
jednokolajnej trate na rychlost 120 km/h, ktora bude odbocnou zo sucasnej trate Nitra— Nové
Zamky cca 6 km za Nitrou na ,,odbocke Dolné Krskany“. Dalsi Gsek odb. Dolné Krskany —
Trnovec nad Vahom taktieZ predpoklada s rychlostou 120 km/h, s jednou ,,vyhybriou Pere§*.

V aktudlnom obdobi prebieha spracovanie Studie realizovatelnosti, kde sa bude poditat s
tratovym usekom Trnovec nad Vahom — Dolné Krskany ako dvojkolajnym, na tratovud rychlost
minimalne 160 km/h, pri reSpektovani dlhodobej koncepcie rozvoja Zelezni¢nej siete v NSK
a dialkovej dopravy v SR. Uvedend alternativna Stadia by mala byt vyhotovena do 11/20109.

Vlypracovanie projektu a nasledne vystavba TIOP v meste Nové Zadmky a Komarno.

Viystavba novej Zelezni¢nej trate ovplyvni tri vyznamné prepravné prudy:

Nitra — Bratislava

Predpokladany ¢as novych vlakovych spojeni viakmi kategdrie REX z Nitry do Bratislavy je pri rychlosti
120 km/h odhadovany na 69 minat, v pripade tratovej rychlosti 160 km/h je odhadovana jazdna doba
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59 minat. Po ukonéeni modernizéacie koridoru Bratislava — Sala — Stdrovo, bude spojenie Nitry
a Bratislavy zabezpecované za priblizne 45 minut.

V stcasnosti nie je realizované Ziadne priame Zelezni¢né spojenie na linke Bratislava — Nitra. Sucasné
mozZné spojenia:

— severna trasa Nitra — Leopoldov — Bratislava. Najkratsi cestovny ¢as predstavuje 1 hodinu 39
minut, minimalne 1 prestup. Nové priame spojenie ponuka tsporu 30 minat resp. 54 mindt.

—  juZné trasa Nitra— Surany — Bratislava. Najkrat3i cestovny ¢as predstavuje 2 hodiny, 4 mintty,
miniméalne 1 prestup. Noveé spojenie ponuka usporu 55 minut resp. 79 minat.

Nitra — Trnava

V sti¢asnosti je Zelezniéné spojenie Nitry do Trnovca mozné cez Surany, alebo cez Zbehy a Leopoldov.
Stc¢asné mozné spojenia z Nitry do Trnavy:
— severna trasa Nitra — Leopoldov — Trnava. Najkratsi cestovny ¢as predstavuje 1 hodinu, 20
minut, minimalne 1 prestup. Nové spojenie s prestupom ponuka usporu cca 20 minut.

—  juZnétrasa Nitra— Surany — Galanta — Trnava . Najkrat3i cestovny ¢as predstavuje 2 hodinu, 03
minut, minimalne 2 prestupy. Nové spojenie s prestupom ponuka Usporu cca 60 minat.

Nitra — Trnovec nad Vahom — Sala — Galanta
V sti¢asnosti nie je realizované Ziadne priame Zelezni¢né spojenie na linke Nitra — Sala — Galanta.

Stcasne realizovatelné spojenie je len s prestupom v ZST Nové Zamky resp. Surany, ktoré je vzhfadom
na diha prepravna dobu neatraktivne. Cestovna doba z Nitry do Novych Zamkov a z Novych Zamkov
do Trnovca nad Vahom, Sale a Galanty so zapogitanym prestupnym ¢asom je viac ako 90 minit. Reélna
Uspora jazdnej doby na regionalnej linke je 85 minut.

Nové spojenie vlakmi Os a REX zabezpeci atraktivne prepojenie krajského a okresnych miest v ramci
NSK aTTSK, ako aj rychle spojenie hlavného mesta SR Bratislavy a krajského mesta Nitry po
kolajniciach. MoZnosti verejnej dopravy su ¢asovo atraktivnejSou moznostou ako dialkové autobusova
doprava av case dopravnej Spicky ako automobil na pretazenej R1 / D1, nakolko Zelezni¢na
infraStruktara smeruje do centra miest Nitra a Bratislava. Budovanie novej Zelezni¢nej infrastruktdry
je v stlade s dlhodobou koncepciou rozvoja Zelezni¢nej dopravy v SR.

- Spracovanie zasobnika projektov a vypracovanie Studie potreby a umiestnenia zachytnych
parkovisk v NSK

- 407 410 Zlaté Moravce — Vieska n. Zitavou — Choca - Nitra zvy3enie atraktivity krat3imi
intervalmi — taktova doprava na Gseku Nitra — Zlaté Moravce

- Vypracovanie Studie realizovatelnosti — Zelezni¢n stanica Nitra /komplexna rekonstrukcia,
rekonStrukcia zabezpecovacieho zariadenia, vybudovanie mimoudrovnovych krytych
nastupist, elektrifikacia, prepojenie s autobusovou stanicou, vystavba novej stani¢nej
budovy/.
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- Vypracovanie Studie realizovatelnosti ,,Modernizécia tratového Useku Bratislava — Nové
Zamky - Starovo. Komplexna rekonstrukcia tratového Gseku s ciefom zvysenia tratovej
rychlosti, skratenie cestovného casu, zvySenie priepustnosti trate.

- Vypracovanie Studie realizovatelnosti ,,RieSenie jednokolajného tseku* Trat 140 Nové Zamky
— Topol¢any — Prievidza. ZvySenie priepustnosti trate /zdvojkolajnenie/ a zabezpecenie
prestupnych vézieb v Zelezni¢nej stanici Nitra.

- Vypracovanie Studie realizovatelnosti Trat 140 Nove Zdmky — Topol¢any — Prievidza.
Modernizécia staniénych zabezpecovacich zariadeni, elektrifikacia tratového Gseku Surany —
Topolc¢any — Prievidza, zvySenie tratovej rychlosti.

- Vypracovanie Studie realizovatelnosti Trat 135 Nove Zdmky — Komarno za u¢elom
priepustnosti trate a zabezpecenie prestupnych vézieb v Zelezni¢nej stanici Nové Zamky.

- Vypracovanie Studie realizovatelnosti Trat 150 Nové Zadmky — Levice — Zvolen za G¢elom
rekonstrukcie a zdvojkolajnenia, zvySenia tratovej rychlosti, skratenia cestovného ¢asu
a moderniz&cie stani¢nych zabezpecovacich zariadeni.

- Vypracovanie Studii realizovatelnosti na obnovenie prevadzky na tratiach:

134 Safa — Neded

136 Komérno — Kolarovo

142 Zbehy — Radosina

141 LuZianky — Kozarovce

151 Zlaté Moravce — Topol¢ianky

- Vypracovanie Stidie realizovatelnosti Trat 152 Stdrovo — Levice, rekonstrukcia celého
tratového Useku s ciefom zvySenia tratovej rychlosti, skratenia cestovného ¢asu, modernizacia
stani¢nych a tratovych zabezpecovacich zariadeni.

V uvedenom ¢asovom obdobi by sa mali NSK a nim vytvorena dopravna autorita zasadzovat hlavne
0 Uzku spoluprécu so ZSSK a ZSR najma pri vystavbe novej Zelezni¢nej trate Nitra - Trnovec n. Vahom.
Potrebna intenzivna spoluprica akoordinacia cestovnych poriadkov na zabezpecenie kvalitnej
dopravy s koordinovanym prepojenim s autobusovou dopravou.

Dalsi rozvoj IDS NSK.

Nasledne odporG¢ame dynamickd spolupracu /VUC, ZSSK a ZSR/ pri modernizacii Zelezni¢nych trati
a obnovu prevadzky na pozastavenych Zelezni¢nych tratiach v NSK.
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7.5 Opatrenia VOD - do roku 2040

Tabu/ka 48 Navrhy VOD do roku 2040

Cislo Priprava a Celkove
. Linka/Trat/Stanica Nazov opatrenia Odbévodnenia opatrenia P - naklady
opatrenia spracovanie .
opatreni [EUR]
PrePOJep ' qujvskych Efektivne a rychle ZlepSenie dopravnej Vypras:oyame
152 miest Zelezni¢nou - S . y . Stadie 100 000
prepojenie krajskych miest obsluznosti . -
dopravou realizovatelnosti
Prepoienie redionov Modernizacia tratovych 7lensenie dooravnei Vypracovanie
153 [ Tep .JV 9 Usekov s cielom P clopravne] Stadie 50 000
Zelezni¢nou dopravou - ! obsluznosti . L
prepojenia regionov realizovatelnosti
Zelezni¢ny dopravny ZvySenie kapacity ZlepSenie dopravnej Vypras:oyanle
154 . . ’ ; . Stadie 35000
uzol Nitra dopravného uzla Nitra obsluznosti . B
realizovatelnosti
Spracovanie projektov
a nasledne vystavba N . .
“Terminalov intearovanei ZlepSenie dopravnej Vypracovanie
155 TIOP osobnei pre rga " )| obsluznosti /pripravana | projektov TIOP 100 000
osobnejprepravy’. IDS NSK/ v rémei NSK
v dalSich mestach v ramci
IDS NSK
Spolu za ¢asovy horizont 2040 (2031 — 2040) 285 000

Zdroj udajov: Spracovatel

Suhrn navrhnutych opatreni v oblasti VOD /autobusova, Zelezni¢na/ pre NSK do roku 2040

- Vypracovanie Studie realizovatelnosti ,,Prepojenie krajskych miest Zelezni¢nou dopravou“.
Vytvorenie efektivneho a rychleho Zelezni¢ného prepojenia vietkych krajskych miest SR.

- Vypracovanie Studie
Modernizécia infraStruktury na regionalnych tratovych tusekoch s cielom prepojenia regioénov,
zabezpecenie prestupnych vazieb na medziregionalnu, resp. dialkovu dopravu.

- Vypracovanie Studie realizovatelnosti ,,ZvySenie kapacity dopravného uzla Nitra. Vytvorenie
dostatocného poctu nastupistnych hran v pripade navysenia rozsahu dopravnych vykonov na
regionélnych tratiach zadstujucich do Zelezni¢nej stanice Nitra.

- Potreba budovania TIOP v dalSich mestach v rdmci IDS NSK.
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V tomto ¢asovom obdobi odpori¢ame NSK a dopravnej autorite zamerat sa na Uzku spolupracu so
ZSSK a ZSR pri rozvijani IDS s napojenim na ostatné kraje v ramci krajskych miest a regiénov. Rozvoj
IDS NSK.
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7.6 Opatrenia VOD - do roku 2050

Tabu/ka 49 Navrhy VOD do roku 2050

Cislo Celkové naklady
opatreni [EUR]

opatrenia Linka/Trat/Stanica Nazov opatrenia Oddévodnenia opatrenia | Priprava a spracovanie

Vystavba novej
Zelezniénej trate s

prepojenim cez Statnu Zlepsenie dopravnej

Vypracovanie Studie

156 Trat 153 Cata - Sahy : - obsluznosti ) o 65 000
hranicu /prepojenie cez o L . realizovatelnosti
.y & e .| /medzinarodna urovern/
Zst. Sahy nasiet Zeleznic
MAV/
Spolu za ¢asovy horizont 2040 (2041 — 2050) 65 000

Zdroj tdajov: Spracovate/

Suhrn navrhnutych opatreni v oblasti VOD /autobusova, Zelezni¢na/ pre NSK do roku 2050

- Vypracovanie Studie realizovatelnosti na vystavbu novej Zelezniénej trate s prepojenim cez
Statnu hranicu /prepojenie cez zelezni¢nd stanicu Sahy na siet zeleznic MAV/.

Uzka spolupraca NSK, dopravnej autority so ZSSK a ZSR pri rozvijani medzinarodného prepojenia SR
s Madarskom.

7.7 Inteligentné dopravné systémy
Hlavny ciel smerovania dopravnej politiky vedie k zlepSeniu fungovania jednotného dopravného trhu
s reSpektovanim konkurencie, k zvySeniu efektivnosti dopravného procesu a k poskytovaniu kvalitnych
sluZieb.

Vyvoj dopravnych prostriedkov a ich vlastnosti si vyZaduje odpovedajicu Upravu technickych
parametrov dopravnej infraStruktdry a jej postupnd modernizéciu. Tento problém je nutné vyriesit aj
z dévodu narastajucich dopravnych vykonov a po¢tu dopravnych prostriedkov na dopravnych cestach.
Sacasny stav infraStruktury nie je schopny poskytnut dostatocnu priepustnost dopravnych prdadov.
Dodatoc¢né rozsirovanie infrastruktdry nie je mozné najma v urbanizovanych c¢astiach a vystavba novej
je investi¢nej velmi narocna.

Je preto nutné hladat nové, progresivne néstroje, ktoré urobia dopravny systém acinnejsim,
vykonnejsim a bezpe¢nejim. Jednym z takychto nastrojov, spifajucich poziadavky environmentalneho
a finanéne Unosného rozvoja cestnej dopravy su aj inteligentné dopravné systémy ako vyznamny
nastroj riadenia a regulovania dopravy.
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Obrazok 28 Priklad telekomunika¢ného prepojenia dopravnej infrastruktary

Zdroj: ITS - (Dopravni telematika). Odbor kosmickych technologii a druzicovych systémii: Ministerstvo dopravy
[online]. 2011 [cit. 2012-04-09]

Hlavnou vlastnostou inteligentnych dopravnych systémov je poskytovanie sluZieb, ktoré zahfriaju
¢innosti sprévcu a prevadzkovatela cestnej siete, dodavatela dopravnych sluZieb, prepravcov, ako aj
samotného Ucastnika cestnej premavky. Pre efektivne fungovanie inteligentnych dopravnych
systémov je nevyhnutna spolupréaca vietkych dopravnych profesii s prevadzkovatemi informacnych
sluZieb, urbanistami asamozrejme s cestujucou verejnostou. Sluzby poskytnuté na zaklade
inteligentnych systémov je mozné rozdelit do niekolkych rovin:

- SluZby pre cestujucich a vodicov:
1) informécie o dopravnych cestach
2) informéacie o dopravnych spojoch
3) dopravné informécie prezentované vodi¢om prostrednictvom IS na dialniciach
4) dopravné informacie prezentované vodicom prostrednictvom rédia, televizie,
internetu
5) informéacie zasielané priamo do automobilu ( dynamick& navigéacia)
6) sluzby mobilnych operatorov ...

- SluZby pre spréavcu infrastruktdry:
1) sledovanie kvality dopravnych ciest
2) riadenie udrzby infraStruktury
3) ekonomika dopravnych ciest
4) sledovanie a riadenie bezpecnosti dopravy na cestach...
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- SluZby pre poskytovatela dopravy:
1) volba najvyhodnejSej trasy
2) riadenie obehu vozidlového parku
3) udrZba vozidiel
4) diagnostika vozidiel
5) dodévka nahradnych dielov...

- Sluzby pre Statnu a verejnu spravu:
1) napojenie systému inteligentnych dopravnych systémov na verejny informacny
systém
2) sledovanie a vyhodnocovanie poctu prepravenych oséb a kilometrov
3) sledovanie a riadenie financovania dopravnej infrastruktary
4) nastroje pre vykon dopravnej politiky...

- SluZby pre bezpeénost a zachranny systém:
1) prepojenie inteligentnych dopravnych systémov na integrovany zachranny systém
a bezpecnostny systém
2) zabezpecenie lepSieho organizovania prac pri likvidacii havarii, nehdd, zvySenie
prevencie proti vzniku mimoriadnych udalost;i ...

Ciefom a ulohou inteligentnych dopravnych systémov je poskytovat informacie uZivatefom
dopravného procesu v predstihu a pocas vyuZivania dopravnych prostriedkov. Tymto spdsobom sa
vytvaraju podmienky pre plynult a bezpecna prepravu pre dosiahnutie kazdodenného ciela v Zivote
spolo¢nosti. Inteligentné dopravné systémy pozostavaju z velkého poctu zariadeni a néstrojov s ciefom
riadit dopravnu siet a poskytovat sluzby Gc¢astnikom cestnej dopravy. Inteligentné dopravné systémy
sa daju v z&sade rozdelit na pét casti:

¢ pasivne dopravné znacenie (horizontalne a vertikalne dopravné znacenie)

¢ aktivne dopravné znacenie (semafory, premenlivé textové a grafické polia, ...)

o technické vybavenie komunikécii (snimace a detektory rézneho druhu, vysielace a prijimace
(radiomajaky) pre jednosmernu i obojsmernd komunikéciu s vozidlami, ...)

o technické vybavenie vozidiel (prijimace, vysielace, automaticka lokalizacia vozidiel, elektronicka
identifikacia, systémy automatického riadenia, ...)

o dispecerské systémy (integrujuce cely rad technoldgii spracovania informacii)

Inteligentné dopravné systémy su zalozené na zbierani, spracovavani, integrovani a poskytovani
informacii, a takisto na komunikécii a integrécii. Technickym jadrom systémov je aplikovatelnost
informécie, jej komplexné vyuZitie spolocne s riadiacimi technoldgiami v dopravnom procese.

Z&kladnym zamerom inteligentnych dopravnych systémov je zvySovanie bezpecénosti cestnej
premavky, zvySovanie efektivnosti prepravy vyjadren( Usporou ¢asu na prepravu, taktiez zvySovanie
kvality Zivotného prostredia azdokonalovanie produktivity komerénej aktivity spolocnosti.
Inteligentné dopravné systémy otvaraju nové moznosti na dosiahnutie udrzatelnej mobility, vytvaraju
z&kladné podmienky pre kvalitni komunika¢nt a informacnu spoloénost.

Dopravné systémy su zaloZené na troch zékladnych principoch ato informécia, komunikacia
a integrécia. Jadrom tychto systémov je zbierat, spracovat, integrovat a poskytovat informécie.
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Trend v doprave v Nitrianskom samospravnom kraji ukazuje staly néarast vozidiel na pozemnych
komunikéciach a kedZe nie je mozné cestnu infraStruktaru neustale rozsirovat, ako jedna z moznosti
zvysit kapacitu cestnej siete su prave inteligentné dopravné systémy.

Inteligentné dopravné systémy umoznuju vietkym ziéastnenym osobam byt pri rozhodovani lepsie
informovani, usmernovani a viac ,,inteligentni®.
V poslednom case tieto systémy poskytuju:

- kontinuélne zabezpecenie jazdnej rychlosti,

- dodrzZanie bezpec¢nostnych vzdialenosti medzi vozidlami,

- dynamické navadzanie vozidiel do vopred definovaného ciela a
- optimalizuju cesty medzi zdrojom a cielom.

Iné systémy optimalizuju prepravu 0s6b a tovarov vyuzivanim multimodalnych spdsobov prepravy,
zvysujua rychlost prepravy osob a nékladov. Cestujucim sa poskytuje komplexné informovanost, zvySuje
sa bezpecnost a komfort cestovania. PouZitim riadenia dopravy v ramci inteligentnych dopravnych
systémov sa zmierriuje tvorba kongescii, zvySuje sa bezpeénost, zniZzuju sa néklady na prepravu
aemisie vovzdusi. Inteligentné dopravné systémy napoméhaju dopravcom efektivne zlepSit
poskytovanie sluzieb, mestskym a regiondlnym administrativam umoznuja vytvorit priestor na
zabezpecenie udrZatelnej mobility a rozvoj komplexného dopravného procesu.

Jednotlivé aplikécie inteligentnych dopravnych systémov v cestnej doprave, je mozné rozdelit do
piatich kategorii z hladiska ich prinosov.

Tabu/ka 50 Identifikacia prinosov zavedenia inteligentnych dopravnych systémov

v priamej prevadzke

Prinos Charakteristika prinosu NajcastejSie pouzivaneé aplikécie
Prispievanie kznizovaniu poctu | Detekcia vynimocnych javov —avystrazné
dopravnych nehéd a Uspore ¢asu | systémy
pri zasahovych akciach } ’ . .
zachrannych  a bezpegnostnych S)I/stemy r’la rychl,ejme zabezpecenie odozvy pri
L vozidiel.  ZvySenie bezpecnosti zachrannych akciach
Znizovanie ucastnikov cestnej premavky, deti, | Kamerové systémy na vyndtenie zmeny
dopravnej starsich alebo postihnutych 0s6b | rychlostnej a svetelnej signalizacie
nehodovosti

Antikolizne systémy

Automatické riadenie

dopravy

peSej acyklistickej

Zmiernovanie
vyskytu
kongescii

Tvorba kolon a dopravnych zapch
predstavuje zékladny problém
dopravného procesu. Zakladnym
programovym cielom IDS je
odstranenie  c¢asovych  stréat
v priebehu dopravy a to riadenim
dopytu, vylepSenim efektivnosti
celej dopravnej siete azmenou
dopravného systému.

Adaptivne riadenie rychlosti pre neruSeny
dopravny prud

Riadenie dopytu: elektronicka platba, riadenie
pristupu na dopravnd siet

Efektivnost dopravnej siete: plosné riadenie
dopravy, riadenie plynulosti dopravy, reguléacia
pristupovych komunikacii, detekcia
vynimoénych javov a ich riadenie, poskytovanie
informécii vodicovi.
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dopravy.

Odporucanie  zmeny druhu  dopravného
prostriedku: preferencia hromadnej verejnej

Vela miest na svete zaviedlo | Strategické riadenie dopytu
v rdmci IDS monitoring znecistenia
ovzduSia ajeho  predpoved.
NajhorSie  stavy  znedistenia
ovzdusia ~sa  vyskytujl  pri | Monitorovanie znetistenia ovzdusia

miest komunikacnej siete

Ochrana kongesciéch, pricom IDS efektivne
Zivotného zabezpeeuju plynulost mestskej | Informacie o kvalite ovzdusia
prostredia preméavky, atym aj znizovanie

hladin emisii.

Riadenie pristupu do vysoko koncentrovanych

Integracia systémov IDS casto | Automaticka lokalizicia vozidiel
znizuje  prevadzkové  néklady

Platba magnetickymi/¢ipovymi  kartami
verejnej doprave.

Zﬁgﬂ;ﬁ; . aumoziuje narast produktivity Automatické sledovanie nakladnej prepravy
revadzk prace  azlepsenie  vykonu | Kontrola riadena pocitacom
P y dopravného procesu.
Riadenim prevédzky vozidlového parku
Monitorovanie vodica
Elektronicky vyber poplatkov
Z&kladnou poZiadavkou | Dopravné informacie v redlnom case
pouZivatelov dopravnych . ) _ _ o
systémov je vytvorenie pocitu Dynamické navadzanie vozidla do ciela jazdy
pohodlia, bezpecnosti adovery | siedovanie vozidiel bezpe¢nostnej alebo
kdopravnej  sieti  asystému | zachrannej sluzby
Faktory prepravy, ktor( pouzivajd.
komfortnej Informéacie o hromadnej doprave v redlnom
jazdy case

Zdroj: Spracovatel

7.7.1 Technoldgie v inteligentnych dopravnych systémoch

Pre efektivnu realiz&ciu inteligentnych dopravnych systémov st definované zakladné technolégie —
aktivne technoldgie. Aktivna technoldgia okrem uréenia hlavnych zésad a technickych pravidiel na
prenos a obsah informacii, zahfria sluzby tak, aby aj tieto boli povaZované za jednoznacne uzZito¢né pre
vietkych prevadzkovatelov. Aktivnou technologiou je technické zariadenia na baze mikroelektroniky,
ktoré zachytavaju rozne fyzikdlne javy apremienajd ich na impulzy asignaly. Telekomunika¢na
infraStruktara zabezpecuje cez svoje stacionarne a mobilné technoldgie prenos a odovzdavanie
informécii do riadiaceho centra. Mikrovinné a infracervené frekvencné zariadenia st napr. zakladnymi
technolégiami pre jednolcelovd komunikéciu s kratkym dosahom, ktord umoznuje komunikéciu na
kratku vzdialenost medzi vozidlom a externym zariadenim bez zastavenia vozidla. Globalny pozi¢ny
systém (GPS) poskytuje taktieZ technicku alternativu v akceptovatelnych cenach pre zber Gdajov o
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polohe vozidla (vela sluZieb IDS je zaloZenych na tomto principe). Mobilnd komunikéacia zacina
poskytovat aj vizudlne informécie a neostava len v hlasovej trovni.

Z&kladom pre rézne informacné sluzby (vymena dopravnych udajov, navadzanie dopravnych vozidiel,
informécie cestujdcim, vyber trés a dopravnych prostriedkov...) st rézne databazy digitlnych méap
a Standardizovanych referencénych lokalizacnych schém. Pricom databazy digitalnych map su
nevyhnutné pre navadzacie (navigacné) systémy a lokalizacné referenéné systémy poskytuju Sirokd
variabilitu pre dopravné sluzby a pritom umoznuje rozsirenie trhu v inych aktivitach Zivota.

7.7.2 Logicka architektura inteligentnych dopravnych systémov

Technickym jadrom inteligentnych dopravnych systémov je informacné a prevadzkové- riadiace
inZinierstvo, ktoré je vetvou dopravného komplexného systémoveého inZinierstva. PouZité néstroje
poskytuju jednoznacny opis potrebnych datovych tokov aspracovania Udajov medzi velkymi
mnozstvami ré6znorodych prvkov IDS. Tento proces umozniuje byt vysoko efektivnym pre cielené sluzby
inteligentnych dopravnych systémov. Softvér ako vysledny nastroj systémoveho inZinierstva potrebuje
preto definovanu logickd architektura. Logickou architektirou chapeme model, ktory opisuje podstatu
systému zaloZenu na procese riadenia informacii a ich funkcii z hfadiska vnuatornej organizécie.
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Obrazok 29 Priklad logickej architektlry IDS podia US Department of Transport
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Zdroj : Schlosser, T.: Inteligentné dopravné systémy, In: Poznatky z XXI. svetového cestnéeho kongresu, Zbornik,
str.79-91, Zilinskd Univerzita, 2000
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Proces podrobnej identifikécie stavov je velmi dolezity, pretoze nie je nezvycajné dosiahnut degradaciu
systému v mimoriadnych dopravnych podmienkach. Takyto kolaps a deStrukcia vo velkych, husto
obyvanych aglomeraciach méze viest ku katastrofe porovnévanej so Zivelnymi pohromami.

7.7.3  Financovanie inteligentnych dopravnych systémov

Financovanie inteligentnych dopravnych systémov musi byt vysledkom koncepcného prepojenia
subsystémov inteligentnych dopravnych systémov, kde vznika informac¢né nadstavba nad dopravou,
ktord umoznuje implementovat rovnaké riadiace nastroje pre toto sietové odvetvie. Znalost
ekonomickych procesov spojenych s dopravou ufahéi vykon Statnej dopravnej politiky a ponukne
zmyslupInd investi¢nd stratégiu v tomto odvetvi. Inteligentné dopravné systémy v tomto ponati moze
ponuknut jasné, kontrolovatelné a transparentné pravidla pre vstup privatnych investorov do
dopravnej infraStruktury. DélezZité je poznanie ekonomickych limitov a vytvorenie Cost benifit analyzy
— obchodného modelu, na zaklade ktorého by mali byt tieto systémy poskytované. PretoZe tieto
prinosy z tychto systémov maju rézny pouZzivatelia ako su: cestujuci, vodici, Statna a verejné spréva,
dopravcovia a preto je potrebné ich vy¢islit a podla nich vytvorit obchodny model. Podla doterajsich
skusenosti vychadza najlepsie partnerstvo medzi Statnou / verejnou sprdvou a sukromnym sektorom,
hoci stanovenie takéhoto modelu je velmi problematické pre neznalost vietkych naleZitosti. Efektivita
je v tom ako sa vie model vypocitat. Inteligentné dopravné systémy pomdze znizit nehodovost a teraz
je potrebné tuto informaciu spracovat a ocenit cely retazec, ktory sa dotyka viacerych rezortov ako su
napr. doprava, zdravotnictvo a ini, ktori tento prinos vediet ocenit. Dal$im prinosom je znizenie straty
¢asu strdvenych v dopravnych kolonach. Na zaklade uvedeného sa musi stanovit spominany obchodny
model.

7.7.4 Navrhy inteligentnych dopravnych systémov pre Nitriansky samospravny kraj
Navrhy inteligentnych dopravnych systémov pre Nitriansky samospravny kraj:

- Rezervaény systém v autobusoch — umozni predaj cestovného listku s miestenkou a to bud
on-line prostrednictvom internetovej stranky alebo mobilnej aplikacie. Uvedeny systém by
okrem dialkovej dopravy nasiel vyuZitie aj v primestskej doprave a to hlavne silnych ¢asovych
polohéch, kedy doch&dzaju pravidelne cestujuci do $kél azamestnania alebo sa vracaju
domov. Uvedeny systém v primestskej doprave by skratil manipulacny ¢as vodi¢a spojeny
svydajom cestovnych listkov na autobusovej zastavke av kone¢nom désledku by urychlil
samotny spoj. Uvedené by malo pozitivny dopad pre cestujdcich a to v podobe rychlejSieho
presunu do cielovej zastavky ako aj zvySenia komfortu cestovania. Dopravcovi by uvedeny
systém poskytol dostato¢ne v predstihu informécie o obsaditelnosti autobusu, pripadne
potreby nasadenia dalSieho autobusu.

- Inteligentné zastavky — doprava nemdze kvalitne slUzit cestujicej verejnosti bez kvalitnej
informacnej sluzby. Jednym zo spdsobov ako ju zabezpecit su aj inteligentné zastavky. Tie su
v sucasnosti vyuZivané v mestskej hromadnej doprave na najfrekventovanejSich zastavkach
v mestach Nitra a Topol¢any /elektronicky panel sposkytovanim informécii o odchodoch
autobusov PAD — autobusové nastupiste Starovo/. Elektronické informacné panely na
zastavkach informuju cestujdcich o prichode najblizSich autobusov v redlnom case. Informécie
su ziskavané prostrednictvom GPS z palubného pocitaca autobusu. Nakolko uvedeny systém
poskytuje informécie v redlnom cdase, cestujuci tak ma informécie o pripadnom meskani
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autobusu. Zastavky zobrazuju aktudlny cdas, informacie o prichadzajdcich spojoch a
meskaniach, ¢islo a smer linky i informéacie o nasledujucich spojoch. Uvedeny systém by okrem
mestskej hromadnej doprave naSiel vyuZitie aj v primestskej doprave, pripadne dialkovej
doprave.

- Bus pruhy v mestach — budovanie vyhradnych jazdnych pruhov pre autobusy ato hlavne
v mestach Nitra, Nové zZamky, Zlaté Moravce, Levice, Komarno, Sala, Topol¢any. Budovanie
vyhradnych jazdnych pruhov pre autobusy v krajskom meste Nitra ako aj v okresnych mestéach
Nové Zamky, Zlaté Moravce, Levice, Komarno, Sala, Topol¢any by malo dopad na zlep3enie
plynulosti dopravy v spominanych mestéach.

- Budovanie z&chytnych parkovisk — uz v predstihu pred vjazdom do mesta by mali byt vodici
informovani 0 moznostiach parkovania na odstavnych parkoviskach. Udaje by mali obsahovat
aktualne informacie o obsaditelnosti parkovisk a ponuknut mozZnosti spojenia do mesta
prostrednictvom MHD. Na parkoviskach by mali byt informacné terminaly so vSetkymi
potrebnymi informéciami. Budovanie zachytnych parkovisk v krajskom meste Nitra ako aj
v okresnych mestach Nové Zamky, Zlaté Moravce, Levice, Komarno, Sala, Topol¢any by malo
dopad na zniZenie intenzity individuélne dopravy v spominanych mestéch.

- Integrovany dopravny systém — ako sUstava niekolkych druhov hromadnych dopréav
k zabezpeceniu dopravnej obsluznosti vyuZitim jednotného tarifného systému. Dokonalé
fungovanie tohto systému si vyZaduje vyuZitie inteligentnych dopravnych systémov ato
v podobe riadiacich systémov jednotlivych subsystémov dopravcov a ich integracia do centraly
IDS.

- Ekologické vozidld& — snahou o masovejsie rozsirenie pouZivania ekologickych vozidiel
(elektromobilov) a tym prispiet k zniZeniu emisii v krajskom meste Nitra je mozné aj pozitim
nasledujuceho projektu s vyuzitim inteligentnych dopravnych systémov. V rdmci centra mesta
budl volne k dispozicii elektromobily, ktoré budu aktivované kartou. Vodi¢ sa dostane do
centra mesta MHD a v3etky dalSie aktivity zabezpeci pomocou elektromobilu, po odstaveni
elektromobilu mu bude z karty odpo¢itana ciastka za jeho poutZitie.

7.8 Urcovanie podmienok a vytvaranie trhoveho prostredia

NSK v roku 2016 na z&klade transparentnej hospodarskej sutaze uzatvoril s dopravcami Arriva Nitra
a Arriva Nové Zamky zmluvu o sluzbéch vo verejnom zaujme na obdobie 10 rokov s moZznostou opcie
na dalSich 50% (5 rokov). ObsluZznost Uzemia NSK sutaZil ako jeden celok. VysutaZzenda bola cena za
tarifny km skladajuca sa z niekolkych poloziek, ktoré sa kazdy rok v zmysle zmluvnych podmienok
upravuju pricom v globéale dochadza k Uprave ceny za tarifny km.

Vo velkej casti riziko ndkladov zné3a objednavatel. Nakladové polozky su zadefinované v zmluve a su
medziro¢ne upravované dohodnutym klu¢om. Taktiez zné3a v plnej miere riziko vynosov.V tomto
pripade neexistuje rovnocenné rozdelenie rizika medzi zmluvné strany

Pri takejto sutaZi je mozné rozdelenie rizik nasledovne:

- prevadzkovatel nenesie Ziadne riziko - obstaravatel nesie obidve rizikd ako nakladové, tak
aj vynosové
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- prevadzkovatel znaSa nakladové rizikh - prevadzkovatel nesie nékladové rizika
a obstaravatel znaSa vynosoveé riziko

- prevadzkovatel znaSa nakladové avynosové riziko — obidve rizikh sG na strane
prevadzkovatela

Ciefom trhového prostredia je vytvorit transparentné podmienky a minimalizovat rizikd v rdmci
pristupu na dopravny trh a dopravnu infraStrukturu a zabezpecit neustéle rastlce prepravné potreby
spolo¢nosti v poZadovanom case, kvalite pri znizovani negativnych Ucinkov dopravy na Zivotné
prostredie. U¢elom je zabezpecenie trvalo udrzateiného rozvoja /hospodarsky vyvoj, spologensk
solidaritu a prijatefnost pre Zivotné prostredie/.

Z&kladnym aspektom trhového prostredia je vytvaranie transparentnych aharmonizovanych
podmienok hospodarskej sitaze na dopravnom trhu pre vietkych Gcastnikov.

Doprava ako také zasahuje do vietkych oblasti Zivota a slUZi celej spolo¢nosti. Riadi sa zdsadami trhovej
ekonomiky. Liberalizacia trhu si vyZaduje funkény regulacny ramec, ktorym samosprava presadzuje
celospolocenské zaujmy.

Prostredie vytvarajuce vztah objednavatela a dopravcov ma za Glohu odrézat vyvojové trendy
v doprave a stanovenie podmienok pre poskytovatelov dopravnych sluzieb. Tento proces je potrebné
vykonavat v sulade s platnou legislativou s védzbou na socialno-ekonomické podmienky podmieriujuce
jeho realizaciu. VOD mé z celospolocenského hladiska charakter verejnej sluzby uspokojujlcej
prepravné potreby obyvatelstva. Finanéné prostriedky z rozpoétu NSK vyjadruji mieru zaujmu na
zachovani a rozvoji dopravy z dévodu nevyhnutnosti trvalej udrZatelnosti rozvoja ako alternativy voci
neustale narastajucej IAD.

Efektivne vyuZitie prostriedkov z rozpoctu NSK a zavadzanie atraktivnejSich sluzieb by pri SirSom
spektre dopravcov malo zabezpedit vysSie konkurencéné prostredie medzi poskytovatefmi dopravnych
sluZieb a optimalizaciu objemu vykonov vo verejnom zaujme.

Dopravnou obsluznostou v NSK su zabezpecované prepravné potreby obyvatelstva /cestovanie za
pracou, vzdelanim, do zdravotnickych zariadeni, do Uradov averejnych institucii .../. Dopravna
obsluznost primarne nepatri k zakladnym pravam obcanov SR, ale sprostredkovane podporuje
napitanie prav sdvisiacich s mobilitou /pravo na préacu, vzdelanie, zdravotnG starostlivost .../, ¢im
vyznamne ovplyviuje kvalitu Zivota obyvatelov NSK.

Niekolko prikladov zo zahranicia:

Velka Britania

Velkd Britania pristapila k privatizacii miestnych autobusovych sluZieb po vyraznom poklese ich
trhového podielu a naraste dotécii. Kym v roku 1955 mala autobusova doprava na celkovej doprave
viac ako tretinovy podiel, v roku 1985 to bolo uz len osem percent. Potreba dotécii vzréstla napriklad
v rokoch 1972 a7z 1982 z 10 mil. libier viac ako patdesiatkrat.

Na povzbudenie sutaZivosti na trhu vlada sprivatizovala 72 pobociek ndrodnej autobusovej spolo¢nosti
a desat pobociek Skotskej autobusovej skupiny. Okrem toho vSetky miestne Urady pésobiace v oblasti

Mo 2 B R R U0 M A 4

178



RieSenie verejnej osobnej dopravy

autobusovej dopravy museli zalozZit osobitné obchodné spolocnosti, ktorym vladda odporucila
dobrovolny predaj. Z 53 postupne predali 31 a Sest zaniklo.

V roku 1985 Briti zmenili aj predchadzajdci systém licencovania. Licenciu potrebuje kazdy
prevadzkovatel, ale na rozdiel od starého systému mézu prevadzkovatelia vykonavat autobusové
sluzby kdekolvek s vynimkou Londyna. Tam je doprava regulovana iradom verejného sektora London
Transport.

V roku 1994 preslo desat pobociek Londynskej dopravy do sukromného vlastnictva. Londynska doprava
kontroluje autobusovu prepravu uz iba nepriamo prostrednictvom planovania tras a urc¢ovania vysky
cestovného. So sukromnymi dopravnymi spolo¢nostami mé uzavreté zmluvy. Priblizne pétina siete sa
ro¢ne dostava do vyberového konania.

Po desatroci od privatizacie sa ceny dopravy vo Velkej Britanii zvysili priblizne o Stvrtinu. Prevadzkové
néklady autobusov viak poklesli o viac ako tretinu a dotécie sa v reélnych cenéch zniZili o viac ako
polovicu. Pokles poctu pasaZierov privatizacia zastavila. V stc¢asnosti miestne Urady vo forme dotécie
preplacaju ¢ast nakladov na pohonné hmoty a v rdmci moznosti svojich rozpoctov sa podielajd na
spolufinancovani infraStruktdry a autobusového parku.

Sutaze o linky

Francuzsko

Vo Franclzsku sa koordinaciou verejnej dopravy zaoberaju obce alebo vysSie organy samospravy, ktoré
s dopravcami po verejnych sitaZiach uzatvaraju zmluvy o sluzbach vo verejnom z&ujme. Ak su
majite/mi vozidlového parku dopravné spoloc¢nosti, zmluvna doba je vacSinou dlhSia, ako ked autobusy
vlastnia obce.

Svédsko

Zavedenim podobného systému vo Svédsku, kde licencie udeluje 24 krajov, sa podarilo zniZit naklady
az 0 40 %. V niektorych mestéch, napriklad Géteborgu, nevyhlasuju verejné sutaze na celu siet, ale len
na jednotlivé casti, ¢im vznik& hospodarska sutaz medzi jednotlivymi dopravcami pri zachovani
integrity dopravného systému.

Nemecko

Limity na financovanie verejnej autobusovej dopravy v Nemecku fungujdce tieZ na principe verejnych
sutaZi o licencie, su dané rozpocétami vysSich izemnych celkov a - v pripade mestskej dopravy - obci.
Verejnu a primestska dopravu zabezpecuje 334 komunélnych podnikov, 36 regionélnych dopravnych
spolo¢nosti a vySe Styritisic sukromnych dopravcov. Najvacsi sukromny dopravca mé 150 autobusov,
vacSie podniky maja komunalny charakter.

Byvalé krajské dopravné podniky VEB v byvalej NDR presli oddelenim nékladnej dopravy a
opravarenskych podnikov a autobusové doprava presla bezodplatne do vlastnictva samosprév.

Rakusko

V Rakusku sa pripravuje zakon o financovani vykonov vo verejnom zaujme, ktory by mal byt v stlade s
normami EU. Na dopravnom trhu sa v roku 1997 podiefali priblizne tretinou stikromné firmy, vySe 40
% zabezpecuju vozidla poSty a zvySok autobusy Zeleznic. V roku 1998 bola poSta sprivatizovana, takze
v sukromnych rukéach st uz tri Stvrtiny dopravy. Tento podiel sa zvySi po pripravovanej privatizacii
autobusovej dopravy v sprave Zeleznic.
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RieSenie verejnej osobnej dopravy

Transformujlce sa krajiny

Pol'sko

Z polskych Statnych dopravnych firiem PEKAES sa najskér sa vyclenila ndkladné doprava a centralne
riadenie podnikov sa rozdelilo medzi vy$Sie uzemné celky. Kone¢nym ciefom je v3ak ich privatizacia.
Viykony vo verejnom zaujme su nateraz financované zo Statneho rozpoctu, dotaciu na 1 km uréuje
ministerstvo financii, tarify sa liSia podla regionov.

Madarsko

Madarsky Stat vlastni v kazdom Zupnom dopravnom podniku 95 % a pat percent manazeéri.
Koncesionarsky zakon umoznuje, aby dopravu vykonavali aj ini dopravcovia po splneni stanovenych
podmienok a po prevzati zavazkov verejného dopravcu. Pravidelna autobusova doprava je dotovana
zo Statneho rozpoctu, mestska doprava z rozpoctov obci. Tarifné cena je zatial jednotna, vyhlasuje ju
ministerstvo financii, pre mestsku dopravu obec.

Zaver s odporacaniami pre NSK:

-V buducich obdobiach rozdelit Uzemie na viac ¢asti, ¢im NSK vytvori vysSie konkurencné
prostredie.

Mo 2 B R R GUDENDEIED M A e e



Dopravny model a dopravné zatazenie

8 Dopravny model vyhladovych obdobi

8.1 Dopravny model v scenari ,,business as usual“ — zakladny rozvoj

Dopravny model zkladného rozvoja ("business as usual”) je vztiahnuty k horizontu rokov 2025, 2030,
2040 a 2050. Jeho obsahom - dopravnou ponukou su vietky platné zékladné funkcné plochy
uzemného planu VUC (zmie3ané, byvanie, vybavenost, priemysel, doprava), ktoré mozno napojit na
existujucu komunikac¢nu siet. Objem dopravy v tychto novych zénach bol uréeny na zéklade velkosti
plochy, poctu obyvatelov/ fudi a funkéného vyuZitia plochy. V tomto modeli su iba stavby, ktoré su od
roku 2018 v stavbe, alebo ktoré sa v roku 2018/ 2019 maju podla predpokladov zacat stavat.

Model z&kladného rozvoja kraja naopak neobsahuje plochy v Uzemnej rezerve, pri ktorych je vystavba
dopravnej infraStruktiry podmienujica. Tento stav teda odrédZa vyhladovy stav dopravného dopytu
(podra realistického scenéra) rokov 2025, 2030, 2040 a 2050 a zaroveri stcasny stav dopravnej siete.

Vystupy z tohto modelu st prezentované nizsie.

8.2 Dopravny model v scenari ,,do-all* — vyhladovy stav

Vyhladovy dopravny model je vytvoreny pre referencné ¢asové horizonty rokov 2025, 2030, 2040 a
2050. Prognoza dopravného dopytu je vytvorend rovnako ako pri modeli "business as usual”, najma
pre vzajomnu kompatibilitu a porovnatefnost modelov, aviak vo vyhladovom modeli “do all" je
dopravna ponuka (dopravna siet) navySena o projekty/ projektové zdmery z platnych dokumentov,
dokumentécii a o dalSie spracovatefom navrhnuté opatrenia z dévodu rieSenia dopravnych problémov
a zaistenia optimalnej dopravnej obsluhy Nitrianskeho kraja k danému ¢asovému obdobiu.

Vystupy z tohto modelu st prezentované nizsie.

8.3 Dopravné zatazZenie na zemi kraja vo vyhfadovom roku 2025

Dopravné zataZenie na cestnej sieti Nitrianskeho kraja v roku 2025 je uvedené na nasledujucich
obrazkoch. Dopravné intenzity su najprv zobrazené pre stav dopravnej siete v stave zakladny rozvoj
("business as usual™) a nasledne v stave vyhlad ("do all"). Dopravné intenzity su predikované na zaklade
realistického scenéra, ktory bol popisany v ¢asti "Analyzy".

8.3.1 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhladovom roku 2025 — Scenér zakladného
rozvoja
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 30 Dopravné zatazenie individualnej automobilovej dopravy (IAD) v NSK v roku 2025 —cestna
siet'v scenari zakladny rozvoj (stavajlca siet)

REGIONALNY PLAN UDRZATEL'NEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2025
Zakladny rozyoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 31 Prepravné zatazenie verejnej osobnej dopravy (VOD) v NSK v roku 2025 —dopravna siet
v scenari zakladny rozvoj (stavajlca siet)
REGIONALNY PLAN UDRZATEL'NEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2025
Zakladny rozyoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

8.3.2 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhladovom roku 2025 — Scenér vyhladového
stavu
Obrazok 32 Dopravné zatazenie individualnej automobilovej dopravy (IAD) v NSK v roku 2025 - cestna
siet' v scenari vyh/adovy stav (vyh/adova dopravna siet —,,do all“)
REGIONALNY PLAN UDRZATEINEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2025
Vyhladovy stav
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 33 Prepravné zatazenie verejnej osobnej dopravy (VOD) v NSK v roku 2025 —dopravna siet
v scenari vyh/adovy stav (vyh/adova dopravna siet —,,do all*)

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2025
Zakladny rozvoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

8.4 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhfadovom roku 2030

Dopravné zataZenie na cestnej sieti Nitrianskeho kraja v roku 2030 je uvedené na nasledujucich
obrazkoch. Dopravné intenzity su najprv zobrazené pre stav dopravnej siete v stave zakladny rozvoj
("business as usual™) a nasledne v stave vyhlad ("do all"). Dopravné intenzity st predikované na zaklade
realistického scenéra, ktory bol popisany v ¢asti "Analyzy".

8.4.1 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhladovom roku 2030 — Scenér zakladného
rozvoja
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 34 Dopravné zatazenie individualnej automobilovej dopravy (IAD) v NSK v roku 2030 —cestna
siet'v scenari zakladny rozvoj (stavajlca siet)

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2030
Zakladny rozvoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 35 Prepravné zatazenie verejnej osobnej dopravy (VOD) v NSK v roku 2030 —dopravna siet
v scenari zakladny rozvoj (stavajlca siet)
REGIONALNY PLAN UDRZATEL'NEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2030
Zakladny rozyoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

8.4.2 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhladovom roku 2030 — Scenér vyhladového
stavu

Obrazok 36 Dopravné zatazenie individualnej automobilovej dopravy (IAD) v NSK v roku 2030 - cestna
siet' v scenari vyh/adovy stav (vyh/adova dopravna siet —,,do all“)

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2030
Vyhladovy stav
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 37 Prepravné zatazenie verejnej osobnej dopravy (VOD) v NSK v roku 2030 —dopravna siet
v scenari vyh/adovy stav (vyh/adova dopravna siet —,,do all*)
REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2030
Vyhladovy stgv
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Dopravny model a dopravné zatazenie

8.5 Dopravné zataZenie na Gzemi kraja vo vyhfadovom roku 2040

Dopravné zataZenie na cestnej sieti Nitrianskeho kraja v roku 2040 je uvedené na nasledujucich
obrazkoch. Dopravné intenzity su najprv zobrazené pre stav dopravnej siete v stave zakladny rozvoj
("business as usual™) a nasledne v stave vyhlad ("do all"). Dopravné intenzity st predikované na zaklade
realistického scenéra, ktory bol popisany v ¢asti "Analyzy".

8.5.1 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhladovom roku 2040 — Scenér zakladného
rozvoja

Mo 2 B R R GUDENDEED M A e o



Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 38 Dopravné zatazenie individualnej automobilovej dopravy (IAD) v NSK v roku 2040 —cestna
siet'v scenari zakladny rozvoj (stavajlca siet)

REGIONALNY PLAN UDRZATEL'NEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2040
Zakladny rozyoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 39 Prepravné zatazenie verejnej osobnej dopravy (VOD) v NSK v roku 2040 —dopravna siet
v scenari zakladny rozvoj (stavajlca siet)
REGIONALNY PLAN UDRZATEL'NEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2040
Zakladny rozyoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

8.5.2 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhladovom roku 2030 — Scenér vyhladového
stavu
Obrazok 40 Dopravné zatazenie individualnej automobilovej dopravy (IAD) v NSK v roku 2040 - cestna
siet' v scenari vyh/adovy stav (vyh/adova dopravna siet —,,do all“)
REGIONALNY PLAN UDRZATEINEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2040
Vyhladovy stav
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 41 Prepravné zatazenie verejnej osobnej dopravy (VOD) v NSK v roku 2040 —dopravna siet
v scenari vyh/adovy stav (vyh/adova dopravna siet —,,do all*)

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zataZi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2040
Vyhladovy stav
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Dopravny model a dopravné zatazenie

8.6 Dopravné zatazZenie na Uzemi kraja vo vyhfadovom roku 2050

Dopravné zataZenie na cestnej sieti Nitrianskeho kraja v roku 2050 je uvedené na nasledujicich
obrazkoch. Dopravné intenzity su najprv zobrazené pre stav dopravnej siete v stave zakladny rozvoj
("business as usual™) a nasledne v stave vyhlad ("do all"). Dopravné intenzity st predikované na zaklade
realistického scenéra, ktory bol popisany v ¢asti "Analyzy".

8.6.1 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhladovom roku 2050 — Scenér zakladného
rozvoja
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 42 Dopravné zatazenie individualnej automobilovej dopravy (IAD) v NSK v roku 2050 —cestna
siet'v scenari zakladny rozvoj (stavajlca siet)

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK
Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2050
Zakladny rozvoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 43 Prepravné zatazenie verejnej osobnej dopravy (VOD) v NSK v roku 2050 —dopravna siet
v scenari zakladny rozvoj (stavajlca siet)
REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zataZi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2050
Zakladny rozvoj
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Dopravny model a dopravné zatazenie

8.6.2 Dopravné zataZenie na Uzemi kraja vo vyhladovom roku 2030 — Scenér vyhladového
stavu
Obrazok 44 Dopravné zatazenie individualnej automobilovej dopravy (IAD) v NSK v roku 2050 - cestna
siet' v scenari vyh/adovy stav (vyh/adova dopravna siet —,,do all“)
REGIONALNY PLAN UDRZATEI'NEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zatazi - individualnej automobilovej dopravy (IAD) za 24 h v roku 2050
Vyhladovy stgv
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Dopravny model a dopravné zatazenie

Obrazok 45 Prepravné zatazenie verejnej osobnej dopravy (VOD) v NSK v roku 2050 —dopravna siet
v scenari vyh/adovy stav (vyh/adova dopravna siet —,,do all*)
REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY NSK

Pentlogram dopravnych zatazi - verejnej osobnej dopravy (VOD) za 24 h v roku 2050
Vyhladovy stav

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Indikatory mobility

9 Indikatory mobility

Indik&tory mobility poskytuju informécie o vecnom plneni definovanej vizie, cielov a faktického
napitania opatreni. Predstavujl nastroj na meranie a vyhodnocovanie plnenia cielov, postupu ¢i
dosiahnutych efektov jednotlivych ¢asovych etap.

Relevantné indikatory, ktoré umozriuju efektivne popisat a zachytit sledované skutocnosti, boli
definované uz v Uvode tohto dokumentu v kapitole 3. Definicia hlavnych cielov. Aby bolo mozné
sledovat predpokladané dopady Regionélneho planu udrZatefnej mobility Nitrianskeho kraja na
mobilitu v zaujmovom uzemi, boli vybrané indikatory popisujuce najdéleZitejSie charakteristiky
dopravného systému. Rovnako tak bude mozZné spatne hodnotit UspeSnost Regionalneho planu
udrZatelnej mobility vo vztahu k splneniu indikovanych hodnot.

Tieto indikatory, pomocou ktorych je mozné hodnotit ispesnost planu mobility v hodnotiacom pléane,
st uvedene nizsie:
Indikatory, dopravno-prevadzkového a dopravno-technického charakteru:

e ZvySenie priemernej cestovnej rychlosti VOD

e ZvySenie priemernej rychlosti IAD

e Znizenie dizky komunikécii s UKD stupria D - F

e ZvySenie poctu prepravenych cestujucich VOD

e ZrekonStruované cesty Il. a lll. triedy

e Dizka novych alebo modernizovanych ciest na Gzemi kraja

e Dizka/ pocet novo vybudovanych obchvatov

e Dizka/ pocet opravenych/ rekonstruovanych mostov

e Dizka ciest/ mostov v stave "Nevyhovujuci/ ZIy"

e Dopravny vykon individualnej automobilovej dopravy (IAD) — [vozokm]
o Dopravny vykon cyklistickej dopravy — [osobokm]

e Prepravny vykon verejnej osobnej dopravy (VOD) — [osobokm]

e Pocet prepravenych osdb VOD — [0sdb/ 24 hod]

e Delba prepravnej prace IAD : VOD podla poctu ciest — [%]

e Delba prepravnej prace IAD : VOD podla prepravného vykonu — [%]

e DiZkasiete IAD, VOD, Cyklo — [km]

e Priemerné cestovné doba/ 1 cestujuceho — [min]

e Pocet cestujucich vo VOD - [0sdb/ 24 hod]

e Dika cyklotras

e ZvySenie podielu verejnej, peSej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace
e ZvySenie podielu kolajovej verejnej dopravy na pocte prepravenych cestujicich
e ZvySenie priemernej obsadenosti vozidiel

Indikatory, dopravno-bezpecnostného charakteru:

e Znizenie celkového poc¢tu dopravnych nehdd evidovanych Policiou

e ZniZenie poc¢tu usmrtenych a tazko zranenych pri dopravnych nehodéch

e ZniZenie poctu zranenych o0sdb pri dopravnych nehodach

e ZniZenie poctu zranenych a usmrtenych najzranitelnejSich ucastnikov (chodcov a cyklistov)
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Indikatory, socidlno-ekonomického charakteru:

e ZvySenie podielu prijmov z dopravy na celkovom rozpocte

¢ NezvySovanie podielu Uhrady straty z prevadzky verejnej dopravy k jej celkovym nakladom
e ZvySenie HDP na obyvatela

e ZvySenie poctu obyvatelov s trvalym bydliskom v Nitrianskom kraji

e ZvySenie podielu nakladov na rekonStrukcie komunikacii

e ZvySenie podielu kapitalovych vydavkov pre rozvoj verejnej, pesej a cyklistickej dopravy

Indikatory, dopravno-environmentalneho a socialno-environmentalneho charakteru:

e ZniZenie emisii z automobilovej dopravy

e Znizenie mernych emisii sklenikovych plynov (CO.) z dopravy

e ZniZenie poctu obyvatelov trvalo byvajucich v oblastiach, kde no¢ny hluk presahuje Groven 50
dB

e ZvySenie poctu zaregistrovanych vozidiel s elektromotorom (vratane hybridnych)

e ZvySenie poctu autobusov s elektromotorom v prevadzke verejnej dopravy

e Predizenie priemernej dizky dozitia

e ZniZenie poctu obyvatelov trvalo byvajucich na tzemi s prekracujicimi imisnymi limitmi

e ZniZenie emisii NOx z automobilovej dopravy

V tejto faze vSak neméZu plan mobility popisat vietky definované indikatory, resp. v tejto faze nie st
pre vSetky indikatory porovnatelné hodnoty. Tie budu k dispozicii az po aplikacii Planu mobility a po
uplynuti obdobia, v ktorom je mozné zhromazdit dostatok relevantnych dat a podkladov. V
nasledujucej tabulke su preto doloZené iba tie indikatory, ktoré su v tejto faze porovnatelné a je mozno
pre nich stanovit relevantné hodnoty pre stavajuci stav (rok 2018) — vychodiskovy rok spracovania
projektu PUM NSK a takisto dopravného modelu, zakladny rozvoj (“business as usual) — stav kedy
dopravna ponuka (dopravna siet) zahrna vSetky existujice stavby (k roku 2018) a navySe obsahuje iba
tie stavby, ktoré boli v roku 2018 rozostavané. Vyhladovy stav (“do all"') — rozvoj dopravného systému
a dopravnej siete podla tohto dokumentu PUM NSK (vSetky navrhnuté opatrenia). V tejto tabulke je
teda prehlad jednotlivych indikatorov (ukazovatelov), ktoré prehladne porovnavaju jednotlivé stavy a
tym vyjadruju vplyv a UspeSnost navrhnutych opatreni tohto Planu udrZatelnej mobility NSK exaktnymi
hodnotami (z dopravného modelu, alebo z inych dat).
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Tabu/ka 51 Indikatory charakteristik dopravného systému Nitrianskeho kraja k roku 2018 (Stav)

Siéasny stav
Indikator (2018) Jednotky indikatora
Dizka modernizoyanych ciestll. a 0 [km]
1. triedy
Dizka novych ciest (obchvaty,
prelozky, nové cesty) na Uzemi 2,4 [km]
kraja
Dopravny vykon individuélnej
au?omogiloyvej dopravy (IAD)J 8957909 [vozokm]
Prepravny vykon verejnej osobnej
P ):jo{)ravy (VOJD)J J 4250729 [osobokm]
Priemerna cestovna rychlost VOD 43,8 [km/ hod]
Priemerna rychlost IAD 56,4 [km/ hod]
Priemerna cegt’ovné doba/ 1 429 [min]
cestujuceho
Pocet prepravenych oséb VOD 249 145 [os6b/ 24 hod]
Delba p,repravnej préce IAD :VOD 73:97 [%]
podla prepravného vykonu
Podiel IAD : VOD, pesej a
cyklistickej dopravy na delbe 47,4:52,6 [%]
prepravnej prace
Podiel kolajovej verejnej dopravy
" . S 23 [%]
na pocte prepravenych cestujdcich
DiZka siete IAD 5706 [km]
DiZka siete VOD 153519 [km]

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabu/ka 52 Indikatory charakteristik dopravného systému Nitrianskeho kraja k roku 2025

Zéakladny rozvoj
(,,business as usual* -

Vyhladovy stav (,,do all*

Indikator 2025) - 2025) Jednotky indikatora
Dlzk_a modermzoyanych 269,199 269,199 [km]
ciestIl. a lll. triedy
Dizka novych ciest
(obchvaty, prelozky, nové 2,4 91,327 [km]
cesty) na Uzemi kraja
Dopravny vykon
individualnej 9252 616 9222 854 [vozokm]
automobilovej dopravy
(IAD)
Prepravny vykon verejnej
osobnej dopravy (VOD) 4296 223 4 382648 [osobokm]
Priemerna cestovna
rychlost VOD 439 44,1 [km/ hod]
Priemerna rychlost IAD 57,1 57,9 [km/ hod]
Priemerna cegt}ovna doba/ 437 438 [min]
1 cestujuceho
Pocet prep\;g‘ga”y"h 0s0b 248 181 250 585 [0s8b/ 24 hod]
Delba prepravnej prace
IAD : VOD podla 73:27 72:28 [%]
prepravného vykonu
Podiel IAD : VOD, pesej a
cyklistickej dopravy na 47,7:52,3 47,6:52,4 [%]
delbe prepravnej prace
Podiel kolajovej verejnej
dopravy na pocte 24 26 [%]
prepravenych cestujlcich
DiZka siete IAD 5706 5796 [km]
Dizka siete VOD 153519 160 694 [km]

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabu/ka 53 Indikatory charakteristik dopravného systému Nitrianskeho kraja k roku 2030

Zéakladny rozvoj

(,,business as usual“- | Vyhladovy stav (,,do all*
Indikator 2030) - 2030) Jednotky indikatora
Dlzk_a modermzoyanych 269,199 270591 [km]
ciestIl. a lll. triedy
Dizka novych ciest
(obchvaty, prelozky, nové 2,4 206,000 [km]
cesty) na Uzemi kraja
Dopravny vykon
individualnej automobilovej 9609 022 9458 279 [vozokm]
dopravy (IAD)
Prepravny vykon verejnej
osobnej dopravy (VOD) 4 258 058 4 353227 [osobokm]
Priemerné cestovna rychlost 440 46,0 [km/ hod]
VOD
Priemerna rychlost IAD 56,5 59,3 [km/ hod]
Priemerna cegt’ovna doba/ 1 440 430 [min]
cestujiceho
Pocet prep\;g‘ga”y"h 0s0b 241 664 244632 | [0s6b/ 24 hod]
Delba prepravnej prace |IAD
: VOD podla prepravného 74:26 73:27 [%]
vykonu
Podiel IAD : VOD, pesej a
cyklistickej dopravy na 47,9:52,1 47,8:52,2 [%]
delbe prepravnej prace
Podiel kolajovej verejnej
dopravy na pocte 24 31 [%]
prepravenych cestujlcich
DiZka siete IAD 5706 6196 [km]
Dizka siete VOD 153519 168 589 [km]

Zdroj udajov: Spracovatel’
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Tabu/ka 54 Indikatory charakteristik dopravného systému Nitrianskeho kraja k roku 2040

Zéakladny rozvoj
(,,business as usual“ - Vyhladovy stav (,,do
Indikator 2040) all“ - 2040) Jednotky indikatora
Dizka modermzoyanych ciest 269,199 321726 [km]
Il. alll. triedy
Dizka novych ciest (obchvaty,
prelozky, nové cesty) na 2,4 311,750 [km]
Uzemi kraja
Dopravny vykon individualnej
automobilovej dopravy (IAD) 10014 875 9755778 [vozokm]
Prepravny vykon verejnej
osobnej dopravy (VOD) 4152581 4262094 [osobokm]
Priemerné cestovna rychlost 440 46,6 [km/ hod]
VOD
Priemerna rychlost IAD 56,0 59,9 [km/ hod]
Priemerna cegt’ovna doba/ 1 444 440 [min]
cestujiceho
Pocet prep\;‘;")"gny"h 0s0b 231672 241096 |  [0s6b/ 24 hod]
Delba prepravnej prace IAD :
VOD podla prepravného 75:25 74:26 [%]
vykonu
Podiel IAD : VOD, pesej a
cyklistickej dopravy na delbe 48,2:51,8 47,8:52,2 [%]
prepravnej prace
Podiel kolajovej verejnej
dopravy na pocte 24 33 [%]
prepravenych cestujlcich
Dizka siete IAD 5706 6 347 [km]
Dizka siete VOD 153519 169 085 [km]

Zdroj udajov: Spracovatel’

Mo 2 B G R GUEDENDEIED M A e oo



Indikatory mobility

Tabu/ka 55 Indikatory charakteristik dopravného systému Nitrianskeho kraja k roku 2050

Zéakladny rozvoj
(,,business as usual“ - Vyhladovy stav (,,do
Indikator 2050) all“ - 2050) Jednotky indikatora
Dizka modermzoyanych ciest 269,199 347541 [km]
Il. alll. triedy
Dizka novych ciest (obchvaty,
prelozky, nové cesty) na 2,4 449,303 [km]
Uzemi kraja
Dopravny vykon individualnej
automobilovej dopravy (IAD) 12134710 9931 346 [vozokm]
Prepravny vykon verejnej
osobnej dopravy (VOD) 4202714 4 069 088 [osobokm]
Priemerné cestovna rychlost 441 46,8 [km/ hod]
VOD
Priemerna rychlost IAD 58,0 61,3 [km/ hod]
Priemerna cegt’ovna doba/ 1 447 41,0 [min]
cestujiceho
Pocet prep\;‘;")"gny"h 0s0b 230 644 238634 |  [0s0b/ 24 hod]
Delba prepravnej prace IAD :
VOD podla prepravného 78:22 75:25 [%]
vykonu
Podiel IAD : VOD, pesej a
cyklistickej dopravy na delbe 48,2:51,8 47,8:52,2
prepravnej prace
Podiel kolajovej verejnej
dopravy na pocte 27 33 [%]
prepravenych cestujlcich
Dizka siete IAD 5706 6 647 [km]
Dizka siete VOD 153519 169 145 [km]

Zdroj udajov: Spracovatel’

9.1 Zaveryvyhodnotenia PUM NSK pomocou indikatorov

Vdaka navrhnutym opatreniam, ktora bola vyhodnotena pomocou indikatorov, je mozné konstatovat

nasledovné:

e Navysi sa dizka modernizovane;j siete ciest I1. a lll. triedy;

e Navysi sa dizka novych ciest, ktoré predstavuji moderné, bezpe¢né, komfortné a udrzatené

formy prepravy;

ZniZi sa dopravny vykon individuéalnej automobilovej dopravy (IAD) a naopak sa zvysi vykon
verejnej osobnej dopravy (VOD), ¢o predstavuje presun vykonov na Setrné a udrzatelné formy
dopravy;

Vdaka modernizovanej a rozsirenej dopravnej siete dojde k navyseniu cestovnej rychlosti ako
IAD, tak i VOD;

Zvysi sa pocet prepravenych osdb VOD, tzn. Ze dochadza k vacSiemu vyuZivaniu Setrnych a
udrZatelnych foriem cestovania, dochéadza k presunu cestujtcich z IAD do VOD;

Dojde k zniZeniu cestovnej doby vplyvom kvalitnejSich (pocet spojov, nadvaznosti, atd.) a
modernych (bezpecné, rychlejSie atd’) spojent;
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e Dochadza k zvySeniu delby prepravnej prace v prospech SetrnejSich a udrZatelnych foriem
cestovania (VOD);

e ZvySuje sa podiel kolajovej dopravy na pocte prepravenych osdb;

e Dochadza k zvy3eniu podielu udrzatelnych foriem cestovania (VOD, cyklisticka doprava, pesia
doprava) oproti IAD;

o Dochadza k rozvoju modernej, komfortnej, bezpecnej a udrzatelnej dopravnej siete pre vietky
druhy dopravy.

Vdaka vyhodnoteniu tychto indikatorov je mozné povazovat navrhy tohto Planu udrZatelnej mobility
Nitrianskeho kraja za Uspesné z pohladu celkovej vizie a ciefov, ako aj z hfadiska optiméalneho rozvoja
dopravného systému a dopravnej obsluhy Nitrianskeho kraja, a tieZ z pohladu eliminacie
identifikovanych problémov NSK
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9.2 Hodnotiaci plan
Sucastou tohto Regionalneho planu udrzatelnej mobility NSK je rovnako cast hodnotiaci plan. Jeho
naplnou by malo byt kaZzdé dva roky vyhodnotenie navrhovanych opatreni v nasledovnych oblastiach:

e Aké kroky boli vykonané k implementécii opatreni?

e Kedy a preco vznikli zmeny alebo oneskorenia?

e Aké udrzatelné ucinky opatreni mozno pozorovat?

e Rozdiely v poZadovanom a oc¢akdvanom vplyve opatreni a ¢i je potrebné zmenit akény plan
alebo aktualizovat cely dokument PUM.
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10 Prehlad opatreni PUM NSK

Po rozsiahlej ndvrhovej casti, prindSa tento dokument v tejto kapitole sumarizovany prehliad
navrhovanych opatreni Regionalneho planu udrZatelnej mobility Nitrianskeho samospravneho kraja,
aby bol citatelovi tohto dokumentu poskytnuty uceleny a prehladny zoznam v3etkych opatreni pre
udrZatelnt mobilitu a zlepSenie dopravnej obsluznosti Nitrianskeho kraja, ktoré boli spomenuté uz v
predchadzajdcich kapitolach a ktoré napinaju $pecifické a strategické ciele, st v stlade s viziou mobility
a takisto eliminuju identifikované problémy a Gzke miesta dopravného systému Nitrianskeho kraja.

Tato kapitola je teda prehlfadom vsetkych navrhovanych opatreni dokumentu PUM NSK. V
nasledujucich tabulkéach je prehlad jednak opatreni, ktoré sa objavili v predchadzajucich kapitolach
(najmé 6 a 7) a tieZ opatreni, ktoré neboli v tychto kapitolach popisana najma z dévodu toho, Ze
nemohla byt jednoducho graficky zobrazena (napr. opatrenie "Modernizécia cestnej siete Il . triedy "),
pretoZe v stcasnosti nie je mozné rozhodnut, aké dalSie Useky (nad rdmec tych, ktoré su v tomto
dokumente uZ 3Specifikované) cestnej siete je potrebné modernizovat. AvSak je zrejmé, Ze
modernizacia cestnej siete bude potrebna realizovat v ramci celého obdobia PUM NSK.
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10.1 Prehlad opatreni PUM NSK — Cestna doprava

10.1.1 Prehlad opatreni PUM NSK — Cestna doprava — Cestna siet Il. a lll. triedy, Projektové zamery NSK pre buduce vyzvy Integrovaného
regionalneho operac¢ného programu 2014 — 2020 pre oblast cestnej infraStruktiry

Cislo
opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

M1

11/580 Surany — Podhéjska — Kalna
nad Hronom

Cesta [1/580 Surany - Podhajska -
Kaln& nad Hronom zabezpecuje
prepojenie centier osidlenia Surany
(3.skupina) a Levice (2.skupina).
Cesta je déleZitou spojnicou pre
miestnu a regionalnu dopravu a
projekt po realizacii
skvalitni infraStruktirne podmienky
pre hospodarsky rast a ekonomicky
rozvoj nielen v danom Gzemi, ale
s dopadom aj na vysSiu regionalnu
a narodnu Uroven. Nahradza
planovanu cestu nadregionalneho
vyznamu R7. Projekt ma vyznamny
prinos z pohladu dostupnosti
verejnych sluZieb a to tym,

Ze zabezpedi mobilitu a dopravné
napojenie do mesta Surany v okrese
Nové Zamky a okresného mesta
Levice. V oboch centréch osidlenia
je koncentrovana infraStruktura
regionu v oblasti poskytovania
verejnych sluZieb. Zaroven ide
o prispevok do rozvoja Gzemia,
ktoré ma strategicky vyznam
z dévodu vysokej ndvstevnosti obce
Podhdjska s jej termalnymi
pramenmi. projekt modernizacie
cesty 11/580 rieSi podmienky pre
bezpec¢ni dopravu s dérazom na
mobilitu a zlepSenie
dostupnosti rieSenej ¢asti
Nitrianskeho kraja na nadraden(
cestnl infraStruktudru - cesty I.
triedy (1/75, 1/64, 1/51).
Ciefom modernizécie je zvySenie
Unosnosti vozovky, bezpecnosti
Ucastnikov preméavky vratane
nemotorovej dopravy
bezpec¢nostnymi prvkami dopravnej
infraStruktury. Ddjde tiez k vymene
zvislého a vodorovného dopravného
znacenia, rozSiria sa krajnice a
vymenia zvodidla.

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti

M2

11/562 Sala — Nitra

Projekt ,.Cesta I1/562 Sala - Nitra*
rieSi dostupnost pre vyznamnu
priemyselnd lokalitu (najméa Duslo
a.s. Sala) na cestu R1 a ku krajskému
mestu Nitra so svojou
hospodarskou, vzdelavacou,
socialnou a zdravotnou
infrastruktdrou. Usek je dolezity
z dévodu zabezpecenia podmienok
pre dopravu hospodarskych
subjektov, ale aj pre VOD
obyvatelov Zijucich v oboch
mestach a stbeznych obciach.
Ocakavané su benefity pre
hospodarsky rast regiéonu, tym aj
pre vysSiu zamestnanost,

v neposlednom rade pre
bezpec¢nost cestujucej
verejnosti a Zivotné prostredie.
Z&sadna modernizcia cesty 11/562
ma
ciel' zvysit priepustnost dopravy
v danom regione a zlepsit mobilitu
obyvatelstva za pracou a vzdelanim.
Projekt bude podporovat zvySenie
bezpec¢nostnych
a environmentalnych aspektov
dopravy a eliminovat rizik4
klimatickych zmien na cestnu
infrastruktdru. Modernizacia
predmetnej komunikacie je akdtna

z dévodu, Ze cesta spaja Salu

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
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a Nitru ako centra
osidlenia definované v Koncepcii
Uzemného rozvoja Slovenska
2001/2011.

Tato stavba modernizacie cesty
117562 rieSi stavebno-technicky stav
vozovky, elektronicky dopravny
subsystém (merac teploty vzduchu
a povrchu asfaltu - meteostanica -
zariadenie na meranie teploty
asfaltu, teploty a vihkosti vzduchu a
rosného bodu - napojené na
centralu spravcu cesty). Suc¢astou
projektu st aj zakomponované
elektronické merace okamtitej
rychlosti, prechody pre chodcov
zvyraznené dopravnymi gombikmi
(cestnd odrazka), autobusoveé
zastavkové pruhy pre VOD a dalSie
prvky dopravnej infraStruktdry,
ktoré zvySuja plynulost a
bezpecnost dopravy.

M3

11/573 Sala — Kolarovo — Komarno

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne; sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti

M4

11/593 Podhorany — kriZzovatka 1/64
Dréazovce

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti

M5

11/513 Nitra — AleksSince — hranica
kraja

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti

M6

11/499 Nem¢ice — RadoSina —
hranica kraja

Projekt modernizacie Cesty 11/499
Nemc¢ice — RadoSina - hranica kraja
zvySuje parametre cestnej
komunikécie s dérazom na
bezpec¢nostné a modernizaéné
prvky, mobilitu a zlepSenie
dostupnosti severozdpadnej ¢asti
Nitrianskeho kraja na nadradent
cestnu infraStruktdru TEN-T. Cesta
zabezpecuje prepojenie naD1
vedenu v koridore TEN-T a spaja
centra osidlenia Topol¢any
a PieStany. Projekt po realizécii
prispeje k vytvaraniu podmienok pre
hospodarsky rast a bude mat dopad
na vyvazeny Gzemny rozvoj regionu.
Zasadna modernizécia cesty 11/499
zvySi bezpeénost a plynulost
dopravy v danom regione, posiliiuje
environmentéalne aspekty dopravy
a eliminuje rizika klimatickych
zmien na cestnu
infraStruktdru. Saéastou projektu
s zakomponované elektronické
merace okamyZitej
rychlosti, prechody pre chodcov
zvyraznené dopravnymi gombikmi
(cestna odrazka),
autobusové zastavkové pruhy pre
VOD a dalSie prvky dopravnej
infraStruktury, ktoré zvySuja
plynulost a bezpeénost dopravy.
Ue¢elom modernizécie cesty 11/499 je
zvySenia Unosnosti a odstranenie
bodovych zavad vozovky, spevnenie
krajnic a svahov cestného telesa,
odvodnenie a vybudovanie
bezpecénostnych prvkov dopravnej
infraStruktury. Zaciatok
modernizovaného Useku sa
nachadza v sedle Havran (390 m n.

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
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m) na hranici Trnavského a
Nitrianskeho kraja, na hranici
okresov Topol¢any a PieStany v km
76,040 (76,045). Koniec Useku je v
intravilane obce Nem¢ice (175 mn.
m) v km 97,925 (98,934) v
krizovatke ciest 11/499 a 11/514.
Celkova dizka modernizovaného
Useku je 21,885 km.
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia

M7

117511 Topol¢ianky — Skycov

Projekt modernizacie Useku cesty
117511 Topol¢ianky — Skycov
v Nitrianskom kraji rieSi podmienky
pre bezpe¢nl dopravu s dérazom na
mobilitu a zlepSenie
dostupnosti severovychodnej ¢asti
Nitrianskeho kraja na nadradent
cestnl infraStruktdru TEN-T (E 571)
a cestu l. triedy (1/64). Nadvazuje na
planovanu rekonstrukciu
jej havarijného stavu v Useku Velké
Uherce — Skycov v Trencianskom
kraji, ¢im vytvara nadregionalne
prepojenie a dostupnost Uzemia
stredného a horného Ponitria
Trencianskeho kraja na rychlostni
cestu R1 a dotknutého Uzemia
Nitrianskeho kraja na cestu 1/64.
Projekt prispeje k vytvaraniu
podmienok pre hospodarsky rast
a bude mat dopad na vyvazeny
Uzemny rozvoj regionu. Aktivitami
projektu sa zvySuji parametre
cestnej komunikéacie s dérazom na
bezpec¢nostné a modernizaéné
prvky. Zdsadn& modernizacia cesty
117511 zvySi bezpeénost a plynulost
dopravy v danom regione, posiliiuje
environmentalne aspekty dopravy
a eliminuje rizika klimatickych
zmien na cestnu
infrastrukturu. RieSi stavebno-
technicky stav vozovky a
elektronicky dopravny subsystém.
Sucastou projektu
s zakomponované elektronické
merace okamZitej
rychlosti, prechody pre chodcov
zvyraznené dopravnymi gombikmi
(cestnd odrazka),
autobusové zastavkové pruhy pre
VOD a dalSie prvky dopravnej
infraStruktury, ktoré zvySuja
plynulost a bezpeénost dopravy.
Ucelom je modernizécia cesty 11/511
s ciefom zvySenia Gnosnosti,
odstranenie bodovych zavad
vozovky, spevnenie krajnic a svahov
cestného telesa, odvodnenie a
vybudovanie bezpeénostnych
prvkov dopravnej infraStruktdry.
Zaciatok Useku sa nach&dza v
intravilane obce Topol¢ianky v km
25,850 a koniec Useku v extravilane
obce Skycov v km 13,665 na hranici
okresov Zlaté Moravce a
Partizanske, v celkovej dizke Gseku
12,185 km.
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne; sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti

M8

11/514 Horné Stitare — Nemcice

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov

ZniZenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravnej sieti

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti
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dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

M9

11/563 Kolarovo — Nové Zamky

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie

kapacitnych problémov v dopravne; sieti

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti

M10

117514 Velké Ripriany — hranica kraja

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie

kapacitnych problémov v dopravnej sieti

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti

M11

117511 Vrable — Tesarske Mlynany

Projekt modernizacie Useku cesty
117511 Vréble - Tesarske Mlynany
v Nitrianskom kraji vytvara
prepojenie a dostupnost rieSeného
Uzemia na rychlostn( cestu R1.
Prispeje k vytvaraniu podmienok pre
hospodarsky rast a bude mat dopad
na vyvazeny Gzemny rozvoj
regionu. Zasadnd modernizécia
cesty 11/511 zvySi bezpec¢nost a
plynulost dopravy v danom regiéne,
posilriuje environmentalne aspekty
dopravy a eliminuje rizika
klimatickych zmien na cestnu
infrastrukturu. RieSi stavebno-
technicky stav vozovky a
elektronicky dopravny subsystém.
Sucastou projektu
s zakomponované elektronické
merace okamyZitej
rychlosti, prechody pre chodcov
zvyraznené dopravnymi gombikmi
(cestnd odrazka),
autobusové zastavkové pruhy pre
VOD a dalSie prvky dopravnej
infraStruktury, ktoré zvySuja
plynulost a bezpeénost dopravy.
Ucelom je modernizécia cesty 11/511
s ciefom zvySenia Gnosnosti,
odstranenie bodovych zavad
vozovky, spevnenie krajnic a svahov
cestného telesa, odvodnenie a
vybudovanie bezpeénostnych
prvkov dopravnej infraStruktdry.
Zaciatok modernizovaného Useku sa
nachadza v krizovatke ciest [I/511 a
1/65 tesne pred obcou Tesarske
Mlyriany a kon¢i v meste Vrable v
krizovatke s c. I/51. Celkova dizka
modernizovaného Useku je 12,717
km.
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti

M12

11/527 Sahy — hranica kraja

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie

kapacitnych problémov v dopravne; sieti

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti

M13

11/564 Pastovce — Salka

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie

kapacitnych problémov v dopravnej sieti

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti

M14

11/564 Levice — Demandice

modernizovanych /
homogenizovanych Usekov

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy

dopravnej infrastruktary

dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
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Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia

M15

11/509 Baj¢ — Starovo

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti

10.1.2 Prehlad opatreni PUM NSK — Cestna doprava — Cestna siet Il. a lll. triedy

Cislo
opatrenia Specifické opatrenie Charakteristika/ oddévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategické ciele
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
iﬁ?fa%ilrz}(etju? bzaélg)ce;\r;::ydor;:(\)/;kej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
1 11/564 Severovychodny obchvat yriet’ah ) P Y, kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
mesta TImace , , P ) , Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ Nehodova doora
lokalita, nevyhovujuci stavebny pravy
stav, UKD stupria C
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
iﬁ?fa%ilrﬁ}(etjua; bzaégce;\r;::ydor;ﬁg;kej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
5 117511 Vychodny obchvat mesta yriet’ah ) P Y, kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Zlaté Moravce , , P ) , Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie/ Nehodovéa dora
lokalita, havarijny stavebny stav, pravy
UKD stupria D
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
3 117499 Juhoz&padny obchvat obce infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Bojna prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecénosti
Nové cestné prepojenie/ Nehodova dopravy
lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej
. . o infrastruktury (obchvaty, prelozky, Znizenie citlivosti a zmiernenie
II. trieda Nové prepojenie ciest €. . I . R BT . S .
; , . prietahy) kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
4 11/499 a 1/64 — juhozépadny obchvat . . 2 . ; S N B N :
o Nové cestné prepojenie/ Nehodovéa Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Topol¢ian (Nemcice - Chrabrany) . , o
lokalita, zIy dopravno-technicky dopravy
stav, nevyhovujuci stavebny stav,
UKD stupria E
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1669 Beladice Prekategorizovanie _kapavmtnejla bezpecnej dopravpej Z_ngme CItlIV’OStI azmiernenie o _ o
. . , infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
5 cesty lIl. triedy na Il. triedu, vratane L ; - N B N :
0 prietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
napojenia na cestu R1 . . T .
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
_kapavmtnejla bezpecnej dopravp % ZniZenie citlivosti a zmiernenie
infraStruktury (obchvaty, prelozky, ., ) o AT . e
_ v L kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
6 11/580 Juzny obchvat mesta Surany prietahy) ; S N B N .
. . o . Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie/ Nehodova doora
lokalita, nevyhovujdci stavebny pravy
stav, UKD stupnia D
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
7 117511 Vychodny obchvat obce infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Dolny Ohaj prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
8 117511 Vychodny obchvat obce infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
BeSeriov prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
iﬁ?fa%ilrz}(etjua; b?égce;\?? do?;?;’;kej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
9 11/573 Juhoz&padny obchvat mesta yrie tahy) . p Y, kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Koléarovo | pnetahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie/ dobra
Nevyhovujtci stavebny stav, UKD pravy
stupna C
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
iﬁ?fa%ilrz}(etjua; b?égce;\?? do?;?;’;kej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
10 11/573 Z&padny obchvat obce )p;riet’ahy) . p Y, kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti

Kameni¢na

Nové cestné prepojenie/
Nevyhovujlci stavebny stav,
zlepSenie dopravnej obsluznosti

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie bezpeénosti
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obce Batovce

infraStruktury (obchvaty, prelozky,
prietahy)

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

Cislo
opatrenia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategicke ciele
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
1 117509 Juhoz&padny obchvat obce infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Gbelce prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
12 11/564 Severny obchvat mesta infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Starovo prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
13 111/1497 Zépadny obchvat Selice infrastruktury (_ob’chvaty, prelozky, kapamtn’ych pro_ble_mov v Eiopravnej sieti Zvysenie Yyko_nnosu a vspola_hllvostl
prietahy) Nové prepojenia pre rézne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
iﬁ?fa%ilrz}(etjua; b?éES;C:J do?;?;’;kej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
14 [11/1722 Vychodny obchvat obce yriet’ah ) . p Y, kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
PraSice ) _ pnietany) . Nové prepojenia pre rdozne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ Nehodovéa doora
lokalita, zIly dopravno-technicky pravy
stav
111/1543 Prekategorizovanie cesty
I11/1543 na ll. triedu a modernizacia | InfraStruktarne opatreni - Vystavba
do podoby buduceho privadzaca modernizovanych / ZniZenie citlivosti a zmiernenie
15 okresného mesta Levice na homogenizovanych Usekov kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
rychlostn( cestu R7. Zahfna aj dopravnej infrastruktary Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
obchvat Starého Hradku aJuranad | Nové cestné prepojenie/ Nehodova dopravy
Hronom. Vyvolana investicia lokalita
vystavbou rychlostnej cesty R7.
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
ll. trieda Cesta Il. triedy Nové _kapalvmtnejla bezpecnej dopravpej Z_ngme CItlIV’OStI azmiernenie o _ o
- AN . infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
16 prepojenie obci Lukacovce a Nové L ; - N B N .
. prietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Sady v okrese Nitra . . e .
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
iﬁ?fa%ilrz}(etjua; b?égf;\?? do?;?;’;kej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
17 1. trieda Cesta lll. triedy Nové yriet’ah ) . p Y kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
prepojenie obci Tajnd a Nevidzany . P ) o Nové prepojenia pre rdozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie
: ¥ AN dopravy
dopravnej obsluznosti, Unikova
cesta z JE Mochovce
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitne] a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
1. trieda Cesta lll. triedy Nové infrastruktury (obchvaty, prelozky, o ) A A . B
o . ) L kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
18 prepojenie obci Dolné Obdokovce a prietahy) ; - N B N :
. . . e . Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Babindol Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie
. . . - dopravy
dopravnej obsluznosti, prepojenie
obci k priemyselnému parku
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
19 111/1591 Nové prepojenie obci infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Krskany a ¢asti Levice — HorSa prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
ll. trieda Cesta I, triedy Nové _kapalvmtnejla bezpecnej dopravpej Z_ngme CItlIV’OStI azmiernenie o _ o
. . x o infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
20 prepojenie obci Cechy, Velké Lovce L ; - N B N :
. prietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
a Podhéjska . . e .
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
21 [11/1470 Severny obchvat mesta infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Hurbanovo prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ Nehodova dopravy
lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
1. trieda Cesta lll. triedy Vytvorenie _kapalvmtnejla bezpecnej dopravp % ZniZenie citlivosti a zmiernenie
, o . infraStruktury (obchvaty, prelozky, ., ) L AN . e
29 nového hrani¢ného priechodu s rietahy) kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Madarskom a juhovychodny , , P ), . Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
. Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie
obchvat obce Chraba : » ; dopravy
dopravnej obsluznosti,
medzinarodny hrani¢ny priechod
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba ZniZenie citlivosti a zmiernenie
93 [11/1551 Obchvat historického jadra | kapacitnej a bezpe¢nej dopravnej | kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
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Prehlad opatreni PUM NSK

zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizécia cestného Useku

Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

Cislo
opatrenia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategicke ciele
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
[11/1583 Vytvorenie nového _kapalvmtnejla bezpecnej dopravp % Znizenie citlivosti a zmiernenie
o o ; . infraStruktury (obchvaty, prelozky, I . L AN . e
24 hrani¢ného priechodu do Madarska rietahy) kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
s novou komunikéaciou VySkovce nad ) P ). o Nové prepojenia pre rdozne druhy Zvysenie bezpecnosti
. . Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie
Ipfom - Tésa ; » ; dopravy
dopravnej obsluznosti,
medzin&rodny hrani¢ny priechod
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
iﬁ?fa%ilrz}(etjua; b?égf;\?? do?;?;’;kej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
25 117511, 111/1614 PreloZka cesty 11/511 yriet’ah ) . p Y, kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
a l1l/1614 mesto Zlaté Moravce ] P ). o Nové prepojenia pre rdozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie/ Zlepsenie doora
dopravnej obsluznosti, UKD stupha pravy
C
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
11/1722 Pragice - Nemegky, modernizovanych / o
PR homogenizovanych usekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
odstranenie zlého dopravno- e . ., . A AN . e
o B dopravnej infraStruktdry kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
26 technického stavu a zvysenie N e ; - R B N :
o : , Modernizacia a zvysenie Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, y PR .
- e bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
modernizacia cestného Useku - , s
prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1726 VeluSovce - Zavada - modernizovanych / L
. L homogenizovanych Usekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
Podhradie, odstranenie zIého T . I . L AN . e
. dopravnej infraStruktdry kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
27 dopravno-technického stavu a N e ; - R B N .
e . : . Modernizacia a zvysenie Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
zvysenie bezpecnosti premavky, y PR .
o o bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
modernizacia cestného Useku - , s
prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav
. |||/1722_Jacovce (_medZ| InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
krizovatkami s cestami I11/1725 a . .
S S modernizovanych / P . .
I11/1724 a v obci Prasice zvySenie . R Znizenie citlivosti a zmiernenie
. : . homogenizovanych Usekov ., ) L AN . e
bezpecnosti na priechodu pre e ! kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
28 A . dopravnej infrastruktary ; - R B N :
chodcov), odstranenie nehodovej N e Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
. A . ; Modernizacia a zvysenie
lokality a zvySenie bezpecnosti ; Coa . dopravy
) L ) bezpecnosti stavajuceho cestného
preméavky, modernizacia cestného - . .
. prepojenia/ Nehodova lokalita
Useku
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1711 Topol¢any (OC Topolis) - modernizovanych / P . .
. L ; A Znizenie citlivosti a zmiernenie
Velké Bedzany, odstranenie homogenizovanych Usekov ., ) L AN . e
. . e e . kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
29 nehodovej lokality a zvySenie dopravnej infraStruktdry ; - N B y X
. : . N e Nové prepojenia pre rézne druhy ZvySenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, Modernizacia a zvySenie doora
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajuceho cestného pravy
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
I11/1753 Horné Chlebany - hranica modernizovanych / I . .
" L . B Znizenie citlivosti a zmiernenie
okresu Topolcany, odstranenie homogenizovanych Usekov ., ) A AN . e
. . S e . kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
30 nehodovej lokality a zvySenie dopravnej infraStruktdry ; - N B y X
. . . N e Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, Modernizacia a zvysenie doora
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajuceho cestného pravy
prepojenia/ Nehodova lokalita
11171710 x 1/64B Krizovatka ciest '”fras"umkg“(;grenfz‘;%gﬁr,‘éa \//ySta"ba
I11/1710 a 1/64B pred obcou : Anyel ZniZenie citlivosti a zmiernenie
. - . homogenizovanych Usekov ., . L AT . e
31 Praznovce, odstranenie nehodovej dopravnei infrastruktar kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
lokality a zvySenie bezpe¢nosti pravns 1N KLy Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
) L ) Modernizacia a zvySenie
premavky, modernizacia cestného y PR . dopravy
tseku bezpecnosti stédvajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
/1710 x 111/1716 x 1/64 Velka modernizovanych / I . .
o i y ; B Znizenie citlivosti a zmiernenie
okruznd krizovatka — Sol¢any, homogenizovanych Usekov ., ) A AN . e
P . : e . kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
32 odstranenie nehodovej lokality a dopravnej infrastruktary ; - N B N .
B y . , N e Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
zvysenie bezpecnosti premavky , Modernizacia a zvysenie dora
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajuceho cestného pravy
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
11/593 Obec Sol¢any priechod pre modernizovanych / P . .
. . R Znizenie citlivosti a zmiernenie
chodcov pri Coop Jednota, homogenizovanych usekov ., ) A AN . e
L : . e ! kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
33 odstranenie nehodovej lokality a dopravnej infrastruktary ; - N B N .
e y . . N e Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
zvySenie bezpecnosti premavky, Modernizacia a zvySenie doora
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajiceho cestného pravy
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1708 Usek Chrabrany — Urmince, mode_rmzova}nych / Znizenie citlivosti a zmiernenie
odstranenie nehodovej lokality a homogenizovanjch usekov kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
34 dopravnej infraStruktary
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Prehlad opatreni PUM NSK

odstranenie nehodovej lokality a

homogenizovanych Usekov

kapacitnych problémov v dopravne; sieti

Cislo
opatrenia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategické ciele
11/1315, 11/499 hr. okresu HC - Infrastruktdrne ppatrem - Vystavba
o , y . modernizovanych /
RadoSina vratane zelezni¢neho . B P . .
. . ; “ homogenizovanych usekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
priecestia v obci Radosina, e . I, ) L AN . e
L dopravnej infraStruktdry kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
35 odstranenie zlého dopravno- N e ; - R B N :
o A Modernizacia a zvySenie Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
technického stavu a zvySenie y PR .
. : , bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
bezpecnosti premavky, - , L
- e prepojenia/ Zly dopravno-technicky
modernizacia cestného Useku . .
stav, nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1731 Salgovce - Svrbice, modernizovanych / e . .
R homogenizovanych usekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
odstranenie zIého dopravno- e . ., ) S AN . e
o B dopravnej infraStruktdry kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
36 technického stavu a zvysenie N e ; - R B N :
o : , Modernizacia a zvysenie Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, y PR .
- e bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
modernizacia cestného Useku - , s
prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1735 Behynce, odstranenie zlého modernizovanych /
dopravno-technického stavu a homogenizovanych Usekov ZniZenie citlivosti a zmiernenie
37 zvySenie bezpecnosti premavky dopravnej infrastruktary kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Zelezni¢ného priecestia v obci Modernizécia a zvySenie Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Behynce, modernizécia bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
Zelezni¢ného priecestia prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav, nehodova lokalita
117514, 111/1706 Velké Ripriany -
Ludanice, odstranenie nehodovej InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
lokality a zlého dopravno- modernizovanych /
technického stavu a zvySenie homogenizovanych Usekov ZniZenie citlivosti a zmiernenie
38 bezpecnosti premavky, dopravnej infrastruktary kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
modernizécia Zelezni¢ného Modernizécia a zvySenie Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
priecestia v obci Velké Ripriany a bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
modernizacia Useku cesty I11/1706 | prepojenia/ Zly dopravno-technicky
Velkeé Ripriany - Horné Obdokovce, stav, nehodova lokalita
Horné Obdokovce - Ludanice
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
[11/1732 Malé Ripriany, odstranenie modernizovanych /
zlého dopravno-technického stavu a homogenizovanych Usekov ZniZenie citlivosti a zmiernenie
39 zvySenie bezpecnosti premavky dopravnej infrastruktary kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Zelezni¢ného priecestia v obci Malé Modernizécia a zvySenie Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Ripriany, modernizécia Zelezniéného | bezpeénosti stavajlceho cestného dopravy
priecestia prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav, nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
11/593 Kovarce - Oponice - hr. okr. s modernizovanych / P . .
. R Znizenie citlivosti a zmiernenie
NR a km 12,250 - 12,900, homogenizovanych usekov ., ) L AN . e
L . . G ! kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
40 odstranenie nehodovej lokality a dopravnej infraStruktdry ; - R B y .
e y . . N A Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
zvySenie bezpecnosti premavky, Modernizacia a zvySenie doora
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajiceho cestného pravy
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
l11/1614 v stanieni km 8,800 - modernizovanych / IR
P homogenizovanych usekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
10,200 odstranenie zIého dopravno- e . ., ) I AT . e
.y L dopravnej infraStruktdry kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
41 technického stavu a zvysenie N e ; - R B N .
o : , Modernizacia a zvysenie Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, Y PR .
o e bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
modernizacia cestného Useku . . s
prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav, nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
117593 v stani¢eni km 6,100 - 7,300 mode_rmzova}nych / Znizenie citlivosti a zmiernenie
L : . homogenizovanych usekov I . o AN . e
42 odstranenie nehodovej lokality a dopravnei infragtruktar kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
zvySenie bezpecnosti premavky, pravnej In KLy Nové prepojenia pre rdozne druhy ZvySenie bezpecnosti
o o Modernizacia a zvySenie
modernizécia cestného Useku ; R . dopravy
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1669 v staniceni km 2,000 - modernizovanych / L
P homogenizovanych usekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
2,400 odstranenie zIého dopravno- e . ., ) S AN . e
.y B dopravnej infraStruktdry kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
43 technického stavu a zvysenie N e ; - R B N :
o : , Modernizacia a zvysenie Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, y PR .
- e bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
modernizacia cestného Useku . . L
prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
[11/1641 Prelozka cesty I11/1641 - mode_rmzova}nych / ZniZenie citlivosti a zmiernenie
P o ) homogenizovanych usekov . . A AN . e
odstranenie kapacitnych problémov G ! kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
44 . ) L dopravnej infraStruktdry . S N B y .
v oblasti Chrenova, modernizacia N e Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
cestného tseku Modernizacia a zvySenie dopravy
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia/ Kapacitné problémy
117564 v km 2,29 TImace - Levice, Infrastrukturne ppatrem - Vystavba ZniZenie citlivosti a zmiernenie Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
45 modernizovanych /
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Prehlad opatreni PUM NSK

Cislo
opatrenia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategicke ciele
zvySenie bezpecnosti premavky, dopravnej infrastruktary Nové prepojenia pre rdzne druhy
modernizécia cestného Useku Modernizécia a zvySenie dopravy
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
11/564 Prelozka cesty 11/564 - modernizovanych / I . .
. L ; : R Znizenie citlivosti a zmiernenie
odstranenie kapacitnych problémov homogenizovanych usekov ., . A AN . e
L S e ! kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
46 v oblasti Krizny Vrch u napojeni na dopravnej infrastruktary ; - N B N .
o . N e Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
cestu 1/51, modernizéacia cestneho Modernizacia a zvySenie
. ; Coa . dopravy
Useku bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia/ Kapacitné problémy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1641 v staniceni km 14,000 - modernizovanych / L
S homogenizovanych usekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
15,000 odstranenie zIého dopravno- e . ., ) I AN . e
.y o dopravnej infraStruktdry kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
47 technického stavu a zvysenie N e ; - N B y X
Y . , Modernizacia a zvysenie Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, y PR .
- e bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
modernizacia cestného Useku . . s
prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1550 Hontianske Trstany — modernizovanych / P . .
; P : R Znizenie citlivosti a zmiernenie
hranica okresu, odstranenie homogenizovanych usekov ., ) L AN . e
. . AN e . kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
48 nehodovej lokality a zvySenie dopravnej infraStruktdry ; - R B y .
o : . N A Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, Modernizacia a zvySenie dora
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajuceho cestného pravy
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1592 Kalin¢iakovo — M. Kiar, mode_rmzova}nych / Znizenie citlivosti a zmiernenie
- . . homogenizovanych usekov I . L AN . e
49 odstranenie nehodovej lokality a dopravnei infragtruktar kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
zvySenie bezpecnosti premavky, pravnej In KLy Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpeénosti
o o Modernizacia a zvySenie
modernizécia cestného Useku ; R . dopravy
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1543 Stary Hradok — Jur nad modernizovanych / I . .
L . ; A Znizenie citlivosti a zmiernenie
Hronom, odstranenie nehodovej homogenizovanych usekov ., . o AN . e
. . y : e . kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
50 lokality a zvySenie bezpecnosti dopravnej infraStruktdry ; - R B y .
) L ) N e Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
preméavky, modernizacia cestného Modernizacia a zvySenie
. y Coa . dopravy
Useku bezpecnosti stédvajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1500 usek Komjatice - modernizovanych / I . .
N - ; A Znizenie citlivosti a zmiernenie
Rastislavice v km 5,600, odstranenie homogenizovanych Usekov ., ) L AN . e
X ) MV e . kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
51 nehodovej lokality a zvySenie dopravnej infraStruktdry ; - N B y X
. : . N e Nové prepojenia pre rézne druhy ZvySenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, Modernizacia a zvySenie doora
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajuceho cestného pravy
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
11/588 Malas km 37,800, mode_rmzova}nych / ZniZenie citlivosti a zmiernenie
L . . homogenizovanych Usekov ., ) S AN . e
59 odstranenie nehodovej lokality a dooravnei infrastruktar kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
zvySenie bezpecnosti premavky, pravnej In KLy Nové prepojenia pre rdozne druhy ZvySenie bezpecnosti
o o Modernizacia a zvySenie
modernizacia cestného Useku y PR . dopravy
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
111/1494 Nesvady km 5,788 InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
odstranenie nehodovej lokality av modernizovanych /
km 3,330 odstranenie zlého homogenizovanych Usekov ZniZenie citlivosti a zmiernenie
53 dopravno-technického stavu, dopravnej infrastruktary kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
odstranenie nehodovej lokality a Modernizécia a zvySenie Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
zlého dopravno-technického stavua | bezpecnosti stavajiceho cestného dopravy
zvySenie bezpecnosti premavky, prepojenia/ Zly dopravno-technicky
moderniz4cia cestného Useku stav, nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1455 Farsky Dvor km 15,180, mode_rmzova}nych / ZniZenie citlivosti a zmiernenie
PO . . homogenizovanych Usekov ., ) I AN . e
54 odstranenie nehodovej lokality a dooravnei infrastruktar kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
zvySenie bezpecnosti premavky, pravns 1N KLy Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
o e Modernizacia a zvySenie
modernizacia cestného Useku y PR . dopravy
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/21470 Nové Trstena km 5,400, mode_r mzova}nych / Znizenie citlivosti a zmiernenie
- . ) homogenizovanych Usekov ., ) S AT . e
55 odstranenie nehodovej lokality a dooravnei infrastruktar kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
zvySenie bezpecnosti premavky, pravns 1 KLy Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
L o Modernizacia a zvysenie
modernizécia cestného Useku ; Coa . dopravy
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
111/1452 Sokolce km 1,375, InfraStruktarne 9'0""”6(" - Vystavba Znizenie citlivosti a zmiernenie
odstranenie nehodovej lokality a modernizovanych / kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
56 homogenizovanych Usekov

zvySenie bezpecnosti premavky,
modernizécia cestného Useku

dopravnej infrastruktary
Modernizacia a zvySenie

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie bezpecnosti
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Prehlad opatreni PUM NSK

Cislo
opatrenia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategicke ciele
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
111/1453 Zelezni¢né priecestie Bodza, | InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
km 0,462, odstranenie zlého modernizovanych /
dopravno-technického stavu a homogenizovanych Usekov ZniZenie citlivosti a zmiernenie
57 odstranenie nehodovej lokality a dopravnej infrastruktary kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
zvySenie bezpecnosti premavky Modernizécia a zvySenie Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpecnosti
Zelezni¢ného priecestia v obci bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
Bodza, modernizécia zZelezniéného | prepojenia/ Zly dopravno-technicky
priecestia stav, nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
[11/1459 Okoli¢né na Ostrove km modernizovanych / I . .
P : : R Znizenie citlivosti a zmiernenie
4,263, odstranenie nehodovej homogenizovanych usekov ., . A AN . e
) S y : e . kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
58 lokality a zvySenie bezpecnosti dopravnej infraStruktdry ; S N B N .
) L ) N e Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
preméavky, modernizacia cestného Modernizacia a zvySenie
. v PR . dopravy
Useku bezpecnosti stédvajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
11/589, 111/1468 Svaty Peter km 5,600 | | astrukturne opatreni - Vystavba
L ; ; modernizovanych /
, odstranenie nehodovej lokality a ; L P . .
homogenizovanych usekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
na ceste 111/1468 v km 1,065 e . I . L AT . e
T dopravnej infraStruktdry kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
59 odstranenie zlého dopravno- N e ; - R B N :
.y . Modernizacia a zvySenie Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
technického stavu, zvysenie y PR .
y : . bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
bezpecnosti premavky, I , o
o e prepojenia/ Zly dopravno-technicky
modernizacia cestného Useku . .
stav, nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
11/589 Odstranenie zlého dopravno- homogenizovanych Usekov ZniZenie citlivosti a zmiernenie
50 technického stavu v km 1,465 a dopravnej infrastruktary kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
zvySenie bezpecnosti premavky, Modernizécia a zvySenie Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
prepojenia/ Zly dopravno-technicky
stav
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1464 Chotin km 3,270 - modernizovanych / I . .
, - ; A Znizenie citlivosti a zmiernenie
Marcelova km 4,400, odstranenie homogenizovanych usekov ., . o AN . e
. ) A e . kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
61 nehodovej lokality a zvySenie dopravnej infraStruktdry ; o N B N :
. . , N e Nové prepojenia pre rézne druhy ZvySenie bezpecnosti
bezpecnosti premavky, Modernizacia a zvySenie doora
modernizécia cestného Useku bezpecnosti stavajuceho cestného pravy
prepojenia/ Nehodova lokalita
117588, 111/1464 km 22,500 InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
odstrénenie zlého dopravno- modernizovanych /
technického stavu, zvySenie homogenizovanych Usekov ZniZenie citlivosti a zmiernenie
62 bezpecnosti premavky, dopravnej infrastruktary kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
modernizécia cestného Useku, Modernizécia a zvySenie Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
odstranenie nehodovej lokality - bezpecnosti stavajuceho cestného dopravy
krizovatka ciest 11/588 x 11/1464 v | prepojenia/ Zly dopravno-technicky
km 20,815 stav, nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
111/1422 Klizska Neméa km 15,500, mode_rmzova}nych / ZniZenie citlivosti a zmiernenie
P ) . homogenizovanych usekov . . L AT . e
63 odstranenie nehodovej lokality a dopravnei infragtruktar kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
zvySenie bezpecnosti premavky, pravnej In KLy Nové prepojenia pre rdozne druhy ZvySenie bezpeénosti
o o Modernizacia a zvySenie
modernizacia cestného Useku y PR . dopravy
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia/ Nehodova lokalita
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
64 I11/1576 prelozka cesty pri obci infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Tekovskeé Luzany prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
iﬁ?fa%ilrﬁ}(etjua; bzaégce;\r;::ydor;ﬁg;kej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
65 [11/1569 novy hrani¢ny priechod yriet’ah ) P Y, kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Pastovce - Vamosmikola , , P ), . Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie
. . ; dopravy
dopravnej obsluznosti,
medzinarodny hrani¢ny priechod
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
kapacitnej a bezpecnej dopravnej ZniZenie citlivosti a zmiernenie
161 Realizacia turbookruznej krizovatky | infraStruktury (obchvaty, prelozky, | kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
na ceste 11/562 prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy ZvySenie bezpeénosti
Nové cestné prepojenie/ ZlepSenie dopravy
dopravnej obsluznosti

10.1.3 Prehlad opatreni PUM NSK — Cestna doprava — Nadradené cestnd siet rychlostnych ciest a ciest |. triedy

o pgltsrlgnia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategické ciele
66 R3 Zvolen - Sahy Izg;;gtjr:( ;cju;nbe etzngzg]eer}l d O\Q:Zt\?:ga Znizenie citlivosti a zmiernenie ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
infrastruktary (obchvaty, prelozky, kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie bezpecnosti
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Prehlad opatreni PUM NSK

opgltsrlgnia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategické ciele
prietahy) Nové prepojenia pre rdzne druhy
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L o . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
67 R3 Sahy - obchvat infraStruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKOI N pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L o . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnej a bezpecnej dopravne] kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
68 R7 Dolny Bar - Zemné infraStruktary (obchvaty, prelozky, pacrtnych proble aop J y VYOl y po'a
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L . . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
69 R7 Zemné - Nové Zamky infraStruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKo y po'a
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L o . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnej a bezpecnej dopravne] kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
70 R7 Nové Zamky - Caka infrastruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKOI N pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L . . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
71 R7 Caka - Velky Krti$ infrastruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKO! y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L o . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
72 R8 Nitra - krizovatka R2 infraStruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKOI y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
Kapacitnei a bezeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
I/51 Zapadny obchvat ¢asti Janikovce | . pacttne) P ) dopravne] kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
73 L o\ . infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N .
a juzny obchvat obce Velky Lapas rietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
. P any o dopravy
Nové cestné prepojenie
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L . . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
74 I/51 Severny obchvat mesta Vrable | infrastruktary (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKOI y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
Kapacitnei a bezeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
I/51 Severny obchvat obce Telincea | . pacttne) P ) dopravne] kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
75 . Sigs infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N .
Juzny obchvat obce Cifare orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba IR . .
L . . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
76 I/51 Severny obchvat obce Velky Dur | infrastruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKO! y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L o . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
77 I/51 Severny obchvat mesta Levice | infraStruktiry (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKO! N pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba IS . .
Kapacitnei a bezeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
I/51 Severny obchvat obce Horna apaciine) P ) dopravne] kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
78 y infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; - N B N :
Sec orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
- . InfraStruktdrne opatreni - Vystavba P . .
I/76 Stdrovo - Kamenny Most - . . . Znizenie citlivosti a zmiernenie
] . kapacitnej a bezpecnej dopravnej ., ) o AN . e
Kamenin - Pohronsky Ruskov - N , y kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
79 5 % infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N .
Zeliezovce - Sarovce/ Jur nad rietahy) Nové prepojenia pre rézne druhy ZvySenie bezpecnosti
Hronom, Zeliezovce - obchvat | pnetay) - dopravy
Nové cestné prepojenie
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba PO . .
. . . o . Znizenie citlivosti a zmiernenie
I/76 Juzny obchvat mesta Zeliezovce | kapacitnej a bezpecnej dopravnej ., ) L AN . e
. Lo . N , . kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
80 (Navrh -medzi existujacimi usekmi infrastruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N :
1/76) orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba PO . .
. . . L . . Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/76 Vychodny obchvat obce Malé kapacitnej a bezpecnej dopravnej ., . L AN . e
. . B LR , y kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
81 Kozmalovce a vyrovnanie obldkov na | infraStruktary (obchvaty, prelozky, ; - N B N .
) ., Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
cesty I. triedy v Novom Tekove prietahy)
. . I dopravy
Nové cestné prepojenie
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
kapacitnej a bezpeenej dopravnej Znizenie citlivosti a zmiernenie
82 1/76 Zapadny obchvat obce Kalna infragtruktdry (obchvaty, prelozky, kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti

nad Hronom

prietahy)
Nové cestné prepojenie

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie bezpeénosti
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Prehlad opatreni PUM NSK

opgltsrlgnia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategické ciele
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba PO . .
Kapacitnei a bezeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/63 Most cez Dunaj Komarno - apaciine) P ) dopravne] kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
83 ) infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; - R B N .
Komarom orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L . : Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
84 1/63 Zapadny obchvat obce Bodza infrastruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKO! y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba PO . .
. N . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
85 1/63 Vychodny obchvat obce Ton infraStruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKO! y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
Kapacitnei a bezeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/63 Severny obchvat mesta apaciine) P ) dopravne] kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
86 ) infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; - R B N .
Komarno orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba PO . .
Kapacitnei a bezpeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/63 Severny obchvat ¢asti Komarno | . pacitne) P ] dopravne) kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
87 ¢ crts infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N .
—Nova Straz orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
. N . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnej a bezpecnej dopravne] kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
88 1/63 Juzny obchvat obce IZa infraStruktury (obchvaty, prelozky, pacithych probe aop ) y VYKO! y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba IR . .
L . : Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
89 1/63 Juzny obchvat obce Patince infrastruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKO! N pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
. N . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
90 1/63 Juzny obchvat obce MuZla infraStruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKOI y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba ISR . .
Kapacitnei a bezeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/63 Severny obchvat obci Radvari apaciine) P ) dopravne] kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
91 : . infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; - N B N .
nad Dunajom a Moca orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
Kapacitnei a bezpeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/64 (D1 - Hlohovec) -Topol¢any - apacitne, : P ] dopravne) kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
92 ; . L infrastruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N .
Nitra — Komarno (zostavajlce useky) rietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
| pnetay) dopravy
Nové cestné prepojenie
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
. N . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnej a bezpecnej dopravne] kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
93 I/64 Komarno - obchvat infrastruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKo spota
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L . : Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
94 1/64 Nové Zamky - obchvat infrastruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKO! y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
. N . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitne] a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
95 1/64 KruSovce - obchvat infraStruktury (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKo y po'a
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
o N . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnej a bezpecnej dopravne] kapacitnych problémov v dopravnej sieti Zvysenie vykonnosti a spolahlivosti
96 1/64 Zapadny obchvat ¢asti DraZovce | infraStruktiry (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKO! y pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba PO . .
Kapacitnei a bezpeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
|. trieda Vychodny obchvat mesta apacitne, : P ] dopravne) kapacitnych problémov v dopravne; sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
97 : infrastruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N .
Nitra orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba PO . .
Kapacitnei a bezeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/64 JelSovce - Nové prepojenie cesty | . pacttne] P ) dopravne] kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
98 . : oo infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N :
1/64 a pripravovanej komunikéacie R8 rietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
. P any o dopravy
Nové cestné prepojenie
99 1/64 Vychodny obchvat obce InfraStruktdrne opatreni - Vystavba ZniZenie citlivosti a zmiernenie ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti

Cakajovce

kapacitnej a bezpecnej dopravnej

kapacitnych problémov v dopravnej sieti

ZvySenie bezpecnosti
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opgltsrlgnia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategické ciele
infraStruktury (obchvaty, prelozky, Nové prepojenia pre rdzne druhy
prietahy) dopravy
Nové cestné prepojenie
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
L . . Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnej a bezpecnej dopravnej kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
160 Prelozka cesty 1/64 Nitra— Komjatice | infraStruktdry (obchvaty, prelozky, pacitnych proble aop J y VYKOI N pola
orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba IO . .
. . I L . . Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/66 Sahy, Hrkovce, Nové prepojenie | kapacitnej a bezpecnej dopravnej ., ) o AN . e
. . N , . kapacitnych problémov v dopravne;j sieti Zvysenie vykonnosti a spofahlivosti
100 cesty 1/66 na pripravovanu infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; - N B N :
oo L Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
komunikaciu R3 prietahy)
. . I dopravy
Nové cestné prepojenie
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba I . .
Kapacitnei a bezpeénei dopravnei Znizenie citlivosti a zmiernenie
/75 Sala— obchvat (severny apacitne] pecnej dopravne) kapacitnych problémov v dopravnej sieti |  ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
101 infraStruktury (obchvaty, prelozky, ; S N B N .
obchvat) orietahy) Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Nové cestné prepojenie dopravy
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych / I . .
homoaenizovanvch tsekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/63 Ton — Zlatné na Ostrove - genizovany ! kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
102 L dopravnej infraStruktdry . S R B N .
Modernizacie N A Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Modernizacia a zvySenie doora
bezpecnosti stavajiceho cestného pravy
prepojenia
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych / I . .
homoaenizovanvch tsekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
1775 TvrdoSovce — Nové Zamky - genizovany ! kapacitnych problémov v dopravnej sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
103 o dopravnej infraStruktdry . S R B N .
Modernizacie N A Nové prepojenia pre rozne druhy ZvySenie bezpecnosti
Modernizacia a zvySenie doora
bezpecnosti stavajuceho cestného pravy
prepojenia
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych / I . .
homoaenizovanvch tsekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/51 Golianovo — Vrable - g . y , kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
104 o dopravnej infraStruktdry ; S N B N :
Modernizacie N A Nové prepojenia pre rézne druhy ZvySenie bezpecnosti
Modernizacia a zvySenie doora
bezpecnosti stavajiceho cestného pravy
prepojenia
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych / I . .
homoaenizovanvch tsekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
1/13 Velky Meder — Medvedov - genizo Y ! kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
105 L dopravnej infraStruktdry ; - N B N .
Modernizacie N A Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Modernizacia a zvySenie doora
bezpecnosti stavajiceho cestného pravy
prepojenia
InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych / I . .
homoaenizovanvch tsekov Znizenie citlivosti a zmiernenie
I/64 Chrabrany - obchvat Topol¢ian - g . y , kapacitnych problémov v dopravne;j sieti ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
107 o dopravnej infraStruktdry ; - N B N .
Modernizacie N A Nové prepojenia pre rozne druhy Zvysenie bezpecnosti
Modernizacia a zvysenie dora
bezpecnosti stavajuceho cestného pravy
prepojenia

10.1.4 Prehlad opatreni PUM NSK — Cestna doprava — Cestna doprava obecne

Cislo
opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

108

Pravidelna Gdrzba a opravy
dopravnej infrastruktary

Infrastruktirne opatreni - Udrzba a
opravy existujucich cestnych
Usekov/ zvySenie bezpeénosti
stavajucich cestnych prepojeni.

Opatreni zahffiajlce bezné vydavky

na opravy ciest 1. a lll. triedy,
vydavky na suvislé a velkoplosné
opravy, stavebné Gpravy,
modernizécie a rekonstrukcie ciest
a mostov, vratane pripravnej a
projektovej dokumentacie.

ZlepSenie stavebného a dopravno-
technického stavu cestnej siete a
mostov

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
ZlepSenie zdravia ludi

108a

II. triedy

Rekonstrukcia / modernizacia ciest

Rekonstrukcia/ modernizécia
existujdcich cestnych Usekov/
zvySenie bezpecnosti stavajlcich
cestnych prepojeni.
Opatreni zahffiajlce vydavky na
rekonStrukcie/ modernizacie ciest
II. triedy, vydavky na stavebné
Upravy, modernizacie a
rekonStrukcie ciest Il. triedy,
nezahrnuté v inych opatreniach a
ktorych potrebnost bude
upresnenav priebehu celého
akéného obdobia PUM NSK.

ZlepSenie stavebného a dopravno-
technického stavu cestnej siete a
mostov

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
ZlepSenie zdravia ludi

Mo 2 B R R U0 M A 4

223




Prehlad opatreni PUM NSK

vratane pripravnej a projektovej
dokumentécie.

108b

Pravidelna udrzba a opravy mostov

Infrastruktirne opatreni - Udrzba a
opravy existujucich cestnych
mostov/ zvySenie bezpeénosti
stavajlcich cestnych mostov.
Opatreni zahffiajlce bezné vydavky
na opravy ciest 1. a lll. triedy,
vydavky na suvislé a velkoplosné
opravy, stavebné Upravy,
modernizécie a rekonstrukcie ciest
a mostov, vratane pripravnej a
projektovej dokumentacie.

ZlepSenie stavebného a dopravno-
technického stavu cestnej siete a
mostov

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti
ZlepSenie zdravia ludi

108c

Rekonstrukcia mostov na cestéach II.
a lll. triedy v stavebnom stave 4-6(7)

InfraStruktdrne opatreni —
rekonStrukcia/ opravy existujucich
cestnych mostov/ zvySenie
bezpecnosti stavajlcich cestnych
mostov v stavebnom stave 4-6(7).
Opatreni zahffiajlce vydavky na
opravy ciest Il. alll. triedy, vydavky
na savislé a velkoplo3né opravy,
stavebné Upravy, modernizacie a
rekonstrukcie ciest a mostov,
vratane pripravnej a projektovej
dokumentécie.

ZlepSenie stavebného a dopravno-
technického stavu cestnej siete a
mostov

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti
ZlepSenie zdravia ludi

109

Vykonavanie procesu
bezpec¢nostného auditu/
bezpecénostnych inSpekcii a
bezpecénostnych prehliadok s
navrhmi konkrétnych opatreni -
Bezpeénostné Upravy/
odstrariovanie nehodovych lokalit

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Zapojenie auditorov
bezpecénosti pozemnych
komunikacii pri odstrariovani
nehodovych lokalit a rovnako pri
projekénej priprave cestnych
stavieb

ZniZenie dopravnej nehodovosti

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti
ZlepSenie zdravia ludi

110

Spolupréca medzi Ministerstvom
dopravy (SSC, NDS) a Nitrianskym
krajom o podpore vystavby
nadradenej cestnej siete

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Komunikacia a
spolupraca zainteresovanych
subjektov pri priprave a vystavbe
nadradenej cestnej siete

Podpora vystavby nadradenej cestnej
siete

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZlepSenie zdravia ludi

111

Zabezpecenie Zelezniénych priecesti
vzhladom na mozné kolizie s
cestnou dopravou

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia
Spracovanie koncep¢ného
dokumentu na zvySenie
bezpecnosti Zelezni¢nych priecesti
v NSK

ZniZenie dopravnej nehodovosti

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
ZlepSenie zdravia ludi

112

RieSenie napojenia priemyselnych
z0n a parkov na okolitl dopravnu
siet

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni ako aj InfraStruktarne
opatreni - RieSenie napojenia
priemyselnych zon a parkov
pomocou kapacitnych a
bezpecnych prepojeni s existujdcou
dopravnou sietou
Spracovanie koncep¢éného
dokumentu dopravného napojenia
priemyselnych zon a parkov

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti

157

Zriadenie zachytnych parkovisk
s vodopriepustnymi povrchmi
v meste Nové Zamky

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia
Spracovanie koncepéného
dokumentu na zriadenie
zachytnych parkovisk

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti
ZlepSenie zdravia ludi

158

Vybudovanie inteligentnych
krizovatiek na cestach I. a ll. triedy,
osvetlené priechody pre chodcov
vratane priechodov pre cyklistov v
meste Nové Zamky

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajuceho cestného
prepojenia
Spracovanie koncepéného
dokumentu na vybudovanie
inteligentnych krizovatiek na
cestach . all. triedy, osvetlené
priechody pre chodcov vratane

Znizenie citlivosti a zmiernenie

kapacitnych problémov v dopravne; sieti

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

priechodov pre cyklistov

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
ZlepSenie zdravia ludi
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159

Vytvaranie novych dopravnych
napojeni miestnych komunikacii
mesta Topol¢any na vybudovanu
nadradend cestna trasu prelozky

cesty 1/64

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary za G¢elom
zvySenia bezpeénosti cestnej
premavky v zastavanom Gzemi
mesta Topol¢any
Modernizécia a zvySenie
bezpecnosti stavajiceho cestného
prepojenia
Spracovanie koncep¢éného
dokumentu na vybudovanie novych
dopravnych napojeni miestnych
komunikacii mesta Topol¢any na
vybudovanu nadradent cestnu
trasu prelozky cesty 1/64

ZniZenie citlivosti a zmiernenie

kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
ZlepSenie zdravia ludi

162

Podpora vystavby parkovacich
domov, resp. podzemnych parkovisk
a podzemnych garazi pod verejnymi

priestranstvami v meste Sala

InfraStruktdrne opatreni - Vystavba
modernizovanych /
homogenizovanych Usekov
dopravnej infrastruktary za U¢elom
zvySenia bezpeénosti cestnej
premavky v zastavanom Gzemi
mesta Sala vystavbou podzemnych
garézi a parkovisk
Spracovanie koncep¢ného
dokumentu na vybudovanie novych
podzemnych parkovisk a
parkovacich domov v meste Sala

ZniZenie citlivosti a zmiernenie

kapacitnych problémov v dopravne; sieti

Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpeénosti
ZlepSenie zdravia ludi
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10.2 Prehlad opatreni PUM NSK — Multimodalna oblast dopravy a dopravné planovanie

10.2.1 Prehlad opatreni PUM NSK — Multimodalna oblast dopravy a dopravné planovanie

Cislo
opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

113

Dopravna vyuc¢ba/ dopravné
kampane

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Priprava a prevedenie
dopravnych kampani, osvety a
dopravného vzdelavania najma deti
a za¢inajucich vodicov
Spracovanie koncepcie dopravnej
osvety a vzdelavania

ZniZenie dopravnej nehodovosti

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti
ZlepSenie zdravia ludi

114

Urychlenie pripravy a vystavby
prioritnych stavieb

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Déslednd procesna,
vecna a pravna priprava pri
vystavbe dopravnej infrastruktury,
dodrZiavanie minimalnych
zakonnych terminov
Vytvorenie metodického pokynu
¢innosti a terminov pre jednotlivé
fazy dopravného zdmeru

Znizenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Nové prepojenia pre rdzne druhy
dopravy

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
ZvySenie bezpecnosti

115

ZlepSenie procesnych nalezitosti v
zberu a evidencii dat o doprave

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Zavedenie jednotnej
Struktury, rozsahu, evidencie,
uchovavania a prezentacie
dopravno prevadzkovych dat, dat o
dopravnej infrastruktire a
dopravno prevadzkovych dat tak,
aby bola pouzitelna pre spravcov,
vlastnikov dopravnej infrastruktiry
a tiez pre spracovatelov
strategickych dokumentov a
dokumentacii

ZlepSenie zberu Statistickych dat aich
evidencie

ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti

116

Zaistenie financovania na
kompletnu stavbu/ opatrenie

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Zabezpeéenie finanénych
prostriedkov (fondy, vlastné zdroje)
na kompletni vystavbu dopravnych
zamerov, od pripravnej fazy aZ po
uvedenie do prevadzky
Zostavenie kazdoro¢ného planu
projektovych zamerov a opatreni a
ich finanéného pokrytia

Finan¢nd udrzatelnost dopravného
systému

ZvySenie finanénej udrzatelnosti

117

ZlepSenie bilancie prijmov a
vydavkov a zabezpecenie ich
stability

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Zodpovedné planovanie
dopravnych stavieb a rozvoja
dopravného sektora, zostavenie
koncepcie priorit v oblasti
dopravnych zamerov

Procesna podpora trvalo udrzatelnej
mobility a efektivnej spravy Nitrianskeho
kraja

ZvySenie finanénej udrzatelnosti

118

Efektivne Gzemné planovanie a
vyvazeny Uzemny rozvoj

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Spracovanie efektivnych
a komplexnych izemnych planov a
strategickych a koncepénych
dokumentov
Spracovanie koncepéného/
metodického pokynu pre
vytvaranie tychto dokumentov

Trvalo udrzatelny Uzemny rozvoj
Nitrianskeho kraja

ZvySenie finanénej udrzatelnosti
ZlepSenie zdravia ludi

119

Modernizécia priestranstiev

InfraStruktdrne opatreni -
Modernizacia a zlepSenie
pobytovej funkcie verejnych
priestranstiev
Spracovanie koncep¢ného
dokumentu rieSiaca modernizéaciu
priestranstiev

ZlepSenie kvality verejnych
priestranstiev najma v mestach

ZniZenie priestorovej naro¢nosti

dopravy
ZlepSenie zdravia ludi

120

Spracovanie architektonickych
planov

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Spracovanie
architektonickych planov na
vyznamné dopravné stavby
Spracovanie koncepéného/
metodického pokynu pre
vytvaranie tychto dokumentov

ZlepSenie kvality verejnych
priestranstiev najma v mestach

ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy

121

Podpora nizkoemisnych a
ekologickych pohonov a podpora
hromadnej dopravy

Procesné/ organizacné/
systémové/ administrativne
opatreni - Zavadzanie a
prevadzkovanie ekologickych
foriem dopravy

ZniZenie znedistenia ovzdusia, hlukové
zataZe a uhlikovej stopy

ZniZenie emisii a zvySenie energetickej
Gcinnosti
ZlepSenie zdravia ludi

Mo 2 B R R U0 M A 4

226




Prehlad opatreni PUM NSK

Cislo
opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

Spracovanie koncepéného/
metodického pokynu pre
vytvaranie tychto dokumentov
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10.3 Prehfad opatreni PUM NSK — Verejna osobna doprava

10.3.1 Prehlad opatreni PUM NSK — Verejna osobna doprava

Cislo opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

ZaloZenie dopravnej autority

Previazanost verejnej dopravy s

Mo 2 B R R U0 M A 4

prepravy” v meste Sala

NSK/

ostatnymi druhmi dopravy

228

122 /integratora/ pre riadenie dopravy v NSK Priprava na IDS NSK ostatnymi druhmi dopravy Zvysenie vykonnosti a spofahlivost
, . . o ZlepSenie dopravnej . , -
123 Taktova dopr_a vana Useku Nitra - Safa obsluznosti /priprava na IDS Prewazan,os'_c Verejne) dopravy s ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
linka 403423 NSK/ ostatnymi druhmi dopravy
ZlepSenie dopravnej
124 Taktova doprava na Useku Nitra - Levice obsluznosti, 20 min. taktv Previazanost verejnej dopravy s 7ugenie vkonnosti a spofahlivosti
—Vrable nova linka Spicke, 30 min. takt v sedle ostatnymi druhmi dopravy y y P
/priprava na IDS NSK/
Potreba dobudovania svetelnych a
rozhlasovych informacnych systémov ZlepSenie dopravnej . , -
O : ,, . Previazanost verejnej dopravy s e, : o
125 pre cestujacich. Obnovenie tabul a obsluznosti /priprava na IDS ostatnymi druhmi doora ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
zjednotenie ich dizajnu. Autobusové NSK/ y pravy
stanice "Hlavné prestupné body"
Potreba dobudovania svetelnych a
rozhlasovych systémov pre cestujdcich. ZlepSenie dopravnej . , -
s . o . Previazanost verejnej dopravy s e : S
126 Informacné systémy pre cestujdcich. obsluznosti /priprava na IDS ostatnvmi druhmi dobra ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Hlavna trat, Bratislava - Nové Zamky - NSK/ y pravy
Starovo, Nové Zamky - Levice - Zvolen
Potreba dobudovania svetelnych a
rozhlasovych informacnych systémov
pre cestujlcich. Obnovenie tabdl a
zjednotenie ich dizajnu /Nitra, Dolné . .
Krskany/ Informacny systém pre Zlepsenie dopravnej Previazanost verejnej dopravy s
127 o o . obsluznosti /priprava na IDS ;. ; ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
cestujucich. Regionalne trate Nove ostatnymi druhmi dopravy
. . " : NSK/
Zamky - Nitra - Topolcany, Nitra -
Hlohovec - Leopoldov, Nové Zamky -
Komarno, Starovo - Levice, Cata - Sahy -
Zvolen, Ulany n. Zitavou - Zlaté Moravce
RekonStrukcia Zelezni¢nych budov s 7lengenie pristupu dobra
dodrzanim eurdpskych Standardov s P P pu dopravy Zlep3Senie pristupu dopravy pre
. ] pre osoby so znizenou s , S . .
128 ohlfadom na pristup pre osoby so , osoby so znizenou schopnostou ZvySenie bezpecnosti
o , schopnostou pohybu a o
znizenou schopnostou pohybu a L pohybu a orientécie
S orientécie
orientécie
RekonStrukcia autobusovych budov s 7lengenie pristupu dobra
dodrzanim eurdpskych Standardov s P P pu dopravy Zlep3enie pristupu dopravy pre
. ] pre osoby so znizenou . , S . .
129 ohlfadom na pristup pre osoby so , osoby so znizenou schopnostou ZvySenie bezpecnosti
o , schopnostou pohybu a o
znizenou schopnostou pohybu a N pohybu a orientécie
S orientécie
orientécie
ZvySenie tratovej rychlosti, ZlepSenie dopravnej Previazanost vereinei dopravy s
130 zdvojkolajnenie Tratovy Usek Nitra - obsluznosti /priprava na IDS e Jnej dopravy ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
5 ostatnymi druhmi dopravy
LuZianky NSK/
. S ZlepSenie dopravnej . , -
131 Obnovenle,dopravy Tr,atovy Usek obsluznosti /medzinarodna Prevmzanlos*_c VErejne] dopravy s ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Komarno - Komarom , . ostatnymi druhmi dopravy
Groven/
Zlepsenie dopravnej ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Taktova doprava Regionélna Zelezni¢na » S Previazanost verejnej dopravy s
132 obsluznosti /priprava na IDS . ;
doprava ostatnymi druhmi dopravy e
NSK/ Zvysenie finangnej udrzatelnosti
ZvySenie tratovej rychlosti, ZlepSenie dopravnej Previazanost vereinei dopravy s
133 zdvojkolajnenie Tratovy Usek Komarno - | obsluznosti /priprava na IDS ostatnymi druhjmi Jdo I:a y ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Dunajska Streda - Bratislava NSK/ y pravy
Spracovanie projektu, nasledne vystavba ZlepSenie dopravnej Previazanost vereinei dopravy s
134 "Terminalu integrovanej osobnej obsluznosti /priprava na IDS Jnej dopravy ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti




Prehlad opatreni PUM NSK

Cislo opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

Elektrifikacia a optimalizacia trate

ZlepSenie dopravnej

Previazanost verejnej dopravy s

Radosina

obsluznosti

Mo 2 B R R U0 M A 4

229

135 Leopoldov - Nitra— Surany Trat 141 obsluznosti /priprava na IDS ostatnvmi druhmi doora ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Leopoldov - Nitra - Nové Zamky NSK/ y pravy
Vystavba trate Trnovec n. Vahom —
Nitra, prepojenie krajskych miest Nitra, ZlepSenie dopravnej . , -
; ; e . Previazanost verejnej dopravy s e, : B
136 Trnava a Bratislava (jednokolajna obsluznosti /priprava na IDS e ) ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
] e o ostatnymi druhmi dopravy
alternativa) - dvojkolajna alternativa je NSK/
aktudlne v spracovani
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
, . : Eliminacia IAD v mestach. Preferovanie verejnej osobnej
Analyza potreby a umiestnenia y . oo . S
137 sachvinveh parkovisk ZvySovanie kvality Zivotného dopravy (autobusovej aj Iniseni . e
ytnyeh p prostredia v mestach. kolajovej) nizenie emisi ,alv_zvysen_le
energetickej ¢innosti
. . . . ZlepSenie dopravnej . , -
138 Taktova doprava na useku Nitra - Zlate obsluznosti /priprava na IDS Prevmzanlos*_c VErejne] dopravy s ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Moravce NSK/ ostatnymi druhmi dopravy
Rekonstrukcia ZST Nitra /rekonstrukcia
zabezpecoyame’ho zvana’denla, ’ Zlepsenie pnstupuwdopravy Zlepsenie pristupu dopravy pre
vybudovanie mimourovnovych krytych pre osoby so znizenou . , S . .
139 . e o C 7 , osoby so znizenou schopnostou ZvySenie bezpecnosti
nastupist, elektrifikacia, prepojenie s schopnostou pohybu a o
. : N pohybu a orientécie
autobusovou stanicou, vybudovanie orientacie
stani¢nej budovy/
Modernizécia tratového Useku Bratislava Zlve psenie d,o pravne Previazanost verejnej dopravy s A . B
140 X oz - obsluznosti /priprava na IDS . : ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
—Nové Zamky — Starovo NSK/ ostatnymi druhmi dopravy
RieSenie jednokolajného useku Trat 140 Zlve psenie d,o pravne) Previazanost verejnej dopravy s A . B
141 s » . obsluznosti /priprava na IDS . : ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Noveé Zamky - Topolcany - Prievidza NSK/ ostatnymi druhmi dopravy
Elektrifikacia, modernizécia Trat 140 Zlve psenie d,o pravne] Previazanost verejnej dopravy s AN . e
142 C oz » S obsluznosti /priprava na IDS e : ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Noveé Zamky - Topolcany - Prievidza NSK/ ostatnymi druhmi dopravy
C S , ZlepSenie dopravnej . , -
143 Riesenie JedQOk,O fajného tse kuTrat 135 obsluZnosti /priprava na IDS Prevmzanlos*_c Verejne) dopravys ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Noveé Zamky - Koméarno NSK/ ostatnymi druhmi dopravy
RekonStrukcia tratového Useku . .
/zdvojkolajnenie, zvySenie tratovej Zlve psenie d,o pravne] Previazanost verejnej dopravy s AT . R
144 rychlosti/ Trat 150 Nové Zamky - Levice - obsluznosti l(lgw)rava na IDS ostatnymi druhmi dopravy ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
Zvolen
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
Obnovenie dopravy Trat: 134 Sala - ZlepSenie dopravnej Preferovanie verejnej 050 b_nej I -~ B
145 “ . dopravy (autobusovej aj Znizenie emisii a zvysenie
Neded obsluznosti IS Cm .
kolajovej) energetickej G¢innosti
ZlepSenie zdravia ludi
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
. , . . . Preferovanie verejnej osobnej
146 Obnovenie doera\?’/ Trat 136 Komarno - Zlepsinlle vdoprtgvnej dopravy (autobusovej aj Znizenie emisif a zvy3enie
olarovo obsluznost kolajovej) energetickej G&innosti
ZlepSenie zdravia ludi
147 Obnovenie dopravy Trat 142 Zbehy - ZlepSenie dopravnej ZniZenie priestorovej naro¢nosti

dopravy




Prehlad opatreni PUM NSK

Cislo opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

Preferovanie verejnej osobnej
dopravy (autobusovej aj
kolajovej)

ZniZenie emisii a zvySenie
energetickej G¢innosti

ZlepSenie zdravia ludi

Obnovenie dopravy Trat 141 LuZianky -

ZlepSenie dopravnej

Preferovanie verejnej osobnej

ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy

ZniZenie emisii a zvySenie

obsluznosti

kolajovej)

148 Kozarovce obsluznosti dopravy (a}u_tobL_JsoveJ a energetickej ucinnosti
kolajovej)
ZlepSenie zdravia ludi
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
Obnovenie dopravy Trat 151 Zlaté ZlepSenie dopravnej Preferovanie verejnej 050 b_nej ZniZenie emisii a zvySenie
149 “ . dopravy (autobusovej aj o .
Moravce - Topol¢ianky obsluznosti . energetickej Gc¢innosti
kolajovej)
ZlepSenie zdravia ludi
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
Rekonstrukcia tratového Useku Trat 152 Zl?psen_le dopr_av,n o Preferovanie verejnej 00 b_nej ZniZenie emisii a zvySenie
150 . X obsluznosti /medzinarodna dopravy (autobusovej aj I .
Stdrovo - Levice , . B energetickej Gc¢innosti
aroven/ kolajovej)
ZlepSenie zdravia ludi
Spracovanie projektu, nasledne vystavba . .
. R . . Zlepsenie dopravnej . , -
Terminalov integrovanej osobnej N S Previazanost verejnej dopravy s AN . e
151 " s obsluznosti /priprava na IDS g : ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
prepravy"” v meste Nové Zamky a NSK/ ostatnymi druhmi dopravy
Komarno
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
Efektivne a rychle prepojenie krajskych ZlepSenie dopravnej Preferovanie verejnej 050 b_nej Znizenie emisii a zvy3enie
152 . N : dopravy (autobusovej aj I .
miest obsluznosti . energetickej Gc¢innosti
kolajovej)
ZlepSenie zdravia ludi
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
o o . . . Preferovanie verejnej osobnej o - S
Modernizacia tratovych usekov s cielom Zlepsenie dopravnej o ZniZenie emisii a zvysenie
153 o - ‘ . dopravy (autobusovej aj o .
prepojenia regionov obsluznosti N energetickej Gc¢innosti
kolajovej)
ZlepSenie zdravia ludi
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
ZlepSenie dopravnej Preferovanie verejnej osobnej Znizenie emisii a zvy3enie
154 ZvySenie kapacity dopravného uzla Nitra P P J dopravy (autobusovej aj y

energetickej G¢innosti

ZlepSenie zdravia ludi
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Prehlad opatreni PUM NSK

Cislo opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

Spracovanie projektov, nasledne
vystavba "Terminalov integrovanej

ZlepSenie dopravnej

Previazanost verejnej dopravy s

/prepojenie cez 7st. Sahy na siet Zeleznic
MAV/ Trat 153 Cata - Sahy

Urover/

kolajovej)

155 osobnej prepravy" v daltich mestéch obsluznosti /priprava na IDS ostatnymi druhmi dopravy ZvySenie vykonnosti a spolahlivosti
o NSK/
zapojenych do IDS NSK.
ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
Vystavba novej Zelezni¢nej trate s . . . . .
repojenim cez &tatnu hranicu ZlepsSenie dopravnej Preferovanie verejnej osobnej
156 P obsluznosti /medzinarodna dopravy (autobusovej aj

ZniZenie emisii a zvySenie
energetickej G¢innosti

ZlepSenie zdravia ludi
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Prehlad opatreni PUM NSK

10.4 Prehlad opatreni PUM NSK — PeSia a cyklistick& doprava

10.4.1 Prehlad opatreni PUM NSK — PeSia a cyklisticka doprava

Cislo
opatrenia

Specifické opatrenie

Charakteristika/ odévodnenie

Specifické ciele (nastroje)

Strategické ciele

NM1

Dialkové trasa EuroVelo 6

Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a

infraStruktury pre pesich
asfaltovy chodnik vedie z Komarna
po obec Kravany nad Dunajom. S

projekéne pripravené aj Gseky
z Ci¢ova do Komarna a z Kravian do
Stirova

InfraStruktdrne opatreni - Nové
bezpecné prepojenia a infrastruktara
pre cyklistov a peSich
Podpora chodze a dopravnej cyklistiky

ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
ZniZenie emisii a zvySenie energetickej
Gcinnosti
ZlepSenie zdravia ludi

NM2

Vaizska cyklomagistrala

Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich
zatial' vyasfaltovanych cca 20 km z
Komarna do Kolarova. Je zaujem
prilahlych obci a mesta Sala o
vybudovanie cyklistického chodnika
z Kolarova do Sale aZ po priehradu
Horna Kralova . Nie je spracovana
projektova dokumentécia.

InfraStruktdrne opatreni - Nové
bezpecné prepojenia a infrastruktara
pre cyklistov a peSich
Podpora chodze a dopravnej cyklistiky

ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
ZniZenie emisii a zvySenie energetickej
Gcinnosti
ZlepSenie zdravia ludi

NM3.1

Ponitrianska cyklomagistrala - |.
Etapa, 1. ¢ast - Usek Dolné Krskany
(Nitra) - Cechynce

Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich
Projekt rieSi vybudovanie
cyklotrasy na korune pravostrannej
ochrannej hradze rieky Nitrav
Useku Dolné Krkany — Cechynce
Upravou koruny ochrannej hradze.
Celkova dizka navrhnutej
cyklistickej trasy je priblizne 4,0 km,
Sirka je 2,7 m, prispbsobenim k
Sirke koruny ochrannej hradze.

InfraStruktdrne opatreni - Nové
bezpecné prepojenia a infrastruktara
pre cyklistov a peSich
Podpora chodze a dopravnej cyklistiky

ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy
ZniZenie emisii a zvySenie energetickej
Gcinnosti
ZlepSenie zdravia ludi

NM3.2

Ponitrianska cyklomagistrala - |.
Etapa, 2. ¢ast - isek Cechynce -
Nové Zamky

Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich

NSK v sti¢asnosti realizuje verejné

obstaravanie na realiza¢nu

projektovd dokumentéciu na
predmetny Gsek. Predpokladany
zaciatok realizécie projektu v roku
2020.

NM3.3

Ponitrianska cyklomagistrala - II.
Etapa - Usek Nové Zamky - Koméarno

Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich
Vyhotovené geodetické zameranie
pre projekt.

NSK pracuje na prepojeni Nitra —
Vah - Dunaj po starom koryte rieky
Nitra z Nitry cez Nové Zamky,
Martovce do Komarna. Priprava PD
na tieto Useky a zacatie v roku 2020
a ukonéenie v roku 2021.

NM3.4

Ponitrianska cyklomagistrala - III.
Etapa - Usek Nitra - Topol¢any

Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich

NM4

Pohronskéa cyklomagistrala

Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich
V ramci NSK je zatial vyznaceny iba
usek s dizkou 22,7 km medzi
obcami Stary Tekov — Jur nad
Hronom, je ur¢eny pre MTB bicykle

InfraStruktdrne opatreni - Nové
bezpecné prepojenia a infrastruktara
pre cyklistov a peSich
Podpora chodze a dopravnej cyklistiky

ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy

ZniZenie emisii a zvySenie energetickej

Gcinnosti
ZlepSenie zdravia ludi

NM5

Ipelska cyklomagistrala

Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich
NSK spracoval Studie pre
budovanie cyklotras pozdiz riek.
Pripravou PD sa zatial nikto
nezaoberal

InfraStruktdrne opatreni - Nové
bezpecné prepojenia a infrastruktara
pre cyklistov a peSich
Podpora chodze a dopravnej cyklistiky

ZniZenie priestorovej naro¢nosti
dopravy

ZniZenie emisii a zvySenie energetickej

Gcinnosti
ZlepSenie zdravia ludi
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Prehlad opatreni PUM NSK

opgltsrlgnia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategické ciele
Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni ZniZenie priestorovej naro¢nosti
Vystavba chodnikov a InfraStruktdrne opatreni - Nové P dopravyj
NM6 PoZitavska cyklomagistréla infrastruktury pre pesmh bezpeene prepojenia a mfvr,astruktura Znizenie emisif a zvy3enie energetickej
NSK spracoval Studie pre pre cyklistov a pesich e .
. ) . R L Gcinnosti
budovanie cyklotras pozdliz riek. Podpora chddze a dopravnej cyklistiky . L
f L ZlepSenie zdravia ludi
Pripravou PD sa zatial nikto
nezaoberal
Vystavba cyklotras a cyklo InfraStruktdrne opatreni - Nové Znizenie pn?;g:g\\:jj narocnostl
NM7 Cyklotrasa pozdiz Staré Nitry _prepojent bezpecne prepojenia a mfvr,astruktura ZniZenie emisii a zvySenie energetickej
Vystavba chodnikov a pre cyklistov a pesich e .
infrastruktury pre pesich Podpora chodze a dopravnej cyklistiky ucinnosti
ZlepSenie zdravia ludi
o . . Vystavba cyklotras a cyklo InfraStruktdrne opatreni - Nové Znizenie priestorovej narocnost
Prepojenia cyklo dopravnych tras v . v . N . dopravy
. : prepojeni bezpecné prepojenia a infrastruktara R - o .
NM8 koridore riek , . ; “r Znizenie emisii a zvySenie energetickej
NG : Vystavba chodnikov a pre cyklistov a peSich e .
Dungj —Vah - Nitra infraStruktury pre pesich Podpora chddze a dopravnej cyklistik ucinnosti
yprep P P ¢y y ZlepSenie zdravia ludi
Napojeni okolitych obci na sidla vo Vystavba cyklotras a cyklo InfraStruktdrne opatreni - Nové Znizenie pne(:js;o:gvej narocnostl
vzdialenosti 5-6km a vystavba prepojeni bezpeéné prepojenia a infraStruktdra I _dopravy. C
NM9 o , , . ; “r Znizenie emisii a zvysenie energetickej
cyklistické infrastruktury v Vystavba chodnikov a pre cyklistov a pesich e .
samotnych sidlach infrastruktury pre peSich Podpora chodze a dopravnej cyklistiky ucinnosti
ZlepSenie zdravia ludi
. , Vystavba cyklotras a cyklo InfraStruktdrne opatreni - Nové Znizenie priestorovej narocnosti
Pretrasovanie tras vedenych po L v . N . dopravy
. , prepojeni bezpecné prepojenia a infrastruktara o - A .
NM10 frekventovanych cestnych , . ; “r Znizenie emisii a zvySenie energetickej
o Vystavba chodnikov a pre cyklistov a pesich e .
komunikaciach infrastruktury pre peSich Podpora chddze a dopravnej cyklistik ucinnost
yprep P P ey y ZlepSenie zdravia ludi
Procesné/ organizacné/ R Co
. ) . . Znizenie priestorovej naro¢nosti
systémove/ administrativne dopravy
NM11 Spracovanie a aktualizacia opatvr eni - Spracova_nle’ Podpora chodze a dopravnej cyklistiky | ZniZenie emisii a zvySenie energetickej
cyklogenerelov koncepcnych a strategickych Géinnosti
dokumentov zaoberajlcich sa cyklo . o
Zlepsenie zdravia ludi
dopravou
Procesné/ organizacné/ ZniZenie priestorovej naro¢nosti
Budovanie bezbariérovych systémové/ administrativne ZlepSenie pristupnosti dopravy pre dopravy
NM12 prepojeni, dopravnych prostriedkov opatreni ako aj infraStruktarne 0soby so znizenou schopnostou pohybu | Znizenie emisii a zvySenie energetickej
a objektov pre pesich a cestujlcich | opatreni - Bezbariérové prepojenia a orientacie acinnosti
a infraStruktara pre pesich ZlepSenie zdravia ludi
ZlepSovanie podmienok prie¢neho Vystavba chodnikov a Znizenie prlzs(;tg:g\\:jj narocnost
NM13 pohvybu c_thc_ov cez I<Aomun|kac,|e a mfrastruk'fur’y pre _pesmh, vystavba Podpora chodze a dopravnej cyklistiky | ZniZenie emisii a zvySenie energetickej
znizovanie rizika nehod na cestach bezpecnych priechodov pre Géinnosti
II. alll. triedy chodcov . o
Zlepsenie zdravia ludi
Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich
Cely projekt cyklodopravnej trasy je
rozdeleny na 3 etapy. |. all. etapu v
katastralnych Gzemiach mesta
Nitra bude realizovat mesto Nitra.
1. etapu v k.0. Golianovo,
Cechynce, Maly Cetin, Velky Cetin a
Pana bude realizovat Nitriansky . . ] . ZniZenie priestorovej naro¢nosti
. ; InfraStruktdrne opatreni - Nové
e - . samospravny kraj. Cyklotrasa bude . . L , dopravy
Cyklisticky chodnik Nitra— Vrable IIl. LI o bezpecné prepojenia a infrastruktara R - B .
NM14.1 rieSend zvécsa po existujlcich ; v Znizenie emisii a zvySenie energetickej
etapa . : pre cyklistov a pesich o .
asfaltovych povrchoch celkovej Podpora chadze a dobravnei cvklistik ac¢innosti
dizke 18 km. Iba v ¢asti k.U. P P ¢y y ZlepSenie zdravia ludi
Janikovce, Golianovo a Cechynce
bude vybudovana nova asfaltova
vrstva cyklochodnika v dizke cca 8
km. Dizka cyklotrasy IIl. etapy bude
predstavovat 11,9 km, z toho novy
asfaltovy povrch v Sirke 3m cca
2km. Sucastou lll. etapy cyklotrasy
budi 2 cyklopristreSky s osadenymi
cyklostojanmi, lavickami a
odpadkovymi koSmi.
Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a
infrastruktary pre pesich ZniZenie priestorovej naro¢nosti
Vystavba cyklotras a cyklo InfraStruktdrne opatreni - Nové P J
Cyklisticky chodnik Nitra— Vrable I. - prepojeni bezpecné prepojenia a infrastruktara dopravy
NM14.2 y ' ZniZenie emisii a zvySenie energetickej

II. etapa

pre cyklistov a peSich
Podpora chodze a dopravnej cyklistiky

Vystavba chodnikov a
infraStruktury pre pesich
Cely projekt cyklodopravnej trasy je
rozdeleny na 3 etapy. |. all. etapu v
katastralnych Gzemiach mesta
Nitra bude realizovat mesto Nitra.

Gcinnosti
ZlepSenie zdravia ludi
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Prehlad opatreni PUM NSK

opgltsrlgnia Specifické opatrenie Charakteristika/ odévodnenie Specifické ciele (nastroje) Strategické ciele
Vystavba cyklotras a cyklo InfraStruktdrne opatreni - Nové Znizenie pne:js;o:gvej narocnostl
Cyklistick& komunikécia spajajuca prepojeni bezpeéné prepojenia a infraStruktdra o _copravy, .
NM15 . . , . ; v Znizenie emisii a zvySenie energetickej
mesto Sala a obec Diakovce Vystavba chodnikov a pre cyklistov a pesich e .
infrastruktury pre peSich Podpora chodze a dopravnej cyklistiky ucinnosti
ZlepSenie zdravia ludi
Vybudovanie cyklotrasy v rdmci
podpory turizmu Surany - Nové
Zamky — Kolarovo
Vystavba cyklotras a cyklo
prepojeni
Vystavba chodnikov a . . . . Znizenie priestorovej naro¢nosti
. , » Infrastruktdrne opatreni - Nové
% s infraStruktury pre peSich v . N . dopravy
Cyklotrasa Surany — Nové Zamky — . " : bezpecné prepojenia a infrastruktara o - B .
NM 16 . Vyhotovené geodetické zameranie ; “r Znizenie emisii a zvysenie energetickej
Kolarovo . pre cyklistov a pesich e .
pre projek. Podpora chddze a dopravnej cyklistik ucinnostl
NSK pracuje na prepojeni Nitra — P P 16y y ZlepSenie zdravia ludi
Vah - Dunaj po starom koryte rieky
Nitra z Nitry cez Nové Zamky,
Martovce do Komarna. Priprava PD
na tieto Useky a zacatie v roku 2020
a ukonéenie v roku 2021.
Vybudovanie premostenia cez rieku InfraStruktdrne opatreni - Nové Znizenie pne:js;o:gvej narocnost
Vybudovanie premostenia cez rieku Nitra formou lavok pre peSiu a bezpecné prepojenia a infrastruktdra R _copravy. S
NM 17 . s T . ; “r Znizenie emisii a zvySenie energetickej
Nitra v meste Nové Zamky cyklistick dopravu v meste Noveé pre cyklistov a pesich Géinnosti
Zamky Podpora chddze a dopravnej cyklistiky Zlepsenie zdravia fudi
Budovanie doplnkovej cyklistickej
mfr’gst’ruktury - StOJii_ny na,blcykle, Infradtruktdrne opatreni - Nové Znizenie priestorovej naroénosti
nabijaci spoty, odpocinkove miesta, bezpeiné prepoienia a infrastruktara dopravy
NM 18 Doplnkova cyklisticka infrastruktara | pristreSky a dalej idrzba a obnova P prepo) v ZniZenie emisii a zvySenie energetickej
Y . pre cyklistov a pesich e .
cykloturistického znacenia na ac¢innosti

existujucich cykloturistickych
trasach

Podpora chodze a dopravnej cyklistiky

ZlepSenie zdravia ludi
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11 Prilohy - tlacené

11.1  RieSenie cestnej siete k roku 2025
11.2  RieSenie cestnej siete k roku 2030
11.3  RieSenie cestnej siete k roku 2040
11.4  RieSenie cestnej siete k roku 2050

11.5 Vyhodnotenie pripomienok k oznameniu o strategickom dokumente a k navrhovej ¢asti
dokumentu ,,Regionalny plan udrzatelnej mobility Nitrianskeho samospravneho kraja“

12 Prilohy — digitalne (iba na CD nosici)

12.1  Vyhodnotenie priorit oprav cestnej siete Il. a lll, triedy podla indexu priorit oprav
12.2  Vyhodnotenie stavajucej cestnej siete Il. a lll. triedy

12.3  Vyhodnotenie investi¢nych opatreni/ zamerov na cestnej sieti Il. a lll. triedy
12.4  Dopravné zataZenie IAD v roku 2025 — Scenér z&kladného rozvoja

12.5 Dopravné zataZenie IAD v roku 2025 — VVyhladovy scenar

12.6  Dopravné zataZenie VOD v roku 2025 — Scenér zékladného rozvoja

12.7  Dopravné zataZenie VOD v roku 2025 — Vyhladovy scenar

12.8  Dopravné zataZenie IAD v roku 2030 — Scenér z&kladného rozvoja

12.9  Dopravné zataZenie IAD v roku 2030 — VVyhladovy scenar

12.10 Dopravné zataZenie VOD v roku 2030 — Scenér zékladného rozvoja

12.11 Dopravné zataZenie VOD v roku 2030 — Vyhladovy scenar

12.12 Dopravné zataZenie IAD v roku 2040 — Scenér z&kladného rozvoja

12.13 Dopravné zataZenie IAD v roku 2040 — VVyhladovy scenar

12.14 Dopravné zataZenie VOD v roku 2040 — Scenér zakladného rozvoja

12.15 Dopravné zataZenie VOD v roku 2040 — Vyhladovy scenar

12.16 Dopravné zataZenie IAD v roku 2050 — Scenéar z&kladného rozvoja

12.17 Dopravné zataZenie IAD v roku 2050 — Vyhladovy scenar

12.18 Dopravné zataZenie VOD v roku 2050 — Scenér zakladného rozvoja
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12.19
12.20

12.21
12.22
12.23
12.24
12.25
12.26
12.27
12.28
12.29
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Dopravné zatazenie VOD v roku 2050 — Vyhladovy scenar

Navrh zénového/pasmového systému NSK

Navrh zénového/pasmového systému spadového centra Nitra

Navrh zénového/pasmového systému spadového centra Topol¢any
Navrh zénového/pasmového systému spadového centra Zlaté Moravce
Navrh zonového/pasmového systému spadového centra Sala

Navrh zénového/pasmového systému spadového centra Noveé Zamky
Navrh zénového/pasmového systému spadového centra Levice

Navrh zénového/pasmového systému spadového centra Komarno
Navrh zonového/pasmového systému spadového centra Stlirovo

Vyhodnotenie priorit oprav mostov na cestnej sieti Il. a lll, triedy podla indexu priorit oprav
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11.1 RieSenie cestnej siete k roku 2025

Rozvoj cestnej siete - stav k roku 2025

Legenda

— Cestna siet 2018
Modernizacie do 2020 podla

uznesenia NSK ¢. 110/2016
Opatrenia z UPD
—— do roku 2019

—— Rychlostné cesty

— |. trieda

— |l. trieda

—— ll. trieda
Okresna hranica

Krajska hranica

0 35 7 14 21 28

Km Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGN, Kadaster NL, Ordnance Survey,
Esri Japan, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, © OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community
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11.2 RieSenie cestnej siete k roku 2030

Rozvoj cestnej siete - stav k roku 2030

Legenda

—— Cestna siet 2025
Opatrenia navrhnuteé

spracovatelom RPUM NSK

— 2030

Opatrenia z UPD

—— Rychlostné cesty

— |. trieda

— |l. trieda

—— |ll. trieda
Okresna hranica
Krajska hranica

0 356 7 14 21 28
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11.3 RieSenie cestnej siete k roku 2040
Rozvoj cestnej siete - stav k roku 2040

Legenda

—— Cestna siet' 2030

Opatrenia navrhnuta
spracovatelom RPUM NSK

—— 2040
22% 30 Opatrenia z UPD

‘%ﬁf y —— Rychlostné cesty
5 q (3% — |. trieda
\( ‘. 3 —— II. trieda

. . i —— Il trieda
40 ; ’
N | Okresna hranica
A d o ANF e G & .
: Krajska hranica

¢ Zirany \ ‘ \ \ .\"’ F,.Ohll—,p-

k ‘ 220 v « X T LJ: ke :
DY o, :

* Sources: Esri, HERE, Garmin, Intermap, increment P Corp., GEBCO, USGS, FAO, NPS, NRCAN, GeoBase, IGM, Kadaster NL, Crdnance Survey,
an, METI, Esri China (Hong Kong), swisstopo, ® OpenStreetMap contributors, and the GIS User Community
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11.4 RieSenie cestnej siete k roku 2050

Rozvoj cestnej siete - stav k roku 2050

Legenda

— Cestna siet 2040

Opatrenia navrhnuté
spracovatelom RPUM NSK

— 2050
Opatrenia z UPD
— Rychlostne cesty

— |. trieda

— |l. trieda

—— |ll. trieda
Okresna hranica
Krajska hranica
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11.5 Vyhodnotenie pripomienok k oznameniu o strategickom dokumente a k navrhovej ¢asti dokumentu ,,Regionalny plan udrzatelnej
mobility Nitrianskeho samospravneho kraja“

Dotknuty organ /
verejnost

Pripomienka

Vyhodnotenie / vysporiadanie

Zapracované do
dokumentu RPUM
NSK

Ing. Martin Luk&c,
DIha 96, Zlaté Moravce
95301

Cast opatrenie 2 11/511 Vychodny obchvat
mesta Zlaté Moravce. V navrhovanej
Spréve o hodnoteni strategického
dokumentu ,,Plan udrzatelnej mobility
Nitrianskeho samospréavneho kraja“ sa
nachéadza Specifické opatrenie 2 11/511
Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce, v
sprave o hodnoteni oznacena aj ako (M2:
Cesta I1/511 Vychodny obchvat mesta
Zlaté Moravce).

Sacasny navrh trasovania cesty 11/511
Vychodny obchvat mesta Zlaté Moravce
(podra existujliceho konceptu Uzemného
planu Zlaté Moravce) vytvara negativny
dopad na Zivotné prostredie,

ekologicku rovnovahu a zdravie
obyvatelstva.

Regionélny plan udrzatelnej mobility Nitrianskeho
samospravneho kraja (RPUM NSK) je strategickym
dokumentom, ktory je najma zasobnikom opatreni,
veddcich k udrzatelnej mobilite rieSeného regionu.
Dokument nenahradza projektové dokumentacie, ktoré
detailne riesi trasové vedenie infraStrukturnych opatreni a
ktorych stcastou je aj vyhodnotenie vplyvov na Zivotné
prostredie EIA. Detailny trasovy navrh spolu s
vyhodnotenim (technickym, EIA a pod.) je preto rieSeny v
jednotlivych projektovych dokumentéciach
infrastruktarnych opatreni a nie v dokumente RPUM NSK.

NIE - RPRUM NSK je
strategicky dokument
vyhodnocujuci
existujuce dokumenty
a dokumentacie. Toto
bude rieSené v
naslednych
konkrétnych
projektovych
dokumentaciach

Zeleznice Slovenskej
republiky, Generalne
riaditelstvo, Odbor
stratégie a zahrani¢nej
spoluprace
Klemensova 8, 813 61
Bratislava

Analyzy - Revizia A (str. 244)

Horizont 2030 - 2050:

-Modernizécia trate a zavedenie nového
systému riadenia a zabezpecenia chodu
vlakov ERTMS v Useku Bratislava — Nové
Zamky — Starovo nahradit za
"Modernizécia tratového Useku Bratislava
- Nové Zamky - Starovo", nakolko systém
riadenia a zabezpecenia chodu vlakov
vzide aZ z projektovej dokumentécie.

Modernizécia tratového Useku Bratislava — Nové Zamky -
Stdrovo

ANO - Gprava v
Navrhovej casti -
opatrenie ¢. 140

Elektrifikacia trate Surany — Nitra —
Leopoldov, zvySenie priepustnosti najmé v
Useku LuZianky — Nitra nahradit za
Elektrifikacia a optimalizécia trate Surany
- Nitra - Leopoldov v tédiu technicko -
ekonomickej Stadie.

Zapracované v Navrhovej casti - opatrenie ¢. 135

ANO - Navrhova ¢ast
opatrenie 135
pripomienku
zohladnuje

Priprava vystavby novej VRT (varianty 160
— 200 km/hod) Trnovec nad Vdhom —
Nitra. Priprava a ukoncenie Studie
realizovatelnosti r. 2019. Nahradit za
vystavba novej trate Nitra - Trnovec n.
Vahom vo féaze Studie realizovatelnosti
(2019) jednokolajna a dvojkolajné
alternativa.

Viystavba novej trate Trnovec n. Vdhom - Nitra /Horné
Krdkany/ - Uprava v Navrhovej ¢asti - opatrenie ¢. 136

ANO - Gprava v
Navrhovej casti -
opatrenie ¢. 136

Moznd priprava novej VRT Komarno
St.hr. — Bratislava (jedna z moznych
alternativ VRT prepojenia hlavnych miest
Statov V4 v ramci aktualnych aktivit
premiérov a ministrov dopravy
dotknutych krajin) zvazit, ¢i uvadzat ako
zamer, zatial prebiehaju rokovania
ohladom trasovania a hrani¢nych
prechodov VRT.

Po zvazeni sme zdmer ponechali, RPUM NSK je strategicky
dokument so zasobnikom opatreni do buducich obdobi. Z
pohladu mobility rieSeného regionu naplnenim opatrenia
dojde k jej vyraznému zlepSeniu. Opatrenie pojednéva o
spracovani Studie nie o konkrétnej realizacii.

NIE - opatrenie
pojednéva o
spracovani Studie /v
pripade, Ze sa od
z&meru ustupi, resp.
sa zamer ¢asovo
posunie Stadia nebude
spracované/, resp.
bude spracovana po
obdobi 2050.

Priprava a zacatie modernizacie Useku
Palarikovo — Surany — Levice (Kozarovce) -
je to dlhodoby vyhlad ZSR, ktory
presiahne ¢asovy ramec 2030-2050 v
ramci modernizécie juzného tahu
Bratislava - KoSice ako alternativy
koridoru ¢. V.

Po zvazeni sme zdmer ponechali, RPUM NSK je strategicky
dokument so zasobnikom opatreni do buducich obdobi. Z
pohladu mobility rieSeného regionu naplnenim opatrenia
dojde k jej vyraznému zlepSeniu. Opatrenie pojednéva o
spracovani Studie nie o konkrétnej realizacii.

NIE - opatrenie
pojednéva o
spracovani Studie /v
pripade, Ze sa od
z&meru ustupi, resp.
sa zamer ¢asovo
posunie Stadia nebude
spracované/, resp.
bude spracovana po
obdobi 2050.

Mesto - Mestsky trad
Nové Zamky
Hlavné namestie 10, 940
02 Nové Zzamky

do névrhu strategického dokumentu
navrhujeme zahrnut tieto konkrétne
namety:

1. Vybudovanie cyklotrasy v ramci
podpory turizmu Surany - Nové Zamky —
Kolarovo.

Spojenie Surany - Nové Zamky - Kolarovo je sti¢astou
Ponitrianskej a Vazskej cyklistickej magistraly (CMG), ktora
je v.dokumente RPUM NSK uvedend v opatreni NM2,
NM3. Toto konkrétne opatrenie vSak moze byt do
dokumentu doplnené.

ANO - Navrhova ¢ast
kapitola6.9a10.4 a
cast Implementacny
plan, prilohy
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2. Vybudovanie uzla integrovanej dopravy
— Zelezni¢nej, autobusovej, nemotorovej-
cyklistickej dopravy s prislusenstvom.

Navrhova ¢ast /opatrenia do roku 2030/ konkrétne
opatrenie ¢. 151 obsahuje poZadované.

ANO pojednava o tom
opatrenie ¢. 151 v
Navrhovej casti
dokumentu

3. Zapracovat zamer o predizeni
Sirokorozchodnej trate na Uzemi
Slovenska s prepojenim na Uzemie
Rakuska. Vedenie trasy Sirokorozchodnej
trate by malo ist v koridore existujlcej
Zelezni¢nej trate cez Uzemie mesta Nové
Zamky, ¢o meni Sirku vedenia. V
katastralnom Uzemi mesta Nové Zamky je
v plane vybudovat prekladiskovy termindl.

Regionélny plan udrzatelnej mobility NSK je strategicky
dokument, ktory sa v zmysle zadania zaoberal najma
mobilitou 0s6b. V tomto pripade sa jedna o medzinarodny
projekt, pri ktorom eSte nebolo prijaté rozhodnutie na
arovni vlady, z ¢oho vyplyva, Ze sa jedna o projekt v ¢asovo
dlhodobom horizonte. V pripade, Ze k rozhodnutiu d6jde a
bude jasny ¢asovy horizont méze byt takéto opatrenie
zapracované v zmysle "PLANU IMPLEMENTACIE A
MONITOROVANIA PLANU UDRZATELNEJ MOBILITY" do
Navrhovej ¢asti tohto dokumentu, ktora bude v
pravidelnych intervaloch aktualizovana.

NIE dokument nebol v
zmysle zadania
zamerany narieSenie
prepravy tovarov a
sluZieb

5. Zriadenie z&chytnych parkovisk s
vodopriepustnymi povrchmi.

Dokument RPUM NSK je zamerany na celé Uzemie NSK.
Detailné dopravné rieSenie v mestach tento dokument
nemoze postihnut. KedZe je vSak tento dokument zaroven
z&sobnikom opatreni v oblasti dopravy, bude tato
pripomienka zapracovana a bude doplnené toto opatrenie
do zasobnika opatreni. Dalsie detailné rozpracovanie tohto
opatrenia s potrebnymi udajmi vSak musi byt
rozpracované v dokumente PUM miestnej samospravy
mesta Nové Zamky.

ANO - Navrhova ¢ast
kapitola 10.1.4 a cast
Implementacny plan,
prilohy

6. Vybudovanie Inteligentnych kriZzovatiek
na cestéch I. a Il. triedy, osvetlené
priechody pre chodcov vratane
priechodov pre cyklistov.

Dokument RPUM NSK je zamerany na celé Uzemie NSK.
Detailné dopravné rieSenie v mestach tento dokument
nemoze postihnut. KedZe je vSak tento dokument zaroven
z&sobnikom opatreni v oblasti dopravy, bude tato
pripomienka zapracovana a bude doplnené toto opatrenie
do zasobnika opatreni. Dalsie detailné rozpracovanie tohto
opatrenia s potrebnymi udajmi vSak musi byt
rozpracované v dokumente PUM miestnej samospravy
mesta Nové Zamky.

ANO - Navrhova ¢ast
kapitola 10.1.4 a cast
Implementacny plan,
prilohy

7. Vybudovanie premostenia cez rieku
Nitra formou lavok pre pesiu a cyklisticku
dopravu.

Detaily opatreni v jednotlivych mestach musia byt
sucastou ciastkovych PUM miestnych samosprav. V
dokumente RPUM NSK je uvedené opatrenie “Ponitrianska
CMG", ktora zahfna aj tieto premostenia. Toto konkrétne
opatrenie vSak méZe byt do dokumentu doplnené.

ANO - Navrhova ¢ast
kapitola6.9a10.4 a
cast Implementacny
plan, prilohy

Ministerstvo dopravy a
vystavby Slovenskej
republiky
Namestie slobody 6, 810
05 Bratislava 15, P. O.
BOX 100
Institut dopravnej
politiky

v oblasti cestnej infraStruktdry je v rdmci
navrhovej ¢asti prinosom prioritizacia
projektov opréav ciest Il. a lll. triedy v
sprave samospravneho kraja do dalSieho
obdobia.

Typologicky podobna prioritizacia by bola
prospesna aj v pripade projektov vystavby
a modernizécie Zelezni¢nej infrastruktdry,
ktoru sice kraj nespravuje, ale v
spolupréaci s MDV SR a Zeleznicami
Slovenskej republiky (ZSR) mdze navrhnut
klucové projekty, ktoré by bolo potrebné
realizovat v najblizSom obdobi. Podobne
aj v pripade Zelezni¢nej osobnej dopravy
by bolo potrebné (vzhladom na velky
pocet navrhovanych

trati a limitované finan¢né moznosti
dopravcu) v kooperéacii s MDV SR,
Zelezni¢nou spolocnostou Slovensko, a. s.
a ZSR stanovit kiti¢ové trate, na ktorych
by mohla byt obnovené pravidelna
doprava;

Typologicky podobnu prioritizaciu ako pri cestach I1. a lll.
triedy nie je mozné uskutocnit, nakolko nedisponujeme
potrebnymi vstupmi, ktoré by umoznili vypracovanie
multikriterialnej analyzy, ako to bolo spracované pri
cestnej sieti. Absentuju udaje v podobe technického stavu
Zelezni¢nej infraStruktury ako aj jej zatazenost, ¢i
projektovej pripravy. Volba inych kritérii by priniesla
nekorektné a neobjektivne stanovenie priorit, o by mohlo
vyvolat (po ukonéenom pripomienkovom konani)
nespokojnost a nové pripomienky zo strany dotknutych
subjektov. Z uvedeného dévodu nie je mozné zapracovanie
uvedenej pripomienky.

NIE absentujuce
Udaje, /bolo
realizované verejné
prerokovanie/
uzatvorené
pripomienkoveé
konanie, ¢asova
naroc¢nost stanovenia
metodiky a
zozbierania udajov.
Nasledne ¢asova
naroc¢nost z dévodu
opatovného
opakovania uz
zrealizovaného
pripomienkového
konania.

nemotorova doprava je v dokumente
zastUpené predovsetkym cyklistickou
dopravou. Plan identifikuje jadrovu siet
cyklotras a cyklomagistral na Gzemi kraja.
Absentuje viak zmienka o doplnkovej
cyklistickej infraStruktare a navrhy
vyznamnych lokalit ponukajucich Siroké
spektrum sluzieb pre cyklistov (poZicovne
bicyklov, odstavné miesta pre bicykle,
obcerstvenie, nabijacie stanice pre elektro
bicykle a pod.);

Takéto opatrenie moze byt do zasobnika opatreni pridané.
Je v3ak otézkou, ¢i by toto nemalo byt skor obsiahnuté v
PUM jednotlivych miestnych samosprav a nie v krajskom
dokumente, ktory je zamerany na kazdodennych
dopravnych cyklistov a nie na rekreacnych cyklistov.

ANO - Navrhova ¢ast
kapitola6.9a10.4 a
cast Implementacny
plan, prilohy
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re3pektovat stanoviska Zeleznic
Slovenskej republiky a Dopravného Gradu,
o ktoré ste

poZiadali priamo.

Toto je reSpektované

ANO - Re3pektované

Obvodny bansky trad
v Prievidzi
Matice slovenskej 10,
971 01 Prievidza

OBU pozaduje v okrese Topol¢any v pinej
miere reSpektovat loZiska nerastnych
surovin.

RPUM NSK tato loZiska reSpektuje a ako strategicky
dokument do tychto lozZisk nezasahuje.

ANO - Re3pektované

Okresny Urad Levice
Odbor starostlivosti
6 0 Zivotné prostredie
Ul. L Stara 53
934 03 Levice

Z hladiska zaujmov ochrany prirody
odporac¢ame pri realizicii strategického
dokumentu v maximalnej moznej miere
reSpektovat ndrodnu sustavu chranenych
Gzemi, chranené Uzemia eurdpskeho
systému NATURA 2000

Regionélny plan udrzatelnej mobility Nitrianskeho
samospravneho kraja (RPUM NSK) je strategickym
dokumentom, ktory je najma zasobnikom opatreni,
veddcich k udrzZatelnej mobilite rieSeného regionu.
Dokument nenahradza projektové dokumentacie, ktoré
detailne riesi trasové vedenie infraStrukturnych opatreni a
ktorych stcastou je aj vyhodnotenie vplyvov na Zivotné
prostredie EIA. Navrhnuté opatrenia vSak v maximalnej
moznej miere reSpektuju poZadovane.

ANO - Re3pektované

Mesto Topol¢any —
Mestsky urad
7 | Namestie M. R. Stefanika
1/1,
955 01 Topolcany

V navrhovanych opatreniach Ziadame za
Gcelom zvySenia bezpeénosti cestnej
premavky v zastavanom Gzemi mesta
Topol¢any uviest moznost vytvarania
novych dopravnych napojeni miestnych
komuniké&cii mesta Topol¢any na
vybudovanu nadradenu cestnd trasu
prelozky cesty 1/64.

RPUM NSK je zamerany najma na krajsku cestnd siet a
nasledne na nadradenu cestnu siet. Miestne komunikécie
v mestach neboli predmetom zadania RPUM NSK. Takisto
detailné dopravné rieSenie v mestach tento dokument
nemoze postihnut. KedZe je vSak tento dokument zaroven
z&sobnikom opatreni v oblasti dopravy, bude tato
pripomienka zapracovana a bude doplnené toto opatrenie
do zasobnika opatreni. Dalsie detailné rozpracovanie tohto
opatrenia s potrebnymi udajmi vSak musi byt rieSené v
dokumente PUM miestnej samospravy mesta Topolcany.

ANO - Navrhova ¢ast
kapitola 10.1.4 a cast
Implementacny plan,
prilohy

Mestsky Urad v Nitre
8 Stefanikova tr. 60,
950 06 Nitra

1. Zosuladit strategicky dokument RPUM
NSK s rozpracovanym strategickym
dokumentom mesta Nitra "Plan
udrzatelnej mobility pre mesto Nitra"

Spracovatel RPUM NSK sa niekolkokrét stretol so
spracovatefom "PUM pre mesto Nitra" a spolo¢ne sa
snazili zladit oba dokumenty. Ako v3ak piSete, PUM pre
mesto Nitra je stale rozpracovany, zatial co RPUM NSK je
vo finélnej faze. Oc¢akavali sme teda skor podnety z PUM
pre mesto Nitra, ale v takom ¢asovom obdobi, aby bol
dodrZany ¢asovy harmonogram RPUM NSK. Budeme sa
vSak snaZit zapracovat nizSie uvedené pripomienky.

2. str. 82, taburka 33, doplnit do tabulky -
Nové stavby "PreloZka cesty 1/64 Nitra -
Komjatice" a zaroven doplnit aj do
ostatnych tabuliek uvedend stavbu.

Spracovatel RPUM NSK vychadzal pri stavbach na
nadradenej cestnej sieti z aktualnych dat a tdajov
prevzatych priamo od NDS a SSC. Tato stavba vSak bude
doplnena / opravend v uvedenej tabulke a v dalSich
castiach dokumentu RPUM NSK.

ANO - Navrhova ¢ast
kapitola 6, 6.4, 10.1.3,
Implementacny plan,
prilohy

3.V uvedenej tabulke v casti
modernizacia je uvedend stavba - "1/64
Ivanka pri Nitre 4-pruh”. Nie je uvedena
stavba stcastou stavby uvedenej v bode
1? Podla nazoru sa nejedna o
modernizaciu cesty, ale vystavbu 4 -
pruhovej komunikécie, ktora je sucastou
prelozky cesty 1/64 Nitra - Komjatice.

Viz vySe - Spracovatel RPUM NSK vychéadzal pri stavbach na
nadradenej cestnej sieti z aktualnych dat a tdajov
prevzatych priamo od NDS a SSC. Ano, bude opravené.

ANO - opraveng,
Navrhova ¢ast kapitola
6, 6.4, 10.1.3,
Implementacny plan,
prilohy

4.V navrhovej casti chyba realizécia
turbookruznej kriZzovatky na ceste 11/562,
ktoré je sucastou prelozky 1/64 Nitra -
Komjatice. Navrhujeme doplnit do
odstavca 10.1.1 s podmienkou
financovania mimo rozpocet NSK. A
taktieZ doplnit do odstavca 6.1 RieSenie
cestnej siete k roku 2025.

Spracovatel RPUM NSK vychadzal pri stavbach na
nadradenej cestnej sieti z aktualnych dat a tdajov
prevzatych priamo od NDS a SSC. TaktieZ dokument RPUM
NSK je zamerany na celé Gzemie NSK. Detaily stavieb a
usporiadanie krizovatiek st stc¢astou prislusnych
projektovych dokumentacii. Odstavec 10.1.1 sa tyka
oblasti "Projektové zdmery NSK pre buduce vyzvy
Integrovaného regionalneho opera¢ného programu 2014 —
2020 pre oblast cestnej infrastruktdry". Stavba bude
doplnend do prislusného odstavca a prislusnych tabuliek.

ANO - opraveng,
Navrhova cast kapitola
10.1.2,
Implementacny plan,
prilohy

5.V bode 10.3 Prehlad opatreni VOD,
konkretizovat v opatreni 136 vybudovanie
Zel. Prepojenia Nitra - Trnovec nad
Vahom.

Viystavba novej trate Trnovec n. Vdhom - Nitra /Horné
Krdkany/ - Uprava v Navrhovej ¢asti - opatrenie ¢. 136

ANO - Giprava v
Navrhovej casti
dokumentu- opatrenie
¢. 136

6. V navrhovej ¢asti absentuje rieSenie
sieti sucasnych i navrhovanych cyklotras v
meste Nitra, ako aj ich prepojenie na
regionalne cyklotrasy.

V dokumente RPUM NSK je opatrenie "Ponitrianska
CMG", ktora zahfna aj vedenie cez mesto Nitra podla
Stratégie budovania cyklotras a cyklodopravy na roky 2021
- 2028.

Dokument RPUM NSK je zamerany na celé uzemie
Nitrianskeho kraja. Detaily opatreni v jednotlivych mestach
musia byt sucastou ciastkovych PUM miestnych
samosprav, v tomto pripade mesta Nitry.

RieSené v RPUM NSK,
detaily musia byt
rieSené v PUM
miestnej samospravy
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7. Nie su rieSené protihlukové opatrenia
na rychlostnych cestéach (R1, R1a) ako aj
na cestéch I. triedy.

Spracovatel RPUM NSK vychadzal pri stavbach na
nadradenej cestnej sieti z aktualnych dat a tdajov
prevzatych priamo od NDS a SSC. Spracovatel nedisponuje
takymi informaciami o takych pripravovanych opatreniach
prislusného investora. Detaily jednotlivych stavieb riesi
prisludné projektové dokumentacie, ktorych sucastou je aj
potreba protihlukovych opatreni. Zarover je otazkou, aky
prinos by bol, ak by sa takéto opatrenie objavilo v
dokumente RPUM NSK a prislusny investor by toto
opatrenie neplanoval. Spracovatelia RPRUM NSK
nedisponuju takymi detailnymi informaciami (a detaily
rieSeni protihlukovych opatreni nie su v rdmci zadania
RPUM NSK), aby mohli posudit potrebu takychto opatreni.

NIE - RPRUM NSK je
strategicky dokument
ktory nemdze zo
svojej podstaty riesit
takéto detaily stavieb
a tiez z dévodu toho,
Ze investorom
opatrenia je MDS SR a
podklady pre
vyhodnotenie
opatreni neboli
spracovatelovi k
dispozicii. Toto bude
rieSené v naslednych
konkrétnych
projektovych
dokumentaciach

1. Vzhlfadom na rozsiahle ¢asové obdobie,
pre ktoré sa strategicky dokument

ANO - Navrhova ¢ast

Tajovského 28 B, 974 01
Banské Bystrica

2. Sprava o hodnoteni (SoH) neberie do
Gvahy vplyv ¢innosti na migréciu
Zivocichov

dokumentécie, ktoré budu podliehat samostatnému
posudzovaniu (EIA) a v ramci stavby budi navrhnuté
konkrétne technickeé rieSenia, eliminujuce negativne vplyvy
na migraciu Zivocichov.

Mesto Sala vypracovava, navrhuje mesto Sala v ramci kapitola 10.1.4 a cast
9 | Namestie Sv. Trojice 7, | statickej dopravy zvazit moznost Dokument RPUM NSK je zamerany na celé uzemie Implementacny plan,
927 15 Sala zariadenia opatrenia na podporu vystavby | Nitrianskeho kraja. Opatreni bude doplnené do tohto prilohy
parkovacich domov, resp. podzemnych dokumentu, ale detaily opatreni v jednotlivych mestach Detaily musia byt
parkovisk a podzemnych garézi pod musia byt sucastou ciastkovych PUM miestnych rieSené v PUM
verejnymi priestranstvami samosprav, v tomto pripade mesta Sala. miestnej samospravy
V Spréave o hodnoteni su v kapitole IV. vo vSeobecnej NIE - Podrobné
polohe uvedené negativne aj pozitivne vplyvy vyhodnotenie vplyvov
navrhovanych opatreni na jednotlivé zlozky Zivotného na Zivotné prostredie,
prostredia vratane vplyvov na zdravie obyvatelstva, v vratane navrhu
kapitole 4.9. su vyhodnotené navrhované infrastruktdrne a | opatreni na ich
systémové opatrenia a v kapitole 4.9.1. st hodnotené elimin&ciu, bude
konkrétne opatrenia jednotlivo a ich negativne a pozitivne | rieSené v jednotlivych
1. Nesuhlasime s predpokladom, Ze z vplyvy su uvedené aj v tabulke. Zaroven v kapitole V. su projektovych
hradiska celkového hodnotenia navrhnuté opatrenia na eliminéciu negativnych vplyvov. dokumentaciach
navrhované systémové a infraStruktirne | Hlavnym cielom strategického dokumentu je zlepSenie dopravnych stavieb,
¢innosti budu bez vplyvu resp. nebudu dopravnej situécie v Nitrianskom kraji s ohfadom na ktoré budd podliehat
mat vyrazné negativne vplyvy na uplatriovanie principov udrzatelnej mobility a orientéciu samostatnému
jednotlivé zloZky Zivotného prostredia na ekologicky SetrnejSie sposoby dopravy. posudzovaniu (EIA).
NIE - Podrobné
vyhodnotenie vplyvov
na migraciu Zivocichov
, vratane navrhu
opatreni na ich
V Spréave o hodnoteni je vplyv na migraciu Zivocichov elimin&ciu, bude
Statna ochrana prirody uvedeny s ohladom na rqzsah strategick(?ho dokumentL'va rieé_ené v j,ednotlivych
slovenskej republiky kapitole 4.6. Vpvay' na roru,lfaunu a k'rajlng. Podfobne15|e prOJektovyf:h ,
10 sa touto problematikou budu zaoberat projektové dokumentaciach

dopravnych stavieb,
ktoré budd podliehat
samostatnému
posudzovaniu (EIA).

3. chyba mapové zobrazenie jednotlivych
¢innosti

Mapové zobrazenie jednotlivych opatreni je v samotnom
strategickom dokumente PUM NSK. V Sprave o hodnoteni
je nastr. 137 a 147 a taktieZ tvoria prilohu ¢. 6 aZ 9.
Zobrazenie je primerané rozsahu spracovania
strategického dokumentu.

NIE - je zapracované
inde

4. v kapitole 1.1.8.3 Ochrana prirody a
biodiverzity su uvedené neaktualne a
nepresné Udaje o programoch zachrany a
projektoch ochrany

Pri spracovani Spravy o hodnoteni boli pouZité podklady
zverejnené na stranke SOP SR.

NIE - boli preberané
zverejnené data a
informacie

5. v kapitole 1.1.8.3 Ochrana prirody a
biodiverzity je nespravne uvedené "a z
juznej strany CHKO Ponitrie" sprdvne ma
byt "a z juznej strany CHKO Dunajské
luhy", rovnaké chyba je v kapitole 2.1
Uzemna ochrana, v ¢asti Velkoplodné
chranené Gzemia
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Nepokladdme za splnené nasledovné
poZiadavky rozsahu hodnotenia:

- 2.2.5 Vyhodnotit vplyv na zelen, najma
na dreviny pri cestach a Zelezniciach.
Environmentalne neZiaduce je pocetné
odstrariovanie zelene z ciest nielen na
kritickych usekoch bez dopiiania
sprievodnej zelene. Intenzivny nérast
dopravy si vyZiada rozSirovanie ciest a
trati, ktoré su spojené s likvidéciou zelene

Nakolko strategicky dokument rieSi celé uzemie
Nitrianskeho kraja, nie je mozné podrobne vyhodnotit
vplyv na zelen, najma na dreviny pri cestach. Jednym z
pozitivnych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatelstva je predpokladana vysadba zelene pozdiz
komunikécii, cyklistickych ciest a chodnikov pre peSich (str.
152)

NIE - Odstrariovanie
zelene a ich ndhradna
vysadba pozdiz
liniovych dopravnych
stavieb bude detailne
rieSena v projektovej
dokumentécii stavby a
bude podliehat
samostatnému
posudzovaniu (EIA).

2.2.6 Vyhodnotit vplyv na biodiverzitu so
zameranim na konfliktné uzly - vtactvo,
zver a iné Zivocichy (napr. ObojZivelniky) s
cestnou a Zelezni¢nou dopravou,
pretinanie biokoridorov a biocentier.
Navrhnut opatrenia s ¢asovym rdmom a
uvedenim zdroja financovania

V Spréave o hodnoteni je v kapitole 4.9.1. popisany
predpokladany stret navrhovanych dopravnych stavieb s
prvkami Uzemného systému ekologickej stability
(biokoridory a biocentra nadregionalneho a regionalneho
vyznamu). Stret dopravnej infraStruktury so Zivocichmi je
rieSeny s ohfadom na charakter strategického dokumentu
vo vSeobecnej polohe. Tato problematika bude rieSené v
jednotlivych projektovych dokumentaciach, kde budd
navrhnuté aj technické opatrenia na eliminaciu
neZiaducemu stretu Zivocichov s dopravnymi trasami
(oplotenie pozdiz hlavnych tras, viadukty alebo podchody
pre zver, opatrenia na protihlukovych stenéch voci
neZiadlcemu stretu s vtactvom a podobne).

2.2.9 Konkretizovat navrhované zamery a
vyhodnotit vplyv strategického
dokumentu na zaujmy ochrany prirody,
vratene hodnotenia vyznamnosti vplyvov
na Uzemia sustavy Natura 2000 (podla
metodiky SOP SR, 2014, 2016)

Nakolko sa jednd o strategicky dokument, navrhované
opatrenia su navrhnuté s ohfadom na rozsah predmetného
dokumentu a tak isto st vyhodnotené aj vplyvy na prirodu
a krajinu, vratane vplyvov na sustavu Natura 2000. V
kapitole 4.9.1 su vyhodnotené jednotlivé opatrenia, hlavne
navrhovana cestna infrastruktura, kde moze dojst k stretu
zaujmu z pohladu ochrany prirody a krajina, vratane
susatvy NATURA 2000.

NIE - Pre jednotlive
opatrenia budu
spracované
podrobnejsie
projektove
dokumentécie, ktoré
budu podliehat
samostatnému
posudzovaniu EIA, kde
budu podrobne
vyhodnocované
predmetné vplyvy a
budd navrhnuté
konkrétne opatrenia
na ich eliminaciu.
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