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Zoznam skratiek:

A Austria — Rakusko

ASD automatizovany scita¢ dopravy

B+R Bike and Ride
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BID Bratislavska integrovana doprava, a.s.
BSK Bratislavsky samospravny kraj
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CMO centralna mestska oblast
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EUR Euro
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K+R Kiss and Ride
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mod. modernizacia
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1 Uvod

1.1  Navrhova ¢ast

Po analytickej ¢asti spracovania projektu "Regionalny plan udrZatefnej mobility BSK (RPUM BSK)", ktora
sa zamerala na analyzu zhromaZdenych, dostupnych podkladov a dat, nadchéddza posledna faza, ktora
sa zameria na viziu mobility, ciefov a opatreni na dopravnej sieti Bratislavského kraja.

Hlavnym prinosom tejto ¢asti je predovietkym odporucanie dalSieho smerovania Bratislavského kraja
v oblasti dopravy, dopravnych procesov a dopravnej infrastruktary.

Hlavnym vystupom tejto ndvrhovej Casti projektu Regiondlneho planu udriatefnej mobility
Bratislavského samospravneho kraja a rovnako celého projektu je na zdklade predchadzajucich &asti
(Prieskumy a zber dat a Analytickej ¢asti) navrhnutie dopravnej siete v ¢asovych horizontoch rokoch
2025, 2030, 2040 a 2050, spolu s odpori¢anym harmonogramom.

Ndvrhova Cast sa teda zameriava na nasledujuce oblasti:

o Viziu mobility Bratislavského kraja

. Definiciu hlavnych ciefov v oblasti mobility kraja

) Navrh opatreni veducich ku zlepSeniu dopravnej situacie Bratislavského kraja

o RieSenie dopravného systému v jednotlivych médoch dopravy na Uzemi Bratislavského kraja
o Dopravny model vyhladovych obdobi

o Vyhodnotenie sihrnu navrhovanych opatreni pomocou indikatorov

o Celkovy prehlad opatreni RPUM BSK

1.2 Zakladné zhrnutie analytickej Casti

Stratégia:

Planovanie udrZatefnej mobility v mestskej aglomeracii ma silnd oporu nielen v eurépskych
a narodnych stratégiach a smerniciach, ale tiez na Urovni Bratislavského samospravneho kraja.
Odvratenou stranou je vieobecne nizky re$pekt k prioritdm stratégie a politiky mesta, ktory sa odraza
aj v rovine rozpoCtu mesta ako aj v rozpocte BSK.

Ciele:

Rad zdvaznych dokumentov ma prisne nastavené ciele, ktoré je mozné spinit len koordinovanym
rozvojom mobility na Uzemi BSK. Ide najma o ciele viazané na zniZenie zavislosti na fosilnych palivach,
znizovanie dopravnej nehodovosti alebo odstranenie bariér pre uzivatefov verejnej dopravy, ako aj
zmenu delenia dopravnej prace.

Porovnanie:

Bratislava ako jadrové mesto regiénu BSK v kontexte porovnatefnych miest ma nizky podiel verejnej
dopravy s priemernou cenovou hladinou, zaostdva v podiele cyklistiky, reguldcii parkovania
a modernych foriem mobility (zdiefanie, alternativne pohony, zdchytné parkoviskd na sieti verejnej
dopravy). Nadpriemerna je situdcia v oblasti kongescii, ¢i propagacie sluZieb mobility.

Cesty vo VOD:

Integrovany dopravny systém Bratislavského kraja odvezie kazdy rok cca 309 mil. cestujucich. V ramci
BSK vyznamne prevaZuju vnitromestské cesty s podielom aZ 78%, podiel vonkajsich ciest je 22%. Polet
vykonanych ciest na obyvatela BSK aktualne pripadd v priemere 2,59 cesty na defi. Vo verejnej doprave
ma klGéova ulohu Integrovany dopravny systém (IDS BK), umoZiiujuci cestovanie na jeden cestovny
listok. Pocet cestujucich stdle rastie.
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Procesy:

Planovanie dopravy v Bratislavskom samospravnom kraji je procesne zloZité. Komplikdciou je znacna
decentralizacia samospravy (17 mestskych ¢asti + 72 obci), nedotiahnuté majetkovopravne
vysporiadanie (na Urovni §tatnej spravy aj vo vonkajSich vztahoch) ¢i kompetencné presahy niektorych
institucii (napriklad v riadeni dopravy alebo verejnom priestore). Takisto je problémom v tomto smere
objednavanie kazdého mdédu dopravy inou institiciou

Rozpocet:

Doprava sa podiefa na vydavkoch rozpoc¢tu hlavného mesta Bratislavy resp. BSK pravidelne 45-50%.
Pritom v3ak su prostriedky vkladané do rekonstrukcie komunikacii, mostov a modernizacii kofajovych
trati nedostato¢né. Vyznamné naklady predstavuje kazdoroéné pokrytie straty z prevadzky dopravy vo
verejnom zaujme.

Siet IDS BK:
Medzi zakladné problémy siete IDS BK patri nedostatocne rozvinuta Zelezni¢nd infrastruktdra na tzemi
Bratislavského samospravneho kraja a kongescie na cestnej sieti, ktoré dopadaju na spolahlivost
autobusovej dopravy. Siet verejnej dopravy trapia tiez nevyhovujlce prestupné body a ich horsia pesia
dostupnost.

Siet MHD:

V poslednych rokoch sa mierne zlepsila technicka troven niektorych elektri¢kovych trati a vyznamne
zlepsila technicka uroven vozidiel, nedari sa vSak rozsirovat kofajovi dopravu do oblasti s vysokym
dopytom, kde je tato doprava suplovana autobusmi.

P+R

Zachytné parkoviska P + R na uzemi BSK maju kapacitu len 527 miest, niektoré z nich st pravidelne
zaplilované uZ v skorych rannych hodinach. Sprievodny jav "Zivelného parkovania" v okoli stanic
vlakovej dopravy je na Gzemi BSK do znaénej miery rozsireny.

Aktivna mobilita

V oblasti aktivnej mobility moZno vysledovat rastuci trend vyuZitia bicykla k doprave po meste. Siet
pesich a cyklistickych tras chyba na celom Gzemi BSK, najma vSak v okrajovych ¢astiach Bratislavy
a dalej v napojeni na existujuce cyklotrasy na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja. Zastavané
uzemie kompaktného mesta trpi nespojitostou cyklistickych opatreni na hlavnych trasach.

Automobily

BSK a najma hlavné mesto SR Bratislava so svojim vysokym stuprfiom automobilizacie { takmer 500
vozidiel na 1000 obyvatefov), sa radi na popredné miesta v Eurépe. Automobil je v priemere obsadeny
1,3 osobami, rozmery vozidiel sa zvacsuju.

Komunikaéna siet

Zasadnym problémom Bratislavského kraja je pomala vystavba nadradenej komunikacnej siete. Rozvoj
infrastruktiry vSeobecne nedokdze reagovat rovnakym tempom na rozvoj zastavby v okoli mesta.
Vyuzitie siete (vratane novo budovanych usekov okruhov) je ¢asto na hrane kapacity bez zachovania
rezervy, ¢o spdsobuje zvysenu citlivost na mimoriadne stavy (nehody, uzavierky).
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Letecka a vodna doprava

Letecka doprava a najmi jej &ast osobnej prepravy momentdlne nie je prepojend na kofajova dopravu.
Pristav Bratislava bude mat priame pripojenie na realizovanu rychlostna cestu R7, kedZe momentalne
takéto pripojenie absentuje.

Zasobovanie

V oblasti dopravy tovaru je potrebné riesit organizaciu parkovania na vyhradenych parkovacich
vykladacich/nakladacich pruhoch resp. stojiskdch pre zésobovacie vozidla. Na Uzemi BSK a Bratislavy
momentélne nie je dostatoénd reguldcia vjazdu a pohybu ndkladnych automobilov (ako aj
zasobovacich) a aj vd'aka tomu je pohyb nakladnych vozidiel po Bratislave vy3si ako je nevyhnutny.

2 Vizia mobility

Definovanie vizie mobility je jednym z pilierov vytvarania stratégie optimalne fungujiceho dopravného
systému Bratislavského kraja. Daldimi piliermi si strategické ciele, $pecifické ciele, opatrenia
a Specifické opatrenia.

o Vizia mobility — celkovy stav dopravnej mobility a predstava buduceho rozvoja a vyvoja
dopravného systému Bratislavského kraja

o Strategické ciele — popis zmien (vy$sich cielov) pre naplnenie definovane;j vizie

o Specifické ciele — konkrétne nastroje na dosiahnutie strategickych ciefov

. Opatrenia—v$eobecné aktivity (zasahy alebo zédkroky) prispievajuce k naplneniu konkrétnych

ciefov. Opatrenia maju povahu infrastruktirnych zamerov, alebo povahu administrativnych,
resp. bezpeénostnych, technickych a organizaénych systémovych procesov/ zmien.

2.1 Celkova vizia mobility

Hlavna otazka, ktori potrebujeme zodpovedat je: V akom kraji chceme Zit? Na tuto otazku moéze
poskytnut odpoved celkova vizia mobility Bratislavského samospravneho kraja, ktora je vysledkom
Uvah vdetkych zainteresovanych stran, poskytuje kvalitativny popis poZadovanej budicnosti kraja a
slaZi ako navod pre vyvoj vhodnych planovacich opatreni.

Vsilade s dlhodobou strategickou viziou EurGpskej komisie pre prosperujice, moderné,
konkurencieschopné a klimaticky neutralne hospodarstvo do roku 2050 s nazvom Cista planéta pre
vietkych i v BSK by mali prispiet vSetky druhy dopravy k dekarbonizdcii nagsho systému mobility. To si
vyZaduje systémovy pristup, ktorého sticastou budti vozidld s nizkymi a nulovymi emisiami, vyrazné
zvysenie kapacity Zelezniénej siete, priorita verejnej osobnej dopravy, posilnenie nemotorovych druhov
dopravy a ovela ucinnej$ia organizdcia dopravného systému vyuZitim novych informacnych a
komunikaénych technoldgii pri dosahovani udrZatelnej mobility.

Skusenosti z mnohych miest dokumentuji, Ze rast HDP v minulosti vidy viedol kzvy3eniu
hybnosti/mobility. Dosledkom toho je, Ze sa kaidodenne stretavame s dopravnymi zapchami.
Udriatefnd mobilita preto znamena davat prednost alternativnym druhom dopravy, pripravit
inteligentné sluzby informaénych a komunikaénych technoldgii (IKT) pre fudi Zijucich v regidéne (R-BSK)
a vypracovat nové stratégie dopravnej politiky najma v oblasti pristupnosti do citlivych oblasti R-BSK.

Zékladné vizie vznikaju ako zakladny strategicky rédmec pre vyhfaddvanie prinosnych projektov do
navrhov. Vizie s vysledkom odbornej diskusie a vznikaju nielen ako odborné odporucania, ale maja
byt takisto spolocenskym konsenzom s obCanmi BSK.

Prvorada verejna doprava

Buducnost Bratislavského samospravneho kraja je v rychlej, kvalitnej, previazanej a dostupnej sieti
integrovanej verejnej dopravy, zaloZenej na vyhodach kofajovej dopravy aj elektrickej trakcie, ktord
bude nielen konkurencieschopnou alternativou k individualnej automobilovej doprave v citlivych
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oblastiach regionu, ale ju bude systémovo vyuZivat ako sucast kooperativnej obsluhy dopravne
nedostatoCnych oblasti. Premyslené posilnenie a rozvoj Zeleznicnej dopravy, liniek primestskej
autobusovej dopravy a mestskej hromadnej dopravy ponuknu uzivatefom verejnej dopravy rychle
a jednoduché cestovanie po celom BSK s nizkym dopadom na Zivotné prostredie a vysokou
ekonomickou, energetickou a priestorovou efektivitou.

Autom iba v nutnom pripade

R-BSK bude podporovat automobilovu dopravu iba ako doplnok na cestovanie verejnou dopravou
v menej zatazenych prepravnych vztahoch, kde by verejna doprava nebola dostatocne efektivna
a takisto tam, kde zabezpeduje potrebné zasobovanie mesta tovarom a sluzbami. Rozsirovat sa bude
systém P + R naviazany na atraktivne Zelezni¢né linky verejnej dopravy na Uzemi BSK. V oblastiach
s dobrou dostupnostou verejnej dopravy a vysokou koncentraciou aktivit bude automobilova doprava
regulovana kombindciou upokojujucich opatreni, parkovacej politiky, regulacie a spoplatneného
vjazdu na Uzemie citlivych oblasti R-BSK. Systém zasobovania mesta tovarom a sluzbami bude mat nizsi
dopad na mesto a Zivotné prostredie.

Podpora aktivneho cestovania

Chddzu aj cyklistiku bude BSK rozvijat pri cestach "od dveri k dveram", ako aj v nadvdznosti na
prestupové body verejnej dopravy v "prvom a poslednom kilometri" cesty. Velkého rozvoja sa tieZ
docka systém B + R a zdiefanych bicyklov, naviazany na uzlové body tras VOD v regidne.

Kraj pre zivot

R-BSK a dalSie obce kraja budu zvySovat kvalitu verejného priestranstva a celoplo$ne upokojovat
dopravu v nadvdznosti na postupné odstrarfiovanie nedostatkov siete dopravnej infrastruktury.
Rovnako bude systematicky rozvijat a preferovat integrovanu verejni dopravu spoloéne so
zvyhodnenim chédze a cyklistiky. Postupne umozni znizit naroky na rozsah dopravnych pléch, zlepsit
lokalne Zivotné podmienky a navratit do ulic a verejnych priestranstiev viac Zivota. BSK sa tym stane
prijemnej$im miestom pre Zivot i podnikanie.

Planovanie budticnosti

Bratislavsky samospravny kraj bude ddsledne koordinovat Gzemné a dopravné planovanie, vratane
vyuZitia mestotvornej funkcie kolajovej dopravy, najméd ako reakciu na suburbanizaciu v okoli.
Bratislavsky samospravny kraj bude vyuZivat nové poznatky vo vede a technike pre rozvoj svojho
dopravného systému v sulade s celosvetovym konceptom tzv. "Smart cities". Nové poznatky vo vede
a technike znamenaju predovsetkym vacsie vyuZitie segmentu informaénych a komunikaénych
technoldgii pre planovanie, riadenie mobility ¢i vyuZivanie dopravy a dopravnej infrastruktury. Vdaka
informaénym a komunikaénym technoldgiam bude Bratislavsky samospravny kraj smerovat ku
konceptu "mobility as a service".

Menej stavat, lepsie riadit

Bratislavsky samospravny kraj uprednostni lokdlne zlepsenie existujucej cestnej infrastruktary vratane
zavedenia pokrocilych systémov riadenia dopravy pre efektivne vyuZitie cestnej siete, pred vystavbou
novych kapacitnych komunikacii. Vo vazbe Bratislavy na okolity regidon budi uplatnené opatrenia pre
odvedenie tranzitnej automobilovej dopravy mimo husto zastavané Uzemia. BSK taktiez bude
podporovat implementdciu vhodnych systémov riadenia, ktoré optimalizuji prevadzku verejnej
dopravy alebo umoZiiuji zvysenie kapacity najma Zelezni¢nej dopravy. Pre lepsie riadenie dopravného
dopytu sa systémovo prepoja centraly riadenia mestskej a regionalnej osobnej a ndkladnej mobility,
ktoré tak umozZnia vopred indikovat azaroveri distribuovat naroky na premiestnenie, prepravu
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a dopravu 0s6b a ndkladov, &m sa dosiahne vhodnejSie rozloZenie ¢asovo-priestorovych variacii
mobility a radikdlne znizia dopady dopravy na Zivotné prostredie vieobecne a zlep3enie kvality Zivota
obyvatelov regiénu BSK.

Cistejsie zasobovanie

BSK sa zameria na roziirenie datovej zdkladne o zasobovani. Podporovat bude alternativne,
predovietkym nizkoemisné a bezemisné dopravy tovaru, vratane dopravy kofajovej, vodnej
a cyklistickej a ich vzajomného prepojenia. Podporovat bude tieZ konsolidaciu zasielok, &i uz v priebehu
prepravy, alebo na distribuénych miestach vratane automatizovanych spdsobov vydaja zésielok. Doraz
sa bude klast aj na zniZenie vplyvu dopravy substratov a stavebného materidlu &i odpadov, a to vyuzitim
Zelezni¢nej a vodnej dopravnej infrastruktury, ako aj implementaciou cirkuldarnej ekonomiky
a cielenym zamedzovanim vzniku nadbyto¢nych objemov dopravy.

Kooperacia jednotlivych organizacii

BSK vytvori podmienky pre silni vzajomnu koordinaciu medzi organizdciami patriacimi pod BSK a hl.
m. Bratislavou, jeho mestskymi ¢astami a organizaciami, organizdciami patriacimi pod BSK, mestami
a obcami na jeho Gzemi a dalimi partnermi na drovni §tatu, ¢o je nevyhnutny predpoklad napiiania
politiky udrZatefnej mobility. Jedine tesné prepojenie subjektov na strane organizdcie, investicii aj
prevadzky umoZni uviest do Zivota ako vela drobnych opatreniv kratkom &ase, tak aj zasadné investicie
v kofajovej doprave v nasledujucich desatrociach.

Bratislavsky samospravny kraj bude uplatiiovat principy udratefnej mobility a orientdciu na ekologicky
Setrnejsie sposoby dopravy. Vyznamne sa obmedzia negativne vplyvy individudinej automobilovej
dopravy vritane dopadov na uiivanie verejného priestoru, a to dosiahnutim lepSieho rozloZenia
jednotlivych druhov dopravy a zvysenim jej bezpecnosti aj energetickej naro¢nosti a prevadzkovej
ucinnosti.

Viziu ktora Regiondlny plan udrZatefnej mobility preberd mozno charakterizovat nasledovne:

¢ BSK bude smerovat k udrzatefnej mobilite - na zabezpecenie pohybu os6b a tovaru, ktord bude
dlhodobo prijatefna z hladiska socialneho, ekonomického a vplyvov na Zivotné prostredie E’
spolahlivejsie, rychlejsie, ekologickejsie a prijemnejsie cestovanie

e Dopravna dostupnost ciefov bude vyrazne orientovand na ekologicky 3etrnejSie sposoby
dopravy - na verejni dopravu (predovsetkym kolajovu) a tieZ na chédzu a uzivanie bicyklov [»]
zvySenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy

e Na Gzemi R-BSK a tiez v okolitom regidne sa postupne dosiahne lepsi sulad dopravy s kvalitou
Zivotného prostredia a verejnych priestranstiev |E| pritaZlivé mesto pre svojich obyvatefov.

¢ V cestnej doprave sa pouZiju kombinacie regulacnych a investi¢nych opatreni smerujucich k
zniZovaniu negativnych dopadov automobilovej dopravy E] lepSie prostredie na husto
obyvanom tzemi miest a Zeland rychlost tranzitnej dopravy na prietahoch ciest obcami.

o Do4jde k zvySeniu bezpelnosti a energetickej efektivnosti dopravy [E| pozitivny ekonomicky
dopad a znizenie zavislosti na rope a zemnom plyne

2.2 Koncepcia rozvoja dopravnej infrastruktury

Rozvoj dopravnej infrastruktiry musi byt podmieneny koncepinym rieSenim a koncepénymi
materidlmi zadinajicimi na medzinarodnej Urovni a konciacimi na Urovni miest a obci. Rozvoj
infradtruktury nesmie byt v Ziadnom pripade nahodnym a chaotickym javom, pretoZe v takom pripade
by neboli zabezpecené nadvizujlce vazby ¢i uz v ramci rovnakého typu dopravnej infradtruktdry medzi
jednotlivymi uzemnymi celkami, alebo v ramci jednotlivych dopravnych médov a ich infrastruktiry
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navzajom.
Pri koncepénom rozvoji dopravnej infrastruktury je doleZité dodrzat najma:

° Logicku nadvaznost komunikaénej siete a dopravnej infrastruktdry

. Podmienky pre tvorbu synergického efektu udrzatefnej mobility

° Plnenie zavazkov {(medzindrodnych, narodnych, atd'.) v oblasti dopravnej infratruktury
. Sulad mobilitnych narokov s izemnoplanovacou dokumentdciou

V procese rozvoja dopravnej infrastruktary je potrebné zabezpedit nasledovné:
o Vytvorenie podmienok pre trvalo udrzatefni mobilitu
o Zabezpecenie proporciondlneho rieSenia dopravnej infrastruktdry a komunikaénych sieti
v silade s mobilitnymi narokmi a ponukou hierarchického systému dopravnej obsluhy
Uzemia regiénu

. Znizenie ekologickych zatazi vplyvom dopravy

] Zaistenie prepojenia dopravnych sieti a zjednotenie technickych standardov
. Zvysenie bezpecnosti prevadzky

. Vytvorenie predpokladov pre vyvaZeny rozvoj regidnov

. Skvalitnenie dostupnosti uzemnych jednotiek a sidelnych celkov

. Zlepsenie stavu a kvality dopravnej infrastruktdry

. Pokrytie investicii finan¢nymi prostriedkami

RieSenie dopravnej infradtruktury je poZiadavka predovsetkym hospodarskej prosperity a ndrokov
dalsich oblasti spolofenského Zivota, cestovného ruchu a udrZatefného vyvoja regionu samotného.

Celkovy zamer rieSenia dopravnej infrastruktiry moZno definovat na baze schvdlenych alebo
pripravovanych strategickych rozvojovych dokumentov na baze uplatiiovania principov udrZatelnej
mobility. Zakladom pre rozvoj dopravnej infrastruktiry je stratégia uplatriovat rieenia, ktoré stcasne
prinasaju zlepSenie v ekonomike, v Zivotnom prostredi a v socidlnych aspektoch. Trvalo udrzatelny
vyvoj dopravy je teda proces, ktory reSpektuje ekologické, ekonomické a socialne vplyvy, vytvara okruh
vazieb medzi tymito tromi pélmi a podmieriuje ekonomicku efektivnost, bez toho aby stracal zo zretefa

.....

2.3 Zasady dopravnej reguldcie uzemného rozvoja

Uzemny rozvoj podmieriuju viaceré oblasti Zivota a jednotlivé ¢innosti sa premietaju do Gzemia
rozliénymi formami. Na dzemi BSK, predovietkym v zazemi Bratislavy, je zaznamenany najvacsi narast
malych obci, ktory je podmieneny suburbanizanymi ale aj koncentraénymi trendmi. Tento rast
prebieha spontanne, neriadene, dosledkom coho su zvySené naroky na zaber pddy, prevadzku
a riadenie, predovsetkym z pohfadu dopravnych vztahov {vysoky narast osobnej individuainej dopravy,
nizka Uroven regionalnej hromadnej dopravy), chybajlcej ob¢ianskej vybavenosti (dostupnost $kél,
zdravotnickych zariadeni ainych zariadeni zakladnej a vysSej obcianskej vybavenosti), zvySovania
prevadzkovych narokov na technickl vybavenost a zvySovania negativnych ddsledkov na Zivotné
prostredie a prirodnu krajinu.

Rozvoj dopravného systému BSK je priamo zviazany na celostatne a nadregiondlne dopravné
vztahy a aj metropolitny regién Bratislava ma zdsadny dopad na tvar a hustotu dopravnych sieti v BSK.
Cez Gzemie BSK su trasované aj hlavné medzindrodné dopravné koridory, ktoré sa viac menej
ststreduji na tzemie hlavného mesta SR Bratislavy. Na vSetkych rozhodujucich komunikaciach BSK st
dosahované uZ dnes najvdcsie dopravné intenzity cestnej dopravy, najma v porovnani s ostatnym
uzemim Slovenska.

Dopravna sustava je navrhnuta zo sieti jednotlivych dopravnych subsystémov, kde sa kladie
doraz najma na rozvoj hromadnej dopravy oséb a jej preferenciu pred automobilovou dopravou,
pri¢om st uplatfiované nasledujlice zasady pre ich tvorbu:
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Diafnice a rychlostné cesty — s dlhodobo pripravované z hfadiska celo$tatnych potrieb
a hlavny zadmer je na podstatné zvy$enie dopravnej kapacity vo vztahu Bratislava — Trnava — Nitra, ¢o
sa prejavuje v priprave rozsirenia diafnice D1 a v realizacii novych trds rychlostnych ciest R1 a R7. Trasa
novej okruinej diafnice D4 ma zdsadny vyznam pre distriblciu vietkej tranzitnej a zdrojovej cestnej
dopravy pred Bratislavou a jej prevedenie mimo centralnej ¢asti mesta.

U ciest sa hlavny doéraz kladie na rekonstrukciu cesty 1/61, skapacitnenie cesty 11/502,
dobudovanie obchvatov miest a obci a vytvorenie Zupného okruhu.

Zelezni¢na doprava ma dva zakladné ciele — vybudovanie dostato¢ne kapacitnych Zelezni¢nych
koridorov v Bratislavskom Zelezni¢nom uzle a posilneni regiondlnej Zelezni¢nej primestskej dopravy,
ako sudlasti integrovaného dopravného systému, v ramci ktorého su navrhnuté aj nové useky
regionalnych Zelezni¢nych trati.

Verejna osobna doprava je postavena na preferencii vSetkych druhov hromadnej dopravy os6b
pred automobilovou dopravou. Tu je zékladnou podmienkou celkova integracia vietkych za€astnenych
operatorov osobnej dopravy, do takej miery, aby jazda v primestskej hromadnej doprave bola vo
vietkych jej smeroch rychlejsia, pohodinejsia a lacnejsia, ako jazda vlastnym automobilom.

Vodna doprava predstavuje dobudovanie pristavu v Bratislave v zmysle jeho dihodobych
zamerov, t.j. premiestnenie vietkych loZznych operacii z hlavného toku Dunaja do pristavnych bazénov.
Suéastou vodnej dopravy je aj cieleny rozvoj rekreacnej vodnej dopravy a jej prisluSnych pobreznych
zariadeni.

Letecka doprava je na tzemi BSK v prvom rade zastipena letiskom M. R. Stefanika. Letisko je
nadimenzované na 5 mil. cestujlcich ro¢ne a v stfasnej dobe jeho kapacita nie vyuZitd ani na 50%.
V budicnosti sa dé ocakavat vyznamny podiel na medzinarodnej defbe obsluhy vzduSného priestoru
a poskytne sluzby ako diverzné letisko pre Vieden, Budapest a Brno, vdaka svojim lepSim klimatickym
a poveternostnym podmienkam

Pre cyklistickt dopravu je navrhnuty rozvoj komplexnej siete cyklotras na izemi celého BSK aj
s priamymi vdzbami na susediace regiény.

Systematicky rozvijany systém integrovanej verejnej osobnej dopravy je v regiéne konkurencie
schopny vodi individudlnej automobilovej doprave. Zakladnym hladiskom je Groven poskytovanych
sluZieb, kde najziadanej$im parametrom je cestovna rychlost. Dobre organizovand a najma vyuzivana
integrovana primestska hromadna doprava, s vyznamnym podielom kofajovej dopravy, ma podstatny
vplyv na zniZzovanie dopravnych intenzit a tym aj na potrebu kapacitnych cestnych komunikdcii.

Integrovany systém verejnej hromadnej dopravy ma pondknut rychlejSie a pohodinejsie
cestovanie. K jeho hlavnym vyhodam patri jednotna tarifa, jednotny cestovny listok na v3etky druhy
dopravy, nadvaznost liniek a taktové intervaly spojov. Hlavnym ciefom integracie je zatraktivnenie
verejnej hromadnej dopravy oproti podmienkam pre vyuZivanie individudinej automobilovej dopravy,
najma v cestdch za pracou a to nielen na Gzemi Bratislavy, ale v celom Bratislavskom kraji. Tymito
opatreniami mdZe prist ku zmene defby prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy, ¢o bude mat
v koneénom désledku vplyv na postupné zniZovanie tlaku na rozSirovanie ciest a parkovisk pre IAD.

V sicasnosti pokryva IDS BK uZ celé tzemie kraja a zasahuje aj do niektorych obci v TTSK.
Vzhfadom na potreby cestujlce]j verejnosti je nutné rozsirenie zaberu IDS aj mimo Uzemia kraja na
Gzemie celého Trnavského samospravneho kraja a perspektivne na uzemia Trencianskeho
a Nitrianskeho samospravneho kraja a prihrani¢né regiény Rakuska a Madarska.

Usporiadanie liniek IDS a ich vzdjomné vazby, je prevadzkovou strankou zriadenia IDS a tieto
zamery nemaju podstatny vplyv na Gzemny rozvoj. Z hfadiska Gzemia st ddlezité TIOPy, ktoré
predstavuji prestupovy uzol medzi Zeleznicou a MHD, resp. PAD, priCom sa budi na Zelezni¢nych
tratiach vytvarat aj nové zastdvky. Dalej st to parkoviskd P+R a B+R, ktoré si vyZaduju uréity vymedzeny
priestor. Zasady linkového usporiadania a rozdelenie Gizemia BSK do prevddzkovych a tarifnych zén je
predmetom samostatnych kapitol tohto dokumentu.
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Déleiity vplyv na zmenu dopravného spravania regionu BSK ma proces suburbanizacie, ktory
ma za nasledok predovsetkym stagnaciu tempa rastu obyvatelstva v Bratislave a zvySovanie hustoty
obyvatelstva v okrajovych ¢astiach mesta av jeho zazemi. Obyvatelia sa stahuju do tychto oblasti
spravidla v désledku niZsich cien ako su v centre Bratislavy. Ich dopyt po verejnych a kultirnych
sluzbach je vysoky, tak ako boli zvyknuti v meste, ponuka viak vyrazne zaostava za poziadavkami. To
generuje fenomén tzv. aut s jednym vodi¢om a dochadzkou za pracou, sluzbami a zabavou, ktoré nie
sU v primestskej oblasti dostupné.

V BSK je najvyraznejSia suburbaniza¢nd zéna tvoriaca prechod medzi kompaktnym osidlenim
Bratislavy a typicky vidieckym osidlenim kraja. Vytvara ju skupina viacerych pévodnych vidieckych obci
(Devinska Nova Ves, Zahorska Bystrica, Rusovce, Cunovo a Vajnory), ktoré boli administrativne
pri¢lenené k Bratislave v 50. a 70. rokoch, dalej vidiecke obce (Chorvatsky Grob, lvanka pri Dunaji, Most
pri Bratislave, Rovinka, Dunajska Luzna, Kalinkovo, Miloslavov, Hamuliakovo, Malinovo, Zalesie,
Marianka a Borinka) a dve s mestom silne funkéne zviazané mesta (Stupava a Svaty Jur). Toto Gzemie
sa stalo priestorom vystavby poletnych novych obytnych zén, ale aj logistické centra a vyrobné
prevadzky. Vo viéiej vzdialenosti sa zmeny vo vyuZivani Uzemia koncentruju pozdi? dopravnych
koridorov najmé v okoli mesta Senec {dialnica D1), popri ceste I/63 (E575) na Samorin, pozdiZ diatnice
D2 po Malacky a v okoli mesta Pezinok.

Suburbanny rast v okoli Bratislavy spésobuje vyznamné socialne, dopravné a environmentalne
dopady a predstavuje jednu z priorit pre manazment tohto Gzemia. v nadchadzajucich desatroc¢iach.

Pri spracovani jednotlivych stupfiov Gzemnoplanovacej dokumentdcie (UPD) treba vychédzat
z nasledovnych vSeobecnych zasad:

. pri defbe prepravnej prace brat do Gvahy aj aspekt delby verejného priestoru, ktory vyuZivaju
vSetky druhy dopravy a v ktorom musia byt zohfadnené zasady udriatefnej vystavby
nemotoristickej infrastruktury, verejnej osobnej dopravy a ktoré musia zabezpecovat aj
procesy efektivnej adrzby

o podporit nemotorovi a verejni hromadni dopravu, ktord by v si¢asnej dobe vzhfadom na
trend udrZatefnosti rozvoja mala zohladnit aj poZiadavky disponibilného zastavaného
uzemia, s ohfadom na hustotu a organizaciu byvania, pracovnych prileZitosti, komerénych
a rekreadnych zariadeni, na existujucich, ale aj na novych rozvojovych plochach

o pri planovani a realizacii dopravnej infrastruktary a verejnych priestranstiev preferovat
verejnd hromadnd dopravu s ciefom zniZovania kongescii prostrednictvom zmeny delby
prepravnej prace a znizovania podielu individualnej dopravy, podporovat pesiu a cyklistickd
dopravu ako ekologicky, ekonomicky a zdravy sposob dopravy

. pri ndvrhu na implementaciu lepsej regionalnej mobility je potrebné reSpektovat miestnu
kultiru a "ducha" regionu. To znamend, 7e komunikatnd siet, infrastruktira verejnej
hromadnej dopravy a dopravné prostriedky, rieSenie verejného priestoru pre chodcov a
cyklistov musia byt tvorené s ohfadom na prirodné, socialne, architektonické a urbanistické
charakteristiky regiénu, obci a miest ako aj spésob Zivota oblanov tak, aby sa citili v regione
dobre a podporovala sa ich komunitna sidrznost. Zo zahranifia st zname pozitivne Gcinky
zlep3enia pristupnosti Uzemia zavedenim hierarchického systému verejnej hromadnej
dopravy, kde sa zlepsila dostupnost, zniZil sa ¢as prepravy, stlpla zamestnanost a zniZila sa
kriminalita

Dlthodobé priority v oblasti izemného rozvoja relevantné pre zemné planovanie a reguldciu z
hfadiska udrZatelnej mobility su nasledujice:

o vyvaZzeny Uzemny rozvoj — uplatnenie komplexného priestorového a izemného planovania,
prednostny rozvoj zaostavajucich a okrajovych oblasti regidnu, uplatnenie institdtu
medziregiondlnej solidarity, integrovany rozvoj sidiel, obnovenie a udrZiavanie historickych
Struktur, sidelnej identity a foriem osidlenia

o vysoka kvalita Zivotného prostredia, ochrana a raciondlne vyuzivanie prirodnych zdrojov —
efektivna ochrana Zivotného prostredia, Setrné vyuzivanie prirodnych zdrojov, odstranenie
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environmentdlnych zataZi a poskodenia prostredia, limitovanie ekonomického rozvoja v
sulade s prirodnymi podmienkami a potencidlmi, dosiahnutie a udrZanie kvalitného
Zivotného prostredia s dérazom na ohrozené oblasti

2.4 Trendy dopravnych charakteristik Gzemia

Z hladiska dopravnej sustavy a jej funkcie v logistickom systéme kraja doprava ma
zabezpelovat optimalnu defbu prace medzi druhmi dopravy, optimalnu kvalitu prepravy
a minimalizaciu nakladov na proces prepravy. V sufasnosti nie su jednotlivé dopravné systémy
systematicky previazané, mnohé dopravné procesy su realizované autondmne. Sucasna integracia
verejnej osobnej dopravy priniesla systémovu zmenu v preprave os6b, nezahffia viak cely komplex
dopravnych médov kraja. Pre nasledujuce ¢asové obdobia doprava ako celok musi mat nasledovné
vlastnosti:

] Schopnost plo3nej obsluhy, t.j. moznost zabezpecit dopravnu obsluhu fubovofného miesta v
kraji

] Rychlost prepravy v celom rozsahu z domu do domu.

. Casovu istotu dopravného vykonu

J Mieru pohodIiného dosiahnutia a pouZitia dopravného prostriedku resp. dopravného
systému

o Bezpelnost prepravy

V cestnej doprave vizia predpoklada skor riesenie bezpecnosti dopravy a ochrany Zivotného
prostredia miest a obci. Preto sa vizia zaobera rieenim tangencialnych vztahov Zupnym okruhom po
ceste 11/503 rovnako aj prelozkou cesty I/61 mimo obce. Rozsirenie diafnice D1 a vybudovanie diafnice
D4/R7 mozno uZ povaZovat za realitu.

V individualnej automobilovej doprave je trend postupného zniZovania jej podielu na celkovej
prepravnej praci. To sa bude dosahovat preferenciou verejnej osobnej dopravy a nemotorovych
doprav so su¢asnym obmedzovanim automobilovej dopravy. Jedna sa o obmedzovanie a znizovanie
kapacity cestnych komunikécii vytvaranim vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD v jestvujucom
profile komunikdcie, znevyhodnenie IAD v prospech VOD na svetelne riadenych krizovatkach,
obmedzenie, resp. zakdzanie vjazdu niektorych, najma neekologickych vozidiel do citlivych zén
a obmedzovanie monetdrne, ako rozsirovanie myta aj na komunikdcie nizdich tried, zavadzanie myta
na vstupe do centra mesta, progresivne parkovacie systémy a iné.

Na zabezpelenie dekarbonizicie automobilovej dopravy sa bud( zavadzat tak osobné
automobily, ako aj autobusy na alternativne paliva, najma elektromobily na hybridné pohony a pohony
na plynné paliva. Plati to osobitne pre autobusy verejnej osobnej dopravy.

Vo verejnej osobnej doprave vizia predpokladd jej intenzivhu podporu arozvoj na ukor
automobilovej dopravy. Hlavny déraz je kladeny na rozvoj kofajovej, ¢i uz vlakovej alebo elektrickovej
dopravy. Preferenciu verejnej osobnej dopravy podporia viaceré opatrenia, ktoré ju uprednostnia pred
automobilovou dopravou priamo. Sem patri preferencia VOD na svetelne riadenych kriZovatkach
a vyllenenie a vyhradenie jazdnych pruhov na komunikdcidch pre VOD. Dalej sem patria podporné
opatrenia, ako parkoviska Park and Ride, progresivne parkovacie systémy, obmedzovanie niektorych
druhov dopravy vo vybranych zénach, zavddzanie myta na vybranych komunikaciach a v centrach
miest. Vyznamné miesto vo vizii osobnej dopravy zaujima rozsirovanie a skvalitiovanie integrovaného
dopravného systému v celom Uzemi regiénu.

V cyklistickej doprave vizia predpokladd vyrazné zvysenie jej podielu na celkovej defbe
prepravnej prace. To sa dosiahne najma v maximdlnej moZnej miere najmd budovanim sustavy
segregovanych cyklistickych ciest ale aj podporou cyklistov v preprave verejnou osobnou dopravou,
budovanim parkovisk Bike and Ride, rozsirovanim bikesharingu. V pripade nedostato¢ného
priestorového usporiadania budu tieto Useky rieSené samostatne na lokalnej drovni.
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2.5 Realne moZnosti dalSieho rozvoja dopravnej politiky

Dopravna politika je subor principov, ciefov a priorit v doprave, ktorymi sa budu riadit v3etky
organy a organizacie od Urovne $tatu aZ po Groveri obci a poskytovatelia dopravnych sluzieb pri tvorbe,
implementacii a dodrZiavani opatreni uréenych na dosiahnutie strategickych a 3pecifickych cielov
stanovenych v tejto politike.
Dopravno-politické principy, ktoré sleduju dosiahnutie stanovenych ciefov su

o ponimanie dopravy ako uceleného dopravného systému s integraciou subsystémov
jednotlivych druhov dopravy

. trvalo udrzatelny rozvoj dopravy

° optimalna rovnovaha vyuZitia potencialu jednotlivych druhov dopravy

° orientacia dopravy na jej uZivatefov

. znizenie zavislosti narastu dopytu po doprave od narastu hrubého domaceho produktu

Hlavné zamery $tatu v oblasti dopravnej politiky su tieto:

. rieSenie dopravy ako integrovaného dopravného systému a ztoho vyplyvajucich
infrastruktarnych potrieb

o podpora trvalo udrzatefnej mobility uprednostfiovanim verejnej hromadnej dopravy pred
individualnou dopravou a environmentdlne ohladuplnejSich a bezpeénejSich druhov
dopravy

o primerana dopravnd obsluha Gizemia a zabezpecenie prdva obdanov na kvalitné a cenovo
pristupné dopravné sluzby

. zdsadné zmeny v oblasti vykonov vo verejnom zaujme a Uhrada strat ich poskytovatefom

. podiel verejnych zdrojov na zabezpedleni fungovania a rozvoja dopravného systému

o podpora environmentalne ohladuplnych, bezpeénejSich a z celospolo¢enského hladiska
efektivnejsich dopravnych systémov

o ochrana Zivotného prostredia, premietnutd do vofby dopravnych tras a dopravnych
prostriedkov na baze stanovenych environmentalnych kritérii

o zvySovanie bezpecnosti dopravy a jej spolahlivosti

3 Vymedzenie strategickych cielov RPUM

RPUM BSK definuje zakladné strategické ciele pre oblast dopravy. Tieto ciele pozostévaju
z prioritnych osi, pritom iba ich dodrZiavanim podfa navrhnutych opatreni sa da docielit splnenie
konkrétnych hodnoét indikatorov, aby bolo moZné vyvoj a mieru naplnenia sledovat v porovnani so
sucasnym stavom.

3.1 Hlavné problémy mobility v Bratislavskom kraji

Kapacitné problémy na Zelezni¢nych tratiach - na Zelezni¢nych tratiach na Gzemi BSK najmav rannych
a popofudnajsich Spickovych hodindch nie je vybudovand dostatoéna infrastruktira k zabezpeéeniu
dopytu cestujucich

ZhorsSovanie podmienok pre Zelezni¢nu nakladnu dopravu — okrem iného v suvislosti s kapacitou trati
a absenciou respektive zastaranostou terminalov kombinovanej dopravy a zriad'ovacich stanic

Nizka cestovna rychlost PAD a MHD- cestovnd rychlost je vyrazne ovplyviiovana okrem iného
spdsobom odbavovania cestujucich, nedostatocného podtu prioritnych (expresnych) liniek v PAD a
s tym spojenym velkym poctom obsluhovanych zastaviek pre kazdu finku, nedostato¢nej preferencii
na kriZovatkach

Problém elektrickovej dopravy - nedostato¢na dika siete, chybajtice dalie radiély a tangencidlne
prepojenia a nelplna segregéacia, ako aj nizka cestovna rychlost a nedostato¢na preferencia

Silné zataZenie autobusovych tahov — chybajice vyhradené jazdné pruhy pre autobusov( dopravu
najma na vstupoch na Gzemie Bratislavy
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Nedokoncena integracia medzi TTSK a BSK — vysoky pocet cestujucich prichadzajucich na uzemie BSK
z TTSK nemédie vyuZivat vyhody integrovaného systému

Nezapojenie vietkych dopravcov vBSK do integrovaného systému — na Gzemi BSK pésobia
dopravcovia v PAD, ktori nie su zapojeni v IDS BK

Nejednotnost informaéného a odbavovacieho systému v médoch zapojenych v IDS BK — v kazdom
madde VOD funguje iny informacny a odbavovaci systém

Slaba informovanost verejnosti o moznostiach, ktoré ponika IDS BK — absencia inteligentnych
zastavok a dalsich informaénych systémov, neatraktivne ¢akacie plochy, nizky rozsah doplnkovych
sluZieb.

Technicka zastaranost stanic a zastavok VOD — novobudované stanice azastavky su budované
v stilade so §tandardami IDS BK, aviak rekonstrukcia pdvodnych stanic a zastavok na si¢asné Standardy
sa vykondva v minimalnej miere

Narast poétu vonkajsich vizieb do Bratislavy (suburbanizacia) — najmd v sdvislosti s socialno-
ekonomickym faktorom dochadza k ndrastu dopravy

Slaby rozvoj programu P+R a B+R— aZ v roku 2019 (v obdobi spracovavania nadvrhovej &asti) boli
vybudované prvé P+R a B+R parkoviska

PretaZenost a citlivost komunikacne;j siete — nedostatoény pocet tangencidlnych spojeni v primestskej
oblasti Bratislavy, o v blizkej buddcnosti bude &iastone vyrieSené sprevadzkovanim okruznej diafnice
D4 vo vztahu k Bratislave

Zanedbavanie Udriby existujacej infrastruktiry — aj ked sa vykondvaju pravidelné prehliadky
infrastruktur na Gzemi BSK jednotlivymi spravcami vzmysle legislativy a vnatornych predpisov,
nasleduje vo viacerych pripadoch nekoncepéna ddrzba vietkych médov komunikacii, ktora je zavisla
na disponibilite finanénych zdrojov. Sdvisi to aj so zvy$ovanim dopravnych intenzit a k nizkemu pomeru
medzi tymto a dostupnymi finanénymi prostriedkami

Absencia realizacie cestnych obchvatov na déleiitych cestnych tahoch v okoli vyznamnych obci —
dochéadza k odkladu vystavby dbleZitych dopravnych spojeni, ktoré by ochrafiovali aj vnatorny priestor
tychto obci pred nadmernym dopadom tranzitujucej automobilovej dopravy.

Nevyuzity potencial pokrodilych nastrojov riadenia dopravy — ani pri najzatazenejdich Castiach
komunika¢nej siete nie st nasadené prvky pokrocilého riadenia dopravy pre optimalne vyuzite kapacity
komunikacii

Chybajiice pesie a cyklistické prepojenia na uzemi BSK — vo velkej miere chybajice
chodniky/cyklochodniky vo vdzbe na termindly a vyznamné zastavky

Nedostatoéné cyklistické opatrenia — nedostatoéne vybudované spojité chodniky pre cyklistov,
absencia odstavnych miest pre bicykle v blizkosti terminalov a zastdvok VOD

Absencia systému modernizacie a Udrzby cyklistickych chodnikov

Nedostatoénd podpora pohybovej aktivity obyvatelov — nedostatocné motivovanie verejnosti
k uZivaniu pesej a cyklistickej dopravy

Narast intenzit najma nakladnej automobilovej dopravy — vdaka najma socidlnoekonomickym
faktorom dochadza k ndrastu prepravy po cestnej sieti

Nedostatocny pocet zasobovacich stati — slabo rieSend koncepcia budovania zasobovacich stati,
povolenie budovania novych podnikov/obchodov/sluZieb bez podmieneného rieSenia zdsobovania
Chybajtica koncepcia a znalostna zakladiia o logistike a procese zdsobovania - na Gzemi BSK chybaju
zékladné informadcie o tejto problematike

Starnutie obyvatel'stva — celoslovensky trend

Nedostatoéna distribuéna siet alternativnych energii — chybajica koncepcia v budovani distribucne;j
siete alternativnych energii, ktoré st budované momentalne ,ndhodne”

Negativny dopad IAD na kvalitu ovzdusia a verejného zdravia — nedostato¢na podpora bezemisného
a nizkoemisného paliva
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Zastaranost vozového parku z pohladu produkovanych emisii — negativny dopad na Zivotné
prostredie

Neefektivita IAD — stagnacia, respektive zniZujlica sa obsadenost automobilov

Nespravny vyvoj verejnej mienky -V obdobi poslednych 20 rokov sa v spolo¢nosti silne upevnil pohfad
na verejnu dopravu len ako nejaku alternativu pre tych, ktori osobny automobil vlastnit alebo pouZivat
z ekonomickych, vekovych, zdravotnych alebo legislativnych dévodov nemézu

Bezpeénost - nehodovost na uzemi BSK nema klesajicu tendenciu

Nezohladnenie prevadzkovych nakladov pri realizacii investicii a ich sistavny narast — nevyZaduje sa
kompenzdcia za ndrast nakladov na VOD kvéli obmedzovaniu pocas vystavby a rekonstrukcii
investi¢nych celkov.

Neexistujuca prioritizacia projektov — neexistujluca prioritizacia investicnych opatreni (projektov),
ktoré v nedostatoCnej miere smeruju do verejnej dopravy

Majetkové usporiadanie a sprava - Casto zloZité majetkové vztahy

Nepravidelnost, nedplnost a nekonzistentnost zberu, rozsahu a formatu dat o cestnej sieti a cestnej
premavke — Gdaje nie su Uplné a formaty dat su nekonzistentné

3.2 Strategické ciele pre zlepSenie mobility Bratislavského kraja
Strategické ciele pre oblast dopravy v BSK, ktoré reaguji na analyzované problémové miesta
dopravného systému R-BSK st nasledovné.

3.2.1  ZlepSenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

Strategicky ciel sleduje zniZenie priestorovych narokov na zaberanie Gzemia dopravnou

infradtruktirou, resp. verejného priestranstva dopravnymi prostriedkami. Na prepravu jednej osoby

sa vyzaduje najmenej priestoru v pripade elektrickej kofajovej dopravy a najviac v pripade osobného

automobilu s nizkou obsadenostou. Zarover strategicky ciel sleduje zniZenie uhlikovej stopy a tym

zlepSenie Zivotného prostredia.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela su nasledujtce:

o preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

. podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

o optimalizacia zasobovania mesta

. zlep$enie kvality verejnych priestranstiev

. zniZenie znecistenia ovzdusia mobilnymi zdrojmi a zniZenie hlukovej zataze a uhlikovej
stopy

o zlepSenie fudského zdravia

Indikatory, ktoré meraji Gspes$nost naplnenia tohto ciefa:

o Zvysenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace

. Zvysenie podielu kolajovej verejnej dopravy na pocte prepravenych cestujicich

. Zvysenie priemernej obsadenosti vozidiel

o Znizenie mernych emisii sklenikovych plynov (CO,) z dopravy

o ZniZenie emisii z automobilovej dopravy

o ZniZenie Gzemia a poc¢tu obyvatelov trvalo byvajicich v oblastiach, kde no¢ny hluk

o presahuje trovert 50 dB

] ZvySenie poctu zaregistrovanych vozidiel s elektromotorom (vratane hybridnych)

o Rozsirovanie siete elektrickovej a trolejbusovej dopravy

. ZvySenie poctu autobusov s alternativnym druhom pohonu v prevadzke verejnej dopravy

. Zvysenie kapacity systému P+R (B+R)
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3.2.2  Zwy$enie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Strategicky ciel sleduje celkové zvyienie efektivity dopravného systému najmd vyuZitim
multimodaineho retazca (synergia), optimalizaciu si¢asného systému vyuZitim dostupnych kapacit
a znizenie vplyvov dopravnych excesov, ako su napriklad dopravné nehody alebo docasné zniZenie
kapacity potrebné pri uzavierke, na dopravny systém a jeho pouzivatela.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela st nasleduijtce:

° zvy$enie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi
médmi vo VOD

° zniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

° zlep$enie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev pre
rdzne skupiny obyvatefov

° zlepsenie zberu Statistickych dat a ich evidencie

° zvysenie komfortu cestujucich

Indikatory, ktoré meraju Gspesnost naplnenia tohto ciela:

o Zvy$enie priemernej cestovnej rychlosti VOD

. Znizenie dizky komunikacii s QSV stupfia D - F

o Zvysenie poCtu prepravenych cestujicich VOD

o Zvy$enie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace
o Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov vo VOD

o Zvysenie podielu bezbariérovych stanic a zastavok vlakov PZD

3.2.3  ZvySenie bezpelnosti

Strategicky ciel sleduje zvy3enie bezpeénosti a odolnosti celého dopravného systému najma zniZenim
vplyvu na zdravie a Zivoty os6b pri dopravnych nehodach alebo mimoriadnych udalostiach, ako su
napriklad Zivelné alebo bezpeénostné udalosti.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela st nasledujuce:

. modernizécia zastaranej dopravnej infrastruktury
o zniZenie dopravnej nehodovosti
o zvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti

Indikatory, ktoré meraja Gspesnost naplnenia tohto ciel'a:

. Znizenie celkového poétu dopravnych nehdd evidovanych Policiou

o Znizenie poétu usmrtenych a tazko zranenych pri dopravnych nehodach

o ZniZenie poétu zranenych os6b pri dopravnych nehodéach

. ZniZenie poctu zranenych a usmrtenych najzranitefnejSich uc¢astnikov (chodcov a cyklistov)
. Dizka novych alebo modernizovanych ciest na Gzemi kraja

3.2.4  ZvySenie finan¢nej udriatelnosti
Strategicky ciel sleduje zvy3enie udrZatefnosti financovania investicii i prevadzky a zlepSenie bilancie
prijmov a vydavkov, vratane zaistenia stability prijmov a vydavkov.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciefa su nasledujlce:

] zabezpedenie finanénej udrzatelnosti dopravného systému
o podpora trvalo udrzatefného rozvoja kraja
o zabezpedenie procesnej podpory mobility
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Indikatory, ktoré meraju tuspe$nost naplnenia tohto ciela:

e ZvySenie podielu prijmov z dopravy na celkovom rozpocte

* NezvySovanie podielu thrady straty z prevadzky verejnej dopravy k jej celkovym nakladom
e ZvySenie HDP na obyvatela

e ZvySenie poctu obyvatelov s trvalym bydliskom v Bratislavskom kraji

 Dizka novych alebo modernizovanych ciest na uzemi kraja

e Zvysenie podielu kapitalovych vydavkov pre rozvoj verejnej, pesej a cyklistickej dopravy

3.3 Navrh opatreni v oblasti verejnej osobnej dopravy

NiZSie su popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy v oblasti verejnej osobnej dopravy
na Uzemi Bratislavského kraja a napifiaju jednotlivé $pecifické ciele.

Opatrenia reagujlce na Specifické ciele:

o Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

o Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi roznymi médmi vo
VOD

] Zlep3enie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre rézne

skupiny obyvatelov

Tabulka 3-1 Opatrenia k sSpecifickému ciefu "Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy"
Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

B Opatrenia
Infradtruktirne Procesné/organizacné/systémové
Preferencia VOD Propagacia verejnej dopravy
Vybudovanie parkovisk P+R a B+R Vybavenie vozidiel PAD s pohonom, ktory bude
viest k znizeniu emisii
Rozvoj Zelezni¢nej dopravy v BSK Kvalitné rieSenie prestupovych bodov

Tabufka 3-2 Opatrenia k Specifickému cielu "Zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych
priestranstiev pre rézne skupiny obyvatelov"”
Zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre

znevyhodnené skupiny obyvatelov

Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizacné/systémové
Budovanie bezbariérovych prepojeni, Nakup nizko podlaznych autobusov
dopravnych prostriedkov a objektov

Tabulka 3-3 Opatrenia k Specifickému cielu "Zvysenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj
medzi réznymi médmi vo VOD"
Zvysenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi

moédmi vo VOD

Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizacné/systémové
Vybudovanie prestupnych termindlov (TIOP) Zefektivnenie IDS BK
Vybudovanie parkovisk P+R a B+R Posilnenie dopravnej autority, ktora bude riadit

a koordinovat vietky druhy verejnej dopravy
v kraji (v sucasnosti vykonavanou BID)
Zavedenie jednotnej tarify a jednotného
cestovného dokladu na vietky druhy verejnej
dopravy v kraji
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Tabutka 3-4 Opatrenia k 3pecifickému ciefu "Zvysenie komfortu cestujucich”
Zvysenie komfortu cestujucich

Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizatné/systémové
Vybudovanie prestupnych terminélov (TIOP) Zefektivnenie 1DS BK
Budovanie bezbariérovych prepojeni,
dopravnych prostriedkov a objektov

3.4 Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy

Ako bolo popisané vysiie, v nasledujicom texte si popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené
problémy v sektore dopravy na uzemf Bratislavského kraja a napliiaji jednotlivé $pecifické ciele.
Opatrenia reagujice na Specifické ciele:

° ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
o Nové prepojenia pre rézne druhy dopravy

o ZniZenie dopravnej nehodovosti

o Zlep$enie zberu statistickych dat a ich evidencie

Opatrenia, ktoré suvisia s cestnou dopravou, su uvedené v nasledujucich tabulkach:

Tabutka 3-5 Opatrenia k Specifickému cielu "ZniZenie a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti"
Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizané/systémové
Vystavba kapacitnej a bezpeénej dopravnej Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych
infrastruktury (obchvaty, prelozky, prietahy stavieb (dodrZiavanie minimainych zakonnych
a pod.) terminov, désledna procesna, vecnd a pravna
priprava)

Tabulka 3-6 Opatrenia k Specifickému cielu "ZniZenie dopravnej nehodovosti”
ZniZenie dopravnej nehodovosti
Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizacné/systémové

Vystavba/ modernizacia bezpeénej dopravnej Dopravné kampane

infrastruktury so zapojenim auditorov

bezpecnosti pozemnych komunikacii

Uprava existujicej infra$truktiry na $tandardy, | Vykondvanie bezpeénostnych prehliadok s

ktoré budu viest k zvySeniu bezpeénosti navrhmi konkrétnych opatreni
Bezpelnostné Upravy/ odstrafiovanie
nehodovych lokalit

27



Tabutka 3-7 Opatrenia k Specifickému cielu "Zlepsenie zberu Statistickych ddt a ich evidencie”
ZlepSenie zberu Statistickych dat a ich evidencie

Opatrenia

Infrastruktirne

Procesné/organizacné/systémové

Decentralizovana infrastruktura prepojenia
cezhraniénych, §tatnych, mestskych, obecnych
a regionalnych zbernic dat snimacov cestujucich
vo VOD a IAD (informativne merace rychlosti -
IMR) pre spracovanie a poskytovanie BigData
siborov o mobilite.

Zlepsenie procesnych naleZitosti v zbere a
evidencii dat o doprave a mobilite - jednotna
Struktlra, rozsah a evidencia od narodnych
subjektov, cez regionalne subjekty aZ po
subjekty miestne.

Tabulka 3-8 Opatrenia k Specifickému cielu "Modernizdcia zastaranej dopravnej infrastruktury”
Modernizacia zastaranej dopravnej infrastruktiry

Opatrenia

Infrastruktirne

Procesné/organizacné/systémové

Pravidelna udrzba a opravy dopravnej
infrastruktury

Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych
stavieb (dodrZiavanie minimalnych zakonnych
terminov, dékladna procesnad, vecna a pravna
priprava)

Vystavba modernizovanych/homogenizovanych
usekov dopravnej infrastruktary

3.5 Podpora cyklistickej a peSej dopravy

NiZSie su popisané opatrenia, ktoré reaguju na zistené problémy v oblasti podpory chdze a cyklistickej

dopravy na Uzemi Bratislavského kraja a naplfiaju $pecificky cief:

Podpora chddze a cyklistickej dopravy

Tabulka 3-9 Opatrenia k Specifickému ciefu "Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy”
Podpora peSieho pohybu a cyklistickej dopravy

Opatrenia

Infrastruktidrne

Procesné/organizacné/systémové

Vystavba cyklotras a cyklo prepojeni

Podporovanie bikesharingu

Vystavba doplnkove] vybavenosti pre cyklistov
(servisné centra, cyklistické odpocivadla,
infopanely a pod.)

Podpora prepravy bicyklov vo VOD

Vystavba chodnikov a infrastruktiry pre pesich
na pristupovych trasach VOD

3.6 Dal3ie navrhy opatreni

Nizsie su popisané opatrenia, ktoré reaguju na dalSie zistené problémy v ostatnych oblastiach na
Uzemi Bratislavského kraja a napiiaju jednotlivé $pecifické ciele.

Opatrenia reagujuce na 3pecifické ciele:
] Optimalizacia zasobovania mesta
[ ]

Udrzatelny Uzemny rozvoj BSK

Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
ZniZenie znelistenia ovzdusia, hlukovej zataZe a uhlikovej stopy
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. Finanéna udrZatelnost dopravného systému
] Ekonomicky rozvoj kraja

Tabulka 3-10 Opatrenia k $pecifickému cielu "Zabezpelenie financnej udrZatelnosti dopravného systému”
Zabezpedenie finanénej udrZatelnosti dopravného systému

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organizacné/systémové

Zaistenie financovania —zmena legislativy
rozdelovania $tatneho, krajského a mestského
rozpo¢tu s kladenim dérazu na zabezpeéenie
udrZatefného financovania vSetkych druhov
doprav IDS BK

Tabulka 3-11 Opatrenia k $pecifickému cielu "Zabezpecenie procesnej podpory mobility”
Zabezpecenie procesnej podpory mobility

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organizané/systémové

Uréovanie podmienok a vytvaranie trhového
prostredia

Tabufka 3-12 Opatrenia k $pecifickému ciefu "Podpora trvalo udrZatelného rozvoja kraja "
Podpora trvalo udrzatelného rozvoja kraja

Opatrenia

Infrastruktirne Procesné/organizané/systémové

Efektivne izemné planovanie a vyvazeny
Uzemny rozvoj — efektivne a komplexné uzemné
plany

Tabutka 3-13 Opatrenia k $pecifickému ciefu "Zabezpeéenie financnej udrZatefnosti dopravného systému *
Zabezpeéenie finanénej udrzatelnosti dopravného systému

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organizané/systémové

Zvysenie podielu prijmov z dopravy

Obchadzky

Zvysenie kapitalovych vydavkov pre rozvoj
verejnej, pesej a cyklistickej dopravy a projekty
na zvysenie bezpecnosti a plynulosti dopravy

Tabutka 3-14 Opatrenia k $pecifickému cielu "Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev "
Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

Opatrenia
Infrastruktirne Procesné/organizaéné/systémové
Kvalitné prestupové body Spracovanie architektonickych/urbanistickych
studii
Odstranenie vizualneho smogu
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Tabulka 3-15 Opatrenia k Specifickému ciefu "ZniZenie znecistenia ovzdusia mobilnymi zdrojmi a zniZenie, hlukové zataze a

uhlikovej stopy”
Znizenie znetistenia ovzdusia mobilnymi zdrojmi a zniZenie hlukovej zataZe a uhlikovej

stopy

Opatrenia

Procesné/organizaCné/systémové
Podpora vyuZivania nizkoemisnych
a ekologickych paliv a médov dopravy bez
nutnosti pouZivania akychkofvek paliv
(elektricka trakcia)
Zelend infrastruktura

Infrastrukturne

Tabulka 3-16 Opatrenia k Specifickému ciefu "Optimalizdcia zdsobovania mesta”
Optimalizacia zAsobovania mesta

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organiza¢né/systémové

Vypracovanie celomestskej stratégie pre rozvoj

Vybudovanie distribuénych centier
mestského zdsobovania pre okresné mesta BSK

Tabufka 3-17 Opatrenia k Specifickému cielu "ZlepSenie fudského zdravia”
Zlepsenie ludského zdravia

Opatrenia
Infrastrukturne Procesné/organizaéné/systémové
Vystavba/modernizdcia cestnej infrastruktdry Podpora nizkoemisnych a ekologickych
5o zapojenim auditorom bezpecnosti pohonov.
pozemnych komunikacii.

Tabufka 3-18 Opatrenia k Specifickému cielu "ZvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti”
ZvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti

Opatrenia

Infrastruktirne Procesné/organizatné/systémové

Dopravna vyucba / dopravné kampane
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4 Tvorba dopravnej sustavy BSK do roku 2050

Po definicii celkovej vizie v oblasti dopravy Bratislavského kraja, stanoveni ciefov eliminujicich
nepriaznivy stav v tomto sektore, prichadzaji na rad konkrétne opatrenia, ktoré budd eliminovat
analyzované problémy a zaroveri budu napifiat viziu mobility v zmysle stanovenych ciefov.

Opatrenia su v dalsom texte &lenené podta jednotlivych druhov dopravy, aj napriek tomu, Ze v ramci
integrovanej mobility je tesnd previazanost jednotlivych druhov dopravy. Vidy viak u daného
opatrenia prevazuje urcity dominantny druh dopravy, na ktory sa dané opatrenie zameriava primarne.
Dalej potom opatrenia delime podfa svojej povahy na opatrenia "infrastruktdrne", ktoré spocivaji vo
fyzickom vybudovani, alebo modernizicii novej/ existujicej infrastruktiry, a na opatrenia "procesné/
organiza&né", ktoré spocivaju v nastaveni/ optimalizécii/ vylepSeni administrativnych a prevadzkovych
procesov a naleZitosti.

4.1  Kolajova doprava
4.1.1 Hlavné stavby v kolajovej doprave
Podla spracovanej §tudie realizovatefnosti ZSR dopravny uzol Bratislava, boli vy$pecifikované
nasledovné akcie v rozvoji Zelezni¢nej dopravy:
Prvé €asova droveri (cca do r. 2025) predstavuje:
] pripravu aj ndslednu realizaciu vybranych projektov, ktoré boli potvrdené Studiou bez ohfadu

na findlnu alternativu (tzv. ,no regret” projekty):

o zvydenie vykonnosti Gseku Bratislava-Nové Mesto — Podunajské Biskupice realizaciou
odbo¢ky Ruzinov (ako nevyhnutny predpoklad pre realizdciu TIOP RuZinov), daldie
opatrenia na zvy$enie priepustnej vykonnosti Gseku ako 2.tratova kolaj, elektrifikacia
a jej pokracovanie min. po Kvetoslavov budi upravené podfa vysledkov momentaine
spracovavanej Studie realizovatefnosti trate Bratislava — Dunajskd Streda - Komarno
prestavba prestupového uzla Bratislava Vinohrady/Predmestie
zvyenie vykonnosti Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl. st. (2. tratova kolaj)
modernizacia Useku Devinska Nova Ves — Bratislava-Lamac (vratane)

c O O ©O

ERTMS (prioritne Useky ktoré s sulastou medzinarodnych koridorov v ramci uzla,
vktorych bude realizovand modernizacia resp. rekondtrukcia ZelezniCnej
infrastruktiry)
o elektrifikdcia Useku Devinska Novd Ves — §tatna hranica SR/Rakusko (Marchegg)
(v zmysle projektu Twin City Rail)
o priprava inych projektov modernizacie, resp. rekonstrukcie vybranych dsekov v ramci
uzla Bratislava v zmysle harmonogramu implementacie
o predpripravu (urbanisticko-technické Studie a EIA) projektov vyZadujdcich Casovo
naro¢nejdiu pripravu, resp. ktoré su dolezité pre dalsi rozhodovaci proces:
o predpriprava projektu modernizdcia Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st.
o predpriprava projektu revitalizacia Gseku Bratislava Predmestie — Bratislava Filialka
Vystupy spracovanej dokumentdcie (3tudie, zdmery, EIA) tychto kfdcovych stavieb, spolu so zavermi
komplexného procesu SEA ainych strategickych dokumentov budi podkladom pre dalSie Stadium
SirSich socio-ekonomickych a urbanistickych suavislosti, sciefom potvrdenia ich pripravenosti
na realizaciu, identifikdcie pripadnych dodatoénych (t.j. v CBA neuvaZovanych) benefitov, ktoré mézu
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podporit efektivitu niektorej zalternativ a preveri moZnosti pre pripadné inovativne formy
financovania, v spolupraci mesta, regionu, statu ¢i sikromnych zdrojov.
Druhd ¢asova uroveh (cca do r. 2030) predstavuje:

] projektovu pripravu aj naslednu realizéciu projektov potvrdenych Stidiou:

o modernizacia resp. rekonstrukcia usekov v uzle (Bratislava hl. st. — Bratislava-Rada /
Bratislava-Vajnory, Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-Petrzalka, a dalSie)
o ERTMS (rozhodujica ¢ast uzla, modernizované arekonstruované useky) a Centrum
riadenia dopravy v uzle
. projektovu pripravu aj naslednu realizaciu taZiskovych projektov, ktorych realizacia je zavisla
od dopravno-politickych rozhodnuti na zaklade vysledkov vy$sie spominanej urbanistickej
studie (Studii) a posudzovania EIA a SEA
o revitalizacia Useku Bratislava predmestie — Bratislava-Filidlka (ak bude prijata rozvojova
alternativa s Filidlkou). Technické rieSenie musi umoZiiovat pripadné buduice
pokraCovanie trate smerom na juh — nie je ucelné zvolit rieSenie dead-end, nakolko sa
v budicnosti méZu zmenit demografické podmienky, ktoré by oddévodnili dalSie
pokracovanie trate. PUM BSK odporiéa uvaZovat s moznym predizenim tejto trate do
Bratislava-Nivy v dotyku s autobusovou stanicou (spolo¢ny HUB), s pripadnym dal$im
kofajovym prepojenim koneé&nej stanice tejto trate Filidlka/Nivy s Petrzalkou (vid' ,Studia
uskutoénitefnosti — Kolajova infrastruktira Bratislavskej integrovanej dopravy z roku
2012%)
o skapacitnenie useku Bratislava Predmestie — odb. Mociar (pre potreby vedenia vy$sieho
poctu vlakov smer Bratislava-Filialka)
o modernizacia Zelezni¢nej stanice Bratislava hl. st. (realizacia)
Sucdasne je v tomto obdobi odportic¢ané (aj v spolupraci so susednymi krajinami) sledovat a analyzovat
vyvoj a prognozu vykonov v nakladnej Zelezniénej doprave a optimalizovat, pripadne prehodnotit
¢asovy harmonogram implementacie infrastruktirnych opatreni zvySujucich vykonnost na kritickych
usekoch uzla (nevyCerpdvajuci zoznam prikladov projektov vid' niZsie).

Tretia asova urovefi (po r. 2030) predstavuje:
J projekty potvrdené studiou

o modernizacie a rekonstrukcie Usekov v uzle Bratislava (ZST Bratislava-Vajnory, Bratislava-
Nové Mesto — Podunajské Biskupice, Bratislava-Petrzalka — Rusovce a dalSie)
o projekty, ktorych potencial a ekonomicka efektivita méze byt prehodnotena na zaklade
vys3ie spominanej studie vyvoja nékladnej dopravy, ako napr. (ale nie vyluéne):
o zvySenie vykonnosti a modernizacia useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac (3. tratova
kofaj)
o zvy3enie vykonnosti Useku Bratislava-Lama¢ — Devinska Nova Ves (3. tratovd kolaj
v nadvaznosti na vyvoj nakladnej dopravy)
o zvySenie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — st. hranica SR/RR — Marchegg (2. tratova
kolaj v nadvdznosti na vyvoj nakladnej dopravy)
o zvySenie vykonnosti Useku Bratislava-Petrzalka — §t. hranica SR/RR — Kittsee (2. tratovd
kolaj v nadvaznosti na vyvoj ndkladnej dopravy)
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. projekty, ktoré neboli potvrdené $tudiou, ale ich potencidl a ekonomicka efektivnost méze
byt vbudicnosti prehodnotend inymi $tadiami na zdklade vyznamnych zmien

v urbanistickom rozvoji zdzemia mesta, ako napr. (ale nie vylu¢ne):

e}

o

e}

zapojenie letiska M. R. Stefanika (v nadviznosti na prepojenie letisk Vieder — Bratislava)
nova regionalna trat Bratislava — Stupava (— Lozorno)
nova regiondalna trat Bratislava — Chorvatsky Grob — Pezinok

Projekty, ktoré nepreverovala studia:

o}
6]
o

(0]

4.1.1.1

nova regionalna trat Pezinok — Modra — Smolenice

prepojenie Plavecky Mikula$ —Jablonica

obnovenie trate Kvetoslavov — Samorin (momentdlne sa preveruje v 3tudii
realizovatelnosti trate BA — DS — KN)

predizenie trate Bratislava predmestie — Bratislava-Filidlka po Bratislava-Nivy v dotyku
s autobusovou stanicou (spoloény HUB), s pripadnym dalsim kofajovym prepojenim
koneénej stanice tejto trate Filidlka/Nivy s Petrzalkou (vid' ,Studia uskuto&nitefnosti —
Kolajova infrastruktura Bratislavskej integrovanej dopravy z roku 2012)

Pozn.: Na zaklade uvedenej studie boli odporuéené investicie: zavedenie IDS BK, vystavba
TIOP MA, PK, SC (vybudované), vystavba 5 P+R Pezinok (vybudované), lvanka (prebieha
vystavba), Nové Ko3ariska (v plane 2022-2023), Zohor (v plane 2022-2023), Lamacska
brana, vystavba 7 TIOP na uUzemi Bratislavy (Studia uzla ich opdtovne preverila
a odporucila vystavbu 4 z nich, prebieha proces VO), vystavba el. trate Janikov dvor —
Safarikovo nam. srekonstrukciou Starého mosta (1 etapa dokoncena, druhd etapa
v priprave) a nakup elektritiek (zrealizovalo sa), prediZenie el. trati Vajnory, RuZinov, Bory
(planuje sa ich prediZenie v stvislosti s vystavbou TIOP), rekonstrukcia el. trati na Hlavnu
stanicu (zrealizované) a do Dubravky (dokonéuje sa modernizacia). Studia preverovala
viaceré moZnosti kofajového prepojenia Predmestie — Filidlka — Nivy — PetrZalka a v tom
¢ase realizaciu neodporuéila (uvadza sa, Ze sa nevyluCuje, Zze v budlcnosti méze dojst
k zmene vstupnych parametrov), aby v buducnosti bolo mozné ich opatovne preverit
a nasledne realizovat. ,Stidia realizovatelnosti — ZSR, dopravny uzol Bratislava” uZ
odporucila realizaciu trate po Predmestie — Filidlka, ako Zel. trate pre regiondlnu Zel.
dopravu, takie predmetom skumania dalSiecho moiného/vhodného kofajového
prepojenia bude iba Usek Filidlka — Safarikovo nam./Petrzalka. Projekt Filidlky je potrebné
koncipovat tak, aby bolo umoinené pokradovanie trate vbuddcnosti (zamedzenie
rieSenia dead-end).
investiéné opatrenia na jestvujacich tratiach z regidénu zalstenych do Zelezni¢ného uzla:
= rekonstrukcia a zvySenie priepustnej vykonnosti trate D. Streda — Bratislava
(momentalne prebieha $tudia uskutoclnitefnosti trate BA — DS — KN)
= zvySenie priepustnej vykonnosti trate Trnava — Bratislava
= modernizécia a zvy$enie priepustnej vykonnosti trate Kuty — Bratislava (pripravuje
sa realizdcia modernizacie, avsak nepride k zvySeniu priepustnej vykonnosti trate,
¢o vnimame ako nedostatok)
* modernizacia a zvy$enie priepustnej vykonnosti trate Starovo — N. Zédmky —
Bratislava

Popis opatreni v dokumente ZSR, dopravny uzol Bratislava (2019)

Specifické podmienky realizacie jednotlivych projektov:
o Modernizécia Zelezniénej stanice Bratislava hl. st. —koordindcia s realizaciou 3. tratovej kolaje

v Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac (vratane tunela)
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Revitalizicia Gseku Bratislava Predmestie — Bratislava Filidlka — naplnenie principov a poctu
vlakov prevadzkového konceptu 4 a preukazanie ekonomickej efektivnosti (najma voci
alternative 2)

Zvysenie vykonnosti Gseku Bratislava hl. st. — Bratislava-Lamac (3. tratova kolaj + tunel) -
koordinécia s moderniziciou ZST Bratislava hl. st. a naplnenie predpokladov (dopyt prevysi
disponibilni kapacitu trate)

Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava-Lama¢ — Devinska Nova Ves (3. tratova kofaj) —
prevysenie predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibiln( kapacitu trate)
Zvy3enie vykonnosti Useku Devinska Nova Ves — $t. hranica SR/RR — Marchegg (2. tratova
kolaj) — prevysenie predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibiln kapacitu
trate)

Zvysenie vykonnosti Useku Bratislava-PetrZalka — 5t. hranica SR/RR —Kittsee (2. tratova kolaj)
— prevysenie predpokladov dopravnych vykonov (dopyt prevysi disponibilnu kapacitu trate)
Zapojenie letiska M. R. Stefanika na Zelezni¢nt siet — objektivne preukazany dostatoény
dopyt po preprave po Zeleznici a preukazanie ekonomickej efektivnosti prevadzkového
konceptu

Regionalna trat Bratislava — Stupava — objektivne preukazany dostatoény dopyt po preprave
po Zeleznici a preukazanie ekonomickej efektivnosti prevadzkového konceptu

Regionalna trat Vajnory — Chorvatsky Grob — Pezinok — objektivhe preukazany dostatocny
dopyt po preprave po Zeleznici a preukdzanie ekonomickej efektivnosti prevadzkového
konceptu

ZvySenie ponuky primestskej / mestskej Zelezni¢nej dopravy (PDO BSK) — koordinacia
s investiénymi opatreniami na tratiach zaustenych do Zelezniéného uzla (rekonstrukcia a
zvysenie priepustnej vykonnosti trate D. Streda — Bratislava, zvy$enie priepustnej vykonnosti
trate Trnava — Bratislava a modernizacia a zvySenie priepustnej vykonnosti trati Kuty —
Bratislava a Sturovo — N. Zédmky — Bratislava, prip. aj skapacitnenie na Useku Marchegg —
Devinska Nova Ves, ako aj pripadné dalSie potrebné opatrenia na zvySenie priepustnej
vykonnosti tratovych usekov a dopravni v rdmci uzla Bratislava), implementacia ERTMS na
tratiach vuzle, resp. jeho okoli a preukazanie ekonomicke]j efektivity a zabezpedlenie
rozpoctového krytia zvySeného rozsahu Zeleznicnej ponuky.

4.1.1.2 Navrhované trate v UPN R BSK

V ramci UPN R BSK (v zneni zmien a doplnkov) boli navrhnuté kofajové trate na uzemi BSK, aby sa
vytvarali vhodné podmienky pre podporu verejnej osobnej dopravy, najma jej kofajovej ¢asti, tak aby
sa vytvaralo ponukové konkurencné prostredie pre vyuZivanie HD voéi pouzivaniu osobnych
automobilov.

Bratislava-Filidlka je obnovena stanica na trati Bratislava Predmestie — Bratislava-Petrzalka, s
uvazovanym prepojenim v UPN R BSK so stanicou Bratislava-Petrzalka s prechodom cez
Dunaj, ako prepojenia koridorovych trati a so zvySenym podielom mestskej a primestske;]
osobnej dopravy. Aj v etape vystavby bez prepojenia cez Dunaj, bude ZST Bratislava-Filidlka
slazit ako vyznamny termindl primestskej Zelezni¢nej osobnej dopravy pre vlaky zo smerov
Zelezniénych trati 120,130 a pripadne 131.
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PUM BSK pri revitalizacii dseku Bratislava Predmestie — Bratislava-Filidlka odporica uvazovat
s moznym prediZenim tejto trate do ZST Bratislava-Nivy (Bratislava-Filidlka iba zastdvka) v dotyku
s autobusovou stanicou a s pripadnym prepojenim do Petrzalky,

Obrdzok 4-1 Bratislava Predmestie - Bratislava Filidlka - Bratislava - PetrZalka
{Zdroj: UPN R BSK v zneni zmien a dopinkov)

° Bratislava-letisko M. R. Stefanika s funkciou medzinarodnej zastavky expresnych a rychlych
vlakov najmi pre spojenie letisk Bratislava — Vieder a vSetkych magistralnych smerov cez
stanicu Bratislava-Nové Mesto alebo Bratislava-Petrzalka, podzemna zastdvka prepojena na
priamy systém obsluhy letiska a nosny systém MHD Bratislavy. Zapojenie letiska sa
predpoklada do trati 130, 131 a 132.
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Obrdzok 4-2 Napojenie letiska M.R. Stefdnika na Zelezniéné trate (Zdroj UPN R
BSK v zneni zmien a doplnkov)

Trasa 1/ Vieder — Marchegg — Devinska Nova Ves — Bratislava hl.st. — Letisko

Ide o severnu vetvu spojenia Viedne s Bratislavou. Trat ma vzhfadom na jej technické parametre
charakter regionalnej drahy.

Trat Marchegg — Devinska Nova Ves je jednokolajna a nie je elektrifikovana. Tratova rychlost tejto trate
je do V= 80 km/hod na Useku Marchegg — DNV. V obidvoch uzloch je trat vhodne spojena
s technologickymi a technickymi zariadeniami, na ktorych sa vykonava zriadovanie vlakov nakladnej
dopravy.

V osobnej doprave ma trat vyznam pre regiondlne spojenie z oblasti Ganserndorf, Marchegg do
priemyselnej zony v Devinskej Novej Vsi a taktiez do Bratislavy.

Zvysenie kapacity tejto trasy mozno dosiahnut ¢iastotnym, resp. Gplnym zdvojkofajnenim trate v Giseku
Marchegg - Devinska Nova Ves a elektrifikaciou tohto useku v celej dizke.

Usek Bratislava hlavna stanica — Devinska Nova Ves je najzataZenejsi Usek na sieti ZSR a pri zvy$eni
vykonov je potrebné hladat rieSenie zvysenia priepustnej vykonnosti a to bud' zviackolajnenim Useku
(3.tratové kolaj podfa BZU) alebo odklonom nakladnej dopravy na iné trate.

Na Useku Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Nové Mesto je trat jednokolajnd a je na hranici
priepustnej vykonnosti. V dalSom obdobi je potrebné skapacitnenie tohto tratového Gseku.

Usek trate Bratislava-Nové Mesto po stanicu Podunajské Biskupice je jednokolajny, neelektrifikovany
a po urovefi odbocenia na letisko je v subehu s dvojkofajnou, elektrifikovanou tratou v smere na
Ustredn( nakladn( stanicu a do pristavu, s pokraovanim do stanice Bratislava-Petrzalka
a s pokracovanim na hrani¢né priechody Rajka (s Madarskom) a Kittsee (s Rakuskom).

Zelezni¢né trate na Uzemi mesta BA sU trasované v hustej mestskej zdstavbe, preto bude ich
rozSirovanie technicky ainvesticne naro¢né. V ramci Bratislavského Zelezni¢ného uzla — S$tudia
realizovatelnosti sa predpoklada, Ze projekty, ktoré neboli potvrdené Studiou, ale ich potencial a
ekonomicka efektivnost mdze byt v budicnosti prehodnotend inymi studiami budud zaradené do
zasobnika projektov na skapacitnenie tratovych Usekov a vybudovanie novej stanice na letisku M. R.
Stefanika vratane jej kofajovych prepojeni na trat 132, 131 a 130.
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Navrhované Zelezniéné spojenie zo stanice Bratislava-Nové Mesto na Letisko jednokofajnou tratou
v stibehu s tratou do Podunajskych Biskupic prechadza cez zastavané Uzemie Bratislavy. Napojenie na
letisko mimouroviiovo kriuje diafnicu D1 a trat v smere do Podunajskych Biskupic a Dunajskej Stredy,
ktora plIni vyznamna ulohu v regionalnej doprave.

Trasa 2/ Kittsee - Bratislava PetrZalka — Pristavny most — Letisko

Téato trat v Useku Bratislava-Petrzalka — Bratislava-Ustredna nakladnd stanica vznikla ako nahradna trat
po zru$eni Zeleznice cez mesto. Traf vo va&3ej asti prechddza cez dvojkolajny Pristavny most. Trat cez
malo obyvanu ¢ast Bratislavy a po stanicu Bratislava Nové mesto neplni funkciu mestskej drahy. Zo
stanice Bratislava-Ustrednd ndakladna stanica je pripojeny kolajovym prepojenim — vieckovy
vnutropodnikovy systém pre spolo¢nost Slovnaft a pre areal pristavu Bratislavy, kde zabezpecuje
logistiku niekolko spolo¢nosti. Trat v Useku Bratislava-Ustredna nakladna stanica — Bratislava-Nové
Mesto je dvojkolajnd, elektrifikovand s priamym odbofenim na Letisko, mimodroviiovo nad
7elezniénou tratou do Podunajskych Biskupic. Trat prechddza menej osidlenou ¢astou Bratislavy
a preto ma mensie environmentaine dopady na okolie.

Trat je vyhodna pre tranzitnd dopravu ako osobn, tak i nakladnu. Trat méZe plnit funkciu pre rychle
spojenie letisk Bratislava a Viedefi. Parametre trate si do rychlosti V= 80 km/hod.

o Vybudovanie novej regiondlnej trate zo ZST Bratislava-Vajnory do ZST Pezinok s obsluhou
Uzemia Chorvatsky Grob — Slovensky Grob — Pezinok. Vytvorenie si vyZiada novu trasu a
mimouroviiové krizovania s existujicimi aj navrhovanymi komunikaciami. Zaustenie je do
zhlavia ZST Vajnory a ZST Pezinok. Trasovanie tejto regionalnej Zelezni¢nej trate a zastavok
na nej, bude spresiiované podla stavu rozvoja celej oblasti, najma k rozsahu a typu zastavby
v dotknutom Uzemi. Poloha tejto trate bude tieZ ovplyviiovana buducimi hlukovymi pomermi
od Zelezni¢nej prevadzky.

Vrdmci PUM BSK navrhujeme preverit v prvej etape realizaciu useku ZST Bratislava-Vajnory —
Triblavina, kde si¢astou stanice Triblavina bude kapacitné zachytné parkovisko P+R sliZiace na prestup
IAD-VLAK z diafnice D1 vyuZitim kriZovatky Triblavina e$te pred vstupom do mesta Bratislava. Nasledne
druha etapa pokradovanie do Pezinka.
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Obrdzok 4-3 Ndvrh novej Zeleznicnej trate — Bratislava-Vajnory — Chorvdtsky
Grob - Pezinok (Zdroj: UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov)

V rdmci zvySovania atraktivity kofajovej asti integrovanej primestskej dopravy je navrhované
posilnenie a prepojenie jestvujtcich trati v ramci BSK, pricom spojenim dvoch regionalnych
trati sa dosiahne kompletného dopravného prepojenia Zeleznicného okruhu okolo masivu
Malych Karpat, ktoré bude moct byt vefmi vyhodne vyuZivané v primestskej Zelezniénej
doprave.

ZSR 120-116 vybudovanie novej regiondlnej trate z Pezinku do Smolenic. Nova trat bude jednokolajna,
elektrifikovana, bude obsluhovat podhorské obce a vytvori okruh spojenim trati 120—116—112 - 110.
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Obrdzok 4-4 Ndvrh novej Zeleznicnej trate Pezinok — Modra — Smolenice

{Zdroj: UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov)

'-“

ZSR 112 Zohor — Plavecky Mikuld$ - nové prediZenie trate 112 z Plaveckého Mikuld$a do
Jablonice, ¢o umoini prepojenie s tratou ¢. 116.

Obrdzok 4-5 Ndvrh novej Zelezni¢nej trate — Plavecky Mikulds - Jablonica (Zdroj:
UPN R BSK v zneni zmien a dopinkov)
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Obrdzok 4-6 Ndvrh novej Zelezniénej trate — Devinske Jazero — Stupava —
Lozorno (Zdroj: UPN R BSK v zneni zmien a dopinkov)

Nové trasovanie trate 112 z Lozorna cez kataster Stupavy, vyuZitie byvalého telesa trate Stupava —
Devinske Jazero a v odb. Devinske Jazero pripojenie na trat 110. V ramci tejto trate bude rieSenie
prepojenia stanice Stupava v smere na Lozorno atrat €. 112. Stanica Zohor a zhlavia zostavaji bez
zmeny. VyuZitie v rdmci zvySovania podielu kolajovej dopravy v integrovanom systéme primestskej
hromadnej dopravy. Tento smer je doleZity, najmd pre vytvorenie podmienok pre Zelezni¢ni
primestskd VOD zo zapadnej ¢asti BSK do Bratislavy.

V rdmci PUM BSK odporuc¢ame preverenie aj alternativneho trasovania Stupava — Bratislava mimo odb.
Devinske Jazero, a to priamo vsmere vedenia cesty I/2 adiafnice D1 do lokality Bory. Takisto
odporuc¢ame preverit viaceré moZnosti kapacitnej dopravy —Zelezni¢na trat, elektri¢kova trat, resp. ina
draha.

J Segregdacia doprav (osobnej a nakladnej Zelezni¢nej dopravy) v Bratislavskom Zelezni¢nom
uzle (BZU) je dévodom navrhu odfahcovacieho tunela nakladnej dopravy v koridore Lamac-
Briezky s pokraCovanim do stanice Bratislava-Vychod.

40



Obrdzok 4-7 Tunel pre nékladnu dopravu Lamaé — Bratislava — Vychod (Zdroj:
UPN R BSK v zneni zmien a dopinkov)

4.1.2 Zelezniénda a kombinované doprava

Radidlno-okruina siet jestvujlicich magistralnych trati eurdpskeho a celoStdtneho vyznamu
a zakladnych Zelezniénych tahov vyrazne podporuje rozvoj Uzemia kraja.

Priestor pre umiestnenie termindlov kombinovanej dopravy (parkoviska a pripojovacie komunikdcie
na nadradené cesty |. a Il tr.) je potrebné rezervovat v dotyku Zelezni¢nych stanic Malacky, Devinska
Nova Ves, UNS, Vi¢ie hrdio - Cierny les, pristav Bratislava, Bratislava — Vychod, Pezinok a Senec.

V organizacii Zelezni¢nej nakladnej dopravy je potrebné zvySenie vyuZivania Zeleznitnej trate €.116
Trnava — Jablonica — Senica — Kuty, z dévodu odlahcenia Zelezni¢ného uzla Bratislava, najma od
tranzitnej nakladnej dopravy.

Modernizécia trati na rychlosti 160-200 km v rovinatom Gzemi zapadného Slovenska a elektrifikdcia
poskytne eurdpsky Standard pre osobni aj ndkladni dopravu. V priestore Bratislavského kraja sa na
tento systém pripoji trat Vieder — letisko Schwechat - letisko Bratislava, ¢im sa Bratislava a Zelezni¢né
magistraly na Slovensku (koridor €. IV a V) nepriamo previaZu na transeurdpsky systém expresnych
vlakov.
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Zhodnotenie opatrenia

Opatrenie sleduje posilnenie Zelezni¢nej verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara zlepsené
podmienky pre jej uZivanie cestujucou verejnostou. UmoZiiuje uzivatefom kvalitnejSiu, pohodIinejsiu
jazdu Zelezni€nou dopravou. Opatrenie vytvara osobné benefity pre uZivatela v jeho finanénych
a asovych usporach i spoloéenské benefity v pozitivnych dopadoch na Zivotné prostredie.

UZivatelia: cestujuci Zelezni¢nou osobnou dopravou

Strategické ciele:
e Zlep3enie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvy$enie priestorovej efektivity dopravy
* Zvy3enie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Nositelia ulohy:
o Ministerstvo dopravy a vystavby SR

] Dopravcovia na Gzemi BSK

o Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj
] Samospravy miest a obci

Terminy realizacie a investicné naklady:

Tabufka 4-1 Terminy realizdcie a predpokladané investi¢né ndklady pre realizdciu modernizdcie a novej vystavby
Zeleznicnych trati

Oznaclenie Nazov projektu Datum Investic¢né Variant
Opatrenia realizdcie | naklady (EUR)
K1 Ciasto¢né zvysenie Do 2025 22 000 000 Nulovy

priepustnej vykonnosti
Zelezni¢nej trate Bratislava-
Nové Mesto — Dunajské
Streda, konkrétne
vybudovanie odbocky
Ruzinov, rekonstrukcia
dopravnej kofaje v ZST Nové
KoSariska pre nakladnu
dopravu

K2 Elektrifikacia a rekonstrukcia | Do 2025 14 000 000 Nulovy
Zelezni¢nej trate na Useku
Devinska Nova Ves —

Marchegg
K3 Modernizdcia a skapacitnenie | Do 2030 | 305000000 | Nulovy
(K3A) Zeleznitnej trate 110

Devinska Nova Ves (mimo) —
Katy v dvoch etapach, pricom
prvé etapa bude po Malacky
K4 Modernizécia ZST Bratislava Do 2030 140 000 000 | Maximalisticky
hl. st. (Zelezni¢na
infrastruktura)
K5 2. kolaj Bratislava hl. stanica Do 2025 62 000 000 Maximalisticky
(mimo) - Bratislava-Nové
Mesto
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Oznacenie
Opatrenia

Nazov projektu

Datum
realizacie

Investi¢né
naklady (EUR)

Variant

K6

Modernizacia useku Devinska
Nova Ves - Bratislava Lamac

Do 2025

90 000 000

Maximalisticky

K7

Ciastkové zvysenie
priepustnosti na trati 120
Bratislava-Raca - Trnava

Do 2025

40 000 000

Maximalisticky

K7A

Skapacitnenie  trate 120

Bratislava-Raca - Trnava

Do 2030

280 000 000

Maximalisticky

K8

Ciastkové  opatrenia na
zvysenie priepustnej
vykonnosti na trati Bratislava-
Vajnory — Senec resp. Galanta

Do 2025

50 000 000

Maximalisticky

K9

Prestavba prestupového uzla
Vinohrady/Predmestie

Do 2025

20000 000

Maximalisticky

K10

Rekonstrukcia ZST Bratislava
UNS

Do 2030

22 000 000

Maximalisticky

K11

Modernizacia a skapacitnenie
Zelezni¢nej trate 130 BA —
Senec — Galanta — Nové
Zamky - Starovo

Do 2030

200 000 000

Maximalisticky

K12

Skapacitnenie BA Nové Mesto
(mimo) - Podunajské
Biskupice

Do 2030

66 000 000

Maximalisticky

K13

Skapacitnenie Podunajské
Biskupice — Kvetoslavov -
Dunajska Streda (aj s tratou
do Samorina)

Do 2030

55 000 000

Maximalisticky

K15

letiska M.R.
novym tratovym

Napojenie
Stefanika
usekom

Do 2035

415 000 000

Maximalisticky

K14

Skapacitnenie Petrzalka
(mimo) — hranica SK/AT

Do 2030

15 000 000

Maximalisticky

K16

Bratislava hl. stanica (mimo) -
Bratislava-Raca/Bratislava-
Vajnory — mod.

Do 2030

67 000 000

Maximalisticky

K17

Bratislava odb. Vinohrady -
Bratislava-Vajnory — mod.

Do 2030

38 000 000

Maximalisticky

K30

Modernizacia ZST Bratislava-
Vajnory

Do 2030

20000 000

Maximalisticky

K31

Skapacitnenie Bratislava
Predmestie — odb. Mociar

Do 2030

18 000 000

Maximalisticky

K18

Bratislava-Nové Mesto
(mimo) — Bratislava-Petrzalka
~ mod.

Do 2030

80 000 000

Maximalisticky

K19

Bratislava  predmestie —
Bratislava-Filidlka/Bratislava-
Nivy

Do 2030

190 000 000/
250 000 000

Maximalisticky
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Oznacenie Nazov projektu Datum Investic¢né Variant

Opatrenia realizacie | naklady (EUR)

K20 Bra_tislava—Vajnory (mimo) — | Do 2035 | 89000 000 Maximalisticky
Chorvatsky Grob — Pezinok

K21 Bratislava-Petrzalka — | Do 2035 30000 000 Maximalisticky N
Rusovce - §tdtna hranica
SK/HU —mod. B

K22 Skapacitnenie a modernizacia | Do 2035 | 57 000 000 Maximalisticky h

useku Bratislava hl. st. (mimo)
- Lamac¢ (mimo)

K23 Skapacitnenie Gseku | Do 2035 | 18 000 000 Maximalisticky
Bratislava — Lamac — Devinska
Nova Ves

K24 Skapacitnenie Gseku Devinska | Do 2035 11 000 000 Maximalisticky

Nova Ves (mimo) - Statna
hranica SK/AT

K25 Devinske jazero — Stupava, | Do 2035 | 35000 000 Maximalisticky
resp. variantné trasovanie
medzi Bormi a Stupavou

K26 Pezinok - Modra - Smolenice | Do 2040 | 95 000 000 Maximalisticky

K27 Plavecky Mikulas - Jablonica Do 2040 | 55000000 Maximalisticky

K28 Lozorno (mimo) - Stupava | Do 2040 | 67 000 000 Maximalisticky
(mimo)

K29/E29 Kolajové/elektrickové Do 2050 | 100 000 000/ | Maximalisticky
prepojenie Bratislava- 60 000 000
Filialka/Bratislava-Nivy 3
Petrzalkou (v nadvdznosti na
K19)

K32 Kolajové prepojenie ZSTUNS s | Do 2030 10 000 000 Maximalisticky
EUROVEA

Variantné Nova trat zBratislavy pre | Riesit vpripade nemoZinosti dostatocného ‘

rieSenie diatkovii osobni a nakladna | navrhovaného skapacitnenia trati 120 a 130.

(K7A+K11) dopravu trasovanu v priestore | RPUM BSK navrhuje vtomto pripade aby
medzi tratami 120 a 130 | pévodné trate slaZili prioritne pre potreby
s naslednym rozvetvenim do | regionalnej Zelezni¢nej dopravy.

Galanty a Trnavy.

Pozndmka: Datumy realizdcie su informativne. Konec'.né_d_d_t_ur?y_sd_ v éasti Implementdcia.

V ramci projektov pre modernizaciu Zelezni¢nych trati sa zasadne rusia vSetky Uroviiové priecestia
a nahrddzaji sa mimouroviiovymi krizeniami cestnych komunikacii vSetkych druhov (cesty, cyklotrasy
a chodci). V ramci projektu modernizacie ZelezniCnej trate si zohfadnené a zapracované vsetky tieto
opatrenia.

Vplyv na Uzemny plén

Opatrenie ma vplyv na Uzemny plan
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Novobudované a modernizované trate na uzemi BSK
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Obrdzok 4-8 Novobudované a modernizované trate na tizemi BSK

45



4.2 Elektrickova doprava - Rozsirenie a modernizacia elektrickovych trati

Navrh rozsirenia trati na izemi BSK
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Obrdzok 4-9 Elektrickovad doprava - Rozsirenie a modernizdcia elektrickovych trati — trasovanie je schematické (Zdroj:
Spracovatel)
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Popis novo navrhovanych trati:

1.

0o NS AWN

10.
11.
12.
13.

Trat Bosdkova — Janikov Dvor

Predi%enie RuZinovskej radidly po TIOP RuZinov

Pred|Zenie Dibravsko-karloveskej radidly po TIOP Bory

Prepojenie od Safarikového nam. cez Kosicku ul. so zapojenim do RuZinovskej radialy
Prepojenie Kosickd — ZST Podunajské Biskupice

PredlZenie Vajnorskej radidly po ZST Vajnory

Prepojenie Vajnorskej radidly s Racianskou radidlou

PrediZenie Dubravsko-karloveskej radidly od TIOP Bory po lokalitu Bory

PrediZenie Dubravsko-karloveskej radidly z lokality Bory do VW a Devinskej Novej Vsi,
pripadné prediZenie do Stupavy

Predienie RuZinovskej radidly od TIOP RuZinov po Letisko M.R. Stefdnika
Tangencidlne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, RuZinovskej a Vrakurisko-biskupickej radidly
Trat k Zeleznicnej stanici v Raci

Prepojenie Kamenné ndm. — KoSickd cez lokalitu Mlynské Nivy

Preferencia kolajovej MHD spogiva v aplikdcii takého systému riadenia kriZovatiek, v ktorom je
uplatneny princip diferencidcie G&astnikov premavky podfa stanovenej hierarchie, na najvy$som stupni
ktorej stoji elektrickova doprava. V zévislosti od pouZitého nastroja rozliSujeme dva typy preferencie
elektrickovej dopravy:

Preferencia v pevnych signalnych planoch. Ide o usporiadanie riadenia sustavy dvoch, alebo
viacerych krizovatiek, kde je uplatneny princip tzv. zelenej viny pre elektri¢ky. Spustenie viny
sa uskutocfiuje v pevnom reZime, t.j. bez vyvolania dopytu elektrickou. Pri tomto sp6sobe
riadenia elektricka zastavi na prvej stopliare aostatné krizovatky prejde plynulo bez
zastavenia. Tento spdsob riadenia je vhodny na mensie skupiny kriZovatiek s minimom
zastavok na koordinovanom useku. Uplatfiuje sa spravidla ako prva faza preferencie pred
zavedenim dynamického riadenia.

Preferencia na dynamicky riadenych krizovatkach. Na rozdiel od predchadzajiceho typu sa
signdl ,,volno“ pre elektricky mdze objavit i mimo riadneho poradia féz, a to na zéklade vyzvy
elektritky pomocou in3talovaného detekéného systému. V takom pripade sa riadne poradie
faz preruuje a nasleduje faza uréend pre elektricku vratane vietkych s fiou bezkoliznych
smerov (spravidla sibeiné smery pre automobilovi dopravu a paralelné pesie priechody).
Vozidld maju namontované zariadenia umozZriujice komunikovat so systémom. Oznamujd
mu tak svoj prichod ku krizovatke a napriklad aj aktudlne meskanie. Podla tychto informacii
vie systém nastavit zelent vinu pre toto vozidlo VOD, av3ak s prihliadnutim na vytaZenost
ostatnych dopravnych pradov. V praxi to znamena, ak vozidlo VOD neme3k3, radic sa riadi
klasickym programom alebo podfa aktudlnej dopravnej situacie zistenej dopravnymi
senzormi. V pripade vysokého meskania sa systém snaZi ndjst najvhodnejsi spdsob urychlenia
prejazdu svetelnymi krizovatkami.

V roku 2014 sa v ramci projektu UNDP/GEF Trvalo udrZatefna doprava v Bratislave podarilo na troch
uZ svetelne riadenych krifovatkach s elektri¢kovou MHD na Ratianskej radidle implementovat novy
spdsob preferencie MHD. Spo¢iva v komunikécii medzi vozidlom MHD — jeho palubnym pocitatom a
radi¢om svetelne riadenej krizovatky pomocou radiovej siete TETRA, ktoru vlastni Dopravny podnik
Bratislava ,a.s.. Rozdiel v realizovanom spdsobe preferencie je v pouZiti novych technoldgii a vyuZiti
inych prenosovych ciest, rovnako ako iny spdsob detekcie ako sa vyuZival dovtedy. Tento pristup
nevyZaduje intalovanie fyzickych zariadeni na trati (indukéné slucky, trolejové kontakty...), ale na
zéklade sledovania polohy vozidla prostrednictvom GPS vyhodnocuje palubny poditaC vozidla MHD
prejazd detekénou zénou, na zdklade ¢oho prostrednictvom digitalnej radiovej siete TETRA posiela
fiadost o preferenciu radi¢u cestnej svetelnej signalizacie. Zaistena je aj spatna komunikacia o prijati

47



poZiadavky a o zabezpeceni zelenej fazy pre vozidlo MHD. Tato technolégia umoZiiuje vacsie moznosti
zmien riadenia v rdmci kriZovatky, ked pri zmene logiky riadenia (napr. vynitend stavebnymi tpravami)
a nutnosti zmeny vzdialenosti detekcie vozidla MHD je moiny posun kaZzdej z detekénych z6n
fubovolnym sp6sobom. Krizovatka rovnako méZe obsahovat vsetky druhy detekénych zén (vyzvova-
prihlasovacia, potvrdzovacia a odhlasovacia). V ¢ase realizacie projektu hovoril DPB o0 90% Uspe3nosti
prejazdu vozidla MHD cez kriZzovatku, ¢ife iba 10% vozidiel bolo ndtenych zastavit pred hranicou
krizovatky a pockat na svoj zeleny signal.

V roku 2014 bola realizovanad modernizacia elektrickovej trate na Dubravskej radiale v Bratislave
v useku Hanulova — kone¢na Pri kriZi. Modernizacia elektri¢kovej trate bola zamerand na zabezpecenie
aktivnej preferencie elektri¢iek v maximalnej moznej miere na krizovatkach Sch. Trnavského / Alexyho
/ Pod zahradami a Saratovska / Drobného / Repasského. Oddelenie dopravného inZinierstva
Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy v roku 2015 vyhodnotilo prevadzku modernizovaného useku
elektricky, pricom dospelo k nasledovnym vysledkom: rychlost sa vdaka modernizacii zrychlila o 24%
(t.j. jazdnda doba klesla o0 2 min. a 32 sekund), preferencia MHD zrychlila dopravu o dalsie 4% (t.]. jazdnu
dobu znizila 0 18 sekdnd), synergicky efekt modernizacie a preferencie priniesol zrychlenie o0 28% (t.j.
0 2 minaty a 50 sekund). Dalsie benefity st v podobe zvy$eného $tandardu dopravy vdaka lepsej
plynulosti a presnosti dopravy.

Dynamicka preferencia elektriiek je realizovand aj na prvom useku PetrZalskej radidly
Safarikovo ndm. — Jungmannova.

V sucasnosti je v Bratislave 20 svetelne riadenych krizovatiek s dynamickou preferenciou MHD,
ztoho 14 s prioritou elektriCiek, 4 s prioritou autobusov a trolejousov a na Styroch je zaroven aj
podmienena preferencia inej nekolajovej MHD. Z tychto krizovatiek je 6 na Ralianskej radidle, 4
v centre mesta, 3 na Dubravskej radidle, dve v Petrzalke a zvy3$né st v ostatnych Castiach mesta.

Uvedené poznatky jednoznaéne poukazuji na nevyhnutnost modernizacie elektri¢kovych trati
a sucasné vybavenie vSetkych kriZzovatiek, ktoré sa na nich nachadzaju na dynamické riadenie.

V sulasnosti sa realizuje modernizdcia Karloveskej radidly v dseku Molecova — Hanulova
a pripravena je na realizaciu posledna etapa tejto radidly v Useku Molecova — Chatam Séfer. Dalej sa
pripravuje modernizacia RuZinovskej, Raianskej a Vajnorskej radialy.

Zhodnotenie opatreni
Predizenie elektri¢kovych trati
Vystavba novej infrastruktiry rozsiri dosah nosnej elektrickovej dopravy, ¢im sa zvysi
dostupnost cestujlcej verejnosti k elektri¢kovej sieti. Kvalita dopravnych sluZieb pre Gzemia s dosahom
novej infrastruktiry vyrazne narastie, nakolko sa eliminuju zakladné nedostatky v presnosti
a spolahlivosti MHD.
UZivatelia: cestujuci

Strategické ciele:

] Zlep3enie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
o Zvysenie vykonnosti, spofahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia tlohy:
] Hlavné mesto SR Bratislava
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Terminy realizécie a investicné naklady

Tabulka 4-2 Terminy realizdcie a predpokladané investicné naklady pre realizaciu novych elektrickowych trati

Nazov projektu Datum Investi¢né naklady (EUR) | Variant
realizdcie

Bosakova — Janikov Dvor Do 2025 84 000 000 Nulovy
Predizenie RuZinovskej | Do 2025 25 000 000 Maximalisticky
radidly po TIOP RuZinov

Nazov projektu Datum Investiéné naklady (EUR) | Variant

realizacie

Predizenie Dubravsko- | Do 2025 35000 000 Maximalisticky
karloveskej radidgly po TIOP
Bory
Prepojenie od Safarikového | Do 2025 39 200 000 Maximalisticky
nam. cez KoSickd ul. so
zapojenim do RuZinovskej
radialy
Prepojenie Kosicka — ZST Do 2030 60 000 000 Maximalisticky
Podunajské Biskupice
v dotyku P+R a TIOP
Pristavny most
Predizenie Vajnorskej radialy | Do 2035 27 000 000 Maximalisticky
po ZST Vajnory
Prepojenie Vajnorskej | Do 2040 20 000 000 Maximalisticky
a Racianskej radialy cez MC
Vajnory
Dubravsko-Karloveska Do 2040 80 000 000 Maximalisticky
radidla od lokality Bory do (+70 000 000 - Stupava)
VW a DNV, pripadné
prediZenie do Stupavy
Dubravsko-Karloveska Do 2040 70 000 000 Maximalisticky
radiala od TIOP Bory po
lokalitu Bory
RuzZinovskd radidla od TIOP | Do 2040 44 000 000 Maximalisticky
RuZinov po Letisko M.R.
Stefanika
Tangencidlne prepojenie Do 2030, | 90 000 000 Maximalisticky
Radianskej, Vajnorskej, 2035, 2040
RuZinovskej a Vrakunsko-
biskupickej radialy
Trat k Zelezni¢nej stanici | Do 2040 5 000 000 Maximalisticky
v Raci
Prepojenie Kamenné ndm.— | Do 2050 20000 000 Maximalisticky
KoSicka cez lokalitu Mlynské
Nivy

Pozndmka: Datumy realizdcie su informativne. Koneéné ddtumy su v éasti Implementdcia.

Trat Bosakova — Janikov Dvor. Trasa s prislusnou infrastruktirou nastupist reflektujucou zvySovanie
dopytu z dévodu predpokladaného ndrastu cestujucich nadvdzuje na uZ realizovanu 1. etapu
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a pokracuje po Jantdrovej ceste po kriZovanie s Rusovskou cestou v dizke 2,4 km. Trasa je v sulade
s UGD Bratislavy a z dopravného hfadiska riesi optimalnu koncepciu dopravnej obsluhy Petrzalky s
napojenim na celomestsky dopravny systém.

Prepojenie Kamenné namestie — Kogicka cez lokalitu Mlynské Nivy. Usek od Kamenného namestia po
KoSicku ulicu sa odporuca preverit studiou.

Tangencidlne prepojenie Radianskej, Vajnorskej, RuZinovskeij a Vrakurisko-biskupickej radidly . Trat je
v stlade s UGD Bratislavy. Méa velky dopravny vyznam pri zabezpeéovani tangencidlnych vztahov a z
prevadzkového hladiska bude tangenta prinosom aj pri mimoriadnych situaciach a vylukach. ZloZita

je prva cast tangenty, ktord spaja raiansku a vajnorskud radialu. Tento usek je nutné este Studijne
preverit.

Predienie Dubravsko-karloveskeij radidly po TIOP Bory. Trasa je pokralovanim elektri¢kovej trate
v Dubravke, vedie pod Zeleznicou k TIOP Bory).

Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy od TIOP Bory po lokalitu Bory.

PrediZenie Dibravsko-karloveskej radidly z lokality Bory do VW a Devinskej Novej Vsl. Obe vetvy st
navrhnuté iba ideovo a presné trasovanie bude zavislé na urbanistickom navrhu pre zastavanie oblasti.
UGD uvaZuje stratou na Urovni Uzemnej rezervy, vzhfadom na uZ realizovanu aaj planovant
urbanizaciu priestoru aZ po Stupavu sa realizacia trate javi opodstatnenou.

PrediZenie Vainorskeij radialy po ZST Vajnory. Trasa sa napéja na jestvujticu vajnorsku radialu na Zlatych
pieskoch a pokracuje po Zelezni¢n stanicu Bratislava Vajnory. Trat je v stlade s UGD a zabezpeduje
prepojenie MHD so Zelezni¢nou dopravou.

Trat k Zeleznicnej stanici v Radi. Trasa riesi prestup elektri¢ka — vlak a je navrhovana ako odbocka
z elektrickovej trate v Radi v priestore Detvianskej ulice. Riesi sa tu aj ukoncenie jednej linky, nakofko
frekvencia cestujucich nevyZaduje vietky spoje aZ po koneénu Komisarky. Trat je v stlade s UGD. Je
vSak v stiesnenom priestore a vyZiada si pomerne rozsiahlu asanaciu. Z dopravného hladiska tato trasa
nema rozhodujuci vyznam.

Predi?enie RuZinovskej radidly po TIOP Ruzinov. Z hfadiska moZnosti prestupu z MHD na Zeleznicu
odporaéa UGD BA predizit elektri¢kovu trat k planovanému TIOP RuZinov — RuZinovskou a Vrakunskou
cestou.

Predizenie Ruzinovskej radialy od TIOP RuZinov po Letisko M.R. Stefanika. PrediZenie trate po letisko
UGD neodporuica.

Prepojenie od Safarikového ndmestia cez Ko3icku ulicu so zapojenim do RuZinovskej radidly. Trat
zabezpedi dopravnu obsluhu novobudovaného centra mesta a zabezpedi zokruhovanie elektri¢kovych
trati, ¢im znizi ich zranitefnost.

Prepojenie Kosicka —ZST Podunaijské Biskupice. Trasa nadvizuje na trat Kamenné nam. — Mlynské
Nivy — KoSicka v dotyku s TIOP-om pri Pristavnom moste do Podunajskych Biskupic. UGD BSK
elektrickovu trat odporuca iba v rovine Gzemnej rezervy, hlavné mesto Bratislava v ostatnom ¢ase
opatovne uvazuje s jej realizaciou v nadvaznosti na trat cez KoSicku ulicu.

Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radidly

UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov navrhuje predizenie jestvujucej elektrickovej trate na Vajnorskej
radidle z otocky Zlaté piesky po ZST BA- Vajnory.

V priestore medzi MC BA Vajnory aRaéa st u? vdnesnej dobe jestvujice oblasti s mnoZstvom
pracovnych prileZitosti (Rybni¢na a ul. Na pantoch) a v blizkej budicnosti sa pripravuje vystavba Nové
Vajnory, Nemecka dolina a CEPIT Vajnory (vybavenost s mnoZstvom novych pracovnych prileZitosti
a byvanie pre cca 16 000 obyvatelov) v priestore byvalého letiska Vajnory, o si uZ vyZzaduje posilnenie
siete hromadnej dopravy v celej oblasti. Na toto Uzemie bolo v uplynulom obdobi spracovanych
viacero urbanistickych Studii.

Vzhfadom na pripravovanu novd vystavbu, ako aj na poZiadavky posilnenia kolajovej hromadnej
dopravy v tejto Casti Uzemia, je navrhnuté vyhlfadové prepojenie elektriCkovych trati medzi Zlatymi
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pieskami a Komisarkami cez izemie s velkym rozvojovym potencidlom. Operator hromadnej dopravy
povaZuje toto prepojenia za Ziaduce, aj z hfadiska prevadzky.

Prevadzkovanie tychto trati jednotlivymi linkami uréi vyvoj realizacii investicii v tychto oblastiach.
Vplyv na Uzemny plan
Opatrenie ma vplyv na tzemny plan

4.2.1 Dynamické riadenie svetelnej signalizacie

Medzi najvy$sie opatrenie na preferenciu verejnej osobnej dopravy patri dynamické riadenie
krizovatiek na zaklade bezdrdtovej komunikécie palubnych pocitacov vozidiel MHD s radiémi cestnej
svetelnej signalizacie. Opatrenie sleduje absolGtnu prioritu kolajovej dopravy, jej plynulost, rychlost,
bezpetnost a cestovny komfort.

Okrem vybavenia rekonstruovanych a modernizovanych elektrickovych trati na vsetkych
radidlach (Dabravska, Raéianska, Vajnorskd, RuZinovskd) dynamickym riadenim krizovatiek
s preferenciou elektri¢iek odporitame prioritne zabezpecit preferenciu elektric¢iek v centre mesta
na kriZovatkach:

. Sturova — Jesenského

o Imricha Karvasa — Radlinského
. Radlinského — Vazovova

. Vazovova - Krizna

Uzivatelia: cestujuci

Strategické ciele:

] Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia dlohy:

o Hlavné mesto SR Bratislava

. Bratislavsky samospravny kraj
Terminy realizacie a investicné naklady
Udaje st uvedené wvysSie. Pri novobudovanych tratiach arovnako aj pri rekon3trukciach
a modernizéciach suéasnych trati je nutné brat faktor dynamického riadenia svetelnej signalizécie do
Gvahy a zakomponovat do jednotlivych projektov.

4.2.2 Oddelenie telesa elektricky od IAD v Urovni vozovky

Predmetom opatrenia je predovietkym zvySenie bezpecnosti elektriCkovej dopravy.
Eliminovanim moznych kolizii elektri¢iek sautomobilovou dopravou sa dosiahne aj zvy3enie jej
rychlosti a plynulosti.
UZivatelia: cestujuci

Strategické ciele:
. Zvysenie bezpecénosti
Nositelia Glohy:
° Hlavné mesto SR Bratislava
Terminy realizacie a investi¢né naklady
Predpokladd sa, e celkova dizka 8,24 km pozdiZnych vodiacich prahov sa realizuje do roku 2030.
Investi¢né naklady na km pozdiineho vodiaceho pruhu su cca 6 000 €. Celkové naklady na 8,24 km
vodiacich prahov su cca 50 000 €.
Vplyv na Uzemny plan
Opatrenie nema vplyv na Uzemny plan
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4.2.3 Modernizacia elektrickovych trati

Opatrenie sleduje zvy3enie prepravnych rychlosti elektrickovej dopravy, skratenie cestovného
¢asu a zvySenie komfortu cestovania. Pre dopravcu bude znamenat zniZenie nakladov na udrzbu trati
a prevadzku dopravy zniZzenim po¢tu nasadenych vozidiel a znizenim potrebného poctu vodicov.
Uzivatelia: cestujuci

Strategické ciele:

] Zlep3enie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimatick( situaciu) a zvy3enie priestorove]j efektivity dopravy
. Zvy3enie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
. ZvySenie bezpelnosti
Nositelia lohy:
J Hlavné mesto SR Bratislava

Terminy realizdcie a investiéné naklady

Tabulka 4-3 Terminy realizdcie a predpokladang investiéné naklady na modernizdciu elektrickovych trati

Nazov projektu Datum Investi¢né ndklady (EUR) | Variant
realizacie |
Ddbravsko-Karloveska D02025 | 56000000 nulovy )
radidla
Radianska radidla Do 2030 70 000 000 nulovy
Vajnorska radiala Do 2025 59 000 000 nulovy Il
RuZinovska radiala Do 2025 39 000 000 nulovy

Vplyv na Uzemny plan
Opatrenie nema vplyv na Gzemny plan
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5 Preferencia verejnej osobnej dopravy

Narast individudlnej dopravy, ktord je pre jej pouzivatelov komfortnejdia, hlavne v case
dopravnych 3$piciek, nepriaznivo vplyva na kvalitu prepravy a Zivotné prostredie. V3etky negativne
vplyvy individudlnej dopravy vyrazne ovplyviiuju hromadnua dopravu, ktora sa pre jej uzivatefov stava
neatraktivna aj napriek tomu, e v mnohych pripadoch méZe poskytovat porovnatelné a niekedy
dokonca lepsie prepravné moznosti.

Preferencia vozidiel verejnej osobnej dopravy je jednym z najddlezitejdich opatreni, ktoré sa
mbZu realizovat na zvySenie atraktivity mestskej a primestskej hromadnej dopravy a ovplyvnenie
pozitivneho prerozdelenia dopravy v prospech Zivotného prostredia. ZniZenie ¢asu jazdy VOD vedie
k zvySeniu jej efektivity, tym aj k moZnému zniZeniu poctu vypravovanych vozidiel VOD pri dodrzani
kapacity prepravy.

Verejna osobna doprava umoZiiuje podstatne efektivnejSie vyuZivanie komunikécii ako
individudlna automobilovd doprava. Preto je Ziaduce uprednostnit vozidlda VOD pred ostatnymi
vozidlami. Jedingym prostriedkom, ako zvrétit sGasny neZiaduci stav a docielit poZzadovani zmenu
podielu prepravnej prace v prospech verejnej osobnej dopravy je jej vyrazna a masivna preferencia.
Uzemie mesta Bratislavy a Bratislavského samospravneho kraja je dané historickym vyvojom a je
charakterizované obmedzenymi moZnostami rozsSirovania dopravnej infrastruktury. Napokon je
zname, Ze pridanim jazdného pruhu na ceste sa vygeneruje viac jazd autom, aj takych, ktoré by sa inak
uskutoénili napr. verejnou hromadnou dopravou alebo by sa neuskutocnili vébec. Ak rozsirit
komunikaciu, tak pre Géely zriadenia pruhov MHD. Teda ak md byt verejnd osobna doprava
v dopravnom prude preferovand, nemdze sa to uskutoénit na ukor cyklistickej alebo pesej dopravy, ale
musi sa to diat na Ukor individualnej automobilovej dopravy.

Zékladnym parametrom vyberu dopravného prostriedku je ¢as premiestnenia, ktory je
definovany ako ¢as straveny v dopravnom prostriedku a ¢as straveny mimo neho. Ide teda o ¢as
potrebny na chddzu na zastavku, ¢as €akania na spoj, ¢as pobytu vo vozidle, ¢as potrebny na pripadny
prestup a ¢as chodze zo zastavky. Z toho vyplyva, Ze ¢im kratSi bude &as premiestnenia,
tym atraktivnejSia sa stane hromadnd osobna doprava pre cestujucich. Charakter jazdy vozidiel
mestskej hromadnej dopravy sa zna¢ne IiSi od jazdy osobnych vozidiel. Je to sposobené zastavovanim
autobusov na zastavkach medzi krizovatkami, ndstupom a vystupom cestujdicich. To znamenag, Ze
rychlost hromadnej dopravy je niziia, ako rychlost osobnych vozidiel. V désledku toho, svetelne
riadené kriZzovatky zaradené do koordinacie pre IAD sa méziu stat ,brzdou” pre vozidla MHD.
Preferovanie pohybu vozidiel MHD méZe vyrazne zniZit tieto zdrZania a tak zvysit kvalitu sluZieb.
Zakladnym ciefom preferencie VOD je zvy$enie plynulosti VOD, ¢im dochddza aj k zvy3eniu jej cestovnej
rychlosti, skrateniu jazdnej doby, zlepSeniu pravidelnosti a spofahlivosti a v kone¢nom désledku
k znizeniu poctu vypravenych vozidiel, po¢tu potrebného personalu, uspore pohonnych hmot
a energii. Preferencia prina$a aj atraktivitu verejnej dopravy v ociach cestujacich. Pri preferencii
jedného druhu dopravy je potrebné stanovit na ukor ktorého druhu bude preferovany. Nie je moiné
uprednostnit jedného u¢astnika cestnej premdvky bez ujmy ostatnych. V danom pripade preferencia
VOD zakonite prinasa ujmu ostatnym ucastnikom premavky.

5.1 Preferencia elektriciek

Sucastou priorit hlavného mesta SR Bratislavy je i program preferencie elektrickovej dopravy.
Zékladnou filozofiou tohto programu je systémové rieSenie ucelenych Usekov elektri¢kovych trati
v rezime preferencie elektrickovej dopravy s ciefom minimalizicie zdrzani elektri¢iek na svetelne
riadenych kriZovatkdch tak, aby jedinym miestom zdrZania elektri¢éiek na trati bola zastavka.
Systémovou jednotkou je vzhfadom na radidlnu konfiguraciu elektrickovej siete radidla od okraja
centrdlnej mestskej oblasti po konecnu.
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Riadenie dopravy je dynamické. V tomto zmysle je objektom zaujmu nasledovné:

o Zapojenie jestvujucich svetelne riadenych kriZzovatiek do systému

o Zriadenie signalizacie na vietkych krizovatkach, na ktorych bola preukdzana jej ucelnost
(kapacitny problém, bezpe(nost cestnej premavky) v reZzime preferencie elektri¢kovej
dopravy

o Riadenie dopravy na prejazdoch cez kofajovu trat pouZivanych aj ako vyckdvaci priestor pri

davani prednosti

NajddlezitejS§im prvkom preferencie elektri¢iek je segregdcia ich trati od ostatnej
automobilovej dopravy. Segregaciou elektri¢iek sa zvysi ich rychlost, plynulost, presnost, spofahlivost
a bezpeénost.

Najvyraznejdie a najvyznamnejsie je vedenie elektrickovej trate na samostatnom drahovom
telese mimo jazdny pas pre automobilovi dopravu. Vtomto pripade ma elektricka kontakt iba
s cestujlcimi na zastavkach, pripadne vynimoc¢ne s chodcami na priechodoch pre pesich.

Vedenie elektritkovej dopravy na samostatnom drahovom telese je potrebné realizovat
u dihodobych projektov predizenia jestvujicich elektrickovych radidl — predovietkym prediZenie
Petrzalskej radidly, dalej Dubravskej radialy do Devinskej Novej Vsi a Vajnorskej radialy do Vajnér. Na
nutnych krizeniach elektri¢ky s automobilovou dopravou a pesimi je nevyhnutné zabezpecit absolitnu
prioritu elektrickovej dopravy hardvérovymi a softvérovymi prostriedkami v ramci riadenia svetelnej
signalizacie. Na zabranenie kolizie medzi elektri¢kou a chodcami, pripadne zverou, je potrebné oddelit
v nezastavanom Uzemi elektri¢kovu trat od ostatného priestoru zvodidlami alebo zabradliami.
Vedenie elektrickovej trate v hlavhom dopravnom priestore na zvySenom elektrickovom pdase je
vyhovujucim spdsobom segregacie elektridiek. Z priestorového hladiska je menej naro¢né, je viak
nachylné na pbsobenie rusivych kontaktov sinymi druhmi dopravy. Pre zabezpelenie poZadovane;j
rychlosti je potrebné v pravidelnych intervaloch vykonat rekonstrukciu a modernizaciu trati.
Dubravsko-Karloveskej radidly. Na fiu maju postupne nadviazat rekonstrukcie a modernizacie
Ralianskej, Vajnorskej a RuZinovskej radialy.

Sucasne s rekonstrukciou a modernizaciou elektrickovych radial je potrebné prehodnotit pocet
a umiestnenie prechodov pre automobilovii dopravu cez elektrickovi trat (elektrickové priecestia).
Tam, kde je to moZné, je dobré na najblizsej svetelne riadenej krizovatke umoZnit otacanie vozidiel do
protismeru pri dodrZani preferencie elektric¢iek (vid. Dibravka). Na prechodoch, ktoré je potrebné
ponechat, je vhodné zabezpedit bezpecnost dopravy dopytovou svetelnou signalizaciou s prioritou
elektri¢kovej dopravy. Priechody pre pesich cez elektri¢kovu trat je odporac¢ané stavebne upravit tak,
aby neumoznovali priame prechadzanie chodcov. Zaroven Ziadtce, aby boli vybavené vystraznou
svetelnou a zvukovou signalizaciou upozoriujlcou na prejazd elektricky v dostato¢nom predstihu.

Krizovatka riadena CSS musi byt technologicky spdsobild preferovat MHD na zaklade informaécii
ziskanych z vozidla a to podrZanim alebo plynulou zmenou signalnych faz pri zabezpedeni podmienenej
alebo absolutnej preferencie. Pre preferenciu elektricky na kriZovatkach riadenych pevnymi signalnymi
planmi alebo pri liniovej koordinacii musi byt pred prvou riadenou krizovatkou CSS vybavena
predsigndimi pre prejazd elektriCiek cez krizovatku. Predsigndly v predstihu informuju vodica o
olakdvanom signali pre prejazd elektriciek cez krizovatku. Toto plati aj pre elektrickové priecestia.

Z hfadiska segregacie elektriciek je najmenej vhodné ich vedenie na nezvySenom
elektrickovom pase. Spravidla segregdaciu zabezpetuje iba vodorovné dopravné znacenie (dopravnou
znackou V1a), €o je nedostatocné. Elektrickova doprava je rusena automobilovou dopravou, chodcami
aj cyklistickou dopravou. Elektrickové trate na nezvy$enom elektrickovom pase sa nachadzaju
predovietkym v centre mesta, kde si obmedzené Sirkové pomery komunikacii a v minulosti bolo
potrebné vytvorit priestor pre individualnu automobilov( dopravu.

V centre mesta, ak je teleso trate sucastou vozovky a vozidla maji uréeny vlastny pruh, musi
byt elektrickova trat oddelend od cestnej dopravy fyzickymi alebo stavebnymi opatreniami (napr.
instalacia vodiacich pasov pre cestnu dopravu, vodiacich prahov, osadenie fyzickych zdbran do telesa
cesty ako su betonové prefabrikaty a pod.) sicasne umoziujucich premavku vybranych vozidiel po
telese trate (napr. vozidla integrovaného zachranného systému, nahradnd doprava a pod.)
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V Bratislave su elektri¢kové trate v urovni vozovky vedené v centre mesta, na Vajnorskej ulici
a na NabreZi L. Svobodu v Useku od zastdvky Chatam Sofer po Most SNP. V3etky tieto Useky su
navrhnuté na fyzickd ochranu pomocou vodiacich prahov v celkovej dizke 8,24 km.

-——

Obrdzok 5-1 Ochrana elektrickového telesa vodiacim prahom
(Zdroj: Spracovatefl)
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6 Cestna a dialni¢na infrastruktura

Infradtruktirne opatrenia

Rozsah cestnej siete v BSK je dlhodobo stabilizovany, pricom jej rozvojové ciele boli prvotne
definované uZ vUPN R BSK 2013. Nasledne tento rozsah siete bol prevereny vypoétom
v matematickom modeli pre vietky poZadované vyvojové stavy ako aj rozvojové Casové etapy vyvoja
2025, 2030, 2040 a 2050.

NULOVY VARIANT

Spracovatel na zaklade dostupnych informacii urcil nulovy variant cestnej siete. Tento nulovy variant
obsahuje iba momentalne rozostavané Useky, respektive Useky, ktoré su v §tadiu, kde je ich realizacia
»istd”, & uZ z pohtadu spracovania projektovej dokumentacie, procesu verejného obstaravania
a podobne.

Tabulka 6-1 Nulovy variant cestnej infrastruktiry

Nazov projektu Casovy Zodpovedny
variant

Dialnica D4 v tseku Jarovce — most cez Dunaj- | Do roku | Ministerstvo dopravy a vystavby SR
po 11/502 v Radi 2025
Rychlostna cesta R7 v Useku Bajkalska —hranica | Do  roku | Ministerstvo dopravy a vystavby SR
kraja BSK — Hubice 2025
Vybudovanie  mimouroviiovej  krizovatky | Do roku | Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Triblavina na D1 s napojenim na 1/61 2025
Vybudovanie novej regionalnej cesty — | Do roku | Bratislavsky samospravny kraj N
napojenie na krizovatku Triblavina —| 2025
Chorvatsky Grob (Teply pramen)

MAXIMALISTICKY VARIANT Spracovatel na zaklade dostupnych informécii, pricom vychadzal najma
z UPN R BSK 2013 a na zdklade vysledkov z dopravného modelu uréil v cestnej sieti aj maximalisticky
variant, ktory obsahuje vSetky stavby, ktorych realizacia sa d& predpokladat do roku 2050. Ide
o nasledujiice cestné stavby. V dole uvedenom zozname nie su uvedené stavby, ktoré sa nachadzaju
v nulovom variante. Spracovatel na zéklade dostupnych informacii a za pouZitia cenovych normativov
urcil priblizné ceny jednotlivych investi¢nych nakladov pre budované (rekonstruované) tseky.

Tabulka 6-2 Cestné stavby v maximdlinom variante

Nazov projektu Casovy Investi¢né Zodpovedny
variant naklady (EUR)

Skapacitnenie diafnice D1 v useku 2025 330 mil. EUR Ministerstvo dopravy
Vajnory — Senec-vychod + Uprava a vystavby SR
zjazdu na dialnicu v Senci
Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV | 2030 3 mil. EUR Hlavné mesto SR
v suvislosti s pokracujicou vystavbou Bratislava
v Uzemi severne od OC Bory.
Skapacitnenie diafnice D2 Lamal - | 2030 130 mil. EUR Ministerstvo dopravy
Stupava. a vystavby SR
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Nazov projektu Casovy Investicné Zodpovedny
variant naklady (EUR)

D2 KriZzovatka RohoZnik 2030 10 mil. EUR Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

D2 Krizovatka Studienka 2030 10 mil. EUR Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

D2 Krizovatka Cunovo 2030 10 mil. EUR Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

D4 Devinska Nova Ves — §tatna hranica | 2030 40 mil. EUR Ministerstvo dopravy

SR/RR a vystavby SR

Predizenie Eisnerovej ulice 2030 35 mil. EUR Hlavhé mesto SR
Bratislava

Cesta 11/502 obchvat Pezinka 2030 50 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Cesta 11/502 obchvat Modry 2030 35 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Cestny most Marchfeld - Zahorie 2030 14 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Regionadlna cesta Chorvatsky Grob 2030 22 mil. EUR Bratislavsky

(Teply prameni} - Pezinok samospravny kraj

Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 2030 27 mil. EUR Bratislavsky

s pokraovanim medzi obcami samospravny kraj

Bernolakovo, Ivanka pri Dunaiji,

obchvat obce Zalesie aZ na krizovatku

na D4

Diafnica D4 — v Gseku 11/502 - tunel 2035 1 mid. EUR Ministerstvo dopravy

Karpaty a vystavby SR

Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v | 2035 500 mil. EUR Ministerstvo dopravy

koridore od krizovatky s D4 s a vystavby SR

krizovanim cesty 11/572 juhovychodne

od Mostu pri Bratislave — Tomdasov —

privadza¢ z 11/510 — Vitkovce -

pokracovanie na smer Nitra

Cesta 1/2 — obchvat Stupavy 2035 40 mil. EUR Ministerstvo dopravy
a vystavby SR

Cesta 11/590 — obchvat Malaciek 2030 25 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — | 2025 60 mil. EUR Ministerstvo dopravy

Senec a vystavby SR

Skapacitnenie diafnice D2 Lozorno — | 2035 90 mil. EUR Ministerstvo dopravy

Stupava a vystavby SR

Skapacitnenie diafnice D1 v useku | 2040 360 mil. EUR Ministerstvo dopravy

Senec-vychod — Trnava a vystavby SR

Skapacitnenie cesty [1/503 - 2040 100 mil. EUR Bratislavsky

Vytvorenie Zupného okruhu — tunel
pod Babou)

samospravny kraj
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Nazov projektu Casovy Investicné Zodpovedny ]
B variant | naklady (EUR)

Skapacitnenie cesty 11/503 - 2025 48 mil. EUR Bratislavsky

Vytvorenie Zupného okruhu — tGsek samospravny kraj

Senec I/61 — MUK D1 “Senec” —

Pezinok

Prelozka cesty 11/510 v Tomasove 2040 10 mil. EUR Bratislavsky
samospravny kraj

Severnd tangenta (Prazskd — Jarosova) | 2050 70 mil. EUR Hlavné mesto SR

| Bratislava

Bajkalska — odstrdnenie uUroviiovych | 2050 80 mil. EUR Hlavné mesto SR

krizovani Bratislava

Vrakuia — obchvat v prediZeni | 2050 40 mil. EUR Hlavné mesto SR

Galvaniho ulice Bratislava

Vajnory — severny a vychodny obchvat | 2050 40 mil. EUR Hlavné mesto SR
Bratislava

Rada — prelozka 11/502 (Rybni¢na — Pri | 2050 55 mil. EUR Hlavné mesto SR

Sajbach — Racianska) Bratislava

Prepojenie Zabi Majer - Krasfiany 2050 8 mil. EUR Hlavné mesto SR
Bratislava

Prepojenie Krasfiany - Polianky 2050 250 mil. EUR Hlavhé mesto SR
Bratislava

Poznémka: Datumy realizdcie su informativne. Koneéné ddtumy su v Easti Implementdcia.

Rekonstrukcie a prietahy ciest Il. a lll. triedy, ktoré si navrhované v UPN R BSK a v UPN jednotlivych
sidiel, je potrebné preverit aktualizaciou dopravno-inZinierskeho posidenia  avyhodnotenie
bezpe€nosti cestnej premdavky vtakychto usekoch, sciefom pripravy pre ich prebudovanie.
Harmonogram ich realizacie musi podliehat hodnoteniu CBA. Su to opatrenia lokalneho charakteru a
budi sa realizovat podfa potrieb a moZnosti BSK. Tento postup sa dotyka realizacie vietkych
navrhovanych obchvatov jednotlivych sidiel (napr. obchvaty na cestach 11/501, 11/502, 11/503,..., ako aj
novych komunikacii ako obchvat Senca, Stupavy, Malaciek... ).

Obdobne je potrebné pristupovat k poZiadavkam na rekonstrukcie a opravy mostnych objektov, pre
ktoré je nutné vyhotovovat priebezné mostné prehliadky a podfa ich vysledkov trvale aktualizovat plan
oprav.

Na Uzemi BSK je vefa prepojovacich a spojovacich ciest IllI. triedy, z ktorych zna¢na ¢ast ma obmedzené
Sirkové a smerové pomery so Sirkou okolo 6,0m. Na tychto komunikacidch je trasovanych vela
autobusovych liniek VOD, ktoré pre bezpeénu jazdu potrebuji jazdny pruh v minimainej Sirke 3,50m,
¢o znamena, ze pri jazde na takychto komunikaciach nevyhnutne zasahuju do protismeru.

Vo vyhlade je potrebné pri rekonstrukciach zaoberat sa aj s Gpravou tychto zakladnych charakteristik
ciest lll. triedy. Pre potreby priblizného odhadu ceny pri modernizacii/rekonstrukcii ciest Il. a lll. triedy
sa daju pouzit priblizné naklady na jeden kilometer rekonstrukcie cesty cena, ktord zahriiuje naklady
spojené s rizikami (10% zo zakladnych investi¢nych nakladov) a naklady spojené z projektovej pripravy
(6% zo zdkladnych investiénych nakladov).

Pre cestu kategdrie C9,5 je to 854 484 EUR/km a pre cestu kategdrie C 7,5 je to 674 880 EUR/km.
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Novobudované a modernizované cesty na uzemi BSK
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Obrdzok 6-1 Navrhované a modernizované cesty na uzemi BSK (Zdroj: Spracovatel)
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Tabulka 6-3 Legenda k novobudovane] cestnej sieti

Dialnica D4 v Useku Jarovce — most cez Dunaj - po H/502 v Raci C1
Rychlostna cesta R7 v Useku Bajkalska — hranica kraja BSK — Hubice C2
Vybudovanie mimourovriovej krizovatky Triblavina na D1 s prepojenim na 1/61 c3
Vybudovanie novej regionalnej cesty — napojenie na krizovatku Triblavina — Chorvatsky | C4
Grob (Teply prameni)

Skapacitnenie diafnice D1 v useku Vajnory — Senec — vychod + Uprava zjazdu na diafhicu | C5
v Senci

Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV v suvislosti s pokradujucou vystavbou v Uzemi severne | C22
od OC Bory.

Skapacitnenie diafnice D2 Lamac¢ — Stupava. c7
D2 KriZovatka RohoZnik 9
D2 Krizovatka Studienka Cc10
D2 Krizovatka Cunovo c11
D4 Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/RR C13
Predizenie Eisnerovej ulice C24
Cesta 1I/502 obchvat Pezinka Cc18
Cesta 11/502 obchvat Modry C19
Cestny most Marchfeld - Zahorie c23
Diafnica D4 — v useku 11/502 - tunel Karpaty C12
Rychlostna cesta R1 —buduca trasa v koridore od kriZovatky s D4 s krizovanim cesty ci14
11/572 juhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomasov — privadzac z 11/510 — VI¢kovce —
pokracovanie na smer Nitra

Cesta I/2 — obchvat Stupavy C15
Cesta 11/509 — obchvat Malaciek Cl6
Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — Senec Cc17
Skapacitnenie diafnice D2 Lozorno — Stupava c8
Skapacitnenie diafnice D1 v Useku Senec-vychod — Trnava C6
Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu (Senec I/61—- MUK s D1 ,Senec” | C20A
— Pezinok) — tunel pod Babou C20
PreloZka cesty 1I/510 v Tomdsove c21
Severna tangenta (Prazska — JarosSova) C28
Bajkalska — odstranenie trovriovych krizovani C30
Vrakuria — obchvat v predizeni Galvaniho ulice C31
Vajnory — severny a vychodny obchvat C29
Ra&a — prelozka 11/502 (Rybni¢na — Pri Sajbach — Racianska) C25
Prepojenie Zabi Majer — Krasfiany C26
Prepojenie Krasnany — Polianky c27
Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply pramen) - Pezinok C32
Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokracovanim medzi obcami Bernoldkovo, lvanka | C33

pri Dunaji, obchvat obce Zélesie aZ na krizovatku na D4
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7 Kvalita dopravného prudu
Postdenie kvality dopravného prudu bolo vykonané podfa technického predpisu MDV SR TP 102
“Vypotet kapacity pozemnych komunikécii“ a bolo porovnavané s nasledujicim popisom jednotlivych
stupriov kvality dopravného pradu (QSV):

7.1 Stupne kvality (QSV) podfa TP 102

Stupeh A - vodi¢ je iba velmi zriedkavo ovplyviiovany ostatnymi vodi¢mi; stupef vytaZenia je vefmi
nizky, vodi¢ svoju rychlost nemusi obmedzovat, pokial to charakteristika vozovky pripusta; v ramci
dopravného pradu je tu tplnd voinost, aj o sa tyka zmeny jazdnych pruhov; dopravny prud je volny;
Stupen B - na vodica pbsobia drobné vplyvy od ostatnych vodi¢ov, pricom tieto vplyvy nie su zédvazného
charakteru; stupefi vytaZenia je minimalny; rychlost je moZné dosiahnut na poZadovanej urovni;
dopravny prud je skoro voliny;

Stuperi C - pritomnost ostatnych G&astnikov cestnej premavky je citefnd; individualna vofnost pohybu
je u? obmedzovang; stupefi vytaZenia je priblizne v strede; rychlost uz nie je pine volitefna; dopravny
prud je stabilny;

Stupefi D - existuje neustdle vzajomné ovplyviiovanie sa Ucastnikov dopravy, ktoré vedie ku
konfliktnym situdciam a vzajomnym prekaZkam; stuperi vytaZenia je vysoky; mozZnosti individudlnej
volby rychlosti a jazdného pruhu sd silno obmedzené; dopravny prid je este stabilny;

Stupefi E - automobily sa pohybuju zhruba v kolénach; stupeii vytaZenia je vefmi vysoky; uz malé, alebo
kratkodobé zvysenie intenzit moZe spdsobit dopravnu zépchu a krokovity chod vozidiel; existuje
nebezpetenstvo zbortenia sa dopravného pridu v désledku malej nezrovnalosti v dopravnom prude;
dopravny prud sa meni od stabilného k nestabilnému; je dosiahnuta kapacita pradu;

Stuped F - intenzita prichadzajicej dopravy je vy33ia ako kapacita; doprava sa borti, tzn. dochadza
k zastavovaniam a ku kongesciam, ktoré sa striedaja s charakterom dopravy , stop-and-go“; situacia sa
vyriesi citefnym poklesom prichddzajlcej dopravy; Usek je preplneny.
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Obrdzok 7-1 Stupne kvality QSV 2025 - 2050 (Zdroj: Spracovatel)
Navrhované infrastrukturne opatrenia v cestnej doprave sa prejavia v jednotlivych ¢asovych etapach
v kvalite dopravného prudu. V navrhu kladeny déraz na vyrazny rozvoj verejnej osobnej dopravy a jej
preferenciu sa odraza vzotrvdvajucej, resp. mierne klesajicej kvality dopravného pridu,
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predovéetkym na vstupoch do Bratislavy. Najvyraznejsi je tento trend vsmere juhu uzemia, kde
spociatku realizovana rychlostnd cesta R7 odfah(i cestu 1/63, neskdr z dévodu hustej zastavby
a obmedzenym pristupom na R7 opit zataZenie na 1/63 vzrastie.
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8 Cyklistickd infrastruktura

Cyklodoprava vyjadruje vieobecny pojem popisujuci cesty za roznym G¢elom s vyuzitim bicykla. Podla
ucelu jednotlivych cielov, cyklodopravu rozdefujeme:
Cyklistické cesty beZného dna: a) pravidelné (za pracou, do skoly)

b) nepravidelné (za kultdrou, za $portom, za vybavenostou)
Cykloturistické cesty — kratkodobé, vikendové, dlhodobé
Je nutné pre jednoznacnost v legislative zjednotit jednotlivé pojmy tykajice sa cyklodopravy.
Cyklisticki dopravu v zmysle spracovanych analyz je potrebné rozdelit na dve samostatné skupiny
(cyklistika bezného dna a rekreacna cyklistika), ktoré si vyZaduju rozdielne pristupy. Avsak z hladiska
ciefov tejto dokumentacie, ktoré si zamerané na dosiahnutie udrzatefnej mobility v ramci BSK je
venovana maximalna pozornost dennej cyklodoprave, tzv. cyklistike beZzného diia, t.j. dennymi cestami
v intravildnoch obci, pripadne ako prijazdové cesty na stanice a zastavky VOD (Zelezni¢na a autobusova
doprava).
Je véeobecnym ciefom podporovat rozvoj cyklistiky, najma denného typu (dochadzka do zamestnania,
skoly, obchodu...), ¢o je velmi dosiahnutelny ciel v mensich obciach.

Cykloturistické cesty su osobitnym pripadom, ktoré sa realizuju na dlh$ich trasach v extravilanovom
prostredi a s ciefmi v prirodno-turistickych lokalitdch. UPN R BSK ZaD ¢. 1 boli zamerané na navrh
cyklociest v rdmci BSK, ktoré su umiestfiované v extravilanoch obci a sliZia najma na cykloturistiku.
Spracovdvané uzemné plany jednotlivych obci vo vieobecnosti reflektuju poziadavky na rozéirovanie
cyklistiky navrhovanim bezpecénych a samostatne vedenych cyklotras.

Cyklistika bezného dfia ziskava na zvySenej oblube a uskutoéiuje sa v podmienkach pracovnych dni,
ako jazdy do zamestnania a $kél. Tiez v nepravidelne forme sa tento druh fahkej dopravy pouZiva
k nékupom, za $portom a vo volno&asovych aktivitach. Tieto cesty mavaju réznu dizku podta velkosti
obce. V Bratislave je to cca 5 — 6 km, priCom v mensim obciach su tieto vzdialenosti do 3km.
Samostatnou ¢astou tychto dennych cyklociest je tzv. prvy alebo posledny km na pravidelnych cestach
na dlhSie vzdialenosti (prijazd k nastupnym miestam VOD).

8.1 Navrh siete cyklotras v BSK ( podla UPN R BSK ZaD 1)

Na dzemi BSK st navrhované cyklotrasy a dopifiaju siet existujucich cyklotras.

Siet navrhovanych cyklotras je podfa rozvoja cyklotras a dopliia u? existujucu siet cyklotras a vytvéra
ucelenu siet trds v BSK.

Vybrané boli doleZité trasy a umiestené na samostatné teleso aby neboli v sibehu s komunikaciou kde
je velka intenzita dopravy i osobna alebo nakladna.

Siet navrhovanych cyklotras podfa ,,UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov z 2017 dopliia u?
existujucu siet cyklotrds a vytvara ucelen siet tras v BSK. Zavery tohto dokumentu boli v ndvrhu RPUM
BSK prevzaté. V ndvrhu su zohlfadnené aj cyklotrasy z ,Koncepcie rozvoja cyklotras Bratislavského
samospravneho kraja vo vztahu k integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom
cestovného ruchu — Aktualizdcia 2017, ktora predstavuje integralnu sucast Planu udrzatelnej mobility
v ¢asti venovanej cyklodoprave.

UPN R BSK v zneni zmien a doplnkov boli vybrané ddleZité trasy a umiestené na samostatné
teleso aby neboli v subehu s komunikaciou kde je velkd intenzita dopravy ¢i osobna alebo nakladna.
NajvyznamnejSimi cyklotrasami vacsinou rekreacného charakteru na Gzemi BSK su:

* Dunajska cyklotrasa (EV-6) — hrani¢ny priechod Berg - most Lafranconi - most SNP - Pristavny
most - zimny pristav - Hamuliakovo; Pristavny most - Rusovce - Cunovo - hr. SK/HU
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(Medzinarodna cyklotrasa EuroVelo 6, cyklotrasa ma dve vetvy, staré oznacenie 001, 001a)

e Cesta Zeleznej opony (ICT) (EV-13) — Malé Levére - Gajary - Suchohrad - Zahorska Ves, Vysoka
pri Morave - Devinska Novéd Ves - most Lafranconi - Petrzalka - hrani¢ny priechod
Jarovce/Kittsee (Medzindrodna cyklotrasa EuroVelo 13, staré oznacenie 004)

o Malokarpatska cyklotrasa (003) — Vysoka pri Morave - Zohor - Lozorno — Jablonové -
Pernek — Kuchyfia - RohoZnik — Solo3nica — Plavecké Podhradie - Plavecky Mikulas$ -
hranica s TTSK (Narodna cyklotrasa),

o Z&horacka cyklotrasa (024) — Devin - Devinske Jazero - Zohor - Léb - Malacky - Gajary - Velké

Levére - Zavod - hranica s TTSK (Ndrodna cyklotrasa)

o Vinohradnicka cyklotrasa (048) — Bratislava - Svaty Jur - Pezinok - Modra — Casta
] Dofany (Narodna cyklotrasa)
o JURAVA (2002) — Svity Jur - Vajnory - Ivanka pri Dunaji - Most pri Bratislave - Rovinka —

Hamuliakovo (£ast regionalnej cyklotrasy)

o Malodunajska cyklotrasa (5008) — Vrakuiia - letisko M. R. Stefanika - Most pri Bratislave
. Vistucka cyklotrasa (8039) — Tri Kopce - Fugelka - Dubova - Vi§tuk - hranica s TTSK (Bahori)
o RohoZnicka cyklotrasa (8040) — RohoZnik - Malacky, lavka nad diafnicou D2

. Dubravskd cyklotrasa (2007) — Lama¢ - Dubravka - Bory - Devinska Nova Ves (regiondlna
cyklotrasa)
o Hrani¢na tematicka cyklotrasa (N2001) — most Lafranconi - hrani¢ny priechod PetrZalka/Berg

- Kopéianska ul. (tematicka oblastnd cyklotrasa)

o Stefanikova cyklomagistrala (047) — Most SNP - Kamzik - Biely kriz - 5003 Hrebernovka -
Pezinska Baba - Cermdk - sedlo Hubalova - 2204 Sklena huta - 2201 (Narodné cyklotrasa
s vyhfadom na prepojenie s TTSK)

V rozsahu a cieli rieenia RPUM BSK nie je moZné a ani uéelné sa sustredovat na lokalne riedenia
umiestnenia jednotlivych cyklotras, pretoze mierka pre rieSenia celého izemia BSK to nedovoluje.

V ramci rie$enia cyklodopravy v BSK je podstatnym zamerom sa orientovat na vybavenie jednotlivych
prestupovych a nastupnych bodov na prostriedky VOD, najma Zelezniénych stanic a zastévok. Tieto
body musia byt vybavené v rdmci zariadeni typu P+R a TIOP aj prislusnymi zariadeniami pre bezpecné
a dostato¢né parkovanie bicyklov B+R. Kaida lokalita poZadovanych zariadeni P+R musi byt
skompletizované aj pre potreby cyklodopravy v dostato¢nej kapacite a aj s prislusnymi lokalnymi
pristupovymi cyklotrasami k tymto prestupnym miestam.
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Obrdzok 8-1 Schéma siete cyklotrds na uzemi BSK (Zdroj: BSK)

Siet cyklotras na Uzemi BSK je prepojena na cyklotrasy v Rakusku.Za tymto Géelom je vypracovana
$tudia ,,Urbanisticka studia cezhrani¢ného prepojenia Uzemia BSK a susediacich raktskych obci formou
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cyklolavok cez rieku Morava“, BSK, oktéber 2015. Tieto prepojenia sa zvazuju formou cyklolavok cez
rieku Morava v lokalitach Malé Levare — Drésing, Gajary — Diirnkrut, Suchohrad - Stillfried a Vysoka pri
Morave — Marchegg.” Je potrebné vybudovat cyklodopravné prepojenia s Rakiskom v sulade so
spracovanou urbanistickou studiou.

Z pohfadu RPUM BSK je pre cyklodopravu délezité sa zamerat na Udribu abudovanie vsetkych
cyklotras, aviak s prioritou zameranou na cyklotrasy, ktoré vedd k prestupovym uzlom na uzemi BSK.
V lokalitach kraja, kde sa nachadzaju vyznamné zamestnanecké centrd patri medzi priority budovanie
cyklistickych chodnikov z najblizich okolitych obci k tymto centram. Jedna o cyklotrasy, ktoré maju
charakter zakladnej aj pridruZenej siete, pricom ich zndzornenie je uvedené niz3ie. Celkova dizka tychto
cyklotras je priblizne 185 km a ich budovanie je z pohfadu ciefov RPUM BSK je jednym z kfac¢ovych soft
opatreni (opatrenia s nizkymi investiénymi nakladmi s predpokladom vefkého prinosu). Samozrejme
budovanie tychto cyklotras musi byt naviazané na ostatné opatrenia tykajuce sa cyklistov bezneho dria
ako budovanie bezpeénych pristreskov, parkovacich miest pre bicykle a podobne, ¢o je rozobraté
v inych ¢astiach dokumentu. V centréach obci, v ich obytnych ¢astiach a v okoli Zelezninych stanic, kde
je preferovana podpora nemotoristickych doprav, je Ziaddce vytvaranie dopravne upokojenych zén.
Zakreslené cyklotrasy su iba schematické, podrobne budud rieSené v Koncepcii Gizemného rozvoja
cyklotras Bratislavského samospravneho kraja.
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..Cyklisticka siet k presttipovym bodom
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Obrdzok 8-2 Schéma cyklistickej siete k prestupovym bodom (Zdroj: Spracovatel)
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9 Pesdia doprava

Ako uZ bolo uvedené v &asti Analyzy, pesia doprava nie je v ramci krajskej dopravy prakticky vobec
vyuZivana. Pedi najviac vykondvaju cesty, ktoré sa uskutogriuju v ramci sidiel, pripadne ako dochadzka
od dopravnych prostriedkov. V ramci kraja je moZné riedit najma oblast bezpe¢nosti pesich vo vztahu
ku krajskym komunikaciam.

Samotné projekty na krajskej drovni by mali vznikat najméa na zéklade uzkej spoluprace s miestnymi
samospravami, od ktorych by mali prichddzat podnety a navrhy.

K staniciam a zastavkam VOD je potrebné vybudovat bezpetné bezbariérové pesie trasy s vhodnym
osvetlenim, navigaénym systémom, technickym vybavenim, zelefiou, mobilidarom a podobne.

Je nutné zaviest podporu dopravného upokojovania v okoli stanic a zastavok VOD, kde je pohyb
chodcov v réznych smeroch v ramci sidla.
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10 Vodna a letecka doprava

Vzhfadom na tomu, Ze vodna a letecka doprava ma na udrzatefnt mobilitu BSK minimdlny dosah,
spracovatel v tejto Casti zhrnie iba zdkladné charakteristiky tychto médov dopravy.

Vodnd doprava pre potreby RPUM bola skiimana a navrhovanad v jeho Casti — osobna doprava, ktora sa
vyskytuje v nasledujtcich moZnostiach:

o Diatkova rekreacna plavba svyuZivanim rieky Dunaj na najmd medzindarodnu plavbu
osobnymi lodami

. Rekreacna plavba malymi turistickymi lodami na rieke Dunaj, ale aj Maly Dunaj a Morava

. Osobna rekreacna vyhliadkova plavba na rieke Dunaj v okoli Bratislavy

o Osobna plavba pravidelna z Bratislava do Viedne, Budapesti, pripadne Gabcikova,

J Kompa na rieke Dunaj a Morava Zahorska Ves — Angern)

. Dunajbus, IN = 60 mil. Euro, 7 lodi, &as plavby (Samorin — BA) 38min (plénovany)

Podporny servis pre maié plavidla (Mariny) na rieke Dunaj sa navrhuje umiestnit v lokalitach Botanicka
zahrada, most Lafranconi, Slovensky veslarsky klub (nova Incheba), Nébr. L. Svobodu (Novy most)
a TyrSovo nabr. (priestory Lida). Podobné zariadenia je potrebné umiestnit aj na rieke Morava v oblasti
Devinska Nova Ves, Zahorska Ves a na rieke Maly Dunaj v lokalite Zalesie a Tomasov.

Pristav medzindrodnej a vnltrostatnej osobnej vodnej dopravy sa navrhuje umiestnit do arealu
dnesného osobného pristavu Danubius a zény Pribinova (budova skladu €.7) vo vazbe na colnicu.

Pre vyhtadové obdobie sa $tuduju moZnosti vystavby vodnych ciest na kanaloch pozdi? Moravy
a v smere Bratislava - Maly Dunaj - Sered's prepojenim na Vazsku vodnu cestu. Pri posudeni variantov
rieSenia tychto kanalov bude potrebné zohladnit zasadn( podmienku ochrany prirody (Ramsarskd
dohoda, CHVO Horného Zitného ostrova) a Zivotného prostredia vobec v silade so zdkonom €.
127/1994.

10.1 Letecka doprava

Uzemny rozvoj medzinarodného Letiska M. R. Stefanika v Bratislave - Ivanke s oddelenou prevadzkou
osobnej a nakladnej prepravy treba podporit kvalitnymi vizbami na systém dialnic, ciest a Zelezni¢nej
dopravy.

Letisko sa bude vyrazne podiefat na medzindrodnej defbe obsluhy vzdusného priestoru a poskytne
sluzby ako diverzné letisko pre Viedern, Budapest a Brno, vdaka svojim lepSim klimatickym
a poveternostnym podmienkam. Nutnostou bude preto zabezpetit rychle, kvalitné a kapacitné
pripojenie medzinarodného Letiska M. R. Stefanika na nadregiondlnu a regionalnu dopravnu sistavu
orientovanu na:

. diafnice D2 a D1 v uzloch Ivanka V a RuZinov,

J Zeleznice v zastdvke Letisko zapustenej pod terén,

. nakladna Zeleznica na vie¢ku Cargo-Biskupice.

o nosny systém MHD hi. mesta na RuZinovska zberna elektrickova radidlu.

Osobna doprava je orientovana do sucasného exploatovaného zapadného kvadrantu, prifahlého
k diafnicnému uzlu D1/Ivanska cesta. Stcasna ro¢na kapacita letiska je 5 milionov cestujtcich, ktora sa
minuly rok naplnila na takmer 50% (2,3 milidna cestujtcich).

Polyfunkéné vyuZitie Uzemného obvodu letiska, jeho juzného kvadrantu (orientovaného na cargo)
podporuje hospoddrsku a spolocenskl atraktivitu hl. mesta SR Bratislavy, vo vdzbe na kontinentalnu
letecku dopravu.

Vyssia nadregionalna vybavenost komeréného priestoru letiska LOGO-C-EUROGARE (vo vdzbe na
pristav Dunaj), méze byt 3pecifikovand funkciami extenzivnych prevadzok suvisiacich s diafkovou
dopravou, pofnohospodarskou krajinou a burzami komodit:
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agrotechnika, rastlinna vyroba, exteriérové vystavnictvo, komunikacné a dopravné sluzby.

Vo vyhfade sa uvaZuje na Letisku M. R. Stefdnika v Bratislave s vybudovanim vzletovej a pristavacej
dréhy paralelnej s jestvujlcou vzletovou a pristdvacou drahou 13 — 31, ktora je aj v navrhu UPN BSK
(2012).

10.1.1 Predpokladany stav leteckej dopravy do roku 2050

Sucasna roéna kapacita letiska je 5 miliénov cestujucich, ktora sa minuly rok naplnila na takmer 50%
(2,3 miliéna cestujucich). Predpokladany stav leteckej dopravy na Letisku M.R.S. bude aj nadalej rast.
V najblizom vyvoji bude pozornost orientovana na posilnenie parkovacich kapacit a dopravného
zabezpedenia kvalitnej a rychlej hromadnej dopravy.

10.1.2 Leteckd doprava, progndza

Letiska preto musia predvidat situaciu aj na 30-50 rokov dopredu, odhadovat ako sa bude vyvijat
prevadzka, aki budu na fiu potrebovat infradtruktiru a kde ju vedia postavit. Takyto proces planovania
sa deje aj na letisku Bratislava.

Samotné letisko rozdeluje drahovy systém dvoch kriziacich sa drah a vytvdra tak 4 prirodzené
kvadranty, v ktorych letisko planuje svoj rozvoj. NajddleZitejsie su pre rozvoj letiska kvadranty 1 a 4.
Sucasny rozsah infradtruktary viak uz do istej miery limituje prevadzku letiska. Pocet stojanok sa rozsiril
len vdaka efektivnej§iemu vyuZitiu plochy a zmenou konfigurdcie stojisk lietadiel z otoCnych na nose-
in, ktoré st rozmerovo optimalizované na najéastejiie typy lietadiel, ktoré v Bratislave mozeme vidiet
(B737/A320).

Oblast severozapadne od si¢asnej veze (kvadrant 1.) je vy&lenena pre dalsie rozdirenie terminalu. Ten
by mal rozsirit kapacitu letiska na 10 - 12 miliénov cestujtcich rocne.

V pripade, 7e by sa letisko naozaj rozsirilo o paralelnt dréhu, je v priestore medzi nimi mozné postavit
aj Uplne novy terminal. Rovnako ako pri paralelnej dréhe 13-31 sa aj v tomto pripade jedna skor o Cisto
teoretickl uvahu, ktorej realizacia je neredlna radovo na desiatky rokov. Vyhfadovo je na najblizsie
obdobie viac ako dostatoéna kapacita su¢asného terminalu, v pripade jeho rozdirenia o severozapadné
kridlo (kvadrant 1.) sa jeho kapacita viac ako zdvojnasobi.

10.1.3 Terminal VOD na Letisku M.R.S., nova Zelezni¢na stanica

UPN BSK (2013) dlhodobo navrhuje vytvorenie Zelezni¢ného prestupového uzla priamo v dotyku
s priletovou halou Letiska M. R. Stefanika, tento zamer si bude vyZadovat aj nové dseky Zelezni¢ne;j
trate. Nova traf bude prepojovat trate 130, 131 a 132 so Zelezni¢nou stanicou Bratislava - Letisko M.
R. Stefanika s funkciou medzinarodnej zastavky expresnych a rychlych vlakov, najma pre spojenie letisk
Bratislava - Viederi a v$etkych magistralnych smerov cez stanicu Nové Mesto alebo Petrzalka,
podzemna zastavka prepojend na priamy systém obsluhy letiska a nosny systém MHD Bratislavy.
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11 Dopravné zariadenia

11.1 TIOP, prestupové terminaly

Prestupové body v sieti IDS musia byt rie3ené tak, aby v maximalnej miere sprijemnovali cestujlcej

verejnosti prestupové povinnosti z jedného druhu VOD na druhy. Prestupové body musia byt

vybavené podfa Standardov IDS BK. Této jednoducha zésada sa musi naplnit uréitym stupfiom

komfortu tak, ako je to definované v modeloch pre TIOP. Medzi kftiéové prestupové body v prvom

rade patria zastdvky VOD na TIOP, P+R na Zelezni¢nych staniciach, najvyznamnejsie zastavky VOD

v obciach. Podrobné rieSenie tychto prestupovych bodov musi byt riedené v nasledujicich stupfioch

dokumentécie v podrobnejsej mierke, kde budi navrhnuté spevnené plochy, pesie trasy

a technologické vybavenie tychto prestupovych bodov.

U vietkych rieseni ide najma:

. o skratenie prestupovej vzdialenosti medzi jednotlivymi dopravnymi prostriedkami na

minimalnu mozna mieru, a tym aj zniZenie ¢asovej straty na ceste pri nevyhnutnom prestupe
medzi dopravnymi systémami

. vytvorenie bezpeénej a plynulej prestupovej trasy, ktora je orienta¢ne jednoducha, osvetlend
a vyznacena

] cely priestor prestupového bodu, vratene prestupovych a pristupovych, najma pesich tras
musi byt pod kamerovym dohfadom s prepojenim na bezpeénostné organy

] di¥ka prestupovej trasy by nemala mat va&iu dizku ako 5 minut chddze, & znamené dizku
cca 300 —350m

o vybavenost prestupového bodu sa bude stupfiovat podfa mnoZstva cestujicich v danom
bode

. vytvorenie bezpecnej a plynulej prestupovej trasy, ktord umoini jednoduchu orientdciu,

bude osvetlena a vyznacena
Prestupové body umiestnené na staniciach a zastdvkach Zelezniénej dopravy musia byt vybavené
prisludne kapacitnym parkoviskom pre OA v systéme P+R, K+R a tie? aj chrdnenym priestorom pre
odstavovanie bicyklov (B+R).
Sucastou buducej siete dopravnej siistavy v BSK bude aj siet terminalov integrovanej osobnej dopravy
(TIOP), ktoré budu realizované v suvislosti so Zelezniénymi stanicami.
Navrhy a zriad'ovanie TIOP ma za ciel ufahdit a zrychlit prestupy medzi jednotlivymi médmi osobnej
dopravy. Nadvaznost jednotlivych spojov réznych druhov osobnej dopravy, previazanost grafikonov,
s minimalizaciou stratovych ¢asov potrebnych na prestup je zékladny predpoklad toho, aby bol zmysel
budovania TIOP-ov naplneny. V ramci TIOP-u musi byt zabezpeéeny informaény servis a komplexné
vybavenie pre cestujucich.
Navrh predpoklada vybudovanie takychto zariadeni pre zfahéenie a najméa zrychlenie prestupovych
moZnosti pre cestujicich medzi Zeleznicou, VOD a MHD na v3etkych Zelezniénych staniciach
a zastavkach v BSK.
V priprave realizécie je vystavba TIOP na Uzemi Bratislavy, kde sa predpoklada realizicia v lokalitach
Vrakuria, Lamaéska brana, Patrénka/Zeleznd studienka, RuZinov, cintorin Vrakufia, Petrialka —
Centrum, Mlada Garda, Pristavny most, Janikov dvor, Trndvka, Devinska Nova Ves.
Na tuzemi BSK mimo hlavného mesta Bratislavy st uz vybudované TIOP v Malackéch, Pezinku, Senci,
Senkviciach a Sv. Jure, momentalne sa pripravuju TIOP v Bernolakove, Vetkom Bieli, Velkych Levaroch
a Plaveckom Stvrtku. Do roku 2030 by mali byt vybudované Zohor, Zévod, Pezinok zastdvka, Bahon,
Ivanka pri Dunaji, Réca, Rovinka, Nové Kosariskd, Miloslavov, Stupava, Zdhorska Ves.
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Navrhované rozmiestnenie TIOP na uzemi BSK (okrem BA)
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Navrhované rozmiestnenie TIOP na uzemi BA
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Obrdzok 11-2 Termindly integrovanej prepravy na tizemi BA (Zdroj: Spracovatef)

RieSené TIOP budu sucastou IDS pre Bratislavu a prifahlé regiény. V ramci TIOP budd na jestvujicej
trati vybudované nové nastupiska, komunikacie pre bezbariérovy pristup, prevadzkové subory
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a stavebné objekty suvisiacej Felezni¢nej infrastruktiry a dalSie objekty vyvolanych investicii. Dizka
nastupistnych hran v kaZdej Feleznitnej zastdvke je minimélne 180 m. Bezbariérovy pristup na
nastupiska je zabezpeceny osobnymi vytahmi resp. rampami. V pripade potreby su vybudované, resp.
zrekonétruované zastavky MHD. V niektorych polohdch je vybudované zachytné parkovisko.

Zhodnotenie opatrenia

Predmetom opatrenia je zrychlenie prestupovych asov, medzi jednotlivymi druhmi osobnej dopravy,
najmé prijazd a odjazd zo Zelezni¢nych stanic a zastavok.

UZivatelia: cestujuci VOD

Strategické ciele:

® Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimatickU situdciu) a zvy$enie priestorovej efektivity dopravy
° Zvy3enie vykonnosti, spofahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia tlohy:
. Zeleznice Slovenskej republiky
° Bratislavsky samospravna kraj
. Hlavné mesto SR Bratislava

Terminy realizicie a investi¢né naklady:

Tabutka 11-1 Terminy realizécie a predpokladané investicné ndklady pre realizdciu TIOP (Zdroj: Spracovatel)

Nazov projektu Datum Investi¢né naklady Variant
realizacie (EUR)
Bory Do 2025 9 500 000 nulovy
Patronka/Zel. studienka Do 2025 9 600 000 nulovy
RuZinov (vratane Odbocky) | Do 2025 9200 000 nulovy
Vrakuia Do 2025 2 700 000 nulovy
Petrzalka-centrum Do 2030 6 000 000 maximalisticky
Mlada Garda Do 2030 4200 000 maximalisticky
Pristavny most ¥ Do 2030 5 000 000 maximalisticky
Janikov Dvor Do 2030 5 000 000 maximalisticky
Trnavka Do 2030 8 100 000 maximalisticky
Bratislava UNS Do 2030 1 500 000 maximalisticky
Devinska Nova Ves zastdvka | Do 2030 18 000 000 maximalisticky
Vinohrady/Predmestie Do 2030 7 000 000 maximalisticky
Filidlka Do 2040 Bude sudastou novej | maximalisticky
stanice
Nivy Do 2040 Bude sucastou novej | Maximalisticky
stanice

Cintorin Vrakuna 2 Do 2030 6 000 000 maximalisticky
Sinetnice Do 2030 4 000 000 maximalisticky
Nesto Do 2030 3 500 000 maximalisticky
Slovany Do 2030 3200 000 maximalisticky
Jarovce Do 2030 2 000 000 maximalisticky
Cunovo Do 2030 2 300 000 maximalisticky
Farské Luky Do 2030 2 100 000 maximalisticky
Malacky 2019 zrealizovany
Pezinok 2019 zrealizovany
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Nazov projektu Datum Investi¢né naklady Variant
realizdcie (EUR)

| Senec 2019 zrealizovany
Senkvice 12019 zrealizovany
Svaty Jur 2019 zrealizovany
Bernolakovo Do 2025 698 000 nulovy
Velky Biel Do 2025 135000 nulovy
Velké Levére Do 2025 315000 nulovy
Plavecky Stvrtok Do 2025 180 000 nulovy
Zohor Do 2030 1 800 000 maximalisticky
Zavod Do 2030 700 000 maximalisticky
Pezinok zastavka Do 2030 1 500 000 - maximalisticky
Bahon Do 2030 765 000 maximalisticky
Ilvanka pri Dunaji Do 2030 1400 000 maximalisticky
Réca Do 2030 800 000 maximalisticky
Rovinka Do 2030 600 000 maximalisticky
Nové Kogariska D02030 | 1485000 maximalisticky

“Miloslavov Do 2030 135 000 Maximalisticky
Stupava Do 2040 1 500 000 maximalisticky
Zahorska Ves Do 2030 350 000 Maximalisticky
Ekonomicka univerzita Do 2040 7 000 000 maximalisticky

1) TIOP Pristavny most - novéd prestupnd Zelezniéna zastavka na trati 132 v Useku Bratislava-UNS -
Bratislava-PetrZalka a nova MHD zastavka v blizkosti miesta krizovania trate s cestou Slovnaftska —
Bajkalska. Preverit ak bude zabezpeéena dostato¢na atraktivna ponuka Zelezni¢nej dopravy (viaky
smer Bratislava-Petrzalka a Bratislava-Nové Mesto). Je vhodné do tohto bodu viest elektrickova
dopravu a zriadit zachytné parkovisko P+R (pre IAD zo smeru R7), bude zabezpeéeny prestup
z tohto smeru (Samorin) na elektricku smer centrum, vlak smer Petrzalka a Nové Mesto, ako aj
medzi vlakom a elektrickou navzajom v rdmci nosnej siete MHD.

2) TIOP Cintorin Vrakuria — nova prestupna Zelezni¢nd zastdavka na trati 132 v Gseku Bratislava-Nové
Mesto — Bratislava-UNS a nové MHD/PAD zastidvka v mieste krifovania trate scestou 1/63
(Popradska ul.). Preverit, ak bude zabezpefend dostato¢ne atraktivna ponuka Zelezni¢nej dopravy
(vlaky smer Bratislava-Petrzalka a Bratislava-Nové Mesto).

11.2 P+R Parkoviska

Park and Ride zariadenia zlepSuju dopravu mnohymi spdsobmi. PouZivatelia systému majd
uzitok zo znizenych cestovnych nakladov, vyhnu sa frustrdcii a nebezpecenstvu pri pouZiti automobilu
na pretaZenych cestach. Cestujluci sa prestvaju na kapacitnejdie dopravné systémy alternativnej
dopravy, znizuju sa poZiadavky a potreby nakladnych kapacitnych zbernych komunikécii. Preprava
s vyuZitim P+R ako celok profituje zo zniZenej spotreby energii, emisii znecistujucich latok a potrieb
rozsirovania vozoviek a ich zvysenej udrzby.

Politika rozvoja P+R systému je zamerand na zlepsenie prevadzkovej vykonnosti prepravy,
zvySenie podielu VOD na preprave a zniZenie pretaZenia ciest. Parkoviskd P+R by mali vo vieobecnosti
dosiahnut nasledovné ciele:

o Mali by poskytnut primeranu kapacitu parkovania pre uspokojenie existujicich aj buducich
potrieb.
) Mali by byt trvalé, trvanlivé, odolné vodi zneuZivaniu a fahko udrziavatefné.
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o Mali by poskytovat atraktivne, prehfadné a kvalitné prostredie, ktoré spifia moderné
poZiadavky na pohodlie a bezpeénost.

o Prvky P+R by mali byt prehfadne lokalizované afahko identifikovatefné v dopravnom
systéme.

. Prvky P+R by mali byt navrhnuté tak, aby podporovali pristup priamy kvlaku, resp.
k autobusu pesim, cyklistom a automobilom.

Velkost a typ vhodného parkoviska P+R pre konkrétnu lokalitu sa primarne uréi podfa Grovne
dopytu po P+R. Parkoviska P+R bud( najucinnejsie, ked bud umiestnené v bezprostrednej blizkostina
nadvazujaci druh dopravy a budi minimalizovat nadmernd chédzu. Musia byt navrhnuté tak, aby
zabranili neprimeranym &asovym stratdm pri ich pouZivani. Podfa zahrani¢nych skusenosti je
vzdialenost k nastupnému bodu 120 m prijatefnd, za absolitne maximum by sa mala povaZovat
vzdialenost 250 m. Vzdialenost cca 450 m u? vodifov odradza od pouzitia parkoviska. Parkoviska P+R
mdZu byt implementované dvomi spdsobmi — bud' na jestvujucom parkovisku (pri obchodnom centre
alebo inej vybavenosti) alebo samostatné s vyluénym vyuZitim pre P+R. Spolo¢né parkoviska mézu
slGZit na testovanie dopytu a mdZu byf relativne rychlo implementované s nizkymi nakladmi.

Kapacita a vybavenie parkovisk P+R by malo byt také, aby stimulovali rast jazd a pouzivatefov
P+R. PoZiadavky na kapacitu parkoviska sa odhaduju z poltu obyvatefstva a poltu osobnych
automobilov v danej zaujmovej oblasti. Odhaduje sa, Ze vyuZivanie parkoviska z dochadzkovej zény
médze byt vo vyspelych automobilovych krajinach vo vyhlade aZ 25 % populdcie. Parkovisko P+R by
malo byt dimenzované na predpokladant 95 %-nu obsadenost.

Vybavenie parkoviska P+R ma zodpovedat $tandardnym poZiadavkdm pre parkoviska podfa
platnej STN 73 6056 vratane poZadovaného poctu parkovacich stati pre vozidla vodi¢ov s obmedzenou
schopnostou pohybu. Potrebné je zabezpecenie bezpeénosti parkoviska €i uz stavebnymi opatreniami
alebo straZznou sluibou. Bezpeénostny personal méze plnit aj iné funkcie ako informalné alebo
vyberanie poplatkov za parkovanie. Bezplatné parkovanie maju mat cestujici s platnym cestovnym
dokladom na VOD, na Uzemi mesta Bratislavy mdZe byt bonus pre cestujuceho cestovny listok na VOD.

Vietky novozriadené parkoviska systému P+R je treba technologicky vybavit tak, aby vstup na tieto
parkoviska bol zvyhodneny cestujucim s platnym ¢asovym cestovnym dokladom na VOD .

Pre navrhovanie parkovisk P+R v BSK mdZeme vychddzat z prieskumu dopravného spravania
Brawisimo. Prieskum preukdzal velky potenciél vyuZivania kombinovaného sp6sobu cestovania P+R,
ked'sa zistilo, Ze aZ 48 % respondentov vyuZiva na cesty do zamestnania osobny automobil. Prieskum
parkovania na vybranych Zelezni¢nych staniciach tiez poskytol relevantné Gdaje o sicasnych
poZiadavkach na kapacitu parkovisk P+R.

Parkoviskd P+R, najmi tie, sviéou kapacitou, je vhodné navrhovat ako viacpodiainé
parkoviskd jednoduchej stavebnej konstrukcie, tzv. parkovacie domy. Tento spbsob vystavby
parkoviska je vyhodny zhladiska vyrazne menSieho zaberu pozemkov aaj zdbévodu kratdej
dochddzkovej vzdialenosti z parkoviska k nastupistu na vlak.

V juli 2019 bol vo Svitom Jure otvoreny novovybudovany prestupny dopravny terminal, ktory
ma motivovat fudi viac vyuZivat verejni dopravu. Jeho vybavenie pozostava zo zachytného parkoviska,
autobusovych zastavok a pristresku pre bicykle. Su¢astou je aj mestsky mobilidr, zelefi a bezbariérovy
pristup. Hlavnym ciefom projektu bolo skvalitnenie infrastruktiry verejnej osobnej dopravy
integraciou dopravnych systémov. Vybudované boli zastavky a parkovacie miesta pre autobusy, 58
parkovacich miest pre automobily (P+R) a zdzemie pre cyklistov vo forme stojanov na bicykle (B+R),
ktoré s umiestnené v tesnej blizkosti Zelezniéného nastupistia. Celé realizované Uzemie je
bezbariérové. Celkové naklady na realizéciu projektu dosiahli 612.889,07 €, z toho 582.244,62 €
pochadza zo zdrojov EU a zo $tatneho rozpoétu. V €ase vyhotovovania navrhovej Casti boli dokoncené
okrem iného aj parkoviska v Malackach a Senkviciach.
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Vsuéasnosti za Ucasti ZSR sa realizuju parkoviskd P+R v Pezinku alvanke pri Dunaji

a pripravené su na realizaciu parkoviska v Novych Kosariskach a v Zohore. Okrem tychto parkovisk aj
obce pripravuju parkoviska typu P+R (napr. Velky Biel, Velké Levare, Senec, Bernoldkovo, ktoré
spolocne so zastavkami PAD mézeme povaZovat za TIOP prestup bus-viak)
Poznatky ziskané z prieskumu parkovania na vybranych Zelezninych staniciach ukazuju, Ze pre
dimenzovanie navrhu parkovisk P+R je nevyhnutné vykonat predchadzajici prieskum poZadovaného
dopytu. Navrh kaZidého parkoviska v realizacnej faze musi byt podporeny aktudlnou analyzou
poZiadaviek na parkovanie.

Prieskum parkovania pri Zelezni¢nej stanici sa da vhodne kombinovat s po¢tom nastupujicich
cestujucich na vlaky na prislusnej stanici. Podiel poctu redlne zaparkovanych automobilov k poctu
nastupujucich cestujucich poskytne redlnu potrebu pocétu parkovacich miest vsudasnosti. Pre
jednotlivé navrhové obdobia je potrebné pocitat s narastom vyuZivania parkoviska, do roku 2050 zvysit
kapacity o min. 50 %. Pre kazdé nové parkovisko P+R je potrebné zistit prieskumom redlne potrebnd
kapacitu a realizovat ju s poZadovanou minimdlnou rezervou.

Tabulka 11-2 Percento vyuzivania parkovisk pri Zeleznicnych staniciach (Zdroj: Spracovatel)

Pocet %
parkovisko | OA pocet nastupov | vyuZivania
Malacky 135 1916 7,05
Pezinok 379 2051 18,48
Senec 318 1443 22,04
Senkvice 144 714 20,17

Z uvedeného vyplyva, Ze sucasny podiel zaparkovanych vozidiel z po¢tu nastupujlcich
cestujucich je cca 20 %. Niziie percento vyuzivania v Malackach je zrejme spdsobené nedostato¢nou
disponibilnou kapacitou parkovacich miest, nevhodnym polohovanim parkoviska vo vztahu k stanici,
nevyhovujucim usporiadanim a vedenim pristupovych pesich komunikacii.

Spracovatel vykonal 4.9.2019 overovaci prieskum na novovybudovanom parkovisku vo Svatom
Jure ana jestvujucom parkovisku v Pezinku. Vo Svdtom Jure je novovybudované parkovisko
s kapacitou 58 parkovacich miest a 14 nekrytych bicyklovych stojanov a parkovisko pri starej stani¢nej
budove s kapacitou 10 parkovacich miest a cca 6 miest pre bicykle bez stojanov, zato s pristreskom.
Bicykle nie su chranené. Obidve parkoviska su obsadené 23 vozidlami (vyuZitie na 33,8 %). V ramci
parkoviska P+R je osadenych 14 stojanov pre bicykle a pred starou stani¢nou budovou je pristre$ok na
bicykle bez stojanov s kapacitou cca 6 bicyklov. Zo vietkych miest boli obsadené bicyklami 4. (vyuZitie
na 28,6 %).

V Pezinku sa pred Zelezninou stanicou nachadza spolu 58 vyznacenych parkovacich miest
a spolu na vyznadenych a nevyznaéenych miestach parkovalo 189 vozidiel (vyuZitie na 326,6 %). Spolu
je pred pezinskou Zelezni¢nou stanicou v stojanoch na bicykle 30 miest. Celkom je vSak v celom
priestore zaparkovanych 75 bicyklov (vyuZitie na 250 %). Po vybudovani nového parkoviska bude
pokryta poZiadavka na parkovanie vozidiel (celkova kapacita 349 vozidiel), ale kapacita 60 stojanov pre
bicykle nepokryje ani sti¢asnu poziadavku.

Zachytné parkoviskda systému P+R su navrhnuté prioritne v okolitych obciach. Na Uzemi
Bratislavy si navrhnuté tam, kde mo6Zu plnit aj funkciu zachytného systému (P+R v dennych hodindch)
aj funkciu hromadnej gardze (v no¢nych hodinach) pre obyvatelfov mesta.
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P+R na uzemi BSK
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Obrdzok 11-3 Navrhované rozmiestnenie parkovisk P+R na tzemi BSK (Zdroj: Spracovatel)
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Tabulka 11-3 Zdujmové uzemie pre P+R (Zdroj: Spracovatel)

najma pre cestujicich mimo BSK

Obec vzdialenost k P+R (km) obec vzdialenost k P+R (km)
P+R Zohor P+R Bahon
Lozorno 5,2 | Kaplna 1,6
Jabloiové 10,1 | lIgram 2,9
Lab 5 | Cataj 4,6
Plavecky Stvrtok 8,9 | Budmerice 6,4
Vysoka pri Morave 9,7 | Vistuk 6
P+R Malacky P+R Ivanka pri Dunaji
Jakubov 9,8 | Zdlesie 3,4
Kostoliste 3,5 | Malinovo 6,3
Gajary 9 | P+R Bernoldkovo
Studienka 15,2 | Nova Dedinka 6,7
P+R Velké Levire Tomasov 9,9
Chorvatsky Grob 3,3
Malé Levare 4,3 | P+R Senec
P+R Rohoinik Turen 6
Kuchyna 6,1 | Krafova pri Senci 6,1
Solosnica 5,2 | Hruba Bor3a 9,3
Plavecké Podhradie 8,6 | Reca 6,7
Plavecky Mikulds 14 | P+R Nové Ko3ariskd
P+R Svaty Jur Kalinkovo 4
P+R Pezinok Hamuliakovo 6,3
Cajla 5,2 | AlZbetin Dvor 4,7
Viniéné 4 | Dunajskd Luzna 2,4
Vinosady 4,2 | Miloslavov 58
P+R Grinava P+R Zavod
Limbach 3,4 | Laksarska N.V, 14,7
Slovensky Grob 3,2 | Sastin-Straze 23
P+R Senkvice Borsky Mikuld3 21,8
Modra 4,9 | P+R Plavecky Stvrtok
Vistuk 59 | Léb 33
Blatné 7,8 | Jakubov 9,8
P+R Modra Suchohrad 15,5
Krafova 2,5 | P+R Reca
Dubova 5,2 | Velky Grob 4,9
Pila 8,8 | Cataj 79
Casta 8,9 | P+R Velky Biel
Dolany 12,1 | Nové Dedinka 2,9
Stefanova 12,9 Tomaiov 8,2
Budmerice 9,4 | P+R Rusovce
P+R Miloslavov Cunovo 4,2
P+R Rovinka P+R Triblavina
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Celkom je pre navrhové ¢asové obdobia navrhnutych v okolitych mestach a obciach navrhnutych 17
parkovisk P+R vo vizbe na Zeleznién(i dopravu a dve vo vézbe na autobusovd dopravu. V Bratislave je
navrhnutych 5 parkovisk vo vizbe na Zeleznicu a taktieZ 5 vo véazbe IAD na VOD. Celkova kapacita
tychto navrhovanych parkovisk je 2006 parkovacich miest a 614 miest pre bicykle.

V Bratislave zachytné parkoviska systému P+R moZno rozdelit do dvoch skupin. Parkoviska vo
vizbe na Zeleznitnl dopravu, stfiacu predovietkym obyvatefom mesta sciefom vyuZit rychlu
7elezniénd dopravu na prepravu v ramci mesta. Do tejto skupiny su navrhované parkoviska v lokalitach
Yelezniéna stanica Bratislava-Devinska Nové Ves, Lamacskd bréna, Zelezni¢na stanica Bratislava-Lamac,
felezni¢nd stanica Bratislava-Podunajské Biskupice, Zelezni¢nd stanica Vajnory. Do druhej skupiny
patria parkoviska pre navitevnikov Bratislavy z Gzemia Slovenska a zo zahrani€ia s dobrou vdzbou na
elektrickovd dopravu. Sem patria navrhované parkoviskd v lokalitdich Zlaté piesky svazbou na
Vajnorsku radiglu, Ra¢a s vizbou na Ratiansku radialu, Janikov Dvor s vdazbou na Petrzalskd radidlu po
jej prediZeni, Bory s vazbou na Dubravsku radidlu po jej prediZenia v pripade predizenie elektri¢kovych
trati Pristavny most. Kapacita zachytnych parkovisk sa odvija od intenzit dopravy vstupujucej do mesta
s ciefom zachytit v prvej etape 15 — 20 % névitevnikov prichddzajucich do mesta osobnymi autami.

Spolu je navrhnutych pre Gzemie BSK 29 parkovisk P+R s celkovou kapacitou 5695 parkovacich
miest. Realizacia parkovisk je po roku 2025 rozdelena rovnomerne tak podfa kapacit, ako aj podfa
predpokladanych investi¢nych nakladov. Predpokladd sa, Ze do roku 2040 budi vietky navrhované
parkoviskd vybudované.

Systém zachytnych parkovisk P+R bude po jeho zavedeni tvorit vyznamnu sucast
integrovaného dopravného systému. Vdaka zdchytnym parkoviskdm bude moiné do systému
integrovat i individudlnu automobilovii dopravu zabezpeujlcu pristup k nastupnym bodom verejnej
dopravy. Zapojenim 1AD tak pride k rozsireniu spadového Uzemia integrovanej dopravy bez priame;j
potreby rozsirit samotn siet liniek verejnej dopravy. Rovnako zachytné parkoviskd vytvoria potencial
pre narast poftu cestujicich a podporia tak jeho efektivne fungovanie a nasledné zvySovanie
Standardu poskytovanych sluZieb.

Organizacné prepojenie prevadzky parkovisk P+R so systémom mestskej hromadnej dopravy
a integrovaného dopravného systému mesta a regiénu, pri vhodnom nastaveni cenovej politiky ma byt
pre uzivatefov zachytnych parkovisk motivéciou s vyuZivanim kumulovaného tarifného bonusu. Takto
sa dosiahne zvy3enie atraktivity hromadnej dopravy a zaroveri odbremenenie cestnej siete mesta od
pridanej dopravnej zataZe. Napiiia sa tym zakladny ciel IDS, ponukat jednoduchsie a pohodinejsie
cestovanie za primeran( cenu a zatraktivnit hromadntd osobnu dopravu tak, aby obyvatelia menej
cestovali svojimi osobnymi autami a Setrili Zivotné prostredie.

Zhodnotenie opatrenia
Parkoviska Park and Ride
Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvdra podmienky pre jej
spajanie s automobilovou dopravou. UmoZiuje uZivatefom obmedzit jazdu osobnym automobilom
a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou. Opatrenie vytvdra osobné benefity pre uZivatefa v jeho
finan¢nych a ¢asovych Gsporach i spoloéenské benefity v pozitivnych dopadoch na Zivotné prostredie.
UZivatelia: cestujici individudlnou automobilovou dopravou a verejnou osobnou dopravou

Strategickeé ciele:

o Zlepenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimatickd situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
o Zvy$enie vykonnosti, spofahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia tlohy:
o Hlavné mesto SR Bratislava
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. Samospravy miest a obci

o Ministerstvo dopravy a vystavby SR

. Zeleznice Slovenskej republiky
Terminy realizdcie a investicné naklady:

Tabulka 11-4 Névrh realizdcie P+R na tzemi BSK (Zdroj: Spracovatef)

Parkovisko P+R rok realizicie kapacita OA kapacita Bike naklady (€)
Svaty Jur 2019 58 14 612 889
Pezinok 2019 | 291 30 1950 000
Ilvanka pri Dunaji 2020 158 80 1700 000
Nové Kosariska 2022 165 50 1485 000
Zohor 2023 207 50 1 860 000
Malacky 2019 89 50 (349%) 750 000
Velké Levare 2022 35 15 315 000
Triblavina 2050 5000 300 90 000 000 ¥
RohoZnik 2030 75 25 675 000
Modra 2030 107 - 20 960 000
Bahori 2022 85 30) 765000
Senec 2025 320 100 2 880 000
Senkvice 2019 87 60 1200 000
Bernolakovo 2020 96 48 698 000 |
Zavod 2040 20 15 135 000
| Plavecky Stvrtok 2030 40 20 180 000
Reca 2040 15 10 90 000
Velky Biel 2030 30 15 135 000
Miloslavov 2030 35 15 135 000
Rovinka 2040 20 15 135 000

U P+R Triblavina je v su€asnosti v $tadiu Uvah. UvaZuje sa vystavba v dvoch etapach s celkovou
kapacitou parkoviska 5000 osobnych automobilov. Naklady na vystavbu sa predpokladaji vo vyske
90 mil. €, z ktorych vacsinu tvoria néklady na vybudovanie Zelezni¢nej trate (s napojenim na
jestvujucu Zelezniénd traf v ZST Vajnory. Trat z Vajndr do lokality Triblavina méze predstavovat
1.etapu regiondlnej trate, ktora by v buddcnosti mohla pokracovat az do Pezinka.
2 Planované po ukonéeni modernizacie Jelezni¢nej trate 110
Parkovisko P+R Triblavina s kapacitou 5000 osobnych automobilov na okraji mesta Bratislavy ma za
ciel zachytit podstatnu ¢ast individudlnej automobilovej dopravy a previest jej cestujacich na
Zelezni¢nu dopravu. Z hladiska koncepcie rozptylu automobilovej dopravy na vstupe do Bratislavy
oslabuje funkciu budovanej diafnice D4. Tento zéamer je velmi ambiciézny a mimoriadne naro¢ny na
zaber ploch, ¢i uz v jednej trovni (cca 100 000 m?), alebo vo viacerych trovniach (plus plochy potrebné
na rampy). Z prevadzkového hfadiska je jeho rieSenie tieZ mimoriadne naro¢né. Bude potrebné
dbkladne preverit nielen kapacitu vstupov a vystupov na parkovisko, ale aj pohyby automobilov a
peSich na samotnom parkovisku, pesie trasy prestupu na Zeleznicu aj ich akceptovatelfnost cestujacimi.
Nemenej doleZité bude potreba posudit bezpeénostné hlfadiskd cestujicich. Nadvazni Zelezniénd
dopravu bude potrebné dimenzovat na Spickové zataZenie parkoviska.
Spracovatel povaZuje takého koncentrované zachytné parkovisko z dopravnych hfadisk za nevhodné
(nutné vyznamné dopravné kapacity na vjazdoch a vyjazdoch v $pi¢kovych obdobiach, okrem inych
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nevyhod) a odporiéa vhodnejsie riedenia s rozdelenim tejto investicie do realizacie ostatnych
navrhovanych zariadeni P+R a B+R pri vietkych Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v BSK aj s
prislugnymi pristupovymi pozemnymi komunikéciami (cesty a cyklotrasy).

Tabutka 11-5 Ndvrh realizdcie P+R na uzemi Bratislavy (Zdroj: Spracovaiei)

Parkovisko P+R rok realizacie kapacita OA naklady (€)
Devinska Nova Ves 2040 80 800 000
Lamaé 2035 150 1 500 000
 Podunajske Biskupice 2025 750 7 500 000
Lamadska brana 2025 750 7 500 000
Zlaté piesky 2025 700 7 000 000
Pristavny most 2025 800 8 000 000
Raca 2035 350 3 500 000
Vajnory 2040 | 700 7 000 000
Janikov dvor 2040 800 8 000 000
Bory 2020 370 5 580 000
Rusovce 2035 160 1 600 000

Vplyv na Uzemny plan
. Opatrenie ma vplyv na Uzemny plan

11.3 B+R Parkoviskd

Cyklistika sa stdva Coraz oblubenejsim spbésobom, ako sa pohybovat, ale aj prepravovat
z miesta na miesto. Ako prostriedok na dosiahnutie Zelezniénych stanic zostdva v suasnosti u nas
uloha cyklistiky nepatrna. Dévodom méZe byt nedostatoéné vybavenie Zelezni¢nych stanic stojanmi na
bicykle, ale aj nedostato&na cyklisticka infrastruktdra priamo v sidle.

Bike and Ride je forma kombinovanej prepravy s nadvaznostou cyklistickej dopravy na verejnu
osobnu dopravu. UmoZfiuje sa najmé budovanim zariadeni na bezpecné odkladanie bicykiov v blizkosti
selezniénych a autobusovych stanic a zastavok. B+R je doleZitym ndstrojom podpory verejnej osobnej
dopravy a integrovanych dopravnych systémov.

Ak chceme zvysit Glohu mobility bicyklov v st¢innosti s verejnou osobnou dopravou (Bike and
Ride), musime nielen poskytnit dostatok odstavnych miest pre bicykle, ale aj zabezpedit ich bezpecné
odloZenie, pripadne poskytnut moZnost ich oprav. Nie menej vyznamnd je podpora okolitych komunit
pri zabezpeovani bezpe&nych — segregovanych cyklotras, ktoré vedu k staniciam VOD.

V zésade moZno povedat, e parkoviska pre bicykle (¢asto i niekolko stojanov na bicykle) maju
byt zriadované pri vetkych, i nevyznamnych zastavkach a staniciach VOD. Pre navrhovanie poctu
miest pre bicykle je fazké stanovit nejaké vieobecné pravidla, pre konkrétne miesta treba vychadzat
z prieskumu alebo z ankety usporiadanej v zdujmovom Gzemi miesta.

Z dévodu dlhdej nepritomnosti majitefa bicykla je vhodné na Zelezni¢nych staniciach budovat
zabezpeéené a uzamykatelné parkovisko pre bicykle. Dobry priklad je z Dunajskej Stredy, kde si cyklista
moze bicykel uschovat na oplotenom parkovisku pre bicykle, pricom podmienkou Gschovy je poutitie
tipovej karty autobusového dopravcu. Ak v ten defi vykona aj jazdu autobusom, parkovanie pre bicykle
ma zadarmo. Podobne to funguje aj pre osobné automobily. V minulosti sa totiZ stvalo, Ze si tam
zaparkovali automobil fudia, ktori vébec verejnou dopravou necestovali. Iny prikiad je v Trnave, kde je
postaveny parkovaci dom pre 120 bicyklov. Tento projekt je priestorovo mene;j ndrocny, zato finantne
je narocnejsi.

Potencidl vyuZivania parkovisk B+R je vefmi vysoky. Ak prijmeme premisu, Ze cyklisticka
doprava je atraktivna do cca 5 - 6 km, to je cca 15 minlt jazdy, potom vetky sidla s parkoviskami P+R
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su dostupné jazdou na bicykli. Ako vyplyva z tabulky uvedenej v stati Park and Ride, 63 % obci
v zaujmovom Uzemi parkovisk P+R leZi v hraniciach akceptovatefnej dostupnosti jazdy na bicykli.

Vo vieobecnosti moZno povedat, e akékolvek posudenie potrieb parkovania bicyklov je
posudenie suéasnych, existujucich potrieb. Vybudovanie nového parkoviska je zaroven podnetom pre
prechod dalsich cestujicich na bicykel. V buddcnosti to mbZe viest k zvysenému naroku na parkovanie
bicyklov, preto by mali byt tieto parkoviska planované s moZnostou ich rozsirenia.

A guide to the construction of bicycle parking facilities (www.bicy.it), z ktorého hodnoty
prevzala aj Smernica pre parkovacie systémy pre bicykle koordinovana Bratislavskym samospravnym
krajom, uvddza nasledovné pocty parkovacich stojanov pre bicykle:

° Elektrickové a autobusové termindly — 1 stojan pre 3 — 10 cestujucich
° Zastavky verejnej osobnej dopravy — 5 stojanov na zastavku
o Parkoviska Park and Ride — 1 stojan na 20 parkovacich miest pre automobily.

Jeden stojan pre bicykle na 20 parkovacich miest pre osobné automobily na parkoviskach P+R
sa javi ako znaéne podhodnoteny. Z poznatkov spracovatela vyplyva v nasich podmienkach potreba
jedného stojana na bicykle pre 3 —4 parkovacie miesta pre automobily. Z tejto Uvahy vychddza aj navrh
poctu stojanov pre bicykle, ktory je uvedeny v tabulke v ¢asti Park and Ride. V uvedenej tabutke je
i ndvrh roku realizacie a ndklady na vystavbu, ktoré st zahrnuté do nékladov na vystavbu parkoviska
P+R. Uvedené pocty stojanov pre bicykle je potrebné povazovat za smerné, konkrétne poZiadavky na
stojany je potrebné posudit podfa lokalnych podmienok.

11.4 K+R Parkoviska

Kiss and Ride (pobozkaj a cestujverejnou osobnou dopravou) je forma kombinovanej prepravy
s nadvdznostou IAD na VOD. UmoiZiiuje sa zriadenim miest pre kratkodobé zastavenie osobnych
automobilov v blizkosti stanic, zastavok a inych terminalov VOD. Vodi¢ pri nej prepravuje int osobu
alebo osoby spravidia k miestu verejnej osobnej dopravy, kde im umoZni prestup a pokraduje
s vozidlom do ciefa svojej cesty. Miesta na vystupenie, pripadne nastipenie cestujiceho maji mat taku
upravu, aby neevokovali zaparkovanie vozidla. Mo6Ze sa uplatnit aj vinych pripadoch, kde sa
nevyzaduje od vodita, aby zaparkoval svoje vozidlo, napr. v blizkosti kolskych a predSkolskych
zariadeni, zdravotnickych zariadeni, kultirnych a Sportovych zariadeni a podobne. V tych pripadoch
sa jedna skér o proces Kiss and Go v principe sa neliSiaci od Kiss and Ride, iba nema vizbu na VOD.
Parkoviska K+R st délezitym motivacnym nastrojom podpory verejnej dopravy, integrovanych
dopravnych systémov a efektivneho vyuZivania IAD. Parkoviskd K+R zdroveri zniZuju pocet dopravnych
nehdd a zvySuju bezpeénost dopravy tym, Ze odstrariuja chaos pri neorganizovanom vystupovani
a nastupovani cestujucich do vozidla. Priestor parkoviska K+R nie je uréeny na ¢akanie a parkovanie.
Vodi¢, ktory ¢aka na dieta alebo cestujliceho z VOD, zaparkuje na prifahlom parkovisku a na parkovisku
K+R tato osoba iba pristipi do vozidla.

Prieskumom zhotovitela diia 16.9.2019 v ¢ase od 7.00 do 8.00 h. bol pred Zékladnou $kolou na
Sokolikovej ulici v Bratislave zisteny dopyt po K+R. Skola ma 561 Ziakov, z nich 193 bolo privezenych
rodi¢mi automobilom.

V Ceskej republike uz plati od roku 2010 dopravna znacka IP 13e, ktora oznaduje parkovisko,
na ktorom je umoZnené vystipenie a nastUpenie os6b, ktoré dalej vyuZivaju prostriedok verejnej
osobnej dopravy.
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K+R
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Obrdzok 11-4 Dopravnd
znacka K+R

Na dzemi BSK sa navrhuje vytvorit parkoviska Kiss and Ride pred vietkymi Zelezni¢nymi
stanicami, autobusovymi stanicami a vyznamnymi zastdvkami VOD. Vhodné je umiestnit zalivy — Drop
Off (K+R) najma pred zakladnymi $kolami, kde je vysoky podiel Ziakov, ktorych rodicia vozia do Skoly
autom. Tu je potrebné zamerat vychovné pdsobenie BECEPu, samosprav a médii na deti ale aj ich
rodi¢ov, aby prednostne vyuZivali VOD, bicykle a chédzu na cesty do Skoly.

Zatial slovenska legislativa nepozna dopravni znacku pre parkovisko Kiss and Ride, preto bude
potrebné iniciovat legislativnhu zmenu a takuto znacku do legislativy doplnit. Vyhlaska Ministerstva
vnitra SR & 9/2009 Z.z. pre tento G&el poznd iba dopravnu znacku B 33 Zakaz statia. Tato sa pouziva
najma v pripadoch, ked' je nutné v zdujme bezpe&nosti a plynulosti cestnej premavky a s prihliadnutim
na miestne podmienky zakazat statie vozidiel a umoZnit iba ich zastavenie napriklad najmd na dcel
zasobovania. Podla § 8 uvedenej vyhlasky dopravnu znacku IP 19 Parkovisko Park and Ride nemozno
menit, teda text P+R nemozno vymenit za text K+R.

S parkoviskami K+R je potrebné ratat vyhfadovo pri budovani pozemnych stavieb, ktoré budu
slaZit verejnému zaujmu ako napriklad $kolské zariadenia, i nemocnice.
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12 Zasady bezbariérovosti a priamosti pesich vztahov k IDS VOD

Rovnaky pristup pre kaZdého k vyuZivaniu verejnych sluZieb a moZnost maximalne mozného vyuZitia
verejného priestoru je jednym zo zdkladnych principov rovnakého pristupu spolo¢nosti k osobam so
$pecifickymi potrebami. NajpocetnejSou cielovou skupinou st osoby so zdravotnym postihnutim, ale
bezbariérovost dopravy ako verejného priestoru je délefitd i pre ostatnych uZivatefov. Bezbariérovost
je délezita pre nasledovné ciefové skupiny uZivatefov dopravy:

¢ Osoby na voziku

¢ Cestujuci s koéikom a s pojazdnymi batoZinami

s Osoby s pohybovym postihnutim

* Seniori a 0soby so znizenou pohyblivostou

*  Osoby so zrakovym postihnutim

* Osoby so sluchovym postihnutim

* 0Osoby s mentdinym postihnutim
Pohybové tazkosti mézu rovnako stvisiet s vekom, s chorobou, s do¢asnym stavom (tehotnd Zena,
docasné zranenie, alebo, jednoducho, prevazajica batoZinu), s do¢asnym alebo trvalym hendikepom
(choroba, slepota, osoba pohybujuca sa o barlach alebo na pojazdnom kresle).

OSN prijala Dohovor o pravach os6b so zdravotnym postihnutim (Oznamenie MzZV SR
¢. 317/2010 Z.z.), ktorého ciefom je presadzovat, chrénit a zabezpelovat plné a rovnaké vyuZivanie
vietkych fudskych prav a zadkladnych slobéd vsetkymi osobami so zdravotnym postihnutim
a podporovat uctu k ich prirodzenej déstojnosti. Jednou zo zasad dohovoru je pripustnost s ciefom
umozZnit osobdm so zdravotnym postihnutim, aby mohli Zit nezévislym spdsobom Zivota a plne sa
podiefat na vSetkych aspektoch Zivota. Slovenska republika sa zaviazala prijat prisluiné opatrenia,
ktoré zabezpecia osobdm so zdravotnym postihnutim na rovnakom zaklade s ostatnymi pristup
k doprave, ako aj k dal3im prostriedkom a sluzbam dostupnym alebo poskytovanym verejnosti, a to
tak v mestskych, ako aj vo vidieckych oblastiach.

V poslednych rokoch sa EU venuje intenzivnejsie problematike pristupnosti verejnej spravy
a verejnych sluzieb pre kazdého (Governance Accessibility). V zasade sa jedna o dva pristupy:

. Navrhovat a budovat verejné sluzby od zadiatku tak, aby boli pristupné a pouZitefné

. U existujdcich sluzieb napliiat v maximdlne moznej miere poZiadavky na ich pristupnost.
Existuje desat zakladnych oblasti, s ktorymi sa zaobera Governance Accessibility, pri¢om jednou z nich
je i bezbariérova doprava.

V podmienkach Slovenskej republiky problematiku pristupu pre osoby so zdravotnym
postihnutim a s obmedzenou schopnostou pohybu riesia legislativne atechnické normy. Su to
predovsetkym Zdkon €. 50/1976 Z.z. (Stavebny zékon), Vyhldska MZP SR ¢. 532/2002 Z.za STN 73 6110
Projektovanie miestnych komunikacii.

Obrdzok 12-1 Ignorancia handicapovanych aj nehandicapovanych chodcov (Zdroj: Spracovatel)
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Obrdzok 12-2 Nevhodne umiestneny stip verejného osvetlenia a nosi¢ dopravnej znacky (Zdroj: Spracovatef)

12.1 Opatrenia na odstrariovanie bariér vo verejnej osobnej doprave
12.1.1 Opatrenia pre zastavky

Zastavky slGzia ako doleZité prepojovacie body medzi VOD a peSou dopravou, preto ich
musime vnimat nielen ako miesta, kde vozidla VOD zastavuji a su oznagené oznacnikom , pripadne
oznacenim na povrchu vozovky.

Zastavky hromadnej dopravy €asto nie si stavebne upravené tak, aby umoziiovali naplno
vyuZivat vyhody nizkopodlaznych a bezbariérovych vozidiel arovnako su Casto bez vhodného
vybavenia umozfiujuceho plnohodnotné vyuZivanie osobami s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie. Na ufahéenie a zrychlenie pohybu a orientécie nielen hendikepovanych oséb, ale vietkych
cestujucich sluzi sibor bezbariérovych prvkov, opatreni, technickych a stavebnych Gprav.

Prostredie zastavky plni rad funkcii, ktoré je potrebné vziat do uvahy. Je to napojenie na pesie
trasy, pohodlie cestujicich, typ a vyska obrubnika, pristresky a moinost sedenia pre cestujucich,
informécie pre cestujlcich, automaty na predaj cestovnych listkov, oznalenie povrchu zastavky,
osvetlenie zastavky. Zastavky maja byt budované a vybavené podfa Standardov IDS BK.

Na zastavku je potrebné zabezpecit pristup cestujdcich bezbariérovou trasou. Zastdvky maju byt
vybavené varovnym pasom pozdi? celej nastupnej hrany zastavky a signalnym pasom navadzajucim
na miesto nastupu do prvych dveri vozidla. Zastavky by mali byt jasne oznalené aj pre zrakovo
postihnuté osoby s informdciami v Braillovom pisme a zarovef vystipenym textom/piktogramom.
Vyska nastupnej hrany zastdvok pre bezprekazkovy nastup/vystup oséb na invalidnom voziku je
z4visla od typov vozidiel hromadnej dopravy, ktoré ich obsluhuiji (obvykle 350 mm — elektricka, 320
mm — autobus/trolejbus, tento rozmer je potrebné prispdsobit prevadzkovanym vozidlam hromadnej
dopravy).

Pristup na zastdvku ma byt uZivatefsky prijemny, bezpeny, bez stratenych spadov,
bezbariérovy bez prevyienia rieseného schodmi, bez Sikmych pléch v prudkom sklone, s rovnym
povrchom, ma byt osvetleny a spevneny.
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T e al
Obrdzok 12-3 Nevhodne umiestneny pristresok na zastdvke MHD. Pritom je priestor na jeho umiestnenie za hranou
chodnika. Zdroveri je aj nevhodné prevedenie pristresku s nepriehladnou boénou stenou vypinenou reklamou na strane
prijazdu vozidla MHD (Zdroj: Spracovatel)

12.2 Odstavneé plochy pre bicykle pri P+R, lokalnych zastavkach a autobusovych
staniciach

Zvysenie Glohy mobility bicyklov v suéinnosti s verejnou osobnou dopravou (Bike and Ride), je
podmienené poskytnutim dostatku odstavnych miest pre bicykle, ale aj zabezpeéenim ich bezpeéného
odloZenia, pripadne poskytnutia moZnosti ich oprav. Nie menej vyznamna je podpora okolitych
komunit pri zabezpecovani bezpe¢nych — segregovanych cyklotras, ktoré vedu k staniciam VOD.

V zdsade moZno povedat, Ze parkoviska pre bicykle (¢asto i niekolko stojanov na bicykle) maiju
byt zriadované pri vietkych, i nevyznamnych zastavkach a staniciach VOD. Pre navrhovanie poctu
miest pre bicykle je tazké stanovit nejaké vieobecné pravidld, pre konkrétne miesta treba vychadzat
z prieskumu alebo z ankety usporiadanej v zaujmovom Uzemi miesta.
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Navrhovanie cyklistickej infrastruktary. (Zdroj: Gestaltung von Strasse und Ortsraum, Amt der NiederéGsterreichischen
Landesregierung)

Z dévodu dlh3ej nepritomnosti majitefa bicykla je vhodné na Zelezni¢nych staniciach budovat

3

Obrdzok 12-5 Zabezpelené a nezabezeéené parkovisko pre bicykle pred Zelezni¢nou stanicou v Zohore (Zroj: Spracovatel)
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12.3 Vybavenie zastavok VOD a Zelezni¢nych stanic

V Bratislave je 1431 zastavok VOD. Na elektri¢kovych tratiach iba zastavky na novej trati v Petrzalke
ana novo rekonstruovanej elektrickovej trati v Dibravke si vybudované ako bezbariérové, to
znamenad pristup na zastavku aj pristup do vozidla vyhovuje pre osoby so zdravotnym postihnutim
a s obmedzenou schopnostou pohybu. Ostatné zastdvky maju iba niekoftko bezbariérovych prvkov
alebo nie si vobec bezbariérové. Spoje Slovak Lines zastavuju v BSK na 517 zastavkach. Podfa
poznatkov spracovatela nie st v BSK autobusové zastavky bezbariérové. Autobusova stanica Mlynské
Nivy v Bratislave je bezbariérova. Cestujuci, ktori potrebuji asistenénti pomoc, sa m6zu obratit na
persondl v pokladniach vo vestibule autobusovej stanice Mlynské Nivy.

Vybavenie zastdvky potrebnymi suéastami zavisi od jej vyznamu v sieti, zataZenia cestujicimi
a frekvencie spojov, priestorovych mozZnosti, ako aj od jej polohy v izemi. Minimalne vybavenie
zastavky ma obsahovat:

o oznacnik s oznacenim liniek, ktoré na zastavke zastavuju

] pristresok

o odpadkovy kos

o lavicku

] cestovné poriadky liniek, ktoré na zastavke zastavuju

o tarify IDS BK

o stojan na bicykle

. osadenie schodiskovych Zliabkov na bicykle, pokial iné opatrenie neumoZiiuje prekonat

schodisko s bicyklom bez potreby jeho prendsania

Strategické zastavky a ostatné vyznamné zastavky majd obsahovat:

o oznaénik s oznacenim liniek, ktoré na zastavke zastavuju

o pristreSok

. mapu siete liniek

. mapu tarifnych zén

o tarify IDS BK

. mapu Uzemia na ktorom sa zastavka nachadza

o navigacné smerovky na linky premavajlce po inej komunikacii - prestup

o odpadkovy k63

] lavicky

o cestovné poriadky liniek, ktoré na zastavke zastavuju

. informacie o mimoriadnych udalostiach, vylukach, obchadzkach a pod.

o elektronicky panel s odchodmi jednotlivych liniek

o hodiny

] automat na predaj cestovnych listkov

o stojan na bicykle

. osadenie schodiskovych Zliabkov na bicykle, pokial iné opatrenie neumozZriuje prekonat
schodisko s bicyklom bez potreby jeho prenddania

| WC, pripadne nasmerovanie na najbliZsie pouZitefné WC.

Navrhuje sa, aby sa v celom BSK v3etky nové zastavky budovali dosledne v sulade s legislativnymi
predpismi a technickymi normami ako bezbariérové. Zastavky musia byt budované aj s ohfadom na
technické standardy IDS BK. Zaroven sa navrhuje, aby v meste Bratislava a aj na ostatnom tGzemi BSK
boli vietky zastavky prebudované do roku 2030 podla vyssie uvedenych poZiadaviek.
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V BSK je 43 Zelezni€nych stanic a zastavok, z ktorych je deklarovanych 16 bezbariérovych. Treba
spomenut, Ze tato bezbariérovost je rdzneho prevedenia a rozsahu. Skuto¢né bezbariérové nastupistia
sU na modernizovanom Useku trate 120 (Sv. Jur — Bahori) a ¢iasto¢ne na trati 131 (Podrobné Elenenie
jednotlivych zastévok s definovanim stavu bezbariérovosti je uvedené v asti analyzy).

Navrh predpoklada dosiahnut v ndvrhovom roku 2040 maximalnu mieru bezbariérovosti na vietkych
staniciach a zastdvkach 7SR v BSK. Zriadenie vysokych nastupi$t (550 mm nad TK), ktoré s
bezbariérovo pristupné je moiné iba vramci celkovej modernizacie prisludnej trate 110 a 130,
pripadne aj 131.

Pre dosiahnutie zakladného ciefa v ndvrhu primestskej osobnej dopravy bude nevyhnutné zvysit podiel
VOD, najmi jej Casti — kofajova (Zelezniénd) doprava. Opatrenia pre dosiahnutie tohto ciefa sa
nedotykaju iba kvality a kapacity Zelezni¢nej infrastruktdry, ale najma jej dostupnosti a v neposledne;j
miere aj bezbariérovosti Zelezni¢nych zariadeni a aj vozidiel.

V tomto opatreni je potrebné sa zamerat na dosiahnutie maximalnej bezbariérovosti, pretoZe vacsina
Zelezni¢nych stanic a zastavok je z tohto hladiska vo velmi nevyhovujicom stave.

Tieto komplikované pesie priechody cez susediace kofaje sU vyskovo zvyraznené, pricom samotné
nastupiskd st neprimerane Uzke apri va¢Som mnoistve cestujucich aZ nebezpefné, najma pri
prichadzajlicom vlaku. Vlastny prechod cez susediace kolaje je zniZzenim nastupiska sustredeny do 1 az
2 lokalit, ktoré si v nevyhovujucej $irke cca 3,00m. Zelezniéné stanice bez ostrovnych nastupist
s mimouroviiovym pristupom okrem zniZenej bezpec¢nosti, bezbariérovosti a kultury cestovania maju
negativny vplyv aj na priepustnost trate a technolégiu prevadzky —interval na nastupisti.

Zhodnotenie opatrenia
Opatrenie sleduje odstranenie diskriminacie os6b sobmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie vo verejnej osobnej doprave s ciefom umoznit im plnohodnotny Zivot a vofnost pohybu.
Zarovei ulahéuje cestovanie i nehendikepovanym osobam, urychfuje nastup a vystup cestujtcich,
skracuje zdrZania na zastavkach a tym skracuje cestovny ¢as VOD.
UZivatelia: cestujlci, dopravcovia

Strategické ciele:

o Zvysenie vykonnosti, spofahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia ulohy:

o Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj

° Samospravy miest a obci

° Zeleznice Slovenskej republiky

o Dopravny podnik Bratislava, a.s.

° Dopravcovia PAD pésobiaci v BSK
Terminy realizacie a investicné naklady:
Zvydenie podielu bezbariérovych stanic a zastavok PZD zo siéasnych 37,2% na 50% v roku 2025, 70%
v roku 2030 a na 100% v roku 2040. Vzhfadom k tomu, Ze je nemozné vycislit pausainu cenu za Upravu
jednotlivych stanic na bezbariérovd, treba riesit kazdu stanicu/zastavku individualne, €o je nad ramec
zadania.
Vplyv na Uzemny plan

. Opatrenie nema vplyv na tzemny plan
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12.4 PoZiadavky na vozidla

Nasadzovanie nizkopodlaznych a bezbariérovych vozidiel do premavky je v sticasnosti jednou
z priorit dopravcov VOD. Prevadzkovanim tychto vozidiel sa umozZniuje cestujicim s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientécie, ktori maji stazené cestovanie, rozsirit svoje moznosti pohybu.
V stéasnosti vo vacsej miere prevadzkuju nizkopodlazné vozidla prepravcovia DPB a Slovak Lines. DPB
zabezpeduje aj dopravu imobilnych deti osobitnymi linkami do $pecidlnych $kél. Zelezniéni dopravcovia
maju menej voznov k dispozicii na prepravu imobilnych cestujicich. Zdmerom navrhu je postupne pri
vymene vozidlového parku vybavit 100 % vozidiel regionalnej VOD nizkopodlainymi vozidlami. Velmi
obmedzujuci je nastup a vystup zo sicasne prevadzkovanych typov vlakovych suprav, ktoré pdvodne
neboli konstruované pre intenzivnu primestsk( osobnu Zelezni¢na dopravu. Pri tzkych a bariérovych
dverdch na vlakovych voziioch dochadza k podstatnému zdrzaniu, a tym aj predlZovaniu jazdnej doby,
¢o bezprostredne suvisi so zniZzovanim priepustnosti prislusnej trate. S tymto suvisi aj dosiahnutie
potrebnej kapacity Zeleznitnej trate a zrychlenie Zelezni¢nej dopravy.
Nové vlakové supravy, ktoré si prevadzkované na primestskych ZelezniCnych tratiach su ui
kon3truované tak, aby v maximalne mozZnej miere boli vyhovujuce z hfadiska bariérovosti a Sirky dveri
s automatickym otvaranim.
Samotny interiér vozidiel je uZivatelsky priatefsky s prislusnym technickym vybavenim pre cestujlcu
verejnost (wi-fi, 220 V, klimatizdcia, WC, priestor pre bicykle, atd).

TSRS, LD
Obrdzok 12-6 Limitované nastupovanie do viaku (Zdroj:
Spracovatel)

Pre cestujtcich so zmyslovym poskodenim su ddlezité iakustické a vizudlne informacie vo
vozidle. Vozidla MHD v Bratislave su ¢im dalej, tym vo vd¢3ej miere dostato¢ne vybavené informacnymi
svetelnymi panelmi zobrazujicimi priebeh linky a aj zvukovymi hldseniami o aktualnej i nasledujicej
zastdvke.

Zhodnotenie opatrenia

Opatrenie sleduje odstranenie diskrimindcie os6b sobmedzenou schopnostou pohybu
a orientdcie vo verejnej osobnej doprave s ciefom umoznit im plnohodnotny Zivot a vofnost pohybu.
Zéroven ufahluje cestovanie i nehendikepovanym osobdm, urychfuje ndstup a vystup cestujucich,
skracuje zdrzania na zastavkach a tym skracuje cestovny ¢as VOD.

UZivatelia: cestujuci, dopravcovia
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Strategické ciele:

. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia Glohy:

U Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj

° Dopravcovia pdsobiaci v BSK

Terminy realizdcie a investi¢né naklady:

Vozidla MHD maju vsucasnosti 71,4% vozidiel bezbariérovych. Ciefom je dosiahnut 80%
bezbariérovych vozidiel v roku 2025, 90% bezbariérovych vozidiel v roku 2030 a 99% bezbariérovych
vozidiel v roku 2040.

Vozidla PAD maju v siéasnosti 25,4% vozidiel bezbariérovych. Ciefom je dosiahnut 40% bezbariérovych
vozidiel v roku 2025, 75% bezbariérovych vozidiel v roku 2030 a 99% bezbariérovych vozidiel v roku
2040.

PZD maju v si¢asnosti 68,4% bezbariérovych spojov. Ciefom je dosiahnut 75% bezbariérovych spojov
v roku 2025, 85% bezbariérovych spojov v roku 2030 a 99% bezbariérovych spojov v roku 2040.
Pozn.: Je nemozné dosiahnut 100% z dbévodu prevdadzkovych dévodov a technickych parametrov
specifickych spojov

Nie je mozné vycislit jednotlivé investiéné naklady na ndkup bezbariérovych vozidiel/voziiov
k dosiahnutiu poZzadovaného stavu.

93



13 Verejnd osobna doprava

Ak budeme uvaZovat iba s relativne kratkou historiou verejnej dopravy, tak prva zabezpecovala verejnu
dopravu 0s0b Zeleznica. Najprv ,korka” od r. 1840 na trati z Bratislavy do Svatého Jura, neskér od roku
1848 to uz bola parna Zeleznica z Marcheggu do Bratislavy. V obdobi prvej Ceskoslovenskej republiky
sa zaCala rozvijat aj autobusovad doprava prevadzkovana sikromnymi dopravcami. Kym Zelezni¢na
infraStruktdra sa rozvijala relativne pomaly, autobusova doprava, menej naro¢na na infrastruktaru a
flexibilnejSia, sa vyvijala ovela rychlejsie. ESte dynamickejSie sa rozvijala individualna automobilova
doprava. A to napriek tomu, Ze v polovici 20. storodia bola Statna doktrina utlmu, az takmer likvidacie
sukromnej individualnej dopravy. AZ tak, Ze kym vroku 1959 bol pomer hromadnych doprav
k individudinej doprave na vstupe do Bratislavy (bez MHD) 91,8 : 8,2, v sti¢asnosti je podiel primestskej
autobusovej a Zelezni¢nej dopravy k individualnej doprave na vstupe do Bratislavy opacny.

Tento nepriaznivy trend moZe zmenit iba zasadna zmena filozofie dopravnej obsluhy Gzemia.
Filozofia musi vychadzat z redlneho Zivota, Statistik, prieskumov, musi poznat historiu problémov a az
vtedy moéZe byt filozofia skutocne aplikovatefnou a vyuZitefnou. Rovnako nova dopravna filozofia musi
vychadzat z poznania skutoénosti a poudit sa z negativ predchadzajiceho vyvoja. Preto zakladnou
myslienkou novej filozofie je zabezpecit obyvatefom modernu, kvalitnd, efektivnu, rychlu, pristupnd
verejnu osobnu dopravu maximalne eliminujicu jej dopady na Zivotné prostredie. Aby verejna osobnd
doprava mohla konkurovat individualnej automobilovej doprave, musime jej vo vietkych aspektoch
poskytnut konkurenéné vyhody i za cenu restrikcii individudlnej automobilovej dopravy.

13.1 Zakladna charakteristika navrhu dopravnej obsluhy VOD
13.1.1 Regionalna vlakova doprava — navrh z modelového zatazenia
Na zdklade vysledkov modelového zatazenia jednotlivych ramien Zelezni¢nych trati v BSK boli postupne
navrhnuté pocty viakov v navrhovych rokoch 2025, 2030, 2040 a 2050 za nasledovnych podmienok:

e Obsadenost osobnych vlakov (Os) 300 cest/vlak

¢ Obsadenost regionalnych expresov (Rex) 600 cest/vlak

e Privypoctoch vyhfadovych poctov vlakov sa v obdobi

po roku 2030 uvaZovalo s navysenou kapacitou jednotlivych
vlakovych siprav 400-500 cest/Os

Modelovy vypocet dopravy pre vyhlfadové roky vzal do Gvahy snahu o zmenu dnesnej defby dopravnej
prace v regionalnych vztahoch z pomeru cca 30% : 70% v prospech IAD, v roku 2025 32% : 68%, v roku
2030 35% : 64%, v ndvrhu roku 2040 je pomer 42% : 58% a pre vyhtadové obdobie roku 2050 minimdlne
rovnovazny ciefovy stav 50% : 50%.
Tendencia zmeny delby dopravnej prace musi byt dérazne podporena zvySovanim podielu kolajovych
druhov hromadnej dopravy, ¢o znamena v regiéne podporu Zeleznice a v Bratislave podporu Zeleznice
ako aj elektrickovej MHD.
V modelovani dopravy v BSK boli separované dopravné zataZenia na vietkych Zelezni¢nych trasach
v BSK. Prezentované su kartogramy zatazeni zelezni¢nych trati v BSK v rokoch 2025, 2030, 2040 a 2050,
ktoré su prilohou spravy.
Pre obdobie roku 2050 sa predpoklada stav Zelezni¢nej infrastruktury v ciefovom rozmere tak, aby
tento druh dopravy mohol prevziat spolu s PAD a MHD v rédmci defby dopravnej prace 50% vsetkych
dennych vykonov v mobilite v BSK. Vsetky druhy hromadnej dopravy v BSK musia byt v ciefovom stave
natofko atraktivne, Ze cestujlici sami vymenia osobné vozidlo za prostriedky hromadnej dopravy.
Vzhladom k skuto¢nosti, Ze modelové riesenie nezohladfiuje Zelant defbu dopravnej (50%:50%) boli
ziskané hodnoty z kartogramov pre jednotlivé posudzované obdobia prenasobované redukénymi
koeficientami, ktoré su popisované a definované v ¢asti pri hodnoteni efektivity jednotlivych investicii.
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Postdenim dopravnych zataZeni v navrhovanych ¢asovych obdobiach na jednotlivych ramendch
Zelezni¢nych trati v BSK, bolo moZné navrhnit orientatné pocty vyhfadovych vlakov, ktoré by bolo
potrebné zabezpedit v priebehu $pi¢kovej hodiny na jednotlivych tratovych Usekoch.

Tabulka 13-1 Progndza intenzit na Zeleznicnych tratiach v BSK - cbojsmeme (Zdroj: Spracovatel)

trat | asek 2025 Max | 2030 Max | 2040 Max | 2050 Max
100 | Marchegg - Bratislava 3415 4361 6039 7949
110 | hr. BSK/TTSK - Malacky 7179 9009 12317 17102
Malacky - Bratislava 15991 23248 35392 42651
113 | Zohor - Zahorska Ves 510 590 718 996
120 | Bratislava - Pezinok 28004 36955 51328 66697
Pezinok - hr. BSK/TTSK 15210 18645 20572 29978
130 | Bratislava - Senec 17138 22467 32417 42958
Senec - hr. BSK/TTSK 12792 17254 24136 31928
131 | Bratislava Miloslavov 6892 9856 23672 31018
Bratislava - Kittsee 3800 4650 6038 8384
Bratislava - Rajka 920 1550 3477 4606
Vajnory - Pezinok 1292 1637 2266 2959
Pezinok - Smolenice 2063 2590 3612 4669
Devinske Jazero - Stupava - Lozorno 1702 2195 3101 4041
Plavecky Mikulas - Jablonica 51 64 93 119

V tychto Gdajoch je vypoditana iba regionédlna doprava v ramci BSK na zdklade dopravného modelu,
priéom nie su tu zohfadnené intenzity a kapacity vlakov diafkovej dopravy ako su R, EC a IC vlaky.

cest/33po (38%der) cest/13ph (50%3po)

usek 2025 Max 2030 Max 2040 Max 2050 Max | 2025 Max | 2030 Max | 2040 Max | 2050 Max
Marchegg - Bratislava 831 1061 1469 1933 415 530 734 967
hr.BSK/TTSK - Malacky 1746 2191 2995 4159 873 1095 1498 2080
Malacky - Bratislava 3889 5654 8607 10373 1945 2827 4304 5186
Zohor - Zavorska Ves 124 143 174 242 62 72 87 121
Bratislava - Pezinok 6811 8987 12483 16221 3405 4494 6241 8110
Pezinok - hr.BSK/TTSK 2758 3751 4733 7291 1379 1875 2366 3645
Bratislava - Senec 4168 5464 7884 10447 2084 2732 3942 5224
Senec - hr.BSK/TTSK 3111 4196 5870 7765 1556 2098 2935 3882
Bratislava Miloslavov 1676 1920 5757 7544 838 960 2879 3772
Bratislava - Kittse 924 1131 1468 2039 462 565 734 1019
Bratislava - Rajka 224 377 846 1120 112 188 423 560
Vajnory - Pezinok 314 398 551 720 157 199 276 360
Pezinok - Smolenice 502 630 878 1136 251 315 439 568
Devinske Jazero - Stupava 414 534 754 983 207 267 377 491
Plavecky Mikulas - Jablonica 12 16 23 29 6 8 11 14

Obrézok 13-1 Prepocet intenzit Zelezniénej dopravy na $pickovu hodinu na jednotlivych tratiach jednosmerne (Zdroj:

Spracovatel)
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Tabulka 13-2 R. 2025 vypocet potreby viakov/sph/jednosmerne na jednotlivych tratiach (Zdroj: Spracovatel)

2025 | Vypocet pre Os a REX v BSK 2025Max 2025Max
kapacita
ID usek viaku cest/$ph/jednosmer | poget Os viak/h | interval v min
1 Marchegg - Bratislava 300 415 1 43
hr.BSK/TTSK - Malacky 27
2 {Os+REX) 400 873 2
3 Malacky - Bratislava (Os+REX) 400 1945 5 12
4 Zohor - Zahorska Ves 150 62 1 60
5 Bratislava - Pezinok (Os+REX) 400 3405 9 7
6 Pezinok - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 400 1850 5 0
7 Bratislava - Senec {Os+REX) 400 2084 5 12
8 Senec - hr.BSK/TTSK {Os+REX) 400 1556 4 15
9 Bratislava - Miloslavov 300 838 3 21
10 Bratislava - Kittse 300 462 2 39
11 Bratislava - Rajka 300 112 1 60
12 Vajnory - Pezinok 150 157 2 30
13 Pezinok - Smolenice 150 251 2 30
14 Devinske Jazero - Stupava 300 207 1 60
15 Plavecky Mikulas - Jablonica 150 6 1 60
Tabulka 13-3 R. 2030 wpocet potreby viakov/Sph/jednosmerne na jednotlivych tratiach (Zdroj: Spracovatel)
2030 |Vypocet pre Os a REX v BSK 2030Max 2030Max
kapacita
ID usek viaku cest/$ph/jednosmer poget Os vlak/h | interval v min |
1 Marchegg - Bratislava 300 530 2 34
hr.BSK/TTSK - Malacky 22
2 (Os+REX) 400 1095 3
3 Malacky - Bratislava (Os+REX) 400 2827 7 8
4 Zohor - Zahorska Ves 150 72 1 60
5 Bratislava - Pezinok (Os+REX) 500 4494 9 7
6 Pezinok - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 500 1875 4 16
7 Bratislava - Senec (Os+REX) 500 2732 5 11
8 Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 500 2098 4 14
9 Bratislava - Miloslavov 300 960 3 19
10 Bratislava - Kittse 300 565 2 32
11 Bratislava - Rajka 300 188 1 60
12 Vajnory - Pezinok 150 199 1 60
13 Pezinok - Smolenice 150 315 2 30
14 Devinske Jazero - Stupava 300 267 1 60
15 Plavecky Mikulas - Jablonica 150 8 1 60
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Tabulka 13-4 R. 2040 vypocet potreby viakov/iph/jednosmerne na jednotiivych tratiach (Zdroj: Spracovatel)

2040 |Vypocet pre Os a REX v BSK 2040Max 2040Max
kapacita
ID usek viaku cest/sph/jednosmer | podet Os vlak/h | interval v min
1 Marchegg - Bratislava 300 734 2 25
hr.BSK/TTSK - Malacky 16
2 (Os+REX) 400 1498 4
3 Malacky - Bratislava (Os+REX) 500 4304 9 7
4 Zohor - Zdhorska Ves 150 87 1 103
5 Bratislava - Pezinok (Os+REX) 500 6241 12 5
Pezinok - hr.BSK/TTSK 0
6 (Os+REX) 500 2366 5
7 Bratislava - Senec (Os+REX) 500 3942 8 8
8 Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 500 2935 6 10
9 Bratislava - Miloslavov 300 2879 10 6
10 Bratislava - Kittse 300 734 2 25
11 Bratislava - Rajka 300 423 2 30
12 Vajnory - Pezinok 150 276 2 30
13 Pezinok - Smolenice 150 439 3 20
14 Devinske Jazero - Stupava 300 377 1 60
15 Plavecky Mikulas - Jablonica 150 11 1 60
Tabutka 13-5 R. 2050 vypocet potreby viakov/sph/jednosmerne na jednotlivych tratiach (Zdroj: Spracovatel)
2050 |Vypocet pre Os a REX v BSK 2050Max 2050Max
kapacita interval v
ID Usek viaku cest/Sph/jednosmer | potet Os viakih min
1 Marchegg - Bratislava 300 967 3 19
hr.BSK/TTSK - Malacky 12
2 (Os+REX) 400 2080 5
3 Malacky - Bratislava (Os+REX) 500 5186 10 6
4 Zohor - Zahorska Ves 150 121 1 74
5 Bratislava - Pezinok (Os+REX) 500 8110 16 4
Pezinok - hr.BSK/TTSK 0
6 (Os+REX) 500 3645 7
7 Bratislava - Senec (Os+REX) 500 5224 10 6
8 Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 500 3882 8 8
9 Bratislava - Miloslavov 300 3772 13 5
10 Bratislava - Kittse 300 1019 3 18
11 Bratislava - Rajka 300 560 2 30
12 Vajnory - Pezinok 150 360 2 25
13 Pezinok - Smolenice 150 568 4 15
14 Devinske Jazero - Stupava 300 491 2 30
15 Plavecky Mikulas - Jablonica 150 14 1 60
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Tabulka 13-6 PoZadovany pocet viakov (Os a REX) pocas Spickovej hodiny na jednotlivych tratiach jednosmerne (Zdroj:

Spracovatef)

Vypocet pre Os a REX v BSK pocet Os+Rex viak/h

usek 2025Max 2030Max 2040Max 2050Max
Marchegg - Bratislava 1 2 2 3
 hr.BSK/TTSK - Malacky (Os+REX) 2 3 4 5
Malacky - Bratislava (Os+REX) 5 7 9 10
Zohor - Zdhorska Ves 1 1 1 1
Bratislava - Pezinok (Os+REX) 9 9 12 16
Pezinok - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 3 4 5 7
Bratislava - Senec (Os+REX) 5 5 8 10
Senec - hr.BSK/TTSK (Os+REX) 4 4 6 8
Bratislava - Miloslavov 3 3 10 13
Bratislava - Kittse 2 2 2 3
Bratislava - Rajka 1 1 2 2
Vajnory - Pezinok 2 1 2 2
Pezinok - Smolenice 2 2 3 4
Devinske Jazero - Stupava 1 1 1 2
Plavecky Mikulas - Jablonica 1 1 1 1

Vramci tejto prace bola skimana prislusnd potrebnost kapacity na najzatazenejdich Usekoch.
Predpokladalo sa, ze vo vyhfadovom obdobi po roku 2030 by mohlo prist k zvySeniu prepravnej
kapacity z titulu vlakov s vd¢Sou obsaditefnostou.

Boli prevzaté vysledky Studie realizovatefnosti Bratislavského Zelezni¢ného uzla, pri€om v ramci
spracovania RPUM BSK nebola osobitne preverovana realizovatelnost jednotlivych akcii v rozvoiji
Zelezni¢ného uzla.

Jednotlivé infradtruktirne zdmery Zelezni¢nej dopravy boli definované v predchadzajlcich ¢astiach
aztychto vy$sie uvedenych podmienok, boli modelovym vypoétom ziskané nasledujice (daje
o predpokladanych poctoch cestujtcich za 24 hodin, obojsmerne v pracovnom dni na najzatazenejsich
usekoch Zelezni¢nej infrastruktury (tiseky pred vstupom na Gizemie Bratislavy).

Zelezni¢na doprava je neoddelitefnou sucastou IDS BK a s prevadzkou osobnych viakov a regionalnych
expresov tvori nosnu kostru celej primestskej hromadnej dopravy.

Pre zvySenie atraktivity Zelezni¢nej dopravy su navrhované opatrenia, ktoré maju velky vyznam
v pritahovani cestujdcich najma z IAD. Su to najmé:

o Parkoviska typu P+R, pre dlhodobé odstavovanie osobnych vozidiel s naslednym prestupom
na vlak. Tieto parkoviska su navrhované na vsetkych Zelezniénych zastavkach a staniciach
v BSK.

o Parkoviskd typu B+R, na umozZnenie bezpecného odstavenia bicyklov, ¢im zvySia prepravny

potencidl pre Zeleznitni dopravu azlepsuju dopravni pristupnost v prifahlom Gzemi
Zelezni¢nych stanic a zastavok.

o Parkoviska typu K+R, ktoré nemaju mimoriadne priestorové naroky a musia byt umiestnené
v ¢o najkrat3ej vzdialenosti k Zelezni¢nym nastupiskam.
o TIOP-y maju za ciel ufah¢it azrychlit prestupy cestujicich medzi jednotlivymi druhmi

primestskej hromadnej dopravy a su umiestnené vo vybranych staniciach v BSK a meste
Bratislava. Do tychto miest byvaja vedené linky PAD a MHD.
Zasadnym ciefom regionalneho planu udriatefnej mobility je vytvorit podmienky pre principidlnu
zmenu defby dopravnej prace v prospech verejnej hromadnej dopravy, o znamena vytvaranie ¢o
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najlepsich podmienok v prostredi hromadnych doprav tak, aby cestujica verejnost v maximdlnej miere
a najma dobrovolne vyuzivala vSetky druhy hromadnej dopravy.
Tento zamer sa bude dat dosiahnut iba realizaciou opatreni v hromadnych dopravach:

. Zvysenie kvality,

. Zvysenie rychlosti,

] ZvySenie ponuky,

. Zvysenie kapacity,

] Cenové zvyhodnenie

13.1.2 Regionélna a dialkova vlakova doprava na uzemi BSK

Na zabezpedenie pozadovaného pottu vlakov z dopravného modelu PUM BSK pre vyhfadovy rok 2040
je potrebné upravit zelezni&nd infratruktdru nielen v Zelezniénom uzli Bratislava, ale aj na kazdej trati
vstupujucej do Bratislavy z regiénu. V su¢asnosti je kapacita trati v $pitke zo vetkych smerov naplnena
a nie je mozné pridavat dalSie vlaky.

Potet vlakov osobnej dopravy smerujucich do Bratislavy, sktorymi sa pre vyhfadovy rok 2040
uvazovalo v tadii realizovatefnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava“ je vyrazne nizsi ako bude skutoéna
potreba:

rozsah dialkovej a medziregiondlnej dopravy na zaustenych tratiach podla Stadie (obidva smery
spolu)

. EC vlaky ... — Budapest — Bratislava hl. st. — Praha — ... (2-hod. takt, 18 vlakov/der)

. IC Bratislava — Zilina — Kosice (4-hod. takt, 8 vlakov/def)

. R Bratislava — Viedefi (2-hod. takt, 16 vlakov/der)

J R 6xx Bratislava — Zilina — Kosice (2-hod. takt, 18 vlakov/deri)

o R 8xx Bratislava — Banskd Bystrica/KoSice (2-hod. takt, 22 vlakov/deri)

o R 10xx Bratislava — Praha (2-hod. takt v dopravnych 3pickach, 6 vlakov/def)

. RR 7xx Bratislava — Zilina (2-hod takt, 14 vlakov/dei)

. RR 72x Bratislava — Leopoldov — Prievidza (4-hod. takt, 8 vlakov/deri)

. REX 74x Bratislava — Leopoldov — Trenéin (1-hod. takt v dopr. 3pi¢kach, 14 vlakov/def)

) REX 87x/86x Nové Zamky/Levice — Bratislava hl. st. — Katy (tranzitna linka cez uzol) (1-hod.

takt v dopr. $pi¢kach, 12 vlakov/deri)

) REX Bratislava — Komarno (v dopr. $pic¢kach, 4 vlaky/der)

. REX 76xx Bratislava Petr¥alka — Kittsee — ... (Viederi) (1-hod. takt, 36 vlakov/def)

] REX 25xx Bratislava hl. st. — Marchegg — Viedefi (1-hod. takt, 34 viakov/den)

rozsah regiondlnej dopravy podia studie (obidva smery spolu)
o Os Leopoldov — Bratislava (¥%-hod takt, 72 vlakov/der)
J Os Kuty — Bratislava (%-hod/1-hod takt, 54 vlakov/der)
. Os Nové Zamky — Bratislava (%-hod takt, 72 vlakov/der)
. Os Dunajska Streda — Bratislava (%-hod/1-hod takt, 54 vlakov/der)
o Os Gyér — Bratislava (2-hod. takt v dopr. $pi¢kéch, 10 vlakov/der)

Tento pocet vlakov je v podstate naplneny uZ v su¢asnosti, ked od 11.6.2018 boli zavedené nové vlaky
Trnava — Bratislava-Nové Mesto a Senec — Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-PetrZalka a vytvaraju
celodenny 30 min. interval Os vlakov Trnava — Bratislava a Senec — Bratislava. Zavedenie 30 min.
intervalu Os vlakov Malacky — Bratislava sa planuje od GVD 2020/2021. Zavedenie novej vrstvy rychlych
vlakov Viederi — Bratislava je z rakuskej strany planované v roku 2023.

Ako bolo uvedené, z dopravného modelu PUM BSK vychadza poZadovany pocet regionalnych vlakov
(Os+REX) pocas $pickovej hodiny jednosmerne pre vyhfadovy rok 2040 vyrazne vy3si oproti vlakom

99



vedenym v sucasnosti a ako predpokladala $tadia uzla pre rok 2040. Vyssi pocet regionalnych viakov
ako predpokladala $tudia uzla pre rok 2040 sa uvéadza aj v PDO BK Etapa C rok 2030.

Pre potreby preverenia mozZnosti trasovania vy$sieho poctu vlakov na Zeleznicnej infrastrukture bola
ZSR zadané Uloha vytvorit pracovny symetricky taktovy GVD - regionalne vlaky (Os+REX) jednosmerne
za hodinu v rozsahu:

. Bratislava — Trnava = 6 vlakov

o Bratislava — Galanta - 6 vlakov

J Bratislava — Katy - 6 vlakov

o Bratislava — Kvetoslavov - 6 viakov

o Bratislava - Marchegg = 2 vlaky
o Bratislava — Kittsee - 2 vlaky
. Bratislava — Rajka = 2 vlaky
Takisto bude potreba viest aj vlaky diatkovej dopravy jednosmerne za hodinu v rozsahu:

J Bratislava — Trnava - 2 vlaky (IC 60 min. takt smer Zilina, R 60min. takt smer Zilina), v pripade
rekonstrukcie/elektrifikacie trate Leopoldov — Nitra aj vlaky smer Nitra

] Bratislava — Galanta = 2 vlaky (EC 60 min. takt smer Budapest, R 60 min. takt smer Zvolen),
v pripade vybudovania trate Trnovec nad Vahom — Nitra aj vlaky smer Nitra

] Bratislava — Kdty - 2 vlaky (EC 60 min. takt smer Praha, IC komercény 60 min. smer Praha)

J Bratislava — Marchegg - 1 vlak (IC 60 min. smer Viederi)

Zadany polet vlakov bol na ZSR simulovany v modelovych GVD, kde bolo mozné zistit akymi
opatreniami je mozné zvySovanie priepustnej vykonnosti jednotlivych tsekov.

Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Rajka

nulty variant/ sG€asny stav — je moZné viest 30 min. interval Os vlakov, ale iba v $picke, 60 min. v
sedle kvoli moZnosti vedenia nakladnych vlakov v sedle + moZnost zriadenia 3 TIOP

max. variant - pri kratSom intervale/vy$som poéte TIOPov nutné vybudovanie ostrovného néstupista
s podchodom v ZST Rusovce/zdvojkolajnenie Bratislava-Petrzalka — Rusovce

Bratislava-Petrzalka — Bratislava-Nové Mesto

nulty variant/ siéasny stav — je mozné viest 6 vlakov za hodinu v $picke, 4 vlaky za
hodinu v sedle kvéli moZnosti vedenia nakladnych vlakov

max. variant — zvySenie priepustnosti sa nepozaduje

Dunajska Streda — Kvetoslavov — Pod. Biskupice — Bratislava-Nové Mesto

nulty variant (odb. RuZinov/TIOP RuZinov) - 4 vlaky za hodinu (3 Os, 1 REX) (+ mozZnost viest

v spoloénom uUseku odb. RuZinov — BA-N.M. aj 6 vlakov Os za hodinu z BA-Petrzalka)

max. variant — zdvojkolajnenie celého Useku BA-N.M. — Podunajské Biskupice (zdvojkolajnenie iba
useku odb. RuZinov — Pod. Biskupice pre pozadovany pocet vlakov nestaci) spoloéne so
zdvojkofajnenim BA hl.st. — BA-N.M. umoZni oproti nulovému variantu viest pozadovany pocet spojov
Kuaty — BA hl.st. — BA-N.M. — Pod. Biskupice, po naslednom zdvojkolajneni trate po Kvetoslavov, resp.
po DS umoZni vedenie poZadovaného poctu spojov aj na trase DS — Kvetoslavov — BA.

Bratislava hl. st. — Dev. Nova Ves - Kity

nulty variant - pldnovand modernizdcia DNV — Kity do 2030 + 1. etapa skapacitnenia BA hl.st. - DNV
(rekonstrukcia ZST BA-Lamac¢ a ETCS L2).

Ostrovné nastupistia s podchodmi na celej trati BA hl.st. - Kity zabezpecia v iseku BA-MA v hodine 1
EC 60min., 1 IC komer¢ny 60min., 1 REX 60min., 3 Os 20min., dalej 1 REX BA - Viederi (60min.)
Nedostatok: medzi MA-Kity sa zmestil iba 1 Os (60min.) v celej trase BA-Kuty. Je potreba v tomto
Gseku viest asponi 2 Os (riesit sa da predchodenim vlaku) a dal$i nedostatok je nemoZnost zastavovania
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na TIOP Bory z dévodu kapacity trate. PoZiadavka na vedenie 1 vlaku IC z Rakuska (od roku 2023) —
tento vlak v ndvrhu nebol nakresleny, nakotko sa tam nezmesti (existuje obava jeho zavedenia na Ukor
obmedzenia ponuky smer Malacky).

max. variant - nulty variant + strojkolajnenie BA hl.st. — DNV

Oproti nultému variantu umozni vedenie novych vlakov do Rakuska, nakladnej dopravy a zastavovania
na TIOPoch, umozni aj vedenie dalSieho vlaku smer MA (moZnost predchodenia vlaku Os/REX viakom
EC na Useku BA hl.st. — DNV). Doplnené bolo aj pokratovanie druhého Os po Kty (s predchodenim
v MA). Ani v max. variante nebolo zadanie naplnené a bude treba najst dalsie moZnosti zvy3enia
priepustnosti. Pozn.: strojkofajnenie aj iseku DNV — Kuty moZno nebude potrebné poZadovat -
v hodine BA-MA 3 Os (20min.) a 1 REX (60min.) a MA-Kuty 2 Os sice plne poZadovany pocet vlakov
nezabezpedi, ale moZno by mohlo postacovat, nakolfko frekvencia cestujlcich BA-Kuty je ajv su¢asnosti
nizSia ako BA-TT a BA-GA.

Bratislava-Trnava

nulty variant - nie je moZnost zvy$enia poctu spojov oproti sucasnosti bez tretej kofaje, Ciastocné
opatrenie zvy$enie poétu tratovych oddielov nedokéze priniest vyssi pocet vlakov, iba zabezpeci
zlepSenie v pripade meskania spojov

max. variant - vedenie poZadovaného poétu vliakov (bez vedenia nakladnych viakov v 3picke) sa
zabezpedi pri 3. kolaji na celom useku

max. variant (alternativne) — v pripade nemoZnosti vybudovat tretiu kofaj BA-TT a BA-GA je vhodné
uvaZovat so samostatnou novou dvojkolajnou tratou pre diatkovu a ndkladni dopravu z BA vedenu
priblizne v trase diafnice D1 mimo obci a rozvetvent do zhlavi ZST Trnava a ZST Galanta. Pévodné
dvojkolajné trate BA-TT a BA-GA pre Glely regionalnej dopravy.

Bratislava — Galanta

nulty variant - nie je moznost zvy$enia spojov oproti su¢asnosti bez tretej kofaje, iastocné opatrenie
iba vybudovanie ostrovnych nastupist s podchodmi na sti¢asnej dvojkolajnej trati BA-GA nedokaze
priniest nové vlaky, iba zabezpedi zavedenie symetrického taktu a prediZenie 1 paru Os v hodine zo
SC po GA.

max. variant - vedenie poZadovaného poétu vlakov (bez vedenia nakladnych viakov v 3picke) sa
zabezpedi pri 3. kolaji na celom useku

max. variant (alternativne) — v pripade nemoZnosti vybudovat tretiu kolaj BA-TT a BA-GA je vhodné
uvaZovat so samostatnou novou dvojkolajnou tratou pre diatkovd a ndkladna dopravu z BA vedenu
priblizne v trase diafnice D1 mimo obci a rozvetvend do zhlavi ZST Trnava a ZST Galanta. Pévodné
dvojkolajné trate BA-TT a BA-GA pre Ucely regiondlnej dopravy.

Preto bude nevyhnutna realizacia vietkych infrastruktirnych opatreni v uzle Bratislava odpordcanych
v étudii uzla, ako aj preverenie tych opatreni, ktoré $tudia odporuca opatovne preverit v pripade
poziadavky na vedenie vy3$3ieho poétu vlakov. Rovnako je nevyhnutné preverenie moZznosti zvysenia
priepustnej vykonnosti trati Bratislava — Trnava, Bratislava — Galanta, Bratislava — Dunajskd Streda
(momentaine sa spracovdva $tadia uskutocnitefnosti trate BA-DS-KN), Bratislava — Malacky
(momentalne sa pripravuje spustenie modernizacie) a nasledna realizacid potrebnych opatreni.
Ulohou PUM BSK nie je vyberat konkrétne technické rieenia zvySovania priepustnosti trati, tieto musia
byt predmetom naslednych technicko-ekonomickych a prevadzkovych 3pecializovanych Studii.

Vedenie vlakov v uzle Bratislava

Co sa tyka vedenia vlakov v uzle Bratislava, $tudia realizovatelnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava” vo
svojej zdveretnej etape odporudila dve alternativy, a to Alternativa ¢. 2 a Alternativa ¢. 4. PUM BSK
odporiéa zo $tudie realizovatelnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava” realizovat Alternativu ¢. 4
obsahujicu obnovenie useku Bratislava Predmestie — Bratislava-Filidlka, kde PUM BSK navrhuje
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preverit predizenie trate do ZST Bratislava-Nivy v dotyku s autobusovou stanicou (spoloény HUB). Je
potrebné preverit aj moznosti vhodného kofajového prepojenia konelnej stanice tejto trate
s Petrzalkou. Na Bratislava-Filidlka/Bratislava-Nivy bude vedeny vy3si pocet vlakov ako uvaZovala
Stadia uzla, z toho dévodu bude potrebné aj skapacitnenie Gseku odb. Modiar — Bratislava Predmestie,
kde odb. Mociar je koliznym bodom uZ v sicasnosti. Z prevadzkovych konceptov PUM povazuje za
vhodnu upravent kombinaciu PK 4 a PK 2, kedy regionalne viaky (Os+REX) zo smeru:

. Trnava, Pezinok budu vedené do ZST Bratislava-Nivy

] Galanta, Senec budu vedené do ZST Bratislava-Nivy

. Katy, Malacky budid vedené do ZST Pod. Biskupice

. Dunajska Streda, Kvetoslavov budu vedené do ZST Dev. Nova Ves
° Marchegg budii vedené do ZST Pod. Biskupice

. Kittsee bud( vedené do ZST Bratislava Predmestie

J Rajka, Rusovce budu vedené do ZST Bratislava Predmestie

Vzniknu tak na Uzemi mesta Bratislava zdruzené 3 linky:
] Zapad — Vychod (Dev. Nova Ves — Bratislava hl. st. — Bratislava-Nové Mesto - Pod.

Biskupice)
° Sever-Juh (Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory — Bratislava predmestie — Bratislava-Nivy)
o Predmestie-Petrzalka (Bratislava predmestie — Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-UNS —

Bratislava-Petrzalka — Kittsee/Rusovce — Rajka)
Prestup medzi regiondlnymi linkami:
o Prestup medzi linkami Zapad-Vychod a Sever-Juh bude realizovany v TIOP Mlada garda, kde
Studia uzla v pripade realizdcie Alternativy 4 uvadza moznost prispdsobit polohu zastavky aj
pre prestup vlak—vlak (prestupy medzi vlakmi zo vietkych smerov)

o Prestup medzi linkami Zapad-Vychod a Predmestie-Petrzalka bude realizovany v ZST
Bratislava-Nové Mesto, resp. TIOP RuZinov

o Prestup medzi linkami Sever-Juh a Predmestie-Petrzalka bude realizovany v ZST Bratislava
predmestie

Diafkové vlaky budu vedené do ZST Bratislava hl. st., vlaky zastavuju aj na Bratislava-Vinohrady.
Prestup medzi nimi bude mozné vykonavat v oboch bodoch.
° IC KoSice — Bratislava — Viederi
EC Budapest — Bratislava — Praha
IC komeréné Bratislava — Praha
R Kogice/Zilina — Bratislava

o R Banskad Bystrica/Zvolen — Bratislava
Prestup medzi diatkovymi vlakmi a regionalnymi viakmi:

o Prestup medzi diafkovymi vlakmi a linkou Zapad-Vychod bude realizovany v ZST Bratislava
hl. st.

o Prestup medzi diatkovymi vlakmi a linkou Sever-Juh bude realizovany v bode
Vinohrady/Predmestie

. Prestup medzi diafkovymi vlakmi a linkou Predmestie-Petrzalka bude realizovany v bode
Vinohrady/Predmestie
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Nosna sief kofajovej dopravy
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Obrdzok 13-2 Schéma moZného linkového vedenia regiondinych vlakov v zelezn/cnom uzle Bratislava a moZnych TIOP (Zdroj:
Spracovatef)

13.1.3 Regiondlna autobusova doprava
13.1.3.1 Ndvrh dopravnej obsluhy VOD v BSK (systémové opatrenia v tvorbe liniek VOD —
expresné a doplinkové linky BUS VOD)

Cesta, ako dosiahnut ciel vyraznej konkurencieschopnosti VOD je v jej maximalnej preferencii
a jej hierarchického usporiadania tak, aby najkapacitnejSia a najrychlejSia doprava zabezpelujuca
najvadsie dopravné prady bola na najvy$Som stupni a postupne na nizsich stuprioch boli dopravné
mddy zabezpedujlice nevyhnutnl obsluhu jednotlivych okrskov.

V praxi je hierarchické usporiadanie jednotlivych médov v Bratislavskom samospravnom kraji
navrhované nasledovne:

Najvyssia uroven — kolajova doprava

. REX — regiondlny expres. SU to vnUtrostdtne alebo medzistatne vlaky spdjajuce viacero
regidnov. Oproti rychlikom maju obvykle vaési pocet zastavok, nestoja viak na kaZdej stanici.

. Os —osobny vlak. Osobné vlaky obvykle stoja na vietkych (alebo takmer vietkych) zastavkach
a staniciach.

o Elektrickova doprava na Gzemi Bratislavy aj s moZnostou jej prediZenia do primestskych
oblasti.
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Stredna uroven

BUSex — expresna autobusova linka. Expresné autobusové linky zabezpecuju rychle spojenie
uzemi neobsluhovanych Zelezniénou dopravou so Zelezni¢nymi stanicami alebo uzemi, kde je
nedostato¢na kapacita Zelezniénych trati a je potrebné pokryt chybajicu kapacitu. V pripade,
ze kapacita Zelezni¢nej dopravy nepostacuje na zabezpelenie pozadovanych prepravnych
narokov, méze expresny autobus doplinit kapacitu Zelezni¢nej dopravy v poddimenzovanom
smere. Zmena filozofie linkového vedenia bude v kone¢nom désledku navySenie dopravnych
vykonov PAD. Tieto expresné autobusové linky su spravidla trasované cez TIOPy vo vazbe na
Zelezni¢nl dopravu. V Bratislave zabezpeduju expresné autobusové linky rychle spojenie
uzemi neobsluhovanych elektri¢kovou dopravou a rychle spojenie okrajovych ¢asti mesta.
Expresna autobusova linka v regione zastavuje spravidla na jednej, strategickej, zastavke
v obci. V Bratislave expresné autobusové linky MHD zastavuju na strategickych zastavkach,
ktoré maju celosietovy vyznam a zabezpeluji prestup medzi viacerymi druhmi dopravy,
medzi expresnymi linkami navzdjom a medzi mestskou hromadnou dopravou a regionalnou
osobnou dopravou.

vy

BUSdop — doplnkova autobusova linka. Doplnkové autobusové linky zabezpecuju priamu
nadvaznost na expresné autobusové linky prostrednictvom strategickych zastavok a obsluhu
vramci obci. Zastavky na doplnkovych autobusovych linkach sa umiestiiuju v zdrojoch
a ciefoch redlnych prepravnych potrieb. Vzdialenost zastdvok je 500 m a viac podfa lokalnych
podmienok.
BUSobs — obsluzna autobusova linka. Obsluzné autobusové linky zabezpecuju zakladnu
dopravnl obsluZnost Casti obci, ktoré maji minimalne poZiadavky na obsluhu verejnou
osobnou dopravou. M6Zu to byt obytné Casti s nizkou hustotou zastavby, obchodné alebo
priemyselné aredly s osobitnymi poZiadavkami na obsluhu v uréitych ¢asoch dia a pod.
Zastavky sa umiestiiuju podla lokalnych podmienok obsluhovanej ¢asti alebo aredlu a nemusi
byt dodriand minimalna vzdialenost medzi zastdvkami. Vizemi s nizkou hustotou
obyvatelstva a rozptylenou bytovou zastavbou to mdzu byt aj iné formy flexibilnej obsluhy
s nizkou obsaditefnostou vozidiel, napr. obecné taxiky, doprava na zavolanie a pod.
Principidlne usporiadanie jednotlivych druhov liniek aich funkcia vobsluhe Ulzemia je

znazornend v schéme.
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Zelsznicna tral’

o T Jelezniéng stanica Rex

. Zaleznicna sfanica Os
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@ strategické zastavka BUSex

caslivka BUSdop, BUSobs
Obrézok 13-3 Schematické usporiadanie liniek VOD (Zdroj: Spracovatef)

13.1.3.2 Zdkladnad charakteristika ndvrhu dopravnej obsluhy PAD

Ciefom navrhu dopravnej obsluhy Gzemia je uréenie vhodného spésobu linkového vedenia PAD pre
zdkladné prepravné vztahy na Gzemi vzhfadom na ich intenzitu a moZnosti dopravnej infrastruktiry.
Detailné rieenie linkovania, intervalov v jednotlivych obdobiach dria atyidfa, potrebnych
kilometrickych vykonov a inych ukazovatefov ma byt rieSené v podrobnejSej dokumentdcii planov
dopravnej obsluznosti.

Pre navrh RPUM BSK je déleZité, aby pre rieSené Gzemie navrhol dostatolne ponukovy model
dopravnej obsluhy, tak aby dokazal prildkat cestujacich z IAD do VOD.

Linky musia prioritne smerovat do ciefov v sulade s prevladajucimi prepravnymi pradmi. Tieto vztahy
dokumentoval ui Uzemny plan BSK, ked zaznamenal prevladajice dopravné vztahy v ramci
okresov, k okresnym mestam a k Bratislave ako metropole.
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Obrdzok 13-4 Pocet cestujicich PAD jednosmerne ((Zdroj: UPN BSK, 2011)

Dopravny systém kraja musi byt efektivhe budovany na principe nosnych liniek, doplnkovych
liniek a obsluznych liniek. Nosnou linkou sa rozumie taka Zeleznicna linka alebo linka PAD, ktora vedie
v smere najsilnejdich radialnych, pripadne tangencialnych prepravnych vztahov v regidne, obsluhuje
najvyznamnejsie sidla v prislusnom smere a ponulka dostatocne atraktivhu cestovni rychlost
v porovnani s individudlnou automobilovou dopravou. Ulohou nosnych liniek je zabezpeéenie
rozhodujliceho podielu prepravenych osdb v najsilnejsich prepravnych smeroch. V podmienkach BSK
sU to Zelezni¢né a expresné autobusové linky a elektrickova doprava. Doplnkovou linkou sa rozumie
takd linka, ktora sluzi na obsluhu spadového Uzemia mesta alebo vymedzeného Uzemia, slUZi na
uspokojenie miestnych prepravnych vztahov, z hfadiska poctu zastavok a ich dostupnosti ma dobri
dostupnost zdrojov a cielov ciest a sl(Zi ako doplnkova linka k nosnym Zelezniénym a autobusovym
expresnym linkam. Doplnkové linky su spravidla vedené cez TIOPy pri Zelezni¢nych staniciach. Obsluzna
linka obsluhuje Uzemia alebo lokality, ktorych obsluhu nezabezpecuji doplnkové linky, ¢i uz z dévodu
vzdialenosti, nizkeho prepravného potencialu alebo Specifickych poziadaviek na obsluhu v ¢ase alebo
v priestore. Obsluzné linky mozu zabezpecovat autobusy s nizSou kapacitou (midi, mini). Cestovné
poriadky obsluZznych a doplnkovych liniek musia vzdjomne nadvdzovat a cestovné poriadky
doplnkovych liniek musia nadvazovat na cestovné poriadky nosnych liniek.
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Obrdzok 13-5 Zdkladné trasovanie verejnej autobusovej dopravy v okrese Malacky pre rok 2025 (Zdroj: Spracovatef)
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Obrdzok 13-6 Zdkladné trasovanie verejnej autobusovej dopravy v okrese Pezinok a Senec pre rok 2025 (Zdroj: Spracovatel)

V stéasnosti je Zelezni¢na infrastruktira uZ vytaZzena a je moiné pridavat dalsie kapacity na
zabezpeclenie prepravnych potrieb iba vo velmi obmedzenom rozsahu. Preto s expresné autobusové
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trate navrhnuté tak, aby &iastoéne suplovali nosnud kofajovi dopravu a teda nejedna sa o subeini
dopravu. Tento stav viak nie je trvaly a zvySovanim kapacit Zelezni¢nej dopravy sa bude podiel
autobusovej dopravy na tychto trasach znizovat. Trate dopinkovych liniek si smerované k strategickym
zastavkam s prestupom na Zelezniénu dopravu alebo expresné trasy autobusov. Na trasach
expresnych aj doplnkovych autobusov su stanovené intervaly liniek, ktoré po tychto trasach budd
premavat tak, aby pokryli zataZenie na trase vypocitané dopravnym modelom pre jednotlivé navrhové
obdobia. Doplnkové linky na trasach sa maju navrhovat tak, aby boli jednozna¢né bez doterajsej praxe
poznamok v cestovnom poriadku.

Uzemie Bratislavského samospravneho kraja je obsluhované osobnou dopravou
v multimodalnych koridoroch, ktoré si vedené z externého tzemia cez, alebo v dotyku s okresnymi
mestami Malacky, Pezinok a Senec a smerujui do metropoly regiénu. Na zdpade je to koridor tvoreny
elezni¢nou tratou &. 110, diafnicou D2 a cestou 1/2. Na severe je to Zelezni¢na trat ¢. 120 a cesta 11/502,
na vychode Zelezni¢na traf ¢. 130, diafnica D1 a cesta 1/61 a na juhovychode Zelezni¢na trat ¢. 131
acesta 1/63. Tieto dopravné koridory spolu s masivom Malych Karpat zarovell tvoria bariéry
obmedzujuce tangencidlne dopravné spojenia a minimalizuju tieto prepravné vztahy. Tieto danosti
musi re$pektovat navrh obsluhy verejnou osobnou dopravou.

Zelezniéné expresné (REX) a osobné vlaky si vedené po menovanych Zelezni€nych tratiach.
Verejna autobusova doprava je navrhnutd hierarchicky na expresnych tratiach (v prilohdach oznagenych
pismenom E) ana tratiach doplnkovych liniek (v prilohdch oznacenych pismenom D). Konkrétne
trasovanie doplnkovych liniek a obsluznych liniek je predmetom podrobnejSej dokumentacie planov
dopravnej obsluhy. (Obr. 13-6 a 13-7 schematické trasovanie PAD v MA, PK, SC)

Spracovatefom navrhované prestupové uzly, respektive kone¢né zastdvky PAD na Gzemi
Bratislavy medzi PAD a MHD su v lokalitdch Patronka, BA-Vinohrady, BA-VI¢ie Hrdlo (Slovnaft), BA-
Zlaté Piesky.

Jednym zo zékladnych atribGtov navrhovanych liniek VOD je taktovy resp. intervalovy cestovny
poriadok. To zabezpeéi dobrii zapamatatelnost a systematickost vedenia spojov na jednotlivych
linkach v pravidelnych &asovych rozostupoch. Nevyhnutnou podmienkou je ¢asova nadvdznost
doplnkovych liniek na nosné linky, aby sa maximalne skratili prestupové ¢asy medzi tymito médmi.
Vieobecne je prijimany nazor, fe pre pravidelné dochadzanie su cestujucimi akceptovatefné
maximalne dva prestupy avsak s lepsou nadviznostou spojov aj vy$si pocet prestupov méze viest ku
skrateniu cestovného &asu, ¢o je najdolezitej$i parameter. Vy33i pocet prestupov zniZuje pritazlivost
systému verejnej dopravy.

13.1.3.3 Hierarchia zastdvok VOD

Hierarchii liniek musi zodpovedat aj hierarchia zastavok verejnej autobusovej dopravy. Tak,
ako v Zelezni¢nej doprave vlaky REX nezastavuji na kaidej zastavke alebo stanici, aj expresné
autobusové linky maju zastavovat iba na strategickych zastavkach, a to vacsinou iba na jednej zastavke
vobci. To st spravidla najvyznamnejiie zastavky v centre obce s najvacsim obratom cestujicich.
Najmengia vzajomnda vzdialenost zastdvok na doplnkovych linkdch ma byt 500 m, zastavky na
obsluznych linkach sa umiestfiuju do zdrojov a cielov realnych potrieb cestujucich. Vzdjomna pesia
dostupnost medzi zastavkami, kde sa uskutoliiuje prestup medzi jednotlivymi Groviiami liniek, nema
byt vdcsia ako 100 m.

13.1.4 Preferencia autobusov a trolejbusov

Autobusova a trolejbusovéd doprava zdiefa rovnaky dopravny priestor ako individudlna
automobilova doprava. Z toho dévodu je jej uprednostfiovanie narocnejsie a ma menej moznosti ako
je to u elektri¢iek. Riesenim je vystavba a zriadovanie samostatnych vyhradenych jazdnych pruhov
(pokial to Sirka komunikdcii umoZfiuje), ale aj dalsie technické opatrenia ako je nastavenie liniovej
koordinacie cestnej svetelnej signalizacie v prospech MHD aj so zohfadnenim ¢asu stani¢enia (pobytu
trolejbusov a autobusov na zastévke), dalej riadeny vyjazd zo zastavky pomocou svetelnej signalizacie
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za ucelom , predbehnutia” kolény automobilov, dopravné znadenie, prehodnotenie poléh zastavok,
riadeny vyjazd z obratisk, atd".

Preferencia autobusov atrolejbusov VOD je subor takych opatreni, ktoré maji za ciel
zabezpecit ¢o najmensie negativne ovplyviiovanie prevadzky autobusov VOD intenzitami individudlnej
automobilovej dopravy a pripadnymi kongesciami, zabezpecit ¢o najvacsiu bezpeénost a plynulost
pohybu autobusov VOD v ramci uliéného priestoru.

V pripadoch, ked dochadza k negativnemu ovplyviiovaniu VOD premavkou IAD, je optimalnym
rieenim vyhradenie jazdnej drahy pre VOD. M6Ze sa jednat o vyhradeny jazdny pruh pre autobusy a
trolejbusy VOD, pripadne s moZnym vyuZitim, podfa intenzity VOD, aj pre iné druhy dopravy (vozidla
taxisluzby so zdkaznikom, cyklisti, nékladné auta do urcitej nosnosti). Je zrejmé, Ze autobus VOD zaber3
v priestore komunikacie vyrazne mensiu plochu ako osobné automobily prepravujuce rovnaky pocet
0s0b. Preto zameranie sa na pohybujlice sa osoby namiesto pohybujucich sa vozidiel opravnene
zdbvodnuje prioritny pristup k autobusom. Napr. vo VarSave po zavedeni vyhradenych jazdnych
pruhov pre autobusy v roku 2009 konstatovali, Zze sa pocet cestujlcich v autobusovej doprave pocdas
celého dia vyrazne zvysil, priemerna rychlost autobusov v oboch smeroch sa zvysila 0 19% aZz 30%,
priemerna rychlost v oboch smeroch stapla z priemernych 10 km/h na 26 km/h oproti stavu pred
zavedenim jazdnych pruhov.

Priemerna prepravna rychlost autobusov na vyhradenych jazdnych pruhoch je rdzna, podfa
lokality, kde je umiestneny jazdny pruh, podfa konkrétnej dopravnej situdcie, podlfa skimaného
¢asového obdobia. Najlepsie je meratelna prepravna rychlost z databazy palubnych poditacov
autobusov a rychlost stbezného prudu IAD pomocou meracieho pldvajliceho vozidla. Prepravnu
rychlost autobusov dopravcovia nevyhodnocuju, hoci maja udaje k dispozicii, prepravné rychlost IAD
sa v nasich podmienkach nesleduje. Preto je vefmi naroéné urcit zvysenie prepravnej rychlosti na
vyhradenych pruhoch a mozno ho iba odvodit zo zdrzani na svetelne riadenych krizovatkach. Napr. na
krizovatke Patrénka sa autobus zdr¥i priemerne o polovicu dizky ¢ervenej, IAD sa zdr#i v poobediiajsej
$picke 4 az 5 cyklov, ked koldna vozidiel stojacich pred stopéiarou dosahuje pravidelne dizku az 340 m.
V opa¢nom smere do centra bola v rannej $pi¢ke zaznamenana koldna vozidiel az 1,9 km.

Plynulost dopravného pradu, ateda aj plynulost autobusovej dopravy vo vyhradenom
jazdnom pruhu sa da vyjadrit zmenou jeho akcelerdcii a decelerdcii, alebo zmenou vinenia dopravného
pradu. Pocetnost akcelerdcii a decelerécii zavisi aj od hustoty dopravného pridu, jeho rychlosti
a pocetnosti jeho rusenia. Rovnako je to is mnoistvom produkovanych exhaldtov z autobusovej
dopravy, v tomto pripade pristupuje este faktor rozptylovych podmienok v konkrétnej lokalite. Toto
skiimanie v3ak presahuje ramec zadanej ulohy.

Vyhradené jazdné pruhy pre VOD je vhodné zriadovat aj na troj aStvorpruhovych
komunikdcidch. V tychto pripadoch sliZia aj ako ucinny prostriedok na obmedzenie IAD. V zaujme
preferencie VOD je vhodné zriadovat vyhradené jazdné pruhy i pri nizsich intenzitéch. Dalej to moze
byt vyhradeny radiaci pruh pred krizovatkou, ¢i uz samostatny, alebo spoloény pre iny, napr.
odboclovaci smer. Tento radiaci pruh ma byt osobitne riadeny a ma umoznit v dostato¢nom predstihu
vjazd do kriZzovatky pre vozidla VOD, pricom sa mdzu namiesto trojfarebnej signainej sustavy pouzit
signaly pre elektricky.

Zhotovitel nenasiel Ziadne jednoduché kritéria, ktoré by definovali opravnenost zavedenia
vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD. M6Zeme vychadzat z Gvahy, Ze kapacita jazdného pruhu je cca
800 vozidiel za hodinu, ktoré prepravia cca 1000 oséb. Rovnaky pocet osGb prepravi pri polovicnej
obsadenosti cca 20 autobusov. Teda ak je v profile komunikacie spolo¢ny interval autobusov 3 min.
a mensi, zavedenie vyhradeného jazdného pruhu je opodstatnené. V pripadoch, ked’ intenzity VOD
nedosahuji uvedené hodnoty, mdze byt vyhradeny jazdny pruh vyhradeny pre VOD iba v uréitych —
$pickovych — hodinach a vo zvy$nom ¢ase modZe sluzit aj pre IAD, iné druhy dopravy, napr. vozidla
taxisluzby, zasobovanie a pod.

Pri poufZiti vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD je mimoriadne déleZité venovat pozornost zaliatku
a ukonéeniu vyhradeného jazdného pruhu. Usporiadanie avyznacenie zaciatkov a ukonceni
vyhradenych jazdnych pruhov vidy zabezpecuje plynuly vjazd vozidla VOD do vyhradeného jazdného
pruhu. (Vid. nevhodne rie$ena Praiska v smere do centra v Bratislave. Ked' sa vyhradeny jazdny pruh
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v osemdesiatych rokoch minulého storoéia realizoval, tak to bolo spravne.) V miestach ukoncenia
vyhradenych pruhov je potrebné upravit organizaciu dopravy tak, aby priebeznym jazdnym pruhom
bol konéiaci vyhradeny pruh pre vozidla verejnej dopravy a zanikajicim pruhom bol dovtedy priebeZny
jazdny pruh cestnej dopravy. Vhodné riesenie je ukongit vyhradeny jazdny pruh v priestore krizovatky
na zastavke autobusov. Je treba zabezpetit, aby autobus mal volny vyjazd z vyhradeného jazdného
pruhu a nemusel manévrovat do iného jazdného pruhu. Tuto zmenu je potrebné dbkladne vyznacit
vodorovnym i zvislym dopravnym znadenim.

Obrdzok 13-7 Priklad nevhodne a sprdvne ukonéeného vyhradeného jazdného pruhu (Zdroj: Zdsady pro navrhovani a
zfizovdni preference autobusti a trolejbust VHD, CVUT v Praze)
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Nevhodné rieZenie wyhradengho jazdného pruhu a zastavky v nike

Vhodné systamové rieganie prednosti v jazde pra vozidio YOD zo zastavky v nike

Obrdzok 13-8 Priklad nevhodne a spravne vyrieSenej prednosti v jazde autobusu VOD zo zastdvky (Zdroj: Zasady pro
navrhovani a zfizovdni preference autobust a trolejbustt VHD, CVUT v Praze)

V nasich podmienkach sa efektivnost BUS pruhov systematicky nesleduje a nevyhodnocuje.
V roku 2012 sa v Bratislave zrealizovalo experimentalne vyznacenie docasnych vyhradenych pruhov
pre MHD na Stefanikovej ulici od Hod?ovho namestia po Ledkovu ulicu. Po ukonéeni experimentu
vypracoval Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy vyhodnotenie experimentu, z ktorého zaverov
vyplynulo, Ze vyhradeny BUS pruh na Stefanikovej ulici, napriek ¢asovej uspore pre MHD cca 72 sektind,
ma opodstatnenie privyssej intenzite dopravy ako 850 voz./h. Pri niziej intenzite nie je dovod o¢akéavat
zdrzania vozidiel, teda ani vozidiel MHD. Zachovanie BUS pruhu aj po skonéeni experimentu neumoznil
PZ. V sti¢asnosti je BUS pruh na Stefanikovej ulici opatovne zrealizovany.

Podmienka naplnenia kapacity nemusi byt hrani¢nd, vplyv na realizciu BUS pruhov m6ze mat

aj iné rusivé vplyvy, ako statie zasobovacich vozidiel v pruhu, neakceptovanie BUS pruhu ¢astou inych
vozidiel a iné.
Velmi pozitivne bola aj cestujicimi hodnotena existencia BUS pruhov na Gagarinovej ulici v stvislosti
so stavebnou ¢innostou v priestore Mlynskych niv. Pre objektivne hodnotenie boli vyuZité déata zo
s€itania cestujucich v MHD a palubnych pocitacov, ktoré eviduji polohu a ¢as jazdy. Z tychto Cisel
vyplyva, Ze smerom von z mesta sa na Gagarinovej ulici rychlost MHD strojnédsobila a pocet cestujicich
MHD v tomto useku nardstol zhruba o tretinu. Len v dvoch trolejbusovych linkach jazdiacich po
Gagarinovej ulici (201 a 202) stupol pocet cestujucich v trojhodinovej poobedriajsej $picke v priemere
z 2569 cestujucich na 3524 a jazdna doba medzi zastavkami Hrani¢na a Cintorin Vrakuna sa skratila z
31 mindt na 10,5 mindty.

V zahranidi sa pouZivaju na hodnotenie efektivnosti BUS pruhov prevazne simula¢né metaody.
Tak napr. S. Basbas z Aristotelove] univerzity v Soline (Evaluation of bus lanes in central urban areas
through the use of modelling techniques, S. Basbas, Aristotle University of Thessaloniki, Greece)
uvédza, Ze zavedenim BUS pruhov sa v Solune zniil na sledovanych tsekoch cestovny ¢as v RSO 0 21,2
%, v PSO 0 26,1 %, spotreba pohonnych hmét autobusov sa v RSO znizila 0 24,22 % a v PSO 0 28,32 %.
Cestovnd rychlost autobusov sa zvysila v RSO 04,35 % av PSO 011,57 %. Nie zanedbatefné su
i benefity z imisii produkovanymi autobusmi. U vietkych druhov exhalatov vykazuje znizenie, 7,3 % CO,
6,7 % uhlovodiky, 4,4 % NO,, 2,5 % Pb, 5,8 %CO,.
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Yanyan Chen*, Guannan Chen, Kehan Wu v praci ,Hodnotenie vykonnosti autobusovych
pruhov na mestskych rychlostnych cestach” (Evaluation of Performance of Bus Lanes on Urban
Expressway Using Paramics Micro-simulation Model, Yanyan Chen, Guannan Chen, Kehan Wu, Beijing
University of Technology) uvddzaju pre Peking na realizovanych tsekoch vyhradenych pruhov zvySenie
cestovnej rychlosti autobusov z 23,0 na 28,1 km/h. a zniZenie cestovného ¢asu z 19,46 min. na 15,12
min.

Na komunikacidach funkénej skupiny Asa zriaduju zastavky VOD vo fyzicky oddelenom
zastavovom pruhu. Na ostatnych komunikacidch sa zastavky VOD v zdujme jej plynulosti zriad'uju
v jazdnych, pripadne iradiacich pruhoch. V zdujme bezpeCnosti cestujicich na zastdavkach sa na
dvojpruhovych komunikdcidch so zastavkamiv jazdnych pruhoch zriaduju stredové deliace ostrovéeky,
ktoré zamedzuju predchadzanie vozidiel verejnej osobnej dopravy na zastdvke azamedzuju
ohrozovanie cestujlcich. Zastavky VOD v jazdnom pruhu umoZiiuju vozidlam zastavenie blizsie
k obrubniku a umozfiuju im plynuly vyjazd zo zastavky.

Na neriadenych kriovatkdch sa ma vzaujme preferencie VOD stavebnym rieSenim
a dopravnym znacenim vyznacit ako hlavnd komunikacia po ktorej je vedena VOD, i ked'to jej vyznam
a zataZenie nevyZaduje.

Ak mé byt VOD atraktivha pre verejnost, musia byt minimalizované jej ¢asové straty na
svetelne riadenych kriZovatkdch. Preto musia byt vietky svetelne riadené kriZzovatky uspdsobené tak,
aby umozZiovali preferenciu VOD. Na kriZovatkach bez koliznych pohybov vozidiel VOD a tam, kde je
VOD vedena do kriovatky na vyhradenej jazdnej drahe ( elektri¢kové teleso, vyhradeny jazdny alebo
radiaci pruh) je vhodna absolutna preferencia VOD. To je taky spdsob riadenia krizovatky, ktory
v beZnej premavke umozini celkom plynuly prejazd na svetelne riadenej krizovatke bez zastavenia
a zdr#ania vsetkym vozidlam VOD. Na krizovatkach so vzajomne koliznymi pohybmi vozidiel VOD
a vysokymi intenzitami IAD je vhodnd podmienena preferencia. To je taky spdsob riadenia, ktory sice
neumo?zni plynuly prejazd svetelne riadenou krizovatkou vietkym vozidldam VOD, ale zabezpedi vyrazny
pokles zdriani a pofet zastaveni vozidiel VOD pred CSS v porovnani sriadenim bez preferencie.
V siasnosti je podmienenou preferenciou riadena krizovatka Saratovska — Repa3ského, kde mad
absolutnu prioritu elektri¢ka a podmienend prioritu autobus odbodujuci vfavo zo Saratovskej do
Repasského.

V ramci modernizécie alebo vystavby kazdej krizovatky riadenej cestnou svetelnou
signalizaciou ktorou premava VOD, musi byt sucastou jej vybavenie radi€om umoZiujucim dynamicku
preferenciu VOD. Musi byt technologicky spdsobild preferovat VOD na zaklade informadcii ziskanych
z vozidla a to podrzanim alebo plynulou zmenou signalnych faz pri zabezpeceni podmienenej alebo
absolutnej preferencie. V kriZovatkach, kde na hranici krizovatky konci vyhradeny jazdny pruh VOD
a vozidlo VOD z tohto pruhu sa musi za kriZovatkou radit do priebezného jazdného pruhu musi cestnd
svetelna signalizécia umoZnit preferovany vyjazd z tohto pruhu pred vozidlami jazdiacimi v priebeZznom
jazdnom pruhu. V tychto pripadoch méZe byt namiesto trojfarebnej signdlnej sustavy pre vyhradeny
jazdny pruh pouZitd signalizacia pre elektricky.

MoZny spOsob preferencie autobusovej VOD je umoinenie jazdy autobusov po telese
elektri¢kovej trate. Tento spdsob poskytuje autobusom rovnaké preferencné vyhody ako elektricke,
ale je zavisly od technického stavu elektrickovej trate. Vyhodou takéhoto rieSenia je, Ze umoinuje
prestup medzi elektrickou a autobusom na jednej hrane. Sucasné trate nevyhovuju pre tento sp6sob
prevadzky autobusov a pri rekonstrukcii a modernizacii elektrickovych trati je potrebné tito moznost
zvaiit a posudit zo vietkych aspektov a projektovat uZ zdruZeny elektrickovy a autobusovy pas.

Treba v3ak konstatovat, Ze v Bratislave je az 80% elektrickovych trati na samostatnom telese, vedenych
predovietkym na radidlach do CMO, ktoré su pravidelne najma v Spi¢kovych obdobiach zahltené
kongesciami cestnej dopravy, vedenie autobusov po samostatnom zdruienom pdse by umoznilo
podstatné zvy3enie atraktivity autobusovej MHD, zvySenie objemu prepravy cestujucich a vyrazné
zniZenie ich prepravného ¢asu, skratenie obezného ¢asu autobusov a tym aj Usporu ich vozového
parku, zvySenie bezpeénosti prestupujlcich cestujucich ,z jednej ndstupnej hrany” azniZenie
nehodovosti cestnej dopravy. Tieto faktory maji masivny vplyv na presun cestujucich z IAD na MHD
atym aj na Zelanu pozitivhu zmenu delby prepravnej prace v prospech alternativnej dopravy, o je
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hlavnym ciefom opatreni planu udrZatefnej mobility BSK. Nakolko dopravna situdcia v Bratislave a jej
okoli denno-denne kolabuje a obdobie kongescii sa neustale predlZuje, je bezodkladne nutné vytvorit
preferenciu A-MHD na samostatnych zdruZzenych pasoch prioritne uZz v prvej etape rekonstrukcie
a modernizacie elektri¢kovych trati, predovsetkym v Usekoch trvalo sa opakujucich kongescii pred
vstupom radial do CMO a v jej Gzemi.

Zriadovanie vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusovu a trolejbusovi MHD v Bratislave prebieha
postupne uzZ od konca 90-tych rokov minulého storodia. V sicasnosti je v prevadzke celkom 59 dsekov
komunikacii s vyznacenymi BUS pruhmi s celkovou di*kou 26,652 km vyhradenych BUS pruhov.
Z celkového poctu usekov je iba 20,3 % usekov dlhsich ako 500 m. QOkrem toho je mnozstvo
zarad'ovacich pruhov v radiacom priestore krizovatiek vyhradenych pre MHD za ucelom prednostného
vstupu tychto vozidiel do krizovatky. V okresoch Malacky, Pezinok a Senec nie sU v sucasnosti
vyhradené jazdné pruhy pre VOD.
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Navrhované BUS pruhy
Ndzov smery dlzka (km)
Saratovska smer do centra 1,5
Trnavského smer do centra 1,2
Harmincova obojsmerne 2,2
Lamacska smer do centra 3,2
Hodoninska smer do centra 2,6
|/2 Zahorska Bystrica - Kremardrium smer do centra 3,2
|/2 Krematorium - rondel obojsmerne 1,2
Nam. F. Lista obojsmerne 0,8
Sancova smer k SAV 0,9
© Stefdnikova smer do centra 0,7
E Trnavska smer z centra 2,91
-‘£ Tomasikova obojsmene 7,2
©  |Gagarinova obojsmerne 15,3
@ Mlynské Nivy obojsmerne 2,4
Kazanska obojsmerne 2,2
11/502 Raca -Grinava obojsmerne 20,4
Dostojevského rad smer k UK 0,9
Karadzi¢ova obojsmerne 1,7
Legionarska obojsmerne 1,3
JaroSova smer k Bajkalskej jednosmerne 0,6
Most Apollo - KoSicka jednosmerne 5,5
Dolnozemska smer do centra 4,8
Spolu 82,7
Ndzov smery dzka (km)
'3 Bratislavska smer k stanici 1,7
E Senecka smer k stanici 1,3
&  [Holubyho smer k stanici 0,4
Spolu 3,4
> Ndzov —— smery - dizka (km)
8 Stupavska, Stefanikova smer k stanici 2,6|
© |Radlinského smer k stanici 0,7
= Spolu 3,3
o |Ndzov smery dlzka (km)
g Bratislavska - Trnavska smer k stanici 3,7
2 SNP - Stirova smer k stanici 1,6
Spolu 53
Celkom 94,7

Obrdzok 13-9 Navrhované pruhy s preferenciou VOD (Zdroj: Spracovatel)
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Zhodnotenie opatreni
Vyhradené jazdné pruhy pre VOD

Opatrenie sleduje oddelenie vozidiel VOD v dopravnom prude do vyhradenych jazdnych pruhov, chrani
ich pred dopravnymi zdpchami a meskanim, zvy$uje rychlost, plynulost a spofahlivost sluZieb
v pretaZenej premavke. Zavedenie vyhradenych jazdnych pruhov bude mat rézne vysledky v zavislosti
od miestnych okolnosti. K evidentnym benefitom ako zvysenie prepravnejrychlosti a tym i dspora ¢asu
pre cestujucich, plynulosti a spolahlivosti dopravy pribudni i benefity pre obstaravatela dopravy vo
verejnom zdujme a dopravcu, ako znizené naklady na dopravu.

UZivatelia: cestujuci, dopravcovia

Strategické ciele:

] Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativheho vplyvu
dopravy na klimatickl situaciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
J Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Nositelia ulohy:

° Hlavné mesto SR Bratislava

° Bratislavsky samospravny kraj

° Krajské riaditelstvo PZ Bratislava
Terminy realizdcie a investiéné nédklady:
Do roku 2025 je vhodné vytvorit 15 kilometrov BUS pruhov, do roku 2030 dalSich 30 kilometrov.
PriebeZne do roku 2040 zrealizovat zostdavajlcich cca 58 kilometrov. Orientana cena za 1 km BUS
pruhu vodorovného dopravného znacenia je 3000 EUR, pri zakomponovani inych potrebnych nakladov
(ako je napriklad zvislé dopravné znacenie a nutnost vykonat drobné stavebné prace) sa da orientacne
odhadndt cena za zrealizovanie 1 km BUS pruhu na 7000 EUR. Vybudovanie zdruzenych elektri¢kovych
a autobusovych pasov treba zahrnit do nakladov planovanych rekonstrukcii a modernizacii
elektrickovych trati, podfa konkrétnych podmienok a vzhfadom na naliehavost je ich treba zaradit do
prvej etapy RPUM.

Vplyv na Uzemny plén
e  Opatrenie nema vplyv na tzemny plan
Preferencia na svetelne riadenych krizovatkach

Predmetom opatrenia je poskytnut autobusovej a trolejbusovej verejnej doprave primerané
podmienky na prevadzku, zvySenie jej rychlosti, Usporu ¢asu cestujucich v dopravnych prostriedkoch
a v nezanedbatefnej miere Uspora nakladov na dopravu pre obstardvatefa dopravy vo verejnom
zdujme a dopravcov.

UZivatelia: cestujuci

Strategické ciele:

. Zlep3enie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
o ZvySenie vykonnosti, spofahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia Ulohy:

° Hlavné mesto SR Bratislava

® Bratislavsky samospravny kraj

o Samospravy okresnych miest

° Krajské riaditefstvo PZ Bratislava

Terminy realizdcie a investic¢né naklady:
Je potrebné pri kaZdej rekonstrukcii/novej vystavbe krizovatky uvaZovat s pouZitim radicov.
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Opatrenia pre podporu verejnej osobnej dopravy

Prostrednictvom vyhradenych jazdnych pruhov je hromadna doprava oddelena a nezavisla od ostatnej
premavky a vyznamne sa znizuje jej moznost dostat sa do koliznych situdcii. Ostrovceky pri zastavkach,
ktoré zabrafuji predchadzaniu, chrania chodcov, ale uprednostriuju aj autobusy. V3etky tieto
opatrenia méiu hromadnud dopravu zrychlit, urobit ju bezpectnejSou, spolahlivejSou, a tym ju
zatraktivnit.

Zodpovedni:
° Hlavné mesto SR Bratislava
° KR PZ Bratislava

Uprava zastavok
Zastavky maju byt rozmiestnené tak, aby zaistovali bezpeény a plynuly chod premdvky. Rozmiestnené

maju byt na prehfadnych miestach a maju leZat v priamke. Je potrebné pritom zabezpecit volfny
rozhfadovy priestor na krizovatkach a priechodoch pre chodcov.

Zodpovedni:
Samospravy miest a obci

Oddelenie elektri¢kovych trati pozdiznymi dopravnymi prahmi

Oddelenim telesa elektricky od jazdnych pruhov automobilovej dopravy je elektritkovd doprava
oddelend a nezdvisla od ostatnej premavky a vyznamne sa zniZuje jej moznost dostat sa do koliznych
situacii.

Zodpovedni:
° Hlavné mesto SR Bratislava
° KR PZ Bratislava

ZdruZené vyuiitie elektrickového telesa pre kolajovu aj nekolajovti dopravu

A% viac ako 75% elektri¢kovych trati je vedenych na samostatnom telese, fyzicky oddelenom od
jazdnych pasov pre cestnl dopravu, ktoré je mozné vyuzit aj pre vedenie liniek autobusovej dopravy
(vid. Hamburg, Ostrava). Dosiahne sa tym jednak bezkolizne vedenie autobusov aj v ase 3piciek
a zahltenia jazdnych pasov cestnou dopravou a bezpecny nastup/vystup, ale predovietkym prestup
cestujlcich z kofajovej na mestski a primestski autobusovu verejni hromadniu dopravu z jednej
nastupnej hrany, ¢o Uplne eliminuje prebiehanie prestupujicich cestujicich cez silne zataZené
komunikacie. Svetlym lokdlnym prikladom u nas je zastavka viedenského typu na Radlinského ulici
v Bratislave, ktoré zdruZila mnoZstvo predtym rozptylenych zastavok MHD v Sirokom okoli. Prechddza
fou mnoZstvo spojov kolfajovej aj nekolajovej dopravy pri maximalnom $pickovom zataZeni
automobilovou dopravou viac ako 300 voz./hod., pricom doposial sa tu nestala Ziadna zavaina
dopravnad nehoda, je umozZneny ndstup/vystup, ale aj prestup z jednej nastupnej hrany, resp. aj
z naprotivnej zastavky, ktora je situovana oproti v tom istom mieste. Medzi cestujucimi je tdto zastdvka
velmi oblfibend azvySuje povedomie verejnosti a atraktivitu cestovania verejnou hromadnou
dopravou.
Zodpovedni:

° Hlavné mesto SR Bratislava

° Bratislavsky samospravny kraj

° KR PZ Bratislava
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14 Integrovany dopravny systém

14.1 Zakladné principy IDS

Mesto Bratislava si uvedomovalo potrebu integrovat verejni osobnu dopravu na Uzemi
bratislavského regiénu uZ vosemdesiatych rokoch 20. storodia. Pokusne, iba na zaklade
»dZentimenskej dohody” bolo umoZnené vlastnikom predplatnych listkov na MHD vyuZivat na
ratianskej radidle vofné kapacity liniek vtedaj$ej CSAD Bratislava. Tato iniciativa zanikla z toho dévodu,
Ze vtedajsia legislativa nepoznala pojem ,integrovana doprava®“. Vaine sa integrovana doprava zacala
kreovat aZ v roku 1996, ked' sa realizoval experiment integrovania Zelezniénej a mestskej hromadnej
dopravy a od roku 2001 uz ako prva etapa Bratislavskej integrovanej dopravy so zapojenim i Slovenskej
autobusovej dopravy Bratislava. Sucasna podoba Integrovaného systému dopravy Bratislavského
samospravneho kraja vznikla zaloZzenim organizatora a koordinatora integrovanej dopravy BID v roku
2005.

0Od samotného pociatku Gvah o integracii dopravy sa uvazovalo s jednotnym cestovnym pre
vietkych dopravcov, vyraznou preferenciu dlhodobych predplatnych listkov, koordinovanymi
cestovnymi poriadkami, vytvorenim pasmovej tarify, pricom pre jednorazové cestovné listky by sa
pouZila ¢asova tarifa a pre predplatné cestovné listky priestorova tarifa, vytvorenim tarifnych pasiem
tak, Ze Uzemie Bratislavy bolo rozdelené na dve tarifné pasma a zostavajlce Uzemie kraja bolo delené
na dalSie pasma so vzdialenostou cca 10 km.

Iba systematicky rozvijany systém verejnej dopravy moze byt konkurencieschopny vodi
individudlnej automobilovej doprave. Dobre organizovana a najma vyuZivand integrovana primestska
hromadné doprava s vyznamnym podielom kofajovej dopravy, ma podstatny vplyv na zniZovanie
dopravnych intenzit IAD, a tym aj na potrebu kapacitnych cestnych komunikacii. Zriadenie
a prevadzkovanie integrovanej VOD je podstatne lacnejsie, ako investovanie do rozsirovania cestnych
a diafni¢nych tras. Integrovany systém dopravy vieobecne, a teda tieZ Integrovany dopravny systém
v Bratislavskom samospravnom kraji musi spifiat nasledovné zakladné principy:

° Jednotna tarifa

° Jednotna siet liniek

® Jednotny prepravny poriadok

° Jednotny informacny systém

° ZvySovanie podielu predplatnych cestovnych listkov
° Vzdjomne koordinované cestovné poriadky

Dodrzanim tychto principov integrovany dopravny systém vytvara podmienky pre
minimalizaciu cestovnych ¢asov a priaznivé uZivatelské prostredie pre cestujucich. Sucasny IDS BK
pocas svojho doterajsieho trvania plni parcidlne poziadavky zakladnych principov, moZno povedat Ze
v sucasnej dobe realizuje kratkodoby horizont svojho rozvoja. Nepontka viak zatial eSte najmi
poZadovanu atraktivitu systému smerujicu k vyraznému zvy$eniu podielu VOD na delfbe dopravnej
prace a ekonomicku efektivitu systému. Navrhovany IDS BK odstrariuje si¢asné limity, ktoré brania
vyraznejSiemu zvySeniu jeho vyuZivania smerujicemu k Zelanému podielu delby prepravnej prace.

14.1.1 Jednotna tarifa

Pri prileZitostnych cestach na jednorazovy cestovny listok je zénovo - ¢asova tarifa na tzemi
mesta pre celd MHD, PAD a ZD ana Uzemi regiénu pre verejn dopravu. Je nevhodné, aby pri
rovnakom zdroji acieli cesty zddvodu rozdielneho trasovania spoja cestujlci platil réznu vysku
cestovného. Pre pravidelnych cestujlcich st urcené predplatné cestovné listky, ktoré su platné na
neobmedzeny pocet ciest v ramci svojej zdnovej a ¢asovej platnosti.

Pri ceste autobusom spolo¢nosti Slovak Lines, a.s. je nutné vyZiadat si vidy listok po konkrétnu
zastavku v ktorej bude cestujtici vystupovat, a ak bude na tejto zastavke prestupovat na dalSiu cestu,
Ziada si listok aZ do nej. Potom uZ vodi¢ vyda cestovny listok cestujucemu bez potrebnej znalosti
zénovania a tarify.
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V roku 2018 eviduje BID, a.s. pokles predaja cestovnych listkov na jednu cestu. Tento pokles je
kompenzovany narastom pri predaji PCL, pri ktorom pokracoval aj v roku 2018 pozitivny rastuci trend
z predchadzajicich rokov. Stratégia predaja cestovnych listkov IDS BK smeruje k rozvoju elektronizacie
a to najma do oblasti mobilnej aplikacie a vyuZitia bankovych kariet. Je to spravny smer, ale neriesi
zakladny problém jednotnej tarify.

Jednym zo zakladnych principov integrovanych dopravnych systémov je jednotna vyska
cestovného aj v pripade rozdielnych tras zo zdroja do ciefa cesty. To znamend, Ze cestujuceho nema
zaujimat aky dopravny prostriedok a ktorého dopravcu pouzije. Pripadne v akej kombinacii dopravcov
uskuto€ni svoju cestu.

Odporaéame aby v systéme IDS BK nebolo Ziadnym dopravcom umoZnené mat popri spoloénej
tarife IDS BK aj dudlnu moZnost poufitia tarify dopravcu, ani v pripade ZD vykonavanej dopravcom
s celoStatnou pésobnostou

14.1.2 Jednotny odbavovaci systém

So zavedenim jednotnej tarify priamo sdvisi zavedenie jednotného odbavovacieho systému.
Vsudasnosti ma kaidy dopravca vlastny odbavovaci systém s rbéznymi moZnostami vyuZitia
elektronického odbavovania. Kym v primestskej autobusovej a Zelezni¢nej doprave odbavovaci systém
umoziiuje evidenciu cestujtcich a ich ciest, v MHD v Bratislave toto odbavovaci systém neumozZiiuje.

V sulade s navrhnutym jednotnym tarifnym systémom sa navrhuje jednotny odbavovaci
systém na rovnakom technologickom zédklade, zaroveri zabezpecdujuci evidenciu cestujucich a ich ciest
systémom check in. Takyto odbavovaci systém zjednodusi pouZivanie verejnej osobnej dopravy pre
cestujucich, urychli ich odbavenie azabezpedi dostatok informacii pre operativhe rozhodovanie
i dlhodobé planovanie integrovanej dopravy.

14.1.3 Jednotné cestovné poriadky

Cestovny poriadok ma obsahovat Gdaje uréujice naplanovany pohyb dopravného prostriedku
po dopravnej ceste polas uréeného ¢asového obdobia. Ma byt jednoznalny, prehfadny a fahko
Citatefny. Musi obsahovat zakladné informacie ako Cislo linky, priebeh trasy, odchody dopravnych
prostriedkov v deleni na pracovné dni, skolské prazdniny a sviatocné dni. Odchylky od Standardnej
trasy, tzv. poznamky, mébze obsahovat iba vynimoéne. Zastavkové cestovné poriadky maji obsahovat
udaje o spojoch vietkych dopravcov, ktorych vozidla zastavuju na zastavke.

14.1.4 Rozsah Uzemia a zasady navrhu zén

IDS BK dosiahol svoj zakladny ciel a zabezpecduje obsluhu celého Gzemia BSK, dokonca rozsiril svoju
pdsobnost ¢iastkovo i na izemie Trnavského samospravneho kraja. Uzemie IDS BK je rozdelené na 51
z6n (dve na Uzemi Bratislavy a 49 na Uzemi okresov Malacky, Pezinok, Senec a Trnavského kraja), ktoré
su sucasne tarifnymi zénami. Takto delené Uzemie na zény je velmi disproporéné. V Bratislave je
priemerne na jednu zénu obsluhovanych 213 tisic obyvatefov na priemernej ploche 148 km?, na
ostatnom Uzemi je to 4,5 tisica obyvatefov na priemernej ploche 35 km?. Rozdelenie na zény by malo
vychadzat z prirodzeného rozdelenia Gizemia podfa prepravnych vztahov. Prevaind vacsina cestujucich
cestuje do svojho okresného mesta a v ramci svojho okresu. Vyrazne menej ich cestuje z okresov kraja
do Bratislavy a minimdlne mnoistva cestujucich smeruji tangencidlne medzi okresmi a mimo Uzemia
kraja. Zasadne odliSny charakter ma Gzemie tvoriace prstenec okolo Bratislavy pozostavajuci
z okrajovych mestskych casti (predtym samostatnych obci) a obci pomerne tesne naviazanych na
mesto. Toto Uzemie mdZeme definovat ako zamestie Bratislavy a z neho s( prevladajice prepravné
vztahy do mesta. Prevladajlce smerovania cestujlcich v BSK je zndzornené nizsie.
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Dopravné linky verejnej autobusovej dopravy su prirodzene vedené po realnej komunikacnej sieti. Pre

ndvrhové obdobia 2025 a 2050 boli vypoéitané zataZzenia dopravnych prad

ov v kombinacii nulového

variantu pre individualnu automobilov( dopravu a maximalneho variantu pre verejni osobnt dopravu.
To znamena, Ze boli potlalené opatrenia zvySujlce kapacitu cestnej siete a zvyraznené boli vietky

opatrenia podporujlce rozvoj Zelezni¢nej, elektrickovej, trolejbusovej aj aut

obusovej verejnej osobnej

dopravy. Na nasledujucich obrazkoch je formou stuzkového diagramu znazornené zataZenie
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Sucasny vyssi pocet malych zén re$pektuje prejdeni kilometrickd vzdialenost, nakolko terajsie
tarifné zény vznikli pri prechode z kilometrickej tarify na zdnovo-€asovu tak, aby rozdiel v cene na trase
pri starej anovej tarife zostal na rovnakej drovni alebo sa vyrazne nemenil. Tento pristup
autobusového dopravcu nie je obvykly a neobsahuje jeho vlastny prinos k integracii dopravy. Neberie
do uvahy, Ze poskytnutie benefitov pre cestujucich, predovsetkym v ¢ase prepravy (cestovnej rychlosti)
avcene prepravy vygeneruje viac cestujucich a vyssie prijmy z trzieb. Z poznatkov o zahrani¢nych
integrovanych systémoch vyplyva, Ze ¢im je vacsie centralne mesto a ¢im je vacsSi obsluhovany region,
tym su vdcSie zony alebo pasma, na ktoré je leneny region.

Uzemie Bratislavského samospravneho kraja sa pre ucely integrovaného dopravného systému
navrhuje rozdelit na zény v sulade s poZiadavkami na jednotny tarifny systém, jednotny odbavovaci
systém a jednotné cestovné poriadky. Navrh obsahuje doterajSiu zénu Bratislava 100 rozsirend
o okrajové mestské Casti Bratislavy a obce Uzemia kraja, ktorych zaujem o cesty do Bratislavy je na
urovni 70-80 % ciest.
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Uzemia okresov Malacky a Pezinok za zdmestim st rozdelené na dve z6ny. V zésade prvd zéna
je definovand vzdialenostou 15 km od sidelného okresného mesta a druha zéna je definovand pre obce
vzdialenejsie ako 15 km od sidelného okresného mesta. Zvy$né Uzemie okresu Senec za zdmestim nie
je uz delené na viac z6n vzhfadom na malu plochu a kratke vzdialenosti obci od sidelného mesta
okresu.
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Realizdcia nového zénovania sa predpokladd v horizonte 2025 — 2030 aje podmienend
jednotnou tarifou a jednotnym odbavovacim systémom.
14.2 Nutné a rychle rozsirenie IDS do TTSK

Na zdklade analyz bola konstatovana poZiadavka na rozsirenie IDS BK aj na Gzemie susediaceho
Trnavského samospravneho kraja. Od 1. 8. 2019 bola zapojena do IDS BK Zeleznitna stanica Trnava,
¢im sa de facto rozsiril integrovany systém o krajské mesto trnavského regionu. Vyrazné prepravné
vztahy st véak najma zo smerov Samorin, Dunajskd Streda, ktoré i vzhfadom na malu vzdialenost od
Bratislavy aspiruju najskér na zapojenie do IDS BK. Rozsirovanie integrovaného systému moze
nadvédzovat na navrhnuty spdsob vytvarania zon s diametrom cca 15 km, ¢im sa zachova jednotna
Struktura delenia Uzemi na zény.

14.3 Integrator a koordinator integrovaného dopravného systému
Integrovany dopravny systém v Bratislavskom kraji v su¢asnosti organizuje a koordinuje spolo¢nost
Bratislavska integrovana doprava, a.s. Spolo¢nost bola zaloZend za Ucelom:

a) vypracovania zdsad organizacie hromadnej dopravy osGb, stanovenia potrebného objemu
vykonov pre jednotlivych dopravcov a dopravnych subsystémov a ich prerokovania s hlavnym
mestom SR Bratislavou a samospravnymi krajmi a MDV SR,

b) navrhnutia ekonomického zabezpelenia prevadzky Integrovaného dopravného systému
v Bratislavskom kraji s efektivnym vyuZitim dostupnych finanénych prostriedkov,

c) navrhnutia tarif, prepravného poriadku, cestovného a prepravného v Integrovanom dopravnom
systéme v Bratislavskom kraji,

d) vypracovania regionalneho projektu organizacie hromadnej dopravy,

e) pripravy zmlav na zabezpecenie prevadzky Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom
kraji medzi Hlavnym mestom SR Bratislavou, Bratislavskym samospravnym krajom a MDV SR
na jednej strane a dopravcami na druhej strane,

f) organizacie finanénych tokov v ramci Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom kraji,

g) zabezpedenia jednotného informaéného systému v ramci Integrovaného dopravného systému
v Bratislavskom kraji,

h) kontroly vykonov a kvality dopravy v ramci Integrovaného dopravného systému v Bratislavskom
kraji.

Spoloc¢nost BID od svojho zaloZenia postupne rozvija svoju ¢innost a v ramci svojich moznosti plni
stanovené Ulohy. Napriek tomu nemad spolo¢nost potrebné kompetencie a nevykondva €innosti, ktoré
by mal organizator a koordinator verejnej osobnej dopravy vykondvat. Autorita integratora musi byt
podloZend nielen naplfiou jeho prace ale najmi jeho kompetenciami. Integrator by mal prevziat na

.....

prevadzku. Zakladné funkcie, ktoré by mal integrator vykondvat su nasledovné:

o tvorba stratégie obsluhy regiénu verejnou osobnou dopravou,

o dopravné a prepravné prieskumy v celom regidéne aj v mestach,

. zhromazdovanie a spracovavanie udajov o verejnej osobnej doprave v regione,

. tvorba zadani, grafikonov a cestovnych poriadkov podla vysledkov prieskumov pre MHD, PAD
a regionalne Zelezniéné trate,

o urovanie ekonomicky opravnenej maximalnej ceny za poskytovanie vykonov vo verejnom
zaujme v regidne,

o urcovanie cestovnych tarif a stanovenie jednotnej cenovej politiky pre jednotlivé skupiny
cestujucich,

. organizacia verejnych sttaZi na vyber doddvatela vykonov vo verejnom zdujme,

. organizacia a koordinacia technickych a technologickych prostriedkov pre jednotny tarifny

systém vybavovania cestujlcich v celom regidne vo vsetkych vozidlach a na vsetkych
staniciach a zastavkach,
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. organizacia spoloéného jednotného informaéného systému voci cestujicim aj dopravcom,
J

. prerozdelovanie dotacii a trzieb,

J vypracovavanie jednotnych Standardov pre uroveri obsluhy,

o prevadzkovanie dispecerského centra,

o urcovanie podmienok a schvalovanie vyvolanych zmien v organizacii VOD a vy€islovanie

refundacie nakladov spésobenych tymito zmenami.

14.4 DalSie rozsirovanie IDS BK (NSK, A a H)

Prihrani¢né obce v Rakuskej republike a v Madarskej republike maju tieZ silny potencidl prepravnych
vztahov k Bratislave a bude potrebné preskimat mozZnosti ich dopravnej integracie v ramci IDS BK.
S rakiskou stranou bude déleZité preskimat moZné rozporné vztahy s VOR. Po rozsireni na celé
Uzemie TTSK bude vhodné postupne zaélenit aj obce NSK. Napokon rozSirovanim integrovaného
dopravného systému mimo (zemie Bratislavského samospravneho kraja bude vhodné uvaZovat
0 zmene nazvu IDS BK na napr. IDS Zapadoslovenského regiénu.
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15 Iné opatrenia podporujuce udrzatelnd mobilitu v BSK

15.1 Zber a evidencia Udajov o doprave

Nevyhnutnou sudastou efektivnej, kvalitativnej a uc¢innej funkcie procesu dopravného systému je
dostatok informacii o prebiehajicej dopravnej situacii, ich prehodnotenie aspatné uplatnenie
poznatkov do samotného procesu.

informacie o prevadzkovych parametroch jednotlivych doprav
informacie o prebiehajlicom dopravnom procese

informacie pre uzivatefov aktudlneho dopravného procesu
dynamické riadenie dopravne] prevadzky

kontinualne sledovanie a analyza poznatkov

15.1.1 Informacie o prevadzkovych parametroch segmentov doprav

Jednoznacnou potrebou pre posudzovanie podmienok dopravného procesu je poznanie jeho
prvkov a ich parametrov. Samozrejmostou musi byt digitalizacia a elektronicka komunikacia,
resp. moznost pouzitia bez akéhokolvek manudlneho spracovania. V podstate by malo ist
o statické a dynamické parametre.

Medzi statické parametre by mali byt zaradené prvky, ako je komunika¢na cestna, kolajova,
vodnd, cyklisticka siet. Utychto prvkov musi byt zavedené jednotné ajednoznaéné
oznacovanie, konstrukcia nazvov, digitdlna poloha krizovani, hranic obci, zastavok, stanic
a ostatnych dopravnych zariadeni.

Medzi dynamické parametre by mali byt zaradené digitalizované trasy verejnej dopravy,
cestovné poriadky, registre liniek, vlakov sjednoznaénym ozna¢enim a podrobnymi
charakteristikami, ako je kapacita, vek, vybavenie apod. Rovnako by to malo platit
o signalnych planoch svetelne riadenych uzlov, kapacitné pomery verejnych parkovisk,
garazi, P+R lokalit, TIOPov a podobne.

Nevyhnutnym predpokladom pre realizéciu tychto informacii musi byt samostatna
zjednocujuca $tudia, ktora metodicky zhodnoti Groven parametrov, nastavi format uvadzania
a predpisané struktary, uréi zodpovednost za zber a aktualizacie.

15.1.1.1 Zber a evidencia udajov vo verejnej osobnej doprave
Urovne poznatkov ~ statické parametre:
Zeleznitné a elektrickové trate

oznacenie (Cislo a ndzov trate)
stani€enie (kilometraz) - zaciatok, ukoncenie, body & 0.5 km, vyhybky - kriZovania, riadené —
neriadené prejazdy, hranice stanic - zastavok
parametre usporiadania - pocet kolaji, smery, vyhybky, nastupistia
predpisové obmedzenia usekové rychlosti, signaliza¢né zariadenia
Urovne poznatkov — dynamické parametre:
Digitalizované trasy verejnej osobnej dopravy

oznacenie — Cislo a nazov linky, funkcia

stanicenie - zaCiatok, ukoncenie, kriZovania, zastavky a stanice

alternativy - rozdiely v trasovani

usporiadanie — poloha zastavok v uzle, charakter zastavok
Digitalizované cestovné poriadky verejnej osobnej dopravy

oznacenie — Cislo a nazov linky {popis trasy)
trasovanie — zoznam zastavok

alternativy — rozdiely v trasovani, poznamky
usporiadanie — rozliSenie reZzimov prevadzky
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15.1.1.2 Udaje z prieskumov primestskej VZD - ndstupy a vystupy na staniciach

prieskumy zaznamenavaju poc¢ty cestujacich ktori vystupuju, resp. nastupuju na jednotlivych
Zelezniénych staniciach, tieto sa v sufasnosti vykondvaju prostrednictvom vlakového
personalu a vysledky nie si vidy transparentné

sufastou zadznamu je defi séitania, Cislo trate, kod Zeleznitnej stanice a Cislo vlaku (Cas
a smer), prieskum je vykonavany kazdoro¢ne, cca 3x ro€ne v rozsahu 10 s¢itacich dni (piatok
— nedela — pondelok — nedela)

moderné vlakové vozne sU uZ vybavované automatizovanym zdznamom nastupujucich
a vystupujicich na vietkych staniciach a zastavkach, ¢o by mohlo v podstatnej miere rozsirit
zaber poznatkov a ich objektivitu

na vyhodnotenia datovych siborov by mal byt pouZivany Specialny softvér, ktorym by sa dali
vypoditat zavislosti a hlavne smerovanie cestujucich v ¢asovych relaciach (tyzdna, diia)

15.1.1.3 Vystupy z pokladni Zelezni¢nych stanic

poskytnuté subory z predaja cestovnych dokladov by mali obsahovat Udaje za kazdy vydany
cestovny listok (jednorazovy, resp. ¢asovy)

kazdy doklad by mal obsahovat Gdaje — kéd stanice a vydajnej pokladne, datum a &as vydaja,
datum cesty, druh listka a tarifa, cielova stanica a vyska cestovného

na vyhodnotenia datovych suborov by mal byt pouZivany Specidlny softvér, ktorym sa da
vypocitat smerovanie cestujucich v ¢asovych relaciach (tyZzdna, diia), podfa tarifnych skupin
a podtla pravidelnosti vyuZivania

15.1.1.4 Udaje z palubnych po&itacov vozidiel primestskej PAD

kazdy nastup cestujuceho do vozidla VAD je zaznamenany v ramci vydaja cestovného listka
do palubného pocitaca prislusného vozidla

takto je zaznamenané pri kazdom nastupe — datum a ¢as nastupu, Cislo linky, &islo spoja, €islo
nastupnej zastavky, Cislo ciefovej zastavky, oznacenie tarifnej skupiny, cena cestovného listka
a pripadné Cislo Cipovej karty

Objednavatel sluzby si musi patriéne zmluvne oSetrit, aby dopravca bol povinny vietky data
poskytnut Objednavatelovi

pre objektivhe posudenie ziskanych podkladov je potrebné, aby datové subory obsahovali
zaznamy za dlhsie ¢asové obdobia, pretoZe ¢im je doba dlhsia, resp. je z viacerych roénych
obdobi, tym st posidenie a nasledné zavery transparentnejsie a zavaznejsie

vyhodnotenie poskytnutych datovych siborov bude potrebné vykondvat 3pecidlnym
softvérom na principe digitalizacie siete, trds, zastavok, cestovnych poriadkov

15.1.1.5 Aktudlne dopravné informdcie

Informacné tabule na zastavkach a staniciach — odchody, meskanie, nastupistia
Informacné tabule vo vozidlach a vlakoch — stanice, zastavky, meskanie

15.1.1.6 Dynamické riadenie dopravnej prevadzky
Kazdy prejav odlidnosti vzniknutej dopravnej situacie by mal vyvolavat adekvatne optimaine

rieSenie.
L]

Preferencia dopravnych tahov — vyvolany volny signal,
Inteligentné dopravné znacky — vyhradenie pruhu

15.1.2 Informacie pre uZivatelov aktualneho dopravného procesu
Najefektnejsi vyznam ziskavania, spracovania a analyzovania poznatkov o dopravhom procese
je okamzita spatna informovanost G¢astnikov.
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15.1.2.1 V cestnej doprave

Urovne poznatkov — statické parametre:

Cestna komunikadna siet
oznacenie — Cislo a typ - diafnica, privadzac, rychlostna cesta, cesty L., II,, lll., miestne komunikacie,
ucelové komunikacie, obsluzné komunikacie, ulice
staniéenie (kilometraZ) - zaciatok, ukonéenie, body & 0.5 km, krizovania, hranice obce)
Sirkové parametre — smerové delenie, pocet jazdnych pruhov, Sirky pruhov, odstavné pasy
predpisové obmedzenia - Usekové rychlosti, zakazy zastavenia, zdkazy predbiehania, priechody pre
pesich a cyklistov

15.1.2.2 Zber a priebeZné monitorovanie udajov

DéleZitou podmienkou pre optimalne rieSenia dopravného systému je dostatok aktualnych,
vierohodnych a podrobnych informdcii o jeho funkcionalite. Si¢asnost sved¢i o znatnom zaostavani
v zmysluplnom zhromaZdovani dat ainformacii o mobilite a 0 dopravnom procese. A navy3e, ak
takéto poznatky existuja su tazko ziskatelné, resp. celkom nedostupné. V podstate vo vacsine pripadov
sa to riedi u nds iba jednorazovymi manudlnymi dopravnymi prieskumami, ktoré je jednak tazko,
vzhfadom na potencidl manudlnych sé¢itacov, zorganizovat a navyse ziskané vysledky su velmi ¢asto
ovplyvnené nahodami, vyplyvajucimi z komplikovanej dopravnej situacie.

Pre zber a trvalé monitorovanie aktualnych a vierohodnych mobilitnych dat ainformacii je
preto dolezité hladat cesty avytvarat podmienky, ktoré v suvislosti so zamerom budovania
inteligentnych  dopravnych systémov v BSKbudi tvorené na principe kontinualneho
a automatizovaného monitorovania azberu informacii o prebiehajlacich javoch, s podporou
informacnych a komunikagnych technolégii.

Pre ziskavanie aktualnych a vierohodnych mobilitnych dat a informécii su uz v sicasnosti
disponibilné:

Informativne merace rychlosti

Automatické scitace dopravy (ASD) — v sprave NDS, resp. SSC

Zaznamy ECV nakladnych aut v ramci diafniéného myta

Zdznamy ECV osobnych aut z kontroly elektronickych diafni¢nych znamok

Spracovanie dat z detektorov na svetelne riadenych krizovatkach

Udaje z palubnych poéitacov vozidiel primestskej PAD

Udaje z prieskumov primestskej ZD - nastupy a vystupy na staniciach

Vystupy z pokladni Zelezni¢nych stanic

Do systémového zberu Gdajov a informdcii je nevyhnutné zahrndt aj mobilitné data a informdcie aj od
ostatnych domdcich a cezhrani¢nych dopravcov leteckou alodnou osobnou a cargo dopravou,
pripadne inou dopravou. Vyznamné zdroje informacii o premiestiiovacich vztahoch je mozné ziskat
2 mobilnych telefénov rezidentov a navstevnikov regiénu BSK, ktoré je vsak nutné anonymizovat
z hfadiska ochrany osobnych udajov.

Pre zabezpecenie komplexného zberu a priebeiného monitorovania aktudlnych a vierohodnych dat
a informécii o mobilitnom spravani sa cestujlcej verejnosti, ndkladnej doprave a zdsobovani, je
nevyhnutné zbernicami dat prepojit existujice centrdly riadenia osobnej a nakladnej, mestskej a
vonkajsej dopravy a vytvorit kooperativny systém mobilitného manaZmentu pod egidou Regionélnej
Mobilitnej Autority. Vytvorenie CEntrdly KOoperativnehno ManaZmentu Mobility v regione BSK, je
nevyhnutnym predpokladom pre zabezpecenie funkcieschopnosti dopravnej ststavy regiénu BSK,
zabezpelenie vdzieb medzi jeho subsystémami, ako aj pre Géinnu redukciu nadbytoénej
hybnosti/hypermobility, konsolidaciu premiestfiovacich procesov, vybalansovanie delby prepravnej
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prace v prospech alternativnych druhov dopravy, zabezpecenie udrzatefnej mobility a vysokej kvality
Zivota obyvatelov na tzemi BSK.

Podrobny opis suasnych moZnosti pre monitorovanie a zber mobilitnych dat a informacii podfa
jednotlivych druhov dopravy je aktudlne nasledovny:

15.1.3

ULOHA

1514

ULOHA

Informativne merace rychlosti

mnohé mesta a obce BSK maju vo svojich intravilanoch inStalované tzv. informativne merace
rychlosti (IMR), ktoré okrem okamZitého upozornenia nedisciplinovanych vodicov, ktori
nedodrZiavaju predpisand rychlost, mdZu zaznamendvat pocty prechadzajucich vozidiel
v oboch smeroch a m6zu zaznamenavat okamZité rychlosti prechadzajucich vozidiel
zdznamy z IMR (datové subory) sa daju prenasat cez SMS branu do poditala, resp. daju sa
ukladat na pamitové média a takéto détové subory, nasledne méZzu nahradit kontinudlne
sledovanie intenzity dopravy

vzhfadom na pomerne nizke vstupné nédklady by sa permanentne a v plnom rozsahu ziskavali
Gdaje, ktoré su v sucasnej dobe kazdych 5 rokov rieSené tzv. celostatnym séitanim dopravy,
ktoré okrem toho, Ze je znacne financne narocné, je aj nekompaktné vplyvom kratkych
sitacich dob a s tym sudvisiacimi prepoc¢tami

Informativne merace rychlosti by mali byt umiestnené na vstupoch do obce a v center obce,
kde sa koncentruje automobilovd, cyklistickd a pe$ia doprava. Konkrétne umiestnenie
merafa rychlosti zavisi od rieSenia zastavby, Sirkového asmerového usporiadania
komunikacie intenzit dopravy, pripadne i od dalsich faktorov

zistit su€asny stav poletnost nasadenych IMR, doplnit ich o zbernice dat, resp. o pokrytie
dolezitych vstupov a inych lokalit

identifikovat moZnosti vyuZitia datovych suborov pre potreby jednotného informa&ného
systému

Automatické scitace dopravy (ASD) — v sprave NDS, resp. SSC

NDS ma instalované ASD na cca 16-tich profiloch na dialniciach v BSK, vratane Gzemia mesta
Bratislavy, ktoré nepretriite zaznamenavaji pocty prechadzajicich vozidiel v deleni podfa
dizkovych kategérii, a navy$e zaznamendvaju okam#ité rychlosti tychto vozidiel

spracovanie udajov z tychto zdrojov by malo mat urity Standard a ziskané datové subory by
mali sliZit na $pecifické analyzovanie poditatovym programom pre poznanie ¢asovych
priebehov dopravnej zétaZe (denny, tyidenny, roény avyvojovy), préve na zistovanie
suvislosti v pravidelnosti, vykyvoch a tGrovni dopravnych charakteristik ($pickova hodina,
kapacita, dopravné $pickové doby, medzné stavy), ktoré potom bude moiné nasledne
vyuzivat pri odbornej ¢innosti

podobne vybudovat paralelu nasadenia ASD u SSC na cestéch |. triedy, resp. na niektorych
déleZitych cestach Il. triedy, aby ziskané podkladové datové subory umoziovali poznatky
z SirSieho zaberu Uzemia

zabezpecit, aby stcasny stav nasadenych ASD mohol byt vyuZivany v prospech jednotného
informacného systému o doprave

doplnit ASD na cestach 1. all. triedy arovnako zabezpecit ich vyuZivanie pre potreby
jednotného informacného systému
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Legenda

oznacenie
® Malacky
® Pezinok
@® Senec

1:390 000

Obrdzok 15-1 Ndvrh rozmiestnenia ASD na tzemi BSK (Zdroj: Spracovatel)
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Umiestnenie séitacich stanovi$t ASD — oblast Malacky

W o N U A WN RO

el N e S Y
NoO s WN RO

I/2 Velké Levéare od Moravsky Jan
11/590 HR-BSK od Studienky

I/2 Malacky od Velké Levare

I/2 Malacky do Plav. Stvrtok
11/503 Malacky od Kostoliste
11/1113 Malacky od Rohoznik
11/503 Malacky od Perneku
111/1103 Plav. Stvrtok pred I/2
1i1/1106 Stupava od Zohoru
11/501 Pernek do Kuchyne

11/503 Pernek smer Baba

[1/501 Plav. Mikulas HR-BSK
11/505 MUK Stupava od 1/2
111/1105 MUK Lozorno do Zohoru
11/501 MUK Lozorno od Lozorno
I/2 MUK Lozorno do Stupavy

I/2 MUK Stupava do Zah. Bystrice
11/505 MUK Stupava do DNV

Umiestnenie séitacich stanovist ASD — oblast Pezinok

18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
53
54

1I/502 HR-BSK pred Dofany

11/504 HR-BSK pred Budmerice

I/61 HR-BSK pred KapIna

11/502 Modra od Dubova

11/504 Modra od Budmerice
111/1095 Budmerice do Bahoi
11/503 Pezinok od Baba

111/1086 Pezinok do Senkvice

11/502 Svaty Jur do Pezinok

I/61 D1 od Blatné

11/503 D1 od Pezinok

111/1083 Slovensky Grob do Chorvatskeho Grobu
11/502 Svaty Jur do BA

I1/1083 Chorvétsky Grob smer 1/61
11/502 Pezinok pred odb. Limbach
11/503 Pezinok do Vini¢né

11/502 Pezinok do Vinosady
111/1282 Cierna Voda do Vajnory
MK Rybni¢na od Vajnory

11/502 Rybni¢na do Komisarky

Umiestnenie s¢itacich stanovist ASD — oblast Senec

36
37
38
39
40
41

I/61 Ivanka pri Dunaji od BA

11/1041 Ivanka pri Dunaji od Zalesie
1/63 Rovinka od BA

1/63 HR-BSK do Dunajska Luzna
111/1156 Dunajska Luzna do Kalinkovo
11/572 Most pri Bratislave od BA
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42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52

15.1.5

15.1.6

15.1.7

11/572 HR-BSK do Most pri Bratislave
11/503 Senec do Viniéné

1/61 Senec do Velky Biel

I/61 Senec do Blatné

111/1040 Senec do Boldog

I/61 Senec za odb. Krafova pri Senci
11/503 Senec od Kostolna pri Dunaji
111/1043 HR-BSK do Reca

{1/503 HR-BSK do Hurbanova Ves
11/510 HR-BSK do Tomasov

I/62 HR-BSK od LUény Dvor

Zaznam ECV nékladnych aut v rdmci dialniéného myta

NDS zabezpecuje proces kontroly prejazdu nakladnych aut v rdmci platenia diafni¢ného myta,
¢o ddva moZnost sledovania smerovania ciest nakladnej dopravy, tranzitnych tras a vyvolania
obmedzeni ostatnych uéastnikov

je zrejmé, Ze uvedené data su velmi citlivé a mohlo by dojst k ich zneuZitiu, ale kazdy takyto
problém méZe mat rieSenie uz v prvotnom zazname, kedy moze byt ECV zakédované, resp.
moze byt z nej poskytovand iba ¢ast (pravdepodobnost opakovania rovnakej ¢asti ECV je
miziva)

na vyhodnotenia tychto datovych stiborov by mal byt znova pouZity Specidlny softvér, ktory
by zverejioval iba podstatu sledovania (trasy, intenzitu a dobu)

Zéznam ECV osobnych aut z kontroly elektronickych dialni¢nych zndmok

NDS zabezpeluje proces jednorazovych kontrol elektronickych dialfniénych znamok
zadznamom ECV vozidiel prechddzajucich cez diafni¢né brany

rovnako, ako u nakladnych aut je treba postupovat zo zretefom na zneuZitie a volit podobny
postup zberu a vyhodnotenia

Spracovanie dat z detektorov na svetelne riadenych krizovatkdch

podstatna vacsina modernych zariadeni svetelnej signalizdcie na riadenych krizovatkach méa
nainstalované detektory pre zaznam intenzity prechadzajucich vozidiel, dokonca existuju uz
odlisenia podla druhu vozidiel

ziskané udaje sa mOiu pouzivat na okamiité dynamické riadenie dopravy, resp. udaje sa
moZu archivovat v radi¢och a mézu byt nasledne za uréité obdobie stiahnuté do externého
prostredia

spolu s instalaénou schémou prislusnej krizovatky je potom moZné v rdmci spracovania
vyhodnotenia ziskanych déatovych siborov ziskat kompletné zataZenie krizovatkovych
smerov, vstupov a vystupov, ako aj nadvaznych profilov

vsetky vyhodnotené Gdaje budi zdroveri prezentovat aj kontinudlne sledovanie zataZenia
v ramci ¢asového rozloZenia, smerovych schém uzla, zataZenia prifahlych Gsekov a tras
vyhodnotenie takto ziskanych datovych suborov bude treba zabezpedit 3$pecidlnym
softvérom, ktory okrem zauZivanych poznatkov bude riedit aj Specifické kombindacie
parametrov dostupnych v ramci datového rozsahu

Aktualne dopravné informacie

Informacné tabule - dopravné zapchy, dopravné obmedzenia, dopravné nehody
Premenlivé dopravné znacky — rychlost, uzavretie pruhov, ndmraza, vietor
Digitalne dopravneé znacky — volné parkovacie miesta, garaze, P+R, TIOP
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15.1.8.1 Dynamickeé riadenie dopravnej prevadzky
Kazdy prejav odlidnosti vzniknutej dopravnej situacie by mal vyvolavat adekvatne optimalne
rieSenie.

. Liniova koordinacia dopravnych tahov — zelena vina

. Premenlivé signalne plany — zmena zataZenia, prechodné uzdvierky

J Inteligentné dopravné znacky — rychlost, pruhy

J Inteligentné priechody pre chodcov — obmedzenie rychlosti, vyvolany signal

15.1.9 Kontinualne sledovanie a analyza poznatkov

Dopravny proces je charakteristicky uréitou pravidelnostou a zévislostami mobilitnych ¢asovo-
priestorovych varidcii, ale toto poznanie nie je absolitne a akakolvek zmena zauZivanych zvyklosti
vyvold ich nové usporiadanie a vyZaduje si adekvatne riesenie. Preto je doleZité priebezné sledovanie
a ziskavanie poznatkov, aby bol kaZdy novy stav vyhodnoteny tak, aby poskytoval okamZité riesenie,
ktoré by z dostupnych okamZitych informacii bolo mozné aplikovat.

15.1.10 Zber a evidencia dat o cyklistickej doprave
. Meranie intenzity cyklistickej dopravy pomocou automatickych s¢itacov cyklistov
(existujuce scitae cyklistov na Uzemi BSK, instaldcia novych s€itacov cyklistov na
vyznamnych existujlcich cyklotrasach, resp. pri vystavbe novych cyklotras)

o VyuZitie Gdajov o vyuZivani bike sharingu od jednotlivych prevadzkovatefov

o VyuZitie dajov z parkovisk a parkovacich zariadeni na bicykle s evidenciou

o Opitovné sledovanie intenzit cyklistickej dopravy v ramci celodtatneho séitania dopravy

o VyufZitie existujucich a novych zariadeni pre zber udajov o cestnej premdvke v maximalnej

moZnej miere prostrednictvom vhodnych softwareovych aj hardwareovych rieSeni aj pre
zber informacii o cyklistickej doprave

15.1.11 Vodné a cyklistické trasy

J oznacenie (Cislo, nazov)

] stanicenie (kilometraZ) - zaliatok, ukonéenie, body a 1 km, krizovania (mosty, cesty), hranice
obci

o sirkové parametre - Sirky, smerové delenie

15.2 Rozsirenie informacnej zakladne o mestskom zasobovani

Prvym krokom k rie$eniu problematiky mestského zasobovania je vytvorenie celomestskej stratégie
pre rozvoj mestského zasobovania. Dalsie vybrané opatrenia su ¢iastkovymi krokmi, ktoré podporia
lepsiu organizaciu pohybu zdsobovacich vozidiel v meste.

Medzi slabé strénky, na ktoré Zhotovitel pri spracovdvani diela prisiel patri okrem iného aj chybajlca
koncepcia a znalost o logistike na Gzemi mesta resp. kraja a procese zdsobovania a zhorSovanie
podmienok pre Zelezni¢énu nakladn dopravu. Riesenim tejto problematiky na Gzemi mesta s presahom
na Gzemie kraja je vypracovanie celokrajskej stratégie logistiky s hlavnym zameranim na Gzemie mesta
Bratislava. Zaroveit odporG¢ame zriadenie pozicie ,Specialista na nakladna dopravu®, pricom z tejto
pozicie bude kontrolované dodrZiavanie stratégie. Je nutné budovanie logistickych uzlovych bodov
a preferovat distriblciu tovarov bezemisnymi dopravnymi prostriedkami.

UzZivatelia:
. Verejnost
L Dopravcovia

133



Strategické ciele:
o ZlepSenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu

dopravy na klimaticku situaciu) a zvy$enie priestorovej efektivity dopravy
Nositelia Ulohy:

. Hlavné mesto SR Bratislava
o Bratislavsky samospravny kraj
Terminy realizacie investicné naklady :
o Do r. 2025 Vypracovanie strategického dokumentu
. naklady na vypracovanie strategického dokumentu cca 200 000 €
] zriadenie pozicie ,Specialista na nakladnu dopravu” cca 30 000 €/roéne
Vplyv na Uzemny plan
° Opatrenie nema vplyv na Gzemny plan

15.3 Vytvorenie analytického pracoviska a tvorba dopravno-inZinierskeho

informacného systému

Integrator verejnej osobnej dopravy zabezpecuje predovsetkym koordinaciu dopravcov, cestovnych
poriadkov a ostatné finnosti suvisiace s prevadzkou verejnej osobnej dopravy na zverenom Uzemi.
K tomu, aby mohol tieto ¢innosti vykonavat profesionalne, potrebuje okrem prislusnych kompetencii
predovietkym komplexné tdaje o statickych javoch a dynamickych procesoch vsetkych dopravnych
modov, ktoré integruje akoordinuje. Tieto Udaje je potrebné analyzovat, identifikovat potreby
a poziadavky cestujucich a navrhovat najvhodnejSie rieSenia atechnoldgie, ktoré tieto potreby
zabezpedia. Takto stanovené ulohy prekraduju mozZnosti integratora a je vhodné uvaZovat o vytvoreni
samostatného pracoviska na drovni kraja, resp. krajov obsluhovanych integrovanym dopravnym
systémom, ako servisného pracoviska pre obstaravatefa verejnej osobnej dopravy aintegratora
dopravy. Ulohou takéhoto pracoviska by bolo obstaravanie a zber tdajov o vietkych médoch dopravy,
ich analyza, kvantifikacia dopravnych procesov, ich simuldcia, identifikdcia Uzkych miest v doprave aj
sohladom na urbanizaéné vplyvy. Zo zdverov analyz pracovisko vypracuje navrhy rieseni
a odporucania pre obstaravatela a integratora na riadenie dopravnych procesov v tzemi.

15.4 Bezpeclnost na cestach

15.4.1 Bezpelnost na cestach

Bezpeclnost dopravy je nielen vaznym dopravnym, spolocenskym, ale aj ekonomickym problémom.
Dopravna nehodovost sa spdja s velkymi materidlnymi skodami, trvalymi ujmami na zdravi
obyvatelov a vefmi Casto s nenahraditefnymi stratami na fudskych Zivotoch.

Okrem zavaZnych traumatizujucich zaZitkov obeti cestnych nehdd a ich blizkych sa nehodovost podiela
aj na znaénych spoloéenskych stratdch, ktoré su vyjadrené v monetarnych jednotkach. Proces ocenenia
strat z dopravnej nehodovosti vyplyva z vypoctu podlfa metodiky Hodnota fudského Zivota, ktoru
vypracoval Vyskumny udstav dopravny, a. s., v roku 2009, a ktory zohladfiuje priame (naklady na
zdravotnu starostlivost, hmotné $kody) a nepriame (straty na produkcii, socidlne vydavky) ndkladové
poloZzky. Ako uvdadza Stratégia zvy3enia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch
2011 - 2020 pri smrtefnych nehoddch tvoria nepriame ndklady aZ takmer 95 % celkovych nékladov
dopravnej nehody, pri tazkych zraneniach je to 65 %.

Hoci bezpe&nost cestnej premavky v EU sa v poslednych desatrodiach zlepgila, pocet Umrti a zraneni
je este stéle privelmi vysoky. Preto prijala EU tzv. nulovu viziu (viziu nulového poétu obeti) a pristup
»Safe System” (bezpelny systém) s ciefom eliminovat Umrtia a vaZne zranenia na eurépskych cestach.
Medzi najvyznamnejsie indikatory kvality dopravného procesu patri dopravna bezpeénost. Podstatna
¢ast nedostatkov sa prejavuje vo vyskyte dopravnych kolizii, ktoré sa v zmysle zakona rozdeluju na
dopravné nehody a na Skodové udalosti.
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Dopravna nehoda je udalost v cestnej premavke, ktord priamo stvisi s premdvkou vozidla a pri ktorej
sa usmrti alebo zrani osoba, vznikne hmotna $koda zrejme prevySujica stanovenu Ciastku alebo su
splnené este iné zakonné podmienky. Ostatné udalosti v cestnej premavke s $kodovou udalostou.
Evidenciu a vy$etrovanie dopravnych nehdd (DN) zabezpecuje Policia SR, $kodové udalosti sa rieSia iba
prostrednictvom poistovni.

V Slovenskej republike je gestorom aktivit na podporu a zvy3enie bezpeénosti cestnej
premavky Ministerstvo dopravy a vystavby SR, ktoré zabezpecuje agendu bezpecnosti cestnej
premavky prostrednictvom oddelenia bezpecnosti cestnej premdvky. Oddelenie najma

J pripravuje navrhy a podnety na vyskumné aktivity, spolupdsobi a vyjadruje sa k zamerom
rozvoja vedy a techniky v oblasti bezpecnosti cestnej premavky

o zabezpetuje koordinaciu vychovnej a osvetovej Cinnosti zameranej na vietky kategérie
a vekové skupiny ucastnikov cestnej premavky

. spolupracuje s médiami a ostatnymi subjektmi, s ciefom zabezpelit G¢inny vplyv na
ucastnikov cestnej premavky

o koordinuje postup pre vytvorenie systému vychovy a vzdelavania odbornikov v oblasti
bezpeénosti cestnej premavky na drovni dobrovolnictva v stlade s pravidlami EU

] koordinuje €innosti v oblasti riadenia bezpeénosti pozemnych komunikacii podfa zakona

¢.249/2011 Z. z. o riadeni bezpetnosti pozemnych komunikacii

Z htadiska prevencie dopravnej nehodovosti sa sustreduje na dopravni vychovu deti
a mladeZe a na poskytovanie edukativnych materidlov o bezpeé&nosti na cestach.

Vzmysle zdkona NR SR ¢ 249/2011 Z. z. o riadeni bezpe€nosti pozemnych
komunikacii gestoruje ¢innosti cestného bezpe&nostného auditu, ktory sa ma vykonavat ale iba na
pozemné komunikacie, ktoré su sic¢astou transeurdpske] cestnej siete v etape ich planovania, vystavby
a uZivania. Odporuéa sa, aby sa cestny bezpeénostny audit vykonaval i na stavby vSetkych ciest I. az Il
triedy, ¢im sa uZ vo faze projektovej pripravy odstrania ich bezpeénostné nedostatky.

15.4.2 Statistické ukazovatele dopravnej nehodovosti

Zakladnym ukazovatefom je pocetnost dopravnych nehéd podlia izemnej, alebo lokdlnej prislusnosti.
Nasledky dopravnej nehody st meradlom vaznosti dopravnej kolizie, a delia sa na usmrtené osoby (SZ),
tazko (TZ) a fahko (LZ) zranené osoby a na vysku preukazanej hmotnej Skody (HS v tis.).

Pre interpretéciu indikatorov dopravnej bezpeénosti je potrebné definovat kategdrie, ktoré je mozné
aéinnymi opatreniami ovplyvnit. Pre tento Géel sa javi vhodnejSie uvadzanie zdvaznosti dopravnych
nehdéd. Zdvainost dopravnych nehdd je velidina, ktora objektivne kumulativne zhodnocuje jednotlivé
vzniknuté nésledky a zaroven identifikuje slabé miesta z pohfadu dopravnej bezpec¢nosti. Najéastejsie
pouZiva indexova metdda prepoétu podfa vztahu:

15Z=500,1TZ=150,1LZ =25 a tisic Euro HS = 1

vyplyvajlca z ekvivalentu skupin ndsledkov. Nésledny vzorec pre zdvaznost dopravnych nehdd je
potom:

(SZ * 500+ TZ* 150 + LZ * 25 + HS/v tis. ) / PDN

SZ = usmrteni / TZ = tazko zraneni / LZ = fahko zraneni / HS = hmotnd $koda v tis.€ / PDN = pocet
dopravnych nehéd

15.4.2.1 Vyvoj Statistickych ukazovatelov dopravnej nehodovosti

Zdrojom udajov pre hodnotenie vyvoja dopravnej nehodovosti je verejne pristupna Statistika ziskana
z webu Policie SR. Uzemie a cestna siet BSK ma oproti inym krajom vyrazna odlinost v podmienkach
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cestnej premavky. Podstatni ¢ast komunikaénej siete regidnu tvori intravilan mesta Bratislavy, ktory
sice tvori 5 okresov, ale kde sa iba minimdlne vyskytuju aj Useky klasifikdcie extravilanu. Preto je
doblezité rozliSit okresy mimo tzemia Bratislavy, a to okresy Malacky (MA), Pezinok (PK), Senec (SC)
a vlastné mesto Bratislavu.

Pocet dopravnych nehéd v Bratislave za poslednych pat rokov klesol o takmer 30 %, v okresoch
Malacky, Pezinok a Senec naopak pocet nehdd vzrastol o 12 %. Vyvoj nasledkov je rovnako priaznivejsi
v Bratislave ako v okolitych okresoch. V Bratislave bol zaznamenany pokles smrtefnych nésledkov za
uvedené obdobie 0 60 % aZ na 6 usmrtenych, rovnako pocet tazko a fahko zranenych poklesol o 26,
resp. 19 %. V okresoch Malacky, Pezinok a Senec poklesol pocet smrtefnych nasledkov o jeden, pocet
tazko a fahko zranenych naopak vzrastol o 6, resp. 16 %.

Pocet dopravnych nehdd
za roky 2014 - 2018
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Obrdzok 15-2 Pocet dopravnych nehéd za roky 2014 - 2018 (Zdroj: MV SR)
Ukazovatele zdvaZnosti dopravnych nehéd podfa lokalit vyskytu ukazuju tieZ na priaznivejsie vysledky
v Bratislave, okrem roku 2015, ked' bola zavaznost dopravnych nehéd v meste vys$sia ako na ostatnom

Uzemi kraja. Je to prirodzené, lebo v Bratislave st vysSie intenzity dopravy, niZsie rychlosti a tym aj nizsi
vyskyt nehéd s nasledkami na zdravi.
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Zavainost dopravnych nehéd
za roky 2014 - 2018 podla okresov
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Obrézok 15-3 Zdvaznost dopravnych nehéd za roky 2014 -2018 podfa okresov (Zdroj: MV SR)

Struktdra ucastnikov dopravnych nehdd uzko stvisi s ich beznym podielom v cestnej premévke, a to aj
s prihliadnutim na lokalizaciu. Najvaési podiel pripada jednoznaéne na posadky motorovych vozidiel.
O poznanie mensim vyskytom sa vyznacuju skupiny Géastnikov, ktoré st ovela menej zabezpecené voci
dopravnym koliziam. Z toho aspektu je u tychto skupin aj vyrazne vyssia zavaznost nasledkov. Sem
patria hlavne pesi ucastnici, cyklisti, ale aj posadky motocyklov.

Zavainost dopravnych nehod
za roky 2014 - 2018 podfa ucastnikov
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Obrdzok 15-4 ZdvazZnost dopravnych nehdd za roky 2014 - 2018 podfa ucastnikov (Zdroj: MV SR)

Kym celkova zdvaZnost dopravnych nehdd vSetkych Gcastnikov v BSK sa pohybuje na Grovni indexu 35,
zavaznost dopravnych nehdd s Géastou chodca dosahuje v Bratislave aj v okresoch mimo Bratislavy
hodnoty 2,2x vy$sie. Spomedzi najzranitefnejSich Ucastnikov dopravy si o nieo menej zavaZnejsie
nasledky s uc¢astou motocykla a najniZsiu zavaznost maju cyklisti Z uvedenych konstatovani vyplyva
zameranie opatreni, ktoré budi smerovat k zniZovaniu nasledkov dopravnych nehéd.

15.4.3 Opatrenia na znizenie dopravnej nehodovosti

Na zniZenie poctu dopravnych nehdd aich ndsledkov existuje cely rad moinych technickych,
psychologickych, edukativnych, propagandistickych ainych opatreni. Pldn udriatefnej mobility
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neméze obsiahnut celd tuto rozsialhu problematiku, méZe sa zaoberat iba opatreniami ovplyviiujucimi
mobilitu v kraji. Preto budeme riesit iba nasledovné skupiny opatreni:

] Zvy$enie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktiry
. ZvySenie Urovne bezpecnosti vo verejnej osobnej doprave
J ZniZenie dopravnej nehodovosti u zranitefnych Gcastnikov cestnej premavky

15.4.4 ZvySenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury
Aplikacia efektu vstupnej brany do obce.
Opis opatrenia:

.....

predpisan( rychlost. Preto je uzito¢né aplikovat rozne prvky podporujice zniZenie rychlosti ako
zliZenie vozovky, zmena trasy jazdnej drahy, tzv. Sikana, stredovy ostroviek, vysadba zelene,
zvyraznenie osvetlenia vozovky, a pod. Toto opatrenie ma predovietkym za ciel zniZenie rychlosti pri
vjazde do obce. Obec méZe tymto opatrenim zaroven zlepsit svoj imidz.

Zodpovedni:

Spravcovia ciest v spolupraci s obcami

Budovanie dopravnych prahov

Opis opatrenia:

Prostrednictvom vyvy$enia vozovky na niektorych miestach sa dad dosiahnut zniZenie rychlosti.
S vyhodou sa toto opatrenie vyuZiva v miestach priechodov pre pesich, kde ufah¢uje chodcom prechod
cez komunikdciu a zvy$uje ich bezpeénost. Miesta, na ktorych ma byt vybudovany dopravny prah, maju
byt zodpovedajlico stavebne upravené a ddsledne vyznacené zvislym ivodorovnym dopravnym
znatenim. Opatrenie nie je vhodné navrhovat na komunikaciach po ktorych je vedena MHD.
Zodpovedni:

Spravcovia ciest v spolupraci s obcami

VyuZivanie psychologickej brzdy

V niektorych pripadoch sta¢i namiesto stavebnych opatreni vytvorit takzvané ,psychologické brzdy”.
Tieto m6zZu byt optické alebo akustické a vytvéraju sa vodorovnym dopravnym znacenim. Vodorovné
znacenie sa smerom k bliZiacemu sa ,nebezpeénému miestu” stale zuZuje a ma vodi¢ov nabadat
k zniZeniu rychlosti a zvy3eniu pozornosti. PouZitim psychologickej brzdy sa pozornost voditov
nasmeruje na uréité miesto. Pouziva sa napr. pred priechodmi pre chodcov, pred nebezpeénymi
zdkrutami alebo Zelezni¢nym priecestim.

Zodpovedni:

Sprdvcovia ciest v spolupraci s obcami

Zavadzanie informativnych meracov rychlosti

Informativny mera¢ rychlosti je =zariadenie, ktoré zobrazuje okamiitd rychlost vozidiel
v prichadzajicom smere srozpozndvanim evidencného Ccisla vozidla a zhromaiduje jednotlivé
Statistiky ako intenzitu vozidiel, skladbu, prekrocenie nastavenej rychlosti a pod. Zariadenie je vhodné
na analyzu dopravnej situacie a sliZi aj ako svetelny spomalovac dopravy. Zariadenie je urené na
informativne meranie rychlosti vozidiel. Zékladné Ulohy zariadenia su:

] zobrazit vodicovi okamZita rychlost vozidla

. zaznamendvat dopravné data, ktoré je mozné $tatisticky vyhodnotit
o poskytovat zaznamenané fotografie

J zaznamendavat dopravné priestupky

] zdielat data s d'alSimi zariadeniami
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Hlavna vyuZitefnost je najma v miestach so znizenou alebo obmedzenou rychlostou alebo v miestach
s vy$sim vyskytom dopravnych nehdd. ZvySuje bezpeénost na miestach s vysokou koncentrdciou
chodcov napr. priechody pre chodcov pred $kolami a nemocnicami. Zariadenie ma za dlohu zlep3it stav
dopravy, tzn. zvySenie bezpelnosti cestnej premavky v uréitych lokalitach, zlepSenie plynulosti
dopravy, zniZenie po¢tu dopravnych nehdd, znizenie po¢tu umrti na cestach, znizenie poctu emisii
a zlepsenie Zivotnej Urovne v mestach a obciach.

Zodpovedni:
Spravcovia ciest v spolupraci s obcami

Pravidelna udrzba vodorovného a zvislého dopravného znaenia a dopravnych zariadeni

Pre zabezpelenie bezpecnosti ucastnikov cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti a zvysenie
bezpecénosti a plynulosti cestnej premavky je nutné dbat na pravidelnu kontrolu, G4drzbu a obnovu
dopravného znacenia a dopravnych zariadeni. Tieto si pouZité vo vonkajSom prostredi a podliehaji
svojej technickej a efektivnej Zivotnosti. Ich spravna funk¢énost prispieva k zabezpeceniu bezpeénosti
a plynulosti dopravy.

Zodpovedni:
Spravcovia ciest

Zlep3enie stavu a povrchu vozoviek

Zvysena miera hluku a vysokd nehodovost ¢asto stvisia so stavom vozovky, resp. jej povrchu. Oprava
vozovky modZe tieto problémy odstranit. Prostrednictvom obnovenia povrchu vozovky sa zvysi
bezpetnost komunikacie a zniZi jej hluénost.

Zodpovedni:

Spravcovia ciest

Redukcia prekdZok v rozhfade

Zabezpecenie rozhladu je kfucovou poZiadavkou pre naplnenie poZiadavky bezpeénosti vietkych
acastnikov cestnej premavky. Vodi¢ smie jazdit len primeranou rychlostou, aby bol schopny zastavit
vozidlo na vzdialenost, na ktord ma rozhtad. Najma za zniZenej viditelnosti sa dizka rozhfadu vyrazne
zniZuje, preto je mimoriadne ddlezZité, aby vrozhlade vodiCovi nebrénili Ziadne prekdzky.
V rozhlfadovom poli sa nesmu nachddzat prekazky v rozhtade — kriky, ploty, reklamné stavby, stojisko
kontajnerov a pod.

Osobitne je to dolezité v krizovatkach a v ich rozhfadovych trojuholnikoch.

Zodpovedni:
Sprdvcovia ciest

Vylucenie rusivych zdrojov svetla

U&astnikov cestnej premavky méZu pri jazde alebo chddzi rusit oslfiujuce G&inky. Preto je délefité tieto
rudivé zdroje svetla odstranit alebo aspori ich minimalizovat. U&inok osinenia méZu spdsobit
nasledujtce prvky nesuvisiace s vozidlami:

° osvetlené alebo presvetlené reklamné stavby

° umelé osvetlenie Sportovisk

° umelé osvetlenie parkovisk, firemnych aredlov

° svetelny kuZel, ktory osvetfuje napr. vyvesné stity, pamadtihodnosti
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° priame slneéné svetlo alebo plochy, ktoré odrazaju sine¢né svetlo na tcastnikov premavky
{napr. sklenené priecelia budov)
) U&inkom oslnenia sa da predist, alebo aspof ich zniZit napriklad prostrednictvom vysadby
stromov alebo krikov
Vyliéenim rusivych svetlenych zdrojov sa redukuje G¢inok oslnenia a tym aj rozptyfovanie uéastnikov
premavky. ZlepSuje sa tak viditefnost na ostatnych uéastnikov premavky a aj na uli¢ny priestor a vodi¢
resp. chodec ma moznost skor reagovat na nepredvidatefné udalosti.

Zodpovedni:
° Orgdny Statnej spravy a samospravy
° Spravcovia ciest

Osvetlenie dopravného priestoru

Pouli¢né osvetlenie a svetelné dopravné zariadenia maju okrem iného ulahcit pochopenie smerového
vedenia komunikécie a v dostato¢nom ¢asovom predstihu upozornit na obliky resp. krizovatky.
Spravne realizované osvetlovacie zariadenia méZu redukovat konfliktné situacie a nehodovost.
Celkovo je potrebné pri tomto opatreni dbat na bezpec¢nost premavky a verejnu bezpecnost. Pre
osvetlenie je ddlezitd jeho rovnomernost, obmedzenie oslnenia, adaptaéné zény, optické vedenie
a informacie. Je potrebné dbat na rovnomerné rozdelenie svetla, aby sa zabranilo tmavym miestam.
Dostatocné osvetlenie umozni:

e lepsie spozorovanie zle viditefnych alebo slabo osvetlenych aéastnikov premavky a objektov

° lepsie optické vedenie a rozoznatelnost dopravnych zariadeni aj pri zlych poveternostnych
podmienkach (napr. hmla, dazd', sneh)

° osvetlenie oblasti krizovatiek a miest priechodov za Gcelom ich zvyraznenia, zvySenia
prehfadnosti a orientacie

Zodpovedni:
° Organy Statnej spravy a samospravy
° Spravcovia ciest

15.4.5 Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky
Optimalizdcia rieSenia priechodov pre chodcov a pre cyklistov

Krizovanie vozovky znamena pre chodcov a cyklistov zvysené riziko vyskytu nebezpecnych situacii pri
strete s motorovymi vozidlami. Chodci a cyklisti si ako nechraneni Ucastnici cestnej premavky pri
kolizidch najviac ohrozeni. Priechody a zabezpecené priechody maju prispiet k redukcii konfliktov
a rizika nehodovosti a k zvySeniu bezpecnosti premavky. Priechod pre chodcov, oznaceny prislu§nymi
zvislymi a vodorovnymi znackami, vyznacuje plochu, na ktort sa usmeriuje prechod pre chodcov cez
vozovku a ktorou sa zabezpedluje prednost pesej premavky pred premavkou vozidiel. BezpecnejSou
Upravou je zabezpeleny priechod so svetelnym signalizacnym zariadenim. V pripade priechodov pre
chodcov sa musi brat zvlastny ohlfad na bezpecnost premavky (zrakovo) postihnutych os6b. Priechody
pre chodcov acyklistov musia byt dobre viditefné, zvyraznené verejnym osvetlenim, musi byt
zabezpedeny dobry vzajomny rozhfad chodcov a cyklistov a vodi¢ov motorovych vozidiel. Odporicame
budovanie priechodov vo forme vyvy3enych priechodov, t.j. v rovine chodnika, na vetkych miestach,
kde je Ziaduce upokojenie dopravy. Takéto opatrenie je vefmi acinnym prvkom upokojenia dopravy,
¢im zvy3uje bezpeénost a zarovei atraktivitu pesej dopravy. Pokial je to mozné, budované cyklotrasy
musia byt oddelené od cestnej aj pesSej dopravy. Je dbleZité aby samospravy pri znaceni cyklotras
reSpektovali dolezité cyklistické trasy.
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Zodpovedni:

. Hlavné mesto SR Bratislava
. Bratislavsky samospravny kraj
o Samospravy miest a obci

. KR PZ Bratislava

Zabezpecenie priechodov pre chodcov a cyklistov svetelnou signalizaciou

Pri prekroceni medznych intenzit dopravy ak je pre chodcov tazké najst dostatoéne dlhd Casovi
medzeru na bezpeény prechod cez komunikéciu je nevyhnutné zriadit priechod zabezpeceny svetelnou
signalizaciou. Dopytové svetelné signalizaéné zariadenia, ktoré sliZia na zabezpelenie bezpecCnosti
priechodov pre chodcov a cyklistov st riadené prostrednictvom tlacidla a reaguju v zavislosti od
premavky na poziadavky chodcov, resp. cyklistov. Toto opatrenie sa riadi potrebami prechadzajucich
0sOb a zvy$uje akceptaciu priechodu zo strany voditov motorovych vozidiel. Dopytova svetelna
signalizacia reaguje na rozdiel od beinej svetelnej signalizacie na individudine poZiadavky chodcov
a cyklistov, tykajdce sa prechodu cez komunikdciu a umoZiuje im bezpeény prechod.

Svetelné signalizaéné zariadenie (SSZ) sa navrhuje pre zvySenie bezpecnosti cestnej premavky
a zlep3enie kvality premavky (vykonnosti). Vybudovanie SSZ zavisi z pohtadu bezpeénosti premavky od
nasledujucich skutoc¢nosti:

] opakovany vyskyt nehdd, ktorym sa neda zabranit inymi opatreniami

] komunikacie s dvoma a viacerymi jazdnymi pruhmi v kazdom smere

. nepostadujuci rozhfad, ktory sa neda zlepsit prostrednictvom inych opatreni

o vyrazné ohrozenie uréitych skupin os6b (napr. deti, seniori, postihnuté osoby)

o velka Sirka vozovky v mieste priechodu

. vysoka rychlost motorovych vozidiel

o vysoka intenzita motorovych vozidiel a pesej premavky za hodinu.
Zodpovedni:

o Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj

o Samospravy miest a obci

. KR PZ Bratislava

Preverenie minimalnej Sirky chodnika

Prili§ Uzke chodniky predstavuju tazko prekonatefné prekazky predovietkym pre vozitkarov a detské
koc&iky. Ak st chodniky (cesti¢ky pre chodcov) prili$ izke, nemdZzu ich pouZivat vietky osoby. Ich Sirka
by preto mala byt preverend a podla potreby roziirend. Je potrebné zabezpecit, aby chodniky mali
zodpovedaijlce 3irkové usporiadanie, pozdiiny a prie¢ny sklon. Na chodniku nemaju byt prekazky
zuiujuice jeho priechodny profil, najmi zaparkované autd, reklamné zariadenia, mestsky mobiliar
a pod. Na konkrétnu minimdlnu Sirku treba dbat z dévodu bezpe¢ného a pohodiného pohybu chodcov,
pricom dolezity indikator 3irky chodnika predstavuje intenzita chodcov. Aby mohol byt chodnik
vybudovany aspofi v minimaélnej 3irke, musi byt v niektorych pripadoch vyuiitéd aj plocha pre
motorizovanu dopravu.

Zodpovedni:
] Hlavné mesto SR Bratislava
o Samospravy miest a obci

) KR PZ Bratislava
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Vybudovanie, resp. zlepSenie chodnikov a cesticiek pre chodcov

Vybudovanie cestitiek pre chodcov je délezité predovietkym pre ochranu chodcov (obzvlast deti) voéi
motorizovanym ucastnikom premavky. Pri fyzickom oddeleni cesti¢ky pre chodcov od vozovky, mézu
sa chodci po nej pohybovat takmer tplne bezpeéne. Budovanie cesticiek pre chodcov je dolezité aj
mimo zastavaného Uzemia na spojenie medzi susednymi obcami, pri ni3ej intenzite chodcov
a cyklistov méze byt cestitka spoloénd. Ziaducim zlepsenim pre vozitkarov alebo pre rodi¢ov s ko&ikom
je zniZenie obrubnika v miestach kriZovatiek, alebo zvysenie urovne vozovky v mieste pokraovania
chodnika (resp. cyklochodnika).

Zodpovedni:
° Hlavné mesto SR Bratislava
. Samospravy miest a obci

. KR PZ Bratislava

Vybudovanie stredového ostrovéeka (deliaci pds)

Komunikdcie s intenzivhou premavkou a len malymi ¢asovymi medzerami na prechod vozovky
predstavuju predovietkym pre seniorov a osoby s obmedzenym pohybom neprekonatelni prekazku.
Prostrednictvom stredovych ostrovéekov sa vozovka rozdeli, ¢im vznikni dva kratke uUseky, ktoré
predstavuju priblizne polovicu pdvodnej vzdialenosti ur¢enej na prechod a dopravny prud je potrebné
pozorovat iba z jedného smeru. Pri realizacii stredového ostrovieka je potrebné dbat na bezbariérovi
Gpravu pre Ucastnikov dopravy s postihnutim {znizenie obrubnikov na chodniku a ostrovéeku) a na to,
aby boli osoby nachadzajice sa na ostrovfeku dobre viditefné. Deliaci pas sa navrhuje aj pri vjazdoch
do obce za ucelom zniZenia rychlosti vchadzajucich vozidiel.

Zodpovedni:
o Hlavné mesto SR Bratislava
o Samospravy miest a obci
o Spravcovia komunikacii

° KR PZ Bratislava

15.5 Inteligentné dopravné systémy

Inovdcie v doprave do roku 2050 je velmi Siroka téma zahfiajica technické, technologické i pravne
aspekty mozZného vyvoja. Témou sa zaobera podrobne Eurdpska komisia v stratégii ,K Cistej,
prepojenej a konkurencieschopnej mobilite”, v ktorej stanovuje kfucové oblasti dopravnej inovacie
a potrebné kroky na urychlenie vyvoja a zavddzania inovativnych nizkouhlikovych technoldgii
v doprave. Slovenskd republika prijala na podporu inovacii Zdkon NR SR ¢. 317/2012 Z. z.
o inteligentnych dopravnych systémoch v cestnej doprave a Strategicky plan rozvoja dopravy SR do
roku 2030. Inovativne rieSenia v doprave skiimaji aj mnohé komeréné spolocnosti s hlavnym ciefom
odstranit, pripadne aspon zniZit zavislost dopravy na fosilnych palivach a zvy3it bezpeénost uéastnikov
dopravy.

Ministerstvo hospodarstva SR podporuje Smart City ako novy pristup v rozvoji miest a mestskych
regiénov. V ramci tejto podpory boli podporené projekty Pilotny projekt preferencie verejnej dopravy
na krizovatkdch v Bratislave, FAST-E & EAST-E vystavba rychlo nabijacej infrastruktary pre elektrické
vozidlad pozdi? cestnych koridorov TEN-T na zapadnom Slovensku, Bratislavskd mestska karta ako
podpora rozvoja a vylepSeni vyuZivania mestskych sluZzieb predovietkym v mestskej hromadnej
doprave.
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Hoci pojem inteligentné vozidld si spajame najma s buddcnostou uz dnes maju viaceré vozidla prvky
podporujice ich autonédmiu ( rézni asistenti ako adaptivny tempomat, automatické parkovanie a iné).
Rovnako sa uplatriuju i v riadeni dopravy ako napr. preferencia verejnej dopravy dynamickym riadenim
svetelnej signalizacie na zaklade sledovania polohy vozidla prostrednictvom GPS.

Hlavnou vlastnostou inteligentnych dopravnych systémov je poskytovanie sluzieb, ktoré zahfiaja
¢innosti spravcu a prevadzkovatela cestnej siete, dodavatefa dopravnych sluZieb, prepravcov, ako aj
samotného ucastnika cestnej premavky. Pre efektivne fungovanie inteligentnych dopravnych
systémov je nevyhnutna spoluprdca vietkych dopravnych profesii s prevadzkovatefmi informacénych
sluZieb, urbanistami a samozrejme s cestujucou verejnostou. Sluzby poskytnuté na zdaklade
inteligentnych systémov je moZne rozdelit do niekolkych rovin:

Sluzby pre cestujucich a vodicov:

1) informacie o dopravnych cestach

2) informacie o dopravnych spojoch

3) dopravne informacie prezentované vodi¢om prostrednictvom IS na diafniciach

4) dopravne informacie prezentovane vodi¢om prostrednictvom radia, televizie, internetu
5) informadcie zasielane priamo do automobilu ( dynamicka navigacia)

6) sluzby mobilnych operatorov

SluZby pre spravcu infradtruktary:

1) sledovanie kvality dopravnych ciest

2) riadenie udrzby infrastruktiry

3) ekonomika dopravnych ciest

4) sledovanie a riadenie bezpecnosti dopravy na cestach

Sluzby pre poskytovatefa dopravy:
1) volba najvyhodnejsej trasy

2) riadenie obehu vozidlového parku
3) adrzba vozidiel

4) diagnostika vozidiel

5) dodavka nahradnych dielov

Sluzby pre $tatnu a verejna spravu:

1) napojenie systému inteligentnych dopravnych systémov na verejny informacny systém
2) sledovanie a vyhodnocovanie poctu prepravenych osdb a kilometrov

3) sledovanie a riadenie financovania dopravnej infrastruktdry

4) nastroje pre vykon dopravnej politiky

Sluzby pre bezpecnost a zachranny systém:

1) prepojenie inteligentnych dopravnych systémov na integrovany zachranny systém a bezpecnostny
systém

2) zabezpecenie lepSieho organizovania prac pri likvidacii havarii, nehdd, zvySenie prevencie proti
vzniku mimoriadnych udalosti

Ciefom a ulohou inteligentnych dopravnych systémov je poskytovat informacie uZivatefom
dopravného procesu v predstihu a pocas vyuZivania dopravnych prostriedkov. Tymto spésobom sa
vytvaraji podmienky pre plynuli a bezpeénu prepravu pre dosiahnutie kazdodenného ciefa v Zivote
spoloénosti. Inteligentne dopravne systémy pozostavaju z vetkého poctu zariadeni a ndstrojov s ciefom
riadit dopravnu siet a poskytovat sluzby Uc¢astnikom cestnej dopravy. Inteligentné dopravné systémy
sa daju v zasade rozdelit na pat Casti:

] pasivne dopravne znacenie (horizontalne a vertikdlne dopravne znacenie)
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J aktivne dopravne znalenie (svetelna signalizacia, premenné textové a grafické polia,)

o technické vybavenie komunikacii (snimace a detektory rézneho druhu, vysielace a prijimace
(rddiomajdky) pre jednosmernu i obojsmernu komunikéciu s vozidlami,)

. technické vybavenie vozidiel (prijimale, vysielate, automaticka lokalizacia vozidiel,
elektronicka identifikacia, systémy automatického riadenia,

] dispecerské systémy (integrujuce rad technoldgii spracovania informacii)

Inteligentne dopravne systémy su zaloZene na zbierani, spracovdvani, integrovani
a poskytovani informacii, a takisto na komunikacii a integracii. Technickym jadrom systémov je
aplikovatelnost informacie, jej komplexné vyuf?itie spolocne s riadiacimi technolégiami v dopravnom
procese.

Zakladnym zamerom inteligentnych dopravnych systémov je komunikacnd integracia
jednotlivych prvkov dopravnej ststavy tak, aby zabezpe(ili v€asné, aktualne a vierohodné informacie
uZivatelom, aby sa dosiahlo zvySovanie bezpeénosti cestnej dopravy, zvySovanie efektivnosti prepravy
vyjadrené Gsporou ¢asu na prepravu, taktieZ zvySovanie kvality Zivotného prostredia a zdokonalovanie
produktivity komercnej aktivity spoloCnosti. Inteligentné dopravné systémy otvaraju moznosti na
dosiahnutie udrZatefnej mobility, vytvaraju zdkladne podmienky pre kvalitnd komunikacnu
a informacnt spolo¢nost.

Dopravné systémy si zaloZene na troch zakladnych principoch a to informdcia, komunikdcia
a integracia. Jadrom tychto systémov je zbierat, monitorovat, spracovat, integrovat a poskytovat
mobilitné informacie. Trend v doprave v Bratislavskom samospravnom kraji ukazuje staly narast
vozidiel na pozemnych komunikdciach a kedZe nie je mozne cestnu infrastruktiru neustale rozsirovat,
ako jedna z moZnosti optimalizovat dopravny dopyt a lepsie vyuZit dopravnu ponuku komunikaénej
siete su prave inteligentne dopravne systémy.
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EVs as Energ
Storage

SAE J2395

Obrézok 15-5 Inteligentné dopravné systémy (Zdroj: https://www.researchgate.net/figure/intelligent-Transportation-

System)

Inteligentné dopravné systémy umozriuju vietkym zac¢astnenym osobam byt pri rozhodovani lepsie
informovani, usmerfiovani a viac ,,inteligentni“. UZ dnes tieto systémy poskytuju:

kontinualne zabezpecenie jazdnej rychlosti

dodrZanie bezpeénostnych vzdialenosti medzi vozidlam
dynamické navadzanie vozidiel do vopred definovaného ciefa a
optimalizuji cesty medzi zdrojom a ciefom

Iné systémy optimalizuja prepravu osGb a tovarov vyuZivanim multimodalnych spésobov prepravy,
zvy$uja rychlost prepravy osdb a nakladov. Cestujicim poskytuja komplexna informovanost, zvysuja
bezpeénost a komfort cestovania. PouZitim riadenia dopravy v ramci inteligentnych dopravnych
systémov sa zmierfiuje tvorba kongescii, zvy3uje sa bezpe¢nost, zniZuji sa naklady na prepravu a emisie
v ovzdusi. Inteligentné dopravné systémy napomdhaju dopravcom efektivne zlepsit poskytovanie
sluZieb, mestskym a regiondlnym administrativam umoZiiuju vytvorit priestor na zabezpecenie
udrZatelnej mobility a rozvoj komplexného dopravného procesu.

Jednotlivé aplikicie inteligentnych dopravnych systémov v cestnej doprave, je mozné rozdelit do
piatich kategorii z hfadiska ich prinosov.
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Tabulka 15-1 Identifikdcia prinosov zavedenia inteligentnych dopravnych systémov (Zdroj: Spracovatel, PUM NSK)

Prinos Charakteristika prinosu NajCastejSie pouZivané aplikacie
Prispievanie k zniZovaniu poctu Detekcia vynimoénych javov a vystrazné
dopravnych nehdd a Gspore ¢asu | systémy
pri zasahovych akciach Systémy na rychlejsie zabezpelenie odozvy pri
ZniZovanie zachrannych a bezpeénostnych zdchrannych akciach
dopravnej vozidiel. ZvySenie bezpeénosti Kamerové systémy na vynutenie zmeny
nehodovosti Gcastnikov cestnej premavky, rychlostnej a svetelnej signalizacie

deti, starSich alebo postihnutych
0s6b v priamej prevadzke

Antikolizne systémy
Automatické riadenie pesej a cyklistickej
dopravy

Zmiernovanie

Tvorba koldn a dopravnych zépch
predstavuje zakladny problém
dopravného procesu. Zakladnym
programovym ciefom IDS je
odstranenie ¢asovych strat v
priebehu dopravy a to riadenim

Adaptivne riadenie rychlosti pre neruSeny
dopravny prad

Riadenie dopytu: elektronicka platba, riadenie
pristupu na dopravnu siet

Efektivnost dopravnej siete: ploSné riadenie
dopravy, riadenie plynulosti dopravy, regulacia

k\;y::::n dopytu, vylepSenim efektivnosti pristupovych komunikacii, detekcia
celej dopravnej siete a zmenou vynimo¢nych javov a ich riadenie, poskytovanie
dopravného systému. informacii vodicovi.
Odporuadanie zmeny druhu dopravného
prostriedku: preferencia hromadnej verejnej
dopravy.
Vela miest na svete zaviedlo v Strategické riadenie dopytu
ramci IDS monitoring znedistenia | Riadenie pristupu do vysoko koncentrovanych
ovzdusia a jeho predpoved. miest komunikaénej siete
Ochrana Najhorsie stavy znecistenia Monitorovanie znedistenia ovzdusia
zivotného ovzdusia sa vyskytuja pri Informacie o kvalite ovzdusia
prostredia kongescidch, pricom IDS efektivne

zabezpeduja plynulost mestskej
premavky, a tym aj zniZovanie
hladin emisii.

Vykonnost a

Integrdcia systémov IDS ¢asto
zniZuje prevadzkové ndklady a
umoZiiuje ndrast produktivity

Automaticka lokalizacia vozidiel
Automatické sledovanie nakladnej prepravy
Kontrola riadena pocitacom

e’:f:\f;\;r;isyt prace a zlepsenie vykonu Riadenim prevadzky vozidlového parku
dopravného procesu. Monitorovanie vodica
Elektronicky vyber poplatkov
Zakladnou poZiadavkou Dopravné informdcie v redInom Case
pouZivatefov dopravnych Dynamické navadzanie vozidla do ciela jazdy
Faktory systémF)V je vytvvoreni.e poAcitu Sl'edovanie- vozvidiel bezpecnostnej alebo
komfortnej pohodlia, bezpecnostl' a dovery k zachrar}nej sluzby . ,
jazdy dopravne;j sieti a systému Informacie o hromadnej doprave v redlnom

prepravy, ktor( pouZivaju.

Case
Platba magnetickymi/¢ipovymi kartami vo
verejnej doprave.
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15.5.1 Technoldgie v inteligentnych dopravnych systémoch

Pre efektivnu realizdciu inteligentnych dopravnych systémov su definované zdkladné technoldgie —
aktivne technoldgie. Aktivna technoldgia okrem urcenia hlavnych zasad a technickych pravidiel na
prenos a obsah informdcii, zahfnia sluzby tak, aby aj tieto boli povaZované za jednoznacne uzito¢né pre
vietkych prevddzkovatelov. Aktivnou technoldgiou je technické zariadenia na baze mikroelektroniky,
ktoré zachytavaju rézne fyzikdlne javy a premienaju ich na impulzy a signaly. Telekomunikacna
infradtruktira zabezpeuje cez svoje stacionarne a mobilné technolégie prenos a odovzdavanie
informdcii do riadiaceho centra. Mikrovinné a infracervené frekvencné zariadenia su napr. zékladnymi
technolégiami pre jednoucdelovi komunikaciu s kratkym dosahom, ktora umoZnuje komunikdciu na
kratku vzdialenost medzi vozidlom a externym zariadenim bez zastavenia vozidla. Globalny pozi¢ny
systém (GPS) poskytuje taktieZ technick( alternativu v akceptovatefnych cenach pre zber udajov
o polohe vozidla (vela sluzieb inteligentnych dopravnych systémov je zaloZenych na tomto principe).
Mobilna komunikacia za¢ina poskytovat aj vizudlne informacie a neostdva len v hlasovej urovni.

Zakladom pre rozne informacné sluzby (vymena dopravnych Gdajov, navadzanie dopravnych vozidiel,
informdcie cestujucim, vyber tras a dopravnych prostriedkov...) su rézne databazy digitalnych map
a Standardizovanych referenénych lokalizaénych schém. Pricom databdzy digitdlnych map su
nevyhnutné pre navadzacie (navigaCné) systémy a lokaliza¢né referen¢né systémy poskytuju Sirokd
variabilitu pre dopravné sluzby a pritom umoznuje rozsirenie trhu v inych aktivitach Zivota.

15.5.2 Logickd architektura inteligentnych dopravnych systémov

Technickym jadrom inteligentnych dopravnych systémov je informacné a prevadzkové-riadiace
inZinierstvo, ktoré je vetvou dopravného komplexného dopravného systémového inZinierstva. Poufzité
nastroje poskytuju jednoznaény opis potrebnych datovych tokov a spracovania udajov medzi veltkym
mnoZstvom roznorodych prvkov inteligentnych dopravnych systémov. Tento proces umoZiiuje byt
vysoko efektivhym pre cielené sluzby inteligentnych dopravnych systémov. Softvér ako vysledny
ndstroj systémového inZinierstva potrebuje preto definovant logicku architektiru. Logickou
architektirou chapeme model, ktory opisuje podstatu systému zaloZen(i na procese riadenia
informdcii a ich funkcii z hfadiska zabezpecenia jeho vnitornej organizacie.

15.5.3 Financovanie inteligentnych dopravnych subsystémov

Financovanie inteligentnych dopravnych systémov musi byt vysledkom koncepcného prepojenia
subsystémov inteligentnych dopravnych systémov, kde vznika informacna nadstavba nad dopravou,
ktora umozZiiuje implementovat rovnaké riadiace nastroje pre toto sietové odvetvie. Znalost
ekonomickych procesov spojenych s dopravou ulfah¢i vykon $tatnej dopravnej politiky a ponukne
zmysluplnd investi¢n stratégiu v tomto odvetvi. Inteligentné dopravné systémy v tomto poniati méze
ponuknut jasné, kontrolovatefné a transparentné pravidlda pre vstup privatnych investorov do
dopravnej infradtruktury. DoleZité je poznanie ekonomickych limitov a vytvorenie Cost benefit analyzy
— obchodného modelu, na zéklade ktorého by mali byt tieto systémy poskytované. PretoZe tieto
prinosy z tychto systémov maju rézni pouZivatelia ako su: cestujuci, vodici, §tatna a verejné sprava,
dopravcovia a preto je potrebné ich vydislit a podfa nich vytvorit obchodny model. Podfa doterajsich
skusenosti vychddza najlepsie partnerstvo medzi $tatnou / verejnou spravou a stkromnym sektorom,
hoci stanovenie takéhoto modelu je velmi problematické pre neznalost vietkych naleZitosti. Efektivita
je v tom ako sa vie model vypocitat. Inteligentné dopravné systémy pomoZu zniZit nehodovost a teraz
je potrebné tuto informéaciu spracovat a ocenit cely retazec, ktory sa dotyka viacerych rezortov ako su
napr. doprava, zdravotnictvo a ini, ktori tento prinos vedia ocenit. Daldim prinosom je zniZenie straty
¢asu straveného v dopravnych koldnach. Na zaklade uvedeného sa musi stanovit spominany obchodny
model.
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15.6  Mobilita ako sluzba zdielanej ekonomiky
Tlak na hospodarsky rozvoj, Ziadanu prosperitu a ispesni konkurencieschopnost stupriuje dopyt po
premiestneni osdb, nakladov a informacii, ktory vytvara enormné poZiadavky na funkcie schopnost
disponibilnej dopravnej infrastruktiry. Stupeni automobilizdicie unds uz ddvno prekrocil
predpokladané ,nasytenie” a trvalo rastie dalej. Kongescie v cestnej sieti uZ nie su typické len pre
vefké mestd, ale prepchaté su pocas celého diia aj malé obce v odfahlych oblastiach. Paradoxom je
zapcha v $picke s obsadenostou automobilov prevazne jednou osobou a v tom istom ¢ase nevyuzitd
ponuka mestskej hromadnej dopravy. Teda fiktivne preplnenie dopravného dopytu ,navonok”, ale
nevyuzitie ,vo vnutri” dopravného systému, priCom tato Spirdla neopravneného dopytu neustdle
narasta a stdva sa vynitenym argumentom pre budovanie dal3ej nadbytoénej dopravnej ponuky.

s \) | = e ’

Obrdzok 15-6 Zapchatd ulica neobsadenymi autami... Obrdzok 15-7...a sucasne poloprdzdny trolejbus (Zdroj:
(Zdroj: Spracovatel) Spracovatel)

15.6.1 Zivelné premeny mobility

Dilema ,pohodlie vo vozidle azapcha v ulici“, je ddsledkom nevhodného rieSenia dopadov
dopravy, nepochopenia pri¢in rasticej hybnosti, podliehaniu natlaku uprednostrfiovania nasledkov
hypermobility budovanim nadbyto¢nej infrastruktiry. Disproporcie v nekvalitnej dopravnej ponuke a v
zdihavej realizécii potrebnych mobilitnych opatreni, riedia cestujuci spontanne, napriklad pri prestupe
na vlak odstavovanim svojich aut na nevyuzitych plochach Zelezniénych stanic a vytvaranim Zivelnych
P+R. Medzitym internet meni verejné priestory a prostriedky verejnej hromadnej dopravy na
pohyblivé kanceldrie, Studovne, ¢i herne a navigovana cestna nakladna doprava ,Just in Time” zase
meni preplnené cesty na dynamické sklady. Postupne sa tak straca volfnost pohybu, obmedzuje
sloboda rozhodovania a mozZnost riadit svoje vlastné sprévanie. Disponibilny priestor je ale konecny
a nemozno ho preto do nekoneéna zaberat extenzivnou fudskou ¢innostou a nadbyto¢nou hybnostou.
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Obrdzok 15-8 Spontdnne P+R v Bernoldkove (Zdroj: Spracovatel)

15.6.2 Rovnovaha ponuky a dopytu v mobilite

Riesenie kolabujuceho stavu v doprave si vyZaduje balansovanie rovnovahy medzi dopravnym
dopytom a dopravnou ponukou. SU to najma organizacné, regula¢né aintegrané opatrenia ,vo
vnutri“ mobilitného systému, ktoré modiu vyznamne znizit dopravné zataZenie presunom
nadbyto¢ného dopravného dopytu na Uéinnejsi a udriatefnejsi druh alternativnej dopravy a tym aj
naroky na budovanie dalsej dopravnej infrastruktiry. VyZaduje si to vSak dostatok aktudlnych
a vierohodnych udajov a informécii o dopravnom dopyte a hlboké znalosti o moZnostiach budovania
dopravnej ponuky, ktoré presahuji schopnosti jednotlivca alebo Specializovaného timu. Preto vyufzitie
novych informaénych akomunikaénych technolégii musi byt sucastou efektivneho dopravného
systému.

15.6.3 Hierarchia dopravy v uzemi

Ochranu Uzemia regiénu pred nadmernym tlakom dopravy je treba zabezpefovat celoploSnymi
systémovymi integracnymi opatreniami, so zahrnutim vSetkych druhov dopravy, vratane individudlne;j
automobilovej a nédkladnej dopravy. Kazdé (zemie regionu ma svoje Specifické poZiadavky na
dopravnu obsluhu a to v zavislosti na funkcii zemia, jeho polohy, hustoty a rozsahu. Z toho vyplyva aj
priorita jednotlivych druhov dopravy, ktora sa hierarchicky meni vo vztahu k rieSenému tzemiu.
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Uzemle Druh dopravy

Uzemie Doprava
D Centrum mesta D N - Nemotorové, Pesi, Cyklistl
- Kompahktné mesto - M - Mestaska hromadna doprava

Zazemie mesta R - Primestaka hromadna doprava

- Region - A - Automobilova doprava

Obrdzok 15-9 Priorita druhov dopravy v uzemi regionu (Zdroj: Raksdnyi, P., Kovdc, B,
Bezdk. B. a kol.: Potencidl Bratislavy je v synergidch ¢lovek, voda, doprava, krajina.
Informacénd Stidia. Hydrostav Bratislava, 1998)

NajkompaktnejSia centralna mestska oblast regidénu s vysokou hustotou zastavby aj obyvatelstva,
¢asto prekryva historické jadro mesta, priCom jej rozsah, ale aj Struktura obvykle zodpoveda pesej
dostupnosti. Preto tu treba preferovat pesi pohyb v nadvaznosti na alternativhu dopravu.
V kompaktnom uzemi okolo centra mesta, uz rozsah uUzemia niekofkonasobne prekracuje peSiu
dostupnost. Preto tu ma prioritna Glohu plnit mestska hromadna doprava (M), na ktort nadvdzuji
hlavné trasy nemotorovej pesej a cyklistickej dopravy (N) a terminaly regionalnej hromadnej dopravy
(R) a aZ potom sa riesia naroky individualnej automobilovej dopravy (A). Primestské tzemie vykazuje
nizke hustoty, pokryva zna¢nu plochu a nevytvara dostatoény prepravny potencidl pre hromadnu
dopravu. Preto smerom von do primestskej oblasti, rastie Uloha individudlnej automobilovej dopravy
(A), ktora ma plnit doplnkovt funkciu regionalnej autobusovej a Zelezniénej hromadnej doprave (R)
a miestnu dopravni obsluhu. Pesia (P) a cyklisticka (C) doprava vo vonkajSom tizemi mesta ma plnit
pristupovu funkciu k staniciam (R) primestskej hromadnej dopravy. Najma cyklistickd doprava, so
zna¢nym rddiusom dostupnosti tu méZe vytvorit vyznamny potencial pre efektivnejdiu vonkajsiu
hromadnu dopravu. Teda priorita a nadvdznost jednotlivych druhov dopravy sa menivo vztahu k druhu
Uzemia mesta, pricom v smere do centra stupa vyznam nemotorove] pesej a cyklistickej dopravy
a vzhfadom na priestorovu, prevadzkovi a environmentalnu naroénost, klesa preferencia individudine;j
automobilove] dopravy (A). Vo vonkajSom UGzemi {(extravilane), najmd v slabo osidlenom, alebo
deprivovanom Gzemi, md viak nezastupitefni Glohu v preprave osdb a ndkladov ako doplnkovy systém
(feeder) pre VOD, ktora je v tomto tzemi nelcinna.

Funkcieschopnost hierarchického dopravného systému si vyZaduje horizontdlnu aj vertikdlnu
integraciu vzajomnych vdzieb medzi jednotlivymi subsystémami dopravy, pomocou novych
informacnych a komunikaénych technolégii.

15.6.4 Aktualne mobilitné data a informacie

Velkou bariérou pre uplatnenie novych principov udrzatefnej mobility je nedostatok udajov, najma
neochota ich poskytovat a zabezpedovat ich priebezné monitorovanie, spracovanie, vyhodnocovanie
a zverejiovanie. Pri ziskavani dat a informdcii sa dnes v dostatoénej miere neuplatfiuju postupy, ktoré
by zarucovali vystupy kvalitnych stiborov dat pre planovanie, projektovanie a riadenie udriatelnej

150



mobility. Informované rozhodovanie musi byt zaloZené na priebeznom zbere, aktualizacii a analyze
ziskanych dat a v ich ¢o najsirSsom poskytovani verejnosti.

15.6.5 Nové pristupy k udrzatelnej mobilite

Nddejou pre novy pristup a urychlené presadzovanie udrZatelnej mobility je Eurdpska zelend dohoda,
ktord je ,...novou stratégiou rastu pre dalsi rast, ktory ddva spdt viac, neZ to ¢o odvddza” (U.von der
Leyen, Green Deal, European Union).

Velkd nadej pre udrzatelni mobilitu sa vklada do zavadzania elektromobilov. Na drovni EU a krajin
Unie sa robia rdzne podporné opatrenia (dotécie, E-infra$truktira), ktoré by mali prispiet k jej
urychlenému zavedeniu do Zivota. Ma viak aj vyraznych odporcov, ktori tvrdia, Ze bude mat z hfadiska
udrZatelfnosti viac nevyhod ako vyhod. Z hiadiska udriatefnej mobility je otdzne, &i iba vymena
tradiného pohonu vozidla za elektricky pohon prispeje k zniZovaniu dalSieho enormného rastu
individuainej automobilizdcie, dalsi narast zataZenia cestnej siete a poZiadaviek na rozSirovanie
dopravnej infrastruktiry pre dynamicku aj statick dopravu.

Zd4 sa, Ze je to zatial len atraktivny biznis pre vyrobcov automobilov, ktori budd chrlit statisice dal$ich
vozidiel. Zarovefi bude treba likvidovat mnoZstvo vrakov starych opustenych dut a vynakladat dalsie
prostriedky na kolabujlce Zivotné prostredie. Preto je treba podporit taky vyvoj mobility, ktory bude
energeticky, socialne aenvironmentalne udriatefny abude v sulade s poZiadavkami zdiefanej
ekonomiky.

15.6.6 Zdielana mobilita

Nové informaéné a komunikaéné technoldgie (IKT) stéle viac ovplyviuju dopravné procesy postupnym
zavadzanim novych mobilnych aplikécii, ktoré sa stavaju tak vieobecne pristupne. UmoZiuju ziskavat
a zdielat aktualne data a informacie okamzite, aj v réznych jazykoch, prekonavaju hranice jednotlivych
krajin a posobia tak celopriestorovo.

Stale castejSie sa objavuji novi hradi s pokro€ilymi technolégiami, ktori vyuZivaja data a informacie
o chovani spotrebitelov, vedia ich vyuZit pre potreby jednotlivcov a vytvorit sluzbu z réznych zdrojov
(napr. zabezpedenie ubytovania, ndkupu, sluZby, navigacie, a i...). Tu moZno pozorovat uréité rozdiely
vo vyuZivani tychto sluZieb z genera¢ného hfadiska. Starsi fudia vyuZivaju mobilné sluzby menej. Mlada
generacia vSak uZ s tymito technoldgiami vyrastla a povaZuje za samozrejmé ich vyuZivanie a zdiefanie,
prispdsobené individualnej potrebe.

Eurépske mobilitné Stidie poukazuji na trend zniZovania vyuZitia osobnych vozidiel v mestédch
rozvinutych krajin. Prispievaju ktomu mnohé restrikéné a regulacné opatrenia a obmedzovanie
parkovania, ktoré postupne zniZuji atraktivitu automobilu v mestach. Potrebu auta znizuje aj lep3ia
ponuka dostupnosti alternativnych moZnosti premiestnenia. Mlada generacia, je menej ochotna
pouZivat autd a preferuje namiesto ich vlastnenia viac zdiefan( ekonomiku a doraz na zazitky.
Retazce vykonavanych ciest sa stavaju ¢oraz komplexnejSie a tradi¢na doprava, najmd hromadna, uz
nie je schopna celkom uspokojovat tento dopravny dopyt. Vdaka vSadepritomnému pristupu na
internet, sa vefmi rychlo rozvijaju nové dopravné sluzby na baze IKT, vratane zdiefanej mobility car/bike
pooling, ¢i car/bike sharing, alebo Uber. Jedno zdiefané auto nahradi 5-8 aut v prevadzke. Pri 2%
podiele zdiefanych aut sa takto moéZe zniZit objem dopravy o 10 aZ 15%.

Zdiefanie umoZriuje lepsie vyuZitie vozidiel, zniZuje pocet vykonanych ciest autom, priestorové naroky
na parkovanie a na cenny priestor, redukuje spotrebu pohonnych hmét a emisie z dopravy. Zdiefand
hybnost tak pozitivne pésobi na redukciu prepravnych objemov a zataZenie komunikacnej siete
a napomadha tak uvolfiovat najma vzacny prehusteny mestsky priestor pre uZitocné sidlotvorné
funkcie.
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15.6.7 Autondmne a prepojené vozidla

Tak ako digitalna technika zmenila fotoaparat, podobne uZ informacné a komunikaéné technolégie
postupne menia dopravny systém, spdsob dopravnej obsluhy, kde doprava bude plnit funkciu sluzby.
Predpoklada sa, Ze autondmne a prepojené vozidla (Autonoumos and Connected Vehicles), budu
v blizkej buducnosti bez vodi¢a samostatne poskytovat sluzby pre prepravu oséb a nakladov.

Obrdzok 15-10 Autonomne vozidld (Zdroj: www.topspeed.sk)

Mnohé vyspelé krajiny ui ddvno pochopili tuto vyzvu, medzi inymi aj Ceskd republika, ktora
v sucasnosti kooperuje v pilotnom projekte (9 EU krajin) na rieSeni inteligentnych dopravnych
kooperativnych systémov C-Roads Czech Republic (C-Roads CZ). Tento kooperativny systém ma
umoznit prenos aktudlnych dopravnych informacii medzi vozidlami a medzi vozidlom a dopravnou
infragtruktrou na vybranych dialniciach, mestéch, Zelezniénych priecestiach a vozidlach MHD v Ceskej
republike. Systém ponuka také bezpecnostné rieenie, ktoré zaisti déveryhodnost prenasanych sprav
medzi poskytovatefmi dopravnych informécii a vodi¢mi. Zaroveri bude garantovat medzinarodnu
interoperabilitu tak, 7e bude moZné ziskavat varovné informacie kdekolvek na tzemi EU. Zapojenim sa
do tohto projektu chce Ceskd republika zabezpeit vysoku konkurencieschopnost svojho hospodarstva
na medzindrodnom trhu. Projekt md za ciel harmonizaciu a spolupracu pri zavadzani systémov C-
ROADS v statoch strednej Eurdpy. Je len Skoda, Ze Slovensko ako najvadsi vyrobca automobilov na
obyvatela vo svete, nie je v projekte zapojené.

Tieto radikdlne zmeny v mobilite ale rychlo pochopili vyrobcovia automobilov. Predpokladaju dalsi
ndrast automobilizacie a postupne konvertujui vyrobu na produkciu elektromobilov a zameriavaju sa
na zdiefané mobilitné sluzby, ktoré sa vo vyspelom svete exponencidlne rozvijaju. Tak to Uspedne robi
aj SKODA AUTO Digilab, ktora uz v si¢asnosti prevadzkuje zdiefané mobilitné sluzby v socialnej oblasti
v Mnichove, Nemecku a hodla tieto sluzby rozsirit aj dalej do strednej Eurdpy.

15.6.8 Substitucia dopravného dopytu vplyvom novych technolégii

VyuZivanie mozZnosti pracovat na dialku mimo kanceldrie (e-working), za¢ina byt ¢oraz populdrnejsie
aj na Slovensku. Z prieskumu v 19 eurdpskych krajinach vyplyva, Ze az 35 % pracujucich vyuziva ,,Home
Office” a pracuje zdomu, popri cestovani (13%), v kaviarfach (6%), ¢i v spolo¢ne vyuZivanych
kanceldriach (19%), ale aj na inych miestach. V beZznom Zivote sa ¢oraz &astejsie vyuZiva aj e-Banking,
e-Health, e-University, e-Governmet a iné portély, ktoré umoziuju, aby ich ¢lovek obsiahol z jedného
miesta. Sucasne prebieha integricia tychto sluZieb, ¢o v budlcnosti podstatne zjednodusi ich
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vyuZivanie. Zmena spdsobu vykonavania existenénych Cinnosti aich sdstredenie v mieste byvania
podstatnou mierou meni denny cyklus a mobilitny profil os6b, ktory vyrazne vplyva na redukciu
narokov na premiestnenie a tym aj na objem prepravnych vztahov. MoZno teda predpokladat, Ze stéle
vadsi rozsah pouzivania IKT bude mat aj vdési vplyv na substiticiu hmotnej na nehmotnu mobilitu.
Preto tento ,substituény Géinok” IKT je potrebné zvéiit aj pri dimenzovani a navrhovani dopravnej
infrastruktury, ktord musi byt dostatoéne flexibilna pre zvladnutie tychto predpokladanych premien.

15.6.9 Vplyv IKT na premeny sidelnej Struktury

Masivna disperzia funkcie byvania do zdzemia miest v 90-tich rokoch minulého storo€ia, vytvorila
rozfahlé enkldvy individudlnej bytovej zastavby s nizkou hustotou obyvatelstva a nedostato¢nym
prepravnym potencidlom pre efektivnu verejni hromadn( dopravu. Ta nie je schopna zabezpedit
poZiadavky na efektivnu individudlnu prepravu osob vtomto Uzemi. Zaroverl v su¢asnom obdobi
mozino pozorovat stdle vacési zdujem o byvanie v deprivovanych oblastiach schatrajicou
infrastruktdrou, bez dopravnej obsluhy. Su to najma mladi fudia, ktori pre pracu z domu, vzdelavanie
a pozadované sluzby beine pouZivaju nové informaéné a komunikacné technolégie. Pocet takychto
nezavislych foriem byvania postupne narastd a predznamendva premeny v sidelnej Strukture. Internet
poskytuje slobodu v zdiefani informacii a uvolfiuje fudi zo zovretia miest. UmoZiiuje im byvat
v zdravom prostredi, so sluSnym S$tandardom ,mestskosti” a slahko dostupnymi zdrojmi pre
existenciu a bezpeény Zivot. Naproti tomu mestd sa prepadaji pod stale stlpajicim zataZenim
Zivotného prostredia, ¢astymi poruchami v komunikacnej sieti a Zivot v nich je niekoftkondsobne
narocnejsi ako na vidieku.

Chatrajlce vidiecke sidla a malé mesté v deprivovanych oblastiach pontkaju dostatok zdrojov. Nové
informaéné, komunikaéné avyrobné (automatizacia/robotizacia) technolégie uvoffiuju fudi zo
zovretia vetkych miest, umoZiiuju ,pracu zdomu” a koncentruju tak zakladné sidlotvorné funkcie
(byvanie, pracu, oddych) naspit do individualizovaného byvania vo vofnej krajine. Zaroven znizuju
dopyt po hmotnom premiestneni a potencidl pre generovanie objemov dopravy a uvolfiuju tak tlak na
mestsky priestor v jadrovych sidlach. Z tohto hladiska je nevyhnutné, aby sa v regionalnom plane
udrZatefnej mobility (R-PUM) BSK riesili aj poZiadavky udriatefnej mobility v malych obciach
a deprivovanych oblastiach regiénu. Tu je skryty vyznamny potencidl pre zniZovanie objemov
nadbytoénej hybnosti, ispory nakladov na dopravnu obsluhu, optimalizéciu prevddzky vozového parku
VOD, zniZovanie emisii a dopadov na Zivotné prostredie, zvySovanie zamestnanosti, rastu prosperity
a sebestanosti a zlepSovania zdravotného stavu obyvatelstva, ale predovietkym zvy3ovanie kvality
Zivota pre vSetkych obyvatelov regionu BSK.

15.7 Parkovanie a parkovacia politika

15.7.1 Parkovanie v BA a jeho vplyv na delbu dopravnej prace v BSK

Parkovacia politika je vypracovana iba pre hlavné mesto SR Bratislavu a boli prijaté iba jej principy
v Mestskom zastupitelstve Bratislavy v juni 2019.

Spustenie regulovaného parkovania sa ofakava postupne v jednotlivych mestskych castiach Staré
mesto, Nové mesto, Petrialka a RuZinov od roku 2021. Nova parkovacia politika v Bratislave je
nastavena na vyrazn( preferenciu trvalych obyvatefov Bratislavy, ¢im dochadzka zregionu do
Bratislavy bude znaéne znevyhodnend. Parkovanie bude spoplatnené podfa Navrhu férového
parkovania v Bratislave. Rezidentom — vlastnikom parkovacej karty — bude méct byt kazdy Bratislavéan
s trvalym pobytom v buddcej rezidentskej zéne a so vztahom ku konkrétnemu automobilu. Na jednu
domaécnost budd méct byt vydané 3 rezidentské karty.

Férové parkovanie sa bude spustat v konkrétnych zénach, ktoré sa za¢n( zavadzat az od roku 2021.
Takéto rezidentské zdny sa zavedti vtedy, ked budu na zaklade predchadzajucich analyz zabezpecené
dostatocné parkovacie kapacity pre rezidentov.

Pre tych, ktori do Bratislavy dochddzaju z regiénu (nerezidenti v Bratislave), budu platit za parkovanie
hodinovi sadzbu a bude pre nich pripravenych do roku 2021 minimalne 11 novych zachytnych
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parkovisk na uzemi regionu. Do roku 2021 mesto tieZ zabezpeéi vyrazné zlepSenie v kvalite
a dostupnosti verejnej dopravy - vznikne 22 km novych buspruhov a 39 kriZovatiek s preferenciou
MHD.

Ceny hodinového parkovania budu rozdelené podta stanovenych tarifnych z6n v rozmedzi 0,50 — 2,00
euro/h.

Tato nova parkovacia politika s vyraznou preferenciou trvalych obyvatefov Bratislavy zasadne ovplyvni
cenu za jazdu a parkovanie IAD do Bratislavy, ¢im je mozné opravnene predpokladat presun ¢asti
dochadzajucej cestujlcej verejnosti z IAD do prostriedkov VOD.

15.7.2 Regulacia parkovania v BSK (mimo BA)

V okresnych mestach MA, PK a SC bolo pristipené kreguldcii aspoplatneniu parkovania bez
spracovania komplexnej dopravnej politiky mesta, vratane parkovania. V tychto mestach st vytvorené
v centrach miest platené parkoviska s cenou za parkovanie podfa vyuZitych hodin na parkovanie na
regulovanom parkovisku.

V ramci podpory rozvoja podielu hromadnej dopravy boli z Grovne MDV SR pripravované a realizované
termindly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) pri Zelezni¢nych staniciach MA, PKa SC, Sv. Jur a
Senkvice. Pripravuje sa vystavba TIOP Bernoldkovo, Velky Biel, Plavecky Stvrtok, Velké Levare.
Sucastou spomenutych TIOP vregidne su aj parkovanie miesta. Na Uzemi mesta Bratislavy sa
pripravuji  TIOP-y v lokalitich Vinohrady-Predmestie, Vrakuia, Ruzinov, Bory, Zelezna
Studni¢ka/Patrénka, Mlada Garda, Janikov Dvor, Petrialka-centrum a dalsie. Stcastou TIOP na Uzemi
mesta Bratislavy nemusia byt nutne aj parkovacie miesta, v prvom rade sa jedna o integrované
prestupné zastavky.

Parkovaci systém (P+R a B+R) je podporovany na Zelezniénych staniciach a zastavkach v BSK.
V okresnych mestach - PK (projekt ZSR 2019) MA (projekt mesta 2019), Senec (projekt mesta 2020)
a Ivanke pri Dunaji (projekt ZSR 2019). Nasledovat budi Nové Kosariska (ZSR) a Zohor (ZSR). Tuto
potrebu jednoznacne preukazuju vysledky prieskumov vykonanych pri vybranych Zelezniénych
staniciach na Uzemi BSK, ktoré s publikované v ¢asti Prieskumy. Tieto parkoviskd v ramci P+R a TIOP
nie si zatial spoplatnené. Ale v buddcnosti je moznost ich spoplatnenia vramci predplatného
cestovného listka na verejn( osobnu dopravu v systéme IDS BK.

Reguldcia parkovania v centrach miest ako aj v dotyku so Zelezniénymi stanicami v regiéne ma zasadny
vplyv na zmenu delby dopravnej prace v prospech HD. V tejto etape sa nesmie zanedbat dostato¢ne
rychly rozvoj kvality a kapacity celej siete VOD v BSK.

15.8 Medialna podpora zlep3enia mobility v BSK

Kampane propagujuce udrzatefni mobilitu prispievaju k celkovej informovanosti obyvatefov
a navstevnikov BSK. Na Gzemi BSK mé kfaéovu Glohu IDS BK, preto musia byt kampane zamerané najma
na podporu pouZivania integrovaného dopravného systému. IDS BK ma byt modernad a kvalitna sluzba
pre cestujucich a tak musi byt aj propagovana. Kampane musia byt zamerané na propagaciu vyhod
vyuZivania verejnej dopravy, propagdciu sluzieb verejnej dopravy, propagovanie novych spojov a liniek
a iné. Kampaii na podporu pouZivania IDS BK bude dopifiat kampafi zamerana na spravne a bezpe¢né
sprdvanie sa vo verejnych dopravnych prostriedkoch, na staniciach a zastavkach.

15.9 Legislativna podpora

Problémy vo fungovani verejnej osobnej dopravy sa vyskytuju na vsetkych jej Urovniach —organiza¢ne;j,
prevadzkovej, infraStruktirnej ale aj legislativnej. Mnohé maju vainy dopad na cestujiceho
a atraktivitu verejnej osobnej dopravy. Medzi tie najzdvainejSie patria predovietkym problémy
spojené s organizdciou a prevadzkou verejnej osobnej dopravy a legislativne problémy. Slovenska
legislativa vychdadza zo zdsad, ciefov a prava Eurdpskej tinie v podobne nariadeni, smernic a rozhodnuti.

154



Aktudlna normativna zékladiia poskytuje pravny podklad pre realizaciu obchodnej innosti dopravcov,
pre objedndvanie a realizovanie dopravnych sluZieb vo verejnom zdujme, aj prava a povinnosti
niektorych strdn participujicich v prepravnhom procese. Niektoré oblasti je vSak potrebné
aktualizaciou, alebo vydanim novych pravnych predpisov zadefinovat, resp. upravit. Ide predovietkym
o:

. identifikdciu a konkretizaciu zdkladnych zdsad a mechanizmov objedndvania dopravnych
sluZieb vo verejnom zaujme

. postavenie, zakladné prava a povinnosti jednotlivych subjektov vo verejnej osobnej doprave

o definovanie verejného zaujmu vo verejnej osobnej doprave

. kompetencie objedndavania verejnej osobnej dopravy a ich rozdelenie medzi participujuce
subjekty

o funkcie a kompetencie integratora verejnej osobnej dopravy

o definovanie Struktdry systému financovania a spolufinancovania verejnej osobnej dopravy

] podporu ekologicky prijatefnejsich, zdravsich a udrzatefnejsich druhov dopravy

. nizku flexibilitu v oblasti legislativneho a normativneho prostredia, najmad v oblasti
zavadzania modernych systémov v oblasti verejnej osobnej dopravy

o vzdjomnu harmonizaciu pravnych aktov v oblasti verejnej osobnej dopravy

o nastavenie a prispdsobenie legislativy na redukciu narastajicej individualnej dopravy, najma
v mestskych aglomeraciach

o rozvoj legislativneho ramca upravujiceho oblast integrovanych dopravnych systémov

Dopravné sluzby financované z verejnych zdrojov by si nemali vzajomne konkurovat ale sa dopiiiat.
Jednym z vyraznych nedostatkov v ramci organizacie verejnej osobnej dopravy je tiez nesulad
v objednévani a realizacii dopravnych sluZieb vo verejnom zaujme. Rozlicné zdroje objednavania
vykonov v Zelezni¢nej doprave (ministerstvo), cestnej doprave (vy3si Gzemny celok) a mestskej
hromadnej doprave (mesto) spésobuju znaénu disharmoéniu dopravného systému a z pohfadu
cestujuceho neefektivne, nespofahlivé a neatraktivne nastavenie systému verejnej osobnej dopravy.

15.10 Podpora bezemisnych a nizkoemisnych paliv (elektromobily, vodikové

automobily, autondmne automobily)

Ekologizacia dopravy sa ako Ariadnina nit vinie celym navrhom RPUM BSK. Ci uZ je to navrh riedenia
VOD s najvy3sou prioritou kofajovej dopravy, zmena filozofie obsluhy Gzemia primestskymi dopravami,
preferencia VOD, inteligentné dynamické riadenie dopravy na svetelnych krizovatkdch az po podporné
rieSenia pre zvySenie podielu nemotorovych doprav na celkovej dopravnej praci.

BSK zuzZil zadanie RPUM do prioritnej osi zniZenia znecistenia ovzdusia, hlukovej zdtaze a uhlikovej
stopy. Tym vymedzil riedenie na zniZenie ekologickej zdtaze zvySenim elektrifikdcie dopravnych
vykonov ato najméd presunom vyznamnych autobusovych tahov na kofajovi dopravu, podporu
bezemisnych a nizkoemisnych paliv a vytvdranie podmienok pre vyuZivanie aktivnej mobility ako
prirodzenej sucasti kazdodennych ciest za pracou, vzdelanim a volno¢asovymi aktivitami.

RPUM BSK stanovuje ciel do roku 2050 nahradit vietky autobusy s naftovym pohonom za autobusy
pohafiané alternativnymi médiami. V tomto smere sa ponukaju dve zakladné rieSenia — elektricky
a plynovy pohon, pri¢om kaZdy z nich ma svoje $pecifické prednosti. S0 mozné aj iné alternativy (napr.
vodik), aviak v dnednej dobe je este prilis malo vedomosti o moZnosti jeho vyuZitia v VOD, €o sa viak
do roku 2050 moéze radikdlne zmenit. Medzi autobusy s elektrickym pohonom méZeme zaradit aj
autobusy s hybridnym pohonom.

Cisty elektricky pohon pri samotnom vyuZivaniv doprave neprodukuje Ziadne emisie, ma vyrazne nizsie
prevadzkové naklady a ma vefmi nizku hladinu hluku. Pochopitefne emisie su produkované pri vyrobe
samotnej elektriny v zdvislosti na spdsobe jej vyroby. Nevyhodou je, Ze ma spravidla nizsi vykon,
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obmedzeny dojazd a vyssiu cenu. Najviac pertraktované argumenty proti elektrickym vozidlam, ako
vysokd hmotnost batérii, ich nizka kapacita, Zivotnost a problémy s ich likvidaciou sa pomerne rychlo
riesia a nemali by byt protiargumentom pre viziu do roku 2050.

Alternativou pre Cisty elektroautobus méZe byt aj hybridny pohon. To je kombinacia zdrojov energie
pre pohon vozidla, spravidla spafovaci motor a elektromotor s batériami. Vyhodou hybridného pohonu
je ekologickd prevadzka, vysoky dojazd porovnatelny so spafovacim pohonom, nizka spotreba paliva
a s flou suvisiaca mensia produkcia emisii a niZsie prevadzkové naklady. Batérie sa spravidla dobijaju
pocas jazdy rekuperaciou pri brzdeni, ale je i moZnost externého dobijania.

Jednym z alternativnych paliv, ktoré mozu nahradit benzin a naftu v cestnej doprave, je skvapalneny
(LNG) a stlaceny (CNG) zemny plyn. Zemny plyn velfmi nepomdZe pri prechode na obnovitefné zdroje
paliva, nakolko stale ide o fosilne palivo. Je mozné ho vsak vyrabat aj z obnovitefnych zdrojov energie,
pricom vysledny produkt je naprikiad bioplyn. Tento druh pohonu produkuje nizsi objem exhalatov
a prevadzkové naklady su nizsie ako u naftového pohonu. V désledku zvy$enia cien plynu po zavedeni
vysokej spotrebnej dane DPB upustil od dalsieho rozvoja plynovych autobusov v MHD v Bratislave.

Na zéklade doterajsich poznatkov nemozno jednoznaéne odporucit ani vyludit Ziadny z alternativnych
pohonov autobusov vo VOD. Ukazuje sa, Ze Cisty elektricky pohon je pouZitefnej$i v MHD na kratSich
linkach, kde interval umoZniuje dobijanie batérii pocas prevadzky. Hybridny pohon méze byt vhodny
tiez v mestskej prevadzke, kde sa da s vyhodou vyuZit rekuperacia energie a prevadzka sa bliZi k isto
elektrickému pohonu. Plynovy pohon mdZe byt vyhodnejsi v primestskej autobusovej doprave na
dihsich linkdch s vaésimi kilometrickymi vykonmi pocas dia, ked' je potrebné zabezpecit dlhsi dojazd
autobusu.

Rozvoj elektromobility Uzko suvisi s rozvojom podpornej infrastruktdry. V nadvdznosti na koncepcie
obnovy vozidlového parku je potrebné vypracovat program vybudovania nabijacich stanic pre
autobusy VOD a dobudovania verejnych nabijacich stanic pre osobné elektromobily. Pre nabijacie
stanice je potrebné vyclenit potrebné miesta na vsetkych vacsich parkoviskach, ale aj v garaZach, na
stipoch verejného osvetlenia a pod. Stéastou programu dobudovania nabijacich stanic by mala byt
mapa ich lokalizacie, aby sa zabezpecilo ich rovhomerné rozmiestnenie v Gizemi.

Technologicky vyvoj umozZiiuje vedome pldanovat vyuZivanie bezemisnych a nizkoemisnych vozidiel
v IAD. EU predpokladd podiel automobilov tohto druhu aZ v hodnotach okolo 50% do roku 2030. Aj
Vlada SR podporuje tento trend poskytovanim aj finan¢nych podpdr pre nakup novych vozidiel.
Vozidld na pohon typu CNG, LNG a LPG budu zohfadnené v rozsahu, ktory bude uréeny nariadeniami
EU. V dnednej dobe sa dd konStatovat, Ze vozidld na vyssie uvedeny pohon nie su preferované
z hfadiska vSeobecnych nariadeni.

Na Gzemi BSK sa predpoklada v roku 2030 okolo 325 000 osobnych vozidiel, z ¢oho by, podfa zdmerov
EU, malo byt aZ 160 000 osobnych vozidiel bezemisnych, alebo nizkoemisnych.

Rozvoj elektromobility si bude vyZadovat aj investi¢né naklady do distribucnej siete dobijacich stanic,
¢o nasledne vyvola aj vainy a Siroky dopad na siet elektrickych rozvodov v intravilanovych a tieZ aj
(najmd) extravilanovych dobijacich stanic. Autori RPUM su ndzoru, 7e trend dnes wvyrazne
preceniovanej a podporovanej elektromobility, bude nutné v blizkej budtcnosti upravit aj vzhfadom
na dnes uZ zname taZkosti s prevadzkou e-automobilov a najma s vystavbou dostato¢ne kapacitnej
infrastruktury.
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V BSK je v stcasnosti spolu 113 &erpacich stanic, vyskyt dobijacich stanic na Cerpacich staniciach je
minimalny, dobijacie stanice sa realizuju zatial bez celkového konceptu v réznych lokalitach (napr.
Ndkupné centra, vybrané parkoviskd v centrach miest). Klasické Cerpacie stanice v BSK maju
nasledovné umiestnenie a ich po¢et a umiestnenie pre potreby BSK je dostacujuci :

o okres Bratislava I. 3 ks

. okres Bratislava Il 36 ks
. okres Bratislava Iil. 18 ks
o okres Bratislava IV. 14 ks
° okres Bratislava V. 18 ks
o okres Malacky 12 ks
J okres Pezinok 14 ks
o okres Senec 16 ks

Zémery pre rozvoj elektromobility si budd vyZadovat do roku 2030 realizdciu minimalne 100 ks
nabijacich E-stanic na Gzemi BSK, pretoZe pri 50% zastupeni elektromobilov vo vozovom parku IAD, je
potrebné vziat do Gvahy tiez aj podstatne dihdiu dobu nabijania, ako je doba Cerpania klasickych
tekutych pohonnych hmét. Je tiez mozné olakavat v tejto suvislosti aj nové pokroky v technologickych
zariadeniach obsluhujucich E-mobilitu.

UZivatelia: verejnost

Strategické ciele:
o Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimatickd situaciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
Nositelia ulohy:
. Hlavné mesto SR Bratislava
. Bratislavsky samospravny kraj
] Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Terminy realizdcie investicné naklady :
. Do roku 2025 vybudovat minimélne 40 nabijacich E-stanic, do roku 2030 vybudovat dalSich
60 nabijacich E-stanic. Cena nabijacej E-stanice pre dve auta je od 5000 EUR,
Vplyv na Uzemny plén
o Opatrenie nema vplyv na uzemny plan

V suvislosti s tymto ¢lankom, ako aj ¢lankom 8.2 Zhotovitel uvadza suhrn z materidlov Ministerstva
hospodarstva SR ,,Ndvrh Ndrodného politického rdmca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami.”

Od roku 2020 musia vyrobcovia automobilov dosiahnut priemernt hodnotu emisii CO;
95 g/km (pokles z hodnoty 130 g/km). Na Slovensku priemernd hodnota emisii nového osobného
vozidla za rok 2017 bola vo vyske aZ 126,1 g/km.

Spotreba CNG v uvedenom obdobi zaznamenala medziro¢ny pokles. Vroku 2016 spotreba CNG
poklesla 0 9,6 %, v roku 2017 0 2,8 % a v roku 2018 poklesla o 15,8 %. Naopak, spotreba motorovej
nafty a automobilového benzinu medziroéne rastla. Vroku 2016 nafta vzrastla 06,7 % a benzin
03,3 %, vroku 2017 nafta vzrastla 04,4 % abenzin o 1,3% avroku 2018 nafta vzrastla 04,1 %
a benzin 0 1,2 %. V rokoch 2016 a 2017 doslo k medziroénému narastu o 12,1 %, respektive o 10,5 %
v spotrebe LPG. V roku 2018 tento druh paliva vykazoval mierny medziroény pokles o0 0,8 %.

Europsky parlament diia 27. marca 2019 schvalil legislativne uznesenie o ndvrhu nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady?!, ktorym sa stanovuji emisné normy pre nové osobné automobily
a nové fahké uZitkové vozidla, ako sicast integrovaného pristupu Unie na zniZenie emisii CO,, kde sa

1y Zdroj: http://www.europarl.europa.ew'sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//NONSGML+TA+P8-TA-2019-
0304+0+DOC+PDF+V0//SK.
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pre rok 2030 stanovilo zniZenie ciefovej hodnoty emisii 0 37,5 % pre osobné vozidla a 31% pre fahké
uZitkové vozidla oproti hodnote v roku 2021. Eurdpsky parlament tiez dia 18. aprila 2019 schvilil
uznesenie navrhu nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady?, ktorym sa stanovuju emisné normy CO,
pre nové tazké uZitkové vozidla, podfa ktorého sa Specifické emisie CO, novych tazkych UZitkovych
vozidiel v porovnani s referenénymi emisiami CO; zniZia od roku 2025 0 15 % a od roku 2030 a neskér
0 30 %.

Rozvoj trhu vozidiel na alternativny pohon zaznamenal medzi rokmi 2016 -2018 len mierny narast.
V roku 2018 mali vozidld na alternativny pohon podiel 2,30 %, kym v roku 2016 predstavovala tato
skupina vozidiel 2,16 %-ny podiel. Najviac dynamicky bol prave sektor batériovych a plug-in hybridnych
elektrickych vozidiel.

Doterajsi vyvoj trhu s alternativnymi vozidlami vyrazne ovplyvnil prvy projekt priamej podpory nakupu
vozidiel s alternativnym pohonom — ,Celostatna podpora MH SR a ZAP SR na pouzivanie vysoko-
ekologickych nizko emisnych vozidiel, ktoré nie st vyhradne pohanané spalovacim motorom, s cielom
ziskania takychto vozidiel na testovanie procesov pri ich naslednom spracovani“. Projekt poskytoval
prispevky na kupu a registraciu vozidiel kategérie M1 a N1 typu BEV (batériové elektrické vozidlo) vo
vySke 5 000 EUR alebo na vozidla typu PHEV s batériou dobijatefnou cez vonkajsi zdroj elektrickej
energie (plug-in hybridné elektrické vozidio} vo vySke 3 000 EUR.

Trh s vozidlami na elektricky pohon sa, aj pod vplyvom projektu a aktivit s nim spojenymi, zaal rozvijat.
Zatial ¢o trh svozidlami na elektricky pohon (BEV + PHEV) bol v roku 2015 na Grovni 643 vozidiel
a podobne v roku 2016 predstavoval 926 vozidiel, tak za rok 2017 to bolo uZ 1 587 registracii novych
vozidiel na elektricky pohon. K 31. decembru 2018 dosiahol poéet registrovanych vozidiel s elektrickym
pohonom droven 2 109 vozidiel.

Vroku 2018 bolo v Slovenskej republike registrovanych celkovo 277 novych vozidiel s pohonom
na CNG v réznych kategdriach. Medziro¢ne to predstavuje narast novych registracii o 121,6 %. Celkovo
bolo evidovanych k 31. decembru 2018 v Slovenskej republike 2 469 vozidiel s pohonom na CNG
v rbznych kategéridch, ¢o vsak predstavuje iba 0,077 % z celkového poétu evidovanych vozidiel.

15.10.1 Vorzidld na LPG a ostatné alternativne paliva na baze uhlika

LPG méa vybudovanu pomerne rozsiahlu siet ¢erpacich stanic pre redlnu potrebu prevadzkovatefov
motorovych vozidiel, ktora pokryva celé Gzemie SR. Ponuka osobnych vozidiel s upravenym pohonom
motora na LPG priamo od vyrobcu nepredstavuje v siasnosti také Siroké portfélio ako tomu bolo
v minulosti a automobilové spolo¢nosti uz nedopifiaji svoje portfélio o nové modely. Infrastruktira
v oblasti Cerpacich stanic na LPG sa neustale rozsiruje a predpoklada sa sibeiny rozvoj s rozvojom
Cerpacich stanic na klasické pohonné latky.

15.10.2 Vozidla na vodikovy pohon

NPR nepredpokladal registraciu elektrickych vozidiel s palivovym ¢lankom (FCEV) na Gzemi Slovenskej
republiky v najblizsich rokoch (do roku 2020). Polet registrovanych FCEV k 31. decembru 2018 v SR bol
nulovy.

15.10.3 Plniace stanice pre vodik
NPR nepredpokladal registraciu elektrickych vozidiel s palivovymi ¢lankami do roku 2020, ani vystavbu
plniacich stanic pre vodik (VPS).

%) Zdroj: http://www.europarl.europa.ew/doceo/document/TA-8-2019-0426_SK .html#titlel.
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Pocet plniacich stanic k 31. decembru 2018, tak ako aj vozidiel, bol na Slovensku nulovy.

SR sa koncom roka 2018 pridala k medzindrodnej vodikovej iniciative, ktorej ciefom je maximalizovat
potencial vodika vyrobeného z obnovitefnych zdrojov. Rozvoj vodikovej infradtruktury bude délezity
pre zaistenie medzindrodnej prejazdnosti SR pre FCEV. Pre splnenie vyssie uvedenych ciefov bude
délezité zabezpedit dostupnost lacného obnovitefného (zeleného) vodika, pripadne modrého vodika
vyrobeného z fosilnych zdrojov so zachytom CO,, alebo jeho dalSim vyuZitim pri vyrobe inych vyrobkov.

Zhodnotenie opatrenia
V sudasnosti sa nedaju uréit konkrétne pocty vozidiel ani ich skladba. Opatrenie predpoklada
postupny nakup vozidiel v rdmci prirodzenej obnovy vozidlového parku. Sleduje zniZenie uhlikovej
stopy, zvysenie celkovej mobility, zvySené prinosy pre zdravie.
UZivatelia: obyvatelia, cestujuci, dopravcovia

Strategické ciele:

. ZlepSenie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu

dopravy na klimaticku situaciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
] Zvysenie bezpecnosti
Indikatory:

e zvysi sa podiel autobusov vo verejnej osobnej doprave vyuZivajucich alternativne systémy

pohonu zo suc¢asnych 22,7 % v DPB na 100 % a v Slovak Lines zo stéasnych 0 % na 100 %.
Nositelia tlohy:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Bratislavsky samospravny kraj

¢ Dopravcovia VOD

Terminy realizdcie:

e do r. 2025 Vypracovat koncepciu rozvoja verejnej osobnej dopravy na baze alternativnych
pohonov, koncepciu vymeny vozidiového parku pre podniky aorganizdcie riadené
samospravami, program vybudovania nabijacich stanic pre autobusy VOD a dobudovania
verejnych nabijacich stanic pre osobné elektromobily

e dor. 2025 Pri obnove vozidlového parku obstaravat min. 50 % autobusov na alternativny
pohon. Zéroveri budovat infrastruktdru nabijacich stanic pre alternativne pohony

¢ do r. 2030 Pokracovat pri obnove vozidlového parku v obstaravani min. 80 % autobusov na
alternativny pohon

e do r. 2040 Pokradovat pri obnove vozidlového parku v obstardvani 90 % autobusov na
alternativny pohon

e do r. 2050 Vyradit posledné autobusy so spafovacim motorom a zabezpecit plnii obnovu
vozidlového parku vozidlami na alternativny pohon

Vplyv na Uzemny plén
e Opatrenie ma vplyv na tzemny pldn a to najma v nutnosti budovania nabijacich stanic

15.11 Zelena infrastruktura

Zelend infrastruktira sa zaradila k vyznamnym politikdm Eurdpskej Gnie, ktord sa presadzuje
vo viacerych oblastiach — od ochrany biodiverzity cez zmenu klimy, ochranu vodnych zdrojov,
prevenciu pred povodfiami a najma planovanie mestského prostredia. Zelend infrastruktura je jednym
z hlavnych predpokladov udrzatefného rozvoja odolného urbanizovaného prostredia a mozno jej
funkciu pokojne zaradit k podpore udrzatelnej a bezpe¢nej dopravy.

Vieobecne je uzndvana téza, Ze je potrebné znizZit negativny vplyv dopravy na Zivotné
prostredie. Pri pokra¢ovani suéasnych trendov budlG emisie sklenikovych plynov z dopravy rast.
Negativne G&inky dopravy na Zivotné prostredie, ako exhaldty, hluk a prasnost st iba jednou strankou
problému. Dopravné stavby vo vieobecnosti tvoria v urbanizovanom prostredi bariéry, ktoré brania
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vofnému prie¢nemu pohybu nielen ¢loveka, ale aj mnohym Zivo¢ichom. Pritom €asto narusaju ich
prirodzené migracné trasy. Pri budovani komunikacii a dopravnych ploch sa Standardne pouZivaju
nepriepustné pevné materidly a povrchy. Tieto maji okrem nespornych vyhod, ako lepsia prifnavost
pri pohybe vozidiel, odolnost vo¢i $myku a pod. aj niekoltko preukazatefnych nevyhod. Predovietkym
nepriepustné povrchy ako asfalt a betdon predstavuju horizontalnu bariéru na povrchu, ktora
zamedzuje vsakovaniu dazdovej, resp. povrchovej vody do pody. Pri vydatnejSich zraZkach sa dazdova
voda hromadi na nepriepustnych povrchoch, zvySuje sa rychlost jej pohybu a vznika riziko povodni.
Tym sa zniZuju zasoby spodnej vody av dosledku salavého tepla sa zvy3uje teplota okolitého
prostredia.

V suasnosti existuje viacero zelenych infradtruktdrnych opatreni, ktoré moZu zniZit negativne
dopady dopravnych stavieb na Zivotné prostredie. Pri liniovych dopravnych stavbach su to
predovsetkym zelené ekomosty a ekodukty. Na umoZnenie pohybu zvierat mozu sluZit priepusty pod
komunikaénymi stavbami, ktoré primarne slGzia na prevedenie stdlej alebo obfasnej vody. Vhodné je
i budovanie tzv. Zabovodov, ¢o je vlastne siet tunelov popod cestu a zaroven stavba betédnovych
murikov popri asfaltovej komunikacii. Funkciu bezpeénych koridorov pre migrujucu vacésiu zver plnia
tzv. ekomosty nad diafnicami. Takyto most je vybudovany odroku 2018 nad diafnicou D2 pri
Moravskom Svatom Jane, tzv. Zahoracky zeleny most. Most je 80 m Siroky a bol postaveny za Gi¢elom
zachovania migracnej trasy pre zver v ramci Alpsko-karpatského koridoru.

Vegetacné stredové deliace pdsy a vysadba stromov na verejné priestranstva, do uli¢nych stromoradi,
na parkoviska, do sadovnicky upravenych ploch a pod. patri k zékladnym zelenym adaptacnym
opatreniam. Pre vysadbu na parkoviskach je potrebné uplatfiovat a dodrziavat STN 736110, ktora
uréuje na kazdé 4 parkovacie miesta jeden strom.

U¢&inna je i zmena povrchov komunikacii a spevnenych povrchov na verejne pristupnych
priestranstvach na svetlé, resp. odrazivé povrchy. Vegetatné stredné deliace pasy, vysadba stromov
na verejné priestranstva, do uli€énych stromoradi, na parkoviskd, do sadovnicky upravenych ploch a
pod. patri k zakladnym zelenym adaptacnym opatreniam.

Obrdzok 15-11 Parkovisko v Bratislave z betdnovych vegetacnych tvdrnic (Zdroj: Z. Hudecovd

Pri stavbe a modernizdcii elektrickovych trati je snaha zaélenit kolfajové trate v mestskych
aglomeracidch do ploch mestskej zelene pre zlepdenie Zivotného prostredia a mestskej mikroklimy.
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V Slovenskej republike bol v auguste 2009 zriadeny prvy zatravneny usek elektricky v Bratislave na
Zahradnickej ulici v celkovej di?ke 473 m. Prevadzkové skisenosti na tomto useku potvrdili predpoklad,
7e zatravnenu trat vnima obyvatelstvo i cestujuci viudnejsie ako z hfadiska estetiky, mestskej klimy, tak
z hladiska znizenia hluku a vibracii vo vonkajsom urbanizovanom priestore i vnitornom priestore
vozidiel. V su€asnosti sa rekonstrukcia a modernizacia elektritkovej trate v Karlovej Vsi realizuje
s kolajiskom s vegetagnou vrstvou so suchomilnymi rastlinami. Je Ziadtce, aby sa i nasledne v3etky
moZné planované rekonstrukcie a stavby novych trati realizovali so zatravnenym kofajiskom.

Obrazok 15-12 Zatrdvnend elektrickovad trat v Bratislave na Zdhradnickej ulici (Zdroj: Bratislavsky kuriér)

Nepriepustny povrch menej zataZenych komunikacii a parkovisk je mozné riesit priepustnym
povrchom, napr. zatraviiovacou dlaZzbou, tvarnicami alebo panelmi. Hlavnou vyhodou zatraviiovacej
dlaZby je, Ze pri pokryti rovnakej plochy dochéadza k vyrazne vyssej priepustnosti povrchu.

Poufitie zatravfiovacej dlazby na vytvorenie pojazdnych a odstavnych pléch je spdsob
vyzadujuci si celoroént odborni starostlivost. V pripade vyuZitia vegetaénych tvérnic na chodniky
alebo cyklistické cesti¢ky je pohyb po nich menej komfortny v porovnani s klasickymi spevnenymi
povrchmi.

Na rie$enie vsakovania dazd'ovych vdd z cestnej infrastruktury existuje viacero spésobov. Mézu
to byt povrchové alebo podzemné vsakovacie zariadenia, pripadne retenéné vsakovacie dazdové
nadrie. Podmienky pre ich ndvrh, dimenzovanie a prevadzku riesia Technické podmienky TP 122/2019
Nakladanie s daidovymi vodami odvadzanymi z pozemkov pozemnych komunikdcii a parkovisk. Je
potrebné postupovat v sulade s katalégom adaptaénych opatreni.

V névrhoch parkovisk Park and Ride je Ziadlice vyuZivat rieSenia ich povrchu spdsobom
umoZnujicim zachytavanie a vsakovanie vody do pédy.
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15.12 Odstranenie vizualneho smogu

Termin vizudlny smog je odbornym pojmom pre zamorenie verejného priestoru agresivnou,
nevkusnou, charakteru svojho okolia neprispésobenou avelkostne neprimeranou reklamou,
umiestiiovanou casto i nelegalne, bez akéhokolvek povolenia (niekedy iv pamiatkovo chranenych
uzemiach alebo priamo na volne stojacich objektoch). V suvislosti s dopravou chapeme vizualny smog
ako vonkajSiu reklamu. Predstavuji ju hlavne billboardy, backlighty (format billboardu, ale cely
podsvieteny), citylighty (podsvietené reklamné plochy na zastdvkach MHD), megaboardy, bigboardy,
reklama na vozidlach VOD, plagaty vo vozidlach VOD). Na rozdiel od televizie, radia, Casopisu i
internetu —vonkajsia reklama sa neda vypnut, stimit ani odloZit. Outdoorova kamparsi teda pdsobi bez
ohfadu na vélu prijemcu a to nepretrZite. Vizudlny smog predstavuje vainy zasah do estetickej
a vizudlnej logiky mesta a do celkovej image priestoru.

Vonkajsia reklama, okrem svojho pozitivneho alebo negativneho estetického posobenia pdsobi
aj na bezpecénost cestnej premavky tym, Ze je neustdle v zornom poli vodi¢a a ten ju musi, aj ked' len
podvedome vnimat. Na Slovensku sa v sG¢asnosti nerobia Ziadne vyskumy vplyvu vonkajsej reklamy na
bezpeénost premavky a dopravni nehodovost. Dopravna policia iba vykazuje pocet havarii do pevnej
prekdzky, ktorou bol reklamny putac. Pritom ale neskuma, ¢i pri¢inou dopravnej nehody bol reklamny
putac alebo nie.

V zmysle Zdkona NR SR ¢. 50/1976 Zb. o zemnom pldnovani a stavebnom poriadku reklamna stavba
je stavebna konstrukcia ktorej funkciou je Sirenie reklamnych, propagacnych, navigacnych a inych
informdcii viditefnych z verejnych priestorov. Vtomto smere je americka definicia presnejsia:
~Reklamné zariadenie je akakolvek vonkajsia tabula, displej, zariadenie, upozornenie, ¢iselna sprava,
obraz, putac, poster, billboard alebo ind vec, ktora bola navrhnutd a bola planovana alebo pouZita na
reklamu alebo informovanie akéhokolvek reklamného alebo informac¢ného obsahu, ktory je viditelny
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z ktoréhokolvek miesta cesty alebo z ktorejkotvek casti diafnice” (Highway Safety Research Center,
University of North Carolina, USA).

Ak sl medzi dopravnymi znackami umiestnené este aj reklamné tabule a rozli¢né putace, vznika ¢asto
u vodic¢a jav negativneho kontrastu. To znamend, Ze ak su za sebou umiestnené rozli¢né puatace aj
dopravné znacky rozli¢nej farebnej Gpravy a rozli¢nej vefkosti, zanikaju tie, ktoré su menej vyrazné. Do
pozornosti aj vedomia sa automaticky vtlacaju tie, ktoré su vyraznejsie, teda reklamné putace. Pri
kolizii za takouto reklamnou tabufou alebo v jej tesnej blizkosti si ¢asto vodic ani neuvedomi, Ze to bola
prave reklama, ktora odputala jeho pozornost od venovania sa riadeniu vozidla, a ani organy ¢inné
v trestnom konani s takouto moznostou nepoditaju. Vina sa zvali jednoducho na fudského ¢initela,
nepozornost vodica, neprispdsobenie rychlosti vozidia vonkajsim

podmienkam a pod.

Obrdzok 15-14 Osliiovanie priestoru backlightom a potldcanie viditelnosti dopravného znalenia na
Trnavskom myte v Bratislave (Zdroj: Spracovatel)

Specifickym problémom je reklama na vozidlach VOD. Okrem toho, Ze rozptyluje
ostatnych Glastnikov cestnej premavky p6sobi nenaleZite. DPB rezignoval na historicky farebny imidz
vozidiel z ¢ervenej a krémovej farby, ktord vymenil za ¢iernu. Na viacerych vozidldch je viak reklama
na celom povrchu vozidla, ¢o staZuje orientdciu cestujucich. Skla na vozidle polepené reklamou
stazuju vyhlad z vozidla a rovnako staZuju orientaciu cestujucich. Vozidlo VOD by nemalo mat Ziadnu
reklamu na prednom a zadnom cele a na sklach vozidla.
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Obrdzok 15-15 Vozidlo MHD celé polepené reklamou (Zdroj: Spracovatel)

Magistrat hlavného mesta SR Bratislavy vypracoval este v roku 2003 ,Zasady umiestiiovania
reklamnych, informaénych a propagacnych zariadeni na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy”. Tieto
boli prerokované a odsihlasené vsetkymi mestskymi ¢astami, nebola vsak politickd véfa na ich
schvalenie. V roku 2016 pripravilo Hlavné mesto Koncepciu umiestriovania a posudzovania vonkajsej
reklamy, tato rovnako este stdle nie je schvdlena. Koncepcia zahfria Uzemie mesta Bratislavy,
pozostavajuce z okresov, mestskych Casti a katastralnych Uzemi a obsahuje aj celomestské zdsady
umiestfiovania reklamnych stavieb.

Sucasny stav reklamnych stavieb je velmi nepriaznivy. Reklamy obmedzuju pozornost vodicov,
znizuju Citatelnost dopravného znacenia a maju negativny vplyv na bezpecnost cestnej premavky.
Reklamy umiestnené na chodnikoch zniZuji ich priechodnost a obmedzuju chodcov v pohybe.
DoterajSie snahy o regulaciu reklamnych stavieb neviedli k Zelatefnym vysledkom. Je preto potrebné
uz v najblizSom obdobi pripravit osobitny zdkon o reklamnych stavbach, ktory urc¢i podmienky
umiestiovania reklamnych stavieb, povinnosti ich majitelov a sp6sob ich odstrafiovania, umozni
vydavat obciam vieobecne zdvdzné nariadenia upravujice vztahy k reklamnym stavbam a najma
posilni kompetencie orgdnov $tatnej spravy a samosprdvy v konani o reklamnych stavbach. Zaroven
so zdkonom je potrebné vydat vykondvaciu vyhlasku, ktord presne stanovi pravidld umiestiovania
reklamnych stavieb.
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Zhodnotenie opatrenia
Predmetom opatrenia je zvysit bezpetnost cestnej premavky azlepSenie kvality verejnych
priestranstiev.
UZivatelia: obyvatelia, navstevnici, cestujuci a Ucastnici cestnej premavky

Strategické ciele:

e  Zvy$enie bezpelnosti
Nositelia alohy:

Iniciativa na vypracovanie navrhu zékona a vykonavacej vyhlasky:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Bratislavsky samospravny kraj

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e  Ministerstvo vnutra SR

e Narodna rada Slovenskej republiky

e Dopravcovia v MHD, PAD a PZD
Terminy realizdcie a investi¢né naklady
Priprava, prerokovanie a schvalenie zakona o vizudlnom smogu do roku 2025.
Do roku 2030 odstranenie reklamnych stavieb pri dialniciach a cestach I. triedy. Odstranenie reklam
z vozidiel VOD.
Do roku 2035 odstranenie reklamnych stavieb pri cestach II. a lil. triedy.
Investi¢né naklady nie su Ziadne, kedZe odstranenie by malo byt na naklady stavebnikov.

15.13 Obchadzky

Dopravny podnik Bratislava, a.s. vo svojej Vyro¢nej sprave za rok 2018 uvadza: ,Okrem
zmluvnych vykonov zabezpecoval DPB, a. s. neplanované zmeny v organizacii dopravy a mimoriadne
zmeny v organizacii dopravy pri zabezpecovani $portovych a kultirnych podujati v hlavhom meste.
V roku 2018 bolo v meste opravenych 121 km ciest, ¢o si vyZiadalo mnoZstvo zmien v smerovani liniek.”
Spoloénost Slovak Lines, a.s. vo vyroénej sprave neuvddza Ziadne vykony mimo planovanych
a zazmluvnenych s BSK.

Nepldnované zmeny v organizacii VOD maju rGzny ¢as trvania a tieZ rozli¢né naroky na rozsah
poZadovanych vykonov. MoZu trvat niekolko hodin, ako napr. $portové, kultiirne, spolo¢enské akcie,
ale pri stavebnych zasahoch mdZu trvat aj mesiace s velkym rozsahom obchadzok.

VOD v ramci BSK zabezpeluju samospravne orgdny kraja prostrednictvom dopravcov Slovak
Lines, a.s. (PAD) a DPB, a.s. (MHD). PAD na uzemi kraja zabezpecuje BSK, MHD na tzemi Bratislavy
Hlavné mesto SR Bratislava a Zeleznién( dopravu zabezpeéuje §tt prostrednictvom spoloénosti ZSSK,
a.s. a Regiolet, a.s. VSetky tieto spoloCnosti hospodaria s dotaciami, alebo uhradou za vykony vo
verejnom zaujme, ktora Cini podstatna Cast ich vynosov {DPB 56 %, Slovak Lines 61 %). Spravca
pozemnych komunikécii nemd znasat planované alebo nepldanované zasahy do komunikacnej siete a je
diskrimina¢né, ak dopravca musi ndklady na obchadzky verejnej osobnej dopravy hradit z dotdcii
obstaravatefa. Ma byt v kompetencii obstaravatefa verejnej osobnej dopravy, ¢i doévod vyvolanej
obchadzky je vo verejnom zdujme a Ziadatefovi o obchadzku nebude uctovat nahradu za zvy$ené
naklady na VOD.

DPB, a.s. mal planované na rok 2019 mimoriadne posilové vykony a obchadzky na pldnované podujatia
v objeme 69 tisic vozokm, a na neplanované akcie, ktoré sa vyskytnl v priebehu roka a schvali ich
magistrat mesta dalsSich 100 tisic vozokm. Tieto naviac vykony stali mesto Bratislavu a DPB, a.s. viac
ako 495 000 €. M6Zeme dovodne predpokladat, Ze na vsetky mensie obchadzky v priebehu roka
vynaloZi DPB, a.s. dalSich 100 000 €. NajvacSia investi¢na akcia v Bratislave, komplex Mlynské Nivy,
ktora trva pocas celého roka 2018 aj 2019, si vyziadala vykony 226 000 vozokm/rok naviac, ¢o

165



predstavuje naklad viac ako 392 000 €/rok. Spolu teda iba DPB, a.s. vynaloZil za rok 2019 naviac naklady
na obchadzky cca 987 000 €.

Naklady dopravcov vynakladané na neplanované a vo verejnom zaujme neobjednané vykony
nie si zanedbatefné. Ak vezmeme do uvahy naklady Slovak Lines, a.s. vo vyske cca 2,0 €/vozokm
a naklady DPB, a.s. 2,93 €/vozokm, pricom predpokladame rozsah obchadzok v Bratislave v rovnakom
rozsahu a na ostatnom Uzemi kraja v rozsahu cca 20 % rozsahu v Bratislave, potom naklady na naviac
vykony dopravcov VOD v dbsledku obchadzok predstavuju cca. 1,12 mil. €/rok.

Samospréavne kraje a obce financuji svoju ¢innost okrem iného z vlastnych prijmov (zédkon
¢.302/2001 Z. z. o samospravnych krajoch, zakon ¢. 369/1990 Z.z. o obecnom zriadeni). MoZnou
formou financovania su ipoplatky. Teda uvedené zakony by umoZriovali obciam a krajom vyberat
poplatky za obchadzky VOD vo vySke ich naviac nakladov na prevadzku. NeumozZiuje to v3ak zakon
€. 135/1969 Zb. — cestny zakon, ktory v § 7 ods. 1 uréuje, Ze ,uZivatelia diafnice, cesty alebo miestnej
komunikdcie nemaji narok na nahradu pripadnych vyssich néakladov, ktoré im vzniknG v désledku
uzavierky, obchadzky alebo odklonu”. Tymto diskriminuje VOD vodi ziadatefom o uzavierku, ktorych
zaujmy nadraduje nad verejny zaujem VOD.

ZMENA ORGANIZACIE DOPRAVY V BLIZKOSTI .
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Obrdzok 15-16 Obchddzky VOD pri uzdvierke Mlynskych Niv (Zdroj: DPB, a.s.)
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Zhodnotenie opatrenia

Opatrenie sleduje odstranenie diskrimindcie VOD voci Ziadatefom o obchddzky, ked odstrariuje
povinnost znasat zvy$ené naklady na prevadzku VOD, umoiZriuje zniZit obstaravatefom dopravy vo
verejnom zaujme dotécie a prispiet na zvy$enie finan¢nej udrzatefnosti dopravy a v neposlednom rade
sleduje zvysenie kvality verejnych priestranstiev tym, Ze nuti Ziadatefov o obchadzky efektivnejsie
organizovat svoju €innost. To zérover zniZi ndsledky zvySenych emisii exhaldtov a hluku na
komunikaciach, ktoré primarne nie su urené na zvysené intenzity dopravy.
UZivatelia: obyvatelia, cestujuci, dopravcovia

Strategické ciele:
] Zvysenie finanénej udrZatelnosti

Nositelia tlohy:

Iniciovanie, vypracovanie a predloZenie navrhu legislativnych zmien na schvalenie:
. Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj
. Samospravy miest a obci
o Dopravcovia v BSK
Realizacia opatrenia:
o Samospravy BSK a Bratislavy
Terminy realizacie a investicné naklady:
. dor.2025  schvalenie legislativnych zmien
) odr. 2030  vyberanie poplatkov za obchadzky
o opatrenie si nevyZiada Ziadne investi¢né naklady
Vplyv na Uzemny plén
) Opatrenie nema vplyv na Uzemny plan

15.14 Urcovanie podmienok a vytvaranie trhového prostredia

Ciefom trhového prostredia je vytvorit transparentné podmienky a minimalizovat rizikd v rdmci
pristupu na dopravny trh a dopravnu infrastruktiru a zabezpedit neustale rastice prepravné potreby
spoloénosti v poZadovanom case, kvalite pri zniZovani negativhych ucinkov dopravy na Zivotné
prostredie. U¢elom je zabezpedenie trvalo udriatefného rozvoja /hospodarsky vyvoj, spologensku
solidaritu a prijatefnost pre Zivotné prostredie/.

Zakladnym aspektom trhového prostredia je vytvdranie transparentnych a harmonizovanych
podmienok hospodarskej sutaZze na dopravnom trhu pre vsetkych Gcastnikov.

Doprava ako taka zasahuje do vietkych oblasti Zivota a slGZi celej spoloénosti. Riadi sa zdsadami trhovej
ekonomiky. Liberalizacia trhu si vyZaduje funkény regulaény ramec, ktorym samospréva presadzuje
celospolodenské zaujmy.

Prostredie vytvdrajuce vztah objedndvatefa a dopravcov md za dlohu odrdzat vyvojové trendy
v doprave a stanovenie podmienok pre poskytovatefov dopravnych sluZieb. Tento proces je potrebné
vykondvat v sulade s platnou legislativou s vizbou na socialno-ekonomické podmienky podmiefiujace
jeho realizaciu. VOD ma z celospoloenského hladiska charakter verejnej sluzby uspokojujucej
prepravné potreby obyvatelstva. Financné prostriedky z rozpoctu BSK vyjadruju mieru zdujmu na
zachovani a rozvoji dopravy z dévodu nevyhnutnosti trvalej udrzatefnosti rozvoja ako alternativy vodi
neustdle narastajlcej IAD.

Efektivhe vyuZitie prostriedkov z rozpot¢tu BSK a zavadzanie atraktivnejSich sluzieb by pri SirSom
spektre dopravcov malo zabezpecit vyssie konkuren¢né prostredie medzi poskytovatefmi dopravnych
sluZieb a optimalizaciu objemu vykonov vo verejnom zaujme.

Dopravnou obsluZznostou v BSK si zabezpefované prepravné potreby obyvatelstva (cestovanie za
pracou, vzdelanim, do zdravotnickych zariadeni, do dradov a verejnych institucii, atd’.). Dopravnd
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obsluinost primarne nepatri k zakladnym pravam obcanov SR, ale sprostredkovane podporuje
naplifianie prav stvisiacich s mobilitou (pravo na pracu, vzdelanie, zdravotnu starostlivost, atd.), ¢im
vyznamne ovplyviuje kvalitu Zivota obyvatefov BSK.

15.15 Carsharing

Zdiefand mobilita je v sulade s celospolocenskymi trendami svetovych miest a predstavuje prirodzeny
rozvoj dopravného systému. Carsharing je zdiefanie automobilov viacerymi osobami, ktorym by sa
z dévodu malej frekvencie vyuZivania nevyplatilo viastnit a prevadzkovat automobil sami. MéZe mat
formu oficidlneho ¢i neoficialneho zdruzovania fudi, ktori st potom spoluvlastnikmi automobilov, ale
aj o formu podnikatelsku, teda ako sluzba verejnych poZi¢ovni automobilov.

Sluzba Carsharing umoZziiuje prevadzkovanie vozového parku prostrednictvom mobilnej aplikacie bez
nutnosti fyzického odovzdavania kfacov od vozidla. Ide o Cloudové rieSenie, takze pristup k datam je
mozny z PC aj zmobilnych aplikacii. Mobilnad jednotka vo vozidle zabezpecuje komunikdciu cez
Bluetooth a LTE siet a obsahuje jeden z kficov pre vozidlo. Odomknutie auta vacsinou vyzaduje len
smartfén, prip. elektronickd kartu.

Spolocnosti, ktoré s verejnostou zdielaju svoj vozovy park, vznika postupne viac i na Slovensku s ciefom
poskytnat fudom rychly pristup k autu za rozumnd cenu, a zaroveri odfahéit dopravu vo velkych
mestach.

Bratislavsky kraj v tomto vyrazne zaostdva a ambiciou kraja musi byt sa priblizit na podobnu Uroven
ako svetové metropoly. V Bratislave je v sluzba Up&go, ktord prevadzkuje 7 elektromobilov
a Carrivederci, obidve na sukromnej baze. Zvysenie carsharingu vedie k zniZzeniu negativhych dopadov
na Zivotné prostredie a aj k zvySeniu kvality Zivota v meste. Obyvatelia mesta Bratislavy, kraja, ako aj
navstevnici méZu ksvojim cestdam vyuZit vyhody zdiefanej ekonomiky v podobe osobnych
automobilov. Podporou carsharingu sa zniZi zavislost na klipu vlastného auta, ¢o bude viest k zniZeniu
celkového poctu automobilov.

Toto opatrenie sa da vnimat iba ako doplnkové, ale pre fungovanie dopravného systému sa moze
ukazat ako dolezité.

UZivatelia: verejnost

Strategické ciele:
o Zlep3enie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativheho vplyvu
dopravy na klimaticka situaciu) a zvy3enie priestorovej efektivity dopravy
Nositelia ulohy:

o Hlavné mesto SR Bratislava prostrednictvom PPP
o Bratislavsky samospravny kraj prostrednictvom PPP
o Ministerstvo dopravy a vystavby SR prostrednictvom PPP
Terminy realizécie:
o Do roku 2025 - Vypracovanie dokumentu podporujiceho carsharing a pripadné zmeny

v legislative podporujlce carsharing
Investitné ndklady:

o ndaklady na vypracovanie dokumentu a legislativnych navrhov cca. 25 000 €
Vplyv na Uzemny plan
J Opatrenie nema vplyv na uzemny plan

15.16 Bicykle vo verejnej doprave
15.16.1 Preprava bicyklov

V slcasnosti uZ aj u nds rastie pocet fudi, ktori uprednostiujd na prepravu bicykel. Ak je v3ak
potrebné cestovat na dlhsiu vzdialenost, stava sa tato moZnost menej uskutocnitefna. Dobri moznost
ponuka kombinovat jazdu na bicykli s cestou verejnou osobnou dopravou.

168



Zavazné dokumenty (Ndarodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v Slovenskej republike, Program hospodérskeho a socidlneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy
2010-2020), platné pre programové obdobie konciace v roku 2020, uvadzaju podporu integracie
cyklodopravy konkrétnymi opatreniami, medzi ktoré patri aj vytvaranie podmienok na pohodInt
prepravu bicyklov prostriedkami verejnej osobnej dopravy.

Napriek tomu dopravcovia ponukaji prepravu bicyklov prevazne na rekreacné ucely. Z toho
vyplyva aj ponuka, ktorl dopravcovia cyklistom ddvaju. Dopravny podnik Bratislava, a.s. ponuka
v letnej sezdne v Bratislave autobusy s cyklonosiémi na linkach ¢islo 29 a 65 v obdobi rekreacnej
dopravy, teda od maja do oktdbra. Slovak Lines ma v ponuke Malokarpatsky expres, ktory preméva
kazdu sobotu, nedelu a pocas Statnych sviatkov do konca septembra na trase Bratislava — Budmerice
cez Svity Jur, Pezinok, Modru, Zochovu chatu a Cerveny Kameii. Autobus je sprevadzany turistickym
sprievodcom. Poclas letnej sezony na Zahori posobi cyklovlak na trase Zahorska Ves - Zohor — Plavecké
Podhradie.

Obrdzok 15-17 Bicykle na nosici na zadnom Cele autobusu v
Bratislave (Zdroj: www.imhd.sk)

Z hladiska pozZiadaviek na zniZenie podielu IAD na celkovej dopravnej préci a zvy3eni podielu
nemotorovych doprav je integrovanie cyklistov do verejnej osobnej dopravy v celej sieti jeden
z najdélezitejSich spbdsobov, ako to dosiahnut. Spominanymi ponukami dopravcov tento ciel nie je
moZné dosiahnut, je nutné zabezpecit aby preprava bicyklov bola mozna pocas celého prevadzkového
Casu dopravcu s vystupom a nastupom na ktorejkolvek zastavke.

V ramci IDS BK nie st podmienky na prepravu bicyklov jednotné. Preprava bicyklov vo vozidlach
MHD v Bratislave je moZna v pracovnych drioch len v ¢ase od 09:00 aZ 13:00 a od 18:00 do 06:00
a poCas sobo6t, nediel a sviatkov bez casového obmedzenia. Preprava je moinalen s vedomim
vodica. Vodi¢ ma moZnost odmietnut prepravu bicykla v pripade, ak prevadzkové podmienky vo
vozidle tito prepravu neumoZniuju. Cestujuci s bicyklom nema pravo na prednostnU prepravu. Za
prepravu bicykla treba zaplatit dovozné. Preprava bicykla v priestore cestujtcich nie je vhodna, bicykel
sa mdZe pocas jazdy pohybovat a obtaZovat inych cestujucich.
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Preprava bicyklov v regionalnych autobusoch Slovak Lines je moina len pocas vofnych dni a len
v spojoch oznalenychv cestovnych poriadkoch piktogramom bicykla. Preprava je mozna len
svedomim vodi¢a. Rovnako ako v MHD v Bratislave ma vodi¢ moznost odmietnut prepravu
bicykla v pripade, ak prevadzkové podmienky vo vozidle tdto prepravu neumoZiiuju. V jednom vozidle
sa mOZu prepravovat maximalne dva bicykle.

Zelezni¢éna spoloénost Slovensko pondka moZnost prepravy bicyklovv takmer vsetkych
vlakoch na Slovensku. Viaky, v ktorych je preprava bicyklov vyli¢end, suoznacené prisluSnym
piktogramom preskrtnutého bicykla. Preprava bicyklov vo vlakoch sa deli na zjednoduSenu prepravu
bicyklov a prepravu bicyklov v pojazdnej Gschovni batoZin (batoZinovom vozni). Pri zjednodusenej
preprave cestujete so svojim bicyklom vo vyhradenom priestore prvého alebo posledného vozia,
pripadne v priestore vo vozni oznalenom symbolom bicykla. V takomto pripade za batozZinu
zodpovedate sami. Druhy variant, preprava bicyklov v pojazdnej uschovni batoZin (najméa vo vlakoch
dialkovej dopravy), sa uskutocriuje len vo vlakoch oznaenych v cestovnom poriadku piktogramom
kufrika. V pripade Zelezni¢nej dopravy tvori ¢asto velkd prekdzku v preprave cestujucich s bicyklami
aj nemoZnost bezpelnej a pohodinej cesty cestujuceho s bicyklom od vchodu do stanice po
nastupenie do vlaku (nie je zabezpecena bezbariérova cesta cestujuceho tladiaceho bicykel pomocou
Zliabkov pre bicykle na schodiskach, ramp, vytahov a podobne).

Jednou zo zavainych prekdzok na zvy$enie prepravnej prace cyklistickej dopravy pri beznom
dochédzani obfanov st ustanovenia prepravnych poriadkov o obmedzenej preprave bicyklov mimo
dopravnej $picky. Prevazna Cast dopravného vykonu pri dennom dochadzani cyklistov sa odohrava
pocas dopravnej Spicky a prave z dévodu nemoZnosti prepravy cestujucich s bicyklami z domova do
prace a spat (ktora sa odohrava pocas dopravnej $picky) je tato preprava pre bezne dochadzajuceho
cestujliceho s bicyklom nemoZnd. Pre cyklistov, ktori chcG pouZit na Cast svojej cesty bicykel, je
doleZité, aby mu bol verejny dopravny prostriedok k dispozicii pocas celych prevadzkovych hodin.
Vykonat ,,prvy aj posledny” kilometer cesty na vlastnom bicykli a prepravit sa s bicyklom kamkolvek
ma pre cyklistu osobitny vyznam. Ved' kaZda cesta na bicykli mézZe byt potencidlne jazda osobnym
automobilom. Preprava bicyklov pocas celého dopravného &asu verejnej osobnej dopravy aspon na
zakladnej sieti MHD a v kopcovitych oblastiach patri do Uplnej podstaty multimodality dopravy.
Obmedzenie dopravy €i uz z hfadiska ¢asu (nie je mozné vyu?it bicykel na dopravu z a do prace), typu
bicykla (nie je vidy moZné vyuZit &i viastnit iny typ bicykla) je zdsadny zdsah do funkéného modelu
udrZatefnej dopravy. Verejna osobna doprava je ddleZitd pre vietkych cestujucich, diskrimindcia
jedného, ¢&i viacerych typov cestujicich len z dévodu technickej nepripravenosti dopravcov je
nepripustna a z hladiska vyuZitefnosti verejnej dopravy vefmi obmedzujuca. Je preto dblezité, aby
preprava bicyklov bola moznda pocas celého prevadzkového ¢asu dopravcu s vystupom a nastupom na
ktorejkolvek zastavke.

Napriek tomu, Ze to sulasné legislativne predpisy neumoziiuju je vefmi dobrym rieSenim
vybavit vozidla nosi¢mi bicyklov umiestnenymi na prednom narazniku. UloZenie bicykla je vefmi
jednoduché a robi ho cyklista iba pod dohfadom vodica. NaloZenie a vyloZenie bicykla rieSi cestujici
bez nutnosti vodi¢ovej pomoci v &asovom intervale nepredlzujicom beinu di*ku statia vozidla
v zastavke. Vyhodou je i to, Ze bicykel je pocas jazdy pod dohfadom vodica aj samotného cyklistu. Pri
vyuZiti tohto typu nosi¢a ma vodi¢ priamy vyhfad na nakladanie a vykladanie bicykla, ¢im sa zvy3uje
rychlost a bezpecnost prepravy, zarover cestujici ma priamo zo zastavky prehfad o naplnenosti nosica,
tieZ priamy o¢ny kontakt s vodi¢om. Dopravcovia v zahrani¢i pouZivaji nosite na dva alebo tri bicykle.
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Obrdzok 15-18 ZloZeny nosic na bicykle na prednom ndrazniku autobusu (Zdroj:
http://www.ridesmartsolutions.com)

Pre dopravcov pésobiacich na Gzemi BSK sa navrhuje ako ciefové rieSenie postupne vybavit vietky
autobusy a trolejbusy nosi¢mi bicyklov na prednom narazniku. V prvej etape do roku 2025 pri kipe
novych vozidiel zaddvat vyrobcom ako povinnu vybavu nosi¢ na bicykle. Zaroveri pripravit technické
rieSenie na vybavenie jestvujucich vozidiel nosiémi bicyklov.

Zhodnotenie opatrenia

Predmetom opatrenia je posilnit cyklisticki dopravu, zvysit jej podiel na celkovej dopravnej praci
UZivatelia: cyklisti

Strategické ciele:

o Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimatickd situdciu) a zvy3enie priestorovej efektivity dopravy

. Zvysenie vykonnosti, spofahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

Nositelia tlohy:

o iniciativa na zmenu a doplnenie technického preukazu vozidiel o nosice bicyklov na prednom
ndrazniku — Dopravny podnik Bratislava, a.s. dopravcovia v PAD v spolupréci s PZ SR.

o zahrnutie nosicov bicyklov do sitaZznych podmienck na nakup novych vozidiel - Dopravny
podnik Bratislava, a.s. dopravca PAD na tuzemi BSK

o vybavenie starych vozidiel nosi¢mi bicyklov - Dopravny podnik Bratislava, a.s. dopravca PAD

na Uzemi BSK
Terminy realizdcie a investicné naklady:
Do roku 2025 iniciovat potrebné legislativne zmeny, ktoré umozZnia realizaciu tohto opatrenia.
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15.17 Bikesharing

Verejné bicykle (bikesharing) je sluzba, ktora zabezpecuje poZiciavanie bicyklov osobdam, ktoré ich
nevlastnia, respektive vdany okamih nema kvlastnému bicyklu pristup. Hlavnou myslienkou je
poskytovat tieto bicykle zadarmo alebo za prijatefni cenu na kratke cesty v mestskych oblastiach ako
alternativu k hromadnej alebo individualnej doprave a tak redukovat dopravné
zapchy, hluk a znecistenie ovzdusia. Zdielanie bicyklov je v podstate poZiciavanie bicyklov zakaznikom,
ktori ich potrebuju pouZit na konkrétny ciel a ¢asové obdobie, ale nepotrebuju ich vlastnit.
Umiestnenie dokovacich stanic v blizkosti dopravnych uzlov umoiriuje uZivatefom kombinovat
cyklistiku a verejn( dopravu. Z tohto doévodu zohravaju systémy zdiefania bicyklov tlohu v ,,poslednej
mili alebo kilometri“ cesty.

V Bratislave sa Magistrat hl.m.SR Bratislavy rozhodol o spolupraci so sukromnym investorom a od
7.9.2018 bola zavedena sluzba bikesharingu pod znackou Slovnaft Bike. Sluzba je komer¢nad a kladie
minimalne naroky na rozpocet samospravy. V sucasnosti je v Bratislave 78 dokovacich stanic. V Styroch
mestskych Castiach - Petrzalka, Staré Mesto, RuZinov, Nové Mesto je v uliciach safasne 400 — 500
bicyklov. V okresoch mimo Bratislavu nie je bikesharing prevddzkovany. Dokovacie stanice su
vzdialené od seba do 500 m. Priemerna vzdialenost na jeden najom sa pohybuje okolo 2 km a trva cca.
10 - 15 minut. Od spustenia systému do 31.9.2019 sa uskutocnilo viac ako 400 tisic poZi¢ani, ¢o
predstavuje priemerne viac ako 30 tisic najazdenych km. Denne najazdené km bicyklov zavisia od poltu
poZi¢ani. Denne sa uskuto¢ni od 700 po 1500 poZiCani v zavislosti ¢i sa jedna o vikend alebo pracovny
den av zavislosti od podasia. Prevadzkovatel planuje rozsirit sluzbu do vsetkych mestskych casti
Bratislavy, pripadne i do prifahlych obci. Zavedenie sluzby bikesharingu v okresoch Malacky, Pezinok
a Senec sa odporuda a zavisi od iniciativy a poZiadaviek prislu§nych samosprav.

Délezita je previazanost informacii a to, aby boli stanice ZSR vybavené dokovacimi stanicami pre
zdiefané bicykle a informaciami o moZnosti pouZit bikesharing. TaktieZ zachytné parkoviskd vo forme
Park and Ride ako aj zastavky PAD a MHD.

Bikesharing moze prispiet k vyrieSeniu niektorych problémov a prekaZok braniacich cyklistike
ponukanim niekolfkych vyhod v porovnani so sikromnymi bicyklami:

] Zdielanie bicyklov umoZiiuje fah3iu intermodalitu s verejnou dopravou

o Zdielanie bicyklov poskytuje energeticky efektivny spdsob dopravy aj pre dopravné trasy
nepovolené pre iné mody dopravy (napriklad motorovej)

o Zdielanie bicyklov sa vyhyba neprijemnostiam stvisiacim s vlastnictvom bicykla, ako je napr.
udrzba a vandalizmus

] Zdielanie bicyklov poskytuje vhodny spdsob dopravy pre cestovny ruch

o Zdielanie bicyklov poskytuje bicykle na neocakavané cyklistické vylety

Samospravy, ktoré uvaZzuju so zavedenim sluzby bikesharingu a hfadaju investora a prevddzkovatela
by mali zohtadnit faktory, ktoré podmiefiuju Uspech sluzby. Su to predovsetkym:

o Potencial vyuZivania verejnych bicyklov vyplyvajuci z velkosti sidla, po¢tu obyvatefov —
mozZnych uZivatefov
. Topografia - Kopcovitd topografia méZe odradit potencidlnych zakaznikov od pouZivania

bikesharingu, najma tych, ktori nevlastnia bicykel a nie su dostato¢ne fyzicky zdatni kvoli
usiliu a naopak moZe motivovat k pouZitiu bicykla na jednosmerna cestu ,,z kopca”

o Klimatické podmienky, najma podmienky v zime

. Cena za sluzbu, moznosti kratkodobého najmu, celodenného najmu, pripadne najmu na
dlhsi ¢as

J Uroven technoldgie dokovacich stanic a bicyklov umoZfiujuca prendjom bicyklov
v ktortkolvek denna dobu

. Dostupnost sluzby v priebehu roka
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. MozZnost integrdcie s verejnou osobnou dopravou — technicka, tarifna

o Existencia kvalitnej cyklistickej infrastruktiry — motivuje na vyuzivanie bikesharingu, najma
nie kazdodennych cyklistov, ktori potrebuju vacsi pocit bezpeénosti

o Cestovny ruch — potencidl navitevnikov sidla a moZnost vyuZivania bikesharingu na
navstevu vyznamnych miest v sidle

o Vandalizmus — obavy z poskodenia alebo odcudzenia vlastného bicykla méZzu motivovat na

pouzivanie verejného bicykla

Zhodnotenie opatrenia
Opatrenie sleduje zvySenie moZnosti mobility, znizenie dopravnych kongescii, Castejsie
vyuZivanie verejnej dopravy a alternativnych druhov dopravy, zvySené prinosy pre zdravie,
integrovanie cyklistiky do dopravnych systémov, aby sa fahsie stala kazdodennou dopravou.
UZivatelia: obyvatelia, cestujuci.

Strategickeé ciele:

o Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu
dopravy na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy

. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Nositelia ulohy:

o Hlavné mesto SR Bratislava

o Bratislavsky samospravny kraj

o Samospravy miest a obci

° Dopravcovia a sukromni investori
Terminy realizécie a investi¢né naklady:

o do r. 2025 rozsirenie bikesharingu na celé izemie mesta Bratislavy a Malaciek

o od r. 2030 rozsirenie bikesharingu na Uzemia okresov Pezinok, Senec

o opatrenie je komerénou sluzbou, nevyZiada si zo strany samosprav Ziadne investi¢né naklady
Vplyv na Uzemny plén

) Opatrenie nema vplyv na izemny plan
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16 Indikatory mobility

Indikdtory mobility poskytuju informacie o vecnom plneni definovanejvizie, ciefov a faktického
naplifiania opatreni. Predstavuji nastroj na meranie a vyhodnocovanie pinenia ciefov, postupu €i

dosiahnutych efektov jednotlivych €asovych etép.

Relevantné indikatory, ktoré umoZiiuju efektivne popisat a zachytit sledované skuto€nosti, boli
definované uz v Gvode tohto dokumentu v kapitole 3. Definicia hlavnych ciefov. Aby bolo mozné
sledovat predpokladané dopady Regiondlneho planu udriatefnej mobility Bratislavského kraja na
mobilitu v zdujmovom UGzemi, boli vybrané indikatory popisujice najdéleZitejSie charakteristiky
dopravného systému. Rovnako tak bude moZné spitne hodnotit GspeSnost Regiondlneho planu

udrZatelnej mobility vo vztahu k splneniu indikovanych hodnot.

Tieto indikdtory, pomocou ktorych je mozné hodnotit ispe$nost planu mobility v hodnotiacom pléne,

si uvedené nizsie:

Indikatory, dopravno-prevadzkového a dopravno-technického charakteru:

Zvysenie priemernej cestovnej rychlosti VOD

Znizenie dizky komunikécii s QSV stupfia D -F

Zvysenie poctu prepravenych cestujucich VOD

Dizka novych alebo modernizovanych ciest na Gizemi kraja

Dizka/ poéet novo vybudovanych obchvatov

Prepravny vykon verejnej osobnej dopravy (VOD) — [osobokm]
Dopravny vykon VOD — [vozokm, vikm]

Zvysenie podielu verejnej dopravy na defbe dopravnej prace — [%]
Zvysenie prepravenych cestujlcich v elektrickej trakcii — [osobokm]
Dizka siete cyklochodnikov—[km]

Zvysenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace [%]
Zvysenie pocCtu cestujucich v elektrickej trakcii

Zvysenie priemernej obsadenosti vozidiel

Zvysenie kapacity systému P+R (B+R)

Indikatory, dopravno-bezpecnostného charakteru:

ZniZenie celkového poctu dopravnych nehdd evidovanych Policiou
ZniZenie potu usmrtenych a tazko zranenych pri dopravnych nehodéch
Znizenie poctu zranenych os6b pri dopravnych nehodach

ZniZenie poctu zranenych a usmrtenych chodcov

Indikatory, dopravno-environmentdlneho a socidlno-environmentalneho charakteru:

Znizenie mernych emisii sklenikovych plynov (CO2) z dopravy

ZniZenie poctu obyvatelov trvalo byvajuacich v oblastiach, kde noény hluk presahuje Groven

50dB

ZniZenie emisii NOxz automobilovej dopravy

Zvysenie podielu hybridnych autobusov/elektrobusov v MHD
Zvysenie podielu hybridnych autobusov/elektrobusov v PAD
Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov v MHD

Zvysenie podielu nizkopodlaZnych spojov v PAD

Zvy3enie podielu nizkopodlaznych spojov v PZD

Zvysenie podielu bezbariérovych stanic a zastavok vlakov PZD
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V tejto faze viak nemdze plan mobility popisat vsetky definované indikatory, resp. v tejto faze nie su
pre vietky indikatory porovnatefné hodnoty. Tie budu k dispozicii aZz po aplikacii planu mobility a po
uplynuti obdobia, v ktorom je moiné zhromaidit dostatok relevantnych dat a podkladov. Vv
nasledujucej tabulke s preto doloZené iba tie indikatory, ktoré st v tejto faze porovnatelfné a je mozno
pre nich stanovit relevantné hodnoty pre stavajuci stav (rok 2018) — vychodiskovy rok spracovania
projektu RPUM BSK a takisto dopravného modelu, zakladny rozvoj ("nulovy variant") — stav kedy
dopravna ponuka (dopravna siet) zahffia vietky existujlice stavby (k roku 2018) a navyse obsahuje iba
tie stavby, ktoré boli v roku 2018 rozostavané (respektive ich realizacia za¢ne najneskor do roku 2020).
Vyhladovy stav {"maximalisticky variant") — rozvoj dopravného systému a dopravne;j siete podfa tohto
dokumentu PUM BSK (vSetky navrhnuté opatrenia). V tejto tabulke je teda prehfad jednotlivych
indikdtorov (ukazovatefov), ktoré prehladne porovnavaju jednotlivé stavy a tym vyjadruja vplyv a
uspes$nost navrhnutych opatreni tohto Planu udrzatefnej mobility BSK.

Tabulka 16-1 Indikatory charakteristik BSK sucasny stav (Zdroj: Spracovatel)

obchvatov

Indikator Sucasny stav Jednotky indikatora
(2018/2019) )

Zvysenie priemernej rychlosti elektri¢iek | 17 Km/hod

Zvysenie priemernej rychlosti PAD 33,2 Km/hod

Znizenie dizky komunikacii s QSV=C 209,2 Km

Znifenie dizky komunikacii s QSV=D 42,7 Km

Znizenie dizky komunikacii s QSV=E 17,3 Km

Zvysenie poltu prepravenych cestujicich | 268 390 000 Pocet cestujucich

v IDS BK

Dizka novych alebo modernizovanych 0 Km

ciest na Uzemi kraja

Dizka/ pocet novo vybudovanych 0 Km

Prepravny vykon VOD

7 392 196 000

osobokilometre

Zvysenie podielu verejnej dopravy na
defbe prepravnej prace v rdmci BSK
(VOD/IAD)

30:70

%

Zvysenie podielu verejnej dopravy na 28:72 %

deltbe prepravnej prace na vstupe do

Bratislavy (VOD/IAD)

ZvySenie prepravenych cestujucich 17 667 552 osobokilometre poéas

v elektrickej trakcii - beZného pracovného dia
Dizka siete cyklochodnikov 150 km

Zvysenie podielu verejnej, pesej a 42:58 %

cyklistickej dopravy na delbe prepravnej

prace

ZvySenie podielu cyklistickej dopravy 3,58 %

v ramci vSetkych modov dopravy v BA

Zvysenie podielu cyklistickej dopravy 4,48 %

v ramci vsetkych médov dopravy v BSK

Zvysenie pocCtu cestujucich v kolajovej 82 679 000 Pocet prepravenych oséb
verejnej doprave (Zeleznica + elektri¢ka) pocas kalendarneho roka
Zvysenie priemernej obsadenosti vozidiel | 1,3 Osoby na vozidlo IAD
Zvysenie kapacity systému P+R (B+R) 688 (124) Parkovacie miesta
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Indikator Sucasny stav Jednotky indikatora
(2018/2019)

ZniZenie celkového potu dopravnych 1918 Pocet nehéd
nehdd evidovanych Policiou |
ZniZenie poctu usmrtenych a tazko 112 Polet usmrtenych a tazko
zranenych pri dopravnych nehodach zranenych
Znizenie poctu zranenych osob pri 594 Pocet zranenych
dopravnych nehoddch
ZniZenie poctu zranenych a usmrtenych 188 Pocet usmrtenych a
chodcov zranenych chodcov
Znizenie mernych emisii sklenikovych 2592 [t] hodnota pre celé
plynov (CO:z) z dopravy Slovensko (rok 2016)
ZniZenie poctu obyvatelov trvalo 85700 Pocet obyvatelov BSK
byvajucich v oblastiach, kde noc¢ny hluk trvalo ovplyvnenych
presahuje uroven 55 dB noénym hlukom

z automobilove;j

a zelezni¢nej dopravy
ZniZenie emisii NOx z automobilovej 6317,5 [t] hodnota pre celé
dopravy Slovensko (rok 2016)
ZvySenie podielu hybridnych 7 %
autobusov/elektrobusov respektive
vozidiel na alternativny pohon v MHD |
Zvysenie podielu hybridnych 0 %
autobusov/elektrobusov respektive
vozidiel na alternativny pohon v PAD
Zvysenie podielu nizkopodlaZnych spojov | 71,4 %
v MHD
Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov | 25,4 %
v PAD
Zvysenie podielu nizkopodlaznych spojov | 68,4 %
v PZD
Zvysenie podielu bezbariérovych stanic 37,2 %

a zastdvok vlakov PZD
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Indikdtor Sucasny Rok Zmena Rok Zmena Rok Zmena Rok | Zmena Jednotky

stav 2025 | voti 2030 | voci 2040 | vodi 2050 | vodi indikdtora

(2018/20 suéasné suéasné suéasné siéasné

19) mu mu mu mu

stavu stavu stavu stavu
Zvysenie 17 18 1 19 2 20 3 20 3 Km/hod
priemernej
rychlosti elektriciek
Zvysenie 33,2 35 1,8 37 3,8 40 6,8 40 6,8 Km/hod
priemernej
rychlosti PAD
Znizenie dizky 208,2 200 -9,2 200 -9,2 200 -9,2 200 -9,2 Km
komunikacii
5 QSv=C
Znizenie diiky 42,7 25 -17,7 10 -32,7 0 -42,7 0 -42,7 Km
komunikacii
s QSv=D
ZniZenie dfiky 17,3 10 -7,3 5 -12,3 0 -17,3 0 -17,3 Km
komunikacii
s QSV=E
Zvysenie poltu 268 286 18 311 43 375 107 447 179 Pocet
prepravenych cestujlicich
cestujlcich v IDS BK zarok
(v mil.)
Dizka novych alebo 0 63 63 80 143 150 293 150 443 Km
modernizovanych
ciest na uzemi kraja
Dizka/ poéetnovo | O 0 0 1 1 3 4 3 7
vybudovanych
obchvatov
Prepravny vykon 7392 7 496 8 1186 10 2951 12 4937 Osobokilom
VoD 888 578 343 329 etre (v mil.)
Zvysenie podielu 30:70 32: 2 35: 5 42: 12 50:5 | 20 %
verejnej dopravy na 68 65 58 0
defbe prepravnej
prdce v ramci BSK
(VOD/IAD)
Zvysenie podielu 28:72 29: 1 32: 4 39: 11 48: 20 %
verejnej dopravy na 71 68 61 52
delbe prepravnej
prace na vstupe do
Bratislavy
(VOD/IAD)
Zvysenie 17, 667 19,3 1,6 26,2 8,5 43,3 25,6 66,0 48,3 osobokilome
prepravenych tre pocas
cestujucich bezného
v elektricke] trakcii pracovného
dia (v mil.)

Dizka siete 150 200 50 250 100 350 200 500 350 km
cyklochodnikov
Zvysenie podielu 42:58 45: 3 48: 6 56: 14 65: 23 %
verejnej, pedeja 58 52 44 35
cyklistickej dopravy
na defbe
prepravnej prace
2ZvySenie podielu 4,48 5,2 0,72 6,5 2,02 10 5,52 15 10,52 %

cyklistickej dopravy
v ramci vietkych
mddov dopravy v
BSK
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Indikator Sucasny Rok Zmena Rok Zmena Rok Zmena Rok | Zmena Jednotky
stav 2025 | vodi 2030 | vodi 2040 | voci 2050 | vodi indikdtora
(2018/20 siéasné sufasné sttasné stiéasné
19) mu mu mu mu
stavu stavu stavu stavu
Zvysenie poftu 82, 679 90,4 7,7 122, 40,0 202,5 119,8 309, 226,6 Pocet
cestujucich v 7 3 prepravenyc
kolajovej verejnej h 0s6b pocas
doprave kalendarneh
(Zeleznica+elektrick o roka (v mil}
a)
Zvysenie 1,3 1,4 0,1 1,6 0,3 1,8 0,5 1,9 0,6 Osoby na
priemernej vozidlo IAD
obsadenosti
vozidiel
Zvysenie kapacity 688 (124) 1544 856 1831 1143 2006 1318 2006 | 1318 Parkovacie
systému P+R (B+R) (532) | (408) (627) | (503) (712) | (588) (712 | (588) miesta
)
Znizenie celkového 1918 1850 | -68 1780 -138 1730 -188 1650 | -268 Pocet nehod
poc¢tu dopravnych
nehdd evidovanych
Policiou
ZniZenie poctu 112 106 -6 99 -13 93 -19 87 -25 Pocet
usmrtenych a tazko usmrtenych
zranenych pri a tazko
dopravnych zranenych
nehoddch
Znizenie poctu 594 560 -34 530 -64 510 -84 480 -114 Pocet
zranenych 0s6b pri zranenych
dopravnych
nehodach
ZniZenie poctu 188 179 -9 171 -17 159 -29 93 -92 Pocet
zranenych a usmrtenych
usmrtenych a zranenych
chodcov chodcov
Znizenie mernych 2592 2203 | -389 1814 | -778 1426 | -1166 1037 | -1555 [kt] hodnota
emisii sklenikovych pre celé
plynov (CO2) z Slovensko
dopravy (rok 2016)
ZniZenie poctu 85 700 70 -15 700 50 -35700 45 -40 700 40 -45 700 Pocet
obyvatelov trvalo 000 000 000 000 obyvatefov
byvajucich v BSK trvalo
oblastiach, kde ovplyvnenyc
noény hiuk h no¢nym
presahuje Uroven hlukom
55dB z automobilo
vej
a Zeleznicnej
dopravy
ZniZenie emisii NOX | 6317,5 5369, | -947,6 4422, | -1895,3 3476, | -2842,9 2527 | -3790 [t] hodnota
z automobilovej 9 3 6 pre celé
dopravy Slovensko
(rok 2016)
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Indikdtor

Suéasny
stav
(2018/20
19)

Rok
2025

Zmena
vofi
sucasné
mu
stavu

Rok
2030

Zmena
voti
stcasné
mu
stavu

Rok
2040

Zmena
vofi
sicasné
mu
stavu

Rok
2050

Zmena
voci
safasné
mu
stavu

Jednotky
indikdtora

Zvysenie podielu
hybridnych
autobusov/elektrob
usov respektive
vozidiel na
alternativny pohon
v MHD

20

13

30

23

45

38

50

43

%

Zvy3enie podielu
hybridnych
autobusov/elektrob
usov respektive
vozidiel na
alternativny pohon
v PAD

10

10

20

20

30

30

%

Zvysenie podielu
nizkopodlaznych
spojovv MHD

71,4

80

8,6

90

18,6

99

27,6

99

27,6

%

Zvysenie podielu
nizkopodlazinych
spojov v PAD

25,4

40

14,6

75

49,6

99

73,6

99

73,6

%

Zvysenie podielu
nizkopodlainych
spojov v PZD

68,4

75

6,6

85

16,6

99

30,6

99

30,6

%

Zvysenie podielu
bezbariérovych
stanic a zastavok
vlakov PZD

37,2

50

12,8

70

32,8

100

62,8

100

62,8

%

Tabulka 16-2 Indikdtory mobility pre BSK (Zdroj: Spracovatel)
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17 Zavery

17.1
a)

b)

17.2
a)

b)

c)

d)

VSeobecné zavery navrhu

Zakladny strategicky ciel RPUM BSK pre rok 2050 je zmena sucasnej defby prepravnej prace,
ktord je 70 % :30 % v neprospech verejnej osobnej dopravy na rovnovazny pomer 50 % : 50
% v roku 2050. Na zabezpedenie tohto ciefa si smerované vsetky navrhnuté infradtrukturne,
technické, technologické, organizaéné a legislativne opatrenia. Tieto opatrenia su navrhnuté
na realizaciu postupne, v ¢asovych horizontoch rokov 2025, 2030, 3040, 2050 tak, aby
vytvérali rovhomerny tlak na postupni zmenu navykov na zmenu mobility a umoznili
primerané a rovnomerné vynakladanie finanénych prostriedkov. Opatrenia su zamerané
predovietkym na rozvoj verejnej osobnej dopravy a restrikéné opatrenia pre individudlnu
automobilova dopravu, podporované systémom informacnych a komunikaénych technolégii
smerom k zmene mobilitného spravania sa.

Pri pozadovanej defbe dopravnej prace budd musiet v roku 2050 zabezpecovat vietky médy
hromadnej dopravy prepravu viac ako 800 tisic cestujucich za def.

Vsetky opatrenia prispievaju k dekarbonizacii systému mobility BSK a zaroven k naplneniu
ciefa, ktory si stanovila Eurépska Gnia a ku ktorému sa zaviazala i Slovenska republika, na
klimaticky neutrdlne hospodarstvo do roku 2050.

Dokument RPUM BSK respektuje medzinarodné zavazky Slovenskej republiky v oblasti
dopravnej infrastruktury, pri vytvarani dopravnych tras cez hranice BSK.

Zabezpecuje stlad mobilitnych narokov BSK, vratane Bratislavy s platnym UPN BSK v zneni
doplnkov a vytvara podmienky pre tvorbu synergického efektu udrZatefnej mobility.
Suburbanny rast v okoli Bratislavy, najmi v okrese Senec av prihraniénom Uzemi, kde
vzrastol pocet obyvatelov za poslednych 10 rokov o 30%, sp6sobuje vyznamné socialne,
dopravné a environmentalne dopady a mal by byt jednym z dévodov pre obstaranie zmien
a doplnkov Uzemného planu regiénu Bratislavského samospravneho kraja v zneni zmien
a doplnkov.

Rozvoj kolajovej dopravy

Ako prioritné je potrebné povazovat stavby Zelezni¢nej infrastruktdry zabezpecujlce vyrazné
zvySenie vykonnosti (kapacity) Zelezni¢nych trati, modernizaciu trati a elektrifikdciu dosial
neelektrifikovanych trati v smere z Uzemia regiénu do sidelného mesta Bratislavy.

Subeine s budovanim Zelezniénej infradtruktiry je potrebné realizovat kvalitné moZnosti
prestupov z viakov na mestsk( hromadnu dopravu v Bratislave formou TIOP-ov s d6razom na
minimalizaciu a bezbariérovost prestupovych vzdialenosti a vybavenie TIOP-ov dopravnymi
i komerénymi sluzbami pre cestujucich.

Navrh predpokladd vybudovanie takychto zariadeni pre zfahenie anajma zrychlenie
prestupovych moznosti pre cestujucich medzi Zeleznicou, autobusovou VOD, MHD a IAD na
vetkych Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v BSK

Osobitne je potrebné v spolupréci s ZSR, obci a kraja budovat pri Zelezni&nych staniciach
parkoviska Park and Ride a Bike and Ride na podporu verejnej osobnej dopravy. Parkoviska
budovat v ¢o najtesnejSom dotyku s nastupistami a vyuZivat viacpodlazné riesenia pre
minimalizaciu zaberu ploch a prestupovych vzdialenosti

Celkom je pre ndvrhové Casové obdobia navrhnutych v okolitych mestach a obciach 17
parkovisk P+R vo vdazbe na Zelezni¢ni dopravu a dve vo vdzbe na autobusovi dopravu.
V Bratislave je navrhnutych 5 parkovisk vo vdazbe na Zeleznicu a taktieZ 5 vo vazbe IAD na
VOD. Celkova kapacita tychto navrhovanych parkovisk je 2006 parkovacich miest a 614 miest
pre bicykle.
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f)

g)

h)

17.3

b)

d)

17.4
a)

b)

c)

V elektrickove]j doprave v Bratislave je prioritou pokracovanie modernizacie elektri¢kovych
trati nielen na radialach, ale aj v centre mesta. Pre zvy3enie podielu elektrickovej dopravy
kladie navrh dbéraz na budovanie novych elektrickovych prepojeni ¢i uz predizenim
jestvujucich radidl alebo vystavbou novych trati zabezpecujucich obsluhu predovSetkym
dynamicky sa rozvijajiceho nového centra mesta.

Pre zabezpecenie preferencie elektrickovej dopravy je potrebné v ramci ich modernizacie
avystavby vybudovat na kriovatkach svetelné signalizatné zariadenia pracujlce
v dynamickom reZime s poskytovanim prednosti elektrickovej doprave.

Vyznamnym prvkom preferencie elektrickovej dopravy je jej segregacia od automobilovej
dopravy. Na novych tratiach, najma v okrajovych Castiach mesta je potrebné budovat
elektrickové trate na samostatnom drahovom telese, v stiesnenejSich podmienkach na
zvySenom elektrickovom pase. Na jestvujucich tratiach v centre mesta je vhodné chranit
elektri¢kov trat pozdiZznymi dopravnymi prahmi.

Rozvoj pozemnych komunikacii

V cestnej infrastruktdre su najuzsSimi miestami vstupy cestnych komunikacii do Bratislavy.
Najkritickejsia je situacia z vychodného smeru na diafnici D1 a ceste 1/61, kde sa kumuluje
dopravné zataZenie z Uzemia BSK so zataZenim s ostatného Uzemia Slovenska. Kritické su
vsak aj ostatné smery, najma /63 z JV smeru od Dunajskej Stredy, predovsetkym v rannom
a popoludnaj$om Spi¢kovom obdobi pracovného dna.

Nevyhovujlca je situacia na cestach tretej triedy, ktoré obsluhuji zdmestie Bratislavy. Tento
priestor je potrebné riesit urbanisticky vyvazenim obcianskej vybavenosti, pracovnych
prilezitosti a byvania. V rieSeni dopravy je navrhované ako preferované rieSenie kofajovou
dopravou.

Popri v sucasnosti uz realizovaného tangencidlneho prepojenia diafnicou D4 a novej radidly
R7 je v ndvrhu zdéraznené skapacitnenie diafnic D1 a D2, ciest prvej a druhej triedy a tzv.
Zupného okruhu po ceste 11/503.

Pre efektivnejSie vyuzZitie dopravnej ponuky a flexibilnejsie riadenie dopravného dopytu
s ciefom odstrafiovania kongescii a ucinnejSieho vyuZitia siete a infrastruktiry pozemnych
komunikacii, je potrebné integrovat mestské (riadiaca centrala CSS, DP MHD a iné)
aregiondlne (NDS a iné) centrdly riadenia dopravy pod gesciou Integratora, aby uZ
v predstihu boli oakdvané nadmerné objemy dopravy distribuované po volnych Usekoch
siete pozemnych komunikacii regionu.

Nemotorové druhy doprav

V cyklistickej doprave je doraz kladeny na cyklistiku bezného dna, ktord moze vo velkej miere
prispiet k zniZzeniu podielu automobilovej dopravy. Su to cesty prevaZne v ramci sidiel radovo
do vzdialenosti do 6 km a velky potencial ich rozvoja je v synergii sverejnou osobnou
dopravou. Siet navrhovanych cyklotrés dopliia u? existujicu siet cyklotras a vytvara ucelent
siet tras tak, ako bola navrhovana v dokumentoch BSK.

Pesia doprava sa v BSK uskuto¢riuje prakticky iba v ramci Gzemia sidiel. V pesej doprave je
doéraz kladeny predovietkym na bezpeénost, ochranu bezbariérovost, pohodlie
a zakomponovanie pesich tras do verejného priestoru.

Velkl pozornost venuje ndvrh opatreniam na odstrafiovanie bariér v pohybe chodcov
a cestujucich. V3etky novobudované pesie komunikacie a zastavky VOD musia byt ddsledne
realizované tak, aby vyhovovali osobam s obmedzenou schopnostou pohybu a orientécie.
Pre zastavky VOD dokumentdcia predpisuje minimdalne vybavenie zastavok podfa ich
vyznamuy, pritom dbd na to, aby boli privetivé k osobdm so zrakovym a sluchovym

181



d)

17.5

hendikepom. Dokumentécia stanovuje aj zdkladné poziadavky na bezbariérovost vozidiel
VOD.
DéleZitou suéastou navrhu su opatrenia na zvy$enie dopravnej bezpecnosti v kraji. Navrhy st
vyspecifikované pre nasledovné skupiny opatreni:

1. ZvySenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury

2. ZvysSenie Urovne bezpelnosti vo verejnej osobnej doprave

3. Zniienie dopravnej nehodovosti u zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
Pre Géinnejsie presadzovanie opatreni na zvy$enie bezpecnosti dopravy je potrebné zaviest
do praxe vystupy projektu ROSEMAN (ROad SafEty MANagement-ManaZment cestnej
bezpelnosti — odoberatel/strategicky partner BSK), najma Manudl opatreni na zvySenie
bezpecnosti cestnej premavky a zranitefnych ucastnikov cestnej premavky;

Vodnad a letecka doprava

Vo svojich objemoch vyrazne presahuje ramec BSK. Z hfadiska mobility si zaujimavé rekreacné plavby
po Dunaji, Malom Dunaji a Morave as nimi suUvisiace zariadenia pristavisk. V leteckej doprave sa
predpoklada vyraznejii rast prepravenych cestujdcich. S tym savisi i navrhované prediZenie kolajovej
infradtruktdry na Letisko M. R. Stefanika s moZnym prepojenim letisk v Bratislave a vo Viedni kofajovou
dopravou.

17.6

a)

b)

c)

d)

Verejna hromadna doprava

Podstatny vyznam v mobilite BSK zaujima verejna autobusova a trolejbusova doprava. Navrh
zavadza expresné autobusové linky, ktoré zabezpecuju rychle spojenie uUzemi
neobsluhovanych Zelezniénou dopravou so Zelezniénymi stanicami, predovietkym
prostrednictvom TIOP-ov alebo Uzemi, kde je nedostatocna kapacita Zelezni¢nych trati a je
potrebné pokryt chybajicu kapacitu. Na expresné autobusové linky nadvazuju doplnkové
linky, ktoré prostrednictvom strategickych zastavok zabezpeduju obsluhu vramci obci
a obsluzné linky, ktoré zabezpetuju zdkladni dopravnu obsluZnost ¢asti obci, ktoré maju
minimdlne poZiadavky na obsluhu verejnou osobnou dopravou.

Na rovnakom principe su hierarchizované i zastavky. Strategické zastavky umoziiuju prestup
medzi doplnkovymi linkami a expresnymi linkami a Zelezniénou dopravou a su spravidla na
najvyznamnej$ej lokalite sidla (v jeho centre) s priamou vadzbou na jeho vybavenost.
V mestach a velkych obciach méZe byt iviac ako jedna strategickd zastavka. Zastavky na
doplnkovych autobusovych linkach sa umiestiiuju v zdrojoch a ciefoch redlnych prepravnych
potrieb. Vzajomna vzdialenost zastdvok je 500 m a viac podfa lokdinych podmienok.

Jednym zo zakladnych atribitov navrhovanych liniek VOD je taktovy resp. intervalovy
cestovny poriadok. To zabezpedi dobri zapamatatelnost a systematickost vedenia spojov na
jednotlivych linkach v pravidelnych casovych rozstupoch. Nevyhnutnou podmienkou je
¢asové nadvaznost doplnkovych liniek na nosné linky a ¢asova nadvaznost autobusovej
dopravy na Zelezni¢nu dopravu, aby sa maximalne skrétili prestupové ¢asy medzi tymito
maodmi.

Verejna autobusovd atrolejbusovd doprava zdiefa spolocny dopravny priestor
s individudlnou automobilovou dopravou. Aby bola verejnd doprava pre cestujuceho
atraktivna a zvolil si ju dobrovolne za svoj spdsob prepravy, musi byt vyrazne zvyhodnena
pred automobilovou dopravou, a ¢asto i na jej ukor.

Vyznamnym prvkom preferencie autobusovej dopravy je zriadovanie vyhradenych jazdnych
pruhov. MoZe sa jednat o vyhradeny jazdny pruh vylu¢ne pre autobusy a trolejbusy VOD,
pripadne s moinym vyuZitim, podfa intenzity VOD, aj pre iné druhy dopravy (vozidld
taxisluzby so zdkaznikom, zdiefané vozidla, cyklisti, nakladné autd do urcitej nosnosti) alebo
aj s vyhradenim iba po urdity ¢as dnia (dopravné spicky).
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f)

8)

h)

j)

17.7

b)

c)

d)

Vyhradeny radiaci pruh pre VOD pred krizovatkou v sucinnosti s jeho uprednostnenim
v rdmci riadenia kriZovatky cestnou svetelnou signalizdciou vyznamne preferuje autobusovu
VOD.

V mestskom prostredi koncentrovat ,roztrisené” zastavky do integrovanej zastavky typu
»Blumental” (Viedenska, resp. Brnianska zastavka), umoifujucej prestup z jednej
nastupnej/vystupnej hrany, vyznamne skracujicej doby nastupu/vystupu/prestupu
cestujucich a obeznej doby, ¢o prispieva k redukcii/optimalizacii vozového parku, zrychleniu
prepravy a bezpeénosti cestujucich.

Na Uzemi BSK je navrhnutych celkovo 103,1 km BUS pruhov, z toho na Uzemi Bratislavy 91,1
km.

V sucasnosti preprava bicyklov vo vozidlach VOD podporuje predovietkym rekreaénu
cyklisticki  dopravu. RPUM BSK navrhuje podporit cyklistickii dopravu beZného diia
i moZnostou prepravovat bicykle na cele vozidla s moZnostou pouiZitia z ktorejkolvek
zastavky na ktorukolvek zastavku.

V strategickych zastavkach umiestiiovat dokovacie stanice pre car a bikesharing.

Integrovana doprava
Efektivitu komplexného dopravného systému BSK mbze zabezpe(it iba integracia dopravnych
médov vykonavajucich verejnd osobnu dopravu organizovana a koordinovand uUstrednou
dopravnou autoritou. Integrovany dopravny systém BSK musi spifiat nasledovné zakladné
principy:

1. Jednotna tarifa
Jednotna sief liniek
Jednotny prepravny poriadok
Jednotny informadny systém
Spolo¢na cena pre vietky druhy dopravy v systéme na rovnaku prepravnu vzdialenost
Snaha o zvySovanie podielu predplatnych cestovnych listkov
Koordinacia cestovnych poriadkov na trasach
Sucasny IDS BK nespliia zatial komplexne zékladné principy a neponika pozadovani
atraktivitu systému smerujucu k vyraznému zvyseniu podielu VOD na delbe dopravnej
prace, ekonomicku efektivitu systému a zvysenie spokojnosti uzivatefov.
Pre IDS BK je navrhnuta ¢asovo — priestorova tarifa na zaklade tarify pouzitej na dzemi
Bratislavy. To znamena ¢asové cestovné listky pre jednorazové cesty a zonové listky pre
predplatné cestovné listky. Takato tarifa vyznamne zjednodusi rozhodovanie cestujiceho,
umoZni mu vacsiu variabilitu cestovania azvysi jeho preferencie pre pouZitie verejnej
osobnej dopravy.
So zavedenim jednotnej tarify priamo suvisi zavedenie jednotného odbavovacieho systému.
V stlade s navrhnutym jednotnym tarifnym systémom sa navrhuje jednotny odbavovaci
systém na rovnakom technologickom zdaklade, zaroven zabezpecujuci evidenciu cestujlcich
aich ciest.
Pre integrovany dopravny systém sa dolezité jednotné cestovné poriadky vSetkych
dopravcov zG&astnenych na procese integracie. Cestovny poriadok ma byt predovietkym
priaznivy pre cestujaceho, to znamena, Zze ma byt jednoznalny, prehfadny a fahko Citatefny
a mal by obsahovat vietky zakladné informacie ako Cislo linky, priebeh trasy, odchody
dopravnych prostriedkov v deleni na pracovné dni, Skolské prazdniny a sviato¢né dni.
V stlade s prevladajucimi prepravnymi prudmi ndvrh nanovo koncipuje usporiadanie
tarifnych zén IDS BK. PrevaZna vacsina cestujucich v ramci Uzemia kraja cestuje do svojho
okresného mesta a v ramci svojho okresu. Zasadne odliSny charakter ma Uzemie tvoriace
prstenec okolo Bratislavy pozostavajlci z okrajovych mestskych ¢asti (predtym samostatnych
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f)

g)

h)

obci) a obci pomerne tesne naviazanych na mesto. Tento suburbanizaény pas mbZeme
definovat ako zamestie Bratislavy a z neho st prevladajuce prepravné vztahy do mesta.
Néavrh obsahuje doteraj$iu zénu Bratislava 100 rozSirend o obce Uzemia kraja, ktorych
zaujem o cesty do Bratislavy je na trovni 70-80 % ciest. Uzemia okresov Malacky a Pezinok
su rozdelené na dve zony. Vzasade prva zona je definovana vzdialenostou 15 km od
sidelného okresného mesta a druhd zdna je definovana pre obce vzdialenejsie ako 15 km od
sidelného okresného mesta. Zvy$né Uzemie okresu Senec nie je uZ delené na viac zon
vzhfadom na malu plochu a kratke vzdialenosti obci od sidelného mesta okresu. Realizacia
nového zénovania sa predpoklada v horizonte 2025 — 2030 a je podmienend jednotnou
tarifou a jednotnym odbavovacim systémom.
Na zaklade analyz bola konstatovana poZiadavka na SirSie rozsirenie IDS BK aj na uzemie
susediaceho Trnavského samospravneho kraja. Od 1. 8. 2019 bola zapojend do IDS BK
Jelezni¢na stanica Trnava. Vyrazné prepravné vztahy su viak najmi zo smeru Samorin,
Dunajska Streda, ktoré ivzhfadom na mald vzdialenost od Bratislavy aSpiruju najskor na
zapojenie do IDS BK. Rozéirovanie integrovaného systému moZe nadvazovat na jestvujuci
spOsob vytvarania zon s diametrom cca 15 km, ¢im sa zachova jednotna Struktira delenia
(zemi na zény. Prihrani¢né obce v Rakuiskej republike a v Madarskej republike maju tieZ silny
potencial prepravnych vztahov k Bratislave abude potrebné preskimat moinosti ich
dopravnej integracie v ramci IDS BK.
Nevyhnutnou stucastou efektivnej, kvalitnej a G¢innej funkcie procesu dopravného systému
je dostatok informadcii a udajov o aktudlnej dopravnej situacii, ich prehodnotenie a spdtné
uplatnenie poznatkov do samotného mobilitného procesu. Su to:

1. informacie a Udaje o prevadzkovych parametroch jednotlivych druhov doprdv

2. informacie o prebiehajucom dopravnom procese

3. aktualne informacie o prepravnom procese pre uzivatefov dopravného systému

4. dynamické riadenie dopravne]j prevadzky

5. kontinudlne monitorovanie a analyza poznatkov
Tieto udaje musi kaidy dopravca poskytovat obstardvatefovi VOD u Uplnej forme
a kontinuélne (pre kontrolu, operativne riadenia a dopravné planovanie a dalSie vyuZitie).
Integrator verejnej osobnej dopravy zabezpedéuje predovietkym koordinaciu dopravcov,
cestovnych poriadkov a ostatné ¢innosti slvisiace s prevadzkou verejnej osobnej dopravy na
zverenom Uzemi. Ktomu, aby mohol tieto innosti vykonavat profesionalne, potrebuje
okrem prislusnych kompetencii predovietkym komplexné udaje o statickych javoch a
dynamickych procesoch vsetkych dopravnych mddov, ktoré integruje a koordinuje
prostrednictvom Dopravno inZinierskeho centra (DIC).
Prepravna ponuka a cena za prepravu v systéme IDS BK musi byt natotko pre cestujiceho
vyhodn3, Ze dobrovolne zmeni zvoleny druh dopravy z IAD na HD.

Inteligentné technologie v doprave
Navrh sa pre vyhladové obdobie zaoberd aj pokrokovymi trendami technickych,
technologickych a organiza¢nych inovdcii v doprave vieobecne zahrnutych pod pojem
inteligentné dopravné systémy. Névrh odporifa samospravnym organom podporovat
a podiefat sa na poskytovani sluZieb na zaklade inteligentnych dopravnych systémov:

1. SluZby pre cestujlcich a pre voditov
Sluzby pre spravcov infrastruktury
Sluzby pre dopravcov
SluZby pre $tatnu a verejnu sprdvu
Sluzby pre bezpeénost a zachranny systém

e wN
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b)

c)

d)

17.9

b)

d)

17.10

b)

17.11
a)

Autonémne a prepojené vozidld budd v blizkej buducnosti aj bez vodita samostatne
poskytovat sluzby pre prepravu os6b a nakladov. Pre ich Gspe$ntl implementaciu je potrebné,
aby sa BSK aktivne zapojil do medzinarodnej spoluprace v rdmci projektu C-Road.EU.

Navrh predpokladd vytvorenie Dopravno-inZinierskeho pracoviska (centra (DIC), ktoré bude
obstaravat azbierat Udaje, Cispracovavat a distribuovat BigData o mobilite a vietkych
moédoch dopravy, analyzovat ich, kvantifikovat dopravné procesy, simulovat ich, identifikovat
Gzke miesta v doprave aj s ohfadom na urbanizaéné vplyvy. Zo zéverov analyz pracovisko
vypracuje navrhy rieSeni a odpordcania pre obstaravatela aintegratora a vyuZije ich na
kooperativne riadenie mobility, konsolidaciu dopravnych procesov v tizemi a uspokojovanie
narastajlcich poZiadaviek zdielanej ekonomiky.

Vyuzit nastupujice IKT pre presadzovanie manaZmentu mobility vytvaranim mobilitnych
centier a pracovisk ako komunalnych a podnikovych institucii.

Parkovacia politika

Parkovanie vozidiel je sprievodnym negativhym javom enormného rastu automobilizacie.
Reguldcia parkovania je vyznamnym ndstrojom rieSenia verejného priestoru a podpory
verejnej osobnej dopravy. Parkovacia politika, i ked sa zda byt radikdlna, predsa je stéale eSte
cestou mozného kompromisu.

Schvalena parkovacia politika je zamerana na uspokojenie rezidentov avyrazné najma
ekonomické dopady (cena za parkovné) na kazdodenné dochadzanie do prace autom
z primestskej oblasti. Pre ucinnejsiu regulaciu parkovania st potrebné radikdinejsie najma
cenové opatrenia.

V okresnych mestach BSK, najma v centrach ich miest, ma tieZ regulacia parkovania zasadny
vyznam. Vzhladom na to, Ze okresné mesta st vyznamnymi zdrojmi a ciefmi ciest ma velky
prinos pre zmenu delby prepravnej prace v prospech VOD budovanie dostato¢ne kapacitnych
parkovisk Park and Ride v dotyku so Zelezniénymi stanicami a vyznamnymi strategickymi
autobusovymi zastavkami.

Postupnou substiticiou mobilitnych procesov nastupujicou zdiefanou ekonomikou (car
sharing, carpooling, bike sharing, home working,... ), flexibilne vyuZivat uvofnené plochy
statickej dopravy pre vytvaranie zdruZovacich miest a dokovacich stanich v strategickych
bodoch dopravnej siete regidnu.

Multimedialna podpora

Pre zvySenie povedomia cestujicich aosvojenie si vztahu k udriatefnej mobilite ma
vyznamny vplyv jej medidlna podpora s propagdaciou vyhod vyuZivania verejnej dopravy,
propagaciu sluzieb verejnej dopravy, propagovanie novych spojov a liniek....

Kampane propagujuce udrzatefni mobilitu musia byt zamerané najma na podporu
pouZivania integrovaného dopravného systému. Kampane musia byt ucelené a nepretriité
S0 zameranim na zvySovanie povedomia verejnosti o udrzatefnej mobilite.

Ekologizacie udrzatelnej dopravy

Navrh RPUM BSK zd6razruje potrebu ekologizacie dopravy a to nielen individualnej osobnej,
ale aj verejnej osobnej dopravy. Ako prispevok k zavazku Slovenskej republiky dosiahnut
uhlikovi neutralitu do roku 2050 stanovuje ndvrh cief do roku 2050 nahradit vsetky autobusy
s naftovym pohonom za autobusy pohafané alternativnymi médiami. Vzhfadom na to, ze
podiel vozidiel s alternativnym pohonom je v kraji stale velfmi nizky, navrh predvida potrebu
riesit pre ne potrebnu infrastrukturu.
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b)

d)

e)

17.12

b)

d)

f)

17.13

b)

Zelena infrastruktira je jednym z hlavnych predpokladov udriatefného rozvoja odolného
urbanizovaného prostredia a moZno jej funkciu pokojne zaradit k podpore udrzatefnej
a bezpeénej dopravy. RPUM BSK presadzuje pri modernizacii a budovani novych
elektrickovych trati zatrdvnenie kofajového zvrsku. Na menej zatazenych komunikdciach
navrh odporada pouZitie zatraviiovacich dlaZieb a vsakovacie zariadenia pre daidové vody.
Vizualny smog predstavuje vainy zasah do estetickej a vizudlnej logiky mesta a do celkovej
image priestoru. VonkajSia reklama, okrem svojho pozitivneho alebo negativneho
estetického pdsobenia pdsobi aj na bezpeénost cestnej premavky tym, Ze je neustale
v zornom poli vodi¢a aten ju musi, aj ked' len podvedome vnimat. RPUM BSK navrhuje
odstranit reklamné stavby umiestnené pri diafniciach a cestach I. az lll. triedy a reklamy
z vozidiel VOD. Zaroveri navrhuje upravit legislativu na podporu tohto procesu.

Zdiefana mobilita predstavuje prirodzeny rozvoj dopravného systému. Umoznuje lepsie
vyuZitie vozidiel, zniZuje pocet vykonanych ciest autom, priestorové naroky na parkovanie
ana cenny priestor, vyznamne prispieva k redukcii spotreby pohonnych hmét a emisii
z dopravy. RPUM BSK podporuje systémy zdiefanej dopravy ako carsharihg a Bikesharing.
Verejné osobna doprava je okrem trZieb od cestujucich financovand vyznamnym podielom
z verejnych zdrojov. V priebehu roka sa €asto vyskytuja situdcie, ked kratkodobé ale aj dlhsie
trvajice zmeny v organizacii dopravy spdsobené ¢i uZ investi€nou vystavbou alebo
usporiadanim Sportovych, kultirnych a inych akcii navysuju poéet odjazdenych kilometrov
VOD atym zvySuju poZiadavky na verejné zdroje. RPUM BSK navrhuje, aby Ziadatelia
o obchadzky kompenzovali obstaravatefom VOD zvy$ené naklady sp6sobené obchadzkou, ¢o
mbZe byt jednym zo zdrojov prijmov obstaravatela dopravy.

Odporucania pre dalsi postup

Na zaklade planu implementacie spracovat tzv. ,Akény plan“, ktory bude podfa vyvoj
dopravnej a finanénej situacie BSK pripravovat a realizovat jednotlivé navrhované opatrenia
vyplyvajlice z RPUM.

BSK musi inicializovat zmenu legislativy, ktora sa priamo dotyka dopravnych procesov v BSK.
BSK a TTSK potrebuju vytvorit spolo¢ne organizovany IDS.

Prevladajlica cezhrani¢na mobilita za pracou a byvanim smeruje do prirodzeného spadového
prihrani¢ného zamestia Bratislavy a reprezentuje vyznamny podiel objemu regionalnej
osobnej dopravy (BRAWISIMO), preto je nevyhnutné koordinovat tieto mobilitné naroky so
zahrani¢nymi partnermi a vyuZit vysledky realizovanych projektov Dopravny model VKM
AT_SK_HU a WiWIiT- institucionalne a legislativne otazky mobility (strategicky partner BSK).
Vypracovanie RPUM BSK preukazala, Ze tvorba dopravného systému tohto Gzemia je natotko
previazana, Ze je nevyhnutné aby celé dopravné odvetvie bolo riadené z jedného centra.
iniciovat zmenu legislativy tak, aby vSetky prevadzkové informéacie od jednotlivych dopravcov
boli v digitalnej forme, k dispozicii dopravnym planovacom.

Podnety pre dalSie Uvahy o vyvoji hypotéz k smerovaniu udrzatelnej mobility
Sucasny kolaps dopravného systému je sposobeny neustdlym rastom nadbytocnej hybnosti,
existenény priestor sa zapifia a Zivotné prostredie sa globélne zhoriuje. Tedria rastu
prosperity a extenzivneho rozvoja zlyhala.

Je nevyhnutné zabranit Zivelnému vyvoju mobility a v zabezpecovani udrzatefnej mobility je
nutné vychadzat zanalyzy skutoCnych prifin rasticej hybnosti a nepodliehat natlaku
uprednostiiovania nasledkov  hypermobility budovanim nadbytoénej dopravnej
infrastruktary.
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d)

e)

f)

g)

h)

)

k)

Vychodiskom je zabezpetenie rovnovahy medzi dopravnym dopytom a dopravnou ponukou,
ktor(l je mozno dosiahnut len organiza¢nymi, regulaénymi a integratnymi opatreniami ,vo
vnutri“ mobilitného systému pomocou novych informaénych a komunikaénych technoldgii.
Uginny integrovany dopravny systém mozno vytvorit len hierarchickymi vizbami dopravy
v Uzemi, v ktorych priorita jednotlivych druhov dopravy vyplyva z polohovych faktorov
a funkénych poZiadaviek rieSeného Gzemia regiénu.

Aktudlne a vierohodné mobilitné data a informdcie musia vychadzat z priebeZzného zberu,
trvalého monitorovania, aktualizdcie a analyzy ziskanych dat a v ich ¢o najSirSom poskytovani
verejnosti.

Nové pristupy k udrzatefnej mobilite si podmienené ,,...novou stratégiou rastu pre dalsi rast,
ktory dava spdt viac, neZ to ¢o odvddza” v zmysle ,,Zelenej dohody EU";

Zdielana mobilita umoZiiuje lepsie vyuZitie vozidiel, znizuje pocet vykonanych ciest autom,
zniZuje priestorové naroky na parkovanie a na cenny priestor, vyznamne prispieva k redukcii
spotreby pohonnych hmét a emisii z dopravy.

Autondmne a prepojené vozidla budd v blizkej budicnosti aj bez vodi¢a samostatne
poskytovat sluzby pre prepravu oséb a nakladov. Pre ich Gspesni implementaciu je potrebné,
aby sa BSK aktivne zapoijil do medzinarodnej spoluprace v ramci projektu C-Road.EU.
Substitucia dopravného dopytu vplyvom novych technolégii avyuZivania zdielanej
ekonomiky umozini optimalizovat dopravny dopyt a prispeje ku kvalitnej dopravnej obsluhe
v regione.

Vplyv IKT na premeny sidelnej Struktiry sa uZ vsacCasnosti prejavuje vy$Sou kvalitou
»mestskosti” vidieka a podnecuje jeho lepSie prepojenie v regiéne BSK.

Mobilita ako sluzba (MaaS) je podmienend Sirokym vyuzitim novych informacnych
a komunikaénych technoldgii, ktoré umoZnia uinnejSie vyuZivat danosti zdielanej
ekonomiky.
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Prilohy

Grafické vystupy z dopravného modelu Bratislavského samospravneho kraja.
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Grafické vystupy z dopravného modelu Bratislavského
samospravneho kraja pre rok 2025.
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Grafické vystupy z dopravného modelu Bratislavského
samospravneho kraja pre rok 2030.



iy = 968 —

%

4.

.
<
Rps—
-
-~
S
L

<

%,

_
/

00008 < l

00009 => I
o [
|
0
e ese
Sogae 0050
OE0Z (dv) [YoA] Lig swintop

[urzrzon] eyzusiu)

XYW 0£02 os
eAe|sijelg




BSK
rok 2030_MAX

Intenzita [voz/24h]

| Volume PrT [veh] (AP) 2030

™

5 12500,22000 SN

B <=20000
I <=30000
Bl <=+60000
| I > 60000




Volume PuT [Pers] (AP) 2030

rok 2030_MAX

. Bratislava



vy

B = - f S (33 . -y
BSK l/ '5'5?:“ " h:% J.' 46&3 (\'Jb' “_..-:lq ’’’’ - :\r{:—‘ DI‘ "__3‘6' N 2139
rok 2030_MAX ‘ R iR T X8 #
) o 1 Tagg ’@% AN s
Intenzita [cestujuci/24h] ghe 3 ! %! L N

Volume PuT [Pers] (AP) 2030
43609




Grafické vystupy z dopravného modelu Bratislavského
samospravneho kraja pre rok 2040.
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Grafické vystupy z dopravného modelu Bratislavského
samospravneho kraja pre rok 2050.
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