5] TRENCIANSKY
] SAMOSPRAVNY
Y K+ R*A -+ J

P L A N
UDRZATELNEJ

MOBILITY
T - S <+ K

CAST V. — NAVRHOVA CAST
Textova cast

2020



* 14
PRl Y EUROPSKA UNIA | S MINISTERSTVO
) ntegrovany regionalny E ALY
Lo | Droneky fond ¢ operacny program TR g
* 5 * regionalneho rozvoja ¥ 20142020 SLOVENSKE| REPUBLIKY
Détum:

Zhotovitel:
AF-CITYPLAN s.r.o. 04/2020
Zastlpeny: Cislo zakazky:
Ivo Simek 2018/0111

Autorsky kolektiv:

Ing. Ondrej Kyp

Ing. Eva Gopfertova
Ing. Zuzana Volfova
Mgr. Lenka Zelechovska
Ing. Zuzana Vankova
Ing. Matej Petrous

Ing. Pavel Suntych

Ing. Vojta Hlava

Ing. Jan Buzak

Spolupraca s:
Ekola group, spol. s r.o.
Ing. Pavel Hudousek

Kontrola:

Ing. Ondrej Kyp

Objednavatel:

Trenciansky samospravny kraj
K dolnej stanici 7282/20A10
911 01 Trencin

Zastlpeny:
vo veciach zmluvnych: Predseda Ing. Jaroslav Baska
vo veciach technickych: Mgr. Radovan Hladky

PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY

TRENCIANSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA
CAST V. — NAVRHOVA CAST — koncept
TEXTOVA CAST

Dokument bol vypracovany v ramci projektu Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja, ktory je spolufinancovany z Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja
a statneho rozpoctu SR v ramci integrovaného regionalneho operac¢ného programu 2014 - 2020.

AF-CITYPLAN s.r.o., Magistrﬁ 1275/13, 140 00 Praha 4, Ceska republika;
E-mail: cityplan@afconsult.com; Telefén: +420 277 005 500; www.afconsult.com; www.af-cityplan.cz;
Zapisana v obchodnom registri vedenom Mestskym stidom v Prahe, oddiel C, vlozka 25005
1CO: 473 07 218; DIC: CZ473 07 218; ID SCHRANKY: WXNVYHK
Zapisana v obchodnom registri vedenom Mestskym stidom v Prahe, oddiel C, vlozka 25005

1C0: 473 07 218; DIC: CZ473 07 218; ID schranky: wxnvyhk

} TRENéIANSKY
K*R*A+J

g
=¢ )E



** * L, EUROPSKA UNIA E MINISTERSTVO
*

A Integr?vgny regionalny PODOHOSPODARSTVA
" : Eur.ops’ky fond ) m operacny program A ROZVOJA VIDIEKA
* 5 * regionalneho rozvoja ‘ SLOVENSKE] REPUBLIKY
OBSAH
1 LY7o Y o Z 10
1.1 SPRACOVANIE A SPOSOB PREROKOVANIA .....c.cuuirmmrsrnmssrenssrennsssnnsssnnssees 12
2 ZHRINUTIE «.eeuuireesirenssrenssrensssrsssssnssssensssenssssssssssssssenssssnssssnsssssssssnnsssnnssssnns 13
2.1 MULTIMODALNY DOPRAVNY MODEL ....ceeeeusirremnsssrennssssresnsssssnnnsssssnnssssenns 13
2.2  ZASOBNIK PROJEKTOV ..ceeeurirrennnssrrennsssrennsssrssnssssssnnssssssnnsssssnnssssssnnsssssnns 14
2.3 VEREINA HROMADNA DOPRAVA.....cccuiireuirrenssrenssrsnssssnssssnssssnssssansssnnsssnnss 14
2.4 CYKLISTICKA DOPRAVA ...ccuuiiremmnssrrrnnsssssnnsssrssnssssssnnssssssnnsssssnnssssssnnsssssnns 16
2.5  PESIA DOPRAVA.....citmuuuirremassrennsssrrensssssensssssrenssssssnnssssssnnsssssnnnsssssnnsssssnns 17
2.6 AUTOMOBILOVA DOPRAVA ....ccceuuuirrrmnsssrennsssrrsnsssssennsssssssnsssssnnssssssnnssssenns 17
2.7 STATICKA DOPRAVA ....uiieeuriiremnsssrrrnnsssssnnssssssnnsssssnnssssssnnsssssnnnsssssnnsssssnnn 19
2.8 ZIVOTNE PROSTREDIE ...cceeuuuiremssssrrssnsssresnsssrssnsssssennssssssnnsssssnnssssssnnssssenns 19
2.9  MANAZMENT MOBILITY ..cceeuuiiremnsssrrennsssrennsssrrenssssssnnssssssnnsssssnnssssssnnsssssnns 20
2.10 ZMENY PROCESU PLANOVANIA NA KRAJSKEJ UROVNI ......ccoevmurrrrrmmnsrenns 20
2.11 ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY ...cceuiermrirrmsrrnnssrnnssrnnsssenes 21
2.12 ANALYZA MOZNYCH FINANCNYCH ZDROJOV.....cccvuriermsirrnsssrnnssrenssrnnssssnns 21
3 DEFINICIA SPECIFICKYCH CIELOV ...ieeeessireesnsssrssnsssssennsssrssnsssssnnssssesnnnns 22
3.1 OBLAST ZMENY: DOPRAVNA INFRASTRUKTURA, DOSTAVBA DOPRAVNEJ]
INFRASTRUKTURY, KTORA V SUCASNOSTI CHYBA .....ceeeenensuiriresssnsssssssrsssnnnnsses 23
3.1.1 Dostavba komunikacnej Siete ....uuiuiiiiiiii i 23
3.1.2 ZvySenie kvality infrastruktlry pre peSiu dopravu ...ccovvviiiiiiiiiiiiiiinee 24
3.1.3 Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklistickll dOPravu .....oovvvvvvievvievivieinnennene, 25
3.1.4 ZvySenie kvality infrastruktlry pre verejnu dopravu vratane zelezni¢nej ............ 26
3.1.5 Zlepsenie kvality globalneho napojenia Kraja .......ccccvvviviiiiiiiiiiiiiccceeeeas 28
3.2 OBLAST ZMENY: KOMUNIKACNA SIET KRAJA A ZVYSENIE KVALITY
A BEZPECNOSTI CESTNEJ INFRASTRUKTURY ..cveuuireesiremssrensssrnnssrnsssssnsssenssssnnnes 29
3.2.1 Podpora prepojenia obci @ Miest V Kraji...c.cvveiiriiiiiiiiiiiii i 29
3.2.2 Znizenie poctu dopravnych nehod a ich dopadoV.......ccviviiiiviiiiiiiiiii e 30
3.3 OBLAST ZMENY: ZVYSENIE PODIELU UDRZATELUNE] MOBILITY
A ZLEPSENIE DOSTUPNOSTI KRAJA VEREJINOU OSOBNOU DOPRAVOU ............ 32
3.3.1 Podpora vzniku integrovaného dopravného systému (IDS) .......coovevevviniiiinenennn.

3.3.2 ZvysSenie kvality verejnej dopravy, vratane Zelezni¢nej dopravy.......cccocvvvvninnnns
3.3.3 ZvySenie podielu vyuzitia cyklistickej dopravy......ccocoviiiiiiiiiiiiic
3.3.4 Podpora vysSieho vyuzitia peSej dopravy.....ccoooiiiiiiiiiiii i

3.3.5 Podpora multimodalNg] dopravy ...c.iuiii i

32
33
34
35
36
P TRENCIANSKY
SAMOSPRAVNY . Tr
K*R*A+J o5



* 2 B
** L, EUROPSKA UNIA S MINISTERSTVO
Eurépskv fond Integrovany regionalny E PODOHOSPODARSTVA
* * P
* uropsiy fon E operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

* o .
* 5 * regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY

3.4 OBLAST ZMENY: ZVYSENIE ENVIRONMENTALNEJ ZODPOVEDNOSTI....... 37
3.4.1 Podpora vysSieho vyuzitia udrzatefnych druhov dopravy .....cccooevviviiiiiininennnnn, 37
3.4.2 Znizenie vyuzitia individualnej automobilovej dopravy .......ccooeviiiiiiiiiiiiiiiiiinanns 39
3.4.3 Podpora znizenia dopadov klimatickej zmeny na KrajinU...........ccovviiiiiiiiininnnnnns 40
3.4.4 Znizenie negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie a zZivot obyvatelov
(znizenie emisii @ hIUKOVE] ZALAZE) ....ceuiiuiiiiiii e e 41
3.4.5 ZvySovanie povedomia obyvatelov kraja o udrzatelnej mobilite ........................ 42
3.5 OBLAST ZMENY: ZVVSENIE EFEKTIVITY DOPRAVNYCH SYSTEMOV, ICH
OPTIMALIZACIA A VYUZITIE (IDS AKO PROTIVAHA |INDIVIDUALNE]
AUTOMOBILOVE] DOPRAVE) ...ciuiicieiimiasiesassmsassasassnsassasassnsassasassnsassasassnsassasassnss 44
3.5.1 Podpora VZNIKU IDS ...t et et et et e et aaaas 44
3.5.2 ZvysSenie spolahlivosti verejnej dopravy/mestskej hromadnej dopravy............... 45
3.5.3 Zaistit spolahlivost dopravného systému ako CelKU........ocuviuveniriinieiiniiinieneenns. 45
3.5.4 Zvysit efektivity systémov statickej dOPravy......cccveeieiiiiiiiieiieii e e 46
3.6 INDIKATORY .eovueersumsssnessssssssmssssssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssssnsssnsssnns 48
4 NAVRH OPATRENI A STANOVENIE AKTIVIT A PRIORIT .....cccccniiinnnninnnns 49
4.1 VEREJINA OSOBNA DOPRAVA.......cctmiissumrrissnsmssssssssssssssssssssssssssnssssssnssssss 50
4.1.1 INtegrovana VErejNa dOPraVa. . .uuu i iiit it iiieniiteteentase e s et ea e eaeaa e 52
4.1.2 ZE1EZNIENEA OPFAVA .eveeee e e et e e e e et e e e e e et e et e e e et e e e e e e e e e e e eeeeens 54
A NN TN W o oYU E=Yo 1V T o] o1 = 1VZ= [ 55
4.1.4 Navrh optimalizovanej siete liniek VOD, nosné linky, druhy a typy vozidiel, intervaly
1S3V T b4 56
4.1.5 Infrastruktlra verejnej 0SobnNej dOPravy .....ccciiiiiiiiiiiiiiiiii e 59
O S =Y o Yo & T e Lo o = 1= PP

4.1.7

4.1.8
4.2

4.2.1

4.2.2
4.3

4.3.1

4.3.2

4.3.3

RV Zo T [ o T T a 1] o] 5= V7= S

NP3V T = Lol o V7= =) - T

PESIA DOPRAVA.....cciitiiiinenterissssssnsersssssssssssesesssssnssesssssssssnsssssassssnsnssssssss
Opatrenia na Gzemi miest @ medzi sidlami.....cocviiiiiiiiii e

NP3V T = Lol o V=1 =) - T

CYKLISTICKA DOPRAVA ...ccuuueeununnssssssssssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssns
Podmienky pre fungujucu cyKlodopravu .....c.veviuiriiiiiiiiiii e
Druhy CYKIOOPatIENT L.ttt

DOoPINKOVA INfrasStruktUra. . .. e

63
63
64
65
66
67
68
68
72
79
B4 TRENCIANSKY
KRR Og
)



4.3.4
4.3.5
4.3.6
4.3.7

4.3.8
4.4

4.4.1
4.4.2
4.4.3
4.4.4
4.4.5
4.4.6

4.4.7
4.5

4.5.1
4.5.2
4.5.3
4.5.4
4.5.5
4.5.6
4.5.7
4.5.8

4.5.9
4.6

4.6.1
4.6.2
4.6.3
4.6.4

4.6.5

4.7

* 4
S EUF'{OPSKA UNIA Integrovany regionalny E MINISTERSTVO
gl Euopsky fond T8} opercny rogram S

* 5 * regionalneho rozvoja ¥ 20142020 SLOVENSKE| REPUBLIKY
211 ] aT= L o e PP 79
Systém bike & Fide (B 4 R) tiviiiiiiiiiiiiie it et et r e e e e e e 80
=T o] oYY 1= PP 80
Y KIODUS . e e e 81
NAVI SPracoVatela ..o 81
AUTOMOBILOVA DOPRAVA ....cceeuuiirenssissensssssmsssssssenssssrsssssssssssssssssnsssssens 82
NAVrh KategorizACie SIEtE ..uiuiiiii i 83
SYSEEM CESENE] SIBEE Lttt 84
L0110V (oo [ 1] 1] - T 91
L= D€ 92
Systém carsharing @ CarPOOliNg ..vouiuiiiiii i 93
RieSenie KrizoVYCh SItUBCH vuviriie it ii i s v re v e e e s ra s e e e rnereraenaraenans 95
NP3V T = Lol o V7= =) - T 95
STATICKA DOPRAVA ...ccoviiiiiiiiiieisssssssssssnsnssssemeeeeessssssassssssssnsnssssnssssnsesnes 97
Systém zachytnych parkovisk P + R (Park & Ride) ......cccovviviiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiienenns 98
Parkoviska typu P + G (PArk 4 G0) . iuiuiiiiiiiiiiiiiiii e 100
Parkoviska typu K + R (KiSS + RidE) ..iiitiiiiiiiiieiiiieiiieeie i siene s reseneenenesnenens 100
Regulované parkovanie na uliciach a verejnych parkoviskach ...........cccoeeivianen. 100
Vystavba hromadnych gardzi.....c.coooiiiiiiiiiii e 101
Parkovanie a odstavovanie autobUSOV.......iceviriiiiiiiii e e neees 101
Parkovanie a odstavovanie nakladnych vozidi€l.........cocviiiiiiiiiiiiiii e, 102
Organizacia ParkOVaNi@ . ... . eiieis i 102
NAVIH SPracoVatela: vt 103
INTELIGENTNE DOPRAVNE SYSTEMY ....cccccemerrrsmmrrssssnnrssssnnesssssnnsssssnnes 103
Rozvoj telematickych systémov na riadeni premavky........coovviiiiiiniiiniiiiinnnnn, 105
Rozvoj telematickych systémov v rdmci verejnej dopravy .......ccccevveveviininnnnnnn. 106
Dopravné a informacné CENEIUM ...uiviiiiiiii e 107
AUtOMAtICKY ZAVOIOVY SYSTEM .iuiiiiiiiiie it e e e eeas 108

Navrh spracovatela pre organizaciu a riadenie premavky - dopravna telematika

T TRENCIANSKY
i SAMOSPRAVNY ] Y
P K> R*A+ J T M



* 4
S EUF'{OPSKA UNIA Integrovany regionalny E MINISTERSTVO
RPN = rovsky fond T8} opercny rogram S
* - * regionalneho rozvoja ¥ 20142020 SLOVENSKE| REPUBLIKY
4.7.1 Stanovenie hluku z cestne] dOPravy ..ovviiiiiiiiiiii s aeanens 109
4.7.2 Stanovenie emisii Z CeStNE] dOPravy ..cvieiiiiiiiiiir 115
4.7.3 NAVIN SPracovatela: ...ovii i e 117
4.8 MANAZMENT MOBILITY .uuuuuiiiireesasssssssereessssssssssrsesssssssssersssssssssssssesssnnsnen 117
4.8.1 Propagacia navrhnutych infrastruktlrnych opatreni.........ccoovviiiiiiiiiiiiiiiinnnen, 119
4.8.2 Doprava ako podklad pre dalSie profesie .......cceuviiiiiiiiiiiiii i, 120
4.8.3 Hodnotenie kvality projektovych cielov metddou SMART ........ccccviiiiiiinininnnnnnn. 121
4.8.4 Vytypovanie podnikov a podnikatelskych zén na spracovanie samostatnych planov
[T o 1 1 Y2 PR 122
4.8.5 Navrh spracovatela rozvoja manazmentu mobility........cooooviiiiiiiiiiiiiiiiin, 123
4.9 ZMENY PROCESU PLANOVANIA NA KRAJISKEJ UROVNI ....ceeuurriirrrenennnnes 123
4.9.1 Navrh stanovenia Kompetencii ProCESU .....vvvvvie i ee e 123
4.9.2 Navrh a zaistenie monitoringu pre sledovanie indikatorov ...........ccocvevviiiiiiinnnns 124
4.10 ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY ......cccceciinmmmmmmnnnnnnerenneenns 124
4.10.1HIAQVNE CIEIE BECEP. .. .. ittt ettt e e e e et et e e e ns 125
4.10.2Narodny plan SR pre BECEP 2011-2020 ...uiitiiitinieineeeninernenernenesneneenenesneneens 125
4.10.3Navrh spracovatela pre zvysenie bezpecnosti cestnej premavky............c.oeueeen. 130
5 NAVRH RIESENIA DOPRAVNYCH SUBSYSTEMOV......ccccetirmrrerrnnssnssnssnnns 131
6 ZAVERECNE ZHRNUTIE...cciiiiiiisisissssssssnnnnneresemessesssssssssssssssnnnnnsssssssssnnes 133
7 ZOZNAM ZDROJOV .iiiciiiinnneiisasssmnsassmssssssssssssssssssssssssssssasssssansssssansnsnnnnns 134

Fd TRENCIANSKY
& SAMOSPRAVNY
YK *R*A >+ J

&



e EUROPSKA UNIA | S MINISTERSTVO
A ntegrovany regionalny E R )
IR Cuesky fond 108} creraény progam g
* 5 * regionalneho rozvoja ¥ 20142020 SLOVENSKE| REPUBLIKY
ZOZNAM TABULIEK
Tabulka 1  Vybavenie zastavok podla kateglrii.........covviiiiiiiiiiiiii 61

Tabul'ka 2 Vysledky analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom v 5dB pasmach
z prevadzky cestnej dopravy — Ln (nocnd doba).......coeveviviiiiiinininnnn, 109

Tabul'ka 3 Vysledky analyzy hluku z cestnej dopravy v porovnani ndvrhovych stavov
s koncepciou PUM oproti stavu bez koncepcie PUM v jednotlivych ¢asovych
horizontoch = Ln (NOCNA dOb@) .vvvviiiiiiiii i neraeens 110

Tabulka 4 Zmeny poctu ovplyvnenych obyvatelov v plochach prioritnych oblasti
priority I — CEStNA dOPrava .....viiiiii i 111

Tabulka 5 7: Vysledky analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom v 5dB
pasmach z prevadzky zelezni¢nej dopravy — Ldvn ....ccovvviiiiiiiiiinnnen, 112

Tabul'ka 6 Vysledky analyzy hluku zo Zelezni¢nej dopravy v porovnani navrhovych
stavov s koncepciou PUM oproti stavu bez koncepcie PUM v rovnakych
Casovych horizontoch — LAVN ...iviiiiiiii e 114

Tabulka 7 Zmeny poctu ovplyvnenych obyvatelov v plochach prioritnych oblasti
priority I — ZelezniCNa dOPrava....ovvvivievriiiieireiieiererierarneresneraenens 114

Fd TRENCIANSKY
& SAMOSPRAVNY
K*R*A*J

M
&



EUROPSKA UNIA | I MINISTERSTVO
Eurdépsky fond ntegr(v)v?ny regionalny E PODOHOSPODARSTVA
uropsky § operachy program A ROZVOJA VIDIEKA

regionalneho rozvoja SLOVENSKE| REPUBLIKY

ZOZNAM OBRAZKOV

Obrazok 1
Obrazok 2
Obrazok 3
Obrazok 4
Obrazok 5

Obrazok 6
Obrazok 7
Obrazok 8
Obrazok 9
Obrazok 10
Obrazok 11
Obrazok 12

Obrazok 13
Obrazok 14
Obrazok 15
Obrazok 16

Obrazok 17

Mestsky cyklochodnik oddeleny od chodnika pre chodcov................... 72
Medzimestsky cyklochodnik spolocny pre chodcov a cyklistov ............. 73
Cyklopruh; spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov ........c.ccvvvievnnnens 73
Priklad usporiadania uliCného pPriestoru .....cvcvveviiiiviiieiii i reen 74

Obojsmernd premavka s pozdiznym statim s vyhradenym pruhom

aj cyklistickou infrastruktdrou podla Sirky ulicného priestoru .............. 75
Trasa ,s" a ,bez" cykloobojsmerky. ......cocoieiiiiiiiiiii 76
Priklad vodorovného a zvislého dopravného znacenia .........ccvevvevnvnens. 76
CYKIOD OXY ittt 77
Prejazdy pre CYKISTOV ..o e e e ea e 78
Prejazd pre cyklistov a cyklopruh vs. cyklochodnik .........cooviniiinininn, 78
Odporuceny typ mestského cyklostojana.......c.ccoeeviiiiiiiiiiiiiiiiiieennn, 79

Priklad mestskej sluzby zdielanej elektrokolobezky a elektrobicykla

V PrahNe . 80
Schéma fungovania city 10giStiKy .....ccvviiiiiii 92
Priklady telematického riadenia doOPravy ...c.ccoevevievvieveiernineierneens 104
Princip aktivnej preferencie vozidiel MHD ...........cooviiiiiiiiiia, 105

Pocet ovplyvnenych obyvatelov v 5dB pasmach z prevadzky cestnej
dopravy - Ln (no¢na doba)

Pocet ovplyvnenych obyvatelov v 5dB pasmach z prevadzky zeleznicnej
AOPravy — LAVN ..o e 113

Zoznam priloh:

Priloha 0la - Zasobnik projektov - celkovy navrh opatreni

Priloha 01b - Zasobnik projektov — Navrh cyklistickej dopravy

Priloha 01c - Zasobnik projektov - mékké a tvrdé opatrenia

Priloha 02 - Problémovy vykres

Priloha 03 - Vzdialenostnd dostupnost

Priloha 04 - Vzdialenostna dostupnost - detail

Priloha 05 - Karty projektov

Priloha 06 - Indikatory

Bd TRENCIANSKY gl

SAMOSPRAVNY . T
K*R*A*J e M
v




> 3
PRl Y EUROPSKA UNIA S MINISTERSTVO
, Integrovany regionalny E A g
* x Eurdpsky fond E operaény program PODOHOSPODARSTVA
* 5 * regionalneho rozvoja ¥ 20142020 SLOVENSKE| REPUBLIKY

ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK:

B+G Bike and go

B+R Bike and ride

BECEP Bezpecnost cestnej premavky

BID Bratislavska integrovana doprava

BUS Autobus

CBA Analyza ndkladov a prinosov

CNAD Zakladna kvalifikacia a pravidelny vycvik vodicov cestnej nakladnej
a autobusovej dopravy

CNG Stlaceny zemny plyn

CSsS Cestna svetelna signalizacia

¢R Ceska republika

EU Eurépska Unia

FCD Floating car data

IAD Individualna automobilova doprava

IDS Integrovany dopravny systém

ISVS Informacné systémy verejnej spravy

ITS Inteligentny dopravny systém

1Zs Integrovany zachranny systém

K+ R Kiss and ride

LPG Skvapalneny ropny plyn

MHD Mestska hromadna doprava

NDS Narodna dialni¢na spolo¢nost

NSK Nitriansky samospravny kraj

P+ R Park and ride

P+B Park and bike

PAD Primestska autobusova doprava

PCL Predplatny cestovny listok

PDO Plan dopravnej obsluznosti

PUM Plan udrzatelnej mobility

SDZ Zvisla dopravna znacka

SEA Posudenie koncepcie na zivotné prostredie

SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprava ciest

STN Slovenska technicka norma

TIOP Terminal integrovanej osobnej prepravy

TSK Trenciansky samospravny kraj

TTSK Trnavsky samospravny kraj

VOD Verejna osobna doprava

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky

ZSSK Zelezniéna spolo¢nost Slovensko

%é TRENéIANSKY
s K* R*A < J




* . ,
PRk SN EUROPSKA UNIA L MINISTERSTVO

, Integrovany regionalny A ’
* : Eurépsky fond m operaény program PODOHOSPODARSTVA

* o . A ROZVOJA VIDIEKA
* 5 * regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY

1 UvoD

Navrhova &ast Planu udrZatelnej mobility Trenéianskeho kraja (dalej len Plan mobility)
nadvazuje na zber dat, na analytick( ¢ast, a predovsetkym na viziu rozvoja mobility, ktora
bola odslhlasena na projektovej rade 18. 1. 2019.

Pldn mobility je strategickym dokumentom, ktorého ciefom je vytvorit podmienky pre
uspokojenie potrieb mobility ludi aj podnikov v meste a jeho okoli a prispiet k zlepSeniu
kvality Zivota. Ciefom tohto dokumentu je za pomoci obcanov, mestskych, krajskych
a $tatnych organov hladat a ndjst moZnosti udrzatelnej mestskej dopravnej obsluhy
Uzemia. Dokument stavia na uz existujucich aktivitdch v planovani a rozvoji kraja.

Spracovany Plan mobility je koncepcnou Studiou vsSetkych subsystémov dopravy
v Trencianskom kraji. Bude jednym zo strategickych dokumentov kraja v oblasti rozvoja
dopravnych systémov, v ktorom su zahrnuté zasadné opatrenia a investicie pre rozvoj
dopravnej infrastruktury, ktorad je jednou z podmienok hospodarskeho rozvoja Gzemia.

Dévodom vyhotovenia tohto dokumentu je najma potreba analyzovat stav a navrhnut
zodpovedajuci rozvoj dopravnych systémov kraja v podrobnosti, v akej by to v ramci
Uzemného planu nebolo mozné, ktora je vsSak pre Uzemny plan kraja a nadvazujlce
dokumentdcie potrebna.

Dokument sa sklada z troch casti:

« Planu udrzatelnej mobility (PUM)
« Strategického environmentalneho hodnotenia (SEA)
e Planu implementacie a monitoringu Planu udrzatelnej mobility

PUM sa dalej skladad ztychto cCasti — zberu dat, prieskumov, dopravného modelu,
analytickej a ndvrhovej ¢asti. Navrhov( ¢ast doplfiuju prilohy, ktoré vSak nie si stcéastou
koncepcie. Napr. z navrhovej Casti vychadzajluce zasobniky projektov: ,zasobnik tvrdych
projektov" (ktory je samostatnou prilohou) - investi¢né zamery, ktoré su v rieSenom Gzemi
(pripadne s presahom mimo Gzemia) pripravované a ktorych Gcelnost je v rémci projektu
mobility preverena a dalej potom ,zasobnik méakkych projektov" (ktory je samostatnou
prilohou), ktoré su navrhnuté na podporu udrzatelnej a bezpecnej mobility. Projekty
navrhnuté v tychto zasobnikoch su pripravené v sulade s koncepciou Planu udrzatelnej
mobility, no vzhladom na to, Ze zdsobnik projektov musi pocas platnosti koncepcie rozvoja
reagovat na zmeny podmienok (v Gzemi & pravnom ramci), nie si sucastou tejto
dokumentdcie, ale s jeho neoddelitelnou stéastou v aktualnej verzii.

Na ndvrhovl dast nadvazuje ,Plan implementdcie a monitoringu Planu udrZatelnej
mobility", dalej len PIM. Ten obsahuje projekty zo zasobnikov projektov pre najblizsie
¢asové obdobie. Preto, aby PIM mohol flexibilne reagovat na zmeny v Gzemi ¢i legislative,
bude raz za 3 - 5 rokov aktualizovany.

V navrhovej casti s pre jednotlivé segmenty dopravy a pre cely dopravny systém
navrhnuté opatrenia, ktoré naplfiuju schvalenu viziu, jej oblasti zmien a strategické ciele.
Opatrenia prispievaju k zlepseniu Zivotného prostredia v meste a k zvysSeniu bezpecnosti
a plynulosti pre vSetky druhy mestskej dopravy.
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Vzhladom na rozvoj Trencianskeho kraja a stale sa zvysujuci pocet obyvatelov Zijlucich
v mestach (vy$e 70 % obyvatelov v Eurdpe Zije v mestach) bolo potrebné pristUpit
k planovaniu dopravy, mobility, novym spésobom. Novovznikajluca stratégia udrzatelnej
mobility hladd kompromis, ktory by umoznil ekonomicky aj socialny rozvoj Trencianskeho
kraja, podporil zvySujlce sa naroky na kvalitu zivota jeho obyvatelov, ale zaroven
minimalizoval negativne dopady na zivotné prostredie. Planovanie udrzatelnej mobility nie
je orientované iba na infrastruktirne planovanie, ale aj na zefektivnenie existujlucej
infrastruktiry, ovplyviiovanie dopytu po doprave formou organizacnych opatreni
a kampani a poskytovania dopravy vsetkym skupinam obyvatelov.

Cieflom novych stratégii, nie je budovat tvrdé zakazy vjazdov pre individualnu
automobilovl dopravu, ale ponuknut vhodnu a prijateln( alternativu v podobe verejnej
dopravy, peSej alebo cyklistickej dopravy. PUM sa tiez sustreduje na komunikaciu
a propagaciu verejnej dopravy, pesej dopravy a poOsobenie na obcanov formou
motivacnych stimulov.

Do oblasti udrzatelnej mobility je mozné zaradit najmd verejnd dopravu (VD). Pre
udrzatelné mobilitné planovanie je podstatné udrzat alebo zlepsit podiel verejnej dopravy
na delbe prepravnej prace. Verejni dopravu je potrebné podporit mnohymi opatreniami,
ktoré presvedcia obyvatelov a navstevnikov pre zvolenie VD ako prostriedku pre jazdu po
mestach, v ramci kraja, ale aj mimo kraja.

Sucéastou mobility je aj cyklistickd doprava a chddza, ktord spolu s verejnou dopravou tvori
tzv. udrzateln( dopravu. Pre podporu chddze a cyklistickej dopravy je potrebne vytvorit
prepojenu siet tras, ktoré umoznia rychly, ale predovSetkym bezpecny pohyb. V ramci
planovania udrzatelnej mobility je kladeny déraz na previazanost medzi jednotlivymi
druhmi dopravy - medzi verejnou dopravou, IAD, cyklistickou a peSou (zachytné
parkoviska, bike a car sharing systémy, B + R, B + G a pod.). Je potrebne riesit aj staticku
dopravu - parkovanie a odstavovanie vozidiel. Previazanost systému statickej dopravy na
ostatné dopravné maody je zrejma a je jednou z hlavnych tém rieSenia udrzatelnej mobility.

Délezitd je aj otazka mestskej logistiky (city logistiky), ktord sa zaobera dopravnou
obsluhou miest, predovsetkym zasobovania. V ramci city logistiky sa odporicéa vyuzivat
vozidla s alternativhym pohonom a predovsetkym vyvarovat sa vjazdu tazkych nakladnych
automobilov do zastavanej dcasti miest, pripadne obmedzenia ¢i povolenia vjazdu
nakladnych automobilov do réznych mestskych casti.

Cielom planovania udrzatelnej mobility je vytvorit spolahlivy komplexny prepojeny
dopravny systém, naplfiujlci potreby obyvatelov aj firiem, s ¢o najmensim negativnhym
dopadom na Zivotné prostredie. V ramci rozvoja infrastruktlry sd navrhnuté opatrenia pre
individudlnu automobilovl dopravu, ktoré su potrebné z hladiska hospodarskeho rozvoja
Uzemia, prepojenie jednotlivych oblasti kraja a zlepSenie Zivotného prostredia najma
v mestach. Plan mobility sa nezameriava na zdkaz automobilovej dopravy ako celku, ale
najma na zniZzovanie pocCtu konvencne pohananych automobilov a zvySenie bezpecnosti
a plynulosti dopravného pradu.

Znizenie vyuzivania IAD by nemalo byt désledkom zdkazov a predpisov, ale malo by
vychadzat zo slobodného rozhodnutia obyvatelov vyuZivat udrzatelné druhy dopravy
(verejnd doprava, chodza, cyklistickd doprava), pretoze ich atraktivita (ekonomicka,
casova aj zdravotna) bude vdaka realizovanym opatreniam omnoho vyssSia. Znizovanie IAD
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bude podporované napr. vhodnou parkovacou politikou alebo zvyhodnenim VD, cyklistickej
a pesej dopravy.

Z hladiska planovania mobility v kraji véak nie je mozné vynechat vazby na okolité kraje,
ktoré su zdrojom a cielom vyznamného podielu ciest realizujlcich sa Ciasto¢ne aj na Uzemi
Trencianskeho kraja. Tieto Udaje boli pouzité v analytickej Casti a slazili ako jeden
z podkladov pre navrh opatreni.

1.1 SPRACOVANIE A SPOSOB PREROKOVANIA

Navrhovej ¢asti Planu mobility predchadzalo spracovanie analytickej Casti projektu vratane
SWOT analyzy dopravného systému v kraji, nasledovalo prerokovanie analyzy v odbornych
pracovnych skupindch a s verejnostou. Relevantné zavery ztychto rokovani boli
zapracované do analytickej Casti dokumentacie.

Daléim krokom bolo vypracovanie vizie mobility, ktord ma definované oblasti zmeny
a jednotlivé strategické ciele. Tri ndvrhy vizie boli predstavené pracovnej skupine na
rokovaniach a dna 18. 1. 2019 bola vizia odsuhlasena.

Koncept navrhovej Casti vratane vsetkych priloh bol priebeZzne prerokovavany na rokovani
pracovnych skupin Planu mobility. Po dokonceni bol dokument tiez zverejneny na
webovych strankach a odborna aj laicka verejnost mala moznost poslat svoje pripomienky.

Nasledne bolo urobené vyhodnotenie doslych pripomienok. Tato dinnost prebiehala v
sucinnosti spracovatela a objedndvatela. Kazda pripomienka bola vyhodnotena a bolo
stanovené, ¢i pripomienka bude =zapracovana, alebo odmietnutd. Vyhodnotenie
pripomienok bolo nasledne schvalené projektovou radou kraja vytvorenou v zmysle
smernice TSK ¢.5/2014 o finanénom a persondlnom riadeni projektov. Nasledne bola
spracovatefom dopracovana navrhova cast dokumentacie do podoby Cistopisu.

V rdmci priebehu spracovania Cistopisu navrhovej Casti boli jednotlivé Casti dokumentacie
(vratane priloh - zasobnikov projektov) priebezne prerokovavané so zastupcami
objednavatela TSK v ramci projektovej rady a pracovnych skupin. Tato bezprostredna
spolupraca mala pozitivny vplyv na jeho zaverecnu podobu.

Pomerne podrobne bol, v priebehu prac na navrhovej casti, prerokovany zasobnik
projektov, kde bolo potrebné jednotlivé projekty vyhodnotit z hladiska Gcinnosti
a udrzatelnhosti a ndsledne zaradit do jednotlivych ¢asovych horizontov. PoloZky zasobnika
projektov boli preverené pomocou multimodalneho modelu dopravy. Finadlnu verziu modelu
dopravy bolo moZné vypracovat az po dokonceni tvorby a optimalizdcie zdsobnika
projektov.

Pre dokoncenie navrhovej Casti PUM je nutné spracovat tzv. Akény plan pre navrhové
obdobie roku 2025, ktory je neoddelitefnou sucastou PUM TSK. Podkladom pre jeho
vytvorenie je priloha ¢. 1 Navrhovej Casti, tzv. Zasobnik projektov. Akény plan predstavuje
zoznam investi¢nych akcii kraja nielen do dopravnej infrastruktiry, tzv. tvrdé opatrenia,
ale tiez akcie na podporu realizacie, tzv. méakké opatrenia. Stu¢astou Akéného planu su
takisto finan¢né naklady na jednotlivé projekty, ktoré si viazané na rozpocet TSK aj
pripadné dotacné tituly.

Pd TRENCIANSKY b
SAMOSPRAVNY
K*R+A+ J e ,




* . ,
PRl Y EUROPSKA UNIA L MINISTERSTVO

, Integrovany regionalny A ’
* : Eurépsky fond m operaény program PODOHOSPODARSTVA

* o . A ROZVOJA VIDIEKA
* 5 * regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY

Plan mobility bude plne dokoneny aZz po schvaleni celého diela zastupitelstvom
Trencianskeho kraja.

Neoddelitelnou sucastou PUM TSK je posudenie vplyvu koncepcie na Zivotné prostredie
SEA. Spracovanie SEA sa zadalo spolu s navrhovou dastou dokumentédcie. Z hladiska
vplyvu na Zivotné prostredie boli preverené vizie a strategické ciele, ktoré si jednym
z vychodiskovych bodov navrhovej ¢asti. Dalej st procesom SEA preverené na zéklade
vystupov z dopravného modelu navrhované investi¢né aj neinvesti¢né akcie, ktoré su
stcastou zasobnika projektov.

2 ZHRNUTIE

Navrhova dast Planu mobility je vypracovana na zaklade Analytickej casti, kde bol
poslUdeny existujuci stav dopravného systému kraja a na zaklade schvalenych Vizii, ktoré
nastavili parametre pre rozvoj mobility v kraji do navrhového obdobia 2025, 2030, 2040
a do vyhladu roku 2050.

Navrhova cast Planu mobility je vysledkom poznania vSetkych podpornych dokumentov
o rozvoji nielen dopravnej infrastruktiry na Uzemi Trencianskeho kraja. V priebehu
prerokovania Navrhovej cCasti dokumentacie boli osloveni odbornici na problematiku
dopravy a rozvoja kraja, ktori svojimi skUsenostami v jednotlivych odboroch dopravy
prispeli k celkovému obrazu diela. Spracovanie dokumentu bolo intenzivne konzultované
s pracovnikmi TSK, zastupcami dopravcov, zastupcami okresnych miest a Policie.

Navrhova &ast dokumentacie sa zaoberd primarne Gzemim TSK. V takto vymedzenom
Uzemi suU navrhnuté investi¢né akcie do dopravnej infrastruktury, ktoré su Specifikované
v zasobniku projektov (priloha ¢. 1). Z hladiska dopravnej infrastruktiry a prepravnych
vztahov nie je mozné dopravny problém TSK obmedzit iba na jeho hranicu, ale je potrebné
zohladnit prepravné vztahy medzi krajmi. Investicie presahujice Uzemie kraja su
financované zo statneho rozpoctu. Ide najma o cesty, dialhice, rychlostné komunikacie
a zeleznice. Specifickou oblastou financovania nadregiondlneho vyznamu je Integrovany
dopravny systém (IDS), ktory by mal byt po svojom dokonéeni spolo¢ny pre Trendiansky
kraj a pre Zilinsky kraj.

2.1 MULTIMODALNY DOPRAVNY MODEL

Multimodalny dopravny model je samostatnou castou ¢. 3 Planu mobility. Model
existujlceho stavu bol zostaveny v ramci spracovania analytickej Casti dokumentacie. V
navrhovej ¢asti dokumentacie je model doplneny a rozsireny pre navrhové horizonty 2025,
2030, 2040 a 2050. Sudastou dopravného modelu sl investiéné akcie zo zdasobnika
projektov. Model zaroven zohladifuje aj opatrenia a akcie, ktoré nie su priamo investiciou
do dopravnej infrastruktlry, ale maju vplyv na dopravné spravanie sa obyvatelov - makké
opatrenia (opatrenia pre VOD, kampane). Zasobnik vSetkych projektov je samostatnou
prilohou ¢ 1. Po zadani vsetkych relevantnych Udajov vratane rozvoja Uzemia,
predpokladu demografického vyvoja, migracie obyvatelov, vyvoja zamestnanosti, stupfia
automobilizacie a mobility obyvatelstva su Stvorstupfiovym dopravnym modelom
vypocitané intenzity dopravy na navrhovej komunikacnej sieti pre vsetky posudzované
prepravné mody.
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Pre moznost porovnania zmeny dopravného zatazenia su pre vSetky ¢asové horizonty
vypocitané aj tzv. nulové varianty, ked je predpokladany rozvoj zastavby kraja podla
tUzemného planu, ale nie si vybudované stavby dopravnej infrastruktury (vratane stavieb
pre verejnd a nemotoristickl dopravu). Ide v podstate o nadrtnutie krizového vyvoja
rozvoja kraja.

Model dopravy je vyuzity aj pre vyhodnotenie jednotlivych investi¢nych akcii, kde je zistena
ich dopravna udinnost z hladiska intenzit dopravy. Je vyhodnotené, ako je urditd investicia
dopravne U&inna a zdroven je mozné stanovit dopady do okolitej komunikadnej siete -
narasty/poklesy intenzit. Z vypocditanej zmeny intenzit dopravy vplyvom posudzovaného
opatrenia je mozné stanovit synergické efekty pre okolie a pripadne aj na ¢ast Gzemia
kraja.

Pre vSetky vypocitané scenare je multimodalnym modelom vypocitana delba prepravnej
prace pre jednotlivé prepravné moddy. Podrobny popis vsetkych vystupov dopravného
modelu a prognoézy vyhladovych scenarov je predmetom samostatnej casti 3.2 Vytvorenie
dopravnych prognéz - navrhovy stav.

2.2 ZASOBNIK PROJEKTOV

Zasobnik projektov je navrhnuty pre navrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050.
Sudastou zdsobnika projektov nie su iba investi¢né akcie do dopravnej infrastruktdry (tvrdé
projekty), ale aj informacné a komunikacné kampane vratane monitorovania a evaluacie
navrhnutych opatreni (makké projekty). Zasobnik projektov je samostatnou prilohou €. 1.

Zasobnik projektov je podkladom pre Akény plan, kde su investicné akcie doplnené
o predpokladané finan¢né naroky na realizaciu a previazané s rozpoctom kraja. Investicné
naklady su prevzaté z dostupnych podkladov - pokial existuji, pripadne je urobeny
odborny odhad.

Navrhy opatreni uvedené v zasobniku projektov su podkladom pre multimodalny dopravny
model.

Pri procese zostavovania zasobnika projektov bola zohladnend Specifickd oblast TSK, a to
Horna Nitra. V tomto Uzemi dochddza k postupnému Gtimu tazby uhlia a je teda potrebné
zaistit udrzanie, najlep$ie zlepSenie Zivotnej Urovne miestnych obyvatelov po ukonéeni
¢innosti jedného z vyznamnych zamestndvatelov v oblasti. Pre zamedzenie odlivu
obyvatelov z miest Novaky, Prievidza, Partizdnske, Handlovd atd. je potrebné podporit
aj kvalitnd dopravnu infrastruktiru, ktorda umozni rozvoj podnikania v tejto oblasti,
pripadne umozni pohodiné a rychle cestovanie po regiéne a mimo neho pre miestnych
obyvatelov. Ide najma o rekonstrukciu existujlcej zelezni¢nej infrastruktdry, ktora svojimi
parametrami najma v oblasti zabezpecovacieho zariadenia a Udrzby neumoznuje zvysSenie
cestovnej rychlosti a navysenie poctu spojov. Dalej je to dobudovanie cestného prepojenia
smerom na Povazie a do okolitych krajov, ktoré bude vyuzitelné aj pre verejnu autobusovu
dopravu.

2.3 VEREIJNA HROMADNA DOPRAVA

Kapitola verejnej hromadnej dopravy zahffha vsetky jej typy, ktoré sa na lUzemi kraja
vyskytuju, to znamend Zeleznind a autobusovd (mestskd aj primestskd). Zelezni¢na
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osobna doprava ma vyznamny podiel na dennej preprave os6b a v navrhovych obdobiach
sa jej vyznam dalej zvysuje, a to na zaklade navrhnutych a postupne realizovanych
opatreni pre zrychlenie a zefektivnenie dopravy. Sudéastou Zelezni¢nej dopravy je
aj Trencianska elektricka zeleznica s turistickym vyznamom. Takisto je do tejto kapitoly
zahrnutd leteckd doprava, ktord nema a v nadvrhovom obdobi nebude mat pre krajské
prepravné vztahy prakticky vyznam. Je tam zmienend aj lodnd doprava, ktora je
prevadzkovana na rieke Vah, ale jej funkcia je v siasnom stave rekreacna.

Verejna hromadna doprava ma pre Uzemie kraja velky prepravny potencial, ktory je pre
navrhové obdobie podporeny celym radom investi¢nych akcii. Cielom je zvysSenie
atraktivity a tym zvySenie poctu cestujucich. Aby bola docielena kvalitna, rychla
a kapacitnd VOD, je potrebné uskutoénit cely rad investiénych akcii, ktoré tento ciel
podporia. Nie je to iba investicia do infrastruktlry alebo ndkupu vozidiel (ndkup novych,
rekonstrukcia existujlcich), ale su to tiez opatrenia do preferencie vozidiel MHD na svetelne
riadenych  krizovatkach, rekonstrukcia zastdvok pre ulahéenie a urychlenie
nastupu/vystupu, preferencie (bus pruhy - kde je to technicky mozné), kvalitné
informacné systémy a tiez dostato¢na kapacita spojov a zvySenie kvality prepravy
cestujucich.

Doélezitym navrhovanym opatrenim pre zastavenie poklesu poctu cestujucich v primestskej
doprave a naopak na prildkanie novych je zavedenie integrovaného dopravného systému,
ktory sa predpokladd spoloény so Zilinskym samospravnym krajom. Neoddelitelnou
sutastou je Zelezniénd, primestskd autobusovd aj mestskd hromadnd doprava
v jednotlivych mestach. Zelezni¢nd doprava sa stava pinohodnotnou hlavnou tepnou
dopravy vo vsetkych relaciach, kde je ¢asovo konkurencieschopna, a pritom autobusova
doprava zaistuje obsluhu ostatnych reldcii. Okrem zjednotenia tarifnych podmienok
(dolezité je najma zavedenie prestupnej tarify a ¢asovych predplatnych cestovnych listkov)
je potrebnd tieZ optimalizdcia linkového vedenia s cielom odstranit neZiaduce subehy
vozidiel réznych objednavatelov (Trenciansky samospravny kraj, mesta s MHD, Slovenska
republika).

V ramci verejnej dopravy na Uzemi kraja a medzikrajskych vazieb bude rozvijana
zelezni¢na doprava. Predpoklada sa najma dokoncenie modernizacie hlavnej trate Plichov
- Povazska Teplad. Dolezitda je vSak tiez rekonstrukcia a modernizacia ostatnych
zelezni¢nych trati s prepravnym potencidlom, kde je vysSSia atraktivita pre cestujucich
obmedzena nevyhovujlcim stcasnym stavom Zzelezni¢ného zvrsku, zabezpelovacieho
zariadenia a tym malou priepustnostou trati. Koncepéne bude tieZ potrebné riesit mnoho
trati so zastavenou ¢i vyrazne obmedzenou osobnou dopravou na Uzemi kraja.

Nezastupitelnd Ulohu v dopravnej obsluZnosti kraja verejnou dopravou bude stdle mat
autobusova doprava, ktord bude obsluhovat Uzemie bez Zelezni¢nej dopravy. Je teda
potrebné uvazovat s modernizaciou vozového parku na Urovni zodpovedajlcej eurépskym
Standardom, atym zaistenie komfortu pre cestujucich (napr. wifi ¢i klimatizacia).
Postupnou modernizaciou vozového parku dochadza k znizovaniu negativnych vplyvov na
Zivotné prostredie. Aj v primestskej doprave bude potrebné uvaZzovat o ekologickejsich
palivach, ¢o bude tiez jednou z poziadaviek Eurdpskej Unie. Pre zvysenie spolahlivosti
z hladiska dodrziavania cestovnych poriadkov pri autobusovej doprave navrhujeme
preferencné opatrenia v mestach (preferencia na krizovatkach, vyhradené jazdné pruhy).
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V rdmci systému verejnej hromadnej dopravy sa odporuca skracovat prestupné vézby
a prestupné cCasy vo vyznamnych prestupnych bodoch. Najma v mimospickovych casoch
je potrebné, aby spoje na seba nadvézovali a prestupné Casy boli skratené na minimum,
pretoze nedodrzanie tohto principu odradi cestujucich, ktori radSej zvolia cestu osobnym
vozidlom.

Velmi délezitym prvkom pre spokojnost cestujlcich je dostato¢na informovanost o spojoch
a udalostiach v doprave. Z tohto dbévodu je navrhnuté SirSie vyuzitie informacnych
systémov, ktoré dokdzu reagovat na aktudlne udalosti v prevadzke. Je teda potrebné viac
vyuzivat sledovanie skutoéného pohybu vozidiel a tieto informéacie véas a vhodnym
spésobom odovzdavat cestujicim - napr. pomocou mobilnych aplikacii & dynamickych
informacnych tabul na zastavkach.

Zvysenie kvality verejnej hromadnej dopravy je potrebné aplikovat aj na primestsku
zelezni¢nl dopravu — vybudovanim novych zastavok na Uzemi miest a obci. Navysenie
cestujlcich primestskou Zelezni¢nou dopravou musi byt podporené aj vystavbou i
rekonstrukciou dopravnych zariadeni na Uzemi okolitych krajov, ¢o je mozné v tejto
dokumentdcii iba odporudit. Navy$enie objemu cestujlcich verejnou hromadnou dopravou
(zelezni¢nou a autobusovou) do TSK a okolitych krajov a obratene je v zaujme znizenia
objemu IAD na Uzemi miest a zdroven je to tiez posilnenie segmentu udrzatelnej dopravy.

Systém VOD musi byt doplneny aj o prestupné terminaly, ktoré v silasnosti uz vznikajq,
ale je potrebné ich rozvoj dalej podporovat a stale rozvijat. Ich vyznam je podporeny
najma cielom zvysenia atraktivity hromadnej dopravy a predvedenim casti ciest na
elezni¢n dopravu. Kazdy vyznamny dopravny terminal musi spifiat podmienky pre kratky
prestup medzi jednotlivymi druhmi dopravy, musi spifiat $tandardy pre prestup cestujticich
a na informacné systémy. Prestupné termindly budu takisto podporené budovanim
parkovisk P + R, B + R, ktoré umozZnia prestup cestujucich do systému hromadnej
dopravy.

2.4 CYKLISTICKA DOPRAVA

Systém dopravnej infrastruktiry v existujicom stave je doplneny o zamery vystavby
cyklochodnikov a vytvorenie cyklotrds. Cielom navrhnutych opatreni je vytvorenie
prepojeného systému spajajuceho zdroje a ciele cyklistickej dopravy. PUM TSK je
zamerany na prepojenie medzimestskych cyklochodnikov, ktoré najma v okoli vyznamnych
miest umoznia bezpecnu cestu za pracou, do skoly..., ale su vyuzitelné aj na rekreacnu
cykloturistiku. V rdmci PUM TSK sU navrhnuté trasy, ktoré vychadzaju zo strategickych
dokumentov objednavatela a ktoré tvoria zakladnu kostru systému. Navrhnuty systém
cyklotras vzajomne prepdaja jednotlivé mestda v TSK aj s presahom do okolitych krajov.
Najméa v primestskych oblastiach je vysoky potencial ich vyuzitia na kazdodenné cesty.
Nadvéazujuce cyklostrasy a cyklochodniky napajajuce na tieto hlavné trasy jednotlivé sidla
a cyklotrasy ¢i cyklochodniky v mestskom prostredi nie si v ramci tohto dokumentu
rieSené. SU to nadvazujlce investicie jednotlivych miestnych samosprav, ktoré su
z hladiska nadvaznosti koordinované so zamermi TSK. Predpokladame, ze s rozvojom
elektrobicyklov sa bude zvaéSovat dojazdovd vzdialenost pre kazdodenné cesty, a to
vratane prejazdu naro¢nejsSimi Usekmi z hladiska sklonovych pomerov trasy.
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V rdmci rozvoja cyklistickej dopravy sa nesmie zabudat na otdzku zvy$enia bezpeénosti
cyklistov - bezpecné oddelenie od vozidiel, bezpecné prejazdy pre cyklistov a odstranenie
nebezpecnych Usekov a bodovych poruch. Pri navrhu urbanizacie novych Gzemi sa nesmie
zabudat na vyznam cyklistickej dopravy a musi byt zaistené napojenie na celomestské
siete cyklistickych tras.

Cyklisticka doprava je podporovana aj v ramci rozvoja verejnej dopravy. Preprava bicyklov
vo vozidldch MHD sa odportida. Tento systém odporiéame rozvijat podla potrieb
prevadzky. Spojenie cyklistickej dopravy a MHD ma potencial predovSetkym pre
kazdodennu jazdu na bicykli zo sidliska v okrajovych Castiach miest, ked' vyuzitie MHD na
Casti cesty zvysuje atraktivitu cyklistickej dopravy. Podobne tiez zavedenie systému
bikeshringu (& elektrobikesharingu) zvySuje potencial vyuzZitia cyklistickej dopravy
v meste, napr. jeho vyuzitim na urcité Useky ciest bez nutnosti vlastnit bicykel.

Pre podporu cyklistickej dopravy je tiez navrhované zlepsenie moznosti parkovania
bicyklov v oblastiach Startu a ciela cesty, ktoré majd byt dostato¢ne kapacitné, bezpeéné
a komfortné. Tieto zariadenia moézu byt rézneho druhu od jednoduchych rdamov po
sofistikované systémy plateného a strazeného parkovania - napr. bike tower. Parkovanie
bicyklov je podporené navrhom parkovisk B + R v ramci prestupnych terminalov.
Odstavenie bicykla v cielovej destindcii v chranenom prostredi proti odcudzeniu bude stale
aktualnejsie, vzhfadom na zvysujlce sa vyuzitie elektrobicyklov na pravidelné cesty, ked'
obstardvacia cena elektrobicyklov je stéle vysSia, nez pri obycajnych bicykloch.

2.5 PESIA DOPRAVA

Z krajského hladiska su peSie cesty medzi jednotlivymi sidlami pomerne zanedbatelné.
Vacsina ciest je realizovana pomocou dopravnych prostriedkov. PesSie cesty sa prevazne
uskutocniuju iba v ramci zastavanych Gzemi, kde su peSie trasy v sprave miest a obci.

Opatrenia pre pesiu dopravu su sustredené prevazne na zvysenie bezpecnosti pesich. Ide
najma o odstranenie bariér v mestach - vytvorenie bezpecnych a bezbariérovych tras,
bezpecné pristupy na zastavky hromadnej dopravy, vytvorenie tras, ktoré poskytnu pre
pesiu dopravu najkratSie spojenie. Plan mobility iba vo vSeobecnych zasadach navrhuje
zvySenie pocCtu a rozsahu pesich zén, dopravne obmedzenych zoén (,Zény 30) a tiez
vyuzZitie tzv. spoloénych priestorov, ktoré zvySuju bezpeénost pesej dopravy a tym
podporuju vyuzitie chddze pri kratSich vzdialenostiach v meste. Potrebné je tiez dosledné
dodrziavanie stanovenych principov pri planovani rozvoja kraja, ktoré dbaju na vyznam
pesej dopravy ako najvhodnejSieho spOsobu dopravy na kratke vzdialenosti -
zachovavanie priestupnosti Uzemia, zaistenie rychleho a bezpecného pristupu na zastavky
VOD, obmedzenie vytvarania bariér na Uzemi. Z hladiska pesSej dopravy su dolezité tiez
makké opatrenia, ktoré sa zameriavaju na realizaciu informativnych kampani.

2.6 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Napriek tomu, Ze na zéklade schvalenej Vizie by mal relativny podiel IAD oproti dnesSnému
stavu poklesnut, zostdva podiel individudlnej automobilovej dopravy na celkovej
prepravnej praci najvacsim. Je to dané najma zvysSujucou sa mobilitou obyvatelov, ktora
aj pri negativnom vyvoji demografie vykazuje viac ciest. Aj napriek tomuto na jednu stranu
negativnemu vyvoju delby prepravnej prace je potrebné konstatovat, Ze ak by neboli
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navrhnuté opatrenia pre rozvoj udrzatelnych foriem mobilitnej prepravy, bolo by mozné
predpokladat este vyssi podiel automobilovej dopravy na delbe prepravnej prace.

KedZe hospodarsky vyvoj Uzemia je zavisly od rozvoja dopravnej infrastruktiry, a to
aj cestnej, je potrebné sa zamerat aj na opatrenia tykajuce sa IAD. Automobilov dopravu
nie je mozné zo zivota kraja celkom vylUéit, ale je mozné jej vplyv Umerne znizit
a prevadzku IAD vysunut z centier miest a obci, kde tranzitnd automobilovd doprava nie
je ziadana, na kapacitné komunikacie. DoOjde tak k obmedzeniu kongescii a zvyseniu
plynulosti a bezpecnosti dopravy, ¢o ma pozitivny vplyv nielen na Zivotné prostredie.

Na zvySenie kvality Zivotného prostredia bude mat pozitivny vplyv aj postupny prechod od
klasickych motorov na ekologickejSie pohony. Do roku 2030 sa bude podiel vozidiel
s ekologickym pohonom zvySovat. Aj pre tieto vozidld je vSak potrebné mat kvalitnd
dopravnu infrastruktdru a nie je Ziaduce, aby zbytocné jazdy hoci ekologickych vozidiel boli
vedené cez centrum miest.

Neoddelitelnou slcéastou fungujiceho dopravného systému su telematické systémy,
ktorymi bude mozné U(¢inne riadit dopravu a ktoré budl podavat véas relevantné
informacie vodicom o aktualnom stave dopravy nielen na Uzemi miest, ale aj na prijazdoch
do miest, pripadne na hlavnych komunikacidch v kraji. Do systému riadenia je mozné
zaradit aj dynamické riadenie premavky na svetelne riadenych krizovatkach, ¢o prispeje
k zvySeniu plynulosti dopravy.

V rdmci rozvoja dopravnej infradtruktiry je potrebné zaistit odstranenie dopravnych
nedostatkov, ktoré sa na existujucej komunikacnej sieti vyskytuju a su zdrojom
dopravnych nehdéd. Tieto opatrenia zvysujuce bezpelnost si v stlade so zamermi BECEP,
ktoré pozaduju znizenie poctu dopravnych nehdd vratane ich nasledkov.

Pre zvySenie bezpecnosti UCastnikov premavky je na Uzemi miest navrhnuté rozsirenie zén
s dopravnym obmedzenim. Trend obmedzenia rychlosti v obytnych zénach je teda dalej
podporovany a rozvijany v zhode s trendmi v mestach zapadnej Eurépy. Tieto opatrenia
nemaju priamy vplyv na rozhodujlice prepravné vztahy na Uzemi TSK, ale mdZu ovplyvnit
niektoré cestné prietahy mestami, kde je potrebné vysun(t tranzitni dopravu mimo
zastavané Uzemia a byvalé cesty v sprave TSK nasledne dopravne utisit.

Na znizenie poctu vozidiel pohybujlcich sa po komunikacidch a vyuzivajlcich parkovacie
miesto je navrhnuté rozvijanie a podpora systému carsharingu - spolo¢ného vyuzivania
vozidiel a carpoolingu — spolocné cestovanie viacerych cestujlcich. Oba tieto systémy su
vyhodou pre celkové objemy dopravy, pretoze pre ob¢anov zapojenych do carsharingu nie
je délezité vozidlo vlastnit, ale je dblezité si ho vypozi¢at a vyuzit a potom zase vratit.
Odpada teda napr. starost s odstavenim vozidla na dlhsi ¢as. Systém carpooling je vhodny
na dochadzanie do zamestnania, ked namiesto Styroch vozidiel s jednym pasazierom ide
jedno vozidlo so Styrmi pasaziermi, ktori maju aspon priblizne rovnaky zdroj a ciel cesty.

Samostatnou problematikou je citylogistika, ¢o je zasobovanie komerénych aktivit najma
v centralnej casti vacsich miest. Cielom tohto opatrenia je znizenie poctu zasobujucich
vozidiel, ktoré sa pohybujl po centre miest. Na obmedzenie tychto jazd je potrebné zaviest
jednotny systém, ktory vyzaduje centralne zasobovanie a sofistikovany rozvoz tovaru. Vo
vysledku je citylogistika vyhodna aj pre riesSenie dopravy na Urovni TSK, pretoze do6jde
k poklesu intenzit dopravy najma na prejazdnych Usekoch ciest II. a III. triedy mestami.
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2.7 STATICKA DOPRAVA

Z hladiska PUM TSK je problematika statickej dopravy sustredena na parkoviska typu P + R
(park and ride), ktoré su navrhované najma v ramci prestupnych uzlov verejnej dopravy.
Na zaklade analytickej Casti nie su v sic¢asnom stave parkoviska tohto typu dostatocne
rozsirené, ¢co ma negativny vplyv na volbu dopravného prostriedku. Parkoviska P + R sl
navrhnuté najma vo vztahu k rozsirovaniu poctu prestupnych terminalov, a to prevazne so
zapojenim Zzelezni¢nej dopravy. Ako na Slovensku ukazuje prax, tak uz realizované
parkoviska P + R s vdzbou na kvalitné zelezni¢né spojenie maju svoje opodstatnenie a ich
vyuzitie je v pracovnych diioch pomerne vysoké. Je preto potrebné tento systém dalej
rozSirovat a podporovat. Napriek tomu, Ze v rdmci PUM TSK je podporovany rozvoj
primestskej autobusovej dopravy s véazbou na Zeleznicu, budu parkoviskd P + R dostatocne
atraktivne pre urditi éast obyvatelov TSK, kde nebude moZné autobusovi dopravu
dostato¢ne zaistif. Dal$ou nevyhnutnou podmienkou rozéirenia parkovisk P + R a ich
vyuzivania je kvalitné Zelezni¢né spojenie, ktoré bude konkurencieschopné automobilovej
doprave, a to nielen rychlostou, ale aj komfortom.

Parkoviskd typu P + R su dalej aplikovatelné na hlavnych prijazdoch k mestskym
aglomeraciam, kde je zavedena mestskd hromadna doprava. V TSK ide o mesta Trencin,
Prievidza a Povazska Bystrica. Cielom tychto parkovisk je obmedzenie vjazdu vozidiel do
centier miest a prestup cestujlcich na mestski hromadnu dopravu, ktord by mala
v dostatoénej kvalite zaistit spojenie s centrom miest. Pre vyuZitie tychto parkovisk je opat
potrebné splnit niekolko podmienok, ako je obmedzenie parkovania v centrdch miest
a zavedenie kvalitnej mestskej hromadnej dopravy, o nie je plne v kompetencii TSK.

2.8 ZIVOTNE PROSTREDIE

Zvysenie kvality Zivotného prostredia v meste je jednym z najdolezitejsich strategickych
ciefov Planu mobility. Cielom vsetkych navrhnutych opatreni je znizenie poctu obyvatelov,
ktori si v su¢asnom stave zasiahnuti hlukom z dopravy a emisiami z dopravy. Takisto su
zohladnené otazky energetickej naroc¢nosti dopravy a navrh trvale udrzatelného rozvoja.

Na zniZenie hlukovej zataZe si navrhnuté opatrenia pre cestn( dopravu a pre kolajovu(
dopravu. V segmente cestnej dopravy navrhujeme v kritickych (sekoch miestnych
komunikacii urobit vymenu povrchu vozoviek za ,tiché asfalty" a trvat na dodrzani kvality
povrchu (umiestnenie ulicnych vpustov, nerovnosti). Pri novych stavbach su protihlukové
opatrenia posudzované uz v Stadiu projektovej dokumentacie. Odstranenie hluku
zo zelezni¢ného zvrsku je mozné docielit opatreniami na zelezni¢nom zvrsku pripadne
realizovat protihlukové steny.

ZniZzenie hladiny hluku spdsobeného prevadzkou vozidiel méze byt pri cestnej doprave
dosiahnuté znizenim intenzity IAD, pouzivanim vozidiel hromadnej dopravy, ktoré maju
protihlukové opatrenia a prechodom na vozidla s elektrickym pohonom, ktory je tichsi nez
klasické motory. Pri Zelezni¢nej doprave je potrebna spolupraca kraja na zlepseni kvality
zelezni¢nej infrastruktdry a tiez na zvyseni kvality vozového parku, ¢im déjde k znizeniu
hlukovej zataze.

Na znizenie imisnej zataZe z hladiska dopravy je potrebné urobit na komunikacnej sieti
kraja vela opatreni, ktoré obmedzia prejazd dopravy v rezidentnych castiach miest
a prevedu ju na kapacitnejSie komunikacie, kde bude zdrzanie vozidiel minimalizované
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a pohyb vozidiel bude plynulejsi. K tomuto trendu prispeje aj rozvoj telematickej
infrastruktury - informacné tabule pre vodiCov a dynamické riadenie krizovatiek.

K zniZeniu emisnej zataZe vozidiel prispeje aj podpora vyssieho vyuZitia ekologickych
vozidiel na alternativhe pohony (napr. podpora ich vyuzitia v prevadzke MHD ¢i vozidla
mestskych firiem).

Razantné znizenie emisii z automobilovej dopravy by malo nastat po zavedeni
nizkoemisnej zény v centralnej Casti miest, kde déjde k obmedzeniu vjazdu vozidiel, ktoré
nespifaji stanovené emisné normy. Realizacii tejto zény vSak musi predchadzat
stanovenie obch&dzkovej trasy, ktord umozni vozidldm nespifiajlicim parametre prejazdu
mestom.

2.9 MANAZMENT MOBILITY

Manazment mobility spociva v riadeni dopytu po doprave na Urovni TSK a v praci manazéra
mobility.

Ciele uc¢inného manazmentu mobility spocivaju vo zvyseni vyuzivania udrzatelnych foriem
mobility pre kazdodenné cesty. Tato Uloha nie je vébec jednoduchd, pretoze presun
vodi¢ov osobnych vozidiel do verejnej hromadnej dopravy ¢i na bicykel bude Uloha znacne
nefahka. Pre splnenie tohto ciela je potrebné vyuzit rézne druhy kampani a osvetovych
akcii, zvysSenie informovanosti obyvatelov o moznostiach vyuzitia udrzatelnych druhov
dopravy. Je tieZ potrebné vytvorit aj zodpovedajlcu atraktivnu alternativu v systéme
hromadnej dopravy. S manazmentom mobility slvisi aj zavedenie restriktivnych opatreni
napr. vo forme spoplatnenia parkovania ¢i vymedzenie nizkoemisnych zén v mestach. Tieto
opatrenia musi manazér mobility na Grovni TSK koordinovat s jednotlivymi mestami,
pretoZe bez Uprav na ich Uzemi bude taZzko presaditelnd zmena spravania vodi¢ov osobnych
vozidiel.

Daldou z Uloh manaZmentu mobility je tiez podpora spoluprace TSK s firmami, ktoré sa
nachadzaju v rieSenom UGzemi, na vytvoreni tzv. firemnych planov mobility, ktoré
podporuju zvysenie podielu ciest do zamestnania udrzatelnymi formami dopravy. Manazér
mobility by mal zaistovat aj naplfiovanie zasobnika projektov, najma mé&kké opatrenia -
zaistovanie kampani na podporu udrZatelnej mobility, zvy$ovanie bezpeénosti premavky
atd.

2.10 ZMENY PROCESU PLANOVANIA NA KRAJSKEJ UROVNI

Proces naplfiovania Planu mobility musi byt zaistovany centrdlne pre cely TSK. Vzhladom
na zna¢né mnoZstvo aktivit v ramci oblasti mobility, ktoré je nutné naplfiovat a pripravovat
priestor na ich realizaciu, je funkcia samostatného koordindtora mobility
neoddiskutovatelna a potrebna.

Jednym z cielov koordinatora mobility bude aj spolupraca s dalsimi odbormi TSK na
zjednoteni koncepcénych stratégii, pretoze vacdsina ztychto dokumentov pracuje
s indikdtormi a navrhuje opatrenia pre ich dosiahnutie. Postup k dosiahnutiu tychto
ciefovych hodnét je potrebné zladit a postupovat jednotne. Délezitym aspektom planovania
mobility je tieZ spolupraca a zapojovanie verejnosti do celého procesu.

Pd TRENCIANSKY
SAMOSPRAVNY . Tf
K*R+*A 9+ J %’




* .
PRl Y EUROPSKA UNIA S MINISTERSTVO
, Integrovany regionalny E S g
Lo | Droneky fond ¢ operacny program TR g
* 5 * regionalneho rozvoja ¥ 20142020 SLOVENSKE| REPUBLIKY

Plan mobility je zivy dokument, ktory v ¢asovo pravidelnych intervaloch bude
aktualizovany v zavislosti od novych skutoénosti. Navrhujeme aktualizdciu vykonavat po
dvoch az piatich rokoch.

Tento dokument je mozné teda povazovat za vychodiskovy materidl, ktory bude na zaklade
novych impulzov aktualizovany a spresriovany. Sucastou aktualizacie bude aj reakcia na
vysledky evaluacie, ktorda bude vykonavana pre zhodnotenie UspeSnosti realizovanych
opatreni z hladiska dosahovania cielov, ktoré su v ramci tohto dokumentu stanovené.
Proces monitorovania a vyhodnocovania (evaluacie) bude vykonavany koordinatorom
mobility, ktory bude dostdvat relevantné informdacie od ostatnych odborov kraja a dalSich
organizacii.

2.11 ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Ciefom Planu mobility je navrhn(t také opatrenia, ktoré prispeju k zvy$eniu bezpeénosti
vSetkych prepravnych médov. Vychodiskovym materidlom je Narodna stratégia
bezpecnosti cestnej premavky, ktora stanovuje ciele pre zniZzenie poctu dopravnych nehod
a ich nasledkov.

Okrem technickych opatreni, ktoré aktivne odstranuju dopravné poruchy na komunikacnej
sieti TSK a eliminuju tak pri¢iny dopravnych nehdd, je vhodné vykonavat aj napr.
bezpeénostné indpekcie, ktoré pomézu identifikovat kritické miesta a navrhnut ich Gpravu
a realizovat edukativne akcie, ktoré pomo6zu zvysit povedomie o zasadach bezpeclnej
premavky vsetkych Ucastnikov cestnej premavky. S dérazom na jeho najzranitelnejsich
Ucastnikov - chodcov, osoby s obmedzenou mozZnostou pohybu, deti a seniorov.

2.12 ANALYZA MOZNYCH FINANCNYCH ZDROJOV

Realizacia navrhnutych opatreni je v prevaznej Casti v gescii Trencianskeho kraja, ide
o tzv. makké opatrenia a tvrdé opatrenia, investicie do stavieb dopravnej infrastruktiry.
Aby bol naplneny zasobnik projektov pre navrhové obdobie rokov 2025, 2030, 2040
a 2050, je potrebné do financovania zapojit aj dalSie zdroje investiénych prostriedkov, ako
sU Europske fondy a programy. Trenciansky kraj sa do tychto programov aktivne zapaja
a vyuziva ich. Dal$ou moznostou je tiez vyuZitie zdrojov zo sukromného sektoru (projekty
PPP), ktoré vSak nie su zatial pre niektoré svoje nevyhody vyuZivané.

V pripade projektov, ktoré si v kompetencii dalsich organizacii, ako si NDS, SSC a okolité
kraje, je potrebna spolupraca kraja a jeho podpora pri realizacii tychto druhov projektov.
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3 DEFINICIA SPECIFICKYCH CIELOV

Vizie a oblasti zmeny pre navrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsuhlasené
spolu s riadiacou skupinou, sU teda zavaznym podkladom pre navrh opatreni rozvoja
udrzatelnej mobility TSK. Jednotlivé oblasti zmien sU dalej rozpracované do vacsej
podrobnosti — navrh Specifickych cielov, strategickych cielov, vhodnych cinnosti, opatreni
a indikatorov.

Navrhnuté opatrenia pre naplnenie oblasti zmien a jednotlivych strategickych cielov so
sebou prindsaju synergické efekty v dopravnom systéme TSK. Podpora jedného
dopravného médu ovplyvni pozitivne ¢i negativne ostatné dopravné maédy. Rozhodovanie
obyvatelov kraja o volbe dopravného prostriedku je teda priamo zavislé od ponukanej
sluzby, ktord mu zaisti primerany komfort cestovania a akceptovatelny cestovny cas. V
ramci tohto dokumentu st navrhnuté opatrenia, ktoré podporuju udrzatefné druhy dopravy
za splnenia vySSie uvedenych podmienok.

Vizia

Moderny a konkurencieschopny region s rastiicou zivotnou Grovnou, ktory je
atraktivhy pre obyvatel'ov, navstevnikov, ako aj pre investorov, a ktory je
zaloZzeny na udrzatel’'nom vyuziti vlastného potencialu socialneho, ekonomického
a environmentalneho (tvorba krajiny - krajinotvorné prvky), a na principoch
spolocenskej zodpovednosti.

OBLASTI ZMENY:

1. Dopravna infrastruktira, dostavba dopravnej infrastruktiry, ktord v sucasnosti
chyba

2. Komunikacéna siet kraja a zvy$enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktary

3. ZvySenie podielu udrzatelnej mobility a zlepsSenie dostupnosti kraja verejnou
osobnou dopravou

4. ZvySenie environmentalnej zodpovednosti

5. Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuzitie (IDS ako
protivaha individudlnej automobilovej doprave)

Viziu mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov

Tato vizia odpovedd na otazky - Kam chceme, aby Trenciansky samospravny kraj
smeroval a preco?, Ako chceme, aby TSK vyzeral za 5, 10, 20 az 30 rokov?, Ako chceme,
aby bola zaistend suUvisiaca potrebna mobilita? V nadvaznosti na viziu kraja a schvalenych
strategickych cielov bude uréeny subor meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie
dopadov v procese napliiovania PUM.

Navrhové horizonty:

o + 5 rokov = 2025
o + 10 rokov = 2030
o + 20 rokov = 2040
o + 30 rokov = 2050
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Kazdy zo zoznamu cielov dodrzuje principy SMART:
« Specificky
« meratelny
« dosiahnutelny
+ relevantny
« terminovany

Pre kazdy konkrétny ciel bol definovany konkrétny kvantitativny indikator a jeho cielova
hodnota tak, aby bolo mozné sledovat vyvoj a Urover dosiahnutia poZzadovanych cielov
v PUM.

3.1 OBLAST ZMENY: DOPRAVNA INFRASTRUKTURA, DOSTAVBA
DOPRAVNEJ INFRASTRUKTURY, KTORA V SUCASNOSTI CHYBA

3.1.1 Dostavba komunikacnej siete

Sucasny stav dopravnej infrastruktiry kraja je iba diastoCne vyhovujlci, pretoze
infrastruktira nie je celkom dobudovana, ¢o ma negativny vplyv na intenzity dopravy
najma na prejazdnych Usekoch miest a obci. Kazdodenné vysoké intenzity dopravy
a v prejazdnych Usekoch miest a obci vznikajuce kongescie znamenaju ¢asové, a teda
aj ekonomické straty, ¢o ma za nasledok aj negativny vplyv na zivotné prostredie.
Cielom je teda vysunutie zbytocnej dopravy mimo zastavané lUzemia na bezpecné
a kapacitné komunikacie. Doraz sa tiez kladie na budovanie bezpecnej infrastruktury,
pretoZze existujuca infrastruktira vykazuje uz pri sUcasnych intenzitdch premavky
znacné bezpecnostné nedostatky. Vzhladom na ocakavany narast prepravnych vykonov
je potrebné na tento stav reagovat. Pre ndpravu su navrhnuté nasledujice $pecifické
ciele:

1. Podpora dostavby obchvatov miest - znizenie tranzitnej dopravy v mestach
a obciach

- vystavba a rekonstrukcia ciest podla zédsobnika projektov - plynulost
dopravy je mozné zaistit najmé& dobudovanim hlavnych komunikacii, ktoré
zaistia v maximalnej moznej miere plynuly prejazd izemim, ¢o ma
pozitivny vplyv na Zivotné prostredie a zniZzenie poctu dopravnych nehaod.
KedZe hlavné dopravné tahy su historicky vedené centrami miest a obci,
bude mozné po ich vysunuti v centralnych &astiach miest navrhnat
opatrenia pre obmedzenie IAD a tym podporit vyuzitie MHD, chddze
a cyklistickej dopravy.

- zvySenie bezpeclnosti premavky v zastavanom Uzemi - zriadovanie novych
bezpecnych priechodov pre chodcov a prejazdov pre cyklistov je zédkladnou
podmienkou vSetkych novych rekonstrukcii vykonavanych na cestnej sieti
v zastavanom Gzemi. Priechody musia spifiat normové poziadavky na
dizku, osvetlenie, rozhladové pomery, bezbariérové rieéenia a poziadavky
pre nevidomych. Existujlce nevyhovujlce priechody pre chodcov musia
byt rekonstruované podla zédsad pre zriadovanie novych priechodov.

- zniZenie intenzity dopravy v zastavanom Uzemi je mozné docielit
odvedenim tranzitnej dopravy vhodnym dopravnym znacenim - vyznacenie
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zakazu vjazdu vozidiel nad 6 t. Podmienkou su nahradné obchadzkové
trasy umozfujlce prevadzku tazkych ndkladnych automobilov.

- odstranenie stratovych Casov pri prejazde zastavanym Uzemim - vystavba
kapacitnych komunikacii mimo zastavanych Uzemi v spojeni s prvkami
telematiky (napr. vhodné nastavenie svetelnych signalizacii)

- zlepsSenie zivotného prostredia v obciach a mestach po odvedeni tranzitnej
dopravy (zniZzenie poctu obyvatelov zasiahnutych hlukom, zniZzenie zdroja
znecistenia od emisii z vozidiel, znizenie prasnosti)

2. Zvysenie bezpecnosti cestnej infrastruktury - prelozky ciest

- vykonanie bezpec¢nostnych inSpekcii cestnej siete - prestavba
nevyhovujlcich krizovatiek a Usekov s cielom zvysit bezpeénost cestnej
premavky. Pokial' ide o napravu nevyhovujluceho stavu z hladiska
bezpeénosti, mala by projektova dokumentécia pred realizciou prejst
bezpecnostnym auditom, ktory potvrdi odstrdnenie nedostatkov povodného
rieSenia.

- vyhodnotenie nehodovosti - podla podkladov statistik Policie SR

- zhodnotenie stavebno-technického stavu ciest vo vazbe na intenzity dopravy
- nastavenie prioritizacie investicii do cestnej siete s ohfadom na intenzity
dopravy a stavebno-technicky stav

3. Podpora dostavby nadradenej cestnej siete

- dobudovanie hlavnej cestnej siete TSK (II. a III. triedy) podla zasobnika
projektov tvrdych a makkych opatreni. Zasadné infrastruktirne stavby su
v gescii Statnych investorov a TSK tieto stavby nefinancuje. TSK by v tychto
pripadoch mal deklarovat zaujem na tejto vystavbe a podporovat ju.

- kapacitné prepojenie na okolité kraje - vytvorenie podmienok pre investicie
Statu podla zasobnika projektov tvrdych a méakkych opatreni

3.1.2 Zvysenie kvality infrastruktary pre pesiu dopravu

Problematika peSej dopravy je z hladiska TSK sustredend predovSetkym na rieSenie
bezpecnych krizeni s automobilovou dopravou a pripadne realizaciou kratkych spojeni
medzi obcami. Dalej sU to pristupy na zastdvky hromadnej dopravy, ktoré prispejl
k zvySeniu atraktivity tohto druhu dopravy.

4. Budovanie bezpecnej siete pe$ich trds v mestdch a obciach (bezbariérovost,
navadzajuce prvky) i prepojenia medzi jednotlivymi mestami a obcami

- vystavba pesSich prepojeni na Uzemi medzi obcami - vystavba peSich
prepojeni medzi obcami a mestami, ktoré su v akceptovatelnej vzdialenosti
pre chédzu a kde je dopyt po tomto druhu spojenia

- odstrafovanie bariér na peSich trasach - ide najmé& o odstranenie
nevyhovujlceho stavebno-technického stavu existujlicich trads, kde nie su
dodrzané poziadavky na bezbariérovost trasy. Pripadne mobéze ist aj
o napravu nevhodného technického riesenia, ktoré tvori komunikacnu
bariéru pre pesich - napr. Uzky cestny podjazd bez chodnika v obci

- zvySovania podielu bezpecCnych tras pre pesSiu dopravu - vela prejazdnych
Usekov s vysokou intenzitou dopravy nie je doplnenych bezpecnou trasou
pre chodcov
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- pristupy na zastdvky a stanice VOD - doplnenie bezpecnych tras
a bezpecnych krizeni chodcov s automobilovou dopravou. Vybudovanie
bezpeénych pristupov na zastdvky je jednym z prvkov, ako dosiahnut
zvysenie podielu ciest verejnou dopravou.

5. Budovanie bezpecnych priechodov pre chodcov

- vystavba bezpecnych priechodov pre chodcov - ide najma o budovanie
bezpecnych miest v obciach a mestach, tam, kde doposial chybaju a situacia
si to vyzaduje. Tieto krizenia musia svojim vybavenim zodpovedat
normovym poziadavkam

- vystavba bezpecnych miest pre prechadzanie - vid predchadzajuci bod.

- rekonstrukcia existujlucich priechodov a miest pre prechadzanie podla
normovych poziadaviek - vSetky rekonstruované priechody a miesta pre
prechddzanie musia byt do budlcnosti vybavené podla normovych
poZiadaviek.

6. Podpora zvysovania kvality verejného priestoru - rozsirovanie pesich zén, zvysenie
kvality mestského mobiliaru

- budovanie pokojnych zén v meste (parky, namestia, turistické ciele v okoli
a pod.) - ide vacsinou o investicné akcie miest a obci. TSK k podpore
zvySenia kvality verejného priestoru moze prispiet odvedenim tranzitnej
dopravy z centra obce a rekonstrukciou cesty na priestor priaznivy
intravildnovému usporiadaniu.

3.1.3 Zvysenie kvality infrastruktary pre cyklistickGi dopravu

Cyklisticka doprava je ekologickou formou dopravy s velkym potencidlom rastu. Vyzaduje
v8ak vyznamnU zmenu v ponuke infrastruktiry. Cielom tohto materidlu je zvysit podiel
cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace najma pre cesty do prace a do skoly.
V krajskom meradle ide predovSetkym o mestské aglomeracie a Uzemie s vhodnym
terénom a akceptovatelnou dojazdovou vzdialenostou na bicykli medzi obcami. Pre tieto
Ucely st navrhnuté nasledujlce Specifické ciele:

7. Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregidonov do
planovania cyklodopravy)

- zapojenie miestnych samosprav do procesu planovania cyklistickych tras -
naplfiovanie a koordinacia cyklostratégie TSK s mestami a obcami

- stanovenie prioritnych zdrojov a cielov, ktoré je potrebné prepojit
cyklochodnikmi - po mestach a pre cesty do 10 km do prace a do Skoly

- rozpracovanie dokumentacii TSK do vacsej podrobnosti rieSenia

8. Dobudovanie spojitej siete cyklotras

- vystavba cyklochodnikov na tzemi - kratke, rychle spojenia - ide
o dostavbu hlavnych tras, ktoré prepoja zdroje a ciele dopravy v ¢o
najkratSej vzdialenosti. Navrh tras musi reSpektovat princip prepojenia
jednotlivych zaujmovych oblasti bezpec¢nou trasou.

- prevedenie cyklostrds mimo dopravne zataZenych ciest - je vhodné pozdiz
ciest s vysokou intenzitou dopravy a intenzivnou prevadzkou VOD. Cyklisti
sl na tychto trasach bezpecne chraneni od negativhych vplyvov
automobilovej dopravy, ¢o ma pozitivny vplyv na ich bezpeénost.
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- bezpeéné krizenia cyklochodnikov s cestnou sietou - st navrhované
v miestach, kde je potrebné zaistit krizenie oboch druhov dopravy.
Pripadne ide o bezpecné vyhotovenie sibehu automobilovej a cyklistickej
dopravy, pokial nie je mozné z technickych ¢i priestorovych dovodov oba
druhy dopravy oddelit.

- bezpecna infrastruktura pre cyklistov v zastavanom Uzemi - rozvoj
cyklopruhov na miestnych komunikaciach, kde je potrebné zohladnit
existujlcu premavku, najma MHD, a dalej su to cyklopiktogramy
v Usekoch, kde nie je dostato¢ny uli¢ny priestor. Vedenie cyklistov
protismerom v jednosmernych komunikaciach je vhodné riesSenie, ktoré
cyklistom ulah¢&i pohyb po mestach. Takisto musia byt rozvijané rekreacné
trasy, ktoré si vedené prevazne mimo zastavané Uzemia miest do okolitej
krajiny.

- instalacia mobiliara pre cyklistov - inStalacia stojanov (uzamykatelnych,
neuzamykatelnych) by mala byt vykondvana v ramci vystavby dopravnych
termindlov, obdlianskej vybavenosti, administrativnych budov, verejnych
budov a dalsich lokalit, ktoré su zdrojom alebo cielom ciest

- kvalitny povrch cyklochodnikov - bezprasny v zastavanom UGzemi - hlavné
trasy a trasy vyuzivané na kazdodenné dochadzanie napr. do zamestnania,
$koly musia mat kvalitny povrch, ktory bude eliminovat znedistenie
cyklistami a zaroveri musi byt pohodIny a bezpeény pre jazdu

3.1.4 Zvysenie kvality infrastruktary pre verejni dopravu vratane zZeleznic¢nej

Zvy$enie podielu udrzatelnych druhov dopravy na celkovom objeme ciest musi byt
podporené celym radom opatreni, ktoré presvedcia pouzivatelov IAD o vyhodnosti zmeny
dopravného spravania. ZvySenie cestovnej rychlosti v segmente VOD vyzaduje investi¢né
naklady, ktoré je potrebné zaistit pre rekonstrukcie & novostavby dopravnej infrastruktary
a zaroven je potrebné zaistit aj investicie do prepravnych prostriedkov. K znizeniu
dopravnej zataze IAD vyznamne prispeje aj zmena parkovacej politiky v jednotlivych
mestdch kraja. Pre navstevnikov je potrebné zaistit dostatoéné kapacity na parkoviskach
P + R v nadvéaznosti na VOD. Su navrhnuté nasledujltce Specifické ciele:

9. Modernizacia zelezni¢nej infrastruktary

- optimalizacia arozvoj systému na zaklade dopravnych prieskumov
a poziadaviek

- vytvorenie podmienok pre navysenie poctu spojov - pridanie dalsich spojov
na linkach, ktoré maju prepravny potencial, optimalizacia linkového vedenia
pre optimalne vyuzitie spojov

- taktova doprava na hlavnych tratiach - taktové cestovné poriadky. Tento
systém je potrebné aplikovat v optimalizacidch a zavddzani systému IDS.

- marketingova podpora vyuzivania regionalnych liniek - potrebnd osveta,
ktora zvysi pocet pouzivatelov VD pre cesty po TSK aj do dalsich regionov.
Potencidlnym cestujicim musi byt vysvetlena vyhodnost cestovania za
pracou VOD.

- presnost cestovnych poriadkov - kontrola dodrZiavania $tandardov kvality

Fd TRENCIANSKY
SAMOSPRAVNY . Tr
Ko*R+A> J 9 '




* 2 B
** L, EUROPSKA UNIA S MINISTERSTVO
Eurépskv fond Integrovany regionalny E PODOHOSPODARSTVA
* * P
* uropsiy fon E operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

* o .
* 5 * regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY

- investicia do infrastruktury (zabezpecovacie zariadenia, rekonstrukcia trati,
umoznenie zvySenia cestovnej rychlosti) — podpora investora, ktorym je
tat - ZSR

- elektrifikacia zeleznic - zlepSenie zivotného prostredia

10. ZvySenie dostupnosti zastavok VOD

- prestavba existujlcich zastavok a stanic na bezbariérové - bezbariérové
rieSenie pristupu na zastavky a stanice, bezbariérové rieSenie samotného
priestoru nastupisk a ndstupu do vlakov. Tieto principy musia byt
uplatnené pri vSetkych rekonstrukciach existujlcich stanic a zastavok.

- nové zastdvky a stanice budovat dfsledne bezbariérové - splnenie
prislusnych noriem a technickych predpisov

- vybavenie zastavok podla nastavenych standardov - pristresky, lavicky,
informacie o zastavke, cestovné poriadky, na frekventovanejsich
zastavkach o informacné displeje, s aktualnymi informaciami o prijazde
spoja a informacie o vylukach ¢i mimoriadnych opatreniach

- vhodné umiestnenie zastavok z hladiska zdrojov a cielov cestujucich - na
Uzemi TSK je mozné na existujlcich zelezni¢nych tratiach doplnit zastavky
z dévodu rozvoja Uzemia. Nové zastavky je vhodné nadviazat na existujlci
systém VOD aj za cenu Upravy existujucej trasy, pokial' je to ucelné.
Zriadovanie novych zastadvok je podmienené vhodnymi parametrami
zeleznicnej trate.

11. Zvysenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke

- vymedzené jazdné pruhy pre VOD - ucinné opatrenia na preferenciu VOD,
v miestach, kde je to technicky mozné

- preferencie VOD na svetelne riadenych krizovatkach - v ramci
rekonstrukcie svetelnych kriZzovatiek budl navrhnuté rieSenia umozriovat
preferenciu autobusov VOD, sti¢astou tohto opatrenia je tiez investicia do
vozidiel verejnej dopravy

- Upravy zastavok a zastavkovych zalivov podla zodpovedajlcich noriem

12.Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R

- budovanie novych a modernizacia existujucich prestupnych
uzlov - prestupné uzly musia okrem skratenia prestupnych véazieb zaistit aj
vybavenost pre cestujucich.

- rekonstrukcia na multimodalne uzly (vr. cyklodopravy) - prestupné uzly
musia umozfiovat aj prestup medzi jednotlivymi dopravhymi mddmi. Je
vhodné doplnenie o parkoviskd P + R, K+ R, B + R vratane uschovne
bicyklov. Takisto tu cestujici musia najst dostatok informacii
o nadvazujucich spojoch.

- odstrafiovanie bariér pre imobilnych obdanov - prestupné uzly musia byt
bezbariérové, aby bol zaisteny pohyb imobilnych obcanov a nevidomych

obcanov
- kratke prestupné vazby medzi jednotlivymi prepravnymi médmi - co
najkratSie  prestupy, najlepSi systtm hrana - hrana (VOD

a MHD) - prestupné uzly musia okrem skratenia prestupnych vézieb zaistit
aj vybavenost pre cestujtcich.
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- vystavba P + R, B + R - obmedzenim parkovania v centralnych castiach
miest a okoli centier miest d6jde k poklesu parkovacich miest vyuzitelnych
pre navstevnikov miest. Z tohto dévodu je navrhnuty systém P + R na Uzemi
miest, kde navstevnici za vyhodny poplatok zanechaju vozidlo a pokracuju
do centra kvalitnou MHD.

- vybavenie termindlov podla nastavenych $tandardov - termindly musia byt
pre cestujluceho priatelské, bezpeéné a musia poskytnut dostatok informacii
a primerany komfort pri ¢akani na nadvazujuci spoj.

3.1.5 Zlepsenie kvality globalneho napojenia kraja

Taktiez rieSenia vodnej a leteckej dopravy su stéastou PUM a na ich podporu st navrhnuté
tieto ciele:

13. Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest
- budovanie verejnych pristavov — podpori osobnu( aj nakladnu vodnu dopravu
- realizacia Vazskej vodnej cesty - podpori osobnu aj nakladnd vodnu dopravu
14. Podpora rozvoja leteckej dopravy
- rozvoj pozemnej infrastruktury pre leteckl dopravu - primerane kapacitna
cestna infrastruktdra je nevyhnutnou stcéastou napojenia na letisko
- propagacia cielov v TSK - je uvedené v makkych opatreniach - vhodnym
cielom su kupele a dalSie turistické zaujimavosti
- zaujem leteckych spolo¢nosti
- zodpovedajlce zazemie pre cestujucich — investicia do odbavovacich budov
a nadvaznej VOD

Synergické efekty vizie

Dobudovanie hlavnej dopravnej infrastruktdry v rieSenom Uzemi umozni dalSi hospodarsky
a spolocensky rozvoj TSK. Vybudovanie novych cestnych spojeni a zvySenie atraktivity
Zelezni¢nych spojeni umozni prichod dalSich investorov, ¢o bude mat pozitivhy dopad na
demografiu obyvatelov, ktord podla progndz nie je priazniva a je potrebné predikovany
klesajuci trend poctu obyvatefov TSK zmenit. Takisto s o¢akdvanou zmenou charakteru
vyroby v oblasti Horna Nitra je potrebné zaistit pre obyvatelov tohto regidonu dostato¢né
uplatnenie na trhu prace v mieste (nové pracovné prileZitosti), pripadne zaistit kvalitné
dopravné prepojenie do oblasti, kde uz su pracovné prilezitosti, ale bez potreby odlivu
obyvatelov z oblasti Horna Nitra. Na zaklade tychto opatreni je mozné vyvodit nasledujlce
synergické efekty:

« Vybudovanie chybajlcej dopravnej infradtruktiry skrati casovl dostupnost
regiénov TSK.

« ZvysSenie kvality Zelezni¢nej dopravy ponukne vyssi a kvalitnejsi potencial pre
prepravu oséb a nakladov - zmena podielu ciest v prospech verejnej dopravy.

« Znizenie intenzit dopravy v mestach a obciach a prevedenie tejto dopravy na
bezpecné trasy prispeje k zvyseniu bezpecnosti a plynulosti premavky - znizenie
nehodovosti.

« Poklesom intenzit a zvySenim plynulosti dopravy dbéjde k zlepSeniu Zivotného
prostredia a bezpecnosti v mestach a obciach.

+ Kvalitnd cestnd siet spolu s Upravou zastdvok a pristupov na nich bude mat
pozitivny dopad na cestovnu rychlost autobusovych spojov atym aj zvySenie
atraktivity tohto prepravného modu.
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« Upravy mestskych komunikécii v prospech nemotorovej dopravy budd mat
pozitivny vplyv na zvySenie podielu tejto nemotorovej dopravy na celkové
prepravné vykony.

« Vybudovanim infrastruktlry pre nemotorovi dopravu vznikne dostato¢ne kvalitna
a bezpecna ponuka pre vyuzitie bicyklov, elektrobicyklov atd. aj na kazdodenné
cesty.

« Skvalitnenie primestskej VOD atym aj navySenie prepravenych os6b ma za
nasledok pokles intenzit IAD na vjazdoch do centra. Na podporu tejto pozitivnej
zmeny musi mat zaistené vybavenie zazemia pri vlakovych staniciach a zastavkach
v regidne - zariadenie P + R, B + R. Podporou je takisto dostatoCne atraktivna
nadvazujluca autobusova doprava.

« Aplikaciou bezbariérovych rieSeni verejného priestoru nebudd imobilni obcania
odkazani iba na osobny automobil, ¢o povedie k dalSiemu znizovaniu intenzit IAD.

« Bezbariérové a dostatocne Siroké verejné priestory umoznia bezpecnejsi pohyb -
najma pri priechodoch pre chodcov déjde k znizeniu rizika dopravnych nehdd a ich
nasledkov.

3.2 OBLAST ZMENY: KOMUNIKACNA SIET KRAJA A ZVYSENIE
KVALITY A BEZPECNOSTI CESTNEJ INFRASTRUKTURY

3.2.1 Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Prepojenie obci a miest musi byt zabezpelené kvalitnou a bezpecnou dopravnou
infrastruktirou pre vsSetky prepravné maédy, ktoré sa v danej lokalite vyskytuju. Navrh
infrastruktary musi zohladriovat charakter Uzemia a nesmie vyraznou mierou narusit
prvky ochrany prirody. Tento ciel je mozné dosiahnut investiciami do novych stavieb,
ale najmé rekonstrukciou existujlucej infrastruktary, ktord casto nezodpoveda
existujucim a budicim prepravnym narokom. SU navrhnuté nasledujlce Specifické
ciele:

1. Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a cyklotras

- vystavba novych cyklotras - ide o dostavbu hlavnych tras, ktoré st pozdiz
komunikacii s vysokou intenzitou dopravy navrhnuté v samostatnej trase.

- bezpecné krizenia s automobilovou dopravou - zriadovanie novych
bezpecnych priechodov pre chodcov a prejazdov pre cyklistov - priechody
pre chodcov, prejazdy pre cyklistov a miesta na prechadzanie su zriadované
tam, kde je to umoznené podla technickych podmienok a CSN. Navrhy musia
spifat zakladné prvky pre bezpeéné krizenie s automobilovou dopravou, t. j.
dostatocné rozhlady a bezbariérové rieSenia aj pre nevidomych. Nemalo by
dochadzat k ich ruseniu bez nahrady.

- zvySovanie bezpecnosti cyklistov v zastavanom Uzemi - trasy pre
nemotorovl dopravu musia byt bezpecné, a to nielen z hladiska vlastného
navrhu diela, ale aj z hladiska vSeobecnej kriminality

2. Kuvalitné a bezpecné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami a mestami kraja

- rekonstrukcia existujucich ciest - podla zasobnika projektov

- odstranenie bezpecnostnych chyb - vykonanie bezpecnostnych inspekcii
nehodovych miest

- nahrada nevhodne vedenych ciest novymi Usekmi - vystavba nadradenej
cestnej siete prispeje k rieSeniu dopravnej situacie v rieSenom tzemi. Nové
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investicie je vhodné okrem iného posudit dopravhnym modelom, aby bola
overend ich Gdinnost v dopravnom systéme cestnej siete.
3. Podpora vyuzitia zelezni¢nej dopravy

- opatrenia pre zrychlenie premavky a zvySenie poctu spojov - modernizacia,
elektrifikacia, zapojenie Zelezni¢nej dopravy do IDS

- navySenie pocCtu spojov - pridanie dalSich spojov na linkach, ktoré maju
prepravny potencial, optimalizacia linkového vedenia pre zvysenie
atraktivity zelezni¢nej dopravy

- marketingova podpora vyuzivania regionalnych liniek — potrebna osveta,
ktora zvySi pocet pouzivatelov VOD pre cesty do prace ado skoly.
Potencidlnym cestujicim musi byt vysvetlena vyhodnost cestovania.

- zvazit moznost obnovy Zelezni¢nej dopravy na tratiach so zastavenou
osobnou dopravou - zapojenie do IDS, koncepcény navrh primestskej linky,
pripadne potrebné doplnenia Zelezni¢nej infrastruktiry, optimalizacia poléh
zastavok, Upravy nadvaznej autobusovej dopravy. Tieto zasadné
rozhodnutia je potrebné overit v dopravhom modeli, ktory umozni preverit
atraktivitu znovuzavedenia zelezni¢nej prevadzky.

4. Integracia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy - optimalizacia vedenia liniek a tras

- vznik IDS - kvalitna VOD sa nezaobide bez komplexnej integracie na tzemi
TSK. Napriklad spojenie do jednotného IDS spolu so Zilinskym
samospravnym krajom.

- koordinacia cestovnych poriadkov - optimalizacia cestovnych poriadkov,
stanovenie prestupnych bodov na uUzemi TSK, kde budu garantované
prestupy medzi jednotlivymi linkami. Preferencia prestupnych vazieb medzi
hlavnymi linkami. Vykonanie optimalizacie cestovnych poriadkov na zédklade
poziadaviek obc¢anov a technologickych moznosti najma Zelezni¢nych trati.

- jednotna a jednoducha tarifa — optimalizacia existujuceho rieSenia na
zaklade skusenosti navrhu IDS z inych krajov — napr. Bratislavsky
samospravny kraj

- informacné kampane po zavedeni prestupnej vazby medzi Zeleznicou
a autobusmi - kratke vzdialenosti, primerané ¢asy ¢akania.

3.2.2 Znizenie poctu dopravnych nehod a ich dopadov

Umrtie alebo vznik tazkych zraneni v dosledku dopravnych nehdd je v sUéasnej
spolo¢nosti podla eurdpskych trendov uz neakceptovatelné (nehladi sa uz na nich iba
ako na zlyhanie jednotlivca, ale ako zlyhanie spolo¢nosti). épecifikovam’/ ciel' je v sulade
s europskymi cielmi. Vystavba bezpecnych cyklostras / cyklochodnikov a zoén
s obmedzenou rychlostou prispeje k zvy$eniu bezpeénosti prevadzky v TSK. Chodci
a cyklisti s najzranitelnej$i G¢astnici dopravnej premavky, ¢o je potrebné zohladnit
v ramci rozvoja dopravnej infrastruktury TSK.
5. Zvysovanie bezpecnosti infrastruktiry vSetkych druhov dopravy
- informacna kampan, Skolenia, kurzy - su délezité z hladiska novych

predpisov a zdkonov, pravidiel bezpecnej jazdy, vzajomnej ohladuplnosti

a tiez na ovplyviiovanie volby dopravného prostriedku
6. Podpora osvetovych kampani zvysujlcich bezpecnost vSetkych Gcastnikov cestnej

premavky so zameranim na najzranitelnej$iu ¢ast - deti a chodci
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- informacna kampan, skolenia, kurzy - Podpora dopravnej vychovy deti - je
délezitou sucastou vzdelania, ktord ma pozitivny vplyv na spravanie deti
v premavke (znizenie poctu dopravnych nehéd) a zaroven v pristupe
k problematike udrzatelnej mobility ako celku. Dopravna vychova ovplyvni
aj nazor na volbu dopravného prostriedku a na dopravné spravanie
v dospelosti.

7. Budovanie oddelenych tras pre cyklistick dopravu

- vystavba paralelnych komunikacii pre nemotorovu dopravu je vhodna
pozdiz komunikacii s vysokou intenzitou dopravy a intenzivnou premavkou
VOD. Pesi a cyklisti su na tychto trasach bezpecne chraneni od negativnych
vplyvov automobilovej dopravy, ¢o ma pozitivny vplyv na ich bezpecénost.

- navrh segregacie podla priestorovych moznosti ulicného profilu — uli¢né
profily v zastavanom Gzemi miest s pevne definované zastavbou

- bezpecné krizenia nemotorovej a motorovej dopravy - napr. navrh
mimourovriovych krizeni — musi spifiat normové poziadavky, navrhuju sa
v miestach, kde je Urovnové krizenie nebezpecné pre vsetkych Gcastnikov
premavky

8. Rozéirenie zén s obmedzenou rychlostou (obytné zény, zény 30)

- navrh Zoén 30 v rezidentnych alebo historickych Stvrtiach miest - je
vhodnym riesenim v rezidenénych Stvrtiach, kde je Ziaduce spomalit
dopravu na rychlost 30 km/h. Ide najma o sidliskové celky, velké obytné
stbory, kde su kvoli parkovaniu vozidiel vSetky rozhladové pomery
obmedzené na minimum (&i nie sU reSpektované vobec).

- navrh Obytnych zén v oblastiach s vhodnou zastavbou - tieto zény je
vhodné navrhovat v oblastiach, kde nie je velky tlak na parkovacie miesta
vo verejnom priestore, uli¢ny priestor je prehladny a bezpecny.

Synergické efekty vizie

Obmedzenie negativneho vplyvu dopravy na ludské zdravie je jednym z hlavnych cielov
vSetkych stratégii v oblasti dopravy. Nejde iba o ndsledky dopravnych nehdd, ale
aj zhordenie Zivotného prostredia vplyvom emisii z dopravy. Obmedzit dopravnu
nehodovost je mozné so sucasnou technikou a vybavenim iba &iastoéne. V ramci rozvoja
Uzemia sU navrhované bezpecné infrastruktirne riesenia, ktoré umoznia bezpecnu
premavku bez nedostatkov cestnej siete. Vozidld suU navrhované a vyvijané stéle
bezpednejsie, ale ich riadenie je stale na ¢loveku. Je mozné predpokladat, ze buduce
Jinteligentné cesty" a ,inteligentné vozidla“ s automatickym riadenim dokazu eliminovat
pocet dopravnych nehdd na minimum. Je mozné ocakavat, Zze negativny vplyv dopravy na
celkovy stav zivotného prostredia bude stdle znizovany, pretoze sU pouzivané
ekologickejsie vozidla a ludia pre svoje cesty volia udrzatelné formy dopravy. Tento trend
je potrené podporovat a dalej rozvijat, aby bolo mozné dosiahnut ciele, vytyéené v ramci
vizie. VSetky vysSie uvedené opatrenia a principy rozvoja udrzatelnej mestskej mobility
vytvaraju nasledujlice synergické efekty:

« ZvySenie bezpelnosti cestnej siete ma pozitivny vplyv na znizenie nehodovosti
vozidiel a vyzaduje nizsSie naklady na systém IZS.

S TRENCIANSKY
§ SAMOSPRAVNY Y

W K . R-A - J S @"\

&

/N“

°
%
%
4



* .
PRl Y EUROPSKA UNIA S MINISTERSTVO
, Integrovany regionalny E S g
Lo | Droneky fond ¢ operacny program TR g
* 5 * regionalneho rozvoja ¥ 20142020 SLOVENSKE| REPUBLIKY

« Znizenie poCtu dopravnych nehdd a ich nasledkov ma ekonomické prinosy pre celd
spoloénost.

« Rekonstrukcia existujucej zelezni¢nej infrastruktury - zvySenie cestovnej rychlosti,
znizenie hlucnosti Zelezni¢nej trate, odstranenie prepadov rychlosti z dovodu
technického stavu trate, elektrifikacia atd. - znizi negativne vplyvy Zelezni¢nej
prevadzky na okolie a zaroven prispeje k zvySeniu atraktivity tohto druhu dopravy.

» Vys$Sie zapojenie zelezniénej dopravy do prepravnych vztahov prispeje k zvySeniu
podielu cestujucich udrzatelnou formou dopravy a tym do6jde k zlepSeniu Zivotného
prostredia.

« ZvysSujuci sa pocet cyklistov vyzaduje navrh opatreni pre znizenie nehodovosti
cyklistov a zvySenie bezpecnosti vSetkych Gcastnikov cestnej premavky.

« ZvySenim bezpeclnosti tras pre cyklistov sa zvySi ich pocet, o ma napr. pozitivny
vplyv na Zivotné prostredie, je znizeny napr. tlak na pocet parkovacich miest pre
IAD v cieloch cesty.

« Vdcasné vzdeldvanie deti o zdsadach bezpecnosti premavky ma za ciel znizenie poctu
dopravnych nehdd a tiez zvysit povedomie o zdsadach bezpecnosti cestnej
premavky.

« Podpora udrzatelnych druhov dopravy, ako je VOD, chodza ¢i cyklisticka doprava,
spolo¢né vyuzivanie dut a pod. pomahaju znizovat nielen negativne vplyvy dopravy
na zivotné prostredie, ale pomahaju tieZ znizit vyuzitie osobnych automobilov, &im
uvolnia verejné priestory a vytvaraju tak priestor pre priatelskejsie prostredie
miest.

3.3 OBLAST ZMENY: ZVYSENIE PODIELU UDRZATELNEJ MOBILITY
A ZLEPSENIE DOSTUPNOSTI KRAJA VEREJNOU OSOBNOU
DOPRAVOU

3.3.1 Podpora vzniku integrovaného dopravného systému (IDS)

Zavedenim IDS déjde k navySovaniu podielu ciest VOD. Ciefom je jednak zastavit odliv
cestujlcich z verejnej dopravy k individudlnej automobilovej doprave, a takisto zvysit
podiel jej vyuzivania do roku 2050 o 1,4 % oproti existujucemu stavu (z 12 % na 13,4 %).
Je teda potrebné urobit cely rad opatreni v dopravhom systéme kraja, ktoré atraktivitu
VOD zvysia. Na tieto Ucely su navrhnuté nasledujlce Specifické ciele:

1. Integracia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy

- optimalizéacia arozvoj systému na zdklade dopravnych prieskumov
a poziadaviek - overenie navrhnutych rieSeni a optimalizacii modelom
dopravy - dopravny model preukaze, ¢i navrhnuté rieSenie je ucinné.
ZlozitejSie uzly je vhodné v ramci spracovania projektovej dokumentacie
preverit mikrosimulaciou, kde je mozné overit aj pohyb cestujicich mimo
prostriedkov VOD na prestupoch (kapacitné moznosti nastupnych hran,
slbeh spojov atd.).

- navysSenie poctu spojov - optimalizacia cestovnych poriadkov, stanovenie
prestupnych bodov na Uzemi TSK, kde budu garantované prestupy medzi
jednotlivymi linkami. Preferencie prestupnych vazieb medzi hlavnymi
linkami
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marketingova podpora vyuzivania regionadlnych liniek - cielom tychto
kampani je zvysit povedomie a informovanost o verejnej doprave. DdleZita
je jasna a viditelnd informacia, ktord bude pdsobit motivacne a presveddivo
na cestujlcich. Informdaciu je vhodné cielit na vyhody hromadnej dopravy,
t. j. rychlost, Cistota prostredia, ekoldgia, finanéna zataz (mensia nez pri IAD
- porovnat ceny PHM), zvyraznit vyhody novych predplatnych roénych
cestovnych listkov (aj pre cestujlcich, ktori uz vyuzivaju) a moznost vyuzitia
volného Casu pri preprave - itanie, hudba, a pod.

2. Zavedenie tarifnej a Casovej integracie mestskej a primestskej autobusovej
a zelezni¢nej dopravy

navrh tarifného systému - odbavenie cestujtcich v TSK v jednotnej tarife,
prestupné a predplatné cestovné

zvy$enie kvality prestupnych termindlov - termindly musia byt pre
cestujluceho priatelské, bezpeéné a musia poskytnut dostatok informacii
a primerany komfort pri ¢akani na nadvazujuci spoj

prepojenie SO Zelezni¢nou a regionalnou autobusovou
dopravou - regiondlna autobusova doprava by v oblastiach s kapacitnou
Zelezni¢nou dopravou mala slUzit ako napdjac Zelezni¢nej dopravy
vyrieSenie tarifnej politiky na presahu do okolitych krajov - tarifna politika
IDS, spolu s IDS Zilinského kraja

integracia VOD so Zilinskym samospravnym krajom - postupné zavedenie
oboch krajov do jednotného integrovaného systému

3. Vybudovanie informacného systému pre systém IDS (online, aplikacia)

informacnad kampan zamerand na verejnd dopravu - informacna akcia
o vyhodnosti vyuZitia udrzatelného druhu dopravy pre Zivotné prostredie v
mestach aj zdravie obyvatelov. Neoddelitelnou sudastou kampane je
aj prevencia nehodovosti.

vytvorenie on-line aplikacie pre mobilné telefény - v sucasnosti je vacsina
obyvatelov vybavenad inteligentnym mobilnym telefénom, ktory je schopny
prijimat dopravné informéacie on-line, ¢o umozni vlasné informovanie
cestujucich o aktualnej situacii jednotlivych spojov. Zobrazenie dopravnej
situacie v mape je vhodné doplnit textovou ¢i hlasovou informaciou.
zobrazovanie cestovnych poriadkov na staniciach a vyznamnych
zastavkach - ide o vybavenie prevaznej Casti oznacnikov zastavky o displeje
s aktudlnymi informaciami o prijazde spoja a informaciami o vylukach i
mimoriadnych opatreniach

cestovné poriadky musia obsahovat informacie o aktudlnej polohe
spoja - zobrazovanie aktualnych informacii o stave siete VOD, najma
mimoriadne udalosti ¢i pldnované vyluky - inteligentnd zastavka, mobilna
aplikacia, rozvoj informacnych systémov vo vozidlach

3.3.2 Zvysenie kvality verejnej dopravy, vratane Zzelezni¢nej dopravy

Nastavenie a dodrziavanie Standardov kvality VOD prispeje k narastu delby prepravnej
prace VOD a spokojnosti obyvatelov TSK. Na tieto Ulely si navrhnuté nasledujlce
Specifické ciele:

4. Dodrziavanie presnosti cestovnych poriadkov, zaistenie nadvaznosti spojov
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- zaistenie nadvéaznosti cestovnych poriadkov na rozhodujlcich prestupnych
uzloch - dodrziavanie nastavenych standardov kvality VOD

- dodrziavanie cestovnych poriadkov jednotlivymi spojmi — dodrziavanie
nastavenych standardov kvality VOD

- zobrazenie pripadnych omeskani na informacnych tabuliach - inteligentné
zastavky - zobrazenie skuto¢ného ¢asu prijazdu spoja - na zastavkach
budu zobrazované mimoriadne udalosti na sieti verejnej dopravy, pripadne
informacie o vylukach

- vcasné informacie o oneskorenych spojoch - informacie o diani na sieti
VOD v rieSenom Uzemi musia byt jednotné a aktudlne. Cestujlci potrebuje
pre rozhodnutie o spdsobe cesty pomerne presné informacie. Neziskanie
tychto informacii znamena potencidlnu stratu cestujuceho pre VOD

5. Zvysenie podielu bezbariérovych vozidiel a Standardov kvality vozového parku
(cestné, zeleznicné)

- zaobstaranie nizkopodlaznych vozidiel - autobusovda a Zelezni¢na
doprava - je dnes uz Standardom pre vacsinu novo obstardvanych vozidiel

- vybavenie vozidiel informaénymi systémami - zobrazovanie aktudlnych
informacii o stave siete VD, najmé mimoriadne udalosti ¢i planované vyluky

- odbavenie cestujucich pomocou platobnych kariet — dodrziavanie
nastavenych standardov kvality VOD - zrychlenie odbavenia cestujlcich

- vybavenie vozidiel podla nastavenych Standardov kvality — formuldcia
Standardov od objednavatela prepravnej sluzby

3.3.3 Zvysenie podielu vyuzitia cyklistickej dopravy

Cyklisticka doprava je vyznamny druh udrzatelnej dopravy. Je potrebné ju podporit celym
radom uz vo svete osvedCenych opatreni. Na tieto Gcely su navrhnuté nasledujlce
Specifické ciele:

6. Podpora rozvoja bikesharing

- zriadenie systému bikesharing a jeho rozsirovanie do vhodnych lokalit na
Uzemi miest

- podpora elektrobikesharingu do  vhodnych lokalit na  Uzemi
miest - vybudovanie infrastruktiry pre moznost dobijania vo verejnom
priestore, verejnych budovach - umiestnenie nabijaciek v dostato¢nom
pocte na verejne dostupné miesta. Existujlci stav je potrebné rozsirit, pokial
tento systém ma byt konkurencieschopny.

- zriadenie systému odstavnych miest pri vyznamnych
zdrojoch/cieloch - instalacia stojanov (uzamykatelnych,
neuzamykatelnych) by mala byt vykondvana v ramci vystavby obcianskej
vybavenosti, administrativnych budov, verejnych budov, dopravnych
terminalov a dalSich lokalit, ktoré si zdrojom alebo cielom ciest

- priazniva tarifnd politika — napr. platba zahrnuta v predplatnom cestovnom
listku Ci v poplatku za parkovanie na P + R

7. ZlepSenie moznosti prepravy bicyklov v prostriedkoch verejnej dopravy, najma
zelezni¢nej

- vznik IDS - kvalitnd VOD sa nezaobide bez komplexnej integracie spolu
so Zilinskym krajom
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- vyhodna tarifa pre pravidelnu prepravu bicyklov

- realizdcia B + R - navrhujeme ako sucéast kazdého P+ R, P+ G - na
staniciach a zastavkach, pri vyznamnych cieloch

- vyclenenie casti vagénov na prepravu bicyklov - napliiovanie standardov
kvality zelezni¢nej dopravy

8. Integracia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najméa verejnej

- zriadovanie novych stojanov a Uschovni bicyklov najma v nadvaznosti na
prestupné uzly VOD a ciele jazdy - zriadovanie kapacitnych odstavnych
miest pre bicykle v nadvaznosti na zelezni¢né stanice a dalSie vyuzitie
zelezni¢nej dopravy

- vhodna financna politika strazenych parkovisk (automaticka
prevadzka) — nastavenie finan¢nej politiky zohladnujlcej odstavenie
bicykla pocas jazdy do miest a spat. Tieto zariadenia nesmu slizit
na dlhodobé odstavenie bicyklov.

- zriadovanie parkovisk B+ R vramci multimodalnych prestupnych
uzlov - navrhujeme ako sudast kazdéhoP + R, P + G

3.3.4 Podpora vyssieho vyuzitia pesej dopravy

PeSia doprava vyznamne prispieva k verejnému zdraviu a spokojnosti obyvatelov. Na tento
Gcel su navrhnuté nasledujuce Specifické ciele:

9. ZvysSovanie kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestach

- kvalitny a funkény mestsky mobilidr — nové lavicky - doplnenie
dostato¢ného poctu a zodpovedajucej kvality do oddychovych miest
v meste, verejné WC - mdzu byt stacionarne a mobilné. Umiestnené podla
potreby a podla moznosti Uzemia, odpocinkové miesta pre peSich - su
zriadované najma v mestskej zeleni, stupen vybavenia zavisi od ich
atraktivity

- osadzovanie ochladzujucich bran - letné mesiace - vhodné umiestnit na
pesie zény, v miestach s vysokym zatazenim peSou dopravou

- vysadzanie zelene v mestach - zvySuje kvalitu Zivota a tiez vytvara
priatelskejdie prostredie pre pedi pohyb v meste. Dalej poméha zmierfiovat
negativne dopady automobilovej dopravy na kvalitu ovzdusia.

- doplnhovanie a udrzba mobilidra - na udrzbu a zaistenie funkénosti mobiliara
sa nesmie zabudat uz pri obstaravani jednotlivych prvkov

- moznost ochrany pred dazdom, sinkom, vetrom, snehom - zatienenie
alebo zastreSenie vyckavacich priestorov pre pesich

10. ZvySovanie bezpecnosti infrastruktary pre pesiu dopravu

- rekonstrukcia a stavba prechodov s vodiacimi prvkami a bezbariérovou
Upravou podla STN - dosledné dodrziavanie STN, aby bol zaisteny
bezpecny pohyb imobilnych obcanov a nevidomych obcanov

- realizacia a rekonstrukcia priechodov pre chodcov v ramci svetelnych
signalizacii krizovatiek so zvukovym signalom

- opatrenia na znizenie kriminality - kamerové systémy na vybranych
miestach
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- dostato¢né verejné osvetlenie — pre pocit bezpecia a zlepSenie vnimania
verejného priestoru je potrebné dostatocné a funkcéné verejné osvetlenie

3.3.5 Podpora multimodalnej dopravy

Zvy$enie podielu VOD na celkovom objeme ciest musi byt podporené celym radom
infrastruktirnych opatreni, ako sU prestupné uzly atermindly vratane kapacitnych
P + R. Je teda potrebné vybudovat infrastruktiru, ktord umozni dosiahnut ciele najma
v meste za priaznivejsich finanénych podmienok a za kratsi alebo obdobny ¢as ako pri
pouziti IAD. SU navrhnuté nasledujluce Specifické ciele:

11. Podpora vzniku kvalitnych prestupnych uzlov

- budovanie novych a modernizacia existujlcich prestupnych uzlov medzi
autobusovou a Zelezni¢nou dopravou - prestupné uzly musia okrem
skratenia prestupnych véazieb zaistit aj vybavenost pre cestujlcich. Cielom
modernizacie je zabezpecenie bezpecného miesta pre prestup a pripadné
vyckavanie na spoj.

- rekonstrukcia na multimodalne uzly (vr. cyklodopravy) — prestupné uzly
musia umoznovat aj prestup medzi jednotlivymi dopravnymi médmi. Je
vhodné doplnenie o parkoviska P + R, B + R, K + R, Uschovniu bicyklov

- odstrafiovanie bariér pre imobilnych obdanov - prestupné uzly musia byt
bezbariérové, aby bol zaisteny pohyb imobilnych obcanov a nevidomych
obcanov

- kratke prestupné vazby medzi jednotlivymi prepravnymi modmi - ¢o
najkratSie prestupy, prestupné uzly musia okrem skratenia prestupnych
vézieb zaistit aj vybavenost pre cestujicich. Ciefom modernizacie je
zabezpecenie bezpecného miesta pre prestup a pripadné vyckdvanie na
Spoj.

- vybavenie termindlov podla nastavenych Standardov

12. Podpora vzniku P + R s nadvéznostou na systém verejnej dopravy

- podpora vystavby P+ R vTSK v nadvaznosti na kapacitné
VOD - parkoviskd musia nadvazovat na kapacitni verejnt dopravu, musia
byt rozmiestené vo vsetkych hlavnych smeroch prijazdu do miest. Ich
vystavba je potrebna tiez s postupnym zavadzanim systému tzv.
rezidentného parkovania, kde pre navstevnika bude taZzké zaparkovat
v centre miest na cely denl (znizenie kapacity, platené miesta).

- zaistenie dostatoCnej nadvaznej kapacity VOD s akceptovatelnou
pocetnostou spojov - podpora P + R je Ziadlca z dévodu obmedzenia
denného dochadzania osobnymi vozidlami do miest. Preferujeme odstavenie
vozidla mimo mesta pri zastavkach Zelezni¢nej dopravy a pokracovat dalej
vlakom, ktory ma mnohokrat kratSie ¢asy dojazdu do centra miest nez IAD
(najma v dopravnej Spicke).

- dostatoéna kapacita parkovisk - parkoviskd musia byt navrhnuté primerane
kapacitné - pre pokrytie dopytu

- priaznivd cenova politika parkovania a previazanost na tarify nadvaznej
jazdy - je vhodné platbu za parkovanie na P + R spojit s cestovhym listkom
na VOD
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- informacné systémy navadzania na parkoviska P + R - ide o telematicku
aplikaciu s premennymi informacnymi tabulami, vodi¢ majuci informacie
o stave a polohe miest na parkoviskach P + R. Vcasna informacia pre
vodi¢ov znizi pocet zbytoCnych jazd pri hladani parkovacich miest, a tym
menej zatazi okolitych obyvatelov emisiami z automobilovej dopravy, ddjde
k Uspore ¢asu a k zniZzeniu vypustanych emisii.

Synergické efekty vizie

V ramci tejto oblasti zmeny su nastavené strategické a nasledne aj Specifické ciele, ktoré
smeruju k prevedeniu casti ciest obyvatelov od individudlnej automobilovej dopravy
k verejnej doprave, chédzi a cyklistickej doprave. Znizenie podielu IAD vytvori tieto
synergické efekty, ktoré maju pozitivny vplyv na dopravnu situaciu a Zivot v meste:

« Znizenim podielov IAD na delbe prepravnej prace dbéjde k obmedzeniu kongescii
v dopravnych Spi¢kach na hlavnych komunikacidch miest, ¢im sa znizia negativne
vplyvy na zZivotné prostredie.

« Poklesom poctu ciest IAD dojde k zniZeniu tlaku na parkovacie miesta v centrach
miest.

« Znizenim intenzit IAD d6jde k zvySeniu bezpecnosti cestnej premavky.

« Obmedzenie kongescii v dopravnych spickach vdaka znizeniu intenzity IAD, umozni
plynuld premavku autobusovej dopravy, ¢o ma pozitivny vplyv na spolahlivost
systému VD, a tym zvySenie atraktivity pre cestujdcich.

« Navysenie poctu cestujlcich vo vozidlach VOD so sebou prinesie zvySenie objemu
finanénych prostriedkov pre prevadzkovatelov a organizatora verejnej dopravy
a tym vacsie moznosti pre investicie do zlepsSenia kvality prepravnych prostriedkov
a infrastruktdry.

« Podporou vzniku prestupnych uzlov a P + R sa zefektivni cestovanie VOD a tym
aj spokojnost obyvatelov kraja.

« Zvysovanie bezpecCnosti peSich a cyklistov prispieva k zvysSeniu uzivania tychto
udrzatelnych moédov dopravy a tym aj k znizeniu delby prepravnej prace.

3.4 OBLAST ZMENY: ZVYSENIE ENVIRONMENTALNE)J
ZODPOVEDNOSTI

3.4.1 Podpora vyssieho vyuzitia udrzatel’'nych druhov dopravy

ZvysSenie podielu ciest udrzatelnych druhov dopravy vyzaduje kombinaciu mnohych
opatreni a investicii. Cielom je jednak zastavit odliv cestujlcich z verejnej dopravy
k individualnej automobilovej doprave, a zvysit podiel jej vyuZivania do roku 2050 0 1,4 %
oproti existujucemu stavu (12 %). Napriek tomu, Ze na prvy pohlad nejde o nereélny rast,
je potrebné urobit cely rad opatreni v dopravnom systéme TSK, ktoré atraktivitu verejnej
dopravy zvysia. V pripade chodze a cyklistickej dopravy su opatrenia zamerané na podporu
vyssieho vyuzitia. Na tieto Ucely su navrhnuté nasledujlce Specifické ciele:

1. ZvysSenie kvality a bezpeclnosti siete trds pre nemotorovl dopravu - prepojenie
medzi obcami a mestami

- zriadovanie novych bezpecnych komunikacii pre chodcov

a cyklistov - najmd Useky s intenzivnou dopravou - je vhodné pozdiz

komunikacii s vysokou intenzitou dopravy a intenzivhou premavkou VOD.
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PesSi a cyklisti si na tychto trasach bezpecne chraneni od negativnych
vplyvov automobilovej dopravy, ¢o ma pozitivny vplyv na ich bezpeénost.

- bezpelné krizenia motorovej a nemotorovej dopravy - najmd musia byt
odstranené identifikované dopravné poruchy, ktoré st zdrojom nehaod.

- vytvaranie zdielanych priestorov v mestach a obciach je podporované v tych
lokalitach, kde su na toto rieSenie vhodné podmienky.

- rozSirovanie Zén 30 a Obytnych zo6n - Zény 30 sU vhodnym rieSenim
v rezidenénych Stvrtiach, kde je Ziaduce spomalit dopravu na rychlost
30 km/h. Ide najmé o sidliskové celky, velké obytné subory, kde su kvoli
parkovaniu vozidiel vSetky rozhladové pomery obmedzené na minimum (i
nie su reSpektované vobec). V tychto oblastiach je zvySeny pohyb deti
a vadsina krizovatiek je bez rozliSenia dopravnym znacenim (prednost
sprava).

- bezbariérové rieSenie verejnych priestorov - dobsledné dodrziavanie pri
novostavbach a rekonstrukcidch, odstrafiovanie nevhodnych technickych
rieSeni povedie k zvysSeniu atraktivity a tym podpore peSej priestupnosti
Uzemia

2. Podpora rozvoja kvalitnej a bezpecnej infrastruktlry v obciach a mestach

- previazanost vystavby obytnych pldch s rozvojom systému pre verejnd,
pesiu a cyklisticki dopravu - napojenie musi byt ¢o najkrat$ie, pohodiné
a bezpeéné. Nové lokality musia umozZfiovat vedenie tréds pre peSiu
a cyklistickli dopravu bez zbytoénych predizeni trasy.

- zvySovanie dostupnosti cielov ciest udrzatelnymi druhmi dopravy - ciele
a zdroje musia byt napojené na trasy pesej a cyklistickej dopravy a zarover
musi byt doplneny systém obsluhy VOD. Ciefom je zatraktivnit VOD a dalSie
druhy udrzatelnej dopravy pre kazdodenné cesty.

3. Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého zivotného Stylu

- zmena dopravného spravania smerom  k udrzatelnym  formam
doprav - prinesie nizsi tlak na parkovacie miesta najma v centrach miest
a znizia sa celkové poziadavky na dopravny systém kraja - napr. znizi sa
vyskyt kongescii na krizovatkach. Je to zrejmy kladny vplyv na Zzivotné
prostredie v meste.

- informacné a osvetové kampane — Propagacia udrzatelnych druhov doprav
musi byt vykonavana kontinudlne, nesmie skondit s ukonéenim tohto
projektu, prispieva k zmene dopravného spravania a pomoze zvysit
vyuzitie prostriedkov udrzatelnej mobility pre kazdodenné cesty v ramci
TSK.

4. Podpora vzniku IDS

- stanovenie organizadtora IDS - ponlka sa spojenie si Zilinskym krajom
vratane moznosti spolo¢ného organizatora

- vypracovanie Standardov pre infrastruktiru a vozidla - Standardy kvality

- tarifna integracia dopravnych systémov - jednotné, prestupné a predplatné
cestovné

- Uzemna integracia - TSK a Zilinsky kraj

- stanovenie zakladnej dopravnej obsluznosti Uzemia IDS - vid' Standardy
kvality
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- optimalizécia linkového vedenia - s ciefom odstranit neZiaduce slbehy
vozidiel Zeleznice x BUS, pridanie dalSich spojov na linkach, ktoré su
kapacitne pretazené, ubratie spojov na sibehu

5. ZvysSenie kvality sluzieb verejnej dopravy

- vozovy park musi zodpovedat nastavenym $tandardom

- bezbariérovost vozidiel - autobusovd aj Zelezni¢nd doprava - je dnes uz
Standardom pre vacsinu novo obstaravanych vozidiel

- dostatocna kapacita spojov — podla standardov kvality

- vybudovanie prestupnych uzlov - medzi autobusovou a Zeleznicnou
dopravou - prestupné uzly musia okrem skratenia prestupnych vazieb
zaistit aj vybavenost pre cestujucich. Cielom modernizacie je zabezpecenie
bezpecného miesta pre prestup a pripadné vyckavanie na spoj.

- informovanost cestujlcich o skuto¢nej polohe spojov - inteligentné
zastavky, mobilné aplikacie - zobrazenie skuto¢ného ¢asu prijazdu spoja

- dodrziavanie cestovnych poriadkov - dodrziavanie nastavenych standardov
kvality VOD

3.4.2 Znizenie vyuzitia individualnej automobilovej dopravy

Naplnenie tohto strategického ciefa sa na prvy pohlad zdad byt neredlne, pretoze
v sUcCasnosti je vlastnictvo osobného vozidla istou formou zaradenia Ccloveka
v spolo¢nosti. Tento stav nie je mozné menit iba restriktivnymi opatreniami, ale snazit
sa zmenit dopravné spravanie ludi tak, aby bolo vyhodnejSie si vozidlo Gcelovo
pozi¢iavat, nez ho vlastnit. Je to otdzka najméa podpory carsharingu, carpoolingu. Su
navrhnuté nasledujluce Specifické ciele:

6. Podpora pre carpooling (spolujazda) a carsharing (spolo¢né vyuzivanie vozidiel)

- podpora zriadovatelov carpoolingu - mozné vyhradenie jazdnych pruhov pre
vozidlad s dvomi a viac osobami nie je v prostredi rieSeného Uzemia realne.
Podpora tohto systému je najma vo firemnych planoch mobility, kde sa
spolupracovnici stavaju aj spolucestujicimi.

- motivacia zamestnavatelov k podpore carpoolingu - vid’' predchadzajtci bod

- podpora zriadovatelov carsharingu - vymedzenie parkovacich miest pre
vozidla zaradené do tohto systému, zvyhodnené parkovacie podmienky
v oblastiach rezidentného parkovania - v kompetencii jednotlivych miest

7. Znizenie negativnych vplyvov suburbanizacie

- podpora dostavby ploch v zastavanom Uzemi - je vhodnejsSia z hladiska
zaistenia dopravnej obsluznosti VOD, umoznuje tiez kratSie prepojenie cielov
a zdrojov ciest a podporuje vyuzitie pesej a cyklistickej dopravy, znizuje
naroky na komunikaénl siet TSK z hladiska IAD, umoziuje tiez kratSie
prepojenie cielov a zdrojov ciest a podporuje vyuzitie peSej a cyklistickej
dopravy.

- obmedzenie rozvoja byvania v oblastiach, kde nie je zaistena infrastruktura
Uzemia - Uzemny plan a urbanistické Stidie by mali reSpektovat poziadavky
na zaistenie udrzatelnej mobility v kraji. Ide najma o zaistenie priepustnosti
pre pesiu a cyklistickl dopravu, obsluhu Uzemia VOD a kvalitné dopravné
napojenie pre IAD so zaistenim dostatocnych kapacit pre dopravu v pokoji
v ramci riesenej lokality.
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- previazanost vystavby obytnych pldch s rozvojom systému pre verejnd,
pesiu a cyklistickl dopravu - napojenie musi byt ¢o najkrat$ie, pohodiné
a bezpeéné. Nové lokality musia umozifovat vedenie trds pre peSich
a cyklistickil dopravu bez zbytoénych predizeni trasy.

- vedenie liniek VOD ako kvalitnd ndhrada IAD vratane optimalizacie
umiestnenia zastdvok napojenia musi byt ¢o najkratSie, pohodiné
a bezpe¢né. Nové lokality musia umozriovat vedenie tras pre pesiu
a cyklistickli dopravu bez zbytoénych predizeni trasy.

3.4.3 Podpora znizenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu

Pozitivne zmeny vedlce k zlepseniu vplyvu klimatickych zmien na krajinu a obyvatelov
TSK vyrazne prispeju k spokojnosti obyvatelov.

8. Podpora realizacie vodozadrznych opatreni v blizkosti ciest, vysadba vhodnej zelene
- navrh vhodnej zelene pozdiz ciest (v sti¢asnosti bréni vysadbe stromov ako
vyznamnému prvku ovplyviujuicim mikroklimu popri cestach legislativa v

oblasti cestnych komunikacif)

- zadrzné systémy vody v krajine - nadrze, rybnicky

- optimalizacia spevnenych ploch vozoviek, najma na krizovatkach

9. Podpora zvysSovania kvality verejnych priestorov miest aich odolnosti proti
klimatickym zmenam

- osadzovanie ochladzujlcich bran - letné mesiace - vhodné umiestnit na
pesie zény, v miestach s vysokym zatazenim peSou dopravou

- vodné prvky vo verejnom priestore — slizia na sprijemnenie a v letnych
mesiacoch na ochladenie obyvatelov miest (nadrze, fontany, ochladzovacie
brany, jazierka, pitné fontanky)

- vysadzovanie zelene v mestach (v ulicnom priestore) zvySuje kvalitu Zivota
a tieZ vytvara priatelskejsie prostredie pre pesi pohyb v mestéach. Dalej
pomaha zmierfiovat negativhe dopady automobilovej dopravy na kvalitu
ovzdusia.

- pouzivatelsky privetivé navrhy verejnych priestranstiev — prindSa celkom
novu kvalitu do mestského priestoru a pozitivne p6sobi na obyvatelov
a navstevnikov miest

10. Podpora vysadby zelene v mestach a obciach

- vysadba zelene pozdiz komunikécii - zvySuje kvalitu Zivota a tieZ vytvara
priatelskejsie prostredie pre pesi pohyb v mestach. Dalej pomaha
zmierfiovat negativne dopady automobilovej dopravy na kvalitu ovzdusia.

- revitalizacia sidlisk - je nutnym procesom, ktory do sidliskového priestoru
prindaSa nové moderné prvky parteru a zaroven napravuje nedostatky,
ktoré su prezitkom z Cias vystavby tychto obytnych celkov.

- revitalizdcia parkovych pléch a ndmesti - prindSa celkom nova kvalitu do
mestského priestoru a pozitivne pdsobi na obyvatelov a navstevnikov miest
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3.4.4 Znizenie negativhych vplyvov dopravy na ZzZivotné prostredie a Zivot
obyvatel'ov (zniZenie emisii a hlukovej zataze)

Ekologizacia verejnej dopravy znamena stimulaciu zavddzania modernych Uspornych
a ekologickych paliv a pohonov, rozvoj modernych elektrickych vozidiel s rekuperaciou,
ale tiez napr. tréning ,ekologickej jazdy" s cielom minimalizacie emisii. Pri individudlnej
doprave prichadzaju do Uvahy motivacné opatrenia (napr. nizSie parkovné pre
ekologické vozidld) a restriktivhe opatrenia (napr. spoplatnenie alebo obmedzenie
vjazdu pre vybrané emisné kategoérie). Vyznamny podiel na znedistovani ma prasnost
z dopravy nasledkom nedostatocnej cistoty komunikacii. Podpora vyssSieho vyuzitia
udrzatelnych druhov dopravy (VD, chddza a cyklisticka doprava) k tomuto cielu
prispievaju tiez.
Hluk je obtazujlicim faktorom dopravy s negativnym dopadom na zdravie obyvatelov.
Na jeho redukciu je potrebna vyrazna redukcia intenzit (napr. upokojenie, obchvaty),
zniZzenie rychlosti alebo zavadzanie vhodnych technickych prvkov (tiché povrchy,
protihlukové bariéry atd.).

11. Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny
pohon

- zvyhodnené poplatky za parkovanie - ide o podporu prevadzky
ekologickych vozidiel (alebo tiez vozidla carsharingu), ked zvolenim
vhodnej cenovej politiky parkovania je mozné preferovat vyuzitie tychto
vozidiel na jazdy po mestach

- zriadenie nizkoemisnej zény v mestach - je vhodnym opatrenim
v centralnych castiach miest, ktoré obmedzia vjazd vozidiel s motormi
nespinajicimi ekologické poziadavky. Podmienkou zriadenia tejto zény je
ponuka alternativnej trasy prejazdu mestom

- budovanie dobijacich stanic pre elektromobily - postupne sa siet dobijacich
stanic rozsiruje. Existujuci stav je potrebné rozsirit, pokial tento systém ma
byt konkurencieschopny.

12. Zvysenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave

- nakup novych vozidiel VOD s ekologickym pohonom - tlak na obstaranie
ekologickych autobusov musi byt vedeny aj na prevadzkovatelov
primestskej VOD, pretoze niektoré linky su vedené az do blizkosti centier
miest.

- vozidla v majetku TSK, miest a obci - obmena a ekologizacia ostatnych
vozidiel, ktoré sa nachadzaju v sprave kraja, miest (napr. vozidiel
komunalnych sluzieb a pod.) - vymena vozidiel, ktoré st denne v teréne
a ktorych prevazny priebeh sa odohrava na Gzemi kraja

- vozidla organizacii pohybujlcich sa prevazne v zastavanych
Uzemiach - obmena a ekologizacia ostatnych vozidiel, ktoré sa nachadzaju
v sprave miest (napr. vozidiel komunalnych sluzieb a pod.)

13. Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy
s cielom zniZenia hlukovej zataze

- podpora zavadzania a pouzivania vozidiel VOD so znizenymi hlukovymi

emisiami — ndakup novych vozidiel VOD (mestska aj primestska doprava).
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Tlak na zaobstaranie ekologickych autobusov musi byt vedeny aj na
prevadzkovatelov regionalnej VOD, pretoze niektoré linky si vedené az do
blizkosti centra miest

- obmena a ekologizacia inych vozidiel, ktoré sa nachadzaju v sprave miest
(napr. vozidiel komundlnych sluzieb a pod.) - vymena vozidiel, ktoré su
denne v teréne a ktorych prevazny priebeh sa odohrava na Uzemi miest.
Nakup elektromobilov, cesta na bicykli.

- rekonstrukcia zelezni¢nych trati, protihlukové opatrenia — Zelezni¢né trate
su velkym zdrojom hluku v meste. Ich rekonstrukciou sa hladina
vyvolaného hluku znizuje, takisto je mozné aplikovat protihlukové steny.

- primestské vlaky so znizenou hladinou hluku - novo obstaravané elektrické
primestské jednotky sU vyhovujlice z hladiska hlukovej zataze okolia.
ZniZenie hluku musi byt aplikované na rychlikové supravy, ktoré st zdrojom
hluku, najma pri brzdeni

3.4.5 Zvysovanie povedomia obyvatel'ov kraja o udrzatel’'nej mobilite

ZlepsSenia informacného servisu prispievaju k zmene dopravného spravania atym aj
k zmene delby prepravnej prace TSK.

14.Podpora osvetovych a vzdeldvacich kampani v oblasti udrzatelnej mobility
a zivotného prostredia

- informaéné a osvetové kampane - musia byt vykondvané kontinuélne,

nesmu skondit s ukonéenim tohto projektu. Osveta obyvatelov v TSK je

dblezitd, pretoze prispieva k zmene dopravného spravania a pomébze zvysit

vyuzitie prostriedkov udrzatelnej mobility pre kazdodenné cesty v rdmci

kraja
15. Podpora zapojenia miest do eurédpskych kampani — napr. Eurépsky tyzden mobility
- spolupraca zainteresovanych organov na marketingovych

kampaniach - Ciefom tychto kampani je zvysit povedomie a informovanost
o udrzatelnej mobilite. Dolezita je jasna a viditelna informacia, ktora bude
pbsobit motivaéne a presveddivo na cestujucich. Informéciu je vhodné cielit
na vyhody VOD, cyklistickej a peSej dopravy, t.j. rychlost, Cistota
prostredia, ekoldgia, finanéna zataz (mensia nez pri IAD — porovnat ceny
PHM), a mozZnost vyuzitia volného ¢asu pri preprave - ¢itanie, hudba, Sport,
pobyt na ¢erstvom vzduchu a pod.

- spolo¢né projekty pre TSK a okresné mestd - KedZe podstatni d&ast
obyvatelov tvoria obyvatelia regidonu, ktori do miest pridu medzimestskou
VOD, je potrebné propagacné kampane rozsirit aj za hranice miest.

- informaéné a osvetové kampane musia byt cielené na vdetky skupiny
obyvatelstva

Synergické efekty vizie

Obmedzenie negativneho vplyvu dopravy na ludské zdravie je jednym z hlavnych cielov
vSetkych stratégii v oblasti dopravy. Nejde iba o nasledky dopravnych nehéd, ale
aj zhorsenie Zivotného prostredia vplyvom emisii z dopravy. Je mozné odakavat, Ze
negativny vplyv dopravy na celkovy stav Zivotného prostredia bude stale znizovany,
pretoze sU pouzivané ekologickejsie vozidla a ludia pre svoje cesty volia udrzatelné
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formy dopravy. Tento trend je potrebné podporovat a dalej rozvijat, aby bolo mozné
dosiahnut ciele vytyéené v rdmci vizie. VSetky vysSie uvedené opatrenia a principy
rozvoja udrzatelnej mestskej mobility vytvaraju nasledujlice synergické efekty:

Podpora udrzatelnych druhov dopravy, ako je VOD, chddza ¢&i cyklisticka doprava,
spolo¢né vyuzivanie dut a pod. pomahaju znizovat nielen negativne vplyvy dopravy
na Zivotné prostredie, ale pomahaju tiez znizit vyuzitie osobnych automobilov, &m
uvolnia verejné priestory a vytvaraju tak priestor pre priatel'skejsSie prostredie kraja.
Obstaravanie ekologickych vozidiel verejnej dopravy (autobusy, vlaky) prispeje
nielen k znizeniu negativhych vplyvov na zivotné prostredie, ale zaroven ide
o moderné vozidla, ktoré umoznia cestujucim cestovanie v sulade s nastavenymi
Standardmi kvality

Znizenie vyuzitia individualnej automobilovej dopravy prispeje k zvySeniu pouzitia
udrzatelnych druhov doprav.

Podpora zniZzenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu, ako aj znizenie
negativnych vplyvov dopravy na zivotné prostredie a zivot obyvatelov prispeje
k spokojnosti ludi so Zivotom v mestach.

ZvysSovanie povedomia obyvatelov kraja o udrzatelnej mobilite postupne meni
vyber dopravného médu, a to z dévodu funkénosti IDS &i prospechu tykajluceho sa
zdravia.

Planovanie mobility musi byt nutne previazané s tzemnym planovanim. Mobilita vo
svojej podstate reprezentuje cesty medzi jednotlivymi funkciami, a preto by jej
planovanie malo zadinat vZdy uz pri navrhovani Gzemného planu. Ten predstavuje
zakladny nastroj, ktory napr. polycentrickou struktirou umozni vytvorenie mesta
kratkych vzdialenosti.

Prepojenie Uzemného pladnovania a pldnovania mobility tiez pomdZe obmedzit
suburbanizaciu, ktora je jednym z najvacsich problémov. Napriek tomu individualne
byvanie mimo mesta v okolitych sidlach je oblibené, v zdujme miest musi byt
preferencia koncentrovanej zastavby, s moznostou obsluhy verejnou dopravou, a
dalej tieZz zabranenie vyludfiovania centralnych ¢asti miest. Rozvoj kraja musi byt
stanoveny tak, aby dochadzalo k primarnej podpore udrzatelnych druhov dopravy
(VD, pesej a cyklistickej dopravy).
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3.5 OBLAST ZMENY: 2ZVYSENIE EFEKTIVITY DOPRAVNYCH
SYSTEMOV, ICH OPTIMALIZACIA A VYUZITIE (IDS AKO
PROTIVAHA INDIVIDUALNEJ AUTOMOBILOVEJ DOPRAVE)

3.5.1 Podpora vzniku IDS

Obmedzenie vyuzitia IAD na kazdodenné dochadzanie za pracou do miest TSK aj mimo je
jednym z moznych spdsobov, ako obmedzit tvorbu kol6n na cestnej sieti. IDS povazujeme
z hladiska budlceho vyvoja udrzatelnej mobility kraja TSK za nevyhnutny. Integracia
cestovnych poriadkov a jednotna priazniva tarifna politika ma potencial na zvysSenie
atraktivity pre mnohych obcanov dochddzajicich kazdy defl do miest. SU navrhnuté
nasledujuce Specifické ciele:

1. Zavedenie integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy

- stanovenie organizatora IDS - ponuka sa jednotny systém, ktory bude
spoloény pre TSK a Zilinsky kraj. Je potrebné doriesit pravne postavenie
a pravomoci organizatora IDS.

- rozvoj systému na zaklade dopravnych prieskumov a poziadaviek — zmeny
posudené modelom dopravy, anketové prieskumy a vystupy z listkovych
systémov

- optimalizacia poctu spojov odstranenim subehov - preverenie cestovnych
poriadkov, urdita zavislost autobusovej dopravy na rozvoji zelezniénej
dopravy (postupnd rekonstrukcia, zvySenie poctu spojov, obnova
prevadzky na tratiach bez osobnej dopravy a ich zapojenie do systému
primestskej dopravy)

- marketingova podpora vyuzivania regionalnych liniek — prezentacia
prednosti vyuzitia hromadnej dopravy medzi ob¢anmi

- stanovenie tarifnej politiky a vySka dotacie zo strany objednavatela - IDS,
jeho finan¢na podpora a stabilita.

2. Zaistenie dopravnej obsluhy sidel v TSK verejnou dopravou

- stanovenie Standardov kvality v rdmci planu dopravnej obsluznosti — pocty
spojov podla velkosti sidla

- nastavenie tychto Standardov aj pre IDS - najméa stanovenie tarifnej
politiky a integracie jednotlivych regiéonov TSK

- preverenie navrhnutych opatreni dopravnym modelom - overenie
navrhnutych zmien a ich optimalizacia

- preverenie v praxi — vystupy z listkovych systémov, reakcia obcanov

3. Zjednotenie poziadaviek objednavatelov verejnej dopravy
- existencia a dodrziavanie narodného PDO
- vytvorenie $tandardov pre IDS TSK a Zilinského kraja
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3.5.2 Zvysenie spol’ahlivosti verejnej dopravy/mestskej hromadnej dopravy

Zvy$enie podielu udrzatelnych druhov dopravy na delbe prepravnej prace musi byt
podporené celym radom opatreni. Zvysenie cestovnej rychlosti v segmente VOD a tym
zaistenie ¢asovej konkurencieschopnosti s IAD vyzaduje investicné naklady. Nemenej
dolezita je celoroCna pravidelna, kvalifikovana adrzba komunikacii ako na celom Gzemi
TSK. Pre tieto ucely st navrhnuté nasledujlice Specifické ciele:

4. Vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidld VOD
- segregdcia tras VOD - v Usekoch, kde je to technicky a priestorovo mozné,
povazujeme za Ucelné navrhnit segregaciu VOD. Segregacia tras
autobusovych liniek je problematickd, pre zriadenie vyssieho poctu
vyhradenych jazdnych pruhov je potrebné znizit intenzitu dopravy
v centralnych Castiach miest.

5. Preferencia vozidiel VOD/MHD na krizovatkach
- podpora preferencie na svetelne riadenych krizovatkach pre VOD - v ramci
rekonstrukcie svetelnych kriZzovatiek budl navrhnuté rie§enia umozriovat
preferenciu vSetkych prostriedkov MHD, st&astou tohto opatrenia je tiez
investicia do vozidiel verejné dopravy — technologické vybavenie.
- preferencné vyjazdy zo zastdvok VOD pomocou svetelnej
signalizacie - vytypovanie vhodnych Usekov, kde bude Gcelné zriadenie
preferenc¢nych vyjazdov pre autobusy
6. Zaistenie Uudrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch
- plan zimnej a letnej udrzby - periodicky sa opakujlce upratovanie
komunikacii — na znizenie poletujlcich Castic prachu je vhodné pravidelné
Cistenie komunikacii, v letnych mesiacoch kropenie komunikacii - na
zniZenie teploty v meste sa odporicéa ochladzovat verejny priestor
kropenim, v zimnych - odpratavanie snehu ¢ namrazy.

3.5.3 Zaistit spol'ahlivost dopravného systému ako celku

Zavedenie informacnych systémov z dévodov véasného informovania Ucastnikov cestnej
premavky, prispeje vyznamne k obmedzeniu kongescii. Na podporu su navrhnuté tieto
Specifické ciele:
7. Zvysenie informovanosti Ucastnikov cestnej premavky - mimoriadne stavy
- informacie o mimoriadnych situacidch - obchadzkové trasy - podpora
telematickych navigacnych systémov je jednou z podmienok pre efektivne
riadenie dopravy na Uzemi kraja. Naviga¢né systémy musia odovzdavat
vCasné a pravdivé informacie vodicom pre ich dalSie rozhodovanie, pre
volbu trasy. Zaroveri je mozné tymito systémami rieSit mimoriadne
situacie na komunikacCnej sieti kraja — znizenie tvorby kongescii
- aktudlnost informdcii - rychlost zberu dat a ich vyhodnotenie -
v sucCasnosti je vacsina vodi¢ov vybavena inteligentnym mobilnym
telefénom, ktory je schopny prijimat dopravné informacie on-line, ¢o
umozni v¢asné informovanie vodiCov o stave dopravy. Zobrazenie
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dopravnej situdcie v mape je vhodné doplnit textovou & hlasovou
informaciou.
8. Zaviest planovanie dochadzania do zamestnania a $k6l — podpora vzniku firemnych
i Skolskych planov mobility

- motivacia zamestnavatelov na tvorbu firemnych a skolskych planov
mobility - Motivéciou pre firmy, $koly méze byt skutoénost, Ze majud
spracovany dokument, ktory pripadne umozni ¢erpat dota¢né peniaze na
dovybavenie zdzemia pre zamestnanca, ziaka. Sucastou tohto dokumentu
bude podpora vyuzitia VOD ¢i organizovanie spolujazdy pre zamestnancov
(carpooling).

3.5.4 Zvysit efektivity systémov statickej dopravy

Sucasny stav dopravnej infrastruktury kraja z hladiska statickej dopravy je iba CiastoCne
vyhovujuci, pretoze nie je celkom dobudovany, ¢o ma negativny vplyv na intenzitu
dopravy v centrach miest. KaZzdodenné kongescie znamenaju casové a teda
aj ekonomické straty a tiez zatazovanie zivotného prostredia. Cielom je teda zaistenie
dostatocnej kapacity na parkoviskach P + R v nadvéznosti na VOD v ramci prestupnych
termindlov mimo centra miest. SU navrhnuté nasledujlce Specifické ciele

9. Podpora TSK na vzniku parkovacich politik v mestach kraja vratane spoplatnenia
vyuzitia parkovacich ploch

- vyznacenie parkovacich zén pre kratkodobé a dlhodobé
parkovanie - opatrenie je vhodné pre centralnu oblast miest a pre
rezidentné $tvrte. Restrikcia musi byt nahradend ponukou parkovacich
kapacit v blizkosti tychto zon.

- cenova politika parkovania - je vyznamnym nastrojom pre ovplyvnenie
parkovania. Jej nastavenie je pomerne citliva zalezitost, pretoze prili$ lacné
parkovanie neodradi mnohych vodicov od cesty a prili§ drahé parkovanie
mébze mat negativny vplyv na obc&iansku vybavenost v tychto lokalitdch
a celkovu atraktivitu Uzemia s platenym parkovanim

- ponuka parkovacich miest v kapacitnych parkovacich domoch - opatrenia
vhodné do centralnej ¢asti miest na kratkodobé parkovanie, ktoré mozu
nahradit parkovacie miesta v uli¢nom priestore. Parkovacie domy
v rezidentnych Stvrtiach - najmé na sidliskdch - umoznia znizenie deficitu
parkovacich miest a tym nizsi tlak na uli¢ny priestor, ktory je preplneny
parkujucimi vozidlami, ¢asto aj v rozpore s dopravnymi predpismi

10.V nadvéznosti na zelezni¢nl a verejn dopravu vybudovat parkoviska typu P + R

- budovanie novych a modernizacia existujlucich prestupnych uzlov -
stucastou musia byt aj parkoviska P + R

- rekonstrukcia na multimodalne uzly (vr. cyklodopravy) — prestupné uzly
musia umozniovat aj prestup medzi jednotlivymi dopravnymi médmi. Je
vhodné doplnenie o parkoviskda P + R, B + R, K + R, Uschovnu bicyklov.
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- odstrafiovanie bariér pre imobilnych obéanov - prestupné uzly musia byt
bezbariérové, aby bol zaisteny pohyb imobilnych obanov a nevidomych
obcanov

- zvySovanie dostupnosti VOD budovanim vlakovych zastavok s prestupom
na MHD - vhodnym doplnkom tychto zastavok je takisto doplnenie
parkovisk P + R

11. Podpora rozvoja telematickych systémov (informacie o mimoriadnych situaciach,
navadzanie vozidiel na vybrané parkoviska)

- zriadenie telematickych navigacnych systémov - moderny mestsky
dopravny systém sa v sucasnosti a budlcnosti uz nezaobide bez
dostatocne sofistikovaného telematického riadenia premavky. Riadenie
premavky mdze reagovat na mimoriadne situdacie, mdze robit regulaciu
dopravy podla aktudlnej situacie

- zaistenie dostato¢ného poctu profilov so zberom aktualnych dat o doprave

- aplikacia pre mobilné telefony - v sucasnosti je vacsina vodi¢ov vybavena
smartfonom, ktory je schopny prijimat dopravné informacie online, ¢o
umozni v¢asné informovanie vodi¢ov o stave dopravy. Zobrazenie
dopravnej situacie v mape je vhodné doplnit textovou ¢& hlasovou
informaciou

- navadzanie na volné parkovacie kapacity

- zriadenie centralneho pracoviska riadenia dopravy

Synergické efekty vizie

Zvys$enie atraktivity hromadnej dopravy je subor opatreni, ktory bude vyzadovat znacéné
investicie a zmenu organizdcie hromadnej dopravy. Investicie musia byt smerované do
dopravnej infrastruktlry, a to najma zelezni¢nej, ktora ma svoj potencial, ale ten nie je
vyuzity najmé z dovodu zanedbanej Udrzby existujlcich trati a mnohokrat zastaranym
vozovym parkom. Dalej je potrebné zaviest taku tarifnt politiku, aby bola pre cestujlcich
vyhodnd, zrozumitelnd a musi mat aj dostato¢nu propagéciu. Z tohto dévodu povazujeme
vznik integrovaného dopravného systému IDS za klicovy. Inak ned6jde k navyseniu poctu
cestujucich hromadnou dopravou a vloZzend investicia mdze byt stratend. Navrhnuté
opatrenia pre zaistenie tychto poziadaviek generuju nasledujlce synergické efekty:

« Fungujlci a stabilny systém IDS prinesie navysenie poctu cestujlicich verejnou
dopravou, ¢o bude mat pozitivny vplyv na Zivotné prostredie najmé v mestach -
znizenie intenzit IAD.

+ Rekonstrukcia Zelezniénych trati bude mat takisto pozitivny vplyv na Zivotné
prostredie - zniZenie hlukovej zataZe obyvatelov a zniZzenie emisii.

« ZvySenie podielu cestujicich hromadnou dopravou bude mat pozitivny vplyv aj na
problematiku parkovania v centrach miest.

« Preferencia na svetelnych signalizaciach umozni vadésiu plynulost premavky a zniZi
naklady na prevadzku a ma pozitivny vplyv na zivotné prostredie - hluk, emisie.

« ZvySenie rychlosti a presnosti spojov pri prejazde svetelne riadenymi krizovatkami
zvy$i atraktivitu MHD, ktord nebude na krizovatkdch naberat zdrzanie a nebude
predlzovany Cas jazdy.

+ Plynulost premavky na krizovatkach pre vozidlda MHD znizi negativne vplyvy na
zivotné prostredie - hluk pri brzdeni, rozbiehanie, znizenie spotreby vozidiel.
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« Dynamické riadenie dopravy a vCasné informacie pre vodiCov o dopravnej situacii
v meste zaisti vac¢éiu plynulost dopravného prudu. Znizenie dizok kolén vozidiel
a skratenie zdrzania na krizovatkach ma pozitivny vplyv na zivotné prostredie,
pretoze ddjde k znizeniu emisného zataZenia okolia (hluk, emisie zo stojacich
vozidiel, emisie z rozbiehania a brzdenia).

« Skratenie Casu prejazdu mestom bez rozdielu pouzitého dopravného prostriedku
ma pozitivhe ekonomické dopady na jednotlivych GCastnikov premavky a tym aj na
celll spoloc¢nost.

« Telematické aplikacie navadzajluce na volné kapacity parkovisk — v€asna informacia
pre vodicov znizi pocCet zbytoCnych jazd pri hladani parkovacich miest, a tym menej
zatazi okolitych obyvatelov emisiami z automobilovej dopravy.

« Vcasné informacie z informacnych tabul ¢i mobilnych aplikacii o dopravnej situdcii
umoznia vodicovi vyber alternativnej trasy - ekonomické prinosy pre vodicov,
znizenie casovej narocnosti cesty, znizenie negativnhych (c¢inkov na zivotné
prostredie.

+ Firemné plany mobility moézu pri vhodnej aplikdcii do praxe znizit pocet
zamestnancov dochadzajucich IAD a previest ich na udrzatelné formy prepravy, ¢o
bude mat kladny dopad na Zivotné prostredie. Pri vyuziti VOD si zamestnanci vo
véadSine pripadov kupia sietovy predplateny cestovny listok a budi mat motivaciu
na vyssSie vyuzivanie VOD aj pre dalSie druhy ciest. Pre dopravcov ide o dalsi prijem,
ktory mdZu investovat napr. do modernizacie vozového parku. Vyuzivanie VOD je
previazané s existenciou IDS.

« Osveta medzi obyvatelmi o trvale udrzatelnej forme dopravy po meste (od
pred$kolského veku) ma obyvatelov nielen vzdeldvat z hladiska volby dopravného
prostriedku, ale zaroveri ich vychovavat z hladiska bezpedného pohybu na
komunikaciach a zaroven k Setrnému spravaniu k Zivotnému prostrediu.

3.6 INDIKATORY

Celkovy prehlad je uvedeny v prilohe ¢. 6, kde su Specifikované pre strategické
a nasledne pre Specifické ciele aj indikatory, ich cielové hodnoty pre rok 2050 a spdsob,
akym budu zistované.
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4 NAVRH OPATRENI A STANOVENIE AKTIVIT A PRIORIT

Na dosiahnutie vizie Planu mobility st stanovené opatrenia, ktoré vizie napifiaji a rozvijaju
dopravnu infrastruktiru kraja a prindsaju dalSie opatrenia v oblasti mobility. Ide
predovsSetkym o tvrdé investicné opatrenia v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry
a dalej o navrh neinvestiCnych a finanéne menej naroénych opatreni (dopravne
inzinierskeho a organizacného charakteru vratane vyuzitia manazmentu mobility
na presadenie udrzatelnych foriem dopravy v jednotlivych oblastiach Zivota v TSK).
Navrhnuté opatrenia maju za ciel zniZzovanie emisii z dopravy na Uzemi TSK (plynulost
premavky, ekologizacia VOD, elektromobilita a dalSie alternativne pohony, carsharing a i.).

Zasobnik konkrétnych projektov je uvedeny v prilohe €. 1, 2. Je rozdeleny podla
Specifikacie druhu dopravy a navrhového obdobia. Toto delenie je doblezité z hladiska
dosiahnutia vytycenych cielov pre jednotlivé druhy dopravy.

Navrhy opatreni pre jednotlivé druhy dopravy vychadzaju najméa zo SWOT analyz, ktoré
boli pre jednotlivé prepravné maddy a pre cely dopravny systém vypracované v ramci
analytickej Casti dokumentacie.

Pri rozvoji dopravnej infrastruktiry st podporované riesenia, ktoré podporuju silné stranky
a prilezitosti. Zarover sU navrhnuté rieSenia, ktoré sa snazia eliminovat zistené hrozby
a slabé stranky dopravného systému.

KedZe doprava je zivym, neustale sa rozvijajucim systémom, ktory reaguje na rozvijajlce
a meniace sa rieSené Uzemia, je potrebné v ramci Planu udrZatefnej mobility vykonavat
pravidelné aktualizacie, v ramci ktorych budl zohladnené nové potreby a projekty alebo
budu, naopak, vypustené projekty neaktudlne. Doélezitd je tiez priebezna evaluacia
a monitoring realizovanych opatreni. Aktualizidcia dokumentu by mala byt vykonavana po
dvoch az piatich rokoch. Sucastou tychto aktualizacii by mala byt aj SWOT analyza, pretoze
niektoré skutoc¢nosti zistené v ramci analyzy stavu roku 2019 budd zmenené a zaroven sa
mézu objavit nové skutocnosti, ktoré je potrebné riesit.

Nastavenie priorit opatreni, takisto ako presnejsi rozpocet pre realizdciu opatreni je
predmetom tzv. Planu implementacie a monitorovania pre navrhové obdobie roku 2025.

Z hladiska rozvoja Uzemia je potrebné zddraznit regidon Hornd Nitra, kde vplyvom Gtimu
banickej ¢innosti dojde k uzatvoreniu hlbinnych bani na Cierne uhlie. Ide o strategického
zamestnavatela v oblasti, ktorého ukoncenim cinnosti nastane Ubytok poctu pracovnych
miest. Na tento problém je potrebné reagovat aj v ramci PUM TSK, napriek tomu, Ze ide
skor o socialny a demograficky problém. Aby regiéon bol dalej dostatocne atraktivny pre
novych investorov a aby obyvatelia tohto regionu mohli cestovat za précou do inych oblasti
TSK - najma do oblasti Trencina alebo do Nitrianskeho kraja, je potrebné tymto potrebam
prispdsobit aj dopravnu infrastruktdru Gzemia, ktord v sicasnom stave nie je plne
vyhovujlca. V rdmci opatreni pre jednotlivé prepravné mody su v sulade so stratégiou
rozvoja Uzemia: ,Akény plan transformacie uholného regiénu hornd Nitra“ - vypracoval:
Urad podpredsedu vl&dy SR pre investicie a informatizaciu, navrhnuté opatrenia pre rozvoj
Zzelezni¢nej a cestnej siete, ktora skvalitni prepojenie tohto regiénu. V segmente
hromadnej dopravy je zasadnou investiciou rekonstrukcia zelezni¢nych trati ¢. 140 a 145
v Useku Handlovd - Prievidza - Chynorany - JelSovce (mimo TSK), dalej trat & 143
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v Useku Chynorany — Banovce nad Bebravou - (neskér) Trencin a PUM TSK este obsahuje
znovuzavedenie osobnej prepravy na trati ¢. 144 Prievidza — Nitrianske Pravno.

V segmente cestnej dopravy povazujeme za dblezité nahradit existujlci tah 1/9 do Povazia
novou rychlostnou komunikaciou R2 v tseku D1 - Prievidza. Dalej je to prelozka cesty 1/64
od hranice kraja s Nitrianskym samosprdvnym krajom az po hranice Zilinského
samospravneho kraja vratane obchvatu mesta Prievidza.

4.1 VEREIJNA OSOBNA DOPRAVA

Motto: systém verejnej dopravy musi byt pre pouzivatel'ov prehl'adny,
atraktivny a financne vyhodny.

Zastavenie uUbytku cestujlcich v primestskej autobusovej doprave voci individualnej
automobilovej doprave a naopak, prilakanie novych cestujucich je jednou zo zasadnych
priorit, ktoré si v ramci Planu udrzatelnej mobility stanovené. Tento cel' vyzaduje
kombinaciu mnohych opatreni a investicii vratane reStrikcii voci individudlnej
automobilovej doprave. Tieto opatrenia su zahrnuté v zadsobniku makkych a tvrdych
projektov.

Mozny pokracujuci odliv cestujucich z hromadnej dopravy k individualnej automobilovej
doprave (IAD) je znaénym rizikom z pohladu vzniku kongescii, vy$$ej zataze Zivotného
prostredia a najma Upadku systému hromadnej dopravy.

Pre udrzanie ¢i navySenie poctu cestujucich si stanovené predpoklady a zémery, ktoré
nebude jednoduché, najma z hladiska finanénych prostriedkov, naplnit, ale vysledkom by
mala byt individualnej doprave konkurencieschopna verejnd hromadnd doprava, ktora
bude pre obyvatelov kraja, miest a primestskych oblasti atraktivha a budd ju vyuzivat
v kazdodennom Zivote. K vyuzivaniu VOD by malo prispiet aj prednostné vyuZivanie
rozvojovych pléch (na vystavbu) v zastavanom Gzemi a minimalizovat tak suburbanizaciu,
ktora prinasa problémy s dopravnou obsluhou hromadnou dopravou.

Je zrejmé, ze presun cestujucich z individualnej dopravy do verejnej hromadnej dopravy
nie je mozné ocakavat skokovo (pokial nenastane nejaké mimoriadne opatrenie), ale je
potrebné postupnymi krokmi predstavovat cestujicim IAD kvalitni ponuku VOD, ktora
zaisti vyhovujlcu dostupnost ciela a prijatefn( cestovnuU rychlost. Zmena dopravného
spravania cestujucich v prospech verejnej hromadnej dopravy prinesie nizsi tlak na
parkovacie miesta najma v centre miest a znizia sa celkové poziadavky na dopravny
systém miest - napr. znizi sa vyskyt kongescii na krizovatkach. Je teda zrejmy kladny
vplyv na zZivotné prostredie v meste.

Délezitou sicastou VOD je zapojenie osobnej Zelezni¢nej dopravy, regionalnej autobusovej
dopravy aj mestskej hromadnej dopravy do integrovaného dopravného systému (IDS), ¢o
so sebou prinasa znizenie tlaku na komunikaénl siet. Kvalitnd ponuka primestskej
zelezni¢nej a autobusovej dopravy, kde cestujlci za primeranu cenu ziska pohodinég,
spolahlivé a z hladiska cestovného poriadku pravidelné spoje, bude mnohokrat pre cesty
do centier miest vyhodnejsie a atraktivnejsie nez pouzitie osobného vozidla.

Vznik integrovaného dopravného systému je podrobne rieSeny v samostatnom dokumente
- Plane dopravnej obsluznosti Trendianskeho samospravneho kraja. Sucastou tohto
dokumentu je aj navrh optimalizovaného linkového vedenia primestskej autobusovej
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dopravy pre zaistenie systémovych prepravnych vztahov a nadvéznosti. Hlavna Gloha
elezni¢nej dopravy sa predpokladd najmé na trati ¢. 120 pozdiz rieky Vah a na trati &. 140
pozdiZ rieky Nitra. S ostatnymi tratami PDO podcita skor ako s doplnkovymi vzhladom na
to, Zze v ndvrhovom obdobi PDO (10 rokov) nie je mozné ocakavat dostatoéné investicie do
zlepsSenia Zelezni¢nej infrastruktdry na tychto tratiach.

V ramci IDS suU vyznamnym prvkom prestupné uzly a terminaly, ktoré koncentruju vzdy
niekolko druhov dopravy (vratane P + R, B + R). Kvalita prestupného uzlu ¢i terminalu,
nadvaznost spoja a cestovny ¢as prostriedkom verejnej hromadnej dopravy do ciela cesty
sU jednym z faktorov pre rozhodovanie cestujucich o vyuziti hromadnej dopravy. Kedze
cielom udrzatelnej mobility je udrzanie a navysSenie poctu cestujlucich hromadnou
dopravou, je zodpovedajlca kvalitativna Uroven termindlov a prestupnych uzlov jednou zo
zakladnych podmienok atraktivnej verejnej hromadnej dopravy.

V prestupnych uzloch a termindaloch je potrebna podpora integracie jednotlivych druhov
dopravy s ¢o najnizsou prestupnou vzdialenostou.

Sudastou prestupnych uzlov a termindlov su aj zariadenia pre dalSie druhy dopravy. Méze
tu prebiehat prestupna vézba medzi individualnou automobilovou dopravou a VOD alebo
aj medzi bicyklom a VOD. Moznou sucastou prestupnych uzlov a terminalov s parkoviska
typu P + R alebo B + R. Doplnenie prestupného uzla ¢i termindlu o tieto parkoviska je
preferované najma tam, kde suU dostatocné priestorové moznosti a kde je umiestnenie
tychto parkovisk vyhodné z hladiska moznosti komunikacného systému. Tieto parkoviska
sU navrhované najma na okrajoch miest, kde je kapacitny prijazd pre IAD a zaroven su tu
dostato¢ne kapacitné a rychle linky MHD idlce do centra miest. Dalsou moznostou je
umiestnenie parkovisk pri staniciach a zastavkach Zelezni¢nej dopravy. Umoznenim
odstavenia vozidla ¢i bicykla a kvalitnym prestupom na Zzelezni¢nU dopravu, ktord
cestujlceho dovezie rychlo a kvalitne do centra miest, je tato kombinacia pre cestujuceho
¢asovo a finan¢ne vyhodna.

Medzi hlavné prestupné uzly v ramci krajského systému verejnej dopravy patria
predovsetkym Zelezni¢né (pripadne autobusové) stanice v tychto mestach: Trendin,
Prievidza, Povazska Bystrica, Nové Mesto nad Vahom, Plchov, Myjava, Partizanske,
Banovce nad Bebravou, Ilava.

Daldie vyznamné prestupné uzly su, alebo si navrhované pri zelezni¢nych staniciach
Dubnica nad Vahom, Novaky, Trencianska Tepla, Kostolna-Zariecie a Stara Tura.

Pre prevadzku VOD je potrebné dodrziavat stanovené Standardy kvality. Ide predovsetkym
o kvalitu prepravy z hladiska vozového parku, spolahlivosti, bezpecnosti a dostato¢nej
stability systému vratane kvalitnej informovanosti cestujicich. VOD ako taka tiez
podporuje cyklisticki dopravu, napriklad povolenou prepravou bicyklov (Zelezni¢na
doprava, cyklobusy), dalej systémom B + R (pridem na bicykli a pokracujem VOD),
bikesharing atd. Zvazit je mozné doplnenie nosi¢ov bicyklov za vozidlom & povolenie
prepravy vnutri beznych autobusovych liniek (vytvorenim zodpovedajlceho priestoru).
Standardy kvality st podrobne definované v Pldne dopravnej obsluznosti.

K zvySeniu vyuzivania VOD prispieva tiez zjednodusSenie ¢i zlacfiovanie tarif. Délezité je
zavedenie predplatného cestovného, ktoré okrem Uspory motivuje cestujlcich vyuZivat
VOD aj vo volnom ¢&ase pri cestach za nepracovnymi zaleZitostami, ked%e im taka cesta
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v niektorych pripadoch neprindsa Zziadne dodato¢né naklady. Zavedenie predplatného
cestovného je mozné a vhodné este pred zavedenim IDS.

Na skvalitnenie cestovania budli méct cestujlci vyuzit mobiln( aplikaciu, ktord bude
zobrazovat online odjazdy zo zastavok v TSK a bude umozriovat kipu elektronickych
cestovnych listkov priamo do mobilného telefénu. Vyuzitie tychto technoldgii spristupni
a zjednodusi cestovanie VOD.

Na zvySenie poctu cestujicich VOD na kazdodenné cesty je potrebné nielen doplnit
existujuci systém VOD podla vys$Sie uvedenych principov, ale je potrebné aj predstavit
pouzivatefom IAD vyhody vyuZitia VOD. Na podporu zmeny dopravného spravania
obyvatelov bude potrebné spustit informacné kampane v celom TSK. Dal$im podpornym
argumentom pre vyuzitie VOD budu napr. opatrenia obmedzujlce parkovanie v centrach
miest.

Koncepcia riesenia VOD

Zakladom koncepcie rieSenia VOD su nasledujlce body:

« Tam, kde je vyhovujluca kvalita zelezni¢nej infrastruktdry, je nosnym dopravnym
systémom zelezni¢na doprava.

« V maximalnej moznej miere sU odstranené subehy Zelezni¢nej a autobusovej
dopravy, predovsetkym medzi okresnymi mestami.

« Zavedenie obsluhy v pravidelnych intervaloch.

Siet verejnej osobnej dopravy na UGzemi Trencianskeho samospravneho kraja je
podrobnejSie rieSena v paralelne spracovanom samostatnom dokumente - Plane dopravnej
obsluznosti.

4.1.1 Integrovana verejna doprava

Na zaklade uvedenych problémov verejnej dopravy v analytickej casti patri medzi hlavné
odporucané opatrenie na zastavenie odlivu cestujlicich do IAD zavedenie integrovaného
dopravného systému (IDS).

Medzi zakladné priority integrovaného dopravného systému patri preferencia kolajovej
dopravy, ktora je vyznamna predovsetkym na trati (TSK) - Nové Mesto nad Vahom -
Tren&in — PovaZska Bystrica - (ZSK). Va&diemu vyuZitiu ostatnych trati v TSK zatial’ bréni
zastaranost infrastruktiry spojend s nizkou cestovnou rychlostou. Presunom cestujticich
z regionalnych autobusov do Zelezni¢nej dopravy vplyvom zatraktivnenia Zeleznic¢nej
dopravy dojde k obmedzeniu prejazdu regionalnych autobusov a tym dojde aj k znizeniu
emisii, uvolneniu komunikacnej siete a stcasne k zlepseniu dostupnosti miest.

Efektivnou spolupracou réznych druhov doprav dojde aj k zvySeniu efektivity premavky,
a to tak mestskej, ako aj regiondlnej dopravy. Obyvatelia TSK ziskaju moZnost novych
rychlych spojeni po kraji vlakmi aj autobusmi a znizia sa im ceny cestovného.

Délezité je tiez zvySovanie kvality prestupnych terminalov, ktoré musia byt pre cestujiceho
priatelské, bezpeéné a musia poskytnut dostatok informéacii a primerany komfort pri ¢akani
na nadvazujuci spoj. Dolezitd je tiez integracia vSetkych druhov doprav v ramci
prestupnych terminalov, napr. podporou budovania parkovisk P + R na zastavkach v ramci
TSK.
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Podpora prepojenia informacnych systémov je dolezita pre rozvoj telematickych systémov
a tiez informadnych systémov pre verejnost, tak z hladiska poskytovania informacii, ako aj
tiez pre mimoriadne situacie.

Novy a rozvijajuci sa trend otvorenych dat predstavuje moznost pre podporu vyvoja
mobilnych aplikacii, tiez mimo prostredia mestskych organizacii, ktoré budd poskytovat
aktualne informacie pre cestujlcich a zvysit tak atraktivitu verejnej dopravy.

Vytvorenie funkéného integrovaného dopravného systému je dlhodoby proces. Preto je
z organiza¢ného hladiska vhodné postupné zavedenie. Postup je mozné zhrnGt do
nasledujucich krokov:

vytvorenie organizatora nezavislého od dopravcov,

urcenie Uzemia, na ktorom bude systém zavedenia, etapizacia implementacie,
vytvorenie jednotného tarifného systému,

navrh linkového vedenia,

stavebné opatrenia (predovsetkym prestupné uzly),

prerokovanie navrhov so vSetkymi zuc¢astnenymi stranami,

spustenie systému,

sledovanie a vyhodnotenie,

pripadné dodato¢né zmeny na zaklade vyhodnotenia poznatkov.

W oNOUAWNH=

Kroky 1 - 5 budu v nasledujucich odsekoch podrobnejsie vysvetlené.

Vytvorenie organizatora IDS

Prvym krokom je vytvorenie organizatora IDS, ktory bude nezavisly od dopravcov. Pravna
forma nie je rozhodujlca, existuju organizatori vo formach prispevkovej organizacie,
spolo¢nosti s ru¢enim obmedzenym aj akciovej spolo¢nosti. Majetkovi Ucast musi mat
aspon hlavny subjekt, na ktorého Uzemi bude systém zavedeny, predpokladad sa
Trendiansky samospravny kraj. ZastUpenie mdzu mat aj dalsi vyznamni objednavatelia,
ako su mesta Trencin, Prievidza a PovaZzska Bystrica, Slovenska republika a dalSie mesta
s MHD.

Vzhladom na pldny na vytvorenie spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom by
aj organizator mal byt spoloény s podielom oboch krajov podla vysledkov rokovania.

Uréenie uzemia s IDS

Je potrebné urdit Uzemie, kde bude IDS zavedeny. Obvykle sa zavaddza systém na Uzemi
jedného kraja (napr. Juhomoravsky kraj v CR), ale existuji aj systémy obsluhujlice viac
krajov (napr. systém IREDO v Pardubickom a Kralovohradeckom kraji v CR alebo
pldnované pripojenie TTSK do BID na Slovensku). V pripade Trencianskeho
samospravneho kraja sa uvazuje o vytvoreni spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym
krajom.

So spoloénym IDS so Zilinskym samospravnym krajom pocita aj Plan dopravnej
obsluznosti.

S ohlfadom na organiza¢nl naroc¢nost je mozné spustenie IDS etapizovat s tym, Ze v prvej
etape by malo byt minimdlne zahrnuté mesto Trenéin a okres Trendin vratane
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najvyznamnejsieho dopravného spojenia smer Dubnica nad Vahom a Ilava. Dalej je
vhodné postupovat smerom do okresov Banovce nad Bebravou, Partizdnske a Prievidza
a postupne aj do dalSich okresov.

Tarifny systém

Zakladom jednotného tarifného systému je moznost cestovat na jeden cestovny listok
vSetkymi druhmi dopravy zapojenymi do IDS vratane pripadnych prestupov. To spravidla
znamena zlacnenie cestovného pre cestujlcich, pretoze vacsina tarifnych systémov je
zalozena na tom, Ze cena za prejdeny kilometer s rastlicou vzdialenostou klesa.

Dolezitym aspektom je aj existencia predplatného cestovného, ktoré okrem Uspory pre
cestujuicich predstavuje aj motivaciu vyuzivat VOD aj vo volnom &ase, lebo na trase, kde
je kupeny PCL, je moiné bez daldieho priplatku cestovat v rdmci platnosti listka
neobmedzene.

Existuje niekolko druhov tarifnych systémov, najbeznejsSie st zénové tarify. Cena sa urcuje
bud’ podla poctu lubovolnych zén, alebo ide o tzv. zénovo-relacnu tarifu, kde sa cena
stanovuje na zaklade vzdialenosti najkratSej cesty medzi stredmi zén, no cestujici mo6ze
vyuzit aj dihsiu trasu, ak je to preriho vyhodnejsie.

Na odbavovanie je mozné vyuzit napriklad &ipové karty, ale nie si podmienkou. Vzhladom
na rozvoj informacnych technoldgii je potrebné uvazovat aj s dal$imi spésobmi platby, ako
napriklad mobilné aplikacie Ci e-shop.

Navrh linkového vedenia

Optimalizacia linkového vedenia nie je nutnou podmienkou pre spustenie IDS, ale pre
dosiahnutie lepsSie efektu je velmi Ziaduca. Tento bod je podrobne rieSeny v paralelne
spracovanom Plane dopravnej obsluznosti TSK.

Stavebné opatrenia

Stavebné opatrenia prestavuju predovsetkym Upravu jestvujlcich prestupnych uzlov alebo
vystavbu novych. NajdélezitejSie stavebné opatrenia pre potreby IDS suU uvedené
v zasobniku projektov.

4.1.2 Zeleznié¢na doprava
Osobna Zelezni¢na doprava

V modernych dopravnych systémoch tvori Zelezni¢na doprava nosny systém na prepravu
rozhodujucich pridov v rdmci aglomeracii. Zapojenie osobnej Zelezni¢nej dopravy do
systému primestskej verejnej dopravy vratane rieSenia cestovnych poriadkov a nasadenia
modernych elektrickych a motorovych jednotiek, prindsa do primestskej dopravy uplne
novU kvalitu, ktord je potrebné dalej rozvijat. ZvySovanie atraktivity zelezni¢nej dopravy
zvysuje jej konkurencieschopnost vodi individualnej automobilovej doprave.

K vyuzitiu regionalnych Zzelezni¢nych liniek prispieva poloha Zelezni¢nych zastavok
v blizkosti center miest i v blizkosti zastavok kapacitnych liniek mestskej hromadnej
dopravy. Preto je potrebné sistredit sa na rozvoj prestupnych terminalov ako v mestach
tak v ramci celého kraja. Suéastou tychto prestupnych termindlov by mali byt tiez
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parkoviska typu P + R, B + R, K + R. Navrh kazdej zastavky je potrené preverit z hladiska
stavebno-technického a prevadzkového.

Z analytickej casti vyplyva, ze technicky stav zelezni¢nej infrastruktiry v TSK je okrem
koridorovej trati ¢. 120 nedobry a konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy je znaéne
obmedzena. Preto sU navrhnuté predovsSetkym nasledujlice opatrenia:

+ Vystavba TIOP pre skvalitnenie prestupu medzi Zelezni¢nou a autobusovou
dopravou (priebezne)

+ Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujlcich vratane informacného
systému aj mimo koridorovej trate (priebezne)

« Stanovenie planu rozvoja/pozastavenia dopravy na tratiach s malym rozsahom
dopravy alebo so zastavenou dopravou (2025)

« Vytvorenie koncepcie rozvoja zelezni¢nej infrastruktary v ramci TSK (2025)

+ Modernizacia zeleznicnej trate Pichov — Povazska Tepla (2025, vystavba prebieha)

« Optimalizacia Zelezni¢nej trate Luzianky - TopolCany - Prievidza (2025)

« Modernizécia zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria (2025)

» Modernizacia zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno (2030)

+ Modernizacia zeleznicnej trate Puchov - Luky pod Makytou - Statna hranica (2040)

+ Modernizacia Zelezni¢nej trate Trenéin - Banovce nad Bebravou - Chynorany
(rozdelené na tri Useky v rokoch 2030 - 2050)

+ Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Turd - Myjava
(2050)

«  Vysokorychlostna trat Bratislava - Trnava - Trendin - Zilina (2050)

+ Kolajova doprava Trencin (2050)

Podrobnosti st uvedené v prilohe - Zasobnik projektov.

Nakladna Zelezni¢cna doprava

Pre potreby nakladnej zelezni¢nej dopravy su k dispozicii manipulacné kolaje v rade
zelezni¢nych stanic a tiez Zelezni¢né vlecky. Medzi najvyznamnejsSie vlecky patri vliecka
Prievidza - Bana Cigel' - Bana Novaky - Elektraren Novaky - Zemianske Kostolany.

Na Uzemi TSK sa nenachadzaju rozhodujlce vlakotvorné stanice — najblizSie sa nachadzaju
v Ziline a Bratislave. Z pohladu nakladnej dopravy s vyznamné napr. stanice Prievidza
nakl. st., Zemianske Kostolany, Trencianska Tepld, Dubnica nad Vahom, Ladce a Puchov.

Plochy nakladnej Zelezni¢nej dopravy povazujeme za stabilizované.

4.1.3 Autobusova doprava

Autobusovd doprava, zaistovand autobusmi SAD Trencin, SAD Prievidza a dalSich
dopravcov, je zakladnou hromadnou dopravou. Je vedenda po cestnej sieti spolu
s automobilovou dopravou a je najflexibilnejSim systémom verejnej dopravy. Navrh
nového vedenia liniek je sUdastou sUbeZne spracovdvanej dokumentacie PDO TSK
a nasledujucej kapitoly.

ZvySenie plynulosti autobusovej dopravy je mozné podporit stavebnymi alebo
organizacnymi opatreniami. Na komunikacidch, kde je vysokd intenzita dopravy
a dochddza k omeskaniu vozidiel VOD oproti cestovnému poriadku, je vhodné zriadit
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vyhradené pruhy aj za cenu znizenia kapacity pre IAD (vhodné predovsetkym do centier
miest). Tieto pruhy by mohli tieZ vyuZzivat bicykle a taxi. Toto opatrenie mdze byt aj ¢asovo
obmedzené (dodatkové tabulky s ¢asovym uUdajom), o vSak nie je odporucané, kedze
k vzniku kongescii m6Ze dochadzat aj mimo prepravnych $piciek. Napriek tomu, Ze ide
z hladiska vodic¢ov IAD o nepopuldrne opatrenia, d6jde k vyraznému urychleniu vozidiel
VOD.

V krizovatkach je potrebné vyuzit aktivnu preferenciu vozidiel VOD. Tym ddjde
k vyznamnému zrychleniu autobusovej dopravy.

Pre skratenie cestovnych ¢asov, a tym zatraktivneniu VOD, je mozné navrhnut expresné
spoje, ktoré spajaju délezité prestupné uzly a zastavuju iba na vybranych zastavkach.
Tieto spoje moOzu vyuzit cesty vyssich kateg6rii. V IDS je mozné expresné spoje vyuzit pre
relacie, kde nie je k dispozicii kolajova doprava, pripadne je ¢asovo nekonkurencieschopna.
S ohfadom na skuto¢nost, Ze dialhica D1 je vedend v subehu s modernizovanou
Zelezni¢nou tratou a ostatné rychlostné cesty nie st takmer vébec postavené, je moznost
zavedenia expresnych spojov obmedzend. S ohladom na nekonkurencieschopnost
zelezni¢nej dopravy na existujucej trati Trencin — Banovce nad Bebravou - Chynorany je
vhodné zavedenie expresnych spojov Trencin — Banovce nad Bebravou - (Prievidza)
najneskor po dokonceni Useku cesty R2 Trencin - Ruskovce. V ostatnych smeroch je
potencidl expresnych spojov obmedzeny, pretoze sice znamenaju zrychlenie pre velku ¢ast
cestujlicich, zaroven je vSak potrebné riesit obsluhu mensich obci na trase, a to nemusi
byt samostatnym autobusom efektivne.

V pripade autobusovej dopravy je potrebné zamerat sa na zvySovanie ekologickych
Standardov vozidiel - vyuzitie pohonu CNG (pripadne LPG) aj v primestskej doprave.
V mestach je mozné uvazovat aj so zavedenim elektrobusov.

4.1.4 Navrh optimalizovanej siete liniek VOD, nosné linky, druhy a typy vozidiel,
intervaly prevadzky

Navrh optimalizovanej siete liniek je sucastou subezne spracovaného Planu dopravnej
obsluznosti. Optimalizovana siet liniek je zalozend na vyuZiti nosného potencidlu
zelezni¢nej dopravy v smeroch, kde sU jej cestovné casy voci autobusovej doprave
konkurencieschopné.

Zelezniénd doprava je navrhnutd ako nosnd doprava v tychto smeroch, v ktorych je
autobusova doprava minimalizovana (sllzi predovsetkym na obsluhu casti obci s dlhSou
dochadzkovou vzdialenostou k zelezni¢nej stanici alebo zastavke):

« Nové Mesto nad Vahom - Trencin - Trencianska Tepla - Ilava - Puchov - Povazska
Bystrica
« Chynorany - Partizanske - Novaky - Prievidza

V niektorych Usekoch je s ohfadom na vyrazne rozdielne vedenie Zelezni¢nej a autobusovej
dopravy alebo problematickl konkurencieschopnost Zzelezni¢nej dopravy navrhnuté
vedenie autobusovej aj zelezni¢nej dopravy subezne:

« Trendin - Nem3ova (je navrhnuté predizit viaky do Trenéina)
« Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura - Myjava
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e Prievidza - Handlovd (vyznam zachovania Zelezni¢nej dopravy s ohladom na
neexistenciu cestnej komunikacie Handlova - Horna Stubria)

+ Puchov - Luky - Stelenka - (Horni Lidec)

« Trencin - Banovce nad Bebravou — Chynorany (Zelezni¢na doprava v obmedzenom
rozsahu vzhladom na nizku cestovnd rychlost a nevyhodnl polohu stanic
a zastavok)

V rdmci rozvoja cestovného ruchu je navrhnuté tiez zachovanie turistickej dopravy na
Trencianskej elektrickej zeleznici, obnovenie pravidelnej dopravy by bolo mozné len
v pripade rekonstrukcie spojenej so skratenim cestovnych ¢asov.

Je navrhnuté koncepéne preverit mozZnosti obnovenia Zelezniénej dopravy na tratiach
Prievidza — Nitrianske Pravno a NemsSova — Pruské - Lednické Rovne. Okrem uvedenia trati
do zodpovedajuceho technického stavu a pripadnej modernizacie je potrebné vedenie
priamych vlakov do ciela ciest vyznamnych pridov cestujlicich - z Lednickych Rovni do
Trencina (az Trencianskej Turnej) a z Nitrianskeho Pravna do Handlovej cez novl zastavku
pri priemyselnej zdéne v Prievidzi. Zaroven by bola potrebnda vystavba prestupnych
terminalov (Nitrianske Pravno, Pruské, Lednické Rovne) s nadvézujucou autobusovou
dopravou. S ohladom na znacnd investi¢nd naro¢nost je v PDO obnova osobnej dopravy
na tychto tratiach len v rovine vyhladu a linkové vedenie autobusovej dopravy nie je na to
prisp6sobené.

Na inych ako uvedenych Zelezni¢nych tratiach nie je vedenie pravidelnej zeleznic¢nej
dopravy planované. V pripade trati do Brezovej pod Bradlom je problémom nevyhodna
poloha Zelezniénej stanice v meste a slaba nadvéznost na ostatné oblasti TSK.

Na trati Prievidza - Nitrianske Pravno je mozné uvaZovat o obnoveni pravidelnej dopravy
za predpokladu vystavby prestupného terminalu na autobusovl dopravu v Nitrianskom
Pravne.

Kvalita sluzieb vo VOD

V sulade s STN EN 13816 navrhuje zhotovitel zavedenie Standardov kvality vo VOD, ktoré
by sa mali tykat predovietkym tychto oblasti:

« presnost

+ rychlost premiestnenia
« bezpelnost

« (istota

« spravanie sa vodica

« frekvencia spojov

+ informovanost

Standardy kvality sluzby by mali byt definované z hladiska objedn&vatela aj z hladiska
vykonu dopravcov, navrhované standardy su vo vSeobecnej rovine nasledujuce:

« Standard dostupnosti:
o Standard dochadzkovych vzdialenosti na zastavky
o Standard ponuky spojov v roznych dennych obdobiach
o standard dostupnosti dopravy pre hendikepovanych spoluobanov
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+ Standard bezpe¢nosti:
o Standard osvetlenia a vybavenia zastavok
o Standard osvetlenia a bezpecnostného vybavenia zastavok
o elimindcia rizikovych situacii (dopravné nehody a pod.)
+ Standard kvality poskytovanej sluzby:
o sStandard presnosti prevadzky
Standard dodrziavania (garantovanych) nadvaznosti
Standard obsaditelnosti vozidiel
Standard klimatickej pohody vozidiel (kdrenie, klimatizacia)
Standard cistoty vozidiel
Standard funkcnosti informacného a odbavovacieho systému vo vozidlach aj
na zastavkach

O O o o o

Podrobne su Standardy kvality sluzieb vo VOD rieSené v Plane dopravnej obsluznosti.

Trhové prostredie

Trhové prostredie bude zaistené konanim transparentnych tendrov na dopravcov
v autobusovej doprave. Vo vacésich mestach prebehli tendre na dopravcov alebo sa planuju.
Tender na PAD bude v buduicnosti vypisany TSK, aktualne zmluvy s dopravcami platia do
roku 2023.

Fungovanie trhového prostredia je mozné zvysit vypisanim tendra aj na Zelezni¢nd
dopravu, ktorej objednavka je v kompetencii Slovenskej republiky prostrednictvom MDV
SR.

Fungovanie trhového prostredia je dalej zaistené moznostou prevadzkovat autobusovu aj
Zzelezni¢nl dopravu na vlastné komercné riziko, na Uzemi TSK premavaju komercné
dialkové autobusové aj zeleznicné linky.

Nastroje na organizaciu a requlaciu dopravy
Zakladné nastroje na zvysenie efektivity verejnej dopravy su nasledujuce:

« Vytvorenie jednotného organizatora (a zaroven koordinatora) IDS v ramci TSK,
o moznost vytvorenia spolo¢ného organizatora s ZSK.
ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti,
o marketingové kampane, spolocné projekty pre mesta aj regiony.
Zvysenie kvality infrastruktiry verejnej hromadnej dopravy,
o zavedenie standardov kvality vozidiel VOD,
o zvySovanie kvality vozidiel VOD,

o rozvoj infrastruktury kolajovej aj nekolajovej VOD.

ZlepSenie informovanosti cestujucich vo VOD,
o jednotny informacny systém v ramci IDS,
o informacné centrd, inteligentné zastavky, mobilné aplikacie.
ZvysSenie poctu nadvaznosti medzi spojmi, zlepSenie prestupov
o zavedenie garantovanych nadvéaznosti v mimospickovych obdobiach,
o vytvorenie multimodalnych uzlov, mozné doplnenieoP + R, K+ R, B + R
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o odstranovanie bariér pri prestupoch.
« ZvySenie cestovnej rychlosti pre VOD,
o vyhradené jazdné pruhy pre autobusovl dopravu,
o preferencia na svetelne riadenych krizovatkach.
« Modernizacia odbavovania cestujucich,
0 vyuzitie progresivnych technoldgii - bankové karty, mobilné aplikacie,
internet.
« Rozvoj parkovisk P + R v okoli zelezni¢nych stanic, pripadne aj na okraji vacsich
miest,
o potrebna nadvaznost na kvalitnt verejnd dopravu, idedlne kolajovu.
« ZlepsSenie dostupnosti hromadnou dopravou vo vSetkych obciach kraja,
o optimalizacia linkového vedenia s dérazom na skratenie intervalov,
o posilnenie dopravy vo vec¢ernom a vikendovom obdobi,
o definovanie standardov dochadzkovych vzdialenosti,
o zavedenie obsluhy rozvojovych lokalit.

4.1.5 Infrastruktara verejnej osobnej dopravy

Co sa tyka konkrétnej infrastruktury, bude posudzovand v nasledujlicom rozsahu:

cestnd siet, infradtruktira MHD, PAD, Zelezni¢nd doprava, systemizdcia a obsahova
Struktlra zastavok, strategickych prestupnych uzlov, stanic - stratégia verejného
priestoru, pesej, cyklistickej a individudlnej dopravy ako suéast prestupnych uzlov
integrovanej dopravy, analyza, technické moznosti a finan¢né naklady vozidlového parku
regionalnej autobusovej dopravy.

Cestna siet

Navrhovana cestnd siet vychadza z izemného plénu VUC TSK. Ten obsahuje véetky
délezité prepojenia a nie je potrebna preto aktualizacia tychto opatreni.

InfraStruktira VOD
Navrhovana infrastruktira pre VOD pozostdva predovSetkym z:

« dokoncenej modernizacie trate ¢. 120,

« modernizacie trate €. 140,

« vyhladovo aj z rekonstrukcie Zelezni¢nej trate ¢. 121, 125 a 143,

« postupnej rekonstrukcie Zelezni¢nych stanic a zastavok na bezbariérové,

« postupnej rekonstrukcie autobusovych zastdvok s d6razom na zvySenie
bezpeclnosti,

« vyhradenych jazdnych pruhov pre autobusovu dopravu v radidlnych smeroch na
prijazdoch do vacsich miest,

« preferencii autobusovej dopravy na krizovatkach riadenych CSS v mestach,

« vystavby strategickych prestupnych terminalov.

Zelezni¢na doprava

Najvyznamnejsimi projektmi v oblasti Zelezni¢nej dopravy na Uzemi TSK su:
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« modernizacia a pripadne aj elektrifikacia zZelezni¢nej trate ¢. 140,
« postupna rekonstrukcia ostatnych trati,
« vyhladové vedenie vysokorychlostnej Zelezni¢nej trate cez TSK.

Okrem tychto projektov je pre zatraktivnenie zelezni¢nej dopravy na tUzemi TSK potrebnd
modernizacia spojena so znizenym cestovnych ¢asov aj na tratiach ¢. 121 a 143.

Systemizacia (kategorizacia) zastavok

Systemizacia (kategorizacia) zastavok je potrebnd predovSetkym pre definovanie
$tandardného vybavenia jednotlivych zastavok. Mdze tak byt jednoznaéne uréeng, & je
konkrétny prvok vybavenia pre zastavku vhodny alebo je nadbytocny. Navrhovana
hierarchizacia riadi skupiny zastavok od najvyznamnejsich po najmenej vyznamné a je
inSpirovana definovanymi Standardmi pre zastavky v inych mestach, ako je napriklad
Praha.

Kategdria A - Strategické prestupné uzly

NajvyznamnejSou kategodriou si strategické prestupné uzly celosietového vyznamu. Ide
o prestupné uzly medzi viacerymi druhmi dopravy alebo medzi velkym poctom liniek
jedného druhu dopravy. Spravidla sa nachadza v okresnych mestach. Naroky na vybavenie
sU najvyssie.

Kategdria B - MenSie prestupné uzly

V tejto kategérii st zaradené mensSie prestupné uzly, kde je v porovnani s kategdriou
A mozné ocakavat mensi pocet prestupujlcich cestujicich a je v nich aj mensia ponuka
spojov. Spravidla sa nachadzaju pri Zelezni¢nych staniciach alebo zastdvkach mimo
okresnych miest.

Kategdria C — Zastavka pri vyznamnom objekte

Do tejto kategdrie patria zastavky pri vyznamnych objektoch (Skoly, obchodné centrd,
kultirne zariadenia a pod.), pri ktorych je mozné ofakavat zvy$eny obrat cestujlcich vo
viacerych obdobiach dna. S ohlfadom na koncentraciu vyznamnych objektov je mozné
ocakavat tuto kategériu zastdvky predovsetkym v mestach.

Kategdria D — VVyznamna nacestnd alebo konecna zastavka

V tejto kategdrii su zahrnuté predovsetkym hlavné zastavky v strede obci s najvacsim
dopytom cestujlcich, vo vysokopodlaznej obytnej zastavbe alebo v priemyselnych zénach.

Kategdria E - Menej vyznamna ndcestna alebo konecna zastavka

Do tejto kategdrie si zaradené zastavky menej vyznamné. Ide o zastavky v nizkopodlaznej
obytnej zastavbe obci, ktoré svojim vyznamom nedosahuju kategérie D.

Kategoria F - Zastavka okrajového vyznamu

Poslednou kategodriou su zastavky okrajového vyznamu s nizkym obratom cestujucich. Aj
tieto zastavky su vSak potrebné s ohladom na pokrytie Uzemia. Ide spravidla o zastavky
mimo obytnej zastavby, napriklad pri malych podnikoch alebo na razcestiach (pre zaistenie
obsluhy, ak nie je efektivhe jazdit autobusom priamo do obce, kam sa z rdzcestia
dochadza).
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Obsahova struktura (vybavenie) zastavok

Medzi prvky vybavenia zastavok patria:

« oznacnik (jednotny v ramci IDS)

+ pristreSok (velkost podla vyznamu zastavky)

« lavicka

« odpadkovy kés (nie v rdmci oznacnika zastavky alebo v pristresku)

« mapa siete (v ramci informacného priestoru v pristresku)

« informacie o tarife (v rémci informacného priestoru v pristresku alebo zjednodusene
na oznacniku)

« elektronicky informacny panel (samostatny alebo integrovany do oznacnika)

« stojany pre bicykle

« navigacny systém medzi zastavkami v uzle

« predaj cestovnych listkov (automat, predpredaj), infocentrum

Zakladné vybavenie podla kategodrie zastavok je nasledujlce:

Tabulka 1 Vybavenie zastavok podla kategorii

Kategoria A B (o D E F
Oznacnik Ano Ano Ano Ano Ano Ano
Pristresok Ano Ano Ano Ano (v Volitelny Nie

jednom

smere)
Lavicka Ano Ano Ano Ano Ano Nie
Odpadkovy kos Ano Ano Ano Ano Ano Nie
Mapa siete Ano | Ano Ano Ano Nie Nie
Informacie o tarife | Ano | Ano Ano Ano Zjednodusene | Nie
Elektronicky Ano Ano Ano Volitelne Nie Nie
informacny panel
Stojany na bicykle Ano | Ano Ano Volitelne Nie Nie
Navigaény systém Ano | Ano Nie Nie Nie Nie
Predpredaj Ano Nie Nie Nie Nie Nie
cestovnych listkov
+ infocentrum

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o., inSpirované (ROPID, a dalsi, 2017)
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Uvedeny prehlad je mozné v pripade ekonomickych moznosti kraja rozsirit a vybavit
urcitymi prvkami aj zastavky nizsich kategorii.

Strategické prestupné uzly

S ohladom na nosnu funkciu Zelezni¢nej dopravy si navrhnuté termindly predovsetkym
pri zelezni¢nych staniciach a zastavkach. V niektorych mestach s nevyhodnou polohou
Zelezni¢nej stanice a nekonkurencieschopnostou cestovnych cdasov Zelezniénej dopravy
méze byt terminal navrhnuty v inom mieste. Podla vyznamu sa strategické prestupné uzly
delia takto:

Prestupné uzly 1. kategdrie

« Trendin (zelezni¢na stanica)

« Prievidza (zelezni¢na stanica)

« Povazska Bystrica (vedenie PAD cez zelezni¢nu stanicu)

« Nové Mesto nad Vahom (Zelezni¢na stanica)

» Puchov (zelezni¢nd stanica)

+ Myjava (autobusovd stanica, po modernizacii Zelezni¢nej trate mozZnost
premiestnenia na zelezni¢nu stanicu)

« Partizanske (Zeleznicna stanica)

« Banovce nad Bebravou (autobusova stanica, po modernizacii zelezni¢nej trate
premiestnenie na zelezni¢nu stanicu)

« Ilava (zZeleznicna stanica)

Prestupné uzly 2. kategdrie

« Dubnica nad Vahom (zZelezni¢na stanica)

+ Novaky (zelezni¢na stanica)

« Trencianska Tepla (zZelezni¢na stanica)

« NemsSova (Zelezni¢na stanica) - vyhlad

« Luky pod Makytou (zZelezni¢na stanica) - vyhlad

+ Kostolna-Zariecie (zeleznic¢na stanica) - vyhlad

e Stara Tura (Zelezni¢na stanica) - vyhlad po modernizacii zelezni¢nej trate

V prevaznej vacsSine pripadov je aktudlny stav potencidlnych prestupnych uzlov
nevyhovujlci. V pripade uzlov pri koridorovej Zzelezni¢nej trati ¢. 120 je vacsinou
nevyhovujlici stav autobusovych stanic v ich blizkosti. Vzhladom na vedenie vacsiny
autobusovych liniek v Povazskej Bystrici cez Zelezni¢nu stanicu je mozné tento prestupny
uzol povazovat za takmer vyhovujlci, takmer vyhovujlce su aj ¢isto autobusové prestupné
uzly v Myjave a Banovciach na Bebravou. V ostatnych pripadoch su potrebné vyrazné
investicie, a to prevazne do autobusovej Casti terminalov, v pripade terminalov pri trati €.
140 aj do zelezni¢nej Casti.

Vozovy park autobusovej dopravy

V ramci budulcich vyberovych konani na poskytovanie sluzieb v PAD sa navrhuju
nasledujlce poZiadavky na autobusy:
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« aspofl 50 % bezbariérovost autobusov

« 100 % klimatizacia autobusov

« maximalny vek autobusov cca 15 rokov (stanoveny na zaklade rozhodnutia TSK)
« maximalny priemerny vek autobusov do 10 rokov

« doplnkové vybavenie autobusov (Wi-Fi, USB porty a pod.)

Dalej je mozné definovat minimalny podiel nizkoemisnych vozidiel, no v takom pripade je
potrebné najprv k tejto poziadavke dobudovat infrastruktiru, napriklad nabijacie stanice.

4.1.6 Letecka doprava

V navrhu PUM TSK sa pocita s verejnym letiskom nadregiondlneho vyznamu v lokalitach:

« Prievidza - letisko so Statutom medzinarodnej dopravy
« Trencin - letisko odporucané na ziskanie statutu medzinarodnej dopravy.

Vyhldsené ochranné pdsma letiska bude potrebné modifikovat z dévodu zmeny aj na
civilna leteckd prevadzku.

Dalej je potrebné chranit izemie existujlcich aeroklubovych letisk regiondlneho vyznamu
v lokalitach:

* Dubnica/Slavnica
« Partizanske/Malé Bielice

4.1.7 Vodna doprava

PUM TSK reSpektuje poziadavky na splavnenie Vahu s pristavmi: Nové Mesto nad Vahom,
Trencin, Dubnica nad Vahom (v katastri Trencianska Tepld), Puchov (v katastri obce
Belusa), Povazska Bystrica

Vazska vodna cesta je navrhovana a Ciasto¢ne uz realizovana vodna cesta medzinarodného
vyznamu spéjajica mesto Zilinu s Dunajom. Juzné napojenie V&dhu na Dunaj je vyznamné.
Napojenim na Dunaj je Slovenska republika z hladiska vodnej dopravy priamo napojena
cez Prieplav Ryn - Mohan - Dunaj na medzindrodnu siet vodnych ciest. Celkova dizka tejto
vodnej cesty od Komarna po Zilinu predstavuje 250 km.

Stavba vodnej cesty je rozdelena na 4 etapy:

« 1 etapa: Komarno - Sered’ v dizke 75 km je v stcasnosti splavna, ale kvéli
nedobudovaniu vodného diela Nagymaros trpi Usek medzi Komarnom a prvou
plavebnou komorou Selice zna¢nym kolisanim hladin a nedostato¢nou plavebnou
hibkou. Pre vyriedenie tohto problému sa planuje stavba nového stavidla Kolarovo
(27,4 RKM) v tomto Useku.

« 2. etapa: Sered - Puchov 124 km

« 3. etapa: PlUchov - Zilina 51 km

« 4, etapa: Zilina - Odra navrh 98 km

Vystavba Vazskej vodnej cesty v Gseku Komarno - Zilina na Gzemi TSK je navrhnuta
z vystavby tychto stavieb:

» Plavebna komora Horna Streda
+ Plavebna komora Nové Mesto nad Vahom
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« Plavebna komora Kostolna

« Plavebna komora Trencin

« Plavebna komora Dubnica

« Plavebna komora Ilava

« Plavebna komora Ladce

« Lodné zdvihadlo Nosice

« Plavebna komora Povazska Bystrica

Planované pristavy:

« pristav Nové Mesto nad Vahom
« pristav Trencin

« pristav Dubnica

« pristav Puchov

« pristav Povazskd Bystrica

Dalej je navrhnuté upravit a zrekonstruovat vietky plavebné kandly a zdvihnut cestné
a zelezni¢né mosty. Minimalna podjazdna vyska mostov bude 7 m.

« Zelezni¢ny most v Trenéine — u? realizovany
«  Zelezni¢ny most v Nemsovej

« Cestny most v Nemsovej

« Cestny most v Ilave

+ Cestny most v Nosiciach

4.1.8 Navrh spracovatel’a

V tejto kapitole je urobeny vyber opatreni, ktoré povedu k zvySeniu atraktivity VOD ako
celku, t. j. vratane primestskej dopravy.

o Zavedenie IDS v rdmci TSK, dalej odporiéand spolupraca s ZSK

. Stanovenie Standardov kvality pre verejnu dopravu

) Rekonstrukcia Zelezni¢nych trati v oblasti Horna Nitra

o Preverenie moznosti a realnosti sprevadzkovania zelezni¢nych trati, kde uz bola
pozastavena osobna preprava

o Zavedenie systému verejnej dopravy, kde Zelezniéna doprava bude tvorit hlavny
systém a autobusova doprava doplnkovy systém

) Zvysenie kvality existujlcich prestupnych terminalov a budovanie novych

planovanych termindlov - termindly musia byt pre cestujliceho priatelské,
bezpeéné a musia poskytnut dostatok informacii a primerany komfort pri ¢akani
na nadvazujuci spoj.

o Zaistovanie funkénej preferencie VOD na svetelne riadenych
krizovatkach — koncepcne celé Useky
. Pouzivanie autobusov na alternativny pohon (CNG, elektro) - navrh

elektrobusov so sebou nesie potreby zriadenia nabijacich stanic a nakup
vozového parku

o Modernizacia vozidiel VOD - bezbariérové vozidla, klimatizacia, Wi-Fi

o Modernizacia vozidiel primestskej dopravy

o Odporucame umiestfiovat informacdny systém inteligentnych zastavok

) Umiestnit pristroje pre bezkontaktny nakup cestovnych listkov do vozidiel VOD
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o Odporuc¢ame do casti vozidiel VOD umiestnit automatické séitade obsadenosti.

) Navrhujeme urobit optimalizdciu zastdvok VOD z hladiska stavebného
usporiadania — bezbariérové pristupy

o Na skratenie cestovného &asu odporGi¢ame Upravu signalnych planov, dizky
nastupnej hrany, Upravu infrastruktury, segregaciu trate

. Podporit doplnenie vozového parku prevddzkovaného v rdmci IDS o vybavenie
pre vyzvu s preferenciou VOD pri SSZ

. Stanovit Standardy kvality pre VOD v TSK

o Kampan na podporu VOD

o Propagacné materidly poukazujlice na zdravy Zivotny Styl

o Zabezpedit realizaciu projektu Vazskej vodnej cesty s pristavmi v Novom Meste

nad Vahom, Trencine, Dubnici nad Vahom (katastralne Uzemie Trencianska
Tepld), Pachove (katastralne Uzemie BeluSa) a Povazskej Bystrici
) Podpora letisk Prievidza a Trencin

4.2 PESIA DOPRAVA

Motto: Systém pesej dopravy musi byt pre pouzivatelov prehl'adny,
atraktivny, bezpecny, bezbariérovy a ¢asovo vyhodny.

Neustale vzrastajluci podiel automobilovej dopravy na delbe prepravnej prace ma za
nasledok vzrastajluce zataZenie Uzemia miest a jeho okolia hlukom, exhaldciami
a v neposlednom rade parkujucimi autami. Na obmedzenie negativnych Uucinkov je
potrebné vyuZit potencidl, ktory poskytuju ostatné druhy doprav. MoZnosti pesej
dopravy spodivaju v realizacii kratkych ciest. Kazdd peSia trasa by mala byt
bezbariérova, bezpecna a s ¢o najmensimi ¢asovymi stratami. Chédza je v ramci
mobility obyvatelstva nenahraditelnd. Pesie trasy musia byt spojité, pristupné, nadvazovat
na hlavné pesie zdroje a ciele, parkoviska a zastavky ¢i terminaly verejnej dopravy.

Pre peSiu dopravu plati, Ze mesto, ktoré je priatelské voci peSej doprave, je mesto,
v ktorom je dostatok priestoru, nizka hladina hluku, lepsSia kvalita ovzduSia a zdravi
obyvatelia, ¢o prispieva k lepSiemu potencidlu pre ekonomicky rozvoj. PeSia doprava
v ramci miest je absolUtnou samozrejmostou, jej podmienky je potrebné zlepSovat a pesiu
dopravu tym podporovat. Zastavané Uzemie miest musi poskytovat podmienky pre
bezpecnu pesiu chédzu po oboch stranach komunikacie, vo vynimocnych pripadoch aspon
pozdiz jednej strany.

Pre peSiu dopravu je dblezité, aby boli trasy priamociare, a teda ¢o najkratSim spojenim
medzi obcami a mestami, dalej dostatocne Siroké, bezpelné pre obojsmerny pohyb
chodcov a rodin s kodikmi, pripadne aj cyklistov. Chodniky by nemali byt v celej svojej
dizke trasy exponované sine¢nému svitu. Mali by teda zahfriat aj tienisté miesta odpocinku
(napr. lavi¢ku pod stromom, aleje pozdiz chodnika medzi polom/Itkou).

Je vsak potrebné dodat, Ze pesia doprava (rovnako ako cyklistickd doprava) je zavisla od
poveternostnych podmienok a jej percento z delby prepravnej prace sa vyrazne liSi v zime
a v lete. Takisto nevhodné pocasie v letnych mesiacoch dokaze znizit % pesich a tito ludia
vyuziju VOD alebo IAD, preto je potrebné podporovat aj moznost kombindcie viacerych
druhov dopravy, najméa kombinacie pesich s verejnou mestskou aj primestskou dopravou.
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4.2.1 Opatrenia na Gtzemi miest a medzi sidlami
PeSie zény
Medzi najdolezitejSie opatrenia pre podporu mestskej peSej dopravy sa radi pesia zéna.
Pesia zéna je dopravna reguldcia vztahujica sa na vymedzené Uzemie uprednostfiujlce
pesiu dopravu. Su to spravidla centrd miest, okolie historického jadra, hlavné nakupné

ulice a ndmestia. PeSie zony umoznuju pohyb chodcom v celej uli¢nej Sirke, podporuju tak
bezpecnl dopravu a zdravy ruch mestského Zivota v uliciach.

Zény s obmedzenou rychlostou (zény 30, obytné zdny)

Rovnako efektivnym opatrenim pre upokojenie motorovej dopravy a podporou
nemotorovej dopravy su zdielané priestory a zény s obmedzenou rychlostou pre
motorové vozidla, ktoré su spravidla zavadzané v obytnych castiach miest tak, aby zaistili
bezpecnejsi pohyb vsSetkych obyvatelov v danej lokalite. Obytné zéony s obmedzenou
rychlostou by mali byt samozrejmou sicastou vo vsetkych novovznikajlcich obytnych
Castiach miest.

Priechod pre chodcov

Priechody pre chodcov si nevyhnutnou sudéastou predov$etkym intravildnovej casti
komunikacie. ZIé rieSenie priechodov méze mat fatdlne ndsledky pre najohrozenejsiu
skupinu (lastnikov dopravnej premavky, t.j. chodcov, preto je potrebné zachovat
zakladné predpoklady pri novom budovani alebo rekonstrukcii existujucich priechodov.

Ako najdélezitejéi parameter sa uvadza dizka priechodu, ktord imerne ovplyvriuje dizku
pobytu chodca na vozovke. Maximalna dizka priechodu, bez deliaceho ostrovceka je 6,5 m,
pri rekonstrukcii 7 m. Na novobudovanych svetelne riadenych krizovatkach je mozné
navrhn(t dizku priechodu bez smerového ostrovéeka 10 m (podla STN 73 6110).

Daléim velmi ddlezitym prvkom je véasna postrehnutel'nost pre vodica a zarover aj pre
chodca, ktora sa preveruje rozhladovymi trojuholnikmi. Pre vacsie zvyraznenie priechodu
je mozné pouzit napr. zvyraznenie vozovky vodorovnym znacenim alebo doplnenim
zvislého znacenia o retroreflexné prvky.

Priechodnost krajinou

Inou kategdriou je pesSia doprava na GUrovni medzimestskej mobility. Ani tu nie je
pesia doprava vyliéend z moznosti kazdodennej dopravy. Jej vzdialenost je sice z hladiska
fyzickych moznosti a ochote straveného casu na trase limitovana, ale prinasa svoje
benefity. Napriklad su to nulové ekonomické ndklady vynalozené na kazdodenné
cestovanie za pracou, do $koly, za sluzbami, priatelmi a pod., nezataZovanie Zivotného
prostredia, efektivne strdveny ¢as na ceste prirodzenym pohybom ai. Preto je medzi
obcami vo vzajomnej vzdialenosti do 5 km odportic¢ané budovat bezpeéné pesie chodniky
pre pediu dopravu, ktoré umoZnia obyvatelom premiestfiovat sa nielen motorovou
dopravou, ale napriklad aj chddzou. Chodnik sa spravidla umiestfiuje pozdiz liniovych
prvkov prechadzajucich krajinou, ako je rieka, medza, stromoradie, cez park, les alebo
pozdiz existujlicej komunikacie v dostatocne bezpe¢nej vzdialenosti a Sirke pre

obojsmerny pohyb.
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Medzimestsky chodnik pre peSiu dopravu byva vo vacSine pripadov vyuzivana spolu
s cyklodopravou. V takom pripade je potrebné prispdsobit jej Sirkové parametre
spoloénému priestoru pre bezpeény pohyb chodcov spolu s cyklistami a spravne ju oznacit
zvislym dopravnym znacenim.

4.2.2 Navrh spracovatel’a

Zhrnutie opatreni, ktoré povedu k zvysSeniu atraktivity peSej dopravy:

Hlavné zameranie v navrhu peSej dopravy musi byt na chybajlice, nevyhovujlce
a nebezpecné trasy (t. j. napriklad pozdiZ hlavnych komunikacii pre motorovi dopravu),
chybajluce schody a lavky cez liniové bariéry, zbytocné bariéry (staré ploty, zabradlia,
vyskové rozdiely), prechadzanie vozovky mimo priechodov (dovodom je pravdepodobne
nevhodne umiestneny priechod), utiSené ulice, spoloCné priestory a pesie zény, zastavky
VOD, vybavenie ciest pre peSich, vhodné osvetlenie peSich tras, atraktivita
medzimestskych pesich trads a vizudlny smog, otdzka prioritizacie peSich na krizovatkach,
legalizacia preslapov, analyzy Zivota a potrieb ulice/ndmestia, standardy pesej dostupnosti
(Krumpolcova M., 2010) a tiez na naviga¢né systémy, aplikacie pre zistovanie potrieb pre
chodcov a v neposlednom rade otvorenost, dialdg, informovanost (mapy, znadenia,
kampane, samotnd jasne viditelna infrastruktdra).

V bodoch:

« budovanie bezbariérovych tras a zastavok VOD tiez v zmysle zvySovania pristupnosti
pre osoby s obmedzenou moznostou pohybu

« prestupné vazby v ramci terminalov VOD musia byt navrhnuté kratke a zaroven musia
obsahovat bezbariérové rieSenie

« zavadzat peSie zény v centrach miest

« vytvarat spoloéné priestory (tzn. Uroven vsetkych povrchov - chodnik, komunikécia,
kolaje - je bez ohladu na druh dopravy v ramci vymedzeného Uzemia rovnaka - napr.
namestie, obytna zéna)

+ rozsirovanie Obytnych zén a Z6n 30 v mestach

« dbat na zaistenie kompletnej ploSnej priestupnosti Uzemia (mestd/medzimestd) pre
chodcov (tzn. budovat chodniky pre pesiu dopravu medzi mestami a obcami vo
vzdialenosti priblizne do 5 km)

« navrhy novej zastavby a novej dopravnej infrastruktiry musia reSpektovat priestupnost
Uzemia pre peSiu dopravu

« odstranovanie bariér vo verejnom priestore aj Uzemi kraja

« postupna rekonstrukcia dlhych nevyhovujtcich priechodov podla STN

« vytvarat tzv. zelené pesie tahy, ktoré zlepduju mestskd klimu a v letnych mesiacoch
tvoria tien pre chodcov

« dbat na stav povrchov - priebezna rekonstrukcia zvinenych, popraskanych a inych
nerovnosti

« dbat na Udrzbu pes$ich trds, predovSetkym v zimnom obdobi udrziavat peSie trasy
priechodné a bezpecné (tzn. nielen pred poladovicou, ale o. i. aj dobre osvetlené)

« priebezné doplfovanie a oprava mestského mobilidra (lavicky, odpadkové kose)

« kampan podporujlca pesiu dopravu v zmysle zdravého Zivotného stylu
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« kampan podporujica vzajomnu ohladuplnost pesich, cyklistov a vodic¢ov

+ mobilnd aplikdcia na podporu peSej dopravy (napriklad pre zaznamenavanie
nedostatkov, ako sU chybajlce bezbariérové Upravy, znizend bezpecnost z hladiska
zlého rozhladu do okolia, ponic¢eny mobiliar, neporiadok a i.)

4.3 CYKLISTICKA DOPRAVA

Motto: Systém cyklistickej dopravy musi byt pre pouzivatel'ov d%
prehl'adny, atraktivny, bezpecny, bezbariérovy a ¢asovo vyhodny.

Nastrojom na utvaranie prijemného Zzivotného prostredia v mieste bydliska a v jeho
blizkom okoli je okrem iného aj podpora a rozvoj alternativneho spésobu dopravy.
Alternativny spbésob dopravy voci doprave motorovej je doprava nemotorova, pohanana
vlastnym pohybom cloveka, to je teda doprava cyklisticka alebo pesia.

Moznost alternativneho spdsobu dopravy teda prindsa prijemnejSie prostredie nielen
z hladiska zdravého zivotného prostredia (menej kongescii a mensie znecistenie ovzdusia,
alebo tieZz mensie opotrebenie komunikacii), ale podporuje tiez fyzickd aj psychicku
kondiciu obyvatelov (menej chordb, vyséiu priemernt dizku Zivota, spokojnost).

V sUcasnosti je sidelné aj mimosidlené zivotné prostredie narusované vysokou mierou
automobilovej dopravy. V diskusii o reorganizacii premavky a dopravy v mestach Gehl,
2012, argumentuje, Ze viac Zivota sa nachadza tam, kde sa ludia pohybuji pomaly. Cielom
teda je vytvarat spoloény priestor a ich Sirdie okolie také, aby ldkalo na chédzu a jazdu na
bicykli, ¢o vnesie do ulice viac Zivota a vacsie bohatstvo zazitkov, pretoze rychla premavka
prejde k pomalsej.

Ak si prajeme, aby si lfudia osvojili cyklistickl dopravu, je celkom nevyhnutné, aby sa citili
bezpecne. Cim viac bude urbadnna, suburbadnna aj rurdlna krajina prispdsobend bezpeénej
cyklodoprave, tym viac obyvatelov sa bude prepravovat v rdmci sidel aj medzi sidlami na
bicykli.

V blizkej budlcnosti je mozné ocakavat zvySenie podielu cyklistickej dopravy s rozvojom
elektrobicyklov, pretoze tento dopravny prostriedok umozni zvacsenie dojazdu bicykla
aj pre menej fyzicky zdatnych obcanov. Jeho vyhodou je aj jazda v kopcovitom teréne bez
potreby vacsej ndmahy. V sicasnom stave brania vacSiemu rozsireniu elektrobicyklov
vysoké obstardvacie naklady a velkd pravdepodobnost odcudzenia elektrobicykla pri
odstaveni v nestrdzenom priestore. Po odstraneni tychto nedostatkov bude elektrobicykel
atraktivnym dopravnym prostriedkom aj pre obcanov, ktori v dneSnom stave bicykel
nevyuzivaju.

Je v3ak potrebné dodat, Ze podiel cyklistickej dopravy na delbe prepravnej prace je urcite
ovplyvneny aktudlnym stavom pocasia a roénym obdobim. Takisto sU rozhodujicim
aspektom terénne podmienky, preto kombinacia cyklistiky s VOD mdze byt vyhodnym
rieSenim tejto komplikacie na trase.

4.3.1 Podmienky pre fungujucu cyklodopravu

Zakladnym kritériom pre rozvoj mestskej a medzimestskej cyklistickej dopravy je siet
cyklistickej infrastruktiry vzajomne prepajajuca sidla a zaroven vedlca cez sidlo. Na
spojity siet nadvazuje bezpeénost a kvalita vyhotovenia, tzn. hladky povrch, bezpeéné
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vedenie Specidlnej infrastruktliry cez automobilovd dopravu a logické prepojenie bez
zbytocnych obchadzok.

« spojita siet cyklistickej infrastruktary

« bezpeénost polas dopravy voéi automobilom, ale aj chodcom (nie vZdy st spoloéné
chodniky vhodnym rieSenim bezpecnosti) a zaistenie bezbariérovosti na trase

« priame a logické spojenie: obytna ¢ast - centrum, obytna ¢ast - $kola/kultdrne
zariadenie, mesto a jeho okolie (iné mesta/obce) a i.

« plynula jazda bez zbyto¢ného zosadania a spomalovania (schody v ramci
cyklotrasy, v niektorych pripadoch nevyhnutné ¢akanie na semaforoch, cyklotrasy
umiestnené na frekventovanych chodnikoch a pod.)

« povrch vozovky (idedlne hladky a sucasne materidlovo ¢i farebne odliSeny od
okolitej infrastruktury)

« miesto na parkovanie bicyklov (cyklostojany pri nemocniciach, pri poliklinikach, pri
Skolach, na stanici, pri obchodoch, na namesti, pri kultirnych zariadeniach a pod.)

« moznost odpocinku pri medzimestskom cyklochodniku (lavi¢ka pod stromom)

balej:

« Moznost kombinacie viacerych druhov dopravy, najmé bicykla s verejnou
mestskou aj primestskou dopravou.

« Otvorenost, dialdg, informovanost - dostatok informacii, mapy, znacenia, kampane,
loga bicykla na MHD, samotna jasne viditelna infrastruktura atd"

« Do0raz na zaistenie prie€nej priestupnosti Gzemia.

« Vintravilane aj extravilane hladat ¢o najkratsie trasy, a to prednostne pred
ostatnymi druhmi dopravy aj za cenu vyssich nakladov.

Pri stcasnom pohlade na Uzemie Trencianskeho samospravneho kraja je potrebné
konstatovat, Ze kraj svojim zastUpenim medzimestskej, takisto aj mestskej siete
cyklistickej infrastruktiry neposkytuje vhodné podmienky pre cesty na bicykli. Sucasny
stav cyklistickej infrastruktdry v kraji nie je jednotny. V kraji st ojedinelé miesta, ktoré su
vhodné na kazdodennu cyklodopravu, ale prevazuju oblasti, ktorym cyklisticka
infrastruktura absolUtne chyba.

V sucasnosti je na Slovensku uprednostiiovana vystavba dlhych cyklochodnikov
nadregionalneho az medzinarodného vyznamu, tzv. ,cyklomagistraly". Cyklomagistraly su
bezpochyby prinosom pre rozvoj cyklistickej dopravy. Cyklomagistraly cielia predovSetkym
na rozvoj cykloturizmu. DO0lezitejSie vSak pre cesty do prace a do skoly su cyklotrasy
v blizkosti sidel. Preto sa odporuda sulasne s budovanim cyklomagistrdly budovat
aj cyklistick( infrastruktiru prepajajucu jednotlivé sidla navzajom a sucasne
s cyklomagistralou. Detailnejsie informacie o moznostiach dostupnosti a vzdialenostiach
z jednotlivych sidel do okolitych miest a obci pozrite v prilohe 04 Vzdialenostna
dostupnost - detail.

PUM TSK sa poklsa pri zahrnuti vsetkého opisat odporucania cyklistickej dopravy
medzimestskej aj mestskej, pricom navrh trds sa tyka iba cyklochodnikov
medzimestskych. PUM navrhom mestskych cyklotras jednotlivych miest TSK podporuje.

Navrh konkrétnych mestskych cyklotras je v kompetencii jednotlivych miest.
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V rozvoji medzimestskej cyklodopravnej infrastruktiry na okolité obce sa odporuca
nasledovat stopy existujlcich cykloturistickych tras alebo pozdiZ liniovych prvkov v krajine
(rieka, medza) a stavieb (Zeleznica, dopravnd komunikdacia). Technicky stav prispdsobit
podmienkam zodpovedajlcim cyklodopravnym trasam v prospech komfortu a plynulosti
jazdy, takisto prilezitostne trasu napriamit v prospech skratenia vzdialenosti, alebo
naopak, vzhladom na terén predizit v prospech ulahéenia fyzickej narocnosti trasy.
Je nevyhnutné mat neustdle na pamati, Ze trasa ma slizit predovSetkym obdanom na
kazdodenné dochadzanie z bodu A do bodu B a az druhotne na rekreéciu a cykloturistov.

Na zaklade analytickej Casti PUM, demografickych podkladov sidelnej Struktury a prilohy
03 Vzdialenostnd dostupnost miest TSK cyklistickou dopravou sa potreba realizacie
prepojenia zdrojov a cielov prepravy javi najvyraznejSia v sidelnom koridore Povazia
a v oblasti Hornej Nitry. TSK je mozné rozdelit do Styroch oblasti a ich podoblasti, ktoré je
odporucané vzajomne prepojit cyklistickou infrastrukttrou:

= sever: Pluchov - PovaZska Bystrica

» stred: Trenéin - NemSova — Dubnica nad Vahom - Nova Dubnica — Trencianske Teplice -
Ilava

b1) Trencin a okolie
» zapad: Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura - Myjava - Brezova pod Bradlom
cl1) Piestany — Nové Mesto nad Vdhom - Trené&in
c2) Brezova pod Bradlom - Senica
» juh: oblasti Hornej Nitry
d1) Banovce nad Bebravou - Partizanske

d2) Partizanske - Novaky - Bojnice - Prievidza — Handlova

PUM TSK navrhuje udrziavat a obmiefiat povrchy existujicich cyklochodnikov. Sudasne
pokracovat v budovani siete cyklistickej infrasdtruktiry v kraji (oblasti Povazia, oblasti
Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktiry SR a CR) podla navrhnutych tras
investi¢nej stratégie TSK:

Do roku 2025: dokoncit planované Useky Vazskej cyklomagistraly z nadndrodnym,
narodnym a regionalnym (krajskym) charakterom:

UZ hotové useky: usek 1 (Horna Streda - Nové Mesto nad Vahom), usek 6
(Puchov - vodna nadrz Nosice)

« Usek 2: Gsek Nové Mesto nad Vahom - Trenéin, DUR 12/2016

« Usek 3: Usek Trendin - Dubnica nad Vdhom, priemyselny park", DUR 1/2017
« Usek 4: Gsek Nem&ova - Dubnica nad Vdhom - Ladce, DUR 12/2016

« Usek 5: Usek Ladce - Puchov, DUR 2/2017

« Usek 7: Usek PovaZska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017

« Usek 8: Nosicka priehrada - Povazska Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016
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Do roku 2025: Trasy mimo cyklomagistraly s planom dokoncenia stavby v rovnakom
horizont:

« ,Na bicykli po stopach histérie - cyklotrasa v Useku NemsSova - Trencin®,
(DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km

« Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Luka

+ Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli

Do roku 2030: postupne po jednotlivych Usekoch vybudovat cyklistickd infrastruktaru
v oblasti Hornej Nitry:

« hranica NSK - Partizanske

« Partizanske - Zemianske Kostolany
e Zemianske Kostolany - Prievidza

+ Prievidza - Handlova

Vo vyhladovej faze do roku 2040: v ramci aktivit pre zlepSenia cyklistickej infrastruktdry
v TSK su trasy, ktoré budi prepajat oblasti PovaZie, Hornd Nitra a cyklisticku
infrastrukturu v susediacich krajoch/CR:

«  Nové Mesto nad Vdhom - Myjava - ét. hranica SR/CR

« Trendianske Bohuslavice - Nova Bodaca - &t. hranica SR/CR

« Trenéin - Banovce nad Bebravou - Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany

« Ilava - Valaskd Beld — Novaky

« Partizdnske - Nitrianske Rudno

« Belu$a - Puchov - Lyséa pod Makytou - ét. hranica SR/CR

« LUKy - Lazy pod Makytou - &t. hranica SR/CR

«  Prievidza - Nitrianske Pravno - hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec)

 Nitrianske Pravno - hr. Trendianskeho a Zilinského kraja (smer Tur&ianske
Teplice)

Pre lepsi prehlad celkového navrhu vsetkych cyklochodnikov pozrite prilohu 02 navrh
cyklistickej dopravy a zasobnik projektov.

Sudastou navrhu PUM TSK je podporovat ciele krajskej cyklostratégie - spopularizovat
bicykel, aby sa opéat stal rovnocennou, prirodzenou a integralnou stcastou dopravného
systému na lokalnej urovni. S novou sietou cyklistickej infrastruktiry je mozné
predpokladat, Ze sa podiel medzimestskej cyklodopravy na delbe prepravnej prace zvysi
a zaradi sa tak do beznych spésobov medzisidelnej dopravy.

PUM TSK navrhuje rezervovat Uzemny koridor pre vystavbu cyklomagistral
medzinarodného aZ regionadlneho vyznamu na segregovanom telese pozemnych
komunikacii, vyhradenych pre cyklisticki dopravu a podporovat Uzemno-technickymi
opatreniami cyklisticki dopravu ako alternativny dopravny prostriedok v obsluznej
doprave a v rekreacnej doprave.

V prilohe 03 Vzdialenostna dostupnost miest Trenéianskeho samospravneho kraja
cyklistickou dopravou je mozné vidiet dostupnost medzi jednotlivymi sidlami. Sidla,
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ktoré lezia vo vzajomnej vzdialenosti do 10 km, sa odportéa prepojit cyklochodnikom.
Idealne je volit ¢o najkratsiu trasu, ale siéasne prihliadat aj na vyskovy profil terénu.

4.3.2 Druhy cykloopatreni

V ramci rozvoja cyklistickej dopravy sa musi mysliet predovsetkym na bezpecnost cyklistov
- bezpecné oddelenie od vozidiel, bezpecné prejazdy pre cyklistov a odstranenie
nebezpecnych Usekov a bodovych pordch. Pri ndvrhu urbanizacie novych Uzemi sa nesmie
zabudat na vyznam cyklistickej dopravy a musi byt zaistené napojenie na mestsku
a medzimestsku siet cyklistickych tras.

Opatrenia vykondvané pre cyklistov je mozné delit na liniové, plosné a ostatné.

Liniové opatrenia
+ Samostatné chodniky pre cyklistov (ev. spolo¢né aj pre chodcov)
» Vyhradené pruhy pre cyklistov (v krajnom pripade v kombinacii s vozidlami BUS
alebo taxi)
* Cyklopiktogramové koridory pre cyklistov

Tieto opatrenia je vhodné realizovat najma na doélezitych mestskych radidlach a ostatnych
hlavnych tahoch.

Pre medzimestskl cyklodopravu sU najlepsim rieSenim cyklochodniky. Cyklopruhy
a cyklopiktogramy v ramci miestnych komunikacii medzi sidlami nie su pre jazdu
v extravilane ziadnym ulahé¢enim od okolitej rychlej motorovej dopravy a uz vdbec
cyklistovi nezaistuju bezpedie a komfort, na rozdiel od podmienok v intravildne.

Obrazok 1 Mestsky cyklochodnik oddeleny od chodnika pre chodcov

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Obrazok 2 Medzimestsky cyklochodnik spolocny pre chodcov a cyklistov

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Samostatny obojsmerny cyklochodnik v minimalnej Sirke 2,50 m slizi vyhradne pre
cyklodopravu, do ktorej je mozné poditat aj dopravu na kolobezke. Pokial' je obojsmerny
chodnik v spolo¢nom rezime umoziujluci pohyb aj chodcom a korculiarom, potom je
odporicand minimalna Sirka 3,00 m, t. j. 1,50 m v jednom smere. Idedlne je navrhovat
spolo¢ny chodnik v Sirke 4 m, ktora umozni plynuly a bezpecny pohyb vsetkym druhom
dopravy v oboch smeroch. Pre jednosmerny spoloc¢ny chodnik je idedlna Sirka 2,50 m.
Sirkové usporiadanie cyklistickej infradtruktlry je dalej opisané v prvej ¢asti Zber tohto
dokumentu PUM TSK.

Cyklopruhy su vhodnym rieSenim v pripade nedostatku priestoru pre samostatny
cyklochodnik. Vela miest na Slovensku ma velkd vyhodu v tom, Ze klicové dopravné
komunikacie tvoria Siroky uli¢ny priestor s dvojpruhovou komunikaciou, kde je mozné
umoznit pohodiny pohyb IAD, peSim aj cyklistom.

Cyklopruhy oddeluju cyklistov od aut, vodi¢i tak nemusia cyklistov obchadzat. Ulahcéuju
orientaciu cyklistom aj vodicom. Opticky zuzuju jazdné pruhy, vodici tak jazdia opatrnejsie.
Cyklopruhy teda zvysuju bezpeénost premavky. Vyznacenie cyklopruhu je bezpochyby
lepsim riesenim cyklistickej infrastruktiry, nez vedenie cyklistov po Uzkom chodniku, kde
su ohrozeni chodci aj cyklisti a siéasne je obmedzena plynulost jazdy.

Obrazok 3 Cyklopruh; spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov

Zdroj: (MZPCR & Auto*Mat, 2018)
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Z hladiska IAD je mozné priestor usporiadat skromnejsie, a ziskat tak viac priestoru pre
bezpecnu a plynuld dopravu aj inych druhov dopravy, ako je MHD a bicykel.

Obrazok 4 Priklad usporiadania ulicného priestoru
Zdroj: (MZPCR & Auto*Mat, 2018)
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Obrazok 5 Obojsmerna premavka s pozdiznym statim s vyhradenym pruhom

aj cyklistickou infrastrukturou podla Sirky uliéného priestoru

A) jazdnym pruhom pre cyklistov B) cyklopiktokoridorom
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Zdroj: (Komise pro cyklistickou dopravu RHMP, 2009)

Vzorovy rez zobrazuje minimdlne rozmery/$irku medzi obrubami, ndvrhova rychlost je
50 km/hod.

PlosSné opatrenia

Plosné opatrenia sa vztahuju vyhradne na mestské prostredie, radia sa sem:

« Zb6ny 30

* Cykloobojsmerky

+ Cyklozéna

» Vjazd cyklistov do pesej zony

V zénach 30 su cyklisti vedeni spolu s automobilmi na vozovke. Zény 30 sa utvaraju
v obytnych castiach miest a obci, znizenim maximalnej povolenej rychlosti z 50 km/hod.
na 30 km/hod. Cyklista sa v takom prostredi oproti rusSnym hlavnym cestam citi bezpec¢ne
a komfortne, aj bez Specialnej cyklistickej infrastruktiry. V jednosmernych komunikaciach
je spravidla povolena premavka cyklistov aj v protismere.

Cykloobojsmerka umoziiuje cyklistom ist v protismere inak jednosmernou ulicou,
v mnohych pripadoch to pre cyklistu znamena priamociarejsSiu cestu
a sucasne sa tak cyklisti lahsie vyhnu rusnym hlavnym cestam. Najlepsie l : I

]

[ ]

[ |

je zriadovat cykloobojsmerky plosne, aby sa stali beZznym riesenim, s
nevyhnutné upozornit vodi€ov na mozny pohyb cyklistov aj v protismere,

ktorym vsSetci Ucastnici premavky pocitaju. V jednosmernych uliciach je
preto je potrebné doplnit existujice zdkazové (B2) a prevadzkové (IP 3b) zvislé dopravné
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znacenie o dodatkovd tabulku dovolujicu vjazd cyklistom (E 16b),

protismerny prejazd cyklistom.

Obrazok 6

Bez)
A

\ O
2

Zdroj: (MZPCR & Auto*Mat, 2018)

Obrazok 7

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0., 2019

Inou moznostou rieSenia bezpecénej cyklistickej dopravy v mestach,
ktora na Slovensku nie je zatial zavedena a je obdobou zény 30, ktora
je cielend predovSetkym na peSiu dopravu, je cyklozéna, Cdize
cyklisticka ulica. Je to oblast, kde cyklisti smu vyuzivat vozovku v celej
jej Sirke, vodi¢ smie ist najviac 30 km/hod., pritom musi dbat na
zvy$enl ohladuplnost voéi cyklistom, ktorych nesmie ohrozit;
v pripade potreby musi zastavit vozidlo. Vzajomny reSpekt

Trasa ,s" a ,bez" cykloobojsmerky.

Priklad vodorovného a zvislého dopravného znacenia

MINISTERSTVO

PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE] REPUBLIKY

ktora umozni

CYKLOZONA

OV

a ohladuplnost sl nevyhnutnou sicastou. Cyklisti musia umoznit motorovym vozidldm

£ TRENCIANSKY
i SAMOSPRAVNY

- 76 -




* .
POl EUROPSKA UNIA S MINISTERSTVO
, Integrovany regionalny E A g
P vl e T3 cpariny rosam N
* 5 * regionalneho rozvoja ¥ 20142020 SLOVENSKE| REPUBLIKY

jazdu. Statie je dovolené len na miestach oznacenych ako parkovisko. Zaciatok je oznaceny
zvislou dopravnou znackou ,Zéna pre cyklistov" a koniec je oznaceny zvislou dopravnou
znackou , Koniec zény pre cyklistov".

Utisujlce opatrenia tohto typu umozfiuju plosnu priestupnost Uzemia, a nasledne zvysenu
bezpeénost vietkych Ucastnikov cestnej premavky (nielen cyklistov) v rieSenom Gzemi.

Pesia zéna je vzdy velkou otdzkou, & vjazd cyklistom povolit, alebo zakdzat. Odpoved nie
je jednoznacna a prevlada skor subjektivny pohlad na vec. V peSich zénach sa spravidla
v priebehu diia pohybuje velky pocet ludi, ktori sa pohybujld neorganizovane a v mnohych
pripadoch mézu byt ich akcie nepredvidatelné. Cyklista nielenZze musi byt naozaj v strehu
a snazit sa predvidat pohyb okoloidicich, ale musi byt tiez extrémne ohladuplny
a trpezlivy. Casto je lepsie bicykel viest, pokial je pesia zéna husto zaludnend. Na druhU
stranu su pripady, ked v chladnejsich mesiacoch alebo rannych a vecernych hodinach
v pesej zéone mnoho ludi nie je a Uplny zékaz prejazdu cyklistov by bol zbytocny. Prejazd
pesou zénou je, samozrejme, mozné regulovat. Napriklad prave roénym obdobim
a povolenim vjazdu mimo urcitého ¢asového ramca.

Navrhom sa odporGfa nechat peSie zény pre cyklistov neobmedzene prejazdné.
Rozhodnutie by malo zostat na cyklistovi, ¢ je pre neho vyhodnejsie ist ohladuplne,
obrneny trpezlivostou cez pesiu zénu, alebo ¢&i zvoli obchadzku.

Dalsie opatrenia na podporu cyklistickej dopravy
» Predsunuté stop ciary (cyklobox)
« Prejazdy pre cyklistov
« Cyklostojany a parkovacie systémy
« Bikesharing/eBikesharing
+ Bike & Ride
« Dobijacie stanice pre elektrobicykle

Cyklista smie predbehnut kolénu sprava, preto... Predsunuté stop &iary na riadenych
krizovatkach (tzv. cykloboxy) umoznuju cyklistom cakania v radiacom pruhu pred
krizovatkou na cervenu celkom vpredu, pred ostatnymi vozidlami, a na zelend sa
rozbiehaju do krizovatky ako prvi. Cyklista tak nie je obtazovany vyfukovymi plynmi
motorovych vozidiel a vyckava na signal v bezpe¢nom priestore pred kolénou.

Obrazok 8 Cykloboxy

Zdroj: (MZPCR & Auto*Mat, 2018)
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Na &o si dat pozor: 1) Nakladné vozidld vyrazne zuZuji priestor medzi vozidlom
a chodnikovym obrubnikom, 2) na vystupujicich spolujazdcov z Cakajuceho vozidla na
cervenej.

Takisto prejazdy pre cyklistov cez frekventovanu miestnu komunikaciu st velmi G¢innym
opatrenim pre prepojenie cyklistickej infrastruktiry v rdmci intravilanu aj extravilanu,
zaistuju bezpecnost a plynulost premavky.

Obrazok 9

g v

Prejazdy pre cyklistov

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0., 2019

Pozn. prejazd pre cyklistov so svetelnym signalom oddeleny od priechodu pre chodcov, vr.
priechodu pre chodcov cez cyklotrasu. Praha, Albertov.

Na ¢o si dat’ pozor: Cyklista idtci v cyklopruhu po miestnej komunikécii sa riadi rovnakymi
pravidlami cestnej premavky ako motorové vozidla, méa teda v kriZovatke rovnaku
prednost ako motorové vozidla. Pri¢om cyklista iduci po cyklochodniku sa pohybuje mimo
miestnej komunikacie. Tu prechddza po prejazde pre cyklistov a musi skoro vZzdy davat
prednost motorovym vozidlam.

Obrazok 10 Prejazd pre cyklistov a cyklopruh vs. cyklochodnik

N —~ —

Zdroj: (MZPCR & Auto*Mat, 2018)
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4.3.3 Doplnkova infrastruktira

Nemenej doélezitd je aj doplnkova infrastruktira, ktora zahffa cyklostojany, parkovacie
priestory pre bicykle na prestupnych uzloch, vr. nabijacich stojanov na elektrobicykle,
servisné cyklostojany, pristre$ky, mapy predovéetkym pozdiz medzimestskych tras a i.

Idedlny spdsob, ako zvysit zaujem o cyklistiku, je bezpochyby instaldcia cyklostojanov &i
parkovacich systémov pre bicykle na exponovanych miestach, predovSetkym na
zacCiatku a v cieli cesty.

Obrazok 11 Odporuceny typ mestského cyklostojana

Zdroj: -CITYPLAN s.r.o.; Google Maps, 2019

Strazené parkoviskad su velmi vhodnym rieSenim parkovania bicyklov na prestupnych
zelezni¢nych alebo autobusovych staniciach. Strazené parkoviska prispievaju k zvysovaniu
mestskej cyklistickej dopravy. Obyvatelia cyklistiku zvolia ako spésob dopravy, pokial budu
vediet, Ze si bicykel je mozné bezpeéne uzamknut po cely defi na strdzenom parkovisku,
kde nehrozi odcudzenie ani poskodenie ich dopravného prostriedku. Strazené parkoviska
mézu byt aj plne automatické, t. j. bez obsluhy (napr. cykloveze).

V stéasnosti by plany novej vystavby uz mali zahfiiat vyéleneny priestor pre parkovanie
bicyklov, tak pred budovou, ako aj priamo v budove, a to predovsetkym v budovach
administrativnych, bytovych domoch, sSkolach, zdravotnickych zariadeniach a pod.

Medzi doplnkovu infrastruktdru patria aj pristreSky a mapy, ktoré je viac nez v mestach
vhodné umiestnit pozdiz cyklotrasy medzimestskej. Tu bude slZit tak cyklodoprave, ako
aj cykloturistike, korculiarom aj turistom.

4.3.4 Bikesharing

Bikesharing, CiZze sluzba zdielanych mestskych bicyklov, doposial' v kraji nie je zavedenou
sluzbou. Bikesharing je sluzba pre mesta vsetkych velkosti, jej typickym prikladom pre
umiestnenie tohto systému su Zelezni¢né a autobusové stanice alebo vybrané prestupné
zastavky MHD v okrajovych castiach miest tam, kam sa individudlnou automobilovou
dopravou schadzaju obyvatelia z okolitych sidel. Auto je mozné zaparkovat na parkovisku
a dalej v rdmci cestovania po meste sa prepravovat na bicykli.
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V mestéch a obciach je potrebné brat ohlad na intenzity dopravy. Tu sa ponlUka moznost
prevadzkovat sluzbu zdielanych elektrobicyklov a elektrokolobezky.

Obrazok 12 Priklad mestskej sluzby zdielanej elektrokolobezky a elektrobicykla
v Prahe

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

4.3.5 Systém bike & ride (B + R)

Systém B + R sa odportcéa rovnako ako bikesharing situovat do miest, kde cyklista ma
moznost pohodlného dojazdu a dalej je mozné pokracovat inym dopravnym prostriedkom
alebo peso. Typickym prikladom pre umiestnenie systému sd P + R - Zelezni¢né
a autobusové stanice alebo vybrané prestupné zastavky MHD v okrajovych Castiach miest,
kam sa individualnou automobilovou dopravou schadzaju obyvatelia z okolitych sidel.

Pokial je zaru¢ena bezpeénost odloZzeného bicykla, potom bicykel v kombindacii s kapacitnou
MHD/VOD predstavuje silni konkurenciu IAD na dojazde do miest aj doprave po meste.

Pre vSetky pripady je zrejmé, ze B + R musi byt sofistikované zariadenie, ktoré zarudi
bezpecénost uskladnenia bicyklov - ochrana proti poveternostnym podmienkam, ochrana
proti odcudzeniu a poskodeniu bicyklov.

Sucastou parkovisk B + R by mali byt aj nabijacie stanice pre elektrobicykle.

4.3.6 Elektrobicykle

Elektrobicykle su v sucasnosti velkym priekopnikom vo svete elektromobility
a neopomenutelnym segmentom vo svete cyklistiky. Elektrobicykle otvdraju moznosti
pohybu a cyklodopravy aj starsim ludom, ktori uz nemaju dostatok sily na dlhSiu jazdu na
bicykli alebo aj tym, ktori nenachadzaju oblubu v aktivhom spésobe Zivota.

Elektrobicykle st vyhodnym dopravnym prostriedkom pre kazdodenné dochadzanie do
zamestnania na dlhsie vzdialenosti, lize idealne na medzimestski dopravu. Sme
presvedceni, Zze podiel elektrobicyklov sa z hladiska znizujucej sa finan¢nej narocnosti bude
zvy$ovat aich atraktivita a vyuZitie porastie. Stale vé&éSie vyuZitie tohto dopravného
prostriedku moéze byt podnetom pre zvySenie delby prepravnej prace v prospech
cyklistickej dopravy.
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4.3.7 Cyklobus

V neposlednom rade je potrebné zmienit sluzbu cyklobusu, ktord mnohym obyvatelom
ulahci dopravu na bicykli v rdmci sidel aj mimo sidla, a to predovsetkym v miestach so
svahovitym terénom. Sluzba cyklobusu by mala pokryt véetky dni v tyzdni s moZnym
navysenim spojov v priebehu vikendu.

Preto sa odporuca zachovanie existujlcej siete autobusov s cyklonosi¢mi a jej dalSie
rozsirovanie.

4.3.8 Navrh spracovatel’a

« Budovanie navrhnutych medzimestskych tras pre zaistenie rozvoja bezpecnej
medzisidelnej cyklodopravy.

« Zaistenie plosnej priestupnosti sidla - dostavba cyklistickej infrastruktdry
a vhodna organizacia dopravy dopravnym znacenim tak, aby vznikla ucelend siet
hlavnych cyklotras.

+ Realizovat a riadit sa siborom odporucanych cykloopatreni.

« Implementacia bezpecnostnych prvkov v ramci cyklistickej infrastruktury.

+ Pokial to Sirka uli¢ného priestoru dovoli, umiestriovat cyklistickld infrastruktdru
primarne do priestoru miestnych komunikacii vo forme cyklopruhu/idedline
samostatné cyklochodniky.

« Na chodnik s nedostato¢nou Sirkou pre zdielany priestor pesiu a cyklodopravu
neumiestiiovat cyklistickl infradtruktdru.

« PeSie zony pristupné cyklistom.

« Opustené a nepotrebné Useky zelezni¢nych trati a vleciek su idedlnym priestorom
pre umiestnenie cyklistickej infrastruktudry.

« Realizacia podpornej infrastruktiry - predovsetkym parkovanie v zdroji a cieli
ciest.

+ Podpora B + R ako sucasti P + R a terminalov VOD.

« Podpora bikesharingu (sluzby zdielanych mestskych bicyklov, vr. elektrobicyklov).

« InsStalacia dobijacich stanic pre elektrobicykle v mestach (verejné budovy,
parkoviska B + R, obchodné centra)

« Podpora zdielanych elektrokolobeziek

« Podpora rozvoja prepravy bicyklov vo vozidlach MHD (predovsetkym na trasach
s naroénym stupanim, rozsirit poskytovanu sluzbu aj na pracovné dni,

v neposlednom rade systém sledovat a rozvijat podla potrieb premavky
a spojeni).

« Kampane na podporu cyklistickej dopravy — Eurdpsky tyzden mobility, Do prace
na bicykli, prepojenie s kampanami na podporu zdravého zivotného stylu.

+ Webova aplikacia pre cyklistickl dopravu.

» Doplnit prieskumy nedostatkov a potrieb cyklistov.

+ Nezabudat na Gdrzbu cyklotras tak, aby boli v kazdom ro¢nom obdobi zjazdné.

=V ramci sidelnych aj mimosidelnych rozvojovych oblasti alebo starych
priemyselnych a inych zatazi utvarat Uzemné rezervy pre cyklistickl
infrastruktiru, ako neoddeliteln( sudast dopravy po mestach.
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4.4 AUTOMOBILOVA DOPRAVA

Automobilovd doprava ma v sticasnom stave pomerne silné zastlUpenie

z hladiska volby cesty. Delba prepravnej prace pre stcasny stav je 32,8 %

objemu vSetkych ciest za priemerny pracovny den. Cieflom PUM je tento

pomer znizit v prospech udrzatelnych moédov prepravy. Vysledky dopravného modelu pre
vyhladové obdobia ukazuju, ze podiel IAD bude aj nadalej rast miernym tempom k podielu
33,5 % v roku 2050. Vplyv zvySovania zZivotnej Urovne obyvatelov ma za nasledok rast
poctu ludi s pristupom k osobnému automobilu. Dal$im faktorom, ktory zvysuje atraktivitu
volby individudlnej automobilovej dopravy, je vystavba a modernizacia cestnej
infrastruktiry, Co pozitivne ovplyviiuje jazdné casy a dochadza tak k zatraktivneniu
automobilovej dopravy. Je mozné preto povazovat za Uspech, Ze vplyv udrzatelnych
dopravnych mddov pomaha len k miernemu narastu individualnej automobilovej dopravy.

Dopravnej infrastruktire na Uzemi TSK chyba v sicasnom stave dobudovanie hlavnej
cestnej siete, a to najméa rychlostnych komunikacii, preloziek ciest I. a II. triedy. Dalej su
rezervy v Udrzbe existujlcej infrastruktiry, ¢o ma za nasledok stale sa zhorsujuci stav
vozoviek a najma mostnych objektov. Zasobnik projektov PUM TSK obsahuje cely rad
investi¢nych akcii, ktoré maju tento nevyhovujlci stav napravit. Aj napriek tomu, Ze PUM
je zamerany na obmedzenie prepravnych vykonov IAD, suU investicie do cestnej siete
potrebné pre hospodarsky rozvoj TSK, prepojenie do okolitych regiénov a v neposlednom
rade aj pre plynull a bezpec¢nd premavku vozidiel autobusovej hromadnej dopravy. Bez
fungujlcej cestnej siete nie je mozné prevadzkovat autobusovl dopravu a tym nie je
mozné zaistit dostatoénl obsluznost Gizemia v dostatoénej kvalite.

Zasobnik projektov obsahuje investicie do cestnej siete, ktoré boli vyhodnotené
a prerokované ako vhodné na dalSie preverovanie. Jednotlivé investicné akcie boli
vyhodnotené z tychto hladisk:

+ Ulelnost a vyuZitie v dopravnom systéme — overené dopravnym modelom

« zvySenie bezpecnosti premavky — odstranenie nehodovych miest — znizenie intenzit
v kritickych uzloch a Usekoch

« vplyv na Zivotné prostredie - vypocet hlukovej a emisnej zataze, najmé v mestach

« zaistenie dalSieho hospodarskeho rozvoja Uzemia - zaistenie kvalitného dopravného
prepojenia regidnov a hlavnych cestnych tras.

Podla ucelnosti a potrebnosti su investicné akcie zaradené do cCasovych horizontov,
v ktorych by mali byt vybudované a sprevadzkované. Vyznamné investi¢né zamery su
podrobnejSie odovodnené v prilohe Karty projektov, kde je uvedeny prinos
sprevadzkovania novej infrastruktlry (nielen cestnej) a jej vplyv na celkovy systém.

Investicné zamery do cestnej infrastruktdry uvedené v zasobniku projektov nie su vo
vSetkych pripadoch investiciami TSK, ale suU investiciami Statnych instittcii - Narodna
dialni¢énad spolo¢nost a Slovenska sprava ciest. Investicie $tdtu predstavuju rozsirenie
hlavnej cestnej siete, bez ktorej by dopravna situdcia v mnohych oblastiach TSK bola do
buducnosti kriticka a neudrzatelna.

Ako uz bolo uvedené, zasobnik projektov obsahuje aj polozky rekonstrukcie existujlicej
cestnej siete, ktord je aj v majetku TSK, ktory bude zaistovat ich realizdciu. Rekonstrukcie
st navrhnuté aj na cestach dalSich spravcov, ktoré je potrebné realizovat a tym zaistit

S TRENCIANSKY
§ SAMOSPRAVNY .
KoRvoJ -82- T;
v




* 2 B
** L, EUROPSKA UNIA S MINISTERSTVO
Eurépskv fond Integrovany regionalny E PODOHOSPODARSTVA
* * P
* uropsiy fon E operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

* o .
* 5 * regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY

dostato¢nl kvalitu cestnej siete v TSK. Zachovanie funkcnej cestnej siete kraja je
prioritnou zaleZitostou, pretoZe niektoré cesty su &asto jedinym prijazdom do obci
a obchadzkové trasy su vdaka ciastocne hornatému terénu Uzemia kraja velmi dlhé, alebo
dokonca neexistuju.

Zakladny cestny systém TSK, ktory bude po dokondéeni vyznamne dopravne zatazeny
individualnou aj hromadnou dopravou:

« Dialhica D1

« Rychlostné cesty R2, R3, R6 a R8

« Cesty L. triedy s maximalnym vedenim mimo zastavenych Gzemi miest a obci
« Vybrané cesty II. triedy s vedenim mimo zastavenych Uzemi miest a obci

V rdmci opatreni pre zvySenie kvality riadenia dopravy su navrhnuté dynamické riadiace
systémy krizovatiek v mestach a dalej je uvazované so systémami, ktoré budl zobrazovat
prevadzkové informacie vodicom. Tieto systémy umoznia efektivnejsie riadit dopravu
najma na intenzivne vyuzivanych trasach.

Po vybudovani obchvatovych ciest a prevedeni tranzitnej dopravy mimo zastavané Gzemia,
je vhodné v mestach a obciach pristlpit k zvySeniu bezpecénosti premavky pre vsetkych
jeho (castnikov, najma pre nemotorovd dopravu. Je v kompetencii jednotlivych
samosprav, ako k tejto problematike pristipia. Ako pomerne ucinné je zriadovanie zoén
s dopravnym obmedzenim. Je vhodné ich zriadovat prevazne v obytnych Castiach — oblasti
rodinnych domov a hromadného byvania, kde je Ziaduce, aby automobilova doprava bola
spomalend a tym bola zvySena bezpecénost dopravy. Vyznadend mbze byt Zéna 30, Obytna
zéna alebo je mozné znizZit rychlost prechddzajlcich vozidiel pomocou dopravnej znacky
B20a - Najvys$sSia dovolena rychlost, dblezité je tiez zavadzanie tzv. zdielanych priestorov.

V ramci automobilovej dopravy v mestach je potrebné zaoberat sa tiez otazkou
citylogistiky. Regulacia vozidiel zasobujlucich obchody a sluzby v meste znizi zataZzenie
komunikaénej siete, negativnhe vplyvy na Zzivotné prostredie a zlepsi dopravné obsluhy
v Uzemi.

4.4.1 Navrh kategorizacie siete

Vyhladovy navrh kategorizacie cestnej siete je spracovany na zaklade platného Uzemného
planu VUC TSK po zmenach a doplnkoch ¢. 3. Tato kategorizacia zahffia komunikécie
vlastnictva a spravy troch dotknutych subjektov - NDS, Trencianskeho samospravneho
kraja a SSC. Na zaklade tejto schémy bude prebiehat systém pripravy stavieb podla
investora a nasledne sprava komunikacii. Zmena kategorie cesty a jej spravcu nastane po
vybudovani novej dopravnej infrastruktury, ked nevyuZivané existujuce Useky budu
zaradené do nizSej kategdrie a pripadne zmeni aj majitefa - napr. prevedenie byvalych
prejazdnych Usekov cesty II. triedy na miestne samospravy a zaradenie do kategorie
miestnych komunikacii.

V rdmci ndvrhu PUM TSK nie je navrhnutd zmena kategorizacie cestnej siete bez realizacie
novych Usekov.
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4.4.2 Systém cestnej siete

V tejto kapitole je vyhotoveny zoznam vsetkych dialnic, rychlostnych komunikéacii, ciest I.
triedy a ciest II. triedy, ktoré sa v rieSenom Gzemi vyskytuju. Sucastou popisu su v rdmci
PUM TSK navrhnuté investi¢né Upravy. Zoznam investi¢nych akcii je vyhotoveny za cely
TSK v zasobniku projektov, kde je na zdaklade preverenia dopravnym modelom
a dopravnym vyznamom vykonané roztriedenie do navrhovych horizontov. Podrobnejsi
popis vyznamnych preloziek a Uprav vratane vyhodnotenia dopadov do Uzemia, vplyv na
intenzity dopravy a vyvolané synergické efekty je vykonany v samostatnej prilohe - Karty
projektov.

Dial'nice

Vystavba dialhi¢nej siete na Uzemi TSK bola uz dokoncena - dialhica D1, ktora tvori hlavnu
trasu Slovenska. V zasobniku projektov je uvaZzovana jedna investi¢na akcia, ktorej sa
bezprostredne dotyka dialnica D1, a to je MUK Trencianska Tepld, ktord by mala tvorit
severné napojenie Trencina.

Daldou investi¢nou akciou je prestavba existujucej MUK Trendin, juh (exit 119), kde je
navrhnuté napojenie R2 na dialnicu D1. Existujica krizovatka bude prebudovana
s ohlfadom na zvysSenie intenzit dopravy a zaistenie vys$sSej kvality premavky.

Rychlostné komunikacie

Naplnenie planu rozvoja rychlostnych komunikacii na Uzemi TSK obsahuje cely rad novych
Usekov, pretoze v si¢asnom stave je vybudovana iba ¢ast R2 - obchvat mesta Banovce
nad Bebravou (Ruskovce - Pravotice), a to este v polovi¢énom profile.

R2

Dalsi rozvoj zahffia najma dostavbu rychlostnej komunikacie R2, ktoré prepoji dialnicu D1
s rychlostnou komunikéciou R1 v krizovatke Ziar nad Hronom, juh a dalej je vedend az do
KoSic. Z hladiska celoslovenskej siete vznikne celkom novy kapacitny tah, ktory vyrazne
odlahéi existujuce pretazené rychlostné komunikacie R1 cez Nitru.

Z hladiska dopravnej situacie a hospodarskeho rozvoja TSK ide o ddélezité kapacitné
prepojenie dialnice D1 a oblasti Povazia s regionom Horna Nitra, ktoré je v si¢asnom stave
zaistené iba cestou I/9, ktora uz v existujucom stave je kapacitne nedostatocna a vykazuje
cely rad dopravnych chyb. Ide o Usek D1 - krizovatka Novaky, kde je mozné pre cestu
dalej do mesta Prievidza vyuzit cestu I/9, ktord je uz v suéasnom stave medzi Novakmi
a Prievidzou v Stvorpruhovom usporiadani.

R2 je uz projekéne pripravovana v smere od D1. Podla zasobnika projektov by mali byt do
roku 2025 sprevadzkované Useky D1 - Trencianska Turnd a Trencianska Turnd — Mnichova
Lehota. Sprevadzkovanim tohto Useku dojde k vysunutiu tranzitnej dopravy zo sucasnej
cesty I/9 v Useku juzne od Trencina, kde je vela nebezpecnych Usekov a dochadza tu
k mieSaniu miestnej a tranzitnej dopravy.

Daléie pokracovanie R2 smerom na vychod k Ziaru nad Hronom prevadza podla
modelovych vypoctov vyznamné objemy dopravy. Prepojenie regidnu Horna Nitra
a Banskobystrického kraja kapacitnou rychlostnou komunikaciou je teda potrebné. Na
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druhej strane je Usek medzi Handlovou a Ziarom nad Hronom pomerne finan¢ne nakladny,
pretoze obsahuje dva tunelové Gseky dizky cca 3 km a 0,7 km.

R3

Rychlostnd komunikacia R3 je na Uzemi TSK vedena iba kratkym Usekom, ktory vytvara
dnes neexistujlice cestné prepojenie oblasti miest Handlova a Turcianske Teplice. Ide
o odbockovy Usek z hlavného tahu R3 Ziar nad Hronom - Martin - Dolny Kubin - $tatna
hranica SK/PL. Usek na Gzemi TSK je pomerne kratky a jeho investicie budi pomerne
narocné, pretoze prekonanie horského hreberia si vyzaduje tunelovy Usek dizky cca 3 km.

Z hladiska dopravného vyznamu ide o daldie prepojenie do Zilinského kraja a moznost
prepojenia regidnu Horna Nitra na dialnici D1 smerom na Poprad, pripadne dalej po R3
smerom do Polska.

R6

Rychlostnd komunikacia R6 je v sucasnom stave vybudovanad v ramci krizovatky s D1
a kratkym Usekom smerom k Plchovu. Dalej bude vedena obchvatom Puchova a dalej
k $tatnej hranici s CR, kde by mala nadvéazovat na pldnovani D49. Vznikne tak dalsie
rychle prepojenie medzi oboma sStatmi ako dalSia alternativa k doposial’ jedinému
fungujicemu prepojeniu ¢eskej D1 a slovenskej D2.

R8

Rychlostnd komunikacia R8 je rieSena ako ciastocne alternativna trasa dialnice D1 a jej
hlavnym cieflom je prepojenie oblasti Nitry a regionu Horna Nitra. R8 prepoji rychlostnd
komunikaciu R1 (krizovatka Nitra, zapad) a R2 (krizovatka Brezolupy). Napriek tomu, Ze
sa na Uzemi TSK nachddza pomerne kratky Usek, bude mat tato rychlostnd komunikécia
za ciel prepojenie dvoch hospodéarsky vyznamnych regiénov najma pre tranzitni dopravu.
Nahradi nevyhovujlce prepojenie cestou 1/64, ktora je vedena mnohymi obcami.

Cesty I. triedy

Cesty 1. triedy tvoria v si¢asnom stave hlavnl dopravnu siet TSK. Vzhladom na stale sa
zvysujlcu intenzitu dopravy su niektoré krizovatky Ci Useky uz kapacitne nedostacujlce.
Navrhova a vyhladova cestna siet TSK je koncipovana s tym cielom, Zze vadésinu tranzitnych
vztahov by mala preniest siet dialnic a rychlostnych komunikacii a ¢ast ciest I. triedy by
mala byt viac uréend pre regiondlnu dopravu. Na cestach, ktoré nebudl( nahradené
rychlostnymi komunikaciami, bude potrebné urobit rekonstrukcie existujiceho stavu a tym
dosiahnut zvysenie plynulosti a bezpeénosti dopravy.

I/9

Cesta I/9 tvori prepojenie od $tatnej hranice CR/SR (nadvézuje na cestu I/50 v CR) s D1
(MUK Trenéin - juh) s regiénom Horna Nitra a dalej pokracuje smerom na Ziar nad Hronom
v Banskobystrickom kraji. Tato hlavna cesta prenasa v urcitych Usekoch vysoké intenzity
dopravy, a to nielen od regionalnej dopravy v ramci TSK, ale aj dopravu z hladiska TSK
tranzitnd. Sucasny stav dopravy je kriticky najma v Useku D1 - region Horna Nitra
(Novaky), kde s vynimkou kratkeho Useku vedeného pre tranzitni dopravu po polovicnom
profile R2 je cesta dvojpruhové s obmedzenou moznostou predbiehania atd. V navrhovom
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stave by v tomto Useku mala byt tranzitnd doprava prevedend na rychlostnl komunikaciu
R2 a cesta I/9 by mala sliZit najmé pre miestne a regionalne dopravné vztahy.

Usek $tatnej hranice CR - D1 nie je intenzivne zataZeny, ani sa tu neuvazuje v navrhovych
stavoch s vyraznym zvysenim intenzit premavky - 6 750 (stav) na 7 700 (rok 2050). Pre
tento Usek nie su navrhnuté Ziadne vacsie rekonstrukcie, v tomto Useku budu vykonavané
iba rekonstrukcie existujuceho stavu smerujlce k zvysSeniu bezpecnosti premavky, najma
na prejazdnom Useku v obci Drietoma.

Cesta I/9 v Useku D1 - Novaky - Prievidza bude pre najma tranzitnd dopravu a dopravu
medzi regidnmi TSK nahradend rychlostnou komunikaciou R2. Existujica I/9 bude
vyuzivana prevazne pre regiondlne a miestne dopravné vztahy. Napriek tomu je
predpokladany vyznamny pokles intenzit dopravy, je potrebné urobit Upravy tejto cesty
najma na prejazdnych Usekoch obci a miest. Tieto Upravy prispeju k zvySeniu bezpecnosti
premavky a budl zamerané aj na opatrenia pre nemotorovu dopravu.

V Useku Prievidza - Handlova - hranice kraje bude po planovanom vybudovani trasy
rychlostnej komunikacie R2 zhodne ako v predchadzajucom u(seku tranzitnd doprava
prevedend na nadradenu cestnU siet a existujica trasa I/9 bude uréend pre lokalne
prepravné vztahy. Tym déjde k upokojeniu na prejazdoch obcami a najma mestom
Handlova. Na tomto Useku nie sU na I/9 planované Ziadne prelozky, cesta ma dobré
navrhové parametre.

I/61

Cesta I/61, ktord je vedena paralelne s dialnicou D1 je dopravne zatazena najma v okoli
miest Trencin, Dubnica nad Vahom, Ilava a Povazska Bystrica. V ostatnych Usekoch je jej
zataZenie podstatne niZSie. Dopravnl zataZ teda tvori najmé regionalna doprava, ktord je
generovana vyssie uvedenymi sidlami a urcity podiel dopravy mézu tvorit vodidi, ktori
obchadzaju platené Useky dialnice D1.

Cesta I/61 nie je v ramci navrhovej casti PUM TSK rieSena v celom Useku, navrhy na
Upravu sa tykaju predovsetkym okolia a prietahov vyssie uvedenych sidel. Je navrhnuty
obchvat mesta Dubnica nad Vahom a obchvat a prelozka na Uzemi mesta Trencin. Ostatné
prejazdné Useky miest je potrebné riesit lokalnymi Upravami, ktoré povedu k zvyseniu
bezpecnosti a plynulosti premavky.

I/64

Cesta 1/64 tvori v $irsom okoli zdujmového (zemia prepojenie Nitra - Zilina a rieenym
Uzemim TSK prechadza mestami Partizanske a Prievidza. Tvori prepojenie regiéonu Horna
Nitra severnym a juznym smerom. Jej vedenie a trasovanie najma mimo TSK je pomerne
problematické — v NSK je to prechod mnohymi obcami a teda pomala premavka, na sever
v ZSK je to prechod cez Fackovské sedlo, kde je hranica oboch krajov. Na tejto ceste nie
je mozné teda oznadit ako zdroj intenzit tranzitni dopravu z hladiska TSK, ale cesta je
zatazend prevazne regionalnou dopravou. Cesta I/64 v riesenom Uzemi vykazuje najvyssie
hodnoty dopravného zataZenia v okoli mesta Prievidza, ¢o sa prejavuje kaZzdodennou
tvorbou kolén. Z tohto dévodu je navrhnuty obchvat mesta, ktory odvedie ¢ast dopravy
mimo mesta, ¢o bude mat pozitivny vplyv na Zivotné prostredie v meste a prevadzku
hromadnej dopravy.
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Dalsi obchvat je navrhnuty mestami Novaky a Partizanske, ktory je ukon&eny na hranici
kraja. Prinosom tohto obchvatu je odvedenie pre obe mesta tranzitnej dopravy mimo
zastaveného Gzemia a po poklese intenzit je mozné uliény priestor viac prispdsobit lokalnej
doprave a nemotorovej doprave.

Dalej st v rdmci odvedenia dopravy mimo centra mesta a obci navrhnuté obchvaty obci
Nitrianske Pravno a Malé Uherce.

Po dobudovani nadradenej siete rychlostnych komunikacii bude juzna ast cesty 1/64 a jej
pokracovanie dalej do NSK nahradené rychlostnou komunikaciou R8.

I/49

Cesta prepadja cestu I/61 a dialnicu D1 s ¢eskou cestou smer Zlin. Dopravné zatazenie tejto
cesty dosahuje v si¢asnom stave cca 3 000 vSetkych vozidiel/24 hodin. Na tejto ceste je
povolena premavka nakladnych vozidiel. Vzhladom na problematické vedenie z hladiska
navrhovych parametrov cesty I/49 na ¢eskom Uzemi nie je tato trasa prili§ vyuzivana
tranzitnou dopravou. Pre tuto cestu nie si v ramci PUM TSK navrhnuté Ziadne Upravy. Do
budlcnosti bude tah Zlin - Plchov nahradeny dialhicnym tahom D49 a rychlostnou
komunikaciou R6, ¢o bude pre dopravu atraktivne. Existujuca I/49 bude ponechana pre
lokalnu dopravu.

I/54

Cestny tah prepdjajuci D1, resp. I/61 s ¢eskou cestou I/54 smer Nové Mesto na Morave je
pomerne malo dopravne zatazend. Je to dané aj tym, Ze je na nej obmedzend premavka
nékladnych vozidiel. Tato cesta sa vyuziva predovéetkym pre lokdlne dopravné vztahy
a Ciasto¢ne pre tranzitnd dopravu osobnych vozidiel. Na tejto ceste nie st v ramci PUM
navrhnuté Ziadne prelozky.

1/57

Tato cesta prepaja opéat cestu I/61 a dialnicu D1 s ¢eskou cestou I/57 smerom na Vsetin.
Jej dopravné zataZenie je opat pomerne malé a obdobne ako na I/54 je na tejto ceste
obmedzena premavka ndkladnych vozidiel. Charakter dopravy je podobny ako na I/54. Ani
na tejto ceste nie st v ramci PUM TSK navrhnuté ziadne Upravy.

Cesty II. a III. triedy

Cesty II. aIIl. triedy, ktoré si v majetku TSK tvoria doplnkovi dopravnu siet, ktord
zaistuje prepojenie vSetkych sidel v rieSenom Uzemi a aj cez jeho hranice. Dopravné
zatazZenie tychto ciest je v siéasnom stave a bude aj v ndvrhovych stavoch nizsie nez na
kapacitnych cestach a cestach I. tried. Toto konstatovanie vSak neplati na vybrané Useky
najma ciest II. tried, ktoré prendsaju radialne dopravné vztahy pri mestdch alebo prepajaju
mesta v kraji. Na tychto Usekoch su zistené mnohokrat vyssie intenzity dopravy nez na
cestdch 1. triedy. Ako priklad je mozné uviest cestu II/507 Trencin, 1I/516 Trencianska
Tepla, 11/517 pri Povazskej Bystrici a II/581 prepajajucu Nové Mesto nad Vahom a Myjavu.

Mnohé Useky ciest najma II. tried su z hladiska intenzit premavky nevyhovujlce a su
navrhnuté lokalne prelozky tychto ciest. V Usekoch ciest II. tried, ktoré nie si navrhnuté
na prelozku a nie sU pre nich v zasobniku projektov navrhnuté konkrétne opatrenia,
odporic¢ame vykonat bezpecnostné indpekcie a stanovit lokdlne Upravy, ktoré zvysia
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bezpeénost premavky. M6zZe ist napr. o priechody pre chodcov, prejazdy pre cyklistov,
rieSenie zastavok verejnej dopravy.

I1/499

V rieSenom Uzemi cesta prepaja mesta Brezova pod Bradlom a Myjava. Obchvaty boli
navrhnuté pri oboch tychto mestach, av8ak nepreukdzala sa ich ekonomicka efektivnost,
a preto boli zaradené medzi neodporuicané projekty.

II/500

Cesta I/500 prepaja mesto Senica v TTSK s cestou I/71 v Ceskej republike. Na Gzemi TSK
sa nachdadza len kratky Usek a okrem jednej neodporucanej prelozky u hranic s TTSK na
nej ziadne dalsie prelozky nie su planované.

II/504

Cesta 1I/504 prepaja mesto Trnava s Novym Mestom nad Vahom. Je vedena paralelne
s dialhicou D1 a je uréend predovSetkym pre miestne dopravné vztahy. V Novom Meste
nad Vahom tvori tato cesta hlavnu miestnu komunikaciu bez moznosti vedenia dopravy
alternativnou trasou mimo zastavaného Uzemia. V zdsobniku projektov je zaradeny
obchvat Nového Mesta nad Vahom po jeho juznom okraji. Cielom tejto kratkej spojnice je
logické prevedenie dopravy mimo centralnu ¢ast mesta na cestu I/61, ktora je vedena
priemyselnou a obchodnou ¢astou mesta mimo obytnej zastavby. Novo uvaZovana cesta
musi prekonat dve Zelezni¢né trate, ¢o bude mat negativny vplyv na cenu diela. No
z hladiska upokojenia centra mesta a skvalitnenia Zivotného prostredia v meste ma tato
stavba pozitivhy vyznam.

II/507

Ide o paralelny cestny tah s dialhicou D1 a cestou I/61, ktord prepaja jednotlivé sidla
pozdiz rieky Vah. Cesta 1I/507 vstupuje do rieeného tizemia severne od mesta Piestany
v TTSK, je dalej vedena smerom na mesto Trencin, ktorym prechadza ako jedna z hlavnych
komunikacii. V Trencine prekond po spolo¢nom mostnom objekte s I/61 rieku Vah
a pokracuje po druhom brehu dalej smerom na Puchov, Povazskl Bystricu a dalej mimo
TSK do Ziliny. Napriek tomu, Ze prechadza celym krajom a cez jeho hranice, nie je
vyuzivana na tranzitnl dopravu. Z jej trasovania vyplyva aj jej dopravna funkcia v systéme
- je vyuzivana regionalnou dopravou pre obsluhu obci. Jej dopravné zatazenie je primerané
jej dopravnému vyznamu. Vynimku tvori Usek medzi krizovatkou s I/9 v Trencianskej
Turnej s napojenim na I/61 v Trencine, ktory sa vyuziva ako hlavna mestska radiala, na
ktoru je napojena aj komercna zéna. Vysledkom je vysoka intenzita dopravy v sic¢asnom
stave a kazdodenna tvorba kolén.

Na tento negativny stav na juznom okraji mesta Trencin a v obci Trencianska Turna sa
reaguje v zasobniku projektov. Je navrhnuté celkové skapacitnenie medzi I/9 a I/61B
(privadzac na D1) vratane skapacitnenia krizovatiek pri napojeni komercénej zény.

Prelozka je navrhnuta vychodne od zastavaného Uzemia Lednické Rovné, ¢o umozni
odvedenie dopravy z centra obce.

Nové trasovanie je navrhnuté v oblasti obce Pruské, kde by doslo k odstrdneniu pomerne
smerovo komplikovaného prejazdu zastavanym Uzemim a boli by odstranené aj dve
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kriZzenia s Zelezni¢nou tratou (v sticasnosti s pozastavenou premdavkou, do budicnosti PUM
TSK navrhuje s obnovenou premavkou).

Na vyssSie uvedenu prelozku v podstate nadvazuje dalSia prelozka uvedena v zasobniku
projektov, ktora je navrhnutd najméa s ohfadom na odvedenie dopravy v smere pozdiz Vahu
mimo zastavaného Uzemia mesta NemsSova a obci Skalka nad Vahom, Kamenicany atd.
Tato prelozka ma vézbu aj na novo navrhovani MUK s D1 (Trencianska Tepld vratane
nového mosta cez Vah a nového napojenia na I/61). Na existujicom Useku II. triedy
NemsSova - Skalka nad Vahom je medzi rokom 2018 a 2050 pokles intenzit o cca 30 %.
Nova prelozka nie je v tomto Useku zatazend, pretoze je ¢asovo vyhodnejSie vyuzit
spojenie cez D1. Z tohto dévodu je prelozka v Useku Skalka nad Vahom - Kamenicany
zaradena medzi neodporucané projekty.

Dalia Uprava cesty II/507 je navrhnutd pri obci Zamarovce, kde je sucastou nového
premostenia cez rieku Vah.

V suvislosti s vystavou vonkajsieho obchvatu mesta Trencin je navrhnuta prelozka cesty
II/507, ktora je vedena mimo zastavaného Gzemia obce Trencianska Turna. Jej vystavba
je podmienend vystavbou vonkajSieho obchvatu Trendina. Hlavnym Ucelom tejto prelozky
je odvedenie intenzit z oblasti komercénej zény.

Dalsia prelozka trasy cesty je navrhnutd pri obci Modrovka, kde je navrhnuté skratenie
trasy mimo zastaveného Uzemia obce.

II/516

Cesta II/516 prepaja Banovce nad Bebravou a Trenciansku Tepld. Na tejto ceste
sa nachadza jediné vacsie mesto, ktorym su Trencianske Teplice - kipelné mesto. Projekt
obchvatu mesta Trencianske Teplice bol zaradeny medzi neodporucané projekty, iné
vyznamnejSie stavby sa neplanuju.

I1/574

Cesta prepdja cestu I/61 a I/9. Na prietahu mestom Ilava boli identifikované dopravné
problémy. Navrh obchvatu odvedie dopravu mimo zastavaného Uzemia, ¢o bude mat
pozitivny vplyv na Zivotné prostredie v meste.

I1/579

Prelozka tejto pomerne kratkej cesty II. triedy je spojena s vystavbou rychlostnej
komunikacie R2 a je navrhnutad z dovodu odvedenia intenzit dopravy mimo Uzemia obce
Hradiste. Po sprevadzkovani R2 bude cesta II/579 najkratSim napojenim mesta Partizanske
na R2 a dojde tu k narastu intenzit oproti si¢asnému stavu.

II/581

Cesta 1I/581 je pomerne intenzivne vyuzivané prepojenie miest Nové Mesto nad Vahom
a Myjava s dalSim pokracovanim na cestu I/51 v TTSK. V rdmci zasobnika projektov su
navrhnuté obchvaty miest Stara Tura a juzny obchvat mesta Myjava.
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II/592

V stéasnom stave pomerne intenzivne zatazené prepojenie mesta Banovce nad Bebravou
a cesty I/64 je navrhnuté cez celkom nové trasy mimo zastavaného Uzemia obci. Po
sprevadzkovani rychlostnej komunikacie R2 bude tato cesta intenzivnejsSie vyuzivana,
avsak do sprevadzkovani rychlostnej cesty R8 sa o¢akdva pokles intenzit. Z tohto dévodu
je prelozka tejto cesty zaradena medzi neodporucané projekty.

Ako uZ bolo uvedené, sucasny stav cestnej siete TSK si vyzaduje vykonavat intenzivne
rekonstrukcie stcasnych ciest v stcasnych trasach. V zasobniku projektov su uvedené
rekonstrukcie tychto ciest: 1I/500, 1I/511, 1I/512, 11/516, 11/517, 11/579, 11/581, 11/592,
11/593.

Cesty III. triedy doplfiuju dopravny systém TSK a napriek tomu, ze je vacsinou ich
dopravné zataZenie nizke, je potrebné ich udrzat z hladiska Gdrzby v prevddzkovatelnom
stave. Zasobnik projektov PUM TSK obsahuje prevazne rekonstrukcie ciest III. tried. Su to
napr. I111/1922, 111/1223, 111/1775

Rekonstrukcia ciest II. a IIl. tried je priebezny proces, do ktorého sa musia vplyvom
dosiahnutia ¢asu zivotnosti a napr. nadmerného opotrebenia postupne zaradit vietky cesty
v majetku TSK. KedZe zasobnik projektov je nastaveny az do roku 2050, je mozné
predpokladat zaradenie vadsiny cestnej siete do procesu rekonstrukcie. V stic¢asnom stave
nie je mozné vymenovat a zaradit do zdsobnika projektov jednotlivé Useky, pretoZe plan
oprav ciest II. a III. triedy je spracovany do roku 2022. Pre dalSie obdobie bude zostaveny
na zaklade zisteného stavu cestnej siete.

Mostné objekty

Rekonstrukcia a Udrzba mostnych objektov je vykonavana na zaklade mostnych
prehliadok, ktoré stanovuju stavebno-technicky stav mosta. Zanedbanie udrzby
a rekonstrukénych préac, a tym pripadné uzatvorenie prevadzanej cesty mbéze mat znaéné
nasledky na dopravnu obsluznost Uzemia. Problémom si mnohokrat dlhé obchadzkové
trasy, ktoré maju dopad aj na verejnu dopravu - obchadzkové trasy, vyssie naklady, ¢im
sa zhorSuje dopravna obsluznost Uzemia (dlh$i ¢as cestovania, zniZzenie pohodlia pre
cestujuceho, vyssie naklady objednavatela prepravy).

Na opravu a rekonstrukciu mostnych objektov je Spravou ciest TSK do roku 2023
vypracovany plan oprav, ktory je sucastou zadsobnika projektov PUM TSK. Zoznam
opravovanych objektov nie je mozné uzavriet, pretoze stavebno-technicky stav mostnych
objektov sa preveruje priebezne. Vysledkom prehliadky mdéze byt nutnost zaradenia do
zoznamu oprav. Z tohto dévodu je v zasobniku projektov uvedena polozka: ,rekonstrukcia
mostnych objektov".

Mesto Trendin

Napriek tomu, Ze mesto Trenin ma samostatni dokumentaciu PUM, su do PUM TSK
implementované aj nové komunikacie na Uzemi mesta Trencin. Tieto nové komunikacie
budd mat vplyv na dopravné zatazenie ciest v sprave TSK a zarover budd mat aj vplyv na
smerovanie dopravy v okoli mesta. Navrhy na nové komunikacie su uvedené v zasobniku
projektov.
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Miestne komunikacie

Pokial' bude plne dostavany nadradeny funkény systém hlavnych komunikacii, déjde
k odlahceniu miestnych komunikacii od tranzitnej dopravy. Tieto miestne komunikacie
bude mozné viac prispdsobit potrebdm miest a jeho obyvatelov. Bude mozné urobit
prestavbu na mestské triedy s plnohodnotnou prevadzkou mestskej hromadnej, pesej
a cyklistickej dopravy. Na tychto komunikaciach si vyssie uvedené druhy dopravy budu
v rdmci moznosti rovné. D6jde k zvySeniu kvality verejnych priestorov a zlepSeniu kvality
zivotného prostredia. Dalej dojde k zlep$eniu prepojenia systému mestskych tried,
uvolneniu ulic a budl odstranené bariéry, ktoré dnes tvori najma automobilova doprava.
V mestdch je ndsledne mozné uvazovat o zavedeni dalSich opatreni, ako su:

« zavedenie nizkoemisnych zén

« upokojenie komunikacii a rozsirenie infrastruktlry pre pesSich a cyklistov
« systém zachytnych parkovisk mimo centra miest

« obmedzenie vjazdu pre zbyto¢nu dopravu

« spoplatnenie vjazdu do centier miest

V ramci PUM TSK nie si vymenované rekonstrukcie miestnych komunikacii v jednotlivych
mestach a obciach. Tieto jednotlivé investicné akcie hradené prevazne z obecnych
rozpoCtov a dotaCnych titulov suU zahrnuté do obecnej polozky ,oprava miestnych
komunikacii® bez daldej Specifikacie. Dévodom je moZnost zaradenia dalSich investicii,
ktoré v si¢asnom stave ani nemusia byt zname.

4.4.3 Citylogistika
Cielom tzv. citylogistiky je regulacia a zdsobovanie vo vybranych castiach miest.
Princip citylogistiky sa opiera o nasledujlce tri body:

« Doprava musi byt geograficky koncentrovana.

« Vyuzivaju sa vacsie zasielky a sU navzajom zlucované.

« Je maximalne vyuzitd kapacita vozidiel.

Ak sU naplnené tieto poziadavky pri distriblcii tovaru v mestach, mozno
hovorit o citylogistickych systémoch, ktoré vyuZivaju efektivhu prepravu
tovaru.

Opatrenia v ramci citylogistiky su jednak opatrenia tvrdého charakteru, t. j. obmedzenia
alebo, naopak, povolenia vjazdu nakladnych automobilov do urcitych mestskych casti, Ci
spoplatnenie komunikacii a infrastruktury pre nakladné automobily, a dalej tiez riesSenia,
ktoré nepredstavuju konkrétnu Upravu dopravnych predpisov. Medzi tieto moznosti patri
napriklad zasobovanie v no¢nych hodinach namiesto dennych ¢i vypracovanie mapy pre
nakladné vozidla, ktora navrhuje Upravu tras nakladnych automobilov tak, aby sa vyhla
vytaZzenym mestskym oblastiam.

Dal$im rieenim je optimalizacia zasobovacich vozidiel, t. j. ich maximalne vyuzitie v rdmci
jednej jazdy. Toto rieSenie suvisi s vybudovanim distribu¢ného centra, ktoré sa stane
medzi¢ldnkom medzi vyrobcom a koneénym zdkaznikom. Moznostou je aj vyuzitie
alternativnych druhov dopravy v ramci najvytazenejSich mestskych oblasti, napr.

distriblUcia malych zasielok s pouzitim bicyklov, pripadne elektrobicyklov.
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V praxi dochadza k prepojeniu jednotlivych variantov podla poziadaviek vsetkych
zUcCastnenych stran (obcania, zakaznici, logistické spolo¢nosti, vedenie miest a dalsi) tak,
aby vysledny efekt znamenal zachovanie existujlcej U(rovne zasobovania spolu
s pozitivnym vplyvom na dopravu v meste - znizenie poctu kongescii vplyvom nakladnych
automobilov, zlepSenie Zivotného prostredia vdaka znizeniu poctu nakladnych automobilov
a tiez udrzanie ekonomickej stability miest.

Obrazok 13 Schéma fungovania city logistiky

D D
D D

i >
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Zdroj CITYLogistika mesta Brno

Na zaklade zahrani¢nych sklsenosti je mozné stanovit nasledujlice poZiadavky na
distribu¢nu zénu projektu citylogistiky:
« Umiestnenie mestského distribu¢ného centra na okraji miest s priamym napojenim

na centrum, alebo naopak, pri kapacitnej komunikacii

+ Pozemok s velkostou cca 4 000 m? a kapacitne umozfiujuci rozvoj v horizonte 25
rokov.

+ Dopravné napojenie na mestskl cestni siet aj celoStatnu hlavnl siet dialnic,
zelezni¢né napojenie, dostupnost na medzinarodné letisko.

+ Dostupnost k obchodnym zénam mimo centra miest kapacitnym cestnym
napojenim.
+ Alebo naopak, dostupnost k zénam z blizkosti centra.

« Uzemny plén musi umoziovat dopravne naroé¢né ¢innosti distribu¢né, skladovacie
a servisné (truckcentrum).

Pre konkrétny navrh jednotlivych opatreni citylogistiky, posudenie finanénych nakladov
a plan realizacie je potrebné vypracovat Studiu vykonatelnosti. V TSK okrem krajského
mesta Trendina je mozné uvazovat o Citylogistike v mestach Prievidza a Povazska Bystrica.

4.4.4 Taxi

V mestach TSK funguje taxisluzba, ktora je prevadzkovand mnohymi sukromnymi
subjektmi. V mnohych pripadoch supluje VOD, v noci rolu VOD prebera celkom. Tomuto
javu je potrebné predist, ato predovSetkym zlepSenim fungovania VOD - U(pravou
cestovnych poriadkov tak, aby pre ludi bolo vyhodnejsie vyuZit VOD. VyuZivanie vozidiel
taxi m6Ze byt regulované aj cenovou politikou, pretoZze je mnohokrat vyhodnejsie nez
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vyuzitie VOD. Je to dané najma tarifnymi podmienkami VOD, pretoze v sic¢asnom stave
nie je mozné vyuzit prestupné listky. Tato nevyhoda VOD by mala byt odstrdnena zmenou
tarifnej politiky VOD a zavedenim IDS.

PUM TSK nebude navrhovat zriadovanie novych parkovacich miest pre taxi. Naopak, je
snaha o zniZzenie poctu vozidiel v centrdch miest. DoOraz je vSeobecne kladeny na
vyuzivanie udrzatelnej dopravy, ako je VOD a nemotoristicka doprava.

Vozidld taxisluzby budi mat aj do budicnosti svoj vyznam, pretoze &ast zdkaznikov
nebude vyuzivat sluzby VOD a aj za cenu vys$sich nakladov bude pouzivat tento dopravny
systém. PUM TSK nenavrhuje pre systém taxisluzby Ziadne opatrenia.

4.4.5 Systém carsharing a carpooling

Carsharing

Ide o systém spolo¢ného vyuzivania automobilov viacerymi ludmi, ktori nepouzivaju
vozidlo tak ¢asto a osobné vlastnictvo vozidla by sa im nevyplatilo. Systém funguje tak, ze
Specializovana firma je vlastnikom automobilov. Stara sa o kontroly a opravy vozidiel
a prenajima ich pouzivatelom. Zaujemca o pouzivanie vozidiel sa musi zaregistrovat na
strankach a pred pouzitim vozidla automobil zarezervovat. Vac&sinou su platené dva druhy
poplatkov, a to pausalne a za prejdené kilometre + hodinov( sadzbu.

Vyhodou carsharingu oproti vlastnictvu vozidla je, Ze prenajimané automobily su vyuzivané
CastejSie a su tiez CastejSie obnovované. Dalej zakaznici vyuZzivaju vozidlo iba vtedy, ked
ho nevyhnutne potrebuju, a je preukazané, ze najazdia menej kilometrov, nez keby vozidlo
vlastnili.

Vyhody carsharingu:

« ekonomickost: pre ludi, ktori najazdia menej nez 15 000 km/rok, je carsharing lacnejsi
nez vlastnictvo vozidla

« Setri starosti: pouzivatel' sa nemusi starat o opravy, poistenie, Udrzbu

« Setri Zivotné prostredie: vlastnik vozidla ma tendenciu vozidlo ¢o najviac pouzivat

« viac miesta: vozidlo pouzivané viacerymi pouzivatelmi Setri parkovacie miesta
v mestach (dlhodobé odstavy), najma v obytnych oblastiach

« ekologickost: vyS$Sie vyuzivanie jednotlivych vozidiel zaistuje ¢astej$iu obmenu
vozového parku, znizuje sa zataz na zivotné prostredie

« partner verejnej dopravy: moznost vytvorenia kombinovaného cestovného listka (napr.
v Brémach si kupila kombinovany cestovny listok 1/3 zakaznikov).
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Nevyhody:
« sluzba nie je esSte plne rozsirena
« problematické objednanie vozidiel na exponované Casové obdobia

Carsharing sa vyuziva na zaklade dobrovolnosti a vyhodnosti.
Carpooling

V kontexte Planu mobility je carpoolingom myslena predovsetkym podpora spoloc¢ného
dochadzania zamestnancov do prace osobnymi automobilmi alebo mikrobusmi, pricom
hlavnym cielom je zvysit obsadenost vozidiel, ktorymi sa zamestnanci prepravuju.

Zdielanim jazdy dochadza k Usporam na pohonnych hmotach, poisteni a Udrzbe vozidla.
V niektorych krajinach dochadza k Casovej Uspore vdaka tomu, Ze maju zavedené
Specidlne jazdné pruhy pre pouzivatelov spolujazdy, ¢o prindsa vyhody najma v Case
dopravnej Spicky. Celkovym prinosom je redukcia negativnych vplyvov z dopravy na
ovzdusie.
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V pripade mimoriadnych udalosti, ked sa pouzivatel spolujazdy potrebuje dostat
v nedohodnutom c¢ase domov alebo v pripade, Ze pracuje nadcas a ostatni spolujazdci
potrebuju odist skér, vo véésine pripadov existuje program tzv. ,zaruéenej cesty domov"
(Guaranteed Ride Home program), ktory byva sponzorovany bud priamo zamestnavatelom
(napr. formou Specidlneho kontraktu s taxisluzbou), alebo mestskym uUradom (prax
z USA). V idedlnom pripade su predovsetkym vacsie podniky vybavené softvérom, ktory
umoznuje bezplatné a rychle prepojenie vSetkych moznosti dochadzania z jedného zdroja
do jedného ciela a zamestnanci tak maju moznost zaregistrovat sa online a vidiet ¢asové
aj kapacitné moznosti pre ich pripadnu spolujazdu. V mnohych pripadoch je tato prax
nevyhnutna, pretoze firmy nemaju k dispozicii neobmedzeny pocet parkovacich miest a
z tychto dévodov dochadza k ,prirodzenej regulacii® jednotlivych jazd osobnym
automobilom do prace.

Carpooling je doplnkovym opatrenim k celému systému alternativnej dopravy, ktory
je manazmentom mobility ponlkany v rdmci dochadzania zamestnancov ¢i inych cielovych
skupin v danej lokalite (MHD, cyklistickd a peSia doprava). V ramci multimodality je
carpooling vhodnym variantom aj pre ¢ast prepravného retazca (napr. spolujazda zo sidla
firmy na hlavnua vilakovu stanicu a dalej Zelezni¢nou dopravou do blizkej dediny).

V ramci PUM TSK nie su navrhnuté ziadne investi¢né opatrenia, ktoré tento systém jazdy
podporuju, pretoze dopravna infrastruktira nema dostatocné parametre. Carpooling je
jednym s odporucanych opatreni pre znizenie intenzit vozidiel na cestnej sieti a tym aj
k zniZzeniu vyskytu koldn vozidiel. Propagacia tohto systému je jednym z makkych
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opatreni. Tento systém dopravy do zamestnania nadobudne na vyzname pri spracovani
PUM jednotlivymi zamestnavatelmi.

4.4.6 Riesenie krizovych situacii

Mimoriadne udalosti v doprave nastavajuce vplyvom dopravnych nehdd, prirodnych
katastrof & daldich okolnosti. Udlastnici prepravy by mali mat dostatok informacii
o sprievodnych dopravnych opatreniach, ktoré savisia s tymito mimoriadnymi udalostami.
Prenos informacii pre vodiov vozidiel je mozné zaistit pomocou telematickych systémov
vratane aplikacii v mobilnych teleféonoch. Tento systém je uz opisany v predchadzajucich
$pecifickych ciefoch. Informacie cestujicim vo VOD je potrebné odovzdat prostrednictvom
prevadzkovatela ¢i organizatora IDS. Systém VOD je na mimoriadne udalosti nachylnejsi.

Dolezitéd je preto podpora telematickych systémov a mobilnych aplikacii pre okamzité
informovanie a mimoriadnych situdcii a sprievodnych opatreni.

4.4.7 Navrh spracovatel’a

Z analytickej casti ako hlavné problémy v individudlnej automobilovej doprave boli
identifikované - nedokonlenad vystavba siete rychlostnych ciest v TSK a chybajlce
obchvaty na cestach I. a pripadne aj II. triedy. S ohlfadom na rozsiahle plany na vystavbu
novych ciest zanesenych v Uzemnom plane VUC TSK alebo v celondrodnych strategickych
dokumentoch tento plan udrzatelnej mobility tieto existujlce plany plne reSpektuje.

V ramci projektov iROP je navrhovana rekonstrukcia nasledujucich ciest II. a III. triedy:

» Rekonstrukcia cesty €. 1I/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757)

« Rekonstrukcia cesty ¢ II/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km
0,000 - 9,558)

« Rekonstrukcia cesty €. II/516 Trencianska Tepla — Dezerice (km 0,040 - 25,052)

+ Rekonstrukcia cesty ¢. II/517 Povazska Bystrica (most Orlové) — Domaniza (km
0,000 - 14,470)

« Rekonstrukcia cesty ¢. 1I/579 Hradiste - Partizanske (km 0,000 - 7,155)

« Rekonstrukcia cesty ¢ II/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km
0,000 - 24,243)

« ZlepSenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Hornacka (km 4,768 - 9,200)

+ Rekonstrukcia cesty ¢. II/500 Vrbovce - hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. I1I/499
Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km)

+ Rekonétrukcia cesty ¢&. I111/1922 hr. CR - Cerveny Kamefi (6,400 km)

« Rekonstrukcia cesty €. 11I/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000 km)

Medzi navrhované projekty rychlostnych ciest patria:

+ Rychlostna cesta R2 Tren¢in - Trencianska Turna (2025)

+ Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna — Mnichova Lehota (2025)
+ Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota — Ruskovce (2030)

« Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice (2040)

+ Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice — Novaky (2040)

« Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom (2040)

« Rychlostna cesta R3 Horna Stubfia - Razto¢no (2030)
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+ Rychlostnd cesta R6 Dolné KocCkovce - Puchov - rozSirenie na parametre
rychlostnej cesty (2040)

« Rychlostna cesta R6 Plichov — Mestecko (2040)

« Rychlostna cesta R6 Mestecko - statna hranica (2040)

+ Rychlostna cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol¢any - Nitra (2040)

Medzi navrhované projekty preloziek ciest I. triedy patri:

» Prelozka ciest I/9 a I/64 v okoli Prievidze (2030)

* Obchvat obce Nitrianske Pravno na ceste 1/64 (2030)

» Prelozka cesty I/61 v Trencine (2030)

» Obchvat mesta Dubnica nad Vahom na ceste I/61 (2040)

« Prelozka cesty I/64 v Useku Novéaky — hranica kraja v celej dizke (2030)
« Prelozka cesty I/64 v Useku Nitrianske Pravno - hranica Kraja (2030)

« Prelozka cesty I/64 v Useku Prievidza — Nitrianske Pravno (2030)

+ Obchvat obce Malé Uherce na ceste I/64 (2040)

« Juhovychodny obchvat Trencina na ceste I/61 (2030 - 2050)

+ Prelozka cesty I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom (2050)

Medzi navrhované projekty preloZiek ciest II. triedy patri:

* Obchvat mesta Ilavy na ceste 1I/574 (2030)

« Obchvat mesta Lednické Rovne na ceste II/507 (2030)

+ Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste 1I/516 (2030)

« Prelozka cesty II/579 mimo obce Hradiste so zalstenim do novej MUK na
rychlostnej ceste R2 (2050)

« Obchvat Modrovky a Luky na ceste 11/507 (2050)

« Zapadny obchvat Brezovej pod Bradlom na ceste II/501 (2050)

« Prelozka cesty II/500 pri hranici kraja s TTSK (2050)

« Prelozka cesty II/507 pri Trencianskej Turnej (2050)

» Prelozka cesty II/507 v Useku Slavnica - Pruské — Horovce (2050)

« JuZny obchvat Myjavy na ceste 1I/581 (2050 - po ZD ¢&. 3 nie je v UP VUC TSK)

« Obchvat mesta Stara Tura na ceste 1I/581 (2050)

« Prelozka cesty I1I/507 u Zamaroviec (2050)

Medzi dalSie projekty v cestnej infrastruktire patria:

Rozsirenie cesty 1I/507 pri Trencine na stvorpruhové usporiadanie (2025)

» Nové cesty III. triedy v okoli Trencina (2050)

« Nova cesta II. triedy prepdjajuca cesty I1I/507 a I/61 severovychodne od Trencina
(2050)

«  Nova MUK na dialnhici D1 pri Trencianskej Teplej (2050)

« Presunuty dialni¢ny privadzac Trencin (2040)

*« Novy most v Trencine v ramci vnatorného dopravného okruhu (2030)

« Vonkajsi dopravny okruh Trencin (2050)

Okrem tychto projektov su navrhované aj dalSie obecnejsie definované projekty, ktoré su
urcené na realizaciu priebezne v celom navrhovom obdobi tohto planu.

« Zavadzanie telematickych systémov na hlavnych komunikacidch pre zvySovanie
informovanosti vodicov s ciefom zvysit plynulost cestnej premavky.
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« Budovanie dynamickych svetelnych zariadeni na krizovatkach.

« Dosledné zavadzanie zén 30 a obytnych zén pre zvysovanie bezpecnosti.

« Vznik Koordinacnej skupiny vSetkych vlastnikov komunikacii pri rekonstrukciach
komunikacii (skupina odbornikov).

+ Pri rekonstrukcii uliénych profilov rieSit priestor komplexne, dblezitd je tiez
koordindcia organizacii zaistujucich jednotlivé druhy technickej infrastruktury.

+ Neznizovat za kazdu cenu pocet jazdnych pruhov na hlavnych tahoch stavebnym
usporiadanim, pretoze to m6ze mat negativny vplyv aj na vozidla MHD a IZS.

« Podpora vyuzitia carpoolingu pri dochadzani do zamestnania v ramci zavadzania
tzv. firemnych planov mobility.

« Podpora rozvoja carsharing (elektrocarsharingu) napr. zvyhodnenou sadzbou
vyhradeného parkovacieho miesta.

+ Obmedzovanie prejazdu nakladnej dopravy centrdlnou ¢astou miest - zavadzanie
zakazu vjazdu.

« Vytvorenie Studie uskutocnitelnosti pre Nizkoemisné zény.

« Vytvorenie funkéného modelu citylogistiky (vratane otazky umiestnenia
prekladiska, vyuzitie vozidiel s alternativnym pohonom).

+ Prieskumom overit, kedy je v pesej zéne minimalna intenzita pesich - z toho vyjst
pri naCasovani zasobovania v ramci projektu citylogistiky.

« Informacna kampan pomahajlca bezpecnosti cestnej premavky.

« Podpora rozvoja elektromobility a dalSich alternativnych paliv.

Podrobnejsie informacie, vratane scendra spustenia sU uvedené v prilohe Zasobnik
projektov.

4.5 STATICKA DOPRAVA

Vrdmci PUM TSK musi byt problematika statickej dopravy zamerana P+R
predovsetkym na parkoviska pri prestupnych uzloch verejnej dopravy, ktoré su
sucastou systému zaistenia dopravnej obsluznosti. Ciefom je vytvorenie
prestupnych vazieb aj pre obyvatelov, ktori nemaju zdroj ¢&i ciel cesty

dostato¢ne dostupny systémom lokalnej verejnej dopravy, ale sU ochotni na dlhSiu
vzdialenost & do centra miest cestovat verejnou dopravou. Pre tychto obyvatelov su
navrhnuté parkoviska typu P + R (Park and Ride).

Riesenie statickej dopravy v zastavanom Uzemi je realizované vo vacsine pripadov na
mestskych komunikacidch, pripadne na uUcelovych komunikdcidch a parkoviskach. Tato
problematika je v pravomoci jednotlivych miestnych samosprav ¢i vlastnikov pozemkov
a parkovisk.

V ramci komplexného nazoru na statickd dopravu je v PUM TSK vykonané zhodnotenie
statickej dopravy ako celku - je potrebné zriadit regulaciu parkovania v centrach miest,
rezidentné parkovanie na preplnenych sidliskach a zaroven vysunut autd z verejnych
priestranstiev a znizit intenzitu IAD v mestach - odstranenie zbytoc¢nych ciest pri hladani
parkovacieho miesta.

Jedine v pripade, ked sa bude riesit statickd doprava koncepcne, je nadej na Uspesny
vysledok. S parkovanim a s dopravou vobec suvisi kvalita zivotného prostredia. A to nielen
kvalita ovzdusia, ale vébec kvalita Zivota v meste. Vysunutie aut z centra miest dava vacsiu
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moznost nemotoristickej doprave - pohyb pesich, cyklistov atd. VyrieSenie parkovania na
sidliskach (zriadenie gardzovych domov, zefektivnenie parkovacich miest) méze mat za
nasledok zvysenie podielu zelene, verejnych priestranstiev atd. Ddlezitou vecou je tiez
vyrieSenie parkovania zbytoc¢nej dopravy (fudia, ktori jazdia do miest za pracou, za
nakupmi, za zabavou). Tieto auta je vhodné zachytit v parkoviskach typu P + R na okraji
miest, ale je potrebné im ponuknut rychle spojenie do miest VOD tak, aby sa vodi¢om
nevyplatilo dbjst do centra a parkovanie si zaplatit.

4.5.1 Systém zachytnych parkovisk P + R (Park & Ride)

VSeobecne su parkoviskd typu P + R zachytné parkoviska, ktoré maju byt stcastou najma
zelezni¢nych stanic a pripadne vybranych Zelezni¢nych zastavok. Parkoviska P + R mo6zu
byt navrhované aj v rémci termindlov a prestupnych stanic autobusovej dopravy, a to
najma tam, kde su vedené dialkové spoje.

Dalej st parkoviska P + R navrhované v okrajovych &astiach miest, kde pre cestu do centra
mesta funguje lokalna autobusova ¢i Zelezni¢nd doprava. Tieto parkoviskd umoznia
predovsetkym ludom dochadzajicim do miest zaparkovat svoj automobil a k cielu svojej
cesty potom pohodine pokracovat verejnou dopravou.

Vyuzivanie parkovisk P + R a nasledné vyuzivanie prostriedkov hromadnej dopravy musi
byt podmienené aj ekonomickou vyhodou pre cestujlceho. VSetko sa bude odvijat od
tarifnej politiky cestovného (prestupny cestovny doklad) a parkovného. Parkovaci listok
méze sluzit ako cestovny listok na VOD. Pre priblizovanie vodi¢ov by malo byt pouzitie
P + R najjednoduchsou a idedlne aj najrychlejSou moznostou, ako dosiahnut ciel' cesty.
Systém P + R a jeho zapojenie do tarifnej politiky hromadnej dopravy by malo byt rieSené
spolu s integrovanym dopravnym systémom kraja - IDS.

Prestup na VOD musi byt pre cestujltcich o najviac atraktivny, v priaznivej dochadzkovej
vzdialenosti od miesta zaparkovaného automobilu. V mestach je navrhnuté, aby
parkoviska boli vybavené informacnymi tabulami zobrazujdcimi schému tras liniek
a zastavok VOD so zvyraznenim najblizSej zastavky. Doélezité je tiez prehladné oznacenie
pre prichod a odchod pesich.

Plochy vhodné pre navrh parkovisk P + R musia spifiat urcité technické poziadavky
tykajuce sa inzinierskych sieti a dalSie zakladné standardy pre pripadnu obsluhu parkoviska
a vodicov parkujlcich vozidiel. Neoddelitelnou sucastou je tiez telematicka vybavenost
parkoviska — vybudovanie premenného navadzacieho systému na toto parkovisko ako
samostatného technologického celku. Na parkoviskach P + R by tieZ mali byt premenné
informacné tabule o obsadenosti parkoviska pri vjazdoch na parkoviska.

Vzdialena obsluha parkovisk znizuje finan¢né naklady na vybudovanie a prevadzku tym,
ze nekladie naroky na mzdu a zdzemie pre miestnu obsluhu (vr. socidlneho zazemia
s nutnostou pripojenia na vodovod a kanalizaciu). Zakladnymi technickymi predpokladmi
pre zriadenie parkoviska P + R s prevadzkou bez miestnej obsluhy si dosiahnutelnost
napajania elektrickou energiou a datové napojenie. Struktlra vzdialeného dohladu je uz
Uspesdne aplikovana v mestach CR, napr. Brne na parkoviskach so zavorovymi systémami.

Dolezitym doplnkom pri zriadovani parkoviska P + R sU doplnkové sluzby pre cyklistov
B + R (Bike and Ride) a , Bikesharing" a zodpovedajuci mobiliar.
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Zhrnutie vyhod budovania parkovisk typu P + R:

« Vyuzitie zelezni¢nej dopravy - navysenie poctu cestujucich.

« Znizenie intenzit automobilovej dopravy v mestach.

« Znizenie dopytu po parkovacich miestach v centrdlnej casti miest.

« Znizenie emisii z dopravy v mestach a tym zlepsSenie kvality zivota ich obyvatelov.

« Uspora pohonnych hmét.

« Vyhodna cenova politika pre pouzivatelov parkovisk P + R v porovnani s cenami na
parkoviskach uréenych pre kratkodobé statie v centre miest.

« Znizenie ¢asovej dostupnosti centier miest pre cestujicich MHD oproti IAD priaznivo
prispieva k podpore verejnej dopravy.

Nevyhody a problémy:

« Zabratie ploch pre vybudovanie parkovacich miest a prijazdovych komunikacii.

« Pri nedostatocnej kapacite hrozi odstavovanie vozidiel na nevhodnych miestach
mimo parkoviska.

« Obmedzené priestorové moznosti v zastavanom Uzemi.

« Nesuhlas miestnych obyvatelov s lokdlnym a ¢asovo obmedzenym navySenim
dopravy.

+ Bez absencie kamerového systému mdzu byt odstavené vozidla teréom zlodejov.

Zakladom pre efektivne vyuzitie parkovisk typu P + R je pritomnost rychleho a kapacitného
dopravného systému, o v pripade TSK predstavuje zelezni¢na doprava. Vzhladom na stav
infrastruktiry je vsSak potencidl obmedzeny, pre kombinovanie automobilu a vlaku
prichadzaju v Uvahu za sucasného stavu len trate ¢. 120 a ¢. 140 (pri tej by vsak bolo
Ziaduce zvySenie cestovnej rychlosti).

Medzi vhodné Zelezni¢né stanice a zastavky vhodné na umiestnenie parkoviska typu P + R
v ramci TSK patria:

« Nové Mesto nad Vahom
« Kostolna-Zariecie

e Trencin

« Trencianska Tepla (potrebné vacsie priestorové Upravy)
« Dubnica nad Vahom

« Ilava

« Plchov

« Povazska Bystrica

« Partizanske

+ Novaky

» Prievidza

Za aglomeracie nad 50 000 obyvatelov je mozné v TSK povazovat okolie Trendina
a Prievidze. RieSenie statickej dopravy v Trencéine je sudastou samostatného planu
udrzatelnej mobility (predpoklada sa vystavba P + R v zapadnej a vychodnej ¢asti mesta),
v regidne okrem spominanych Zelezni¢nych stanic nie su ziadne dalSie lokality pre zriadenie
parkoviska typu P + R vhodné. Co sa tyka Prievidze, je vhodné miesto pre pripadné
umiestnenie parkoviska typu P + R okolie gardze SAD Prievidza na Ciglianskej ceste, kde
je dobra ponuka spojov nosnych liniek 50 a 51 do centra mesta a zaroven je lokalita blizko
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ciest I. triedy Cislo 9 a 64. Okrem vybudovania parkoviska je potrebnym predpokladom pre
spravne fungovanie rekonstrukcia autobusovych zastavok. Na severe mesta je mozné
vybudovat parkovisko pri obchodnej zéne pri ceste 1/64.

Do vyhladového stavu, kde je v ramci PUM TSK navrhnuté znovuzavedenie prevadzky na
dalsich Zelezni¢nych tratiach a zaroven dojde k rekonsStrukcii trati existujlcich, bude
vhodné systém P + R rozsirit do dalSich lokalit. Podrobnejsie vytypovanie vhodnych lokalit
z hladiska atraktivity, stanovenie nutnej kapacity, zaistenie nadvaznosti rychlej dopravy
atd. by malo byt predmetom podrobnejsej stidie.

4.5.2 Parkoviska typu P + G (park + go)

Parkoviska typu ,P + G“, lize ,Park and Go“ -,zaparkuj a chod", je systém parkovisk
navrhnutych v centralnej casti miest, alebo v jej tesnej blizkosti, a je vyuzivany vodi¢mi,
ktorych cielom cesty je centrum miest. Po zaparkovani vozidla vodi¢ ciel dosiahne peSou
chédzou. MnoZstvo vyznamnych cielov nachadzajucich sa v centre miest generuje
vyznamny dopyt po parkovacich plochach. RieSenie tychto parkovisk bude vychadzat
z potrieb, finan¢nych a priestorovych moznosti jednotlivych miest.

4.5.3 Parkoviska typu K + R (Kiss + Ride)

Parkoviska typu K + R oznacuje parkovaciu plochu, na ktorej je mozné zastavit s ciefom
vystupenia a nastUpenia os0b. Skratka K + R vychadza z anglického ,Kiss and Ride", teda
prelozené ,pobozkaj a chod". Ide typicky o plochy na parkovanie, napr. pred stanicami,
Skolami ¢i inymi institlciami, kde vodi¢ zastavi iba na ¢as nevyhnutny pre vystlpenie
a nastUpenie cestujlceho. Tento dokument sa nebude zaoberat vSetkymi plochami, ktoré
si vhodné pre vybudovanie parkoviska K + R. Na oznacenie parkovisk je vhodné
legislativhe umoznit modifikovat DZ IP 19 na text ,K + R".

Pre parkoviska K + R sa vacsinou nevyclenuju plochy mimo uli¢cného priestoru, ale su
navrhnuté ako parkovacie miesta pozdiz komunikdcie. Tym, e by malo ist
o rychloobratkov( zdleZitost, nie su zloZité manévre a prijazdy Ziadlce. Cestujlci musi byt
odbaveny velmi rychlo, vyckanie je povolené obvykle na 3 minUty. Castym prehreskom
vodic¢ov je nedodrzanie tychto ¢asov a tym Ciasto¢na degradacia tohto systému.

Parkoviskda K + R su nutnym doplnkom prestupnych termindlov. Situovanie tychto
parkovacich miest je vhodné ¢o najblizSie k vchodu do terminalu pre skratenie prestupnych
vazieb.

Vybudovanim parkovisk K + R déjde k rychlejSiemu odbaveniu cestujlcich, ktori su
nakladani ¢ vykladani pri vyznamnych ciefoch a tym sa zlep$i dostupnost tychto cielov pre
kratkodobé statie (odpadne blokovanie komunikacie alebo dlhé hladanie miesta na
zaparkovanie, pretoze v blizkosti vyznamnych ciefov si uz vSetky parkovacie kapacity
obvykle vycCerpané).

V ramci PUM TSK nie su Specifikované lokality vhodné pre vybudovanie K + R.

4.5.4 Regulované parkovanie na uliciach a verejnych parkoviskach

Regulacia parkovania sa tyka predovSetkym centier miest a spociva v dvoch spolocne
poOsobiacich opatreniach — spoplatnenie parkovania a nenavysovanie parkovacich kapacit.
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Regulacia parkovania je v mestach a obciach zodpovednostou miestnych samosprav a TSK
na tento proces nema vplyv. Z tohto dovodu PUM TSK neobsahuje Ziadne opatrenia.

4.5.5 Vystavba hromadnych garazi

Hromadné garaze rieSia parkovacie problémy najma v oblastiach s hustou zastavbou alebo
v centrdch miest. Parkovacie domy mozu byt aj sucastou systému P + R. Ci niektoré
z uvazovanych P + R by bude vzZadovat vystavbu parkovacieho domu, je potrebné
ponechat na vysledkoch pripadnej Stadie P + R - vysoky dopyt po parkovani v kombindacii
s nedostatkom volnych ploch pre vybudovanie parkoviska.

Vystavba objektov hromadnych gardzi je naro¢nou investiciou, ktord ma pre investora
dlhodobl navratnost. Aj napriek tymto nedostatkom povaZujeme vystavbu hromadnych
garazi za jednu z mala moznosti, ako rieSit nedostatok kapacity na parkovisku P + R. Je
pravdou, Ze hromadné garaze su v zapadnej Eurdpe velmi vyuzivané, najmé v nadvéaznosti
na vlakovu primestskd dopravu. Vyuzitie hromadnych garazi v rdmci P + R je véacSinou
zadarmo, pripadne by mala byt uplatnend zhodna tarifa ako pri povrchovych parkovacich
plochéach.

Dalsie vyuzitie parkovacich domov je v lokalitadch, kde je nedostatok parkovacich miest.
Ide najmé o centra miest a na sidliskach. Na rozdiel od hromadnych garazi v ramci P + R
budu tieto parkovacie miesta za poplatok. Je zrejmé, Ze vela ob&anov nebude chciet tento
systém parkovania vyuZivat, pretoZe odstavenie vozidla bude finanéne naro¢né, na ¢o nie
su vodici zvyknuti. No tieto opatrenia su vzhladom na tlak na vyuzitie verejného priestoru
potrebné.

V ramci PUM TSK nie suU navrhnuté lokality pre navrh hromadnych garazi v ramci navrhu
parkovisk P + R. Navrh vhodnych lokalit musi byt vysledkom podrobnej stldie.

4.5.6 Parkovanie a odstavovanie autobusov

Navrh rieSeni parkovania a odstavovania linkovych autobusov je nevyhnutnou stéastou
navrhu prestupnych uzlov atermindlov. Ide o kratkodobé odstavy na prevadzkové
prestdvky medzi koncom a zacdiatkom jazdy spoja. Odstavenie na dlhsi ¢as mdze byt
v ramci terminalov realizované, ale nemalo by byt pravidlom. Vynimkou sl vozidld iduce
na ranné spoje, ked by bolo neekonomické vozidlo presivat do centrdlnych gardzi a spat.
Dlhodoby odstav autobusov verejnej dopravy by mal byt v garaZzach prevéadzkovatela.

Dalej je potrebné zaistit parkovanie pre turistické autobusy. Tato poziadavka je najma
pri turistickych atrakciach, kde s vozidld odstavené najmé cez defl. Vzhladom na to, ze
TSK a dalSie institacie ¢inné v turistickom ruchu sa snazia o zvySenie zaujmu turistov
o lokality v TSK, je potrebné odstavovanie turistickych autobusov riesit. Odstavovanie
turistickych autobusov je rozdelené na kratkodobé a dlhodobé. Kratkodobé statia si uréené
pre vystup a nastup a su situované pri turistickych atrakciach. DIhodobé statia su urcené
na parkovanie autobusov. V idealnom pripade su tieto parkovacie miesta zdruzené. Kazdy
dalsi prejazd autobusov je neziaduci z hladiska vplyvu na zivotné prostredie.

V ramci PUM TSK nie su parkovacie a odstavné miesta pre turistické autobusy riesené.
Situovanie parkovacich miest je v kompetencii miest a obci.
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4.5.7 Parkovanie a odstavovanie nakladnych vozidiel

Parkovanie a odstavenie nakladnych vozidiel nie je vo verejnom priestore a na
komunikaénej sieti Ziaduce a vhodné. Parkovanie a odstav nakladnych vozidiel musi byt
zaisteny vnutri priemyselnych arealov mimo verejnej komunikacie. Vynimkou je nakladna
tranzitna doprava, ktord bude vyuZivat na prestavky parkoviska na dialnici D1. Dalej mdzu
byt dalSie parkoviska pre tranzitni dopravu vybudované v ramci navrhovej siete
rychlostnych komunikacii v TSK.

V ramci PUM TSK nie su parkovacie a odstavné miesta pre nakladné vozidla riesSené.

4.5.8 Organizacia parkovania

Na ulahcenie hladania parkovacieho miesta sU navrhnuté nasledujice telematické
aplikacie:
« systém navadzania na parkoviska P + R s premennymi informaénymi tabulami
« dopravné aplikacie (napr. O doprave) - zobrazuje dopravnu situaciu - dopravné
kamery, informacie o SSZ, premavke - poskytuje tiez informacie o volnych
parkovacich miestach
«  vyuzitie tzv. ,inteligentného parkovania® - Obsadenost je monitorovana
telematickym systémami
« parksharing — parkovacie miesta pred verejnymi institiciami ¢i obchodnymi
prevadzkami, ktoré slGzia pocas pracovnych hodin pre zamestnancov, resp.
zékaznikov tychto instittcii by mohli vo vecernych & noénych hodinach sltzit ako
reziden¢né parkovacie plochy pre obyvatelov. A naopak, pokial existuju na
sidliskach vyhradené parkovacie miesta, ktoré vyuzivaju obyvatelia typicky na
vecerné a vikendové parkovanie, tieto parkovacie miesta by cez pracovné dni
mohli sltzit vodi¢om, ktori chodia do prace v blizkosti predmetnych parkovisk.
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Navrh spracovatel’a

Vystavba P+ R, B+ R, K+ R bude neoddelitelnou sudastou vystavby
prestupnych termindlov v TSK, ¢o bude mat za néasledok zvy3enie podtu ciest
VOD.

Vypracovanie Studie, ktord stanovi vhodné lokality a kapacity P + R
pri zelezni¢nych staniciach, zastadvkach a prestupnych bodoch autobusovej
dopravy.

Nastavenie platobnej politiky P + R v rdmci nového tarifného systému a IDS.
Vystavba P + R na okrajoch miest a zaistenie nadvéznosti hromadnej dopravy
do centier miest.

Dodrziavat platné predpisy, ¢o sa tyka poctu parkovacich miest na bytovu
jednotku pri vystavbe ¢i rekonstrukcii objektov (dodrzanie prislusnych noriem).
Stavat parkovacie a gardZzové domy na sidliskach.

Vyuzitie telematiky pre navadzanie na volné parkoviska (parkovacie domy,
P + R), dalej rozSirovanie aplikacii informujlcich o volnych parkovacich
kapacitach.

RozSirenie tzv. inteligentného parkovania do dalSich miest.

4.6 INTELIGENTNE DOPRAVNE SYSTEMY

Dopravna telematika znamena riadenie dopravy pomocou sofistikovanych systémov tak,
aby bola zaistend vadsia plynulost a bezpecénost dopravy. Ide teda o elektronické systémy
riadenia dopravy.

Je rozdelena do niekolkych skupin:

(5
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sluzby pre cestujucich a vodicov (pouzivatelia)

sluzby pre spravcov infrastruktury

sluzby pre prevadzkovatelov dopravy

sluzby pre verejnu spravu (napojenie na informacné systémy verejnej spravy -
ISVS)

sluzby pre bezpecnostny, zachranny a krizovy systém (IZS - integrovany
zachranny systém)
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Obrazok 14 Priklady telematického riadenia dopravy
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(Zdroj: http://www.czechspaceportal.cz/3-sekce/its-dopravni-telematika/)

Podstatou telematiky je zber a nasledné vyhodnotenie dat. Zber je uskutoCfovany za
pomoci detektorov instalovanych na dopravnej sieti. Data je mozné ziskat z mnohych
zdrojov: detektory svetelne riadenych krizovatiek, detektory z tunelov, samostatné
meracie miesta, z kamerového systému, z meteorologickych stanic pri komunikaciach,
informacie od vozidiel hromadnej dopravy atd. Na zéklade spracovania tychto dopravnych
dat matematickymi modelmi st generované informacie pre vodiCov a pokyny pre riadiace
systémy na komunikacnom systéme. Vodic je o aktualnej dopravnej situacii informovany
pomocou informacnych tabdl nad komunikaciami, radiovym vysielanim alebo pomocou
aplikacii a naviga¢nych systémov.

Optimalizované riadenie dopravy je vykondvané pomocou Uprav diZzok cyklov a signélov
volno na jednotlivych svetelne riadenych krizovatkach, prebieha optimalizacia nastaveni
zelenych vin pre zatazeny smer, je optimalizovany stuperi preferencie MHD na krizovatkach
a su vyuzivané systémy premenného dopravného znacenia.

Tymto procesom je mozné docielit lepsiu informovanost Glastnikov cestnej premavky
a umoznit im napr. informécie pre vyber optiméalnej cesty. Dalej je mozné optimalizovat
systémy riadenia a tym docielit vy$Siu plynulost, bezpeénost, ekologizaciu premavky,
obmedzenie kongescii a zvysit efektivnost prepravy.

Telematické systémy sU vyuzivané na riadenie celej oblasti miest alebo su vyuzivané
lokalne len na jednotlivé krizovatky Ci Useky.

Daléimi prvkami telematiky, ktoré je mozné vyuzit vo vacich mestach, je navadzanie
vozidiel na parkoviskd a informovanost o obsadenosti jednotlivych parkovisk. Tieto
informacie mdézu byt umiestnené priamo na informacnych tabuliach pri komunikaciach aj
na internete. Pre statick( dopravu je mozné pouzit aj mobilné aplikacie a vyuzivat platenie
pomocou smartfénov.
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V neposlednom rade su telematické systémy vyuzité v hromadnej doprave. Pri preferencii
MHD na krizovatkdch mdzZe byt vyuzitd tzv. aktivha preferencia, ked' vozidlo cez palubny
pocita¢ bezdrotovo komunikuje s radiCom prislusnej krizovatky a podla poslanych Gdajov
o polohe a meskani oproti cestovnému poriadku radi¢ vyhodnoti zaradenie prislusnej fazy.

Obrazok 15 Princip aktivnej preferencie vozidiel MHD

Odhlasenie

Rédiovy
vysielac

Dopravny
radic¢

otitac :
P Riadiace
centrum

Odometer Infracerveny

majak

(Zdroj - Tichy Tomas, Riadiace systémy dopravy - dopravné telematiky)

Dalej sa telematické informaéné systémy mozu pouzit na zastdvkach VOD, ked s
cestujicim poskytované informacie o skuto¢nom prijazde jednotlivych spojov. Tieto
informacie su zistované z predchadzajlcich zastavok a je vypoditany pravdepodobny ¢as
prijazdu na konkrétnu zastavku. Dal$ou moznostou je vyuzitie tzv. iTAGov. Ide o $pecidlne
upravenu bezkontaktnu dCipovu kartu, ktord obsahuje data. Karta umoznuje zistenie
odjazdu najblizSich spojov z vybranej zastavky, ato za pomoci smartfénu, s ktorym
komunikuje pomocou NFC rozhrania alebo za pomoci QR kédu, ktory je na karte vytlaceny
(na pouzitie je potrebné mat smartfon vybaveny systémom NFC alebo nainstalovanu
aplikaciu na citanie QR kddov).

4.6.1 Rozvoj telematickych systémov na riadeni premavky

V suc¢asnom stave su telematické systémy na Uzemi TSK aplikované v obmedzenej miere
na dialnici D1 a s urcené z hladiska vodicov najma na zobrazenie oznameni o zhorsenych
meteorologickych podmienkach.

Zavadzanie tychto systémov je investi¢ne velmi nakladné, a preto su zavadzané postupne
v sulade s vystavbou a modernizaciou dopravnej infrastruktary. Prvky telematiky su
zavadzané pre riadenie premavky. Rozvoj telematickych systémov bude spojeny
s rozvojom cestnej siete, a to najma v nadvéaznosti na rychlostné komunikacie. Na tychto
rychlostnych komunikaciach (R2, R3) sU navrhnuté tunelové Useky, ktoré vyzaduju
riadenie dopravy. Dalej po dobudovani kompletnej siete rychlostnych komunikécii v rdmci
TSK a okolia bude moZné pomocou telematickych systémov smerovat, v pripade
mimoriadnych stavov, dopravu na paralelnu trasu.
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Telematické systémy riadenia dopravy je mozné dalej uplatnit na hlavnych cestnych
tahoch, najma v okoli miest. VyuZitie telematiky na riadenie prevadzky svetelnych
signalizacii v mestach umozni efektivnejsie riadenie dopravy z hladiska dennych variacii
dopravy a zaroven umozni preferenciu vozidiel hromadnej dopravy.

Vhodnym doplnkom z hladiska zvysenia bezpecnosti a plynulosti premavky je vyuzitie
telematickych zariadeni na represie nedisciplinovanych vodi¢ov. Ide najmé o sledovanie
prejazdu na Cervenu na svetelne riadenych krizovatkach

Vyuzitie telematickych systémov je Ziaduce z tychto dévodov:

. Rychlejsie reagovanie na vykyvy intenzit - rannd, popoludnajsia Spicka,
mimoriadne stavy dopravy - inStaldcia svetelnych signalizécii na krizovatkach
s dynamickym riadenim.

o VysSia preferencia hromadnej dopravy - preferencia v ramci svetelnych
signalizacii krizovatiek.

. Informacie pre cestujucich - aktualne informacie prendSané na informacné
panely na zastavky verejnej dopravy a do mobilnych zariadeni cestujucich.

) Zmiernenie kongescii - lokdlne riadenie, operativna zmena smerovania dopravy
v mestach.

o Vy$si dohl'ad nad dopravnou sietou - véasné identifikovanie problému, aktuélne
dopravné informacie — kamerové systémy dohladu.

o Zvysenie bezpeclnosti cestnej premavky - dohladové subsystémy pre Usekové

meranie rychlosti a detekciu odcudzenych vozidiel - Usekové meranie vratane
rozpoznavania registratnych znaliek, zadznam prejazdov na cervend na
svetelnych signalizaciach.

) Moznost prispdsobenia krizovatiek poziadavkam IZS - preferencie tychto
vozidiel.

) Vyssie vyuzitie parkovacich miest - navadzacie systémy na parkoviska, znizenie
poctu zbytoCnych jazd - hladanie parkovacieho miesta.

o Regulovand premavka na parkoviskach P + R pri prestupnych terminaloch -
zavorové systémy a dohladovy kamerovy systém.

o Zber informacii o doprave - umiestnenie scitacich detektorov na vybranych
usekoch ciest.

o Instalacia detektorov pre scitanie cyklistickej dopravy.

Tieto ciele su sudastou akénych planov, ktoré sa zameriavaji najmé na skratenie ¢asu
jazdy prostriedkov hromadnej dopravy a tym zvysSenie jej atraktivity pre cestujucich. Ide
o autobusov( dopravu, kde je vhodné zaviest preferenciu pred automobilovou dopravou,
pokial je to mozné. Dynamické riadenie dopravy a vcasné informacie pre vodi¢ov maju za
ciel' znizit kongescie na krizovatkach a na hlavnych trasach zrychlit prejazd mestami.
Synergickym efektom tychto opatreni bude zvySenie poctu cestujlcich v hromadnej
doprave, skratenie dizok koldn vozidiel a tym dbjde aj k zlepéeniu Zivotného prostredia.

4.6.2 Rozvoj telematickych systémov v ramci verejnej dopravy

Telematické systémy v segmente verejnej dopravy predstavuju najmé komunikacné
prostriedky, ktoré umoznia odovzdavanie spresnenych informacii pre cestujlcich
a umoznia operativnejSie riadenie dopravy.

3 TRENCIANSKY
i SAMOSPRAVNY e Y
YK+ R*A > J Y
-




* 2 B
** L, EUROPSKA UNIA S MINISTERSTVO
Eurépskv fond Integrovany regionalny E PODOHOSPODARSTVA
* * P
* uropsiy fon E operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

* o .
* 5 * regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY

S rozvojom IDS musi byt aj rozvoj informovanosti cestujlicich o aktudlnych cestovnych
poriadkoch. Cielom IDS je zvysit pocet cestujlcich verejnou dopravou a jednou z moznosti,
ako prispiet k zvySeniu atraktivity a déveryhodnosti verejnej dopravy je dostatoéné
informovanie cestujlcej verejnosti o skutocnej polohe jednotlivych spojov a mimoriadnych
udalostiach. Ziskanie tychto informacii a ich prenos k cestujucemu obsahuje cely rad
opatreni a technoldgii, ktoré je potrebné aplikovat do vozidiel verejnej dopravy, na
zastavky a do mobilnych zariadeni cestujlcich. Telematické systémy moézu v segmente
autobusovej verejnej dopravy prispiet k zrychleniu spojov a k dodrZiavaniu cestovnych
poriadkov. Z hladiska technologického zariadenia ide najma o tieto telematické prvky:

« Informacné tabule na zastavkach, ktoré zobrazuju aktudlnu ¢asovu polohu spojov.
« Odovzdanie aktudlnych informacii do mobilnych aplikacii.

« Vcasné informovanie cestujlcich o mimoriadnych stavoch.

« Kamerové dohlady na vybranych zastavkach a terminaloch.

« Dovybavenie vozidiel hromadnej dopravy.

V suvislosti s rozvojom systému informovania cestujlcich je potrebné vyriesit centralne
pracovisko, kde sa budl vSetky informacie sUstredit, vyhodnocovat a dalej posielat na
informacné tabule & do mobilnych zariadeni cestujlcich. Toto pracovisko by malo byt
v sprave organizatora IDS, pripadne pracoviskom TSK.

4.6.3 Dopravné a informacné centrum

Ulohou tohto pracoviska bude zaistenie zberu relevantnych informacii o stave dopravy na
cestach v TSK (vratane nadregiondlnych dopravnych vézieb) a takisto v mestach, ich
vyhodnotenie a poskytovanie verejnosti. Odborna obsluha by tu pracovala s dostupnymi
dopravnymi informdciami a zaistovala by ich sprostredkovanie verejnosti. Ide o pracu
s tymito v sucasnosti dostupnymi dopravnymi datami a informaciami:

« Zber a spracovanie dopravnych dat poskytovanych zo svetelnych signalizacnych
zariadeni v mestach, strategickymi detektormi a data FCD z flotily vozidiel.

« Informacie o volnych parkovacich kapacitdch - najmé& parkoviska P + R v ramci
dopravnych terminalov.

« Informacie o dojazdovych ¢asoch medzi rozhodujlcimi cielmi v TSK.
« Informadcie na dialnici a rychlostnych komunikaciach - vazby na okolité kraje.

« Zber dopravnych informacii zo systému kamerového dohladu instalovaného na
vyznamnych krizovatkach kraja.

« Zber dopravnych informacii o uzavierkach a dopravnych udalostiach na Gzemi TSK.

Odovzdanie dostatone presnych informacii verejnosti je zakladnym ciefom fungovania
systému, ktory musi byt neustale aktualizovany a musi byt pouZivatelsky privetivy. Je
mozné predpokladat zvy$ovanie poltu cestujlcich nielen v individudlnej doprave, ale
aj v ostatnych druhoch dopravy, ktori budl informadény systém vyuzivat, pretoze
pouzivatelské zariadenia su stale rozSirenejSie medzi obdanmi a datové sluzby budud
pristupnejsie. Zdielanie kvalitnych a dostatocne aktualnych informacii je zaklad pre dalsie
vyuzitie mobilnych aplikacii. Dostato¢ne kvalitné a rychle informacie maja vplyv na
rozhodovanie cestujlcich, ktory dopravny prostriedok vyuzije, napr. z do6vodu
mimoriadnych udalosti na komunikacnej sieti miest.
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Zdielanie dat a informacii je tiez dolezitym nastrojom manazmentu mobility, ovplyviiovania
dopravného spravania.

4.6.4 Automaticky zavorovy systém

Automaticky parkovaci systém bude aplikovany pri kapacitnych parkoviskach P + R, ktoré
budd navrhnuté v rdmci prestupnych termindlov. Bude teda moZné zistovat data
o obsadenosti jednotlivych parkovisk a uvadzat ich na informaéné tabule.

K standardu technického vybavenia tychto kapacitnych parkovacich ploch patri
automaticky zavorovy systém, automatickd pokladnica, hlasova komunikéacia s obsluhou,
kamerovy dohlad (pokladnica, vjazdovy a vyjazdovy stojan, prehladova kamera), kablové
datové prepojenie parkoviska s dispe¢ingom - v ramci terminalu. Parkoviskd su navyse
vybavené aj technoldgiou pre udrzanie prehladu vzdialenej obsluhy o vchadzajucich
a vychadzajucich vozidlach v sulade s vydanym parkovacim listkom.

4.6.5 Navrh spracovatela pre organizaciu a riadenie premavky - dopravna
telematika

Dopravnd telematika je nastrojom, ktory sa stale vyvija a umozriuje lepsie riadit premavku
na cestnej sieti. So stale sa zvysSujucimi narokmi na sofistikované riadenie bude potrebné
riesit zber dat a naslednu informovanost vodic¢ov. Vyvoj z hladiska technoldgii pre riadenie
dopravy a dopravné informacie ide neustdle vpred a vysledkom bude riadenie
autondémnych vozidiel, ktoré sa budl po cestnej sieti pohybovat okrem iného aj na zédklade
informacii, ktoré im budl odovzdané z centrdlneho riadenia. Tento krok je mozné zaradit
do casovych horizontov 2040 a 2050 s tym, Ze v dnesnej dobe nie je znamy presny sposob
riadenia autonémnych vozidiel, ani ako bude musiet byt pripravend dopravna
infrastruktura. Z tychto dovodov sU nase odporucania pre telematiku v Urovni dnesnych
znalosti a potrieb pre ziskanie a odovzdanie informacii:

+ Podpora zberu a analyzy dopravnych dat.

« Zaistenie komunikacnej infrastruktdry z hladiska bezpecnosti a plynulosti premavky
- kamerové dohladové systémy, represivne systémy (meranie rychlosti).

« Zaistenie preferencie MHD na svetelne riadenych krizovatkach.
« Zohladnenie silnych chodeckych vazieb na svetelne riadenych krizovatkach.

« Aplikovat prvky dynamického riadenia dopravy na hlavnych komunikacidch
v mestach - zaistenie plynulosti premavky v maximalnej moznej miere.

« VCasné a presné informovanie obCanov o aktualnom stave dopravy a dopravnej
infrastruktlry pomocou internetovej aplikacie — vylepSovanie existujucich aplikacii,
podpora tvorby novych.

« Previazanie informovanosti cestujlcich do celého TSK.

« Rozvoj telematickych zariadeni v mestach pre znizenie pocetnosti vyskytu koldn
vozidiel.

« Rozvoj telematickych zariadeni na podporu navadzania na parkovacie miesta
v ramci parkovisk P + R, pripadne prepojenie na lokalne systémy parkovania.
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Suahrnné vysledky pre jednotlivé navrhové stavy pre posudzované Gzemie Trencianskeho
samospravneho kraja sU uvedené pre cestnu a zelezni¢nU dopravu v nasledujlcich
podkapitoldch. Na zadklade vykonanych vypoctov su prezentované vysledky analyzy poctu
ovplyvnenych obyvatelov hlukom v 5dB pasmach a analyzy ovplyvnenych obytnych ploch
nad medznou hodnotou.

Vyhodnotenie hluku z cestnej dopravy

Suhrnné vysledky analyzy prezentujlce pocet ovplyvnenych obyvatelov v 5dB pasmach su
uvedené v nasledujlcej tabulke a grafe.

Tabul'ka 2 Vysledky analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom v 5dB pasmach z
prevadzky cestnej dopravy - Ln (no¢na doba)

H|9k°Vé Pocet ovplyvnenych obyvatel'ov
pasmo
L. 2025A | 2025B | 2025N | 2030A | 2030B | 2030N | 2040A | 2040B | 2040N (2050BA| 2050N
35-40 dB| 99 428 | 99 204 | 99 258 | 98 344 | 97 267 | 96 517 | 94 594 | 94 995 | 92 285 | 91 739 | 89 705
40-45 dB | 130 035 | 130 060 | 130 258 | 129 300|127 343|126 918|128 157|127 907 | 124 081 | 126 410 | 121 944
45-50 dB | 129 796 | 129 543 | 129 279 | 133 577 | 132 933|128 838 | 135 904 | 133 893|130 688 | 137 004 | 132 167
50-55dB| 84 046 | 83 015 | 82880 | 91291 | 88 541 | 85996 | 94 965 | 96 009 | 91 318 | 99 288 | 95 220
55-60 dB| 34 039 | 33528 | 33535 | 34 258 | 34 627 | 35143 | 36 958 | 37 610 | 38 542 | 39 855 | 41 887
60-65dB| 10964 | 10932 | 11055 | 11069 | 11284 | 11632 | 12011 | 12349 | 13220 | 13053 | 14 478
65-70dB| 2233 | 2253 | 2276 | 2355 | 2380 | 2573 | 2603 | 2631 | 3201 | 2995 | 3621
> 70 64 69 72 71 65 112 111 112 216 148 290
Zdroj: Ekola group, spol. s r.o.
Obrazok 16 Pocet ovplyvnenych obyvatelov v 5dB pasmach z prevadzky cestnej
dopravy - Ln (no¢na doba)
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Zdroj: Ekola group, spol. s r.o.

Na zaklade analyzy ovplyvnenych obytnych pléch nad medznou hodnotou (vid Tab. 5) je
mozné konstatovat, Ze z akustického hladiska najviac priaznivym ndvrhovym stavom je
»2050BA", ktory zohladnuje stav dopravného rieSenia vo vyhladovom roku 2050 po
realizacii koncepcie PUM. V tomto stave bolo zistené zniZzenie ovplyvnenych obytnych ploch
nad medznou hodnotou v porovnani so stavom bez koncepcie PUM o 10,5 %.

Z vysledku tejto analyzy dalej vyplyva, Ze vo vSetkych Casovych horizontoch, okrem
horizontu 2025, dochadza v navrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM (,,business as

usual* - B a ,do all* - A) pri porovnani so stavom bez koncepcie PUM (,,do nothing" - N) k
znizeni pocCtu ovplyvneny obyvatelov v najvyssich hlukovych pasmach, priCom akusticky
najpriaznivejsie vysledky su zaznamenane vo stavoch ,do all* - A.

V najblizSom horizonte 2025 nie je s ohladom na projektovu pripravu dopravnych stavieb
mozné uviest do premdvky také mnozstvo dopravnych zdmerov, aby bolo v stave s
realizaciou koncepcie PUM dosiahnuté véacsieho znizenia poctu ovplyvnenych obyvatelov
oproti stavu bez koncepcie PUM.

Vysledky porovnania navrhovych stavov s realizaciou koncepcie PUM oproti navrhovému
stavu bez realizécie koncepcie PUM v jednotlivych casovych horizontoch na Gzemi
Trencianskeho kraja su uvedené v Tab. 3.

Tabul'ka 3 Vysledky analyzy hluku z cestnej dopravy v porovnani ndvrhovych stavov
s koncepciou PUM oproti stavu bez koncepcie PUM v jednotlivych ¢asovych
horizontoch - Ln (no¢na doba)

Rozdiel vymery obytnej Rozdiel poctu obyvatel'ov

Stav ploc:z;:;lt::letl"znou nad medznou hodnotou L,
(m?) (%) (pocet) (%)
2025A 64 902 0,4 355 0,8
2025B -92 946 -0,6 -150 -0,3
2030A -1 348 178 -7,7 -1 706 -3,4
2030B -449 459 -2,6 -1109 -2,2
2040A -1 886 548 -9,6 -3 501 -6,3
2040B -1 597 644 -8,1 -2 482 -4,5
2050BA -2 270 068 -10,5 -4 226 -7,0

Zdroj: Ekola group, spol. s r.o.

Pre porovnanie zmeny akustickej situacie v prioritnych oblastiach ,hot spots", ktoré boli
vymedzené v analytickej casti PUM, bola vykonana analyza poctu ovplyvnenych obyvatelov
nad medznou hodnotou v porovnani navrhovych stavov s realizaciou koncepcie PUM oproti
stavu bez realizacie koncepcie PUM v plochach oblasti priority I (vid Tab. 4).

Z vysledkov vyplyva, ze v oblastiach priority I dochadza v navrhovych stavoch s realizaciou
koncepcie PUM oproti stavu bez koncepcie PUM v jednotlivych ¢asovych horizontoch k
celkovému poklesu, prip. stagnacii poctu ovplyvnenych obyvatelov nad medznou
hodnotou, s vynimkou stavov 2025A a dalej v prioritnych oblastiach ,Tren¢in - 11" a
~Dubnica nad Vahom - 15", kde je doporuéené zaviest také protihlukové opatreni, aby boli
splnené prislusné legislativne poziadavky pre hluk (vid kap. 7.1, v prilohe 6.1. Modelovanie
hladin hluku navrhovy stav).
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V najblizSom horizonte 2025 nie je s ohladom na projektovu pripravu dopravnych stavieb
mozné uviest do premdvky také mnozstvo dopravnych zdmerov, aby bolo v stave s
realizaciou koncepcie PUM dosiahnuté vacsie znizenie poctu ovplyvnenych obyvatelov

oproti stavu bez koncepcie PUM.

Zmeny pléch v navrhovych stavoch s realizaciou PUM oproti stavu bez realizdcie PUM v
prioritnych oblastiach priority II si uvedené v prilohe 6.1. Modelovanie hladin hluku
navrhovy stav.

Tabul'’ka 4

Zmeny poctu ovplyvnenych obyvatelov v plochach prioritnych oblasti
priority I - cestna doprava

Obec - ID prioritné

Zmena poctu obyvatel'ov nad medznou hodnotou L, v plochach

prioritnych oblasti I o

proti stavu bez koncepcie PUM

ol oblasti
2025A | 2025B | 2030A | 2030B | 2040A | 2040B | 2050BA
) Myjava - 1 1 0 0 -2 -89 -86 -111
Myjava
Myjava - 2 0 0 0 1 0 0 -1
Stara Turd - 3 1 0 0 0 -1 0 -1
Nové M Stara Tura - 4 1 0 0 1 -42 -31 -43
ové Mesto r 7
nad Vahom | NOVE Mesto nad Vahom = | 0 -2 -2 -51 -25 -50
Novée Mesto gad Vahom - 0 0 5 5 .37 0 -40
Trencin - 7 3 0 -20 1 -5 -5 -24
Trencin - 8 11 1 -111 -59 -48 -51 -65
. Trencin - 9 0 0 0 0 0 0
Trencin
Trencin - 10 0 0 0 0 0 0
Trencin - 11 5 0 27 25 34 27
Trencin - 12 0 0 -8 -8 -5 -5 -7
Nova Dubnica - 13 6 0 -10 27 -116 -27 -120
Dubnica nad Vahom - 14 0 0 0 -1 -18 -18 -14
Dubnica nad Vahom - 15 2 0 3 4 40 40 37
. Dubnica nad Vahom - 16 0 0 -8 -10 -46 -46 -49
ava
Dubnica nad Vahom - 17 0 0 0 1 -1 -1 -2
Dubnica nad Vahom - 18 -7 0 -10 -17 -116 -116 -116
Ilava - 19 0 0 -3 -3 0 0 0
Ilava - 20 0 0 2 2 2
B Pdchov - 21 0 -60 -53 -53 -52
Puchov .
Puchov - 22 0 0 -11 -2 -12 -10 -12
Povazska Bystrica - 23 15 0 -3 -1 1 1
Povazska Bystrica - 24 1 0 0 0
Povazska Bystrica - 25 0 0 0 0
Povazska I p a5ska Bystrica - 26 5 0 -8 -8 0 0
Bystrica
Povazska Bystrica - 27 0 0 -6 0 -1 0
Povazska Bystrica - 28 0 0 0 0
Povazska Bystrica - 29 1 0 0 0
Partizanske - 30 -1 0 -1 -2 -2 -1
Partizanske
Partizanske - 31 0 0 0 0 0
Prievidza - 32 0 -36 -35 -15 -15 -26
Prievidza
Prievidza - 33 0 -2 -1 -3 -3 -3
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Zmena poctu obyvatel'ov nad medznou hodnotou L, v plochach
Okres Obec —olbll)asp:iioritné prioritnych oblasti I oproti stavu bez koncepcie PUM
2025A | 2025B | 2030A | 2030B | 2040A | 2040B | 2050BA
Prievidza - 34 -1 0 -9 -8 -12 -13 -9
Prievidza - 35 -1 0 -28 -28 -36 -36 -28
Handlova - 36 0 -9 -10 -8 -7 -9
Handlovéd - 37 0 -1 -1 -1 -1 -2
Handlovéa - 38 0 -3 -3 -1 -2 -3
CELKOM 49 1 -310 -161 -650 -478 -721

Zdroj: Ekola group, spol. s r.o.
Vyhodnotenie hluku zo Zelezni¢nej dopravy

Suhrnné vysledky analyzy prezentujlce pocet ovplyvnenych obyvatelov v 5dB pasmach su
uvedené v nasledujucej tabulke a grafe.

Tabulka 5 7: Vysledky analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom v 5dB
pasmach z prevadzky zelezni¢nej dopravy - Ldvn

Hll’.lkOVé Pocet ovplyvnenych obyvatel'ov

pa::.:o 2025BA 2025N 2030BA 2030N 2040BA 2040N 2050BA 2050N
35-40 dB 63 205 57 772 71 474 56 705 71 465 56 698 74 540 56 702
40-45 dB 60 562 61972 67 868 61 342 67 860 61 339 69 019 61 338
45-50 dB 43 809 41 221 44 907 41 056 44 908 41 056 49 619 41 055
50-55 dB 24 664 25 682 24 983 25414 24 984 25414 26 683 25416
55-60 dB 10 232 11 525 10918 11 394 10 917 11 392 11 234 11 397
60-65 dB 3 256 4193 3911 4 164 3911 4 164 3902 4 165
65-70 dB 1137 1223 1128 1217 1128 1217 1 064 1217
> 70 dB 80 113 60 111 60 111 208 111

Zdroj: Ekola group, spol. s r.o.
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Obrazok 17 Pocet ovplyvnenych obyvatelov v 5dB pasmach z prevadzky

zelezni¢nej dopravy - Ldvn
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Zdroj: Ekola group, spol. s r.o.

Na zaklade analyzy ovplyvnenych obytnych ploch a obyvatel nad medznou hodnotou (vid’
Tab. 6) vyplyva, Ze vo vsetkych Casovych horizontoch, s vynimkou horizontu 2025BA,
dochéadza v navrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM (,business as usual* + ,do
all - BA) pri porovnani so stavom bez koncepcie PUM (,do nothing" - N) k narastu
ovplyvnenych obytnych pléch i ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou. Pri
stavoch s realizaciou koncepcie PUM su planované predovsetkym projekty modernizacie
existujlcich zelezni¢nych trati, prip. vystavby novych zelezni¢nych trati, ktoré majua za cel
zatraktivnit a zefektivnit hromadn( dopravu. Na druhl stranu tymto vynikd moznost zvysit
intenzitu Zelezni¢nej dopravy a tym aj hlukov( zataz. Do vypoétu viak nie si zahrnuté
protihlukové opatrenia v podobe protihlukovych stien, ktoré mézu byt suéastou tychto
projektov. Protihlukové opatrenia v ramci modernizacie, prip. vystavby novych
zelezni¢nych trati by mali byt realizované v takom rozsahu, aby boli splnené prislusné
legislativne poziadavky pre hluk.

Z vysledkov tejto analyzy je dalej mozné konstatovat, Ze z akustického hladiska najviac
priaznivym navrhovym stavom je ,2050BA", ktory zohladriuje stav dopravného rieSenia vo
vyhladovom roku 2050 po realizacii koncepcie PUM. V tomto stave bolo zistené znizenie
ovplyvnenej obytnej plochy nad medznou hodnotou v porovnani so stavom bez koncepcie
PUM 0 2,6 %.

Vysledky porovnania navrhovych stavov s realizaciou koncepcie PUM oproti navrhovému
stavu bez realizacie koncepcie PUM v jednotlivych casovych horizontoch na Uzemi
Trencianskeho kraja su uvedené v Tab. 6.

Y TRENCIANSKY
g SAMOSPRAVNY
Yy K+ R+ A ¢ J

-113 -




* X %

EUROPSKA UNIA L MINISTERSTVO
. Integrovany regionalny A ’
* Eurépsky fond m opera&ny program PODOHOSPODARSTVA

* o . A ROZVOJA VIDIEKA
* 5 * regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY

Vysledky analyzy ovplyvnenej obytnej plochy nad medznou hodnotou vo vybranych
obciach pre véetky navrhové stavy su stéastou prilohy 6.1. MODELOVANIE HLADIN HLUKU
NAVRHOVY STAV priloha 2.

Tabul'ka 6 Vysledky analyzy hluku zo zelezni¢nej dopravy v porovnani navrhovych
stavov s koncepciou PUM oproti stavu bez koncepcie PUM v rovnakych ¢asovych
horizontoch - Ldvn

coy | rochynadmedmon | Rordiclpocts cbyvateror
(m?) (%) (pocet) (%)
2025BA -117 258 -2,6 -340 -3,2
2030BA 429 695 9,6 1188 11,5
2040BA 429 695 9,6 1189 11,5
2050BA 295 995 6,6 1 066 10,3

Zdroj: Ekola group, spol. s r.o.

Pre porovnanie zmeny akustickej situacie v prioritnych oblastiach ,hot spots", ktoré boli
vymedzené v analytickej ¢asti PUM, bola vykonana analyza poctu ovplyvnenych obyvatelov
nad medznou hodnotou v porovnani navrhovych stavov s realizaciou koncepcie PUM oproti
stavu bez realizacie koncepcie PUM v plochach oblasti priority I (vid Tab. 7).

Z vysledkov vyplyva, Ze v oblastiach priority I v ,hot spots" ID 1 az 3 a 5 az 8 dochadza v
navrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM oproti stavu bez koncepcie PUM v
jednotlivych casovych horizontoch k poklesu, prip. stagnacii poctu ovplyvnenych
obyvatelov nad medznou hodnotou. V oblastiach ,hot spots" Trencin - 4, Partizanske - 9
a Prievidza - 10 dochadza v tomto porovnani k narastu poctu ovplyvnenych obyvatelov
nad medznou hodnotou v horizontoch 2030BA, 2040BA a 2050BA. Je teda odporucané
zaviest také protihlukové opatrenia, aby boli splnené prislusné legislativne poziadavky pre
hluk.

Vo stavoch 2030BA, 2040BA a 2050BA su zaznamenané akusticky nepriaznivé vysledky z
dovodu, Ze v akustickych vypoctoch nie su zahrnuté protihlukové opatrenia, ktoré budu
realizované v ramci planovanych dopravnych stavieb.

Zmeny pléch v navrhovych stavoch s realizaciou PUM oproti stavu bez realizacie PUM v
prioritnych oblastiach priority II st uvedené v prilohe 6.1. MODELOVANIE HLADIN HLUKU
NAVRHOVY STAV priloha 4.

Tabul'ka 7 Zmeny poctu ovplyvnenych obyvatelov v plochach prioritnych oblasti
priority I - zZelezni¢na doprava

Zmena poctu obyvatel'ov nad medznou
hodnotou Lavn v plochach prioritnych oblasti I
Okres Obec - ID prioritné oblasti oproti stavu bez koncepcie PUM
2025BA 2030BA 2040BA 2050BA
Nové Mesto nad Nové Mesto nad Vahom - 1 -2 -2 -2 -2
Vahom Nové Mesto nad Vahom - 2 -16 -17 -17 -17
Trenéin - 3 -3 -3 -3 0
Trendin Trendin - 4 1 3 10
Trenéin - 5 0 0 1
Ilava Dubnica nad Vahom - 6 1 1 2
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Zmena poctu obyvatel'ov nad medznou
hodnotou Lavn v plochach prioritnych oblasti I
Okres Obec - ID prioritné oblasti oproti stavu bez koncepcie PUM
2025BA 2030BA 2040BA 2050BA
Puchov Puchov - 7 1 1 1 0
Povazska Bystrica Povazska Bystrica - 8 0 0 0 0
Partizénske Partizdnske - 9 -17 14 14 14
Prievidza Prievidza - 10 0 21 21 21
CELKOM -35 18 18 29

Zdroj: Ekola group, spol. s r.o.

4.7.2 Stanovenie emisii z cestnej dopravy

V pripade vSetkych hodnotenych znedistujicich latok a navrhovych scenarov sa
predpoklada narast celkovych emisii z automobilovej dopravy produkovanych na Gzemi
Trencianskeho samospravneho kraja. Do roku 2050 je oproti nulovej variante PUM (Scenar
2025 Do Nothing) predpoklad zvysenia celkovych emisii o 1/4 (suspendované Castice a
benzo[a]pyrén) az 1/3 (oxidy dusika). V pripade CO2 dosiahne tento narast cca 30 % v
roku 2050 oproti situacii v roku 2025 (Scenar 2025 Do Nothing). Aktivne scenare koncepcie
indikuju u vsSetkych hodnotenych latok mierne vyssiu celkovd emisiu oproti nulovému
variantu. Pri interpretacii tychto vysledkov je potrebné zddOraznit neistoty budlceho
emisného vyvoja, ktoré st pre obdobie po roku 2030 velmi vysoké. Uvedené vysledky
preto reprezentuju konzervativny scenar, a teda na strane bezpeclnosti pre Zzivotné
prostredie. Skuto¢né mnozstvo emisii po roku 2030 bude pravdepodobne vyznamne nizsie,
presnejsie ich ale v sicasnosti nevieme kvantifikovat. Dvodom je najma neistota spojena
s rychlostou zavedenia elektromobility a alternativnych paliv v automobilovej doprave. Z
Navrhovej casti PUM TSK je pritom zrejmé, ze v ramci zasobnika projektov je navrhnuté
mnozstvo opatreni, tykajucich sa zavedenia alternativnych pohonov ako vo verejnej, tak v
individualnej automobilovej doprave.

Navrhové scenare BAU i ALL sa v dlhodobom ¢asovom horizonte vyznacuju postupnym
narastom vplyvu dopravy v dosledku faktorov nezavislych na realizacii PUM (vplyvom
oCakavaného postupného medziro¢ného narastu dopravnych intenzit). Tento narast preto
nemozno povazovat za chybu koncepcie. Realizdciou koncepcie sa nezmeni lokalizacia
hlavnych existujlucich emisnych hot-spotov suspendovanych castic, dojde ale k vyraznej
zmene velkosti emisii v tychto lokalitdch. Narast emisii v existujucich hot-spotoch v obytnej
zastavbe bude mensi nez priemerny narast na ploche kraja. V pripade vacsiny
znedistujucich latok dbjde v tychto najviac dotknutych lokalitach k poklesu emisii z dopravy
(napriek tomu, Ze je celkovo ocakavany postupny narast dopravnych intenzit). Tato
skuto¢nost dokazuje spravne zacielenie navrhnutych opatreni (prejavuje sa riedenie
dopravy jej odvedenim z existujlcich hot-spotov), ktoré v porovnani s nulovym variantom
PUM povedu vacsinou k zlepseniu situacie v obyvanych oblastiach.

Zmeny plosného rozlozenia emisii v ramci Trencdianskeho samospravneho kraja sp6sobené
realizaciou koncepcie sa relativne najviac dotknl dopravného koridoru Trenéin — Banovce
nad Bebravou. K vyznamnym zmenam produkcie emisii d6jde v niektorych rokoch tiez v
povazskom koridore Zilina - Bratislava a na trase z Partizadnskeho a Banoviec nad Bebravou
do Prievidze.
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Na zaklade spracovaného emisného modelu boli identifikované Gzemia, v ktorych je v
stcasnej dobe v ramci Trendianskeho samospravneho kraja vhodné prioritne realizovat
budlice opatrenia k znizeniu emisii z dopravy. Jedna sa o lokality Prievidza, uUsek
Trendianske Biskupice - centrum Trendina a taktiez vychodnad &ast mesta, Povazska
Bystrica — centrum, Pdchov, Dubnica nad Vdhom, Nové Mesto nad Vahom, Myjava a
Banovce nad Bebravou. Na tieto potreby reaguje posudzovana koncepcia dobre, najma v
Dubnici nad Vahom, Prievidzi, Novom Meste nad Vahom a diastoCne i v Casti Trencianske
Biskupice (ndvrhové varianty tu znamenaju znizenie dopravnych emisii). V ostatnych
uvedenych hot-spotoch nedéjde ku zhorseniu sucasnej situacie, a to aj napriek tomu, ze
je oCakavany vSeobecny narast dopravnych intenzit.

Z vykonaného posudenia vyplyva, Ze v pripade realizacie aktivnych variantov PUM bude
hlavnou rizikovou lokalitou z hladiska expozicie obyvatelov emisiami z dopravy severna
¢ast Trendina s ohniskom v okoli ul. Gen. M. R. Stefanika a juzny okraj obytnej zastavby
Trendina na sidlisku Juh. Riziko zvySenia zataze obyvatelov v tychto lokalitach sa tyka
vSetkych posudzovanych latok a je velmi pravdepodobné i pri zohladneni neistoty
predkladaného posudenia. Tieto lokality bude potrebné podrobne rieSit v ramci
spracovavaného PUM funkéného Uzemia krajského mesta Trencin.

Identifikované nové rizikové oblasti su ojedinelé, lokdlneho charakteru a su riesitelné
dodatocnymi opatreniami. Jedna sa o obytné oblasti obci Stara Tura a Dolné Vestenice. V
oboch pripadoch sa potencidlny problém tyka iba zataze suspendovanymi ¢asticami v
dbsledku virenia prachu z povrchu vozovky predovdetkym tazkou nakladnou dopravou,
ktord zaistuje obsluhu miestnych priemyselnych zén (vysvetlenie pozri kapitola 7). V
horizontoch po roku 2030 odportiéame obmedzit prasnost v tychto lokalitdch bud’
systémovo, tzn. vedenim nového dopravného napojenia priemyselnych aredlov mimo
obytnych oblasti alebo zmierfiujlicim opatrenim v podobe zaistenia dostato¢nej pocetnosti
¢istenia komunikacii s tazkou néakladnou dopravou v tychto sidlach (minimalne 2x tyZzdne,
dlhsie intervaly maju z hladiska poZzadovaného zniZenia resuspenzie nedostatocny efekt).

Vzhladom k identifikovanym rizikovym miestam v obyvanych oblastiach, najma v Trencine,
odporuc¢ame aktualizovat PUM pre obdobie po roku 2030. Okrem rieSenia identifikovanych
potencidlnych rizikovych miest je vhodné PUM v tomto ¢asovom horizonte aktualizovat
taktiez z dévodu zniZenia neistét dlhodobych emisnych projekcii (je nutné aktualizovat v
sucasnosti velmi naroc¢ne odhadnutelny stav elektromobility, podiel alternativnych paliv a
emisné faktory cestnej dopravy a dlhodoby vyhlad intenzit cestnej dopravy). Jednym z
podkladov pre poslUdenie vyvoja a rozsahu pripadnej Gpravy PUM by mal byt staly
monitoring kvality ovzdusia na existujucej stanici Trencin - Hasi¢ska, ktora poskytuje
dostatocnl datovli radu, umoznujucu odfiltrovanie vplyvu medziroCnych zmien
rozptylovych podmienok. Vhodnym ukazovatelom uUrovne znecistenia je v tomto pripade
priemerna rocna koncentracia suspendovanych castic PM2,5.

Za predpokladu realizacie uvedenych odporucanych dodatoCnych opatreni mézeme oba
navrhové scendre odporudit k realizacii, pricom ako mierne priaznivejsi sa z hladiska
ochrany ovzdusia javi scenar BAU.
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4.7.3 Navrh spracovatel'a:
. Odvedenie dopravy mimo husto osidlené lokality - dostavby nadradenej
infrastruktury.
) Obmedzenie vjazdu zasobovacich nakladnych vozidiel do centra - citylogistika.
o Vysadenie zelene do uli¢ného profilu, pokial je to priestorovo mozné.
. Znizovanie rychlosti na vybranych Usekoch - zavadzanie Zén s obmedzenou

rychlostou - Zéna 30, Obytnych z6n, obmedzenie a kontrola najvyssej
dovolenej rychlosti, plynulost dopravného pridu.

. Realizacia protihlukovych opatreni (aj na budovach), pouzitie modernych
odhlu¢novacich technoldgii pri rekonstrukcidch (tiché povrchy) a vystavbe
novych vozoviek aj trati pre VOD (zeleznice - rekonstrukcie a modernizacie
trati, udrzba trati).

o Ndkup vozidiel, ktorych prevadzka bude zniZzovat hlukov( a ekologick( zataz.

J Podpora eletromobility.

o Rozvoj ekologickych druhov MHD - autobusy na CNG, elektrobusy, znizovanie
emisnych parametrov vozidiel.

o Zvysenie poctu cestujucich VOD a tym znizenie intenzity IAD.

. Podpora preventivneho oplachovania ciest.

o Identifikacia zdrojov znecistenia, analyza vzoriek.

4.8 MANAZMENT MOBILITY

Modernym nastrojom v planovania a organizovania dopravy je tzv. riadenie mobility
(mobility management), ¢o je koncept podpory udrzatelnej dopravy a riadenia dopytu po
IAD prostrednictvom zmeny pristupu cestujucich k doprave a zmeny ich spravania.
V zasade ide o ovplyvnovanie dopytu po doprave a obmedzovanie zavislosti cestujlcich na
IAD. Jadrom manazmentu mobility su tzv. makké opatrenia ako informacie, komunikacia,
organizovanie sluzieb a koordinacia aktivit réznych zainteresovanych skupin. Makké
opatrenia najlastejSie zvySuju UGcinnost tzv. tvrdych (infrastruktirnych) opatreni
v mestskej doprave (zriadenie systému IDS, nové komunikacie, nové cyklistické chodniky
atd.). V porovnani s tvrdymi opatreniami nevyzaduju nutne méakké opatrenia mobility
manazmentu velké financné investicie a maju vysoky pomer prinosov voci ndkladom. V
niektorych krajinach zapadnej Eurdpy je tento pristup znacne rozsireny a prepracovany,
niektoré krajiny podmienuju povolenie na realizaciu dopravnej stavby alebo stavby
generujucej dopravu predchadzajlcou analyzou zalozenou prave na manazmente mobility.

Manazmentom mobility sa mdZu zaoberat miestne a regiondlne Urady, vlastnici pozemkov
alebo ich spravcovia, verejni dopravcovia, organizatori spolocenskych akcii, komercné
zaujmové skupiny, obchodné spolky a zamestnanecké organizacie, chodci, cyklisti alebo
iné skupiny cestnej dopravy a komunitné skupiny.

Manazment mobility sa v zahranici realizuje predovSetkym na Urovni miest a obci, kde
vznikaju rézne konzulta¢né informacné a servisné centrd s cielom podporovat Ucéast
obcanov na rieSeni dopravnych problémov. Realizuje sa vSak tiez na arovni podnikov,
Uradov a inych organizacii.

S TRENCIANSKY b
§ SAMOSPRAVNY
YKo R*A -+ J a7 :




* . ,
PRk SN EUROPSKA UNIA L MINISTERSTVO

, Integrovany regionalny A ’
* : Eurépsky fond m operaény program PODOHOSPODARSTVA

* o . A ROZVOJA VIDIEKA
* 5 * regionalneho rozvoja SLOVENSKE] REPUBLIKY

Manazment mobility ma potenciadl stat sa velmi vyznamnym nastrojom na ceste
k udrzatelnej doprave. Nastroje manazmentu mobility su zalozené na kvalitnom
informovani, intenzivnej komunikacii, organizacii mobility a jej koordinacii. Manazment
mobility sa vymedzuje voci ,Traffic System Management" (manazment dopravného
systému), Co je hlavne ponukovo orientovany pristup, snaziaci sa o optimalizaciu kapacit
dopravnych koridorov telematickymi sp6sobmi, cenovymi systémami a pod. I ked niektoré
nastroje mdzu byt pri oboch pristupoch podobné, manazment dopravného systému je viac
zamerany na rieSenie koncového vystupu, naproti tomu manazment mobility tento pristup
predchadza. Pre manazment mobility je obzvlast délezité ovplyviiovanie ludskej volby
dopravy pred tym, nez sa ludia rozhodnu, ako budu cestovat.

Plan mobility je prakticky subor opatreni, ktoré su zacielené na zladenie dopravnych potrieb
zamestnancov ¢i inych cielfovych skupin (turistov, obyvatelov mestskych zén atd.) v ramci
danej lokality. Opatrenia mieria k presadeniu ¢o najSetrnejsich spdsobov dopravy. Ide
0 obmedzenie automobilovej dopravy na najnizSiu moznd mieru (iba potrebné jazdy
automobilmi, a pokial je potrebné automobil pouzit, cielom je aspori koordinovat jazdy
a vytazit kapacitu vozidiel na dopravu vé&céSieho pocétu osdb). (Zdroj informacii:
www.eltis.org.)

Vybrané opatrenia mobility manazmentu pouzivané v zahranici:

- informacné opatrenia

- informacné centra a poradenské sluzby centra mobility na Urovni rieSeného
spravneho celku

- cestovné informacie dodavané prostrednictvom roznych technoldgii pred cestou
a v priebehu cesty

- marketing - tla¢, web, letaky, automatické scitace cyklistov so znazornenim poctu
prejazdov

« reklamné opatrenia (podporuja dobrovol'nii zmenu dopravného
spravania)

- kampane (Eurépsky den bez aut, Tyzden mobility, cyklojazdy, podpora hromadnej
dopravy)

- cielené kampane (¢asto zamerané na sutaZivost pracovnych timov, napr. projekt
Do prace na bicykli)

« organizacné a koordinacné opatrenia

- carpooling - informacie o moznosti tohto spésobu cesty

- carsharing - komercné podnikatelské prostredie, reklamy prevadzkovatelov

- verejna doprava ,na zavolanie" (Casto prepojenie sluzieb hromadnej dopravy
a taxi)

- multi-modalita

- inter-modalita - vhodné vyuzitie alternativ

« vzdelavacie opatrenia

- preskolovanie zamestnancov hotelov, obchodnych centier atd. na poskytovanie
informacii o mobilite zakaznikom

- poskytovanie zdkladnych informacii o problematike mobility a udrzatelnej dopravy
na Skolach
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- opatrenia vztahujice sa na konkrétne zariadenia, areal, lokalitu

- firemné a skolské plany mobility, pri firemnych planoch mobility je efektivne
rieSené dochadzanie zamestnancov s vyuzitim vSetkych dostupnych rieseni,
stimulov a moznosti na najcastejSich trasach danej cielovej skupiny

« podporné/integraéné akcie (tieto opatrenia nie si priamou siaéastou
manazmentu mobility, ale maja zasadny vyznam v jeho efektivite,
pretoze napr. ovplyviuja cenu jazdy autom a tym padom nepriamo
podporuji cyklodopravu)

- ovplyviniovanie moznosti parkovania

- povolenia spojené s pripravou stavby objektov (maximalny pocet parkovacich
miest, zaistenie parkovania bicyklov a cyklistickej infrastruktury atd.)

- danflové zvyhodriovanie zamestnavatelov, ktori presadzuji opatrenia na znizenie
IAD (obmedzovanie parkovacich miest v zamestnani, preplacanie ¢asovych
cestovnych listkov na MHD atd")

- zvyhodnovanie domacnosti, ktoré nevlastnia auto

- integrované cestovné pre rézne druhy dopravy a dopravcov

- vstupenky na kultdrne a Sportové akcie a veltrhy si zarovern dennym cestovnym
listkom na verejnu dopravu

- zakaznici carsharingu maju zlavu na cestovné listky verejnej dopravy, zakaznici
dialkového dopravcu maju zlavu v pozi¢ovni bicyklov

Vybrané opatrenia manazmentu mobility, opisané vyssie, st zohladnené v navrhnutych
opatreniach predchadzajucich kapitol.

4.8.1 Propagacia navrhnutych infrastruktarnych opatreni

Jednym zo zakladnych cielov Planu mobility je informovanie obyvatelov o priprave
jednotlivych stavieb a opatreni, ktoré sa v TSK v oblasti dopravnej infrastruktiry planuju.
Obdania musia byt oboznameni so zdmermi a maju mat prileZitost sa k nim este v priebehu
pripravy vyjadrit.

Dostavba a rekonstrukcia zakladného dopravného systému kraja musi byt pozitivne
propagovana z hladiska prinosov pre dopravnu situdciu v kraji. Musi byt prezentovana
najma z hladiska zlepsenia kvality zivotného prostredia v husto obyvanych Castiach miest,
kde je hlavnym cielom znizenie zbyto¢nej dopravy, ktora tymto Uzemim iba prechadza
a nema v nom zdroj a ciel - tranzitna doprava.

Navrhnuté opatrenia dostavby a prestavby komunikaénej siete musia zarover zvySovat
bezpeénost a plynulost premavky. Plynulej$ia doprava ma pozitivny dopad na zniZzenie
negativnych vplyvov z dopravy. SU postupne odstrafiované problémové miesta, kde
dochadza k zvysenému poctu dopravnych nehod.

Zakladom propagdcie novych stavieb je dostatoénd informovanost obcdanov najméa
o prinosoch novych stavieb a rekonstrukcidch existujicich komunikacii. A to aj pri tych,
kde dbojde stavebnymi Upravami k zniZzeniu kapacity komunikacii a prevedeniu dopravy na
novu subeznu trasu.
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Informovanie obcanov o planovanych investiciach bude potrebné najma pri
rekonstrukcidch existujucich komunikacii, kde do6jde vé&dSinou k obmedzeniam
v nadvéazujlcej zastavbe.

Propagdciu musi zaistit investor stavby, ¢o bude vaésinou Trendiansky samospravny kraj,
pripadne v spolupraci s NDS, SSC, ktori su vlastnikmi vybranych hlavnych komunikacii
v mestach. V sucasnosti je zaistenie propagacie pripravy stavby pomocou elektronickych
médii jednoduchou zaleZitostou, ktord je mozné vyuzZit bez pouZitia vadsich finanénych
prostriedkov.

4.8.2 Doprava ako podklad pre d'alSie profesie

Rozvoj Uzemia musi byt vo faze projektovej pripravy posudzovany z viacerych hladisk,
ktoré ovplyvnia jednak vlastni zastavanost a vyuzitelnost Uzemia, ale musia byt posidené
aj vplyvy na nadvazujluce existujuce zastavené (zemie, nadvazujucu komunikacnu
a cestnu siet a najmé Zivotné prostredie. DOkladné multikriteridlne postdenie musi byt
vykonané najma pri zdmeroch, kde je mozné predpokladat negativny vplyv na nadvazujlce
Uzemie. Medzi tieto projekty je mozné zaradit velké developerské projekty pre bytovu
zastavbu, komerc¢né plochy, plochy pre priemyselnl vyrobu a plochy pre logistické centra.
Posudenie musi byt vykonané pre novo zastavitelné plochy, ale aj pre prestavbové plochy.

Multikriteridlne posUdenie na zdujmové Uzemie musi byt vypracované odbornikmi zo
vSetkych dotknutych odborov a teda musi byt urobené aj postudenie z hladiska dopadov
dopravy do Uzemia. Dopravny $pecialista musi spolupracovat s urbanistom, ked' je rieSena
zadkladnd dopravna koncepcia rieSeného Uzemia. Ide predovSetkym o stanovenie
zakladného dopravného systému Gzemia pre individudlnu dopravu, nemotoristickd dopravu
a zaistenie obsluhy hromadnou dopravou. V neposlednom rade musi byt vykonany kvalitny
navrh statickej dopravy, ¢o je v sUcasnom projektovani najma bytovej zastavby
a administrativnych budov podcenované.

Velky doéraz pri stanoveni dopravnej koncepcie Uzemia musi byt kladeny na napojenie
vSetkych druhov dopravy na existujuci dopravny systém Uzemia. Musi byt zaistené
prepojenie na cyklistické a peSie trasy. Komunikacia a krizovatky musia byt dostato¢ne
kapacitné, ¢o ma nielen vplyv na dopravni priepustnost (zemia, ale aj na Zivotné
prostredie (hlukovd a emisnd zataz).

Takisto musi byt vyhodnotené obsl(Zenie tizemia verejnou hromadnou dopravou. Ci bude
do rozvojového Uzemia privedena autobusova doprava, je na rozhodnuti kolektivu
odbornikov a predstavitelov miestnej samospravy a dopravcu. Musi byt zohladnend
vyhodnost a vyuzitelnost investicie. Ako budtl navrhnuté linky hromadnej dopravy vyuzité,
je mozné v pripravnej faze projektu preverit pomocou dopravného modelu, kde je mozné
preverovat varianty. Na zadklade tychto vysledkov bude vykonané komplexné hodnotenie,
kde budu zohladnené vysledky jednotlivych Specialistov.

Pri ndvrhu usporiadania GUzemia musia byt zachované principy priestupnosti najméa pre
nemotoristickl dopravu. Hlavné peSie trasy medzi objektmi a zastdvkami hromadnej
dopravy musia byt navrhnuté ¢o najkratSie z dévodu zvy$enia atraktivity hromadnej
dopravy.

Na zaklade wvyuzitia Uzemia a nadvazujucich dopravnych vazieb bude dopravnym
Specialistom stanovena intenzita dopravy (odporic¢ame vyuzitie dopravného modelu),
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ktora bude podkladom pre kapacitné posudenie navrhnutych a dotknutych krizovatiek, ale
zaroven bude vyuzitd Specialistami z odboru Zzivotného prostredia pre spracovanie
nadvéaznych studii vplyvu novej zastavby na zivotné prostredie.

Navrh kompletnej dopravnej infradtruktiry musi zaroven spifiat ekonomické hladiska
navrhu, aby projekt bol dostato¢ne rentabilny a neboli zbytocne vynakladané financ¢né
prostriedky.

Na zaklade vyssie uvedenych faktov je zrejmé, ze problematiku dopravy pre jednotlivé
rozvojové Uzemia je potrebné riesit v kontexte dalSich Specialistov a nadvazujlcich
projektov a ide teda o multikriteridlny pristup k rieSeniu problému.

4.8.3 Hodnotenie kvality projektovych ciel'ov metédou SMART

Metéda SMART je analyticka technika pre navrhovanie cielov v riadeni a planovani. S jej
pomocou je mozné hodnotit a navrhovat projekty tak, aby bolo jasne stanovené, ¢o a kedy
je potrebné dosiahnut. SMART je akronym z podiatoénych pismen anglickych nazvov
atribdtov cielov:

S - Specific - 3pecifické, konkrétne ciele - navrhované riedenie by malo byt presne
opisané; tzn. malo by byt definované, ¢o je presne a konkrétne predmetny problém a ako
bude vyrieseny.

M - Measurable — meratelné ciele - meratelnost spodiva v schopnosti overit, Ze navrhnuté
rieSenie bolo UspeSne realizované. Sucasne by mal mat strategicky plan (projekt)
nastaveny mechanizmus kontroly Uspesnosti.

A - Achievable/Acceptable - dosiahnutelné/prijatelné - riesenie musi zodpovedat
potrebdm svojho prijemcu. Zadavatel musi vediet, & je riesitel schopny vysledok
dosiahnut, rieditel ho musi akceptovat.

R - Realistic/Relevant - realistické/relevantné (vzhladom na zdroje) - riedenie musi byt
skutocne dosiahnutelné. Zatial' co A sa zameriava na proces, R sa zameriava na vysledok.
Planovany vysledok musi byt realisticky, rieSitel musi byt presvedéeny, Ze ho dosiahne.

T - Time Specific/Trackable - ¢&asovo S$pecifické/sledovatelné - rieSenie musi byt
zakotvené v uréitom ¢asovom horizonte, v ktorom by mal byt dosiahnuty vysledok.

Projektovy ciel: doplnit

Ano, ciel je absolutne Specificky -

S Specificky , vy .
P Y vytvorit/poskytnut/postavit...

Vysledky prace budu jasne kvantifikované/budd meratelné -

M meratelny
Y podiel tranzitnej dopravy...

Stanoveny ciel je akceptovany vSetkymi podstatnymi

A akceptovatelny .. . . . . .
P y zaujmovymi skupinami/podlozeny UP dokumentaciou...
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Ciel bol vytyéeny na zéklade existujlcich schvélenych UP
R realisticky dokumentacii a konzultovany s kompetentnymi organmi,
takze je realizovatelny.

T terminovany Ciel je terminovany, ma urceny termin.

PUM TSK bol prevereny metédou SMART a vyhovel. Projekty v iom zahrnuté su:

« Specifické (projekty su zahrnuté v zasobniku projektov a identifikovatelné - vid.
priloha ¢. 1. Zasobnik projektov — Navrhovy scenar 2025, 2030, 2040, 2050)

« meratelné (pomocou viacstuprfiového dopravného modelu a podielu jednotlivych
moddov na delbe prepravnej prace, dalej si nastavené indikatory pre sledovanie
dosiahnutia cielov), je preverena zmena vplyvu na zZivotné prostredie pomocou
vypoctu hlukového a emisného zataZenia prilahlej zastavby na zdklade intenzit
dopravy prevzatych z dopravného modelu

« akceptovatelné (dokument bol prerokovavany s jednotlivymi pracovnymi
skupinami a pracovnikmi TSK a laickou aj odbornou verejnostou)

« realistické (projekty boli CiastoCne prevzaté z uz spracovanych alebo nadradenych
dokumentdcii a dalej st navrhované nové s nadvaznostou na ciele kraja a jeho

rozpocet)
« terminovany (terminy st ohrani¢ené navrhovymi scenarmi roku 2025, 2030, 2040
a 2050)
4.8.4 Vytypovanie podnikov a podnikatel'skych zén na spracovanie

samostatnych planov mobility

DalSou z foriem manazmentu mobility je vytvorenie tzv. firemnych planov
mobility — zamestnavatel uzavrie dohodu so zamestnancami, aby pre cesty do
zamestnania nepouzivali automobil, ale alternativne druhy dopravy. Kraj TSK sa vacsinou
podiela na financovani propagacie i spracovani vlastného planu, spolupraci pri kampaniach
a organizacii seminarov pre zamestnancov. TSK tiez pomaha s realizaciou niektorych
infrastrukturnych opatreni.

Klasickym rieSenim je napr. zapojenie zamestnancov danej lokality do systému spolujazdy,
tzv. carpooling; instalacia zariadeni pre cyklistov; prerokovanie rozsirenych sluzieb
hromadnej dopravy (napr. predizenie autobusovej linky do sidla vaésej firmy); zo strany
zamestnavatela — ponuka pruzného pracovného ¢asu vratane moznosti pracovat z domu
(teleworking, home office), podpora videokonferencii - obmedzenie ciest; alebo Ciastocné
hradenie cestovnych nakladov. Oproti zmienenym motivacnym opatreniam su
propagované aj restriktivne opatrenia, ako je vysSSia cena parkovného C¢i uzavierky
niektorych ulic pre automobilovld dopravu. Ciefom firemnych planov mobility je pripravit
vhodné alternativy k IAD a zaroven vyjednat so zamestnavatefom prijatelné podmienky,
aby vznikol kompletny program, ked bude dlhodobo podporovana alternativna a verejna
doprava na uUkor dopravy automobilovej. Alternativy maju byt atraktivnejsie a lahko
uskutocnitelné.

Na zaklade analyzy ciest do zamestnania a po prerokovani s mestami su vybrané podniky
s najvacsim poctom zamestnancov (generujlce najviac dennych ciest v danej lokalite).
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Snahou miest bude presveddit podniky, aby zniZili dopravu svojich zamestnancov IAD.
Mestd sa spolu s prevadzkovatelmi MHD bud( snazit poskytnat adekvatnu ponuku MHD,
pricom podnik by sa mal do urditej miery podielat na rieseniach. Pokial nedbjde ku
kompromisu, mesto ma pravo si upravit parkovaciu politiku restriktivnym spdsobom.

4.8.5 Navrh spracovatel’a rozvoja manazmentu mobility
o Na zaistenie komunikacnej infrastruktlry z hladiska bezpecnosti a plynulosti
prevadzky kamerové dohladové systémy, represivne systémy (meranie
rychlosti).
o VCasné a presné informovanie ob¢anov o aktualnom stave dopravy a dopravnej

infrastruktiry pomocou internetovej aplikdcie - vylepSovanie existujlcich
aplikacii, podpora tvorby novych.

o Previazanie informovanosti cestujucich do celého TSK.

o Vytvorenie kampani podporujlcich vyuzitie VOD, ch6dze a cyklistickej dopravy.

. Vzdeldvanie obyvatelov TSK 1z hladiska bezpecnosti cestnej premavky
aj udrzatelnej mobility.

o Podpora carsharingu, carpoolingu.

Zapojenie miest TSK a definovanie ich roly pri priprave tzv. firemnych planov mobility.
4.9 ZMENY PROCESU PLANOVANIA NA KRAJSKEJ UROVNI

4.9.1 Navrh stanovenia kompetencii procesu

Proces naplfiovania Planu mobility musi byt zaistovany pre cely kraj krajskym Gradom TSK.
Vzhladom na znaéné mnozstvo aktivit v rémci mobility, ktoré je potrebné naplfiovat
a pripravovat priestor pre ich realizaciu a zaroven aj propagaciu medzi ob&anmi, je funkcia
samostatného koordindatora mobility neoddiskutovatelna a potrebna.

Na $Specifickych &innostiach naplfiovania Pldnu mobility sa mdZu podielat aj zastupcovia
krajskych/mestskych organizacii, pretoze vela navrhnutych opatreni slvisi s prevadzkou
verejnej dopravy, spravy komunikacii a vystavbou C¢i rekonstrukciami existujlcej
dopravnej infrastruktiry. Dalej bude potrebné zaistenie Ucasti aj zastupcov Mestskej
policie a Policie SR, ktori dohliadaju na dodrziavanie pravidiel cestnej premavky
a verejného poriadku.

Plan mobility je dokument, ktory je potrebné v pravidelnych c¢asovych intervaloch dalej
aktualizovat a vstrebavat don nové impulzy, ktoré sa vynoria pri prerokovavani novych
skutocnosti. PIdan mobility v tejto podobe je potrebné brat ako vychodiskovy materidl, ktory
vznikol pri znalosti moznosti financovania v roku 2019 a situdcia Planu implementacie
a monitorovania s ohladom na finan¢né prostriedky kraja sa urcite bude v priebehu c¢asu
dalej sprestiovat. Navrhujeme teda aktualizéciu vykondvat po dvoch az piatich rokoch.

Proces aktualizacie materidlu by mal byt plne v kompetencii koordinatora mobility. V rédmci
aktualizacii bude potrebné do tohto procesu zapojit vSetky relevantné odbory krajského
Uradu a prizvat aj dal$ich zastupcov organizacii, ktoré vykondavaju investiéni dinnost,
pripadne su Ucastnikmi prepravy na Uzemi miest a kraja. Ide najma o dopravcov, ktori st
z hladiska zaistenia verejnej osobnej dopravy rozhodujdci.
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4.9.2 Navrh a zaistenie monitoringu pre sledovanie indikatorov

Sucéastou navrhnutych opatreni pre jednotlivé oblasti s nastavené indikatory, ktoré sa
musia sledovat a vyhodnocovat v ramci skvalitnenia dopravnej infradtruktiry. Su
nastavené pre vsetky druhy dopravy vratane navrhnutych mékkych opatreni - pozrite
kapitolu 3.6. Indikatory hodnotenia. Tieto indikatory su v ramci planu mobility stanovené
aich vyhodnocovanie by malo byt preverené v cykle dvoch az piatich rokov, spolu
s aktualizéciou Planu mobility. Ako je mozné indikatory zistovat, je uvedené v ramci
jednotlivych opatreni. V rdmci planov implementdcie a monitorovania je na tieto prieskumy
(napr. mobilitny prieskum) navrhnuta ramcova finanéna suma.

Pre zistovanie naplnenia stanovenych indikatorov bude koordindtorom mobility potrebné
zaistit aj dotaznikové presetrovania, pretoZe cely rad indikatorov je nemeratelny a zavisi
od nazoru obyvatelov kraja. Zasobnik makkych projektov je samostatnou prilohou €. 1.

Po vyhodnoteni hodnoét indikdtorov bude vykonané porovnanie so stanovenymi cielmi
a indikatory budu potvrdené, pripadne spresnené vzhladom na novo zistené skutocnosti.

V pripadoch, ked sa zistené hodnoty nebud( priblizovat k navrhnutym hodnotdm, bude
potrebné urobit analyzu, preco to tak je. Dévodov pre nenaplnenie indikdtorov méze byt
niekolko a je potrebné vyvodit relevantné zavery, preéo predpokladany stav nie je
dosiahnuty. D6vodom moze byt napr. odliSna stratégia kraja, ktora uprednostni naplnenie
inych priorit, nez bolo v Case tvorby PUM TSK uvazované.

Navrh na zmenu indikatorov bude potrebné prerokovat so zdstupcami dotknutych Gtvarov
krajského Uradu a nasledne urobit prezentaciu obéanom. Pre prerokovanie zmien
indikatorov bude vhodné nominovat riadiacu skupinu z radov odbornikov a zastupcov TSK,
s ktorou budu jednotlivé zmeny konzultované a nasledne budu prezentované aj verejnosti.
Sucastou tohto materialu bude oddévodnenie zmeny, ktora je predkladana. Po ukondeni
tohto procesu budi do aktualizovanej verzie indikatory upravené a bude dalej sledované
ich plnenie. To v8etko by mal riadit koordinator mobility.

4.10 ZVYSENIE BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY

Téma bezpelnosti cestnej premavky (BECEP) je neoddelitelnou siéastou vizie udrzatelnej
mobility v rieSenom UGzemi. Cielom vSetkych spracovanych stratégii rozvoja je znizenie
po¢tu dopravnych nehdéd na minimalnu Udroven. Znizenim podielu individuadlnej
automobilovej dopravy na nevyhovujucich Usekoch cestnej siete vo vyhladovych scenaroch
a jej prevedenim na bezpecné a kapacitné komunikacie d6jde k zniZzeniu poctu koliznych
situdcii. Realizaciou navrhnutych investi¢nych akcii do dopravnej infrastruktury dojde
k zvysSeniu jej bezpecnosti, a to aj pre ostatné prepravné maody. Novo realizované projekty
reSpektuju zasady pre navrh bezpecnej komunikacie, ¢im dojde k odstraneniu existujlcich
nehodovych miest - dopravnd infrastruktira sa pre vsSetky druhy dopravy stane
.priatelskejSou a odpustajucou®. V nasledujlcich kapitoldch je urobeny struény vytah
z celodtatnej stratégie, ktory povazujeme za vhodné v tomto dokumente uviest. BECEP je
samostatné oddelenie, ktoré spada do poésobnosti Ministerstva dopravy a vystavby
Slovenskej republiky. Hlavné ciele BECEP uvedené v nasledujlicej kapitole su jednym zo
zdrojov pre naplnenie makkych opatreni, ktoré su stéastou naplnenia planu mobility.
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4.10.1Hlavné ciele BECEP

Bezpecnost cestnej premavky je tvorena primarne tromi faktormi, ktoré spolu navzajom
slvisia a ovplyvnuju pocty dopravnych nehod:

+ PODMIENKY - stav cestnej infrastruktury, pocet dialnhi¢nych Usekov,
vodorovné a zvislé dopravné znacenia, ale aj poveternostné podmienky a iné
faktory

+ PROSTRIEDOK - podla toho, na ¢om sa pohybujeme v cestnej premavke, sme
bud’ v Ulohe vodicov, motocyklistov, cyklistov, alebo chodcov

« CLOVEK - ,Naj¢astej$ou pri¢inou dopravnych nehdd je zlyhanie ludského
faktora®™

Hlavnymi Glohami BECEP-u su:

» koordinacia vSetkych ministerstiev v Glohach tykajucich sa podpory
bezpeclnosti cestnej premavky v suvislosti s ,Narodnym planom SR pre BECEP
2011 - 2020"

« realizovat aktivity podporujlice bezpeénost cestnej premavky zamerané na
chodcov, cyklistov, motocyklistov a vodicov vSetkych vekovych skupin

« vypracovavat legislativne, strategické a koncepéné materidly, ktoré majd
vztah k bezpeénosti cestnej premavky

« zabezpecuje medzindrodnld komunikaciu a plnenie zavazkov a uloh
vyplyvajucich z rokovani medzinarodnych organizacii

http://www.becep.sk/dokumenty/3/co-je-becep

4.10.2 Narodny plan SR pre BECEP 2011-2020

Vladda Slovenskej republiky schvaélila uznesenim ¢ 798/2011 zo 14. decembra 2011
Stratégiu zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 az
2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 - 2020). Tu je prebraty zaver:

Bol stanoveny strategicky zamer v podobe zniZzenia poctu usmrtenych oséb v dosledku
cestnych dopravnych nehod (usmrtenie do 30 dni od nehody) o polovicu do roku 2020
v porovnani s referenénym rokom 2010.

V zadujme dosiahnut redlne znizenie dopravnej nehodovosti a jej nadsledkov je potrebné
naplnit takto stanoveny ciel postupne (priemerne o0 5 % roc¢ne).

Ramcové ciele a nastroje stratégie:

A. Znizenie dopravnej nehodovosti v désledku prekrocenia najvyssej povolenej
rychlosti a neprispésobenia rychlosti okolitym podmienkam
« Implementacia manazmentu rychlosti v podmienkach SR
- Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek na bezpec¢né a vierohodné
rychlostné limity a vytvorenie rémca na ucinnu informovanost vodicov
o platnych rychlostnych obmedzeniach na cestnych Usekoch
- Zmapovanie cestnej siete z pohladu existujlucich rychlostnych obmedzeni a ich
zmena podla zadefinovanych kritérii a poziadaviek
- Vykonavanie uc¢inného dohladu nad dodrziavanim rychlostnych obmedzeni
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- Postupné zavedenie modernych technolégii pre dynamické rychlostné
obmedzenia
« Zavedenie automatizovaného vymahania prava v oblasti prekrocenia rychlosti
a jazdy na Cervenu na krizovatkach so svetelnou signalizaciou
- Vytvorenie efektivneho ramca pre automatizované vymahanie prava policiou
- Prijatie potrebnych technickych noriem a pravnych predpisov nevyhnutnych
na zavedenie systému automatizovaného vymahania prava
- Aktivity zamerané na interoperabilitu systému v ramci cezhrani¢ného
vymahania prava
- Vyhodnotenie programu automatizovaného vymahania prava na pravidelnej
baze
« ZvySovanie povedomia verejnosti o dosledkoch prekrocenia najvyssej povolenej
rychlosti a bezpecného odstupu vozidiel
- Realizacia kampani zameranych na potrebu dodrziavania maximalnej
povolenej rychlosti a bezpec¢ného odstupu vozidiel
- Zapojenie dobrovolnickej siete (VAMOS) do aktivit zvySovania povedomia
verejnosti
- Prepracovanie metodiky vyucby v autoskolach v ramci teoretickej a praktickej
vyucby ziadatelov o vodi¢ské opravnenie a vodicov z povolania, zameranej na
negativne aspekty prekracovania najvyssej povolenej rychlosti a bezpecného
odstupu vozidiel
B. Znizenie dopravnej nehodovosti v désledku pozitia alkoholu a drog
« Znizenie dopravnej nehodovosti v dosledku pozitia alkoholu
- U¢inné vymahanie prava policiou, zameraného na jazdu pod vplyvom alkoholu
- Kampane a vychovné opatrenia orientované na riziko pozitia alkoholu pocas
vedenia vozidla
- Intenzivny déraz na negativne Gcinky alkoholu v rdmci vycviku vodicov
« Znizenie dopravnej nehodovosti v doésledku pozitia drog a liekov
- Zabezpecenie technického vybavenia policie na efektivhu detekciu omamnych
latok
- U¢inné vyméahanie prava policiou zameraného na jazdu pod vplyvom
omamnych latok
- Kampane a vychovné opatrenia orientované na riziko pozitia omamnych latok
a lieciv pocas vedenia vozidla
- Intenzivny déraz na negativne Gcinky omamnych latok a lieciv v rdmci vycviku
vodicov
C. Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitelnych ucastnikov cestnej premavky
« ZvySenie Urovne bezpecnosti chodcov v cestnej premavke
- Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek na bezpecny pohyb chodcov
po pozemnych komunikaciach
- Upokojenie dopravy v sidlach aj mimo sidel pomocou jej vhodnej segregacie
- ZvysSenie bezpecnosti priechodov pre chodcov
- Vykonavanie uc¢inného dohladu nad dodrziavanim legislativnych nariadeni
a obmedzeni pri pohybe chodcov
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- Kampane a vychovné opatrenia zamerané na pouzivanie reflexnych

a ochrannych prvkov
« ZvySenie Urovne bezpecnosti cyklistov

- Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek na bezpec¢ny pohyb cyklistov
po pozemnych komunikaciach

- Podpora vytvarania cyklistickych ciest v obciach a mestach

- Podpora bezpecnej cyklistiky digitalizaciou informacii pre cyklistov

- Kampane a vychovné opatrenia zamerané na pouzivanie cyklistickych prilieb
a reflexnych prvkov za znizenej viditelnosti

- Vykonavanie ucinného dohladu nad dodrziavanim vSeobecne zavaznych
pravnych predpisov a obmedzeni pri pohybe cyklistov

« ZvySenie Urovne bezpecnosti motocyklistov

- Intenzivnejsie venovanie sa rizikam motocyklistov pri vycviku v autoskolach
- Realizacia kampani a vychovnych opatreni zameranych na rizikd v kategorii
motocyklistov
- Intenzivnejsie vymahanie prava policiou u motocyklistov
. Zvysenie bezpecnosti prostrednictvom Gcinnej dopravnej vychovy v Skolach
a vycviku Ziadatelov o vodicské opravnenie vo vycvikovych zariadeniach autoskol
« Kontinualna dopravna vychova na skolach
- Skvalithovat a rozsirovat dopravni vychovu v materskych a zdkladnych
skolach

- Vytvérat podmienky na zabezpecovanie $pecializovanej dopravnej vychovy
a praktického vycviku deti materskych kol (MS) a ziakov zakladnych 3kl
(25)

- Organizacia sutazi Ziakov zakladnych $kél so zameranim na vedomosti,
zruénosti a ndvyky Ziakov v oblasti zvySovania BECEP na pozemnych
komunikaciach

« Skvalitnenie vycviku Ziadatelov o vodi¢ské opravnenia a vodicov z povolania
a znizenie recidivy medzi dopravnymi priestupkami

- Prehodnotenie kvality vycviku zZiadatelov o vodi¢ské opravnenia v autoskolach
v porovnani s najnovsimi postupmi a poznatkami v zahranici

- Prerokovanie navrhov na odbornej Urovni a implementécia zmien do postupov
a noriem

- Vyhodnotenie u¢inkov s ohladom na dopravnl nehodovost a Groven znalosti
a zrucnosti vodic¢ov zaciatocnikov

- Zavedenie rdmca pre rehabilitacné kurzy zamerané na vodicov a recidivu
vodiCov v pozicii Ucastnikov dopravnych nehdd

ZvysSenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury
« Aplikacia bezpecnostného auditu v podmienkach SR

- Vypracovanie metodickych pokynov na vykon bezpecnostného auditu v SR

- Vytvorenie siete bezpecnostnych auditorov v sulade s platnymi, vSeobecne
zavaznymi pravnymi predpismi

- Realizacia bezpecnostnych auditov projektov na zakonom stanovenych
cestnych kategoériach
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- Podpora vykonu bezpecnostného auditu na cestach nizsej kategorie
- Zavadzanie novych poznatkov a postupov do preskolovacieho procesu
bezpecnostnych auditorov
« Posudzovanie vplyvu bezpecnosti cesty formou cestnej inSpekcie
- Presna lokalizacia miest vyskytu dopravnych nehod
- Urcovanie kritickych nehodovych lokalit a navrh opatreni na odstranenie pricin
vzniku dopravnych nehod
- Vytvorenie mechanizmu na financovanie opatreni na nehodovych lokalitach
- Vystavba lavych odbocCovacich pruhov na rizikovych Usekoch ciest
- Vyhodnotenie ucinnosti realizovanych opatreni na nehodovych lokalitach
Siroka aplikécia prvkov upokojovania dopravy
- Aplikacia vjazdovych ostrovéekov na vjazdoch do obci a okruznych krizovatiek
na novopostavenych pozemnych komunikaciach
- Aplikacia prvkov upokojenia dopravy a segregacie motorizovanej

a nemotorizovanej dopravy s dérazom na cestné prietahy obci a miesta
s vysokym podielom zranitelnych Ucastnikov premavky

- Zavadzanie obytnych, Skolskych a pesich zén a informativnych meracov
rychlosti v tychto Usekoch

Zvysenie bezpecnosti Zzeleznicnych priecesti a cestnych tunelov

- Vytvorenie metodiky na stanovenie technickych poziadaviek na bezpeénost
zelezni¢nych priecesti a tunelov

- Analyza bezpecnosti zelezni¢nych priecesti a tunelov v stlade s metodikou
cestnej inSpekcie

- Realizacia opatreni zvysujucich bezpeénost Zelezni¢nych priecesti a tunelov

- Vyhodnotenie realizovanych opatreni prostrednictvom CBA
Skvalitnenie dopravného znacenia na cestnej sieti
Pasportizacia zvislého a vodorovného dopravného znacenia na cestnej sieti
- InSpekcie zamerané na zrozumitelnost a kvalitu dopravného znacenia
- Pravidelna udrzba vodorovného dopravného znacenia
- Vyuzivanie premenlivych dopravnych znaciek

F. ZvySenie Urovne bezpecnosti prostrednictvom bezpecnejsich vozidiel
a zavadzanim inteligentnych dopravnych systémov (IDS)
« ZvySenie bezpecnosti vozidiel
- U¢inné vykondvanie technickych kontrol vozidiel, $tdtneho dozoru nad
¢innostou stanic technickej kontroly a Statistické zistovanie
- Implementdcia pravnych predpisov EU zameranych na technicky stav vozidla
do podmienok SR
- Posudenie vplyvov na bezpecnost z oéakdvaného narastu podielu hybridnych
a elektrickych vozidiel
- ZvysSenie pouzitia bezpecnostnych pasov prostrednictvom aktivit zvysovania
povedomia a vymahania prava
- ZvysSenie bezpecnosti autobusov prostrednictvom povinného vybavenia
bezpecnostnymi pasmi, prispésobenia sedadiel na bezpecnu prepravu deti
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a prispésobenia vozidla na bezpecnu prepravu 0s0b s obmedzenou
schopnostou pohybu a orientacie
- Kampane zdoraznujlace aspekty bezpecnosti pri kipe nového osobného
motorového vozidla
+ ZvySenie bezpecnosti zavadzanim IDS
- Spolupraca s prislusnymi institiciami na realizacii Programu podpory rozvoja
inteligentnych dopravnych systémov — Narodného systému dopravnych
informacii
- Zavadzanie IDS aplikacii na cestnej sieti SR
G. Zvysenie Urovne bezpecnosti v cestnej nakladnej a autobusovej doprave
- Vytvorenie podmienok na zabezpecenie efektivnej podnikovej kultlry v oblasti
bezpecnosti cestnej premavky (Safety culture)
- ZvySenie kvalifikacie kontrolnych orgdnov v oblasti znalosti sociadlnej
legislativy, upeviiovania nakladu a prepravy nebezpecnych veci
- ZvySenie kvality zakladnej kvalifikacie a pravidelného vycviku vodi¢ov cestnej
nakladnej a autobusovej dopravy (CNAD)
- Zabezpedit G¢inny vykon kontrol zameranych na dodrziavanie legislativy
a technickych noriem v cestnej nakladnej doprave a autobusovej doprave, ako
aj stanovenie vyssich postihov za nedodrzanie konkrétnych ustanoveni
H. ZvysSenie Urovne ponehodovej starostlivosti
« ZvysSenie poznatkov verejnosti o poskytovani prvej pomoci v pripade
dopravnych nehod
- ZvySenie povedomia Sirokej verejnosti v oblasti poskytovania prvej pomoci
formou kampani a vychovno-vzdelavacej ¢innosti
-V rdmci zdravotnej vychovy na zdkladnych a strednych $koldch venovat
zvy$enl pozornost poskytovaniu prvej pomoci
« Skvalitnenie sluzieb v oblasti ponehodovej starostlivosti
- Zavedenie systému eCall na Slovensku
- Psychologicka podpora pre obete dopravnych nehod
- Efektivne oznacenie a odstranovanie nasledkov dopravnych nehéd priamo na
mieste
I. Manazment bezpecnosti cestnej premavky
« Koordinacia a vzajomna spolupraca na medzinarodnej Urovni
- Ucast zastupcov na oficidlnych medzinarodnych rokovaniach a nasledna
informovanost ¢lenov prislusnych pracovnych skupin o vyznamnych zadveroch
v oblasti BECEP
- Zabezpecenie a poskytovanie relevantnych, doveryhodnych a porovnatelnych
podkladov pre medzinarodné institucie
- Vytvaranie podmienok na podporu projektov zameranych na zvysenie
bezpeénosti cestnej premavky z prostriedkov v rdmci fondov EU
a medzinarodnych organizacii - na zaklade zvazenia relevantnosti
- Vytvorenie informacného portalu na podporu strategického rozhodovania,
ktoré je zaloZzené na overenych informaciach a idajoch a jeho priebezna
aktualizacia
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Implementacia informacného systému ENHIS (Environmental and Health
Information System) na sledovanie a analyzu vybranych indikatorov
dopravnej Urazovosti v SR
» Koordinacia a vzdjomna spoluprdca na narodnej a regionalnej Grovni

- Posilnenie procesu riadenia bezpecCnosti cestnej premavky na regionalnej

Urovni prostrednictvom zabezpecenia adekvatneho poctu odborne zdatnych
pracovnikov
- Propagacia aktualnych zalezitosti BECEP vo vSetkych typoch médii
- Organizacia odbornych podujati a konferencii s tematikou BECEP
- Pravidelné vyhodnotenie vysledkov a aktualizacia ¢innosti v ramci Narodného
pldnu na zvySenie BECEP na roky 2011 az 2020
Komplexné rieSenie manazmentu bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej
republike
- Vytvorenie modelu manazmentu bezpecnosti cestnej premavky v SR

- Vytvorenie financného mechanizmu na zabezpecenie prierezovych aktivit
Narodného planu
- Vytvorenie systému vychovy a vzdelavania odbornikov v oblasti bezpecnosti

cestnej premavky na Urovni stredného a vysokého Skolstva
ZDROJ: (STRATEGIA ZVYSENIA BEZPECNOSTI CESTNEJ PREMAVKY V ROKOCH 2011 - 2020)

4.10.3 Navrh spracovatel’a pre zvysenie bezpecnosti cestnej premavky

Bezpecnost cestnej premdvky a zvySovanie bezpelnosti vSetkych jeho Udastnikov je
jednym z najddlezZitejsich cielov, ktory je sudastou vsetkych opatreni navrhovanych
v rdmci Planu udrzatelnej mobility.

« Vystavba bezpecnych priechodov pre chodcov, rekonstrukcia existujlcich, vystavba
bezpecnych miest pre prechadzanie.

« Vystavba novych cyklistickych trds, ktoré spifaju podmienky pre bezpec¢nu
prevadzku z hladiska vsetkych Gcastnikov premavky.

« ZvySovanie bezpecnosti existujucich tras pre peSiu a cyklisticki dopravu na
Standardy zodpovedajlce normovym poziadavkam pre nové trasy. Najma musia
byt odstranené identifikované dopravné chyby, ktoré si zdrojom nehdd.

« Vykonanie bezpecCnostnych insSpekcii na identifikovanych nehodovych Usekoch
(Useky dialnice D1, ciest I. tried I/9, 1/61, 1/64, ciest II. tried 11/507, 1I/517, 11/574,
I1/592 a cesty III. triedy III/1774) a nasledné odstranenie pripadnych rizik.

« Vykondvanie bezpecnostnych inSpekcii krizovatiek, prestavba nevyhovujlcich
krizovatiek a Usekov s cielom zvysit bezpecnost cestnej premavky.

« RozSirovanie dopravne obmedzenych oblasti, ako su Zény 30, Obytné zdény
a spolocné priestory.

« Podpora vzdelavania v oblasti bezpec¢nosti dopravy a bezpecného sposobu jazdy -
tematické verejné akcie, sutaze ¢ kampane.

» Podpora dopravnej vychovy deti - je dblezitou stcéastou vzdelania, ktord ma
pozitivny vplyv na spravanie deti v premavke (zniZzenie poctu dopravnych nehdod)
a zaroven v pristupe k problematike udrzatelnej mobility ako celku. Dopravna
vychova ovplyvni aj ndzor na volbu dopravného prostriedku a na dopravné
spravanie v dospelosti.
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« Podpora programov zvysujucich bezpeénost deti, napr. Bezpedna cesta do $kél.

Informacna podpora pre Ucastnikov premavky - je délezitéd z hladiska novych predpisov
a zakonov, pravidiel bezpecnej jazdy atiez na ovplyviiovanie volby dopravného
prostriedku.

5 NAVRH RIESENIA DOPRAVNYCH SUBSYSTEMOV

Na zdaklade vykonanej analyzy sucasného stavu bol v rdmci navrhovej casti zostaveny
zasobnik projektov, ktory zahffia stavby a opatrenia na cestnej sieti a v systéme verejnej
dopravy. Vzhladom na vysoko komplexny charakter budlicej dopravnej situacie
a potencidlne dopady vzajomnej interakcie medzi jednotlivymi navrhovanymi stavbami
a opatreniami boli projekty zoskupené do definovanych troch vyhladovych scenarov (DO
NOTHING, BUSINESS AS USUAL, DO ALL). Na ich posudenie bol nasledne pouzity dopravny
model Trencianskeho samospravneho kraja. Detailny popis dopravnej prognézy a rozbor
vystupov dopravného modelu je predmetom zvlastneho dokumentu 3.2 Vytvorenie
dopravnych progndéz - navrhovy stav. NizSie sU zahrnuté hlavné zavery tykajlce sa
ucinnosti  jednotlivych projektov a opatreni navrhovanych pre jednotlivé dopravné
subsystémy.

Stavby a opatrenia na dopravnej sieti je mozné podla dopravného vyznamu a ucinnosti
rozdelit do niekolkych hlavnych skupin:

« Stavby realizované s cielom odlahcenia komunikacnej siete a presmerovanie
dopravy
« Stavby a opatrenia realizované s cielom podpory udrzatelnej mobility

Do skupiny stavieb realizovanych s cielom odlahcenia sucasnej komunikacnej siete
a presmerovania dopravy patria najma novostavby a prelozky dolezitych komunikacii
fungujlcich ako obchvaty miest a obci. Ako dopravne najudinnejSie je mozné hodnotit
nasledujlce navrhované stavby:

« Rychlostna cesta R2 (viac etap v Useku Trencin - Ruskovce)
+ Rychlostna cesta R2 (viac etap v Useku Pravotice - Novaky)
« Obchvat mesta Dubnica nad Vahom na ceste I/61

«  Novéa komunikéacia k MUK Trencianska Tepl

« Juhovychodny obchvat Trencina na ceste 1/61

« Prelozky ciest I/9 a I/64 v okoli Prievidze

* Obchvat mesta Ilavy na ceste 11/574

 Ciasto¢ny obchvat Nového mesta nad Véhom na ceste 1I/504

Druhd skupinu predstavuju stavby a opatrenia realizované s cielom podpory udrzatelnej
mobility, ktorych prinosy nie je mozné hodnotit izolovane, ale len pomocou dopravnych
kritérii, ale je potrebné predpokladat Sirdiu Skalu potencidlnych vyhod z pohladu kraja
a jeho obyvatelov a Zivotného prostredia. VSeobecne je sem mozné zaradit aplikacie
informacnych systémov pre IDS, telematické systémy pre navadzanie vozidiel na
parkoviska, informacné a propagacné kampane na zatraktivnenie hromadnej dopravy,
cyklistickej dopravy a nizkoemisnej dopravy.
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Z pohladu dosahu navrhovanych projektov na podporu udrzatelnej mobility sa vSak ako
kltic¢ové ukazuju opatrenia v ramci systému verejnej dopravy, medzi ktoré patri:

« PloSné zvySenie dostupnosti a komfortu systému verejnej dopravy v celom regidne
zavedenim IDS a optimalizaciou linkového vedenia

« Optimalizacia zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce

+ Modernizacia zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna

« Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany

« Obnova prevadzky na zelezni¢nych tratiach 124 NemsSova - Lednické Rovne a 144
Prievidza — Nitrianske Pravno

« Vystavba a modernizacia zastavok a terminalov verejnej dopravy

Synergické efekty vSetkych vyssSie uvedenych stavieb a opatrenia na dopravnej sieti je
mozné sihrne vyjadrit pomocou vyhladového modal splitu v zaujmovom Uzemi pre cielovy
¢asovy horizont 2050. Oproti sufasnému stavu nie je mozné predpokladat pokles
percentuadlneho podielu individualnej automobilovej dopravy na celkovom pocte ciest, ¢o
je vyrazne ovplyvnené sucasnym dopravnym spravanim obyvatelov. S ohladom na
uvazovany rozvoj cestnej infrastruktlry a trvale rastdcim stupfiom automobilizacie je
mierne navysSenie podielu verejnej dopravy oproti existujicemu stavu Uspechom, ktory je
dosiahnuty pomocou implementacie opatreni na podporu udrzatelnych foriem dopravy (t. j.
hromadna a cyklisticka doprava).

10,5% 9,8% m pesia doprava
-j- cyklistickd doprava
Everejna doprava
13,5% A automobil - spolujazdec

® automobil - vodi¢

stav - 2018 DO ALL - 2050
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6 ZAVERECNE ZHRNUTIE

Problematika udrzatelnej mobility v rdamci Uzemia TSK je natolko obsiahla téma, ktora
v sebe zahrfha znalosti z dopravného inzinierstva, Uzemného planovania, Zzivotného
prostredia, ekonomiky atd. Uvadzanie vizie a cielfov Planu mobility do praxe a jeho dalSia
aktualizacia bude velmi naro¢nou dcinnostou, ktoré by sa mal venovat zodpovedny
pracovnik (najlepsie kmenovy zamestnanec TSK).

Jednym z hlavnych cielov Pldnu mobility je aj zlepSenie zivotného prostredia na Uzemi
kraja. Na to sU navrhnuté opatrenia na znizenie automobilovej dopravy najma
v centralnych castiach miest, obmedzenie nakladnej dopravy mimo nutnych koridorov, ale
aj pokracovanie procesu ekologizacie vozového parku prevadzkovatela MHD/VOD. K
zniZzeniu negativnych vplyvov automobilovej dopravy su v tomto materidli podporované
alternativne zdroje pohonu vozidiel a zdielania vozidiel (carsharing a carpooling).
PredovSetkym je to potom podpora rozvoja verejnej hromadnej dopravy, pesej
a cyklistickej dopravy, ktoré tvoria mody udrzatelnej dopravy.

Pldn mobility je zdsadnym dokumentom, ktory musi byt spracovany, pretoZe v tomto
programovacom obdobi Eurépskej Unie je spracovanie Planu mobility nutnou podmienkou
pre ziskanie prostriedkov z EU pre vystavbu a rekonstrukciu cestnej infradtruktary
a verejnej dopravy.

Plan mobility je strednodobym strategickym planom, ktory je vytvoreny na uspokojenie
potrieb mobility ludi a podnikov v TSK, v mestach, ich okoli a na zaistenie lepsej kvality
zivota. Vychadza z existujlcich postupov planovania, regulaénych ramcov a patri¢na
pozornost venuje integracii, participacii a zdsaddm evaludcie. Politiky a opatrenia
definované v Plane mobility pokryvaju vsetky spbésoby a formy dopravy v celom TSK,
vratane dopravy verejnej asukromnej, osobnej a ndkladnej, motorizovanej
aj nemotorizovanej, pohybu a parkovania. Dopravné planovanie nie je novinkou, ale Plan
mobility ide eSte dalej. Je to novy a na ludi zamerany pristup. V porovnani s tradi¢nymi
dopravnymi planmi, ktoré sa casto zameriavaju na rieSenie problémov v doprave
vystavbou a rozsirovanim dopravnej infrastruktdry. Plan mobility kladie déraz na kvalitu
Zivota, kvalitu verejného priestoru a opatrenia na podporu verejnej dopravy, chodze
a jazdy na bicykili.

Sucéastou Planu mobility je Plan implementdcie a monitorovania, v ktorom budd na Gzemi
TSK pre navrhové obdobie roku 2025 zostavené, podla priorit, opatrenia vratane vycislenia
ich investicnej narocnosti. Opatrenia, infrastruktirne aj tzv. makké, budd vyhodnotené
z hladiska ich ucinku na dosiahnutie cielov stanovenych viziou Planu mobility.
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