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Prilohy

Priloha ¢. 1 Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planu na lGzemia sustavy Natura 2000
(RNDr. Tomas Kuras, Ph.D.; Mgr. Monika Mazalova, Ph.D., marec 2020)

Priloha €. 2 Vykresova ¢ast
Vykres €. 2.1 Ochrana prirody

Vykres €. 2.2  Horninové prostredi a vody
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POP, Perzistentné organické latky

PP Prirodna pamiatka

PR Prirodna rezervacia

PRV Program rozvoja vidieka

PUM Plan udrzatelnej mobility

RIUS Regionalna integrovand Uzemna stratégia
SEA Strategické environmentalne posudenie
SAZP Slovenska agentura Zivotného prostredia
SHMU Slovensky hydrometeorologicky ustav
SO, Oxid siricity

SR Slovenska republika

SOP SR Statna ochrana prirody SR

TSK Trenciansky samospravny kraj

UEV Uzemie eurépskeho vyznamu

USES Uzemny systém ekologickej stability

uvz Urad verejného zdravotnictva

VKP Vyznamny krajinny prvok

VOD Verejna osobna doprava

vUPOP Vyskumny Ustav pédoznalectva a ochrany pody
WHO Svetova zdravotnicka organizacia
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uvoD

Predlozend sprava o hodnoteni podla § 9 a prilohy ¢. 4 k zdkonu ¢&. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich
predpisov sa zaoberd vymedzenim moznych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré mozu
byt spésobené schvalenim ,Planu udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja“.

Sprava o hodnoteni mj. obsahuje zakladné uUdaje o obstardvatelovi, zdkladné Udaje o strategickom
dokumente, zakladné udaje o sucasnom stave Zivotného prostredia dotknutého Uzemia, zakladne
udaje o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu vratane zdravia a navrhované opatrenia
ma prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie.

Spracovanie strategického environmentdlneho posudenia (SEA), resp. Spravy o hodnoteni podla § 9
zédkona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov je spracované paralelne so spracovanim Planu
udrzatelnej mobility Trencianskeho samosprdvneho kraja pri ofakdvanom zaisteni priebeznej
spoluprace a vymeny informacii medzi zhotovitelmi SEA a Planu udrZatelnej mobility Trencianskeho
samospravneho kraja.

Plan udrzatelnej mobility, ktory je jednym z déleZitych strategickych dokumentov, riesi dopravné
problémy a roznorodé poziadavky aktérov prostrednictvom systematického procesu, a sucastou je
analyza sucasného stavu, vizie, ciele a zamery, vyber vhodnych opatreni, ich aktivnd komunikacia,
monitoring a hodnotenie.

Zakladnymi charakteristikami planov udrzatefnej mobility si vzhladom na planovaciu prax
a obmedzenia vyplyvajuce z pravnych predpisov:

a) dlhodoba vizia a jednoznacny plan implementacie,

b) vyvazZeny a integrovany rozvoj roznych druhov dopravy,
c) horizontalna a vertikalna integracia,

d) posudenie sicasného stavu a implementacie,

e) pravidelny monitoring a hodnotenie,

f) zohladnenie vedlajsich nakladov a vynosov dopravy.

Plan udrzatelnej mobility bude schvaleny Zastupitelstvom Trencianskeho kraja a bude jednym
z podkladov pre ucely uzemno planovacej cinnosti a sucasne bude zavdaznym podkladom pre
planovanie dopravnej obsluznosti na Uzemi kraja.
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I. ZAKLADNE UDAIJE O OBSTARAVATELOVI

l. 1. Oznacenie

Trenciansky samospravny kraj

l. 2. Sidlo

K dolnej stanici 7282/20A
911 01 Trencin

Slovenska republika

I. 3. Meno, priezvisko, adresa, telefonne Cislo a iné kontaktné udaje opravneného zastupcu
obstaravatela, od ktorého mozno dostat relevantné informacie o strategickom dokumente,
a miesto na konzultacie

Ing. Jaroslav Baska

Trenciansky samospravny kraj

Predseda TSK

K dolnej stanici 7282/20A

911 01 Trencin

tel.: +421 32 6555 911; e-mail: predseda@tsk.sk

Mgr. Radovan Hladky

Trenciansky samospravny kraj

Povereny riadenim odboru dopravy

K dolnej stanici 7282/20A

911 01 Trencin

tel.: +421 32 6555 756; mobil: 0901 918 197; e-mail: radovan.hladky@tsk.sk

Ing. Dagmar Dedekova
Trenciansky samospravny kraj
Odbor dopravy

K dolnej stanici 7282/20A
911 01 Trencin

tel.: +421 32 6555 754; e-mail: dagmar.dedekova@tsk.sk

EKOLA group, spol. sr.o. 9
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Ing. Martin Macicek

Trenciansky samospravny kraj

Odbor investicii, Zivotného prostredia a vnutornej prevadzky
K dolnej stanici 7282/20A

911 01 Trencin

tel.: +421 32 6555 707; e-mail: martin.macicek@tsk.sk

EKOLA group, spol. sr.o.
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Il. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1. 1. Nazov

Plan udrzatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

II. 2. Uzemie (SR, kraj, okres, obec)

Trenciansky samospravny kraj sa podla Uzemno-spravneho usporiadania v zmysle zdkona NR SR
€. 221/1996 Z. z., v zneni neskorsich predpisov ¢leni na 9 okresov s celkovym poctom 276 obci.

Podla Nariadenia vlady SR ¢. 258/1996 Z. z., v zneni neskorsich predpisov, ktorym sa vydava zoznam
obci a vojenskych obvodov tvoriacich jednotlivé okresy v SR, na Gzemia okresov Trencianskeho kraja
nachdadzaju tato miesta:

- v okrese Trencin: Trencin, Nem3Sova, Trencianske Teplice

- v okrese Banovce nad Bebravou: Banovce nad Bebravou

- v okrese llava: llava, Dubnica nad Vahom, Nova Dubnica

- v okrese Myjava: Myjava, Brezova pod Bradlom

- v okrese Nové Mesto nad Vahom: Nové Mesto nad Vahom, Stara Tura
- v okrese Partizdnske: Partizanske

- v okrese Povazska Bystrica: PovaZska Bystrica

- v okrese Prievidza: Prievidza, Bojnice, Handlovd, Novaky

- v okrese Puchov: Puchov

EKOLA group, spol. sr.o. 11
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Obrazok 1 Situacia SirSich vztahov s vyznaéenim obci a hranic Trenéianskeho samospravneho kraja

Legenda

[ Hranice krajov
[ ] Hranice obci

Ceska republika

" Zilinsky kraj

Trnavsky kraj

Bratis! vsk{/ kraj

Zdroj: Topograficka mapa © ESRI, graficka uprava EKOLA group, spol. s r.o.

Il. 3. Dotknuté obce

Strategicky dokument Plan udriatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja sa urcite
nedotkne priamo vsetkych obci na Uzemi kraja, no celej rady obci sa dotkne v ramci naplfiovania
definovanych strategickych cielov ako su napriklad dostavba komunikacnej siete, zvySenie kvality
infrastruktury pre pesich a cyklisticki dopravu, podpora prepojenia obci a miest v kraji, zniZenie
vyuzitia individualnej automobilovej dopravy a podpora vzniku IDS.

Obce v okrese Trencin:

Adamovské Kochanovce, Bobot, Dolnd Poruba, Dolna Suca, Drietoma, Dubodiel, Horna Suca, Horfany,
Horné Srnie, Hrabovka, Chocholna-Velcice, lvanovce, Kostolna-Zariecie, Krivosud-Bodovka, Melcice-
Lieskové, Mnichova Lehota, Motesice, Neporadza, Omsenie I., Opatovce, Petrova Lehota, Selec, Skala,
Soblahov, Svinna, Stvrtok, Trencianska Tepld, Trencianska Turnd, Trencianske Jastrabie, Tren&ianske
Mitice, Trencianske Stankovce, Trencianske Teplice, Velkd Hradna, Velké Bierovce, Zamarovce

Obce v okrese Bdanovce nad Bebravou:

Bor&any, Brezolupy, Cimenna, Cierna Lehota, DeZerice, Dolné Nastice, Dubni¢ka, Dvorec, Hal4d€ovce,
Horné Nastice, Chuda Lehota, Krasna Ves, Ksinna, Libichava, Lutov, Mald Hradna, Malé Hoste,
Miezgovce, NedasSovce, Omastind, Otrhanky, Pecenany, Podluzany, Pochabany, Pravotice, Prusy,
Ruskovce, Rybany, Slatina nad Bebravou, Slatinka nad Bebravou, Sipkov, Sisov, Timoradza, Trebichava,

EKOLA group, spol. sr.o. 12
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Uhrovec, Uhrovské Podhradie, Velké Drzkovce, Velké Hoste, Velké Chlievany, Vysocany, Zlatniky,
Zitna-Radiga
Obce v okrese llava:

Bole3ov, Bortice, Cerveny Kamen, Dulov, Hornd Poruba, Kameni¢any, Koseca, Kosecké Podhradie,
Krivoklat, Ladce, MikuSovce, Pruské, Sedmerovec, Slavnica, Tuchyna, VrSatské Podhradie, Zliechov

Obce v okrese Myjava:

Brestovec, Bukovec, Hrasné, Chvojnica, Jablonka, Kostolné, Kosariska, Krajné, Podkylava, Polianka,
Poriadie, Priepasné, Rudnik, Stara Myjava, Vrbovce

Obce v okrese Nové Mesto nad Vdhom:

Beckov, Bosaca, Brunovce, Dolné Bzince, Cachtice, Castkovce, Dolné Srnie, Haluzice, Hornd Streda,
Horka nad Vahom, Hradok, Hrachoviste, Kalnica, Kocovce, Lubina, Luka, Modrova, Modrovka,
Moravské Lieskové, Nova Bosaca, Nova Lehota, Nova Ves nad Vahom, Ockov, Pobedim, Podolie,
Potvorice, PovazZany, Stara Lehota, Trencianske Bohuslavice, Vadovce, Visriové, Zemianske Podhradie

Obce v okrese Partizanske:

Bosany, Brodzany, Hradiste, Chynorany, Jeskova Ves, Klatova Nova Ves, Kolaéno, Krasno, Livina,
Livinské Opatovce, Malé Krsteriany, Malé Uherce, Nadlice, Nedanovce, Ostratice, Pazit, Skacany,
Turdianky, Velké Kréteriany, Velké Uherce, Velky KliZ, Zabokreky nad Nitrou

Obce v okrese PovaZskd Bystrica:

Bodind, Brvniste, Celkova Lehota, Dolnd Marikova, Dolny Lieskov, Domaniza, Durdové, Hatné, Horna
Marikova, Horny Lieskov, Jasenica, Kliestina, Kostolec, Malé Lednice, Papradno, Plevnik-Drienové,
Pocarova, Podskalie, Precin, Pruzina, Sddoc¢né, Slopn4, Stupné, Sverepec, Udica, Vrchtepla, Zaskalie

Obce v okrese Prievidza

Bystricany, Cigel, Cavoj, Cerenany, Diviacka Novd Ves, Diviaky nad Nitricou, DIzin, Dolné Vestenice,
Hornda Ves, Horné Vestenice, Chrenovec-Brusno, Chvojnica, Jalovec, Kamenec pod Vtacnikom,
Kanianka, Kla¢no, Kocurany, Kostolna Ves, Ko$, Lazany, Lehota pod Vtacnikom, Liestany, Lipnik, Mala
Causa, Malinova, NedoZery-Brezany, Nevidzany, Nitrianske Pravno, Nitrianske Rudno, Nitrianske
Sucany, Nitrica, Opatovce nad Nitrou, Oslany, Podhradie pri Novakoch, Poluvsie, Poruba, Pravenec,
Radobica, Razto¢no, Rudnianska Lehota, Sebedrazie, Se¢, Sutovce, Temes, TuZina, Valaska Beld, Velka
Causa, Zemianske Kostolany

Obce v okrese Plchov:

Belusa, Dohnany, Dolnd Breznica, Dolné Kockovce, Horna Breznica, Horovce, KvaSov, Lazy pod
Makytou, Lednica, Lednické Rovne, Luky, Lysa pod Makytou, Mestecko, Mojtin, Nimnica, StreZenice,
Visolaje, Vydrna, Zariecie, Zubak

Il. 4. Dotknuté organy

Ministerstva
Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR, Nam. Slobody 6, 810 05 Bratislava

Ministerstvo hospodarstva SR, Mierova 19, 827 15 Bratislava 212
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Ministerstvo zivotného prostredia, Nam. L. Stdra 1, 812 35 Bratislava
Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka SR, Dobrovicova 12, 812 66 Bratislava 1

Ministerstvo kultary SR, Nam. SNP 33, 813 31 Bratislava 1

Statna sprava

Regionalny urad verejného zdravotnictva, Nemocni¢na 4, 911 01 Trencin

Regionalny Urad verejného zdravotnictva, Nemocnicna 8, 972 01 Bojnice

Regionalny Urad verejného zdravotnictva, Slovenskych partizanov 1130/50, 017 01 Povazska Bystrica
Okresny urad Trencin — odbor Skolstva, Hviezdoslavova 3, 911 01 Trencin

Okresny urad Trené&in — odbor vystavby a bytovej politiky, oddelenie UP, Hviezdoslavova 3, 911 01
Trencin

Okresny urad Trencin — odbor starostlivosti a Zivotné prostredie, Hviezdoslavova 3, 911 01 Trencin
Okresny urad, odbor cestnej dopravy a pozemné komunikacie, Hviezdoslavova 3, 911 01 Trencin

Krajsky pamiatkovy urad Trencin, K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trencin

Regionalna samosprava

Zilinsky samospravny kraj, Komenského 48, 011 09 Zilina
Banskobystricky samospravny kraj, SNP 23, 974 01 Banska Bystrica
Trnavsky samospravny kraj, P. 0. BOX 128, Starohajska 10, 917 01 Trnava

Nitriansky samospravny kraj, Rdzusova 2A, 949 01 Nitra

Samosprava

Regionalne zdruzenie miest a obci Stredného PovaZia, K dolnej stanici 20A, 911 01 Trencin
Regionalne zdruZenie miest a obci Stredného Ponitria, Nam. SNP 212/4, 958 01 Partizanske
ZdruZenie miest a obci Myjavského regiénu, M. R. Stefanika 560/4, 907 01 Myjava
Regionalne zdruZenie miest a obci Hornej Nitry, Hlavna 471/8, 972 05 Sebedrazie
Povazskobystrické regionélne zdruzenie miest a obci, Centrum 2/3, 017 01 Povazska Bystrica

Mesta a obce na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja

Il. 5. Schvalujlci organ

Zastupitelstvo Trencianskeho kraja

(formou Uznesenie Zastupitelstva Trencianskeho kraja)
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Il. 6. Obsah a hlavné ciele strategického dokumentu a jeho vztah k inym strategickym
dokumentom

Il. 6. 1. Obsah a hlavné ciele strategického dokumentu

Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja (PUM TSK) je strategicky plan vytvoreny
s cielom naplnit potreby mobility fudi v regiénoch. Vytvéra sa s ohladom na existujicu planovaciu prax
a principy integracie, participacie a roznych spésobov hodnotenia. Plan riesi dopravu na organizacnej,
prevadzkovej a infrastruktirnej drovni v podobe dbérazu na verejnud osobnu a nemotorovu dopravu a
na ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s ciefom zabezpedit
environmentdlne a finanéne prijatelnu dopravu resSpektujic zakladné principy udrzatelnej mobility.

Plan udrzatelnej mobility ucinne v obecnej rovine riesi dopravné problémy a r6znorodé poziadavky
aktérov prostrednictvom systematického procesu, a jeho stcastou je analyza suc¢asného stavu, vizie,
ciele a zdmery, vratane navrhu vhodnych opatreni, ich aktivnu komunikaciu, monitoring a hodnotenie.

Samotny Plan udrZatelnej mobility Trencianskeho samosprdvneho kraja je ¢leneny do tychto Casti:
Zber udajov, Prieskumy, Dopravné modelovanie, Analytickd ¢ast, Navrhova ¢ast, Opatrenia na dalsi
rozvoj a implementaciu a Plan implementacie a monitorovania PUM.

Zber udajov

U&elom zberu Udajov bolo zhromazdenie dostupnych podkladov o demografii a Gizemnom rozvoji,
udajov o doprave, dat ohladom nehodovosti, resp. bezpecnosti a dalsich. Zber Gdajov je predmetom
Casti . PUM TSK.

Prieskumy

Prieskumy patria medzi hlavné podklady analytickej casti. Ide o terénne prieskumy, prieskumy
dopravného spravania, s¢itania dopravy a smerové (anketové) prieskumy. Prieskumy su stéastou Casti
Il. PUM TSK.

Dopravné modelovanie

Dopravné modelovanie tvori ¢ast Ill. PUM TSK, ktord sa venuje problematike tvorby a kalibracie
dopravného modelu sucasného stavu, v ramci ktorej je taktiez spracovand progndza prepravného
dopytu a vyhodnotenie jednotlivych modelovych scenarov pre navrhovu ¢ast.

Analyticka ¢ast

U&elom analytickej &asti, ktora tvori €ast IV. PUM TSK, je analyza dostupnych informacii o stave a
moznostiach rozvoja vSetkych dopravnych subsystémov po stranke kapacity, ponuky a dopytu a z nich
vyplyvajlce disproporcie, ktoré je nutné riesit.

Analyza stucasného stavu mobility, dopravnych systémov a sieti v rieSenom Uzemi bola vykonana na
zaklade terénnych prieskumov, prieskumov dopravného sprdvania, scitania dopravy, smerovych
(anketovych) prieskumov a multimodalneho Stvorstupriového dopravného modelu stc¢asného stavu.
Modelovanie a analyza dopravného dopytu je v sulade s ulohou projektu primarne zamerana na
obdobie normalneho pracovného dna, pricom vychodiskovym rokom, pre ktory bola ziskana vacsina
podkladovych a kalibracnych dat, bol stanoveny rok 2018. Na zaklade dopravného modelu bolo
vykonané modelovanie hladin hluku a modelovanie Urovne emisii znecistujucich latok do ovzdusia.
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V ramci analytickej Casti boli dalej stanovené varianty buduiceho vyvoja pre ucely navrhovej casti.
V analytickej ¢asti boli stanovené ¢asové horizonty — 2025 (+5 rokov), 2030 (+10 rokov), 2040 (+20
rokov) a 2050 (+30 rokov), pre ktoré su rieSené nasledujlce varianty scenarov:

¢ nulovy scenar — bez aktivit (,,do-nothing”),

* naivny scenar (,BAU — business as usual®) pri zohladneni nizkeho/stredného/vysokého rozvoja
hlavnych socio-ekonomickych a Uzemnych premennych,

¢ maximalisticky scenar (,,do-all“) na ucel overenia, Ze navrhované opatrenia prispeju k naplneniu
identifikovanych cielov a indikatorov.

Zaver analytickej Casti je venovany stratégii mesta a vyjasneniu vizie mobility v konsenze s klicovymi
partnermi a verejnostou a SWOT analyze. V nadvaznosti na viziu kraja a schvalené strategické ciele je
uréena sada meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese naplfiovania PUM.
SWOT analyza bola vykonana pre kazidy dopravny subsystém aj komplexne cely systém dopravy v
meste, vratane dostupnosti, bezpecnosti a vplyvu na Zivotné prostredie.

N&vrhova éast

Sucastou navrhovej Casti je navrh optimalizicie rozvoja jednotlivych dopravnych subsystémov,
vyhodnotenia ich vzajomného spolupbsobenia a komentar z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie.
Navrhnuté opatrenia v navrhovej casti vychadzaju z vykonanych SWOT analyz a zaroven zohladnuju
nastavené a schvalené vizie rozvoja kraja z analytickej ¢asti PUM TSK. V navrhovej Casti je zohladnend
preferencia nemotorovej dopravy a preferencia verejnej hromadnej dopravy ako nosného prvku
verejnej prepravy oséb, prizachovani kvalitného zdsobovania Gzemia mesta a pokrytia potrieb mobility
obyvatelov.

Buduci etapovy a ndvrhovy systém bol overeny na zaklade dopravného modelu a patri¢ne upraveny.

Samostatnym vykonavacim dokumentom k PUM Trencianskeho samospravneho kraja je Plan
implementacie a monitorovania Planu udrZatelnej mobility a opatreni s ohladom na technickq,
administrativnu, financnld, ekonomicki a prevadzkovd implementacni kapacitu systému. Plan
implementacie a monitorovania PUM vznikol na zaklade prerokovaného strategického dokumentu,
teda ndvrhu optimalnych dprav systému dopravnej obsluhy kraja s harmonogramom jednotlivych
stavieb a opatreni. Sucastou tohoto dokumentu je aj finan¢na analyza prostriedkov, ktoré je nutné z
krajského rozpoctu vynalozit v jednotlivych rokoch na investi¢né a neinvesti¢né akcie.

Vizie a hlavné ciele strategického dokumentu

Vizie a oblasti zmeny pre navrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsuhlasené po konsenze
s odbornou verejnostou a su zdvaznym podkladom pre navrh opatreni rozvoja udrzatelnej mobility
kraja.

Vizie:

Moderny a konkurencie schopny region s rastucou Zivotnou urovhou, ktory je atraktivny pre
obyvatelov, ndvstevnikov ako aj pre investorov a ktory je zaloZeny na udrZatelnom vyuZiti viastného
potencidlu socidlneho, ekonomického a environmentdlneho (tvorba krajiny - krajinotvorné prvky), a
na principoch spolocenskej zodpovednosti.
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PredloZeny strategicky dokument je rozdeleny do piatich oblasti zmien, pre ktoré boli stanovené
jednotlivé strategické a Specifické ciele.

Definované oblasti zmeny:

1. Dopravnd infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktord v sicasnosti chyba

2. Komunikacna siet kraja a zvySenie kvality a bezpecnosti cestnej infrastruktiry

3. Zvysenie podielu udrzatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou
4. Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

5. Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizdcia a vyuzitie (IDS ako protivaha
individualnej automobilovej doprave)

V nasledujucej tabulke s uvedené jednotlivé oblasti zmien s jednotlivymi strategickymi a Specifickymi
cielmi.

Tabulka 1 Strategické a Specifické ciele planu udrZatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sucasnosti chyba

Strategické ciele Specifické ciele

Podpora dostavby obchvatov miest — zniZenie tranzitnej dopravy
v mestdch a obciach

Dostavba komunika&nej siete Zvysenie bezpeclnosti cestnej infraStruktury — rekonStrukcia

a prelozky ciest

Podpora dostavby nadradenej cestnej siete

Budovanie bezpecnej siete pesich tras v mestach a obciach

Zvysenie kvality infrastruktiry pre pesiu

dopravu Budovanie bezpecnych prechodov pre chodcov

Podpora zvySovania kvality verejného priestoru

Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie

Zvysenie kvality infrastruktary pre mikroregiénov do pldnovania cyklodopravy)

cyklisticki dopravu

Dobudovanie spojitej siete cyklotras

Modernizacia zZelezni¢nej infrastruktury

. N Y , .. | ZvySenie dostupnosti zastavok VOD
Zvysenie kvality infrastruktary pre verejnu

dopravu vratane selezni¢nej Zvysenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej
premavke

Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R

Zlep&enie kvality lokalneho napojenia Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest

kraja Podpora rozvoja leteckej dopravy

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategické ciele Specifické ciele
Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a
cyklostras

Podpora prepojenia obci a miest v kraji Kvalitné a bezpecné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami

a mestami kraja

Podpora vyuzitia Zelezni¢nej dopravy
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Integracia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy — optimalizacia
vedenia liniek a tras

ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy

Znizenie poctu dopravnych nehdéd aich
dopadov

Podpora osvetovych kampani zvySujlcich bezpecnost vsetkych
Ucastnikov cestnej premavky so zameranim na najzranitefnejsiu
Cast — deti a chodci

Budovanie oddelenych tras pre cyklisticki dopravu

Rozsirenie z6n s obmedzenou rychlostou (obytné zény, zény 30)

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrzatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategické ciele

Specifické ciele

Integracia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy

Podpora vzniku integrovaného

Zavedenie tarifnej a Casovej integracie mestskej a primestske;j
autobusovej a Zelezni¢nej dopravy

dopravného systému

Vybudovanie informacného systému pre systém IDS (online,
aplikacie)

Zvysenie kvality verejnej dopravy vratane

DodrZiavanie presnosti cestovnych poriadkov, zaistenie
nadvaznosti spojov

Zelezni¢nej dopravy

Zvysenie podielu bezbariérovych vozidiel a kvality vozového parku
(cestné, Zeleznicné)

Podpora rozvoja bikesharingu

Zvysenie podielu vyuzitia cyklistickej
dopravy

Zlepsenie moznosti prepravy bicyklov v prostriedkoch verejnej
dopravy, najma Zeleznicnej

Integracia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najma verejnej

ZvySovanie kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestach

Podpora vyssieho vyuzitia pesej dopravy

ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury pre pesiu dopravu

Podpora vzniku kvalitnych prestupnych uzlov

Podpora multimodalnej dopravy

Podpora vzniku P + R s nadvaznostou na systém verejnej dopravy

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategické ciele

Specifické ciele

Zvysenie kvality a bezpecnosti siete trds pre nemotorovu
dopravu — prepojenie medzi obcami a mestami

Podpora rozvoja kvalitnej a bezpecnej infrastruktury v obciach
a mestach

Podpora vyssieho vyuzitia udrzatelnych
druhov dopravy

Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého
Zivotného Stylu

Podpora vzniku IDS

Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy

Znizenie vyutzitia individualnej

Podpora pre carpooling (spolujazda) a carsharing (zdielanie
vozidiel)

automobilovej dopravy

Znizenie negativnych vplyvov suburbanizacie

Podpora znizenia dopadov klimatickej

Podpora realizacie vodozadrznych opatreni v blizkosti ciest,
vysadba vhodnej zelene

zmeny na krajinu

Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov miest a ich
odolnosti voci klimatickym zmenam
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Podpora vysadby zelene v mestach a obciach

Podpora zdvadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy
na alternativny pohon

ZvysSenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej
doprave

Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane
Zelezni¢nej dopravy s ciefom zniZenia hlukovej zataze

Znizenie negativnych vplyvov dopravy na
Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov
(zniZenie emisii a hlukovej zataze)

podpora chddze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého
Zivotného Stylu

Podpora osvetovych a vzdelavacich kampani v oblasti udrzatelnej
ZvySovanie povedomia obyvatelov kraja o | mobility a Zivotného prostredia

udrzatelnej mobilite Podpora zapojenia miest do eurépskych kampani — napr.
Eurdpsky tyzden mobility

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej
automobilovej doprave)

Strategické ciele Specifické ciele

Zavedenie integrdcie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy

Podpora vzniku IDS Zaistenie dopravnej obsluhy sidel v TSK verejnou dopravou

Zjednotenie poziadaviek objednavatelov verejnej dopravy

Vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidld VOD

Zvysenie spolahlivosti verejnej

dopravy/mestskej hromadnej dopravy Preferencia vozidiel VOD/MHD na krizovatkach

Zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch
Zvysenie informovanosti Ucastnikov cestnej

Zaistit spolahlivost dopravného systému | premdavky — mimoriadne stavy

ako celku Zaviest planovanie dochadzania do zamestnania a $kél — podpora
vzniku firemnych Ci Skolskych planov mobility

Podpora TSK na vzniku parkovacich politik v mestach kraja vratane
spoplatnenia vyuzitia parkovacich ploch

V nadvdznosti na Zelezniénd averejnd dopravu vybudovat
parkoviska typu P + R

Podpora rozvoja  telematickych  systémov  (informacie
o mimoriadnych situaciach, navadzanie vozidiel na vybrané
parkoviska)

Zvysit efektivitu systémov dopravy
v pokoji

Cielom spracovania Planu udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja je predovsetkym
aktualizacia vyhladovych dopravnych charakteristik, parametrov a sluzieb Trencianskeho kraja s ich
priemetom do redlneho navrhu riesenia, ktory bude zohladnovat moznosti finanénych prostriedkov
Kraja vratane fondov EU.

Ulohou Planu udrZatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja je zadefinovanie
podmienujucej regulacie pripadného dalSieho Uzemného rozvoja Trencianskeho kraja z hladiska
dopravnej vybavenosti a obsluznosti. Neoddelitelnou sucéastou Planu udrzatelnej mobility
Trencianskeho samospravneho kraja bude Gzemny priemet a definovanie Uzemnych poZiadaviek na
liniové dopravné stavby a dopravné plochy vyplyvajuce z navrhu.

Hlavnym zdmerom Planu udrzatelnej mobility Trencéianskeho samospravneho kraja je rieSenie dopravy
na organizacnej, prevadzkovej a infrastrukturnej Urovni v podobe dorazu na verejnd osobnu a
nemotorovl dopravu a na ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov
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s cieflom zabezpedit environmentédlne a financne prijatelnd dopravu respektujic zakladné principy
udrzatelnej mobility.

Vysledny Plan udrZatelnej mobility Trenéianskeho samospravneho kraja bude taktiez respektovat
principy a strategické ciele inych strategickych dokumentov. Rozbor vztahu PUM TSK kinym
strategickym dokumentom je uvedeny v nasledujuicej kapitole.

. 6. 2. Vztah k inym strategickym dokumentom

Plan udrzatelnej mobility sa nachadza na rozhrani dvoch réznych ciefov. Na jednej strane ide o
zabezpecenie nizkondkladovej a ucinnej mobility tovaru a o0séb ako centrdlneho prvku
konkurencieschopného spolo¢ného trhu EU a ako priaznivého zakladu volného pohybu oséb. Na
druhej strane je vsak potrebné ¢elit ¢oraz vy$sej hustote dopravy a minimalizovat externé naklady v
podobe dopravnych nehéd, ochoreni dychacich ciest, zmeny klimy, hluku, poskodzovania Zivotného
prostredia a dopravnych zapch.

Uplatiiovanie Planu udrzatefnej mobility je spojené s integrovanym pristupom k optimalizacii
efektivnosti dopravného systému. Klucovymi cielmi su okrem iného vytvorenie integrovanych
dopravnych sieti vyuzivanych dvoma alebo viacerymi druhmi dopravy (kombinovana doprava a
intermodalita), ako aj vytvorenie spravodlivych konkurenénych podmienok medzi druhmi dopravy na
zaklade spravodlivého rozdelenia nimi sposobenych nakladov.

Strategické planovanie je nevyhnutnou sucastou verejnej politiky na vsetkych Urovniach. Potreba
planovania vyplyva najmi z dynamického rastu ekonomiky a hospodarstva. Ulohou planovania je
zabezpedit urditd mieru rozvoja, s uréenim mantinelov, ciefov a spdsobov dosahovania rozvoja
spoloc¢nosti tak, aby boli zachované dolezité zlozky Zivotného prostredia a spoloc¢nosti.

Strategické planovanie je dblezité realizovat na Urovni lokalnej, regionalnej, narodnej, resp.
nadnarodnej. Strategické planovanie mozino rozdelit na kratkodobé, strednodobé a dlhodobé.
Prostrednictvom kratkodobych opatreni je potrebné vyriesit najdoleZitejSie a najintenzivnejsie
problémy v konkrétnom Uzemi, zarover je potrebné navrhnut redlne riesitelné a uchopitelné spdsoby
rieSenia spominanych problémov. Strednodobé a dlhodobé plany su orientované na vzdialenejsiu
budtcnost. Je dbéleZité odhadnut dalsi vyvoj a identifikovat potencidlne problémy, ktoré mozu
ovplyvriovat spolo¢nost aj za niekolko desatrodi. Tu je samozrejme klt¢ova eliminacia problematickych
smerov rozvoja a urcenie priorit, ktoré zabezpecia bezpecny a udrzatelny rozvoj.

Plan udriatelnej mobility zohladfiuje prislugné stvisiace dokumenty, predovietkym Uzemny pléan VUC
Trencianskeho kraja (zo dria 04/1998, vratane jeho aktualizicii: Zmeny a doplnky UPN VUC
Trencianskeho kraja €. 1-3) a Uzemno planovacie dokumentacie jednotlivych obci.

Dalej je uvedeny prehlad najddleZitejich relevantnych strategickych dokumentov na Urovni
medzinarodnej a eurdpskej.

Vzhladom ku skutoCnosti, Ze vSetky strategické dokumenty na narodnej aregiondlnej Urovni
strategicky vychddzaju z nizSie uvedenych medzinarodnych a eurdpskych strategickych dokumentov,
nebolo vykonané podrobné tabulkové hodnotenie ich miery vztahu k PUM TSK. Pri najddlezitejSich
dokumentoch je priamo nizsie v texte uvedeny komentar s informaciami o konkrétnej implementacii
strategického dokumentu do hierarchicky nizSieho strategického dokumentu na Urovni
narodnej/regionalnej v ramci SR, pripadne o vztahu strategického dokumentu priamo k hodnotenému
PUM TSK.
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Strategické medzindrodné dokumenty

Ramcovy dohovor OSN o zmene klimy

Parizska dohoda

Kjoétsky protokol k rdmcovému dohovoru OSN o zmene klimy
Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj

Sendaisky ramec pre zniZovanie rizika katastrof na roky 2015—-2030

Ramcovy dohovor o ochrane a trvalo udrzatelnom rozvoji Karpat

Strategické Eurdpske dokumenty

BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému Ucinne vyuzZivajuceho zdroj, KOM(2011) 144
v kone¢nom zneni

Biela kniha zahffia 40 konkrétnych iniciativ pre vybudovanie konkurencieschopného dopravného
systému v budicom desatrodi.

V praxi je potrebné, aby doprava vyuZivala menej energie a navyse ju ziskavala z ekologickejsich
zdrojov, aby lepsie vyuZivala modernu infrastruktiru a zniZzovala svoj negativny vplyv na Zivotné
prostredie a zadsadné prirodné zdroje, akymi su voda, péda a ekosystémy.

Hlavnym novym cielom je zadsadne znizit zavislost Eurdpy na dovazanejrope a znizit uhlikové
emisie o 60 % do roku 2050, prestat pouzivat konventné pohony v mestach, vyuzivat 40 %
nizkouhlikovych paliv v leteckej doprave, o 40 % znizit emisie vo vodnej doprave.

Tvorba PUM TSK reflektuje vo svojich cieloch najma tieto hlavné ciele Bielej knihy:

o sprevadzkovat do roku 2030 v celej EU plne funként multimodélnu ,,zakladnt siet” TEN-T
s vysokokvalitnou a vysokokapacitnou sietou do roku 2050 a so zodpovedajucim stiborom
informacnych sluzieb.

o do roku 2030 previest 30 % cestnej nakladnej dopravy nad 300 km na iné druhy dopravy, napr.
na Zelezni¢nu alebo vnutrozemsku vodnu dopravu, a do roku 2050 viac ako 50 %. Zaroven
dosiahnut, aby sa do roku 2050 vacSina cestujucich na strednt vzdialenost prepravovala
po Zeleznici.

o do roku 2050 dosiahnut prepojenie vsetkych letisk na hlavnej sieti na Zelezni¢nd siet.

o usilovat sa o znizenie poc¢tu Umrti v cestnej doprave do roku 2020 o polovicu v porovnani
s rokom 2010 a v horizonte roka 2050 znizit pocet usmrteni takmer na nulu.

Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci zaclenenie, KOM(2010) 2020

v kone¢nom zneni

Podstatou stratégie je koordinacia hospodarskych politik a politik zamestnanosti s cielom
zabezpedovat rast a zamestnanost. Stratégia z obsahového hladiska zastresuje cieleny vyber tém,
roznych iniciativ a sektorovych stratégii z viacerych politik EU, hlavne vyskumu, vzdeldvania,
zamestnanosti a socidlnych zaleZitosti, informacnej spolo€nosti, podnikania a priemyslu,
energetiky, Zivotného prostredia.
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Stratégia Eurdpa 2020 je tematicky postavena na 3 prioritach, 5 cieloch a 7 hlavnych iniciativach:

3 priority stratégie Eurépa 2020

0

0o

Inteligentny rast: vytvorenie hospodarstva zaloZzeného na znalostiach a inovacii.

Udrzatelny rast: podporovanie ekologickejSieho a konkurencieschopnejsSieho hospodarstva,
ktoré efektivnejsie vyuZiva zdroje.

Inkluzivny rast: podporovanie hospoddarstva s vysokou mierou zamestnanosti, ktoré zabezpedi
sociadlnu a Uzemnu sudrZnost.

5 cielov stratégie Eurépa 2020

0

Miera zamestnanosti obyvatelov vo veku 20-64 rokov by sa mala zvysit zo sicasnych 69 % na
minimalne 75 %, vratane vacsSieho zapojenia Zien, starSich pracovnikov a lepSieho zaclenenia
migrantov medzi pracovnu silu (ciel SR: 72 %).

Investovat 3 % HDP do vyskumu a vyvoja (ciel SR: 1 %, od NPR SR 2013 zvySenie na 1,2 %).

Zmena klimy a energetika: Znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 % v porovnani s
Groviiami z r. 1990 (alebo o 30 % za priaznivych podmienok) / zvysit podiel obnovitelnych
zdrojov energie na koneénej spotrebe energie 0 20 % / zvysit energetickd Uc¢innost minimalne
0 20 % (ciel SR: znizit narast emisii sklenikovych plynov mimo sektora ETS tak, aby nepresiahli
Uroven z r. 2005 o viac ako 13 % / zvysit podiel energie z OZE na hrubej konecnej spotrebe
energie na 14 % / zvysit energetickl efektivnost prostrednictvom uspory 11 % koneclnej
spotreby energie v porovnani s priemernou spotrebou v r. 2001 — 2005).

Vzdelavanie: znizit mieru predéasného ukoncenia Skolskej dochadzky zo suéasnych 15 % na
10 % a zaroven zvysit podiel obyvatelov vo veku 30— 34 rokov s ukonéenym vysokoskolskym
vzdelanim z 31 % na min. 40 % (ciel SR: 6 % a 40 %).

Socialna inkltzia: Vymanit najmenej 20 miliénov obyvatelov EU z rizika chudoby a socidlneho
vylicéenia (podiel Eurépanov Zijucich pod hranicou chudoby jednotlivych krajin by sa mal znizit
0 25%, ¢im by sa viac ako 20 miliénov fudi malo dostat nad hranicu chudoby), merané
kombinaciou ukazovatelov riziko chudoby + materidlna deprivacia + domacnosti s nizkou
intenzitou prace (ciel SR: 170 tisic fudi).

7 iniciativ stratégie Eurdpa 2020

0

JInovacia v Unii“ na zlep$enie ramcovych podmienok a pristupu k financovaniu vyskumu a
inovacii s ciefom zabezpedit, aby inovativne myslienky viedli k vytvoreniu produktov a sluzieb,
ktoré zabezpecia rast a pracovné miesta (oznamenie Eurdpskej komisie COM(2010) 546 /
KOM(2010)546 z 6.10.2010).

»MladeZ v pohybe” na zlepsenie vysledkov systémov vzdelavania a ulahcenie vstupu mladych
[udi na trh prace (ozndmenie Komisie COM (2010) 478 / KOM(2010) 478 z 15.9.2010).

,Digitalny program pre Eurépu” na urychlenie zavedenia vysokorychlostného internetu a
Cerpanie vyhod, ktoré prinasa jednotny digitalny trh pre domdcnosti a podniky (ozndmenie
Komisie COM(2010) 245 z 19.5.2010).

»,Eurdpa efektivne vyuZivajuca zdroje” na podporu oddelenia hospodarskeho rastu od
vyuZivania zdrojov, podpora prechodu smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu, zvysenie
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vyuZivania energie z obnovitelnych zdrojov, modernizaciu odvetvia dopravy a podporu
energetickej uéinnosti (ozndmenie Komisie COM (2011) 21 / KOM (2011) 21 z 26. 1. 2011).

»Priemyselnda politika vo veku globalizacie” na zlepSenie podnikatelského prostredia, najma
pre malé a stredné podniky, a na podporu rozvoja pevnej a udrzatelnej priemyselnej zakladne,
ktora bude konkurencieschopna vo svetovom rozsahu (ozndmenie Komisie COM(2010) 614 /
KOM (2010) 614 z 27.10.2010).

»,Program pre nové zrucnosti a nové pracovné miesta“ na modernizovanie trhov prace a
posilnenie postavenia ludi podporovanim rozvijania ich zruénosti pocas celého ich Zivota s
ciefom zvySovat Ucast na trhu prace a lepsie zosuladit ponuku na trhu price s dopytom,
vratane pracovnej mobility (ozndmenie Komisie COM (2010) 682 z 23.11.2010).

»Eurdpska platforma na boj proti chudobe” na zabezpecenie socidlnej a Uzemnej sudrznosti,
aby vsetci mohli vyuzivat vyhody plyntce z rastu a zamestnanosti a aby ludia Zijuci v chudobe
a socialnom vylaéeni mali moznost Zit dstojny Zivot a aktivne sa podielat na Zivote spolo¢nosti
(ozndmenie Komisie COM(2010) 758 z 15.12.2010).

V jednej z priorit Stratégie Eurdpa 2020 - Udrzatelny rast: podpora ekologickejSieho a

konkurencieschopnejsieho hospodarstva, ktoré efektivnejsie vyuziva zdroje ma oporu napriklad

narodna stratégia Operacny program Integrovana infrastruktura. S touto prioritou suvisi iniciativa

»Eurdpa efektivne vyuzivajlca zdroje” zamerand okrem iného na modernizaciu odvetvia dopravy,

na podporu prechodu smerom k nizkouhlikovému hospodarstvu a podporu energetickej uc¢innosti.
Usilie je zamerané predovéetkym na:

0

(0]

0

znizenie emisii uhlika v odvetvi dopravy s cielom prispiet k zvysenej konkurencieschopnosti;

realizaciu strategickych projektov s vysokou eurdpskou pridanou hodnotou na rieSenie
kritickych prekazok, najma pokial ide o cezhranicné Useky a intermodalne uzly (mesta, pristavy,
logistické platformy);

iniciativy zamerané na modernizaciu eurdpskych sieti.

Priority najvacsSieho vyznamu, ktoré prispeju k plneniu stratégie Eurdépa 2020, konkrétne su:

0

do roku 2020 znizit emisie sklenikovych plynov najmenej o 20 %, zvysit podiel obnovitelnych
zdrojov na skladbe zdrojov v koneénej spotrebe energie EU na 20 % a zvysit energeticku
Gcinnost 0 20 %.

zaviest inteligentné dopravné systémy, zefektivnit dopravné a logistické sluzby, znizit emisie
CO; osobnych vozidiel.

urychlit realiziciu strategickych infrastruktdrnych projektov s ciefom odstrariovat zdsadné
prekazky, najma v cezhrani¢énom styku a budovat intermodalne uzly.

na vnutrostatnej drovni vyvinut inteligentnd, zmodernizovanu a plne prepojend dopravnu
infrastrukturu.

zamerat sa na mestsky rozmer dopravy, kde vznikd znaéna éast dopravného pretazenia
a emisii.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady EU ¢&. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach

Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU
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V nariadeni sa stanovuju usmernenia pre rozvoj TEN-T siete s dvojuroviiovou strukturou, ktora
pozostava zo suhrnnej siete (comprehensive) a zakladnej siete (core). Zakladna siet je podskupinou
suhrnnej siete, ktord ju prekryva. Predstavuje strategicky najvyznamnejsie uzly a prepojenia TEN-
T siete v zavislosti od dopravnych potrieb. Zahfia vSetky druhy dopravy a ich prepojenia, ako aj
prislusné dopravné a informacné riadiace systémy. Nariadenie predpoklada ukoncenie budovania
zakladnej siete do roku 2030 prostrednictvom vytvorenia novej, ako aj zasadnej modernizacie
a obnovy uz existujucej infrastruktury.

Zdkladnd siet TEN-T

o D1 Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina — Poprad — Pre$ov — Kogice — &t. hr. SR/Ukrajina,
o D23t hr. SR/CR — Katy — Bratislava — §t. hr. SR/Madarsko,

o D3 Hri¢ovské Podhradie — Cadca — Skalité — §t. hr. SR/Polsko,

o D4 st. hr. SR/Rakusko — Jarovce,

0 R3 Martin - Ziar nad Hronom — Zvolen — Krupina — Sahy — §t. hr. SR/Madarsko,

0 R6 Belusa — Puchov — Lysa pod Makytou — §t. hr SR/CR.

Suhrnnd siet TEN-T

0o R1 Trnava— Nitra— Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok,

0 R2 Trenéin — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lué¢enec — Roziava — Kosice,

0 R3 krizovatka s D1 — Dolny Kubin — Trstena — st. hr. SR/Polsko,

0 R4 st. hr. SR/Polsko — Svidnik — PreSov — Kosice — Milhost — st. hr. SR/Madarsko,

0 RS Svréinovec — &t. hr. SR/CR,

o D4 Jarovce — Ivanka pri Dunaji — Zahorska Bystrica — krizovatka s D2 — st. hr. SR/Rakusko.
PUM TSK reflektuje strategicky najvyznamnejsie uzly a prepojenia siete TEN-T.

e Uznesenie Eurdpskeho parlamentu zo dna 27. septembra 2011 o eurdpskej bezpecnosti cestnej
dopravy v rokoch 2011 — 2020

Uznesenie dorazne odporuca, aby zodpovedné organy zaviedli obmedzenie rychlosti na 30 km/hod
v obytnych zénach a na vsetkych jednoprudovych cestach v mestach, ktoré nemaju samostatny
jazdny pruh pre cyklistov, a to k Gc¢innejsej ochrane zranitelnych ucastnikov cestnej premavky.

Uznesenie vita skuto€nost, Ze Komisia zameriava svoju pozornost na najviac zranitelné skupiny
ucastnikov cestnej premavky (uzivatelia jednostopovych vozidiel, chodci atd'.), kde su pocty neh6d
stale prilis vysoké; vyzyva Clenské Staty, Komisiu a priemysel, aby mali pri navrhovani cestnej
infrastruktury a zariadeni pre tychto ucastnikov na pamati to, aby budované cesty boli bezpecné
pre vsetkych uzivatelov; Ziada, aby pri projektovani a Udrzbe ciest bola vdésia pozornost venovana
opatreniam v oblasti infrastruktury.

Uznesenie je implementované do narodnej ,Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premavky
v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 —2020) (schvalena
uznesenim vlady SR ¢. 798/ 2011) — pozri tabulku koncepcii na narodnej trovni uvedenu nizsie.

e Eurdpska stratégia pre nizkoemisnd mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)
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e Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM(2011) 112
v kone¢nom zneni

e Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011) 885 v kone¢nom zneni

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktdébra 2014 o zavéadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

Smernica reflektuje na narodnej Urovni transpozi¢né dokumenty ,Narodna politika zavadzania
infrastruktury pre alternativne palivda v podmienkach Slovenskej republiky” (¢. uznesenia
505/2016) a ,Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami“ (¢. uznesenia
504/2016), ktoré zaroven Uzko suvisia s Akénym pldnom rozvoja elektromobility v SR a st rovnako
v sulade s viziou a ciefmi PUM TSK.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dria 21. maja 2008 o kvalite vonkajsieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurépu

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zelezni¢nej sieti pre
konkurencieschopnu nakladnu dopravu

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilite Zelezni¢ného systému
v Spolocéenstve

*  Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej
dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuZivania
energie z obnovitelnych zdrojov energie

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa meni smernica
2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o energetickej
efektivnosti

e Akcny plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS) KOM(2008) 886
v kone¢nom zneni

e QOperacny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 (schvaleny Eurépskou komisiou 28. 10.

2014)

K Operacnému programu |l 2014 — 2020 su podrobné informacie nizsie v tabulke koncepcii na
narodnej Urovni.

e Zelena kniha: Na ceste k novej kulture mestskej mobility (2007) a jej Akény plan (2009)

Eurdpska komisia identifikuje pat vyziev, pred ktorymi stoja eurdpske mestd, a ktorym je potrebné
Celit integrovanym pristupom. Prva vyzva sa tyka plynulosti cestnej premavky, kde je moznym
rieSenim podpora environmentalne setrnych sposobov dopravy ako je verejna doprava, chodza a
cyklistika. Akény plan mestskej mobility (2009) medzi cielmi a opatreniami uvddza udrzatelnu
mestskd mobilitu a regionalnu politiku, zlepSovanie informovania cestujucich a zlepsenie pristupu
pre osoby so znizenou pohyblivostou.

Na narodnej urovni tieto vyzvy reflektuje predovsetkym ,Stratégia rozvoja verejnej osobnej a
nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky, marec 2015)“.
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Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za uZivanie
urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

Modra kniha: Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu
a socidlnemu vyboru a Vyboru regiénov - Smerom ku kvalitnej vnutrozemskej vodnej doprave —
NAIADES Il, KOM (2013) 623 v kone¢nom zneni

Vnutrozemskd vodnd doprava a sustava Natura 2000 — udrzatelny rozvoj a riadenie
vnutrozemskych vodnych ciest v kontexte smernic EU o vtakoch a biotopoch

Spolo¢né stanovisko k hlavnym zasadam pre vyvoj vnutrozemskej plavby a ochrane Zivotného
prostredia v povodi rieky Dunaj

Stratégia EU pre podunajski oblast (tzv. Dunajskd stratégia)
Stratégia EU pre adaptéciu na zmenu klimy

Udrzatelna buddcnost dopravy: smerom k integrovanému pouzivatelsky pristupnému systému
zaloZenému na technoldgiach

ZDRAVIE 2020: Eurdpska politika pre zdravie a prosperitu

Strategické dokumenty — ndrodné, regiondlne a na trovni mesta

Prehlad najdélezitejSich relevantnych strategickych dokumentov na Urovni narodnej a regionalnej je
predlozeny v tabulkovej podobe s uvedenim ich identifikovanych vazieb vo vztahu k posudzovanému
Planu udrzatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja (prioritne je uvedeny prehlad najma
strategickych dokumentov, ktoré maju vplyv na dopravny sektor, koncepciu rozvoja dopravnej
infrastruktury a Zivotné prostredie).

V priebehu pripravy PUM TSK boli zohladnené nasledujlce relevantné strategické dokumenty na
Urovni ndrodnej nielen z oblasti dopravy:

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, december 2016)

Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (schvaleny uznesenim vlady SR
¢. 110/2019)

Narodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne palivd v podmienkach Slovenskej
republiky (€. uznesenia 505/2016)

Narodny politicky rdémec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia 504/2016)

Operacny program Integrovana infrastruktidra (OPIl) na roky 2014 — 2020 (schvaleny Eurdpskou
komisiou dna 28. 10. 2014)

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, jun 2014)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)

Programové vyhldsenie vlady SR (2016-2020) za oblast dopravy

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest Il. a lll. triedy
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*  Program revitalizicie Zelezni¢nych spolo¢nosti (schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 188/2011)

e Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premdvky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020
(Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) (schvélend uznesenim vlady SR ¢. 798/ 2011)

e Ndrodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015)

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 — v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢. 1 KURS
2001 (AUREX, s.r.0., november 2011)

e Ndrodna stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (pévodna aktualizacia strategického
dokumentu na roky 2014 a7 2020)

e Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov — Narodny systém dopravnych
informacii (schvéleny uznesenim vlady SR ¢. 22/2009)

e Stratégia rozvoja cestovného ruchu SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2013)

e Marketingova stratégia SACR na obdobie 2014 — 2020 (Slovenska agentura pre cestovny ruch,
oktéber 2013)

e Akcné plany pred hlukom v okoli dialnhic a rychlostnych komunikacii pre stav v roku 2006, resp.
2011 a 2016

e Aktualizovana narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020 (schvalend uznesenim vlady SR
¢.12/2014 z 8. 1. 2014)

e Stratégia adaptdcie Slovenskej republiky na zmenu klimy — aktualizacia (schvalend uznesenim vlady
SR ¢. 478/2018)

e Vizia, progndza a stratégia rozvoja lesnictva na Slovensku (Lesnicke Studie ¢. 61, 2009)
* Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja (schvalena uznesenim vlady SR ¢. 978/2001)

e Koncepcia rozvoja polovnictva v Slovenskej republike - ndrodny program rozvoja polovnictva a
zachovania genofondu volne Zijucej zveri (schvalena uznesenim vlady SR ¢. 548/2017)

¢ Koncepcia ochrany prirody a krajiny do roku 2030 (Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej
republiky a Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, november 2019)

*  Program rozvoja vidieka SR 2014 — 2020 (schvéleny uznesenim vlady SR ¢. 231/2014)

¢ Koncepcia implementacie Agendy 2030 v medzindrodnom prostredi (schvalena uznesenim vilady
SR ¢.5/2017)

e Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenskej republike (schvaleny uznesenim
vlady SR €. 634/2014)

»  Koncepcia Statnej politiky zdravia Slovenskej republiky (schvalena uznesenim vlady SR ¢. 11/2008)

e Akcny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V. (NEHAP V.)
(schvaleny uznesenim vlady SR v januari 2019)

e Strategicky ramec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030 (schvaleny uznesenim
vlady SR ¢. 727/2013 z 18. 12. 2013)
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Podrobné zhodnotenie konkrétnej vazby PUM TSK na vySSie uvedené strategické dokumenty,

pri ktorych bol vyhodnoteny vztah na drovni 2 — silny (priamy) vztah, je z hladiska konkrétnych

environmentdlnych aspektov vykonané v kap. lll. 5. tejto spravy o hodnoteni. V kap. llIl. 5. je rovnako

uvedené akym spésobom boli konkrétne environmentdlne aspekty zohladnené v priebehu pripravy

PUM TSK.

Hodnotenie vzajomnych vztahov je znacené nasledujicim spdsobom:

Tabulka 2 Stupnica hodnotenia vzajomnych vztahov

Hodnota | Odévodnenie vztahu
+2 Pri strategickom dokumente mozno identifikovat silny vztah k PUM
+ Pri strategickom dokumente mozno identifikovat slaby/¢iastocny/nepriamy
vztah k PUM
0 Pri strategickom dokumente nebol identifikovany vztah k PUM

Tabulka 3 Vztah planu udrZatelnej mobility Trenéianskeho kraja ku koncepcidam na narodnej urovni

505/2016)

Ndrodny politicky rémec
pre rozvoj trhu s
alternativnymi palivami
(€. uznesenia 504/2016)

Nazov koncepcie Vzajcfmny Komentar/odévodnenie
vztah
Strategicky plan rozvoja Ide o strategicky dokument dlhodobého charakteru, ktory si kladie za
dopravy SR do roku 2030 ciel nastavit efektivny smer rozvoja dopravného sektora a urcuje
(Ministerstvo dopravy, spOsob realizacie jeho rozvojovej vizie. Dokument predstavuje vystup
vystavby a regionalneho Il. fazy pripravy stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2030 a
rozvoja Slovenskej predstavuje faktické naplnenie ex ante kondicionalit stanovenych
republiky, december Eurdpskou komisiou pre rezort dopravy v programovom obdobi 2014—
2016) + 2020.
Definované oblasti zmeny hodnoteného planu udrzatelnej mobility
TSK sa ramcovo zhoduju sglobalnymi strategickymi cielmi
Strategického planu rozvoja dopravy SR.
Strategicky plan rozvoja uvddza vzavere na zdklade celkového
hodnotenia vysledné poradie jednotlivych opatreni (predovsetkym
infrastruktdrnych) na drovni $tatu, ktoré su podnetné rovnako pre
PUM TSK.
Akeny plan rozvoja Cielom stratégie je zvySenie zastupenia elektrickych vozidiel v systéme
elektromobility v dopravy a prechod na nizkoemisné a bezemisné formy dopravy, ¢o
Slovenskej republike (c. predstavuje trend strategicky definovany aj na Urovni Eurdpskej
uznesenia 110/2019) komisie a je sucastou nizkouhlikového hospodarstva.
2 Tento ciel je vsulade sviziou a cielmi PUM TSK, konkrétne
s navrhnutymi Specifickymi cielmi PUM TSK:
1/ Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy
na alternativny pohon,
2/ ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej
doprave.
Narodna politika Transpozi¢né dokumenty ,,Narodna politika zavadzania infrastruktdry
zavadzania pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky” (.
infrastruktary pre uznesenia 505/2016) a ,Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s
alternativne paliva v alternativnymi palivami“ (¢. uznesenia 504/2016) uUzko suvisia
podmienkach Slovenskej s planom rozvoja elektromobility v SR.
republiky (¢. uznesenia + V dokumente ,Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu

s alternativnymi palivami“ sa konkrétne pre SR uvadza v roku 2030 —
35 000 elektrickych vozidiel a plug-in hybridov. Pre nabijaciu
infrastruktdru sa stanovil ciel do roku 2025 mat 1500 stojanov pre
stredne rychle nabijanie (do 22 kW) a rychle nabijanie (nad 22 kW).
Tento ciel je v sulade s viziou a ciefmi PUM TSK.
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Nazov koncepcie Vzajc'umny Komentar/odbévodnenie
vztah
Operacny program Operacny program Integrovana infrastruktira (OPIl) predstavuje
Integrovana programovy dokument Slovenskej republiky pre ¢erpanie pomoci z
infrastruktdra (OPIl) na fondov EU na roky 2014-2020 v sektore dopravy a informatizacie
roky 2014 — 2020 (oblasti  zlepSovania pristupu kinformacnym a komunikacnym
(schvaleny Eurépskou technoldgiam a zlepsSenia ich vyuzivania a kvality).
komisiou dna 28. 10. Zameranie rozvoja dopravnej infrastruktiry v SR v programovom
2014) obdobi 2014-2020 vychadza predovsetkym z poZiadaviek na
dobudovanie chybajucich klti¢ovych miest na dopravnej infrastruktare
a zlepSenie kvality existujucej infrastruktiry, najma cestnej a
Zelezni¢nej dopravy, so zameranim na zvySovanie bezpecnosti,
spolahlivosti, pristupnosti a efektivnosti dopravy.
OPIl-Doprava sa preto prioritne orientuje na vystavbu a modernizaciu
2 dopravnej infrastruktury v schvalenych trasach multimodainych
koridorov zakladnej transeurdpskej dopravnej siete (dalejlen ,, TEN-T*)
a podporu dobudovania nadradenej dopravne] infrastruktury
medzindrodného vyznamu s cielom napojenia infrastruktdry SR na
eurdpsku dopravnu siet, ako aj s cielom zlepSovania dostupnosti
regionov SR.
Cielom OPIlI-Doprava je sucasne aj zabezpecenie podpory trvalo
udrzatelnej mestskej a regiondlnej mobility posiliovanim vazieb v
ramci jednotlivych aglomeracii vzajomne spolupracujicimi moédmi
ekologickej verejnej osobnej dopravy.
Ambiciou OPII je taktieZ prispiet k zmierneniu negativnych désledkov
klimatickych zmien a ochrane biodiverzity.
V tomto ohlade je OPIl vyznamnym strategickym dokumentom pri
tvorbe a spracovani PUM TSK.
Strategicky plan rozvoja Definované oblasti zmeny hodnoteného planu udrzatelnej mobility
dopravnej infrastruktury TSK sa ramcovo zhoduju s viziami a cielmi definovanymi na Useku
SR do roku 2020 dopravného sektora v Strategickom pldne rozvoja dopravnej
(Ministerstvo dopravy, +2 infrastruktary SR.
vystavby a regiondlneho
rozvoja Slovenskej
republiky, jun 2014)
Stratégia rozvoja Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku
verejnej osobnej a 2020 predstavuje strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju
nemotorovej dopravy SR zakladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja verejnej
do roku 2020 osobnej dopravy na Slovensku, stanovuju priority rozvoja a identifikuju
(Ministerstvo dopravy, opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.
vystavby a regiondlneho Vizie, ciele a priority Stratégie rozvoja verejnej osobnej a nemotorove;j
rozvoja Slovenskej +2 dopravy SR, ktoré su pre hodnoteny PUM TSK podnetné:
republiky, marec 2015) - vizia udrzatelnej regionalnej a mestskej mobility s vySsim podielom
verejnej osobnej dopravy na delbe prepravnej prace,
- vizia dostupnej, spolahlivej a pouzivatelsky jednoduchej verejnej
osobnej dopravy,
- vizia infrastruktiry umoziujucej prevadzku kvalitnej integrovane;j
verejnej osobnej dopravy.
Programové vyhldsenie Budovanie dopravnej infrastruktiry a podpora modernych a
vlady SR (2016-2020) za efektivnych spésobov dopravy je jednou z priorit vlady Slovenskej
oblast dopravy + republiky v rokoch 2016 a? 2020. Specidlnu pozornost bude vlada

venovat vystavbe a modernizacii dopravnej infrastruktury v regidnoch,
ktoré patria medzi menej rozvinuté, kedZe dostupnost dopravnej siete
je jednym zo zakladnych predpokladov ich dalSieho rozvoja.
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Nazov koncepcie Vzajc'umny Komentar/odbévodnenie
vztah
Vldda podporuje spracovanie Narodného generelu dopravy SR,
ktorého ciefom bude zabezpecenie ekonomicky efektivnej, bezpecnej,
kapacitnej, kvalitnej a plynulej dopravy. Ciefom generelu dopravy SR
bude ziskat komplexny pohlad na rieSenie vsetkych dopravnych
vztahov na Slovensku, ¢o umoini jasne nastavit priority v oblasti
dopravy. Z tohoto pohladu je PUM TSK jednym z klucovych
podkladovych strategickych dokumentov generelu dopravy a v ramci
programového vyhlasenia vlady SR prioritnym dokumentom.
Strategicky plan rozvoja Plan predstavuje strategicky dokument, ktorym sa vymedzuju
a udrzby ciest Il. a lll. zakladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej
triedy infrastruktary v jednotlivych regiénoch, a to najma ciest Il. a lll. triedy,
+2 stanovuju sa priority ich rozvoja a identifikuju opatrenia a zdroje naich
dosiahnutie, €o je pre hodnoteny PUM TSK podnetné.
Financovanie definovanych investicnych zamerov sa predpoklada z
Integrovaného regionalneho opera¢ného programu.
Program revitalizacie Program revitalizacie Zelezni¢nych spolocnosti podporuje rozvoj
Zelezni€nych spolocnosti arevitalizdciu Zelezni¢nej prepravy, vsulade s modelom trvalo
schvaleny uznesenim udrzatelnej mobility. Cielom dokumentu je identifikovat miesto
vlady SR ¢. 188/2011) +2 Zelezni¢nej dopravy vsystéme pozemnej dopravnej obsluhy
Slovenskej republiky a definovat opatrenia, nevyhnuté na jej
revitalizaciu zo sucasného stavu na ekonomicky efektivny druh
dopravy.
Stratégia zvySenia Vizie a ciele Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premavky
bezpecnosti cestnej obsahovo kore$ponduju s definovanou oblastou zmeny v hodnotenom
premavky v Slovenske;j pldne ,,Komunikacna siet kraja a zvysenie kvality a bezpecnosti cestnej
republike v rokoch 2011 2 infrastruktary” a jednotlivé opatrenia Stratégie zvySenia bezpecnosti
— 2020 (Narodny plan SR cestnej premdvky su podnetné pre PUM TSK vdaka navrhom
pre BECEP 2011 —2020) konkrétnych projektov a krokov.
(schvalend uznesenim
vlady SR ¢. 798/ 2011)
Narodna stratégia Konkrétne opatrenia v ramci priorit Narodnej stratégie cyklistickej
cyklistickej dopravy a dopravy a cykloturistiky v SR ponukaju konkrétne podnety hned' pre
cykloturistiky v niekolko Specifickych cielov definovanych v ramci jednotlivych oblasti
Slovenskej republike 2 zmien a strategickych cielov v PUM TSK.
(Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej
republiky, marec 2015)
Koncepcia uzemného Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska obsahuje konkrétne
rozvoja Slovenska 2001 — poziadavky rusitelné na drovni hodnotenej koncepcie PUM TSK; ide
v zneni KURS 2011 — najma o definovanie hlavnych dopravnych koridorov pre
zmeny a doplnky €. 1 medzindrodnd dopravu, pre celostdthnu dopravu, dopravnych
KURS 2001 (AUREX, 2 koridorov regiondlnej Urovne a v neposlednej rade multimodalnych
s.r.o., november 2011) koridorov (tzv. Helsinské koridory), ktoré si na uUzemi Slovenské
republiky definované avymedzené predovsetkym ako tzv. hlavné
koridory TEN-T.
Koncepcia je z vysSie uvedenych dovodov pre hodnoteny PUM TSK
podnetna.
Ndrodna stratégia Ndrodna stratégia regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky definuje
regionalneho rozvoja priority aciele stratégie rozvoja Trencianskeho kraja, ktoré su
Slovenskej republiky +2 podnetné vo vztahu ku koncepcii PUM TSK; ide najma o ciel

(p6vodna aktualizacia
strategického

dobudovat rychlostnd komunikdciu R2 atym zlepsit prepojenie
dopravnej infrastruktury celého regiénu v smere zapad — vychod.
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Nazov koncepcie Vzajc'umny Komentar/odbévodnenie
vztah
dokumentu na roky 2014
az 2020)
Program podpory Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov —
rozvoja inteligentnych Ndrodny systém dopravnych informacii reprezentuje komplexné
dopravnych systémov — rieSenia inteligentnych dopravnych systémov zaloZenych na
Narodny systém informacnych a komunikacnych systémoch a technoldgiach v cestnej
dopravnych informacii +1 doprave na Slovensku. Je orientovany na vyuZivanie jednotného
(schvaleny uznesenim systémového prostredia pre zber, spracovanie, zdielanie, distribtciu a
vlady SR vyuzivanie dopravnych informacii v konkrétnych informacnych,
¢. 22/2009) riadiacich a telematickych aplikaciach.
PUM TSK sa Ciasto¢ne venuje identickej problematike, ale na Urovni
Trencianskeho kraja.
Stratégia rozvoja Stratégia rozvoja cestovného ruchu SR do roku 2020 neobsahuje
cestovného ruchu SR do podnety riesitelné v ramci hodnotenej koncepcie PUM TSK; vzajomny
roku 2020 (Ministerstvo vztah oboch koncepcii je vnimany ako nepriamy.
dopravy, vystavby +1
a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky,
marec 2013)
Marketingova stratégia Marketingova stratégia SACR v svojom kratkodobom idlhodobom
SACR na obdobie 2014 - pojati definuje ciele, ktoré nemaju priamy vztah ku koncepcii PUM TSK.
2020 (Slovenska +1
agentura pre cestovny
ruch, oktéber 2013)
Akéné plany pred Slovenskd sprava ciest, ako spravca ciest I. triedy na Uzemi SR, je
hlukom v okoli dialnic a povinna zabezpedit spracovanie strategickych hlukovych map a
rychlostnych akénych planov v okoli ciest I. triedy, na ktorych v stanovenych rokoch
komunikacii pre stav bola intenzita dopravy vyssia ako 6 mil. vozidiel za rok (pre stav v roku
v roku 2006, resp. 2011 2006, v sucasnej dobe 3 mil. vozidiel za rok). Relevantnym cielom
a 2016 strategickej hlukovej mapy je na zdklade pravidelného monitorovania
znizit hlukovu zataZ z pozemnej cestnej dopravy aplikaciou poznatkov
z technickej akustiky vo vSetkych stuprioch navrhovanych cinnosti,
+2 . , (o4 v . . .
pri ktorych sa predpokladd zasah do Zivotného prostredia a zdravia
obyvatelov v stvislosti s hlukovou zatazou.
V rdmci PUM TSK boli v suvislosti s ochranou pred hlukom navrhnuté
dva ciele — strategicky ciel ,Znizenie negativnych vplyvov dopravy na
Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (znizenie emisii a hlukovej
zataze)” a Specificky ciel ,,Modernizicia vozového parku verejnej
dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s cielom znizenia hlukovej
zétaze".
Aktualizovana ndrodnd Oproti povodnej stratégii je aktualizovana stratégia rozsirena o oblasti,
stratégia ochrany ako su zelend infrastruktura, ekosystémové sluzby ¢i invazne druhy,
biodiverzity do roku reflektuje politiky ochrany biodiverzity na trovni EU.
2020 (schvélena +1 Cielom stratégie je vytvorit politicky ramec pre zastavenie trelndu
uznesenim vlady SR ¢. straty biodiverzity a urychlit prechod SR ako ¢lenskej krajiny EU na
12/2014 z 8. 1. 2014) ,zelent” ekonomiku, ktord dokaZze GcinnejSie vyuZivat prirodné
genetické zdroje v zmysle Stratégie Eurdpa 2020.
Vzajomny vztah oboch koncepcii je vnimany ako nepriamy.
Stratégia adaptdcie Doprava je jednou z klicovych oblasti a sektorov, pri ktorych by sa pri
Slovenskej republiky na 2 tvorbe legislativneho a koncepéného ramca mali zohladriovat aspekty

zmenu klimy —
aktualizacia (schvélena

adaptdcie na zmenu klimy.
Téma zmeny klimy je sicastou hodnoteného PUM TSK.
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zdravia v Slovenskej
republike (schvaleny

Nazov koncepcie Vzajc'umny Komentar/odbévodnenie
vztah
uznesenim vlady SR €. Planovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez spdsobom ako reagovat
478/2018) na neziaduce klimatické zmeny.
Vrdmci PUM TSK je definovany strategicky ciel ,Podpora zniZenia
dopadov klimatickej zmeny na krajinu“, v ramci ktorého su navrhnuté
napr. Specifické ciele ako ,Podpora vysadby zelene v mestach
a obciach” alebo ,Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov
miest a ich odolnosti vodi klimatickym zmenam“, ktoré tuto
problematiku priamo zohladriuju.
Vizia, progndza
a stratégia rozvoja Trvalo udrzatelné obhospodarovanie lesov vyZaduje tiez ich primerané
lesnictva na Slovensku +1 dopravné spristupnenie.
(Lesnicke Studie €. 61, Vzajomny vztah oboch koncepcii je vnimany ako nepriamy.
2009)
Narodna stratégia trvalo Podla vyvoja a stavu dopravy sa v ramci ekonomickych podmienok
udrzatelného rozvoja a hladisk urcuje vychodiskova situacia pre zabezpecenie trvalo
(schvalend uznesenim +1 udrzatelného rozvoja Slovenskej republiky.
vlady SR €. 978/2001) Vzajomny vztah oboch koncepcii je vnimany ako previazany, ale
nepriamy.
Koncepcia rozvoja Jednym z koncepénych zadmerov koncepcie je realizovat opatrenia
polovnictva v Slovenskej zamerané na znizenie rizika vzniku kolizii so zverou v cestnej, ale aj v
republike - narodny Zelezni¢nej doprave.
program rozvoja PUM TSK vtomto ohlade vymedzuje Specificky ciel ,ZvySovanie
polovnictva a zachovania +1 bezpecnosti infrastruktury vSetkych druhov dopravy”.
genofondu volne Zijucej
zveri (schvélena
uznesenim vlady SR €.
548/2017)
Pri budovani v rdmci PUM TSK navrhovanej dopravnej infrastruktury
mbze dojst k naruseniu konektivity krajiny a moze dojst taktieZ
Koncepcia ochrany k zasahom do krajiny s vysokou prirodnou hodnotou ¢i k zdsahom do
prirody a krajiny do roku chranenych dzemi.
2030 (Ministerstvo Koncepcia pravdepodobne vyvola zasahy aj do prvku USES, vo vztahu
Zivotného prostredia 2 k celkovej ekologickej stabilite krajiny, p6jde skor o mierny vplyv.
Slovenskej republiky a Niektoré strategické, resp. Specifické ciele PUM TSK moéziu mat
Statna ochrana prirody vyznamny vztah k stanovenému dlhodobému cielu:
Slovenskej republiky, Vytvorit pravne, institucionalne a manaZmentové podmienky pre
november 2019) ochranu krajiny, zabezpecenie stability a konektivity v krajine,
odolnost prirodného prostredia na zmenu klimy a udriatelné
vyuzivanie prirodnych zdrojov
Program rozvoja vidieka Program rozvoja vidieka neobsahuje konkrétne podnety riesitelné
SR 2014 - 2020 +1 v ramci hodnotenej koncepcie PUM TSK, vztah je skér nepriamy.
(schvaleny uznesenim
vlady SR €. 231/2014)
Koncepcia Ciel' 11 Agendy 2030 ,,Premenit mesta a ludské obydlia na inkluzivne,
implementdcie Agendy bezpectné, odolné a udriatelné” nepriamo suvisi s hodnotenym PUM
2030 v medzinarodnom +1 TSK, vztah je nepriamy.
prostredi (schvalend
uznesenim vlady SR ¢.
5/2017)
Aktualizacia Narodného Vytvdranie a zlepSovanie existujucej infrastruktury sud aktivitami
programu podpory 2 veducimi k zlepSeniu sucasného stavu zdravia v Slovenskej republike.
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Nazov koncepcie Vzajc'umny Komentar/odbévodnenie
vztah
uznesenim vlady SR €.
634/2014)
Koncepcia Statnej Tretou prioritou vramci tejto koncepcie je ,prostredie a zdravie®,
politiky zdravia vramci ktorej bol zostaveny Akény plan pre Zivotné prostredie a
Slovenskej republiky zdravie obyvatelov Slovenskej republiky (vid nizse).
(schvalend uznesenim Koncepcia tvori politicky, ekonomicky a organiza¢ny ramec vsetkych
vlady SR ¢. 11/2008) +2 aktivit zameranych na podporu zdravia, zdravy Zivotny Styl a zlepSenie
Zivotného prostredia.
Ciele PUM TSK su v sulade s cielmi tejto koncepcie, napr. v ramci
navrhnutého Specifického ciela PUM TSK ,Podpora chodze a
cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého Zivotného Stylu“.
Akény plan pre Zivotné Zakladnym ciefom NEHAP V. je minimalizovat rizikd pochadzajlce z
prostredie a zdravie prostredia, ktoré mozu poskodzovat a ohrozovat zdravie fudi. Je preto
obyvatelov Slovenske;j nevyhnutné posilfiovat Usilie zamerané na rieSenie hlavnych
republiky V. (NEHAP V.) environmentalnych determinantov s vplyvom na zdravotny stav
(schvaleny uznesenim jednotlivca a aj celej populdcie, ktorymi su znedistenie ovzdusia,
vlady SR v januari 2019) +2 znecistenie vod, nedostatocné zasobovanie pitnou vodou, nebezpecné
chemické latky, hluk, odpady, kontaminované lokality a zmena klimy.
ZlepSovanie kvality Zivotného prostredia je podmienkou pre tvorbu
zdravého sidelného prostredia pre kvalitny Zivot.
Ciele definované v PUM TSK su v sulade s Gsilim a ciefmi akéného
planu.
Strategicky ramec v Ide o zakladny dokument, ktory urcuje smerovanie zdravotnej politiky
oblasti starostlivosti o v strednodobom aj dlhodobom horizonte. Primarnym motivaénym
zdravie pre roky 2014 az faktorom jeho vytvorenia je snaha realizovat opatrenia na zvysenie
2030 (schvaleny +1 kvality a efektivity poskytovanej zdravotnej starostlivosti a zlepsSenie

uznesenim vlady SR €.
727/2013 z 18. 12. 2013)

zdravotného stavu obyvatelov, napriklad aj Specifickym cielom
stanovenym v ramci PUM TSK ,,Podpora chodze a cyklistickej dopravy
ako sucasti zdravého Zivotného Stylu”. Vztah oboch dokumentov je
okrajovy a je vnimany ako nepriamy.

Prehlad najdblezitejsich relevantnych strategickych dokumentov na Urovni regionélnej/lokalnej je
vymenovany nizdie a dalej je posudzovany v tabulkovej podobe - vzidjomny vztah dokumentov
k posudzovanému Planu udrZatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja s uvedenim ich
identifikovanych vazieb (prioritne je uvedeny prehlad hlavne strategickych dokumentov, ktoré maju
vplyv na dopravny sektor, koncepciu rozvoja dopravnej infrastruktiry a Zivotné prostredie).

V priebehu pripravy PUM TSK boli zohladnené nasledujlce relevantné strategické dokumenty na
urovni regionalnej a lokdlne;j:

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Trencianskeho samospravneho kraja na roky 2013—
2023 (GfK Slovakia s.r.o.)

Stratégia rozvoja vidieka Trencianskeho samosprdvneho kraja na roky 2013-2020 (schvaleny
Zastupitelstvom TSK dna 28. 9. 2015)

Regionalna integrovand Gzemna stratégia Trencéianskeho kraja na roky 2014-2020 (RIUS TSK zo

dia 4. 2. 2016)

Plan dopravnej obsluznosti TSK na roky 2014—2020 (Ing. Ripka, PhD., august 2015)

Stratégia vyuzitia potencidlu Trencianskeho samospravneho kraja pre rozvoj cyklistickej
infrastruktury (august 2016)
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Uzemny plan velkého Gzemného celku TSK (4/1998) vratane jeho aktualizacii: Zmeny a doplnky
UPN VUC Tren¢ianskeho kraja €. 1-3

Akény plan transformacie uholného regidnu Horna Nitra (schvaleny uznesenim VIady SR ¢. 580 z
12.12.2018)

Informacia o kvalite ovzdusia v Trencianskom kraji a o podiele jednotlivych zdrojov znedistovania
ovzdusia na jeho znecistovani v roku 2016 (Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie)

Akény plan udrzatelného energetického rozvoja Trencianskeho samospravneho kraja na roky
2013-2020 (MAGNA ENERGIA a. s., 2015)

Program odpadového hospodarstva Trencianskeho kraja na roky 2016-2020 (Okresny urad
Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, 2016)

Denne pritomné obyvatelstvo v centrach osidlenia, spracované pre krajské mesta (Slovenska
polnhohospodarska univerzita v Nitre, Fakulta eurépskych studii a regionalneho rozvoja, maj 2005)

Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja mesta Trencin na roky 2016-2022 (GfK
Slovakia s. r. 0., 2016, schvalend zastupitelstvom mesta Trencin, marec 2016)

MUSES mesta Trentin (REGIOPLAN Nitra/AUREX, s. r. 0., 1998)
Uzemny plan mesta Trenéin (v zneni zmien a doplnkov €. 1 — 3, AUREX, spol. s r. 0., oktéber 2018)

Program na zlepSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzduSia — Uzemie mesta Trencin
(Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, 2013)

Program na zlepSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia — Gzemie okresu Prievidze
(Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, 2013)

Tabulka 4 Vztah planu udriatelnej mobility Trenéianskeho kraja ku koncepcidm na regionalnej a lokélnej

urovni
Nazov koncepcie Vza_j.omna Komentar/odévodnenie
vazba
Program hospodarskeho a Program  hospodarskeho a  socidlneho rozvoja
socialneho rozvoja Trencianskeho Trenéianskeho samosprdvneho kraja vramci svojej
samospravneho kraja na roky 2013 prioritnej oblasti 2: Rozvoj udrzatelnej infrastruktury
— 2023 (GfK Slovakia s.r.o.) definuje jednotlivé opatrenia a jednotlivé aktivity, ktoré

su podnetné pre PUM TSK.

Aktivita 2.1.1 Priprava strategickych rozvojovych
+2 dokumentov pre oblast dopravy v priamo zahffia pripravu
dokumentov ako su plany udrzatelnej mobility.

Prioritna oblast 2 uvadza aj niektoré konkrétne prioritné
zamery v oblasti budovania dopravnej infrastruktury, ako
je napr. dobudovanie rychlostnej komunikacie R2 od
krizovatky sD1 v smere Bdanovce nad Bebravou
a Prievidza.

Regiondlna integrovana uzemna
stratégia Trencianskeho kraja na
roky 2014-2020 (RIUS TSK zo
dna 4. 2. 2016)

+2

Regionalna integrovana uzemna stratégia Trencianskeho
kraja vramci svojej strategickej priority 1: ,Bezpecna
a ekologicka doprava v TrenCianskom kraji“ definuje
konkrétne investicné priority a Specifické ciele, ktoré su
podnetné z hladiska PUM TSK.
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2013)

Nazov koncepcie Vza.j.omna Komentar/oddvodnenie
vazba
PIan dopravnej obsluznosti TSK na Plan dopravnej obsluznosti TSK obsahuje vo vztahu k PUM
roky 2014-2020 (Ing. Ripka, PhD., + TSK celd radu déleZitych podnetov v zmysle informacii
august 2015) obsiahnutych v analytickej ¢asti PUM — analyza ponuky
hromadnej dopravy na Uzemi kraja.
Stratégia vyuZitia potencidlu Stratégia vyuZitia potencidlu Trencianskeho
Trencianskeho samosprdvneho samospravneho kraja pre rozvoj cyklistickej infrastruktdry
kraja pre rozvoj cyklistickej mé priamy vztah k PUM TSK, resp. ponuka konkrétne
infrastruktury (august 2016) +2 podnety hned pre niekolko Specifickych cielov
definovanych v ramci jednotlivych oblasti zmien a
strategickych  ciefov  tykajucich sa  cyklodopravy
a cyklistickej infrastruktdry v PUM TSK.
s
A ) +2 vztah k PUM TSK, predovsetkym z hladiska planovania
ak,tuallzacu: Zmeny a doplnky UPN hlavnych cestnych a Zelezni¢nych tahov na Uzemi kraja
VUC Trencianskeho kraja ¢. 1-3 ’
Akény plan transformacie Akény pldn transformacie uholného regiénu Horna Nitra
uholného regidonu Hornd Nitra (tykajaci sa Uzemia okresov predovsetkym Prievidza
(schvaleny uznesenim VIady SR 2 a Partizanske) ma priamy vztah k PUM TSK, predovsetkym
¢.580z12.12.2018) vramci piliera Mobilita a prepojenost regiénu, ktory
definuje konkrétne priority a opatrenia suvisiace
s dopravou regionu.
Informacia o kvalite ovzdusia Cielom dokumentu je zverejnenie informdcii o kvalite
v Trencianskom kraji a o podiele ovzdusia. Dalej dokument uvadza lokalne opatrenie na
jednotlivych zdrojov znedistovania zniZzovanie emisii PMio, ktoré by mali byt orientované
ovzdusia na jeho znedistovani najmad na oblast dopravy, C¢istenie komunikacii, na
v roku 2016 (Okresny urad Trencin, 2 podporu  centrdlneho  vykurovania.  Vybudovanie
odbor starostlivosti o Zivotné pldnovanych cestnych obchvatov mimo miest okresu
prostredie) prinesie postupni zmenu regionalnej cestnej siete
a odlahci intravildn mesta.
Dokument definuje konkrétne opatrenia, ktoré su
podnetné z hladiska PUM TSK.
Akeny plan udrzatelného Akény plan definuje opatrenie ,Podpora vyuzivania
energetického rozvoja miestnych a obnovitelnych zdrojov energie®, ktorého
Trencianskeho samosprdavneho cielom je vyhladdvanie, priama realizdcia alebo aspon
kraja na roky 2013-2020 (MAGNA podpora realizacie konkrétnych projektov vyuzitia OZE v
ENERGIA a. s., 2015) +1 ramci sucasnych objektov TSK. VyuzZivanie zdrojov OZE sa
prejavuje aj na znizeni negativneho vplyvu energetiky na
Zivotné prostredie.
Konkrétne podnety zhladiska dopravy Akény plan
neponuka; vazba medzi dokumentami je nepriama.
Program odpadového POH TSK obsahuje zhladiska dopravy len okrajové
hospodarstva Trencianskeho kraja podnety v svojej zdvereCnej zavaznej casti vramci
na roky 2016-2020 (Okresny urad +1 stanovenych cielov pre odpady typu ,pouZité batérie
Trencin, odbor starostlivosti a akumulatory”,  ,staré vozidld“ a ,odpadové
o Zivotné prostredie, 2016) pneumatiky”, pre ktoré stanovuje konkrétne ciele a limity.
Stratégia rozvoja vidieka Stratégia rozvoja vidieka TSK obsahuje konkrétne podnety
Trencianskeho samospravneho rieSitelné v ramci hodnotenej koncepcie PUM TSK, ale aj
kraja na roky 2013-2020 tak je vztah hodnoteny ako slabsi, pretoze je uZ
(Trenciansky samospravny kraj, +1 obsiahnuty v sihrnnych koncepénych dokumentoch TSK

sUvisiacich s dopravou.

Stratégia rozvoja vidieka TSK v svojej strategickej Casti
definuje vyznamnu prioritnG  oblast 4: Obnova,
zachovanie a posilnenie ekosystémov, ktoré suvisia
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Nazov koncepcie Vza.j.omna Komentar/oddvodnenie
vazba
s polnohospoddrstvom a lesnym  hospodarstvom
a prioritnu oblast 5: Propagacia efektivnheho vyuZivania
zdrojov a podpora prechodu na nizkouhlikové
hospodarstvo, odolné voci zmene klimy v odvetvi
polnohospodarstva, potravinarstva a lesného
hospodarstva.
Program hospodarskeho rozvoja a Program definuje dopravu ako jeden zvyznamnych
socidlneho rozvoja mesta Trencin limitujacich prvkov pri dalSom rozvoji mesta, jednou
na roky 2016-2022 (GfK Slovakia s. z vymedzenych prioritnych oblasti je priamo priorita 2.2
r. 0., 2016, schvaleny Doprava.
zastupitelstvom mesta Trencin Na Uzemi mesta Trendin sa najvyznamnejSie zmeny
marec 2016) planuju v Zeleznicnej doprave — konkrétne dochdadza
k modernizacii Zelezni¢ného koridoru v centre mesta a
+ natoto dopravné rieSenie nadvazuje celkovo nova
dopravna koncepcia mesta slvisiaca s premenou
hlavnych tahov na polyfunkéné uliéné mestské priestory
s prioritou vytvorit podmienky pre rozvoj cyklodopravy
a pesej dopravy.
VSetky navrhnuté aktivity vramci tejto priority
koreSponduju s viziou a cielmi PUM TSK, takze su pre danu
hodnotenu koncepciu podnetné. Pokryvaju viak len velmi
malu, aj ked' doleZity, cast Trencéianskeho kraja.
Denne pritomné obyvatelstvo Pripadova Studia operuje s pomerne zaujimavymi udajmi
v centrach osidlenia, spracované ohladom pohybu obyvatelov v regidone Trencin z dovodu
pre krajské mesta (Slovenska +1 dochddzania za pracou do mesta Trendin. Avsak
polnohospodarska univerzita publikované data nesu aktudlnu a vzajomnu vazbu, takie
v Nitre, Fakulta eurdpskych studii bola vyhodnotena ako slabsia a nepriama.
a regionalneho rozvoja, maj 2005)

MUSES mesta Trenéin (REGIOPLAN Vztah tohoto dokumentu MUSES mesta Trenéin k PUM
Nitra/AUREX, s. r. 0., 1998) TSK je vnimany ako nepriamy a bol vyhodnoteny ako
slabsi.

Vystavba dopravnej infrastruktury na izemi mesta
+1 Trendin bude v kazdom pripade respektovat systém
sG¢asného i navrhnutého MUSES. Rovnako na Grovni
PUM TSK je v rdmci jednotlivych navrhnutych opatreni
prioritou zachovanie sucasnych a reSpektovanie
navrhnutych prvkov USES.
Uzemny plan mesta Trenéin Uzemny plan mesta Trenc¢in ma priamy vztah k PUM TSK
(v zneni zmien a doplnkov €. 1 -3, len na lokalnej drovni mesta (z hladiska planovania
AUREX, spol. sr. 0., oktéber 2018) +1 hlavnych tahov pozemnej cestnej a Zelezni¢nej dopravy).
Z hladiska celkovej koncepcie PUM TSK bol vztah
vyhodnoteny ako slabsi.
Program na zlepSenie kvality Program na zlepSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia
ovzdusia v oblasti riadenia kvality kvality ovzdusia — izemie mesta Trencin uvddza dopravu
ovzdusia — Uzemie mesta Trencin ako jeden z vyznamnych zdrojov znecistenia ovzdusia.
(Okresny urad Trencin, odbor Program obsahuje zhladiska PUM TSK celd radu
starostlivosti o Zivotné prostredie, vyznamnych opatreni, ako napr. dobudovanie ploch
2013) +2 verejnej zelene, uprednostiiovanie zelenych ploch

(travnikov) pred beténovymi, vydlazdenymi plochami,
zachovanie zelenych Skolskych aredlov, zachovanie
existujucej mestskej zelene, podpora osvety obyvatelstva
(vratane Skolskej environmentalnej vychovy) vzmysle
podpory zachovanie zelene v meste, vysadby stromov,
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Nazov koncepcie

Vzajomna
vazba

Komentar/oddévodnenie

podpora cyklistickej dopravy v meste, podpora osvety
obyvatelstva formou akcii ,,Denl bez dut”, ,MHD zdarma“
a pod., vybudovat komunikaény obchvat mesta v sulade s
UPN SU, obnovit autobusovy vozovy park sltZiaci pre
MHD, rieSit zmenu pohonnych hmét MHD, realizovat
postupny prechod z nafty na zemny plyn, vyuZivanie
energetik a technik s nizkou energetickou naroénostou,
zabezpecovat trvalé Cistenie komunikacii, hlavne
zabezpedit odstrafiovanie zimnych posypovych hmét,
minimalizacia vplyvov velkych stavieb v meste na
znecistovanie ovzdusSia (v procese vystavby —
podmienenie stavebného povolenia opatreniami na
minimalizaciu prasnosti pri vystavbe).

Koncepcia PUM TSK je v sulade so stanovenymi
opatreniami. V lokalitdch s najvysSimi prispevkami
z dopravy koncepcia PUM TSK smeruje najroznejSimi
opatreniami k znizeniu imisnych koncentracii (pozri
strategicky ciel koncepcie ,Znizenia negativnych vplyvov
dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie
emisii a hlukovej zataze)”.

Vzdjomny vztah je hodnoteny ako vyznamny.

2013)

Program na zlepsenie kvality
ovzdusia v oblasti riadenia kvality
ovzdusSia — Uzemie okresu Prievidze
(Okresny arad Trencin, odbor
starostlivosti o Zivotné prostredie,

+2

Program na zlepsenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia
kvality ovzduSia — uUzemie okresu Prievidze uvadza
dopravu ako jeden zvyznamnych zdrojov znedistenia
ovzdusia.

Program obsahuje zhladiska PUM TSK celd radu
vyznamnych opatreni.

Vzdjomny vztah je hodnoteny ako vyznamny.

Koncepcia PUM TSK je v sulade so stanovenymi
opatreniami. V lokalitdch s najvysSimi prispevkami
z dopravy koncepcia PUM TSK smeruje najroznejsimi
opatreniami k znizeniu imisnych koncentracii (pozri
strategicky ciel koncepcie ,ZniZenie negativnych vplyvov
dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie
emisii a hlukovej zataze)”.
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Ill. ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

Ill. 1. Informacie o sucasnom stave Zivotného prostredia vratane zdravia a jeho
pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat

Sucastou tejto kapitoly je prehlad najvyznamnejsich aspektov Zivotného prostredia a verejného zdravia
a tiez predstavu predpokladaného vyvoja kraja, ak by sa strategicky dokument nerealizoval.

lll. 1. 1. Charakteristika jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia vratane zdravia

NiZsie uvedeny popis stavu Zivotného prostredia na Uzemi Trencianskeho kraja vychddza z pravidelne
aktualizovanych Sprav o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky, ktoré MZP SR zverejiiuje
v zmysle zakona ¢.17/1992 Z.z. o zivotnom prostredi a zdkona ¢. 205/2004 Z.z. o zhromazdovani,
odovzdavani a Sireni informacii o Zivotnom prostredi a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

Sucastou tejto kapitoly je aj vyhodnotenie modelovania hladin hluku a Urovne emisii znecistujucich
latok ovzdusia v sicasnom stave, ktoré bolo vykonané pre ucely Analytickej ¢asti PUM TSK.

lll. 1. 1. 1. Ovzdusie

Ovzdusie je jednou z najdolezZitejsich ale zaroven aj najviac poskodenych zloZiek Zivotného prostredia.
Znedistené ovzdusie, najmé v dosledku silného emisno-imisného zatazenia zo zdrojov znecistovania, je
potencialnou hrozbou pre zdravie obyvatelstva.

Ochrana ovzdusia v Slovenskej republike je zakotvena v zakone ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni
neskorsich predpisov. Limitné hodnoty vybranych znedistujicich latok, horné a dolné medze na
hodnotenie Urovne znedistenia ovzdusia, stanovuje vyhlaska MZP SR &. 244/2016 Z. z. o kvalite
ovzdusia.

Podla Spravy o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky (Ministerstvo Zivotného prostredia
Slovenskej republiky, 2018) emisie zakladnych znedistujucich latok v dlhodobom horizonte (1990-
2016) na Uzemi SR vyrazne poklesli. V roku 2016 v porovnani s rokom 2015 doslo k poklesu emisii SO,,
NOyx a CO a tiez v pripade emisii PMjp a PM;s. Z dlhodobého hladiska je vyvoj celkového mnozZstva
emisii NH3 po ich vyraznejSom poklese v rokoch 1990-2000 nadalej klesajuci. Emisie nemetanovych
prchavych organickych latok (NMVOC) v dlhodobom horizonte (1990-2016) trvalo klesali. Pri
porovnani rokov 2000 a 2016 bol zaznamenany pokles emisii Pb, Cd aj Hg, dokonca v pripade emisii Cd
a Hg pomerne vyrazny pokles. V roku 2016 medziro¢ne mierne stupli emisie Cd, Hg a Pb.

Emisie perzistentnych organickych latok (POPs) v obdobi 1990-2000 na uzemi SR vyrazne poklesli.
Neskor v rozmedzi rokov 2000-2016 doslo k poklesu emisii dioxinov a furanov (PCDD/PCDF) a emisii
polychlérovanych bifenylov (PCB) a vyraznejSiemu narastu v pripade polycyklickych aromatickych
uhlovodikov (PAH).

Emisie sklenikovych plynov v dlhodobejSom ¢asovom horizonte na Uzemi SR poklesli (v porovnani roku
2016 oproti roku 1990 o 44,5 %). Do roku 1996 emisie vyrazne klesali. V priebehu rokov 1996-2008
boli emisie zhruba na rovnakej Urovni. Po rokoch 2008 a 2009, poznacenych recesiou, bol zaznamenany
miernejSi narast emisii, ktory vznikol oZivenim hospodarstva. Medzirocne (2015-2016) emisie
sklenikovych plynov zaznamenali ndrast 0 0,32 %.
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Podla tdajov SHMU v roku 2018 doslo k prekroéeniam limitnej hodnoty na ochranu [udského zdravia
pre 24 hodinové koncentracie na 5 monitorovacich staniciach pre PMip a na 2 monitorovacich
staniciach pre NO,. Vyskytli sa tiez prekrocenia cielovej hodnoty na ochranu zdravia pre BaP na 4
monitorovacich staniciach. Limitné hodnoty znedistujlicich latok v ovzdusi stanovené na ochranu
vegetdcie (SO,, NOx) neboli prekroc¢ené. Prekrocenie bolo zaznamenané v pripade prizemného ozénu.
Masivne zniZzenie narodnych emisii prekurzorov ozénu za posledné roky neprinieslo zniZenie
koncentracii prizemného ozénu na Uzemi SR. Niektoré charakteristiky koncentracii prizemného ozénu
v roku 2018 zotrvali na relativne vysokej urovni z predchddzajucich rokov. Najvyznamnejsie
znecistujuce latky z hladiska ludského zdravia su predovsetkym PMio, PM, s, benzo(a)pyrén a NO..
Kvalita ovzdusSia z hladiska ochrany zdravia obyvatelstva sa v SR vyrazne zlepsila vdaka prijatym
opatreniam politik a ich u¢inkom. V poslednych dvoch desatrociach bolo mozné pozorovat sustavné a
vyrazné zlepSovanie. Znecistujuce latky (SO,, NOy, VOC, prizemny 0zdn) a atmosféricka depozicia patria
medzi faktory vyrazne ovplyviujlce zdravotny stav vegetdcie. Za poslednych 20 rokov sa vyrazne znizili
emisie latok vyznamnych z hladiska zdravotného stavu vegetdcie, ¢o viedlo k celkovému zlepSeniu
kvality ovzdusia.

Dominantny podiel na znecisteni ovzdusia na Uzemi Trencianskeho kraja ma energetika, mensie
mnozstvo exhaldtov pochadza z chemického priemyslu a lokdlnych kdrenisk. Prevazna cast emisnej
zataze v regidne pochadza najmé z regionu Hornej Nitry (okres Prievidza), kde su situované velké
priemyselné zdroje, ktoré si vyznamnymi zastupcami palivovo-energetického a chemického priemyslu
v Slovenskej republike.

AZ v poslednych rokoch na zaklade novych pravnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia, dosledku
zniZovania vyroby, ale najma environmentdlnych opatreni (odsirenie blokov tepelnych elektrarni,
rekonstrukcia zariadeni, ndhrada kotlov za fluidné, elektromagnetické a elektrostatické odlucovace
apod.) sa situdcia v oblasti Cistoty ovzdusia v kraji zacina pomaly zlepSovat. Dokumentuji to hodnoty
emisii vSetkych okresov Trencianskeho kraja.

Na zdklade zhodnotenia mnoizstva emisii zdkladnych znedistujucich latok v jednotlivych okresoch
Trencianskeho kraja mozno skonstatovat, Ze najzatazenejsim okresom je okres Prievidza. V ramci
zatazenia NO, okresy Prievidza, Illava a Trendin.

Tabulka 5 Prehl'ad mnoZstva emisii zakladnych zneéistujucich latok podla okresov za rok 2015

Nazov okresu SO, (t) NO, (t) CO (t) TZL (t)
Banovce nad Bebravou 0,7 16,1 14,2 4,8
llava 9,1 813,8 2126,1 213,0
Myjava 5,9 36,7 96,6 4,5
Nové Mesto nad Vahom 0,2 32,3 20,5 6,3
Partizanske 8,5 73,9 174,5 11,5
Povazska Bystrica 2,0 94,9 124,9 9,1
Prievidza 46 791,5 3958,1 754,1 745,2
Puchov 28,8 384,0 54,0 14,8
Trencin 62,0 868,8 3174,1 46,7
Spolu 46 908,7 6 278,6 6 539,0 1055,9
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Zdroj: http://www.shmu.sk

Na ucel hodnotenia kvality ovzdusSia bolo Uzemie SR rozdelené na aglomeracie a zény. Pre oxid siricity,
oxid dusicity, oxidy dusika, tuhé castice PMig a PM,s frakcie, oxid uholnhaty a benzén su to
2 aglomeracie a 8 zdn, pre olovo, arzén, kadmium, nikel, polycyklické aromatické uhlovodiky, ortut a
0z6n je to 1 aglomeracia a 1 zéna.

Slovensky hydrometeorologicky ustav (SHMU) na zaklade hodnotenia kvality ovzdu$ia v zénach a
aglomeraciach v rokoch 2015 — 2017, podla § 8 ods. 3 zdkona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni
neskorsich predpisov navrhuje aktualizdciu vymedzenia oblasti riadenia kvality ovzdusia SR na rok
2018. Na uzemi Trencianskeho kraja sa pre rok 2018 nachadza zéna Trenciansky kraj, ktora predstavuje
tri oblasti riadenia kvality ovzdusia (tabulka nizsie).

Tabulka 6 Charakteristika zony Trenciansky kraj (rok 2018)

, Vymedzena oblast riadenia kvality Znedistujuca Plocha Pocet

Zdna - z 2 o
ovzdusia latka [km?] obyvatelov

Uzemie mesta Prievidza BaP 43 46 408

Uzemie obci Bystricany, Zemianske
Kostolany, Kamenec pod Vtacnikom, PM1o 114 11279

Trenciansky kraj . .
renclansky raj Cereniany a mesta Novaky

Uzemie mesta Trencin PM1o 82 55333

Zdroj: http://www.shmu.sk

Pre Uzemie okresu Prievidze a mesta Trencin su spracované samostatné Programy na zlepsenie kvality
ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia.

Prevazna cast emisnej zataze Trencianskeho kraja pochadza najma z regidonu Hornej Nitry. Tato oblast
predstavuje Uzemie celého okresu Prievidza, kde sa vyskytuje znelistené ovzdusie, ktoré méze vo
zvySenej miere vyvolat Skodlivé Uc¢inky na zdravie obyvatelstva a zlozky Zivotného prostredia.
Pre region Hornej Nitry bol v roku 2019 vypracovany Akény pldn pre transformaciu uholného regiénu
Hornd Nitra.

Na zdklade vyssie uvedenych informacii je mozné konstatovat, Ze najvac¢sim problémom z hladiska
znecdistenia ovzdusia hodnotenej oblasti je predovsetkym benzo[a]pyrén a prachové cCastice PMyo.
Podla SHMU je do vymedzenych oblasti riadenia kvality ovzdu$ia v Tren&ianskom kraji zahrnuté tzemie
mesta Prievidza (znecistujlca latka benzo[a]pyrén), obec Bystri¢any (znecistujica latka PMyo) a Uzemie
mesta Trenc¢in (znedistujlca latka PMyo).

Narodna monitorovacia siet kvality ovzdusia na Gzemi Trencianskeho kraja je tvorena monitorovacimi
stanicami na Uzemi dvoch okresov Prievidza (Prievidza, Bystri¢any, Handlovad) a monitorovacou sietou
mesta Trencin (Hasi¢ska ulica), ktoré su vo vlastnictve Slovenského hydrometeorologického ustavu.
Monitorovacie stanice su Ucelovo vybavené analyzatormi podla zdrojov znecistenia v danej lokalite.
Nasledujuca tabulka obsahuje vynatok z nameranych imisnych koncentracii uvedenych v ,Sprave
o kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v Slovenskej republike” za rok
2018. Limitna hodnota na ochranu zdravia ludi pre priemerné denné koncentracie PMo bola v roku
2018 prekrocend na AMS Trencin, Hasi¢ska. Limitna hodnota pre priemernd roénu ro¢nu koncentraciu
PM1o nebola v tejto zéne prekrocena.
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Tabulka 7 Namerané imisné koncentracie zneéistujucich latok v Trenéianskom kraji za rok 2018

Znegistujica latk )
necis UJUC? atka SOz NO: PMao PMay;s co Benzén | SO2 | NO:
(ng/m?)
()] (]
S| 8
. . ] < < 3 < 3 S < ] 2 2
g Doba spriemerovania | < - | = S & & = = g g
-4 s =
e © o o
s §
o N
T]
< Limitnd hodnota | 354 | 155 | 200 | 40 | 50 |40 | 25 | 2O 5 | 500 | 400
(ng/m3) 000
Pocet prekroceni 24 3 18 - 35 - - - - - -
Prievid
= neviaza, o| oo |16] 11 |23]| 18| - - 0| o
B Malonecpalska
< = v
2 Bystricany, Rozvodna ) 0 _ _ 13 23 17 _ _ 0 _
2 SSE
50 3
S Handlova, oo | -1|-1]®6]22] 16| - - 0| -
|: Morovianska cesta
Trenéin, Hasiéska 0| o] o ]27]37 20 20 [1196 | 15 0| o

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike (Slovensky hydrometeorologicky ustav, 2019)

Meranie benzo[a]pyrénu prebiehalo v rokoch 2013—-2015 na meracej stanici Prievidza, Malonecpalska.
Z nasledujucej tabulke je zrejmé, Ze v danych rokoch v izemi dochadzalo k prekroceniu imisného limitu
pre benzo[a]pyrén. V nasledujucich rokoch uz benzo[a]pyrén nebol merany.

Tabulka 8 Namerané hodnoty benzo[a]lpyrénu z rokov 2013-2015

AGLOMERACIA 2013 2014 2015
Zéna Cielova hodnota 1,0 ng/m3 1,0 ng/m3 1,0 ng/m3

Prievidza,

Trentiansky kraj Malonecpalska

1,9 1,5 14

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike (Slovensky hydrometeorologicky ustav, 2019)

V roku 2016 bolo v Trenc¢ianskom kraji prevadzkovanych 1620 staciondrnych zdrojov, z ktorych bolo
105 velkych zdrojov (VZZO) a 1515 strednych zdrojov (SZZO). Ostatné zdroje znecistovania, tzv. malé
zdroje, nie sU v tomto pripade uvedené, pretoze sa nachadzaju v kompetencii samospravy miest a obci.
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Tabulka 9 Velké a stredné zdroje zneéistovania ovzdusia v Trenéianskom kraji

O Pocet velkych
Pocet velkych a . v Y Pocet strednych
Okres , , . zdrojov znec. ) . ..
prevadzkovatelov strednych . zdrojov znec. ovzdusia
. ovzdusia
zdrojov

Banovce n/B 56 120 7 113
llava 96 152 14 138
Myjava 68 110 3 107
Nové Mesto n/V 143 266 9 257
Partizanske 74 132 14 118

Povazska Bystrica 64 92 2 90
Prievidza 155 283 32 251

Piachov 65 90 12 78
Trencin 185 375 12 363
Spolu 906 1620 105 1515

Zdroj: http://www.air.sk

Tabulka 10 Tuhé zneéistujuce latky, oxidy siry, oxidy dusika a oxid uholnaty vypustené zo zdrojov

najvyznamnejSich prevadzkovatelov na Gizemi Trencianskeho samospravneho kraja za rok 2017

Podiel na celkovych

Prevadzkovatel Zdroje v okrese Emisie [t] emisiach
kraja [%] SR [%]
1. FORTISCHEM a.s. Prievidza 140,58 32,24 2,72
s 2. Slovenské elektrarne, a.s. Prievidza 80,87 18,54 1,57
E 3. Povaiska cementaren, a.s. llava 50,80 11,65 0,98
E 4. Hornonitrianske bane Prievidza, a.s. Prievidza 19,73 4,52 0,38
3 | 5 TERMONOVA,as. llava 18,41 4,22 0,36
;% 6. Povaisky cukora.s. Trenéin 17,20 3,94 0,33
§ | 7 CEMMACas. Trengin 12,24 2,81 0,24
E 8. KVARTET,a.s. Partizanske 7,24 1,66 0,14
S 9. TEPLAREN Povazska Bystrica, s.r.o. Pova¥ska Bystrica 5,47 1,25 0,11
10. KAMENOLOMY, s.r.0. Tren&in 3,57 0,82 0,07
SPOLU 356,10 81,66 6,89
1. Slovenské elektrarne, a.s. Prievidza 6 862,37 96,87 27,20
2. VETROPACK NEMSOVA, s.r.o. Trenéin 68,99 0,97 0,27
~ 3. Povaiska cementaren, a.s. llava 35,59 0,50 0,14
% 4. Hornonitrianske bane Prievidza, a.s. Prievidza 23,77 0,34 0,09
g <| 5 BIOPLYN HOROVCE 2s.r. 0. Pdchov 9,76 0,14 0,04
_% ‘2| 6. FORTISCHEM a.s. Prievidza 8,36 0,12 0,03
é % 7. BIOPLYN HOROVCE 3, s.r.0. Plchov 7,04 0,10 0,03
'§ 8. CEMMAC a.s. Trendin 6,34 0,09 0,03
> 9. Bioplyn Horovce, s.r. 0. PuUchov 6,02 0,09 0,02
10. BPS Myjava, s.r. 0. Myjava 5,13 0,07 0,02
SPOLU 7 033,37 99,28 27,87
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Podiel na celkovych
Prevadzkovatel Zdroje v okrese Emisie [t] emisiach
kraja [%] SR [%]
1. Slovenské elektrarne, a.s. Prievidza 1689,44 43,08 6,38
2. CEMMAC a.s. Trendin 567,07 14,46 2,14
| 3. PovaZskd cementaren, a.s. llava 565,19 14,41 2,13
3 S| 4. RONA,as. Puichov 234,47 5,98 0,89
2 % 5. VETROPACK NEMSOVA, s.r.o. Trenéin 197,08 5,03 0,74
: v 6. FORTISCHEM a.s. Prievidza 75,05 1,91 0,28
2 £| 7. TEPLAREN Povaiskd Bystrica, s.r.o. Povazska Bystrica 58,27 1,49 0,22
© g 8. Vyrobatepla,s.r.o. Trendin 46,00 1,17 0,17
>l 9. TERMONOVA, a.s. llava 38,77 0,99 0,15
10. Continental Matador Rubber, s.r.o. Puchov 38,03 0,97 0,14
SPOLU 3 509,38 89,49 13,25
1. CEMMAC a.s. Trendin 3500,06 47,97 2,29
2. Povaiska cementaren, a.s. llava 2 143,56 29,38 1,40
3. Slovenské elektrarne, a.s. Prievidza 508,06 6,96 0,33
e 4. FORTISCHEM a.s. Prievidza 218,67 3,00 0,14
g 5 Povaisky cukora.s. Trendin 172,84 2,37 0,11
.§ 6. Techn. sluzby m. Partizanske, s r. o. Partizanske 113,20 1,55 0,07
3 7. ENGIE Services a.s. Myjava 80,07 1,10 0,05
g 8 TEPLAREN Povazskd Bystrica, s.r.0. Pova¥ska Bystrica 70,70 0,97 0,05
9. KVARTET,a.s. Partizanske 40,77 0,56 0,03
10. Vyroba tepla, s. r. 0. Trenéin 40,63 0,56 0,03
SPOLU 6 888,56 94,42 4,51

Zdroj: Sprava o kvalite ovzdusia v Slovenskej republike (Slovensky hydrometeorologicky ustav, 2019)

Zhrnutie stavu ovzdus$ia vo vztahu k jednotlivym polutantom znedistenia ovzdusia:

S0;

V roku 2018 nebola v Trencéianskom kraji prekrocena droven znecdistenia pre hodinové a ani pre denné
hodnoty SO,. Prislusné limitné hodnoty na ochranu zdravia ludi neboli prekro¢ené vo vacsom pocte,
ako stanovuje vyhlaska ¢. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia. V roku 2018 sa nevyskytol Ziaden pripad
prekrocenia vystrazného prahu.

NO;

V roku 2018 nebola v Trencianskom kraji prekrocend rocnd limitnd hodnota ani na jednej
monitorovace]j stanici. Prekrocenie limitnej hodnoty na ochranu ludského zdravia pre hodinové
koncentracie sa nevyskytlo na Ziadnej monitorovacej stanici. V roku 2018 nenastal Ziaden pripad
prekrocenia vystrazného prahu.

PMo

V roku 2018 sa na Uzemi Trencianskeho kraja vyskytlo prekrocenie limitnej hodnoty na ochranu zdravia
[udi pre priemerné denné koncentracie PMiy na AMS Trencin, Hasi¢ska. Limitnd hodnota pre
priemernu ro¢nu koncentraciu PMyo nebola na Uzemi Trencianskeho kraja prekrocena.

PM; s

Imisny limit pre ro¢né koncentrdcie PM;s nebol prekro¢eny na Ziadnej monitorovacej stanici.
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co

Data o monitorovani CO su k dispozicii len z monitorovacej stanice Trencin, Hasi¢skd. Imisny limit pre
8-hodinové koncentracie CO 10 000 pg/m?3 nebol prekroéeny.

Benzén

Data o monitorovani benzénu su k dispozicii len z monitorovacej stanice Trencin, Hasi¢ska. Imisny limit
pre priemerné ro¢né koncentracie benzénu 5 pg/m3 nebol prekroéeny.

Benzo[a]pyrén

Podla hodn6t z merania na meracej stanici Prievidza, Malonecpalska je zrejmé, Ze v rokoch 2013-2015
v Uzemi dochadzalo k prekroceniu imisného limitu benzo[a]pyrénu. V tomto Uzemi su situované velké
priemyselné zdroje, ktoré su zdstupcami palivovo-energetického a chemického priemyslu v Slovenskej
republike.

Modelovanie trovne emisii sicasného stavu

Pre Ucely zistovania sucasnej Urovne emisii znedistujlacich latke z automobilovej dopravy bola
spracovana Studia Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group, spol. sr.o., jun 2019), ktord je
samostatnou prilohou €. 6.2 Analytickej ¢asti PUM TSK.

Modelové rieSenie bolo vypracované pre vsetky znelistujuce latky, ktoré mozu v pripade
automobilovej dopravy hypoteticky vyznamne ovplyvnit kvalitu ovzdusia v posudzovanom Uzemi.

Ide o suspendované ¢astice PMiga PM,,5, benzo[alpyrén, oxidy dusika, oxid uholhaty, NMVOC (prchavé
organické latky s vynimkou metanu, medzi ktoré patri i benzén). Dalej boli vy¢islené celkové emisie
oxidu uhli¢itého, ktory sa nachadza vo vyfukovych plynoch a je najvyznamnejsim sklenikovym plynom.
Oxid uhlicity nie je definovany ako znedistujlca latka podla zakona ¢. 137/2010 Z. z., o ovzdusi, v zneni
neskorsich predpisov a nie su prer stanovené limitné hodnoty podla vyhlasky ¢. 244/2016 Z. z., o
kvalite ovzdusia, v zneni neskorsich predpisov.

Vyhodnotenie bolo vykonané na zaklade dopravného modelu pre stucasny stav.

Vyhodnotenie

Na zdklade modelového riesenia sucasnej emisnej situdcie boli identifikované lokality s najvysSou
produkciou dopravnych emisii. Ide o miesta, v ktorych v sicasnosti doprava sposobuje najvyssie imisné
prispevky k celkovym imisnym koncentrdcidm prislusnej hodnotenej latky, tzn. v rdmci kraja je tu
najvyssie riziko prekrocenia imisnych limitov vplyvom dopravy.

Identifikované lokality s najvyssou kumuldciou dopravnych emisii s rozne v pripade suspendovanych
Castic a ostatnych znedistujucich latok. Pri suspendovanych dasticiach ide o miesta v okoli
priemyselnych aredlov obsluhovanych tazkou nakladnou dopravou, zatial ¢o v pripade inych latok
sa v najviac exponovanych lokalitdch vyznamne prejavuje aj vplyv osobnej automobilovej dopravy.

Lokality, v ktorych je v ramci Trencianskeho samospravneho kraja vhodné prioritne realizovat
opatrenia k zniZzeniu emisii z dopravy, mozno na zadklade spracovaného emisného modelu zhrnut
nasledovne:

* Prievidza - skér juind cast mesta, hlavne ul. Matice Slovenskej (plynné emisie) a okolie
priemyselnej zony (resuspenzia prachu z vozoviek),
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* Usek Trendianske Biskupice - centrum Trencina, hlavne ulice Bratislavska a KnieZata Pribinu (plynné
emisie), dalej tiez vychodna Cast mesta v okoli priemyselnych aredlov (prasnost z povrchu
vozoviek),

e Povaiska Bystrica — centrum,

* Plchov - centrum (plynné polutanty) a severovychodnd cast v okoli priemyselnych aredlov
(obmedzenie prasnosti virenej z povrchu vozoviek),

*  Dubnica nad Vahom (prasnost z povrchu vozoviek),

* Nové Mesto nad Vahom, Myjava - severna Cast a Banovce nad Bebravou (prasnost z povrchu
vozoviek v okoli priemyselnych arealov).

Analyza zataZenie obyvatelov emisiami zneéistujicich Idtok v siéasnom stave

Vyhodnotenie zataZenia obyvatelstva emisiami znecistujlcich latok v ramci s$tudie Modelovanie
Urovne emisii (EKOLA group, spol. s r.o., jun 2019), ktora je sucastou Analytickej ¢asti PUM TSK, bolo
vykonané pre latky, pri ktorych sa neda v nadvaznosti na velkost vyhodnotenych emisii z dopravy a
sucasnu uroven znedistenia ovzdusia vylucit vyznamné vplyvy na zdravie obyvatelov. Z uvedenych
znecistujucich latok, pre ktoré bolo vykonané vycislenie emisii (suspendované castice PMio a PMys,
benzo[a]pyrén, NOy, NMVOC, CO), boli vybrané suspendované Castice PM1o a PM;5, benzo[alpyrén, a
NOx.

Vyhodnotenie

Nasledujuci text obsahuje identifikaciu lokalit, v ktorych je pri zachovani sicasného riesenia dopravnej
infrastruktury o¢akavané najvacsie zatazenie populacie dopravnymi emisiami.

Suspendované cCastice PMys a PM1p

V pripade suspendovanych ¢astic je mozné na ploche kraja identifikovat dve hlavné lokality, v ktorych
mozno ocakavat vysoky vplyv dopravnych emisii na vysoky pocet obyvatelov. Ide o Puchov (Sidlisko
Sedliste) a Dubnicu nad Vahom (Sidlisko Centrum 1l a Pod hajom). Dévodom je vysoké zatazenie
resuspenziou spdsobenou tazkou nakladnou dopravou v malej vzdialenosti od obytnej zastavby
(Puchov), resp. neexistenciu obchadzkovej trasy, ktora by vyviedla tito dopravu mimo husto osidlené
oblasti (Dubnica n./V.).

V ostatnych emisnych hot-spotoch (Trencin, Nové Mesto nad Vahom, Banovce nad Bebravou,
Prievidza, Myjava) svysokym emisnym zatazenim je zataz obyvatelstva vyrazne mensia nez
v uvedenych dvoch prioritnych miestach.

Benzo[a]pyrén

V pripade benzo[a]lpyrénu maju emisie z dopravy najvyznamnejsi vplyv na populaciu v Prievidzi,
Dubnici nad Vdhom a Trencine. Vyznamne zatazenad je taktieZz Povazska Bystrica, dalSie emisné ohniska
su z hladiska vplyvu dopravy na zdravie populacie menej vyznamné.

Pri tejto latke vsak plati, Ze emisie a s nimi spojené imisné prispevky z dopravy su v porovnanis vplyvom
individualneho vykurovania niekolkonasobne nizsie.
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Oxidy dusika

V pripade oxidov dusika je pomerne velky pocet vyznamnych ohnisk pésobenia dopravnych emisii na
obyvatelstvo v ramci kraja. Obvyklym pomerom v kraji sa vymykaju hlavne Dubnica nad Vdhom a
Prievidza, ale vyznamne zatazené su aj Povazska Bystrica, Pichov, Trencin a Banovce nad Bebravou.

Zhrnutie

Na zdklade vykonanej analyzy ploSného rozloZenia hustoty dopravnych emisii a obyvatelstva na ploche
kraja boli identifikované prioritné oblasti z hladiska potreby zniZzenia dopravnych emisii, imisnych
prispevkov a prispevkov popula¢ného zdravotného rizika spésobeného dopravou. V poradi dblezitosti
je mozné tieto miesta zoradit nasledovne:

1. Dubnica nad Vahom,
2. Prievidza a Trencin,
3. PUchov a Povaiska Bystrica,

4. Banovce nad Bebravou, Nové Mesto nad Vahom, Myjava, Partizanske.

ll. 1. 1. 2. Klima

Z hladiska klimy Trencianskeho kraja patria Povaiské Podolie, Podunajskd pahorkatina a
Hornonitrianska kotlina do teplej klimatickej oblasti. Znakom teplej oblasti je viac nez 50 letnych dni
pocas roka, t.j. dni, kedy maximalna denna teplota vzduchu dosahuje 25° C a viac. Ostatné Gzemie
Trencianskeho kraja prechadza s narastajucou nadmorskou vyskou do mierne teplej a chladnej
klimatickej oblasti. Mierne tepld oblast je charakterizovana priemernymi jinovymi teplotami vyssimi
nez 16° C s menej nez 50 letnymi driami. Chladna klimaticka oblast zahffia vysoké severne orientované
pohoria a podhoria. Vdaka ¢lenitému reliéfu si tu ¢astym javom teplotné inverzie a zretelne sa
prejavuje vyskova stupnovitost zakladnych meteorologickych prvkov.

Dopady spojené so zmenou podnebia maju vplyv na vsetky zlozky Zivotného prostredia a zniZzovanie
tychto dopadov je predmetom rady strategickych dokumentov ako napr. Stratégia adaptacie SR na
nepriaznivé désledky zmeny klimy —aktualizacia, ktord bola schvélena uznesenim vlady SR ¢. 478/2018.
Hlavnym ciefom tejto stratégie je zlepsit pripravenost Slovenska Celit nepriaznivym désledkom zmeny

.....

ich analyzy ustanovit institucionalny ramec a koordina¢ny mechanizmus na zabezpecenie ucéinnej
implementacie adaptacnych opatreni na vSetkych Urovniach a vo vsetkych oblastiach, ako aj zvysit
celkovu informovanost o tejto problematike.

Z pozorovanych trendov zmeny podnebia za obdobie rokov 1881 — 2017 na Slovensku mozno uviest:
e rast priemernej ro¢nej teploty vzduchu,

e priestorovo rozdielny trend ro¢nych uhrnov atmosférickych zrazok,

e pokles relativnej vihkosti vzduchu,

¢ pokles snehovej pokryvky do vysky 1000 m n. m.,

e vzrast potencidlneho vyparu a pokles vihkosti pédy,

e zmeny v premenlivosti klimy (najma zrazkovych dhrnov).
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Riesenim, ktoré by malo v kone¢nom dosledku zabranit, alebo aspori minimalizovat rizikd a negativne
dosledky zmeny klimy, je kombindcia zmierfiovacich opatreni zameranych na zniZovanie emisii
sklenikovych plynov (mitigacia) s opatreniami, ktoré zniZia zranitelnost a umozZnia adaptaciu ¢loveka a
ekosystémov s nizsimi ekonomickymi, environmentalnymi a socialnymi nakladmi.

V oblasti ovplyviiovania globalnej klimy je najvyznamnejsim sklenikovym plynom oxid uhlicity, ktorého
vyznamnym zdrojom je automobilova doprava. Vzniknuty oxid uhlicity sa nasledne Siri atmosférou a
réznymi chemickymi reakciami dochadza k jeho usadzovaniu. Z pohladu ucinnosti sklenikového efektu
je najdélezitejSie jeho mnoZstvo v atmosfére. V ramci Studie Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group,
spol. sr.o., jun 2019), ktora je sucastou Analytickej ¢asti PUM TSK, boli vyéislené celkové emisie oxidu
uhli¢itého z automobilovej dopravy v sic¢asnom stave, ktory sa nachadza vo vyfukovych plynoch a je
najvyznamnejsim sklenikovym plynom. Podla vypoctu ide o 526 kt/rok CO,. Z vypoctu je zrejmé, ze
dopravné emisie su v rieSenom Uzemi rozloZzené nerovhomerne.

Zmenu klimy moze ovplyviiovat aj koncentracia prizemného ozénu. Ozén sa v Tren¢ianskom kraji meria
na stanici Prievidza — Malonecpalskd. Informacény hrani¢ny prah pre signal ,Upozornenie” (1 h
koncentracie 180 pg.m=3) a vystrazny hraniény prah pre varovanie obyvatelstva (1 h koncentracie 240
ug.m3) nebol na stanici Prievidza, Malonecpalska v roku 2016 prekro&eny.

V suvislosti s Planom udrzatelnej mobility mozno obecne predpokladat pozitivny vplyv na klimatické
zmeny, kedZe planovanie trvale udrzatelnej mobility je jednym zo spésobov ako reagovat na neziaduce
klimatické zmeny.

Ill. 1. 1. 3. Hluk a vibracie

Environmentalny hluk je prirodzenou sucastou zZivotnych aktivit kazdého ¢loveka. Jeho pritomnost
v Zivotnom prostredi je neodmyslitelne spojend sroznymi formami dopravy, ale aj
s mnohymi pracovnymi ¢i mimopracovnymi aktivitami. Zvysujlca sa intenzita dopravy na pozemnych
komunikaciach spojena srasticou mierou urbanizacie miest v poslednych desatrodiach meni aj
vnimanie a postoj Cloveka k hluku, ktory c¢oraz viac ovplyviuje kvalitu Zivota a Uroven zdravia
exponovanych obyvatelov.

Podla poznatkov svetovej zdravotnickej organizacie (WHO) predstavuje ekvivalentnd hladina
akustického tlaku A rovnajica sa 65 dB hranici, od ktorej zacina byt negativne ovplyviiovany
vegetativny nervovy systém. Zabezpecenie ucinnej ochrany obyvatelov pred expoziciou hluku
v Zivotnom prostredi, resp. neprekrocCenie pripustnych hodn6t ekvivalentnych hladin hluku
stanovenych vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju pripustné
hodnoty hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkdach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR €. 237/2009 Z. z. je podla platnej legislativy (§ 27 ods. 1
zakona €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov) povinnostou pravnickej osoby alebo podnikatela,
ktory zdroj hluku prevadzkuje. V pripade hluku spésobeného dopravou je za zabezpecenie takejto
ochrany zodpovedny spravca prislusnej pozemnej komunikacie, prevadzkovatel Zelezni¢nej drahy,
letiska a pod.

Pripustné hodnoty hluku vo vonkajSom prostredi stanovené vyssie uvedenou vyhlaskou pre ucely
ochrany zdravia obyvatelov zohladnuju charakter Uzemia, charakter zdroja hluku, ale aj ¢asové
obdobie dna, v ktorom zdroj hluku p6sobi. Pre vonkajsi priestor v obytnom a rekreacnom tGzemia pred
oknami obytnych miestnosti, Skolskych a zdravotnickych zariadeni apod. V suéasnosti plati pripustnd
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hodnota ekvivalentnej hladiny hluku pre pozemnu dopravu a inych (stacionarnych) zdrojov (Laeg) 50
dB. V Uzemi situovanom v okoli dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. a Il. triedy, miestnych komunikacii
s hromadnou dopravou, Zeleznic a letisk su pripustné hodnoty hluku z dopravy o5 — 10 dB vyssie.
Dodrzanie prisnejSich pripustnych hodn6t je, naopak, vyZzadované v izemi s osobitnou ochranou pred
hlukom, akym su napriklad kupelné a lieCebné arealy, ale aj v pripade hluku vznikajuiceho v no¢nych
hodinach (22.00 — 06.00 hod.).

Na zaklade strategickych hlukovych map vypracovanych pre tzemia v okoli dialnic, rychlostnych ciest
a ciest I. triedy, ktoré maju viac ako 6 000 000 prejazdov motorovych vozidiel ro¢ne, sa konstatuje, Ze
na Slovensku (okrem Uzemia bratislavskej aglomeracie) je v okoli tychto ciest vystavenych hluku
z dopravy celkovo 480 600 obyvatelov, pricom z toho az 193 100 obyvatelov obyva domy a byty
situované na Uzemi s prekrocenou akénou hodnotou indikatora hluku (La» = 60 dB).

V Trencianskom kraji je hlukové zatazenie vyrazne koncentrované pozdiz hlavnej dopravnej
a urbanizatnej osi Slovenska, ktord nesie vsSetky druhy najvyznamnejsSich zdrojov hluku.
NajzataZenej$im je mesto Trenéin so svojou aglomeraciou. Dal$im, hlukovo najzatazenej$im mestom
je Povaiskd Bystrica. Zlozité geomorfologické podmienky si vyZaduju ndarocnejsie riesenie, hlavne
v realizacii dialnice. Na Hornej Nitre je hlukovo najzatazenej$im Uzemim aglomeréacia Zemianske
Kostolany-Novaky-Prievidza.

Letisko Trencin, ktoré je rovnako zdrojom hluku, je neverejné letisko na juhozapadnom okraji Trencina
v blizkosti Biskupic, mestskej ¢asti Trencina, na lavej strane Vahu vo vyske 206 m n. m. Letisko Trencin
z medzinarodného a vnutrostatneho hladiska pini funkciu regionalneho letiska, sliZi potrebdm
vnutrostatnej leteckej dopravy s vojenskou a civilnou leteckou prevadzkou. Na letisku sa neposkytuju
Fiadne sluzby okrem pristavacich. Dalej pre vieobecné letectvo sluzi regiondlne letisko Prievidza.

K zadvainym zdrojom hluku patri aj vplyv povrchovej tazby na prostredie a désledky trhacich prac.
Hlavnym zdrojom pri povrchovej tazbe st technologické zariadenia pre tazbu, drvenie, triedenie a
dopravu. Zvlastnou skupinou zdrojov hluku je rozpojovanie hornin trhacimi pracami (vitanie, vybuch)
najma v kamenolomoch. Na Uzemi rieSeného Uzemia sa tento negativny vplyv prejavuje v lokalitach
tazby stavebného kamera v Podluzanoch, Cachticiach, Malych Kritefianoch, Dolnom Kamenci-
Kamenec pod Vtac¢nikom, Hornych Vesteniciach, Mojtine-Belusi, RoZriovych Miticiach a Trencianskych
Miticiach.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je pozemna cestnd a Zelezni¢na doprava, su dalsim javom, ktory
negativne posobi na zdravie ¢loveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii vozidiel, ich napravovych tlakoch,
rychlosti a zrychleni, na kvalite povrchu vozovky, na konstrukcii a podloZi vozovky a v pripade kolajovej
dopravy styku kolaje s podlozim.

Modelovanie hladin hluku sticasného stavu

Pre Ucely Analytickej ¢asti PUM TSK bola spracovana studia Modelovanie hladin hluku si¢asného stavu,
Cast 6.1 (EKOLA group, spol. sr.o., jun 2019). V ramci dokumentu boli stanovené poc¢ty ovplyvnenych
obyvatelov v jednotlivych hlukovych pasmach a problematické miesta z hladiska zatazenia hlukom z
pozemnej cestnej dopravy a z dopravy po Zelezni¢nych drahach, ktoré je mozné nazvat ,hot spots”.
Hot spots mozno definovat ako lokality a miesta, kde dochadza k prekracovaniu akénych, resp.
medznych hodnot v niektorom zo zvolenych ukazovatelov vo vztahu k poctu, resp. hustote
ovplyvnenych obyvatelov. Vzhladom k charakteru uvedenej studie pre Ucely posudenia strategického
dokumentu boli uvaiované akéné hodnoty hlukovych indikatorov podla Nariadenia vlady SR ¢.
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150/2018 Z.z., ktorym sa meni a doplifia nariadenie vlady Slovenskej republiky &. 43/2005 Z. z., ktorym
sa ustanovuju podrobnosti o strategickych hlukovych mapdch a akénych planoch ochrany pred hlukom
v zneni nariadenia vlady SR ¢. 258/2008 Z.z.

Analyza poctu ovplyvnenych obyvatelov v si¢asnom stave

Pozemnd cestnd doprava

Podla analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov st najvacsiemu hlukovému zatazeniu od pozemnej
cestnej dopravy vystaveni obyvatelia v mestach Trencin, Povaziska Bystrica, Dubnica nad Vahom,
Prievidza a Puchov.

Podrobné vysledky analyzy pre obce s poétom ovplyvnenych obyvatelov vaésim nez 500 v hlukovom
pasme nad 55 dB v noc¢nej dobe (ukazovatel Lnoc) sU uvedené v stidii Modelovanie hladin hluku, &ast
6.1 Analyticka ¢ast PUM TSK (EKOLA group, spol. s r.o., jun 2019).

Zelezni¢nd doprava

Podla vyssie uvedenych vysledkov moino konstatovat, Zze s ohladom na pocet ovplyvnenych
obyvatelov su najvacsiemu hlukovému zatazeniu z dopravy po Zzelezniénych drdhach vystaveni
obyvatelia v mestach Trencin, PovaZska Bystrica, Nové Mesto nad Vahom a Puchov. Podrobné vysledky
analyzy pre obce s po¢tom ovplyvnenych obyvatelov va¢sim nez 50 v hlukovom pasme nad 60 dB pre
celkové obtaZovanie hlukom (ukazovatel Lavn) sU uvedené v studii Modelovanie hladin hluku, ¢ast 6.1
Analyticka ¢ast PUM TSK (EKOLA group, spol. s r.o., jun 2019).

Analyza , hot spots”

Na zaklade vypoctu hodnot hluku na fasadach obytnych objektov a poctu obyvatelov Zijucich v tychto
objektoch boli stanovené prioritné oblasti z hladiska rieSenia nepriaznivej akustickej situacie z
pozemnej cestnej dopravy a z dopravy po Zelezni¢nych drahach pre jednotlivé okresy v Trencianskom
kraji.

V rdmci analyzy ,hot spots” boli pre hodnotené Uzemia stanovené vidy dve priority pre dalSie
rozhodovanie o rieSeni, a to:

e Priorital (Cerveny odtien) — vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medzna hodnota a sucasne
je tu hustota obyvatelov > 10 obyvatelov/1 000 m?. Riedenie opatreni v tomto Uzemi by vzhladom
k vysokej hustote obyvatelstva malo byt prioritné.

e Priorita Il (ZIty odtien) — vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medzna hodnota a sucasne je
hustota obyvatelov > 3 obyvatelia a zaroveri < 10 obyvatelov/1 000 m?.

Pozemnd cestnd doprava

Z analyzy , hot spots” pre pozemnu cestnu dopravu bolo zistenych 38 prioritnych oblasti (priorita I).
Najvacsi pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou v prioritnych oblastiach je v mestach
Dubnica nad Vahom, Povazska Bystrica a Prievidza. Podrobné suhrny a mapové vystupy pre jednotlivé
lokality su suéastou Modelovanie hladin hluku ¢ast 6.1 Analyticka ¢ast PUM TSK (EKOLA group, spol.
sr.o., jun 2019).
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Zelezni¢nd doprava

Z analyzy ,hot spots” pre Zelezni¢nu dopravu bolo zistenych celkom 10 prioritnych oblasti (priorita I).
Najvyssi pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou v prioritnych oblastiach je v mestach
Trencin, Nové Mesto nad Vahom a Dubnica nad Vdhom. Podrobné suhrny a mapové vystupy pre
jednotlivé lokality su sucastou Modelovanie hladin hluku ¢ast 6.1 Analytickd ¢ast PUM TSK (EKOLA
group, spol. s r.o., jun 2019).

Vyhodnotenie pravdepodobnych vyznamnych vplyvov predkladaného dokumentu na hlukovu situaciu
je stucastou kap. IV. tejto spravy o hodnoteni.

lil. 1. 1. 4. Voda

Ochrana véd

Zakladny dokument v oblasti ochrany povrchovych aj podzemnych vod predstavuje zékon ¢. 364/2004
Z. z. 0 vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov. V zakone su implementované vsetky pravne akty, vratane 15 smernic
eurépskych spologenstiev a eurdpskej tnie v oblasti vod. Daldim ddleZitym dokumentom je zakon ¢&.
305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumuléacie vdéd a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

V Trencianskom kraji sa nachadzaju dve Chranené vodohospodarske oblasti v zmysle zakona C.
305/2018 Z. z., ide o CHVO Strazovské vrchy a CHVO Beskydy a Javorniky, ktoré sa nachadzaju v
severnej Casti Uzemia a tvoria 24 % rozlohy Trencianskeho kraja. Situovanie CHVO Strazovské vrchy a
CHVO Beskydy a Javorniky je zrejma z vykresu €. 2.2 v prilohe €. 2.

Na uzemi Trencianskeho kraja sa takisto nachadzaju ochranné pasma vodarenskych zdrojov v zmysle
§ 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov.

VSetky charakteristiky tykajuce sa ochrany vod na uUzemi Trencianskeho kraja su uvedené
v samostatnej podkapitole 2.6.
Hydrolégia, hydrogeoldgia

Uzemie Trentianskeho kraja patri z hladiska hydrologického &lenenia do povodia Dunaja, v rdmci
giastkovych povodi do povodia Vahu a len mala ¢ast v okrese Myjava do povodia Moravy. Ciastkové
povodie Vahu sa v rieSenom Uzemi ¢leni na zakladné povodia:

e 4-21-07 Vah od ustia Raj¢anky po odbocenie Nosického kanala,

e 4-21-08 Vah od odbocenia Nosického kanala po jeho Ustie,

e 4-21-09 Vah od ustia Nosického kanala po odbocenie Biskupického kanala,

e 4-21-11 Nitra po Ustie Bebravy (vratane).

V ramci Ciastkového povodia Moravy zasahuje riesené Gzemie do zakladného povodia:
e 4-13-03 Morava od Ustia Myjavy (vratane) po Ustie Dyje.

Najvyznamnejsiu oblast z hladiska tvorby zasoby podzemnych véd v Trenc¢ianskom kraji predstavuje
Udolnda niva Vahu. Vodarenské zdroje podzemnych véd vyuZzivané na hromadné zasobovanie pitnou
vodou v okresoch Povazska Bystrica, Puchov a llava sa nachadzaju prevaine vo vymedzenych
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vodohospodarskych oblastiach zasahujucich do pohori StraZzovské a Sulovské vrchy, Javorniky a Biele
Karpaty. Najvyznamnejsie pramene s vysokou vydatnostou vystupujd v SirSom okoli obce Pruzina,
Domaniza, DomaniZzanska Lehota a Sddocné a v Maninskej tiesfave. Tieto vodarenské zdroje maju
dominantny vyznam pre zasobovanie najvacsich skupinovych vodovodov PruZina-Pldchov-Dubnica a
skupinovych vodovodov Povazska Bystrica.

Povrchové vody

Zakladnud hydrologicku siet Uzemia Trencianskeho kraja tvoria rieky:

Vah (okresy PovaZska Bystrica, Puchov, Trencin, Ilava a Nové Mesto nad Vahom),
Nitra (okresy Prievidza a Partizanske),

Myjava (okres Myjava).

Z dalsich vyznamnejsich vodnych tokov na Gzemi Trencianskeho kraja mozno uviest toky Vlara, Nitrica,
Handlovka, Jablonka, Bebrava — Radisa, Sucanka, Drietomica, Dubova a dalsie.

Na Uzemi Trencianskeho kraja sa nachadza viacero velkych vodnych nadrZi (nad 1 mil. m3) — napr.
Nosice, Dubnik II, Velké Uherce, Dolné Kockovce, vodna nadrz Prusy, Nitrianske Rudno, Trencianske
Biskupice a aj malych vodnych néddrZi (do 1 mil. m3) — napr. Brestovec, Myjava, Stard Myjava a dalsie.

Podzemné vody

Uzemie Trencianskeho kraja je pomerne bohaté na mineralne a termalne zdroje; v si¢asnosti je ich
registrovanych 231 — z toho: 111 vrtov, 98 prameniov, 19 studni a 3 pisciny. Nachadzaju sa na Uzemi
vietkych okresov kraja, okrem okresov Myjava a llava, a to v nasledujucich poctoch: Trencin — 108,
Prievidza — 46, Puchov — 36, Partizanske — 14, PovaZska Bystrica — 11, Nové Mesto nad Vahom — 11,
Banovce nad Bebravou — 5.

Mineralne vody (pramene) sa vyuZivaju na pitné Ucely na miestnej Urovni (napr. Chocholna, Selec,
Soblahov). Osobitnt skupinu medzi mineralnymi vodami predstavuju prirodné lieCivé vody, ktoré sa
vyuZivaju na balneoterapeutické Ucely v prirodnych lieCebnych kuapeloch — Bojnice, Nimnica
a Trencianske Teplice ako aj prirodné mineralne vody v lokalitach Luka, Mnichova Lehota a Trencianske
Mitice, ktoré sa vyuZivaju na plnenie do spotrebitelského balenia v plniarfiach minerdlnych vod a
naslednu distribdciu do verejnej obchodnej siete. Geotermalne vody sa vyuZivaju ako zdroj energie v
polnhohospodarstve a tiez v cestovnom ruchu (napr. Banovce nad Bebravou, Malé Bielice, Partizanske,
Chalmova).

Zneclistenie podzemnych vod pochddza z infiltracie povrchovych véd do riecnych sedimentov,
z priemyselnych hnojiv, znecistenych zrazkovych vod, sklddok odpadov, priemyselnych a odpadovych
vod mestskych a sidelnych aglomerdcii a polnohospodarstva. Pri celkovom zhodnoteni hodnot
dochéadza celkovo k zvyseniu Zeleza, manganu, dusi¢nanov, chloridov a niektorych stopovych prvkov.

Kvartérne Utvary

Oblast Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Vahu, Nitry a ich pritokov juznej Casti
oblasti povodia Vah (SK1000400P) zasahuje do Trencianskeho kraja svojimi severnymi vybezkami.
Podzemné vody su tu ovplyviiované antropogénnou ¢innostou vo vsetkych éastiach Gtvaru. V ramci
zakladnych fyzikalno-chemickych ukazovatelov sa najviac vyskytuje zvySena koncentracia manganu, a
to najma v Novakoch a Prievidzi. Zelezo taktie? prekracuje limitné hodnoty vo viacerych objektoch. V
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rdmci oblasti je najviac znecistend oblast Prievidze, kde sa vyskytuju zvysené koncentracie arzénu,
Zeleza, mangdnu, naftalénu a aménneho iénu.

Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov Vahu a jeho pritokov severnej ¢asti oblasti povodia
Vah (SK1000500P) st ovplyvriované antropogénnou ¢innostou najma aglomeraciou Trenéin. V skupine
zakladnych fyzikdlno-chemickych ukazovatelov sa dokumentuje prekrocenie koncentracie dusi¢nanov
v oblasti Velké Bierovce, chloridov, Zeleza v oblasti Pichov a manganu v oblasti Dubnica. V ramci
polycyklickych aromatickych uhlovodikov sa v Uzemi vyskytuju zvysené koncentracie naftalénu
vo Velkych Bierovciach, Savéine a Horovciach.

Predkvartérne vodné utvary

V rdmci poZiadaviek Ramcovej smernice o vodach bolo na Slovensku vymedzenych 59 predkvartérnych
vodnych dtvarov. Na uzemi Trencianskeho kraja sa nachadza alebo zasahuje 16 predkvartérnych
Utvarov. Na zaklade zhodnotenia kvality podzemnych vod za rok 2015 mozno skonstatovat, ze kvalita
podzemnych vod v rieSenom Uzemi je dobra, aZz na prekrocenia limitnych koncentracii prevazne Zeleza,
manganu, dusi¢nanov a arzénu (Kvalita podzemnych véd na Slovensku, SHMU 2016).

lll. 1. 1. 5. Poda

Ochrana polnohospodarskej pédy je stanovend v zdkone ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani

polnohospodarskej pddy a o zmene zdkona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole

znecistovania Zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

V Trencianskom kraji sa vyskytuju pody zaradené do vsetkych kvalitativnych skupin, pricom najvacsie
zastUpenie maju poédy skupin €. 9 (25 %), €. 6 (21 %). V rieSenom Uzemi Trencianskeho kraja sa
nachadzaju chranené pbdy, teda pody 1. az 4. kvalitativnej skupiny, ktoré tvoria 17 % v ramci
polhohospodarskej pédy. V ramci okresov sa najviac chranenych pod nachadza v okresoch Partizdnske
(45 %), Nové Mesto nad Vahom (37 %) a Banovce nad Bebravou (21 %).

Na uzemi Trencianskeho kraja sa okrem kultizeme, slanisk, slancov a podzolov vyskytuju takmer vsetky
podne typy. Najrozsirenejsimi podnymi typmi na Uzemi Trencianskeho kraja su kambizeme, fluvizeme
a rendziny. Z pédnych druhov su najrozsirenejsie stredne tazké pieso¢natohlinité pody (71,30 %) a
tazké ilovitohlinité pody (18,14 %). Hlboké pody zaberaji 46,39 %, pddy stredne hlboké 23,54 % a pody
plytké 30,07 % celkovej vymery polnohospodarskej pody.

Podla tdajov Vyskumného Ustavu pddoznalectva a ochrany pod (Informaény servis VUPOP) je vymera
pod pripadajica na 1 obyvatela (m?) na Gzemi Trencianskeho kraja nasledujuca:

Tabulka 11 Vymera pdd pripadajlica na 1 obyvatela [m?] na izemi Trenéianskeho kraja

Okres C?Ikova' Pol’n?hosp. Orné poda LeAsna' Vodna Zastavana
vymera poda poda plocha plocha

Banovce nad Bebravou 12032 5041 3655 6249 113 439
llava 5837 2122 897 3044 102 311
Myjava 10938 6361 3720 3630 74 607
Nové Mesto nad Vahom 9003 4558 2851 3395 143 499
Partizanske 6219 2899 2387 2792 82 333
PovaZska Bystrica 7109 2012 615 4426 159 373
Prievidza 6834 2523 1000 3755 60 321
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Celkova | Polnohosp. A Lesna Vodna Zastavana
Okres . A Orna poda A
vymera poda poda plocha plocha
Puchov 8214 3017 806 4288 164 458
Trencin 5942 2563 1406 2684 95 339
Trenciansky kraj 7460 3086 1629 3655 105 383

Zdroj: http://www.vupop.sk/

Statisticky pripada na Slovensku na jedného obyvatela 9 115 m?, z ¢oho polhohospodarska poda
predstavuje 4 518 m? (ornd poda 2653 m?), lesna pdda 3 731 m?, vodna plocha 173 m?, zastavana
a ostatna plocha 692 m?.

lil. 1. 1. 6. Horninové prostredia

Geomorfoldgia a geoldgia

Trenciansky samospravny kraj je z geomorfologického hladiska sucastou Alpsko-himalajskej
geomorfologickej sustavy, podsustavy Karpaty a Pandnska panva.

Povrch Trencianskeho kraja je pomerne clenity s prevahou nizinného a pahorkatinového reliéfu
s prechodom do kotlinového a kotlinovo-pahorkatinového az vrchovinového reliéfu. Z hladiska
typologického ide o proluvidlno-fluvidlny reliéf, sedimentovy fluvidlno-denudacny reliéf a fluvidlne
rezany razsochovy reliéf.

Severozapadnu a severnu hranicu kraja tvoria Myjavska pahorkatina, Biele Karpaty a Javorniky. Pod
tymito pohoriami lezia kotliny PovaZzského podolia. V strednej ¢asti Trencianskeho kraja sa nachadzaju
Strazovské vrchy, ktoré prechddzaju do Povaiského Inovca. Zo zapadnej Casti kraja sa pohoria zvazuju
k PovaZzskému podoliu a z vychodnej strany do Podunajskej pahorkatiny a Nitrianskej nivy. Zo severnej
strany Strazovské vrchy pokracuju Sufovskymi vrchmi a La€anskou Fatrou. Vychodnu ¢ast kraja tvori
Hornonitrianska kotlina, ktora na juhozapade prechadza do Nitrianskej nivy. Kotliny obklopuju z juhu
predhoria a vysiny Tribeda a Vtaénika, severnejsie Kremnické hory a Ziar a zo Strazovskych vrchov do
stredu kotliny vybiehaju vysiny Malej Magury. Najvyssim bodom Uzemia Trencianskeho kraja je vrch

svve

Podla mapy Regionalne geologické ¢lenenie Zapadnych Karpat a severnych vybezkov Pandnskej panvy
na Uzemi CR sa na stavbe Gzemia Trencianskeho kraja podielaju tieto regionalno-geologické jednotky:

» jadrové pohoria (Malé Karpaty, StraZovské vrchy, Povaisky Inovec, Tribe¢, Ziar);
e vnutrokarpatsky paleogén (paleogén Strazovskych vrchov);

e vnutrohorské panvy a kotliny (Banovska kotlina, Blatnianska priehlbina, Trencianska kotlina,
Ilavska kotlina, Hornonitrianska kotlina, Handlovska kotlina);

e flySové pasmo (magursky flys — bielokarpatsky, bystricky a raciansky);

* bradlové pasmo a pribradlova oblast (podbrandsko-trenciansky uUsek, Myjavskad pahorkatina,
puchovsky usek);

¢ neovulkanity (vulkanity Vtacnika a Kremnickych vrchov).
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Raddnové riziko

Pestra geologicka stavba Uzemia Trencianskeho kraja sa prejavila aj v kategdriach radénového rizika.
Nizke raddnové riziko bolo zistené na velkych plochach najma severnych casti okresov Myjava, Nové
Mesto nad Vahom, Trencin, llava, Puchov a Povazska Bystrica.

Stredny stupen raddnového rizika bol zisteny nad horninami Malych Karpat, Povazského Inovca, ale aj
v Udolnych polohach rieky Vah od Trencianskych Bohuslavic po Sverepec. K Uzemiu so strednym
stupfiom radénového rizika patri zapadna Cast okresu Banovce na Bebravou a severna Cast okresu
Partizdnske, v okrese Prievidza SirSie okolie Handlovej.

Vysoké radénové riziko bolo zistené v blizkosti Hérky nad Vahom, Kocoviec, vychodne od Brezovej pod
Bradlom, juzne od Nitrianskeho Pravna, severne od Chvojnice, juhovychodne od KoSeckého Podhradia.

Z celkového poctu 626 referencnych ploch na tzemi kraja bolo vyhodnotené na 240 lokalitach nizke
radénové riziko, na 362 stredné a na 24 lokalitdch vysoké radénové riziko. Co sa tyka izoploch
radonového rizika v jednotlivych geologickych Struktirach, nizke riziko je na 36,7 % rozlohy kraja,
stredné na 63 % a vysoké raddnové riziko na 0,3 % plochy Trencianskeho kraja.

Il. 1. 1. 7. Fauna a fléra

Druhova ochrana rastlin je upravend § 32, § 33 a § 34 zékona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon o ochrane prirody a krajiny“) a vyhlakou MZP
SR ¢. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zakon o ochrane prirody a krajiny.

Druhova ochrana Zivocichov je upravena § 32, § 33 a § 35 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a
krajiny v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon o ochrane prirody a krajiny“) a vyhlakou MZP
SR ¢. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava zdkon o ochrane prirody a krajiny.

Z fytogenetického hladiska najvacsiu c¢ast Uzemia kraja tvori obvod predkarpatskej flory
(Preacarpaticum), do ktorého od juhu zasahuju vybeZzky obvodu eupandnskej xerotermnej flory
(Eupannonicum), od severovychodu okrajovo obvod fléry centralnych Karpat (Eucarpaticum) a od
zapadu obvod zapadobeskydskej fléry (Beschidicum occidentale).

Stretavaju a prelinaju sa tu teplomilné floristické elementy (pandnske, mediteranne, submediteranne)
s karpatskymi horskymi prvkami, casto dealpinskeho a demontanneho charakteru, s bohatym
zastupenim endemitov. Mnohé druhy v oblasti fytogeografickych rozhrani dosahuju okraje svojho
aredlu v tejto casti Slovenska, napr. severnd hranica vyskytu druhov: hlavacik jarny, poniklec
velkokvety, juznd hranica vyskytu druhov: soldanelka karpatska, mlieCivec alpinsky. Floristické a
vegetacné pomery Uzemia kraja su vzhfadom na prirodné pomery velmi pestré so znacnym vyskytom
vzacnych a ohrozenych druhov a spolocenstiev.

Medzi kriticky ohrozené druhy fléry v Uzemi Trencianskeho kraja patria:
e Kukol polny (Agrostemma githago)

e  Sitina posvata (Juncus subnodulosus)

e lan chlpaty hladkasty (Linum hirsutum subsp. glabrescens)

e Rumenica Visianiho (Onosma visianii)

¢ Hadivka oby¢ajna (Ophioglossum vulgatum)
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e Hmyzovnik vceli (Ophrys apifera)
¢ Hmyzovnik ¢melovity Holubyho (Ophrys holosericea subsp. holubyana)
e Vsivec chochlaty pravy (Pedicularis comosa subsp. comosa)

Zo zoogeografického hladiska patri rieSené Uzemie do zény stepi (zona tesquorum) eurosibirskej
podoblasti, prilahlé pohoria do zény listnatych hajov (zona nemorum) eurosibirskej podoblasti. Stepné
elementy prenikli a prenikaju aj do xerotermnych biotopov pohori. Zvacsa ide o biotopy ovplyvnené
antropogénnou cinnostou.

Z chranenych rodov a druhov sa tu vyskytuju napr. askalafus (Ascalaphus), cikdda vini¢na (Tibicen
haematodes), modlivka zelena (Mantis religiosa), pestron vikovcovy (Zerynthia polyxena), jasterica
zelena (Lacerta viridis), véelarik zlaty (Merops apiaster) a stovky dalSich vzacnych a ohrozenych druhov.

Spomedzi typicky horskych druhov reprezentuju napr. jasone (Parnassius), fuza¢ alpsky (Rosalia
alpina), mlok karpatsky (Triturus montandonii), salamandra Skvrnita (Salamandra salamandra), piskor
vrchovsky (Sorex alpinus), mySovka vrchovskd (Sicista betulina), netopiere (Vespertiliodae), rys
ostrovid (Lynx lynx).

Najcastejsie vyskytujucim sa zastupcom fauny v kraji je jelenia, srncia a diviacia zver. Vyskytuje sa tu aj
introdukovana zver — muflén a daniel. V kraji ma zastUpenie i najvacsia Selma — medved hnedy (Ursus
arctos), a to na Uzemi Strazovskych vrchov, Javornikov, Bielych Karpat a Ziaru, kde prechddza a? do
oblasti Vrsatca, prenika aj do pohoria Vtacnik a sporadicky sa vyskytuje aj na Uzemi PovaZzského Inovca.

V poslednych rokoch je zaznamenany aj zvySeny vyskyt vlka obycajného (Canis lupus), hlavne
migrujucich svoriek z Bielych Karpat do Malych Karpat.

V okoli horného toku Nitry, TuzZinky, Chvojnice a Nitrice boli pozorované jedna az dve rodiny vydry
rieCnej (Lutra lutra). V blizkosti Brezovej pod Bradlom je zaznamenany vyskyt bobra vodného (Castor
fiber).

Zo znamejsich druhov chrdneného vtactva na Uzemi kraja v oblasti Strazovskych vrchov hniezdia 1 azZ
2 pary sokola raroha (Falco Cherrug). Na Uzemi Vtacnika bol pozorovany vyskyt sokola stahovavého
(Falco peregrinus), niekolko parov orla kriklavého (Aquila pomarina) v oblasti Vtacénika a Strazovskych
vrchov. Z Gzemia Malej Fatry do StraZzovskych vrchov prelietava a vytvara prvé hniezdiska aj orol skalny
(Aquila chrysaetos). Ako jeden z kriticky ohrozenych druhov Zije v kraji tetrov hluchan (Tetrao
urogallus), ktory je sporadicky pozorovany na odlahlych miestach pohori, vac¢Sinou vsak len jedince
samicieho pohlavia. V pohori Tribe¢ a PovaZsky Inovec je pozorovany vyskyt 1 az 3 parov orla
kralovského (Aquila heliaca). Na Uzemi kraja je zaznamenany aj vyskyt vyra skalného (Bubo bubo).

V Trencianskom kraji je vyznamna aj ichtyofauna, hlavne v hornych usekoch jednotlivych tokov.
Z najvyznamnejsich druhov ryb je vzacny vyskyt hlavatky podunajskej (Hucho hucho) na rieke Vah na
useku Trencin-Kockovce a v povodi rieky Nitry.

lll. 1. 1. 8. Krajina

Zapadnu hranicu Trencianskeho kraja tvori $tatna hranica s Ceskou republikou, ktord klasifikuje tento
regién ako prihraniény. Na severovychode susedi Trenciansky kraj so Zilinskym krajom, na juhovychode
s Banskobystrickym krajom a na juhu s Nitrianskym a Trnavskym krajom.

Z hladiska geomorfoldgie je Gzemie Trené&ianskeho kraja pomerne ¢lenité. Pozdiz hranic s Ceskou
republikou sa rozprestieraju Biele Karpaty. Z juhu do tejto zdpadnej casti zasahuje Myjavska
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pahorkatina a Malé Karpaty, na severe Javorniky. Pod tymito pohoriami sa rozkladaju jednotlivé kotliny
Povazského podolia. Tato niva Vahu tvori centrélnu ¢ast osidlenia.

Strednt ¢ast rieSeného Uzemia vyplifiaju Strazovské vrchy, ktoré v juinej asti prechadzaju do
PovaZského Inovca. Zo zapadnej Casti sa pohoria zvaZzuju k Povazskému podoliu a z vychodnej strany
do Podunajskej pahorkatiny, Nitrianskej nivy, ktora tvori predovsetkym Gzemie okresu Banovce nad
Bebravou a ¢ast okresu Partizanske. Zo severnej Casti Strazovské vrchy pokracuju pohorim Sulovské
vrchy a Lucanska Fatra.

Vychodnu cast Trencianskeho kraja tvori uzavretd medzihorska Hornonitrianska kotlina, ktord na
juhozdpade prechadza udolim Nitry do Nitrianskej nivy. Kotliny obklopuju z juhu predhoria a vysiny
Tribe¢a a Vtacnika, severnejsie Kremnické hory a Ziar a zo Strazovskych vrchov do stredu kotliny
vybiehaju vysiny Malej Magury, ktora oddeluje horny tok Nitry od jej pritoku Nitrice.

Nasledujuca mapa sa venuje ekologickej kvalite Uzemia. Mapa odrdZza vyznamné rozdiely v stave
Zivotného prostredia v niZinnych, pahorkatinnych a horskych oblastiach v prospech horskych oblasti.

Z obrdzku je zrejmé, Ze na zaklade koeficientu ekologickej kvality Uzemia (podla nizSie uvedenej
stupnice hodnotenia je Uzemie s hodnotou 0,0 najmenej hodnotné a Uzemie s hodnotou 1,0 najviac
hodnotné) vyrazne hodnotnejsie Uzemie sa nachadza skor vo vychodnej polovici Uzemia Trencianskeho
kraja — o kore$ponduje s vyskytom Strazovskych vrchov a Javornikov. Pri hranici s CR hodnotné Gizemie
tvoria Biele Karpaty a na juhozapade Uzemia PovazZsky Inovec.

Obrazok 2 Ekologicka kvalita katastralnych tzemi podla Struktury vyuzitia
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Zdroj: Atlas krajiny SR, 2016
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lll. 1. 1. 9. Odpady

Od roku 1993 su v Slovenskej republike v sulade so statnou environmentdlnou politikou pre potreby
definovania uloh strategického a koncepcéného rozvoja odpadového hospodarstva z Urovne Statu
vypracovavané Programy odpadového hospodarstva Slovenskej republiky (POH SR). Posledny POH SR
je spracovany na roky 2016 — 2020, schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 562 zo dia 14. 10. 2015.

Program odpadového hospoddrstva Trencianskeho kraja sa vydava na obdobie 5 rokov, t.j. na roky
2016 — 2020, pricom musi byt v sulade s Programom odpadového hospodarstva SR na roky
2016 — 2020. Predstavuje koncepcny dokument odpadového hospodarstva v Trenc¢ianskom kraji pre
toto obdobie a je vychodiskovym dokumentom pre spracovanie programov odpadového hospodarstva
na roky 2016 — 2020 pre obce a pévodcov odpadov v kraji.

Ciele a opatrenia v zavaznej Casti programu kraja su v stlade s hierarchiou odpadového hospodarstva
v zmysle § 6 zdkona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov a ¢lanku 4
Smernice Eurdpskeho parlamentu a rady 2008/98/ES z 19. novembra 2008 o odpade a o zruseni
urcitych smernic zamerané na: a) predchdadzanie vzniku odpadov, b) pripravu na ich opatovné pouzitie,
c) recyklaciu, d) iné zhodnocovanie, napr. energetické zhodnocovanie odpadov, e) zneskodrovanie
odpadov.

Z porovnania vzniku odpadov na uzemi Trencianskeho kraja podla okresov za rok 2014 vyplyva, Ze
najviac ostatnych odpadov vznikd v okrese Prievidza a najmenej v okrese Partizanske. Najviac
nebezpeénych odpadov vzniklo v okrese Trencin a Nové Mesto nad Vdhom a najmenej v okrese
Partizanske. Co sa tyka komunélneho odpadu, najviac bolo v okrese Prievidza a najmenej v okrese
Myjava. Najviac stavebnych odpadov vzniklo v okrese Nové Mesto nad Vahom a najmenej v okrese
Banovce nad Bebravou.

Tabulka 12 Vznik odpadov podla okresov za rok 2014 (t/rok)

Okres Ostatn(é Oc))dpady Nebezpe;':;)é odpady Komunalne odpady |Stavebné odpady
Banovce nad Bebravou 9808,5 848,6 11571,25 1766,3
llava 27905,8 853,2 19819,60 10775,91
Myjava 53982,9 789,6 9345,74 44481,03
N°Vév';,/'he§;? nad 61143,4 7364,0 23377,56 210842,13
Partizanske 9030,8 332,6 15779,03 4162,7
PovaZskd Bystrica 125027,4 5128,2 15779,03 7572,72
Prievidza 484175,5 3885,5 47165,90 58993,2
Puchov 245848,8 6517,0 13710,17 32297,58
Trencin 346566,3 7457,9 42909,77 345358,05
Trenciansky kraj 1363489,4 33176,6 199458,05 716249,62

Zdroj: Program odpadového hospodarstva Trencianskeho kraja na roky 2016 — 2020

Podla Programu odpadového hospodarstva Trencianskeho kraja na roky 2016 — 2020 je zrejmé, Ze
skladkovanie odpadov je nadalej najpouzivanejSim sposobom nakladania s odpadmi v Trencianskom
kraji. Na uzemi Trencianskeho kraja je 13 prevadzkovanych skladdok odpadov, z toho je 11 skladok
uréenych pre odpad, ktory nie je nebezpecny (ostatny), 1 skladka odpadov na nebezpecny odpad
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(BORINA EKQOS, s.r.o. — Livinské Opatovce) a 1 skladka odpadov na inertny odpad (Slovenské elektrarne
a.s. —Zemianske Kostolany).

Tabulka 13 Pocet skladok v kraji k 31. 12. 2017

ol g o | maje neberpetg | Siddka naNo
Banovce nad Bebravou 0 1 0
llava 0 2 0
Myjava 0 1 0
Partizanske 0 2 1
Povazska Bystrica 0 1 0
Prievidza 1 3 0
Puchov 0 1 0
Trenciansky kraj 1 11 1

Zdroj: http://www.minzp.sk

Hlavnym cielom odpadového hospodarstva Trencianskeho kraja do roku 2020 je minimalizacia
negativnych Ucinkov vzniku a nakladania s odpadmi na zdravie fudi a Zivotné prostredie.

Opatrenia na dosiahnutie hlavného ciela odpadového hospodarstva tykajlice sa okrajovo aj dopravy

su:

e zavedenie do praxe princip rozsirenej zodpovednosti vyrobcov pre nasledovné vyhradené vyrobky
— elektrozariadenia, batérie a akumulatory, obaly, vozidla, pneumatiky a neobalové vyrobky,

e zvySenie recyklacie stavebnych odpadov a odpadov z demoldcii, vratane spatného zasypavania
odpadom z bezpecénych konstrukcii a suti z demolacii ako nahrady za iné materialy, bez vyuZivania
prirodzene sa vyskytujuceho materidlu definovaného v kategérii 17 05 04 v zozname odpadov,
najmenej na 70 % podla hmotnosti.

Environmentdlne zataze

V ramci projektu ,Systematickd identifikacia environmentélnych zataZi“, ktory realizovala SAZP v
rokoch 2006—-2008, bolo na Uzemi Slovenskej republiky 317 skladok, ktoré boli v prevadzke v obdobi
1992-2000, zaradenych do registra environmentalnych zatazi, ktory je suéastou Informacného
systému environmentalnych zatazi.

Podla vypisu z Informaéného systému environmentalnych zatazi si na Gzemi Trencéianskeho kraja
evidované nasledujice environmentalne zataze.

Tabulka 14 Prehlad evidovanych environmentalnych zataZi na Gzemi Trenéianskeho kraja

Okres Pravdepodobna ’ Potvrdena ' Sanovana/rekultivovana
environmentalna zataz environmentalna zataz lokalita
Banovce nad Bebravou 2 2 2
llava 12 0 2
Myjava 6 1 4
Nové Mesto nad Vdhom 10 6 10
Partizanske 4 2 5
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Okres Pravdepodobna ' Potvrdena ’ Sanovana/rekultivovana
environmentalna zataz environmentalna zataz lokalita
Povazska Bystrica 10 2 2
Prievidza 12 19
Puchov 4 10
Trencin 18 4 8

Zdroj: https://envirozataze.enviroportal.sk/

V suvislosti s dopravnou infrastrukturou z vyssie uvedenych evidovanych environmentalnych zatazi na
Uzemi Trencianskeho kraja mozno spomenut nasledujice:

* na Uzemi okresu Banovce nad Bebravou: BN (003) /Banovce nad Bebravou — Z5 — Zelezni¢né depo

a stanica,

na Uzemi okresu llava: IL (008) / llava — SAD — skladovanie a distribdcia paliv, gardze a parkoviska
autobusovej a ndkladnej dopravy,

na Uzemi okresu Prievidza: PD (010) / Prievidza — rusriové depo — nadrze — Zelezni¢né depo a
stanica,

na Uzemi okresu Puchov: PU (006) /Plchov - CS PHM StreZenicka cesta — ¢erpacia stanica PHM, PU
(007) /Puchov — DEPO — Zelezniéné depo a stanica a PU (003) /Lednické Rovne — CS PHM- €erpacia
stanica PHM,

na Gzemi okresu Tren¢in: TN (012) / Trencianska Tepla —rusfiové depo — Zelezni¢né depo a stanica,
TN (018) / Trencin — CS PHM Trenéin - Zablatie — &erpacia stanica PHM, TN (019) / Trenéin —
Letecké opravovne — letecké opravovne a TN (020) / Trenc¢in — PaMDiesel — ¢erpacia stanica PHM.

V Akénému planu transformacie uholného regiénu Horna Nitra (schvaleny uznesenim VIady SR ¢. 580
z12. 12. 2018) boli dalej z hladiska environmentélnych zatazi definovanych podla zakona ¢. 569/2007
Z. z. o geologickych pracach (geologicky zdkon) v regidone hornej Nitry evidované v Informacnom
systéme environmentélnych zatazi nasledovné environmentalne zataze suvisiace stazbou uhlia

a vyrobou energii z uhlia.

ch zatazi na Gzemi okresu Prievidza

Tabulka 15 Prehlad evidovanych environmentalny
Nazov environmentalnej zataze Register Identifikator Obec Spoloénost Poznamka
Docasné odkalisko
PD (002) / Bystri¢any - ENO - Register B . popolcéeka,
docasné odkalisko aC SK/Ez/PD/623 Bystricany ENO sanované,
monitoruje sa
- R Pravdepodobna
PD (012)/P dza - V. Leho6tk .
(012) / Prievidza . ’e otka Register A | SK/EZ/PD/633 Prievidza HBP environmentalna
- halda bane Cigel iy
zataz
P6vodné odkalisko
PD (014) / Zemianske Kostolany | Register B Zemianske popolcéeka,
- ENO - p6vodné odkalisko aC SK/Ez/PD/635 Kostolany ENO sanované,
monitoruje sa
. . Skladka popolovin,
PD (005)/ Hand|0\l/a - skladka Register C | SK/EZ/PD/1406 | Handlova ENO rekultivovana,
popolovin . .
monitoruje sa
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Nazov environmentalnej zataze Register Identifikator Obec Spoloénost Poznamka
Kontaminacia
PD (1865) / Zemianske Zemianske ropnymi latkami v
Kostolany - ENO - vyhrevia Register C | SK/EZ/PD/1865 ) ENO priestore vyhrevne
, Kostolany ,
lokomotiv lokomotiv,
sanovana
Kontamindcia
. . ropnymi latkami v

PD (1956) / Zemianske . Zemianske .

Kostofany - ENO blok A Register B | SK/EZ/PD/1956 Kostofany ENO prlestor,e
mazutového
hospodarstva
Kontaminacia

ropnymi latkami v

PD (1957) / Zemianske Register B Zemianske priestore

SK/EZ/PD/1957 ENO .
Kostolany - ENO blok B acC /E2/PD/ Kostolany mazutového
hospodarstva,
sanovana
Kontamindcia
PD ’(1972) / Zetni?nske. Register B SK/EZ/PD/1972 Zemiar’15ke ENO ro_pn\'/mi Iétkar?i v
Kostolany - Filtra¢na stanica aC Kostolany priestore filtraénej
stanice, sanovana
Kontaminacia
PD (1973) / Zemianske . Zemianske ropnymi latkami v
R ter B | SK/EZ/PD/1973 ENO ,
Kostolany - Rozvodne A, B, C egister /E2/PD/ Kostolany priestore Rozvodni
A B, C
Vyrazné nanosy
reliktov popola na
PD (1996) / Zemianske . dne a
. . . Zemianske .
Kostolany - Zemiansky potok - Register B | SK/EZ/PD/1996 ) ENO predovsetkym na
.. . Kostolany
znecistenie brehu a koryta brehoch
Zemianskeho
potoka

Zdroj: https://envirozataze.enviroportal.sk/

lll. 1. 2. Pravdepodobny vyvoj tzemia, ak sa strategicky dokument nebude realizovat

Ak by sa strategicky dokument Plan udrZatelnej mobility Trendianskeho samospravneho kraja
nerealizoval, nepodarilo by sa na Gzemie Trencianskeho kraja naplnit potencial v podobe mobility ludi
v regidnoch.

Da sa predpokladat, Ze by bez naplnenia PUM TSK doS$lo k realizacii niektorych stavieb zo zasobnika
projektov, ktoré su uz v sucasnej dobe obsiahnuté v existujucich strategickych dokumentoch — napr.
Uzemny plan velkého tzemného celku TSK (4/1998) vratane jeho aktualizacii: Zmeny a dopinky UPN
VUC Trenéianskeho kraja ¢.3/2018. Niektoré stavby su v su¢asnom stave v pokrocilom stupni
projektovych priprav.

Bez realizacie PUM TSK vsak nie je mozné predpokladat komplexné rieSenie dopravy na organizacne;j,
prevadzkovej a infrastruktirnej drovni v podobe dbérazu na verejnud osobnu a nemotorovu dopravu a
na ucinné vyuzitie novych technoldgii inteligentnych dopravnych systémov s ciefom zabezpedit
environmentdlne a finanéne prijatelnu dopravu resSpektujic zakladné principy udrzatelnej mobility.

Nerealizacia PUM TSK by tak mala potencidlne negativne vplyvy najma na ovzdusie, klimu, hlukovu
situdciu a verejné zdravie obyvatelov (pozri blizSi popis niZsie). Priostatnych zlozkach Zivotného
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prostredia nie je mozné predpokladat vyznamné zmeny oproti siéasnym a obecne predpokladanym
trendom vyvoja.

Ovzdusie

Z hladiska ovzdusia by bez vykonania koncepcie na buduci vyvoj kraja posobili tieto hlavné protichodné
faktory:

- postupna modernizacia vozového parku smerujuca k zniZzovaniu vyfukovych emisii (rozvoj
elektromobility a pouzZivanie alternativnych paliv sa méze vo vacsej miere na emisiach pozitivne
prejavit az v dalSom ¢asovom horizonte),

- postupny ndrast intenzit dopravy na existujucich cestnych komunikaciach povedie k narastu emisif
z cestnej dopravy.

V ramci Studie Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group, spol. s r.o., februar 2020), ktora je prilohou
€. 6.2 Navrhovej ¢asti PUM TSK, boli vyhodnotené nulové varianty (,,do nothing”), ¢iZe varianty vyvoja
emisii znedistujlcich latok z cestnej dopravy bez realizicie koncepcie PUM TSK pre jednotlivé
vyhladové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050.

V studii boli hodnotené hmotnostné toky a emisné hustoty nasledujucich polutantov: suspendované
Castice PMjo a PMy5, benzo[a]pyrén, NOx, NMVOC (prchavé organické latky s vynimkou metanu), CO.

Na zaklade vyhodnotenia je zrejmé, Ze v priebehu jednotlivych vyhladovych horizontov dochadza k
celkovému ndrastu emisii z automobilovej dopravy. Dominantnou pri¢inou tohto o¢akdvaného vyvoja
je vSeobecny postupny medziro¢ny narast intenzit automobilovej dopravy.

Ako problematické z pohladu emisnej zataze z dopravy boli v stavoch bez realizacie koncepcie
vymedzené nasledujlce lokality: Prievidza, Usek Trencianske Biskupice - centrum Trencina a taktiez
vychodnd Cast mesta, Povazskd Bystrica — centrum, Puchov, Dubnica nad Vahom, Nové Mesto nad
Vahom, Myjava a Banovce nad Bebravou. Identifikované lokality s najvyssou kumulaciou dopravnych
emisii sU rozne v pripade suspendovanych Castic a ostatnych znedistujucich latok. Pri suspendovanych
Casticiach ide o miesta v okoli priemyselnych aredlov obsluhovanych tazkou nakladnou dopravou,
zatial' Co v pripade inych latok sa v najviac exponovanych lokalitdch vyznamne prejavuje aj vplyv
osobnej automobilovej dopravy.

Hluk

Obdobne ako pri ovzdusi by z hladiska hlukovej zataze bez vykonania koncepcie na buduci vyvoj kraja
posobili tieto hlavné protichodné faktory:

- postupna modernizacia a tlak na vyrobcov smerujica k znizovaniu hlukovych emisii vozidiel (rozvoj
elektromobility), vyvoj nizkohlu¢nych pneumatik a nizkohluénych povrchov ciest sa moze vo vacsej
miere prejavit pozitivne v dlhsom ¢asovom horizonte,

- postupny narast intenzit dopravy na existujicich cestnych komunikaciach povedie k narastu hluku
z pozemnej cestnej dopravy.

Pre ucely Analytickej ¢asti PUM TSK bola spracovana samostatna Studia Modelovanie hladin hluku
(EKOLA group, spol. sr.o., jun 2019), ktora je ¢astou ¢. 6.1 Analytickej ¢asti PUM TSK, v ktorej boli
identifikované problematické miesta z hladiska zatazenia hlukom z pozemnej cestnej dopravy a z
dopravy po zelezniénych drahach. Bez realizacie koncepcie PUM TSK je mozné ocakavat prehlbovanie
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problémov v identifikovanych ,hot spots”. V oblasti pozemne] cestnej dopravy ide najma o mesta
Dubnica nad Vahom, PovaZska Bystrica a Prievidza, v oblasti Zelezni¢nej dopravy ide hlavne o mesta
Trencin, Nové Mesto nad Vahom a Dubnica nad Vahom.

Trend vyvoja hlukovej zétaze z pozemnej cestnej dopravy a z dopravy po Zelezni¢nych drahach bol
vyhodnoteny v ramci Studie Modelovanie hladin hluku (EKOLA group, spol. s r.o., marec 2020), ktora
je prilohou €. 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK. Z vyhodnotenia vyvoja hlukovej zétaze z pozemnej cestnej
dopravy je zrejmé, Ze nulové varianty, resp. stavy bez koncepcie (,,do nothing“) v horizontoch 2030,
2040 a 2050 su z pohladu poctu ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou menej priaznivé
nez aktivne varianty (BAU, ALL) s naplnenim koncepcie PUM TSK.

Z vyhodnotenia vyvoja hlukovej zataze z dopravy po Zelezniénych drahach je zrejmé, ze nulové
varianty, resp. stavy bez koncepcie (,,do nothing”) st z pohfadu poctu ovplyvnenych obyvatelov nad
medznou hodnotou priaznivejSie nez aktivne varianty (BAU, ALL) s naplnenim koncepcie PUM TSK. Pri
stavoch s realizaciou koncepcie PUM su planované predovsetkym projekty modernizacie existujlcich
zelezniénych trati, prip. vystavby novych Zelezniénych trati, ktoré maju za ciel zatraktivnit a zefektivnit
hromadnu dopravu. Do vypoctu vsak nie su zahrnuté protihlukové opatrenia v podobe protihlukovych
stien, ktoré mozu byt sucastou tychto projektov. Protihlukové opatrenia v rdmci modernizécie, prip.
vystavby novych zelezniénych trati by mali byt realizované v takom rozsahu, aby boli splnené prislusné
legislativne poziadavky pre hluk.

Klima

V suvislosti s Planom udrzatelnej mobility mozno pri jeho realizacii obecne predpokladat pozitivny
vplyv na klimatické zmeny, kedZe planovanie trvale udrzatelnej mobility je jednym zo spésobov ako
reagovat na neziaduce klimatické zmeny. Bez realizacie navrhnutych opatreni v rdémci PUM je mnozné
ocakavat nadalej postupné zhorSovanie klimy v dopravne najviac exponovanych lokalitach.

V ramci Studie Modelovanie Urovne emisii, ktora je prilohou €. 6.2 Navrhovej ¢asti PUM TSK, bol
vyhodnoteny predpokladany vyvoj emisii CO; pre jednotlivé vyhladové horizonty 2025, 2030, 2040
a 2050 pri nerealizacii PUM TSK — nulovy variant (,do nothing“). Tak ako pri ostatnych posudzovanych
polutantoch bol zaznamenany postupny narast emisii CO, v priebehu jednotlivych rokov v dosledku
postupného medziro¢ného narastu intenzit automobilovej dopravy. Pri CO; dosiahne narast emisii pri
nulovom scenari v roku 2050 cca 26 % oproti nulovému scendru v roku 2025. Ide vsak o celkové
mnozstvo emisii CO,, ktoré budu predovsetkym vplyvom kapacitnych cestnych stavieb presunuté
z intravilanu do extravildnu miest a obci a budd mat pozitivny vplyv na tzv. tepelny ostrov mesta.

Velkost emisii CO, priamo Umerne zavisi na prepravnych vykonoch automobilovej dopravy vyuzivajlcej
fosilne paliva. Tieto faktory su do znacnej miery na posudzovanej koncepcii nezavislé, pretozZe ich
rozhodujicou mierou bude ovplyviiovat celosvetovy trend emisnych faktorov motorovych vozidiel a
rozvoj alternativnych pohonov.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Bez realizacie PUM TSK je moziné predpokladat prehlbovanie problematickych lokalit z hladiska
znecdistenia ovzdusia a hlukovej zataze a s tym suvisiace zdravotné rizika. Zaroven potom nie je mozné
ocakavat dostatocny dbraz na vyuZitie nemotorovej dopravy, ktord méze mat pozitivny dopad na
verejné zdravie obyvatelov. Zatraktivnenie nemotorovej dopravy je mozné v pripade naplnenia PUM
ocakavat radom tvrdych aj makkych (systematickych) opatreni zo zasobnika projektov.
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lll. 2. Informéacia vo vztahu k environmentalne obzvlast délezitym oblastiam, akymi su
navrhované chranené vtacie uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu, eurdpska sustava
chranenych tzemi (Natura 2000), chranené vodohospodarske oblasti apod.

S novymi dopravnymi stavbami je Casto spojeny zdsah do krajiny, a tym nasledne dochadza
k negativnemu ovplyvneniu biodiverzity. Pri realizacii novych dopravnych telies je vSak vhodnym
planovanim a implementaciou relevantnych technickych opatreni moiné dosiahnut Cciastkové
zlepSenia v pristupnosti krajiny pre volne Zijuce Zivocichy, ale aj pre ¢loveka.

Potencialne riziko pri realizacii dopravnych stavieb predstavuje fragmentaciu a zaber biotopov, zdber
ploch polnohospodarskej/lesnej pddy, mortalita Zivodichov pri prevadzke na komunikaciach,
ovplyvnenie krajinného razu, chranenych uUzemi, hydrogeologickych pomerov, migracnych tras
Zivocichov apod.

Zakladnym legislativnym dokumentom ochrany prirody a krajiny Slovenskej republiky je zakon
¢.543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov a vyhldska MZP SR
.24/2003 Z. z., ktorou sa vykonava uvedeny zakon.

0O< O

Dalej su uvedené zakladné informdcie tykajlce sa chranenych Gzemi a environmentélne déleZitych
oblasti vramci Trencianskeho kraja, v neposlednej rade st rovnako uvedené informécie k USES
a k chranenym vodohospodarskym oblastiam (CHVO).

Mapy ochrany prirody a ochrany vod su stucastou prilohy €. 2 tejto spravy.

lll. 2. 1. Eurdpska siet chranenych izemi NATURA 2000

Sustava chranenych Gzemi NATURA 2000 je celistva eurdpska sustava Uzemi, ktord umoziiuje zachovat
prirodzené biotopy a biotopy druhov v ich prirodzenom aredli rozsirenia, pripadne tento stav obnovit.
Ide o reprezentativnu sustavu chranenych Uzemi — lokalit, ktoré si vyznamné z celoeurdpskeho
hladiska. Situovanie jednotlivych lokalit NATURA 2000 v Trencianskom kraji je zrejmé z vykresu ¢. 2.1
v prilohe ¢. 2 tejto spravy o hodnoteni.

Chrdnené vtdcie uzemia
Na Uzemi Trencianskeho kraja sa nachadza 5 chranenych vtacich Uzemi, z toho 3 Uzemia zasahuju len
okrajovo.

Rozloha chranenych vtacich tzemi v Trencianskom kraji je 56 109,14 ha, ¢o predstavuje 12,5 % rozlohy
Trencianskeho kraja. Najvacsie chranené vtacie uzemie v ramci Trencianskeho kraja je chranené vtacie
Uzemie (CHVU) Strazovské vrchy, ktoré zasahuje do 6 okresov. Uzemie je tvorené prevaine lesnymi
a skalnymi biotopmi, priblizne polovica GUzemia sa prekryva s izemim sucasnej CHKO.

Nasledujuca tabulka s prehfadom chranenych vtacich Gzemi v Trencianskom kraji z Narodného
zoznamu CHVU schvéleného uznesenim vlddy SR €. 630/2003 zo dfia 9. 7. 2003 a jeho aktualizacie
¢.345/2010 z 25. 5. 2010.

Tabulka 16 Prehlad chranenych vtacich izemi v Trencianskom kraji

Nazov/kéd uzemi Rozloha tzemi Predmety ochrany
28 druhov  vtdkov: Acrocephalus arundinaceus,
CHVU Dubnické 41.09 ha Acrocephalus schoenobaenus, Anas acuta, Anas clypeata,
$trkovisko/SKCHVU0O06 ! Anas crecca, Anas platyrhynchos, Anas querquedula, Anas
strepera, Anser anser, Anser fabalis, Ardea purpurea,
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Nazov/kéd uzemi Rozloha tzemi Predmety ochrany

Aythya ferina, Aythya fuligula, Ciconia ciconia, Ciconia
nigra, Circus aeruginosus, Cygnus olor, Egretta alba,
Emberiza schoeniclus, Ixobrychus minutus, Nycticorax
nycticorax, Oriolus oriolus, Podiceps cristatus, Porzana
porzana, Rallus aquaticus, Remiz pendulinus, Sterna
hirundo, Tachybaptus ruficollis

26 druhov vtakov: Aegolius funereus, Alcedo atthis, Aquila
chrysaetos, Bonasa bonasia, Bubo bubo, Caprimulgus
europaeus, Ciconia nigra, Coturnix coturnix, Crex crex,
Dendrocopos leucotos, Dendrocopos syriacus, Dryocopus
67 142,69 ha martius, Falco peregrinus, Ficedula albicollis, Ficedula
parva, Glaucidium passerinum, Lanius excubitor,
Monticola saxatilis, Muscicapa striata, Pernis apivorus,
Phoenicurus phoenicurus, Picoides tridactylus, Picus canus,
Strix uralensis, Tetrao tetrix, Tetrao urogallus.

22 druhov vtakov: Aquila heliaca, Bubo bubo, Caprimulgus
europaeus, Ciconia nigra, Coturnix coturnix, Dendrocopos
leucotos, Dendrocopos medius, Dendrocopos syriacus,
CHVU Malé 52 458 48 ha Dryocopus martius, Falco cherrug, Falco peregrinus,
Karpaty/SKCHVU014 ! Ficedula albicollis, Ficedula parva, Jynx torquilla, Lanius
collurio, Muscicapa striata, Pernis apivorus, Phoenicurus
phoenicurus, Picus canus, Saxicola torquatus, Streptopelia
turtur, Sylvia nisoria

26 druhov vtakov: Aegolius funereus, Aquila chrysaetos,
Bonasa bonasia, Bubo bubo, Caprimulgus europaeus,
Ciconia nigra, Coturnix coturnix, Crex crex, Dendrocopos
leucotos, Dendrocopos medius, Dryocopus martius, Falco
59 714,16 ha peregrinus, Ficedula albicollis, Ficedula parva, Jynx
torquilla, Lanius collurio, Lanius excubitor, Muscicapa
striata, Pernis apivorus, Phoenicurus phoenicurus, Picus
canus, Saxicola torquatus, Streptopelia turtur, Sylvia
nisoria, Tetrao urogallus, Tichodroma muraria

12 druhov vtakov: Aquila heliaca, Bubo bubo, Caprimulgus
europaeus, Coturnix coturnix, Dendrocopos medius,
CHVU Tribe&/SKCHVUO031 24 227,49 ha Ficedula albicollis, Jynx torquilla, Muscicapa striata, Pernis
apivorus, Phoenicurus phoenicurus, Streptopelia turtur,
Sylvia nisoria

CHVU Mal3
Fatra/SKCHVUO013

CHVU Strazovské
vrchy/SKCHVUO028

Uzemia eurépskeho vyznamu

V ramci Trencianskeho kraja sa nachadza 65 Uzemi eurdpskemu vyznamu s rozlohou 56 023,62 ha.
Najvacsim Gzemim eurdpskeho vyznamu v rdmci Trendianskeho kraja je Uzemie (UEV) Strazovské
vrchy.

Nasledujuca tabulka s prehfadom uUzemi eurdépskeho vyznamu v Trencianskom kraji vychadza z
Narodného zoznamu UEV schvéleného uznesenim vlady SR €. 239/2004 zo difia 17. 3. 2004 v zneni
Dodatku narodného zoznamu UEV schvéleného uznesenim vlady SR €. 577/2011 zo diia 31. 8. 2011 a
Opatrenim MZP SR €. 1/2018 zo dfia 29. 11. 2018 av zneni Dodatku narodného zoznamu UEV
schvéleného uznesenim vlady SR €. 495/2017 zo dria 25. 10. 2017 a Opatrenim MZP SR ¢. 1/2017 zo
dna 07.12. 2017.

Aktudlny prehlad UEV, ktory sa nachadza na GUzemi Slovenskej republiky v ramci dvoch tu vymedzenych
biogeografickych oblasti (pandnska a alpska biogeograficka oblast), uvddza Vykonavacie rozhodnutie
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Komisie (EU) 2019/16 zo dria 14. decembra 2018 (oznamené pod Cislom C(2018) 8523) a Vykonavacie
rozhodnutie Komisie (EU) 2019/17 zo dria 14. decembra 2018 (ozndmené pod ¢islom C(2018) 8527).

Tabulka 17 Prehlad izemi eurépskeho vyznamu v Trencianskom kraji

Nazov/kéd uzemi

Rozloha uzemi

Predmety ochrany

Druhy: Eriogaster catax, Lycaena dispar

UEV Babina/SKUEV0806 39,83 ha Biotopy: 6110,6210,6240,6510
Druhy:  Austropotamobius  torrentium,  Barbastella
barbastellus, Bombina variegata, Callimorpha
quadripunctaria, Lucanus cervus, Lynx lynx, Mpyotis
. . bechsteinii, Myotis myotis, Pulsatilla  subslavica,
UEV Baské/SKUEV0274 4032,55h
aské/ ! a Rhinolophus ferrumequinum, Rhinolophus hipposideros,
Rosalia alpina, Ursus arctos, Vertigo moulinsiana
Biotopy: 5130, 6110, 6190, 6210, 6240, 6510, 7220, 7230,
8160, 8210, 8310, 9130, 9150, 9180, 91HO, 91MO0
UEV Beckovské Dr.uhy: Callimorpha qqadr:pu'rrctarla, Colias myrmidone,
Skalice/SKUEVO566 33,07 ha Eriogaster catax, Myotis myotis
Biotopy: 40A0, 6210, 6240, 6510, 91HO
UEV Bielické 5 87 ha Druhy: nie su predmetom ochrany
bahna/SKUEV0590 ’ Biotopy: 7210, 91EQ
UEV Biely 46.03 ha Druhy: nie su predmetom ochrany
kameri/SKUEV0871 ! Biotopy: 8150, 8220, 9130, 9180
UEV Borotova/ Druhy: Bomb/na var/?gata, Lycaena dispar, Maculinea
SKUEV0568 1,23 ha teleius, Vertigo angustior
Biotopy: 6430, 6510, 7220, 7230
UEV Brezovska Druhy: Bombina 'var/egata,'Carabus vgr/o/osus, Eriogaster
dolina/SKUEV0368 2,48 ha catax, Lycaena dispar, Vertigo angustior
Biotopy: 6210, 6430, 6510, 7220, 7230, 91E0
UEV Brezovska s ta LD;;:gn aBZir:pb(;;)a variegata, Callimorpha quadripunctaria,
dolina/SKUEV2368 Biotopy: 6210, 6510
Druhy: Bombina variegata, Dianthus lumnitzeri, Myotis
UEV Brezovské myot/'s, PL'I/SGI'I//G grandis, Rhinolophus hipposideros,
Karpaty/SKUEV0278 2 671,06 ha Rosalia alpina
Biotopy: 6110, 6190, 6210, 6240, 6510, 8310, 9130, 9150,
9180, 91E0, 91HO
UEV Cachtické Dr.uhy: Callimorpha quadr:punctarla, Dianthus lumnitzeri,
Karpaty/SKUEV0103 710,52 ha Eriogaster catax, Lycaena dispar
paty Biotopy: 6110, 6190, 6210, 9150, 9180, 91HO
Druhy: Barbastella barbastellus, Bombina variegata,
UEV Certov/SKUEV0102 400,75 ha Buquum/a \{/r/dls,. Lucanus cervus, Lynx lynx, Myotis
myotis, Rosalia alpina, Ursus arctos
Biotopy: 6510, 9110, 9130, 9180
UEV Dolné 134 ha Druhy: Bombina variegata, Vertigo moulinsiana
Branné/SKUEV0580 ’ Biotopy: 6210, 6430, 7220, 7230
UEV Drietomské 9,80 ha Druhy: Bombina variegata, Eriogaster catax
bradlo/SKUEV0812 ! Biotopy: 5130, 6210, 6510
UEV N 196,18 ha D.ruhy: nie su predmetom ochrany
Dubnicka/SKUEV0881 Biotopy: 9130, 9110
Druhy: Gobio albipinnatus, Osmoderma eremita, Rhodeus
UEV Dubova/SKUEV0564 10,09 ha sericeus amarus, Rutilus pigus
Biotopy: 91EO0
UEV Hajnica/SKUEV0805 52,71 ha Druhy: Colias myrmidone, Eriogaster catax, Lycaena dispar
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Nazov/kéd tzemi

Rozloha uzemi

Predmety ochrany

Biotopy: 40A0, 6110, 6210, 6510

Druhy: Eriogaster catax, Lucanus cervus

UEV Havran/SKUEV0901 370,69 ha Biotopy: 3260, 6510, 9130, 91E0
Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,
UEV Holubyho 43380 ha Colias myrmidone, Eriogaster catax, Lycaena dispar,
kopanice/SKUEV2367 ! Maculinea nausithous, Maculinea teleius
Biotopy: 40A0, 6210, 6510, 91E0
Druhy: Barbastella barbastellus, Bombina variegata,
Callimorpha quadripunctaria, Colias myrmidone, Cottus
gobio, Eriogaster catax, Hypodryas maturna, Lucanus
UEV Holubyho 3900.06 ha cervus, Lycaena dispar, Maculinea nausithous, Maculinea
kopanice/SKUEV0367 ’ teleius, Myotis myotis, Rosalia alpina, Vertigo angustior,
Vertigo moulinsiana
Biotopy: 40A0, 6210, 6430, 6510, 7220, 7230, 8310, 9110,
9130, 9140, 9150, 9180, 91HO
. R Druhy: nie su predmetom ochrany
UEV Horky/SKUEV2133 173,85 ha Biotopy: 4030, 8150, 8220, 8230, 9180, 91G0, 9110
UEV ) Druhy: Za//imorpha quadripunctaria, Eriogaster catax,
. 11,68 ha Lycaena dispar
Hrehorkové/SKUEV0803 Biotopy: 6110, 6210
UEV Chynoriansky 4632 ha Druhy: Bombina variegata
luh/SKUEV0589 ’ Biotopy: 91F0
Druhy: Bombina variegata, Cerambyx cerdo, Lucanus
UEV Jachtar/SKUEV0578 30,56 ha cervus, Rosalia alpina
Biotopy: 6510, 9110, 9130, 9150, 91HO
. Druhy: Maculinea teleius
UEV Javorec/SKUEV0804 34,58 ha .
Biotopy: 6510
Druhy: Barbastella barbastellus, Bombina variegata, Canis
UEV Javornicky 1352 69 ha lupus, Lucanus cervus, Lycaena dispar, Lynx lynx, Myotis
hreberi/SKUEV0642 ! myotis, Triturus montandoni, Ursus arctos
Biotopy: 6230, 6510, 9110, 9130, 9140, 9180, 91E0
. Druhy: Pulsatilla subslavica, Rosalia alpina
UEV Klapy/SKUEV0581 6,21 ha Biotopy: 6190, 8160, 8210, 91Q0
Druhy: Bombina variegata, Lucanus cervus, Lynx lynx,
UEV Knazi Myotis myotis, Pulsatilla grandis, Pulsatilla subslavica,
st6l/SKUEV0275 4227,03 ha Rhinolophus hipposideros, Rosalia alpina, Ursus arctos
Biotopy: 5130, 6110, 6190, 6210, 6510, 8160, 8210, 9110,
9130, 9150, 9180, 91E0, 91H0, 9110, 91MO0
Druhy: Callimorpha quadripunctaria, Colias myrmidone,
UEV Kobela/SKUEV0379 6,00 ha Eriogaster catax, Pulsatilla grandis
Biotopy: 40A0, 6210, 6510, 91HO
Druhy: Callimorpha quadripunctaria, Eriogaster catax,
UEV Krasin/SKUEV1375 2,17 ha Lycaena dispar
Biotopy: 6210, 6510, 7220, 7230
Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,
Eriogaster catax, Lucanus cervus, Lycaena dispar, Myotis
UEV Krasin/SKUEV0375 64,13 ha bechsteinii, Myotis myotis
Biotopy: 40A0, 6110, 6190, 6210, 6510, 9160, 8210, 9130,
91HO
UEV Krivoklatske 64.49 ha Druhy: Eriogaster catax, Lycaena dispar, Myotis myotis
bradla/SKUEV0373 ! Biotopy: 6110, 6210, 8210, 9110, 9130, 9150, 9180
UEV Krivoklatske 433 ha Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,

liky/SKUEV0372

Carabus variolosus, Eriogaster catax, Lycaena dispar
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Nazov/kéd tzemi

Rozloha uzemi

Predmety ochrany

Biotopy: 6210, 6430, 6510, 7220, 7230

Druhy: Bombina bombina, Cerambyx cerdo, Cordulegaster
heros, Cucujus cinnaberinus, Lucanus cervus, Rosalia

UEV Kulhari/SKUEV0134 129,16 ha .
alpina
Biotopy: 9130, 9190, 91EO0, 9110
UEV Kurinov 129 ha Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria
vrch/SKUEV0801 ’ Biotopy: 6210, 6510, 7220
, Druhy: Bombina variegata, Maculinea nausithous,
U.EV, , 79,44 ha Maculinea teleius
Lipnikovské/SKUEV0778 Biotopy: 6510
UEV Livinska 1373 ha Druhy: Bombina bombina, Cordulegaster heros
jelsina/SKUEV0138 ! Biotopy: 9130, 91E0
UEV Lukovsky 215 61 Druhy: Bombina variegata, Lucanus cervus, Rosalia alpina
vrch/SKUEV0377 ! Biotopy: 9110, 9130, 9150, 9180, 91HO
UEV ) Druhy: Bomtl)ina variegata, Callimorpha quadripunctaria,
. , 1,47 ha Vertigo moulinsiana
Mituchovské/SKUEV0579 Biotopy: 6210, 6430, 6510, 7220, 7230
Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,
UEv 2777 ha Eriogaster catax, Lycaena dispar, Maculinea nausithous,
Nebrova/SKUEV0378 ! Maculinea teleius
Biotopy: 6210, 6430, 6510, 7230, 91E0
Druhy: Bombina variegata, Himantoglossum adriaticum,
UEV Nitrické 1220.55 ha Lucanus cervus, Pulsatilla grandis, Stenobothrus eurasius
vrchy/SKUEV0883 ’ Biotopy: 40A0, 6110, 6190, 6210, 6510, 8160, 9130, 9150,
9180, 91HO
Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,
Eriogaster catax, Pulsatilla subslavica, Tephroseris
UEV Omsenska 26973 ha longifolia ssp. moravica, Vertigo angustior, Vertigo
Baba/SKUEV0811 ! moulinsiana
Biotopy: 40A0, 6110, 6190, 6210, 6240, 6510, 7220, 7230,
8210, 9130, 9150, 9180
UEv 9393 ha Druhy: Bombina variegata, Cottus gobio, Lutra lutra
Papradianka/SKUEV0641 ! Biotopy: 6430, 91E0
Druhy: Bombina bombina, Callimorpha quadripunctaria,
UEV Pavukov 22 54 ha Leptidea morsei, Lycaena dispar, Maculinea nausithous,
jarok/SKUEV0369 ! Maculinea teleius
Biotopy: 6430, 6510, 91EQ
UEV Povazsky 34.48 ha Druhy: Rosalia alpina
Inovec/SKUEV0569 ! Biotopy: 9110, 9130, 9180
UEv Druhy: Bombina variegata
. 8,07 ha .
Prepadlisko/SKUEV0575 Biotopy: 3150, 91EQ
UFTV’ . 36,66 ha D.ruhy: Rosalia alpina
Prieladina/SKUEV0565 Biotopy: 9130, 9180
Druhy: Adenophora lilifolia, Barbastella barbastellus,
Bombina variegata, Callimorpha  quadripunctaria,
Eriogaster catax, Himantoglossum adriaticum, Lycaena
dispar, Lynx lynx, Myotis emarginatus, Myotis myotis,
UEV Roko$/SKUEV0128 5 666,98 ha Pulsatilla grandis, Pulsatilla subslavica, Rhinolophus

ferrumequinum, Rhinolophus hipposideros, Ursus arctos
Biotopy: 40A0, 6110, 6170, 6190, 6210, 6230, 6240, 6510,
7220, 7230, 8160, 8210, 8310, 9130, 9150, 9180, 91HO,
91Q0
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Nazov/kéd tzemi

Rozloha uzemi

Predmety ochrany

Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,

Stehlikovské/SKUEV0588

UEV
, . 7,73 ha Maculinea teleius, Vertigo angustior, Vertigo moulinsiana
Ribanice/SKUEV0810 Biotopy: 6510, 7230, 91E0
UEV Druhy: Callimorpha  quadripunctaria, Maculinea
7,47 ha nausithous, Maculinea teleius

Biotopy: 6210, 6510, 7220

Druhy: Aconitum firmum ssp. moravicum, Barbastella
barbastellus, Bombina variegata, Callimorpha
quadripunctaria, Canis lupus, Carabus variolosus, Cucujus
cinnaberinus, Cypripedium calceolus, Dianthus nitidus,
Lutra lutra, Lycaena dispar, Lynx lynx, Myotis bechsteinii,

UEV Strazovské vrchy 2997299 ha Myotis emarginatus, Myotis myotis, Pulsatilla slavica,
/SKUEV0256 ! Pulsatilla  subslavica, Rhinolophus ferrumequinum,
Rhinolophus hipposideros, Rosalia alpina, Ursus arctos,
Vertigo angustior, Vertigo geyeri
Biotopy: 5130, 6110, 6170, 6190, 6210, 6430, 6510, 7220,
7230, 8160, 8210, 8310, 9110, 9130, 9140, 9150, 9180,
91EQ, 91H0, 91Q0
UEV Strazovské vrchy/ 26821 ha Druhy: Bombina variegata
SKUEV1256 ! Biotopy: 6210, 6510, 9130, 9150, 91E0
UEV &ifflovske/ D.ruhy: Bombina variegata, Carabus variolosus, Lycaena
SKUEV0563 1,88 ha dispar
Biotopy: 3140, 6210, 6430, 6510, 7220, 7230
UEV Siravina/ 1274 ha Druhy: Eriogaster catax
SKUEV0808 ’ Biotopy: 5130, 6210, 6510
UEV Ematlova/ Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,
SKUEV0809 20,86 ha Lycaena dispar
Biotopy: 6210, 6510
Druhy: Bombina variegata, Dianthus lumnitzeri, Eriogaster
UEV Tematinske vrchy/ 252031 ha catax, Lucanus cervus, Pulsatilla grandis, Rosalia alpina
SKUEV0380 ’ Biotopy: 5130, 6110, 6190, 6210, 6240, 6510, 8160, 8210,
8310, 9110, 9130, 9150, 9180, 91HO, 9110
Druhy: Myotis myotis, Rhinolophus hipposideros, Rosalia
UEV Temes$ska skala/ 164.20 ha alpina, Tephroseris longifolia ssp. moravica
SKUEV0127 ! Biotopy: 6190, 6210, 6510, 7230, 8160, 8210, 9110, 9130,
9150, 9180
UEV Tlsta hora/ 114 ha Druhy: Bombina variegata, Vertigo moulinsiana
SKUEV0576 ’ Biotopy: 6210, 6510, 7220, 7230
UEV Tomasovica/ 6.90 ha Druhy: Eriogaster catax
SKUEV0807 ’ Biotopy: 5130, 6210
UEV Trokanovo/ 308 ha Druhy: Callimorpha quadripunctaria, Lycaena dispar
SKUEV0813 ’ Biotopy: 6510
UEV Turecky vrch/ Druhy: Callimorpha quadripunctaria, Eriogaster catax,
SKUEV0567 31,87 ha Lucanus cervus
Biotopy: 6210, 6240, 9180, 91HO
. . . Druhy: Aspius aspius, Gobio albipinnatus, Gymnocephalus
UEV Vah pri . . ;
. schraetzer, Myotis myotis, Rhodeus sericeus amarus,
Zamarovciach/ 54,56 ha . . Lo
SKUEV0397 Rutilus pigus, Sabanejewia aurata
Biotopy: 3260, 3270
Druhy: Bombina variegata, Cottus gobio, Lutra lutra,
UEV Vladra/ SKUEV0148 62,27 ha Sabanejewia aurata

Biotopy: 3260, 3270, 6430, 6510, 91E0
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Nazov/kéd tzemi

Rozloha uzemi

Predmety ochrany

UEV Vriatské bradla/
SKUEV2376

59,78

Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,
Eriogaster catax, Lycaena dispar
Biotopy: 6190, 6210, 6510

UEV Vriatské bradla/
SKUEV0376

275,32 ha

Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,
Cucujus cinnaberinus, Lucanus cervus, Lycaena dispar,
Myotis bechsteinii, Myotis emarginatus, Myotis myotis,
Rhinolophus hipposideros, Rosalia alpina, Tephroseris
longifolia ssp. moravica

Biotopy: 6110, 6190, 6210, 6430, 8160, 8210, 8310, 9130,
9150, 9180, 91Q0

UEV Vtacnik/SKUEV0273

10 056,59 ha

Druhy: Bombina variegata, Canis lupus, Cucujus
cinnaberinus, Lucanus cervus, Lutra lutra, Lynx lynx, Myotis
bechsteinii,  Myotis  dasycneme,  Mpyotis  myotis,

Rhinolophus hipposideros, Rosalia alpina, Ursus arctos
Biotopy: 6210, 6230,6410, 6430, 6510, 8150, 8220, 8230,
9110, 9130, 9140, 9180, 91E0, 9110

Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,

Zalostind/SKUEV0371

U,E v . 9,11 ha Lycaena dispar, Vertigo angustior, Vertigo moulinsiana
Zahradska/SKUEV0374 Biotopy: 6210, 6430, 6510, 7220, 7230, 91EQ
UEV L LDruhy: (;;qllimorpha quadripunctaria, Eriogaster catax,
e , a ycaena dispar
Zavlaéna/SKUEV0802 Biotopy: 6210
Druhy: Bombina variegata, Callimorpha quadripunctaria,

UEV Colias myrmidone, Eriogaster catax, Lucanus cervus,

219,50 ha Lycaena dispar, Maculinea nausithous, Maculinea teleius,

Serratula lycopifolia, Vertigo angustior
Biotopy: 3140, 6210,6430, 6510, 7220, 7230, 9130

lll. 2. 2. Narodna siet chranenych Gzemi podla zakona €. 543/2002 Z.z.

Uzemna ochrana v zmysle zdkona ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich

predpisov predstavuje ochranu prirody a krajiny na izemi Slovenskej republiky alebo jej ¢asti.

V ramci velkoplosnych chranenych Uzemi sa na uUzemi Trencianskeho kraja nachadza 5 CHKO
s celkovou rozlohou 102 612 ha, ¢o predstavuje 22,80 % rozlohy Trencianskeho kraja. Najvacsiu
rozlohu v ramci Trencianskeho kraja maju chranené krajinné oblasti Biele Karpaty a StraZzovské vrchy,

vyhlasené najma z dovodu ochrany lesnych a IG¢nych komplexov.

Tabulka 18 Prehlad velkoplosnych chranenych tizemi v Trenc¢ianskom kraji

Rozloha
ha
Nazov aCL - Predmet ochran
vyhlasenia 'z t°h’° na v
uzemi kraja
(ha)
CHKO Malé 1976 64 610 ha |ochrana lesnych komplexov, teplomilnych druhov rastlin a Zivocichov a
Karpaty 5717 ha krasovych oblasti
CHKO Biele 1979 44 568 ha ochrana lesnych a lGénych komplexov, rastlinnych a Zivo¢isnych
Karpaty 40 545 ha druhov
65 462 ha
CHKO Kysuce 1984 ochrana lesnych komplexov, jedinecnych prirodnych utvarov
15497 ha
CHKO 1989 30 979 ha | ochrana lesnych komplexov, ochrana foriem reliéfu, najma bralnych a
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Rozloha
ha
‘ Rok (ha)
Nazov \yhlasenial 2 toho na Predmet ochrany
uzemi kraja
(ha)
Strazovské krasovych foriem, tiesfav, hrebenov, eréznych kotlin ako aj
vrchy 23 357 ha vzacnych rastlinnych a Zivo¢i$nych druhov
CHKO Ponitrie| 1985 37 665 ha ochrana lesnych komplexov, prirodnych utvarov, teplomilnych a
17 496 ha suchomilnych druhov rastlin a ZivoCichov
243 284 ha
Spolu
102 612 ha

Zdroj: http://www.sopsr.sk/web/

V ramci chranenych Gzemi zaradenych do kategdrii podla zakona, sa na Uzemi Trencianskeho kraja
nachadza 141 chranenych uzemi zaradenych do nasledovnych kategorii: narodné prirodné rezervacie
(NPR), prirodné rezervacie (PR), ndrodné prirodné pamiatky (NPR), prirodné pamiatky (PP), chrédnené
aredly (CHA).

Na uzemi Trencianskeho kraja je evidovanych 12 NPR, ktoré zaberaju na jeho uzemi plochu 1 574,48
ha. Najvacsi pocet NPR sa nachadza v okresoch Prievidza a Nové Mesto nad Vahom. Plosne najvacsie
chranené Uzemie predstavuje NPR Strazov (480,01 ha), ktoré bolo vyhldsené z dévodu ochrany lesnych
a lu¢énych spolocenstiev a skalnych bral.

Na Uzemi Trencianskeho kraja sa nachadza 52 PR o rozlohe 2 273,82 ha. Rozlohou najvacsia PR je
Lutovsky Drieniovec (260,04 ha) vyhldseny z dovodu ochrany xerotermnej vegetacie, lesnych
spolocenstiev a vzacnych druhov.

V Trencianskom kraji sa nachadzaju 3 NPP v okresoch Nové Mesto nad Vahom, Trencin a Prievidza.

Na uzemi Trencianskeho kraja sa nachadza 71 PP o rozlohe 306,31 ha. Najviac prirodnych pamiatok sa
nachadza v okresoch Nové Mesto nad Vahom, Trencin, Prievidza a llava.

V Trencianskom kraji s nachadzaju 3 CHA s celkovou rozlohou 30,72 ha v okresoch Partizanske,
Banovce nad Bebravou a Nové Mesto nad Vahom. Chranené areadly tvoria prevaine historicky a
krajinarsky hodnotné parky s vyskytom domacich aj cudzokrajnych drevin.

Najvacsi podiel v rdmci chranenych Uzemi predstavuju prirodné pamiatky (71) a prirodné rezervacie
(52), ktoré tvoria 87 % z celkového poctu chranenych Uzemi. Najviac chranenych Uzemi sa nachadza
v okresoch Nové Mesto nad Vahom (34), Trencin (30) a Prievidza (19).

Situovanie chranenych uUzemi v Trencianskom kraji je zrejmé z vykresu €. 2.1 v prilohe ¢. 2 spravy
o hodnoteni.

lil. 2. 3. Biotopy ndarodného a medzinarodného vyznamu

Zakon ustanovuje ochranu biotopov v rdmci vSseobecnej ochrany prirody a krajiny v zmysle § 6 zakona
¢. 543/2002 Z. z. v zneni neskorsich predpisov. Biotopy narodného a medzindrodného vyznamu su
vzmysle § 2 ods. 2 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
definované nasledovne:

EKOLA group, spol. sr.o. 70



Plan udrzatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

- biotop eurdpskeho vyznamu je biotop, ktory je v Eurdpe ohrozeny vymiznutim alebo ma maly
prirodzeny aredl, alebo predstavuje typické ukazky jednej alebo viacerych biogeografickych oblasti
Eurdpy,

- biotop narodného vyznamu je biotop, ktory nie je biotopom eurdpskeho vyznamu, ale je v Slovenskej
republike ohrozeny vymiznutim alebo ma maly prirodzeny areal, alebo predstavuje typické ukazky
biogeografickych oblasti Slovenskej republiky.

Kompletny prehlad biotopov eurépskeho vyznamu v Trencianskom kraji je uvedeny v nasledujlcej
tabulke, ktora je prevzatd z textovej &asti k Uzemnému planu VUC Trencianskeho kraja (Zmeny
a doplnky ¢. 1-3).

Tabulka 19 Prehlad biotopov eurépskeho vyznamu v Trencianskom kraji

Kdéd biotopu Nazov biotopu
3220 Horské vodné toky a bylinné porasty pozdiz ich brehov
3260 Nizinné az horské vodné toky s vegetaciou zvazu Ranunculion fluitantis a Callitricho-
Batrachion

3970 Rieky s bahnitymi az pieso¢natymi brehmi s vegetaciou zvazov Chenopodionrubri p.p. a
Bidentition p.p.

5130 Porasty borievky obycajnej

6190 Dealpinske travinnobylinné porasty

6210 Suchomilné travinnobylinné a krovinové porasty na vapnitom podloZi (*do6lezité stanovistia
Orchideaceae)

6410 Bezkolencové luky

6430 VIhkomilné vysokobylinné lemové spoloéenstvévna poriecnych nivach od nizin do alpinskeho

stupna

6510 Nizinné a podhorské kosné luky

7230 Slatiny s vysokym obsahom baz

8150 Nespevnené silikatové skalné sutiny kolinného stupnia

8210 Karbonatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou

8220 Silikatové skalné steny a svahy so Strbinovou vegetaciou

8310 Nespristupnené jaskynné atvary

9110 Kyslomilné bukové lesy

9130 Bukové a jedlové kvetnaté lesy

9140 Javorovo-bukové horské lesy

9150 Vapnomilné bukové lesy

40A0* Xerotermné kroviny

6110* Pionierske porasty na plytkych karbonatovych a bazickych substratoch zvazu Alysso-Sedion

albi

6240* Subpandnske travinnobylinné porasty

7220* Penovcové prameniska

8160* Nespevnené karbondtové skalné sutiny montanneho az kolinného stupna

9180* Lipovo-javorové sutinové lesy

91E0* Luzné vibovo-topolové a jelSové lesy

91G0O* Karpatské a pandnske dubovo-hrabové lesy
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Kdéd biotopu Nazov biotopu
91HO* Teplomilné pandnske dubové lesy
91I0* Eurosibirske dubové lesy na sprasi a piesku
91M0 Pandnsko-balkanske cerové lesy
91Q0 Reliktné vapnomilné borovicové a smrekovcové lesy

Zdroj: www.sopsr.sk

Ill. 2. 4. Mokrade

Mokrade su chranené podla zdkona ¢. 543/3002 Z. z. v zneni neskorsich predpisov ako vyznamny
krajinny prvok a urcité typy mokradovych biotopov narodného a eurépskeho vyznamu maju osobitnu
ochranu — vyhlasuju sa ako Uzemia eurépskeho vyznamu.

Mokrad' podla § 2 ods. 2 pism. zdkona o ochrane prirody a krajiny predstavuje Uzemie s mociarmi,
slatinami alebo raseliniskami, vlhka ldka, prirodnd tecldca voda a prirodna stojatd voda vratane
vodného toku a vodnej plochy s rybnikmi a vodnymi nadrzami.

V ramci mokradi na Uzemi Slovenskej republiky je vedena databaza mokradi lokalneho, regiondlneho,
narodného a medzinarodného vyznamu.

Na Uzemi Trencianskeho kraja sa nenachadza Ziadna mokrad medzindrodného vyznamu v zmysle
Ramsarského dohovoru.

Celkovo sa v Trencianskom kraji nachadza 164 mokradi, ztoho 2 mokrade narodného vyznamu
v okrese llava o rozlohe 54,07 ha, 46 mokradi regionalneho vyznamu v okresoch Trencin, Nové Mesto
nad Vahom a llava o rozlohe 917,47 ha a 116 mokradi lokdlneho vyznamu, z toho najviac sa nachadza
v okresoch Prievidza, Trencin a Partizanske, o rozlohe 388,87 ha.

Kompletny prehlad mokradi narodného, regiondlneho a lokdlneho vyznamu je v podobe podrobnej
tabulky uvedeny v textovej ¢asti k Uzemnému planu VUC Trenc&ianskeho kraja (Zmeny a doplnky ¢&. 2
z roku 2011, Tabulka 248).

1. 2. 5. Uzemny systém ekologickej stability (USES)

Vietky aktualne informacie k USES vratane podrobnej tabulky uvadzajtce prehlad vietkych biocentier
Trencianskeho kraja podla okresov st uvedené v textovej ¢asti k Gizemnému planu VUC Trencianskeho
kraja (Zmeny a doplnky €. 3 z roku 2018). Prehlad' vsetkych biokoridorov v Trencianskom kraji je zrejmy
z grafickej €asti k Gizemnému planu VUC Tren&ianskeho kraja (Zmeny a doplnky €. 3 z roku 2018).

Projekty USES na regionalnej (okresnej) trovni boli v predchadzajiucom obdobi spracované pre celé
Uzemie Trencianskeho kraja. Boli spracované R-USES-y pre okres Prievidza (EKOTRUST Presov, 1993),
okres Trencin (URBION Bratislava, 1993), okres Senica (Halada a kol., Regioplan Nitra, 1995), okres
Povazskd Bystrica (SAZP Zilina, 1994) a okres Topol€any (Ekoland Pre$ov 1994). V roku 2005 bol
aktualizovany R-USES okresov Povazskd Bystrica a Puchov (SAZP, 2005). V roku 2014 boli spracované
dokumentdcie R-USES pre okresy Tren&in a llava (SAZP, 2014).

V sucasnej dobe bezZi vramci celej SR projekt ,Spracovanie dokumentov miestnych Uzemnych
systémov ekologicke] stability pre potreby vytvorenia zakladnej vychodiskove] bdzy pre regulaciu
navrhu budovania zelenej infrastruktiry (MUSES)“. Hlavnou aktivitou projektu je Spracovanie
dokumentov Gzemného systému ekologickej stability (v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane
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prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, dalej len ,zakon o ochrane prirody a krajiny“) t. j. 70
pilotnych dokumentov miestnych izemnych systémov ekologickej stability. Datum ukoncenia projektu
je planovany k 31.12. 2023.

Dokumenty MUSES sa stanu zaviznym ekologickym regulativom pre pldnovacie procesy v krajine a
rozhodovaciu cinnost organov verejnej spravy. Meratelnymi ukazovatelmi projektu bude 70
dokumentov MUSES ako dokumenty uréené na ochranu rozmanitosti podmienok a foriem Zivota na
miestnej drovni. Vystupmi z hladiska Trencianskeho kraja budi dokumenty Gzemného systému
ekologickej stability okresov/miest Banovce nad Bebravou, llava, Myjava, Nové Mesto nad Vahom,
Partizanske, PovaZska Bystrica, Prievidza, Puchov a Trencin.

lll. 2. 6. Chranené oblasti prirodzenej akumulacie vod a ochrana vod

Zakladny dokument v oblasti ochrany povrchovych aj podzemnych vod predstavuje zékon ¢. 364/2004
Z. z. 0 vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni
neskorsich predpisov. V zakone su implementované vSetky pravne akty, vratane 15 smernic
eurdpskych spologenstiev a eurépskej tnie v oblasti vod. Daldim ddleZitym dokumentom je zakon ¢&.
305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumuléacie vdéd a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Chrdnené oblasti prirodzenej akumuldcie véd (Chrdnend vodohospoddrska oblast)

V zmysle § 31 zédkona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov sa vyhlasuje chranena
vodohospodarska oblast, ktord predstavuje Uzemie, ktoré svojimi prirodnymi podmienkami tvori
vyznamnu prirodzenu akumulaciu povrchovych a podzemnych vod.

V Trencianskom kraji sa nachadzaju dve chranené vodohospodarske oblasti v zmysle § 31 zakona
¢.364/2004 Z. z., ide o CHVO Strazovské vrchy a CHVO Beskydy a Javorniky, ktoré sa nachadzaju v
severnej Casti Uzemia a tvoria 24 % rozlohy Trencianskeho kraja.

V tychto oblastiach je v pripade naplfiovania PUM TSK potrebné respektovat poZiadavky zédkona ¢.
305/2018 Z. z., o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych
zakonov.

Tabulka 20 Prehl'ad CHVO v Trencianskom kraji

Plocha CHVO (km?)
Nazov CHVO Okresy
celkom z toho v TSK kraji
Povazska Bystrica,
Strdzovské vrchy Prievidza, Puchov, llava, 757 700
Trendin
Beskydy -Javorniky PovaZska Bystrica, Puchov 1856 375
Spolu 2613 1075

Zdroj: Textova ¢asti k UP VUC Trencianskeho kraja (Zmeny a doplnky €. 3 z roku 2018)

Situovanie CHVO Strazovské vrchy a CHVO Beskydy a Javorniky je zrejmé z vykresu €. 2.2 prilohy €. 2
tejto spravy o hodnoteni.
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Citlivé oblasti

V zmysle Nariadenia vlady SR ¢. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti, je celé
uzemie Slovenskej republiky zaradené medézi citlivé oblasti.

Zranitelné oblasti

V zmysle Nariadenia vlady SR €. 174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti, sa
v Trencianskom kraji nachadza 142 zranitelnych oblasti, ktoré su vymedzené hranicami katastralnych
Uzemi. Zranitelné oblasti pokryvaju 44 % rozlohy Trencianskeho kraja a sU vymedzené prevaine
v PovaZskom podoli, Podunajskej pahorkatine, Hornonitrianskej kotline a na upati Bielych Karpat,
Strazovskych vrchov a PovaZského Inovca. V ramci okresov je najvacsie pokrytie zranitelnymi oblastami
v okresoch Partizanske (100 %), Nové Mesto nad Vahom (78 %) a Trencin (66 %) a najmensie v okresoch
Povazska Bystrica (3 %) a Myjava (2 %).

Voddrensky vodny tok

Podla Vyhlasky ¢. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokov a vodarenskych vodnych tokov, sa na Uzemi Trenc¢ianskeho kraja nachadzaju 4 vodarenské vodné
toky — Solka, TuZina, Osliansky potok, Nitrica, ktoré sa nachadzaju v okresoch PovaZzska Bystrica a
Prievidza.

Vodohospoddrsky vyznamny vodny tok

Na Uzemi Trencianskeho kraja sa v zmysle Vyhlasky ¢. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov nachadza
73 vodohospodarsky vyznamnych tokov, pricom najvacsSie zastupenie je v okresoch Trencin a Nové
Mesto nad Vahom.

Ochranné pdsma voddrenskych zdrojov

V zmysle § 7 zdkona ¢. 364/2004 Z.z. su predmetom ochrany vodarenské zdroje, ktorymi sa Utvary
povrchovych a podzemnych vod vyuZzivané na odbery véd pre pitnd vodu alebo vyuZitelné na
zasobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 os6b, alebo umozZnujuce odber vody na takyto ucel
v priemere va¢som ako 10 m® za defi. Na ich ochranu st v SR uréené tri druhy ochrany: ochranné pasma
vodarenskych zdrojov, povodia vodarenskych tokov a chranené vodohospodarske oblasti CHVO.

Na uzemi Trencianskeho kraja sa takisto nachadzaju ochranné pasma vodarenskych zdrojov v zmysle
§ 32 zédkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov.

Vodarenské zdroje na Uzemi Trencianskeho kraja

Vodarenské zdroje podzemnych vod vyuzivané na hromadné zasobovanie obyvatelstva pitnou vodou
v okresoch PovaZska Bystrica, Puchov a llava sa nachadzaju prevaine vo vymedzenych
vodohospodarsky vyznamnych oblastiach zasahujucich do pohori Strazovské a Sulovské vrchy,
Javorniky a Biele Karpaty. Najvyznamnejsim kolektorom podzemnej vody v tejto oblasti s vyznamnymi
zdrojmi vody vysokej kvality je zahrnutd do CHVO Strazovské vrchy. NajvyznamnejsSie pramene
s vysokou vydatnostou vystupuju v SirSom okoli obce Pruzina, Domaniza, Domaniziska Lehota a
Sadocné. Vyznamné mnozstvo podzemnych véd vystupuje aj z maninskej jednotky vychodne od obce
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Povazska Tepld v Maninskej tiesnave. Tieto vodarenské zdroje maju dominantny vyznam pre
zasobovanie najvacsich SKV Pruzina-Puchov-Dubnica a SKV PovaZska Bystrica.

Druhou vyznamnou oblastou vyskytu zdrojov podzemnej vody je Uzemie allvia pravej a lavej strany
rieky Vah od PovaiZskej Bystrice po Dubnicu nad Vahom. Vyznam zdsob pitnych véd vo vaziskych
Strkopieskoch spocival predovsetkym v ich pristupnosti a blizkosti k vacSine sidiel v udoli Vahu
s rozvinutou hospodarskou ¢innostou. Podzemné vody altvia ale boli negativne postihnuté vystavbou
derivaénych kanalov, nedostato¢nym napustanim starého koryta Vahu, negativami priemyselnej
¢innosti, znecistenim Vahu a jeho pritokov. Z uvedenych dévodov su voddrenské zdroje v danej oblasti
vyuZivané na zdsobovanie pitnou vodou len Ciastoc¢ne. V rozhodujlcej miere je potreba pitnej vody v
danych lokalitdch pokrytd s SKV PruZina-Puchov-Dubnica dotovaného z vodarenskych zdrojov v okoli
obce Pruzina, ktoré maju vyssiu kvalitu a dostato¢nu kapacitu.

Vodarenské zdroje podzemnych vod v oblasti CHVO Beskydy a Javorniky sU prevazne rozptylené
pramene s mensou vydatnostou. Obdobne v Bielych Karpatoch sa vyskytuji vodarenské zdroje
podzemnej vody, ktoré maja vyznam pre pokrytie potreby pitnej vody v miestnych obciach
a v rekreacnych zariadeniach. NajvyznamnejSimi vodnymi zdrojmi v tomto regiéne su: VZ Teplicka
s vydatnostou 205 |.s* nachadzajuci sa v intravilane obce Cachtice, ktory je jednym z vodnych zdrojov
SKV Cachtice - Nové Mesto nad Vahom — Stara Turd. DalSie vyznamné vodné zdroje st VZ s vydatnostou
130 1.5, nachadzajuci sa medzi Trené&ianskou Teplou a Dobrou, VZ v katastri obce Stvrtok s vydatnostou
140 |.s’* ako jeden z vodnych zdrojov SKV Trenéin a VZ v katastri obce Nem3ova s kapacitou 135 l.s%. K
vyznamnym zdrojom vody v tejto oblasti patria pramenné vyvery - pramen ,Jazero” v Dolnych
Motesiciach, pramene slatinskej pramennej linie — pramen ,Kopanicka” v Krasnej Vsi, pramen
»Vrchoviste” v Slatinke nad Bebravou, pramene ,,Pri mlyne“ a ,,Pri moste” v Slatine nad Bebravou, ako
aj pramen ,,Pri mlyne“ v Ciernej Lehote. VyuZitelné mnoistvo podzemnych vdd tohto bebravsko-
karbonatického komplexu je asi 550 |.s%. Tieto vodné zdroje st zdrojmi, ktoré zasobuju najvyznamnejsi
skupinovy vodovod v tejto oblasti - Ponitriansky skupinovy vodovod , ktory na svojej zakladnej trase
Slatina nad Bebravou-Banovce nad Bebravou-Topoltany-Nitra predstavuje cca 75 km gravitacného
dialkového privadzaca DN 700 a 600 mm. V okrese Prievidza StVS a. s. eviduje 101 vyuZivanych
miestnych vodnych zdrojov. NajvyznamnejSie z nich z hladiska vydatnosti si: Mokrd dolina 1-3 v Klacne
s maximalnou vydatnostou takmer 60 I.s2, HS-2 a prameri Vy$ehradné vo Vy$ehradnom s maximéalnou
vydatnostou takmer 110 I.s?, studne HJV1 a HIV5 v JeSkovej Vsi s vydatnostou priblizne 47 l.s?,
pramene Granatier 1,2,3 a Jama v Nitrianskom Rudne, ktoré mdzu poskytnut necelych 53 litrov vody
za sekundu.

Prirodné liecebné kupele, prirodné liecivé vody a prirodné minerdlne vody

Na uUzemi Trencianskeho samosprdvneho kraja su z hladiska ochrany zaujmov podla zdkona ¢.
538/2005 Z.z. o prirodnych liedivych vodach, prirodnych liecebnych kupeloch, kipelhych miestach
a prirodnych minerdlnych vodach aozmene adoplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov nasledujuce lokality:

e Bojnice, Nimnica a Trencianske Teplice — kipelna miesta, v ktorych su zriadené prirodné liecebné
kupele vyuZivajuce na poskytovanie kupelnej starostlivosti prirodné lieCivé zdroje.

e Luka, Mnichova Lehota a Trencianske Mitice — lokality s prirodnymi minerdinymi zdrojmi
vyuzivanymi na plnenie do spotrebitelskych obalov vo vybudovanych plniarfiach mineralnych vod.
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Ochranné pasma prirodnych a liecivych zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle § 26-28,
resp. § 50 zdkona €. 538/2005 Z.z. vo vy$sie uvedenych mestach su vyhlasené samostatnymi
vyhlaskami. V ochrannych pasmach prirodnych liecivych zdrojov a prirodnych minerdlnych zdrojov je
zakazané vykonavat vsetky cinnosti, ktoré by mohli negativne ovplyvnit fyzikalne, chemické,
mikrobiologické a biologické vlastnosti prirodnej lieCivej vody alebo prirodnej mineralnej vody, jej
vyuZitelné mnoistvo, zdravotnd bezchybnost alebo vydatnost prirodného lieivého zdroja alebo
prirodného mineralneho zdroja.
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lll. 3. Charakteristika Zivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré budu
pravdepodobne vyznamne ovplyvnené

V suvislosti s uplatfiovanim PUM TSK je mozné predpokladat ovplyvnenie vsetkych zloZiek Zivotného
prostredia. Preto bola vykonana identifikacia zloZiek Zivotného prostredia, ktoré moézu byt uplatnenim
PUM TSK ovplyvnené.

Podrobnejsie zhodnotenie vplyvov PUM TSK na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia averejné
zdravie je vykonané v kap. IV. 1. tohoto dokumentu, ktora hodnoti aj vplyvy kumulativne &i synergické.

Tabulka 21 Stupnica hodnotenia identifikacia charakteristik Zivotného prostredia a verejného zdravia

Hodnota | Odévodnenie vztahu
XX Vyznamny vplyv PUM na danu charakteristiku
X Mierny/malo pravdepodobny vplyv PUM na danu charakteristiku
0 Bez vplyvu PUM na danu charakteristiku

Tabulka 22 Identifikacia zloZiek Zivotného prostredia vratane zdravia

Zlotka givotného prostredia Identifika’ci’a zloZiek Zivotného prostredia, ktoré
mozZu byt uplatnenim PUM TSK ovplyvnené

Ovzdusie a klima XX
Hluk a vibracie XX
Obyvatelstvo/verejné zdravie XX
Voda X
Pbda, ZPF X
PUPFL X
Horninové prostredia X
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost X
Krajina X
Chranené uzemia, NATURA 2000 X
Odpady X
Kultirne a historické pamiatky 0

V nasledujucom texte sU charakterizované zlozky Zivotného prostredia (ovzdusSie a klima, hluk a
vibracie a obyvatelstvo/verejné zdravie), ktoré byvaju najcastejSie ovplyvriované réznymi projektmi a
investicnymi zdmermi dopravného charakteru.

I1l. 3. 1. Ovzdusie a klima

Ochrana ovzdusia v Slovenskej republike je zakotvena v zakone ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni
neskorsich predpisov. Limitné hodnoty vybranych znedistujlcich latok, horné a dolné medze na
hodnotenie Urovne znedistenia ovzdusia, stanovuje vyhlaska MZP SR &. 244/2016 Z. z. o kvalite
ovzdusia.

Dominantny podiel na znecisteni ovzduSia na Uzemi Trencianskeho kraja ma energetika, mensie
mnozstvo exhaldtov pochadza z chemického priemyslu a lokdlnych kdrenisk. Prevazna cast emisnej
zataze v regione pochadza najmé z regionu Hornej Nitry (okres Prievidza), kde su situované velké
priemyselné zdroje, ktoré si vyznamnymi zastupcami palivovo-energetického a chemického priemyslu
v Slovenskej republike.
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Z dopravného hladiska su na Uzemi Trencianskeho kraja dolezité cestné a Zeleznicné trasy, ktoré vedu
Povazim, najma novovybudovana dialhica D1, ktora prechadza celym krajom po osi Nové Mesto nad
Vahom — Trencin — PovaZska Bystrica. V sucasnosti je rozhodujucim lokdlnym zdrojom prasného
znedistenia ovzdusSia v mestach cestna doprava — abrdzia (oter pneumatik, brzdovych obloZeni a
povrchov ciest), resuspenzia tuhych Castic z povrchov ciest (znecistené automobily, posypovy material,
prach, $pina na krajnici ciest), vyfukové emisie.

Podla SHMU (Slovensky hydrometeorologicky Ustav) je do vymedzenych oblasti riadenia kvality
ovzdusia pre rok 2018 (na zaklade merania v rokoch 2015 — 2017) v Trencianskom kraji zahrnuté
Uzemie mesta Prievidza so znecistujucou latkou BaP, dalej Gzemie mesta Trencin so znedcistujicou
latkou PMio a Uzemie obci Bystri¢any, Zemianske Kostolany, Kamenec pod Vta¢nikom, Cerefiany
a mesta Novaky so znecistujicou latkou PMyo.

Na zaklade modelového riesenia stcasnej emisnej situacie (Cast 6.2 Analytickej ¢asti PUM TSK) boli
identifikované lokality s najvyssou produkciou dopravnych emisii. Ide o miesta, v ktorych v sicasnosti
doprava spoOsobuje najvysSie imisné prispevky k celkovym imisnym koncentraciam prislusnej
hodnotenej latky, tzn. v rdmci kraja je tu najvyssie riziko prekrocenia imisnych limitov vplyvom dopravy.

Identifikované lokality s najvyssou kumuldciou dopravnych emisii s r6zne v pripade suspendovanych
Castic a ostatnych znedistujucich latok. Pri suspendovanych Ccasticiach ide o miesta v okoli
priemyselnych arealov obsluhovanych tazkou nakladnou dopravou, zatial ¢o v pripade inych latok sa v
najviac exponovanych lokalitach vyznamne prejavuje aj vplyv osobnej automobilovej dopravy.

Lokality, v ktorych je v ramci Trencianskeho samospravneho kraja vhodné prioritne realizovat
opatrenia na znizenie emisii z dopravy, mozno na zaklade spracovaného emisného modelu zhrnut
takto:

* Prievidza — skor juznad cast mesta, hlavne Ul. Matice slovenskej (plynné emisie) a okolie
priemyselnej zony (resuspenzia prachu z vozoviek),

* Usek Trencianske Biskupice — centrum Trencina, hlavne ulice Bratislavskd a Kniezata Pribinu
(plynné emisie), dalej tiez vychodna ¢ast mesta v okoli priemyselnych aredlov (prasnost z povrchu
vozoviek),

e Povaiska Bystrica — centrum,

* Puchov — centrum (plynné polutanty) a severovychodna cast v okoli priemyselnych aredlov
(obmedzenie prasnosti virenej z povrchu vozoviek),

*  Dubnica nad Vahom (prasnost z povrchu vozoviek),

* Nové Mesto nad Vdhom, Myjava — severna Cast a Banovce nad Bebravou (prasnost z povrchu
vozoviek v okoli priemyselnych arealov).

Celkovo je pre Uzemie Trencianskeho kraja mozné konstatovat, Zze najvacsim problémom z hladiska
znecdistenia ovzdusia hodnotenej oblasti je predovsetkym benzo[a]pyrén a prachové Castice PMyo.
Podla SHMU je do vymedzenych oblasti riadenia kvality ovzdu$ia v Tren&ianskom kraji zahrnuté tzemie
mesta Prievidza (znecistujlca latka benzo[a]pyrén), obec Bystri¢any (znecistujica latka PMyo) a Uzemie
mesta Trenc¢in (znedistujica latka PMyo).

Podrobnejsie zhodnotenie vplyvov PUM TSK na ovzdusie a klimu je suéastou kap. IV. 1. tohoto
dokumentu.
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I1l. 3. 2. Hluk a vibracie

Zvysujlca sa intenzita dopravy na pozemnych komunikaciach spojend s rasticou mierou urbanizacie
miest v poslednych desatroc¢iach meni aj vhimanie a postoj ¢loveka k hluku, ktory ¢oraz viac ovplyviuje
kvalitu Zivota a Uroven zdravia exponovanych obyvatelov.

Podla poznatkov svetovej zdravotnickej organizacie (WHO) predstavuje ekvivalentnd hladina
akustického tlaku A rovnajica sa 65 dB hranici, od ktorej zadina byt negativne ovplyviiovany
vegetativny nervovy systém. Zabezpecenie ucinnej ochrany obyvatelov pred expoziciou hluku
v Zivotnom prostredi, resp. neprekrocCenie pripustnych hodn6t ekvivalentnych hladin hluku
stanovenych vyhlaskou Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju pripustné
hodnoty hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v
Zivotnom prostredi v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z. z. je podla platnej legislativy (§ 27 ods. 1
zakona €. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov) povinnostou pravnickej osoby alebo podnikatela,
ktory zdroj hluku prevadzkuje. V pripade hluku spésobeného dopravou je za zabezpecenie takejto
ochrany zodpovedny spravca prislusnej pozemnej komunikacie, prevadzkovatel Zeleznicnej drahy,
letiska a pod.

V Trentianskom kraji je hlukové zatazenie vyrazne koncentrované pozdiz hlavnej dopravnej a
urbanizac¢nej osi Slovenska, ktora nesie vietky druhy najvyznamnejsich zdrojov hluku. Najzatazenejs$im
je mesto Trendin so svojou aglomeraciou. Dal$im, hlukovo najzataienej$im mestom je Povaiskd
Bystrica. Zlozité geomorfologické podmienky si vyZaduju narocnejSie rieSenie, hlavne v realizacii
dialnice. Na Hornej Nitre je hlukovo najzatazenej$im Uzemim aglomeracia Zemianske Kostolany-
Novaky-Prievidza.

Na zaklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom z pozemnej cestnej dopravy mozno
konstatovat, Ze najvdcsiemu hlukovému zatazeniu su vystaveni obyvatelia v okresoch Trencin,
Prievidza a llava. Z analyzy , hot spots”“ pre pozemnu cestni dopravu bolo zistenych 38 prioritnych
oblasti na rieSenie. Najvyssi pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou v prioritnych
oblastiach je v mestach Dubnica nad Vahom, PovaZska Bystrica a Prievidza.

Na zaklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom z dopravy po Zelezni¢nych drahach mozno
konstatovat, Ze najvaésiemu hlukovému zatazeniu su vystaveni obyvatelia v okresoch Trencin, Puichov
a PovaiZska Bystrica. Z analyzy ,,hot spots” pre Zelezni¢nu dopravu bolo zistenych celkovo 10 prioritnych
oblasti na rieSenie. Najvyssi pocet ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou v prioritnych
oblastiach je v mestach Trencin, Nové Mesto nad Vahom a Dubnica nad Vdhom.

Vibracie, ktorych hlavnym zdrojom je doprava pozemna cestnd a Zeleznicna, su dalsim javom, ktory
negativne p6sobi na zdravie ¢loveka. Ich vyskyt zavisi na konstrukcii vozidiel, ich napravovych tlakoch,
rychlosti a zrychleni, na kvalite krytu vozovky, na konstrukcii a podloZi vozovky a v pripade Zelezni¢nej
dopravy styku kolaje s podlozim. Pocitované su predovsetkym v bezprostrednej blizkosti dopravnej
zataze. DIhodoba expozicia vSéak mozZe vyvolat trvalé poskodenie zdravia vratane patologickych zmien
centralneho nervového systému.

Podrobnejsie zhodnotenie vplyvov PUM TSK na hlukov( situdciu je sucastou kap. IV. 1. tohoto
dokumentu.
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lil. 3. 3. Obyvatel'stvo/verejné zdravie

Hodnotenie zdravotnych rizik vychadza zo zdkladnych metodickych postupov hodnotenia zdravotnych
rizik (Health Risk Assessment) vypracovanych americkou Agenturou pre ochranu Zivotného prostredia
(US EPA) a je vzdy v sulade so vSeobecnymi metodickymi postupmi WHO.

Postup hodnotenia zdravotného rizika pozostava zo styroch nadvazujucich krokov:

Identifikdcia nebezpecnosti — ide o urenie faktorov, ktoré maju byt hodnotené, popis ich vlastnosti so
zameranim na nebezpecénost pre ¢loveka a podmienky, za ktorych sa mézu prejavit.

V pripade hluku je obsahom tohoto kroku popis moZnych nepriaznivych Ucinkov hluku na ludské
zdravie.

Urcenie vztahu ddvky a ucinku — kvantitativne hodnotenie vztahu medzi Uroviiou expozicie daného
faktora (latky v ovzdusi, hladiny hluku a pod.) a mierou rizika.

Pri hluku je situacia Specificka, lebo pre niektoré Gcinky hluku je tazké hodnotit mieru ich zdravotnej
zavaznosti. Pre hluk si odvodené prahové hodnoty hlukovej expozicie, nad ktorymi sa zac¢ina dany
ucéinok objavovat, alebo sa ukazuje byt zavisly od velkosti expozicie. Hodnotené ucinky mdzu pritom
byt zdravotne zavazné (ako napr. kardiovaskularne ochorenie) alebo ide o prirodzene sa vyskytujlce
efekty, ako je obtazovanie hlukom a rusenie spanku, ktorych navysenie je povaZované za potencialne
nepriaznivé.

Hodnotenie expozicie — obsahuje kvalitativne vyjadrenie kontaktu hodnoteného faktora s hranicami
organizmu a kvantitativne vyjadrenie intenzity tohoto kontaktu. Cielom je ziskat informaciu, akymi
cestami, v akej miere a v akom mnoiZstve je konkrétna populacia vystavena posobeniu hodnotenej
chemickej latke, hluku a pod.

Pri hlukovej expozicii sa viac uplatiuju rézne okolnosti a vplyvy ekonomického, socidlneho ¢i
psychologického charakteru, ktoré modifikuji a spoluurcuju vysledné zdravotné ucinky pdsobenia
hluku.

Charakterizdacia rizika — obsahom tejto etapy je vyjadrenie miery zdravotného rizika exponovanej
populdcie na zaklade poznatkov o nebezpecnosti pésobiaceho faktora a odhadu konkrétnej expozi¢nej
urovne. Ide o kvalitativny a kvantitativny popis odhadnutého zdravotného rizika pre sledovanu
populdciu, tzn. vymenovanie vSetkych moznych zdravotnych poskodeni pri sledovanej populdcii a
uvedenia pravdepodobnosti ich vzniku. Je nutné popisat vsetky vychodiskové podmienky a fakty
zahrnuté do postupu hodnotenia rizik, ako aj vSetky zjednodusenia a neistoty, ktoré sa tu zohladruju.
Takto hodnotené rizika je vidy nutné povazovat za potencidlne, aviak dostato¢ne pravdepodobné pre
populdciu v zdujmovom Uzemi.

Pri hluku je kvantitativna charakterizacia zdravotnych rizik moZna v pripade kontinudlneho
dlhodobého pésobenia hluku z dopravy na vacsi pocet obyvatelov. Standardnym vystupom je podla
navodu vychadzajuceho z aktualnych metodik WHO a Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie (EEA),
odhad percenta obyvatelov, u ktorych je mozné oc¢akavat subjektivne pocity rusenia spanku a vypocet
atributivneho rizika kardiovaskularnych ochoreni.

Dokumenty tykajuce sa zdravia, resp. zdravia a Zivotného prostredia

Na medzinarodnej urovni patri k najvyznamnejsim dokumentom prijatym OSN Agenda 2030 pre
udrzatelny rozvoj, v ktorej je vztah zdravia a zivotného prostredia rieSeny hlavne v ramci Ciela 3:

EKOLA group, spol. sr.o. 80



Plan udrzatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Zabezpecit zdravy Zivot a podporovat blahobyt pre vietkych a v kazdom veku, a Ciastkového ciela 3.9:
Do roku 2030 podstatne zniZit poCet umrti a ochoreni vplyvom nebezpeénych chemickych Ildtok a
znecisteného ovzdusia, vody a pédy.

Eurdépsky ramec pre zdravie a prosperitu je definovany v rdmci dokumentu Zdravie 2020: Eurépsky
politicky ramec na podporu vladnych a spolocenskych aktivit pre zdravie a prosperitu, v ktorom je
zd6raznena nutnost medzisektorovej spoluprace na tvorbe podmienok pre zdravy Zivot a blahobyt
obyvatelstva.

Problematikou vztahu Zivotného prostredia a zdravia sa zaoberd aj Siedmy environmentalny akény
program Unie do roku 2020, prijaty v roku 2013, ktory v rdmci svojich cielov definuje Prioritny ciel 3:
Ochrana zdravia obéanov EU pred nepriaznivymi vplyvmi, rizikami a tlakmi spojenymi s kvalitou
Zivotného prostredia.

Strategickym ciefom smernice 49/2001 ES je znizit v Eurdpskej unii v roku 2010 pocet obyvatelov
zasiahnutych hlukom nad 65 dB 0 10 % a v roku 2020 o0 20 %. Za tymto Ucelom sa postupne maju
vykonat tieto opatrenia: urenie vystavenia hluku vo vonkajsom prostredi prostrednictvom hlukovej
mapy (starej hlukovej zataze) s vyuzitim metdd hodnotenia, spoloénych pre vsetky clenské staty,
spristupnenie informdcii o hluku vo vonkajSom prostredi a jeho Ucinkoch verejnosti. Na zaklade
vysledkov mapovania hluku maju prijat ¢lenské staty akéné plany s ciefom prevencie a zniZzovania hluku
vo vonkajSom prostredi.

Zakladnym dokumentom, ktory urcuje v strednodobom a dlhodobom horizonte smerovanie Statnej
politiky zdravia na Slovensku je Strategicky ramec starostlivosti o zdravie pre roky 2014-2030. Jeho
Ulohou bolo identifikovat redlne problémy slovenského zdravotnictva, najst meratelné ukazovatele a
stanovit dosiahnutelné ciele do roku 2030. Nasledne st postupne identifikované kli¢ové nastroje pre
dosiahnutie tychto cielov. Spésob implementacie tychto nastrojov budu tvorit jednotlivé stratégie,
vyplyvajuce zo strategického rdmca, ktoré su postupne pripravované a implementované.

Novy akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov SR (NEHAP V.) bude reflektovat priority
definované Ostravskou deklaraciou, ktoré su vysledkom 7-ro¢ného usilia ¢lenskych statov WHO/EURO
o nastavenie novych priorit v oblasti environmentalneho zdravia, ako aj dalSie priority suvisiace
s agendou WHO a jej spoluprdcou s inymi organizaciami, ako je napriklad Sekretariat Dohovoru
o biologickej diverzite.

Strategickym dokumentom na zlepSenie zdravotného stavu obyvatelstva a podporu jeho zdravia je
Narodny program podpory zdravia, ktory bol schvaleny v roku 1992 uznesenim ¢. 245. Nasledne bol
program viackrat aktualizovany, naposledy v roku 2014.

V ramci Trencianskeho kraja existuju tiez regionalne dokumenty na podporu zniZovania znedistenia
ovzdusia a jeho dopadov na zdravie ako napr. Program na zlepSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia
kvality ovzdusia — Gzemie okresu Prievidze a Program na zlepsSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia
kvality ovzdusia — izemie mesta Trencin.

Tieto programy su vypracované v sulade § 11 zdkona €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi v zneni neskorsich
predpisov okresnym Uradom Zivotného prostredia v sidle kraja vo vymedzenych oblastiach riadenia
kvality po prerokovani s obcou, vyssSim Uzemnym celkom, prevadzkovatelom zdroja, poverenou
organizdciou a s dotknutymi orgdnmi programu na zlepSenie kvality ovzdusia, ak su limitné alebo
cielové hodnoty prekracované pre jednu znedistujlcu latku, resp. je vypracovany integrovany program,
ak su limitné alebo cielové hodnoty prekracované pre viac ako jednu znecistujicu latku.
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Program na zlepsenie kvality ovzdusia obsahuje vZdy informacie tykajuce sa:
o lokalizacie nadmerného znecistenia ovzdusia,

0 vseobecnej informdacie o oblasti riadenia kvality ovzdusia,

0 organov a os6b zodpovednych za realizaciu a vykonavanie programu,

0 povahy a hodnotenia znedistenia ovzdusia,

o charakteristiky znecistenia ovzdusia,

0 analyzy situdcie,

0 opatreni na zlepSenie kvality ovzdusia.

Zakladné demografické udaje

Zakladnym syntetickym ukazovatelom urovne Zivotnych podmienok obyvatelov a Umrtnostnych
pomerov je strednd dika Zivota, t. j. nddej na doZitie. Medzi indikatory charakterizujice zdravotny stav
obyvatelstva patria: natalita (pocet Zivonarodenych na 1000 obyvatelov za rok), novorodenecka
umrtnost (pocet Uumrti deti mladsich ako 28 dni na 1000 Zivonarodenych deti za rok) a dojéenska
Uumrtnost (pocet umrti deti mladsich ako jeden rok na 1000 Zivonarodenych deti).

Zdravotny stav obyvatelstva v Trencianskom samospravnom kraji je odzrkadlenim vplyvov viacerych
faktorov akymi su ekonomickd a socidlna situdcia obyvatelstva, vyzivové ndvyky, Zivotny Styl, Uroven
poskytovania zdravotnickej starostlivosti, ako aj kvalita Zivotného prostredia.

Koncom roka 2017 Zilo podla Gdajov Statistického tradu Slovenskej republiky na Gzemi Tren&ianskeho
kraja 587 364 obyvatelov, z toho 298 865 Zien. Stredna di?ka Zivota dosiahla v tomto kraji v roku 2017
hodnotu 73,8 rokov u muZov a hodnotu 80,3 u zZien. V roku 2017 bol v Trenéianskom kraji pocet
Zivonarodenych na 1000 obyvatelov 9,1; pocet Umrti na 1000 obyvatelov 10,7 a pocet potratov na 100
narodenych 25,5. Celkovy prirastok na 1000 obyvatelov bol v roku 2017 zaporny (-2,5).

Vplyvy dopravy na ludské zdravie

Dopyt po preprave cestujucich a tovaru na GUzemi SR neustdle narasta, pricom velky podiel na tomto
zvySeni ma cestna doprava, nasledovana Zeleznicnou, vodnou a leteckou dopravou. V dosledku
uvedeného rastu stupol aj predaj novych osobnych aut o 8,82 % oproti roku 2016, pricom prevladali
benzinové automobily pred naftovymi. V nakladnej doprave prevlada predaj naftovych vozidiel.
Zvysuje sa aj pocet automobilov na alternativny pohon LPG a CNG.

Doprava na Uzemi SR sa vyznamnou mierou podiela na znedistovani ovzdusia. Vyznamny je jej podiel
na emisiach NOy, ktory v roku 2016 predstavoval viac ako 40 %, na emisidch CO viac ako 22 %. Podiel
dopravy na emisiach tazkych kovov je cca 6,5 %, pricom najvacési podiel na emisiach tazkych kovov
vyprodukovanych dopravou v roku 2016 mala med — 15,9 % a zinok — 5,2 %. Podiel emisii v sektore
dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach sklenikovych plynov v roku 2016 bol 16,4 %.

Jednotlivé latky znedistujice ovzdusie, ktoré maju svoj povod v doprave, mézu mat rézny vplyv na
zdravie. Vo vyfukovych plynoch vozidiel sa emituju oxidy dusika, tuhé castice (PMio a PMys), PAH
(benzo[a]pyrén), oxidy siry, oxid uholnaty a rézne tazké kovy, napriklad kadmium, olovo a ortut.

Hluk je dalsim negativnym dbsledkom sucasnej dopravy, ktory vyraznou mierou ovplyvnuje kvalitu
Zivota a ma priamy dopad na fudské zdravie v podobe tzv. nesluchovych Gc¢inkov. Environmentdalny
hluk ¢oraz viac ovplyvnuje kvalitu Zivota a Uroven zdravia exponovanych obyvatelov a je dnes
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povaZovany za druhy najvyznamnejsi environmentalny problém Eurdpy, hned po kvalite ovzdusia.
Podla zisteni WHO hluk spbsobuje poruchy spanku, podrazdenost, zvysSuje stres, spdsobuje vysoky
krvny tlak, zuZovanie ciev, ischemicku chorobu srdca, ovplyviiuje zrazanlivost krvi, hladinu cholesterolu
a glukdzy v krvi a v niektorych pripadoch vedie k dalsim kardiovaskularnym ochoreniam a chronicke;j
nespavosti. Je preukazané, ze kazdy hluk po urcitej dobe vyvolava poruchy vyssej nervovej sustavy,
ktoré vedu k poskodeniu nielen sluchovych, ale i dalsich telesnych organov a zniZuje odolnost
organizmu voci vonkajsim negativnym vplyvom, ¢im podnecuje vyvoj dalsich chordb. Najtesnejsi vztah
medzi dlhodobou expoziciou hluku a zdravotnym stavom bol preukdzany pre kardiovaskuldarne
choroby.

V suvislosti s Planom udrzatelnej mobility mézeme ocakévat pozitivne vplyvy na verejné zdravie a
kvalitu Zivota. Systematické a koordinované kroky uréené planom udrzatelnej mobility vedd k mnohym
Ziadicim zmenam, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vysSia bezpecnost
premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, mensie znecistovanie Zivotného prostredia a
redukcia hluku ako vyznamného stresového faktoru. Planovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez
spbsobom ako reagovat na nezZiaduce klimatické zmeny.

Podrobnejsie zhodnotenie vplyvov PUM TSK na obyvatelstvo/verejné zdravie je sucastou kap. IV. 1.
tohoto dokumentu.
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lll. 4. Environmentadlne problémy vratane zdravotnych problémov, ktoré su relevantné
z hl'adiska strategického dokumentu

Obecne je mozné v suvislosti s Planom udrzatelnej mobility predpokladat pozitivhe vplyvy na kvalitu
Zivota. Systematické a koordinované kroky urcéené planom udrzatelnej mobility vedd k mnohym
Ziadicim zmenam, ako je napriklad zvySenie atraktivity verejnych priestorov, vysSia bezpecnost
premavky, pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, mensie znecistovanie Zivotného prostredia a
redukcia hluku ako vyznamného stresového faktora. Planovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez
spbsobom ako reagovat na nezZiaduce klimatické zmeny.

Dalej obecne plati, e dopravné stavby su v Gzemi navrhované s primarnym ciefom zlepsit kvalitu
dopravnej infrastruktury, tzn. najma zvysit rychlost a plynulost dopravy a znizit dopravni nehodovost
a negativne vplyvy dopravy na okolité prostredie, najma obyvatelstvo byvajuce ¢i pracujice v blizkosti
dopravnych tahov. Dopravné stavby su teda planované aj z dévodov zniZenia negativnych vplyvov
dopravy na verejné zdravie.

S novymi dopravnymi stavbami je vSak Casto spojeny zdsah do krajiny. Potencialne riziko predstavuje
fragmentaciu/zabratie biotopov, zdber ploch polnohospodarskej/lesnej/ostatnej pody, ovplyvnenie
migracénych tras Zivocichov, mortalita ZivocCichov pri premdavke na komunikaciach, ovplyvnenie
hydrogeologickych pomerov a pod. Dopravné stavby prindsaju do Uzemia dalSie liniové prvky
infrastruktury, ktoré mozu priamo a nepriamo narusovat stav osobitne chranenych Uzemi a lokalit
sustavy Natura 2000 a ich predmetov ochrany, rusit Zivocichy hlukom, svetlom pri stavbe aj prevadzke.
V neposlednom rade je tu riziko negativneho ovplyvnenia krajinného razu dopravnymi stavbami.

Pri realizacii novych dopravnych telies je vSak vhodnym planovanim a implementaciou relevantnych
technickych opatreni (Sirka, vyskové vedenie oproti okolitému terénu, zvodidla, ploty, protihlukové
steny) mozné dosiahnut Ciasto€né zlepsenia v pristupnosti krajiny pre volne Zijuce Zivocichy, ale aj pre
¢loveka.

Zelezni¢na doprava nepredpokladd mimo rezervovania koridorov pre VRT podstatny zaber novych
ploch. Podstatou je modernizacia najdoélezitejSich trati, ktoré maju nadregionalny vyznam.
Modernizacia zahffia maximalne Upravy smerovych oblikov. Délezitym momentom je ndvrh Upravy
trate Banovce nad Bebravou-Trencin z hladiska zlepsSenia dostupnosti krajského sidla hromadnou
dopravou z okresov Prievidza, Partizdnske a Banovce nad Bebravou. Uvedené Upravy nevyvolaju
podstatné zmeny v poOsobeni negativnych vplyvov Zelezni¢nej dopravy na Zivotné prostredie
s vynimkou VRT, kde ochrana Zivotného prostredia musi byt si¢astou rieSenia a budovania tychto trati.

Nizsie su definované environmentdlne a zdravotné problémy suvisiace s posudzovanym strategickym
dokumentom PUM TSK, ktoré vychadzaju z vykonanej SWOT analyzy v Analytickej casti PUM.
S pomocou SWOT analyzy bolo mozné najst problémy; slabé stranky a hrozby SWOT analyzy je mozné
vnimat ako environmentélne a zdravotné problémy relevantné z hladiska strategického dokumentu.
SWOT analyza vychadzala najma zo sucasnych strategickych dokumentov na regiondlnej Grovni (napr.
UP velkého Uzemného celku Trencianskeho kraja), ktoré identifikuju si¢asné problémy a hrozby pre
rieSené Uzemie.
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lil. 4. 1. Hlavné environmentalne a zdravotné problémy stvisiace s PUM TSK podla jednotlivych
zloziek ZP

Vplyvy na obyvatelstvo/verejne zdravie

Slabé stranky/hrozby podla SWOT v Analytickej ¢asti PUM TSK:
- lokdlne zvysenie zdtaZe obyvatelov hlukom a emisiami v okoli novych dopravnych trds a stavieb

- stupriovanie dopadov znecistenia Zivotného prostredia na zdravotny stav obyvatelov v dbsledku
zvysovania podielu automobilovej dopravy — hluk, imisie, sekunddrna prasnost z dopravy

Ovzdusie

Doprava na Uzemi SR sa vyznamnou mierou podiela na znelistovani ovzdusia. Vyznamny je jej podiel
na emisiach NOx a na emisiach CO. Podiel dopravy je vyznamny taktiez na emisiach tazkych kovov,
pricom najvacési podiel na emisidch tazkych kovov mali v poslednej dobe med' a zinok. Podiel emisii
v sektore dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach sklenikovych plynov v roku 2016 bol
16,4 %.

Jednotlivé latky znedistujuce ovzdusie, ktoré maju svoj pévod v doprave, mdzu mat rdzny vplyv na
zdravie. Vo vyfukovych plynoch vozidiel sa emituju oxidy dusika, tuhé castice (PMio a PMys), PAH
(benzo[a]pyrén), oxidy siry, oxid uholnaty a rézne tazké kovy, napriklad kadmium, olovo a ortut.

Verejna osobna doprava a individualna automobilova doprava je zdrojom emisii znecistujucich latok
do ovzdusia. V stucasnosti je rozhodujucim lokalnym zdrojom prasného znecistenia ovzdusia v mestach
v Tren¢ianskom kraji cestnd doprava, ktorej suéastou je verejnd osobnd doprava a individuélna
automobilova doprava — abrazia (oter pneumatik, brzdovych obloZeni a povrchov ciest), resuspenzia
tuhych castic z povrchov ciest (znecistené automobily, posypovy materidl, prach, Spina na krajnici
ciest), vyfukové emisie. Z hladiska Zelezni¢nej dopravy je mozné konstatovat, Ze v existujicom stave je
na Uzemi TSK prevadzkovany nizky podiel elektrickych jednotiek, ktoré nie su zdrojom emisii
znecistujucich latok ovzdusia vratane CO,. V Zelezni¢nej doprave su elektrifikované len dve trate — ¢.
120 a 125. Ostatné trate su prevadzkované len nezavislou trakciou. Nasadzované vozidla su vsak
vacsinou nové alebo po modernizacii nie starsej ako 10 rokov. Pre zvysenie podielu elektrickej trakcie
v Zelezni€nej doprave je preto vhodné prioritne elektrizovat trat ¢. 140 do Prievidze.

Okrem priblizne 50 % autobusov v meste Prievidza nie suU Ziadne autobusy na alternativne paliva.
Na druhej strane priemerny vek autobusov PAD je nizky, a preto vaé&$ina dieselovych autobusov spifia
prisne emisné normy. K dalsiemu zniZovaniu emisii je mozné pristupit vybudovanim plni¢iek CNG aj
v mestach Trencéin a Povaiska Bystrica a ndhrade casti vozového parku autobusov MHD aj PAD
vozidlami s tymto palivom. V TSK sa nachdadza celkovo 35 verejnych Cerpacich stanic s ponukou LPG,
len 1 stanica s ponukou CNG v Novom Meste nad Vdahom (Cerpacia stanica CNG v Prievidzi je neverejna
a sluzi len pre potreby autobusov SAD Prievidza) a 21 stanic s moznostou dobijania elektromobilov.

Hluk

Hluk je dalsim negativnym désledkom sucasnej dopravy, ktory vyraznou mierou ovplyvnuje kvalitu
Zivota a ma priamy dopad na fudské zdravie v podobe tzv. nesluchovych uGc¢inkov. Environmentdalny
hluk ¢oraz viac ovplyvnuje kvalitu Zivota a Uroven zdravia exponovanych obyvatelov a je dnes
povaZovany za druhy najvyznamnejs$i environmentdlny problém Eurdpy, hned po kvalite ovzdusia.
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Podla zisteni WHO hluk spdsobuje poruchy spanku, podrazdenost, zvysuje stres, spdsobuje vysoky
krvny tlak, zuzovanie ciev, ischemicku chorobu srdca, ovplyvriuje zrazanlivost krvi, hladinu cholesterolu
a glukozy v krvi a v niektorych pripadoch vedie k dalsim kardiovaskularnym ochoreniam a chronicke;j
nespavosti.

Verejna osobna doprava (cestna aj Zeleznicna) a individualna automobilova doprava v Trencianskom
kraji je takisto vyznamnym zdrojom hlukovej zataze. Na zaklade prieskumov pre ucéely Planu
udrzatelnej mobility je navySe zrejmé, Ze Zeleznicna infrastruktira na Uzemi Trencianskeho kraja
(okrem trate €. 120) je v sucasnosti zastarana, teda moze byt zdrojom vyssieho hlukového zatazenia
oproti modernizovanym tratiam.

Vplyvy na vody

Slabé stranky/hrozby podla SWOT v Analytickej ¢asti PUM TSK:

- znecistenie povrchovych a podzemnych véd z premdvky na komunikacnej sieti

Z hladiska znedistenia vod predstavuju cestné komunikacie potenciadlny zdroj plosného (difizneho)
znecistenia. Zrazkové vody z pozemnych komunikacii mézu kontaminovat povrchové i podzemné vody
a okolitu podu.

K znecisteniu vod v suvislosti s budovanim dopravnej infrastruktiry a naslednou prevadzkou moéze
dochadzat v priebehu vystavby predovsetkym v savislosti s pripadnymi havariami spojenymi s dnikom
nebezpedénych latok, premavkou na ceste/Zeleznici (v suvislosti s beZznou udrzbou — napr. vplyvom
solenia ciest vzimnom obdobi, vyfukovymi plynmi, oSetrovanim vyhybiek minerdlnymi olejmi,
pripadne v suvislosti s havariami spojenymi s inikom nebezpecnych latok).

V suvislosti s verejnou osobnou dopravou a individudlnou automobilovou dopravou je mozné dalej vo
faze prevadzky predpokladat znecistenie dazd'ovych vod z dopravnych pléch a pozemnych komunikacii
pre motorové vozidla, ktoré je sp6sobené emisiami zo spalovania pohonnych hmot, opotrebenim
vozovky, pneumatik a bfzd vozidiel, kordziou vozidiel, Unikom pohonnych hmét, olejov, brzdovej
kvapaliny, rozmrazovacich prostriedkov, materidlmi pouzivanymi na Udrzbu a opravy ciest vratane
zimnej udrzby aj stratami prepravovaného materialu a pod.

Najzavaznejsimi znecistujucimi latkami zrazkovych vod odtekajicich z ciest st vzhladom na vysoké
koncentracie nerozpustené latky, chloridy, tazké kovy — zinok a med' a uhlovodiky (mineréalne oleje,
benzin a nafta). Ostatné tazké kovy (Cr, Cd, Ni, Pb) sa vyskytuju v nizsich koncentraciach, a preto su
ekologicky menej vyznamné. Znaény podiel znedisteni (napr. PAU, AOX, tazké kovy) je adsorbovany na
jemnych casticiach (< 20 um), a to najma organického povodu. Miera znedistenia zrazkovej vody zavisi
okrem iného aj od intenzity dopravy, podielu nakladnej dopravy a pocetnosti Cistenia ulic a ciest.

Z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie moze byt vodna doprava zdrojom Unikov nebezpeénych latok
z prevadzky vodnej dopravy priamo do vodného prostredia.

Vramci modernizacie cestnej siete sa pre minimalizaciu znecistenia voéd realizuju retencéné
a sedimentacné nadrzZe pre zachytenie najma ropnych latok.

Vplyvy na pédu

Slabé stranky/hrozby podla SWOT v Analytickej ¢asti PUM TSK:

- zdber pléch polnohospoddrskej a lesnej pédy pri vystavbe novych infrastrukturnych prvkov
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Vystavba novych infrastrukturnych prvkov je spojend so zaberom ploch pofnohospodarskej pédy a
lesnych pléch. Casto ide o vyznamny zasah do uvedenych ploch, aviak odpovedajici parametrom,
charakteru a vyznamnosti liniovych stavieb.

Podla § 17 zakona €. 220/2004 Z. z., o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene zdkona
¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov, moino polnohospodarsku pddu pouzit pre vystavbu dialnice
a cesty pre motorové vozidld iba na zaklade zavazného stanoviska k odnatiu polnohospodarskej pody.

Lesné pozemky podla § 7a zdkona €. 326/2005 Z. z., o lesoch, mozno vyuzivat na ucely vystavby dialnice
a rychlostnej cesty vratane ich sucasti na zaklade zavdazného stanoviska prislusného organu statnej
spravy lesného hospodarstva najdlhsie do vydania rozhodnutia o wvynati alebo rozhodnutia
0 obmedzeni vyuzivania v zneni.

K znedisteniu pod v stvislosti s dopravnou infrastruktirou moze déjst obdobne ako u vdd v priebehu
vystavby, premavkou na ceste/Zeleznici (solenie ciest vzimnom obdobi, odkvapy, vyfukové plyny),
havariami spojenymi s inikom nebezpecnych latok. Obsah tazkych kovov (Pb, Cd, Cu, Ni, Zn) sa
prejavuje najma do vzdialenosti 5 m od komunikacii. So zvySujicou sa vzdialenostou od komunikacie
sa koncentrécie Skodlivych latok postupne znizujud. Najvyznamnejsi vplyv sa teda prejavi najma v tesnej
blizkosti komunikacie.

Vseobecne vsak moino konstatovat, Ze pri dodrzani vsetkych predpisov tykajlcich sa ochrany
Zivotného prostredia je riziko kontaminacie pod z dopravy minimalne.

Vplyvy na fléru, faunu, krajinu, chranené uzemia a lokality NATURA 2000

Slabé stranky/hrozby podla SWOT v Analytickej ¢asti PUM TSK:

- negativne vplyvy vystavby novej infrastruktury na prirodu a krajinny rdz

- moZny zdsah do lokalit NATURA 2000

- zniZenie biodiverzity, mortalita Zivocichov pri prevddzke na komunikdcidch, zdsah do migracnych trds
- odstrafiovanie stromov popri cestdch bez ndhrady

- strety zvery s dopravou — nerespektovanie tahov migrujtcich zvierat (obojZivelniky, polovnd zver...)

Za negativne vplyvy rozSirovania a modernizdcie cestnej siete, ktoré suvisia s krokmi definovanymi
planom udrzatelnej mobility, moZno povaZovat zadsahy do krajiny. Potencidlne riziko tak predstavuje
fragmentacia biotopov, mortalita Zivocichov pri premavke na komunikaciach, ovplyvnenie migracnych
tras Zivocichov apod. Minimalizovat negativne vplyvy tychto zdsahov a zaroven podporit ovplyvnené
druhy Zivocichov a rastlin pre zachovanie biologickej rozmanitosti je mozné za predpokladu realizacie
vhodnych opatreni (pred, v priebehu a po vystavbe komunikacie).

Daldie vplyvy moZu nastat zmenou druhového zloZenia pozemkov v blizkom okoli budovanych
komunikacii - vysadby nepbévodnych druhov, druhové zmeny vplyvom zmien podmienok (exhalaty,
chemické latky zo zimnej udrzby komunikacii a z prevadzky).

EKOLA group, spol. sr.o. 87




Plan udrzatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Ill. 5. Environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov zistenych na medzinarodnej, narodnej a inej Grovni, ktoré su relevantné z
hl'adiska strategického dokumentu, ako aj to, ako sa zohl'adnili po€as pripravy strategického dokumentu

Plan udrzatelnhej mobility sa nachadza na rozhrani dvoch roznych cielov. Na jednej strane ide o zabezpecenie nizko nakladovej a u¢innej mobility tovaru a os6b
ako centralneho prvku konkurencieschopného spolo¢ného trhu EU a ako priaznivého zékladu volného pohybu osdb. Na druhej strane je viak potrebné ¢elit
Coraz vyssej hustote dopravy a minimalizovat externé naklady v podobe dopravnych nehéd, dopravnych zapch, poskodzovania Zivotného prostredia a
zdravie obyvatelov.

Vztah k inym strategickym dokumentom je v ramci predkladanej Spravy o hodnoteni podrobne popisny v kapitole 11.6, vratane vyhodnotenia vztahu Planu
udrZatelnej mobility Trencianskeho kraja ku koncepcidm na drovni ndrodnej, regiondlnej a na drovni lokalne;j.

V Slovenskej republike existuje celd rada koncepcénych dokumentov obsahujucich ciele ochrany Zivotného prostredia a verejného zdravia. Pre zakladny ramec
hodnotenia SEA v ramci tejto kapitoly boli vybrané len tie, ktoré je mozné v rieSenom Uzemi a z hladiska zamerania posudzovanej koncepcie povaZovat za
najvyznamnejsie (dokumenty, pri ktorych bol v kapitole 11.6. definovany vo vztahu k PUM TSK silny vztah). Tabulka niZsie popisuje relevantné ciele a stru¢ne
sumarizuje mieru ich plnenia na Urovni konkrétnych navrhnutych opatreni v rdmci ndvrhu PUM TSK.

Tabulka 23 Relevantné environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov na narodnej trovni z hladiska PUM TSK

Nazov koncepcie Relevantny ciel * Komentar
SHC3: Systematicky znizovat Specificky ciel je zamerany na redukciu emisii sklenikovych plynov do ovzdusia, minimalizaciu poétu
negativne socioekonomické a obyvatelov zasiahnutych hlukom, vibraciami, dopravnymi nehodami a dalSimi determinantmi zdravia

environmentalne vplyvy dopravy | generovanymi dopravnym sektorom, zniZovanie spotreby energie, zabery pody, prirodu a krajinu,
vodné utvary, rizikd spojené so zmenou klimy a na minimalizaciu tvorby odpadov a zabezpecenie

S . environmentalne priaznivého nakladania s nimi.
Strategicky plan rozvoja

dopravy SR do roku 2030
(Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej
republiky, december 2016)

Ide o ciel, ktory je rédmcovo v sulade s nasledujicimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM TSK:

Dostavba komunikaénej siete

- Podpora dostavby obchvatov miest — znizenie tranzitnej dopravy v mestach a obciach,

- ZvysSenie bezpecnosti cestnej infrastruktiry — rekonstrukcia a prelozky ciest,

- Podpora dostavby nadradenej cestnej siete.

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov
- ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury vSetkych druhov dopravy.
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel *

Komentar

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- Zvys$enie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave,

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s ciefom znizenia
hlukovej zataze.

§73: Zlepsenie kvality a
environmentalnych dopadov
Zelezni¢nej prevadzky

Zlepsenie kvality a environmentalnych dopadov osobnej a nakladnej dopravy bude vyZzadované na
posilnenie ulohy Zeleznice v rdmci VOD, zvySenie vykonnosti v nakladnej doprave.

Na neelektrifikovanych tratiach a predovsetkym v mestskych a primestskych oblastiach je rovnako
délezitym cielom dosiahnut ekologickost hnacich vozidiel, a to aj podporou alternativnych paliv.

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujiucimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM TSK:

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zatazZe)

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave.

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vrdtane Zelezni¢nej
- Modernizacia Zelezniénej infrastruktury,
- ZvySenie dostupnosti zastavok VOD.

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému
- Integracia zZeleznicnej a autobusovej dopravy.

V Zeleznicnej doprave su elektrifikované len dve trate — ¢. 120 a 125. Ostatné trate su prevddzkované
len nezdvislou trakciou. Nasadzované vozidld su vsak vécsinou nové alebo po modernizdcii nie starsej
ako 10 rokov. Pre zvySenie podielu elektrickej trakcie v Zeleznicnej doprave je vhodné prioritne
elektrizovat trat ¢. 140 do Prievidze.

SV04: Zabezpetit lepsie
podmienky pre cyklisticku a pesiu
dopravu na miestnej a
regionalnej Urovni

Bude potrebné prijat cely rad opatreni od zmeny pristupu pri priestorovom planovani k priorite
nemotorovych médov, cez Upravy jestvujucich priestorov vsade tam, kde priestor pre automobilovu
dopravu nie je celkom vyuzivany, alebo je vyuZivany v rozpore so zakladnymi mestskymi funkciami.
Chodniky je treba zbavit parkujucich aut, je treba vyprojektovat, zafinancovat a realizovat novui
priestorovo integrovanu infrastrukturu pre pesich a cyklistov tam, kde je to potrebné.
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel *

Komentar

Ide o ciel, ktory predmetny PUM TSK rovnako rieSi a uvedomuje si vtomto ohlade vyrazné slabé
miesta.

PUM TSK definuje v tejto oblasti nasledujuce strategické a Specifické ciele:

ZvySenie kvality infrastruktuiry pre pesiu dopravu

- Budovanie bezpecnej siete pesich tras v mestach a obciach,

- Budovanie bezpecnych priechodov pre chodcov,

- Podpora zvySovania kvality verejného priestoru.

ZvySenie kvality infrastruktury pre cyklistickd dopravu
- Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregiéonov do planovania cyklodopravy),
- Dobudovanie spojitej siete cyklotras.

Podpora prepojenia obci a miest v kraji
- Podpora budovania spojitej bezpecne;j siete cyklochodnikov a cyklostras.

ZniZenie poCtu dopravnych nehdd a ich dopadov

- ZvySovanie bezpecénosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy,
- Budovanie oddelenych tras pre cyklisticku dopravu,

- Rozsirenie zén s obmedzenou rychlostou (obytné zény, zény 30).

Zvysenie podielu vyuZitia cyklistickej dopravy

- Podpora rozvoja bikesharingu,

- ZlepSenie moznosti prepravy bicyklov v prostriedkoch verejnej dopravy, najma Zeleznicnej,
- Integracia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najma verejne;j.

Podpora vysSieho vyuZitia peSej dopravy
- ZvySovanie kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestach,
- ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury pre pesiu dopravu.

Cyklisticku infrastrukturu na uzemi Trencianskeho samosprdvneho kraja nemozno v suc¢asnosti hodnotit
ako fungujuci celok. Kvalita sucasnych cyklotrds je r6znorodd a kapacita je absolutne nedostacujuca.
Sudasnd vystavba cyklotrds je zamerand na klucové cyklomagistrdly pozdiz velkych tokov riek.

Vysledkom analyzy dostupnosti st definované Styri oblasti, v ramci ktorych su sidla koncentrované vo
vhodnej vzdialenosti pre kaZdodennu cyklodopravu: sever: Puchov — PovaZska Bystrica; stred: Trencin
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel *

Komentar

— Nemsovd — Dubnica nad Vadhom — Novd Dubnica — Trencianske Teplice — llava; zdpad: Nové Mesto
nad Vdhom — Stard Turd — Myjava — Brezovd pod Bradlom a juh: oblasti Hornej Nitry.

SV2: Zlepgenie systému
slovenskych verejnych pristavov

Ciel je zamerany na zlepSenie nevyhovujuceho technického a prevadzkového stavu verejnych pristavov
a sUvisiacej infrastruktury pre identifikované potreby dopytu. Zlepsenie technickych a prevadzkovych
podmienok systému verejnych pristavov minimalizuje negativny dopad vodnej dopravy na Zivotné
prostredie a zdravie [udi tym, Ze prispeje k prechodu na iny druh dopravy (hlavne v ndkladnej doprave).

Ide o ciel, ktory je plne v sulade s nasledujucim strategickym a Specifickym ciefom predmetného PUM
TSK:

ZlepSenie kvality lokdlneho napojenia kraja

- Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest.

Trenciansky kraj nemd napojenie na medzindrodnu lodnu dopravu. VdZska vodnd cesta je navrhovand
a Ciastoéne uz realizovand vodnd cesta medzindrodného vyznamu spdjajica mesto Zilina s Dunajom.
Juzné napojenie Vdhu na Dunaj je vyznamné. Napojenim na Dunaj je Slovenskd republika z hfadiska
vodnej dopravy priamo napojend cez Prieplav Ryn-Mohan-Dunaj na medzindrodnu siet vodnych ciest.

Vystavba VdzZskej vodnej cesty v tseku Komdrno — Zilina bude na tzemi TSK pozostdvat z vystavby
tychto stavieb: plavebné komory Hornd Streda, Nové Mesto nad Vahom, Kostolnd, Trencin, Dubnica,
llava, Ladce, PovazZskd Bystrica, lodné zdvihadlo Nosice a pldnované pristavy Nové Mesto nad Vdhom,
Trencin, Dubnica, Puchov a PovaZskd Bystrica.

,Akény plan rozvoja
elektromobility v Slovenske;j
republike (€. uznesenia
110/2019)

Opatrenia

- Zahrnutie témy elektromobility
do vsetkych relevantnych
stratégii a politik Statu

- Kontinuita priamej podpory na
pouzivanie nizko emisnych
vozidiel

- DIhodoby finan¢ny
mechanizmus na podporu rozvoja
nabijacej infrastruktury

- Podpora vyskumu, vyvoja a
vyroby batérii

- Informacna kampan

- Realizacia prdvneho,
technického a obchodného

Cielom zvyseného zastupenia elektrickych vozidiel v systéme dopravy je prechod na nizkoemisné a
bezemisné formy dopravy, ¢o predstavuje trend strategicky definovany aj na urovni Eurépskej komisie
a je sucastou nizkouhlikového hospodarstva.

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujicimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM TSK:

ZniZzenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave.

Okrem priblizne 50 % autobusov v meste Prievidza nie su Ziadne autobusy na alternativne palivd. Na
uzemi kraja sa nachddza celkovo 35 verejnych cerpacich stanic s ponukou LPG, len 1 stanica s ponukou
CNG v Novom Meste nad Vahom (Cerpacia stanica CNG v Prievidzi je neverejna a sluZi len pre potreby
autobusov SAD Prievidza) a 21 stanic s moZnostou dobijania elektromobilov.
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel *

Komentar

prostredia pre elektromobilitu v
SR

- Zrychlené odpisy elektromobilov
a nabijacich stanic pre elektrické
vozidla

- Uplatriovanie principov
zeleného verejného obstaravania
pri ndkupe motorovych vozidiel

- Odlisitelné oznacenie
elektrickych vozidiel

- VyuZzivanie vyhradenych
jazdnych pruhov elektrickymi
vozidlami

- Nizkoemisné zény

- Zjednodusenie
administrativneho procesu pri
vystavbe nabijacej infrastruktary
- Legislativne zavedenie
povinnosti budovat nabijaciu
infrastruktdru pri vystavbe
novych parkovacich miest

- Instaldcia nabijacej stanice na
parkoviskach statnych institucii

- PrispOsobenie elektrotechnickej
kvalifikdcie pre vyrobu a servis
elektrickych vozidiel

Narodna politika zavadzania
infrastruktdry pre
alternativne paliva v
podmienkach Slovenske;j
republiky (¢. uznesenia
505/2016)

Nie su tu definované konkrétne
ciele z hladiska ZP ani ciele
venované zdravotnym aspektom.

Narodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva je obecne vnimana ako priamy
nastroj sluziaci k ovplyvneniu Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov podporovanim vyuZivania
alternativnych paliv namiesto fosilnych zdrojov. Alternativne paliva prispievaju k elimindcii emisii
uhlika v tomto odvetvi a vylepsSuju environmentalne spravanie odvetvia dopravy.

Chybajuci harmonizovany rozvoj infrastruktdry pre alternativne paliva brani rozvoju Uspor z rozsahu
na strane ponuky a mobilite na strane dopytu. Je potrebné vybudovat nové siete infrastruktiry pre
také druhy paliv, ktoré znizia celkové emisie CO2, ako aj SOx a nahradia fosilne paliva s potencidlom
dodavat energie z obnovitelnych zdrojov.
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Koncepcia PUM TSK je zapracovana v sulade so stanovenou politikou.

Ndrodny politicky rdmec pre
rozvoj trhu s alternativnymi
palivami (¢. uznesenia
504/2016)

Opatrenie €. 8. Zavadzanie nizko

emisnych zén

Opatrenie predstavuje stimuldciu dopytu po vozidlach s alternativnym pohonom.

Nizko emisné zény mozu byt vyhlasené v niekolkych Urovniach, ktoré budd naviazané na emisné limity
motorovych vozidiel. Zavedenim emisnych Standardov EURO pre registraciu novych motorovych
vozidiel sa dari efektivne zniZovat emisie novo registrovanych vozidiel.

Tento ciel je v sulade s viziou a cielmi PUM TSK; konkrétne s nasledujicim strategickym a Specifickym
cielom:

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon.

Opatrenie €. 2. Podpora
infrastruktudry alternativnych
paliv

V dokumente sa konkrétne pre SR uvadza v roku 2030 — 35 000 elektrickych vozidiel a plug-in hybridov.
Pre nabijaciu infrastruktiru sa stanovil ciel do roku 2025 mat 1 500 stojanov pre stredne rychle
nabijanie (do 22 kW) a rychle nabijanie (nad 22 kW).

Tento ciel je v sulade s viziou a cielmi PUM TSK; konkrétne s nasledujucimi strategickymi a Specifickymi
cielmi:

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora uvedenia vozidiel individudlnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave.

Operacny program
Integrovana infrastruktura
(OPII) na roky 2014 — 2020
(schvéleny Eurépskou
komisiou dna 28. 10. 2014)

Prioritnd os 6: Cestna
infrastruktdra

Specificky ciel 6.2: Zlepsenie
bezpecnosti a dostupnosti
cestnej infrastruktury TEN-T a
regionalnej mobility
prostrednictvom vystavby a
modernizacie ciest I. triedy

Cesty |. triedy su délezité pre medzinarodnu a celoStatnu cestnu dopravu, vzajomné prepojenia
regionov, sidiel samospravnych krajov, okresov a prepojenia s cestnou sietou susednych krajin.
Dopravny, hospodarsky i spolocensky vyznam ciest I. triedy deklaruju dosahované dopravné vykony,
intenzity dopravy, skladba dopravného prudu a ich podiel z celoStatnych ukazovatelov dosahovanych
na celej cestnej sieti.

Specificky ciel je potrebné chdapat taktiez v kontexte snahy o zlepsenie regionalnej mobility,
bezpectnosti a zabezpeclenie pristupu obyvatelov SR k TEN-T a jednotnému trhu. Na skrdtenie
vzajomnej Casovej dostupnosti miest a regiénov SR je potrebné budovanie obchvatov a preloziek ciest
I. triedy, najma v Usekoch s nevyhovujucimi technickymi a kapacitnymi parametrami a tam, kde sa
neuvazuje s trasovanim tahov TEN-T.

Investicie do roku 2020 vramci OPIl by mali slGZit na vyplfianie medzier a chybajtcich spojeni v
zakladnej infrastruktire na narodnej aj cezhrani¢nej Urovni, s doérazom na trvalo udrzatelnu,
ekologickejsiu a nakladovo-efektivnejSiu dopravnu infrastrukturu. V oblasti verejnej osobnej dopravy
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a udrzZatelnej mestskej mobility, budd podporované predovsetkym velké sidelno-urbanistické
aglomeracie, a to prostrednictvom podpory integracie dopravnych systémov a obnovy mobilnych
prostriedkov zabezpecujucich Zelezni¢nu, osobnu a mestskd hromadnu prepravu cestujucich.

V stéasnom zneni OPIl nie je venovana osobitna pozornost problematike zavadzania alternativnych
paliv v cestnej doprave.

Ciel' ,zlepsenie bezpecnosti“ je vsulade sviziou a cielmi PUM TSK; konkrétne s nasledujucimi
strategickymi a Specifickymi cielmi:

Dostavba komunikacnej siete

- Podpora dostavby obchvatov miest — zniZenie tranzitnej dopravy v mestach a obciach,

- ZvysSenie bezpecnosti cestnej infrastruktiry — rekonstrukcia a prelozky ciest.

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov
- ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury vSetkych druhov dopravy.

Strategicky plan rozvoja
dopravnej infrastruktury SR
do roku 2020 (Ministerstvo
dopravy, vystavby

a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky, jun
2014)

SC5: Znizenie socioekonomickych
a environmentalnych vplyvov
cestnej dopravy

Ciastkovymi cielmi uvedeného strategického ciela je monitoring zloZiek Zivotného prostredia v
suvislosti s prevadzkou dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy, budovanie protihlukovych opatreni,
efektivne budovanie obchvatov miest a obci a budovanie ekoduktov.

Ide o ciel, ktory je v sulade s vacsinou navrhnutych strategickych a Specifickych ciefov predmetného
PUM TSK, predovsetkym s cielmi v ramci oblasti zmeny ,ZvySenie environmentalnej zodpovednosti“.

SZ3: Modernd a bezpecna
zelezniéna infrastruktura

Specificky ciel navrhuje modernizaciu déleZitych trati s vysokym dopravnym potencidlom. Z pohladu
znizenia vplyvu dopravy na Zivotné prostredie a dosiahnutie vyssej energetickej nezavislosti Zeleznice
na ropnych produktoch je Ziaducou sucastou modernizacie aj elektrifikacia trate.

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujlcimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM TSK:

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave,

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s ciefom znizenia
hlukovej zataze.

ZvysSenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zelezni¢nej
- Modernizacia Zelezniénej infrastruktury,
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- ZvySenie dostupnosti zastavok VOD.

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému
- Integracia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy.

SL4: ZniZovanie
socioekonomickych dopadov
leteckej dopravy

Strategicky ciel je zamerany na zniZovanie negativnych dopadov leteckej dopravy na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo a zahfna priority ako je monitoring Cinitelov spojenych s moznym vznikom negativnych
dopadov na Zivotné prostredie a obyvatelstvo (hluk, emisie, kvalita podzemnych vod) a realizaciu
opatreni veducich k ochrane zivotného prostredia.

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujidcim strategickym a Specifickym ciefom predmetného
PUM TSK:

ZlepSenie kvality lokdlneho napojenia kraja

- Podpora rozvoja leteckej dopravy

SV4: Znizovanie ekologickych
dopadov vodnej dopravy

Strategicky ciel je zamerany na zniZovanie negativnych dopadov vodnej dopravy na Zivotné prostredie
a obyvatelstvo, predovsetkym zniZovanie emisii z plavebnej prevadzky a eliminacii ekologickych zatazi
vo verejnych pristavoch. Zahfna napriklad vytvorenie podmienok pre remotorizaciu plavidiel a
monitoring a odstrariovanie ekologickych zatazi vzniknutych v minulosti a pri prekladacich ¢innostiach.

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujiucim strategickym a Specifickym ciefom predmetného
PUM TSK:

ZlepSenie kvality lokdlneho napojenia kraja

- Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest.

SD3: Zvysenie kvality vozidlového
parku a infrastruktdry verejnej a
nemotorovej dopravy.

Strategicky ciel je zamerany na infrastruktirne aspekty spocivajuce v zvyseni ekologickosti,
energetickej efektivnosti a pristupnosti vozidiel verejnej osobnej dopravy.

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v stilade s mnohymi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného PUM
TSK, napriklad:

ZniZzenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave,

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s ciefom znizenia
hlukovej zataze,

- Podpora chédze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého zivotného Stylu.
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ZvySenie kvality infrastruktuiry pre pesiu dopravu
- Budovanie bezpecnej siete pesich tras v mestach a obciach,
- Budovanie bezpeénych priechodov pre chodcov,
- Podpora zvySovania kvality verejného priestoru.

Zvysenie kvality infraStruktury pre cyklistickd dopravu
- Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregiénu do planovania cyklodopravy),
- Dobudovanie spojitej siete cyklotras.

Zvysenie podielu vyuzitia cyklistickej dopravy
- Podpora rozvoja bikesharingu.

Stratégia rozvoja verejnej
osobnej a nemotorove;j
dopravy SR do roku 2020
(Ministerstvo dopravy,
vystavby a regiondlneho
rozvoja Slovenskej
republiky, marec 2015)

Priorita SD2.2: Skvalitfiovanie
verejnej osobnej dopravy jej
integraciou, zlepSenym
pldnovanim a implementdciou
Standardov kvality, aby bola
bezpecna, ekologicka a
konkurencieschopna voci
individualnej automobilovej
doprave

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujlcimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM TSK:

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému

- Integracia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy,

- Zavedenie tarifnej a Casovej integracie mestskej a primestskej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy,

- Vybudovanie informacného systému pre systém IDS (online, aplikacie),

- Zavedenie integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy,

- Zaistenie dopravnej obsluhy sidel v TSK verejnou dopravou.

Zvysenie kvality infraStruktury pre verejnud dopravu vratane Zeleznicnej
- Modernizacia Zeleznic¢nej infrastruktary,

- ZvySenie dostupnosti zastavok VOD,

- ZvysSenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke,

- Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R.

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy
- ZvysSenie kvality sluZieb verejnej dopravy.

Priorita SD3.1: Zabezpecenie
nizkopodlazného alebo low-entry
vozidlového parku v
zodpovedajlucej kvalite a s
vysokym komfortom pre

Ide o ciel, ktory je rdmcovo v sulade s nasledujlcimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM TSK:

ZvySenie kvality verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy

- Dodrziavanie presnosti cestovnych poriadkov, zaistenie nadvaznosti spojov,

- ZvySenie podielu bezbariérovych vozidiel a kvality vozového parku (cestné, Zelezni¢né).
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cestujucich, vysokou
energetickou efektivnostou a
nizkymi emisiami

Znizenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZzenie emisii a

hlukovej zataze)

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave.

Programové vyhlasenie
vlady SR (2016-2020) za
oblast dopravy

Oblast 3. Plynule pokracovat v
podpore hospodarskeho,
socidlneho a environmentdineho
rozvoja krajiny

Dosahovanie rovnovdhy medzi
hospoddrskym, socidlnym a
environmentdlnym rozvojom je
mozZné iba premyslenou,
cielavedomou a komplexnou
hospoddrskou politikou
zahrriajucou efektivne
spravovanie verejnych financnych
zdrojov, vytvdranie optimdlnych
podmienok pre podnikatelsku
Cinnost, vytvdranie zdrojov pre
prostredie stimulujuce
harmonické medziludské vztahy,
ktoré su zdkladom socidlneho
rozvoja spolo¢nosti v prijatelnom
environmentdlnom prostredi.

Budovanie dopravnej infrastruktury a podpora modernych a efektivnych sp6sobov dopravy je jednou
z priorit vlady Slovenske]j republiky v rokoch 2016 a7 2020. Specidlnu pozornost bude vldda venovat
vystavbe a modernizacii dopravnej infrastruktury v regiénoch, ktoré patria medzi menej rozvinuté,
kedZe dostupnost dopravnej siete je jednym zo zakladnych predpokladov ich dalSieho rozvoja.

Vladda podporuje spracovanie Narodného generelu dopravy SR, jeho cielom bude zabezpecenie
ekonomicky efektivnej, bezpeénej, kapacitnej, kvalitnej a plynulej dopravy. Cielom generelu dopravy
SR bude ziskat komplexny pohlad na rieSenie vsetkych dopravnych vztahov na Slovensku, ¢o umozni
jasne nastavit priority v oblasti dopravy.

Z tohoto pohladu je PUM TSK jednym z klucovych podkladovych strategickych dokumentov generelu
dopravy a v ramci programového vyhlasenia vlady SR je prioritnym dokumentom.
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Strategicky plan rozvoja
a udrzby ciest Il. a lll. triedy

Kategéria 5.1 Vystavba
Strategicky ciel 5.1.1: Posilnenie
regionalnej mobility a znizenie
dopravného zataZzenia v husto
obyvanych Gzemiach VUC
budovanim napojeni na
Transeurdpsku a medzinarodnu
cestndu siet.

Kategodria 5.2 Rekonstrukcia
Strategicky ciel 5.2.1:
Zabezpecenie kvalitnej dopravne;j
obsluhy Uzemia rekonstrukciou
ciest Il. a lll. triedy
zabezpecujucich prepojenia
centier cestovného ruchu,
priemyselnych zoén, centier
osidlenia a podporujucich
cezhranicnu spolupracu
Euroregiénov

Strategicky ciel' 5.2.3: Zvysenie
bezpecnosti dopravy, podpora
integracie verejnej hromadnej
dopravy a zavadzania
alternativnych pohonov dopravy
obnovou a modernizdciou Usekov
ciest Il. a lll. triedy
zabezpecujucich dopravné
napojenia terminalov osobnej
dopravy, budovanim prvkov
upokojenia dopravy v sidlach a

Ide o ciele, ktoré s rdmcovo v sulade s nasledujucimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného
PUM TSK:

ZvySenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zelezni¢nej

- Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktury,

- ZvySenie dostupnosti zastavok VOD,

- ZvySenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke,

- Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R.

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému

- Integracia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy,

- Zavedenie tarifnej a Casovej integracie mestskej a primestskej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy,
- Vybudovanie informacného systému pre systém IDS (online, aplikacie),

- Zavedenie integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy,

- Zaistenie dopravnej obsluhy sidel v TSK verejnou dopravou.

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave.

ZniZenie poctu dopravnych nehéd a ich dopadov
- ZvySovanie bezpecénosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy.
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budovanie inteligentnych
dopravnych systémov.

Kategoéria 5.3 Udrzba a oprava
Strategicky ciel 5.3.1: Kontinudlne
zabezpecovanie zjazdnosti,
kvality prevadzkovej spOsobilosti
vozoviek ciest Il. a lll. triedy a ich
sucasti, odstraniovanim
nedostatkov a vykondvanim
pravidelnej udrzby pomocou
vysoko odborného personalu a
kvalitného vozidlového a
strojového parku.

Program revitalizacie
Zelezni¢nych spolocnosti
schvaleny uznesenim vlady
SR ¢. 188/2011)

Nie su tu definované konkrétne
ciele z hladiska ZP ani ciele
venované zdravotnym aspektom.

Zelezni¢na doprava v rdmci dopravného systému ma svoje $pecifické a nezastupitelné postavenie, je
chapana ako nosny, hromadny a ekologicky sp6sob dopravy.

Slovenska republika v rdmci svojej dopravnej politiky presadzuje model trvalo udrzatelnej mobility a
podporuje rozvoj a revitalizaciu Zelezni¢nej prepravy, kedZe ide o formu verejnej osobnej dopravy
priatelsku k Zivotnému prostrediu.

Koncepcia PUM TSK je spracovana v sulade so stanovenym programom.

Stratégia zvySenia
bezpecnosti cestnej
premavky v Slovenskej
republike v rokoch 2011 -
2020 (Narodny plan SR pre
BECEP 2011 —2020)
(schvéalend uznesenim vlady
SR ¢. 798/ 2011)

Nie su tu definované konkrétne
ciele z hladiska ZP.

Tri rdmcové ciele sa venuju
zdravotnym aspektom z hladiska
bezpecnosti dopravy a maju
sUvislost s PUM TSK:

E. ZvySenie Urovne bezpecnosti
cestnej infrastruktdry

F. ZvySenie urovne bezpecnosti
prostrednictvom bezpecnejsich
vozidiel a zavadzanim

Ide o ciele, ktoré su v sulade s nasledujucimi strategickymi a Specifickymi cielmi predmetného PUM
TSK:

Znizenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

- ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury vSetkych druhov dopravy.

Podpora vysSieho vyuZitia udrzatefnych druhov dopravy

- Podpora rozvoja kvalitnej a bezpecnej infrastruktury v obciach a mestach,

- Podpora chédze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého Zivotného Stylu,
- Podpora vzniku IDS,

- ZvySenie kvality sluZieb verejnej dopravy.
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inteligentnych dopravnych
systémov (IDS)

G. ZvysSenie Urovne bezpecnosti v
cestnej nakladnej a autobusovej
doprave

Narodna stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v Slovenskej
republike (Ministerstvo
dopravy, vystavby

a regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky, marec
2015)

Priorita 4 Osveta, vyskum a
vzdelavanie

Stanovené opatrenia v ramci priority 4 maju viest k zvySeniu bezpecnosti, zlepSeniu Zivotného Stylu a
zdravotného stavu obyvatelstva, ¢o vytvori predpoklady pre fungovanie dlhodobo ekonomicky
aktivnej a zdravej pracovne;j sily.

Podpora cyklodopravy méze mat pozitivny vplyv na zniZenie vyuZitia individualnej automobilovej
dopravy a z toho vyplyvajluce zniZzenie negativnych vplyvov na verejné zdravie a Zivotné prostredie.

Ide o ciel, ktory predmetny PUM TSK rieSi a uvedomuje si v tomto ohlade vyrazné slabé miesta.
PUM TSK definuje v tejto oblasti nasledujuce strategické a Specifické ciele:

Zvysenie kvality infrastruktury pre peSiu dopravu

- Budovanie bezpecnej siete pesich tras v mestach a obciach,

- Budovanie bezpeénych priechodov pre chodcov,

- Podpora zvySovania kvality verejného priestoru.

ZvySenie kvality infrastruktury pre cyklistickd dopravu
- Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregionov do planovania cyklodopravy),
- Dobudovanie spojitej siete cyklotras.

Podpora prepojenia obci a miest v kraji
- Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a cyklostras.

ZniZenie poCtu dopravnych nehdd a ich dopadov

- ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury vSetkych druhov dopravy,
- Budovanie oddelenych tras pre cyklisticki dopravu,

- Rozsirenie zén s obmedzenou rychlostou (obytné zény, zény 30).

ZvySenie podielu vyuZitia cyklistickej dopravy

- Podpora rozvoja bikesharingu,

- ZlepSenie moznosti prepravy bicyklov v prostriedkoch verejnej dopravy, najma Zeleznicnej,
- Integracia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najma verejne;j.
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Podpora vy$Sieho vyuZitia peSej dopravy
- ZvySovanie kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestach,
- ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury pre pesiu doprav.

Snaha v SR zabezpecit vyvdZeny a trvalo udrZatelny rozvoj mobility a tieZ podmienky na zvySovanie
Zivotnej urovne obyvatelstva si bude vyZadovat ovela vdcsiu podporu cyklodopravy aj v slovenskych
mestdch.

Cyklisticku infrastrukturu na tuzemi TSK nie je moZné v sucasnosti hodnotit ako fungujuci celok. Na
prevazZnej vicsine rieSeného uzemia nie su vybudované medzimestské cyklotrasy v takej hustote, aby
zaistili bezpecnu cyklodopravu.

Koncepcia uzemného
rozvoja Slovenska 2001 —

v zneni KURS 2011 — zmeny
a doplnky ¢. 1 KURS 2001
(AUREX, s.r.o., november
2011)

Princip TUR 6: Zmena spravania a
hodnotovych orientacii vo vztahu
k Zivotnému prostrediu najma vo
vztahu k prirode a prirodnym
zdrojom

Dokument KURS akcentuje v ramci principu TUR 6 reSpektovania cielov schvalenych dokumentov
environmentalnej politiky SR:

- Stratégia, zasady a priority Statnej environmentadlnej politiky,

- Narodny environmentalny akény program Slovenskej republiky II,

- Koncepcia uplatfiovania Agendy 21,

- Narodna stratégia trvalo— udrzatelného rozvoja Slovenskej republiky.

PUM TSK definuje vo vztahu k principu TUR 6 a k Zivotnému prostrediu nasledujice strategické a
Specifické ciele:

ZniZzenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave,

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s cielom znizenia
hlukovej zataze.

Ndrodna stratégia
regiondlneho rozvoja
Slovenskej republiky
(p6vodna aktualizacia
strategického dokumentu
na roky 2014 az 2020)

Prioritna oblast B. Udrzatelny
rast:

- Podporovanie ekologickejsieho
a konkurencieschopnejsieho
hospodarstva, ktoré efektivnejsie
vyuziva zdroje.

- Zvysit kvalitu Zivotného
prostredia ako jedného zo

Prioritnd oblast B ma za ciel podporovat hospodarsku ¢innost, ktora akceptuje Zivotné prostredie,
vyuZziva nové technolégie, druhotné suroviny a obnovitelné zdroje a taktiez zvySovat kvalitu Zivotného
prostredia vo vsetkych jeho zlozkach (vratane obytného a pracovného prostredia, regeneracie sidiel,
ochrany prirody a ochrany kultiurno — historického dedi¢stva), predpokladov rastu kvality Zivota
obyvatelstva.

Ndrodnd stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky definuje konkrétne priority a ciele
stratégie rozvoja Trencianskeho kraja, ktoré si podnetné vo vztahu ku koncepcii PUM TSK. Ide najma
o potrebu dobudovat kvalitné komunikacie II. a Ill. triedy za Géelom znizenia dopravnej nehodovosti;
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zakladnych predpokladov rastu
kvality Zivota obyvatelov v
regionoch Slovenska,

- Posilnit komplexnu ochranu
prirodného bohatstva Slovenska v
sulade s medzinarodnymi
zavazkami,

- Adaptacia krajinnej Struktuiry na
zmenu klimy s cielom znizit
povodnové rizika, rizika sucha,
zvysit plosne protieréznu ochranu
p6d a retencnu kapacitu
polnohospodarskej a lesnej
krajiny, ako aj minimalizovat
podiel nepriepustnych povrchov a
vytvdranie novych
nepriepustnych ploch na
urbanizovanych plochach v
intravildane obci, podporovat
zvySovanie podielu vegetacie pre
zadrZiavanie a infiltraciu
dazdovych véd v sidlach.

potrebu vybudovat rychlostni komunikaciu R2; podporit rozvoj ekologickych foriem dopravy;
zlepSenie dopravnej infrastruktury s prepojenim celého regiénu zapad - vychod (stredné PovaZie -
Horna Nitra) a realizovat zamery tykajlce sa splavnenia Vahu.

Ide o ciele, ktoré su ramcovo v sulade so vsetkymi definovanymi strategickymi a Specifickymi cielmi
predmetného PUM TSK, pretoZze PUM je svojim charakterom dokumentom, ktory stavia na principoch
trvale udrzatelného rozvoja.

Koncepcia ochrany prirody
a krajiny do roku 2030

Dlhodoby ciel 3 Vytvorit pravne,
inStitucionalne a manaZmentové
podmienky pre ochranu krajiny,
zabezpecenie stability a
konektivity v krajine, odolnost
prirodného prostredia na zmenu
klimy a udrzatelné vyuzivanie
prirodnych zdrojov:

Operativny ciel 3.2 Rozsirit rozsah
opatreni zvySujacich odolnost
prirodného prostredia na zmenu
klimy

Doprava je jednym zklicovych oblasti a sektorov, uktorych by sa pri tvorbe legislativneho
a koncepéného ramca mali zohladriovat aspekty adaptacie na zmenu klimy. Téma zmeny klimy je
sucastou hodnoteného PUM TSK.

Planovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez spdsobom ako reagovat na neZiaduce klimatické zmeny.

S adaptaciou na zmenu klimy bezprostredne suvisia nasledujuce ciele predmetného PUM TSK:
Podpora zniZenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu

(oblast zmeny "Zvysenie environmentalnej zodpovednosti")

- Podpora realizacie vodozadrznych opatreni v blizkosti ciest, vysadba vhodnej zelene,

- Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov miest a ich odolnosti voci klimatickym zmendam,
- Podpora vysadby zelene v mestach a obciach.
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel *

Komentar

Akéné plany pred hlukom
v okoli dialnic a
rychlostnych komunikacii
pre stav v roku 2006

Nie su tu definované konkrétne
ciele z hladiska ZP ani ciele

venované zdravotnym aspektom.

Spracovanie strategickych hlukovych map a akénych planov v okoli ciest I. triedy prebieha na cestdch,
na ktorych v stanovenych rokoch bola intenzita doprava vyssia ako 6 mil. vozidiel za rok (pre stav v
roku 2006, v sucasnej dobe 3 mil. vozidiel za rok). Relevantnym ciefom strategickej hlukovej mapy je
na zdklade pravidelného monitorovania znizit hlukovl zataZz z pozemnej cestnej dopravy aplikaciou
poznatkov ztechnickej akustiky vo vSetkych stuprioch navrhovanych cinnosti, priktorych sa
predpokladd zasah do Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov v slvislosti s hlukovou zatazou.

V rdmci PUM TSK boli v suvislosti s ochranou pred hlukom navrhnuté v oblasti zmeny ,ZvySenie
environmentdlnej zodpovednosti“ dva ciele:

ZniZzenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora zavadzania vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s ciefom znizenia
hlukovej zataze.

Aktualizécia Narodného
programu podpory zdravia v
Slovenskej republike
(schvéleny uznesenim vlady
SR ¢. 634/2014)

Oblast A. Preventivne opatrenia,
zamerané na znizovanie vyskytu
chronickych neinfekénych
ochoreni

I. Opatrenia zamerané primarne
na podporu zdravého Zivotného
Stylu: 4. Zdravé pracovné a
Zivotné podmienky — b) Zivotné
prostredie

Hlavnym cielom z oblasti Zivotného prostredia je implementacia zaverov 5. ministerskej konferencie o
Zivotnom prostredi a zdravi konanej v Parme v roku 2010 a minimalizacia rizik vyplyvajucich zo
Zivotného prostredia a ndsledna ochrana zdravia ludi, najma deti a mladistvych.

Realizacia PUM TSK mozZe prispiet k dosiahnutiu stanovenych opatreni Narodného programu.

Do6jde k znizeniu rizik spojenych so znecistenim ovzdusia z emisii motorovych vyfukovych plynov.
Do6jde k znizeniu hluku v obytnej oblasti a tak sa vytvoria podmienky pre dobry psychicky vyvoj deti,
lepsie vzdelanie, poznamenanie hlukom. Méze déjst k zniZeniu rizika rozvoja obezity u deti, ak budu
vyuzivat bicykle k dennému transportu alebo budi chodit do Skoly pe$o. Podmienkou je zaistenie
bezpecnej jazdy na bicykli a bezpeénej chédze deti do Skoly.

V rdmci PUM TSK boli v suvislosti so zdravym Zivotnym prostredim navrhnuté ciele:
Zvysenie kvality infrastruktury pre peSiu dopravu

- Budovanie bezpecnej siete pesich tras v mestach a obciach,

- Budovanie bezpecnych priechodov pre chodcov.

ZvySenie kvality infrastruktury pre cyklistickd dopravu
- Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregiénu do planovania cyklodopravy),
- Dobudovanie spojitej siete cyklotras.
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Komentar

Podpora prepojenia obci a miest v kraiji
- Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a cyklotras,
- Kvalitné a bezpeéné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami a mestami kraja.

Zvysenie podielu vyuZitia cyklistickej dopravy

- Podpora rozvoja bikesharingu,

- ZlepSenie moznosti prepravy bicyklov v prostriedkoch verejnej dopravy, najma Zeleznicnej,
- Integracia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najma verejne;j.

Podpora vy$Sieho vyuZitia peSej dopravy
- ZvySovanie kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestdch,
- ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury pre pesiu dopravu.

Podpora vysSieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

- Zvysenie kvality a bezpecnosti siete tras pre nemotorovl dopravu — prepojenie medzi obcami a
mestami,

- Podpora chédze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého zivotného Stylu.

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)
- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s ciefom znizenia
hlukovej zataze.

Akeny plan pre Zivotné
prostredie a zdravie
obyvatelov Slovenskej
republiky V. (NEHAP V.)
(schvaleny uznesenim vlady
SR v januari 2019)

Priorita (a) zlepSenie kvality
vnutorného a vonkajsieho
ovzdusia pre vSetkych, ako
jedného z najdolezitejsich
faktorov ohrozujucich Zivotné
prostredie v tomto regione,
prostrednictvom opatreni
smerujucich k plneniu
usmernujucich hodnot kvality
WHO v neustadlom procese
zlepSovania

Zakladnym ciefom NEHAP V. je minimalizovat rizikd pochadzajice z prostredia, ktoré mozu
poskodzovat a ohrozovat zdravie ludi. Je preto nevyhnutné posilfiovat Usilie zamerané na rieSenie
hlavnych environmentalnych determinantov s vplyvom na zdravotny stav jednotlivca i celej populacie
ktorymi su zneclistenie ovzdusia, znelistenie voéd, nedostato¢né zasobovanie pitnou vodou,
nebezpectné chemické latky, hluk, odpady, kontaminované lokality a zmena klimy. ZlepSovanie kvality
Zivotného prostredia je podmienkou pre tvorbu zdravého sidelného prostredia pre kvalitny Zivot.

Ciele definované v PUM TSK su v sulade s Usilim a cielmi akéného planu. Realizacia PUM TSK moze
prispiet k dosiahnutiu stanovenych priorit planu NEHAP V.:

- Znizenie rizik spojenych so znecistenim ovzdusia z emisii motorovych vyfukovych plynov,

- Znizenie hluku v obytnej oblasti a tak sa vytvoria podmienky pre dobry psychicky vyvoj deti, lepsie
vzdelanie, poznacenie hlukom.
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Priorita (f) podpora Usilia
eurépskych miest a regiénov o to,
aby sa stali zdravsimi,
inkluzivnejsimi, bezpecnejsimi,
odolnejsimi a udrzatelnejsimi
prostrednictvom integrovaného,
inteligentného a zdravotne
podporovaného pristupu k
mestskému a Gzemnému
pldnovaniu, riadeniu mobility,
implementdcii u¢innych a
sudrznych politik na viacerych
Urovniach riadenia, posilnenia
mechanizmov zodpovednosti a
vymeny skisenosti a
osvedcenych postupov v sulade
so spolo¢nou viziou stanovenou
novou mestskou agendou

Koncepcia Statnej politiky
zdravia Slovenskej republiky
(schvalend uznesenim vlady
SR ¢. 11/2008)

Prioritnd oblast 3. Prostredie a
zdravie

Tretou prioritou v ramci tejto koncepcie je oblast ,Prostredie a zdravie“, v ramci ktorej bol zostaveny
Akeny plan pre zZivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky (pozri nizsie).

Koncepcia tvori politicky, ekonomicky a organizacny ramec vSetkych aktivit zameranych na podporu
zdravia, zdravy Zivotny Styl a zlepSenie Zivotného prostredia.

Ciele PUM TSK su v sulade s cielmi tejto koncepcie, napr. v ramci navrhnutych Specifickych ciefov PUM
TSK:

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy, vratane Zelezni¢nej dopravy za uUcelom znizenia
hlukovej zataze a

- Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého Zivotného Stylu.

Stratégia adaptacie
Slovenskej republiky na
zmenu klimy — aktualizacia
(schvéalend uznesenim vlady
SR ¢. 478/2018)

Ciastkovy ciel 3. Posilnenie
premietnutia cielov a odporucani
narodnej adaptacnej stratégie v
ramci viacurovnovej spravy veci
verejnych a podpory podnikania:

Doprava je jednym z kliCovych oblasti a sektorov, priktorych by sa pri tvorbe legislativneho
a koncepéného ramca mali zohladriovat aspekty adaptacie na zmenu klimy. Téma zmeny klimy je
sucastou hodnoteného PUM TSK.

Planovanie trvalo udrzatelnej mobility je tiez spdsobom ako reagovat na neZiaduce klimatické zmeny.

S adaptaciou na zmenu klimy bezprostredne suvisia nasledujuce ciele predmetného PUM TSK:
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3.2. Premietnutie adaptdcie na
vertikdlnej Urovni riadenia a
posilnenie adaptacného procesu
na regionalnej a lokalnej drovni

Podpora zniZenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu

(oblast zmeny "Zvysenie environmentélnej zodpovednosti")

- Podpora realizacie vodozadrznych opatreni v blizkosti ciest, vysadba vhodnej zelene,

- Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov miest a ich odolnosti voci klimatickym zmenam,
- Podpora vysadby zelene v mestdach a obciach.

* Nazov relevantného ciela vratane jeho oznacenia zodpoveda nazvu a oznaceniu v danom strategickom dokumente.

Tabulka 24 Relevantné environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov na regionalnej Grovni a na trovni miest z hladiska PUM TSK

Nazov koncepcie

Relevantny ciel *

Komentar

Program hospodarskeho a
socialneho rozvoja
Trencianskeho
samospravneho kraja na
roky 2013-2023 (GfK
Slovakia s.r.0.)

Prioritna oblast 5: Zivotné
prostredie a OZE

Opatrenie 5.1 Udrzatelné
vyuzivanie prirodnych zdrojov
prostrednictvom rozvoja
environmentdlnej infrastruktary
Opatrenie 5.2 Adaptécia na
nepriaznivé dosledky zmeny
klimy

Opatrenie 5.3 Podpora riadenia
rizik, riadenia mimoriadnych
udalosti a odolnosti proti
mimoriadnym udalostiam
ovplyvnenym zmenou klimy
Opatrenie 5.4 Energeticky
efektivne nizkouhlikové
hospodarstvo vo vsetkych
sektoroch

TSK musi zamerat svoje strategické aktivity s dérazom na zvysenie vyuZivania obnovitelhych zdrojov
energii vo vsetkych priemyselnych odvetviach, podporu ekologickej dopravy, podporu vsetkych
iniciativ smerujucich k zavadzaniu environmentdlnych technoldgii, nie len vo vyrobnej sfére.
Socioekonomickd analyza ukazala, Ze v oblasti dopravnej infrastruktiry ma TSK kl'd¢ovu dlohu, pretoze
nim prechadzaju dopravné koridory siete TEN-T avkraji sa sustreduje cestna a Zelezni¢na
infrastruktara. V oblasti Zivotného prostredia sa negativne faktory prejavuju znecistenim ovzdusia
dopravou. Stratégia v oblasti dopravy je zamerana na verejnu osobnu dopravu a nemotorovu dopravu
(predovsetkym cyklistickti dopravu). Prispieva ku globalnemu cielu zlepsenia kvality Zivota, prostredia
a zivotného prostredia.

Koncepcia PUM TSK je v sulade so stanovenou prioritou, napr. v ramci tychto navrhnutych
strategickych a Specifickych cielov PUM TSK:

ZniZzenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora uvedenia vozidiel individudlnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave.

Regiondlna integrovana
Uzemna stratégia
Trencianskeho kraja na roky
2014-2020 (RIUS TSK zo
dna 4. 2. 2016)

Strategicka priorita 1: Bezpecnd a
ekologickd doprava

v Trencianskom kraji:

Investi¢na priorita ¢. 1.2 Vyvoj a
zlepsSovanie ekologicky
priaznivych, vratane
nizkohlukovych a nizkouhlikovych

Koncepcia PUM TSK je v sulade so stanovenou prioritou, napr. v ramci tychto navrhnutych
strategickych a Specifickych ciefov PUM TSK:

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora uvedenia vozidiel individudlnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave,
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dopravnych systémov, vratane
vnutrozemskych vodnych ciest a
namornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni a
letiskovej infrastruktury v zaujme
podpory udrzatelnej regionalnej a
miestnej mobility

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zzelezni¢nej dopravy s cielom zniZenia
hlukovej zataze.

Regiondlna integrovana Uzemna stratégia Trencianskeho kraja dalej v ramci svojej prioritnej osi 1:
,Bezpecna a ekologicka doprava na Uzemi Trencianskeho kraja“ definuje dalSie konkrétne investicné
priority a Specifické ciele, ktoré su podnetné z hladiska PUM TSK.

Strategicka priorita 4: ZlepSenie
kvality Zivota v Tren¢ianskom
kraji s dorazom na Zivotné
prostredie:

Investicna priorita 4.3: ZlepSenie
Zivotného prostredia v mestach a
obciach

Specificky ciel ¢. 4.3.1: Zlep$enie
environmentdlnych aspektov

v mestach a mestskych oblastiach
prostrednictvom budovania
prvkov zelenej infrastruktury a
adaptaciou urbanizovaného
prostredia na zmenu klimy ako aj
zavadzanim systémovych prvkov
zniZzovania znecistenia ovzdusia a
hluku.

Specificky ciel sa taZiskovo sustreduje na budovanie prvkov zelenej infrastruktury, ako aj na zavadzanie
systémovych prvkov zniZzovania znecistenia ovzdusia a hluku.

V ramci PUM TSK boli v stvislosti s SC 4.3.1 navrhnuté ciele:

Podpora zniZenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu

- Podpora realizacie vodozadrznych opatreni v blizkosti ciest, vysadba vhodnej zelene,

- Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov miest a ich odolnosti voci klimatickym zmendam,
- Podpora vysadby zelene v mestach a obciach.

Plan dopravnej obsluznosti
TSK na roky 2014-2020 (Ing.
Ripka, PhD., august 2015)

Nie su tu definované konkrétne
ciele z hladiska ZP ani ciele
venované zdravotnym aspektom.

Plan dopravnej obsluznosti TSK obsahuje vo vztahu k PUM TSK cely rad déleZitych podnetov v zmysle
informacii obsiahnutych v analytickej ¢asti PUM — analyza ponuky hromadnej dopravy na Uzemi kraje.
Koncepcia PUM TSK je v ramci svojich cielov v sulade s Planom dopravnej obsluznosti TSK.
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Stratégia vyuzitia potencialu
Trencianskeho
samospravneho kraja pre
rozvoj cyklistickej
infrastruktdry (august 2016)

Priorita 1 Rozvoj cyklodopravy
ako integralnej sucasti
dopravného systému:

Specificky ciel 1.4 ZvyZenie kvality
Zivota obyvatelov.

Specificky ciel 1.5 ZniZenie
dopadov dopravy na zivotné
prostredie.

Specificky ciel 1.6 Zlep$enie
zdravia populacie.

Priorita 2 Rozvoj cykloturistiky
pre udrzatelny rozvoj cestovného
ruchu v regiéne:

Specificky ciel 2.3 Zvysenie
bezpecnosti cykloturistov
Specificky ciel 2.4 Zlepsenie
zdravia populacie

Stratégia ma priamy vztah k PUM TSK, resp. pontka konkrétne podnety hned pre niekolko $pecifickych
ciefov definovanych v rdmci jednotlivych oblasti zmien a strategickych ciefov tykajucich sa
cyklodopravy a cyklistické infrastruktiry v PUM TSK.

PUM TSK problematiku cyklodopravy riesi v znatnom rozsahu a poukazuje vtomto ohlade vyznamné
rezervy kraja. PUM TSK definuje v tejto oblasti nasledujuce konkrétne strategické a Specifické ciele:

Podpora vyssSieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy
- Podpora chédze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého zivotného Stylu.

Zvysenie kvality infraStruktury pre cyklistickd dopravu
- Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregiénov do planovania cyklodopravy),
- Dobudovanie spojitej siete cyklotras.

Podpora prepojenia obci a miest v kraji
- Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a cyklostras.

Znizenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov
- ZvySovanie bezpecnosti infrastruktury vSetkych druhov dopravy,
- Budovanie oddelenych tras pre cyklisticki dopravu.

ZvySenie podielu vyuZitia cyklistickej dopravy

- Podpora rozvoja bikesharingu,

- ZlepSenie moznosti prepravy bicyklov v prostriedkoch verejnej dopravy, najma Zeleznicnej,
- Integracia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najma verejne;j.

Uzemny plan velkého
uzemného celku TSK
(4/1998) vratane jeho

Nie su tu definované konkrétne
ciele z hladiska ZP ani ciele
venované zdravotnym aspektom.

Uzemny plan velkého Gzemného celku TSK ma priamy vztah k PUM TSK, predovietkym z hladiska
planovania hlavnych nosnych tras cestnej a Zelezni¢nej dopravy na Uzemi kraja.
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aktualizacii: Zmeny a
doplinky UPN VUC
Trencianskeho kraja
¢.3/2018

Akeny plan transformdcie
uholného regiénu Horna
Nitra (schvéleny uznesenim
VIady SR ¢. 580z 12. 12.
2018)

Pilier I. Mobilita a prepojenost
regionu:

Priorita .1 Rozvoj udrzatelnych a
alternativnych foriem mobility a
statickej dopravy

Priorita I.2 ZvySenie kvality
miestnej cestnej infrastruktury
Priorita I.3 ZvySenie dostupnosti k
dialnicnej sieti

Priorita .4 Rozvoj ostatnej
infrastruktary

Pilier Ill. UdrZatelné Zivotné
prostredie:

Priorita Ill.1 Odstrafiovanie
environmentalnych dopadov a
vplyvov

Priorita Ill.2 Rozvoj udrzatelnej
energetiky

Priorita Ill.3 ZlepSovanie
Zivotného prostredia

Akcny plan transformacie uholného regiénu Horna Nitra (tykajlci sa Uzemia okresov predovsetkym
Prievidza a Partizdnske) ma priamy vztah k PUM TSK, predovsetkym vramci piliera Mobilita a
prepojenost regidnu, ktory definuje konkrétne priority a opatrenia sdvisiace s dopravou regiénu.
Koncepcia PUM TSK je v sulade so stanovenymi opatreniami v jednotlivych prioritach.

K zlepSeniu kvality ovzdusSia v obecnej rovine prispeje podpora nemotorovej dopravy.

Konkrétne ide o ciele PUM TSK v ramci oblasti zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravne;j
infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba:

Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklistickd dopravu

- Dobudovanie spojitej siete cyklotras.

K zlepSeniu kvality ovzduSia v intravilanoch miest aobci v obecnej rovine prispeje budovanie
obchvatov miest na hlavnych dopravnych komunikaciach.

Konkrétne ide o ciele PUM TSK v ramci oblasti zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravne;j
infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba:

Dostavba komunikaénej siete

- Podpora dostavby obchvatov miest - zniZenie tranzitnej dopravy v mestach a obciach.

V rdmci oblasti zmeny ZvysSenie environmentdlnej zodpovednosti su v PUM TSK navrhnuté nasledujuce
strategické a Specifické ciele, ktoré su relevantné k prioritdm Akéného planu transformdcie uholného
regionu Horna Nitra:

Podpora vysSieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

- Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého Zivotného Stylu.

ZniZzenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora uvedenia vozidiel individudlnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave,

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s ciefom znizenia
hlukovej zataze.
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Nazov koncepcie

Relevantny ciel *

Komentar

Oblast zmeny Komunikaéna siet kraja a zvysenie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry navrhnuta
v PUM TSK zahfna nizSie uvedené strategické a Specifické ciele, ktoré su relevantné k prioritam
AkcEného planu transformacie uholného regiénu Horna Nitra:

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

- Podpora budovania spojitej bezpecne;j siete cyklochodnikov a cyklotras,

- Kvalitné a bezpeéné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami a mestami kraja.

Informacia o kvalite
ovzdusia v Tren¢ianskom
kraji a o podiele
jednotlivych zdrojov
znecistovania ovzdusia na
jeho znecistovani v roku
2016 (Okresny urad Trencin,
odbor starostlivosti

o Zivotné prostredie)

Nie su tu definované konkrétne
ciele z hladiska ZP ani ciele
venované zdravotnym aspektom.

Cielom dokumentu je zverejnenie informacii o kvalite ovzdusia na Uzemi kraja.

Dalej dokument uvadza priklady lokdlnych opatreni na zniZovanie emisii PMio, ktoré by mali byt
orientované najméa na oblast dopravy, Cistenie komunikacii, na podporu centralneho vykurovania.
Vybudovanie pldnovanych cestnych obchvatov mimo miest okresu prinesie postupnd zmenu
regiondlnej cestnej siete a odlahdi intravildn mesta.

V dokumente su dalej uvedené podrobné informacie o programoch na zlepsenie kvality ovzdusia pre
oblasti riadenia kvality ovzdusia na Uzemi Trencianskeho kraja —t. j. pre Uzemie mesta Trencin a Uzemie
okresu Prievidza.

Koncepcia PUM TSK je v sulade s navrhovanymi opatreniami v programe v rdmci navrhnutych
strategickych a Specifickych ciefov PUM TSK:

Dostavba komunikaénej siete

- Podpora dostavby obchvatov miest — znizenie tranzitnej dopravy v mestach o a obciach.

Program hospodarskeho
rozvoja a socialneho rozvoja
mesta Trencin na roky 2016-
2022 (GfK Slovakias. r. 0.,
2016, schvélenia
zastupitelstvom Trencina
marec 2016))

Priorita 2.2 Doprava:

Opatrenie 2.2.2: Ekologizacia
dopravy

Aktivita 2.2.2.1: Koncept rozvoja
elektromobility

Aktivita 2.2.2.2: Elektromobilita v
mestskych sluzbdch

Aktivita 2.2.2.3: Elektromobilita
vo vnutromestskej doprave
Priorita 2.3 Zelend a modra
infrastruktara:

Opatrenie 2.3.1: Zeleny
promendadny most a nabrezie
Aktivita 2.3.1.1: Zeleny
promenddny most

Program definuje dopravu ako jeden z vyznamnym limitujlacich prvkov pri dalSom rozvoji mesta,
jednou z vymedzenych prioritnych oblasti je priamo priorita 2.2 Doprava.

Na Uzemi mesta Trendin sa najvyznamnejSie zmeny v doprave maju udiat v Zelezni¢nej doprave —
konkrétne dochadza k modernizacii Zelezni¢éného koridoru v centre mesta, kde natoto dopravné
rieSenie nadvazuje celkovo nova dopravna koncepcia mesta suvisiaca s premenou hlavnych tahov na
polyfunkéné uliéné mestské priestory s prioritou vytvorit podmienky pre rozvoj cyklodopravy a pesej
dopravy.

Vsetky navrhnuté aktivity v ramci tejto priority koreSponduju s viziou a cielmi PUM TSK, su pre danu
hodnotenu koncepciu podnetné, ako napr.:

Podpora zniZenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu

- Podpora realizacie vodozadrznych opatreni v blizkosti ciest, vysadba vhodnej zelene,

- Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov miest a ich odolnosti voci klimatickym zmendam,

- Podpora vysadby zelene v mestdach a obciach.
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Nazov koncepcie
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Komentar

Aktivita 2.3.1.2: Zelené koridory -
»greenways”

Opatrenie 2.3.2: Adaptabilita
Uzemia na klimatickd zmenu a
vodozadriné opatrenia

Aktivita 2.3.2.1: Prirodné kupacie
jazierko

Aktivita 2.3.2.2: Stratégia
adaptability uzemia na klimaticku
zmenu

Opatrenie 2.3.3: Zelené pltca
mesta

Aktivita 2.3.3.1: Koncept rozvoja
lesoparku Brezina

Aktivita 2.3.3.2: Revitalizdcia
vybranych lokalit Breziny
Aktivita 2.3.3.4: Revitalizdcia
vnutro blokov

Opatrenie 2.3.4: Manazment
zelene

Aktivita 2.3.4.1: Komunitny
program starostlivosti o verejnu
zeleri

Aktivita 2.3.4.2: Pravidld vysadby
zelene (,prdava stromu”)

Aktivita 2.3.4.3: InStituciondine
zabezpecenie starostlivosti o
zeleni

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a
hlukovej zataze)

- Podpora uvedenia vozidiel individualnej automobilovej dopravy na alternativny pohon,

- ZvySenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave,

- Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy s ciefom znizenia
hlukovej zataze

Program na zlepSenie kvality
ovzdusia v oblasti riadenia
kvality ovzdusSia — Uzemie
mesta Trencin (Okresny
Urad Trencin, odbor

Opatrenia na zlepSenie kvality
ovzdusia:

- dobudovanie ploch verejnej
zelene,

- zachovanie existujucej mestskej
zelene,

Program na zlepSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzduSia — Uzemie mesta Trencin
uvadza dopravu ako jeden z vyznamnych zdrojov znecistenia ovzdusia.
Program obsahuje z hladiska PUM TSK cely rad vyznamnych opatreni.
Koncepcia PUM TSK je v sulade so stanovenymi opatreniami. V lokalitdch s najvyssimi prispevkami
z dopravy koncepcia PUM TSK smeruje najroznejSimi opatreniami k znizeniu imisnych koncentracii
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starostlivosti o Zivotné
prostredie, 2013)

- podpora cyklistickej dopravy
vV meste,

- podpora osvety obyvatelstva
formou akcii ,Den bez aut”,
,MHD zdarma“ a pod.,

- vybudovat komunikaény
obchvat mesta v stlade s UPN SU,
- obnovit autobusovy vozovy
park, sliziaci pre MHD,

- rieSit zmenu pohonnych hm6ot
MHD, realizovat postupny
prechod z nafty na zemny plyn,
- zabezpeclovat trvalé Cistenie
komunikacii, hlavne zabezpedit
odstrafiovanie zimnych
posypovych hmot.

(pozri strategicky ciel koncepcie ,,ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot
obyvatelov (zniZenie emisii a hlukovej zataze)”.

Program na zlepsenie kvality
ovzdusia v oblasti riadenia
kvality ovzdusia — Uzemie
okresu Prievidze (Okresny
Urad Trencin, odbor
starostlivosti o Zivotné
prostredie, 2013)

Oblast verejnoprospesnych prac:
- realizovat vysadbu vzrastlej
zelene v urbanizovanom
prostredi,

- obmedzenie budovania
spevnenych ploch,

- zvySovanie zatrdvnenych ploch,
- roz$irovanie a zahustovanie
liniovej zelene,

- zintenzivnenie Cistenia a
polievania komunikacii,

- v€asné a dosledné odstranenie
zimného posypu ciest,

- rozsirovat pesie zény.

Oblast regulacie dopravy:

- zmeny v organizacii dopravy,

- plynofikacia autobusov,

Program na zlepsSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia — Gzemie okresu Prievidze
uvadza dopravu ako jeden z vyznamnych zdrojov znecistenia ovzdusia.

Koncepcia PUM TSK je v sulade so stanovenymi opatreniami. V lokalitdch s najvyssimi prispevkami
z dopravy koncepcia PUM TSK smeruje najroznejSimi opatreniami k znizeniu imisnych koncentracii
(pozri strategicky ciel koncepcie ,,Znizenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot
obyvatelov (znizenie emisii a hlukovej zataze)“.
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- posilnit a skvalitnit MHD a tym
znizit individualnu osobnu
dopravy,

- zaviest plynulost dopravy, tzv.
zelené viny — integrovany systém
riadenia,

- zriadit zény s obmedzenou
rychlostou,

- zriadit jazdné pruhy pre
autobusy MHD,

- vybudovat zachytné parkoviska.

* Nazov relevantného ciela vratane jeho oznacenia zodpoveda nazvu a oznaceniu v danom strategickom dokumente.
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IV.ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH STRATEGICKEHO
DOKUMENTU VRATANE ZDRAVIA

IV. 1. Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na Zivotné prostredie a vplyvy na
zdravie (primarne, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, strednodobé,
dlhodobé, trvalé, docasné, pozitivne aj negativne).

Samotny Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja je ¢leneny do tychto Casti: Zber
dat, Prieskumy, Dopravné modelovanie, Analyticka ¢ast, Navrhova ¢ast, Opatrenia na dalsi rozvoj a

implementaciu a Plan implementacie a monitorovania PUM.

Casti PUM Zber dat, Prieskumy, Dopravné modelovanie a Analytickd ¢ast sluZili pre Géely spracovania
Navrhovej casti PUM TSK. Vtejto kapitole je tak vykonané vyhodnotenie pravdepodobnych
vyznamnych environmentalnych vplyvov najma Navrhovej Casti PUM TSK na Zivotné prostredie
a verejné zdravie, vr. vplyvov sekundarnych, kumulativnych, synergickych, kratkodobych, dlhodobych,
trvalych, doc¢asnych, pozitivnych a negativnych.

Cast Opatrenia na dalsi rozvoj a implementaciu PUM TSK vychadza o.i. z navrhnutych opatreni na
prevencie, elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie v kap. V.
tohto dokumentu a ¢ast Plan implementdcie a monitorovania PUM vychadza o.i. z navrhu
monitorovania environmentalnych vplyvov vratane vplyvov na zdravie v kap. VII. tohto dokumentu.

IV. 1. 1. Tabulkové hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie

Nizsie vykonané tabulkové hodnotenie Navrhovej casti PUM TSK je vykonané na uUrovni Specifickych
cielov a ich relevantnych opatreni, ktoré su uvedené v zasobnika projektov PUM TSK. ich vyhodnotenie
je vykonané pre jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a verejného zdravia podla nizSie uvedenej
stupnice hodnotenia.

Tabulka 1 Stupnica hodnotenia vyznamnosti ovplyvnenia zloZiek Zivotného prostredia a verejného zdravie

Hodnota Charakteristika vztahu Podrobnejsia $pecifikacia vztahu

9 Potencidlne vyznamne Specificky ciel ma potencialne vyznamne pozitivny vplyv na
pozitivny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravie

" Potencialne mierne Specificky ciel ma potencialne mierne pozitivny vplyv na
pozitivny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravie

0 Zanedbatelny vplyv, alebo | Specificky ciel ma zanedbatelny/Ziadny vplyv na definovanu zlozku

bez vplyvu Zivotného prostredia/verejného zdravie

1 Potencialne mierne Specificky ciel ma potencidlne mierne negativny vplyv na
negativny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravie

5 Potencidlne vyznamne Specificky ciel ma potencidlne vyznamne negativny vplyv na
negativny vplyv definovanu zlozku Zivotného prostredia/verejného zdravie

Pozn.: V pripade identifikdcie potencidlne vyznamne negativneho vplyvu (-2) je Specificky ciel
neakceptovatelny.
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Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Podpora dostavby obchvatov miest — zniZenie tranzitnej dopravy v mestach a obciach

Relevantné opatrenia

Obchvat mesta Ilavy na ceste 11/574; Obchvat mesta Lednické Rovne na ceste 11/507; Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste II/516; Obchvat obce Malé Uherce na ceste 1/64; Obchvat obce Nitrianske Pravno na
ceste 1/64; Prelozky ciest 1/9 a 1/64 v okoli Prievidze (Obchvat mesta zo zapadnej strany: priechod medzi Prievidzou a Bojnicami); Obchvat mesta Dubnica nad Vahom na ceste 1/61; Ciastoény obchvat Nového Mesta
nad Vahom na ceste I1/504; Juhovychodny obchvat Trenéina na ceste 1/61; Vonkajsi dopravny okruh Trencin; Juzny obchvat Myjavy na ceste I1/581; Zapadny obchvat Myjavy na ceste 11/499; Obchvat mesta Stara Tura
na ceste 11/581; Obchvat Modrovky a Liky na ceste 1I/507; Zapadny obchvat Brezovej pod Bradlom; Prelozka cesty 11/579 mimo obec Hradiste so zatstenim do novej MUK na rychlostnej ceste R2 (Obchvat obce z
vychodnej strany s napojenim na novu rychlostnu cestu R2).

Upokojovanie dopravy v obytnych castiach mesta , Nizkoemisné zony, Rozvoj dopravnej telematiky, Protihlukové opatrenia

Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentacie, Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela mozno predpokladat priamy pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci. Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni spdsobi
presun tranzitnej dopravy z intravildnu do extravilanu a prispeje tak ku zlepsSeniu kvality ovzdusia v mestdch a obciach. Presun tranzitnej dopravy mimo centra miest a obci prispeje i ku zlepseniu
klimatickych podmienok intravilane, resp. prispeje ku zmierneniu efektu tepelného ostrova miest a vacsich obci. Emisna zataz bude presunuta do Uzemia navrhovanych kapacitnych cestnych stavieb,
+1/+2 kde naopak lokdlne déjde ku zvyseniu koncentracii latok emitovanych automobilovou dopravou.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Celkovo mozno identifikovat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM TSK na kvalitu ovzdusia a klimy je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.2 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Hluk a vibracie

Priame pozitivne vplyvy realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno ocakavat v oblasti zniZovania hlukovej zataze v intravilanoch prilahlych obci, kde vystavba obchvatov spdsobi presun
tranzitnej dopravy z intravilanu do extravilanu miest a obci.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na hlukovu situdciu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumenticie.

+1/+2 Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni a teda presun tranzitnej dopravy do extravilanu obci, mdze mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv i na eliminéciu prenosu vibracii
do chranenej zastavby v intravildnoch obci spésobeného tazkou nakladnou dopravou.

Celkovo mozno identifikovat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM TSK na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel v podobe dostavby obchvatov miest a obci patri k cielom, ktoré budd mat z dopravnych opatreni najviac priamy pozitivny vplyv z hladiska imisnej zataZe a z hladiska fyzikalnych faktorov
prostredie (najma hluk a vibracie). Ich realizacia umozZni odklonit dopravu zo silne zatazenych komunikacii prechadzajucich velkymi mestami a intravilanmi obci, o mdZe mat potencialne pozitivny
+1/+2 vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Rovnako pravdepodobne déjde ku zniZzeniu poctu dopravnych nehdd a uvolneniu suc¢asnych komunikacii pre bezpecnejsiu prevadzku nemotorovej dopravy.
Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Celkovo mozno identifikovat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv.

Voda

Urdity negativny vplyv na vodné prostredie moze mat akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vaésieho rozsahu, ¢o je i pripad vystavby obchvatov miest a obci. Vystavbou obchvatov
miest/obci déjde obecne ku zvy$eniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych véd. U kapacitnych komunikacii je vidy snaha, aby bol rezim zrazkovych véd
uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Okrem toho akakolvek zrazkova
(povrchova) voda odtekajuca z kapacitnych komunikacii je vacsinou zvedena do retenénych/sedimentaénych nadrizi.

V pripade relevantnych opatreni v podobe obchvatov miest/obci planovanych v rdmci realizdcie PUM TSK je mozné oCakdvat mozné mierne rizika pre vodny rezim pri vystavbe nasledujicich stavieb:
Obchvat mesta Lednické Rovne na ceste 11/507; Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste II/516; Obchvat obce Malé Uherce na ceste 1/64; Obchvat obce Nitrianske Pravno na ceste 1/64; Prelozky
ciest I/9 a 1/64 v okoli Prievidze; Obchvat mesta Dubnica nad Vahom na ceste 1/61; Vonkajsi dopravny okruh Trencin; Juzny obchvat Myjavy na ceste 11/581; Zapadny obchvat Myjavy na ceste 11/499;
Obchvat mesta Stard Turd na ceste 11/581; Obchvat Modrovky a Luky na ceste 11/507; Zapadny obchvat Brezovej pod Bradlom a Prelozka cesty 11/579 mimo obec Hradiste so zatstenym do novej MUK
na rychlostnej ceste R2. Tieto stavby prekracuju vodné toky ¢i vodné nadrze a ich vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvazujdcich stupfioch projektovej
dokumentdcie.

Z hladiska podzemnych vdd je nutné upozornit na stavby Obchvat mesta Lednické Rovne na ceste |I/507; Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste 11/516 a Juhovychodny obchvat Trendina na ceste
1/61, ktoré zasahuju do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a ich technické rieSenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v stilade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zédkona
Slovenskej nadrodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon). Stavby Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste 11/516 a Juhovychodny obchvat Trencina na
ceste |/61 zaroven zasahuju do Uzemia CHVO Strazovské vrchy.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na Grovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liedivych vodéch, prirodnych lie¢ebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych minerédlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

-1/0

Polnohospodarska p6da

P&dy su ohrozené predovietkym v zmysle zaberu polnohospodarskej pédy realizaciou vietkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah do uvedenych pléch, aviak
zodpovedajucim parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb. Moznosti minimalizacie zaberu p6d prostrednictvom technického riesenie stavieb su pomerne obmedzené, preto vyznamnou
Ulohou pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni, resp. obchvatov. MoZno vsak do urcitej miery minimalizovat zdber
pod vyssej kvality podla triedy ochrany pody vhodnym trasovanim obchvatu.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pddneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby obchvatu), ktoré nemozno Uplne vyliéit. Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom
identifikovat priamy potencidlne mierne negativny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Podpora dostavby obchvatov miest — zniZenie tranzitnej dopravy v mestach a obciach

Relevantné opatrenia

Obchvat mesta Ilavy na ceste 11/574; Obchvat mesta Lednické Rovne na ceste 11/507; Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste II/516; Obchvat obce Malé Uherce na ceste 1/64; Obchvat obce Nitrianske Pravno na
ceste 1/64; Prelozky ciest 1/9 a 1/64 v okoli Prievidze (Obchvat mesta zo zapadnej strany: priechod medzi Prievidzou a Bojnicami); Obchvat mesta Dubnica nad Vahom na ceste 1/61; Ciastoény obchvat Nového Mesta
nad Vahom na ceste I1/504; Juhovychodny obchvat Trenéina na ceste 1/61; Vonkajsi dopravny okruh Trencin; Juzny obchvat Myjavy na ceste I1/581; Zapadny obchvat Myjavy na ceste 11/499; Obchvat mesta Stara Tura
na ceste 11/581; Obchvat Modrovky a Liky na ceste 1I/507; Zapadny obchvat Brezovej pod Bradlom; Prelozka cesty 11/579 mimo obec Hradiste so zatstenim do novej MUK na rychlostnej ceste R2 (Obchvat obce z
vychodnej strany s napojenim na novu rychlostnu cestu R2).

Upokojovanie dopravy v obytnych castiach mesta , Nizkoemisné zony, Rozvoj dopravnej telematiky, Protihlukové opatrenia

Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentacie, Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Lesné pozemky

Podobne ako pri pddach su v obecnej rovine realizaciou dopravnych liniovych stavieb ohrozené ilesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych obchvatov mozno zdbery tychto pozemkov
minimalizovat.

Z konkrétnych vyssie uvedenych relevantnych opatreni sa nezaobide bez zasahu do lesnych pozemkov vystavba Obchvatu mesta Lednické Rovne na ceste 11/507; Obchvate mesta Trencianske Teplice
-1/0 na ceste 11/516; Juhovychodny obchvat Trencina na ceste 1/61; Juzny obchvat Myjavy na ceste 11/581; Obchvat mesta Stara Turd na ceste I1/581; Zapadny obchvat Brezovej pod Bradlom a Prelozka
cesty 11/579 mimo obec Hradiste so zatistenym do novej MUK na rychlostnej ceste R2. Mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci procesu EIA a nadvizujtcich stupfiov projektovej
dokumentacie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformdcii. U vacsiny relevantnych opatreni bol z dévodu nekonfliktnosti trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami
horninového prostredia identifikovany nulovy priamy vplyv.

V rdmci PreloZiek ciest 1/9 a /64 v okoli Prievidze déjde ku stretu s CHLU Novaky a DP Novéky 1. a pri stavbe Vonkajsi dopravny okruh Trenéin je miesto vyskytu stabilizované svahové deformacie.
-1/0 Vhodnost a podmienky stavebného vyuzZitia Gzemia s vyskytom potencialnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom.

Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zdkon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Uzemi, ktoré neslvisia s dobyvanim, moze vydat
prislusny orgdn len na zaklade zavdazného stanoviska obvodného banského tradu. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe obchvatov predstavuje zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivoc¢iSne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov/lokalnych populécii a miniméalne doc¢asné naru$enie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivoéichov st vo faze vystavby predovsetkym druhy s
mensim teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativhe dopady prevadzky pri tychto zdmeroch mozno do uréitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi
opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v stlade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost -1/0 Pre fazu prevadzky je prislusné dopravné liniové stavby nutné vybavit dostatocne dimenzovanymi priechodmi v mieste krizenia migracnych tras tak, aby zostal zachovany migracny potencial krizenych
biokoridorov. Ochranu velkych cicavcov pred stretmi s vozidlami na kapacitnych komunikaciach (dialnice, rychlostné cesty ) je moZné ochranit realizaciou oploteni.
Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni, resp. obchvatov na faunu, fléru a biologickt rozmanitost je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentiacie.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
V do6sledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza obecne k estetické mu ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdacia krajiny“. Stavbami liniového
charakteru je najviac znizovana priepustnost krajiny pre Zivoéichy (i pre €éloveka), dochadza k neZiaducej fragmentécii Gzemia a ¢astokrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na krajinu mdze
mat i vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. obchvatov sa vSak jedna prevazne o liniové stavby na perifériach zastavanych oblasti, kde dopad v podobe fragmentdcia krajiny nebyva tak
Krajina 1/0 vyznamny ako pri vystavbe vo volnej krajine.

Vyssie uvedené priame negativhe dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, vhodnym technickym rieSenim
stavieb a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia komunikacie, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude nutné
zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zdmeru na krajinny raz.

Celkovo bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.

EKOLA group, spol. s r.o. 116
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Podpora dostavby obchvatov miest — zniZenie tranzitnej dopravy v mestach a obciach

Relevantné opatrenia

Obchvat mesta Ilavy na ceste 11/574; Obchvat mesta Lednické Rovne na ceste 11/507; Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste II/516; Obchvat obce Malé Uherce na ceste 1/64; Obchvat obce Nitrianske Pravno na
ceste 1/64; Prelozky ciest 1/9 a 1/64 v okoli Prievidze (Obchvat mesta zo zapadnej strany: priechod medzi Prievidzou a Bojnicami); Obchvat mesta Dubnica nad Vahom na ceste 1/61; Ciastoény obchvat Nového Mesta
nad Vahom na ceste I1/504; Juhovychodny obchvat Trenéina na ceste 1/61; Vonkajsi dopravny okruh Trencin; Juzny obchvat Myjavy na ceste I1/581; Zapadny obchvat Myjavy na ceste 11/499; Obchvat mesta Stara Tura
na ceste 11/581; Obchvat Modrovky a Liky na ceste 1I/507; Zapadny obchvat Brezovej pod Bradlom; Prelozka cesty 11/579 mimo obec Hradiste so zatstenim do novej MUK na rychlostnej ceste R2 (Obchvat obce z
vychodnej strany s napojenim na novu rychlostnu cestu R2).

Upokojovanie dopravy v obytnych castiach mesta , Nizkoemisné zony, Rozvoj dopravnej telematiky, Protihlukové opatrenia

Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentacie, Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami. Priamy Gzemny stret tychto lokalit/Uzemi s niektorymi vyssie uvedenymi opatreniami sa aZ na stavbu PreloZka cesty 11/579 mimo obec Hradiste so zatstenym do novej MUK na rychlostnej
ceste R2 (v priamom stretu s PP Nitrica a pozdi? hranice UEV Nitrické vrchy) nepredpokladd, a preto mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy priamy vplyv.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
Chranené L'Jzemi:i\, NATURA 2000, 1/0 Vsetky zamery realizované na chranenych tzemiach ¢i v ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvédlenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené tzemia,
chranené stromy/USES, VKP zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat vSeobecnych povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Stret stavieb z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami (napr. vodné toky) sa oc¢akdava a bude nutné posudit v sulade so zakonom ¢&. 543/2002 Z.z.,
o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Géely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vyberom vhodnych tras
pldnovanych dopravnych stavieb, vhodnym technickym riesenim a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym premostenim migraénych biokoridorov a pod.
Koneénou mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvézujlcich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spdsobené zaberom pody a vytazenim daného mnoZstva zeminy. Nekontaminovant zeminu je éasto mozné vyuzit pre spitné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozno
v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beZnych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade sa zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav komunikacii, s ktorymi bude rovnako nakladané v silade sa zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o
. . ey zmene a doplneni niektorych zakonov.
Odpady/environmentine zétaze -1/0 Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Podla Registra environmentalnych zataii Informa¢ného portalu rezortu MZP SR dochadza pri nasledujucich vyssie uvedenych opatreni k priamemu stretu s envirozatazou; redlnu mieru vzajomného
ovplyvnenia bude nutné preverit : pri opatreni Zapadny obchvat Myjavy na ceste 11/499 sa nachadza pravdepodobnd environmentélna zataz Myjava - sprava ciest - sprava a Udrzba; pri opatreni
Ciasto¢ny obchvat Nového Mesta nad Vahom na ceste 11/504 sa nachadza pravdepodobnd environmentalna zataZz Nové Mesto nad Vahom - areal centralneho tepelného zdroja MBP.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezervdacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zony ci
Kultdrne a historické rezervacie. v , , , , , . . . . . , . N .
. . -1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pamiatky/ archeoldgie . S . oo . ox Y . , . v
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentdacie jednotlivych stavieb.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Zvysenie bezpecnosti cestnej infrastruktury — rekonstrukcia a prelozky ciest

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty I/61 v Trenéine; Prelozka cesty I/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trenéine v rdmci vnitorného dopravného okruhu; Prelozka cesty I1/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta Il.
triedy prepajajuca cesty ¢. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina; PreloZzka cesty ¢. /61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. I1/507 v Gseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; Prelozka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty 11/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty |I/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Rekonstrukcia ciest II. a lll. tried: Rekonstrukcia cesty ¢. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty ¢. 11/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1922 hr. CR - Cerveny Kameii (6,400 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regionu horna Nitra: rekonstrukcia cesty ¢. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizanskom, modernizacia cesty /64
Partizanske — Oslany, modernizacia cesty 1/9 Chocholna - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I1l/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalSich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest Il1.
triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty 111/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest IIl. triedy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta ; Oprava miestnych komunikdcii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Dostavba komunikacnej siete a zvy$enie bezpeénosti budovanej infrastruktiry v podobe vysSie uvedenych relevantnych opatreni spésobi presun emisnej zataze predovsetkym do Uzemi novo
navrhovanych cestnych stavieb. Lokalne teda moze dojst ku zvySeniu koncentrécii latok emitovanych automobilovou dopravou. Na druhej strane v3ak déjde v mnoho pripadoch k presunu tranzitnej
dopravy z intravildnu do extravilanu miest a obci, ¢o prispeje k zlepSeniu kvality ovzdusia v centrdlnych a najviac obyvanych ¢astiach miest a obci. Presun tranzitnej dopravy mimo centra miest a obci
-1/+2 prispeje i k zlepseniu klimatickych podmienok v intravildnoch miest a vacésich obci.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny. Bude sa jednat o priamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM TSK na kvalitu ovzdusia a klimy je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.2 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Hluk a vibracie

Pozitivny vplyv dostavby komunikaénej siete v podobe jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni v oblasti zniZzovania hlukovej zataze mozno sthrnne odakavat v dosledku vyuzitia
kvalitnejSich povrchov vozoviek v rdamci rekonstrukcii, dalej v désledku zaistenia plynulejSej dopravy, vyuZitie dopravnych telematickych systémov a tiez v désledku zniZenia intenzit dopravy (a tym
hlukovej zataze) v obytnych ¢astiach miest a obci.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni a teda presun tranzitnej dopravy do extravilanu obci, méZe mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv i na prenos vibracii do chranenej
-1/+2 zastavby v intravilanoch obci spésobeny tazkou nakladnou dopravou.

Nie je rovnako vylucené, Ze lokalne d6jde v dbsledku realizacie niektorych relevantnych opatreni ku zvyseniu hlukovej zataze.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny. Bude sa jednat o priamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na hlukovu situdciu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumenticie.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM TSK na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel zvyenia bezpe¢nosti budovanej infradtruktiry v podobe rekonstrukcii a modernizacii vy$sie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo svojej podstaty pozitivny vplyv na zdravie
obyvatelov, napr. v zmysle zniZzenia nehodovosti v priebehu cestnej prevadzky. Vzniknu nové bezpecné trasy mimo zastavanych Gzemi.

-1/+2 Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie) méze lokélne dojst ku zhorseniu podmienok pre urcité skupiny obyvatelov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ vyznamne pozitivny vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Zvysenie bezpecnosti cestnej infrastruktury — rekonstrukcia a prelozky ciest

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty I/61 v Trenéine; Prelozka cesty I/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trenéine v rdmci vnitorného dopravného okruhu; Prelozka cesty I1/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta Il.
triedy prepajajuca cesty ¢. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina; PreloZzka cesty ¢. /61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. I1/507 v Gseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; Prelozka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty 11/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty |I/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Rekonstrukcia ciest II. a lll. tried: Rekonstrukcia cesty ¢. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty ¢. 11/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1922 hr. CR - Cerveny Kameii (6,400 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regionu horna Nitra: rekonstrukcia cesty ¢. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizanskom, modernizacia cesty /64
Partizanske — Oslany, modernizacia cesty 1/9 Chocholna - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I1l/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalSich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest Il1.
triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty 111/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest IIl. triedy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta ; Oprava miestnych komunikdcii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacésieho rozsahu, ¢o je i pripad vys$sie uvedenych relevantnych opatreni, naj¢astejsie v podobe
preloziek, rekonstrukcii a modernizacii ciest.

Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni do6jde obecne ku zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. U kapacitnych komunikacii je vzdy
snaha, aby bol rezim zrazkovych véd uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym su mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované.
Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca z kapacitnych komunikacii je vacsinou zvedena do retenénych/sedimentaénych nadrizi.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe preloZiek, rekonstrukcii a modernizacii ciest planovanych v rdmci realizacie PUM TSK je moZzné ocCakavat mozné mierne rizika pre vodny
rezim; stavby velmi ¢asto prekracuju vodné toky alebo vedu vich bezprostrednej blizkosti a ich vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvéazujucich stupriov
projektovej dokumentdcie.

-1/0 Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na stavby Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v iseku Nitrianske Pravno - hranica kraja; Cesta Ill. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec
pod Vtacnikom - Lehota pod Vtacnikom - Cigel; Prelozka cesty €. I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v Gseku Skalka - Nem3ova - Kameniéany; Prelozka cesty €. 11/507 v
Useku Slavnica - Pruské - Horovce, ktoré zasahuju do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja a ich technické riesenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z.
z. o vodach a o zmene zédkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

Stavba PreloZka cesty 1/64 v Useku Nitrianske Pravno - hranica kraja zasahuje do Gzemia CHVO StraZovské vrchy.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liedivych vodéch, prirodnych lie¢ebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych minerédlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska poda

Pody st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou vietkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah do uvedenych
pléch, avsak zodpovedajucim parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb. V pripade rekonstrukcii a modernizacii ciest sa predpoklada zasah do pédneho prostredia v mensom rozsahu
ako v pripade preloziek ciest, novych dopravnych prepojeni, novych obchvatov alebo Uplne novych liniovych dopravnych stavieb.

-1 MozZnosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. MozZno vsak do urcitej miery minimalizovat zaber p6d vyssej kvality podla triedy ochrany vhodnym trasovanim dopravnych ciest.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby ciest a rekonstrukcie mostov), ktoré nemozno Uplne vyludit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u péd su v obecnej rovine realizaciou dopravnych liniovych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery
tychto péd minimalizovat.

Z konkrétnych vy&iie uvedenych relevantnych opatreni sa nezaobide bez zdsahu do lesnych pozemkov vystavba Prelozky cesty I/64 v Gseku Novaky - hranica kraja v celej dizke, Prelozky cesty 1/64 v
-1/0 Useku Prievidza - Nitrianske Pravno, Prelozky cesty I/64 v iseku Nitrianske Pravno - hranica kraja, Cesty lIl. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom — Cigel, Nova
cesta Il. triedy prepéjajuca cesty €. 11/507 a I/61 severovychodne od Trencina, Prelozky cesty €. 11/507 v Useku Skalka - Nem3ova — Kamenicany a Prelozky cesty 11/574 pri obci Temes.

Mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentéacie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Zvysenie bezpecnosti cestnej infrastruktury — rekonstrukcia a prelozky ciest

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty I/61 v Trenéine; Prelozka cesty I/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trenéine v rdmci vnitorného dopravného okruhu; Prelozka cesty I1/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta Il.
triedy prepajajuca cesty ¢. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina; PreloZzka cesty ¢. /61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. I1/507 v Gseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; Prelozka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty 11/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty |I/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Rekonstrukcia ciest II. a lll. tried: Rekonstrukcia cesty ¢. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty ¢. 11/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1922 hr. CR - Cerveny Kameii (6,400 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regionu horna Nitra: rekonstrukcia cesty ¢. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizanskom, modernizacia cesty /64
Partizanske — Oslany, modernizacia cesty 1/9 Chocholna - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I1l/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalSich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest Il1.
triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty 111/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest IIl. triedy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta ; Oprava miestnych komunikdcii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.

U vacsiny relevantnych opatreni bol z dovodu nekonfliktnosti trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.

V rdmci nasledujucich opatreni déjde k priemetu s Gzemim svahovych deformacii (SD): Prelozka cesty 1/64 v tGseku Nitrianske Pravno - hranica kraja (SD potencialna), Cesta Ill. triedy Cereriany -
Bystri¢any - Kamenec pod Vtacnikom - Lehota pod Vtaénikom — Cigel (SD potencidlna istabilizovana), Nova cesta Il. triedy prepdjajuca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina (SD
-1/0 stabilizovand) a Nové cesty Ill. triedy v okoli Trencina (SD potenciadlna). Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Uzemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit
a overit inzinierskogeologickym prieskumom.

Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chrdnenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujtcich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny vplyv na horninové prostredie.

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe preloziek, rekonstrukcii a modernizacii ciest predstavuje zasah do pritomnej vegetdcie v mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy tak
vystavba predstavuje riziko zdsahu na drovni jedincov a minimalne docasné narusenie migrdcie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby
predovsetkym druhy s mensim teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojZivelniky, bezstavovce a pod.). negativhe dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi
technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v stlade sa zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Fauna a fldra, biologickd rozmanitost -1/0 Pre fazu prevadzky je nutné prislusné relevantné opatrenia v podobe rekonstrukcii mostov vybavit dostatoéne dimenzovanymi priechodmi v mieste kriZzenia migraénych tras tak, aby zostal zachovany
migraény potencial krizenych biokoridorov. Ochranu velkych cicavcov pred stretmi s vozidlami na kapacitnych komunikaciach je mozné ochranit realizaciou oploteni.
Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni, resp. obchvatov na faunu, fléru a biologickt rozmanitost je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadviazujucich stupriov projektovej dokumentécie.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.
V doésledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza obecne k estetické mu ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdacia krajiny“. Stavbami liniového
charakteru je najviac znizovand priepustnost krajiny pre Zivoéichy (i pre ¢éloveka), dochadza k neziaducej fragmentacii Gizemia a ¢astokrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na krajinu méze
mat i vysSkové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni sa prevazne jedna o rekonstrukcie , modernizacie Ci prelozky sucasnych ciest, kde dopad v podobe fragmentacie krajiny uz pésobi, vplyv teda nebude
Krajina 1/0 tak vyznamny ako pri vystavbe vo volnej krajine.

Vyssie uvedené negativne dopady mozno do uréitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, vhodnym technickym rieSenim stavieb
a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia komunikacie a pod.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude nutné
zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny raz.

Celkovo bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Zvysenie bezpecnosti cestnej infrastruktury — rekonstrukcia a prelozky ciest

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty I/61 v Trenéine; Prelozka cesty I/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trenéine v rdmci vnitorného dopravného okruhu; Prelozka cesty I1/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta Il.
triedy prepajajuca cesty ¢. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina; PreloZzka cesty ¢. /61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. I1/507 v Gseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; Prelozka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty 11/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty |I/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Rekonstrukcia ciest II. a lll. tried: Rekonstrukcia cesty ¢. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty ¢. 11/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1922 hr. CR - Cerveny Kameii (6,400 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regionu horna Nitra: rekonstrukcia cesty ¢. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizanskom, modernizacia cesty /64
Partizanske — Oslany, modernizacia cesty 1/9 Chocholna - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I1l/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalSich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest Il1.
triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty 111/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest IIl. triedy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta ; Oprava miestnych komunikdcii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami. Priamy potencidlne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného postdenia vo faze projektu mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujucich opatreni: Prelozka cesty 1/64 v
Useku Nitrianske Pravno - hranica kraja, ktoré prechddza CHVU Mala Fatra, Nova cesta IlI. triedy prepéjajica cesty &. 11/507 a /61 severovychodne od Trencina pretinajica UEV Vah pri Zamarovciach,
Novy most v Trenéine v rdmci vnitorného dopravného okruhu lezi rovnako v tesnej blizkosti UEV Véah pri Zamarovciach, Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK leZi v CHKO Biele Karpaty a Prelozka
cesty 11/574 pri obci Temes$ leZi na tzemi CHVU Strazovské vrchy a zarover mozno predpokladat ich potencialne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV
Roko$ a UEV KiaZi stdl. Prelozka cesty I/64 v tUseku Novaky - hranica kraja v celej dizke mdze predstavovat potencidlne dotknutie migraénej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Vtaénik a UEV
. P . Rokos.
Chr?nenle uzemia, NATURA 2000, -1/0 Vsetky zamery realizované na chranenych Gzemiach ¢i v ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia,
chranené stromy/USES, VKP e S . , . , . , , , . , . , " .
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat vieobecnych povinnosti danych zakonom ¢&. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany stret s rieSenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy vplyv.
V pripade stretu stavieb z relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v sulade so zakonom ¢. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni
neskorsich predpisov. Pre tG¢ely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb,
vhodnym technickym rieSenim a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod.
Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné postdit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stuptiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spdsobené zaberom pddy a vytazenim daného mnozstvo zeminy. V pripade modernizacii a rekonstrukcii ciest siéasnych budud vplyvy minimalizované. Nekontaminovanud zeminu je
¢asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozno v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné
. , . nakladat v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav komunikacii, s ktorymi
Odpady/environmentalne zataze -1/0 ., ) . ;o , .
bude rovnako nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
V tejto chvili mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv.
Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR nebol identifikovany Ziadny stret s niektorym z vyssie uvedenych relevantnych opatreni.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
Kultdrne a historické rezervacie. v , ] , , , . . ) . . , . o .
pamiatky/archeologie -1/0 V pripade mozneho stretu vyssie uvedenych op'atrlenl s lnehnutelnlou/lhnutelnou n?rgdnou kthurnou pamiatkou alebo s parT1|atk0\I/ym obJektom, prlpad,nve s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Koneénu mieru vplyvov na kultlrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Podpora dostavby nadradenej cestnej siete

Relevantné opatrenia

Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna - Mnichova Lehota; Rychlostna cesta R2 Trenéin (D1) - Trencianska Turna; Rozsirenie cesty 11/507 pri Trencine na Stvorpruhové usporiadanie; Rychlostna cesta R2 Mnichova
Lehota - Ruskovce; Rychlostna cesta R3 Hornd Stubria - Raztoéno; Rychlostna cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol€any - Nitra; Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice; Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice
- Novaky; Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom; Rychlostna cesta R6 Plchov - Mestecko; Rychlostnd cesta R6 Mestecko - $tatna hranica; Presunuty dialhi¢ny privadza¢ Trenéin; MUK Trencianska Tepld
vratane mostu cez Vah smer Opatova; Rychlostna cesta R6 Dolné Kockovce — Puchov.

Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia zZeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizécia Zelezniénej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Luky pod Makytou - Statna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizécia zelezni¢nej trate Trencianska Turnd - Banovce nad Bebravou.

Vaiska vodna cesta: Uprava existujucich vodnych kanalov a Uprava stupriov existujucich vodnych elektrarni.

Verejné pristavy: P 81 — 06 Novom Meste nad Vahom v km 137,4-137,7; P 81 — 07 Trencine v km 158,5-159,0; P 81 — 08 Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5; P 81 — 09 Puchove v km 192.9-193,4; P 81 — 10 Povazskej
Bystrici v km 210,8-211,2

Letisko Trencin, Letisko Prievidza

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdavneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Dostavba nadradenej komunikacénej siete v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni spdsobi presun emisnej zataze predovsetkym do Uzemia novo navrhovanych cestnych stavieb. Lokalne
teda moze dojst ku zvySeniu koncentracii latok emitovanych automobilovou dopravou. Na druhej strane vsak déjde v mnoho pripadoch k presunu tranzitnej dopravy z intravilanu do extravilanu miest
a obci, ¢o prispeje ku zlepseniu kvality ovzdusSia v centralnych a najviac obyvanych ¢astiach miest a obci. Presun tranzitnej dopravy mimo centra miest a obci prispeje i k zlepseniu klimatickych
-1/+2 podmienok v intravildanoch miest a vacsich obci.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie priameho vplyvu v skale potencidalne mierne negativny aZz vyznamne pozitivny.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM TSK na kvalitu ovzdusia a klimy je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.2 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Hluk a vibracie

Pozitivny vplyv dostavby komunikacnej siete v podobe jednotlivych vysSie uvedenych relevantnych opatreni v oblasti zniZovania hlukovej zataze mozno sihrnne ocakavat v désledku pouZitia
kvalitnejSich povrchov v ramci budovania novych rychlostnych komunikacii, dalej v désledku zaistenie plynulejSej dopravy skapacitnenim mnoZstva nadradenych komunikacii, v désledku zniZenia
intenzit dopravy (a tym hlukovej zataze) v obytnych ¢astiach miest a obci. V oblasti Zelezni¢nej dopravy mozno o¢akévat zniZzovanie hlukovej zataze a pésobenie vibracii vystavbou kvalitnych novych
trati a modernizaciou existujucich trati.

Realizacia vy$sie uvedenych relevantnych opatreni (predovsetkym na poli Zelezni¢nej dopravy), mdze mat zanedbatelny aZ potencidlne vyznamne pozitivny vplyv i na minimalizaciu prenosu vibracii
do chranenej zastavby miest a obci.

Nie je rovnako vylucené, Ze lokalne d6jde v dbsledku realizacie niektorych relevantnych opatreni ku zvyseniu hlukovej zataze.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie priameho vplyvu v skale potencidalne mierne negativny aZz vyznamne pozitivny.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na hlukovu situaciu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupfiov projektovej dokumenticie.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM TSK na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

-1/+42

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel dostavba nadradenej komunikacnej siete v podobe vysie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo svojej podstaty priamy pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, predovietkym
v zmysle presunu tranzitnej dopravy z intravilanu do extravilanu miest a obci a taktiez v zmysle modernizacie sucasnych Zelezni¢nych trati.

-1/+2 Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie) nemozno vylucit lokalne zhorsenie podmienok pre urcité skupiny obyvatelov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Podpora dostavby nadradenej cestnej siete

Relevantné opatrenia

Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna - Mnichova Lehota; Rychlostna cesta R2 Trenéin (D1) - Trencianska Turna; Rozsirenie cesty 11/507 pri Trencine na Stvorpruhové usporiadanie; Rychlostna cesta R2 Mnichova
Lehota - Ruskovce; Rychlostna cesta R3 Hornd Stubria - Raztoéno; Rychlostna cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol€any - Nitra; Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice; Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice
- Novaky; Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom; Rychlostna cesta R6 Plchov - Mestecko; Rychlostnd cesta R6 Mestecko - $tatna hranica; Presunuty dialhi¢ny privadza¢ Trenéin; MUK Trencianska Tepld
vratane mostu cez Vah smer Opatova; Rychlostna cesta R6 Dolné Kockovce — Puchov.

Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia zZeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizécia Zelezniénej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Luky pod Makytou - Statna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizécia zelezni¢nej trate Trencianska Turnd - Banovce nad Bebravou.

Vaiska vodna cesta: Uprava existujucich vodnych kanalov a Uprava stupriov existujucich vodnych elektrarni.

Verejné pristavy: P 81 — 06 Novom Meste nad Vahom v km 137,4-137,7; P 81 — 07 Trencine v km 158,5-159,0; P 81 — 08 Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5; P 81 — 09 Puchove v km 192.9-193,4; P 81 — 10 Povazskej
Bystrici v km 210,8-211,2

Letisko Trencin, Letisko Prievidza

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdavneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Voda

Urcity priamy negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, ¢o je i pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni, najcastejsie
v podobe vystavby rychlostnych ciest a Zelezni¢nych koridorov a modernizacii sucasnych Zelezni¢nych trati.

Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde obecne ku zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. U kapacitnych komunikacii je vzdy
snaha, aby bol rezim zrazkovych véd uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znaéne eliminované.
Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca z kapacitnych komunikacii je vacsinou zvedena do retenénych/sedimentacnych nadrizi.

V pripade vyssSie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK je mozné ocakavat mozné mierne rizikd pre vodny reZim pri vystavbe opatreni v oblasti vodnej dopravy
(Vazska vodna cesta a pristavy) a dalej prakticky pri vystavbe takmer vSetkych vyssie uvedenych opatreni; stavby prekracuju vodné toky alebo vedu v ich bezprostrednej blizkosti a ich vplyv na vody je
nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvazujdcich stupniov projektovej dokumentiacie.

-1/0 Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na cely rad stavieb, ktoré zasahuju do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a ich technické riesenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v
sulade s § 32 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). MnoZstvo vy$sie uvedenych
opatreni zasahuje rovnako do chranenej vodohospodarskej oblasti, napr. Rychlostna cesta R6 Puchov — Mestecko, Rychlostna cesta R6 Mestecko - Statna hranica a Modernizdacia Zelezni¢nej trate
Puchov - Luky pod Makytou - Statna hranica zasahuju do CHVO Beskydy a Javorniky; Modernizacia Zelezniénej trate Plchov - PovaZzska Tepla a Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava -
Trenéin — Zilina zasahuju do CHVO Strazovské vrchy.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona €. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospoddrska p6da

Pody st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho podneho fondu realizaciou vietkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah do uvedenych
ploch, avsak zodpovedajuce parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb. V pripade modernizdcii Zelezni¢nych trati a vystavby infrastruktiry vodnej dopravy sa predpoklada zasah do
podneho prostredia v menSom rozsahu nez v pripade Uplne novych liniovych dopravnych stavieb.

MozZnosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Mozno vSak do urcitej miery minimalizovat zaber p6d vyssej kvality podla triedy ochrany vhodnym trasovanim dopravnych koridorov nadradenej
komunikacnej siete.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby novych koridorov a infrastruktiry vodnej/leteckej dopravy), ktoré nemozno Uplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u péd su v obecnej rovine realizaciou dopravnych liniovych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery
tychto péd minimalizovat.

Z konkrétnych vyssie uvedenych relevantnych opatreni sa nezaobide bez zdsahu do lesnych pozemkov: Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna - Mnichova Lehota; Rychlostna cesta R2 Trencin (D1) -
Trendianska Turna; Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce; Rychlostna cesta R3 Horna Stubfia - Raztocno; Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice; Rychlostna cesta R2 Dolné
-1/0 Vestenice - Novaky; Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom; Rychlostna cesta R6 Puchov - Mestecko; Rychlostna cesta R6 Mestecko - $tatna hranica; Modernizacia zelezni¢nej trate Pichov -
Povazska Tepld; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria; Modernizécia zelezni¢nej trate Puchov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia zelezni¢nej trate Nové
Mesto nad Vahom - Stard Turd - Myjava; Modernizdcia zZelezni¢nej trate Trencianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Podpora dostavby nadradenej cestnej siete

Relevantné opatrenia

Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna - Mnichova Lehota; Rychlostna cesta R2 Trenéin (D1) - Trencianska Turna; Rozsirenie cesty 11/507 pri Trencine na Stvorpruhové usporiadanie; Rychlostna cesta R2 Mnichova
Lehota - Ruskovce; Rychlostna cesta R3 Hornd Stubria - Raztoéno; Rychlostna cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol€any - Nitra; Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice; Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice
- Novaky; Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom; Rychlostna cesta R6 Plchov - Mestecko; Rychlostnd cesta R6 Mestecko - $tatna hranica; Presunuty dialhi¢ny privadza¢ Trenéin; MUK Trencianska Tepld
vratane mostu cez Vah smer Opatova; Rychlostna cesta R6 Dolné Kockovce — Puchov.

Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia zZeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizécia Zelezniénej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Luky pod Makytou - Statna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizécia zelezni¢nej trate Trencianska Turnd - Banovce nad Bebravou.

Vaiska vodna cesta: Uprava existujucich vodnych kanalov a Uprava stupriov existujucich vodnych elektrarni.

Verejné pristavy: P 81 — 06 Novom Meste nad Vahom v km 137,4-137,7; P 81 — 07 Trencine v km 158,5-159,0; P 81 — 08 Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5; P 81 — 09 Puchove v km 192.9-193,4; P 81 — 10 Povazskej
Bystrici v km 210,8-211,2

Letisko Trencin, Letisko Prievidza

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdavneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Gzemi, starych banskych diel,
poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformdcii.

Pri ¢asti relevantnych opatreni bol z dévodu nekonfliktnosti trasy s vysSie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.

V nasledujucich pripadoch mozno viak identifikovat potencidlne mierne negativny vplyv na horninové prostredie: Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom sa nachadza na tzemi CHLU Handlov3,
CHLU Novaky, CHLU Prievidza I., DP Handlova, DP Novéky I., DP Prievidza I.; Optimalizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Gzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa sa nachadza
na Uzemi CHLU Novaky a DP Novaky I.; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina prechadza tzemiami CHLU Belusa I., CHLU Dubnica nad Vahom, DP Belusa I., DP Dubnica
nad Vahom, LNN Beckov (Usek TT-TN), LNN Bole$ov - Objekt 2 (Gsek TN-ZA), LNN Dubnica n/Vahom - PaZite (Gsek TN-ZA), LNN Dulov | (isek TN-ZA), LNN Ko&ovce - vychod (Usek TT-TN), LNN Lednické
Rovne - Sigot (Usek TN-ZA), LNN Opatova (Usek TN-ZA), LNN Opatovce (tsek TT-TN), LNN Prejta (Gsek TN-ZA), LNN Zamarovce (Usek TN-ZA), LNN Za Vahom (usek TN-ZA). Cely rad opatreni prechadza
Uzemiami stabilizovanych svahovych deformaécii, napr. Rychlostna cesta R3 Horna Stubria — Raztoéno, Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice, Rychlostna cesta R6 Pluchov — Mestecko,
Rychlostna cesta R6 Mestecko - $tatna hranica, Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Povazska Tepla, Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria, Modernizacia Zelezni¢nej
trate Plchov - Liky pod Makytou - §tatna hranica, Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina (Usek Trencin — Zilina) a Modernizacia zelezni¢nej trate Trencianska Turna -
-1/0 Banovce nad Bebravou. Uzemiami aktivnych svahovych deformécii prechadza opatrenie Rychlostna cesta R6 Mestecko - §tatna hranica a v tesnej blizkosti Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad
Hronom, Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica a Vysokorychlostna Zelezni¢na traf Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina. Uzemiami potencialnych svahovych
deformacii prechadza opatrenie Rychlostnd cesta R6 Puchov — Mestecko, Rychlostna cesta R6 Mestecko - $titna hranica, Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubnia,
Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - Luky pod Makytou - Statna hranica, Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura — Myjava, Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava
- Trnava - Trendin — Zilina (v Useku Trencin — Zilina). Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Gzemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit
inZinierskogeologickym prieskumom. Stavby vymedzené cez Gzemia aktivnych svahovych deformacii bude nutné na Urovni projektov trasovat mimo tychto Gzemi.

K zdsahom do horninového prostredia méze dochadzat rovnako u vyssie uvedenych relevantnych opatreni v oblasti vodnej dopravy, kde déjde k vyznamnejs$im Gpravam a zdsahom do koryt vodnych
tokov (napr. prehibenie a Uprava koryta Vahu v rémci realizacie Splavnenia Vazskej cesty a pod.).

Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, mézZe vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko zdsahu na Urovni
jedincov/lokalnych populacii a minimalne do¢asné narusenie migracie niektorych Zivoéichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov st vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim
teritdriom pohybujlce sa po zemi (napr. obojZivelniky, bezstavovce a pod.). V pripade realizacie zdmerov stvisiacich s vodnou dopravou bude potencialne ohrozena flora i fauna vodnych ekosystémov.
Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté
-1/0 v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Pre fazu prevadzky je prislusné dopravné liniové stavby nutné vybavit dostatocne dimenzovanymi priechodmi v mieste krizenia migracnych tras tak, aby zostal zachovany migracny potencial krizenych
biokoridorov. Ochranu velkych cicavcov pred stretmi s vozidlami na kapacitnych komunikaciach je mozné ochranit realizaciou oploteni.

Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni, resp. obchvatov na faunu, fléru a biologickt rozmanitost je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Podpora dostavby nadradenej cestnej siete

Relevantné opatrenia

Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna - Mnichova Lehota; Rychlostna cesta R2 Trenéin (D1) - Trencianska Turna; Rozsirenie cesty 11/507 pri Trencine na Stvorpruhové usporiadanie; Rychlostna cesta R2 Mnichova
Lehota - Ruskovce; Rychlostna cesta R3 Hornd Stubria - Raztoéno; Rychlostna cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol€any - Nitra; Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice; Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice
- Novaky; Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom; Rychlostna cesta R6 Plchov - Mestecko; Rychlostnd cesta R6 Mestecko - $tatna hranica; Presunuty dialhi¢ny privadza¢ Trenéin; MUK Trencianska Tepld
vratane mostu cez Vah smer Opatova; Rychlostna cesta R6 Dolné Kockovce — Puchov.

Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia zZeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizécia Zelezniénej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Luky pod Makytou - Statna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizécia zelezni¢nej trate Trencianska Turnd - Banovce nad Bebravou.

Vaiska vodna cesta: Uprava existujucich vodnych kanalov a Uprava stupriov existujucich vodnych elektrarni.

Verejné pristavy: P 81 — 06 Novom Meste nad Vahom v km 137,4-137,7; P 81 — 07 Trencine v km 158,5-159,0; P 81 — 08 Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5; P 81 — 09 Puchove v km 192.9-193,4; P 81 — 10 Povazskej
Bystrici v km 210,8-211,2

Letisko Trencin, Letisko Prievidza

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdavneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Krajina

V doésledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza obecne k estetické mu ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdacia krajiny“. Stavbami liniového
charakteru je najviac znizovana priepustnost krajiny pre Zivoéichy (i pre €éloveka), dochadza k neZiaducej fragmentécii GUzemia a ¢astokrat k zdsahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na krajinu mbze
mat i vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu modernizacie zZelezni¢nych trati nebude dopad v podobe fragmentacie krajiny tak vyznamny ako napr. pri vystavbe novych liniovych prvkov
dopravnej infrastruktury vo volnej krajine.

Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urditej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, vhodnym technickym rieSenim stavieb
aich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia komunikacie, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod.

Konecnu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujlcich stupniov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude nutné
zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zdmeru na krajinny raz.

Celkovo bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.

-1/0

Chranené Uuzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami. Priamy potencidlne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného posudenia vo faze projektu mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujucich opatreni: Rychlostna cesta R2
Trencianska Turna - Mnichova Lehota prechddza v blizkosti UEV Rubanice; Rychlostnd cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol¢any — Nitra prechadza CHVU Tribe¢; Presunuty dialni¢ny privadzad
Trenéin je stret s UEV Véah pri Zamarovciach; Modernizécia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura — Myjava vedie po hranici UEV Cachtické Karpaty, po hranici CHKO Biele Karpaty
a priamo Uzemim CHKO Malé Karpaty; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina prechadza cez Uzemie PR Beckovské Skalice, UEV Beckovské Skalice, UEV Vah pri
Zamarovciach a v tesnej blizkosti CHVU Dubnické $trkovisko. Vysokorychlostna Zelezniénd trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina dalej moZe predstavovat potencidlne dotknutie migracnej
priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy. Modernizacia Zelezniénej trate Pichov - PovaZzska Teplad dalej moze znamenat
potenciadlne dotknutie migraénej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy. Pri stavbe Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza —
Jeldovce moZno predpokladat potencidlne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medi UEV Vtaénik a UEV Rokog. Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice — Novaky mdZe znamenat
potencialne dotknutie migra¢nej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Vta¢nik a UEV Rokos. Stavby Rychlostna cesta R6 Plichov — Mestecko a Rychlostna cesta R6 Mestecko - §tatna hranica moézu
predstavovat potencidlne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy.

Vsetky zdmery realizované na chranenych tzemiach &i v ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v sulade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené tizemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami $pecifického ciela nebol identifikovany priamy Gzemny stret s riesenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Stret stavieb z vy$Sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni
neskorsich predpisov. Véetky stavby na Useku vodnej dopravy predstavuju zo svojej podstaty minimalne zdsah do prvkov USES a VKP (koryta riek/kanalov). Pre iéely minimalizacie vplyvov na prvky
USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vyber vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, hfadat vhodné technické rie$enie stavieb a realizovat sprievodné
opatrenia, napr. formou ozelenenia, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod.

Koneént mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.

-1/0
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Dostavba komunikacnej siete

Specificky ciel

Podpora dostavby nadradenej cestnej siete

Relevantné opatrenia

Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna - Mnichova Lehota; Rychlostna cesta R2 Trenéin (D1) - Trencianska Turna; Rozsirenie cesty 11/507 pri Trencine na Stvorpruhové usporiadanie; Rychlostna cesta R2 Mnichova
Lehota - Ruskovce; Rychlostna cesta R3 Hornd Stubria - Raztoéno; Rychlostna cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol€any - Nitra; Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice; Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice
- Novaky; Rychlostna cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom; Rychlostna cesta R6 Plchov - Mestecko; Rychlostnd cesta R6 Mestecko - $tatna hranica; Presunuty dialhi¢ny privadza¢ Trenéin; MUK Trencianska Tepld
vratane mostu cez Vah smer Opatova; Rychlostna cesta R6 Dolné Kockovce — Puchov.

Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia zZeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizécia Zelezniénej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Luky pod Makytou - Statna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizécia zelezni¢nej trate Trencianska Turnd - Banovce nad Bebravou.

Vaiska vodna cesta: Uprava existujucich vodnych kanalov a Uprava stupriov existujucich vodnych elektrarni.

Verejné pristavy: P 81 — 06 Novom Meste nad Vahom v km 137,4-137,7; P 81 — 07 Trencine v km 158,5-159,0; P 81 — 08 Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5; P 81 — 09 Puchove v km 192.9-193,4; P 81 — 10 Povazskej
Bystrici v km 210,8-211,2

Letisko Trencin, Letisko Prievidza

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdavneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méZze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spdsobené zaberom pbdy a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade modernizacii sucasnych Zelezni¢nych trati budu tieto vplyvy minimalizované, v pripade vystavby novych
liniovych stavieb dopravnej infraétrukttry budd vplyvy vyznamnejieho charakteru. Nekontaminovanut zeminu je ¢asto mozné vyuzit pre spitné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej mozno
v priebehu realizacie relevantnych opatreni ofakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej oCakavat vznik odpadov z Udrzby a oprav komunikacii a Zeleznicnych trati, z Udrzby a prevadzky pristavu ¢i letisk, s ktorymi bude rovnako
nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

-1/0 Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

V tejto chvili mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv.

Podla Registra environmentélnych zatazi Informacného portalu rezortu MZP SR dochéddza u nasledujtcich vy&gie uvedenych opatreni k stretu s envirozatazou; redlnu mieru vzajomného ovplyvnenia
bude nutné preverit : pri opatreni Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice - Novaky sa nachadza pravdepodobnd environmentdlna zataz Nitrianske Suéany - obalovacka; pri opatreni Rychlostna cesta R2
Novéky - Ziar nad Hronom sa nachadza pravdepodobnd environmentalna zataz Prievidza - obalovacka bitumenovych zmesi; pri opatreni Modernizécia a elektrifikdcia zelezni¢nej trate Bratislava -
Dunajska Streda - Komarno sa nachddza pravdepodobna environmentélna zataz Borcice - neriadena skladka TKO - Strkové jamy a Dulov - skladka TKO - strkové jamy a dalej tiez skladka odpadov
Dubnica nad Vahom — Lustek.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezervdacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zony ci
rezervacie.

-1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastrukttry pre peSiu dopravu

Specificky ciel

Budovanie bezpecnej siete pesich tras v mestach a obciach

Relevantné opatrenia

Dobudovanie pesich trds v Uzemi; rozsirenie a Uprava pesej zony; optimalizacia pesich tras v zemi; Bezpecné priechody
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel v podobe vysie uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet ku zvy$eniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpeénej siete pesich tras vratane priechodov
Ovzdusie a klima 0/+1 a dalSich nadvézujucich prvkov a teda ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je nepriamy.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nepredstavuje uvedeny Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni vyznamné ovplyvnenie fyzikalnych faktorov v meste/v
Hluk a vibracie 0/+1 obci. Planované opatrenia mozu prispiet ku zvySeniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpedne;j siete pesich tras vratane priechodov a dalSich nadvazujucich prvkov a teda dojde
ku zniZeniu intenzit individudlnej automobilovej dopravy, ¢o by sa ndsledne mohlo prejavit i na zniZeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je nepriamy.
Specificky ciel v podobe vys$ie uvedenych relevantnych opatreni mdze mat u? zo svojej podstaty potencidlne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatefov v mestich/v obciach. Zvygeniu
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 podielu pesej dopravy na Ukor individudlnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Celkovo mozno identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne
mierne pozitivny vplyv, ktory je skor nepriamy.
Realizaciou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde obecne k uréitému zvyseniu podielu spevnenych ploch, a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. | ked v porovnani napriklad s liniovymi
dopravnymi stavbami typu obchvaty miest/obci a vystavba novych komunikacii nadradenej dopravnej siete sa jedna o zanedbatelné velkosti pléch. V stvislosti s niektorymi uvedenymi opatreniami
Voda -1/+1 mozno rovnako predpokladat zvysenie podielu pesej dopravy a nasledné zniZenie individudlnej automobilovej dopravy. M6zu tak byt eliminované rizika znedistenia vod vplyvom cestnej dopravy.
Celkovo mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat potencidlne mierne negativny az potencidlne mierne pozitivny vplyv. Uvedena relevantné
opatrenia mozu mat priamy i nepriamy vplyv.
So zaberom polnohospodarskej pody sa v suvislosti s napliovanim vyssie uvedenych relevantnych opatreni primarne nepocita, kedZe sa prevazne jedna o realizacie opatreni v zastavanych castiach
miest a obci.
. . N Vynimkou moze byt realizacia Specifického ciela v podobe prepojenie medzi jednotlivymi mestami a obcami. U tychto opatreni viak nie je v tejto faze projektovych priprav zndma presna lokalizacia.
Polnohospodarska poda -1/0 , , . ;. , . ., L . i .
V tychto pripadoch sa bude jednat o zasah do uvedenych ploch zodpovedajice parametrom, charakteru i vyznamnosti navrhnutého opatrenia.
Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby), ktoré nemozno uUplne vylidéit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
Podobne ako u pdd su v obecnej rovine realizaciou vyssie uvedenych relevantnych opatreni ohrozené i lesné pozemky; myslené len v pripade opatreni typu prepojenie medzi jednotlivymi mestami
Lesné pozemky -1/0 a obcami. Vhodnym trasovanim uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery tychto péd minimalizovat.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Z hladiska zasahu navrhnutych relevantnych opatreni do horninového prostredia je nutné zohladnit miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Gzemi, starych banskych diel,
Horninové prostredie 0 poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformdcii.
V suvislosti s realizaciou uvedenych relevantnych opatreni mozno ocakavat nulovy vplyv.
Akakolvek vystavba obecne predstavuje urcitl disturbanciu pre miestnu fléru a faunu, i pokial' hovorime o intravilanoch miest/obci.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Vyssie uvedené relevantné opatrenia predstavuju minimalny, skér zanedbatelny zdsah pre pritomné ZivociSne a rastlinné druhy.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologick rozmanitost.
V dosledku realizacie vsetkych liniovych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. , fragmentdcia krajiny”“.
Krajina 0 V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude dopad v podobe fragmentacie krajiny minimalny, kedZe vacsina opatreni sa uskutocni v intravildanoch miest a obci. Iba navrhnuté opatrenie
typu prepojenie medzi jednotlivymi mestami a obcami moéze mat potencidlny mierne negativny vplyv na estetické meritko krajiny a na celkové vnimanie potencidlne dotknutej krajiny.
Mozno viak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Chranené L'Jzemiaf, NATURA 2000, 1/0 U vyssie uvedenych navrhnutych relevantnych opatreni je riziko stretu s vy$sie uvedenymi lokalitami chranenymi podla zdkona €. 543/2002 Z.z. nepravdepodobné, teda zanedbatelné/nulové.
chranené stromy/USES, VKP Na strane bezpecnosti vsak bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu dobudovanie kvalitnej a bezpecnej siete pesich tras vratane priechodov a dalSich nadvazujucich prvkov budu vplyvy suvisiace so vznikom
odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. Nekontaminovant zeminu je v priebehu vystavby mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozno v priebehu
realizacie relevantnych opatreni oakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v sdlade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
. . (il zédkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej oakéavat vznik odpadov z Udrzby a oprav tras pre pesich, s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene
Odpady/environmentalne zataze 0

a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Po spresneni vedenia jednotlivych pesich tras bude nutné preverit strety s environmentalnymi zatazami evidovanymi v Registri environmentalnych zatazi Informa¢ného portélu rezortu MZP SR.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba
Strategicky ciel’ Zvysenie kvality infrastruktiry pre pesiu dopravu
Specificky ciel Budovanie bezpecnej siete pesich tras v mestach a obciach

Dobudovanie pesich trds v Uzemi; rozsirenie a Uprava pesej zony; optimalizacia pesich tras v zemi; Bezpecné priechody

Relevantné opatrenia . o Y . o L o
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné strety s pamiatkovymi rezervaciami a pamiatkovymi zénami podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.

-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastrukttry pre peSiu dopravu

Specificky ciel

Budovanie bezpecnych priechodov pre chodcov

Relevantné opatrenia

Bezpecné priechody
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel ,Budovanie bezpe¢nych priechodov pre chodcov” v podobe vyséie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat priamy negativny & pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimu tu v
Ovzdugie a klima 0 meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet ku zvy$eniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu bezpeénych prvkov v sieti pesich tras a na druhej strane teda ku zniZeniu podielu
individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.
Vplyv moZno celkovo hodnotit ako nulovy.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat specificky ciel ,,Budovanie bezpecénych priechodov pre chodcov” v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni priamy negativny
Hluk a vibracie 0 ¢i pozitivny vplyv na zmenu fyzikalnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet ku zvySeniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu bezpeénych prvkov v sieti
pesich tras a na druhej strane teda ku zniZeniu intenzit individudlnej automobilovej dopravy, ¢o by sa ndsledne mohlo prejavit i na miernom znizeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Vplyv mozno celkovo hodnotit ako nulovy.
Specificky ciel ,Budovanie bezpe¢nych priechodov pre chodcov” v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat u? zo svojej podstaty priamy a minimalne mierne pozitivny vplyv na
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 verejné zdravie obyvatelov v mestach/v obciach. Zvyseniu bezpeénosti pesej dopravy by malo mat pozitivny vplyv z hladiska zniZzenia dopravnych nehéd, teda priamy potencidlne mierne pozitivny
vplyv na zdravie obyvatelov.
Voda 0 Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie bezpecnych priechodov irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Polnohospodarska poda 0 Podobne ako v prl’pad(le vod jeiu [E)ol’nohospodérskej pddy mozné hodnotenie vplyvu s ohfadom na vyssie navrhnuté opatrenie typu budovanie bezpecnych priechodov povaZzovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Lesné pozemky 0 Hodnotenie miery vplyvu na lesné pozemky je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie bezpecnych priechodov irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredie 0 Hodnotenie miery vaYvu na horninové prostredie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie bezpecnych priechodov irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na faunLlJ, fléru a biologickd rozmanitost je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie bezpetnych priechodov irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencidlny vplyv rovnako vyhodnoteny ako nulovy, kedZe hodnotenie je z pohladu vysSie navrhnutych opatreni typu budovanie bezpecnych priechodov
irelevantné.
Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Uzemi je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie bezpeénych priechodov irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno ocakavat vznik beznych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stilade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
. . ey zédkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav priechodov pre chodcov, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a
Odpady/environmentélne zataze 0 ;o , .
o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv moZno oznadit za zanedbatelny.
Kultdrne a historické 0 Hodnotenie miery vplyvu na kultdrne/historické pamiatky ¢i vplyvu z pohladu archeoldgie je v ramci vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie bezpeénych priechodov irelevantné.

pamiatky/archeoldgie

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastrukttry pre peSiu dopravu

Specificky ciel

Podpora zvySovania kvality verejného priestoru

Relevantné opatrenia

Dobudovanie pesich trds v Uzemi; rozsirenie a Uprava pesej zony; optimalizacia pesich tras v izemi; Bezpecné priechody
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel ,,Podpora zvy$ovania kvality verejného priestoru” — roziirovanie pegich zén, zvygenie kvality mestského mobilidru v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat priamy
negativny ¢i pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimy v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli na strane jednej prispiet ku zvy$eniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu kvalitnej
Ovzdusie a klima 0/+1 a bezpecnej siete pesich tras vratane rozsirenia pesich zon a dalsSich nadvazujucich prvkov a na druhej strane teda ku zniZzeniu podielu individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo
prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.
Mozno identifikovat zanedbatelnhy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory bude skor nepriamy.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat Specificky ciel' ,Podpora zvySovania kvality verejného priestoru” — rozSirovanie pesich zén, zvySenie kvality mestského mobiliaru
v podobe vys$sie uvedenych relevantnych opatreni priamy negativny ¢i pozitivny vplyv na zmenu fyzikalnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet ku zvyseniu
Hluk a vibracie 0/+1 podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpecnej siete pesich tras vratane rozsirenia pesich zén a dalSich nadvazujucich prvkov a na druhej strane teda ku znizeniu intenzit individualne;j
automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit i na miernom znizeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Mozno identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory bude skér nepriamy.
Specificky ciel' ,,Podpora zvy$ovania kvality verejného priestoru — rozsirovanie pesich zén, zvysenie kvality mestského mobilidru v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 svojej podstaty minimalne priamy mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov v mestach/v obciach. Zvysenie podielu pesej dopravy na Ukor individualnej automobilovej dopravy by malo
mat teoreticky mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, rovnako zvySovanie kvality verejného priestoru bude mat pozitivny vplyv na dusevné zdravie obyvatelov v désledku zvysenia kvality Zivota
a narastu pocitu pohody (well being).
Budovanim vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde obecne k ur¢itému zvyseniu podielu spevnenych ploch, a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych véd. | ked v porovnani napriklad s liniovymi
Voda 0 dopravnymi stavbami typu obchvaty miest/obci a vystavba novych komunikacii nadradenej dopravnej siete sa jedna o zanedbatelné velkosti plch.
Celkovo mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat zanedbatelny vplyv na vody.
So zaberom polnohospodarskej pody sa v suvislosti s napliiovanim vyssie uvedenych relevantnych opatreni (dobudovanie kvalitnej a bezpecnej siete pesich tras, rozSirenie a Uprava pesej zony,
optimalizacia pesich tras v izemi) primarne nepocita, kedZe sa prevazne jedna o realizaciu opatreni v zastavanych castiach miest a obci.
Polnohospoddrska p6da 0 Pri vystavbe vyssie uvedenych relevantnych opatreni existuje vidy uréité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucit, mozno mu vsak ucinnymi technickymi opatreniami
navrhnutymi na zdklade podrobnej projektovej dokumentacie Uspesne predchadzat.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym ciefom identifikovat vplyv zanedbatelny.
B} Realizaciou vyssie uvedenych relevantnych opatreni sa ohrozenie lesnych pozemkov nepredpoklada.
Lesné pozemky 0 . . , " .
Celkovo mozno mieru vplyvu na lesné pozemky hodnotit ako zanedbatelnu.
Z hladiska zasahu navrhnutych relevantnych opatreni do horninového prostredia je nutné zohladnit miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Uzemi, starych banskych diel,
Horninové prostredie 0 poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformdcii.
Podla charakteru a lokalizacie (intravilany miest a obci) vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno ocakavat nulovy vplyv.
Akakolvek vystavba obecne predstavuje urcitl disturbanciu pre miestnu fléru a faunu, i pokial hovorime o intravilanoch miest/obci.
Vyssie uvedené relevantné opatrenia predstavuju minimalny, skér zanedbatelny zdsah pre pritomné ZivociSne a rastlinné druhy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Pripadny vopred predikovany negativny dopad vystavby tychto zamerov mozno do uréitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu projektovej pripravy, ktoré budu
v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v stlade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.
Krajina 0 V dosledku realizacie vsetkych liniovych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentacia krajiny”“.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude dopad na krajinu nulovy, kedZe opatrenia sa uskutocnia v intravildanoch miest a obci, kde budu citlivo zapojené do mestského razu.
Chrdnené tzemia NATURA 2000 Pri vyssie uvedenych navrhnutych relevantnych opatreni je riziko stretu s lokalitami chranenymi pod!’a zakona €. 543/2002 Z.z. nepravdepodobné, teda zanedbatelné/nulové.
. , - ! 0 Mozny potencidlny stret tras pre pesich v ramci vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami (v intravildanoch miest a obci) je nutné posudit v kazdom
chranené stromy/USES, VKP . . , , ) . , . , Y .
jednotlivom pripade v stlade so zdkonom ¢. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat v obecnej rovine vystavba vSetkych novych stavieb dopravnej infrastruktury; priméarne sa teda jedna o negativne vplyvy spésobené zaberom pddy
a vytazenim daného mnoZstvo zeminy.
V pripade vy$sie uvedenych relevantnych opatreni budu tieto vplyvy podla predpokladov zanedbatelného charakteru. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej
Odpady/environmentalne zataze 0 jamy a terénne Upravy. Dalej moZno v priebehu realizicie relevantnych opatreni ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o

odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej oCakavat vznik odpadov z GdrZzby a oprdv tras pre pesich, s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so
zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba
Strategicky ciel’ Zvysenie kvality infrastruktiry pre pesiu dopravu
Specificky ciel Podpora zvySovania kvality verejného priestoru

Dobudovanie pesich trds v Uzemi; rozsirenie a Uprava pesej zony; optimalizacia pesich tras v izemi; Bezpecné priechody

Relevantné opatrenia . o Y . o L o
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Z dévodu chybajlcej lokalizacie vyssie uvedenych opatreni nemozno identifikovat mozny stret s Gzemiami pamiatkovej zény ¢i rezervécie na zaklade registra pamiatkovych rezervacii a registra
pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.

-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Na strane bezpecnosti bol identifikovany priamy potencidalne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklisticki dopravu

Specificky ciel

Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregionov do planovania cyklodopravy)

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; tsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: tisek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Gsek Trencin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: isek Nem$ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Ptichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Usek Povazskd Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trencin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Pichov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencdianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trenéianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlep3enie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktdra v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, az po hranicu s NSK).

Doplnenie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Napliianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekrea¢nych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Dobudovanie suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpecnych spojeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej dopravy
vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpecnej siete cyklotras, a tym ku zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v

Ovzdusie a klima 0/+1 intravildnoch miest/obci.

Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v désledku dobudovania suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpeénych spojeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni méze
Hluk a vibracie 0/+1 prispiet ku zvy$eniu podielu cyklistickej a peSej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, o mbze viest ku znizeniu hlukovej zataze a vibracii v dotknutych mestach a

obciach.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo svojej podstaty priamy potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Zvy$enie vyuZitia pesej a
0/+2 cyklistickej dopravy na Ukor individudlnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kdle nulovy aZ potencidlne vyznamne pozitivny. Bude sa jednat skoér o nepriamy vplyv.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacSieho rozsahu, ¢o je i pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni, siete cyklotras.
Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde obecne ku zvysSeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. Vidy je snaha, aby bol rezim
zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znaéne eliminované.

V pripade cyklotras planovanych v rdmci realizacie PUM TSK je mozné ocakavat mozné mierne rizika pre vodny reZzim pri realizacii takmer vSetkych vy$sie uvedenych opatreni; tieto stavby prekracuju
vodné toky alebo vedd v ich tesnej blizkosti pozdiz. Mozny vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rie$enim cyklotras v ramci nadvézujdcich stupfiov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych vod je nutné upozornit na mozny zasah cyklotras do Gzemia ochrannych pasiem vodnych zdrojov, kde technické rieSenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a postupovat
v stlade so § 32 zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Jedna sa konkrétne napr.
o0 opatrenie ¢ast 2: Gsek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Pichov, DUR 2/2017; Na bicykli po stopéch histérie — cyklotrasa v iseku Nem$ova — Trenéin, (DSP/DRS
1/2017) v dizke 12 km; Horné Stnie - hranica SR/CR; Usek: Prievidza — Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — §t. hranica SR/CR;
Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Beluga — Plichov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - t.
hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaskda Bela; Zlepgenie
cyklistickej infrastruktury na Hornej Nitre.

Niektoré opatrenia zasahuju rovnako do chranenych vodohospodarskych oblasti — napr. llava — Valaska Beld — Novaky do CHVO Strazovské vrchy; Belusa — Puchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica
SR/CR a Luky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona €. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych liecebnych kipeloch, kiipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.
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Polnohospodarska poda

V pripade vystavby cyklotras sa predpoklada zasah do pédneho prostredia vo vyznamne mensom rozsahu nez v pripade vystavby novych dopravnych stavieb liniového charakteru, novych obchvatov
-1/0 alebo Zelezniénych koridorov. Napriek tomu nemozno vylucit mierne negativny vplyv najma v priebehu realizacie cyklotras.
Celkovo tak mozno identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako pri pédach su v obecnej rovine realizaciou novych cyklotrds ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery tychto
-1/0 pdd minimalizovat.
Celkovo tak moZno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklisticki dopravu

Specificky ciel

Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregionov do planovania cyklodopravy)

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; tsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: tisek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Gsek Trencin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: isek Nem$ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Ptichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Usek Povazskd Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trencin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Pichov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencdianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trenéianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlep3enie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktdra v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, az po hranicu s NSK).

Doplnenie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Napliianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekrea¢nych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvu a svahovych deformacii.
V Casti relevantnych opatreni je mozno z dévodu neidentifikovaného stretu trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia urcit nulovy vplyv.
Mozny negativny vplyv je nutné preverit u cyklotras: Gsek Partizanske - Zemianske Kostolany (CHLU Malé Kriteriany, DP Malé Krétefiany, DP Malé Kréteriany I., OVL Malé Kriteriany); isek Hranica NSK
— Partizanske (LNN Chynorany Il $trkopiesky); Usek Prievidza — Handlova (LNN Brusno); Liky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR (DP Luky pod Makytou, netaZené loziska - stavebny kamei);
Zlepsenie cyklistickej infrastruktury na Hornej Nitre (LNN Chynorany I, LNN Brusno, CHLU Malé Kritefiany, DP Malé Kr$tefiany, DP Malé Kréteriany I., OVL Malé Kréteriany).

Cely rad navrhnutych opatreni dalej prechadza Uzemiami svahovych deformacii, pricom aktivne svahové deformacie sa tykaju napr. cyklotras Gsek Zemianske Kostolany — Prievidza; ¢ast 5:
Usek Ladce - Pichov, DUR 2/2017; usek: Prievidza — Handlova; Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Zlepsenie cyklistickej infrastrukttry na Hornej Nitre. Vhodnost a podmienky stavebného
vyuZitia Uzemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom. Stavby vymedzené cez Uzemia aktivnych svahovych deformacii
bude nutné na Urovni projektov trasovat mimo tieto Uzemia.
Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujtcich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
V tomto pripade tak moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.
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Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe vystavby cyklotras predstavuje zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy tak vystavba predstavuje riziko
zasahu na Urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim
-1/0 teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v
priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v sulade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina

V suvislosti s uvedenymi opatreniami sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie krajiny.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na krajinu.

Chranené Uuzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Potencialne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného postdenia vo faze projektu mozno predpokladat v suvislosti s realizaciou nasledujucich opatreni: cyklotrasa Usek: Partizdnske - Zemianske
Kostolany sa okrajovo dotyka PR Velky vrch; cyklotrasa ,Na bicykli po stopach histdrie — cyklotrasa v iseku Nem3ova — Trenéin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km sa nachédza v bezprostrednej blizkosti
PR Zamarovské jamy; cyklotrasa Horné Stnie - hranica SR/CR vedie cez Gzemie CHKO Biele Karpaty a UEV Vlara; cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR sa dotyka CHKO Malé
Karpaty, CHKO Biele Karpaty a UEV Pavukov jarok; cyklotrasa Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — §t. hranica SR/CR vedie cez CHKO Biele Karpaty a dotyka sa UEV Holubyho kopanice; cyklotrasa
llava — Valaska Beld — Novaky vedie cez PR Pod Homdlkou, PR Prielom Nitrice, UEV Baské, CHVU StraZovské vrchy a dotyka sa UEV Strazovské vrchy; cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica
SR/CR vedie cez CHKO Kysuce a okrajovo tie# cez UEV Certov; Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld vedie cez PP Nitrica; cyklotrasa na Hornej Nitre
vedie cez PR Velky vrch.

Vsetky zamery realizované na chranenych izemiach &i v ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat vSeobecnych povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany stret s rieSenymi lokalitami.

V pripade stretu cyklotras z vyssie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklisticki dopravu

Specificky ciel

Podpora vzajomného prepojenia miest a obci (zapojenie mikroregionov do planovania cyklodopravy)

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; tsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: tisek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Gsek Trencin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: isek Nem$ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Ptichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Usek Povazskd Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trencin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Pichov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencdianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trenéianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlep3enie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktdra v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, az po hranicu s NSK).

Doplnenie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Napliianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekrea¢nych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méZze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spésobené zaberom pdody a vytazenim daného mnoZstvo zeminy. V pripade vystavby cyklotras budu vplyvy minimalizované. Nekontaminovand zeminu bude mozné vyuzit k terénnym
Upravam. Dalej moino v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zakonom &. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehy prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav cyklotrés, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zataZi Informa¢ného portalu rezortu MZP SR boli identifikované v ramci realizacie nasledujlicich opatreni mozné Gizemné strety s niektorou envirozatazou, ktoré
budu preverené: cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany a cyklotrasa na Hornej Nitre s v styku s pravdepodobnou environmentalnou zataZzou Bystriany - ENO - doc¢asné odkalisko;
cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR je okrajovo v strete s pravdepodobnou environmentélnou zatazou SAD Trenéin - prevadzka Myjava; cyklotrasa Trenéin — Banovce nad
Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Trenéin - Letecké opravovne, Banovce nad Bebravou - €S PHM Slovnaft a v blizkosti
Zabokreky nad Nitrou - €S PHM Slovnaft; cyklotrasa llava — Valaska Beld — Novaky je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou llava - €S PHM llava a Valaska Bela - €S PHM Slovnaft;
cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR je v strete s pravdepodobnou environmentélnou zitaZou Lazy pod Makytou - skladka Panstina; cyklotrasa Prievidza — Nitrianske Pravno — hr.
Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Prievidza - CS PHM Necpaly a Nitrianske Pravno - €S PHM, PM Nitrianske Pravno.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezervdacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zony ci
rezervacie okrem dvoch opatreni — cyklotrasy Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) a Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer
-1/0 Turcianske Teplice) sa nachadza v pamiatkovej zone Nitrianske Pravno.

V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti tak bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklisticki dopravu

Specificky ciel

Dobudovanie spojitej siete cyklotras

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira Gzemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZz po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttrne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Gsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vahom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Tren¢ianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplrianie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielanie bicyklov - Bike sharing systém; Napliianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a finan¢na podpora cyklistickej a peSej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility
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Dobudovanie suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpecnych spojeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet ku zvySeniu podielu cyklistickej dopravy
vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpelnej siete cyklotras, a tym ku zniZeniu podielu individuadlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v

Ovzdusie a klima 0/+1 intravildnoch miest/obci.

Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukove] zataze v désledku dobudovania suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpeénych spojeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni méze
Hluk a vibracie 0/+1 prispiet ku zvysSeniu podielu cyklistickej a peSej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o méze viest ku zniZeniu hlukovej zataze a vibracii v dotknutych mestach a

obciach.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo svojej podstaty priamy potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Zvy$enie vyuZitia pesej a
0/+2 cyklistickej dopravy na Ukor individudlnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne vyznamne pozitivny. Bude sa jednat skér o nepriamy vplyv.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vaésieho rozsahu, ¢o je i pripad vyssSie uvedenych relevantnych opatreni, siete cyklotras.
Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde obecne ku zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. Vidy je snaha, aby bol rezim
zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znaéne eliminované.

V pripade cyklotras planovanych v ramci realizacie PUM TSK je moZné ocakavat mozné mierne rizika pre vodny reZim pri realizacii takmer vSetkych vyssie uvedenych opatreni; tieto stavby prekracuju
vodné toky alebo vedu v ich tesnej blizkosti pozdiz. MoZny vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rie$enim cyklotras v ramci nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych vdd je nutné upozornit na mozny zésah cyklotras do Gzemia ochrannych pasiem vodnych zdrojov, kde technické rieenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a postupovat v
sulade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Jedna sa konkrétne napr.
o0 opatrenie ¢ast 2: Gsek Nové Mesto nad Vahom — Trencin, DUR 12/2016; ¢ast 5: Usek Ladce - Ptichov, DUR 2/2017; Na bicykli po stopdch histérie — cyklotrasa v iseku Nemsova — Trenéin®, (DSP/DRS
1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Usek: Prievidza — Handlova; Nové Mesto nad Vdhom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Novéa Bogaca — t. hranica SR/CR;
-1/0 Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Beluga — Plchov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - &t.
hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela; Zlep3enie
cyklistickej infrastruktdry na Hornej Nitre a Dokonéené tri zasadné priestorové stcasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastrukttry SR a CR.

Niektoré opatrenia zasahuju rovnako do chranenych vodohospodarskych oblasti — napr. llava — Valaska Beld — Novaky do CHVO Strazovské vrchy; Belusa — Puchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica
SR/CR a Luky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR do CHVO Beskydy a Javorniky. Rovnako opatrenie Dokonéené tri zasadné priestorové sucasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie
cyklistickej infrastruktury SR a CR zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liedivych vodéch, prirodnych lie¢ebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych minerédlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni moZné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklisticki dopravu

Specificky ciel

Dobudovanie spojitej siete cyklotras

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira Gzemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZz po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttrne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Gsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vahom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Tren¢ianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplrianie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielanie bicyklov - Bike sharing systém; Napliianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a finan¢na podpora cyklistickej a peSej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility
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Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Polnohospoddrska p6da

P&dy st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou vietkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o zasah do uvedenych pléch, aviak
zodpovedajuce parametrom, charakteru i vyznamnosti stavieb. V pripade vystavby cyklomagistral a ich napojeni sa predpoklada zasah do pédneho prostredia vo vyznamne mensom rozsahu nez
napriklad v pripade vystavby novych dopravnych stavieb liniového charakteru, novych obchvatov alebo Zelezni¢nych koridorov.

-1/0 MozZnosti minimalizécie zaberu pdd prostrednictvom technickych rieSeni cyklomagistral si pomerne obmedzené, preto vyznamnu Glohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia
projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych ciest.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia vo faze vystavby zamerov, ktoré nemozno Uplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u p6d su v obecnej rovine realizaciou novych cyklotras ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery tychto pod
-1/0 minimalizovat.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.

U Casti relevantnych opatreni je mozno z dévodu neidentifikovaného stretu trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia urc¢it nulovy vplyv.

MozZny negativny vplyv je nutné preverit u cyklotras: dsek Partizanske - Zemianske Kostolany (CHLU Malé Kritefiany, DP Malé Krteriany, DP Malé Kriteriany I., OVL Malé Kriteriany); isek Hranica NSK
— Partizanske (LNN Chynorany Il $trkopiesky); Usek Prievidza — Handlova (LNN Brusno); Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR (DP Luky pod Makytou, netazené loZiskd - stavebny kameri);
Zlepsenie cyklistickej infrastruktdry na Hornej Nitre (LNN Chynorany II, LNN Brusno, CHLU Malé Kriteriany, DP Malé Kritefiany, DP Malé Kriteriany |., OVL Malé Kritefiany).

Cely rad navrhnutych opatreni dalej prechadza izemiami svahovych deformacii, pricom aktivne svahové deformdcie sa tykaju napr. cyklotrds Usek Zemianske Kostolany — Prievidza; Cast 5: Usek Ladce
- Plchov, DUR 2/2017; Usek: Prievidza — Handlova; Liky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Zlepgenie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre a Dokonéené tri zasadné priestorové sucasti -
oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infradtrukttry SR a CR. Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Gizemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné
posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom. Stavby vymedzené cez Gzemie aktivnych svahovych deformacii bude nutné na Urovni projektov trasovat pokial mozno mimo tychto Gzemi.
Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chrdnenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade tak moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

-1/0

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe vystavby cyklotras predstavuje zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy tak vystavba predstavuje riziko
zasahu na Urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivoc¢ichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim
-1/0 teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v
priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina

V suvislosti s uvedenymi opatreniami sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie krajiny.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na krajinu.
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Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklisticki dopravu

Specificky ciel

Dobudovanie spojitej siete cyklotras

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira Gzemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZz po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttrne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Gsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vahom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Tren¢ianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplrianie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielanie bicyklov - Bike sharing systém; Napliianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a finan¢na podpora cyklistickej a peSej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility
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Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Potencidlne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného postdenia vo faze projektu mozno predpokladat v suvislosti s realizaciou nasledujucich opatreni: cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske
Kostolany sa okrajovo dotyka PR Velky vrch; cyklotrasa ,Na bicykli po stopach histdrie — cyklotrasa v iseku Nem3ova — Trenéin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km sa nachédza v bezprostrednej blizkosti
PR Zamarovské jamy; cyklotrasa Horné Stnie - hranica SR/CR vedie cez Gzemie CHKO Biele Karpaty a UEV Vlara; cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR sa dotyka CHKO Malé
Karpaty, CHKO Biele Karpaty a UEV Pavukov jarok; cyklotrasa Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — §t. hranica SR/CR vedie cez CHKO Biele Karpaty a dotyka sa UEV Holubyho kopanice; cyklotrasa
llava — Valaska Beld — Novaky vedie cez PR Pod Homélkou, PR Prielom Nitrice, UEV Baské, CHVU Strazovské vrchy a dotyka sa UEV Strazovské vrchy; cyklotrasa Liky — Lazy pod Makytou - §t. hranica
SR/CR vedie cez CHKO Kysuce a okrajovo tiez cez UEV Certov; Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela vedie cez PP Nitrica; cyklotrasa na Hornej Nitre
-1/0 vedie cez PR Velky vrch; cyklotrasa Dokonéené tri zasadné priestorové stcasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infradtruktiry SR a CR vedie cez CHKO Biele Karpaty, CHKO
Malé Karpaty (okrajovo), CHKO Kysuce, PR Velky vrch, PR Zamarovské jamy, UEV Vldra, UEV Certov (okrajovo) a rovnako v bezprostrednej blizkosti UEV Pavikov jarok a UEV Holubyho kopanice.
Vsetky zdmery realizované na chranenych tzemiach &i v ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany stret s rieSenymi lokalitami.

V pripade stretu cyklotras z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v sulade sa zakonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spésobené zaberom pddy a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade vystavby cyklotras budd vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu bude mozné vyuzit k terénnym
Upravam. Dalej mozno v priebehu realizicie relevantnych opatreni ocakavat vznik beZnych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade sa zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav cyklotras, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentélnych zataZi Informacného portalu rezortu MZP SR boli identifikované v ramci realizacie nasledujicich opatreni mozné Gzemné strety s niektorou envirozatazou, ktoré
budu preverené: cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany a cyklotrasa na Hornej Nitre su v styku s pravdepodobnou environmentdlnou zatazou Bystri¢any - ENO - do¢asné odkalisko;
cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — ét. hranica SR/CR je okrajovo v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou SAD Trendin - prevadzka Myjava; cyklotrasa Trenéin — Banovce nad
Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Trenéin - Letecké opravovne, Banovce nad Bebravou - €S PHM Slovnaft a v blizkosti
Zabokreky nad Nitrou - €S PHM Slovnaft; cyklotrasa Ilava — Valaska Beld — Novaky je v strete s pravdepodobnou environmentélnou zatazou llava - €S PHM llava a Valaska Bela - €S PHM Slovnaft;
cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Lazy pod Makytou - sklddka Panstina; cyklotrasa Prievidza — Nitrianske Pravno — hr.
Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou Prievidza - €S PHM Necpaly a Nitrianske Pravno - €S PHM, PM Nitrianske Pravno; cyklotrasa
Dokondené tri zdsadné priestorové sucasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infradtruktury SR a CR je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou SAD Trendin -
prevadzka Myjava, Bystri¢any - ENO - do¢asné odkalisko a Lazy pod Makytou - sklddka Panstina.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre cyklisticki dopravu

Specificky ciel

Dobudovanie spojitej siete cyklotras

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira Gzemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZz po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttrne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Gsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vahom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Tren¢ianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplrianie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielanie bicyklov - Bike sharing systém; Napliianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a finan¢na podpora cyklistickej a peSej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
rezervacie okrem dvoch opatreni — cyklotrasy Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) a Nitrianske Pravno — hr. Trené&ianskeho a Zilinského kraja (smer
-1/0 Turcianske Teplice) sa nachadza v pamiatkovej zone Nitrianske Pravno.

V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti tak bol identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej

Specificky ciel

Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktuiry

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubiia;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Trendianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdvneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuzitia koridoru (20r) Bratislava - Pichov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexnd modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvySenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality, bezpeénosti
v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s cieflom maximalneho vyuZitia potencialu tratového
useku - Zelezniénej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Zlepseniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné
a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Specificky ciel modernizacia Zelezni¢nej infrastruktary (elektrifikdcia, zvy$enie cestovnej rychlosti) v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky méze prispiet ku zvy$eniu vyuZivania
+1/+2 prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kédle potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv. Bude sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Hluk a vibracie

Pozitivhe vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia Specifického ciela modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry (elektrifikacia, zvySenie cestovnej rychlosti) v podobe vyssie
uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne o¢akavat vdaka zvySeniu kvality trati a tym zniZenie generovaného hluku a vibracii a tieZ vdaka moznému znizeniu podielu individualnej automobilovej
+1/+2 dopravy v prospech verejnej dopravy.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne pozitivny az vyznamne pozitivny. M6zZe sa tak jednat o vplyv priamy i nepriamy.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb Zelezni¢nej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM TSK na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel modernizacia zelezni¢nej infrastruktiry (elektrifikacia, zvy$enie cestovnej rychlosti) mdze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvy$enie podielu vyuzivania
verejnej dopravy na ukor individudlnej automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepsenia kvality ovzdusia a zniZenie hlukovej zdtaZze generované
automobilovou dopravou. Kvalitnejsie trate a koridory mozu prispiet ku zniZzeniu hluénosti a negativnych ucinkov vibracii v blizkosti chranenej zastavby.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne pozitivny aZ vyznamne pozitivny vplyv. M6Ze sa tak jednat o vplyv priamy i nepriamy.

+1/+2

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacSieho rozsahu, o je i pripad niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni, najcastejsie
v podobe modernizacii si¢asnych Zelezni¢nych trati vratane zastavok a nastupist.

Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde v malej miere ku zvySeniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. Vidy je snaha,
aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym st mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované.
Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca zo spevnenych pléch je vacésinou zvedena do retenénych/sedimentaénych nadrizi.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK je moZné oCakavat moZné mierne rizika pre vodny reZim pri vystavbe nasledujlcich stavieb: Modernizacia
7elezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepld a Viysokorychlostna Zelezniénd trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina. Tieto stavby prekracujui vodné toky & vedd pozdiz vodnych tokov a ich vplyv na vody
je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na moznost zdsahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja, napr. opatrenie Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turng;
Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria; Modernizacia zelezni¢nej trate Plchov - Liky pod Makytou - §tatna hranica; Modernizacia zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom
- Stara Turé - Myjava; Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina. V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieenie stavieb a postupovat v stlade s § 32
zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon). Niektoré opatrenia zasahuju tiez do
chranenych vodohospodarskych oblasti, napr. Modernizacia zelezni¢nej trate Plchov - Povazska Tepld a Vysokorychlostna Zelezniéna trat Bratislava - Trnava - Trendin — Zilina do CHVO Strazovské vrchy
a Modernizacia Zelezni¢nej trate Pldchov - Luky pod Makytou - Statna hranica do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kiipelnych miestach a prirodnych mineralnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

-1/0

Polnohospodarska poda

Pody su ohrozené predovietkym v zmysle zadberu polnohospodarskeho pddneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jednd o vyznamny zasah do
uvedenych pléch, avsak zodpovedajlce parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade modernizacii Zelezni¢nych trati sa predpoklada zdsah do p6dneho prostredia
v menSom rozsahu nez v pripade napriklad Gplne novych liniovych dopravnych stavieb. So zdsahom do polnohospodarskej pody sa pocita pri realizacii opatreni Modernizdcia Zelezni¢nej trate Pichov
- Povazska Tepla; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia zZeleznicnej trate Trencin - Trencianska Turna a
-1/0 Vysokorychlostna zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina.

MozZnosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentadcia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno v3ak do uréitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych koridorov.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucdit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej

Specificky ciel

Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktuiry

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubiia;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Trendianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdvneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuzitia koridoru (20r) Bratislava - Pichov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexnd modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvySenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality, bezpeénosti
v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s cieflom maximalneho vyuZitia potencialu tratového
useku - Zelezniénej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Zlepseniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné
a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Lesné pozemky

Podobne ako u péd su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni
mozZno zabery tychto péd minimalizovat. Priamy zasah do lesnych pozemkov sa tyka z vyssie uvedenych opatreni len modernizacii Zelezni¢nych trati: Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Povazska
Tepla; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria; Modernizécia Zelezni¢nej trate Ptichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia zelezni¢nej trate Nové Mesto nad
-1/0 Vahom - Stard Tura — Myjava a Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto 3$pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat zanedbatelny vplyv, u zmienenych zdmerov potencidlne mierne negativny priamy
vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Gzemi, starych banskych diel,
poddolovanych Uzemi, Gzemi zosuvu a svahovych deformacii.

U Casti relevantnych opatreni Specifického ciela modernizécia Zelezni¢nej infrastruktury (elektrifikacia, zvySenie cestovnej rychlosti) bol z dévodu nekonfliktnosti trasy/lokalizacie s vyssie uvedenymi
charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy priamy vplyv.

V nasledujucich pripadoch moZno viak identifikovat priamy potencialne mierne negativny priamy vplyv na horninové prostredie a zasah konkrétneho opatrenia do horninového prostredia bude nutné
preverit : opatrenie Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Jel$ovce (na Uzemi Trendianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa sa nachadza na Gzemi CHLU Novéaky a DP Novéky I.; opatrenie
Vlysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina sa nachadza na tizemi CHLU Belusa 1., CHLU Dubnica nad Vahom, DP Belu$a I., DP Dubnica nad Vdhom, LNN Beckov (Gsek TT-TN),
LNN Bole$ov - Objekt 2 (Usek TN-ZA), LNN Dubnica n/Vahom - Pazite (Gsek TN-ZA), LNN Dulov | (Gsek TN-ZA), LNN Kocovce - vychod (tisek TT-TN), LNN Lednické Rovne - Sigot (Usek TN-ZA), LNN Opatova
-1/0 (Usek TN-ZA), LNN Opatovce (Gsek TT-TN), LNN Prejta (Gsek TN-ZA), LNN Zamarovce (Usek TN-ZA), LNN Za Vahom (Usek TN-ZA).

Niektoré opatrenia rovnako prechadzaju v tesnej blizkosti Uzemi aktivnych svahovych deformacii (Modernizacia Zeleznicnej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica a
Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trencin —Zilina), dalej rovnako Gizemim potencidlnych a stabilizovanych svahovych deformacii (Modernizacia zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova
- Horna Stubria; Modernizacia Zelezniénej trate Pichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezniénej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na
trat Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepld). Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Gzemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych
zosuvov je potrebné posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom.

Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov/lokalnych populdcii a miniméalne doc¢asné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby.

Vadsina navrhnutych opatreni bude liniového typu ako je modernizacia Zelezni¢nych trati vratane zastavok a nastupist, kde st ohrozenou skupinou Zivocichov vo faze realizacie predovsetkym druhy s
mensim teritériom pohybujice sa po zemi (napr. obojZivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urditej miery minimalizovat vhodnymi technickymi
-1/0 opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Pre fazu prevadzky je prislusné modernizované Zelezniéné koridory nutné vybavit dostato¢ne dimenzovanymi priechodmi v mieste krizenia migraénych tras tak, aby zostal zachovany migraény potencial
krizenych biokoridorov.

Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni, resp. modernizécie Zelezniénych trati je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

V suvislosti s rieSenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba
Strategicky ciel’ Zvysenie kvality infrastruktiry pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej
Specificky ciel Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktuiry

Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubiia;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Trendianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdvneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
Relevantné opatrenia vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuzitia koridoru (20r) Bratislava - Pichov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexnd modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvySenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality, bezpeénosti
v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s cieflom maximalneho vyuZitia potencialu tratového
useku - Zelezniénej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Zlepseniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné
a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

V doésledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza obecne k priamemu estetickému ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,,fragmentacia krajiny”. Stavbami
liniového charakteru je najviac znizovana priepustnost krajiny pre Zivocichy (i pre ¢loveka), dochadza k neZiaducej fragmentacii Gzemia a ¢astokrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na
krajinu mbZe mat i vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu modernizacie Zelezni¢nych trati nebude dopad v podobe fragmentacia krajiny tak vyznamny ako napr. pri vystavbe novych liniovych prvkov
dopravnej infrastruktiry vo volnej krajine. Vy$sie uvedené negativne dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym riesenim stavieb a ich sprievodnymi
opatreniami, napr. ozelenenim a pod.

Celkovo je tak mozné priamy vplyv relevantnych opatreni na krajinu a krajinny raz povazovat za potencidlne mierne negativny az nulovy.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentiécie jednotlivych stavieb.

Krajina -1/0

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci sistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Vadsina navrhnutych opatreni ma liniovy charakter; priamy potenciadlne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného postdenia vo faze projektu mozno vzhladom k trasovaniu Zelezni¢nych trati
ocakavat u opatreni: Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura — Myjava, ktoré je v strete s CHKO Biele Karpaty (trasa vedena po hranici CHKO), s CHKO Malé Karpaty a s UEV
Cachtické Karpaty (trasa vedend po hranici); Vysokorychlostna Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trenéin —Zilina vedie Gzemim PR Beckovské Skalice, UEV Beckovské Skalice, UEV Vah pri Zamarovciach
a v tesnej blizkosti CHVU Dubnické $trkovisko. Vysokorychlostna zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trencin - Zilina dalej mdZe predstavovat potencialne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké
cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy. Modernizacia Zelezniénej trate Pichov - PovaZska Tepla dalej mdze znamenat potencidlne dotknutie migracnej
priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy. Pri Optimalizacii zelezni¢nej trate Prievidza — Jeldovce mozno predpokladat potencidlne
-1/0 dotknutie migra¢nej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Vtaénik a UEV Rokos.

Vsetky zamery realizované na chranenych Uzemiach &i v ich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat v stlade so schvélenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené tzemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej $tudie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

Pripadny stret vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade sa zakonom ¢&. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni
neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch rieit vyber vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, hladat
vhodné technické riesenie stavieb a realizovat sprievodné opatrenia.

Kone¢nt mieru konkrétnych vplyvov na chranené Gzemia, prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rémci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych
zdmerov.

Chranené uUzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méZe mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia véd/p6d vystavba vsetkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o priame
negativne vplyvy spdsobené zaberom pédy a vytazenim daného mnoistva zeminy. V pripade modernizacii sic¢asnych Zelezni¢nych trati budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu
je asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozno v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné
nakladat v sulade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z idrzby a oprav Zelezniénych trati, s
ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Podla Registra environmentalnych zatai Informacného portalu rezortu MZP SR dochaddza u nasledujticeho opatrenia ku stretu s envirozatazou; redlnu mieru vzajomného ovplyvnenia bude nutné
preverit: na trase opatrenia Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina sa nachadza sklddka odpadov Dubnica nad Vahom - Lustek, pravdepodobna environmentalna zataz
Bordice - neriadend skladka TKO - strkové jamy, pravdepodobnd environmentélna zataz Dulov - skladka TKO - $trkové jamy.

Odpady/environmentalne zataze -1/0
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej

Specificky ciel

Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktuiry

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubiia;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Trendianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdvneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuzitia koridoru (20r) Bratislava - Pichov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexnd modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvySenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality, bezpeénosti
v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s cieflom maximalneho vyuZitia potencialu tratového
useku - Zelezniénej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Zlepseniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné
a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezervdcii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zony ci
rezervacie.

-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti bol definovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na definované charakteristiky.

Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentdacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

EKOLA group, spol. s r.o. 142




Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej

Specificky ciel

Zvysenie dostupnosti zastavok VOD

Relevantné opatrenia

Modernizécia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazskd Tepld: bezbariérové spristupnenie vietkych stanic a zastavok; Zelezni¢nd zastavka Trencianske Biskupice

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujlcich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Gsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia
Zelezni¢nych zastavok s cielom maximalneho vyuzZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdavneho kraja

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Specificky ciel zvy$enie dostupnosti Zelezni¢nych zastavok (z hladiska bariérovosti a tie? z hladiska ich umiestenia) v podobe vy$sie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet ku
0/+1 zvyseniu vyuzivaniu Zelezniénej dopravy, a tym k zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v zaujmovych lokalitach. Z tohto
dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kale nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.

Hluk a vibracie

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v d6sledku uplatnenia $pecifického ciela ,ZvySenie dostupnosti Zzelezni¢nych zastadvok VOD“ (z hladiska bariérovosti a tiez z hladiska ich umiestenia)
0/+1 v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne o¢akéavat vdaka moznému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech modernizovanej zelezni¢nej dopravy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skdr o nepriamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel zvy$enie dostupnosti Zelezni¢nych zastdvok moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Mozné zvy$enie podielu vyuZivania verejnej dopravy na Gkor individualnej
0/+1 automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepsenia kvality ovzdusia a zniZenie hlukovej zataZze generované automobilovou dopravou.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kdle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skdr o nepriamy vplyv.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacSieho rozsahu, o je i pripad niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni, najcastejsie
v podobe modernizéacie Zelezniénych trati vratane zastdvok a ndstupist a rekonstrukcie regionalnych tratovych Usekov. Cast navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového charakteru, ¢o u?
v zaciatku znacne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.

Realizaciou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde napriek tomu v malej miere ku zvySeniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych véd.
Vzdy je snaha, aby bol rezim zrdzkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne
eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca zo spevnenych ploch je vacsinou zvedena do retenénych/sedimentaénych nadrizi.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK je mozné odakavat mozné mierne rizika pre vodny reZim u realizacie opatrenia Modernizacia Zelezni¢nej
-1/0 trate Pdchov - PovaZska Tepla. Stavba prekracuje vodny tok Vahu a ich vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Z hladiska podzemnych vod je nutné upozornit na moZnost zasahu stavby do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja, napr. opatrenie Zelezni¢na zastavka Trencianske Biskupice. Opatrenie
Modernizécia Zelezni¢nej trate Plichov - PovaZska Tepla zasahuje rovnako do Gzemi CHVO Strazovské vrchy. V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v
stlade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zékon).

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych liecebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska poda

Pédy st ohrozené predovietkym v zmysle zédberu polnohospodérskeho pédneho fondu realizéciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah do
uvedenych pléch, avSak zodpovedajice parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade modernizacii Zelezni¢nych trati a rekonstrukcie regionalnych tratovych Gsekov
sa predpokladd urdity zasah do pédneho prostredia, napr. opatrenie Modernizacia zelezni¢nej trate Plchov - Povazska Tepld. V pripade opatrenia Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujlcich
vratane informacného systému aj mimo koridorové trate sa predpoklada zasah do pédneho prostredia uplne zanedbatelny.

MozZnosti minimalizacie zaberu pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejSia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany moZno vsak do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim Zelezni¢nych trati.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

-1/0

Lesné pozemky

Podobne ako u péd su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni
mozZno zabery tychto pod minimalizovat. Priamy zdsah do lesnych pozemkov sa tyka z vy$sie uvedenych opatreni len opatrenia Modernizacia Zelezni¢nej trate Pdchov - PovaZska Tepla.

-1/0 Mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozZno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat zanedbatelny vplyv, u zmienenych zdmerov priamy potencialne mierne
negativny vplyv na lesné pozemky.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba
Strategicky ciel’ Zvysenie kvality infrastruktiry pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej
Specificky ciel Zvysenie dostupnosti zastavok VOD

Modernizécia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazskd Tepld: bezbariérové spristupnenie vietkych stanic a zastavok; Zelezni¢nd zastavka Trencianske Biskupice

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujlcich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Gsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia
Relevantné opatrenia Zelezni¢nych zastavok s cielom maximalneho vyuzZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdavneho kraja

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Gzemi, starych banskych diel,
poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformdcii.

U vadsiny relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dévodu nekonfliktnosti trasy/lokalizacie s vy$sie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.

Len u opatrenia Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - PovaZzska Tepla mozZno identifikovat potencidlne mierne negativny vplyv na horninové prostredie v ddsledku pritomnosti stabilizovanej svahovej
Horninové prostredia -1/0 deformdcie v Useku stavby. Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Gzemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom.
Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Celkovo mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Realizdcia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vaésinou minimalny zasah do pritomnej vegetdcie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko zdsahu
na urovni jedincov a minimalne do¢asné narusenie migracie niektorych zZivocichov v priebehu vystavby.

Vadsina navrhnutych opatreni nie je liniového charakteru (Rekons$trukcia nastupist a priestorov pre cestujucich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate).

U opatreni liniového typu ako je modernizacia Zelezni¢nych trati vratane zastavok a nastupist a rekonstrukcia regiondlnych tratovych Usekov si ohrozenou skupinou Zivocichov vo faze realizacia
predovsetkym druhy s mensim teritériom pohybujlice sa po zemi (napr. obojZivelniky, bezstavovce a pod.). Negativhe dopady prevadzky tychto zdmerov moZno do urcitej miery minimalizovat
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budi v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v sulade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich
predpisov.

Pre fazu prevadzky je nutné prislusné modernizované Zelezni¢né koridory vybavit dostato¢ne dimenzovanymi priechodmi v mieste krizenia migraénych tras tak, aby zostal zachovany migraény potencial
krizenych biokoridorov.

Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni, resp. modernizacie Zelezniénych trati a rekonstrukcia regionalnych tratovych Gsekov je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov
projektovej dokumentidcie. V suvislosti s riesenym Specifickym ciefom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.

V dosledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza obecne k estetické mu ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdacia krajiny“. Stavbami liniového
charakteru je najviac znizovand priepustnost krajiny pre Zivoéichy (i pre ¢loveka), dochadza k neZiaducej fragmentacii Gzemia a ¢astokrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na krajinu méze
mat i vysSkové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu modernizacie Zelezni¢nych trati a rekonstrukcie regionalnych tratovych Usekov nebude dopad v podobe fragmentacia krajiny tak vyznamny ako
Krajina -1/0 napr. privystavbe novych Zelezni¢nych trati. Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym riesenim stavieb a ich sprievodnymi
opatreniami, napr. dostato¢ne dimenzovanymi podchodmi a priepustmi a pod.

Ostatné vyssie uvedené relevantné opatrenia nemaju liniovy charakter a najviac su lokalizované do zastavanych ¢asti miest/obci ¢i na ich okraje (Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujucich
vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate), preto je mozné vplyv na krajinu a krajinny raz povazovat za priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentiécie jednotlivych stavieb.

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Cast navrhnutych opatreni ma liniovy charakter a moZno tu spozorovat priamy potencidlne mierne negativny vplyv (modernizacie zelezni¢nych trati vratane nastupist a zastavok a rekonstrukcie
regionalnych tratovych usekov).

Cast opatreni nie je liniového charakteru (opatrenia typu rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich) a nachadza sa na Gzemi zastavanych ¢asti miest/obci &i na ich okrajoch, tym je uz samotny
stret s vy$Sie uvedenymi chranenymi tzemiami eliminovany.

-1/0 Priamy Uzemny stret s rieSenymi lokalitami nebol identifikovany, napriek tomu obecne plati, Ze vSetky zamery realizované na chranenych Gzemiach ¢iv ich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat
v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom
¢. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Pripadny stret vyssie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade sa zékonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni
neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riedit vyber vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, hladat
vhodné technické riesenie stavieb a realizovat sprievodné opatrenia.

Koneénud mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rémci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych zamerov.

Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej

Specificky ciel

Zvysenie dostupnosti zastavok VOD

Relevantné opatrenia

Modernizécia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazskd Tepld: bezbariérové spristupnenie vietkych stanic a zastavok; Zelezni¢nd zastavka Trencianske Biskupice

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujlcich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Gsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia
Zelezni¢nych zastavok s cielom maximalneho vyuzZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdavneho kraja

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy spbsobené zaberom pddy a vytazenim daného mnoistva zeminy. V pripade modernizacie suéasnych Zelezni¢nych trati a rekonstrukcie regionalnych tratovych Usekov budu tieto vplyvy
minimalizované, v pripade realizacie opatreni typu ,Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujdcich vratane informacéného systému aj mimo koridorové trate” budu vplyvy zanedbatelné.
Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozino v priebehu realizicie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beZnych stavebnych
-1/0 odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov
z Udrzby a oprav nastupist/zastavok a Zelezni¢nych trati, s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vyssie uvedenych opatreni k priamemu Gzemnému stretu s envirozatazou.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
rezervacie.

-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kultlrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej

Specificky ciel

Zvysenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdavneho kraja; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; Zlepseniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti
cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy; Informacnd kampan na podporu nizkoemisnej dopravy;
Vozidla MHD/VHD - nakup a modernizacia vozového parku

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Zvysenie preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke formou vymedzenych jazdnych pruhov, preferencie vozidiel VHD na krizovatkach a pod. v podobe vyssie uvedenych relevantnych

opatreni je svojim charakterom opatreni skor systémovym, t.j. zahrriuje v rdmci PUM tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia, u ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi vplyv. Moze
Ovzdutie a klima 0/+2 teoreticky prispiet ku zlepSeniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti a nasledne ku zvyseniu podielu verejnej dopravy v mestach Trencianskeho kraje a tym ku zniZeniu podielu

individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravildanoch miest Trencéianskeho kraje.

Z tohto dovodu je navrhnuté hodnotenie v skale nulovy az potencidlne vyznamne pozitivny v zavislosti na miere pozitivnheho ovplyvnenia obyvatelov jednotlivych miest. Jedna sa teda skoér o vplyv

nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v désledku zvysenia preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke formou vymedzenych jazdnych pruhov, preferencie vozidiel VHD na

krizovatkach a pod. mozno sihrnne o¢akavat v podobe mozného znizenia podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech dopravy verejnej v mestach Trencéianskeho kraje. Tomuto cielovému
Hluk a vibracie 0/+2 efektu by samozrejme predchadzali opatrenia typu Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej

doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy a.i.

Z tohto dovodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulovy az potencidlne vyznamne pozitivny v zavislosti na miere pozitivneho ovplyvnenia obyvatelov jednotlivych miest. Jedna sa teda skor o vplyv

nepriamy.

Specificky ciel preferencie vozidiel verejnej dopravy v cestnej premavke v mestach Trenéianskeho samospravneho kraja by teoreticky mohol mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvy$enie
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+2 podielu verejnej dopravy v mestach na ukor individualnej automobilovej dopravy by malo mat minimalne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie zanedbatelné az potencidlne vyznamne pozitivne. Jedna sa teda skor o vplyv nepriamy.

Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu vyssie navrhnutych svojim charakterom skor systémovym opatreni typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia vozidiel VHD na krizovatkach na
Voda 0 Uuzemi miest irelevantné. Opatrenia zahriuju v rdmci PUM tzv. tvrdé opatrenia — vSieobecné a makké opatrenia, u ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi vplyv.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Podobne ako v pripade vod je aj u polnohospodarskej p6dy mozné hodnotenie vplyvu s ohladom na vyssie navrhnuté opatrenia typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia vozidiel VHD na
Polnohospodarska poda 0 krizovatkach na Gdzemi miest povaZovat za irelevantné.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Hodnotenie miery vplyvu na lesné pozemky je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia vozidiel VHD na kriZovatkach na Uzemi miest povaZovat za
Lesné pozemky 0 irelevantné.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Hodnotenie miery vplyvu na horninové prostredie je z pohladu vys$sie navrhnutych opatreni typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia vozidiel VHD na kriZovatkach na izemi miest povazovat
Horninové prostredie 0 za irelevantné.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Hodnotenie miery vplyvu na faunu, fléru a biologickd rozmanitost je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia vozidiel VHD na krizovatkach na Gzemi
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 miest povazovat za irelevantné.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencialny vplyv rovnako vyhodnoteny ako nulovy, kedZe hodnotenie je z pohfadu vyssie navrhnutych opatreni typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia

vozidiel VHD na kriZovatkach na Gzemi miest povaZovat za irelevantné.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Gzemi je z pohladu vy$sie navrhnutych opatreni typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia vozidiel VHD na kriZovatkdch na Gzemi miest povaZovat za irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Hodnotenie miery vplyvu z hladiska odpadov/starych ekologickych zatazi je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia vozidiel VHD na kriZovatkach
Odpady/environmentalne zataze 0 na Uzemi miest povaZovat za irelevantné.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Kultdrne a historické Hodnotenie miery vplyvu na kulttirne/historické pamiatky ¢i vplyvu z pohladu archeoldgie je v rdmci vysSie navrhnutych opatreni typu vymedzené jazdné pruhy pre VHD, preferencia vozidiel VHD na

0 krizovatkach na Gzemi miest povazovat za irelevantné.

pamiatky/archeoldgie

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej

Specificky ciel

Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R

Relevantné opatrenia

P+R (Park and Ride); Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP PovaZska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Turd

Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej
dopravy IDS; Marketingova a finan¢nda podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia uvedenych opatreni moze prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZeniu podielu znecistujlcich latok emitovanych verejnou dopravou
- , a k celkovému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilinoch miest/obci. Lokalne méze viak dojst ku zvyseniu
Ovzdusie a klima -1/+2 R . , -
koncentracii znecistujucich latok v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Realizacia uvedenych opatreni mdze prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZeniu podielu znedistujicich latok emitovanych verejnou dopravou
Hluk a vibracie -1/+2 a k celkovému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. Lokalne méze viak dojst ku zvySeniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny aZ vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Realizacia uvedenych opatreni moze prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZeniu podielu znecistujicich latok emitovanych verejnou dopravou
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/+2 a k celkovému zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. Lokdlne méze viak dojst ku zvySeniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a termindlov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv i na verejné zdravie obyvatelov. MéZe sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vdcsieho rozsahu. Vacsina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového charakteru, ¢o uz
znacéne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.
Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde napriek tomu v malej miere ku zvySeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod,
napr. vietky opatrenia zahriiujldce vystavbu parkovisk typu P+R (Park and Ride). Vidy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Gniku
znecistenych vod do vodnych tokov. Tym sl mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca zo spevnenych pléch je vacsinou zvedena
do retenénych/sedimentaénych nadrzi.
V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom pripade je vplyv
Voda -1/0 na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Z hladiska podzemnych v6d je nutné upozornit ha moznost zasahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Gzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatrenie TIOP Luky pod
Makytou zasahuje do OPVZ i do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v silade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a
o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).
V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zadkona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kiipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.
Pédy st ohrozené predovietkym v zmysle zédberu polnohospodérskeho pédneho fondu realizéciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah do
uvedenych pléch, avsak zodpovedajlice parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P+R (Park and Ride) sa predpoklada urcity zasah do p6dneho
prostredia. V pripade vystavby TIOP sa predpoklada zasah do pédneho prostredia Uplne zanedbatelny.
Polnohospoddrska p6da -1/0 MozZnosti minimalizacie zaberu pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejSia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do uréitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych koridorov.
Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
Podobne ako u péd su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni
Lesné pozemky 0 mozno zabery tychto pdd minimalizovat. Priamy zdsah do lesnych pozemkov nebol u vyssie uvedenych relevantnych opatreni identifikovany.
Pripadnu mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie u jednotlivych relevantnych opatreni.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv.
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tzemi, starych
banskych diel, poddolovanych Gzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformacii.
. , . U vyssie uvedenych relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dovodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vy$Sie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.
Horninové prostredie 0

Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, mézZe vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality infrastruktury pre verejnu dopravu vratane Zeleznicnej

Specificky ciel

Vybudovanie prestupnych uzlov vratane parkovisk typu P + R

Relevantné opatrenia

P+R (Park and Ride); Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP PovaZska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Turd

Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej
dopravy IDS; Marketingova a finan¢nda podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych zZivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vacsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych €astiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadviazujucich stupriov projektovej dokumentacie. V suvislosti s riesenym Specifickym ciefom bol
identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
V dosledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov a termindlov
VHD nebude dochadzat k neZiaducej fragmentdcii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.
Na zdklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny rdz povazovat za priamy potencialne mierne negativny aZ zanedbatelny.
Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.
Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanych ¢asti miest ¢i na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vysSie uvedenymi chranenymi Uzemiami
eliminovany.
V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim Specifického ciela nebol identifikovany priamy Gzemny stret s rieSenymi lokalitami a mozno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv. TIOP
Chrénené Gzemia, NATURA 2000, Kost?lné-Zérile(“:ie sa rv1achédlza v tesnej'bll'zkoslti UEv Plrepaf:ilisklo, a r')retovj'e n'utné spracovat primelrané 'pf)sudenile VO féze p’roje!<tu. o o ' ' o
. X . -1/0 V kazdom pripade, vSetky zamery realizované na chranenych Gzemiach ¢i v ich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat v sulade so schvélenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o
chranené stromy/USES, VKP , , . . T v , , , , . , , , Y , . , o .
chranené Uzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej $tudie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
Pripadny stret vyssie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (i mestskymi) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch rieit vhodnym technickym rieenim stavieb
a realizaciou sprievodnych opatreni.
Kone¢nt mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych zamerov.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdZe mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy spdsobené zaberom pbdy a vytazenim daného mnoZstva zeminy. V pripade realizacie vy$sie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné
vyuZit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozno v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beinych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat
Odpady/environmentalne zataze 1/0 v sdlatfle §o zakonom €. 79/2015 Z',Z' o ?dpadoch’a o zmerle a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu pre\’/écl:lzky mloino’d'alej ocakavat vznik odpadov z Udrzby a oprav prestupnych uzlov a terminalov,
s ktorymi bude rovnako nakladané v sdlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.
Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vyssie uvedenych opatreni k Gzemnému stretu s envirozatazou.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezervdacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na izemi pamiatkovej zony ci
. C rezervacie.
Kultdrne a historické , < - , . . , . . . . . . , . . . . .
. . -1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou ndrodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny rdmec
pamiatky/archeoldgie . S . oo . ox Y . , . v
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentdacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zlepsenie kvality lokalneho napojenia kraja

Specificky ciel

Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest

Relevantné opatrenia

Vaiska vodna cesta: Uprava existujucich vodnych kanalov a Upravy stupriov existujucich vodnych elektrarni.
Verejné pristavy: P 81 — 06 v Novom Meste nad Vahom v km 137,4-137,7; P 81 — 07 v Trencine v km 158,5-159,0; P 81 — 08 v Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5; P 81 — 09 v Puchove v km 192.9-193,4; P81 - 10 v
Povazskej Bystrici v km 210,8-211,2

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie

Komentar

Ovzdusie a klima

-1/+2

Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest pre osobnu i ndkladnd dopravu v podobe vy$sie uvedenych relevantnych opatreni mbze miestami spdsobit presun emisnej zataze do Uzemia novo
navrhovanych opatreni. Lokalne teda moze dojst ku zvySeniu koncentracii latok emitovanych vodnou dopravou. Na druhej strane vSak moZe dojst k navySeniu podielu vyuZzivania vodnej dopravy, ¢i uz
osobnej ¢i nakladnej, a tym ku zniZeniu podielu dopravy automobilovej. To findlne prispeje ku zlepSeniu kvality ovzdusia v mestach a obciach.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kédle potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny. MéZe sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Hluk a vibracie

-1/+2

Pozitivne vplyvy vystavby a splavnosti vodnych ciest pre osobnu i ndkladnd dopravu v podobe jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno v oblasti zniZzovania hlukovej zataze sihrnne
olakavat v dosledku pouZzitia kvalitnejsich povrchov v ramci budovania novych rychlostnych komunikacii, dalej v désledku zaistenia plynulejsej dopravy skapacitnenim mnoZstva nadradenych
komunikacii, v désledku mozného zniZenia podielu osobnej i ndkladnej automobilovej dopravy (a tym hlukovej zataze) v obytnych ¢astiach miest a obci.

Nie je rovnako vylic¢ené, Ze lokalne dbjde v désledku realizacie niektorych relevantnych opatreni ku zvy$eniu hlukovej zataze.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny. MéZe sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na hlukovu situaciu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stuptfiov projektovej dokumenticie.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

-1/+2

Specificky ciel podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest pre osobnu i nakladni dopravu v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat prevazujlci pozitivny vplyv na zdravie
obyvatelov, predovsetkym v zmysle ponuky ekologickejSieho spdsobu dopravy, a to ako osobnej, tak nakladne;j.

Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie) nemozno vsak vylucit lokdlne zhorsenie podmienok pre urcité skupiny obyvatelov.

Celkovo mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv. Méze sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadviazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vacsieho rozsahu, ¢o je i pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni.

V pripade vysSie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v ramci realizacie PUM TSK je mozZné ofakavat mozné rizika pre vodny reZim u vystavby vietkych vyssie uvedenych relevantnych
opatreni v oblasti vodnej dopravy.

Planované stavby zasahujui do vodného prostredia, zasahuji rovnako do stéasnych koryt vodnych tokov a ich vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvézujucich
stupnov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych vod je nutné upozornit na moznost zasahu do tzemia ochranného pasma vodného zdroja a technické rieSenie takychto opatreni je nutné optimalizovat a postupovat v sulade
s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon). Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim
tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny vplyv na vody.

Polnohospodarska p6da

-1/0

Pody su ohrozené predovsetkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho pédneho fondu, ¢o sa u vyssie uvedenych relevantnych opatreni nepredpokladd, alebo len vo velmi obmedzenej miere.
MozZnosti minimalizacie zdberu p6d prostrednictvom technickych rieSeni jednotlivych opatreni si pomerne obmedzené, preto vyznamnu Ulohu pri povolovani konkrétneho zdmeru bude mat
podrobnejSia projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pdd vyssej kvality podla triedy ochrany moZzno vsak do urcitej miery minimalizovat vhodnou lokalizaciu vodnych
pristavov a pod.

Rovnako tu existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby infrastruktiry vodnej dopravy), ktoré nemozno Uplne vylidit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u pdd su v obecnej rovine realizaciou dopravnych stavieb ohrozené ilesné pozemky. U vystavby vodnych ciest sa predpokladd minimalny stret s lesnymi pozemkami, pripadne mozno
vhodnou lokéciou pristavov zabery tychto pdd minimalizovat.

Pripadnu mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciel a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredie

-1/0

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Gzemi, starych banskych diel,
poddolovanych Uzemi, Gzemi zosuvu a svahovych deformacii.

K zdsahom do horninového prostredia méze dochadzat rovnako u vyssie uvedenych relevantnych opatreni v oblasti vodnej dopravy, kde déjde k vyznamnejsim Upravam a zdsahom do koryt vodnych
tokov (napr. prehibenie a Uprava koryta Vahu v rdmci realizacie Splavnenie Vazskej cesty a pod.).

V nasledujicom pripade mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny vplyv na horninové prostredie: Verejny pristav P 81 — 08 v Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5 sa nachadza
v blizkosti Uzemi CHLU Dubnica nad Vahom, DP Dubnica nad Vahom a LNN Dubnica n/Vahom — Pafzite.

Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chrdnenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujtcich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Celkovo mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zlepsenie kvality lokalneho napojenia kraja

Specificky ciel

Podpora vystavby a splavnosti vodnych ciest

Relevantné opatrenia

Vaiska vodna cesta: Uprava existujucich vodnych kanalov a Upravy stupriov existujucich vodnych elektrarni.
Verejné pristavy: P 81 — 06 v Novom Meste nad Vahom v km 137,4-137,7; P 81 — 07 v Trencine v km 158,5-159,0; P 81 — 08 v Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5; P 81 — 09 v Puchove v km 192.9-193,4; P81 - 10 v
Povazskej Bystrici v km 210,8-211,2

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje zasah do pritomnej vegetdcie v mieste stavby, pre pritomné zivocisSne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu na Urovni jedincov a
minimalne docasné rusenie ZivoCichov vich prirodzenom prostredi v priebehu vystavby. V pripade realizacie zdmerov vodnej infrastruktiry bude potencidlne ohrozena fléra ifauna vodnych
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 1/0 f':\pobre'in\'/ch (?kosystémov. Nlegatll'vne dopaldy prev:i'\dzky tychto zamerov moinct do urc“:ite.j' miery mirl1imalizovvlat' vhodn'y'/mi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom
jednotlivom pripade navrhnuté v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fléru a biologickil rozmanitost je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie. V stvislosti
s rieSenym $pecifickym cieflom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
V désledku realizacie liniovych stavieb vodnej dopravy nebude obecne dochadzat k vyznamnejSiemu estetickému ovplyvneniu krajiny (mimo napr. velké prekladisko nékladnej vodnej dopravy), ani k
zosilovaniu fenoménu tzv. ,fragmentacia krajiny”. Mozno ocakdavat zasahy do prvkov USES a miestami ovplyvnenie celkového vnimania potencidlne dotknutej krajiny.
Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnou lokalizaciou pristavov a prekladisk, vhodnym technickym riesenim koridorov vodnej dopravy
Krajina -1/0 aich sprievodnymi opatreniami, napr. adekvatnym zachovanim vodnych migraénych biokoridorov a pod.
Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude nutné
zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny raz.
Celkovo mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami. U vyssie uvedenych opatreni sa negativny vplyv na chrdnené Gzemie v dosledku priameho tzemného stretu nepredpokladd, v kazdom pripade vsak plati, Ze vSetky zdmery realizované na
chranenych Gzemiach ¢&i vich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvélenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Uzemia, zohladnit poZiadavky
prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom ¢&. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Preto mozno predpokladat
Chranené L'Jzemi:i\, NATURA 2000, 1/0 zanedbatelny/nulovy vplyv. ]
chranené stromy/USES, VKP Stret vyssSie uvedenych relevantnych opatreni's prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je pravdepodobny a bude nutné jeho mieru posudit v sulade so zakonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane
prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Vietky stavby na tseku vodnej dopravy predstavuju zo svojej podstaty minimélne zasah do prvkov USES a VKP (koryto vodného toku). Pre tcely
minimalizacie vplyvov je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vyber vhodnych lokacii planovanych pristavisk a prekladisk, hladat vhodné technické riesenie stavieb a realizovat sprievodné opatrenia.
Kone&nud mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné postdit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Celkovo mozno na strane bezpecénosti identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd budovanie vsetkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy sposobené zaberom pody a vytaienim daného mnozstva zeminy. Nekontaminovant zeminu je ¢asto mozné vyuzit pre spitné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej moino v priebehu
realizacie relevantnych opatreni oc¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stdlade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
. . ey zédkonov. V priebehu prevadzky moZzno dalej o¢akavat vznik odpadov z UdrZby a oprav vodnych ciest a pristavov, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a
Odpady/environmentalne zataze -1/0 ;. . .
o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentacie. Dalej bude nutné preverit
pripadné strety s lokalitami environmentalnych zataZi podla Registra environmentélnych zatazi Informaéného portélu rezortu MZP SR.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
Kultdrne a historické rezervacie. v , , , , . . . ) . . , . o .
0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec

pamiatky/archeoldgie

pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Podla existujucich podrobnych relevantnych projektov mozno predpokladat zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky.
Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba

Strategicky ciel’

Zlepsenie kvality lokalneho napojenia kraja

Specificky ciel

Podpora rozvoja leteckej dopravy

Relevantné opatrenia

Letisko Trencin — rozvoj a modernizdcia na ziskanie statitu medzinarodnej dopravy
Letisko Prievidza — rozvoj a modernizacia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Podpora rozvoja leteckej dopravy v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni méze spdsobit presun emisnej zataze stvisiacej napr. s rozvojom zdzemia letiska v nadvaznosti na verejnd osobnu
Ovzdugie a klima 1 dopravu. Zaroveri podporou letisk lokdlneho vyznamu méze déjst ku zvy$eniu emisii priamo z leteckej dopravy.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie na Urovni potencidlne mierne negativne. M6Ze sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Hlukova zataz v SirSom okoli letiska Trencin a letiska Prievidza negativne ovplyviiuje v sic¢asnosti najbliZsie okolie.

Podpora rozvoja leteckej dopravy v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni spésobi pravdepodobne zvysenie hlukovej zataze v miestach realizovanych opatreni. Zaroven moze déjst k presunu
Hluk a vibracie -1 hlukovej zataZe suvisiacej napr. s rozvojom zazemia letiska v nadvaznosti na verejni osobnu dopravu.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie na Urovni potencidlne mierne negativne. Méze sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na hlukovu situdciu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumenticie.

Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikalnych faktorov prostredia (najméa hluk a vibracie) nemozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym ciefom vylucit lokdlne zhorSenie podmienok pre verejné zdravie
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1 obyvateIoAv. ) , . , ) - . . ny . , . . .

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie na Urovni potencidlne mierne negativne. Moze sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Uplatnenim ciela podpory rozvoja leteckej dopravy v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni sa neocakava vyznamnejsi negativny vplyv na vodné prostredie.

Pripadné zasahy do vodného prostredia je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie. Letisko Trencin, resp. jeho runway, sa
Voda 0 nachddza v blizkosti rieky Vah. Letisko Prievidza sa nachddza v blizkosti rieky Nitra.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na moznost zasahu do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja; v tomto pripade bude nutné technické riesenie takychto opatreni optimalizovat a

postupovat v sulade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Celkovo je tak v

suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat zanedbatelny vplyv na vody.

Pody su ohrozené predovsetkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho pédneho fondu, ¢o sa u vyssie uvedenych relevantnych opatreni nepredpokladd, alebo len vo velmi obmedzenej miere.
Polnohospodarska poda 1/0 Uplatnenim ciela podpora rozvoja leteckej dopravy v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni pravdepodobne neddjde k novym zdberom polnohospodarskej pody.

V kazdom pripade existuje urcité riziko kontaminacie pddneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby novej letecké infrastruktury), ktoré nemozno Gplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym ciefom na strane bezpecnosti identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Podobne ako u p6d su v obecnej rovine realizaciou dopravnych stavieb ohrozené i lesné pozemky.
Lesné pozemky 0 U opatreni typu modernizacia Letiska Trencin a Prievidza sa nepredpokladad stret s lesnymi pozemkami.

Pripadny zasah do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v rdmci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ofakavat zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia sa vyznamné negativne vplyvy neocakévaju. Mozny mierny negativny vplyv bude nutné preverit

v pripade letiska Prievidza a pritomnosti izemi CHLU Novéky a DP Novaky I.
Horninové prostredie -1/0 Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, mézZe vydat

prislusny organ len na zaklade zavdazného stanoviska obvodného banského uradu.

Celkovo mozno vplyv na horninové prostredie identifikovat ako priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny.

Opatrenia typu modernizacie Letiska Trencin a Prievidza pravdepodobne nespdsobi stret s pritomnou vegetaciou v danom mieste ani nebudu predstavovat riziko pre pritomné Zivocisne druhy.

Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do urditej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 v stlade so zakonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fléru a biologickd rozmanitost je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

V désledku realizacie vyssie uvedenych opatreni typu modernizacie Letiska Trenéin a Prievidza nebude obecne dochadzat k vyznamnejsiemu estetickému ovplyvneniu krajiny, ani k zosilneniu fenoménu

tzv. ,fragmentacia krajiny”. MoZno lokédlne oc¢akavat ovplyvnenia celkového vnimania potencidlne dotknutej krajiny.
Krajina 1/0 Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim danych zadmerov a ich sprievodnymi opatreniami.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude nutné
zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny raz.
Na strane bezpecnosti bol identifikovany priamy potencidalne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v siicasnosti chyba
Strategicky ciel’ Zlepsenie kvality lokalneho napojenia kraja
Specificky ciel Podpora rozvoja leteckej dopravy

Letisko Trencin — rozvoj a modernizdcia na ziskanie statitu medzinarodnej dopravy

Relevantné opatrenia . . . .
P Letisko Prievidza — rozvoj a modernizacia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.
V suvislosti s opatreniami typu modernizacie Letiska Trencin a Prievidza nebol identifikovany priamy Uzemny stret s vy$sie uvedenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy

Chranené Uuzemia, NATURA 2000,

chranené stromy/USES, VKP 0 vplyv.

Stret vyssie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami sa nepredpokladd, véak nemozno Uplne vylucit. Preto bude nutné mieru mozného stretu posudit
v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Koneénud mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné postdit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia pdd budovanie vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy sposobené zaberom pody a vytaienim daného mnozstva zeminy. Nekontaminovani zeminu je ¢asto mozné vyuZit pre spitné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej moino v priebehu
realizacie relevantnych opatreni oakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v sdlade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov. V priebehu prevadzky moZno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav jednotlivych letisk a sprievodnej infrastruktury, s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015
Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR nebol identifikovany Ziadny stret s niektorym z vyssie uvedenych relevantnych opatreni.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Odpady/environmentalne zataze -1/0

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni; v pripade
modernizécie Letiska Piestany a podpory letisk lokdlneho vyznamu sa negativne vplyvy nepredpokladaju.

Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
Kultdrne a historické rezervacie.

pamiatky/archeoldgie V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Koneénu mieru vplyvov na kultlrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Vzhladom k stcasnej podrobnosti relevantnych opatreni mozno predpokladat zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky.

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a cyklotras

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira izemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZ po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttrne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: tGsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplnenie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfianie cyklogenerelu, Realizacia rekreaénych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy

Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Budovanie suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpecnych spojeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet ku zvySeniu podielu cyklistickej dopravy vdaka
dobudovaniu kvalitnej a bezpetnej siete cyklotras, a tym k zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch

Ovzdusie a klima 0/+1 miest/obci.

Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v désledku dobudovania suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpeénych spojeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni méze
Hluk a vibracie 0/+1 prispiet ku zvySeniu podielu cyklistickej a pesej dopravy a tym k zniZeniu podielu individudinej automobilovej dopravy, ¢o méze viest ku zniZeniu hlukovej zataZze a vibracii v dotknutych mestach a

obciach.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo svojej podstaty priamy potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Zvy$enie vyuZitia pesej a
0/+2 cyklistickej dopravy na Ukor individudlnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne vyznamne pozitivny. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vaésieho rozsahu, ¢o je i pripad vyssSie uvedenych relevantnych opatreni, siete cyklotras.
Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde obecne ku zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd. Vidy je snaha, aby bol rezim
zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znaéne eliminované.

V pripade cyklotras planovanych v ramci realizacie PUM TSK je moZné ocakavat mozné mierne rizika pre vodny reZim pri realizacii takmer vSetkych vyssie uvedenych opatreni; tieto stavby prekracuju
vodné toky alebo vedu v ich tesnej blizkosti pozdiz. MoZny vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rie$enim cyklotras v ramci nadvazujlcich stupfiov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na mozny zasah cyklotras do Gzemia ochrannych pasem vodnych zdroj, kde technické rieSenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a postupovat v
sulade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Jedna sa konkrétne napr.
o0 opatrenia ¢ast 2: Gsek Nové Mesto nad Vahom — Trencin, DUR 12/2016; &ast 5: Usek Ladce - Ptichov, DUR 2/2017; Na bicykli po stopdach histérie — cyklotrasa v iseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS
1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Usek: Prievidza — Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Novéa Bogaca — §t. hranica SR/CR;
-1/0 Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Beluga — Plchov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - &t.
hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela; Zlep3enie
cyklistickej infrastruktdry na Hornej Nitre a Dokonéené tri zasadné priestorové stcasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastrukttry SR a CR.

Niektoré opatrenia zasahuju rovnako do chranenych vodohospodarskych oblasti — napr. llava — Valaska Beld — Novaky do CHVO Strazovské vrchy; Belusa — Puchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica
SR/CR a Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR do CHVO Beskydy a Javorniky. Rovnako opatrenie Dokonéené tri zasadné priestorové sucasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie
cyklistickej infrastruktury SR a CR zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liedivych vodéch, prirodnych lie¢ebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych minerédlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska p6da

V pripade vystavby cyklotrds mozno predpokladat zdsah do pédneho prostredia najma v priebehu realizacie cyklotras.

-1/0 .« . . . . ) , . .
/ Celkovo mozno identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u p6d su v obecnej rovine realizaciou novych cyklotras ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery tychto pod
-1/0 minimalizovat.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

EKOLA group, spol. s r.o. 153




Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a cyklotras

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira izemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZ po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttrne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: tGsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplnenie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfianie cyklogenerelu, Realizacia rekreaénych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy

Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.

U Casti relevantnych opatreni je mozno z dévodu neidentifikovaného stretu trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia urcit nulovy vplyv.

Mozny negativny vplyv je nutné preverit u cyklotras: Usek Partizanske — Zemianske Kostolany (CHLU Malé Kriteriany, DP Malé Kritefiany, DP Malé Kritefiany 1., OVL Malé Kriteriany); Gsek Hranica NSK
— Partizanske (LNN Chynorany Il $trkopiesky); Usek Prievidza — Handlova (LNN Brusno); Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR (DP Luky pod Makytou, netazené loziskd - stavebny kameri);
Zlepsenie cyklistickej infrastruktdry na Hornej Nitre (LNN Chynorany II, LNN Brusno, CHLU Malé Kriteriany, DP Malé Kritefiany, DP Malé Kriteriany I., OVL Malé Kritefiany).

MnoiZstvo navrhnutych opatreni dalej prechadza Uzemiami svahovych deformaécii, pricom aktivne svahové deformacie sa tykaju napr. cyklotras Usek Zemianske Kostolany — Prievidza; ¢ast 5: Usek
Ladce - Ptchov, DUR 2/2017; Usek: Prievidza — Handlova; Luky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR; ZlepSenie cyklistickej infradtruktury na Hornej Nitre a Dokonéené tri zasadné priestorové stcasti
- oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktdry SR a CR. Vhodnost a podmienky stavebného vyuzitia Gzemia s vyskytom potencialnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné
posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom. Stavby vymedzené cez Gzemia aktivnych svahovych deformacii bude nutné pokial mozno trasovat mimo tychto Gzemi.

Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade tak moZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

-1/0

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe vystavby cyklotras predstavuje zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy tak vystavba predstavuje riziko
zasahu na Urovni jedincov a minimalne docCasné narusenie migracie niektorych zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim
-1/0 teritériom pohybujlice sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativhe dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v
priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina

V dosledku realizacie vSetkych liniovych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentdcia krajiny”. Stavbami liniového
charakteru je najviac znizovana priepustnost krajiny pre Zivoéichy (i pre éloveka), dochadza k neZiaducej fragmentécii GUzemia a ¢astokrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na krajinu mbze
mat i vysSkové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni sa prevazne jedna o medzimestské cyklotrasy, kde dopad v podobe fragmentdcie krajiny nebude zdaleka tak vyznamny ako napriklad pri vystavbe
-1/0 dopravnych liniovych koridorov vo volnej krajine.

Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vyberom vhodnych trasovanim planovanych cyklotras, vhodnym technickym riesenim stavieb a ich
sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia komunikacie a pod.

Na strane bezpecnosti bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a cyklotras

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira izemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZ po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttrne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: tGsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplnenie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfianie cyklogenerelu, Realizacia rekreaénych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy

Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Potencidlne mierne negativny vplyv ¢&i nutnost primeraného postdenia mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujicich opatreni: cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany sa
okrajovo dotyka PR Velky vrch; cyklotrasa ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v tseku Nemgovd — Trenéin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km sa nachadza v bezprostrednej blizkosti PR
Zamarovské jamy; cyklotrasa Horné Senie - hranica SR/CR vedie cez Gizemie CHKO Biele Karpaty a UEV Vlara; cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR sa dotyka CHKO Malé
Karpaty, CHKO Biele Karpaty a UEV Pavukov jarok; cyklotrasa Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — §t. hranica SR/CR vedie cez CHKO Biele Karpaty a dotyka sa UEV Holubyho kopanice; cyklotrasa
llava — Valaska Beld — Novaky vedie cez PR Pod Homélkou, PR Prielom Nitrice, UEV Baské, CHVU Strazovské vrchy a dotyka sa UEV Strazovské vrchy; cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica
SR/CR vedie cez CHKO Kysuce a okrajovo tiez cez UEV Certov; Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela vedie cez PP Nitrica; cyklotrasa na Hornej Nitre
-1/0 vedie cez PR Velky vrch; cyklotrasa Dokonéené tri zasadné priestorové stcasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infradtruktiry SR a CR vedie cez CHKO Biele Karpaty, CHKO
Malé Karpaty (okrajovo), CHKO Kysuce, PR Velky vrch, PR Zamarovské jamy, UEV Vldra, UEV Certov (okrajovo) a rovnako v bezprostrednej blizkosti UEV Pavikov jarok a UEV Holubyho kopanice.
Vsetky zamery realizované na chranenych Gzemiach &iv ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatné studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany stret s rieSenymi lokalitami.

V pripade stretu cyklotras z vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spésobené zaberom pddy a vytazenim daného mnoZstvo zeminy. V pripade vystavby cyklotras budu vplyvy minimalizované. Nekontaminovani zeminu bude mozné vyuzit k terénnym
Upravam. Dalej mozno v priebehu realizicie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav cyklotras, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpady bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujlicich stupriov projektovej dokumenticie.

Podla Registra environmentélnych zataZi Informacného portalu rezortu MZP SR boli identifikovany v ramci realizacie nasledujicich opatreni mozné Gzemné strety s niektorou envirozatazou, ktoré
bude preverené : cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany a cyklotrasa na Hornej Nitre st v styku s pravdepodobnou environmentélnou zatazou Bystri¢any - ENO - do¢asné odkalisko;
cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — ét. hranica SR/CR je okrajovo v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou SAD Trendin - prevadzka Myjava; cyklotrasa Trenéin — Banovce nad
Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Trenéin - Letecké opravovne, Banovce nad Bebravou - €S PHM Slovnaft a v blizkosti
Zabokreky nad Nitrou - €S PHM Slovnaft; cyklotrasa Ilava — Valaska Beld — Novaky je v strete s pravdepodobnou environmentélnou zatazou llava - €S PHM llava a Valaska Bela - €S PHM Slovnaft;
cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Lazy pod Makytou - sklddka Panstina; cyklotrasa Prievidza — Nitrianske Pravno — hr.
Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou Prievidza - €S PHM Necpaly a Nitrianske Pravno - €S PHM, PM Nitrianske Pravno; cyklotrasa
Dokondené tri zasadné priestorové sucasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infratruktury SR a CR je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou SAD Trendin -
prevadzka Myjava, Bystricany - ENO - do¢asné odkalisko a Lazy pod Makytou - sklddka Panstina.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Podpora budovania spojitej bezpecnej siete cyklochodnikov a cyklotras

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira izemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZ po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kulttrne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Sti¢a v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: tGsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; dsek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplnenie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfianie cyklogenerelu, Realizacia rekreaénych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy

Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
rezervacie okrem dvoch opatreni — cyklotrasy Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) a Nitrianske Pravno — hr. Trené&ianskeho a Zilinského kraja (smer
-1/0 Turcianske Teplice) sa nachadza v pamiatkovej zone Nitrianske Pravno.

V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti tak bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Kvalitné a bezpecné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami a mestami kraja

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty I/61 v Trenéine; Prelozka cesty I/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnitorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta lll. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta Il
triedy prepajajuca cesty ¢. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina; Prelozka cesty €. I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. I1/507 v Gseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; Prelozka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty 11/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty |I/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Rekonstrukcia ciest II. a lll. tried: Rekonstrukcia cesty ¢. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty ¢. 11/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty . 11/516 Trencianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizdnske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1922 hr. CR - Cerveny Kameii (6,400 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regionu horna Nitra: rekonstrukcia cesty ¢. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizanskom, modernizacia cesty /64
Partizanske — Oslany, modernizacia cesty 1/9 Chocholna - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I1l/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalSich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest Il1.
triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty 111/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Dostavba komunikacnej siete a zvy$enie bezpeénosti budovanej infrastruktiry v podobe vysSie uvedenych relevantnych opatreni spésobi presun emisnej zataze predovsetkym do Uzemi novo
navrhovanych cestnych stavieb. Lokalne teda moze dojst ku zvySeniu koncentrécii latok emitovanych automobilovou dopravou. Na druhej strane v3ak déjde v mnoho pripadoch k presunu tranzitnej
dopravy z intravildnu do extravilanu miest a obci, ¢o prispeje k zlepSeniu kvality ovzdusia v centrdlnych a najviac obyvanych ¢astiach miest a obci. Presun tranzitnej dopravy mimo centra miest a obci
-1/+2 prispeje i ku zlepseniu klimatickych podmienok v intravilanoch miest a vacsich obci.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny. Bude sa jednat o priamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM TSK na kvalitu ovzdusia a klimy je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.2 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Hluk a vibracie

Pozitivhe vplyvy dostavby komunikacnej siete v podobe jednotlivych vysSie uvedenych relevantnych opatreni v oblasti zniZzovania hlukovej zataze moZno sihrnne ocakavat v dosledku vyuZitia
kvalitnejSich povrchov vozoviek v ramci rekonstrukcii, dalej v désledku zaistenia plynulejSej dopravy, vyuzZiti dopravnych telematickych systémov a tiez v désledku zniZenia intenzit dopravy (a tym
hlukovej zataze) v obytnych ¢astiach miest a obci.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni a teda presun tranzitnej dopravy do extravilanu obci, méZe mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv i na prenos vibracii do chranenej
-1/+2 zastavby v intravilanoch obci spésobeny tazkou nakladnou dopravou.

Nie je rovnako vylucené, Ze lokalne d6jde v désledku realizacie niektorych relevantnych opatreni ku zvyseniu hlukovej zataze.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny. Bude sa jednat o priamy vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na hlukovu situaciu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupfiov projektovej dokumenticie.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM TSK na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel zvygenie bezpecénosti budovanej infrastruktiry v podobe rekonstrukcii a modernizacii vyggie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo svojej podstaty pozitivny vplyv na zdravie
obyvatelov, napr. v zmysle zniZovania nehodovosti v priebehu cestnej prevadzky. Vzniknu nové bezpecné trasy mimo zastavanych uzemi.

-1/+2 Z hladiska emisnej zataze Ci fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie) méze lokdlne dojst ku zhorseniu podmienok pre urcité skupiny obyvatelov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujlcich stupriov projektovej dokumentacie.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Kvalitné a bezpecné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami a mestami kraja

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty I/61 v Trenéine; Prelozka cesty I/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnitorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta lll. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta Il
triedy prepajajuca cesty ¢. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina; Prelozka cesty €. I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. I1/507 v Gseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; Prelozka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty 11/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty |I/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Rekonstrukcia ciest II. a lll. tried: Rekonstrukcia cesty ¢. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty ¢. 11/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty . 11/516 Trencianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizdnske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1922 hr. CR - Cerveny Kameii (6,400 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regionu horna Nitra: rekonstrukcia cesty ¢. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizanskom, modernizacia cesty /64
Partizanske — Oslany, modernizacia cesty 1/9 Chocholna - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I1l/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalSich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest Il1.
triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty 111/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, ¢o je i pripad vys$sie uvedenych relevantnych opatreni, naj¢astejsie v podobe
preloziek, rekonstrukcii a modernizacii ciest.

Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde obecne ku zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. U kapacitnych komunikacii je vzdy
snaha, aby bol rezim zrazkovych véd uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k tniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym su mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované.
Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca z kapacitnych komunikacii je vacésinou zvedena do retenénych/sedimentaénych nadrizi.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe preloZiek, rekonstrukcii a modernizacii ciest planovanych v ramci realizacie PUM TSK je mozné oCakdvat mozné mierne rizika pre vodny
rezim; stavby velmi ¢asto prekracuju vodné toky alebo vedu v ich bezprostrednej blizkosti a ich vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvazujucich stupriov
projektovej dokumentdcie.

-1/0 Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na stavby Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v iseku Nitrianske Pravno - hranica kraja; Cesta Ill. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec
pod Vtacnikom - Lehota pod Vtacnikom - Cigel; Prelozka cesty €. I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v Gseku Skalka - Nem3ova - Kameniéany; Prelozka cesty €. 11/507 v
Useku Slavnica - Pruské - Horovce, ktoré zasahuju do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja a ich technické riesenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z.
z. o vodach a o zmene zédkona Slovenskej ndrodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

Stavba PreloZka cesty 1/64 v Useku Nitrianske Pravno - hranica kraja zasahuje do Gzemia CHVO StraZovské vrchy.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liedivych vodéch, prirodnych lie¢ebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych minerédlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska poda

Pody st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho podneho fondu realizaciou vietkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah do uvedenych
ploch, avsak zodpovedajlce parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb. V pripade rekonstrukcii a modernizacii ciest sa predpoklada zadsah do pddneho prostredia v mensom rozsahu nez
v pripade preloziek ciest, novych dopravnych prepojeni, novych obchvatov alebo Uplne novych liniovych dopravnych stavieb.

-1 MozZnosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. MozZno vsak do urcitej miery minimalizovat zaber p6d vyssej kvality podla triedy ochrany vhodnym trasovanim dopravnych ciest.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby ciest a rekonstrukcie mostov), ktoré nemozno Uplne vyludit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u péd su v obecnej rovine realizaciou dopravnych liniovych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery
tychto p6d minimalizovat.

Z konkrétnych vy$iie uvedenych relevantnych opatreni sa nezaobide bez zdsahu do lesnych pozemkov vystavba Prelozky cesty I/64 v Gseku Novaky - hranica kraja v celej dizke, Prelozky cesty 1/64 v
-1/0 Useku Prievidza - Nitrianske Pravno, Prelozky cesty I/64 v iseku Nitrianske Pravno - hranica kraja, Cesty lIl. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom — Cigel, Nova
cesta Il. triedy prepéjajuca cesty €. 11/507 a I/61 severovychodne od Trencina, Prelozky cesty €. 11/507 v Useku Skalka - Nem3ova — Kamenicany a Prelozky cesty I1/574 pri obci Temes.

Mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentiacie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

EKOLA group, spol. s r.o. 158




Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Kvalitné a bezpecné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami a mestami kraja

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty I/61 v Trenéine; Prelozka cesty I/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnitorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta lll. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta Il
triedy prepajajuca cesty ¢. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina; Prelozka cesty €. I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. I1/507 v Gseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; Prelozka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty 11/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty |I/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Rekonstrukcia ciest II. a lll. tried: Rekonstrukcia cesty ¢. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty ¢. 11/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty . 11/516 Trencianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizdnske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1922 hr. CR - Cerveny Kameii (6,400 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regionu horna Nitra: rekonstrukcia cesty ¢. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizanskom, modernizacia cesty /64
Partizanske — Oslany, modernizacia cesty 1/9 Chocholna - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I1l/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalSich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest Il1.
triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty 111/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.

U vacsiny relevantnych opatreni bol z dovodu nekonfliktnosti trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.

V rdmci nasledujucich opatreni dojde k priemetu s Gzemim svahovych deformaécii: Prelozka cesty 1/64 v Gseku Nitrianske Pravno - hranica kraja (SD potencialna), Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any
- Kamenec pod Vtacnikom - Lehota pod Vtacnikom — Cigel (SD potenciélna i stabilizovana), Nova cesta Il. triedy prepdjajuca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina (SD stabilizovand) a Nové
-1/0 cesty Ill. triedy v okoli Trenéina (SD potencidlna). Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Uzemia svyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit
inzinierskogeologickym prieskumom.

Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujtcich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny vplyv na horninové prostredie.

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe preloziek, rekonstrukcii a modernizacii ciest predstavuje zasah do pritomnej vegetdcie v mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy tak
vystavba predstavuje riziko zasahu na urovni jedincov/lokalnych populacii a minimalne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov st vo
faze vystavby predovsetkym druhy s mensim teritoriom pohybujlice sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do urcitej miery
minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu navrhnuté v stlade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Fauna a fdra, biologickd rozmanitost -1/0 Pre fazu prevadzky je nutné prislusné relevantné opatrenia v podobe rekonstrukcii mostov vybavit dostato¢ne dimenzovanymi priechodmi v mieste kriZzenia migraénych tras tak, aby zostal zachovany
migraény potencial krizenych biokoridorov. Ochranu velkych cicavcov pred stretmi s vozidlami na kapacitnych komunikaciach je mozné ochranit realizaciou oploteni.
Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni, resp. obchvatov na faunu, fléru a biologickt rozmanitost je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadviazujucich stupriov projektovej dokumentécie.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
V dosledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentacia krajiny“. Stavbami liniového
charakteru je najviac znizovand priepustnost krajiny pre Zivoéichy (i pre ¢loveka), dochadza k neziaducej fragmentacii Gizemia a ¢astokrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na krajinu méze
mat i vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni sa prevazne jedna o rekonstrukcie, modernizacie Ci prelozky sucasnych ciest, kde dopad v podobe fragmentdacie krajiny uz pésobi, vplyv teda nebude
Krajina 1/0 tak vyznamny ako pri vystavbe vo volnej krajine.

Vyssie uvedené negativne dopady mozno do uréitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, vhodnym technickym rieSenim stavieb
a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia komunikacie a pod.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude nutné
zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny raz.

Celkovo bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Kvalitné a bezpecné cestné prepojenie medzi jednotlivymi obcami a mestami kraja

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty I/61 v Trenéine; Prelozka cesty I/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnitorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta lll. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta Il
triedy prepajajuca cesty ¢. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina; Prelozka cesty €. I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. I1/507 v Gseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; Prelozka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty 11/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty |I/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Rekonstrukcia ciest II. a lll. tried: Rekonstrukcia cesty ¢. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty ¢. 11/512 Horna Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty . 11/516 Trencianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizdnske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty ¢. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1922 hr. CR - Cerveny Kameii (6,400 km), Rekonstrukcia cesty €. 111/1223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regionu horna Nitra: rekonstrukcia cesty ¢. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizanskom, modernizacia cesty /64
Partizanske — Oslany, modernizacia cesty 1/9 Chocholna - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I1l/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalSich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest Il1.
triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty 111/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami. Priamy potencidlne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného postdenia vo faze projektu mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujicich opatreni: Prelozka cesty 1/64 v
Useku Nitrianske Pravno - hranica kraja, ktoré prechddza CHVU Mala Fatra, Nova cesta II. triedy prepéjajica cesty &. 11/507 a /61 severovychodne od Trencina pretinajica UEV Vah pri Zamarovciach,
Novy most v Trenéine v rdmci vnitorného dopravného okruhu lezi rovnako v tesnej blizkosti UEV Vah pri Zamarovciach, Prelozka cesty 11/500 pri hranici kraja s TTSK leZi v CHKO Biele Karpaty a Prelozka
cesty 11/574 pri obci Temes$ leZi na tzemi CHVU Strazovské vrchy a zarover mozno predpokladat ich potencialne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV
Roko$ a UEV KiaZi stdl. Prelozka cesty I/64 v tseku Novaky - hranica kraja v celej dizke moze predstavovat potencidlne dotknutie migraénej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Vtaénik a UEV
. L . Rokos.
Chr?nenle uzemie, NATURA 2000, -1/0 Vsetky zdmery realizované na chranenych tzemiach &i v ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia,
chranené stromy/USES, VKP ey S , , . . . , , , y , " , ” .
zohladnit poZziadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany stret s rieSenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy vplyv.
V pripade stretu stavieb z relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zakonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni
neskorich predpisov. Pre tGéely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb,
vhodnym technickym rieSenim a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod.
Koneénud mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné postdit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spdsobené zaberom pddy a vytazenim daného mnoZstva zeminy. V pripade modernizacii a rekonstrukcii siéasnych ciest budd vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu je
¢asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozno v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné
. . iy nakladat v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav komunikdcii, s ktorymi
Odpady/environmentalne zataze -1/0 ., ) Y ;o , .
bude rovnako nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
V tejto chvili mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv.
Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR nebol identifikovany Ziadny stret s niektorym z vyssie uvedenych relevantnych opatreni.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
Kultdrne a historické rezervacie. - - , , . , , . . ) . ) , ) W, .
pamiatky/archeolégie -1/0 V pripade mozneho stretu vyssie uvedenych op'atrlenl S ?ehnutelnlou/,hnutelnou nlaroldnou kthurnou pamiatkou alebo s pan'wlatkO\I/ym obJektom, prlpad,nve s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Koneénu mieru vplyvov na kultlrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Podpora vyuZitia Zelezni¢nej dopravy

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubiia;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Trencdianska Turna - Banovce nad Bebravou; Zelezniénd zastavka Trencianske Biskupice; Obnovenie zelezni¢ného obltka Chynorany.

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdvneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vSetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZzitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvySenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality, bezpecnosti
v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s cieflom maximalneho vyuZitia potencialu tratového
useku - Zelezniénej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujtcich vo verejnej doprave; Informacné
a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Specificky ciel modernizacia Zelezni¢nej infrastruktiry (elektrifikacia, zvy$enie cestovnej rychlosti) v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky méze prispiet ku zvy$eniu vyuZivania
+1/+2 prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZzeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierny aZ vyznamne pozitivny vplyv. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.

Hluk a vibracie

Pozitivhe vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia Specifického ciela modernizacia Zelezni¢nej infrastruktury (elektrifikacia, zvySenie cestovnej rychlosti) v podobe vyssie
uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne o¢akavat vdaka zvyseniu kvality trati a tym zniZzenia generovaného hluku a vibracii a tieZz vdaka moznému zniZeniu podielu individualnej automobilovej
+1/+2 dopravy v prospech verejnej dopravy.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne pozitivny az vyznamne pozitivny. M6zZe sa tak jednat o vplyv priamy i nepriamy.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb Zelezni¢nej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM TSK na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel modernizacia zelezni¢nej infrastruktiry (elektrifikacia, zvy$enie cestovnej rychlosti) mdze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvy$enie podielu vyuzivania
verejnej dopravy na ukor individudlnej automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepsenia kvality ovzdusia a zniZenie hlukovej zdtaZze generované
automobilovou dopravou. Kvalitnejsie trate a koridory mozu prispiet ku zniZeniu hluénosti a negativnych ucinkov vibracii v blizkosti chranenej zastavby.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne pozitivny aZ vyznamne pozitivny vplyv. M6Ze sa tak jednat o vplyv priamy i nepriamy.

+1/+2

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacSieho rozsahu, o je i pripad niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni, najcastejsie
v podobe modernizacii si¢asnych Zelezni¢nych trati vratane zastavok a nastupist.

Vystavbou niektorych vys$sie uvedenych relevantnych opatreni déjde v malej miere k zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych vod. Vzdy je snaha, aby
bol rezim zrdzkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac
akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca zo spevnenych pléch je vaésinou zvedena do retenénych/sedimentaénych nadrizi.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK je moZné oCakavat moZzné mierne rizika pre vodny reZzim pri vystavbe nasledujlcich stavieb: Modernizacia
felezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepld a Viysokorychlostna Zelezniénd trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina. Tieto stavby prekracuju vodné toky & vedud pozdiz vodnych tokov a ich vplyv na vody
je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v rdmci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na moznost zasahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja, napr. opatrenia Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turng;
Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria; Modernizacia zelezni¢nej trate Plchov - Liky pod Makytou - §tatna hranica; Modernizacia zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom
- Stara Turd - Myjava; Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina. V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieenie stavieb a postupovat v stlade s § 32
zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon). Niektoré opatrenia zasahuju tiez do
chranenych vodohospodarskych oblasti, napr. Modernizacia zelezni¢nej trate Plchov - Povazska Tepld a Vysokorychlostna Zelezniéna trat Bratislava - Trnava - Trendin — Zilina do CHVO Strazovské vrchy
a Modernizacia Zelezni¢nej trate Pldchov - Luky pod Makytou - Statna hranica do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kiipelnych miestach a prirodnych mineralnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

-1/0

Polnohospodarska poda

Pody su ohrozené predovietkym v zmysle zadberu polnohospodarskeho pddneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jednd o vyznamny zasah do
uvedenych pléch, avsak zodpovedajlce parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade modernizacii Zelezni¢nych trati sa predpoklada zdsah do pddneho prostredia
v menSom rozsahu nez v pripade napriklad uplne novych liniovych dopravnych stavieb. So zdsahom do polnohospodarskej pédy sa pocita pri realizacii opatreni Modernizacia Zelezni¢nej trate PUchov
- Povazska Tepla; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia zZeleznicnej trate Trencin - Trencianska Turna a
-1/0 Vysokorychlostna zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina.

MozZnosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentadcia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pdd vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do uréitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych koridorov.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Gplne vylucéit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Podpora vyuZitia Zelezni¢nej dopravy

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubiia;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Trencdianska Turna - Banovce nad Bebravou; Zelezniénd zastavka Trencianske Biskupice; Obnovenie zelezni¢ného obltka Chynorany.

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdvneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vSetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZzitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvySenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality, bezpecnosti
v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s cieflom maximalneho vyuZitia potencialu tratového
useku - Zelezniénej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujtcich vo verejnej doprave; Informacné
a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Lesné pozemky

Podobne ako u pdod su v obecnej rovine realizaciou dopravnych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno
zébery tychto pod minimalizovat. Priamy zdsah do lesnych pozemkov sa tyka z vyssie uvedenych opatreni len modernizacii Zelezni¢nych trati: Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Povazska Tepl3;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubfia; Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vdhom
-1/0 - Stara Turd — Myjava a Modernizacia Zeleznicnej trate Trencianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat zanedbatelny vplyv, u zmienenych zdmerov potencidlne mierne negativny priamy
vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredia

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loziskovych Gzemi, starych banskych diel,
poddolovanych Uzemi, Gzemi zosuvu a svahovych deformacii.

U casti relevantnych opatreni Specifického ciela modernizécia Zelezni¢nej infrastruktury (elektrifikacia, zvySenie cestovnej rychlosti) bol z dévodu nekonfliktnosti trasy/lokalizacie s vyssie uvedenymi
charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy priamy vplyv.

V nasledujucich pripadoch moZno viak identifikovat priamy potencialne mierne negativny priamy vplyv na horninové prostredie a zasah konkrétneho opatrenia do horninového prostredia bude nutné
preverit : opatrenie Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Jel$ovce (na Uzemi Trendianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa sa nachadza na Gzemi CHLU Novéaky a DP Novéky I.; opatrenie
Vlysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina sa nachadza na tizemi CHLU Belusa 1., CHLU Dubnica nad Vahom, DP Belu$a I., DP Dubnica nad Vdhom, LNN Beckov (Gsek TT-TN),
LNN Bole$ov - Objekt 2 (Usek TN-ZA), LNN Dubnica n/Vahom - Pazite (Gsek TN-ZA), LNN Dulov | (Gsek TN-ZA), LNN Kocovce - vychod (tsek TT-TN), LNN Lednické Rovne - Sigot (Usek TN-ZA), LNN Opatova
-1/0 (Usek TN-ZA), LNN Opatovce (Usek TT-TN), LNN Prejta (Gsek TN-ZA), LNN Zamarovce (Usek TN-ZA), LNN Za Vahom (Usek TN-ZA).

Niektoré opatrenia rovnako prechadzaju v tesnej blizkosti Uzemia aktivnych svahovych deformacii (Modernizdacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - statna hranica a Vysokorychlostna
7elezni¢na traf Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina), dalej rovnako Gzemim potencidlnych a stabilizovanych svahovych deformécii (Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria;
Modernizécia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - Statna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava
- Trnava - Trenéin — Zilina; Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - Povazska Tepld). Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia tzemia s vyskytom potencialnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné
posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom.

Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chrdnenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov a minimalne doc¢asné narusenie migracie niektorych zivocichov v priebehu vystavby.

Vadsina navrhnutych opatreni bude liniového typu ako je modernizacie Zelezni¢nych trati vratane zastavok a nastupist, kde st ohrozenou skupinou Zivocichov vo faze realizacie predovsetkym druhy s
mensim teritériom pohybujice sa po zemi (napr. obojZivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urditej miery minimalizovat vhodnymi technickymi
-1/0 opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu v kazdom jednotlivom pripade navrhnuté v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Pre fazu prevadzky je prislusné modernizované Zelezniéné koridory nutné vybavit dostato¢ne dimenzovanymi priechodmi v mieste krizenia migraénych tras tak, aby zostal zachovany migraény potencial
krizenych biokoridorov.

Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni, resp. modernizécie Zelezniénych trati je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry
Strategicky ciel’ Podpora prepojenia obci a miest v kraji
Specificky ciel Podpora vyuZitia Zelezni¢nej dopravy

Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubiia;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Trencdianska Turna - Banovce nad Bebravou; Zelezniénd zastavka Trencianske Biskupice; Obnovenie zelezni¢ného obltka Chynorany.

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdvneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
Relevantné opatrenia vSetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZzitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvySenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality, bezpecnosti
v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s cieflom maximalneho vyuZitia potencialu tratového
useku - Zelezniénej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujtcich vo verejnej doprave; Informacné
a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

V doésledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza obecne k priamemu estetickému ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,,fragmentacia krajiny”. Stavbami
liniového charakteru je najviac znizovana priepustnost krajiny pre Zivocichy (i pre ¢loveka), dochadza k neZiaducej fragmentacii Gzemia a ¢astokrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na
krajinu mbZe mat i vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu modernizacie Zelezni¢nych trati nebude dopad v podobe fragmentacie krajiny tak vyznamny ako napr. pri vystavbe novych liniovych prvkov
dopravnej infrastruktiry vo volnej krajine. Vy$sie uvedené negativne dopady mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym riesenim stavieb a ich sprievodnymi
opatreniami,

Celkovo je tak mozny priamy vplyv relevantnych opatreni na krajinu a krajinny raz povazovat za potencidlne mierne negativny az nulovy.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentiécie jednotlivych stavieb.

Krajina -1/0

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Vadsina navrhnutych opatreni ma liniovy charakter; priamy potencialne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného postdenia vo faze projektu mozno vzhladom k trasovaniu Zelezni¢nych trati
ocakavat u opatrenia: Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura — Myjava, ktoré je v strete s CHKO Biele Karpaty (trasa vedend po hranici CHKO), s CHKO Malé Karpaty a s
UEV Cachtické Karpaty (trasa vedend po hranici); Viysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina vedie Gzemim PR Beckovské Skalice, UEV Beckovské Skalice, UEV Vah pri
Zamarovciach av tesnej blizkosti CHVU Dubnické $trkovisko. Vysokorychlostna Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina dalej mdZe predstavovat potencidlne dotknutie migracnej
priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreber a EVL Beskydy. Modernizacia Zelezniénej trate Pichov - PovaZzska Tepld dalej moze znamenat
potencialne dotknutie migra¢nej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreber a EVL Beskydy. Pri Optimalizacii zelezni¢nej trate Prievidza — Jel$ovce
-1/0 mozno predpokladat potencidlne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Vtacnik a UEV Rokos.

Vsetky zamery realizované na chranenych tzemiach ¢i v ich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat v stlade so schvélenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

Pripadny stret vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stilade so zakonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni
neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riedit vyber vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, hladat
vhodné technické riesenie stavieb a realizovat sprievodné opatrenia.

Koneént mieru konkrétnych vplyvov na chranené tzemia, prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rémci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych
zdmerov.

Chranené uUzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méZe mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia véd/p6d vystavba vsetkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o priame
negativne vplyvy spdsobeny zdberom pody a vytaZzenim daného mnoZstva zeminy. V pripade modernizacii sicasnych Zelezni¢nych trati budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu
je asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozno v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné
nakladat v sulade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej ocakavat vznik odpadov z udrzby a oprav Zelezniénych trati, s
ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Podla Registra environmentalnych zatai Informac¢ného portalu rezortu MZP SR dochaddza u nasledujticeho opatrenia ku stretu s envirozatazou; redlnu mieru vzajomného ovplyvnenia bude nutné
preverit: na trase opatrenia Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina sa nachadza sklddka odpadov Dubnica nad Vahom - Lustek, pravdepodobna environmentalna zataz
Bordice - neriadend skladka TKO - strkové jamy, pravdepodobnd environmentélna zataz Dulov - skladka TKO - $trkové jamy.

Odpady/environmentalne zataze -1/0
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Podpora vyuZitia Zelezni¢nej dopravy

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zeleznicnej trate Trencin -
Trendianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubiia;
Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin
- Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Trencdianska Turna - Banovce nad Bebravou; Zelezniénd zastavka Trencianske Biskupice; Obnovenie zelezni¢ného obltka Chynorany.

Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v rdmci samosprdvneho kraja, ktorého hlavnym zamerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vSetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZzitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvySenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality, bezpecnosti
v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujlcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s cieflom maximalneho vyuZitia potencialu tratového
useku - Zelezniénej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujtcich vo verejnej doprave; Informacné
a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezervdacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zony ci
rezervacie.

-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti bol definovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na definované charakteristiky.

Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentdacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Integracia Zeleznicnej a autobusovej dopravy — optimalizacia vedenia liniek a tras

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdvneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Zakladna podmienka naplnenia Specifického ciela integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy je kvalitnd cestna a Zelezni¢na siet, t.j. siet v podobe relevantnych opatreni vyhodnotenych v ramci
oblasti zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktord v sicasnosti chyba, popisanych vyssie v kapitole IV. tejto spravy.

Zaistenie Specifického ciela v zmysle optimalizdcie vedenia liniek a tras je skor opatrenim systémovym, , t.j. zahriiuje v ramci PUM tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia, u ktorych sa
nepredpoklada vyznamnejsi vplyv. Tieto opatrenia nie st v rdmci PUM TSK v tejto faze lokalizované.
V obecnej rovine modze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuzivania prostriedkov verejnej dopravy (autobusovej a Zelezniénej), a tym ku zniZeniu podielu

Ovzdusie a klima 0/+1 znedistujucich ldtok emitovanych verejnou dopravou a k celkovému zniZzeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
miest/obci.

Lokalne méZe vsak dojst ku zvySeniu koncentracii latok emitovanych autobusovou dopravou. Na druhej strane déjde v mnoho pripadoch k presunu tranzitnej dopravy z intravildnu do extravilanu miest
a obci, Co prispeje k zlepseniu kvality ovzdusia v centralnych a najviac obyvanych castiach miest a obci. Presun tranzitnej dopravy mimo centra miest a obci prispeje i k zlepseniu klimatickych podmienok
v intravildnoch miest a vacsich obci.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v Skale nulovy az mierne pozitivny.

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZzovania hlukovej zataze v d6sledku uplatnenia $pecifického ciela zvySenie integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni

Hluk a vibracie 0/+1 mozno suhrnne olakavat vdaka optimalnej kombinacii oboch druhov verejnej dopravy a vdaka moznému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.
Realizacia vy$sie uvedenych relevantnych opatreni (predovsetkym na poli Zelezni¢nej dopravy ), méZze mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv i na prenos vibracii do chranenej zastavby
miest a obci. MdzZe sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Specificky ciel zvy3enie integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy v zmysle optimalizicie vedenia liniek a trds moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Moiné zvy$enie podielu
vyuZzivania verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacii a integracii) na Ukor individuadlnej automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepsenia kvality
. . . ovzdusia a zniZeniu hlukovej zataZe generované automobilovou dopravou. Rovnako vdaka zvySeniu bezpecnosti budovanej infrastruktiry v podobe rekonstrukcii a modernizacii dopravnych stavieb

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 - - e . ) v . . L
bude mat uz zo svojej podstaty pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, napr. v zmysle znizenia moznej nehodovosti behom verejnej dopravy.

Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie) nemozno vsak vylucit lokdlne zhorsenie podmienok pre uréité skupiny obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencialne mierne pozitivny. MdZe sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vaésieho rozsahu.

Voda 0 Vyssie navrhnuté relevantné opatrenia maju charakter systémovych opatreni, t.j. zahriiuju v ramci PUM tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia, u ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi
vplyv. Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu stanoveného Specifického ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a tras irelevantné.
Vplyv bol u tychto opatreni vyhodnoteny ako nulovy.

Polnohospodarska poda 0 P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho podneho fondu. U vyssSie uvedenych relevantnych opatreni je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického
ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a tras povaZovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Lesné pozemky 0 Podobne ako u p6d su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené ilesné pozemky. U vyssie uvedenych opatreni je mozné hodnotenie vplyvu z pohfadu stanoveného
$pecifického ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a tras povaZovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Gzemi, starych banskych diel,
. , . poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformacii.

Horninové prostredia 0 v , Sy e o . . . . . . b v e 1 . N o L
U vsetkych relevantnych opatreni Specifického ciela bol identifikovany nulovy vplyv; hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a tras je
irelevantné.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 U vyssie uveldenVch relel:vantnych opatreni je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a trds povazovat za irelevantné; vplyv bol
vyhodnoteny ako nulovy.

Krajina 0 U vyssie uvedenych relevantnych opatreni je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného 3pecifického ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a trds povaZovat za irelevantné; vplyv bol
vyhodnoteny ako nulovy.

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci sistavy NATURA 2000 a chranenymi

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 stromami.

chranené stromy/USES, VKP U vyssie uvedenych opatreni je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a tras povazovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako
nulovy.

Odpady/environmentalne zataze 0 Hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a tras je mozné povazovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Kultdrne a historické 0 Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

pamiatky/archeoldgie

Hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle optimalizacie vedenia liniek a tras je mozné povaZovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Podpora prepojenia obci a miest v kraji

Specificky ciel

Integracia Zeleznicnej a autobusovej dopravy — optimalizacia vedenia liniek a tras

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdvneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnutorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta |I.
triedy prepajajlca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Tren¢ina; Prelozka cesty €. 1/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v iseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; PreloZka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty I1/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice. Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepla; Optimalizacia Zeleznic¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Gzemi Trencianskeho samospravneho
kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zeleznicnej trate Prievidza - Nitrianske Pravno;
Modernizacia zZelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Hornd Stubria; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Turd -
Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencéianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Rekonstrukcia ciest II. a llI. tried: Rekonstrukcia cesty €. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty €. 11/512 Horné Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty €. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty &. 111/21922 hr. CR - Cerveny Kameri (6,400 km), Rekonstrukcia cesty ¢&. 111/21223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regiénu horna Nitra: rekonstrukcia cesty €. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizdanskom, modernizacia cesty 1/64
Partizanske — Oslany, modernizécia cesty I/9 Chocholnd - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I11/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalsich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest
I1l. triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty I1l/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy, Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zadmerom
je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuZitia koridoru (20r)
Bratislava — Puchov, Rekonstrukcia regionalnych tratovych dsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizécia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti
a kvality, bezpec¢nosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujtcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s ciefom maximalneho
vyuZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Zakladna podmienka naplnenia $pecifického ciela zvySovanie bezpecnosti infrastruktury véetkych druhov dopravy je kvalitnd a moderna cestna a Zelezni¢na siet, t.j. siet v podobe relevantnych opatreni
vyhodnotenych v tejto kapitole IV. v ramci prvej oblasti zmeny Dopravna infrastruktira, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sucasnosti chyba.

Znizenie po¢tu dopravnych nehéd a zvysenie bezpecnosti budovanej infrastruktiry v podobe vys$sie uvedenych relevantnych opatreni spdsobi presun emisnej zataze predovsetkym do Uzemia novo
navrhovanych cestnych stavieb. Lokalne teda méze dojst ku zvySeniu koncentracii latok emitovanych automobilovou dopravou. Zaroven déjde k navyseniu podielu verejnej dopravy s alternativhym
pohonom, najma v podobe Zelezni¢nych trati. Na druhej strane vsak dojde v mnoho pripadoch k presunu tranzitnej dopravy z intravildnu do extravilanu miest a obci, ¢o prispeje ku zlepSeniu kvality
-1/+1 ovzdusia v centralnych a najviac obyvanych castiach miest a obci. Presun tranzitnej dopravy mimo centra miest a obci prispeje i ku zlepsSeniu klimatickych podmienok v intravildanoch miest a vacsich
obci.

Nie je rovnako vylicené, Ze lokalne dbjde v dbsledku realizacie niektorych relevantnych opatreni ku zvy$eniu emisnej zétaze.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny. Méze sa jednat o priame i nepriame vplyvy.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej infrastruktiry zo zdsobnika projektov PUM TSK na kvalitu ovzdusia a klimy je uvedené v kap. IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.2 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Hluk a vibracie

Pozitivne vplyvy zvySovania bezpeénosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy v podobe jednotlivych vy$sie uvedenych relevantnych opatreni v oblasti znizovania hlukovej zataze mozno sthrnne
ocakavat v dosledku vyuZitia kvalitnejSich povrchov vozoviek v ramci rekonstrukcii, dalej v désledku zaistenia plynulejsej dopravy, vyuZitia dopravnych telematickych systémov a tiez v désledku znizenia
intenzit dopravy (a tym hlukovej zataze) v obytnych ¢astiach miest a obci.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni a teda presun tranzitnej dopravy do extravildnu obci, m6Ze mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv i na prenos vibracii do chranenej
zastavby v intravilanoch obci spésobeny tazkou nakladnou dopravou.

Nie je rovnako vylicené, Ze lokalne dbjde v désledku realizacie niektorych relevantnych opatreni ku zvy$eniu hlukovej zataze.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny. Méze sa jednat o priame i nepriame vplyvy.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na hlukovu situdciu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujdcich stupriov projektovej dokumenticie.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM TSK na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.1 Navrhovej ¢asti PUM
TSK.

-1/+1

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel zvy$ovanie bezpeénosti infrastruktury vietkych druhov dopravy v podobe rekonstrukcii a modernizécii vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat u? zo svojej podstaty pozitivny
vplyv na zdravie obyvatelov, napr. v zmysle znizenia nehodovosti behom cestnej prevadzky. Vzniknd nové bezpecné trasy mimo zastavanych tzemi.

-1/+2 Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikdlnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie) méze lokélne dojst k zhorseniu podmienok pre uréité skupiny obyvatelov.

Mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory mdze byt priamy i nepriamy.

Podrobné posudenie vplyvov jednotlivych zdmerov na verejné zdravie obyvatelov je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnutorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta |I.
triedy prepajajlca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Tren¢ina; Prelozka cesty €. 1/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v iseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; PreloZka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty I1/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice. Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepla; Optimalizacia Zeleznic¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Gzemi Trencianskeho samospravneho
kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zeleznicnej trate Prievidza - Nitrianske Pravno;
Modernizacia zZelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Hornd Stubria; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Turd -
Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencéianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Rekonstrukcia ciest II. a llI. tried: Rekonstrukcia cesty €. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty €. 11/512 Horné Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty €. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty &. 111/21922 hr. CR - Cerveny Kameri (6,400 km), Rekonstrukcia cesty ¢&. 111/21223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regiénu horna Nitra: rekonstrukcia cesty €. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizdanskom, modernizacia cesty 1/64
Partizanske — Oslany, modernizécia cesty I/9 Chocholnd - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I11/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalsich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest
I1l. triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty I1l/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy, Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zadmerom
je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuZitia koridoru (20r)
Bratislava — Puchov, Rekonstrukcia regionalnych tratovych dsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizécia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti
a kvality, bezpec¢nosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujtcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s ciefom maximalneho
vyuZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacésieho rozsahu, ¢o je i pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni, naj¢astejsie v podobe
preloziek, rekonstrukcii a modernizacii ciest.

Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni méze déjde obecne ku zvySeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. U kapacitnych komunikacii
je vzdy snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne
eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca z kapacitnych komunikacii je vac¢sinou zvedena do retenénych/sedimentacnych nadrizi.

Modernizacie (elektrifikacie) Zelezniénych trati mézu mat dalej nepriamy pozitivny vplyv na zniZenie vyuZitia individudlnej automobilovej dopravy produkujice znecistujuce latky.

V pripade velkej ¢asti vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe preloZiek, rekonstrukcii a modernizacii ciest a Zelezni¢nych trati planovanych v ramci realizacie PUM TSK je moZné ocakavat
mozné mierne rizikd pre vodny rezim; stavby velmi ¢asto prekracuji vodné toky alebo vedu v ich bezprostrednej blizkosti a ich vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v
ramci nadvazujucich stuprfiov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na stavby Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v iseku Nitrianske Pravno - hranica kraja; Cesta Ill. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec
pod Vtacnikom - Lehota pod Vtacnikom - Cigel; Prelozka cesty €. I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v Gseku Skalka - Nem3ova - Kameniéany; Prelozka cesty €. 11/507 v
Useku Slavnica - Pruské — Horovce, Modernizacia Zelezni¢nej trate Trenéin - Trencianska Turnd; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubfia; Modernizécia Zelezni¢nej trate
Puchov - Luky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina, ktoré
zasahuju do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a ich technické rieSenie je tak nutné optimalizovat a postupovat v stlade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej
narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zdkon).

Dalej stavby Prelozka cesty I/64 v Gseku Nitrianske Pravno - hranica kraja, Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - Povazska Tepla a Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin —
Zilina zasahuju do Gzemia CHVO StraZovské vrchy a Modernizécia zelezni¢nej trate Plchov - Luky pod Makytou - $tdtna hranica do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela zvySovanie bezpecnosti infrastruktiry vsetkych druhov dopravy a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat potencidlne mierne
negativny az zanedbatelny vplyv na vody, ktory bude skor priamy.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnutorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta |I.
triedy prepajajlca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Tren¢ina; Prelozka cesty €. 1/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v iseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; PreloZka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty I1/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice. Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepla; Optimalizacia Zeleznic¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Gzemi Trencianskeho samospravneho
kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zeleznicnej trate Prievidza - Nitrianske Pravno;
Modernizacia zZelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Hornd Stubria; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Turd -
Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencéianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Rekonstrukcia ciest II. a llI. tried: Rekonstrukcia cesty €. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty €. 11/512 Horné Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty €. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty &. 111/21922 hr. CR - Cerveny Kameri (6,400 km), Rekonstrukcia cesty ¢&. 111/21223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regiénu horna Nitra: rekonstrukcia cesty €. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizdanskom, modernizacia cesty 1/64
Partizanske — Oslany, modernizécia cesty I/9 Chocholnd - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I11/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalsich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest
I1l. triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty I1l/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy, Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zadmerom
je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuZitia koridoru (20r)
Bratislava — Puchov, Rekonstrukcia regionalnych tratovych dsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizécia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti
a kvality, bezpec¢nosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujtcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s ciefom maximalneho
vyuZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Polnohospodarska poda

Pody st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho podneho fondu realizaciou vietkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah do uvedenych
ploch, avsak zodpovedajlce parametrom, charakteru i vyznamnosti liniovych stavieb. V pripade rekonstrukcii a modernizacii ciest sa predpoklada zadsah do podneho prostredia v mensom rozsahu nez
v pripade preloziek ciest, novych dopravnych prepojeni, novych obchvatov alebo Uplne novych liniovych dopravnych stavieb.

-1/0 MozZnosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. MozZno vsak do urcitej miery minimalizovat zaber p6d vyssej kvality podla triedy ochrany vhodnym trasovanim dopravnych ciest.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie p6dneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby), ktoré nemozno uUplne vylidit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym ciefom identifikovat potencialne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv. Uvedené opatrenia budd mat skor priamy vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u p6éd st v obecnej rovine realizaciou dopravnych liniovych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery
tychto p6d minimalizovat.

Z konkrétnych vy$iie uvedenych relevantnych opatreni sa nezaobide bez zdsahu do lesnych pozemkov vystavba Prelozky cesty I/64 v Gseku Novaky - hranica kraja v celej dizke, Prelozky cesty 1/64 v
Useku Prievidza - Nitrianske Pravno, Prelozky cesty I/64 v Useku Nitrianske Pravno - hranica kraja, Cesty Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom — Cigel, Nova
-1/0 cesta Il. triedy prepadjajuca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina, Prelozky cesty €. 11/507 v Useku Skalka - Nem3Sova — Kameniéany, Prelozky cesty 1I/574 pri obci Temes$, Modernizécia
7elezni¢nej trate Plchov - Povazska Tepla; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria; Modernizécia Zelezniénej trate Plichov - Luky pod Makytou - §tatna hranica; Modernizacia
Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura — Myjava a Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Mieru zdsahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v rdmci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentiécie jednotlivych relevantnych opatreni. Mozno tak identifikovat potencialne
mierne negativny az zanedbatelny vplyv. Uvedené relevantné opatrenia budi mat priamy vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnutorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta |I.
triedy prepajajlca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Tren¢ina; Prelozka cesty €. 1/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v iseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; PreloZka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty I1/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice. Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepla; Optimalizacia Zeleznic¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Gzemi Trencianskeho samospravneho
kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zeleznicnej trate Prievidza - Nitrianske Pravno;
Modernizacia zZelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Hornd Stubria; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Turd -
Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencéianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Rekonstrukcia ciest II. a llI. tried: Rekonstrukcia cesty €. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty €. 11/512 Horné Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty €. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty &. 111/21922 hr. CR - Cerveny Kameri (6,400 km), Rekonstrukcia cesty ¢&. 111/21223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regiénu horna Nitra: rekonstrukcia cesty €. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizdanskom, modernizacia cesty 1/64
Partizanske — Oslany, modernizécia cesty I/9 Chocholnd - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I11/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalsich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest
I1l. triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty I1l/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy, Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zadmerom
je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuZitia koridoru (20r)
Bratislava — Puchov, Rekonstrukcia regionalnych tratovych dsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizécia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti
a kvality, bezpec¢nosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujtcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s ciefom maximalneho
vyuZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Horninové prostredie

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.

V rdmci nasledujuicich opatreni ddjde k priemetu s izemim svahovych deformacii: Prelozka cesty 1/64 v iseku Nitrianske Pravno - hranica kraja (SD potencialna), Cesta llI. triedy Cereriany - Bystri¢any
- Kamenec pod Vtacnikom - Lehota pod Vtacnikom — Cigel (SD potenciélna i stabilizovana), Nova cesta Il. triedy prepdjajuca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina (SD stabilizovand) a Nové
cesty Ill. triedy v okoli Trenéina (SD potencidlna). Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Uzemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit
inzinierskogeologickym prieskumom.

V nasledujucich pripadoch moZno vsak identifikovat potencidlne mierne negativny priamy vplyv na horninové prostredie a zdsah konkrétneho opatrenia do horninového prostredia bude nutné preverit:
-1/0 opatrenie Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Jel$ovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa sa nachadza na tGzemi CHLU Novéaky a DP Novaky l.; opatrenie
Vlysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina sa nachadza na tizemi CHLU Belusa 1., CHLU Dubnica nad Vahom, DP Belu$a I., DP Dubnica nad Vdhom, LNN Beckov (Gsek TT-TN),
LNN Bole$ov - Objekt 2 (Usek TN-ZA), LNN Dubnica n/Vahom - Pazite (Gsek TN-ZA), LNN Dulov | (Gsek TN-ZA), LNN Ko&ovce - vychod (tisek TT-TN), LNN Lednické Rovne - Sigot (Usek TN-ZA), LNN Opatova
(Usek TN-ZA), LNN Opatovce (Usek TT-TN), LNN Prejta (Usek TN-ZA), LNN Zamarovce (Gsek TN-ZA), LNN Za Vahom (Gsek TN-ZA).

Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, mézZe vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje zasah do pritomnej vegetdcie v mieste stavby, pre pritomné zivocisSne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu na Urovni jedincov a
minimalne dodasné naru$enie migrdacie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim teritériom pohybujuice sa po
zemi (napr. obojzZivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do uréitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budu
navrhnuté v stlade so zdkonom ¢&. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Pre fazu prevadzky je nutné prislusné relevantné opatrenia v podobe rekonstrukcii mostov vybavit dostato¢ne dimenzovanymi priechodmi v mieste kriZzenia migracnych tras tak, aby zostal zachovany
migraény potencial krizenych biokoridorov. Ochranu velkych cicavcov pred stretmi s vozidlami na kapacitnych komunikaciach je mozné ochranit realizaciou oploteni.

Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fléru a biologickl rozmanitost je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie. V stvislosti
s rieSenym Specifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickli rozmanitost.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnutorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta |I.
triedy prepajajlca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Tren¢ina; Prelozka cesty €. 1/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v iseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; PreloZka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty I1/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice. Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepla; Optimalizacia Zeleznic¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Gzemi Trencianskeho samospravneho
kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zeleznicnej trate Prievidza - Nitrianske Pravno;
Modernizacia zZelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Hornd Stubria; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Turd -
Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencéianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Rekonstrukcia ciest II. a llI. tried: Rekonstrukcia cesty €. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty €. 11/512 Horné Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty €. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty &. 111/21922 hr. CR - Cerveny Kameri (6,400 km), Rekonstrukcia cesty ¢&. 111/21223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regiénu horna Nitra: rekonstrukcia cesty €. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizdanskom, modernizacia cesty 1/64
Partizanske — Oslany, modernizécia cesty I/9 Chocholnd - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I11/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalsich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest
I1l. triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty I1l/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy, Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zadmerom
je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuZitia koridoru (20r)
Bratislava — Puchov, Rekonstrukcia regionalnych tratovych dsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizécia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti
a kvality, bezpec¢nosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujtcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s ciefom maximalneho
vyuZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Krajina

V dosledku realizacie dopravnych liniovych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny, zosiluje sa a prehlbuje predovsetkym fenomén tzv. ,fragmentacia krajiny“. Stavbami liniového
charakteru je najviac zniZovana priepustnost krajiny pre Zivoéichy (i pre €éloveka), dochadza k neZiaducej fragmentécii Gzemia a ¢astokrat k zasahom do prvkov USES. Potencialny vplyv na krajinu mbze
mat i vyskové usporiadanie jednotlivych stavieb, ktoré sa moze prejavit v celkovom vnimani potencidlne dotknutej krajiny.

Vyssie uvedené negativne dopady mozno do urditej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb, vhodnym technickym rieSenim stavieb
aich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia komunikacie a pod.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude nutné
zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zameru na krajinny raz.

Mozno tak identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na krajinu.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnutorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta |I.
triedy prepajajlca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Tren¢ina; Prelozka cesty €. 1/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v iseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; PreloZka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty I1/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice. Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepla; Optimalizacia Zeleznic¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Gzemi Trencianskeho samospravneho
kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zeleznicnej trate Prievidza - Nitrianske Pravno;
Modernizacia zZelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Hornd Stubria; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Turd -
Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencéianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Rekonstrukcia ciest II. a llI. tried: Rekonstrukcia cesty €. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty €. 11/512 Horné Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty €. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty &. 111/21922 hr. CR - Cerveny Kameri (6,400 km), Rekonstrukcia cesty ¢&. 111/21223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regiénu horna Nitra: rekonstrukcia cesty €. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizdanskom, modernizacia cesty 1/64
Partizanske — Oslany, modernizécia cesty I/9 Chocholnd - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I11/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalsich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest
I1l. triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty I1l/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy, Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zadmerom
je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuZitia koridoru (20r)
Bratislava — Puchov, Rekonstrukcia regionalnych tratovych dsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizécia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti
a kvality, bezpec¢nosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujtcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s ciefom maximalneho
vyuZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela zvySovanie bezpecnosti infrastruktuiry vsetkych druhov dopravy a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi izemiami, lokalitami
chranenymiv ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi stromami. Potencidlne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného posudenia vo faze projektu mozno predpokladat v suvislosti s realizaciou
nasledujucich opatreni: Prelozka cesty 1/64 v Gseku Nitrianske Pravno - hranica kraja, ktoré prechadza CHVU Mal4 Fatra, Nova cesta Il. triedy prepajajtica cesty €. 11/507 a /61 severovychodne od
Trenéina pretinajuca UEV Vah pri Zamarovciach, Novy most v Trenéine v rdmci vnttorného dopravného okruhu leZi rovnako v tesnej blizkosti UEV Véah pri Zamarovciach, Prelozka cesty I1/500 pri hranici
kraja s TTSK le#i v CHKO Biele Karpaty a Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes$ leZi na Gzemi CHVU StraZovské vrchy a zaroveri mozno predpokladat ich potencidlne dotknutie migracnej priepustnosti pre
velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Roko$ a UEV Kriazi stdl. Modernizécia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Tura — Myjava, ktoré je v strete s CHKO Biele Karpaty (trasa
vedena po hranici CHKO), s CHKO Malé Karpaty a s UEV Cachtické Karpaty (trasa vedena po hranici); Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina vedie tzemim PR Beckovské
Skalice, UEV Beckovské Skalice, UEV Véh pri Zamarovciach a v tesnej blizkosti CHVU Dubnické $trkovisko. Prelozka cesty 1/64 v Gseku Novaky - hranica kraja v celej dizke mdze predstavovat potencidlne
dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Vtaénik a UEV Rokos. Viysokorychlostna Zelezniénd trat Bratislava - Trnava - Trendin - Zilina dalej moZe predstavovat potencidlne
dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy. Modernizacia zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepla dalej moze
-1/0 znamenat potencialne dotknutie migra¢nej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy. Pri Optimalizécii Zelezni¢nej trate Prievidza
— Jel$ovce mozno predpokladat potencialne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Vtaénik a UEV Rokos.

Vsetky zamery realizované na chranenych Gzemiach ¢iv ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v sulade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené tizemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami $pecifického ciela nebol identifikovany stret s riesenymi lokalitami, a preto mozno predpokladat zanedbatelny/nulovy vplyv.

V pripade stretov stavieb z relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zdkonom &. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni
neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizicie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch rieit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb,
vhodnym technickym rieSenim a ich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod.

Koneént mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.

Celkovo tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktury vsetkych druhov dopravy

Relevantné opatrenia

Prelozka cesty 1/61 v Trenéine; Prelozka cesty 1/64 v Gseku Novéky - hranica kraja v celej dizke; Prelozka cesty I/64 v Gseku Prievidza - Nitrianske Pravno; Prelozky cesty 1/64 v tseku Nitrianske Pravno - hranica kraja;
Novy most v Trencine v ramci vnutorného dopravného okruhu; Prelozka cesty 11/507 pri Zamarovciach; Cesta Ill. triedy Cerefiany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom - Cigel; Nova cesta |I.
triedy prepajajlca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina; Nové cesty lll. triedy v okoli Tren¢ina; Prelozka cesty €. 1/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom; Prelozka cesty €. 11/507 v iseku Skalka -
Nemsova - Kamenicany; PreloZka cesty €. 11/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce; Prelozka cesty I1/500 pri hranici kraja s TTSK; Prelozka cesty I1/507 pri Trencianskej Turnej; Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes;
PreloZky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice. Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - PovaZska Tepla; Optimalizacia Zeleznic¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Gzemi Trencianskeho samospravneho
kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zeleznicnej trate Prievidza - Nitrianske Pravno;
Modernizacia zZelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Hornd Stubria; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plichov - Liky pod Makytou - $tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Turd -
Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencéianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Rekonstrukcia ciest II. a llI. tried: Rekonstrukcia cesty €. 11/511 Velké Uherce - Skycov (km 0,000 - 13,757), Rekonstrukcia cesty €. 11/512 Horné Ves - hranica okr. Prievidza/Zarnovica (km 0,000 - 9,558), Rekonstrukcia
cesty ¢. 11/516 Trendianska Tepla - Dezerice (km 0,040 - 25,052), Rekonstrukcia cesty €. 11/517 Povazska Bystrica (most Orlové) - Domaniza (km 0,000 - 14,470), Rekonstrukcia cesty €. 11/579 Hradiste - Partizanske (km
0,000 - 7,155), Rekonstrukcia cesty €. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava (km 0,000 - 24,243), Zlepsenie dopravnej dostupnosti Myjavska a Horfidcka (km 4,768 - 9,200), Rekonstrukcia cesty €. 11/500 Vrbovce -
hr. CR a rekonstrukcia cesty €. 11/499 Brezova pod Bradlom - hr. CR (19,396 km), Rekonstrukcia cesty &. 111/21922 hr. CR - Cerveny Kameri (6,400 km), Rekonstrukcia cesty ¢&. 111/21223 hr. CR - Zemianske Podhradie (6,000
km), Rekonstrukcia cesty €. 11/592 Banovce nad Bebravou - Nadlice (km 0,000 - 12,248), Rekonstrukcia cesty €. 11/593 hranica krajov NR/TN - Partizanske (0,000 - 13,413).

Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v stvislosti s transformaciou uholného regiénu horna Nitra: rekonstrukcia cesty €. 111/1791, rekonstrukcia miestnych komunikacii v Partizdanskom, modernizacia cesty 1/64
Partizanske — Oslany, modernizécia cesty I/9 Chocholnd - Mnichova Lehota, rekonstrukcia cesty I11/1773 vratane mostného objektu, rekonstrukcia dalsich mostnych objektov, oprava miestnych komunikacii a ciest
I1l. triedy cez obec SebedraZie, rekonstrukcia cesty I1l/1775 a rekonstrukcia dalsich ciest Ill. triedy, Vytvorenie koncepcie rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zadmerom
je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktoré vytvori atraktivne a efektivne prepojenie vsetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenie a vyhodnotenie moznosti vyuZitia koridoru (20r)
Bratislava — Puchov, Rekonstrukcia regionalnych tratovych dsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizécia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti
a kvality, bezpec¢nosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpecovacieho zariadenia a priestorov pre cestujtcich, vratane vystavby / premiestnenia Zelezni¢nych zastavok s ciefom maximalneho
vyuZitia potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta; Oprava miestnych komunikacii; Rozvoj dopravnej telematiky

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spdsobené zaberom pody a vytazenim daného mnoZstva zeminy. Nekontaminovant zeminu je éasto mozné vyuzit pre spitné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej mozno
v priebehu realizacie relevantnych opatreni ofakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav komunikdacii, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zakonov.

pamiatky/archeoldgie

Odpady/environmentine zétaze -1/0 Podla Registra environmentalnych zataZi Informacného portélu rezortu MZP SR dochadza u nasledujiceho opatrenia ku stretu s envirozatazou; redlnu mieru vzajomného ovplyvnenia bude nutné
preverit: na trase opatrenia Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina sa nachadza sklddka odpadov Dubnica nad Vahom - Lustek, pravdepodobna environmentalna zataz
Bordice - neriadena skladka TKO - strkové jamy, pravdepodobnd environmentélna zataz Dulov - skladka TKO - $trkové jamy.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentacie.
V tejto chvili mozno identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
Kultdrne a historické 1/0 rezervacie.

V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentdacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Podpora osvetovych kampani zvy3ujucich bezpeénost vietkych téastnikov cestnej premavky so zameranim na najzranitelnejsiu ¢ast — deti a chodcov

Relevantné opatrenia

Osvetova kampan pre zvysSovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy, Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej prevadzky, Podpora dopravnej vychovy deti, Kampan na podporu jednotlivych akcii,
Propagacia udrzatelnej mestskej mobility, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssSie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava a
Ovzdusie a klima +1 pod.) a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej dopravy na siéasnych komunikaciach. Vzhladom k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mozu mat skoér nepriamy vplyv na
kvalitu ovzdusia a klimy, bol tak identifikovany potencialne mierne pozitivny vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava a
Hluk a vibracie +1 pod.) a k naslednému poklesu vyuZzitia individualnej automobilovej dopravy na siéasnych komunikaciach. Vzhladom k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mozu mat skér nepriamy vplyv na
hlukov situaciu a vibracie, bol tak identifikovany potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava a
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 pod.) a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej dopravy na stic¢asnych komunikaciach. Méze tak déjst k zniZzeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znedisteniu ovzdusia. Vzhladom
k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mdzu mat skér nepriamy vplyv na verejné zdravie obyvatelov, bol tak identifikovany potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Voda 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada vplyv na vodny rezim. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospoddrska p6da 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela stvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber polhohospodarskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber lesnych pozemkov. MozZno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. , . Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do horninového prostredia.
Horninové prostredia 0 . . . , . , . . .
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Z hI’Vadis'ka fléry sa predpokladé lzalnedbat?l’m’//nulovy vplyv, kedZe uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM TSK a nepredstavuju zdsah do prirodného prostredia.
Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, u ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. MoZno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv..
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Uzemi chranenych podla zakona ¢.
chranené stromy/USES, VKP 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.
Odpady/environmentalne zataze 0 Prevuplatne'nie tghto §p’ecifického c,iell’a su nayrhnuté tzv. makké opatlrenia PQM ,TSI,<', pvri ktorych sa nepredpoklada vznik novych spevnenych pléch a pod.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.
Kultdrne a historické 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. méakké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zédsah do Gzemi s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MoZno

pamiatky/archeoldgie

tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Budovanie oddelenych tras pre cyklistickii dopravu

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira izemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZ po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Stéa v Trencianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: tGsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; sek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belusa — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Dobudovanie suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpecnych spojeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej dopravy
vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpecnej siete cyklotras, a tym ku zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v

Ovzdusie a klima 0/+1 intravildnoch miest/obci.

Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v désledku dobudovaniu suvislej siete cyklotras, rychlych, priamych a bezpeénych spojeni v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni moze
Hluk a vibracie 0/+1 prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej a peSej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o méze viest ku zniZeniu hlukovej zataze a vibracii v dotknutych mestach a

obciach.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat uz zo svojej podstaty priamy potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Zvy$enie vyuZitia pesej a
+1/+2 cyklistickej dopravy na Ukor individudlnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierny az vyznamne pozitivny. Bude sa jednat skoér o nepriamy vplyv.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, ¢o je i pripad vyssSie uvedenych relevantnych opatreni, siete cyklotras.
Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde obecne ku zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. Vidy je snaha, aby bol rezim
zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych véd do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znaéne eliminované.

V pripade cyklotras planovanych v ramci realizacie PUM TSK je moZzné oCakdvat mozné mierne rizika pre vodny reZim u realizacie takmer vsetkych vyssie uvedenych opatreni; tieto stavby prekraduji
vodné toky alebo vedu v ich tesnej blizkosti pozdiz. MoZny vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rie$enim cyklotras v ramci nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na mozny zasah cyklotras do Uzemia ochrannych pasiem vodnych zdrojov, kde technické riesenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a postupovat
v sulade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Jednd sa konkrétne napr. o
opatrenie ¢ast 2: Usek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 5: Gsek Ladce - Pichov, DUR 2/2017; Na bicykli po stopéch histérie — cyklotrasa v iseku Nemsova — Trenéin“, (DSP/DRS
1/2017) v dizke 12 km; Horné Stnie - hranica SR/CR; Usek: Prievidza — Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — &t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bogaca — st. hranica SR/CR;
Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Beluga — Plchov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - t.
hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela; Zlep3enie
cyklistickej infrastruktdry na Hornej Nitre a Dokonéené tri zasadné priestorové stcasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastrukttry SR a CR.

Niektoré opatrenia zasahuju rovnako do chranenych vodohospodarskych oblasti — napr. llava — Valaska Beld — Novaky do CHVO Strazovské vrchy; Belusa — Puchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica
SR/CR a Luky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR do CHVO Beskydy a Javorniky. Rovnako opatrenie Dokonéené tri zasadné priestorové sucasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie
cyklistickej infrastruktury SR a CR zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

-1/0

Polnohospodarska poda

Pody st ohrozené predovietkym v zmysle zdberu polnohospodarskeho podneho fondu realizaciou vietkych vys$sie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o zasah do uvedenych ploch, aviak
zodpovedajuce parametrom, charakteru i vyznamnosti stavieb. V pripade vystavby cyklomagistral a ich napojeni sa predpoklada zasah do pédneho prostredia vo vyznamne mensom rozsahu nez
napriklad v pripade vystavby novych dopravnych stavieb liniového charakteru, novych obchvatov alebo Zelezni¢nych koridorov.

-1/0 MozZnosti minimalizécie zdberu pdd prostrednictvom technickych rieseni cyklomagistral si pomerne obmedzené, preto vyznamnu Ulohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia
projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych ciest.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Budovanie oddelenych tras pre cyklistickii dopravu

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira izemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZ po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Stéa v Trencianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: tGsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; sek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belusa — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Lesné pozemky

Podobne ako u p6d su v obecnej rovine realizaciou novych cyklotras ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno zabery tychto pod
-1/0 minimalizovat.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ocakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredia

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.

U Casti relevantnych opatreni je moZno z dévodu neidentifikovaného stretu trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia urcit nulovy vplyv.

MozZny negativny vplyv je nutné preverit u cyklotras: dsek Partizanske - Zemianske Kostolany (CHLU Malé Kritefiany, DP Malé Krteriany, DP Malé Kriteriany I., OVL Malé Kriteriany); isek Hranica NSK
— Partizanske (LNN Chynorany Il $trkopiesky); Usek Prievidza — Handlova (LNN Brusno); Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR (DP Luky pod Makytou, netazené loziskd - stavebny kameri);
Zlepsenie cyklistickej infrastruktdry na Hornej Nitre (LNN Chynorany II, LNN Brusno, CHLU Malé Kriteriany, DP Malé Kritefiany, DP Malé Kriteriany I., OVL Malé Kritefiany).

Cely rad navrhnutych opatreni dalej prechadza izemiami svahovych deformacii, pricom aktivne svahové deformacie sa tykaju napr. cyklotras Usek Zemianske Kostolany — Prievidza; ¢ast 5: Usek Ladce
- Plchov, DUR 2/2017; Usek: Prievidza — Handlova; Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Zlepgenie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre a Dokonéené tri zasadné priestorové sucasti -
oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infradtrukttry SR a CR. Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Gizemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné
posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom. Stavby vymedzené cez Uzemia aktivnych svahovych deformacii bude nutné na Urovni projektov trasovat pokial moZzno mimo tieto Uzemia.
Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

-1/0

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe vystavby cyklotras predstavuje zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko
zasahu na Urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim
-1/0 teritériom pohybujlice sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v
priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.

Krajina

V suvislosti s uvedenymi opatreniami sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie krajiny.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na krajinu.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Budovanie oddelenych tras pre cyklistickii dopravu

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira izemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) aZ po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Stéa v Trencianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: tGsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; sek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belusa — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci sustavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Potencidlne mierne negativny vplyv ¢&i nutnost primeraného postdenia mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujicich opatreni: cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany sa
okrajovo dotyka PR Velky vrch; cyklotrasa ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v tseku Nemgovd — Trenéin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km sa nachidza v bezprostrednej blizkosti PR
Zamarovské jamy; cyklotrasa Horné Senie - hranica SR/CR vedie cez Gizemie CHKO Biele Karpaty a UEV Vlara; cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR sa dotyka CHKO Malé
Karpaty, CHKO Biele Karpaty a UEV Pavtkov jarok; cyklotrasa Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — st. hranica SR/CR vedie cez CHKO Biele Karpaty a dotyka sa UEV Holubyho kopanice; cyklotrasa
llava — Valaska Beld — Novaky vedie cez PR Pod Homélkou, PR Prielom Nitrice, UEV Baské, CHVU Strazovské vrchy a dotyka sa UEV StraZovské vrchy; cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica
SR/CR vedie cez CHKO Kysuce a okrajovo tiez cez UEV Certov; Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela vedie cez PP Nitrica; cyklotrasa na Hornej Nitre
-1/0 vedie cez PR Velky vrch; cyklotrasa Dokonéené tri zasadné priestorové stcasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infradtruktiry SR a CR vedie cez CHKO Biele Karpaty, CHKO
Malé Karpaty (okrajovo), CHKO Kysuce, PR Velky vrch, PR Zamarovské jamy, UEV Vldra, UEV Certov (okrajovo) a rovnako v bezprostrednej blizkosti UEV Pavikov jarok a UEV Holubyho kopanice.
Vsetky zdmery realizované na chranenych uzemiach &i v ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené tGzemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany stret s rieSenymi lokalitami.

V pripade stretov cyklotras z vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zakonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spésobené zaberom pddy a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade vystavby cyklotras budd vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu bude mozné vyuzit k terénnym
Upravam. Dalej mozno v priebehu realizicie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav cyklotras, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentélnych zataZi Informacného portalu rezortu MZP SR boli identifikované v ramci realizacie nasledujicich opatreni mozné Gzemné strety s niektorou envirozatazou, ktoré
bude nutné preverit : cyklotrasa Usek: Partizénske - Zemianske Kostolany a cyklotrasa na Hornej Nitre su v styku s pravdepodobnou environmentdalnou zatazou Bystri¢any - ENO - doc¢asné odkalisko;
cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — ét. hranica SR/CR je okrajovo v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou SAD Trendin - prevadzka Myjava; cyklotrasa Trenéin — Banovce nad
Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Trenéin - Letecké opravovne, Banovce nad Bebravou - €S PHM Slovnaft a v blizkosti
Zabokreky nad Nitrou - €S PHM Slovnaft; cyklotrasa Ilava — Valaska Beld — Novaky je v strete s pravdepodobnou environmentélnou zatazou llava - €S PHM llava a Valaska Bela - €S PHM Slovnaft;
cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Lazy pod Makytou - sklddka Panstina; cyklotrasa Prievidza — Nitrianske Pravno — hr.
Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou Prievidza - €S PHM Necpaly a Nitrianske Pravno - €S PHM, PM Nitrianske Pravno; cyklotrasa
Dokondené tri zdsadné priestorové sucasti - oblast PovaZie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infradtruktury SR a CR je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou SAD Trendin -
prevadzka Myjava, Bystricany - ENO - do¢asné odkalisko a Lazy pod Makytou - sklddka Panstina.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

ZniZenie poctu dopravnych nehdd a ich dopadov

Specificky ciel

Budovanie oddelenych tras pre cyklistickii dopravu

Relevantné opatrenia

Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - Prepojena cyklodopravna infrastruktira izemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy (hranica s Trnavskym samospravnym krajom) az po Plevnik-Drieriové (hranica so
Zilinskym samospravnym krajom).

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Stéa v Trencianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany; Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: tGsek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem3ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: tsek Ladce - Plichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: isek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Sénie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizanske; sek:
Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany;
llava — Valaska Beld — Novaky; Belusa — Plchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec);
Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na
Hornej Nitre; dokoncené tri zasadné priestorové stcasti - oblast Povazie, oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktuiry SR a CR

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfianie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
. . .y rezervacie okrem dvoch opatreni — cyklotrasy Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) a Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer
Kultdrne a historické Y . . . S o
-1/0 Turcianske Teplice) sa nachadza v pamiatkovej zone Nitrianske Pravno.

pamiatky/archeoldgie

V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpecnosti tak bol identifikovany priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Komunikaéna siet kraja a zvy3enie kvality a bezpeénosti cestnej infrastruktiry

Strategicky ciel’

Znizenie poctu dopravnych nehéd a ich dopadov

Specificky ciel

Rozsirenie z6n s obmedzenou rychlostou (obytné zény, zény 30)

Relevantné opatrenia

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta
Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima +1/+2 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela mozno predpokladat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu.
Hluk a vibracie +1/+2 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela mozno predpokladat priamy potencialne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hluk a vibracie.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 Naplnenim $pecifického ciela tak mozno predpokladat priamy potencialne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.

Voda

0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

chranené stromy/USES, VKP

Odpady/environmentalne zataze

V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov, ani zasah do lokalit environmentélnych zatazi. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Kultdrne a historické

Polnohospoddrska p6da 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do polnohospodarskej pédy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. , . Pre uplatnenie tohto Specifického ciela s navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, u ktorych nemozno predpokladat zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
Horninové prostredia 0
vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, u ktorych nemozno predpokladat zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, u ktorych nemozno predpokladat zdsah do uvedenych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
0
0

pamiatky/archeoldgie

V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultdrnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému

Specificky ciel

Integracia Zeleznicnej a autobusovej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepld; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nem3Sova; TIOP Stara Tura

ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Zakladna podmienka naplnenia $pecifického ciela zvysenie integracie Zelezni¢nej a verejnej dopravy je kvalitnd cestnd a Zelezni¢na siet, t.j. siet v podobe konkrétnych relevantnych opatreni
vyhodnotenych v rdmci oblasti zmeny Dopravna infrastruktira, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sucasnosti chyba, vid vyssie v kapitole IV. tejto spravy.
V obecnej rovine moéze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZeniu podielu znedcistujicich latok

Ovzdusie a klima 1/+2 emitovanych verejnou dopravou a k celkovému zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa ndsledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravildnoch miest/obci.
Lokalne moze vsak déjst ku zvyseniu koncentracii znecistujucich latok v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v ddsledku uplatnenia Specifického ciela Integracie Zelezni¢nej a verejnej dopravy v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno sthrnne
Hluk a vibracie 1/42 olakavat vdaka optimalnej kombinacii vsetkych druhov verejnej dopravy a vdaka moznému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.

Lokalne mdze vsak dojst ku zvyseniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny aZ vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel Integracie Zelezni¢nej a verejnej dopravy v zmysle optimalizacie vedenia liniek a trds moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Moiné zvysenie podielu vyuZivania
verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacii a integracii) na Ukor individudlnej automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v dosledku zlepsenia kvality ovzdusia a
-1/+2 znizenia hlukovej zataze generované automobilovou dopravou.

Lokalne moze vsak déjst ku zvyseniu koncentracii znecistujucich latok a hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vaésieho rozsahu. Vacsina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového charakteru alebo
sa jedna o makké/vieobecné opatrenia, ¢o uz znacne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.

Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde napriek tomu v malej miere ku zvySeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod,
napr. vietky opatrenia zahriujluce vystavbu parkovisk typu P+R (Park and Ride). Vidy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku
znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca zo spevnenych pléch je vacsinou zvedena
do retenénych/sedimentaénych nadrzi.

V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom pripade je vplyv
-1/0 na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit ha moznost zasahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Gzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatrenie TIOP Luky pod
Makytou zasahuje do OPVZ i do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v silade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a
o zmene zakona Slovenskej nadrodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kiipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska p6da

Pody su ohrozené predovietkym v zmysle zadberu polnohospodarskeho pddneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jednd o vyznamny zasah do
uvedenych ploch, avsak zodpovedajlce parametrom, charakteru i vyznamnosti dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P+R (Park and Ride) sa predpoklada urcity zasah do pédneho prostredia.
V pripade vystavby TIOP sa predpoklada zasah do pédneho prostredia rovnako.

-1/0 MozZnosti minimalizacie zaberu pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejSia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych koridorov.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou
Strategicky ciel’ Podpora vzniku integrovaného dopravného systému
Specificky ciel Integracia Zeleznicnej a autobusovej dopravy

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepld; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nem3Sova; TIOP Stara Tura

ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility

Relevantné opatrenia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Podobne ako u pdéd st v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni
mozZno zabery tychto pdd minimalizovat. Priamy zdsah do lesnych pozemkov nebol u vyssie uvedenych relevantnych opatreni identifikovany.

Lesné pozemky 0 Pripadnu mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie u jednotlivych relevantnych opatreni.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv.
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Gzemi, starych
banskych diel, poddolovanych Gzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformacii.
. , . U vyssie uvedenych relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dovodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vy$Sie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.
Horninové prostredia 0

Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov a minimalne docCasné narusenie migracie niektorych zivocichov v priebehu vystavby.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vacsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych Castiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.

Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie. V suvislosti s riesenym Specifickym cieflom bol
identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

V dosledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov a termindlov
VHD nebude dochadzat k neziaducej fragmentdcii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.

Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.

Na zdklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny rdz povazovat za priamy potencialne mierne negativny aZ zanedbatelny.

Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanych casti miest Ci na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vysSie uvedenymi chranenymi izemiami
eliminovany.

V suvislosti so ziadnym relevantnym opatrenim $pecifického ciela nebol identifikovany priamy Uzemny stret s rieSenymi lokalitami a mozno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv. TIOP
Kostolna-Zarietie sa nachadza v tesnej blizkosti UEV Prepadlisko, a preto je nutné spracovat primerané postdenie vo faze projektu.

-1/0 V kazdom pripade, vsetky zdmery realizované na chranenych Uzemiach ¢i v ich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o
chranené Uzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

Pripadny stret vy$$ie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (i mestskymi) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zakonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vhodnym technickym rieenim stavieb
a realizaciou sprievodnych opatreni.

Koneénu mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v rémci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych zamerov.

Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému

Specificky ciel

Integracia Zeleznicnej a autobusovej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepld; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nem3Sova; TIOP Stara Tura

ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy spdsobené zaberom pbdy a vytazenim daného mnoZstva zeminy. V pripade realizacie vy$sie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné
vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej moZno v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beinych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat
v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej ocakavat vznik odpadov z GdrZzby a oprav komunikacii a Zelezni¢nych
trati, s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vyssie uvedenych opatreni k Gzemnému stretu s envirozatazou.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezervdacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zony ci
rezervacie.

-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpec¢nosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentdacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému

Specificky ciel

Zavedenie tarifnej a casovej integracie mestskej a primestskej autobusovej a Zeleznicnej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a termindly VHD, dobudovanie zastavok MHD v Gzemi

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP NemsSova; TIOP Stara Turd

Rozvoj dopravnej telematiky, ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility, Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Zakladna podmienka naplnenia $pecifického ciela Zavedenie tarifnej a éasovej integracie mestskej a primestskej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy je kvalitna cestna a Zelezni¢n4 siet, t.;. siet v podobe
konkrétnych relevantnych opatreni vyhodnotenych v ramci oblasti zmeny Zvysenie podielu udrzatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou, ktora v sucasnosti chyba,
vid vyssie v kapitole IV. tejto spravy.

-1/+2 V obecnej rovine moze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZzeniu podielu znedcistujicich latok
emitovanych verejnou dopravou a k celkovému zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa ndsledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravildnoch miest/obci.
Lokalne moze vsak doéjst ku zvyseniu koncentracii znecistujucich latok v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny aZ vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Hluk a vibracie

Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v dosledku uplatnenia $pecifického ciela integracie Zelezni¢nej a verejnej dopravy v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno sthrnne
olakavat vdaka optimalnej kombinacii vsetkych druhov verejnej dopravy a vdaka moznému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.

Lokalne mdze vsak dojst ku zvyseniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

-1/+2

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel Zavedenie tarifnej a ¢asovej integracie mestskej a primestskej autobusovej a Zelezni¢nej dopravy méze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Mozné zvysenie podielu
vyuZzivania verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacii a integracii) na Ukor individuadlnej automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepsenia kvality
-1/+2 ovzdusia a zniZenia hlukovej zataZze generované automobilovou dopravou.

Lokalne moze vsak déjst ku zvyseniu koncentracii znecistujucich latok a hlukovej zadtaze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozZno identifikovat potencidlne mierne negativny aZ vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vacSieho rozsahu. Vacsina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového charakteru alebo
sa jedna o makké/vieobecné opatrenia, ¢o uz znacne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.

Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde napriek tomu v malej miere ku zvySeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod,
napr. vietky opatrenia zahriiujdce vystavbu parkovisk typu P+R (Park and Ride). Vidy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Gniku
znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca zo spevnenych pléch je vacsinou zvedena
do retenénych/sedimentaénych nadrzi.

V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom pripade je vplyv
-1/0 na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit ha moznost zasahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Gzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatrenie TIOP Luky pod
Makytou zasahuje do OPVZ i do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v stlade s § 32 zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach a
o zmene zakona Slovenskej narodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona €. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kiipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska poda

Pédy st ohrozené predovietkym v zmysle zdberu polnohospodérskeho pédneho fondu realizéciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah do
uvedenych pléch, avsak zodpovedajlice parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P+R (Park and Ride) sa predpoklada urcity zasah do pédneho
prostredia. V pripade vystavby TIOP sa predpoklada rovnako zasah do pédneho prostredia.

-1/0 MozZnosti minimalizacie zaberu pdd prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejSia projektova
dokumentadcia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pdd vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do uréitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych koridorov.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u p6éd s v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni
mozno zabery tychto pdd minimalizovat. Priamy zdsah do lesnych pozemkov nebol u vyssie uvedenych relevantnych opatreni identifikovany.

Pripadnu mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie u jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’ Podpora vzniku integrovaného dopravného systému

Specificky ciel Zavedenie tarifnej a casovej integracie mestskej a primestskej autobusovej a Zeleznicnej dopravy
Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a termindly VHD, dobudovanie zastavok MHD v Gzemi

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP NemsSova; TIOP Stara Turd

Rozvoj dopravnej telematiky, ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility, Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Relevantné opatrenia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tzemi, starych
banskych diel, poddolovanych Gzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformacii.

U vyssie uvedenych relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dévodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vy$sie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.
Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, mézZe vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Horninové prostredia 0

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov a minimalne do¢asné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vacsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych €astiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.

Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadviazujucich stupriov projektovej dokumentacie. V suvislosti s riesenym Specifickym cieflom bol
identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

V dosledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov a termindlov
VHD nebude dochadzat k neZiaducej fragmentdcii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.

Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu moZno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.

Na zdklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny rdz povazovat za priamy potencialne mierne negativny aZ zanedbatelny.

Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Uzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanych ¢asti miest ¢i na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vysSie uvedenymi chranenymi Uzemiami
eliminovany.

V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim 3pecifického ciela nebol identifikovany priamy Uzemny stret s rieSenymi lokalitami a moZzno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv. TIOP
Kostolna-Zariedie sa nachadza v tesnej blizkosti UEV Prepadlisko, a preto je nutné spracovat primerané postdenie vo faze projektu.

-1/0 V kazdom pripade, vsetky zdmery realizované na chranenych tzemiach ¢i v ich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat v stulade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o
chranené Uzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

Pripadny stret vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (i mestskymi ) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zakonom ¢&. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizicie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vhodnym technickym rieenim stavieb
a realizaciou sprievodnych opatreni.

Koneént mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych zamerov.

Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdZe mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy spdsobené zaberom pbdy a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade realizacie vy$sie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné
vyuZit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej mozno v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beinych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat
v stlade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky moZno dalej o¢akavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav dopravnych stavieb (TIOP,
P+R), s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vyssie uvedenych opatreni k Gzemnému stretu s envirozatazou.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Odpady/environmentalne zataze -1/0

EKOLA group, spol. s r.o. 183



Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému

Specificky ciel

Zavedenie tarifnej a casovej integracie mestskej a primestskej autobusovej a Zeleznicnej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a termindly VHD, dobudovanie zastavok MHD v Gzemi

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP NemsSova; TIOP Stara Turd

Rozvoj dopravnej telematiky, ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility, Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
rezervacie.

-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kultlrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora vzniku integrovaného dopravného systému

Specificky ciel

Vybudovanie informacéného systému pre systém IDS (online, aplikacie)

Relevantné opatrenia

Rozvoj dopravnej telematiky, ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela moze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy na stuéasnych komunikaciach. Uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, kedZe
sa jedna o vplyv skor nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela moze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej
Hluk a vibracie 0/+1 dopravy na sucasnych komunikaciach. V slvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZz potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situdciu a vibracie z dopravy
v jednotlivych mestach a obciach, kedZe sa jedna o vplyv skér nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela moZe prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuZzitia individualnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 dopravy na stcasnych komunikaciach. MézZe tak déjst k zniZeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataZze a znedisteniu ovzdusia. U tohto Specifického ciela moZno tak predpokladat nulovy aZ potencialne
mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, kedZe sa jedna o vplyv skor nepriamy.
Voda 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSieobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia.
. . N Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do polnohospodarskej pédy. MozZno tak
Polnohospodarska poda 0 . e , . , . . .
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarsku pody.
Lesné pozemk 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. MozZno tak identifikovat
P ¥ zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.
. , . Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do horninového prostredia. MoZzno tak
Horninové prostredia 0 . . , . , L .
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
. . . o Pre uplatnenie tohto Specifického ciefa s navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do prirodného prostredia. Mozno tak
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 . o , . , , . o o
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.
Kraiina 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladad zasah do krajiny. MozZno tak identifikovat
| zanedbatelny/nulovy vplyv krajinu.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSseobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zédsah do uvedenych uzemi chranenych podla zakona
chranené stromy/USES, VKP ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.
. . iy Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd vznik novych spevnenych pléch a pod. MoZno tak
Odpady/environmentalne zataze 0 . e , i , . s
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze
Kultdrne a historické 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Gzemi s kultirnymi/historickymi pamiatkami

pamiatky/archeoldgie

a archeologickymi lokalitami. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy

Specificky ciel

DodrZiavanie presnosti cestovnych poriadkov, zaistenie nadvaznosti spojov

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia.

Prestupné uzly a terminaly VHD, dobudovanie zastavok MHD v Uzemi

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP NemsSova; TIOP Stara Turd

Rozvoj dopravnej telematiky, ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility, Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

V obecnej rovine mdZe realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuzivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZzeniu podielu znedistujicich latok
emitovanych verejnou dopravou a k celkovému zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa ndsledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.

Ovzdusie a klima /41 Lokalne mdze vsak dbjst ku zvyseniu koncentracii znecistujucich latok v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v dosledku uplatnenia Specifického ciela v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne o¢akavat vdaka optimalnej kombinacii

S vsetkych druhov verejnej dopravy a vdaka moznému zniZeniu podielu individudinej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.

Hluk a vibracie -1/+1 , ay oy o b ey . . S

Lokalne moze vsak d6jst ku zvySeniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a termindlov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Specificky ciel moZze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Mozné zvysenie podielu vyuZivania verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacii a integracii) na tkor individudlnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/42 dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepsenia kvality ovzdusia a znizenia hlukovej zataze generované automobilovou dopravou.

Lokalne mdze vsak dojst ku zvyseniu koncentracii znedistujucich latok a hlukovej zdtaze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vaésieho rozsahu. Vacsina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového charakteru alebo
sa jedna o makké/vieobecné opatrenia, ¢o uz znacne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.

Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde napriek tomu v malej miere ku zvySeniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych véd,
napr. vietky opatrenia zahriujluce vystavbu parkovisk typu P+R (Park and Ride). Vidy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku
znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajuca zo spevnenych pléch je vacsinou zvedena
do retenénych/sedimentaénych nadrzi.

V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK sa neo¢akdva vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom pripade je vplyv
-1/0 na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych vdd je nutné upozornit na moznost zasahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Uzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatreni TIOP Luky pod
Makytou zasahuje do OPVZ i do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v stlade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a
o zmene zakona Slovenskej nadrodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kiipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska poda

Pody su ohrozené predovietkym v zmysle zadberu polnohospodarskeho pddneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jednd o vyznamny zasah do
uvedenych pléch, avsak zodpovedajlice parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P+R (Park and Ride) sa predpoklada urcity zasah do pédneho
prostredia. V pripade vystavby TIOP sa predpoklada zdsah do pédneho prostredia Uplne zanedbatelny.

-1/0 MozZnosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych koridorov.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylucit.

Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cielom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u p6d su v obecnej rovine realizdciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych opatreni
mozno zabery tychto pdd minimalizovat. Priamy zdsah do lesnych pozemkov nebol u vyssie uvedenych relevantnych opatreni identifikovany.

Pripadnu mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie u jednotlivych relevantnych opatreni.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’ Zvysenie kvality verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy

Specificky ciel DodrZiavanie presnosti cestovnych poriadkov, zaistenie nadvaznosti spojov
Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia.
Prestupné uzly a terminaly VHD, dobudovanie zastavok MHD v Uzemi

Relevantné opatrenia Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP NemsSova; TIOP Stara Turd
Rozvoj dopravnej telematiky, ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility, Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tzemi, starych
banskych diel, poddolovanych Gzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformacii.

U vyssie uvedenych relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dévodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vy$sie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.
Podla § 19 zakona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chrdnenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Horninové prostredia 0

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov a minimalne docCasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vacsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych €astiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.

Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadviazujucich stupriov projektovej dokumentacie. V suvislosti s riesenym Specifickym cieflom bol
identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

V dosledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov a termindlov
VHD nebude dochadzat k neziaducej fragmentdcii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.

Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu moZno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.

Na zdklade vyssie uvedeného je moZné vplyv na krajinu a krajinny raz povazovat za priamy potencialne mierne negativny aZ zanedbatelny.

Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.

Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanych ¢asti miest ¢i na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vysSie uvedenymi chranenymi Uzemiami
eliminovany.

V suvislosti so ziadnym relevantnym opatrenim $pecifického ciela nebol identifikovany priamy GUzemny stret s rieSenymi lokalitami a mozno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv. TIOP
Kostolna-Zariedie sa nachadza v tesnej blizkosti UEV Prepadlisko, a preto je nutné spracovat primerané postdenie vo faze projektu.

-1/0 V kazdom pripade, vietky zamery realizované na chranenych tzemiach ¢i vich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o
chranené Uzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

Pripadny stret vy&iie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (i mestskymi) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stilade so zakonom ¢&. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizicie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch rieit vhodnym technickym rieenim stavieb
a realizaciou sprievodnych opatreni.

Koneént mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych zamerov.

Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdZe mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy spdsobené zaberom pbdy a vytazenim daného mnoZstva zeminy. V pripade realizacie vy$sie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné
vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej moZno v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beinych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat
v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej ocakavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav komunikacii a Zelezni¢nych
trati, s ktorymi bude rovnako nakladané sdlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zataii Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vyssie uvedenych opatreni k Gzemnému stretu s envirozatazou.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Odpady/environmentalne zataze -1/0
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy

Specificky ciel

DodrZiavanie presnosti cestovnych poriadkov, zaistenie nadvaznosti spojov

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia.

Prestupné uzly a terminaly VHD, dobudovanie zastavok MHD v Uzemi

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP NemsSova; TIOP Stara Turd

Rozvoj dopravnej telematiky, ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility, Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
. . Sy rezervacie.
Kultdrne a historické , < - , . . , . . . . . . , . . . . .
-1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec

pamiatky/archeoldgie

pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Koneénu mieru vplyvov na kultlrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Zvysenie kvality verejnej dopravy vratane Zelezni¢nej dopravy

Specificky ciel

Zvysenie podielu bezbariérovych vozidiel a kvality vozového parku (cestné, Zeleznicné)

Relevantné opatrenia

dobudovanie zastavok MHD v Gzemi, Vozidla MHD/VHD — nakup a modernizéacia vozového parku
Marketingova a financnd podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Ovzdusie a klima 0/+1 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie ovzdusie a klimy. Nakup a modernizécia vozidlového parku vSak méze mat nepriamy potencidlne mierny pozitivny vplyv.
Hluk a vibracie 0/+1 V suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom sa nepredpoklada vyznamné ovplyvnenie hlukovej situacie a vibracii. Ndkup a modernizacia vozidlového parku vsak mbze mat nepriamy potencidlne mierny
pozitivny vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 V suvislosti s modernizaciou vozového parku verejnej osobnej dopravy mozno predpokladat nepriamy potenciadlne mierne pozitivny vplyv na obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s uvedenym 3$pecifickym cielom sa nepredpoklada ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospodarska péda 0 C;Tyt\j?latnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, u ktorych nemozno predpokladat zasah do polnohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
Lesné pozemky 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela s navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, u ktorych nemozno predpokladat zasah do lesnych pozemkov. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredia 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

. . _— o Pre uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, u ktorych nemozZno predpokladat zasah do prirodného prostredia. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na krajinu. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, u ktorych nemozZno predpokladat zésah do uvedenych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
chranené stromy/USES, VKP
Odpady/environmentalne zitaze 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov, ani zasah do lokalit environmentélnych zatazi. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Kultdrne a historické 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpokladd zasah do kultdrnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
pamiatky/archeoldgie

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou
Strategicky ciel’ Zvysenie podielu vyuZitia cyklistickej dopravy
Specificky ciel Podpora rozvoja bikesharingu

Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém, Doplfiovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Vyznacenie spoloénych prejazdov pre cyklistov a priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Kapacitné
parkovanie pre cyklistov; Napliovanie cyklogenerelu; Realizacia rekreaénych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a finanéna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Kampan na podporu jednotlivych akcii; Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; Webové aplikacie a informacna portaly; Manager mobility

Relevantné opatrenia

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela méze zaistit pokles individudlnej automobilovej dopravy na stic¢asnych komunikaciach a bude mat pozitivny vplyv
Ovzdusie a klima 0/+1 na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky. V suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela moZno predpokladat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych

miest a obci, kedZe sa jedna o vplyv skér nepriamy.

Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela méze zaistit pokles individudlnej automobilovej dopravy na stic¢asnych komunikaciach a bude mat pozitivny vplyv
Hluk a vibracie 0/+1 na uvedené charakteristiky Zivotného prostredia. U tohto 3pecifického ciela mozno predpokladat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovd situaciu a vibréacie z dopravy v
jednotlivych mestach a obciach, kedZe sa jednd o vplyv skoér nepriamy.

Specificky ciel bude mat uz zo svojej podstaty pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Realizacia vy$iie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela zaisti pokles individualnej
automobilovej dopravy na suc¢asnych komunikacidch a bude mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, resp. bude mat vplyv na znizenie zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znedisteniu ovzdusia. V

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 . . , e, ., ‘ . L . o . e L . ) Ny ) . . . .
suvislosti s uplatnenim tohto Specifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne pozitivny az vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. M6zZe sa jednat o priamy i nepriamy
vplyv.

Voda 0 Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu Bike sharing systém na Uzemi miest irelevantné.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Podobne ako v pripade vod je i u polnohospodarskej pody mozné hodnotenie vplyvu s ohladom na vyssie navrhnuté opatrenia typu budovanie Bike sharing systémov na Uzemi miest povaZovat za
Polnohospodarska poda 0 irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Hodnotenie miery vplyvu na lesné pozemky je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu Bike sharing systém na Gzemi miest irelevantné.

Lesné k 0 , ,
esne pozemxy Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredia 0 Hodnotenie miery vaYvu na horninové prostredie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie Bike sharing systémov na Uzemi miest irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na faunLlJ, fléru a biologickd rozmanitost je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie Bike sharing systémov na Gzemi miest irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencialny vplyv rovnako vyhodnoteny ako nulovy, kedZe hodnotenie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie Bike sharing systémov na tzemi

miest irelevantné.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, Ovplyvnenie chranenych uzemi je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu budovanie Bike sharing systémov na Uzemi miest irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno ocakavat vznik beznych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. 0 odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov. V priebehu prevadzky Bike sharing systémov na Uzemi miest mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z udrzby, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch

Odpady/environmentaine zataze 0 a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.
Vplyv mozno oznadit za zanedbatelny.
Kultdrne a historické 0 V suvislosti s podporou vzniku bikesharingu mozno predpokladat zanedbatelny vplyv na uvedené charakteristiky.
pamiatky/archeoldgie
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Zvysenie podielu vyuZitia cyklistickej dopravy

Specificky ciel

ZlepsSenie moZnosti prepravy bicyklov v prostriedkoch verejnej dopravy, najma Zeleznicnej

Relevantné opatrenia

Jednd sa o specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM TSK bliZsie spresneny ndavrhom konkrétnych opatreni.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej dopravy a tym ku znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit
Ovzdusie a klima 0/+1 i na kvalite ovzdusia a klimy v intravildnoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.
Realizacia uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o mdze viest ku zniZeniu hlukovej
Hluk a vibracie 0/+1 zataze a vibracii v dotknutych mestach a obciach.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 §pec':ifi'cky'/.ciel' v podobtle vy§'§ie'u'vedleny'/'ch reIevan'tn\'/c'h opatreni bude n'jat' uz zc')lsvojej' podstatY Priamy potenciéln('e V\'/znamnfe pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. ZvySenie vyuZitia
cyklistickej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s uvedenym Specifickym cielom sa nepredpoklada ovplyvnenie vodného prostredia. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospodarska poda 0 V suvislosti s naplnenim uvedeného $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do polnohospodarskej pddy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s naplnenim uvedeného $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do lesnych pozemkov. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredia 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na horninové prostredie. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 V suvislosti s naplnenim uvedeného $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do prirodného prostredia. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na krajinu. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 V suvislosti s naplnenim uvedeného 3$pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do uvedenych lokalit. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
chranené stromy/USES, VKP
Odpady/environmentalne zataze 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela sa nepredpokladé vznik odpadov, ani zasah do lokalit environmentélnych zatazi. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Kultdrne a historické 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultirnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

pamiatky/archeoldgie

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Zvysenie podielu vyuZitia cyklistickej dopravy

Specificky ciel

Integracia cyklodopravy s inymi formami dopravy, najma verejnej

Relevantné opatrenia

B+R (Bike and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplriovanie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit
Ovzdusie a klima 0/+1 i na kvalite ovzdusia a klimy v intravildnoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.
Realizacia uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o mdze viest ku zniZeniu hlukovej
Hluk a vibracie 0/+1 zataze a vibracii v dotknutych mestach a obciach.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 §pet':ifi'cky.ciel' v podobc/e vy§'§ie'u'vedleny'ch reIevan'tm’/c'h opatreni bude mat’ uz zc')lsvojej' podstatY Priamy potenciéln? v{/znamnte pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. ZvySenie vyuZitia
cyklistickej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s uvedenym Specifickym cielom sa nepredpoklada ovplyvnenie vodného prostredia. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospodarska poda 0 V suvislosti s naplnenim uvedeného $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do polnohospodarskej pddy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s naplnenim uvedeného $pecifického ciela nemoZzno predpokladat zasah do lesnych pozemkov. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredia 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 V suvislosti s naplnenim uvedeného $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do prirodného prostredia. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na krajinu. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 V suvislosti s naplnenim uvedeného $pecifického ciela nemozno predpokladat zasah do uvedenych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
chranené stromy/USES, VKP
Odpady/environmentalne zitaze 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov, ani zasah do lokalit environmentalnych zatazi. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Kultdrne a historické 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultdrnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
pamiatky/archeoldgie

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia pesej dopravy

Specificky ciel

Zvysovanie kvality siete tras pre pesSiu dopravu v mestach

Relevantné opatrenia

Dobudovanie pesich trds v Uzemi; rozsirenie a Uprava pesej zony; optimalizacia pesich tras v Gzemi; Bezpecné priechody
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a finanéna podpora cyklistickej a pesej dopravy;
Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel Zvy$ovania kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestach v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat priamy negativny & pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimy v
meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli na strane jednej prispiet ku zvyseniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpecnej siete pesich tras vratane rozsirenia pesich
Ovzdusie a klima 0/+1 zén a dalsich nadvazujucich prvkov a na druhej strane teda ku zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny vplyv, ktory bude skér nepriamy.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat $pecificky ciel Zvy$ovania kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestach v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni priamy
negativny ¢i pozitivny vplyv na zmenu fyzikalnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet ku zvy$eniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpeénej
Hluk a vibracie 0/+1 siete pesich tras vratane rozsirenia pesich zén a dalsich nadvazujicich prvkov a na druhej strane teda ku zniZeniu intenzit individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit i na
miernom znizeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny vplyv, ktory bude skér nepriamy.
Specificky ciel Zvy$ovania kvality siete trds pre pe$iu dopravu v mestach napriklad zvy$enim kvality mestského mobilidru v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat u? zo svojej
podstaty minimalne priamy mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov v mestach/v obciach. Zvy3enie podielu pesej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy by malo mat
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 teoreticky mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, rovnako zvySovanie kvality verejného priestoru bude mat pozitivny vplyv na dusevné zdravie obyvatelov v désledku zvySeniu kvality Zivota
a narastu pocitu pohody (well being).
Mozno identifikovat potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Realizaciou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde obecne k uréitému zvyseniu podielu spevnenych ploch, a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych véd. | ked v porovnani napriklad s liniovymi
Voda 0 dopravnymi stavbami typu obchvaty miest/obci a vystavba novych komunikacii nadradenej dopravnej siete sa jedna o zanedbatelné velkosti ploch.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska poda 0 So zaberom polnohospodarskej pody sa v stvislosti s napifianim vysgie uvedenych relevantnych opatreni primarne nepoéita, ked%e sa prevazne jedna o realizacie opatreni v zastavanych astiach miest
a obci. Preto mozZno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Podobne ako u pod sa v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredia 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. . _— o Vyssie uvedené relevantné opatrenia predstavuju minimalny, skor zanedbatelny zédsah pre pritomné ZivociSne a rastlinné druhy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 - ey, . o , . . . L s
V suvislosti s rieSenym Specifickym ciefom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na krajinu. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 U vyssie uvedenych navrhnutych relevantnych opatreni je riziko stretu s vy$sie uvedenymi lokalitami chranenymi podla zdkona €. 543/2002 Z.z. nepravdepodobné, teda zanedbatelné/nulové.
chranené stromy/USES, VKP
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu dobudovanie kvalitnej a bezpecnej siete pesich tras vratane priechodov a dalsSich nadvazujucich prvkov budu vplyvy suvisiace so vznikom
odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. V priebehu realizacie relevantnych opatreni mozno ocakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v silade so
Odpady/environmentalne zataze 0 zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej oakavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav tras pre pesi, s ktorymi bude rovnako
nakladané v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Kultdrne a historické Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné strety s pamiatkovymi rezervaciami a pamiatkovymi zénami podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.
-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec

pamiatky/archeoldgie

pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpecnosti tak mozno identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia pesej dopravy

Specificky ciel

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktiry pre pesiu dopravu

Relevantné opatrenia

Dobudovanie pesich trds v Uzemi; RozSirenie a Uprava pesej zony; Optimalizacia pesich tras v Uzemi; Bezpecné priechody
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a finanéna podpora cyklistickej a pesej dopravy;
Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel Zvy$ovania kvality siete tras pre pediu dopravu v mestach v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat priamy negativny & pozitivny vplyv na zmenu ovzdusia/klimy v
meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli na strane jednej prispiet ku zvyseniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpecnej siete pesich tras vratane rozsirenia pesich
Ovzdusie a klima 0/+1 z6én a dalsich nadvazujucich prvkov a na druhej strane teda ku zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny vplyv, ktory bude skér nepriamy.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat $pecificky ciel ZvySovania kvality siete tras pre pesiu dopravu v mestach v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni priamy
negativny ¢i pozitivny vplyv na zmenu fyzikalnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet ku zvy$eniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpecnej
Hluk a vibracie 0/+1 siete pesich tras vratane rozsirenia pesich zén a dalsich nadvazujicich prvkov a na druhej strane teda ku zniZeniu intenzit individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit i na
miernom znizeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny aZ potencialne mierne pozitivny vplyv, ktory bude skér nepriamy.
Specificky ciel Zvy$ovania kvality siete trds pre pe$iu dopravu v mestach napriklad zvy$enim kvality mestského mobiliaru v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat u? zo svojej
podstaty minimalne priamy mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov v mestach/v obciach. Zvy3enie podielu pesej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy by malo mat
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 teoreticky mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, rovnako zvySovanie kvality verejného priestoru bude mat pozitivny vplyv na dusevné zdravie obyvatelov v désledku zvySeniu kvality Zivota
a narastu pocitu pohody (well being).
Mozno identifikovat potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Realizaciou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde obecne k uréitému zvyseniu podielu spevnenych ploch, a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych véd. | ked v porovnani napriklad s liniovymi
Voda 0 dopravnymi stavbami typu obchvaty miest/obci a vystavba novych komunikacii nadradenej dopravnej siete sa jedna o zanedbatelné velkosti ploch.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv na vody.
Polnohospodarska poda 0 So zaberom polnohospodarskej pody sa v stvislosti s napifianim vyssie uvedenych relevantnych opatreni primarne nepodita, ked%e sa prevazne jedna o realizacie opatreni v zastavanych astiach miest
a obci. Preto mozZno v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 Podobne ako u pod sa v suvislosti s uvedenym Specifickym cielom nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Horninové prostredia 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. . _— o Vyssie uvedené relevantné opatrenia predstavuju minimalny, skor zanedbatelny zédsah pre pritomné ZivociSne a rastlinné druhy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 - ey, . o , . . . L s
V suvislosti s rieSenym Specifickym ciefom bol identifikovany zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Krajina 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na krajinu. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 U vyssie uvedenych navrhnutych relevantnych opatreni je riziko stretu s vy$sie uvedenymi lokalitami chranenymi podla zdkona €. 543/2002 Z.z. nepravdepodobné, teda zanedbatelné/nulové.
chranené stromy/USES, VKP
V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu dobudovanie kvalitnej a bezpecnej siete pesich tras vratane priechodov a dalsSich nadvazujucich prvkov budu vplyvy suvisiace so vznikom
odpadov podla predpokladov zanedbatelného charakteru. V priebehu realizacie relevantnych opatreni ofakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so
Odpady/environmentalne zataze 0 zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej oéakavat vznik odpadov z idrzby a oprav tras pre pesich, s ktorymi bude rovnako
nakladané v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Kultdrne a historické Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné strety s pamiatkovymi rezervaciami a pamiatkovymi zénami podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.
-1/0 V pripade moZného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec

pamiatky/archeoldgie

pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpecnosti tak mozno identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora multimodalnej dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku kvalitnych prestupnych uzlov

Relevantné opatrenia

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie Komentar
V obecnej rovine moze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZeniu podielu znecistujucich latok
emitovanych verejnou dopravou a k celkovému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa ndsledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch

Ovzdusie a klima -1/+2 miest/obci.

Lokéalne moze vsak dojst ku zvy$eniu koncentracii znedistujicich latok v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia Specifického ciela v podobe vys$sie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne o¢akdvat vdaka optimalnej
S kombinacii vSetkych druhov verejnej dopravy a vdaka moznému znizeniu podielu individudinej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.
Hluk a vibracie -1/+2 . ay v o iy Cus . , .
Lokalne moze vsak d6jst ku zvySeniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Specificky ciel moZe mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvysenie podielu vyuZivania verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacii a integracii) na tkor individudlnej

Obyvatelstvo/verejné zdravie 1/42 aut?mobil?yej (ilopraAv.y Py mohvlo rTlat' mierne ;,)ol%itl'vnv\./ v,p!Yv.na z,dravie obyvate?l'olvlvvdc‘)slecflku zlepsenia kvality ovzldu§ia a znizenia .hI%Jkovej zataze generované automobilovou dopravou.
Lokalne moze vSak dojst ku zvySeniu koncentracii znecistujucich latok a hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akdkolvek vystavba novych dopravnych stavieb vacsieho rozsahu. Vaésina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového
charakteru alebo sa jedna o makké/vseobecné opatrenia, ¢o uz zna¢ne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.

Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde napriek tomu v malej miere ku zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku
povrchovych véd. Vzdy je snaha, aby bol rezim zrazkovych véd uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym su mozné
negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchova) voda odtekajlca zo spevnenych ploch je vacsinou zvedena do retencnych/sedimentacnych nadrzi.
V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v ramci realizacie PUM TSK sa neocakdva vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom

Voda 1/0 pripade je vplyv na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvéazujucich stupfiov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych vdd je nutné upozornit na moznost zdsahu stavby do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Gzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatrenie TIOP
Luky pod Makytou zasahuje do OPVZ i do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v sulade s § 32 zakona ¢.
364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zékon).

V dalsich stuprioch projektovych priprav na Grovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych
a lie¢ivych zdrojov a prirodnych minerélnych zdrojov v zmysle zdkona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych lieCivych vodach, prirodnych lie¢ebnych kupeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na vody.

Pddy st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou len niektorych vy&sie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah
do uvedenych pléch, avsak zodpovedajlice parametrom, charakteru i vyznamnosti dopravnych stavieb. V pripade parkovisk a TIOP mozno predpokladat urcity zdsah do pédneho prostredia.
V pripade vystavby TIOP sa predpoklada zasah do pédneho prostredia Uplne zanedbatelny.

Polnohospodarska poda 1/0 MozZnosti minimalizacie zaberu p6d prostrednictvom technickych rieSeni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu ulohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat
podrobnejsia projektovd dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim
dopravnych koridorov.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylGdit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cieflom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Podobne ako u pdd su v obecnej rovine realizdciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené ilesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssSie uvedenych

Lesné pozemky 0 relevantnych opatreni mozno zabery tychto péd minimalizovat. Priamy zasah do lesnych pozemkov nebol u vyssie uvedenych relevantnych opatreni identifikovany.

Pripadnd mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v rdmci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie u jednotlivych relevantnych opatreni.
Celkovo tak moZno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oakavat zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora multimodalnej dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku kvalitnych prestupnych uzlov

Relevantné opatrenia

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie Komentar
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tizemi,
starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.
U vyssie uvedenych relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dévodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vy$sSie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy
Horninové prostredia 0 vplyv.
Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zdkon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom tzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim,
mbze vydat prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v
nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacSinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivoc¢isne druhy tak vystavba predstavuje
riziko zasahu na urovni jedincov a minimalne doc¢asné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vadsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych ¢astiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentécie. V suvislosti s riesenym Specifickym
cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
V dosledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov
a terminélov VHD nebude dochéadzat k neziaducej fragmentacii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.
Na zdklade vyssie uvedeného je mozZné vplyv na krajinu a krajinny raz povaZzovat za priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny.
Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupniov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chrdnenymi v ramci sustavy NATURA 2000 a
chranenymi stromami.
Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachddzaju sa na GUzemi zastavanych ¢asti miest ¢i na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vyssie uvedenymi chranenymi
Uzemiami eliminovany.
V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim S$pecifického ciela nebol identifikovany priamy Uzemny stret s rieSsenymi lokalitami a mozno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
TIOP Kostolna-Zariedie sa nachadza v tesnej blizkosti UEV Prepadlisko, a preto je nutné spracovat primerané postdenie vo faze projektu.
. .. . V kazdom pripade, vsetky zdmery realizované na chranenych Uzemiach ¢i vich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat vsulade so schvalenymi a platnymi programami
Chranené Uzemia, NATURA 2000, . s , L. . R e . . , , , . , , . Y .
X , . -1/0 starostlivosti/zachrany o chranené Uzemia, zohladnit poZiadavky prislusného orgédnu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom &. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a
chranené stromy/USES, VKP n , » .
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
Pripadny stret vy&gie uvedenych relevantnych opatrenis prvkami USES (i mestskymi ) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zakonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane
prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre G&ely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vhodnym technickym
rieSenim stavieb a realizaciou sprievodnych opatreni.
Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvdzujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych
zamerov.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mo6zZze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia véd/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna
o negativne vplyvy spésobené zdberom pddy a vytazenim daného mnoZstva zeminy. V pripade realizacie vyssie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu
zeminu je ¢asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej mozno v priebehu realiz4cie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s
. . vy ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov
Odpady/environmentalne zataze -1/0

z udrzby a oprav dopravnych termindlov, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zédkonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informac¢ného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vysiie uvedenych opatreni k Gizemnému stretu s envirozatazou.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora multimodalnej dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku kvalitnych prestupnych uzlov

Relevantné opatrenia

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultirne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezervacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vysSie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na uzemi
pamiatkovej zény Ci rezervdcie.

-1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je
pravny rdmec pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kulttrne a historické pamiatky bude nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora multimodalnej dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku P + R s nadviznostou na systém verejnej dopravy

Relevantné opatrenia

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdavneho kraja

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Ovzdusie a klima

V obecnej rovine mdze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZzeniu podielu znedistujucich latok
emitovanych verejnou dopravou a k celkovému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
-1/+2 miest/obci.

Lokédlne moze vsak dojst ku zvyseniu koncentracii znecistujucich latok v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataZze v désledku uplatnenia Specifického ciela v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne ocakavat vdaka optimalne;j
kombinacii vSetkych druhov verejnej dopravy a vdaka moznému zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.

Hluk a vibracie -1/+2 . Ay oy N iy Cay . . .
/ Lokalne moze vSak dojst ku zvyseniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Specificky ciel mdze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Moiné zvysenie podielu vyuZivania verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacii a integracii) na tkor individualnej
, L, . automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlep$enia kvality ovzdusia a zniZenia hlukovej zataze generované automobilovou dopravou.
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/+2 ] dopravy by P Yy VPl y P y ) g P

Lokalne moze vsak ddjst ku zvy$eniu koncentracii znedistujicich latok a hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vacsieho rozsahu. Vacsina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového
charakteru alebo sa jedna o makké/vseobecné opatrenia, ¢o uz znacne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.

Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde napriek tomu v malej miere ku zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku
povrchovych véd, napr. vietky opatrenia zahrnujuce vystavbu parkovisk typu P+R (Park and Ride). VZdy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym
priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym st mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchovd) voda odtekajltca zo
spevnenych ploch je vaésinou zvedend do retenénych/sedimentaénych nadrzi.

V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizdcie PUM TSK sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom
-1/0 pripade je vplyv na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych vod je nutné upozornit na moznost zasahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Uzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatrenie TIOP
Luky pod Makytou zasahuje do OPVZ i do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v sulade s § 32 zakona ¢.
364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zédkon).

V dalsich stuprioch projektovych priprav na Grovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych
a lie¢ivych zdrojov a prirodnych minerélnych zdrojov v zmysle zdkona €. 538/2005 Z.z. o prirodnych lie¢ivych vodach, prirodnych lieéebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oéakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

P&dy st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu pofnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah
do uvedenych ploch, avsak zodpovedajlce parametrom, charakteru i vyznamnosti dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P+R (Park and Ride) sa predpoklada urcity zasah do p6dneho
prostredia. V pripade vystavby TIOP sa predpoklada zasah do pédneho prostredia Uplne zanedbatelny.

MozZnosti minimalizacie zaberu p6d prostrednictvom technickych rieSeni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu ulohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat

Polnohospodarska poda -1/0 podrobnejsia projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber p6d vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do uréitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim
dopravnych koridorov.
Vzidy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylicéit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym 3pecifickym cieflom identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
Podobne ako u pdd su v obecnej rovine realizdciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené ilesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssSie uvedenych
Lesné pozemky 0 relevantnych opatreni mozno zabery tychto péd minimalizovat. Priamy zasah do lesnych pozemkov nebol u vyssie uvedenych relevantnych opatreni identifikovany.

Pripadnd mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie u jednotlivych relevantnych opatreni.
Celkovo tak moZno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ocakavat zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora multimodalnej dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku P + R s nadviznostou na systém verejnej dopravy

Relevantné opatrenia

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdavneho kraja

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie Komentar
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tzemi,
starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.
U vyssie uvedenych relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dévodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vy$sSie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy
Horninové prostredia 0 vplyv.
Podla § 19 zdkona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zdkon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim,
mbze vydat prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v
nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vaésinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné zivocisSne druhy tak vystavba predstavuje
riziko zdsahu na Urovni jedincov a minimalne do¢asné narusenie migrdcie niektorych zivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vadsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych ¢astiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentécie. V suvislosti s riesenym Specifickym
cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.
V désledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov
a termindlov VHD nebude dochéadzat k neZiaducej fragmentacii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.
Na zdklade vyssie uvedeného je mozZné vplyv na krajinu a krajinny raz povaZzovat za priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny.
Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujdcich stuptiov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.
MozZnym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sustavy NATURA 2000 a
chranenymi stromami.
Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanych ¢asti miest €i na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vyssie uvedenymi chranenymi
Uzemiami eliminovany.
V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim Specifického ciela nebol identifikovany priamy Gzemny stret s rieSenymi lokalitami a moZno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
TIOP Kostolna-Zériecie sa nachadza v tesnej blizkosti UEV Prepadlisko, a preto je nutné spracovat primerané postdenie vo faze projektu.
. .. . V kazdom pripade, vSetky zamery realizované na chranenych Uzemiach ¢&i vich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat vsulade so schvalenymi a platnymi programami
Chranené Uzemia, NATURA 2000, . s . L. . AR S w . . , , . . , . N .
. ) P -1/0 starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a
chranené stromy/USES, VKP n , » .
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
Pripadny stret vys$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (i mestskymi ) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v sulade so zakonom ¢. 543/2002 Z.z., o ochrane
prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Géely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vhodnym technickym
rieSenim stavieb a realizaciou sprievodnych opatreni.
Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné postdit v ramci procesu EIA a nadvdzujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych
zamerov.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia véd/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna
o negativne vplyvy spésobené zdaberom pddy a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade realizicie vyssie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu
zeminu je ¢asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej mozno v priebehu realiz4cie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s
. . iy ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov
Odpady/environmentalne zataze -1/0 sy ., , . . . Y oo , .
z Udrzby a terminalov, parkovisk a pod., s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie.
Podla Registra environmentalnych zatazi Informac¢ného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vysiie uvedenych opatreni k Gizemnému stretu s envirozatazou.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie podielu udrZatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou

Strategicky ciel’

Podpora multimodalnej dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku P + R s nadviznostou na systém verejnej dopravy

Relevantné opatrenia

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdavneho kraja

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultirne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezervacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vysSie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na uUzemi
pamiatkovej zény Ci rezervdcie.

-1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je
pravny rdmec pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kulttrne a historické pamiatky bude nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Zvysenie kvality a bezpecnosti siete tras pre nemotorovu dopravu — prepojenie medzi obcami a mestami

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Hornd Stéa v Trencdianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce -
Luka; Gsek: Partizdnske - Zemianske Kostolany; Gsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trencin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Usek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park®,
DUR 1/2017; ¢ast 4: sek Nem$ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: Gsek Ladce - Pichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Gsek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosickd priehrada —
Povazska Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,,Na bicykli po stopdch histérie — cyklotrasa v tseku Nem$ova — Trenéin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km: Horné Srnie - hranica SR/CR; dsek: Hranica NSK -
Partizanske; Usek: Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — $t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trenéin — Banovce nad Bebravou —
Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Pichov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno —
hr. Trenéianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turcianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno -
Valaska Bel3; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktira v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, az po hranicu s
NSK).

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfiovanie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacéenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov
a priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras; Dobudovanie peSich tras v Uzemi; Optimalizacia pesich tras v tzemi

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova
kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Zvysenie kvality a bezpecnosti siete tras pre nemotorovu dopravu v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej a peSej dopravy
vdaka dobudovaniu kvalitnej a bezpecne;j siete cyklotras, a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit i na kvalite ovzdusia

Ovzdusie a klima 0/+1 a klimy v intravilanoch miest/obci.

Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v désledku zvysenia kvality a bezpeénosti siete tras pre nemotorovi dopravu v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni moze
Hluk a vibracie 0/+1 prispiet ku zvy$eniu podielu cyklistickej a pesej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy, ¢o mdze viest ku znizeniu hlukovej zataze a vibracii v dotknutych

mestdch a obciach.
Mozno tak identifikovat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skdr nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni bude mat u? zo svojej podstaty priamy potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Zvy$enie
+1/+2 vyuZzitia pesej a cyklistickej dopravy na tUkor individualnej automobilovej dopravy bude mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v skéle potencidlne mierne pozitivny aZ vyznamne pozitivhy. M6Ze sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, co je i pripad vyssie uvedenych relevantnych opatreni, siete
cyklotrds a pesich prepojeni.

Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde obecne ku zvysSeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. Vzdy je snaha, aby
bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoSlo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym s mozné negativne vplyvy na vody znacne
eliminované.

V pripade cyklotras planovanych v ramci realizacie PUM TSK je moZzné ocakavat mozné mierne rizikd pre vodny reZzim u realizacie takmer vsetkych vyssie uvedenych opatreni; tieto stavby
prekraguju vodné toky alebo vedu vich tesnej blizkosti pozdiz. Mozny vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym riedenim cyklotras v rdmci nadvazujucich stupriov
projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na mozny zasah cyklotras do Gzemia ochrannych pasiem vodnych zdrojov, kde technické riesenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a
postupovat v sulade s § 32 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zédkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Jedna
-1/0 sa konkrétne napr. o opatrenie ¢ast 2: Gsek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 5: Gsek Ladce - Ptchov, DUR 2/2017; Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Gseku
Nemsova — Trencin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Stnie - hranica SR/CR; Usek: Prievidza — Handlovéd; Nové Mesto nad Vdhom — Myjava — $t. hranica SR/CR; Trenéianske
Bohuslavice — Nova Bosaca — §t. hranica SR/CR; Trendin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; Ilava — Valaské Beld — Novaky; Belu$a — Ptichov — Lysé pod
Makytou - §t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Vybudovanie cyklotrasy po
rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre.

Niektoré opatrenia zasahuju rovnako do chranenych vodohospodarskych oblasti — napr. llava — Valaska Beld — Novaky do CHVO Strazovské vrchy; Belusa — PlUchov — Lysa pod Makytou - st.
hranica SR/CR a Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na Grovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych
a lie¢ivych zdrojov a prirodnych minerélnych zdrojov v zmysle zdkona €. 538/2005 Z.z. o prirodnych lie¢ivych vodach, prirodnych lieéebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska p6da

V pripade vystavby cyklotrds moZno predpokladat zasah do pddneho prostredia najma v priebehu realizacie cyklotras a pesich prepojeni.

-1/0 . . . . . . . . .
/ Celkovo tak mozZno identifikovat priamy potencidalne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Zvysenie kvality a bezpecnosti siete tras pre nemotorovu dopravu — prepojenie medzi obcami a mestami

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Hornd Stéa v Trencdianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce -
Luka; Gsek: Partizdnske - Zemianske Kostolany; Gsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trencin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Usek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park®,
DUR 1/2017; ¢ast 4: sek Nem$ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: Gsek Ladce - Pichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Gsek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosickd priehrada —
Povazska Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,,Na bicykli po stopdch histérie — cyklotrasa v tseku Nem$ova — Trenéin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km: Horné Srnie - hranica SR/CR; dsek: Hranica NSK -
Partizanske; Usek: Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — $t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trenéin — Banovce nad Bebravou —
Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Pichov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno —
hr. Trenéianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turcianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno -
Valaska Bel3; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktira v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, az po hranicu s
NSK).

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfiovanie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacéenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov
a priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras; Dobudovanie peSich tras v Uzemi; Optimalizacia pesich tras v tzemi

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova
kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Lesné pozemky

Podobne ako u pdd su v obecnej rovine realizaciou novych cyklotras a pesich prepojeni ohrozené i lesné pozemky. Vhodnym trasovanim navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych
opatreni mozno zabery tychto p6d minimalizovat.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ofakavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na lesné
pozemky.

-1/0

Horninové prostredia

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych
loZiskovych Uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvu a svahovych deformacii.

U Casti relevantnych opatreni je mozné z dévodu neidentifikovaného stretu trasy s vysSie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia uréit nulovy vplyv.

Mozny negativny vplyv je nutné preverit u cyklotras: Usek Partizanske - Zemianske Kostolany (CHLU Malé Kriteriany, DP Malé Kr$teriany, DP Malé Kriterany I., OVL Malé Krteriany); Gsek
Hranica NSK — Partizanske (LNN Chynorany Il $trkopiesky); Usek Prievidza — Handlova (LNN Brusno); Liky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR (DP Liky pod Makytou, netazené loZiska -
stavebny kameri); Zlep$enie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre (LNN Chynorany II, LNN Brusno, CHLU Malé Kritefiany, DP Malé Kriteriany, DP Malé Krétefiany ., OVL Malé Kriterany).
-1/0 Cely rad navrhnutych opatreni dalej prechadza izemiami svahovych deformacii, pricom aktivne svahové deformacie sa tykaju napr. cyklotras isek Zemianske Kostolany — Prievidza; ¢ast 5:
Usek Ladce - Pdchov, DUR 2/2017; Usek: Prievidza — Handlova; Liky — Lazy pod Makytou - &t. hranica SR/CR; Zlep$enie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre. Vhodnost a podmienky
stavebného vyuzitia Gzemia s vyskytom aktivnych, potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom.

Podla § 19 zdkona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zdkon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Uzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim,
mobze vydat prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia) bude v
nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

V tomto pripade tak mozZno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe vystavby cyklotras a pesich prepojeni predstavuje zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné Zivocisne druhy
tak vystavba predstavuje riziko zdsahu na Urovni jedincov a minimdlne docasné narusenie migracie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze
vystavby predovsetkym druhy s mensim teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do urditej miery

Fauna a fdra, biologickd rozmanitost -1/0 minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v silade so zakonom ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich
predpisov.
V suvislosti s rieSenym Specifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina 0 V suvislosti s vy$sie uvedenymi opatreniami nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie krajiny.

Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv na krajinu.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Zvysenie kvality a bezpecnosti siete tras pre nemotorovu dopravu — prepojenie medzi obcami a mestami

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Hornd Stéa v Trencdianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce -
Luka; Gsek: Partizdnske - Zemianske Kostolany; Gsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trencin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Usek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park®,
DUR 1/2017; ¢ast 4: sek Nem$ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: Gsek Ladce - Pichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Gsek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosickd priehrada —
Povazska Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,,Na bicykli po stopdch histérie — cyklotrasa v tseku Nem$ova — Trenéin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km: Horné Srnie - hranica SR/CR; dsek: Hranica NSK -
Partizanske; Usek: Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — $t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trenéin — Banovce nad Bebravou —
Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Pichov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno —
hr. Trenéianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turcianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno -
Valaska Bel3; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktira v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, aZ po hranicu s
NSK).

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfiovanie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacéenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov
a priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras; Dobudovanie peSich tras v Uzemi; Optimalizacia pesich tras v tzemi

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova
kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Chranené Gzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chrdnenymi v ramci sustavy NATURA 2000 a
chranenymi stromami.

Potencidlne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného posudenia vo faze projektu mozno predpokladat v stvislosti s realizaciou nasledujlcich opatreni: cyklotrasa Usek: Partizanske
- Zemianske Kostolany sa okrajovo dotyka PR Velky vrch; cyklotrasa ,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v iseku Nem3ova — Trenéin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km sa nachédza
v bezprostrednej blizkosti PR Zamarovské jamy; cyklotrasa Horné Stnie - hranica SR/CR vedie cez izemie CHKO Biele Karpaty a UEV Vlara; cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t.
hranica SR/CR sa dotyka CHKO Malé Karpaty, CHKO Biele Karpaty a UEV Pavikov jarok; cyklotrasa Trencianske Bohuslavice — Nova Bos$aca — st. hranica SR/CR vedie cez CHKO Biele Karpaty
a dotyka sa UEV Holubyho kopanice; cyklotrasa llava — Valaskd Bela — Novaky vedie cez PR Pod Homdlkou, PR Prielom Nitrice, UEV Baské, CHVU Strazovské vrchy a dotyka sa UEV Strazovské
vrchy; cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR vedie cez CHKO Kysuce a okrajove tie? cez UEV Certov; Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizénske - Nitrianske
-1/0 Rudno - Valaska Beld vedie cez PP Nitrica; cyklotrasa na Hornej Nitre vedie cez PR Velky vrch.

Vsetky zamery realizované na chranenych Gzemiach ¢i vich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v sulade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o
chranené Uzemia, zohladnit poziadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich
predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej Studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

V slvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany stret s rieSenymi lokalitami.

V pripade stretov cyklotras z vyssie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zékonom &. 543/2002 Z.z., o ochrane
prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/pdd vystavba vsetkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa
teda jedna o negativne vplyvy spdsobené zaberom pddy a vytazenim daného mnoistva zeminy. V pripade vystavby cyklotras a pesich prepojeni budd vplyvy minimalizované.
Nekontaminovant zeminu bude mozné vyuzit k terénnym Gpravam. Dalej mozno v priebehu realizicie relevantnych opatreni o¢akévat vznik beZnych stavebnych odpadov, s ktorymi bude
nutné nakladat v sulade so zdkonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej ocakavat vznik odpadov z udrzby a oprav
cyklotras a pesich prepojeni, s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentélnych zataii Informaéného portdlu rezortu MZP SR boli identifikované vramci realizicie nasledujicich opatreni moiné Uzemné strety s niektorou
-1/0 envirozatazou, ktoré bude nutné preverit : cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany a cyklotrasa na Hornej Nitre su v styku s pravdepodobnou environmentalnou zatazou
Bystricany - ENO - docasné odkalisko; cyklotrasa Nové Mesto nad Vdhom — Myjava — t. hranica SR/CR je okrajovo v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou SAD Trenéin -
prevadzka Myjava; cyklotrasa Trenéin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zatazou Trenéin - Letecké
opravovne, Banovce nad Bebravou - €S PHM Slovnaft a v blizkosti Zabokreky nad Nitrou - €S PHM Slovnaft; cyklotrasa llava — Valaska Beld — Novaky je v strete s pravdepodobnou
environmentélnou zatazou llava - €S PHM llava a Valaska Bela - CS PHM Slovnaft; cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR je v strete s pravdepodobnou environmentalnou
zatazou Lazy pod Makytou - skladka Panstina; cyklotrasa Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) je v strete s pravdepodobnou environmentalnou
zatazou Prievidza - CS PHM Necpaly a Nitrianske Pravno - S PHM, PM Nitrianske Pravno.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Zvysenie kvality a bezpecnosti siete tras pre nemotorovu dopravu — prepojenie medzi obcami a mestami

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Hornd Stéa v Trencdianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce -
Luka; Gsek: Partizdnske - Zemianske Kostolany; Gsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: isek Nové Mesto nad Vahom — Trencin, DUR 12/2016; ¢ast 3: Usek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park®,
DUR 1/2017; ¢ast 4: sek Nem$ova — Dubnica nad Vdhom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: Gsek Ladce - Pichov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Gsek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Gsek Nosickd priehrada —
Povazska Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,,Na bicykli po stopdch histérie — cyklotrasa v tseku Nem$ova — Trenéin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km: Horné Srnie - hranica SR/CR; dsek: Hranica NSK -
Partizanske; Usek: Prievidza - Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — $t. hranica SR/CR; Trenéianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — $t. hranica SR/CR; Trenéin — Banovce nad Bebravou —
Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Pichov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Liky — Lazy pod Makytou - $t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno —
hr. Trenéianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turcianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno -
Valaska Bel3; Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktira v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, az po hranicu s
NSK).

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfiovanie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacéenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov
a priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras; Dobudovanie peSich tras v Uzemi; Optimalizacia pesich tras v tzemi

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova
kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultirne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezervacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vysSie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na uzemi
pamiatkovej z6ny &i rezervécie okrem dvoch opatreni — cyklotrasy Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) a Nitrianske Pravno — hr. Tren¢ianskeho
-1/0 a Zilinského kraja (smer Turcianske Teplice) sa nachadza v pamiatkovej zéne Nitrianske Pravno.

V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je
pravny rdmec pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti tak bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora rozvoja kvalitnej a bezpecnej infrastruktury v obciach a mestach

Relevantné opatrenia

Upokojovanie dopravy v obytnych ¢astiach mesta , Rezidentné parkovanie, Kapacitné parkovanie pre cyklistov, Rozvoj dopravnej telematiky, Rekonstrukcie hlavnych ulic, Oprava miestnych komunikacii,
Protihlukové opatrenia, Vyznacenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov a priechodov pre chodcov na vybranych miestach, Nizkoemisné zény, Optimalizacia pesich tras v Uzemi, Bezpecné priechody, P+R (Park and
Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride), Dobudovanie zastavok MHD v Uzemi, Realizacia rekreacnych cyklotras, Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujlcich vratane informaéného systému aj mimo
koridorové trate

Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy, Osvetova kampan pre zvysovanie bezpecnosti cestnej prevadzky, Podpora dopravnej vychovy deti, Kampan na podporu jednotlivych akcii,
Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdutie a klima +1/42 .Naplr?ejnie §E)ecifického c.iel'a, .resp. .relevantn\'/ch opatr(.enl' mbze viest ku zIepé.eniu plynulosti cestngj dopravy, k vysSiemu vyuZitiu alternativnych spdsobov dopravy (pesia, cyklisticka). Mozno tak
identifikovat ndsledny priamy i nepriamy potencialne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu.

Hluk a vibracie +1/+2 .Naplr?e.nie §;l)ecifického c.iel’a, resp. .relevantm’/ch opatrc?m’ mbze viest ku zIep§.eniu plynulosti cestnej .doprfewy, vay§§.iemu vyuzitiu aIte.rnatl’vnych sposobov dopravy (pesia, cyklisticka). Mozno tak
identifikovat ndsledny priamy i nepriamy potencidalne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie v mestach a obciach.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 Vzhladom k predpokladanému pozitivnemu vplyvu $pecifického ciela na ovzdusie a hlukovu situdciu mozno predpokladat priamy i nepriamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na verejné

zdravie obyvatelov.

Voda

Realizaciou vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde obecne k uréitému zvyseniu podielu spevnenych ploch, a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. | ked v porovnani napriklad s liniovymi
0 dopravnymi stavbami typu obchvaty miest/obci a vystavba novych komunikacii nadradenej dopravnej siete sa jedna o zanedbatelné velkosti pl6ch.
Celkovo mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska poda 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela nemoZno primarne predpokladat zaber polhohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s naplnenim 3pecifického ciela nemoZno primarne predpokladat zaber lesnych pozemkov. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredia 0 Naplnenim $pecifického ciela sa nepredpoklada zédsah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 V suvislosti s naplnenim 3pecifického ciela nemoZno primarne predpokladat zasah do prirodného prostredia. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela nemoZno primarne predpokladat zasah do krajiny. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 V suvislosti s naplnenim 3pecifického ciela nemozZno primarne predpokladat zasah uvedenych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
chranené stromy/USES, VKP
V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa predpoklada vznik beznych druhov odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stulade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
Odpady/environmentalne zataze 0 niektory'/chv zdkonov. Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné preverit pripadné strety s environmentalnymi zatazami evidovanymi v Registri environmentalnych zatazi Informacného portalu
rezortu MZP SR.
Mozno v$ak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné strety s pamiatkovymi rezervaciami a pamiatkovymi zénami podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.
Kultdrne a historické 1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec

pamiatky/archeoldgie

pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpecnosti tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého Zivotného stylu

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Stca v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizdnske - Zemianske Kostolany; Gsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: Usek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: isek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem$ova — Dubnica nad Vahom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: sek Ladce - Ptchov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Usek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Usek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histdrie — cyklotrasa v iseku Nem3ova — Trencin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Srnie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizénske; sek:
Prievidza - Handlovd; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — $t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — $t. hranica SR/CR; Trenéin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad
Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Belusa — Pichov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského
kraja (smer Rajec); Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej
infrastruktdry na Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktira v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, aZz po hranicu s NSK).

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfiovanie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacéenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima

Realizacia uvedenych relevantnych opatreni méze prispiet ku zvySeniu podielu cyklistickej a peSej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo
+1 prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.
Mozno tak identifikovat potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Hluk a vibracie

Realizacia uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet ku zvyseniu podielu cyklistickej a peSej dopravy a tym ku zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy, ¢o méze viest ku znizeniu
+1 hlukovej zataze a vibrécii v dotknutych mestach a obciach.
Mozno tak identifikovat potencidlne mierne pozitivny vplyv, ktory je skér nepriamy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

Specificky ciel v podobe vyigie uvedenych relevantnych opatreni bude mat u? zo svojej podstaty priamy potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. ZvySenie vyuzitia pesej

+1/+2 s . e . . , o . . . .
/ a cyklistickej dopravy na ukor individualnej automobilovej dopravy bude mat potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vacsieho rozsahu, ¢o je i pripad vyssSie uvedenych relevantnych opatreni, siete cyklotras.
Vystavbou vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde obecne ku zvysSeniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku povrchovych vod. Vidy je snaha, aby bol rezim
zrazkovych véd uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym st mozZné negativne vplyvy na vody znacne eliminované.

V pripade cyklotras planovanych v ramci realizacie PUM TSK je moZné oCakdvat mozné mierne rizika pre vodny reZim u realizacie takmer vsetkych vyssie uvedenych opatreni; tieto stavby prekraduju
vodné toky alebo vedu v ich tesnej blizkosti pozdiz. MoZny vplyv na vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rie$enim cyklotras v ramci nadvazujlcich stupfiov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na mozny zasah cyklotras do Gzemia ochrannych pasiem vodnych zdrojov, kde technické riesenie cyklotrasy bude nutné optimalizovat a postupovat v
stlade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Jedna sa konkrétne napr. o
opatrenie ¢ast 2: Usek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 5: Gsek Ladce - Pichov, DUR 2/2017; Na bicykli po stopéch histérie — cyklotrasa v iseku Nemsova — Trenéin“, (DSP/DRS
1/2017) v dizke 12 km; Horné Stnie - hranica SR/CR; dsek: Prievidza — Handlova; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — t. hranica SR/CR;
Trenéin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Belu$a — Puchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - §t.
hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela; Zlep3enie
cyklistickej infrastruktury na Hornej Nitre.

Niektoré opatrenia zasahuju rovnako do chranenych vodohospodarskych oblasti — napr. llava — Valaskd Belda — Novaky do CHVO Strazovské vrchy; Belusa — Puchov — Lysa pod Makytou - $t. hranica
SR/CR a Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zakona ¢. 538/2005 Z.z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych lieCebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych mineradlnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni ocakavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

-1/0

Polnohospodarska poda

V pripade vystavby cyklotras mozno predpokladat zasah do p6dneho prostredia najma v priebehu realizacie cyklotrds. Nemozno vsak predpokladat vyznamny ako napr. pri vystavbe velkokapacitnych
-1/0 komunikacii.
Celkovo tak mozno identifikovat priamy potencialne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

Podobne ako u pdd mozno predpokladat i nevyznamny zaber lesnych pozemkov. Vhodnym trasovanim navrhnutych vy$sie uvedenych relevantnych opatreni mozno zébery tychto péd minimalizovat.

-1/0 . L . , P -y . , g g - . , . . .
/ Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého Zivotného stylu

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Stca v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizdnske - Zemianske Kostolany; Gsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: Usek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: isek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem$ova — Dubnica nad Vahom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: sek Ladce - Ptchov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Usek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Usek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histdrie — cyklotrasa v iseku Nem3ova — Trencin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Srnie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizénske; sek:
Prievidza - Handlovd; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — $t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — $t. hranica SR/CR; Trenéin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad
Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Belusa — Pichov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského
kraja (smer Rajec); Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej
infrastruktdry na Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktira v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, aZz po hranicu s NSK).

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfiovanie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacéenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvu a svahovych deformdcii.
U Casti relevantnych opatreni je moZzno z dévodu neidentifikovaného stretu trasy s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia urcit nulovy vplyv.
Mozny negativny vplyv je nutné preverit u cyklotras: Gsek Partizanske - Zemianske Kostolany (CHLU Malé Kriteriany, DP Malé Krétefiany, DP Malé Kréteriany I., OVL Malé Kriteriany); Usek Hranica NSK
— Partizanske (LNN Chynorany Il $trkopiesky); Usek Prievidza — Handlova (LNN Brusno); Liky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR (DP Luky pod Makytou, netaZené loZiska - stavebny kamei);
Zlepsenie cyklisticke]j infrastruktury na Hornej Nitre (LNN Chynorany I, LNN Brusno, CHLU Malé Kritefiany, DP Malé Kr$teriany, DP Malé Kréteriany I., OVL Malé Kriteriany).
Horninové prostredia -1/0 Cely rad navrhnutych opatreni dalej prechadza uzemiami svahovych deformacii, pricom aktivne svahové deformdcie sa tykaju napr. cyklotrds Usek Zemianske Kostolany — Prievidza; Cast 5: Usek Ladce
- Puchov, DUR 2/2017; Gsek: Prievidza — Handlova; Liky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR; Zlepsenie cyklistickej infradtruktury na Hornej Nitre. Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Gzemia
s vyskytom aktivnych, potencialnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom.
Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, mézZe vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zdameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujtcich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
V tomto pripade tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.
Vystavba vyssie uvedenych relevantnych opatreni v podobe vystavby cyklotrds predstavuje zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné zivocisne druhy tak vystavba predstavuje riziko
zasahu na Urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migracie niektorych zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 teritériom pohybujlce sa po zemi (napr. obojZivelniky, bezstavovce a pod.). Negativne dopady prevadzky tychto zamerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v
priebehu vystavby, ktoré budd navrhnuté v sulade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
V suvislosti s riesenym $pecifickym cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologicki rozmanitost.
Krajina 0 V suvislosti s vysSie uvedenymi opatreniami nemozZno predpokladat vyznamné ovplyvnenie krajiny. MoZno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci sistavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.
Potencidlne mierne negativny vplyv ¢i nutnost primeraného postdenia vo faze projektu mozno predpokladat v suvislosti s realizaciou nasledujucich opatreni: cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske
Kostolany sa okrajovo dotyka PR Velky vrch; cyklotrasa ,Na bicykli po stopach histdrie — cyklotrasa v iseku Nem3ova — Trenéin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km sa nachédza v bezprostrednej blizkosti
PR Zamarovské jamy; cyklotrasa Horné Srnie - hranica SR/CR vedie cez Gzemie CHKO Biele Karpaty a UEV Vlara; cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR sa dotyka CHKO Malé
Karpaty, CHKO Biele Karpaty a UEV Pavtkov jarok; cyklotrasa Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — st. hranica SR/CR vedie cez CHKO Biele Karpaty a dotyka sa UEV Holubyho kopanice; cyklotrasa
llava — Valaska Bela — Novaky vedie cez PR Pod Homélkou, PR Prielom Nitrice, UEV Baské, CHVU Strazovské vrchy a dotyka sa UEV Strazovské vrchy; cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica
Chranené L'Jzemiaf, NATURA 2000, 1/0 SR/CR vedie cez CHKO Kysuce a okrajove tie? cez UEV Certov; Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Bela vedie cez PP Nitrica; cyklotrasa na Hornej Nitre
chranené stromy/USES, VKP vedie cez PR Velky vrch.
Vsetky zamery realizované na chranenych izemiach &iv ich bezprostrednej blizkosti bude nutné realizovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
V suvislosti s ostatnymi relevantnymi opatreniami Specifického ciela nebol identifikovany stret s rieSenymi lokalitami.
V pripade stretov cyklotras z vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zakonom ¢. 543/2002 Z.z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora chodze a cyklistickej dopravy ako sucasti zdravého Zivotného stylu

Relevantné opatrenia

Cyklotrasa Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho suseda na bicykli (Obec Horna Stca v Trenéianskom okrese spoji s moravskou obcou Sanov v okrese Zlin); Lavka pre pesich a cyklodopravu Brunovce - Lika;
Usek: Partizdnske - Zemianske Kostolany; Gsek: Zemianske Kostolany - Prievidza; ¢ast 2: Usek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin, DUR 12/2016; ¢ast 3: isek Trenéin — Dubnica nad Vahom, priemyselny park”, DUR
1/2017; ¢ast 4: Gsek Nem$ova — Dubnica nad Vahom — Ladce, DUR 12/2016; ¢ast 5: sek Ladce - Ptchov, DUR 2/2017; ¢ast 7: Usek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR 1/2017; Usek Nosicka priehrada — Povazska
Bystrica, Zel. stanica, DUR 10/2016; ,Na bicykli po stopach histdrie — cyklotrasa v iseku Nem3ova — Trencin®, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 km; Horné Srnie - hranica SR/CR; Gsek: Hranica NSK - Partizénske; sek:
Prievidza - Handlovd; Nové Mesto nad Vahom — Myjava — $t. hranica SR/CR; Trencianske Bohuslavice — Nova Bosaca — $t. hranica SR/CR; Trenéin — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad
Nitrou/Brodzany; llava — Valaska Beld — Novaky; Belusa — Pichov — Lysa pod Makytou - $t. hranica SR/CR; Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR ; Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského
kraja (smer Rajec); Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Turéianske Teplice); Vybudovanie cyklotrasy po rieku Nitrica: Partizanske - Nitrianske Rudno - Valaska Beld; Zlepsenie cyklistickej
infrastruktdry na Hornej Nitre (Prepojena cyklodopravna infrastruktira v oblasti Hornej Nitry, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizanske, aZz po hranicu s NSK).

Doplriovanie cyklistickych tras podla cyklogenerelu; Systém zdielania bicyklov - Bike sharing systém; Naplfiovanie cyklogenerelu; Kapacitné parkovanie pre cyklistov; Vyznacéenie spolo¢nych prejazdov pre cyklistov a
priechodov pre chodcov na vybranych miestach; Realizacia rekreacnych cyklotras

Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a financna podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy ; Osvetova kampan
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Odpady/environmentalne zataze

Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méZze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych liniovych stavieb; primarne sa teda jedna o
negativne vplyvy spésobené zaberom pody a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade vystavby cyklotras budu vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu bude mozné vyuzit k terénnym
Upravam. Dalej moino v priebehu realizacie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stlade so zakonom &. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej oéakavat vznik odpadov z Gdrzby a oprav cyklotras, s ktorymi bude rovnako nakladané v sdlade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.

Podla Registra environmentalnych zataZi Informa¢ného portalu rezortu MZP SR boli identifikované v ramci realizacie nasledujlicich opatreni mozné Gizemné strety s niektorou envirozatazou, ktoré
bude nutné preverit : cyklotrasa Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany a cyklotrasa na Hornej Nitre su v styku s pravdepodobnou environmentdalnou zatazou Bystricany - ENO - doc¢asné odkalisko;
cyklotrasa Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR je okrajovo v strete s pravdepodobnou environmentélnou zatazou SAD Trenéin - prevadzka Myjava; cyklotrasa Trenéin — Banovce nad
Bebravou — Chynorany/Zabokreky nad Nitrou/Brodzany je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Trenéin - Letecké opravovne, Banovce nad Bebravou - €S PHM Slovnaft a v blizkosti
Zabokreky nad Nitrou - €S PHM Slovnaft; cyklotrasa llava — Valaska Beld — Novaky je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou llava - €S PHM llava a Valaska Belad - €S PHM Slovnaft;
cyklotrasa Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/CR je v strete s pravdepodobnou environmentélnou zitaZou Lazy pod Makytou - skladka Panstina; cyklotrasa Prievidza — Nitrianske Pravno — hr.
Trencianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) je v strete s pravdepodobnou environmentalnou zataZou Prievidza - CS PHM Necpaly a Nitrianske Pravno - €S PHM, PM Nitrianske Pravno.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

-1/0

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

Podla registra pamiatkovych rezervdacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zony ci
rezervacie okrem dvoch opatreni — cyklotrasy Prievidza — Nitrianske Pravno — hr. Trenéianskeho a Zilinského kraja (smer Rajec) a Nitrianske Pravno — hr. Trencianskeho a Zilinského kraja (smer
-1/0 Turcianske Teplice) sa nachadza v pamiatkovej zone Nitrianske Pravno.

V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti tak bol identifikovany potencidlne mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv, ktory bude skor priamy.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku IDS

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacéné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a finanénd podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Ovzdusie a klima

V obecnej rovine mdze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku zniZzeniu podielu znedistujucich latok
emitovanych verejnou dopravou a k celkovému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
-1/+2 miest/obci.

Lokédlne moze vsak dojst ku zvyseniu koncentracii znecistujucich latok v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataZze v désledku uplatnenia Specifického ciela v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne ocakavat vdaka optimalne;j
kombinacii vsetkych druhov verejnej dopravy a vdaka moznému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.

Hluk a vibracie -1/+2 . ay oy ae sy s . . L
/ Lokalne moze vSak dojst ku zvyseniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Specificky ciel mdze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Moiné zvy$enie podielu vyuZivania verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacif a integracii) na tkor individudlnej
. . . automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v dosledku zleps$enia kvality ovzdusia a zniZzenia hlukovej zétaze generované automobilovou dopravou.
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/+2 ] dopravy by P yvply 4 P y ) & P

Lokédlne moze vsak dojst ku zvyseniu koncentracii znecistujlcich latok a hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vacsieho rozsahu. Vacsina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového
charakteru alebo sa jedna o makké/vseobecné opatrenia, ¢o uz znacne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.

Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde napriek tomu v malej miere ku zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku
povrchovych véd, napr. vSetky opatrenia zahrrujlce vystavbu parkovisk typu P+R (Park and Ride). VZdy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym
priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchovd) voda odtekajlca zo
spevnenych ploch je vaésinou zvedend do retenénych/sedimentaénych nadrzi.

V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v ramci realizacie PUM TSK sa neocakdva vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom
-1/0 pripade je vplyv na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych vod je nutné upozornit na moznost zdsahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Uzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatrenie TIOP
Luky pod Makytou zasahuje do OPVZ i do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v sulade s § 32 zakona ¢.
364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zékona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zékon).

V dalsich stuprioch projektovych priprav na Grovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych
a lie¢ivych zdrojov a prirodnych minerélnych zdrojov v zmysle zdkona €. 538/2005 Z.z. o prirodnych lie¢ivych vodach, prirodnych lieéebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

P&dy st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu pofnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah
do uvedenych ploch, avsak zodpovedajlice parametrom, charakteru i vyznamnosti vyssie uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P+R (Park and Ride) sa predpoklada
urcity zdsah do podneho prostredia. V pripade vystavby TIOP sa predpoklada zasah do pédneho prostredia Uplne zanedbatelny.

Moznosti minimalizacie zaberu p6d prostrednictvom technickych rieSeni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu ulohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat

Polnohospodarska poda -1/0 podrobnejsia projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber p6d vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do uréitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim
dopravnych koridorov.
Vzidy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno uUplne vylGéit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym ciefom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
Podobne ako u p6d su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené ilesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych
Lesné pozemky 0 relevantnych opatreni mozno zabery tychto péd minimalizovat. Priamy zasah do lesnych pozemkov nebol u vyssie uvedenych relevantnych opatreni identifikovany.

Pripadnd mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie u jednotlivych relevantnych opatreni.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oakavat zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku IDS

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacéné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a finanénd podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie Komentar
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tzemi,
starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.
U vyssie uvedenych relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dovodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy
Horninové prostredia 0 vplyv.
Podla § 19 zdkona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zdkon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim,
mbze vydat prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v
nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vaésinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné zivocisSne druhy tak vystavba predstavuje
riziko zdsahu na Urovni jedincov a minimalne do¢asné narusenie migrdcie niektorych zivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vadsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych ¢astiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentécie. V slvislosti s rieSenym Specifickym
cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.
V désledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov
a termindlov VHD nebude dochéadzat k neZiaducej fragmentacii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.
Na zdklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny raz povazovat za priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny.
Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujdcich stuptiov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.
MozZnym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v ramci sustavy NATURA 2000 a
chranenymi stromami.
Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanych Casti miest ¢i na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vys$sie uvedenymi chrdnenymi
Uzemiami eliminovany.
V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim Specifického ciela nebol identifikovany priamy Gzemny stret s rieSenymi lokalitami a mozZno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
TIOP Kostolna-Zériecie sa nachadza v tesnej blizkosti UEV Prepadlisko, a preto je nutné spracovat primerané postdenie vo faze projektu.
. P . V kazdom pripade, vsetky zamery realizované na chranenych Uzemiach & vich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat v sulade so schvalenymi a platnymi programami
Chranené Uzemia, NATURA 2000, . s . L. . AR fw . . , , . . , . N .
. ) P -1/0 starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom &. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a
chranené stromy/USES, VKP n , » .
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej Studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
Pripadny stret vy$iie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (i mestskymi) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zékonom €. 543/2002 Z.z., o ochrane
prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Géely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vhodnym technickym
rieSenim stavieb a realizaciou sprievodnych opatreni.
Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stuptiov projektovej dokumentéacie jednotlivych
zamerov.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia véd/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna
o negativne vplyvy spésobené zdberom pddy a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade realizicie vyssie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu
zeminu je ¢asto mozné vyuZit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej mozno v priebehu realizécie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s
. . oy ktorymi bude nutné nakladat v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky moZzno dalej ocakavat vznik odpadov
Odpady/environmentalne zataze -1/0 . . e - , i L ) N ;o , .
z Udrzby a oprav komunikacii a Zelezni¢nych trati, s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zdkonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Podla Registra environmentalnych zitai Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vy&sie uvedenych opatreni k Gzemnému stretu s envirozatazou.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Podpora vzniku IDS

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacéné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a finanénd podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultirne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezervacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vysSie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na uUzemi
pamiatkovej zény Ci rezervacie.

-1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je
pravny rdmec pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacéné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy;

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Ovzdusie a klima

V obecnej rovine mdze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym ku znizeniu podielu znedistujucich latok
emitovanych verejnou dopravou a k celkovému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
-1/+2 miest/obci.

Lokédlne moze vsak dojst ku zvySeniu koncentracii znecistujicich latok v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.

Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataZze v désledku uplatnenia Specifického ciela v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne ocakavat vdaka optimalne;j
kombinacii vSetkych druhov verejnej dopravy a vdaka moznému znizeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.

Hluk a vibracie -1/+2 . ay oy ae sy s . , -
/ Lokalne moze vSak dojst ku zvyseniu hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Specificky ciel mdze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Moiné zvy$enie podielu vyuZivania verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacii a integracii) na tkor individudlnej
. . . automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v dosledku zleps$enia kvality ovzdusia a zniZzenia hlukovej zétaze generované automobilovou dopravou.
Obyvatelstvo/verejné zdravie -1/+2 ] dopravy by P yvply 4 P y ) & P

Lokédlne moze vsak dojst ku zvyseniu koncentracii znecistujicich latok a hlukovej zataze v miestach TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Voda

Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vacsieho rozsahu. Vacsina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového
charakteru alebo sa jedna o makké/vseobecné opatrenia, ¢o uz znacne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.

Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni dojde napriek tomu v malej miere ku zvyseniu podielu spevnenych pléch v danej oblasti a tym ku zrychleniu odtoku
povrchovych véd, napr. vSetky opatrenia zahrrujlce vystavbu parkovisk typu P+R (Park and Ride). VZdy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym
priesakom, ani k Uniku znecistenych vod do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchovd) voda odtekajlica zo
spevnenych ploch je vaésinou zvedend do retenénych/sedimentaénych nadrzi.

V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v ramci realizacie PUM TSK sa neocakdva vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom
-1/0 pripade je vplyv na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych vod je nutné upozornit na moznost zdsahu stavby do Gzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Uzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatreni TIOP
Luky pod Makytou zasahuje do OPVZ i do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v sulade s § 32 zakona ¢.
364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zékona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zékon).

V dalsich stuprioch projektovych priprav na Grovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych
a lie¢ivych zdrojov a prirodnych minerélnych zdrojov v zmysle zdkona €. 538/2005 Z.z. o prirodnych lie¢ivych vodach, prirodnych lieéebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych
mineralnych vodach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo je tak v stvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

P&dy st ohrozené predovietkym v zmysle zaberu pofnohospodarskeho pédneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jedna o vyznamny zasah
do uvedenych ploch, avsak zodpovedajlce parametrom, charakteru i vyznamnosti dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P+R (Park and Ride) sa predpoklada urcity zasah do p6dneho
prostredia. V pripade vystavby TIOP sa predpoklada zasah do pédneho prostredia Uplne zanedbatelny.

MozZnosti minimalizacie zaberu p6d prostrednictvom technickych rieSeni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu ulohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat

Polnohospodarska poda -1/0 podrobnejsia projektova dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber p6d vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do uréitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim
dopravnych koridorov.
Vzidy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vylidit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym ciefom identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.
Podobne ako u pbd su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené ilesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych
Lesné pozemky 0 relevantnych opatreni mozno zabery tychto péd minimalizovat. Priamy zasah do lesnych pozemkov nebol u vyssie uvedenych relevantnych opatreni identifikovany.

Pripadnd mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie u jednotlivych relevantnych opatreni.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni oakavat zanedbatelny vplyv.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacéné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy;

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie Komentar
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tzemi,
starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformadcii.
U vyssie uvedenych relevantnych opatreni Specifického ciela bol z dovodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy
Horninové prostredia 0 vplyv.
Podla § 19 zdkona ¢. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zdkon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim,
mbze vydat prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v
nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vaésinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné zivocisSne druhy tak vystavba predstavuje
riziko zdsahu na Urovni jedincov a minimalne do¢asné narusenie migrdcie niektorych zivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vadsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych ¢astiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentécie. V slvislosti s rieSenym Specifickym
cielom bol identifikovany priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na faunu, fléru a biologickl rozmanitost.
V désledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov
a termindlov VHD nebude dochéadzat k neZiaducej fragmentacii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu mozno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.
Na zdklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny raz povazovat za priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny.
Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentécie jednotlivych stavieb.
MozZnym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sustavy NATURA 2000 a
chranenymi stromami.
Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanych Casti miest ¢i na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vyssie uvedenymi chrdnenymi
Uzemiami eliminovany.
V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim Specifického ciela nebol identifikovany priamy Gzemny stret s rieSenymi lokalitami a mozZno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
TIOP Kostolna-Zériecie sa nachadza v tesnej blizkosti UEV Prepadlisko, a preto je nutné spracovat primerané postdenie vo faze projektu.
. P . V kazdom pripade, vsetky zamery realizované na chrianenych Uzemiach & vich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat vsulade so schvalenymi a platnymi programami
Chranené Uzemia, NATURA 2000, . s . L. . s S w . , , , . . , . Y .
. ) P -1/0 starostlivosti/zachrany o chranené Gzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat obecnych povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z.z, o ochrane prirody a
chranené stromy/USES, VKP n , » .
krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej Studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
Pripadny stret vy$iie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (i mestskymi) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zékonom &. 543/2002 Z.z., o ochrane
prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Géely minimalizacie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vhodnym technickym
rieSenim stavieb a realizaciou sprievodnych opatreni.
Koneénd mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentéacie jednotlivych
zamerov.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia véd/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna
o negativne vplyvy spésobené zdberom pddy a vytazenim daného mnozstva zeminy. V pripade realizicie vyssie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu
zeminu je ¢asto mozné vyuzit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej mozno v priebehu realizicie relevantnych opatreni o¢akavat vznik beznych stavebnych odpadov, s
. . oy ktorymi bude nutné nakladat v sulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. V priebehu prevadzky moZno dalej ocakavat vznik odpadov
Odpady/environmentalne zataze -1/0 sy , . , . L . N . ) .
z Udrzby a oprav terminalov, parkovisk a pod., s ktorymi bude rovnako nakladané v stlade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v ramci nadvazujlcich stupriov projektovej dokumentacie.
Podla Registra environmentalnych zitazi Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza u vy$sie uvedenych opatreni k Gzemnému stretu s envirozatazou.
Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

Podpora vyssieho vyuZitia udrzatelnych druhov dopravy

Specificky ciel

Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny terminal Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP Povazska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP
Novaky; TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP Nemsova; TIOP Stara Tura

Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacéné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy;

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie Komentar

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Pripadné negativne vplyvy na kultirne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezervacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vysSie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na uzemi
pamiatkovej zény Ci rezervacie.

-1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je
pravny rdmec pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.

Na strane bezpecnosti mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hladiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

ZniZenie vyuZitia individualnej automobilovej dopravy

Specificky ciel

Podpora pre carpooling (spolujazda) a carsharing (zdielanie vozidiel)

Relevantné opatrenia

Podpora pre carsharing (zdielanie vozidel), Podpora pre carpooling (spolujazda), Podpora dopravnej vychovy deti, Kampan na podporu jednotlivych akcii, Manager mobility, Propagacia udrzatelnej mestskej
mobility, Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni Uzko slvisia, resp. su totozné ako uvedeny $pecificky ciel a mozu tak prispiet k podpore rozvoja carsharingu a carpoolingu. VyuZitie carsharingu

Ovzdusie a klima +1 a carpoolingu zaisti pokles individualnej automobilovej dopravy na sucasnych komunikaciach a bude mat pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky. V stvislosti s uplatnenim tohto
$pecifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci. Vy$sie uvedené opatrenia mozu mat priamy i nepriamy vplyv.
Realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni tzko slvisia, resp. su totozné ako uvedeny Specificky ciel a moZu tak prispiet k podpore rozvoja carsharingu a carpoolingu. VyuZitie carsharingu

Hluk a vibracie +1 a carpoolingu zaisti pokles individudlnej automobilovej dopravy na sucasnych komunikaciach a bude mat pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a potencidlne vibracie z cestnej dopravy. V suvislosti
s uplatnenim tohto 3pecifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne pozitivny vplyv na hluk a vibracie jednotlivych miest a obci. Vyssie uvedené opatrenia mozu mat priamy i nepriamy
vplyv.
Realizacie vysSie uvedenych relevantnych opatreni Uzko slvisia, resp. s totozné ako uvedeny $pecificky ciel a mozu tak prispiet k podpore rozvoja carsharingu a carpoolingu. VyuZitie carsharingu

, . . a carpoolingu zaisti pokles individualnej automobilovej dopravy na stic¢asnych komunikacidch a bude mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, resp. bude mat vplyv na zniZenie zdravotnych rizik z

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 oy .. . " e o . , . . . - L . , vu ] P
hlukovej zataze a znecistenia ovzdusia. U tohto Specifického ciela mozno predpokladat potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Vyssie uvedené opatrenia mézu
mat priamy i nepriamy vplyv.

Voda 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenia vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska po6da 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela stvisia vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber polnohospodarskej pddy. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto Specifického ciela stvisia vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber lesnych pozemkov. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.

. . . Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté vseobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do horninového prostredia.

Horninové prostredia 0 . . oo . . . . . .
Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Z hl’adis/ka fléry, fau'ny a biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, kedZe uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM TSK a nepredstavuju zdsah do
prirodného prostredia.

Krajina 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia vSseobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Chranené Gzemia, NATURA 2000, S na|l:>lmlen|'m t?hto Specifického ciela s(:visi:‘:\ vSeobecné, resp. mi'fikké op:iljcrenia PUM TSK, pvri ktorych sa ne!aredpoklada:l zlésah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Uzemi chranenych

chranené stromy/USES, VKP 0 podla zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.

Odpady/environmentalne zataze 0 .Snapilr.\enl’m, tohto §pec’ifilckého ciela suvisia vSeobecné, resp. miakké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd vznik odpadov ani zdsah do Uzemia starych ekologickych zatazi. Mozno
identifikovat zanedbatelny vplyv.

Kultdrne a historické 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela stvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Gzemia s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. Mozno

pamiatky/archeoldgie

tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel’

ZniZenie vyuZitia individualnej automobilovej dopravy

Specificky ciel

ZniZenie negativnych vplyvov suburbanizacie

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zeleznicnej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. MoZnost vytvorenia spoloéného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

dobudovanie zastdvok MHD v tzemi

Marketingova a financna podpora verejnej dopravy, Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela moZe prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej
Ovzdusie a klima 0/+1 dopravy na stucasnych komunikaciach. Uplatnenim tohto Specifického ciela tak mozno predpokladat nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, kedZe
sa jedna o vplyv skor nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela moZe prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej
Hluk a vibracie 0/+1 dopravy na suc¢asnych komunikaciach. V suvislosti s uplatnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situéciu a vibracie z dopravy
v jednotlivych mestach a obciach, kedZe sa jedna o vplyv skér nepriamy.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela moze prispiet k podpore vyuzitia verejnej dopravy a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 dopravy na sucasnych komunikaciach. Méze tak déjst k znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znedisteniu ovzdusia. U tohto $pecifického ciela mozno tak predpokladat nulovy aZ potencidlne
mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov, kedZe sa jedna o vplyv skor nepriamy.
Voda 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Polnohospoddrska p6da 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela suvisia vieobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber polnohospodarskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia vseobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber lesnych pozemkov. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.
. . . Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté vseobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do horninového prostredia.
Horninové prostredia 0 . . o , . , . . .
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Z hl’adis/ka fléry, fau'ny a biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, kedZe uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM TSK a nepredstavuju zdsah do
prirodného prostredia.
Krajina 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia obecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych tuzemi chranenych
chranené stromy/USES, VKP podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Pri dobudovani zastavok MHD je mozné uvazovat so vznikom beznych druhov odpadov, s ktorymi bude nakladané v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
Odpady/environmentalne zataze 0 zdkonov. V priebehu prevadzky zastdvok MHD moZno dalej ocakavat vznik odpadov z udrzby a oprav, s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Kultdrne a historické 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela stvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Gzemi s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami.

pamiatky/archeoldgie

Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel

Podpora zniZenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu

Specificky ciel

Podpora realizacie vodozadrinych opatreni v blizkosti ciest, vysadba vhodnej zelene

Relevantné opatrenia

Jednd sa o specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM TSK bliZsie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
.. , V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela mozno identifikovat priamy vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu verejnych priestranstiev miest. Vysadby zelene a realizacia vodnych prvkov mézu

Ovzdusie a klima +2 L, L , . ., _ C e y s . . "
prispiet k zlepSeniu mikroklimy. Vysadby zelene rovnako maju schopnost zachytu prachovych ¢astic a mozu tak prispiet k zlepseniu kvality ovzdusia.

Hluk a vibracie 0 V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na hlukov situdciu a vibracie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Vzhladom k vy$sie uvedenému pozitivnemu vplyvu vysadby zelene a realizacie vodnych prvkov na ovzdusie a klimu, mozno rovnako predpokladat priamy vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie

Obyvatelstvo/verejné zdravie +2 obyvatelov. Nepriamy vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov moZno dalej oakavat v suvislosti sa zvySovanim kvality verejného priestoru; v zmysle zvySovania dusevného zdravia
obyvatelov v désledku zvysenia kvality Zivota a narastu pocitu pohody (well being).

Voda 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela bude nutné po spresneni konkrétnych projektov preverit hydrogeologické podmienky daného tUzemia. Vzhladom k charakteru Specifického ciela moZno
identifikovat zanedbatelny vplyv.

Polnohospodarska poda 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na polnohospodarskou pédu. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na lesné pozemky. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Horninové prostredia 0 V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela bude nutné po spresneni konkrétnych projektov preverit hydrogeologické podmienky daného tzemia. Vzhladom k charakteru Specifického ciela mozno
identifikovat zanedbatelny vplyv.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zdsah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Krajina 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpoklada ovplyvnenie krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zdsah do uvedenych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

chranené stromy/USES, VKP
V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa predpoklada vznik beznych druhov odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni

Odpady/environmentalne zataze 0 niektorychv zakonov. Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné preverit pripadné strety s environmentalnymi zatazami evidovanymi v Registre environmentalnych zatazi Informaéného portalu
rezortu MZP SR.
Mozno viak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Kultdrne a historické 0 Uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zdsah do uvedenych charakteristik. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

pamiatky/archeoldgie

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie environmentalnej zodpovednosti
Strategicky ciel Podpora zniZenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu
Specificky ciel Podpora zvySovania kvality verejnych priestorov miest a ich odolnosti voci klimatickym zmenam

Relevantné opatrenia

Jednd sa o Specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM TSK bliZsie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Ovzdusie a klima +1/+2 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela mozno identifikovat priamy mierne az vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu verejnych priestranstiev miest.
Hluk a vibracie 0 V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na hlukov situdciu a vibracie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela mozno identifikovat priamy mierne az vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na vodné prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospoddrska p6da 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na polnohospodarsku pédu. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na lesné pozemky. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredia 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zdsah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada ovplyvnenie krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zdsah do uvedenych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
chranené stromy/USES, VKP
V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa predpoklada vznik beznych druhov odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stulade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
Odpady/environmentalne zataze 0 niektoerhv zdkonov. Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné preverit pripadné strety s environmentalnymi zatazami evidovanymi v Registri environmentalnych zatazi Informacného portalu
rezortu MZP SR.
Mozno viak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné strety s pamiatkovymi rezervaciami a pamiatkovymi zénami podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.
Kultdrne a historické 0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec

pamiatky/archeoldgie

pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Mozno v$ak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie environmentalnej zodpovednosti
Strategicky ciel Podpora zniZenia dopadov klimatickej zmeny na krajinu
Specificky ciel Podpora vysadby zelene v mestach a obciach

Relevantné opatrenia

Jednd sa o specificky ciel, ktory nie je v ramci PUM TSK bliZsie upresneny ndvrhom konkrétnych opatreni.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgie

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Ovzdutie a klima + V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela mozno identifikovat priamy vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu verejnych priestranstiev miest. Vysadba zelene mdZe prispiet k zlepseniu
mikroklimy verejnych priestranstiev v mestach. Vysadby zelene rovnako maju schopnost zachytu prachovych €astic a mozu tak prispiet k zlepSeniu kvality ovzdusia.
Hluk a vibracie 0 V suvislosti s uplatnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na hlukov situdciu a vibracie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Vzhladom k vy$sie uvedenému pozitivnemu vplyvu vysadby zelene na ovzdusie a klimu, mozno rovnako predpokladat priamy vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov. Nepriamy
Obyvatelstvo/verejné zdravie +2 vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov mozno dalej o¢akavat v suvislosti sa zvySovanim kvality verejného priestoru; v zmysle zvySovanie dusevného zdravia obyvatelov v désledku
zvySenia kvality Zivota a narastu pocitu pohody (well being).
Voda 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na vodné prostredie. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospodarska poda 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na polnohospodarskou pédu. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 V suvislosti s uplatnenim Specifického ciela nemozno predpokladat vyznamny vplyv na lesné pozemky. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Horninové prostredia 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpokladd vplyv na horninové prostredie. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zdsah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 Naplnenim tohto Specifického ciela sa nepredpoklada ovplyvnenie krajiny. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 Uplatnenim tohto Specifického ciela nemozno predpokladat zdsah do uvedenych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
chranené stromy/USES, VKP
V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa predpoklada vznik beznych druhov odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stulade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni
Odpady/environmentalne zataze 0 niektorychv zakonov. Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné preverit pripadné strety s environmentalnymi zatazami evidovanymi v Registri environmentalnych zatazi Informaéného portalu
rezortu MZP SR.
Mozno v$ak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Po spresneni jednotlivych opatreni bude nutné riesit pripadné strety s pamiatkovymi rezervaciami a pamiatkovymi zénami podla Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR.
Kultdrne a historické 1/0 V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec

pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom ¢&. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Na strane bezpecnosti tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a hlukovej zataZe)

Specificky ciel

Podpora zavadzania vozidiel individudlnej automobilovej dopravy na alternativny pohon

Relevantné opatrenia

Nizkoemisné zény
Informacnd kampan na podporu nizkoemisnej dopravy, Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla, Zvyhodnené parkovanie pre vozidla s ekologickym pohonom, Propagacia udrzatelnej mestskej

mobility
Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia
Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Naplnenie $pecifického ciela méze viest k znizeniu vyuZitia individualnej automobilovej dopravy bez alternativneho pohonu a k naslednému znizeniu emisii znecistujdcich latok do ovzdusia. V stvislosti
Ovzdusie a klima +1/+2 s uplatnenim tohto Specifického ciela tak mozno predpokladat potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci. Uvedené opatrenia mézu mat priamy
i nepriamy vplyv.
Hluk a vibracie 0/+1/4+2 l\!ap!ngnie §pecifickéh<') ciela mélie viest"k znl'i'eniu'}/yuiitia i'ndivif:igélnej’ automlobilovej dopralvy bez aIternatl')/neho pohomi,véo mc?ie 'mat' potenc'iélne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hlukovu
situaciu dotknutych miest a obci. Z hladiska vibracii mozno identifikovat nulovy/zanedbatelny vplyv. Uvedené opatrenia m6ézu mat priamy i nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 \Y prl'pad,e zniienig hlvukoveAjvzéfai(? a .emisif zneéist’ujucich latok (’:io 0\{zdu§i.a. z indivliduélne.j autorr\ob,ilovej dopraYY mozno predpokladat pozitivny vplyv aj z hladiska verejného zdravia obyvatelov.
Uvedené opatrenia vS8ak mozu mat priamy i nepriamy vplyv, ktory bol identifikovany ako mierne az vyznamne pozitivny.
Voda 0 V suvislosti s naplnenim $pecifického ciela nemozno predpokladat vyznamné ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Polnohospoddrska poda 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela suvisia vieobecné, resp. mikké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber polnohospodarskej pddy. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela stvisia vseobecné, resp. mikké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber lesnych pozemkov. MozZno identifikovat zanedbatelny vplyv.
. , . Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do horninového prostredia.
Horninové prostredia 0 . . oo , . , . . .
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Z hl’adis,ka fléry, fau.ny a biologickej rozmanitosti sa predpoklada zanedbatelny/nulovy vplyv, kedZe uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM TSK a nepredstavuju zadsah do
prirodného prostredia.
Krajina 0 S naplnenim tohto 3pecifického ciela stvisia vieobecné, resp. mikké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Chranené L’Jzemiaj, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia vSeobecné, resp. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do prirodného prostredia a teda ani do uvedenych Gzemi chranenych
chranené stromy/USES, VKP podla zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Mozno identifikovat zanedbatelny vplyv.
Odpady/environmentalne zataze 0 \Y suvi?Iosti s u'plaltn(ler’n'[n uvedeného Specifického ciela sa nepredpoklada vznik odpadov ani zasah do lokalit environmentalnych zatazi. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady
a staré ekologické zataze.
Kultdrne a historické 0 Uplatnenim uvedeného $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do Gzemi s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv

pamiatky/archeoldgie

na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a hlukovej zataZe)

Specificky ciel

Zvysenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zeleznicnej trate Puchov - Povazska Tepla; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trenc¢ianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin -
Trencianska Turnd; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna
Stubria; Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - Liky pod Makytou - §tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Turd - Myjava; Vysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava -
Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trendianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Vytvorenie koncepcie rozvoja zeleznicnej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zdmerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktora vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vSetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZzitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych tsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality,
bezpecénosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpedovacieho zariadenia a priestorov pre cestujucich, vratane vystavby / premiestnenia zelezni¢nych zastavok s cielom maximalneho vyuzitia
potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Vozidla MHD/VHD: nakup a modernizacia vozového parku; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie
informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie

Komentar

Ovzdusie a klima

+1/+2

Naplnenim Specifického ciela , resp. relevantnych opatreni, déjde k navyseniu podielu verejnej dopravy s alternativnym pohonom, najma v podobe elektrifikacie Zelezni¢nych trati. Realizacia vyssie
uvedenych stavieb tak bude mat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a klimatické podmienky.

Hluk a vibracie

+1/+2

Naplnenim Specifického ciela, resp. relevantnych opatreni, doéjde k navyseniu podielu verejnej dopravy s alternativnym pohonom, ¢o bude mat pozitivny vplyv na hlukovu situdciu. Znizenie hlukovej
zataze a vibracii mozno predpokladat aj v stvislosti s modernizaciou (elektrifikaciou) Zelezniénych trati. Uvedené opatrenia budd mat priamy potencidlne mierne az vyznamne pozitivny vplyv na hluk
a vibracie.

Vyhodnotenie vplyvov stavieb Zelezni¢nej infrastruktiry zo zasobnika projektov PUM TSK na akusticku situaciu je uvedené v kapitole IV. 1. 4. tejto spravy a v prilohe 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

+1/+2

Vzhladom k predpokladanému potencidlne vyznamne pozitivnemu vplyvu uvedenych relevantnych opatreni na ovzdusie a hlukovu situdciu, mozno predpokladat priamy potencidlne mierne az
vyznamne pozitivny vplyv aj na zdravie obyvatelov.

Voda

-1/+1

Naplnenie $pecifického ciela a relevantnych opatreni méze mat priamy pozitivny vplyv na vodné prostredie vplyvom zvysenia podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave.
Modernizécie (elektrifikacie) Zelezniénych trati mézu mat dalej nepriamy pozitivny vplyv na znizZenie vyuzitia individualnej automobilovej dopravy produkujicej znecistujuce latky.

V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v ramci realizacie PUM TSK je moZné oCakavat moZzné mierne rizika pre vodny reZim pri vystavbe nasledujlcich stavieb: Modernizacia
felezni¢nej trate Pichov - Povazska Tepla a Viysokorychlostna Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina. Tieto stavby prekracuji vodné toky alebo vedu pozdiz vodnych tokov a ich vplyv na
vody je nutné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvéazujlcich stupriov projektovej dokumentacie.

Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit na moznost zdsahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja, napr. opatrenie Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turng;
Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna Stubria; Modernizacia zelezni¢nej trate Plchov - Liky pod Makytou - §tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom
- Stara Turd - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina. V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v stlade s § 32
zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej ndrodnej rady €. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zékon).

Niektoré opatrenia zasahuju tiez do chranenych vodohospodarskych oblasti, napr. Modernizéacia Zelezni¢nej trate Pdchov - Povazska Tepla a Vysokorychlostnd Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava -
Trenéin — Zilina do CHVO Strazovské vrchy a Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - LUky pod Makytou - $tatna hranica do CHVO Beskydy a Javorniky.

V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zédkona ¢. 538/2005 Z. z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych liecebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych mineralnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat mierne negativny az mierne pozitivny vplyv. Uvedené opatrenia mdzu mat teda priamy
i nepriamy vplyv.

Polnohospoddrska p6da

-1/+1

Naplnenie $pecifického ciela a relevantnych opatreni méze mat priamy pozitivny vplyv na polnohospodarskou pddu vplyvom zvysenia podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave.
Modernizacie (elektrifikacie) Zelezniénych trati mézu mat dalej nepriamy pozitivny vplyv na zniZenie vyuZitia individudlnej automobilovej dopravy produkujice znecistujuce latky.

P6dy su priamo ohrozené predovsetkym v zmysle zaberu polnohospodarskej pédy realizaciou vsetkych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Jedna sa vsak o zasah zodpovedajuci parametrom,
charakteru i vyznamnosti uvedenych stavieb. Zasahom do polnohospodarskej pody sa pocita aj realizacia opatreni Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Povazska Tepld; Optimalizacia Zeleznicnej
trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trencéianskeho samosprdvneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizécia Zelezni¢nej trate Trencin - Trencianska Turna a Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava -
Trnava - Trencin — Zilina.

Vidy rovnako existuje uréité riziko kontaminacie pddneho prostredia (predovsetkym vo faze vystavby), ktori nemozno Uplne vylucit. Preto mozno v stvislosti s uvedenym $pecifickym cielom
identifikovat potencidlne mierne negativny vplyv aZ mierne pozitivny vplyv. Uvedené opatrenia budd mat priamy i nepriamy vplyv.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a hlukovej zataZe)

Specificky ciel

Zvysenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zeleznicnej trate Puchov - Povazska Tepla; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trenc¢ianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin -
Trencianska Turnd; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna
Stubria; Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - Liky pod Makytou - §tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Turd - Myjava; Vysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava -
Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trendianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Vytvorenie koncepcie rozvoja zeleznicnej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zdmerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktora vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vSetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZzitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych tsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality,
bezpecénosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpedovacieho zariadenia a priestorov pre cestujucich, vratane vystavby / premiestnenia zelezni¢nych zastavok s cielom maximalneho vyuzitia
potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Vozidla MHD/VHD: nakup a modernizacia vozového parku; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie
informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie

Komentar

Lesné pozemky

-1/+1

Specificky ciel méze mat priamy pozitivny vplyv na lesné pozemky vplyvom zvysenia podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave. Modernizacia (elektrifikacia) Zelezni¢nych trati moze
mat dalej nepriamy pozitivny vplyv na lesné pozemky v désledku zniZenia vyuZitia individualnej automobilovej dopravy produkujicej znecistujice latky.

Podobne ako pri podach su v obecnej rovine realizaciou uvedenych stavieb ohrozené ilesné pozemky. Priamy zasah do lesnych pozemkov sa tyka z vyssSie uvedenych opatreni len modernizacie
elezni¢nych trati: Modernizacia Zelezni¢nej trate Pichov - PovaZska Tepla; Modernizacia zelezni¢nej trate Prievidza - Handlové - Horna Stubria; Modernizacia Zelezni¢nej trate Plchov - Luky pod
Makytou - $tdtna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura — Myjava a Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencianska Turnd - Banovce nad Bebravou. Mieru zasahu do
lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v rdmci procesu EIA a nadvézujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych relevantnych opatreni.

Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie okolitého prostredia (predovsetkym vo faze vystavby/modernizécie), ktoré nemozno Uplne vyludit.

Mozno tak identifikovat potencidlne mierne negativny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv. Uvedené relevantné opatrenia tak mézu mat priamy i nepriamy vplyv.

Horninové prostredia

-1/0

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli v nasledujicom hodnoteni zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych
uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvu a svahovych deformacii.

V nasledujucich pripadoch moZno vsak identifikovat potencidlne mierne negativny priamy vplyv na horninové prostredie a zdsah konkrétneho opatrenia do horninového prostredia bude nutné preverit:
opatrenie Optimalizicia Zelezni¢nej trate Prievidza - Jelovce (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa sa nachadza na Uzemi CHLU Novéky a DP Novaky I.; opatrenie
Vlysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trencin — Zilina sa nachadza na tizemi CHLU Belusa 1., CHLU Dubnica nad Vahom, DP Belu$a I., DP Dubnica nad Vdhom, LNN Beckov (Gsek TT-TN),
LNN Bole$ov - Objekt 2 (Usek TN-ZA), LNN Dubnica n/Vahom - Pazite (Gsek TN-ZA), LNN Dulov | (Gsek TN-ZA), LNN Ko&ovce - vychod (tsek TT-TN), LNN Lednické Rovne - Sigot (Usek TN-ZA), LNN Opatova
(Usek TN-ZA), LNN Opatovce (Usek TT-TN), LNN Prejta (Usek TN-ZA), LNN Zamarovce (Usek TN-ZA), LNN Za Vahom (Gsek TN-ZA).

Niektoré opatrenia rovnako prechadzaju v tesnej blizkosti Uzemi aktivnych svahovych deformacii (Modernizacia Zeleznicnej trate Puchov - Luky pod Makytou - Statna hranica a Vysokorychlostna
elezni¢na traf Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina), dalej rovnako Gzemim potencidlnych a stabilizovanych svahovych deformécii (Modernizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlové - Horna Stubria;
Modernizécia Zelezni¢nej trate Puchov - Luky pod Makytou - Statna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stara Tura - Myjava; Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava
- Trnava - Trendin —Zilina; Modernizacia zelezni¢nej trate Plichov - Povaiska Tepld). Vhodnost a podmienky stavebného vyuzitia Gzemia s vyskytom potencialnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné
posudit a overit inZinierskogeologickym prieskumom.

Podla § 19 zakona ¢. 44/1988 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chrdnenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (Podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujtcich stuprioch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Mozno tak identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

-1/+1

Specificky ciel mdze mat priamy pozitivny vplyv na prirodné prostredie vplyvom zvy$enia podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave. Modernizacia (elektrifikacia) Zelezniénych
trati moze mat dalej nepriamy pozitivny vplyv na prirodné prostredie v désledku zniZenia vyuZiti individualnej automobilovej dopravy produkujiicej znecistujuce latky.

Konkrétne stavby modernizacie/elektrifikacie Zelezni¢nych trati predstavuju zdsah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné ZivociSne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu na
Urovni jedincov a minimalne docasné narusenie migrdcie niektorych Zivocichov v priebehu vystavby. Ohrozenou skupinou Zivocichov su vo faze vystavby predovsetkym druhy s mensim teritériom
pohybujlce sa po zemi (napr. obojzivelniky, bezstavovce a pod.). negativne dopady prevadzky tychto zdmerov mozno do urcitej miery minimalizovat vhodnymi technickymi opatreniami v priebehu
vystavby, ktoré budud navrhnuté v stlade so zdkonom €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Pre fazu prevadzky je nutné prislusné relevantné opatrenia vybavit dostatoéne dimenzovanymi priechodmi v mieste kriZzenia migra¢nych tras tak, aby zostal zachovany migra¢ny potencial krizenych
biokoridorov. Vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni na faunu, fléru a biologickd rozmanitost je nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Mozno tak identifikovat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.

Krajina

-1/0

Konkrétne stavby modernizacie/elektrifikacie Zelezniénych trati, predstavuju liniové stavby, ktoré uz v sicasnom stave pdsobia na dotknutl krajinu, predovsetkym z hladiska fragmentacie. Vplyv
uvedenych konkrétnych stavieb na krajinu tak nebude vyznamny, ako pri vystavbe vo volnej krajine. Kone¢nu mieru konkrétnych vplyvov na krajinu je nutné posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujucich
stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb. V odévodnenych pripadoch bude nutné zaistit spracovanie podrobného hodnotenia vplyvu zdmeru na krajinny raz.

Mozno tak identifikovat potencialne mierne negativny az zanedbatelny, ktory bude priamy.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel

ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a hlukovej zataZe)

Specificky ciel

Zvysenie podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave

Relevantné opatrenia

Modernizacia Zeleznicnej trate Puchov - Povazska Tepla; Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trenc¢ianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin -
Trencianska Turnd; Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou - Chynorany; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Nitrianske Pravno; Modernizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna
Stubria; Modernizécia Zelezni¢nej trate Plchov - Liky pod Makytou - §tatna hranica; Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Turd - Myjava; Vysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava -
Trnava - Trenéin - Zilina; Modernizacia Zelezni¢nej trate Trendianska Turna - Banovce nad Bebravou.

Vytvorenie koncepcie rozvoja zeleznicnej infrastruktiry v ramci samospravneho kraja, ktorého hlavnym zdmerom je vybudovanie siete nadradenej infrastruktury, ktora vytvori atraktivne a efektivne prepojenie
vSetkych vyznamnych a najma krajskych miest, vratane posudenia a vyhodnotenia moznosti vyuZzitia koridoru (20r) Bratislava - Puchov.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych tsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom: Komplexna modernizacia v zmysle stanovenej stratégie s cielom zvysenia kapacity, tratovej rychlosti a kvality,
bezpecénosti v jednotlivych ZST a TIOP. Rekonstrukcia ZST, zabezpedovacieho zariadenia a priestorov pre cestujucich, vratane vystavby / premiestnenia zelezni¢nych zastavok s cielom maximalneho vyuzitia
potencialu tratového Useku - Zelezni¢nej dopravy.

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Vozidla MHD/VHD: nakup a modernizacia vozového parku; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie
informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie

Komentar

Chranené uUzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

-1/+1

Specificky ciel moZe mat priamy pozitivny vplyv na uvedené tGzemia vplyvom zvysenia podielu vozidiel s alternativnym pohonom vo verejnej doprave, &ize znizenim zneéistujucich latok z verejnej
dopravy emitujucich do okolia.

Vadsina navrhnutych opatreni ma liniovy charakter; potencidlne mierne negativny priamy vplyv ¢i nutnost primeraného postdenia vo faze projektu mozno vzhladom k trasovaniu Zelezni¢nych trati
ocakavat pri opatreni: Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vdhom - Stara Turd — Myjava, ktora je v strete s CHKO Biele Karpaty (trasa vedend po hranici CHKO), s CHKO Malé Karpaty a s
UEV Cachtické Karpaty (trasa vedend po hranici); Viysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina vedie Gzemim PR Beckovské Skalice, UEV Beckovské Skalice, UEV Vah pri
Zamarovciach av tesnej blizkosti CHVU Dubnické $trkovisko. Vysokorychlostna Zelezni¢nd trat Bratislava - Trnava - Trenéin - Zilina dalej mdZe predstavovat potencidlne dotknutie migracnej
priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV StraZovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy. Modernizacia Zelezniénej trate Pichov - PovaZzska Tepld dalej moze znamenat
potencialne dotknutie migraénej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreber a EVL Beskydy. Pri Optimalizécii zelezni¢nej trate Prievidza — Jel$ovce
mozno predpokladat potencidlne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi UEV Vtacnik a UEV Rokos.

Vsetky zamery realizované na chranenych Gzemiach ¢iv ich bezprostrednej blizkosti, bude nutné realizovat v sulade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany chraneného tzemia,
zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat na vSeobecné povinnosti danych zakonom €. 543/2002 Z. z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.

V pripade stretov stavieb z relevantnych opatreni s prvkami USES a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zdkonom ¢. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a krajiny, v zneni
neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizécie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch riesit vyberom vhodnych tras planovanych dopravnych stavieb,
vhodnym technickym rieSenim aich sprievodnymi opatreniami, napr. formou ozelenenia, adekvatnym premostenim migracnych biokoridorov a pod. Kone¢nu mieru konkrétnych vplyvov na prvky
USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Celkovo tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZz mierne pozitivny vplyv.

Odpady/environmentalne zataze

-1/+1

Priamy pozitivny vplyv m6Zu mat uvedené relevantné opatrenia v stvislosti s minimalizaciou podielu vozidiel bez alternativneho pohonu, ktoré moézu produkovat znedistujlce latky do okolitého
prostredia.

Priamy negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov méze mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba uvedenych konkrétnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy sposobené zaberom pody a vytaienim daného mnozstva zeminy. Nekontaminovani zeminu je ¢asto mozné vyuZit pre spitné zasypy stavebnej jamy a terénne Gpravy. Dalej moino v priebehu
realizacie relevantnych opatreni oakavat vznik beznych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat v stdlade so zakonom ¢&. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov. V priebehu prevadzky mozno dalej otakavat vznik odpadov z idrzby a oprav Zeleznice, s ktorymi bude rovnako nakladané v sulade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a
doplneni niektorych zakonov.

Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR dochéadza pri nasledujliicom opatreni ku stretu s envirozatazou; redlnu mieru vzdjomného ovplyvnenia bude nutné
preverit : na trase opatrenia Vysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trené&in — Zilina sa nachadza skladka odpadov Dubnica nad Vdhom - Lustek, pravdepodobna environmentalna zataz
Bordice - neriadena skladka TKO - strkové jamy, pravdepodobnd environmentélna zataz Dulov - skladka TKO - $trkové jamy.

Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi a environmentalne zataze bude nutné detailne posudit v rdmci procesu EIA a nadvazujuicich stupriov projektovej dokumentécie.
Mozno tak celkovo na strane bezpetnosti identifikovat potencidlne mierne negativny az mierne pozitivny vplyv, ktory bude skér priamy.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

-1/0

Podla registra pamiatkovych rezerviacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachddzaju na Uzemi pamiatkovej zény ¢i
rezervacie.

Konkrétne strety navrhnutych stavieb s nehnutelnymi narodnymi kultirnymi pamiatkami, pamiatkovymi rezervaciami a pamiatkovymi zénami bude nutné posudit v procese EIA a nadvazujucich
stuprioch projektovej dokumentdécie v stlade so zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu, v zneni neskorsich predpisov.

V pripade identifikacie stretu konkrétneho navrhu uvedenych stavieb s lokalitami archeologickych nalezisk bude pred zacatim stavebnej ¢innosti informovany krajsky pamiatkovy urad, ktory vykonava
$tatnu spravu v oblasti archeoldgie podla § 11 zakona €. 49/200 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu, v zneni neskorsich predpisov.

Mozno tak na strane bezpecnosti identifikovat potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie environmentalnej zodpovednosti
Strategicky ciel ZniZenie negativnych vplyvov dopravy na Zivotné prostredie a Zivot obyvatelov (zniZenie emisii a hlukovej zataZe)
Specificky ciel Modernizacia vozového parku verejnej dopravy vratane Zelezniénej dopravy s cielom zniZenia hlukovej zitaze

Vozidla MHD/VHD — nakup a modernizacia vozového parku

Relevantné opatrenia . C e v .
P Marketingova a financnd podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Ovzdusie a klima +1/+2 Modernizécia vozového parku méze mat priamy potencidlne mierny aZz vyznamny pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu.

Hluk a vibracie +1/+2 Modernizécia vozového parku mdze mat priamy potencidlne mierny az vyznamny pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie.
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1/+2 Naplnenim tohto $pecifického ciela tak mozno predpokladat priamy potencidlne mierne aZ vyznamne pozitivny vplyv i na verejné zdravie obyvatelov.
Voda 0 V suvislosti s uvedenym $pecifickym cielom sa nepredpoklada ovplyvnenie vodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Polnohospoddrska poda Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zdsah do polnohospodarskej pody. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Lesné pozemky V suvislosti uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zdsah do lesnych pozemkov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Horninové prostredia Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost Uplatnenim tohto $pecifického ciela nemozno predpokladat zdsah do prirodného prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

Krajina Naplnenim tohto $pecifického ciela sa nepredpokladd zasah do krajiny. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

o |Oo|Oo|Oo|Oo|Oo

Chranené UGzemia, NATURA 2000, Uplatnenim tohto S$pecifického ciela nemozZno predpokladat zésah do uvedenych lokalit chranenych podla zdkona €. 543/2002 Z. z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Mozno
chranené stromy/USES, VKP tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.

V suvislosti s ndkupom vozidiel MHD/VHD mozZno predpokladat vyradenie starych vozidiel, s ktorymi je nutné odovzdat kompletné staré vozidlo osobe vykondvajlcej zber starych vozidiel podla § 64

Odpady/environmentaine zétaze 0 zdkona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov. Mozno tak identifikovat zanedbatelny vplyv.

Kultdrne a historické 0 V suvislosti s naplnenim Specifického ciela sa nepredpoklada zasah do kultdrnych/historickych pamiatok, ani do archeologickych lokalit. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
pamiatky/archeoldgie

Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel

ZvySovanie povedomia obyvatelov kraja o udrzatelnej mobilite

Specificky ciel

Podpora osvetovych a vzdelavacich kampani v oblasti udrzatel'nej mobility a Zivotného prostredia

Relevantné opatrenia

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti, Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS, Marketingova a finanéna podpora verejnej dopravy, Informacné a osvetové kampane
pre podporu pesej a cyklistickej dopravy, Marketingova a finan¢na podpora cyklistickej a pesej dopravy, Informacna kamparn na podporu nizkoemisnej dopravy, Propagacia parkovacich domov, osvetova kampar
pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy, Podpora dopravnej vychova deti, Kampan na podporu jednotlivych akcii, Propagacia udrzatelnej mestskej mobility, Webové aplikacie a informacéné portaly,
Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava a
Ovzdusie a klima 0/+1 pod.) a k naslednému poklesu vyuZitia individualnej automobilovej dopravy na siéasnych komunikaciach. Vzhladom k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mozu mat skér nepriamy vplyv na
kvalitu ovzdusia a klimy, bol tak identifikovany nulovy aZ potencialne mierne pozitivny vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava a
Hluk a vibracie 0/+1 pod.) a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej dopravy na stéasnych komunikaciach. Vzhladom k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mozu mat skoér nepriamy vplyv na
hlukovu situdciu a vibracie, bol tak identifikovany nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia verejnej dopravy, bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava a
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 pod.) a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej dopravy na stic¢asnych komunikaciach. Méze tak déjst k zniZzeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a znedisteniu ovzdusia. Vzhladom
k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mézu mat skér nepriamy vplyv na verejné zdravie obyvatelov, bol tak identifikovany nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Voda 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada vplyv na vodny rezim. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Polnohospoddrska p6da 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela stvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber polhohospodarskej pody. Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Lesné pozemky 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zaber lesnych pozemkov. MoZno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
. . . Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do horninového prostredia.
Horninové prostredia 0 . . e , . , . . .
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Z hl':':ldis'ka fléry sa p'redpokladé lzapedbat(?l'n\'//nulovv vplyv, kedZe uvedené relevantné opatrenia su tzv. makké opatrenia PUM TSK a nepredstavuju zasah do prirodného prostredia.
Mozno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv.
Krajina 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. MoZno identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv..
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 S naplnenim tohto Specifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia a ani do uvedenych Gzemi chranenych podla zakona ¢.
chranené stromy/USES, VKP 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. MoZno identifikovat zanedbatelny vplyv na uvedené lokality.
Odpady/environmentalne zataze 0 Prevuplatne.nie tghto §p,ecifického c’iel,’a su nayrhnuté tzv. makké opat,renia PQM ,TSI,<,, pvri ktorych sa nepredpoklada vznik novych spevnenych pléch a pod.
Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.
Kultdrne a historické 0 S naplnenim tohto $pecifického ciela suvisia tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do Gzemi s kultirnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami. Mozno

pamiatky/archeoldgie

tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie environmentalnej zodpovednosti

Strategicky ciel

ZvySovanie povedomia obyvatelov kraja o udrzatelnej mobilite

Specificky ciel

Podpora zapojenia miest do eurépskych kampani — napr. Eurépsky tyZzden mobility

Relevantné opatrenia

Uvedeny $pecificky ciel je konkrétnym opatrenim, ktoré napltia rad makkych opatreni PUM TSK, ktoré st formulované na obecnej Grovni: Informaéné a osvetové kampane pre podporu pedej a cyklistickej dopravy,
Marketingova a financnd podpora cyklistickej a pesSej dopravy, osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy, Podpora dopravnej vychovy deti, Kampan na podporu jednotlivych akcii,
Propagacia udrzatelnej mestskej mobility, Webové aplikacie a informacné portaly, Manager mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vysSie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava apod.)

Ovzdusie a klima 0/+1 a k naslednému poklesu vyufZitia individualnej automobilovej dopravy na sic¢asnych komunikaciach. Vzhladom k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mézu mat skér nepriamy vplyv na kvalitu
ovzdusia a klimy, bol tak identifikovany zanedbatelny az potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Realizacia vysSie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie Specifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava apod.)

Hluk a vibracie 0/+1 a k naslednému poklesu vyuZitia individudlnej automobilovej dopravy na stic¢asnych komunikaciach. Vzhladom k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia moézu mat skér nepriamy vplyv na hluk
a vibracie, bol tak identifikovany zanedbatelny az potencidlne mierne pozitivny vplyv.
Realizacia vysSie uvedenych relevantnych opatreni, resp. naplnenie $pecifického ciela méze prispiet k podpore vyuZitia bezemisnych druhov dopravy (cyklodoprava, pesia doprava apod.)

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 a k naslednému poklesu vyuzitia individualnej automobilovej dopravy na suc¢asnych komunikaciach. Moze tak déjst k znizeniu zdravotnych rizik z hlukovej zataze a zneisteniu ovzdusia. Vzhladom
k tomu, Ze vyssie uvedené relevantné opatrenia mdzu mat skér nepriamy vplyv na verejné zdravie obyvatelov, bol tak identifikovany zanedbatelny az potencidlne mierne pozitivny vplyv.

Voda 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia.

Polnohospodarska poda 0 Pre uplatnerﬂe tohto §,;)ecificliého ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do polnohospodarskej poédy. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
vplyv na polnohospodarske pody.

Lesné pozemky 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zasah do lesnych pozemkov. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na
lesné pozemky.

Horninové prostredia 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do horninového prostredia. Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Pre uplatnerllie toh'to §pgcifického ci'el'a S’L'J navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do prirodného prostredia. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv
na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.

Krajina 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv krajinu.

Chranené uUzemia, NATURA 2000, 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela s navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM SK, pri ktorych sa nepredpoklada zdsah do chranenych Gzemi podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny,

chranené stromy/USES, VKP v zneni neskorsich predpisov. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.

Odpady/environmentalne zataze 0 Pre uplatnenie tohto §Recifického ,ciell'aj svu navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladé vznik novych spevnenych pléch a pod. MozZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy
vplyv na odpady a staré ekologické zataze.

Kultdrne a historické 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Uzemi s kultdrnymi/historickymi pamiatkami a archeologickymi lokalitami.

pamiatky/archeoldgie

Mozno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Podpora vzniku IDS

Specificky ciel

Zavedenie integracie Zeleznicnej a autobusovej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. MoZnost vytvorenia spoloéného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujucich vratane informacného systému aj mimo koridorové trate

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Zakladna podmienka naplnenia $pecifického ciela zvysenia integrécie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy je kvalitna cestna a Zelezni¢na siet, t. j. siet v podobe relevantnych opatreni vyhodnotenych v
tejto kapitole IV. v ramci prvej oblasti zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sucasnosti chyba.

Zaistenie Specifického ciela v zmysle odstrdnenia sibehu spojov a znizenia nakladov je skér opatrenim systémovym, t. j. zahffia v ramci PUM tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia, pri
ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi vplyv. Tieto opatrenia nie su v rdmci PUM TSK v tejto faze lokalizované.

Ovzdutie a klima 0/+1 V obecnej rovine méze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuzivania prostriedkov verejnej dopravy (autobusovej a Zelezni¢nej), a tym k zniZeniu podielu
znedistujucich latok emitovanych verejnou dopravou a k celkovému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
miest/obci. Lokdlne mbéZe viak dojst k zvySeniu koncentrécii latok emitovanych autobusovou dopravou. Na druhej strane d6jde v mnoho pripadoch k presunu tranzitnej dopravy z intravilanu do
extravilanu miest a obci, ¢o prispeje k zlepseniu kvality ovzdusia v centralnych a najviac obyvanych ¢astiach miest a obci. Presun tranzitnej dopravy mimo centra miest a obci prispeje aj k zlepSeniu
klimatickych podmienok v intravildnoch miest a vacsich obci.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv. Bude sa jednat prevazne o nepriamy vplyv.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZzovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia Specifického ciela v zmysle odstranenia stibehu spojov, zniZzenia ndkladov v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni
mozno suhrnne odakavat vdaka optimalnej kombinacii obidvoch druhov verejnej dopravy a vdaka moznému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.

Hluk a vibracie 0/+1 V oblasti Zelezni¢nej dopravy mozno ofakavat znizovanie hlukovej zataze a pésobenia vibracii vystavbou kvalitnych novych trati a modernizacii trati existujucich.

Realizacia vysSie uvedenych relevantnych opatreni (predovsetkym na poli Zelezni¢nej dopravy), mdze mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv aj na prenos vibracii do chréanenej

zastavby miest a obci. MoZe sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Specificky ciel zvy$enia integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Moiné zvysenie podielu vyuZivania verejnej dopravy (vdaka ich

optimalizacii a integracii) na Ukor individualnej automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepSenia kvality ovzdusia a zniZenia hlukovej zataze
. . . generovanej automobilovou dopravou. Rovnako vdaka zvyseniu bezpeénosti budovanej infrastruktiry v podobe rekonstrukcii a modernizécii dopravnych stavieb bude mat uz zo svojej podstaty

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 s . , o . . . L
pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, napr. v zmysle zniZzenia moZnej nehodovosti verejnej dopravy.

Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikalnych faktorov prostredia (najma hluk a vibracie) nemozno vsak vylucit lokdlne zhorsenie podmienok pre uréité skupiny obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencialne mierne pozitivny. Bude sa jednat prevazne o nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vaésieho rozsahu.

Voda 0 Vyssie navrhnuté relevantné opatrenia v zmysle Specifického ciela odstranenia subehu spojov, znizenia nakladov, maju charakter systémovych opatreni, t. j. zahfiiajd v rdmci PUM tzv. tvrdé opatrenia
—vSeobecné a makké opatrenia, pri ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi vplyv. Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu stanoveného Specifického ciela irelevantné.

Vplyv bol pri tychto opatreniach vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Polnohospodarska poda 0 P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho pddneho fondu. Pri vyssSie uvedenych relevantnych opatreniach je moziné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného
$pecifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov a zniZenia nakladov povaZovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Lesné pozemky 0 Podobne ako pri pédach su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené ajlesné pozemky. Pri vysSie uvedenych opatreniach je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu
stanoveného Specifického ciela v zmysle odstranenia stibehu spojov a zniZenia ndkladov povaZovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Gzemi, starych banskych diel,

Horninové prostredia 0 poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformdcii.

Pri vSetkych relevantnych opatreniach Specifického ciela bol identifikovany zanedbatelny vplyv; hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov,
znizenia nakladov je irelevantné.
. . . o Pri vyssie uvedenych relevantnych opatreniach je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle odstrédnenia sibehu spojov, znizenia nakladov povazovat za irelevantné;

Fauna a fldéra, biologicka rozmanitost 0 , .
vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Krajina 0 Pri vyssie uvedenych relevantnych opatreniach je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov, znizenia ndkladov povaZzovat za irelevantné;
vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 stromami.

chranené stromy/USES, VKP Pri vyssie uvedenych relevantnych opatreniach je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov, znizenia ndkladov povaZovat za irelevantné;
vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Odpady/environmentélne zataze 0 Hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov, znizenia nakladov je mozné povazovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Kultdrne a historické 0 Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

pamiatky/archeoldgie

Hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov, zniZenia nakladov je moZné povaZovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.
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Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Podpora vzniku IDS

Specificky ciel

Zavedenie integracie Zeleznicnej a autobusovej dopravy

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samosprdvneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre cestujicich vratane informac¢ného systému aj mimo koridorové trate

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna
podpora verejnej dopravy; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Podpora vzniku IDS

Specificky ciel

Zaistenie dopravnej obsluhy sidel v TSK verejnou dopravou

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zeleznicnej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. MoZnost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych Usekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencialom.

Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy; prestupné uzly a terminaly VHD; Vozidla MHD/VHD - ndkup a modernizacia vozového parku; Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie
informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Zakladna podmienka naplnenia Specifického ciela zvysenia integrécie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy je kvalitna cestna a Zeleznicna siet, t. j. siet v podobe relevantnych opatreni vyhodnotenych v
tejto kapitole IV. v ramci prvej oblasti zmeny Dopravna infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktora v sucasnosti chyba.

Zaistenie Specifického ciela v zmysle odstrdnenia subehu spojov, znizenia nakladov je skor opatrenim systémovym, t. j. zahfiia v rdmci PUM tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia, pri
ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi vplyv. Tieto opatrenia nie su v rdmci PUM TSK v tejto faze lokalizované.

Ovzdutie a klima 0/+1 V obecnej rovine méze realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuzivania prostriedkov verejnej dopravy (autobusovej a Zelezni¢nej), a tym k zniZeniu podielu
znedistujucich latok emitovanych verejnou dopravou a k celkovému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
miest/obci. Lokdlne moZe vsak dojst ku zvyseniu koncentracii latok emitovanych autobusovou dopravou. Na druhej strane déjde v mnoho pripadoch k presunu tranzitnej dopravy z intravildnu do
extravilanu miest a obci, ¢o prispeje k zlepseniu kvality ovzdusia v centralnych a najviac obyvanych ¢astiach miest a obci. Presun tranzitnej dopravy mimo centra miest a obci prispeje aj k zlepSeniu
klimatickych podmienok v intravildnoch miest a vacsich obci.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv. Bude sa jednat prevazne o nepriamy vplyv.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZzovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia Specifického ciela v zmysle odstranenia stibehu spojov, zniZzenia ndkladov v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni
mozno suhrnne odakavat vdaka optimalnej kombinacii obidvoch druhov verejnej dopravy a vdaka moznému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.

Hluk a vibracie 0/+1 V oblasti Zelezni¢nej dopravy mozno ofakavat znizovanie hlukovej zataze a pésobenia vibracii vystavbou kvalitnych novych trati a modernizacii trati existujucich.

Realizacia vysSie uvedenych relevantnych opatreni (predovsetkym na poli Zelezni¢nej dopravy), mdze mat zanedbatelny aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv aj na prenos vibracii do chréanenej

zastavby miest a obci. MoZe sa jednat o priamy i nepriamy vplyv.

Specificky ciel zvy$enia integracie Zelezni¢nej a autobusovej dopravy moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Moiné zvyenie podielu vyuZivania verejnej dopravy (vdaka ich

optimalizacii a integracii) na Ukor individualnej automobilovej dopravy by mohlo mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlepSenia kvality ovzdusia a zniZenia hlukovej zataze
. . . generovanej automobilovou dopravou. Rovnako vdaka zvyseniu bezpeénosti budovanej infrastruktiry v podobe rekonstrukcii a modernizécii dopravnych stavieb bude mat uz zo svojej podstaty

Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 s . , o . . . L
pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov, napr. v zmysle zniZzenia moZnej nehodovosti verejnej dopravy.

Z hladiska emisnej zataze ¢i fyzikalnych faktorov prostredie (najma hluk a vibracie) nemozno vsak vylucit lokalne zhorSenie podmienok pre uréité skupiny obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny vplyv. Bude sa jednat prevazne o nepriamy vplyv.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych liniovych stavieb vaésieho rozsahu.

Voda 0 Vyssie navrhnuté relevantné opatrenia v zmysle Specifického ciela odstranenia subehu spojov, znizenia nakladov, maju charakter systémovych opatreni, t. j. zahfiajd v rdmci PUM tzv. tvrdé opatrenia
—vSeobecné a makké opatrenia, pri ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi vplyv. Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu stanoveného Specifického ciela irelevantné.

Vplyv bol u tychto opatreni vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Polnohospodarska poda 0 P6dy su ohrozené predovsetkym v zmysle zaberu polnohospodarskeho pddneho fondu. Pri vyssSie uvedenych relevantnych opatreniach je moziné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného
Specifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov a zniZenia nakladov povaZzovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Lesné pozemky 0 Podobne ako pri pédach su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené ajlesné pozemky. Pri vysSie uvedenych opatreniach je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu
stanoveného Specifického ciela v zmysle odstranenia stibehu spojov a zniZenia ndkladov povaZovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Z hladiska zasahu jednotlivych stavieb z relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych Gzemi, starych banskych diel,

Horninové prostredia 0 poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a svahovych deformdcii.

Pri vSetkych relevantnych opatreniach Specifického ciela bol identifikovany zanedbatelny vplyv; hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov,
znizenia nakladov je irelevantné.
. . . o Pri vyssie uvedenych relevantnych opatreniach je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle odstrédnenia sibehu spojov, znizenia nakladov povazovat za irelevantné;

Fauna a fldéra, biologicka rozmanitost 0 , .
vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Krajina 0 Pri vyssie uvedenych relevantnych opatreniach je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov, znizenia ndkladov povaZovat za irelevantné;
vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chranenymi Gzemiami, lokalitami chranenymi v ramci stistavy NATURA 2000 a chranenymi

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 stromami.

chranené stromy/USES, VKP U vyssie uvedenych opatreni je mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného 3pecifického ciela v zmysle odstranenia subehu spojov, zniZzenia nadkladov povaZzovat za irelevantné; vplyv bol
vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Odpady/environmentélne zataze 0 Hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov, znizenia nakladov je mozné povazovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.

Kultdrne a historické 0 Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je mozné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.

pamiatky/archeoldgie

Hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela v zmysle odstranenia sibehu spojov, zniZenia nakladov je moZné povaZovat za irelevantné; vplyv bol vyhodnoteny ako zanedbatelny.
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Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Podpora vzniku IDS

Specificky ciel

Zaistenie dopravnej obsluhy sidel v TSK verejnou dopravou

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja: Zapojenie Zelezni¢nej, primestskej autobusovej aj mestskej hromadnej dopravy. Zjednotenie tarify, optimalizacia linkového
vedenia. Moznost vytvorenia spolo¢ného IDS so Zilinskym samospravnym krajom.

Rekonstrukcia regionalnych tratovych tsekov, ktoré boli stanovené ako trate s potencidlom.

Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy; prestupné uzly a terminaly VHD; Vozidla MHD/VHD - ndkup a modernizacia vozového parku; Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie
informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS.

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie | Komentar

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel’

Podpora vzniku IDS

Specificky ciel

Zjednotenie poziadaviek objednavatelov verejnej dopravy

Relevantné opatrenia

Marketingova a financna podpora verejnej dopravy; Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepsSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre
podporu verejnej dopravy IDS; Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidld; Zvyhodnené parkovanie pre vozidla s ekologickym pohonom; Podpora tvorby a aktualizacie planovacej dokumentacie;
Propagacia udrzatelnej mestskej mobility

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel, zjednotenie poziadaviek objednavatelov verejnej dopravy, v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni nebude mat svojim charakterom priamy negativny ¢i pozitivny vplyv na
Ovzdutie a klima 0/+1 zmenu ovzdusie/klimy v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet ku zvy$eniu podielu verejnej dopravy a na druhej strane teda ku zniZzeniu podielu individualnej automobilovej
dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit i na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.
Vplyv moZno celkovo hodnotit ako nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.
Podobne ako v pripade vplyvov na ovzdusie a klimu nebude mat $pecificky ciel, zjednotenie poZiadaviek objednavatelov verejnej dopravy, v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni priamy
Hluk a vibracie 0/+1 negativny ¢i pozitivny vplyv na zmenu fyzikalnych faktorov v meste/v obci. Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet k zvySeniu podielu pesej dopravy vdaka dobudovaniu bezpecénych prvkov
siete pesich trds a na druhej strane k zniZeniu intenzit individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit aj na miernom znizeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Vplyv mozno celkovo hodnotit ako nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 Specificky ciel bude mat vzhladom k vy$gie uvedenému zanedbatelny a# potencialne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov v mestach/v obciach. Bude sa jednat skdr o nepriamy vplyv.
Voda 0 Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu stanoveného Specifického ciela, zjednotenie poZiadaviek objednavatelov verejnej dopravy, irelevantné.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Polnohospoddrska p6da

Podobne ako v pripade véd je aj pri polnohospodarskej péde mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela, zjednotenie poZiadaviek objednavatelov verejnej dopravy, povazovat
0 za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Hodnotenie miery vplyvu na lesné pozemky je z pohladu stanoveného Specifického ciela, zjednotenie poziadaviek objednavatelov verejnej dopravy, irelevantné.

Lesné pozemk 0 . ,
poz ¥ Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
. . . Hodnotenie miery vplyvu na horninové prostredie je z pohfadu stanoveného $pecifického ciela, zjednotenie poZiadaviek objedndvatelov verejnej dopravy, irelevantné.
Horninové prostredia 0 . ,
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
. . . o Hodnotenie miery vplyvu na faunu, fléru a biologicku rozmanitost je z pohladu stanoveného Specifického ciela, zjednotenie poZiadaviek objednavatelov verejnej dopravy, irelevantné.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 . ,
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Kraiina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencidlny vplyv rovnako vyhodnoteny ako nulovy, kedZe hodnotenie je z pohlfadu stanoveného Specifického ciela, zjednotenie poZiadaviek objednavatelov
) verejnej dopravy, irelevantné.
Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Uzemi je z pohladu stanoveného Specifického ciela, zjednotenie poziadaviek objednavatelov verejnej dopravy, irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
, iy Hodnotenie mier I na odpady/staré ekologické zatazZe je z pohladu stanoveného $pecifického ciela, zjednotenie poziadaviek objednévatelov verejnej dopravy, irelevantné.
Odpady/environmentalne zataze 0 e miery Vplyvu pady/ gicke zatazejezp ! v pecth ! z '€ poziadavi J v v verejne) dopravy, irelev

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

Hodnotenie miery vplyvu na kultirne/historické pamiatky alebo vplyvu z pohladu archeoldgie je z pohladu stanoveného $pecifického ciela, zjednotenie poZiadaviek objednavatelov verejnej dopravy,
0 irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Zvysenie spolahlivosti verejnej dopravy/mestskej hromadnej dopravy

Specificky ciel

Vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VOD

Relevantné opatrenia

Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti
cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy;
Vozidla MHD/VHD - nakup a modernizacia vozového parku

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel, vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD, v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni je svojim charakterom opatrenim skér systémovym, t. j. zahffia v rdmci
PUM tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia, pri ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi vplyv. MéZe teoreticky prispiet k zlepseniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti
Ovzdusie a klima 0/+1 a nasledne k zvyseniu podielu verejnej dopravy v mestach Trencianskeho kraja a tym k zniZeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite
ovzdusia a klimy v intravilanoch miest Trencianskeho kraja.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skér o nepriamy vplyv.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v désledku zvy$enia spolahlivosti verejnej dopravy/mestskej hromadnej dopravy formou vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidlda VHD/MHD
mozno stuhrnne ocakavat v podobe mozného zniZenia podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech dopravy verejnej v mestach Trendianskeho kraja. Tomuto ciefovému efektu by
Hluk a vibracie 0/+1 samozrejme predchddzalo opatrenie typu Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej
doprave; Informacéné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kdle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skoér o nepriamy vplyv.
Specificky ciel, vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD, by teoreticky mohol mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvySenie podielu verejnej dopravy v mestach na ukor
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 individualnej automobilovej dopravy by malo mat minimalne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.
Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu vyssie navrhnutych, svojim charakterom skér systémovych (makkych), opatreni typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD
Voda 0 irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Podobne ako v pripade véd je aj pri polnohospodarskej p6dy mozné hodnotenie vplyvu s ohladom na vyssie navrhnuté opatrenia typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD
Polnohospoddrska p6da 0 povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Lesné pozemky 0 Hodnotenie miery vplyvu na lesné pozemky je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredia 0 Hodnotenie miery vplyvu na horninové prostredie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na faunllJ, fléru a biologicku rozmanitost je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencialny vplyv rovnako vyhodnoteny ako nulovy, kedZe hodnotenie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre
vozidla VHD/MHD povaZovat za irelevantné.
Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Gzemi je z pohladu vy$sie navrhnutych opatreni typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD povaZovat za irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Hodnotenie miery vplyvu z hladiska odpadov /starych ekologickych zéataZi je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidlda VHD/MHD povaZovat za
Odpady/environmentalne zataze 0 irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Kultdrne a historické Hodnotenie miery vplyvu na kultirne/historické pamiatky alebo vplyvu z pohladu archeoldgie je v ramci vyssie navrhnutych opatreni typu vznik vyhradenych jazdnych pruhov pre vozidla VHD/MHD
0 povaZovat za irelevantné.

pamiatky/archeoldgie

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individudlnej automobilovej doprave)
Strategicky ciel Zvysenie spolahlivosti verejnej dopravy/mestskej hromadnej dopravy
Specificky ciel Preferencia vozidiel VOD/MHD na krizovatkach
Vytvorenie integrovaného dopravného systému Trencianskeho samospravneho kraja; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti
Relevantné opatrenia cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy; Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy;

Vozidla MHD/VHD - nakup a modernizacia vozového parku

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar

Zvysenie spolahlivosti verejnej dopravy/mestskej hromadnej dopravy formou preferencie vozidiel VHD/MHD na kriZzovatkach v podobe vy$sie uvedenych relevantnych opatreni je svojim
charakterom opatrenim skor systémovym, t. j. zahffia v ramci PUM tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a makké opatrenia, pri ktorych sa nepredpoklada vyznamnejsi vplyv. M6Ze teoreticky prispiet k
Ovzdusie a klima 0/+1 Zlepseniu vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti a nasledne k zvySeniu podielu verejnej dopravy v mestdch Trencianskeho kraja a tym k zniZeniu podielu individudlnej automobilovej
dopravy. To by sa nasledne mohlo pozitivne prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy v intravildnoch miest Trencianskeho samospravneho kraja.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skér o nepriamy vplyv.

Pozitivne vplyvy v oblasti znizovania hlukovej zataze v dosledku zvysenia spolahlivosti verejnej dopravy/mestskej hromadnej dopravy formou preferencie vozidiel VHD/MHD na krizovatkdach mozno
suhrnne olakavat v podobe mozného znizenia podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech dopravy verejnej v mestach Trenéianskeho samospravneho kraja. Tomuto cielovému efektu by
Hluk a vibracie 0/+1 samozrejme predchddzali opatrenia typu Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave;
Informacéné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Marketingova a finanénd podpora verejnej dopravy aj.

Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skdr o nepriamy vplyv.

Specificky ciel, preferencia vozidiel VHD/MHD na kriZzovatkach, by teoreticky mohol mat pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvysenie podielu verejnej dopravy v mestach na tkor individuélnej
Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 automobilovej dopravy by malo mat minimalne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.

Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu vyssie navrhnutych svojim charakterom skor systémovych (makkych) opatreni typu preferencia vozidiel VHD/MHD na kriZzovatkach irelevantné.

Voda 0 Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Podobne ako v pripade véd je aj pri polnohospodarskej pdde mozné hodnotenie vplyvu s ohladom na vyssie navrhnuté opatrenia typu preferencia vozidiel VHD/MHD na krizovatkach povaZovat za
Polnohospoddrska p6da 0 irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Hodnotenie miery vplyvu na lesné pozemky je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu preferencia vozidiel VHD/MHD na kriZzovatkach povaZovat za irelevantné.

Lesné pozemky 0 Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredia 0 Hodnotenie miery vpl\{vu na horn[nove prostredie je z pohladu vy$sie navrhnutych opatreni typu preferencia vozidiel VHD/MHD na kriZovatkach povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na faunllJ, fléru a biologicku rozmanitost je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu preferencia vozidiel VHD/MHD na kriZovatkach povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencialny vplyv rovnako vyhodnoteny ako nulovy, kedZe hodnotenie je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu preferencia vozidiel VHD/MHD na kriZovatkach

povaZovat za irelevantné.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, Ovplyvnenie chranenych Gzemi je z pohladu vy$sie navrhnutych opatreni typu preferencia vozidiel VHD/MHD na kriZzovatkach povaZovat za irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Hodnotenie miery vplyvu z hladiska odpadov /starych ekologickych zataZi je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni typu preferencia vozidiel VHD/MHD na kriZzovatkach povaZovat za irelevantné.

Odpady/environmentalne zataze 0 Vplyv bol vhodnoteny ako nulovy.

Kultdrne a historické Hodnotenie miery vplyvu na kultirne/historické pamiatky alebo vplyvu z pohladu archeoldgie je v ramci vyssie navrhnutych opatreni typu preferencia vozidiel VHD/MHD na krizovatkach povazovat

amiatky/archeolégie 0 2a irelevantne.
P ¥ g Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Zaver Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Zvysenie spolahlivosti verejnej dopravy/mestskej hromadnej dopravy

Specificky ciel

Zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch

Relevantné opatrenia

Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy; Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej

dopravy IDS

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia

Hodnotenie

Komentar

Ovzdusie a klima

0/+2

Specificky ciel, zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gzemi Trencianskeho kraja, je svojim charakterom opatrenim skér makkym, teda systémovym.
Zaistenie Udrzby komunikacii v letnych suchych mesiacoch méze znizit sekundarnu prasnost (zvireny prach z prejazdu automobilov) a méze tak mat vyznamne pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia.
Vzhladom k charakteru uvedeného specifického ciela moZno identifikovat priamy potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia.

Hluk a vibracie

Specificky ciel, zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gzemi Trencianskeho kraja, je svojim charakterom opatrenim skér makkym, teda systémovym.
Hodnotenie miery vplyvu na hluk a vibracie je z tohto pohladu irelevantné a vplyv je mozné vyhodnotit ako nulovy.

Obyvatelstvo/verejné zdravie

-1/0

Specificky ciel, zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gzemi Trencianskeho kraja, je svojim charakterom opatrenim skér makkym, teda systémovym.
Vzhladom k vyssie identifikovanému vplyvu na ovzdusie mozno rovnako predpokladat zanedbatelny aZ potencidlne vyznamne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov.

Voda

-1/0

Specificky ciel, zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gzemi Trencianskeho kraja, je svojim charakterom opatrenim skér makkym, teda systémovym.

Z pohladu dopadov udrzby komunikacii v zimnych mesiacoch, bude vplyv na vody skor mierne negativneho charakteru.

Je vSeobecne zndme, Ze posypové materidly na baze chloridov mézu menit chemické a fyzikalne vlastnosti péd v okoli komunikécii a prispiet tak k mobilizacii stopovych kovov z péd do povrchovej a
podzemnej vody. Maju tieZ potencial menit gradient hustoty a tym aj fyzikalne a ekologické vlastnosti prijimajiceho vodného Utvaru a zvySovat salinitu povrchovych vad. Pritom zvy$ena salinita vod
méze nasledne spbsobit napr. zakal vod, ¢o mébze zapridinit Ubytok kyslika vo vodach a tym nasledne vyvolat zvysent mortalitu vodnych organizmov alebo zmeny biodiverzity.

Celkovo tak mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny vplyv na vody.

Polnohospodarska poda

-1/0

Obdobne ako pri vplyve na vody mozno z pohladu dopadov udrzby komunikacii v zimnych mesiacoch identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Lesné pozemky

-1/0

Specificky ciel a konkrétne zimna udrzba komunikacii chloritovymi solami méze mat priamy potencidlne mierne negativny a7 zanedbatelny vplyv na lesné pozemky.

Horninové prostredia

-1/0

V suvislosti so zimnou Udrzbou komunikacii chloritovymi sofami moZzno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na horninové prostredie.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost

-1/0

Zvysena salinita vod vplyvom zimnej udrzby chloritovymi solami moZe sposobit napr. zakal véd a nasledny Ubytok kyslika vo vodach. V désledku toho méZze dochéadzat k zvysenej mortalite vodnych
organizmov ¢i zmeny biodiverzity. Vysoky obsah fosforu a dusika vo vodach predstavuje vazne riziko pre vodné systémy, pretoze slizia ako ziviny a podporuju nadmerny rast niektorych vodnych
organizmov. Samotné chloridy su pre ryby a vodné bezstavovce relativne malo toxické, aj ked'tento fakt nebol doteraz podlozny dlhodobymi relevantnymi stidiami. Mierne toxické mézu byt posypové
materialy pre malé Zivocichy, zaroven krystaliky chloridov mézu lakat zver a vtaky, o mdze zvySovat pravdepodobnost dopravnych nehéd.

Mozno tak identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv na fléru, faunu a biologicki rozmanitost.

Krajina

Hodnotenie miery vplyvu na krajinu (krajinny raz) je z tohto pohladu irelevantné a vplyv je mozné vyhodnotit ako nulovy.

Chranené Uzemia, NATURA 2000,
chranené stromy/USES, VKP

-1/0

Z pohladu udrzby komunikacii v zimnych mesiacoch bude vplyv na uvedené Uzemia skér mierne negativneho charakteru. V niektorych chranenych tzemiach méze byt udrzba komunikacii solenim
zakdazana.

V tomto smere musia byt vidy zohladnené poZiadavky prislusného orgdnu ochrany prirody a je nutné dodrziavat vseobecné povinnosti dané zdkonom ¢. 543/2002 Z. z, o ochrane prirody a krajiny, v
zneni neskorsich predpisov.

Mozno identifikovat priamy potencidlne mierne negativny az zanedbatelny vplyv.

Odpady/environmentalne zataze

Specificky ciel, zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na Gzemi Trencianskeho kraja, je svojim charakterom opatrenim skér makkym, teda systémovym.

Hodnotenie miery vplyvu na odpady a staré ekologické zataZze je mozné oznacit za mierne negativne.

V pripade naplfiovania $pecifického ciela je mozné o¢akavat vznik beznych odpadov z letnej/zimnej Gdrzby komunikacii, s ktorymi bude nutné nakladat v silade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov.

Kultdrne a historické
pamiatky/archeoldgie

0

Specificky ciel, zaistenie udrzby komunikacii v zimnych aj letnych mesiacoch na tzemi Trencianskeho kraja, je svojim charakterom opatrenim skér makkym, teda systémovym.
Z pohladu hodnotenia dopadov udrzby komunikacii v zimnych mesiacoch mozno vplyv na uvedené charakteristiky vyhodnotit ako zanedbatelny.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Zaistit spolahlivost dopravného systému ako celku

Specificky ciel

Zvysenie informovanosti Ucastnikov cestnej premavky — mimoriadne stavy

Relevantné opatrenia

Rozvoj dopravnej telematiky, Webové aplikacie a informacné portaly

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgie

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
.. , Realizécia vyssie uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet k plynulosti dopravy, nizSiemu vyskytu koncesii a nizSej emisnej zatazi. V suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela mozno
Ovzdusie a klima 0/+1 , . . . \V Y. L 2 . , ~ " R :
predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, kedZe sa jedna o skor nepriamy vplyv.
o V pripade umiestnenia telematickych systémov moze byt dosiahnutd nizsia hlukova zataz. Relevantnymi opatreniami moze byt rovnako dosiahnuté znizenie vibracii. Uplatnenim tohto Specifického
Hluk a vibracie 0/+1 L ‘ , . . . . o P . . . ,v S R .
ciela mozno predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, kedZe sa jedna o skér nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 szhl'adom' k tomu', Ze tentc? §lpecifick§/ ciel méig mat nulovl\'/ az potelnciéInAe mierne'pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situéciu jednotlivych miest a obci, moZno rovnako predpokladat nulovy
az potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Jedna sa skor o nepriamy vplyv.
Voda 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia.
Polnohospodarska noda 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do polnohospodarskej pédy. Mozno tak
P P identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarske pody.
Lesné pozemk 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. MozZno tak identifikovat
P ¥ zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.
. , . Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do horninového prostredia. MoZno tak
Horninové prostredia 0 . . , y , L .
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
. . . o Pre uplatnenie tohto Specifického ciela s navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a mdkké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do prirodného prostredia. MoZno tak
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 . oo , . , , . L o
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Kraiina 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a méakké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat
) zanedbatelny/nulovy vplyv krajinu.
Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do uvedenych uzemi chranenych podla zdkona
chranené stromy/USES, VKP ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.
. . ey Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd vznik novych spevnenych pléch a pod. MoZno tak
Odpady/environmentalne zataze 0 . e , . , . S sy
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze.
Kultdrne a historické 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Gzemi s kultirnymi/historickymi pamiatkami

a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Zaistit spolahlivost dopravného systému ako celku

Specificky ciel

Zaviest planovanie dochadzania do zamestnania a $kél — podpora vzniku firemnych &i $kolskych planov mobility

Relevantné opatrenia

Podpora firemnych planov mobility (bonusy, zdzemie pre cyklistov atd'); Podpora dopravnej vychovy deti; Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti;
Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS; Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy;
Marketingova a finanéna podpora verejnej dopravy; Marketingova a finan¢na podpora cyklistickej a pesej dopravy; Informacna kampari na podporu nizkoemisnej dopravy; Vozidla MHD/VHD - ndkup a modernizacia
vozového parku; Zvyhodnené parkovanie pre vozidla s ekologickym pohonom; Podpora pre carpooling (spolujazda); Podpora pre carsharing (zdiefanie vozidiel)

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

pamiatky/archeoldgie

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel, planovanie dopravy do zamestnania a $kdl, je z pohladu vyssie navrhnutych opatreni svojim charakterom opatrenim systémovym (makkym).
Teoreticky by vyssie uvedené planované opatrenia mohli prispiet k optimalizacii dopravy v mestéach (cesty do $kdl a zamestnania) a k zvysSeniu podielu verejnej/cyklistickej/pesej dopravy a k vyuZivaniu

Ovzdusie a klima 0/+1 carpooling a carsharing systémov, v désledku aj k zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy. Tento fakt by sa nasledne mohol prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch
miest/obci.
Vplyv mozno celkovo hodnotit ako nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.
Specificky ciel, planovanie dopravy do zamestnania a $kél, je z pohladu vy$$ie navrhnutych opatreni svojim charakterom opatrenim systémovym (makkym).

Hluk a vibracie 0/+1 Teoreticky by planované opatrenia mohli prispiet k zvy$eniu podielu cyklistickej/pesej/verejnej dopravy a tym k znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy, ¢o by sa nasledne mohlo prejavit
aj na miernom znizeni hlukovej zataze v intravilanoch miest/obci.
Vplyv mozZno celkovo hodnotit ako nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skor o nepriamy vplyv.

Obyvatelstvo/verejné zdravie +1 Specificky ciel bude mat vzhladom k vy$sie uvedenému potencialne mierne pozitivny vplyv na verejné zdravie obyvatelov v mestach/v obciach.

Voda 0 Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu stanoveného Specifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kol, irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Polnohospodarska poda 0 Podobne ako v prl'pad(? vod je aj pri polnohospodarskej p6de mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného $pecifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kdl, povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Lesné pozemky 0 Hodnotenie miery vplyvu na lesné pozemky je z pohladu stanoveného Specifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kol, irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

. , . Hodnotenie miery vplyvu na horninové prostredie je z pohfadu stanoveného $pecifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kol, irelevantné.

Horninové prostredie 0 , ,

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
. . . o Hodnotenie miery vplyvu na faunu, fléru a biologickd rozmanitost je z pohladu stanoveného Specifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kél, irelevantné.

Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 , ,
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencidlny vplyv rovnako vyhodnoteny ako nulovy, kedZe hodnotenie je z pohladu stanoveného Specifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kél,
irelevantné.

Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Uzemi je z pohladu stanoveného Specifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kél, irelevantné.

chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Odpady/environmentalne zataze 0 Hodnotenie miery vaYvu na odpaldy/staré ekologické zatazZe je z pohladu stanoveného sSpecifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kal, irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Kultdrne a historické 0 Hodnotenie miery vplyvu na kulturne/historické pamiatky alebo vplyvu z pohladu archeoldgie je z pohladu stanoveného $pecifického ciela, planovanie dopravy do zamestnania a $kdl, irelevantné.

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Plan udrZatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Zvysit efektivitu systémov dopravy v pokoji

Specificky ciel

Podpora TSK na vzniku parkovacich politik v mestach kraja vratane spoplatnenia vyufZitia parkovacich ploch

Relevantné opatrenia

Kapacitné parkovanie pre cyklistov

Propagdcia parkovacich domov; Zvyhodnené parkovanie pre vozidla s ekologickym pohonom; P+R (Park and Ride), B+R (Bike and Ride) a K+R (Kiss and Ride)

Propagacia udrzatelnej mestskej mobility; Zavadzanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla; Informacéné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy; Marketingova a finan¢na podpora
cyklistickej a peSej dopravy; Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; ZlepSenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS;
Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Specificky ciel v podobe vyssie uvedenych relevantnych opatreni teoreticky moze prispiet k zvyseniu vyuZivania prostriedkov verejnej a nemotorovej dopravy, a tym k znizeniu podielu individuélnej
Ovzdusie a klima 0/+1 automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy na dzemi miest/obci.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skér o nepriamy vplyv na ovzdusie a klimu.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia $pecifického ciela v podobe vy$sie uvedenych relevantnych opatreni mozno sihrnne o¢akavat vdaka moznému znizeniu
Hluk a vibracie 0/+1 podielu individualnej automobilovej dopravy v prospech verejnej a nemotorovej dopravy.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v $kéle nulovy aZ potencidlne mierne pozitivny. Bude sa jednat skoér o nepriamy vplyv.
Specificky ciel moze mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. MoZné zvy$enie podielu vyuZivania verejnej a nemotorovej dopravy na tkor individulnej automobilovej dopravy by mohlo
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 mat mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov v désledku zlep$enia kvality ovzdusia a zniZenia hlukove]j zataze generovanej individudlnou automobilovou dopravou.
Z tohto dévodu je navrhnuté hodnotenie v skale nulovy aZ potencialne mierne nepriamy pozitivny.
Voda 0 Hodnotenie miery vplyvu na vody je z pohladu stanoveného Specifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky v mestach Trencianskeho kraja, irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Podobne ako v pripade vod je aj pri polnohospodarskej péde mozné hodnotenie vplyvu z pohladu stanoveného Specifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky v mestach Trencianskeho kraja,
Polnohospodarska poda 0 povaZovat za irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Lesné pozemky 0 Hodnotenie miery vplyvu na lesné pozemky je z pohladu stanoveného Specifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky v mestach Trencianskeho kraja, irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Horninové prostredie 0 Hodnotenie miery vaYvu na horninové prostredie je z pohladu stanoveného Specifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky v mestach Trencianskeho kraja, irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 Hodnotenie miery vaYvu na faunLlJ, fléru a biologickd rozmanitost je z pohladu stanoveného $pecifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky v mestach Trenéianskeho kraja, irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Krajina 0 V suvislosti s vplyvom na krajinu bol potencialny vplyv rovnako vyhodnoteny ako nulovy, kedZe hodnotenie je z pohladu stanoveného Specifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky v mestach
Trencianskeho kraja, irelevantné.
Chranené Uzemia, NATURA 2000, 0 Ovplyvnenie chranenych Uzemi je z pohladu stanoveného Specifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky, irelevantné.
chranené stromy/USES, VKP Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Odpady/environmentalne zataze 0 Hodnotenie miery vaYvu na odpaldy/staré ekologické zataze je z pohladu stanoveného Specifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky v mestach Trendianskeho kraja, irelevantné.
Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.
Kultdrne a historické . Eos:lnc.otelnie mier,y vplyvu na kultirne/historické pamiatky alebo vplyvu z pohladu archeoldgie je z pohladu stanoveného Specifického ciela, podpora vzniku parkovacej politiky v mestach Trencianskeho
raja, irelevantné.

pamiatky/archeoldgie

Vplyv bol vyhodnoteny ako nulovy.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Zvysit efektivitu systémov dopravy v pokoji

Specificky ciel

V nadviznosti na Zelezniénu a verejnu dopravu vybudovat parkoviska typu P + R

Relevantné opatrenia

P+R (Park and Ride); prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP PovaZska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP NemsSova; TIOP Stara Turd

Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
V obecnej rovine moZe realizacia tychto opatreni teoreticky prispiet k optimalizacii a hospodarnosti vyuZivania prostriedkov verejnej dopravy, a tym k zniZeniu podielu znedistujucich latok emitovanych
- , verejnou dopravou a k celkovému znizeniu podielu individualnej automobilovej dopravy. To by sa nasledne mohlo prejavit aj na kvalite ovzdusia a klimy v intravilanoch miest/obci.
Ovzdusie a klima -1/+2 . ay Ly e . e . . . oy
Lokalne moze vSak déjst k zvySeniu koncentrdcii znecistujucich latok v miestach P+R, TIOP a prestupnych uzlov a terminalov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Pozitivne vplyvy v oblasti zniZovania hlukovej zataze v désledku uplatnenia $pecifického ciela v podobe vy$sie uvedenych relevantnych opatreni mozno stihrnne ofakavat vdaka optimalnej kombinacii
S vietkych druhov verejnej dopravy a vdaka moznému zniZeniu podielu individudlnej automobilovej dopravy v prospech verejnej dopravy.
Hluk a vibracie -1/+2 , P e iy i . , L
Lokalne moze vsak déjst k zvyseniu hlukovej zataze v miestach P+R, TIOP a prestupnych uzlov a termindlov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny aZ vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Specificky ciel moZe mat teoreticky pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Mozné zvysenie podielu vyuZivania verejnej dopravy (vdaka ich optimalizacii a integracii) na tkor individudlnej automobilovej
Obyvatelstvo/verejné zdravie 142 dop,ravy by:fnofllo m?tc' r’lniern,ev po.zitl'vny vayY na zdrfvilegbyvat,el’ov v désledkg zllt?pvéenia I.<vality ovzdusia a znizenia hlulkovej zataze gehe,rované automobilovou dopravou.
Lokalne moze viak dojst k zvyseniu koncentracii znecistujucich latok a hlukovej zataze v miestach P+R, TIOP a prestupnych uzlov a termindlov VHD.
Z tohto dévodu mozno identifikovat potencidlne mierne negativny az vyznamne pozitivny vplyv, ktory moze byt priamy i nepriamy.
Urcity negativny vplyv na vodné prostredie ma akakolvek vystavba novych dopravnych stavieb vac¢sieho rozsahu. Vacsina vyssie navrhnutych relevantnych opatreni nie je liniového charakteru, ¢o uz
znacéne eliminuje negativne vplyvy na vodné prostredie.
Vystavbou niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni déjde napriek tomu v malej miere k zvyseniu podielu spevnenych ploch v danej oblasti a tym k zrychleniu odtoku povrchovych véd, napr.
vSetky opatrenia zahriiujuce vystavbu parkovisk typu P+R (Park and Ride). Vzdy je snaha, aby bol rezim zrazkovych vod uzavrety tak, aby nedoslo ani k nadmernym priesakom, ani k Uniku znecistenych
véd do vodnych tokov. Tym si mozné negativne vplyvy na vody znacne eliminované. Najviac akakolvek zrazkova (povrchovd) voda odtekajuca zo spevnenych ploch je vacSinou zvedena do
reten¢nych/sedimentacnych nadrzi.
V pripade realizacie vyssie uvedenych relevantnych opatreni planovanych v rdmci realizacie PUM TSK sa neocakava vyznamnejsie riziko pre vodny rezim, najviac v kazdom jednotlivom pripade je vplyv
Voda -1/0 na vody mozné minimalizovat vhodnym technickym rieSenim v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie.
Z hladiska podzemnych véd je nutné upozornit ha moznost zasahu stavby do Uzemia ochranného pasma vodného zdroja a do Gzemia chranenej vodohospodarskej oblasti (opatrenie TIOP Luky pod
Makytou zasahuje do OPVZ aj do CHVO Beskydy a Javorniky). V tychto pripadoch bude nutné optimalizovat technické rieSenie stavieb a postupovat v stlade s § 32 zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach
a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).
V dalsich stuprioch projektovych priprav na drovni zamerov/projektov bude nutné zohladnit pripadné strety jednotlivych stavieb zo zasobnika projektov s ochrannymi pasmami prirodnych a liecivych
zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov v zmysle zédkona ¢. 538/2005 Z. z. o prirodnych liecivych vodach, prirodnych liecebnych kipeloch, kipelnych miestach a prirodnych mineralnych vodach a o
zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov.
Celkovo je tak v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni mozné ocakavat mierne negativny aZz zanedbatelny vplyv na vody.
Pody su ohrozené predovietkym v zmysle zdberu polnohospodarskeho pddneho fondu realizaciou len niektorych vyssie uvedenych relevantnych opatreni. Casto sa jednd o vyznamny zasah do
uvedenych pléch, avsak zodpovedajlice parametrom, charakteru i vyznamnosti uvedenych dopravnych stavieb. V pripade parkovisk typu P+R (Park and Ride) sa predpoklada urcity zasah do pédneho
prostredia. V pripade vystavby TIOP sa predpoklada zasah do pédneho prostredia Uplne zanedbatelny.
Polnohospodarska poda -1/0 MozZnosti minimalizacie zaberu pod prostrednictvom technickych rieseni stavieb si pomerne obmedzené, preto vyznamnu tlohu pri povolovani konkrétneho zameru bude mat podrobnejsia projektova
dokumentacia jednotlivych relevantnych opatreni. Zaber pod vyssej kvality podla triedy ochrany mozno vsak do urcitej miery minimalizovat vhodnym trasovanim dopravnych koridorov.
Vzdy rovnako existuje urcité riziko kontaminacie pédneho prostredia, ktoré nemozno Uplne vyludit.
Preto mozno v suvislosti s uvedenym Specifickym ciefom identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne negativny vplyv.
Podobne ako pri podach su v obecnej rovine realizaciou uvedenych dopravnych stavieb ohrozené aj lesné pozemky. Vhodnym trasovanim a lokalizaciou navrhnutych vyssie uvedenych relevantnych
Lesné pozemky 0 opatreni mozno zabery tychto p6d minimalizovat. Priamy zasah do lesnych pozemkov nebol pri vyssie uvedenych relevantnych opatreniach identifikovany.
Pripadnu mieru zasahu do lesnych pozemkov je nutné vyhodnotit v ramci nadvéazujucich stupriov projektovej dokumentacie pri jednotlivych relevantnych opatreniach.
Celkovo tak mozno v suvislosti s naplnenim tohto $pecifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni o¢akavat zanedbatelny vplyv.
Z hladiska zasahu jednotlivych vyssie uvedenych relevantnych opatreni do horninového prostredia boli zohladnené miestne podmienky, napr. pritomnost chranenych loZiskovych tzemi, starych
banskych diel, poddolovanych tizemi, zemi zosuvu a svahovych deformacii.
Horninové prostredie 0 Pri vyssie uvedenych relevantnych opatreniach Specifického ciela bol z dovodu nekonfliktnosti ich lokalizacie s vyssie uvedenymi charakteristikami horninového prostredia identifikovany nulovy vplyv.

Podla § 19 zakona €. 44/1998 Zb., o ochrane a vyuZiti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni v chranenom loZiskovom Gzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, mézZe vydat
prislusny organ len na zaklade zavazného stanoviska obvodného banského Uradu. V pripade potreby (podla charakteru zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stupnoch projektovej
dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Zvysit efektivitu systémov dopravy v pokoji

Specificky ciel

V nadviznosti na Zelezniénu a verejnu dopravu vybudovat parkoviska typu P + R

Relevantné opatrenia

P+R (Park and Ride); prestupné uzly a terminaly VHD

Prestupny terminal Banovce nad Bebravou; Prestupny termindl Myjava

Terminaly integrovanej osobnej dopravy (TIOP) vratane parkoviska P+R: TIOP llava; TIOP Nové Mesto nad Vahom; TIOP Partizanske; TIOP PovaZska Bystrica; TIOP Prievidza; TIOP Puchov; TIOP Trencin; TIOP Novaky;
TIOP Banovce nad Bebravou; TIOP Dubnica nad Vahom; TIOP Trencianska Tepl3; TIOP Kostolna-Zariecie; TIOP Luky pod Makytou; TIOP Myjava; TIOP NemsSova; TIOP Stara Turd

Propagdcia udrzatelnej mestskej mobility; ZlepSenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti; Zlepsenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave; Informacné a osvetové kampane pre podporu
verejnej dopravy IDS; Marketingova a financna podpora verejnej dopravy

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
Realizacia vyssie uvedenych relevantnych opatreni predstavuje vacsinou minimalny zasah do pritomnej vegetacie v mieste stavby, pre pritomné ZivocisSne druhy tak vystavba predstavuje riziko zasahu
na urovni jedincov a minimalne do¢asné narusenie migracie niektorych zZivocichov v priebehu vystavby.
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost -1/0 Vacsina navrhnutych opatreni bude realizovand v zastavanych €astiach miest, najma opatrenia parkovisk, TIOP, prestupné uzly a terminaly VHD.
Pripadné vplyvy jednotlivych relevantnych opatreni je nutné detailne posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stuprioch projektovej dokumentécie. V suvislosti s riesenym Specifickym cielom bol
identifikovany zanedbatelny az mierne negativny vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
V dosledku realizacie dopravnych stavieb dochadza obecne k estetickému ovplyvneniu krajiny. V pripade vyssie uvedenych relevantnych opatreni typu parkovisk, TIOP, prestupnych uzlov a termindlov
VHD nebude dochadzat k neZiaducej fragmentdcii krajiny, ktoré je inak typickym negativnym sprievodnym javom liniovych stavieb vo volnej krajine.
Krajina -1/0 Pripadné negativne dopady na krajinu moZno do urcitej miery v kazdom jednotlivom pripade zmiernit vhodnym technickym rieSenim stavieb a ich sprievodnymi opatreniami.
Na zdklade vyssie uvedeného je mozné vplyv na krajinu a krajinny rdz povazovat za priamy potencidlne mierne negativny aZ zanedbatelny.
Koneénu mieru vplyvov na krajinu je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.
Moznym rizikom z hladiska rieSeného Specifického ciela a uvedenych relevantnych opatreni je stret s chrdnenymi Uzemiami, lokalitami chrdnenymi v rdmci sdstavy NATURA 2000 a chranenymi
stromami.
Vyssie uvedené navrhnuté opatrenia nemaju liniovy charakter a nachadzaju sa na Uzemi zastavanych c¢asti miest ¢i na ich okrajoch, tym je uz samotny stret s vysSie uvedenymi chranenymi Uzemiami
eliminovany.
V suvislosti so Ziadnym relevantnym opatrenim 3pecifického ciela nebol identifikovany priamy Uzemny stret s rieSenymi lokalitami a moZzno preto identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv. TIOP
Chrénené dzemia, NATURA 2000, Kost?lné-Zérile(“:ie sa rjachéd%a v tesnej 'blizkoslti UEv Plrepatfilisk?, a p'reto Jve ngtné spracovat prir’per?né p9§udenielvo fé'ze prc?jektlu. o o ' ' o
. X . -1/0 V kazdom pripade, vsetky zdmery realizované na chranenych Uzemiach ¢i vich bezprostrednej blizkosti je nutné realizovat v sulade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany
chranené stromy/USES, VKP , L , s S v i , , N , . . . N , . , o .
chranenych Gzemi, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat na vSeobecné povinnosti dané zakonom ¢. 543/2002 Z. z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Podrobné hodnotenie vplyvu na lokality NATURA 2000 je sucastou kap. IV. 1. 2. a samostatnej studie, ktora je prilohou €. 1 tejto spravy.
Pripadny stret vy$sie uvedenych relevantnych opatreni s prvkami USES (i mestskymi ) a s vyznamnymi krajinnymi prvkami je nutné posudit v stlade so zakonom ¢&. 543/2002 Z. z., o ochrane prirody a
krajiny, v zneni neskorsich predpisov. Pre Gcely minimalizicie vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné v jednotlivych pripadoch rieit vhodnym technickym rieenim stavieb
a realizaciou sprievodnych opatreni.
Kone¢nt mieru konkrétnych vplyvov na prvky USES a vyznamné krajinné prvky je nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvazujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych zamerov.
Negativny vplyv z hladiska vzniku odpadov mdZe mat v obecnej rovine rovnako ako v pripade ovplyvnenia vod/p6d vystavba vietkych novych dopravnych stavieb; primarne sa teda jedna o negativne
vplyvy spdsobené zaberom pbdy a vytazenim daného mnoZstva zeminy. V pripade realizacie vy$sie uvedenych opatreni budu tieto vplyvy minimalizované. Nekontaminovanu zeminu je ¢asto mozné
vyuZit pre spatné zasypy stavebnej jamy a terénne Upravy. Dalej moZno v priebehu realizacie relevantnych opatreni ocakavat vznik beinych stavebnych odpadov, s ktorymi bude nutné nakladat
. . vy v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov. V priebehu prevadzky mozno dalej o¢akavat vznik odpadov z Udrzby a oprav komunikacii a zelezni¢nych
Odpady/environmentalne zataze -1/0 , . L . y . , .
trati, s ktorymi bude rovnako nakladané v silade so zakonom ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov.
Vplyv jednotlivych relevantnych opatreni na nakladanie s odpadmi bude nutné detailne posudit v rdmci nadvazujicich stupriov projektovej dokumentacie.
Podla Registra environmentalnych zatazi Informaéného portalu rezortu MZP SR nedochadza pri vyssie uvedenych opatreniach k Gzemnému stretu s envirozatazou.
Mozno identifikovat zanedbatelny aZ potencidlne mierne negativny vplyv.
Pripadné negativne vplyvy na kultdrne/historické pamiatky alebo archeologické lokality je moZzné zmiernit vhodnym umiestnenim alebo vhodnym technickym rieSenim uvedenych opatreni.
Podla registra pamiatkovych rezervdacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR sa vyssie uvedené relevantné opatrenia nenachadzaju na Uzemi pamiatkovej zony ci
Kultdrne a historické 1/0 rezervacie.
pamiatky/archeoldgie V pripade mozného stretu vyssie uvedenych opatreni s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou alebo s pamiatkovym objektom, pripadne s archeologickou lokalitou je pravny ramec
pre ochranu pamiatok a pre ochranu archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zdkonom €. 49/2002 Z. z., o ochrane pamiatkového fondu a jeho vyhlaskou.
Koneénu mieru vplyvov na kultdrne a historické pamiatky bude nutné posudit v ramci procesu EIA a nadvézujucich stupfiov projektovej dokumentacie jednotlivych stavieb.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Oblast zmeny

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizacia a vyuZitie (IDS ako protivaha individualnej automobilovej doprave)

Strategicky ciel

Zvysit efektivitu systémov dopravy v pokoji

Specificky ciel

Podpora rozvoja telematickych systémov (informacie o mimoriadnych situaciach, navadzanie vozidiel na vybrané parkoviska)

Relevantné opatrenia

Rozvoj dopravnej telematiky, Webovej aplikdcie a informacnych portalov

Vplyv na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia

Zlozka Zivotného prostredia Hodnotenie | Komentar
.. , Realizécia vyssie uvedenych relevantnych opatreni moze prispiet k plynulosti dopravy, nizSiemu vyskytu koncesii a k nizSej emisnej zatazi. V suvislosti s naplnenim tohto 3Specifického ciela mozno
Ovzdusie a klima 0/+1 , . . . .\ v o D ) , " o R ;
predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na ovzdusie a klimu jednotlivych miest a obci, kedZe sa jedna o skor nepriamy vplyv.
o V pripade umiestnenia telematickych systémov moze byt dosiahnutd nizsia hlukova zataz. Relevantnymi opatreniami moze byt rovnako dosiahnuté znizenie vibracii. Uplatnenim tohto Specifického
Hluk a vibracie 0/+1 L ‘ , . . . . o P . , . ,v s R .
ciela mozno predpokladat nulovy az potencidlne mierne pozitivny vplyv na hlukovu situaciu a vibracie v jednotlivych mestach a obciach, kedZe sa jedna o skér nepriamy vplyv.
Obyvatelstvo/verejné zdravie 0/+1 szhl'adom' k tomu', Ze tentc? §lpecifick§/ ciel méig mat nulovl\'/ az potelnciéInAe mierne'pozitivny vplyv na kvalitu ovzdusia a hlukovu situéciu jednotlivych miest a obci, moZno rovnako predpokladat nulovy
az potencidlne mierne pozitivny vplyv na zdravie obyvatelov. Jedna sa skor o nepriamy vplyv.
Voda 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do vodného prostredia.
Polnohospodarska noda 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do polnohospodarskej pédy. Mozno tak
P P identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na polnohospodarske pody.
Lesné pozemk 0 Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do lesnych pozemkov. MozZno tak identifikovat
P ¥ zanedbatelny/nulovy vplyv na lesné pozemky.
. , . Pre uplatnenie tohto $pecifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do horninového prostredia. MoZno tak
Horninové prostredie 0 . . , y , L .
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na horninové prostredie.
. . . o Pre uplatnenie tohto Specifického ciela s navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a mdkké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd zdsah do prirodného prostredia. MoZno tak
Fauna a fléra, biologicka rozmanitost 0 . oo , . , , . L o
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na faunu, fléru a biologickd rozmanitost.
Kraiina 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela si navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a méakké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do krajiny. Mozno tak identifikovat
) zanedbatelny/nulovy vplyv krajinu.
Chranené Gzemia, NATURA 2000, 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do uvedenych uzemi chranenych podla zdkona
chranené stromy/USES, VKP ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na uvedené chranené lokality.
. . ey Pre uplatnenie tohto Specifického ciela su navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vSeobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpokladd vznik novych spevnenych pléch a pod. MoZno tak
Odpady/environmentalne zataze 0 . e , . , . S sy
identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na odpady a staré ekologické zataze
Kultdrne a historické 0 Pre uplatnenie tohto Specifického ciela st navrhnuté tzv. tvrdé opatrenia — vieobecné a makké opatrenia PUM TSK, pri ktorych sa nepredpoklada zasah do Gzemi s kultirnymi/historickymi pamiatkami

pamiatky/archeoldgie

a archeologickymi lokalitami. MoZno tak identifikovat zanedbatelny/nulovy vplyv na tieto charakteristiky.

Zaver

Specificky ciel je akceptovatelny z hl'adiska vplyvu na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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IV. 1. 2. Hodnotenie vplyvov na lokality NATURA 2000

Pre ucely spravy o hodnoteni PUM TSK bola spracovana samostatnd studie ,Primerané posudenie
vyznamnosti vplyvov planu na lGzemia sustavy NATURA 2000“ (RNDr. Tomas Kuras, Ph.D. & Magr.
Monika Mazalova, Ph.D., marec 2020). Primerané posudenie je prilohou €. 1 tejto spravy o hodnoteni.

Primerané posudenie bolo spracované podla Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov
a projektov na Gizemia sustavy NATURA 2000 v Slovenskej republike (Statna ochrana prirody Slovenskej
republiky, aktualizované znenie z roku 2016).

Primerané posudenie bolo vypracované na zaklade Navrhovej casti PUM TSK a rekognoskacie
zaujmového Uzemia z rokov 2008, 2012, 2016, 2019 a 2020.

V nasledujucom textu je uvedené stru¢né zhrnutie zaverov primeraného posudenia.

Vyhodnotenie vyznamnosti vplyvov na predmety ochrany bolo vykonané podla nasledujucej stupnice
vyznamnosti vplyvov:

Tabulka 25 Stupnica vyznamnosti vplyvov na predmety ochrany
Vyznamnost Termin Popis
vplyvu
Nepriaznivy vplyv na integritu Gzemia podla ¢l. 6.3 smernice o
vyznamny biotopoch. Vyznamny rusivy az likvidacny vplyv na biotop alebo
, populéciu druhu alebo ich podstatnu ¢ast; vyznamné narusenie
negativny . . . , .
-2 vplyv ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, vyznamny zasah d’o
biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu. Plan je mozné schvalit len
za splnenia podmienok stanovenych v odsekoch 6 az 8 § 28 zdkona o
ochrane prirody.
mierne Obmedzeny (miverny) nejvy'lznamn\'/ negativny vplyv. Mierne ru§ilv\'/ vplyv
negativny na biotop ¢i populdciu druhu; mierne narusenie ekologickych
-1 Vplyv podmienok biotopu alebo druhu, okrajovy zasah do biotopu alebo do
prirodzeného vyvoja druhu. MoZno ho zmiernit alebo vylucit
navrhnutymi zmierfiujucimi opatreniami. Nevylucuje schvalenie planu.
0 nvupllc:/\:/y Ziadny preukazatelny vplyv.
mierne Mierne priaznivy vplyv na biotop alebo populaciu druhu, mierne
+1 pozitivny zlepsSenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, mierne
vplyv priaznivy zdsah do biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.
vyznamny Vyznamny priaznivy vplyv na biotop alebo populaciu druhu, vyznamné
+2 pozitivny zlepsenie ekologickych podmienok biotopu alebo druhu, vyznamny
vplyv priaznivy zdsah do biotopu alebo do prirodzeného vyvoja druhu.
) ne\éi\g(l?:vno- Vth’adolm na v§eobevcn,é zai:lanile nie je moinévvyhodnotit' valyv celého
Vplyv planu alebo urcitych Casti (projektov) v nom obsiahnutych.

V nasledujucich odstavcoch st uvedené stavby zo zasobnika projektov s potencidlne mierne negativny
¢i nevyhodnotitelnym vplyvom na lokality NATURA 2000. U tychto stavieb je doporucené spracovanie
Primeraného posudenia vo faze projektu.

Stavby s nevyhodnotitelnym vplyvom

Pri stavbach Modernizacia Zelezni¢nej trate PuUchov - Povazskd Tepla, Optimalizacia Zelezni¢nej trate
Prievidza - JelSovce (na Uzemi Trendianskeho samospravneho kraja) - 1. a 2. etapa, Prelozka cesty 1/64
v Useku Novaky - hranica kraja v celej dizke, Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice — Novaky, bol
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identifikovany nevyhodnotitefny vplyv, nakolko sa nenachadzaju v priamom strete s lokalitami
NATURA 2000, ale mbzu predstavovat potencialne dotknutie priepustnosti pre velké cicavce (medved,
vlk, rys) medzi lokalitami NATURA 2000.

Nevyhodnotitelny vplyv bol dalej identifikovany pri stavbe Rychlostna cesta R2 Trencianska Turna -
Mnichova Lehota, ktord rovnako nie je v priamom strete s lokalitami NATURA 2000, ale nachadza sa
v tesnom susedstve UEV Rubanice. Potencidlne ovplyvnenie stanovist UEV mdZe znamenat fazu
vystavby, predovsetkym pohyb staveniskovej techniky. Obdobné hodnotenie bolo pouZité pre stavbu
TIOP Kostolna-Zariecie, ktoré je situovana v blizkosti UEV Prepadlisko a vzhladom k vieobecnému
navrhu uvedenej stavby nie je mozné predbiehat absenciu vplyvov na predmety ochrany uvedeného
UEV.

Stavby s potencidlne mierne negativnym vplyvom

Pri stavbach Rychlostna cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topol¢any — Nitra, Novy most v Trencine v
ramci vnutorného dopravného okruhu, Presunuty dialni¢ny privadzac Trencin, Nova cesta Il. triedy
prepajajuca cesty €. 11/507 a 1/61 severovychodne od Trencina, Prelozka cesty II/574 pri obci Temes,
Prelozka cesty 11/579 mimo obec Hradi$te so zaustenim do novej MUK na rychlostnej ceste R2,
Modernizacia Zelezni¢nej trate Nové Mesto nad Vahom - Stard Turda — Myjava, Vysokorychlostna
elezni¢na trat Bratislava - Trnava - Tren¢in — Zilina bol vyhodnoteny mierne negativny vplyv z dévodu
bezprostredného stretu s lokalitami NATURA 2000, pri stavbach Prelozka cesty I1/574 pri obci Temes,
Vlysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava - Trené&in — Zilina, mozno najviac predpokladat
potencidlne dotknutie migracnej priepustnosti pre velké cicavce medzi lokalitami NATURA 2000.

Mierne negativny vplyv bol rovnako identifikovany pri stavbach Rychlostnd cesta R6 Puchov —
Mestecko a Rychlostna cesta R6 Mestecko - Statna hranica. Tieto stavby sa v si¢asnej dobe nachadzaju
vo faze projektu/zameru ,,Rychlostnd cesta R6 $tatna hranica SR/CR — Ptichov” a hodnotenie vychadza
z uz vykonaného primeraného posudenia (EKOJET, s.r.o. 2018). Primerané posudenie zameru
,Rychlostna cesta R6 §tatna hranica SR/CR — Puchov” identifikovalo mierne negativny vplyv na
migraénu priepustnost medzi UEV Strazovské vrchy, UEV Certov, UEV Javornicky hreberi a EVL Beskydy.
K priamemu dotknutiu lokalit NATURA 2000 nedochadza.

Opatrenia k prevencii negativnych vplyvov PUM TSK na lokality NATURA 2000 uvadza primerané
posudenie na lokality NATURA 2000 — priloha €. 1 a kapitola V. tejto spravy.

Posudenie kumulativnych a synergickych vplyvov na lokality NATURA 2000 je uvedené v kapitole IV. 1.
4,

Zhrnutie

V pripade Ziadnej z navrhnutych stavieb z tzv. tvrdych opatreni zadsobnika projektov PUM TSK nebol
identifikovany vyznamne negativny vplyv na predmety ochrany a integritu Uzemi sustavy NATURA
2000. Je mozné vyhodnotit, Ze navrhnuty Plan udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho
kraja nebude mat vyznamny negativny vplyv na integritu a predmety ochrany stustavy NATURA 2000.
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IV. 1. 3. Zhodnotenie dizky trvania vplyvov $pecifickych cielov a jednotlivych relevantnych opatreni
na zlozky zZivotného prostredie a verejné zdravie

Kratkodobé trvanie

Kratkodobé/docasné pbsobenie vplyvov mozno predpokladat predovsetkym v stvislosti s pripadnou
stavebnou ¢innostou v Uzemi dotknutom relevantnymi opatreniami jednotlivych $pecifickych cielov
PUM TSK. Vyhodnotenie kratkodobého/docasného pbsobenia vplyvov PUM TSK na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia a verejného zdravia je sucastou tabulkového vyhodnotenia v kap. 1V.1.1 tejto
spravy o hodnoteni.

Strednodobé trvanie

Strednodobé dizky trvania vplyvov moino vidiet predovietkym vo vztahu k ovplyvneniu fléry a fauny,
a to vsuvislosti s pripadnou stavebnou ¢innostou v Uzemi dotknutom relevantnymi opatreniami
jednotlivych Specifickych ciefov PUM TSK. Obnova pripadnej zelene, resp. zapojenie nove vzniknutych
ploch zelene bude predstavovat strednodoby aZ dlhodoby horizont.

DIlhodobé trvanie

Dlhodobé pdsobenie vplyvov PUM TSK moino predpokladat v suvislosti so vsetkymi vysSie
hodnotenymi zloZzkami Zivotného prostredia a verejného zdravia.

IV. 1. 4. Hodnotenie kumulativnych a synergickych vplyvov

Identifikdcia moznych kumulativnych a synergickych vplyvov z pohladu ochrany prirody a horninového
prostredia/vod je zaloZend na priestorovom vymedzeni opatreni zo zdsobnika projektov PUM TSK
v Uzemi. Dalej boli potencialne kumulativne a synergické vplyvy na lokality NATURA 2000 vyhodnotené
na zaklade studie ,,Primerané posudenia vyznamnosti vplyvov planu na tzemia sustavy NATURA 2000
(RNDr. Tomas Kuras, Ph.D. & Mgr. Monika Mazalova, Ph.D., marec 2020).

Vyhodnotenie kumulativnych a synergickych vplyvov na verejné zdravie obyvatelov, resp. kvalitu
ovzdusia a akusticku situdciu, bolo vykonané na zaklade odbornych studii Modelovanie Urovne emisii
(EKOLA group, spol. s r.o., februar 2020) a Modelovanie hladin hluku (EKOLA group, spol. s r.o., marec
2020), ktoré su samostatnymi prilohami Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Nizsie uvedené podrobné vyhodnotenie kumulativnych a synergickych vplyvov bolo vykonané pre
stavby cestnej a Zelezni¢nej infrastruktiry — tzv. tvrdé opatrenia zo zasobnika projektov PUM TSK, pri
ktorych mozno v pripade identifikdcie kumulacii a synergii ocakavat potencidlne zosilnenie tychto
vplyvov na charakteristiky Zivotného prostredia a verejného zdravia.

Vyhodnotenie kumulativnych a synergickych vplyvov ostatnych opatreni zo zasobnika projektov PUM
TSK je zrejmé z tabulkového vyhodnotenia na drovni Specifickych cielov v kap. IV.1.1 tejto spravy
o hodnoteni.

Potencidlne negativne ucinky kumulativnych a synergickych vplyvov na nizSie uvedené skupiny
charakteristik Zivotného prostredia averejného zdravia je moiné znizit, resp. kompenzovat
ochrannymi opatreniami definovanymi v kap. V. tejto spravy.
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Verejné zdravie

Ovzdusie a klimu

Pre ucely Navrhovej ¢asti PUM TSK bola spracovana studia Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group,
spol. s r.0., februar 2020). Studia Modelovanie Grovne emisii je samostatnou prilohou €. 6.2 Navrhove;j
Casti PUM TSK.

Modelové rieSenie bolo vypracované pre vsetky znelistujuce latky, ktoré mozu v pripade
automobilovej dopravy hypoteticky vyznamne ovplyvnit kvalitu ovzdusia v posudzovanom Gzemi.

Jedna sa o suspendované Castice PMig a PMys, benzo[a]pyrén, oxidy dusika, oxid uholnaty, NMVOC
(prchavé organické latky s vynimkou metdnu, medzi ktoré patri i benzén). Dalej boli vy&islené celkové
emisie oxidu uhli¢itého, ktory sa nachddza vo vyfukovych plynoch a je najvyznamnejsim sklenikovym
plynom. Oxid uhlicity nie je definovany ako znedistujlca latka podla zakona ¢. 137/2010 Z. z., o ovzdusi,
v zneni neskorsich predpisov a nie su prefi stanovené limitné hodnoty podla vyhlasky ¢. 244/2016 Z. z.,
o kvalite ovzdusia, v zneni neskorsich predpisov.

Vyhodnotenie bolo vykonané na zaklade dopravného modelu pre vyhladové scenare 2025, 2030, 2040
a 2050, pre ktoré boli definované tzv. nulové varianty — bez naplnenia koncepcie PUM (Do Nothing)
a aktivne varianty — s naplnenim koncepcie PUM v naivnom scendri (BAU — business as usual)
a maximalistickom scenari (ALL). BliZsi popis analyzy pre vyber jednotlivych variantov je uvedeny v kap.
VI. 1. tejto spravy o hodnoteni.

Vzhladom k tomu, Ze v rdmci posudenia jednotlivych horizontov boli uvazované vsetky stavby cestnej
infrastruktury dokopy, da sa hovorit o kumulativnom/synergickom vplyve navrhnutych cestnych
stavieb zo zasobnika projektov PUM TSK na kvalitu ovzdusia.

Vypocitané emisné hustoty v Studii Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group, spol. sr.o., februar
2020) boli pre vsetky zvazované varianty a scenare preloZzené GIS vrstvou hustoty obyvatelstva.
Vzniknuty vystup bol hlavnym podkladom pre posudenie vyznamnosti vplyvov PUM na ovzdusie
z pohladu zataZenia obyvatelov.

Zrozboru plosného rozloZenia vypoclitanych emisii vyplyva, Ze vtzv. lokalitdch hot spots
identifikovanych v rdmci Analytickej casti PUM TSK (Prievidza, Usek Trencianske Biskupice - centrum
Trencdina a taktiez vychodna ¢ast mesta Povazska Bystrica — centrum, Pidchov, Dubnica nad Vahom,
Nové Mesto nad Vahom, Myjava a Banovce nad Bebravou) pri vacsine znedistujicich latok doéjde
k poklesu emisii z dopravy, napriek tomu, Ze je celkovo ocakavany postupny ndrast dopravnych
intenzit). Tato skutoénost dokazuje spravne zacielenie navrhnutych opatreni, prejavuje sa riadenie
dopravy jej odvedenie z existujucich hot-spotov, ktoré v porovnani s nulovym variantom PUM povedu
vacsinou k zlepseniu situacie v obyvanych oblastiach.

Z vykonaného posudenia vyplyva, Ze v pripade realizacie aktivnych variantov PUM bude hlavnou
rizikovou lokalitou z hladiska expozicie obyvatelov imisiami z dopravy severnd cast Trencina
s ohniskom v okoli ul. Gen. M. R. Stefanika a juiny okraj obytnej zastavby Trenéina na sidlisku Juh.
Riziko zvySenia zataze obyvatelov v tychto lokalitach sa tyka vsetkych posudzovanych latok a je velmi
pravdepodobné aj pri zohladneni neistoty predkladaného posudenia. Tieto lokality bude nutné
podrobne riesit v rdmci spracovavaného PUM funkéného Uzemia krajského mesta Trendin.

Identifikované nové rizikové oblasti su ojedinelé, lokdlneho charakteru a su riesitelné dodatoénymi
opatreniami. Jedna sa o obytné oblasti obci Stard Turd a Dolné Vestenice. V oboch pripadoch sa
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potencidlny problém tyka iba zataZze suspendovanymi Casticami v dosledku virenia prachu z povrchu
vozovky predovSetkym tazkou nakladnou dopravou, ktord zaistuje obsluhu miestnych priemyselnych
z6n. V horizontoch po roku 2030 doporucujeme obmedzit prasnost v tychto lokalitach bud' systémovo,
t. j. vedenim nového dopravného napojenia priemyselnych aredlov mimo obytné oblasti alebo
zmierniujucim opatrenim v podobe zaistenia dostatocnej pocetnosti Cistenia komunikacii s tazkou
nakladnou dopravou v tychto sidlach (minimalne 2x tyZzdenne, dlhSie intervaly maju z hladiska
pozadovaného zniZenia resuspenzie nedostatocny efekt).

Je nutné zdoraznit neistoty budliceho emisného vyvoja astym suvisiace pravdepodobné
nadhodnotenie emisii, najmad po roku 2030. Ziskané vysledky reprezentuju konzervativny scenar.
Skutoéné mnozstvo emisii po roku 2030 méze byt vyznamne nizsie. Hlavnym zdrojom neist6t je velmi
nepresne odhadnutelna rychlost zavadzania elektromobility a alternativnych paliv v automobilovej
doprave. Z Navrhovej ¢asti PUM TSK je pritom zrejmé, Ze v rdmci zasobnika projektov je navrhnuta
rada opatreni, tykajucich sa zavadzania alternativnych pohonov vo verejnej aj v individualnej
automobilovej doprave.

Na zdklade modelovania dopravnych emisii je moiné konstatovat, Ze za predpokladu realizacie
uvedenych odporuéanych opatreni mozno obidva navrhové scendre odporucit k realizacii, pricom ako
priaznivejsi sa z hladiska ochrany ovzdusia javi scenar BAU.

Vseobecné a $pecifické opatrenia pre obmedzenie emisii znecistujucich latok do ovzdusia su uvedené
v kap. V. tejto spravy o hodnoteni.

Akusticka situacia

Pre Gcely Navrhovej casti PUM TSK bola spracovana studia Modelovanie hladin hluku (EKOLA group,
spol. s r.o., marec 2020), ktord je prilohou €. 6.1 Navrhovej ¢asti PUM TSK.

Cielom vypoctov a naslednych analyz uskuto¢nenych v ramci Studie Modelovanie hladin hluku bolo
predovsetkym stanovit rozlohu obytnych ploch a pocet obyvatelov ovplyvnenych nad medznou
hodnotou a pocet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych pasmach z hladiska zatazenia
hlukom z pozemnej cestnej dopravy az dopravy po Zelezni¢nych drahach. Vzhladom k charakteru
uvedenej Studie pre ucely posudenia strategického dokumentu boli uvaZované akéné hodnoty
hlukovych indikatorov podla Nariadenia vlady SR ¢. 150/2018 Z. z., ktorym sa meni a dopifia nariadenie
vlddy Slovenskej republiky ¢. 43/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuji podrobnosti o strategickych
hlukovych mapach a akénych planoch ochrany pred hlukom v zneni nariadenia vlady SR ¢. 258/2008
Zz.

Vyhodnotenie bolo vykonané na zaklade dopravného modelu pre vyhladové scenare 2025, 2030, 2040
a 2050, pre ktoré boli definované tzv. nulové varianty — bez naplnenia koncepcie PUM (Do Nothing)
a aktivne varianty — s naplnenim koncepcie PUM v naivnom scendri (BAU — business as usual)
a maximalistickom scenari (ALL). BliZsi popis analyzy pre vyber jednotlivych variantov je uvedeny v kap.
VI. 1. tejto spravy o hodnoteni.

V ramci posudenia hlukovej zataze z pozemnej cestnej dopravy a z dopravy po Zelezniénych drahach
boli vidy uvazované vsetky stavby cestnej, resp. Zelezni¢nej infrastruktiry spolu, da sa hovorit o
posudeni kumulativneho vplyvu navrhnutych cestnych, resp. Zelezni¢nych stavieb zo zasobnika
projektov PUM TSK.
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Pre Géely vyhodnotenia vplyvu hlukovej zataze na verejné zdravie boli na podklade vysledkov vypoctu
pre jednotlivé zdroje hluku v Uzemi pomocou programu CadnaA vykonané analyzy v prostredi GIS.
Z vykonanych analyz v GIS bol stanoveny: pocet obyvatelov a percentualny podiel obytnych ploch
ovplyvnenych hlukovou zatazou nad medznou hodnotu a pocdet obyvatelov ovplyvnenych
v jednotlivych 5 dB pasmach v zdujmovom uzemi. Pocet obyvatelov bol rovnomerne rozdeleny
do jednotlivych obytnych pléch pomocou nastrojov priestorovej analyzy GIS.

Hluk z pozemnej cestnej dopravy

Na zaklade analyzy ovplyvnenych obytnych ploch nad medznou hodnotou je mozné konstatovat, ze
z akustického hladiska najviac priaznivym navrhovym stavom je 2050 BAU+ALL, ktory zohladnuje stav
dopravného rieSenia vo vyhladovom roku 2050 po realizacii koncepcie PUM. V tomto stave bolo
zistené zniZenie ovplyvnenych obytnych pléch nad medznou hodnotou v porovnani so stavom bez
koncepcie PUM o 10,5 %.

Z vysledku tejto analyzy dalej vyplyva, Ze vo vsetkych ¢asovych horizontoch, okrem horizontu 2025,
dochddza v ndvrhovych stavoch s realizdciou koncepcie PUM (BAU+ALL) u porovnani so stavom bez
koncepcie PUM (,,do nothing”) k zniZzeniu poctu ovplyvnenych obyvatelov v najvyssich hlukovych
pasmach, pricom akusticky najpriaznivejSie vysledky si zaznamenané v stavoch ALL.

Z vysledkov a porovnania zmeny akustickej situacie v prioritnych oblastiach vyplyva, Ze dochadza v
navrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM oproti stavu bez koncepcie PUM v jednotlivych
¢asovych horizontoch k celkovému poklesu, prip. stagnacii poctu ovplyvnenych obyvatelov nad
medznou hodnotou, s vynimkou stavov 2025 ALL a dalej v prioritnych oblastiach v mestach Trencin
a Dubnica nad Vahom. V tychto mestach je v okoli planovanych stavieb Vonkajsi dopravny okruh
Trencin a Obchvat mesta Dubnica nad Vdhom na ceste I/61 doporucené zaviest tiez protihlukové
opatrenia, aby boli splnené prislusné legislativne poZiadavky pre hluk z pozemnej cestnej dopravy.

Hluk z dopravy po Zeleznicnych drdhach

Na zéklade analyzy ovplyvnenych obytnych ploch nad medznou hodnotou je mozné konstatovat, ze
z akustického hladiska najviac priaznivym ndvrhovym stavom je ,,2025BA“, ktory zohladruje stav
dopravného riesenia vo vyhladovom roku 2025 po realizacii koncepcie PUM. V tomto stave bolo
zistené zniZzenie ovplyvnenej obytnej plochy nad medznou hodnotou v porovnani so stavom bez
koncepcie PUM o 2,6 %.

Z vysledku tejto analyzy dalej vyplyva, Ze vo vSetkych ¢asovych horizontoch, s vynimkou horizontu
2025BA, dochadza v navrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM (,business as usual” + ,,do all“ —
BA) pri porovnani so stavom bez koncepcie PUM (,,do nothing” — N) k narastu ovplyvnenych obytnych
pléch i ovplyvnenych obyvatelov nad medznou hodnotou. Pri stavoch s realizaciou koncepcie PUM su
pldnované predovsetkym projekty modernizacie existujucich Zelezni€nych trati, prip. vystavby novych
zelezniénych trati, ktoré maju za cel zatraktivnit a zefektivnit hromadnd dopravu. Na druhd stranu je
tymto moznost zvysit intenzitu Zelezni¢nej dopravy a tym aj hlukovu zataz. Do vypoctu vsak nie su
zahrnuté protihlukové opatrenia v podobe PHS, ktoré mézu byt sucastou tychto projektov.
Protihlukové opatrenia v ramci modernizacie, prip. vystavby novych Zelezni¢nych trati by mali byt
realizované v takom rozsahu, aby boli splnené prislusné legislativne poziadavky pre hluk.
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VSeobecné a Specifické opatrenia pre znizenie hluku z pozemnej cestnej dopravy a dopravy
po Zelezni¢nych drahach pre dodrzanie prislusnych legislativnych poziadaviek su uvedené v kap. V.
tejto spravy o hodnoteni.

Ochrana prirody

Identifikacia moznych kumulativnych a synergickych vplyvov z pohladu ochrany prirody je zaloZena na
priestorovom vymedzeni opatreni zo zasobnika projektov PUM TSK v Uzemi. Grafickym vystupom pre
ucely identifikacie moznych kumulativnych a synergickych vplyvov vykres €. 2.1 v prilohe €. 2 tejto
spravy. Na zaklade tejto priestorovej analyzy neboli identifikované kumulativne/synergické vplyvy.

Potencialne kumulativne a synergické vplyvy z oblasti ochrany prirody boli vyhodnotené na zaklade
identifikacie tychto vplyvov v ramci Primeraného posudenia vyznamnosti vplyvov planu na Uzemia
sustavy NATURA 2000 (RNDr. Tomas Kuras, Ph.D. & Mgr. Monika Mazalovd, Ph.D., marec 2020).

V pripade vsetkych nizsie uvedenych stavieb predstavujicich kumulativne ¢i synergické vplyvy bude
nutné postupovat v stlade so schvalenymi a platnymi programami starostlivosti/zachrany o chranené
Uzemia, zohladnit poZiadavky prislusného organu ochrany prirody a dbat o dodrzanie obecnych
povinnosti danych zakonom ¢. 543/2002 Z. z, o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.
Zaroven bude nutné posudit tieto stavby z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie (EIA) v pripade, Ze
organ ochrany prirody a krajiny v odbornom stanovisku identifikuje pravdepodobny vyznamny vplyv
na uvedené Uzemia alebo v pripade splnenia dalSich podmienok definovanych v odstavci 1) a 2) § 18
zakona €. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.

Kumulativne/synergické vplyvy stavieb zo zdsobnika projektov.  PUM TSK s dal$imi zdmermi

pldnovanymi v rieSenom Uzemi

V rdmci Primeraného posudenia (pozri priloha €. 1) boli identifikované nizSie uvedené potencidlne
kumulativne/synergické vplyvy stavieb zo zasobnika projektov PUM TSK s dal$imi zamermi
planovanymiv rieSenom Uzemi. Pri Ziadnej z nizsie uvedenych lokalit nemozno predpokladat vyznamné
zosilnenie potencialnych kumulativnych/synergickych vplyvov vplyvom stavieb zo zdsobnika projektov
PUM TSK a dalSich planovanych zdmerov v rieSenom Uzemi.

Nizsie identifikované potencidlne kumulativne/synergické vplyvy bude nutné kompenzovat radom
navrhnutych opatreni, ktoré si uvedené v kap. V. tejto spravy o hodnoteni.

CHVU Dubnické strkovisko

Mozno ocakavat kumulativne vplyvy stavby Vysokorychlostnd Zelezni¢nd trat Bratislava — Trnava -
Trencin — Zilina zo zasobnika projektov PUM TSK s dal$im planovanym zadmerom v rie$enom UGzemi:
»,Dobyvaci priestor Dubnica nad Vahom — pokracovanie v banskej ¢innosti (tazba Strkopieskov)”.

UEV Nitrické vrchy

Kumulativne vplyvy na uvedenom UEV moéZe predstavovat stavba Prelozka cesty II/579 mimo obec
Hradiste so zaustenim do novej MUK na rychlostnej ceste R2 zo zasobnika projektov PUM TSK s dal$im
pldnovanym zamerom v rieSenom Uzemi: , Definitivne odkalisko Chalmova — navysenie po kétu 310,00
m n. m.“. Zamer predpokladd navy$enie kapacity st¢asného odkalista. Hranica UEV od planovaného
zameru sa nachadza v najblizSom mieste cca 70 m.
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UEV Rubanice

Kumulativne vplyv na uvedenom UEV méZe predstavovat stavba Rychlostnd cesta R2 Trencianska
Turnd — Mnichova Lehota zo zasobnika projektov PUM TSK s dalSim planovanym zdmerom v rieSenom
uzemi: ,Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota — Ruskovce”. Jedna sa o nadvazujuce Useky rychlostnej
cesty R2.

UEV Certov, UEV StrdZovské vrchy a EVL Beskydy

Mozno ocakdvat kumulativhe vplyvy stavieb Rychlostnd cesta R6 Mestecko — Stdtna hranica,
Rychlostnd cesta R6 Puchov — Mestecko a Modernizdcia Zeleznicnej trate Puchov - Luky pod Makytou -
Stdtna hranica zo zasobnika projektov PUM TSK s dalsim zamerom: ,,R49 — Lipa — Statna hranica
CR/SR“. Jednd sa o nadvizujlce stavby. Z dévodu pritomnosti vyznamnych migraénych koridorov pre
velké cicavce je nutné vystavbu uvedenych komunikacii kompenzovat realiziciou migraéne
priestupnych objektov v rdmci navrhnutych stavieb.

Horninové prostredie a podzemné vody

Kumulativne vplyvy

Kumuldcia zdsahov do CHVO StrdZovské vrchy

Rad navrhnutych stavieb cestnej a Zelezni¢nej infrastruktary (pozri Vykres €. 2.2) zasahuje do chranenej
vodohospodarskej oblasti Strazovské vrchy. K najvyznamnejsej kumuldcii stavieb cestnej a Zelezni¢nej
infrastruktury z hladiska zasahu do CHVO dochddza vychodne od mesta Trencin. Jednd sa najma
o stavby Juhovychodny obchvat Trencina na ceste I/61 a Kolajovd doprava Trenéin.

Kumuldcia zdsahov do CHVO Beskydy a Javorniky

Rada navrhnutych stavieb cestnej aZelezni¢nej infrastruktury (pozri Vykres €. 2.2) zasahuje do
chranenej vodohospodarskej oblasti Beskydy a Javorniky. Ku kumulacii stavieb cestnej a Zelezni¢nej
infrastruktury z hladiska zdsahu do CHVO dochadza severozapadne od mesta Puchov. Jednd sa
o stavby Rychlostnd cesta R6 Puchov — Mestecko, Rychlostnd cesta R6 MestecCko - Stdtna hranica,
Modernizdcia Zeleznicnej trate Puchov - Luky pod Makytou - stdtna hranica a TIOP Luky pod Makytou.

Pri planovani vietkych relevantnych opatreni zo zasobnika projektov PUM TSK zasahujucich do CHVO
Strazovské vrchy a CHVO Beskydy aJavorniky je podla odst. 1, § 3 zdkona ¢. 305/2018 Z. z. o
chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
chrdnenej vodohospodarskej oblasti nutné zabezpedit Ucinnejsiu ochranu povrchovych vod a
podzemnych véd, ochranu podmienok ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie a obnovy zdsob
povrchovych vod a podzemnych vod. Vzhladom k charakteru navrhovanych stavieb v rdmci PUM TSK
(predovsetkym stavby cestnej, Zelezni¢nej, cyklistickej a pesej infrastruktiry) mozno predpokladat, ze
ochranu podzemnych a povrchovych vod bude nutné zaistit beZznymi opatreniami — napr. odluc¢ovaémi
ropnych latok pre precistenie dazdovych vod odtekajucich z cestnych stavieb. Pri realizacii navrhnutych
opatreni v kap. V. tak z hladiska kumulativhych vplyvov nemoZno ocakéavat vyznamné zosilnenie
potencialnych kumulativnych vplyvov na CHVO Strazovské vrchy a CHVO Beskydy a Javorniky.
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Kumuldcia zdsahov do chrdnenych loZiskovych tuzemi a dobyvacich priestorov

Potencidlne kumulativne vplyvy na uvedené Uzemia mozu vzniknit umiestnenim nizsie uvedenych
stavieb:

e CHLU Novaky - hnedé uhlie — Optimalizdcia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce (na uzemi
Trencianskeho samosprdvneho kraja) - 1. a 2. etapa, PreloZka cesty I/61 v Trencine a Rychlostnd
cesta R2 Novdky - Ziar nad Hronom;

e DP Novaky I. - hnedé uhlie — Optimalizdcia Zelezni¢nej trate Prievidza - Jelsovce (na uzemi
Trencianskeho samosprdvneho kraja) - 1. a 2. etapa, Prelozky ciest /9 a /64 v okoli Prievidze a
Rychlostnd cesta R2 Novdky - Ziar nad Hronom.

Vplyvom umiestnenia uvedenych stavieb tak mozno ocakdvat mierne zosilnenie potencidlnych
kumulativnych vplyvov na uvedené chranené loziskové Uzemie a dobyvaci priestor. Podla § 19 zdkona
¢.44/1988 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon) povolenie stavieb a zariadeni
v chrdnenom loZiskovom Uzemi, ktoré nesuvisia s dobyvanim, méze vydat prislusny organ len na
zaklade zdvazného stanoviska obvodného banského uradu. V pripade potreby (podla charakteru
zameru a jeho presného umiestnenia) bude v nasledujucich stuprfioch projektovej dokumentacie nutné
zaistit spracovanie odborného inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Synergické vplyvy

Synergie zdsahov stavieb do chrdnenych loZiskovych tzemi a dobyvacich priestorov

V suvislosti s niektorymi stavbami cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury zo zasobnika projektov PUM TSK
dochadza k zasahu do chranenych loZiskovych Uzemi a dobyvacich priestorov v jednom mieste.
Vzhladom ktomu, Ze sa vsak vidy jednd o chranené loZiskové Uzemia, na zaklade ktorych boli
dobyvacie priestory vyhlasené, neda sa hovorit o synergickych vplyvoch.

Zaver

Na zaklade vyssie vykonaného zhodnotenia vplyvov PUM TSK na Zivotné prostredie a verejné zdravie
mozno konstatovat, Ze v désledku naplfiovania strategickych a $pecifickych cielov a jednotlivych
opatreni zo zasobnika projektov nemoino predpokladat vyznamne negativhe ovplyvnenie
jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia a verejného zdravia.

Identifikované mierne negativne vplyvy je mozné kompenzovat radom navrhnutych opatreni v kap.
V. tejto spravy o hodnoteni.
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V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU, MINIMALIZACIU A
KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

V. 1. Opatrenia na odvratenie, znizenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynut
z realizacie strategického dokumentu.

V tejto kapitole si vymenované opatrenia na prevenciu, elimindciu, minimalizdciu a kompenzaciu
vplyvov hodnoteného PUM TSK na Zivotné prostredie a zdravie.

Pre jednotlivé charakteristiky a zlozky Zivotného prostredia su nizSie v textu uvedené vsetky opatrenia
pre prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie, ktoré
vyplynuli z vyhodnotenia v predchadzajucich kapitolach, najma z kapitoly IV.

Opatrenia su rozdelené do nasledujucich kategorii:

e VSeobecné opatrenia pre PUM TSK

» Specifické opatrenia pre jednotlivé stavby v rdmci tzv. tvrdych a makkych opatreni zo zasobnika
projektov PUM TSK

VSeobecné opatrenia

* Vo faze pripravy, realizacie a prevadzky konkrétnych zamerov reSpektovat podmienky stanovené
v hodnoteni SEA vratane podmienok vyplyvajlcich z platnej legislativy, predovsetkym podmienky
v ramci zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov.

*  Pri jednotlivych stavbach zo zésobnika projektov PUM TSK zamerov désledne posudit mozné
vplyvy na Zivotné prostredie prostrednictvom procesov EIA, pripadne dalSich spravnych konani
(Uzemné, stavebné), a zavery z tychto konani brat ako zavazné.

e Vpripravnej faze zamerov dbat na zaistenie zodpovedajicej ochrany verejného zdravia,
v odévodnenych pripadoch zaistit spracovanie odbornych studii — akustické a rozptylové studie —
a nasledne vyhodnotenie zdravotnych rizik.

Akusticka situdcia

Protihlukové opatrenia — pozemna cestna doprava

Aktivne protihlukové opatrenia

e ZniZenie intenzity dopravy

Pri zniZovani intenzit dopravy vSeobecne plati, Ze pokles intenzit dopravy o polovicu vedie k
znizeniu emisnych hodndt o 3 dB. Vintravildanoch mestskych sidiel je mozné znizit intenzitu
dopravy napr. formou zavedenia mytneho systému v urcitych oblastiach, podporou verejnej
hromadnej dopravy aintegrovanych dopravnych systémov, napr. formou parkovisk P+R
(v zdujmovom Uzemi su planované vo vychodnej a zadpadnej Casti Trencina a tieZ na severe a juhu
Prievidze). Délezitym aspektom v rdmci prevadzky cestnej dopravy v intravilane je aj obmedzenie
vjazdov nakladnej dopravy do miest, prip. elimindcia tazkej nakladnej dopravy v dopravnom prude.
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Obmedzenie nakladnej dopravy je mozné podporovat zatraktivhenim hlavnych dopravnych tras
napr. znizenim poplatkov za ich uzivanie, prip. ich odstranenim.

Daldim opatrenim, ktorym je moZné docielit zniZenie intenzity dopravy, je vystavba novej
dopravnej stavby v podobe prelozky cesty, resp. obchvatu. V zaujmovom Gzemi je v ramci PUM
TSK planovana realizacia prelozky 1/64 Novaky — hranica kraja, prelozky 1/9 a 1/64 v okoli Prievidze,
obchvatu Dubnice nad Vahom (I/61), obchvatu Nitrianskeho Pravna (I/64), juhovychodného
obchvatu Trencina (1/61) alebo vystavba rychlostnych ciest R2 Trenc¢in — Trencianska Turnd —
Mnichova Lehota — Ruskovce, R6 Dolné Kockovce — Puchov — Mestecko — statna hranica, popr. R8
Banovce nad Bebravou — Topol¢any — Nitra.

e Nizkohlu¢né povrchy

Jednym z novsich pristupov pri obmedzovani hluku z pozemnej cestnej dopravy je realizacia tzv.
»hizkohluénych povrchov”. Jednd sa o povrchy, ktorych konstrukcia vyraznejSie prispieva
k elimindcii hluku pri styku kolesa s vozovkou oproti Standardne pouzivanym povrchom. Pri
nizkohluénych povrchoch mézeme ocakavat znizenie emisnych hodnét vrozmedzi 3-6 dB
v zavislosti na rychlosti a zloZzeni dopravného prudu. Naklady na realizaciu a udrzbu nizkohlu¢nych
povrchov st vsak vyssie ako pri bezne pouzivanych typoch povrchov, a aj Zivotnost tychto povrchov
je vacsinou nizsia. Avsak tieto technolégie su v sicasnej dobe neustale vyvijané a maju pozitivne
vysledky. Ich G¢innost mdze byt nizsia pri nizsich rychlostiach dopravného prudu, kedze pri nizsich
rychlostiach ma dominantny vplyv vlastny pohon vozidiel. TakZe zaleZi predovsetkym na skladbe
dopravného prudu a podiele tazkej nakladnej dopravy.

¢ Obmedzenie a kontrola najvyssej dovolenej rychlosti

Pri obmedzeni rychlosti dopravného pridu je mozné ocakavat znizenie emisnych hodnét cca o 1-
3 dB v zavislosti na rychlosti dopravného priadu a jeho zloZeni. Toto opatrenie je moZzné pomerne
rychlo zaviest do praxe pri relativne nizkych nakladoch na realizaciu. Obmedzenie je mozné
realizovat pomocou dopravného znacenia a nasledne kontrolovat napr. pomocou uUsekového
merania rychlosti so sankénymi opatreniami.

¢ Plynulost dopravného prudu

Jednym z faktorov, ktory ma vplyv na emisné hodnoty je aj plynulost dopravného prudu. Plynuly,
kontinualny dopravny prud ma nizsie emisné parametre ako nekontinualny. Vplyvom plynulosti
dopravného pridu mozeme ocakavat ovplyvnenie emisnych hodndt vrozmedzi 1-2 dB.
Ovplyvnenie plynulosti dopravného pradu je mozné na zaklade vyuzitia inteligentnych dopravnych
systémov, napriklad dynamické dopravné znacenie.

e Znizovanie emisnych parametrov vozidiel

Medzi hlavné opatrenia zniZzovania emisnych parametrov vozidiel patri: zniZovanie emisnych
parametrov hnacich agregatov — vyskum a vyvoj novych vozidiel s nizSimi emisnymi akustickymi
parametrami; uplatnenie elektromobilov; vyskum a vyvoj ,tichSich pneumatik®. V ramci prevadzky
by tak boli preferované, resp. zvyhodnované vozidla s nizSimi akustickymi parametrami.

V pripade novych vozidiel je mozné v ramci intravilanu vyuzivat napr. elektromobily, ktoré maju
vyrazne nizSie emisné parametre oproti Standardne pouZivanym vozidlam. Pre ovplyvnenie
zloZenia vozidlového parku v urditych oblastiach moze sluzit napr. obmedzenie vjazdu vozidiel,
ktoré nesplfiaju uréité emisné parametre napr. EURO 3 a 4.
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Rad vyssie uvedenych aktivnych opatreni je zahrnuty v zdsobniku projektov PUM TSK v podobe
obecnych opatreni pre jednotlivé mesta Trencianskeho kraja. Jednd sa napr. o ,Upokojovanie
dopravy v obytnych castiach”, ,rozvoj dopravnej telematiky” a pod.

Pasivne protihlukové opatrenia

Realizacia protihlukovych opatreni

Realizacia protihlukovych opatreni na ceste $irenia zvukovych vin spociva v realizcii akusticky
nepriezvucnej prekazky, ktorou dochadza k redukcii akustickej energie. Vhodnym rieSenim je
vytvorenie prekazok typu: protihlukové steny, zemné valy, gabiénové konstrukcie, protihlukové
steny kombinované so zelefiou, polovegetacné steny, zemné valy kombinované so stenou,
bariérové objekty.

Realizacia protihlukovych stien je v intravilane sidel dost obmedzenda vzhladom k priestorovym
moznostiam a rozhladovym pomerom. Dal$im obmedzenim pri realizcii tychto opatreni je
aj urbanistické hladisko.

Medzi pasivne protihlukové opatrenia patri aj realizicia a vedenie dopravnych tras v tuneli. Tieto
opatrenia su vsak financne velmi nakladné.

Opatrenia na budovach

Zvysenie vzduchovej nepriezvuénosti najslabsich prvkov (okien) obvodového plasta chranenych
budov; orientovanie a usporiadanie chranenych miestnosti, prip. zaistenie prirodzeného vetrania
chranenych miestnosti tak, aby priestory vyznamné z hladiska prenikania hluku zvonka neboli
umiestfiované smerom k zdroju hluku, ale na miesta, kde dochadza k splneniu pripustnych hodnét;
zaistenie priameho vetrania obytnych miestnosti inym spésobom ako prirodzenym vetranim.

Zvysenie nepriezvucnosti najslabSich prvkov fasdd — okien, spociva vo vymene okien za okna
s vy$Sou nepriezvuénostou, ktora splfiia poziadavky normy.

Protihlukové opatrenia — kolajova doprava

Aktivne protihlukové opatrenia

Rekonstrukcie a modernizacie trati

Postupnou rekonstrukciou existujicich trati je mozné dosiahnut vyrazné znizenie akustickych
emisii. V ramci tychto rekonStrukcii dochadza k nahradeniu Zelezni¢ného zvrsku a spodku a
pripadnému doplneniu o prvky zniZujuce akustické emisie napr. celogumové podlozky, kolajové
a kolajnicové absorbéry. Na zaklade vykonanych rekonstrukcii mozeme ocakavat znizenie
emisnych hodn6t cca o 3-5 dB. Opatrenia typu celogumovych podloziek a bokovnic mozu prispiet
k dalsiemu zniZeniu emisnych hodn6t cca o 1-3 dB.

V zaujmovom Uzemi je v ramci PUM TSK planovana modernizacia existujucich Zelezni¢nych trati
Prievidza - Handlova - Horna Stubria, Prievidza - Nitrianske Pravno, Banovce nad Bebravou —
Chynorany alebo Trencin - Trencianska Turna. Za modernizaciu Zelezni¢nej siete mdzeme
povaiovat taktie? stavbu vysokorychlostnej Zelezni€nej trate Bratislava - Trnava - Trenéin — Zilina.
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Instalacia protihlukovych prvkov

V ramci rekonstrukcii alebo pri vystavbe novych trati je mozné doplnit trate o prvky znizujuce
akustické emisie. Ide napr. o podkladané celogumové pasy, kolajové a kolajnicové absorbéry,
odhlu¢fiovacie systémy pre Zliabkové kolaje. Opatrenia typu celogumovych podloZiek
a absorbérov mé6zu prispiet k dalSiemu znizeniu cca o 1-3 dB.

Udrzba trati

Udrzba trati spociva predovietkym v strojnom bruseni vinovitosti a reprofilacii kolajnic, stvislej
oprave geometrickej polohy kolaje, zvaranie prevadzkou opotrebenych kolajnic a kolajovych
konstrukcii, vymena kolajnic a kolajovych konstrukcii.

Znizovanie rychlosti vozovych suprav

Vo vybranych Usekoch, kde je nutné obmedzit emisie z prevadzky drahy, zniZenie najvyssej
povolenej rychlosti Zelezni¢nych suprav v zavislosti na dodrzani principu bezpecnosti tejto dopravy
a grafikonu

ZniZzovanie emisnych parametrov vozidiel

Medzi hlavné opatrenie zniZovania emisnych parametrov drahovych vozidiel patri: zniZovanie
emisnych parametrov hnacich sdprav — vyskum a vyvoj novych vozidiel s nizSimi emisnymi
akustickymi parametrami; na zdklade obnovy Zelezni¢ného vozového parku — budu preferované
vozidla s nizsimi akustickymi parametrami.

Pasivne protihlukové opatrenia

Protihlukové opatrenia pasivneho charakteru su rovnaké s opatreniami uvedenymi pre pozemnu
cestnu dopravu.

Vseobecné urbanistické protihlukové opatrenia

Hlavnou zasadou pri umiestfiovani novych chranenych stavieb je, aby tieto stavby neboli, pokial
nemajl zaistené priame vetranie miestnosti inym sp6sobom ako prirodzenym vetranim,
umiestfiované do lokalit silne ovplyvnenych hlukom. Chranené stavby vSeobecne nie je
doporucené umiestovat smerom ku kapacitne zatazenym komunikaciam. V okoli kapacitne
zatazenych komunikacii je vhodné vyuzivat napr. bariérové administrativhe a komeréné objekty,
ktoré vytvoria akusticky odtienené uzavreté plochy, kde je mozné, v pripade dodrzania pripustnych
hodnét alebo splnenia poZiadaviek na priame vetranie, realizovat chranené priestory a objekty.

Kvalita ovzdusia

Pre obmedzenie emisii plynnych latok a benzo[a]pyrénu:

Znizenie intenzity dopravy rozloZenim dopravného prudu na viac komunikacii, Ciastocné
presmerovanie mimo sidla, zvysSenie plynulosti dopravy, vo vacésich mestach prednostne znizenie
Casti miestnej osobnej dopravy pomocou MHD.

Pre obmedzenie emisii suspendovanych castic:

Zvysend frekvencia Udrzby a cistenia komunikacii v okoli priemyselnych arealov (dostato¢na
pocetnost Cistenia vozoviek samozbernymi autami s tlakovou vodou), vymena ¢asti nakladnej
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kamidonovej dopravy, ktord v sucasnosti zaistuje obsluhu vy$sie uvedenych priemyselnych zén,
Zelezni¢nou prepravou.

Realizovat vhodne navrhnutt zelenu infrastrukturu pozdiz dopravnych stavieb.

Klima

Realizovat opatrenia pre zadrzovanie vody v krajine v suvislosti s prevadzkovanim dopravnych
stavieb.

Podporovat zavadzanie dopravy na alternativny pohon.

Realizovat vhodne navrhnutt zelenu infrastrukturu pozdiz dopravnych stavieb.

Ochrana prirody

Respektovat a chranit mokrade narodného, regionédlneho a lokalneho vyznamu a podporovat
obnovu zaniknutych mokradi.

Respektovat navrhované biocentrd a biokoridory s planovanim novych dopravnych koridorov
a stavieb a v maximalnej miere reSpektovat kostru ekologickej stability krajiny.

Obmedzovat regulacie a melioracie pozemkov v suvislosti s planovanim a vystavbou novych
dopravnych koridorov a stavieb, predovsetkym pozemkov v kontakte s chranenymi Gzemiami
a mokradami.

Zaistit planovanie dopravnych tras resp. prekladok tak, aby v maximalnej moznej miere ostal
zachovany krajinny raz a ostali zachované ostrovcéekovité fragmenty s pévodnou prirodzenou
vegetaciou.

podporovat vyuZitie neobhospodarovanych ploch k realizacii krajinotvornych prvkov a prvkov
USES.

Zaistit Setrny pristup k vodnym, mokradovym a luznym spolocenstvam, brehovym porastom a
odstrariovanie migraénych prekazok tahov ryb.

Planovanie zasahov do chranenych Gzemi a lokalit NATURA 2000 podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov vykonavat v spolupraci s orgdnmi ochrany
prirody.

Navrhnut opatrenia zabrariujlce stretom zveri s vozidlami (zdbrany pre obojzivelniky, priepusty,
zelené mosty, oplotenie komunikacii, pachové ohradniky a pod.) pri vystavbe novej dopravnej
infrastruktury, resp. pri ich modernizacii.

Vody

Pri planovani vSetkych relevantnych opatreni zo zasobnika projektov PUM TSK zasahujucich do
CHVO Strazovské vrchy a CHVO Beskydy a Javorniky je podla odst. 1, § 3 zdkona ¢. 305/2018 Z. z.
o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni niektorych zakonov je
v chranenej vodohospodarskej oblasti nutné zabezpedit Gc¢innejsiu ochranu povrchovych vod a
podzemnych vod, ochranu podmienok ich tvorby, vyskytu, prirodzenej akumulacie a obnovy zasob
povrchovych véd a podzemnych vod. Vzhfadom k charakteru navrhovanych stavieb v rdmci PUM
TSK (predovsetkym stavby cestnej, Zeleznicnej, cyklistickej a peSej infrastruktury) je moziné
predpokladat, Ze ochranu podzemnych a povrchovych vod bude nutné zaistit beznymi opatreniami
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— napr. odlu¢ovacmi ropnych latok pre precistenie dazdovych vod odtekajucich z cestnych stavieb.
Citlivy postup aplikovat aj v suvislosti s modernizaciami dopravnych stavieb.

Znizit rizikd dopravnych havarii s naslednym moZnym negativnym vplyvom na povrchové a
podzemné vody.

Odvod dazdovych vod z Gzemia riesit tak, aby boli ¢o najmenej ovplyvnené odtokové pomery
Uzemia.

V odévodnenych pripadoch zaistit spracovanie hydrogeologického prieskumu, ktory stanovi
konkrétne ochranné a kompenzacné opatrenia.

Respektovat ochranu vodnych tokov.

V zéplavovych Gzemiach zaistit, aby nedochadzalo k zhorSovaniu odtokovych pomerov v Gzemi
behom povodnovych prietokov.

Pédy

Minimalizovat zaber polnohospodarskej pédy, predovsetkym zaber pod vyssej kvality podla triedy
ochrany a minimalizovat zédsahy do lesnych pozemkov.

Znizit rizika dopravnych havarii s naslednym moznym negativnym vplyvom na p6dne prostredie.

Vyuzivat plochy brownfields.

Horninové prostredie

Pri realizacii stavebnych projektov je nutné zohladnit miestne podmienky, napr. pritomnost
chranenych loZiskovych Uzemi, starych banskych diel, poddolovanych Uzemi, Uzemi zosuvu a
svahovych deformdcii. V pripade potreby (podla charakteru zdmeru a jeho presného umiestnenia)
bude v nasledujucich stuprioch projektovej dokumentacie nutné zaistit spracovanie odborného
inZiniersko-geologického prieskumu, banského posudku a pod.

Stavby vymedzené cez Gzemia aktivnych svahovych deformécii trasovat pokial mozno mimo tieto
Uzemia.

Pre Ucely stavieb vymedzenych do Gzemia s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je
potrebné spracovat inzinierskogeologicky prieskum.

Vhodnost a podmienky stavebného wvyuzZitia Uzemia svyskytom stredného az vysokého
radénového rizika je potrebné posudit podla zdkona €. 355/2007 Z. z., o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia aozmene adoplneni niektorych zdkonov vzneni neskorsich predpisov
a vyhlasky Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky €. 98/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o obmedzovani oZiarenia pracovnikov a obyvatelov z prirodnych zdrojov ionizujiceho
Ziarenia.

Odpady

Pri realizacii zdmerov zvazit pripadny narast produkcie odpadov a prijat opatrenia k ich eliminacii,
zaistit ich vhodné vyuzivanie a odstrariovanie. Prioritne podporit obmedzenie sklddkovania
odpadov .
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Kultdirne pamiatky

Pri realizacii zamerov vylucit negativny zasah do kultirnych pamiatok; dbat na podmienky ochrany
vyplyvajuce zo zadkona ¢. 49/2002 Z. z. oochrane pamiatkového fondu, vzneni neskorsich
predpisov.

V pripade mozného stretu zamerov s nehnutelnou/hnutelnou narodnou kultdrnou pamiatkou
alebo s pamiatkovym objektom, pamiatkovou zdénou, pamiatkovou rezervaciou, pripadne s
archeologickou lokalitou, respektovat pravny rdmec pre ochranu pamiatok a pre ochranu
archeologickych nalezov a nalezisk stanoveny zakonom ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového
fondu a jeho vyhlaskou.

Specifické opatrenia

Akusticka situdcia

V okoli planovanych stavieb Vonkajsi dopravny okruh Trencina a Obchvat mesta Dubnica nad
Véhom na ceste 1/61 bude nutné pre splnenie prislusnych legislativnhych poziadaviek pre hluk
z pozemnej cestnej dopravy navrhnut protihlukové opatrenia v podobe vystavby protihlukovych
stien.

V okoli planovanej stavby Modernizdcia Zeleznicnej trate Trencin - Trencianska Turnd bude nutné
pre splnenie prislusnych legislativnych poZiadaviek pre hluk z dopravy po Zelezni¢nych drahach
navrhnut protihlukové opatrenia v podobe vystavby protihlukovych stien.

Kvalita ovzdusia

Hlavné rizikové lokality z hladiska expozicie obyvatelov imisiami z dopravy — severna ¢ast Trencina
s ohniskom v okoli ul. Gen. M. R. Stefanika a juzny okraj obytnej zstavby Trenéina na sidlisku Juh
bude nutné podrobne riesit v ramci spracovavaného PUM funkéného Uzemia krajského mesta
Trendin.

Obytné oblasti obci Stara Tura a Dolné Vestenice — v oboch pripadoch sa potencialny problém tyka
zataze suspendovanymi Casticami v dosledku virenia prachu z povrchu vozovky predovsetkym
tazkou nakladnou dopravou, ktora zaistuje obsluhu miestnych priemyselnych zén. V horizontoch
po roku 2030 doporucujeme obmedzit prasnost v tychto lokalitdch bud’ systémovo, t. j. vedenim
nového dopravného napojenia priemyselnych aredlov mimo obytnych oblasti alebo zmierfiujicim
opatrenim v podobe zaistenia dostatocnej pocetnosti Cistenia komunikacii s tazkou nakladnou
dopravou v tychto sidlach (minimalne 2x tyZzdenne, dlhSie intervaly maju z hladiska poZzadovaného
zniZzenia resuspenzie nedostatocny efekt).

Vzhladom k identifikovanym rizikovym miestam v obyvanych oblastiach, najma v Trencine,
doporucéujeme aktualizovat PUM pre obdobie po roku 2030. Okrem rieSenia identifikovanych
potencialnych rizikovych miest je vhodné PUM v tomto ¢asovom horizonte aktualizovat taktiez z
dovodu znizenia neistdt dlhodobych emisnych projekcii (je nutné aktualizovat v stic¢asnosti velmi
narocne odhadnutelny stav elektromobility, podiel alternativnych paliv a emisné faktory cestne;j
dopravy a dlhodoby vyhlad intenzit cestnej dopravy). Jednym z podkladov pre posudenie vyvoja a
rozsahu pripadnej Upravy PUM by mal byt staly monitoring kvality ovzdusia na existujlcej stanici
Trencin — Hasic¢skd, ktord poskytuje dostatoény datovy rad, umoznujici odfiltrovanie vplyvu
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medziroc¢nych zmien rozptylovych podmienok. Vhodnym ukazovatelom Urovne znedistenia je
v tomto pripade priemerna ro¢na koncentrdacia suspendovanych ¢astic PMs.

Ochrana prirody

Pri priprave jednotlivych infrastruktdrnych projektov navrhovat dopravné stavby citlivo s ohladom
na Uzemie Natura 2000 a ich predmety ochrany a posudit pripadné dopady na tieto Uzemia. Jednat
by sa malo primarne o projekty, v predloZenej koncepcii posudené s mierne negativnym vplyvom
(-1) a projekty, ktoré nebolo mozné na danej Grovni konkrétnosti posudit (?). Cielom je dosiahnut
stav pripravy zamerov, kde nebudd vyznamne dotknuté lokality sistavy Natura 2000 a nebudu
dotknuté migracné koridory organizmov vo volnej krajine, a to vratane kumulativnych vplyvov.

Pozn.: Projekty posudené s mierne negativnym vplyvom (-1): Rychlostnd cesta R8 Bdnovce nad
Bebravou - Topol¢any — Nitra, Novy most v Trencine v radmci vnutorného dopravného okruhu,
Presunuty dialniény privddzac Trencin, Novd cesta Il. triedy prepdjajuca cesty ¢. 1I/507 a 1/61
severovychodne od Trencina, PreloZka cesty 11/574 pri obci Temes, Prelozka cesty Il/579 mimo obec
Hradiste so zatstenim do novej MUK na rychlostnej ceste R2, Modernizdcia Zelezni¢nej trate Nové
Mesto nad Vdhom - Stard Turd — Myjava, Vlysokorychlostna Zelezni¢na trat Bratislava - Trnava -
Trencin — Zilina, Rychlostnd cesta R6 Puchov — Mestecko a Rychlostnd cesta R6 Mestecko - Stdtna
hranica.

Projekty posudené s nevyhodnotitelnym vplyvom (?): Modernizdcia Zeleznicnej trate Puchov -
PovaZska Tepld, Optimalizdcia Zeleznicnej trate Prievidza - Jelsovce (na tzemi Trencianskeho
samosprdavneho kraja) - 1. a 2. etapa, Prelozka cesty I/64 v tseku Novdky - hranica kraja v celej
dizke, Rychlostnd cesta R2 Dolné Vestenice — Novdky, Rychlostnd cesta R2 Tren&ianska Turnd -
Mnichova Lehota a TIOP Kostolnd-Zdriecie.
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VI.DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV ZOHLADNUJUCICH CIELE A
GEOGRAFICKY ROZMER STRATEGICKEHO DOKUMENTU A OPIS TOHO, AKO
BOLO VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE TAZKOSTi S POSKYTOVANIM
POTREBNYCH INFORMACIi, AKO NAPR. TECHNICKE NEDOSTATKY ALEBO
NEURCITOSTI

VI. 1. D6vody vyberu zvaZiovanych alternativ zohladnujtcich ciele a geograficky rozmer
strategického dokumentu

Spracovanie strategického environmentalneho posudenia (SEA), podla zakona ¢. 24/2006 Z. z. bolo
vykonané paralelne so spracovanim Planu udrZatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja u
oCakdvanom zaisteni priebeznej spoluprace a vymeny informacii medzi zhotovitelmi SEA a Planu
udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja.

Zhodnotenie a analyza suc¢asného stavu dopravného sektora s vyuzitym multimodalneho dopravného
modelu bola vykonana v Analytickej ¢asti PUM TSK. Na zaklade analyzy mozZnosti boli stanovené vizie,
oblasti a nasledne strategické a Specifické ciele PUM TSK, ktoré budu slizit pre Géely naplnenia ciela
Planu udrzatelnej mobility.

V Navrhovej ¢asti PUM TSK boli dalej rozpracované konkrétne opatrenia/¢innosti, ktoré st uvedené
v zasobniku projektov PUM TSK. Zasobnik projektov bol navrhnuty pre navrhové horizonty 2025, 2030,
2040 a 2050 a jeho sucéastou su tzv. tvrdé projekty (konkrétne stavby cestnej, Zelezni€nej, cyklistickej
infrastruktury a pod.) a tzv. makké projekty, ktoré predstavuju informacné a komunikacné kampane
vratane monitorovania a evaludcie navrhnutych opatreni.

Je nutné upozornit na fakt, Zze Plan udrZatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja je
posudzovany ako celok. Niektoré opatrenia zo zdsobnika projektov bude nutné podrobit
samostatnému posudeniu vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie (EIA) v zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z. z.
o posudzovani vplyvov na Zivotne prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorsich predpisov.

Rovnako rad navrhovych opatreni (stavieb) zo zdsobnika projektov PUM TSK je schvdleny alebo
schvalovany v ramci podrobnejsej izemno-planovacej dokumentdcie vratane ich zmien - Uzemny plan
velkého UGzemného celku TSK (4/1998) vratane jeho aktualizacii: Zmeny a doplnky UPN VUC
Trencianskeho kraja ¢. 1-3). Pre niektoré stavby uZ bola spracovanad podrobna projektova
dokumentdcia a rovnako ako uz boli aj posudené z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie podla zdkona

€. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.

Dopravny model

V ramci Navrhovej casti PUM bol doplneny a rozsireny multimedialny dopravny model z Analytickej
Casti o ndvrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050, ktory zohladfiuje opatrenia navrhnuté v zasobniku
projektov. Dopravny model okrem iného zahffia rozvoj Uzemia, predpokladany demograficky vyvoj,
migraciu obyvatelov a pod. Pre jednotlivé ¢asové horizonty bolo v dopravhom modeli uvazované
s nizSie uvedenymi scenarmi dopravného rozvoja:
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¢ Nulovy scenar (,do nothing”) — Do modelovych vypoctov nie suU oproti existujicemu stavu
doplnené Ziadne planované stavby a opatrenia. Dochddza iba k vyvoju poctu obyvatelov a vyvoju
stupna automobilizacie.

e Naivny scenar (,BAU — business as usual”) — Rozvoj siete bol stanoveny na zaklade realnych
moznosti rozvoja so splnenym realne nastavenych opatreni pre zmenu dopravného spravania
obyvatelov. Tento scenar bol podla zadania  vypoditany so  zohladnenim
nizkeho/stredného/vysokého rozvoja socioekonomickych aktivit a Gzemného rozvoja.

e Maximalisticky (,DO-ALL“) — Rozvoj siete a opatreni bol nastaveny na maximalne naplnenie
vSetkych Uzemno planovacich dokumentov, opatreni a dalSich ndpadov bez ohfadu na finan¢nu
narocnost.

Pocet obyvatelfov pre casové obdobia 2025 a 2030 je prevzaty z materidlu Progndza vyvoja
obyvatelstva v okresoch Slovenskej republiky do roku 2035 (INFOSTAT — Institut informatiky a
Statistiky, Vyskumné demografické centrum, oktdber 2013). Demograficky vyvoj pre ¢asové horizonty
2040 a 2050 bol stanoveny na zaklade materidlu Progndza populaéného vyvoja Slovenskej republiky
do roku 2060 (INFOSTAT - Institut informatiky a Statistiky, Vyskumné demografické centrum, marec
2013).

Analyza variantov socioekonomického vyvoja
Podrobna analyza stanovenia navrhovych horizontov je uvedenad v Analytickej ¢asti PUM TSK.

Z hladiska variantov socioekonomického vyvoja (nizky/stredny/vysoky) bola stanovend hranica
relevantnosti rozdielu v po¢toch obyvatelov > 5 %, ktord sa moze prejavit v modelovych vypoctoch.

Z analyzy pre roky 2025 a 2030 vyplyva, Ze rozdiel medzi rokom 2025 a 2030 je pre vSetky varianty
vyvoja demografie (vysoky/stredny/nizky) do 4 % — pocet obyvatelov klesa. Dalej rozdiel medzi
variantmi demografie je vroku 2025 do 2,5% a vroku 2030 cca 3% (medzi variantom nizkym
a vysokym). Pre ¢asové horizonty 2025 a 2030 bol preto pouZity iba jeden variant vyvoja demografie,
a to variant stredny pre rok 2025.

Vyvoj demografie pre dalSie casové horizonty je pesimisticky a pocet obyvatelov stale klesa. Najvacsi
pokles je v nizkom variante cca 14 % medzi rokmi 2025 a 2050. Ani optimisticky variant nepredpoklada
pozitivny vyvoj poctu obyvatelov — medzi rokmi 2025 a 2050 ide v podstate o stagnaciu az mierny
pokles — 3,3 %. Pokial by bol zohladneny demograficky vyvoj predpokladany pre ¢asové horizonty
2030, 2040 a 2050, budu vdaka poklesu poctu obyvatelov nizsie naroky na komunikaénd siet TSK.
Vzhladom k tomu bol pre vSetky ¢asové horizonty pouzity vyvoj demografie roku 2025, variant stredny.

Posudzované stavy

Na zaklade vykonanych analyz bol stanoveny nasledujuci rozsah posudzovanych stavov cestnej
dopravy v dopravnom modeli:

e 2025 Do Nothing
e 2025BAU
e 2025ALL
e 2030 Do Nothing
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e 2030 BAU

e 2030 ALL

e 2040 Do Nothing

e 2040 BAU

e 2040 ALL

e 2050 Do Nothing

e 2050 BAU

e 2050 ALL*

* Pre scendr 2050 ALL su predikované rovnakeé intenzity dopravy ako pre scendr 2050 BAU.

Pre posudenie Zelezni¢nej dopravy bol vidy uvaZovany jeden aktivny variant, tzn. variant pri naplneni
PUM TSK. Rozsah posudzovanych stavov Zelezni¢nej dopravy v dopravnom modeli bol nasledujuci:

e 2025 Do Nothing
e 2025BAU +ALL
e 2030 Do Nothing
e 2030 BAU +ALL
e 2040 Do Nothing
e 2040 BAU +ALL
e 2050 Do Nothing
e 2050BAU +ALL

Sucastou Navrhovej ¢asti PUM TSK su stadie Modelovanie hladin hluku (¢ast 6.1) a Modelovanie
Urovne emisii (Cast 6.2), na zaklade ktorych boli hodnotené vplyvy predovsetkym tzv. tvrdych opatreni
(konkrétne stavby cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury) na hlukovu situdciu a kvalitu ovzdusia v kap. IV.
tejto spravy o hodnoteni. Navrhové cast PUM TSK vsak navrhuje rad obecnych atzv. méakkych
(systematickych) opatreni, pri ktorych je mozné predpokladat potencidlne vyznamny pozitivny vplyv
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia (pozri vyhodnotenie v kap. IV.). Hodnotenie vplyvov PUM TSK
na hlukovu situdciu a kvalitu ovzdusia je tak vykonané na strane bezpecnosti.

Na zaklade modelovania hladin hluku z pozemnej cestnej dopravy je moziné konstatovat, Ze
z akustického hladiska najviac priaznivym ndavrhovym stavom je 2050 BAU+ALL, ktory zohladfuje stav
dopravného riesenia vo vyhlfadovom roku 2050 po realizacii koncepcie PUM. Podla modelovania hladin
hluku z dopravy po Zelezni¢nych drahach je zrejmé, Ze z akustického hladiska najviac priaznivym
navrhovym stavom je 2025 BAU+ALL, ktory zohladriuje stav dopravného rieSenia vo vyhladovom roku
2025 po realizacii koncepcie PUM.

Podla modelovania dopravnych emisii je mozné odporucit, za predpokladu realizicie uvedenych
odporucanych dodatocnych opatreni, obidva ndvrhové scendre (BAU i ALL) k realizdcii, pricom ako
mierne priaznivejsi sa z hfadiska ochrany ovzdusia javi scenar BAU.
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Doporuéené/nedoporucené stavby

V zasobniku projektov Navrhovej ¢asti PUM TSK boli identifikované stavby, ktoré sa v rdmci ndvrhu
nejavia ako dostatocne ucinné pre naplnenie cielov PUM (stavby nedoporucené). Jednd sa
o nasledujuce stavby:

*  Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste 11/516,

e Severovychodny obchvat Brezovej pod Bradlom,

»  Cesta lll. triedy Cereriany - Bystri¢any - Kamenec pod Vtaénikom - Lehota pod Vtaénikom — Cigel,
e Zéapadny obchvat Myjavy na ceste 11/499,

* Prelozka cesty ¢. 11/507 v Useku Skalka - Nemsova — Kamenicany,

*  Prelozka cesty 11/500 pri hranici kraja s TTSK,

*  Prelozka cesty 11/574 pri obci Temes,

* Prelozka cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou — Nadlice.

Podrobné vyhodnotenie vplyvu uvedenych nedoporucenych stavieb, resp. Specifickych ciefov PUM TSK
s ktorymi tieto stavby suvisia, na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia vrdtane potenciadlnych
kumulativnych a synergickych vplyvov je stucastou kap. IV. tejto spravy.

Navrhova cast PUM TSK dalej Specifikuje najucinnejSie stavby realizované s cielom odlahéenia
komunikacnej siete a presmerovania dopravy a najucinnejsie stavby a opatrenia realizované s ciefom
podpory udrzatelnej mobility:

¢ NajucinnejSie stavby realizované scielom odlahcenia komunikaCne] siete a presmerovania
dopravy:

0 Rychlostna cesta R2 (viac etap v useku Trencin — Ruskovce),
0 Rychlostnd cesta R2 (viac etdp v Useku Pravotice — Novaky),
0 Obchvat mesta Dubnica nad Vdhom na ceste 1/61,
0 Nova komunikécia k MUK Trenéianska Tepl3,
0 Juhovychodny obchvat Trencina na ceste 1/61,
0 Prelozky ciest I/9 a 1/64 v okoli Prievidze,
0 Obchvat mesta llava na ceste 11/574,
o Ciasto¢ny obchvat Nového mesta nad Vahom na ceste 11/504.
¢ Najucinnejsie stavby a opatrenia realizované s ciefom podpory udrzatelnej mobility:

0 Plosné zvySenie dostupnosti a komfortu systému verejnej dopravy v celom regiéne
zavedenim IDS a optimalizaciou linkového vedenia,

0 Optimalizacia Zelezniénej trate Prievidza — JelSovce,
0 Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencin — Trencianska Turn3,

0 Modernizacia Zelezni¢nej trate Banovce nad Bebravou — Chynorany,
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0 Obnova prevadzky na Zelezni¢nych tratiach 124 NemsSova — Lednické Rovne a 144
Prievidza — Nitrianske Pravno,

0 Vystavba a modernizacia zastavok a termindlov verejnej dopravy.

Podrobné vyhodnotenie vplyvu uvedenych stavieb, resp. Specifickych cieflov PUM TSK s ktorymi tieto
stavby suvisia, na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia vratane potencialnych kumulativnych
a synergickych vplyvov je stéastou kap. IV. tejto spravy.

Zhrnutie

Konkrétne vyhodnotenie vplyvov PUM TSK na trovni Specifickych cielfov a ich relevantnych opatreni
je predmetom kapitoly IV. tejto spravy. V pripade identifikovanych potencidlne vyznamne
negativnych vplyvov vratane vplyvov kumulativnych a synergickych boli navrhnuté opatrenia, ktoré
s uvedené v kapitole V. tejto spravy. Celkovo je moiné konstatovat, Ze z hladiska vplyvu na Zivotné
prostredie bude PUM TSK pri realizacii navrhnutych opatreni akceptovatelny.
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VI. 2. Opis toho, ako bolo vykonané vyhodnotenie vratane tazkosti s poskytovanim
potrebnych informacii, ako napr. technické nedostatky alebo neurcitosti

Sprava o hodnoteni vplyvu Planu udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja bola
spracovana na zaklade Analytickej casti PUM TSK (AF-CITYPLAN s.r.0., august 2019) a Navrhovej Casti
PUM TSK (AFRY CZ s.r.o., februar 2020).

Dopravny model

Multimodalny dopravny model (konvencny stvorstuprfiovy dopytovy dopravny model) pre sucasny stav
bol zostaveny v rdmci spracovania Analytickej casti PUM. Podklady pre dopravny model sicasného
stavu vychadzali zo zberu dat a vykonanych prieskumov, ktoré tvoria samostatnu Cast |. PUM TSK (AF-
CITYPLAN s.r.o., december 2018). Udaje o cestnej doprave vychadzali, okrem iného, z dat Cestnej
databanky Slovenskej spravy ciest. Udaje o Zelezni¢nej doprave vychdadzali, okrem iného, z dat
Zeleznice Slovenskej republiky.

Pre ucely Navrhovej ¢asti PUM bol dopravny model doplneny a rozsireny o ndvrhové horizonty 2025,
2030, 2040 a 2050, ktoré zohladnuju opatrenia navrhnuté v zdsobniku projektov. Dopravnej model
zahffa rozvoj Uzemia, predpokladany demograficky vyvoj, migraciu obyvatelov a pod.

Pre moznost porovnania zmeny dopravného zataZenia su pre vsetky ¢asové horizonty vypocitané aj
tzv. nulové varianty, ked' je predpokladany rozvoj zastavby mesta podla uzemného planu, ale nie su
vybudované stavby dopravnej infrastruktury (vratane stavieb pre verejnt a nemotoristicki dopravu).
Ide v podstate o nacrtnutie krizového vyvoja rozvoja.

PredloZené vysledky odbornych studii, ktoré pracuju s dopravnym modelom (Modelovanie hladin
hluku, Modelovanie Urovne emisii), odpovedaju poskytnutym vstupnym Udajom o doprave.

Hluk

Pre Ucely Navrhovej ¢asti PUM TSK bola spracovana Studia Modelovanie hladin hluku (EKOLA group,
spol. s r.o., marec 2020).

Vypoctovy model a metodika vypoctu
Vypoctovy model bol vytvoreny v prostredi programu CadnaA, verzia 2020 MR 1 (build: 177.5010).

Predikcia akustickej situacie bola vykonand na priestorovom modeli v siradnicovom systéme S-JTSK,
s vy$kovym systémom Bpv. Vypocet bol urobeny postupom danym Odbornym usmernenim Uradu
verejného zdravotnictva SR & OHZP/6112/2006, ktorym sa meni Odborné usmernenie UVZ SR &.
0ZPaz/5459/2005 z 28. novembra 2005, ktorym sa upravuje postup pri vypracovani strategickych
hlukovych méap avzmysle poziadaviek uvedenych v Technickych podmienkach TP066 (03/2013)
,Stanovenie hlukovej zataze spdsobovanej dopravou po cestnych komunikdciach” (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, 2013). Uvedeny postup je v Slovenskej republike uréeny
pre stanovenie plosnej hlukovej zataZe z cestnej dopravy pri tvorbe Strategickych hlukovych map
a akénych planov ochrany pred hlukom v zmysle Zakona €. 2/2005 Z. z. a suvisiacej legislativy.

Softvérovy produkt CadnaA, verzia 2020 MR 1, okrem inych vyuZiva aj metodiku:

¢ NMPB-Routes — vypocet imisii hluku z pozemnej cestnej dopravy s adaptdciou pre pouZzite v SR.
Metodika zohladnuje pocty, druhy a rychlosti automobilov.
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¢ Schall 03 — vypocet imisii hluku z dopravy po Zelezni¢nych drahach, s Upravou pre pouZitie v SR.
Metodika zohladfiuje pocty, druhy, dizky, typ bfzd a rychlosti vlakov, typ Zelezni¢ného zvriku,
polomer oblukov smerového vedenia trate.

V zaujmovom Uzemi bola vypocitana horizontalna hlukova mapa. Hlukova mapa je tvorena sietou
vypoctovych bodov s rozlisenim 10 x 10 metrov. Kazdy vypoctovy bod rastru hlukovej mapy je
umiestneny 4 metre nad Uroviou terénu, ¢im je zaistené, Ze hlukovd mapa citlivo kopiruje tvar
posudzovaného terénu.

Presnost vysledku vypoétu

Medzi faktory ovplyvriujlce presnost vysledku vypoctu patria predovsetkym vstupné Udaje, presnost
mapovych podkladov, neurcitost vypoétu — zaokrihlovanie vypoctu, stuperi projektovej dokumentécie
a pod. Vypoctovy model bol overeny na zaklade merani realnej akustickej situacie.

Na zaklade uvedenych skutocnosti a vzhladom k tomu, Ze z hladiska poskytnutych vstupnych udajov
sa jedna o globalne podklady strategického charakteru, mozno predpokladat, Ze vypocitané hodnoty
ekvivalentnej hladiny akustického tlaku A si uvedené s presnostou vysledku vypoctu do +2,0 dB.

Ovzdusie

Pre ucely Navrhovej casti PUM TSK bola spracovana studia Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group,
spol. s r.o., februar 2020).

Metodika modelového riesenia

Vycislenie emisii bolo zaloZzené na Udajoch o intenzitdch dopravy na cestnych komunikaciach
v rieSenom priestore a na emisnych faktoroch motorovych vozidiel. Na zédklade udajov boli vypocitané
hmotnostné toky posudzovanych latok do ovzdusia. Udaje o intenzitdch dopravy na cestnej sieti boli
prevzaté z aktudlneho dopravného modelu (AFRY CZ s.r.o., 2020).

Zdroje emisnych faktorov predkladanej analyzy boli nasledujuce:

e pre vyfukové emisie Eurdpska agentura pre Zivotné prostredie, Emission Inventory Guidebook
2016, Update Jul. 2018, Part B: sectoral guidance chapters, 1. A Combustion, podkapitoly 1.A.3.b.i-
iv Road transport 2018, 1.A.3.b.i-iv Road transport hot EFs Annex 2018 a 1.A.3.b.vi-vii Road tyre
and braku wear 2016

e pre resuspenziu z povrchu vozovky U.S. EPA AP-42: Compilation of Air Emissions Factors, Fifth
Edition, Volume |, podkapitola 13.2.1 Paved Roads.

V pripade citovanej metodiky Eurdpskej agentury pre Zivotné prostredie boli emisné faktory
vypocitané v tychto kategoriach presnosti:

e vyfukové emisie suspendovanych Castic, oxidov dusika a benzo[a]pyrénu — Tier 3
e otery brzdového obloZenia, pneumatik a vozovky — Tier 2
e vyfukové emisie CO,, CO a NMVOC —Tier 1

Za ucelom nadvézujuceho posudenia kumulativneho vplyvu celej cestnej siete, nie len situacie v okoli
jednotlivych ciest, boli vypolitané hmotnostné toky emisii z jednotlivych ciest agregované
v hexagonalnom rastri s krokom siete 500 m. Nasledne bolo vykonané gridovanie takto agregovanej
emisnej hustoty pre kartograficku vizualizdciu modelovych vystupov s rozliSenim 25 m.
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Neistoty emisného modelovania

Nasledujuce body uvadzaju hlavné zdroje neist6t modelového riesenia:
e odchylka dopravného modelu od skutoc¢nych dopravnych intenzit;
¢ skladba vozového parku z hladiska emisnych EURO noriem;

¢ podiel jednotlivych hmotnostnych tried nakladnych vozidiel, ktory nie je dopravhym modelom
rozliseny;

¢ podiel paliv v osobnej automobilovej doprave, najma podiel benzinovych a dieselovych vozidiel;

¢ odchylka predpokladanych a skuto¢nych rychlosti vozidiel,

¢ odchylka predpokladaného a skuto¢ného poctu zrazkovych dni v roku.

Z uvedeného je zrejmé, Zze emisny model je zaloZeny na neistotach, ktoré obmedzuju jeho vyuZitelnost
na relativne porovnanie referencnych stavov, ktoré su hodnotené rovnakou metodikou. Bez blizSieho
zistovania vyssie uvedenych modelovych neistét, tzn. bez detailného terénneho prieskumu za iéelom
kalibracie a dosiahnutia vyssieho rozliSenia dopravného modelu, nie je vhodné vystupy pouzivat ako
zdroj absolutnych hodnét emisii.

Je moziné konstatovat, Ze vykonané emisné posudenie je znaéne konzervativne a pravdepodobne
nadhodnocuje oc¢akavanu emisnu Uroven, najma z dovodu tazko odhadnutelného vyvoja emisnych
faktorov v ¢asovo vzdialenejsich horizontoch, napr. z dévodu nejasnej rychlosti rozvoja elektromobility
a alternativnych paliv v automobilovej doprave. Emisny model je preto uréeny predovsetkym pre
posudenie referencnych scenarov v ramci posudzovanej stratégie, najma k identifikacii potencialnych
imisne rizikovych miest a k vzajomnému relativnemu porovnaniu vplyvov jednotlivych navrhovych
variantov.

Vyhodnotenie vplyvu na verejné zdravie obyvatelov

Hluk

Pre ucely vyhodnotenia vplyvu hlukovej zataze na verejné zdravie boli na podklade vysledkov vypoctu
pre jednotlivé zdroje hluku v Uzemi pomocou programu CadnaA vykonané analyzy v prostredi GIS.
Z prevedenych analyz v GIS bol stanoveny: pocet obyvatelov a percentualny podiel obytnych ploch
ovplyvnenych hlukovou zatazou nad medznou hodnotou a podet obyvatelov ovplyvnenych
v jednotlivych 5 dB pasmach v zadujmovom uUzemi. Pocet obyvatelov bol rovnomerne rozdeleny
do jednotlivych obytnych ploch pomocou nastrojov priestorovej analyzy GIS. Vyhodnotenie teda
pocita s rovhomernym zastlUpenim obyvatelstva v obytnych plochach v jednotlivych katastralnych
Uzemiach.

Ovzdusie

Vypocitané emisné hustoty v studii Modelovanie Urovne emisii (EKOLA group, spol. sr.o., februar
2020) boli pre vsSetky zvazované varianty preloZzené GIS vrstvou hustoty obyvatelstva. Vzhladom
k tomu, Ze sa jedna o hlavny podklad pre posudenie vyznamnosti vplyvov PUM na ovzdusie, boli
vypracované aj rozdielové mapy medzi ndvrhovymi a nulovymi scendrmi koncepcie.
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Vyhodnotenie vplyvu na ostatné zlozky Zivotného prostredia

Priame/nepriame vplyvy

Pri vyhodnoteni vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia a na verejné zdravie, spracovatel
spravy o hodnoteni, vychadzal z verejne dostupnych podkladov a analyz vykonanych v prostredi GIS.

Vody

Pri vyhodnoteni priamych vplyvov na vody boli zohladnené najma strety s vodnymi tokmi, ochrannymi
pasmami vodnych zdrojov a chranenymi vodohospodarskymi oblastami. Podkladom boli data
Vyskumného Ustavu vodného hospoddrstva a Slovenskej agentury Zivotného prostredia.

P&dy
Pri vyhodnoteni priamych vplyvov na pédy boli zohladnené strety s pozemkami polnohospodarskej

pody a lesnymi pozemkami. Podkladom boli data Vyskumného Ustavu pédoznalectva a ochrany pody,
Narodného lesnickeho centra a Geodetického a kartografického Ustavu Bratislava.

Horninové prostredie

Pri vyhodnoteni priamych vplyvov na pody boli zohladnené strety s lokalitami chranenymi podla
zakona €. 44/1988 Zb., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zdkon): chranené loZiskové
Uzemia, staré banské diela, poddolované Gzemia, Uzemia zosuvu a svahovych deformdcii. Podkladom
boli data Statneho geologického Ustavu Dionyza Stura.

Chranené uzemia, lokality NATURA 2000

Pre Ucely vyhodnotenie priamych vplyvov na chranené Uzemia a lokality NATURA 2000 boli zohladnené
strety s narodnymi sietami chranenych uzemi a lokalitami NATURA 2000 (CHVU, UEV) v zmysle zakona
¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Podkladom boli data
Slovenskej agentury Zivotného prostredia.

Vyhodnotenie priamych i nepriamych vplyvov tzv. tvrdych opatreni zo zasobnika projektov PUM TSK
bolo dalej vykonané na zaklade samostatnej Studie ,,Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planu
na Uzemia sustavy NATURA 2000 (RNDr. Tomas Kuras & Ph.D., Mgr. Monika Mazalova, Ph.D., marec
2020), ktora je prilohou €. 1 tejto spravy o hodnoteni. Primerané posudenie bolo spracované podla
Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy NATURA 2000
v Slovenskej republike (Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, aktualizované znenie z roku
2016).

Odpady/staré ekologické zataze

Vramci vyhodnotenia priamych vplyvov na odpady/staré ekologické zataze boli zohladnené
environmentalne zataze podla databaz Slovenskej agentury Zivotného prostredia.

Kulturne, historické a archeologické pamiatky

Priame vplyvy na uvedené charakteristiky boli vyhodnotené na zdklade registra pamiatkovych
rezervacii a registra pamiatkovych zén Ustredného zoznamu pamiatkového fondu SR Pamiatkového
uradu SR.
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Kumulativne a synergické vplyvy

Pre ucely vyhodnotenia kumulativnych a synergickych vplyvov tzv. tvrdych opatreni (konkrétne stavby
cestnej a Zelezni¢nej infrastruktlry) zo zasobnika projektov PUM TSK boli vytvorené grafické vystupy
uvedené v prilohe €. 2 tejto spravy:

Vykres €. 2.1 Ochrana prirody
Vykres €. 2.2 Horninové prostredie a vody

Vykresy boli vytvorené v prostredi GIS svyuZitym podkladov od Slovenskej agentury Zivotného
prostredia a Statneho geologického Ustavu Dionyza Stira. Identifikacia kumulativnych vplyvov je
zaloZzend na priestorovom vymedzeni kumuldcie asynergie tzv. tvrdych opatreni zo zasobnika
projektov PUM TSK v Uzemi vo vztahu k riesenym zlozkam Zivotného prostredia.

Potencialne kumulativne a synergické vplyvy na lokality sustavy NATURA 2000 boli dalej vyhodnotené
na zaklade studie ,,Primerané posudenia vyznamnosti vplyvov planu na Uzemia sustavy NATURA 2000
(RNDr. Tomas Kuras, Ph.D. & Mgr. Monika Mazalova, Ph.D., marec 2020).

Zhrnutie

Pri spracovani Spravy o hodnoteni sa nevyskytli také nedostatky vo znalostiach a neurcitosti, ktoré by
znemoznovali posudenie vplyvu strategického dokumentu na Zivotné prostredie. Podrobné
hodnotenie konkrétnych stavieb zo zdsobnika projektov je nutné vykonat na Grovni postdenia vplyvu
¢innosti na Zivotné prostredie (EIA) ¢i v dalSich stupfioch projektovych priprav tychto projektov.
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VIl. NAVRH MONITOROVANIA EVIRONMENTALNYCH VPLYVOV VRATANE

VPLYVOV NA ZDRAVIE

Sucastou Navrhovej ¢asti Planu udrzatelnej mobility Trenéianskeho samospravneho kraja su v ramci
jednotlivych strategickych a Specifickych cielov stanovené indikatory a spdsob ich zistovania pre
vyhodnotenie dopadov v priebehu naplfiovania PUM. Jedna sa teda o systém monitorovania
stanovenych ciefov PUM TSK.

Spracovatel sprdvy o hodnoteni dalej navrhuje monitoring jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia
v nasledujicom rozsahu:

Monitoring hluku

Monitoring hluku je doporudené realizovat v prioritnych oblastiach (pozri Modelovanie hladin
hluku pre Navrhovu ¢ast PUM TSK). Z pohladu cestnej dopravy sa jednd o mesta Trencin a Dubnica
nad Vahom v suvislosti s planovanou realizaciou stavieb Vonkajsi dopravny okruh Trencina a
Obchvat mesta Dubnica nad Vdhom na ceste I/61. Z pohladu Zelezni¢nej dopravy sa jedna o mesto
Trencin v suvislosti s planovanou realizaciou stavby Modernizdcia Zeleznicnej trate Trencin -
Trencianska Turnd.

Pozn.: Miesta monitoringu budu umiestnené v chranenom vonkajSom priestore stavieb, ktoré su
situované najblizSie smerom k predmetnému zdmeru.

Monitoring hluku je obecne doporucené realizovat pred zahdjenim vystavby a po zahdajeni
prevadzky stavieb cestnej a Zelezni¢nej infrastruktury.

Monitoring kvality ovzdusia

Monitoring kvality ovzdusia je doporucené realizovat najma v rizikovych lokalitach z hladiska
expozicie obyvatelov imisidam z dopravy — severna cast Trencina s ohniskom v okoli ul. Gen. M. R.
Stefanika, juzny okraj obytnej zastavby Trenéina na sidlisku Juh, Prievidza, Stard Tura a Dolné
Vestenice. V pripade vsetkych lokalit by mal byt monitoring zamerany na suspendované prachové
Castice (PM1o, PMys), v Trencine navyse aj na plynné polutanty (benzo[a]pyrén, NO,, NMVOC, CO).

Pozn.: Jednym z podkladov pre posudenie vyvoja a rozsahu pripadnej Gpravy PUM by mal byt staly
monitoring kvality ovzdusia na existujlcej stanici Trencin — Hasi¢ska, ktora poskytuje dostatocny
datovy rad, umozZnujuci odfiltrovanie vplyvu medziro¢nych zmien rozptylovych podmienok.
Vhodnym ukazovatelom urovne znedlistenia je vtomto pripade priemerna rocna koncentracia
suspendovanych castic PM;s.

Monitoring povrchovych véd

Monitoring povrchovych véd je doporuceny najma v suvislosti srealizaciou stavieb
cestnej infrastruktury.

Pozn.: Odberné profily povrchovych vod afrekvencia odberov budu stanovené v projektovej
dokumentdcii jednotlivych zdmerov alebo v ramci procesu EIA.

Odbery vzoriek je vhodné vykonat vjarnom obdobi (po obdobi topenia snehu) a v jesennom
obdobi.
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Analyzy rozborov vzoriek vody vo vodnych tokoch by mal byt zamerany na zakladné fyzikalne a
chemické ukazovatele a aj na zistenie hodnét organickych latok a obsahu tazkych kovov.

Monitoring podzemnych véd

Monitoring podzemnych véd je doporuceny najma vsuvislosti srealizaciou stavieb
cestnej infrastruktury.

Pozn.: V ramci monitoringu podzemnych vdd je navrhnuté sledovat ovplyvnenie hladin podzemnej
vody a kvalitu pri zdrojoch vody, pri ktorych by mohlo déjst k poklesu hladiny podzemnej vody
alebo pripadne aj k ovplyvneniu ich kvality vplyvom vystavby jednotlivych zamerov.

Odberné miesta afrekvencia odberov bude vhodné stanovit v projektovej dokumentacii
jednotlivych zamerov alebo v rdmci procesu EIA.

Analyzy rozborov vzoriek vody pri podzemnych vodach by mali byt zamerané na zakladné fyzikalne
a chemické ukazovatele a aj na zistenie hodnot organickych latok a obsahu tazkych kovov.

Monitoring pédy

Monitoring pod je doporucené realizovat najma v suvislosti s realizaciou stavieb cestnej
infrastruktury.

Pozn.: Monitoring je navrhnuté vykonat v jesennom obdobi.

Odberné miesta a frekvenciu odberov bude nutné stanovit v projektovej dokumentdcii
jednotlivych zamerov alebo v rdmci procesu EIA.

Monitoring pddy by mal byt zamerany na tazké kovy, polycyklické aromatické uhlovodiky,
polychlorované bifenyly, dalsSie uhlovodiky (napr. nepoldrne extrahovatelné uhlovodiky a Ci0-Cao),
vratane chloridov, sodika a draslika.

Biomonitoring

Biomonitoring je doporuceny najma v suvislosti srealizaciou stavieb cestnej aZelezni¢nej
infrastruktary.

Pozn.: Biomonitoring by mal byt zamerany na vyskyt chranenych druhov rastlin a Zivoc¢ichov podla
vyhlasky ¢. 24/2002 Z. z., ktorou sa vykondvaju niektoré ustanovenia zakona ¢. 543/2002 Z. z., o
ochrane prirody a krajiny a druhov uvedenych v Prilohe Il a Prilohe IV smernice Rady Eurdpskeho
spolocenstva 92/43/EHS, o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin,
dalej druhov uvedenych v Prilohe | smernice Rady Eurdpskeho spolocenstva 79/409/EHS, o
ochrane volne Zijucich vtakov. V ramci monitoringu je doporuéené zamerat sa aj na druhy
uvadzané v Cervenych zoznamoch (bezstavovce, stavovce a rastliny).

Biomonitoring by mal byt smerovany do miest stavebnych prac a najblizsieho okolia
projektovanych zamerov, ktoré budu alebo by mohli byt stavbami dotknuté. Specidlna pozornost
bude venovana lokalitdm, kde sa stavby dotykaju prirodne cennych tUzemi.

Cielom by malo byt zistenie, resp. overenie druhovej diverzity skimaného Gzemia, celkového rizika
pre vybrané vyskytujuce sa organizmy a pre ekosystémy.
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VIll. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE ENVIRONMENTALNE
VPLYVY VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Posudzovany strategicky dokument ako celok nemoze mat vyznamné cezhraniéné vplyvy na Zivotné
prostredie a verejné zdravie. Potencidlne cezhrani¢né vplyvy mozu predstavovat jednotlivé stavby zo
zasobnika projektov PUM TSK, ktoré je vsak nutné riesit v stlade s § 40 zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni
neskorsich predpisov na Urovni zamerov v procese EIA.

Potencialne cezhrani¢né vplyvy su v pripade dopravnych stavieb spojené predovsetkym so zvySenim
intenzity dopravy na nadvazujucich usekoch susednych statov a s tym spojenym zvySenim hlukovej
zataze, znelistenia ovzdusia a potencidlnymi zdravotnymi rizikami. ZvySenie intenzity dopravy na
nadvazujucich Usekoch susednych $tatov mdze dalej znamenat zniZzenie migraénej priepustnosti
v pripade novej navrhovanej dopravnej stavby krizujucej migracny koridor vyrazne nadregionalneho
charakteru a pod.

Na zapade susedi Tren¢iansky samospravny kraj so Zlinskym krajom (Ceska republika). Stavbou, resp.
stavbami, ktoré nadvazuju na zamer za hranicami Slovenskej republiky su Rychlostnd cesta R6 Puchov
— Mestecko a Rychlostnd cesta R6 Mestecko — Statna hranica zo zasobnika projektov PUM TSK. Tato
stavba nadvizuje na zdmer ,R49 — Lipa — $tatna hranica CR/SR“ a v sticasnej dobe je u? rie$end na
drovni zameru v procese EIA pod ndzvom ,,Rychlostna cesta R6 $tatna hranica SR/CR — Puchov”. Stavby
su v procese EIA koordinované v ramci cezhrani¢ného posudzovania. Obdobne bude postupované pri
vietkych dalSich stavbach zo zdsobnika projektov, pri ktorych budu v procese EIA identifikované
potencialne cezhrani¢né vplyvy.

EKOLA group, spol. sr.o. 268



Plan udrzatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH INFORMACII

IX. 1. Informdcie o strategickom dokumente

Predlozend sprava o hodnoteni podla § 9 a prilohy ¢. 4 k zdkonu ¢&. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich
predpisov sa zaoberd vymedzenim moznych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré mézu
byt spésobené schvéalenim ,,Planu udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja“.

Spracovanie strategického environmentdlneho posudenia (SEA), resp. Sprdvy o hodnoteni podla § 9
zakona ¢. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov je spracované paralelne so spracovanim Planu
udrZatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja pri oCakdvanom zaisteni priebeZnej
spoluprace a vymeny informacii medzi zhotovitelmi SEA a Planu udrZatelnej mobility Trencéianskeho
samospravneho kraja.

Plan udrzatelnej mobility, ktory je jednym z ddleZitych strategickych dokumentov, rieSi dopravné
problémy a réznorodé poziadavky aktérov prostrednictvom systematického procesu, a sucéastou je
analyza sucasného stavu, vizie, ciele a zamery, vyber vhodnych opatreni, ich aktivha komunikacia,
monitoring a hodnotenie.

Plan udrzatelnej mobility bude schvaleny Zastupitelstvom Trencianskeho kraja a bude jednym
z podkladov pre uUcely uzemno planovacej ¢innosti a sucasne bude zdvdaznym podkladom pre
planovanie dopravnej obsluznosti na uzemi kraja.

Pre navrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsuhlasené po konsenze s odbornou verejnostou
vizie a oblasti zmeny. Oblasti zmeny dalej rozpracovavaju jednotlivé strategické a Specifické ciele , pre
ktoré su navrhnuté opatrenia rozvoje udrzatelnej mobility Trencianskeho kraja.

Vizie:

Moderny a konkurencie schopny region s rastucou Zivotnou urovhou, ktory je atraktivny pre
obyvatelov, ndvstevnikov ako aj pre investorov a ktory je zaloZeny na udrZatelnom vyuZiti viastného
potencidlu socidlneho, ekonomického a environmentdlneho (tvorba krajiny - krajinotvorné prvky), a
na principoch spolocenskej zodpovednosti.

PredloZeny strategicky dokument je rozdeleny do piatich oblasti zmien, pre ktoré boli stanovené
jednotlivé strategické a Specifické ciele .

Definované oblasti zmeny:

1. Dopravnd infrastruktura, dostavba dopravnej infrastruktury, ktord v sicasnosti chyba

2. Komunikacna siet kraja a zvySenie kvality a bezpecnosti cestnej infrastruktiry

3. Zvysenie podielu udrzatelnej mobility a zlepSenie dostupnosti kraja verejnou osobnou dopravou
4. Zvysenie environmentalnej zodpovednosti
5

Zvysenie efektivity dopravnych systémov, ich optimalizicia a vyuzitie (IDS ako protivaha
individualnej automobilovej doprave)
Sucastou Navrhovej ¢asti Planu udrzatelnej mobility Trencianskeho samospravneho kraja su v ramci

jednotlivych strategickych a Specifickych cielov stanovené indikatory a spdsob ich zistovania pre
vyhodnotenie dopadov v priebehu naplfiovania PUM. Jedna sa teda o systém monitorovania
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stanovenych ciefov PUM TSK. Spracovatel spravy o hodnoteni dalej navrhuje monitoring jednotlivych
zloZiek Zivotného prostredia v rozsahu podla kap. VII.

Hodnotenie strategického dokumentu z hl'adiska vplyvov na Zivotné prostredie a verejné zdravie

Hodnotenie strategického dokumentu bolo vykonané na urovni Specifickych cielov a ich relevantnych
opatreni, ktoré su uvedené v zasobniku projektov PUM TSK.

Na zaklade vykonaného zhodnotenia vplyvov PUM TSK na Zivotné prostredie a verejné zdravie mozno
konstatovat, Zze v dosledku naplfiovania strategickych a $pecifickych cielov a jednotlivych opatreni zo
zasobnika projektov nemozno predpokladat vyznamne negativne ovplyvnenie jednotlivych zloZiek
Zivotného prostredia a verejného zdravia.

V pripade identifikovanych potencialne mierne negativnych vplyvov, vratane vplyvov kumulativnych
a synergickych, boli navrhnuté opatrenia, ktoré su uvedené v kap. V. tejto spravy. Celkovo mozno
konstatovat, Ze z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie bude PUM TSK pri realizacii navrhnutych
opatreni akceptovatelny.

Podrobné hodnotenie konkrétnych stavieb zo zdsobnika projektov je nutné vykonat na drovni
posudenia vplyvov ¢innosti na Zivotné prostredie (EIA) alebo v dalSich stupnoch projektovych priprav
tychto projektov.

Posudzovany strategicky dokument ako celok nemdze mat vyznamné cezhrani¢né vplyvy na Zivotné
prostredie a verejné zdravie. V pripade, Ze budu v priebehu posudzovania vplyvov jednotlivych stavieb
zo zasobnika projektov PUM TSK na Urovni zdmerov na Zivotné prostredie podla zakona ¢. 24/2006 Z.
z., v zneni neskorsich predpisov, identifikované potencialne cezhrani¢né vplyvy na susedné staty, bude
postupované v sulade ustanovenim § 40 uvedeného zakona.
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IX. 2. Naplnenie vSeobecnych podmienok a Specifickych poZiadaviek rozsahu hodnotenia strategického dokumentu

Rozsah hodnotenia strategického dokumentu

VSeobecné podmienky

Zohladnenie v sprave o hodnoteni

Obstardvatel zabezpeci vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu podla § 9 zadkona avypracovanie
uvedeného dokumentu. Vzhladom na povahu a rozsah strategického dokumentu a jeho Gzemnu pdsobnost je potrebné, aby
sprava o hodnoteni obsahovala rozpracovanie vSetkych bodov uvedenych v prilohe €. 4 zakona, primerane charakteru a dosahu
strategického dokumentu.

- Sprava o hodnoteni je spracovana podla § 9 a v rozsahu prilohy ¢&. 4 zdkona €. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie, v zneni neskorsich predpisov.

Pre hodnotenie strategického dokumentu sa nestanovuje ¢asovy harmonogram ani ziadne Specifické poziadavky limitujice
Casovy rozsah.

Specifické poziadavky

Zohladnenie v sprave o hodnoteni

Okresny Urad Trencin, Odbor vystavby a bytovej politiky (¢. OU-TN-OVBP1-2019/011533002/1Q, zo dria 18.3.2019)
- Vieobecne v zmysle stavebného zédkona sa Uzemnoplénovacia dokumentécia nedopliia, ale aktualizuje prostrednictvom zmien
a doplnkov — Uzemny plan velkého Gizemného celku Trenéianskeho kraja vratane jeho aktualizacii Zmenami a doplnkami 1-3.

- Uvedena formulacia bola v tejto sprave v navrhovanom zneni upravena.

Krajsky pamiatkovy trad Trenéin (¢. KPUTN-2019/8356-2/21159/Pav, zo dria 19.3.2019)

- Pri definovani Uzemnych poZiadaviek na liniové dopravné plochy vyplyvajlce z ndvrhu dbat na to, Ze Krajsky pamiatkovy trad
Trencin podla § 41 ods. 4 pamiatkového zakona v spolupraci s prisluSnym stavebnym Uradom zabezpecuje podmienky ochrany
archeologickych nalezisk v izemnom a stavebnom konani. Podmienkou pre vydanie uzemného rozhodnutia a stavebného
povolenia pre jednotlivé stavby bude vydanie zdvazného stanoviska podla § 30 ods. 4 pamiatkového zdkona.

- Krajsky pamiatkovy Urad Trencin podla § 36 ods. 3 mdzZe rozhodnut o povinnosti vykonat archeologicky vyskum aj na mieste
stavby alebo inej hospodarskej Cinnosti, ktoré nie je evidovanym archeologickym naleziskom podla § 41 ods. 1, ak na tomto
mieste dévodne predpoklada vyskyt archeologickych nalezov.

- Uvedena legislativa bola v spracovanej sprave o hodnoteni reSpektovana.

Ministerstvo prace, socidlnych veci a rodiny Slovenskej republiky (¢. 9175/2019-M_OKMB 14262/2019, zo dna 19.3.2019)
- Bez pripomienok

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky (¢. 13895/2019/0SR/26204, zo dfia 25.3.2019)

- Re$pektovat existujicu dopravnu infrastruktdru, najmé dialnicu D1 a jej trasovanie. Dialnica D1 patri do zakladnej siete TEN-
T (Transeurdpska dopravna siet) a je sucastou Baltsko-jadranského koridoru.

- Respektovat pripravované stavby dopravnej infrastruktiry, najma rychlostnu cestu R2 a jej trasovanie.

- Dopravny model spracovat v stlade s Metodickou priruckou k zostave dopravnych modelov a dopravnych progndz, ktora
definuje Standardy pre cely postup spracovania dopravného modelu.

- Do predmetného dokumentu Ziadame zahrnut aj rieku Vah, ktora je siéastou zakladnej siete TEN-T z pohladu vnitrozemskej
vodnej cesty. V zmysle Nariadenia EP a Rady (EU) €. 1315/2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete
a o zru$eni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU je VéaZska vodna cesta identifikovana na implementdciu a splavnenie do roku 2030,
pricom mé prepéjat dopravné toky a trimodalny terminal Zilina — Tepli¢ka s priamym napojenim na rieku Dunaj ekologickou
vodnou dopravou, ktord ma slizit najma na prepravu tovarov.

- Navrh strategického dokumentu PUM TSK respektuje existujucu dopravnu infrastruktdru.

- Dopravny model bol spracovany na zdklade podrobnych zaddvacich podmienok pre spracovanie PUM TSK, ktoré su v sulade
s uvedenou metodikou.

- Zasobnik projektov Navrhovej ¢asti PUM TSK zahriuje nasledujuce projekty na rieke Vah — Verejné pristavy (v Novom Meste
nad Vahom v km 137,4-137,7; v Trencine v km 158,5-159,0; v Dubnici nad Vahom v km 168,1-168,5; v Puchove v km 192,9-
193,4; v Povaiskej Bystrici v km 210,8-211,2), Vazska vodna cesta (Uprava existujucich vodnych kanalov a Upravy stupnov
existujucich vodnych elektrarni).

Trnavsky samospravny kraj, Odbor cestovného ruchu, podpory podnikania a Zivotného prostredia (¢. 08165/2019/0UPZP-2/Ta,
zo dna 26.3.2019)
- Bez pripomienok

Urad Nitrianskeho samospravneho kraja (¢. CS 5844/2019 CZ 8226/2019, zo dia 19.3.2019)
- Bez pripomienok

Ministerstvo hospodarstva Slovenskej republiky (¢. 15248/2019-4210/20078, zo dfia 25.3.2019)

- Pri planovani rozvoja alternativnych paliv v doprave v ramci planu udrzatelnej mobility odporicame vychadzat aj zo:
a) Smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani infrastruktury pre alternativne
paliva;
b) Smernica Eurdpskeho parlamentu aRady 2009/28/ES z23. aprila 2009 o podpore vyuZivania energie
z obnovitelnych zdrojov energie;
c) Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2018/844 z30. maja 2018, ktorou sa meni smernica 2010/31/EU
o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o energetickej efektivnosti;
a strategickych dokumentov schvalenych vladou Slovenskej republiky a to konkrétne:
d) Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo Slovenske]j republiky
(€. uznesenia 504/2015);
e) Narodna politika zavadzania infrastruktary pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky (¢. uznesenia
505/2016);
f) Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia 504/2016);

- Uvedena eurdpska legislativa a strategické dokumenty schvalené vladou Slovenskej republiky su v spracovanej sprave
o hodnoteni respektované — pozri kap. I1.6.
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g) Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (€. uznesenia 110/2019).

Obec Sebedrazie (€. 3-52019/00090, zo dria 28.3.2019)
- Bez pripomienok

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, In§pektorat kiipelov a Zriediel (¢. $07302-2019/IKZ-2, zo diia 26.3.2019)
- Pozaduje textovu Upravu informdcii popisujucich minerdlne a termalne zdroje na Uzemi Trencianskeho kraja podla zdkona ¢.
538/2005 Z. z., v zneni neskorsich predpisov (pozri uvedené stanovisko).
- Do popisu sucasného stavu pozaduje doplnenie kapitoly ,,Prirodné liecebné kupele, prirodné lieCivé vody a prirodné mineralne
vody“ s popisom nasledujuceho:
- kiipelné miesta a lokality s prirodnymi mineralnymi zdrojmi vyuzivanymi na plnenie do spotrebitelskych obalov vo
vybudovanych plniarfiach mineralnych voéd,
- legislativna ochrana uvedenych lokalit podla zdkona ¢. 538/2005 Z. z., v zneni neskorsich predpisov — statut kupelnych
miest, ochranna pasma prirodnych liecivych zdrojov a prirodnych mineralnych zdrojov

- Uvedené poziadavky boli zapracované do kap. Ill.1 a lll.2 tejto spravy o hodnoteni.

PovaiZskobystrické regionalne zdruzenie miest a obci (zo dna 26.3.2019)
- Bez pripomienok

Ministerstvo Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu Slovenskej republiky (¢. 2019/9633-A1440, zo dia 29.3.2019)
- Bez pripomienok

Banskobystricky samospravny kraj, Oddelenie Uzemného planovania a Zivotného prostredia (¢. 06552/2019/0DDUPZP-2
10816/2019, zo dra 29.3.2019)
- Bez pripomienok

Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v PovaZskej Bystrici (¢. A/2019/00648-2-HZPaZ, zo diia 27.3.2019)
- Bez pripomienok

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Trencine (€. B/2019/01529-002/H6, zo dria 28.3.2019)

- Opravit legislativu odkazujlcu sa na zakon o ochrane zdravia fudi. V stéasnosti je platny zakon &. 355/2007 Z. z. o ochrane,
podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

- Névrh strategického dokumentu musi byt vypracovany so zohladnenim poZiadaviek vyplyvajlicich zo zdkona ¢. 355/2007 Z. z.
o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

- Pri rozvoji dopravnej infrastruktiry musi byt respektovany rezim cinnosti uvedeny v prislusnych rozhodnutiach o uréeni
ochrannych pasiem jednotlivych vodarenskych zdrojov uréenych na hromadné zasobovanie pitnou vodou.

-V sulade s § 27 ods. 2 ¢. 355/2007 Z. z pri navrhu, vystavbe alebo podstatnej rekonstrukcii dopravnych stavieb a infrastruktiry
hluk v stvisiacom vonkajSom alebo vnutornom prostredi nesmie prekrodit pripustné hodnoty pri predpokladanom dopravnom
zatazeni.

Pri moZznom vplyve hluku z navrhovanych stavieb na chranené vonkajsie, resp. vnutorné prostredie projektovd dokumentdcia
musi obsahovat akustickd Stadiu vplyvu hluku sutvisiaceho s navrhovanymi stavbami na chranené vonkajsie avnutorné
prostredie. V pripade prekrocenia pripustnych hodndt hluku uréenych vyhlaskou MZ SR €. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi v platnom zneni, musi byt siéastou projektovej dokumentacie aj navrh protihlukovych opatreni.

- V predloZenej sprave o hodnoteni bol upraveny odkaz na stéasne platnua legislativu — zdkon €. 355/2007 Z. z. o ochrane,
podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov.

- Pre ucely Navrhovej ¢asti PUM TSK bola spracovana samostatna stidia Modelovanie hladin hluku (priloha ¢. 6,1 Navrhovej
Casti), ktora sluzi k relativnemu porovnaniu navrhovanych stavov. V studii boli pre identifikaciu lokalit ovplyvnenych hlukom
z pozemnej cestnej dopravy azdopravy po Zeleznicnych drdahach pouzité vhodné a odskusané systémové ndastroje
a medzinarodné postupy pre lokalizaciu tychto lokalit, ktoré su obsahom smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady C.
2002/49/EC, a ktoré boli implementované do narodnej legislativy — Nariadenie vlady SR €. 150/2018 Z. z., ktorym sa meni a
doplifia nariadenie vlady Slovenskej republiky &. 43/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuji podrobnosti o strategickych hlukovych
mapach a akénych planoch ochrany pred hlukom v zneni nariadenia vlady SR ¢. 258/2008 Z. z. Detailnd objektivizacia
hluku, akustické postdenie vratane merania hluku, spracované v sulade s narodnou legislativou (zakon ¢. 355/2007 Z. z.
avyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z.), musi byt uZ suéastou nadvazujucich nariadeni pre jednotlivé riesené lokality, alebo
konkrétne stavby.

- Strategicky dokument PUM TSK bol v predloZenej sprave o hodnoteni posudeny z pohladu stretu s ochrannymi pasmami
vodarenskych zdrojov podla zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o
priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon). Podrobné vyhodnotenie/respektovanie jednotlivych rozhodnuti
o uréeni ochrannych pasiem, je nutné vykonat na Grovni zdmerov v dalSich stuprioch projektovych priprav.

- Véetky ¢innosti vyplyvajlce zo zdsobnika projektov PUM TSK musi byt v silade s § 27 ods. 2 €. 355/2007 Z. z., v zneni neskorsich
predpisov. V pripade potreby bude nutné v dalsich stuprfioch projektovych priprav spracovat studiu vplyvu hluku suvisiaceho
s navrhovanymi stavbami na chranené vonkajsie a vnitorné prostredie.

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky, Sekcia geoldgie a prirodnych zdrojov, Odbor Statnej geologickej spravy

(€.3994/2019-5.3 14599/2019, zo dria 28.3.2019)

- Ministerstvo vymedzuje ako rizika stavebného vyuzitia Uzemia:
a)vyskyt potencidlnych, stabilizovanych a aktivnych zosuvov. Vhodnost a podmienky stavebného vyuzitia Gzemia
s vyskytom potencidlnych a stabilizovanych zosuvov je potrebné posudit a overit inZienierskogeologickym
prieskumom. Uzemia s vyskytom aktivnych svahovych deformécii nie s vhodné pre stavebné Gcely.
b) pritomnost environmentalnych zatazi svysokou prioritou riesenia (hodnota K>65 podla klasifikacie
environmentalnej zataZe v Informaénom systéme environmentalnych zatazi). Vhodnost a podmienky stavebného
vyuZitia Uzemia svyskytom environmentalnej zataZze svysokou prioritou rieSenia je potrebné posudit a overit
geologickym prieskumom Zivotného prostredia.
c) vyskyt stredného az vysokého radénového rizika. Vhodnost a podmienky stavebného vyuZitia Gzemia s vyskytom
stredného aZ vysokého raddnového rizika je potrebné posudit podla zdkona €. 355/2007 Z. z., o ochrane, podpore
arozvoji verejného zdravia a ozmene a doplneni niektorych zdkonov vzneni neskorSich predpisov a vyhlasky
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky ¢. 98/2018 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o obmedzovani
oZiarenia pracovnikov a obyvatelov z prirodnych zdrojov ionizujuceho Ziarenia.

- V predloZenej sprave o hodnoteni boli zohladnené miestne podmienky — pritomnost chranenych loziskovych Gzemi, starych
banskych diel, poddolovanych Gzemi, Gzemi zosuvu a svahovych deformaécii. Dalej je v predlozenej sprave o hodnoteni
upozornené na stavby, ktoré mozZu predstavovat stret s vyssie uvedenymi lokalitami a ktorym je nutné v dalSich stuprioch
projektovych priprav venovat zvysenu pozornost — pozri navrh opatreni na prevenciu, eliminéciu, minimalizaciu a kompenzéciu
vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie v kap. V.
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Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Ak sa pocas vypracovania spravy o hodnoteni vyskytnu nové skutoénosti suvisiace s predmetom posudzovania, je potrebné ich | V tejto sprave o hodnoteni su postidené vietky potencidlne vplyvy PUM TSK na Zivotné prostredie a verejné zdravie.
uviest v sprave o hodnoteni.

Nad ramec rozsahu o hodnoteni strategického dokumentu bolo spracované Primerané posudenie vyznamnosti vplyvov planu
na Uzemia sustavy NATURA 2000 (RNDr. Tomas Kuras, Ph.D. & Mgr. Monika Mazalova, Ph.D., marec 2020), nakolko zdsobnik

projektov PUM TSK obsahuje stavby cestnej a Zeleznicnej infrastruktury predstavujice potencidlne vplyvy na lokality NATURA
2000.
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X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI (AK TO CHARAKTER A ROZSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU UMOZNUJE)

Ekonomicka naroénost stavieb zo zasobnika projektov do roku 2025

Cislo Druh Nazov Investor Zodpovednost 2020 2021 2022 2023 2024 2025 Naklady celkom
hromadné doprava Vytvorenie integrovaneho dopravneho systému TSk TSK 250000 | 250000 | 250000 | 250000 | 250000 1250 000
Trencianskeho samosprdvneho kraja
hromadna doprava Dobudovanie zastavok MHD v Gzemi jednotlivé mestd a obce mJ:sdtgoatI(I)\:oie 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 1250000
hromadna doprava Vozidla MHD/VHD jednotlivi dopravcovia dopravcovia 5 000 000 5 000 000 5 000 000 5 000 000 5 000 000 25 000 000
hromadna doprava Prestupné uzly a terminaly VHD jednotlivé mesta rj::srjc(a?tl'll'\;el( 600 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000 4 600 000
1 Yelezniénd doprava x‘;‘:'éem'zac'a zeleznicnej trate Plchov - Povazskd 7SR 7SR 75 000 000 | 40 000 000 115 000 000
2 cestnd infragtruktdra Rvchlosing cesta R2 Trencianska Tums - Mnichove NDS NDS 10000000 | 10000000 | 10000000 | 10000000 | 13000000 | 53 000 000
3 cestnd infratruktira | Rychiostna cesta R2 Trencin (D1) - Trencianska NDS NDS 25000000 | 25000 000 | 25000 000 | 25000000 | 23000000 | 123 000 000
4 cestnd infradtruktira RozSirenie cesty ll/507 u Trentina na Stvorpruhove SCTsK SCTSK 4000000 | 4000000 | 2692345 10 692 345
usporiadanie
5 Zelezni¢nd doprava Obnovenie Zelezni¢ného oblika Chynorany ZSR 7SR 2427951 2427951 4 855 902
Optimalizacia Zelezni¢nej trate Prievidza - JelSovce
6 Zelezni¢nd doprava (na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja) - 1. ZSR 7SR 20000000 | 20000000 | 12000000 | 20000000 | 20000000 | 19000000 111 000 000
a 2. etapa
23 cestna infrastruktura P+R Trenéin vychod Mesto Trencin Trendin 200 000 200 000
24 cestna infrastruktura P+R Trenéin zapad Mesto Trencin Trendin 200 000 200 000
S Y , Spoznaj prirodné a kultirne bohatstvo svojho ©
100 cyklistickd infrastruktura . Interreg V-A SR - CR TSK 500 000 1 000 000 626 193 2126193
suseda na bicykli
101 cyklistickd infrastruktira / pesia Lavka pre pegich a cyklodopravu Brunovce - Lika spolufmanlcovanle prilahlych TSK 49 859 49 859
doprava obci a EU fondy
102 cyklistickd infrastruktura Usek: Partizanske - Zemianske Kostolany IROP + TSK TSK 1671762 1671762
103 cyklistickd infrastruktura Usek: Zemianske Kostolany - Prievidza IROP + TSK TSK 9 295 645 9 295 645
e Y , Cast 2: usek Nové Mesto nad Vahom — Trenéin,
104 cyklistickd infrastruktura DUR 12/2016 IROP + TSK TSK 4380373 4380373
. . i ¢ast 3: asek Trenéin — Dubnica nad Vdhom,
105 cyklistickd infrastruktura oriemyselny park”, DUR 1/2017 IROP + TSK TSK 3860000 3 860 000
e Y , Cast 4: usek Nem3Sova — Dubnica nad Vdhom —
106 cyklistickd infrastruktura Ladce, DUR 12/2016 IROP + TSK TSK 4311416 4311416
107 cyklistickd infrastruktura ¢ast 5: Usek Ladce - Pichov, DUR 2/2017 IROP + TSK TSK 4 464 000 4 464 000
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¢ast 7: Usek Povazska Bystrica — hranica ZSK, DUR

108 cyklistickd infrastruktura 1/2017 IROP + TSK TSK 2 100 000 2 100 000
. N , usek Nosicka priehrada — Povazska Bystrica, Zel.
P OP + TSK
109 cyklistickd infrastruktura stanica, DUR 10/2016 IROP + TSK 3132161 3132161
,Na bicykli po stopach histérie — cyklotrasa v Useku
110 cyklistickd infrastruktura Nem3ova — Trendin“, (DSP/DRS 1/2017) v dizke 12 IROP + TSK TSK 2 468 687 2 468 687
km
z prostriedkov EU a Programu
111 cyklistickd infrastruktura Horné Srnie - hranice SR/CR Cezhrani¢na spolupraca SR — TSK 2 269 198 2 269 198
CR
cestna infrastruktura Rekonstrukcia nosnych ulic SC TSK SK TSK 2 000 000 2 000 000 2 000 000 2 000 000 2 000 000 2 000 000 12 000 000
. jednotlivé
cestna infrastruktira Oprava mostnych komunikécif jednotlivé mestd ‘en:eost;"e 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000 12 000 000
cestnd infrastruktura Miestne komunikacie - rozvoj uzemia dfa jednotlivé mesta Jednotlive 500 000 500 000 500 000 500 000 500 000 500 000 3,000 000
uzemného planu mesta
. . jednotlivé
cestna infrastruktura Upokojenie dopravy v obytnych castiach mesta jednotlivé mesta Jer::stgve 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 1 500 000
., cestna AR L), B (e e e ber 4k jednotlivé mestd feIsiait: 400 000 400 000 400 000 400 000 400 000 2 000 000
infrastruktura/pesia/cyklo and Ride) mesta
L. Y , . , . . . . jednotlivé
cestna infrastruktura Rezidentné parkovanie jednotlivé mesta o 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 1 500 000
cestna infrastruktura Rozvoj dopravnej telematiky SUC TSK, NDS sUC TSk 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 1 500 000
cestnd infradtruktira Nizkoemisné zény jednotlivé mesta ‘e‘rj‘;‘ec’stt';"e 20 000 20000 20000 20000 20000 100 000
cestnd infradtruktira Rekonstrukcie mostnych objektov jednotlivé mesta ‘e:’ec;tt';"e 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000 | 2000000 12 000 000
. Y . . . . . ., , jednotlivé
cestna infrastruktura Protihlukové opatrenia jednotlivé mesta — 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 1 500 000
cyklistickd infradtruktira | Doplfiovanie cyklistickych tras dfa cyklogenerelu jednotlivé mestd/TSK ;f:s’lgt"T"si 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 1 500 000
cyklistickd infradtruktira | Systém zdielania bicyklov - bike sharing systém jednotlivé mest3 ‘e:‘e"stt';"e 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 600 000
. Y , . . . . , jednotlivé
cyklistickd infrastruktura Naplriovanie cyklogenerelu jednotlivé mesta/TSK mesta TSK 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000 1 500 000
. Y , . . . . ., , jednotlivé
cyklisticka infrastruktura Kapacitné parkovanie pre cyklistov jednotlivé mesta o 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 300 000
. . . . ednotlive
el i | e SRl PIEERE e pIE S = jednotlivé mesta/TSK Jednotiive 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 300 000
priechodov pre chodcov na vybranych miestach mesta, TSK
. . jednotlivé
cyklisticka infradtruktira | Realizacia rekreagnych cyklotras jednotlivé mestd/TSK r‘:esrl‘a? 'T"Si 500 000 500 000 500 000 500 000 500 000 2 500 000
.. . - L , . ., , jednotlivé
pesia doprava Dobudovanie pesich tras v tzemi jednotlivé mesta o 25 000 25 000 25 000 25 000 25 000 25 000 150 000
.. v ., Y , . . , jednotlivé
pesia doprava Rozsirenie a Uprava pesich zon jednotlivé mesta o 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 600 000
.. T " P , . L . jednotlivé
pesia doprava Optimalizacia pesich tras v zemi jednotlivé mesta o 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 300 000
.. Y . ., . jednotlivé
pesia doprava Bezpecné priechody jednotlivé mesta — 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 50 000 300 000
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Rekonstrukcia nastupist a priestorov pre
Zelezni¢na doprava cestujucich vratane informacného systému aj mimo 7SR 7SR 5629 688 5629 688 5629 688 5629 688 5629 688 28 148 440
koridorové trate
Stanovenie planu rozvoja/pozastavenia dopravy na
tratiach s malym rozsahom dopravy, resp. so
zastavenou dopravou s cielom nastavenia
dlhodobej stratégie dopravnej obsluhy a
Zelezni¢nd doprava optimalizacie investicii v rdmci kraja : 143 Trencin - ZSR + TSK 7SR, TSK 100 000 100 000 100 000 300 000
Chynorany, 123 Trencianska Tepla - VIarsky
priesmyk, 124 NemsSova - Lednické Rovne, 144
Prievidza - Nitrianske Pravno, 125 Puchov - Horni
Lidec regiondlna doprava
Vytvorenie koncepcie rozvoja Zeleznicnej
infrastruktary v rdmci samospravneho kraja,
ktorého hlavnym zdmerom je vybudovanie siete
selezni¢na doprava nadradenej infrastruktdry, ktoré vytvori atraktivne 7SR + TSK 7SR, TSK 100 000 100 000 100 000 300 000
a efektivne prepojenie vsetkych vyznamnych a
najma krajskych miest, vratane posudenia a
vyhodnotenie moznosti vyuzitia koridoru (20r)
Bratislava - Puchov
Rekonstrukcia a modernizacia komunikacii v
cestnd infrastruktara suvislosti s transformaciou uholného regiénu horna TSK TSK 10000000 | 10000000 | 10000000 | 10000 000 | 10000 000 50 000 000
Nitra
cestna infrastruktura Rekonstrukcia ciest Il. a lll. tried SC TSK SC TSK 2 500 000 2 500 000 2 500 000 2 500 000 10 000 000
Ekonomicka naroénost stavieb zo zasobnika projektov pre roky 2030, 2040 a 2050
Cislo Druh Nazov Investor Zodpovednost 2030 2040 2050 Naklady celkom
hromadna doprava Dobudovanie zastavok MHD v uzemi jednotlivé mesta jednotlivé mesta a obce 100 000 200 000 200 000 500 000
hromadna doprava Vozidla MHD/VHD jednotlivi dopravcovia dopravcovia 25 000 000 50 000 000 50 000 000 125 000 000
hromadna doprava Prestupné uzly a terminaly VHD jednotlivé mesta jednotlivé mesta, TSK 2 500 000 2 500 000 2 500 000 7 500 000
7 cestnd infrastruktara Obchvat mesta Ilavy na ceste 11/574 SC TSK SC TSK 2157 384 2 157 384
8 cestnd infrastruktara Obchvat mesta Lednické Rovne na ceste 11/507 SC TSK SC TSK 8146 573 8146 573
9 cestna infrastruktura Obchvat mesta Trencianske Teplice na ceste I11/516 SC TSK SC TSK 0 0
10 cestna infrastruktura Obchvat obce Malé Uherce na ceste /64 e SSC 9626 332 9626 332
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11 cestna infrastruktdra Obchvat obce Nitrianske Pravno na ceste /64 SSC SSC 6 415 313 6415 313
12 cestnd infrastruktdra Prelozka cesty 1/61 v Trencine SSC SSC 9351783 9351783
13 cestna infrastruktdra Prelozky ciest I/9 a I/64 v okoli Prievidze SSC SSC 42 243 907 42 243 907
14 cestnd infrastruktdra Rychlostna cesta R2 Mnichova Lehota - Ruskovce NDS NDS 274 000 000 274 000 000
15 cestna infradtruktira Zlf;lzzka cesty I/64 v lseku Novaky - hranica kraja v cele] e ssC 101062 317 101062 317
16 cestnd infrastruktdra Prelozka cesty I/64 v Useku Prievidza - Nitrianske Pravno SSC SSC 20208614 20208 614
17 cestnd infrastruktdra Prelozky cesty 1/64 v Useku Nitrianske Pravno - hranica kraja e SSC 20880910 20880910
18 cestnd infrastruktdra Rychlostnd cesta R3 Horna Stubfia - Réztoéno NDS NDS 305 000 000 305 000 000
19 Zelezni¢na doprava Modernizécia Zeleznicnej trate Trencin - Trencianska Turna 7SR 7SR 55 546 782 55546 782
20 Zelezni¢nd doprava Eﬂhc;iirrr:ijda zeleznicne] trate Banovce nad Bebravou - 7SR 7SR 133 557 046 133 557 046
21 Zelezni¢na doprava Modernizacia Zeleznicnej trate Prievidza - Nitrianske Pravno 7SR 7SR 39 755 230 39755 230
29 selezniéna doprava gilzgs;nizécia Zelezni¢nej trate Prievidza - Handlova - Horna SR 5oR 168 890 643 168 890 643
25 cestna infrastruktdra P+R Prievidza juh Mesto Prievidza Prievidza 200 000 200 000
26 cestna infrastruktura P+R Prievidza sever Mesto Prievidza Prievidza 200 000 200 000
27 hromadna doprava Prestupny termindl Banovce nad Bebravou TSK TSK 250 000 250 000
28 hromadna doprava Prestupny terminal Myjava TSK TSK 250 000 250 000
29 hromadna doprava TIOP llava ZSR + TSK ZSR, TSK 500 000 500 000
30 hromadna doprava TIOP Nové Mesto nad Vahom TSK TSK 250 000 250 000
31 hromadna doprava TIOP Partizénske ZSR + TSK ZSR, TSK 500 000 500 000
32 hromadna doprava TIOP Povazskd Bystrica TSK TSK 250 000 250 000
33 hromadna doprava TIOP Prievidza ZSR + TSK ZSR, TSK 500 000 500 000
34 hromadna doprava TIOP Puchov TSK TSK 250 000 250 000
35 hromadna doprava TIOP Trencin TSK TSK 250 000 250 000
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36 hromadna doprava TIOP Novaky 7SR + TSK 7SR, TSK 500 000 500 000
37 hromadna doprava TIOP Banovce nad Bebravou 7SR + TSK 7SR, TSK 500 000 500 000
38 elezni¢na doprava Zelezniéna zastavka Trenéin-Biskupice 7SR 7SR 180 000 180 000
39 cestnd infrastruktura E‘i'tcr:'w“a cesta R8 Banovce nad Bebravou - Topolcany - NDS NDS 1020 000 000 1 020 000 000
40 cestnd infrastruktdra Rychlostna cesta R2 Pravotice - Dolné Vestenice NDS NDS 235000 000 235 000 000
41 cestnd infrastruktdra Rychlostna cesta R2 Dolné Vestenice - Novaky NDS NDS 112 000 000 112 000 000
42 cestnd infrastruktdra Rychlostnd cesta R2 Novaky - Ziar nad Hronom NDS NDS 662 000 000 662 000 000
43 cestnd infrastruktdra Rychlostna cesta R6 Plchov - Mestecko NDS NDS 142 000 000 142 000 000
44 cestnd infrastruktdra Rychlostna cesta R6 Mestecko - Statna hranica NDS NDS 190 000 000 190 000 000
. . , Novy most v Trencine v ramci vnutorného dopravného ” -
45 cestnd infrastruktura okruhu Mesto Trencin Trencin 4631916 4631916
46 cestna infrastruktdra Obchvat mesta Dubnica nad Vahom na ceste 1/61 SSC SSC 11613 999 11 613 999
47 cestna infrastruktdra Prelozka cesty 11/507 u Zamaroviec SC TSK SC TSK 1331784 1331784
48 cestnd infrastruktdra Presunuty dialni¢ny privadzac Trencin NDS NDS 41 453 067 41 453 067
49 cestna infrastruktura Severovychodny obchvat Brezovej pod Bradlom SC TSK SC TSK 0 0
50 selezni¢nd doprava Modernizacia zeleznicnej trate Plchov - Luky pod Makytou - 7SR 7SR 289 340 702 289 340 702
$tdtna hranica
51 cestna infrastruktura MUK Trencianska Tepla vratane mostu cez Vah smer SC TSK SC TSK 2 134 829 2134829
Opatova
52 hromadna doprava TIOP Dubnica nad Vahom TSK TSK 250 000 250 000
53 hromadna doprava TIOP Trencianska Tepla TSK TSK 250 000 250 000
54 cestna infradtruktura Cesta Ill. triedy Cerenany - Bystricany - Kamenec pod SC TSK SC TSK 0 0
Vtaénikom - Lehota pod Vtacnikom - Cigel
55 cestna infrastruktura Ciasto¢ny obchvat Nového Mesta nad Vahom na ceste 11/504 SC TSK SC TSK 6298 720 6298 720
56 cestna infrastruktura Juhovychodny obchvat Trencina na ceste I/61 SSC SSC 19 426 484 19426 484
57 cestna infrastruktura Vonkajsi dopravny okruh Trencin Mesto Trencin Trencin 70129 683 70129 683
58 cestna infrastruktura Juzny obchvat Myjavy na ceste 11/581 SC TSK SC TSK 13 343 269 13 343 269
59 cestnd infrastruktdra Zapadny obchvat Myjavy na ceste 11/499 SC TSK SC TSK 0 0
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Nova cesta Il. triedy prepajajuca cesty €. 11/507 a 1/61

60 cestnd infrastruktura , Y SC TSK SC TSK 10 128 970 10128 970
severovychodne od Trencina

61 cestna infrastruktdra Nové cesty lll. triedy v okoli Trencina SC TSK SC TSK 8403 872 8403 872

62 cestna infrastruktdra Obchvat mesta Stara Tura na ceste 11/581 SC TSK SC TSK 10534 160 10534 160

63 cestna infrastruktura Obchvat Modrovky a Liky na ceste 11/507 SU TSK SU TSK 4 815616 4 815616

64 cestnd infrastruktdra Prelozka cesty €. I/61 v Useku Opatova - Dubnica nad Vahom SSC SSC 15 656 877 15 656 877

65 cestna infrattruktira Prelozk'zi cesty €. 11/507 v useku Skalka - Nem3ova - SC TSK SC TSK 0 0
Kamenicany

66 cestna infrastruktura Prelozka cesty €. 1I/507 v Useku Slavnica - Pruské - Horovce SC TSK SC TSK 13431929 13431929

67 cestnd infrastruktdra Prelozka cesty 11/500 u hranice kraja s TTSK SC TSK SC TSK 0 0

68 cestna infrastruktura Prelozka cesty 11/507 u Trencianskej Turnej SC TSK SC TSK 24 644 257 24 644 257

69 cestnd infrastruktdra Prelozka cesty 11/574 u obce Temes SC TSK SC TSK 0 0

70 cestnd infrastruktira Prelozka cesty 11/579 mimo obec Hradiste so zalstenim do SC TSK SC TSK 11 660 293 11 660 293
novej MUK na rychlostnej ceste R2

71 cestna infrattruktira Prelgzky cesty 11/592 v Useku Banovce nad Bebravou - SC TSK SC TSK 0 0
Nadlice

72 cestna infrastruktura Rychlostna cesta R6 Dolné Kockovce - Pichov NDS NDS 16 295 751 16 295 751

73 cestna infrastruktura Zapadny obchvat Brezovej pod Bradlom SC TSK SC TSK 12 176 754 12176 754

74 hromadna doprava Kolajova doprava Trencin Mesto Trencin Trencin 99 328 859 99 328 859

75 Zzelezni¢nd doprava Modlernlzlaua zgleznlcnej trate Nové Mesto nad Vdhom - 7SR 7SR 307 935 254 307 935 254
Stara Tura - Myjava

76 seleznitnd doprava vysokorychlostnd Zeleznicna trat Bratislava - Trnava - 7SR 7SR 3947 887 879 3947 887 879
Trencin - Zilina

77 selezniéna doprava Modernizacia Zelezni¢nej trate Trencianska Turna - Banovce 3SR 3SR 221279 116 221279 116
nad Bebravou

78 hromadna doprava TIOP Kostolna-Zariecie TSK TSK 250 000 250 000

79 hromadna doprava TIOP Luky pod Makytou 7SR + TSK 7SR, TSK 500 000 500 000

80 hromadna doprava TIOP Myjava TSK TSK 500 000 500 000

81 hromadna doprava TIOP Nem3ova 7SR + TSK 7SR, TSK 500 000 500 000

82 hromadna doprava TIOP Stard Turd TSK TSK 500 000 500 000
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121 cyklistickd infrastruktura Usek: Hranica NSK - Partizanske IROP + TSK TSK 4214126 4214126
122 cyklistickd infrastruktura Usek: Prievidza - Handlova IROP + TSK TSK 5924568 5924 568
141 cyklistickd infrastruktura Nové Mesto nad Vahom — Myjava — §t. hranica SR/CR IROP + TSK TSK 10569 000 10 569 000
142 cyklistickd infrastruktura Trencianske Bohuslavice — Nova Bo$aca — §t. hranica SR/CR TSK TSK 5260 747 5260747
143 cyklistickd infrastruktdra TrenCI'n — Banovce nad Bebravou — Chynorany/Zabokreky TSK TSK 13973959 13973 959
nad Nitrou/Brodzany
144 cyklistickd infrastruktura Ilava — Valaskd Beld — Novaky TSK TSK 13108 455 13108 455
145 cyklistickd infrastruktura Belu$a — Plichov — Lysa pod Makytou - §t. hranica SR/CR TSK TSK 5762 837 5762 837
146 cyklistickd infrastruktura Luky — Lazy pod Makytou - §t. hranica SR/Car TSK TSK 4 663 838 4 663 838
147 cyKlisticka infratruktdra Prievidza - Nitrianske Pravno —hr. Trencianskeho a TSK TSK 7473 008 7 473 008
Zilinského kraja (smer Rajec)
148 cyklistickd infrastruktdra NltrlanskewPravno - hr'. Trenianskeho a Zilinského kraja TSK TSK 2 057 604 2 057 604
(smer Turcianske Teplice)
. . itrica: r4nske -
149 cyKlisticka infragtruktdra Vybudovanie cyklotrasy po rieke Nitrica: Partizanske IROP + TSK TSK 7961311 7961 311
Nitrianske Rudno - Valaska Beld
102, 103, e Y , . . e Y , -
121 122 cyklistickd infrastruktuira Zlepsenie cyklistickej infrastruktiry na Hornej Nitre IROP + TSK TSK X 0
102, 103,
121,122,
182’ 183’ Dokoncené tri zdsadné priestorové sucasti - oblast PovatZie,
108’ 109’ cyklistickd infrastruktura oblast Horna Nitra, prepojenie cyklistickej infrastruktiry SR IROP + TSK TSK X 0
110, 111, acR
141, 142,
145, 146
104, 105,
106, 107, cyklistickd infrastruktura Zlepsenie cyklistickej infrastruktdry v TSK IROP + TSK TSK X 0
108, 109
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cestna infrastruktura Rekonstrukcie nosnych ulic SC TSK SK TSK 10000000 20000000 20000000 50000000
cestna infrastruktura Oprava miestnych komunikacif jednotlivé mesta jednotlivé mesta 10000000 20000000 20000000 50000000
cestnad infrastruktudra Miestne komunikacie - rozvoj tzemi dla Uzemného planu jednotlivé mesta jednotlivé mesta 2500000 5000000 5000000 12500000
cestnad infrastruktudra Upokojenie dopravy v obytnych castiach mesta jednotlivé mesta jednotlivé mesta 1250000 2500000 2500000 6250000
cestnd infrastruktura/pesia/cyklo :;'dRegpark G I, B (L B ) @ e ([es elit jednotlivé mesta jednotlivé mesta 2000000 2500000 2500000 7000000
cestnad infrastruktudra Rezidentné parkovanie jednotlivé mesta jednotlivé mesta 1250000 2500000 2500000 6250000
cestnad infrastruktudra Rozvoj dopravnej telematiky sUC TSK, NDS sUC TSK 1250000 2500000 2500000 6250000
cestna infrastruktura Nizkoemisné zony jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100000 100000
cestna infrastruktura Rekonstrukcie mostnych objektov jednotlivé mesta jednotlivé mesta 10000000 20000000 20000000 50000000
cestna infrastruktura Protihlukové opatrenia jednotlivé mesta jednotlivé mesta 1250000 2500000 2500000 6250000
cyklisticka infrastruktura Doplriovanie cyklistickych tras dla cyklogenerelu jednotlivé mesta/TSK jednotlivé mesta, TSK 1250000 2500000 2500000 6250000
cyklistickd infrastruktura Systém zdielania bicyklov - bike sharing systém jednotlivé mesta jednotlivé mesta 500000 1000000 1000000 2500000
cyklistickd infrastruktura Naplriovanie cyklogenerelu jednotlivé mesta/TSK jednotlivé mesta, TSK 1250000 2500000 2500000 6250000
cyklistickd infrastruktura Kapacitné parkovanie pre cyklistov jednotlivé mesta jednotlivé mesta 250000 500000 500000 1250000
cyklistickd infragtruktura ZZ:Ziiedncisvsﬁg'gfgf::vi[]eﬁf::t’:cire Y &) [PiEEElo jednotlivé mesta/TSK jednotlivé mesta, TSK 250000 500000 500000 1250000
cyklistickd infrastruktdra Realizdcia rekreaénych cyklotras jednotlivé mesta/TSK jednotlivé mesta, TSK 2000000 4000000 4000000 10000000
pesia doprava Dobudovanie pesich tras v uzemi jednotlivé mesta jednotlivé mesta 125000 250000 250000 625000
pesia doprava Rozsirenie a Uprava pesej zony jednotlivé mesta jednotlivé mesta 500000 1000000 1000000 2500000
pesia doprava Optimalizacia pesich tras v izemi jednotlivé mesta jednotlivé mesta 250000 500000 500000 1250000
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pesia doprava Bezpecné priechody jednotlivé mesta jednotlivé mesta 250000 500000 500000 1250000
letecka doprava Letisko Trencin TSK Letecké opvr,avovne 5000 000 5000 000
Trencin

letecka doprava Letisko Prievidza TSK Aeroklub Prievidza 5 000 000 5000 000

Vodna doprava Verejné pristavy SR SR 5000 000 5000 000

Vodna doprava Véaiska vodna cesta SR SR 10 000 000 10 000 000

selezniéna doprava Rekonstrukcia ndstupist a priestorov pre cestujucich vratane 7SR 7SR 28 148 440 56 296 880 56 296 880 140 742 200

informacného systému aj mimo koridorové trate.
seleznitnd doprava Rekonstrukcia regionainych tratovych tsekov, ktore boli 7SR 7SR 30 000 000 60 000 000 90 000 000
stanovené ako trate s potencidlom.
Ekonomicka naroénost mikkych opatreni

Nazov projektu Investor Zodpovednost 2025 2030 2040 2050 Naklady celkom

Zlepsenie vnimania verejnej dopravy zo strany verejnosti TSK, jednotlivé mesta Organizator IDS 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
TSK,
Zlepsenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave jednotlivé mesta, Organizator IDS 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
dopravcovia
Informacné a osvetové kampane pre podporu verejnej dopravy IDS TSK, jednotlivé mesta Organizator IDS 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Marketingova a finan¢na podpora verejnej dopravy TSK, jednotlivé mesta TSK, jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Informacné a osvetové kampane pre podporu pesej a cyklistickej dopravy TSK, jednotlivé mesta TSK, jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Marketingova a finan¢nda podpora cyklistickej a pesej dopravy TSK, jednotlivé mesta TSK, jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Informacna kampan na podporu nizkoemisnej dopravy jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Podpora pre carpooling (spolujazda) jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Podpora pre carsharing (zdielanie vozidiel) jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Realizovanie motivacnych opatreni pre ekologickejsie vozidla jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Vypracovanie ramcovych krizovych planov pre mimoriadne udalosti (najma MHD) TSK, jednotlivé mesta TSK, jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Zvyhodnené parkovanie pre vozidla s ekologickym pohonom jednotlivé mestd jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Propagacia parkovacich domov jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
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Podpora firemnych planov mobility (bonusy, zazemie pre cyklistov atd'.) jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti pesej a cyklistickej dopravy jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Osvetova kampan pre zvySovanie bezpecnosti cestnej premavky jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Podpora dopravnej vychovy deti jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Podpora tvorby a aktualizacia planovacej dokumentacie TSK, jednotlivé mesta TSK, jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Kampari na podporu jednotlivych akcii jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Propagacia udrZatelnej mestskej mobility jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Webové aplikacie a informacné portély jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Manager mobility jednotlivé mesta jednotlivé mesta 100 000 100 000 200 000 200 000 600 000
Dopravny prieskum TSK TSK 40 000 40 000 80000 80 000 240 000
Mobilitny prieskum TSK TSK 40 000 40 000 80000 80 000 240 000
EKOLA group, spol. s r.o. 283




Plan udrzatelnej mobility Trenc¢ianskeho samospravneho kraja

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zakona €. 24/2006 Z. z., v zneni neskorsich predpisov

Pouzité podklady

Podklady suvisiace bezprostredne s PUM (strategické dokumenty, izemno-planovacie dokumenty)

1.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Trencianskeho samospravneho kraja na roky 2013 —
2023 (GfK Slovakia s.r.o.),

Plan dopravnej obsluznosti TSK na roky 2014—-2020 (Ing. Igor Ripka, Ph.D., august 2015),

Stratégia vyuzitia potencidlu Trencianskeho samospravneho kraja pre rozvoj cyklistickej
infrastruktury (august, 2016),

Regionalna integrovana Gzemna stratégia Trencéianskeho kraja na roky 2014-2020 (RIUS TSK ze
dna 4. 2. 2016),

Uzemny plan velkého tzemného celku TSK (april 1998) vratane jeho aktualizacii: Zmeny a doplnky
UPN VUC Tren¢ianskeho kraja €. 1-3,

Metodické pokyny k tvorbe planov udriatefnej mobility (Ministerstvo dopravy a vystavby
Slovenskej republiky, april 2017),

Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska 2001 — v zneni KURS 2011 — zmeny a doplnky ¢. 1 KURS
2001 (AUREX, s.r.o., november 2011),

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, december 2016),

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, jun 2014),

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy do roku 2020 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015),

Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020
(Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020) (schvalena uznesenim vlady SR ¢. 798/ 2011),

Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (Ministerstvo
dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja Slovenskej republiky, marec 2015),

Sprava o stave Zivotného prostredia Slovenskej republiky v roku 2017 (Ministerstvo Zivotného
prostredia Slovenskej republiky a Slovenska Agentura Zivotného prostredia, 2018),

Narodna stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky (p6vodna aktualizacia strategického
dokumentu na roky 2014 az 2020),

Statna politika zdravia Slovenske]j republiky (schvélend uznesenim vlady SR €. 910/2000 z 8. 11.
2000),

Strategicky rdmec v oblasti starostlivosti o zdravie pre roky 2014 az 2030 (schvaleny uznesenim
vlady SR €. 727/2013 z 18. 12. 2013).

Scendre vyvoja v Zivotnom prostredi 2020+. Udrzatelny rast v kontexte ochrany biodiverzity
a zmeny klimy. (Fil¢ak R., Povazan R., 2017),
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18.
19.

20.

Trenciansky kraj v ¢islach 2018 (Statisticky trad Slovenskej republiky, november 2018),

Program odpadového hospodarstva Trencianskeho kraja na roky 2016-2020 (Okresny urad
Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, 2016),

Informécia o kvalite ovzdusia v Trenéianskom kraji a o podiele jednotlivych zdrojov znedistovania
ovzdusia na jeho znedistovani v roku 2016 (Okresny urad Trencin, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, januar 2018).

Internetové zdroje

21. Ministerstvo Zivotného prostredia SR http://www.minzp.sk/

22. Informaény portal rezortu MZP SR http://enviroportal.sk/

23. Statisticky Grad SR https://slovak.statistics.sk

24. Trenciansky samospravny kraj https://www.tsk.sk/

25. Narodny Geoportal SR http://geoportal.gov.sk/sk/map
26. Slovenska Agentura Zivotného prostredia http://www.sazp.sk/

27. Statna ochrana prirody SR http://www.sopsr.sk/web/

28. Slovensky hydrometeorologicky Ustav http://www.shmu.sk

29. Narodny Emisny Informacny Systém http://www.air.sk/neis.php

30. Pravny a informacny portal https://www.slov-lex.sk

31. Narodné centrum zdravot. informacii http://www.nczisk.sk

32. Ministerstvo zdravotnictva SR http://www.health.gov.sk

33. Urad verejného zdravotnictva SR http://www.uvzsr.sk/

34. Informaény systém VUPOP http://www.podnemapy.sk/
Legislativa

35. zakon ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a ozmene adoplneni

36.
37.

38.

39.

40.

niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov,

Zakon €. 137/2010 Z. z. o ovzdusi, v zneni neskorsich predpisov,

v

Zakon ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni
niektorych zakonov,

Zakon ¢.364/2004 Z. z. o vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢&.372/1990
Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon),

Zéakon €. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a doplneni
niektorych zakonov,

Zakon €. 103/2015 Z. z. — Uplné znenie zékona ¢&. 355/2007 Z. z. o ochrane, podpore a rozvoji
verejného zdravia a o0 zmene a doplneni niektorych zakonov,
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41.

42.
43.
44.
45.

46.

47.
48.
49.

Zakon ¢. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuzivani polnohospodarskej pédy a o zmene zdkona
¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania Zivotného prostredia a o zmene
a doplneni niektorych zakonov,

Zakona ¢€.543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov,
Zakon €. 79/2015 Z. z. o odpadoch, v zneni neskorsich predpisov,
Viyhldgka MZP SR €. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia, v zneni neskorsich predpisov,

Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotéch
hluku, infrazvuku a vibrdcii a o poZiadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii
v Zivotnom prostredi,

Vyhlaska €. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych
tokov a vodarenskych vodnych tokov,

Viyhlagka MZP SR €. 24/2003 Z. z., ktorou sa vykondava zdkon o ochrane prirody a krajiny,
Nariadenia vlady SR ¢.174/2017 Z. z., ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti.

Metodika hodnotenia vyzamnosti vplvyvov pldnov a projektov na Uzemia sustavy NATURA 2000
v Slovenskej republike — aktualizovanie znenie (Statna ochrana prirody Slovenskej republiky, 2016).
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