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1 Plan implementacie a monitorovania RPUM

Ciefom tohto dokumentu je podporit naplianie (tzv. implementéciu) Regionalneho planu udrzatelnej
mobility Bratislavského kraja. Dokument preto k informaciam uvedenym v &asti "Navrh" dopliia dalsie
polozky, ako suU nositelia opatreni alebo investicné naklady. Pracuje tiez vo vacéSom detaile
s nadvaznostami opatreni medzi sebou.

Hoci je tato Cast projektu jednorazovo spracovanym dokumentom (obdobne ako tri predchadzajlce
vystupy Prieskumy a zber dat, Analyzy a Navrh), s jeho obsahom sa bude zaobchadzat priebeine
v rdmci prebiehajlicej implementacie, ako popisuje tento dokument.
Implementacny plan pozostdva z nasledujlcej naplne:

- zoznam jednotlivych opatreni

- vztah opatreni k jednotlivym cielom/ $pecifickym ciefom

- uvedenie zodpovednosti vo vztahu k jednotlivym opatreniam

- Casovy ramec realizacie jednotlivych opatreni

- predpokladané naklady na jednotlivé opatrenia

- zdroj financovania

- implementacné aktivity

1.1 Opatrenia navrhnuté v dokumentu RPUM BSK

V tabulke uvedenej v prilohe je prehlad opatreni Regiondlneho planu udrzatelnej mobility spolu
s uvedenim dalsich detailov, akymi su charakteristika prislusného opatrenia, casovy ramec opatreni,
nositel opatrenia, faza opatrenia, naklady daného opatrenia a mozné zdroje financovania. V tejto
tabulke je tieZ vztah opatreni k definovanym cielom.

1.2 Aktéri opatrenia

Aktéri alebo tieZ nositelia su tie subjekty, ktorych sa dané opatrenie priamo tyka a ktorych stucinnost
je v priebehu jeho pripravy a / alebo realizacie kluc¢ova.

Niektoré opatrenia vo svojom priebehu menia nositela. Nositel pripravnej fazy byva spravidla iny ako
nositel fazy realizacnej, resp. fazy uvedenia do prevadzky. Pre potreby Planu implementdcie tu
uvadzame aktudlneho nositela.

Napriklad dopravné kampane su opatrenia, ktoré by sa mali konat v spolupraci BSK a miest. V pripade
cyklotras je zase nutna sucinnost s obcami. Tieto opatrenia si vyzaduju spolupracu vsetkych dotknutych
obci. Opatrenia tykajuce sa napr. oprav a udrzby cestnej siete si zase hovoria o spolupriacu BSK,
Regionalnej spravy a udrzby ciest a miest atd. Je Ziaduce, aby v rdmci zdarného priebehu realizacie
Planu udrzatelnej mobility BSK nositelia/ aktéri opatreni pri ich plneni spolupracovali.

1.3 Harmonogram opatreni
Terminy a fazy realizdcie opatreni v harmonograme Planu udrZatelnej mobility BSK boli volené ako
prienik niekolkych hladisk:

- Sucasny stupen pripravenosti projektu

- Kapacitné moznosti realizacie (fudské zdroje, finanéné prostriedky, know-how)

- Suvislostis projektmi, ktoré musia danému opatreniu predchadzat, aby mohlo byt zrealizované

1.4 Implementacné aktivity

Jednym z principov planov mobility je tieZ nastavenie procesu realizacie, tj. priebeZzného monitorovania
jeho naplfiovania (od celkovej vizie aZ po realizaciu opatreni) a zabezpecovani priebeznych aktualizacii
v pripade potreby.



Implementacnd faza Planu zahfia nasledujlce aktivity pracovnej skupiny RPUM BSK v kompetencii
uradu BSK:

- Koordindacia Planu implementacie

- Hodnotenie stladu novych opatreni s viziou mobility

- Monitorovanie a reportovanie napfﬁania RPUM BSK

- Koordinacia s dalSimi koncepénymi dokumentami

- Navrh aktualizdcie RPUM BSK a Planu implementdcie

Rozsah aktivit pracovnej skupiny Gradu BSK v implementaénej faze by mal zodpovedat napliianiu
celkovej vizie mobility. Pocas platnosti Planu implementacie sa totiz budu s pribudajucim ¢asom
objavovat nové opatrenia, zatial ¢o u existujucich opatreni bude silniet potreba aktualizovat ich obsah
podla novych poznatkov a potrieb Bratislavského kraja. Niektoré opatrenia sa dokonca mozu neskor
javit ako prekonané. Sledovanie tohto vyvoja by malo byt plne v kompetencii pracovnej skupiny dradu
BSK, aby si uchovala Uplny prehlad o vyvoji mobility v Bratislavskom kraji.

1.4.1 Koordinacia akéného planu

Jednou z hlavnych Uloh pracovnej skupiny RPUM BSK je sledovanie priebezného vyvoja opatreni, ktoré
sU odsuhlasené v Navrhovej casti/ Plane implementacie. Jednotlivi ¢lenovia pracovnej skupiny
analyzuju a koordinuju ulohy a aktivity, ktoré vedu k priprave ¢i realizacii opatreni, pripadne ich sami
navrhuju. Dalej potom sleduju ich plnenie; v pripade problémov informuji Pracovnd skupinu
a navrhuju rieSenia vzniknutej situdcie po spoloc¢nej diskusii.

1.4.2 Hodnotenie suladu novych opatreni

Plan udrzatelnej mobility BSK je pripravovany s vyhladom do roku 2050, jeho Plan implementacie vsak
mdze pracovat iba so znamymi Gdajmi k terminu schvalenia Navrhovej €asti v roku 2020. Vzhladom na
rychlost zmien a inovacii v doprave aj v sprave Bratislavského kraja je nevyhnutné umoznit rozsirenie
sledovanej oblasti aj mimo schvélent navrhovu cast.

V praktickej rovine to bude znamenat, zZe pracovna skupina bude rozvijat Plan implementécie, priamo
vychadzajuci zo schvalenej Navrhovej ¢asti. Su¢asne véak bude sledovat vyvoj naplfiania vizie mobility
ako celku a vyhodnocovat novo prichadzajuce opatrenia, ktoré sice stoja mimo tuto Navrhovu cast,
avsak su v sulade s prijatou viziou mobility. Nové posudenie opatreni bude sledovat paralelne, aby si
vytvorila zaklad a vyjedndvaci priestor pre neskorsiu jednorazovu aktualizaciu relevantnych ¢asti RPUM
BSK.

1.4.3 Sledovanie a reportovanie plneni RPUM BSK

Pracovna skupina RPUM BSK bude kazdy rok pripravovat informacnu spravu o priebehu realizicie
Planu implementdcie a tieZ o nové prichddzajluce podnety stojace mimo schvaleny RPUM BSK. Sprava
bude sledovat stav opatreni a vyhodnoti plnenie indikatorov mobility. Sprava tiez vyhodnoti potrebu
aktualizacie Regionadlneho planu udrzatefnej mobility BSK. Tato sprdva bude predkladana
Zastupitelstvu Bratislavského samospravneho kraja. Sucastou tejto spravy by malo byt:

Aké kroky boli vykonané k implementacii opatreni?

Kedy a preco vznikli zmeny alebo oneskorenia?

Aké udrzatelné ucinky opatreni mozno pozorovat?

Rozdiely v pozadovanom a ocakavanom vplyve opatreni a ¢i je potrebné zmenit Plan
implementacie alebo aktualizovat cely dokument RPUM.
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1.4.4 Koordinacia s dalsimi koncepcnymi dokumentami

Daldou ulohou pracovnej skupiny je sledovat iné koncepéné dokumenty, ktoré sa dotykaju
Bratislavského kraja a maju priesecniky s tymto dokumentom (RPUM BSK). Znamena to presadzovat
previazanost a koordinaciu dokumentov tak, aby dochadzalo ku vzajomnej synergii. Pracovna skupina
sa bude venovat pripomienkovaniu novych, rovnako ako aktualizacii existujucich stratégii a koncepcii.
Moze zaroven fungovat ako urcity konzultant v oblasti mobility pre vedenie BSK.

1.4.5 Navrh aktualizacie RPUM BSK

Planovanie mobility je kontinualny, cyklicky proces. Preto je nevyhnutné Regiondlny plan udrzatelnej
mobility Bratislavského kraja pravidelne vyhodnocovat v pracovnej skupine a po urcitej dobe pristupit
k jeho aktualizacii.

Potreba aktualizacie je dand jednak tym, Ze porastie vyznam potreby doplnenia novych opatreni, ktoré
budu v sulade s viziou mobility, avsak teraz nie su stucastou schvaleného Navrhu z roku 2020. Inym
dévodom moze byt, Ze mnoho opatreni navrhnutych do fazy projektovej pripravy pocas doby upresni
svoj rozsah, alebo pokroci dalej k faze realizacie.

Treba tiez poznamenat, Ze rozsah a vyznam vychodisk, vzorcov dopravného spravania
a technologickych inovacii méze byt taky velky, Ze nebude stacit len aktualizdcia Navrhu, ale bude
nutné pristupit k prepracovaniu Planu mobility ako celku. Preto rozliSujeme aktualizaciu dvojakého
druhu:

Aktualizacia navrhovej Casti - zamerana na casti Navrh a Plan implementdcie, uskutocnitelna bezne
v intervale 3-5 rokov podla vyhodnotenia doteraj$ieho naplfiania;

Aktualizdcia RPUM BSK ako celku - zamerana na vSetky Casti od Zberu dat a Analyzy (aspon Ciastocne),
Navrhu a Planu implementdcie, predstavujlice v podstate cely proces pripravy Planu mobility, vratane
zberu dat a modelovania dopravy.

1.5 Indikatory mobility

Indikdtory mobility poskytuju informacie o vecnom plneni definovanej vizie, cielov a faktického
naplfiania opatreni. Predstavuji nastroj na meranie a vyhodnocovanie plnenia cielov, postupu ¢
dosiahnutych efektov jednotlivych ¢asovych etap.

V tejto faze vsak nembze plan mobility popisat vsetky definované indikatory, resp. v tejto faze nie su
pre vsetky indikdtory porovnatelné hodnoty. Tie budu k dispozicii az po aplikdacii Planu mobility a po
uplynuti obdobia, v ktorom je moiné zhromaZdit dostatok relevantnych dat a podkladov.
V nasledujucej tabulke su preto doloZené iba tie indikatory, ktoré su v tejto faze porovnatelné a je
mozno pre nich stanovit relevantné hodnoty pre stavajuci stav (rok 2018) — vychodiskovy rok
spracovania projektu RPUM BSK a takisto dopravného modelu, zdkladny rozvoj ("business as usual") —
stav kedy dopravna ponuka (dopravna siet) zahffia vSetky existujuce stavby (k roku 2018) a navyse
obsahuje iba tie stavby, ktoré boli v roku 2019 rozostavané. Vyhladovy stav ("do all") — rozvoj
dopravného systému a dopravnej siete podla tohto dokumentu RPUM BSK (vSetky navrhnuté
opatrenia) a zaroven vyhladovy stav, ktory bude viest k zakladnému cielu a to zmene delby dopravnej
prace (variant ,do all“ s potlatenymi opatreniami veduicimi k podpore IAD). V tejto tabulke je teda
prehlad jednotlivych indikatorov (ukazovatelov), ktoré prehlfadne porovnavaju jednotlivé stavy a tym
vyjadruju vplyv a Uspesnost navrhnutych opatreni tohto Regionalneho planu udrzatelnej mobility BSK
exaktnymi hodnotami (z dopravného modelu, alebo z inych dat).
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2 Hodnotenia

2.1 Ekonomické hodnotenia
Plany trvalej udrZatelnhosti rozvoja dopravnych systémov predstavuju cieleny, kontinualny
a pritom komplexny proces, ovplyviujuci:
e podmienky Zivota (kulturne, socidlne, ekonomické, environmentalne a institucionalne)
e aaspekty:
na vsetkych drovniach (miestnej, regiondlnej, celoStatnej a eurdpskej), smerujuci
k takému funkénému modelu urcitého spolocenstva (miestnej a regiondlnej
komunity, krajiny, medzinarodného spolocenstva), ktory kvalitne uspokojuje
biologické, materidlne, duchovné a socidlne potreby a zaujmy fudi, pricom eliminuje
alebo vyrazne obmedzuje zadsahy ohrozujuce, poskodzujuce alebo niciace podmienky
aformy Zivota, nezatazuje krajinu nad GnosnU mieru, rozumne vyuZiva jej zdroje
a chrani kultdrne a prirodné dediéstvo

Oblasti trvalo udrZatelného rozvoja mézu byt koncepéne rozdelené do troch komponentov:
ochrana Zivotného prostredia, ekonomicka udrzatelnhost a socidlna spravodlivost.

Princip dosiahnutia ekonomickej udrzatelnosti dopravnych systémov je klucovu ulohou. Principy
udrzatelnosti dopravnych systémoch su charakterizované takto:

e doprava je podstatou ekonomickych a socidlnych aktivit, mala by vsak tymto aktivitam
sluzit a nie byt ich vysledkom

e  prepravné vzdialenosti by mali byt minimalizované, zatial ¢o by mal byt maximalne
rozvijany potencial lokalnych ekonomickych a socidlnych aktivit

e dopravné potreby by mali byt uspokojované spésobmi najviac Setrnymi k Zivotnému
prostrediu

. Uzemné planovanie by malo podporovat také stavebné aktivity, ktoré svojou
velkostou a déleZitostou negeneruju novu automobilovi dopravu

e vietky dopravné plany by mali byt podrobené posudeniu vplyvov na zdravie
obyvatelov

e vietky dopravné plany by mali mat stanovené jasné ciele v oblasti socidlnej,
ekonomickej a environmentélnej. Tieto ciele by mali byt podrobené nezavislému
rozboru nakladov avynosov. Vypracovanie a hodnotenie alternativnych planov,
ktorymi mozno dosiahnut zhodné ciele, je nevyhnutnou stcastou planovania

e vsetky dopravné projekty by mali byt monitorované po cely ¢as svojej Zivotnosti tak,
aby bolo mozné vyhodnotit, ¢i boli splnené ciele projektu

Takto stanovené principy udrzatelnosti dopravnych systémov si vyZaduju velmi dobru znalost
miestnych podmienok v ktorych ma dopravny systém poskytovat prepravné sluzby obyvatelom a ma
mat k dispozicii potrebné informécie pri napliiani tychto principov.

V stcasnostiv regionalnej a mestskej doprave nastdvaju situacie, kedy dopravné systémy zlyhavaju
astdvaju sa nefunkénymi, Co sa prejavuje predovSetkym v nekvalite dopravy, predovsetkym
v spomaleni dopravy a k ¢astym zdrzaniam v cestnej doprave.

Zasadna zmena buduceho vyvoja delby prepravnej prace medzi VOD a IAD spociva v oblastiach
budiceho planovania dopravy zameraného na organizovanie a manaiment VOD, spdsob jej
financovania, vynaloZenie Usilia v zabezpecovani kvality VOD a jej postavenia na dopravnom trhu
v konkurencii s individudlnou automobilovou dopravou a dosiahnutie udrzatelnej delby prepravnej
prace na spolocensky prijatelnej Urovni.

Dosiahnutie planovaného pomeru medzi VOD alAD v roku 2050 50 : 50 je ciefom, ktory sa
oCakava aje spojeny s postupnou realizaciou opatreni, ktoré si vyziadaju ndklady investi¢ného
a prevadzkového charakteru v kazdom druhu osobnej dopravy.
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Pri kvantifikdcii nakladov sa vychadzalo zo sucasnej Urovne cien, dopravnych prostriedkov, energii
a dopravnych a prepravnych vykonov jednotlivych druhov osobnej dopravy na Uzemi BSK a mesta
Bratislava. Zohladnili sa aj poZiadavky samospravy, miest a obci, dopravcov a cestujlcej verejnosti.

_IN/3y+ PNI + PNP % 260 « PCvod
B PC * 260

FH

FH — finan¢né hodnotenie
IN — investi¢ny naklad
30 — predpokladand doba vyuzitelnhosti opatrenia
PNI — prevadzkovy naklad infrastrukturny
PNP — prevadzkovy naklad prepravny
PCvod — pocet cestujucich vo VOD
PC — celkovy pocet cestujucich

PNI=C+D+K
C — prevadzkovy ndklad na cesty

C=21+d=*S

d — di?ka komunikécie v metroch
§ — Sirka komunikdcie v metroch
2,1 — metodickd prirucka k tvorbe analyz a ndkladov uddva 2,1 EUR na Udribu 1m? cesty za jeden rok

D — prevadzkovy naklad na dialnice

D=446+d=«S+ 2,33 xd
4,46 - metodickd prirucka k tvorbe analyz a ndkladov uddva 2,0 EUR na ddribu 1m? dialnice (RC) za
jeden rok + 0,8 EUR na 1m? na studené technoldgie + 1,66 EUR na 1m? na vymenu loZnej a obrusnej
vrstvy
2,33 - metodicka prirucka k tvorbe analyz a nakladov udava 2,33 EUR na rok na udrzbu a opravu
jedného metra vodorovného znacenia

K — prevadzkovy naklad na kolaje

K = 136880 * d7 * pk
136880 - metodicka prirucka ktvorbe analyz a ndkladov uddva 136 880 EUR na udrzbu 1 km
zmodernizovanej dvojkolajovej trate (sprava, udrzba infrastruktury, riadenie dopravy a ost. naklady)
d? — dika trate v kilometroch
pk — konsStanta pouZzivana pri pocte kolajnic

PNP = (PAD + 7D + ED) * d¥

PAD — prevadzkovy naklad na jeden vzkm v PAD. Zhotovitel pocital s hodnotou 2,3 EUR/vzkm, pri
priemernej naplnenosti vozidla 35 cestujlcimi je to cca 6,6 centov na cestujuceho na kilometer

ZD - prevéadzkovy nédklad na jeden vlkm v ZD. Zhotovitel pocital s hodnotou 8,4 EUR/vIkm (3tatny
dopravca), pri priemernej naplnenosti vozidla 350 cestujucimi je to cca 2,4 centa na cestujiceho na
kilometer

ED - prevadzkovy nédklad na jeden vzkm v ED. Zhotovitel podital s hodnotou 2,9 EUR/vzkm, pri
priemernej naplnenosti vozidla 110 cestujlcimi je to cca 2,6 centa na cestujiceho na kilometer

d# — dizka trate v kilometroch

260 — konstanta na vypocet poctu prepravenych oséb za rok
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pracovné dni so Skolskym vyu€ovanim — cca 187 — 190 dni v roku

(vSetky pracovné dni, ak je Skolské vyucovanie s vynimkou uznanych sviatkov)
pracovné dni cez skolské prazdniny — cca 115 — 118 dni v roku

(vSetky pracovné dni, ak st Skolské prazdniny s vynimkou uznanych sviatkov)
sviatocné dni - cca 59 — 61 dni v roku

(vSetky soboty a nedele a vSetky uznané sviatocné dni)

Popis: Rozmedzie | Index
pracovné dni — Skolské vyucovanie 187-193 1.00
sobota, nedela a sviatky 115-118 0.25
pracovné dni cez skolské prazdniny 57-62 0.70
véetky dni roku bez delenia 365-366

Tabulka 2-1 Pomer dopravy v jednotlivych drioch pocas kalenddrneho roka
(Zdroj: Spracovatel)

189 +29 (116 x 0.25) + 42 (60 x 0.70) = 260

PCvod — pocet cestujucich vo verejnej doprave odc¢itanych z dopravného modelu a upraveny
o prepravnu konstantu, ktoré vedie k zlepseniu delby dopravnej prace

PC — celkovy pocet cestujucich

Prepravna konstanta

Zakladnym ciefom pri tvorbe RPUM BSK bola zmena delby dopravnej préce zo sucasnych 30% - 70% na
navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s Ciastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych obdobiach. Pri
zadani vSetkych uvaZovanych opatreni v jednotlivych ¢asovych obdobiach do dopravného modelu sa
vSak zmena dopravnej prace v prospech VOD nezmenila a ostala stale prakticky zhodna.

Pre rok 2025 bola na zaklade vystupov z dopravného modelu delba dopravnej prace 71% - 29%, v roku
2030 69% - 31%, v roku 2040 69% - 31% a v roku 2050 71% - 29%, preto Zhotovitel pristupil k pouZzitiu
konstanty, ktorou dodal vahu jednotlivym opatreniam tak, aby boli opatrenia veduce k podpore VOD
zvyhodnené a naopak aby podpora IAD bola potlacand. Touto konstantou vynasobil pocet cestujucich
(vo VOD aj IAD) na jednotlivych opatreniach. Konstanta bola urcena tak, aby sa jej pouZitim sa dosiahol
pozadovany podiel delby dopravnej prace.

VOD

VOD IAD PAD ZD
2018 30 70 48 52
2025 32 68 50 50
2030 35 65 43 57
2040 42 58 35 66
2050 50 50 30 70

Tabulka 2-2 PoZadovany pomer cestujucich v doprave a vo VOD v percentdch
(Zdroj: Spracovatel)

Kolajova doprava | PAD IAD
2018 1 1 1
2025 1,025641 1,111111 | 0,971429
2030 1,278846 1,045139 0,928571
2040 1,75 1,020833 0,828571
2050 2,24359 1,041667 0,714286

Tabulka 2-3 Prepravnd konStanta pouZitd na prepocet cestujucich z dopravného modelu

(Zdroj: Spracovatel)
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Vysledok je zaloZeny najma na principe hodnoty za peniaze a zobrazuje kolko finanénych prostriedkov
bude musiet byt v slvislosti s danym opatrenim vynaloZenych na jedného cestujiceho uzivajuceho
dané opatrenie za rok.

2.2 Environmentalne hodnotenia

Zhotovitel pri zohladneni jednotlivych opatreni kvantifikoval aj environmentalne dopady. Ako hlavny
ukazovatel bral do uvahy vyprodukované mnozstvo CO, v automobilovej doprave, respektive jeho
Usporu pri pouziti kolajovej dopravy.

Pre IAD zhotovitel do vypoctu pozZival verejne dostupné hodnoty a to priemerné emisie za rok 2018,
ktoré je 118,5g/km (Zdroj: www.europa.eu). Pri priemernej obsadenosti vozidla 1,3 osobami (Zdroj:
Brawissimo) vychadza uhlikova stopa CO, na jedného cestujiceho 91,5g/km.

Pre kolajovu dopravu zhotovitel vychadzal z idajov ZSSK, kde je uhlikova stopa CO, na jedného
cestujuceho uréena ako 28,5g/km.

Z hore uvedeného vyplyva, ze kazdy cestujuci, ktory pouzije namiesto prepravy IAD kolajovu dopravu
na jeden kilometer svojej jazdy usetri priblizne 63g CO..

Vzorec pre vypocet vplyvu emisie CO,:

EH — PC = d * ek
~ 1000000

EH — environmentdlne hodnotenie
PC — pocet cestujucich z dopravného modelu upraveny o prepravnu konstantu (vid tabulka 2-3)
d — dizka opatrenia v km
ek — environmentdlna konstanta:
- prilAD 91,5 g/km
- prikolajovej doprave -63g/km
1000000 — prepocet z gramov na tony

Pri pouZiti hore uvedeného vzorca Zhotovitel ziskal podrobné (daje, ako bude mat ktoré opatrenie
vplyv na produkciu CO,. Rozptyl tychto hodnét bol velmi vysoky (od uspory priblizne 271 ton CO; za
den, az po produkciu priblizne 235 ton CO; za den). Na zaklade analyz vysledkov, preto zhotovitel urcil
Skalu v hodnotach od -1 (opatrenia s najpozitivnejSim vplyvom na Zivotné prostredie) po +1 (opatrenie
s najhorsim vplyvom na CO,)

Vsetky posudzované opatrenia boli pritom rozdelené a boli im priradené vahové koeficienty podla ich

vyskytu v porovnavanych opatreniach.
Prepoctova tabulka:
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Cestné opatrenie Kolajové opatrenie
CO; [t/den] Vahovy koeficient CO; [t/den] Vahovy koeficient
0-1 0,1 -150 a menej -1,0
1-3 0,2 -150 - (-100) -0,9
3-7 0,3 -100 - (-70) -0,8
7-12 0,4 -70 — (-40) -0,7
12-20 0,5 -40 - (-20) -0,6
20-40 0,6 -20—-(-12) -0,5
40-70 0,7 -12—(-7) -0,4
70-100 0,8 -7 —(-3) -0,3
100-150 0,9 -3—(-1) -0,2
150 a viac 1,0 -1-0 -0,1

Tabulka 2-4 Environmentdlne hodnotenie prepoctovad tabulka
(Zdroj: Spracovatel)

2.2.1 Environmentalne dopady

Celkové dopady emisii CO, na zivotné prostredie su vypocitané ako rozdiel medzi si¢asnym stavom,
medzi emisiami CO, vo variante, ked budovanie jednotlivych velkych infrastruktirnych opatreni
nepodlieha podmienovaniu v prospech VOD a environmentdlneho hladiska (variant 1) a medzi
variantom preferujucim VOD a environmentalne (vo vseobecnosti kolajové) opatrenia (variant 2).

Sucasny stav rok Variant 1 [%] Variant 2 [%)]
100% 2018 100 100

2025 100,05 98,38

2030 99,47 95,22

2040 99,95 89,57

2050 100,07 82,62

Tabulka 2-5 Porovnanie environmentdlnych dopadov medzi jednotlivym opatrenim
(Zdroj: Spracovatel)

Hodnotenie vychadzalo iba z parametra, ako sa zmeni hodnota emisii CO,, preferovanim verejnej
dopravy apresunom cestujicich na kolajovd dopravu. Nebol pri vypocte zohladneny vyvoj
a pouzivanie inych druhov pohonu, technologického progresu a inych Uzko suvisiacich parametrov,
ktoré maju vplyv na produkciu emisii CO,.

Parizska dohoda

S prihliadnutim na Parizsku dohodu sa Slovensko zaviazalo k zniZovani emisii sklenikovych plynov a tym
dosiahnut klimatickd neutralitu. V roku 2014 Slovensko vyprodukovalo priblizne 44 mil. ton emisii
a dokazali sme zachytit (najma pomocou lesou a polnohospodarskej pédy) priblizne 8 mil. ton. Z toho
vyplyva, Ze ak by sme vypustali rovnaké mnozstvo emisii, na dosiahnutie klimatickej neutrality by sme
potrebovali znizit nase emisie asi 5-krat alebo zvysit ich zachytdvanie patnasobne. Takéto dramatické
zmeny sa nedaju dosiahnut rychlo. Pravdepodobne budeme potrebovat desatrocia, aby sme sa k
takymto hodnotam aspon priblizili.

V doprave vznika priblizne 30% emisii oxidu uhli¢itého, z toho v cestnej doprave priblizne 72%. Snahy
obmedzit emisie CO2 sa vydavaju dvomi cestami: jednou je zvySovanie Ucinnosti spalovacich motorov
a druhou prechod na iné paliva a pohony. V sti¢asnosti vacsina automobilov (52 %) v EU jazdi na benzin,
no ¢oraz viac na cestach vidiet auta na elektricky pohon. Predaj elektrickych aut s batériami vzrastol v
EU medzi rokmi 2016 a 2017 a7 o 51 percent.
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Aj ked kazdy rok je registrovanych ¢oraz viac elektrickych dut, stale tvoria len velmi mali ¢ast trhu. Len
1,5 percenta novo registrovanych aut je elektrickych.

V debate o ekologickejsej doprave vsak nesmieme zabudat na otazku, kolko sklenikovych plynov
vypusti automobil nielen pocas premavky, alebo nakolko znecistuje Zivotné prostredie jeho vyroba a
likvidacia. Faktom je, Ze vyroba a likvidacia elektrickych dut zataZuje Zivotné prostredie viac, ako je
tomu u beinych aut. Uroven emisii zavisi od toho, akym spdsobom je vyraband elektrina, na ktoru
jazdia.

S prihliadnutim na zadanie RPUM BSK je vsak mozné podiel sklenikovych plynov aj tretou cestou a to
maximdlnou snahou o zmeny delby dopravnej prace v prospech VOD. Zmenou delby dopravnej prace
a preferenciou kolajovej dopravy je mozné do roku 2050 znizit emisie sklenikovych plynov z cestnej
dopravy otakmer 20% ato za predpokladu pouZivania rovnakych technoldgii ako su k dispozicii
v dnesnej dobe. Z pohladu vietkych zainteresovanych to znamena moznost a velku prilezitost znizit
celkové mnoZstvo emisii CO, (Ci uZz z energetiky, alebo priemyslu, ako aj dopravy) na Gzemi BSK
o takmer 5%.

2.3 Celkové hodnotenie
Celkové hodnotenie vzniklo ako sucet ekonomického hodnotenia a environmentalneho opatrenia

Vysledok hodnoteni Zhotovitel rozdelil v zavislosti od vysledku do troch kategorii.

Pokial je hodnota hodnotenia nizsia ako 1 pre cestnu dopravu, nizsie ako 1,5 pre elektrickovi dopravu
a nizSie ako 2 pre kolajovu dopravu je opatrenie mimoriadne déleZite a potrebné na realizaciu
v kratkodobom horizonte.

Pokial' je hodnota hodnotenia vrozmedzi 1 (resp. 1,5, resp. 2) — 4 je opatrenie prinosné,
v kratkodobom horizonte je potrebné sa nim zaoberat preverovacimi Stidiami, predprojektovou
a projektovou dokumentaciou s predpokladom realizacie v strednodobom horizonte.

Cervena:

Pokial' hodnota prekracuje hodnotu 4, bude prinosné spravidla v dlhodobom horizonte a v su¢asnosti
este nie je potrebné sa nim podrobne zaoberat, pripadne preverit jeho efektivitu v nasledovhom
obdobi.

Samozrejme v niektorych pripadoch je hranica medzi jednotlivymi opatreniami velmi tenka
aj s prihliadnutim na parameter predpokladanej pociatocnej investicie, ktory bol uréeny odbornym
odhadom aj s istou mierou neistoty. Napriek tomu hodnotenie dava dostatocne kvalifikovany nahlad
na predpokladané vyznamné investicie na Uzemi BSK a urcuje ktorym opatreniam je treba davat
najvacsiu vahu azacat sa s nimi prioritne zapodievat, na druhd stranu uréuju aj opatrenia, ktoré
z pohladu dnesnej situacie nemaju relevantny dopad na udrzatelnd mobilitu v regidone.

Opatrenia v nulovom variante nepodliehali hodnoteniu.
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3 Koridory

Zhotovitel vSetky vyznamné infrastruktirne opatrenia rozdelil do koridorov podla ich funkéného
vztahu vzhladom na Bratislavu. Koridory boli uréené nasledovne:

1.

NouhswnN

Severozapadny (smer Malacky)

Severny (smer Pezinok)

Severovychodny (smer Senec)

Vychodny (smer Dunajska Streda)

Juzny (Uzemie na juh od Dunaja)

Tangencidlny (infrastruktirne prepojenia medzi koridormi)
Mesto (opatrenia na Uzemi Bratislavy)

3.1 Severozapadny koridor
Do severozapadného koridoru patri nasledujuice infrastruktirne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:

K2  Elektrifikacia Zelezni¢nej trate na Useku Devinska Novda Ves — Marchegg (nulovy
variant)

K3 (K3A) Modernizacia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 110 Devinska Nova Ves (mimo)
— Katy v dvoch etapach, pri¢om prva etapa bude po Malacky (nulovy variant)

K6  Modernizacia Useku Devinska Nova Ves - Bratislava—Lamac

K22 Skapacitnenie a modernizacia Useku Bratislava hl. st (mimo) - Lamac (mimo)

K23 Skapacitnenie Useku Bratislava — Lamac — Devinska Nova Ves

K24 Skapacitnenie Useku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna hranica

K25 Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi Bormi a Stupavou

K27 Plavecky Mikulds — Jablonica

K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo)

Elektrickova infrastruktura:

E3  Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory
E8  Dubravska radidla od lokality Bory do VW a DNV, pripadné prediZenie do Stupavy
E9  Dubravska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory

Cestna infrastruktura:

C7  Skapacitnenie diafnice D2 Lamac — Stupava

C8  Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava

C9 D2 Krizovatka RohoZnik

C10 D2 Krizovatka Studienka

C13 D4 Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/RR

C15 Cesta l/2 — obchvat Stupavy

C16 Cestal/2 — obchvat Malaciek

C22 Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV v suvislosti s pokracujicou vystavbou v Uzemi severne
od OC Bory.

C23 Cestny most Marchfeld - Zahorie

C24 Predizenie Eisnerovej ulice
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K6. Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava—Lamac

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti trate, zvySenie rychlosti a kapacity trate. Je to
najzatazenejsi Usek na trati 110, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regionalnu obsluhu v zapadnej
Casti BSK. Modernizacia je pripravovana vramci medzindrodného zZelezni¢ného tahu vIV.
multimodalnom koridore na prepojeni Berlin — Praha — Bratislava — Budapest.
Predpokladané investi¢né naklady: 90 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K6 Modernizacia useku Devinska
Nova Ves - Bratislava—Lamac

Tabulka 3-1 Hodnotenie opatrenia K6 Modernizdcia useku Devinska Novd Ves - Bratislava — Lamac
(Zdroj: Spracovatel)

K22. Skapacitnenie a modernizacia useku Bratislava hl. st (mimo) - Lamac¢ (mimo)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie kapacity trate po naplneni prepravnych limitov po realizacii
opatrenia K6. Je to najzataZenejsi Usek na trati 110, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regionélnu
obsluhu v zapadnej ¢asti BSK. Modernizacia je pripravovand v ramci medzindarodného Zelezni¢ného
tahu v IV. multimodalnom koridore na prepojeni Berlin — Praha — Bratislava — Budapest.
Predpokladané investi¢né naklady: 57 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Skapacitnenie a modernizacia
K22 useku Bratislava hl. st (mimo) -
Lama¢ (mimo)

Tabulka 3-2 Hodnotenie opatrenia K22 Skapacitnenie useku Bratislava hl. st (mimo) - Lamac (mimo)
(Zdroj: Spracovatel)

K23. Skapacitnenie Useku Bratislava—Lamac — Devinska Nova Ves

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: zvysenie kapacity trate po naplneni prepravnych limitov po realizacii
opatrenia K6. Je to najzatazenejsi Usek na trati 110, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regiondlnu
obsluhu v zapadnej casti BSK. Modernizacia je pripravovand v ramci medzinarodného Zelezni¢ného
tahu v IV. multimodalnom koridore na prepojeni Berlin — Praha — Bratislava — Budapest.
Predpokladané investi¢né naklady: 18 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Skapacitnenie Gseku
K23 Bratislava—Lamac¢ — Devinska
Nova Ves

Tabulka 3-3 Hodnotenie opatrenia K23 Skapacitnenie useku Bratislava — Lamac — Devinska Novd Ves
(Zdroj: Spracovatel)

K24. Skapacitnenie useku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna hranica

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: zvysenie kapacity trate je pokraéovanim opatrenia K2, na priamom
kolajovom prepojeni Bratislavy a Viedne. Zrychli a skapacitni kolajovi medzistatnu prepravu, ktora je
momentélne vyuZivand najma cestnou sietou vramci regiénov Niederoesterreich azapadnym
Slovenskom. M3 velky vyznam na posilneni kolajovej osobnej a ndkladnej dopravy medzi SK a A.
Naslednd etapa po opatreni K2.
Predpokladané investi¢né ndklady: 11 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
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2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. ZnizZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Skapacitnenie useku Devinska
K24 Nova Ves (mimo) - statna
hranica

Tabulka 3-4 Hodnotenie opatrenia K24 Skapacitnenie useku Devinska Novd Ves (mimo) - Statna hranica
(Zdroj: Spracovatel)

K25. Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi Bormi a Stupavou

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Trasovanie je mozné po starom telese kolajovej drahy, avsak pripada
do uvahy aj moznd zmena trasovania, ¢i prepojenie pomocou elektrickovej dopravy. Tento smer je
dolezity, najma pre vytvorenie podmienok pre Zelezni¢nl primestski VOD zo zapadnej Casti BSK do
Bratislavy. Je potrebné v budicnosti vykonat dalSiu $tidiu na overenie opodstatnenosti opatrenia.
Predpokladané investi¢né naklady: 35 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VvOD

Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050

Devinske jazero — Stupava,
K25 resp. variantné trasovanie
medzi Bormi a Stupavou
Tabulka 3-5 Hodnotenie opatrenia K25 Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi Bormi a Stupavou
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody

K27. Plavecky Mikulas — Jablonica
Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
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Charakteristika/oddvodnenie: Nové predfienie trate 112 z Plaveckého Mikulasa do Jablonice umoizni
prepojenie s tratou ¢. 116. Uzatvoreny zelezni¢ny okruh okolo masivu Malé Karpaty spojenim trati 120
-116-112-110.
Predpokladané investicné naklady: 55 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica

Tabulka 3-6 Hodnotenie opatrenia K27 Plavecky Mikulds — Jablonica
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody
K28. Lozorno (mimo) - Stupava (mimo)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Nové trasovanie trate 112 z Lozorna cez kataster Stupavy.
V ramci tejto trate bude rieSenie prepojenia stanice Stupava v smere na Lozorno a trat ¢. 112. Stanica
Zohor a zhlavia zostdvaju bez zmeny. Vyuzitie vramci zvySovania podielu kolajovej dopravy
v integrovanom systéme primestskej hromadnej dopravy. Tento smer je dblezity, najma pre vytvorenie
podmienok pre Zelezni¢nu primestskd VOD zo zdpadnej ¢asti BSK do Bratislavy.
Predpokladané investi¢né naklady: 67 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi r6znymi médmi vo

VOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K28 Lozorno (mimo) - Stupava
(mimo)

Tabulka 3-7 Hodnotenie opatrenia K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo)
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody
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E3. PrediZenie Dibravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory

Variant: maximalisticky
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie:
Z hladiska moznosti prestupu z MHD na Zeleznicu odporic¢a UGD BA predizit Dubravsko-karlovesku
elektrickovt radidlu k planovanému TIOP Bory — predizenou Saratovskou cestou. Predizenie
elektrickovej trate k TIOPu Bory zabezpeci prestup cestujlicich zo Zeleznice na MHD v Bratislave.
Priame napojenie regionalnej Zeleznice na MHD v Bratislave umozni cestujicim vyuzivat VOD
a dosiahnut ciel svojej cesty variabilnym spdsobom. Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP
Bory je chapané ako prva etapa prediZenia elektrickove]j trate do Devinskej Novej Vsi a k zavodu
Volkswagen. PIni doleZitd funkciu prepojenia Zelezni¢nej dopravy na kapacitni MHD, zdroven
zabezpecuje obsluhu obchodného centra, novobudovanej nemocnice a bytovej vystavby.
Predpokladané investi¢né naklady: 35 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Predizenie Dubravsko-
E3 karloveskej radialy po TIOP
Bory

Tabulka 3-8 Hodnotenie opatrenia E3 PrediZenie Dibravsko-karloveskej radidly po TIOP Bory
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody
E8. Dubravsko-karloveska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie:
PrediZenie elektri¢ckovej radidly od TIOP Bory po lokalitu Bory je nevyhnutné pre dopravni obsluhu
tohto novo vznikajuceho obytného Gzemia, kde sa v etape do roku 2025 - 2030 predpoklada byvanie
pre 18480 obyvatelov, cca 7 zakladnych a strednych skél, nemocnica s 450 16zkami a 15075 pracovnych
prileZitosti (administrativa a vybavenost). Je redlny predpoklad, Ze toto Gzemie sa bude postupne
zastavovat s novymi aktivitami aj severne od buduceho prediZenia Eisnerovej ulice vychodnym
smerom, kde bude umiestnend aj nova vozovrna DPB.
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Predpokladané investi¢né naklady: 70 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
ES Dubravsko-karloveska radiala
od TIOP Bory po lokalitu Bory

Tabulka 3-9 Hodnotenie opatrenia E9 Dubravska radidla od TIOP Bory po lokalitu Bory
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Gzemia v lokalite
Lamacskd brana - Bory. Opatrenie moze viest z zdberu polnohospodarskej pody

E9. Dibravsko-karloveska radiala od lokality Bory do VW a DNV, pripadné predizenie do Stupavy

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Trasa je pokracovanim elektrickovej trate v Dubravke, vedie pod
Zeleznicou (a TIOP-om Bory) k OC Bory. Odtialto je vedena do starej zastavby Devinskej Novej Vsi.
Odbocdena vetva pozdi? cesty 11/505 ide severnym smerom k brane automobilky. Obe vetvy su
navrhnuté iba ideovo a presné trasovanie bude zavislé na urbanistickom navrhu pre zastavanie oblasti.
UGD uvaZuje stratou na urovni Uzemnej rezervy, vzhfadom na uZ realizovant aaj pldnovani
urbanizdciu priestoru aZz po Stupavu sa realizdcia trate javi opodstatnenou. Opatrenie zabezpeci
obsluhu expandujucej zény Bory a obsluhu automobilky kapacitnou elektrickovou dopravou.
Predpokladané investi¢né naklady: 80 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvysSenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Dubravsko-karloveska radiala
od lokality Bory do VW a DNV,
E9 . . 2
pripadné predizenie do
Stupavy

Tabulka 3-10Hodnotenie opatrenia E8 Dubravskd radidla od lokality Bory do VW a DNV, pripadné prediZenie do Stupavy
(Zdroj: Spracovatel)
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Pozn: V nasledujicom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Gzemia v lokalite
Lamacska brana - Bory. Opatrenie moze viest k zaberu polnohospodarskej pody.

C7. Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Predmetny Usek je dlhodobo pretazovany najma v smere vstupu do
Bratislavy. Je to vyznamnd medzinarodna trasa pre medzindrodnu dopravu. Delba dopravnej prace
dosahuje 50% podiel pre nakladnu dopravu. Poziadavka na zvySenie priepustnosti trasy vychadza
z prognostickych Udajov ktoré vychadzaju z dopravného modelu.
Predpokladané investicné naklady: 130 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Cc7 Skapacitnenie dialnice D2
Lama¢ — Stupava

Tabulka 3-11 Hodnotenie opatrenia C7 Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava
(Zdroj: Spracovatel)

C8. Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Predmetny Usek je dlhodobo pretaZovany najma v smere vstupu do
Bratislavy. Je to vyznamna medzindrodna trasa pre medzinarodnu dopravu. Delba dopravnej prace
dosahuje 50% podiel pre nakladnu dopravu. PoZiadavka na zvySenie priepustnosti trasy vychddza
z prognostickych Udajov ktoré vychddzaju z dopravného modelu. Vyznam vzrastie po dobudovani
dialnice D4 cez Karpaty a prepojeni na rakusku stranu na rychlostnu cestu S8.
Predpokladané investi¢né naklady: 90 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
cs Skapacitnenie dialnice D2
Lozorno — Stupava

Tabulka 3-12 Hodnotenie opatrenia C8 Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska vyvoja nakladnej dopravy
v tejto oblasti.

C9. D2 Krizovatka Rohoznik

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Tato krizovatka bude mat vyznam najma z dévodu pripojenia nakladnej
dopravy z okolitych priemyselnych parkov. Nékladnd doprava nebude prechadzat cez jestvujlice
obytné zdény.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
C9 D2 Krizovatka RohoZnik

Tabulka 3-13 Hodnotenie opatrenia C9 D2 KriZzovatka Rohoznik
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska vyvoja nakladnej dopravy

v tejto oblasti.
C10. D2 Krizovatka Studienka

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Tato krizovatka bude mat vyznam najma z dévodu pripojenia nakladnej
dopravy z okolitych priemyselnych parkov. Nakladna doprava nebude prechadzat cez jestvujice
obytné zdény.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050

C10 D2 Krizovatka Studienka
Tabulka 3-14 Hodnotenie opatrenia C10 D2 KriZovatka Studienka
(Zdroj: Spracovatel)

C13. D4 Devinska Nova Ves — statna hranica SR/RR

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Strategické prepojenie najma pre nakladnd dopravu s rychlostnou
cestou S8 a dostavbou tunela cez Karpaty na trase dialnice D4.
Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
C13 D4 Devinska Nova Ves — statna
hranica SR/RR

Tabulka 3-15 Hodnotenie opatrenia C13 D4 Devinska Novd Ves — stdtna hranica SR/RR
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: Potrebnost opatrenia je potrebné preverit, najméa z pohladu buduiceho rozdelenia dopravy po
realizacii dialnice D4 ajej pripojenia do AT na komunikaciu S8. Opatrenie mdze viest k zdberu
polnohospodarskej pody

C15. Cesta I/2 — obchvat Stupavy

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/odévodnenie: Obchvat odbremeni vnitorné mesto Stupava od tranzitnej dopravy
prechadzajldcou cestou I/2. Vybudovanie obchvatu zvysi bezpecénost a dopady na Zivotné prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050

C15 Cesta I/2 — obchvat Stupavy
Tabulka 3-16 Hodnotenie opatrenia C15 Cesta I/2 — obchvat Stupavy
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn. Opatrenie modze viest k zaberu polnohospodarskej pody

C16. Cesta 11/509 — obchvat Malaciek

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddévodnenie: Obchvat odbremeni vnitorné mesto Malacky od tranzitnej dopravy
prechadzajldcou cestou I/2. Vybudovanie obchvatu zvysi bezpecnost a dopady na Zivotné prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 25 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Cesta 11/509 — obchvat
C16 .
Malaciek

Tabulka 3-17 Hodnotenie opatrenia C16 Cesta 1l/509 — obchvat Malaciek
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody

C22. Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV v suvislosti s pokradujucou vystavbou v Gzemi severne od OC
Bory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Tato komunikacia tvori zakladny pristup do novo vyvijajlcej sa Casti
mesta severne od OC Bory.
Predpokladané investi¢né naklady: 3 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvysSenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
Skapacitnenie cesty 11/505 v
DNV v suvislosti s
C22 o .
pokracujucou vystavbou v
uzemi severne od OC Bory.

Tabulka 3-18 Hodnotenie opatrenia C22 Skapacitnenie cesty 1/505 v DNV v suvislosti s pokracujicou vystavbou v tzemi
severne od OC Bory.
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie modze viest k zdberu polnohospodarskej pody
C23. Cestny most Marchfeld - Zahorie

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Most bol referendom na rakuskej strane zamietnuty. Tento most tvori
predpoklad regionalneho prepojenia prihrani¢nych dzemi BSK a Dolného Rakuska.
Predpokladané investi¢né naklady: 14 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
C23 Cestny most Marchfeld -
Zahorie

Tabulka 3-19 Hodnotenie opatrenia C23 Cestny most Marchfeld — Zdhorie
(Zdroj: Spracovatel)

C24. Predizenie Eisnerovej ulice

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Tato komunikéacia tvori jeden zo zakladnych pristupov do novo
vyvijajucej sa Casti mesta severne od OC Bory.
Predpokladané investi¢né naklady: 35 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
C24 Predizenie Eisnerovej ulice

Tabulka 3-20 Hodnotenie opatrenia C24 PredlZenie Eisnerovej ulice
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Uzemia v lokalite

Lamadska brana - Bory. Opatrenie moze viest k zaberu polnohospodarskej pody.
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3.2 Severny koridor
Do severného koridoru patri nasledujice infrastruktdrne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:
o K7 Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Raca - Trnava
e K7A  Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava
e K16 Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory
o K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory
e K20  Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok
e K26  Pezinok - Modra — Smolenice
e Alternativne K7A+K11

Elektrickova infrastruktura:
e E6 Predizenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory
o E7 Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radialy
e EI12  Trat k Zelezni¢nej stanici v Raci

Cestna infrastruktura:
e (C4 Vybudovanie novej regiondlnej cesty — napojenie na krizovatku Triblavina — Chorvatsky
Grob (Teply pramen)
e (18 Cestall/502 obchvat Pezinka
e (C19  Cestall/502 obchvat Modry
e (25 Raca-preloika I/502 (Rybni¢na — Pri Sajbach — Racianska)
e (26 Prepojenie Zabi Majer — Krastiany
e (32  Regiondlna cesta Chorvatsky Grob (Teply prameni) — Pezinok
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K7. Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Ra¢a — Trnava

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti trate, zvySenie rychlosti a kapacity trate. Je to
zatazeny Usek na trati 120, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regionalnu obsluhu v severovychodnej
Casti BSK a prijazd zo Slovenska. Je potrebny pre zdmery rozSirovania IDS BK na izemie TTSK. Zhotovitel
navrhuje vykonat najprv Ciastkové opatrenia na zvySenie priepustnosti trate, ktoré nie su az tak
finan¢ne narocné. Avsak s prihliadnutim na nutnost zabezpecdit dostatocny pozadovany pocet vlakov
na hore uvedenej trati bude nasledne nutné prijat opatrenie, ktoré zabezpeci skokovy narast
pozadovanych vlakov
Predpokladané investicné naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 2050
Ciastkové zvysenie
K7 priepustnosti na trati 120
Bratislava-Ra€a - Trnava

Tabulka 3-21 Hodnotenie opatrenia K7 Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Raca - Trnava
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: Opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu, pretoZe je podstatné pre zvysenie vykonnosti
na trati 120 pre potreby regionalnej dopravy.

K7A. Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030 (do roku 2025 opatrenie K7)

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/oddvodnenie: ZvySenie vykonnosti trate, zvySenie rychlosti a kapacity trate. Je to
najzatazenejsi Usek na trati 120, nevyhnutne potrebny pre dopravnu regiondlnu obsluhu
v severovychodnej Casti BSK a prijazd zo Slovenska. Je potrebny pre zamery rozSirovania IDS BK na
Uzemie TTSK. Zhotovitel navrhuje vykonat najprv Ciastkové opatrenia na zvySenie priepustnosti trate,
ktoré nie su az tak finanéne narocné. Avsak s prihliadnutim na nutnost zabezpecit dostatocny
pozadovany pocet vlakov na hore uvedenej trati bude nasledne nutné prijat opatrenie, ktoré
zabezpecia skokovy narast pozadovanych vlakov . V pripade nemoZnosti dostatocného navrhovaného
skapacitnenia trati 120 a 130 (napr. z priestorovych dévodov) PUM BSK navrhuje novu trat z Bratislavy
pre dialkovi osobnu a ndkladnu dopravu trasovanu v priestore medzi tratami 120 a 130 s naslednym
rozvetvenim do Galanty a Trnavy (K7A+K11). RPUM BSK navrhuje v tomto pripade, aby povodné trate
sluzili prioritne pre potreby regiondlnej Zelezni¢nej dopravy.
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Predpokladané investi¢né naklady: 280 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
4. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
5. Znizenie dopravnej nehodovosti
6. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
K7A Skapacitnenie trate 120
Bratislava-Rac¢a - Trnava

Tabulka 3-22 Hodnotenie opatrenia K7A Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: Opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu, pretoze je podstatné pre zvysenie vykonnosti
na trati 120 pre potreby regionalnej dopravy.

K16. Bratislava hl. st. (mimo) — Bratislava-Raéa/Bratislava-Vajnory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Modernizicia tratového Useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Raca
a useku Bratislava hl. st. — Bratislava-Vajnory. SU to intenzivne zatazené Gseky na trati 120 a 130,
nevyhnutne potrebné pre zabezpecenie potrebnej kapacity v Zelezni¢nej primestskej osobnej
doprave, dialkovej doprave a nakladnej doprave.
Predpokladané investi¢né naklady: 67 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Bratislava hl. stanica (mimo) —
K16 Bratislava-Ra€a/Bratislava-
Vajnory

Tabulka 3-23 Hodnotenie opatrenia K16 Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory
(Zdroj: Spracovatel)
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K17. Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava-Vajnory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti trate, Ciastkové opatrenie z opatreni K8 a K11,
ktoré ma za ciel zlepSenie priepustnosti tohto tratového Useku.
Predpokladané investicné naklady: 38 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K17 Bratislava odb. Vinohrady -
Bratislava—Vajnory

Tabulka 3-24 Hodnotenie opatrenia K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava—Vajnory
(Zdroj: Spracovatel)

K20. Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/od6évodnenie: Vybudovanie novej regionalnej trate zo ZST Vajnory do ZST Pezinok
s obsluhou Uzemia Chorvatsky Grob - Slovensky Grob — Pezinok, Vytvorenie si vyZiada novu trasu
a mimourovnové krizovania s existujucimi aj navrhovanymi komunikaciami. Zaustenie je do severného
zhlavia ZST Vajnory ajuzného zhlavia ZST Pezinok. Trasovanie tejto regiondlnej Zelezni¢nej trate a
zastavok na nej, bude spresfiované podla stavu rozvoja celej oblasti, najma k rozsahu a typu zastavby
v dotknutom Uzemi. Poloha tejto trate bude tiez ovplyviovana buduicimi hlukovymi pomermi od
Zeleznic¢nej prevadzky.
Predpokladané investi¢né naklady: 89 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K20 Bratislava-Vajnory (mimo) —
Chorvatsky Grob — Pezinok

Tabulka 3-25 Hodnotenie opatrenia K20 Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvdtsky Grob — Pezinok
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: Je potrebné toto hodnotenie v nasledovhom obdobi opatovne preverit, najma z hladiska
rozvoja prifahlého Uzemia a potrieb regionalnej dopravy. Opatrenie moze viest k zaberu
polnohospodarskej pody.

K20A. Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok (v pripade nerealizovania opatrenia
K7A, alebo K7A+K11)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Vybudovanie novej regionalnej trate zo ZST Vajnory do ZST Pezinok
s obsluhou Uzemia Chorvatsky Grob - Slovensky Grob — Pezinok. Vytvorenie si vyZziada novu trasu
a mimourovnové krizovania s existujucimi aj navrhovanymi komunikaciami. Zaustenie je do severného
zhlavia ZST Vajnory ajuzného zhlavia ZST Pezinok. Trasovanie tejto regiondlnej Zelezni¢nej trate a
zastavok na nej, bude spresfiované podla stavu rozvoja celej oblasti, najma k rozsahu a typu zastavby
v dotknutom Uzemi. Poloha tejto trate bude tiez ovplyviiovana bududcimi hlukovymi pomermi od
Zeleznicnej prevadzky. V pripade nemoznosti realizdcie opatrenia K7A (Skapacitnenie trate 120
Bratislava-Raca — Trnava) napriklad z priestorovych dévodov alebo nemoznosti vystavby novej trate
Bratislava — Trnava/Galanta (K7A+K11) je potrebné prikladat zvy$eny doraz na budovanie tejto trate,
kedZe ma vysoky potencial odbremenit trat 120. Tato ma vplyv iba na regionalnu dopravu.
Predpokladané investi¢né naklady: 89 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K20A Bratislava-Vajnory (mimo) —
Chorvatsky Grob — Pezinok

Tabulka 3-26 Hodnotenie opatrenia K20A Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvdtsky Grob — Pezinok
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody
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K26. Pezinok - Modra — Smolenice

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Vybudovanie novej regiondlnej trate z Pezinka do Smolenic. Nova trat
bude jednokolajna, elektrifikovana, bude obsluhovat podhorské obce a vytvori okruh spojenim trati
120-116-112 - 110.
Predpokladané investi¢né naklady: 95 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K26 Pezinok - Modra - Smolenice

Tabulka 3-27 Hodnotenie opatrenia K26 Pezinok - Modra - Smolenice
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody
Alternativne K7A+K11

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2040

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/oddévodnenie: Nova trat zBratislavy pre dialkovi osobnd a ndkladni dopravu
trasovanu v priestore medzi tratami 120 a 130 snaslednym rozvetvenim do Galanty a Trnavy.
Predmetné opatrenie je nutné riesit v pripade nemoznosti dostato¢ného navrhovaného skapacitnenia
trati 120 a 130. RPUM BSK navrhuje v tomto pripade aby pévodné trate slizili prioritne pre potreby
regionalnej Zelezni¢nej dopravy.

E6. PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie:
PrediZenie elektri¢kovej trate po ZST Vajnory sa napaja na jestvujicu vajnorski radidlu na Zlatych
pieskoch a pokracuje po Zelezni¢nu stanicu Bratislava-Vajnory. Trat zabezpecuje obsluhu priemyselno-
obchodnejzény Tuhovska severne od cesty 1/61 a zarover zabezpecluje prepojenie MHD so Zelezni¢nou
dopravou.
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Predpokladané investi¢né naklady: 27 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
E6 Pregiienie Vajnorskej radialy
po ZST Vajnory

Tabulka 3-28 Hodnotenie opatrenia E6 PrediZenie Vajnorskej radidly po ZST Vajnory
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: V nasledujiucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Uzemia vo
Vajnoroch.

E7. Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radidly

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/od6évodnenie: V priestore medzi MC BA Vajnory aRaa su u? vdneinej dobe
jestvujice oblasti s mnoZzstvom pracovnych prilezitosti (Rybni¢nd a Ul. na pdantoch) av blizkej
buducnosti sa pripravuje vystavba Nové Vajnory, Nemecka dolina a CEPIT (vybavenost s mnoZstvom
novych pracovnych prilezitosti a byvanie pre cca 16 000 obyvatelov) v priestore byvalého letiska
Vajnory a na severnom okraji MC Vajnory, €o si uz vyzaduje posilnenie siete hromadnej dopravy v celej
oblasti. Na toto uzemie bolo v uplynulom obdobi spracovanych viacero urbanistickych studii.
Vzhladom na pripravovand novu vystavbu, ako aj na poZiadavky posilnenia kolajovej hromadnej
dopravy v tejto Casti Uzemia, je navrhnuté vyhladové prepojenie elektrickovych trati medzi Zlatymi
pieskami a Komisarkami cez Gzemie s velkym rozvojovym potencidlom. Operator hromadnej dopravy
povaZuje toto prepojenie za Ziadlce, aj z hfadiska prevadzky.
UPN BA navrhuje prediZenie jestvujlce]j elektri¢kovej trate na Vajnorskej radiale z obratiska Zlaté
piesky iba po ZST BA- Vajnory.
Opatrenie vyznamne zmeni obsluhu Gzemia v prospech kolajovej MHD a bude mat pozitivny vplyv na
zmenu delby prepravne]j prace v neprospech IAD.
Predpokladané investi¢né naklady: 20 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
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Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
E7 Prepojenie Vajnorskej a
Racianskej radialy

Tabulka 3-29 Hodnotenie opatrenia E7 Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radidly
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn: V nasledujucom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska rozvoja Uzemia vo
Vajnoroch.

E12. Trat k Zelezniénej stanici v Radi

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Trasa rieSi prestup elektricka — vlak a je navrhovand ako odbocka
z elektrickovej trate v Rali v priestore Detvianskej ulice. Je vSak v stiesnenom priestore
a pravdepodobne bude vyZzadovat asanaciu. Z dopravného hladiska tato trasa nema rozhodujuci
vyznam. Trat je v sulade s UGD. Z hladiska napojenia Zeleznice na MHD ma opatrenie iba lokalny
vyznam a nespada medzi prioritné opatrenia.
Predpokladané investi¢né naklady: 5 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
E12 Trat’ k zelezni€nej stanici
v Radi

Tabulka 3-30 Hodnotenie opatrenia E12 Trat k Zeleznicnej stanici v Raci
(Zdroj: Spracovatel)

C18. Cesta 11/502 obchvat Pezinka
Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samosprdvny kraj
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Charakteristika/oddvodnenie: Obchvat odbremeni vnitorné mesto Pezinok od tranzitnej dopravy
prechadzajicou cestou 11/502. Vybudovanie obchvatu zvysi bezpelnost adopady na Zivotné

prostredie.
Predpokladané investicné naklady: 50 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
Cis Cesta 11/502 obchvat Pezinka

Tabulka 3-31 Hodnotenie opatrenia C18 Cesta 1l/502 obchvat Pezinka
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polnohospodarskej pody
C19. Cesta 11/502 obchvat Modry
Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samosprdvny kraj

Charakteristika/oddévodnenie: Obchvat odbremeni vnitorné mesto Modra od tranzitnej dopravy
prechadzajicou cestou 11/502. Vybudovanie obchvatu zvy$i bezpecnost adopady na Zivotné

prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 35 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
C19 Cesta 11/502 obchvat Modry

Tabulka 3-32 Hodnotenie opatrenia C19 Cesta 1l/502 obchvat Modry
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zdberu polnohospodarskej pody
C25. Raca — prelozka 11/502 (Rybniéna — Pri Sajbach — Racianska)
Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
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Charakteristika/oddvodnenie: Je to komunikdcia vsprave amajetku mesta Bratislava, je to
najzatazenejSia cesta ll.triedy na vstupe do Bratislavy. Je dlhodobo navrhovand v Gzemnom plane
hl.m.SR Bratislavy , ako aj v UPN R BSK s jej pripojenim aZ na stredny dopravny okruh Bratislavy
v lokalite JaroSova — Pionierska.
Predpokladané investicné naklady: 55 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
Raca — prelozka 11/502
C25 (Rybni¢na — Pri Sajbach —
Racianska)

Tabulka 3-33 Hodnotenie opatrenia C25 Raca — prelozka 11/502 (Rybnicénd — Pri Sajbdch — Racianska)
(Zdroj: Spracovatel)

C26. Prepojenie Zabi Majer — Krasfiany

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Je to privadzajica komunikacia k navrhovanému tunelovému
prepojeniu medzi Krasnanmi a Poliankami. Komunikacia bude v sprave hl.m.SR Bratislavy. Je
navrhovand v izemnom plane hl.m.SR Bratislavy. Tato komunikacia spolu s prepojenim cez Karpaty
vytvori nové tangencidlne prepojenie medzi vychodnou a zdpadnou castou Bratislavy. Bude sluzit
najma pre mestskua AD.
Predpokladané investi¢né naklady: 8 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
C26 Prepojenie Zabi Majer -
Krasiany

Tabulka 3-34 Hodnotenie opatrenia C26 Prepojenie Zabi Majer - Krasfiany
(Zdroj: Spracovatel)

C32. Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply prameri) — Pezinok

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2030
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Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddévodnenie: Je to novo navrhovand cesta lll.tr.,, ktora bude vytvarat jeden
z hlavnych dopravnych pristupov do pripravovaného rozvojového Uzemie v priestore medzi dialnicou
D1 a rezervaciou Sur. Dopravne je pripojend na novobudovant cestu llI. triedy medzi MUK Triblavina
a Teplym prameriom a cestu 11/502 v Pezinku.
Predpokladané investi¢né naklady: 22 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050

c32 Regionalna cesta Chorvatsky
Grob (Teply pramen) — Pezinok
Tabulka 3-35 Hodnotenie opatrenia C32 Regiondlna cesta Chorvdtsky Grob (Teply pramen) — Pezinok
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: S postupujicim rozvojom Gzemia medzi Bernoldkovom a Slovenskym Grobom je potrebné
preverit toto hodnotenie. Opatrenie méze viest k zaberu polnohospodarskej pody.
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3.3 Severovychodny koridor
Do severovychodného koridoru patri nasledujice infrastruktidrne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:
o K8 Ciastkové opatrenia na zvysenie priepustnej vykonnosti na trati Bratislava-Vajnory —
Senec resp. Galanta
o K11 Modernizdcia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové
Zamky — Sturovo
Cestna infrastruktura:

e (3 Vybudovanie mimourovriovej krizovatky Triblavina na D1 (nulovy variant)

e (5 Skapacitnenie dialnice D1 v Useku Vajnory — Senec — vychod + Uprava zjazdu na dialnicu
v Senci

o (6 Skapacitnenie dialnice D1 v Useku Senec-vychod — Trnava

e (Cl4 Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore od krizovatky s D4 s krizovanim cesty
11/572 juhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomasov — privadzac z 11/510 — ViIckovce
— pokracovanie na smer Nitra

o (17 Skapacitnenie cesty /61 — Vajnory — Senec

e (33  Vybudovanie cesty s krizovanim /61 s pokracovanim medzi obcami Bernoldkovo,
Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zalesie az na krizovatku na D4
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K8. Ciastkové opatrenia na zvy$enie priepustnej vykonnosti na trati Bratislava-Vajnory — Senec resp.
Galanta

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: ZvySenie vykonnosti trate, zvySenie rychlosti a kapacity trate. Je to
najzatazenej$i Usek na trati 130, nevyhnutne potrebny pre dopravni regionalnu obsluhu
v severovychodnej cCasti BSK. Je potrebny pre zamery rozsirovania IDS BK na Uzemie TTSK.
Modernizacia je pripravovand vramci medzinarodného Zelezniéného tahu v IV. multimodalnom
koridore na prepojeni Berlin — Praha — Bratislava — Budapest. Zhotovitel navrhuje vykonat najprv
Ciastkové opatrenia na zvySenie priepustnosti trate, ktoré nie su az tak finan¢ne narocné. Avsak
s prihliadnutim na nutnost zabezpedit dostatocny pozadovany pocet vlakov na hore uvedenej trati
bude nasledne nutné prijat opatrenie, ktoré zabezpedi skokovy narast pozadovanych vlakov.
Predpokladané investi¢né naklady: 50 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimatickd situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050
Ciastkové opatrenia na
K8 zvysSenie priepustnej
vykonnosti na trati Bratislava-
Vajnory — Senec resp. Galanta

Tabulka 3-36 Hodnotenie opatrenia k8 Ciastkové opatrenia na zvysenie priepustnej vykonnosti na trati Bratislava-Vajnory —
Senec resp. Galanta
(Zdroj: Spracovatel)

K11. Modernizacia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové Zamky -
Stdrovo

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/oddvodnenie: Skokové zvysenie priepustnej vykonnosti trate. Zvysenie rychlosti a
kapacity trate 130 na pozadovany pocet vlakov. NajzataZzenejsi Usek na trati 130 je popisovany
v opatreni K8. Zvysenie priepustnosti je potrebné pre dopravnu regionalnu obsluhu vo vychodnej ¢asti
BSK. Je potrebny pre zamery rozsirovania IDS BK na Uzemie TTSK. Modernizacia je pripravovana v rdmci
medzinarodného Zelezniéného tahu v IV. multimodalnom koridore na prepojeni Berlin — Praha —
Bratislava — Budapest. V pripade nemoznosti dostato¢ného navrhovaného skapacitnenia trati 120
a 130 (napr. z priestorovych dévodov) PUM BSK navrhuje novu trat z Bratislavy pre dialkovd osobnu
a ndkladnu dopravu trasovanu v priestore medzi tratami 120 a 130 s naslednym rozvetvenim do
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Galanty a Trnavy (K7A+K11). RPUM BSK navrhuje v tomto pripade, aby pévodné trate sluzili prioritne
pre potreby regiondlnej Zelezni¢nej dopravy.
Predpokladané investi¢né naklady: 200 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Modernizacia a skapacitnenie
zelezni¢nej trate 130 BA —
Senec — Galanta — Nové Zamky
— Sturovo

K11

Tabulka 3-37 Hodnotenie opatrenia K11 Modernizdcia a skapacitnenie Zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta — Nové
Zdmky — Stiirovo

(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: Délezitost tohto opatreniach postupne narastd. Je potrebné toto hodnotenie v nasledovnom

obdobi opatovne preverit. Sucasne je tymto rieSeny IV. multimodalny medzindrodny dopravny
koridor.

C5. Skapacitnenie dialnice D1 v Useku Vajnory — Senec—vychod + Uprava zjazdu na dialnicu v Senci

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Predmetny Usek je dlhodobo pretaZovany najma v smeru vstupu do
Bratislavy. Je to vyznamna medzindrodna trasa pre medzindrodnu dopravu. PoZiadavka na zvysenie
priepustnosti trasy vychadza z prognostickych tdajov ktoré vychadzaju z dopravného modelu.
Predpokladané investi¢né naklady: 330 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvysSenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 2040 2050

Skapacitnenie dialnice D1 v
useku Vajnory — Senec-vychod
+ Uprava zjazdu na dialnicu v
Senci

C5

Tabulka 3-38 Hodnotenie opatrenia C5 Skapacitnenie dialnice D1 v useku Vajnory — Senec—vychod + uprava zjazdu na
dialnicu v Senci
(Zdroj: Spracovatel)

C6. Skapacitnenie dialnice D1 v useku Senec-vychod — Trnava

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Predmetny usek je dlhodobo pretazovany najmi v smeru vstupu do
Bratislavy. Je to vyznamna medzindrodna trasa pre medzinarodnu dopravu. PozZiadavka na zvysenie
priepustnosti trasy vychadza z prognostickych Gdajov ktoré vychadzaju z dopravného modelu.
Predpokladané investi¢né naklady: 360 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
cé Skapacitnenie dial'nice D1
v Useku Senec-vychod — Trnava

Tabulka 3-39 Hodnotenie opatrenia C6 Skapacitnenie dialnice D1 v useku Senec — Trnava
(Zdroj: Spracovatel)

C14. Rychlostna cesta R1 - budtica trasa v koridore od kriZovatky s D4 s krizovanim cesty 11/572
juhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomasov — privadza¢ z 11/510 — VI¢kovce — pokracovanie na
smer Nitra

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Realizicia tejto trasy rychlostnej cesty R1 bude smerovat maximalny
prud dopravy od Nitry priamo na okruznu dialnicu D4. Prevadzka na R1 bude mat priaznivy dopad
odlahcenie intenzity dopravy na D1 v Useku Trnava — Bratislava.
Predpokladané investi¢né naklady: 500 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
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2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Rychlostna cesta R1 -
buduca trasa v koridore od
krizovatky s D4 s krizovanim
cesty I11/572 juhovychodne od
Mostu pri Bratislave —
Tomasov - privadzacé z 11/510 —
Viékovce — pokrac¢ovanie na
smer Nitra

Cl4

Tabulka 3-40 Hodnotenie opatrenia C14 Rychlostnd cesta R1 — buduca trasa v koridore od kriZovatky s D4 s kriZzovanim cesty
/572 juhovychodne od Mostu pri Bratislave — TomdSov — privddzac z 11/510 — Vi¢kovce — pokracovanie na smer Nitra

(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: V nasledujicom obdobi treba hodnotenie preverit najma z hladiska vyvoja dopravy v tejto

oblasti a pristupovych tras z celého Slovenska do BSK a Bratislavy. Jednd sa o rozdelenie dopravy na
dialnici D1 v Useku TT — BA. Opatrenie mdze viest k zaberu polnohospodarskej pédy

C17. Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — Senec

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Vzhladom na prudko sa rozvijajuce rezidenéné zény v oblasti okolo
Senca je dlhodobo nevyhnutna potreba posilnit kapacity cestnej siete vo vztahu k jazdam do Bratislavy.
Rekonstrukcia I/61 v Useku Bratislava-Vajnory - Senec je dlhodobo pripravovana a odkladana.
Predpokladané investi¢né naklady: 60 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
c17 Skapacitnenie cesty 1/61 —
Vajnory — Senec

Tabulka 3-41 Hodnotenie opatrenia C17 Skapacitnenie cesty I/61 — Vajnory — Senec
(Zdroj: Spracovatel)

C33. Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokracovanim medzi obcami Bernolékovo, lvanka pri
Dunaji, obchvat obce Zalesie aZ na krizovatku na D4

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: 2030
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
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Charakteristika/oddévodnenie: Je to novo navrhovana regiondlna cesta, ktord podstatne vylepsi
dopravné podmienky v obci Ivanka p.D. Dopravne je pripojena na MUK Triblavina, vytvéra novu
krizovatku na ceste I/61 , krizuje jestvujucu cestu 111/1041 a pripaja sa na D4 do MUK.
Predpokladané investi¢né naklady: 27 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Vybudovanie cesty s
krizovanim 1/61

s pokracovanim medzi obcami
Bernolakovo, lvanka pri
Dunaji, obchvat obce Zalesie
az na krizovatku na D4

C33

Tabulka 3-42 Hodnotenie opatrenia C33 Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokracovanim medzi obcami Bernoldkovo,
Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zdlesie aZ na kriZovatku na D4
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polnohospodarskej pody
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3.4 Vychodny koridor
Do vychodného koridoru patri nasledujuce infrastruktirne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:

e K1 Ciasto€né zvysenie priepustnej vykonnosti Zelezni¢nej trate Bratislava-Nové Mesto —
Dunajské Streda, konkrétne vybudovanie odbocky RuZinov, rekonstrukcia dopravne;j
kolaje v ZST Nové Kogariskd pre nakladnt dopravu

e K12  Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice

e K13  Skapacitnenie Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska Streda (aj s tratou do
Samorina)

Elektrickova infrastruktara:

e E5 Prepojenie Kosicka — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R a TIOP Pristavny most
Cestna infrastruktura:

e (2 Rychlostna cesta R7 v Useku Bajkalska — hranica kraja BSK — Hubice

e (21 PreloZzka cesty 11/510 v Tomasove
Lodna doprava:

o |1 DunajBUS
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K12. Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti tohto tratového Useku trate 131 sa dosiahne
zlepsenie dopravnej obsluznosti, zvySenie prepravnej rychlosti a zlepSenie priepustnosti najma
v smere na trat 131 v smere Dunajska Streda a Komarno pre vytvorenie dostatoénych podmienok pre
posilnenie prepravnej kapacity pre dopravnu regiondlnu obsluhu vo juhovychodnej casti BSK. Je
potrebny pre zdmery rozsirovania IDS BK na Uzemie TTSK.
Predpokladané investicné naklady: 66 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 | 2040 | 2050
K12 Skgpacitnenie Nové Mesto
(mimo) — Podunajské Biskupice

Tabulka 3-43 Hodnotenie opatrenia K12 Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu uz v sicasnosti, pretoze podstatné pre zvysenia
vykonnosti na trati 131 pre potreby regionalnej dopravy.

K13. Skapacitnenie Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska Streda (aj s tratou do Samorina)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddévodnenie: Zvysenim vykonnosti tohto tratového uUseku trate 131 sa dosiahne
zlepSenie dopravnej obsluznosti, zvySenie prepravnej rychlosti a zlepSenie priepustnosti najma
v smere na trat 131 v smere Dunajska Streda a Komarno pre vytvorenie dostatoénych podmienok pre
posilnenie prepravnej kapacity pre dopravnu regiondlnu obsluhu vo juhovychodnej casti BSK. Je
potrebny pre zdmery rozSirovania IDS BK na Uzemie TTSK. Priamo nadvazuje na opatrenie K12.
Predpokladané investi¢né naklady: 55 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050

Skapacitnenie Podunajské
Biskupice — Kvetoslavov —
Dunajska Streda (aj s trat'ou do
Samorina)

K13

Tabulka 3-44 Hodnotenie opatrenia K13 Skapacitnenie Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska Streda (aj s tratou do
Samorina)

Pozn.: opatrenie je potrebné pripravovat na realiziciu uz v sic¢asnosti, pretoze podstatné pre
zvy$enia vykonnosti na trati 131 pre potreby regionalnej dopravy. Opatrenie moze viest k zaberu

polnohospodarskej pody
E5. Prepojenie Kosicka — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R a TIOP Pristavny most

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Trasa E5 je vedena od Kosickej ulice v dotyku s navrhovanym TIOP-om
pri Pristavnom moste do Podunajskych Biskupic. Nadvazuje na trat E13 Kamenné nam. — Mlynské Nivy
— Kogicka a na trat E4 Safarikovo ndm. — Pribinova — Ko$icka — Mileti¢ova. Opatrenie posilni podiel
elektrickej trakcie na obsluhe vychodnych casti mesta a znizi negativne dopady spalovacich motorov
na zivotné prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 60 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050

Prepojenie Kosicka — ZST
E5 Podunajské Biskupice v dotyku
P+R a TIOP Pristavny most

Tabulka 3-45 Hodnotenie opatrenia E5 Prepojenie Kosickd — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R a TIOP Pristavny most
(Zdroj: Spracovatel)
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C21. Prelozka cesty 11/510 v Tomasove

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Obchvat odbremeni obec Tomdasov od tranzitnej dopravy
prechadzajicou cestou 11/510. Vybudovanie obchvatu zvy$i bezpecnost adopady na Zivotné
prostredie.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Prelozka cesty 11/510

c21 x
v Tomasove

Tabulka 3-46 Hodnotenie opatrenia C21 Prelozka cesty 1I/510 v Tomdsove
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie mdze viest k zaberu polnohospodarskej pody.
L1. DunajBUS

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Dunajbus je linka osobnej vodnej dopravy, ktora formou pravidelnej
prevadzky obsluhuje obce na brehu Dunaja od Bratislavy aZz po Gabcikovo. DUNAIJBUS je
prevadzkovany zdruzenim PRO-Danubia, vytvorenym za ucelom vyuZivania volného priestoru na
Dunaji. Pre zabezpecenie tejto lodnej prepravy je nevyhnutné vybudovat nastupiska s dostato¢nymi
parkoviskami pre IAD, resp. bicykle, spolu s organizovanim doplnkovej hromadnej autobusovej
dopravy, privazajicich cestujucich k lodiam. OcCakava sa dennd prevéadzka, pricom na vyuZivanost
a ekonomiku prevadzky bude mat velky vplyv pocasie a sezénnost (priblizne 9 mesiacov z roka a preto
Zhotovitel neodporuca v pripade realizovania opatrenia zaclenit do IDS BK). Predpokladany denny
vykon je 2 800 cest./pracovny defi, ¢o znamend 546 000 cest./rok.
Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
L1 DunajBUS

Tabulka 3-47 Hodnotenie opatrenia L1 DunajBUS

(Zdroj: Spracovatel)

55




3.5 JuZny koridor

Do severného koridoru patri nasledujuice infrastrukturne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:

e K14  Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT

o K21 Bratislava-PetrZzalka — Rusovce — Statna hranica HU
Elektrickova infrastruktuira:

e E1 Bosakova — Janikov Dvor (nulovy variant)
Cestna infrastruktura:

e (11 D2 Krizovatka Cunovo
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K14. Skapacitnenie PetrZalka (mimo) — hranica AT

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: zvysenie kapacity trate na priamom kolajovom prepojeni Bratislavy
a Viedne. Zrychli a skapacitni kolajovi medzistatnu prepravu. Ma velky vyznam na posilneni kolajovej
osobnej a ndkladnej dopravy medzi SK a A. Umozniuje spolu s realizdciou inych opatreni kolajové
prepojenie letisk M.R.Stefanika a Schwechat.
Predpokladané investi¢né naklady: 15 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacéenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 2040 2050
K14 Skapacitnenie Petrzalka
(mimo) — hranica AT

Tabulka 3-48 Hodnotenie opatrenia K14 Skapacitnenie PetrZalka (mimo) — hranica AT
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn.: Délezitost tohto opatreniach postupne narastd. Je potrebné toto hodnotenie v nasledovnom

obdobi opatovne preverit.
K21. Bratislava-Petrzalka — Rusovce — statna hranica HU

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddévodnenie: Rekonstrukcia a zvySenie kapacity trate na priamom kolajovom
prepojeni Bratislavy a Gyoru. Zrychli a skapacitni vnitromestsku (Rusovce) a medziregionalnu kolajovu
osobnu prepravu, ktord je vyuZivand najma cestami vramci regidnov Zupa Gyor azdpadnym
Slovenskom. Rovnako ma vplyv aj na medzinarodnu nakladnu prepravu.
Predpokladané investi¢né naklady: 30 000 000 EUR

Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 | 2050

Bratislava-Petrzalka —

K21 Rusovce - statna hranica HU

Tabulka 3-49 Hodnotenie opatrenia K21 Bratislava-PetrZalka — Rusovce — stdatna hranica HU
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn.: Dblezitost tohto opatreniach postupne narasta. Je potrebné toto hodnotenie v nasledovnom

obdobi opatovne preverit, najma z hladiska medzinarodnych vztahov.
C11. D2 Krizovatka Bratislava — Cunovo

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Tato mimourovriova krizovatka pripaja reziden¢né oblasti v juznej €asti
Petrzalky a zniZi tranzitni dopravu cez historickd ¢ast Rusoviec. Z hladiska prevadzky dopravy je to
vyznamny prepojovaci prvok medzi dialni¢nou a cestnou sietou pred hranicou s Madarskom.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
C11 D2 Krizovatka Cunovo

Tabulka 3-50 Hodnotenie opatrenia C11 D2 Kriovatka Cunovo
(Zdroj: Spracovatel)
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3.6 Tangenciadlne prepojenia v ramci BSK

Do tangencidlnych prepojeni patria nasledujuce infrastruktirne opatrenia.
Elektrickova infrastruktura:

E1l1l

Tangencidlne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, Ruzinovskej a Vrakunsko-biskupickej

radidly

Cestna infrastruktura:

Cc1
C12
C20
C20A

c27

Dialnica D4 v Useku Jarovce — most cez Dunaj - po 11/502 v Raci

Dialnica D4 — v Gseku 11/502 - tunel Karpaty

Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie zupného okruhu — tunel pod Babou
Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu (Senec I/61 - MUK s D1
»,Senec” — Pezinok)

Prepojenie Krasfiany — Polianky
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Tangencialne prepojenie koridorov
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E11. Tangencidlne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, RuZinovskej a Vrakunisko-biskupickej radidly

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/odovodnenie: Trat ma velky dopravny vyznam pri zabezpecovani tangencialnych
vztahov az prevadzkového hladiska bude tangenta prinosom aj pri mimoriadnych situaciach
a vylukach. ZloZita je prva Cast tangenty, ktord spdja raciansku a vajnorsku radialu. Bolo skimanych
niekolko variantov, pri¢om vyhovujuci je podla UGD névrh Riazanskou ulicou. Trat je v stlade s UGD
Bratislavy. Opatrenie zabezpeluje tangencidlne vztahy kolajovou dopravou a z prevadzkového
hladiska zniZuje zranitelnost elektrickovej dopravy.
Predpokladané investi¢né naklady: 90 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Tangencialne prepojenie
Racianskej, Vajnorskej,
Ruzinovskej a Vrakurnisko-
biskupickej radialy

E1ll

Tabulka 3-51 Hodnotenie opatrenia E11 Tangencidlne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, RuZinovskej a Vrakunsko-
biskupickej radidly
(Zdroj: Spracovatel)

C12. Dialnica D4 — v Gseku 11/502 - tunel Karpaty

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2035
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Najvyznamnejsia ¢ast tohto Useku je tunel Karpaty, ktorym sa prepoji
zdpadnd avychodna cast dialnice D4 avytvori priame kapacitné prepojenie medzi zdpadnou
a vychodnou ¢astou BSK. Jeho vyznam narastie po prepojeni s rakiskou rychlostnou cestou S8.
Predpokladané investicné naklady: cca 1 mld. EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

c12 Dialnica D4 — v useku 11/502 -
tunel Karpaty

Tabulka 3-52 Hodnotenie opatrenia C12 Dialnica D4 — v useku 1l/502 - tunel Karpaty
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie modze viest k zaberu polnohospodarskej pody

C20. Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu — tunel pod Babou

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedny za opatrenie: Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Délezitd tangencidlna spojnica medzi zdpadnou a vychodnou castou
BSK pre regionalnu dopravu. Zabezpecuje priame pripojenie logistickych a priemyselnych centier na
useku Senec - Pezinok v smere na dialnicu D2. ZvySuje bezpecnost dopravy.
Predpokladané investi¢né naklady: 180 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050
C20 Cesta II/503 tunel pod Babou

Tabulka 3-53 Hodnotenie opatrenia C20 Cesta 1l/503 tunel pod Babou
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn. Opatrenie moze viest k zaberu polhohospodarskej pody

C20A Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu Senec 1/61 — MUK s D1 ,Senec” —
Pezinok

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samospravny kraj

e Narodna dialni¢na spolocnost a.s.
Charakteristika/oddvodnenie:
Tento Usek cesty je najvyznamnejSou sucastou tzv. ,Zupného okruhu” vedeného po ceste 11/503. jeho
dopravny vyznam je navySeny vystavbou logistickych centier (v 2019 tu bolo 27 velkoplosnych
logistickych hdl) na dseku cesty 11/503 medzi Sencom a Viniénym. Privddza najma ndakladnu
automobilovt dopravu cez MUK Senec na dialnicu D1. Usek cesty 11/503 Pezinok — Senec, je mozné
charakterizovat ako privadzac na dialnicu D1.
Predpokladané investi¢né naklady éast Senec-Pezinok: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
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2. ZvySenie bezpecnosti

Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 2030 2040 2050

Skapacitnenie cesty 11/503 -
Vytvorenie zupného okruhu
(Senec 1/61 - MUK s D1
»oenec” — Pezinok)

C20A

Tabulka 3-54 Hodnotenie opatrenia 20A Skapacitnenie cesty 1l/503 - Vytvorenie Zupného okruhu (Senec — MUK s D1 ,Senec”
— Pezinok)
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: Opatrenie je nutné realizovat najma s prihliadnutim na nakladnud dopravu. Cesta 11/503 ma pre
obyvatelov podkarpatského pasu charakter dialni¢ného privadzaca.

C27. Prepojenie Krasnany — Polianky

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Je to navrhované tunelové prepojenie medzi Krasfianmi a Poliankami.
Komunikacia bude v sprave hl.m.SR Bratislavy. Je navrhovana v tzemnom plane hl.m.SR Bratislavy.
Toto tunelové prepojenie s orientaénou dizkou tunela cca 4700m cez Karpaty vytvori nové
tangencidlne prepojenie medzi vychodnou azapadnou castou Bratislavy. Bude sluzit najma pre
mestsku AD.
Predpokladané investi¢né naklady: 250 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
c27 Prepojenie Krasiiany -
Polianky

Tabulka 3-55 Hodnotenie opatrenia C27 Prepojenie Krasriany — Polianky
(Zdroj: Spracovatel)
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3.7 Zdbna Bratislava

Do zdény Bratislava patria nasledujice infrastruktirne opatrenia.
Kolajova infrastruktura:

o K4 Modernizécia ZST Bratislava hl. st.

e K5 2. kolaj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava - Nové Mesto

e K9 Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie

e K10  Rekonstrukcia ZST UNS

e K15 Napojenie letiska M.R. Stefanika novym tratovym tsekom

e K18 Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka

e K19  Bratislava predmestie —Bratislava-Filidlka — Bratislava-Nivy

e K29/E29Kolajové prepojenie Bratislava-Nivy/Filidlka s Petrzalkou

e K30 Modernizacia ZST Bratislava-Vajnory

e K31  Skapacitnenie Bratislava predmestie — odb. Mociar
Elektrickova infrastruktura:

e E2 PrediZenie RuZinovskej radidly po TIOP RuZinov

e E4 Prepojenie od Safarikovho ndm. cez Kosicku ul. so zapojenim do RuZinovskej radialy

e EI0 Ruzinovska radiala od TIOP Ruzinov po Letisko M.R. Stefanika

e E13 Prepojenie Kamenné nam. — KoSicka cez lokalitu Mlynské Nivy
Cestna infrastruktura:

e (28  Severnatangenta (Prazska — Jarosova)

e (31 Vrakufia—obchvat v prediZeni Galvaniho ulice

e (29 Vajnory—severny a vychodny obchvat

e (30 Bajkalskad — odstranenie urovniovych krizovani
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K4. Modernizacia ZST Bratislava hl. st.

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Nutné dobudovanie nastupisk s pozadovanymi parametrami pre
zlepsenie priepustnosti a obsluznosti cestujucich a zvySenie prepravnej kapacity hlavnej stanice pre
pozadované buduce prepravné naroky.
Predpokladané investi¢né naklady: 140 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VoD
3. Znizenie dopravnej nehodovosti
4. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K4 Modernizacia ZST Bratislava hl.
st.

Tabulka 3-56 Hodnotenie opatrenia K4 Modernizdcia ZST Bratislava hl. st.
(Zdroj: Spracovatel)

K5. 2. kol'aj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava-Nové Mesto

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: ZvySenim vykonnosti tohto tratového Useku sa dosiahne zlepsenie
dopravnej obsluznosti, zvySenie prepravnej rychlosti a zlepsenie priepustnosti najma v smere na trat
131 v smere Dunajska Streda a Komarno, ako aj moznost prediZenia vlakov od Kdtov/Marcheggu
v sucasnosti konciacich v Bratislava hl. st. na smer Bratislava-Nové Mesto.
Predpokladané investi¢né naklady: 62 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

2. kolaj Bratislava hl. stanica

KS (mimo) - Bratislava-Nové Mesto

Tabulka 3-57 Hodnotenie opatrenia K5 2. kolaj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava-Nové Mesto
(Zdroj: Spracovatel)
Pozn.: Opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu, pretoZe je podstatné pre zvysenie vykonnosti

K9. Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: ZlepSenie dopravnej obsluznosti a skvalitnenie prestupovych moznosti
medzi vlakovou dopravou (dialkovou aj regionalnou) a kapacitnou sietou MHD — elektri¢kova radiala
na Racianskej ul.
Predpokladané investi¢né naklady: 20 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VOD
3. Znizenie dopravnej nehodovosti
4. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

Prestavba prestupového uzia

K9 Vinohrady/predmestie

Tabulka 3-58 Hodnotenie opatrenia K9 Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie
(Zdroj: Spracovatel)

K10. Rekonstrukcia ZST UNS

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zvysenie vykonnosti zariadeni pre nakladnu Zelezni¢nd dopravu.
V pripade realizacie pripojenia na siet MHD v BA, bude moiné silnejsie vyuZivanie tejto stanice
primestskej osobnej doprave ako prestupovy terminal.
Predpokladané investi¢né naklady: 22 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
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2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
- Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
- Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
- Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi modmi vo

VOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K10 Rekonstrukcia ZST UNS

Tabulka 3-59 Hodnotenie opatrenia K10 Rekonstrukcia ZST UNS
(Zdroj: Spracovatel)

K15. Napojenie Letiska M.R. Stefanika novym tratovym Gsekom

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/od6évodnenie: Bratislava - Letisko M. R. Stefanika, s funkciou medzindrodnej zastavky
expresnych a rychlych vlakov najma pre spojenie letisk a vSetkych magistralnych smerov cez stanicu
Bratislava-Nové Mesto a Bratislava-Petrzalka, zastavka prepojena na priamy systém obsluhy letiska a
nosny systém MHD Bratislavy. Predpoklada sa zapojenie Zelezni¢nych trati na trate 130, 131 a 132.
Umoztiuje spolu s realizaciou inych opatreni kolajové prepojenie letisk M.R.Stefanika a Schwechat.
Predpokladané investi¢né naklady: 415 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VvOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Napojenie letiska M.R. Stefanika
K15 ., i
novym tratovym usekom

Tabulka 3-60 Hodnotenie opatrenia K15 Napojenie letiska M.R. Stefdnika novym tratovym tsekom
(Zdroj: Spracovatel)

69



K18. Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: : Rekonstrukcia a zvy3enie vykonnosti trate na priamom kolajovom
prepojeni Bratislavy s Viedfiou a Gyorom. Zrychli a skapacitni kolajovi medziStatnu prepravu, ktora je
vyuzZivana najma cestami vramci regiénov Niederoesterreich, Burgerland, Gyor-Moson-Sopron
a zapadnym Slovenskom. M4 velky vyznam na posilneni kolajovej osobnej dopravy a nakladnej
dopravy medzi SK, Aa H. UmoZiuje spolu s realizaciou inych opatreni kolajové prepojenie letisk
M.R.Stefanika a Schwechat.
Predpokladané investi¢né naklady: 80 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K18 Brat@slava—Nové Mesto (mimo) —
Bratislava-Petrzalka

Tabulka 3-61 Hodnotenie opatrenia K18 Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka
(Zdroj: Spracovatel)

K19. Bratislava predmestie — Bratislava-Filidlka/Bratislava-Nivy

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2030

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/od6évodnenie: Revitalizicia Useku Bratislava predmestie — Bratislava-Filidlka. Studia
realizovatelnosti 7SR, dopravny uzol Bratislava vo svojej zavere¢nej ¢asti v rdmci Alternativy ¢. 4
odporuéa realizaciu tohto Useku. PUM BSK odporuca preverit moznosti predizenia tejto trate do
Bratislava-Nivy v dotyku s autobusovou stanicou (spoloc¢ny HUB), ¢im d6jde k vyraznému posilneniu
regionalneho vyznamu tejto trate. Lokalita Nivy je dbleZity zdroj a ciel ciest v BSK, ktorého atraktivita
sa intenzivnou vystavbou neustdle zvySuje. Znamenalo by to aj nepotrebnost vedenia spojov PAD
najma zo smerov Pezinok a Senec na autobusovu stanicu, nakolko tento prepravny prud by bol
prevedeny na ZD. Ukonenie trate v bode Filidlka by znamenalo vysoké naroky na kapacitu MHD.
Technické rieSenie ukoncenia tohto Useku v bode Bratislava-Filidlka alebo Bratislava-Nivy musi
umoznovat pripadné budice pokracovanie trate smerom na juh — nie je Gcelné zvolit riesenie dead-
end. V nadvaznosti na tento Usek K19 odporucame preverit moznosti dalSieho kolajového (nie nutne
Zelezni¢ného) prepojenia koneéného bodu tejto trate Filidlka alebo Nivy s Petrzalkou K29/E29.
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Predmetom PUM nie je navrhovat presné technické rieSenia, tie budd predmetom dalsich
samostatnych studii.
Predpokladané investi¢né naklady: 190 000 000 EUR / 250 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. ZnizZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo

VOD
Hodnotenie opatrenia
Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Bratislava predmestie —
K19 Bratislava-Filialka/ Bratislava-
Nivy

Tabulka 3-62 Hodnotenie opatrenia K19 Bratislava predmestie —Bratislava-Filialka — Bratislava-Nivy
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: Opatrenie je potrebné pripravovat na realizaciu pre potreby regionalnej dopravy v tomto
smere

K29/E29. Kolajové/elektrickové prepojenie Bratislava-Filialka/Bratislava-Nivy s Petrialkou (v
nadvaznosti na K19)

Variant: maximalny

Realizacia opatrenia: do roku 2050

Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Charakteristika/oddvodnenie: Pévodny koncept vystavby nosného systému kolajovej dopravy v BA
v trase Predmestie — Filidlka — Nivy — Petrzalka. Pre zlozZitost a nakladnost rieSenia prechodu cez Dunaj
bude potrebné toto opatrenie technicky a financne doriesit. V sucasnosti je nosny systém MHD v BA,
neoficidlne, ustaleny na baze elektrickovej MHD a Zelezni¢nych trati. V minulosti bola zastavena
realizacia projektu prepojenia koridorov TEN-T 17 v trase Predmestie — Filidlka — Nivy — Petrzalka pre
dialkovu aj regionalnu dopravu, vedeny hlbokym tunelovym rieSenim v celej trase vratene prekonania
rieky Dunaj, pre jeho finanénli naro¢nost. Nasledne bola vroku 2012 vypracovand ,Stddia
uskutocCnitelnosti — Kolajova infrastruktura Bratislavskej integrovanej dopravy”, ktora predstavila
viaceré varianty mozného kolajového prepojenia s Petrzalkou. Studia odporucila realizaciu IDS BK, 7
TIOP v Bratislave, 3 TIOP v okresnych mestach, 5 P+R v regione, rekonstrukcia el. trati na Hlavnu stanicu
a do Dubravky, predizenie el. trati Vajnory, RuZinov, Bory, vystavba el. trate do Petrzalky vratane
rekonstrukcie Starého mosta a nakupu vozidiel. Viaceré z tychto opatreni uz boli zrealizované alebo sa
pripravuju na realizéciu. Studia vtom &ase neodporucila realiziciu ziadneho variantu kolajového
prepojenia Predmestie — Filidlka — Nivy — Petrzalka z dévodov bud’ technickych, environmentalnych,
alebo ekonomickych. Uvadza sa, Ze u projektov, kde nebola splnenda podmienka na ekonomicku
efektivitu, nie je mozné vylucit, Ze v buducnosti pride k zmene vstupnych parametrov, ktoré by mohli
znamenat zmenu v zaveroch ekonomického postdenia. Ak sa pri dalSich variantoch preukaze moznost
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vyrieSenia uvedenych technickych a environmentalnych problémov je takisto mozné tieto varianty
v bududcnosti odporucat, nakolko prinasaju prinosy k rieSeniu situacie v doprave v Bratislave a okoli.
Uvadza sa, ze bude vyhodnejsie pripravit projekt technického riesenia stanice Filidlka ako stanice Cisto
pre primestsku dopravu s krat$imi nastupiskami, v mensej hibke pod povrchom a blizsie k prestupnym
zastavkam MHD ako pbévodné rieSenie reSpektujuce potreby dialkovej dopravy. Technické rieSenie
musi reSpektovat pripadné buduice pokraCovanie trate smerom na juh. Prinesie to nielen zniZenie
investi¢nych a prevadzkovych nakladov, ale bude mat aj vyssie prinosy pre riesenie problémov vo VOD
v Bratislave a regidne, ¢o by znamenalo aj vyssSie vyuZivanie cestujucimi, a teda aj vysSiu ekonomicku
navratnost.

Realizacia prvej Casti trasy Predmestie — Filidlka — Nivy — Petrzalka, a to Usek Bratislava predmestie —
Bratislava-Filidlka bol $tudiou realizovatelnosti - ZSR, dopravny uzol Bratislava u? odporuceny na
realizaciu ako Zelezni¢na trat pre regionalnu dopravu (a teda preverovanim musi prejst uz iba zvy$na
¢ast trasy). PUM BSK odportca preverit moznost prediZenia trate Bratislava predmestie — Bratislava-
Filidlka do lokality Nivy po autobusovu stanicu (vid'K19). Dopravny vyznam bude v priamom prepojeni
dvoch rozhodujucich dopravnych médov v regionalnej verejnej osobnej doprave. Technické riesenie
ukoncenia tohto Useku v bode Bratislava-Filidlka alebo Bratislava-Nivy musi umozriovat pripadné
buduce pokradovanie trate — nie je ucelné zvolit rieSenie dead-end.

V nadvaznosti na K19 odporiéame preverit moznosti kolajového prepojenia koneéného bodu tejto
trate Filidlka alebo Nivy s PetrZalkou K29/E29. Bude potrebné najst technicky a finanéne vhodné
rieSenie. Kolajové prepojenie nutne nemusi predstavovat Zelezni¢nu trat. Predmetom PUM nie je
navrhovat technické rie$enia, tie budd predmetom dal$ich samostatnych studii.
Predpokladané investi¢né naklady: 100 000 000 EUR / 60 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
4. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VvOD
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

Kolajové/elektriCkové prepojenie
Bratislava-Filidlka/Bratislava-Nivy
s Petrzalkou (v nadvaznosti na
K19)

K29/E29

Tabulka 3-63 Hodnotenie opatrenia K29/E9 Bratislava-Nivy — PetrZalka s prekonanim rieky Dunayj, kolajovou dopravou
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: Opatrenie ma priamy suvis s opatrenim K19.
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K30. Modernizacia ZST Bratislava-Vajnory

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Zlepsenie dopravnej obsluznosti a skvalitnenie prestupovych moznosti
medzi vlakovou dopravou a kapacitnou sietou MHD v pripade predizenia Vajnorskej radialy po ZST
Vajnory.
Predpokladané investi¢né naklady: 20 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi médmi vo
VoD
3. Znizenie dopravnej nehodovosti
4. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Modernizacia ZST Bratislava-
K30 .
Vajnory

Tabulka 3-64 Hodnotenie opatrenia K30 Modernizdcia ZST Bratislava-Vajnory (Zdroj: Spracovatel)

K31. Skapacitnenie Bratislava predmestie — odb. Mociar

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie bezprostredne suvisi s posilnenim kapacit na Zelezni¢cnom
pripojeni navrhovanej Zst. BA - Filidlka zo smeru od Senca. Toto skapacitnenie Zelezni¢nej infrastruktury
v tejto oblasti vytvara dostato¢né moznosti pre smerovanie regionalnych vlakov do Zst. Filidlka.
Predpokladané investi¢né naklady: 18 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. ZniZenie dopravnej nehodovosti

3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

73



Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
K31 Skapacitnenie Bratislava
predmestie — odb. Mo¢iar

Tabulka 3-65 Hodnotenie opatrenia K31 Skapacitnenie Bratislava predmestie — odb. Mociar (Zdroj: Spracovatel)
K32. Kol'ajové spojenie ZST UNS — EUROVEA

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedny za opatrenie: Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie bezprostredne suvisi s posilnenim kapacit na Zeleznicnom
pripojeni medzi UNS a momentdlne vyrazne prebudovavanej mestskej oblasti v okoli EUROVEA.
S relativne nizkymi nakladmi je mozné vybudovat kolajové prepojenie slUziace pre obyvatelov
a navstevnikov oblasti. Opatrenie je potrebné preverit dalsimi studiami.
Predpokladané investi¢né naklady: 10 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

E2. Predizenie Ruzinovskej radialy po TIOP RuzZinov

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/od6évodnenie: Z hladiska moznosti prestupu z MHD na Zeleznicu odporié¢a UGD BA
predizit elektri¢kovu trat k pldnovanému TIOP RuZinov — RuZinovskou a Vrakunskou cestou. Predizenie
elektrickovej trate k TIOPu RuZinov zabezpedi prestup cestujucich zo Zeleznice na MHD v Bratislave.
Priame napojenie regiondlnej Zeleznice na MHD v Bratislave umozZni cestujucim vyuZivat VOD
a dosiahnut ciel svojej cesty variabilnym sp6sobom.
Predpokladané investi¢né naklady: 25 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
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3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
E2 Predizenie Ruzinovskej radialy po
TIOP Ruzinov

Tabulka 3-66 Hodnotenie opatrenia E2 PredlZenie Ruzinovskej radidly po TIOP RuZinov
(Zdroj: Spracovatel)

E4. Prepojenie od Safarikového nam. cez Kosicku ul. so zapojenim do Ruzinovskej radialy

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Trat zabezpedi dopravni obsluhu novobudovaného centra mesta
a zabezpedi zokruhovanie elektrickovych trati, ¢im zniZi ich zranitelnost. Opatrenie vyznamne zvysi
atraktivitu nového centra mesta a kvalitu verejného priestoru.
Predpokladané investi¢né naklady: 39 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimatickd situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

Prepojenie od Safarikového nam.
E4 cez KosSicku ul. so zapojenim do
Ruzinovskej radialy

Tabulka 3-67 Hodnotenie opatrenia E4 Prepojenie od Safdrikového ndm. cez Kosicku ul. so zapojenim do RuZinovskej radidly
(Zdroj: Spracovatel)

E10. Ruzinovska radiala od TIOP Ruzinov po Letisko M.R. Stefanika

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/odévodnenie: PrediZenie trate po letisko UGD neodportda. PrediZenie trate
zabezpeci napojenie letiska na elektrickd trakciu MHD a prostrednictvom TIOPu RuZinov zabezpeci
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prestup na Zeleznicu. Opatrenie zlepsi obsluhu letiska a spristupni letisko prostrednictvom VOD nielen
pre cestujucich z Bratislavy, ale aj z regionu.
Predpokladané investi¢né naklady: 44 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativnheho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
Ruzinovska radiala od TIOP
E10 Ruzinov po Letisko M.R.
Stefanika

Tabulka 3-68 Hodnotenie opatrenia E10 RuZinovskd radidla od TIOP RuZinov po Letisko M.R. Stefdnika
(Zdroj: Spracovatel)

Pozn.: V buducnosti je potrebné opatrenie preverit.
E13. Prepojenie Kamenné nam. — Kosicka cez lokalitu Mlynské Nivy

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: do roku 2050
Zodpovedni za opatrenie:
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie rieSi obsluhu centra mesta elektrickovou dopravou
z vychodnych Uzemi mesta. Vzhladom na priestorové moznosti navrhovanej trasy bude potrebné
podrobné stadium a ndvrh komplexného riesenia.
Predpokladané investi¢né naklady: 20 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
3. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
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Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050

Prepojenie Kamenné nam. —

E13 Kosicka cez lokalitu Miynské Nivy

Tabulka 3-69 Hodnotenie opatrenia E13 Prepojenie Kamenné nam. — Kosickd cez lokalitu Mlynské Nivy
(Zdroj: Spracovatel)

C28. Severna tangenta (Prazska — JaroSova)

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: V radialno - okruznom komunika¢nom systéme Bratislavy dlhodobo
absentuje jeho prepojenie v severnej Casti (severna tangenta). Tento Usek stredného distribu¢ného
dopravného okruhu ma zabezpelovat rozdelovanie dopravy najma zo severozapadnych a
severovychodnych casti mesta a jeho zdzemia. ESte v sedemdesiatych rokoch 20. storocia sa pri
rekonstrukcii Prazskej ulice na Sestpruh pocitalo v priestore Sokolskej ulice (dalej pokracuje $tvorpruh)
pokracovanie Severnej tangenty priestorom popri Zeleznici, cez Pioniersku a JaroSovu s napojenim na
Bajkalsku ulicu. Vsetky prepojenia a kriZzovania s radidlnymi komunikaciami a so Zelezni¢nou tratou su
planované ako mimourovriové.
Predpokladané investi¢né naklady: 70 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacéenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
co8 Sevevrné tangenta (Prazska —
Jarosova)

Tabulka 3-70 Hodnotenie opatrenia C28 Severnd tangenta (PraZskd — Jarosova)
(Zdroj: Spracovatel)

C31. Vrakuria — obchvat v predizeni Galvaniho ulice

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050

Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Tato obchvatovd komunikicia je prelozkou cesty 11/572 mimo

zastaveného intravildanového Gzemia MC Vrakuria. budu sluzit k lepsej dopravnej obsluznosti celej MC.
Tato komunikacia ma vyznamnu funkciu na cestnom prepojeni vychodnej Casti primestskej oblasti do
Bratislavy. Vybudovanie obchvatu zvysi bezpetnost a dopady na Zivotné prostredie a umozni vylucit
tranzitna dopravu z Vrakune.

Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
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Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040

2050

Vrakuna — obchvat v predizeni

csl Galvaniho ulice

Tabulka 3-71 Hodnotenie opatrenia C31 Vrakuria — obchvat v prediZeni Galvaniho ulice
(Zdroj: Spracovatel)

C29. Vajnory — severny a vychodny obchvat

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava

Charakteristika/oddvodnenie: : Tieto obchvatové komunikacie budu slizit k lepsej dopravnej
obsluznosti celej MC Vajnory aj v stvislosti s pripojenim na susediacu trasu dialnice D4. Tieto

komunikacie su potrebné najma z dovodov novej vystavby v severnej ¢asti obce. Vybudovanie

obchvatu zvysi bezpeénost a dopady na zZivotné prostredie a umozni vylucit tranzitnt dopravu

z centra Vajnor.
Predpokladané investi¢né naklady: 40 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. Znizenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
c29 Vajnory — severny a vychodny
obchvat

Tabulka 3-72 Hodnotenie opatrenia C29 Vajnory — severny a vychodny obchvat
(Zdroj: Spracovatel)

C30. Bajkalska — odstranenie urovnovych krizovani

Variant: maximalny
Realizacia opatrenia: 2050
Zodpovedny za opatrenie: Hlavné mesto SR Bratislava

Charakteristika/oddvodnenie: Bajkalska ulica je vychodnou tangentou stredného distribu¢ného
dopravného okruhu, zabezpecuje rozdelovanie dopravy najma z vychodnych casti mesta. Zamer
vytvorit bezpecné a kapacitné krizovanie okruznej komunikacie s radidlnymi komunikaciami sa
uskutocnil v krizovatkdch Bajkalska - RuZinovskd a Bajkalska - Prievozskd. Dobudovanim
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mimouroviovych krizovatiek Bajkalskd - Trnavska a Bajkalska - Vajnorska sa dosiahne homogenizacia
stredného dopravného okruhu, zvysenie jeho kapacity a bezpecnosti dopravy.
Predpokladané investi¢né naklady: 80 000 000 EUR
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
2. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
2. ZniZenie dopravnej nehodovosti
Hodnotenie opatrenia

Oznacenie
opatrenia Opatrenie 2025 | 2030 | 2040 | 2050
C30 Bajkalska — odstranenie
urovinovych krizovani

Tabulka 3-73 Hodnotenie opatrenia C30 Bajkalskd — odstranenie urovnovych kriZzovani
(Zdroj: Spracovatel)
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4 QOrganizacia a regulacia dopravy
Tato skupina opatreni je v porovnani s predchadzajucimi infrastruktirnymi opatreniami ekonomicky
podstatne nenarocnejsia. VSetky v nej uvedené opatrenia su vyznamné z hladiska udrzatelnej mobility
aich realizacia je moZna a potrebna v celom ich rozsahu v kratkodobom ¢asovom horizonte.

4.1 Bezpeclnost
Opatrenia:

Aplikacia efektu vstupnej brany do obce

Budovanie dopravnych prahov

Vyuzivanie psychologickej brzdy

Zavadzanie informativnych meracov rychlosti

Redukcia prekazok v rozhlade

Optimalizacia rieSenia priechodov pre chodcov a pre cyklistov
Osvetlenie priechodov pre chodcov

Vylucenie rusivych zdrojov svetla

Osvetlenie dopravného priestoru

Oddelenie elektri¢kovych trati pozdiznymi dopravnymi prahmi
Vybudovanie stredového ostrovceka (deliaci pas)

Oddelenie telesa elektricky od IAD v Urovni vozovky

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

Hlavné mesto SR Bratislava
Samospravy miest a obci
KR PZ Bratislava

Charakteristika/oddvodnenie: Tento subor tzv. soft opatreni zabezpeduje vyssiu bezpecénost vsetkych
Ucéastnikov cestnej premavky s dérazom na bezpecnost chodcov a cyklistov. Opatrenia sa budu
realizovat samostatne podla lokdlnych podmienok a potrieb aje nutné ich uplatiiovat pri kazdej
rekonstrukcii resp. novej vystavbe.

Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na jednotlivé opatrenia su

s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1.

Zvysenie bezpecnosti

Specifické ciele splnené opatrenim:

1.

Znizenie dopravnej nehodovosti

2. ZvySenie komfortu pesich a cyklistov
3. Skvalitnenie verejnych priestranstiev

4.2 Zber dat
Opatrenia:

Automatické scitace dopravy (ASD) — v sprave NDS, resp. SSC
Zaznam ECV nékladnych aut v rdmci dialni¢ného myta

Zaznam ECV osobnych aut z kontroly elektronickych dialni¢nych znamok
Spracovanie dat z detektorov na svetelne riadenych kriZovatkach

Automatické scitace cestujucich vo VOD
Udaje z palubnych poéitacov vozidiel primestskej PAD
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e Udaje z prieskumov primestskej ZD - nastupy a vystupy na staniciach

e Vystupy z predajnych systémov dopravcov v ZD

e Zriadenie centra dopravno-inzinierskych informacii na Urovni BSK v kooperacii s H..m.SR
Bratislavou a MDV SR

e Automatickeé scitace cyklistov

o Udaje o vyuzivani bike sharingu od jednotlivych prevadzkovatelov

e Udajov z parkovacich zariadeni na bicykle s evidenciou poufitia

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Bratislavsky samosprdavny kraj

e MDVSR

e Samospravy miest a obci

e KR PZ Bratislava

e Vsetci dopravcovia v Bratislavskom samospravnom kraji
Charakteristika/oddvodnenie: Subor informacii a Udajov o statickych a dynamickych dopravnych
charakteristikach slUzi na poznanie dopravného procesu ana operativne riadenie idlhodobé
planovanie dopravy. Zaroven slizi na posudzovanie nakladov dopravy a stanovovanie strat verejnej
osobnej dopravy vo verejnom zaujme. VacSina investicii na hardvér a softvér je uz realizovanych,
potrebné je vytvorit jednotnu centralizovand databazu od jednotlivych subjektov.
Predpokladané investicné ndklady: Naklady na jednotlivé opatrenia sdi nizke v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie finan¢nej udrzatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Procesna podpora trvalo udrzatelnej mobility a efektivnej spravy mesta

2. ZlepS3enie zberu Statistickych dat a ich evidencie

4.3 Preferencia jazdnych pruhov vo VOD a preferencia VOD
Opatrenia:

e Vybudovanie preferen¢nych jazdnych pruhov VOD

e Vypracovanie legislativnych zmien veducich k preferencii VOD

e Preferencia dopravnych tahov — vyvolany volny signal

e Liniova koordinacia dopravnych tahov — zelena vina

e Premenlivé signalne plany — zmena zatazZenia, prechodné uzavierky

e Preferencia na svetelne riadenych krizovatkach vo VOD

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Bratislavsky samospravny kraj
e Obce v Bratislavskom samospravnom kraji
e  Krajské riaditelstvo PZ Bratislava
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Charakteristika/oddévodnenie: uprednostnenie verejnej osobnej dopravy na ukor individudlnej
automobilovej dopravy zatraktivni verejni osobnu dopravu, zrychli, zvysi jej bezpeénost a zvysi jej
podiel na delbe prepravnej prace.
Predpokladané investicné ndklady: Naklady na jednotlivé opatrenia su nizke v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

4.4 Rozsirenie informacnej zakladne o regionalnom zasobovani
Opatrenia:
e Rozsirenie informacnej zakladne o mestskom zasobovani s pripojenim na centrum dopravno-
inZinierskych informacii v BSK a BA.
e Treba realizovat ,Logistické centrum” pre distriblciu - konsolidaciu a dodavku tovarov
previazané na ,Regiondlnu kooperativnu riadiacu/logistickd centralu®

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Bratislavsky samospravny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie umozni racionalizovat zasobovaciu dopravu, minimalizovat
jej pohyb po komunikacnej sieti, zlepsit kvalitu verejnych priestranstiev. Je nutné spracovanie
technickej studie dopravného riesSenia zasobovania miest a obci v BSK
Predpokladané investicné naklady: Naklady na jednotlivé opatrenia si nizke v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Optimalizacia zasobovania mesta
2. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
3. Znizenie znecistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy

4.5 Parkovacia politika
Opatrenie:
e Rozvoj zén s regulovanym parkovanim

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Samospravy miest v Bratislavskom samospravnom kraji
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Charakteristika/oddévodnenie: Zony sregulovanym parkovanim vyznamne ovplyviuju delbu
prepravnej prace v prospech VOD, znizuju objem dopravy, ktord nie je nevyhnutna, zlepsuju kvalitu
verejnych priestranstiev, zlepsuju Zivotné prostredie. Zriadovanie tychto zon ma pociatocné investi¢né
potreby, avSak v 2 az 3 roku funkénosti je to priamy zdroj prijmov do rozpoctov obci. Akutna situdcia
je na Uzemi Bratislavy a v centrach okresnych miest (MA, PK a SC).
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenie su nizke v porovnani s rozhodujudcimi
infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti

4. ZvysSenie finanénej udrzatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy
Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
Znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
Znizenie dopravnej nehodovosti
Ekonomicky rozvoj kraja

vk wN

451 P+RvBSK
Sucastou tychto parkovisk musia byt aj zariadenia pre odstavovanie bicyklov a prijazdné cyklotrasy

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2040 vsetky zrealizované
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Samospravy miest a obci
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Zeleznice slovenskej republiky
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara
podmienky pre jej spdjanie s automobilovou dopravou. UmoZniuje uZivatelom obmedzit jazdu
osobnym automobilom a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou.
Predpokladané investi¢né naklady: Kazdé P+R ma r6zne investicné naklady, ale investi¢né naklady na
jednotlivé P+R su nizke v porovnani s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. ZvysSenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy
2. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
3. Znizenie znedlistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
4. Znizenie dopravnej nehodovosti

83



4.5.2 P+R parkoviska v BA
Sucastou tychto parkovisk musia byt aj zariadenia pre odstavovanie bicyklov a prijazdné
cyklotrasy

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2040
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
e Zeleznice slovenskej republiky
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara
podmienky pre jej spajanie s automobilovou dopravou. Umozriuje uzivatelom obmedzit jazdu
osobnym automobilom a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou.
Predpokladané investi¢né naklady: Kazdé P+R mad rézne investi¢né naklady, ale investi¢né ndklady na
jednotlivé P+R su nizke v porovnani s rozhodujdcimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimatickd situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy
2. ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev
3. ZniZenie znedlistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
4. Znizenie dopravnej nehodovosti

4.5.3 K+R parkoviska
Opatrenie:
e Zavedenie K+R parkovisk

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samospravy miest a obci
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara
podmienky pre jej spdjanie sautomobilovou dopravou. Umoznuje uzivatelom obmedzit jazdu
osobnym automobilom a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou. Zaroven Setri plochy potrebné pre
vybudovanie parkovisk pre dlhodobé parkovanie. Opatrenie je délezitym motivacnym ndstrojom
podpory verejnej dopravy, integrovanych dopravnych systémov a efektivneho vyuZivania IAD.
Predpokladané investicné naklady: Naklady si minimalne, zvac¢sa na dopravné znacenie.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. ZvysSenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie dopravnej nehodovosti

2. ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev
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4.5.4 B+R parkoviska
Opatrenie:
e Budovanie B+R parkovisk

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samospravy miest a obci
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy tym, Ze vytvara
podmienky pre jej spajanie s cyklistickou dopravou. Umoznuje uzivateflom obmedzit jazdu osobnym
automobilom a spojit ju s cestovanim verejnou dopravou. Opatrenie je ddélezitym motivaénym
nastrojom podpory verejnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov.
Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenie su nizke v porovnani srozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

2. ZlepSenie kvality verejnych priestranstiev

3. ZniZenie zneclistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy

4.6 Myto
Opatrenie:
e Vypracovanie Studie k mytnemu systému pre IAD

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samosprdvy miest
Charakteristika/oddvodnenie: Spoplatnenie vjazdu automobilov do centra mesta znizuje ich pocet,
rieSi nepriaznivu situdciu v parkovani a v Cistote ovzdusia, podporuje VOD. Je to vyrazne politicky
problém a preto je nutné vypracovat studiu o realizovatelnosti environmentalnych zdn v citlivych
oblastiach regidnu.
Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenie su nizke v porovnani srozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie finan¢nej udrZzatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

2. Znizenie znecistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
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5 Multimodalne cestovanie

5.1 informovanost pre cestujucich
Opatrenia:
o Informacné tabule na zastavkach a staniciach
e Informacné tabule vo vozidlach a vlakoch

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Bratislavsky samosprdavny kraj
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie zvysi informovanost cestujucich o ponuke dopravy, cenach
za prepravu, pravach cestujiceho s osobitnym zretelom na cestujicich s obmedzenou schopnostou
pohybu a orientdcie.
Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenie su nizke v porovnani srozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZlepsSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre ré6zne
skupiny obyvatelov

5.2 Budovanie TIOP
(zoznam: vid navrhova ¢ast 11.1)

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Zeleznice Slovenskej republiky

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samospravy miest a obci
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie zabezpedi kvalitné mozZnosti prestupu medzi VOD a IAD
a medzi médmi VOD navzajom. Skrati prestupné vzdialenosti a ¢as prestupu, zabezpeci bezpeénost
prestupovych miest a poskytne cestujucim potrebné dopravné sluzby a doplnkové vybavenie.
Predpokladané investicné ndaklady: Kaidy TIOP ma rozny investicny ndklad, a vo vSeobecnosti
investi¢né naklady na jednotlivé TIOPy su rozne a dosahuju nizke aZ priemerné hodnoty rozhodujucich
infrastruktdrnych projektov.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy

2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi r6znymi médmi vo

VOD
2. ZniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
3. Nové prepojenia pre rozne druhy dopravy
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5.3 Komfort cestovania
Opatrenia:
e Kvalitné rieSenie prestupovych bodov
e V/yhotovenie aplikdcie s presnou polohou spojov VOD
e Zjednodusenie zonacie IDS BK
e Uprava tarifného systému v prospech dlhodobych CL
e Opatrenia pre odstrafovanie bariér na staniciach a zastavkach
e Opatrenia pre odstrafiovanie bariér vo vozidlach
e Opatrenia pre odstrafovanie bariér vo verejnych priestoroch
e Zavedenie prepravy bicyklov vo verejnej doprave
e (Qdstranenie rekldm z vozidiel VOD
e Vyvesky, mapky, informacie na zastdvke

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
e Bratislavsky samospravny kraj
e Ministerstvo dopravy a vystavby SR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje posilnenie verejnej osobnej dopravy
Predpokladané investicné ndklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani srozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZlepsSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre rézne
skupiny obyvatelov
2. Zjednotenie systémov jednotlivych mddov verejnej dopravy

5.4 Jednotny integrovany system VOD
Opatrenia:
e Jednotny systém odbavovania cestujucich
e Jednotny informacny systém vo VOD
e PInd integrdcia na Uzemi BSK
e Zavedenie integracie medzi BSK a TTSK
e Zavedenie integracie medzi BSK a NSK
e Zavedenie integracie medzi BSK a zahrani¢im (Rakusko, Madarsko)
e Jednotny vzhlad vozidiel v MHD a PAD
e Integracia bikesharingu do IDS

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:
e Bratislavsky samospravny kraj
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie zjednodusi pouZivanie verejnej osobnej dopravy pre
cestujucich, urychli ich odbavenie azabezpedi dostatok informacii pre operativhe rozhodovanie
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i dlhodobé planovanie integrovanej dopravy. Zvysenie efektivity regiondlnej hromadnej dopravy na
Uuzemi zdpadného Slovenska, pretoZe pravidelné denné jazdy tychto obyvatelov prekracuju hranice
tychto krajov. Vytvorenie dopravnej autority integrdtora, s priamym dopadom na automatické
upravovanie chronometrdze jednotlivych spojov réznych dopravcov. Zlepsenie dopravného planovania
s vyuZitim jednotného zberu dopravnych Udajov s preorganizovanim dopravnej obsluhy Uzemia
s optimalnym pokrytim dopravnej obsluznosti s minimalizaciu duplicity.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani s rozhodujdcimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy

na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

2. Procesna podpora trvalo udrzatelnej mobility a efektivnej spravy mesta

5.5 Modernizacia zastavok VOD
Opatrenie:
e Modernizacia zastavok v zmysle Standardov IDS BK

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Samospravy miest a obci
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie ulahéuje cestovanie cestujicim a sleduje odstranenie
diskriminacie oséb s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie vo verejnej osobnej doprave
s ciefom umozZnit im plnohodnotny Zivot avolnost pohybu. Zaroven ivsetkym osobdm urychluje
nastup a vystup, skracuje zdrzania na zastavkach a tym skracuje cestovny ¢as VOD.
Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani srozhodujucimi
infrastruktldrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

2. Znizenie dopravnej nehodovosti

3. Zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre rézne

skupiny obyvatelov

5.6 RozSirovanie pesich zon v mestach BSK
Opatrenie:
e Rozsirovanie pesich zén v mestach BSK

Variant: nulovy

Realizacia opatrenia: do roku 2025

Zodpovedny za opatrenie: Samospravy miest a obci

Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie preferuje pesiu a nemotorovd dopravu v centrach miest,
zlepsuje kvalitu verejného priestranstva a zlepSuje zdravie obyvatelov
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Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
2. Podpora chodze a cyklistickej dopravy
3. Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

5.7 ZniZenie uhlikovej stopy

Opatrenie:
e Zavedenie autobusov s elektrickym, hybridnym alebo alternativnym pohonom
e Vybudovanie nabijacich E-stanic

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2050
Zodpovedni za opatrenie:
e Bratislavsky samosprdavny kraj
e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie zniZuje zneclistovanie ovzdusia exhaldtmi z dopravy, sleduje
znizenie uhlikovej stopy, zvysenie celkovej mobility, zvySené prinosy pre zdravie.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvysenie priestorovej efektivity dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy

5.8 Rozvoj zdielanej dopravy
Opatrenie:
e Rozvoj systému bikesharingu
e Rozvoj systému carsharingu (spolo¢nosti venujlce sa carsharingu na komercnej baze)
e Rozvoj systému zdielania automobilov (ponuka volnych miest vo vlastnom vozidle pre inych
cestujucich)
e Zriadenie stanicového bikesharingu (prioritné budovanie stanovisk pre bikesharing na
staniciach ZD a strategickych zastavkach PAD a MHD)

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava prostrednictvom PPP

e Bratislavsky samospravny kraj prostrednictvom PPP

e Samospravy miest a obci prostrednictvom PPP
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie umoziuje lepsie vyuZitie vozidiel, zniZuje poc¢et vykonanych
ciest autom, zniZuje priestorové ndroky na parkovanie a na cenny verejny priestor, redukuje spotrebu
pohonnych hmot a znizuje emisie z dopravy.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktldrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
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1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

3. Zvysenie bezpecnosti

4. ZvysSenie finanénej udrzatelnosti

Specifické ciele splnené opatrenim:

e Finanéna udrzatelnost dopravného systému

e Procesna podpora trvalo udrzatelnej mobility a efektivnej spravy kraja

o ZlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev pre rézne
skupiny obyvatelov
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6 Doprava a verejny priestor

6.1 Udrzba
Opatrenie:
e ZlepSenie stavu a povrchu vozoviek
e Pravidelnd udrzba vodorovného a zvislého dopravného znacenia a dopravnych zariadeni

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: permanentne
Zodpovedny za opatrenie:
e Samospravy miest a obci.
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie zabezpecuje funkény stav komunikacii, predchadza vzniku
porich a zhorSovaniu stavu krytu vozoviek a prisluSenstva opotrebovanim premavkou
a poveternostnymi vplyvmi.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvySenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie dopravnej nehodovosti

6.2 Bezpecnost
Opatrenie:
e Zabezpeclenie priechodov pre chodcov a cyklistov svetelnou signalizaciou
e Preverenie minimalnej Sirky chodnika
e Vybudovanie, resp. zlepSenie chodnikov a cesticiek pre chodcov
e (Qdstranenie reklamnych stavieb pri dialniciach a cestach I. triedy
e (QOdstranenie reklamnych stavieb pri cestach Il. a lll. triedy

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a priebeZne
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
Bratislavsky samospravny kraj
e Samospravy miest a obci
e KR PZ Bratislava
Charakteristika/oddvodnenie: Subor opatreni na zvySenie bezpecnosti cestnej premavky znizuje
pravdepodobnost dopravnych nehdd a dopravnych kolizii a znizuje ich nasledky na zdravi a rozsah
hmotnych skod.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné v porovnani s rozhodujuicimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie bezpecnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. ZniZenie dopravnej nehodovosti
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6.3 Inteligentné dopravné znacenie
Opatrenie:

e Informacné tabule

e Premenlivé dopravné znacky

e Digitdlne dopravné znacky

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a priebezne
Zodpovedni za opatrenie:
e Hlavné mesto SR Bratislava
Bratislavsky samospravny kraj
e Ministerstvo dopravy a verejnych prac SR
e PZSR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie riesi informovanost Ucéastnikov cestnej premavky
v Standardnych aj neStandardnych situacidch, pri roznych obmedzeniach z dévodov dopravnej nehody,
udrzby ciest, zmeny pocasia a inych.

Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. ZvysSenie bezpecnosti
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti
2. ZniZenie priestorovych narokov dopravy

6.4 Cyklistickd doprava
Opatrenie:
e  Cyklistické prepojenia medzi vietkymi obcami BSK
e Napliovanie koncepcie rozvoja cyklistickej dopravy
e Doéraz na prijazdové cyklotrasy k Zelezni€nym staniciam a zastavkam a vyznamnym zastavkam
autobusovej VOD, trasy budovat spolu so zariadeniami pre odstavovanie bicyklov.
e Vytvorenie zakladnej siete segregovanych trds v ramci intravilanov miest a na délezitych
dochadzkovych trasach v extravildnoch a zaroven podporovat zriadenie funkénych dopravne
upokojenych zén

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: 2030
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samospravny kraj a jednotlivé mesta a obce Bratislavského samospravneho kraja
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie riesi posilnenie alternativnych spésobov dopravy, vytvara
podmienky pre zmenu delby dopravnej prace v prospech HD a nemotorovych druhov dopravy.
Predpokladané investicné naklady: Opatrenia su lokadlneho charakteru ainvesticné naklady
kumulativne na BSK dosahuju priemerné hodnoty v porovnani s rozhodujidcimi infrastruktdrnymi
projektami, avSak pri ich roz¢leneni na jednotlivé akcie ich investi¢né ndaklady su nizke.

Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zvysenie bezpecnosti
2. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
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3. Zlepsenie kvality ovzdusia, znizenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situaciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy

Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Nové prepojenia pre r6zne druhy dopravy
Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev
Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Podpora chbdze a cyklistickej dopravy
Znizenie znedlistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy. Ako aj medzi ré6znymi mddmi
dopravy

oukwnN
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7 Prevadzka verejnej dopravy

7.1 Obchadzky
Opatrenie:
e Schvalenie legislativnych zmien v sivislosti s obchadzkami

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a potom permanentne
Zodpovedni za opatrenie:

e Hlavné mesto SR Bratislava

e Bratislavsky samospravny kraj

e Samospravy miest a obci

e Dopravcovia na Uzemi Bratislavského samospravneho kraja
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie sleduje odstranenie diskriminacie VOD vod¢i Ziadatelom
o obchadzky, ked odstraniuje povinnost znasat zvysené naklady na prevadzku VOD, umoznuje znizit
obstaravatelom dopravy vo verejnom zaujme dotécie a prispiet na zvySenie finan¢nej udrzatelnosti
dopravy a v neposlednom rade sleduje zvysenie kvality verejnych priestranstiev tym, Ze nuti ziadatelov
o obchadzky efektivnejSie organizovat svoju cinnost. To zaroven znizi nasledky zvysenych emisii
exhalatov a hluku na komunikaciach, ktoré primarne nie su ur¢ené na zvySené intenzity dopravy.
Predpokladané investicné ndklady: Zavedenie opatrenia s minimalnymi vstupnymi nakladmi bude
generovat prijmy do jednotlivych rozpodtov.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie financnej udrzatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Finan¢na udrzatelnost dopravného systému

7.2 Optimalizacia siete VOD
Opatrenie:
o Zvysit kapacitu Zelezni¢nych vozidiel
e Zavedenie mestskych Zelezni¢nych liniek
e Posilnenie Zelezni¢nych liniek v nepracovné dni
e Posilnenie Zelezni¢nych liniek mimo Spickového obdobia
e Posilnenie navoznych liniek k vlakom
e Hierarchizacia liniek autobusovych liniek VOD

Variant:
Realizacia opatrenia: 2025
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samospravny kraj

e Hlavné mesto SR Bratislava

e MDV

e Dopravcovia
Charakteristika/oddvodnenie: Optimalizacie siete VOD je zamerand na zvySenie jej efektivnosti
s dérazom na zvysenie efektivnosti kolajovej dopravy a zjednodusenie prepravnych vztahov medzi
jednotlivymi dopravnymi médmi s cielom zvysenia mobility obyvatelov regiénu. Cielom je dosiahnut
jednotny integrovany systém mobility v BSK v tesnej nadvaznosti na TTSK a na dalSie oblasti. (napr.
NSK, AT, H)
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Predpokladané investicné ndaklady: Naklady na opatrenia su priemerné ai vysoké v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:
1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
Specifické ciele splnené opatrenim:
1. Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
2. Previazanost verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi r6znymi médmi vo
VOD
Znizenie znedistenia ovzdusia, hlukovej zataze a uhlikovej stopy
Znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti
Nové prepojenie pre ro6zne druhy dopravy
Zlepsenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktiry a verejnych priestranstiev pre rézne

oV kuw

skupiny obyvatelov

8 Inteligentné dopravné systémy
Opatrenie:
e Inteligentné dopravné znacky — rychlost, pruhy
e Inteligentné priechody pre chodcov — obmedzenie rychlosti, vyvolany signal
e Inteligentné dopravné znacky — vyhradenie pruhu
e Zavedenie inteligentnych dopravnych systémov

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a dalej trvale
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samospravny kraj

e Hlavné mesto SR Bratislava

e MDVSR
Charakteristika/oddvodnenie: Opatrenie zabezpeéi komunikaént integraciu jednotlivych prvkov
dopravnej sustavy tak, aby zabezpecili v¢asné, aktudlne a vierohodné informacie uZivatelom, aby sa
dosiahlo zvySovanie bezpecnosti cestnej dopravy, zvySovanie efektivnosti prepravy vyjadrené Usporou
Casu na prepravu, taktieZ zvySovanie kvality Zivotného prostredia a zdokonalovanie produktivity
komercnej aktivity spolo€nosti.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su priemerné az vysoké v porovnani
s rozhodujucimi infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy

2. Zvysenie bezpecénosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. ZniZenie dopravnej nehodovosti

2. ZniZenie citlivosti a zmiernenia kapacitnych problémov v dopravnej sieti
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9 Propagacia
Opatrenie:
e Kampane pre propagaciu IDS BK

Variant: nulovy
Realizacia opatrenia: do roku 2025 a potom trvale
Zodpovedni za opatrenie:

e Bratislavsky samosprdavny kraj

e Hlavné mesto SR Bratislava
Charakteristika/oddévodnenie: Opatrenie je zamerané na podporu pouzivania integrovaného
dopravného systému, prispieva k celkovej informovanosti obyvatelov a ndvstevnikov BSK, na
propagaciu vyhod vyuZivania verejnej dopravy, propagaciu sluZieb verejnej dopravy, propagovanie
novych spojov a liniek.
Predpokladané investicné naklady: Naklady na opatrenia su nizke v porovnani s rozhodujucimi
infrastruktdrnymi projektami.
Strategické ciele splnené opatrenim:

1. Zvysenie finan¢nej udrZatelnosti
Specifické ciele splnené opatrenim:

1. Finan¢na udrzatelnost dopravného systému
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