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1. Pouzité skratky a definicie
Skratka Vysvetlenie Jednotka
OK Okruzna krizovatka
MUK Mimouroviiova krizovatka
ASD Automatické s¢itanie dopravy
CSs Cestna svetelna signalizacia
RPDI Ro¢ny priemer dennej intenzity dopravy [skv/24h]
PDI Priemerna denna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia [skv/24h]
S1 Intenzita dopravy v smere 1 [skv/24h]
P-S1 Priemerna intenzita dopravy v smere 1 [skv/24h]
PDI-S1 Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 1 [skv/24h]
S3 Intenzita dopravy v smere 3 [skv/24h]
P-S3 Priemerna intenzita dopravy v smere 3 [skv/24h]
PDI-S3 Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 3 [skv/24h]
P Intenzita dopravy na profile [skv/24h]
PDI Priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia na profile [skv/24h]
%S1 Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 1 [%]
%S3 Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 3 [%]
%P Percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy na profile [%]
PDI-P Priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia [skv/24h]
<50, 90 Interval okamzitej bodovej rychlosti [km/h]
4,7-18,8 Dizkové kategorie [m]
M Intenzita dopravy [skv/Interval]
OA Osobné automobily [skv/24h]
NA Nakladné automobily [skv/24h]
SHID Spickova hodinova intenzita dopravy [skv/24h]
AM dopoludnie
PM popoludnie
AM-O SHID pre dopoludnie celé sledované obdobie [skv/h]
PM-O SHID pre dopoludnie celé sledované obdobie [skv/h]
AM-P SHID pre dopoludnie priemerného pracovného diia [skv/h]
PM-P SHID pre popoludnie priemerného pracovného diia [skv/h]
MD Ministerstvo dopravy a vystavby SR

1. scitanie dopravy (SD) - spOsob zaznamenavania cestnej dopravy v prie€nom reze/ jed-
nom smere cestnej komunikacie, pri ktorom sa nepretrzite zistuje intenzita a skladba
dopravného prudu na jednom stanovisti alebo ploSne na cestnej sieti; s€itanie dopravy
sa realizuje ako manualne alebo automatické scitanie dopravy (ASD),

2.  scitacie stanoviste - miesto, na ktorom je umiestneny scita€ dopravy,

3.  séitacia doba - Casovy interval, v ktorom sa vykonava scitanie cestnej dopravy,

4.  jazdny smer - smer pohybu vozidiel v prie€nom reze cestnej komunikacie pocas s€itania
dopravy. V smere stanienia sa pouziva oznacCenie S1 a v opatnom smere (proti smeru
staniCenia) S3,

5. skladba dopravného prudu - Udaj vyjadrujuci percentualny podiel jednotlivych druhov
vozidiel z celkového poctu vozidiel v danom &ase v prie€nom reze/v smere cestnej ko-
munikacie - [%0],

6. priemerna denna intenzita dopravy sledovaného obdobia (PDI) - intenzita dopravy
stanovena zo sledovaného obdobia (napr. 14 dni, 3 mesiace a pod.) alebo z neuplného
merania po€as roka (hodnota stanovena napr. z 300 dni) - [skv/24h],

7. priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia (PDI-PR) - intenzita do-
pravy stanovena z pracovného obdobia Skolského roka (mimo kratkodobych prazdnin) -
[skv/24h],

8. priemerna denna intenzita dopravy pracovnych dni (PDI-DO) - intenzita dopravy pra-
covnych dni pondelok az piatok - [skv/24h],

9. priemerna denna intenzita dopravy vikendovych dni (PDI-VD) - intenzita dopravy

pocas soboty a nedele - [skv/24h],
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10. $piékova hodinova intenzita dopravy - dopoludfiaj$ia, popoludhiaj$ia (SHIDap) maxi-
malna hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dia; hodnota je vyjadrena v
skv/h ¢asom, datumom dosiahnutia a dia v tyzdni,

11. percentudlny podiel intenzity dopravy - hodnota udavajuca percentualne vyjadrenie
podielu intenzity dopravy (napr. podiel Spi¢kovej hodinovej intenzity dopravy, smerov a
pod.). Podiel sa vypocita samostatne pre jazdné smery.

Body 4 - 10 sa vzdy udavaju pre smery S1, S3 a v reze komunikacie.

V obrazkoch je zachovany smer 1 pre intenzitu dopravy M1, aj pre okamzitu rychlost V1 a ¢a-
sovl medzeru G1 (pre smer 2 plati M2, V2 a G2).
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2. Uvod

2.1. Ciel a metodika spracovania

V zmysle pinenia objednavky zo dfia 23.10.2019 od Rimskokatolickej cirkvi, Bratislavskej ar-
cidiecézy, Spitalska 7, 814 92 Bratislava, zhotovitel diela (spolo¢nost DOTIS Consult, s.r.0.)
spracoval samostatnu Studiu v oblasti dopravného inzinierstva: ,Dopravno kapacitné posude-
nie a vykon dopravného prieskumu v obci lvanka pri Dunaiji, pre akciu ,Logisticky park TANIE-
RIKY*.

Studia sa spracovala v zmysle platnej metodiky , TP 102 Vypodet kapacity pozemnych komu-
nikacii a ich zariadeni“ [1.]. Ciefom predkladanej dopravnej Studie je komplexné zhodnotenie
intenzity dopravy na vopred stanovenych rezoch krizovatiek a Statnej cesty 1/61 formou auto-
matického scitania dopravy (ASD) a smerového dopravného prieskumu, zaznamenavanim
druhu a poétu vozidiel. Dopravny prieskum sa vykonal podia predpisanych dizok a po&tu vo-
zidiel s uréenim intenzity dopravy v obidvoch jazdnych smeroch pozadovanych podla TP 102
[1.]. SuCasne je ulohou dopravno-kapacitné posudenie prietahu Statnej cesty 1/61 s posudenim
su€asného stavu v roku 2019, stavu v r. 2021 bez a s investiciou ,Logistického parku TANIE-
RIKY* ako aj s vyhladovym rokom 2041.

3. Zakladné udaje a vymedzenie rieSeného uzemia

Dopravny prieskum prebiehal na vytypovanych usekoch komunikacie 1/61 su¢asne s cielom
zhodnotit dopravné prudy a ovplyviovanie kapacity komunikacie z dévodu zatazenia dopravy
pripravovanou investiciou.

Dopravny prieskum bol vykonany v ¢ase 01.10. - 16.10. 2019 pomocou automatickych s€ita-
¢ov dopravy na definovanie suc¢asnej situacie pretazenia komunikacie a posudenie jej kapa-
city. Zakladna dizka prieskumu podlfa STN 73 6110 sa pozaduje v miniméainej dizke 2 tyzdifiov
(meranie bolo vykonané v ¢ase 01.10. — 16.10.2019).

Tabulka 1 — Umiestnenie automatického séitaca dopravy
Stanoviste Usek Nazov miestnej komunikacie

1 1161 1/61 (Senecka cesta) — za krizovatkou v smere do BA (oba jazdné pruhy)

Pre zber udajov v reze Statnej cesty 1/61 sa pouzil ASD zostaveny:
— dopravny detektor ASIM typ IR254,
— on-line komunika¢na doska Hel2412.

Dopravné detektory ASIM typ IR254 boli umiestnené na stoZiar verejného osvetlenia vo vyske
6 - 8 m na vyloznikoch volenych podfa Sirky komunikacie a umiestnenia stoziara k nej dlhych
1 - 3 m. Geometria detektorov bola nastavena v sulade s predpisom vyrobcu. Pred zacCiatkom
merania bola vykonana kalibracia vSetkych zariadeni.

Dopravny prieskum bol vykonany bez mimoriadnych udalosti.

3.1. Spésob merania udajov - automaticky dopravny detektor ASIM typ IR254

Automaticky dopravny detektor ASIM typ IR254 je dopravny detektor na meranie a klasifikaciu
dopravy. Deteguje vSetky druhy vozidiel, ktoré prejdu detekénou zénou a poskytuje riadiacej
jednotke tieto informacie:

— Cas prechodu kazdého vozidla,

— smer jazdy,

— rychlost vozidla,

— dizka vozidla,

— Cas zotrvania vozidla v meracej zone,

— a Casovu medzeru medzi detegovanym vozidlom a vozidlom, ktoré preSlo v tom istom
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jazdnom pruhu pred nim.

Na zaklade tychto informacii sa prechadzajiuce vozidla klasifikuju podla Standardu TLS do kla-
sifikacnych tried. Meranie je podla Technickych predpisov TP09 a TP10 a zariadenie je certi-
fikované podla TLS [2.].

ASIM IR254 sa instaluje na rampu nad jazdné pruhy alebo na stoziar s vyloznikom, ktory mbéze
byt umiestneny vedla cesty (pozri obrazok 1).

Obrazok 1 — Zobrazenie umiestnenia meracej sustavy na stoziary

Ku svietidlu x

Komunikacny kabel y A
4x2x0.8
‘ -— oy

g

w

2 ‘ Dopravné detektory

g vowsike5-7m

8

é/ [

E \ Riadiaca jednotka so Komunikaény kabel

m zdrojmi v plastovej 4x2%0.8
skrinke vo vyske —
priblizne 4 5m

Plastova montazna paska

na fotografii je zobrazena jednotka napajana zo solarneho zdroja - aplikacia IDS v Trnave

ASIM IR254 nahradza dopravné detektory, ktoré pouzivaji meracie slu¢ky umiestnené vo vo-
zovke a pri indtalacii a pripadnom servise nie je potrebné zasahovat do povrchu vozovky.
Kombinovana meracia metdda vyuzivana detektorom IR254 patri do kategérie optickych me-
racich metod.

Obrazok 2 — Centralna procesorova jednotka (CPU) meracej stanice

3.1.1. Systém merania

Dvojica automatickych dopravnych detekto-
rov ASIM (pre kazdy dopravny pruh jeden
detektor) pre meranie na dvojpruhovej vo-
zovke je umiestnena nad jazdnymi pruhmi
(pripadne pri okraji vozovky v poZzadovanej
vySke) tak, aby bol zachovany prejazdny
profil podla noriem. Riadiaca elektronika
spolu s komunikaénym adaptérom GSM na
prenos dopravnych udajov do dopravného
servera v datovej sieti GPRS je v plastovej skrinke na tej istej konstrukcii. Skrinka je opatrena
priechodkami na pripojenie detektorov a napajacieho privodu zo zdroja napajania.

V skrinke je umiestneny aj komunikaCny modul druhého nezavislého bezdrétového komuni-
kacného kanala, ktory v nelicencovanom pasme 2.4 GHz umozni obsluhe do vzdialenosti
200m komunikovat' s riadiacou elektronikou, nastavovat parametre merania, monitorovat
technicky stav zariadenia, kalibrovat dopravné detektory a nahrat do zariadenia vy$Siu verziu
interného programového vybavenia. Skrinka ma krytie IP 65 a je vhodna pre vonkajSie pouzitie
(pozri obrazok 2).

Napajaci akumulator s regulatorom nabijania je umiestneny v ochrannej skrinke. V pripade
vyuzitia fotovoltického solarneho panelu s drziakom je zdroj umiestneny na tej istej konstrukcii.

V3etka technoldgia je vyrobena pre nepretrzitu prevadzku v rozsahu teplét od -35°C do +65°C.

Rozhranie Komunikaéného servera pre automaticke detektory dopravy zabezpecuje rozhranie
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pre prenos udajov a automatickych detektorov dopravy do Komunikaéného servera. Instaluje
sa na server, na ktorom bezi aplikacia Komunikacny server.

Prenos ulozenych aj okamzitych dopravnych dat je vyuzivané bezdrétovo pomocou datového
kanala GPRS priamo do dopravného servera.

Systém je mozné nastavit aj tak, ze uzivatel ma nepretrzity pristup k spracovanym dopravnym
udajom autorizovanym pripojenim v sieti Internet.

RozSirenie Komunikaéného servera o analyzu momentalnej dopravnej situacie predstavuje
SW aplikacia, ktora sluzi na okamzité vyhodnocovanie dopravnej situacie. Intaluje sa na ser-
ver, na ktorom bezi aplikacia Komunikacny server.

3.2.  Programovy modul na analyzu dopravnych udajov

Softvérova aplikacia, ktora na zaklade pouzivatelsky definovanych parametrov (interval vy-
hodnocovania, rozsahy diZzok a rychlosti vozidiel...) analyzuje dopravné udaje ulozené v My
SQL databaze. Spracované udaje su prezentované v grafickej forme a mozno ich exportovat
pre pouZzitie v inych aplikaciach.

Aplikacia je programovana v prostredi .NET a typicky sa intaluje na bezné pracovné stanice
s operacnym systémom Windows XP a vy$Sim. Nevyhnutnou podmienkou pre €innost aplika-
cie je pripojenie na internet a pristup do databazy My SQL.

Programové vybavenie umoziuje:

— obojsmernu komunikaciu s kazdou meracou stanicou,
— prenos dopravnych udajov z kaZzdej meracej stanice do systému,
— uloZenie a spravu meranych udajov v databaze,

— spracovanie odmeranych udajov podla vyvinutych algoritmov a vytvorenie zostav presne
podla poziadaviek klienta (Standardne su udaje spracované podfa TP 102),

— vzdialeny pristup klienta ku vytvorenym zostavam — po dohode s objednavatelom,
— dialkové nastavovanie parametrov kazdej meracej stanice,
— vzdialeny dohfad nad kazdou meracou stanicou,

— web prezentaciu systému spolu so zobrazenim spracovanych vysledkov zo vSetkych me-
racich stanic — po dohode s objednavatefom.

3.3. Spdsob vykonania profilového dopravného prieskumu
Na danom reze ASD (obrazok 3) je vykonané:

— scCitanie dopravy pre oba smery,

— nepretrzite 24 hodin v ¢ase 01.10. - 16.10.2019. Tento Casovy interval merania je povazo-
vany za dlhodobé meranie za pomoci ASD a vysledky z neho mozno vyuzit v plnej miere
analyzu dopravnej situacie podfa [1.],

— suUbezZne s ostatnymi stanovistami zber udajov.

Mozno konstatovat, e sa pocas celej dizky prieskumu zaznamenavali priebezne v redlnom
Case Udaje o dopravnych prudoch, bez prebiehajucich mimoriadnych udalosti alebo doprav-
nych vyluk na danej komunikacii.

3.4. Spésob analyzy dopravného prieskumu

3.4.1. Interval meraniaintenzity dopravy

Interval merania intenzity dopravy vychadza z potreby predpokladaného vyuZzitia vysledkov
prieskumu. Podla [1.] je zakladny interval merania 15 minat pri RPDI (alebo PDI) < 20000

10
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skv/24h a pri RPDI (alebo PDI) 2 20000 skv/24h mozno vyuzit 5 minutovy €asovy interval. Pre
tento profilovy dopravny prieskum, na cestnej komunikacii I/61 sa pouzil rovnaky interval me-
rania 5 minut.

3.4.2. Spracovanie udajov

Spracovanie udajov z ASD sa vykonalo podla jednotlivych smerov v reze komunikacie inten-
zity dopravy a predpisanej skladby dopravného prudu (pozri tabulku 2),

Casovy interval merania (01.10. - 16.10.2019) je povazovany za dlhodobé meranie za pomoci
ASD a mozno ho vyuzit v plnej miere analyzu podla [1.]. Nakolko prieskum bol vykonany po-
Cas 2 tyzdfiov vykonala sa podrobna analyza Spi¢kovych hodinovych intenzit dopravy (dalej
,SHID“) podla TP102, ktord mozno vyuzit pre potreby projektovej dokumentécie navrhu re-
konstrukcii existujucich komunikacii.

Tabulka 2 - Kategorizacia vozidiel v ramci skladby dopravného prudu nasledovnom éleneni

Skratka Popis jednotka
Mspolu priemerna denna intenzita - vSetky vozidla [voz/24h]
Moa intenzita osobnych vozidiel do dizky 5,5 m. [voz/24h]
Muna intenzita fahkych nakladnych vozidiel - dizky 5,5 - 6 m. [voz/24h]
Msna intenzita stredne tazkych nakladnych vozidiel - dizky 6 - 13 m. [voz/24h]
Mrna1 intenzita tazkych nakladnych vozidiel - dizky 13 - 18 m. [voz/24h]
Mrna2 intenzita tazkych nakladnych vozidiel - dizky 18 m a viac. [voz/24h]

Spracovanie je vykonané pre der 10.10.2019 (Stvrtok) v €ase vykonu smerového dopravného
prieskumu.

Obrazok 3 - Stanovistia pre dopravny prieskum pomocou ASD a manualny dopravny prieskum

@ m

zdroj: googlemaps

3.5.  Smerovy dopravny prieskum

Smerovy dopravny prieskum sa vykonal na troch svetelne riadenych krizovatkach, na vyme-
dzenom uzemi v zdkladnom 5 minutovom intervale. Krizovatka K2 (1/61 — logisticky park TA-
NIERIKY a P3) bola v ¢ase vykonavania dopravného prieskumu vo vypnutom stave. V tabulke
2 je zoznam jednotlivych krizovatiek, na ktorych sa vykonal dopravny prieskum smerovania
dopravy.

Tabulka 3 - Stanovistia pre smerovy dopravny prieskum

Stanoviste usek Nazov miestnej komunikacie
1 /61 1/61 (Senecka cesta) — Pri mlyne
2 /61 1/61 (Senecka cesta) — investice logistickych parkov ,TANIERIKY a P3*
3 /61 1/61 (Senecka cesta) — Vajnorska (pri METRE)

Kratkodoby manualny dopravny prieskum podla poziadaviek STN 73 6110 sa vykonal na
kazdej krizovatke v predmetnom Uzemi vykonom 12 hodinového manualneho prieskumu sme-
rovania dopravy. Na kazdej krizovatke sa zaznamenavali vSetky pohyby z kazdého vstupného

11



1 Logisticky park TANIERIKY - lokalita Ivanka pri Dunaji
H !::!!I!!!Dozls Dopravna $tudia

Consul

ramena zvlast do kazdého vystupného ramena.

3.5.1. Spdsob analyzy smerového dopravného prieskumu

Interval merania intenzity dopravy sa definoval 5 minutovy na kazdom jazdnom pruhu vstupu-
jucom do krizovatky.

3.5.2. Spracovanie udajov
Spracovanie udajov sa vykonalo:

e podla jednotlivych smerov v kriZovatkach,
o urcili sa priebehy intenzity dopravy,
e stanovovala sa skladba dopravného prudu.

3.5.3. Podrobny rozbor stanovist’' manualneho smerového prieskumu

Dopravny prieskum na rieSenom Uzemi sa vykonal dfa 10.10.2019 (Stvrtok) v ¢ase od 06:00
— 12:00 h. dopoludnia a od 13:00 — 19:00 h. popoludni.

3.5.4. Zber udajov manualneho smerového prieskumu

Vykon dopravného prieskumu sa realizoval automatickou aplikaciou zberu udajov pre smart-
féony SURVEYOR spolo¢nosti DOTIS Consult, s.r.o. s vopred definovanymi parametrami pre
smerovanie dopravy Vv krizovatke, skladbe dopravného pradu a automatického 5 min. ¢aso-
vého intervalu. Prenos udajov sa po skonéeni dopravného prieskumu priamo preniesol do pra-
covného servera, z ktorého sa vyhodnotili prvotné udaje. Scitaci namiesto klasickych prie-
skumnych harkov vyuZivaju nainstalovanu aplikaciu vo svojich telefénoch, do ktorych priamo
kliknutim zadavaju pocet prejdenych vozidiel v prislusnej skladbe a v prislusnom smere. Nes-
pornou vyhodou je predovSetkym automaticka kontrola pat, resp. patnast minutovych interva-
lov a rovnako tak aj podstatne jednoduch$i proces zhromazdovania dat s ich naslednym ukla-
danim a spracovanim.

3.5.5. Softvér ,SURVEYOR"

Cely softvér sa sklada z dvoch €asti. Prva €ast sa nainstaluje do pocitaca bezZiaceho na ope-
raCnom systéme Windows. Druha &ast’ softwaru je naprogramovana ako aplikacia pre smar-
tfény, beziaca na operacnom systéme Android a na jej programovanie sa pouzil jazyk Action-
script. Zakladna technolégia je Adobe AIR, ktora je podporovana na operacnych systémoch
Windows, Android, ale aj na MacOS a iOS.

Desktopova aplikacia systému Surveyor nastavuje vietky potrebné parametre, ktoré treba na
zber udajov v realizovanom dopravnom prieskume. Nastavi sa poCet jednotlivych smerov po-
sudzovanej krizovatky, ktoré budi priradené jednému alebo viacerym séitaom. Dalej sa na-
stavia typy vozidiel, ktoré sa pri dopravnom prieskume sleduju a rovnako tak sa nastavi aj
zaciatok a koniec ¢asu dopravného prieskumu zadanim hodnoty datumu a €asu. Aplikacia
v mobilnom teleféne na zéklade nastavenych ¢asovych udajov automaticky spusti moznost
zadavania udajov a na konci Casovej periody ho automaticky zastavi. Znamena to, ze pred
zacatim prieskumu, ako aj po jeho ukon&eni nie je mozné zadavat Ziadne iné udaje.

Podrobna analyza softvéru a aplikacie v mobilnych telefénoch je v [10].
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4. Popis vysledkov dopravného prieskumu z ASD

4.1, Stanoviste: I/61 Senecka cesta

Obrazok 4 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre defi vykonaného
manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — &tvrtok). Stanoviste je
na ceste /61 Senecka cesta, kde: smer M1 — Bratislava, smer M2 — Senec.

Obrazok 4 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre deii 10.10.2019 v 15 min intervale na I/61 Senecka cesta

Intenzita [voz/15 min]

500 -

400 -

100 +

13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
M2 M

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Obrazok 5 znazorriuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre deri vykonaného ma-
nualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — Stvrtok).
Obrazok 5 — Priebeh okamazitej rychlosti pre defi 10.10.2019 v 15 min intervale na I/61 Senecka cesta

Rychlost [voz/km
70 Y L 1

65 -
60 -
55 -
50 -
45 -

40 A

35 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 00 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h

V2

Obrazok 6 znazoriuje priebeh Casovej medzery < 12 s v 15 min intervale pre def vykonaného
manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — Stvrtok).

Obrazok 6 — Priebeh ¢asovej medzery <12 s pre den 10.10.2019 v 15 min intervale na 1/61 Senecka cesta

Casova medzera [s]

25,0 - v ‘

20,0
15,0 A
10,0 A

5,0 -

0,0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 p
G1 G2

Obrazok 8 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre def vykonaného
manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — Stvrtok).

Obrazok 9 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre der vykonaného manu-
alneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — Stvrtok).

Obrazok 7 znazornuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 15
min intervale pre defn vykonaného manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy
(10.10.2019 — &tvrtok).
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Obrazok 8 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre den vykonaného

manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — Stvrtok).

Obrazok 9 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre den vykonaného manu-
alneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — Stvrtok).

Obrazok 7 — Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre defi 10.10.2019 v 15 min intervale na I/61 Senecka cesta

Intenzita

ntenzita Rychlost [km/h]

Intenzita Rychlost [km/h

600 Rychlost [km/hl 75 gg 700 600 70,

500 - 65 500 - r 65,0 500 65,

400 4 60 400 | t 60,( 200 60,

55 F 55, b 55,

300 - 300 - 300

50 r 50, 50,

200 A 45 200 L4, 200 - 45,

100 40 100 1 I 40,( 100 I 40,

0 et 7+ 35 O T 35,( T 35,

3 6 9 12 15 18 21 3 6 9 12 15 18 21 24 3 6 9 12 15 18 21 24
M1 %1 M2 V2 M \
Obrazok 8 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre der 10.10.2019 v 1 h intervale na I/61 Senecka cesta
Intenzita [voz/h]
2400
2200 -
2000 -
1800 -
1600 -
1400 -
1200 -
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 -
04
h

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
i PROFIL

Senec

Obrazok 9 — Priebeh okamzitej rychlosti pre defi 10.10.2019 v 1 h intervale na 1/61 Senecka cesta

Rychlost Ik
70 - ychlost [voz/km]

65 -
60 -
55 4
50 1
45 - /\—-\ y
40 A

35

1 2 3 4 5 6 7 8 9 0 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h
e Bratislava Senec PROFIL

Obrazok 10 znazorfiuje priebeh ¢asovej medzery < 12 s v 1 h intervale pre den vykonaného
manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — Stvrtok).
Obrazok 10 — Priebeh ¢asovej medzery < 12 s pre deni 10.10.2019 v 1 h intervale na I/61 Senecka cesta
5 ‘Casova medzera [s]
20 1

15 4

10 4

0 T T T T T T T T T T T T T T T |
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
e— Bratislava — SeNEC
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Obrazok 11 znazornuje zavislost priebehu dennej intenzity dopravy a okamzitej rychlosti v 1 h
intervale pre den vykonaného manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy
(10.10.2019 — &tvrtok).

Obrazok 11 - Priebeh zavislosti intenzity dopravy a okamzitej rychlosti pre den 10.10.2019 v 1 h intervale na /61 Senecka cesta

. . ) ; ' Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h
2400 Intenzita [voz/hl Rychlost [km/h] 700 2400 Intenzita [voz/h] Rychlost [km/h] 700 2400 Vi [ 1 70,0
2000 r 650 2000 - r 650 2000 r 65,0
1600 1 690 1600 | 600 e | L 600
r 55,0 r 55,0 r 55,0

1200 4 1200 4 1200 -
r 50,0 r 50,0 r 50,0
800 L 450 8007 L as0 800 b 45,0
400 + b 40,0 400 - b 40,0 400 b 40,0
0 J—tl 35,0 0 |t 35,0 0= 35,0
1 4 7 10 13 16 19 22 h 1 4 7 10 13 16 19 22 h 1 4 7 10 13 16 19 22 h
M1 V1 M2 V2 M Y

Obrazok 12 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy pre jednotlivé dni tyZzdina vykonaného
manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (10.10.2019 — Stvrtok).

Obrazok 12 - Priebeh dennej intenzity pre tyzden s dennou intenzitou dita dopravného prieskumu (10.10.2019) na 1/61 Senecka cesta

_Intenzita dopravy [ tisic voz/h]
28,476

30,732
28,859 29,846 30439

den

aM1 @av3 M

Tabulka 4 uvadza hodnoty maximalnej intenzity dopravy, priemernu hodnotu sledovaného ob-
dobia a priemerny pracovny den.

Tabulka 4 - Intenzity dopravy pre maximalny den, priemerni hodnotu celého sledovaného obdobia a pre priemerny pracovny den na
1/61 Senecka cesta

Bratislava Senec Profil
Intenzita
(voz'>/|24h) datum” (voz'>/|24h) datum” (voz’>/l24h) datum”
1010 14 749 15 690 30 439
max 14 749 1010 16 107 1004 30732 1011
PDI-O 13 754 14 488 28 241
PDI-P 14 638 15701 30 339
Legenda datumu: 10 - mesiac 10 - den

Obrazok 13 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre uce-
lené tyzdne v ¢ase 01.10. - 16.10.2019.

Obrazok 13 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 01.10. - 16.10.2019 na I/61 Senecka cesta

Intenzita dopravy (tis. voz/24h)
3 -

30 -
27 1
24 A
21 4
18 -
15 4
12 A

o w o ©
P R

1001 1002 1003 1004 1005 1006 1007 1008 1009 1010 1011 1012 1013 1014 1015 1016

: ) ) datum
B Bratislava mm— Senec — Profil e— Priemer
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Tabulka 5 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. TaktieZ je uve-
dena priemerna hodnota celého tyzdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného pradu.

Tabul'ka 5 - Skladba dopravného priudu [voz/24h] pre tyzden s najvy$Sou dennou intenzitou dopravy na ceste /61 — Senecka cesta

. S1: Bratislava S3: Senec Profil

den L<55 [ L<6,0 |L<13,0(L<18,0|L>18,0 S1 | L<55 | L<6,0|L<13,0(L<18,0|L>18,0( S3 |[L<55( L<6,0|L<13,0(L<18,0|L>18,0 P
1 12646 200 | 1095 | 177 115 | 1423313050 | 90 766 110 227 | 14243](25696| 290 | 1861 | 287 | 342 |28476
2 10584 242 | 1939 | 647 591 | 14003)13613| 108 794 134 207 | 14856((24197| 350 | 2733 | 781 | 798 |28859
3 13281 | 193 822 106 32 [ 14434|14328( 84 776 108 116 [ 15412(27609( 277 | 1598 214 148 |29846
4 13632 180 814 103 20 | 14749( 14490 79 864 106 151 |15690(28122| 259 [ 1678 | 209 [ 171 (30439
5 13561 198 830 112 30 | 14731 14758| 83 861 118 181 |16001(28319| 281 [ 1691 | 230 [ 211 (30732
6 11437 95 362 43 4 11941112773 27 338 23 10 [13171(24210( 122 700 66 14 25112
7 11455 44 236 49 7 11791( 10900 13 253 16 5 1118722355 57 489 65 12 [22978
PDI (12371 165 871 177 114 |13697( 13416| 69 665 88 128 |14366(25787| 234 [ 1536 | 265 [ 242 (28063

PDI-PR[l 12741 203 [ 1100 | 229 158 [ 14430( 14048 89 812 115 176 [15240(126789( 291 | 1912 ( 344 334 |29670

PDI-VD[| 11446 | 70 299 46 6 11866 11837 20 296 20 8 12179(123283( 90 595 66 13 |[24045

Tabulka 6 uvadza hodnoty skladby dopravného prudu podla smerov a profil. Taktiez je uve-
dena priemerna hodnota celého tyZdna a priemerna hodnota pracovnych dni podfa skladby
dopravného prudu.

Tabulka 6 - Percentudlne vyjadrenie pomeru smerov pre tyzdeii s najvySSou dennou intenzitou dopravy na ceste /61 Senecka cesta

. S1: Bratislava S3: Senec Profil
den L<55 | L<6,0 |L<13,0(L<18,0|L>18,0f S1 | L<55 | L<6,0 |L<13,0(L<18,0|L>18,0 S3 |[L<55| L<6,0|L<13,0(L<18,0|L>18,0 P
1 45,1 0,7 39 0,6 0.4 50,7 || 46,5 03 2,7 04 (o] 508 |[ 916 | 1,0 6.6 1,0 12 | 101
2 37,7 0,9 6,9 23 21 499 || 485 04 2,8 05 0,7 529 |[ 862 | 12 9,7 2.8 2,8 | 103
3 47,3 0,7 29 04 01 514 || 51,1 03 2,8 04 04 549 |[ 984 | 1,0 57 08 05 | 106
4 48,6 0,6 29 04 01 52,6 || 51,6 03 31 04 0,5 55,9 |[100,2| 0,9 6,0 0,7 06 | 108
5 48,3 0,7 3,0 04 01 525 || 52,6 0,3 31 04 0,6 57,0 [[100,9] 1,0 6,0 0,8 08 | 110
6 40,8 03 13 0,2 0,0 426 || 455 0,1 12 0,1 0,0 469 |[ 863 | 04 25 0,2 0,0 89
7 40,8 0,2 0,8 0,2 0,0 42,0 || 388 0,0 09 0,1 0,0 399 | 797 | 02 17 0,2 0,0 82
PDI |[ 44,1 0,6 31 0,6 04 488 || 47,8 0,2 2,4 03 0,5 512 919 | 08 55 0,9 0,9 |100,0
PDI-PR| 45,4 0,7 39 0.8 0,6 514 || 50,1 03 2,9 04 0,6 543 |[ 955 | 1,0 6,8 1,2 1,2 (1057
PDI-VD|| 40,8 0,2 11 0,2 0,0 423 || 42,2 01 11 0,1 0,0 434 | 830 | 03 21 0,2 00 | 857

Obrazok 14 znazoriuje skladbu dopravného prudu pre vozidla L < 5,5 m (OA)a L > 5,51 m
(NA).

Obrazok 14 - Skladba dopravného pradu pre tyzdein s dennou intenzitou dna dopravného prieskumu (10.10.2019) na ceste 1/61 —
Senecka cesta

3 Intenzita dopravy [tis. voz/24h] a3 Intenzita dopravy [tis. voz/24h] 33 Intenzita dopravy [tis. voz/24h]
30 - 30 - 30 -
27 4 27 - 27 +
24 24 24 4
21 4 21 4 21 +
18 | 18 - 18 |
15 15 - 15
12 12 - 12
9 - 9 9 -
6 - 6 - 6 -
34 3 - 3
0 -+ 0 0
1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 7
den den den

.L<5,50m - L>551m

Tabulka 7 - SHID a denné intenzity pre maximalné hodnoty dfia, pre celé sledované obdobie
a pre priemerny pracovny defi na ceste 1/61 Senecka cesta uvadza hodnoty SHID podla TP
102 a to maximalnu, 10-tu, 30-tu, 50-tu a 100-u pre smer a profil zvlast pre dopoludnie a po-
poludnie s uvedenym datumom a hodinou dosiahnutia danej hodnoty.
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Tabulka 7 - SHID a denné intenzity pre maximalné hodnoty diia, pre celé sledované obdobie a pre priemerny pracovny defi na ceste 1/61
Senecka cesta

Bratislava Senec Profil
AM PM AM PM AM PM
SHD| D H M [SHID| D H M [SHID| D H M |SHID| D H M [SHID D H M [SHID| D H M
MAX | 1007 | 7 | 1484 || MAX | 1013| 18 | 1166 | MAX | 1011 | 12 [1070] MAX | 1015| 18 | 1403 |MAX| 1009| 8 | 2082 | MAX |1015| 18 [ 2152
10 [1009| 8 | 1394 10 [1006| 17 | 915 | 10 [1016| 12 | 908 | 10 [1010| 19 | 1307 | 10 |1004| 12 |1939| 10 |[1004| 18 | 2009
30 |1009| 6 |1146] 30 |1001| 13 | 805 | 30 [1013| 12 [ 740 | 30 [1009| 15 | 1187 [ 30 |1001| 7 [1816f 30 |1011| 14 | 1913

50 [1001) 10 | 1071} S0 (1012 13 754 | 50 | 1008 9 663 50 | 1001 | 17 | 1113 || 50 | 1016| 12 1777 50 [1012]| 18 | 1845
100 (1012 8 460 || 100 | 1015] 19 661 | 100 | 1003 6 192 || 100 | 1013 | 18 960 | 100 1012 8 805 || 100 [ 1011 | 16 | 1714

Obrézok 15 a Obrazok 16 znazorfiuje denné priebehy SHID podla smerov (smer 1 - Bratislava
—zelena farba, smer 2 — Senec — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie.
Priebeh SHID pre celé sledované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je
znézorneny priebeh SHID priemerného pracovného dna.

Obrazok 15 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obdobia a priebeh priemernej SHID
pracovného dna na ceste 1/61 — Senecka cesta

2400 7Inten2|ta dopravy [voz/h]
2200 4
2000 4
1800 -
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

Intenzita dopravy [voz/h]

2400 ~
2200
2000 -
1800 -
1600 -
1400 -
1200 A
1000 -
800 -
600 -
400 -
200 -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 h

Obrazok 16 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh
priemernej SHID pracovného dia na ceste 1/61 — Senecka cesta

Intenzita dopravy [voz/h]
2400 -
2200 -
2000 -
1800 -
1600 -
1400 -
1200 -
1000 -
800 -+
600 -
400 -
200 -
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Tabulka 8 uvadza hodnoty SHID pre jednotlivé dni tyzdia, kedy sa dosiahla maximéalna denna
intenzita dopravy.

Tabulka 8 - SHID a denné intenzity pre maximalné hodnoty dia, pre celé sledované obdobie a pre priemrny pracovny den na ceste 1/61 —
Senecka cesta

Bratislava Senec Profil
SHID AM PM M AM PM M AM PM M
(vo’\zh) o (vo’\zh) b (voﬂ'\gzlh) o (vo’\jlh) o (vo’\zh) o (voﬂ'\;Ah) o (vo’\:lh) b (vo’\;h) b (voz/’\gtlh) b
DEN | 1484 | 1007 | 1166 | 1013 [ 14749 | 1010 | 1070 | 1011 | 1403 | 1015 [ 16107 | 1004 | 2082 | 1009 | 2152 [ 1015 | 30732 | 1011
[0) 1125 802 13754 898 1199 14488 1756 1949 28241
P 1439 834 14578 960 1299 15705 2022 1972 30283
Legenda: D* datum: 1010 mesiac: 10 den: 10
O celé sledovacie obdobie

P priemerny pracovny defi (UT, ST, STV)

Obrézok 17 znazor#uje priebehy SHID pre jednotlivé dni tyzdna, kedy bol vykonany manualny
dopravny prieskum (10.10.2019 - Stvrtok) ako aj priemernu SHID pracovného dia.

Obrazok 17 — SHID pre jednotlivé dni tyzdiia s dennou intenzitou diia dopravného prieskumu (10.10.2019) na ceste 1/63 — Senecka cesta

Intenzita dopravy [voz/h] Intenzita dopravy [voz/h] Intenzita dopravy [voz/h]
2400 2400 2400 -
2000 2000 2000 -
1600 1600 1600 -
1200 1200 1200 1
800 800 800
400 400 400 -
0 0 0
1 2 3 4 5 6 7 1.2 38 4 5 6 7 1 2 3 4 5 6 71
den def den
AM PM PRIEM-AM == PRIEM-PM

5. Popis vysledkov smerového dopravného prieskumu na krizovatkach

Podrobné vysledky smerového dopravného prieskumu na vSetkych krizovatkach su v prilohe.
V podkapitolach sa uvadza len kratky opis a graficky znazornené priebehy Spic¢kovych hodin.

6. Podklady a predpoklady na modelovanie dopravy

Ako zakladny podklad sluzila dokumentacia Logisticky park ,TANIERIKY* [6.] ako aj susedna
investicia Logisticky park ,P3“ [7.] . Dopravny model je spracovany na zaklade vykonaného
dopravného prieskumu kde:

- $pickova hodinovéa intenzita dopravy (SHID) na posudzovanie a modelovanie dopravy,
ktora sa pouzila a to podla maximalne zatazenej krizovatky sledovaného Uzemia: rano
(AM) 7:06 — 8:05 h a popoludni (PM) v €ase 16:36 - 17:35 h s cielom stanovit’ najne-
priaznivejSie podmienky v doprave v sledovanom uzemi pre sucasny stav - rok 2019. Vy-
sledky kratkodobého manualneho dopravného prieskumu boli dalej porovnané s hodno-
tami dlhodobého automatického s¢itania dopravy podfa STN 736110/Z1.

6.1. Stanovenie rastovych koeficientov

Hlavnou komunikaciou v uzemi, kde sa navrhovana investicia bude pripajat’ je cesta 1/61.

V zmysle TP102 j treba preukazat, Ze posudzovand krizovatka kapacitne vyhovuje pre +10
a +20 rokov po uvedeni do prevadzky — pre pozemné komunikacie v sprave SSC je to + 20
rokov (aj napriek skutoCnosti, Ze v danom Uzemi sa mbézu vyskytnut iné nové investicie
a mesta nevedia tieto preukazat a nevedia garantovat vhodnost rastovych koeficientov na tak
dihé obdobie).

Vyhladovy stav je prepocitany na zaklade rastovych koeficientov podla [1.] a boli spresnené
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podla vyhladovych predpokladov, ktoré stanovuje Narodny dopravny model Slovenska
(NDMS) [5.].

V NDMS su stanovené predpoklady pre roky 2030 a 2050 so zohfadnenim na:
demograficky vyvoja v meste,

vyvoj hybnosti,

vyvoj stupfia motorizacie,

VYVOj prepravy tovarov.

Obrazok 18 — Vyhladové intenzity dopravy pre roky 2030 a 2050 podl'a dorpavného modelu NDMS [5.]
Rok 2050

Rok 2030

Na stanovenie vyhladovej intenzity dopravy na roky 2021 bez a s investiciou logistického
parku ,TANIERIKY* a pre rok 2041 sa pouzil rastovy koeficient podla [1., 2. a 5.] po otvoreni
D4/R7 z dopravného modelu [8.].

Tieto udaje boli hlavnym podkladom pre stanovenie koeficientov rastu v danom uzemi. Vycho-
diskovym rokom bol rok 2019, z ktorého boli aktualne dopravné udaje z prieskumu.

Tabulka 9 — Pouzité rastové koeficienty

vozidla typu rok 2019 rok 2021/2019 rok 2041/2019
osobné 1,00 1,02 1,250
nakladné, autobusy 1,00 1,01 1,110

6.2. Vypocet parkovacich miest

Pre komplexnost tohto Uzemia okolo cesty 1/61 poskytli investori pocty parkovacich miest spra-
covanych podla vypoc&tu narokov statickej dopravy podfa STN 73 6110/Z1 kap. 16 a Z2 [5.].
Na zaklade skusenosti z inych priemyselnych parkov (napr. VW Bratislava, JLR Nitra) boli sta-
novené hodnoty dynamickej dopravy pre navstevy a hodinova obratkovost nakladnych vozi-
diel.

Vypocet nového pritazenia dopravy sa vykonal podfa dlhodobych skusenosti a prerokovani
z inych arealov priemyselnych parkov a pouzili sa podklady databazy spracovatela.
Tabulka 10 — Pomocné koeficienty na vypocet dynamickej dopravy od investicie logistickych parkov ,,TANIERIKY a P3“

Pomocné koeficienty
Vyroba a logistika - koeficient Cistej plochy

Logistika- zamestnancov na 200m2 1
Viyroba - zmestnancov na 200m2 2
admin-zamestnancov na 20m2 1
Vyroba a logistika - 1 stojisko na tcelovt jed. (zamestnancov) 4
Vyroba a logistika - 1 stojisko na Gcelovu jed. (navstevnikov) 10

Administrativa - koeficient Gistej plochy

Administrativa - ¢ista plocha na 1 zamestnanca 20
Administrativa naviteva - 1 stojisko pripada na (¢.jednotku(m2) 20
obchod navatevnici - 1 stojisko pripada na & jednotku (m2) 25
Administrativa navstevnici - striedanie vozidiel za pracovnii zmenu 4
obchod - plocha uréena podra praxe z inych projektov 1
Vysledny koeficient 1,32
Koeficient 1,1 rastovy 11
Kd - Suginitel vplyvu delby prepravnej prace 12
Kmp - Koeficient mestskej polohy 1
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Tabul'ka 11 — Prijazdy a odjazdy pre investiciu logistického parku TANIERIKY
5 . Navstevy v parku [OA/h]
hala P”Ja[zl\?/i%‘]”am AM PM
Prijazd Odjazd Prijazd Odjazd
Al 5-TNA 1 1 2
A2 5-TNA 1 1 2
B 5-LNA 2 1 7 9
Spolu 10 TNA + 5 LNA 4 1 9 13
Tabulka 12 — Pocty parkovacich miest pre investiciu logisticky park TANIERIKY
hala A1 OSOBY PM PM-KON
ZAM-LOG 34,42 8,61 11,36
ZAM-VYR 12,91 3,23 4,26
ADMIN 21,51 5,38 7,10
ADM-NAV 21,51 5,38 7,10
spolu PM 68,84 22,59 29,82
pocet PM pri striedani smien 52,53
hala A2 OSOBY PM PM-KON
ZAM-LOG 34,42 8,61 11,36
ZAM-VYR 12,91 3,23 4,26
ADMIN 21,51 5,38 7,10
ADM-NAV 21,51 5,38 7,10
spolu PM 68,84 22,59 29,82
pocet PM pri striedani smien 52,53
hala B - admin PM-KON
LOG-ZAM 9,78 2,44 3,23
OBCH-ZAM 18,05 4,51 5,96
OBCH-NAV 36,11 47,66
ADM-ZAM 8 1,88 2,48
ADM-NAV 8 1,88 2,48
spolu PM 35,36 46,83 61,81
pocet PM pri striedani smien 73,48

udaje poskytol investor logistického parku ,TANIERIKY*
Tabulka 13 — Prijazdy a odjazdy pre investiciu logistického parku P3

. . Navstevy v parku [OA/h]
hala P”“"‘[Z,fﬁ‘]“azc‘ AM PM
Prijazd Odjazd Prijazd Odjazd

Al-14 4 -TNA 2 1 0 3
A15-59 12 -TNA 7 - LNA 8 2 1 8
B 11 TNA 7 2 1 8

C 2 1 0 3

D 26 - TNA 4 - LNA 15 4 1 17
Spolu 53 TNA - 11 LNA 34 10 3 39

Udaje poskytol investor logistického parku ,P3*

7. Zasady modelovania rieSeného uzemia

Podfa [1. a 5.] sa vypocitali objemy Spickovej dynamickej cielovej (prijazdy) a zdrojovej (od-
jazdy) dopravy, t. z. poCet ciest automobilovej dopravy.

Pre dopravny model sa taktiez zapracovali hodnoty pritaZzenia novej investicie pre roky 2021
a 2041 podla podkladov z NDMS [5.] a zo Studie D4/R7 [8.].

Na zaklade spracovanych scenarov sa v dalsom kroku vykonalo posudenie riadenych — neria-
denych krizovatiek podla [2.].

Vyuzitim uzavretého vyjazdu z dialnice D1 s prepojenim na MK Pri mlyne sa dosiahne stav,
kde nebude treba presmerovat TNA a NA prichadzajuce k logistickému parku ,TANIERIKY*
od dialnice D1 a D4 na inu nahradnu trasu.

Ziadne TNA pre logisticky park ,TANIERIKY* nevyuZiva smer svojej cesty smerom na cestu
I/61 do Bratislavy a ani v smere na Senec. Tieto vozidla mézu vyuzit samostatny vyjazd
z cesty 1/61 v MUK — Ivanka - Zapad na dialnicu D4 a v susednej MUK Most pri Bratislave sa
dokazu tieto TNA otocit v smere na D1 Trnava (pozri Obrazok 20). Tymto spdsobom su za-
bezpeclené vietky pohyby TNA mimo vyuzitia cesty 1/61 v smere na krizovatku Triblavina s D1.
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Obrazok 19 Rozdeleme mvestlcu Ioglstlckeho parku TANIERIKY a P3 podra blokov
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Zdroj: Dopravoprojekt, a.s., 2018
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7.1. Scenare dopravného modelovania

Na zaklade potreby preukazania vplyvu investicie na dotknuté Uzemie sa spracovali scenare
podla prepoctov pouzitych rastovych koeficientov Metodiky [1.] a zapracovanim narokov na
staticku dopravu vyvolanu novymi investiciami.

7.1.1. Scenar 1: rok 2019 - su€asny stav (2019)

Scenar 2019 (2019) znazorriuje zatazenie komunikacnej siete pritazeny zakladnou dopravou
pre rok 2019 na zaklade vykonaného dopravného prieskumu a porovnania vysledkov manual-
neho dopravného prieskumu s vysledkami automatického scitania dopravy (pozri Obrazok 21
a Obrazok 22). Spiékova hodinova intenzita dopravy sa vypoéitala pre priemerny pracovny
den pre dopoludnie a popoludnie.

Obréz_gk 21 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2019
! "3‘3"""’/./ B - " ; >, ]
e }”*—1 / o y v .30 o

zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h) - zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h)
zakladna intenzita dopravy — nakladné vozidla (NA/h),
zakladna intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K/h)
zakladna intenzita dopravy — autobusy (A/h)

22



Logisticky park TANIERIKY - lokalita Ivanka pri Dunaji
Dopravna studia

DOTIS

Consult s.r.o.

7.1.2. Scenar 3: rok 2021 — su€asny stav (2021B)

Scenar 3021 (2021Bl) znazoriuje zatazenie komunikacnej siete pritazeny zakladnou dopra-
vou pre rok 2021 na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov podla metodiky [1.]
(pozri Obrazok 23 a Obrazok 24). Spitkova hodinova intenzita dopravy sa vypoditala pre prie-
merny pracovny den pre dopoludnie a popoludnie.

Scenar uvazuje s dialnicou D4 a R7 a v sledovanom uzemi ma dve mimourovnové krizovatky.

Obrazok 24 - ijc':kové hodino

\_1'5'1 intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2021B|

<
(3
*

zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h) - zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h)
zakladna intenzita dopravy — nakladné vozidla (NA/h),
zakladna intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K/h)
zakladna intenzita dopravy — autobusy (A/h)
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7.1.3. Scenar 3: rok 2021 - s investiciami logistickych parkov ,, Tanieriky a P3“ (2021SlI)

Scenar 2021 (2021Sl) znazoriuje zatazenie komunikacnej siete pritazeny zakladnou dopra-
vou pre rok 2021 na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov a novo generovanou
dopravou od investicie logistickych parkov , TANIERIKY a P3* podla metodiky [1.] a skusenosti
z inych logistickych centier (pozri Obrazok 25 a Obrazok 26). Spickova hodinova intenzita do-
pravy sa vypocitala pre priemerny pracovny defi pre dopoludnie a popoludnie.

zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h) - zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h)
zakladna intenzita dopravy — nakladné vozidla (NA/h),
zakladna intenzita dopravy — tazké nakladné vozidla (K/h)
zakladna intenzita dopravy — autobusy (A/h)
novogenerovana intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h)
zakladna intenzita dopravy — nakladné vozidla (NA/h),
zakladna intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K/h)
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7.1.4. Scenar 4: rok 2041 - s investiciami logistickych parkov ,, Tanieriky a P3“ (2041SlI)

Scenar 2041 (2041Sl) znazorfiuje zatazenie komunikacnej siete pritazeny zakladnou dopra-
vou pre rok 2041 na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov a novo generovanou
dopravou od investicii logistickych parkov ,TANIERIKY a P3“ podla metodiky [1.] (pozri Obra-
zok 27 a Obrazok 28). Spickova hodinova intenzita dopravy sa vypocitala pre priemerny pra-
covny den pre dopoludnie a popoludnie.

rok 2041Sl

N

Obrazok 27 - Spic¢kova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) -
85 J e 0 \ y

N o|” S o

Obrézgl/(‘28 - Spi¢kova hodinova intenzit’avdopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2041SI|
v o OGP ) s
% %Ca08 .

zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h) - zakladna intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h)
zakladna intenzita dopravy — nakladné vozidla (NA/h),
zakladna intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K/h)
zakladna intenzita dopravy — autobusy (A/h)
novogenerovana intenzita dopravy — osobné vozidla (OA/h)
zakladna intenzita dopravy — nakladné vozidla (NA/h),
zakladna intenzita dopravy — t'azké nakladné vozidla (K/h)
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7.2.

Zhodnotenie scenarov

Na zaklade spracovanych scenarov konstatujeme podla [2.]:

vyuzitim uzavretého vyjazdu z dialnice D1 s prepojenim na MK Pri mlyne sa dosiahne
stav, Ze nie je potrebné presmerovat TNA, NA od dialnice D1 a D4 na inu nahradnu trasu.
Ziadne TNA pre logisticky park ,TANIERIKY*“ nevyuZiva smer svojej cesty smerom na
cestu 1/61 do Bratislavy a ani v smere na Senec,

svetelne riadena krizovatka 1/61 — Pri mlyne vyhovuje pre vSetky scenare v 90s cykle
v jednotlivych rokoch posudenia 2021 a 2041,

svetelne riadena krizovatka 1/61 — logisticky park ,TANIERIKY* a logististicky park ,P3“
vyhovuje pre vSetky scenare v 90s cykle v jednotlivych rokoch posudenia 2021 a 2041,

svetelne riadena krizovatka 1/61 — METRO vyhovuje pre scenare v 90s cykle v jednotli-
vych rokoch posudenia 2021 a 2041 AM. Pre scenar 2041PM je posudena krizovatka
v 100s cykle, v ktorom vyhovuje,

Tabulka 14 uvadza podiely intenzit dopravy v jednotlivych krizovatkach od investicie TA-
NIERIKY,

Tabulka 15 uvadza podiely intenzit dopravy v jednotlivych krizovatkach od investicie P3.
Tabulka 14: Podiely intenzit dopravy v jednotlivych krizovatkach od investicie TANIERIKY

KRIZOVATKA VSTUP AM PM AM PM

2021 2041

ZAK | NOVE |SPOLU|%NOVE[ ZAK | NOVE [SPOLU [%NOVE| ZAK | NOVE |SPOLU|%NOVE| ZAK | NOVE [SPOLU |%NOVE

PRIMLYNE 1161-SC 422 4 426 094 | 272 13 285 456 | 509 4 513 0,78 | 323 13 336 3,87

1/61-BA 531 4 535 0,75 1062 6 1068 0,56 640 4 644 0,62 1290 6 1296 0,46

SAD 7 0 7 0,00 11 11 0,00 9 0 9 0,00 13 0 13 0,00

PRIMLYNE 36 14 200 7,00 36 17 135 12,59 36 14 225 6,22 36 17 143 11,89

SPOLU 996 22 1168 1,88 1381 36 1499 2,40 1194 22 1391 1,58 1662 36 1788 2,01

P3 83 0 83 0,00 | 110 0 110 | 0,00 85 0 85 0,00 | 111 0 111 | 0,00
PP FARNA 1/61-SC 401 1 402 | 0,25 | 207 1 208 | 048 | 486 1 487 | 021 | 252 1 253 | 0,40
TANIERIKY | 36 14 62 | 2258 | 36 26 96 | 27,08 | 36 14 69 | 2029 | 36 26 110 | 2364

1/61-BA 630 18 648 2,78 1089 23 1112 2,07 744 18 762 2,36 1303 23 1326 1,73

SPOLU 1150 33 1195 | 2,76 1442 50 1526 [ 3,28 | 1351 33 1403 | 2,35 1702 50 1800 | 2,78

1/61-BA 739 0 739 | 0,00 | 1655 1 1656 [ 0,06 | 897 0 897 | 0,00 | 2013 1 2014 | 0,05
IVANKA 587 0 587 | 0,00 | 450 0 450 | 0,00 | 716 0 716 | 0,00 | 550 0 550 | 0,00
METRO
1161-SC 745 1 746 | 013 | 436 1 437 | 0,23 | 906 1 907 | 011 | 531 1 532 | 0,19
SPOLU 2071 1 2072 | 0,05 | 2541 2 2543 | 0,08 | 2519 1 2520 [ 0,04 | 3094 2 3096 | 0,06
Tabulka 15: Podiely intenzit dopravy v jednotlivych krizovatkach od investicie P3
2021 2041
KRIZOVATKA VSTUP AM PM AM PM

ZAK | NOVE [SPOLU|%NOVE| ZAK | NOVE [SPOLU|%NOVE| ZAK | NOVE [SPOLU |%NOVE| ZAK | NOVE |SPOLU [%NOVE|

PRIMLYNE 1161-SC 412 14 426 | 3,29 | 250 35 285 | 12,28 | 499 14 513 | 2,73 | 301 35 336 | 10,42

1/61-BA 517 18 535 3,36 1059 9 1068 | 0,84 626 18 644 2,80 1287 9 1296 [ 0,69
SAD 7 0 7 0,00 11 0 11 0,00 9 0 9 0,00 13 0 13 0,00

PRIMLYNE 36 74 200 37,00 63 72 135 53,33 36 74 225 32,89 36 72 143 50,35

SPOLU 972 106 1168 9,08 1383 116 1499 7,74 1170 106 1391 7,62 1637 116 1788 6,49

PP FARNA 1/61-SC 396 6 402 | 1,49 | 205 3 208 | 1,44 | 481 6 487 | 1,23 | 1624 3 253 | 1,19

1/61-BA 556 92 648 14,20 | 1031 81 1112 7,28 670 92 762 12,07 | 1323 81 1326 6,11
P3 9 74 83 89,16 7 103 110 93,64 11 74 85 87,06 | 1650 103 111 92,79

TANIERIKY 36 0 62 0,00 96 0 96 0,00 36 0 69 0,00 1686 0 110 0,00

SPOLU 997 172 1195 | 14,39 | 1339 187 1526 | 12,25 | 1198 172 1403 | 12,26 | 6283 187 1800 | 10,39

METRO

1/61-BA 737 2 739 0,27 1651 5 1656 0,30 895 2 897 0,22 3009 5 2014 | 0,25
IVANKA 587 0 587 0,00 450 0 450 0,00 716 0 716 0,00 7933 0 550 0,00
1/61-SC 740 6 746 0,80 434 3 437 0,69 901 6 907 0,66 | 4633 3 532 0,56
SPOLU 2064 8 2072 | 0,39 2535 8 2543 0,31 | 2512 8 2520 | 0,32 | 15575 8 3096 0,26
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7.3. Zavery a odporucania

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno deklarovat
zavery, s rozdelenim:

- na strategicke a
- miestne - tykajuce sa krizovatiek a ostatnych MK.
Z hladiska stratégie pripravovanej investicie mozno konstatovat’

1. otvorenim uzavretého vyjazdu z dialnice D1 pre obsluhu logistického parku , TANIERIKY*
nie je potrebna Ziadna nahradna trasa, pretoze zvislym dopravnym znacenim mozno za-
bezpedit obsluhu logistického parku ,TANIERIKY® pre TNA a NA zo smeru D1 - Trnava.
Nie je treba ,otacat” TNA na krizovatke 1/61 — Tuhovska ul. a zbytoéne zahlcovat MK
Vajnorsky nadjazd,

2. podobne TNA nemusia jazdit ku krizovatke 1/61 — Triblavina a tam sa pripajat’ na dialnicu
D1,

3. odjazd TNA z logistického parku ,TANIERIKY* je mozny len v smere MUK D4 — 1/61.

Z hladiska miestnych podmienok tykajucich sa krizovatiek a ostatnych dopravnych zaria-
deni mozZno konstatovat’

1. svetelne riadené krizovatky vyhovuju pre roky 2021 a 2041 podfa STN a TP,

2. vo vyhlade cesta I/61 sa odporuca realizovat ako 4 pruhova komunikéacia, ktora bude slu-
zit na obsluhu obyvatelov a dalSich zakladnych funkcii primestskych oblasti medzi Brati-
slavou a Sencom,

3. SRK TANIERIKY — P3 — 1/61 na strane investicie TANIERIKY odporid¢ame upravit na
zaklade odjazdu TNA len smerom k MUK D4-1/61 takto:

pravé odbod&enie (smer BA) a priamy smer (P3) spologny pruh o dizke 24,0m,

lavé odbocenie (smer MUK D4/161) samostatny pruh o dizke 18,0m pre TNA a 1 OA
o dizke 6,0m,

4. Statna cesta 1/61 v Useku od krizovatky MUK D4 — I/61 Bratislava — lvanka pri Bratislave
nebude zatazovana nakladnou dopravou z logistického parku , TANIERIKY*.

V Bratislave, dna 16.12.2019 Dr. Ing. Peter Schlosser
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8. Posudenie krizovatiek

Na posudenie neriadenej krizovatky sa pouzila metodika schvalena MDPT SR uvedena

v Technickych podmienkach TP 102 ,Vypocet kapacity pozemnych komunikacii a ich zaria-
deni“, Bratislava, 2015.

Na vypocet a posudenie svetelne riadenych krizovatiek (SRK) sa pouzili intenzity dopravy
z dopravného modelu vychadzajuceho z realizovaného dopravného prieskumu. Predlozeny
postup vypoc€tu sluzi na zdokumentovanie, &i krizovatka, na ktorej je doprava riadena svetel-

nym signalizacnym zariadenim, prepusti oCakavané dopravné zatazenie s pozadovanou kva-
litou pohybu na navrhované/prevadzkované signalne plany.

Skuto&né dopravné zatazenie vSetkych, na krizovatke povolenych, dopravnych pohybov je
nevyhnutnym predpokladom na pouZitie dalSich postupov vypoctu. Vo vypoctoch sa pouZili
maximalne hodnoty suc¢asne sa stretavajucich dopravnych prudov.

8.1. Svetelne riadena krizovatka: 1/61 — Pri mlyne

Ide o stykovu krizovatku, ktora je Ciasto¢ne upravena pre nechranenych uéastnikov dopravy
(chodcov).

Obrazok 29 - Vstupy a vystupy na krizovatke Pri mlyne

Zdroj: www.googlemaps.com

8.1.1. Scenar 1.: rok 2019

Obrazok 30 a Obrazok 31 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajSiu SpiCkovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 30 - Scenar 1: SHIDaw 2019 (voz/h)

Obrazok 31 - Scenar 1: SHIDpw 2019 (voz/h)
krizovatka: 1/61 — Pri mlyne

krizovatka: 1/61 - Pri mlyne
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Tabulka 16: Parametre kapacity SRK I/61 — Pri mlyne - SHIDau 2019 — 90s cyklus

M . M Mna : Mrozn tz C Nzostz | Nzostes :

P.C. Nazov [voz./h] %) ni [voz.h] | 5] | [vozin] S [voz] [voz] Lkol [M] | teak [S] FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 622 10,8 | 311 2 28 614 0,506 0,0 54 32,1 31,0 35B
2 1/61 BA - PRI MLYNE 70 60,0 70 1 15 175 0,399 0,0 15 8,8 37,5 38C
3 PRI MLYNE 109 12,8 | 109 1 15| 330 0,330 0,0 2,3 13,6 37,5 38C
4 1/61-SC - 1/61 BA 851 10,7 | 426 2 40 878 0,485 3,0 8,9 53,6 37,4 37C
5 1/61 SC - SAD 3 33,3 3 1 14 207 0,014 0,0 0,1 0,4 38,0 38C
6 SAD 7 0,0 7 1 8 178 0,039 0,0 0,2 1,0 41,0 41C

Tabulka 17: Parametre kapacity SRK 1/61 - Pri mlyne - SHID pu 2019 — 90s cyklus
« - M Mna n Mrozh tz C NzosLZ Nzosl,é,B .

P Nazov ozt | ) | ™ | ozl |[s] | wozm | S voz] | [voz] | e [ml| tels] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 1349 | 0,297 | 6745 2 40 | 889 0,759 2,7 12,1 72,3 35,9 36 C
2 1/61 BA - PRI MLYNE 75 2,667 75 1 15 333 0,225 0,0 1,6 9,4 37,5 38C
3 PRI MLYNE 162 0 162 1 15 333 0,486 0,0 3,4 20,3 37,5 38C
4 1/61-SC - 1/61 BA 436 0,229 | 218 2 28 | 622 0,350 0,0 3,8 22,5 31,0 31B
5 1/61 SC - SAD 1 0 1 1 15| 333 0,003 0,0 0,0 0,1 37,5 38C
6 SAD 10 0 10 1 8 213 0,047 0,0 0,2 14 41,0 41C

Mozno konstatovat, ze SRK 1/61 — Pri mylne v roku 2019 pre dopoludriajSiu a popoludnajsiu

SHID vyhovuje.

8.1.2. Scenar 2.: rok 2021Bl|

Obrazok 32 a Obrazok 33 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludniajsiu a popo-
ludnajSiu Spi¢kovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢koveé hodiny.

Obrazok 32 - Scenar 2: SHIDav 2021BI (voz/h)
krizovatka: 1/61 — Pri mlyne

Obrazok 33 - Scenar 2: SHIDpv 2021BI (voz/h)
krizovatka: 1/61 - Pri mlyne
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Tabulka 18: Parametre kapacity SRK I/61 — Pri mlyne - SHIDaw 2021B1 — 90s cyklus

P& Nazov [vo'\zA./h] '(\g/x n [v'\c/)lrzo.Z/?\] [;Z] [voS/h] S 'Fvgszt]z '\l[\fcs;zc]B Lot [M] | tea[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 484 13,8 242 2 28 614 0,394 0,0 4,2 25,0 31,0 31B
2 1/61 BA - PRI MLYNE 28 0,0 28 1 15 333 0,084 0,0 0,6 3,5 37,5 38C
3 PRI MLYNE 51 7,8 51 1 15 330 0,155 0,0 1,1 6,4 37,5 38C
4 1/61-SC - 1/61 BA 405 11,4 | 203 2 40 878 0,231 0,0 2,8 16,9 25,0 25B
5 1/61 SC - SAD 3 33,3 3 1 14 207 0,014 0,0 0,1 0,4 38,0 38C
6 SAD 7 0,0 7 1 15 333 0,021 0,0 0,1 0,9 37,5 38C

Tabulka 19: Parametre kapacity SRK 1/61 — Pri mlyne - SHID pu 2021B1 — 90s cyklus

P.L. Nazov [VO';"_ il 2{,'/’:‘)* n [V“C’J"Z"_Z/’;\] [‘SZ [VOS n S 'E‘\jgsz‘-]z N[VO'Z]B Lot [M] | tea[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 979 11,3 | 490 2 40 878 0,558 0,0 6,8 40,8 25,0 25B
2 1/61 BA - PRI MLYNE 74 0,0 74 1 15 333 0,222 0,0 1,5 9,3 37,5 38C
3 PRI MLYNE 31 74,2 31 1 15 158 0,197 0,0 0,6 3,9 37,5 38C
4 1/61-SC - 1/61 BA 197 10,2 99 2 28 614 0,160 0,0 1,7 10,2 31,0 31B
5 1/61 SC - SAD 1 0,0 1 1 15 333 0,003 0,0 0,0 0,1 37,5 38C
6 SAD 11 9,1 11 1 15 330 0,033 0,0 0,2 1,4 37,5 38C
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MozZno konétatovat, Ze SRK 1/61 — Pri mylne v roku 2021 s investiciou v dopoludriajSej a po-
poludnajSej Spicke vyhovuje.

8.1.3. Scenar 3.: rok 2021SI

Obrazok 34 a Obrazok 35 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajsiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Pre obe SHID sa upravil signalny plan tak, Ze v hlavnom smere pre dominantny smer (dopo-
ludnia smer BA, popoludni smer SC) sa znizila dizka zelenej o0 5 s a tento &as sa pridal na
vstupe Pri Mlyne (predizil sa z 15s na 20s) z dévodu pristupu TNA k priemyselnym parkom
»TANIERIKY a P3* len od dialnice D1 zo smeru Trnavy, pretoze TNA po otvoreni D4/R7 budu
odklonené na tento obchvat bez moznosti tranzithného pohybu cez mesto a D1 v useku MUK
Triblavina — Pecna.

Obrazok 34 - Scenar 3: SHIDauw 2021SI (voz/h) Obrazok 35 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 — Pri mlyne krizovatka: 1/61 - Pri mlyne

Tabulka 20: Parametre kapacity SRK I/61 — Pri mlyne - SHIDaw 2021SI — 90s cyklus

M Mna Mrozh tz C Nzos!,Z Nzost,!':,B

PL. Nazov ozl | @) | ™ | [vozin] | [s] | [vozm] | S voz] | [voz] | D [ml| tea[s] | FU
161 BA - 161 SC 506 | 144 |253| 2 |28| 614 | 0412 | 00 | 30 | 178 | 31,0 | 318

61 BA - PRI MLYNE 28 00 | 28| 1 |20| 444 | 0063 | 00 | 05 | 33 | 350 | 358

PRI MLYNE 139 | 547 |139| 1 |20| 244 | 0569 | 00 | 27 | 162 | 350 | 358

61-SC - /61 BA 415 | 123 |208| 2 |35| 768 | 0270 | 00 | 32 | 190 | 275 | 288

61 SC - SAD 3 383 | 3| 1 |14| 207 | 0014 | 00 | 01 | 04 | 380 | 38C

SAD 7 00 | 7 1 | 8| 178 | 0039 | 00 | 02 | 10 | 410 | 41cC

Tabulka 21: Parametre kapacity SRK I/61 — Pri mlyne - SHID pv 2021SI — 90s cyklus

P& Nazov [VO’;"_ il 2{,'/’;‘)* n [v'\é"z"_jm] [tsZ] [VOS n S 'E‘\jgsz‘-]z N[VO‘Z]B Lot [m] | teac[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 994 11,8 497 2 35 768 0,647 0,0 7,6 45,6 27,5 25B
2 1/61 BA - PRI MLYNE 74 0,0 74 1 20 444 0,167 0,0 1,4 8,6 35,0 35B
3 PRI MLYNE 120 79,2 120 1 20 203 0,591 0,0 2,3 14,0 35,0 35B
4 1/61-SC - 1/61 BA 229 10,9 115 2 28 614 0,186 0,0 2,0 11,8 31,0 31B
5 1/61 SC - SAD 1 0,0 1 1 15 333 0,003 0,0 0,0 0,1 37,5 38C
6 SAD 1 91 |11 | 1 |15| 330 | 0033 | 00 | 02 | 14 | 375 | 38C

MozZno konstatovat, Ze SRK 1/61 — Pri mylne v roku 2021SlI s investiciou v dopoludfiajsSej a
popoludriajSej Spicke vyhovuje.
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8.1.4. Scenar 4.: rok 2041SI
Obrazok 36 a Obrazok 37 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludiajsiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Signalny plan je pouzity rovnaky ako v roku 2021 S| — predizena zelena na vstupe Pri mlyne
z 15s na 20s.

Obrazok 36 - Scenar 4: SHIDaw 2041SI (voz/h) Obrazok 37 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 - Pri mlyne krizovatka: 1/61 - Pri mlyne

Tabulka 22: Parametre kapacity SRK I/61 — Pri mlyne - SHIDaw 2041SI — 90s cyklus

M Mna Mrozh tz C Nzost,z Nzost,&,8

P& Nazov vozshl | ) | ™ | oz | [s] | oz | S voz] | [voz | "Ml | tea[s] | FU
1 161 BA - /61 SC 609 | 130 |305| 2 |28| 614 | 049 | 00 | 52 | 315 | 31,0 | 31B
2 /61 BA - PRI MLYNE 35 00 | 35| 1 |20| 444 | 0079 | 00 | 07 | 41 | 350 | 35B
3 PRI MLYNE 149 | 510 |149| 1 20| 252 | 0592 | 00 | 29 | 174 | 350 | 358B
4 /61-SC - 1/61 BA 435 | 124 |218| 2 |35| 768 | 0283 | 00 | 33 | 199 | 275 | 288
5 61 SC - SAD 4 250 | 4 1 |14| 226 | 0018 | 00 | ol | 05 | 380 | 38C
6 SAD 8 00 | 8 1 | 8| 178 | 0045 | 00 | 02 11 | 410 | 41cC

Tabulka 23: Parametre kapacity SRK I/61 — Pri mlyne - SHID pv 2041SI — 90s cyklus

& Nazov [Vo"z"_ i ?ﬂ/’:;‘ n [V’\(’)"z"_j*‘m [;Z] [Voi n S '[“\/Z(";Z'jz Nﬁ’;‘*z?ﬂ Lo M) | te[s] | FU

1 /61 BA - 1161 SC 1205 | 105 |603| 2 |35| 768 | 0785 | 2.8 | 120 | 7.9 | 405 | 41cC
2 /61 BA - PRI MLYNE a1 00 |91 | 1 |20| 444 | 0205 | 00 18 | 106 | 350 | 35C
3 PRI MLYNE 124 | 782 |124| 1 |20| 204 | 0606 | 00 | 24 | 145 | 350 | 35C
4 I61-SC - 161 BA 272 | 99 |136| 2 |28| 614 | 0221 | 00 | 23 | 141 | 31,0 | 31B
5 61 SC - SAD 1 00 | 1 1 |15| 333 | 0003 | 00 | 00 | 01 | 375 | 38C
6 SAD 13 77 | 13| 1 |15| 330 | 0039 | 00 | 03 16 | 375 | 38C

Mozno konstatovat, Ze SRK 1/61 — Pri mylne v roku 2041 s investiciou v dopoludnajsej a po-
poludnajsej Spicke vyhovuje.

8.2.  Svetelne riadena krizovatka: /61 — logistické parky ,,TANIERIKY a P3*

Ide o prieseénu svetlene riadenu krizovatku, ktora ma v hlavhom smere bezproblémové roz-
hfadové pomery.

Zakladny cyklus je navrhnuty na 100s. Pre kapacitné posudenie sa pouzil rovnaky cyklus 90s
ako na krizovatke 1/61- Pri mlyne. Krizovatky odpori¢ame po otvoreni investicii logistickych
parkov ,TANIERIKY a P3“ upravit do dynamického riadenia (krizovatka 1/61-logistické parky
»TANIERIKY a P3* je takto navrhovana az po dizku cyklu 130s).
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Obrazok 38 - Vstupy a vystupy na krizovatke LOGSTICKE PARKY , TANIERIKY A P3“
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Zdroj: ALAM, s.r.0., 2016

8.2.1. Scenar 1.: rok 2019

Obrazok 39 a Obrazok 40 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spi¢kové hodiny.

Obrazok 39 - Scenar 1: SHIDav 2019 (voz/h) Obrazok 40 - Scenar 1: SHIDpw 2019 (voz/h)

krizovatka: 1/61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3“ krizovatka: 1/61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3“
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Tabulka 24: Parametre kapacity SRK 1/61 — LOGISTICKE PARKY ,,TANIERIKY A P3% SHIDaw 2019 — 90s cyklus
M

PL. Nazov [voz./h] x/':; n [Vl\élm] [tsz [voczlh] S 'Elvoé]z N[votz]B Lot [M] | teak[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 630 10,8 315 2 28 614 0,513 0,0 54 32,6 31,0 31B
2 1/61 BA - TANIERIKY 87 10,3 87 1 12 264 0,330 0,0 1,9 11,3 39,0 39C
3 TANIERIKY 38 | 632 | 38| 1 |15| 154 | 0247 | 00 | 08 | 48 | 375 | 38C
4 /61-SC - 161 BA 1257 | 58 |629| 2 |40| 790 | 0,796 | 27 | 11,5 | 688 | 375 | 38C
5 1/61 SC - P3 5 40,0 5 1 12 167 0,030 0,0 0,1 0,7 39,0 39C
6 P3 8 | 375 | 8| 1 |15 213 | 0038 | 00 | 02 | 10 | 375 | 38cC
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Tabulka 25: Parametre kapacity SRK 1/61 — LOGISTICKE PARKY ,,TANIERIKY A P3%- SHID pu 2019 — 90s cyklus

« . M MNA . Mrozh tz C Nzosl,Z Nzost,(:,B .

P.C. Nazov [voz./h] %) ni [voz.h] | 5] | [vozin] S [voz] [voz] Lkol [M] | teak [S] FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 1442 6,588 | 721 2 40 889 0,811 2,6 12,6 75,9 35,7 36C
2 1/61 BA - TANIERIKY 52 46,15 | 52 1 12 267 0,195 0,0 11 6,8 39,0 39C
3 TANIERIKY 65 21,54 | 65 1 15| 300 0,217 0,0 14 8,1 37,5 38C
4 1/61-SC - 1/61 BA 622 3,698 | 311 2 28 560 0,555 0,0 54 32,1 31,0 31B
5 1/61 SC - P3 0 0 1 15
6 P3 6 50 6 1 12| 267 0,023 0,0 0,1 0,8 39,0 39C

Mozno konstatovat, ze SRK 1/61 — logisticke parky ,TANIERIKY a P3" v roku 2019 pre dopo-
ludniajSiu a popoludrajsiu SHID vyhovuje.

8.2.2. Scenar 2.: rok 2021BI

Obrazok 41 a Obrazok 42 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 41 - Scenar 2: SHIDav 2021BI (voz/h)
krizovatka: 1/61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3*
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Obrazok 42 - Scenar 2: SHIDpv 2021BI (voz/h)
krizovatka: /61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3*

w|aao

, TANIERIKY A P3“- $HIDau 2021BI — 90s cyklus

Tabulka 26: Parametre kapacity SRK 1/61 — LOGISTICKE PARKY
M

PL. Nazov [voz./h] '(‘f,'/’:;‘ n [v'\grzo.z;h] [;Z] [vocz:/h] S 'E‘vgsz']z N{\;;;c}a Lol [M] | teak[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 443 15,1 222 2 28 507 0,437 0,0 3,8 22,9 31,0 31B
2 1/61 BA - TANIERIKY 89 11,2 89 1 12| 264 0,337 0,0 19 11,6 39,0 39C
3 TANIERIKY 48 70,8 48 1 15 297 0,162 0,0 1,0 6,0 37,5 38C
4 1/61-SC - 1/61 BA 374 8,0 187 2 40 | 790 0,237 0,0 2,6 15,6 25,0 25B
5 1/61 SC - P3 5 40,0 5 1 12| 167 0,030 0,0 0,1 0,7 39,0 39C
6 P3 9 44,4 9 1 15| 200 0,045 0,0 0,2 11 37,5 38C

Tabulka 27: Parametre kapacity SRK 1/61 — LOGISTICKE PARKY ,, TANIERIKY A P3%“- SHID pv 2021BI — 90s cyklus

P Néazov [VO';"_ il 2{,'/’:‘)* n [v'\c’)"z"_%] [‘sz [VOS n S 'E‘\jgsz‘-]z N[VO‘Z]B Lot [m] | teax[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 958 9,5 479 2 40 878 0,546 0,0 6,7 39,9 25,0 25B
2 1/61 BA - TANIERIKY 47 74,5 47 1 12 126 0,373 0,0 1,0 6,1 39,0 39C
3 TANIERIKY 71 23,9 71 1 15 221 0,322 0,0 15 8,9 37,5 38C
4 1/61-SC - 1/61 BA 194 7,7 97 2 28 553 0,175 0,0 1,7 10,0 31,0 31B
5 1/61 SC - P3 0 1 15
6 P3 7 57,1 7 1 15| 179 0,039 0,0 0,1 0,9 37,5 38C

Mozno konstatovat, ze SRK 1/61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3“ v roku 2021 bez inves-
ticii logistickych parkov , TANIERIKY a P3* v dopoludiajsej a popoludnajsej Spicke vyhovuje.
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8.2.3. Scenar 3.: rok 2021SI
Obrazok 43 a Obrazok 44 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludiajsiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 43 - Scenar 3: SHIDau 2021SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3*

Obrazok 44 - Scenar 3: SHIDpv 2021SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3“
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Tabulka 28: Parametre kapacity SRK 1/61 — LOGISTICKE PARKY

112

, TANIERIKY A P3“- §HIDam 2021SI — 90s cyklus

P.. Nazov [Vo'\z"_ ] ?{,'/’:‘)* ni [V'\é"z"j;]] [tSZ] v oi/h] S 'E‘VOZ‘]Z N[VO‘Z]B Liot [M] | teak[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 443 15,1 222 2 28 507 0,437 0,0 2,5 15,1 31,0 31B
2 1/61 BA - TANIERIKY 107 23,4 107 1 20 329 0,325 0,0 2,1 12,5 35,0 35B
3 TANIERIKY 62 75,8 62 1 20 187 0,331 0,0 1,2 7,2 35,0 35B
4 1/61-SC - 1/61 BA 374 8,0 187 2 35 691 0,271 0,0 2,9 17,1 27,5 28B
5 1/61 SC - P3 11 27,3 11 1 12| 189 0,058 0,0 0,2 1,4 39,0 39C
6 P3 83 81,9 83 1 15| 150 0,555 0,0 1,7 10,4 37,5 38C

Tabulka 29: Parametre kapacity SRK 1/61 — LOGISTICKE PARKY ,, TANIERIKY A P3%“- SHID pu 2021SI — 90s cyklus

P.L. Nazov [VO';"_ il 2{,'/’:‘)* n [V'\é"z"_jh [‘sz [VOS n S 'E‘\jgsz‘-]z N[VO‘Z]B Lot [M] | tea[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 958 9,5 479 2 35| 768 0,624 0,0 7,3 43,9 27,5 28B
2 1/61 BA - TANIERIKY 70 71,4 70 1 20 215 0,326 0,0 1,4 8,2 35,0 35B
3 TANIERIKY 97 30,9 97 1 20| 273 0,355 0,0 19 11,3 35,0 358
4 1/61-SC - 1/61 BA 194 7,7 97 2 28 553 0,175 0,0 1,7 10,0 31,0 31B
5 1/61 SC - P3 3 33,3 3 1 15| 222 0,014 0,0 0,1 0,4 37,5 38C
6 P3 110 61,8 | 110 1 15| 173 0,636 0,0 2,3 13,8 37,5 38C

Mozno konStatovat, Zze SRK 1/61- logistické parky ,TANIERIKY a P3“ v roku 2021SI s investi-
ciou v dopoludniajSej a popoludnajsej Spicke vyhovuje.
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8.2.4. Scenar 4.: rok 2041SI

Obrazok 45 a Obrazok 46 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.
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Obrazok 45 - Scenar 4: SHIDaw 2041SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3*
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Tabulka 30: Parametre kapacity SRK 1/61 — LOGISTICKE PARKY
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Obrazok 46 - Scenar 4: SHIDpv 2041SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 — logistické parky ,TANIERIKY a P3“
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, TANIERIKY A P3“- §HIDam 2041SI — 90s cyklus

P.c. Nazov [Vo'\z"_ ] ?{,'/’:‘)* ni [V'\é"z"j;]] [tSZ] [voi/h] S 'E‘VOZ‘]Z N[VO‘Z]B Lot [M] | teak [s] FU
1 161 BA - 1/61 SC 525 11,8 | 263 2 28| 614 | 0427 0,0 45 27,1 31,0 31B
2 /61 BA - TANIERIKY 125 20,0 |125 1 20| 342 | 0,366 0,0 2.4 14,6 35,0 35B
3 TANIERIKY 70 714 | 70 1 20| 193 | 0,363 0,0 1,4 8,2 35,0 35B
4 1/61-SC - I/61 BA 454 6,6 | 227 2 35| 691 | 0,328 0,0 35 20,8 27,5 28 B
5 1161 SC - P3 12 250 | 12 1 12| 194 | 0,062 0,0 0.3 1,6 39,0 | 39cC
6 P3 85 81,2 | 85 1 15| 150 | 0,566 0,0 1,8 10,6 375 | 38C

Tabulka 31: Parametre kapacity SRK 1/61 — LOGISTICKE PARKY ,, TANIERIKY A P3%- SHID pu 2041SI — 90s cyklus

P.E. Nazov [vo'\zA./h] ’(\Q/E;\ n [v'\grzo.z;h] [;Z] [vocz:/h] S 'E‘vgsz']z N[\;;f Lol [m] | teac[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 1166 84 |583 2 35| 768 | 0,759 2,8 11,7 70,2 406 | 41C
2 /61 BA - TANIERIKY 76 69,7 | 76 1 20| 217 | 0,350 0,0 15 8,9 350 | 35C
3 TANIERIKY 110 28,2 |110 1 20| 281 | 0,391 0,0 2.1 12,8 350 | 35C
4 1/61-SC - I/61 BA 250 12,0 | 125 2 28| 553 | 0,226 0,0 2.2 12,9 31,0 31B
5 1/61 SC - P3 3 333 | 3 1 15| 222 | 0,014 0,0 0,1 04 375 | 38C
6 P3 111 61,3 | 111 1 15| 330 | 0,336 0,0 2.3 13,9 375 | 38C

Mozno konstatovat, Ze SRK 1/61— logistické parky ,TANIERIKY a P3* v roku 2041 s investiciou

v dopoludnfiajsej a popoludnajsej Spicke vyhovuje.
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8.3. Svetelne riadena krizovatka: 1/61 — METRO

Ide o stykovu krizovatku, ktora je CiastoCne upravena pre nechranenych ucastnikov dopravy
(chodcov).
Obrazok 47 - Vstupy a vystupy na krizovatke METRO
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Zdroj: Dopravna signalizacia SW a. s., 2000

8.3.1. Scenar 1.: rok 2019

Obrazok 48 a Obrazok 49 znazorfiuje schému zatazenia dopravy pre dopoludniajsiu a popo-
ludnajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe $pickové hodiny.

Obrazok 48 - Scenar 1: SHIDav 2019 (voz/h) Obrazok 49 - Scenar 1: SHIDpw 2019 (voz/h)
krizovatka: 1/61 — METRO krizovatka: 1/61 - METRO

Tabulka 32: Parametre kapacity SRK 1/61 — METRO - $HIDau 2019 — 90s cyklus

P& Nazov [Vo"z"_ . ?{,'/':’)‘ n [V"(’)"z"f,“h] [‘SZ] [vo(;/h] s '[“\jgsz"]z Nﬁ;‘*z“]f‘ Lot [m] | teac[s] | FU
1 /61 BA - 1/61 SC 345 | 122 |345| 1 |26| 572 | 0603 | 00 | 61 | 368 | 320 | 328
2 161 BA - IVANKA 205 | 11,5 |295| 1 |66| 1452 | 0203 | 00 | 20 | 118 | 120 | 12A
3 IVANKA 659 4,2 659 1 35 770 0,856 2,7 12,8 76,6 40,1 41 C
4 1/161-SC - 1/61 BA 619 8,4 619 1 35 770 0,804 0,0 9,5 56,7 27,5 20 A
5 /61 SC - IVANKA 25 | 200 | 25| 1 |14| 239 | 0204 | 00 | 05 | 32 | 380 | 338
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Tabulka 33: Parametre kapacity SRK /61 — METRO - SHID pv 2019 — 90s cyklus

« . M MNA . Mrozh tz C Nzosl,Z Nzost,(:,B .

P.C. Nazov [voz./h] %) ni [voz.h] | 5] | [vozin] S [voz] [voz] Lkol [M] | teak [S] FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 603 11,44 | 603 1 34 748 0,806 2,8 12,2 72,9 41,4 42 C
2 1/61 BA - IVANKA 867 4,037 | 867 1 66 | 1452 0,597 0,0 5,8 34,7 12,0 12A
3 IVANKA 330 3,03 | 330 1 27| 594 0,556 0,0 5,8 34,7 31,5 32B
4 1/61-SC - 1/61 BA 303 4,95 | 303 1 43 946 0,320 0,0 4,0 23,7 23,5 24B
5 1/61 SC - IVANKA 55 5455 | 55 1 14 308 0,179 0,0 1,2 7,0 38,0 39C

Mozno konstatovat, Ze SRK 1/61 — METRO v roku 2019 pre dopoludniajsiu a popoludiajsiu
SHID vyhovuje.

8.3.2. Scenar 2.: rok 2021Bl

Obrazok 50 a Obrazok 51 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajSiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 50 - Scenar 2: SHIDav 2021BI (voz/h)

krizovatka: 1/61 — METRO

Obrazok 51 - Scenar 2: SHIDpv 2021B1 (voz/h)

krizovatka: 1/61 - METRO

Tabulka 34: Parametre kapacity SRK 1/61 — METRO - $HIDau 2021BI — 90s cyklus

P.L. Nazov [volzl./h] 2{"/:; ni [v'\grzu.z/hh] [tsz [voS/h] S 'Elvoz‘]z N[vo(z]B Lot [M] | teak[s] | FU
1 /61 BA - 1/61 SC 386 | 117 |386| 1 |26| 572 | 0675 | 31 99 | 597 | 514 | 52D
2 /61 BA - IVANKA 350 | 129 |350| 1 |66| 1452 | 0241 | 00 23 | 140 | 120 | 12A
3 IVANKA 575 | 80 |575| 1 |35| 770 | 0,747 | 2.8 | 116 | 69,6 | 406 | 41C
4 /61-SC - 1/61 BA 714 | 98 |714| 1 |35| 770 | 0927 | 00 | 109 | €55 | 275 | 288
5 61 SC - IVANKA 25 | 200 | 25| 1 |14| 239 | 0104 | 00 05 32 | 380 | 38C

Tabulka 35: Parametre kapacity SRK 1/61 — METRO - SHID pv 2021B1 — 90s cyklus

P.L. Nazov [volzl./h] 2{"/:; ni [v'\grzu.z/hh] [tsz [voS/h] S 'Elvoz‘]z N[vo(z]B Lot [M] | teak[s] | FU
1 /61 BA - 1161 SC 856 | 127 |856| 1 |44| 968 | 0885 | 25 | 134 | 805 | 322 | 33C
2 /61 BA - IVANKA 794 | 76 |794| 1 |66| 1452 | 0547 | 00 53 | 318 | 120 | 12A
3 IVANKA 379 | 84 |379| 1 |28| 616 | 0615 | 00 65 | 392 | 310 | 3LB
4 /61-SC - 1/61 BA 377 | 101 |377| 1 |43| 946 | 0399 | 00 | 49 | 295 | 235 | 248
5 /61 SC - IVANKA 56 54 |56 | 1 20| 440 | 0127 | 00 11 65 | 350 | 358

Mozno konstatovat, Zze SRK 1/61 — METRO v roku 2021 s investiciou v dopoludriajSej a popo-
ludnajdej Spicke vyhovuje.
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8.3.3. Scenar 3.: rok 2021SI

Obrazok 52 a Obrazok 53 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludriajSiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 52 - Scenar 3: SHIDau 2021SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 — METRO

Obrazok 53 - Scenar 3: SHIDpv 2021SI (voz/h)

krizovatka: 1/61 - METRO

Tabulka 36: Parametre kapacity SRK 1/61 — METRO - SHIDau 2021SI — 90s cyklus

P.L. Nézov [VO';"_ . ?{,'/g;‘ n [V'\é"zﬁjm] [tS‘] [VOS n | S 'E‘\jgsz‘-]z N[VO‘Z]B Lot [M] | te[s] | FU
1 /61 BA - 1/61 SC 388 11,9 | 388 1 26 572 0,678 31 7.9 47,2 51,4 52D
2 1161 BA - IVANKA 350 12,9 350 1 66 | 1452 0,241 0,0 2,3 14,0 12,0 12 A
3 IVANKA 575 8,0 575 1 35 770 0,747 2,8 11,6 69,6 40,6 41C
4 1/61-SC - 1/61 BA 721 9,8 721 1 35 770 0,937 0,0 11,0 66,1 27,5 28B
5 1/61 SC - IVANKA 25 20,0 25 1 14 239 0,104 0,0 0,5 3,2 38,0 38C

Tabulka 37: Parametre kapacity SRK 1/61 — METRO - SHID pv 2021SI — 90s cyklus

P.L. Néazov [Vo'\z"_ i ?{,'/’:;‘ n [V'\(’)"z"j‘h] [;Z] [Voi n S '[“\j;sz'jz "‘[3’3‘5’5 Lot [M] | tea[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 862 12,8 | 862 1 44 968 0,891 25 13,5 81,0 32,2 33B
2 1161 BA - IVANKA 794 7,6 794 1 66 | 1452 0,547 0,0 53 31,8 12,0 12 A
3 IVANKA 379 8,4 379 1 20 440 0,862 31 10,5 62,8 60,3 61D
4 1/61-SC - 1/61 BA 381 10,2 | 381 1 43 946 0,403 0,0 5,0 29,8 23,5 24 B
5 1/61 SC - IVANKA 56 54 56 1 11 242 0,231 0,0 1,2 7,4 39,5 40C

Mozno konstatovat, Zze SRK 1/61 — METRO v roku 2021SI s investiciou v dopoludnajSej a po-
poludriajSej Spicke vyhovuje.
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8.3.4. Scenar 4.: rok 2041SI

Obrazok 54 a Obrazok 55 znazorriuje schému zatazenia dopravy pre dopoludnajSiu a popo-
ludniajsiu Spickovu hodinu. Na posudzovanie sa vybrali obe Spickové hodiny.

Obrazok 54 - Scenar 4: SHIDay 2041SI (voz/h)

Obrazok 55 - Scenar 4: SHIDpv 2041SI (voz/h)
krizovatka: 1/61 - METRO krizovatka: 1/61 - METRO
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Tabulka 38: Parametre kapacity SRK 1/61 — METRO - SHIDau 2041SI| — 90s cyklus
M Mna Mrozh t; C s Nzostz | NzostB

pe. Nazov oz | @) | ™ | [vozin] | [s] | [vozin] voz] | [voz] | “e[ml| tels] | FU
1 /61 BA - 1161 SC 471 | 106 |471| 1 |25| 550 | 0857 | 30 | 115 | 688 | 51,8 | 32B
2 61 BA - IVANKA 425 | 11,5 |425| 1 |66]| 1452 | 0293 | 00 | 28 | 170 | 120 | 358
3 IVANKA 700 | 70 |701| 1 |36| 792 | 0885 | 27 | 132 | 790 | 391 | 358
4 61-SC - /61 BA 876 | 88 |876| 1 |39| 858 | 1021 | 00 | 124 | 745 | 255 | 28B
5 61 SC - IVANKA 30 | 167 | 30| 1 |8 | 142 | 0211 | 00 | 07 | 41 | 41,0 | 33B

Mozno konstatovat, Ze SRK 1/61 — METRO v roku 2041 s investiciou v dopoludnajsej Spicke

vyhovuje.

Pre popoludriajSiu Spic¢ku bol zvoleny 100s v ramci dynamického riadenia.
Tabulka 39: Parametre kapacity SRK /61 — METRO - SHID pv 2041SI — 100s cyklus

P& Nazov [Vo’;"_ i ?f,'/’:‘)* n [V'\(’)"z"_j“h] [;Z] [VOE n| S ’E‘\jgjlz N[VO‘Z]B Lot [m] | teak[s] | FU
1 1/61 BA - 1/61 SC 1045 11,5 1045 1 65 1430 0,731 2,3 9,6 57,4 18,3 19A
2 161 BA - IVANKA 969 | 67 | 969 | 1 |78 1716 | 0565 | 00 | 32 | 194 | 60 | 6A
3 IVANKA 101 | 347 | 101 | 1 |12| 175 | 0576 | 00 | 22 | 131 | 390 | 39C
4 I61-SC - 161 BA 463 | 93 | 463 | 1 |65| 1430 | 0324 | 00 | 32 | 193 | 125 | 13A
5 /61 SC - IVANKA 70 | 43 | 70 | 1 |8 | 176 | 0398 | 00 | 16 | 96 | 41,0 | 41C

Mozno konstatovat, Ze SRK 1/61 — METRO v roku 2041 s investiciou v popoludnajsej Spicke

vyhovuje.
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