VIII. A VALOSZINULEG JELENTOS, HATAROKON
ATNYULO KORNYEZETI HATASOK, BELEERTVE AZ
EGESZSEGRE GYAKOROLT HATASOKAT IS

A kozlekedési viszonyok, az RPUM BSK (Pozsony Megyei Onkormanyzat fenntarthaté
mobilitasanak regionalis terve, tovabb ,,RPUM BSK*®) céljaira elvégzett elemzéseinek keretein
beliil ellenérzésre keriilt az egyes kozlekedési fajtak napi utazdinak szama a szomszédos
allamokba is, az Osztrak Koztarsasag (AT), valamint a Magyar Koztarsasag (HUN) iranyaba.
Az egyes kozlekedési fajtak napi utazoéinak szamat a szomszédos allamokba és a szomszédos
allamokbol a kovetkezd tablazat mutatja be.

85-0s tablazat: az egyes kozlekedési fajtak napi utazéinak szama a BSK (Pozsony Megyei
Onkormanyzat, tovibb ,, BSK”) szomszédos dllamaiba és szomszédos dllamaibol

(e Kiilvarosi buszjaratok . A Szel’nelyge.pkocs’l_s A vasiti kozlekedés
Utazas iranya . . . kozlekedés napi utazéinak . : .
napi utasainak szima . napi utasainak szama
szama (IAD)
AT -BA 2107 3590 3590
AT—BA 2216 3410 3410
HUN —BA 64 430 430
HUN—BA 48 408 408

Forras: Szallitok, SSC (Szlovak Kozuti Igazgatosag), ZSSK (Szlovak Vasuttarsasdag), RegioJet, in Kivitelezo

RPUM BSK, 2019

A legtobb utazo6 az Osztrak Koztarsasag hatérait 1épi at, az elemzés alapjan észrevehetd az IAD
(egyéni személygépkocsis kozlekedés) dominancidja a tobbi kozlekedési fajtaval szemben.

Az RPUM BSK intézkedéseinek keretein beliil a kozlekedési infrastruktura kiépitésére

vonatkozdlag inditvanyozva van 1j kozlekedési csatlakozasok kiépitése a szomszédos
allamokkal, ill. némely meglévo csatlakozas feljavitasa.



86-0s tablazat: Az RPUM BSK intézkedései a kozlekedési infrastruktura szomszédos
allamokkal valo kiépitésére vonatkozoan

A lehetséges jelentés kockazatok, vagy
jelentds negativ hatasok a hatar melletti
védett teriiletekre

Inntézkedés: Kozuti és autépalya infrastruktira (lasd. 6.NC cikkely)

Keresztezi az SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie-t

Keresztezi az SKUEV0312 Devinske alGivium

D4-es autopalya Bratislava, Devinska Nova | Moravy-t
AT C13 Ves (Pozsony, Dévénytjfalu) - SR/AT | Keresztezi az RL Alavium Moravy-t

allamhatar (3,17 km) Az AT1202V00 March-Thaya-Auen (AT)
ko6zelében

Az AT1202000 March-Thaya-Auen (AT)
kozelében
Belenyulik az SKUEV0314 Morava-ba

Belenyulik az SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie-ba

Kersztezi az RL Alavium Moravy-t

Az AT1202V00 March-Thaya-Auen (AT)
kozelében

Az AT1202000 March-Thaya-Auen (AT)
kozelében

Int. A mérlegelés targyat képezo kozlekedési

SzA Megj. | folyoso

AT C23 Marchfeld kozati hid - Zahorie (0,354 km)

Intézkedés: Vasiiti kozlekedés (Iasd 4. NC cikkely)

Az SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
kozelében és keresztezi azt

Az SKUEVO0312 Devinske altvium Moravy
A vasatvonal villamositdsa a Devinska | kozelében és keresztezi azt

AT K2 Nova Ves (Dévényujfalu) — Marchegg | Keresztezi az RL Alavium Moravy-t
(5,89 km) szakaszon Az AT1202V00 March-Thaya-Auen (AT)
koézelében
Az AT1202000 March-Thaya-Auen (AT)
kozelében

AT K14 A Petrzalka (Pozsonyligetfalu) (kiviil) - AT |
hatar (1,7 km) feljavitasa

Az SKCHVU029 SysPovské polia (SR)

kozelében
. Az SKCHVUO007 Dunajske Iluh SR
Bratislava ~ (Pozsony) -  Petrzalka Kkézelében J y GR)
HUN | K21 (Pozsonyligetfalu) — Rusovce (Oroszvar) — T
HUN allamhatér (14,7 km) ﬁ\tszzelzllilrleV0269 Ostrovné Lucky (SR)

A HUFH10004 Mosoni-sik (HUN) kozelében
A HUFH30004 Szigetk6z (HUN) kozelében
Keresztezi az SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie-t

Keresztezi az SKUEV0312 Devinske altivium
A Devinska Nova Ves (Dévényujfalu) | Moravy-t

AT K24 (kiviil) — AT allamhatar (3,5 km) szakasz | Keresztezi az RL Altavium Moravy-t
feljavitasa Az AT1202V00 March-Thaya-Auen (AT)
kozelében

Az AT1202000 March-Thaya-Auen (AT)
kozelében

Magyardzatok: SzA — szomszédos dallam, \M - Intézkedés megjelilése, RL — Ramszari lokalitds



Az RPUM BSK javasolt intézkedéseinek kiépitése rovid idére befolyasolja a joléti tényezdket
¢s akornyezet mindségét. Elsésorban megndvekedett zajrol, rezgésekrdl, porossagrol,
exhalatumokrol lesz szo, de akiépités forgalmi korlatozasokat is okozhat. Ezek a hatasok
ideiglenesek lesznek, féleg a foldmunkak iddszakara vonatkoznak majd, az épitkezés
helyszinén és a forgalmi épitkezési teriiletek utvonalai mentén jelennek meg.

Az allamok kozotti kozlekedési kapcsolatok effektivitisanak novelése a javasolt atvonalakon
vonzobba teszi azokat, a kozlekedés intenzitasanak megnovekedését okozza a szomszédos
allamok utain, illetve utvonalain is, amely alakossag kornyezetére elsésorban
légszennyezéssel, zajjal és rezgésekkel hat majd. Az 0j kozlekedési szakaszok projekt-
elokészitésének keretein beliil az 0j épitkezések konkrét kivitelezésére zajvizsgalatokat és
diszperzios vizsgalatokat kell kidolgozni.

Az RPUM BSK-ban olyan intézkedések vannak inditvanyozva, amelyek hozzajarulnak
a kozlekedési haldzat kapacitasi problémainak mérsékeléséhez (a kozlekedési munkalatok
felosztasanak megvaltoztatasaval a jelenlegi 30% (tomegkozlekedés) - 70%-rol (egyéni
személygépkocsis kozlekedés) atervezett 50% - 50%-ra a 2050-es évben), a kozlekedési
halozat teljesitoképességének noveléséhez. Az RPUM BSK magaban foglalja a jarmtiallomany
modernizacidjara, valamint az lizemanyagalap megvaltoztatasara (alacsonyabb széntartalmu
lizemanyag érdekében) iranyuld intézkedéseket is. Az elbirdlt terv elsddleges potencialis
hatasait latni lehet majd a zajterhelés, a rezgések és a Szennyezd anyagok kibocsatasdnak
csokkenésében, a kozlekedési biztonsag novekedésében. A hataron atnyalo hatasai a 1égkor
mindéségének mérsékelten jelentds javulasat okozhatja.

A javasolt kozlekedési kapcsolatok a szomszédos allamokkal atvonulnak a Duna és a Morva
folyo6 védett teriiletein, amelyek részei a NATURA 2000, Ramszari lokalitadsok haldézatnak. Az
érintett védett teriiletek listaja a 78-as tablazatban van feltiintetve. A javasolt kozlekedési
infrastruktura kiépitése és lizemeltetése, a természeti feltételektdl fiiggden, beavatkozast
igényelhet a Natura 2000 rendszer specialisan védett teriileteibe és lokalitasaiba, valamint
haland6sagot, a diszturbanciat, valamint invaziv fajok terjedésének kockazatat. Az
¢léhelyvédelmi iranyelv értelmében minden olyan inditvanyozott tervnek vagy projektnek,
amelynek jelentds hatast gyakorolhat a Natura 2000 rendszerben szerepld lokalitasokra, még
a tevékenység jovahagyasa el6tt at kell esnie az elsddleges értékelés mechanizmusain. Az
elsddleges értékelés eredménye az alapja az azt kovetd engedélynek.

Hataron atnyl6, viztestekre gyakorolt hatasai foleg azon intézkedéseknek lehetnek, amelyek
a Dunan és a Morvan lesznek megvalodsitva, ahol hatdrokat atlépd vizfolydsok vannak. Az
épitkezési beavatkozasok és a vizi kozlekedés novekedése a viztestek mindségi és mennyiségi
allapotanak valtozasat okozhatjak, amely tavolabb is el6fordulhat, beleértve a Szlovak
Koztarsasag teriiletének hatarain til fekvo részeket.

A kozlekedési infrastruktira inditvanyozott intézkedéseinek hatasainak komplex Kiértékelése,
amennyiben a 24/2006 Z.z.v z.n.p szamu torvény 8.5z. mellékletében meghatarozott
tevékenységrol, ill. valtoztatasrol van szo, a javasolt tevékenység hatasanak  6nalld
elbiralasaval lesz végrehajtva a 24/2006 Z.z.v z.n.p szamu térvény szerint a konkrét miiszaki
megoldas ¢és atermészeti viszonyok megismerésének alapjan. Azon javasolt miszaki
intézkedések altal, amelyek eleget tesznek az aktualis érvényben 1évé jogszabalyi
kovetelményeknek, biztositva lesz a javasolt forgalmi épitkezések a kornyezet érintett
alkotoelemeire és a lakossagra gyakorolt negativ hatasainak kikiiszobolése.



IX. AMEGADOTT INFORMACIOK NEM TECHNIKAI
JELLEGU OSSZEFOGLALOJA

Az értékelésrél benyujtott jelentés, amely a 24/2006 Z.z. szamt, tobbszor modositott,
a kornyezeti hatasok értékelésérdl, valamint egyéb torvények modositasardl szolo térvény
szerint lett kidolgozva, bemutatja a ,Pozsony Megyei Onkormanyzat fenntarthat6
mobilitdsanak regiondlis terve* inditvanyozott stratégiai dokumentum kdrnyezetre és az emberi
egészségre gyakorolt hatasainak értékelésének végeredményeit.

A stratégiai dokumentum azzal a céllal késziilt, hogy teljesitse az emberek mobilitasi
sziikségleteit az adott régioban az életmindségiik egyidejli novelése érdekében. A dokumentum
fo6 célja akozlekedés megoldasa szervezési, ilizemeltetési és infrastrukturalis szinten,
a hangsulyt a tomegkozlekedésre és a nem motoros kozlekedésre, valamint az intelligens
kozlekedési rendszerek 1j technologidinak hatékony kihasznalasara helyezve egy olyan
kornyezetbarat és pénziigyi szempontbol is baratsagos kozlekedés biztositasa érdekében, amely
tiszteletben tartja a fenntarthat6 mobilitas alapelveit.

A stratégiai dokumentum tartalma

A mobilitas, a célok és az intézkedések jovoképe a Pozsonyi keriilet kozlekedési halozataban
(RPUM BSK IV.rész) az analitikai rész alapjabol szarmazik (RPUM BSK IIl.rész)
az osszegytijtott adatok (RPUM BSK L.rész), és a kutatasokkal szerezett adatok elemzésére
iranyul (RPUM BSK ILrésze). A javasolt intézkedések, a stratégiai dokumentum jellegére valo
tekintettel tobbnyire nagyon altalanosan vannak jellemezve, amely ugyebar 6sszhangban van
a koncepci6 stratégiai szintjével.

Az RPUM BSK egy valtozatban van kidolgozva és elbiralva. A maximalista valtozat (do-all)
lett inditvanyozva, amely az Osszes olyan épitkezést tartalmazza, amelyeknek megvalositasa a
2050-es évig feltételezhetd. Ez a valtozat van Gsszehasonlitva a nullas valtozattal (do-nothing),
amelyben a BSK kozlekedési haldzata a jelenlegi allapotabol, a jelenleg épités alatt allo
szakaszokbol, illetve azon szakaszokbol, amelyeknek kiépitése mar szerzédésbe van foglalva,
vagy egyéb mddon adott, tevodik dssze.

crer

crer

célok, az intézkedések és a specifikus intézkedések.

e A mobilitds jovoképe — a kozlekedési mobilitds Osszallapota és a Pozsonyi keriilet
kozlekedési rendszerének jovobeni fejlesztésének €s fejlodésének elképzelése

o Stratégiai célok — avaltozasok (magasabb célok) leirdsa a meghatarozott jovokép
beteljesedéséhez

e Specifikus célok — konkrét eszkdzok a stratégiai célok eléréséhez

e Intézkedések — altaldnos tevékenységek, amelyek hozzédjarulnak a konkrét célok
beteljesedéséhez. Az intézkedések infrastrukturalis terv-, vagy adminisztrativ-, ill.
organizacios rendszerfolyamatok/valtozasok jellegiiek.

Az RPUM BSK meghatarozza az alapvet6 stratégiai célokat a kozlekedési teriilet szamara.
Ezek a célok prioritasi tengelyekbdl allnak, csupan a javasolt intézkedések alapjan torténd



betartasukkal el lehet érni a mutatok konkrét értékeinek teljesitését, hogy a fejlédés és
a teljesités mértékét figyelmemmel lehessen kisérni a jelenlegi allapottal 6sszehasonlitva.

A stratégiai célok a kozlekedés teriiletére a BSK-ban, amelyek az R-BSK kozlekedési
rendszerének elemzett problémas helyeire reagalnak a kovetkezok.

1. Alégkor mindségének javitisa, a szénlabnyom csokkentése (a kozlekedés éghajlati
helyzetre gyakorolt mnegativ hatisainak mérsékelése) és a kozlekedés térbeli
hatékonysdaganak novelése: A stratégiai cél akozlekedési infrastruktira altali
teriiletelfoglalasokra, ill. kozteriiletek kozlekedési eszkézok altali teriiletelfoglalasaira
vonatkozo térbeli igények csokkenését tartja szem eldtt. Egy ember szallitasara a villamos
vasuti kozlekedés esetén van legkevesebb térre sziikség, mig alacsony kihasznaltsagu
személygépkocsi esetén a legtobbre. A stratégiai cél ugyanakkor szem el6tt tartja
a szénlabnyom csokkentését és ezaltal a kornyezet javitasat.

E stratégiai cél elérésére szolgalo specifikus célok a kovetkezok:
e atomegkozlekedés elonyben részesitése €s a vasuti kdzlekedés fejlesztése
e agyalogos és a kerékparos kozlekedés tamogatasa
e aVvarosi ellatas optimalizalasa
e akozterliletek mindségének javitasa

e amobil forrasok altali 1égkorszennyezés csokkentése, illetve a zajterhelés és a
szénlabnyom csokkentése

e az emberi egészség javitdsa

2. A tomegkozlekedés teljesitoképességének, megbizhatosiginak és elérhetoségének
novelése: A stratégiai cél szem el6tt tartja a kozlekedési rendszer effektivitasanak teljes
novelését, féleg a multimodalis lanc (szinergia) kihasznalasaval, a jelenlegi rendszer
optimalizalasat a rendelkezésre allo kapacitasok felhasznalasaval, és a kozlekedési
sz¢€ls6ségek hatasainak csokkentését, mint amilyenek példaul a kdzlekedési balesetek, vagy
a végelszamolashoz sziikséges, illetve a kozlekedési rendszernek és annak hasznalojanak
fontos kapacitasok ideiglenes csokkentése.

E stratégiai cél elérésére szolgalo specifikus célok a kévetkezok:

e atomegkozlekedés és a tobbi kozlekedési fajta 6sszehangolasanak novelése, ahogy
a tomegkdzlekedés kiilonbozé mddjainak dsszehangolasdnak novelése is

e az érzékenység csokkentése és a kapacitasi problémak mérsékelése a kozlekedési
héalozatban

o akozlekedés, akozlekedési infrastruktira és a kozteriiletek elérhetdségének
javitasa a kiillonb6z6 népességcsoportok szamara

a statisztikai adatok gytlijtésének €s nyilvantartasanak javitasa

az utasok kényelmének novelése

3. A biztonsdg novelése: A stratégiai cél szem elOtt tartja az egész kozlekedési
rendszer biztonsagossaganak ¢és tartossaganak novelését, foleg a személyek egészségére €s
¢letére gyakorolt hatasainak csokkentésével a kozlekedési balesetek esetén, vagy olyan
rendkiviili események soran, mint példaul a természeti vagy a biztonsagi események.

E stratégiai cél elérésére szolgalo specifikus célok a kovetkezok:
e az elavult kozlekedési infrastruktira korszerusitése
e akozlekedési balesetek szamanak csokkentése



o akozlekedési ismeretek tudatositasanak novelése
4. Pénziigyi fenntarthatosdg novelése: A stratégiai cél szem el6tt tartja a beruhazasok, illetve

tizemeltetések finanszirozasanak fenntarthatésaganak novelését, valamint a bevételek és
kiadasok egyensulyanak javitasat, beleértve a bevételek ¢és a kiaddsok stabilitasanak
biztositasat.
E stratégiai cél elérésére szolgadlo specifikus célok a kdvetkezdk:

o akozlekedési rendszer pénziigyi fenntarthatosaganak biztositasa

e  arégio tartdosan fenntarthatd fejlodésének tdmogatasa

e amobilitas folyamattamogatdsanak biztositasa

Ateljes jovOkép meghatarozasa utan a Pozsonyi Kkeriilet kozlekedési teriiletén, illetve
ezen szektor hatranyos helyzeteit megsziinteté célok megszabasa utan, az RPUM BSK-ban
olyan konkrét intézkedések vannak inditvanyozva, amelyek ki fogjak kiiszobdlni az elemzett
problémakat, és egyuttal teljesitik a mobilitas jovoképét €s a felallitott célokat.

Az RPUM BSK nem tervezi a javasolt kozlekedési folyosok konkrét teriileti iranyitasat, az
értékelés céljaira feltételezett Gitvonalakat hasznaltak. A stratégiai dokumentum széleskorii
nézetének szempontjabol, a tervezett intézkedések értékelése féleg a terv alakosok
kornyezetének és egészségének kulcsfontossagu elemeire gyakorolt hatasaira iranyul azzal
a céllal, hogy meghatarozza a lehetséges kockazatokat, illetve forditva, e terv megvalositasaval
kapcsolatos lehetdségeket.

A stratégiai dokumentum a kornyezetre és az egészségre gyakorolt hatasainak
elbiralasi folyamatanak 6sszefoglaléja

A SEA (Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat) folyamata a Stratégiai dokumentum bejelentésének
nyilvanossagra hozatalaval kezdddott 2019 szeptemberében. A bejelentés 2019.9.9-én lett
nyilvanossagra hozva az MZP SR (Szlovik Koztarsasag Kornyezetvédelmi Minisztériuma)
www.enviroportal.sk honlapjan. Az ajanlatkéré szerv abejelentést a torvény 6 § 1.
bekezdésének alapjan hozta nyilvanossagra a tomegtajékoztatd eszkozon. A bejelentésre
Osszesen 14 vélemény érkezett az illetékes szervektdl. 2019.10.17-én az ajanlatkérd szerv €s az
érintett szervek kozott atorvény 8§ szerint megvalosult az értékelés terjedelmének
megtargyalasa. Az értékelés terjedelmét az MZP SR adta ki 2019.10.17-én, 66753/2019-1.7/ac,
53838/2019, 53839/2019-int szam alatt. Ezt kovetden zajlott le € dokumentum RPUM és SOH
kidolgozasanak folyamata.

F6 megallapitasok
Az RPUM BSK inditvanyozott intézkedéseinek varhaté pozitiv hatdsai a kornyezetre és
lakossag egészségére:

e A Kkozlekedés intenzitasanak csokkenése, foleg a gépjarmuforgalom aranyanak fokozatos
csokkenésének eredményeként, a tomegkozlekedéssel €s a nem motoros kozlekedési
eszkozokkel szemben (az utak kapacitiasainak csokkentése a tomegkozlekedés szamara
fenntartott kozlekedési savok altal, az egyéni gépjarmiives kozlekedés hattérbe szoritdsa
a tomegkozlekedés javara a jelzélampas keresztezddésekben, valamennyi, foleg nem
kornyezettudatos jarmii bejarasanak akadalyozésa, ill. tiltdsa a meghatarozott zonakba,
valamint pénziigyi korlatozasok, mint az autopalyadijak kiterjesztése az alacsonyabb
osztalyu utakra, utdij bevezetése a varos Kdzpontjaba valo belépéskor, progressziv parkolasi
rendszerek, az integralt kozlekedési rendszer kibdvitése és fejlesztése, €s masok),
a tranzitforgalmi kézpontokon, valamint helységek és kdzségek beépitett teriiletein kiviili
elterelésének eredményeként , a kozlekedési infrastruktura allapotanak és mindségének


http://www.enviroportal.sk/

javitasanak eredményeként, arendszeres dunai Vvizi személyszallitdis fejlédésének
eredményeként. Az RPUM BSK Iétrehozasakor az alapvetd cél a kozlekedési munkalatok
megosztasanak valtozasa volt a jelenlegi 30% (tomegkozlekedés) - 70%-rol (egyéni
gépjarmiives kozlekedés) atervezett 50% - 50% -ra a2050-es évben részleges
valtozasokkal az egyes id6szakokban.

Aszennyezé anyagok kibocsatdsanak csokkenése a kozlekedés intenzitasanak
csokkentésének és a gépjarmiiforgalom fokozatos korszerisitésének és
dekarbonizacidjanak koszonhetden (alternativ iizemanyagok, féleg elektromos jarmiivek,
hibrid meghajtok, gaznemil iizemanyaggal miikddé meghajtok, ez kiilon érvényes
a tomegkozlekedési autobuszokra).

A zajterhelés és a vibracido csokkenése, foleg a kozlekedés intenzitasanak csokkentése
miatt, valamint a tranzitforgalom elterelésének eredményeként a kozpontokbol és
a helységek és kozségek beépitett teriileteirdl , a kozlekedési infrastruktira allapotanak és
mindségének javulasanak eredményeként.

A balesetek elofordulasanak csokkenése az utakon a jobb szervezettség segitségével és az
infrastruktira javitdsaval (a kozati infrastruktura biztonsdgi szintjének novelése,
a biztonsagi szint novelése a tomegkozlekedésben, a kozlekedési balesetek lehetdségének
csOkkentése a kozuti forgalom kiszolgéltatott résztvevdinél).

A kerékparosok és a gyalogosok biztonsaganak ndvekedése az infrastruktiira mindségének
javitasdnak ¢és kiépitésének koszonhetden (intézkedések a kozlekedési balesetek
lehetéségeinek csokkentése érdekében, elkiilonitett kerékparutak épitése, a kerékparosok
tamogatasa a tomegkozlekedésben, Bike and Ride parkok épitése, a bikesharing
Kiterjesztése és masok).

A lakossag fizikai aktivitasanak novekedése (a kerékparutak teljes haldzatanak fejlesztése,
szabadid6s vizi kozlekedés, valamint az illetékes parti 1étesitményeinek célzott fejlesztése,
¢és hasonlok).

Az RPUM BSK inditvanyozott intézkedéseinek f6 negativ hatdsai a kornyezetre és a lakossag
egeszsegere:

rovidtava behatasok a kozlekedési infrastruktira kiépitése alatt — zaj, vibracio, por, forgalmi
korlatozasok, hulladéktermelés (felesleges foldanyagok).

a mezdgazdasagi, erdészeti talajok allandé megzavarasa.

a sziklakornyezetre  gyakorolt hatas (a hegyoldalak stabilitasanak torzulasanak,
foldcsuszamlasok  aktivacidjanak, er6zid  kialakuldsanak, valamint mallasok
felgyorsulasanak potencialis kockazata).

a kozlekedési infrastruktira kiépitéséhez sziikséges eréforrasok bebiztositasanak
kovetelményei.

felmeriilhetnek konfliktusos teriileti sszecsapasok specifikus vizvédelmi teriiletekkel.

a vizfolyasok hidromorfolégiai allapotanak befolyasolasa (olyan miiszaki beavatkozasok,
amelyek hatassal vannak a vizfolyasok medrének profiljara), felszini aramlatok
rendszerének befolyasolasa, felszini &ramlasok mindségének befolyasolasa.

talajvizre gyakorolt hatds (a talajviz szintjének csokkenése, a talajvizforrasok
gazdagsaganak és a vizrendszertdl fiiggé élohelyek potencialis befolyasolasa— foleg
alagutak és vajatok épitése soran).

az RPUM BSK Altal inditvanyozott kozlekedési infrastruktara kiépitése és lizemeltetése,
atermészeti feltételektl fliggéen, beavatkozast igényelhet a Natura 2000 rendszer
specidlisan védett teriileteibe ¢és lokalitdsaiba, valamint megkivanhatja az él6helyek



invaziv fajok terjedésének kockazatat.

e akozlekedési folyosok uj utvonalai, a parkolok (P+R, B+R, K+R), TIOP (integralt
személyszallitd terminalok) kiépitése, néhany esetben a negativ forgalmi hatdsok
atiranyitasat okozhatja (zaj, vibracio, emisszio, a tajkép befolyasolasa) olyan teriiletekre,
amelyeket eredetileg nem befolyasolt.

e hulladéktermelés a jarmtiallomany megujitasa, valamint a kozlekedési infrastruktira
rekonstrukcidja soran.

A kozlekedési infrastruktura javasolt intézkedéseinek hatdsainak komplex kiértékelése,
amennyiben a 24/2006 Z.z.v z.n.p szamu torvény 8.sz. mellékletében meghatarozott
tevékenységrol, ill. valtoztatasrél van szd, a javasolt tevékenység hatasanak  6nallo
elbiralasaval lesz végrehjatva a 24/2006 Z.z.v z.n.p szamu térvény szerint a konkrét miiszaki
megoldas és atermészeti viszonyok megismerésének alapjan. A jelenleg érvényben 1évo
jogszabalyi kovetelményeknek megfeleld inditvanyozott muszaki intézkedések altal biztositva
lesz a javasolt forgalmi épitkezések azon negativ hatasainak kikiiszobolése, amelyek
a kornyezet érintett alkotoelemeire és a lakossagra iranyulnak.

Az RPUM BSK javasolt intézkedéseinek akornyezet egyes Osszetevoire, beleértve az
egészségre gyakorolt hatasainak Osszefoglalo értékelése a kovetkez6 tablazatban van
feltiintetve.

A hatasok jelentdségének értékelésére 5 fokozata értékelési skalat valasztottunk:
e 0 - semmilyen, vagy minimalis hatés,
e 1 (4/-) —jelentéktelen, elhanyagolhato helyi hatas, csekély jelentéségii hatas

o 2 (+/-) —kissé jelentOs hatas — kdzepesen jelentds rahatas, nagyobb teriileti lefedettséggel,
a lakossag nagyobb részére gyakorolt hatassal,

e 3 (+/-) —jelentds hatas, olyan hatas, amely a szélesebb kornyezetre is kihat.

Az RPUM BSK javasolt intézkedéseinek a kornyezet egyes dsszetevdire, beleértve az egészségre
gyakorolt hatdasainak kiértékelése
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Természet, élohely, taj

Eghajlati viszonyok

Hulladékok

4. A BSK KOZLEKEDESI RENDSZERENEK
MEGALKOTASA 2050-1G

4.1. Vasuti kozlekedés

41.1. Fé épitkezések
a vasuti kozlekedésben

41.2. Vasuti és kombindlt
kozlekedés

A Bratislava-Nové Mesto (Pozsony-Ujvdros) — Dunajskd
K1 (2,33/5) Streda (Dunaszerdahely) vasutvonal

dteresztoképességenek részleges novelése, konkrétan
eldgazds kiépitése RuZinovban (Férév), avasuti pdlya

+2 +2 +2 -3 -2 -2 -2

+2
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rekonstrukcioja Nové Kosariska (Misérd)
vasutallomason a teherfuvarozas érdekében (10,62 km)
K2 (233};) A ’va’sut}/f)nal villamositisa a Devinska Nova Ves olololal ol 2l 3ol
(Dévényujfalu) — Marchegg szakaszon (5,89 km)
K3 A 110 Devinska Nova Ves (Deévényujfalu) (kiviil) — Kuty
K3 (2335)) (Jokut) vasutvonal korszeriisitése ket fazisban, az elsé | +2 | +2 | +2 | 3 | -3 | 2 | 3 | +2 | -2
fazis Malacky (Malacka) utan lesz (24,33 km)
Ka (2&23) Bratlsla’\’/a} ’hl. st. (Pozsony fédllomas) vasuti megdllo alw sl alalalalala
korszeriisitése (0,8 km)
K5 (2&23) 2. vdgany Bratislava hl. st. (’Pozsonyfqal!omas) (kiviil) — alalala 4 . 4 lwl 4
Bratislava (Pozsony) — Nové Mesto (Ujvaros) (3,5 km)
Devinska Nova Ves (Dévényujfalu) — Bratislava
K6 (2&25) (Pozsony) — Lamac¢ (Lamacs) szakasz korszeriisitése | +3 | +3 | +3 | -1 | -2 | -1 | -2 | +3 | -1
(8,02 km)
Az  ateresztoképesség részleges movelése a 120
K7 (2&23) Bratislava-Raca (Pozsony-Récse) - Trnava | +3 | +3 | +3 | -2 | -3 | 2 | -2 | +3 | -2
(Nagyszombat) (46,14 km) utvonalon
KA (2&3\9) A 120 Bratislava-Raca ’(Pozsony-lfec’se') — Trnava alalal2lal 2232
(Nagyszombat) (46,14 km) utvonal feljavitasa
Részleges intézkedések a Vajnory (Pozsonyszélds) —
Ke | o) | Senec (Szenc) (15,65 km) dteresztSképességének | +3 | +3 | 43 | 2 | 3 | 2 | -2 | 43 | -2
novelésére
Ko (2&23) I’/m.ohr.ady/pr’edmes’tl'c'z’ ’ (k?z’olohegy/kulvaros) 0,6 km) il sl alal gl alal 4
atviteli csomopont ujjaépitése
K10 (2&3\(/)) Az l’]]YSﬂco%pontz tehermeggllo vasutdllomas) (0,5 km) il sl alal gl alal 4
vasutallomas rekonstrukcioja
130 BA(Pozsony) — Senec (Szenc) — Galanta (Galanta) —
K11 (2&3\(,)) Nové Zamky (Ujvar) — Sturovo (Parkany) (134,9 | +3 | +3 | +3 | -2 | -3 | -2 | -2 | +3 | -2
km)vasutvonal korszeriisitése
K12 (2&3\(/)) Nové Mestno (f]]lvaros) (klvul) - I?oduna]ske Biskupice 2lwlolasl o2l al 2ol
(Pozsonypiispoki) (8,3 km) feljavitasa
Podunajské Biskupice (Pozsonypiispoki) — Kvetoslavov
K13 (2&3\(,)) (Uszor) — Dunajska Streda (Dunaszerdahely) (a| +3 | +3 | +3 | -3 | -2 | -2 | -2 | +3 | -2
Somorjdra vezetd utvonallal is) (17,62 km) feljavitisa
K14 (2&3\9) Pefrzc{llrca (Pozsonyligetfalu) (kiviil) —AT hatar (1,7 km) il s sl gl al 2l al sl
feljavitasa
K15 (2&3{(/)) Az, M.R.  Stefanik  reptér  Osszekapesolasa uj | | ol | 4l 4l a4l a4l a4
palyaszakasszal (12,6 km)
Bratislava hl. st. (Pozsony fédllomds) (kiviil) — Bratislava
K16 | ny | (Pozsony) -Raca/Bratislava (RécselPozsony)-Vajnory | +3 | +3 | +3 | -1 | -1 | -1 | 1 | +3 | -1

(Pozsonyszdlés) (7,18 km)
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Bratislava (Pozsony) eldgazds Vinohrady (Szél6hegy) —
K17 | @ny | Bratislava (Pozsony) — Vajnory (Pozsonyszélés) (553 | +2 | +2 | +#2 | -1 | -1 | -1 | 4 | +2 | -1
km)
Bratislava (Pozsony)-Nové Mesto (Ujvdros) (kiviil) —
K18 | o) | Bratislava (Pozsony)-PetrZalka (Pozsonyligetfalu) (10,7 | +2 | +2 | +2 | -1 | -4 | -1 | -3 | +2 | -1
km)
Bratislava predmestie (Pozsony kiilvdros) —Bratislava
K19 | &%) | (Pozsony)-Filidlka (Fickpdlyaduvar) — Bratislava-Nivy | +1 | +1 | +1 | -1 | -4 | -1 | -1 | +1 | -1
(Pozsony-Nivy) (2,3 km)
Bratislava-Vajnory (Pozsony-Pozsonyszdlds) (kiviil) —
K20 (2&33) Chorvatsky Grob (Horvatgurab) — Pezinok (Bazin) (13,8 | +1 | +1 | +1 | -1 | -3 | -2 | -3 | +1 | -2
km)
Bratislava-Petrzalka  (Pozsony-Pozsonyligetfalu) -
K2l | oo L+t |+ | 3] 3] 2|2 |+]|-=2
™MV) | Rusovce (Oroszvdr) — dllamhatdr HUN (14,7 km) S B *
A Bratislava hl. st. (Pozsony féallomas) (kiviil) — Lamac
K22 | 20 A 3043 | +3 | 4| 4| 1| 2|+
M)\ (Lamacs) (kiviil) (5,37 km) feljavitdsa és korszeriisitése I e *
Bratislava (Pozsony) — Lamac (Lamacs) — Devinska Novd
K23 | e 3|43 | +3 | 1| 2| 1| 2]+
M) | Ves (Dévényujfalu) (8,02 km) szakasz feljavitdsa B A *
Devinska Nova Ves (Dévényujfalu) (kiviil) - dalllamhatar
K24 | 203 1+ |+ | 1| 2| 1] -3 1] -1
M) SK/AT (3,5 km) szakasz feljavitasa Bl I *
Devinske  jazero  (Dévénmyi to) —  Stupava
K25 (2&35) (Stomfa),ill.vdltozatos utvonal Bory és Stupava (Stomfa) | +1 | +1 | +1 | -1 | -2 | -1 | -2 | +1 | -1
(6,56 km) kozott
2040 | Pezinok (Bazin) — Modra (Modor) — Smolenice
K26 2 2 2 -3 -3 -2 -3 2 -2
M) (Szomoldny) (29,37 km) B R *
Plavecky Mikulas (Detrekdszentmiklés) — Jablonica
K27 | 20 T+ |+ | 2| 3] 2| 2]+ |-
™M) | (Jablanc) (14,64 km) A R *
Ko | 20 Lozorno (Lozornd) (kiviil) — Stupava (Stomfa) (kivil) | . | | w1 | 4 | 2| 1| 2| s1 | 4
M) 1 (9,56 km)
Vasuti/villamos csatlakozasok Bratislava-
K29/ | 2050 | Filialka/Bratislava-Nivy (Pozsony-
1 1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1
E29 | M) | Fidkpdlyaudvar/Pozsony-Nivy) Petrzalkaval | * * *
(Pozsonyligetfalu)(a K1-re kapcsolodva) (6,7 km)
K30 | 2% A ’ ,Brat!slava-VaJPo,r}/ (Pozsony-Pozsonysz6lds) | o | il b1 | 4l 4 | 4| 4|« 4
MY yasutallomds korszeriisitése
K31 (2&3\(/)) Brc.l.tislava P}"edmyestie' (Poz;on)’/ {culvaros) —odb. Mociar aleal vl al al alalala
(Kévesmocsar elagazas) feljavitasa
K32 (2&3\(/)) Az UNS  (kozponti  tehermegallo — vasutdllomas) | .\ | | 4| 4| 4| 2| +1 | 4

vasutallomds vasuti osszekottetése az EUROVEA-val

(K7A+K11) Alternativ megoldasok
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Uj dtvonal Pozsonybél a 120 és 130 palydk kozti
teriileten kozlekedo tavolsagi személy és teherszallitas
részéere az azt koveté elagazdassal Galantara és
Nagyszombatba (Trnava)
4.2. Villamos kozlekedés — a villamos
palyak bovitése és korszeriisitése
El | v | Bosdkova—Janikov Dvor (3,55 km) T S T S T R T R [ BT T B
A RuZinovska radialis meghosszabbitisa a TIOP
E2 (2&23) (integralt személyszallito termindlok) Ruzinovig(Férév) | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
(0,8 km)
A Dubravsko-karloveska radidlis meghosszabbitdsa
E3 | ony | @TIOP (integralt személyszallité termindlok) Bory-ig | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | 4 | +1 | -1
(1,2 km)
Csatlakozds a Safirikovo ndmestie (Safarik tér)-t6l
E4 (2&23) a Kosicka ulican (Kosickd utca) keresztiil a RuZinovska | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
radialisba valo becsatlakozasaval (3,2 km)
A Kosicka — ZST Podunajské Biskupice (Pozsonypiispoki
E5 (233?) vasutallomas) ésszekapcsolasa a P+R és Pristavny most | +1 | +1 | +#1 | -3 | -1 | -1 | -2 | +1 | -1
(Kikotéi hid) (8,97 km) érintésével
E6 (2&35) A Va]norskci rfzdzalzf m?ghos§zabbztasa a ZST Vajnory-ig i et ler la la la 1a 1l la
(Pozsonyszolos vasuti allomas) (1,95 km)
£7 (2&4\(/)) A I{a]ngrska ésa Raczanskﬂa ”radfalzs ?sszekapcsolafa gl o la 12 |lala |+ la
MC Vajnory-n (Pozsonysz6lds varosrészen) keresztiil
A Dubravska radidlis a Bory varosnegyedtél a VW és
E8 (2&4\(,)) DNV-ig, esetleges meghosszabbitis Stupava-ig (Stomfa) | +1 | +1 | +1 | -1 |-1 | -1 |-1 |+l |-1
(5,61 km)
E9 (2&{(/)) A szbijavska radlcflls a TIOP’ (integralt .szemelyszalllto et ler la o g la lala
termindlok) Bory-t6l a Bory vdarosnegyedig (2,68 km)
A Ruzinovska radialis a TIOP (integradlt személyszallito
E10 | on) | termindlok) Ruzinov-tol (Férév) a Letisko MR.[+1 | +1 |+1 |1 |1 |1 |1 [+ |-
Stefanika-ig (M.R. Stefanik reptérig) (4,5 km)
2030, | A Racianska, Vajnorskd, RuzZinovska és Vrakurnsko-
E1l | 5% | biskupickd radidlis érintdleges Osszekapcsoldsa (447 | +2 | +2 [+2 |1 |1 |1 |1 |+ |-
(MV) km)
E12 (2&‘{9) Palya a vasutallomasig Récsében (Raca) +1 |41 | +1 |1 [ -1 |1 |1 [+ |-
E13 (2&5\(/)) A Kamenne, nam. (Kamenne i te{’) - I{oszcka st ler la g la la lala
osszekapcsolasa a Mlynské Nivy teriiletén keresztiil
4.2.1. A fényjelzck al ol !l o 0 0 o | «11 o

dinamikus irdnyitdisa
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4.2.2.  Avillamos test
levdlasztisa az IAD- | +1 | 0 | +1 | 0 0 0 0 | +1 | -1
rol az uttest szintjén
4.2.3. AV|IIam”o§ ] palydk al o+l o 0 0 o | +1 | 1
korszeriisitése
5. ATOMEGKOZLEKEDES ELONYBEN
RESZESITESE
5.1. Villamosok elényben részesitése +1 | 0 | +1 | O 0 0 0 | +1 ] 0
6. KOZUTI ES AUTOPALYA-
INFRASTRUKTURA
D4 autopalya Jarovce (Horvatjarfalu) — most cez
c1 | &% | Dunaj(hid a Dundn) - a 11/502-ig Récsében szakaszon | -3 | -3 | 3 | 3 | -3 | -3 | 3 | 3| 3
(dllapot: jelenleg megvalositas alatt all)
R7 gyorsforgalmi ut Bajkalska — BSK térségeének hatara
C2 (Zﬁff) — Hubice (Nemesgomba) szakaszon (dllapot: jelenleg | 3 | 3 | 3 | 3 | 3 | 3 | -3 | -3 | -3
megvalésitas alatt all)
A Triblavina kiilon szintii csomopont kiépitése a D1-re az
cs |2 P P Al a|ala|a|alalala
V)| 1/61-re csatlakozdssal
Uj regiondlis ut kiépitése — csatlakozds a Triblavina
c4 (Zﬁff) keresztezédésre — Chorvatsky Grob (Horvatgurab) (Teply | -1 | -1 | -1 | -1 | 2 | -1 | -1 | -1 | -1
pramen) (Meleg forras) (7,24 km)
A DI autopalya feljavitasa a Vajnory (Pozsonysz6lds) —
Senec(Szenc) — vychod(kijarat) szakaszon +a menet
C5 (2&23) dtalakitdsa  az  autopalyan  Szencem  (dllapot: | 3 | 3 | 3 | 2 | 2 | 2 | 2 | 3| -2
projektdokumentdcio feldolgozdsa az épitési
engedélyhez) (16,47 km)
A D1 autdpdlya feljavitisa a Senec (Szenc) — Trnava
cs (2&4\9) (Nagyszombat) o szakaszon’ (allc?p(’)t,:q 3l a3l sl slaolalsl sl
projektdokumentacio  feldolgozasa az épitési
engedélyhez) (23,14 km)
o7 2030 | A D2 autopdlya Lamac (Lamacs) — Stupava (Stomfa) alal sl alaolalalsla
M) | feljavitasa (allapot: UPN BSK 2013)(8,55 km)
A D2 autopalya feljavitasa Lozorno (Lozornd) — Stupava
cs 2035 patya jey -2 ) -2 -1 -3 -1 -1 -2 -1
MV) 1 (Stomfa) (8,79 km)
co | any | D2 autépdlya Rohznik (Nadasfs) keresztezédés (0,25km) | -1 | -1 | -1 | -4 [ -4 | -1 [ -1 | 1| 1
D2 autopadlya Studienka (Szentistvankut) keresztezddés
cio | 2% paLy alalalalalalalala
™MV) 1 (0,25 km)
o1t (2&3{(/)) D2 autopalya Cunovo (Dunacsun) keresztezodes (0,34 Al alalalalal a2l gl

km)
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D4 autdpdlya — 11/502 — tunel (alagit) Karpaty szakasz
C12 (2&35) csatlakozas az A-ba az S8-om (dllapot: kornyezetre | -3 | 3 | 3 | 3 | -2 | -3 | 3| 3| -3
gyakorolt hatdsdanak elbiraldsa) (11,58 km)
c13 (2&3\9) Di! c{utogalya Bratislavcyz, Devms'ka Nova Ves (Pozsony, Al alalalalals!lala
Dévényujfalu) — SRIAT dllamhatar (3,17 km)
R1 gyorsforgalmi ut — jovébeli utvonal D4-el valo
keresztezodéstol az 11/572 kozut keresztezésével
délkeletre a Most pri Bratislave-t6/ (Dunahidas) —
Tomadsov (Fél) — privadzac z 11/510 (kivezetd a 11/510-
rél) — Vickovee (Farkashida) — pokracovanie na smer
C14 (2&33) Nitra(folytatas Nyitra iranyaba) folyosoban (allapot:a 3|-3|-3|-3|-3]-3|-2]-3]-3
kornyezetre gyakorolt hatasanak elbirdldsa) (38,15
km)(@llapot:a kbrnyezetre valé hatasok elbirdldasa) R1
gyorsforgalmi ut — Most pri Bratislave (Dunahidas) —
Vickovce (Farkashida) (allapot: a kérnyezetre valo
hatasok elbiraldsa)
2 | 172 kozut — Stupava (Stomfa) kikeriilése (dallapot: UPN
-1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
€% | em | BSK 2013) (4,56 km)
C16 | any | 11/590 kézit — Malacky (Malacka) kikeriilése T T T T I T I 2 = R I
1161 — Vajnory (Pozsonyszélds) — Senec(Szenc)kozutak
C17 ﬁ,,o\z,?( feljavitasa (allapot: Kidolgozott projektdokumentacié az | -3 | -3 | 3 | 2 | 2 | 2 | -2 | -3 | -2
épitesi engedélyhez) (15,28 km)
11/502 kézut Pezinok (Bazin) kikeriilése (allapot: a BSK,
c18 (2&3\9) ugyanugy az érintett kozség teriiletfejlesztési tervének | -1 | -1 | -1 | -1 | =2 | -1 | -3 | -1 | -1
része) (2,61 km)
11/502 kézut Modra (Modor) kikeriilése (allapot: a BSK,
C19 (2&3\9) ugyanugy az érintett kozség teriiletfejlesztési tervének | -1 | -1 | -1 | -1 | =2 | -1 | -3 | -1 | -1
része) (7,6 km)
20 1I/503 kozut feljavitisa — megyei kor kialakitasa (Senec
A any | (Szenc) — MUK aD-vel , Senec” (Szenc) — Pezinok | -2 | 2 | -2 | 3 | 2 | 2 | 3| 2 | -2
(Bazin)) (12,1 km)
20 | 11/503 kozut alagut Baba alatt (allapot: UPN BSK 2013) | i i i i i i i i
€20 | ) | (12,13 km) 2| 2| 2|3 2|3|3|=2]-=3
20 | [I/510 kozut dthelyezése TomdSov-ban (Fél) (dallapot: | i i i i i i i i
€21 v | UPN BSK 2013) (3,66 km) o e I R B R I
Az [I/505 kozut feljavitasa a DNV-ben a folytatédo
030 | épitkezéssel oOsszefiiggésben @ Bory iizletkézponttol
c22 | | o 4 | gooy Bl ol T I T T T - T O B T
északra lévo teriileten (allapot: a jogeros teriiletrendezési
hatarozat kiadva) (5,63 km)
c23 (2&3{(,)) Kozuti hid Marchfeld — Zahorie (Hegyhat) (0,354 km) 5 T T A S S S S A I
coa (2&3\(/)) Eisnerova utca meghosszabbitasa (dllapot: UPN BSK Al alalalalal 2l ala
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Raca(Récse) —I1/502 dthelyezés (Rybnicnd — Pri Sajbdch
C25 | 20 T T N T S T O
M)\ _ Racianska) (3,95 km)
C26 (2&5\(,)) Zabi Majer — Krasiiany csatlakozas (1,5 km) -1 A 11| -2 T T T T |
c27 | any | Krasiiany — Polianky csatlakozds (7,4 km) 22221 |a]|2]|=2]|14
c28 (2&5\(,)) Eszaki érinté (Prazskd — Jarosova) (2,9 km) e O A O S S A I !
co9 (2&53) \k/nij)nory (Pozsonyszdlds) — északi és keleti keriildut (3,56 Al alalalaol al ol 1l
ca0 (2&53) fr%kalska — a szintbeli keresztezédések eltavolitasa (1,38 Al alal alalalal gl
2050 | Vrakuna (Vereknye) — keriiléut a Galvani utca
41| 1| - 2|1l -21]-1]1
C3L 1 ) meghosszabbitasaban (3,58 km) 3
cap | 2% Chorvatsky Grob (Horvatgurab) (Teply pramern) (Meleg Al alalalalal o2l 1l
M)\ forrds) — Pezinok (Bazin) regiondlis ut (5,98 km)
1/61  keresztezodéssel —rendelkezé  kozut  kiépitése
Bernoldkovo  (Cseklész),  Ivanka  pri  Dunaji
C33 (2&3\(,)) (Pozsonyivanka) telepiilések kozti folytatasaval, valamint | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | 2| -1 ] -1
Zalesie (Tokésisziget) kozség kikeriilése
a keresztezédésben a D4-en (7,15 km)
7. AFORGALOMARAMLAS MINOSEGE
7.1. An'n’noseg fokozatai (QSV) a TP 102 a s s lo 0 0 0 a o
alapjan
8. KEREKPAROS INFRASTRUKTURA
8.1. Kerékparut halozatjavaslatgg BSK-ban 2 ls le2la 11 1o 4 |42 |a
(az UPN R BSK ZaD 1 alapjan)
9. GYALOGOS KOZLEKEDES w2 [+ [+2 [ |1 |0 |1 |[+2 [
10. ViZI ES LEGI KOZLEKEDES
Tomegkozlekedési terminal a M.R.S  reptérre, {j
vasutallomas egy masik intézkedésben értékelve
DunajBUS (Dunabusz) (17 km) 1|1 -1 (-1 (-1 10 -1 |0 -1
11. KOZLEKEDESI BERENDEZESEK
11.1.TIOP, atszalld terminalok
11.2.P+R Parkolok
11.3.B+R Parkolok
11.4.K+R Parkolok
e Kapacitas: 250 féréhelyig 1|11 (-1 (-1 -1 |1 (-1 ]-1
e Kapacitas:1000 féréhelyig 2|2 |2 |2 |2 |2 |2 |2 |-




Intézkedés megjelolése

Megjegyzés

Intézkedés

Légkor

Zaj, vibracio

A lakossag egészsége

Vizviszonyok

Talajok

Sziklakornyezetek

Természet, él6hely, taj

Eghajlati viszonyok

Hulladékok

e Kapacitas: 1000 féréhely felett
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12. A GYALOGOS AKADALYMENTESSEG ES
EGYENESSEG ALAPELVEI A
TOMEGKOZLEKEDES BEEPITETT
KOZLEKEDESI RENDSZEREVEL
KAPCSOLATBAN

12.1. Intézkedések az akadalyok
eltavolitasara a tomegkozlekedésben

+1

12.2.Lealld  felilletek  a kerékparoknak
aP+R, helyi megallok ¢és autdbusz
alloméasok mellett

+1

+1

+1

+1

12.3. Tomegkdzlekedési megallok és
vasutallomasok felszerelése

+1

124. A jarmiivekre
kovetelmények

vonatkozo

+1

13. TOMEGKOZLEKEDES

13.1. A tdmegkdzlekedés szallitasi
szolgaltatasanak tervének altalanos
jellemzése

+2

+2

+2

+2

14. BEEPITETT KOZLEKEDESI RENDSZER

14.1.IDS (beépitett kozlekedési rendszer)
alapelvei

+1

+1

+1

+1

14.2. Az IDS (beépitett kozlekedési rendszer)
sziikségszer(i és gyors bovitése TTSK-
ig (Nagyszombati keriilet)

+1

+1

+1

+1

14.3.A beépitett kozlekedési rendszer
integratora és koordinatora

+2

+2

+2

+2

14.4.1DS (beépitett kozlekedési rendszer)
BSK tovabbi bévitései (NSK, AT és
HUN)

+1

+1

+1

+1

15. EGYEB INTEZKEDESEK, AMELYEK
TAMOGATJAK A FENNTARTHATO
MOBILITAST A BSK-BAN

15.1.Kozlekedési  adatok  gylijtése  és
nyilvantartasa

15.2. A varosi ellatassal kapcsolatos
informacios bazisok bdvitése

15.3.Elemz6i munkakorok kialakitasa és
kozlekedésmérnoki informacios
rendszer megalkotasa
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15.4. Biztonsag az utakon 0 0 +2 |0 0 0 0 0 0
15.5.Intelligens kozlekedési rendszerek +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.6.A mobrlhtas, rplnt’ a megosztas alapu 4141 |0 0 0 0 +1 |0
gazdasag szolgaltatasa
15.7. Parkolas és parkolaspolitika +1 |+1 |+1 |0 |0 (O |O |+1 (O
15.8. A mobilitas javitasanak
médiatimogatasa a BSK-ban tl+l #1170 0 0 0 *1 )0
15.9.Jogalkotoi tamogatas +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.10. Az emissziomentes ¢€s az
arlacsony’ kibocsatasu uzel-nrany”agok 2+ 42 |0 0 0 0 2 |
tamogatasa  (elektromos  jarmiivek,
hidrogénhajtasu autdk, 6nvezetd autok)
15.11. Z61d infrastruktara +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.12. A vizualis szmog eltavolitasa | O 0 +1 |0 0 0 0 0 -1
15.13. Keriild utak
15.14.. o A feltételek I’neghatarozasa €| 1|41 |41 0 0 0 0 +1 |0
piaci kdrnyezet teremtése
15.15. Carsharing +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.16. Kerékparok
a tomegkozlekedésben thp+l+10 0 0 0 *1 )0
15.17. Bikesharing +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0

Magyardzatok: NC — az RPUM BSK tervezési része, 10 — infrastrukturdlis intézkedések, PIO/SO —
Jfolyamati/organizacios/rendszeres, NV — alapvaltozat, MV — maximalis valtozat
Az RPUM BSK ,Implementacios tervében” megtalalhaté a javasolt infrastrukturalis
intézkedések teljes értekelése. Ez az értékelés a CO2 termelések/megtakaritdsok gazdasagi és
kornyezeti értékelésének Osszegzéseként torténik, amely a kozlekedési modellbdl szarmazo
utasszam Szorzata (tiikrozi a kozlekedési munkalatok felosztasanak valtozasat a jelenlegi 30%
- 70% -rol a tervezett 50% - 50% -ra a 2050-es évben, részleges valtozéasokkal az egyes
id6szakokban) az intézkedések hosszanak allanddjaval, az egy utazédra esé co2 szénldbnyom
allandoival korrigalva. Ennek az 6sszegzésnek végosszege alapjan, az RPUM BSK Kivitelezd
a tervezett infrastrukturalis intézkedéseket harom kategoriara osztotta, amelyek megvaldsitasuk
megalapozottsagat tiikrozik:

Amennyiben az értékelés értéke alacsonyabb, mint 1 a kozati kozlekedésre,
alacsonyabb, mint 1,5 a villamos kozlekedésre és alacsonyabb, mint 2 a vasuti kozlekedésre, az
intézkedés rendkiviil fontos és megvalositasa rovid idon beliil sziikséges.

Amennyiben az értékelés értéke az 1 (ill. 1,5, 111.2) — 4 tartoményban
van az intézkedés eldnyos, rovid 1don beliil sziikséges foglalkozni vele igazol6 tanulmanyokkal,
eléprojekt és projekt dokumentacidval, kozepes idon beliili megvalodsitas feltételezésével.




Piros kategoria: Amennyiben az érték meghaladja a 4 értéket, rendszerint hosszabb idon beliil
lesz elonyos, jelenleg még nem sziikséges vele részletesen foglalkozni, ill. a kovetkezd
idészakban hatékonysagat igazolni.

Atervezett infrastrukturalis intézkedesek  felosztasa harom  kategoriara, amelyek
megvalositasuk megalapozottsagat tiikrozik a CO2  termelés/megtakaritas gazdasagi  és
enviromentalis értékelésének osszegzése alapjan

A tervezett infrastrukturalis
intézkedések értékelése (mint a CO2
Intézk. . . termelések/megtakaritasok gazdasagi és
Intézkedés neve . Yo At ALl Lk .. .
Jel. enviromentalis értékelésének osszegzése)
2025 2030 2040 2050
Intézkedés: A vasiti kozlekedés fejlesztése a BSK-ban (4.1 cikk NC Fé épitkezések a vasiti kozlekedésben)
K4 A Bratislava hl.st (Pozsony féallomas) vasuti megallo
modernizalasa
K5 2. vagany Bratislava hl. st. (Pozsony f8allomas) (kiviil) —
Bratislava (Pozsony) — Nové Mesto (Ujvaros)
A Devinska Nova Ves (Dévényujfalu) — Bratislava (Pozsony) —
K6 9 s
Lamac¢ (Lamacs) szakasz korszeriisitése
K7 Az ateresztoképesség részleges novelése a 120 Bratislava
(Pozsony)-Raca (Récse) — Trnava (Nagyszombat) vonalon
A 120 Bratislava (Pozsony)-Raca (Récse) — Trnava
K7A N
(Nagyszombat) vonal feljavitasa
Részleges intézkedések az ateresztoképesség novelésére
K8 a Bratislava (Pozsony)-Vajnory (Pozsonysz616s) — Senec resp.
Galanta (Szenc ill. Galanta) vonalon
K9 Vinohrady/predmestie (Sz616hegy/kiilvaros) atviteli csomopont
Ujjaépitése
K10 Az UNS (kdzponti tehermegilld vasutallomas) vasuti allomas
rekonstrukcidja
A 130 BA (Pozsony) — Senec (Szenc) — Galanta (Galanta) —
K11 Nové Zamky (Ujvar) — Starovo (Parkany) vasttvonal
korszer(isitése (az atszamitasba csak a BSK hatéraitol BA-ig
utazok keriilnek be)
Nové Mesto (Ujvaros) (kiviil) — Podunajské Biskupice
K12 el S,
(Pozsonypiispoki) feljavitasa
Podunajské Biskupice (Pozsonypiispoki) — Kvetoslavov
K13 (Uszor) — Dunajska Streda (Dunaszerdahely) feljavitasa (A
Somorjara vezet6 utvonallal is)
K14 Petrzalka (Pozsonyligetfalu) (kiviil) —AT hatar feljavitasa
K15 Az M.R.Stefanik reptér 6sszekapcsolasa j vasiti szakasszal
Bratislava hl. stanica (Pozsony f6allomas) (kiviil) — Bratislava
K16 (Pozsony)-Raca/Bratislava (Récse/Pozsony)-Vajnory
(Pozsonyszd16s)
Bratislava odb. Vinohrady (Pozsony elagazas Sz616hegy) —
K17 . . .
Bratislava (Pozsony) — Vajnory (Pozsonysz616s)
K18 Bratislava-Nové Mesto (Pozsony-Ujvaros) (kiviil) — Bratislava-
Petrzalka (Pozsony-Pozsonyligetfalu)
K19 Bratislava predmestie (Pozsony kiilvaros) —Bratislava-Filialka
(Pozsony-Fiokpalyaudvar)
K20 Bratislava-Vajnory (Pozsony-Pozsonysz616s) (kiviil) —
Chorvatsky Grob (Horvatgurab) — Pezinok (Bazin)
Bratislava-Vajnory (Pozsony-Pozsonysz616s) (kiviil) —
K20A [ Chorvatsky Grob (Horvatgurab) — Pezinok (Bazin) (a K7A
intézkedés meg nem valdsitasa esetén)




A tervezett infrastrukturalis
intézkedések értékelése (mint a CO?2
Intézk. termelések/megtakaritasok gazdasagi és

Intézkedés neve . hse A AL N4 . .
Jel. enviromentalis értékelésének osszegzése)

2025 2030 2040 2050

Bratislava-Petrzalka (Pozsony-Pozsonyligetfalu) — Rusovce

K21 | (Oroszvar) - HU allamhatar

Bratislava hl. st (Pozsony féallomas) (kiviil) — Lamac (Lamacs)
K22 A S

(kiviil) szakasz feljavitasa

Bratislava (Pozsony) — Lama¢ (Lamacs) — Devinska Nova Ves
K23 A o

(Dévényujfalu) szakasz feljavitasa

Devinska Nova Ves (Dévényujfalu) (kiviil) — allamhatar
K24 o

szakasz feljavitasa
K25 Devinske jazero (Dévényi t0) — Stupava (Stomfa),ill.valtozatos

utvonal Bory és Stupava (Stomfa) kdzott

K26 Pezinok (Bazin) — Modra (Modor) — Smolenice (Szomolany)

K27 Plavecky Mikulas (Detrekdszentmiklos) — Jablonica (Jablanc)

K28 Lozorno (Lozornod) (kiviil) — Stupava (Stomfa) (kiviil)

Bratislava-Nivy (Pozsony-Nivy) — Petrzalka

K29 (Pozsonyligetfalu), vasuti kozlekedéssel

Intézkedés: A vasuti kozlekedés fejlesztése a BSK-ban (4.2.cikk NC A villamos palyak bévitése és korszeriisitése)

El Bosakova — Janikov Dvor

A Ruzinovska radialis meghosszabbitasa a TIOP (integralt

E2 személyszallitod terminalok) Ruzinovig (Férév)

E3 A Dubravsko-karloveska radialis meghosszabbitasa a TIOP
(integralt személyszallitd terminalok) Bory-ig
Csatlakozas a Safarikovo namestie (Safarik tér)-tl a Kogicka

E4 ulican (Kosicka utca) keresztiil a Ruzinovska radialisba valo
becsatlakozéssal
A Kogicka — ZST Podunajské Biskupice (Pozsonypiispoki

E5 vasutallomas) dsszekapcsolasa a P+R és TIOP (integralt
személyszallitd terminalok) Pristavny most (Kikot6i hid)
érintésével

E6 A Vajnorska radialis meghosszabbitisa a Vajnory
(Pozsonysz610s) vasutallomésig

E7 A Vajnorska és a Racianska radialis sszekapcsolasa

E8 A Dubravska radialis a Bory varosnegyedtdl a VW és DNV-ig,
esetleges meghosszabbitas Stupava-ig (Stomfa)

E9 A Dubravska radialis a TIOP (integralt személyszallito

terminalok) Bory-t6l a Bory varosnegyedig

A Ruzinovska radialis a TIOP (integralt személyszallito
E10 terminalok) Ruzinov-t6l (Férév) a Letisko M.R. Stefanika-ig
(M.R. Stefanik reptérig)

A Racianska, Vajnorska, Ruzinovska és Vrakunsko-biskupicka

E1l radialisok érint6leges 0sszekapcsolasa
E12 Palya a vasttallomasig Récsében (Raca)
E13 A Kamenné nam. (Kamenné tér) — KoSicka dsszekapcsolasa

a Mlynské Nivy teriiletén keresztiil

Intézkedés: Intézkedések tervezete a kozuti kozlekedés teriiletén (6cikk NC Ujépitésii és korszeriisitett kozutak
a BSK teriiletén)




Intézk.

Intézkedés neve

A tervezett infrastrukturalis
intézkedések értékelése (mint a CO?2
termelések/megtakaritasok gazdasagi és

Jel. enviromentalis értékelésének osszegzése)
2025 2030 2040 2050

Uj regionalis ut kiépitése — csatlakozas a Triblavina

C4 keresztezddésre — Chorvatsky Grob (Horvatgurab) (Teply
pramei) (Meleg forras)
A D1 autopalya feljavitasa a Vajnory (Pozsonysz616s) —

C5 Senec(Szenc) — vychod(kijarat) szakaszon +a kijarat atalakitasa
az autdpalyan Szencen

C6 A D1 autopalya feljavitasa Senec (Szenc) — Trnava
(Nagyszombat) szakaszon

c7 D2 autopalya feljavitasa a Lama¢ (Lamacs) — Stupava (Stomfa)
szakaszon

cs A D2 autopalya feljavitasa a Lozorno (Lozorno) — Stupava
(Stomfa) szakaszon

C9 D2 Rohoznik (Nadasf6) keresztezodés

C10 D2 Studienka (Szentistvankt) keresztez6dés

Cl1 D2 Cunovo (Dunacsiin) keresztezédés

c12 D4 autdpalya — 11/502szakaszon — tunel (alagat) Karpaty
szakasz csatlakozas az A-ba az S8-on

C13 D4 Devinska Nova Ves (Dévényujfalu) — SR/RR allamhatar
R1 gyorsforgalmi ut — jovObeli Gitvonal a D4-el vald
keresztez6déstol az 11/572 kdzit keresztezésével délkeletre

cl4 a Most pri Bratislave-tol (Dunahidas) — Tomasov (Fél) —
privadzac z 11/510 (kivezet6 a 11/510-r61) — Vickovce
(Farkashida) — pokraovanie na smer Nitra(folytatas Nyitra
iranyéaba) folyosoban

Ci15 1/2 k6zt — Stupava (Stomfa) kikeriilése

C16 11/590 k6zut — Malacky (Malacka) megkeriilése

C17 Az 1/61 — Vajnory (Pozsonysz616s) — Senec (Szenc) kozat
feljavitasa

C18 11/502 kozut Pezinok (Bazin) kikeriilése

C19 11/502 koézat Modra (Modor) kikeriilése

C20 11/503 kozut alagit Baba alatt

C20A 11/503 kozut feljavitasa — megyei kor kialakitasa (Senec (Szenc)
— MUK a D1-el ,,Senec“(Szenc) — Pezinok (Bazin))

c21 11/510 kozut athelyezése Tomasov-ban (Fél)
Az 11/505 kozat feljavitasa a DNV-ben a folytatodo

C22 épitkezéssel 0sszefliggésben a Bory tizletkdzpontol északra
1€v0 teriileten

C23 Marchfeld — Zahorie kozhid

C24 Eisner utca meghosszabbitasa

Co5 Raca (Récse) —I1/502 athelyezés (Rybniéna — Pri Sajbach —

Racianska)




A tervezett infrastrukturalis
intézkedések értékelése (mint a CO?2
Intézk. termelések/megtakaritasok gazdasagi és

Intézkedés neve . hse A AL N4 . .
Jel. enviromentalis értékelésének osszegzése)

2025 2030 2040 2050

C26 Zabi Majer — Krashany csatlakozas

Cc27 Krasiiany — Polianky csatlakozas

c28 Eszaki érint6 (Prazska — Jarosova)
C29 Vajnory (Pozsonysz616s) — északi és keleti keriild
C30 Bajkalska — szintbeli keresztezddés eltavolitasa

Vrakuna(Vereknye) — keriil6 a Galvani utca

c3l meghosszabbitasaban

Chorvatsky Grob(Horvatgurab) (Teply pramen) (Meleg forras)
C32 : . Lo

— Pezinok (Bazin) regiondlis ut

1/61 keresztez6déssel rendelkez6 kozut kiépitése Bernolakovo
c33 (Cseklész), Ivanka pri Dunaji (Pozsonyivanka) telepiilések

kozti folytatasaval, valamint Zalesie (Tokésisziget) kdzség
kikeriilése a keresztez6désben a D4-en

Intézkedés: Intézkedés javaslata a vizi és a légi kozlekedés teriiletén (10cikk NC) Azon kozlekedési épitkezések,
amelyek biztositani fogjak a nemzetkdzi M.R. Stefanik reptér gyors, mindséges és kapacitiv csatlakozasat a régiokon
ativelo és a regionalis kdzlekedési rendszerre, a vasuti (4.1, 4.2 NC cikk) és kozuti épitkezések (6 NC cikk) részei

L1 DunajBUS (Dunabusz)

Intézkedések azon esetleges jelentés negativ kornyezeti hatasok (beleértve az
egészségre gyakorolt hatasokat) elharitasara, csokkentésére vagy enyhitésére,
amelyek a stratégiai dokumentum megvalositasabol szarmazhatnak

Az RPUM BSK magéiban foglalja a hatranyos 4allapotot megsziintetd intézkedéseket a
kozlekedési szektorban. Az RPUM BSK-ban az egyes kozlekedési modok alapjan felosztott
intézkedések vannak javasolva annak ellenére is, hogy az integralt mobilitas keretein beliil az
egyes kozlekedési fajtdk kohézidja szoros. Vannak még tovabba sajat jellegiik alapjan
minfrastrukturalis® intézkedések, amelyek az j/meglévé infrastruktara fizikai kiépitésén vagy
korszerisitésén alapulnak, illetve ,.eljarasi/szervezeti intézkedések”, amelyek az adminisztrativ
folyamatok és kovetelmények beallitasan/optimalizalasan/javitasan alapulnak. Mivel az RPUM
BSK-ban eléterjesztett intézkedések vegyesek és sok koziililk nem befektetési jellegii, valamint
a szervezeti, miszaki, tervezo6i, intézményes ¢&s programozasi eljarasok, tervek és
tevékenységek megalkotasan alapulnak, szamukra nehéz meghatarozni azokat az
intézkedéseket, amelyek megeldzik, megsziintetik, minimalizaljak és kompenzaljak a
kornyezetre, beleértve az egészségre gyakorolt lehetséges hatasokat.

A teriiletfejlesztési  dokumentacioval vald Osszhang bebiztositdsa érdekében fontos
a tanulmanyok eredményeit beépiteni a BSK teriiletfejlesztési terveibe, ugy mint a varosokéba
¢s a kozségekébe, a mihamarabbi aktualizalasuk érdekében, a késébbi megvalositasukra
szolgalo teriileti tartalék értelmében. Ezen Osszefiiggésben ajanlott betartani, ill. meghatarozni
a teriileti tartalékot azon projektek szamara is, amelyek egyelére nem lettek tanulmanyokkal
igazolva, de megvalositasuk lehet potencidlisan bizonyithat6 a teriileten bekdvetkezd jelentds
demografiai és varosi valtozasok feltételezésével, ill. e projektek esetében a mobilitasi, a
kozlekedési és a szallitasi mutatok pozitivan eltérd fejlesztésével, pl. a varosi, regionalis, vagy
allami szinti, kilonféle kozlekedéspolitikai intézkedések befolyasa alatt, amelyeket ezen
tanulmany keretein beliil nem vizsgaltak meg.



Kés6bb a SEA, valamint a teriiletfejlesztési dokumentacio esetleges valtozasai utan minden
¢épitkezésnek szamolnia kell a projekt eldkészitésénél a kdvetkezd folyamatokkal:

Az EIA dokumentaci6 feldolgozasa az egyes épitkezésekhez, amennyiben azt az épitkezés
jellege megkivanja

A kozmunka épitkezési tervének (DSZ) dokumentacioinak feldolgozasa

A teriiletrendezési hatérozathoz sziikséges (DUR) dokumentacio feldolgozasa

Az épitkezési engedélyhez sziikséges (DSP) dokumentacio feldolgozasa

Az épitkezés megvalositasahoz sziikséges (DRS) dokumentacio feldolgozasa

A tervezetek feldolgozasanal, valamint az EIA soran folytatott nyilvanos targyalas keretein
beliil ajanlott tovabb optimalizalni a miiszaki megoldasokat a lakossagra gyakorolt hatasok
minimalizalasa és a koltségek fenntartasa érdekében.

Lejjebb meghatarozzuk azokat az altalanos intézkedéseket, amelyeket fontos figyelembe venni:

A stratégiai fejlesztési dokumentumokat a 24/2006 Z.z. v z.n.p. szamu torvény Szerint
stratégiai enviromentalis értékelésnek (SEA) kell alavetni.

El kell végezni a kozlekedési infrastruktura javasolt intézkedéseinek hatasainak Osszetett
kiértékelését, ezt amennyiben a 24/2006 Z.z.v z.n.p szamu torvény 8.sz. mellékletében
meghatarozott tevékenységrol, ill. valtoztatasrdl van szo, a javasolt tevékenység hatasanak
onallo elbiralasaval kell végrehajtani a 24/2006 Z.z.v z.n.p szamu térvény szerint a konkrét
miiszaki megoldas és a természeti viszonyok megismerésének alapjan.
Biztositani kell a lejjebb feltiintetett kdzutak atjarhatosagat a BSK-ban

. , (s X Kumulativ . s
Kozut osztalya és szama (név) helymeghatarozis Indoklas Jaras
1/2 48,043-49,99 Erdekit MA
1/61 0,00-1,18, 9,00-11,26 Erdekut BA YV, BA Il
11/501 0,00-21,38 Erdekit MA
11/503 0,00-8,5, 17,71-20,97 Erdekut BA IlI, PK
11/590 25,85-65,015 Erdekut MA
111/1105 0,00-0,92 Erdekit MA
11/1113 0,00-2,25 Erdekut MA
Kutuzovova ul.(utca), BA | Bekétaut BA Il
(Pozsony)
Rybnic¢na ] }}1.(utca), Vajnory | Bekétait BA Il
(Pozsonysz610s)
Starova  ul.(utca), Malacky | Bekbiéit MA
(Malacka)
Vajnorska ~ ul.  (utca), BA | Bekétaut BA Il
(Pozsony)
Ul. Za kasariiou (utca), BA | Bekétaut BA III
(Pozsony)

Biztositani kell a 120-as szamu (BA (Pozsony) — Trnava (Nagyszombat) — Leopoldov
(Ujvaroska, Lipotvar) — Pachov (Puho)), a 130-as sz. (BA (Pozsony) — Galanta (Galanta) —
Palarikovo (Tétmegyer)), a 110-es sz. (BA (Pozsony) — Kuty(Jokut)), a 101-es sz. (BA —
BA — Petrzalka(Pozsonyligetfalu)) és 132. sz. (BA — Rusovce (Oroszvar)) vasutvonalak
atjarhatosagat legalabb egy vasiti vaganyon, vagy az adott szakasz vésziizemét a vasuti
keriildvonalakat kihasznalva.

Az érintett kozati és vasuti hidak allando specialis l1étesitményeit teljes egészében fenn kell
tartani mindkét megyében.



A kozlekedési korlatozasoknal az ,,RPUM BSK* javasolt épitkezési egységei altali
beavatkozas stjtotta utakon a 135/1961 Z. szamu toérvény e) bekezdésének 7§ és 24§ és a
35/1984 szamu FMD rendelet 10§, 6b. bekezdése értelmében kell eljarni.

beliil kell kidolgozni.

Az ,,RPUM BSK intézkedéseinek megvalodsitasa kapcsdn a BSK és TSK teriiletén tervezett
kozlekedési korlatozasok megkezdését és befejezését be kell jelenteni a Szlovak Fegyveres
Erdk Katonai Kozlekedési Kozpontjaban, Kutuzovova 8, 832 47 BA.

Intézkedések a 1égkorre gyakorolt hatasok, a zaj és a rezgés hatasok, valamint a lakossagra és
az egészségre gyakorolt hatdsok mérsékelésére:

Mérlegelni kell a kozlekedési infrastruktara épitkezéseinek elhelyezési alternativait figyelembe
véve a tavolsagot a varosok és a kozségek beépitett teriileteitél. A forgalmi épitkezések vezetése
a lakott teriiletek kozelében valos kockazatot jelent arra, hogy az imisszidk (zaj, szennyezd
anyagok kibocsatasa, rezgések) nem fogjak teljesiteni a telepiilések megkeriilésének funkciojat
a jelenlegi kozlekedési ttvonalon.

Az 10 kozlekedési infrastruktira javaslatainal figyelembe Kkell venni a diszperzios
tanulmanyok eredményeit, amelyek ateriilet immisszios terhelésének numerikus
szimulacigjat jelentik hatarozott emisszios jellemzokkel rendelkezd, tervezett tevékenység
alapjan.

Az 0j kozlekedési utvonalak, illetve az 0j kozutak tervezésének folyamata soran
a zajterhelés meghatarozasa érdekében predikcios modszereket kell hasznalni
a matematikai modellezés kihasznalasaval. Ezen modszerek segitségével a megfeleld
szamitastechnikai eszkdzok birtokdban, meg lehet hatarozni a teriilet zajterhelését a vizsgalt
kozlekedési utvonal koriil. Az igy meghatdrozott zajterhelés alapjan megfelelobb
intézkedéseket lehet javasolni a csokkentésére az érintett teriilet szélesebb korében.

A zajellenes intézkedések tervezetét a kozlekedési halozat meglévd szakaszaira is ki kell
terjeszteni, amelyeknél a zaj emisszidja tallépi a SZK higiéniai hatarértékeit, kiilonosen
azokon a teriileteken, amelyeken a lakossag érzékenyebb csoportjai tartozkodnak (pl.
korhazak, iskolak, szocialis létesitmények) illetve amelyeken tartésan élnek emberek.
A miiszaki intézkedések kozé lehet sorolni pl. az utak alacsony zajszintli aszfaltfeliiletére
iranyuld intézkedést.

A kozlekedés biztonsaganak fokozéasa, valamint a jarmiivek és allatok kozotti litkdzések
szamdnak csokkentése érdekében az utakon, a vandorlas segité objektumok javaslatanak
keretein beliil foglalkozni kell a kdzathalozat olyan meglévd szakaszaival is, amelyeken a
kozlekedési eszkozok €s az allatok rendszeres talalkozasat regisztraltak.

A varos tipust telepililéseken magas az olyan feliiletek szdma, amelyek erdsen
felmelegednek és nagy hdékapacitassal rendelkeznek. Ez jelentds héakkumuléciot okoz a
helységek kornyezetében, un. varosi hosziget jelenséget hoz 1étre. A telepiilések beépitett
teriiletein ajanlott az utak, a parkolok és a jardak feliiletéhez olyan épitkezési anyagokat
elényben részesiteni, amelyek visszatiikrozik a nap sugarait, ill. vizateresztéek.

A javasolt kozlekedési infrastruktira tervezésénél a beépitett teriileteken olyan miiszaki
megoldasokat Kkell elényben részesiteni, amelyek minimalizaljak a zo6ld teriiletek
elfoglaléasat.

Intézkedések a klimavaltozassal kapcsolatos jovobeli kockazatok mérsékelésére:

Meg kell hatarozni az 0j kozlekedési folyosok nagy projekt-valtozatainak érzékenységét az
¢éghajlatvaltozds kockazataival szemben, meghatdrozni az egyes valtozatok lehetséges



kitettségének mértékét a jelenlegi és jovobeli kockazatoknak, azonositani és rangsorolni
Oket.

Adaptacios intézkedéseket kell alkalmazni a javasolt kozlekedési épitkezésekre az éghajlati
jelenségek kockazatainak csokkentése érdekében, amelyek az adott projekt koriilményei
kozt megalapozhatoak (pl. a lejtok lejtésének csokkentése, a vizelvezetd rendszerek
kapacitasdnak novelése, az utak/palyak kiegyenlitésének novelése, specifikus vizgytijtd
rendszerek hasznalata, a vizfolydsok athelyezése, ellendllo anyagok hasznalata, a hid
tartdoszlopainak és horgonyainak szerkezeti megvaltoztatasa, védelmi rendszerek telepitése
(pl. szélfogok, arvizvédelem), mérnoki védoszerkezetek épitése (pl. gatak), megfigyeld,
informdcios és riasztorendszerek telepitése, kornyezetgazdalkodas (pl. vizgyiijto teriiletek
erddsitése)).

Adaptacios intézkedéseket kell alkalmazni az éghajlati jelenségek hatasainak
kockazataval jaro, mar meglévo kozlekedési infrastruktiranal is (pl. védelmi rendszerek
telepitése (pl. szélfogok, arvizvédelem), megfigyeld, informacios és riasztorendszerek
telepitése, alternativ iitvonalak lehetové tétele az ut lezarasa esetén, kornyezetgazdalkodas
(pl. vizgylijté teriiletek erddsitése), a karbantartasra és feltjitasra szant koltségvetés
novelése).

Intézkedések a talajra gyakorolt hatasok mérsékeléséért:

Meérlegelni kell akozlekedési infrastruktara épitkezéseinek elhelyezési alternativait a
mezOgazdasagi teriiletekre, tekintettel alegmindségesebb mezdgazdasagi talajok
védelmére ¢és a beavatkozasok korlatozasara a védett erdkben, illetve a kiilonleges célu
erdékben.

Az inditvanyozott kozlekedési infrastruktira tervezése soran olyan miiszaki megoldasokat
kell elonyben részesiteni, amelyek minimalizaljak a beavatkozasokat a mezdgazdasagi
talajokba, ill. az erd6k talajaiba.

Intézkedések a sziklas kornyezetre és asvanyi nyersanyagokra gyakorolt hatasok, valamint a
geologiai kockazatok mérsékelésére:

A javasolt kozlekedési infrastruktira eldkészitésének és kiépitésének keretein beliil fontos
megvaldsitani a sziklas kornyezet stabilitasanak biztositasara hozott intézkedéseket. Ezeket
az intézkedéseket részletes mérnokgeologiai és hidrogeologiai kutatds alapjan kell
megtervezni.

A projektmegoldasok keretein beliil figyelembe kell venni a szélséséges esdzések és
arvizek egyiittes hatasainak kockézatat is.

Amennyiben atervezett kozlekedési infrastruktira jelentés geologiai helyszinekkel
(http://apl.geology.sk/g_vaglg/), asvanyi nyersanyagok leléhelyeivel
(http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/) talalkozik, olyan miiszaki megoldasokat Kkell
elényben részesiteni, amelyek minimalizaljak a rajuk gyakorolt hatasokat.

Amennyiben a tervezett kozlekedési infrastruktira régi banyaszati és banyaszati telepekkel
(http://apl.geology.sk/geofond/sbd/),  hulladéklerakok  nyilvantartasaba  bejegyzett
szeméttelepekkel (http://apl.geology.sk/skladky/), a kornyezeti terhek informacios
rendszerében nyilvantartott kornyezeti terhelésekkel (http://envirozataze.enviroportal.sk/)
talalkozik, meg kell valdsitani a vizsgalatukat és a kornyezetre, beleértve a lakossag
egészségére gyakorolt negativ hatasok elleni intézkedéseket, valamint az épiiletszerkezetek
védelmével kapcsolatos intézkedéseket.

Intézkedések a felszini- €s talajvizekre gyakorolt hatasok mérsékelésére:


http://apl.geology.sk/g_vglg/
http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/
http://apl.geology.sk/geofond/sbd/
http://apl.geology.sk/skladky/
http://envirozataze.enviroportal.sk/

Mérlegelni kell akozlekedési infrastruktura épitkezéseinek elhelyezési alternativait,
tekintettel a vizkészletek, a természetes gyogyforrasok, és a természetes asvanyvizforrasok
védelmére.

A kozlekedési infrastruktira épitkezései elhelyezhetdéek védett vizgazdasagi teriileten,
vizkészletek, természetes gyogyforrasok, valamint természetes asvanyvizforrasok
véddovezeteiben, amennyiben a hidrogeologiai felmérések eredményei bizonyitjak, hogy
a tervezett épitkezés javasolt muszaki megoldasai nem befolyasoljak ezen vizforrasok
gyljtéinek rendszerét és mindségét.

Az 1j kikotok épitését a vizfolyasokra meg kell beszélni a folyas miikddtetdjével.

Minden olyan tevékenységet, amely a vizfolyasokkal, az SVP, §.p. s SVP, §.p. jelentésben
foglalt vizi létesitményekkel és vizi tulajdonokkal kapcsolatos, elére meg kell targyalni és
irasban jovahagyni.

Azokon a teriileteken, amelyeket vizfolyas keresztez, a kozlekedési épitkezéseknek olyan
paraméterekkel Kkell rendelkezniiik, hogy az érintett vizfolyas aramlasi profilja ne
csokkenjen, és hogy ne akadalyozzak a nagy vizek elfolyasat.

A javasolt kozlekedési infrastruktira el6készitésének keretein beliil minimalizalni kell
a beavatkozasokat a vizfolyasok medreibe.

Az tervezett uttestek, parkolok feliileteirdl nyert esévizet, miel6tt belekeriil a befogaddba,
meg kell tisztitani a vizmentesitett feliilet tipusatol fiiggden.

A javasolt kozlekedési infrastruktira burkolt feliileteirél felfogott es6vizzel vald feltoltés
tervezésénél ahelyi geologiai és hidrogeologiai  feltételekbdl kel  kiindulni.
Azon teriileteken, amelyeken ez lehetséges, inkabb a sziklas kornyezetbe kell az esévizet
beszivarogtatni. A vizfolyasba vezetés esetén el kell biralni a folyas alkalmassagat a
tisztitott esOvizek csucspontaramlasanak befogadasara, és sziikség szerint megfeleld
intézkedéseket kell javasolni.

Az egyes kozlekedési épitkezések mitkodtetéinek rendelkezniiik kell a vizforrasok higiéniai
védoovezetének teriiletein athaladd szakaszokra vonatkozoan olyan vészhelyzeti tervekkel,
amelyek leirjak a szivargas kikiiszobolésére szolgalo intézkedések folyamatat.

Intézkedések a természetre €s a tajra gyakorolt hatdsok mérsékelésére:

Mérlegelni a kozlekedési infrastruktira épitkezéseinek elhelyezési alternativait, tekintettel
az 543/2002 Z.z. v z.n.p. szamu térvény szerint védett teriiletek (A védett teriiletek nemzeti
rendszere, Madarvédelmi teriiletek, Eurdpai jelent6ségii teriiletek), a védett fak, a kiemelt
¢lohelyek, az eurdpai jelentdségli €l6helyek védelmére.

Az inditvanyozott kozlekedési infrastruktira tervezése soran olyan miiszaki megoldasokat
kell elényben részesiteni, amelyek minimalizaljak a beavatkozasokat az 543/2002 Z.z. v
z.n.p. szamu torvény Szerint védett teriiletekbe (A védett teriiletek nemzeti rendszere,
Madarvédelmi teriiletek, Eurdpai jelentdségi teriiletek), a védett fak, a kiemelt él6helyek,
eurdpai jelentdségli éldhelyek védelme érdekében.

A természet €s a tajvédelem elemeit jelentdsen befolyasold kozlekedési infrastruktira
javasolt intézkedéseinek feltételezett hatasainak Osszetett kiértékelését a tervezett
tevékenység hatasainak 6nallo elbiralasaval kell elvégezni a 24/2006 Z.z. v z.n.p szamu
torvény szerint a konkrét miiszaki megoldasok és atermészeti viszonyok megismerése
alapjan.

Az él6helyek iranyelvének értelmében minden inditvanyozott terv vagy projekt olyan
hatasanak, amely jelentdsen befolyasolhatja a Natura 2000 rendszerben szerepld
lokalitasokat, még a tevékenység engedélyezése el6tt at kell esniiik a megfeleld kiértékelés
mechanizmusan. A megfeleld kiértékelés eredménye az azt kovetd engedély alapja.



Amennyiben az inditvanyozott kozlekedési infrastruktira keresztezi az allatok vandorlasi
utvonalait, miikodoképes vandorlast segité objektumokat kell tervezni, amelyek biztositjak
a kozlekedési utvonal elvalasztd hatdsanak csokkenését és az allatok zavartalan mozgasat
felette, ill. alatta. A vandorlast segité objektumok tervezetének az atjarhatosag értékelésén
kell alapulnia, amely soran leginkabb allattani felméréseket végeznek, Kkizarjak
a magteriileteket és a lehetséges f6 vandorlasi irdnyokat, kiértékelik a vandorléast segitd
tajelemeket. A vandorlast segité objektumok miiszaki megoldasainal figyelembe kell venni
a vandorl6 allatok paramétereit.

Az inditvanyozott kozlekedési infrastruktira épitkezéseinek miiszaki megoldéasaiban
a madarvilag, illetve a denevérek vandorlasanak teriilletein akadalyt kell kialakitani
a madarak ¢és a denevérek berepiilése ellen.

Az olyan tobbéves épitkezéssel jaro, inditvanyozott kozlekedési infrastruktaranal, amely
jelentdés vandorldsi utvonalakat keresztez, minimalizalni kell az allatok véandorlasara
gyakorolt hatdsokat az épitkezés ideje alatt is. Az épitkezési teriileten folyosokat kell
kialakitani 0igy, hogy a vandorl6 allatok atkelése biztositva legyen az épitkezés egész ideje
alatt. A folyosé kialakitasat a SOP (Allami Természetvédelem) munkatarsaival kell
megtargyalni.

A kozlekedés biztonsaganak fokozasa érdekében, valamint a jarmivek és allatok kozotti
iitkdzések szamanak csokkentése érdekében, a vandorlast segitd objektumok javaslatanak
keretein beliil foglalkozni kell a kdzuthalozat olyan meglévé szakaszaival is, amelyeken a
kozlekedési eszkdzok és az dllatok rendszeres talalkozasat regisztraltak.

A javasolt kozlekedési infrastruktira ndvényzeti modositasait az eredeti Gshonos
fafajtakbol kell megtervezni, kiilondsen azon vandorlast segité folyosok teriiletein,
amelyeket az épitkezés keresztez, hogy az allatokat a vandorlast lehet6vé tevd javasolt
intézkedések felé tereljék. A novényzeti moédositisok javaslatat a SOP-val (Allami
Természetvédelem) kell megtargyalni.

Az eltavolitott nem erdei favegetaciok helyére iiltetendd potlast azokon a helyeken kell
eliiltetni, ahol ugyanolyan funkciot fog betdlteni, mint az, amely az épitkezés miatt
likvidalva lesz.

Intézkedések a kulturalis 6rokseégre gyakorolt hatasok mérsékelésére:

Amennyiben a kozlekedési infrastruktura valamely javasolt eleme mutiemléki teriilettel,
vagy nemzeti kulturalis emlékkel talalkozik Ossze, atervezet elkészitése soran
elengedhetetleniil figyelembe kell venni védelmiik alapelveit (beleértve az elhatarolt,
tavpanoramas latképek, azaz a 1atoszogek védelmének tiszteletben tartasat).

Intézkedések a hulladékgazdalkodas teriiletén:

Az ¢épitkezési és bontasbol szarmazod hulladékok hulladékgazdalkodasi célkitlizéseit
teljesiteni kell a jelenleg érvényben 1év6é Hulladékgazdalkodasi program értelmében, amely
az Ujrafelhasznélésra, az Gjrahasznositasra és az épitkezési hulladék, beleértve a lebontasbol
szarmazo hulladék értékelésére valo felkésziilés fokozéasara vonatkozik.

A kozlekedési infrastruktara elokészitésének és kiépitésének keretein beliil érvényesiteni
kell az épitkezési hulladéktermelés minimalizalasaval (féleg a kitermelt f61d) kapcsolatos
intézkedéseket. A forgalmi épitkezések miiszaki megoldasaban olyan toltésszerkezetet kell
valasztani, amely soran a kitermelt fold maximalisan felhasznalhato, illetve olyan
geotechnikai intézkedéseket kell inditvanyozni, hogy a nem megfeleld altalaj
kicserélésének sziikségessége minimalis legyen. Az ¢épitkezésbdl kitermelt foldek
hasznalatanak kdszonhetden csokkennek az igények az uj anyagok kitermelésére ¢és egytttal
megsziinnek a kovetelmények a nem megfeleld foldek likvidalasara. Ugyanakkor ezaltal



csokkennek a kovetelések az anyagszallitasra, amely alacsonyabb zajszinttel, porral,
kibocsatassal jar. Ezen tényezOk szinergikus hatdsa védi a kornyezetet és pozitivan
befolyasolja az életmindséget.

o A kozlekedési infrastruktira kiépitésénél, ott, ahol a technikai feltételek lehetdvé teszik,
ujrahasznositott épitkezési hulladékot kell hasznalni.

o Feltételeket Kkell teremteni az ujrahasznositott anyagok egyszerisitett kihasznalasara
a kozlekedési épitmények kiépitésénél és rekonstrukcidjanal.

Az intézkedések a kornyezet egyes alkotoelemeire, beleértve a lakossag egészségére gyakorolt
negativ hatasok csokkentésére, illetve a pozitiv hatasok felerdsitésére az egyes kozlekedési
épitkezések részletesebb projektjeinek targyai lesznek. A kozlekedési infrastruktira konkrét
javasolt intézkedéseinek hatasainak Osszetett kiértékelése, amennyiben a 24/2006 Z.z.v z.n.p
szamu torvény 8.sz. mellékletében meghatarozott tevékenységrol, ill. valtoztatasrol van szo, a
javasolt tevékenység hatasanak 0nallo elbiralasaval lesz végrehajtva a 24/2006 Z.z.v z.n.p
szamu torvény szerint a konkrét miiszaki megoldas €s a természeti viszonyok megismerésének
alapjan. A javasolt miiszaki intézkedések altal, amelyek teljesitik a jelenleg érvényben 1évo
jogszabalyi kovetelményeket, biztositva lesz a tervezett kozlekedési épitmény negativ
hatasainak kikiiszobolése a kornyezet és a lakossag érintett elemeire.



