VIII. WAHRSCHEINLICH WICHTIGE GRENZUBERSHREITENDE
ENVIRONMENTALE EINFLUSSE EINSCHLIESSLICH DER
EINFLUSSE AUF DAS GESUNDHEIT

Im Rahmen der fiir die Zwecke der RPUM BSK durchgefiihrten Analyse der
Verkehrsbeziehungen wurde die Anzahl der tiglichen Fahrgédste durch einzelne
Verkehrstriger in die Nachbarlidnder in Richtung Republik Osterreich (AT) und Richtung
Republik Ungarn (HUN) tiberpriift. Die Anzahl der taglichen Passagiere mittels der einzelnen
Verkehrsmittel in und aus den Nachbarldandern ist in der folgenden Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 85: Anzahl der tiglichen Passagiere nach Verkehrsmitteln in und aus benachbarten
BSB-Ldndern

Anzahl der Passagiere Anzahl der tiglichen
Fahrrichtun die mit dem Nahvegrkeh7r Passagiere mit dem Auto Anzahl der tiglichen
g ro Tag fahren (individueller Fahrgiste mit der Bahn
P g Autoverkehr 1AV)
AT -BA 2107 3590 3590
AT—BA 2216 3410 3410
HUN —BA 64 430 430
HUN<+<—BA 48 408 408

Quelle: Dopravcovia, SSC, ZSSK, RegioJet, in Zhotovitel’ RPUM BSK, 2019

Die meisten Passagiere iiberqueren die Grenze mit Republik Osterreich. Die Analyse zeigt die
deutliche Dominanz von IAV gegeniiber den anderen Verkehrsmittel.

Im Rahmen der MaBBnahmen der RPUM BSK im Zusammenhang mit der Fertigstellung der
Verkehrsinfrastruktur wird vorgeschlagen, neue Kapazitit zu bauen bzw. Kapazitit einiger
bestehender Verkehrsverbindungen mit Nachbarldndern zu erweitern.



Tabelle 86: BCP-RPUM-Mafsnahmen zur Fertigstellung der Verkehrsinfrastruktur mit den

Nachbarstaaten
5 Bekannt Potenziell ~ erhebliche Risiken  oder
SS Malsnahl Der betrachtete Transportkorridor erhebliche negative Auswirkungen auf

Schutzgebiete an der Grenze

Mafnahme: Strafien- und Autobahninfrastruktur (siehe Artikel 6. NC)

AT

C13

Autobahn D4 Bratislava, Devinska Nova
Ves - Staatsgrenze SR/AT (3,17 km)

kreuzt SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
kreuzt SKUEVO0312 Devinske altvium
Moravy

kreuzt RL Altvium Moravy

in der Ndhe von AT1202V00 March-Thaya-
Auen (AT)

in der Ndhe von AT1202000 March-Thaya-
Auen (AT)

AT

C23

Stralenbriicke Marchfeld - Zahorie (0,354
km)

tritt in SKUEV0314 Morava

tritt in SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
kreuzt RL Alavium Moravy

in der Ndhe von AT1202V00 March-Thaya-
Auen (AT)

in der Ndhe von AT1202000 March-Thaya-
Auen (AT)

Mafinahme: Bahnverkehr ( Siehe Artikel 4. NC)

Elektrifikation der Eisenbahnstrecke an der

in der Ndhe und kreuzt SKCHVUO016
Zahorské Pomoravie

in der Néhe und kreuzt SKUEV0312
Devinske alivium Moravy

AT K2 Strecke Devinska Nova Ves — Marchegg | kreuzt RL Alavium Moravy
(5,89 km) in der Néihe von AT1202V00 March-Thaya-
Auen (AT)
in der Ndhe von AT1202000 March-Thaya-
Auen (AT)
in die Kapazitit bringen, Petrzalka
AT Kl4 (auBerhalb) — Grenze AT (1,7 km) i
in der Ndhe von SKCHVUO029 Syslovské
polia (SR)
in der Ndhe von SKCHVUO007 Dunajske
luhy (SR)
HUN | K21 Bratislava-Petrzalka —  Rusovce  — | in der Ndhe von SKUEV0269 Ostrovné
Staatsgrenze HUN (14,7 km) Lucky (SR)
in der Ndahe von HUFH10004 Mosoni-sik
(HUN)
in der Ndhe von HUFH30004 Szigetkoz
(HUN)
Kreuzt SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
Kreuzt SKUEV0312 Devinske altvium
den Bereich Devinska Nova V;s II:/Ir :L:E;\t/yRL Alitvium Moravy
AT K24 (auBerhalb) - Staatsgrenze AT (3,5 km) in

die Kapazitit bringen

in der Ndhe von AT1202V00 March-Thaya-
Auen (AT)
in der Ndhe von AT1202000 March-Thaya-
Auen (AT)

Erliuterungen: : SS — Nachbarland, OO — Bezeichnung der Mafnahme, , RL — Ramstarslokalitit

Der Bau der vorgeschlagenen RPUM-BSB-Mafinahmen wird sich kurzfristig auf die Faktoren
Wohlbefinden und Umweltqualitidt auswirken. Dies schlie3t hauptsdchlich erhohten Lérm,




Vibrationen, Staubigkeit, Luftschadstoffe ein. Die Bauarbeiten konnen auch
Verkehrsbeschrankungen verursachen. Diese Auswirkungen sind voriibergehend und
beziehen sich hauptsdchlich auf die Erdarbeiten. Sie werden sich auf der Baustelle und
entlang der Baustellenwege widerspiegeln.

Durch die Effektivierung,  der zwischenstaatlichen Verkehrsverbindungen auf den
vorgeschlagenen Strecken werden sie attraktiver, was zu einer Zunahme der
Verkehrsintensitdt auch auf Straflen oder Eisenbahnen in Nachbarstaaten fiihrt, was die
Bevolkerung in ihrer Umgebung vor allem durch Luftverschmutzung, Larm und Vibrationen
beeintridchtigen wird. Im Rahmen der Projektvorbereitung neuer Transportabschnitte miissen
Larmstudien und Dispersionsstudien zur konkreten Losung neuer Konstruktionen erstellt
werden.

Die RPUM BSK schlidgt Mafinahmen vor, die zur Linderung von Kapazititsproblemen im
Verkehrsnetz beitragen werden (indem die Aufteilung der Verkehrsarbeit von derzeit 30%
(offentlicher Personenverkehr) - 70% (individueller PKW-Verkehr) auf die vorgeschlagenen
50% - 50% im Jahr 2050 gedndert wird), um die Leistung des Verkehrsnetzes im Jahr zu
steigern. RPUM BSK umfasst auch die MaBnahmen zur Modernisierung des
Kraftfahrzeugparks und zur Anderung der Kraftstoffbasis zugunsten kohlenstoffarmer
Kraftstoffe. Die wichtigsten potenziellen Auswirkungen des bewerteten Plans werden in der
Verringerung der Larmbelastung, der Vibration und der Schadstoffemissionen sowie in der
Erhohung der Verkehrssicherheit liegen. Die grenziiberschreitenden Auswirkungen kénnen
die Luftqualitit geringfiigig verbessern.

Die vorgeschlagenen Verkehrsverbindungen mit den Nachbarstaaten verlaufen durch
Schutzgebiete, die mit den Flissen Donau und Morava verbunden sind, die Teil des
NATURA 2000-Netzes in Ramsar-Lokalitdten sind. Die Liste der betroffenen Schutzgebiete
ist in Tabelle 78 aufgefiihrt. Der Bau und Betrieb der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur
kann je nach Naturbedingungen die Eingriffe in besonders geschiitzte Gebiete und Lokalitdten
des Systems Natura 2000, Lebensraumabdeckung, Lebensraumfragmentierung, Okosysteme,
Sterblichkeit, Storung und Risiko der Ausbreitung invasiver Arten erfordern. Gemil3 der
Richtlinie tiber Biotope miissen die Auswirkungen eines vorgeschlagenen Plans oder
Projekts, die erheblichen Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete haben konnten, vor der
Genehmigung der Aktivitiat einem geeigneten Bewertungsmechanismus unterzogen werden.
Das Ergebnis der entsprechenden Bewertung ist die Grundlage fiir die spatere Genehmigung.

Insbesondere die Mallnahmen, die an der Donau und in Mahren, wo sie ein Grenzstrom sind,
durchgefiihrt werden, werden grenziiberschreitende Auswirkungen auf die Gewisser haben.
Die Bauarbeiten, die Zunahme des Schiffsverkehrs kann sich in einer Anderung des
qualitativen und quantitativen Zustands des Gewdssers niederschlagen, die sich weiterhin
manifestieren kann, einschlieBlich des Teils, der auBlerhalb der Grenzen des Gebiets der
Slowakischen Republik liegt.

Die Umfassende Bewertung der Auswirkungen einer bestimmten vorgeschlagenen
MaBnahme fir die Verkehrsinfrastruktur, wenn es sich um eine Aktivitdt handelt. Die
Anderung im Anhang Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Slg. in z.n.p. wird durch eine
gesonderte Folgenabschédtzung der vorgeschlagenen Téatigkeit geméall Gesetz Nr. 24/2006 Slg.
v z.n.p. basierend auf einer spezifischen technischen Losung und Kenntnis der natiirlichen
Bedingungen. Die vorgeschlagenen technischen MaBinahmen, die die derzeit geltenden
gesetzlichen Anforderungen erfiillen, werden sicherstellen, dass negative Auswirkungen des
vorgeschlagenen Verkehrsbaus auf die betroffenen Umweltkomponenten und die betroffene
Bevdlkerung beseitigt werden.



IX. NICHT - TECHNISCHE ZUSAMMENFASSUNG DER ZUR
VERFUGUNG GESTELLTEN INFORMATIONEN

Der vorgelegte Bewertungsbericht, erstellt gemdll Gesetz Nummer 24/2006 der
Gesetzessammlung zur Umweltvertriiglichkeitspriifung und zu Anderungen bestimmter
Rechtsakte in der geédnderten Fassung enthélt die Schlussfolgerungen der Folgenabschitzung
des vorgeschlagenen Strategiedokuments "Regionalplan fiir erhaltbare = Mobilitdt des
selbstverwalteten Bezirks Bratislava™ zu Umwelt und menschlicher Gesundheit.

Das Strategiedokument soll den Mobilitdtsbediirfnissen der Menschen in der Region gerecht
werden und gleichzeitig ihre Lebensqualitit verbessern. Das Hauptziel des Dokuments wird
darin bestehen, den Verkehr auf organisatorischer, betrieblicher und infrastruktureller Ebene
zu behandeln, wobei der Schwerpunkt auf dem 6ffentlichen Personenverkehr und dem nicht
motorisierten  Verkehr sowie auf dem effizienten Einsatz neuer intelligenter
Verkehrssystemtechnologien liegt, um einen umwelt- und finanziell vertraglichen Verkehr
unter Beachtung der Grundprinzipien einer nachhaltigen Mobilitdt sicherzustellen.

Inhalt des strategischen Dokuments

Die Vision von Mobilitdt, Zielen und MaBnahmen im Verkehrsnetz des Bezirks Bratislava
(Teil IV RPUM BOD) basiert auf dem analytischen Teil (Teil 11l RPUM BOD), der sich auf
die Analyse der gesammelten Daten (Teil | RPUM BOD) und der Umfragedaten (Teil Il
RPUM BOD) konzentriert. In Anbetracht der Art des Strategiedokuments sind die
vorgeschlagenen Mallnahmen weitgehend allgemein charakterisiert, was jedoch der
strategischen Ebene des Konzepts entspricht.

RPUM BOD wird in einer Variante verarbeitet und bewertet. Die vorgeschlagene Variante ist
eine maximalistische Variante (Do-All), die alle Konstruktionen enthélt, die bis 2050
realisiert werden konnen. Dies wird mit der Zero-Do-Option verglichen, bei der das BSB-
Transportnetz aus dem aktuellen Status mit dem Zusatz von besteht Abschnitte im Bau oder
Abschnitte, deren Bau bereits vertraglich oder anderweitig festgelegt ist.

Die Definition einer Mobilitdtsvision ist eine der Sdulen bei der Entwicklung einer Strategie
fiir ein optimal funktionierendes BSB-Transportsystem. Weitere Sédulen sind strategische
Ziele, spezifische Ziele, Mallnahmen und spezifische Maflnahmen.

e Vision der Mobilitat—der allgemeine Stand der Verkehrsmobilitdt und der Idee der
zukiinftigen Entwicklung und der Entwicklung des Verkehrssystems des Bezirks
Bratislava

e Strategische Ziele — Beschreibung der Anderungen (der hoheren Ziele) zur Erfiillung der
definierten Visionen

e Spezifische Ziele — spezifische Instrumente zur Erreichung der strategischen Ziele

e Malnahmen — allgemeine Aktivitéten, die zu bestimmten Zielen beitragen. Die
MafBnahmen sind von der Art der Infrastrukturprojekte oder der administrativen oder
Organisationsprozesse / Anderungen des Organisationssystems.

RPUM BSK definiert die grundlegenden strategischen Ziele fiir den Verkehrsbereich. Diese

Ziele bestehen aus Prioritdtsachsen, und nur wenn diese geméB den vorgeschlagenen

MaBnahmen eingehalten werden, kann die Erfiillung spezifischer Werte von Indikatoren

erreicht werden, so dass die Entwicklung und der Erfiillungsgrad im Vergleich zur aktuellen

Situation tiberwacht werden kdnnen.

Die strategischen Ziele fiir den Verkehrssektor im BSB, die auf die analysierten Probleme des
R-BOD-Transportsystems reagieren, lauten wie folgt.



1. Verbesserung der Luftqualitit, \Verringerung des CO2-Spur (Minderung der negativen

3.

Auswirkungen des Verkehrs auf das Klima) und Steigerung der riumlichen Effektivitiit
des Verkehrs: Das strategische Ziel besteht darin, die rdumlichen Anforderungen an die
Besetzung des Gebiets durch die Verkehrsinfrastruktur zu verringern. 6ffentlicher Raum
mit Transportmitteln. Fiir den Transport einer Person wird bei Elektrofahrzeugen
kleineren Raum bendtigt, bei Personenkraftwagen mit geringer Belegung am meisten.
Gleichzeitig besteht das strategische Ziel darin, den CO2-Spur zu verringern und damit
die Umwelt zu verbessern.

Die spezifischen Ziele zur Erreichung dieses strategischen Ziels sind wie folgt:

e Priorisierung des 6ffentlichen Verkehrs und Entwicklung des Schienenverkehrs
e Forderung von zu Ful3 laufen und Radfahren

e Optimierung der Stadtversorgung

e Verbesserung der Qualitit des dffentlichen Raums

e Reduzierung der Luftverschmutzung durch mobile Quellen und Reduzierung von
Larm und CO2-Spur

e Verbesserung der menschlichen Gesundheit

Verbesserung der Leistung, Zuverlissigkeit und Zugdnglichkeit des offentlichen
Verkehrs: Das strategische Ziel verfolgt eine allgemeine Steigerung der Effizienz des
Verkehrssystems, insbesondere durch Nutzung der multimodalen Kette (Synergie),
Optimierung des derzeitigen Systems durch Nutzung verfiigbarer Kapazititen und
Verringerung der Auswirkungen von Verkehrsiiberschiissen wie Verkehrsunfillen oder
vorlibergehender Kapazititsreduzierung bei SchlieBung.

Die spezifischen Ziele zur Erreichung dieses strategischen Ziels sind wie folgt:

e Verbesserung der Verbindung zwischen oOffentlichen Verkehrsmitteln und anderen
Verkehrstrigern sowie zwischen den verschiedenen Verkehrstriagern in der VOD

e Verringerung der Empfindlichkeit und Verringerung von Kapazititsproblemen im
Verkehrsnetz

e Verbesserung des Zugangs zu Verkehr, Verkehrsinfrastruktur und o6ffentlichen
Ré&umen fiir verschiedene Bevolkerungsgruppen

e Verbesserung der statistischen Datenerfassung und ihre Registratur
Erhohung den Passagierkomfort

Erhohung der Sicherheit: Das strategische Ziel zielt darauf ab, die Sicherheit und
Widerstandsfahigkeit des gesamten Verkehrssystems zu erhdhen, insbesondere indem die
Auswirkungen auf die Gesundheit und das Leben von Personen bei Unfillen oder
Zwischenfillen wie Natur- oder Sicherheitsvorfillen verringert werden.

Die spezifischen Ziele zur Erreichung dieses strategischen Ziels lauten wie folgt:
e Modernisierung der veralteten Verkehrsinfrastruktur

e Reduzierung von Verkehrsunfillen

e Sensibilisierung fiir Verkehrskompetenz

Steigerung der finanziellen Nachhaltigkeit: Das strategische Ziel zielt darauf ab, die
Nachhaltigkeit der Investitionen und der operativen Finanzierung zu verbessern und das
Gleichgewicht zwischen Einnahmen und Ausgaben zu verbessern, einschlieBlich der
Gewihrleistung der Stabilitdt von Einnahmen und Ausgaben.

Die spezifischen Ziele zur Erreichung dieses strategischen Ziels sind wie folgt:



e Gewibhrleistung der finanziellen Tragfahigkeit des Verkehrssystems
e Unterstiitzung fiir eine nachhaltige Entwicklung der Region
e Gewihrleistung der prozessualen Mobilititsunterstiitzung

Nach der Festlegung der Gesamtvision im Verkehrsbereich in der Region Bratislava und der
Festlegung von Zielen zur Beseitigung der ungiinstigen Situation in diesem Sektor werden im
RPUM BOD spezifische MalBlnahmen vorgeschlagen, um die analysierten Probleme zu
beseitigen und gleichzeitig die Vision der Mobilitét zu erfiillen und Ziele festzulegen.

RPUM BOD schldgt keine spezifischen territorialen Leitlinien flir die vorgeschlagenen
Verkehrskorridore vor. Angesichts des breiten Umfangs des Strategiedokuments konzentriert
sich die Bewertung der vorgeschlagenen MaBnahmen insbesondere auf die insgesamt
moglichen Auswirkungen des Konzepts auf wichtige Umwelt- und Gesundheitskomponenten,
um potenzielle Risiken oder Chancen im Zusammenhang mit der Umsetzung dieses Plans zu
ermitteln.

Zusammenfassung der Umwelt- und Gesundheitsvertriaglichkeitspriifung des
Strategiedokuments

Der SEA-Prozess begann mit der Verdffentlichung der Strategic Dokument Communication
im September 2019. Die Ankiindigung wurde am 9. September 2019 auf der Website des
Umweltministeriums www.enviroportal.sk veroffentlicht. Der gemdl § 6 Abs. 1 der
Gesetzesmitteilung in den Massenmedien. Insgesamt gingen 14 Stellungnahmen der
betroffenen Behorden ein. Am 17. Oktober 2019 wurde gemif § 8 des Gesetzes der Umfang
der Bewertung mit dem 6ffentlichen Auftraggeber und den betroffenen Behorden erdrtert. Der
Bewertungsumfang wurde vom MoE SR am 17. Oktober 2019 unter der Nummer
66753/2019-1.7/ac, 53838/2019, 53839/2019-int herausgegeben. Anschlieend wurde die
RPUM- und SOH-Verarbeitung dieses Dokuments fortgesetzt.

Hauptergebnisse

Erwartete positive Auswirkungen der vorgeschlagenen Maflnahmen von RPUM BOD auf die
Umwelt und die 6ffentliche Gesundheit:

e Verringerung der Verkehrsintensitit hauptsdchlich aufgrund der allméhlichen
Verringerung des Anteils des Automobilverkehrs an der gesamten Transportarbeit durch
Bevorzugung von offentlichem Personenverkehr und nicht motorisiertem Verkehr
(Verringerung der Stralenkapazitidt durch Schaffung der vorbehaltenen Fahrspuren fiir
den offentlichen Personenverkehr) Nicht-6kologische Fahrzeuge fiir bestimmte Zonen und
Wihrungsbeschrankungen (z. B. Ausweitung der Maut auf Stralen der unteren Klasse,
Einflihrung von Mautgebiihren in die Innenstadt, fortschrittliche Parksysteme, Ausbau und
Verbesserung des integrierten Verkehrssystems und andere) infolge der Umleitung des
Transitverkehrs nach auflerhalb und bebauten Gebiete der Stidte und Gemeinde,
aufgrund der Verbesserung des Zustands und der Qualitit der Verkehrsinfrastruktur
aufgrund der Entwicklung des reguldren Personenverkehrs auf der Donau. Das Hauptziel
bei der Schaffung des RPUM-BSB bestand darin, die Verteilung der Transportarbeiten
von derzeit 30% (VOD) - 70% (IAD) auf die vorgeschlagenen 50% - 50% im Jahr 2050
zu dndern, wobei sich die einzelnen Zeitrdume teilweise dnderten.

e Reduzierung der Schadstoffemissionen aufgrund der Verringerung der Verkehrsintensitét
und der schrittweisen Modernisierung und Dekarbonisierung des Autotransports
(alternative Kraftstoffe, insbesondere Elektrofahrzeuge, Hybridantriebe, Antriebe fiir
gasformige Kraftstoffe, dies gilt insbesondere fiir 6ffentliche Personenbusse).



Reduzierung der Liarmbelastung und Vibrationen hauptsidchlich aufgrund der
Verringerung der Verkehrsintensitdt, aufgrund der Umleitung des Transitverkehrs
auBBerhalb der Zentren und bebauten Gebiete von Stiddten und Gemeinden, aufgrund der
Verbesserung des Zustands und der Qualitét der Verkehrsinfrastruktur.

Verringerung der Verkehrsunfille durch bessere Organisation und Verbesserung der
Infrastruktur (Erhdhung der Sicherheit der StraBeninfrastruktur, Erh6hung der Sicherheit
im oOffentlichen Personenverkehr, Verringerung der Verkehrsunfallraten fiir gefédhrdete
Verkehrsteilnehmer).

Verbesserung der Sicherheit von Radfahrern und FuB3gdngern aufgrund der Verbesserung
und Vervollstindigung der Infrastruktur (Mafnahmen zur Verringerung von
Verkehrsunfillen, zum Bau getrennter Radwege, zur Unterstiitzung von Radfahrern im
offentlichen Personenverkehr, zum Bau von Parkplétzen fiir Fahrrader und Fahrten, zur
Erweiterung des Bikesharing und andere).

Zunahme der korperlichen Aktivitit der Bevolkerung (Entwicklung eines umfassenden
Radwegenetzes, gezielte Entwicklung des Freizeitwassertransports und der damit
verbundenen Kiisteneinrichtungen und anderer Einrichtungen).

Die wichtigsten negativen Auswirkungen der vorgeschlagenen Mafinahmen von RPUM BOD
auf die Umwelt und die 6ffentliche Gesundheit:

Kurzfristige Auswirkungen beim Bau der Verkehrsinfrastruktur - Larm, Vibration,
Staubigkeit, Verkehrsbeschrankungen, Abfallerzeugung (liberschiissige Erdmaterialien).

Dauerhaftes Engagement von Land- und Waldboden.

Auswirkungen auf die Gesteinsumgebung (potenzielle Risiken fiir Hangstabilitt,
Aktivierung von Erdrutschen, Erosion, Beschleunigung der VVerwitterung).

Anforderungen an die Bereitstellung von Rohstoffen fiir den Bau der
Verkehrsinfrastruktur.

potenziell widerspriichliche territoriale Zusammenstole mit Gebieten, fiir die ein
spezifischer Wasserschutz angewendet wird.

Beeinflussung der hydromorphologischen Bedingungen von Wasserldufen (technische
Eingriffe, die das Profil von Wasserlauftrogen beeinflussen), Beeinflussung des Regimes
von Oberfldchenwasserldufen, Beeinflussung der Qualitit von Oberflachenwasserldufen.

Auswirkungen auf das Grundwasser (Senkung des Grundwasserspiegels, moglicherweise
Einfluss auf den Ertrag von Grundwasserressourcen und Lebensrdumen in Abhidngigkeit
vom Wasserregime - insbesondere beim Bau von Tunneln und Kerben).

Der Bau und Betrieb der von RPUM BOD vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur kann
abhéngig von den natiirlichen Bedingungen Eingriffe in besonders geschiitzte Gebiete und
Gebiete des Natura 2000-Netzes, die Erfassung von Lebensrdaumen, die Fragmentierung
von Lebensriumen, Okosysteme, Sterblichkeit, Stérung und das Risiko der Ausbreitung
invasiver Arten erfordern.

Umleitung von Verkehrskorridoren, Bau von Parkplitzen (P + R, B + R, K + R), TIOP
kann in einigen Féllen negative Auswirkungen des Verkehrs (Ldrm, Vibrationen,
Emissionen, Landschaftsbild) auf Gebiete umleiten, die urspriinglich nicht von ihnen
betroffen waren.

Abfallerzeugung bei der Erneuerung der Flotte und beim Wiederaufbau der
Verkehrsinfrastruktur.

Umfassende Bewertung der Auswirkungen einer bestimmten vorgeschlagenen MaBBnahme fiir
die Verkehrsinfrastruktur, wenn es sich um eine Aktivitit handelt. Anderung in Anhang Nr. 8
des Gesetzes Nr. 24/2006 Slg. in z.n.p. wird durch eine gesonderte Folgenabschéitzung der



vorgeschlagenen Tétigkeit gemdll Gesetz Nr. 24/2006 Slg. v z.n.p. basierend auf einer

spezifischen technischen Losung und Kenntnis der natiirlichen Bedingungen. Die

vorgeschlagenen technischen MalBnahmen, die die derzeit geltenden gesetzlichen

Anforderungen erfiillen, werden sicherstellen, dass negative Auswirkungen des

vorgeschlagenen Verkehrsaufbaus auf die betroffenen Umweltkompartimente und die

betroffene Bevolkerung beseitigt werden.

In der folgenden Tabelle sind die Auswirkungen der vorgeschlagenen RPUM-BSB-

MaBnahmen auf die einzelnen Umweltkomponenten einschlieBlich der Gesundheit

zusammengefasst.

Um die Bedeutung der Auswirkungen zu bewerten, haben wir eine 5-Grad-Bewertungsskala

gewahlt:

e 0 —Kkeine oder minimale Auswirkung,

e 1 (+/-) - unbedeutende, vernachldssigbare lokale Auswirkungen, weniger signifikante
Auswirkungen,

e 2 (+/-) - geringe Auswirkung - mittlere Auswirkung mit groBerer territorialer Abdeckung,
die eine grofBere Bevolkerung betrifft,

e 3 (+/-) - erhebliche Auswirkungen, Auswirkungen, die sich auf die Umwelt insgesamt
auswirken.

Bewertung der Auswirkungen der vorgeschlagenen RPUM-BSB-Mafsnahmen auf einzelne
Umweltkomponenten, einschlieflich der Gesundheit

K4 | vy | Modernisierung des Bahnhofs Bratislava hl. st. (0,8 km) | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1

3 g
o
o 'g qc) 5
£ = =)
= = | @ c o
g S| % S c
< = % <3 a =
= o MafBnahme Zl E|g 5 o g2Y
5| 2 £l 2|5 | 8 g £39
— @» ~ | = 5 - ~gd =g
2 [ o = L = (S I —
= E| 3 2| 2| X|39c9 ®
2| El 51z | 8| 2| 8|89=9 =
2| o <| Alad S| @]l ¢|zd¥d <
4. GEBAUDE DES
KORPERVERKEHRSSYSTEMS BIS 2050
4.1. Schienenverkehr
4.1.1. Hauptkonstruktionen
im Schienenverkehr
4.1.2. Schiene und
kombinierter
Transport
Teilweise  Steigerung der Durchsatzleistung der
Bahnstrecke Bratislava-Nové Mesto - Dunajské Streda,
K1 fﬁfg ndmlich Bau der Niederlassung Ruzinov, Wiederaufbau | +2 | +2 | +2 | -3 | -2 | 2 | -2 | +2 | -2
der Bahnstrecke am Bahnhof Nové Kosariska fiir den
Giiterverkehr (10,62 km)
2025 | Elektrifizierung der Eisenbahnlinie im  Abschnitt
2 2 2| 1| 2| 2] - 2| -2
K& | &) | Devinska Novd Ves — Marchegg (5,89 km) i R B
K3 Modernisierung der Eisenbahnlinie 110 Devinska Nova
K3A) ?ﬁg\',o) Ves (aufSen) - Kuty in zwei Etappen, die erste Etappe | +2 | +2 | +2 | -3 | -3 | -2 | -3 | +2 | -2
erfolgt nach Malacky (24,33 km)
2025 | a
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ks |22 i/.lesspt);lr(gl?galzzl)ava hl. st. (aufSerhalb) - Bratislava - Nové | | 1 | 5| ;| 4| 4|+ 4
Modernisierung der Sektion Devinska Nova Ves -
Ke | 205 . g 3|43 |43 | 4| 2] 1| 2|+
® | mv | Bratislava — Lamac (8,02 km) S A ¥
Teilweise Erhéhung des Durchsatzes auf Linie 120
K7 | 2% \ g 3|43 |43 | 2| 3| 2| 2|+3]-=
MV) | Bratislava -Raca - Trnava (46,14 km) I I ¥
KA ?&3\% Zzg ﬁaﬁ)rcrzgztat der Linie 120 Bratislava -Raca — Trnava aleslazsl 2l a3l 2 2432
202 | Teilmafinahmen zur Steigerung des Durchsatzes Vajnor
K8 | wv | Senef (15,65 km) gerung INOY | 3 | w3 |43 | 2 | 3| 2| 2| +3 ]| 2
Ko 5&25) Ei)eléo;nigruktlon der Transferstelle Vinohrady / Vororte sl alal gl alala
K10 | wny | Wiederaufbau des Bahnhofs (0,5 km) T T ™ T O T (T IS R A}
Modernisierung der Eisenbahnlinie 130 BA — Senec —
K1l | 2% . +3 | 43 | 43| 2| 3| 2| 2| +3]| -2
MV) | Galanta — Nové Zamky — Stirovo (134,9 km)
w30 | Kapazitdt von Neustadt (aufierhalb) — Podunajské
K12 M) Biskupice (8,3 km) +2 +2 +2 -3 -2 -1 -2 +2 -1
Kapazitit von Podunajské Biskupice — Kvetoslavov —
K13 ?&3\% Dunajska Streda (mit der Strecke nach Samorin) (17,62 | +3 | +3 | +3 | -3 | -2 | 2 | 2 | +3 | -2
km)
K14 ?,3,3\(,)) Kapazitit von Petrzalka (aufSen) - Grenze AT (1,7 km) +1 | +1 | +1 | 1 | 1| -1 | 1|+l A
230 | Verbindung zum Flughafen von M.R. Stefanik mit neuem
K15 . 1 1 1] 1|11 1] 1
MV) 1 Streckenabschnitt (12,6 km) A IR ¥
Hauptbahnhof Bratislava (auferhalb)— Bratislava-
K16 | 29% P : 3| #3483 2| a1 1]|+3]
MV) | Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km) * * * *
ka7 | 2 Enrgtlslava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory (553 | | | L | 4 | 4 | 4| 4| 42| 4
Bratislava-Nové Mesto (aufSerhalb) — Bratislava-
Kig | 2% 2 +2 [ +2 | 1| 1| 1] 3]+
8 | ™ | penrzalka (10,7 km) N IR ¥
kio | 2 ﬁir\z;l}tllilza;/all( m\;orort —Bratislava-Filialka — Bratislava- | | | | 4| 4| 4| 4| s | 4
2035 | Bratislava-Vajnory (auferhalb) — Chorvitsky Grob —
K20 V) Pezinok (13,8 km) +1 +1 +1 -1 -3 -2 -3 +1 -2
ko1 | 2 (Bth;sll(;v)a—Petrzalka — Rusovce — Staatsgrenze HUN |\ | | 5| 53| 2| 2|4« 2
Kapazitit  und  Modernisierung  des  Abschnitts
K22 3&3{5’) Hauptbahnhof  Bratislava  (auferhalb) - Lama¢ | +3 | +3 | +3 | -1 | -1 | -1 | -2 | +3 | -1
(auBerhalb) (5,37 km)
K23 ?&35) Kapazitit des Abschnitts Bratislava — Lamac — Devinska w3 laal a3l al o2l al 2l

Novd Ves (8,02 km)
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Kapazitit des Abschnitts Devinska Nova Ves
K24 | 20 P T S T I S O T I S T
M) | (auferhalb) - Staatsgrenze SK/AT (3,5 km) A IR ¥
Devinske jazero — Stupava, oder abweichende Strecke
K25 | 2% : J ! 1w | a2 | a2 2]+l
> | ™ | zwischen Bory und Stupava (6,56 km) i A ¥
K26 | v | Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) w2 |42 | +2] 3| 3|2|3]|+w]-=2
K27 | ny | Plavecky Mikulas — Jablonica (14,64 km) Al | 23|22+ -2
K28 | iy | Lozorno (auBerhalb) - Stupava (auferhalb) (9,56 km) +1 | #1212 | 41| o
K29/ | 2050 | Bahn- / Straffenbahnverbindung Bratislava-Filidlka / als sl alalal al«ala
E29 | MV) | Bratislava-Nivy mit Petrzalka (nach K19) (6,7 km)
K30 | tny | Modernisierung des Bahnhofs Bratislava-Vajnory T T ™ T O T (T IS R A}
K31 f&i(,)) Kapaczitdit Bratislava Vorort - odb. Mociar +1 | 41 | +1 | 1| 1| -1 | -1 | 41| -1
K32 5&3\% Bahnverbindung des UNS-Bahnhofs mit EUROVEA +1 | 41 | 41| 1 | 1| -1 | 1| 41|
Alternative Losung (K7TA+K11)
Neue Linie von Bratislava fiir den Personen- und
Giiterfernverkehr im Bereich zwischen den Linien 120
und 130 mit anschlieffender Abzweigung nach Galanta
und Trnava.
4.2. Straflenbahnverkehr - Erweiterung
und Modernisierung von
Straflenbahngleisen
El | v | Bosdkova—Janikov Dvor (3,55 km) T S T T T T T I S B
2 225 | Erweiterung von Ruzinov Radiale nach TIOP Ruzinov als sl alalalalala
MV) | (0,8 km)
Verlingerung der Dubravsko-karloveskd Radiale nach
E3 | 2% gerung T T S T T I = N
™) | TIOP Bory (1,2 km) Bl B ¥
225 | Verbindung von Saférik Platz iiber KoSickd ul. mit der
E4 Lr 1 1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1
MV) | Beteiligung an der Ruzinov Radiale (3,2 km) i A *
20 | Verbindung Kosice - Bahnhof Podunajské Biskupice in
E5 : 1 1 1 -3 -1 -1 -2 1 -1
™) | Kontakt mit P + R und TIOP Pristavny most (8,97 km) | = | ™ | * *
Verlingerung der Radialstraffe von Vajnorska zum
E6 | 2% gerung @ Y ST O T T O T S T
MV) | Bahnhof von Vajnory (1,95 km) bl I I *
7 2040 Verbindung d_er Rz_idlalen Vajnorska und Racianska il st lsrla lao lala el
™MV durch den Bezirk Vajnory
240 | Dubravskda Radialstraf3e von Bory nach VW und DNV,
E8 1 1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1
MV) | eventuelle Verlingerung nach Stupava (5,61 km) Bl I I *
E9 2010 Dubravskd Radialstraffe von TIOP Bory nach Bory ala v la lolala lala
MV) 1 (2,68 km)
E10 | 20 | Radialstrafe Ruzinov von TIOP Ruzinov nach | +1 |+1 |+1 |1 |-1 |1 |-1 |+ |1

(Mv)
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Flughafen von M.R. Stefinika (4,5 km)
S0 | Tangentiale Verbindung der Radialen von Racianska,
Ell ?’;4/1(1/) Vajnorskd, RuZinov und Vrakuna-Bischof (4,47 km) S IR IR B T T B R
E12 fw) Gleis zum Bahnhof Raca +1 |41 [+ |1 |1 |1 |1 [+ |
E13 ?&5\% ll\:ie\xindung Kamenné Platz - Kosickda durch Mlynské il et ler la la la la el
4.2.1. Dynamische
Steuerung von| +1 | 0 | +1 | © 0 0 0|+ ]| 0
Ampeln
4.2.2.  Trennen der
Straffenbahn vom | *1 | 0 | +1 | O 0 0 0 | +1 | -1
IAD in Bodenndihe
4.2.3. Modernisierung von
1 0 1 0 0 0 0 1 -1
Strafienbahngleisen * * ¥
5. PERSONLICHE
VERKEHRSVORZUGUNGEN
5.1. Stralenbahnpréferenz +1 | 0 | +1 | O 0 0 0o |+1 | 0
6. STRABEN- UND
AUTOBAHNINFRASTRUKTUR
Autobahn D4 im Abschnitt Jarovce - Briicke iiber die
C1 ?33,5) Donau - entlang der 11 / 502 in Raca (Status: derzeitim | 3 | 3 | 3 | 3 | 3 | -3 | 3| -3 | -3
Bau)
- 225 | Schnellstrafse R7 im Abschnitt Bajkalska - Grenze der P P A O o P P P
V)| Region BSK - Hubice (Status: derzeit im Bau)
2025 | Bau des Autobahnkreuzes Triblavina der Klasse 1 an
. . -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
C | & | der D1 mit Anschluss an die I / 61
Bau einer neuen Regionalstraf}e - Verbindung zur
c4 |t | Kreuzung Triblavina — Chorvdtsky Grob (Teply pramei) | -1 | -1 | -1 | A4 | 2 | -4 | -1 | 4 | 1
(7,24 km)
Erhéhung der Kapazitit der Autobahn D1 im Abschnitt
Vajnory - Senec - Ost + Anpassung an die
C5 | @y | Autobahnausfahrt in Senec (Status: Bearbeitung der | -3 | 3 | -3 | 2 | 2 | 2 | 2 | 3 | =2
Projektdokumentation fiir die Baugenehmigung) (16,47
km)
Erhohung der Kapaczitdit der Autobahn DI im Abschnitt
040 | Senec - Trnava  (Status:  Bearbeitung  der
-3 -3 -3 -3 -2 -2 -3 -3 -2
R (Y Projektdokumentation fiir die Baugenehmigung) (23,14
km)
|2 1(48ug(;blc(z:ql)1 D2 Lamac - Stupava (Status: UPNBSK 2013) | . | o | o | ;| 5 | 4| 4| 53| 4
C8 |y | Erhdhung der Kapazitit der Autobahn D2 Lozorno — | 2 | 2 | 2 | 4 | 3 | -4 | -1 | -2 | -1
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Stupava (8,79 km)
co | amn | Autobahn D2 Kreuzung Rohoznik (0,25 km) A1l a2 ala|alala
c10 | 4y | Autobahn D2 Kreuzung Studienka (0,25 km) o T T S T N I [
cit | gny | Autobahn D2 Kreuzung Cunovo (0,34 km) A a2 ||
Autobahn D4 - in Abschnitt Il / 502 - Tunnel Karpaty-
ci2 | ony | Verbindung  zu A nach S8  (Status: | -3 | -3 | 3 | 3| 2| 3| 3|33
Umweltvertrdglichkeitspriifung) (11,58 km)
203 | Autobahn D4 Bratislava, Devinska Novd Ves -
Al alalal2]1]- 1|
C13 1 v Staatsgrenze SR/AT (3,17 km) 3
Schnellstrafie R1 - zukiinftige Route im Korridor von der
Kreuzung mit der D4 mit der Strafienkreuzung II / 572
stidéstlich von Most in der Ndhe von Bratislava -
Tomasov - Zufiihrung von II / 510 - Vickovce -
Ci14 5333) Fortsetzung in Richtung Nitra (Status: | 3 | 3| 3| 3| 3| 3| 2] -3]-3
Umweltvertréiglichkeitspriifung) (38, 15 km) (Status:
Umweltvertréglichkeitspriifung)
Schnellstrafe R1 - Most pri Bratislave - Vickovce
(Status: Umweltvertrdglichkeitspriifung)
ass | Strafle 1/ 2 - Umgehungsstrafie von Stupava (Zustand: | i i _ _ _ i _ _
15 | sv | UPN BSK 2013) (4,56 km) o i A e R
C16 | gy | Route 11 /590 - Umgehung von Malaciek T N T I T O T 0 |
Erhohung der StrafSenkapazitit 1/ 61 - Vajnory - Senec
c17 f,?\z,?( (Status: Projektdokumentation fiir Baugenehmigung | 3 | 3 | -3 | 2 | 2 | 2 | 2 | -3 | 2
bearbeitet) (15,28 km)
Umgehungsstrafe Pezinok der Strafe Il / 502 (Status:
C18 5,8,3\9) Teil des BSB-Flichennutzungsplans sowie der | -1 | -1 | -1 | -1 | 2 | -1 | -3 | -1 | -1
betroffenen Gemeinde) (2,61 km)
clg | 2% Umgehungsstrafie 11 / 502 von Modra (Status: Teil des gl alalalaolals!ala
MV) | BSK-Masterplans sowie betroffene Gemeinde) (7,6 km)
20 Reduzierung der Strafenkapazitit II / 503 - Schaffung
A any | eines Kreisverkehrs (Senec - MUK mit D1 "Senec" - | -2 | -2 | 2 | 3 | 2 | 2 | 3 | 2 | -2
Pezinok) (12,1 km)
a0 | Tunnel Route Il / 503 unter Baba (Status: UPN BSK | o ) ) ) i ) )
20 | W) | 2013) (12,13 km) 22| 2|3 2|3|3|2]=3
240 | Umzug der Strafle II / 510 in Tomdsov (Status: UPN
-1 -1 -1 -3 -2 -1 -2 -1 -1
€21 v | BSK 2013) (3,66 km)
Erhohung der Kapazitdit der Strafie Il / 505 in DNV im
cpp | 2% | Zusammenhang mit dem weiteren Bau im Gebiet | | | | | L | 4| 4| 4| 4
M) | nérdlich des Einkaufszentrums Bory (Status: giiltige
Bebauungsgenehmigung erteilt) (5,63 km)
c23 | 20 | StraBenbriicke Marchfeld - Zihorie (0,354 km) T T R I T 20 A

(MV)
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coa | 2% Erweiterung der Eisner Straffe (Status: UPN BSK 2013) alalalalalalal ala
MV) 1 (3,7 km)
ws0 | Raca — Umzug 1I/502 (Rybnicné — Pri Sajbich — ) i i ) ) ) i ) )
€% v Racianska) (3,95 km) e o e Lt
C26 ?&i(,)) Verbindung Zabi Majer — Krasiany (1,5 km) e I A O e I O I O S e
ca7 | amy | Verbindung Krasiiany — Polianky (7,4 km) 202 |2|ala|a]2]|2]1
c28 f&S\% Nordliche Tangente (Prazska — Jarosova) (2,9 km) e O R O S O A AU N A B T I |
c29 | &mn | Vajnory —Nord- und Ostumgehung (3,56 km) A1 |la|al2|a]2]1]4
C30 f&S\% Bajkalskd — Beseitigung von Bahniibergdngen (1,38km) | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1
ws0 | Vrakuna — Umgehungsstrafie in der Erweiterung der
X A | 1] 1] - 202l 21|
G | Galvani Strafe (3,58 km) 3
2030 | Regionale Strecke Chorvatsky Grob (Teply pramen) — | i i ) ) ) i ) )
2 1o | pezinok (5,98 km) o S T T R A e B
Bau einer Strafle mit Kreuzung I/ 61 mit Fortsetzung
ca3 | 20 zwischen den Dorfern Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, gl alalalalal 2!l ala
M) | Umgehung des Dorfes Zalesie bis zur Kreuzung D4
(7,15 km)
7. QUALITAT DES VERKEHRS
7.1. Qualitatsstufen (QSV) nach TP 102 +1 | +1 [ +1 |0 0 0 0 +1 |0
8. RADINFRASTRUKTUR
8.1. Entwurf eines Radwegenetzes im
BSB (gemii UPN R BSB ZaD 1) Ao G IR B e O e G e
9. HALBTRANSPORT +2 [ +1 | +2 | -1 |1 |oO 1| +2 |1
10. WASSER- UND LUFTTRANSPORT
VOD-Terminal am Flughafen M.R.S., neuer Bahnhof in
einer anderen MaBBnahme bewertet
DunajBUS (17 km) 1|1 (-1 (-1 |-1]0 -1 ]0 |-1
11. TRANSPORTAUSRUSTUNG
11.1. TIOP, Ubertragungsterminals
11.2.P+R Parks
11.3.B+R Parks
11.4. K+R Parks
e Bis zu 250 Stinde -1 (-1 (-1 (-1 (-1 |-1]|-1]|-1|-1
e Bis zu 1000 Stinde 2 |2 |2 |2 |2 |2 |2 |2 |-1
e Uber 1000 Plattformen 3|33 |-3 -3 ]-3]|-3|-3]-2
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12. PRINZIPIEN VON BARRIERFREIEN UND
DIREKTEN BEZIEHUNGEN ZU IDS
WASSER
12.1.Maflnahmen zur Beseitigung von
Hindernissen fir den Offentlichen | O 0 +1 (0 0 0 0 0 -1
Personenverkehr
12.2. Parkpldtze fir Fahrrdder bei P + R,
Haltestellen und Bushaltestellen 1+ #1110 0 0 0 110
12.3.Ausstattung von VOD-Haltestellen 0 0 1 1o 0 0 0 0 0
und Bahnhofen
12.4. Fahrzeuganforderungen 0 0 +1 |0 0 0 0 0 0
13. OFFENTLICHER VERKEHR
13.1. Grundleggnde M_erkmale des VOD- 2 42+ 10 0 0 0 2 |0
Transportdienstdesigns
14. INTEGRIERTES VERKEHRSSYSTEM
14.1. Grundprinzipien von IDS +1 |+1 | +1 | O 0 0 0 +1 | 0
14.2. Notwendige und schnelle Erweiterung
von IDS auf TTSK *Li+li+1 1010 0 )0+ 0
14.3.!ntegrfator und Koordinator des w2l o 0 0 0|l +21 0
integrierten Verkehrssystems
14.4. Weiterer Ausbau von IDS BOD
(NSK, AT und HUN) *Li+li+1 1000 00+ )0
15. ANDERE MASSNAHMEN ZUR
UNTERSTUTZUNG DER NACHHALTIGEN
MOBILITAT IM KORPER
15.1.Erhebung und Registrierung von 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Transportdaten
15.2. Eryvglterung der Informationsbasis zur 0 0 0 0 0 0 0 0 0
stadtischen Versorgung
15.3. Schaffung eines analytischen
Arbeitsplatzes und Schaffung eines
verkehrstechnischen
Informationssystems
15.4. Verkehrssicherheit 0 0 +2 |0 0 0 0 0 0
15.5. Intelligente Verkehrssysteme +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.6. Mobilitét als Shared Economy Service | +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.7.Park- und Parkrichtlinien +1 |+1 | +1 | O 0 0 0 +1 | 0
15.8. Medienunterstiitzung zur +1 1+1 1+ lo 0 0 0 +1 10
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15.9. Legislative Unterstiitzung +1 | +1 [ +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.10. Unterstiitzung emissionsfreier und
emissionsarmer Kraftstoffe
(Elektroautos, Wasserstoffautos, ¥2 | #2420 0 0 0 2|1
autonome Autos)
15.11. Griine Infrastruktur +1 | +1 [ +1 |0 0 0 0 +1 |0
15.12. Visuellen Smog entfernen 0 0 +1 |0 0 0 0 0 -1
15.13. Umweg
15.14. Bedingungen setzen und
Marktumfeld schaffen Ao 0 0 0 10
15.15. Car-Sharing +1 |41 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.16. Fahrrider im 6ffentlichen Verkehr +1 | +1 [ +1 |0 0 0 0 +1 |0
15.17. Bikesharing +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0

Erliuterungen: NC - Designteil RPUM BSK, 10 - Infrastrukturmafinahme, P/ O / SO -
Prozess / Organisation / System, NV - Nullvariante, MV - Maximale Variante

Der ,,Umsetzungsplan® des RPUM-BOD enthilt eine Gesamtbewertung der vorgeschlagenen
InfrastrukturmafBnahmen. Diese Bewertung ergibt sich aus der Summe der wirtschaftlichen
Bewertung und der Umweltbewertung der CO2-Produktion / -Einsparungen, die sich aus der
Anzahl der Fahrgdste aus dem Verkehrsmodell ergibt, angepasst um die Verkehrskonstante
(entsprechend der Anderung der Transportaufteilung von 2050 mit teilweisen Anderungen in
einzelnen Zeitrdumen), misst die Dauer und die Konstanten des CO2-FuBabdrucks pro
Passagier. Auf der Grundlage der sich daraus ergebenden Summe dieser Summe teilte der
RPUM BOD des Auftragnehmers die vorgeschlagenen InfrastrukturmaBBnahmen in drei
Kategorien ein, die die Rechtfertigung ihrer Umsetzung widerspiegeln:

Wenn der Bewertungswert fiir den Stralenverkehr weniger als 1, fiir den
StraBBenbahnverkehr weniger als 1,5 und fiir den Schienenverkehr weniger als 2 betrégt, ist die
MafBnahme besonders wichtig und fiir die kurzfristige Umsetzung erforderlich.

. Liegt der Bewertungswert im Bereich von 1 (bzw. 1,5 und 2) - 4, ist die
MaBnahme von Vorteil. Kurzfristig miissen Uberpriifungsstudien, Vorprojekt- und
Projektdokumentation unter der Annahme einer mittelfristigen Realisierung behandelt
werden.
Rote Kategorie: Wenn der Wert 4 {iberschreitet, ist dies in der Regel langfristig von Vorteil,
und derzeit ist es noch nicht erforderlich, ihn im Detail zu untersuchen oder seine
Wirksamkeit im folgenden Zeitraum zu iiberpriifen.
Aufteilung der vorgeschlagenen Infrastrukturmafinahmen in drei Kategorien, die die
Rechtfertigung ihrer Umsetzung auf der Grundlage der Summe der wirtschaftlichen
Bewertung und der Umweltbewertung der CO.-Produktion / Einsparungen widerspiegeln




Bewertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der wirtschaftlichen Bewertung und der

Angabe der Titel der Mainahme Umweltbewertung der CO2-Produktion /
MafBinahme .
Einsparungen)
2025 2030 2040 2050
MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs in der BSK (Art. 4.1 NC Hauptkonstruktionen im

Schienenverkehr)

K4 Modernisierung des Bahnhofs Bratislava Hauptbahnhof

K5 2. Spur Bratislava hl. Station (aulerhalb)- Bratislava - Nové
Mesto
Modernisierung der Sektion Devinska Nova Ves -

K6 - y
Bratislava — Lama¢
Teilweise Erhhung des Durchsatzes auf Linie 120

K7 - "

Bratislava -Raca - Trnava

K7A Die Kapazitét der Linie 120 Bratislava - Raca - Trnava

K8 TeilmaBnahmen zur Steigerung des Durchsatzes auf der
Linie Bratislava -Vajnory — Senec bezw. Galanta

K9 Rekonstruktion der Transferstelle Vinohrady / Vororte

K10 Rekonstruktion des Bahnhofs
Modernisierung der Eisenbahnlinie 130 BA - Senec -

K11 Galanta - Nové Zamky — Stirovo (Nur Passagiere von der
Grenze zwischen BSB und BA nehmen an der Umstellung
teil.)

K12 Kapazitdt von Neustadt (aulerhalb)— Podunajské Biskupice

K13 Kapazitdt von Podunajské Biskupice — I§vetoslavov -
Dunajska Streda (mit der Strecke nach Samorin)

K14 Kapazitit von Petrzalka (auBen) - AT-Grenze

K15 Verbindung zum Flughafen von M.R. Stefanik mit neuem
Streckenabschnitt
Hauptbahnhof Bratislava (auBerhalb)— Bratislava-

K16 y . X
Raca/Bratislava-Vajnory

K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory

K18 Bratislava-Nové Mesto (auBerhalb) — Bratislava-Petrzalka

K19 Vorort Bratislava —Bratislava-Filialka
Bratislava-Vajnory (auerhalb) — Chorvatsky Grob —

K20 .

Pezinok
Bratislava-Vajnory (auerhalb) — Chorvatsky Grob —

K20A Pezinok (im Falle der Nichtumsetzung der Mafinahme
K7A)

K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Staatsgrenze HU
Kapazitit des Abschnitts Hauptbahnhof Bratislava (auf3en) -

K22 -

Lamac (auflen)
Kapazitit des Abschnitts Bratislava — Lamac¢ — Devinska

K23 .

Nova Ves
K24 Erhohung der Kapazitdt des Devinska Nova Ves

(auBerhalb) - Staatsgrenzabschnitt




Bewertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
Anaabe der der wirtschaftlichen Bewertung und der
g Titel der Maflnahme Umweltbewertung der COz-Produktion /
Mafinahme .
Einsparungen)
2025 2030 2040 2050

K25 Devin See - Stupava. alternative Route zwischen Bory und

Stupava
K26 Pezinok - Modra - Smolenice
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica
K28 Lozorno (auBerhalb) - Stupava (auBerhalb)
K29 Bratislava-Nivy — Petrzalka, mit der Bahn
MaBnahme: Entwicklung des Schienenverkehrs in der BSK (Art. 4.2 NC Ausbau und Modernisierung von
Strafienbahngleisen)
El Bosékova — Janikov Dvor
E2 Erweiterung von Ruzinov Radiale nach TIOP RuZinov
E3 Verldngerung der Dubravsko-karloveska Radiale nach

TIOP Bory
E4 Verbindung vom Saférik Platz iiber die Kogicka-StraBe mit

Verbindung zu der Ruzinov-Radiale
ES Verbindung Kosice - Bahnhof Podunajske Biskupice in

Kontakt mit P + R und TIOP Port Bridge
E6 Verldngerung der Radialstralle von Vajnorska zum Bahnhof

von Vajnory
E7 Verkniipfung der Radialen Vajnorské und Racianska

Dubravska Radialstrae von Bory nach VW und DNV,
E8 N

eventuelle Verldngerung nach Stupava
E9 Dubravska Radiale von TIOP Bory nach Bory
E10 Ruzinov Radiale von TIOP Ruzinov zum Flughafen von

M.R. Stefénik
E11 Tangentiale Verbindung der Radialen von Racianska,

Vajnorska, Ruzinov und Vrakuna-Bischof
E12 Gleis zum Bahnhof Raca
E13 Verbindung Kamenné Platz - KoSicka {iber Mlynské Nivy
MaBnahme: Vorschlag fiir StrafienverkehrsmaBnahmen (Art. 6 NC Neu gebaute und modernisierte Straen im
BSB-Gebiet)
ca Bau einer neuen Regionalstraf3e - Verbindung zur Kreuzung

Triblavina - Chorvatsky Grob (warmer Friihling)

Erhohung der Kapazitdt der Autobahn D1 im Abschnitt
C5 Vajnory - Senec - Ost + Anpassung an die

Autobahnausfahrt in Senec
C6 Erhohung der Kapazitat der Autobahn D1 im Abschnitt

Senec - Trnava
c7 Erhohung der Kapazitdt der Autobahn D2 Lamac - Stupava
cs Erhohung der Kapazitit der Autobahn D2 Lozorno -

Stupava
C9 D2 Kreuzung Rohoznik




Bewertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
Angabe der der wirtschaftlichen Bewertung und der
g Titel der Maflnahme Umweltbewertung der COz-Produktion /
Mafinahme .
Einsparungen)
2025 2030 2040 2050

C10 D2 Kreuzung Studienka
Cc11 D2 Kreuzung Cunovo
C12 Autobahn D4 - in Abschnitt 11 /502 - Tunnel Karpaty-

Verbindung nach A nach S8
C13 D4 Devinska Nova Ves — Staatsgrenze SR/RR

Schnellstrae R1 - zukiinftige Route im Korridor von der
cl4 Kreuzung mit D4 mit der StraBBenkreuzung I1/ 572

stidostlich von Most in der Néhe von Bratislava - Tomasov

- Zufithrung von 11/ 510 - Vickovcee - weiter nach Nitra
C15 StraBe I/ 2 - Umgehungsstrafle von Stupava
C16 Route 11 /590 - Umgehung von Malacky
C17 Strafenkapazitit I / 61— Vajnory — Senec
C18 Route 11 /502 umgehen Pezinok
C19 Umgehungsstrale Route 11/ 502 von Modra
C20 Tunnel Route 11 /503 unter Baba
C20A StraBenkapazitit I / 503 - Schaffung eines Kreisverkehrs

(Senec - MUK mit D1 ,,Senec* - Pezinok)
c21 Umzug der Strafle II /510 in TomaSov

Erhohung der Kapazitdt der Straf3e I1/ 505 in DNV im
C22 Zusammenhang mit den laufenden Bauarbeiten im Gebiet

ndrdlich des Einkaufszentrums Bory.
Cc23 Straflenbriicke Marchfeld - Zahorie
C24 Erweiterung der Eisner Strafle

Raca - Umzug 11 / 502 (Rybniéna — Pri Sajbach —
C25 o

Racianska)
C26 Verbindung Frosch Majer - Krasnany
c27 Verbindung Krastiany — Polianky
C28 Nordliche Tangente (Prazska — JaroSova)
C29 Vajnory — Nord- und Ostumgehung
C30 Bajkalska — Beseitigung von Bahniibergéngen

Vrakuna — Umgehungsstrale in der Erweiterung der
C31 -

Galvani StraBe

Regionalroute Chorvatsky Grob (warmer Frithling)—
C32 .

Pezinok




Angabe der

Mafinahme .
Einsparungen)

Bewertung der vorgeschlagenen
Infrastrukturmafinahmen (als Summe
der wirtschaftlichen Bewertung und der
Titel der Maflnahme Umweltbewertung der COz-Produktion /

2025 2030 2040

2050

Bau einer Strafle mit der Kreuzung I/ 61 mit Fortsetzung
C33 zwischen den Dorfern Bernoldkovo, Ivanka pri Dunaji,
Umgehung des Dorfes Zalesie bis zur Kreuzung D4

MaBnahme: Vorschlag fiir Mafinahmen im Bereich des Wasser- und Luftverkehrs (Art. 10 NC) Hinweis.
Verkehrskonstruktionen, die eine schnelle, qualitativ hochwertige und leistungsfahige Verbindung des internationalen
Flughafens von M. R. Stefanik mit dem iiberregionalen und regionalen Verkehrssystem gewihrleisten sollen, sind Teil

der Schienen- (Art. 4.1, 4.2 NC) und StraBenstrukturen (Art. 6 NC).

L1 DunajBUS

Mafinahmen zur Verhinderung, Verringerung oder Minderung wesentlicher
negativer Umweltauswirkungen, einschlieflich gesundheitlicher Auswirkungen,
die sich aus der Umsetzung des Strategiepapiers ergeben konnten

RPUM BOD umfasst MaBnahmen zur Beseitigung der ungiinstigen Situation im
Verkehrssektor. In RPUM BOD werden die vorgeschlagenen Malnahmen nach den einzelnen
Verkehrstragern aufgeteilt, obwohl die integrierte Mobilitdit eng mit den einzelnen
Verkehrstragern verbunden ist. Dariiber hinaus sind die Maflnahmen naturgemédl3 unterteilt in
nHInfrastruktur -Mallnahmen, die aus dem physischen Aufbau oder der Modernisierung neuer
/ bestehender Infrastruktur bestehen, und ,verfahrenstechnische / organisatorische*
Malnahmen, die aus der Festlegung / Optimierung / Verbesserung von Verwaltungsprozessen
und -formalitdten bestehen. Da die im RPUM-BOD vorgeschlagenen Mallnahmen heterogen
sind und viele nicht in die Natur investieren und aus organisatorischen, technischen,
planerischen, institutionellen und Programmierungsverfahren, Plianen und Aktivitidten
bestehen, ist es fiir sie schwierig, Maflnahmen zur Verhinderung, Beseitigung, Minimierung
und Kompensation erwarteter Umweltauswirkungen zu definieren. einschlielich Gesundheit.

Um die Einhaltung der Landnutzungsplanungsdokumentation sicherzustellen, ist es auch
erforderlich, die Ergebnisse der Studie in die Gebietspldne des BOD einzubeziehen, da Stadte
und Gemeinden in ihre nichsten Aktualisierungen hinsichtlich der Gebietsreserve fiir ihre
spatere Umsetzung einbezogen werden. In diesem Zusammenhang wird empfohlen, jeweils
beizubehalten. Definieren Sie die territoriale Reserve auch fiir ausgewéhlte Projekte, die von
der Studie noch nicht bestitigt wurden, deren Umsetzung jedoch moglicherweise unter der
Annahme erheblicher demografischer und stadtischer Verdnderungen im Gebiet
nachgewiesen werden kann. Bei diesen Projekten ist die positive unterschiedliche
Entwicklung von Mobilitéts-, Verkehrs- und Verkehrsindikatoren, z. unter dem Einfluss
verschiedener verkehrspolitischer Mallnahmen auf stddtischer, regionaler oder nationaler
Ebene, die in dieser Studie nicht bewertet wurden.

Nach der SEA und méglichen Anderungen in der Landnutzungsplanungsdokumentation
missen die folgenden Prozesse bei der Projektvorbereitung fiir jeden Bau beriicksichtigt
werden:

e UVP-Dokumentation fiir einzelne Konstruktionen, falls dies aufgrund der Art der
Konstruktion erforderlich ist

e Erstellung der Dokumentation zum Bauprojekt fiir 6ffentliche Arbeiten (DSZ)
e Vorbereitung der Dokumentation fiir die Zonenentscheidung (DUR)
e Erstellung der Dokumentation zur Baugenehmigung (DSP)




Erstellung der Dokumentation fiir die Realisierung der Konstruktion (DRS)

Bei der Entwicklung der Absichten und bei der Diskussion mit der Offentlichkeit wihrend der
UVP wird empfohlen, die technischen Losungen weiter zu optimieren, um die Auswirkungen
auf die Bevolkerung zu minimieren und die Kosten aufrechtzuerhalten.

Nachfolgend definieren wir die allgemeinen zu beriicksichtigenden Maf3nahmen:

Einreichung strategischer Entwicklungsdokumente gemil Gesetz Nr. 24/2006 Slg. v
z.n.p. Strategische Umweltpriifung (SEA).

Umfassende Bewertung der Auswirkungen einer bestimmten vorgeschlagenen MaBinahme
fiir die Verkehrsinfrastruktur, wenn es sich um eine Aktivitit handelt. Anderung in
Anhang Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Slg. in z.n.p. wird durch eine gesonderte
Folgenabschdtzung der vorgeschlagenen Tatigkeit gemal Gesetz Nr. 24/2006 Slg. v z.n.p.
basierend auf einer spezifischen technischen Losung und Kenntnis der natiirlichen
Bedingungen.

Stellen Sie die Passierbarkeit der folgenden StraBen im BSB sicher

Tr. A di_e Nummer (Name) der Kumulz_:ltive Rechtfertigung Bezirk
Kommunikation Stationierung

112 48,043-49,99 Interessante Kommunikation | MA

1/61 0,00-1,18, 9,00-11,26 Interessante Kommunikation | BA 'V, BA Il
11/501 0,00-21,38 Interessante Kommunikation | MA

11/503 0,00-8,5, 17,71-20,97 Interessante Kommunikation | BA 1ll, PK
11/590 25,85-65,015 Interessante Kommunikation | MA
111/1105 0,00-0,92 Interessante Kommunikation | MA
111/1113 0,00-2,25 Interessante Kommunikation | MA
Kutuzovova ul., BA - Zugriff auf Kommunikation | BA 1l
Rybni¢na ul., Vajnory - Zugriff auf Kommunikation | BA1lI
Starova ul., Malacky - Zugriff auf Kommunikation MA
Vajnorska ul., BA - Zugriff auf Kommunikation BA IlI

Ul. Za kasariiou, BA - Zugriff auf Kommunikation BA IlI

Stellen Sie sicher, dass die Abfahrten der Eisenbahnlinien Nr. 120 (BA - Trnava -
Leopoldov - Puchov), Nr. 130 (BA - Galanta - Palarikovo), Nr. 110 (BA - Kuty), Nr. 101
(BA - BA - Petrzalka), Nr. 132 (BA - Rusovce) in mindestens einer Eisenbahnstrecke oder
im Notbetrieb eines bestimmten Abschnitts tiber Umgehungsbahnen.

In beiden Selbstverwaltungsregionen miissen auf den betroffenen Straen- und

Eisenbahnbriicken alle spezifischen Einrichtungen erhalten bleiben.

Bei Verkehrsbeschrankungen auf den StraBen, die vom Umfang der geplanten
Baueinheiten des vorgeschlagenen ,,RPUM BOD* betroffen sind, wird geméf §7 und §24
Abs. 1 vorgegangen. e) des Gesetzes Nr. Und MKS-Dekret Nr. 35/1984, §10 Abs. 6,
Punkt b.

Planen Sie die Organisation des Verkehrs innerhalb der Projektdokumentation der
spezifischen vorgeschlagenen Maflnahme.

Beginn und Ende der geplanten Verkehrsbeschrankungen im Gebiet von BSB und TSK
im Zusammenhang mit der Umsetzung der MalBlnahmen ,RPUM BSB* zur
Benachrichtigung des Nationalen Zentrums fiir Militirtransport der Streitkrafte der
Slowakischen Republik, Kutuzovova 8, 832 47 BA “.

MaBnahmen zur Minderung von Luft-, Larm- und Vibrations-, Bevdlkerungs- und
Gesundheitsauswirkungen:

Erwigen Sie Alternativen zum Standort von Verkehrsinfrastrukturstrukturen in Bezug auf
die Entfernung zu bebauten Gebieten von Stidten und Gemeinden. Das Management von




Verkehrskonstruktionen in der Ndhe von besetzten Gebieten ist ein echtes Risiko, dass die
Luftverschmutzung (Larm, Schadstoffemissionen, Vibrationen) nicht die erforderliche
Funktion von Umgehungsstral3en von Siedlungen auf der aktuellen Transportroute erfiillt.

Beriicksichtigen Sie beim Entwurf einer neuen Verkehrsinfrastruktur die Ergebnisse von
Dispersionsstudien, bei denen es sich um eine numerische Simulation der
Immissionsbelastung des Gebiets durch geplante Aktivititen mit bestimmten
Emissionsmerkmalen handelt.

Bei der Gestaltung neuer Verkehrswege verwenden neue Stralen zur Bestimmung der
Larmbelastung Vorhersagemethoden unter Verwendung mathematischer Modelle. Mit
diesen Methoden kann mit einem geeigneten  Berechnungswerkzeug die
Flachengerduschbelastung in der Ndhe der liberwachten Transportroute ermittelt werden.
Auf der Grundlage der so festgestellten Lirmbelastung ist es angemessener, Maflnahmen
zur Verringerung dieser Léarmbelastung in dem betreffenden weiteren Gebiet
vorzuschlagen.

Der Vorschlag von MaBnahmen zur Larmbekdmpfung sollte auch in bestehenden
Abschnitten des Verkehrsnetzes behandelt werden, in denen die Larmemissionen in der
Slowakischen Republik die Hygienegrenzen iiberschreiten, insbesondere in Gebieten, in
denen sich sensible Personengruppen (z. B. Krankenhduser, Schulen, soziale
Einrichtungen) aufhalten und in denen Menschen dauerhaft leben. Zu den technischen
MaBnahmen zdhlen z. Bereitstellung der StraBenoberflidche aus gerduscharmem Asphalt.

Die Gestaltung von Migrationseinrichtungen sollte auch in bestehenden Abschnitten des
StraBennetzes behandelt werden, in denen regelmiflige Kollisionen von Tieren mit
Transportmitteln aufgezeichnet werden, um die Verkehrssicherheit zu erhdhen und die
Anzahl der Kollisionen von Fahrzeugen und Tieren auf der Strafle zu verringern.

In Siedlungen vom stédtischen Typ gibt es eine grole Konzentration von Oberfldchen, die
stark erwdrmt sind und eine grole Warmekapazitéit haben. Dies fiihrt zu einer erheblichen
Wirmespeicherung in der stddtischen Umgebung. stdadtische thermische Inseln. Es wird
empfohlen fiir Straenoberfliachen, Parkplitze, FuBwege, in bebauten Siedlungsgebieten
Baustoffe zu bevorzugen, die die Sonnenstrahlen reflektieren, resp. wasserdurchlédssige
Materialien.

Bevorzugen Sie beim Entwurf der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur in bebauten
Gebieten eine technische Losung, die das Griin minimiert.

MafBnahmen zur Minderung der kiinftigen Risiken des Klimawandels:

Feststellung der Sensibilitdt der Varianten grofer neuer Verkehrskorridorprojekte fiir
Risiken des Klimawandels, bestimmen Sie das Ausmal eines mdglichen Risikos einzelner
Optionen fiir aktuelle und zukiinftige Risiken, identifizieren und priorisieren Sie diese.

Anwendung von AnpassungsmalBnahmen fiir die vorgeschlagenen
Verkehrskonstruktionen, um das Risiko von Klimaphédnomenen zu verringern, die unter
den Bedingungen eines bestimmten Projekts gerechtfertigt sind (z. B. Verringerung der
Hangneigung, Erhohung der Entwésserungssystemkapazitit, Erhohung des StraBlen- /
Gleisniveaus, Verwendung spezifischer Wassersammelsysteme, Verlagerung von
Wasserldufen, Materialien, Sanierung von Stiitzen und Verankerung der Briicke,
Installation von Schutzsystemen (z. B. Windschutz, Hochwasserschutz), Bau von
Schutzbauten (z. B. Deiche), Installation von Uberwachungs-, Informations- und
Warnsystemen, Umweltmanagement (z. B. Aufforstung)).

Wenden Sie Anpassungsmallinahmen auch auf vorhandene Verkehrsinfrastrukturen an, bei
denen das Risiko Kklimatischer Auswirkungen bestent (z. B. Installation von
Schutzsystemen (z. B. Windschutz, Hochwasserschutz), Installation von Uberwachungs-,



Informations- und Warnsystemen, und ermdglichen Sie alternative Routen bei
StraBBensperrung, Umweltmanagement (z. B. Aufforstung). Flusseinzugsgebiete),
Erhohung der Unterhalts- und Sanierungsbudgets).

MaBnahmen zur Bodenminderung:

Erwdgen Sie Alternativen zum Standort von Verkehrsinfrastrukturgebduden auf
landwirtschaftlichen Fliachen, um landwirtschaftliche Boden von hochster Qualitdt zu
schiitzen und Eingriffe in Schutz- und Sonderwilder zu begrenzen.

Bei der Gestaltung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur wird eine technische

Losung bevorzugt, die die Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Flichen minimiert.
Waldland.

MaBnahmen zur Minderung der Auswirkungen auf die Gesteinsumgebung und Mineralien
sowie geologische Risiken:

Bei der Vorbereitung und dem Bau der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur miissen
MaBnahmen zur Gewdhrleistung der Stabilitit der Gesteinsumgebung getroffen werden.
Diese MaBlnahmen miissen auf der Grundlage einer detaillierten ingenieurgeologischen
und hydrogeologischen Untersuchung entworfen werden.

Die Projektlésungen miissen auch das Risiko kumulativer Auswirkungen bei extremen
Regenfillen und Uberschwemmungen beriicksichtigen.

Im Falle eines Konflikts der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur mit bedeutenden
geologischen  Standorten  (http://apl.geology.sk/g_vglg/) mit Mineralvorkommen
(http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/) bevorzugen Sie eine technische Losung das
minimiert die Auswirkungen auf sie.

Im Falle einer Kollision der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur mit alten Bergbau-
und Bergbauarbeiten (http://apl.geology.sk/geofond/sbd/) werden Deponien im
Deponieregister (http://apl.geology.sk/skladky/) registriert. mit Umweltbelastungen, die
im Informationssystem flir Umweltbelastungen (http://envirozataze.enviroportal.sk/)
registriert sind, um ihre Forschungen und Mafinahmen gegen negative Auswirkungen auf
die Umwelt, einschlieBlich der 6ffentlichen Gesundheit, durchzufiihren, Mallnahmen zum
Schutz von Gebaudestrukturen.

MaBnahmen zur Minderung der Auswirkungen auf Oberflichen- und Grundwasser:

Erwidgen Sie Alternativen zum Standort von Verkehrsinfrastrukturstrukturen im Hinblick
auf den Schutz der Wasserressourcen, der natiirlichen medizinischen Ressourcen und der
natiirlichen Mineralwasserressourcen.

Die Lage der Verkehrsinfrastrukturstrukturen im geschiitzten Wassermanagementbereich,
in den Schutzzonen der Wasserressourcen, der natiirlichen medizinischen Ressourcen und
der natiirlichen Mineralwasserressourcen ist moglich, sofern die Ergebnisse der
hydrogeologischen Untersuchung belegen, dass die vorgeschlagene technische Losung des
vorgeschlagenen Baus das Regime und die Qualitit nicht beeintréchtigt.

Fragen Sie den Wasserlaufmanager nach dem Bau neuer Héfen auf Wasserlaufen.

Alle Aktivititen im Zusammenhang mit Wasserldufen, Wasserbauten und von SVP
verwalteten Grundstiicken, $.p. mit SVP, S.p. vorab konsultieren und schriftlich
vereinbaren.

Verkehrsstrukturen im Bereich der Kreuzung mit einem Wasserlauf miissen Parameter
aufweisen, um das Strémungsprofil des betreffenden Wasserlaufs nicht zu verringern und
den Abfluss groler Gewisser nicht zu behindern.

Minimieren Sie bei der Vorbereitung der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur die
Eingriffe in den Wasserlauf.



Abhingig von der Art der Entwésserungsflache, dem Regenwasser von den Oberfldchen
der vorgeschlagenen Gehwege, sollten die Parkplitze vor dem Betreten des Empfangers
gereinigt werden.

Bei der Planung der Bewirtschaftung des auf den gepflasterten Oberflichen der
vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur aufgefangenen Regenwassers miissen die ortlichen
geologischen und hydrogeologischen Bedingungen beriicksichtigt werden. Infiltrieren Sie
nach Moglichkeit vorzugsweise Regenwasser in die Gesteinsumgebung. Bei Einleitungen
in den Wasserlauf ist es erforderlich, den Durchfluss fiir den mdglichen Hohepunkt des
Hohepunkts des gereinigten Regenwassers zu bewerten und gegebenenfalls geeignete
MaBnahmen vorzuschlagen.

Die Verwalter der einzelnen Transportstrukturen miissen Notfallplidne fiir die Abschnitte
erstellen, die die Gebiete mit sanitdren Schutzzonen der Wasserressourcen durchqueren, in
denen die MaBnahmen zur Beseitigung ihrer Leckage beschrieben werden.

MaBnahmen zur Minderung der Auswirkungen auf Natur und Landschatft:

Erwiédgen Sie Alternativen zum Standort von Verkehrsinfrastrukturgebduden im Hinblick
auf den Schutz von Gebieten, die gemdlB Gesetz Nr. 543/2002 Slg. v z.n.p. (Nationales
Netzwerk von Schutzgebieten, Vogelschutzgebieten, Gebieten von europdischer
Bedeutung) zum Schutz geschiitzter Bdume, vorrangiger Lebensraume und Lebensrdume
von gemeinschaftlicher Bedeutung.

Bevorzugen Sie beim Entwurf der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur eine technische
Losung, die das Filmmaterial von Gebieten minimiert, die gemif Gesetz Nr. 543/2002
Slg. v z.n.p. (Nationales Netzwerk von Schutzgebieten, VVogelschutzgebieten, Gebieten
von europdischer Bedeutung) zum Schutz geschiitzter Baume, vorrangiger Lebensrdume
und Lebensrdume von gemeinschaftlicher Bedeutung.

Eine umfassende Bewertung der voraussichtlichen Auswirkungen einer bestimmten
vorgeschlagenen Verkehrsinfrastrukturmalnahme mit erheblichen Auswirkungen auf
Natur- und Landschaftsschutzelemente erfolgt durch eine gesonderte Folgenabschitzung
der vorgeschlagenen Tétigkeit gemall Gesetz Nr. 24/2006 Slg. v z.n.p. basierend auf einer
spezifischen technischen Losung und Kenntnis der natiirlichen Bedingungen.

Gemil der Habitatrichtlinie miissen die Auswirkungen eines vorgeschlagenen Plans oder
Projekts, die erheblichen Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete haben konnten, vor der
Genehmigung der Aktivitit einem geeigneten Bewertungsmechanismus unterzogen
werden. Das Ergebnis der entsprechenden Bewertung ist die Grundlage fiir die spitere
Genehmigung.

Wenn die vorgeschlagene Transportinfrastruktur die Migrationsrouten von Tieren kreuzt,
miissen funktionale Migrationsobjekte entworfen werden, um die Verringerung des
Teilungseffekts der Transportroute bzw. der ungestorten Bewegung von Tieren zu
gewihrleisten. unter ihr. Das Design der Migrationsobjekte sollte auf der Bewertung des
Durchsatzes basieren, der hauptsidchlich die zoologische Untersuchung durchfiihrt, die
Kerngebiete und potenziellen Hauptmigrationsrichtungen  definiert und die
Landschaftselemente bewertet, die die Migration unterstiitzen. Bei der technischen
Gestaltung der Migrationsanlagen miissen die Parameter der wandernden Tiere
berticksichtigt werden.

Bei der technischen Losung von  Konstruktionen der vorgeschlagenen
Verkehrsinfrastruktur in den Bereichen der Migration von Avifauna schlagen Fledermiuse
eine Barriere gegen das Eindringen von Vogeln und Flederméusen vor.

Fir die vorgeschlagene Verkehrsinfrastruktur, die wichtige Migrationsrouten mit
mehrjdhrigem Bau kreuzt, muss die Minimierung der Auswirkungen auf die



Wildmigration auch wéhrend des Baus berlicksichtigt werden. Es ist notwendig, die
Schaffung eines Korridors durch die Baustelle sicherzustellen, um den Durchgang von
Zugtieren wihrend der gesamten Bauzeit zu gewihrleisten. Konsultieren Sie die
Korridorlésung mit den Mitarbeitern von SOP.

e Die Gestaltung von Migrationseinrichtungen sollte auch in bestehenden Abschnitten des
Stralennetzes behandelt werden, in denen regelméBige Kollisionen von Tieren mit
Transportmitteln aufgezeichnet werden, um die Verkehrssicherheit zu erhdhen und die
Anzahl der Kollisionen von Fahrzeugen und Tieren auf der Stralle zu verringern.

e Die Vegetationsinderungen der vorgeschlagenen Verkehrsinfrastruktur sollten aus
einheimischen  Baumarten  stammen, inshesondere in den Bereichen der
Migrationskorridore, die das Gebdude durchquert, um die Tiere zu den vorgeschlagenen
MaBnahmen zur Erleichterung der Migration zu fiihren. Konsultation mit dem SOP-
Bericht iiber den Vorschlag von Vegetationsianderungen.

e Ersetzen Sie die Pflanzung fiir entfernte Nichtwaldbaumarten an Stellen, an denen sie
dieselbe Funktion erfillt wie die, die durch den Bau zerstort wird.

MaBnahmen zur Minderung der Auswirkungen auf das kulturelle Erbe:

e Bei einer Kollision eines vorgeschlagenen Elements der VVerkehrsinfrastruktur mit einem
monumentalen Gebiet, einem nationalen Kulturdenkmal, miissen die Grundsitze ihres
Schutzes beriicksichtigt werden (einschlieBlich der Einhaltung des Schutzes definierter
Fernpanoramabilder oder Blickwinkel).

Abfallbewirtschaftungsmaflinahmen:

e Erreichung der Abfallbewirtschaftungsziele im Bereich Bau- und Abbruchabfille geméal
dem aktuellen Abfallbewirtschaftungsprogramm zur Verbesserung der Vorbereitung auf
die Wiederverwendung, das Recycling und die Verwertung von Bau- und
Abbruchabfillen, einschlief3lich.

e Wenden Sie bei der Vorbereitung und dem Bau der Verkehrsinfrastruktur Mafinahmen an,
um die Produktion von Bauabfillen (insbesondere Aushubbdden) zu minimieren. Bei der
technischen Losung von Transportkonstruktionen ist es notwendig, den Bau von
Boschungen mit maximaler Nutzung der Aushubbdden zu wéhlen und solche
geotechnischen Mafnahmen vorzuschlagen, um die Notwendigkeit des Austauschs
ungeeigneter Untergriinde zu minimieren. Durch die Verwendung von Baugruben aus
dem Bau werden die Anforderungen an die Gewinnung neuer Materialien verringert und
gleichzeitig die Anforderungen an die Entsorgung ungeeigneter Boden beseitigt.
Gleichzeitig werden die Anforderungen an den Materialtransport reduziert, was zu
weniger Larm, Staub und Emissionen fiihrt. Die synergistische Wirkung dieser Faktoren
schiitzt die Umwelt und wirkt sich positiv auf die Lebensqualitit aus.

e Verwendung von recycelten Bauabfillen beim Bau von Verkehrsinfrastrukturen, sofern
die technischen Bedingungen dies zulassen.

e Schaffung von Bedingungen fiir eine vereinfachte Verwendung von recycelten
Materialien beim Bau und Wiederaufbau von Transportstrukturen.

Spezifische MaBBnahmen zur Verringerung der negativen Auswirkungen und zur Verstiarkung
der positiven Auswirkungen auf einzelne Umweltkomponenten, einschlieflich der
offentlichen Gesundheit, werden detaillierteren Projekten der einzelnen Verkehrsstrukturen
unterzogen. Umfassende Bewertung der Auswirkungen einer bestimmten vorgeschlagenen
MaBnahme fiir die Verkehrsinfrastruktur, wenn es sich um eine Aktivitit handelt. Anderung
in Anhang Nr. 8 des Gesetzes Nr. 24/2006 Slg. in z.n.p. wird durch eine gesonderte
Folgenabschdtzung der vorgeschlagenen Tatigkeit gemd3 Gesetz Nr. 24/2006 Slg. v z.n.p.
basierend auf einer spezifischen technischen Losung und Kenntnis der natiirlichen



Bedingungen. Die vorgeschlagenen technischen MalBnahmen, die die derzeit geltenden
gesetzlichen Anforderungen erfiillen, werden sicherstellen, dass negative Auswirkungen des
vorgeschlagenen Verkehrsbaus auf die betroffenen Umweltkomponenten und die betroffene
Bevdlkerung beseitigt werden.



