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|.7ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1.1. OZNACENIE
Urad Bratislavského samospravneho kraja
I1CO: 36063606

1.2. SipLO
Sabinovska 16

820 05 Bratislava 25
P.O. Box 106

1.3. MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CISLO A INE KONTAKTNE UDAJE
OPRAVNENEHO ZASTUPCU OBSTARAVATEL’A, OD KTOREHO MOZNO DOSTAT
RELEVANTNE INFORMACIE O STRATEGICKOM DOKUMENTE, A MIESTO
NA KONZULTACIE

Mgr. Juraj Droba

predseda Bratislavského samospravneho kraja

Sabinovska 16

820 05 Bratislava 25

tel.: 02/48 26 41 50

fax: 02/48 26 43 97

e-mail: predseda@region-bsk.sk

Ing. Marek Horvath

Projektovy manazér

Bratislavsky samospravny Kkraj
Sabinovska 16

820 05 Bratislava 25

tel.: 02/48 26 46 28

mobil: 0915 146 384

e-mail: marek.horvath@region-bsk.sk
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1. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

11.1. NAzov
Regionalny plan udrzatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja

11.2. UzEMIE

Hodnotené uzemie navrhovaného strategického dokumentu je vymedzené administrativno -
spravnymi hranicami Bratislavského samospravneho kraja. Bratislavsky kraj sa nachadza v zapadne;j
a juhozapadnej Casti SR, zabera uzemie 2 052,6 km? (http://datacube.statistics.sk). Stav trvalo
byvajuceho obyvatel'stva na tomto tizemi je 646 365 obyvatel'ov k 30.06.2017.

Zo severnej a vychodnej strany BSK susedi s Trnavskym krajom, na juhu hrani¢i s Mad’arskou
republikou a na zapade s Rakaskom. V blizkosti hranic kraja st hranice Ceskej republiky. Sidlom
Bratislavského kraja je hlavné mesto SR Bratislava s vyznamnymi politickymi, ekonomickymi
a spolo¢enskymi funkciami.

Z geografického hl'adiska je poloha kraja vel'mi vyhodnd, pretoze lezi na historickej krizovatke
obchodnych ciest — podunajskej a severo — juznej, tzv. jantarovej ceste. Sucasna centralna poloha
kraja v stredoeurdpskom priestore, dobrd dopravnd dostupnost’ a plnenie funkcie medzinarodnej
krizovatky v cestnej a Zelezni¢nej doprave, vzrastajuci vyznam vodnej a leteckej dopravy
a dosiahnuta uroven ukazovatel'ov v ekonomickej a socidlnej oblasti patria k vyraznym rozvojovym
faktorom Bratislavského kraja.

PretoZe rieSend dopravnd problematika tzko stivisi so socio-demografickymi javmi, izemie dotknuté
posudzovanym planom je v skuto¢nosti vacsie. Nepriamo dotknuté budu obce a mesta bezprostredne
hrani¢iace S Bratislavskym samostatnym krajom (BSK), najmé susediace okresy Trnavského
samospravneho kraja.

Obrazok 1: Situacia kraja

Traavsky
SEMOSPIGVNY
kraj

Rakiiska

LEGENDA:

@3 Bratislavsky
I__-! samaspréavny kraj

e franica statu
ememe hranica kraja
= == = hranica okresu

Madarske N\ @ Tttt hranica katastra obce
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11.3. DOTKNUTE OBCE

Dotknutymi obcami st mesta a obce Bratislavského samospravneho kraja

101 Bratislava |

528595 BA — MC Staré Mesto

102 Bratislava Il

529311 BA—MC
Podunajské Biskupice

529320 BA — MC
Ruzinov

529338 BA— MC
Vrakuna

103 Bratislava 111

529346 BA — MC Nové
Mesto

529354 BA — MC( Raca

529362 BA —
MC Vajnory

104 Bratislava IV

529401 BA — MC Devin

529371 BA— MC
Devinska Nova Ves

529389 BA — MC
Dubravka

529397 BA — MC
Karlova Ves

529419 BA — MC Lamat

529427 BA — MC
Zahorska Bystrica

105 Bratislava V

529435 BA — MC Cunovo

529443 BA - MC

529460 BA - MC

529494 BA - MC

Jarovce Petrzalka Rusovce
106 Malacky
507831 Borinka 507890 Gajary 507954 Jablonové 507962 Jakubov
508012 Kostoliste 508021 Kuchyna 508039 Lab 508055 Lozorno
508063 Malacky 504556 Malé Levare 508080 Marianka 508161 Pernek
Soaom Plavecke 20637 Plavecky 508195 Plavecky Stvrtok | 504769 Rohoznik
504858 Solosnica 504874 Studienka 508233 Stupava 508241 Suchohrad
504947 Velké Levire | 205549 Vysokdpri | 500267 Zahorie (vojensky | 535 74k oreks Ves
Morave obvod)
504980 Zavod 508381 Zohor
107 Pezinok
507806 Bahon 507849 Budmerice 507857 Casta 507873 Dol’any

507881 Dubova

507946 Jablonec

508047 Limbach

508101 Modra

508179 Pezinok

508 187 Pila

508225 Slovensky Grob

507989 Svity Jur

508250 Senkvice 508268 Stefanova 508306 Viniéné 508314 Vinosady
508322 Vistuk

108 Senec
507814 Bernolakovo 507822 Blatné 503681 Boldog 507865 Cataj
545333 Dunajska Luzna | 507903 Hamuliakovo | 503797 Hruba Borsa 503801 Hruby Sur

503819 Hurbanova Ves

507911 Chorvatsky

555487 Igram

507938 lvanka

Grob pri Dunaji

507997 Kalinkovo 555495 Kaplna 503851 Kostolna pri 503894 Krilova
Dunaji pri Senci

508071 Malinovo 508098 Miloslavoy | 208110 Mostpri 508136 Nov4 Dedinka
Bratislave

582549 Novy Svet 503983 Reca 508209 Rovinka 508217 Senec

508276 TomaSov 508284 Turchi 508292 Velky Bicl 508331 VIky

555509 Zalesic

Pretoze rieSend dopravnd problematika uzko stvisi so socio-demografickymi javmi, izemie dotknuté
posudzovanym planom je v skuto¢nosti véacSie. Nepriamo dotknuté budu obce a mesta bezprostredne
hrani¢iace S Bratislavskym samostatnym krajom (BSK), najmé susediace okresy Trnavského

samospravneho kraja.
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11.4. DOTKNUTE ORGANY
Ministerstvo dopravy, vystavby SR, Namestie slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava
Ministerstvo hospodarstva SR, Mierova 19, 832 47 Bratislava
Ministerstvo vnutra SR, Pribinova 2, 812 72 Bratislava
Ministerstvo obrany SR, Kutuzovova 8, 832 47 Bratislava
Ministerstvo financii SR, Stefanovicova 5, 817 82 Bratislava
Ministerstvo kultiry SR, Namestie SNP 33, 813 31 Bratislava
Ministerstvo zdravotnictva SR, Limbova 2, 837 52 Bratislava
Ministerstvo pddohospodarstva a rozvoja vidieka SR, Dobrovi¢ova 12, 812 66 Bratislava
Ministerstvo zivotného prostredia SR, Nam. L. Stara 1, 812 35 Bratislava
Okresny urad Bratislava, Tomasikova 46, 832 05 Bratislava
Odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie
Odbor obrany Statu
Odbor vystavby a bytovej politiky
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Odbor krizového riadenia
Okresny urad Pezinok, M. R. Stefanika 10, 902 01 Pezinok
Odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie
Odbor vystavby a bytovej politiky
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Odbor krizového riadenia
Okresny urad Malacky, Zahoracka 2942 / 60A, 901 26 Malacky
Odbor starostlivosti 0 zivotné prostredie
Odbor krizového riadenia
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad Senec, Hurbanova 21, Senec
Odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie
Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Odbor krizového riadenia
Krajské riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Bratislave, Radlinského 6, 811 07 Bratislava

Okresné riaditel’stvo Hasi¢ského a zachranného zboru v Malackéch, Legionarska 882, 901 01
Malacky

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru Pezinok, Hasi¢ska 4 902 01 Pezinok
Krajské riaditel’stvo Policajného zboru Bratislava, Spitalska 14, 812 28 Bratislava

Dopravny tirad, Letisko M. R. Stefanika, 823 05 Bratislava

Regiondlny trad verejného zdravotnictva Bratislava, Ruzinov 8, 821 09 Bratislava

Slovensky vodohospodarsky podnik, Radniéné namestie 8, 969 55 Banska Stiavnica

Statisticky urad Slovenskej republiky, Mileti¢ova 3, 824 67 Bratislava

Urad geodézie kartografie a katastra Slovenskej republiky, Chlumeckého 1941/2, 821 03 Ruzinov
Urad verejného zdravotnictva Slovenskej republiky, Trnavska cesta 52, 821 02 Bratislava
Pamiatkovy tirad Slovenskej republiky, Cesta na Cerveny most 6, 814 06 Bratislava

Krajsky pamiatkovy Urad Bratislava, LeSkova 17, 811 04 Bratislava

Zeleznice SR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava
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Néarodna dial'ni¢na spolo¢nost’, a.s. Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
Slovenska sprava ciest Mileticova 19, 820 05 Bratislava

Dopravny podnik Bratislava, Olejkarska ulica €. 1, 814 52 Bratislava
Letisko M. R. Stefanika, Ivanska cesta, 820 01, Bratislava

Statna plavebna sprava, Pristavna 776/10, Ruzinov, 821 09 Bratislava
Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, Roznavska 1, 832 72 Bratislava 3
Organy Stdtnej spravy susednych okresov

Trnavsky samospravny kraj, Starohajska 10, 917 01 Trnava

Vplhyvy na zivotné prostredie presahujuce Statne hranice

Predpoklada sa vplyv presahujuci Statne hranice s Rakuskom a Mad’arskom.

11.5. SCHVALUJUCI ORGAN
Zastupitel'stvo Bratislavského samospravneho kraja

11.6. OBSAH A HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU A JEHO VZTAH K INYM
STRATEGICKYM DOKUMENTOM

Stucasny stav v doprave je v Slovenskej republike v mnohych mestach, obciach a regionoch
charakterizovany negativnymi trendmi v oblasti efektivity uspokojovania potrieb mobility osdb,
tovaru a sluzieb, bezpecnosti cestnej premavky a zat'azeni zivotného prostredia. Tieto skuto¢nosti sa
okrem in¢ho prejavuji dopravnymi kongesciami, ktoré spdsobuju citelné Casové straty vsetkych
ucastnikov a pouzivatel'ov dopravy. Pri¢inou a zaroven dosledkom stc¢asného nepriaznivého stavu,
je rasttci podiel individualnej automobilovej dopravy na celkovych prepravnych vykonoch.

V dopravnom planovani ¢asto chyba systémovy pristup a jednotlivé rieSenia st negativne ovplyvnené
absenciou zakladnych ndstrojov, ktoré riesia mestski i regiondlnu mobilitu, nedostato¢énymi
pravnymi predpismi a nedostatonym personalnym a materidlnym vybavenim utvarov Statnej a
verejnej spravy, ktoré su priamo zodpovedné za prisluSné dopravné opatrenia. Obyvatelia nasledne
volia zdanlivo najspol'ahlivejsi a najmenej udrzatel'ny spdsob dopravy — individualnu automobilova
dopravu — ¢o v kone¢nom dosledku zhorSuje celkovli dopravnu situaciu, stav zivotného prostredia a
v neposlednom rade aj zavislost krajiny na nerastnych zdrojoch.

Stcasnym svetovym trendom rozvoja dopravného pladnovania je rovnocennd podpora vsetkych
modov dopravy. Odhliadnuc od zvySenia kvality Zivota by mal tento novy pristup k dopravnému
planovaniu zabezpecit’ zlepSenie situacie v kazdom druhu dopravy.

Regiondlny plan udrZatelnej mobility (d’alej len RPUM) Bratislavského samospravneho kraja
predstavuje strategicky dokument vytvarany s ciel'om naplnit’ potreby mobility I'udi v danom regione
za si¢asného zvySovania kvality ich Zivota.
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11.6.1. Obsah

CAST | - ZBER UDAJOV (Autorsky kolektiv: Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva, Ing.
Oto Mosovsky, Ing. Fedor Zverko, DuSan Dubravicky, Be. Branislav Hokina, Ing. Ondrej Janov)

1. Databaza udajov na pripravu RPUM pozostava z
1.1. Udajov o demografii a izemnom rozvoji
1.2. Udajov o doprave
1.3. Organizacia dopravy
1.4. Prevadzka dopravy

1.5. InfraStruktara dopravy (cestna doprava, verejna osobna doprava, nemotorova
doprava)

2. Zber dat ohl'adom nehodovosti resp. bezpecnosti
2.1.Udaje o nehodovosti a bezpeénosti

3. Zber inych dat

4. Postdenie dostupnosti a kvality podkladov
4.1. Dokumentécie celoslovenského vyznamu
4.2. Dokumentécie regionalneho vyznamu
4.3. Dokumentécie lokdlneho vyznamu

CasT Il — PRIESKUMY (autorsky kolektiv Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva,
Ing. Oto MoSovsky, Ing. Fedor Zverko, Dusan Dubravicky, Be. Branislav Hokina, Ing. Ondrej Janov)

1. Zistovanie dopravného spravania v domacnostiach
1.1. Ciel’ dotaznikového prieskumu
1.2. Otazky v dotazniku
1.3. Uskutocnenie zistovania dopravného spravania,
1.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat zo zistovania
2. Prieskum dopravy cez hranice kraja
2.1. Zameranie prieskumu
2.2. Lokality a sposob vykonania prieskumu
2.3. Rozsah a obsah dotaznika pre prieskum dopravy cez hranicu kraja
2.4. Vyhodnotenie dat
3. Dopravny prieskum verejnej osobnej dopravy (VOD):
3.1. Zameranie prieskumu
3.2. Rozsah a obsah prieskum
3.3. Uskutoc¢nenie prieskumu
3.4. Spracovanie a vyhodnotenie dat
3.5. Anketové prieskumy vo VOD
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4. Prieskum intenzity dopravy ASD (automatické scCitanie dopravy) a smerovy dopravny
prieskum

4.1. Posudenie prieskumov vykonanych NDS a SSC

4.2. Vykonanie prieskumu ASD a smerovy dopravny prieskum
4.3. Navrh rozmiestnenie trvalych sc¢itacov dopravy (ASD)
4.4. Profily prieskumu

4.5. Analyza uzemia z hl'adiska jazdného charakteru

4.6. Spracovanie udajov zo smerového dopravného prieskumu
4.7. Prieskum parkovisk pri zelezni¢nych staniciach

CAsT Il — ANALYZY (autorsky kolektiv Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva,
Ing. Oto MoSovsky, Ing. Fedor Zverko, Dusan Dubravicky, Bc. Branislav Hokina, Ing. Ondrej Janov)

1. Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja
1.1. Komplexna analyza suc¢asného stavu a trendov
1.2. Analyzy pre prislusné druhy dopravy
1.3. Analyza zostavena na zéklade intermodalneho a multimodalneho hl'adiska
1.4. Verejna doprava
1.5. Cestna siet’ a klasifikacia ciest
1.6. Iné druhy dopravy — soft modes (chodci, cyklisti, atd’)
2. Analyza sucasného stavu a trendu vyvoja
2.1. Analyza prevadzky modelu
3. Zékladné disproporcie sucasného stavu
3.1. Integrovany dopravny systém (IDS) BSK
4. SWOT analyza
Identifikované silné stranky, slabé stranky, prilezitosti, hrozby:
Silné stranky (Strengths):
1. NajsilnejSia koncentracia ekonomickej aktivity na Slovensku,
2. Najhustejsia siet’ dial'nic a ciest I. a Il. triedy,
3. Silna a husta siet’ PAD, pomerne vel’ky pocet liniek, spojov a dopravcov,
4. Existencia intervalovej a taktovej dopravy vo VOD,
5. Existencia a rastuci pocet cestujucich v IDS BSK
e najvacSia ponuka pracovnych prilezitosti v SR,
e vel'mi dobra dostupnost’ na eurépske komunikacné prepojenia,
e cez uzemie BSK prechadzaji vyznamné eur6pske multimodalne koridory,
e zmodernizovany usek Zelezni¢nej trate ¢. 120 v useku BA-Raca — hranica BSK - Trnava,
e existencia relativne kvalitnych koncepénych materidlov poskytujiicich dostatocné znalosti
0 rieSenom Uzemi
e pomerne dobre vytvoreny zaklad IDS s koordinovanymi a nadvdznymi linkami a budovanie
prestupnych terminalov
e technologicky vyvoj u dopravcov aspravcu IDS BSK (vozidlovy park, tarifné systémy,
sluzby, aplikacie, atd’.)
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Slabé stranky (Weaknesses):

1. Najsilnejsia koncentracia v SR prechodne pritomnych osob, najma v Bratislave,

2. Silna suburbanizécia najmi v oblastiach Pezinok, Senec, Samorin,

3. Nevyhovujica del’ba dopravnej prace v primestskej osobnej doprave v prospech IAD: VOD

(73:27)

4. Silna poziadavka na dennu a tyZzdenni dochadzku do §kol a zamestnani v smere do a z Bratislavy,
5. Nedokonala koordinacia PAD s MHD a neexistencia integracie dopravy medzi VOD BSK a TTSK,

negativny dopad automobilovej dopravy na zivotné prostredie

pretazenost’ cestnej dopravnej siete v urcitych usekoch, najmi na vstupoch do Bratislavy,

pretazenost’ zelezni¢nej infrastruktary v zelezni¢nom uzle Bratislava a na radialnych tratiach

vstupujucich do Bratislavy, o spdsobuje nemoznost’ navySovania dopravnych vykonov:

o nedostatocna priepustnost’ modernizovanej trate ¢. 120 Bratislava — Trnava

o nedostatocna priepustnost’ trate ¢. 131 Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

o nedostato¢na priepustnost’ a dosluhujuci stav trate ¢. 110 Bratislava — Kuty

o nedostatocna priepustnost’ a dosluhujtci stav trate ¢. 130 Bratislava — Nové Zamky —
Starovo

absencia ostrovnych ndstupist’ s mimouroviiovym pristupom na Zel. staniciach a zastdvkach

v Bratislave a v BSK (bezpecnost’ a bezbariérovost’ pre cestujucich, priepustnost’ trate —

interval na nastupistiach)

absencia mimouroviiovych krizovani ZD s cestnymi komunikéaciami (zdrzanie IAD a PAD na
priecestiach — najma Bernolakovo a Senec)

cenovo nevyhodna tarifa voci pouzitiu IAD

stupen automobilizacie vzrastol na takmer 500 OA/1000 obyvatel'ov,

najzat’azenejsie useky dial'nic a ciest I. a Il. triedy na vstupoch do Bratislavy a v Bratislave,
vedenie cyklotras po komunikécidch pre automobilova dopravu,

nevyvazenost ponuky a dopytu v PAD, (vid’ tabul’ka 1-5)

v niektorych pripadoch je PAD v sabehu s linkami PZD, ¢o je v $pi¢kovych asoch dané
vycerpanou dopravnou kapacitou ZD s nemoznost'ou vlozit’ d’alSie vlakové trasy

integracia primestskej autobusovej dopravy iba na tizemi BSK s iba ¢iastoénym presahom na
TTSK

nie su do IDS BSK integrované linky dopravcov z TTSK

neexistencia centralneho dopravného informacného systému,

nefunk¢ény dispecing IDS BSK

nedostatok integrovanych uidajov o doprave (vid’ bod 3.1.11),

nie je centralizovana dopravnd autorita pre BSK a TTSK

technickd zastaranost’ niektorych prestupnych bodov (termindlov VOD),

prakticky neexistencia parkovisk P+R a B+R, nedostatocna koncepcia P+R a B+R,
parkovanie v mestach a obciach, neexistencia parkovacej politiky
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Prilezitosti (Opportunities):

1. Upriamovanie vSeobecnej pozornosti na mobilitu v BSK,

2. Realizacia Casti dial'nice D4 v useku Jarovce — Raca,

3. Rozsirenie spolocnej integracie verejnej hromadnej dopravy (MHD, Zeleznica a autobusy)
v BSK aTTSK,

4. Priestorova acasovd koordinicia autobusovej a zeleznicnej VOD, vyrieSenie niektorych
pripadov nenadviznosti PAD, MHD, PZD, pripadne i sibehov garantované prestupné vizby —
centralny dispecing IDS BSK,

5. Realizacia Casti dial'nice D4 v iseku $tatna hranica A/SK v Jarovciach po MUK na ceste 11/502
pri MC BA — Raca (cela D4 je na izemi BSK), realizacia R7

e vybudovanie zachytnych parkovisk Park & Ride a Bike & Ride pri zelezni¢nych
staniciach

e roz$irenie ponuky Zelezni¢nej dopravy,

e modernizacie trati ¢. 110, 130, zvySenie priepustnej vykonnosti trati ¢. 120, 131
a zelezni¢ného uzla Bratislava,

e rozvoj zelezni¢nej infrastruktury ako nosného dopravného systému (napr. zahustovanie
zel. zastavok, zvySovanie kapacity trati a pod.)

e vybudovanie ostrovnych nastupist s mimourovilovym pristupom na zel. staniciach
a zastavkach,

e vybudovanie mimouroviiovych krizeni ZD s cestnymi komunikéciami,

e posilnenie funk¢énosti verejnej hromadnej dopravy v BSK a TTSK s cielom zvysit’ podiel
hromadnej dopravy voci IAD.

e zriadenie centralne riadenej regulacie parkovania na celom tzemi Bratislavy,

e vybudovanie segregovanych cyklotrds v zmysle schvalenej koncepcie ktorda bola
publikovana v UPD BSK ZaD 1,

e zrealizovanie D4 v tseku Raca — §tatna hranica A/SK pri Devinskej Novej Vsi (tunel
Karpaty)

Hrozby (Threats):

1. Mimoriadny narast ekonomickych aktivit v BSK s dopadom na podstatné zvySenie pracovnych
a investi¢nych prileZitosti a tym radikalny narast dopravy na izemi BSK,

2. Narast vizieb mimo bratislavskych okresov na Bratislavu (pokracujlica suburbanizacia),

3. Neuskuto¢nenie spolo¢nej integracie verejnej hromadnej dopravy (MHD, Zeleznica a autobusy)
v BSK a TTSK,

4. Nezriadenie regulacie parkovania OA v centre Bratislavy,

5. Neexistencia dispecerského informaéného systému, ktory bude monitorovat’, vyhodnocovat

a koordinovat’ operativne riadenia prevadzky vsetkych dopravny modov.
e nekoordinacia uzemného rozvoja,

e nezrealizovanie D4 v useku Raca — $tatna hranica A/SK pri Devinskej Novej Vsi (tunel
Karpaty),

e nedostatocny rozvoj primestskej Zelezni¢nej dopravy,
e nerealizicia infraStrukturdlnych opatreni v Zelezni¢énom uzle Bratislava ana radidlnych
tratiach smerujucich do Bratislavy,
e nedostatocna priestorova a ¢asova koordindcia autobusovej a zeleznicnej] VOD
e nevybudovanie hustejsej siete Zelezni¢nych zastavok na uzemi Bratislavy,
e konzervativny pristup verejnej spravy k posilneniu cyklistickej dopravy,
e absencia centralneho informaéného systému o doprave spolo¢ného pre:
o automobilova dopravu: D a R, cesty L., II. a IlL.tr.,

o lokalizované udaje o dopravnych nehodach (priciny a nasledky DN),
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o dopravné tdaje o pohyboch cestujtcich v primestskej a mestskej osobnej doprave.

CAsT IV —NAVRHOVA CAST (autorsky kolektiv Ing. Frantisek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva,
Ing. Oto Mosovsky, Ing. Fedor Zverko, Dusan Dubravicky, Bc. Branislav Hokina, Ing. Ondrej Janov)

1. Uvod
1.1. Navrhova cast’
1.2. Zékladné zhrnutie analytickej Casti
2. Vizia mobility
2.1. Celkova vizia mobility
2.2. Koncepcia rozvoja dopravnej infrastruktary
2.3. Zasady dopravnej regulacie izemného rozvoja
2.4.Trendy dopravnych charakteristik uzemia
2.5. Realne moznosti d’alSieho rozvoja dopravnej politiky
3. Vymedzenie strategickych cielov RPUM
3.1. Hlavné problémy mobility v Bratislavskom Kraji
3.2. Strategické ciele pre zlepSenie mobility Bratislavského kraja
3.2.1. Zlepsenie kvality ovzdusSia, zniZzenie uhlikovej stopy (zmiernenie
negativneho vplyvu dopravy na klimaticka situdciu) a zvySenie
priestorovej efektivity dopravy
3.2.2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
3.2.3. ZvySenie bezpecnosti
3.2.4. ZvySenie finan¢nej udrzatel'nosti
3.3.Navrh opatreni v oblasti verejnej osobnej dopravy
3.4. Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy
3.5. Podpora cyklistickej a pesej dopravy
3.6. Dalsie navrhy opatreni
4. Tvorba dopravnej sustavy BSK do roku 2050
4.1. Kol'ajova doprava
4.1.1. Hlavné stavby v kol'ajovej doprave
4.1.2. Zelezniéna a kombinovana doprava
4.2. Elektrickova doprava - Rozsirenie a modernizacia elektrickovych trati
4.2.1. Dynamickeé riadenie svetelnej signalizacie
4.2.2. Oddelenie telesa elektricky od IAD v Grovni vozovky
4.2.3. Modernizécia elektri¢kovych trati
5. Preferencia verejnej osobnej dopravy
5.1. Preferencia elektri¢iek
6. Cestna a dial'ni¢na infraStruktira
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7. Kvalita dopravného prudu
7.1. Stupne kvality (QSV) podl'a TP 102
8. Cyklisticka infrastruktira
8.1. Navrh siete cyklotras v BSK ( podl'a UPN R BSK ZaD 1)
9. Pesia doprava
10. Vodna a letecka doprava
10.1. Letecka doprava
10.1.1. Predpokladany stav leteckej dopravy do roku 2050
10.1.2. Letecka doprava, prognoza
10.1.3. Terminal VOD na Letisku M.R.S., novéa Zeleznién4 stanica
11. Dopravné zariadenia
11.1. TIOP, prestupové terminaly
11.2. P+R Parkoviska
11.3. B+R Parkoviska
11.4. K+R Parkoviska
12. Zasady bezbariérovosti a priamosti pesich vzt'ahov k IDS VOD
12.1. Opatrenia na odstraiiovanie bariér vo verejnej osobnej doprave
12.1.1. Opatrenia pre zastavky

12.2.  Odstavné plochy pre bicykle pri P+R, lokalnych zastavkach a autobusovych

staniciach
12.3. Vybavenie zastavok VOD a Zelezni¢nych stanic
12.4. Poziadavky na vozidla
13. Verejné osobna doprava
13.1. Zakladna charakteristika navrhu dopravnej obsluhy VOD
13.1.1. Regionalna vlakové doprava — navrh z modelového zataZenia
13.1.2. Regionalna a dial'kova vlakova doprava na izemi BSK
13.1.3. Regionalna autobusovéa doprava
13.1.4. Preferencia autobusov a trolejbusov
14. Integrovany dopravny systém
14.1. Zékladné principy IDS
14.1.1. Jednotna tarifa
14.1.2. Jednotny odbavovaci systém
14.1.3. Jednotné cestovné poriadky
14.1.4. Rozsah uzemia a zasady navrhu zo6n
14.2. Nutné a rychle rozsirenie IDS do TTSK
14.3. Integrator a koordinator integrovaného dopravného systému
14.4. Dalsie rozsirovanie IDS BSK (NSK, A a H)
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15. Iné opatrenia podporujuce udrzatent mobilitu v BSK

15.1. Zber a evidencia tidajov o doprave
15.1.1. Informacie o prevadzkovych parametroch segmentov doprav
15.1.2. Informacie pre uzivatel'ov aktudlneho dopravného procesu
15.1.2.1. V cestnej doprave
15.1.2.2. Zber a priebezné monitorovanie udajov
15.1.3. Informativne merace rychlosti
15.1.4. Automatické s¢itace dopravy (ASD) — v sprave NDS, resp. SSC
15.1.5. Zaznam ECV nékladnych aut v ramci dial'niéného myta

15.1.6. Zaznam ECV osobnych aut z kontroly elektronickych dialniénych
znamok

15.1.7. Spracovanie dat z detektorov na svetelne riadenych krizovatkach
15.1.8. Aktuélne dopravné informacie
15.1.9. Kontinuélne sledovanie a analyza poznatkov
15.1.10.  Zber a evidencia dat o cyklistickej doprave
15.1.11.  Vodné a cyklistické trasy
15.2. Rozsirenie informacnej zdkladne o mestskom zasobovani

15.3. Vytvorenie analytického pracoviska a tvorba dopravno-inzinierskeho
informac¢ného systému

15.4. Bezpecnost’ na cestach
15.4.1. Bezpecnost' na cestach
15.4.2. Statistické ukazovatele dopravnej nehodovosti
15.4.3. Opatrenia na znizenie dopravnej nehodovosti
15.4.4. ZvySenie urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury

15.4.5. ZniZenie dopravnej nehodovosti u zranite'nych tcastnikov cestnej
premavky

15.5. Inteligentné dopravné systémy
15.5.1. Technologie v inteligentnych dopravnych systémoch
15.5.2. Logicka architekttra inteligentnych dopravnych systémov
15.5.3. Financovanie inteligentnych dopravnych subsystémov
15.6. Mobilita ako sluzba zdiel'anej ekonomiky
15.6.1. Zivelné premeny mobility
15.6.2. Rovnovaha ponuky a dopytu v mobilite
15.6.3. Hierarchia dopravy v Gizemi
15.6.4. Aktudlne mobilitné data a informacie
15.6.5. Nov¢ pristupy k udrzateI'nej mobilite
15.6.6. Zdiel'and mobilita
15.6.7. Autondmne a prepojené vozidla
15.6.8. Substiticia dopravného dopytu vplyvom novych technologii
15.6.9. Vplyv IKT na premeny sidelnej Struktary
15.7. Parkovanie a parkovacia politika
15.7.1. Parkovanie v BA a jeho vplyv na del'bu dopravnej prace v BSK
16
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15.7.2. Regulécia parkovania v BSK (mimo BA)
15.8. Medialna podpora zlepSenia mobility v BSK

15.9. Legislativna podpora

15.10. Podpora bezemisnych a nizkoemisnych paliv (elektromobily, vodikové
automobily, autonomne automobily)

15.10.1. Vozidla na LPG a ostatné alternativne paliva na baze uhlika
15.10.2. Vozidla na vodikovy pohon
15.10.3.  Plniace stanice pre vodik
15.11. Zelena infraStruktara
15.12. Odstranenie vizudlneho smogu
15.13. Obchadzky
15.14. Urcovanie podmienok a vytvaranie trhového prostredia
15.15. Carsharing
15.16. Bicykle vo verejnej doprave
15.16.1.  Preprava bicyklov
15.17. Bikesharing
16. Indikatory mobility
17. Zavery
17.1. VSeobecné zavery navrhu
17.2. Rozvoj kol'ajovej dopravy
17.3. Rozvoj pozemnych komunikacii
17.4. Nemotorové druhy doprav
17.5. Vodna a letecka doprava
17.6. Verejna hromadna doprava
17.7. Integrovana doprava
17.8. Inteligentné technoldgie v doprave
17.9. Parkovacia politika
17.10. Multimedialna podpora
17.11. Ekologizacie udrzatelnej dopravy
17.12. Odporacania pre d’alsi postup
17.13. Podnety pre d’alSie uvahy o vyvoji hypotéz k smerovaniu udrzateI'nej mobility

PLAN IMPLEMENTACIE (autorsky kolektiv Ing. FrantiSek Kopecky, Ph.D., Ing. Dr. Milan Skyva, Ing.
Oto Mosovsky, Ing. Fedor Zverko, Dusan Dubravicky, Bc. Branislav Hokina, Ing. Ondrej Janov

1. Plan implementécie a monitorovania RPUM
1.1.Opatrenia navrhnuté v dokumentu RPUM BSK
1.2.Aktéri opatrenia
1.3.Harmonogram opatreni
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1.4.Implementacné aktivity
1.4.1. Koordinacia ak¢éného planu
1.4.2. Hodnotenie stiladu novych opatreni
1.4.3. Sledovanie a reportovanie plneni RPUM BSK
1.4.4. Koordinacia s d’alsimi koncepnymi dokumentami
1.4.5. Navrh aktualizacie RPUM BSK
1.5.Indikatory mobility
2. Hodnotenia
2.1.Ekonomické hodnotenia
2.2.Enviromentalne hodnotenia
2.3.Celkové hodnotenie
3. Kaoridory
3.1.Severozapadny koridor
3.2.Severny koridor
3.3.Severovychodny koridor
3.4.Vychodny koridor
3.5.Juzny koridor
3.6.Tangencialne prepojenia v ramci BSK
3.7.Z6na Bratislava
4. Organizacia a regulacia dopravy
4.1.Bezpecnost’
4.2.7ber dat
4.3.Preferencia jazdnych pruhov vo VOD a preferencia VOD
4.4 RozSirenie informacnej zédkladne o regiondlnom zasobovani
4.5.Parkovacia politika
45.1. P+RvBSK
4.5.2. P+R parkoviska v BA
4.5.3. K+R parkoviska
4.5.4. B+R parkoviska
4.6.Myto
5. Multimodalne cestovanie
5.1.informovanost’ pre cestujucich
5.2.Budovanie TIOP
5.3.Komfort cestovania
5.4.Jednotny integrovany systém VOD
5.5.Modernizacia zastavok VOD
5.6.Rozsirovanie pesich zon v mestach BSK
5.7.Znizenie uhlikovej stopy
5.8.Rozvoj zdiel'anej dopravy
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6. Doprava a verejny priestor
6.1.Udrzba
6.2.Bezpecnost’
6.3.Inteligentné dopravné znacenie
6.4.Cyklisticka doprava

7. Prevadzka verejnej dopravy
7.1.0bchadzky
7.2.0ptimalizacia siete VOD

8. Inteligentné dopravné systémy

9. Propagicia

Porovnavané scenare RPUM BSK:

e nulovy variant (do-nothing), dopravna siet BSK bude pozostavat’ zo su¢asného stavu s pridanim
V stcasnosti rozostavanych tsekov alebo usekov kde je ich vystavba uz zmluvne ¢i inak pevne
dana.

e maximalisticky variant (do-all) - obsahuje vSetky stavby, ktorych realizacia sa da predpokladat’
do roku 2050.

I1.6.2. Hlavné ciele

Definovanie vizie mobility je jednym z pilierov vytvdrania stratégie optimalne fungujuceho
dopravného systému Bratislavského kraja. DalSimi piliermi st strategické ciele, Specifické ciele,
opatrenia a Specifické opatrenia.

e Vizia mobility — celkovy stav dopravnej mobility a predstava budiceho rozvoja a vyvoja
dopravného systému Bratislavského kraja

A4

e Strategickée ciele — popis zmien (vySSich ciel'ov) pre naplnenie definovanej vizie
o Specifické ciele — konkrétne néastroje na dosiahnutie strategickych cielov

e Opatrenia — vSeobecné aktivity (zasahy alebo zakroky) prispievajuce k naplneniu konkrétnych
cielov. Opatrenia maji povahu infrastruktirnych zamerov, alebo povahu administrativnych,
resp. bezpecnostnych, technickych a organizacnych systémovych procesov/ zmien.

RPUM BSK definuje zékladné strategické ciele pre oblast’ dopravy. Tieto ciele pozostavaju
z prioritnych osi, pricom iba ich dodrziavanim podl’a navrhnutych opatreni sa da docielit’ splnenie
konkrétnych hodndt indikatorov, aby bolo mozné vyvoj a mieru naplnenia sledovat’ v porovnani
SO su¢asnym stavom.
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Strategické ciele pre oblast’ dopravy v BSK, ktoré reaguju na analyzované problémové miesta
dopravného systému R-BSK st nasledovné.

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy:. Strategicky ciel’ sleduje
zniZenie priestorovych narokov na zaberanie izemia dopravnou infrastruktirou, resp. verejného
priestranstva dopravnymi prostriedkami. Na prepravu jednej osoby sa vyzaduje najmenej
priestoru v pripade elektrickej kol'ajovej dopravy a najviac v pripade osobného automobilu
s nizkou obsadenost’ou. Zaroven strategicky ciel sleduje zniZzenie uhlikovej stopy a tym zlepSenie
zivotného prostredia.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel'a sii nasledujiice:
e preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
e podpora pesicho pohybu a cyklistickej dopravy
e optimalizacia zasobovania mesta
e zlepSenie kvality verejnych priestranstiev

e  znizenie znecCistenia ovzdusSia mobilnymi zdrojmi a zniZenie hlukovej zataze a uhlikove;j
stopy
e zlepsenie l'udského zdravia

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy: Strategicky ciel sleduje
celkové zvySenie efektivity dopravného systému najmi vyuzitim multimodéalneho retazca
(synergia), optimalizaciu sicasného systému vyuzitim dostupnych kapacit a znizenie vplyvov
dopravnych excesov, ako st napriklad dopravné nehody alebo docasné znizenie kapacity potrebné
pri uzavierke, na dopravny systém a jeho pouZzivatela.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel'a sii nasledujiice:

e zvySenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj
medzi r6znymi médmi vo VOD

e zniZenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

e zlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infraStruktiry a verejnych priestranstiev
pre rdézne skupiny obyvatel'ov

e zlepSenie zberu Statistickych dat a ich evidencie
e zvySenie komfortu cestujiicich
3. ZvySenie bezpecnosti: Strategicky ciel sleduje zvysSenie bezpecnosti a odolnosti celého

dopravného systému najmé zniZenim vplyvu na zdravie a Zivoty os6b pri dopravnych nehodach
alebo mimoriadnych udalostiach, ako s napriklad zivelné alebo bezpecnostné udalosti.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel'a sii nasledujiice:
e modernizécia zastaranej dopravnej infraStruktary
e znizenie dopravnej nehodovosti
e zvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti

4. ZvySenie financnej udriatel’nosti: Strategicky ciel’ sleduje zvySenie udrzateI'nosti financovania
investicii 1 prevadzky a zlepSenie bilancie prijmov a vydavkov, vratane zaistenia stability prijmov
a vydavkov.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel'a sii nasledujiice:
e zabezpecenie finan¢nej udrzatel'nosti dopravného systému
e  podpora trvalo udrzateného rozvoja kraja
e  zabezpecenie procesnej podpory mobility
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Po definicii celkovej vizie v oblasti dopravy Bratislavského kraja, stanoveni ciel'ov eliminujucich
nepriaznivy stav v tomto sektore, si v RPUM BSK navrhnuté konkrétne opatrenia, ktoré budu
eliminovat’ analyzované problémy a zaroven budu napliat’ viziu mobility a stanovené ciele.

I1.6.3. Vztah k inym strategickym dokumentom

Regionalny plan udrzatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja ma vzajomné prepojenie
s mnozstvom dokumentov nie len na narodnej, ale aj na eurdpskej trovni, ktoré maju vplyv najma
na dopravny sektor a koncepciu rozvoja dopravnej infrastruktury.

Regionalny plan udrZatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja nie je v rozpore s UPN-

R BSK ani s UPN jednotlivych obci BSK.

RPUM BSK je v stlade s platnymi strategickymi dokumentmi regionalneho rozvoja spracovanymi

na narodnej a regionalnej urovni, najma s:

e Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001 v zneni KURS 2011

o Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj (2013)

e Narodn stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, Integrovany regionalny operacny
program Programové obdobie 2014 — 2020

e Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na roky 2014-
2020 (2015)

e Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na roky
2010-2020 (2010)

Okrem vyssie uvedenych dokumentov boli pri vypracovani strategického dokumentu brané do uvahy

i d’al$ie narodné a regionalne koncepéné dokumenty z oblasti dopravy, izemného rozvoja, ochrany

zivotného prostredia a zdravia:

e Stratégia pre redukciu PM1o (Uznesenie vlady SR ¢. 77/ 2013)

e Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhl'adom do roku 2050 pre vybrané sektory
ekonomickej ¢innosti

e Stratégia rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na narodné hospodarstvo SR (Uznesenie vlady
504/2015)

e Zeclensie Slovensko — Stratégia environmentalnej politiky SR do roku 2030 (2018)

e Narodny program zniZovania emisii Slovenska republika - podla ¢l. 6 smernice Eurdpskeho

parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 zo 14. decembra 2016 o zniZeni narodnych emisii uréitych

latok znecistujucich ovzdusie, ktorou sa meni smernica 2003/35/ES a zrusuje smernica
2001/81/ES

e Integrovany narodny energeticky a klimaticky pldn na roky 2021-2030 spracovany
podla nariadenia EP a Rady (EU) ¢. 2018/1999 o riadeni energetickej unie a opatreni v oblasti
klimy

e Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje (2011) (BIELA KNIHA)

e Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady &. 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete

e Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 913/2010 o eurdpskej Zeleznicnej sieti
pre konkurencieschopnt nakladnu dopravu

e Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému zeleznic
Vv Spolocenstve

e Akeny plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS), KOM(2008) 886
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Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016)

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 (2014)

Novy projekt vystavby dial'nic a rychlostnych ciest

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest 1. a Ill. triedy (2014)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

Uzemny generel dopravy hlavného mesta SR Bratislavy (2015)

Regionalna integrovana izemna stratégia Bratislavského kraja na roky 2014-2020 (2015)
Plan dopravnej obsluznosti Bratislavského kraja (2017)

Stratégia rozvoja verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy do roku 2020 (2014)
Narodna stratégia cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (2013)

Koncepcia uzemného rozvoja cyklotras Bratislavského samospravneho kraja vo vztahu
K integrovanému dopravnému systému a vyznamnym bodom cestovného ruchu (2015,
aktualizacia 2017)

7SR, dopravny uzol Bratislava - §tidia realizovatelnosti (2019)

ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves - §titna hranica SR/CR; tisek Malacky
(mimo) — Kty - stadia realizovatel'nosti (2017)

Nizkouhlikov4 stratégia rozvoja SR do roku 2030, s vyhl'adom do roku 2050 (2018)
Narodna politika zavadzania infrastruktary pre alternativne paliva v podmienkach SR
Akeény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike

Nérodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (2016)

Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy — aktualizacia (2017)
Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku, aktualizovanéa do roku 2020
Akeny pléan pre zivotné prostredie a zdravie obyvatelov SR V (2019)

Environmentalny akény program do roku 2020 ,,7. environmentalny akény program s podtitulom
Dobry zZivot v ramci moznosti naSej planéty*

Programy hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja okresnych miest Bratislavského kraja
Uzemné plany obci Bratislavského kraja
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111. ZAKLADNE UDAJE [0 SI'J(V?ASNOM STAVE ZIVOTNEHO
PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

Skumanym uzemim je cely Bratislavsky samospravny kraj, ktorého rozloha je 2 052,6 km? (cca 4,2 %
uzemia SR). Bratislavsky kraj je najmensim krajom v ramci SR, rozprestiera sa v zépadnej a
juhozapadnej Casti Slovenska. Zo severnej a vychodnej strany susedi s Trnavskym krajom, na juhu
hrani¢i s Mad’arskou republikou a na zapade s Rakuskom. V blizkosti hranic kraja st Statne hranice
Ceskej republiky. Uzemnu a sidelna $truktaru BSK tvori 8 okresov, 72 obci, z ktorych 1 ma $tatat
hlavného mesta SR (Bratislava) a 6 ma Statit mesta (Malacky, Stupava, Modra, Pezinok, Svity Jur
a Senec).

Okres Bratislava (I-V) — Bratislava - Staré Mesto (959 ha), Podunajské Biskupice (4249 ha),
Ruzinov (3970 ha), Vrakuna (1030 ha), Nové Mesto (3748 ha), Raca (2366 ha), Vajnory (1353 ha),
Devin (1401 ha), Devinska Nova Ves (2422 ha), Dubravka (865 ha), Karlova Ves (1095 ha), Lamac
(654 ha), Zahorska Bystrica (3230 ha), Cunovo (1863 ha), Jarovce (2134 ha), Petrzalka (2868 ha),
Rusovce (2556 ha).

Okres Malacky - Borinka (1579 ha), Gajary (5083 ha), Jablonové (1318 ha), Jakubov (2086 ha),
Kostoliste (1683 ha), Kuchyna (4513 ha), Lab (2785 ha), Lozorno (4479 ha), Malacky (2717 ha),
Malé Levare (2140 ha), Marianka (322 ha), Pernek (2736 ha), Plavecké Podhradie (2119 ha),
Plavecky Mikulas (2673 ha), Plavecky Stvrtok (2418 ha), Rohoznik (2744 ha), Solo$nica (3777 ha),
Studienka (1679 ha), Stupava (6754 ha), Suchohrad (1541 ha), Velké Levare (2645 ha), Vysoka pri
Morave (3362 ha), Zahorie — vojensky obvod (27652 ha), Zahorska Ves (1303 ha), Zavod (2737 ha),
Zohor (2113 ha).

Okres Pezinok - Bahon (1057 ha), Budmerice (3008 ha), Casta (3523 ha), Dol'any (367 ha), Dubova
(1255 ha), Jablonec (870 ha), Limbach (1537 ha), Modra (4962 ha), Pezinok (7276 ha), Pila (48 ha),
Slovensky Grob (1017 ha), Svity Jur (3987 ha), Senkvice (2481 ha), Stefanova (672 ha), Vini¢né
(962 ha), Vinosady (515 ha), Vistuk (2004 ha).

Okres Senec — Bernoldkovo (2843 ha), Blatné (1632 ha), Boldog (450 ha), Cataj
(1 287 ha), Dunajska Luzna (2695 ha), Hamuliakovo (1095 ha), Hruba Borsa (585 ha), Hruby Sur
(621 ha), Hurbanova Ves (541 ha),, Igram (830 ha), lvanka pri Dunaji (1426 ha), Kalinkovo
(1291 ha), Kaplna (553 ha), Kostolna pri Dunaji (807 ha), Kralova pri Senci (1991 ha), Malinovo
(870 ha), Miloslavov (1019 ha), Most pri Bratislave (1901 ha), Nova Dedinka (1024 ha), Novy Svet
(775 ha), Reca (992 ha), Rovinka (885 ha), Senec (3871 ha), Tomasov (1 996 ha), Chorvatsky Grob
(1512 ha), Turen (530 ha), Vel’ky Biel (1016 ha), VIky (362 ha), Zalesie (587 ha).
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Tabulka 1: Zakladné udaje o jednotlivych okresoch BSK k 2018

Rozloha [obyvatel/km?] Hustota [obyvatel’/km?] S:)i‘;g;iﬁg??;g? °

BSK spolu 2 052,62 319,21 655 218
Okres Bratislava | 9,59 4 259,85 40 852,5
Okres Bratislava Il 92,49 1 246,47 115 286,5
Okres Bratislava 11l 74,67 899,6 67 177,5
Okres Bratislava IV 96,67 1 003,73 97 026
Okres Bratislava V 94,21 1176,89 1108715
Okres Malacky 949,56 77,4 73492
Okres Pezinok 375,54 170,87 64 167,5
Okres Senec 359,88 239,92 86 344,5

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

I11.1. Informacie o su¢asnom stave Zivotného prostredia vratane zdravia a jeho
pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat’
I11.1.1. Geomorfologické pomery

Podl'a geomorfologického c¢lenenia (Mazlr, Lukni§, 1986 in Atlas krajiny SR, 2002) patri
Bratislavsky kraj do subprovincie Vnutornych Zapadnych Karpat, provincie Zépadné Karpaty,
podsustavy Karpat v ramci Alpsko—himalajskej sustavy. Subprovinciu Vnutornych Zapadnych
Karpat reprezentuje Fatransko-taranskd oblast’, ktord sa tiahne centralnou Cast'ou Bratislavského
kraja. V severozapadnej a juhovychodnej Casti zasahuje vyraznou mierou do uzemia Bratislavského
kraja podsustava Panonska panva, provincia Zapadopandnska panva, subprovincia Viedenska kotlina
a Malad Dunajska kotlina. Viedensku kotlinu reprezentuje oblast’ Zahorska nizina a Malu Dunajsku
kotlinu reprezentuje oblast’ Podunajské nizina.

Fatransko-tatranska oblast’ tvori pas tiahnuci sa juhovychodnym smerom centralnej Ccasti
Bratislavského kraja a zastupuje ju celok Malé Karpaty s podcelkami: Devinske Karpaty, Pezinské
Karpaty. Sucast'ou Devinskych Karpat su €asti: Devinska Kobyla, Bratislavské predhorie, Lamacska
brana a Devinska brana. Pezinské Karpaty pozostdvaji z Casti: Homol'ské Karpaty, Kuchynska
hornatina, Stupavské predhorie, Biele hory, Plavecké predhorie a Bukovska brazda.

Na tzemi Bratislavského kraja nad Malymi Karpatmi sa rozprestiera Zahorskd nizina a Vv nej
prevaznd Cast’ celku Borska nizina, s podcelkami: Bor, Podmalokarpatsk4d zniZenina, Novoveska
plosina, Zahorské planavy, Dolnomoravska niva a Myjavska niva, ktora zabera na severnej hranici
Bratislavského kraja iba vel'mi malé tzemie. V podcelku Bor sa nachadza cast LakSarska
pahorkatina. Pod Malymi Karpatmi smerom k Dunaju sa rozprestiera oblast’ Podunajsk4 niZina,
do ktorej spada cast’ podcelku Podunajska pahorkatina s ¢astami Podmalokarpatska pahorkatina
a Trnavska tabula a Gast’ podcelku Podunajska rovina, do ktorej spadaju ¢asti Ulanska mokrad’ a Str.

Priestorové rozlozenie geomorfologickych jednotiek je na nizSie uvedenom obrazku. Hierarchia
geomorfologickych jednotiek v Bratislavskom kraji je schématicky znazornena nizsie.
Sustava: Alpinsko-himalajska
e Podsustava: Karpaty, Provincia: Zapadné Karpaty, Subprovincia: Vnutorné Zapadné Karpaty,
Oblast’: Fatransko-tatranska oblast’, Celok: Malé Karpaty,
= Podcelok: Devinske Karpaty, Cast: Devinska brana (la), Devinska Kobyla (1b),
Bratislavské predhorie (1¢) Cast: Lamacska brana (1d)

= Podcelok: Pezinské Karpaty, Cast: Homol'ské Karpaty (1¢), Stupavské predhorie (1f),
Kuchynska hornatina (1g), Biele hory (1h), Bukovska brazda (1i), Smolenicka
vrchovina (1j), Cast’: Plavecké predhorie (1k)
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e Podsustava: Panonska panva, Provincia: Zapadopanonska panva,

Subprovincia: Mala Dunajské kotlina, Oblast’: Podunajské niZina,

v" Celok: Podunajska pahorkatina, Podcelok: Trnavska pahorkatina, Cast
Podmalokarpatské pahorkatina, Cast’: Trnavska tabul'a (3b)

v' Celok: Podunajska rovina, Cast’: Sur (2a), Cast’: Ulanska mokrad’ (2b)

Subprovincia: Viedenska kotlina, Oblast: Zahorska nizina, Celok: Borska nizina, Podcelok:

Dolnomoravska niva a Myjavska niva (4a), Podcelok: Novoveska plosina (4b), Podcelok:

Podmalokarpatska zniZenina (4c), Podcelok: Zahorske planavy (4d), Podcelok: Bor (4e),

Cast’: Laksarska pahorkatina (4ea)

Obrazok 2: Geomorfologické clenenie podla Mazur, E. — Luknis, M. — schéma v oblasti BSK

Zdroj: Maziir, Luknis, 1986 in Atlas krajiny SR, 2002 - upravené v Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny pldn regiénu —

Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan, AUREX, s.1.0.

cvwr

Podunajska nizina (126 m n. m.) na juhu kraja v katastri obce Cufiovo.

Bratislavsky kraj je z geomorfologického hl'adiska pestrym uzemim. Z hladiska morfologicko-
morfometrickych typov reliéfu (TremboS, Minar in Atlas krajiny SR, 2002) sa tu nachddzaja
nasledovné typy zastipené v ramci tzemia SR: roviny, pahorkatiny, vrchoviny a niz$ie hornatiny.
Z rovin sa v Bratislavskom kraji vyskytuji vSetky kategorie, a to: rovinné depresie, neroz¢lenené
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roviny, horizontdlne roz¢lenené roviny aj horizontalne a vertikalne roz¢lenené roviny. Pahorkatiny
su tu zastupené mierne, stredne aj silne ¢lenité, vrchoviny stredne a silne Clenité a nizsie hornatiny
iba silne Clenité.

111.1.2. Geologické pomery
111.1.2.1 Popis geologickych pomerov

Riesené izemie sa rozprestiera na styku dvoch nizin - Zéhorskej a Podunajskej s pohorim Malych
Karpat. Geologicka stavba tuzemia je vel'mi pestra a je tvorend Utvarmi paleozoika, mezozoika,
terciéru aj kvartéru. NajstarSie paleozoické horniny buduji kryStalinikum Malych Karpat.

Male Karpaty

Malé Karpaty st z geomorfologického hl'adiska sucast'ou Alpsko-himalajskej stustavy, podsustavy
Karpaty a provincie Zapadné Karpaty (Mazur, Luknis, 1986). Su najzapadnejSim jadrovym pohorim
tatransko-fatranského pasma centralnych Zapadnych Karpat. Vystupuja v ramei dlhého, ale relativne
uzkej (10—15 km) hraste JZ-SV smeru, ktord oddel'uje Viedenskl a Dunajskt panvu. Malé Karpaty
sa Clenia na podcelky: Devinske Karpaty a Pezinské Karpaty. Na geologickej stavbe Pezinskych
Malych Karpat sa podiela tatrikum a prikrovové systémy fatrika a hronika. Tatrikum Pezinskych
Malych Karpat je ¢lenené na celu ststavu c¢iastkovych prikrovovych jednotiek zahtfiiajucich ako
predalpinsky fundament, tak aj viacero mezozoickych sukcesii. Podl'a vystupovania sa Ciastkové
tatrické jednotky Pezinskych Malych Karpat ¢lenia na dve skupiny — subautochténne jednotky
vystupujuce v najnizsej Struktirnej pozicii odokrytej tektonickej stavby — takymi st borinska
a oreSianska jednotka, a vel’ku alochtonnu jednotku nazyvanu bratislavsky prikrov.

V Malych Karpatoch vytvaraju granitoidné horniny zaklad kryStalinika. KryStalinikum Malych
Karpat je budované komplexom staropaleozoickych metabazitov a metasedimentov, ako aj
karbonskych magmatitov tvoriacich bratislavsky a modransky granitoidny masiv. Metamorfny
komplex pozostava z amfibolitov, aktinolitickych bridlic, fylitov, ral, kontaktnych rohovcov, ako aj
metakarbonatov. V spodnokarbonskom obdobi bol komplex intrudovany granitoidmi bratislavského
a modranského masivu.

V ramci fatrika boli vyclenené formacie obsahujuce hlbokovodné sedimenty v strednej a vrchne;j jure,
CiastoCne v spodnej kriede - zliechovska facidlna oblast’ krizilanského prikrovu. V oblasti Malych
Karpat je vy€lena v ramci kriznanského prikrovu vysocka séria, ktoru charakterizujeme ako formaciu
kordilierového typu na zaklade pritomnosti plytkovodnych sedimentov predovsetkym strednej jury
a ¢iastocne odlisnym vyvojom spodnej kriedy. Vysocka séria sa da definovat’ ako samostatny
Ciastkovy vysocky prikrov leZiaci v podloZi krizianského (zliechovského) prikrovu. Podstatna cast’
fatrika Malych Karpat je budovana sedimentami vysockého prikrovu. Kriznansky prikrov vystupuje
len v obmedzenom rozsahu v SV c¢asti pohoria vo forme niekol’kych tektonickych zvyskov- trosiek
a je zastupeny len jurskymi a spodnokriedovymi litostratigrafickymi jednotkami.

V Malych Karpatoch je hronikum zastipené veterlinskym prikrovom a havranickou a jablonickou
kryhou povazského prikrovu. V Malych Karpatoch je stratigraficky starSia ¢ast’ hronika tvorena
sedimentarnymi a vulkanickymi horninami stratigrafického rozpétia vrchny karbon — trias. Jeho
spodnd cast’ je budovand detritickou formaciou niznobocianskeho stvrstvia, vulkanicko-
sedimentarnou formaciou maluzinského suvrstvia, klastickou formaciou benkovského suvrstvia
a klasticko-karbonatovou forméciou Sunavského suvrstvia. Menované formécie
patria tzv. veterlinskemu prikrovu. Cast spodnotriasovych sedimentov patri spodnej &asti
povazského prikrovu.
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Obrazok 3: Geologické pomery — schéma v oblasti BSK

Zdroj: Geologickd mapa SR- upravené v Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny pldn regiénu — Bratislavsky
samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan, AUREX, s.r.0.
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Viedenskd panva

Viedenska panva patri k predoblukovym panvam Zapadnych Karpat. Z tektonického hl'adiska mozno
jej neogénnu sedimentarnu vypli rozdelit’ na dve Struktirne etaze. StarSia vypli panvy leZi v severnej
Casti na prikrovoch flySovych Karpat. Pocas svojho vyvoja bola transportovana spolu so svojim
podlozim. Pritom sa vrasnila a postihla ju epigeneticka zlomova tektonika. Mlada vypli panvy
vznikla ako nalozena Struktura s relativne plytkym zasahom generujucich zlomov. Viedenska panva,
sa sklada zo ststavy hrasti a Giastkovych grabenov. Vyzdvihnuté bloky pozdiz zapadného
a vychodného okraja panvy st oddelené od depresii zlomami so znacnou amplitidou pohybov,
pricom maximalna hrabka sedimentov dosahuje az 5 500 m. Neogénne sedimenty su vo vyplni
Viedenskej panvy reprezentované morskymi a brakickymi spodno- a strednomiocénnymi
sedimentami a brakickymi az sladkovodnymi vrchnomiocénnymi a pliocénnymi usadeninami.
Sedimenty egenburského a otnanského veku reprezentuje vo Viedenskej panve luzické suvrstvie.
Marginalne sedimenty uvedeného suvrstvia egenburského veku tvoria chropovské zlepence
a winterberské pieskovce.

Dunajska panva

Na tzemi BSK sa nachadza zapadnd Cast Dunajskej panvy - blatnianska priehlbina a cast’
gabcikovskej panvy. Sedimenticia v neogéne zacala v tomto priestore v strednom badene.
Pri zapadnom okraji blatnianskej priehlbiny sa v tom ¢ase usadili hruboklastické dolianske vrstvy
a v centralnej Casti prielbiny pelitické sedimenty Spacinského stuvrstvia. V severnej Casti blatnianske;j
priehliny sa usadili deltové ilovito-pies¢ité sedimentami madunickych vrstiev. Sedimentacia
Vv Dunajskej panve pokracovala az do pliocénu. Pocas kvartéru sa na uvedenom tizemi usadzovali
fluviolimnické, fluvidne, proluvialne a eolické sedimenty.

111.1.2.2 InZinierskogeologickd rajonizdcia

Z hladiska inziniersko-geologickej rajonizdcie sa Uzemie Bratislavského kraja ¢leni na region
jadrovych pohori (oblast’ jadrovych stredohori) a region neogénnych tektonickych vkleslin (oblast’
vnutrokarpatskych nizin).

Region jadrovych pohori je budovany najmé predStvtohornymi hlbinnymi horninami (granity,
granodiority, diority, amfibolity), v okrajovych polohdch bridlicami, vapencami dolomitmi,
slienovcami.

Region neogénnych tektonickych vkleslin (Podunajské rovina) je budovany Strkovitymi zeminami
(rie€nymi Stvrtohornymi sedimentmi) — najmé pies€itymi Strkmi zvdcSa s hlinitym pokryvom, na
upédti Malych Karpat Stvrtohornymi rie¢nymi a terasovymi sedimentmi (hlinité piesky a Strky, hliny).
Region neogénnych tektonickych vkleslin (Zahorska nizina) je budovana neogénnymi zvécsa Strkovo
- pies¢itymi sedimentmi (Strky, piesky, ily, zlepence, pieskovce), Stvrtohornymi rieénymi sedimentmi
(piescité strky) a viatymi pieskami.
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Inzinierskogeologické rajony zastupené na uzemi BSK st uvedené v nasledovnej tabul’ke.
Tabulka 2: Inzinierskogeologickeé rajony zastupené v BSK

St:?(i,:li‘lle InzZinierskogeologicky rajon Kdd rajonu
rajon vysokometamorfovanych hornin Mv
rajon nizkometamorfovanych hornin Mn
rajon metamorfovanych hornin veelku Mk
rajon magmatickych intruzivnych hornin Ih

Rajon rajon pieskovcovo-zlepencovych hornin Sz
predkvartérnych | rajon flySoidnych hornin Sf
sedimentov rajon vapencovo-dolomitickych hornin Sv
rajon spevnenych sedimentov veelku Sk
rajon piescito-Strkovitych sedimentov Ng

rajon jemnozrnnych sedimentov Ni
rajon striedajucich sa sudrznych a nesudrznych sedimentov Nk

rajon organickych sedimentov O

rajon deluvialnych sedimentov D

. rajon proluvialnych sedimentov P
Raj :él dli(rrqzrr:fcr)sym rajon udolnych riecnych naplavov F
rajon naplavov terasovych stupnov T

rajon sprasSovych sedimentov L

rajon eolickych pieskov E
rajon organickych sedimentov na udolnych rie¢nych naplavoch OF

Komb.iflované rajon eolickych pieskov na tidolnych rie¢nych naplavoch EF
e rajon sprasovych sedimentov na proluvidlnych sedimentoch LP

Zdroj: Hrasna, Klukanova in Atlas krajiny SR, 2002
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Obrazok 4: Vyrez z mapy inzinierskogeologickej rajonizdcie v oblasti BSK
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111.1.2.3. LoZiska nerastnych surovin
Energetické suroviny

Z energetickych surovin sa na uzemi Bratislavského kraja vyskytuju prirodné uhl'ovodiky - ropa,
gazolin, zemny plyn a lignit. VSetky loziska sa koncentruju do okresu Malacky. Podzemné loziska
prirodnych uhl'ovodikov zaberaju rozsiahle dobyvacie priestory v oblasti Vysoka pri Morave, Lab,
Suchohrad, Plavecky Stvrtok, Jakubov, Kostoliste, Gajary, Malacky, Zavod a Studienka. Loziska
ropy a zemného plynu st nadregionalneho vyznamu a predstavuji najvyznamnejSiu surovinovi bazu
prirodnych uhl'ovodikov v ramci SR. Z lozisk ropy je najvyznamnejsie rozvinutym loziskom Gajary
- Baden s najvdésou tazbou na tizemi SR a z loZisk zemného plynu Zavod - mezozoikum.

Perspektivy objavenia novych lozisk prirodnych uhl'ovodikov na izemi Bratislavského kraja su
znacne vysoké, pricom sa predpokladd, ze prevahu budu mat’ plynové nad ropnymi loziskami.
Najvicsie prognozy prirodnych uhlovodikov st viazané na mezozoikum podlozia panvy v oblasti
Zavodu, kde vSak vzhladom na sucasni ekonomicku situdciu nemozno zatial pocitat
S intenzivnej$im prieskumom.

Dal§imi perspektivnymi tzemiami s predpokladom overenia zasob prirodnych uhlovodikov su
oblasti gajarskej elevacie, labsko-malackej elevécie a Zohorskoplaveckej depresie. (Hrdina, V.
akol., 2010: Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny Kraj prieskumy a rozbory, AUREX,
s.r.o.)

Rudné suroviny

Z rudnych surovin sa na Gzemi Bratislavského kraja vyskytuju antimonové a zlaté rudy na loziskach
v oblasti Pezinka. Do roku 1991 boli dobyvané antiménové rudy na lozisku Pezinok. Tazba bola
v ramci utlmového programu slovenského rudného banictva z ekonomickych dévodov zastavena.
Rudné Bane, $.p. Banska Bystrica vykonavali tazbu antiménovej a zlatej rudy na Casti loziska
Pezinok v dobyvacom priestore Pezinok II. Moznosti vyuzitia poskytuje perspektivna cast’ loziska
s overenou antiménovou rudou, ktora je zabezpe¢ena CHLU a zlaté rudy z odkaliska Pezinok.
(Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj prieskumy a rozbory,
AUREX;, s.r.o.)

Nerudné suroviny

Z nerudnych surovin sa v rieSenom Uzemi vyskytuje pyrit, vysokopercentny vapenec, sialitické
suroviny, zlievarenské piesky a stavebné suroviny - stavebny kamen, Strkopiesky a tehliarska
surovina.

Vyznamnu surovinovil bazu nadregiondlneho vyznamu v okrese Malacky predstavuju
vysokopercentné vapence a korekéné cementarske sialické suroviny z oblasti RohozZnika a Solo$nice,
zabezpecujuce dlhodoby rozvoj vyroby cementu a vadpenca v zavode Holcim, a.s. v RohoZniku.
Lozisko vysokopercentnych vapencov Rohoznik - Vajarska patri k najva¢sim na Slovensku.

Intenzivna tazba Strkopieskov sa v minulosti realizovala najmd na zemi hlavného mesta SR
Bratislavy a v okrese Senec. Vyt'azené priestory si vyuzivané na rekreacné tcely (Bratislava - Zlaté
piesky, Bratislava - Vajnory, Bratislava - Kuchajda, Senec, Nové Kosariska a iné). (Hrdina, V.
akol., 2010: Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj prieskumy a rozbory, AUREX,
S.r.o.)
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111.1.2.4. Stresové javy

Geodynamické javy

Podl'a mapy nachylnosti izemia na svahové pohyby na izemi BSK prevazuje rajon stabilnych uzemi.
V uzemi je zaznamenanych niekol’ko bodovych svahovych zosuvov: v Devinskej Novej Visi,
v Karlovej Vsi, vo Vinohradoch, v Senkviciach, vo Vistuku, v Castej, v Solos$nici. Najvyssiu
porusenost’ svahovymi deformaciami ma okres Pezinok, v ramci ktorého je v ,,Programe prevencie
a manazmentu zosuvnych rizik (2014 — 2020) aktualizacia®“ jedna lokalita havarijného zosuvu
odpor¢ana na sanaciu geologického prostredia (v obci Senkvice).

Tabulka 3: Porusenost svahovymi deformaciami pre okresy BSK

Okres Pocet Rozloha Rozloha poruseného izemia [ha] Porusenost’
deformacii | okresu[ha] | celkova PP LP In4 plocha [ha]
BAI-V 18 36 800 11,1 1,0 0,4 9,8 0,03
Malacky 7 87 200 7,79 4,553 3,2 0,012 0,009
Pezinok 9 37 500 29,9 14,5 15,0 0,4 0,08
Senec - 36 100 - -- - - -
BSK 34 197 600 48,79 20,053 18,6 10,212 0,02

Zdroj: Atlas, 2006 in Kolektiv MZP SR, SGUDS, 2018: Program prevencie a manazmentu zosuvnych rizik (2014 —
2020) aktualizacia
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Obrazok 6: Vyrez z mapy stability svahov v oblasti BSK
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Seizmicita uzemia

Z hladiska ohrozenia BSK seizmicitou je uzemie zaradené do 6-8° stupnice makroseizmickej
intenzity MSK-64. Hodnotené izemie BSK nepovazujeme z hl'adiska seizmicity za ohrozené.
NajvyznamnejSia seizmickd zdrojova zona v BSK je Dobra Voda, ohniskové zony st tiez na Zahori,
v Peknek-Modra. Posledn¢ silné zemetrasenie s magnitadou nad 5 s epicentrom v Dobrej Vode
a okolie bolo v roku 1906 (Réthly, 1907) a v roku 1930 (Zatopek, 1940). Uzemie Zapadnych Karpat
vSak stale vykazuje znaky neotektonickej a recentnej aktivity. Nahle uvolnenie akumulovaného

napdtia v zemskej kore v podobe silnejSicho zemetrasenia moze prist' prakticky kedykol'vek
a kdekol'vek (Madaras a kol., 2012).

Obrazok 7: Mapa seizmického ohrozenia iizemia Slovenska v hodnotach Spickového zrychlenia
na skalnom podlozi pre 475-rocnu ndvratovu periodu vypracovana v GFU SAV, 2012
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Zdroj: http://www.seismology.sk/Maps/, oktober 2019

Radonové riziko

V ramci zameru eliminovat’ expoziciu obyvatel'stva radonovym rizikom na tzemi Slovenska MZP
SR realizovalo ulohu Hodnotenie radonového rizika z geologického podlozia miest s poctom
obyvatel'ov nad 10 000 a okresnych miest s vysokym a strednym rizikom. Ciel'om tohto projektu bolo
vytvorit mapy radénového rizika jednotlivych miest, ktoré by sluzili ako podklad pre odbory
zivotného prostredia krajskych a okresnych uradov, zdravotnicke ustavy a pod. a tym sluzili
(pri d’alsej detailizacii vyskumu) ako podklad pri planovani zastavby v aglomeraciach a pri realizacii
programu sledovania radiacnej zataze obyvatel'stva z emisii radonu. Vplyv prirodného ziarenia
na obyvatel'stvo sa posudzuje na zéklade merania a hodnotenia objemovej aktivity radénu (??2Rn)
vV podnom vzduchu a objemovej aktivity radonu v ovzdusi stavieb. Radonové riziko vychadza
Z hodndt objemovej aktivity radonu v podnom vzduchu a priepustnosti zemin a hornin pre plyny
vV izemi. V zmysle Vyhlasky MZ SR ¢. 528/2007 Z.z. je smernou hodnotou na vykonanie opatreni
proti prenikaniu radonu z podlozia stavby pri vystavbe stavieb s pobytovymi priestormi objemova
aktivita radonu v pédnom vzduchu na trovni zakladovej ryhy.
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Obrazok 8: Vyrez z mapy prognozy radonového rizika v oblasti BSK
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Na vicsej Casti nizinnatych oblasti BSK bolo overené nizke radénové riziko, stredné radénové riziko
bolo overené v oblasti Malych Karpat. Vysoké radonové riziko je zaznamenané len v niektorych
Castiach uzemia: okolo Kalinkova, Zahorskej Bystrice, Pezinka, Borinky. Prezentované vysledky
radonového prieskumu v rieSenom uzemi nie je mozné pouzit' ako podklad pre detailné tizemné
planovanie a nenahradzuju podrobny radénovy prieskum. Vysledky podéavaji len zakladné
informacie o radonovej situacii a sluzia ako podklad pre usmernenie d’al§ich ¢innosti.

111.1.3. Podzemné vody
111.1.3.1. Hydrogeologické pomery

Na uzemi Bratislavské¢ho kraja je resp. do neho zasahuje 13 hydrogeologickych regionov vy€lenenych
Malik, P. - Svasta, J.: Hlavné hydrogeologicke regiony [online]. Bratislava: Statny geologicky Gstav
Dionyza Stara, 2014. Dostupné na internete: http://apl.geology.sk/.

Obrazok 9: Hlavné hydrogeologické regiony
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Uréujuci typ priepustnosti
Dominating permeability type

]

hranica hydrogeologického regiénu

medzizrmova priepustnost
intergranular permeability

puklinova priepustnost

boundary of hydrogeological region

tislo hydrogeologického regionu

128 pumber of hydrogeological region

[
L]

fissure permeability

krasova a krasovo-puklinova priepustnost
karst-fissure permeability

Zdroj: Malik, P. - Svasta, J.. Hlavné hydrogeologické regiony [online]. Bratislava: Statny geologicky tistav Dionyza
Stura, 2014. Dostupné na internete: http://apl.geology.sk/, oktéber 2019

Tabulka 4: Vyuzitelné mnozstva podzemnych vod v HG rajénoch zastipenych v BSK

Vyuzitel ne Odber KOEfIVCI?nt Bilan¢ny
mnozstva 1 bilan¢ného
o [1.s1] stav 2017
[1.s1] stavu

Hlavné hydrogeologické regiony s medzizrnovou priepustnost’ou
3 kvartér Myjavy (Q 003) 30,00 1,02 29,41 dobry
golzf)arter Moravy od Brodského po Vysokt pri Morave (Q 352,70 2501 14.10 dobry
5 neogén centralnej Casti Borskej niziny (NQ 005) 300,00 15,27 19,65 dobry
6 kvartér a neogén severovychodnej Casti Borskej niziny 210,00 0,45 466,67 dobry
(QN 006)
7 kvartér a neogén juznej a juhovychodnej Casti Borskej ,
niziny (QN 007) 1000,00 87,04 11,49 dobry
49 neogén Trnavskej pahorkatiny (N 049) 153,66 26,34 5,83 dobry
50 kvartér Trnavskej pahorkatiny (QN 050) 647,80 157,36 4,12 dobry
51 kvartér zapadného okraja Podunajskej roviny (Q 051) 3949,36 1709,44 2,31 uspokojivy
52 kvartér juhozapadnej Casti Podunajskej roviny (Q 052) 18610,76 249253 7,47 dobry
Hlavné hydrogeologické regiony s puklinovou priepustnost'ou
8 krystalinikum a mezozoikum juhozépadnej Casti Malych ,
Karpat (MG 008) 239,00 9,46 25,26 dobry
55 krystalinikum a mezozoikum juhovychodnej Ccasti .,
Pezinskych Karpét (MG 055) 152,76 83,33 1,83 uspokojivy
Hlavné hydrogeologické regiény s krasovou a krasovo-puklinovou priepustnost’ou
53 mezozoikum severnej Ccasti pezinskych Karpat a .,
Brezovskych Karpat (MN 053) 1172,00 406,83 2,88 uspokojivy
3;1 Aglezozmkum krizianského prikrovu Malych Karpat (M 150,00 21.10 711 dobry

Zdroj: Caucik, P., 2018: Vodohospoddrska bilancia SR, Vodohospoddrska bilancia mnozstva podzemnej vody za rok

2017. SHMU.

Tabulka 5: Prehlad utvarov podzemnych vod (Podla ramcovej smernice o vodach 2000/60/ES)

zastupenych v BSK

5| Utvar podzemnych Oblast’ Plocha Dom1’n ant.n ¢ Stratigr. vek | Priepus-tnost’
z A . 2 zastupenie
S vod povodia (km?) kolektora kolektora kolektora
% Utvar medzizmovych
9 | podzemnych vod aluvidlne a terasové Holocén-
§ kvartémych naplavov Dunaj 830,110 | strky, piescité strky, Pleistocén medzizrnova
>, Viedenskej panvy piesky
o | oblasti povodia Dunaj
38
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oblasti povodia Véh

= | Utvar podzemnych Oblast’ Plocha D0m1,n ant.n ¢ Stratigr. vek | Priepus-tnost’
£ vod povodia (km?) zastupenie kolektora kolektora
- kolektora
a Utvar medzizmovych
3 , o
I ﬁsgft?éﬁn};;hn??avov aluvialne a terasové
8 artemy prave Dunaj 518,749 | strky, piescité Strky, | Holocén medzizrnova
S | z. Casti Podunajskej iesk
X | panvy oblasti povodia pIesky
Dunaj
3 Utvar medzizmovych
& | podzemnych vod aluvialne a terasové
§ kvartémych naplavov Vah 1668,112 | strky, piescCité $trky, | Holocén medzizrnova
— | Podunajskej panvy piesky
& | oblasti povodia Vah
¢ | Utvar puklinovych a .
o N , . Mezozoikum -
S krasovo-puklinovych vapence, brekcie, Jura. starsie krasovo-
8 | podzemnych vod Dunaj 179,059 | granity a o . | puklinova a
= - . I Paleozoi-kum az L
Q | Pezinskych Karpat granodiority . puklinova
¢ . ; . Proterozoi-kum
& | oblasti povodia Dunaj
% Utvar medzizmovych
I~ podzemnych vod brakické az
S | zapadnej Casti Dunaj 1484,726 | sladkovodné piesky | Neogén medzizrnova
& | Viedenskej panvy a piescité ily
& | oblasti povodia Dunaj
% Utvar medzizrnovych
= podzemnych vod prevazne morské
8 | vychodnej Casti Dunaj 260,924 | sedimenty - piesky | Neogén medzizrnova
& | Viedenskej panvy a piescité ily
& | oblasti povodia Dunaj
a |,
O | Utvar medzizmovych
o
Q , n y g
& | podzemnych vod Dunaj 1043,038 | Sky, piesCité Strky, | oo medzizmova
& | Podunajskej panvy piesky
< | oblasti povodi Dunaj
n
& Utvar s dominantnymi
3 krasovo-puklinovymi Strky. piescité dtrk
S | podzemnymi vodami Dunaj 1043,038 ies}I: P Y, Neogén medzizrnova
& | Pezinskych Karpat piesky
& | oblasti povodia Dunaj
E Utvar pukhnqucb a , . Mezozoikum -
o | krasovo-puklinovych vapence, brekcie, ) krasovo-
3 podzemnych vod Vah 222,033 | granity a Jura, starsie puklinova a
S 2 , ' L Paleozoikum az L
Q | Pezinskych Karpat granodiority . puklinova
g . . Proterozoikum
& | oblasti povodia Vah
% Utvar medzizrnovych
= podzemnych vod jazerno-rie¢ne
o | Podunajskej panvy a jej Viah 6248,370 | sedimenty najmi Neogén medzizrnova
Q | vybezkov oblasti piesky a Strky, ily
& | povodia Vah
Utvar s dominantnymi
krasovo-puklinovymi
L | podzemnymi vodami )
é Pezinskych, Vah 311,854 | vapence a dolomity | Mezozoikum kzj]lflci):c?vé
g | Brezovskych a p
§ Cachtickych Karpat
n

Zdroj: https://www.minzp.sk/files/oblasti/voda/ochrana-vod/3/4-ns kap 3 az 4 6.pdf, Kolektiv, 2015: Plan

manazmentu ciastkového povodia Dunaj, MZP SR, Kolektiv, 2015: Plan manazmentu Ciastkového povodia Vah, MZP
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111.1.3.2. Stav podzemnych vod

V nasledujticej tabulke je uvedené vyhodnotenie chemického a kvantitativneho stavu vodnych

utvarov podzemnych vod nachadzajucich sa na uzemi BSK.

Tabulka 6: Stav utvarov podzemnych vod na uzemi BSK

Chemicky Kvanti-
. i Oblast’ @ titjl\'lov tasttl;\llly Ukazovatele prekratujiice v PV VU medznt
Utvar Utvar podzemnych vod . - . hodnotu v r. 2017 (Luptakova, A, 2018: Kvalita
povodia obdobie obdobie , N -
2010 a 2010 a podzemnych vod na Slovensku 2017, SHMU)
2011 2011
Utvar medzizmovych podzemnych NH4*, NOs', Fe, Fe**, H,S, CI, ChSKy,, Mn, RLags,
vod kvartémych naplavov Viedenskej . ) R SO», TOC, %0, vodiv. 25°C, Acenaftén,
SK1000100P panvy oblasti povodia Dunaj Dunaj B(a,h)antracén, Fluorantén, Fluorén, Fenantrén,
(kvartérny utvar) Naftalén
Utvar medzizmovych podzemnych NH.*, NOs, Fe, Fe**, ChSKwn, HzS, Mn, RLjgs,
vod kvartémych naplavov z. asti . , , SO,%, %0,, vodiv. 25°C, As, Hg, Vinylchlorid,
SK1000200P Podunajskej panvy oblasti povodia Dunaj dobry dobry Acenaftén, Fenantrén, Naftalén, Dicamba,
Dunaj (kvartérny ttvar) Terbutryn
NH,*, NOs, Fe, Fe*, H,S, ChSKw,, Mn, RLigs,
: . , , SO4%, NELyy, TOC, %0,, vodiv. 25°C, As, Styrén,
gggaﬁgﬁgﬁ?ﬁﬂﬁiggsmmnym 1,2-dichléretan,  1,1,2,2-tetrachléretén,  1,1,2-
SK1000300P Podunajskej panvy oblasti povodia Vah dobry dobry trlchlore'ten, {\cenaft'en, /?ntrarcen, Bfnlz,o(a)pyre,n,
Véh (kvartémny Gtvar) Fenantrén, Fluorantén, F uorén, Naftalén, Pyrén,
Atrazin, Desetylatrazin, Dicamba, Prometryn,
Terbutryn
Utvar puklinovych a krasovo-
puklinovych podzemnych véd . , . Fe, Fe?*, RLygs, SO4%, % O,, vodiv. 25°C, pH, Hg,
SK200010FK Pezinskych Karpat oblasti povodia Dunaj dobry dobry Acenaftén, Fluorén, Naftalén
Dunaj (predkvartérny atvar)
Utvar medzizmovych podzemnych
vod zapadnej Casti Viedenskej panvy . ) ) i o
SK2000200P | i povodia Dunaj (predkvartérny Dunaj Fe, NOs’, Mn, % O,
utvar)
Utvar medzizrnovych podzemnych
vod vychodnej ¢asti Viedenskej panvy - ) ) o
SK2000400P 1 i povodia Dunaj (predkvartérmy Dunaj Fe, ChSKan, % O
utvar)
Utvar medzizmovych podzemnych
SK2000500P | vdd Podunajskej panvy oblasti povodi Dunaj zly dobry NO;’
Dunaj (predkvartérny utvar)
Utvar s dominantnymi krasovo-
puklinovymi podzemnymi vodami - ) R o
SK200060KF Pezinskych Karpat oblasti povodia Dunaj %0,
Dunaj (predkvartérny atvar)
Utvar puklinovych a krasovo-
puklinovych podzemnych vod . , , 2 . o
SK200030FK Pezinsk}'/ch Karpét oblasti povodia Viah dObI’y Zly HzS, RL105, SO4 5 vodiv. 25°C
Vah (predkvartérny utvar)
Utvar medzizrmovych podzemnych
vod Podunajskej panvy a jej vybezkov , . . NOg, Fe, Fe?*, Mn, RLygs, SO.%, TOC, % O,
SK2001000P oblasti povodia Vah (predkvartérny Vih zly dobry vodiv. 25°C, Fluorantén, Fenantrén, Pyrén
atvar)
Utvar s dominantnymi krasovo-
puklinovymi podzemnymi vodami
SK200080KF | Pezinskych, Brezovskych a Vah dobry dobry -
Cachtickych Karpat oblasti povodia
Viah

Zdroj: https://www.minzp.sk/files/oblasti/voda/ochrana-vod/3/4-ns_kap 3 az 4 6.pdf, Kolektiv, 2015: Plin
manazmentu ciastkového povodia Dunaj, MZP SR, Kolektiv, 2015: Plan manazmentu ciastkového povodia Vah, MZP
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111.1.4. Povrchové vody
111.1.4.1. Charakteristika vodnych utvarov povrchovych vod

Uzevmie Bratislavského kraja patri k tmoriu Cierneho mora. Dunaj so svojimi pritokmi odvadza vodu
do Cierneho mora takmer z celého tizemia SR. Vodné toky na tizemi BSK a patria z hydrologického
hl'adiska do troch ¢iastkovych povodi: povodie Dunaj, povodie Morava, povodie Vah.

Obrdzok 10: Povodia hlavnych tokov s hydrologickou bilanciou

I I
odtok (%)
runoff (%)

hranica hlavného povodia
vypar (%) boundary of the main basin

evaporation (%)

Morava
Dunaj
Vah

n :
0255 10 ~“‘“” ”
— kn g bfik@l’o Iy,
B —~
Zdroj: Majercakova in Atlas krajiny SR, 2002
Okres Bratislava I, 11, 11 1V, V

Charakteristické hydrologické udaje

V rieSenom uzemi je najvacSim tokom Dunaj, ktory tvori scasti hranicu s Raktuskom. Druhy
vyznamny tok je rieka Morava, ktora je po celej dizke hraniénym tokom s Rakuskom. Dalsimi
vodohospodarsky vyznamnymi tokmi, ktoré pretekaji uzemim mesta Bratislavy st: Maly Dunaj,
Vydrica, Mlaka a Ragiansky potok. Uzemim d’alej pretekaju potoky miestneho vyznamu: Mariansky,
Bystricky, Vapenicky, Lamacsky, Dubravsky, Pieskovy, Tok na Pantoch, Tok Ahoj, Stupavsky,
Gastanovy hajik a Vajnorsky potok.

Nédrze

Zdrz HruSov, z ktorej velka cCast rozlohy lezi na uzemi Bratislavy, vznikla ohradzovanim
a prehradenim koryta Dunaja pri Cunove v rkm 1851,750 a tvori vyznamn su¢ast VD Gabéikovo,
ktorého ucelom je: zabezpeCenie protipovodiiovej ochrany, zabezpeCenie predpisanych odberov
vody, zabezpeCenie medzinarodnej plavby po Dunaji, vyuzivanie vodnej elektrarne Gabcikovo
VO vynutenej prevadzke a manipulacia pri zimnom reZime. Objem zdrZe pri maximalnej vzdutej
hladine (131,10 m B.p.v.) je 111,0 mil.m3, celkovy objem zdrze vratane privodného kanala je
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196,0 mil.m®. Hat’ pri Cunove spolu s objektmi na vodnom stupni Gabéikovo zabezpeduju regulaciu
prietokov v Dunaji.

Mala vodna nadrz Vajspeter vznikla v roku 1974 prehradenim Vajspeterského potoka na hranici lesa
nad vinohradmi v katastralnom uzemi MC Raéa. Plocha povodia nad nadrzou je 1,08 km?. Prakticky
cely pritok do nadrze sa vyuziva na zavlahu vinic RD Raca. Do toku pod priehradnym profilom sa
nevypusta ziadny prietok, pretekaji nim iba vody presiaknuté cez prichradné teleso.

Okres Malacky

Charakteristické hydrologické udaje

V rieSenom okrese najva¢sim tokom je Morava. Dal§imi vyznamnymi tokmi si Rudava, Malina,
Laksarsky potok, Porec a Stupavsky potok. Kapacita rie¢nej siete v zaujmovom izemi je postacujlica
a upravené useky tokov vyhovuju. Je vSak potrebné na upravenych tusekoch tokov vykonavat
systematicky udrzbu koryt, najmé udrziavanim prietokovych kapacit v dolnych rovinnych usekoch
tokov.

Nadrze

V okrese sa nachadza jedna velkd vodna nddrz nad 1,0 mil.m® - nddrz Lozorno Il. V okrese su
vybudované tri malé vodné nadrze: Vyvrat, Kuchyna, Lozorno I (Lipniky).

Okres Pezinok

Charakteristické hydrologické udaje

V rieSenom okrese najva¢sim tokom je Strsky kanal a Cierna voda. Dal§imi vyznamnymi tokmi sa
Blatina, Stoli¢ny potok, Vistucky potok a Gidra.

Néadrze

V okrese sa v sti¢asnosti nachadza jedna velka vodna nadrz (nad 1,0 mil.m®) Budmerice, ktora je
boc¢nou nadrzou. Malych vodnych nadrzi je v okrese vybudovanych dvanast’.

Okres Senec
Charakteristické hydrologické udaje

24

V riesenom okrese najvacsim tokom je Dunaj, ktory tvori hranicu medzi okresmi a sCasti aj
s Mad’arskou republikou. Dal§imi vyznamnymi tokmi stt Maly Dunaj, Sursky kanal, Cierna voda,
Stolicny potok a Vistucky potok.

Nédrze

Zdrz Hrusov, z ktorej velka Cast’ rozlohy lezi na izemi Bratislavy, zasahuje ¢ast'ou aj do okresu
Senec.

V okrese na tokoch neboli vybudované Ziadne malé vodné nadrze. Nachadzaja sa tu vSak jazera, ktoré
vznikli tazbou $trkov a v sucasnosti slizia pre rekreacné ucely a odber vody pre zavlahy, rybochov,
pripadne v nich pokraduje tazba Strkov. St to jazera: Senecké, Slne¢né, Ciernovodské, Zelené,
Bielské, Ivanka, Nové Kosariska I. a II., Okrem tychto jazier je pri osade Martin rybnik. (Hrdina, V.
akol., 2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan,
AUREX;, s.r.o.)
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Siet’ vodnych tokov je vyrazne nerovnomerna a lokéalne tektonicky predisponovand. Celé uzemie
patri povodiu Dunaja, ako povodiu I. radu. Celé oblast’ Zahorskej niziny vratane Casti Bielych Karpat
a zapadnej Casti Malych Karpat je odvodnovana rieckou Moravou, len mensia ¢ast’ uizemia Malych
Karpat patri povodiu Dudvahu a Ciernej vody. Hustota rie¢nej siete je na vié§ine uzemia vyrazne
nerovnomerna. Po obvode Pezinskych Karpat dosahuje hodnoty 1500 - 2500 m.km, v oblasti Boru
len 100 - 500 m.km? a menej. Vietky toky na izemi Bratislavského kraja majii dazd’ovo-snehovy
rezim odtoku z vrchovinno — niZinnych oblasti. Va&sina vod uzemia pochadza zo zrazok (Simo
a Zatko in Mazur a Jakal, 1980). Podzemné vody na vacSine izemia pochadzaju iba zo zrazok, len
Vv nivach cca 80% z riek a potokov.

V nasledujtcej tabulke je uvedeny zoznam utvarov povrchovej vody nachddzajucich sa na tizemi
BSK, ich vlastnosti.

Tabulka 7. Zoznam utvarov povrchovych vod na vuzemi BSK

ng\s/to'g’izé Kéd VU Nazov VU Typ VU r. kmod r. km do Dizka VU Druh VU
Morava SKMO0050 Malolevarsky kanal P1M 15,2 0,00 15,2 AWB
Morava SKMO0046 Zohorsky kanal P1M 31,4 0,00 31,4 AWB
Morava SKMO0070 Porec P1IM 9,3 0,00 9,3 NAT
Morava SKMO0010 Rudava P1S 11,0 0,0 11,0 NAT
Morava SKMO0009 Rudava P1S 28,7 11,0 17,7 NAT
Morava SKM0078 Sastinsky potok P1M 11,7 0,0 11,7 NAT
Morava SKMO0008 Rudava P2M 46,0 28,7 17,3 NAT
Morava SKMO0057 Solosnicky potok P1M 4,5 0,0 45 NAT
Morava SKMO0043 Rudavka P1M 12,8 0,0 12,8 NAT
Morava SKMO0063 Rohoznicky potok K2M 6,9 2.4 45 NAT
Morava SKM0088 Kralov potok K2M 7,2 33 39 NAT
Morava SKMO0094 Jezovka P1M 11,7 0,0 11,7 NAT
Morava SKM0014 Malina P1M 40,80 23,7 17,1 HMWB
Morava SKMO0085 Oliva P1M 5.2 0,0 5,2 NAT
Morava SKMO0062 Pernecka Malina P1M 9,7 0,0 9,7 NAT
Morava SKM0012 Malina K2M 47,2 40,8 6,4 NAT
Morava SKMO0029 Mociarka P1M 13,6 0,0 13,6 NAT
Morava SKMO0049 Suchy potok P1IM 9,9 0,0 9,9 NAT
Morava SKMO0015 Malina P1S 23,7 0,0 23,7 NAT
Morava SKMO0053 Mariansky potok K2M 5,6 0,0 5,6 NAT
Morava SKMO0052 Jablonovsky potok P1IM 8,3 0,0 8,3 NAT
Morava SKMO0027 Stupavsky potok K2M 25,2 6,05 19,15 NAT
Morava SKM0002 Morava M1(P1V) 69,47 0,0 69,47 NAT
Vah SKV0208 Parna K2M 37,05 22,6 14,45 NAT
Véh SKV0128 Podhajsky potok P1IM 10,6 0,0 10,6 NAT
Vah SKV0241 Stefanovsky potok K2M 11,4 6,8 46 NAT
Vah SKW0020 Gidra K2M 38,6 31,0 7,6 NAT
Vah SKWO0008 Stoli¢ny potok K2M 40,40 28,3 12,1 HMWB
Vah SKV0091 Blatina K2M 17,6 0,0 17,6 NAT
43
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Ciastkové Koéd VU Nézov VU Typ VU r. kmod r. kmdo Dizka VU Druh VU
povodie
Vah SKWO0011 Stoli¢ny potok P1S 28,3 11,8 16,5 NAT
Vah SKWO0021 Gidra P1S 31,0 6,2 24,8 NAT
Vah SKV0240 Vistucky potok P1M 21,2 0,0 21,2 NAT
Vah SKWO0005 Cierna voda P1S 38,8 0,0 38,8 NAT
Vah SKWO0003 Cierna voda P1M 54,5 38,8 15,7 NAT
Vah SKV0352 Mlynsky potok P1M 5,25 0,0 5,25 NAT
Vah SKV0161 Strsky kanal P1M 16,3 0,0 16,3 AWB
Vah SKV0362 Borovsky kanal P1M 8,3 0,0 8,3 AWB
Dunaj SKD0016 Dunaj D1(P1V) 1880,2 1869,0 11,2 NAT
Vah SKW0001 Maly Dunaj V3(P1V) 126,7 119,0 7,7 HMWB
Dunaj SKD0019 Dunaj D1(P1V) 1869,0 1851,6 17,4 HMWB
Dunaj SKD0015 P “i“’ggg;igiloz VE D1(PLV) 38,8 0,0 38,8 AWB
Dunaj SKD0017 Dunaj D1(P1V) 1851,6 1807,0 44,6 HMWB
Zdroj: Plan manazmentu spravneho vuzemia povodia Moravy, Dunaja, Vahu, 2015
Vysvetlivky:
Typy vodnych utvarov kategorie riek

Kaod typu Koéd podtypu Néazov typu / podtypu

K2M - Malé toky v nadmorskej vyske 200 - 500 m v Karpatoch

P1M - Malé toky v nadmorskej vyske do 200 m v Pandnskej panve

P1V D1(P1V) Velké toky v nadmorskej vyske do 200 m v Panénskej panve — podtyp Dunaj v Giseku Devin - Klizska Nema

P1V D2(P1V) Velké toky v nadmorskej vyske do 200 m v Pandnskej panve - podtyp Dunaj v useku Klizska Nema - §t. hranica s HU

Druh VU: NAT — prirodzeny iitvar povrchovej vody, AWB — umely vodny iitvar, HUWB — vyrazne zmeneny vodny iitvar

Tabulka 8: Prietoky na tokoch pretekajucich BSK za rok 2018

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk

F?netok . Prietok Prietok
Okres Obec Vodny tok Merané miesto priemerny maximalny minimalny

o [m®.s] [m*.s7]

[m3.s]
BA I BA MC SM Dunaj (r.km 1868,75) BA 1644,097 4893,458 731,342
BA | BA MC SM Vydrica (r.km 3,30) Cerveny most 0,065 0,329 0,003
BAII BA MC Ruzinov Maly Dunaj (r.km 126,0) Malé Palenisko 29,687 33,385 22,325
BA Il BA MC Nové Mesto | Vydrica (r.km11,5) Spariska 0,034 0,166 0,001
BAIII BA MC Vajnory Raéiansky potok (r.km 1,6) Vajnory 0,094 1,298 0,001
BA IV BA MC Devin Dunaj (r.km 1879,80) BA Devin 1644,015 4867,917 730,588
BAV BA MC Cunovo Mogonské rameno (r.km 0,65) | Cunovo 40,920 45,907 15,138
Malacky | Borinka Stupavka (r.km 9,7) Borinka 0,187 0,736 0,08
Malacky | Jakubov Malina (r.km 21,95) Jakubov 0,338 3,647 0,052
Malacky | Kuchyna Malina (r.km 42,05) Kuchyna 0,051 0,317 0,019
Malacky | Lab Mod¢iarka (r.km 1,35) Lab 0,081 0,288 0,05
Malacky | Lab Oliva (r.km 1,88) Lab 0,097 0,191 0,034
Malacky | Rohoznik Rudavka (r.km 6,8) Rohoznik 0,033 0,193 0,007
Malacky | Solosnica Rudava (r.km 24,1) Solosnica 0,431 1,568 0,098
Malacky | Solosnica Solosnicky potok (r.km 5,82) Solosnica 0,031 0,339 0,000
Malacky | Studienka Rudava (r.km 17,0) Studienka 0,677 2,515 0,258
Malacky | Velké Levare Rudava (r.km 7,2) Velké Levare 0,587 2,451 0,181
Malacky | Velké Levare Rudava — nahon (r.km 2,3) Velké Levare 0,118 0,226 0,048
Malacky | Zahorska Ves Morava (r.km 32,52) Zahorska Ves 44,259 166,283 12,635
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Erletok , Prietok Prietok
Okres Obec Vodny tok Merané miesto priemerny maximalny minimélny
ey [m?s7] [me.s7]
[m3.s7]
Malacky | Zohor Suchy potok (r.km 0,8) Zohor 0,089 0,381 0,00
Pezinok | Modra Vistucky potok (r.km 22,15) Modra 0,039 0,393 0,004
Pezinok | Pezinok Blatina (r.km 8,9) Pezinok 0,121 1,241 0,016
Pezinok | Pila Gidra (r.km 33,3) Pila 0,149 0,515 0,028
Pezinok | Svity Jur Sursky kanal (r.km 10,9) Svity Jur 0,421 2,541 0,057
Senec Bernolakovo Cierna voda (r.km 43,3) Bernoldkovo 0,089 0,412 0,001
Senec Nova Dedinka Maly Dunaj (r.km 107,5) Nova Dedinka 30,254 42,201 24,212
Senec Nova Dedinka §ébsky kanal (r.km 0,85) Nova Dedinka 2,729 4910 0,727
Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
111.1.4.2. Stav povrchovych vod

Kvalitu povrchovych a podzemnych véd popisujeme z planov manazmentu ¢iastkovych povodi,

Z 2. planovacieho

obdobia

(2016

- 2021)

na http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP?2).

Kvalita povrchovych vod

(0daje

su

dostupné

V nasledujucej tabul’ke je uvedené vyhodnotenie ekologického a chemického stavu vodnych ttvarov
povrchovych tokov pretekajucich izemim BSK.

Tabulka 9: Stav utvarov povrchovych vod na vizemi BSK

Coord | woave | e | Pl i o
Morava SKMO0050 Malolevarsky kanal priemerny dobry
Morava SKMO0046 Zohorsky kanal dobry dobry
Morava SKMO0070 Porec priemerny dobry
Morava SKMO0010 Rudava priemerny nedosahuje dobry chemicky stav
Morava SKMO0009 Rudava dobry dobry
Morava SKMO0078 Sastinsky potok priemerny dobry
Morava SKMO0008 Rudava priemerny dobry
Morava SKMO0057 Solosnicky potok dobry dobry
Morava SKMO0043 Rudavka priemerny dobry
Morava SKMO0063 Rohoznicky potok dobry dobry
Morava SKMO0088 Kral'ov potok dobry dobry
Morava SKMO0094 Jezovka zly dobry
Morava SKMO0014 Malina priemerny dobry
Morava SKMO0085 Oliva priemerny dobry
Morava SKMO0062 Pernecka Malina priemerny dobry
Morava SKMO0012 Malina dobry dobry
Morava SKMO0029 Mociarka dobry dobry
Morava SKMO0049 Suchy potok priemerny dobry
Morava SKMO0015 Malina priemerny dobry
Morava SKMO0053 Mariansky potok dobry dobry
Morava SKMO0052 Jablonovsky potok priemerny dobry
Morava SKMO0027 Stupavsky potok dobry dobry

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk
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Gotond | woave | e | Pl i o
Morava SKMO0002 Morava priemerny dobry
Vah SKV0208 Parna dobry dobry
Vah SKV0128 Podhéajsky potok priemerny dobry
Vah SKV0241 Stefanovsky potok dobry dobry
Vah SKW0020 Gidra
Vah SKWO0008 Stoli¢ny potok
Vah SKV0091 Blatina dobry dobry
Vah SKWO0011 Stoli¢ny potok zly dobry
Véh SKW0021 Gidra priemerny dobry
Vah SKV0240 Vistucky potok priemerny dobry
Vah SKWO0005 Cierna voda priemerny nedosahuje dobry chemicky stav
Vah SKWO0003 Cierna voda zly nedosahuje dobry chemicky stav
Vah SKV0352 Mlynsky potok priemerny dobry
Vah SKV0161 Strsky kanal dobry dobry
Vah SKV0362 Borovsky kanal priemerny dobry
Dunaj SKDO0016 Dunaj dobry dobry
Vah SKWO0001 Maly Dunaj zly dobry
Dunaj SKDO0019 Dunaj priemerny nedosahuje dobry chemicky stav
Dunaj SKD0015 Priv"g;‘g;;ﬁgiz VE dobry dobry
Dunaj SKD0017 Dunaj priemerny dobry

Zdroj: Plan manazmentu spravneho vuzemia povodia Moravy, Dunaja, Vahu, 2015

Nizku urovenn ekologického stavu vodnych utvarov ovplyviiuje najméd pritomnost bodovych
komunalnych a priemyselnych zdrojov znecistovania, pritomnost’ difuznych zdrojov znecistovania
z pol'nohospodarstva, urovenn ekologického stavu bentickych bezstavovcov, fytobentosu,
makrofytov, ryb, nedostato¢na lateralna spojitost, nevhodna morfologia koryt. Nedosahovanie
dobrého chemického stavu je spdsobené najmd trovilou fyzikalno-chemickych prvkov kvality
a pritomnost’ou prioritnych latok.

Najvyznamnej§imi priemyselnymi zdrojmi znecistovania povrchovych vod na uzemi BSK su:

Slovnaft a.s. Bratislava - zav.4- Energetika - vyroba rafinovanych ropnych produktov (tok Dunaj, VU

SKD0019), Duslo a.s.Sal’a, O.Z Istrochem Bratislava - vjroba chemickych latok i.n (tok Dunaj, VU

SKD0019), Eurovalley a.s. Malacky - vyroba motorovych vozidiel (tok Malina, VU SKM0014),

Volkswagen Slovakia, a.s. Bratislava - vyroba motorovych vozidiel (tok Mlaka, VU SKMO0023),

Slovnaft a.s. Bratislava, P-4.2 Technologické a energetické rozvody Bratislava - Vyroba

rafinovanych ropnych produktov (tok Maly Dunaj, VU SKWO0001), ETI ELB s.r.o. Bahoii -

Spracovanie a povrch.uprava kovov (tok Vistucky, vU SKV0240).

(http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2)

Najvyznamnej$imi  komunalnymi zdrojmi  zneistovania povrchovych vod (aglomeracie

nad 2000 EO) na uzemi BSK su:

e v Ciastkovom povodi Moravy: Bratislava (velkost’ vr. 2011 - 598 000 (25 624)), Malacky
(velkost' v r. 2011 - 18 296), Marianka (velkost’ v r. 2011 - 4 858), Gajary (velkost’ v r. 2011 - 2
921), Zavod (velkost v r. 2011 - 2 710), Velké Levare (velkost v r. 2011 - 4 700), Lozorno
(velkost' v r. 2011 - 3 264), Plavecky Stvrtok (vel’kost' v r. 2011 - 2 323), Rohoznik (velkost' v .
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2011 - 3 481), Stupava (velkost v r. 2011 - 10 100), Zohor (velkost v r. 2011 - 3 207), Marianka
(velkost’ vr. 2011 - 4 858),

e v Ciastkovom povodi Dunaja: Bratislava (velkost' v r. 2011 - (598 000) 106 616), Dunajska Luzna
(velkost v r. 2011 - 4 636),

e v Ciastkovom povodi Vahu: Bratislava - Vrakuna (vel'kost' v r. 2011 - 598 000), Pezinok (vel'kost
v r. 2011 - 301 500), Modra (velkost v r. 2011 - 9 715), Senec (velkost v r. 2011 - 19 022), Svity
Jur (velkost' v r. 2011 —5 229), Senkvice (velkost' v r. 2011 — 4 522), Ivanka pri Dunaji (vel'kost
V. 2011 - 5934), Bernolakovo (velkost’ VI 2011 -5 476).
(http://www.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2)

111.1.4.3. Povodne

Na tokoch, ktoré sa pretekaju hodnotenym uzemim, su tseky s existujlicim potencialne vyznamnym
povodiovym rizikom.

Tabulka 10: Useky vodnych tokov na vizemi BSK s existujiicim potencidlne vyznamnym povodiiovym
rizikom

Nazov vodného ID vodného Uselc vodného toku s PVPR
toku toku [r. km] Obec OPOP | Okres
od do
Malina 4-17-02-60,02 37,90 40,40 Kuchyna 3 Malacky
Malina 4-17-02-60,01 27,00 28,00 Malacky 3 Malacky
Balazov potok 4-17-02-355 2,50 3,50 Malacky 1 Malacky
Balazov potok 4-17-02-355,01 1,20 1,50 Malacky Malacky
Jezovka 4-17-02-329 2,90 3,80 Kostoliste 11 Malacky
Jablonovsky potok | 4-17-02-299 0,50 3,60 Jablonové 5 Malacky
Stupavsky potok 4-17-02-69 9,40 13,00 Borinka 9 Malacky
Stupavsky potok 4-17-02-69 4,40 7,20 Stupava 34 Malacky
Vipenicky potok | 4-17-02-12 2,30 450 | BA-Zdhorskd 31 [BAIV
Bystrica
Lamacsky potok 4-17-02-13 2,90 4,80 BA - Lamac¢ 35 BA IV
Cajla 4-21-15-815 0,000 0,400 Pezinok 0 Pezinok
Lucanka 4-21-15-924 0,000 1,300 Limbach 5 Pezinok
Jursky potok 4-21-15-902 0,000 3,500 Svity Jur 22 Pezinok
Bansky potok 4-21-15-884 0,000 0,450 Bratislava - Raca 85 BA 111
Pieskovy potok 4-21-15-882 0,000 2,100 Bratislava - Raca 3630 BA Il
Na pantoch 4-21-15-879 0,000 1,650 Bratislava - Raca 124 BA Il
Podhajsky potok 4-21-16-1053 9,500 11,500 Dolany 50 Pezinok

Vysvetlivky: OPOP - odhadovany pocet obyvatelov potencidlne ohrozenych povodiiou, PVPR - existujiice potencidlne

vyznamné povodnoveé riziko

Zdroj: Pldan manazmentu povodnového rizika v ciastkovom povodi Moravy, 2014, Plan manazmentu povodnového rizika
v ciastkovom povodi Vahu, 2014

II1.1.5. Klimatické pomery
111.1.5.1. Klimatické oblasti

Na nizSie uvedenom obrazku st znazornené klimatické oblasti BSK z hl'adiska klimatickej
klasifikacie podl'a Konéeka (Stastny a kol., 2015). Podl’a udajov o teplotach vzduchu za poslednych
pat’ rokov najteplejSou oblastou v Bratislavskom kraji je Podunajskd niZina. So stapajicou
nadmorskou vySkou teplota vzduchu klesd, najchladnej$im tizemim st najvyssie poloZené oblasti
Malych Karpat.
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Obrazok 11: Vyrez z mapy klimatickych oblasti v oblasti BSK

Spracovatel: ENVIGEO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk
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111.1.5.2. Teplotné pomery

Podunajska nizina, Zahorska nizina a okrajové Casti Malych Karpat sa nachadzaju v teplej klimatickej
oblasti s priemerne 50 a viac letnymi diami za rok a s dennym maximom teploty vzduchu 25°C a
viac.

V niz§ie uvedenych tabul'kach je uvedeny priebeh teplot a niektoré charakteristiky klimatickych
pomerov z klimatickej stanice Bratislava letisko nachadzajicej sa na Podunajskej nizine.

Tabulka 11: Priebeh teplot - klimaticka stanica BA letisko 133 m n.m.

Obdobie [ 1 11 v \Y VI | VII | VI IX X X1 | XIl | Rok

DP 1951-1980 -15]1 07 | 46 | 99 | 1471184 (198|191 | 152 | 97 | 48 | 0,7 | 97
Normal 1961-1990 | -14 | 16 | 50 | 102|151 183|201 193 [154 ]| 99 | 44 | 05 | 99
Priemer 2015-2018 | 0,2 | 26 | 66 | 123|171 | 214|232 | 228|172 |114| 62 | 22 |119

Zdroj: www.shmu.sk, 2019
Tabulka 12: Charakteristika klimatickych pomerov - klimaticka stanica BA letisko 133 m n.m.

Priemer
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 -
2018
T vzduchu priemerna [°C] 11,1 12,1 12 11,5 11,8 12,4 11,8
T vzduchu max. [°C] 39,4 34,2 37,6 34,6 37,9 35,3 36,5
T vzduchu minim. [°C] -14,1 -11,7 -9,8 -14,4 -15,4 -13,9 -13,2
Pocet dni v roku jasnych 28 16 26 32 31 28 26,8
Pocet dni v roku tropickych 28 16 45 26 44 36 32,5
Pocet dni v roku letnych 78 70 84 90 94 122 89,7
Pocet dni v roku mrazivych 12 38 64 76 81 78 68,2
Pocet dni v roku l'adovych 13 9 5 16 21 12 12,7
Pocet dni v roku so sneh.pokryvkou 37 10 19 21 34 18 23,2
Pocet dni v roku zamracenych 134 129 115 113 108 119 119,7

Zdroj: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Najteplejsim mesiacom na Podunajskej nizine (podla klimatickych merani v stanici BA letisko) je
jul s priemernou teplotou 23,2°C (priemer 2015- 2018), najchladnej$im mesiacom je januar
s priemernou teplotou 0,2°C (priemer 2015- 2018). Priemerna ro¢na teplota dosahuje 11,9°C. Oproti
dlhodobym pozorovaniam je zaznamenany narast teplot.

V nizsie uvedenych tabul'kidch je uvedeny priebeh teplot a niektoré charakteristiky klimatickych
pomerov z klimatickej stanice Kuchyna, Novy Dvor nachadzajticej sa na Zahorskej niZine.
Tabulka 13: Priebeh teplot - klimaticka stanica Kuchyna, Novy Dvor 206 m n.m.

Obdobie [ 1 11 v \ VI | VIL VL] IX X XI | X1l | Rok

DP 1951-1980 -18 1 00 | 41 | 91 | 140176 | 190 (184 | 147 | 95 | 45 | 03 | 91
Normal 1961-1990 | -19 | 03 | 44 | 92 | 143|174 1191|181 |147 | 97 | 42 | 00 | 91
Priemer 2015-2018 | 02 | 22 | 55 | 112|162 ] 201 | 219219160106 | 58 | 19 |111

Zdroj: www.shmu.sk, 2019

Tabulka 14: Charakteristika klimatickych pomerov - klimaticka stanica Kuchyna, Novy Dvor 206 m
n.m.

Priemer

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 -

2018

T vzduchu priemerna [°C] 10,3 11,4 115 10,7 10,6 11,6 11,0
T vzduchu max. [°C] 39,2 35,1 37,9 35,6 37,7 34,9 36,7
T vzduchu minim. [°C] -16,3 -16 -13,3 -16,5 -19,6 -16,7 -16,4
Pocet dni v roku jasnych 31 17 31 25 28 18 25,0
Pocet dni v roku tropickych 26 18 45 30 40 41 33,3
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Priemer
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 -
2018
Pocet dni v roku letnych 70 66 77 93 84 125 85,8
Pocet dni v roku mrazivych 107 68 86 97 104 92 92,3
Pocet dni v roku l'adovych 14 8 2 13 18 14 11,5
Pocet dni v roku so sneh.pokryvkou 56 8 29 14 42 22 28,5
Pocet dni v roku zamracenych 129 111 115 110 111 111 1145

Zdroj: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Najteplejsim mesiacom na Zahorskej nizine (podl'a klimatickych merani v stanici Kuchyna, Novy
Dvor) je jul s priemernou teplotou 21,9°C (priemer 2015- 2018), najchladnejSim mesiacom je januar
s priemernou teplotou 0,2°C (priemer 2015- 2018). Priemerné ro¢na teplota na Zahorskej nizine je
11,1°C. Oproti dlhodobym pozorovaniam je zaznamenany narast teplot.

Masiv Malych Karpat patri do mierne teplej klimatickej oblasti v priemere s menej ako 50 letnymi
diiami za rok, s dennym maximom teploty vzduchu 25°C a viac a julovym priemerom teploty vzduchu
16°C a viac. V nizSie uvedenych tabulkach je uvedeny priebeh teplot a niektoré charakteristiky
klimatickych pomerov z klimatickych stanic Modra, Piesok a Maly Javornik nachadzajucich sa

na Zahorskej niZine.

Tabulka 15: Charakteristika klimatickych pomerov - klimaticka stanica Modra, Piesok 530 m n.m.

Obdobie | 1

11 v

\Y

VI | VII

VIl

IX

X

Xl | Xl

Rok

Priemer 2015 -2018 | 0,03 | 0,3

43 | 98

14,3

18,3 | 20,3

20,3

14,9

9,2

44 | 05

9,7

Karpaty) 584 m n.m.

Zdroj: www.shmu.sk, 2019
Tabulka 16: Charakteristika klimatickych pomerov - klimaticka stanica Maly Javornik (Malé

Priemer

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 -

2018
T vzduchu priemerna [°C] 8,5 9,6 9,8 9,1 9,1 9,9 9,3
T vzduchu max. [°C] 35,6 31 34,7 31,5 34 31,5 33,1
T vzduchu minim. [°C] -10,4 -14,9 -9,2 -12 -18,5 -16 -13,5
Pocet dni v roku jasnych 31 25 46 46 0 55 33,8
Pocet dni v roku tropickych 12 2 22 5 14 6 10,2
Pocet dni v roku letnych 34 24 52 47 56 58 45,2
Pocet dni v roku mrazivych 112 48 82 90 98 92 87,0
Pocet dni v roku l'adovych 57 23 17 32 41 47 36,2
Pocet dni v roku so sneh.pokryvkou 88 24 53 63 66 78 62,0

Pocet dni v roku zamracenych 156 162 131 145 0 142 122,7

Zdroj: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Najteplejsim mesiacom v Malych Karpatoch (podl'a klimatickych merani v stanici Modra, Piesok) je
jul s priemernou teplotou 20,3°C (priemer 2015- 2018), najchladnejSim mesiacom je januar
s priemernou teplotou 0,03°C (priemer 2015- 2018). Priemernd ro¢na teplota v Malych Karpatoch je
9,7°C.
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Obrazok 12: Rozlozenie priemernej rocnej teploty na uzemi BSK
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111.1.5.3. Zrazkové pomery

Obrazok 13: Rozlozenie priemerného rocného whrnu zrazok na vzemi BSK

GTOZ “|0Y & dupsvjg :loapz
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Podunajska nizina
Tabulka 17: Priebeh zrazok - klimaticka stanica BA letisko 133 m n.m.

Obdobie I [0 [ [ v [ v [ Vi [vi[vin]ix [ X [ XI [ Xl [Rok

DP 1[9%']1980 382 | 369 | 37,0 | 39,1 | 53,1 | 74,8 | 67,0 | 61,2 | 36,0 | 41,7 | 533 | 49,1 |588,2
N"rmé%nlq?n?l'lggo 433 | 42,9 | 37,9 | 352 | 5508 | 659 | 542 | 6255 | 39,9 | 36,6 | 54,2 | 50,0 |578,5
P”emer[ﬁ?nlﬁ’zms 38 |34,75| 2255 |27,75|54,75| 44 |67,25(38,75|52,75|47,75| 435 | 41 |512,8
Zdroj: www.shmu.sk, 2019

Tabulka 18: Doplnujuce ukazovatele zrazok - klimaticka stanica BA letisko 133 m n.m.

Priemer
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 -
2018
Uhrn zrdzok [mm] 693 746 493 552 400 607 581,8
Max.zrazky za 24.hod. [mm] 77 58 33 28 22 54 45,3
Rel.vlhkost’ vzduchu [%] 72 74 69 71 66 69 70,2

Zdroj: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Z porovnania dlhodobych zrdzkovych priemerov s rokmi 2015 - 2018 je vidiet’ pokles zrazkovych
uhrnov, najvicsie thrny zraZzok su viazané na mesiace maj az august, naopak najmenej zrazok je

V mesiacoch januar - april.

Zahorska niZina

Tabulka 19: Priebeh zrazok -klimaticka stanica Kuchyna, Novy Dvor 206 m n.m.

Obdobie L [0 [ [V ]V [ VI [Vvi[Vviin] X | X [ XI | XIl [Rok

DP 1[9nf§1']1980 387 | 423 | 40,0 | 52,5 | 62,9 | 98,9 | 95,9 | 68,5 | 41,0 | 50,0 | 56,1 | 45,9 |692,9
N"rmé%nlq?nﬁl'lggo 360 | 40,7 | 37,0 | 46,7 | 68,1 | 82,1 | 72,9 | 64,9 | 50,0 | 43,8 | 56,1 | 43,9 |643,1
Priemerﬁ’ﬂﬁ"”” 3425|415 | 26 | 39,5 (63,25 73 | 75 |59,75| 755 | 48 |3575|41,25|612,8
Zdroj: www.shmu.sk, 2019

Tabulka 20: Dopliujuce ukazovatele zrazok - klimaticka stanica Kuchyna, Novy Dvor 206 m n.m.

Priemer
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 -
2018
Uhrn zrazok [mm] 679 843 532 650 505 759 661,3
Max.zrazky za 24.hod. [mm] 43 89 36 31 28 76 50,5
Rel.vlhkost’ vzduchu [%] 75 75 70 74 70 72 72,7

Zdroj: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019

Z porovnania dlhodobych zrdzkovych priemerov s rokmi 2015 - 2018 je vidiet’ pokles zrazkovych
uhrnov, najvicsie thrny zraZzok s viazané na mesiace mdj az august, naopak najmenej zrazok je

V mesiacoch januar - april.
Masiv Malych Karpat
Tabulka 21: Charakteristika klimatickych pomerov - klimaticka stanica Modra, Piesok 530 m n.m.
Obdobie [ 1 11 [\ V VI VII | VI | IX X Xl XIl | Rok
DP 1[?2;]-]1980 57,0 | 58,0 | 50,0 | 549 | 68,0 | 958 | 94,6 | 74,4 | 419 | 61,7 | 82,4 | 73,9 |812,6
P”emer[fnoé?‘zmg 77 | 65 |4175|51,25(49,75|6575| 94 |55,75|66,25| 104 | 64 | 67,5 |802,0
Zdroj: www.shmu.sk, 2019
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Tabulka 22: Charakteristika klimatickych pomerov - klimaticka stanica Maly Javornik (Malé

Karpaty) 584 m n.m.

Priemer
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 -
2018
Uhrn zrazok [mm] 899 986 670 712 650 864 796,8
Max.zrazZky za 24.hod. [mm] 40 77 35 40 25 90 51,2
Rel.vlhkost’ vzduchu [%] 80 82 75 79 74 80 78,3

Zdroj: www.shmu.sk, in http://datacube.statistics.sk, 2019
Z porovnania dlhodobych zrazkovych priemerov s rokmi 2015 - 2018 je vidiet' pokles zrazkovych
uhrnov, najviésie uhrny zrazok st viazané na mesiace maj az august, naopak najmenej zrazok je
V mesiacoch januar - april.

111.1.5.4. Prognoza

Analyza vysledkov simulacii podla scenarov klimatickej zmeny naznacuje, Ze v budicnosti by mali
k vyznamnym extrémom patrit’ rady dni s priemernou dennou teplotou prevySujicou 24°C. Na juhu
Slovenska boli takéto dni zaznamenané uz v prvej dekade 21. storocia, priCom ich priemerny roény
pocet osciluje okolo 6 dni. Pocet takychto dni by mohol vzrast’ dva az trikrat a d4 sa predpokladat’,
ze do konca 21. storocia pocet takych dni stipne az na 45 dni v roku. Stapnutie teploty vzduchu
sposobi pocas obdobi cyklonalneho pocasia! vyznamny ndrast tlaku vodnych par, vratane vodnych
par na kondenzaciu v atmosfére, ¢o podstatne zvacsi tthrny zrazok nielen pocas silnych burok
Vv teplych Castiach roka, ale tieZ poc¢as cyklonickych situacii trvajucich viacero dni a vyskytujacich sa
v priebehu celého roka. Mozno predpokladat, ze zrazkové thrny pocas extrémnych zrazkovych
udalosti s pravdepodobnost’ou opakovania raz za 50 rokov a menej ¢asto budu o 20 az 25% vysSie
ako boli v 1. dekade 21. storocia. Podla analyzy vysledkov jednotlivych skumanych scenarov
klimatickej zmeny by mohli vySSie Uthrny zraZok vo viacerych oblastiach Slovenska kazdy rok
prevySovat’ 150 mm a v priemere raz za 50 rokov 400 mm. Tieto predpoklady vyplyvaji priamo
z fyzikalnej tedrie atmosférickych zrazok. (Kolektiv, 2011: Predbezné hodnotenie povodinového
rizika v ¢iastkovom povodi Dunaja)

111.1.5.5. Veterné pomery

Pre miestne veterné pomery ma v rieSenom uzemi vplyv masiv Malych Karpat, ktory zapriciiiuje
vyvoj miestnych veternych systémov.

Prevladajiicim smerom vetra na Podunajskej niZine je severny, severovychodny a severozapadny.
Naopak najzriedkavejSie byvaju vetry s juZnym a juhozapadnym smerom prudenia.

Prevladajicim pradenim vzduchovych hmoét na Zahorskej niZine je severny a juzny vietor.
Najzriedkavejsie byvaju vetry so severovychodnym a vychodnym smerom pradenia.

Na tizemi Malych Karpat je prevladajuci severozapadny smer vetra. Najzriedkavejsie byvaju vetry
so severovychodnym smerom prudenia. (SHMU in UPN-R BSK, KEP, 2010)

! Cyklona(tlakova niz) je oblast’, v ktorej je oproti jej okoliu nizsi tlak vzduchu. Tlakova niZ oby¢ajne vznik4 na frontalnej
vlne (frontalnej poruche), ked’ vystupny pohyb — vytlacanie teplého vzduchu na frontalnych plochach a jeho roztekanie
do stran v hornej ¢asti troposféry — vyvolava ubytok vzduchu, teda pokles tlaku, vznik a prehlbovanie tlakovej nize v
tomto priestore. Pri vystupnom pohybe sa vzduch adiabatickyochladzuje, ¢im dochadza ku kondenzacii vodnej pary,
vzniku oblakov a vypadavanie zrazok.

54

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk


http://www.shmu.sk/
http://datacube.statistics.sk/

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov

111.1.6. Ovzdusie

Emisie

Hlavny podiel na znec¢istovani ovzdusia BSK ma chemicky priemysel, energetika a automobilova
doprava. Vyznamnym druhotnym zdrojom znelistenia ovzduSia je sekundarna praSnost’, ktorej
uroven zavisi od meteorologickych ¢initel'ov, zemnych a polnohospodarskych prac a charakteru
povrchu. Pre vykurovanie domacnosti je podla udajov zo s¢itania obyvatel'stva, vyuzivany najma
zemny plyn, podiel tuhych paliv tu patri v porovnani s ostatnymi zénami medzi najnizsie. (Hrdina,
V. akol., 2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan,
AUREX, s.r.o0.)

Najviac znecistované ovzdusie je na Gzemi mesta Bratislavy. Tento stav zmierniuju veterné pomery
ovplyvnené svahmi Malych Karpat. Urovei znecistenia ovzdusia na ostatnom tizemi kraja je zretel'ne

nizsia ako v Bratislave. Vynimkou v zdhorskej ¢asti regionu je cementarent v Rohozniku.

Stav emisii v hodnotenom tizemi BSK zachytavaju nasledujuce tabul’ky.

Tabulka 23: Emisie TZL z najvdcsich zdrojov znecistovania v BSK

Zdroj Prevadzkovatel Kataster 2017[f] | 2015[f] | 2010[f] | 2005t
Komplex FCC SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 27,073 12,194 17,165 32,277
Vyroba cementu CRH a.s. Rohoznik 20,47 36,49 24,58 39,5
Nové lakovita H2 a H2a SovAR Bratislava - Devinska 16,19 18,62 14,43 797
Vyroba drevotrieskovych dosiek lKrE)A Industry Slovakia, Malacky 711 3,32 0 0
58 MW zdroj PPC Energy PPC Energy, a.s. Bratislava - Nové Mesto 6,83 0,006 0 0
Kamenolom Solosnica ALAS SLOVAKIA, s.r.0. Solo$nica 6,54 4,68 4,05 5,55
Splietacie stroje kordov Bekaert Slovakia s.r.o. Sladkovic¢ovo 5,05 4,7 0,75 0,14

Tabulka 24: Emisie SOX z najvdicsich zdrojov znecistovania v BSK

Zdroj: http://www.air.sk/emissions.php

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk

Zdroj Prevadzkovatel’ Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]
Plyny, Sira SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 1170,66 1156,57 1010,57 894,43
Sulfenax DUSLO, a.s. Bratislava - Nové Mesto 185,99 180,88 145,51 0
Komplex Hydrokrak SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 148,43 17,86 15,52 1,98
Reformingy a Aromaty SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 103,71 89,07 43,75 156,6
Hydrogenaéna rafinacia paliv SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 80,67 13,89 9,56 3,6
AVDG6 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 50,94 18,67 33,79 31
Komplex FCC SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 27,07 12,19 17,17 32,28
RHC, VGH, HPP SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 18,94 15,84 8,99 8,23
Vyroba cementu CRHa.s. Rohoznik 20,47 36,49 24,58 39,5
Nova lakoviia H2 a H2a \S/I?(;_\lfi\r/(vlﬁ,Gf's\l Bratislava - Devinska Nova Ves 16,19 18,62 14,43 7,97
Etylénova jednotka SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 10,91 3,26 0 2,09
m | aw | o |
Spalovia TKO Odvoz a likviddcia Bratislava - Ruzinov 7,05 5,18 381 39
odpadu, a. s.
58 MW zdroj PPC Energy PPC Energy, a.s. Bratislava - Nové Mesto 6,83 0,01 0 0
Kametiolom Solo$nica SA'!'?S SLOVAKIA, Solo$nica 6,54 4,68 4,05 5,55
AD5 SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 53 13 0 0
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Zdroj

Prevadzkovatel’

Kataster

2017 [t]

2015 [t]

2010 [t]

2005 [t]

Splietacie stroje kordov

Bekaert Slovakia s.r.o.

Sladkovi¢ovo

5,05

4,7

0,75

0,14

Zdroj: http://www.air.sk/emissions.php

Tabulka 25: Emisie NOX z najvdcsich zdrojov znecistovania v BSK

Zdroj Prevadzkovatel Kataster 2017[t] | 2015[t] | 2010[f] | 2005[t]

Vyroba cementu CRH as. Rohoznik 1310,51 1428,21 1002,06 1321,29

Etylénova jednotka SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 403,11 276,47 0 382,94

58 MW zdroj PPC Energy PPC Energy, a.s. Bratislava - Nové Mesto 136,78 0,04 0 0

Reformingy a Aromaty SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 115,25 157,77 117,19 185,82

Komplex Hydrokrak SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 106,33 149,07 388,85 176,53

Spaloviia TKO Odvoz a likviddcia Bratislava - Ruzinov 92,16 89,1 87,82 1647
odpaduy, a. s.

RHC, VGH, HPP SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 87,67 89,43 65,68 85,83

Vyroba drevotrieskovych IKEA Industry

dosiek Slovakia, s.r.o. Malacky 58,67 104,47 0 0

Tepléreii vichod Bratislavskd Bratislava - Nové Mesto 53,7 1176 3604 | 106,08
teplarenska, a. s.

. M VOLKSWAGEN . . .

Nova lakoviia H2 a H2a SLOVAKIA as. Bratislava - Devinska Nova Ves 51,55 57,18 53,97 8,25

Tepléret: zépad Bratislavskd Bratislava - Dubravka 49,12 52,95 96,23 92,58
teplarenska, a. s.

AD5 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 44 50,67 0 0

AVD6 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 41,75 32,12 102,24 139,54

Plynova kotolna Zelezni¢na TERMMING, a.s. Bratislava - Vrakufa 40,5 68,22 4,47 0

Vyhrevia ES \S/E)(;‘\'fi\r’(vl'zei\' Bratislava - Devinska Nové Ves | 40,32 40,28 36,33 4075

Komplex FCC SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 38,19 9,99 24,04 29,08

Hydrogenaé¢na rafinicia paliv SLOVNAFT, a.s. Bratislava - RuZinov 29,84 26,99 16,6 40,68

Zdroj: http://www.air.sk/emissions.php

Tabulka 26: Emisie CO z najvdicsich zdrojov znecistovania v BSK

Zdroj Prevadzkovatel’ Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]
Vyroba cementu CRH a.s. Rohoznik 1419,18 1071,54 1974,32 736,51
Plyny, Sira SLOVNAFT, as. Bratislava - Ruzinov 384,19 377,23 264,39 307,24
58 MW zdroj PPC Energy PPC Energy, a.s. Bratislava - Nové Mesto 123,63 0,01 0 0
Kotolna K8 TERMMING, as. Malacky 120,27 145,05 174,25 1,47
oo | | o | o
Blokova kotolna Obec Rohoznik Rohoznik 32,67 26,98 0,45 0
Etylénova jednotka SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 29,51 31,74 0 128,37
Sulfenax DUSLO, a.s. Bratislava - Nové Mesto 26,69 5,32 0,75 0
Nov4 lakoviia H2 a H2a \S/I_OOI_\PFE\I/(VIQ(,;;ESN Bratislava - Devinska Nova Ves 26,51 29,87 44,46 3,09

Zdroj: http://www.air.sk/emissions.php

Tabulka 27: Emisie TOC z najvdcsich zdrojov znecistovania v BSK

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s.

Banska Bystrica, www.envigeo.sk

Zdroj Prevadzkovatel Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]
Plyny, Sira SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 1170,66 1156,57 1010,57 894,43
Sulfenax DUSLO, a.s. Bratislava - Nové Mesto 185,99 180,88 145,51 0
Komplex Hydrokrak SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 148,43 17,86 15,52 1,98
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Zdroj Prevéadzkovatel Kataster 2017 [t] 2015 [t] 2010 [t] 2005 [t]
Reformingy a Aromaty SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 103,71 89,07 43,75 156,6
Hydrogena¢na rafinacia paliv SLOVNAFT, a.s. Bratislava - RuZinov 80,67 13,89 9,58 3,59
AVD6 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 50,94 18,67 33,79 31
Komplex FCC SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 43,71 39,97 69,29 43,52
Vyroba cementu CRHa.s. RohoZnik 29,38 118,14 94,68 287,62
RHC, VGH, HPP SLOVNAFT, as. Bratislava - RuZinov 18,94 15,84 8,99 8,23
Etylénova jednotka SLOVNAFT, as. Bratislava - RuZinov 10,91 3,26 0 2,09
Spaloviia TKO o ddpva‘azu'f‘ tkvidicia Bratislava - Ruzinov 7,05 5,18 381 3.9
AD5 SLOVNAFT, a.s. Bratislava - Ruzinov 53 13 0 0

Zdroj: http://www.air.sk/emissions.php

Tabulka 28: Inventarizdcia emisii strednych a velkych stacionarnych zdrojov znecistovania ovzdusia

na uzemi BSK

2017 2015 2010 2000
TZL [t] 226,393 208,720 319,117 1 095,834
NOX [t] 4 373,924 4 066,463 5160,915 7 800,365
CO [i] 2601,442 2 408,025 3 362,580 2472,618
SOz [t] 2 602,763 2 389,982 10 376,951 13 352,411
celkovy organicky uhlik (TOC) [t] 693,339 455,216 541,787 241,185
CO: 1] 2 059 566,230 1621 901,000 - -

Zdroj: https://neisrep.shmu.sk/main_gui.php

Od roku 2000 dochadza zo strednych a velkych zdrojov znecistovania ovzdusia k poklesu emisii
TZL, NOx, SO2. Emisie TOC, CO vV jednotlivych rokoch osciluji. Pri vyvoji emisii zne€istujlicich
latok z priemyslu a energetiky zohrali Glohu obmedzenia emisii (ustanovenie emisnych limitov),
zavadzanie novych environmentalnych technologii a technologickych opatreni, ktoré suvisia
S0 zavadzanim najlepSich dostupnych technik, ale aj s celkovym pokrokom v oblasti technologii a tiez
z ekonomickych doévodov. Sohl'adom na vykonané a vykonavané ekologické opatrenia, sa
v priemysle a energetike neocakava zvySovanie emisii zne¢istujucich latok do ovzdusia, popripade
pojde o relativne nevyznamné zmeny.

V dosledku spalovania uhl'ovodikovych paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov
dochadza k tvorbe znec€istujticich latok. Do ovzdusia sa dostavaju predovsetkym oxidy dusika (NOx),
polycyklické aromatické uhl'ovodiky (PAH) a oxidy uhlika, najméa oxid uhol'naty (CO). Vplyv cestne;j
dopravy na mnoZzstvo emisii oxidu siri¢itého (SO2) a olova (Pb) vzh'adom na modernizéciu vozového
parku a kvalitu pouzivanych paliv (zniZovanie obsahu siry, nahradenie olova inymi prisadami)
povaZujeme za menej vyznamny. Problémom je vSak neustdly narast plynov prispievajicich ku
sklenikovému efektu: tzn. oxid uhli¢ity (COz2) a oxid dusny (N20). K d’al§im latkam patria aromatické
a heterocyklické uhl'ovodiky, aldehydy, fenoly, ketony, decht, sadze a tiez tzv. kovy zo skupiny
platiny ako su platina (Pt), paladium (Pd) a rédium (Rh). Zdrojom tuhych znecistujucich latok (PM)
je tiez obrus pneumatik, brzdového oblozenia, spojky, obrus povrchu ciest, resuspenzia prachu.
Produkcia emisii znecistujucich latok pri mobilnych zdrojoch je zavisla od poctu vozidiel
a od vykonov, teda najazdenych kilometrov (DURCANSKA, D., JANDACKA, D., OCHODNICKY, M.,
2014: Analyza metoéd vyhodnocovania znecistovania ovzdusia z cestnej dopravy, Stavebna fakulta
Zilinskej univerzity v Ziline, EVITECH Trenéin, s.r.0.) Dominantna ¢ast’ vplyvov dopravy na kvalitu
ovzdusia je spojena s cestnou automobilovou dopravou, iné dopravné mody st menej vyznamné.
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Imisie

Imisny vplyv dopravy sa lisi na lokélnej a regionalnej Grovni. Vzdy ide o nizke zdroje emisii, imisie
preto pdsobia v malej vyske nad terénom. Rozptyl v ovzdusi a dosah imisnych prispevkov z dopravy
je v porovnani s inymi zdrojmi znecistovania ovzduSia obmedzeny. V obyvanych oblastiach preto
dopravné imisné prispevky posobia priamo v dychacej zone obyvatel'ov. Priméarne emisie z dopravy
(z hladiska vyznamnosti vplyvu su rozhodujice suspendované Castice, oxidy dusika a polycyklické
aromatické uhl'ovodiky) posobia lokalne, tzn. prevazne do vzdialenosti prvych stoviek metrov
od komunikacie. Z regionalneho hl'adiska nie je mozné prehliadnut’ zasadny vplyv emisii oxidov
dusika a prchavych organickych latok z automobilovej dopravy na vznik sekunddrneho aerosolu,
ktory v silne urbanizovanych oblastiach s rozvinutou dopravou zabera vyznamny podiel na celkove;j
imisnej koncentracii suspendovanych cCastic. Na celkovy imisny dopad dopravy ma casto zasadny
vplyv vyznamné negativne kumulativne pdsobenie mnohych komunikdcii v rdmci vicsich
urbanizovanych izemnych celkov. Vplyvom tohto spolupdsobenia vo vacsich sidlach ¢asto dochadza
k prekro¢eniu imisnych limitov suspendovanych castic (predovsetkym povoleného poctu prekroceni
najvysSich dennych hodnot) a v mieste frekventovanych cestnych uzlov aj k prekro¢eniu imisné¢ho
limitu pre oxid dusicity (priemerna rocné koncentracia). Pri kumulativnom podsobeni liniovych
zdrojov nadobuda vo vécSich sidlach na vyzname dopravny imisny prispevok polycyklickych
aromatickych uhlovodikov, ktory v dedinskej zastavbe nie je vyznamny. V mestach preto moze
doprava tvorit’ dominantny podiel na celkovej imisnej koncentracii benzo(a)pyrénu. (Bado, J. a kol.,
2016: Strategicka plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — II. Faza. SOH strategického dokumentu)

V Bratislave, ktora je zat'azena koncentrovanou automobilovou dopravou, maj problémy s kvalitou
ovzdusia dlhodoby charakter. V urcitych obdobiach maji koncentracie PMig klesajuci trend, ktory
vSak silne koreluje s klimatickymi charakteristikami v danom roku, obzvlast’ s teplotou zimnej
sezony. Napriek tomu, Ze Bratislava nema problém s lokdlnymi kireniskami vyuzivajicimi ako zdroj
energie tuhé palivo, teplota a dizka vykurovacej sezony ovplyviiuji pozad'ové koncentracie a tento
vplyv je cez regiondlne pozadie prendSany aj do Bratislavy. Klimatické charakteristiky zimnej
sezOny, vratane teplotnych, vSak maji tieZ vplyv na emisie z cestnej dopravy a ich rozptyl. Aj ked’
v dlhodobych priemeroch ma regiondlne pozadie hlavny vplyv, v dnoch, kedy dochadza
k prekro¢eniam limitnych hodnét je vac¢Sinou miestny prispevok prevladajici. Koncentracia PMio
popri hlavnych cestnych tahoch presahuje limitné hodnoty aj pocas priaznivych rokov, pri¢om
pri chladnejsich rokoch s hor§imi rozptylovymi podmienkami je alarmujtica. Vidno to na meraniach
monitorovacej stanice Trnavské myto zaradenej do Narodnej monitorovacej siete kvality ovzdusia
(NMSKO) reprezentujiicej mestské dopravné prostredie. (Kolektiv MZP SR, OU BA, SHMU, 2016)

Na nasledovnych grafoch je vidiet’ vyvoj priemernych ro¢nych imisnych koncentracii NO2 a PMyo.
nameranych v monitorovacich staniciach na izemi BSK zaradenych do Narodnej monitorovacej siete
kvality ovzdusia.
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Obrazok 14: Vyvoj koncentrdcii NO2 nameranych v monitorovacich staniciach na uzemi BSK
zaradenych do Narodnej monitorovacej siete kvality ovzdusia
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Zdroj: na zdklade udajov www.shmu.sk, 2019
Z porovnania vyvoja priemernych ro¢nych imisnych koncentracii NO2 je v monitorovacich staniciach
situovanych na uzemi Bratislavy zaznamenany pokles ich hodnét. V stanici situovanej v Malackach
mali koncentracie NO> klesajuci trend, ale v obdobi 2016, 2017 doslo k ich narastu avr. 2018
priemerna ro¢na imisna koncentracia NO2 klesla.
Obrazok 15: Vyvoj koncentracii PMio nameranych v monitorovacich staniciach na uzemi BSK
zaradenych do Narodnej monitorovacej siete kvality ovzdusia
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Zdroj: na zdaklade vidajov www.shmu.sk, 2019
Z porovnania vyvoja priemernych ro¢nych imisnych koncentracii PMio je Vo vSetkych
monitorovacich staniciach zaznamenany pokles ich hodnot.
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Uzemie hl. mesta SR Bratislava je na zédklade hodnotenia kvality ovzdusia v zénach a aglomeraciach
v rokoch 2016 — 2018, vymedzenou oblast’ou riadenia kvality ovzdusia pre zne€ist'ujuce latky NOg,
Benzo(a)pyrén (BaP) (Kolektiv SHMU: Hodnotenie kvality ovzdugia v SR 2018). Pre toto tzemie
bol v r. 2016 spracovany Integrovany program na zlepsenie kvality ovzdusia pre znecCistujuce latky
PMio, NO2, Benzo(a)pyrén (Kolektiv MZP SR, OU BA, SHMU, 2016).

Obrazok 16: Aglomeracia Bratislava a Zona Bratislavsky kraj
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Zdroj: Kolektiv SHMU: Hodnotenie kvality ovzdusia v SR 2018

Vyznamny dopad na imisnu situdciu BSK bude mat’ dobudovanie PPP projektu Bratislavsky obchvat:
Dial'nica D4 a rychlostné cesta R7.

Uroven znedistenia ovzdusia na ostatnom tzemi kraja je zretene nizsia ako v Bratislave, i ked’
v oblasti hlavnych cestnych tahov a mestskych zon mozno oc¢akavat’ ovplyvnenie kvality ovzdusia.

Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni a tieto zmeny sa pripisuji najmé
vplyvu ¢loveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov - vysledkom je globalne otepl'ovanie
prizemnych vrstiev atmosféry (http://www.shmu.sk/sk/?page=1071). Vyvoj v produkcii emisii
sklenikovych plynov (CO2, CH4 a N20) z dopravy je ovplyvneny ekologicky nepriaznivou cestnou
dopravou (predovsetkym individualnou automobilovou dopravou a nakladnou dopravou), hlavne
narastom jej prepravnych vykonov a spotrebou pohonnych latok.
(https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=1081) V obdobi rokov 2000 — 2016 narast
zaznamenali emisie N2O, emisie CO2 sa pohybovali priblizne na rovnakej Grovni a emisie CHa
zaznamenali pokles. Podiel emisii v sektore dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach
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sklenikovych plynov v roku 2016 bol 16,4% (vo vyjadreni na COz ekvivalenty). Od roku
2000 narastli emisie CO2 z dopravy o 17,8% a v porovnani s rokom 2015 poklesli o 1,2%.
Najvyznamnejsi pokles od roku 2000 zaznamenali emisie CHs4 — 0 62,9% a naopak emisie N2O
narastli o 17,2% (Kolektiv MZP SR, SAZP, 2018: Sprava o stave ZP SR v roku 2017,
https://www.enviroportal.sk/spravy/detail/8323).

111.1.7. P6dne pomery
111.1.7.1. Pédne typy

Pdéda predstavuje vyznamny krajinny prvok s nezastupitelnou energetickou a bioprodukénou
funkciou. Na nizsie uvedenom obrazku je vyrez z pddnej mapy Slovenska v oblasti BSK.

Na uzemi BSK st zastiupené nasledovné podne typy: fluvizem, Ciernica, ¢ernozem, regozem,
hnedozem, luvizem, kambizem, rendzina, organozem, slanisko, slanec, glej, kultizem. Percentualne
zastupenie jednotlivych typov podl'a okresov dokumentuje nasledovna tabul’ka.

Tabulka 29: Zastupenie podnych typov v okresoch Bratislavského kraja [Y% polnohospodarskej

pody]:
Okres FM CA ™m RM HM LM KM RA OM | SK,SC | GL KT | zrazy
Bratislava | - - - - - - - - - - - - -
Bratislava Il 63,44 2,88 33,68 - - - - - - - - - -
Bratislava 11 1191 | 2545 | 12,33 - - - - - - - - - 30,47
Bratislava IV 505 | 39,41 26,98 19,09 - 7,91 - - 0,54 0,01
Bratislava V 29,72 70,28 - - - - - - - - - -
Malacky 597 | 47,65 | 025 | 31,37 8,69 - 1,96 0,39 - 3,55 0,17
Pezinok 513 | 1151 | 7,83 429 | 4023 | 036 | 2426 | 005 0,03 0,87 0,05 | 0,04 5,35
Senec 29,36 | 7,48 51,2 2,25 9,63 0,06 - - 0,01 - - -
E:;‘j‘i“avs"y 16,39 | 23,89 | 22,09 | 1397 | 10,38 | 0,07 8,85 0,01 1,04 0,31 0,01 | 1,32 1,68

Zdroj: http://www.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/pt/pt.aspx, oktober 2019

Vysvetlivky: FM — fluvizem, CA - ¢iernica, CM — &ernozem, RM — regozem, HM — hnedozem, LM — luvizem, KM —
kambizem, RA —rendzina, OM — organozem, SK, SC - slanisko, slanec, GL — glej, KT — kultizem

Podl'a percentudlneho obsahu jednotlivych zrnitostnych frakcii sa pody triedia na tzv. podne druhy.
Tabulka 30: Zastupenie podnych druhov v okresoch Bratislavského kraja [% z polnohospodarskej
pody]

Pahké stredne t'azké tazké vel’mi tazké
Okres mu}:f(f;;l;zt;m (& | piesotnatohlinité hlinité ilovitohlinité lovité, ily
Bratislava | - - - - -
Bratislava Il 9,41 60,03 28,34 2,23 -
Bratislava Il1 44,92 53,09 0,38 - 1,62
Bratislava IV 39,60 48,24 9,15 1,54 1,47
Bratislava V 28,41 22,48 49,12 - -
Malacky 60,84 32,58 1,59 4,73 0,26
Pezinok 8,84 74,41 9,51 7,24 -
Senec 9,86 72,04 10,93 7,12 0,05
Bratislavsky kraj 31,00 53,78 9,67 5,35 0,20

Zdroj: http://www.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/pd/pd.aspx, oktober 2019
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Obrazok 17: Vyrez z podnej mapy Slovenska 1 : 400 000
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Vysvetlivky:
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D;  Regozeme modalne (kultizemné) silikatové, piescité a hlinito-piescité
D,  Regozeme modalne (kultizemné) karbonatové piescité az hlinito-piescité
Regozeme modalne (kultizemné) silikatové a kambizeme modalne (kultizemné) kyslé, piescité a

D3 o

hlinito-piescité
I1 Luvizeme modalne (kultizemné) a luvizeme pseudoglejové (kultizemné pseudoglejove)
I Luvizeme modalne (kultizemné) a luvizeme pseudoglejové (kultizemné pseudoglejove)

M:  Hnedozeme modalne (kultizemné)

Ms  Hnedozeme pseudoglejové (kultizemné pseudoglejové) a pseudogleje

R:  Rendziny a Kambizeme rendzinové (kultizemné rendzinové)

N:  Fluvizeme modalne (kultizemné)

N2  Fluvizeme modalne (kultizemné)

N3 Fluvizeme modalne (kultizemné) karbonatové

Ns  Fluvizeme glejové (kultizemné glejové)

H,  Kambizeme modalne (kultizemné) nasytené

H;  Kambizeme podzolové (kultizemné podzolové) a kambizeme modalne kyslé

L,  Ciernice kultizemné (modalne), pies¢ité a hlinito-piesgité

Ls Ciernice kultizemné (modalne) karbonatové

Ls  Ciernice glejové (kultizemné glejové)

T:  Organozeme slatinné a organozeme glejové nasytené az karbonatové
Podl'a zakona ¢. 220/2004 Z.z. 0 ochrane a vyuzivani pol'nohospodarskej pody a 0 zmene zakona
¢. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii a kontrole znecistovania zivotného prostredia a 0 zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov su vsetky pol'mohospodarske pody
podl’a prislusnosti do BPEJ zaradené do 9 skupin kvality pody. NajkvalitnejSie patria do 1. skupiny
anajmenej kvalitné do 9. skupiny. Prvé 4 skupiny st chranené podla §12 zidkona o ochrane
pol'nohospodarskej pody a mozno ich do€asne alebo trvale pouzit’ na nepol'nohospodarske ucely iba
v nevyhnutnych pripadoch, ak nie je mozné alternativne rieSenie. Zaradenie kédov bonitovanych
pddno-ekologickych jednotiek (BPEJ) do 9 skupin BPEJ, t.j. do stuptiov kvality je v Prilohe ¢. 3
k zakonu ¢.220/2004 Z.z.

Tabulka 31: Zastupenie stupniov kvality polnohospodarskych péd v Bratislavskom  kraji
podla okresov v ha

Okres Stupen kvality

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Bratislava | [hd] - - - - - - -
Bratislava Il [hd] 8,98 63,78 16,18 0,30 - 10,76 -
Bratislava I11 [hd] 19,28 - 6,96 20,02 1,97 15,13 15,48 - 21,16
Bratislava IV [hd] 17,08 091 12,20 - 1,10 24,93 31,92 1,07 10,79
Bratislava V [hd] - 65,56 4,70 - - 29,74 -
Malacky [hd] 13,28 2,77 9,24 0,36 3,53 28,72 34,21 3,65 4,24
Pezinok [hd] 6,65 24,21 16,02 10,98 5,20 24,44 391 0,28 8,31
Senec [ha] 13,65 41,25 21,60 4,52 2,48 15,97 0,54
Bratislavsky kraj [ha] 11,56 23,91 14,34 3,83 3,07 23,05 14,96 1,43 3,84

Zdroj: http://www.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/kvalita/kvalita.aspx, oktéber 2019

111.1.7.2. Prirodné stresové javy - erézno-akumulacné javy
Vodna erodzia

K hlavnym faktorom podmieiiujiicim intenzitu vodnej erdzie patri svahovitost’ izemia, rastlinny kryt,
mnozstvo a intenzita zrazok a zrnitost’ pody. Hoci je vodna er6zia prirodzeny proces, neuvazena
¢innost’ ¢loveka moze vyznamne ovplyvnit rychlost’ jej pdsobenia.
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Tabulka 32: Zastupenie kategorii pod Bratislavského kraja ohrozenych vodnou eroziou
[% polnohospodarskej pody]

Okres kategéria er6znej ohrozenosti
Ziadna azZ slaba stredna silna extrémna

Bratislava | 100,0 - - -
Bratislava Il 100,0 - - -
Bratislava I11 71,47 3,26 0,23 25,04
Bratislava IV 54,46 25,42 9,29 10,83
Bratislava V 100,0 - - -
Malacky 81,67 12,79 13 4,24
Pezinok 58,85 29,46 3,12 8,57
Senec 97,06 2,32 0,63 -
Bratislavsky kraj 82,71 11,79 8,71 3,88

Zdroj: http://www.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/vod/vod.aspx, oktéber 2019

Vicsina pol'nohospodarskych pdd v Bratislavskom kraji nie je ohrozena vodnou eréziou alebo jej
intenzita je len vel'mi nizka. K najsilnej$im prejavom vodnej erézie dochadza na svahoch Malych
Karpat. (Hrdina, V. akol., 2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj,
Krajinnoekologicky plan, AUREX, s.r.o.)

Veterna erozia

Veternd erdzia posobi rozrusovanim pddneho povrchu mechanickou silou vetra (abrézia), odnaSanim
rozruSovanych Castic vetrom (deflacia) a ukladanim tychto Castic na inom mieste (akumulacia).
Tymto typom erdzie su spdsobené Skody nielen na pol'nohospodarskej pode a vyrobe, ale v jej
dosledku dochadza aj k zanasaniu komunikécii, vodnych tokov a vytvaraniu ndvejov a znecist'ovaniu
ovzdusia.

Tabulka 33: Zastupenie kategorii pod Bratislavského kraja ohrozenych veternou eroziou
[% polnohospoddrskej pody]

Okres kategéria eréznej ohrozenosti
Ziadna azZ slaba stredna silna extrémna

Bratislava | 100 - - -
Bratislava |1 100 28,66 9,2 -
Bratislava I11 98,99 10,01 - -
Bratislava IV 55,07 10,12 7.8 27,01
Bratislava V 30,08 48,94 20,98 -
Malacky 47,11 6,04 17,73 29,12
Pezinok 90,05 9,64 0,07 0,23
Senec 80,64 10,55 8,29 0,52
Bratislavsky kraj 66,39 11,25 10,66 11,7

Zdroj: http://www.podnemapy.sk/portal/reg_pod_infoservis/vet/vet.aspx, oktober 2019

Z hladiska ohrozenia pol'nohospodarskych pdd patri prevazna Cast’ rieSené¢ho tizemia do kategorie so
ziadnou az slabou intenzitou erozie. VysSie stupne eréznej ohrozenosti (vysoka a extrémna erozia) sa
mozu prejavit’ na rovinach s lahkymi pieso¢natymi pddami (Zahorska nizina). (Hrdina, V. a kol.,
2010: Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan, AUREX,
s.r.0.)
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111.1.7.3. Sekunddrne stresové javy - Znecistenie pod

Znacna Cast’ hodnoteného uzemia je pol'nohospodarsky intenzivne vyuzivana. Rozvoj vel'koplosného
hospodarenia na pdde mé za nasledok znizenie ekologickej kvality priestorovej Struktiry krajiny
a ohrozenie jej ekologickej stability. Realizovanie pol'nohospodarskych, vyrobnych a tazobnych
aktivit potencialne zvySuje nebezpecenstvo kontaminacie pod.

Podla mapy ,.Kontaminacia pod“ (Curlik, J., Sef¢ik, P.: Kontaminicia pdd [online]. Bratislava:
SGUDS [november 2019]. Dostupné na internete: http:/apl.geology.sk/atlaskrajiny/) sa pody
na vicsej casti BSK relativne Cisté. Nekontaminované pody (resp. mierne kontaminované), u ktorych
geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov (Ba, V, Mo, Ni, V) dosahuje limitné
hodnoty A, su v oblasti Miloslavova, Mostu pri Bratislave, v oblasti Nového Mesta, Dubravky,
Vv oblasti Pieskov. Nekontaminované pody sa nachadzaju aj v oblasti Pezinka a Modry, v tejto oblasti
bolo zistené aj bodové prekrocenie limitov B v ukazovatel'och As, Cu, Ba. V oblasti medzi JZ ¢ast'ou
Pezinku — Limbachom — Myslenicou sa nachadzaji kontaminované pody, kde obsah rizikovych
prvkov dosahuje limit B. Kontaminacia t'azkymi kovmi ma savis s prirodzenym zrudnenim a s tazbou
a spracovanim rad v tejto oblasti. Kontaminacia pod sa hodnotila z hl'adiska obsahu rizikovych
prvkov (As, Ba, Be, Cd, Co, Cr, Cu, Hg, Mo, Ni, Pb, Se, Sn, V, Zn), podl'a v ¢ase spracovania
platného rozhodnutia MP SR ¢. 531/1994-5402,

2 Kontamin4cia pdd rizikovymi prvkami (As, Ba, Be, Cd, Co, Cr, Cu, Hg, Mo, Ni, Pb, Se, Sn, V, Zn) sa vztahuje na
limitné hodnoty obsahu prvkov podl'a rozhodnutia MP SR ¢. 531/1994-540:
A — referencna hodnota znamena, ze pdda nie je kontaminovana ak je koncentracia prvku pod touto hodnotou.
V pripade, Ze dosahuje, resp. prekracuje tato hodnotu, znamena to, Ze obsah tohto prvku je vyssi ako st fonové
(pozad’ové) hodnoty pre danu oblast’
Al- referencné hodnota pre obsah rizikovych prvkov vo vyluhu 2M HNO3
B — indika¢na hodnota znamena, Ze kontaminacia pdd bola analyticky preukdzana. Dalsie §tidium a kontrola miesta
znecistenia sa vyzaduje vtedy, ak vznik, rozloha a koncentracia rizikovych prvkov moze mat negativny vplyv na l'udské
zdravie alebo iné zlozky zivotného prostredia
C — indika¢na hodnota pre asanaciu znamena, ze ak koncentracia prvku dosiahne tuto hodnotu, je nevyhnutné okamzite
vykonat” definitivne analytické zmapovanie rozsahu poskodenia prislusného miesta a rozhodnut’ o spdsobe napravného
opatrenia
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111.1.8. Fléra, fauna, biotopy

111.1.8.1. Flora

Fytogeograficko-vegetacné ¢lenenie

Z hl'adiska
fytogeograficko—
vegetacného Clenenia
patri rieSené uzemie do
dubovej zény. V ramci
zony je mozné v rieSenom
uzemi vyclenit viacero
okresov s ich podokresmi.
Oblast’ rovinna

e Okres niva Moravy
a Myjavy (1)

e Okres Zahorské
planavy — podokres
severny (2a),
podokres juzny (2b)

e Okres Laksarska
pahorkatina (3)

e Okres Bor (4)
e Okres

Podmalokarpatska
znizenina (5)

e Okres nemokrad’ovy —
podokres Str (6a),
podokres luzny (6b),
dabravinovy podokres

horného Zitného
ostrova (6c)

Oblast’ pahorkatinna

e Okres Trnavska
pahorkatina -
podokres
Podmalokarpatska

pahorkatina (7a),
podokres  Trnavska
tabul’a (7b)

Oblast’ krystalicko
druhohorna

e Okres Mal¢é Karpaty —
podokres  Devinske

Karpaty (8a),
podokres  Pezinské
Karpaty (8b)

Obrazok 19: Fytogeograficko-vegetacné clenenie — schéma v oblasti

BSK
/N
o

Zgroj: Plesnik, P. in Atlas krajiny SR, 2002 - upravené v Hrdina, V. a kol.,, 2010:
Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan,
AUREX, s.r.o.

67

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov

Potencialna vegetacia

Potencialna prirodzena vegetacia je vegetdcia, ktord by sa za danych klimatickych, pddnych
a hydrologickych pomerov vyvinula na ur¢itom mieste (biotope), keby vplyv l'udskej ¢innosti ithned’
prestal. Je predstavovanou vegetaciou rekonsStruovanou do sucasnych klimatickych a prirodnych
pomerov (Michalko a kol., 1980, 1986). Poznanie prirodzenej potencidlnej vegetacie (lesnej aj
nelesnej) je uvddzané s cielom jej priblizenia sa, ¢i uplného prinavratenia do prirodzeného stavu, aby
sa tak zabezpecila ekologicka stabilita tizemia. V rieSenom uzemi je mozné vy¢lenit’ podla Atlasu
krajiny SR (2002) mapovacie jednotky potencialnej prirodzenej vegetacie, ktoré¢ st znazornené
V niz§ie uvedenom obrazku.

Obrazok 20: Potencidlna prirodzenad vegetdacia — schéma v oblasti BSK
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Zdroj: Maglocky, S. in Atlas krajiny SR, 2002 - upravené v Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regionu — Bratislavsky
samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan, AUREX, s.r.0.
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Vibovo-topol'ové lesy v zaplavovych tizemiach velkych riek (Sx) (méikké luzné lesy) so zastipenim
druhov: topol’ biely (Populus alba), topol’ ¢ierny (Populus nigra), viba biela (Salix alba), viba krehka
(Salix fragilis), chrastnica trstenikovita (Phalaroides arundinacea), ostrica ostra (Carex acutiformis).

Jasenovo-brestovo-dubové lesy v povodiach velkych riek (U) (tvrdé luzné lesy) so zastipenim
druhov: brest hrabolisty (Ulmus minor), brest vazovy (UImus laevis), dub letny (Quercus robur), baza
¢ierna (Sambucus nigra), cesnak medvedi (Allium ursinum), veternica iskernikovita (Anemone
Ranunculoides).

JelSové lesy na nivach podhorskych a horskych vodnych tokov so zastupcami: jel$a lepkava (Alnus
glutinosa), jelsa siva (Alnus incana), jasen Stihly (Fraxinus excelsior), viba krehka (Salix fragilis),
¢remcha obycajna (Prunus padus), hrab obycajny (Carpinus betulus), kozonoha hostcova
(Aegopodium podagraria), perovnik pstrosi (Matteuccia struthiopteris).

Nizinné hygrofilné dubovo-hrabové lesy so zastupcami: dub letny (Quercus robur), dub cerovy
(Quercus cerris), hrab obyc¢ajny (Carpinus betulus), brest hrabolisty (Ulmus minor), zob vtaci
(Ligustrum vulgare), chochlacka duta (Corydalis cava), fialka podivuhodna (Viola mirabilis).

Peripanonske dubovo-hrabové lesy (Cl) so zastipenim druhov: dub letny (Quercus robur), hrab
oby¢ajny (Carpinus betulus), kokorik Sirokolisty (Polygonatum latifolium).

Karpatské dubovo-hrabové lesy (C) - so zastiipenim: dub zimny (Quercus petraea), hrab obycajny
(Carpinus betulus), lipa malolista (Tilia cordata), javor pol'ny (Acer campestre), ostrica chlpata
(Carex pilosa), zubacka cibul’konosna (Dentaria bulbifera), mlie¢nik mandlolisty (Tithymalus
amygdaloides).

Dubové a cerovo-dubové lesy (Qc) - SO zastupenim: dub cerovy (Quercus cerris), dub zimny
(Quercus petraea), dub zltkasty (Quercus dalechampii), dub stopkaty (Quercus pedunculiflora),
otrica horska (Carex Montana), zanovétnik ¢ernejuci (Lembotropis nigricans), vika kasubska (Vicia
cassubica), pl'acnik mékky (Pulmonaria mollis), lipnica uzkolista (Poa angustifolia).

Natrznikové dubové lesy so zastipenim: dub letny (Quercus robur), dub sivozeleny (Quercus
pedunculiflora), topol’ osikovy (Populus tremula), breza previsnuta (Betula pendula), natrznik biely
(Potentilla alba), kosienka farbiarska (Serratula tinctoria).

Xerotermné dubové lesy s dubom plstnatym a travinné spoloCenstva na skalach (Qm) -
S0 zastapenim: dub plstnaty (Quercus pubescens), dub cerovy (Quercus cerris), drien obyc¢ajny
(Cornus mas), Cerestia mahalebkova (Cerasus mahaleb), kostrava tvrda (Festuca pallens), ostrica
nizka (Carex humilis), cesnak zIty (Allium flavum).

Dubové lesy s javorom tatarskym a dubom plstnatym (Qt) - so zastupenim: dub plstnaty (Quercus
pubescens), (Quercus virgiliana), javor tatarsky (Acer tataricum), kostrava zliabkata (Festuca
rupicola), sapa hl'uznata (Phlomis tuberosa), jasenec biely (Dictamnus albus), kosatec dvojfarebny
(Iris variegata), lipnica hajna (Poa nemoralis).

Dubové lesy na kyslych podloziach so zastipenim: dub Zltkasty (Quercus dalechampii), dub
mnohoplody (Quercus polycarpa), metluska krivolaka (Avenella flexuosa), chlpana hajna (Luzula
luzuloides), smlz trstovnikovity (Calamagrostis arundinacea), veronika lekarska (Veronica
officinalis), kru¢inka chlpata (Genista pilosa).

Podhorské bukové lesy so zastipenim: buk lesny (Fagus sylvatica), hrab obycajny (Carpinus
betulus), javor mliecny (Acer platanoides), ostrica chlpata (Carex pilosa), zubacka cibulkonosna
(Dentaria bulbifera), kostrava horska (Festuca drymeja), lipkavec marinkovy (Galium odoratum).

Bukové a jedl'ovo-bukové lesy so zastupenim: buk lesny (Fagus sylvatica), javor horsky (Acer
pseudoplatanus), lipa malolista (Tilia cordata), jedl'a biela (Abies alba), zubacka zliazkata (Dentaria
glandulosa), zubacka devitlista (Dentaria enneaphyllos).
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Bukové lesy na vapencovych a dolomitovych podloziach so zastupenim: buk lesny (Fagus sylvatica),
borovica lesna (Pinus sylvestris), zemolez obycajny (Lonicera xylosteum), resetliak precistujtci
(Rhamnus cathartica), azernik Sirokolisty (Laserpitium latifolium), ja¢mienka eurdépska (Hordelymus
europaeus), prilbovka biela (Cephalanthera damasonium), prilbovka ¢ervena (Cephalanthera
rubra).

Borovicové lesy na pieskoch a travinné porasty viatych pieskov so zastipenim: borovica lesna (Pinus
sylvestris), dub zimny (Quercus petraea), dub letny (Quercus robur), topol’ osikovy (Populus
tremula), breza previsnuta (Betula pendula), orli¢nik oby¢ajny (Pteridium aquilinum), metluska
krivolaka (Avenella flexuosa), plesivec dvojdomy (Antennaria dioica), vres obycajny (Calluna
vulgaris), zimol'ub okolikaty (Chimaphila umbellata), brusnica oby¢ajna (Vaccinium vitis-idaea).

111.1.8.2. Fauna

Z hladiska zoogeografického ¢lenenia (Jedlicka, L., Kalivodova, E. in Atlas krajiny SR, 2002) je
mozné hodnotené izemie podla terestrického biocyklu zaclenit’ do provincie stepi — panonsky usek
(Podunajska a Borska nizina) a do provincie listnatych lesov — podkarpatsky usek (Malé Karpaty).

Z hladiska zoogeografického Clenenia pre limnicky biocyklus (Hensel, K., Krno, I. in Atlas krajiny
SR, 2002) hodnotené tzemie zarad’ujeme do pontokaspickej provincie, podunajského okresu
a zapadoslovenskej Casti.

Fauna hodnoteného tizemia je pestra, ¢o je podmienené pestrostou biotopov, rozsiahlostou tzemia
a jeho pomerne vel'kou ¢lenitost'ou. V izemi sa nachadza viacero chranenych a vyznamnych druhov
zivocichov.

Chranené a vyznamné cicavce a vtaky: vydra rie¢na (Lutra lutra), ojedinelé hniezdenia strakosSa
kolesara (Lanius minor), slavik modrak (Luscinia svecika), v¢elarik zlaty (Merops apiaster).

Chranené a vyznamné druhy suchozemskych bezstavovcov: modlivka zelena (Mantis religiosa), saga
stepna (Saga pedo), cikada vini¢na (Tibicina haematodes), pizmovec hnedy (Osmodrema eremita),
fuza¢ alpsky (Rosalia alpina), konik Zltopasy (Stethophyma grossum), cikada (Cicadetta montana),
roha¢ obycajny (Lucanus cervus).

Chranené a vyznamné druhy vodnych bezstavovcov: vazka (Leucorrhinia pectoralis), klinovka hadia
(Ophiogomphus cecilia), podenka nizinna (Ephoron virgo)m, podenka (Heptagenia coreulans),
klinovka Zltonoha (Stylurus flavipes), posvatka (Isoperla obscura).

Zoogeograficky a faunisticky vyznamné druhy plazov a obojzivelnikov: uzovka stromova (Elaphe
longissima), uzovka hladka (Coronella austriaca), skokan ostropysky (Rana arvalis), skokan $tihly
(Rana dalmatina), skokan hnedy (Rana temporaria), skokan zeleny (Rana sp.), rosni¢ka zelena (Hyla
arborea), jasterica marova (Podarcis muralis), salamandra Skvrnita (Salamandra salamandra).

Zoogeograficky a faunisticky vyznamné druhy ryb: blatniak tmavy (Umbra krameri), kapor sazan
(diva forma (Cyprinus carpio)), bycko rurkonosy (Proterorhinus marmoratu), mrena Skvrnita
(Barbus peloponnesius), ¢ik europsky (Misgurnus fossilis), lopatka dahova (Rhodeus amarus).

111.1.8.3. Uzemny systém ekologickej stability

Névrh regionalneho tzemného systému ekologickej stability Bratislavského regionu vychadza
z dokumentov: RUSES Bratislava - vidiek (Stanikov4, a kol., 1993), RUSES Bratislava (Kralik a kol.,
1994), RUSES Galanta (Liska a kol. 1994), RUSES Dunajska Streda (Izakovi¢ova, a kol. 1994),
RUSES Bratislava - vidiek - zahorska ¢ast’ (Regioplan, 1995), NRUSES RUSES Bratislava - vidiek
- zdhorské Gast’ (Regioplan, 1995). Tieto dokumentacie slazili ako podklad aj pri navrhu RUSES
pre UPN-R Bratislavsky kraj (Aurex, spol. s 1.0., 1998), v ramci ktorého boli uvedené dokumentécie
prehodnotené a v zmysle jednotnej metodiky jednotlivé skladobné prvky USES korigované. V rokoch
2000 — 2001 bol Generel nadregionalneho USES aktualizovany a zapracovany do Koncepcie
tizemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001. Aktualizacia GNUSES bola nasledne zapracovana aj do
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dokumentacii ,,Implementacia izemnych systémov ekologickej stability (USES) - Aktualizacia
prvkov regionalneho USES* pre mesto Bratislava a okresy Malacky, Pezinok a Senec, ktoré boli
spracované Slovenskou agentirou zivotného prostredia v rokoch 2005 — 2006. Ide vsak
0 dokumentacie, ktoré neboli riadne prerokované a schvalené¢ Vv dosledku c¢oho nepredstavuji
zavizny podklad pri spracovani izemného planu. Navrh prvkov RUSES v ramci Aktualizacie prvkov
regionalneho USES viak uZ reflektuje zmeny, ktoré boli vyhotovené na zaklade aktualizacie
GNUSES z roku 2000 — 2001, a ktoré boli zaroveii premietnuté do KURS (2001). Okrem uvedenych
skuto&nosti zohl'adiiuja navrhy aj aktualizovany priemet USES v Atlase krajiny SR (MZP SR, SAZP,
2002) a realny stav druhotnej krajinnej $truktiry v rieSenom tzemi. Pre okresy Malacky, Pezinok,
Senec, Bratislava je aktualne rozpracovana aktualizacia regionalneho tizemného systému ekologicke;j
stability (v ramci projektu: Spracovanie dokumentov regionalnych uzemnych systémov ekologicke;j
stability pre potreby vytvorenia zakladnej vychodiskovej bazy pre regulaciu navrhu budovania
zelenej infrastruktury (RUSES 1II) (https://www.sazp.sk/projekty-eu/ruses-ii.html).

Prvky USES na tzemi BSK uvedené v Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regionu — Bratislavsky

samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan, AUREX, s.r.o.:

Biocentra provincidlneho vyznamu (PRBc)

Devinska kobyla

| Moravsko-Dyjsky luh

Biocentra nadregionilneho vyznamu (NRBc¢)

Abrod Biele hory (Rostin) Bratislavské luhy
Dolnomoravska niva Rudava Sur

Biocentra regionalneho vyznamu (RBc)

Bazantnica Bezodné Beznisko

Biela voda - navrh Bogdalicky vrch Ciglad

Certov kopec Cerveny kriz Devin

Devinske jazero DIhé¢ dielce Drazdiak

Hjj Horsky park Hradny vrch

Hruba ples Hruby vrch Jasenacke

Jurské jazero Kalinkovo — Okriihle Kalna

Kalvaria Kamenace Kostiliste — Dubrava
Kralovska dolina LCadova vodan Lindava

Mabholan Machnac Maly ostrov
Martinsky les — Senkvicky haj — Visky Mléka Mokry les

Nad Jurom Nad Senkarkou Nove kosariskd — Strkovisko

Ostré rubanisko

Pecensky les

Pekna cesta

Pod Pajstanom Pri Stachete Prievoz — Vrakuna
Raseliniska Cerova Rusovce Sihot’

Sitina Slovansky ostrov Sobros

Sovi les Smolzie — Rozporec Sprinclov majer
Sranek Strsky ostrov Taborisko

Tanieriky — lesik

Vajnorka

Vajnorska dolina

Vistuk — Silard

Vodny zdroj — Podunajské Biskupice —
navrh nového Be

Zbojnicka — Pansky les

Zlata studnicka — Lambasska
vyvieracka

Zlaté piesky

Zelezna studnigka 1. a 2. rybnik

Zelezna studnicka 3. a 4. rybnik
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Biokoridory provinciidlneho vyznamu (PRBk)
Biokoridor Devinska Kobyla — Devin — | . . . . L i
iokoridor Devinska Kobyla evin Biokoridor Dunaj Biokoridor Malé Karpaty

Biokoridory nadregionalneho vyznamu (NRBK)

Biokoridor Alavium Moravy

Biokoridor Bratislavské luhy — Neziderské
jazero

Biokoridor Dunaj — Rajka — Cunovo —
Rusovce — Jarovce — Bazantnica — Pecensky
les

Biokoridor JV svahy Malych Karpat

Biokoridor SZ svahy Malych Karpat

Biokoridor Maly Dunaj

Biokoridor Pod Pajitinom — Str — Maly
Dunaj

Biokoridor Strmina — Sar — Maly Dunaj

Biokoridory regionalneho vyznamu (RBk)

Biokoridor Biela voda

Biokoridor Cervtov kopec — Trnianska
dolina — Dolné Cady

Biokoridor Cierna voda

Biokoridor Devinska Kobyla — Malé
Karpaty

Biokoridor Devinska Kobyla — Marchfeld

Biokoridor Dunaj — Maly Dunaj

Biokoridor Hajduky, Vysoka — SuSiansky
haj

Biokoridor Hajduky, Vysoka — Voderady

Biokoridor Chorvatske rameno

Biokoridor Jarovské rameno — Bazantnica

Biokoridor Padova voda

Biokoridor Laksarskeho potoka

Biokoridor Lama¢ — Devinska Kobyla

Biokoridor Limbagsky potok — Sur

Biokoridor Malina

Biokoridor Myjavskej Rudavy

Biokoridor Potok Struha

Biokoridor Raciansky potok s pritokmi

Dubrava - Rudava

Biokoridor Sur — Senkvicky haj

. . . . Biokoridor Silard — Martinsky les -
Biokoridor Rudavky Biokoridor Rudavy Senkvicky haj
Biokoridor Stard Mldka Biokoridor Stara Mléka s pritokmi Biokoridor Stupavsky potok
Biokoridor Smolzie — Kostoliste — Biokoridor Vodny zdroj Podunajské

Biskupice — Maly Dunaj — RBc ¢. 30

Biokoridor Vydrica s pritokmi

Biokoridor Zohorsky kanal
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Obrdzok 21: Priebeh prvkov RUSES - schéma v oblasti BSK
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Zdroj: Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny pldn regionu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky pldn,
AUREX; s.r.0. upravené
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111.1.9. Charakteristika krajiny
Stcasna krajinna struktura podla druhov pozemkov je uvedena v nasledujucej tabul’ke a grafoch.

Tabulka 34: Struktira rieseného vizemia podla druhov pozemkov za roky 2018, 2000 v hektdroch za jednotlivé okresy stav k 2018

Spracovatel: ENVIGEO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk

BSK [km?] BAI [km?] BAII [km?] BAIII [km?] BAIV [km?] BAV [km?] MA [km?] PK [km?] SE [km?]

2018 2000 A% 2018 2000 A% 2018 2000 A% 2018 | 2000 A% 2018 | 2000 A% 2018 | 2000 A% 2018 | 2000 A% 2018 | 2000 A% 2018 | 2000 A%
S;r]i‘:r‘;a 2052,6 | 20525 | 100,0 9,6 9,6 100,0 925 92,5 100,0 74,7 74,6 100,1 | 96,7 96,6 100,0 | 94,2 94,2 100,0 | 949,6 | 9496 | 1000 | 3755 | 3755 | 100,0 | 359,9 | 359,9 | 100,0
PP spolu 901,8 960,6 93,9 1,6 1,8 89,9 35,9 41,3 87,0 17,1 18,7 91,0 34,1 37,0 92,0 45,8 49,0 93,4 331,1 | 342,9 | 96,6 168,0 | 1751 | 96,0 268,1 | 294,7 | 91,0
Eg d'aoma 716,0 764,5 93,7 0,0 0,0 86,1 30,0 34,0 88,3 5,9 6,5 90,7 20,8 26,3 79,1 428 45,4 94,4 251,3 | 254,3 | 988 114,3 | 121,2 | 943 250,8 | 276,9 | 90,6
PP- . 0,0 0,0 4316 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
chmel'nice
Sipni_ce 43,6 479 91,0 0,0 0,0 76,6 0,1 0,2 76,5 48 6,5 73,6 1,1 0,8 1320 | 0,0 0,0 89,3 2,0 2,6 78,7 31,6 33,0 95,8 39 46 85,2
Z:h;ada 45,4 45,4 100,2 1,6 1,7 90,8 4,7 54 88,0 42 41 1025 | 59 5,9 99,4 1,2 1,2 100,8 | 10,2 10,4 97,5 7.3 7,1 1023 | 104 9,5 109,1
PP —
ovocny 7.4 12,9 57,7 0,0 0,0 0,0 0,7 1,1 57,1 0,3 0,8 419 0,8 1,2 7,7 09 1,8 51,3 29 53 55,1 0,5 0,8 57,5 13 18 70,5
sad
PP— TTP | 89,4 89,7 99,6 0,1 0,1 74,2 0,4 0,6 65,5 1,8 0,8 2186 | 55 2,3 2368 | 0,9 0,7 127,7 | 64,7 72,0 89,8 14,4 13,0 1106 | 1,7 2,0 86,6
NP spolu 1150,8 | 10919 | 1054 8,0 7,8 102,4 56,5 51,2 110,5 57,6 55,9 1031 | 62,6 59,5 1051 | 484 45,2 107,1 | 6184 | 6068 | 101,9 | 2075 | 2004 | 1035 | 91,8 65,2 140,8
NP -
Lesny 751,1 754,8 99,5 0,0 0,0 52,0 10,3 10,5 98,4 31,6 31,6 100,0 | 321 32,3 99,5 6,7 6,7 99,2 4957 | 499,0 | 99,3 161,2 | 161,1 | 1001 | 134 13,7 98,2
pozemok
NP —
vodna 58,4 55,9 104,6 05 0,5 100,9 49 5,8 84,6 1,0 1,0 98,9 34 33 100,6 | 88 42 211,7 | 20,0 20,0 100,0 | 46 45 1004 | 153 16,5 92,6
plocha
NP — zast.
plocha a 174,3 140,5 124,0 5,6 51 110,7 27,4 20,0 137,4 17,2 138 1246 | 148 11,6 127,9 | 131 10,1 1298 | 385 31,4 1225 | 24,2 22,1 1096 | 334 26,5 125,9
nadvorie
NP —
ostatna 167,1 140,7 118,7 1,9 2,2 83,7 13,9 14,9 93,0 7,9 9,5 82,9 12,3 12,4 99,7 19,7 24,1 81,8 64,2 56,2 14,1 | 175 12,8 137,3 | 29,7 8,5 349,1
plocha

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

74



http://datacube.statistics.sk/

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

\ Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov

Obrazok 22: Druhy pozemkov a ich percentualne zastupenie v Bratislavskom kraji v r. 2018
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Druhy pozemlkov a ich percentualne zastopenie v BA WV zar. 2018
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Druhy pozembov a ich percentudlne zastipenie v MA zar. 2018

= PPF omd pdda = PFF - chmeFnice = PFF - vinice = PPF oma poda = PPF - chmeFnice = PPF - vinice
PFF - zihrada = PPF — ovoeny sad = PPF — trval{ trévmy porast PFF - zihrada  PPF — ovocny sad u PPF — trvaly tréwmy porast

s Leany pozemok: = Vodnd plocha = Zastavand plocha a nddvorie » Lemny pozemok = Vodnd plocha = Zastavand plocha a nadvorie

= Ostama plocha = Ostana plocha

Druhy pozembov a ich percentudlne zastipenie v PE zar 2018
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Druhy pozembov a ich percentudlne zastopenie v SE zar. 2018
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u PPF oma pdda = PPF - chmeFnice = PPF - vinice = PPF omad poda = PPF - chmeFnice =PFF - vinice
PPF - zéhrada = PPF — ovocny sad = PPF — trvaly trévny porast PFF - zihrada = PPF — ovoomy sad = PPF — trvaly travmy porast

= Lesny pozemok = Vodnd plocha = Zastavand plocha a nadvorie = Leany pozemok = Vodni plocha = Zastavand plocha a nédvorie
= Ostaina plocha = Ostatna plocha
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Druhy pozembkov a ich percentudlne zastipenie v BSK zar. 2018
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= PPF oma poda PFF - chmefnice PFF - vmice
PFPF - zihrada = PPF — ovocny sad = PPF — trvaly travny porast
= Leany pozemok = Vodna plocha = Zastavana plocha a nadvorie

= Ostana plocha

Prevladajucimi druhmi pozemkov v BSK st pol'nohospodarske pody, ktoré sa v r. 2018 nachadzali
na 43,9% tUzemia, nasleduji lesné pozemky na vymere 36,59%, zastavané plochy a nddvoria
0 vymere 8,49%, ostatné plochy na vymere 8,1%. PP tvori najmi ornd poda, ktora zaberd vymeru
34,9%. Vysoky podiel zastavaného tzemia maji okresy Bratislava I az Bratislava V. Najviac
zastavanym Uzemim je okres Bratislava 1. Velké vymery ornej pody (a teda aj pol'nohospodarske;j
pody celkovo) su v okresoch Malacky, Pezinok a Senec. Najvyssi stupen zalesnenia ma okres
Malacky. NezanedbateIné vymery lesnej pddy podla velkosti jednotlivych okresov maju aj okresy
Bratislava |1, Bratislava Ill a Pezinok. Vyvoj vymery pody v Bratislavskom kraji, vo vSetkych jeho
okresoch, sa zhoduje s vyvojom vymery pddy v SR, dochadza k ubytku pol'nohospodarskej pody.
Dovodom ubytku pol'nohospodarskej pddy je najma jej zaber na nepol'nohospodarske vyuzitie.

111.1.10. Sidla

Vymera uzemia Bratislavského samospravneho kraja je 2 052,6 km? (http://datacube.statistics.sk).
Stav trvalo byvajuceho obyvatel'stva na tomto uzemi je 646 365 obyvatel'ov k 30.06.2017. BSK tvori
8 okresov (Bratislava I-V, Malacky, Pezinok, Senec).

Celostatne a nadregiondlne suvislosti rozvoja BSK

Politické, hospodarske a spolo¢enské zmeny, ktoré nastali po roku 1990, postupne menili a menia aj
priestorové chovanie sa obyvatel'ov ako aj ostatnych subjektov. Priestorové chovanie predstavuje
trvalll, ¢i docasnu migraciu subjektov v rdmci celého sidelného systému. Uvol'nenim hrani¢nych
bariér sa migracia jednotlivych subjektov preniesla prakticky na celu Europsku tniu.

V obdobi druhej polovice 90-tych rokov minulého storocia a v ostatnom desatTo¢i sa na zemi
Bratislavského kraja v okoli mesta Bratislava prejavuji a silneju suburbanizacné tendencie
(stahovanie sa byvania a hospodarskych aktivit z mesta do jeho zdzemia). Sucasne s nimi sa prejavuji
aj koncentra¢no-dekoncentracné tendencie (imigracia subjektov z inych tzemi do zdzemia mesta
Bratislava — do bratislavskej aglomeracie).

Uz v prvej polovici devét'desiatych rokov dochadza pri meste Bratislava k presunu byvania do jeho
zazemia. Postupne dochadza k vystavbe a presunu aj niektorych podnikatel'skych aktivit. Dochadza
k wvystavbe novych logistickych a obchodnych centier. Vystavba novych hospodarskych
a obchodnych centier prebieha pozdiz hlavnych komunikaénych tahov z mesta Bratislava
predovsetkym v smere na Senec a v smere na Zahorie.

Napriek tomu, Ze sa v suburbanizovanych obciach vytvaraji aj nové pracovné prilezitosti, tieto
nepokryvaji poziadavky byvajiceho ekonomického obyvatel'stva a okrem toho mnoZzstvo nového
ekonomicky aktivneho obyvatel’stva je nad’alej orientované na pracu v centrach kraja, predovsetkym
v meste Bratislava. V dosledku toho sa netimerne zvysuju naroky na dopravu do Bratislavy, najma
na cestnu dopravu, ktora vo vel'a pripadoch nie je schopna saturovat’ ranné a vecerné migra¢né toky
medzi mestom a suburbanizovanym zazemim.
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Pri meste Bratislava sa suburbanizacné trendy prejavuji aj v mestach v jeho okoli, ktoré su
svojbytnymi mestskymi Gtvarmi. Medzi mestom Bratislava a ostatnymi mestami kraja sa tak
medzi nimi rozvijaju intenzivne aglomera¢né vztahy. Suburbaniza¢né a aglomera¢né vplyvy mesta
Bratislavy sa zaCinaju prejavovat’ aj v pril'ahlom izemi zahrani¢ia — Rakuskej a Mad’arskej republike.
(Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regiénu — Bratislavsky samospravny kraj prieskumy a rozbory,
AUREX, s.r.0.)

Regiondalne suvislosti rozvoja BSK

Mesto Bratislava ma vysoky prourabnizacny potencial a ako iné metropolitné mesta sa prirodzene
rozSiruje aj do svojho zdzemia. Pri meste Bratislava dochadza aj k d’alSiemu fenoménu a to, ze
od konca devitdesiatych rokov sa popri spomenutych priestorovych trendoch lokalizacie investicii
V jeho zdzemi zacal intenzivne prejavovat’ trend vystavby vacsich a vel’kych investicnych stiborov aj
na Uzemi vlastného mesta (reurbanizacia). Vystavba novych investicnych stiborov, resp. evidované
zamery, sa na uzemi mesta lokalizuji v znacnej miere v jeho okrajovych castiach administrativneho
uzemia. Ich vystavba tak priamo aj nepriamo ovplyviiuje okolité obce v zdzemi mesta, ako aj
vzdialenejSie obce v dobrej dostupnosti na radialach k mestu.

Hlavné rozvojové smery Bratislavského kraja su dané radialnym dopravnym systémom, ktory je
v zasade urCovany jeho geomorfologickymi podmienkami. Doteraz sa najviac rozvijal smer
Bratislava — Senec a zahorsky pas v smere Bratislava — Malacky. Mensi rozvoj bol zaznamenany
v smeroch podkarpatského pasu Bratislava — Pezinok — Modra a v zitnoostrovnom pase Bratislava —
Samorin. V tychto dvoch to vyplyva zrejme z komplikovanejiich tizemnych rozvojovych
podmienkach vyplyvajicich z ochrany pdd. Tieto Styri hlavné radialne rozvojové smery okolo mesta
Bratislavy prechddzaju volne do Styroch charakteristickych prirodnych a sidelnych oblasti
Bratislavského kraja. Ide o oblast’ Zahoria, vychodného podhoria Malych Karpat, Malého Dunaja
a Zitného ostrova. Kazda z tychto oblasti mé svoje $pecifické prirodné a geomorfologické podmienky
rozvoja sidelnych aktivit. Tieto oblasti tvoria aj administrativne okresy s tym, ze oblast Malého
Dunaja a Zitnoostrovna sit v jednom spolo¢nom okrese Senec. Z pohl'adu sidelné¢ho v kazdej tejto
oblasti su sidelné centra reprezentované stredne velkymi okresnymi mestami Malacky, Pezinok,
Senec okrem Zitnoostrovnej, ktorej logickym a prirodzenym centrom je mesto Samorin, ktory lezi
mimo Uzemia Bratislavského kraja. Vidiecke osidlenie v tychto oblastiach vykazuju tiez svoje
charakteristické ¢rty vyplyvajice z historicky sa vyvinutych hospodarskych aktivit —
pol'nohospodarstvo, vinarstvo.

Oblast’ Zahoria je v Bratislavskom kraji reprezentovana okresom Malacky. Toto uzemie je typické
pieskovymi dunami, borovicovymi lesmi, mokrad’ami a tokom rieky Moravy. Nachadzaju sa tu dve
mesta Malacky a Stupava a mnoho obci, ktoré si zachovali pdvodnti atmosféru.

Malokarpatské oblast’ pozostava z okresu Pezinok. Na upiti Malych Karpat je hlavny sidelny pés
Vv severovychodnom smere tvoreny od Bratislavy najmé mestami Svéty Jur, Pezinok a Modra d’al§imi
mensimi vinohradnickymi obcami. V smere na podunajsku niZinu je sustava obci na spojniciach
dialnice D1 resp. cesty 1/61 ako st Slovensky Grob, Chorvatsky Grob, Vini¢né, Senkvice, Blatné,
Vistuk, Budmerice, Bahon.

Treti okres — okres Senec, je z pohl'adu sidelného tvoreny dvoma charakteristickymi sidelnymi pasmi.
Tzv. senecky pas je tvoreny obcami pozdiz dialnice D1 (Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo, Velky Biel,
Senec az po Cataj. V juhovychodnom smere medzi cestou 1/61 a riekou Dunaj je sidelny pas
historicky sa vyvijajuci pozdiz ciest tretej triedy v smere Bratislava — Most pri Bratislave —
Tomagov/Stvrtok na Ostrove (okres Dunajska Streda). Druhy pas v smere na Zitny ostrov je pozdiz
cesty 1/63 v smere Bratislava — Rovinka — Dunajska Luzna. (Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan
regionu — Bratislavsky samospravny kraj prieskumy a rozbory, AUREX, s.r.0.)
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111.1.11. Demografia

Pri s¢itani l'udu, domov a bytov v roku 1970 bol pocet obyvatel'ov Bratislavského kraja 459 975, v roku 2008 (podla stavu k 31.12.) 616 578 obyvatel'ov
tzn. Ze pocet obyvatel'ov sa do roku 2008 vzhI'adom na rok 1970 zvysil o 156 603 0s6b (t.j. 0 34%). Najvyssi narast poctu obyvatel'ov bol v rokoch 1970-
1980 (pocet obyvatel'ov kraja sa zvysil o 83 825 obyvatelov, t.j. 0 18,2%). V d’alSom decéniu (r. 1980-1991) sa pocet obyvatel'ov zvysil 0 62 551
obyvatel'ov, t.j. 0 11,5%. V rokoch 1991-2001 doslo v kraji k poklesu obyvatel'stva o 7 336 0sob a v obdobi 2001-2008 opit’ k narastu o 17 563 osdb,
ktory pretrval aj v r. 2018.

Nizsie uvedena tabulka poskytuje prehlad o stave a pohybe obyvatel'stva na urovni BSK a okresov BSK v rokoch 2000, 2010, 2018 podl'a udajov
Statistického tiradu SR.

Tabulka 35: Stav a pohyb obyvatelstva BSK v rokoch 2000, 2010, 2018

Prirodz. Celkovy
Stredny stav Zivo narodeni Zomreli prirastok, Pristahovali Vystahovali Migracné saldo prirastok,
(-dbytok) (-ibytok)

2000 2010 2018 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018

BSK 617196 | 625715 | 655198 | 4895 | 7567 | 8572 | 5839 | 5957 | 6284 | -944 | 1610 | 2288 | 4180 | 7779 | 10447 | 3169 | 3409 | 3975 | 1011 | 4370 | 6472 67 5980 | 8760

BAI 45879 40782 40802 362 444 454 712 534 501 | -350 -90 -47 1162 | 1468 | 1517 | 1205 | 1120 | 985 -43 348 532 | -393 | 258 485
BA 11 111787 | 113356 | 115345 | 889 | 1447 | 1586 | 1239 | 1216 | 1314 | -350 | 231 272 | 2168 | 3237 | 3338 | 2011 | 2579 | 2877 | 157 658 461 | -193 | 889 733
BA 111 63413 63540 67225 467 768 949 823 841 774 | -356 -73 175 | 1420 | 2066 | 2994 | 1280 | 1510 | 1698 | 140 556 | 1296 | -216 | 483 | 1471

BA IV 98280 96888 96956 852 | 1093 | 1199 | 706 809 892 146 284 307 | 1859 | 2559 | 2483 | 1848 | 2154 | 2320 11 405 163 157 689 470

BAV 128518 | 117439 | 110737 | 830 | 1411 | 1496 | 609 778 920 221 633 576 | 1804 | 1955 | 2564 | 2327 | 3167 | 2999 | -523 | -1212 | -435 | -302 | -579 141

Malacky | 64111 69530 73591 590 780 823 674 696 718 -84 84 105 824 | 1202 | 1657 | 463 548 776 361 654 881 277 738 986

Pezinok 54171 59178 64177 448 702 841 534 529 569 -86 173 272 762 | 1153 | 1554 | 430 546 767 332 607 787 246 780 | 1059

Senec 51037 65002 86365 457 922 | 1224 | 543 554 596 -85 368 628 | 1060 | 3045 | 4076 | 484 691 | 1289 | 576 | 2354 | 2787 | 491 | 2722 | 3415

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
Pocet obyvatel'ov Bratislavského kraja rastie najmé zasluhou migracného prirastku obyvatel'stva. Pocetne v r. 2018 bol najvacsi okres Bratislava 11,
ktorého obyvatelia tvorili 17,6% obyvatel'stva kraja, d’alej nasleduje okres Bratislava II (16,9%) a Bratislava IV (14,8%). Najmensim okresom
podl'a po¢tu obyvatel'ov je okres Bratislava I (6,23%).
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Tabulka 36: Hustota obyvatelstva BSK v rokoch 2000, 2010, 2018

Stav obyv. k 31.12. Hustota obyvateP’stva na km?

2000 2010 2018 2000 2010 2018
BSK 617049 628686 659598 300,66 304,91 319,21
BA | 45687 41086 41095 4784,82 4253,75 4259,85
BA Il 111599 113764 115653 1207,65 1225,62 1246,47
BA 111 63400 63866 67913 849,83 851,04 899,6
BA IV 98303 97092 97261 1017,2 1001,97 1003,73
BAV 128356 116993 110642 1364,61 1246,92 1176,89
Malacky 64202 69936 73985 67,51 73,25 77,4
Pezinok 54282 59547 64697 144,24 157,61 170,87
Senec 51220 66402 88052 141,77 180,71 239,92

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
V ramci BSK je najhustejsie obyvanym okresom okres Bratislava | (4259,85 obyv./km?), nasledujt
okresy Bratislava Il (1246,47 obyv./km?), Bratislava V (1176,89 obyv./km?). Pod uroviiou krajského

priemeru (319,21 obyv./km?) su okresy Senec (239,92 obyv./ kmy), Pezinok (170,87 obyv./ km?) a
Malacky (77,4 obyv./ km?).

Z pohladu ostatného sidelného vyvoja od konca devitdesiatych rokov minulého storocia
po sucasnost’ sa v rozvoji byvania prejavila suburbanizdcia predovSetkym v obciach najblizsich
k administrativnym hraniciam mesta Bratislavy (Slovensky Grob, Chorvatsky Grob, Sv. Jur, lvanka
pri Bratislave, Rovinka a pod.) ako aj v obciach leziacich v atraktivnom prirodnom prostredi (ako
napr. Limbach) a v obciach, ktoré uz predtym boli zaujimavé pre rozvoj byvania ako st vsetky
okresné mesta, ale aj napr. Dunajska LuZna a pod. (Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny plan regionu —
Bratislavsky samospravny kraj prieskumy a rozbory, AUREX, s.r.0.)

79
Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk


http://datacube.statistics.sk/

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA ‘ Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov

Obrazok 23: Zmena obyvatelov v obciach BSK, % rozdiel medzi rokmi 1996 az 2017

Zmena obyvatelov
% rozdiel medzi rokmi 1996 az 201
I ibytok 70 %

[ ibytok viac ako 20 %
[ iibytok menej ako 20 %
[ | prirastok do 30 %
[ prirastok do 70 %
I erirastok do 150 %

0 25 b 10
I erirastok nad 150 %

s 1 Km
Zdroj:http://datacube.statistics.sk/, 2019 in PUM BSK

Za sledované obdobie 1996 — 2016 doslo k viac ako 70% tbytku obyvatel'stva v obci Zahorie, ubytok
menej ako 20% bol zaznamenany v: BA-Petrzalka, BA-Ruzinov, BA-Staré¢ Mesto, BA-Nové Mesto,
BA-Lamac¢, BA-Dubravka, BA-Devinska Nova Ves, Igram, Stefanova, Plavecké Podhradie,
Malacky. Najvyssie prirastky obyvatelov v tomto obdobi, ktoré presahuji 150%, boli zaznamenané
v: Rovinka, Miloslavov, Zélesie, Chorvatsky Grob, BA-Zahorska Bystrica. Prirastok obyvatel'ov
do 150% dosiahli obce: BA-Jarovce, BA-Rusovce, BA-Cunovo, Hamuliakovo, Dunajska LuZna,
Malinovo, Most pri BA, Hruba Borsa, BA-Devin, Marianka, Borinka, Limbach, Slovensky Grob,
Kostoliste. Prirastok do 70% maju obce: Kalinkovo, BA-Vajnory, Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo,
Nova Dedinka, Tureti, Kral'ova pri Senci, Kostolna pri Dunaji, Hruby Sur, Hurbanova Ves, Vini¢né,
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Blatné, Vinosady, Stupava, Pila. Ostatné obce BSK v obdobi 1996 — 2016 zaznamenali prirastok do
30% obyvatel'stva.

Tabulka 37: Vekova Struktiira populacie BSK v rokoch 2000, 2010, 2018

predE?g(Ij?JI Iftb\yevk [%6] prgg S:ftl.\?eb IZ\[/%] poptgg :Jelitc.)\?gll/ .[%] Priemerny vek Index starnutia
2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018
BSK 1564 | 134 | 17,16 | 72,26 | 73,72 | 66,08 | 12,1 | 12,87 | 1676 | 37,89 | 40,11 | 40,92 | 77,4 | 96,03 | 97,67
BAI 126 | 11,75 | 1594 | 66,22 | 69,37 | 629 | 21,19 | 18,88 | 21,16 | 4326 | 44,14 | 435 | 1682 | 160,59 | 132,71
BAII 1471 | 12,85 | 16,17 | 69,95 | 7053 | 64,85 | 1534 | 16,63 | 18,98 | 40,24 | 4159 | 42,15 | 104,23 | 129,46 | 117,41
BA I 1349 | 12,61 | 16,88 | 67,19 | 7043 | 6496 | 19,32 | 1697 | 18,16 | 41,81 | 4233 | 41,65 | 143,29 | 13458 | 107,61
BA IV 1875 | 1337 | 1601 | 71,41 | 7308 | 6594 | 984 | 1355 | 1805 | 36,75 | 39,99 | 41,61 | 5249 | 101,36 | 112,74
BAV 1356 | 11,12 | 1581 | 81,54 | 81,96 | 6811 | 49 | 692 | 1608 | 34,6 | 3929 | 41,57 | 36,14 | 62,19 | 1017
Malacky | 17,8 | 1519 | 17,69 | 7057 | 7325 | 67,19 | 11,62 | 11,56 | 1512 | 3632 | 3852 | 39,84 | 6528 | 76,06 | 8546
Pezinok | 17,57 | 1523 | 1817 | 71,05 | 734 | 66,66 | 11,36 | 11,37 | 1518 | 3652 | 3858 | 39,85 | 64,61 | 74,63 | 8354
Senec 17,46 | 16,7 | 21,05 | 70,77 | 72,28 | 66,26 | 11,77 | 11,02 | 12,69 | 36,96 | 37,58 | 37,66 | 67,43 | 6596 | 60,3
Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
Vekova Struktira obyvatel'stva Bratislavského kraja sa vyznacuje niz§im zastiipenim obyvatel'ov
Vv predproduktivnom veku a vyssim podielom obyvatel'ov v poproduktivnom veku. Priemerny vek
ma stlpajlci trend.
V populacii BSK v r. 2018 bolo cca 90% Slovenskej narodnosti, cca 4% Mad’arskej narodnosti,
cca 1,2% Ceskej narodnosti, ostatna narodnosti st zastapené pod 1%, ind, nezistena narodnost’ bola
u 3,2% populéacie BSK.
Tabulka 38: Populacia BSK podla narodnosti
Spolu SI(:;{/gn- M:l(:;ar- Rémska R:l:;n- Uk;gin- Ceska Nelinéec- Pol'ska Ruska nezlil:tiénzi
BSK 659598 | 593219 | 25169 746 927 1502 8089 2049 1141 1062 20884
BAI 41095 | 35657 | 1287 41 60 119 714 360 103 134 2144
BAII 115653 | 102289 5577 121 205 299 1545 398 252 213 3727
BA Il 67913 60997 1764 46 109 202 972 259 155 159 2213
BA IV 97261 88953 2366 60 186 203 1506 373 212 186 2641
BAV 110642 | 100987 | 3943 94 209 250 1365 286 198 184 2816
Malacky | 73985 | 70013 458 207 36 107 732 97 68 47 1748
Pezinok 64697 | 61652 395 122 47 91 544 120 37 56 1430
Senec 88052 72671 9379 55 75 231 711 156 116 83 4165

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.12. Sucasny zdravotny stav obyvatel’stva

Odrazom geologickej stavby je rozne geochemické pozadie, ktoré moze mat’ rézny vplyv (pozitivny
alebo negativny) na l'udské zdravie. Doélezitu ulohu zohrava tiez antropogénna kontamindcia
geologického prostredia. Sucasné vyskumy naznacujt, Ze l'udsky organizmus reaguje na rozlicné
geologické podlozie/geochemické pozadie rozne. Najmi sedimentdrne a karbonatické horniny su
zdrojom esencialnych chemickych prvkov, ktoré priaznivo vplyvaju na zdravie I'udi. Na druhej
strane, silikatové horniny (vulkanity, granitoidy a kryStalické bridlice) sa vyznacuju deficitnymi
obsahmi tychto pre I'udské zdravie potrebnych chemickych prvkov. Tieto skutocnosti mézu mat
vplyv na to, ze na tzemi SR sa vyskytuju oblasti (okresy, obce, skupiny obci), kde v porovnani
s priemerom Slovenska dokumentujeme vyrazne niz§iu priemernu dizku Zivota miestne Zijiicich Iudi
a kde pozorujeme zvySeni Umrtnost na rézne ochorenia (30 — 60%), najma kardiovaskularne
a onkologické. Vplyv prirodne podmieneného geologického prostredia a antropogénnej kontaminacie
geologického prostredia na zdravotny stav obyvatel'stva SR je predmetom vyskumu a hodnotenia
v ramci projektu ,,Vplyv geologickej zlozky zivotného prostredia na zdravotny stav obyvatel'stva
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Slovenskej republiky* (Fajcikova, K., Cveckova, V., Rapant, S., Dietzova, Z., Sedldkova, D.,
Stehlikova, B., 2016, SGUDS).

Prostrednictvom vypoctov umelych neurénovych sieti za ucelom charakterizovania vzajomného
vztahu medzi environmentalnymi indikatormi v podzemnych vodach/pddach a zdravotnymi
indikatormi bolo definované: poradie vplyvu environmentalnych indikéatorov na jednotlivé zdravotné
indikatory, limitné a optimalne obsahy 10-tich najvplyvnejSich environmentalnych indikatorov vo
vztahu k hodnotenym zdravotnym indikatorom. Na zdklade vysledkov vypoctov umelych
neurénovych sieti boli ako najvplyvnejSie vo vztahu k hodnotenym zdravotnym indikatorom
identifikované Ca a Mg v podzemnych vodach a ,tvrdost* vody (Ca+Mg). Ostatné hodnotené
environmentalne indikatory nadobudaji ovel'a mensi vplyv na l'udské zdravie.

Geologicka stavba uzemia SR bola v ramci tohto projektu roz¢lenena na 8 hlavnych celkov.
Pre tizemie vystavby navrhovanej Cinnosti je geologické prostredie klasifikované ako karbonatické
mezozoikum a bazalny paleogén: hlavne vapence, dolomity, vapnité zlepence. V oblasti izemia
vystavby navrhovanych cinnosti je nepatrné az nizke environmentdlne riziko z kontaminacie
podzemnych vod a z kontaminacie pod.

Zdravotna regionalizacia bola spracovana na zaklade 39-tich negativnych zdravotnych indikatoroch.
Z toho bola urcend uroven zdravotného stavu ako velmi dobra, dobra, priemerna, zhorSena,
nepriazniva.

Nasledujuca tabulka poskytuje prehlad o kvalite hodnotenych environmentalnych indikatoroch
a zdravotny stav podl'a suc¢tu negativnych zdravotnych indikatorov v jednotlivych obciach BSK.

Tabulka 39: Prehlad o kvalite hodnotenych environmentdlnych indikatoroch a zdravotny stav podla
suctu negativnych zdravotnych indikatorov v jednotlivych obciach BSK

Kvalita pody (env.
Obec Kvalita vody (env. Indikatory prekracujiice limitné hodnoty) Indikatory prekracujice Zdravotny stav

limitné hodnoty)
Okres BA1-BA IV
Bratislava | Stredné znegistenie (Fe, Mn, Cd) | Bez znetistenia | Dobry
Okres Malacky
Borinka Bez znecistenia Bez znecistenia Priemerny
Gajary Velmi vysoké znedistenie znegistenie (ChSKmn, Mg, Fe, Mn, NO5) Nizke znecistenie (Cr) Priemerny
Jablonové Stredné znecistenie (Mn, NO3) Bez znecistenia Vel'mi dobry
Jakubov Velmi vysoké zneéistenie (ChSKun, Mg, Fe, Mn, NOs) Bez znedistenia Priemerny
Kostiliste Stredné znecistenie (ChSKmn, Mg, Fe, Mn, NO3) Bez znecistenia Vel'mi dobry
Kuchyna Bez znecistenia Nizke znecistenie (Cr) Priemerny
Lab Vysoké znetistenie (ChSKwn, Fe, Mn, NOs) Bez znecistenia Priemerny
Lozorno Stredné znecistenie (ChSKun, Mn, NO3) Bez znecistenia Priemerny
Malacky Stredné znegistenie (ChSKmn, Mg, Fe, Mn, NOs) Bez znedistenia Dobry
Malé Levare Vysoké znecistenie (ChSKwn, Mg, Fe, Mn, NOg, As) Nizke znecistenie (Co) Zhorseny
Marianka Vysoké znetistenie (NO;, Cd) Bez znetistenia Priemerny
Pernek Nizke zne&istenie (Fe, Mn, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Dobry
Plavecké Podhradie | Bez znecCistenia Bez znecistenia Priemerny
Plavecky Mikulas Nizke zne&istenie (ChSKwn, NO3) Bez znecistenia Priemerny
Plavecky Stvrtok Vysoké znecistenie (ChSKwn, Fe, Mn, NO3) Bez znelistenia Dobry
Rohoznik Nizke zneéistenie (ChSKwn) Bez znecistenia Velmi dobry
Solo$nica Bez znecistenia Bez znecistenia Priemerny
Studienka Stredné znecistenie (ChSKun, Mn, NO3) Bez znedistenia Priemerny
Stupava Vysoké znetistenie (ChSKwn, Mn, NOs;, Cd) Bez znedistenia Priemerny
Suchohrad Velmi vysoké znecistenie (ChSKwmn, Mg, Fe, Mn, NO5) Nizke znedistenie (Cr) Priemerny
Velké Levare Vysoké znetistenie (ChSKwn, Mg, Fe, Mn, NO;, As) Bez znecistenia Priemerny
Vysoka pri Morave | Vel'mi vysoké znegistenie (ChSKmn, Fe, Mn, NOs) Nizke znedistenie (Cr) Priemerny
Zéhorie Stredné znedistenie (ChSKun, Mn, NO3) Bez znedistenia Vel'mi dobry
Zahorska Ves Velmi vysoké zne€istenie (ChSKwn, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NO,) Nizke znedistenie (Cr) Dobry
Zavod Stredné znecistenie (ChSKun, Mn, NO3) Bez znecistenia Priemerny
Zohor Vysoké znecistenie (ChSKwmn, Fe, Mn, NO3) Bez znecistenia Priemerny
Okres Pezinok
Bahon Stredné znecistenie (MIN, Ca+tMg, Mg, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Zhorseny
Budmerice Nizke znetistenie (CatMg, Mg, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Priemerny
Casta Bez znecistenia Bez znecistenia Priemerny
Dol’any Bez znecistenia Nizke znecistenie (Cr) Dobry
Dubova Bez znecistenia Bez znecistenia Dobry
Jablonec Stredné znecistenie (MIN, CatMg, Mg, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Nepriaznivy
Limbach Nizke znecistenie (Mg — nizSia hodnota, Mn) Bez znecistenia Priemerny
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Kvalita pody (env.
Obec Kvalita vody (env. Indikatory prekracujice limitné hodnoty) Indikatory prekracujuice Zdravotny stav

limitné hodnoty)
Modra Bez znecistenia Bez znecistenia Dobry
Pezinok Stredné znedistenie (Fe, Mn) Nizke znedistenie (Cr) Dobry
Pila Bez znecistenia Bez znecistenia Zhorseny
Senkvice Stredné znedistenie (MIN, Ca+tMg, Mg, Fe, Mn, NO3) Nizke znecistenie (Cr) Dobry
Slovensky Grob Vysoké znedistenie (MIN, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Zhor$eny
Stefanova Nizke znedistenie (Ca+tMg, Mg, NO3) Nizke znecistenie (Cr) Priemerny
Svity Jur Stredné znegistenie (ChSKwmn, Fe, Mn, NOs) Nizke znecistenie (Cu) Priemerny
Vini¢né Vysoké zneéistenie (MIN, ChSKw, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NOs) Nizke znecistenie (Cr) Priemerny
Vinosady Vysoké zneéistenie (ChSKwn, Fe, Mn, NO3) Nizke znegistenie (Cr) Priemerny
Vistuk Nizke znecistenie (Ca+tMg, Mg, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Priemerny
Okres Senec
Bernolakovo Stredné znedistenie (Cat+Mg, Mg, Fe, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Priemerny
Blatné Stredné znedistenie (MIN, CatMg, Mg, NO3) Nizke znecistenie (Cr) Priemerny
Boldog Stredné znegistenie (Cat+Mg, Mg, NO3) Bez znecistenia Vel'mi dobry
Cataj Stredné znedistenie (MIN, Ca+tMg, Mg, NOy, NO3) Nizke znecistenie (Cr) Zhorseny
Chorvatsky Grob Vysoké znecistenie (MIN, Ca+Mg, Mg, Fe, Mn, NO3) Nizke znecistenie (Cr) Priemerny
Dunajska Luzna Bez znecistenia Bez znedistenia Priemerny
Hamuliakovo Bez znecistenia Bez znecistenia Priemerny
Hrub4 Borsa Stredné znedistenie (Mg, Mn, NO,, NOs) Bez znecistenia Priemerny
Hruby Sur Stredné znelistenie (Mg, Fe, Mn) Bez znecistenia Dobry
Hurbanova Ves Stredné znecistenie (Mg, Fe, Mn) Bez znedistenia Nepriaznivy
Igram Stredné znegistenie (MIN, Ca+tMg, Mg, NO,, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Priemerny
Ivanka pri Dunaji Stredné znedistenie (Cat+Mg, Mg, Fe, NO3) Nizke znecistenie (Cr) Priemerny
Kalinkovo Nizke znegistenie (Fe, Mn) Bez znecistenia Priemerny
Kaplna Stredné znecistenie (MIN, Ca+tMg, Mg, NO,, NO3) Nizke znecistenie (Cr) Dobry
Kostolna pri Dunaji | Stredné znecistenie (Mg, Mn) Bez znedistenia Dobry
Kralova pri Senci Stredné znedistenie (Mg, Mn, NO,, NO;) Bez znedistenia Priemerny
Malinovo Nizke znecistenie (Mg, Mn) Bez znecistenia Priemerny
Miloslavov Nizke znegistenie (Mg, NOs) Bez znecistenia Dobry
Most pri BA Nizke znecistenie (Mg, NOs) Bez znecistenia Priemerny
Nova Dedinka Nizke znegistenie (Mg, Mn, NO3) Bez znedistenia Priemerny
Reca Stredné znegistenie (Cat+Mg, Mg, Mn, NO,, NOs) Bez znecistenia Nepriaznivy
Rovinka Bez znecistenia Bez znecistenia Priemerny
Senec Nizke znegistenie (Ca+tMg, Mg, NO3) Nizke znedistenie (Cr) Dobry
Tomasov Stredné zneCistenie (Mn) Bez znecistenia Priemerny
Turent Nizke znedistenie (Mg) Bez znedistenia Priemerny
Velky Biel Stredné znedistenie (MIN, CatMg, Mg, Fe, NOg) Nizke znecistenie (Cr) Nepriaznivy
Viky Stredné znedistenie (Mn) Bez znecistenia Dobry
Zélesie Nizke zneéistenie (Mg, NO3) Bez znecistenia Priemerny

Zdroj: FasCikovd, K., CVECKOVA, V., RAPANT, S., DIETZOVA, Z., SEDLAKOVA, D., STEHLIKOVA, B., 2016, SGUDS

Vyvoj incidencie nadorovych ochoreni kazdoro€ne mierne stipa. AvSak popredné miesta

vV nemocnicnej letalite ma srdcové zlyhanie a mozgovy infarkt.

Tabulka 40: Pocet zomretych na najcastejsie priciny smrti podla vzemia trvalého bydliska v r. 2017

a 2010
2017 2010
PO | ety | M shyvateloy
Zomreti spolu 6 158 952,7 5957 951,8
Nadory 1602 247,8 1459 2331
Choroby obehovej sustavy 2988 462,3 2964 473,6
Choroby dychacej sustavy 392 60,6 428 68,4
Choroby traviacej sstavy 348 53,8 365 58,3
Vonkajsie priciny 278 43,0 330 52,7

Zdroj: Statistika hospitalizovanych v SR 2017, 2010, http://www.nczisk.sk/

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk
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111.1.13. Hospodarska zakladia
111.1.13.1. Priemysel

Priemyselny potencidl kraja sa svojim polyfunkénym charakterom a aktivitami lokalneho,
regiondlneho a nadregiondlneho vyznamu vyrazne podiel’a na priemyselnom potenciali SR. Po¢tom
priemyselnych podnikov, $truktirou odvetvi, zamestnanostou a hospodarskymi vysledkami sa kraj
radi medzi najpriemyselnejSie regiony v SR. Bratislavsky kraj, ako najvykonnejs$i region
v ekonomike SR. Regionalny hruby domaci produkt na obyvatel'a dosahoval v r. 2017 36 704,645
Eur, na urovni SR to bolo 15602,208 Eur. Podiel regionalneho HDP na obyvatel'a v BSK k priemeru
SR dosahoval v r. 2017 235,253%. V hospodarstve Bratislavského kraja st zastupené takmer vsetky
sektory, zalozené na tradicnej priemyselnej vyrobe tovarov. Z hladiska trzieb za vlastné vykony
atovar v priemysle a aj z pohl'adu zamestnanosti sa priemyselnd vyroba podielala takmer 65%
avyroba a rozvod elektriny, plynu a vody takmer 35%. V rdmci priemyselnej vyroby maju
rozhodujtci podiel podniky orientované na vyrobu automobilov, rafinérske spracovanie ropy,
strojarstvo, elektrotechnicky a potravinarsky priemysel. V poslednom obdobi sa region Bratislava
vyvinul na eurdpske centrum automobilového priemyslu, ktory prispieva 30% k celoslovenskému
vyvozu. Vramci prebiehajicich Strukturdlnych zmien v hospodarstve regionu rastie vyznam
terciarneho sektora, najmi v oblasti obchodu a sluzieb, bankovnictva a poistovnictva. Bratislavsky
kraj dlhodobo vykazuje najniZ§iu mieru nezamestnanosti spomedzi vSetkych krajov SR a dosiahnuté
vyska priemernej nominalnej mesa¢nej mzdy je nad troviiou celostatnej priemernej mesacnej mzdy.
Z hl'adiska vyznamu podnikov spracovatel'ského priemyslu vo vztahu k ekonomickému potencialu
kraja a SR maju 3 podniky celo$tatny vyznam, Slovenské elektrarne, a.s., SPP, a.s. a Slovnaft, a.s.
Medzi podniky nadregionalneho vyznamu patria napr. DUSLO a.s., odStepny zdvod ISTROCHEM,
Volkswagen Slovensko, a.s., PALMA Group Bratislava, a.s., Slovenska Grafia, a.s., Kraft Foods
Slovakia, a.s. Ostatné podniky su regionalneho a miestneho vyznamu dopliajuce hospodarsku
zékladnu kraja.

Tabulka 41: Podniky na vuizemi BSK podla ekonomickych cinnosti v r. 2018 podla SK NACE Rev.2

Spolu 77 484
Pol'nohospodarstvo, lesnictvo a rybolov 592
Priemysel spolu 6 086
Tazba a dobyvanie 36
Priemyselna vyroba 5622
IDodavka elektriny, plynu, pary a studeného vzduchu 173
Dodavka vody; Cistenie a odvod odpadovych vod, odpady a sluzby odstraiiovania odpadov 255
Stavebnictvo 5448
'Velkoobchod a maloobchod; oprava motorovych vozidiel a motocyklov 12 326
Doprava a skladovanie 2643
Ubytovacie a stravovacie sluzby 2 363
Informacie a komunikacia 6 276
Financné a poistovacie ¢innosti 427
Cinnosti v oblasti nehnutel'nosti 6 530
Odborné, vedecké a technické ¢innosti 19 205
/Administrativne a podporné sluzby 10 567
'Verejna sprava a obrana; povinné socialne zabezpecenie 5
'Vzdelavanie 1369
Zdravotnictvo a socialna pomoc 1181
[Umenie, zabava a rekreacia 1166
Ostatné ¢innosti 1300

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
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Tabulka 42: Pravnické osoby podla vybranych pravnych foriem v r. 2018
Prévnické Obchodné. Drusstva gtétr_le Rozpqétoyé Prispeykoyé OstaFné organ
osoby spolu spolo¢nosti podniky organizacie organizacie izacie
84372 73584 213 6 516 126 9927

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Tabulka 43: Zdkladné ukazovatele statistiky priemyslu

2018 2010
_ SR 2872 2353
Pocet priemyselnych zavodov
BSK 344 261
Priemerny podet zamestnanych osob SR 558884 477963
v priemysle (fyz. osoby) BSK 85896 71633
Trzby za vlastné vykony a tovar (tis. SR 101147584 67496738
Eur, bezné ceny) BSK 33455661 22333262
Produktivita prace z trzieb za vlastné SR 180981 141218
vykony a tovar (Eur) BSK 389490 311775
Priemernd nominalna mesa¢na mzda SR 1117 789
zamestnanej osoby (Eur) BSK 1537 1088

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
Na tizemi BSK v r. 2018 pdsobilo 45 317 fyzickych 0sob — podnikatel'ov a 40 549 Zivnostnikov.
Tabulka 44: Zivnostnici podla vybranych ekonomickych cinnosti (SK NACE Rev. 2) na tizemi BSK

vr. 2018

Spolu 40 549
Pol'nohospodarstvo, lesnictvo a rybolov 551
Priemysel spolu 3726
Tazba a dobyvanie 3
Priemyselna vyroba 3658
Dodavka elektriny, plynu, pary a studeného vzduchu 1
IDodavka vody; Cistenie a odvod odpadovych vod, odpady a sluzby odstraiiovania odpadov 64
Stavebnictvo 4530
'Velkoobchod a maloobchod; oprava motorovych vozidiel a motocyklov 9590
Doprava a skladovanie 1731
Ubytovacie a stravovacie sluzby 1166
Informacie a komunikacia 3419
Finan¢né a poistovacie ¢innosti 446
Cinnosti v oblasti nehnutelnosti 503
Odborné, vedecké a technické ¢innosti 7 304
|Administrativne a podporné sluzby 3226
'Vzdelavanie 1168
Zdravotnictvo a socialna pomoc 163
Umenie, zabava a rekreacia 520
Ostatné ¢innosti 2 506

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
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111.1.13.2. Pol’nohospodadrstvo

Vzhl'adom na rozl’ahli Podunajski a Zéhorskil nizinu a vhodné klimatické podmienky je Bratislavsky kraj vhodny na pestovanie réznych druhov
pol'mohospodarskych plodin. Vymery jednotlivych kategoérii pol'nohospodarskych pod na tizemi okresov BSK azmeny vich vyuziti su uvedené
Vv nasledujucej tabul’ke.

Tabulka 45: Vymery a zmeny vymer polnohospodarskych péd na vizemi BSK v km? za roky 2018, 2000

BSK [km2] BAI [km?] BAII [km?] BAIII [km?] BAIV [km?] BAV [km?] MA [km?] PK [km2] SE [km?]

2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A% | 2018 | 2000 | A%
\C,;]:‘(::;é 2052,6 2052,5 9,6 9,6 92,5 92,5 74,7 74,6 96,7 96,6 94,2 94,2 949,6 949,6 375,5 375,5 359,9 359,9
PP spolu 901,8 960,6 93,9 1,6 1,8 89,9 35,9 41,3 87,0 17,1 18,7 91,0 34,1 37,0 92,0 45,8 49,0 93,4 331,1 342,9 96,6 168,0 175,1 96,0 268,1 2947 91,0
ggdoama 716,0 764,5 93,7 0,0 0,0 86,1 30,0 34,0 88,3 59 6,5 90,7 20,8 26,3 79,1 42,8 45,4 94,4 251,3 254,3 98,8 114,3 121,2 94,3 250,8 276,9 90,6
- 0,0 00 | 436 | 00 | 00 00 | 00 | 00 | oo | o0 . 00 | 00 | 00 | oo | oo 00 | o0 | oo | oo | oo 00 | oo
\F/’iFr’ﬂ-ce 43,6 47,9 91,0 0,0 0,0 76,6 01 0,2 76,5 48 6,5 73,6 1,1 0,8 132,0 0,0 0,0 89,3 2,0 2,6 78,7 31,6 33,0 95,8 3,9 4,6 85,2
::h;ada 45,4 45,4 100,2 1,6 1,7 90,8 4,7 54 88,0 4,2 4,1 102,5 59 59 99,4 1,2 1,2 100,8 10,2 10,4 97,5 73 7,1 102,3 10,4 95 109,1
PP
ovoeny 7,4 12,9 57,7 0,0 0,0 0,7 1,1 57,1 0,3 0,8 41,9 0,8 1,2 71,7 0,9 1,8 51,3 29 53 55,1 0,5 0,8 57,5 1,3 1,8 70,5
sad
.'ID_'.DI_'; 89,4 89,7 99,6 0,1 0,1 74,2 0,4 0,6 65,5 1,8 0,8 218,6 55 2,3 236,8 0,9 0,7 127,7 64,7 72,0 89,8 14,4 13,0 110,6 1,7 2,0 86,6

Tabulka 46: Zastupenie jednotlivych polnohospoddrskych pod z vymery (za r. 2018) okresu v %

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Spracovatel: ENVIGEO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk

Zastupenie PP spolu Zastupenie ornej Zastupenie chmel’nic Zastupenie vinic Zastupenie zahrad va;:t,l’:ﬁesljgov Zastupenie TTP
[90] pody z PP [%0] z PP [%] z PP [%] z PP [%] 7 PyP [%] z PP [%]
BSK 43,9 79,4 0,0004 4,8 50 0,8 9,9
BAI 17,0 0,6 0 0,9 95,1 0 3,5
BA I 38,9 83,6 0 04 13,1 1,8 11
BA 111 22,8 34,4 0 27,9 24,9 2,1 10,7
BA IV 35,2 61,0 0 3,3 17,2 2,4 16,1
BAV 48,6 93,5 0 0004 2,7 2,0 1,9
Malacky 34,9 75,9 0 0,6 31 0,9 19,5
Pezinok 447 68,0 0 18,8 4,3 0,3 8,5
Senec 74,5 93,6 0,001 14 3,9 0,5 0,6
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Bratislavsky kraj sa zarad’'uje medzi kraje s najvyssim produkénym potencidlom pod Slovenska.
Z celkovej rozlohy izemia Bratislavského kraja zabera pol'nohospodarska poda 43,9% (stav r. 2018).
Z toho 79,4% tvori orna poda, 0,0004% zaberaju chmelnice, 4,8% zaberaju vinice, 5,0% zahrady,
0,8% ovocné sady, 9,9% TTP. Najvacsie vymery polnohospodarskej pody najdeme v okresoch
Senec, Pezinok a Malacky, okresy Bratislava I, Bratislava I1, Bratislava I11, Bratislava IV a Bratislava
V st urbanisticky intenzivne vyuzivané. Blizkost’ svahov pohoria Malych Karpat a vhodné klimatické
podnebie vytvaraju idedlne podmienky na pestovanie vinica a vinohradnu ¢innost,, ktoré najdeme
v okrese Pezinok a v okrese Bratislava Ill. Vyvoj vymery pody v Bratislavskom kraji, vo vSetkych
jeho okresoch, sa zhoduje s vyvojom vymery pddy v SR, dochadza k ubytku pol'nohospodarske;j
pody. Dovodom ubytku pol'nohospodarskej pddy je najma jej zaber na nepol'nohospodarske vyuzitie.
Tabulka 47: Hektdarové vrody (v tondach) vybranych polnohospodarskych plodin BSK v rokoch 2000,
2010, 2018

Obilniny Olejniny Zemiaky Cukrova repa Viacroéné krmoviny

2000 2010 2018 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018

BSK 2,64 4,37 5,12 1,46 | 2,03 26 | 17,44 | 2527 | 3496 | 30,35 | 53,11 | 58,11 | 587 | 4,81 2,98
BA I-V 3,17 4,99 6,23 159 | 2,03 | 255 | 839 | 16,59 | 19,44 - - D 6,3 4,98 3,2
Malacky 1,83 3,22 3,83 1,09 | 191 | 2,08 | 12,06 | 13,12 | 26,68 - - D 34 4,11 2,57
Pezinok 2,42 4,21 4,72 1,59 D 3,02 | 1426 | 0,65 | 20,00 | 28,0 - D 10,32 | 7,45 3,07

Senec 3,13 4,95 5,64 1,72 | 212 | 2,77 | 20,02 | 26,44 | 35,98 | 30,53 | 54,88 | 61,69 | 6,88 | 6,05 4,94

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
Tabulka 48: Intenzita chovu hospodarskych zvierat (na 100 ha ornej pédy) BSK

Hovidzi dobytok Kravy Ovce Osipané Hydina Sliepky

2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010 | 2018 | 2000 | 2010

2018

BSK 21,8 | 16,8 | 16,6 9,3 8,3 7.8 1,0 0,6 15 548 | 32,9 | 40,1 | 11518 | 1409,6 | 15743 | 4831 | 11832

1106,9

BAI-V 16,0 | 12,7 | 9,0 6,3 59 33 32 15 45 | 388 | 57 49 804 | 1100 | 19128 | 745 | 107,0

71,6

Malacky | 24,1 | 25,7 | 31,1 | 10,0 | 135 | 153 | 05 0,8 12 | 358 | 61 1,1 | 2328 | 1488 | 1586 | 1482 | 1205

128,5

Pezinok | 184 | 13,5 | 156 | 8.2 6,0 71 0.8 0,6 0,8 |138,3|173,7 | 277,6 | 38388 | 5964,7 | 7527,2 | 2304,7 | 53402

6852,6

Senec 241 1102 | 69 | 109 | 46 3,0 04 0 02 | 477 | 88 57 | 15151 | 11699 | 4451 | 2751 | 8371

4147

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
Tabulka 49: Trzby za predaj polnohospodarskych vyrobkov v BSK z prvovyroby (tis. €)

2001 2010 2018
Spolu 67582,8 84158,6 127021,4
Rastlinna vyroba 28580,0 45438,9 67791,8
Zivotisna vyroba 398002,9 38719,7 59229,5

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

V Bratislavskom kraji je rastlinna vyroba zamerand na pestovanie pSenice, jacmena, kukurice na zrno,
olejnin, cukrovej repy, zemiakov, zeleniny a krmovin na ornej pdde. Agronomicka hodnota
pol'nohospodarskych pdd je zniZzovand nedostatkom vlahy. V ramci stabilizacie urod
pol'nohospodarskych plodin su ¢iasto¢ne vyuzivané zariadenia zavlahového hospodarstva. Sucasna
hydrograficka situacia BSK je vysledkom rozsiahlych meliora¢nych tprav vybudovanych na ploche
cca 50 000 ha. Ich spravcom je statny podnik Hydromelioracie, a.s.
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111.1.13.3. Lesné hospoddrstvo
Riesené uzemie sa vyznacuje nie vysokym stupiiom lesnatosti. Z celkovej rozlohy izemia Bratislavského kraja zaberaju lesné pozemky 36,6%. Z toho

evve

Bratislava I, dovodom je, Ze lezi na nizine a je urbanisticky intenzivne vyuzivany. Naopak najvacsi lesny komplex tvori masiv Malych Karpat na tzemi
okresov Malacky (lesnatost’ 52,2%), Pezinok (lesnatost’ 42,9%) a Bratislava III (lesnatost’ 42,3%). Fragmenty lesov sa nachddza v Zahorskej nizine.
Luzné lesy su v povodi Dunaja a Moravy. Zastupenie drevin na izemi BSK: borovica 34,25%, buk 29,86%, dub 10,68%, hrab 5,35%, jasen 3,96%, agat

3,56%, jelsa 3,37%, javor 2,19%, cer 1,47%, smrekovec 1%, topol’ 0,89%, breza 0,84%, smrek 0,7%.
Tabulka 50: Vymery a zmeny vymer lesnych pozemkov na vizemi BSK za roky 2018, 2000

BSK BAI BAII BAIII BAIV BAV MA PK SE
2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000 2018 2000
[km2 | [km2 | A% | [km? | [km? | A% | [km? | [km? | A% | [km? | [km? | A% | [km? | [km2 | A% | [km? | [km? | A% | [km? | [km? | A% | [km? | [km? | A% | [km? | [km? | A%
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Cel- o
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Tabulka 51: Zastupenie lesov z vymery (za r. 2018) okresu v %

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Vymera LP [km?]

Zastupenie lesov z vymery okresu v %

Vymera tizemia [km?]
BSK 2052,6 751,1 36,6
BA | 9,6 0,0011 0,01
BA Il 92,5 10,3 11,2
BA Il 74,7 31,6 42,3
BA IV 96,7 32,1 33,2
BAV 94,2 6,7 7,1
Malacky 949,6 495,7 52,2
Pezinok 375,5 161,2 42,9
Senec 359,9 13,4 3,7

Spracovatel: ENVIGEO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk
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Tabulka 52: Vymery lesov v BSK podla kategorii

Hospodarske lesy Ochranné lesy Lesy osobit. urcenia Spolu
[ha] [%6] [ha] [%0] [ha] [%0] [ha]
BSK 33072,15 45,45 5883,94 8,09 33805,74 46,46 72761,83
Bratislava | - - - - 0,11 100,0 0,11
Bratislava Il 623,02 66,70 94,72 10,14 216,37 23,16 934,11
Bratislava Il1 337,85 11,07 64,16 2,10 2651,31 86,83 3053,32
Bratislava VI 1312,62 42,14 260,12 8,35 1542,49 49,51 3115,23
Bratislava V 127,63 21,72 28,66 4,88 431,40 73,41 587,69
Malacky 19155,04 39,78 4232,49 8,79 24767,03 51,43 48154,56
Pezinok 10444,12 66,61 1051,56 6,71 4184,57 26,69 15680,25
Senec 1071,87 86,68 152,23 12,31 12,46 1,01 1236,56
Zdroj: http://gis.nlcsk.org/lgis/
Tabulka 53: Vymery subkategorii lesov v BSK
Ochranné lesy Lesy osobit. urcenia
.Lesy. na Ostatné lesy Lesy .
mimoriadne . o . . V uznanych
L S prevazZujtc Lesy v OP Primestské , . .
nepriazni- : . . < zvernikoch . Vojenské
, ou funkciou | vodarenskyc | arekreaéné Lesy v CHU
vych - a samostat- lesy
. ochrany h zdrojov lesy ,
stanovi- od nych
Stiach pody baZanticiach
BSK 2337,26 3546,68 138,57 8380,37 244,01 1668,29 20830,44
Bratislava | - - - 0,11 - - -
Bratislava 1l 33,58 61,14 - - - 216,37 -
Bratislava 111 2,77 61,39 - 2651,31 - -
Bratislava VI 9,45 250,67 138,57 1383,74 - 20,18 -
Bratislava V 25,88 2,78 - 198,94 - 232,46 -
Malacky 1860,65 2371,84 - 2920,47 18,91 627,49 20660,49
Pezinok 300,48 751,08 - 122451 225,1 560,62 169,95
Senec 104,45 47,78 - - 1,29 11,17 -

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk

Zdroj: http://gis.nlcsk.org/lgis/
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Obrdzok 24: Priestorové rozmiestnenie jednotlivych kategorii lesov - schéma v oblasti BSK

KATEGORIE LESOV

LEGENDA
[ tranica nesensho uzemia
hranica Katasdralneho apsmia
B hospodarske lesy
B ochvanne lesy £000
e —

sy osobineho wiiena

Zdroj: Hrdina, V. a kol., 2010: Uzemny pldn regiénu — Bratislavsky samospravny kraj prieskumy a rozbory, AUREX,
S.r.o.

111.1.14. Dopravna infrastruktiara
111.1.14.1. Cestna siet’

Cestna siet’ je polohovo stabilizovand, v sti¢asnosti sa realizuje vychodna a juzna Cast’ dial'nice D4
v useku Jarovce — Ivanka pri Dunaji-sever — Raca (I11/502) spolu s rychlostnou cestou R7 v useku BA
—Holice. Pripravovana je prestavba dial'nice D1 na 8-pruhovi komunikaciu + odstavné pruhy v tiseku
Bratislava — Senec a 6-pruhovi komunikaciu + odstavné pruhy v useku Senec - Trnava.

Spracovatel: ENVIGEO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk
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Tabulka 54: Zakladné udaje o sieti cestnych komunikacii v BSK

CESTY. KTORS $10 SUCAsTou

p— y— . FRICADEAL - - - AL TRCOAL " . 2 .

wRES e ':ﬂf':.;:.!l' ’ l:':fl' ’ m:-:?:uj :';'1_"[;‘_ : "'I"I*:"' :“'-"l:':" e o | Tes TR mw:;:—.‘aru o "":'-:f”""" N "J' ::: ™

OROOHDY
TN T

P e e Py P P P P & P P o pest e

e
firatelyva | 0,381 3580 3,063 10 953 0413] 0.0
Brasiava I 10,014 ot mess] ] soned] eze] 1004 10,014 s taos] oam| o
rassiaa I 1,385 10446 sasa] zo2ma]  rams|  1es 1,385 15| esom] ozve| oz
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Zdroj: SSC, CDB, 2018

Dial’nice

Jestvujuce a planované dialnice podl'a nového projektu vystavby dial'nic a rychlostnych ciest

D1 Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — hranica BSK — Trnava — Zilina — Kogice — hranica
s UA, tsek Bratislava — Trnava bol rekonsStruovany v roku 2009 na obmedzenti 6-pruhovi
komunikaciu, pripravovana je prestavba useku medzi medziarovitovou krizovatkou (d’alej iba
»MUK*) Vajnory — MUK Senec-Vychod na plnohodnotni 8-pruhovi dialnicu a aseku MUK
Senec-Vychod — MUK Trnava na plnohodnotni 6 pruhovu dialnicu, vo vystavbe MUK
Triblavina, realizovana MUK Senec-Vychod (I/61) v etapach: Vajnory — Triblavina, MUK
Triblavina, Triblavina — Senec-vychod, MUK Senec-vychod, Senec-vychod - Trnava

D2 hranica s Ceskom, Kuaty — hranica BSK — Malacky — Bratislava — Rusovce, hranica
s Mad’arskom, nasledovné zamery:

o na useku Bratislava-Lama¢ -MUK Malacky — prestavba na 6-pruh
o na useku MUK Malacky — MUK Malacky-sever (11/590) prestavba na 6-pruh
o od krizovatky Malacky-sever — hranica BSK (- $tatna hranica SR/CR) — nezmenené
Sirkové usporiadanie 4-pruh
o doplnenie MUK s kriznymi bodmi Stupava-sever a Malacky-sever
D4  hranica Rakasko/SR — MUK Jarovce s D2 (v prevadzke)

o vo vystavbe MUK Rusovce s /2 — MUK Ketelec s R7 — MUK Rovinka s /63 — MUK
Podunajske Biskupice s 1I/572 — MUK Ivanka zapad s /61 - MUK Ivanka sever s D1 —
MUK Cierna Voda s I1I/1082 — MUK Raca s 11/502

o v priprave MUK Zahorska Bystrica s 1/2 - MUK Stupava juh s D2 (uz je v prevadzke) —
MUK Devinska Nova Ves s II/505 — Statna hranica SR/AUT — prepojenie na rakisku
rychlostnu cestu S8

I. usek v prevadzke: §tatna hranica AT/SR - MUK Jarovce na D2
II. usek: MUK Jarovce — MUK Ivanka sever
III: usek: MUK Ivanka sever— MUK Raca
IV. isek: MUK Raga — MUK Zahorska Bystrica (tunel Karpaty)
V.usek: MUK Zahorskd Bystrica — MUK Devinska Nova Ves (v prevadzke
V polovic¢nom profile)

o VL usek: MUK Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/AUT (nadvizné prepojenie

na rychlostnt cestu S8 v Rakusku).

Pripravovana trasa D4 cez masiv Malych Karpéat, je mozna iba ako tunelovy variant, ktory je vSak
investi¢ne a krajinne vysoko naro¢ny. Vzhladom na 30 rocn¢ zadefinovanie koridoru trasy D4
Vv doteraz schvalenych UPN, na stav rozpracovanosti jednotlivych stupiiov PD, na uz vybudovant

o O O O O
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mimouroviiova krizovatku na dial'nici D2 Stupava-juh a existujuci neunosny stav dopravy v meste
Bratislava, je povazované toto rieSenie za vhodné v rieSeni dopravy UPN-R BSK.

Rychlostné cesty

V BSK nie je v sucasnosti, ziadny usek rychlostnej cesty. Na tizemi kraja st planované nasledujtce
useky rychlostnych ciest R1 a R7:

R1 (planovana) - krizovatka s D4 — MUK Podunajské Biskupice —- MUK Tomagov s privadzatom
k ceste 11/510 — VI¢kovce — pokracovanie na smer Nitra, odporucana trasa je v polohe
tzv. “hnedého* variantu

R7 (v realizacii) - Bratislava MUK Prievoz — MUK Slovnaftska — trasa vedena na zapadnej strane
Slovnaftu — krizovatka s D4 v MUK Ketelec — MUK Dunajska Luzna — hranica BSK — Hubice,
prepojenie na jestvujicu 1/63.

V suvislosti s pripravou novych tras rychlostnych komunikacii, je nutné konstatovat’ nasledujice

dopravno-inzinierske suvislosti a ciele: Rychlostna cesta R1 - m6ze mat’ svoj maximalny vyznam,

iba vtedy, ked’ sa bude pripajat’ do uz sprevadzkovaného useku D4, v jej juznej Casti (od dial'nice D1-
cez Dunaj a Petrzalku do MUK Jarovce). K podpore novej trasy rychlostnej cesty R1, je aj ta
skuto¢nost’, Ze maximalna pripustna intenzita na rozsirenej dialnici D1 do Trnavy na 6-pruhu, je

mnozstvo dopravy v hodnote okolo 110 000 skv/d, pricom je zname (podl'a CSD 2005, 2010 a 2015),

Ze intenzita na dialnici D1 sa v MUK Trnava rozdel'uje v pomere 52% v smere Piestany a 48%v

smere Nitra. Toto znamend, ze nova trasa R1 od Serede do Bratislavy, moze prevziat’ dopravni

intenzitu v hodnote okolo 40 — 50 tisic skv/d a usek D1 do Trnavy bude moct’ dlhodobo vyhovovat

v sti¢asnom stave.

Rychlostna cesta R7 — Maximalny dopravny efekt rychlostnej cesty R7 sa dosiahne jej pripojenim

do D1 v polohe Bajkalskej cesty s trasou na zapad od Slovnaftu a uplnym dobudovanim dial'nice D4

v celej dizke.

Cesty I. triedy

V BSK sa nachadzaju cesty 1. triedy:

e 1/2, hranica s CR — Kiity — hranica BSK — Malacky — Bratislava — Rusovce, hranica s Mad’arskom

e 1/61, hranica s AT — Bratislava-Petrzalka - krizovatka s D1 — Senec - hranica BSK - Trnava —
Zilina

e 1/62, Senec krizovatka s I/61 — hranica BSK — Sladkovi¢ovo — Sered -MUK Sintava s R1

e 1/63, Bratislava — Dunajska Luzna — hranica BSK — Dunajska Streda — Komarno — Stiirovo

Cesty I. triedy — popis navrhovanych tsekov (podl'a UPNR-BSK)

e 1/2, obchvat Stupavy v trase pozdiz dialnice D2 v tiseku od MUK Stupava — juh po MUK Stupava-
sever, s prepojenim na jestvujucu cestu I/2. Nie je potrebné pretriedenie cestnej siete, ale je nutné
dopravne preorganizovat’ cestnu premavku, najméa t'azkej a tranzitnej dopravy na obchvat mimo
centrum mesta.

e 1/2, severny obchvat Malaciek v iseku od D2 MUK Malacky-sever s cestou 11/590, s prepojenim
na jestvujucu cestu I/2. Nie je potrebné pretriedenie cestnej siete, ale je nutné dopravne
preorganizovat’ cestnu premavku, najma t'azkej a tranzitnej dopravy mimo centrum mesta.

e 1/61, prelozka cesty do novej polohy (4-pruhovd) v useku od Ivanky pri Dunaji,
okolo Bernoldkova a Senca po cestu 1/62.

e 1/2, obchvat Rusoviec v trase na zapad od intravilanu MC Bratislava-Rusovce, s prepojenim
na jestvujucu cestu 1/2
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Cesty I1. triedy
V BSK sa nachadzaju cesty II. triedy:

11/501 — cesta 1/2 — Lozorno — Pernek — Plavecky Mikulas - hranica BSK - Jablonica, 1/51
11/502 — Bratislava — Pezinok — Modra — Dubova - hranica BSK - Trstin, I/51

11/503 tzv. “Zzupny okruh® — Samorin, 1/63 — hranica BSK — Senec — Pezinok — Malacky —
Zahorska Ves, hranica SR/A

11/504 — Modra, 11/502 - Budmerice - hranica BSK — Trnava
11/505 — Bratislava, 1/2 — Devinska Nova Ves — Stupava, 1/2
11/510 — Most p. Bratislave, 11/572 — Tomasov — hranica BSK
11/572 — Bratislava — Most p. Bratislave — hranica BSK
11/590 — Malacky, 1/2 — Studienka — hranica BSK.

Cesty Il. triedy — popis navrhovanych usekov (podl'a UPNR-BSK)

II/501 poziadavka na preloZenie cesty mimo centrum obci (Jablonové, RohozZnik, Plavecky
Mikulas)

11/502 — prelozka cesty v Giseku Bratislava — Pezinok — Modra — Dol'any do novej extravilanovej
polohy, vratane obchvatov Dubovej a Castej. Navrh na pretriedenie cesty 11/502 a aj nasledne
1I/504, do siete ciest I. triedy, ako spojnice krajskych miest Bratislava a Trnava. Navrh
predpoklada 4-pruhovi komunikaciu v tiseku Bratislava — Pezinok (11/503) a d’alej 2-pruhova
komunikaciu az po hranicu BSK

11/503 — vytvorenie kapacitného a priameho dopravného tzv. “Zupného okruhu® - prelozka cesty
do tunelu pod Babou, obchvaty obci Jakubova, Malaciek, Perneku, Pezinka, Vini¢ného a Hrubého
Suru. Doplnenie cestného mostu cez riecku Moravu v spojnici juzne od obci Zahorskd Ves —
Angern (AUT). Navrh na pretriedenie cesty 1I/503 do siete ciest 1. triedy. Navrh predpoklada
$tvorpruhova komunikéciu v Giseku Pezinok krizovatka s 11/502 — MUK Senec s D1

11/510 poziadavka na prelozenie cesty mimo centrum obce Tomasov
11/572 — prelozka cesty v dotknutom useku okolo letiska M.R. Stefénika

Pripojenie rozvojovej oblasti leZiacej severne od D1 (kataster obce Chorvatsky Grob) na MUK
Triblavina na dial'nici D1, vyhl'adovo ako cesta II. triedy.

Cesty I11. triedy
V BSK sa nachadzaju cesty III. triedy:

Okresy Bratislava | - V: 111/1015, 1082, 1020, 1030

Okres Malacky: 111/1091, 1100,1101, 1102, 1103, 1104, 1105, 1106,1107, 1108, 1109, 1111,
1112, 1113, 1114, 1115, 1169, 1110

Okres Pezinok: 111/1046, 1080, 1081, 1084, 1085, 1086, 1087, 1088, 1089, 1090, 1091, 1092,
1093, 1094, 1095, 1282, 1083, 1082, 1282, 1295

Okres Senec: 111/1030, 1040, 1041, 1042, 1048, 1054, 1055, 1056, 1057, 1058, 1059, 1062, 1063,
1065, 1066, 1083, 1053, 1043, 1044, 1045, 1050, 1052, 1355, 1060, 1047, 1061, 1067, 1334,
1049, 1051, 1082, 1064, 1095, 1281, 1046
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Cesty Ill. triedy — popis navrhovanych tsekov (podl'a UPNR-BSK)

e nové prepojenie cestou III. triedy medzi obcou Zalesie a cestou 1/61 v polohe medzi Ivankou p. D.
a Bernoldkovom s prepojenim do novej MUK Triblavina na dial'nici D1

e III/1113 (rekonstrukcia) trasa Malacky — Rohoznik so severnym obchvatom obce Rohoznik
S pripojenim na cestu II/501, s prepojenim na dial'nicu D2, trasa ndkladnej dopravy z cementarne
v Rohozniku, preradenie do ciest II. triedy

e 1II/1103 obchvat cesty okolo obci Plavecky Stvrtok a Lab

e obchvat mesta Senec cestou III. tr. (nova trasa) od I1/503 cez krizovatku s cestou 1/61 az po cesty
1/62 na vychodnom obvode mesta

Najzat'azenejSie useky cestnej siete si na vstupoch na uzemie hlavného mesta SR Bratislavy
zo vsetkych smerov. Na hraniciach mesta je situacia kritickd, ¢o sa prejavuje dennym prekracovanim
kapacit komunikacii az na urovni QSV = E-F (zo 6.stupiiove]j stupnice hodnotenia QSV v rozsahu A-
F, pricom najhorsi stav beznej prevadzky QSV=D). Hodnotenie stupia kvality na Grovni E-F
na vstupoch do Bratislavy znamena, ze v zmysle TP 102, ze dopravny prad nie je kontinudlny, ale
Casto sa zastavuje a rozbieha. Tento jav je pozorovatelny v rannom $pi¢kovom obdobi v pracovnych
dnoch pri vSetkych vstupoch do mesta, najma na vstupoch D1, 1/61 a 1/63.

Podobne mozno konstatovat’ dopravné prekro€enie kapacit aj na cestach Il.tr., najma 11/502 v useku
Pezinok — Bratislava a 11/572 v iseku Most pri Bratislave - Bratislava.

Kapacita jestvujicej cestnej siete je nedostatocnd v okoli Bratislavy v rannom a popoludiajSom
$pickovom obdobi. Na ostatnych tsekoch cestnej siete vSetkych Urovni nie si zaznamendvané
dopravné pretazenia.

Podrobny rozbor kvalit dopravného prudu na izemi BSK je uvedeny v ¢lanku 1.5.2.

Po dobudovani dnes uZz realizovanych stavieb, bude nad’alej chybat’ zvySenie kvalitativnych
parametrov cesty I11/503, ako zakladného zupného okruhu, ktory bol navrhovany a schvaleny v rdmci
spracovaného tzemného planu BSK v roku 2012 a potvrdeny v jeho ZaD 1 vroku 2017. Tato
komunikacia ma nedostato¢né Sirkové usporiadanie, najmé v useku Senec — Pezinok (vozovka v sirke
6-7 metrov). Na tento Usek komunikécie je dopravne pripojenych cca 20 velkokapacitnych
logistickych centier, ¢im narastol podiel ND vo vzt'ahu k mimouroviiovej kriZzovatke Senec na D1.

Kvalita cestnej siete sa dlhodobo zasadne nemeni. Sirkové usporiadanie je dlhodobo nemenné, ¢o
prinaSa problémy, najmé na nedostato¢nych Sirkach ciest III. triedy (okolo 6,00m), pre bezpecné
zabezpecovanie ndkladnej a autobusovej dopravy. Ako je uvedené v Casti Zber dat, ¢lanok 1.5.1.5
nevyhovujlca Sirka jazdného pruhu je na cestach 2,52% ciest L.-1II. triedy na tzemi BSK je 2,52%
(Jazdny pruh uzsi ako 2,75 metra), avSak na cestach III. triedy je az na 10,72% ciest jazdny pruh uzsi
ako 2,75 metra a iba na 9,45% ciest III. triedy je Sirka jazdného pruhu vyhovujica (Sirsia ako 3,25
metra). (Zhotovitel RPUM BSK, 2019)

Zelezni¢né trate

Do bratislavského Zelezni¢ného uzla je zapojenych 6 hlavnych Zelezni¢nych trati. Na tizemi BSK st
v prevadzke este 3 regiondlne trate, ktoré st jednokol’ajné a neelektrifikované. Najviac vyuzivané su
hlavné trate 110, 120 a 130. Z regionalnych trati ma osobitny vyznam trat’ 131 do Dunajskej Stredy
najma v systéme primestskej osobnej dopravy, ktora je organizovana v ramci IDS BSK.

Hlavné Zelezni¢né trate prechadzajii izemim radidlne v smeroch:
e 110: Bratislava —Kiity — §tatna hranica SR/CR, priprava na modernizaciu na rychlost 200km/h.

Dvojkol'ajné koridorové elektrifikovana trat’ s maximalnou tratovou rychlostou 140 km/h. Trat’
110 je sti¢astou koridoru €. IV.

e 120: Bratislava — Zilina, modernizovana na rychlost 160km/h. Dvojkol'ajna elektrifikovana
koridorova trat’ modernizovand na maximalnu trat’ova rychlost’ 160 km/h na celom useku. Trat’
120 je sticastou koridoru V., smer Zilina — KoSice.
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e 130: Bratislava — Stirovo — §tatna hranica SR/MR, priprava na modernizaciu na rychlost
200km/h. Dvojkol'ajna koridorova trat, elektrifikovana trat’ s maximalnou tratovou rychlost'ou
140 km/h. Trat’ 130 je sucastou koridoru I'V.

e 100: Bratislava — Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/AUT, priprava na elektrifikaciu,
pripadné zdvojkolajnenie sa bude posudzovat’ v budticnosti. Trat’ je v iseku Bratislava hlavna
stanica — Devinska Nova Ves dvojkolajna elektrifikovana, dalej pokracuje trat’ ako
neelektrifikovana jednokol’ajnd s tratovou rychlostou 80 km/h. Cast’ trate od Devinskej Novej
Vsi slizi na osobnu a nakladnu dopravu.

e 132: Bratislava-Nové Mesto — Rusovce — §tatna hranica SR/MR. Dvojkol'ajna elektrifikovana trat’
s priamym prepojenim na Mad’arsko a Rakusko. V useku Bratislava-Petrzalka — Rajka je trat’
jednokol’ajna.

e 137: Bratislava-Petrzalka — Statna hranica SR/AUT. Vyuzitie trati na tiseku Bratislava — Kittsee
je 24 vlakov osobnej dopravy smer Kittsee a 22 vlakov osobnej dopravy v smere Bratislava.
Osobné vlaky jazdia v intervale od 4:27 do 23:15 v smere na Kittsee a od 5:44 do 1:59 v smere
do Bratislavy.

Vedl'ajsie trate:

e 131: Bratislava — Dunajska Streda — Komarno, trat’ jednokol'ajna neelektrifikovana.

e 112: Zohor - Plavecky Mikulas, trat' je jednokolajna, neelektrifikovana, vyuzivana prevazne
na nadkladnti dopravu, osobnd doprava v rozsahu urCend prioritne na rekredciu. Prepojenie
do Jablonice sa uz nezrealizovalo.

e 113: Zohor - Zahorska Ves, trat’ jednokol'ajna neelektrifikovana.

Podrobné udaje o prevadzke Zelezni¢nej dopravy v BSK st popisané v Casti 1- Zber udajov:

(vid’ Priloha ¢. 1 RPUM BSK, 2019).

Zelezni¢na doprava — hlavna trat’ do Bratislavy z Trnavy bola modernizovana na V = 160 km/h.

Dalsie koridorové trate s z hl'adiska dosahovanych tratovych rychlosti (V = 120 km/h, v ur¢itych

usekoch V = 140 km/h) vo vyhovujicom stave, aj tu je pripravovand ich modernizacia s cielom

zvySovania ich rychlosti a priepustnosti. Negativnym javom poddimenzovanej Gdrzby zo strany
manazéra infraStruktary ZSR st mnohé obmedzenia tratovej rychlosti, tzv. pomalé jazdy, ktoré
negativne vplyvaji na dodrziavanie cestovného poriadku.

V sucasnosti boli dokon¢ené prace na dokumente ,,ZSR, dopravny uzol Bratislava — $tadia
realizovatelnosti“ , v ktorom je navrhnutd prestavba a Uprava tohto uzla s cielom zvySovania
priepustnosti a kapacity vsetkych Zelezniénych zariadeni na uzemi Bratislavy. (Zhotovitel RPUM
BSK, 2019)

111.1.14.2. Sumarizdcia dennych ciest v BSK

V nasledovnych obrazkoch si uveden¢ v pocte cestujicich podiely jednotlivych druhov dopravy
vramci BSK, BA, ako aj cez hranicu BSK do TTSK. Sipky zndzorfiuju pohyb cestujucich
Vv jednotlivych modoch dopravy v nasledujacich smeroch:

e Cez hranicu BSK (TTSK, HU, AT)
e V ramci uzemia BSK (mimo BA)
e Vztahy do BA
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Obrazok 25: Pocet denne cestujucich primestskou | Obrazok 26: Pocet denne cestujucich

Obrazok 27: Pocet denne cestujucich
autobusovou dopravou v ramci BSK automobilovou dopravou v rdmci BSK

zeleznicnou dopravou v ramci BSK

2216

[y - 5
= | = <
< 2107 <
Legenda Legenda Legenda
autobusova doprava e automobilové doprava G Zelezniéna doprava
13169 pocet 0s6b 98525 pocet osob 19978 pocet osob
— BSK BSK BSK

Bratislava

Bratislava

Zdroj: Dopravcovia, SSC, ZSSK, RegioJet, in Zhotovitel’ RPUM BSK, 2019
(Vysvetlenie na vstupe PAD z TTSK — 5122 cestujucich z TTSK do BSK, z toho 2031 ostava na izemi BSK (mimo BA), 3091 pokracuje do BA, k tomu
sa pripoji 10 078 cestujucich z izemia BSK, na uzemie BA vstupi 13 169 cestujicich)

Z uvedeného grafického vyjadrenia je badatel'na vyrazna dominancia IAD nad ostatnymi druhmi dopravy, ¢o je vel'mi nepriaznivy znak efektivity
celého dopravného systému prevadzkovaného v sti¢asnosti v BSK.
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111.1.14.3. Energeticka spotreba v sektore dopravy

Kone¢na energeticka spotreba v sektore dopravy v obdobi rokov 2001 — 2016 narastla o 61% napriek
kolisavému trendu vyvoja. Najvacsi podiel spotreby paliv v sektore dopravy tvori kone¢na spotreba
kvapalnych paliv (97%), zatial’ co podiel konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej
energie je maly. Najvacsi podiel na celkovej spotrebe kvapalnych paliv v sektore dopravy ma cestna
doprava, zatial’ ¢o kone¢na spotreba elektrickej energie pripada na Zelezni¢ni dopravu. Podiel energie
z obnovitel'nych zdrojov energie (OZE) v sektore doprava v roku 2016 predstavoval 7,5%. (zdroj:
SU SR in https://www.enviroportal.sk/spravy/detail/8323)

111.1.14.4. Vyvoj stupria automobilizdcie

Jestvujuca cestna siet’ (2018) ma nauzemi BSK dostatocnii hustotu, jej kritické useky
s nedostatocnou kapacitou su na vstupoch do Bratislavy zo vSetkych smerov. Nakol'’ko sa predpoklada
aj nad’alej narast po¢tu vozidiel v IAD aj v najblizSich piatich rokoch, je mozné v budtcnosti
ocakévat’ zvySujuci sa tlak na dostato¢nt priepustnost’ tychto komunikacii.

Ocakévany rast stupila automobilizacie v nasledujucom obdobi sa predpokladd na urovni cca 1
osobny automobil na 2,3 - 2,0 obyvatela (pozri nizSie uvedeny obrazok), ¢o bude znamenat, ze
v BSK sa budeme musiet’ vysporiadat’ s po¢tom 330 000 osobnych automobilov.

Obrazok 28: Vybavenost osobnymi automobilmi

na 1000 obyvatelov Obrazok 29: Vyvoj stupna automobilizdcie

vybavenost OAM0000byv = stupefi automobilzdcie
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Zdroj: MV SR in Zhotovitel’ RPUM BSK, 2019

111.1.15. Technicka infrastruktara
111.1.15. 1. Zdsobovanie elektrickou energiou

Elektriza¢na sustava SR, ktorej zariadenia sa nachadzaju aj na uzemi BSK a hlavného mesta SR
Bratislavy, je stiCast'ou elektrickej stistavy Statov Eurdpy zdruzenych v ENTSO-E (Europen Network
of Transmission System Operators for Electricity).

Zasobovanie uzemia BSK a mesta Bratislavy elektrickou energiou je v prevaznej miere odkazané
najej import prostrednictvom nadzemnych vedeni nadradenej prenosovej sustavy ZVN 400 kV.
Nadradenu ststavu tvoria elektrické stanice 400 kV s transformaciou 400/110 kV (d’alej iba TR
400/110 kV), na predmetnom uzemi st to Podunajské Biskupice, Stupava, ktoré¢ st nadzemnymi
vedeniami ZVN 400 kV prepojené na elektrické stanice a TR 400/110 kV Gabc¢ikovo, Krizovany
a Senica, ktoré st uz v susednom Trnavskom samospravnom kraji. Z TR 400/110 kV je elektricka
energia rozvadzana distribu¢nou sustavou VVN 110 kV vedeni, ktorymi sa dostava blizsie k miestam
odberu na tizemi kraja. Cast’ spotreby regionu je kryta vyrobou vo vodnych elektrariach (Gabéikovo,
Cunovo), z tzv. zavodnych elektrarni, teplarni a zdrojov vyuzivajucich paroplynovy cyklus (d’alej iba
PPC). Zdroje st pripojené do ststavy 110 kV alebo 22 kV. Do systému 110 kV je priamo pripojenych
niekol’ko velkych priemyselnych odberatelov napr. Slovnaft, PGA (byvaly Matador), VW
Bratislava, Holcim Rohoznik a napdjacia stanica TSR Vinohrady a TSR Zohor. Ostatnym
odberatel’'om je elektrickd energia transformovand v d’alSich elektrickych staniciach TR 110/22 kV.
Prostrednictvom distribu¢ného systému VN 22 kV a transformacnych stanic VN/NN (22/0,4/ kV) st
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zasobované domacnosti a mensie odbery, napr. podnikatel'ského charakteru. (HANUS, J., A KOL.,
2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020, AUREX spol. s r.0.)

Tabulka 55: Spotreba elektriny BSK (MWh)

Spotreba za r. 2017 [v MWh] | Spotreba za r. 2010 [v MWh] | Spotreba za r. 2000 [v MWHh]

BSK 4284686 4568066 6520433
Bratislava | 112102 116940 961454
Bratislava Il 3345369 3637395 4942559
Bratislava Il 331869 333105 166390
Bratislava VI 328089 220304 203042
Bratislava V 23853 37994 15982

Malacky 86006 183841 190735
Pezinok 29408 26681 16750

Senec 27990 11806 23521

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
111.1.15.2. Zdasobovanie plynom

Zasobovanie hlavného mesta SR Bratislavy a jeho okolia je zabezpecené zemnym plynom z vel'mi
vysokotlakovych a vysokotlakovych plynovodov. Jedna sa o napojenie z juznej vetvy
cez odovzdévacie regulacné stanice plynu (ORSP) cez ktoré su napojené VTL potrubia plynu DN 500
o tlaku PN 4,0 MPa a DN 300 o tlaku PN 2,5 MPa. Hlavnym zasobovacim plynovodom Bratislavy
a jej okolia je VTL plynovod napojeny na podzemny zasobnik Léb o profile DN 700 PN 4,0 MPa.
Vyznamnym VTL plynovodom medzistatneho prepojenia je plynovod DN 500 PN 4,0 MPa
Bratislava - Kittsee, ktory sluzi ako nahradny zdroj pre Petrzalku a aj niektoré iné Casti Bratislavy.

Na tGzemi mesta je plynofikovanych takmer 92% domacnosti. Distribu¢né siete st prevadzkované
v Styroch tlakovych tirovniach — stredotlak 0,39 a 0,3 MPa a 0,1 MPa, nizkotlak 2,1 kPa. Plynarensky
systém v rieSenom uzemi zodpoveda poziadavkam zo strany odberatel'ov a umoziuje aj d’alsi narast
odberov pri zdokonal'ovani a rozSirovani jestvujiiceho systému.

Siet’ rozvodov plynu na rieSenom uzemi je vel'mi réznoroda z hl'adiska prevadzkového tlaku,
priemerov a materidlov potrubi. Nadradent siet’ tvoria vysokotlakové potrubia o profiloch DN 100
az DN 500. Tieto potrubia maju podla zédkona o energetike ¢. 656/2004 Z.z. urCené ochranné
a bezpecnostné pasma. Vysokotlakové plynovody su zaustené do regulacnych stanic plynu (RSP),
ktoré regulujt tlak plynu na tiroveit STL a NTL. Rozvodna siet’ pozostava zo stredotlakych rozvodov
o tlakoch 390, 300 a 90 kPa a star$ich nizkotlakych rozvodov o tlaku 2,0 kPa. Regula¢né stanice
plynu na Gzemi Bratislavského kraja: SPP 4,0/2,5 MPa (BA 1), Lieskovska 4,0 — STL (BA 1I), Stara
Vajnorska 4,0/2,5 (BA III), Zahorska Bystrica 4,0/2,5 (BA 1V), Pristavny most 4,0/2,5 (BA V),
Kutlikova 4,0/2,5 (BA V), Grinava 4,0/2,5 (PK), Bernoldkovo 4,0/2,5 (SC).

Na tzemi Bratislavského kraja, severne od obce Lab, sa nachadzaju podzemné zasobniky zemného
plynu (PZZP) spolo¢nosti Nafta, a.s., ktoré sliZia na vykryvanie sezonnych rozdielov v spotrebe
plynu a na zabezpecenie spolahlivosti zasobovania plynom v pripade vypadkov dodavok plynu.
Sti¢asna kapacita PZZP Lab je 2,13 mld. m® a zasobnika Lab 4. st. 620 mil. m® plynu a zasobnika
Gajary-baden je cca 500 mil. m3. (HANUS, J., AKOL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020,
AUREX spol. sr.0.)

Tabulka 56: Spotreba zemného plynu BSK (1000 m?)

Spotreba za r. 2017 [1000 m?] Spotreba za r. 2010 [1000 m?] Spotreba za r. 2000 [1000 3]
BSK 861671 1533539 2359237
Bratislava | 2148 19996 192771
Bratislava Il 635692 1020183 1735674
Bratislava Il 39529 258767 307160
Bratislava VI 36762 37941 39102
Bratislava V 123216 167277 8700
Malacky 15978 20877 60397

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk
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Spotreba za r. 2017 [1000 m?]

Spotreba za r. 2010 [1000 m?]

Spotreba za r. 2000 [1000 3]

Pezinok

4012

3845

6345

Senec

4334

4653

9088

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.15.3. Zdsobovanie teplom

Najvacsim vyrobcom tepla v meste Bratislava je Bratislavska teplarenska, a.s. (BAT), ktora sustavou
centralizovaného zasobovania teplom (CZT) zasobuje objekty situované v piatich mestskych
Castiach. Systém centralizovaného zasobovania teplom pozostdva z dvoch hydraulicky nezavislych
samostatnych sustav. Jednd sa o tieto stustavy s médiom horticou vodou: Bratislava — vychod,
Bratislava - zapad. Ako centralne zdroje v sustave Bratislava — vychod pracuju Teplaren Bratislava
II., Vyhrevnia - Juh a tepelny zdroj paroplynovy cyklus Bratislava (PPC), kde sa zemny plyn vyuZziva
na vyrobu elektrickej energie a nésledne tepla. Tieto zdroje su navzijom prepojené. Celkovy
instalovany tepelny vykon je 450 MW a na PPC je instalovanych aj 218 MW v elektrickom vykone.
Ststava Bratislava - zapad je situovand v severozapadnej Casti mesta a zasobuje Cast’ objektov
situovanych v mestskych castiach Dubravka a Karlova Ves. Zdrojom tepla pre tito sustavu je
Teplaren Bratislava - zépad s inStalovanym tepelnym vykonom 250 MW a turbinou na vyrobu 25
MW elektrickej energie. Postupujica racionalizécia spotreby tepla v dosledku zavadzania meracej
aregulacnej techniky ako aj zlepSovania tepelno-izolaénych vlastnosti sa prejavuje vo volnej
kapacite existujucich zdrojov. Objekty mimo dosahu horticovodnych rozvodov a ostatné ¢asti mesta
su zabezpecené teplom z decentralizovanych zdrojov domovych alebo blokovych kotolni, resp.
vyuzivaju etazové vykurovanie s domacimi zdrojmi. Ako palivo prevlada zemny plyn. Dal§imi
zdrojmi tepla st blokové kotolne na zemny plyn vo vel’kych obytnych celkoch (Petrzalka, Podunajské
Biskupice, Devinska Nova Ves, severnd Cast Dubravky a Lamac). Popri uvedenych zdrojoch
vlastnymi zdrojmi tepla disponuju viaceré priemyselné arealy, pricom k najva¢sim patria Slovnaft,
a.s. a Volkswagen Slovakia, a.s.

V ostatnych Castiach kraja je teplofikécia objektov rieSena obdobne ako v hlavnom meste. Je to zmes
CZT prepojenych horicovodmi, resp. teplovodmi podla teploty vykurovacej vody v zdsobovacich
systémoch a samostatnych tepelnych zdrojov, reprezentovanymi kotoliami s palivovou zdkladiiou
prevazne na baze zemného plynu. Decentralizované zdroje tepla st umiestnené priamo
vo vykurovanych objektoch resp. priemyselnych aredloch.

V meste Malacky je celkovy inStalovany vykon systému CZT 28,1 MW, z toho 49,0% zabezpecuje
zdroj na Brnianskej ulici. Mesto Pezinok mé dve lokalne stistavy CZT utvorené okolo Centralnej
kotolne — Juh o instalovanom vykone 17,8 MW a kotolne zasobujtcej sidlisko Sever o vykone
5,0 MW. V meste Senec je lokalna sustava rozvodu tepla situovana okolo Centralnej kotolne
0 vykone 11,6 MW. Druhym zdrojom tepla je kotolna na Baldockej ulici o vykone 6,8 MW. (HANUS,
J., AKOL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020, AUREX spol. s r.0.)

Tabulka 57: Spotreba tepla BSK

Spotreba za r. 2017 [v GJ] Spotreba za r. 2010 [v GJ] Spotreba za r. 2000 [v GJ]
BSK 200596805 2007157721 33011803
Bratislava | 136195 772586 1631081
Bratislava Il 199407809 205128092 27427433
Bratislava Il1 226708 530633 1599243
Bratislava VI 748934 655384 842619
Bratislava V 27821 56859 166752
Malacky D D 1013035
Pezinok D D 85494
Senec D 246146

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
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111.1.15.4. Produktovody

Uzemim BSK prechadza ropovod Druzba DN 500, ktorym sa dopravuje ropa z Ruskej republiky
do petrochemického kombinatu Slovnaft. V opa¢nom smere zo Slovnaftu vychadzaju potrubia 2 x
DN 250 a DN 300, ktorymi sa dopravuji ropné produkty smerom na stredné Slovensko. Kratkymi
produktovodmi (3 ks potrubi) sa dopravuji aj vyrobky zo Slovnaftu na prekladisko mineralnych
olejov v Zimnom pristave. TaktieZ je pripravovany produktovod medzi rafinériami Slovnaft
a Schwechat, ktorého trasa zatial' nie je stabilizovana. (Hrdina, V. akol., 2010: UPN-R BSK,
prieskumy a rozbory. AUREX, s.r.0.)

111.1.15.5. Zdasobovanie vodou

Bratislavsky vodovodny systém zasobuje mesto Bratislava z velkokapacitnych zdrojov Sihot,
Pecniansky les, Rusovce — Ostrovné lucky — Mokrad’ a Sedlackov ostrov. Vodné zdroje Rusovce
a Cunovo zasobuji rovnomenné mestské ¢asti. Vodné zdroje Kalinkovo a Samorin st tieZ prepojené
na mestsky vodovodny systém. Kvalita vody v tychto zdrojoch je velmi dobra. Bratislavsky
vodovodny systém je bilan¢ne prebytkovy a kapacita vodnych zdrojov pokryje aj vyhl'adové potreby
vody, bude mozna aj doticia Zahorského skupinového vodovodu a Senického skupinového
vodovodul.

Zahorsky SKV zasobuje pitnou vodou okresné mesto Malacky a pril'ahlé sidla a priemyselné parky.
Vyuziva najmi zdroje z oblasti Malych Karpat, do buducnosti sa pocita s dotaciou z Bratislavského
vodovodného systému a s prediZzenim privodu vody do Kutov a prepojenim so Senickym skupinovym
vodovodom.

Podhorsky SKV zasobuje mesta a obce na podhori Malych Karpat. Spéja tri prevadzkovo prepojené
vodovody pezinsky, modransky, dolansky, Dotovany je bratislavského vodovodného systému,
cez CS Podunajské Biskupice z vodnych zdrojov Kalinkovo a Samorin.

Senecky SKV zasobuje mesto Senec a prilahlé obce. Vyuziva vodny zdroj Boldog a je dotovany
cez CS Podunajské Biskupice z bratislavského vodovodného systému z velkokapacitnych zdrojov
Samorin a Kalinkovo. Distribticia vody z vodnych zdrojov Samorin a Kalinkovo do Podhorského
a Seneckého SKV sa realizuje potrubim DN1000 v linii Podunajské Biskupice — Bernolédkovo.
Z Bernolakova sa potrubiami DN500 deli na dva smery (smer Pezinok, smer Senec).
(https://mww.minzp.sk/files/sekcia-vod/priloha-10-charekteristika-verejnych-vodovodov-pdf-336-
kb.pdf)

Tabulka 58: Ukazovatele zasobovania pitnou vodou na vuizemi BSK

Podiel obyvatel’ov .
zasobovanych DlZzka vodovodnej Spotreba pitnej Spotreba pitnej Spotreba pitnej
vodou z verejnych | siete bez pripojok vody zar. 2018 vody za r. 2010 vody za r. 2000
vodovodov v r. 2017 [km] [v m?] [v m?] [v m?]
v r. 2017 [%]
BSK 98,2 42858 39662 56191
Bratislava |
Bratislava Il
Bratislava 111 99,9 32326 31158 47330
Bratislava VI 2485
Bratislava V
Malacky 92,6 3309 2931 3442
Pezinok 97,0 3180 2735 3356
Senec 95,2 4043 2682 2063

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019
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111.1.15.6. Odvddzanie a Cistenie odpadovych vod

Stokové siete verejnej kanalizécie pokryvaju, az na niektoré mensie okrajové lokality, prakticky celé
zastavané uzemie mesta. Z geografickych danosti mesta vyplynulo ¢lenenie verejnej kanalizacie
Bratislavy na tri samostatné systémy s vlastnymi COV: kanaliza¢ny systém na Pavom brehu Dunaja
s UCOV vo Vrakuni, kanalizaény systém na pravom brehu Dunaja s COV Petrzalka, kanalizaény
systém v povodi rieky Moravy s COV v Devinskej Novej Vsi.

Stokové siete, vybudované do 1r.1990, pokryvajuce vacSinu zastavaného Uzemia mesta, su
v rozhodujucej vicsine jednotnej stistavy. Novsie budované siete su uz prevazne delenej sustavy.
Hlavne v okrajovych mestskych castiach prevladaju nové splaskové stokové siete. S rozvojom
zéastavby do vzdialenejSich a vySkovo nepriaznivejSich poloh narasta potreba precerpavania vod, co
podmienilo vystavbu vel'kého mnozstva Cerpacich stanic na sieti. V pripade Vajnor sa rozostaval
nestandardny systém vakuovej splaskovej kanalizacie.

Na bratislavské kanaliza¢né systémy su pripojené kanalizacie viacerych obci regionu. Na l'avobrezny
systém je resp. bude pripojena kanalizacia Malokarpatského regionu. Z toho konkrétne mesta Svéty
Jur vytlakom splaskov do zberaca E, mestd Modra, Pezinok a obce Dubové, Grinava, Vinicné,
Slovensky Grob, Chorvatsky Grob, cast Cierna Voda, obce Bernoldkovo, Ivanka pri Dunaji
skupinovou kanalizaciou s viacerymi CS a vytlaénymi potrubiami na UCOV vo Vrakuni. Pripravena
je vystavba pripojenia skupinovej kanalizacie Seneckého regiénu na UCOV. Zabezpeéi pripojenie
mesta Seneca dalSich 12 obci. Na pravobrezny (petrzalsky) systém su pripojené kanalizcie
rakuskych obci Berg, Wolfsthal, Kittsee, Edelstal, Pama. Na kanalizacny systém v povodi Moravy je
pripojend obec Marianka.

Na odkanalizovani Gizemia Bratislavy sa podiel'ajli aj po€etné systémy neverejnych kanalizécii. Su to
hlavne kanalizacie vyrobnych podnikov, dopravnych zariadeni a komunikécii, zdravotnickych
aredlov, vybavenostnych aredlov atd. V ramci aredlov podnikov st vybudované spravidla delené
kanalizdcie na odvadzanie jednotlivych druhov odpadovych vod, doplnené podla potreby
predgistiacimi zariadeniami alebo vlastnymi COV. Kanalizacie aredlov v rozptyle po uzemi mesta
bez moznosti vyustenia vod do recipientov st spravidla pripojené na verejnui kanalizaciu. Velké
priemyselné podniky majii vlastné COV a odpady z nich vedené do kapacitnych recipientov,
bez ohl'adu na ich vzdialenost'.

Kanaliz4cia v meste Malacky sa zaCala budovat’ v roku 1956. Systém kanalizacie je jednotny.
Dazd'ové vody st odlah¢ované do kanala Bahno. Kanalizacia v obci Rohoznik bola budovana
a uvadzana do prevadzky postupne. V stcasnosti systém kanalizacie je jednotny a sltzi na odvadzanie
splaSkovych a dazd'ovych odpadovych vod z Casti obce. Na stokovej sieti s dve odl'ahcovacie
komory s odl'ahéenim dazd’ovych vdd do potoka Rudavka a dve kanalizacné preCerpavacie stanice -
jedna v obci a druha pred COV. Kanalizacia v obci Plavecky Stvrtok bola budovana postupne. Prva
Cast’ kanalizacie pre sidlisko rodinnych domov a zberag cez obec do COV boli uvedené do prevadzky
v roku 1961. Rozsirenie kanalizicie pre rozvoj obce bolo vybudované v rokoch 1975 az 1978.
Kanalizécia v obci je splaskova a slizi iba na odvadzanie splaskovych odpadovych vod. Odpadové
vody su gravitane privadzané do Cistiarne odpadovych vod, odkial’ st po vyc€isteni zatstené do
kanala Oliva. Verejnu kanalizaciu a COV z doévodov ochrany zdrojov podzemnych vod treba
dobudovat’ v Plaveckom Mikulasi, Plaveckom Podhradi a Solo3nici. Budovanie kanalizacie a COV
je potrebné v sidlach Jakubov, Kuchyna, Pernek, Jablonové, Zavod, Malé Levare a Lab.

Stokova siet’ v meste Pezinok je jednotna, gravitacnda, odkanalizovava celé mesto a Cast’ oblasti
Kucisdorfska dolina. Kanaliza¢na siet v meste Modra je budovana od roku 1966, je jednotna,
gravitacnd a odkanalizavdva prevazna Cast’ mesta. Stokova siet’ v meste Svity Jur je jednotna,
gravitatna a splaskové odpadové vody su zatistené na COV a vyéistené odpadové vody st vypustané
do Surskeho kanala. Stokova siet’ obce Casta je gravitadn a je iou odkanalizovana iba &ast’ obce.
Na kanalizacii je osadeny dazd’ovy odl'ahGovaé, ktory je zausteny do Stefanovského potoka.

Stokova siet’ mesta Senec je vybudovand ako delend. Splaskova kanalizdcia - stokova siet’ bola
budované a rozSirovana rozvojom mesta poc¢nuc od roku 1963. Stokova siet’ v Bernoldkove bola
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uvedena do prevadzky v roku 1966 a rozsirena v r.1982. M4 charakter jednotnej kanalizécie, ale
V Casti obce je vybudovand aj splaSkova kanalizacia. Obce Hamuliakovo, Kalinkovo, Dunajska
Luzna, Rovinka a Miloslavov s odkanalizované skupinovou kanalizaciou s vyuastenim do COV
Hamuliakovo. Stokova siet’ v obci Rovinka bola uvedena do prevadzky v roku 1994. Odpadové vody
z obce Ivanka pri Dunaji su Gistené na UCOV Bratislava — Vrakufa. (Hrdina, V. a kol., 2010: UPN-
R BSK, prieskumy a rozbory. AUREX, s.r.0.)

Od r. 2006 bol realizovany subor stavieb odkanalizovania Malokarpatského regionu, a to v mestach
Pezinok, Modra a Svity Jur a okolitych obciach Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, Slovensky Grob,
Chorvétsky Grob vratane &asti Cierna Voda, Viniéné a Dubova s napojenim kanalizacie na stokovu
siet mesta Bratislava a ¢istenim odpadovych vod na tstrednej COV Vrakutia. COV Svity Jur,
Pezinok, Modra a Benolakovo boli technicky prestavené na zachytavanie splaskovych vod vratane
VCS. Vyhladovo bude moZné na vybudovany systém aj napojenie obci Limbach a Vinosady.
(http://www.bvsas.sk/files/press/tlacove-spravy/tlacova-sprava-16-2-2007.pdf)

Tabulka 59: Ukazovatele odkanalizovania na vizemi BSK

Podiel obyvatelov Podiel obyvatel'oy :
by napojenych na Dlzka . MnoZstvo
napojenych na M I MnoZstvo s
s verejnu kanalizacnej siete - , vypistanych OV
verejnu o s .. Cistenych OV vr. .
X s kanaliza¢ni siet bez pripojok v r. S v r. 2017 [v tis.
kanaliza¢nu siet x 2017 [v tis. m?] 3
sCOV vr. 2017 2017 [km] md]
v r. 2017 [%)]
[%0]
BSK 90,6 90,6
Bratislava |
Bratislava Il
Bratislava I11 99,0 99,0
Bratislava VI 1766 57983 57983
Bratislava V
Malacky 75,3 75,3
Pezinok 73,1 73,1
Senec 74,0 74,0

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.16. Ob¢ianska vybavenost’

Zariadenia obcianskej vybavenosti reprezentuju zariadenia celomestského a nadmestského vyznamu,
so zastupenim Skolstva, zdravotnictva a socidlnej starostlivosti, kultiry a osvety, telesnej kultary a
Sportu, verejnej administrativy a spravy, bankovnictva a finan¢nictva, ako aj komercnej vybavenosti.

111.1.16.1. Skolstvo
Udaje o poétoch §kol nachadzajicich sa na izemi BSK st uvedené v nasledujiicich tabulkach.
Tabulka 60: Udaje o poctoch §kél nachddzajiicich sa na tizemi BSK k 15. 9. 2019

ME ZiKladné Skoly 1.- | Zakladné Skoly 1.- Gymnizis spolu SO0S, SO, ZSS
4. roc. spolu 9. ro¢. spolu spolu
Ziaci Ziaci Ziaci Ziaci Ziaci
spolu spolu spolu spolu spolu spolu spolu spolu spolu spolu
BSK 262 24504 24 1139 137 53028 45 14763 55 13920
Bratislava | 28 1663 1 133 12 4184 7 2242 3 787
Bratislava Il 24 4011 1 33 21 8547 11 4724 18 4658
Bratislava Il 24 2265 0 0 17 5984 5 896 9 2638
Bratislava VI 34 3541 0 0 16 7077 7 2634 5 1686
Bratislava VV 41 3844 2 47 19 7437 9 2664 12 2794
Malacky 28 2595 6 243 19 6314 2 478 1 0
Pezinok 32 2663 5 232 14 5652 2 657 637
Senec 51 3922 9 451 19 7833 2 468 3 720
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Na tizemi BSK sa v r. 2018 nachadzalo celkovo 262 materskych $kol, 24 7S 1.-4. roé., 137 ZS 1.-9.
roc., 45 gynmazii, 55 zariadeni SOS, SOU, ZSS. zékladnych §kél. V nich k 15.9. 2009 $tudovalo
38386 Ziakov. Zriadovate'mi MS st obce, sukromny zriad’ovatelia, cirkev, cirkevné spolocenstvo.
Zriadovatel'mi ZS sa VUC (ZS s VIM * Bratislava-Staré Mesto), obce, sikromny zriad’ovatelia,
cirkev, cirkevné spoloCenstvo. Zriad'ovatelmi strednych §kol su BSK, sukromny zriad’ovatelia,
cirkev, cirkevné spolocenstvo.

Na uzemi BSK ma sidlo 12 vysokych $kdl, pricom vsetky vysokoskolské institticie su lokalizované
v okresoch Bratislava | — V. RieSené uzemie je tak v tomto ponimani almou mater tretiny vysokého
Skolstva na Slovensku. Univerzity v Bratislavskom kraji, obzvlast’ v hlavnom meste SR, tak vytvaraju
vyznamnu zakladnu kvalifikovanej pracovnej sily a komplementarnych vedeckych aktivit pre
globalny rozvoj vedy, vyskumu a tvorby inovacii na narodnej arovni. (HANUS, J., A KOL., 2011: PHSR
BSK na roky 2014 — 2020, AUREX spol. sr.0.)

Na tzemi BSK je v sti¢asnosti v oblasti Skolstva vicsia kapacita §kol a skolskych zariadeni ako su
realne potreby. Skolské stravovacie a ubytovacie zariadenia, v ramci stredného kolstva, disponuju
dostatocnymi kapacitami. V oblasti vysokého Skolstva vSak existujii nedostatocné kapacity najma
v oblasti ubytovania. Pritom kvalita jestvujuceho ubytovania nie je na dostato¢nej Urovni
a nedosahuje eurdpske Standardy. Uvedené problematické okruhy vSak nepatria do kompetencii
Bratislavského samospravneho kraja, nakolko oblast’ vysokého Skolstva nepatri do posobnosti
samospravneho kraja. Dal§im problematickym okruhom je nedostatoéna energeticka hospodarnost’
$kol a skolskych zariadeni. Jednotlivé moznosti rozvoja v oblasti Skolstva vyplyvaju z programovych
priorit na tiseku $kolstva. (Hrdina, V. a kol., 2010: UPN-R BSK, prieskumy a rozbory. AUREX,
S.r.o.)

BSK prispieva k skvalitinovaniu $kolstva, chce zlepSovat’ podmienky v Skolstve pre Studentov aj
pre u¢itelov. Zupa sa zamerala na to, ako podporit a motivovat' u¢itelov a ako modernizovat’
studium. Ucitelom zupnych §kol preplacaju aktivity so Studentmi mimo vyucovania. Ked’ze BSK
potrebuje do $kol dostat’ novi generdciu ucitel'ov, zaviedol 100 eurovy priplatok pre zacinajucich
pedagdgov. S cielom podporit’ generaéni vymenu Zupa navysuje odchodné pre konciacich ucitel'ov.
Okrem motivécie ucitelov Zupa stale hl'ada spdsoby, ako skvalitnit’ Stidium. Na odbornych skolach
preto pomohli otvorit’ nové odbory, pricom najvicsi zaujem je o IT. Na 4 gymnaziach postupne
pripravili a zaviedli bilingvalne gymndzium, ktoré je rovnako Ziadané. Kraj tieZz zacal Skolam
pomahat’ so ziskavanim grantov. Osobitnil pozornost venuje bratislavska Zupa aj priestorom
avybaveniu 8kol. (https://tlacovespravy.sme.sk/c/22144372/bratislavsky-Kraj-reformuje-stredne-
skolstvo.html)

111.1.16.2. Zdravotnictvo

Urovei zdravotnickych zariadeni a poskytovanie sluzieb v oblasti zdravotnictva je v BSK
na relativne vysokej urovni. K tomuto faktu prispieva vyraznou mierou najma lokalizacia r6znych
typov zdravotnickych zariadeni na uizemi hl. m. SR Bratislavy. (Hrdina, V. a kol., 2010: UPN-R BSK,
prieskumy a rozbory. AUREX, s.r.0.)

Udaje o poétoch zdravotnickych zariadeni nachadzajicich sa na tGzemi BSK st uvedené
Vv nasledujucej tabulke.
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Tabulka 61: Udaje o poctoch niektorych zdravotnickych zariadeni pésobiacich na tizemi BSK
kr. 2018

S 2 | 382|238 |38._|3 2| =
> o 8 ) = 23S | 2% 25| 2 | wo2 S
< f=o] og o 2 EX>| EX | EX2| Ex&| ET= g,
E8 | 52 | 288 £ | STR| STE| STE| Sg2| 58| w¢8
= 8> | 5Ss| SE | E¥42| 8B40 | EEE| EE S| 252| YE
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g 2 8 23 -2 S ol 822| 823| 85| sEE =
g © © | ETE| EE | ET®| E M| “As3| &
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BSK 23 21 24 267 261 105 410 128 1599 26
Bratislava | 5 5 4 34 51 8 80 22 342 2
Bratislava |1 6 6 4 59 56 21 88 38 353 4
Bratislava Il 4 4 9 36 33 8 61 16 327 4
Bratislava VI 4 0 0 31 24 15 45 11 125 4
Bratislava VV 1 3 6 35 35 26 66 20 267 5
Malacky 1 1 1 25 21 9 25 8 76 3
Pezinok 1 1 0 24 18 8 20 6 67 2
Senec 1 1 0 23 23 10 25 7 42 2

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Bratislavsky samospravny kraj ma vo svojej zriadovatel'skej pdsobnosti iba jedno zariadenie.
(Hrdina, V. a kol., 2010: UPN-R BSK, prieskumy a rozbory. AUREX, s.r.o.)

Medzi najcastejSie vyuzivané zlozky zdravotnictva patri ambulantna zdravotna starostlivost’. V Kraji
sa nachadza 366 ambulancii vSeobecnej ambulantnej zdravotnej starostlivosti, 1599 ambulancii
$pecializovanej ambulantnej zdravotnej starostlivosti, 23 poliklinik.

Celkovy postelovy fond v r. 2017 bol 4 848 posteli, z toho 703 pre detsku starostlivost, pocet
hospitalizovanych dosiahol 148 359, vyuzitie posteli bolo 71,1%, pocet lekarskych miest 1496, pocet
posteli na 1 lekarske miesto 3,2 a pocet pracovnych miest sestier bol spolu 3017,03, z toho pri posteli
chor¢ho 2821,33. (NCZI, Edicia zdravotnicka Statistika, Postel'ovy fond v SR 2017. Ro¢nik 2018
75-49/2018.

111.1.16.3. Socidalna oblast’

Socidlne sluzby s mimoriadne vyznamnou c¢ast'ou aktivit BSK. Socialne sluzby sa poskytuju
ambulantnou formou, terénnou formou, pobytovou tyzdennou alebo pobytovou celoro¢nou formou,
na Cas urcity alebo neurCity. Sociadlne sluzby su obyvatelom tzemia BSK poskytované
prostrednictvom: zariadeni socidlnych sluZieb v zriad'ovatel'skej posobnosti BSK, obci a ich zariadeni
socialnych sluzieb, inych fyzickych a pravnickych osob, poskytujicich socialnu pomoc v zmysle
zakona o socialnych sluzbach. (HANUS, J., A KOL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020, AUREX
spol. s r.0.) V stcéasnosti ma BSK v zriad’'ovatel'skej posobnosti 14 zariadeni socialnych sluzieb.
(http://www.region-bsk.sk/clanok/zariadenia-socialnych-sluzieb-v-zriadovatelskej-
p%C3%B4sobnosti-bsk-pocet-volnych-miest-a-pocet-evidovanych-ziadosti-787574.aspx)

111.1.17. Rekreacia a cestovny ruch

Jadrom funkc¢no-priestorového systému rekreacie a turizmu s navzajom prepojenymi ciel'mi je
Bratislava — hlavny turisticky ciel’ a hlavné vychodisko a zdroj navstevnikov za rekreacnym pobytom
do okolia mesta a do celého kraja. Vzhladom na vyznam a S$pecificki polohu je Bratislava
krizovatkou vSetkych druhov dopravnych tras, vychadzaju z nej vSetkymi smermi aj rozvojoveé
sidelné pasy. Najviac navstevované okresy BSK su Bratislava | a Il. Bratislavsky samospravny kraj
zalozil krajski organizaciu cestovného ruchu — Bratislava Region Tourism (Turizmus regiénu
Bratislava). Na uzemi Bratislavského kraja, v ramci Malokarpatského regionu su zalozené dva
mikroregiony: Mikroregion Cerveny Kamef (vinarsky mikroregion deviatich obci Piesok, Casta,
Sucha nad Parnou, Harmonia, Budmerice, Ruzindol, Modra, Vistuk, Bhoi) a Pezinsky mikroregion
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(vinarsky a vinohradnicky mikroregion Pezinok, Slovensky Grob, Svity Jur, Senkvice Vini¢né,
Vinosady). Mozno sem priradit eSte zdruzenie Malokarpatskd vinna cesta s viac ako
260 individualnymi a kolektivnymi ¢lenmi, ktori realizuju rozvoj cestovného ruchu v oblasti
vinohradnictva a vindrstva. Malokarpatska vinna cesta sa vymedzuje ako izemie ohranicené pohorim
Malych Karpat a spojnicami sidiel Bratislava, Senec, Trnava, Smolenice. Sidlo MVC je v meste
Modra. (HANUS, J., A KOL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 — 2020, AUREX spol. s r.0.)

Tabulka 62: Kapacita a vykony ubytovacich zariadeni v BSK

Pocet prenocovani
Poet ubyt. zariadeni Pocet l_6iok v ubyt. Pocet névﬁ_tevm’!(ov v névétevm’k,ov
zariadeniach ubyt. zariadeniach v ubytovacich
zariadeniach
2018 2001 2018 2001 2018 2001 2018 2001
Ubytovacie
zariadenia 275 158 28785 15 086 1460130 601537 3082284 1241197
spolu
Hotely 111 53 14877 7480 1192110 450824 2000106 841323
Penzion 43 24 1152 966 33132 44615 82231 95704
Kemping 4 3 7582 3991 18753 22099 56533 65309

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

111.1.18. Pravdepodobny vyvoj Zivotného prostredia, ak sa strategicky dokument nebude
realizovat’

Nizsie zhodnotime vyvoj vplyvov dopravy na zlozky zivotného prostredia v pripade, ze sa
navrhované opatrenia stanovené v Regionadlnom plane udrzateI'nej mobility BSK nebudu realizovat'.

Vyvoj emisnej situdcie z dopravy bez realizacie planu

Dominantna ¢ast’ vplyvov dopravy na kvalitu ovzdusia je spojena s cestnou automobilovou dopravou,

iné dopravné mody st menej vyznamné. Vyvoj zneCistenia ovzdusia automobilovou dopravou

do buducnosti ovplyviiuju tieto protichodné faktory:

e postupna modernizacia vozového parku smerujiica k zniZovaniu emisii vyfukovych plynov.
Na pode Eurdpskej tnie boli prijaté viaceré Standardy stanovujuce limity pre zloZenie vyfukovych
plynov vietkych automobilov vyrdbanych v ¢lenskych krajinach EU. V doprave sa tieZ poéita
s elektrifikaciou, obnovite'nymi energiami a zemnym plynom.

e postupny narast intenzit dopravy, pokles priemernej obsadenosti osobnych automobilov.

V pripade, Ze sa navrhované opatrenia RPUM BSK nebudu realizovat’, vzh'adom na modernizéaciu

vozového parku, moZzno ocakavat’ postupny pokles emisii vyfukovych plynov, ktory povedie

k miernemu poklesu imisnych koncentracii v dopravne exponovanych lokalitach. V pripade emisii

CO, NOx a benzénu z automobilovej dopravy je mozné ocakavat’ ich stagnaciu az vel'mi mierny

pokles, nakol’ko narast dopravnych intenzit bude pozitivne kompenzovany modernizaciou vozového

parku. Oproti doterajSiemu vyvoju sa pokles emisii tuhych castic (PMio, PM2s) spomali, a to

v dosledku postupného narastu dopravnych intenzit v kombindcii s rastucim podielom oterov

v emisiach z cestnej dopravy. Relativne zniZzenie imisnych prispevkov tuhych ¢astic z dopravy bude

niz8ie nez v pripade NOX a celkovy trend preto moze byt’ az stagnujuci. Vzhl'adom k tomu, Ze na tuhé

Castice su sorbované organické polutanty, mozno o¢akavat’ rovnaky trend aj u benzo(a)pyrénu.

Uroveii zneistenia ovzdusia na ostatnom uzemi kraja je zretelne niZsia ako v Bratislave, i ked
Vv oblasti hlavnych cestnych tahov a mestskych z6n mozno ocakavat’ ovplyvnenie kvality ovzdusia.
Na zéklade doterajSieho vyvoja kvality ovzdusia je mozné odhadnut’, Ze bez realizacie navrhovaného
planu bude na niektorych miestach situovanych v blizkosti dopravnych tras pretrvavat’ prekracovanie
imisnych limitov tuhych c¢astic (PM1g, PM25), benzo(a)pyrénu.
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Vyznamny dopad na imisnu situdciu BSK bude mat’ dobudovanie PPP projektu Bratislavsky obchvat:
Dial'nica D4 a rychlostna cesta R7.

V ramci posudenia emisnej situdcie z dopravy boli na zdklade tdajov o priemernych dennych
intenzitdch dopravy, skladbe dopravného pridu a priemernych rychlosti na celej cestnej sieti
pripravené datové vrstvy znazoriiujuce emisie vybratych znecistujucich latok pre nulovu variantu
posudzovaného planu a pre variant s navrhovanymi opatreniami.

Vyvoj emisii sklenikovych plynov z dopravy bez realizacie planu

Podiel emisii v sektore dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach sklenikovych plynov
v roku 2016 bol 16,4% (vo vyjadreni na CO2 ekvivalenty). Od roku 2000 narastli emisic CO2
z dopravy o 17,8% a v porovnani s rokom 2015 poklesli o 1,2%. Najvyznamnejsi pokles od roku
2000 zaznamenali emisie CH4 — 0 62,9% a naopak emisie N2O narastli o 17,2% (Kolektiv MZP SR,
SAZP, 2018: Sprava o stave ZP SR v roku 2017, https://www.enviroportal.sk/spravy/detail/8323).
Na prvom mieste v produkcii emisii sklenikovych plynov je cestna doprava (tvori okolo 97,7%)
produkcie emisii sklenikovych plynov z dopravy), zelezni¢na doprava tvori cca 2,2% produkcie
emisii sklenikovych plynov (Bado, J. a kol., 2016).

V ramci spracovania Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 —I1. Faza (Bado, J. a kol.,
2016) bolo vykonané modelovanie emisii sklenikovych plynov z dopravy do roku 2030, z ktorého
vyplynulo, Ze pokracovanim st¢asnych trendov v doprave na Slovensku v roku 2030 dgjde k viac
nez 55% navyseniu celkovych emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy a k viac nez 46%
navyseniu celkovych emisii sklenikovych plynov zo Zelezni¢nej dopravy. To znamend, ze
pri sledovani modelovaného scenara bez vykonania dodatoénych opatreni bude mat’ SR velky
problém splnit’ ciele pre znizovanie emisii sklenikovych plynov z dopravy, ktoré boli definované
na urovni EU (Bado, J. a kol., 2016).

Zmena klimy

VSeobecne zdvery dalieho vyvoja klimy na Slovensku boli v dokumente ,,Stratégia adaptacie
Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy — aktualizacia 2017 (Kolektiv MZP SR)*
formulované nasledovne:

e Priemery teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat’ o 2 az 4°C v porovnani s priemermi
obdobia 1951 — 1980, pricom sa zachova doteraj$ia medziro¢na a medzisezénna Casova
premenlivost. RychlejSie by mali radst’ denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o
sposobi pokles priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu. Scendre nepredpokladaju
vyraznejSie zmeny v ro¢nom chode teploty vzduchu, v jesennych mesiacoch by ale mal byt’ rast
teploty mensi ako v zvy$nej Casti roka.

e Roc¢né Ghrny zraZzok by sa nemali podstatne menit’, skor sa ale predpokladd mierny narast
(okolo 10 %), predovsetkym na severe Slovenska. Va¢sie zmeny by mali nastat’ v ro¢nom chode
a casovom rezime zrdzok — v lete sa vSeobecne ocakava slaby pokles uhrnov zrazok
(predovsetkym na juhu Slovenska) a v zvySnej Casti roka slaby az mierny rast tthrnov zrazok
(predovSetkym v zime a na severe Slovenska). V teplej Casti roka sa ocakdva zvySenie
premenlivosti uhrnov zrazok, zrejme sa predizia a Gastejsie vyskytni malo zrazkové (suché)
obdobia na strane jednej a zrdzkovo vydatnejSie kratke dazdivé obdobia na strane druhej. Pretoze
sa oCakava teplejSie pocasie v zime, tak az do vysky 900 m n. m. bude snehova pokryvka
nepravidelnd a cCastejSie sa budll vyskytovat’ zimné povodne — snehova pokryvka bude zrejme
V priemere vyS$ia iba vo vySke nad 1200 m n. m., tieto polohy ale predstavuji na Slovensku menej
ako 5% rozlohy, ¢o nemoze podstatne ovplyvnit odtokové pomery.

e Vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa oakava Castejsi vyskyt silného vetra, vichric
a tornad v suvislosti s burkami. Oc¢akava sa pokles vlhkosti pddy na juhu Slovenska (rast
potencialnej evapotranspiracie vo vegetatnom obdobi roka asi 0 6% na 1 °C oteplenia, pri¢om sa
uhrny zraZzok vo vegetatnom obdobi roka podstatne nezvysia).
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Vyvoj hlukovej zataze plynuci z dopravy bez realizacie planu

V ramci spracovania Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 —I1. Faza (Bado, J. a kol.,
2016) bolo vykonané modelovanie emisii hluku z dopravy do roku 2030 bez realizacie stratégie,
z ktorého vyplynulo, Ze oproti modelovému stavu vr. 2014 ddjde k zvySeniu akustického tlaku

z dopravy na vyznamnej Casti cestnej siete. Tyka sa to prioritne vac¢Sich urbanizovanych tzemi.
(Bado, J. a kol., 2016)

V ramci posudenia hlukovej zataze z dopravy boli na zéklade tidajov o priemernych dennych
intenzitach dopravy, skladbe dopravného prudu a priemernych rychlosti na celej cestnej sieti
pripravené datové vrstvy znazoriiujuce hladinu akustického tlaku na hrane telesa komunikacie
pre nulovu variantu posudzovaného planu a pre variant s navrhovanymi opatreniami.

Vplyvy na vodné pomery plynuci z dopravy bez realizdacie planu

Nerealizaciou RPUM BSK sa nepredpokladaju vyznamné zmeny vo vplyvoch sucasnej dopravy
nautvary povrchovych apodzemnych vod. Vplyv sucasnej dopravnej siete sa prejavuju
predovsetkym ovplyvnenim hydromorfologickych pomerov (technické zasahy, ktoré maju vplyv
na profil Koryt vodnych tokov), s ovplyvnenim hladinového rezimu podzemnych vod, s ovplyvnenim
hladinového reZzimu podzemnych vdd, s ovplyvnenim rezimu povrchovych tokov (zrychlenim odtoku
vody z krajiny a zhorSenim priebehu povodiovych situécii), s ovplyvnenim kvality povrchovych
tokov (vypustanim, splachmi zrazkovych vod zachytenych na povrchu vozoviek). Tieto vplyvy sa
mierne zvacSia najma v suvislosti s dobudovanim PPP projektu Bratislavsky obchvat: Dial'nica D4
a rychlostna cesta R7. V stvislosti s ndrastom dopravnych intenzit, stupfia automobilizacie, sa moze
zvysit riziko potencialnych havarii vozidiel, pri ktorych méze dojst’ k inikom prevadzkovych néplni
dopravnych prostriedkov, resp. k Uniku prevazanych latok, ktoré st v zmysle vodného zdkona
zneCist'ujucimi latkami.

Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, pody bez realizdcie planu

V pripade nerealizovania navrhovanych opatreni strategického dokumentu je mozné predpokladat’
pokracovanie doterajsich trendov (vplyvy spojené s mortalitou, disturbanciou). Z hl'adiska vyvoja
Vv dopravnom sektore dojde aj bez prijatia posudzovaného planu k vystavbe alebo prestavbam
niektorych Gsekov ciest a zeleznic spojenych s vplyvmi na horninové prostredie (narusenie stability
svahov, aktivacia zosuvov, vznik er6zie, urychlenie zvetravania), pody (trvalé a doCasné zabery
pol'nohospodarskych a lesnych pod). Bratislavsky kraj je menej problémovym krajom SR v suvislosti
so svahovymi pohybmi. V suvislosti s narastom dopravnych intenzit, stupiia automobilizacie, Sa
moze zvysit riziko potencialnych havarii vozidiel, pri ktorych ddjde k inikom prevadzkovych néplni
dopravnych prostriedkov, resp. k Uniku prevazanych latok, ktoré st v zmysle vodného zékona
zneCistujucimi latkami. V suvislosti s extrémnymi zraZkami a povodilami sa neda vylucit’ aktivizacia
svahovych deformécii najma v okr. Pezinok, BA 1V.

Vplhyvy na biotu, fragmentdcia krajiny

V pripade nerealizovania navrhovanych opatreni strategického dokumentu je mozné predpokladat’
pokracovanie doterajSich trendov (vplyvy spojené s mortalitou, disturbanciou). Z hl'adiska vyvoja
Vv dopravnom sektore dojde aj bez prijatia posudzovaného planu k vystavbe alebo prestavbam
niektorych usekov ciest a zeleznic spojenych s negativnymi vplyvmi na biotu, na prirodu a krajinu
(strata, fragmentacia biotopov).

Vplyvy na pamiatkovy fond bez realizacie planu

V oblastiach, kde dopravna infrastruktira s intenzivnou dopravou prechadza cez intravilany miest
aobci, sa prejavuju jej negativne ucinky (vplyv emisii, vibracii) na nehnutenych narodnych
kultarnych pamiatkach. V pripade nerealizovania navrhovanych opatreni strategického dokumentu je
mozné predpokladat’ pokracovanie doterajSich trendov.
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Obyvatel’stvo a zdravie

Doprava je zdrojom vplyvov s priamym dosahom na verejné zdravie. Zdravotné problémy sposobuje
najméi znecistenie ovzdusia, hluk a vibracie. Na tychto negativnych u¢inkoch sa najviac podiel’a
cestnd doprava. Negativne vplyvy sa prejavuju hlavne V zastavanych tzemiach leziacich
pri exponovanych dopravnych trasach.

Jednotlivé latky znecistujuce ovzduSie mézu mat’ rdézny vplyv na zdravie. Vo vyfukovych plynoch
vozidiel sa emituji oxidy dusika, pevné Castice (PMio a PM25), oxidy siry, oxid uhol'naty a rozne
tazké kovy. Okrem toho prekurzory chemickych latok vo vyfukovych plynoch mézu v ovzdusi
reagovat’ a vytvarat' ozon. Napokon do ovzdusia sa uvolnuju pevné Castice v dosledku odierania
pneumatik a bfzd. Vystavenie tymto zneCistujucim latkam moze mat vel'mi Specificky vplyv
na l'udské zdravie, vSeobecne vSak postihuje vnitorné organy, nervova sustavu a krv, sposobuje
niektoré ochorenia, napriklad plticne choroby (a vedie k dychacim tazkostiam), ako aj infarkty,
astmu, uzkost, slabost a tnavu alebo ich zhorSuje. (https://www.eea.europa.eu/sk/signaly-
eea/signaly-2016/clanky/doprava-a-verejne-zdravie)

Znacény vplyv na zdravie mé aj hluk. Negativne ucinky hluku na zdravie ¢loveka je mozné rozdelit’
na: organové ucinky (Specifické a neSpecificke), rusenie Cinnosti (spanku, reCovej komunikacie,
osvojovanie reci a Citanie), vplyv na subjektivne pocity (obtaZovanie). Za dostatocne preukazané
nepriaznivé zdravotné ucinky hluku je v sucasnosti povazované poskodenie sluchového aparatu,
vplyv na kardiovaskuldrny systém, nepriaznivé posobenie na osvojovanie re¢i a Citania u deti,
poruchy spanku a zvysené uzivanie lickov na spanie. Obmedzené dokazy su napriklad vplyv hluku
na hormondlny a imunitny systém, na niektoré biochemické funkcie, ovplyvnenie placenty a vyvoja
plodu alebo pri vplyve na mentalne zdravie, socidlne chovanie a vykonnost' c¢loveka, vplyv
na kardiovaskuldrny systém, obezita vplyvom nedostatku zdravého spanku, poruchy dusevného
zdravia, nasledné pracovné trazy ¢&i skratenie o¢akavanej dizky Zivota. (Lazarova, P., Beck, Z., Goga
Bodnarova, A., 2013: Analyza Sirokého spektra vplyvov hluku na l'udské zdravie in Zbornik z XIII.
medzindrodnej vedeckej konferencie Manazérstvo zivotného prostredia 2013).

Cestné a zeleznicna doprava su v oblastiach, ktorymi prechadzaju, zdrojom vibracii. Vibracie su
pocitované predovSetkym v bezprostrednej blizkosti dopravnej zataze. Dlhodobéd expozicia
vibraciami moéze vyvolat’ trvalé poskodenie zdravia vratane patologickych zmien centralneho
nervoveého systému.

Pri nerealizovani navrhovanych opatreni strategického dokumentu by nad’alej pretrvavala
nepriazniva imisna situacia pozdiz hlavnych komunikacii veducich cez zastavané uzemia miest
a obci. Obdobna nepriazniva situacia by nad’alej pretrvavala, pripadne by sa i zhorSovala z hl'adiska
zvySenych hladin hluku, vibracii.
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II1.2. Informacia vo vztahu k environmentalne obzvlast’ délezitym oblastiam,
akymi st navrhované chranené vtacie uzemia, izemia eurdopskeho vyznamu,
eurdpska sustava chranenych uzemi (Natura 2000), chranené vodohospodarske
oblasti a pod.

111.2.1. Narodna sustava chranenych uzemi

Velkoplosné chranené tizemia

Do rieSeného tizemia BSK zasahuju 3 velkoplosné chranené izemia — Chranend krajinna oblast’
Dunajské luhy, Chranena krajinna oblast’ malé Karpaty a Chranena krajinna oblast’ Zahorie.
Tabulka 63: Zoznam velkoplosnych chrdanenych vizemi na vizemi BSK k 31.12.2018

, Rok s
Nazov Vymera [v vyhlasenia, Geomorfologicky Okresy Stupeii ochrany
ha] . ..o |celok
aktualizacie
CHKO Dunajskd  Streda, Galanta,
o 12 284,4609 | 1998 Podunajské rovina | Komarno, Nové Zamky, 2. stupen

Dunajské luhy 5
Senec, Sal'a
BA 1ll, BA 1V, Malacky,

CHKO Malé . Myjava, Nové Mesto nad y

Karpaty 64 610,1202 | 1976, 2001 Malé Karpaty Vahom, Pezinok, Piestany, 2. stupen
Senica, Trnava

CHKO Zahorie |27 522,0000 | 1988 Borské nizina BA IV, Malacky, Senica 2. stupen

Zdroj: http://www.sopsr.sk/, 2019
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Obrazok 30: Velkoplosné chrdanené uzemia na uzemi BSK
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Maloplosné chranené vuzemia
Tabulka 64: Zoznam maloplosnych chrdanenych vizemi na vizemi BSK k 31.12.2018
& Stupeii Stupeii Nazov UEV, s Priblizné
M Nazov V pésobnosti pracoviska | St¢ast’ | Rozloha CHU Rozloha Rok vyhl. alebo novel. | ktorym sa L %
Vst | Kat CHU 0P SR VCHU | [ha] ochrany | oy | ochrany | Okres CHU MCHU K6dUEV | b rekrytia
zozn. aktualny v OP . .
prekryva s UEV
e obvod 100 ,
2 NPR Abrod Zéhorie CHKO | 92,0000 4 o 3 Malacky 1964, vinos 2004 Abrod SKUEV0117 | 100
796 | PR é}g:)‘,“m Malé Karpaty nie | 26274 5 gqb"‘)d 1001 5 Pezinok 1993 X X X
S Lo . , Biskupické
6 CHA Bajdel Dunajské luhy CHKO | 8,6800 4 nema OP | x BA Il 1988, vynos 2004 luhy SKUEV0295 | 100
9 PR Bezodné | Zahorie nie 3,4600 5 52,5800 |4 Malacky 1964, vynos 2004 Bezodné SKUEV0167 | 100
1225 | CHA Beznisko Zahorie nie 922,3100 3 nema OP | x Malacky vynos 2004, 2012 Beznisko SKUEV0172 | 100
798 |PR aﬁdal“’ky Zahorie CHKO | 33,2000 4 ‘r’nb"Od 1001 5 Malacky 1993, vinos 2004 a‘;%\dathy SKUEV0124 | 100
Borovicovy | Dunajské luhy, pracovisko | . .
903 | CHA ! é nie 0,8012 4 nema OP | x BAI 1982, 2002 X X X
lesik Bratislava
904 | CHA Boérik Dunajské luhy, pracovisko | ;o 1,4284 4 nema OP | x BAI 1982 X X X
Bratislava '
. , obvod 60 , :
886 | PP Bukovina | Malé Karpaty CHKO | 5,0806 4 m 3 Malacky 1994, vynos 2004 Biele hory SKUEV0267 | 100
1147 | PP gglzva SSJ - Malé Karpaty nie X X nema OP | x Malacky 1994, vynos 2004, 2008 | Biele hory SKUEV0267 | 100
Devinska | 1, - iské uh isk obvod 60
31 |[NPP hradna UNAJSKE Uy, Pracovisko | pje 1,7000 4 3 BAIV 1985 X X X
Bratislava m
skala
Devinska , obvod 100 , Devinska
32 |NPR Kobyla Malé Karpaty CHKO | 101,1157 4 o 3 BA IV 1964, 1986, vynos 2004 | o) SKUEV0280 | 100
789 |pp Devinska Dunajské luhy, pracovisko nie 5,0966 4 obvod 60 3 BA IV 1992 . x x
lesostep Bratislava m
Devinske Devinske
1072 | CHA altvium | Zahorie nie 253,1600 3 nemd OP | x BA IV 1999, vinos 2004 altvium SKUEV0312 | 60
Moravy Moravy
36 | NPR Dolng les | Zahorie CHKO | 186,2600 5,42 | OVod 10015 Malacky 1981, v§nos 2004 EZ;‘SSI‘G SKUEV0313 | 85
1124 | PR Dunajské | 1y | iske Tuhy CHKO | 219,7100 5 nema OP | x BAV 2002, vinos 2004, 2007 | Ostrovné SKUEV0269 | 100
ostrovy lacky
801 |PR RaOVE | Malé Karpaty CHKO | 20,5879 5 obved 100 5 BAIV 1093 X X X
40 |PR Gajc Dunajské luhy CHKO | 62,7200 4 obvod 100 | 4 BAII 1988, 2003, vynos 2004, | Biskupické | ¢\ yev/0295 | 100
m 2005 luhy
41 | NPR Hajdichy | Malé Karpaty CHKO | 56,1100 5 obved 100 5 Pezinok 1981 X X X
111
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& Stupeii Stupeii Nazov UEV, s Priblizné
M Nazov V pésobnosti pracoviska | St¢ast’ | Rozloha CHU Rozloha Rok vyhl. alebo novel. | ktorym sa L %
Vst | Kat CHU S0P SR VCHU | [ha] ochrany | oy | ochrany | Okres CHU MCHU K6dUEV | b rekrytia
zozn. aktualny v OP . .
prekryva s UEV
. e obvod 100 , ,
47 NPR Horny les Zahorie CHKO | 543,0200 5,2 m 3 Malacky 1981, vynos 2004 Horny les SKUEV0168 | 100
48 |CHA Horsky | Dunajské luhy, pracovisko | o 1 55 9615 4 nemd OP | x BAI 1986 X X X
park Bratislava
. Dunajské luhy, pracovisko | . .
1108 | CHA Hrabiny - nie 7,0500 4 nema OP | X BAV 2002 X X X
Bratislava
1130 | CHA Chorvitske | Dunajské luhy, pracovisko | o | g g3 4 03100 |3 BAV 2003, vinos 2004 Bratislavské | g1 Ev0064 | 100
rameno Bratislava luhy
1097 | CHA Jarovskd | Dunajské luhy, pracovisko | ;o | 78 5579 4 nemd OP | x BAV 2001 X X X
bazantnica | Bratislava
1075 | CHA Jazerinky Zahorie nie 6,8825 4 nema OP | X Malacky 2000 X X X
68 | PR Jurskeé Malé Karpaty CHKO | 27,4900 4 obvod 100 | 5 Pezinok 1988, v§nos 2004 Homolské | g yEv0104 | 100
jazero m Karpaty
121 |PR Kopdsky | 1y aiské luhy CHKO | 82,6200 4 obvod 100 | 5 BAII 1976, v§nos 2004 Biskupické | g1 yEv0295 | 100
ostrov m luhy
49,8230
- . . . Senica, . Kotlina SKUEV0173
1192 | CHA Kotlina Zahorie nie 616,6900 3,2 nema OP | x 566,8635 vynos 2004, 2010 Kotlina SKUEV1173 100
Malacky
_ . obvod 100 , .
84 NPR Kirslenica Malé Karpaty CHKO | 117,3400 5 m 3 Malacky 1984, vynos 2004 Biele hory SKUEV0267 | 100
g Dunajské luhy, pracovisko | . .
1098 | CHA Lesné diely - nie 0,5250 4 nema OP | X BA IV 2001 X X X
Bratislava
%0 |pp LimbaSskd |\ ro14 Karpaty CHKO | 6,5700 5 obvod 60 | 5 Pezinok 1977, 1988, vynos 2004 | HOmOISké 1 g umv/0104 | 100
vyvieracka m Karpaty
- . . obvod 100 . , .

91 |PR Lindava Malé Karpaty nie 46,2000 5 m 3 Pezinok 1984, vynos 2004 Lindava SKUEV0174 | 100
1184 | CHA Marhecké | 741, orie nie 57,4800 3 nema OP | x Malacky v¥nos 2004, 2009 Marhecké SKUEV0121 | 100
rybniky rybniky
1204 | CHA ?gﬁ;temva Zahorie nie 133,5000 54,2 |nemaOP |x Malacky vynos 2004, 2011 Il\glf;temva SKUEV0170 | 100
113 [PR Nad Malé Karpaty CHKO | 10,9200 5 obvod 100 | 5 Pezinok 1984, vimos 2004 Homofské | gy yEv0104 | 100
Senkarkou m Karpaty

114 |PR Nové pole | Zahorie nie 6,7738 4 ?nbVOd 1001 5 Malacky 1983 X X X
1205 | PR Orlovské | 7 4horie nie | 206,9200 5,4,3,2 | 00vod 100 ) Malacky | vynos 2004, 2011 Orlovske SKUEV0169 | 100
visky m visky
122 | PR Ostrovné | - iské luhy CHKO | 54,9300 4,32 |Obvod 100, BAV 1988, v§nos 2004 Ostrovné SKUEV0269 | 100
lucky m lucky
112
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& Stupeii Stupeii Nazov UEV, s Priblizné
M Nazov V pésobnosti pracoviska | St¢ast’ | Rozloha CHU Rozloha Rok vyhl. alebo novel. | ktorym sa L %
Vst | Kat CHU S0P SR VCHU | [ha] ochrany | oy | ochrany | Okres CHU MCHU K6dUEV | b rekrytia
zozn. aktualny v OP . .
prekryva s UEV
125 |pp Pansky diel | Dunajské luhy CHKO | 15,6000 4 ?nb"Od 603 BAII 1990, v§nos 2004 Ej‘ﬁ;“pwk" SKUEV0295 | 100
Pecniansky | Dunajské luhy, pracovisko | . . . Bratislavské
1206 | CHA les Bratislava nie 295,3500 4,3,2 nema OP | x BA IV, BAV | vynos 2004, 2012 luhy SKUEV0064 | 100
134 |PR Pod | Malé Karpaty CHKO | 141,4197 5,4 nema OP | x Malacky 1984, vinos 2004, 2007 | Homorské SKUEV0104 | 100
Pajstunom Karpaty
136 | NPR Pohanskd | Malé Karpaty CHKO | 128,9300 5 ‘r’nb"‘)d 1001 5 Malacky 1980, vinos 2004 Biele hory SKUEV0267 | 100
135 |CHA fezl ovnicky | iy naiské luhy CHKO | 7,5000 4 nema OP | x BAII 1988, v§nos 2004 EﬁI;UPICke SKUEV0295 | 100
Rosslerov | Dunajské luhy, pracovisko | . obvod 60
788 | PP lom Bratislava nie 2,3828 4 m 3 BA 1l 1990 X X X
v . obvod 100 , .
148 | NPR Rostan Malé Karpaty CHKO | 333,3100 5 m 3 Malacky 1953, 1988, vynos 2004 Biele hory SKUEV0267 | 100
127,41 -
1193 | CHA Rudava | Zahorie nie 19586600 |43 nema OP | x fgg'lcgs | v¥nos 2004, 2010 Rudava SKUEV0163 | 100
Malacky
S Dunajské luhy, pracovisko | . . . Bratislavské
1209 | CHA Sihot . nie 234,9100 3,2 nema OP | x BA IV vynos 2004, 2012 SKUEV0064 | 100
Bratislava luhy
Slovansky | Dunajské luhy, pracovisko | . . Bratislavské
1185 | PR ostrov Bratislava nie 34,3772 5 2,5562 4 BA IV vynos 2004, 2009 luhy SKUEV0064 | 100
Bratislavské
. Dunajské luhy, pracovisko | . . , luhy SKUEV0064
1191 | CHA Sovi les Bratislava nie 41,8700 4,3,2 nema OP | x BAV vynos 2004, 2010 Bratislavské SKUEV1064 100
luhy
1134 | PR Stary héij Dunajske luhy, pracovisko nie 76,6520 5 10,7197 4 BAV v{nos 2004, 2005 Bratislavské SKUEV0064 | 100
Bratislava luhy
160 | PR Strmina | Malé Karpaty CHKO | 196,2800 5 ﬁqb"Od 1001 5 Malacky 1988, v§nos 2004 E;’;‘;g:;ke SKUEV0104 | 100
1100 | CHA Svatojurské | 116 Karpaty CHKO | 19,7100 4 neméd OP | x Pezinok 2001, vinos 2004 Homol'ské | g1 yEv0104 | 100
hradisko Karpaty
818 |PR Smolzie | Zahorie CHKO | 45,5900 4 ?nb""d 1001 5 Malacky 1993 Smolzie SKUEV0777 | 100
Sranecké
Sranecké o . . , piesky SKUEV0316
1224 | CHA piesky Zahorie nie 987,5900 3 nema OP | X Malacky vynos 2004, 2012 Sranccké SKUEV1316 100
piesky
819 | PR St'okeravska Dung]ske luhy, pracovisko nie 12,7085 4 obvod 100 3 BA IV 1993 Strokeravska SKUEV0502 | 100
vapenka Bratislava m vapenka
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& Stupeii Stupeii Nazov UEV, s Priblizné
M Nazov V pésobnosti pracoviska | St¢ast’ | Rozloha CHU Rozloha Rok vyhl. alebo novel. | ktorym sa L %
Vst | Kat CHU S0P SR VCHU | [ha] ochrany | oy | ochrany | Okres CHU MCHU K6dUEV | b rekrytia
zozn. aktualny v OP . .
prekryva s UEV
646,5690-
Pezinok, ,
168 | NPR Str Malé Karpaty nie 654,9590 5,4 144,7297 |3 8,39 - Senec, éggé’ 1971, vimos 2004, | ¢, SKUEV0279 | 55
OP - len
Pezinok
170 | PP Tisove Malé Karpaty CHKO | 1,5200 5 obvod 3 Pezinok 1977, 1988 X X X
skaly 60 m
172 | PR Topofové | 1y | aiské luhy CHKO | 60,0600 4 obvod 3 BA Il 1988, vynos 2004 Biskupické | g1 yEv0295 | 100
hony 100 m luhy
1139 | CHKP Vépenicky | Dunajské luhy, pracovisko | o | 5 5169 4 nemd OP | x BAIV 2007 X X X
potok Bratislava
191 |PR Vysoka Malé Karpaty CHKO | 80,5300 5 ‘;g‘é"r‘; 3 Malacky 1988, vynos 2004 Biele hory SKUEV0267 | 100
Zelen  pri | Dunajské luhy, pracovisko | . .
994 | CHA Vodamni Bratislava nie 0,2348 4 nema OP | X BA| 1982 X X X
824 | PR Zlatd Malé Karpaty CHKO | 73,3100 5 obvod 4 Pezinok 1993, v§nos 2004 Homol'ské | g1 yev0104 | 100
studnicka ' 100 m i Karpaty
1013 | PR Klokot Malé Karpaty CHKO | 21,59 5 ‘fgg"r‘; 3 TT, Malackz | 1996, vynos 2004 Biele hory SKUEV0267 | 100
Zdroj: http://www.sopsr.sk/, 2019
Vysvetlivky:

CHA - Chraneny areal, PR - Prirodna rezervacia, PP - Prirodna pamiatka, NPP - narodna prirodna pamiatka, CHKP - Chraneny krajinny prvok (CHKP)

Na tzemi BSK sa k r. 2018 nachéadzalo 22 chranenych aredlov, 1 chraneny krajinny prvok, 1 narodnd prirodnd pamiatka, 9 narodnych prirodnych
rezervacii, 7 prirodnych pamiatok, 22 prirodnych rezervacii.
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Obrazok 31: Maloplosné chranené vuzemia na uzemi BSK
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111.2.2 Chranené vtacie izemia

Na uzemi

(http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&lang=sk&sec=20&do=search).

BSK

je

vyhlasenych

5 chranenych

Tabulka 65: Zoznam CHVU na tizemi BSK

vtacich uzemi

Lokality Nazov lokality Utvar SOP SR Platna vyhlaska Program starostlivosti
SKCHVUO007 Dunajské luhy ﬁlﬁ)lfo Dunajské Z]Zgggl&g Zl.\;[.ZP SR ¢ Spracovava sa
SKCHVUOL4 | Malé Karpaty ﬁgﬁa?yMalé ng?ggg Zl.\f_zp SR €| spracovava sa
SKCHVUO016 gglr;"gf;‘\fle CHKO Zéhoric YZ;}?SE Zl.\f_zp SR €| spracovava sa
SKCHVU023 | Ulanska mokrad ﬁﬂfo Dunajské Z’gﬁ;‘gl&g Zl_\;[_zp SR & | Spracovéva sa
SKCHVU029 Syslovské polia RSOPK Bratislava ;]gjl/lzaggg Zl.\;[.ZP SR ¢ Spracovava sa

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk
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Obrdzok 32: CHVU na tizemi BSK
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Vplyvy na lokality Natura 2000 st rovnaké ako na chranené uzemia popisané v kapitole 111.2.1.
Narodna ststava chranenych tizemi.
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111.2.3. Uzemia eurépskeho vyznamu
Zahorska a Podunajska nizina lezia v panonskom biogeografickom regione, Malé Karpaty lezia
Vv alpskom biogeografickom regione (http://natura2000.eea.europa.eu/).

Na uzemi BSK je wvyhlasenych 58 chranenych tGzemi eurdpskeho  vyznamu
(http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&lang=sk&sec=4&do=search).

Tabulka 66: Zoznam tizemi europskeho vyznamu na vuizemi BSK

Prekrytie Predpokl.
« Kod lokality . . & . S narod- N rok
;’Jcr’ M (biogeograf. }j)?(z(l)ﬁ gg ar S0P VI?;l:jlaissvaCI Vymera | nou Sg?:zﬁ Okres schvalenia
' region) y predp sustavou y programov
[90] starostlivosti
Sprava , 5
SKUEV0064 | Bratislavské | CHKO Vynos MZP SR | 548 53 BA IV, BA
1 (PAN) uh D ¢ 3200451 | 2 100 24 v 2020
y ! 20 14.7.2004
luhy
Sprava Vynos MZP SR .
2 (S;;UNE)VOOBQ Martinskj les | CHKO Malé | ¢.32004-51 | 21459 | g 2 ggﬁLrLOk' 2020
Karpaty 70 14.7.2004
; BA I, BA
ol 4 Sprava Vynos MZP SR '
3 (SKEJPEVMO“ E;’;Egtl;ke CHKO Malé | & 3/2004-5.1 ﬁ;72,44 100 2,45 :\\/llélacky 2021
Karpaty z0 14.7.2004 Pezinok
. Sprava Vynos MZP SR
4 (S;;UNE)VOM Jalgg}’]f“ke CHKO ¢.3/2004-5.1 ﬁ§0,54 48 2,3 Malacky | 2020
yoniky Zéhorie 20 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR
5 (SP';UNE)VOW Abrod CHKO ¢.3/2004-5.1 ﬁgo,m 82 2,4 Malacky | 2019
Zahorie 20 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR
6 (S;TAUNE)VOHQ Siroka CHKO ¢.3/2004-5.1 ﬁgsm 0 2 Malacky | 2019
Zahorie 20 14.7.2004
. Sprava Vynos MZP SR
7 (S;TAUNE)VOM M;;?]fc“e CHKO ¢.32004-51 | 81,67ha | 100 2 Malacky | 2020
yoniky Zahorie 20 14.7.2004
, . | Sprava Vynos MZP SR
8 (S;ZUNE)VOW E;Erea"a P | CHko €.32004-51 | 21,22ha | 100 2 Malacky | 2019
Zahorie 20 14.7.2004
S Sprava Vynos MZP SR
9 (S;ZUNE)VOH“ Er‘é‘f]da“Cky CHKO ¢.32004-51 | 56,99ha | 100 4 Malacky | 2020
Zahorie 20 14.7.2004
Gajarské Sprava Vynos MZP SR
10 (S;ZUNE)VOHE’ alévium CHKO &3200451 | 129081 g9 2 g"e?]'ii;ky' 2020
Moravy Zéhorie 70 14.7.2004
Suchohradské | Sprava Vynos MZP SR
11 (S;ZUNE)VOM alium CHKO €.3200451 | 60,52ha | 100 2 Malacky | 2020
Moravy Zéhorie 70 14.7.2004
Spréva Vynos MZP SR schvaleny
12 (SKBPE\F{%\?)?’ Rudava CHKO &.3/2004-5.1 ﬁ§57*75 100 2,4 g"ei'ii;ky' s odl.
' Zéhorie 70 14.7.2004 platnostou
Sprava Vynos MZP SR
13 (SF';UNE)VOM Ciglat CHKO e3p00451 | B9 00 2 g"e":‘]'ii;ky' 2020
Zahorie 20 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR
14 (SF';UNE)VOW Bezodné CHKO ¢.320045.1 | 7581ha | 79 3,45 | Malacky | 2020
Zahorie 20 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR schvaleny
15 (SF'&JNE)VOW Horny les CHKO &.3/2004-5.1 ﬁ§5'18 100 2,45 Malacky sodl.
Zahorie z0 14.7.2004 platnostou
. Sprava Vynos MZP SR schvaleny
16 (SF'&JNE)VOMQ Orlovske CHKO ¢.3/2004-5.1 ﬁgmo 100 2 Malacky | s odl.
VIsky Zéhorie 20 14.7.2004 platnostou
< Sprava Vynos MZP SR schvaleny
17 (SF'&JNE)VOUO esterova | CHko ¢.3/2004-5.1 ﬁgsf’s 100 2,3 Malacky | s odl.
Zahorie 20 14.7.2004 platnostou
Sprava Vynos MZP SR schvaleny
18 (SF'&JNE)VOUZ Bernisko CHKO ¢.3/2004-5.1 ﬁgl'z“ 100 2 Malacky | s odl.
Zahorie z0 14.7.2004 platnostou
Sprava Vynos MZP SR schvaleny
19 (SFE'(AUNE)VOM Kotlina CHKO e 3200451 | pObSt 00 2 g"e?]'iizky' sodl.
Zéhorie 70 14.7.2004 platnostou
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA Marec 2020
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov
Prekrytie Predpokl.
. Kod lokality . . & . S narod- N rok
P& v (biogeograf. Nizov Utvar  SOP | Vyhlasovaci Vymera | nou Stupeii Okres schvalenia
obr. Iy lokality SR predpis . ochrany
region) sustavou programov
[%0] starostlivosti
Sprava Vynos MZP SR
20 (SlfAUNE)VOlM Lindava CHKO Malé | & 3/2004-5.1 ﬁ;g'% 12 2,5 Pezinok 2020
Karpaty 70 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR
21 (SlfAUNE)VOl” Smolzie CHKO &.3/2004-5.1 6592ha | 13 3,4 Malacky 2019
Zéhorie 20 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR
22 (SFEXJNE)VOUB ;{u dienkach | CHKO &.3/2004-5.1 30,19 ha | 100 2 Malacky 2019
Zéhorie 20 14.7.2004
. Sprava Vynos MZP SR
23 (SFEXJNE)VOZU O(ﬁ‘;f(‘as"v CHKO &.3/2004-5.1 802ha |0 2 Malacky 2019
P Zihorie 20 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR
24 (S;;UNE)VO‘”B Mogiarka CHKO e3p00451 | 2B 2 Malacky | 2020
Zéhorie 20 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR
25 (SFE;UNE)VOZN Malina CHKO e3p00451 | S g 2 Malacky | 2020
Zahorie 20 14.7.2004
. , y Malacky
Sprava Vynos MZP SR - '
26 | SKUEVO26T | giglehory | CHKO Male | ¢.32004-5.1 | F0168:78 | 459 2,45 | PeAnok | oo
(ALP) Karpat 20 14.7.2004 ha Senica,
paty A Trnava
Sprava , N s
X Vynos MZP SR schvaleny s
27 (S;TAUNE)VOZGQ ﬁ’f;ﬁ"vne gt'rﬁzké &.3/2004-5.1 ﬁ;?"% 94 2,3,4,5 | BAV odl.
y luhy J z0 14.7.2004 platnost'ou
Sprava , 5
Vynos MZP SR
28 (S;ZUNE)VO”O Hrusov SHES ¢.320045.1 | 3314ha | 68 2 oAl 2020
LNAJSKE 20 14.7.2004
luhy
. Sprava Vynos MZP SR
29 (SKEJPEVOM puchynskd 1 CHKO Male | & 3/2004-51 | 33824 400 2 l';’é";'l"’r‘]%';(y 2021
Karpaty z0 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR .
30 (SP';UNE)VOM Str CHKO Malé | ¢3200451 | 1371 | 100 3,4,5 ggf]'e’l"k' 2020
Karpaty z0 14.7.2004
. Sprava Vynos MZP SR
31 (SF'&JNE)VOZSO Eggml:ka CHKO Malé | &.3/2004-5.1 ﬁgg'% 100 2,4 BA IV 2020
Y Karpaty 20 14.7.2004
Sprava , N
SKUEV0295 | Biskupické | CHKO Vynos MZP SR | ggq 03 BAII,
32 (PAN) uh Dunaiské ¢. 3/2004-5.1 ha 24 2,3,4 Senec 2020
Y luhy ) 20 14.7.2004
Devinske Sprava Vynos MZP SR
3 (S;ZUNE)VOM alvium CHKO &3200451 | T3 a00 3 BA IV 2020
Moravy Zéhorie 70 14.7.2004
, Spréva Vynos MZP SR schvaleny
34 (S;ZUNE)V%B pevinske CHKO & 3200451 | 23078 o 2,35 | Malacky | sodl.
) Zéhorie 70 14.7.2004 platnostou
Spréva Vynos MZP SR BA IV,
35 (S;ZUNE)V%“ Morava CHKO e3200451 | 3237 2 Malacky, | 2020
Zéhorie 20 14.7.2004 Senica
% , Spriva Vynos MZP SR schvaleny
36 (SF';UNE)V%M ranecks CHKO &3200451 | 22400 2 Malacky | s odl.
piesky Zahorie 20 14.7.2004 platnostou
Sprava Vynos MZP SR
37 (SF';UNE)V%” Rozporec CHKO €.3200451 | 81,93ha | 100 2 Malacky | 2020
Zahorie 20 14.7.2004
Sprava Vynos MZP SR
38 (SKBPEVO?’BB Vydrica CHKO Malé | & 3/2004-51 | 7,10ha | 100 2 BAIII 2019
Karpaty 20 14.7.2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz
SKUEV0502 Stokeravska CHKO 29.11.2018 ¢.
3 (PAN) vapenka Dunajské 1/2018, ktorym 12.68ha | 100 4 BAIV 2019
luhy sa doplia
Vynos z 2004
Sprava Opatrenie MZP
40 (SEBPEVOSM Predhorie CHKO Malé | SRz 45,15 ha 100 2 Pezinok 2019
Karpaty 29.11.2018 ¢.
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA Marec 2020
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov
Prekrytie Predpokl.
. Kod lokality . . & . S narod- N rok
P& v (biogeograf. Nizov Utvar  SOP | Vyhlasovaci Vymera | nou Stupeii Okres schvalenia
obr. Iy lokality SR predpis . ochrany
region) sustavou programov
[%0] starostlivosti
1/2018, ktorym
sa doplia
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz
SKUEV0512 , 29.11.2018 ¢. 172,78
41 (PAN) Mokry les CHKQ 12018, ktorym | ha 100 2 Malacky 2020
Zahorie 2
sa doplia
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz
a2 | SKUEVOSIS | goncovmiyn | CHKO 29112018 | 19971, | 100 2 Malacky | 2019
(PAN) o 1/2018, ktorym
Zahorie 2
sa doplia
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Sprava SR z7.12.2017
SKUEV0800 Devinska CHKO ¢. 12017,
2| (paN) hradnd skala | Dunajské | ktorym sa 4,40ha | 36 4 BAIV
luhy doplna Vynos z
2004
Opatrenie MZP BAI,
Sprava SR z7.12.2017 Dunajska
44 SKUEV0822 Mal Dunai CHKO ¢. 12017, 1738,44 0 2 Streda,
(PAN) YU Dunajské ktorym sa ha Galanta,
luhy doplia Vynos z Komarno,
2004 Senec
Opatrenie MZP
Sprava SR z7.12.2017
g5 | SKUEVOSOT | porerviin CHKO ¢. 172017, 9427ha | 0 2,4 Malacky
(ALP) P ktorym sa
Zahorie A
doplha Vynos z
2004
Opatrenie MZP
Sprava SR z7.12.2017
a6 | SKUEVOS0B |\ oitenbruk | CHKO ¢. 172017, 88,91ha | 0 2 Malacky
(PAN) o ktorym sa
Zahorie A
doplna Vynos z
2004
Opatrenie MZP
Sprava SR z7.12.2017
a7 | SKUBVOSLL | v hndhora | CHKO ¢. 112017, 646ha | 0 3 Malacky
(ALP) - ktorym sa
Zahorie O
doplia Vynos z
2004
Opatrenie MZP
SKUEVoge7 | Modransko- | Spriva §Rl/zzg'11 72 o 352,51
48 thianské CHKO Mal¢ | - /=% ' 99 2,4 Pezinok
(ALP) Lstak Karpat ktorym sa ha
p ¥ paty doplia Vynos z
2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz
SKUEV1064 Bratislavské CHKO 29.11.2018 ¢&.
41 pAN) luhy Dunajské 12018, kiorgm | 28:98ha | 100 234 | BAV 2019
luhy sa doplia
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Gajarské Sprava SRz
50 SKUEV1125 alivium CHKO 29.11.2018 c. 466,33 100 2 Mal.acky, 2020
(PAN) R 1/2018, ktorym | ha Senica
Moravy Zahorie 2
sa doplia
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz
51 SKUEV1173 Kotlina CHKO 29.11.2018 c. 206,80 100 2.3 Mal.acky,
(PAN) - 1/2018, ktorym | ha Senica
Zahorie 2
sa doplha
Vynos z 2004
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA Marec 2020
Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov
Prekrytie Predpokl.
. Kod lokality . . & . S narod- N rok
P& v (biogeograf. Nazov Utvar  SOP | Vyhlasovaci Vymera | nou Stupeii Okres schvalenia
obr. .Y lokality SR predpis . ochrany
region) sustavou programov
[%0] starostlivosti
Opatrenie MZP
Sprava SRz
52 | SKUEVIZET | piciehory | CHKO Mal¢ | 221120188} o450 ha | 100 2 Malacky, | 5419
(ALP) 1/2018, ktorym Trnava
Karpaty 2
sa doplha
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz schvaleny
53 SKUEV1269 sttrovne CHKQ ) 29.11.2018 c. 1243ha | 100 2 BAV sodl.
(PAN) lacky Dunajské 1/2018, ktorym Jatnost’
luhy sa dopliia platnostou
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz
54 | SKUEVI2T6 | Ruchynskd | cpppey page | 29112018 1 e | q00 2 Malacky | 2019
(ALP) hornatina 1/2018, ktorym
Karpaty 2
sa doplia
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz
55 SKUEV1316 S_ranecke CHKO 29.11.2018 c 718,49 100 3 Malacky 2020
(PAN) piesky o 1/2018, ktorym | ha
Zahorie 2
sa doplha
Vynos z 2004
Opatrenie MZP
Sprava SRz
s6 | SKUEVISES | \yirica CHKO Mal¢ | 2%:11:2018€ ) 59 261 | 100 2 BANLBA 1 2019
(ALP) 1/2018, ktorym \Y
Karpaty i
sa doplha
Vynos z 2004
Sprava
SKUEV2064 Bratislavské CHKO BA IV, BA
57 (PAN) luhy Dunajské 2358ha | 6.2 v
luhy
Spréva schvaleny
53 | SKUEV2269 | Ostrovné CHKO 150ha | 533 BAV s odl.
(PAN) lucky Dunajské 8
luhy platnostou

Zdroj: https://www.minzp.sk/files/sekcia-ochranyprirodyakrajiny/uzemna-ochrana-prirody/natura-2000/prehlad-uzemi-
europskeho-vyznamu-k-03-09-2019-plus.pdf
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121



http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV1267
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV1269
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV1276
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV1316
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV1388
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV2064
http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&sec=5&kod=SKUEV2269
https://www.minzp.sk/files/sekcia-ochranyprirodyakrajiny/uzemna-ochrana-prirody/natura-2000/prehlad-uzemi-europskeho-vyznamu-k-03-09-2019-plus.pdf
https://www.minzp.sk/files/sekcia-ochranyprirodyakrajiny/uzemna-ochrana-prirody/natura-2000/prehlad-uzemi-europskeho-vyznamu-k-03-09-2019-plus.pdf

REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov

Obrazok 33: Mapa vzemi europskeho vyznamu na tizemi BSK
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Vplyvy na lokality Natura 2000 st rovnaké ako na chranené tizemia popisané v kapitole 111.2.1.
Nérodna ststava chranenych uzemi.
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REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov

111.2.4. Chranené stromy

V rieSenom tizemi BSK sa nachadza 29 chranenych stromov, ktoré st vedené v Katalogu chranenych

stromov Statneho zoznamu osobitne chranenych &asti prirody a krajiny.

Tabulka 67: Prehlad chranenych stromov na uzemi BSK

Ev.gislo Nazov Sl.nazov taxénu Ve(l'ecky nazov Okres Kataster (')rganvlzacny
V zozn. taxénu utvar SOP SR
. & . . .. | paulovnia Paulownia - . Sprava CHKO
211 Paulovnia na Skarniclovej ulici plstnata tomentosa Bratislava | Staré Mesto Dunajské luhy
S212 Lipa na Partizanskej ulici lipa malolista Tilia cordata Bratislava | Staré Mesto Sp rava C,HKO
Dunajské luhy
S214 | Dub na Sulekovej ulici dub jadransky | Quercus Bratislava | Staré Mesto Sprava CHKO
virgiliana Dunajské luhy
S 215 Ginko na Godrovej ulici ginko dvojlalo¢né | Ginkgo biloba Bratislava | Staré Mesto SPraV.a C,HKO
Dunajské luhy
S 217 Borovica na ulici B. Némcovej borovica hladka Pinus strobus Bratislava | Staré Mesto Sprav.a C,HKO
Dunajské luhy
S221 Dub na Moyzesovej ulici dub letny Quercus robur Bratislava | Staré Mesto SPraV.a C,HKO
Dunajské luhy
S 222 Magnolia na Somolického ulici magnlia Magnol!a X Bratislava | Staré Mesto Spra\{a C,HKO
Soulangova soulangiana Dunajské luhy
S 223 Breza na Misikovej ulici breza papierovitd | Betula papyrifera | Bratislava | Staré Mesto Spré\{a CHKO
Dunajské luhy
S 224 Sofora na Vajanského nabrezi sofora japonska Sophora japonica | Bratislava I Staré Mesto Sprav_a C,HKO
Dunajské luhy
S 225 Jedla v Kral'ovskom udoli jedla srienista Abies concolor Bratislava | Staré Mesto Sprav_a C,HKO
Dunajské luhy
S 227 Jasen na Rudnayovom namesti | jasen Stihly Fraxinus Bratislava | Staré Mesto Sprav_a C,HKO
excelsior Dunajské luhy
S 228 Gastan na Karabinského ulici gastan jedly Castanea sativa Bratislava | Staré Mesto Sprav_a C,HKO
Dunajské luhy
S 229 Dub na Prvosienkovej ulici dub Zltkasty Quercus - Bratislava | Staré Mesto Sprav_a C,HKO
dalechampii Dunajské luhy
S 230 Brezy v Mlynskej doline breza previsnuta Betula pendula Bratislava | Staré Mesto Sprav.a C,HKO
Dunajské luhy
A . , Platanus - , Sprava CHKO
S 231 Platan na Kysuckej ulici platan zapadny occidentalis Bratislava | Staré Mesto Dunajské luhy
S 232 thglpa na Mickiewiczovej kfa\talrpa' . C_atalpg ) Bratislava | Staré Mesto Sprav'a QHKO
ulici bignoniovita bignonioides Dunajské luhy
Platanus ;
S 233 Novolipnicky platan platan javorolisty | hispanica Senec Nova Lipnica Sprava C,HKO
M Dunajské luhy
Miinchh.
S 234 Dub na Godrovej ulici dub Quercus L. Bratislava | Staré Mesto Sprav_a C,HKO
Dunajské luhy
S 235 Skupina stromov na Galandovej | dub letny Quercus robur Bratislava | Staré Mesto Sprav_a C,HKO
Dunajské luhy
S 236 Magnolia na Palisadach magndlia Magnoll_a X Bratislava | Staré Mesto Sprav_a C,HKO
Soulangova soulangiana Dunajské luhy
. e . P : i Sprava CHKO
S 237 Tis v nemocni¢nej zahrade tis oby¢ajny Taxus baccata Bratislava | Staré Mesto S
Dunajské luhy
e s 1 Castanea sativa . S Sprava CHKO
S 456 Gastan jedly v Castej gastan jedly Mill. Pezinok Casta Malé Karpaty
Sofora japonska v Devinskej . . - - - Devinska Nova Sprava CHKO
S 480 Novej Vsi sofora japonska Sophora japonica | Bratislava IV Ves Dunajské luhy
. S , P Sprava CHKO
S481 Dub letny v Dunajskej Luznej dub letny Quercus robur Senec Janosikova Dunajské luhy
S 486 Modranské oskoruse jarabm? . Sorbus domestica | Pezinok Modra Spra,v a CHKO
oskorusova Malé Karpaty
S 489 BorOV} ce cierne na u,l. borovica Cierna Pinus nigra Bratislava | Staré Mesto Sprav'a C,HKO
Francuzskych partizanov Dunajské luhy
S 495 Oskorusa v Devine jarabm? . Sorbus domestica | Bratislava IV Devin Sprava C,HKO
oskorusova Dunajské luhy
. , " - . . . Sprava CHKO
S 499 Grinavsky topol topol’ ¢ierny Populus nigra Pezinok Grinava Malé Karpaty

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk

Zdroj: https://www.enviroportal.sk/stromy, 2019
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https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/paulovnia-na-skarniclovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/lipa-na-partizanskej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/dub-na-sulekovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/ginko-na-godrovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/borovica-na-ulici-b-nemcovej
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/dub-na-moyzesovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/magnolia-na-somolickeho-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/breza-na-misikovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/sofora-na-vajanskeho-nabrezi
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/jedla-v-kralovskom-udoli
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/jasen-na-rudnayovom-namesti
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/gastan-na-karabinskeho-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/dub-na-prvosienkovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/brezy-v-mlynskej-doline
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/platan-na-kysuckej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/katalpa-na-mickiewiczovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/katalpa-na-mickiewiczovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/novolipnicky-platan
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/dub-na-godrovej-ulici
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/skupina-stromov-na-galandovej
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/magnolia-na-palisadach
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/tis-v-nemocnicnej-zahrade
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/gastan-jedly-v-castej
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/sofora-japonska-v-devinskej-novej-vsi
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/sofora-japonska-v-devinskej-novej-vsi
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/dub-letny-v-dunajskej-luznej
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/modranske-oskoruse
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/borovice-cierne-na-ul-francuzskych-partizanov
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/borovice-cierne-na-ul-francuzskych-partizanov
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/oskorusa-v-devine-1
https://www.enviroportal.sk/stromy/detail/grinavsky-topol
https://www.enviroportal.sk/stromy
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111.2.5. Uzemia chranené podl’a medzinirodnych dohovorov

Ramsarské lokality

V zmysle Dohovoru o mokradiach, majicich medzinarodny vyznam, najmé ako biotopy vodného
vtactva (Ramsarsky dohovor) sa v rieSenom tizemi BSK nachadzaju 4 tzemia.

Tabulka 68: Zoznam mokradnych lokalit na uzemi BSK zapisanych v zozname Ramsarského
dohovoru

Nazov Dat’u m Vymera | Okres Strucna charakteristika
zapisania

Cast’ neregulovaného toku rieky Rudava (Pavostranny pritok Moravy), ktory
preteka cez viate piesky Zahorskej niziny na zapadnom Slovensku, a ¢ast’ toku

Alvium Malack Rudavky. Zachovaly komplex meandrujucich tokov a prilahlych mokradi
d 17.2.1998 | 560 ha Senica 4 sprevadzany svojraznou vegetaciou so vzacnymi spolocenstvami; reprezentativna
Rudavy ukazka ekosystému malych nizinnych tokov s luznymi lesmi, mokrymi lukami,
mociarmi a raselinnymi spolocenstvami, ktoré sa striedaju so suchomilnymi
spoloCenstvami viatych pieskov.

BA II, BA | Hlavny tok rieky Dunaj a jej Pavy breh v pohraniénej polohe pozdiZ hranic
) V, s Mad’arskom (80 km usek medzi Bratislavou a Zlatnou na Ostrove), s dobre
Dunajské 26.5.1993 14 488 Dunajska vyvinutym systémom ramien, mftvych ramien, piescitych a Strkovych brehov.
|uhy e ha Streda, Uzemie je tvorené luznymi lesmi, moc¢iarmi a mokrymi likami, ktoré poskytuju
Komarno, biotop pre mnohé vzacne a ohrozené druhy rastlin a zivo¢ichov. Prevazna Cast’

Senec uzemia lezi v CHKO Dunajské luhy s prisnejSou ochranou niektorych lokalit.
Bratislava Uzemie zahffia slovensky usek rieky Morava n}edzi Brodskym a ustim do Dunaja
Niva Vv, a najcennej§iu Cast’ nivy pri hraniciach s Ceskou republikou a Rakuskom,
M 26.5.1993 | 5380 ha | Malacky, s0 zachovalymi a vyvinutymi komplexami réznych mokradi - tokov, kanalov,
oravy Senica, ramien, mociarov, periodickych mlak, mokrych luk a pasienkov, luznych lesov

Skalica a pod. Vicsia Cast’ lezi v izemi CHKO Zahorie a zahffia aj niektoré rezervécie.
Izolovany komplex jelSového slatinného lesa, najvacsi a najzachovalejsi
na Slovensku a v strednej Eurdpe, obklopeny zamokrenymi likami a pasienkami,
. 1136.6 Pezinok tokmi, kandlmi, vodnymi plochami a zvySkom nizinného teplomilného dubovo-
Sur 2.7.1990 ! ' brestového lesa v depresii zapadnej ¢asti Podunajskej roviny pozdiz vychodnych
svahov Malych Karpat na juhozapadnom Slovensku. Cenné biotopy povodnych,
vzacnych a ohrozenych druhov a spolofenstiev s velkym hydrologickym
vyznamom. Néarodna prirodna rezervacia.

Zdroj: https://www.minzp.sk/oblasti/ochrana-prirody-krajiny/medzinarodne-dohovory/ramsarsky-dohovor/, 2019

ha Senec

Zakladnym strategickym dokumentom Slovenska na plnenie zavézkov vyplyvajiacich z Ramsarského
dohovoru je program starostlivosti o mokrade, ktory vychadza predovSetkym z ramsarského
strategického planu, ktory prijima na urcité obdobie zasadnutie Konferencie zmluvnych stran
Ramsarského dohovoru (prvykrat bol pripraveny v roku 1997). Pravidelne sa aktualizuje v stlade
S trojroénymi cyklami fungovania dohovoru. V sucasnosti je v platnosti 4. strategicky plan
Ramsarského dohovoru na roky 2016 — 2024, schvaleny na 12. zasadnuti Konferencie zmluvnych
stran Ramsarského dohovoru. Program starostlivosti o mokrade Slovenska do roku 2024 a na jeho
implementaciu Ak¢ny plan pre mokrade na roky 2019 — 2021 schvalila vlada Slovenskej republiky
3. aprila 2019. Akény plan pre mokrade na roky 2019 — 2021 pozostava zo 65 tuloh, ktoré spolu
prispievaju  k plneniu cielov, resp. 4 strategickych zamerov (vratane 1 operativneho).
(https://www.minzp.sk/oblasti/ochrana-prirody-krajiny/medzinarodne-dohovory/ramsarsky-
dohovor/)

Narodne vyznamné mokrade

V rieSenom Uzemi sa nachadza 5 nirodne vyznamnych mokradi — HruSovskéd nadrz, Jakubov —
rybniky, Zdrz vodného diela Gabc¢ikovo, Koniarka — luzny les a Abrod. (Hrdina, V. a kol., 2010:
Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj, Krajinnoekologicky plan, AUREX, s.r.0.)
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111.2.6. Ochrana vodnych zdrojov
Na niz8ie uvedenom obrazku su znazornené vodohospodarsky chranené lokality v ramci BSK.
Obrazok 34: Ochrana véd - schéma v oblasti BSK

2002 ‘4S Auileny sepy ul “jox e 'y “wwjjoy :loipz
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Chranené vodohospodarske oblasti

Do rie§eného uzemia BSK zasahuje chranena vodohospodarska oblast (CHVO) Zitny ostrov, ktora
bola vyhlasena NV SSR &. 46/1978 Zb. o chranenej oblasti prirodzenej akumulacie vod na Zitnom
ostrove. Chranena vodohospodarska oblast’ sa rozprestiera na uzemi ohranicenom riekou Dunaj
na useku medzi Bratislavou a obcou Palkovi¢ovo, kanadlom Palkovicovo - Aszod po jeho sutok
s Malym Dunajom, d’alej Malym Dunajom po vytstenie Suchého Potoka, Suchym potokom, Ciernou
vodou, d’alej spajajicim kandlom pri obci Nova Dedinka a znovu Malym Dunajom po jeho odbocenie
z Dunaja v Bratislave, vratane koryt uvedenych vodnych tokov okrem hlavného koryta Dunaja.

Vodarenské zdroje

Nasledujuca tabul’ka uvadza prehl'ad 0 vyuzivanych vodnych zdrojoch na zasobovanie pitnou vodou

na uzemi BSK.

Tabulka 69: Zoznam vyuzivanych vodarenskych zdrojov na zasobovanie pitnou vodou na tizemi BSK

Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk

Vydatnost’
Vodovod Vodarensky zdroj Kataster Okres studne: c_joppr. Vy‘!ammt’ Poznamka
pramene: min- | po dprave
max
};ir(lft),v(i p \S/te)s “Ostrov. - | g atislava Bratislava IV 800 — 1200 800 — 1200
aesvt”)"sedl'”k"v oSOV | Bratislava Bratislava IV | 20100 20100
};‘;“(ﬁl;‘_';)ecn‘amky Bratislava BratislavaV | 6200 620,0
iii(;zvlc\/?oi)rs:c)iv?; ) Bratislava Bratislava VV 2000,0 2000,0
5 Vyvrat (pr.) Kuchyna Malacky 6,3 —40,6 6,0
Nutna uprava,
HL-1,5,6,7(st.) Pernek, voj. priestor | Malacky 100,0 0,0 zavisi  od  vysl
vyskumu
) | _Studiia (st.) Kostoliste Malacky 10,0 4.0
SKV Bratislavsky "Hpg -3 (st.) P1. Stvrtok-Lab Malacky 25,0 0,0 Nevyhovuje
Studiia (st.) Suchohrad Malacky 6,0 0,0
Rybnik (pr.) Rohoznik Malacky 25,0 17,5
Vajar (pr.) RohoZnik Malacky 27,0-40,0 25,1
Hajzochova [, II (pr.) Rohoznik Malacky 1,9-34,6 1,8
Hajzochova III (pr.) Rohoznik Malacky 2,4-290 2,2
RH -3 (st.) Rohoznik Malacky 12,0 0,0 Nevyhovuje
Poléina 1, 4 (pr.) Solosnica Malacky 0,6 -12,0 0,6
Pol¢ind 2 (pr.) Solo$nica Malacky 11-53 1,0
Pol¢ina 3 (pr.) Solo$nica Malacky 1,2-46,0 1,1
Tmava (pr.) Solo$nica Malacky 0,6 -22,5 0,6
Holbagrunty 1, 4,5 (pr.) | Solosnica Malacky 6,4 10,7 6,0
Holbagrunty 7 (pr.) Solosnica Malacky 0,6 —54,0 0,6
Zakopané (pr.) Pila Pezinok 0,6 -6,0 0,5
Adamova I (pr.) Dolany Pezinok 3,9-226 3,5
Adamova II (pr.) Dolany Pezinok 0,8-10,4 0,7
Tri stoky | (pr.) Dolany Pezinok 25-9,0 2,3
Tri stoky 11 (pr.) Dol'any Pezinok 36-164 33
Vyvieracka (pr.) Pila Pezinok 11,0-16,5 10,3
Koreit 1 (pr.) Modra Pezinok 01-39 00 Nevyhovujt,
vyzaduju toravu
SKV Podhorsky | Kore 11pr) Modra Pezinok 02-71 0,0 IV\'yeZ"ayd}:Ez‘ﬂgravu
Sklend (pr.) Modra Pezinok 05132 0,0 Nevyhovujd,
vyzaduji Goravu
Studia (pr.) Modra Pezinok 0,2-10,9 0,0
Zliabok (pr.) Modra Pezinok 02-82 0,0
Knazove diery (pr.) Pezinok Pezinok 30,9-1314 28,7
Rybniéek (pr.) Pezinok Pezinok 11-51 1,0
Vapenka (pr.) Pezinok Pezinok 6,1-418 5,7
Marusa (pr.) Pila Pezinok 15,9-95,0 14,9
NVZ -2 az 10 (st.) Kalinkovo Senec 850,0 850,0
HV — 304 (st.) Plavecké Podhradie | Malacky 16,7 0,0 Nevyhovuje
HV — 305 (st.) Plavecké Podhradie | Malacky 23,6 0,0 Nevyhovuje
SKV Senicky HV - 306/A (st.) Plavecké Podhradie | Malacky 15,0 13,5 Nevyhovuje
HGP —1 (st.) Plavecké Podhradie | Malacky 20,0 18,4
Rajtarka (pr.) Plavecké Podhradie | Malacky 1,9 -100,0 18
Kralova studna (pr.) Plavecké Podhradie | Malacky 6,7 — 36,9 0,0 Nevyhovuje
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Vydatnost’
Vodovod Vodarensky zdroj Kataster Okres studne: (_joppr. quammt’ Poznamka
pramene: min- | po aprave
max
HV — 308 (st.) Plavecky Mikula§ Malacky 17,0 15,5
HV — 309 (st.) Plavecky Mikula§ Malacky 11,0 10,0
Kamenista (pr.) Plavecky Mikulas Malacky 2,2-19,2 2,1
Libusa (pr.) Plavecky Mikula§ Malacky 105-175 9,9
Mokra dolina (pr.) Plavecky Mikulas Malacky 2,8-52,0 2,6
Bukoviny | (pr.) Plavecky Mikulas Malacky 2,3-248 2,2
Bukoviny Il (pr.) Plavecky Mikulas Malacky 3,2-3,9 3.7
Vcelinek (pr.) Plavecky Mikulas Malacky 2,7-5,0 25
RH —5 (vrt) Boldog Senec 11,0 0,0 Nevyhovuje
SKV Senecky HS — 1 (vrt) Boldog Senec 7,0 0,0 Nevyhovuje
HS — 2 (vrt) Boldog Senec 32,0 0,0 Nevyhovuje
Cunovo HC-1 (st.) Cunovo Bratislava V 43,0 43,0
Jarovce - Rusovce | HVR-1 (st) Jarovce - Rusovce Bratislava V 50,0 50,0
Han_1u||akovo " | RH-1 (vrt) Hamuliakovo Senec 31,0 31,0
Kalinkovo
HGS - 8a (vrt) Stupava Malacky 7,0 0,0 Nevyhovuje
Pod hradom (pr.) Borinka Malacky 4,2-128 4,1
Stupava Z;‘g S)t”“ka vyvieratka | goinia Malacky 580-737,0 | 10,0 Nutna fiprava
Medené Hamre (pr.) Borinka Malacky 5-12 4,8
Borinka Volavec (pr.) Borinka Malacky 21-24 2,0
Kuchyna Modra skala (pr.) Kuchyna Malacky 4,0-18,0 3,8
. . Teplicka (pr.) Velké Levare Malacky 6,0-8,6 5,6
Velke Levire HVS -1 (st) Studienka Malacky 12,0 0,0 Nevyhovuje
Rozbehy Hon_v’a sN@ﬁa (pr.) Stud!enka Malacky 0,3-6,0 0,3
Kanichov jarok (pr.) Studienka Malacky 02-13 0,2

Zdro: http:/iwww.vuvh.sk/rsv2/default.aspx?pn=PMCP2

Vodohospodarsky vyznamné toky

Do hodnoteného izemia zasahuje 19 vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov
Tabulka 70: Vodohospodarsky vyznamné toky na vizemi BSK

Tok péésrgczj ) hydrologického | péé?’;(()j ) hydrologického
Malolevarsky kanal 4-17-02-064 Blatina 4-21-15-002
Malina 4-17-02-070 Vini¢niansky kanal 4-21-15-004
Mociarka 4-17-02-084 Sursky kanal 4-21-15-005
Suchy potok 4-17-02-090 Limbassky potok 4-21-15-006
Stupavsky potok 4-17-02-095 Cierna voda 4-21-15-013
Mlaka 4-17-02-102 Stoliény potok 4-21-15-016
Dunaj 4-20-01-001 Trniansky potok 4-21-15-018
Vydrica 4-20-01-004 Parna 4-21-16-023
Dunajsky kanal 4-20-01-008 Gidra 4-21-16-036
Maly Dunaj 4-20-01-010

Zoznam vodohospoddrsky vyznamnych vodnych tokov ustanovuje Vyhlaska MZP SR ¢ 211/2005 Z.2. (Priloha ¢. 1),
ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov

Citlivé a zranitelné oblasti

NV SR ¢. 617/2004 Z.z. ustanovuje citlivé a zraniteIné oblasti podla § 33 a 34 zikona
¢. 364/2004 Z.z. v z.n.p. ZraniteI'né oblasti su pol'nohospodarsky vyuzivané tizemia, z ktorych
odtekaju vody zo zrazok do povrchovych vod alebo vsakuji do podzemnych vod, v ktorych je
koncentracia dusi¢nanov vyssia ako 50 mg.I"! alebo sa mdze v blizkej budicnosti prekroéit.
Pol'nohospodarsky vyuzivané pozemky v okresoch Bratislava I, Malacky, Pezinok (okrem obce
Limbach) a Senec patria podl'a prilohy ¢. 1 uvedeného NV ¢. 617/2004, ktorym sa ustanovuju citlivé
oblasti a zranitelné oblasti medzi zraniteI'né oblasti.
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Prirodné mineralne vody

Tabulka 71: Vyznamné geotermdalne vrty a minerdlne pramene v uzemi BSK

Okres BAV

Rusovce BA - 3 Vit HGB-1

‘ Vrt je zlikvidovany, zamerané je pravdepodobné miesto jeho vyskytu.

Okres Malacky

Plavecky Mikulas SE — 17
mineralny pramen
pred domom ¢.229

Pramen sa nachadza v obci pred domom €. 229 a je obmurovany.

Okres Pezinok

Jur pri Bratislave BA — 1
mineralny pramefi U troch pilotov

Nachadza sa vo vychodnej Casti obce v blizkosti zeleznice.

Jur pri Bratislave BA —2
mineralny pramen Kipelny pramen

Prament mineralnej vody sa nachadza na juznom okraji obce v byvalych
,Jurskych kapeloch®.

Okres Senec

Chorvatsky Grob BA - 4

Vrt vyuzivany na kupanie, pdvodne vybudoné kupalisko je v stiCasnosti

Vrt FGB-1 zdevastované, vrt je umiestneny v blizkosti potoka Mlynsky jarok
Chorvatsky Grob BA -5 . , , . L. L, L

Vit FGB-1A Umiestneny v blizkosti potoka Mlynsky jarok, pri byvalom kupalisku.

Senec BA -7 e . . N

Vit BS-1 Vrt nachadzajtci sa v blizkosti Slne¢nych jazier.

Kralova pri Senci GA — 2 Vrt nachadzajuci sa pri zdpadnom okraji obce Kral'ova pri Senci v blizkosti
Vrt FGS-1 termalneho kupaliska.

Kralova pri Senci GA — 3 Vrt je umiestneny pri zapadnom okraji obce v blizkosti termalneho kiipaliska,
Vrt FGS-1A blizko vrtu FGS-1 smerom k obci.

Kral'ova pri Senci GA — 10
VritVMK - 1

Vrt je situovany pri zadpadnom okraji obce v blizkosti termalneho kupaliska.

Zdroj: http://old.sazp.sk/slovak/struktura/ceev/IDPZ/pramene/pramene.html

Do uzemia BSK zasahuje ochranné pasmo II. stupia prirodnych lieivych zdrojov v Cilistove.
Ochranné pasma prirodnych lie¢ivych zdrojov v Cilistove boli vyhlasené vyhlaskou MZ SR

¢. 552/2005 Z.z.
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Obrazok 35: Priebeh OP II. stupiia prirodnych liecivych zdrojov v Cilistove
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Zdroj: Vyhlaska MZ SR ¢. 552/2005 Z.z.

111.2.7. Kultirne zariadenia a historické pamiatky

Oddelenie kultary Uradu Bratislavského samospravneho kraja vytvara a zabezpeuje podmienky
rozvoja kultiry na svojom uzemi prostrednictvom kultirnych organizécii vo svojej priamej
zriad’ovatel'skej posobnosti, ako aj v uzkej spolupraci s kultirnymi zariadeniami samosprav miest
a obci na uzemi kraja a rovnako sa podiel’a i na prevadzke sikromnych zariadeni. (HANUS, J., A KOL.,
2011: PHSR BSK naroky 2014 — 2020, AUREX spol. sr.0.)
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Tabulka 72: Kulturne zariadenia na vizemi BSK

Kulti Zariadenia Verejné
. ltlmf) na vol'ny ¢as kniZnice
Divadla pocet Kina stile osve dov&_e Muzea Galérie a zaujmovu
Z\é;rrlazgﬂa ¢innost’ pre
) deti a mladez
BSK 42 19 76 50 3 19 62
Bratislava | 21 6 13 27 2 2 2
Bratislava Il 4 1 7 3 0 5 3
Bratislava 111 2 2 3 2 0 2 3
Bratislava VI 5 1 6 4 0 1 6
Bratislava V 6 5 5 1 0 4 2
Malacky 1 1 21 4 0 1 19
Pezinok 3 2 10 8 1 3 10
Senec 0 1 11 1 0 1 17

Zdroj: http://datacube.statistics.sk/, 2019

Kultirne zariadenia na uzemi BSK V zriad'ovatel'skej pdsobnosti BSK: Malokarpatska kniznica
V Pezinku, Malokarpatské muzeum v Pezinku, Bratislavské babkové divadlo, Divadlo LUDUS,
Divadlo ARENA, Malokarpatské osvetové stredisko Modra, Divadlo ASTORKA Korzo 90.

| ked vSetky kulturne zariadenia na tzemi Bratislavského kraja vykazuji pomerne vysoku
navstevnost’, ba dokonca aj rastuci trend dopytu obyvatel'stva po tychto aktivitach, je v zdujme kraja
rozvijat’ a inovovat aj tuto sféru spoloCenského zivota ako ndstroj pre stimuldciu kreativneho
povedomia spolo¢nosti. (HANUS, J., AkKoL., 2011: PHSR BSK na roky 2014 - 2020,
AUREX spol. sr.0.)

Najvicsia koncentracia pamiatkovych objektov v Bratislavskom kraji sa nachadza v okrese Bratislava
I, ¢o je sposobené pritomnost’ou historického jadra Bratislavy (Staré Mesto), ktoré je vyhlasené aj za
pamiatkovu rezervaciu. Z okresov mimo Uzemia Bratislavy je najvicsia koncentracia pamiatkovych
objektov a kultirnych pamiatok v okrese Pezinok.

Tabulka 73: Pocet nehnutelnych kulturnych pamiatok a pamiatkovych vzemi na vizemi BSK

Pocet nehnutel’pych kultarnych Poet pamiatkovych zon Mestska par’ni_atkové

pamiatok rezervacia
BSK 1730 7 1

BA | 1207 - Staré Mesto
BA Il 30 - -
BA 111 68 3 -
BA IV 122 - -
BAV 33 1 -
Malacky 186 1 -
Pezinok 291 2 -
Senec 84 - -

Zdroj: http://www.pamiatky.sk/sk, 2019

111.3. Charakteristika Zivotného prostredia vratane zdravia v oblastiach, ktoré budu
pravdepodobne vyznamne ovplyvnené

Kvalita zZivotného prostredia je jednym z rozhodujtcich faktorov vplyvajucich na zdravie a priemerny
vek obyvatel'stva. Jeho priaznivy vyvoj je zakladnym predpokladom pre dosiahnutie pozitivnych
trendov v zakladnych ukazovateloch zdravotného stavu obyvatel'stva (Kolektiv MZP SR, SAZP,
1997: Sprava o stave ZP SR v roku 1996).

Charakteristika zivotného prostredia zaujmového tizemia, pre ktory je spracovany posudzovany plan
udrzatel'nej mobility, je uvedena v kapitole III.1. Informacie o sucasnom stave zivotného prostredia
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vratane zdravia a jeho pravdepodobny vyvoj, ak sa strategicky dokument nebude realizovat’. V tejto
kapitole je popisany aj otakavany vyvoj jednotlivych zloZziek ZP, ktoré mozu byt ovplyvnené
realizaciou posudzovaného planu, ak sa strategicky dokument nebude realizovat'.

Vramci Slovenska sa podla stanovenych  kritérii  (vybranych environmentalnych
charakteristik/ukazovatel'ov) a postupov, zhodnocujucich zivotné prostredie a vplyvy nai, vyclenuja
regiony (1zemné/priestorové jednotky) s uréitou kvalitou a ohrozenost'ou zivotného prostredia.

Obrdzok 36: Vyrez z mapy regiony environmentdlnej kvality v oblasti BSK

joni D 1. environmentalna kvalita — regiony s nenarusenym prostredim

]:I 2. environmentalna kvalita — regiény s mierne narusenym prostredim

- 3. environmentalna kvalita — regiony so silne narusenym prostredim

Zdroj: Bohus, P. - Klinda, J. a kol, 2016 Environmentdlna regionalizacia SR, IV. aktualizované a rozsirené vydanie,

SAZP

Z pohl'adu environmentalnej regionalizécie, oblast’ Bratislavy, predstavuje region so silne narusenym

prostredim (Bratislavsky region). Zahorska a Podunajska niZina, ktoré st zna¢ne pol'nohospodérsky

vyuzivang, st regiony s mierne narusenym prostredim (Zahorsky region, Lamacsky region, Senecky

region). Oblast’ Malych Karpat je region s nenarusenym prostredim (Pajstinsky region, Plavecky
region).

I11.4. Environmentalne problémy vratane zdravotnych problémov, ktoré su relevantné
Z hPadiska strategického dokumentu

Z hladiska hodnotenia RPUM BSK sme identifikovali tieto nepriaznivé trendy v oblasti dopravy:

e nedostato¢na kvalita dopravnej infraStruktary,

e nizky podiel vyuzivania environmentélne prijateInych foriem dopravy,

e vysoky a rastuci podiel IAD a autodopravy tovarov a vyrobkov,

e dopravna nehodovost'.

Doprava plni vel'mi délezita tlohu v spolo¢nosti a hospodarstve. Dopravné siete spajaju l'udi,
podporuju hospodarsku ¢innost’ a poskytuju pristup k najdolezitejSim sluzbam. Kvalita nasho zivota
zavisi od jej efektivnosti a dostupnosti. Zaroven je aj vyznamnym zdrojom nepriaznivych vplyvov
(emisie, hluk, znecistené dazd’ové vody) na zloZky Zivotného prostredia, prispieva k zmene klimy,
zabera podu, sposobuje fragmentaciu biotopov, ma bariérovy ucinok avplyva na povrchové
a podzemné vody.
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111.4.1. Znedlist’ovanie ovzdusSia

Doprava sa vyznamnou mierou podiela na zneCistovani ovzduSia. Vyznamny je jej podiel
na emisiach NOx, ktory v roku 2016 predstavoval viac ako 40%, na emisiach CO viac ako 22%.
Podiel dopravy na emisiach tazkych kovov je cca 6,5%, pricom najvacsi podiel na emisiadch tazkych
kovov vyprodukovanych dopravou v roku 2016 mala med’ — 15,9% a zinok — 5,2% (Kolektiv MZP
SR, SAZP, 2018: Sprava o stave ZP SR v roku 2017). Dominantna &ast’ vplyvov dopravy na kvalitu
ovzdusia je spojena s cestnou automobilovou dopravou, iné dopravné mody st menej vyznamné.
Jednotlivé latky znecCistujice ovzdusie, ktoré maji svoj povod v doprave, mozu mat’ rézny vplyv
na zdravie. Vo vyfukovych plynoch vozidiel sa emituji oxidy dusika, tuhé Castice (PMio a PM2;s),
PAH (BaP) oxidy siry, oxid uhol'naty a rozne tazké kovy. Okrem toho prekurzory chemickych latok
vo vyfukovych plynoch mozu v ovzdusi reagovat’ a vytvarat ozon. V ddsledku odierania pneumatik
a bfzd sa do ovzdusSia uvol'iuju tuhé Castice a tazké kovy, ktoré sa ukladaji na vozovke a nasledne
uvolnuju do ovzdusSia poésobenim jazdiacich aut.

Znecistenie ovzdusSia poskodzuje l'udské zdravie a zivotné prostredie. V Eurdpe sa za posledné
desatrocia podstatne znizili emisie mnohych znecistujicich latok, ¢o viedlo k zlepSeniu kvality
ovzdusia v celom regione. Koncentracie znecistujucich latok st vSak stale prili§ vysoké a problémy
s kvalitou ovzduSia pretrvavaji. Vyznamna cast’ obyvatel'stva Eurdpy Zije v oblastiach, najma
v mestach, kde sa prekracuju normy kvality ovzduS$ia: zneCistenie ozonom, oxidom dusi¢itym
a tuhymi Casticami predstavuje vazne zdravotné rizikd. Dlhodobé vystavenie vplyvu tychto
znecist'ujucich latok a vystavenie tymto latkam v ich najvyssich hodnotach vedie k réznym zavaznym
nasledkom, od poSkodenia dychacieho systému az po pred€asni smrt’. Priblizne 90% obyvatel'ov
europskych miest je vystavenych znecistujucim latkam v koncentraciach vyssich ako su hladiny
kvality ovzduSia povaZzované na zdraviu Skodlivé. Predpoklada sa, Ze vyskytom jemnych tuhych
Gastic (PMzs) v ovzdusi sa pravdepodobne skracuje o¢akavana dizka Zivota v EU o viac ako osem
mesiacov. Benzo(a)pyrén je karcinogénna znelistujuca latka vzbudzujuca rastice obavy, ktorej
koncentracie v mnohych mestskych oblastiach sa pohybuju nad prahovymi hodnotami stanovenymi
na ochranu ludského =zdravia, a to najmd v strednej a vo vychodnej Europe
(https://www.eea.europa.eu/sk/themes/air/intro#tab-data-visualisations).

Znecistené ovzdusie sposobuje acidifikéciu (zakyslovanie prostredia), eutrofizaciu (nadmerny prisun
zivin do prostredia), poSkodenie vegetacie dosledkom troposférického ozonu a podiel’a sa aj na Sireni
perzistentnych organickych latok ¢i tazkych kovov v Zivotnom prostredi. Dosledky znecistenia
ovzduSia sa prejavuju aj na zvySeni kordzie kovov aj stavieb vratane kulturnych pamiatok
(https://www.minzp.sk/kvalita-ovzdusia/ovzdusie-slovensku.html).

Vyznamny dopad na imisnu situdciu bude mat’ dobudovanie niektorych dopravnych stavieb, ktoré su
uz zazmluvnené a st sucast’ou scendra nulovej varianty posudzovaného planu. Potencidlne pozitivne
vplyvy posudzovaného planu spocivaji v znizeni intenzity cestnej dopravy, a teda aj dopravnych
imisnych prispevkov, v lT'udskych sidlach. Negativne vplyvy moéZu nastat’ v pripade umiestnenia
novych vysoko kapacitnych komunikacii do nedostatocnej vzdialenosti od I'udskych sidiel alebo v
pripade indukcie vysSich dopravnych intenzit v obyvanych oblastiach na sti¢asne;j sieti. Tieto situacie
su v predkladanej dokumentacii SEA hodnotené na zaklade vystupov dopravného modelu.

111.4.2. Zmena klimy

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni a tieto zmeny sa pripisuju najma
vplyvu ¢loveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov - vysledkom je globalne otepl'ovanie
prizemnych vrstiev atmosféry. Aktivitou ¢loveka sa zvySuje mnozstvo plynov v atmosfére, najma
CO2, CHs aN20 (http://www.shmu.sk/sk/?page=1071). Vyvoj V produkcii emisii sklenikovych
plynov (CO2, CHs a N2O) z dopravy je ovplyvneny z vécsej Casti ekologicky nepriaznivou cestnou
dopravou (predovsetkym individudlnou automobilovou dopravou a ndkladnou dopravou), hlavne

narastom jej prepravnych vykonov a spotrebou pohonnych latok.
(https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id=1081) V obdobi rokov 2000 — 2016 narast
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zaznamenali emisie N2O, emisie CO2 sa pohybovali priblizne na rovnakej Grovni a emisiec CHa
zaznamenali pokles. Podiel emisii v sektore dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach
sklenikovych plynov v roku 2016 bol 16,4% (Kolektiv MZP SR, SAZP, 2018: Sprava o stave ZP SR
v roku 2017).

Na nizSie uvedenych obrazkoch je znazorneny podiel vyznamnych zdrojov znecistovania ovzdusia
na celkovych emisiach sklenikovych plynov na irovni EU a SR a podiel jednotlivych druhov dopravy
na celkovych emisiach sklenikovych plynov na urovni EU a SR.

Obrazok 37: Podiel vyznamnych zdrojov | Obrazok 38: Podiel jednotlivych druhov
znecistovania ovzduSia na celkovych emisiach | dopravy na celkovych emisiach sklenikovych
sklentkovych plynov plynov

EU 28 Slovensko EU 28 Slovensko
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Zdroj: https://euractiv.sk/section/ovzdusie/infographic/emisie-z-dopravy-rastu/, 2019

V Stratégii adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy - aktualizacia
vydanej MZP SR (2017) st popisané mozné dosledky zmeny klimy v jednotlivych oblastiach.
Pre dopravu sa uvédza: ,,Extrémne poveternostné javy sa v sektore dopravy prejavia okamzite,
intenzivne a s vyraznymi negativnymi dosledkami: vedu k zvySeniu dopravného ¢asu na prepravu
tovarov, prediZeniu ¢asu cestovania a zvy$eniu pravdepodobnosti nehdd a poskodenia dopravnej
infraStruktiry. Vysoké a nizke teploty, intenzivne burky a snehové kalamity, ktorych frekvencia
a intenzita sa v dosledku zmeny klimy zvySuje, spdsobuji vazne komplikacie pre takmer vSetky druhy
dopravy.*

Kedze zmena klimy uz prebicha a bude prebiehat’ aj v nasledovnom obdobi, je potreba zohl'adnit’ aj
mozné rizikd pre dopravnu infraStruktiru spdsobent zmenou klimatickych podmienok.
U pripravovanych projektov liniovych stavieb musi byt vykonané posudenie dopadov na zmeny
klimy infraStruktirnych planov/projektov podla platnej metodiky.

111.4.3. Hlukova zat’aZ a vibracie
Vyznamné miesto v stibore stresovych faktorov, ktoré zhorSuju kvalitu Zivotného prostredia, a tak

nepriaznivo vplyvaju na floru, faunu ako aj na zdravie cloveka zastava hluk. Najvacsim zdrojom
hluku v zaujmovom tizemi je intenzivna cestna doprava, zdrojom hluku je tiez Zelezni¢na a letecka
doprava. HIuk z automobilovej dopravy predstavuje environmentalnu zataz postihujucu takmer
kazdé sidlo a krajinu pozdiz ciest zatazenych intenzivnou dopravou. Tato zataZ je zavisla najma
od intenzity a skladby dopravného pradu a od charakteristik trasy cesty. VSeobecne mozno
konStatovat’, Ze vysoka intenzita dopravy je typickd predovsetkym pre cesty prvej triedy a dial'nice.
Okrem hluku z dopravy je potrebné spomenut’ aj stacionarne zdroje hluku, ktorymi st predovsetkym
arealy a prevadzky priemyselnej a pol'nohospodarskej vyroby.

Z pohladu hladiny hluku z dopravy su spracovavané strategické hlukové mapy. Pri tvorbe
strategickych hlukovych map sa pouzivaju matematické modely a vystupom je odhadovany pocet
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bytov al'udi, ktori su vystaveni nadmernému hluku. Strategické hlukové mapy sa vypracovali
pre bratislavskt aglomeraciu pre stav v r. 2006, 2011, 2016, v okoli ciest I. triedy, ktoré s v sprave
SSC a v okoli dialnic a rychlostnych komunikécii, ktoré su v sprave NDS, a.s., na ktorych bol
v 1. 2006 pocet prejazdov vozidiel vyssi nez 6 milidnov pre stav v r. 2006, pre regionalne cesty II.
alll. triedy BA pre stav vr. 2011 pre vybrané useky Zelezni¢nych drdh v sprave ZSR pre stav
v r.20016. Z dialnic a rychlostnych ciest, pre ktoré boli spracované strategické hlukové mapy,
(v stcasnosti je dostupny stav v r. 2006) sa v ramci BSK nachadza jeden tisek D1 Senec — Trnava.
Useky vacsich ciest v sprave SSC v ramci BSK, na ktorych bola robena SHM (v stdasnosti je
dostupny stav v r. 2011):

Cisl.aseku g‘:iﬁa IVSC Usek Dizka [m] Plocha [km?]
1 2 Bratislava | Stupava 2,93 3,55
2 63 Bratislava | Rovinka — Samorin - Ba¢a 16,71 19,73
61 Bratislava Hranica BA aglomeracie — Velky Biel -
7 Senec 50,29* 52,51*
62 Bratislava | Senec - Sladkovi¢ovo

Pozndmka: dlzka a plocha aj s iisekom Sladkovicovo — Trnovec nad Vihom

SHM boli spracované pre seky ciest na izemi mesta Malacky v okoli ciest I1. triedy ¢. 11/503 a 11/590
a useky v okresoch Pezinok a Senec v okoli ciest II. triedy ¢. 1I/502, 11/503 a v okoli cesty III. triedy
¢. 111/503007 (v &asnosti je dostupny stav v r. 2011). Useky Zelezni¢nych drah v sprave ZSR v ramci
BSK, na ktorych bola robena SHM (v sti¢asnosti je dostupny stav v r. 2016):

Cisl.useku | Casti tiseku Trat Pocet prejazdov vlakov za r. 2016
Z1 Devinska Nové Ves - Zohor ZSR 110 43 949
Zohor - Kity ZSR 110 38172
z2 BA Raca - Trnava 7SR 120 43 857
Z3 BA Vajnory - Galanta 7SR 130 40 606

Cielom tychto strategickych hlukovych map je opisat’ hlukovu situaciu v okoli vyraznych zdrojov
hluku (doprava, priemysel) a urcit’ prekrocenie akénych hodnét a nasledne v sulade so zasadami
prevencie v akénych planoch stanovit’ priority pri ndpravnych opatreniach a informovat o nich
verejnost’.

Hluk je d’al§im negativnym dosledkom sucasnej dopravy, ktory vyraznou mierou ovplyviiuje kvalitu
zivota a ma priamy dopad na l'udské zdravie. Podla vysledkov hlukového mapovania je zakladnym
zdrojom hluku presahujucim hygienické limity v SR cestna doprava (95%). K hlavnym zdrojom
hluku patria predovSetkym pohonné jednotky, a to najmad pri nizkych rychlostiach vozidiel,
pri vysich rychlostiach potom prevlada hluk z pohybu pneumatik po povrchu vozovky. Zelezni¢na
a letecka doprava sa na hlukovej zat'azi podiel’a skor lokalne. (Bado, J. a kol., 2016: Strategicka plan
rozvoja dopravy SR do roku 2030 — II. Faza. SOH strategického dokumentu)

Nepriaznivé G€inky hluku na l'udské zdravie su definované ako morfologické alebo funkéné zmeny
organizmu, ktoré vedu k zhorSeniu jeho funkcii, k znizeniu kompenzacnej kapacity voci stresu alebo
zvySeniu vnimavosti k inym nepriaznivym vplyvom prostredia.

Negativne G¢inky hluku na zdravie ¢loveka je mozné rozdelit na:

e organove ucinky (Specifické a nespecificke),

¢ ruSenie ¢innosti (spanku, reCovej komunikacie, osvojovanie reci a ¢itanie),

e vplyv na subjektivne pocity (obtaZzovanie).

Za dostatone preukdzané nepriaznivé zdravotné ucinky hluku je v sucasnosti povazované
poskodenie sluchového aparatu, vplyv na kardiovaskularny systém, nepriaznivé pdsobenie
na osvojovanie reci a ¢itania u deti, poruchy spanku a zvySené uZivanie liekov na spanie. Obmedzené
dokazy su napriklad vplyv hluku na hormonalny a imunitny systém, na niektoré biochemickeé funkcie,
ovplyvnenie placenty a vyvoja plodu alebo pri vplyve na mentdlne zdravie, socidlne chovanie
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a vykonnost’ ¢loveka, vplyv na kardiovaskularny systém, obezita vplyvom nedostatku zdravého
spanku, poruchy dusevného zdravia, nasledné pracovné trazy ¢&i skratenie o¢akavanej dizky Zivota.
(Lazarova, P., Beck, Z., Goga Bodnarova, A., 2013: Analyza Sirokého spektra vplyvov hluku na
I'udské zdravie in Zbornik z XIII. medzinarodnej vedeckej konferencie Manazérstvo Zivotného
prostredia 2013).

Cestna a zelezni¢né doprava su v oblastiach, ktorymi prechadzaji, zdrojom vibracii. Hlavné priciny
vzniku vibracii zavisia na konstrukcii vozidiel, ich napravovych tlakoch, rychlosti a zrychlenia,
na kvalite krytu vozovky, na konstrukcii a podlozi vozovky a v pripade kol'ajovej dopravy od styku
kolaje s podlozim. Vibracie su pocitované predovSetkym v bezprostrednej blizkosti dopravnej
zataze. Dlhodobd expozicia vibraciami moze vyvolat' trvalé poskodenie zdravia vratane
patologickych zmien centralneho nervového systému. Okrem negativneho vplyvu na 'udské zdravie
predstavuju dopravou posobené vibracie tiez riziko z hl'adiska vplyvov na budovy.

Potencialne pozitivne vplyvy posudzovaného planu spocivaju v znizeni intenzity cestnej dopravy,
ateda aj dopravnych imisnych prispevkov, v Tudskych sidlach. Negativne vplyvy mézu nastat
Vv pripade umiestnenia novych vysoko kapacitnych komunikacii do nedostatocnej vzdialenosti
od l'udskych sidiel alebo v pripade indukcie vyssich dopravnych intenzit v obyvanych oblastiach
na sucasnej sieti. Tieto situdcie s v predkladanej dokumentacii SEA hodnotené na zaklade vystupov
dopravného modelu. Pri planovani novej dopravnej infrastruktiry sa spracovavaju hlukové Studie,
aby sa minimalizovala hlukova zataz obyvatel'stva a realizuje sa vystavba protihlukovych stien.

111.4.4. Vplyvy na biotu, fragmentacia krajiny
Z hladiska negativnych vplyvov dopravy na biotu byvaju za najviac zavazné oznacované:
e zisahy do osobitne chranenych tizemi a lokalit sustavy Natura 2000: zdbery a degradécia biotopov

— predmetov ochrany a biotopov chranenych druhov, kolizie so zivo¢ichmi, rusenie hlukom a
svetlom, fragmenticia Uzemia,

e strata biotopov,

e fragmenticia biotopov (dopravné komunikacie si pre svoj liniovy charakter povazované
za najzavaznejSie pri¢iny fragmentécie krajiny),

e mortalita sposobena koliziami s dopravnymi prostriedkami (najviditelnej$i vplyv dopravy
na vol'ne Zijuce druhy zvierat),

e disturbancia - naruSovanie prostredia a zivotnych podmienok (chemické znecistenie — vyfukové
plyny, prach, sol’ atd’., hluk a vibracie, osvetlenie a vizualne rusenie),

e zmeny druhového zloZenia flory v blizkom okoli komunikacii, riziko $irenia invaznych druhov,
e ovplyvnenie krajinného razu, najmi v stvislych prirodnych celkoch.

Celkovy bariérovy uéinok konkrétnej komunikacie je dany kombinaciou uvedenych negativnych
vplyvov - fyzickou neprekonatelnostou cesty (celkové technické riesenie komunikacie zvodidla,

ploty, priekopy a pod.), intenzitou dopravy a disturbanciami (hluk, znecistenie atd’.). (Andel, P. a kol.,
2005: Hodnoceni fragmentace krajiny dopravou)

Postup pre znizovanie bariérového efektu pri vystavbe novych ciest a dial'nic riesi predpis: Migracné
objekty pre volne Zijlice zZivocichy, Cast’ 1: Projektovanie, vystavba, prevadzka, udrzba a oprava
ekoduktov (Federic, P., 2011).

Pre prevadzkované tuseky dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy na celom Slovensku bola
v obdobi 2014 - 2017 (riesitel’ spolocnost HBH Projekt spol. s r.0.) spracovana migracna stadia
vel'kych cicavcov, ktorej vystupom st snaha o zvySenie bezpecnosti dopravy, znizenie poctu zrazok
vozidiel a zvierat na ceste, poskytnutie podkladov pre vystavbu ekoduktov alebo inych migracnych
Struktur.
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111.4.5. Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vystavba a prevadzka liniovych dopravnych stavieb je spojena s ovplyvnenim hydromorfologickych
pomerov (technické zasahy, ktoré maju vplyv na profil koryt vodnych tokov), s ovplyvnenim rezimu
povrchovych tokov, s ovplyvnenim kvality povrchovych tokov. Osobitnou kategdriou vplyvov je
pripadna kolizia s chranenymi vodohospodarskymi oblastami, vodarenskymi zdrojmi a ich
ochrannymi pasmami a zdrojmi prirodnych lie¢ivych a mineralnych vod a ich ochrannymi pdsmami.
Tieto vplyvy je potrebné riesit’ predovsetkym pri umiestiiovani stavieb a ich technickym navrhom.
Z hl'adiska podielu jednotlivych druhov dopravy dominuje v oblasti vplyvov na kvalitu a kvantitu
vod cestna doprava.

Rezim a kvalitu povrchovych tokov ovplyviiuje predovsetkym vypustanie zrazkovych vod
zachytenych na povrchu vozoviek. Znecistujicimi latkami u tychto vod su najméd organické
uhlovodiky (pohonné latky, oleje a pod.), nerozpustené latky (z obrusu pneumatik, brzdového
oblozenia, spojky, obrus povrchu ciest), rozpustené latky (najmd v zimnom obdobi, kedy
su pouzivané posypové materialy). S cielom zabezpecenia bezpecnosti a plynulosti premavky ako
pri beznom stave st v zimnom obdobi aplikované posypové materialy na baze soli (NaCl, alebo aj
kombinacia s CaCl, alebo MgCl.). V stcasnosti je davkovanie chemickych posypov optimalizované
vd’aka aplikacii soli v podobe roztokov. Vody z povrchového odtoku z isekov dial'nic, rychlostnych
ciest su pred ich odvedenim do recipientov precistované v odlu¢ovacoch ropnych latok (ORL).
Nevyhodou povrchovych tokov ako recipientov dazd’ovych vdd je skuto¢nost’, Ze takto sa vicSina
dazd’ovych vod odvedie pomerne rychlo z miest ich primarnej alokécie a prostredie sa ochudobniuje
o znaénu Cast’ podzemnych vdd. Pocas dazd’a vodné toky, ktoré st recipientmi dazd'ovych vod,
zvySuju svoj prietok, ¢o zanechava stopy na biotope koryta a zaroven sposobuje nebezpecenstvo
zvySenia pdsobenia vodnej erdzie. Cestné Useky, ktoré nie si vybavené kanalizaciou na odvéadzanie
dazd’ovych vod st zdrojom difizneho znedistenia.

Odvadzanie zrazkovych vod zo spevnenych povrchov do recipientu zrychl'uje odtok vody z krajiny
a zhorSuje priebeh povodnovych situacii. Negativny vplyv je mozné zmiernit’ infiltraciou zrazkovych
vod. Teleso dopravnej stavby moze znizovat’ prietokovy profil a byt prekazkou pre odtok vel'kych
vod, €o je potrebné reSpektovat’ pri umiestiiovani stavieb a aj pri volbe technického rieSenia.
K zhorSeniu priebehu povodni moZzu prispiet’ aj pripadné zébery a fragmentécie lesov, ktoré znizuju
ich protipovodnovu funkciu.

Z hladiska vplyvov na rezim podzemnych vod moéze dojst’ k zniZeniu hladiny podzemnej vody
a ovplyvneniu vydatnosti zdrojov podzemnej vody aj biotopov zavislych na vodnom rezime (najméi
pri budovani tunelov a zarezov). V oblastiach, kde su vody z povrchového odtoku odvadzané
kanalizaciou do povrchovych tokov stt zmenené odtokové pomery.

Osobitnym pripadom ovplyvnenia povrchovych a podzemnych vod pocas prevadzky su potencialne
havarie vozidiel, pri ktorych dojde k unikom prevadzkovych naplni dopravnych prostriedkov,
resp. k tniku prevazanych latok, ktoré su v zmysle vodného zakona znecist'ujicimi latkami.

111.4.6. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny

Realizacia projektov cestnej a zelezniCnej infrastruktiry ma priamy vplyv na horninové prostredie
najma pri budovani tunelov, nasypov a zarezov. Moze dojst’ k naruseniu stability svahov, K aktivacii
zosuvov, k vzniku erdzie, k urychleniu zvetravania alebo ku kontaminacii horninového prostredia.
Vsetky zasahy do horninového prostredia je potrebné vykondvat’ na zdklade vysledkov podrobného
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, realizovanych v stlade so zakonom
€. 569/2007 Z.z. o geologickych pracach (geologicky zdkon) v zneni neskorSich predpisov.
Nepriamym vplyvom je tazba surovin pre stavbu a s tym suvisiace otvaranie zemnikov a zvysSena
tazba v existujicich lomoch a tieZ ukladanie prebytocného materidlu zo zemnych prac.
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111.4.7. Vplyvy na pody

Negativne dopady projektov cestnej a Zzelezni¢nej infraStruktiry sa prejavuju najma trvalymi
a doCasnymi zabermi polnohospodarskych a lesnych pod. Zaber pdd pre vystavbu dopravnej
infrastruktury je z celospolocenského hladiska nevyhnutnostou. Pri zaberoch a ochrane
pol'nohospodarskych pod je potrebné postupovat’ podla zakona ¢. 220/2004 Z.z. o ochrane
a vyuzivani pol'nohospodarskej pody a o zmene zadkona ¢. 245/2003 Z.z. o integrovanej prevencii
a kontrole znecistovania zivotného prostredia a o zmene a doplneni niektorych zdkonov. Vynatie
alebo obmedzenie vyuZzivania lesnych pozemkov je potrebné vykonat v sulade so zakonom
¢. 326/2005 Z.z. o lesoch. V miestach do¢asnych zaberov pozemkov (pristupové cesty, manipula¢né
plochy, stavebné dvory, depénie humusu a pod.) dochadza vplyvom tazkej techniky k degradacii
a hutneniu pddy, mdze dojst’ aj k znecisteniu pody. Na plochach doc¢asného zaberu sa po ukonceni
stavby vykonava rekultivacia. (Bado, J. a kol., 2016: Strategicka plan rozvoja dopravy SR do roku
2030 — II. Faza. SOH strategického dokumentu)

Kvalita pod v bezprostrednom susedstve liniovych stavieb (cestnej a Zeleznicnej infrastruktiry) moze
byt ovplyvnena zrazkovymi vodami zachytenymi na povrchu vozovky, prasnym spadom (z obrusu
pneumatik, vlakovych kolies, brzdového obloZenia, spojky, obrus povrchu ciest, kol'ajnic a pod.),
znecist'ujucimi latkami z ovzdus$ia (atmosférické zrazky ,,vymyvaju“ z ovzdusSia znacné mnozstvo
aerosolov, strhavaji aj plynné znecisteniny z ovzduSia). Osobitnym pripadom ovplyvnenia pod
a horninového prostredia v bezprostrednom susedstve liniovych stavieb pocas prevadzky su
potencidlne havarie vozidiel, pri ktorych dojde k tnikom prevaddzkovych ndplni dopravnych
prostriedkov, resp. k uniku prevazanych latok, ktoré st v zmysle vodného zékona znecistujucimi
latkami.

111.4.8. Produkcia odpadov

Odpady vznikaju v doprave predovsetkym, pri vystavbe a modernizéacii dopravnej infraStruktury,
v désledku obmeny vozového parku.

Kvantitativne st stavebné odpady a odpady z demolacii najvac¢sim pradom odpadov v BSK. V rokoch
2011 - 2013 sa ich priemerna ro¢na produkcia pohybovala v Bratislavskom kraji na Grovni 432 000
ton. Od roku 2014 je zaznamenany narast na 876 000 ton a v roku 2015 mierny pokles na 811 000
ton. Najvicsi podiel na vzniku stavebnych odpadov a odpadov z demolécii ma kazdoro¢ne vykopova
zemina (17 05 06). Z vyhodnotenia udajov o sposobe hospodarenia so stavebnymi odpadmi v ramci
Bratislavského kraja je moZné konStatovat’, ze zneSkodiovanie stavebného odpadu skladkovanim je
v sledovanom obdobi na ustupe, v roku 2011 bolo zneskodnenych skladkovanim 81 514 t odpadov
a v roku 2015 bolo zneSkodnenych skladkovanim — 55713,2 ton odpadov. Hodnota materialového
zhodnocovania bola v roku 2015 — 112 991,9 ton, ¢o predstavuje 44,24% podiel v ramci celkového
nakladania so stavebnymi odpadmi. Najvdc¢Sou mierou sa na recyklovani stavebnych odpadov
podiel’a druh odpadu 17 01 01 betén, 17 04 05 Zelezo a ocel’, 17 05 04 zemina a kamenivo iné ako
uvedené v 17 05 03 a druh odpadu 17 00 06 vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05.

Priemerny ro¢ny pocet spracovanych starych vozidiel v obdobi rokov 2011 -2014 bol
v Bratislavskom kraji cca 7 690 kusov. SR plni zavdzné limity a terminy pre rozsah opatovného
pouzitia Casti starych vozidiel, zhodnocovania odpadov zo spracovania starych vozidiel a recyklacie
starych vozidiel podla MV ¢. 153/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuju zavédzné limity a terminy
pre rozsah opédtovného pouzitia Casti starych vozidiel, zhodnocovania odpadov zo spracovania
starych vozidiel a ich recyklacie. Spracovanie starych vozidiel na tzemi Bratislavského kraja je
vykondvané v 8 autorizovanych zariadeniach na spracovanie starych vozidiel. Sti€asny systém zberu
a spracovania starych vozidiel je kapacitne postacujuci a logisticky, prostrednictvom zberni
a mobilného zberu starych vozidiel, pokryva cely Bratislavsky kraj. (POH Bratislavského kraja 2016-
2020)
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111.4.9. Vplyvy na obyvatel’stvo a zdravie

Medzi priame vplyvy dopravy, ktoré bezprostredne pdsobia na I'udskt populaciu patri dopravna
nehodovost’. Dopravna nehodovost’ sa spaja s velkymi materialnymi Skodami, trvalymi ujmami
na zdravi obyvatel'ov a vel'mi €asto s nenahraditeI'nymi stratami na 'udskych zivotoch. Pocet a vyskyt
dopravnych nehdd ovplyviiuje aj kvalita dopravnej infrastruktary (pritomnost’ chodnikov, cyklotras,
zabezpecenie zelezni¢nych priecesti a pod.).

Z analyzy dat dopravnej nehodovosti vyplyva, ze viac ako 80% dopravnych nehdd (DN) v BSK sa
stane v intravildne, priCom tento trend je konStantny. Najviac DN sa vyskytuje na dialniciach
a cestach |. triedy, mozno konstatovat' ze najzat’azenejSie useky ,.generuji* najviac dopravnych
nehdd. Osobitny zretel’ je nutné venovat’ dialnici D2 v useku MUK Lozorno — hranica BSK, ktora
ma sice mensiu intenzitu dopravy v porovnani s D1, ale podstatne vacsi podiel ndkladnej dopravy az
do cca 45%.

Dopravna nehodovost’ na izemi BSK mimo uzemia hlavného mesta SR Bratislava ma v uplynulych
3 rokoch stipajicu tendenciu. Za tieto roky naréstol po¢et DN z 152 na 199 DN, ¢o znamené narast
poc¢tu DN o 23%. Zciest Il. a Ill. triedy, ktoré st v sprave BSK, su za uplynulé Styri roky
najnehodovejsie cesty 11/502 (spolu 115 DN) a cesta 11/ 503 (123 DN).

Vplyvy dopravy na l'udské zdravie spojené so znecistenim ovzdusia, hlukovou zatazou a vibraciami
st popisané v ramci vysSie popisanych vplyvov.

I11.5. Environmentalne aspekty vratane zdravotnych aspektov zistenych
na medzinarodnej, narodnej a inej urovni, ktoré su relevantné z hl’adiska strategického
dokumentu, ako aj to, ako sa zohPadnili pocas pripravy strategického dokumentu.

RPUM BSK zohladiiuje environmentalne ciele koncepénych a strategickych dokumentov prijatych
na urovni EU a narodnych strategickych a koncepénych dokumentov.

Regionalny plan udrzatelnej mobility BSK je svojou stanovenou stratégiou zamerany aj
na environmentalne ciele vratane cielov zlepSenia kvality Zivota a tym aj zdravotného stavu
obyvatel'stva. Implementaciou strategického dokumentu prostrednictvom naplnenia jeho priorit,
Specifickych cielov a opatreni, ktoré maji presne Specifikované vidzby na zlepSenie
environmentalneho stavu jednotlivych zloziek v rieSenom uzemi a pri naplneni poZziadaviek
legislativy sa vo vSeobecnosti predpoklada vyznamne pozitivny vplyv dokumentu na zlepSenie stavu
zivotného prostredia a zdravia na izemi BSK.
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Koncepéné a strategické dokumenty EU, ktoré udavaji smer rozvoja dopravy, bezpeénosti,
Zivotného prostredia a pod.

Biela kniha (Uvahy a scendre pre staty EU-27 k vyvoju do roku 2025) - Plén jednotného eurdpskeho

dopravného priestoru — vytvorenie konkurencieschopného dopravného systéemu ucinne vyuzivajuceho
zdroje, KOM (2011) 144 v konecnom zneni

Prosperita kontinentu bude zavisiet' od schopnosti vSetkych jeho regionov udrzat’ si uplna
a konkurencieschopnu integrovanost’ do svetového hospodarstva. Efektivna doprava je pri plneni
tohto ciela vel'mi délezita. EU vyzvala na vyrazné zniZenie emisii sklenikovych plynov, v sektore
dopravy, ktory je dolezitym a stale rastiicim zdrojom sklenikovych plynov, sa vyzaduje znizit' do roku
2050 emisie sklenikovych plynov najmenej o 60% v porovnani s rokom 1990. V praxi je potrebné,
aby doprava vyuzivala menej energie a navyse ju ziskavala z ekologickejsich zdrojov, aby lepsie
vyuzivala modernt infrastrukturu a znizovala svoj negativny vplyv na zivotné prostredie a zdsadné
prirodné zdroje, akymi st voda, poda a ekosystémy.

Europa 2020 - Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci zaclenenie, KOM (2010)
2020 v konecnom zneni

Podstatou stratégie je koordinacia hospodarskych politik a politik zamestnanosti s cielom
zabezpeCovat’ rast a zamestnanost’. Stratégia z obsahového hl'adiska zastreSuje cieleny vyber tém,
z viacerych politik EU, hlavne vyskumu, vzdelavania, zamestnanosti a socialnych zaleZitosti,
informacnej spolo¢nosti, podnikania a priemyslu, energetiky, Zivotného prostredia.

Usmernenie 5: ZlepSovanie efektivnosti vyuZivania zdrojov a zniZovanie emisii sklenikovych plynov.

Hlavnym cielom EU, na zaklade ktorého ¢lenské §taty stanovia svoje narodné ciele, je znizit' do roku
2020 emisie sklenikovych plynov najmenej o 20% v porovnani s troviiami z roku 1990 alebo o 30%
v pripade priaznivych podmienok; zvysit’ podiel obnovitelnych zdrojov energie na nasej konecne;j
spotrebe energie na 20% a zvysit’ energetickll u€¢innost’ minimalne o 20%.

. Vieobecny environmentilny akcny program Unie do roku 2020 (Rozhodnutie Eurépskeho
parlamentu a rady ¢ 1386/2013/EU)

7. environmentalny akény program s podtitulom Dobry zivot v rdmci moznosti naSej planéty je
stcastou dlhodobej vizie a stratégie smerovania EU v oblasti ochrany Zivotného prostredia a klimy
do roku 2050. Cielom EU je, aby sme v roku 2050 Zili v stilade s ekologickymi limitmi planéty,
pricom by sa malo vychadzat’ z kruhovej ekonomiky, ktord produkuje minimum sklenikovych
plynov. KI'iCovou €rtou programu je ochrana a zlepSovanie prirodného kapitalu, podpora lepSieho
vyuzivania dne$nych zdrojov a urychleny prechod na nizkouhlikové hospodarstvo. Prioritnym
cielom 3 je ochrana zdravia ob&anov EU pred nepriaznivymi vplyvmi, rizikami a tlakmi spojenymi
s kvalitou Zivotného prostredia. Unia odsthlasila dosiahnut’ taka tiroveii kvality ovzdusia, ktora
nebude mat’ vyrazny negativny vplyv na l'udské zdravie a Zivotné prostredie ani nebude pre neho
predstavovat’ rizika.

Agenda 2030 - pre udriatel’ny rozvoj Organizdcie Spojenych ndrodov schvilend uznesenim vldady
¢ 95/2016

Agenda 2030 pre udrZzatelny rozvojje sthrnom globadlnych zavizkov, ktorymi medzinarodné
spoloCenstvo reaguje na najzavaznejSie vyzvy sucasnosti. Zmena klimy, chudoba, zvySujice sa
ekonomické a socidlne nerovnosti alebo neudrzatel'nost’ prevladajucich vzorcov vyroby a spotreby st
komplexné a navzajom previazané problémy. Izolované zasahy a opatrenia preto stracaju u¢innost’
pri ich rieSeni. Agenda 2030 bola prijata ¢lenskymi $tatmi Organizacie Spojenych narodov v roku
2015 a vyzyva Staty k spoloénému koordinovanému postupu pri rieSeni globalnych vyziev.

Agendu 2030 bola u nas v konzultacii s odbornou verejnostou premietnuta do uzsieho suboru Siestich
prioritnych oblasti, ktoré¢ zohl'adituju Specifikd Slovenska a ktoré budu zdkladom d’alSej strategickej
a koncep¢nej prace. Medi inymi st nimi: udrzatel'né sidla, regiony a krajina v kontexte zmeny klimy,
dobr¢ zdravie.
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Program Cisté ovzdusie pre Eurépu Balik opatreni pre Cisté ovzdusie: zlepSenie kvality ovzdusia
VvV Eurdpe (prijala EK 18. decembra 2013)

V stratégii sa konstatuje, Ze kvalita ovzdusSia Europy sa v poslednych desatrociach znacne zlepsila,
ale znecCistenie ovzduSia aj dalej zostdva zdsadnym environmentdlnym faktorom spojenym
s chorobami, ktorym mozno predchadzat, ako aj s pred¢asnou Gmrtnostou v EU. Znedistenie
ovzdus$ia ma nad’alej vyznamné nepriaznivé tcinky na vel’ka ¢ast’ prirodného prostredia Eurdpy.

Ciel'om stratégie je rieSit’ dovody rozsiahleho porusovania predpisov v ochrane ovzdusia a navrhuju
sa v nej pravne predpisy na znizenie Skodlivych emisii v dlhodobom horizonte, pretoze tieto emisie
prispievaju k zlej kvalite ovzdusia a poSkodzuju prirodné Zivotné prostredie. Harmonogramy
znizovani emisii st nastavené do roku 2030 a su zostladené s klimatickou a energetickou politikou.

Spolocné vytvorenie konkurencieschopnej mestskej mobility efektivne vyuZivajucej zdroje
(COM(2013)913 final)

Z celkovych emisii CO2 z dopravy maju az 23% podiel mestské oblasti. Mestd musia vynaloZit’ vacSie
usilie, aby prispeli k dosiahnutiu 60% zniZenia emisii sklenikovych plynov, ku ktorému vyzyva
v Bielej knihe Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru —  Vytvorenie
konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje. V mestach existuje
vacsi potencidl na prechod na nizkouhlikovi dopravu v porovnani s dopravnym systémom ako
celkom, a to prostrednictvom rozvoja pesej, cyklistickej a verejnej dopravy a skorého uvedenia
vozidiel pohdnanych alternativnymi palivami na trh. Cielom stratégie je posilnit podporu
pre eurdpske mesta v suvislosti s rieSenim vyziev v oblasti mestskej mobility.

Eurdpska stratégia pre alternativne paliva (COM(2013)017 final)

Stratégia navrhuje vytvorit’ dlhodoby ramec politiky s ciel'om riadit’ technologicky rozvoj a investicie
smerom k zavadzaniu alternativnych paliv do praxe a vybudovat’ u spotrebitelov v nich déveru.
V jednotnom europskom dopravnom priestore stratégia stanovuje vSeobecny smer rozvoja
alternativnych paliv, priCom clenské Staty by ziskali flexibilitu pri vypracuvani rdmcov politiky
pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami v zavislosti od svojich vniitrotatnych podmienok. Dalej sa
tu stanovuju zavédzné ciele pre budovanie potrebnej infrastruktiry vratane spolo¢nych technickych
Specifikacii.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES 7 23.4.2009 o podpore vyuZivania energie 7
obnovitel’nych zdrojov energie

V sucasnosti st v oblasti motorovych paliv jednou z najdiskutovanejsSich tém biopaliva. VzhlI'adom
na mnoh¢é priaznivé désledky ich pouZzivania je ich rozvoj v zaujme vSetkych vyspelych Statov sveta.
Podpora ich vyroby a vyuZitia je uz v sucasnosti zakotvena aj v legislative Europskej unie. Zakonom
Cislo 309/2009 Z.z. o podpore obnovite'nych zdrojov energie a vysoko ti¢innej kombinovanej vyroby
a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov, bola zabezpecena
transpozicia smernice Europskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore
vyuzivania energie z obnoviteI'nych zdrojov energie a o zmene a doplneni a naslednom zruSeni
smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES a smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2009/30/ES z 23. aprila
2009, ktorou sa meni a dopliia smernica 98/70/ES, pokial’ ide o kvalitu automobilového benzinu,
motorovej nafty a plynového oleja a zavedenie mechanizmu na monitorovanie a zniZenie emisii
sklenikovych plynov, a ktorou sa meni a dopliia smernica Rady 1999/32/ES, pokial’ ide o kvalitu
paliva vyuzivaného v plavidlach vnutrozemskej vodnej dopravy, a zrusuje smernica 93/12/EHS.
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. 10. 2014 o zavidzani infrastruktiry
pre alternativne paliva

Touto smernicou sa zriad’uje spolo¢ny radmec opatreni na zavedenie infrastruktiry pre alternativne
paliva v Unii s cielom minimalizovat’ zavislost od ropy a zmiernit vplyvy dopravy na Zivotné
prostredie. V tejto smernici sa stanovuji minimalne poziadavky na vystavbu infrastruktary
pre alternativne paliva, vratane nabijacich stanic pre elektrické vozidla a Cerpacich stanic zemného
plynu (LNG a CNG) a vodika, ktoré sa maju vykonat’ prostrednictvom narodnych politickych ramcov
¢lenskych statov, ako aj spolo¢nych technickych Specifikacii tykajucich sa takychto nabijacich stanic
a poziadaviek tykajtcich sa informécii pre pouzivatel'ov.

Plan prechodu na konkurencieschopné nizko-uhlikové hospoddarstvo do roku 2050, Oznamenie
Europskej komisie (KOM 2011) 112 v konecnom zneni

Spolu s bielou knihou o doprave a planom energetickej efektivnosti predstavuje toto oznamenie
zasadny prinos v ramci iniciativy na efektivne vyuzivanie zdrojov. Predstavuje plan moznych
opatreni do roku 2050, vd’aka ktorému by EU mohla uskuto¢nit’ zniZenie sklenikovych plynov o 80 az
95% v zmysle odsthlaseného ciela.

Eurdpska stratégia pre nizkoemisniu mobilitu (COM(2016)0501 z 20.7.2016)

Z dopravy pochadza takmer Stvrtina emisii sklenikovych plynov v Eurdpe a je hlavnou pric¢inou
znecistovania ovzduSia v mestach. Odpovedou Eurdpy na tieto vyzvy je nezvratny prechod
na mobilitu s nizkymi emisiami uhlika a latok znecist'ujicich ovzdusie.

Této stratégia nizkoemisnej mobility by mala vyznamne prispiet’ k modernizacii hospodarstva EU,
¢o napomoze znizovanie emisii v odvetvi dopravy a splnenie zédvizkov EU v zmysle parizskej

dohody.

Regula¢ny ramec pre nizkoemisni mobilitu zahfiia: Optimalizécia dopravného systému a zlepSovanie
jeho efektivnosti (digitalne rieSenia mobility, spravodlivé a ucinné stanovovanie cien v doprave,
podpora multimodality), rozSirenie vyuZzivania alternativnych nizkoemisnych energii v doprave
(4Cinny ramec pre nizkoemisné alternativne energie, zavadzanie infrastruktiry pre alternativne
palivd, interoperabilita a normalizacia v oblasti elektromobility), prechod na vozidld s nulovymi
emisiami (zlepSenia v skuSani vozidiel s cielom opit’ ziskat’” doveru spotrebitelov, stratégia pre
automobily a dodavky na obdobie po roku 2020, stratégia pre nakladné automobily, autobusy
a autokary na obdobie po roku 2020), prostredie umoziujiice nizkoemisnu mobilitu (energeticka
unia: prepojenie dopravy a energetickych systémov, vyskum, inovicia a konkurencieschopnost,
digitalne technologie, zrucnosti, investicie, opatrenia zo strany miest, opatrenia na celosvetove]
urovni v oblasti medzinarodnej dopravy).

Zdravie 2020: Europska politika pre zdravie a prosperitu

Nova zdravotna politika pre Eurdpu z dielne Regiondlneho uradu WHO pre Eurdpu podciarkuje, Ze
jej hlavnym cielom je ,,vyrazné zlepSenie zdravia a prosperity populdcie, zniZzenie rozsahu nerovnosti
v oblasti zdravia, posilnenie verejn¢ho zdravotnictva a zabezpecenie univerzalnych, spravodlivych,
udrzateI'nych a vysokokvalitnych zdravotnickych systémov, v centre zadujmu ktorych st l'udia.*

Dokument pripraveny WHO pozostava z dvoch casti:
1. Zdravie 2020: Eurdpsky politicky ramec na podporu vladnych a spoloc¢enskych aktivit pre zdravie

a prosperitu je ramcovy dokument o novej eurdpskej politike pre zdravie a obsahuje zakladné tézy,
principy a smerovanie modernej zdravotnej politiky.

2. Zdravie 2020: politicky ramec a stratégia je komplexnym rozpracovanim politiky v troch hlavnych
oblastiach (politicky zavédzok, uplatiiovanie stratégii zalozenych na dokazoch, posiliiovanie
efektivnej implementacie).

141
Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov
Strategické ciele Zdravia 2020:

e ZlepSenie zdravia pre vSetkych a znizenie nerovnosti v zdravi,

e ZlepsSenie veducej ulohy v oblasti zdravia a participativneho riadenia zdravia.
e Prioritné oblasti Zdravia 2020:

e Investovanie do zdravia pocas celého Zzivotného cyklu, posilnenie zodpovednosti ob¢anov
za zdravie,

e Riesenie najvicsich zdravotnych vyziev — prenosné a neprenosné ochorenia,

e Posilfiovanie zdravotnych systémov, kapacit verejného zdravotnictva a pripravenosti,
surveillance a schopnosti reagovat’ na nidzové situacie,

e Vytvéranie zdravych komunit a podporného prostredia pre zdravie 'udi.

Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (COM(2008) 886)
Politické ciele, ktoré sa tykaju toho, aby sa doprava a cestovanie stali: CistejSimi, efektivnejSimi,
a 0 vratane energetickej ucinnosti, bezpecnejSimi a lepSie chranenymi. ,Inteligentné dopravné
systémy* znamenaju uplatiiovanie informacnych a komunika¢nych technolégii (IKT) v doprave.
Tieto aplikdcie sa vyvijaji pre rézne druhy dopravy a ich vzdjomné posobenie (vratane
intermodalnych uzlov).

Zelena kniha: Za novu kultiuru mestskej mobility {SEK(2007) 1209} a jej Akcny plan (2009)

Problémom udrzateného vyvoja v mestskych zénach je zosuladenie hospodarskeho rozvoja miest
a dostupnost’ na jednej strane a zlepSovanie kvality Zivota a ochrany Zivotného prostredia na strane
druhej. Pri rieSeni tychto problémov, ktoré zahfiiaji mnoho roéznych désledkov, spolocné usilie
umozni podporovat’ hl'adanie novatorskych a ambicidznych rieSeni v oblasti mestskej dopravy tak,
aby sa mesta stali menej zneCistenymi, I'ahsie dostupnymi a doprava v nich bola plynulejsia. Mestska
mobilita by mala umoznit’ zabezpecit ekonomicky rozvoj miest, kvalitu Zivota ich obyvatel'ov
a ochranu ich zivotného prostredia. V tomto smere eurdpske mestd celia piatim hlavnym vyzvam,
ktorych sa treba chopit’ v rdmci integrovaného pristupu.

Narodné strategické a koncepcéné dokumenty
Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR 2010 a jej aktualizacie (aktualizacia 2014 schvalend
uznesenim viady SR ¢. 222/2014 zo dna 14.5.2014)

Narodna stratégia regiondlneho rozvoja SR (narodnd stratégia) je vychodiskovy strategicky
dokument, ktory komplexne urCuje strategicky pristup Statu k podpore regionalneho rozvoja
v dlhodobom obdobi pri reSpektovani principov trvalo udrzatel'ného rozvoja.

Pre oblast’ dopravy sa uvadzaju nasledujice odportcania k rieSeniu problémov:

1. odstranit’ identifikované kli¢ové uzke miesta na infraStrukture, a tym prispiet’ k zlepSeniu
existujuceho stavu so sticasnym reSpektovanim limitov prirodnych zdrojov,

2. vytvorit podmienky na splnenie zavidzkov vyplyvajacich pre SR z usmernenia pre rozvoj
transeurdpskej dopravne;j siete (TEN-T) - dokoncit’ vystavbu zakladnej siete TEN-T do roku 2030
a suhrnnej siete najneskor do roku 2050,

3. zabezpecit’ postupné navysenie financnych prostriedkov na ¢innosti suvisiace s vykonom udrzby
a oprav sieti tak, aby nedochadzalo k d’alSiemu zvySovaniu vnaitorného dlhu,

4. zabezpelit dostatoénti absorpénii kapacitu SR na financovanie z fondov EU v ramci
programového obdobia 2014 — 2020 prostrednictvom OP Integrovana infrastruktira 2014 — 2020
a Nastroja na prepdjanie Eurdpy,

5. zvysit efektivnost vynakladania finanénych prostriedkov na realizdciu dopravnych stavieb
a sluzieb verejnej osobnej dopravy,

6. nastavit procesy predprojektovej pripravy projektov veducich k udrzateI'nému rozvoju dopravy,
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7. prispiet k zmenam v organizacii dopravy a zmenam inStituciondlneho charakteru vedicim
k zvyseniu efektivity prevadzky jednotlivych druhov dopravy,

8. budovat kvalitnu databazu tidajov pre planovanie rozvoja dopravného sektora,
9. informatizacia dopravy, telematiky, inteligentné dopravné systémy,
10. zvySovanie bezpecnosti dopravnych systémov,

11. znizovanie energetickej narocnosti, spotreby prirodnych zdrojov, ochrany ekosystémov
a Vv kone¢nom doésledku rozvoj nizkouhlikového hospodarstva,

12. znizenie socialnoekonomickych a environmentalnych vplyvov dopravy, podpora ekologicky
a energeticky efektivnej a bezpeCnej dopravy, ktord bude chranit’ Zivotné prostredie,
S minimalnymi emisiami Skodlivych plynov a =zabezpeci znizenie dopravnych nehdd
S0 zédvaznymi nasledkami,

13. uskutocnit’ komplexni modernizaciu ciest II. a III. triedy,

14. podporovat rozvoj kvalitnej a dostupnej verejnej dopravy.

Vr. 2017 bola spracovand vstupna sprava Narodnej stratégie regiondlneho a uzemného rozvoja
Slovenskej republiky do roku 2030.

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska (KURS) a jej aktualizdcie (schvalend NV ¢. 528/2002 Z.z.
SR zo 14.8.2002 a NV ¢. 461/2011 SR zo 16. 11. 2011)

V koncepcii je definované, ktoré zasady a regulativy treba dodrzat’ pri riadeni vyuzZitia a usporiadania
uzemia SR.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiury SR do roku 2020

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020 predstavuje zakladny strategicky
dokument Slovenskej republiky strednodobého charakteru v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktary
do roku 2020. Tento dokument predstavuje vystup 1. fazy tvorby komplexnej dopravnej sektorove;j
stratégie SR. Dokument nadvédzuje a detailnejSie rozpracovava doteraz platné stratégie a zasady
pre rozvoj dopravy, predovsetkym Dopravnu politiku SR do roku 2015 a Stratégiu rozvoja dopravy
Slovenskej republiky do roku 2020. Implementécia opatreni uvedenych v dokumente prispeje
k dosiahnutiu aj tychto strategickych ciel'ov: znizovanie energetickej naro¢nosti, spotreby prirodnych
zdrojov, ochrany ekosystémov a v konecnom dosledku rozvoj nizkouhlikového hospodarstva,
znizenie socioekonomickych a environmentdlnych dopadov dopravy a podpora ekologicky
a energeticky efektivnej a bezpecnej dopravy, ktord bude chranit’ Zivotné prostredie, s minimalnymi
emisiami Skodlivych plynov a zabezpeci znizenie dopravnych nehdd s fatalnymi nasledkami.

Operacny program Integrovand infrastruktura (OPII) (schvaileny Eurdpskou komisiou dna
28.10. 2014)

OPII predstavuje programovy dokument SR o ¢erpani pomoci z fondov Eurdpskej Unie v sektore
dopravy a informatizacie na roky 2014 — 2020 (Kohézny fond, Eurépsky fond regiondlneho rozvoja).
Jeho globalnym cielom je podpora trvalo udrZate'nej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatel'ského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infrastruktiry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacnej spolocnosti. Investicie
do roku 2020 by mali slizit' na vypiianie medzier a chybajucich spojeni v zakladnej infrastruktire
na narodnej aj cezhrani¢nej Urovni, s dorazom na trvalo udrZatel'na, ekologickejSiu a nakladovo
efektivnejSiu dopravnu infrastruktiru.

OPII ma 8 prioritnych oblasti: Zeleznicna infrastruktira (TEN-T CORE) a obnova mobilnych
prostriedkov, cestna infrastruktira (TEN-T), verejna osobna doprava, infraStruktiara vodnej dopravy
(TEN-T CORE), zelezni¢na infraStruktara, cestna infrastruktira (mimo TEN-T CORE), informacna
spolo¢nost’, technicka pomoc.
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Globalnym cielom OPII je podpora trvalo udrzate'nej mobility, hospodarskeho rastu, tvorby
pracovnych miest a zlepSenie podnikatel'ského prostredia prostrednictvom rozvoja dopravnej
infraStruktiry, rozvoja verejnej osobnej dopravy a rozvoja informacénej spolo¢nosti.

Strategicky pldan rozvoja a udriby ciest II. a I11. triedy

Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest II. a IIl. triedy predstavuje strategicky dokument, ktorym sa
vymedzujii zékladné strednodobé a dlhodobé ciele v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktury
Vv jednotlivych regidonoch, a to ciest II. a III. triedy, stanovuju sa priority ich rozvoja a identifikuju
opatrenia a zdroje na ich dosiahnutie.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030

Strategicky plan je dokumentom dlhodobého charakteru, ktory si kladie za ciel’ nastavit’ efektivny
smer rozvoja dopravného sektora a urcuje spOsob realizacie jeho rozvojovej vizie. Identifikuje
klacové tizke miesta na dopravnej infraStrukture a v oblasti verejnej osobnej a nemotorovej dopravy,
ako aj v oblasti prevadzky, udrzby a organizacie dopravy. Na zaklade problémov a potencidlnych
faktorov rozvoja identifikovanych v analytickej Casti bola vo vidzbe na eurdpske strategické
arozvojové dokumenty definovana ciel'ova rozvojova vizia s horizontom roku 2030, strategické
globalne ciele, horizontalne a modélne Specifické ciele a opatrenia. Medzi horizontalne ciele patri
SHC3: Systematicky znizovat' negativne socioekonomické a environmentélne vplyvy dopravy.
Z hladiska emisii sa zameriava najma na redukciu emisii sklenikovych plynov do ovzdusia, realizacia
opatreni na dosiahnutie tohto ciela vSak moéze priniest’ vysledky aj v oblasti znizovania emisii
znecistujucich latok a zlepSovania kvality ovzduSia. V rdmci systémovych opatreni bolo
zadefinované aj opatrenie OPS7: Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzdusia a realizacia opatreni
redukujucich negativne vplyvy dopravy na ZP. Doprava je jednym z vyznamnych zneéistovatel'ov
ovzdusia a producentov hlukovej zat'aze, je ziaduce mieru tychto negativnych vplyvov pravidelne
monitorovat, za ucelom sledovania trendov a planovania preventivnych a napravnych opatreni.

Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov - Ndarodny systém dopravnych
informacii (Uznesenie Viady SR ¢. 22 zo 14.1.2009)

Program podpory rozvoja inteligentnych dopravnych systémov - Narodny systém dopravnych
informacii reprezentuje komplexné rieSenia inteligentnych dopravnych systémov zalozenych
na informa¢nych a komunika¢nych systémoch a technologiach v cestnej doprave na Slovensku. Je
orientovany na vyuZzivanie jednotné¢ho systémového prostredia pre zber, spracovanie, zdielanie,
distribliciu a vyuZivanie dopravnych informacii v konkrétnych informacnych, riadiacich
a telematickych aplikaciach.

Programové vyhldasenie viady SR na roky 2016 - 2020

Zahfia podporu:

Oblast dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja: Budovanie dopravnej infrastruktury a podpora

modernych a efektivnych spésobov dopravy je jednou z priorit vlady SR v rokoch 2016 az 2020.
Medzi d’alSie priority vlady bude patrit’ zjednodusenie pravidiel a skratenie stavebného konania.
Narodny generel dopravy pre Slovensku republiku: V1ada podpori spracovanie Narodného generelu
dopravy SR. Jeho cielom bude zabezpecenie ekonomicky efektivnej, bezpecnej, kapacitnej, kvalitnej
a plynulej dopravy.

Cestna doprava: V1ada sa zavdzuje udrzat’ vysoké tempo vystavby dialnic a rychlostnych ciest.
Zeleznicnd doprava: V stlade s planmi Eurdpskej tinie bude vlada podporovat’ d’alsi rozvoj kolajovej
dopravy na Slovensku. Prioritou bude podpora verejnej osobnej dopravy ako najekologickejsieho
a zaroven jedného z najbezpecnejsich spdsobov dopravy.

Ostatné druhy dopravy: Prioritou bude aj efektivnejSia spolupraca verejnej autobusovej a Zeleznicnej
dopravy. Vlada pripravi podmienky pre vznik dopravnej autority, ktord by zastresila objednavanie
vykonov vo verejnom zaujme tak v ZelezniCnej, ako aj autobusovej doprave, a zabezpecila
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nevyhnutnii synchronizaciu jednotlivych spojov za tUc¢elom zvySenia dostupnosti a komfortu
kombinovanej dopravy a ochrany prav a pravom chranenych zaujmov cestujucich.

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020 (schvdleny viadou SR
uznesenim ¢ 311 7 25. 6. 2014)

Material Stratégia rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020 predstavuje zakladny
strategicky dokument SR strednodobého charakteru pre oblast’ verejnej osobnej dopravy
a nemotorovej dopravy. Stratégia obsahuje 56 opatreni na podporu verejnej osobnej a nemotorove;j
dopravy, pricom dosledky tychto opatreni prispeji k znizeniu produkcie emisii z dopravy.
Realizaciou tychto opatreni sa zvySi atraktivita verejnej osobnej dopravy voci individualnej
automobilovej doprave, ktord ovzdusie zat'azuje vyrazne viac.

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (schvdlend
vladou SR uznesenim ¢ 223 7 7.5. 2013)

Uplatnovanim Cyklostratégie na urovni Statu, samospravnych krajov i jednotlivych miest a obci sa
postupne dosiahne efektivne zaclenenie cyklistickej dopravy do dopravnych systémov, ¢o povedie
k redukcii negativnych doésledkov automobilovej dopravy a k celkovému zlepSeniu Zivotného
prostredia. Cyklistick4 doprava sa mdze aj na Slovensku stat’ dolezitym prvkom udrZatel'ného rozvoja
mobility. Vyznamnym spésobom pomdze aj rychlejSiemu rozvoju cykloturistiky.

Stratégia rozvoja elektromobility v SR a jej vplyv na ndrodné hospoddarstvo SR (Uznesenie vldady
504/2015)

Ciel'om materialu je identifikovat’ prilezitosti a odporucit’ opatrenia, ktoré v dlhodobom horizonte
identifikuju prinosy alternativnych pohonov v doprave, najma elektromobility, ktoré vyplyvaji z jej
pozitivnych vplyvov na zZivotné prostredie, verejné zdravie, priemysel a vedu, vyskum a inovacie.
Dokument mapuje situdciu ohladne elektromobility vo vybranych Stdtoch Eurdpskej tnie
(preferenéné Staty - Nemeckd spolkova republika, Rakusko, Staty V4), analyzuje odporucania
vyplyvajiice zo strategickych dokumentov Eurdpskej tUnie a navrhuje politiku podpory
elektromobility na Slovensku. Jednym z parcialnych cielov stratégie je znizenie znecistenia
exhalatmi a pokles akustického hluku sposobeného dopravou s pozitivnym dopadom na T'udské
zdravie a Zivotné prostredie.

Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (schvdleny 2019)

Akeény plan reaguje na celosvetovy trend néastupu elektromobilov na trh a na snahy eurdpskych
Struktur o zrychlenie rozvoja elektromobility. 15 opatreni, ktoré Akcény plan prindsa, maju tak
charakter priamej, ako aj nepriamej podpory pouZzivania vysokoekologickych a nizkoemisnych
vozidiel a ich cielom je zvySenie atraktivity elektromobility, spristupnenie beznému spotrebitel’'ovi
a v konecnom dosledku nérast poctu elektromobilov na cestach.

Narodna politika zavadzania infrastruktury pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej
republiky (2016)

Ide o transpozicie smernice Eurépskeho parlamentu a Rady & 2014/94/EU z 22. oktobra 2014
0 zavddzani infraStruktary pre alternativne paliva. Hlavnym implementaénym nastrojom
uplatiiovania snah eurdpskej energetickej politiky je v podmienkach Slovenskej republiky spolo¢ny
ramec opatreni na zavedenie infraStruktiry pre alternativne paliva s cielom minimalizovat’ zavislost’
od ropy a zmiernit’ negativny vplyv dopravy na Zivotné prostredie. Materidl sa venuje trom druhom
tzv. alternativnych paliv - elektrickej energii, zemnému plynu (skvapalnenému zemnému plynu
(LNG) a stlacenému zemnému plynu (CNG)).
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Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (2016)

Nérodny politicky ramec je zakladny programovy dokument pre rozvoj trhu alternativnych paliv
Vv odvetvi dopravy a rozvoja infrastruktiry. Opatrenia na podporu infraStruktary pre alternativne
paliva su nielen trvalo udrzatel'né, ale sleduju environmentalne ciele, zamerané na zniZovanie emisii
sklenikovych plynov v sektore dopravy.

Zelensie Slovensko — Stratégia environmentidlnej politiky SR do roku 2030 (2018)

Strategicky dokument na dosiahnutie lepsej kvality zivotného prostredia do roku 2030 je zamerany
aj na opatrenia pre zmenu klimy a ochranu ovzdusia. V dokumente sa konstatuje, ze kvalita ovzdusSia
v roku 2030 bude vyrazne lepsia a nebude mat’ vyrazne nepriaznivy vplyv na l'udské zdravie a zivotné
prostredie, o sa dosiahne vyraznym znizenim mnozstva emisii oproti roku 2005. Postupne bude
utlmena vyroba elektriny z uhlia. Vykurovanie v domécnostiach a doprava v mestach sa posunie
k environmentalne prijatelnej$im alternativam. Posilni sa princip uplatiovania BAT v priemysle,
energetike ale aj pol'nohospodarstve a v potravinarstve. Narodny program znizovania znecistovania
bude zamerany na nakladovo efektivne opatrenia redukcie emisii. Ochrana ovzdusia sa bude riadit’
zasadou ,,znecistovatel’ plati“. Zvazi sa zavedenie systému obchodovania s emisnymi kvdtami pre
latky znecistujiice ovzdusie. Pokuty za znecCistovanie sa zvySia do takej miery, aby prekracovanie
limitov nebolo ekonomicky atraktivne.

Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030 s vyhl’adom do roku 2050 pre vybrané sektory
ekonomickej ¢innosti

Cielom nizkouhlikovej stratégie bude poskytnut’ uceleny, dlhodoby strategicky vyhl'ad prechodu
na nizkouhlikovi ekonomiku. Nizkouhlikova stratégia bude obsahovat uc¢inné a nédkladovo efektivne
opatrenia v sektore priemyslu, energetiky, energetickej efektivnosti, dopravy, odpadu,
pol'nohospodarstva, lesnictva a podpori dlhodob¢ investicie do nizkouhlikovych a Cistych technologii
Setrnych k zivotnému prostrediu.

Stratégia adaptdcie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy — aktualizdacia (2017)

Cielom adaptéacie je zmiernit’ nepriaznivé dosledky zmeny klimy, znizit' zranitenost' a zvysit’
adaptivnu schopnost’ prirodnych a c¢lovekom vytvorenych systémov voci aktudlnym alebo
oCakavanym negativnym dosledkom zmeny klimy a posilnit’ odolnost’ celej spolo€nosti zvySovanim
verejného povedomia v oblasti zmeny klimy a budovanim znalostnej zakladne pre ucinnejSiu
adaptaciu. Medzi navrhovanymi adaptacnymi opatreniami stratégia definuje aj opatrenia, ktoré moézu
prispiet’ k zlepSovaniu kvality ovzduSia, najmd opatrenia tykajice sa zachovania biodiverzity
a posilnenia ekosystémovych sluzieb, ktoré suvisia, okrem iného, aj s udrziavanim kvalitného
ovzdusia.

Ndrodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku, aktualizovand do roku 2020 (schvdlena
uznesenim viady SR ¢. 12/2014 z 8.1.2014)

Hlavny ciel’ narodnej stratégie do roku 2020 vyplyva zo zavizku, ktory si stanovila EU, a to ,,zastavit
stratu biodiverzity a degradaciu ekosystémov a ich sluzieb v SR do roku 2020, zabezpecit’ obnovu
biodiverzity a ekosystémov vo vhodnom rozsahu a zvySit' na$§ prispevok k zamedzeniu straty
biodiverzity v celosvetovom meradle®. Narodna stratégia do roku 2020 definuje 9 ciel'ov, ktorych
dosiahnutie je podrobnejSie rozpracované v dokumente AkEny plan pre implementaciu opatreni
vyplyvajlcich z aktualizovanej narodnej stratégie ochrany biodiverzity do roku 2020.

Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatel’ov SR V (2019)

Zakladnym cielom NEHAP V. je minimalizovat’ rizikd pochadzajuce z prostredia, ktoré mozu
poskodzovat’ a ohrozovat’ zdravie I'udi. Je preto nevyhnutné posiliiovat’ Usilie zamerané na rieSenie
hlavnych environmentalnych determinantov s vplyvom na zdravotny stav jednotlivca i celej
populacie ktorymi st znecistenie ovzdusia, znecistenie vod, nedostatocné zasobovanie pitnou vodou,
nebezpecné chemické latky, hluk, odpady, kontaminované lokality a zmena klimy. ZlepSovanie
kvality Zivotného prostredia je podmienkou pre tvorbu zdravého sidelného prostredia pre kvalitny
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zivot. Pre kazdu z priorit su stanovené strategické dlhodob¢ ciele na zlepSovanie sucasného stavu
environmentalnych determinantov (vlastny materidl NEHAP V.) a samotné aktivity/opatrenia
(Priloha NEHAP V.), ktorymi budeme tieto ciele napiiat. NEHAP V. predstavuje doleZity néstroj
na posilnenie procesov v prospech zlepSenia environmentalneho zdravia so zapojenim relevantnych
partnerov z roznych oblasti.

Narodny program zniZovania emisii Slovenska republika - podl’a ¢l. 6 smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/2284 zo 14. decembra 2016 o zniZeni ndrodnych emisii urcitych
latok znelist’ujucich ovzduSie, ktorou sa meni smernica 2003/35/ES a zruSuje smernica
2001/81/ES

Je jednym z klGcovych dokumentov pripravovanej komplexnej Stratégie ochrany ovzdusia
Slovenskej republiky do roku 2030, ktora bude okrem programu na znizovanie emisii zahfiat’ aj
Stratégiu na zlepSenie kvality ovzdusia.

Nérodny program znizovania emisii bude riesit’ opatrenia na znizovanie emisii do ovzdusia, aby sa
splnili redukéné zavizky zniZenia emisii (ndrodné stropy) stanovené smernicou (EU) 2016/2284
narok 2030. Narodné emisné stropy su stanovené pre SOz, NOX, VOC, NHs a Castice PMzg.
Dosiahnutim redukénych zavizkov sa znizia celkové emisie znecCistujucich latok, avSak to nemusi
automaticky znamenat’, ze sa dosiahne dobra kvalita ovzdusia na celom tizemi Slovenska. Kvalita
ovzdusia zavisi od mnozstva vypustenych emisii v danej lokalite, ale tiez od podmienok pre rozptyl.
Preto treba venovat’ osobitni pozornost’ kvalite ovzdusia.

Stratégia pre redukciu PMo (Uznesenie viady SR ¢. 77/ 2013)

Cielom stratégie je prijat’ u€inné opatrenia pre redukciu cCastic tuhych znecistujicich latok PMio
v ovzdusi. Hlavnym dovodom vypracovania stratégie je prekracovanie legislativne stanovenych
limitnych hodndt imisii ¢astic PMio najmd v oblastiach s vysokou hustotou obyvatel’stva,
t.J. v mestach a obciach prevazne v zimnom obdobi. Podl'a vykonanych analyz st v sti¢asnosti jednym
z rozhodujucich zdrojov znecistenia ovzdusia Castice emisii z dopravy — zo spalovania pohonnych
hmot, z oderu pneumatik, brzdovych oblozeni, z povrchu komunikacii znecistenych aj zimnym
posypom a pod. Na zéklade uvedenych informacii boli v stratégii stanovené pre sektor dopravy
priority a opatrenia pre redukciu PMzo v ovzdusi.

Integrovany ndrodny energeticky a klimaticky plin na roky 2021-2030 spracovany
podla nariadenia EP a Rady (EU) & 2018/1999 o riadeni energetickej iinie a opatreni v oblasti
klimy

Obsah je dany nariadenim EP a Rady (EU) &. 2018/1999 o riadeni energetickej tinie a opatreni

v oblasti klimy. Ciele NECP a opatrenia na ich dosiahnutie su vyty¢ené pre nasledovné dimenzie:

Dekarbonizacia, Energeticka efektivnost, Energetickd bezpecnost, Vnutorny trh s energiou,

Vyskum, inovacia a konkurencieschopnost’.

Environmentdlny akény program do roku 2020 ,,7. environmentdlny akény program s podtitulom
Dobry Zivot v ramci moZnosti nasej planéty

Ide o zékladny koncepény dokument EK. Dokument je zamerany na zlepSenie kvality ovzdusia,
neprekrocenie limitnych hodnot zne€istovania, ochranu pred povodiiami a inymi environmentalnymi
katastrofami, zefektivnenie odpadového hospodarstva a d’alSie. Jednym z hlavnych opatreni v ramci
OPII vo vztahu k zlepSovaniu kvality ovzduSia je mozné zaradit’ najmé vystavbu novych tsekov
dial’nic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy.

Prostrednictvom novej infrastruktury déjde k presmerovaniu podstatnej ¢asti dopravy, predovsetkym
tranzitnej, mimo intravilany miest a obci. Predpoklada sa, Ze vystavba novych ciest vyznamne
prispeje k snahe SR o pokles emisii PM1g a NO2. Medzi d’alSie opatrenia suvisiace s dopravou patri
modernizéacia Zelezni¢nych trati, ekologizacia MHD, parkovacia politika, modernizacia statickej
dopravy a iné. Tieto opatrenia budu realizované podl'a zamerania z OPII, resp. IROP. RO OPII bude
prostrednictvom relevantnych environmentalnych ukazovatelov v kazdej prioritnej osi priebezne
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monitorovat’ prispevok OPII k znizovaniu emisii PMio a NO, a napliianiu cielov definovanych
smernicou Eurdpskeho parlamentu a rady 2008/50/ES o kvalite okolit¢tho ovzduSia a CistejSom
ovzdusi v Eurdpe.

Program odpadového hospodarstva BSK na roky 2014 — 2020

Program odpadového hospodarstva je dokument, ktory sa vypracuva v sulade s hierarchiou a ciel'mi
odpadového hospodarstva a sposobmi ich dosahovania v stilade so zdkonom o odpadoch. Program
obsahuje analyzu sucasného stavu odpadového hospodarstva izemnej oblasti, pre ktort sa vydava,
a opatrenia, ktoré je potrebné prijat’ na zlepSenie environmentalne vhodnej pripravy na opétovné
pouzitie, recyklacie, zhodnocovania a zneSkodnovania odpadu, ako aj hodnotenie, ako bude program
podporovat’ plnenie tychto cielov a ustanoveni zékona o odpadoch.

Program pre zlepSenie kvality ovzduSia — tyka sa katastralneho uzemia hlavného mesta Slovenskej
republiky Bratislavy - Integrovany program na zlepSenie kvality ovzdusSia pre znecist’ujuce latky
PMzio, NO2, Benzo(a)pyrén

Program na zlepSenie kvality ovzduSia obsahuje informacie tykajuce sa: lokalizdcie nadmerného
znecistenia ovzdus$ia, vSeobecnej informacie o oblasti riadenia kvality ovzdus$ia, organov a osob
zodpovednych za realizaciu a vykonavanie programu, povahy a hodnotenia znecistenia ovzdusia,
charakteristiky znecCistenia ovzdusia, analyzy situdcie, opatreni na zlepsenie kvality ovzdusia.

V. ZAKLADN’E UDAJE O PREDPO’KLADANYCH VPLYVOV
STRATEGICKEHO DOKUMENTU VRATANE ZDRAVIA

IV.1. Pravdepodobne vyznamné environmentalne vplyvy na Zivotné prostredie a vplyvy
na zdravie (primarne, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, strednodobé,
dlhodobé, trvalé, do¢asné, pozitivne aj negativne)

Na uzemi BSK, predovsetkym v zdzemi Bratislavy, je zaznamenany najvac¢si narast malych obci,
ktory je podmieneny suburbanizacnymi ale aj koncentranymi trendmi. Tento rast prebicha
spontanne, neriadene, dosledkom ¢oho su zvySené naroky na zaber pddy, prevadzku a riadenie,
predovsetkym z pohl'adu dopravnych vztahov (vysoky narast osobnej individudlnej dopravy, nizka
uroven regiondlnej hromadnej dopravy), chybajicej obcianskej vybavenosti (dostupnost’ $kol,
zdravotnych zariadeni a inych zariadeni zdkladnej a vysSSej obcianskej vybavenosti), zvySovania
prevadzkovych narokov na technicku vybavenost’ a zvySovania negativnych ddsledkov na Zivotné
prostredie a prirodnt krajinu. Doprava vo vztahu k Zivotnému prostrediu je zdrojom emisii (¢i uz
zékladnych znecist'ujucich latok alebo sklenikovych plynov), hluku a vibracii, vytvara tlak na podu
a ovplyviluje priestorové usporiadanie, a spdsobuje zdravotné a bezpecnostné rizika.

V RPUM BSK je navrhnuta dopravna sustava zo sieti jednotlivych dopravnych systémov, s déorazom
najmé na rozvoj hromadnej dopravy osob (VOD) a jej preferenciou pred automobilovou dopravou,
pri¢om boli uplatilované nasledujlice zasady pre ich jednotlivy rozvoj:

e Dialnice a rychlostné cesty — st dlhodobo pripravované z hl'adiska celostatnych potrieb a hlavny
zamer je na podstatné zvySenie dopravnej kapacity vo vztahu Bratislava — Trnava — Nitra, ¢o sa
prejavuje v priprave rozsirenia dial'nice D1 a v realizacii novych tras rychlostnych ciest R1 a R7.
Trasa novej okruznej dialnice D4 mé zasadny vyznam pre distribuciu vSetkej tranzitnej a
zdrojovej cestnej dopravy pred Bratislavou a jej prevedenie mimo centralnej Casti mesta.

e U ciest sa hlavny doraz kladie na rekonstrukciu cesty /61, skapacitnenie cesty 1I/502 a vytvorenie
Zzupného okruhu.

e Zelezniéna doprava ma dva zakladné ciele — vybudovanie dostatoénej kapacitnych Zelezniénych
koridorov v Bratislavskom zelezni¢nom uzle a posilneni regionalnej Zeleznicnej primestske;j
dopravy, ako stcasti integrovaného dopravného systému, v rdmci ktorého s navrhnuté aj nové
useky regionalnych zelezni¢nych trati.
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e Verejna osobnd doprava je postavend na preferencii vSetkych druhov hromadnej dopravy oséb
pred automobilovou dopravou. Tu je zakladnou podmienkou celkova integracia vsetkych
zucCastnenych operatorov osobnej dopravy, do takej miery, aby jazda v primestskej hromadnej
doprave bola vo vsetkych jej smeroch rychlejsia, pohodlnejsia a lacnejsia, ako jazda vlastnym
automobilom.

e Vodna doprava predstavuje dobudovanie pristavu v Bratislave v zmysle jeho dlhodobych
zadmerov, t.j. premiestnenie vsetkych loznych operacii z hlavného toku Dunaja do pristavnych
bazénov. Sucastou vodnej dopravy je aj cieleny rozvoj rekreanej vodnej dopravy a jej
prislusnych pobreznych zariadeni.

o Letecka doprava je na izemi BSK v prvom rade zastipena letiskom M. R. Stefanika. Letisko je
nadimenzované na 5 mil. cestujicich ro¢ne a v sticasnej dobe jeho kapacita nie vyuzita ani na
50%. V budutcnosti sa da ocakavat’ vyznamny podiel na medzinarodnej del'be obsluhy vzdusného
priestoru a poskytne sluzby ako diverzné letisko pre Vieden, Budapest’ a Brno, vd’aka svojim
lep$im klimatickym a poveternostnym podmienkam

e Pre cyklisticka dopravu je navrhnuty rozvoj komplexnej siete cyklotras na tzemi celého BSK aj
S priamymi vizbami na susediace regiony.

e Systematicky rozvijany systém integrovanej verejnej osobnej dopravy je V regione konkurencie
schopny voc¢i individualnej automobilovej doprave. Zakladnym hladiskom je uroven
poskytovanych sluzieb, kde najziadanej§im parametrom je cestovna rychlost. Dobre
organizovand a najmi vyuZzivand integrovana primestskd hromadnd doprava, s vyznamnym
podielom kol'ajovej dopravy, ma podstatny vplyv na znizovania dopravnych intenzit a tym aj
na potrebu kapacitnych cestnych komunikacii.

e Integrovany systém verejnej hromadnej dopravy ma ponuknut rychlejSie a pohodinejSie
cestovanie. K jeho hlavnym vyhodam patri jednotna tarifa, jednotny cestovny listok na vSetky
druhy dopravy, nadvéznost' liniek a taktové intervaly spojov. Hlavnym cielom integracie je
zatraktivnenie verejnej hromadnej dopravy oproti podmienkam pre vyuZzivanie individudlnej
automobilovej dopravy, najmi v cestach za pracou a to nielen na izemi Bratislavy, ale v celom
Bratislavskom kraji. Tymito opatreniami moéze prist’ ku zmene del’by prepravnej prace v prospech
hromadnej dopravy, ¢o bude mat’ v kone¢nom dosledku vplyv na postupné znizovanie tlaku
na rozsirovanie ciest a parkovisk pre IAD.

e V sucasnosti pokryva IDS BSK uz celé tizemie kraja. VzhI'adom na potreby cestujlicej verejnosti
je nutné rozsirenie zadberu IDS aj mimo Gzemia kraja na izemie Trnavského samospravneho kraja
a perspektivne na uzemia Trencianskeho a Nitrianskeho samospravneho kraja a prihrani¢né
regiony Rakuska a Mad’arska.

e Usporiadanie liniek IDS a ich vzajomné vizby, je prevadzkovou strankou zriadenia IDS a tieto
zamery nemaju podstatny vplyv na izemny rozvoj. Z hl'adiska Gzemia st dolezité TIOPy, ktoré
predstavuju prestupovy uzol medzi zeleznicou a MHD, pri€om sa budu na Zelezni¢nych tratiach
vytvarat’ aj nové zastavky. Dalej st to parkoviska P+R a B+R, ktoré si vyzaduji uréity vymedzeny
priestor. Zasady linkového usporiadania a rozdelenie izemia BSK do prevadzkovych a tarifnych
z6n je predmetom samostatnych kapitol tohto elaboratu.

V ramci RPUM BSK je porovnavany nulovy variant, ktory zahfia infrastruktiuru sucasného stavu aj
s usekmi, ktoré st v dnesnej dobe rozostavané alebo je ich vystavba uz zmluvne ¢i inak pevne dana
anavrhovy variant (maximalisticky), ktory nulovy variant rozSiruje o opatrenia, respektive ich
Ciastkové projekty, v podobe novych/modernizovanych tusekov dopravnej infrastruktury
a stvisiacich zmien.

Zakladnym ciel'om pri tvorbe RPUM BSK bola zmena del'by dopravnej prace zo sucasnych 30% -
70% na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych
obdobiach. Pri zadani vSetkych uvazovanych opatreni v jednotlivych casovych obdobiach
do dopravného modelu sa v8ak zmena dopravnej prace v prospech VOD nezmenila a ostala stale
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prakticky zhodna. Pre rok 2025 bola na zaklade vystupov z dopravného modelu del’'ba dopravnej
prace 71% - 29%, v roku 2030 69% - 31%, v roku 2040 69% - 31% a v roku 2050 71% - 29%, preto
Zhotovitel RPUM BSK pristapil k pouzitiu konstanty, ktorou dodal vahu jednotlivym opatreniam
tak, aby boli opatrenia veduce k podpore VOD zvyhodnené a naopak aby podpora IAD bola
potlacana. Konstanta bola urcend tak, aby sa jej pouzitim sa dosiahol pozadovany podiel delby
dopravnej prace:

Pozadovany pomer cestujucich v doprave a vo VOD ; . .., .
v percentach Prepr.a,VI.la konstanta’ pouzita na prepocet
VoD cestujucich z dopravného modelu
VOD IAD PAD 7D I;‘;L?a‘z/? PAD IAD
2018 30 70 48 52 1 1 1
2025 32 68 50 50 1,025641 1,111111 0,971429
2030 35 65 43 57 1,278846 1,045139 0,928571
2040 42 58 35 66 1,75 1,020833 0,828571
2050 50 50 30 70 2,24359 1,041667 0,714286

Touto konS$tantou sa potom pri hodnoteni vyznamnosti jednotlivych navrhovanych opatreni vynasobil
pocet cestujucich (vo VOD aj IAD) na jednotlivych opatreniach.

RPUM BSK je strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit’ potreby mobility 'udi, zahiia cely rad
opatreni:

e Navrh opatreni v oblasti verejnej osobnej dopravy (¢1. 3.3 NC, popisované v ¢l. 4, 5, 11, 12, 13,
14 NC)

Preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy

Infrastrukturne Procesné/organizacné/systémové

Preferencia VOD Propagacia verejnej dopravy

Vybavenie vozidiel PAD s pohonom, ktory bude viest’

Vybudovanie parkovisk P+R a B+R K znizeni Jp
znizeniu emisii

Rozvoj zelezni¢nej dopravy v BSK Kvalitné rieSenie prestupovych bodov

ZlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infraStruktiry a verejnych priestranstiev
pre znevyhodnené skupiny obyvatel'ov

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organiza¢né/systémové

Budovanie  bezbariérovych  prepojeni,  dopravnych

prostriedkov a objektov Nakup nizko podlaznych autobusov

Zvysenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi réznymi
médmi vo VOD

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organiza¢né/systémové

Vybudovanie prestupnych terminalov (TIOP) Zefektivnenie IDS BSK

vykonavanou BID)

Posilnenie dopravnej autority, ktora bude riadit’ a koordinovat’
Vybudovanie parkovisk P+R a B+R vSetky druhy verejnej dopravy vkraji (v sucasnosti

vsetky druhy verejnej dopravy v Kraji

Zavedenie jednotnej tarify a jednotného cestovného dokladu na

Zvysenie komfortu cestujucich

Opatrenia
Infrastruktirne Infrastruktirne
Vybudovanie prestupnych terminalov (TIOP) Vybudovanie prestupnych terminalov (TIOP)
Budovanie bezbariérovych prepojeni, dopravnych Budovanie bezbariérovych prepojeni, dopravnych prostriedkov
prostriedkov a objektov a objektov
Opatrenia Opatrenia
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e Ndvrh opatreni v oblasti cestnej dopravy (¢l. 3.4 NC, popisované v ¢l. 6, 7, 15.1, 15.4)
ZniZenie a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organiza¢né/systémové

Urychlenie pripravy a vystavby prioritnych stavieb
(dodrziavanie minimalnych zakonnych terminov, dosledna
procesna, vecnd a pravna priprava)

Vystavba kapacitnej a bezpecnej dopravnej infrastruktiry
(obchvaty, prelozky, prietahy a pod.)

Znizenie dopravnej nehodovosti

Opatrenia

Infrastruktirne Procesné/organizacné/systémové

Vystavba/ modernizacia bezpecnej dopravnej infrastruktury
so  zapojenim auditorov  bezpecnosti pozemnych | Dopravné kampane
komunikacii

Vykonavanie  bezpefnostnych  prehliadok s  navrhmi
konkrétnych opatreni

Bezpecnostné upravy/ odstrafiovanie nehodovych lokalit

Uprava existujicej infrastruktry na $tandardy, ktoré budua
viest k zvySeniu bezpecnosti

Zlepsenie zberu Statistickych dat a ich evidencie

Opatrenia

Infrastruktarne Procesné/organiza¢né/systémové

Decentralizovana infrastruktira prepojenia cezhrani¢nych,
Statnych, mestskych, obecnych a regiondlnych zbernic dat | ZlepSenie procesnych nalezitosti v zbere a evidencii dat o
snimacov cestujiucich vo VOD a IAD (informativne merace | doprave - jednotnd Struktira, rozsah a evidencia od narodnych
rychlosti -IMR) pre spracovanie a poskytovanie BigData | subjektov, cez regionalne subjekty aZ po subjekty miestne

stiborov o mobilite.

Modernizécia zastaranej dopravnej infrastruktary

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organizacné/systémové

Urychlenie  pripravy  avystavby  prioritnych  stavieb
Pravidelna GdrZba a opravy dopravnej infrastruktiry (dodrziavanie minimalnych zakonnych terminov, ddékladna
procesna, vecna a pravna priprava)

Vystavba modernizovanych/homogenizovanych usekov
dopravnej infrastruktury

e Podpora cyklistickej a pesej dopravy (¢l. 3.5 NC, popisované v ¢l. 8, 9, 15.16, 15.17)
Podpora pesieho pohybu a cyklistickej dopravy

Opatrenia

Infrastrukturne Procesné/organiza¢né/systémové

Vystavba cyklotras a cyklo prepojeni Podporovanie bikesharingu

Vystavba doplnkovej vybavenosti pre cyklistov (servisné

centra, cyklistické odpocivadla, infopanely a pod.) Podpora prepravy bicyklov vo VOD

Vystavba chodnikov a infrastruktiry pre peSich na
pristupovych trasach VOD

e Dalsie navrhy opatreni (¢l. 3.6 NC, popisované v ¢1. 15.2,15.3,15.5, 15.6, 15.7, 15.8, 15.9, 15.10,
15.11, 15.12, 15.13, 15.14, 15.15)

Zabezpecenie finan¢nej udrzatelnosti dopravného systému

Opatrenia

Infrastruktirne Procesné/organizacné/systémové

Zaistenie financovania — zmena legislativy rozdelovania
Statneho, krajského a mestského rozpoctu s kladenim dérazu na
zabezpecenie udrzatelného financovania vsetkych druhov
doprav IDS BK

151
Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov

Zabezpecenie procesnej podpory mobility

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/organizacné/systémové

Urcovanie podmienok a vytvaranie trhového prostredia

Podpora trvalo udrzatelného rozvoja kraja

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/organizacné/systémové

Efektivne tizemné planovanie a vyvazeny uzemny rozvoj —
efektivne a komplexné izemné plany

Zabezpecenie financnej udrzatel'nosti dopravného systému

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/organizacné/systémové

Zvysenie podielu prijmov z dopravy

Obchadzky

ZvySenie kapitalovych vydavkov pre rozvoj verejnej, pesej
a cyklistickej dopravy aprojekty na zvySenie bezpecnosti
a plynulosti dopravy

Zlepsenie kvality verejnych priestranstiev

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/organizacné/systémové

Kvalitné prestupové body

Spracovanie architektonickych/urbanistickych planov

Odstranenie vizudlneho smogu

ZnizZenie znecCistenia ovzdus$ia mobilnymi zdrojmi a znizenie hlukovej zataze a uhlikovej stopy

Opatrenia

Infrastruktarne

Procesné/organizacné/systémové

Podpora vyuzivania nizkoemisnych a ekologickych paliv
amodov dopravy bez nutnosti pouzivania akychkol'vek paliv
(elektricka trakcia)

Zelena infrastruktara

Optimalizacia zasobovania mesta

Op

atrenia

Infrastruktarne

Procesné/organiza¢né/systémové

Vybudovanie distribuénych centier

Vypracovanie celomestskej stratégie pre rozvoj mestského

zasobovania pre okresné mesta BSK

ZlepSenie I'udského zdravia

Op

atrenia

Infrastruktarne

Procesné/organizacné/systémové

auditorom bezpecnosti pozemnych komunikacii.

Vystavba/modernizacia cestnej infrastruktiry so zapojenim

Podpora nizkoemisnych a ekologickych pohonov.

ZvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti

Op

atrenia

Infrastruktarne

Procesné/organiza¢né/systémové

Dopravna vyucba / dopravné kampane

RPUM BSK nenavrhuje konkrétne uzemné vedenie navrhovanych dopravnych koridorov, pre ucéely
hodnotenia boli pouzité trasy predpokladané. Z hl'adiska Sirokého zaberu strategického dokumentu,
je hodnotenie navrhovanych opatreni zamerané najmd na celkové mozné dopady koncepcie
na kl'a¢ové zlozky zivotného prostredia a zdravia obyvatel'ov s cielom urcit mozné rizika, ¢i naopak

prilezitosti spojené s realizaciou tohto planu.
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1V.1.1. Znecistovanie ovzdusia

Na zéklade doterajSieho vyvoja kvality ovzdusSia je mozné odhadnut’, Ze bez realizacie navrhovaného
planu bude na mnohych miestach situovanych v blizkosti dopravnych tras pretrvavat’ prekracovanie
imisnych limitov tuhych castic (PMio, PM25), benzo(a)pyrénu. Vyznamny dopad na imisnu situdciu
BSK bude mat’ dobudovanie PPP projektu Bratislavsky obchvat: Dial'nica D4 a rychlostna cesta R7.
Uzemie hl. mesta SR Bratislava je na zaklade hodnotenia kvality ovzdusia v zénach a aglomeraciach
v rokoch 2016 — 2018, vymedzenou oblast’ou riadenia kvality ovzdusia pre zne€istujuce latky NOg,
Benzo(a)pyrén (BaP) (Kolektiv SHMU: Hodnotenie kvality ovzdugia v SR 2018). Pre toto tzemie
bol v r. 2016 spracovany Integrovany program na zlepsenie kvality ovzdusSia pre znecistujuce latky
PMio, NO2, Benzo(a)pyrén (Kolektiv MZP SR, OU BA, SHMU, 2016).

Vyznamny pozitivny dopad navrhovaného variantu posudzovaného planu na imisnu situaciu
dotknutého izemia BSK bude mat’ najma:

e Vystavba kapacitnej a bezpecnej dopravnej infrastruktury (obchvaty, prelozky, prietahy a pod.)
a nové prepojenia pre rozne druhy dopravy (&l. 3.4, popisované ¢l. 6 NC), ktoré prispeji
k zmierneniu kapacitnych problémov, k zvySeniu vykonnosti v dopravnej sieti, k odkloneniu
tranzitnej dopravy mimo obytnych Gizemi miest a obci.

o Preferencia verejnej osobnej dopravy (VOD) (¢l. 3.3, popisované &l. 4, 5, 14 NC), ktora sa
dosiahne opatreniami veducimi K zvySeniu jej cestovnej rychlosti, skrateniu jazdnej doby,
zlepSeniu pravidelnosti a spolahlivosti a v kone¢nom doésledku k znizeniu poctu vypravenych
vozidiel, poctu potrebného persondlu, uspore pohonnych hmoét a energii. Zakladnym ciel'om
pri tvorbe RPUM BSK bola zmena del’'by dopravnej prace zo sucasnych 30% (VOD) - 70% (IAD)
na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych
obdobiach.

e Sucastou priorit hlavného mesta SR Bratislavy je 1 program preferencie elektrickovej dopravy
(¢l. 3.3, popisované ¢l. 4.2 NC). Zakladnou filozofiou tohto programu je systémové rieSenie
ucelenych tusekov elektriCkovych trati v rezime preferencie elektrickovej dopravy s cielom
minimalizacie zdrzani elektri¢iek na svetelne riadenych krizovatkéch tak, aby jedinym miestom
zdrzania elektri¢iek na trati bola zastavka. Medzi opatrenia patri prediZenie elektrickovych trati,
oddelenie telesa elektricky od IAD v turovni vozovky, modernizacia elektriCkovych trati,
dynamické riadenie svetelnej signalizacie.

e Preferencia autobusov VOD (&l. 3.3, popisované 13.1.4 NC) je subor takych opatrent, ktoré maju
za ciel’ zabezpecit’ o najmensSie negativne ovplyvilovanie prevadzky autobusov VOD intenzitami
individualnej automobilovej dopravy a pripadnymi kongesciami, zabezpecit Co najvacsiu
bezpec¢nost’ a plynulost’ pohybu autobusov VOD v rdmci ulicného priestoru. Medzi opatrenia
patri vyhradené jazdné pruhy pre autobusy a trolejbusy VOD, preferencia na svetelne riadenych
krizovatkéch.

e Politika rozvoja Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R), Kiss and Ride (K+R) parkovisk (¢I.
3.3, popisované 11.2, 11.3, 11.4 NC) je zamerana na zlepSenie prevadzkovej vykonnosti
prepravy, zvySenie podielu VOD na preprave a zniZenie pretaZenia ciest.

e Rozvoj zelezni¢nej dopravy (¢ 3.3, popisované 4.1 NC) zahfiia Zelezni¢né prepojenie koridorov
EU s priamym napojenim letiska na zelezni¢nu siet’, rozsirenie regionalnych trati, vybudovanie
novej regionalnej trate zo ZST Vajnory do ZST Pezinok, zahfiia modernizaciu a elektrifikaciu
trati.

e Sucastou buducej siete dopravnej ststavy v BSK bude aj siet’ terminalov integrovanej osobne;j
dopravy (TIOP) (&l. 3.3, popisované 11.1 NC), ktoré budu realizované v stvislosti so
Zelezni¢nymi stanicami.

Primarne potencialne vplyvy posudzovaného planu bude mozné vidiet v poklese imisnych

koncentracii zneistujucich latok pozdiz dopravnych trds v nadviznosti na zmenu dopravnej

intenzity, najma v dosledku vystavby kapacitnej a bezpe¢nej dopravnej infraStruktary, zvySenim
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dopravnych vykonov na zeleznici v elektrickej trakcii, v nadvéznosti na zmenu delby dopravnej
prace, ktora ma v roku 2050 dosiahnut’ 50% (VOD) - 50% (IAD). Realizacia navrhovanych opatreni
povedie k efektivite uspokojovania potrieb mobility osdb, tovaru a sluzieb, bezpecnosti cestnej
premavky, povedie k poklesu podielu individualnej automobilovej dopravy na celkovych
prepravnych vykonoch, ¢o sa prejavi poklesom emisii znecistujucich latok z dopravnych
prostriedkov pozdiz dopravnych tras. S ohladom na dominantny podiel automobilovej dopravy
na dopravnych emisiach v sti¢asnosti, bude vplyv ureny najma zmenami v sektore automobilovej
dopravy, ostatné dopravné mody budu z tohto hl'adiska nevyznamné.

Sekundarne vplyvy posudzovaného planu bude mozné vidiet' v potencialnom regionalnom dopade
kumulativneho posobenia navrhnutych opatreni na podiel sekundarneho aerosolu v celkovej imisne;j
koncentracii. Automobilova doprava je vyznamnym a z celoStatneho hladiska pravdepodobne
najvyznamnej$im zdrojom prekurzorov sekundarnych cCastic. Celkovad zmena dopravnych intenzit
v ramci vicSich uzemnych celkov bude mat’ preto vplyv na celkové ,,pozadové” koncentracie
suspendovanych Castic PMzs.

Nové trasovanie dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R), TIOP (popisované
vel 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 114 Né) Vv niektorych pripadoch moéze sposobit’ presmerovanie
negativnych vplyvov dopravy do oblasti, ktoré nimi pdvodne neboli ovplyvnené. Ochrana obytnych
zastavieb dotknutych sidel pred vplyvmi dopravnej prevadzky bude realizovana predovsetkym ich
maximalnym moznym odstupom od navrhovanej dopravnej infrastruktary. Pri navrhoch novej
dopravnej infrastruktiry sa budii zohl'adiovat’ vysledky rozptylovych stadii, ktoré st numerickou
simulaciou imisného zat'azenia izemia planovanou ¢innost’ou s urc¢itymi emisnymi charakteristikami.
Navrhnutymi technickymi opatreniami, ktoré budu spiiat’ aktualne platné legislativne poziadavky, sa
zabezpeci eliminacia negativnych vplyvov navrhovanych dopravnych stavieb na dotknuté zlozky
zivotného prostredia a obyvatel’stvo.

Vplyv na znizovanie emisii zne€istujucich latok z dopravy bude mat’ zmena del’by dopravnej prace,
ktora ma v roku 2050 dosiahnut’ 50% (VOD) - 50% (IAD) (vid ¢l. 4, 5, 11, 12, 13, 14 NC) a aj
modernizacia vozového parku, zmeny palivovej zakladne v prospech paliv s niz§im obsahom uhlika
— elektricky, plynovy pohon, hybridny pohon (vid &lanok 15.10 NC). ZniZenie ekologickej zt'aze sa
dosiahne zvySenim elektrifikdcie dopravnych vykonov a to najmd presunom vyznamnych
autobusovych tahov na kolajova dopravu, podporou bezemisnych a nizkoemisnych paliv
a vytvaranim podmienok pre vyuZivanie aktivnej dopravy ako prirodzenej sucasti kazdodennych ciest
za pracou, vzdelanim a vol'no€asovymi aktivitami. RPUM BSK stanovuje ciel’ do roku 2050 nahradit’
vSetky autobusy s naftovym pohonom za autobusy pohéaiané alternativnymi médiami.

V ramci postdenia emisnej situacie z dopravy boli v dopravnom modeli na zaklade tdajov
0 priemernych dennych intenzitich dopravy, skladbe dopravného pradu a priemernych rychlosti
na celej cestnej sieti pripravené datové vrstvy znazoriujuce emisie znecistujliicich latok NOx, SOz,
CO, prchavé uhlovodiky pre nulova variantu (r. 2018) posudzovaného planu a pre variant
s navrhovanymi opatreniami (r. 2025, 2030, 2040, 2050). V nizSie uvedenej tabulke emisie
znecistujucich latok z cestnej dopravy na vybratych usekoch cestnej siete BSK.
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Vysvetlivky: NOX — oxidy dusika, SO, — oxid siricity, CO — oxid uholnaty, HC — prchavé uhlovodiky
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NOX — oxidy dusika, SO — oxid siricity, CO — oxid uholnaty, HC — prchavé uhlovodi

Vysvetlivky
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Na usekoch existujucich dopravnych tras (napr. cesta 11/510 v oblasti Tomasova, 11/572 v oblasti
Ivanky pri Dunaji, 1/63 v oblasti Samorina, Dunajskej LuZnej, Podunajskych Biskupic, /61 v oblasti
Senca, Vajnor, 11/503 v oblasti Pezinka, 11/502 v oblasti Modry), u ktorych dojde k poklesu dopravnej
intenzity v dosledku presmerovania Casti dopravy na navrhované opatrenia — dopravné trasy, bude
zaznamenany pokles emisii znecistujucich latok. Nové trasovanie cestnych koridorov bude zdrojom
emisii zneCist'ujucich latok v oblastiach, ktoré nimi povodne neboli ovplyvnené. U existujucich ciest,
na ktorych dojde k zintenzivneniu dopravy v dosledku ich skapacitnenia, bude zaznamenany nérast
emisii znecistujacich latok. Toto modelovanie v8ak nezahfialo opatrenia veduce k podpore VOD
(tieto emisie zne&istujicich latok st uvedené v stipcoch ,,bez zohl'adnenia opatreni na zapojenie
VOD®).

Zakladnym cielom pri tvorbe RPUM BSK bola zmena del'by dopravnej prace zo sucasnych 30%
(VOD) - 70% (IAD) na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych
casovych obdobiach. Pre zohl'adnenie opatreni veduci k podpore VOD Zhotovitel RPUM pristapil k
pouzitiu konstanty, ktorou dodal vahu jednotlivym opatreniam tak, aby boli opatrenia veduce k
podpore VOD zvyhodnené a naopak aby podpora IAD bola potlacana. Touto konstantou sa vynasobil
pocet cestujucich (vo VOD aj IAD) na jednotlivych opatreniach. Konstanta bola uréena tak, aby sa
jej pouzitim dosiahol poZzadovany podiel del'by dopravnej prace. Prendsobenim emisii znecist'ujucich
latok vypocitanou konstantou pre prislusné Casové obdobie, ktord odzrkadl'uje implementaciu
opatreni veducich k podpore VOD, sa dosiahol celoplo$ny pokles emisii zne€ist'ujicich latok (tieto
emisie zneéistujucich latok su uvedené v stipcoch ,,po zohladneni opatreni na zapojeniec VOD).
Emisie znecist'ujucich latok budt v jednotlivych ¢asovych obdobiach klesat’ imerne k prijimanym
opatreniam na zapojenie VOD.

Komplexné vyhodnotenie emisnej zataze konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej
infraStruktiry, je mozné na zéklade technického rieSenia, ¢o bude rieSené v ramci spracovavania PD.

1V.1.2. Zmena klimy

Zemsky klimaticky systém sa v poslednych rokoch vyrazne meni a tieto zmeny sa pripisuji najma
vplyvu ¢loveka - osobitne zvySeniu emisii sklenikovych plynov - vysledkom je globalne otepl'ovanie
prizemnych vrstiev atmosféry. Vyvoj Vv produkcii emisii sklenikovych plynov (CO2, CHsa N20)
z dopravy je ovplyvneny z vécsej Casti ekologicky nepriaznivou cestnou dopravou (predovSetkym
individudlnou automobilovou dopravou a ndkladnou dopravou), hlavne ndrastom jej
prepravnych vykonov a spotrebou pohonnych latok (https://www.enviroportal.sk/indicator/detail?id
=1081). Primarne potencialne vplyvy posudzovaného planu bude mozné vidiet' v poklese imisnych
koncentracii znecistujucich latok, aj imisnych koncentracii sklenikovych plynov v nadvéznosti
nazmenu dopravnej intenzity, najmd v dosledku vystavby kapacitnej a bezpecnej dopravnej
infrastruktury, zvySenim dopravnych vykonov na Zeleznici v elektrickej trakcii, v nadvaznosti
nazmenu delby dopravnej prace, ktora ma v roku 2050 dosiahnut 50% (VOD) - 50% (IAD,
V nadviznosti na modernizaciu vozového parku, na zmenu palivovej zékladne v prospech paliv
S niz§im obsahom uhlika.

Pri zohl'adneni jednotlivych opatreni navrhovanych RPUM BSK sa prihliadalo na vyprodukované
mnozstvo CO2 v automobilovej doprave, respektive jeho Usporu pri pouZiti kol'ajovej dopravy.

Pre IAD sa do vypoctu pozila verejne dostupna hodnota a to priemerné emisia CO> za rok 2018, ktora
je 118,5 g/km (zdroj: www.europa.eu). Pri priemernej obsadenosti vozidla 1,3 osobami (zdroj:
Brawissimo) vychadza uhlikova stopa CO2 na jedného cestujuceho 91,5 g/km. Pre kol'ajova dopravu
sa pouzil udaj ZSSK, kde je uhlikova stopa CO2 na jedného cestujliceho uréena na 28,5g/km.
Z uvedeného vyplyva, ze kazdy cestujuci, ktory pouzije namiesto prepravy [AD kol'ajovl dopravu
na jeden kilometer svojej jazdy usSetri priblizne 63g COs.
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Vzorec pre vypocet produkcie/tspory CO2:
PC +d x ek

1000000
Kde: EH — environmentalne hodnotenie produkcie/uspory CO2, PC — pocet cestujucich z dopravného
modelu upraveny o prepravni kons$tantu (odrdza zmenu del’by dopravnej prace zo sucasnych 30% -
70% na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych
obdobiach), d — dizka opatrenia v km, ek — konstanta uhlikova stopa CO2 na jedného cestujuceho:
pri IAD 91,5 g/km, pri kol'ajovej doprave -63 g/km, 1000000 — prepocet z gramov na tony

Tabulka 75: Produkcia/iispora CO2 Vv t/den pre navrhované opatrenia RPUM BSK vypocitana z poctu
cestujucich a uhlikovej stopy CO2 na jedného cestujiceho

omn. produkcia/uspora COz v t/den

Zvazovany dopravny koridor
Opatr. 2025 2030 2040 2050

Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.1 NC Hlavné stavby v kolajovej doprave)

K4 | Modernizéacia ZST Bratislava hl. st. -1,81 -2,27 -3,13 -4,07
K5 | 2. kol'aj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava - Nové Mesto -1,18 -1,49 -2,05 -2,67
K6 | Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava — Lamacd -8,08 -11,75 -16,47 -21,55

Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Raca -

K7 -54,27 -71,13 -99,47 -129,25

Trnava
K7A | Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava -81,40 -107,42 | -149,20 | -193,88
Ko | imborscparns o it homosi i | 151 | 701 | s | v
K9 | Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie -0,18 -0,22 -0,31 -0,40
K10 | Rekonstrukcia ZST UNS -0,01 -0,01 -0,02 -0,02

Modernizacia zelezni¢nej trate 130 BA — Senec — Galanta —
K11 |Nové Zamky — Starovo (do prepoctu vstupujt iba cestujici -22,80 -29,89 -43,13 -57,16
od hranic BSK po BA)

K12 | Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice -5,36 -6,70 -9,21 -11,85

K13 Skapacm.lenle I”oduna]vske B}skuplce — Kvetoslavov — Dunajska 765 110,94 26,28 34,43
Streda (aj s tratou do Samorina)

K14 | Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT -0,05 -0,07 -0,12 -0,16

K15 | Napojenie letiska M.R. Stefanika novym tratovym tisekom -0,93 -1,17 -1,64 -2,14

Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava-Raca/Bratislava-

K16 Vajnory -12,78 -16,72 -23,48 -30,51
K17 | Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory -4,69 -5,90 -8,18 -10,63
K18 | Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka -5,82 -7,28 -9,99 -12,84
K19 | Bratislava predmestie —Bratislava-Filialka -2,14 -2,68 -3,73 -4,86
K19A | Bratislava predmestie — Bratislava-Nivy -3,96 -4,32 -6,01 -7,82
K20 | Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok -1,12 -1,42 -1,97 -2,57
caon Bt anony (i) (b ok | g0 | g | oo | a0
K21 | Bratislava-Petrzalka — Rusovce — §tatna hranica HU -0,14 -0,23 -0,53 -0,70
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produkcia/ispora CO2 v t/den
Ozn. - , e
Opatr Zvazovany dopravny koridor
' 2025 2030 2040 2050
K22 | Skapacitnenie Gseku Bratislava hl. st (mimo) - Lama¢ (mimo) -7,29 -8,88 -12,31 -16,00
K23 | Skapacitnenie Gseku Bratislava — Lamac — Devinska Nova Ves -8,08 -11,75 -16,47 -21,55
K24 Skap_ac1tnen1e useku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna 075 096 133 173
hranica
K25 Devm_ske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi 070 001 128 167
Bormi a Stupavou
K26 | Pezinok - Modra - Smolenice -3,82 -4,79 -6,68 -8,64
K27 | Plavecky Mikulas — Jablonica -0,05 -0,06 -0,09 -0,11
K28 | Lozorno (mimo) - Stupava (mimo) -1,02 -1,32 -1,87 -2,43
K29A | Bratislava-Filialka — Petrzalka, kol'ajovou dopravou
K29 | Bratislava-Nivy — Petrzalka, kol'ajovou dopravou -1,49 -1,87 -2,59 -3,33

Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.2 NC RozSirenie a modernizicia elektri¢kovych trati)

E1l |Bosakova — Janikov Dvor -1,86 -2,33 -3,21 -4,14

E2 |PrediZenie Ruzinovskej radialy po TIOP Ruzinov -0,20 -0,26 -0,36 -0,47

E3 | PrediZenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory -0,47 -0,58 -0,80 -1,03

E4 PrepOanle od Safar}lfoveho nam. cez Kosicku ul. so zapojenim 228 2.94 4.20 5,50
do Ruzinovskej radialy

E5 PrepOJenle’ Kosufka — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R 2,86 361 4.97 6.41
a TIOP Pristavny most

E6 |PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory -0,24 -0,30 0,41 -0,54

E7 | Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radialy -0,40 -0,50 -0,71 -0,93

E8 Dubr’avwslfa radidla od lokality Bory do VW a DNV, pripadné 193 244 -3.39 439
predlzenie do Stupavy

E9 | Dubravska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory -1,02 -1,28 -1,76 -2,27

E10 | Ruzinovska radiala od TIOP Ruzinov po Letisko M.R. Stefanika -0,16 -0,21 -0,30 -0,39

E11 Tangencvlalne prepojenie Rac'lfmskej, Vajnorskej, Ruzinovske;j -3.08 385 527 -6.80
a Vrakuiisko-biskupickej radialy

E12 | Trat k zelezni¢nej stanici v Raci -0,01 -0,01 -0,02 -0,02

E13 | Prepojenie Kamenné nam. — Kosicka cez lokalitu Mlynské Nivy -0,30 -0,38 -0,53 -0,68

Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy (1. 6 NC Novobudované a modernizované cesty na vizemi
BSK)

ot [vopudoaie it oy wcimiemsizos | 55 | 35 | aas | 109

cs | S dulce DL ek Vary —Seree 5ol | g5 | ranas | sz | 1288
C6 Skapacitnenie dial'nice D1 v useku Senec — Trnava 231,40 235,34 186,04 161,83
C7 | Skapacitnenie dial'nice D2 Lama¢ — Stupava 1,65 56,35 51,27 4473
C8 Skapacitnenie dial'nice D2 Lozorno — Stupava 33,90 33,35 30,58 26,76
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ozn. ) ] ] ' produkcia/ispora CO2 v t/den
Opatr. Zvazovany dopravny koridor
2025 2030 2040 2050
C9 | D2 Krizovatka Rohoznik 0,02 0,02 0,02 0,01
C10 | D2 Krizovatka Studienka 0,05 0,05 0,04 0,04
C11 |D2 Krizovatka Cunovo 0,047 0,05 0,04 0,04
c12 lr?;ag’gica D4 — v Giseku 11/502 - tunel Karpaty prepojenie do A 46,51 45,00 40,98 35.41
C13 | D4 Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/RR 1,21 0,94 1,91 1,80
Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore od krizovatky s
C14 | Bratsiave - Tomson - prividzas 2 TS10-. Vickovee. - 13661 | 13570 | 12281 | 10933
pokra¢ovanie na smer Nitra
C15 | Cesta I/2 — obchvat Stupavy 2,35 2,26 2,07 1,79
C16 | Cesta I1/590 — obchvat Malaciek 1,35 1,33 1,20 1,08
C17 | Skapacitnenie cesty 1/61 — VVajnory — Senec 68,37 60,98 50,29 49,43
C18 | Cesta I1/502 obchvat Pezinka 3,53 3,39 3,04 2,64
C19 | Cesta 11/502 obchvat Modry 1,28 1,23 1,11 0,96
C20 |Cesta 11/503 tunel pod Babou 10,98 10,43 9,44 8,57
C20A flﬁrggtgﬁlie”gisgzcl‘!/E:(l)DS’eZ-ngllglorenie zupného okruhu (Senec 11,27 10,83 9,85 8,66
C21 | Prelozka cesty 11/510 v Tomasove 1,14 1,21 0,99 0,86
caz | Smivere oy 1503« VY s sbidosispokcsicor |47y | ags | 405 | ss
C23 | Cestny most Marchfeld - Zahorie 0,09 0,08 0,08 0,07
C24 | Predizenie Eisnerovej ulice 1,76 1,70 1,54 1,34
C25 | Rada— prelozka I1/502 (Rybniéna — Pri Sajbach — Ragianska) 5,41 5,29 4,74 4,24
C26 | Prepojenie Zabi Majer - Krasiiany 1,02 0,98 0,88 0,77
C27 | Prepojenie Krasnany — Polianky 10,61 10,39 9,46 8,27
C28 | Severna tangenta (Prazska — JaroSova) 2,83 2,71 2,44 2,13
C29 | Vajnory — severny a vychodny obchvat 1,48 1,43 1,29 1,12
C30 | Bajkalska — odstranenie Groviiovych krizovani 1,92 1,85 1,67 1,44
C31 | Vrakuna — obchvat v prediieni Galvaniho ulice 5,09 4,88 4,42 3,84
C32 | Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply prameti) — Pezinok 1,26 1,22 1,09 0,96
Vybudovanie cesty s krizovanim I/61 s pokracovanim medzi
C33 | obcami Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zalesie 1,79 1,73 1,56 1,36
az na krizovatku na D4
Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti vodnej a leteckej dopravy (&l. 10 NC) Pozn. dopravné stavby, ktoré maji
zabezpeCit' rychle, kvalitné a kapacitn¢ pripojenie medzinarodného Letiska M. R. Stefanika na nadregionalnu
a regionalnu dopravnu sustavu su suc¢astou kol'ajovych (¢l. 4.1, 4.2 NC) a cestnych stavieb (¢l. 6 NC)
L1 |DunajBUS 4,20 4,34 4,38 4,39
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Z poctu cestujucich a uhlikovej stopy CO2 na jedného cestujiceho bola vypocitana produkcia/uspora
CO,. Opatrenia, ktorymi dojde k rozsireniu cestnej siete budi zdrojom emisii CO2. NajvyssSia
produkcia CO:z bola vypocitana pre opatrenia: C6, C5, C14, C17, C7, C12. Opatrenia, ktoré budu
zamerané na vyuzivanie kol'ajovej dopravy umoznia usporu emisii CO2 oproti stavu, kedy by sa
prepravné vykony realizovali cestnou dopravou. Najvyssia uspora CO2 bola vypocitana pre opatrenia:
K7A, K7, K11, K13, K16, K6, K8, K23, K22. Toto hodnotenie vychadzalo iba z parametra, ako sa
zmeni hodnota emisii CO», preferovanim verejnej dopravy a presunom cestujucich na kolajova
dopravu. Pri vypoéte nebol zohl'adneny vyvoj a pouzivanie inych druhov pohonu, technologického
progresu a inych tizko suvisiacich parametrov, ktoré maji vplyv na produkciu emisii COz.

Nepriaznivé dosledky zmeny klimy spdsobujii zna¢né narodohospodarske Skody aj v sektore
dopravy. V nasledujucej tabulke je uvedeny prehlad désledkov zmeny klimy pre jednotlivé druhy

dopravy uvedenych v Stratégii adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy
- aktualizacia vydanej MZP SR (2017).

Tabulka 76: Désledky zmeny klimy v doprave

Doprava Vplyvy Désledky
Odstavky cestnych komunikacii, obchadzky,
Extrémne prejavy pocasia — burky, zaplavy poskodenie cestnej infrastruktiry, mozné
zvySenie poctu dopravnych nehod
Zhorsené meteorologické podmienky — dazd’, Zmzeme’bezp ecnost} a plyfl ullostll Siop.ravy,v
, . dopravné obmedzenia, mozné zvysenie poctu
, sneh, poladovica, hmla , n
Cestna dopravnych nehod
Zvysené poziadavky na zimnu udrzbu, moznost’
Zhorsené zimné podmienky — Casté sneZenie, poskodzovania krytu vozovky, vysSie naroky na
vietor, dlhé trvanie zimy kvalitu krytu vozovky, mozné zvySenie poctu
dopravnych nehdd
Svahové zosuvy Zavalenie dopravnych tras
Prerusenie prevadzky na letiskach, poskodenie
Extrémne prejavy pocasia — burky, zaplavy infrastruktury a zariadeni, zrusenie alebo
Letecka oneskorenie letov
Zhorsene, metgorologlcke podmienky — dazd’, Oneskorenie letov
sneh, poladovica, hmla
. . . , . Prerusenie dopravy, vyluky, poskodenie
Extréme prejavy pocasia — blrky, zaplavy infrastruktiry
Zelezniéna | Zhorené zimné podmienky — Gasté sneZenie, Zvysené poziadavky na zimnu adrzbu,
vietor, dlhé trvanie zim poskodzovanie kol'aji a vyhybiek
Zosuvy pody Zavalenie trate
Extrémne prejavy pocasia — burky, zaplavy, sucha Pr’eruseme P 1aveb.nej. pre\v/adzk}f na vodnej ceste,
Vodnd vyluky, poskodenie infrastruktury
ZhorSené zimné podmienky — ¢asté snezenie, Zamfzanie tokov, prerusenie plavebnej prevadzky
vietor, dlh¢ trvanie zimy na vodnej ceste, problémy s 'adochodmi
Zdroj: Kolektiv MZP SR, 2017: Stratégia adaptdicie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy -
aktualizacia
Tabulka T7: Miera rizik negativnych dopadov zmeny klimy na dopravné subsektory na vizemi BSK
Cestna doprava Zelezni¢na doprava | Letecka doprava Vodna doprava
BSK vysoké riziko mierne riziko mierne riziko mierne riziko

Zdroj: Ondrejka, R. a kol., 2017: Metodickd prirucka posudzovania dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore

doprava (615/D332/2017). VUD, ZA

Klimaticka zmena stale viac zataZzuje vodné utvary. Ocakava sa, Ze v nasledujicich rokoch sa
vplyvom klimatickej zmeny zintenzivnia také javy ako napr. povodne a suchd. Na tokoch, ktoré
pretekaju hodnotenym Uzemim, su useky s existujucim potencidlne vyznamnym povodiovym
rizikom ato v obciach Kuchyna, Malacky, Kostoliste, Jablonové, Borinka, Stupava, BA-Zahorska
Bystrica, BA — Lamac, Raca, Pezinok, Limbach, Svity Jur, Dolany. V blizkosti tychto tisekov st
navrhované: C7, C12, C15, C18, C20A, C22, K3, K16, K17, K25, K26, E6, E7, E8. Projektovanie
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novych dopravnych koridorov, parkovisk (P+R, B+R, K+R), TIOP (popisované v ¢l. 4, 6, 11.1, 11.2,
11.3, 11.4 NC) je potrebné vykonat tak, aby nedoslo k zniZzeniu prietokového profilu prislusného
dotknutého vodného toku, aby neboli prekazkou pre odtok velkych vod.

Vystavba a prevadzka navrhovanej dopravnej infrastruktury (popisované v ¢l. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3,
11.4 NC) bude mat vplyv na lokalnu klimu v désledku zmien odtokovych pomerov, vytvorenia ploch
so zrychlenym povrchovym odtokom, ¢im sa mdze nepatrne znizit mnozstvo vodnych par
v atmosfére. Najvyznamnejsie vplyvy na lokalnu klimu buda mat’ infrastruktirne opatrenia v oblasti
cestnej dopravy a velkokapacitné parkoviska P+R Triblavina, Podunajské Biskupice, Lamacska
brana, Bajkalska, Janikov dvor, Vajnory, Pristavny most, Zlaté piesky.

Je nevyhnutné, aby v procese planovania vystavby, ¢i modernizacie dopravnej infrastruktary boli
nalezite zvazované adaptac¢né opatrenia na zmenu klimy a aby sa zabezpecilo, Ze investicie v sektore
dopravy budu odolné voc¢i zmene klimy a prirodnym katastrofam, ktoré so sebou prinaSaju a zaroven
umoznili realizaciu opatreni v inych oblastiach, napriklad v oblasti ochrany a adaptacie biodiverzity.
KIdcovym cielom pri posudzovani projektov vo vztahu ku zmene klimy je stanovit citlivost’
variantov projektov na rizika suvisiace so zmenou klimy, urcit' rozsah mozného vystavenia
jednotlivych variantov sucasnym a buducim rizikdm, identifikovat’ a priorizovat’ ich. Pre postidenie
dopadov zmeny klimy na velké projekty v sektore doprava bola v r. 2017 VUD ZA spracovana
metodicka prirucka.

1V.1.3. Hlukova zat’az a vibracie

Vyznamné miesto v stbore stresovych faktorov, ktoré zhorsSuju kvalitu Zivotného prostredia, a tak
nepriaznivo vplyvaju na floru, faunu ako aj na zdravie ¢loveka zastava hluk. Najvacsim zdrojom
hluku v zduyjmovom uzemi je intenzivna cestnd doprava, zdrojom hluku je tiez Zelezni¢na a letecka
doprava. Sucasné zatazenie verejného priestoru najma cestnou dopravou, zhorSuje obyvatelnost
miest aobci a devastuje zivotné prostredie ich obyvatelov. Napriek tymto skutocnostiam, je
automobilova doprava nevyhnutnou sucast’ou prepravného a dopravného procesu, ktory ma svoje
zdroje a ciele prave v zastavanom tUzemi. Dlhodobo prevladajicim principom projektovania
miestnych komunikacii v zastavanych tizemiach miest a obci je zvySovanie kapacity dopravnej
ponuky pre individualnu automobilovi dopravu ato na tkor verejnych priestorov, zelene, ¢i
pobytovych ploch pre oddych a socidlne kontakty, ¢i infraStruktaru pre nemotoristicki dopravu.
Pritom sa vicSinou neberie ohl'ad na skutoéné pri¢iny nadbyto¢nej mobility a nezvaZzuje sa priorita
rozhodujucej funkcie dopravy z hl'adiska jej integracie, ¢i segregacie vo vztahu k tzemiu sidla.
Hluk z automobilovej dopravy predstavuje environmentalnu zataz postihujucu takmer kazdé sidlo
a krajinu pozdiz ciest zatazenych intenzivnou dopravou. Tato zataz je zavisla najmi od intenzity
a skladby dopravného prudu a od charakteristik trasy cesty. VSeobecne mozno konstatovat’, ze vysoka
intenzita dopravy je typické predovsetkym pre cesty prvej triedy a dialnice.

Potencialne pozitivne vplyvy posudzovaného planu spocivaju v zniZeni intenzity cestnej dopravy,
a teda aj emisii hluku, v Tudskych sidlach. Pozitivny dopad navrhovaného variantu posudzovaného
planu na hlukov situaciu dotknutého uzemia bude mat’ najma:

e Vystavba kapacitnej a bezpecnej dopravnej infrastruktiry (obchvaty, prelozky, prietahy a pod.)
a nové prepojenia pre rozne druhy dopravy (¢l. 3.4, popisované &l. 6 NC), ktoré prispejti
k zmierneniu kapacitnych problémov, k zvySeniu vykonnosti v dopravnej sieti, k odkloneniu
tranzitnej dopravy mimo obytnych Gizemi miest a obci.

o Preferencia verejnej osobnej dopravy (VOD) (¢l. 3.3, popisované &l. 4, 5, 14 NC), ktora sa
dosiahne opatreniami veducimi k zvySeniu jej cestovnej rychlosti, skrateniu jazdnej doby,
zlepSeniu pravidelnosti a spolahlivosti a v konecnom dosledku k znizeniu poctu vypravenych
vozidiel, poctu potrebného personalu, spore pohonnych hmoét a energii. Zakladnym cielom
pri tvorbe RPUM BSK bola zmena del'by dopravnej prace zo sucasnych 30% (VOD) - 70% (IAD)
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na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s c¢iastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych
obdobiach.

e Sucastou priorit hlavného mesta SR Bratislavy je i program preferencie elektrickovej dopravy
(¢l. 3.3, popisované &l. 4.2 NC). Zakladnou filozofiou tohto programu je systémové riesenie
ucelenych usekov elektrickovych trati v rezime preferencie elektrickovej dopravy s cielom
minimalizdcie zdrzani elektriciek na svetelne riadenych krizovatkach tak, aby jedinym miestom
zdrzania elektriiek na trati bola zastavka. Medzi opatrenia patri prediZenie elektri¢kovych trati,
oddelenie telesa elektricky od IAD v urovni vozovky, modernizacia elektrickovych trati,
dynamické riadenie svetelnej signalizacie.

e Preferencia autobusov VOD (¢l. 3.3, popisované 13.1.4 NC) je subor takych opatrent, ktoré maju
za ciel’ zabezpeclit’ o najmensie negativne ovplyviiovanie prevadzky autobusov VOD intenzitami
individualnej automobilovej dopravy a pripadnymi kongesciami, zabezpecit Co najvacsiu
bezpec¢nost’ a plynulost’ pohybu autobusov VOD v ramci uli¢ného priestoru. Medzi opatrenia
patri vyhradené jazdné pruhy pre autobusy a trolejbusy VOD, preferencia na svetelne riadenych
krizovatkéch.

e Politika rozvoja Park and Ride (P+R), Bike and Ride (B+R), Kiss and Ride (K+R) parkovisk (¢l
3.3, popisované 11.2, 11.3, 11.4 NC) je zamerana na zlepSenie prevadzkovej vykonnosti
prepravy, zvysenie podielu VOD na preprave a zniZenie pretazenia ciest.

e Rozvoj zelezni¢nej dopravy (¢l. 3.3, popisované 4.1 NC) zahfiia Zelezniéné prepojenie koridorov
EU s priamym napojenim letiska na zelezni¢nu siet,, rozsirenie regiondlnych trati, vybudovanie
novej regiondlnej trate zo ZST Vajnory do ZST Pezinok, zahffia modernizéciu a elektrifikaciu
trati.

e Sucastou buducej siete dopravnej sustavy v BSK bude aj siet’ termindlov integrovanej osobnej
dopravy (TIOP) (&l 3.3, popisované 11.1 NC), ktoré buda realizované v suvislosti
SO zelezni¢nymi stanicami.

e ZvySena miera hluku a vysoké nehodovost’ Casto suvisia so stavom vozovky, resp. jej povrchu.
Oprava vozovky moZe tieto problémy odstranit’. Prostrednictvom obnovenia povrchu vozovky sa
zvyii bezpeénost’ komunikacie a zniZi jej hluénost’ (¢l. 15.4.4 NC).

Realizacia navrhovanych opatreni povedie k efektivite uspokojovania potrieb mobility osob, tovaru

a sluzieb, bezpecnosti cestnej premavky, povedie k poklesu podielu individudlnej automobilovej

dopravy na celkovych prepravnych vykonoch, ¢o sa prejavi poklesom emisii hluku

pozdiz dopravnych tras. S ohladom na dominantny podiel automobilovej dopravy na dopravnych
emisiach Vv sucasnosti, bude vplyv uréeny najméa zmenami v sektore automobilovej dopravy.

Nové trasovanie dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R), TIOP (popisované
vél. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 114 NC) Vv niektorych pripadoch moéze sposobit’ presmerovanie
negativnych vplyvov dopravy do oblasti, ktoré nimi pdvodne neboli ovplyvnené. Ochrana obytnych
zastavieb dotknutych sidel pred vplyvmi dopravnej prevadzky bude realizovana predovsetkym ich
maximalnym moZnym odstupom od navrhovanej dopravnej infrastruktiry. V procese ndvrhu novych
dopravnych tras, novych cestnych komunikacii sa pre stanovenie hlukovej zataze pouZziju predikéné
metody s vyuzitim matematického modelovania. Pomocou tychto metod pri vhodnom vypoctovom
nastroji, je mozné stanovit’ plosnt hlukovli zat'az v okoli sledovanej dopravnej trasy. Na zéklade takto
stanovene] hlukovej zataze je mozné vhodnejSie navrhovat’ opatrenia na jej zniZzenie v SirSom
dotknutom Gzemi.

V ramci postdenia emisnej situdcie z dopravy boli na zdklade udajov o priemernych dennych
intenzitdich dopravy, skladbe dopravného pridu a priemernych rychlosti na celej cestnej sieti
pripravené datové vrstvy znazornujuce emisie hluku pre nulova variantu (r. 2018) posudzovaného
planu a pre variant s navrhovanymi opatreniami (r. 2025, 2030, 2040, 2050). V nizsie uvedene;j
tabul’ke emisie hluku z cestnej dopravy na vybratych usekoch cestnej siete BSK.
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Tabulka 78: Emisie hluku z cestnej dopravy na vybratych usekoch cestnej siete BSK pre nulovii
variantu (r. 2018) posudzovaného planu a pre variant s navrhovanymi opatreniami (v. 2025, 2030,

2040, 2050)

Cestné useky v SZ casti BSK
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Cestné useky vo SV casti BSK
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Pri zadani vSetkych uvazovanych opatreni v jednotlivych ¢asovych obdobiach do dopravného modelu
sa vzhl'adom na predpokladany narast dopravnych intenzit IAD nezaznamenal pokles emisii hluku.
Toto modelovanie vSak nezahinalo opatrenia veduce k podpore VOD (tieto emisie hluku st uvedené
v stipcoch ,,bez zohl'adnenia opatreni na zapojenie VOD).

Zakladnym cielom pri tvorbe RPUM BSK bola zmena del'by dopravnej prace zo sucasnych 30%
(VOD) - 70% (IAD) na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych
casovych obdobiach. Pre zohl'adnenie opatreni veduci k podpore VOD Zhotovitel RPUM pristupil k
pouzitiu konstanty, ktorou dodal vahu jednotlivym opatreniam tak, aby boli opatrenia vedice
k podpore VOD zvyhodnené a naopak aby podpora IAD bola potla¢ana. Touto konStantou sa
vynasobil pocet cestujucich (vo VOD aj IAD) na jednotlivych opatreniach. Konstanta bola uréena
tak, aby sa jej pouzitim dosiahol pozadovany podiel del'by dopravnej prace. Prenasobenim emisii
hluku vypocitanou konstantou pre prislusné casové obdobie, ktord odzrkadl'uje implementaciu
opatreni veducich k podpore VOD, sa dosiahol pokles emisii hluku (ticto emisie hluku st uvedené
v stipcoch ,,po zohl'adneni opatreni na zapojenie VOD*). Emisie hluku budi v jednotlivych ¢asovych
obdobiach klesat’ imerne k prijimanym opatreniam na zapojenie VOD.

Komplexné vyhodnotenie hlukovej zataze konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej
infrastruktury, je mozné na zaklade technického rieSenia, o bude rieSené v ramci spracovéavania PD.

Cestné a zeleznicna doprava su v oblastiach, ktorymi prechadzaju, tiez zdrojom vibracii. Hlavné
pri¢iny vzniku vibracii zavisia na konStrukcii vozidiel, ich néapravovych tlakoch, rychlosti
a zrychlenia, na kvalite krytu vozovky, na konstrukcii a podlozi vozovky a v pripade kolajovej
dopravy od styku kol'aje s podlozim. Vibracie st pocitované predovSetkym v bezprostrednej blizkosti
dopravnej zat'aze. Dlhodoba expozicia vibraciami mdze vyvolat’ trvalé poskodenie zdravia vratane
patologickych zmien centralneho nervového systému. Okrem negativneho vplyvu na l'udské zdravie
predstavuju dopravou posobené vibracie tiez riziko z hl'adiska vplyvov na budovy.

V RPUM BSK su navrhované opatrenia v oblasti cestnej dopravy tykajuce sa znizenia citlivosti
a zmiernenia kapacitnych problémov v dopravnej sieti, znizenia dopravnej intenzity, navrhované st
nové prepojenia pre rozne druhy dopravy (navrhované v &lankoch 6 NC), opatrenia v oblasti VOD
(vid’ ¢l. 4, 5, 11, 12, 13, 14 NC), opatrenia podporujiuce chodzu a cyklisticku dopravu (popisované
v ¢l 8,9, 15.16, 15.17), ktoré prispeji k zmierneniu kapacitnych problémov, k zvySeniu vykonnosti
v dopravnej sieti, k odkloneniu tranzitnej dopravy mimo obytnych izemi miest a obci. Primarne
potencialne vplyvy posudzovaného planu bude mozné vidiet' v poklese vibracii, ktoré posobia
pozdiz dopravnych tras v nadviznosti na zmenu dopravnej intenzity.

Nové trasovanie dopravnych koridorov (navrhované v ¢lankoch 4, 6 NC) moze byt’ zdrojom vibracii
S vplyvom na l'udi, stavby. Potencidl poSkodzovat konStrukcie stavebnych objektov maji vibracie
generované stavebnou cinnostou, spdsobit moéZu napr. povrchové architektonické poskodenia,
prasknutie podlahovych dosiek az poSkodenie nosného systému stavby. Tieto vplyvy st docasné,
zmiernitelné su technicko-organizaénymi opatreniami (organizacia prac, pasportizacia stavieb
v okoli stavby, pristupovych komunikacii stavby). Nepretrzita prevadzka na frekventovanych
dopravnych cestdch vyvoldva pomerne kontinudlnu a relativne konStantnii Groven vibracii.
Na miestach, kde sa nachadzajli nespojitosti na povrchu, moézu vznikat’ lokalne Spicky vibracii. Tieto
extrémne vysoké zvyC€ajne trvaju len zlomok sekundy, ale nie dlhSie, neZ niekolko sekund.
Automobilova doprava bezne generuje amplitudy vibracii s hodnotou 1/5 az 1/10 amplitady vibracii
vykopového zariadenia. V sulade s tymto pravidlom su vibracie vytvarané beZznou automobilovou
dopravou zvycCajne zatienené vibraciami vytvaranymi ndkladnymi vozidlami. Vyraznejs$i prejav
vibracii mozno ocCakavat do vzdialenosti jednotiek, respektive desiatok metrov od ich zdroja.
Primérne a sekundéarne uc¢inky vibracii Casto vedu l'udi k pocitu, ze vibracie poSkodzuju stavby,
v ktorych sa nachadzaji, aj ked hladiny vibracii st pod minimélnou hodnotou potencidlneho
poskodenia.

Komplexné vyhodnotenie vplyvov vibracii konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej
infrastruktury, je mozné na zaklade technického rieSenia, o bude rieSené v ramci spracovéavania PD.
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1V.1.4. Vplyvy na biotu, fragmentacia krajiny

Dopravné komunikacie (cesty, dialnice, Zeleznice) vytvaraju siet’ bariérovych prvkov, sposobuju
delenie, zmenSovanie az izolaciu biotopov, zniZzuju mieru priechodnosti izemia pre mnohé druhy
zivoCichov a su vyznamnymi faktormi ohrozenia biologickej rozmanitosti. Bariérovy uc¢inok
dopravnych komunikacii zavisi od technickych parametrov jednotlivych komunikacii (Sirky,
vyskového vedenia oproti okolitému terénu, pritomnosti zvodidiel, oplotenia, protihlukovych stien)
a intenzity dopravy. Jednotlivé druhy Zivocichov su na fragmentaciu svojich stanovist’ rozne citlivé.
Pre prevadzkované useky dialnic, rychlostnych ciest a ciest I. triedy na celom Slovensku bola
Vv obdobi 2014 - 2017 spracovana migra¢na Studia velkych cicavcov (riesitel’ spolo¢nost HBH
Projekt spol. s r.0.), ktorej vystupom su: snaha o zvysenie bezpecnosti dopravy, znizenie poctu zrazok
vozidiel a zvierat na ceste, poskytnutie podkladov pre vystavbu ekoduktov alebo inych migra¢nych
Struktar. Nepriame vplyvy dopravy na biotu suvisia s disturbanciou a to s chemickym znecistovanim
(posypové soli, emisie vyfukovych plynov), s posobenim hluku a vibracii, s osvetlenim a vizualnym
rusenim, so $irenim invaznych druhov.

Potencialne vplyvy posudzovaného planu bude mozné vidiet v poklese imisnych koncentracii
znedistujicich latok, v poklese hlukovej zataze, vibracii pozdiz existujucich dopravnych tras
v nadvédznosti na zmenu dopravnej intenzity, najma v dosledku vystavby kapacitnej a bezpe¢nej
dopravnej infrastruktary, zvySenim dopravnych vykonov na Zeleznici v elektrickej trakcii,
v nadvéaznosti na zmenu del’by dopravnej prace, ktora ma v roku 2050 dosiahnut’ 50% (VOD) - 50%
(IAD, v nadvidznosti na modernizaciu vozového parku, na zmenu palivovej zakladne v prospech paliv
S niz§im obsahom uhlika.. Realizacia opatreni navrhovanych v posudzovanom plane sa prejavi
v zmierneni disturbancie bioty vyvolanej tymito vplyvmi dopravy.

Vystavba a prevadzka dopravnej infrastruktury navrhovanej RPUM BSK, v zavislosti od prirodnych
podmienok, si méze vyziadat’ zasahy do osobitne chranenych uzemi a lokalit sustavy Natura 2000,
zaber biotopov, fragmentaciu biotopov, ekosystémov, mortalitu, disturbanciu, riziko Sirenia
invaznych druhov.
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Tabulka 79: Strety dopravnej infrastruktury navrhovanej RPUM BSK s prvkami ochrany prirody a krajiny
Ozn Potencidlne vyznamné rizika alebo | Potencidlne vyznamné rizika alebo
; Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o .
na uzemia Natura 2000 na chranené uzemia narodnej sustavy
Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.1 NC Hlavné stavby v kolajovej doprave)
Ciasto¢né zvysSenie priepustne;j
vykonnosti Zelezni¢nej trate Bratislava- V tesnej blizkosti RBc Machnaé
Nové Mesto — Dunajské Streda s o :
’ o . Kr RBk Topol'ové hony — Rovinka
K1 konkrétne  vybudovanie = odbocky | Krizuje SKUEV0822 Maly Dunaj - B I\I/IZ:IJ; Dunaj opotove hofly
Ruzinov, rekons$trukcia  dopravnej Krizuie RBK Dunai — Maly Dunai
kolaje v ZST Nové Kosariska pre tzuje uha) — Maly Lunaj
nakladnu dopravu (10,62 km)
Elektrifikicia zelezniénei trat isek V Dblizkosti a krizuje SKCHVUO016 Krizuje RL Alavium Moravy
cxtritkacia ze7ezicne) frate na usert | 7ahorské Pomoravie Krizuje CHA Devinske alavium | Krizuje NRBc Dolnomoravska niva
K2 Devinska Nova Ves — Marchegg (5,89 ) . . N
km) V  blizkosti akrizuje SKUEV0312 | Moravy Krizuje migraénu trasu vtikov vedena
Devinske alivium Moravy Vv nive Moravy
V tesnej blizkosti SKUEV0117 Abrod
V  tesnej blizkosti SKUEV0121
Marhecké rybniky V tesnej blizkosti RL Aliivium Moravy
Krizuje av blizkosti SKCHVUO016 | V tesnej blizkosti CHKO Zahorie Krizuje NRBk Dolnomoravské niva —
L o Zahorské Pomoravie V tesnej blizkosti NPR Abrod Malacky — Siroké
Modyernlzama 'zeleznlcne?] trate 1,10 V  tesnej blizkosti SKUEVO0167 | V tesnej blizkosti CHA Marhecké | Krizuje RBc Bezodne
Devinska Nova Ves (mimo) — Kuty . . o :
K3 , . , Bezodné rybniky Krizuje RBk Morava — Malé Karpaty
v dvoch etapach, pricom prva etapa Y. .. o . i Y . ,
bude po Malacky(24,33 km) Kr%uj.e SKUEV02138 MOle'ﬂlrvka V tesnej blizkosti PR Bezodné Krizuje RBk Stupavsky potok
Krizuje SKUEV0217 OndriaSov potok | V tesnej blizkosti CHA Devinske | V tesne;j blizkosti NRBc
V  tesnej blizkosti SKUEV0313 | alivium Moravy Dolnomoravska niva
Devinske jazero V tesnej blizkosti RBe Devinske jazero
V  tesnej blizkosti SKUEV0312
Devinske alavium Moravy
K4 Modernizacia ZST Bratislava hl. st. | ) V tesnej blizkosti RBc Kalvaria
(0,8 km)
K5 2. kol'aj Bratislava hl. stanica (mimo) - | V blizkosti CHKO Mal¢ Karpaty i
Bratislava - Nové Mesto (3,5 km) V blizkosti CHA Rosslerov lom
Modernizacia useku Devinska Nova | V  tesnej blizkosti SKUEV0502 | V tesnej blizkosti PR Stokeravska o N , .
K6 Ves - Bratislava — Lamag (8,02 km) Stokeravska vapenka vapenka Krizuje RBk Stara Mldka s pritokmi
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Ozn Potencidlne vyznamné rizika alebo | Potencidlne vyznamné rizika alebo
; Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o .
na uzemia Natura 2000 na chranené uzemia narodnej sustavy
V blizkosti SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie
Ciastkové zvySenie priepustnosti na V tesnej blizkosti RL Str
K7 trati 120 Bratislava-Raca - Trnava | v plizkosti SKCHVUO023 Ulanska Krizuje RBk Certov kopec — Trnianska
(46,14 km) mokrad’ v ksl NPR & dolina - Dolné Cady
Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca | . blizkosti SKCHVUO14 Malé Karpaty | * cone) blizkosti ur Krizuje RBKk Blatiny (Saulak)
-Raca , . - oy . _— &
K7A _ Trnava (46,14 km) V blizkosti SKUEV0279 Sar Kl’lle_]e.RB,k lebassky [v)(?tok — Sar
V tesnej blizkosti NRBc Str
Ciastkové opatrenia na  zvy3enie . , .
K8 priepustnej vykonnosti Vajnory — Senec M , tes’nej bh’z kosti  SKCHVU023 | _ Krizuje RBk Cierna voda
Urlanska mokrad
(15,65 km)
K9 Prestavba prestupového uzla | ) )
Vinohrady/predmestie (0,6 km)
K10 Rekonstrukcia ZST UNS (0,5 km) - - -
C e Krizuje RBk Cierna voda
Modernizdcia zelezniéngj trate 130 BA | oo blikosti  SKCHVU023 Krizuje RBK Strmina — $ar — Mal{ Dunaj
K11 — Senec — Galanta — Nové Zamky — | -, . ; - o . .
Stirovo (134.9 km) Urlanska mokrad V tesnej blizkosti RBc Vajnorka
’ V tesnej blizkosti RBc Kalna
Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — - . . - , .
K12 Podunajské Biskupice (8,3 km) Krizuje SKUEV0822 Maly Dunaj Krizuje NRBk Maly Dunaj
V tesnej blizkosti RBc Machnag
Skapacitnenie Podunajské Biskupice — icysng 1ZKOSH R c’ achnac
b . Krizuje RBk Topol'ové hony — Rovinka
K13 Kvetoslavov — Dunajskd Streda (aj s | - - , .
tratou do Samorina) (17,62 km) - Mal}’ Dunaj . .
Krizuje RBk Dunaj — Maly Dunaj
K14 Skapacitnenie ~Petrzalka (mimo) — | ) i
hranica AT (1,7 km)
K15 Napojenie letiska M.R. Stefanika ) ) )
novym tratovym usekom (12,6 km)
Bratislava hl. stanica  (mimo) - V blizkosti CHKO Malé Karpaty V tesnej blizkosti RBk Ratianskeho
K16 Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory - , . . , .
V blizkosti CHA Raésslerov lom potoka s pritokmi
(7,18 km)
Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — V blizkosti CHKO Malé Karpaty , . ,
K17 . - ) lizkosti RBc Kal
Vajnory (5,53 km) V blizkosti CHA Rosslerov lom V blizkosti RBc Kalnd
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Potencidlne vyznamné rizika alebo

Potencidlne vyznamné rizika alebo

a Stupavou (6,56 km)

alivium Moravy

V blizkosti SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie

Moravy

Ozn. “ . A , . . , . , .
Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o .
na uzemia Natura 2000 na chranené uzemia narodnej sustavy
Krizuje SKUEV 1064 Bratislavské luhy
Bratislava-Nové  Mesto  (mimo) — Vitesnej  blizkosti ~ SKUEV0064 Krizuje RBc Prievoz — Vrakuiia
K18 Bratislava-Petrzalka (10,7 km) Bratislavské luhy Krizuje CHA Sovi les Krizuje RBc Sovi les
’ Vtesnej  blizkosti ~ SKCHVUO007 Krizuje PBk Dunaja
Dunajské luhy
K19 Bratislava  predmestie —Bratislava- | ) )
Filidlka — Bratislava-Nivy (2,3 km)
Bratislava-Vajnor (mimo) Krifuje RL Sar
K20 , nory. | V blizkosti SKUEV0279 Str Krizuje NPR Sur V tesnej blizkosti aj zasahuje NRBc Sur
Chorvatsky Grob — Pezinok (13,8 km) . :
Krizuje RBk Blatiny (Saulak)
V Dblizkosti SKUEV0269 Ostrovné Krizuje RBk Jarovské rameno -
lacky Bazantnica
K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Statna | V' blizkosti SKCHVUO007 Dunajské | Krizuje RBk Bratislavské luhy -
hranica HUN (14,7 km) luhy Neziderské jazero
V blizkosti SKCHVUO029 Sysl'ovské Krizuje RBk Dunajské luhy pri Cunove
polia —RBc 40
Skapacitnenie tseku Bratislava hl. st S . . C, . , V blizkosti RBc Kalvaria
K22 - . lizk KUE lizk HKO Malé K . .
(Mimo) - Lama& (mimo) (5,37 km) V tesnej blizkosti SKUEV0388 Vydrica | V tesnej blizkosti CHKO Malé Karpaty V blizkosti RBe Koliba - Straze
V  tesnej blizkosti SKUEV0502
Skapacitnenie useku Bratislava — | Stokeravskd vapenka V tesnej blizkosti PR Stokeravska . R , .
K23 Lamag — Devinska Nové Ves (8,02 km) | V blizkosti SKCHVUO16 Zéhorské | vépenka Krizuje RBk Stara Mlaka s pritokmi
Pomoravie
Sk inenic fiseku Devinska Novd Krizuje SKCHVUO016 Zahorské Krizuje RL Altivium Moravy
apactiienic useku Uevinska  NOVA | pomoravie Krizuje CHA Devinske alivium | Krizuje NRBc Dolnomoravska niva
K24 Ves (mimo) - $tatna hranica AT (3,5 . , L e
km) Krizuje SKUEV0312 Devinske alavium | Moravy Krizuje migra¢nu trasu vtakov vedenu
Moravy Vv nive Moravy
V blizkosti SKUEV0313 Devinske
Devinske j St Jazero V blizkosti CHKO Zahori
evinske jazero — Stupava, resp. , . , izkosti ahorie , . .
K25 variantné  trasovanic medzi  Bormi V blizkosti SKUEV0312 Devinske V blizkosti CHA Devinske aliivium V blizkosti RL Aluvium Moravy

Krizuje RBk Stara Mlaka s pritokmi
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Potencidlne vyznamné rizika alebo

Potencidlne vyznamné rizika alebo

dopravou (6,7 km)

Ozn. “ , A , . . . . , .
Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o .
na uzemia Natura 2000 na chranené uzemia narodnej sustavy
, D . | Krizuje RBk Certov kopec — Trnianska
V blizkost kr CHKO Mal : 9
V blizkosti aj krizuje SKCHVUO14 Karp;tzy ostl @ Arzye %1 dolina - Dolné Cady
- _ _ - M l' K a.t v . . .« 1
K26 Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 ?Ve' arpaty . V blizkosti PR Lindava Kr1zu]§ RBc Lindava s RBk Hajdiky,
km) Krizuje SKUEV0174 Lindava , . .. . Vysoka — Voderady
i . .. .| V blizkosti PR Aluvium Gidry " L ,
V blizkosti SKUEV(0277 Nad vinicami Krizuie CHA Vi Krizuje RBk Hajdtky, Vysokda -
iZuje Sivavec Susiansky hij
K27 f(’rlﬁ)v ecky Mikulas — Jablonica (1464 | v 115 SKCHVUO14 Malé Karpaty | - .
K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo) (9,56 | V tesnej blizkosti SKCHVUO014 Malé V blizkosti CHKO Malé Karpaty Krizuje RBk Stupavsky potok
km) Karpaty
Bratislava-Nivy - Petrzalka Krizuje PBk Dunaj
K29 s prekonanim rieky Dunaj, kolajovou | - - V blizkosti RBc Sad Janka Kral'a

V blizkosti RBc Hradny vrch

Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (€l

4.2 NC RozSirenie a modernizacia elektri¢kovych trati)

Zasahuje do RBk Chorvatske rameno

El Bosakova — Janikov D 3,55k - -
osakova ~ Janikov Dvor (3,55 km) V blizkosti RBc Drazdiak
E2 Predizenie Ruzinovskej radialy | ) )
po TIOP Ruzinov (0,8 km)
E3 Predizenie Dubravsko-karloveskej | i .
radialy po TIOP Bory (1,2 km)
Prepojenie od Safarikového nam.
E4 cez Kosicki  ul.  so  zapojenim | - - -
do Ruzinovskej radialy (3,2 km)
Prepojenie Kosicka — ZST Podunajské
E5 Biskupice v dotyku P+R a TIOP | Krizuje SKUEV(0822 Maly Dunaj - Krizuje NRBk Maly Dunaj
Pristavny most (8,97 km)
PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST ) ) . . .
E6 Vajnory (1,95 km) V blizkosti RBc Vajnorka
£7 Prepojenie  Vajnorskej a Raclianskej | ) Krizuje RBk Racianskeho potoka
radialy s pritokmi, RBk potok Struha
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Potencidlne vyznamné rizika alebo

Potencidlne vyznamné rizika alebo

cez lokalitu Mlynské Nivy

Ozn. . . A , . . , . , .
Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o .
na uzemia Natura 2000 na chranené uzemia narodnej sustavy
Dubravska radidla od lokality Bory
E8 do VW a DNV, pripadné predlzenie | - - Krizuje RBk Stara Mlaka s pritokmi
do Stupavy (5,61 km)
Dubravska radidla od TIOP Bory o A , .
E9 po lokalitu Bory (2,68 km) Krizuje RBk Stara Mlaka s pritokmi
E10 Ruzinovska radiala od TIOP Ruzinov i
po Letisko M.R. Stefanika (4,5 km)
Tangencialne prepojenie Racianske;j,
Ell Vajnorskej, Ruzinovskej a Vrakuiisko- -
biskupickej radialy (4,47 km)
E12 Trat k Zelezni¢nej stanici v Raci
E13 Prepojenie Kamenné nam. — KoSicka | ) )

Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti cestnej dop

ravy (€l. 6 NC Novobudované a modernizované cesty na tizemi BSK)

Dial’nica D4 v useku Jarovce — most cez

Krizuje SKUEV0295 Biskupické luhy

Krizuje CHKO Dunajské luhy

Krizuje RL Dunajské luhy

V tesnej blizkosti RL Str

V tesnej blizkosti NRBc Sur

V tesnej blizkosti NRBk Maly Dunaj
Krizuje RBk Topol'ové hony — Rovinka

Chorvatsky Grob (Teply prament) (7,24
km)

C1 Dunaj - po 1II/502 v Raci (stav: | Krizuje SKCHVUO007 Dunajské luhy V tesnej blizkosti PR Gajc Mal{ Dunaj
momentalne v realizacii) Krizuje SKUEV0822 Maly Dunaj V tesnej blizkosti NPR Su YAy R
e Ay una) esiie) HHZKOSH ut V tesnej blizkosti RBk Kopa¢ — Rovinka
Krizuje NRBc Bratislavské luhy
Krizuje RBk Jarovské rameno -
Bazantnica
Réchlostn R7 v dseku Baikalsks | V. Plizkosti  SKUEV0295  Biskupicke V tesnej blizkosti RL Dunajske luhy
c2 yf?rar?isct;akcrg'sztia B SKV use|:_| lljlbiczj étsa\ﬁ luhy V blizkosti CHKO Dunajské luhy Krizuje RBk Dunaj — Maly Dunaj
momentalne VJrealizécii) " | Vblizkosti SKCHVU007 Dunajské | V blizkosti PR Topol'ové hony Krizuje RBc Topol'ové ho.ny
luhy Krizuje RBk Kopag - Rovinka
Vybudovanie novej regionalnej cesty — V blizkosti RL Sur
ca napojenie na krizovatku Triblavina — | ) V blizkosti NRBc Sir

Krizuje RBk Blatiny (Saulak)
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Ozn Potencidlne vyznamné rizika alebo | Potencidlne vyznamné rizika alebo

; Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o .
na uzemia Natura 2000 na chranené uzemia narodnej sustavy
\S/kgpacnnenlse d1a1n1ce? IP (11 1 ’useku V tesnej blizkosti aj sa zasiahne do RL
aynory — Senec — vychod =+ Uprava |y y, 41 oti SKUEV0089 Martinsky les o . Sar
zjazdu na dialnicu v Senci (stav: ) ) e ., | V tesnej blizkosti aj sa zasiahne do NPR o, . .

C5 P . . | V Dblizkosti SKCHVUO023 Ulanska | & V tesnej blizkosti aj sa zasiahne do
spracovavanie projektovej wrad Sar NRBe St enci s NRBK Strmi
dokumentécie pre stavebné povolenie) mokra o, D¢ SUlSpojene) s rmina =
(16,47 km) Str — Maly Dunaj
Skapacitnenie dialnice D1 v tseku Krizuje RBk Cgrtov kopec — Trnianska

c6 Senec — Trnava (stav: spracovavanie | V blizkosti SKUEV0089 Martinsky les dolina - Dolné Cady
projekto_vej dokumentacie pre stavebné | Krizuje SKCHVU023 Ulanska mokrad’ V blizkosti RBc Martinsky les -
povolenie) (23,14 km) Senkvicky haj - Visky
Skapacitnenie dialnice D2 Lamac¢ —

C7 Stupava (8,55 km) (stav: UPN BSK V blizkosti CHKO Malé Karpaty Krizuje RBk Stara Mlaka s pritokmi
2013)

Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — , . , , . , Krizuje RBk Stupavsky potok

C8 Stupava (8,79 km) V blizkosti SKCHVUO014 Malé Karpaty | V blizkosti CHKO Malé Karpaty Krizuje RBK Staré Mika s pritokmi

co Ik)rlna)l nica D2 Krizovatka Rohoznik (0,25 V blizkosti SKUEV0219 Malina ) )

c10 Dialnica D2 Krizovatka Studienka | V bllzk(_)stl SKCHVUO016 Zahorské V blizkosti PR Orlovské vzky )

(0,25 km) Pomoravie
gysl’cﬁisslll? polli);leOStl SKCHVU029 V tesnej blizkosti RBc Rusovce
C11 D2 Krizovatka C 0,34k i7uj i : -
izovatka Cunovo (0,34 km) V blizkosti SKCHVU007 Dunajské Krlz'u]e I}Bk Bratislavské luhy
Neziderské jazero
luhy
, Tunel vedeny v blizkosti RBc
Dialnica D4 — v tseku 11/502 - tunel | Tunel ~vedeny cez SKUEV0104 Vajnorské ol
jeni ! I'ské K t Tunel vedeny CHKO Malé K t

ciz | Karpaty prepojenie do A na S8 (stav: | Homolske Karpaty || [ unetvedeny cez 1l BAPAY | T nel krizuje RBK Vydrice s pritokmi
posudzovanie vplyvov na Zivotné | Tunel vedeny cez SKCHVUO014 Malé | Tunel vedeny cez PR Strmina , C .
prostredie) (11,58 km) Karpaty Tunel \'/e(’ieny v tesnej blizkosti NRBc

Pod Pajstinom
Krizuje SKCHVUO016  Zahorské

c13 Dialnica D4 Bratislava, Devinska Nova | Pomoravie Krizuje CHA Devinske altivium | Krizuje RL Alivium Moravy

Ves - §t. hr. SR/AT (3,17 km) Krizuje SKUEV0312 Devinske altivium | Moravy Krizuje RBk Stara Mlaka s pritokmi
Moravy
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Ozn.

Potencidlne vyznamné rizika alebo

Potencidlne vyznamné rizika alebo

UPN BSK 2013) (12,13 km)

Krizuje SKCHVUO014 Malé Karpaty

Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o .
na uzemia Natura 2000 na chranené uzemia narodnej sustavy
Rychlostnd cesta R1 — budutca trasa
v koridore od krizovatky s D4
s krizovanim cesty [1I/572 juhovychodne
od Mostu pri Bratislave — Tomasov — o . , .
Cl4 | privadzas z /510 — Vickovee — | - Krizuje RBK Dunaj —Maly Dunaj
pokradovanie na smer Nitra (stav:
posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie) (38,15 km)
c15 Cesta 1/2 — obchvat Stupavy (stav: UPN | i Krizuje RBk Stara Mlaka s pritokmi
BSK 2013) (4,56 km) Krizuje RBk Stupavsky potok
V blizkosti SKUEV0219 Malina
V blizkosti SKUEVO0169 Orlovské
Cl6 Cesta 11/590 — obchvat Malaciek visky V blizkosti PR Orlovské visky -
V blizkosti SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie
Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory —
Senec (stav: spracovand projektova Krizuje NRBk Strmina — Sur — Maly
C17 . . . - - )
dokumentacia pre stavebné povolenie) Dunaj
(15,28 km)
Cesta 11/502 obchvat Pezinka (Stav: | v 11 o6t SKCHVUO14 Malé Karpaty o .| Krizuje RL $ar
C18 stcast’ uzemného planu BSK, ako aj e ) “, V tesnej blizkosti aj krizuje NPR Sur Y )
dotknutej obce) (2,61 km) V tesnej blizkosti SKUEV0279 Sur Krizuje RBk Blatiny (Saulak)
Cesta 11/502 obchvat Modry (stav: | V tesnej blizkosti SKUEV0174 Lindava Krizuje RBk Certov kopec — Trnianska
C19 si¢ast uzemného planu BSK, ako aj | V tesnej blizkosti SKCHVUO14 Malé | - dolina - Doln¢ Cady
dotknutej obce) (7,6 km) Karpaty V tesnej blizkosti RBc Lindava
V blizkosti SKUEV0276 Kuchynska
. . <l ZAOSH uehynska V tesnej blizkosti RBc Martinsky les —
Skapacitnenie cesty 11/503 - Viytvorenie | hornatina Senkvicky haj — Visky
C20A | Zupného okruhu (Senec — MUK s D1 | V blizkosti SKCHVUO014 Malé Karpaty | V blizkosti CHKO Malé Karpaty Krizuie RBK Silard — Martinsky 1
“« ; rizuje ilard — Martinsky les —
Senec* — Pezinok) (12,1 km) Vtesnej  blizkosti ~ SKUEV0089 oraue BEK Y
L, Senkvicky haj
Martinsky les
| Krizuje SKUEV0276  Kuchynska Krizuje alpskil migra¢nu trasu
c20 Cesta 11/503 tunel pod Babou (stav: | oo Krizuje CHKO Malé Karpaty Krizuje NRB Devinska Kobyla -

Strmina — Rostun
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Ozn Potencidlne vyznamné rizika alebo | Potencidlne vyznamné rizika alebo
; Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o s .
na uzemia Natura 2000 na chranené izemia narodnej sistavy
Vedena vblizkosti RBk Blatiny
(Saulak)
Prelozka cesty 11/510 v TomaSove (stav: | V tesnej blizkosti SKUEV0822 Maly | D . , .
C21 UPN BSK 2013) (3,66 km) Dunaj V tesnej blizkosti NRBk Maly Dunaj
Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV
\Y s’ﬁvislrosti s pokracujucou vystavbou Krizuje RBk Stard Mléka s pritokmi
Cc22 vuzemi severne od OC Bory (stav: | - - i . .
. . . , . V blizkosti RBc Kamenace
vydané pravoplatné uzemné
rozhodnutie) (5,63 km)
. Zasahuje do SKUEV0314 Morava . .
y -Z4 . . Zasahuje do RL Al M
c23 Cestny most Marchfeld - Zahorie (0,354 Zasahuje do SKCHVUO16 Zahorské | Zasahuje do CHKO Z4horic J quum oravy
km) . Zasahuje do NRBK rieky Moravy
Pomoravie
Predizenie Eisnerovej ulice (stav: UPN | V blizkosti SKUEV0502 Stokeravska , . & . . . .
C24 BSK 2013) (3.7 km) vépenka V blizkosti PR Stokeravska vapenka V blizkosti RBc Kamenace
c25 Raca — prelozka 1I/502 (Rybni¢na — | _ )
Pri Sajbach — Racianska) (3,95 km)
26 Prepojenie Zabi Majer — Krastiany | i )
(1,5 km)
Prepojenie  Krastiany —  Polianky o . o . - . , .
C27 (7.4 km) Krizuje SKUEV0388 Vydrica Krizuje CHKO Malé Karpaty Krizuje RBk Vydrice s pritokmi
c28 Severnd tangenta (Prazskd — JaroSova) | _ ) )
(2,9 km)
Vajnory — severny a vychodny obchvat , . & , . - V blizkosti RL Sar
C29 (3,56 km) V blizkosti SKUEV0279 Sur V blizkosti NPR Str V blizkosti NRBe Stir
C30 Bajkalska — odstranenie uroviiovych | ) i
krizovani (1,38 km)
Krizuje NRBk Maly Dunaj
c3p | Yrakufia - obchvat v predlzent | o i qrUEV0822 Maly Dunaj - Krizuje RBe Maly Ostrov
Galvaniho ulice (3,58 km) V blizkosti RBk Maly Dunaj — VZ
Podunajské Biskupice
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Potencidlne vyznamné rizika alebo

Potencidlne vyznamné rizika alebo

obchvat obce Zalesie az na krizovatku
na D4 (7,15 km)

Ozn. Zvazovany dopravny koridor vyznamné negativne vplyvy | vyznamné negativne vplyvy | Ostatné vplyvy
Opatr. , . . . o .
na uzemia Natura 2000 na chranené uzemia narodnej sustavy
c32 | Regiondlna cesta Chorvitsky Grob | o0y iikoti SKUEV0279 St V tesnej blizkosti NPR $ir V tesnej blizkosti RL Str
(Teply prameii) — Pezinok (5,98 km)
Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61
S pokracovanim medzi obcami V blizkosti NRBk Mal{ Duna
C33 Bernoldkovo, Ivanka pri  Dunaji, | V blizkosti SKUEV0822 Maly Dunaj - HZROsH Ay U]

Krizuje RBk Maly Dunaj — Biela voda

medzina

Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti vodnej a leteckej dopravy (¢l. 10 NC) Pozn. dopravné stavby, ktoré majii zabezpeit
rodného Letiska M. R. Stefanika na nadregionalnu a regionalnu dopravnu ststavu st

sucastou kolajovych (¢l. 4.1, 4.2 NC) a ce

rychle, kvalitné a kapacitné pripojenie
stnych stavieb (¢l. 6 NC)

Prechadza cez SKCHVUO007 Dunajské
luhy

V blizkosti
hradna skala

SKUEV0800 Devinska

V blizkosti SKUEV0270 Hrusov

V blizkosti CHA Devinske altvium
Moravy

Prechadza cez RL Dunajské Luhy
V blizkosti RBc Devin
Prechadza cez NRBc Bratislavské luhy

L1 DunajBUS (17 km) V blizkosti SKUEV0064 Bratislavské | V blizkosti PR Slovansky ostrov V blizkosti RBc Sad Janka Kral'a
luhy V blizkosti CHA Peéniansky les Prechadza cez PBk Dunaj
V blizkosti SKUEV2064 Bratislavské | V blizkosti PR Gajc V blizkosti RBc¢ Kalinkovo — Okruhle
luhy V blizkosti RBc Sursky ostrov

Vysvetlivky: OO — oznadenie opatrenia, CHA — chraneny aredl, NPR — ndrodnd prirodnd rezervacia, PR — prirodna rezervicia, CHKO — Chrdnend krajinnd oblast, RL — Ramsarskd
lokalita, PBk - biokoridor provinciondlneho vyznamu, NBK - biokoridor nadregiondlneho vyznamu, RBK — biokoridor regiondlneho vyznamu, NBc — biocentrum nadregiondlneho
vyznamu, RBC — biocentrum regiondlneho vyznamu
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Je pravdepodobné, Ze niektoré navrhované opatrenia RPUM BSK, tykajice sa dobudovania
dopravnej infraStruktary, budi mat’ negativne vplyvy na tizemia Natura 2000, narodnt sustavu
chranenych uzemi, chranené druhy, biodiverzitu, migraén priestupnost’ krajiny, prvky USES,
krajinu a hodnotné krajinné prvky. Vyznamné vplyvy na prvky ochrany prirody a krajiny buda mat’
tieto opatrenia navrhované na dobudovanie dopravnej infrastruktury: C1, C2, C6, C12, C13, C18,
C19, C20, C20A, K2, K3, K18, K20, K24, K26. Jednoznacna identifikacia vyznamne negativnych
vplyvov vSak nie je na irovni RPUM BSK mozna. RPUM BSK definuje zédkladné strategické ciele
pre oblast dopravy, bez ich technického rieSenia. Komplexné vyhodnotenie predpokladanych
vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej infrastruktiry s vyznamnymi vplyvmi na
prvky ochrany prirody a krajiny bude vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej
¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v z.n.p. na zéklade konkrétneho technického rieSenia
a poznania prirodnych pomerov. V zmysle smernice o biotopoch vplyv kazdého navrhovaného planu
alebo projektu, ktory by mohol mat’ vyznamny vplyv na lokality v sustave Natura 2000, musia prejst’
mechanizmom primeraného posudenia a to eSte pred samotnym povolenim cinnosti. Vysledok
primerané¢ho posudenia je podkladom nasledného povolovania.

1V.1.5. Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vplyvy stcasnej dopravnej siete sa prejavuju predovsetkym ovplyvnenim hydromorfologickych
pomerov (technické zasahy, ktoré maju vplyv na profil koryt vodnych tokov), ovplyvnenim rezimu
povrchovych tokov (zrychlenim odtoku vody z krajiny a zhorSenim priebehu povodnovych situacii),
ovplyvnenim kvality povrchovych tokov (vypustanim, splachmi zrazkovych vod zachytenych
na povrchu vozoviek). V suvislosti s narastom dopravnych intenzit, stupiia automobilizacie, sa
zvySuje riziko potencidlnych havarii vozidiel, pri ktorych mdze dojst’ k unikom prevadzkovych néplni
dopravnych prostriedkov, resp. k Uniku prevazanych latok, ktoré st v zmysle vodného zékona
znecistujucimi latkami.

U niektorych navrhovanych opatreni RPUM BSK, tykajucich sa vystavby dopravnej infrastruktary,
su potencialne konfliktné izemné strety s oblastami, pre ktoré je uplatnena Specificka ochrana vod
(CHVO zitny ostrov, ochranné pasma vodarenskych zdrojov, zdrojov mineralnych a lie¢ivych vod).
Tieto izemia maju SVOj rezim ochrany (pasma hygienickej ochrany), napr. obmedzenie pre odber
vody, zakaz vypusStania znecistenych odpadovych vod, sprisneny reZzim hospodarenia s odpadmi
alebo sprisneny rezim pre dopravu ropnych produktov.

Vyznamné vplyvy na oblasti, pre ktoré je uplatnena Specificka ochrana vod budu mat’ tieto opatrenia
navrhované na dobudovanie dopravnej infrastruktury: C1, C2, C6, C14, C20, C21, C31, K1, K3, K12,
K13, K21, K26, E5. Jednozna¢na identifikacia vyznamne negativnych vplyvov na rezim a kvalitu
zdrojov vod nie je na trovni RPUM BSK mozni. RPUM BSK definuje zékladné strategické ciele pre
oblast’ dopravy, bez ich technického rieSenia. Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov
konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej infrastruktury s vyznamnymi vplyvmi na zdroje vod
je mozna na zéklade technického rieSenia a zisteni hydrogeologického prieskumu, ktory bude
vykonany v ramci spracovavania PD.

Tabulka 80: Strety dopravnej infrastruktiury navrhovanej RPUM BSK s oblastami, pre ktoré je
uplatnena Specificka ochrana vod, a ktoré mézu mat na nu potencialny vplyv

Strety dopravnej infrastruktiry navrhovanej
RPUM BSK s oblastami, pre ktoré je
uplatnena Specifickd ochrana véd, a ktoré
moéZu mat’ na fiu potencialny vplyv

Ozn. opatr. Zvazovany dopravny koridor

Opatrenie: Rozvoj koPajovej dopravy v BSK (€l. 4.1 NC Hlavné stavby v kolajovej doprave)

Ciasto¢né zvySenie priepustnej vykonnosti
K1 zelezniCnej trate Bratislava-Nové Mesto —
Dunajské  Streda, konkrétne vybudovanie
odbocky Ruzinov, rekonStrukcia dopravnej

Prechadza cez CHVO Zitny ostrov
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Strety dopravnej infrastruktiiry navrhovanej
v , , . RPUM BSK s oblastami, pre ktoré je
Ozn. opatr. Zvazovany dopravny koridor uplatnena Specifickd ochrana véd, a ktoré
moéZu mat’ na fiu potencialny vplyv
kolaje v ZST Nové Kosariskd pre ndkladnii
dopravu (10,62 km)
Prechadza cez pasmo ochranné pasmo II. stupiia
Modernizacia Zelezni¢nej trate 110 Devinska | vodarenskych zdrojov Pl. Stvrtok-Lab
K3 Nova Ves (mimo) — Kuty vdvoch etapich, | Natokoch Malina a BalaZov v oblasti Malaciek st
pricom prva etapa bude po Malacky(24,33 km) | Gseky s pravdepodobnym vyskytom potencidlne
vyznamného povodiniového rizika
K7 Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120
Bratislava-Raca - Trnava (46,14 km) Blizkost mineralnych prametiov - U troch pilotov,
Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raga — Trnava | Kapelny prameii v Svitom Jure
K7A
(46,14 km)
K12 Slfapac.ltneme Nové Mesto (mimo) — Podunajské Prechddza cez CHVO Zitny ostrov
Biskupice (8,3 km)
Skapacitnenie  Podunajské  Biskupice  — | Prechadza cez CHVO Zitny ostrov
K13 Kvetoslavov — Dunajska Streda (aj s tratou do | Prechadza cez OP II. stupiia prirodnych lie¢ivych
Samorina) (17,62 km) zdrojov v Cilistove
Na Pieskovom, Banskom potoku ana Pantoch
K16 Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava- | v oblasti BA — Raca st Gseky s pravdepodobnym
Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km) vyskytom potencialne vyznamného povodiiového
rizika
Na Pieskovom, Banskom potoku a na Pantoch
Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory | v oblasti BA — Raca su tseky s pravdepodobnym
K17 , - . . L
(5,53 km) vyskytom potencialne vyznamného povodiového
rizika
K20 Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — | V blizkosti geotermalny vrt pri Chorvatskom
Pezinok (13,8 km) Grobe FGB-1/A
Bratislava-Petrzalka — Rusovce — §tatna hranica . .
K21 HUN (14,7 km) V blizkosti VZ Rusovce
. . . . | Na toku Mlaka v oblasti Stupavy su useky
K25 Devak? Jazero — S_tupava, resp. - variantne S pravdepodobnym vyskytom  potencialne
trasovanie medzi Bormi a Stupavou (6,56 km) ; , V-
vyznamného povodnového rizika
V blizkosti vodarensky zdroj pri Castej
K26 Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) Na Jurskom tokl’J v oblas'Ei Svitého Jura st ﬁ.s’eky
s pravdepodobnym vyskytom  potencidlne
vyznamného povodnového rizika
Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.2 NC Roz3irenie a modernizicia elektri¢kovych trati)
Prepojenie Kosicka — ZST Podunajské Biskupice , ..
ES v dotyku P+R a TIOP Pristavny most (8,97 km) Prechddza cez CHVO Zitny ostrov
E6 PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory | Na Pieskovom, Banskom potoku ana Pantoch
(1,95 km) v oblasti BA — Raca st tseky s pravdepodobnym
o ] ] ] o vyskytom potencialne vyznamného povodinového
E7 Prepojenie Vajnorskej a Racdianskej radialy rizika
Dubravska radiala od lokality Bory do VW a Na Lamatskom potokurv ob¥ast1 BA - Lame}? su
E8 . , fo useky s pravdepodobnym vyskytom potencialne
DNV, pripadné predlzenie do Stupavy (5,61 km) , . e
vyznamného povodiniového rizika
Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy (¢1. 6 NC Novobudované a modernizované cesty na tizemi
BSK)
Dial'nica D4 v useku Jarovce — most cez Dunaj — , ...
¢l po II/502 v Raci (stav: momentalne v realizacii) Prechddza cez CHVO Zitny ostrov
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Strety dopravnej infrastruktiiry navrhovanej
. . , . RPUM BSK s oblastami, pre ktoré je
Ozn. opatr. Zvazovany dopravny koridor uplatnena Specifickd ochrana vod, a ktoré
moéZu mat’ na fiu potencialny vplyv
Rychlostna cesta R7 v tseku Bajkalskd — hranica | Prechadza cez CHVO Zitny ostrov
C2 kraja BSK — Hubice (stav: momentidlne v | Prechadza cez OP II. stupiia prirodnych lie¢ivych
realizacii) zdrojov v Cilistove
Vybudovanie novej regionalnej cesty — napojenie , , B )
ca na krizovatku Triblavina — Chorvatsky Grob slézhko(’rsvtétslgrvarObeB 1, FGB - 1A
(Teply pramen) (7,24 km)
Skapacitnenie dialnice D1 v useku Senec —
c6 Trnava  (stav:  spracovavanie projektovej | V  blizkosti ochranné pasmo II. stupia
dokumentécie pre stavebné povolenie) (23,14 | vodarenského zdroja Boldog
km)
Na tokoch Vépenicky v oblasti Zahorskej
c7 Skapacitnenie dialnice D2 Lamac¢ — Stupava | Bystrice a Lamacsky st tiseky s pravdepodobnym
(8,55 km) (stav: UPN BSK 2013) vyskytom potencialne vyznamného povodiového
rizika
V blizkosti Na Stupavskom potoku a toku Mlaka
Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava | v oblasti Stupavy su useky s pravdepodobnym
C8 , . , . N
(8,79 km) vyskytom potencialne vyznamného povodiového
rizika
V  blizkosti ochranné pasmo II. stupna
o , vodarenskych zdrojov Pod hradom, Volavec,
Dlaln_lca_ D4 — v useku 11/502 - tunel Karpat_y Medené Hamre, Pajitinska vyvieratka
C12 prepojenie do A na S8 (stav: posudzovanie Na St K tok blasti Borinkv s
vplyvov na zivotné prostredie) (11,58 km) , a tupavskom po 0, u V,O astt Bor y su
useky s pravdepodobnym vyskytom potencidlne
vyznamného povodinového rizika
Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore od
krizovatky s D4 s krizovanim cesty 11/572
juhovychodne od Mostu pri Bratislave — . ..
C14 Tomasov — privadza¢ z I1I/510 — Vickovee — Prechddza cez CHVO Zitny ostrov
pokracovanie na smer Nitra (stav: posudzovanie
vplyvov na zivotné prostredie) (38,15 km)
Cesta 1/2 — obchvat Stupavy (stav: UPN BSK Na Stupav’sk’om potoku a toku Ml,aka YObIaStI
C15 Stupavy su tseky s pravdepodobnym vyskytom
2013) (4,56 km) e , . T
potencialne vyznamného povodiového rizika
Blizkost’ mineralnych pramenov - U troch pilotov,
Cesta I1/502 obchvat Pezinka (stav: stcast’ | Kipelny pramefi v Svitom Jure
C18 uzemného planu BSK, ako aj dotknutej obce) | Na Jurskom toku v oblasti Svitého Jura st useky
(2,61 km) s pravdepodobnym  vyskytom  potencidlne
vyznamného povodnového rizika
Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie zupného | Na tokoch Cajla a Blatina v oblasti Pezinka st
C20A okruhu (Senec — MUK s D1 ,,Senec” — Pezinok) | useky s pravdepodobnym vyskytom potencialne
(12,1 km) vyznamného povodiniového rizika
Prechadza cez ochranné pasmo II. stupna VZ
Rybnicek, Vapenka, Kn di
Cesta 11/503 tunel pod Babou (stav: UPN BSK yDIieek, vapenic, Aazove diety . . ,
C20 2013) (12,13 km) Na tokoch Cajla a Blatina v oblasti Pezinka st
' useky s pravdepodobnym vyskytom potencidlne
vyznamného povodnového rizika
SkapaVc I'Fr?eme C?sty /505 M DN,V v stvislosti s Na Lamac¢skom potoku v oblasti BA — Lama¢ su
pokracujicou vystavbou v tizemi severne od OC | | , , "
C22 . . L . | Gseky s pravdepodobnym vyskytom potencialne
Bory (stav: vydané pravoplatné uUzemné voznamného povodiioveho rizika
rozhodnutie) (5,63 km) y p
Prelozka cesty 1I/510 v Tomasove (stav: UPN . ...
C21 BSK 2013) (3,66 km) Prechadza cez CHVO Zitny ostrov
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Strety dopravnej infrastruktiiry navrhovanej
RPUM BSK s oblastami, pre ktoré je

Ozn. opatr. Zvazovany dopravny koridor uplatnena Specifickd ochrana véd, a ktoré
moéZu mat’ na fiu potencialny vplyv

o - . Na Lamadéskom potoku v oblasti BA — Lamag¢ st

C24 Predlzenie Eisnerovej ulice (stav: UPN BSK tiseky s pravdepodobnym vyskytom potencilne

2013) (3,7 km) vyznamného povodiniového rizika

Vrakuiia — obchvat v predizeni Galvaniho ulice

c3l (3,58 km)

Prechadza cez CHVO Zitny ostrov

Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti vodnej a leteckej dopravy (¢l. 10 NC) Pozn. dopravné stavby, ktoré maju
zabezpetit rychle, kvalitné a kapacitné pripojenie medzinarodného Letiska M. R. Stefanika na nadregiondlnu a regionalnu
dopravnu sustavu su sucastou kolajovych (Cl. 4.1, 4.2 NC) a cestnych stavieb (¢l. 6 NC)

Prekryv s PHO II. stuptia VZ Sihot, Rusovce —
Ostrovné lucky — Mokrad’

Prechadza cez chranent vodohospodarsku oblast’
(CHVO) Zitny ostrov

L1 DunajBUS (17 km)

Vystavba aprevadzka dopravnej infrastruktary navrhovanej v RPUM BSK bude mat vplyvy
na povrchové a podzemné vody, miera vplyvov bude zavisiet’ od konkrétnych prirodnych podmienok
a technického riesenia dopravnej stavby.

Vystavba a prevadzka dopravnych stavieb v blizkosti vodnych tokov je spojena s ovplyvnenim
hydromorfologickych pomerov (technické zasahy, ktoré maji vplyv na profil koryt vodnych tokov),
s ovplyvnenim rezimu povrchovych tokov, s ovplyvnenim kvality povrchovych tokov.

Teleso dopravnej stavby mdze znizovat’ prietokovy profil a byt prekdzkou pre odtok velkych vod,
¢o je potrebné respektovat’ pri umiestiovani stavieb a aj pri vol'be technického riesenia. K zhorSeniu
priebehu povodni mézu prispiet’ aj pripadné zdbery a fragmentacie lesov, ktoré znizuju ich
protipovodiiova funkciu. Projektovanie novych dopravnych koridorov, parkovisk (P+R, B+R, K+R),
TIOP (navrhované v &lankoch 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 NC) je potrebné vykonat’ tak, aby nedoslo
k zniZzeniu prietokového profilu prislusného dotknutého vodného toku, aby neboli prekazkou
pre odtok velkych vod. Na tokoch, ktoré pretekaju hodnotenym tizemim, su useky s existujicim
potencidlne vyznamnym povodiiovym rizikom ato vobciach Kuchyna, Malacky, Kostoliste,
Jablonové, Borinka, Stupava, BA-Zahorskéa Bystrica, BA — Lamac¢, Raca, Pezinok, Limbach, Svéty
Jur, Dolany. V blizkosti tychto tsekov su navrhované: C7, C12, C15, C18, C20A, C22, K3, K16,
K17, K25, K26, E6, E7, ES8.

Rezim akvalitu povrchovych tokov ovplyviiuje predovSetkym vypustanie zrazkovych vod
zachytenych na povrchu vozoviek. Zrazkové vody z povrchov vozoviek buda pred zatstenim
do recipientu prec¢istované v odlu¢ovacoch ropnych latok (ORL), ktoré zabezpecia mechanické
odstranenie splavenin (nerozpustenych latok) a plavajicich latok (latky ropného povodu).
Nerozpustené latky su akymsi absorbérom mnohych znecist'ujucich latok a vel'ka Cast’ znecistenia je
naviazana prave na ne.

Odvadzanie zrazkovych vod zo spevnenych povrchov do povrchovych tokov zrychl'uje odtok vody
z krajiny, meni odtokové pomery, spdsobuje vodnu erdziu a zhorSuje priebeh povodnovych situacii.
Dazd’ové vody odvedené z povrchu komunikacie treba spitne zapojit’ do prirodzeného obehu vody
v prostredi. Opidtovna reintegracia tychto vod do vodného cyklu je nevyhnutnd z dovodu ochrany
zivotného prostredia a snahy zachovania asponl sucasného stavu okolitého ekosystému. Pri navrhu
nakladania s dazd’ovymi vodami zachytenymi na spevnenych povrchoch navrhovanej dopravnej
infraStruktiry je potrebné vychédzat' z miestnych geologickych a hydrogeologickych podmienok.
V Uzemiach, kde je to mozZné, volit’ prednostne infiltraciu zraZkovych vod do horninového prostredia.
V pripade vypustania do vodného toku je potrebné posudit’ tok na moznost’ zatistenia kulmina¢ného
prietoku precistenych zrazkovych vod.
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Z hladiska vplyvov navrhovanej dopravnej infrastruktury na rezim podzemnych vod mdéze dojst
k znizeniu hladiny podzemnej vody a ovplyvneniu vydatnosti zdrojov podzemnej vody, biotopov
zavislych na vodnom rezime (najma pri budovani tunelov a zarezov).

Liniové stavby z hl'adiska zdsahu do rezimu vodného prostredia mozu Casto sposobit’ vyrazni zmenu
v prostredi. Citlivym pristupom k navrhu stavby a uskuto¢nenim prislusnych opatreni sa vyvolané
negativne efekty mozu eliminovat’. Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho
navrhovaného opatrenia dopravnej infrastruktiry je mozné na zéklade technického rieSenia a zisteni
inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, ktoré budu vykonané v ramci
spracovavania PD.

Vplyvy na vodné tutvary povrchovych a podzemnych vod sa predpokladaju aj v suvislosti
s realizaciou opatreni vo vodnej doprave, najmé budovania novych alebo rekonstrukcie existujtcich
vodnych ciest a pristavov (navrhované v ¢lankoch 10 NC).

Vystavba a prevadzka dopravnej infrastruktary navrhovanej RPUM BSK nema vysoké naroky
na potrebu vody. Vplyv odberov na mnozstvo podzemnych alebo povrchovych vod nie je zasadny.

RPUM BSK zahtiia opatrenia, ktoré prispeju k efektivite, optimalizacii dopravného systému, ktorymi
sa dosiahne znizenie dopravnych nehod, pri ktorych méze dojst’ k iniku prevaddzkovych néplni
dopravnych prostriedkov, resp. k uniku prevazanych latok, ktoré¢ moézu spdsobit’ kontaminaciu
horninového prostredia a vodnych utvarov. Konkrétne opatrenia na zvySenie bezpecnosti na cestach
st uvedené v ¢l. 15.4 Bezpeénost na cestach NC. Na tzemi BSK sa nachadza viacero oblasti, ktoré
predstavujii vyznamnu zasobérefi pitnej vody (najma CHVO Zitny ostrov). Tieto zdroje pitnych vod
su viazané na kvartérne sedimenty, fluvialne $trky a piesky, ktoré su ulozené na ilovito-pieséitych
vrstvach neogénu. Zasoby vod v §trkoch a pieskoch sa dopliiaju aj z povrchovych vod Dunaja a jeho
pritokov, ktoré krizuje existujica aj navrhovana dopravna infrastruktara (C1, C2, C6, C14, C20, C21,
C31, K1, K3, K12, K13, K21, K26, E5). Ide o0 zraniteI'né prostredie, v ktorom by havarijné tniky
zneCist'ujucich latok spdsobili vazne, dlhotrvajuce skody Vv kvalite prirodnych vod. Preto spravcovia
jednotlivych dopravnych stavieb musia mat pre useky prechadzajiice oblastami s pasmami
hygienickej ochrany zdrojov vod spracované havarijné plany, v ktorych budu popisané opatrenia
na postup pri odstrafiovani ich uniku. Rychle a u¢inné odstranenie havarijného uniku znecist'ujicich
latok zabrani rozSirovaniu sa znecistenia.

IV.1.6. Vplyvy na horninové prostredie, nerastné suroviny, geologické rizika

Vystavba dopravnej infrastruktiry TIOP (navrhovana v ¢lankoch 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 NC),
navrhovanej RPUM BSK, bude mat’ priamy vplyv na horninové prostredie najmé pri budovani
tunelov, nasypov a zarezov. Mdze dojst’ k naruSeniu stability svahov, k aktivacii zosuvov, k vzniku
erozie, k urychleniu zvetravania alebo ku kontaminacii horninového prostredia. Podl'a mapy
nachylnosti tizemia na svahové pohyby (https://apl.geology.sk/atlassd/) na tzemi BSK prevazuje
rajon stabilnych uzemi. V Uzemi je zaznamenanych niekol’ko bodovych svahovych zosuvov:
Vv Devinskej Novej Vsi, v Karlovej Vsi, vo Vinohradoch, v Senkviciach, vo Vistuku, Véastej,
V Solo$nici. Najvy$siu poruSenost’ svahovymi deformédciami ma okres Pezinok. V rajonoch
potencialne nestabilnych uzemi alebo v ich blizklosti st navrhované nasledujice infrastruktarne
opatrenia: C7, C8, C12, C13, C15, C18, C20, C20A, C27, C28, K2, K3, K4, K5, K6, K7, K16, K22,
K23, K24, K25, K26, K28, E7.

Nepriamym vplyvom dopravnej infrastruktiry, navrhovanej RPUM BSK, je tazba surovin a S tym
stvisiace otvaranie zemnikov, zvySend tazba v existujicich lomoch (tyka sa najmd dopravnej
infraStruktiry navrhovanej v niZinatych oblastiach) a tieZ ukladanie prebytocného materidlu
z0 zemnych prac (tyka sa najma dopravnej infrastruktury vedenej tunelom, v oblastiach pahorkatin,
vrchovin a nizsich hornatin).

Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej
infrastruktury je mozné nazdklade technického rieSenia a zisteni inzinierskogeologického
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a hydrogeologického prieskumu, ktoré budi vykonané v ramci spracovavania PD. V technickom
rieSeni je potrebné volit’ konstrukciu nasypov s maximalnym vyuzitim vykopovych zemin, navrhovat’
také geotechnické opatrenia, aby sa minimalizovala potreba vymeny nevhodného podlozia.
Optimalne sklony svahov nasypov a zarezov navrhovanej dopravnej infrastruktiry buda uréené na
zaklade vysledkov IGHP a stabilitnych posudeni. V ramci projektovych rieseni je potrebné zohl'adnit’
aj riziko kumulativneho vplyvu s extrémnymi zraZkovymi javmi a povodnami. Vdaka pouzitiu
vykopovych zemin zo stavby sa zniZia poziadavky na tazbu novych materidlov a su¢asne sa eliminuju
poziadavky na likvidaciu nevhodnych zemin. Tym sa zaroven znizia naroky na transport materialov,
¢o sa prejavi nizSou hlu€nostou, prasnost'ou, emisiami. Synergicky ucinok tychto €initel'ov chrani
zivotné prostredie a pozitivne ovplyviuje kvalitu zivota.

Tabulka 81: Strety dopravnej infrastruktury navrhovanej RPUM BSK s oblastami, pre ktoré je
uplatnena Specificka ochrana horninového prostredia, a ktoré mozu mat na nu potencialny vplyv

Strety dopravnej infraStruktiry navrhovanej
Ozn. Zvazovany dopravny koridor RPUM BSK s oblast’ami, pre ktoré je uplatnena
oatr. Specificka ochrana horninového prostredia, a ktoré
moéZu mat’ na fiu potencialny vplyv

Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.1 NC Hlavné stavby v koPajovej doprave)

Severne na Devinskou Novou Vsou je rajon
potencialne nestabilnych uzemi, evidovany je aj
Elektrifikicia Zelezniénej trate na useku Devinska | aktivny zosuv

Nova Ves — Marchegg (5,89 km) Severne nad Devinskou Novou Vsou sa nachadza
vyhradné lozisko — CHLU a DP pre tehliarske suroviny
so zastavenou t'azbou

K2

Na zapadnom okraji Stupavy je rajon potencidlne
nestabilnych tizemi

Severne na Devinskou Novou Vsou je rajon
potencialne nestabilnych uzemi, evidovany je aj
Modernizicia Zelezni¢nej trate 110 Devinska Nova Ves | potencidlny zosuv

K3 (mimo) — Kty v dvoch etapach, pricom prva etapa | V oblasti Zavodu, Plaveckého Stvrtku s vyhradné
bude po Malacky(24,33 km) loziska — CHLU + DP Lab pre energetické suroviny
tazené aj so so zastavenou tazbou

Severne nad Devinskou Novou Vsou sa nachadza
vyhradné lozisko — CHLU a DP pre tehliarske suroviny
so zastavenou t'azbou

V oblasti Vinohradov je rajon potencialne nestabilnych
K4 Modernizacia ZST Bratislava hl. st. (0,8 km) uzemi aj nestabilnych tzemi, evidovany je aj aktivny
Z0suv

V oblasti Vinohradov je rajon potencialne nestabilnych
uzemi aj nestabilnych uzemi, evidovany je aj aktivny
Zosuv

2. kol'aj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava -

KS Nové Mesto (3,5 km)

Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava— | J pod Devinskou Novou Vsou je rajon potencialne

K6 Lamac (8,02 km) nestabilnych uzemi, evidovany je aj potencialny zosuv.

J pod Pezinkom je rajon potencidlne nestabilnych
uzemi

Ciastkové zvySenie priepustnosti na trati 120 | Potencialne nestabilnymi tizemiami st aj svahy Malych
Bratislava-Raca - Trnava (46,14 km) Karpat, popod ktoré je Zelezni¢na trat’ vedena

Juzne pod zastavanym Uzemim Pezinka sa nachadza
vyhradné lozisko CHLU a DP pre tehliarske suroviny

K7

Pri  Vajnorskom jazere sa nachadza lozisko
nevyhradeného nerastu pre Strkopiesky a piesky
SO zastavenou tazbou

Ciastkové opatrenia na zvySenie priepustnej

K8 vykonnosti Vajnory — Senec (15,65 km)

Potencialne nestabilnymi izemiami st aj svahy Malych
Karpat, popod ktoré je zelezni¢na trat’ vedena V oblasti
Vinohradov je rajon potencialne nestabilnych izemi aj

Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava-

K16 Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km)

189
Spracovatel: ENVIGEQO, a.s. Banska Bystrica, www.envigeo.sk



REGIONALNY PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY BRATISLAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

Marec 2020

Sprava o hodnoteni strategického dokumentu podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov

Strety dopravnej infraStruktiry navrhovanej

Ozn. Zvazovany dopravny koridor RPUM BSK s oblast’ami, pre ktoré je uplatnena
oatr. y dop y Specificka ochrana horninového prostredia, a ktoré
moéZu mat’ na fiu potencialny vplyv
nestabilnych tzemi, evidovany je aj pasivny a aj
aktivny zosuv
Skapacitnenie Useku Bratislava hl. st (mimo) - Lama¢ V OblfaSt} VmOh?ad,OVJ ¢ rajon pot.enclalnre .neSFablll}yCh
K22 - uzemi aj nestabilnych izemi, evidovany je aj pasivny

(mimo) (5,37 km) o
a aj aktivny zosuv

Skapacitnenie useku Bratislava — Lama¢ — Devinska | J pod Devinskou Novou Vsou je rajon potencialne

K23 , o . cL -

Nova Ves (8,02 km) nestabilnych tizemi, evidovany je aj potencialny zosuv
Severne na Devinskou Novou Vsou je rajon
potencialne nestabilnych tzemi, evidovany je aj

Skapacitnenie tiseku Devinska Nova Ves (mimo) - | aktivny zosuv

K24 | _, . ; )

Statna hranica AT (3,5 km) Severne nad Devinskou Novou Vsou sa nachadza
vyhradné lozisko — CHLU a DP pre tehliarske suroviny
so zastavenou tazbou

Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie Na zap acrlnom, Okr%,lj ! S'Fupavy J€ raon p qten01aln§

K25 . . nestabilnych uzemi, evidovany je aj pasivny a aj
medzi Bormi a Stupavou (6,56 km) ,
aktivny zosuv
- B . Rajon potencialne nestabilnych tzemi je v oblasti
K26 Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) Castej, Traznikov, Pily, Smolenickej Novej Vsi
K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo) (9,56 km) Na zapadnom okraji Stupavy je rajon potencialne

nestabilnych tizemi, evidované su aj aktivne zosuvy

Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.2 NC RozSirenie a modernizacia elektri¢kovych trati)

PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory (1,95

Pri  Vajnorskom jazere sa nachadza loZisko

E6 km) nevyhradeného nerastu pre Strkopiesky a piesky
S0 zastavenou tazbou
E7 Prepojenic Vajnorskej a Ratianskej radisly Severne nad Racou je rajon potencialne nestabilnych

uzemi

Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy (¢1. 6 NC Novobudované a modernizované cesty na vizemi

planu BSK, ako aj dotknutej obce) (2,61 km)

BSK)
c7 Skapacitnenie dial'nice D2 Lama¢ — Stupava (8,55 km) 2?;1@3?;2?;12?2 IS tziifz\',zﬁ?;e;Zieg?dosvtgge}\% ie
(stav: UPN BSK 2013) Jon p Y ’ yJied
aktivny zosuv
Skapacitnenie dial'nice D2 Lozorno — Stupava (8,79 Na zapadnoPl . Pkr?ful. zasjavaneho _zenma St}lpa}vy
C8 km) a na SZ okraji jej k.0. je rajon potencialne nestabilnych
uzemi, evidovany je aj aktivny zosuv
Dialnica D4 - v _{scku I1/502 - tunel Karpaty Severne nad Racou je rajon potencialne nestabilnych
C12 prepojenie do A na S8 (stav: posudzovanie vplyvov na | , Je rajon p Y
Y . . tzemi
zivotné prostredie) (11,58 km)
Dial’nica D4 Bratislava, Devinska Nova Ves - §t. hr. Severn'e , na Dev1p sk’ou Novqu V.SOH J? fajon
C13 potencialne nestabilnych tzemi, evidovany je aj
SR/AT (3,17 km) p
aktivny zosuv
Cesta 1/2 — obchvat Stupavy (stav: UPN BSK 2013) Na Zapadno.r.n . f)kﬂ,m. Zas.t,avaneho zemia St.uP*}Vy
C15 (4,56 km) a na SZ okraji jej k.. je rajon potencialne nestabilnych
' uzemi, evidovany je aj aktivny zosuv
. SV nad Malackami sa nachddza vyhradné lozisko
C16 | Cesta 11/590 — obchvat Malaciek CHLU a CHU pre energetické suroviny
Juzne pod Pezinkom sa nachadza rajon potencialne
c1g | Cesta 11/502 obchvat Pezinka (stav: suast’ izemného | nestabilnych tzemi

Juzne pod Pezinkom sa nachadza CHLU - taZené
lozisko tehliarskych surovin, vyhradné lozisko — DP
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Strety dopravnej infraStruktiry navrhovanej
Ozn. Zvazovany dopravny koridor RPUM BSK s oblast’ami, pre ktoré je uplatnena
oatr. y dop y Specificka ochrana horninového prostredia, a ktoré
moéZu mat’ na fiu potencialny vplyv
Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného y . . -, .
C20A | okruhu (Senec — MUK s D1 ,,Senec* — Pezinok) (12,1 Juzne P Ofi Pefzmkf)m sa machddza rajon potencidlne
nestabilnych tizemi
km)
SZ nad Pezinkom je rajon potencidlne nestabilnych
uzemi. Vychodne pod Babou, pri existujicej ceste, je
evidovany bodovy aktivny aj potencialny zosuv
SZ nad Pezinkom sa nachddzaju vyhradné loziska —
Cesta 11/503 tunel pod Babou (stav: UPN BSK 2013) | CHLU, vyhradné loZiska — DP pre zlaté a antimonové
C20 . . .o
(12,23 km) rudy — niektoré loziskA su aj s predpokladom
vyuZzivania zasob
S nad Stupami sa nachadza vyhradné loZisko — CHLU,
vyhradné lozisko — DP Cajla so zastavenou t'azbou
stavebného kamena (vapenec)
C27 | Prepojenie Krasnany — Polianky (7,4 km) Svahy ha zapa dnom O.l,qajl Race? I}Ioveiho Mesta
predstavuju rajon potencidlne nestabilnych uzemi
Svahy voblasti Vinohradov predstavuju rajon
Cc28 Severna tangenta (Prazska — JaroSova) (2,9 km) potencialne nestabilnych tzemi a aj rajon nestabilnych
uzemi, evidované st tu aj aktivne zosuvy

V ramci projek¢énych navrhov konkrétnej dopravnej infrastruktury, navrhovanej RPUM BSK, riesit
strety s loziskami surovin (http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/), s prieskumnymi uzemiami
(http://apl.geology.sk/mapportal/#/aplikacia/38), s vyznamnymi geologickymi  lokalitami
(http://apl.geology.sk/g_vaglg/), S0 starymi banskymi a banskymi dielami
(http://apl.geology.sk/geofond/shbd/), so skladkami zaevidovanymi v Registri skladok odpadov
(http://apl.geology.sk/skladky/), s environmentalnymi zatazami zaevidovanymi v Informa¢nom
systéme environmentalnych zat'azi (http://envirozataze.enviroportal.sk/).

RPUM BSK zahfna opatrenia, ktoré prispeju k efektivite, optimalizacii dopravného systému, ktorymi
sa dosiahne znizenie dopravnych nehod, pri ktorych moéze dojst’ k Uiniku prevadzkovych naplni
dopravnych prostriedkov, resp. k uniku prevazanych latok, ktoré mozu sposobit’ kontaminaciu pdd,
horninového prostredia.

IV.1.7. Vplyvy na pody

Realizacia vacsiny dopravnych stavieb navrhovana v RPUM BSK bude spojend s trvalymi
adocCasnymi  zabermi  polnohospodarskych a lesnych po6d, SnaruSenim celistvosti
obhospodarovanych pozemkov. V miestach docasnych ziberov pozemkov (pristupové cesty,
manipulac¢né plochy, stavebné dvory, deponie humusu a pod.) dochddza vplyvom tazkej techniky
k degradacii a hutneniu pody, moze dojst’ aj k znecisteniu pody.

Bratislavsky kraj sa zarad'uje medzi kraje s najvy$sim produkénym potencidlom pod Slovenska.
Vécsina navrhovanych dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R), TIOP
(navrhované v ¢l. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 NC) je vedena aj cez najkvalitnejsie pody v ramci
dotknutych katastralnych uzemi obci, chranenych v zmysle NV ¢. 58/2013 Z.z. RPUM BSK
nenavrhuje konkrétne izemné vedenie navrhovanych dopravnych koridorov a ich technické riesenie,
pre ucely hodnotenia boli pouzité trasy predpokladané. Z toho dovodu by boli vypolty zaberov
jednotlivych kateg6rii pdd vel'mi nepresné. Dopravné koridory by mali byt navrhnuté tak, aby sa
minimalizovali zabery najkvalitnejSich pod, aby sa minimalizovalo narasanie kompaktnych lesnych
spolocenstiev, aby sa obmedzili rizika zhor$enia kvality pod v priebehu vystavby a potencialne rizika
kontaminécie pod pri vystavbe a pri prevadzke dopravnej siete a obmedzili zasahy do ochrannych
lesov aj lesov osobitného urcenia. Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho
navrhovaného opatrenia dopravnej infrastruktiry je mozné na zéklade technického rieSenia a zisteni
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pedologického, inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu, ktoré budi vykonané
V ramci spracovavania PD.

V niz8ie uvedenej tabulke je uvedené na akej dizke prechadzaji navrhované dopravné koridory
najkvalitnej$imi podami v rdmci dotknutych katastralnych uzemi obci, chranenych v zmysle NV
¢.58/2013 Z.z. asochrannymi lesmi. Na najvacSich dizkach sa najkvalitnejsimi podami

vedené navrhované opatrenia: K3, K7, K7A, K8, K11, K20, K21, K26, K27, C1, C2, C8, C14.

Tabulka 82: Strety dopravnej infrastruktury navrhovanej RPUM BSK s najkvalitnejsimi podami
Vv ramci dotknutych katastralnych uzemi obci, chranenych v zmysle NV ¢. 58/2013 Z.z. a S ochrannymi

lesmi
Dizka trasy | % dizky trasy
vedena vedenej
najkvalitnejSim | najkvalitnejSim
i podami | i podami | Dizka % dlzky
V ramci V ramci trasy vedenej
Ozn. Zvasovany dopravny koridor dotknutych dotknutych vedena ochran-
Opatr. y dop y katastralnych katastralnych ochran- nymi
uzemi obci, | uzemi obci, | nymilesmi | lesmi
chranenych chranenych [m] [%0]
vzmysle NV [ vzmysle NV
¢.58/2013 Z.z. | €.58/2013 Z.z.
[m] [%]
Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.1 NC Hlavné stavby v kolajovej doprave)
Ciastoéné zvySenie priepustnej vykonnosti
ZelezniCnej trate Bratislava-Nové Mesto —
Dunajské Streda, konkrétne vybudovanie )
K1 odbocky Ruzinov, rekonstrukcia dopravnej 4450 419
kolaje v ZST Nové Kosariskd pre nakladni
dopravu (10,62 km)
Elektrifikacia zelezninej trate na Uuseku
K2 Devinska Nova Ves — Marchegg (5,89 km) 1120 19,0 i
Modernizacia zeleznicnej trate 110 Devinska na dizke
K3 Nova Ves (mimo) — Kuty v dvoch etapach, 8 140 33,5 1120 4.6
pri¢om prva etapa bude po Malacky(24,33 km) Vv blizkosti
K4 Modernizacia ZST Bratislava hl. st. (0,8 km) - - -
2. kolaj Bratislava hl. stanica (mimo) - )
KS Bratislava - Nové Mesto (3,5 km) 960 274
Modernizacia useku Devinska Nova Ves -
K6 Bratislava — Lamag (8,02 km) 1160 145 i
K7 Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120
Bratislava-Raca - Trnava (46,14 km)
— - 8 080 17,5 -
K7A Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca —
Trnava (46,14 km)
Ciastkové opatrenia na zvysenie priepustnej i
K8 vykonnosti Vajnory — Senec (15,65 km) 8200 524
K9 Prestavba prestupového uzla ) ) )
Vinohrady/predmestie (0,6 km)
K10 Rekonstrukcia ZST UNS (0,5 km) 500 100,0 -
Modernizacia zelezni¢nej trate 130 BA — Senec
Kil — Galanta — Nové Zamky — Starovo (134,9 km) 8 200 6.1 i
Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — i
K12 | podunajske Biskupice (8,3 km) 4450 53,6
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Dizka trasy | % dizky trasy
vedena vedenej
najkvalitnejSim | najkvalitnejSim . .
i podami | i podami | Dizka % dlzky
V ramci V ramci trasy vedenej
Ozn. Zvazovany dopravny koridor dotknutych dotknutych vedena ochran-
Opatr. y dop y katastralnych katastralnych ochran- nymi
uzemi obci, | uzemi obci, | nymilesmi | lesmi
chranenych chranenych [m] [%0]
vzmysle NV [ vzmysle NV
¢.58/2013 Z.z. | €.58/2013 Z.z.
[m] [%0]
Skapacitnenie  Podunajské  Biskupice —
K13 Kvetoslavov — Dunajska Streda (aj s tratou do 4000 22,7 150 0,9
Samorina) (17,62 km)
K14 Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT 400 235 )
(1,7 km)
Napojenie letiska M.R. Stefanika novym )
K15 tratovym tisekom (12,6 km) 2920 232
Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava-
K16 Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km) 2000 27,9 i
K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — i i i
Vajnory (5,53 km)
Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-
K18 Petrzalka (10,7 km) 900 84
K19 Bratislava predmestie —Bratislava-Filialka — i i i
Bratislava-Nivy (2,3 km)
Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob
K201~ pezinok (13,8 km) 5000 36,2
Bratislava-Petrzalka — Rusovce — §tatna hranica
K21 HUN (14,7 km) 5320 36,2 -
K22 Skapacitnenie Gseku Bratislava hl. st (mimo) - i i i
Lamac¢ (mimo) (5,37 km)
Skapacitnenie tseku Bratislava — Lamac¢ —
K23 Devinska Nova Ves (8,02 km) 1160 145 i
Skapacitnenie useku Devinska Nova Ves
K24 (mimo) - Statna hranica AT (3,5 km) 1120 32,0 )
Devinske jazero — Stupava, resp. variantné )
K25 trasovanie medzi Bormi a Stupavou (6,56 km) 2600 396
K26 Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) 11 000 37,5 -
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica (14,64 km) 7830 53,5 -
K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo) (9,56 km) 3310 34,6 640 6,7
K29 Bratislava-Nivy — Petrzalka s prekonanim rieky i i i
Dunaj, kol'ajovou dopravou (6,7 km)
Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.2 NC RozSirenie a modernizacia elektri¢kovych trati)
El Bosékova — Janikov Dvor (3,55 km) - - -
E2 Predizenie Ruzinovskej radialy po TIOP ) ) )
Ruzinov (0,8 km)
Predizenie Dubravsko-karloveskej radialy po )
E3 TIOP Bory (1,2 km) 700 58,3
Prepojenie od Safarikového nam. cez Kosicku
E4 ul. so zapojenim do Ruzinovskej radidly (3,2 - - -
km)
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lokalitu Mlynské Nivy (4,47 km)
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Dizka trasy | % dizky trasy
vedena vedenej
najkvalitnejSim | najkvalitnejSim
i podami | i podami | Dizka % dlzky
V ramci V ramci trasy vedenej
Ozn. Zvazovany dopravny koridor dotknutych dotknutych vedena ochran-
Opatr. y dop y katastralnych katastralnych ochran- nymi
uzemi obci, | uzemi obci, | nymilesmi | lesmi
chranenych chranenych [m] [%0]
vzmysle NV [ vzmysle NV
¢.58/2013 Z.z. | €.58/2013 Z.z.
[m] [%0]
Prepojeniec Kosicki — ZST Podunajské
E5 Biskupice v dotyku P+R a TIOP Pristavny most 700 7,8 -
(8,97 km)
PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory i
E6 (1,95 km) 200 10,3
E7 Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radialy 1340 30,0 -
Dubravska radiala od lokality Bory do VW a
E8 DNV, pripadné predlZenie do Stupavy (5,61 650 11,6 -
km)
Dubravska radiala od TIOP Bory po lokalitu
E9 Bory (2,68 km) 2 680 100 -
E10 Ruzinovska rvadiéla od TIOP Ruzinov po i ) )
Letisko M.R. Stefanika (4,5 km)
Tangencialne prepojenie Racianske;j,
E1l Vajnorskej, RuzZinovskej a Vrakunsko- - - -
biskupickej radidly (4,47 km)
E12 Trat k Zelezni¢nej stanici v Raci 0,0
E13 Prepojenic Kamenné nam. — Kosickd cez i i i

Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy (¢1. 6 NC Novobudované a modernizované cesty na izemi BSK)

C1

Dial'nica D4 v tseku Jarovce — most cez Dunaj
- po II/502 v Raéi (stav: momentalne v
realizacii)

14 000

50

Cc2

Rychlostna cesta R7 v tuseku Bajkalska —
hranica kraja BSK — Hubice (stav: momentalne
v realizacii)

6750

250

C4

Vybudovanie novej regionalnej cesty —
napojenie na krizovatku Triblavina —
Chorvatsky Grob (Teply pramen) (7,24 km)

1420

19,6 -

C5

Skapacitnenie dial'nice D1 v tGseku Vajnory —
Senec — vychod + uprava zjazdu na dial’nicu v
Senci  (stav:  spracovavanie  projektovej
dokumentacie pre stavebné povolenie) (16,47
km)

2970

18,0 -

C6

Skapacitnenie dialnice D1 v tuseku Senec —
Trnava (stav: spracovavanie projektovej

dokumentacie pre stavebné povolenie) (23,14
km)

2900

12,5 -

C7

Skapacitnenie dial'nice D2 Lama¢ — Stupava
(8,55 km) (stav: UPN BSK 2013)

2900

33,9 -

C8

Skapacitnenie dial'nice D2 Lozorno — Stupava
(8,79 km)

5990

68,1 -
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Dizka trasy | % dizky trasy
vedena vedenej
najkvalitnejSim | najkvalitnejSim . .
i podami | i podami | Dizka % dlzky
V ramci V ramci trasy vedenej
Ozn. Zvazovany dopravny koridor dotknutych dotknutych vedena ochran-
Opatr. y dop y katastralnych katastralnych ochran- nymi
uzemi obci, | uzemi obci, | nymilesmi | lesmi
chranenych chranenych [m] [%0]
vzmysle NV [ vzmysle NV
¢.58/2013 Z.z. | €.58/2013 Z.z.
[m] [%0]
Cc9 Dial'nica D2 Krizovatka Rohoznik (0,25 km) - - -
C10 Dial'nica D2 Krizovatka Studienka (0,25 km) - - -
Ci11 D2 Krizovatka Cunovo (0,34 km) 320 94,1 -
Dialnica D4 — v tseku 11I/502 - tunel Karpaty 1330
C12 prepojenie do A na S8 (stav: posudzovanie 230 2,0 (trasa ide 1,1
vplyvov na zivotné prostredie) (11,58 km) tunelom)
Dial'nica D4 Bratislava, Devinska Nova Ves -
C13 | & hr. SR/AT (3,17 km) 1050 331 -
Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore
od krizovatky s D4 s krizovanim cesty 11/572
juhovychodne od Mostu pri Bratislave —
cla Tomagov - privadza¢ z 11/510 —.Vlckovce - 5 200 136 i
pokraovanie na  smer Nitra  (Stav:
posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie)
(38,15 km) (stav: posudzovanie vplyvov na
zivotné prostredie) (38,15 km)
Cesta 1/2 — obchvat Stupavy (stav: UPN BSK
C15 2013) (456 km) 850 18,6
Cl6 Cesta 11/590 — obchvat Malaciek 850 21,7 -
Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — Senec
C17 (stav: spracovana projektova dokumentacia pre 3650 23,9 30 0,2
stavebné povolenie) (15,28 km)
Cesta I1/502 obchvat Pezinka (stav: sucast’
C18 uzemného planu BSK, ako aj dotknutej obce) 2610 100,0 -
(2,61 km)
Cesta 11/502 obchvat Modry (stav: sucast’
C19 uzemného planu BSK, ako aj dotknutej obce) 4 050 53,3 -
(7,6 km)
Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie
C20A | Zupného okruhu (Senec — MUK s D1 ,,Senec* — 2 360 19,5 -
Pezinok) (12,1 km)
Cesta 11/503 tunel pod Babou (stav: UPN BSK
C20 2013) (12,13 km) 1050 8,7 900 7,4
Prelozka cesty I1/510 v Tomasove (stav: UPN )
C21 | Bsk 2013) (3,66 km) 1300 355
Skapacitnenie cesty 11/505 v DNV v suvislosti
C22 s pokracujucou vystavbgu v izemi severne osi 1050 187 i
OC Bory (stav: vydané pravoplatné tizemné
rozhodnutie) (5,63 km)
C23 Cestny most Marchfeld - Zahorie (0,354 km) - -
PrediZenie Eisnerovej ulice (stav: UPN BSK
C24 2013) (3.7 km) 2 350 63,5
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Dizka trasy | % dizky trasy
vedena vedenej
najkvalitnejSim | najkvalitnejSim
i podami | i podami | Dizka % dlzky
V ramci V ramci trasy vedenej
Ozn. Zvazovany dopravny koridor dotknutych dotknutych vedena ochran-
Opatr. y dop y katastralnych katastralnych ochran- nymi
uzemi obci, | tzemi obci, | nymilesmi | lesmi
chranenych chranenych [m] [%0]
vzmysle NV [ vzmysle NV
¢.58/2013 Z.z. | €.58/2013 Z.z.
[m] [%0]
Raga — prelozka 11/502 (Rybniéna — Pri Sajbach )
€25 — Racianska) (3,95 km) 1300 329
C26 Prepojenie Zabi Majer — Krastany (1,5 km) 1100 73,3 -
C27 Prepojenie Krastiany — Polianky (7,4 km) 400 54 -
C28 Severna tangenta (Prazska — JaroSova) (2,9 km) - - -
c29 Vajnory — severny a vychodny obchvat 2350 66.0 )
(3,56 km)
C30 Bajkalska — odstranenie uroviiovych krizovani i i i
(1,38 km)
Vrakutia — obchvat v predizeni Galvaniho ulice
C31 (3,58 km) 1950 54,5 -
Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply i
32 prameti) — Pezinok (5,98 km) 2700 45.2
Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s
pokracovanim medzi obcami Bernolakovo,
€33 Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zalesie aZ na 780 10.9 30 0.4
krizovatku na D4 (7,15 km)

RPUM BSK zahfnia opatrenia, ktoré prispeji K znizovaniu emisii zne€ist'ujicich latok (vid’ €l. 4, 5,
11, 12, 13, 14 NC) ovplyviujacich kvalitu pod, lesné ekosystémy, opatrenia tiez prispeju k efektivite,
optimalizacii dopravného systému, ktorymi sa dosiahne znizenie dopravnych nehdd (vid’ ¢l. 15.4
NC), pri ktorych moze dojst’ k uniku prevadzkovych naplni dopravnych prostriedkov, resp. k tniku
prevazanych latok, ktoré sposobia kontamindciu pdd, horninového prostredia.

1V.1.8. Produkcia odpadov

Zdrojom produkcie odpadov bude najmi vystavba dopravnej infrastruktiry navrhovanej RPUM
BSK. Najvacsi podiel na vzniku stavebnych odpadov a odpadov z demolacii ma kazdoro¢ne
vykopova zemina (17 05 06). Z hl'adiska efektivneho vyuZivania zdrojov je dolezité maximalne
mozné vyuzitie materidlov ziskanych pri vystavbe. Ide jednak o primarne materidly z vykopov
Z0 zarezov a tunelov a jednak o stavebné odpady, napr. z asandcii. V stilade so smernicou Europskeho
parlamentu a Rady ¢. 2008/98/ES o odpade a o zruSeni urcitych smernic vyplyva, Ze cielom
odpadového hospodarstva v oblasti stavebného odpadu a odpadu z demoldacie je do roku 2020 zvysit’
pripravu na opdtovné pouzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného odpadu a odpadu z demolacie
vratane zasypavacich prac ako nahrady za iné materialy v jednotlivom kalendarnom roku najmene;j
na 70% hmotnosti takéhoto odpadu vzniknutého v predchddzajicom kalendarnom roku. Pri navrhu
dopravnej infrastruktary je potrebné zvolit’ technické rieSenia s maximalnym vyuzitim vykopovych
zemin zo stavby, navrhnit’ také geotechnické opatrenia, aby sa minimalizovala potreba vymeny
nevhodného podlozia. Efektivne vyuZivanie ziskanych materidlov moéZe znizit’ aj dopad na in€ zloZzky
zivotného prostredia, kde v opacnom pripade dochédza k vytvaraniu deponii, s negativnym vplyvom
na reliéf, k zaberom pddy, k likvidacii biotopov a pod. Pocas prevadzky buda vznikat odpady
pri udrzbe a opravach dopravnej infrastruktury.
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Odpady v doprave vznikaju aj v désledku obmeny vozového parku (likvidacia autovrakov, pripadne
ojazdenych vozidiel). SR aj BSK plni zavédzné limity a terminy pre rozsah opatovného pouzitia Casti
starych vozidiel, zhodnocovania odpadov zo spracovania starych vozidiel a recyklacie starych
vozidiel podla MV ¢. 153/2004 Z.z., ktorym sa ustanovuju zaviazné limity a terminy pre rozsah
opatovného pouzitia Casti starych vozidiel, zhodnocovania odpadov zo spracovania starych vozidiel
a ich recyklacie. Spracovanie starych vozidiel na uzemi Bratislavského kraja je vykonavané v 8
autorizovanych zariadeniach na spracovanie starych vozidiel. Si¢asny systém zberu a spracovania
starych vozidiel je kapacitne postacujuci a logisticky, prostrednictvom zberni a mobilného zberu
starych vozidiel, pokryva cely Bratislavsky kraj. Okrem vrakov aut vznikaju aj potrebované
pneumatiky, ktorych mnozstvo V poslednych rokoch vykazuje rastici trend. V nakladani
s odpadovymi pneumatikami na tzemi BSK dlhodobo prevlada materialové (75% vr. 2018)
a energetické (10% vr. 2018) zhodnocovanie. ZneSkodnovanie odpadovych pneumatik
skladkovanim je minimalne (1% v r. 2018). NebezpeCenstvo pre zivotné prostredie vzhl'adom
na obsah toxickych zloziek, predstavuju aj vyradené autobatérie. SR a rovnako Bratislavsky kraj
vykazuje vysoku mieru zberu a zhodnocovania pouzitych akumulatorov a prekracuje minimalne
limitné hodnoty pozadované EU. (s pouzitim udajov z POH Bratislavského kraja 2016-2020)

Na urovni RPUM BSK nie su rieSené konkrétne technické navrhy navrhovanych opatreni
na dobudovanie dopravnej siete, preto nie je mozné vyhodnotit efekty realizacie jednotlivych
opatreni z hl'adiska vplyvu na produkciu odpadov ¢i uplatnenia druhotnych surovin. Za predpokladu
dodrzania legislativnych podmienok v oblasti odpadového hospodarstva a cielov definovanych
v POH BSK, nie je pravdepodobné vyznamnejSie negativne ovplyvnenie na tseku hospodarenia
s odpadmi v dosledku realizacie posudzovaného planu.

1V.1.9. Vplyvy na obyvatel’stvo a zdravie

Doprava je zdrojom vplyvov s priamym dosahom na verejné zdravie. Zdravotné problémy sposobuje
najmi znecistenie ovzdusia, hluk a vibracie. V RPUM BSK je navrhnuty cely rad opatreni, ktoré
zvySenim efektivity a plynulosti dopravy, preferenciou VOD, modernizaciou a zlepSenim
technickych parametrov cestnej siete, presunom Ccasti tranzitnej automobilovej dopravy mimo
rezidencné tUzemie, povedl k zniZeniu zataze obyvatelov hlukom, vibraciami, emisiami
zneCist'ujucich latok. S ohl'adom na dominantny podiel automobilovej dopravy na tychto vplyvoch,
bude vplyv ur€eny najma zmenami v sektore automobilovej dopravy.

Nové trasovanie dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R), TIOP (navrhované
vel. 4, 6, 11.1, 11.2, 11.3, 11.4 NC) v niektorych pripadoch modze sposobit’ presmerovanie
negativnych vplyvov dopravy do oblasti, ktoré¢ nimi pdvodne neboli ovplyvnené. Ochrana obytnych
zastavieb dotknutych sidel pred vplyvmi dopravnej prevadzky bude realizovana predovsetkym ich
maximalnym moznym odstupom od navrhovanej dopravnej infrastruktary. Pri navrhoch novej
dopravnej infrastruktary sa budi zohladiovat' vysledky rozptylovych S§tadii, hlukovych S§tudii.
Navrhnutymi technickymi opatreniami, ktoré budu spinat’ aktualne platné legislativne poziadavky, sa
zabezpe€i eliminacia negativnych vplyvov navrhovanych dopravnych stavieb na dotknuté zlozky
zivotného prostredia a obyvatel’stvo.

V ramci posudenia emisnej situacie z dopravy boli v dopravhom modeli na zaklade udajov
0 priemernych dennych intenzitach dopravy, skladbe dopravného pridu a priemernych rychlosti
na celej cestnej sieti pripravené datové vrstvy znazornujuce emisie hluku a emisie znecist'ujucich
latok NOx, SOz, CO, prchavé uhlovodiky pre nulovl variantu (r. 2018) posudzovaného planu
a pre variant s navrhovanymi opatreniami (r. 2025, 2030, 2040, 2050).

Na usekoch existujucich dopravnych tras (napr. cesta 11/510 v oblasti Tomasova, 11/572 v oblasti
Ivanky pri Dunaji, 1/63 v oblasti Samorina, Dunajskej Luznej, Podunajskych Biskupic, I/61 v oblasti
Senca, Vajnor, 11/503 v oblasti Pezinka, 11/502 v oblasti Modry), u ktorych dojde k poklesu dopravnej
intenzity v dosledku presmerovania Casti dopravy na navrhované opatrenia — dopravné trasy, bude
zaznamenany pokles emisii zneCist'ujucich latok. Nové trasovanie cestnych koridorov bude zdrojom
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emisii znecist'ujucich latok v oblastiach, ktoré nimi pévodne neboli ovplyvnené. U existujucich ciest,
na ktorych dojde k zintenzivneniu dopravy v dosledku ich skapacitnenia, bude zaznamenany narast
emisii znecist'ujucich latok. Toto modelovanie vSak nezahfnalo opatrenia veduce k podpore VOD.
Prenasobenim emisii znecistujucich latok vypocitanou konstantou pre prislusné Casové obdobie,
ktora odzrkadl'uje implementaciu opatreni veducich k podpore VOD, sa dosiahol celoplosny pokles
emisii zneéistujucich latok (tieto emisie znedistujtcich latok su uvedené v stipcoch ,,po zohl'adneni
opatreni na zapojenie VOD*). Emisie znecist'ujucich latok budi v jednotlivych ¢asovych obdobiach
klesat’ imerne k prijimanym opatreniam na zapojenie VOD.

Pri zadani vSetkych uvazovanych opatreni v jednotlivych casovych obdobiach do dopravného modelu
sa vzhl'adom na predpokladany nérast dopravnych intenzit IAD nezaznamenal pokles emisii hluku.
Toto modelovanie vSak nezahfiialo opatrenia veduce k podpore VOD. Prenasobenim emisii hluku
vypocitanou konsStantou pre prislusné casové obdobie, ktord odzrkadl'uje implementaciu opatreni
veducich k podpore VOD, sa dosiahol pokles emisii hluku (tieto emisie hluku st uvedené v stipcoch
,,p0 zohl'adneni opatreni na zapojenie VOD*). Emisie hluku budu v jednotlivych ¢asovych obdobiach
klesat’ imerne k prijimanym opatreniam na zapojenie VOD.

Komplexné vyhodnotenie emisnej zataze konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej
infrastruktury, je mozné na zaklade technického rieSenia, ¢o bude rieSené v ramci spracovéavania PD.

Medzi priame vplyvy dopravy, ktoré bezprostredne posobia na I'udska populaciu, patri dopravna
nehodovost. Dopravna nehodovost’ sa spaja s velkymi materidlnymi Skodami, trvalymi ujmami
na zdravi obyvatel'ov a vel'mi Casto s nenahraditeInymi stratami na I'udskych zivotoch. Dopravna
nehodovost’ na tzemi BSK mimo tzemia hlavného mesta SR Bratislava ma v uplynulych 3 rokoch
stupajtcu tendenciu. Ciel'om opatreni navrhovanych v RPUM BSK je zniZenie citlivosti a zmiernenie
kapacitnych problémov v dopravnej sieti, znizenie intenzity dopravy prispeje k zvySeniu dopravne;
bezpecnosti. V RPUM BSK st navrhnuté aj d’al§ie opatrenia na zvySenie dopravnej bezpecnosti,
rieSené st nasledovné skupiny opatreni (¢l. 15.4 Bezpeénost' na cestiach NC):

e zvySenie urovne bezpecnosti cestnej infrastruktiry (aplikacia efektu vstupnej brany do obce,
budovanie dopravnych prahov, vyuZzivanie psychologickej brzdy, zavadzanie informativnych
meracov rychlosti, pravidelna idrzba vodorovného a zvislého dopravného znacenia a dopravnych
zariadeni, zlepSenie stavu a povrchu vozoviek, redukcia prekazok v rozhl'ade, vylti¢enie ruSivych
zdrojov svetla, osvetlenie dopravného priestoru).

e zvySenie urovne bezpecnosti vo verejnej osobnej doprave (preferencia hromadnej dopravy -
vyhradené jazdné pruhy pre autobusy, uprava zastdvok, oddelenie -elektrickovych trati
pozdiznymi dopravnymi prahmi).

e 7znizenie dopravnej nehodovosti u zraniteInych ucastnikov cestnej premavky (Optimalizacia
rieSenia priechodov pre chodcov a pre cyklistov, zabezpecenie priechodov pre chodcov
a cyklistov svetelnou signalizaciou, preverenie minimalnej Sirky chodnika, vybudovanie,
resp. zlepSenie chodnikov a cesticiek pre chodcov, vybudovanie stredového ostrovéeka (deliaci
pas).

Realizdcia navrhovanych opatreni prispeje k zvySeniu dopravnej bezpecnosti, ktora

patri medzi najvyznamnejsie indikatory kvality dopravného procesu.

Pozitivny vplyv na 'udské zdravie budi mat’ aj navrhované rieSenia pre chodzu a cyklisticka dopravu
(popisované v ¢l. 8,9, 15.16, 15.17). Skvalitnenie a dobudovanie infrastruktiry (opatrenia na znizenie
dopravnej nehodovosti, budovanie segregovanych cyklistickych ciest, podpora cyklistov v preprave
verejnou osobnou dopravou, budovanie parkovisk Bike and Ride, rozsirovanim bikesharingu a iné)
prispeje k zvyseniu bezpecnosti cyklistov a chodcov a k zvyseniu pohybovej aktivity obyvatel'stva.
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1V.1.10. Vplyvy na kultirne dedié¢stvo

V oblastiach, kde dopravna infrastruktira s intenzivnou dopravou prechadza cez intravilany miest
aobci, sa prejavuji jej negativne ucinky (vplyv emisii, vibracii) na nehnutelnych narodnych
kultarnych pamiatkach.

V RPUM BSK st navrhované opatrenia v oblasti cestnej dopravy tykajuce sa zizenia citlivosti
a zmiernenia kapacitnych problémov v dopravnej sieti, navrhované st nové prepojenia pre rozne
druhy dopravy (navrhované v &l. 6 NC), opatrenia v oblasti VOD (navrhované v ¢&l. 4, 5, 11, 12, 13,
14 NC), opatrenia podporujice chodzu a cyklisticka dopravu (navrhované v ¢&l. 8, 9, 15.16, 15.17
NC), ktoré prispejti k zmierneniu kapacitnych problémov, k zvyseniu vykonnosti v dopravnej sieti, k
odkloneniu tranzitnej dopravy mimo obytnych tzemi miest a obci. Priméarne potencialne vplyvy
posudzovaného planu bude mozné vidiet' v poklese vibracii a imisnych koncentracii znecist'ujucich
latok, ktoré poOsobia na nehnutelné narodné kultirne pamiatky situované v intravilanoch sidiel
pozdiz dopravnych trés.

Vplyv na znizovanie emisii z dopravy bude mat’ aj modernizacia vozového parku, zmeny palivovej
zékladne v prospech paliv s niz§im obsahom uhlika — elektricky, plynovy pohon, hybridny pohon
(vid’ ¢lanok 15.10 NC). Znizenie ekologickej zat'aze sa dosiahne zvysenim elektrifikacie dopravnych
vykonov a to najma presunom vyznamnych autobusovych t'ahov na kol'ajovi dopravu, podporou
bezemisnych a nizkoemisnych paliv a vytvaranim podmienok pre vyuzivanie aktivnej dopravy ako
prirodzenej sucasti kazdodennych ciest za pracou, vzdelanim a volnofasovymi aktivitami.
Zakladnym cielom pri tvorbe RPUM BSK bola zmena del'by dopravnej prace zo sucasnych 30%
(VOD) - 70% (IAD) na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych
casovych obdobiach. RPUM BSK stanovuje ciel’ do roku 2050 nahradit’ v§etky autobusy s naftovym
pohonom za autobusy pohénané alternativnymi médiami.

Nové¢ trasovanie niektorych dopravnych koridorov, moze viest’ k stretu s hodnotami chrdnenymi
pamiatkovou ochranou (predpokladat’ mozno najméa narusenie dial’kového pohl'adového uhlu, vplyv
vibracii). Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia
dopravnej infrastruktiry na nehnutel'nti narodnt kultrnu pamiatku, je mozné na zaklade technického
rieSenia, co bude riesené v ramci spracovavania PD.

Riziko negativnych vplyvov realizacie navrhovanych opatreni RPUM BSK na kultarne dedicstvo je
malo vyznamné, prevladat’ budi mierne pozitivne vplyvy, naymé v dosledku opatreni znizujucich
intenzitu automobilovej dopravy v centrach miest, kde sa nachaddza podstatnd ¢ast pamiatkového
fondu.

V1.1.2. Celkové zhodnotenie predpokladanych vplyvov

Ocakavané pozitivne vplyvy navrhovanych opatreni RPUM BSK na Zivotné prostredie a zdravie
obyvatel’stva:

e zniZenie intenzity dopravy najmé v dosledku postupného znizovania podielu automobilovej
dopravy na celkovej prepravnej praci preferenciou VOD a nemotorovych doprav (zniZzovanie
kapacity komunikacii vytvaranim vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD, znevyhodnenie IAD
v prospech VOD na svetelne riadenych krizovatkach, obmedzenie, resp. zakazanie vjazdu
niektorych, najma neekologickych vozidiel do ur¢itych zén a obmedzovanie monetarne, ako
rozsirovanie myta aj na komunikdacie niZSich tried, zavadzanie myta na vstupe do centra mesta,
progresivne parkovacie systémy, rozSirovanie a skvalitiovanie integrovaného dopravného
systému a iné), v dosledku odklonu tranzitnej dopravy mimo centier a zastavanych tizemi miest
aobci, vdosledku zlepSenia stavu a kvality dopravnej infrastruktury, v dosledku rozvoja
pravidelnej osobnej vodnej dopravy po Dunaji. Zakladnym cielom pri tvorbe RPUM BSK bola
zmena del'by dopravnej prace zo sucasnych 30% (VOD) - 70% (IAD) na navrhovanych 50% -
50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych obdobiach.
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e 7znizenie emisii zneCistujucich latok z dovodu znizenia intenzity dopravy a postupnej
modernizécii a dekarbonizacii automobilovej dopravy (alternativne paliva, najma elektromobily,
hybridné pohony, pohony na plynné paliva, plati to osobitne pre autobusy verejnej osobnej
dopravy).

e znizenie hlukovej zataze a vibracii hlavne z dovodu znizenia intenzity dopravy, v dosledku
odklonu tranzitnej dopravy mimo centier a zastavanych tzemi miest a obci, v dosledku zlepSenia
stavu a kvality dopravnej infrastruktary.

e znizenie nehodovosti na cestach lepSou organizaciou a skvalitnenim infraStruktary (zvySenie
urovne bezpecnosti cestnej infrastruktiry, zvySenie urovne bezpecnosti vo verejnej osobnej
doprave, znizenie dopravnej nehodovosti u zranite'nych ucastnikov cestnej premavky).

e zvySenie bezpecnosti cyklistov a chodcov z dovodu skvalitnenia a dobudovania infrastruktary
(opatrenia na znizenie dopravnej nehodovosti, budovanie segregovanych cyklistickych ciest,
podpora cyklistov v preprave verejnou osobnou dopravou, budovanie parkovisk Bike and Ride,
rozSirovanim bikesharingu a in¢).

e zvySenie pohybovej aktivity obyvatel'stva (rozvoj komplexnej siete cyklotras, cieleny rozvoj
rekreacnej vodnej dopravy a jej prislusnych pobreznych zariadeni a iné).

Hlavné negativne vplyvy navrhovanych opatreni RPUM BSK na Zivotné prostredie a na zdravie

obyvatel’stva:

e kratkodobé vplyvy pocas vystavby dopravnej infrastruktury — hluk, vibracie, prasnost’, dopravné
obmedzenia, produkcia odpadov (prebytocnych zemnych materialov).

e trvaly zaber pol'nohospodarskych, lesnych pdd.

e vplyv na horninové prostredie (potencidlne rizikd narusenia stability svahov, aktivacia zosuvov,
vznik erdzie, urychlenie zvetravania).

e poziadavky na zabezpecenie surovin pre vystavbu dopravnej infrastruktary.
e potenciadlne konfliktné izemné strety s oblast’ami, pre ktoré je uplatnena Specifickd ochrana vod.

e ovplyvnenie hydromorfologickych pomerov vodnych tokov (technické zasahy, ktoré maja vplyv
na profil koryt vodnych tokov), ovplyvnenie rezimu povrchovych tokov, ovplyvnenie kvality
povrchovych tokov.

e vplyv na podzemné vody (zniZenie hladiny podzemnej vody, potencialne ovplyvnenie vydatnosti
zdrojov podzemnej vody aj biotopov zavislych na vodnom rezime - najmé pri budovani tunelov
a zarezov).

e vystavba aprevadzka dopravnej infrastruktary navrhovanej RPUM BSK, v zavislosti
od prirodnych podmienok, si méze vyziadat' zasahy do osobitne chranenych tzemi a lokalit
ststavy Natura 2000, zaber biotopov, fragmentaciu biotopov, ekosystémov, mortalitu,
disturbanciu, riziko Sirenia invaznych druhov.

e nové trasovanie dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R), TIOP v niektorych
pripadoch mo6Zze spdsobit’ presmerovanie negativnych vplyvov dopravy (hluk, vibracie, emisie,
ovplyvnenie krajinného obrazu) do oblasti, ktoré nimi pdvodne neboli ovplyvnené.

e produkcia odpadov pri obnove vozového parku a rekonstrukcii dopravnej infrastruktiry.

Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej infrastruktary,
pokial’ pojde o ¢innost’ resp. zmenu uvedenu v prilohe ¢. 8 zakona ¢. 24/2006 Z.z. v z.n.p., bude
vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej Cinnosti podla zakona ¢&. 24/2006 Z.z.
V z.n.p. na zéklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych pomerov. Navrhnutymi
technickymi opatreniami, ktoré budu spifiat’ aktualne platné legislativne poziadavky, sa zabezpeéi
eliminacia negativnych vplyvov navrhovanej dopravnej stavby na dotknuté zlozky Zzivotného
prostredia a obyvatel’stvo.
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Sumarne vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM BSK na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravia je uvedené v nasledujucej tabul’ke.

Pre hodnotenie vyznamnosti vplyvov sme zvolili 5 stupfiovt §kalu hodnotenia:

e 0 - ziadny alebo minimalny vplyv,

e 1 (+/-) - nevyznamny, zanedbate'ny miestny vplyv, vplyv menSicho vyznamu,

e 2 (+/-) - malo vyznamny vplyv — vplyv stredne vyznamny, s va¢Sou izemnou pdsobnostou,
s vplyvom na vac¢si pocet obyvatel'ov,

e 3 (+/-) - vyznamny vplyv, vplyv, ktory ma dosah na SirSie okolie.

Tabulka 83: Vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM BSK na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravia
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4. TVORBA DOPRAVNEJ SUSTAVY BSK
DO ROKU 2050
4.1. Kolajova doprava
41.1. Hlavné  stavby v
kol’ajovej doprave
4.12. Zelezniéna
a kombinovand
doprava
Ciastocné zvySenie priepustnej vykonnosti Zeleznicnej
trate Bratislava-Nové Mesto — Dunajské Streda,
K1 (2,?,%,5) konkrétne vybudovanie odbocky Ruzinov, rekonstrukcia | +2 | +2 | +2 | -3 | -2 | -2 | -2 | +2 | -2
dopravnej kolaje v ZST Nové Kosariska pre ndkladnu
dopravu (10,62 km)
K2 (233}5) Elektrifikacia zeleznicnej trate na useku Devinska Nova el alal 2 alal 2
Ves — Marchegg (5,89 km)
K3 Modernizacia zeleznicnej trate 110 Devinska Nova Ves
<3 (233?) (mimo) — Kuty v dvoch etapdch, pricom prva etapa bude | +2 | +2 | +2 | -3 | -3 | -2 | -3 | +2 | -2
po Malacky(24,33 km)
K4 (2&23) Modernizdcia ZST Bratislava hi. st. (0,8 km) m T A A O R O A I A I S A B &
2025 | 2. kolaj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava - Nové
K5 +1 +1 +1 -1 -1 -1 -1 +1 -1
™MV) 1 Mesto (3,5 km)
2025 | Modernizdcia useku Devinska Nova Ves - Bratislava —
K6 +3 +3 +3 -1 -2 -1 -2 +3 -1
MY Lamac (8,02 km)
w25 | Ciastkové zvySenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-
K7 . +3 +3 +3 -2 -3 -2 -2 +3 -2
MV) | Raca - Trnava (46,14 km)
KIA (2&3\9) Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca — Trnava (46,14 3l 3 lasl 2l a3l o2l olal
km)
K8 (2&2\5;) Cza_stkove opatrenia na zvySenie priepustnej vykonnosti 3l 3 lasl 2l a3l 2l 2lal
Vajnory — Senec (15,65 km)
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Ko (2&23) Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie (0,6 alalalalalalaleala
km)
K10 | iy | Rekonstrukcia ZST UNS (0,5 km) S N R N T T T T S (|
2030 | Modernizacia zeleznicnej trate 130 BA — Senec —
K11 P <, +3 +3 +3 -2 -3 -2 -2 +3 -2
MV) | Galanta — Nové Zamky — Stiirovo (134,9 km)
K12 (233\(/)) Sl.capac-ltnenle Nové Mesto (mimo) — Podunajské sl a2l alolalalela
Biskupice (8,3 km)
K13 (2&3\9) Skapa.cmraeme Podzlma]sk’e BlSkLlelce - Kvetoslavov — w3l el 43l 3l 2l 2 21+l 2
Dunajska Streda (aj s tratou do Samorina) (17,62 km)
K14 (2&3\(,)) Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT (1,7 km) +1 | +1 [ +1 | -1 | 1 | -1 | 1|+ -1
K15 (2&3\(;) Napojenie letiska M.R. Stefanika novym tratovym tisekom alalalalalalaleala
(12,6 km)
2030 | Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava-
K16 . . . +3 +3 +3 -1 -1 -1 -1 +3 -1
M) | Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km)
ka7 | 20 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory (5,53 | ., | | o | 5 | 4 | 4 | 4 | +2 | 4
km)
K18 (2&3\(;) Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka ol lol alalalslala
(10,7 km)
kio | 2 Bratislava predmestie —Bratislava-Filialka — Bratislava- | | | ., | | 4| 4| 4| s | 2
Nivy (2,3 km)
Ko | 2 Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob—Pezinok |\ | ., | 1 | 5| 5| 3| 41| =2
(13,8 km)
e (2&33) Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Stdatna hranica HUN alalsalasls!l2lalal=
(14,7 km)
Ko (2&33) Skapautneme ?. mf)dermzacza useku Bratislava hl. st. w3l el 43 alalal 2l a
(mimo) - Lamac (mimo) (5,37 km)
235 | Skapacitnenie useku Bratislava — Lamac¢ — Devinska
K23 , +3 +3 +3 -1 -2 -1 -2 +3 -1
M) Nova Ves (8,02 km)
203 | Skapacitnenie useku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna
K24 . +1 +1 +1 -1 -2 -1 -3 +1 -1
™MV) 1 hranica SK/AT (3,5 km)
23 | Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie
K25 . . +1 +1 +1 -1 -2 -1 -2 +1 -1
™MV) | medzi Bormi a Stupavou (6,56 km)
K26 | @y | Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) w2 |2 | +2 | 3| 3| -2]3]|+w2]-=2
K27 | AN | Plavecky Mikulds — Jablonica (14,64 km) #1041 |+ 2 | 3| 2 | 2 | 41| -2
K28 | G, | Lozorno (mimo) - Stupava (mimo) (9,56 km) T T S T N (- I R I I S N
K29/ Kolajové/elektrickové prepojenie Bratislava-
E29 (2&5{9) Filialka/Bratislava-Nivy s PetrZalkou (v nadvdznosti na | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
K19) (6,7 km)
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K30 (2&3{(,)) Modernizacia ZST Bratislava-Vajnory n O S A O T S O S I A B
K31 | 48, | Skapacitnenie Bratislava Predmestie — odb. Mociar S O TR I T T T A IS I
K32 (2&3{(,)) Kolajové prepojenie ZST UNS s EUROVEA +1 | 41 [ +1 | -1 | 1 -1 | -1 | 41| -l
Variantné riesenie (K7A+K11)
Nova trat’ z Bratislavy pre dialkovu osobnu a nakladnu
dopravu trasovanu v priestore medzi tratami 120 a 130 s
naslednym rozvetvenim do Galanty a Trnavy.
4.2. Elektrickova doprava - RozSirenie
a modernizacia elektrickovych trati
El | v | Bosdkova—Janikov Dvor (3,55 km) T T S T T T T I S I
E2 | & Predizenie Ruzinovskej radidaly po TIOP Ruzinov (0,8km) | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | 1
=5 (2&25,) PredlzZenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory | | il el gl alalalala
(1,2 km)
" (2&23) Prep?jei?le od Sva.farzkov.eho ndm. cez Kosicku ul. so alalalalalalaleala
zapojenim do Ruzinovskej radialy (3,2 km)
E5 2030 Prepojenie KOSl?ka - ZST Podunajské Biskupice v dotyku | il lal sl alalolala
V)| P+R a TIOP Pristavny most (8,97 km)
E6 | am) Predlzenie Vajnorskej radidaly po ZST Vajnory (1,95km) | +1 | +1 | +1 |1 |1 |1 |1 |+ |1
E7 (2&4\9) Pr?pOJenze Vajnorskej a Racianskej radialy cez MC il e la le lala lala
Vajnory
E8 (2&4\9) Du’bmvs'ka rag:zalg od lokality Bory do VW a DNV, il e la la la la lala
pripadné predizenie do Stupavy (5,61 km)
E9 (2&4\9) Dubravska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory (2,68 il e la le lala lala
km)
i (2&19) Ii’uzz’rzgvska radiala od TIOP Ruzinov po Letisko MR | | . |0 |4 |4 |4 |4 |+ |4
Stefanika (4,5 km)
o0, | Tangencidlne  prepojenie  Racianskej, ~ Vajnorskej,
Ell ?&Ov ) Ruzinovskej a Vrakunsko-biskupickej radidly (4,47 km) SN IR IR B B N N R
E12 (2&‘{9) Trat k zZeleznicnej stanici v Raci +1 [ +1 [+ |1 |1 |1 |1 |+ |1
E13 (2&5{9) PrepOJe,nle. Kamenné nam. — KoSicka cez lokalitu il ler 1o la ta la 1a 1l
Mlynskeé Nivy
4.2.1. Dynamtf'k.e rl'acrle.me alol«alo 0 0 o | +1 | o
svetelnej signalizdcie
4.2.2. Oddelenie telesa
elektricky odIAD | +1 | 0 | +1 | © 0 0 0 | +1 | -1
V urovni vozovky
4.2.3. Moder.'ivuzac,la ) o 0 “ 0 0 0 0 I
elektrickovych trati
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5. PREFERENCIA VEREJNEJ OSOBNEJ
DOPRAVY
5.1. Preferencia elektric¢iek +1 | 0 [ +1 | O 0 0 0 | +1] 0
6. CESTNA A DIADNICNA INFRASTRUKTURA
c1 (233/5) Dlalrvzfca D4 v useku J,arovce — m0§t gez Dunaj - po 11/502 3l a3l a3l a3lasl 3|3 s3]| 3
V Raci (stav: momentalne v realizacii)
- (233—,) Rychlostna cesta R7 v useku ’Ba]kalska.—’ hranlca kraja 3l 3l 3l a3l 3!ls3|3l 3]
BSK — Hubice (stav: momentalne v realizacii)
Vybudovanie mimouroviiovej krizovatky Triblavina
cg | X&) 4 alalalalalalalala
V)| na D1's napojenim na 1/61
Vybudovanie novej regiondlnej cesty — napojenie na
c4 (233,5) krizovatku Triblavina — Chorvatsky Grob (Teply prameny) | -1 | -1 | -1 | -1 | 2 | -1 | -1 | -1 | -1
(7,24 km)
Skapacitnenie dialnice DI v useku Vajnory — Senec —
cs (2325,) vychod ’+ uprava .ZJazdu' na dzalnzf:u. v Senci (stav:’ 3l sl al2la2la2l2lal 2
spracovavanie projektovej dokumentdcie pre stavebné
povolenie) (16,47 km)
Skapacitnenie dialnice D1 v useku Senec — Trnava (stav:
Cé (2&:{(/)) spracovavanie projektovej dokumentacie pre stavebné | 3 | 3 | -3 | 3 | -2 | 2 | 3 | -3 | -2
povolenie) (23,14 km)
Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava (stav: UPN
cr | 20 P 33|31 2|1|a]|3]1
MV) | BSK 2013) (8,55 km)
C8 | any | Skapacitenie dialnice D2 Lozorno —Stupava (8,79km) | -2 [ 2 | 2 | -4 | -3 | -1 | -1 | 2 | 1
co | @y | Dialnica D2 Krizovatka Rohoznik (0,25 km) o T T T B R
C10 (2&3\(,)) Dialnica D2 Krizovatka Studienka (0,25 km) o S O A S R S A R I O I A A
c11 (2&3\(,)) Dialnica D2 Krizovatka Cunovo (0,34 km) A1 1| 1| 1| 1| 2] 1|1
Dialnica D4 — v useku 1I/502 - tunel Karpaty prepojenie
C12 (2&33) do A na S8 (stav: posudzovanie vplyvov na Zivotné | -3 | -3 | 3 | 3 | -2 | -3 | -3 | -3 | -3
prostredie) (11,58 km)
Dialnica D4 Bratislava, Devinska Nova Ves - st. hr.
c13 | 2% ' Al 1| a2 2] 3]
™MV) 1 SR/AT (3,17 km)
Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore
od krizovatky s D4 s krizovanim cesty 11/572
Jjuhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomdsov —
privadzac z 11/510 — Vickovce — pokracovanie na smer
C14 (2&33) Nitra (stav: posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie) | 3 | 3 | 3 | 3 | 3| 3| 2| 3| 3
(38,15 km) (stav: posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie)
Rychlostnd cesta R1 — Most pri Bratislave — Vickovce
(stav.: posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie)
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cis (2&35) Cesta 1/2 — obchvat Stupavy (stav: UPN BSK 2013) (4,56 gl alalalalalal a4
km)
C16 | any | Cesta 11/590 — obchvat Malaciek e T T T O S A O 2 B O
Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — Senec (stav:
C17 ﬁ,?\z,i( spracovand projektova dokumentacia pre stavebné | 3 | 3 | -3 | 2 | 2 | -2 | 2 | 3| -2
povolenie) (15,28 km)
1I/502 obchvat Pezinka (stav.: sucast vizemného
cig | 20 | Cesta alalalal 22|31l
M) | planu BSK, ako aj dotknutej obce) (2,61 km)
230 | Cesta 11/502 obchvat Modry (stav: sucast uzemného
A1 11l 2] 2]- 1]
C19 1 v planu BSK, ako aj dotknutej obce) (7,6 km) 3
C20 | 2040 | Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu ol ol a2l aslalaolsl 2|2
A ™MV) 1 (Senec — MUK s D1 ,,Senec ““ — Pezinok) (12,1 km)
2040 | Cesta 11/503 tunel pod Babou (stav: UPN BSK 2013)
21 2| 2| - 2 | - - 2 | -
20 | W) | (12,13 km) 3 3| -3 3
240 | Prelozka cesty II/510 v Tomdsove (stav. UPN BSK 2013)
S R T T I 2|1l -21]-1]2
€2 v | (3,66 km) 3
Skapacitnenie cesty I1I/505 v DNV v suvislosti
C22 (2&3\(,)) S pokracujucou vystavbou v uzemi severne od OC Bory | -1 | -1 | -1 | -1 | -2 | -1 | -1 | -1 | -1
(stav. vydané pravoplatné izemné rozhodnutie) (5,63 km)
C23 (2&3\(,)) Cestny most Marchfeld - Zahorie (0,354 km) 1111112 1|
e (2&3\9) E}Tf]e)dlzenie Eisnerovej ulice (stav: UPN BSK 2013) (3,7 gl alalal ol al 24l
wso | Raca — prelozka I1/502 (Rybnicnd — Pri Sajbach — gl alalal ol gl alala
€25 | ) Racianska) (3,95 km)
C26 (Z&i(,)) Prepojenie Zabi Majer — Krasriany (1,5 km) o O A A S I I S I S N A B
c27 (2&5\9) Prepojenie Krasnany — Polianky (7,4 km) 2022 |1]1]|-1]-2]-=2]-1
c28 (2&5\9) Severna tangenta (Prazska — Jarosova) (2,9 km) o S O A S R S A R I O I A A
C29 (2&5\(,)) Vajnory — severny a vychodny obchvat (3,56 km) A 111|212 1]t
C30 (2&5\9) Bajkalska — odstranenie uroviiovych krizovani (1,38km) | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1
Cs31 (Z&i(,)) Vrakuria — obchvat v predlzeni Galvaniho ulice (3,58km) | -1 | 1 | -1 | -3 | 2 | -1 | 2 | -1 | 1
2020 | Regiondlna cesta Chorvatsky Grob (Teply pramen) — | i i i i i i i i
@32 1 v | pezinok (5,98 km) o I R e B e T I
Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokracovanim
C33 (2&3\9) medzi obcami Bernoldkovo, Ivanka pri Dunaji, obchvat | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -1 | -2 | -1 | -1
obce Zilesie az na krizovatku na D4 (7,15 km)
7. KVALITA DOPRAVNEHO PRUDU
7.1. Stupne kvality (QSV) podl'a TP 102 +1 | +1 | +1 |0 0 +1 |0
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Oznadenie opatrenia

Poznamka

Opatrenie

Ovzdusie

Hluk, vibracie

Zdravie obyvatel’stva

Vodné pomery

Horninové prostredie
Priroda, biota, krajina

Pody

Klimatické pomery

Odpady

8. CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

8.1. Navrh siete cyklotras v BSK (podla
UPN R BSK ZaD 1)

+2

+1

+2

1

-1 0 -1

+2

-1

9. PESIA DOPRAVA

+2

+1

+2

-1

-1 0 -1

+2

-1

10. VODNA A LETECKA DOPRAVA

Termindl VOD na Letisku M.R.S., nova Zelezni¢na
stanica hodnotené v inom opatreni

DunajBUS (17 km)

11. DOPRAVNE ZARIADENIA

11.1. TIOP, prestupové terminaly

11.2.P+R Parkoviska

11.3.B+R Parkoviska

11.4.K+R Parkoviska

e Do kapacity 250 stojisk

e Do kapacity 1000 stojisk

e Nad 1000 stojisk

12. ZASADY BEZBARIEROVOSTI A PRIAMOSTI
PESICH VZTAHOV K IDS VOD

12.1.Opatrenia na odstrafiovanie bariér vo
verejnej osobnej doprave

+1

12.2.Odstavné plochy pre bicykle pri P+R,
lokalnych zastavkach a autobusovych
staniciach

+1

+1

+1

+1

12.3.Vybavenie = zastavok VOD a
zelezninych stanic

+1

12.4.Poziadavky na vozidla

+1

13. VEREJNA OSOBNA DOPRAVA

13.1.Zakladnd  charakteristika  navrhu
dopravnej obsluhy VOD

+2

+2

+2

+2

14. INTEGROVANY DOPRAVNY SYSTEM

14.1.Zakladné principy IDS

+1

+1

+1

+1

14.2.Nutné a rychle rozsirenie IDS do TTSK

+1

+1

+1

+1

14.3. Integrator a koordinator integrovaného
dopravného systému

+2

+2

+2

+2

14.4.Dalsie rozsirovanie IDS BSK (NSK,
AT a HUN)

+1

+1

+1

+1
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15. INE OPATRENIA PODPORUJUCE
UDRZATELNU MOBILITU V BSK
15.1. Zber a evidencia tidajov o doprave 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15.2.Rozsirenie , mforma,cnej zakladne o 0 0 0 0 0 0 0 0 0
mestskom zasobovani
15.3. Vytvorenie analytického pracoviska a
tvorba dopravno-inZinierskeho
informaéného systému
15.4.Bezpecnost na cestach 0 0 +2 |0 0 0 0 0 0
15.5. Inteligentné dopravné systémy +1 | +1 [ +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.6.Mob111t.a ako  sluzba  zdielanej w1 +1 1 +1 |0 0 0 0 +1 |0
ekonomiky
15.7. Parkovanie a parkovacia politika +1 | +1 [ +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.8.Medialna podpora zlepSenia mobility v w1 +1 1 +1 |0 0 0 0 +1 |0
BSK
15.9. Legislativna podpora +1 | +1 [ +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.10. Podpora  bezemisnych a
nlzk'oem’lsnych pahY (elektromqblly, 2 +21+2 |0 0 0 0 2 |1
vodikové  automobily, autonémne
automobily)
15.11. Zelena infraStruktara +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.12. Odstranenie vizualneho 0 0 +1lo 0 0 0 0 1
smogu
15.13. Obchadzky
15.14. UrCovanie  podmienok a
vytvaranie trhového prostredia *Lhp+l g+l 0 0 0 0 *1 )0
15.15. Carsharing +1 | +1 | +1 |0 0 0 0 +1 |0
15.16. Bicykle vo verejnej doprave +1 | +1 | +1 |0 0 0 0 +1 |0
15.17. Bikesharing +1 | +1 | +1 |0 0 0 0 +1 |0

Vysvetlivky: NC — Navrhova ¢ast RPUM BSK, 10 - Infrastruktiirne opatrenie, PIOISO - Procesné/organizacné/systémové,
NV — nulovy variant, MV — Maximalisticky variant

V ,Plane implementacie® RPUM BSK je vykonané celkové hodnotenie navrhovanych
infraStruktirnych opatreni. Toto hodnotenie je vykonané ako sucet ekonomického hodnotenia
a environmentalneho hodnotenia produkcie/ispory CO2, ktoré¢ je sucinom poctu cestujucich
Z dopravného modelu upraveného 0 prepravna konstantu (odraza zmenu del’by dopravnej prace
zo stcasnych 30% - 70% na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ciastkovymi zmenami
v jednotlivych &asovych obdobiach), dizky opatrenia, konstanty uhlikovej stopy CO2 na jedného
cestujuceho. Na zdklade vyslednej sumy tohto suctu, Zhotovitel RPUM BSK rozdelil navrhované
infrastruktarne opatrenia do troch kategoérii, ktoré odrazaji opodstatnenost’ ich realizacie:
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Pokial’ je hodnota hodnotenia nizsia ako 1 pre cestni dopravu, nizsie ako 1,5
pre elektrickov dopravu a nizsie ako 2 pre kolajovi dopravu je opatrenie mimoriadne dolezite
a potrebné na realizaciu v kratkodobom horizonte.

Pokial je hodnota hodnotenia v rozmedzi 1 (resp. 1,5, resp. 2) —4 je opatrenie
prinosné, v kratkodobom horizonte je potrebné sa nim zaoberat preverovacimi Stadiami,
predprojektovou a projektovou dokumentaciou s predpokladom realizacie v strednodobom
horizonte.

Cervena kategoria: Pokial’ hodnota prekraduje hodnotu 4, bude prinosné spravidla v dihodobom
horizonte a v stcasnosti eSte nie je potrebné sa nim podrobne zaoberat, pripadne preverit jeho
efektivitu v nasledovnom obdobi.

Tabulka 84: Rozdelenie navrhovanych infrastruktirnych opatreni do troch kategorii, ktoré odrdzZaji
opodstatnenost’ ich realizdacie na zadklade suctu ekonomického hodnotenia a environmentdalneho
hodnotenia produkcie/uspory CO-

Hodnotenie navrhovanych
infrastruktirnych opatreni (ako stcet
ekonomického hodnotenia
Nazov opatrenia a environmentalneho hodnotenia

produkcie/aspory CO3)

Ozn.
Opatr.

2025 2030 2040 2050

Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (€. 4.1 NC Hlavné stavby v kol’ajovej doprave)

K4 Modernizacia ZST Bratislava hl. st. 0,39 0,27 0,05 0,00

K5 2. kol'aj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava - Nové 171 1,34 0,94 0,69
Mesto

K6 Modernizacia tiseku Devinska Nova Ves - Bratislava — Lama¢ 0,91 0,56 0,24 0,01

K7 Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Raca - 2,63 201 1,52 114
Trnava

K7A Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava 2,89 2,16 1,62 1,19
Ciastkové opatrenia na zvysenie priepustnej vykonnosti na trati

K8 Bratislava-Vajnory — Senec resp. Galanta 5t Uzl Us U5

K9 Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie 0,59 0,45 0,30 0,21

K10 Rekonstrukcia ZST UNS 11,70 8,84 6,21 4,75

Modernizécia zelezniénej trate 130 BA — Senec — Galanta —
K11 Nové Zamky — Starovo (do prepoétu vstupuji iba cestujici od 2,38 1,79 1,11 0,79
hranic BSK po BA)

K12 Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice 1,15 0,90 0,53 0,37

K13 Skapacm.lenle lj‘odunajv ské B}skuplce — Kvetoslavov — Dunajska 2,39 1,68 0,51 0,35
Streda (aj s tratou do Samorina)

K14 Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT 5,46 4,24 2,49 1,78

K15 Napojenie letiska M.R. Stefanika novym tratovym usekom 51,34 40,65 29,08 22,31

K16 Bra}tlslava hl. stanica (mimo) — Bratislava-Rac¢a/Bratislava- 0,18 0,06 0,00 0,00
Vajnory

K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory 0,52 0,38 0,13 0,04

K18 Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka 1,80 1,33 0,93 0,59

K19 Bratislava predmestie —Bratislava-Filialka 1,58 1,24 0,75 0,52
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Hodnotenie navrhovanych

infras$truktirnych opatreni (ako sucet

ekonomického hodnotenia

gzg'tr Nazov opatrenia a environmentalneho hodnotenia
patr. produkcie/aspory CO»)
2025 2030 2040 2050
K20 Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok 14,58 11,54 8,37 6,44
K20A Br’atlslava-Ve.unory (mlmo) - Chorvatsky Grob — Pezinok (v 431 3,33 2.39 1,75
pripade neralizovanie opatrenia K7A)
K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — $tatna hranica HU 5,51 3,25 1,43 1,07
K22 Skapacitnenie tseku Bratislava hl. st (mimo) - Lama¢ (mimo) 0,27 0,17 0,00 0,00
K23 Skapacitnenie useku Bratislava — Lama¢ — Devinska Nova Ves 0,33 0,16 0,00 0,00
K24 E}:ﬂigtneme useku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna 0,94 0,73 0,42 0,30
K25 DeV1n.ske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi 472 3,68 2,52 1,02
Bormi a Stupavou
K26 Pezinok - Modra - Smolenice 19,09 15,29 11,07 8,56
K27 Plavecky Mikula§ — Jablonica 288,05 231,06 159,37 124,37
K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo) 8,04 6,24 4,42 3,40
K29 Bratislava-Nivy — Petrzalka, kol'ajovou dopravou 0,25 0,17 0,07 0,00
Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.2 NC RozSirenie a modernizicia elektri¢kovych trati)
El Bosakova — Janikov Dvor 1,30 1,02 0,61 0,43
E2 PrediZenie Ruzinovskej radialy po TIOP Ruzinov 0,76 0,59 0,40 0,29
E3 PrediZenie Dubravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory 0,86 0,68 0,47 0,25
E4 PrepOngnle od Safar.llfoveho nam. cez Kosicku ul. so zapojenim 0,40 0,28 0,06 0,00
do Ruzinovskej radialy
E5 PrepOJenle’ K0519ka — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R 2.02 1,51 1,08 0,82
a TIOP Pristavny most
E6 PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory 2,05 1,63 1,18 0,90
E7 Prepojenie Vajnorskej a Racdianskej radialy 2,78 2,22 1,61 1,26
E8 Dubr’evwslfa radiala od lokality Bory do VW a DNV, pripadné 2,91 229 1,53 115
predlZenie do Stupavy
E9 Dubravska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory 1,82 1,42 1,00 0,75
E10 Iv{u21’n(.)vska radiala od TIOP Ruzinov po Letisko M.R. 12.30 9,11 6,44 4.92
Stefanika
Tangencialne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, Ruzinovskej
Ell a Vrakunsko-biskupickej radialy D i O O
E12 Trat’ k Zelezni¢nej stanici v Raci 1,36 1,03 0,69 0,50
E13 Klrie\:/;;/OJeme Kamenné nam. — Kosicka cez lokalitu Mlynské 0,87 0,68 0,47 0,35
Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy (¢1. 6 NC Novobudované a modernizované cesty na tizemi
BSK)
Vybudovanie novej regionalnej cesty — napojenie na krizovatku
Cc4 Triblavina — Chorvatsky Grob (Teply prameii) 172 178 1,96 2,24
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Hodnotenie navrhovanych
infras$truktirnych opatreni (ako sucet
Ozn ekonomického hodnotenia
o a'tr Nazov opatrenia a environmentalneho hodnotenia
patr. produkcie/aspory CO»)
2025 2030 2040 2050
cs5 Sk’apacnne.nle dial n1(.:e’D.1 v useku Yajnory — Senec — vychod 147 1,46 1,50 1,59
+ Uprava zjazdu na dial'nicu v Senci
C6 Skapacitnenie dial'nice D1 v iseku Senec — Trnava 1,60 1,59 1,74 1,86
C7 Skapacitnenie dial'nice D2 Lamac¢ — Stupava 0,99 1,00 1,03 1,08
C8 Skapacitnenie dial'nice D2 Lozorno — Stupava 1,00 1,01 1,05 1,11
C9 D2 Krizovatka Rohoznik 1,89 1,91 2,03 2,27
C10 D2 Krizovatka Studienka 0,74 0,76 0,83 0,93
Cl1 D2 Krizovatka Cunovo 1,06 1,08 1,19 1,33
C12 ]n)alasléllca D4 — v tiseku 11/502 - tunel Karpaty prepojenie do A 5,14 5,28 5,74 6,43
C13 D4 Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/RR 1,80 2,15 1,21 1,27
Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore od krizovatky s
D4 s krizovanim cesty II/572 juhovychodne od Mostu pri
cl4 Bratislave — Tomasov — privadza¢ z 11/510 — Vi¢kovce — 2,99 3,01 3,23 3,52
pokracovanie na smer Nitra
C15 Cesta 1/2 — obchvat Stupavy 1,19 1,22 1,32 1,49
C16 Cesta 11/590 — obchvat Malaciek 1,66 1,68 1,85 2,02
C17 Skapacitnenie cesty 1/61 — VVajnory — Senec 1,55 1,60 1,80 1,87
C18 Cesta 11/502 obchvat Pezinka 1,70 1,76 1,93 2,08
C19 Cesta 11/502 obchvat Modry 1,82 1,88 2,06 2,25
C20 Cesta 11/503 tunel pod Babou 2,93 3,05 888 3,63
Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie zupného okruhu
C20A (Senec — MUK s D1 ,,Senec* — Pezinok) LA Lt o s
c21 Prelozka cesty I1/510 v Tomasove 0,68 0,69 0,65 0,73
C22 Slfapamtneme? cesty 1I/505 v DNV v suvislosti s pokrac¢ujicou 0,46 0,47 0,49 0,52
vystavbou v tizemi severne od OC Bory.
C23 Cestny most Marchfeld - Zahorie 0,78 0,80 0,87 0,99
C24 PrediZenie Eisnerovej ulice 1,13 1,16 1,26 1,42
C25 Raca — prelozka I1/502 (Rybni¢na — Pri Sajbach — Ra¢ianska) 0,82 0,83 0,89 0,96
C26 Prepojenie Zabi Majer - Krasiiany 0,36 0,26 0,28 0,31
Cc27 Prepojenie Krasiiany — Polianky 2,49 2,53 2,74 3,08
C28 Severna tangenta (Prazska — JaroSova) 1,43 1,48 1,63 1,84
C29 Vajnory — severny a vychodny obchvat 1,40 1,45 1,58 1,79
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Hodnotenie navrhovanych
infras$truktirnych opatreni (ako sucet
ekonomického hodnotenia

gzg.tr Nazov opatrenia a environmentalneho hodnotenia
patr. produkcie/aspory CO»)
2025 2030 2040 2050
C30 Bajkalska — odstranenie trovitovych krizovani 0,89 0,92 0,99 1,12
C31 Vrakuna — obchvat v prediieni Galvaniho ulice 0,65 0,67 0,70 0,77
C32 Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply prameti) — Pezinok 1,62 1,67 1,84 1,97
Vybudovanie cesty s krizovanim I/61 s pokracovanim medzi
C33 obcami Bernolédkovo, Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zalesie 1,71 1,76 1,93 2,18
az na krizovatku na D4

Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti vodnej a leteckej dopravy (€. 10 NC) Pozn. dopravné stavby, ktoré maju
zabezpecit' rychle, kvalitné a kapacitné pripojenie medzinarodného Letiska M. R. Stefanika na nadregionalnu a regionalnu
dopravnu ststavu su sucastou kolajovych (€l. 4.1, 4.2 NC) a cestnych stavieb (¢l. 6 NC)

L1 DunajBUS 4,74 4,64 4,61 4,60

V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU,
MINIMALIZACIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE A ZDRAVIE

V. 1. Opatrenia na odvratenie, zniZenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynut’
Z realizacie strategického dokumentu

RPUM BSK zahina opatrenia eliminujuce nepriaznivy stav v sektore dopravy. V RPUM BSK su
navrhnuté opatrenia ¢lenené podla jednotlivych modov dopravy, aj napriek tomu, ze v ramci
integrovanej mobility je tesna previazanost’ jednotlivych druhov dopravy. Dalej potom su opatrenia
delené podl'a svojej povahy na opatrenia ,,infraStruktirne®, ktoré spocivaju vo fyzickom vybudovani,
alebo modernizacii novej/ existujicej infraStruktiry, a na opatrenia ,,procesné/ organizacné®, ktoré
spocivaju v nastaveni/ optimalizacii/ vylepSeniu administrativnych procesov a nalezitosti. PretoZe
opatrenia navrhované v RPUM BSK su roznorodé a mnohé maji neinvesti¢ny charakter a spocivaju
v tvorbe organizacnych, technickych, planovacich, instituciondlnych a programovacich postupov,
planov a Cinnosti je zlozité pre ne definovat’ opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a
kompenzaciu predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia.

Z dovodu zabezpe€enia suladu s Uzemnoplanovacou dokumenticiou je tiez nutné zapracovat
vysledky studie do tzemnych planov BSK, ako miest a obci v rdmci ich najblizSich aktualizacii
vV zmysle uzemnej rezervy pre ich neskorSiu realizaciu. V tejto suvislosti sa odportca udrzat,
resp. definovat’ uzemnu rezervu aj pre vybrané projekty, ktoré neboli §tidiou zatial’ potvrdené, ale
ich realizdcia moZe byt potencidlne preukdzand za predpokladu vyraznejSich demografickych
a urbanistickych zmien v uzemi, resp. v pripade pre tieto projekty pozitivneho odliSného vyvoja
mobilitnych, prepravnych a dopravnych indikatorov, napr. pod vplyvom rdéznych opatreni dopravnej
politiky na Grovni mesta, regionu alebo Statu, ktoré neboli v rdmci tejto Stidie postdene.
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Nésledne po SEA a pripadnych zmenach tzemno-planovacej dokumentécie je pre kazdi stavbu
potrebné v procese pripravy projektu pocitat’ s nasledujicimi procesmi:

e Spracovanie dokumentécie EIA pre jednotlivé stavby, ak si to charakter stavby vyzaduje
e Spracovanie dokumentacie stavebného zameru verejnej prace (DSZ)

e Spracovanie dokumentacie pre tzemné rozhodnutie (DUR)

e Spracovanie dokumentacie pre stavebné povolenie (DSP)

e Spracovanie dokumentacie pre realizaciu stavby (DRS)

Pri spracovani zamerov a v ramci prerokovania s verejnostou v priebehu EIA sa odportca dalej
optimalizovat’ technické rieSenia s cielom minimalizacie dopadov na obyvatel'stvo a zachovanie
nakladov.

Nizsie definujeme vSeobecné opatrenia, na ktoré je potrebné prihliadat’:

e Strategické rozvojové dokumenty podrobit’ podl'a zékona €. 24/2006 Z.z. v z.n.p. strategickému
environmentalnemu hodnoteniu (SEA).

e Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej
infraStruktury, pokial p6jde o €innost’ resp. zmenu uvedenu v prilohe ¢. 8 zdkona ¢. 24/2006 Z.z.
v z.n.p., bude vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej ¢innosti podl'a zakona ¢.
24/2006 Z.z. v z.n.p. na zaklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych
pomerov.

e Zabezpecit’ prejazdnost’ nizsie uvedenych pozemnych komunikacii v BSK

Tr. A ¢islo (ndzov) komunikacie Kumulativne stani¢enie | Oddvodnenie Okres

112 48,043-49,99 Zaujmova komunikacia MA

1/61 0,00-1,18, 9,00-11,26 Zaujmova komunikacia BA YV, BA Il
11/501 0,00-21,38 Zaujmova komunikacia MA

11/503 0,00-8,5, 17,71-20,97 Zaujmova komunikacia BA IlI, PK
11/590 25,85-65,015 Zaujmova komunikacia MA
111/1105 0,00-0,92 Zaujmova komunikacia MA
111/1113 0,00-2,25 Zaujmova komunikacia MA
Kutuzovova ul., BA - Pristupova komunikacia BA IlI
Rybnic¢na ul., Vajnory - Pristupova komunikacia BA Il
Starova ul., Malacky - Pristupova komunikacia MA
Vajnorska ul., BA - Pristupova komunikacia BA 1l

Ul. Za kasariiou, BA - Pristupova komunikacia BA Il

e Zabezpecit zjazdnost' zelezni¢nych trati ¢islo 120 (BA — Trnava — Leopoldov — Puchov), €. 130
(BA — Galanta — Palarikovo), ¢. 110 (BA — Kuty), ¢. 101 (BA — BA — Petrzalka), ¢. 132 (BA —
Rusovce) minimalne v jednej ZelezniCnej kolaji, alebo nudzova prevadzku daného useku
s vyuzitim obchadzkovych Zelezni¢nych trati.

e Zachovat stale osobitné zariadenie na dotknutych cestnych a zelezni¢nych mostoch v obidvoch
samospravnych krajoch v plnom rozsahu.

e Pri dopravnych obmedzeniach na komunikaciach zasiahnutych zaberom planovanych stavebnych
celkov navrhovaného ,,RPUM BSK* postupovat’ v zmysle §7 a §24, ods. e) zékona ¢. 135/1961
Z. a Vyhlasky FMD ¢. 35/1984, §10, ods. 6, pism. b.

e Plan organizacie dopravy spracovat v ramci projektovej dokumentacie konkrétneho
navrhovaného opatrenia.

e Zaciatok akoniec planovanych dopravnych obmedzeni na uzemi BSK a TSK v suvislosti
s realizaciou opatreni ,,RPUM BSK®“, ozndmit' na Narodné¢ centrum vojenskej dopravy
Ozbrojenych sil SR, Kutuzovova 8, 832 47 BA*.
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Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusie, vplyvov hluku a vibracii, vplyvov na obyvatel'stvo
a zdravie:

Zvazovat' alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infrastruktury vzhl'adom na vzdialenost
od zastavanych uzemi miest a obci. Vedenim dopravnych stavieb v blizkosti obyvanych tizemi je
realne riziko, ze imisne (hluk, emisie zne€ist'ujucich latok, vibracie) nebuda plnit’ pozadovanu
funkciu obchvatov sidiel na sucasnej dopravnej trase.

Pri navrhoch novej dopravnej infrastruktury zohl'adiovat’ vysledky rozptylovych s§tadii, ktoré st
numerickou simulaciou imisného zat'azenia tizemia planovanou ¢innostou s urcitymi emisnymi
charakteristikami.

V procese navrhu novych dopravnych tras, novych cestnych komunikécii pre stanovenie hlukove;j
zat'aze pouzit’ predikéné metoddy s vyuzitim matematického modelovania. Pomocou tychto metod
pri vhodnom vypoctovom ndstroji, je mozn¢ stanovit’ plosni hlukovu zat'az v okoli sledovanej
dopravnej trasy. Na zaklade takto stanovenej hlukovej zataze je mozné vhodnejSie navrhovat’
opatrenia na jej znizenie v SirSom dotknutom tzemi.

Navrhu protihlukovych opatreni sa venovat aj na existujucich usekoch dopravnej siete, u ktorych
emisie hluku presahuju hygienické limity v SR a to hlavne v izemiach, kde sa zdrzuju senzitivne
skupiny obyvatel'ov (napr. nemocnice, Skoly, socidlne zariadenia) a kde trvalo byvaja l'udia.
Medzi technické opatrenia je mozné zaradit napr. opatrenie povrchu komunikécii
Z nizkohlu¢ného asfaltu.

Navrhu migracnych objektov sa venovat’ aj na existujucich sekoch cestnej siete, na ktorych su
zaznamenavané pravidelné strety zivocCichov s dopravnymi prostriedkami pre zvySenie
bezpecnosti dopravy, zniZenie poctu zrazok vozidiel a zvierat na ceste.

V sidlach mestského typu je vel'ka koncentracia povrchov, ktoré sa silne zahrievaji a maju velka
tepelnu kapacitu. To sposobuje znacnu akumulaciu tepla v prostredi miest vytvaraju sa tzv.
mestské tepelné ostrovy. Odporuca sa pre povrchy ciest, parkovisk, chodnikov, v zastavanych
uzemiach sidiel, preferovat’ stavebné materialy, ktoré odrazaji slne¢né luce, resp. vodopriepustné
materialy.

Pri projektovani navrhovanej dopravnej infrastruktiry v zastavanych uUzemiach preferovat
technické rieSenie, ktoré minimalizuje zabery zelene.

Opatrenia na zmiernenie buducich rizik spojenych so zmenou klimy:

Stanovit’ citlivost’ variantov vel'kych projektov novych dopravnych koridorov na rizika suvisiace
so zmenou klimy, urcit’ rozsah mozného vystavenia jednotlivych variantov si¢asnym a buducim
rizikdm, identifikovat’ a priorizovat’ ich.

Pre navrhované dopravné stavby aplikovat’ adapta¢né opatrenia pre zniZovanie rizik klimatickych
javov, ktoré st v podmienkach konkrétneho projektu opodstatnené (napr. zniZenie sklonov
svahov, zvySenie kapacity drendznych systémov, zvySenie nivelety cesty/trate, pouZivanie
Specifickych systémov zachytavania vody, preloZzky vodnych tokov, pouZivanie odolnych
materidlov, zmena konstrukcie podpier a ukotvenia mosta, inStalacia ochrannych systémov (napr.
vetrolamy, protipovodiiova ochrana), vystavba ochrannych inzinierskych stavieb (napr. hradze),
inStalacia monitorovacich, informaénych a vystraznych systémov, environmentalny manazment
(napr. zalesnenie povodia)).

Adaptacné opatrenia aplikovat’ aj u existujucej dopravnej infrastruktiry s rizikom pdsobenia
klimatickych javov (napr. inStalacia ochrannych systémov (napr. vetrolamy, protipovodiiova
ochrana), inStaldcia monitorovacich, informa¢nych a vystraznych systémov, umoZnenie
alternativnych tras v pripade zatvorenia cesty, environmentdlny manaZzment (napr. zalesnenie
povodia), zvySenie rozpoctu na udrzbu a obnovu).
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Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody:

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infraStruktary na poI'nohospodarskej pode so
zretelom na ochranu najkvalitnejSich pol'nohospodéarskych po6d a obmedzenia zasahov
do ochrannych lesov aj lesov osobitného urcenia.

Pri projektovani navrhovanej dopravnej infraStruktary preferovat’ technické rieSenie, ktoré
minimalizuje zabery pol'nohospodarskej pody resp. lesnej pody.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na horninové prostredie a nerastné suroviny, geologické rizika:

V ramci pripravy a vystavby navrhovanej dopravnej infrastruktiry je potrebné realizovat
opatrenia na zabezpecenie stability horninového prostredia. Tieto opatrenia musia byt navrhnuté
na zaklade podrobného inzinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu.

V ramci projektovych rieseni je potrebné zohl'adnit’ aj riziko kumulativneho vplyvu s extrémnymi
zrazkovymi javmi a povodiiami.

V pripade stretu navrhovanej dopravnej infraStruktary s vyznamnymi geologickymi lokalitami
(http://apl.geology.sk/g_vaglg/), S lokalitami lozisk nerastnych surovin
(http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/), preferovat technické rieSenie, ktoré minimalizuje
vplyvy na ne.

V pripade stretu navrhovanej dopravnej infrastruktiry so starymi banskymi a banskymi dielami
(http://apl.geology.sk/geofond/shd/), so skladkami zaevidovanymi v Registri skladok odpadov
(http://apl.geology.sk/skladky/), s environmentalnymi zat'azami zaevidovanymi v Informa¢nom
systéme environmentalnych zat'azi (http://envirozataze.enviroportal.sk/) realizovat’ ich prieskum
a opatrenia proti negativnym vplyvom na zivotné prostredie vratane zdravia obyvatelov,
opatrenia na ochranu stavebnych konstrukcii.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na povrchové a podzemné vody:

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infraStruktiry so zretelom na ochranu
vodarenskych zdrojov, prirodnych lie¢ivych zdrojov, prirodnych zdrojov mineralnych vod.

Umiestnenie stavieb dopravnej infraStruktary Vv chranenej vodohospodarskej oblasti,
v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov, prirodnych liecivych zdrojov, prirodnych zdrojov
mineralnych vod je mozné za predpokladu ak zistenia hydrogeologického prieskumu preukazu,
ze navrhované technické rieSenie navrhovanej stavby nebude mat vplyv na rezim a kvalitu
kolektorov tychto zdrojov vod.

Budovanie novych pristavnych poloh na vodnych tokoch prekonzultovat’ so spravcom toku.
Vsetky aktivity spojené s vodnymi tokmi, vodnymi stavbami a majetkom v sprave SVP, $.p.
s SVP, §.p. vopred prekonzultovat’ a pisomne odsuhlasit’.

Dopravné stavby v oblasti krizovania s vodnym tokom musia mat’ také parametre, aby nedoslo
k znizeniu prietokového profilu dotknutého vodného toku, a aby neboli prekazkou pre odtok
velkych vod.

V ramci pripravy navrhovanej dopravnej infrastruktury minimalizovat’ zasahy do koryt vodnych
tokov.

Zrazkové vody z povrchov navrhovanych vozoviek, parkovisk pred zatstenim do recipientu
precistit’ v zavislosti od typu odvodiiovanej plochy.

Pri navrhu nakladania s dazd’ovymi vodami zachytenymi na spevnenych povrchoch navrhovanej
dopravnej infrastruktury je potrebné vychadzat’ z miestnych geologickych a hydrogeologickych
podmienok. V tizemiach, kde je to mozné, volit' prednostne infiltraciu zrazkovych vod do
horninového prostredia. V pripade vypustania do vodného toku je potrebné posudit’ tok na
moznost” zaustenia kulmina¢ného prietoku precistenych zrazkovych vod a podla potreby
navrhnut’ prislusné opatrenia.
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Spravcovia jednotlivych dopravnych stavieb musia mat’ pre useky prechddzajice oblastami
S pasmami hygienickej ochrany zdrojov vod spracované havarijné plany, v ktorych budua popisané
opatrenia na postup pri odstranovani ich tniku.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na prirodu a Krajinu:

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infrastruktiry so zretel'om na ochranu uizemi
chranenych podla zakona ¢. 543/2002 Z.z. v z.n.p. (Narodna sustava chranenych Uzemi,
Chranené vtalie tizemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu), na ochranu chranenych stromov,

prioritnych biotopov, biotopov europskeho vyznamu.

Pri projektovani navrhovanej dopravnej infrastruktury preferovat technické rieSenie, ktoré
minimalizuje zédbery uzemi chranenych podl'a zakona ¢. 543/2002 Z.z. v z.n.p. (Narodna ststava
chranenych uzemi, Chranené vta¢ie uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu), na ochranu
chranenych stromov, prioritnych biotopov, biotopov eurdpskeho vyznamu.

Komplexné¢ vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia
dopravnej infrastruktiry s vyznamnymi vplyvmi na prvky ochrany prirody a krajiny vykonat’
samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej ¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v z.n.p.
na zaklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych pomerov.

V zmysle smernice o biotopoch vplyv kazdého navrhovaného planu alebo projektu, ktory by
mohol mat’ vyznamny vplyv na lokality v ststave Natura 2000, musia prejst mechanizmom
primeraného posudenia a to eSte pred samotnym povolenim ¢innosti. Vysledok primeraného
posudenia je podkladom nésledného povol'ovania.

Ak navrhovana dopravna infrastruktura krizuje migracné trasy zivocichov je potrebné na nej
navrhnit’ funkéné migracné objekty, ktoré zaistia znizenie deliaceho uU¢inku dopravnej trasy
a neruseny pohyb zivocichov ponad, resp. popod fiu. Navrh migra¢nych objektov ma vychadzat’
Z hodnotenia priechodnosti, pri ktorom sa vykonava najmé zoologicky prieskum, vymedzuju sa
jadrové tizemia a potencialne hlavné migracné smery, vyhodnocuju sa krajinné prvky pomahajuce
migracii. Technické rieSenie migracnych objektov musi zohladiiovat parametre migrujicej
zivocichov.

V technickom rieSeni stavieb navrhovanej dopravnej infraStruktiry v oblastiach migracie
avifauny, netopierov, navrhnat’ zabranu proti vletu vtakov a netopierov.

U navrhovanej dopravnej infraStruktary, ktora krizuje vyznamné migrac¢né trasy, s viacro¢nou
vystavbou je potrebné riesit’ minimalizaciu vplyvov na migraciu zveri aj pocas vystavby. Potrebné
je zabezpecit’ vytvorenie koridoru cez stavenisko tak, aby bol zabezpeceny prechod migrujice;j
zveri po¢as celej doby vystavby. Riesenie koridoru konzultovat’ z pracovnikmi SOP.

Navrhu migra¢nych objektov sa venovat’ aj na existujucich usekoch cestnej siete, na ktorych su
zaznamenavané pravidelné strety zivoCichov s dopravnymi prostriedkami pre zvySenie
bezpecnosti dopravy, zniZenie poctu zraZzok vozidiel a zvierat na ceste.

Vegetatné upravy navrhovanej dopravnej infraStruktary navrhnut’ z pdvodnych domacich druhov
drevin ato najmi v oblastiach migracnych koridorov, ktoré stavba krizuje, aby navadzali
zivo¢ichy k navrhnutym opatreniam pre umoZnenie migracie. Navrh vegetacnych uprav
konzultovat’ so spravou SOP.

Nahradnu vysadbu za odstranenu nelesnt drevinovi vegetaciu vysadit’ na miestach, kde bude
plnit’ rovnakl funkciu ako ta, ktord bude vystavbou zlikvidovana.
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Opatrenia na zmiernenie vplyvov na kultirne dedi¢stvo:

e V pripade kolizie navrhovaného prvku dopravnej infrastruktiry s pamiatkovym tzemim,
narodnou kultirnou pamiatkou, pri projektovej priprave je nevyhnutné zohl'adnovat zasady ich
ochrany (vratane reSpektovania ochrany vymedzenych dial’kovych panoramatickych pohladov,
respektive pohl'adovych uhlov).

Opatrenia v oblasti odpadového hospodarstva:

e Plnit ciele odpadového hospodarstva v oblasti stavebného odpadu a odpadu z demolacie v zmysle
aktualne platného Programu odpadového hospodarstva tykajice sa zvySovania pripravy na
opatovné pouzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného odpadu a odpadu z demolacie vratane.

e V ramci pripravy a vystavby dopravnej infrastruktury uplatiiovat’ opatrenia na minimalizaciu
produkcie stavebnych odpadov (najméd vykopovej zeminy). V technickom rieSeni dopravnych
stavieb je potrebné volit' konStrukciu nasypov s maximalnym vyuzitim vykopovych zemin,
navrhovat’ také geotechnické opatrenia, aby sa minimalizovala potreba vymeny nevhodného
podlozia. Vd’aka pouzitiu vykopovych zemin zo stavby sa znizia poziadavky na t'azbu novych
materialov a sicasne sa eliminuju poziadavky na likvidaciu nevhodnych zemin. Tym sa zaroven
zniZia naroky na transport materidlov, ¢o sa prejavi nizSou hlu¢nostou, pra$nostou, emisiami.
Synergicky uc¢inok tychto Cinitelov chrani zivotné prostredie a pozitivne ovplyviuje kvalitu
Zivota.

e Pri vystavbe dopravnej infrastruktary, tam kde to technické podmienky umoznia, vyuzivat
recyklované stavebné odpady.

e Vytvarat podmienky pre zjednoduSené vyuzitie recyklatov pri vystavbe a rekonstrukcii
dopravnych stavieb.

Konkrétne opatrenia na zniZenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatel'stva, budi predmetom podrobnejSich projektov
jednotlivych dopravnych stavieb. Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho navrhovaného
opatrenia dopravnej infrastruktary, pokial’ pdjde o €¢innost’ resp. zmenu uvedent v prilohe €. 8 zdkona
¢.24/2006 Z.z. v z.n.p., bude vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej ¢innosti podl'a
zékona €. 24/2006 Z.z. v z.n.p. na zdklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych
pomerov. Navrhnutymi technickymi opatreniami, ktoré budd spiiiat’ aktudlne platné legislativne
poziadavky, sa zabezpeci eliminécia negativnych vplyvov navrhovanej dopravnej stavby na dotknuté
zlozky zivotného prostredia a obyvatel'stvo.
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VI. DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV
ZOHLADNUJUCICH CIELE A GEOGRAFICKY ROZMER
STRATEGICKEHO DOKUMENTU A OPIS TOHO, AKO BOLO
VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE  TAZKOSTI
SPOSKYTOVANIM POTREBNYCH INFORMACIi, AKO
NAPR. TECHNICKE NEDOSTATKY ALEBO NEURCITOSTI

RPUM BSK je spracovany a posudeny Vv jednom variante. Navrhovany je maximalisticky variant (do-
all), ktory obsahuje vsetky stavby, ktorych realizacia sa da predpokladat’ do roku 2050. Ten je
porovnavany s nulovym variantom (do-nothing), v ktorom dopravna siet BSK bude pozostavat’
z0 sucasného stavu s pridanim v sti¢asnosti rozostavanych tisekov alebo usekov, kde je ich vystavba
uz zmluvne ¢i inak pevne dana. Po definicii celkovej vizie v oblasti dopravy Bratislavského kraja,
stanoveni ciel'ov eliminujicich nepriaznivy stav v tomto sektore, boli navrhnuté konkrétne opatrenia,
ktoré maju eliminovat’ analyzované problémy a zaroveit maju napliiat’ viziu mobility v zmysle
stanovenych cielov. Navrhované opatrenia st vzhl'adom na charakter strategického dokumentu
charakterizované prevazne vel'mi v§eobecne, ¢o je vSak v sulade so strategickou troviiou koncepcie.

Vizia mobility, cielov a opatreni na dopravnej sieti Bratislavského kraja (¢ast IV RPUM BSK)
vychadza z podkladov analytickej Casti (Cast’ Il RPUM BSK) zameranej na analyzu zozbieranych
udajov (Cast I RPUM BSK), udajov ziskanych prieskumami (¢ast I RPUM BSK). V ,.Plane
implementacie“ RPUM BSK je vykonané celkové hodnotenie navrhovanych infrastruktarnych
opatreni. Toto hodnotenie je vykonané ako stcet ekonomického hodnotenia a environmentalneho
hodnotenia produkcie/tspory CO>. Na zéaklade vyslednej sumy tohto stétu, Zhotovitel RPUM BSK
rozdelil navrhované infrastruktirne opatrenia do troch kategorii, ktoré odrazaju opodstatnenost’ ich
realizécie:

RPUM BSK nenavrhuje konkrétne uzemné vedenie navrhovanych dopravnych koridorov, pre acéely
hodnotenia boli pouZité trasy predpokladané. Z hl'adiska Sirokého zdberu strategického dokumentu,
je hodnotenie navrhovanych opatreni zamerané najmd na celkové mozné dopady koncepcie
na kl'acové zlozky Zivotného prostredia a zdravia obyvatel'ov s ciel'om urcit’ mozné rizika, ¢i naopak
prileZitosti spojené s realizaciou tohto planu.

Hlavnou nejasnost’ou je, Ze ¢i sa podari realizovat’ vSetky opatrenia navrhované v RPUM BSK.

Niektoré navrhované opatrenia, hlavne opatrenia tykajice sa vybudovania novej dopravnej
infrastruktury, buda rieSené na Urovni jednotlivych projektov, z ktorych mnohé budu podliehat
samostatnému posudzovaniu vplyvov na zivotné prostredie (EIA) v zmysle zékona &. 24/2006 Z.z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie @ 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni
neskorSich predpisov.
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VII. NAVRH MONITOROVANIA ENVIRONMENTALNYCH
VPLYVOV VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

V RPUM BSK st navrhované opatrenia, ktoré prispeji k zmierneniu kapacitnych problémov
v dopravnej sieti, k zvySeniu vykonnosti v dopravnej sieti, k odkloneniu tranzitnej dopravy mimo
obytnych tizemi miest a obci. Priméarne potencialne vplyvy posudzovaného planu bude mozné vidiet
v poklese hlukovej zataze, vibracii a emisii zne€ist'ujucich latok, v zvySeni dopravnej bezpec¢nosti.

Dopady posudzovaného planu bude mozné postihnat’ aktualizaciou strategickych hlukovych map,
ktoré sa v zmysle ustanoveni zédkona ¢. 2/2005 Z.z. preskimavaji, a ak je to potrebné, upravuju

najmenej raz za pat rokov a vzdy, ak dojde k podstatnym zmendm na tizemi z hl'adiska hluku (§4
ods. 3).

Trendy poklesu emisii znecist'ujucich latok bude mozné postihnit’ meraniami znecist'ujicich latok
Vv atmosfére vykonavanymi vV monitorovacich staniciach zaradenymi do Narodnej monitorovacej sicte
kvality ovzdusia (realizuje Slovensky hydrometeorologicky ustav (SHMU). Na tizemi BSK je toho
Casu prevadzkovanych 5 monitorovacich stanic: Bratislava, Kamenné nam. (mestska pozad’ova),
Bratislava, Trnavské myto (mestska dopravna), Bratislava, Jeséniova (predmestska pozad’ova),
Bratislava, Mamateyova (mestska pozad’ova), Malacky, Mierove nam.

Stucastou RPUM BSK je aj navrh systému monitorovania dosiahnutych cielov. V RPUM BSK su
na meranie Gspesnosti naplnenia jednotlivych cielov definované indikatory. Ukazovatele vysledkov
a vystupov su formulované tak, aby odzrkadl'ovali o¢akdvanu zmenu, ktora nastane realizovanim
navrhnutych aktivit a projektov a prispeje tak k napiianiu konkrétneho strategického ciela
cez relevantny Specificky ciel’ a opatrenie v nadvéznosti na ich tématické zameranie.

Indikatory navrhované pre meranie Uspes$nosti naplnenia prislusnych strategickych cielov RPUM
BSK:

Strategické ciele pre oblast’ dopravy v BSK, ktoré reagujii na analyzované problémové miesta
dopravného systému R-BSK su nasledovné.

1. ZlepSenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy
e Zvysenie podielu verejnej, pesej a cyklistickej dopravy na del'be prepravnej prace
e Zvysenie podielu kol'ajovej verejnej dopravy na pocte prepravenych cestujlicich
e ZvySenie priemernej obsadenosti vozidiel
e Znizenie mernych emisii sklenikovych plynov (CO2) z dopravy
e Znizenie emisii z automobilovej dopravy
e Znizenie Gizemia a poctu obyvatelov trvalo byvajucich v oblastiach, kde no¢ny hluk
e presahuje troven 50 dB
e ZvySenie poctu zaregistrovanych vozidiel s elektromotorom (vratane hybridnych)
e RozSirovanie siete elektrickovej a trolejbusovej dopravy
e Zvysenie poctu autobusov s alternativnym druhom pohonu v prevadzke verejnej dopravy
e Zvysenie kapacity systému P+R (B+R)
2. ZvySenie vykonnosti, spol’ahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy
e  ZvySenie priemernej cestovnej rychlosti VOD
e  Znizenie dizky komunikécii s QSV stupiia D - F
e ZvySenie poctu prepravenych cestujucich VOD
e Zvysenie podielu verejnej, peSej a cyklistickej dopravy na del’'be prepravnej prace
e  ZvySenie podielu nizkopodlaznych spojov vo VOD
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e Zvysenie podielu bezbariérovych stanic a zastavok vlakov PZD

3. ZvySenie bezpecnosti
e  Znizenie celkového poctu dopravnych nehod evidovanych Policiou
e  ZniZenie poctu usmrtenych a t'azko zranenych pri dopravnych nehodach
e  Znizenie poctu zranenych oséb pri dopravnych nehodach

e Znizenie poCtu zranenych a usmrtenych najzranitelnejSich  Ucastnikov
(chodcov a cyklistov)

e Dizka novych alebo modernizovanych ciest na tizemi kraja
4. ZvySenie financnej udrZatel’nosti

e Zvysenie podielu prijmov z dopravy na celkovom rozpocte

e NezvySovanie podielu uthrady straty z prevadzky verejnej dopravy k jej celkovym

nakladom

e Zvysenie HDP na obyvatela

e  ZvySsenie poctu obyvatel'ov s trvalym bydliskom v Bratislavskom kraji

e DiZka novych alebo modernizovanych ciest na tizemi kraja

e Zvysenie podielu kapitadlovych vydavkov pre rozvoj verejnej, pesej a cyklistickej dopravy
Dolezitou podmienkou pre optimdlne rieSenia dopravného systému je dostatok aktualnych,
vierohodnych a podrobnych informaécii o jeho funkcionalite. Sucasnost’ sved¢i o znaénom zaostavani
v zmysluplnom zhromazd’ovani dat a informacii o mobilite a 0 dopravnom procese. A navyse, ak
takéto poznatky existuji st tazko ziskatelné, resp. celkom nedostupné. V podstate vo vicsine
pripadov sa to riesi u nas iba jednorazovymi manualnymi dopravnymi prieskumami, ktoré je jednak
tazko, vzhl'adom na potencial manudlnych scita¢ov, zorganizovat’ a navySe ziskané vysledky st
vel'mi Casto ovplyvnené ndhodami, vyplyvajicimi z komplikovanej dopravnej situacie. Pre zber
a trvalé monitorovanie aktualnych a vierohodnych mobilitnych dat a informacii je preto dolezité
hl'adat’ cesty a vytvarat’ podmienky, ktoré v stvislosti so zadmerom budovania inteligentnych
dopravnych systémov v BSK budi tvorené na principe kontinudlneho a automatizovaného
monitorovania azberu informacii o prebiehajucich javoch, s podporou informacénych
a komunika¢nych technolégii. V NC RPUM je navrhovany zber a evidencia udajov o doprave
(navrhované v ¢l. 15.1 NC), navrhovany je zber udajov:

e informécie o prevadzkovych parametroch jednotlivych doprav
e informécie o prebiehajuicom dopravnom procese

e informécie pre uzivatel'ov aktualneho dopravného procesu

e dynamické riadenie dopravnej prevadzky

e kontinudlne sledovanie a analyza poznatkov

Data ziskané zberom a evidenciou tdajov o doprave st nevyhnutné pre vyhodnocovanie navrhnutého
RPUM BSK, pretoze planovanie mobility je kontinudlny, cyklicky proces.
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Pracovna skupina RPUM BSK bude kazdy rok pripravovat’ informacntl spravu o priebehu realizacie
Planu implementacie a tiez o nové prichadzajice podnety stojace mimo schvaleny RPUM BSK.
Sprava bude sledovat’ stav opatreni a vyhodnoti plnenie indikatorov mobility. Sprava tiez vyhodnoti
potrebu aktualizacie Regionalneho planu udrzatel'nej mobility BSK. Tato sprava bude predkladana
Zastupitel'stvu Bratislavského samospravneho kraja. Sti¢ast'ou tejto spravy by malo byt

1. Aké kroky boli vykonané k implementécii opatreni?

2. Kedy a preco vznikli zmeny alebo oneskorenia?

3. Aké udrzateI'né ucinky opatreni mozno pozorovat’?

4. Rozdiely v pozadovanom a ocakdvanom vplyve opatreni a ¢i je potrebné zmenit Plan
implementécie alebo aktualizovat’ cely dokument RPUM.

RPUM BSK nenavrhuje konkrétne uzemné vedenie navrhovanych dopravnych koridorov, pre ucéely
hodnotenia boli pouzité trasy predpokladané. VzhI'adom na charakter strategického dokumentu sa
monitoring vplyvu na ostatné zlozky zivotného prostredia nenavrhuje. Monitorovanie dotknutych
zloziek zivotného prostredia a dotknutého obyvatel'stva v stvislosti s realizaciou navrhovanych
dopravnych koridorov bude navrhnuté v etape spracovania projektovej dokumenticie a EIA
na zaklade konkrétnej polohy, technického rieSenia a preskumanych prirodnych podmienok
a identifikovanych vplyvov.

VIII.  PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE
ENVIRONMENTALNE VPLYVY VRATANE VPLYVOV
NA ZDRAVIE

V ramci analyzy dopravnych vztahov vykonanej pre ucely RPUM BSK sa overoval pocet denne
cestujucich jednotlivymi druhmi dopravy aj do susednych Stitov, v smere do Rakuskej republiky
(AT) avsmere do Madarskej republiky (HUN). Pocty denne cestujucich jednotlivymi druhmi
dopravy do a zo susednych $tatov uvadza nasledovna tabul'ka.

Tabulka 85: Pocty denne cestujucich jednotlivymi druhmi dopravy do a zo susednych statov BSK

Smer cestovania

Pocet denne cestujucich
primestskou autobusovou

Pocet denne cestujucich
automobilovou dopravou

Pocet denne cestujucich
Zelezni¢nou dopravou

dopravou (IAD)
AT —-BA 2107 3590 3590
AT—BA 2216 3410 3410
HUN —BA 64 430 430
HUN<—BA 48 408 408

Zdroj: Dopravcovia, SSC, ZSSK, RegioJet, in Zhotovitel’ RPUM BSK, 2019

Najviac cestujucich prechadza hranice s Rakuskou republikou, z analyzy je badatel'na dominancia
IAD nad ostatnymi druhmi dopravy.

V ramci opatreni RPUM BSK tykajucich sa dobudovania dopravnej infrastruktury je navrhované
postavit’ nové resp. skapacitnit’ niektoré existujiice dopravné prepojenia so susednymi Statmi.
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Tabulka 86: Opatrenia RPUM BSK tykajuce sa dobudovania dopravnej infrastruktury SO susednymi
Statmi

Potencidlne vyznamné rizika alebo vyznamné
sS Ozn. Zvazovany dopravny koridor negativne  vplyvy nachranené uzemia
Opatr. situované pri hranici
Opatrenie: Cestna a dialni¢na infrastruktira (Vid’ ¢lanok 6. NC)

Krizuje SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
Krizuje SKUEV0312 Devinske alavium Moravy
Dial'nica D4 Bratislava, Devinska Nova Ves - | Krizuje RL Aluvium Moravy

St. hr. SR/AT (3,17 km) V  blizkosti AT1202V00 March-Thaya-Auen
(AT)

V blizkosti AT1202000 March-Thaya-Auen (AT)
Zasahuje do SKUEV0314 Morava

Zasahuje do SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
Krizuje RL Alavium Moravy

V blizkosti AT1202V00 March-Thaya-Auen
(AT)

V blizkosti AT1202000 March-Thaya-Auen (AT)

AT C13

AT C23 Cestny most Marchfeld - Zahorie (0,354 km)

Opatrenie: Kolajova doprava (Vid’ ¢lanok 4. NC)

V blizkosti a krizuje SKCHVUO016 Zahorské
Pomoravie

V blizkosti a krizuje SKUEV0312 Devinske
Elektrifikacia Zelezni¢nej trate na tseku | alivium Moravy

AT K2 Devinska Nova Ves — Marchegg (5,89 km) Krizuje RL Alavium Moravy
V blizkosti AT1202V00 March-Thaya-Auen
(AT)
V blizkosti AT1202000 March-Thaya-Auen (AT)
AT K14 Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT |
(1,7 km)
V blizkosti SKCHVUO029 Syslovské polia (SR)
Bratislava-Petrzalka — Rusovce - §tatna V blizkosti SKCHVUOO7 Dunajske luhy (SR)
HUN | K21 hranica HUN (14,7 km) V blizkosti SKUEV0269 Ostrovné Lucky (SR)
’ V blizkosti HUFH10004 Mosoni-sik (HUN)
V blizkosti HUFH30004 Szigetk6z (HUN)
Krizuje SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie
Krizuje SKUEV0312 Devinske alavium Moravy
AT K24 Ske_tpacitnenie ﬁsekp Devinska Nova Ves | Krizuje RL Aluvium Moravy
(mimo) - Statna hranica AT (3,5 km) V blizkosti AT1202V00 March-Thaya-Auen
(AT)

V blizkosti AT1202000 March-Thaya-Auen (AT)
Vysvetlivky: SS— susedny Stat, OO — oznacenie opatrenia, RL — Ramstarskd lokalita

Vystavba navrhovanych opatreni RPUM BSK kratkodobo ovplyvni faktory pohody a kvality
zivotného prostredia. P6jde predovSetkym o zvySent hlu€nost’, vibracie, prasnost’, exhalaty, vystavba
tiez moze sposobit’ obmedzenia dopravy. Tieto vplyvy budu docasné, viazané najmid na etapu
zemnych prac, prejavia sa v mieste vystavby a pozdiz tras staveniskovej dopravy.

Zefektivnenie medzistatneho dopravného prepojenia na navrhovanych trasach ich zatraktivni,
prinesie navysSenie intenzit dopravy aj na komunikaciach ¢i drahach v susednych Statoch, ktora bude
posobit’ na obyvatel'stvo v ich okoli predovSetkym zneéistenim ovzdus$ia, hlukom a vibraciami.
V ramci projektovej pripravy novych dopravnych usekov bude potrebné spracovat’ pre konkrétne
rieSenie novych stavieb hlukové Studie, rozptylové Studie.

V RPUM BSK su navrhované opatrenia, ktoré prispeju k zmierneniu kapacitnych problémov
v dopravnej sieti (zmenou delby dopravnej prace zo stcasnych 30% (VOD) - 70% (IAD)
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na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050), k zvySeniu vykonnosti v dopravnej sieti. RPUM BSK
zahfha tieZ opatrenia zamerané na modernizaciu vozového parku, zmenu palivovej zakladne
Vv prospech paliv s niz§im obsahom uhlika. Primérne potencialne vplyvy posudzovaného planu bude
mozn¢é vidiet’ v poklese hlukovej zat'aze, vibracii a emisii znecistujucich latok, v zvyseni dopravne;j
bezpecnosti. Cezhrani¢ny vplyv sa mdze prejavit’ mierne vyznamne zlepSenim kvality ovzdusia.
Navrhované dopravné prepojenia so susednymi Stdtmi prechddzaju cez chranené uzemia viazané
narieky Dunaj, Morava, ktoré¢ su sucastou siete NATURA 2000, Ramsarské lokality. Zoznam
dotknutych chranenych uzemi je uvedeny v tabul’ke 78. Vystavba a prevadzka navrhovanej dopravnej
infrastruktury, v zavislosti od prirodnych podmienok, si moéze vyziadat zasahy do osobitne
chranenych uzemi alokalit sustavy Natura 2000, zaber biotopov, fragmentaciu biotopov,
ckosystémov, mortalitu, disturbanciu, riziko S$irenia invaznych druhov. V zmysle smernice
0 biotopoch vplyv kazdého navrhovaného planu alebo projektu, ktory by mohol mat’ vyznamny vplyv
na lokality v sustave Natura 2000, musia prejst mechanizmom primeraného posudenia a to eSte
pred samotnym povolenim ¢innosti. Vysledok primeraného posudenia je podkladom nasledného
povol'ovania.

Cezhrani¢né vplyvy na vodné utvary budi mat’ najmi opatrenia, ktoré sa budu realizovat’ na Dunaji
a Morave, kde st hranicnym tokom. Stavebné zasahy, narast lodnej dopravy sa mozu prejavit’ zmenou
kvalitativneho a kvantitativneho stavu vodného utvaru, ktory sa moze prejavit’ aj d’alej, vratane Casti
leziacej za hranicami Gizemia Slovenskej republiky.

Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej infraStruktary,
pokial’ pdjde o ¢innost’ resp. zmenu uvedenu v prilohe ¢. 8 zakona ¢. 24/2006 Z.z. v z.n.p., bude
vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej Cinnosti podla zakona ¢. 24/2006 Z.z.
V z.n.p. na zéklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych pomerov. Navrhnutymi
technickymi opatreniami, ktoré budu spifiat’ aktualne platné legislativne poziadavky, sa zabezpeéi
elimindcia negativnych vplyvov navrhovanej dopravnej stavby nadotknuté zlozky Zzivotného
prostredia a obyvatel’stvo.
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IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH INFORMACII

Predkladana sprava 0 hodnoteni, spracovana podl'a zakona ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov, prezentuje
zavery hodnotenia vplyvov navrhovaného strategického dokumentu ,,Regiondlny plan udrzatelne;
mobility Bratislavského samospravneho kraja‘ na Zivotné prostredie a I'udské zdravie.

Strategicky dokument je vytvarany s cielom naplnit’ potreby mobility 'udi v danom regione
za sucasného zvySovania kvality ich zivota. Hlavnym cielom dokumentu bude rieSenie dopravy
na organizacnej, prevadzkovej a infrastruktirnej urovni v podobe dbrazu na verejni osobnu
a nemotorova dopravu a na u¢inné vyuzitie novych technolégii inteligentnych dopravnych systémov
s cielom zabezpecit’ environmentalne a financne prijateI'nti dopravu reSpektujuc zakladné principy
udrzatel'nej mobility.

Obsah strategického dokumentu

Vizia mobility, cielov a opatreni na dopravnej sieti Bratislavského kraja (Cast IV RPUM BSK)
vychadza z podkladov analytickej Casti (Cast’ Il RPUM BSK) zameranej na analyzu zozbieranych
udajov (¢ast I RPUM BSK), udajov ziskanych prieskumami (Cast’ II RPUM BSK). Navrhované
opatrenia si vzhladom na charakter strategického dokumentu charakterizované prevazne vel'mi
vSeobecne, ¢o je vSak v stlade so strategickou uroviiou koncepcie.

RPUM BSK je spracovany a posiideny v jednom variante. Navrhovany je maximalisticky variant (do-
all), ktory obsahuje vSetky stavby, ktorych realizacia sa da predpokladat’ do roku 2050. Ten je
porovnavany s nulovym variantom (do-nothing), v ktorom dopravna siet BSK bude pozostavat’
z0 stc¢asného stavu s pridanim v sucasnosti rozostavanych usekov alebo tsekov, kde je ich vystavba
uz zmluvne ¢i inak pevne dana.

Jednym z pilierov vytvarania stratégie optimalne fungujuceho dopravného systému BSK je
definovanie vizie mobility. Dalsimi piliermi su strategické ciele, $pecifické ciele, opatrenia
a Specifické opatrenia.

e Vizia mobility — celkovy stav dopravnej mobility a predstava budiceho rozvoja a vyvoja
dopravného systému Bratislavského kraja

e Strategické ciele — popis zmien (vysSich ciel'ov) pre naplnenie definovanej vizie
o Specifické ciele — konkrétne nastroje na dosiahnutie strategickych cielov

e Opatrenia — vSeobecné aktivity prispievajiice k naplneniu konkrétnych ciel'ov. Opatrenia maja
povahu infraStruktirnych zamerov, alebo povahu administrativnych, resp. organiza¢nych
systémovych procesov/ zmien.

RPUM BSK definuje zékladné strategické ciele pre oblast’ dopravy. Tieto ciele pozostavaja
Z prioritnych osi, pri¢om iba ich dodrziavanim podl'a navrhnutych opatreni sa da docielit’ splnenie
konkrétnych hodndt indikatorov, aby bolo mozné vyvoj a mieru naplnenia sledovat’ v porovnani
SO su¢asnym stavom.

Strategické ciele pre oblast’ dopravy v BSK, ktoré reaguju na analyzované problémové miesta
dopravného systému R-BSK st nasledovné.

1. Zlepsenie kvality ovzdusia, zniZenie uhlikovej stopy (zmiernenie negativneho vplyvu dopravy
na klimaticku situdciu) a zvySenie priestorovej efektivity dopravy: Strategicky ciel’ sleduje
znizenie priestorovych narokov na zaberanie izemia dopravnou infraStruktarou, resp. verejného
priestranstva dopravnymi prostriedkami. Na prepravu jednej osoby sa vyzaduje najmenej
priestoru v pripade elektrickej kolajovej dopravy a najviac v pripade osobného automobilu s
nizkou obsadenost'ou. Zaroven strategicky ciel’ sleduje znizenie uhlikovej stopy a tym zlepSenie
zivotného prostredia.
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Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela si nasledujiice:
o preferovanie verejnej dopravy a rozvoj kolajovej dopravy
e podpora pesiecho pohybu a cyklistickej dopravy
e optimalizacia zasobovania mesta
e zlepSenie kvality verejnych priestranstiev

e  zniZenie znecCistenia ovzdusSia mobilnymi zdrojmi a zniZenie hlukovej zataze a uhlikovej
stopy
e zlepSenie 'udského zdravia

2. ZvySenie vykonnosti, spolahlivosti a dostupnosti verejnej dopravy:. Strategicky ciel’ sleduje
celkové zvySenie efektivity dopravného systému najmi vyuzitim multimodalneho retazca
(synergia), optimalizaciu sucasného systému vyuzitim dostupnych kapacit a znizenie vplyvov
dopravnych excesov, ako st napriklad dopravné nehody alebo docasné znizenie kapacity potrebné
pri uzavierke, na dopravny systém a jeho pouzivatel’a.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel'a sii nasledujiice:

e zvySenie previazanosti verejnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj medzi
réznymi moédmi vo VOD

e znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravne;j sieti

e zlepSenie pristupnosti dopravy, dopravnej infrastruktury a verejnych priestranstiev pre
rozne skupiny obyvatel'ov

e zlepSenie zberu Statistickych dat a ich evidencie

e zvySenie komfortu cestujliicich

3. ZvySenie bezpecnosti: Strategicky ciel' sleduje zvysenie bezpecnosti a odolnosti celého

dopravného systému najmé znizenim vplyvu na zdravie a Zivoty osob pri dopravnych nehodach
alebo mimoriadnych udalostiach, ako st napriklad zivelné alebo bezpe¢nostné udalosti.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciel'a sii nasledujiice:
e modernizécia zastaranej dopravnej infraStruktary
e 7znizenie dopravnej nehodovosti
e zvySovanie povedomia dopravnej gramotnosti

4. ZvySenie financnej udriatelnosti: Strategicky ciel’ sleduje zvySenie udrzatel'nosti financovania
investicii 1 prevadzky a zlepSenie bilancie prijmov a vydavkov, vratane zaistenia stability prijmov
a vydavkov.

Specifické ciele na dosiahnutie tohto strategického ciela sii nasledujiice:
e zabezpeCenie finan¢nej udrzatelnosti dopravného systému
e  podpora trvalo udrzateI'ného rozvoja kraja
e  zabezpecenie procesnej podpory mobility
Po definicii celkovej vizie v oblasti dopravy Bratislavského kraja, stanoveni ciel'ov eliminujucich

nepriaznivy stav v tomto sektore, si v RPUM BSK navrhnuté konkrétne opatrenia, ktoré buda
eliminovat’ analyzované problémy a zaroven budu napliat’ viziu mobility a stanovené ciele.

RPUM BSK nenavrhuje konkrétne uzemné vedenie navrhovanych dopravnych koridorov, pre ucely
hodnotenia boli pouZité trasy predpokladané. Z hl'adiska Sirokého zaberu strategického dokumentu,
je hodnotenie navrhovanych opatreni zamerané najmd na celkové mozné dopady koncepcie
na kl'a¢ové zlozky zivotného prostredia a zdravia obyvatel'ov s cielom urcit’ mozné rizika, ¢i naopak
prilezitosti spojené s realizaciou tohto planu.
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Zhrnutie procesu posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie
a zdravie

Proces SEA zacal zverejnenim Ozndmenia o strategickom dokumente v septembri 2019. Oznamenie
bolo zverejnené dia 9.9.2019 na webovom sidle MZP SR www.enviroportal.sk. Obstaravatel’
zverejnil podla § 6 ods. 1 zdkona oznamenie v hromadnom informa¢nom prostriedku. K oznameniu
bolo dorucenych celkom 14 stanovisk od dotknutych organov. Diia 17.10.2019 sa podl'a § 8 zakona
uskutocnilo prerokovanie rozsahu hodnotenia s obstaravatelom a dotknutymi organmi. Rozsah
hodnotenia vydalo MZP SR diha 17.10.2019 pod cislom 66753/2019-1.7/ac, 53838/2019,
53839/2019-int. Nasledne prebiehal proces spracovavania RPUM a SOH tohto dokumentu.

Hlavné zistenia

Ocakévané pozitivne vplyvy navrhovanych opatreni RPUM BSK na zivotné prostredie a zdravie
obyvatel’stva:

e znizenie intenzity dopravy najmé v dosledku postupného znizovania podielu automobilovej
dopravy na celkovej prepravnej praci preferenciou VOD a nemotorovych doprdv (zniZzovanie
kapacity komunikacii vytvaranim vyhradenych jazdnych pruhov pre VOD, znevyhodnenie IAD
v prospech VOD na svetelne riadenych krizovatkach, obmedzenie, resp. zak4zanie vjazdu
niektorych, najmi neekologickych vozidiel do uréitych zon a obmedzovanie monetarne, ako
rozsirovanie myta aj na komunikdacie nizsich tried, zavadzanie myta na vstupe do centra mesta,
progresivne parkovacie systémy, rozSirovanie a skvalitiovanie integrovan¢ho dopravného
systému a in¢), v dosledku odklonu tranzitnej dopravy mimo centier a zastavanych tzemi miest
aobci, vdosledku zlepSenia stavu a kvality dopravnej infrastruktary, v désledku rozvoja
pravidelnej osobnej vodnej dopravy po Dunaji. Zakladnym ciel'om pri tvorbe RPUM BSK bola
zmena del'by dopravnej prace zo sucasnych 30% (VOD) - 70% (1AD) na navrhovanych 50% -
50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami v jednotlivych ¢asovych obdobiach.

e zniZenie emisii znecCistujucich latok z dévodu znizenia intenzity dopravy a postupnej
modernizécii a dekarbonizécii automobilovej dopravy (alternativne palivé, najma elektromobily,
hybridné pohony, pohony na plynné paliva, plati to osobitne pre autobusy verejnej osobnej
dopravy).

e znizenie hlukovej zataze a vibracii hlavne z dovodu zniZenia intenzity dopravy, v dosledku
odklonu tranzitnej dopravy mimo centier a zastavanych tizemi miest a obci, v dosledku zlepSenia
stavu a kvality dopravnej infrastruktary.

e zniZenie nehodovosti na cestach lepSou organizaciou a skvalitnenim infraStruktary (zvySenie
urovne bezpecnosti cestnej infrastruktiry, zvySenie urovne bezpecnosti vo verejnej osobnej
doprave, zniZenie dopravnej nehodovosti u zranitel'nych ucastnikov cestnej premavky).

e zvySenie bezpecnosti cyklistov a chodcov z dovodu skvalitnenia a dobudovania infrastruktiry
(opatrenia na zniZenie dopravnej nehodovosti, budovanie segregovanych cyklistickych ciest,
podpora cyklistov v preprave verejnou osobnou dopravou, budovanie parkovisk Bike and Ride,
roz$irovanim bikesharingu a iné).

e zvySenie pohybovej aktivity obyvatel'stva (rozvoj komplexnej siete cyklotras, cieleny rozvoj
rekreacnej vodnej dopravy a jej prislusnych pobreznych zariadeni a iné).
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Hlavné negativne vplyvy navrhovanych opatreni RPUM BSK na zivotné prostredie a na zdravie

obyvatel’stva:

e kratkodobé vplyvy pocas vystavby dopravnej infrastruktury — hluk, vibracie, prasnost’, dopravné
obmedzenia, produkcia odpadov (prebyto¢nych zemnych materidlov).

e trvaly zaber pol'nohospodarskych, lesnych pod.

e vplyv na horninové¢ prostredie (potencidlne rizika narusenia stability svahov, aktivacia zosuvov,
vznik erdzie, urychlenie zvetravania).

e poziadavky na zabezpecenie surovin pre vystavbu dopravnej infrastruktiry.
e potencialne konfliktné Izemné strety s oblast’ami, pre ktoré je uplatnena Specifickd ochrana vod.

e ovplyvnenie hydromorfologickych pomerov vodnych tokov (technické zasahy, ktoré maju vplyv
na profil koryt vodnych tokov), ovplyvnenie rezimu povrchovych tokov, ovplyvnenie kvality
povrchovych tokov.

e vplyv na podzemné vody (zniZenie hladiny podzemnej vody, potencidlne ovplyvnenie vydatnosti
zdrojov podzemnej vody aj biotopov zavislych na vodnom rezime - najma pri budovani tunelov
a zarezov).

e vystavba aprevadzka dopravnej infraStruktary navrhovanej RPUM BSK, v zavislosti
od prirodnych podmienok, si moze vyziadat zasahy do osobitne chranenych uzemi a lokalit
stustavy Natura 2000, zaber biotopov, fragmentaciu biotopov, eckosystémov, mortalitu,
disturbanciu, riziko Sirenia invaznych druhov.

e nové trasovanie dopravnych koridorov, vystavba parkovisk (P+R, B+R, K+R), TIOP v niektorych
pripadoch moze spdsobit’ presmerovanie negativnych vplyvov dopravy (hluk, vibracie, emisie,
ovplyvnenie krajinného obrazu) do oblasti, ktoré nimi povodne neboli ovplyvnené.

e produkcia odpadov pri obnove vozového parku a rekonstrukcii dopravnej infrastruktury.

Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej infrastruktury,
pokial’ pdjde o ¢innost’ resp. zmenu uvedena v prilohe ¢. 8 zakona ¢&. 24/2006 Z.z. v z.n.p., bude
vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej Cinnosti podla zakona ¢&. 24/2006 Z.z.
V z.n.p. na zéklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych pomerov. Navrhnutymi
technickymi opatreniami, ktoré budu spifiat’ aktualne platné legislativne poziadavky, sa zabezpeéi
eliminacia negativnych vplyvov navrhovanej dopravnej stavby nadotknuté zlozky Zzivotného
prostredia a obyvatel'stvo.

Sumarne vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM BSK na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravia je uvedené v nasledujucej tabul’ke.

Pre hodnotenie vyznamnosti vplyvov sme zvolili 5 stupfiovl skalu hodnotenia:
e 0 - ziadny alebo minimalny vplyv,
e 1 (+/-) - nevyznamny, zanedbatel'ny miestny vplyv, vplyv mensieho vyznamu,

e 2 (+/-) - malo vyznamny vplyv — vplyv stredne vyznamny, s va¢Sou uzemnou pdsobnostou,
s vplyvom na vicsi pocet obyvatelov,
e 3 (+/-) - vyznamny vplyv, vplyv, ktory ma dosah na SirSie okolie.
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Vyhodnotenie vplyvov navrhovanych opatreni RPUM BSK na jednotlivé zlozky zivotného prostredia,
vrdtane zdravia
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4. TVORBA DOPRAVNEJ SUSTAVY BSK
DO ROKU 2050
4.1. Kolajova doprava
4.1.1. Hlavné  stavby v
kol’ajovej doprave
4.12. Zelezniéna
a kombinovand
doprava
Ciastocné zvySenie priepustnej vykonnosti Zeleznicnej
trate Bratislava-Nové Mesto — Dunajské Streda,
K1 (Zﬁff) konkrétne vybudovanie odbocky Ruzinov, rekonstrukcia | +2 | +2 | +2 | -3 | 2 | 2 | -2 | +2 | -2
dopravnej kolaje v ZST Nové KoSariska pre nakladnu
dopravu (10,62 km)
K2 (233—,) Elektrifikacia zeleznicnej trate na useku Devinska Nova wolololal ol 2l sl
Ves — Marchegg (5,89 km)
K3 Modernizdcia Zeleznicnej trate 110 Devinska Nova Ves
<3 (233,0) (mimo) — Kuity v dvoch etapdch, pricom prvd etapa bude | +2 | +2 | +2 | 3 | 3 | -2 | -3 | +2 | -2
po Malacky(24,33 km)
K4 (2&23) Modernizécia ZST Bratislava hi. st. (0,8 km) S I A T R S O S S O O
2025 | 2. kolaj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava - Nové
K5 +1 +1 +1 -1 -1 -1 -1 +1 -1
™MV) 1 Mesto (3,5 km)
2025 | Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava —
K6 . +3 +3 +3 -1 -2 -1 -2 +3 -1
MY Lamac (8,02 km)
w25 | Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-
K7 +3 +3 +3 -2 -3 -2 -2 +3 -2
MV 1 Raca - Trnava (46,14 km)
KIA (2&3\9) Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca—Trnava (46,14 | . | .| | 5 | 5| 5 | 2 | 43| =
km)
K8 (2&23) Czqstkove opatrenia na zvySenie priepustnej vykonnosti 3] 3] 3] 2 3 2 21 s3] 2
Vajnory — Senec (15,65 km)
Ko (2&23) Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie (0,6 alwalalalalalaleala
km)
K10 | a8y | Rekonstrukcia ZST UNS (0,5 km) S O T T T T T O (S I A
2030 | Modernizacia zeleznicnej trate 130 BA — Senec —
K11 Y s <, +3 +3 +3 -2 -3 -2 -2 +3 -2
MV) | Galanta — Nové Zamky — Stirovo (134,9 km)
K12 (2&3\9) Slfapac_ltneme Nové Mesto (mimo) — Podunajské w2lale2lalaolal2lala
Biskupice (8,3 km)
K13 (2&3\(/)) Skapa'cm,zeme Podt'ma]sk’e BlSkaplC@ - Kvetoslavov — w3laal 43l 3l 2l 2 214l 2
Dunajska Streda (aj s tratou do Samorina) (17,62 km)
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K14 (2&3{(,)) Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT (1,7 km) +1 |+ [ 41| 1| -1 | -1 | -1 | 4|1
K15 (2&3{% ](\iangjlfrrrt]z)e letiska M.R. Stefanika novym tratovym usekom alal vl alalalalala
2030 | Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava-
K16 . . . +3 +3 +3 -1 -1 -1 -1 +3 -1
M)\ Raca/Bratislava-Vajnory (7,18 km)
ka7 | 20 Er:]?tlslava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory (553 | | | | 4 | 4| 4| 4| 42| 4
Kig | 2020 Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka ol ol alalalaslala
MV) | (10,7 km)
K19 (2&3\9) El:\itllilza\g/all( ggedmestle —Bratislava-Filialka — Bratislava- il sl al gl gl alala
Koo | 2% Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok al s lsal alasl o2l alala
™MV) | (13,8 km)
Ko | 2935 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Stdtna hranica HUN alalsalasls!l2lalal
™MV) | (14,7 km)
K22 (2&33) Skc_zpaczfneme a mgdermzacm useku Bratislava hl. st. w3l sl 43 alalal 2l a
(mimo) - Lamac (mimo) (5,37 km)
203 | Skapacitnenie useku Bratislava — Lamac¢ — Devinska
K23 , +3 +3 +3 -1 -2 -1 -2 +3 -1
M) Nova Ves (8,02 km)
2035 | Skapacitnenie uiseku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna
K24 . +1 +1 +1 -1 -2 -1 -3 +1 -1
™MV) 1 hranica SK/AT (3,5 km)
K25 (2&35) Devzr.lske Jjazero — Stupava, resp. variantné trasovanie alwalsalalaolal2alala
medzi Bormi a Stupavou (6,56 km)
K26 | on, | Pezinok - Modra — Smolenice (29,37 km) w2 |42 | +2 | 3| 3| -2]3]|+w2]-=2
K27 | Gy | Plavecky Mikulds — Jablonica (14,64 km) Al 2| 3] 2] 2|+ -2
K28 | @y | Lozorno (mimo) - Stupava (mimo) (9,56 km) +1[ 41| 41| a1 | 2 | 1| 2 | 41|
K2/ Kolajové/elektrickové prepojenie Bratislava-
E29 (2&5\9) Filialka/Bratislava-Nivy s Petrzalkou (v nadviznosti na | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | -1
K19) (6,7 km)
K30 (2&3\(,)) Modernizacia ZST Bratislava-Vajnory +1 | +1 [ +1 | -1 | 1 | -1 | 1|+ -1
K31 | gy | Skapacitnenie Bratislava Predmestie — odb. Mociar o T T T T (S R
K32 | o) | Kolajové prepojenie ZST UNS s EUROVEA S I T R I T T T S I I
Variantné riesenie (K7A+K11)
Nova trat z Bratislavy pre dialkovii osobni a ndkladnu
dopravu trasovanii v priestore medzi tratami 120 a 130 s
naslednym rozvetvenim do Galanty a Trnavy.
4.2. Elektrickova doprava - RozSirenie
a modernizicia elektrickovych trati
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El | v | Bosdkova—Janikov Dvor (3,55 km) T T S T T T O T I A I
E2 | & Predlzenie Ruzinovskej radidaly po TIOP Ruzinov (0,8km) | +1 | +1 | +1 | -1 | -1 | -1 | -1 | +1 | 1
E3 w5 | Predlzenie Dibravsko-karloveskej radidly po TIOP Bory alalalalalalaleala
™MV | (1,2 km)
Prepojenie od Safirikového nam. cez Kosickii ul. so
B4 | 25 P (T [ T T O T T I I
M)\ zapojenim do RuzZinovskej radidly (3,2 km) el e *
230 | Prepojenie Kosickd — ZST Podunajské Biskupice v dotyku
ES5 1 1 1 -3 -1 -1 -2 1 -1
V)| P+R a TIOP Pristavny most (8,97 km) A IR *
E6 | ) Predlzenie Vajnorskej radidaly po ZST Vajnory (1,95 km) | +1 | +1 | +1 |1 |1 |1 |1 |+ |1
7 2040 Pr?pojenie Vajnorskej a Racianskej radialy cez MC s lerla 1o lala lala
™MV) 1 Vajnory
240 | Dubravska radiala od lokality Bory do VW a DNV,
E8 , oo 1 1 1 -1 -1 -1 -1 1 -1
M) | pripadné predizenie do Stupavy (5,61 km) Al R ¥
- (2&4\(;) fr;t)bravska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory (2,68 s lerla 1o lala lala
Ruzinovska radidla od TIOP Ruzinov po Letisko M.R.
E10 | 200 | p 1|+ [+ |4 [ |1 [ [+ |1
) | Stefinika (4,5 km) B R *
11 §§§g2 ; aizgenczzll?e ., p}];epv()]:ni[j ) Ra.é]ial?Sijf ’ I:(a];n;]i;skej, JON (PO O I VU PR IR IR
. uzinovskej a Vrakunsko-biskupickej radidly (4,47 km)
E12 (2&4\9) Trat k zZeleznicnej stanici v Raci +1 [ +1 [+ |1 |1 |1 |1 |+ |1
Prepojenie Kamenné nam. — KoSickd cez lokalitu
E13 | 20 1|+ [+ |1 |1 |1 |1 [+ |-
™M) | Mlynské Nivy e R ¥
4.2.1. Dynamt?k? rt.m’ie_me alol«l o 0 0 o |l +1 1] o
svetelnej signalizdcie
4.2.2. Oddelenie telesa
elektricky odIAD | +1 | 0 | +1 | © 0 0 0 | +1 | -1
V urovni vozovky
4.23. Moder.'ivtizéc’ia ] alol«alo 0 0 o | 41| 1
elektrickovych trati
5. PREFERENCIA VEREJNEJ OSOBNEJ
DOPRAVY
5.1. Preferencia elektriciek +1 | 0 [+ | O 0 0 0 | +1 ] 0
6. CESTNA A DIALNICNA INFRASTRUKTURA
c1 (233/5) Dlalrzfca D4 v useku J’arovce — m0§t gez Dunaj - po 11/502 3l 3l 3l a3l 3l3|a3las] 3
V Raci (stav: momentalne v realizdcii)
Rychlostnd cesta R7 v uiseku Bajkalska — hranica kraja
co | 2B |1 4 3|3|3|3|3|3|3|3]|-:=3
V)| BSK — Hubice (stav: momentdlne v realizdcii)
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Vybudovanie ~mimouroviiovej krizovatky Triblavina
cs |xXB |V 4 ala|alalala|alala
V)| na D1 s napojenim na 1/61
Vybudovanie novej regiondlnej cesty — napojenie na
c4 (233,5) krizovatku Triblavina — Chorvatsky Grob (Teply pramen) | -1 | -1 | -1 | -1 | -2 | -1 | -1 | -1 | -1
(7,24 km)
Skapacitnenie dialnice DI v useku Vajnory — Senec —
- (2&25) vychod ’+ utvrava.ZJazdu' na dzalnl’cu. v Senci (stav:’ 3l sl sl aoalaolalalasla
spracovavanie projektovej dokumentdcie pre stavebné
povolenie) (16,47 km)
Skapacitnenie dialnice D1 v useku Senec — Trnava (stav:
C6 (2&4\(,)) spracovavanie projektovej dokumentacie pre stavebné | 3 | 3 | -3 | 3 | -2 | 22 | 3 | -3 | -2
povolenie) (23,14 km)
Skapacitnenie dialnice D2 Lamac — Stupava (stav: UPN
cr | X P 33| 3|al2|1|a]|38]4
MV) | BSK 2013) (8,55 km)
cs8 (2&35’) Skapacitnenie dialnice D2 Lozorno — Stupava (8,79km) | -2 | =2 | 2 | -1 | -3 | -1 | -1 | -2 | 1
C9 (2&3\(,)) Dialnica D2 Krizovatka Rohoznik (0,25 km) e O O A O A A R A I A
C10 | wny | Dialnica D2 Krizovatka Studienka (0,25 km) T T T T T T A I I
cl1 (2&3\(,)) Dialnica D2 Krizovatka Cunovo (0,34 km) S T U T A O A A 2 I A
Dialnica D4 — v useku 11/502 - tunel Karpaty prepojenie
C12 (2&33) do A na S8 (stav: posudzovanie vplyvov na Zivotné | -3 | -3 | 3 | 3 | -2 | -3 | -3 | -3 | -3
prostredie) (11,58 km)
Dialnica D4 Bratislava, Devinska Nova Ves - st. hr.
13 | ' o T N T T T O A
C13 | v | SRIAT (3,17 km)
Rychlostna cesta Rl — buduca trasa v koridore
od krizovatky s D4 s krizovanim cesty 11/572
Juhovychodne od Mostu pri Bratislave — Tomdsov —
privadzac z Il/510 — Vickovce — pokracovanie na smer
C14 (2&33) Nitra (stav: posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie) | 3 | 3 | 3 | 3 | 3 | 3| 2| 3| -3
(38,15 km) (stav: posudzovanie vplhyvov na Zivotné
prostredie)
Rychlostna cesta R1 — Most pri Bratislave — Vickovce
(stav.: posudzovanie vplyvov na zivotné prostredie)
c1s | 2% Cesta 1/2 — obchvat Stupavy (stav: UPNBSK2013) (456 | | ., | | 4 | 4 | 4| 2| 1| 4
C16 | any | Cesta 11/590 — obchvat Malaciek o T T R e o I N I |
Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — Senec (stav:
C17 ﬁ,,o\z,?( spracovand projektovd dokumentdcia pre stavebné | -3 | -3 | -3 | -2 | -2 | 22 | -2 | -3 | -2
povolenie) (15,28 km)
c18 2&3\9 Ce’SIa 11/502 obc.hvat Pezzﬁka (stav: sucast uzemného 4 4 4 1 - 4 3 1 1
M) | planu BSK, ako aj dotknutej obce) (2,61 km)
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23 | Cesta I1I/502 obchvat Modry (stav: sucast uzemného
1011l a2]2]21|-3]-1]1
19 1 v planu BSK, ako aj dotknutej obce) (7,6 km)
Cc20 | 2000 | Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie Zupného okruhu ol ol ol aslalaolsl 2l
A ™MV) 1 (Senec — MUK s D1 ,,Senec “ — Pezinok) (12,1 km)
coo | 2000 | Cesta 11/503 tunel pod Babou (stav: UPN BSK 2013) | , | . | , | 5| 5 | 3| 3| 2| 3
™MV) | (12,13 km)
am0 | PreloZka cesty 11/510 v TomdSove (stav: UPN BSK 2013) | i i i i i i i i
2 | | (3,66 km) 11| 1|3 |-2|1]2]-1]41
Skapacitnenie cesty 1I/505 v DNV v suvislosti
C22 (2&3\(,)) S pokracujucou vystavbou v uzemi severne od OC Bory | -1 | -1 | -1 | -1 | =2 | -1 | -1 | -1 | -1
(stav. vydané pravoplatné uizemné rozhodnutie) (5,63 km)
C23 (2&3\(,)) Cestny most Marchfeld - Zahorie (0,354 km) S T U T A O A A 2 I A
e (2&3\(/)) ﬁ’r;rf]e)dlzenie Eisnerovej ulice (stav: UPN BSK 2013) (3,7 gl alalalalal 21l
ws0 | Raca — prelozka I1/502 (Rybnicnd — Pri Sajbach —
11| 1l a]2]a2la]-1]a
€25 | v Racianska) (3,95 km)
C26 (2&5\(,)) Prepojenie Zabi Majer — Krasnany (1,5 km) o T A S A R 2 A I A N A B
c27 (2&5\(,)) Prepojenie Krasnany — Polianky (7,4 km) 202|211 ]|-1]-2]-=2]121
c28 (Z&i(,)) Severna tangenta (Prazska — Jarosova) (2,9 km) e S O A R A T e A A A
C29 (2&5\9) Vajnory — severny a vychodny obchvat (3,56 km) A0 1112|1211
C30 (Z&i(,)) Bajkalska — odstranenie uroviiovych krizovani (1,38km) | -1 | -1 | 1 | 1 | -1 | 1 | -1 | -1 | -1
C31 (2&5\(,)) Vrakuria — obchvat v predlzeni Galvaniho ulice (3,584km) | -1 | -1 | -1 | -3 | 2 | -1 | 2 | -1 | 1
0% | Regiondlna cesta Chorvatsky Grob (Teply pramen) — gl alalal ol al ol a1l
€32 | v | pezinok (5,98 km)
Vybudovanie cesty s krizovanim 1/61 s pokracovanim
C33 (2&3\9) medzi obcami Bernolakovo, Ivanka pri Dunaji, obchvat | -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -1 -1
obce Zilesie az na krizovatku na D4 (7,15 km)
7. KVALITA DOPRAVNEHO PRUDU
7.1. Stupne kvality (QSV) podl'a TP 102 +1 | +1 | +1 |0 0 0 +1 |0
8. CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA
8.1. Navrh siete cyklotras v BSK (podla
2 1 2 |1 |1 1 2 |
UPN R BSK ZaD 1) N R ¥
9. PESIA DOPRAVA 2 |+ |42 |2 |1 4 |42 |1
10. VODNA A LETECKA DOPRAVA
Terminal VOD na Letisku M.R.S., nova Zelezni¢na
stanica hodnotené v inom opatreni
DunajBUS (17 km) 1 (-1 (-1 (-1 1]-1]0 -1 10 -1
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11. DOPRAVNE ZARIADENIA
11.1. TIOP, prestupové terminaly
11.2.P+R Parkoviska
11.3.B+R Parkoviska
11.4. K+R Parkoviska
e Do kapacity 250 stojisk -1 (-1 (-1 (-1 -1 (-1 -1 |-1]|-1
e Do kapacity 1000 stojisk 2 -2 (-2 |2 |2 |2 |2 ]2 -1
e Nad 1000 stojisk 31/-3|3 |3 |33 (-3 ]-3]|-2
12. ZASADY BEZBARIEROVOSTI A PRIAMOST]
PESICH VZTAHOV K IDS VOD
12.1.Opa_1tre_n|a na o_dstranovanle bariér vo 0 0 +1 1o 0 0 0 0 1
verejnej osobnej doprave
12.2.0dstavné plochy pre bicykle pri P+R,
lokalnych zastavkach a autobusovych | +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
staniciach
12.3.VVyban:n}e za’stavok VOD al, 0 +1 |0 0 0 0 0 0
zelezni¢nych stanic
12.4.Poziadavky na vozidla 0 0 +1 |0 0 0 0 0 0
13. VEREJNA OSOBNA DOPRAVA
13.1.Zékladna  charakteristika ~ navrhu
dopravnej obsluhy VOD ¥2 1421 +210 0 0 0 ¥2|0
14. INTEGROVANY DOPRAVNY SYSTEM
14.1.Z4akladné principy IDS +1 | +1 [ +1 | O 0 0 0 +1 |0
14.2.Nutné a rychle rozsirenie IDSdo TTSK | +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 |+1] O
14.3.Integrat9r a koo’rdlnator integrovaného 2l 42 0 0 0 0o l+21 o0
dopravného systému
14.4.Dalsie rozsirovanie IDS BSK (NSK,
AT a HUN) +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 |+1] 0
15. INE OPATRENIA PODPORUJUCE
UDRZATEINU MOBILITU V BSK
15.1.Zber a evidencia udajov o doprave 0 0 0 0 0 0 0 0 0
15.2. Rozsirenie ’ 1nf0rmaf:ne] zadkladne o 0 0 0 0 0 0 0 0 0
mestskom zasobovani
15.3. Vytvorenie analytického pracoviska a
tvorba dopravno-inzinierskeho
informa¢ného systému
15.4.Bezpecnost na cestach 0 0 +2 |0 0 0 0 0 0
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15.5.Inteligentné dopravné systémy +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.6.M0b111t_a ako sluzba  zdiel'anej w1+ 1+ lo 0 0 0 +1 o
ekonomiky
15.7.Parkovanie a parkovacia politika +1 (+1 |+1 |0 |0 |O |O [+1]O
15.8. Medialna podpora zlepsenia mobility v w1+ 1+ lo 0 0 0 +1 |o
BSK
15.9. Legislativna podpora +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.10. Podpora  bezemisnych a
nlzk'oem’lsnych pahY (elektromqblly, 2 +21+2 |0 0 0 0 2 |
vodikové  automobily, autonémne
automobily)
15.11. Zelena infraStruktara +1 | +1 | +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.12. Odstranenie vizualneho 0 0 +1 |0 0 0 0 0 1
smogu
15.13. Obchadzky
15.14. Uréovanie  podmienok a
vytvaranie trhového prostredia *L+l #1710 0 0 0 *1 )0
15.15. Carsharing +1 | +1 [ +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.16. Bicykle vo verejnej doprave +1 | +1 [ +1 | O 0 0 0 +1 |0
15.17. Bikesharing +1 |+1 |+1 |0 |O 0 |0 +1 |0

Vysvetlivky: NC — Néavrhovd ¢ast RPUM BSK, 10 - Infrastruktiirne opatrenie, PIOISO - Procesné/organizacné/systémové,
NV — nulovy variant, MV — Maximalisticky variant

V ,Plane implementacie® RPUM BSK je vykonané celkové hodnotenie navrhovanych
infraStruktirnych opatreni. Toto hodnotenie je vykonané ako sucet ekonomického hodnotenia
a environmentalneho hodnotenia produkcie/uspory CO2, ktoré¢ je suc¢inom poctu cestujicich
Z dopravného modelu upraveného 0 prepravni konstantu (odraZza zmenu del’by dopravnej prace
zo sucasnych 30% - 70% na navrhovanych 50% - 50% v roku 2050 s ¢iastkovymi zmenami
v jednotlivych Gasovych obdobiach), dizky opatrenia, konstanty uhlikovej stopy CO2 na jedného
cestujiceho. Na zdklade vyslednej sumy tohto suctu, Zhotovitel RPUM BSK rozdelil navrhované
infrastrukturne opatrenia do troch kategoérii, ktoré odrazaji opodstatnenost’ ich realizacie:

Pokial’ je hodnota hodnotenia nizSia ako 1 pre cestni dopravu, nizsie ako 1,5
pre elektrickova dopravu a nizsie ako 2 pre kol'ajovi dopravu je opatrenie mimoriadne dolezite
a potrebné na realizaciu v kratkodobom horizonte.

Pokial je hodnota hodnotenia v rozmedzi 1 (resp. 1,5, resp. 2) — 4 je opatrenie
prinosné, v kratkodobom horizonte je potrebné sa nim zaoberat’ preverovacimi S$tudiami,
predprojektovou a projektovou dokumentaciou s predpokladom realizacie v strednodobom
horizonte.
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Cervena kategéria: Pokial hodnota prekratuje hodnotu 4, bude prinosné spravidla v dlhodobom
horizonte a v stcasnosti eSte nie je potrebné sa nim podrobne zaoberat, pripadne preverit’ jeho
efektivitu v nasledovnom obdobi.

Rozdelenie navrhovanych infrastrukturnych opatreni do troch kategorii, ktoré odrdzaju
opodstatnenost ich realizacie na zaklade suctu ekonomického hodnotenia a environmentalneho
hodnotenia produkcie/uspory CO-

Hodnotenie navrhovanych
infras$truktirnych opatreni (ako sucet
ekonomického hodnotenia
Nazov opatrenia a environmentalneho hodnotenia

produkcie/aspory CO»)

Ozn.
Opatr.

2025 2030 2040 2050

Opatrenie: Rozvoj koPajovej dopravy v BSK (€l. 4.1 NC Hlavné stavby v koPajovej doprave)

K4 Modernizacia ZST Bratislava hl. st.

K5 2. kol’aj Bratislava hl. stanica (mimo) - Bratislava - Nové
Mesto

K6 Modernizacia useku Devinska Nova Ves - Bratislava — Lamac

K7 Ciastkové zvysenie priepustnosti na trati 120 Bratislava-Raca -

Trnava

K7A Skapacitnenie trate 120 Bratislava-Raca - Trnava

Ciastkové opatrenia na zvysenie priepustnej vykonnosti na trati

K8 Bratislava-Vajnory — Senec resp. Galanta

K9 Prestavba prestupového uzla Vinohrady/predmestie

K10 Rekonstrukcia ZST UNS

Modernizécia Zelezniénej trate 130 BA — Senec — Galanta —

K11 Nové Zamky — Stirovo (do prepoétu vstupuju iba cestujici od
hranic BSK po BA)

K12 Skapacitnenie Nové Mesto (mimo) — Podunajské Biskupice
Skapacitnenie Podunajské Biskupice — Kvetoslavov — Dunajska

K13 . , < .
Streda (aj s tratou do Samorina)

K14 Skapacitnenie Petrzalka (mimo) — hranica AT

K15 Napojenie letiska M.R. Stefanika novym tratovym tsekom

Bratislava hl. stanica (mimo) — Bratislava-Rac¢a/Bratislava-

K16 Vajnory

K17 Bratislava odb. Vinohrady - Bratislava — Vajnory

K18 Bratislava-Nové Mesto (mimo) — Bratislava-Petrzalka

K19 Bratislava predmestie —Bratislava-Filialka

K20 Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok

Bratislava-Vajnory (mimo) — Chorvatsky Grob — Pezinok (v

K20A pripade neralizovanie opatrenia K7A)
K21 Bratislava-Petrzalka — Rusovce — $tatna hranica HU
K22 Skapacitnenie useku Bratislava hl. st (mimo) - Lama¢ (mimo)
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Hodnotenie navrhovanych
infras$truktirnych opatreni (ako sucet
ekonomického hodnotenia

8Zgir Nazov opatrenia a environmentalneho hodnotenia
patr. produkcie/aspory CO»)
2025 2030 2040 2050
K23 Skapacitnenie Giseku Bratislava — Lama¢ — Devinska Nova Ves
K24 Skapacitnenie useku Devinska Nova Ves (mimo) - Statna
hranica
K25 Devinske jazero — Stupava, resp. variantné trasovanie medzi
Bormi a Stupavou
K26 Pezinok - Modra - Smolenice
K27 Plavecky Mikulas — Jablonica
K28 Lozorno (mimo) - Stupava (mimo)
K29 Bratislava-Nivy — Petrzalka, kol'ajovou dopravou
Opatrenie: Rozvoj kolajovej dopravy v BSK (¢l. 4.2 NC RozSirenie a modernizicia elektri¢kovych trati)
El Bosakova — Janikov Dvor
E2 PrediZenie Ruzinovskej radialy po TIOP Ruzinov
E3 PrediZenie Diibravsko-karloveskej radialy po TIOP Bory
Prepojenie od Safarikového nam. cez Kosicki ul. so zapojenim
E4 oy S
do Ruzinovskej radidly
Prepojenie Kosicka — ZST Podunajské Biskupice v dotyku P+R
ES f ,
a TIOP Pristavny most
E6 PrediZenie Vajnorskej radialy po ZST Vajnory
E7 Prepojenie Vajnorskej a Racianskej radialy
E8 Dubravska radiala od lokality Bory do VW a DNV, pripadné
predlZenie do Stupavy
E9 Dubravska radiala od TIOP Bory po lokalitu Bory
Ruzinovska radidla od TIOP Ruzinov po Letisko M.R.
E10 Sgn s
Stefanika
E11 Tangencialne prepojenie Racianskej, Vajnorskej, Ruzinovskej
a Vrakunsko-biskupickej radialy
E12 Trat’ k zelezni¢nej stanici v Raci
E13 Prepojenie Kamenné nam. — KoS$icka cez lokalitu Mlynské
Nivy
Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti cestnej dopravy (&l. 6 NC Novobudované a modernizované cesty na tizemi
BSK)
ca Vybudovanie novej regionalnej cesty — napojenie na krizovatku
Triblavina — Chorvatsky Grob (Teply pramen)
Skapacitnenie dial'nice D1 v useku Vajnory — Senec — vychod
C5 , . S .
+ Uiprava zjazdu na dial'nicu v Senci
C6 Skapacitnenie dial'nice D1 v tiseku Senec — Trnava
Cc7 Skapacitnenie dial'nice D2 Lamac — Stupava
Cc8 Skapacitnenie dial'nice D2 Lozorno — Stupava
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Hodnotenie navrhovanych

infras$truktirnych opatreni (ako sucet

ekonomického hodnotenia

8Zgir Nazov opatrenia a environmentalneho hodnotenia
patr. produkcie/aspory CO»)
2025 2030 2040 2050
C9 D2 Krizovatka Rohoznik

C10 D2 Krizovatka Studienka

Cil11 D2 Krizovatka Cunovo

Dial'nica D4 — v tseku 11/502 - tunel Karpaty prepojenie do A

C12 na S8

C13 D4 Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/RR

Rychlostna cesta R1 — buduca trasa v koridore od krizovatky s
D4 s krizovanim cesty 11/572 juhovychodne od Mostu pri
Bratislave — Tomasov — privadza¢ z 11/510 — Vi¢kovce —
pokracovanie na smer Nitra

Ci4

C15 Cesta 1/2 — obchvat Stupavy

Ci16 Cesta 11/590 — obchvat Malaciek

C17 Skapacitnenie cesty 1/61 — Vajnory — Senec

C18 Cesta 11/502 obchvat Pezinka

C19 Cesta 11/502 obchvat Modry

C20 Cesta 11/503 tunel pod Babou

Skapacitnenie cesty 11/503 - Vytvorenie zupného okruhu

C20A (Senec — MUK s D1 ,,Senec* — Pezinok)

c21 Prelozka cesty 1I/510 v Tomasove

Skapacitnenie cesty [I/505 v DNV v suvislosti s pokrac¢ujicou

C22 vystavbou v tizemi severne od OC Bory.

C23 Cestny most Marchfeld - Zahorie

C24 PrediZenie Eisnerovej ulice

C25 Raéa — prelozka 11/502 (Rybni¢na — Pri Sajbach — Ragianska)

C26 Prepojenie Zabi Majer - Krasiiany

Cc27 Prepojenie Krastiany — Polianky

C28 Severna tangenta (Prazska — JaroSova)

C29 Vajnory — severny a vychodny obchvat

C30 Bajkalska — odstranenie uroviiovych krizovani

C31 Vrakufia — obchvat v predizeni Galvaniho ulice

C32 Regionalna cesta Chorvatsky Grob (Teply prameti) — Pezinok
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Hodnotenie navrhovanych
infras$truktirnych opatreni (ako sucet
ekonomického hodnotenia
Nazov opatrenia a environmentalneho hodnotenia

produkcie/aspory CO»)

Ozn.
Opatr.

2025 2030 2040 2050

Vybudovanie cesty s krizovanim I/61 s pokracovanim medzi
C33 obcami Bernoldkovo, Ivanka pri Dunaji, obchvat obce Zalesie
az na krizovatku na D4

Opatrenie: Navrh opatreni v oblasti vodnej a leteckej dopravy (€. 10 NC) Pozn. dopravné stavby, ktoré maju
zabezpecit rychle, kvalitné a kapacitné pripojenie medzinarodného Letiska M. R. Stefanika na nadregionalnu a regionalnu
dopravnu stistavu su sucastou kolajovych (€l. 4.1, 4.2 NC) a cestnych stavieb (¢l. 6 NC)

L1 DunajBUS

Opatrenia na odvratenie, zniZenie alebo zmiernenie pripadnych vyznamnych
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia, ktoré by mohli vyplynut’
Z realizacie strategického dokumentu

RPUM BSK zahifia opatrenia eliminujuce nepriaznivy stav v sektore dopravy. V RPUM BSK su
navrhnuté opatrenia clenené¢ podla jednotlivych médov dopravy, aj napriek tomu, Ze v rdmci
integrovanej mobility je tesna previazanost’ jednotlivych druhov dopravy. Dalej potom sii opatrenia
delené podl’a svojej povahy na opatrenia ,,infrastrukturne®, ktoré spocivaju vo fyzickom vybudovani,
alebo modernizécii novej/ existujucej infrastruktiry, a na opatrenia ,,procesné/ organiza¢né*, ktoré
spocivaji v nastaveni/ optimalizacii/ vylepSeniu administrativnych procesov a nalezitosti. Pretoze
opatrenia navrhované v RPUM BSK su r6znorodé a mnohé maji neinvesti¢ny charakter a spocivajt
v tvorbe organiza¢nych, technickych, planovacich, instituciondlnych a programovacich postupov,
planov a ¢innosti je zlozité pre ne definovat’ opatrenia na prevenciu, eliminaciu, minimalizaciu a
kompenzaciu predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie vratane zdravia.

Z dovodu zabezpecenia stladu s tzemnoplanovacou dokumentdciou je tiez nutné zapracovat
vysledky Stadie do izemnych planov BSK, ako miest a obci v ramci ich najbliz§ich aktualizacii
Vv zmysle Uzemnej rezervy pre ich neskorSiu realizdciu. V tejto suvislosti sa odporuca udrzat’,
resp. definovat’ izemnu rezervu aj pre vybrané projekty, ktoré neboli Stidiou zatial’ potvrdené, ale
ich realizdcia mo6Ze byt potencidlne preukazand za predpokladu vyraznejSich demografickych
a urbanistickych zmien v Gzemi, resp. v pripade pre tieto projekty pozitivneho odlisného vyvoja
mobilitnych, prepravnych a dopravnych indikatorov, napr. pod vplyvom réznych opatreni dopravnej
politiky na Grovni mesta, regionu alebo Statu, ktoré neboli v rdmci tejto Stadie posudené.

Nasledne po SEA a pripadnych zmenach uzemno-pldnovacej dokumentécie je pre kazdi stavbu
potrebné v procese pripravy projektu pocitat’ s nasledujicimi procesmi:

e Spracovanie dokumentécie EIA pre jednotlivé stavby, ak si to charakter stavby vyzaduje
e Spracovanie dokumentacie stavebného zameru verejnej prace (DSZ)

e Spracovanie dokumentacie pre izemné rozhodnutie (DUR)

e Spracovanie dokumentécie pre stavebné povolenie (DSP)

e Spracovanie dokumentécie pre realizaciu stavby (DRS)

Pri spracovani zamerov a v ramci prerokovania s verejnostou v priebehu EIA sa odportca dalej
optimalizovat’ technické rieSenia s cielom minimalizicie dopadov na obyvatel'stvo a zachovanie
nakladov.

Nizsie definujeme vSeobecné opatrenia, na ktoré je potrebné prihliadat’:

e Strategické rozvojové dokumenty podrobit’ podl'a zékona €. 24/2006 Z.z. v z.n.p. strategickému
environmentalnemu hodnoteniu (SEA).
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Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia dopravnej
infrastruktiry, pokial’ p6jde o ¢innost’ resp. zmenu uvedenu v prilohe ¢. 8 zdkona ¢. 24/2006 Z.z.
v z.n.p., bude vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej ¢innosti podl'a zdkona ¢.
24/2006 Z.z. v z.n.p. na zéklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych
pomerov.

Zabezpecit’ prejazdnost’ nizsie uvedenych pozemnych komunikacii v BSK

Tr. A ¢islo (ndzov) komunikacie Kumulativne stanicenie Oddvodnenie Okres

112 48,043-49,99 Zaujmova komunikacia MA

1/61 0,00-1,18, 9,00-11,26 Zaujmova komunikacia BAV,BAIIlI
11/501 0,00-21,38 Zaujmova komunikacia MA

11/503 0,00-8,5, 17,71-20,97 Zaujmova komunikacia BA Ill, PK
11/590 25,85-65,015 Zaujmova komunikacia MA
111/1105 0,00-0,92 Zaujmova komunikacia MA
11/1113 0,00-2,25 Zaujmova komunikacia MA
Kutuzovova ul., BA - Pristupova komunikacia BA Il
Rybnicna ul., Vajnory - Pristupova komunikacia BA Il
Stirova ul., Malacky - Pristupova komunikacia MA
Vajnorska ul., BA - Pristupova komunikacia BA Il

Ul Za kasarnou, BA - Pristupova komunikacia BA Il

Zabezpeclit zjazdnost Zelezni¢nych trati ¢islo 120 (BA — Trnava — Leopoldov — Pachov), ¢. 130
(BA — Galanta — Palarikovo), ¢. 110 (BA — Kuty), ¢. 101 (BA — BA — Petrzalka), ¢. 132 (BA —
Rusovce) minimalne v jednej Zelezni¢nej kolaji, alebo nudzovu prevaddzku daného tseku
s vyuzitim obchadzkovych Zelezni¢nych trati.

Zachovat’ stale osobitné zariadenie na dotknutych cestnych a Zelezni¢nych mostoch v obidvoch
samospravnych krajoch v plnom rozsahu.

Pri dopravnych obmedzeniach na komunikaciach zasiahnutych zaberom planovanych stavebnych
celkov navrhovaného ,,RPUM BSK* postupovat’ v zmysle §7 a §24, ods. ¢) zdkona ¢. 135/1961
Z. a Vyhlasky FMD ¢. 35/1984, §10, ods. 6, pism. b.

Plan organizacie dopravy
navrhovaného opatrenia.

spracovat v ramci projektovej dokumenticie konkrétneho

Zaciatok akoniec planovanych dopravnych obmedzeni na tGzemi BSK a TSK v stvislosti
s realizaciou opatreni ,,RPUM BSK*, oznamit na Narodné centrum vojenskej dopravy
Ozbrojenych sil SR, Kutuzovova 8, 832 47 BA*.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusie, vplyvov hluku a vibracii, vplyvov na obyvatel'stvo
a zdravie:

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infrastruktiry vzhladom na vzdialenost’
od zastavanych Gizemi miest a obci. Vedenim dopravnych stavieb v blizkosti obyvanych uzemi je
redlne riziko, Ze imisne (hluk, emisie zneCist'ujucich latok, vibracie) nebuda plnit’ pozadovanu
funkciu obchvatov sidiel na sti¢asnej dopravne;j trase.

Pri navrhoch novej dopravnej infrastruktury zohl'adiiovat’ vysledky rozptylovych stadii, ktoré st
numerickou simulaciou imisného zat'azenia uzemia planovanou ¢innost'ou s urcitymi emisnymi
charakteristikami.

V procese navrhu novych dopravnych tras, novych cestnych komunikacii pre stanovenie hlukovej
zataze pouzit’ predikéné metddy s vyuzitim matematického modelovania. Pomocou tychto metod
pri vhodnom vypoctovom néstroji, je mozné stanovit’ ploSnu hlukova zataz v okoli sledovane;
dopravnej trasy. Na zaklade takto stanovenej hlukovej zataze je mozné vhodnejSie navrhovat
opatrenia na jej znizenie v $irSom dotknutom tizemi.
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Navrhu protihlukovych opatreni sa venovat’ aj na existujucich usekoch dopravnej siete, u ktorych
emisie hluku presahuju hygienické limity v SR a to hlavne v izemiach, kde sa zdrzuju senzitivne
skupiny obyvatelov (napr. nemocnice, Skoly, socidlne zariadenia) a kde trvalo byvaju Tl'udia.
Medzi technické opatrenia je mozné zaradit napr. opatrenie povrchu komunikécii
Z nizkohlu¢ného asfaltu.

Navrhu migracnych objektov sa venovat’ aj na existujicich usekoch cestnej siete, na ktorych su
zaznamenavané pravidelné strety zivoCichov s dopravnymi prostriedkami pre zvySenie
bezpecnosti dopravy, zniZenie poctu zrazok vozidiel a zvierat na ceste.

V sidlach mestského typu je velka koncentracia povrchov, ktoré sa silne zahrievaji a majua vel’kt
tepelnu kapacitu. To sposobuje znacnu akumuldciu tepla v prostredi miest vytvaraju sa tzv.
mestské tepelné ostrovy. Odporuca sa pre povrchy ciest, parkovisk, chodnikov, v zastavanych
uzemiach sidiel, preferovat’ stavebné materialy, ktoré odrazaju slnecné luce, resp. vodopriepustné
materialy.

Pri projektovani navrhovanej dopravnej infrastruktary v zastavanych tzemiach preferovat’
technickeé rieSenie, ktoré minimalizuje zébery zelene.

Opatrenia na zmiernenie budicich rizik spojenych so zmenou klimy:

Stanovit’ citlivost’ variantov vel’kych projektov novych dopravnych koridorov na rizika stuvisiace
so zmenou klimy, urcit’ rozsah mozného vystavenia jednotlivych variantov su¢asnym a budicim
rizikam, identifikovat’ a priorizovat ich.

Pre navrhované dopravné stavby aplikovat’ adaptacné opatrenia pre znizovanie rizik klimatickych
javov, ktoré su v podmienkach konkrétneho projektu opodstatnené (napr. znizenie sklonov
svahov, zvySenie kapacity drendznych systémov, zvySenie nivelety cesty/trate, pouZivanie
Specifickych systémov zachytdvania vody, prelozky vodnych tokov, pouzivanie odolnych
materidlov, zmena konstrukcie podpier a ukotvenia mosta, instalacia ochrannych systémov (napr.
vetrolamy, protipovodiova ochrana), vystavba ochrannych inzinierskych stavieb (napr. hradze),
inStaldcia monitorovacich, informaénych a vystraznych systémov, environmentalny manazment
(napr. zalesnenie povodia)).

Adaptacné opatrenia aplikovat’ aj u existujicej dopravnej infrastruktiry s rizikom posobenia
klimatickych javov (napr. inStaldcia ochrannych systémov (napr. vetrolamy, protipovodinova
ochrana), inStaldcia monitorovacich, informa¢nych a vystraznych systémov, umoZnenie
alternativnych tras v pripade zatvorenia cesty, environmentalny manazment (napr. zalesnenie
povodia), zvySenie rozpoc¢tu na tdrzbu a obnovu).

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody:

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infrastruktiry na pol'nohospodarskej pode so
zretelom na ochranu najkvalitnejSich polnohospodarskych pod a obmedzenia zasahov
do ochrannych lesov aj lesov osobitného urcenia.

Pri projektovani navrhovanej dopravnej infraStruktiry preferovat’ technické rieSenie, ktoré
minimalizuje zabery pol'nohospodarskej pody resp. lesnej pody.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na horninové prostredie a nerastné suroviny, geologickeé rizika:

V ramci pripravy a vystavby navrhovanej dopravne] infraStruktiry je potrebné realizovat
opatrenia na zabezpecenie stability horninového prostredia. Tieto opatrenia musia byt navrhnuté
na zéklade podrobného inzZinierskogeologického a hydrogeologického prieskumu.

V ramci projektovych rieSeni je potrebné zohl'adnit’ aj riziko kumulativneho vplyvu s extrémnymi
zrazkovymi javmi a povodiiami.

V pripade stretu navrhovanej dopravnej infrastruktiry s vyznamnymi geologickymi lokalitami
(http://apl.geology.sk/g_vaglg/), S lokalitami lozisk nerastnych surovin
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(http://apl.geology.sk/geofond/loziska2/), preferovat’ technické rieSenie, ktoré minimalizuje
vplyvy na ne.

V pripade stretu navrhovanej dopravnej infraStruktiry so starymi banskymi a banskymi dielami
(http://apl.geology.sk/geofond/sbd/), so skladkami zaevidovanymi v Registri skladok odpadov
(http://apl.geology.sk/skladky/), s environmentalnymi zatazami zaevidovanymi v Informa¢nom
systéme environmentalnych zat’azi (http://envirozataze.enviroportal.sk/) realizovat’ ich prieskum
a opatrenia proti negativnym vplyvom na zivotné prostredie vratane zdravia obyvatelov,
opatrenia na ochranu stavebnych konstrukcii.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na povrchové a podzemné vody:

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infrastruktiry so zretelom na ochranu
vodarenskych zdrojov, prirodnych lie¢ivych zdrojov, prirodnych zdrojov mineralnych vod.

Umiestnenie stavieb dopravnej infrastruktury v chranenej vodohospodarskej oblasti,
V ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov, prirodnych liecivych zdrojov, prirodnych zdrojov
mineralnych véd je mozné za predpokladu ak zistenia hydrogeologického prieskumu preukazu,
ze navrhované technické rieSenie navrhovanej stavby nebude mat’ vplyv na rezim a kvalitu
kolektorov tychto zdrojov vod.

Budovanie novych pristavnych poloh na vodnych tokoch prekonzultovat’ so spravcom toku.

Vsetky aktivity spojené s vodnymi tokmi, vodnymi stavbami a majetkom v sprave SVP, $.p.
S SVP, $.p. vopred prekonzultovat’ a pisomne odsuhlasit’.

Dopravné stavby v oblasti krizovania s vodnym tokom musia mat’ také parametre, aby nedoslo
k zniZeniu prietokového profilu dotknutého vodného toku, a aby neboli prekazkou pre odtok
vel'kych vod.

V ramci pripravy navrhovanej dopravnej infrastruktiry minimalizovat’ zasahy do koryt vodnych
tokov.

Zrazkové vody z povrchov navrhovanych vozoviek, parkovisk pred zaustenim do recipientu
precistit’ v zavislosti od typu odvodnovanej plochy.

Pri navrhu nakladania s dazd’ovymi vodami zachytenymi na spevnenych povrchoch navrhovane;j
dopravnej infrastruktury je potrebné vychadzat’ z miestnych geologickych a hydrogeologickych
podmienok. V tizemiach, kde je to mozné, volit' prednostne infiltraciu zrazkovych vod do
horninového prostredia. V pripade vypustania do vodného toku je potrebné posudit’ tok na
moznost’ zatstenia kulmina¢ného prietoku precistenych zrazkovych vod a podla potreby
navrhnit’ prislusné opatrenia.

Spravcovia jednotlivych dopravnych stavieb musia mat’ pre useky prechddzajice oblastami
s pasmami hygienickej ochrany zdrojov vod spracované havarijné plany, v ktorych budu popisané
opatrenia na postup pri odstranovani ich Uniku.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na prirodu a Krajinu:

Zvazovat alternativy umiestnenia stavieb dopravnej infraStruktiry so zretel'om na ochranu izemi
chranenych podla zakona ¢&. 543/2002 Z.z. v z.n.p. (Narodna ststava chranenych uzemi,
Chranené vtafie uzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu), na ochranu chrdnenych stromov,

prioritnych biotopov, biotopov eurdpskeho vyznamu.

Pri projektovani navrhovanej dopravnej infrastruktiry preferovat technické rieSenie, ktoré
minimalizuje zabery izemi chranenych podl'a zakona ¢. 543/2002 Z.z. v z.n.p. (Narodna sustava
chranenych tzemi, Chranené vtadie tGzemia, Uzemia eurdpskeho vyznamu), na ochranu
chranenych stromov, prioritnych biotopov, biotopov eurdpskeho vyznamu.

Komplexné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov konkrétneho navrhovaného opatrenia
dopravnej infrastruktury s vyznamnymi vplyvmi na prvky ochrany prirody a krajiny vykonat’
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samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej ¢innosti podla zdkona ¢. 24/2006 Z.z. v z.n.p.
na zéklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych pomerov.

V zmysle smernice o biotopoch vplyv kazdého navrhovaného planu alebo projektu, ktory by
mohol mat’ vyznamny vplyv na lokality v ststave Natura 2000, musia prejst mechanizmom
primeraného posudenia a to eSte pred samotnym povolenim c¢innosti. Vysledok primeraného
posudenia je podkladom nasledného povol'ovania.

Ak navrhovand dopravna infrastruktira krizuje migraéné trasy zivocichov je potrebné na nej
navrhnat’ funkéné migracné objekty, ktoré zaistia znizenie deliaceho UCinku dopravnej trasy
a neruseny pohyb zivocichov ponad, resp. popod fiu. Navrh migracnych objektov ma vychadzat’
Z hodnotenia priechodnosti, pri ktorom sa vykonava najmé zoologicky prieskum, vymedzuju sa
jadrové tizemia a potencialne hlavné migracné smery, vyhodnocuju sa krajinné prvky pomahajuce
migracii. Technické rieSenie migracnych objektov musi zohladiiovat parametre migrujuce;j
zivocichov.

V technickom rieSeni stavieb navrhovanej dopravnej infraStruktury v oblastiach migracie
avifauny, netopierov, navrhntt’ zabranu proti vletu vtakov a netopierov.

U navrhovanej dopravnej infrastruktury, ktord krizuje vyznamné migrané trasy, s viacrocnou
vystavbou je potrebné rieSit’ minimalizéciu vplyvov na migraciu zveri aj pocas vystavby. Potrebné
je zabezpecit’ vytvorenie koridoru cez stavenisko tak, aby bol zabezpeceny prechod migrujuce;j
zveri poéas celej doby vystavby. Riesenie koridoru konzultovat’ z pracovnikmi SOP.

Navrhu migracnych objektov sa venovat’ aj na existujucich tisekoch cestnej siete, na ktorych su
zaznamenavané pravidelné strety zivocCichov s dopravnymi prostriedkami pre zvySenie
bezpecnosti dopravy, zniZenie poctu zrazok vozidiel a zvierat na ceste.

Vegetacné upravy navrhovanej dopravnej infrastruktiry navrhnit’ z pévodnych domécich druhov
drevin ato najmé v oblastiach migracnych koridorov, ktoré stavba krizuje, aby navadzali
zivo¢ichy k navrhnutym opatreniam pre umoznenie migracie. Navrh vegetatnych uprav
konzultovat’ so spravou SOP.

Néhradna vysadbu za odstranenu nelesnu drevinovu vegetaciu vysadit’ na miestach, kde bude
plnit’ rovnaku funkciu ako ta, ktora bude vystavbou zlikvidovana.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na kultirne dedi¢stvo:

V pripade kolizie navrhovaného prvku dopravnej infrastruktiry s pamiatkovym uzemim,
narodnou kultirnou pamiatkou, pri projektovej priprave je nevyhnutné zohl'adiiovat’ zésady ich
ochrany (vratane reSpektovania ochrany vymedzenych dial’kovych panoramatickych pohladov,
respektive pohl'adovych uhlov).

Opatrenia v oblasti odpadového hospodarstva:

Plnit’ ciele odpadového hospodarstva v oblasti stavebného odpadu a odpadu z demolacie v zmysle
aktualne platného Programu odpadového hospodarstva tykajice sa zvySovania pripravy na
opdtovné pouzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného odpadu a odpadu z demolacie vratane.
V ramci pripravy a vystavby dopravnej infrastruktury uplatiovat’ opatrenia na minimalizaciu
produkcie stavebnych odpadov (najmi vykopovej zeminy). V technickom rieSeni dopravnych
stavieb je potrebné volit'" konStrukciu nasypov s maximalnym vyuzitim vykopovych zemin,
navrhovat’ také geotechnické opatrenia, aby sa minimalizovala potreba vymeny nevhodného
podlozia. Vd’aka pouzitiu vykopovych zemin zo stavby sa znizia poziadavky na t'azbu novych
materidlov a sic¢asne sa eliminuju poziadavky na likvidaciu nevhodnych zemin. Tym sa zéroven
znizia naroky na transport materialov, ¢o sa prejavi niz§ou hluénostou, prasnostou, emisiami.
Synergicky ucinok tychto Cinitelov chrani Zivotné prostredie a pozitivne ovplyviiuje kvalitu
Zivota.
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e Pri vystavbe dopravnej infrastruktiry, tam kde to technické podmienky umoznia, vyuzivat
recyklované stavebné odpady.

e Vytvarat podmienky pre zjednoduSené vyuZitie recyklatov pri vystavbe a rekonstrukcii
dopravnych stavieb.

Konkrétne opatrenia na zniZenie negativnych a posilnenie pozitivnych vplyvov na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatel'stva, budu predmetom podrobnejSich projektov
jednotlivych dopravnych stavieb. Komplexné vyhodnotenie vplyvov konkrétneho navrhovaného
opatrenia dopravnej infrastruktury, pokial’ pojde o ¢innost’ resp. zmenu uvedenu v prilohe €. 8 zdkona
¢.24/2006 Z.z. v z.n.p., bude vykonané samostatnym posudenim vplyvov navrhovanej ¢innosti podl'a
zékona €. 24/2006 Z.z. v z.n.p. na zaklade konkrétneho technického rieSenia a poznania prirodnych
pomerov. Navrhnutymi technickymi opatreniami, ktoré budi spiiiat’ aktudlne platné legislativne
poziadavky, sa zabezpeci eliminacia negativnych vplyvov navrhovanej dopravnej stavby na dotknuté
zlozky zivotného prostredia a obyvatel’stvo.
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X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI (AK TO
CHARAKTER A ROZSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU
UMOZNUJE)

Posudzovany strategicky dokument navrhuje a zorad’uje poradie doleZitosti opatreni v oblasti cestnej
dopravy, v oblasti verejnej osobnej dopravy, opatreni na podporu chddze a cyklistickej dopravy,
d’alSie navrhy opatreni. Realizacia opatreni je rozdelend na vyhladové obdobia 2025, 2030, 2040,
2050. Pri jednotlivych opatreniach st uvedeny zodpovedny za ich realizaciu.

Pre navrhované infrastrukturalne opatrenia, tykajice sa dobudovania dopravnej siete su v RPUM
vyCislené investicné naklady a prevadzkové naklady na jeden kilometer jazdy na jedného
cestujuceho.

S ohl'adom na rozsah navrhovanych opatreni vSak nie je mozné odhadnut’ celkovu ekonomickt
naro¢nost’ implementacie strategického dokumentu.
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Informécie o sucasnom stave jednotlivych zloziek Zzivotného prostredia boli ziskané najma
Z nasledovnych zdrojov:

e Mapovy server SGUDS (https://apl.geology.sk/mapportal/),

e Informaéného portalu rezortu MZP SR (www.enviroportal.sk),

¢ Slovensky hydrometeorologicky tustav (www.shmu.sk),

o Statisticky Girad SR (www.statistics.sk),

e Statna ochrana prirody SR (www.biomonitoring.sk),

e Slovenska sprava ciest (Www.Ssc.SK),

e Pamiatkového uradu SR (www.pamiatky.sk),

e Vyskumného ustavu vodného hospodarstva (http://www.vuvh.sk/),

e Vyskumného tstavu podoznalectva a ochrany pody (http://www.podnemapy.sk/default.aspx),
e Narodného centra zdravotnickych informacii (NCZI) (http://www.nczisk.sk/),

e Slovenského Narodného Emisného Informa¢ného Systému (http://www.air.sk/neis.php),
e Strategické hlukové mapy (http://www.hlukovamapa.sk/),

a d’alsie.
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(3m), bytové budovy (3u), zapisana do zoznamu pod c¢islom 624/2016/OPV

Patrik Cermék, iprava obrazkov

Za udaje technického charakteru zodpoveda navrhovatel.
Za spravnost’ udajov environmentalneho charakteru zodpoveda spracovatel’.

PRILOHY

Priloha 1 Vyhodnotenie $pecifickych poziadaviek Rozsahu hodnotenia vydaného MZP SR pod
¢islom: 6753/2019-1.7/ac, 53838/2019, 53839/2019-int. pre hodnotenie vplyvov strategického
dokumentu ,,Regionalny plan udrZatel'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja*

Priloha 2 Vyhodnotenie pripomienok dorucenych k oznameniu strategického dokumentu
,»Regiondlny plan udrzateI'nej mobility Bratislavského samospravneho kraja*
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