A. ZAKLADNE UDAJE

Zoznam najcastejSie pouzivanych skratiek

BPEJ
cov
CS PHM
ERTMS
EU

Ex

EC

EZ
DUR
HS
CHVU
CHVO
IC

MC
MVE
MZP SR
NKP
nzkm
Os

ORL
PHS
PO

PR

PU SR
R

REX
rkm

R + Mg
RSE
SHMU

bonitované pédno-ekologické jednotky
Cistiaren odpadovych vbd

Cerpacia stanica pohonnych hmét

Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy
Eurdpska unia

vlak Expres

vlak EuroCity

environmentalna zataz

dokumentacia na Uzemné rozhodnutie
hlukova Studia

chranené vtacie uzemie

chranena vodohospodarska oblast

vlak InterCity

mestska Cast

mala vodna elektraren

Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
narodna kultirna pamiatka

navrhovany zelezni¢ny kilometer

osobny viak

odlucovac ropnych latok

protihlukova stena

pamiatkovy objekt

prirodna rezervacia

Pamiatkovy urad Slovenskej republiky

rychlik

Regional expres (vlak)

rie€ny kilometer

rezim brzdenia — rychlik s magnetickymi kolajnicovymi brzdami
Riadiace stredisko elektrouseku

Slovensky hydrometeorologicky Ustav

SVP $.p., OZ KoSice Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p., OdStepny zavod Kosice

szkm
TEN-T
TK

TS

TV
UcCs
UiC-60
UiC-GC

UEV
UHA
USES
VN
VZ
VZN
ZP

sucasny zeleznicny kilometer

dopravna transeurépska siet multimodalnych koridorov

temeno kolajnice (horna plocha kolajnice voci ktorej sa urcuje vysSka trate)
trakény stoziar

trakéné vedenie

ucelené Casti stavby

sustava Zelezni¢ného zvrsku s kofajnicami UIC 60

medzinarodny prechodovy prierez na trati, ktory urCuje vzdialenost pevnych
zariadeni od osi kolaje

uzemie eurépskeho vyznamu

Utvar hlavného architekta

uzemny systém ekologickej stability

vodna nadrz

vodny zdroj

v8eobecne zavazné nariadenie

Zivotné prostredie



Zeleznicna stanica
Zeleznice Slovenskej Republiky

Zakladné udaje o navrhovatelovi

1. NAZOV (MENO).

Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava
Generalne riaditel'stvo

Klemensova 8

813 61 Bratislava

Zastupené na zaklade pisomného a zmluvného splnomocnenia
sudop TRADE spol. s r. 0. KoSice

Kriva 21

040 01 KoSice

IDENTIFIKACNE CiSLO.
31 667 830

SiDLO.
Kriva 21
040 01 KosSice

MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE KONTAKTNE
UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU NAVRHOVATELA.

Mgr. Jaroslav Migek, GR ZSR

Klemensova 8

813 61 Bratislava

mobil : 0911 988 462

e-mail: micek.jaroslav@zsr.sk

MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CISLO A INE KONTAKTNE
UDAJE KONTAKTNEJ OSOBY, OD KTOREJ MOZNO DOSTAT
RELEVANTNE INFORMACIE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI A MIESTO NA
KONZULTACIE.

Ing. Gabriel Mati
mobil : 0907 950 905
e-mail: mati@sudoptradeplus.sk - manazér projektu

Ing. Peter Chomjak
mobil: 0905 224 083
e-mail: peter.chomjak@gmail.com — spracovatel spravy o hodnoteni

Ing. Andrea Kiernoszova
mobil : 0948 884 878
e-mail: andrea.kiernoszova@gmail.com — spoluautor spravy o hodnoteni
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Il. Zakladné udaje o navrhovanej ¢innosti

1. Nazov.
Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — KoSice, Usek trate Kysak (mimo) — KoSice
2. Ugel.

Ugelom navrhovanej &innosti je modernizacia existujiceho tratového Useku Kysak
(mimo) — KoSice (variant 0), ktorou sa sleduje skvalitnenie su€asnych technickych
parametrov trate a zvySenie tratovej rychlosti (bez rychlostnych obmedzeni) na maximalne
120 km/hod. (variant 1), resp. na maximalne 160 km/hod. (variant II).

Zelezniéna trat na Useku Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou — $tatna hranica SK/UA je
suc€astou hlavnych trati Zelezni¢nej siete na Slovensku. V ramci krajiny je to jedina efektivna
a elektrifikovana hlavna trat v smere zapad — vychod s dbélezitym vyznamom nielen pre
vnutrostatny obchod v ramci slovenskej nakladnej dopravy, ale tiez pre tranzit medzi zapadnou
a vychodnou Eurépou (Ukrajina, Rusko). Trat' je su€astou nosnej trasy vnutrostatnej dialkovej
osobnej dopravy Bratislava — Zilina — KoSice.

Trat je su€astou koridoru TEN — T Ryn — Duna,.

Charakter stavby: Modemiz4cia liniovej stavby V. Paneurdpskeho Zelezni¢ného
koridoru.

Podla Zelezniéného stani¢enia predmetny tratovy Usek zaéina v dotknutej &asti ZST
KoSice v km 98,200 a kon¢i pri vchodom navestidle do stanice Kysak v km 113,413. Celkova
dizka predmetného useku trate je 15,193 km (variant I) a 15,053 km (variant II).

Zakladné technické poziadavky na modernizaciu koridorovych trati su definované
vo vyhlagke &. 350/2010 o stavebnom a technickom poriadku drah. V prostredi ZSR su
technické podmienky pre rekonstrukciu a modernizaciu trate definované v celom rade noriem
a predpisov. Modernizaciou trate sa rozumie prestavba Zelezni¢nej dopravnej cesty
v pozadovanom rozsahu, zabudovanim modernych a progresivnych prvkov a zariadeni,
s cieflom zlepSit technické parametre existujucich trati a suvisiacich objektov.

Modernizaciou daného tratového Useku v pripade realizacie variantu | alebo Il sa dosiahne:

— komplexné posilnenie prevadzky kolajovych vozidiel s ciefom zvySenia vyznamu dialkovej
dopravy,

— vyrazne obmedzenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie v blizkom okoli zelezni¢nej
dopravnej cesty,

— 120 km/h bez obmedzujucich rychlostnych skokov resp. zvySenie tratovej rychlosti na
rychlost 160 km/h a tym zlepSenie konkurencieschopnosti zZelezni¢nej dopravy v domacom
ale aj medzinarodnom meradle,

— priestorova priechodnost UIC-GC pre medzinarodné vagonové supravy,

— triedu zatazenia D4 (22,5 t /napr.) pre v=100 km.h* vratane,

— zavedenie progresivnych prvkov riadenia dopravy v oblasti telekomunikacnej techniky,
zabezpecovacej techniky, elektrotechniky a energetiky s ciefom zefektivnenia Zelezni¢nej
prepravy,

— vylepSenie technického stavu mostnych objektov a dalSich stavebnych sucasti drahy
S vyraznym zniZenim hluku a vibracii,

— zvySenie bezpecnosti dopravy odstranenim droviovych krizeni s cestnymi komunikaciami,
zavedenim mimourovnovej perénizacie v zelezniCnych staniciach ako aj modernizacia
zabezpecCovacich a oznamovacich zariadeni.



3. Uzivatel.

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Charakter navrhovanej ¢innosti (nova ¢innost’, zmena ¢€innosti, ukoncenie
¢innosti a podobne).

V dotknutej lokalite sa jedna o existujucu €innost, ktoru mozno v zmysle prilohy €. 8
zadkona NR SR €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene
a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov zaradit do odvetvia €. 13.
Doprava a telekomunikacie a poloziek:
€. 3 Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych od 5 do 20 km

(Cast’ B - zistovacie konanie)
&. 4 Zelezniéné stanice, terminaly
a) osobné od 3 kolaji (Cast B - zistovacie konanie)
b) zmieSané (nakladné + osobné) od 5 kolaji (Cast B - zistovacie konanie)
€. 8 Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a Il. triedy) a Zelezni€nych mostov bez limitu
(Cast’ B - zistovacie konanie)

Pre navrhovanu c¢innost bol v maji 2019 vypracovany zamer v jednom realizatnom
variante pre tratovu rychlost 160 km/hod. (pripad realizacie modernizacie predmetného Useku
ZelezniCnej trate) a vo variante 0 (pripad, kedy by sa navrhovana Cinnost nerealizovala). Pre
navrhovanu d&innost bolo Okresnym uradom KoSice - okolie vydané upustenie od
vypracovania variantného rieSenia listom ¢. OU-KS-OSZP-2019/006661 zo dna 23.04.2019.

Zmena na variantné rieSenie (pre tratovu rychlost 120 km/hod.) vyplynula z pripomienok
k pévodnému variantu na rieSenie trasovania trate Kysak — KoSice pre rychlost 160km/h.

5. Umiestnenie (katastralne uzemie, parcelné €islo).

Kraj: KosSicky

Okres: Kosice |

Katastralne Gzemie: Brody, Nové Tahanovce, Severné Mesto, Tahanovce

Okres: Kosice IV

Katastralne uzemie: Juzné Mesto

Okres: KosSice — okolie

Katastralne Gzemie: Kostolany nad Hornadom, Kysak, Mala Vieska, Sokol, Trebejov
Parcelné ¢Cislo: Specifikacia parciel, ktorych sa navrhovana cinnost' dotyka je

uvedena v prilohe 1 (pre variant |) a v prilohe 2 (pre variant Il).

Trasa navrhovanej modernizovanej trate je vzhladom na dodrzanie poZadovanych
rychlostnych parametrov situovana CiastoCne v oplotenom areadli Zelezni¢nej stanice KosSice,
v tratovych Usekoch Ciasto¢ne na povodnom ZelezniChom telese a CiastoCne v novych
priestoroch. Trasa modernizovanej Zelezni¢nej trate je navrhovana tak, aby prechadzala
jestvujicimi Zelezniénymi zastavkami a ZST Kostolany nad Hornadom. Vo variantnom rieseni |l
(pri tratovej rychlosti 160 km/hod) pribudne novy dvojkolajny Zelezni¢ny tunel (tratovy usek
Kostolany nad Hornadom — KoSice).



6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej ¢innosti (mierka 1 : 50 000).

Zelezniéna trat na Useku Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou je sUdastou
paneuropskeho koridoru €. V (obr. €. 1).

Obr. €. 1
Paneurépske koridory
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Lokalizacia navrhovanej €innosti v ramci zelezniCnej siete Slovenskej republiky je
uvedena na obr. €. 2. a 3.

Navrhovana trasa modernizovanej zelezni¢nej trate v tratovom Useku KoSice — Kysak je
situovana do priestoru intenzivne resp. extenzivne vyuzivanej polnohospodarskej krajiny
v aluviu rieky Hornad, lesnych celkov ,Na hore* a ,Hruby les“ a v zastavanom Uzemi mesta
KoSice a obci Druzstevna pri Hornade, Kostofany nad Hornadom, Sokol, Trebejov a Kysak.
Trasa vo variante | aj Il je vedena priblizne zhodne s liniou zelezni¢nej trate variantu 0.



Obr. €. 2
Lokalizacia navrhovanej €innosti v ramci Zzelezni¢nej siete Slovenskej republiky
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Obr.3
Usek Zelezni¢nej trate Kysak — KoSice

Variant | (120 km/hod.) — modra linia
Variant Il (160 km/hod.) — Cervena linia
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Podrobna situacia navrhovanej stavby je znazornena v prilohe 3 (variant I) av prilohe 4
(variant 11).



7. Dovod umiestnenia v danej lokalite.

Tratovy Usek Zilina — Cierna nad Tisou je v rdmci slovenskej i medzinarodnej dopravnej
infratruktury vyznamnou tratou, pretoZe zabezpec&uje spojenie s Ukrajinou a je sucastou Core
Network TEN-T Ryn - Dunaj (Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady €. 1315/2013
z11.12.2013).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady zavazuju vsetky ¢lenské $taty EU, aby na
vybranej sieti svojich trati vykonali také technické opatrenia, aby ich trate bolo mozné zapojit
do jednotného eurdpskeho Zelezniéného systému, boli predovdetkym elektrizované, bolo
zavedené ERTMS a bola zvySena bezpecnost uroviovych krizeni.

Koncepcia rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury v Slovenskej republike vychadza z potrieb
dosiahnutia kompatibility trati eurdpskeho vyznamu. SR sa prihlasila a nadalej hlasi
k uvedenym dohodam a projektom. Na uzemi SR sa trate uvedené v dohodach a projektoch
v podstate zhoduju, o vo svojom dbsledku umoziiuje bezproblémové reSpektovanie
podmienok, umozriujucich interoperabilitu Zelezni€ného systému.

Dopravna transeuropska siet multimodalnych koridorov (TEN-T) bola v decembri 2013
(Nariadenie EU &. 1315/2013) predefinovana na dvojuroviiovu siet, kedy tzv. Comprehensive
Network je globalnou sietou vsetkych koridorov TEN-T, a v ramci tejto siete bola vytvorena
eSte tzv. Core Network, ako siet’ vy8Sieho vyznamu (hlavné, chrbticovej).

Nad ramec technickych poZiadaviek na globalnu siet (vid. kap. Il Nariadenie EU
&. 1315/2013) musi trat hlavnej siete TEN-T pre osobnl dopravu spifiat tieto poziadavky na
dopravnu infrastrukturu:

- plna elektrizacia trati v rozsahu potrebnom na prevadzku elektrickych vlakov, takisto
manipula¢nych kolaji a vieciek,

- pIné zavedenie systému ERTMS,

- menovity rozchod kolaji pre nové zelezni¢né trate: 1 435 mm.

Realizaciou modernizacie Zelezni¢nej trate budi splnené poziadavky $tandardov EU
a medzinarodnych dohéd, bude dosiahnuta kompatibilita s ostatnymi tratami eurdpskeho
vyznamu.

Modernizaciou sa zvySi konkurencieschopnost’ Zzelezni¢nych sluzieb, zvysi sa rychlost
prepravy a zlepSi sa kvalita cestovania, zvySi sa bezpecnost dopravy (nové zabezpecCovacie
zariadenie, odstranenie prejazdov — urovnovych krizeni) a bezpecnost cestujucich
(bezbariérovy pristup, pristup mimouroviiovym priechodom).

Modernizaciou sa znizi zatazenie blizkeho okolia hlukom, vibraciami, zvirenym
prachom, elektrickym pradom nizkej intenzity, ktory prenika do okolitej pody (bludné prady).

8. Termin zacatia a ukonéenia vystavby a prevadzky navrhovanej ¢innosti.

Predpokladany termin zacatia a ukoncenia vystavby je pre navrhovany variant | aj ll
rovnaky.
- Predpokladany termin zacatia vystavby: 2030
- Predpokladany termin ukonéenia vystavby: 2033

9. Popis technického a technologického riesenia.

Variant O

Podla Zelezniéného stani¢enia predmetny tratovy Usek zaéina v dotknutej casti ZST
KoSice v km 98,200 a konci pri vchodovom navestidle pred ZST Kysak v km 113,413. Celkova
dizka predmetného useku trate je 15,213 km.

Trat’ bola vybudovana v udoli rieky Hornad, kopiruje terén s nizkymi nasypmi. Na viacerych
miestach sa vyskytuje krizovanie trate s riekou, ktora je na vacéSine trasy neregulovana



a meandruje v rovinatom teréne. V km 104,2 sa nachadza tunel dizky 320 m. Prevazna éast
trasy trate je v nasype do vysky 5 m. Zelezniéna trat je rozdelena jednou medzilahlou stanicou
Kostolany nad Hornadom na dva samostatné tratové useky. Na trati sa nachadzaju dve
ZelezniCné zastavky.

Trat je elektrifikovana, trakéné vedenie je napgjané jednosmernym systémom 3 KkV.
V medzistani¢nych usekoch je trat’ dvojkolajna. Maximalna tratova rychlost na hodnotenom
useku je 120 km/hod s lokalnymi obmedzeniami na 100 km/h.

Zelezniény zvrdok je tvoreny kolajnicovymi pasmi upevnenymi na prevazne betdnovych
podvaloch. V dotknutych staniciach su vybudované ostrovné nastupistia a taktiez urovriovo
pristupné nastupistia. Nastupistia na zastavkach su pristupné v urovni kolaji.

Celkovo sa v predmetnom useku trate Kysak — KoSice nachadzaju 3 uroviiové krizovania
ZelezniCnej trate s pozemnymi komunikaciami: miestnych a ucelovych ciest a1 uroviiovy
priechod pre chodcov.

Na trati nie su vybudované Ziadne ochranné zariadenie proti Sireniu hluku a inych negativnych
vplyvov od Zelezni¢nej prevadzky. Velké mostné objekty su s ocelovou konstrukciou s priamym
pojazdom vlakov po nosnej konstrukcii bez timiacich prvkov. Neregulovany usek Hornadu
poskodzuje pri privalovej vode zemné teleso kolaje. Poruchy zemného telesa sa odstrariuju
v ramci havarijnych stavebnych prac.

Zeleznicéna stanica Kosice je delend na skupinu kolaji pre nakladnd dopravu a osobitne pre
osobnu dopravu. Pre osobnu dopravu su zriadené dve nastupiStia s mimouroviiovym
pristupom. Ostatné nastupiStia su s uroviiovym pristupom cez priechody pre chodcov.
Prevadzkova budova pre cestujucich je po rekonS$trukcii, sluzobna ¢ast budovy je pdvodna,
technicky zastarana.

Zelezniéna stanica Kostolany nad Hornédom je so zmie$anou prevadzkou, s dvomi
nakladovymi priestranstvami a pripojnou vleCkou. Pre osobnu dopravu je zriadené jedno
ostrovné nastupiSte s mimouroviiovym pristupom. Ostatné nastupistia su s Uroviiovym
pristupom cez priechody pre chodcov. Prevadzkova budova je spojena pre sluzobné potreby
a cestujucich, technicky je zastarana.

Zabezpeclovacie zariadenia:

ZST Kosice - stanié¢né zabezpe&ovacie zariadenie je 2. kategérie — prechodné zabezpe&ovacie
zariadenie.

ZST Kostolany nad Hornadom — stani¢né zabezpedovacie zariadenie — 3. kategodrie, reléové
zabezpecovacie zariadenie.

Tratové zabezpelovacie zariadenie je 3.kategérie (obojsmerny autoblok) s prenosom navesti
na drahoveé vozidlo. V predmetnom Useku su 3 urovhové krizenia s pozemnymi komunikaciami
s PZZ — v km 109,940 bez zavor, v km 102,738 so zavorami, v km 100,081 so zavorami typu
AZD 71, obsluhované jazdou vlaku.

Oznamovacie zariadenia:

Vo variante 0 je na trati Kysak — KoSice prevadzkovana analégova telefonna siet, tvorena
zastaranou telefonnou Ustredfiou USTD 5/41 v Kysaku zroku 1960 a USHD 2/10
v Kostolanoch nad Hornadom zroku 1976. V KoSiciach je vybudovana digitalna telefénna
ustrednia Lucent Definity G3r z roku 1998.

Prenosové zariadenie na trati je vyuzivané analégové VZ 12 s frekvenénym delenim kanalov
na metalickom dialkovom kabli DK 16 Margecany KoSice. Okrem toho je prenos signalov
medzi objektmi na trati polozeny metalicky tratovy kabel TKK 17.

V useku Kysak — KoSice je v prevadzke aj zavesny opticky kabel SM 36 vl., ktory je vyuzivany
na prenos datovych signalov IP protokolom.

Elektricka trakcia: 3
Zelezni¢na trat Cierna nad Tisou — Zilina (tratovy uUsek KoSice — Kysak) je elektrifikovana
jednosmernou prudovou sustavou 3 kV. Trakéné vedenie je v prevadzke od roku 1953,




v niektorych €astiach rekonstruovane, ale v prevaznej miere je dozité. Napajanie daného useku
trate je zabezpeCené z trakénej meniarne KoSice a Kysak. Celkovo je mozné hodnotit’ stav
trakéného vedenia ako nevyhovujuci, po ekonomickej Zivotnosti s vynimkou trakénych
stoZiarov, ktoré boli zrekonstruované. Technicky stav trakéného vedenia je nad dobou
Zivotnosti 30 rokov.

V prevaznej Casti nezrekonstruovaného tratového Useku je problémom zvySovania rychlosti
vo vztahu Kktrakénému vedeniu, velkd vzajomna vzdialenost trakénych stoziarov
a nevyhovujuca zostava trakéného vedenia.

Vzhladom na to, Ze projektovana preloZka trate opusta jestvujuce Zelezni¢né teleso, nie je
mozné vyuzit ani zrekonstruovanu Cast trakéného vedenia pre potreby predmetnej stavby.

Umelé stavby (mosty Zelezniéné, cestné, tunely):
V celom useku trate predmetnej stavby je celkom 11 vaéSich mostnych objektov réznej
konstrukcie: ocelové konStrukcie, masivne jednopofové so zabeténovanymi kofajnicami resp.
.I“- nosnikmi, klenbové, ramové a pod. Podla reviznych sprav su stavebné konstrukcie aj
spodné stavby udrziavané v bezpeénom stave. V dotknutom Useku sa rovnako nachadza 7
mimouroviovych krizeni (nadjazd, podjazdy, podchody, lavka pre peSich). Jestvujuce
parametre (Sirka, vySka) zodpovedaju normam v dobe, kedy boli stavané.

Okrem toho su v trati 3 Zelezni¢né priecestia a 1 uroviiovy priechod pre chodcov:
- Uroviiové priecestie v Useku Kostolany nad Hornadom — Kysak v szkm 109,940,
- Uroviiové priecestie v Tahanovciach v szkm 102,738,
- Uroviiové priecestie v Ko$iciach na Rampovej ulici v szkm 100,073,
- Uroviiovy priechod pre pesich na zastavke Trebejov v szkm 112,466.

Popis suc¢asného prevadzkového stavu trat'ového tuseku Kysak — KoSice — variant 0

Rozsah pravidelnej dopravy (GVD 2018/2019, pracovny den, viaky/deri)

Smer IC, R, REX Os Nex, Pn Mn Rv Celkom
Kysak — KoSice 31 28 37 1 4 101
KoSice — Kysak 29 29 37 1 2 99

Parametre vlakov (najCastejSie zlozenie suprav, zdroj: zoSitovy cestovny poriadok 105 +
radenie vlakov)

1, Ex a EC (smer Praha) - vlaky zastavuju v ZST Kysak a Kosice
Zlozenie supravy
- ruSen + klasické vozne (7 - 10 voznov) 12 vliakov/den

rusen r. 162 resp. 163, normativ hmotnosti vlaku 510 — 700 ton, dizka vlaku cca 200 - 280 m,
rezim brzdenia R + Mg

- elektricka jednotka r. 680 2 vlaky/den
dizka 185 m, hmotnost 385 t, vykon 3 920 kW
- elektricka jednotka r. 480 4 vlaky/den

dizka 91 m, hmotnost 150 t, vykon 2 600 kW
2, IC (smer Bratislava) - vlaky zastavuju v ZST Kysak a KosSice
ZloZenie supravy
- ruSen + klasické vozne (7 voznov) 8 vlakov/den
rusen r. 350, normativ hmotnosti vlaku 420 ton, diZzka vlaku cca 200 m, rezim brzdenia
R + Mg
3, R (smer Bratislava) - vlaky zastavuju v ZST Kysak a KoSice
ZloZenie supravy
- ruen + klasické vozne (13 voziiov) 18 vlakov/den
ruden r. 383, normativ hmotnosti vlaku 630 ton, diZka vlaku cca 350 m, reZim brzdenia
R + Mg
4, R (smer PreSov) - vlaky zastavuju v ZST Kysak a Kosice
ZloZenie supravy
- ruSen + klasické vozne (7 voznov) 2 viaky/den
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rudef r. 757, normativ hmotnosti vlaku 450 ton, diZka vlaku cca 200 m, reZim brzdenia
R
5, REX (smer Poprad a Pre$ov) - vlaky zastavuju v ZST Kysak a Kosice
Zlozenie supravy

- ruSen + klasické vozne (5 - 6 vozriov) 9 vlakov/den

ruSen r. 361, normativ hmotnosti vlaku 520 ton, dlzka vlaku cca 150 m, rezim brzdenia

R
- elektricka jednotka r. 671 2 vlaky/den
dizka 80 m, hmotnost 167 t, vykon 2 000 kW
- elektricka jednotka r. 460 3 vilaky/den

dizka 123 m, hmotnost 240 t, vykon 2 000 kW
6, Os vlaky (smer Poprad) - vlaky zastavuju v ZST Kysak, Kostolany nad Hornadom a Kosice
a na zastavkach Trebejov a Tahanovce
ZlozZenie supravy

- ruden + klasické vozne (4 - 5 vozriov) 23 vlakov/den

rudefi r. 361, normativ hmotnosti vlaku 250 - 350 ton, diZka vlaku cca 150 m, reZim
brzdenia R

- elektrickd jednotka r. 460 5 vlakov/den
7, Os vlaky (smer Presov) - vlaky zastavuju v ZST Kysak, Kostolany nad Hornadom a Kosice
a na zastavkach Trebejov a Tahanovce
Zlozenie supravy

- ruden + klasické vozne (4 - 5 vozriov) 8 vlakov/den

ruden r. 163, normativ hmotnosti vlaku 250 - 350 ton, diZka vlaku cca 150 m, reZim
brzdenia R

- elektricka jednotka r. 671 10 vlakov/den

- elektricka jednotka r. 460 12 vlakov/den
8, Nakladné viaky Nex aPn (74 vlakov/den) — vlaky pravidelne zastavuju v KoSiciach,
v ostatnych staniciach len z dopravnych dévodov
ZlozZenie supravy

-ruSenr. 131, r.183, r. 363

- normativ hmotnosti 1 300 — 2 200 ton, dizka 400 — 700 m, reZim brzdenia G
9, Manipulaéné nakladné vlaky (2 vlaky/deri) — pravidelne zastavuju v ZST Kysak, Kostolany
nad Hornadom a Kosice

-ruden r. 746

- normativ hmotnosti 800 — 1 800 ton, diZzka do 400 m, rezim brzdenia G
10, RuShoveé vlaky (6 vlakov/den) — jazda samostatného rusna

Intenzita dopravy pocas dria

Casové obdobie IC, Ex, R, REX Os Nex, Pn, Mn
0:00 — 5:00 hod 4 3 17
5:00 — 9:00 hod 17 14 11
9:00 — 14:00 hod 7 13 16
14:00 — 18:00 hod 17 16 11
18:00 — 22:00 hod 7 9 16
22:00 — 0:00 hod 8 2 5
Spolu 60 57 76

Navrhované rieSenie pre modernizaciu trate:
Variant | (trat'ova rychlost’ 120 km/h)

V ramci modernizacie Zzelezniéného zvrSku a spodku tratovych i stanicnych kolaji
dochadza vplyvom ich smerovych a vyskovych uprav k zmenam polohy Zelezni¢ného telesa.
Tieto zmeny nastavaju nielen v usekoch, kde trasa modernizovanej trate opusta jestvujucu
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trasu, ale iv miestach, kde modernizovana trasa je ponechana v povodnej trase a tiez
v stani¢nych kolajach vplyvom novonavrhovanych kolajovych uprav.
Podrobna situacia navrhovanej trasy Zelezninej trate pre variant | je uvedena v prilohe 3.

V ramci smerovych pomerov sa navrhuju obluky s ¢o najvacsimi polomermi. V hlavnych
kolajach sa pouZije Zelezni¢ny zvrSok s kolajnicami UIC 60 s pruznym bez podkladnicovym
upevnenim na Zelezobetdnovych podvaloch, kolajnice budu zvarené do bezstykovej kolaje.
V ramci modernizacie sa v Zelezniénych staniciach a na zastavkach vybuduju nastupistia
s bezbariérovym pristupom pre cestujucich.

Hranica stavby Zelezni¢ného telesa siaha minimalne 3 m od paty Zelezniéného nasypu, horne;j
hrany zarezu resp. hornej hrany odvodriovacich priekop a to kolmo na os kolaje.

Z hladiska tvorby a ochrany Zivotného prostredia a ekosystémov, nasypy a zarezy budu
chranené pred eréznymi ucinkami vody ato vysadbou nizkych krovin, hydro osevom,
zahumusovanim a pod. V zasade vSak musia byt dodrzané rozhladové podmienky
a bezpecnost prevadzkovania dopravy na dopravnej ceste.

Zasady modernizaénych Gprav
Vo vSeobecnosti je mozné modernizacné upravy ZelezniCnych stanic, Zelezni€nych
zastavok a medzistani€nych usekov charakterizovat nasledovne:

— modernizacia Zeleznicného spodku a zvrS8ku spojena so smerovymi Upravami oblukov
pre pozadovanu rychlost,

— vystavba nastupist s mimouroviiovym pristupom pre cestujucich ako aj pristupom pre
imobilnych cestujucich,

— modernizacia oznamovacieho a zabezpefovacieho =zariadenia spojena so zavedenim
centralneho dispecerského riadenia prevadzky,

— modernizacia trakéného vedenia a suvisiacich objektov (zmena trakcie z jednosmernej na
striedavu),

— modernizacia, prestavba alebo vystavba  Zelezniénych  mostnych  objektov
pre splnenie pozadovanych parametrov Unosnosti a priestorovej priechodnosti a znizenie
hluénosti,

— moderniza¢né Upravy pozemnych objektov v pozadovanom rozsahu,

— zruSenie urovhovych krizovani s pozemnymi komunikaciami, ich nahrada mimouroviovym
rieSenim (podjazdy, nadjazdy, podchody),

— realizacia protihlukovych objektov a zariadeni.

Navrh kolajového rieSenia
Popis trasy modernizovanej trate

Modernizovana trat Kysak - KoSice je dvojkolajna, elektrifikovana s jednou medzifahlou
zelezni¢nou stanicou Kostolany n/H. Celkova dizka sledovaného Useku na jeho modernizaciu
je 15,2 km.

V ZST Kosice je trasa kolaje identicka s variantom 0, kolajisko osobnej stanice spolu
s nastupi$tami sa upravi na cielovy stav. Uprava kolajiska osobnej stanice bude v malom
rozsahu a nezasiahne mimo obvod ZelezniCnej stanice. VSetky nastupiSta budu vylucne
s mimouroviiovym pristupom. Prevadzkova budova stanice a priestory pre cestujucich sa
nezmenia.

Smerom na Tahanovce pokraduje kolaj v pdvodnej trase, s tym Ze sa zrusia dve priecestia
na ulici Rampova a pri vjazde do Tahanoviec pred kostolom. Cestna doprava bude vo vyhlade
nahradené nadjazdmi a pre chodcov mimouroviovymi priechodmi. V km 104,0 je Zeleznicna
dvojkolajna trat vedena cez tunel dizky 320 m. Tunel ostava povodny, ale vykonaju sa v fiom
rekonstrukéné prace na rozSirenie svetlosti tunelového prierezu, zvacsi sa polomer obluka
v osi tunela s ciefom zvySenia dovolenej tratovej rychlosti na 110km/h. PodloZie kolaje v tuneli
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sa zmeni na betéonovu dosku s pevnou jazdnou drahou. Vyriedi sa komplexne odvodnenie
ostenia a kolajiska v celom tuneli.

Trasa kolaje v oblasti ZST Kostolany n/H je smerovo upravend, tak sa mohla uplatnit
tratova rychlost 120km/h. VSetky rychliky su v tejto ZST priebezné bez ich pravidelného
zastavovania. V stanici su navrhované upravy kolaji, nastupist, vie€kovych pripojeni, podchodu
a iné, len pre potreby miestnej prevadzky osobnych viakov a nakladnej dopravy. Upravované
kolajisko a slvisiace objekty sa nachadzaju na existujucich pozemkoch ZSR a na plochéach
vymedzenych pre Zelezniéni dopravu podla Uzemného planu obce. Hlavna prevadzkova
budova stanice ostava bez zmeny v pévodnej polohe.

V km 109,94 sa zru$i tretie priecestie, ktoré plni funkciu prijazdu na polné cesty v okoli
rieky Hornad. Doplnenim a rekonStrukciou pofnych ciest sa spristupnia v3etky plochy v danej
lokalite. V km 110,3 sa presmeruje existujuci obluk pre zvySenie tratovej rychlosti. PrieCny
posun novej trasy od pdvodnej kofaje je maximalne 8 m. Z rovnakého dbévodu je v km 112,1
presmerovana kolaj v obluku s maximalnym prie€nym posunom o 16 m. V strede obluka sa
nachadza zelezni¢ny most pod ktorym je vedena ucelova cestna komunikacia. Funkcia cesty
sa zachova vybudovanim nového mosta v novej polohe kolaje. Uvedené presmerovania kolaje
si nevyzaduju asandaciu obytnych ani inych budov.

Celkova dizka odklonu upravenej trasy kolaje od pévodného stavu je len 1,6 km, &o pri
dizke celkového modernizovaného Useku trate Kysak - KoSice predstavuje len 10,5%. Toto je
hlavny dbvod, pre€o sa nedosiahne na tejto trati vySSia tratova rychlost nad 120 km/h.

VSetky existujuce Zelezniéné mosty v sledovanom useku trate sa budu rekonsStruovat
s novou nosnou konstrukciou prispésobenou na priebezné Strkové 162ko, €¢im sa vyrazne znizia
prenesené vibracie a hluk do okolia mosta.

Na zaklade diagnostiky a vypocétov sa vo vybranych uUsekoch modemizovanej trate
umiestnia protihlukové steny, ktoré zaroven budu pinit’ aj funkciu zabrany nedovoleného vstupu
do prevadzkovaného kolajového priestoru.

Nad ramec pripravovanej stavby Modernizacie trate Kysak - KoSice sU organizaciami
verejnej spravy koncepéne pripravované ponad Zzelezni¢nu trat cestné nadjazdy na ulici
Masarykova v KoSiciach, Tahanovce a Kostolany n/H.

Kolajové rieSenia predmetnych Zelezni¢nych stanic predpoklada osové vzdialenosti
staniénych kolaji 5,00 m. Vzdialenost osi tratovych kolaji bude 4,20 m. Z titulu vystavby
novych mostnych objektov na oboch prelozenych tratovych kolajach, bude osova vzdialenost
na tychto mostoch 8 — 10 m.

V medzilahlej stanici Kostolany nad Hornadom, v ktorej sa nepredpoklada zastavovanie
vlakov dialkovej osobnej dopravy su navrhnuté mimouroviove krajné nastupistia dlzky 200 m.

V ZST Kosice sa rekons$truuji resp. vybuduju nové ostrovné nastupistia s dizkou
nastupistnych hran 400 m. Na zastavkach su navrhnuté krajné nastupistia Sirky 3,5 m. Sirka
ostrovnych nastupist je 6,55 m pri osovej vzdialenosti 5,00 m. VysSka nastupistnych hran
v ZelezniCnych staniciach a zastavkach je 550 mm nad temenom prilahlej kolaje. Situovanie
nastupistnych hran v ZST je navrhnuté mimo hlavnych staniénych kolaji pri predjazdnych
kofajach.

Zhlavia stanice su rychlostne navrhnuté pre tratovd rychlost 60 km/h na kysackom
zhlavi, na juznom zhlavi pre rychlost 60 km/h v hlavnych stani¢nych kolajach, s rychlostnymi
parametrami 50 — 60 km/h pri jazde k nastupiStnym hranam.

V ZST Kostolany nad Hornadom su hlavné staniéné kolaje navrhované pre rychlost 120 km/h,
predjazdné kolaje, pri ktorych budu situované krajné nastupistia, vyhovuju pre rychlost 50
km/h.
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V hlavnych a predjazdnych kofajach bude zriadeny Zelezni¢ny zvrSok tvaru UIC-60
s pruznym bez podkladnicovym upevnenim na Zelezobetonovych podvaloch. V ostatnych
kolajach bude zriadeny Zelezni¢ny zvrSok tvaru S49. Vyhybky s poZzadovanymi rychlostnymi
parametrami v hlavnych a predjazdnych kofajach budu sustavy UIC-60.

Modernizacia Zelezni¢ného spodku na zaklade vysledkov geotechnického prieskumu je
zamerana na zvyS$enie jeho unosnosti podla pozadovanych parametrov modulov pretvorenia,
obnoveni funké&nosti pozdiznych priekop, obnove priepustov, v staniciach vybudovanim
systému trativodov.

Celkovo sa vpredmetnom Uuseku trate Kysak - KoSice nachadzaju 3 uroviiové
krizovania zeleznitnej trate s pozemnymi komunikaciami: miestnych a ucelovych ciest al
urovriovy priechod pre chodcov. Na zaklade jednani s prislusnymi samospravnymi organmi
budu uvedené urovriové krizovania zruSené. Nahradou budu novobudované nadjazdy,
podchody resp. nadzemné lavky.

Navrh rieSenia zabezpecovacieho zariadenia

V ramci modernizaénych udprav pre rychlost 120 km/h sa v predmetnych staniciach
vybuduju nové elektronické stani¢né zabezpec€ovacie zariadenia 3. kategorie, typu elektronické
stavadlo. Na trati sa vybuduju nové automatické hradla. VSetky priecestia, aj so svojim
zabezpec€ovacim zariadenim budu v ciefovom rieSeni stavby zruSené.

Navrh rieSenia oznamovacieho zariadenia
Existujuci dialkovy metalicky kabel DK 16 a opticky zavesny bude nahradeny novym
dialkovym optickym singlmédovym kablom 48 vl. ulozenym v telese kolajiska v kablovom

Zlabe. Prenos signalov pre oznamovacie, telekomunikacné a teleinformaéné zariadenia sa

zabezpedi pomocou nového prenosového systému SDH s prenosovou rychlostou min. STM-1.

Pre prenos signalov zabezpecovacich zariadeni je navrhnuty samostatny uzavrety prenosovy

systém. V staniciach sa vybuduje nova miestna kabelizacia metalicka a opticka a bude vedena

v kablovodoch, resp. v kablovych zfaboch.

Zelezniéné stanice budu vybavené:

— dispozi¢nymi digitalnymi zapojovaémi so zapojenim tratovych liniek komunikacie medzi
vypravcami (dispe€ermi), privolavacimi okruhmi liniek od vchodovych navestidiel,
automatickymi telefénnymi linkami v sieti ZSR, miestnymi linkami pre dopravné ugely,

— rozhlasovym a vizualnym zariadenim pre informaciu cestujucich,

— v adaptovanych anovych budovach nové rozvody formou Struktirovanej kabelaze
s moznostou pripojenia do telekomunikaénej a datovej siete ZSR,

— radiovym spojenim miestneho vyznamu,

— elektrickou poziarnou signalizaciou,

— poplachovym systémom narusenia prislusnych objektov a priestorov.

Na zastavkach sa vybuduje rozhlasové a informaéné zariadenie pre informovanie
cestujucich o chode vlakov. PristreSky zastavok s technologickou miestnostou budu
zabezpecené poplachovym systémom narusenia.

Do doby dispeCerského riadenia dopravy na trati sa prevedu upravy na existujucich
dispecerskych telefonnych okruhoch. Po dispecerizacii trate sa zabezpedli komunikacia medzi
dispeCerom a jednotlivymi vypraviiami s moznostou dialkovej obsluhy.

Pocas prestavby je nutné zabezpeclit' prelozky prislusnych kabelizacii a zabezpedit upravy
v suvislosti zo zmenou trakcie.

Navrh rieSenia trakéného vedenia

Modernizacia trakéného vedenia bude vykonana v suvislosti a subezne
so smerovou a vyskovou Upravou trate. Nova trakéna zostava pre 25 kV, 50 Hz bude spifat
poZzadované parametre prevadzky pre vysoké rychlosti. Hlavné kritéria a poZiadavky
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pre novu zostavu su:

— dodrzanie pozadovanej vysky trolejového vedenia nad TK,

— dodrzanie statickych a dynamickych parametrov trakéného vedenia, predovSetkym
dodrzanie dovolenych odchylok pri veternych narazoch, parametre pruznosti, klukatosti,
vertikalnych lomov, rezonancie a pod.,

— zabezpeclenie izolacnej hladiny trakéného vedenia, odolnosti vodi skratovym pradom
a vodivosti trakénych prepojeni.

Osobitna pozornost je venovana vystavbe trakénych napdjacich stanic situovanych

v optimalnych vzdialenostiach na zaklade energetickych vypocétov. Samostatna pozornost je

venovana technologickému procesu napdjania elektrifikovanych trati s ciefom dosiahnutia

minimalnych energetickych strat. Zmena systému napajania trakénych vozidiel z jednosmernej
na striedavu odstrani neziaduce vplyvy bludnych pradov v okoli Zelezni¢nej trate.

Dotknuté vodné toky

Modernizaciou trate bude dotknuty vodny tok — rieka Hornad len v miestach existujucich
mostov, ktoré sa budu rekonstruovat. Trasa vodného toku ostava ako vo variante 0, bez
zmeny. Rekonstrukciou mostov bude zasiahnuta regulacia brehov koryta v mieste krajnych
op6r mostov. Pre kazdu kolaj je vybudovany samostatny most, ich osova vzdialenost’ sa bude
zvacsovat zo su€asnych 8 m na vzdialenost 9 m.

Rieka Hornad — variant O

Na toku rieky Hornad je postavena MVE v lokalite Kostofany nad Hormadom. Stavba
elektrarne ani vzdutie v koryte sa novonavrhovanej trate nedotykaju.

V km 155,031 zaustuje pravostranny pritok Hornadu ,UhrinCe®, ktory v si¢asnosti ma
v udoli Hornadu malo vyvinuté koryto.

V udoli od rkm 152,70 do rkm 153,40 na favej strane toku su zalozné vodné zdroje
(studne) pre zasobovanie Kosic pitnou vodou.

Zelezniéné mosty

Modernizacia jestvujucich zelezni€nych mostov spodiva vo vymene izolacie nosnej
konStrukcie a vytvoreni normového stavu pre pozadovanu Sirku a hrabku kolajového |6zka.
Sucasné ocelové konStrukcie mostov budu nahradené konstrukciami s priebeznym kolajovym
I6zkom. Pozornost je venovana poziadavkam na zachovanie podjazdnej vySky a volnej vySky
nad hladinou vodného toku.

V Trebejove v km 112,1 je existujuci zelezni¢ny klenbovy most, ktory sa zrusi a v novej
trase kofaje 16 m vedla sa vybuduje novy most (podjazd). Cesta v podjazde je miestna
s lokalnym vyznamom a ako pristup na polnohospodarske plochy.

Sucasny zelezniény most (podjazd) v km 107,8 v Kostolanoch n/H sa zrekonstruuje na
parametre sucasnych poZiadaviek automobilovej dopravy.

V suvislosti s poziadavkami na mimourovrnové krizenie Zeleznicnej trate su uz dlhodobo
koncepéne pripravované mosty (nadjazdy) v Kostolanoch n/H v km 106,64 a v Tahanovciach
v km 102,1. V KoSiciach v km 99,55. Uvedené nadjazdy nie su zahrnuté do investicie pre
modernizaciu Zeleznicnej trate.

Ostatné umelé stavby

Priecestia a priechody

V celom rieSenom useku sa nachadzaju 3 jestvujuce urovihové priecestia a jeden priechod pre
chodcov:

- Urovriové priecestie v Tahanovciach v szkm 102,738 bude v cielovom stave zru$ené a
nahradené nadjazdom v km 102,12, ¢o je zamer a investicia mesta. Pristup cestujucich na
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nastupistia na zastavku Tahanovce bude rie$eny podchodom pre chodcov.

- Uroviiové priecestie v Kosiciach na Rampovej ulici v szkm 100,073 bude so sthlasom UHA
KoSice a Magistratom KoSice zrudené. Nahrada sa uvazuje nadjazd cez ulicu Masarykova,
C¢o je zamer a investicia mesta. Priechod pre peSich cez kolajisko bude umozZneny
navrhovanou naduroviiovou lavkou pre peSich, vratane umozZnenia priechodu pre
imobilnych ob&anov.

- ZruSenim priecestia v km 109,94 bude ako vyvolana investicia rekonstruovana polna cesta
smerom k Trebejovu do km 112,0. Pofna cesta bude pinit funkciu sezénnej cesty pre
pofnohospodarske ucely.

- Urovriovy priechod pre pe$ich na zastavku Trebejov je v szkm 112,466, bude nahradeny
podchodom pre chodcov.

Vystavba podchodov pre peSich a podchodov pre cestujucich si vyZziada doCasné
premostenie v ramci zabezpec€enia vlakovej dopravy pocas vystavby. K uvedenému ucelu
slizia mostné provizéria vkladané z hfadiska technolégie vystavby do jednej pripadne oboch
tratovych kolaji, resp. do stavbou dotknutych kolaji.

Tunel

Délezitou sucastou vystavby bude rekonstrukcia existujuceho dvojkolajného tunela v km
104,1. Tunelovy objekt podchadza Dariusovou holou. Cielom rekonstrukcie tunela je zachovat
jeho trasu, ale upravou Sirky tunelového prierezu zvacsit polomery oblukov na dosiahnutie
tratovej rychlosti 110km/h, zvacsit osovu vzdialenost kolaji na 4,20 m.

Priestorové usporiadanie tunela bude vyhovovat' Zelezniénému prechodnému prierezu

"C" vratane nadstavca pre elektrifikované trate. Kolaje budu zriadené ako pevna jazdna draha
(na beténovej doske).

Navrh rieSenia pozemnych stavieb
Predmetom rieSenia pozemnych objektov v ramci modernizacie koridorovych trati su:

— stavebné upravy jestvujucich stani€nych objektov pripadne ich pristavby za uc€elom
umiestnenia zariadeni oznamovacieho a zabezpelovacieho zariadenia (dopravna
kancelaria, stavadlova ustredna, miestnost napdjania, ....),

— zastreSenie nastupist v zelezni¢nych staniciach s vyuzitim zastreSenia pre situovanie
osvetlenia a umiestnenia informacného systému,

— zastreSenie vystupov z podchodov v zelezni€nych staniciach a na zZelezni¢nych zastavkach,

— vybudovanie pristreS8kov pre cestujucich na Zelezni€nych zastavkach resp. sanacia
jestvujucich priestorov,

— oplotenie prevadzkového priestoru ZSR vo vybranych &astiach trate,

— upravy nakladkovych a vykladkovych ramp v zZelezni¢nych staniciach,

— vystavba proti hlukovych stien a zariadeni.

V ZST KoSice je navrhovana technologicko-prevadzkova budova (za ucelom
umiestnenia zabezpeCovacej a oznamovacej technoldgie, zariadeni dialkového riadenia a
dopravnej kancelarie pre riadiacich dispeCerov dopravy v uzle KoSice) a nadstavba budovy
RSE (Riadiace stredisko elektrouseku).

Tieto objekty sa nenachadzaju v zastavanej, ani v obytnej oblasti, ale v oplotenom areali
Zeleznicnej stanice KoSice.

Iné Cinnosti suvisiace so stavbou trate

Zmenou trasy, kofajovymi uUpravami atiez zmenou technoldgie zabezpecCovacieho
zariadenia dochadza ku kolizii navrhovanych kolajovych uprav s jestvujucimi pozemnymi
objektami. Z tohto dévodu budu v priestore buduceho staveniska realizované asanacie stavieb,
ktoré je nutné zruSit a ktoré sa nachadzaju v zaujmovom uzemi aich poloha je v kolizii
s navrhovanych kolajovym riedenim. V ZST Kosice bude po demontaZi technoldgie asanované
stavadlo &. 4. V Gseku ZST Kostolany na Hornadom budu zbdrané dva objekty Gtulkov, ktoré
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v stiéasnosti nie st vyuzivané. Tieto objekty s v majetku ZSR.

Po zrealizovani stavebnych prac spojenych s odstrafiovanim opusteného Zelezniéného
telesa a po uvolneni zariadeni stavenisk, sa zaCne s vegetaCnymi uUpravami na plochach
dotknutych stavebnymi pracami. Na vegetacné uUpravy sa pouzije humozna zemina, ktora bola
pred zahajenim vlastnych stavebnych prac z konkrétnych ploch odstranena a deponovana.
Zrealizuju sa sadoveé upravy terénu.

Navrhovana stavba variantu | je delena na Styri samostatné funkcné celky - Ucelené Casti
stavby (UCS), ktoré su uvedené samostatne v prilohe 5:

 Priloha 5.1 - Objektova skladba stavebneho Useku €. 1:
UCS 101 - zelezni¢na stanica KoSice od km 98,200 - 100,325,

e Priloha 5.2 - Objektova skladba stavebneho useku €. 2:
UCS 102 - Zelezni¢na stanica KoSice - Tahanovce od km 100,325 - 103,100,

 Priloha 5.3 - Objektova skladba stavebneho Useku €. 3:
UCS 103 - zastavka Tahanovce - ZelezniCnd stanica Kostolany nad Hornddom, km
103,100 - 106,235,

 Priloha 5.4 - Objektova skladba stavebneho Useku C. 4:
UCS 104 - ZelezniCna stanica Kostolany nad Hornadom - Kysak od km 106,235 -
113,393.

V ramci Kosic (UCS 101) je vyvolanou investiciou navrhovana naduroviiova lavka pre
peSich (vratane umoznenia priechodu pre imobilnych ob&anov), ako nahrada za zruSené
urovriového priecestia na Rampovej ulici v szkm 100,081. Toto priecestie bude zrusené so
suhlasom mesta KoSice.

V dalSom priebehu modernizovana trat prechadza po jestvujucom zelezniénom telese
az po obec Tahanovce. Za obcou Tahanovce prechadza novonavrhovanym dvojkolajnym
tunelom a zhustuje do ZST Kostolany n. H. Severna &ast tejto ZST (UCS 104) je situovana
v upravenej trase, o si vyzaduje rekonstrukciu existujuceho podjazdu a jeho prediZzenim pre
novu polohu kolaje.

V Trebejove v km 112,1 je existujuci zelezni¢ny klenbovy most, ktory sa zrusi a v novej
trase kofaje 15 m vedla sa vybuduje novy most (podjazd). Cesta v podjazde je miestna
s lokalnym vyznamom a ako pristup na polnohospodarske plochy.

ZruSenim priecestia v km 109,96 bude ako vyvolana investicia rekonstruovana polna
cesta smerom k Trebejovu do km 112,0. Polna cesta bude pinit funkciu sezénnej cesty pre
polfnohospodarske ucely.

Zakladné charakteristiky trate po modernizacii:

— tratova rychlost 120km/h,

— priestorova priechodnost vlakovych suprav UIC-GC, trieda zatazenia D4 (22,5 t/napr.),

— striedava prudova sustava napajania 25 kV, 50Hz,

— banalizacia tratovych kolaji (jazdy vlakov aj v opacnych smeroch trate),

— mimodrovriovy a bezbariérovy pristup cestujucich k nastupistiam ZST a zastavok,

— vylu€enie uroviiovych krizeni s cestnymi komunikaciami,

— zvySenie ochrany zivotného prostredia a zdravia fudi, znizenie hluku a inych sprievodnych
javov zo ZelezniCnej prevadzky,

— zvySenie bezpecnosti vlakovej dopravy v predmetnom useku trate.

Navrhované rieSenie pre modernizaciu trate:



Variant Il (tratova rychlost’ 160 km/h)

Navrhované rieSenie pre modernizaciu trate

V ramci modernizacie Zelezni€ného zvrSku a spodku tratovych i staniCnych kolaji
dochadza vplyvom ich smerovych a vysSkovych Uprav k zmenam polohy Zelezni¢ného telesa.
Tieto zmeny nastavaju nielen v usekoch, kde trasa modernizovanej trate opusta jestvujucu
trasu, ale iv miestach, kde modernizovana trasa je ponechana v pdvodnej trase a tiez
v stani¢nych kolajach vplyvom novonavrhovanych kolajovych uprav.
Podrobna situacia navrhovanej trasy Zelezni¢nej trate pre variant Il je uvedeny v prilohe 4.

V ramci smerovych pomerov sa navrhuju obluky s ¢o najva¢simi polomermi. V hlavnych
kolajach sa pouZije Zelezni¢ny zvrSok s kolajnicami UIC 60 s pruznym bez podkladnicovym
upevnenim na Zelezobetdnovych podvaloch, kolajnice budu zvarené do bezstykovej kofaje.
V ramci modernizacie sa v ZelezniCnych staniciach a na zastavkach vybuduju nastupistia
s bezbariérovym pristupom pre cestujucich.

Hranica stavby Zelezni¢ného telesa siaha minimalne 3 m od paty Zelezniného nasypu,
hornej hrany zarezu resp. hornej hrany odvodriovacich priekop a to kolmo na os kolaje.

Z hladiska tvorby a ochrany zivotného prostredia a ekosystémov, nasypy a zarezy budu
chranené pred eréznymi ucinkami vody ato vysadbou nizkych krovin, hydro osevom,
zahumusovanim a pod. V zasade v8ak musia byt dodrzané rozhladové podmienky
a bezpecnost prevadzkovania dopravy na dopravnej ceste.

Zasady modernizaénych uprav
Vo vS8eobecnosti je mozné modernizaéné Upravy Zelezni¢nych stanic, zelezni¢nych

zastavok a medzistani¢nych usekov charakterizovat nasledovne:

— modernizacia Zelezniného spodku a zvrSku spojena so smerovymi Upravami oblukov
pre pozadovanu rychlost,

— vystavba nastupist s mimouroviiovym pristupom pre cestujucich ako aj pristupom pre
imobilnych cestujucich,

— modernizacia oznamovacieho a zabezpeCovacieho zariadenia spojena so zavedenim
centralneho dispecerského riadenia prevadzky,

— modernizacia trakéného vedenia a suvisiacich objektov (zmena trakcie z jednosmernej na
striedavu),

— modernizacia, prestavba alebo vystavba zelezniCnych mostnych objektov pre splnenie
pozadovanych parametrov Unosnosti a priestorovej priechodnosti a znizenie hlu¢nosti,

— moderniza¢né Upravy pozemnych objektov v pozadovanom rozsahu,

— zruSenie uroviovych krizovani s pozemnymi komunikaciami, ich nahrada mimourovriovym
rieSenim (podjazdy, nadjazdy, podchody),

— realizacia proti hlukovych objektov a zariadeni.

Navrh kolajového rieSenia

Kolajové rieSenia predmetnych Zelezni¢nych stanic predpoklada osové vzdialenosti
stani¢nych kolaji 5,00 m. Vzdialenost osi tratovych kofaji bude 4,20 m. Z titulu vystavby
novych mostnych objektov na oboch preloZenych tratovych kolajach, bude osova vzdialenost
na tychto mostoch 8 — 10 m.

V medzilahlej stanici Kostolany nad Hornadom, v ktorej sa nepredpoklada zastavovanie
vlakov dialkovej osobnej dopravy su navrhnuté mimouroviiové krajné nastupistia dlzky 200 m.

V ZelezniCnej stanici KoSice sa rekonStruuju resp. vybuduju nové ostrovné nastupistia
s dizkou nastupistnych hran 400 m. Na zastavkach su navrhnuté krajné nastupistia Sirky 3,5 m.
Sirka ostrovnych nastupist je 6,55 m pri osovej vzdialenosti 5,00 m. Vy$ka nastupistnych hran
v ZelezniCnych staniciach a zastavkach je 550 mm nad temenom prifahlej kolaje. Situovanie
nastupidtnych hran v zelezniénych staniciach je navrhnuté mimo hlavnych stani¢nych kolaji pri
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predjazdnych kolajach.

Zhlavia stanice su rychlostne navrhnuté pre tratovu rychlost 80 km/h na kysackom
zhlavi, na juznom zhlavi pre rychlost 60 km/h v hlavnych stani¢nych kofajach, s rychlostnymi
parametrami 50 — 60 km/h pri jazde k nastupidtnym hranam.

V ZST Kostolany nad Hornadom su hlavné staniéné kolaje navrhované pre rychlost 160 km/h,
predjazdné kolaje, pri ktorych budu situované krajné nastupidtia, vyhovuju pre rychlost
80 km/h.

V hlavnych a predjazdnych kofajach bude zriadeny Zelezni¢ny zvrSok tvaru UIC-60
s pruznym bez podkladnicovym upevnenim na Zelezobetonovych podvaloch. V ostatnych
kolajach bude zriadeny Zelezni¢ny zvrSok tvaru S49. Vyhybky s poZzadovanymi rychlostnymi
parametrami v hlavnych a predjazdnych kofajach budu sustavy UIC-60.

Modernizacia Zelezni¢ného spodku na zaklade vysledkov geotechnického prieskumu je
zamerana na zvyS$enie jeho unosnosti podla pozadovanych parametrov modulov pretvorenia,
obnoveni funk&nosti pozdiznych priekop, obnove priepustov, v staniciach vybudovanim
systému trativodov.

Celkovo sa v predmetnom useku trate Kysak - KoSice nachadzaju 3 uroviiové
krizovania Zelezni¢nej trate s pozemnymi komunikaciami: miestnych a uc€elovych ciest al
urovhovy priechod pre chodcov. Na zaklade jednani s prisluSnymi samospravnymi organmi
budu uvedené uroviiové krizovania zruSené. Nahradou budu novobudované nadjazdy,
podchody resp. nadzemné lavky.

Navrh rieSenia zabezpecovacieho zariadenia

V ramci modernizaénych uUprav pre rychlost 160 km/h sa v predmetnych staniciach
vybuduju nové elektronické stani¢né zabezpec€ovacie zariadenia 3. kategérie, typu elektronické
stavadlo. Na trati sa vybuduji nové automatické hradla. VSetky priecestia, aj so svojim
zabezpecCovacim zariadenim budu v cielovom rieSeni stavby budu zrusené.

Navrh rieSenia oznamovacieho zariadenia

Existujuci dialkovy metalicky kabel DK 16 a opticky zavesny bude nahradeny novym
dialkovym optickym singlmédovym kablom 48 vl. ulozenym v telese kolajiska v kablovom
zlabe. Prenos signalov pre oznamovacie, telekomunikaéné a teleinformaéné zariadenia sa
zabezpedi pomocou nového prenosového systému SDH s prenosovou rychlostou min. STM-1.

Pre prenos signalov zabezpecovacich zariadeni je navrhnuty samostatny uzavrety prenosovy

systém. V staniciach sa vybuduje nova miestna kabelizacia metalicka a opticka a bude vedena

v kablovodoch, resp. v kablovych zlaboch.

Zelezniéné stanice budu vybavené:

— dispozi¢nymi digitalnymi zapojovaCmi so zapojenim tratovych liniek komunikacie medzi
vypravcami (dispe€ermi), privolavacimi okruhmi liniek od vchodovych navestidiel,
automatickymi telefonnymi linkami v sieti ZSR, miestnymi linkami pre dopravné ugely,

— rozhlasovym a vizualnym zariadenim pre informaciu cestujucich,

— v adaptovanych a novych budovach nové rozvody formou Struktirovanej kabelaze
s moznostou pripojenia do telekomunikaénej a datovej siete ZSR,

— radiovym spojenim miestneho vyznamu,

— elektrickou poziarnou signalizaciou,

— poplachovym systémom narusenia prisluSnych objektov a priestorov.

Na zastavkach sa vybuduje rozhlasové a informacné zariadenie pre informovanie
cestujucich o chode vlakov. PristreSky zastavok s technologickou miestnostou budu
zabezpecCené poplachovym systémom narusenia.

Do doby dispeCerského riadenia dopravy na trati sa prevedu Upravy na existujucich
dispecerskych telefonnych okruhoch. Po dispecerizacii trate sa zabezpedi komunikacia medzi
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dispe€erom a jednotlivymi vypraviiami s moznostou dialkovej obsluhy.
PoCas prestavby je nutné zabezpedlit' prelozky prisludnych kabelizacii a zabezpe it Upravy
v suvislosti zo zmenou trakcie.

Navrh rieSenia trakéného vedenia

Modernizacia trakéného vedenia bude vykonana v suvislosti a subeZne
so smerovou a vySkovou Upravou trate. Nova trakéna zostava pre 25 kV, 50 Hz bude spifiat
poZzadované parametre prevadzky pre vysoké rychlosti. Hlavné kritéria a pozZiadavky
pre novu zostavu su:

— dodrzanie pozadovanej vysky trolejového vedenia nad TK,

— dodrzanie statickych a dynamickych parametrov trakéného vedenia, predovSetkym
dodrzanie dovolenych odchylok pri veternych narazoch, parametre pruznosti, klukatosti,
vertikalnych lomov, rezonancie a pod.,

— zabezpeclenie izolacnej hladiny trakéného vedenia, odolnosti vodi skratovym pradom
a vodivosti trakénych prepojeni.

Osobitna pozomost je venovana vystavbe trakénych napajacich stanic situovanych

v optimalnych vzdialenostiach na zaklade energetickych vypocétov. Samostatna pozornost je

venovana technologickému procesu napdjania elektrifikovanych trati s ciefom dosiahnutia

minimalnych energetickych strat. Zmena systému napajania trakénych vozidiel z jednosmernej
na striedavu odstrani neziaduce vplyvy bludnych pradov v okoli zelezni¢nej trate.

Dotknuté vodné toky a navrh rieSenia mostov a ostatnych umelych stavieb
Vodné toky

Modernizaciou trate bude dotknuty vodny tok — rieka Hornad v 4 jestvujucich krizeniach
a v 3 novych krizeniach. Dalej budu dotknuté 4 prirodzené vodné toky.

Rieka Hornad — variant 0

Na toku rieky Hornad je postavena MVE v lokalite Kostolany nad Hornadom. Stavba
elektrarne ani vzdutie v koryte sa novonavrhovanej trate nedotykaju.

V km 155,031 zaustuje pravostranny pritok Hornadu ,UhrinCe®, ktory v si¢asnosti ma
v udoli Hornadu malo vyvinuté koryto.

V udoli od rkm 152,70 do rkm 153,40 na lavej strane toku su zalozné vodné zdroje
(studne) pre zasobovanie KosSic pitnou vodou.

Teleso trate je v dotyku s vodnym tokom Hornad v lokalitach:
- lokalita Sokol
- lokalita Trebejov
- potok Uhrince

V suvislosti s prelozenim tratovych kolaji do novej polohy v lokalite medzi obcami
Kostolfany nad Hornadom a Trebejov, vyplyva nutnost Upravy toku rieky Hornad. Koryto rieky
sa upravi v potrebnej dizke pred aj za novym mostom v novom zkm 109,714. Rieka Hornad sa
bude regulovat do upravenej polohy koryta tak, aby sa zmensil uhol krizenia s novou
zelezniénou mostnou konstrukciou, s novou kilometrickou polohou v zkm 111,376.

Regulacia toku zabezpeci ochranu okolia pred zaplavovanim.

Lokalita Sokol

V km 153,821 toku trat’ krizuje tok, priCom ten v useku dotyku preteka z lavej strany
udolia na pravu. Nad miestom krizovania trate s tokom je objekt umelej infiltracie vody do
aluvidlneho prostredia. Ten v su€asnosti nema podstatny vyznam pre napojenie podzemnych
vod.

V km 154,11 je navrhnuty cestny most, ktory nahradi existujuci uz nevyhovujuci most
vkm 154,039. Most bude vyuzivany pre potreby vystavby a zaroven bude zachované
pripojenie medzi obcou Sokol a cestou Il. triedy v udoli Hornadu KosSice - ObiSovce.

Z obce Sokofl vyteka potok Uhringe, ktory novo navrhovana trat v Zzkm 110,69 pretina.
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Je tu navrhnuty most, ktory tvori zaroven podchod pre cestu (Sirka mostného otvoru je 15 m).
Lokalita Trebejov

Novo navrhovana trat' v désledku dodrzania parametrov trasy viazanych na navrhovanu
rychlost prechadza na pravud stranu toku. V km od 156,20 po 156,40 z Casti teleso trate
zasahuje do koryta toku.

V Zzkm 111,374 (km toku 155,70) je navrhnuty trojpolovy most, kedZe ide o lokalitu
prevedenia velkej vody s pomerne nepriaznivym priestorovym usporiadanim. Prevedenie
velkych véd vyZaduje smerové usporiadanie také, aby prevedenie velkych vdd nevyvolalo
problém nadmerného prevySenia hladiny pred a za mostom. Prezentovany navrh je vyslednym
kompromisnym rieSenim.

Potok Uhrince

Je pravostrannym pritokom rieky Hornad. Jeho zaustenie je v km 155,031. Potok
prameni v pravostrannych svahoch udolia. Vo svojej pramennej oblasti vytvoril vyraznu
erozivnu ryhu. V useku nivy Hornadu koryto je nevyrazné. Kazda vacSia voda sa z koryta
vylieva na prilahlé pozemky. Novo navrhovana trat krizuje potok Zkm 110,690, kde je
navrhovany most. Navrhovanym otvorom prechadza aj pristupova cesta k budtcej COV.

Zelezniéné mosty

Modernizacia jestvujucich zelezni€nych mostov spodiva vo vymene izolacie nosnej
konsStrukcie a vytvoreni normového stavu pre pozadovanu Sirku a hrabku kolajového 16zka.
Sucasné ocelové konstrukcie mostov budu nahradené konStrukciami s priebeznym kolajovym
I6Zkom. Pozornost je venovana poziadavkam na zachovanie podjazdnej vysky a volnej vySky
nad hladinou vodného toku. K jestvujucim Zelezni€nym mostom pribudnd nové Zelezni¢né
mosty na prelozenej zeleznicnej trati cez rieku Hornad, cestny podjazd Statnej cesty Kostolany
nad Hornadom a cestny nadjazd miestnej komunikacie v lokalite obce Trebejov.

Ostatné umelé stavby

Priecestia a priechody

V celom rieSenom useku sa nachadzaju tri jestvujuce Uroviiové priecestia a jeden priechod pre
chodcov:

- Uroviiové priecestie v iseku Kostolany n. H. — Kysak v szkm 109,940 bude za ugelom
umoznenia cestného pristupu stavebnym mechanizmom na realizaciu tejto stavby docasne
prelozené do szkm 110,031 a ponechané v prevadzke do ukoncenia realizaénych prac 4-tej
UCS (ucelena &ast stavby). Po ukoné&eni stavby bude toto priecestie v ramci odstranenia
jestvujuceho zel. zvrSku v useku Kostolany n. H. — Trebejov (tento Usek bude nahradeny
novonavrhovanou trasou v novej lokalite) odstranené.

- Urovriové priecestie v Tahanovciach v szkm 102,738 bude v cielovom stave zru$ené a
nahradené nadjazdom v km 102,12, €o je zamer a investicia mesta. Pristup cestujucich na
nastupistia na zastavku Tahanovce bude rieseny podchodom pre chodcov.

- Uroviiové priecestie v Kosiciach na Rampovej ulici v szkm 100,073 bude so sthlasom UHA
KoSice a Magistratom KosSice zrusené. Nahrada sa uvazuje nadjazd cez ulicu Masarykova,
¢o je zamer a investicia mesta. Priechod pre peSich cez kolajisko bude umozZneny
navrhovanou nadurovinovou lavkou pre peSich, vratane umoznenia priechodu pre
imobilnych obcanov.

- Urovriovy priechod pre pesich na zastavku Trebejov je v szkm 112,466 bude nahradeny
podchodom pre chodcov.

Vystavba podchodov pre peSich a podchodov pre cestujucich si vyZiada docasné
premostenie v ramci zabezpecCenia vlakovej dopravy poc€as vystavby. K uvedenému ucelu
sluzia mostné provizéria vkladané z hfadiska technolégie vystavby do jednej pripadne oboch
tratovych kolaji, resp. do stavbou dotknutych kofaji.
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Tunel
Ddélezitou suCastou vystavby bude zriadenie nového dvojkolajného tunela. Navrhovany

tunelovy objekt podchadza Dariusovou holou a mimouroviiovo vedie novo navrhovanou
dvojkolajnou tratou s osovou vzdialenostou 4,20 m v nzkm 103,570 — 104,310.

V celom useku projektovaného tunela je dvojkolajna trat vedena s jednotnym prierezom
tunela razeného aj hibenych Gsekov. Celkova dizka tunela je 815 m, z toho 740,0 m razeného.

Priestorové usporiadanie tunela bude vyhovovat Zelezni€énému prechodnému prierezu
"C" vratane nadstavca pre elektrifikované trate. Kolaje budu zriadené ako pevna jazdna draha
(na beténovej doske).

Navrh rieSenia pozemnych stavieb
Predmetom rieSenia pozemnych objektov v ramci modernizacie koridorovych trati su:

— stavebné upravy jestvujucich stani¢nych objektov pripadne ich pristavby za uc€elom
umiestnenia zariadeni oznamovacieho a zabezpelovacieho =zariadenia (dopravna
kancelaria, stavadlova ustredna, miestnost napajania, ....),

— zastreSenie nastupidt v Zelezniénych staniciach s vyuZitim zastreSenia pre situovanie
osvetlenia a umiestnenia informacného systému,

— zastreSenie vystupov z podchodov v zelezni€nych staniciach a na Zelezni¢nych zastavkach,

— vybudovanie pristreSkov pre cestujucich na Zelezniénych zastavkach resp. sanacia
jestvujucich priestorov,

— oplotenie prevadzkového priestoru ZSR vo vybranych &astiach trate,

— upravy nakladkovych a vykladkovych ramp v zelezni¢nych staniciach,

— vystavba protihlukovych stien a zariadeni.

V ZST KoSice je navrhovana technologicko-prevadzkova budova (za uG&elom
umiestnenia zabezpelovacej a oznamovacej technolégie, zariadeni dialkového riadenia a
dopravnej kancelarie pre riadiacich dispeCerov dopravy v uzle KoSice) a nadstavba budovy
RSE (Riadiace stredisko elektrouseku).

Tieto objekty sa nenachadzaju v zastavanej, ani v obytnej oblasti, ale v oplotenom areali
zelezni¢nej stanice Kosice.

Iné Cinnosti suvisiace so stavbou trate

Zmenou trasy, kolajovymi Upravami atiez zmenou technoldgie zabezpelovacieho
zariadenia dochadza ku kolizii navrhovanych kolajovych uUprav s jestvujucimi pozemnymi
objektmi. Z tohto dévodu budu v priestore budiceho staveniska realizované asanacie stavieb,
ktoré je nutné zrusit a ktoré sa nachadzaju v zaujmovom uUzemi aich poloha je v kolizii
s navrhovanych kolajovym rieSenim. V ZST Kosice bude po demontazi technoldgie asanované
stavadlo 6. 4. V Useku ZST Kostolany nad Hornadom budu zburané dva objekty utulkov, ktoré
v suéasnosti nie su vyuzivané. Tieto objekty si v majetku ZSR. V katastralnom tzemi Sokol je
potrebné asanovat rekreacnu chatu vo vlastnictve sukromnej osoby.

Po zrealizovani stavebnych prac spojenych s odstrafiovanim opusteného Zelezni¢ného
telesa a po uvolneni zariadeni stavenisk, sa zaCne s vegetatnymi Upravami na plochach
dotknutych stavebnymi pracami. Na vegeta¢né upravy sa pouzije humbozna zemina, ktora bola
pred zahdjenim vlastnych stavebnych prac z konkrétnych pléch odstranena a deponovana.
Zrealizuju sa sadove upravy terénu.

Navrhovana stavba variantu Il je delena na Styri samostatné funkéné celky - Ucelené Casti
stavby (UCS), ktoré su uvedené samostatne v prilohe 6:

 Priloha 6.1 - Objektova skladba stavebneho Useku ¢. 1:
UCS 101 - Zelezni¢na stanica KosSice od km 98,200 - 100,325,
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e Priloha 6.2 - Objektova skladba stavebneho useku €. 2:
UCS 102 - zelezni¢na stanica KoSice - Tahanovce od km 100,325 - 103,100,

e Priloha 6.3 - Objektova skladba stavebneho useku €. 3:
UCS 103 - zastavka Tahanovce - ZelezniCna stanica Kostolany nad Hornadom, km
103,100 - 106,135,

e Priloha 6.4 - Objektova skladba stavebneho useku €. 4:
UCS 104 - ZelezniCna stanica Kostolany nad Hornadom - Kysak od km 106,135 -
113,253.

V ramci Kosic (UCS 101) je vyvolanou investiciou navrhovana naddroviiova lavka pre
peSich (vratane umoznenia priechodu pre imobilnych ob&anov), ako nahrada za zruSené
urovriové priecestie na Rampovej ulici v szkm 100,073. Toto priecestie bude zrusené so
suhlasom UHA Kosice a Magistratom Kosice.

V daldom priebehu modernizovana trat prechadza po jestvujucom ZelezniCnom telese
az po obec Tahanovce. Za obcou Tahanovce prechadza novonavrhovanym dvojkolajnym
tunelom a zhustuje do ZST Kostolany n. H. Severna &ast tejto ZST (UCS 104) je situovana
v novych priestoroch, ¢o si vyzaduje vybudovanie nového cestného nadjazdu na &t. ceste
&. 11/547005 na kysackom zhlavi tejto ZST, ktory je tieZz vyvolanou investiciou. V stéasnosti
$tatna cesta prechadza podjazdom pod kolajiskom ZST. Uvazuje sa s rekonstrukciou podjazdu
a jeho prediZzenim pre novti polohu kolaje.

V tratovom Gseku Kostolany n. H. — Kysak (UCS 104) prechadza kolaj modemnizovanej
trate v novej trase, dostava sa do kolizie s riekou Hornad. Z tohto dévodu su v tomto useku
navrhované Upravy koryta rieky a prelozka Gasti trasy rieky v dizke 700m. Vybuduje sa novy
most a pripojné polfné cesty. P6vodné zemné teleso kolaje bude ponechané pre navrhy na
vyuzitie ako perspektivha komunikaéna trasa na alternativne dopravné prostriedky. Existujuci
podjazd v km 111,962 sa ponecha v pévodnom stave. Na prepojenie rozdelenych Casti obce
Trebejov je navrhovana stavba ako vyvolana investicia cestny nadjazd v km 112,855.

Zakladné charakteristiky trate po modernizacii:

— tratova rychlost 160km/h,

— priestorova priechodnost’ vlakovych suprav UIC-GC, trieda zatazenia D4 (22,5 t/napr.),

— striedava prudova sustava napajania 25 kV, 50Hz,

— banalizacia tratovych kolaji (jazdy vlakov aj v opa&nych smeroch trate),

— mimourovriovy a bezbariérovy pristup cestujucich k nastupistiam ZST a zastavok,

— vyluc€enie urovhovych krizeni s cestnymi komunikaciami,

— zvySenie ochrany Zivotného prostredia a zdravia fudi, zniZenie hluku a inych doprovodnych
javov zo zelezni¢nej prevadzky,

— zvySenie bezpecénosti vlakovej dopravy v predmetnom useku trate.

10. Varianty navrhovanej €innosti.

Navrhovana c&innost bola vramci zistovacieho konania posudzovana v jednom
realizatnom variante (pripad realizacie modernizacie predmetného Useku Zelezni¢nej trate pre

tratovu rychlost 160 km/hod.) a vo variante O (pripad, kedy by sa navrhovana cinnost

nerealizovala). Pre navrhovanu ¢&innost bolo Okresnym uradom KoSice - okolie vydané
upustenie od vypracovania variantného rieSenia listom ¢. OU-KS-OSZP-2019/006661 zo dna
23.04.2019.

Zmena na variantné rieSenie vyplynula z pripomienok k pévodnému variantu na rieSenie
trasovania trate Kysak — KoSice pre rychlost 160 km/h.

V zmysle uvedenych skutoCnosti je predkladana sprava o hodnoteni vypracovana
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v dvoch variantnych rieSeniach a porovnana s nulovym variantom, kedy by sa navrhovana
¢innost’ nerealizovala:

Variant | trat'ova rychlost’ 120 km/hod.

Variant Il trat'ova rychlost’ 160 km/hod.

11. Celkové naklady (orientaéne).

Celkové investi¢né naklady na stavbu predstavuju:
Variant | (120 km/hod.) cca 278 mil. € bez DPH
Variant Il (160 km/hod.) cca 377 mil. € bez DPH

12. Dotknuta obec.

Mesto KoSice

Obec Druzstevna pri Hornade
Obec Kostolany nad Hornadom
Obec Kysak

Obec Sokol

Obec Trebejov

13. Dotknuty samospravny kraj.
KoSicky samospravny kraj
14. Dotknuté organy.

Utvar veduceho hygienika rezortu Ministerstva dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Dopravny urad, Divizia drah a dopravy na drahach

Krajsky pamiatkovy urad KoSice

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v KoSiciach

Okresny urad KoSice, Odbor opravnych prostriedkov, referat pédohospodarstva
Okresny urad KoSice, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad KoSice, Pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad Kosice, Odbor krizového riadenia

Okresny urad KoSice, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie

Okresny urad KoSice - okolie, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad KosSice - okolie, Pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad KosSice - okolie, Odbor krizového riadenia

Okresny urad KoSice - okolie, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v KoSiciach

Urad Kosického samospravneho kraja

15. Povolujuci organ.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah,
Odbor drahovy stavebny urad

16. Rezortny organ.

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky



17. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej ¢€innosti podla osobitnych
predpisov.

- Uzemné rozhodnutie podla stavebného zakona &. 50/1976 Zb. o Gzemnom planovani
a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov,

- Stavebné povolenia podla stavebného zakona &. 50/1976 Zb. o uzemnom planovani a
stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.

18.Vyjadrenie o vplyvoch navrhovanej €¢innosti presahujucich Statne hranice.

Realizaciou modernizacie useku trate Kysak (mimo) — KoSice vzhladom na charakter
tejto navrhovanej €innosti, jej umiestnenie a predpokladané vplyvy na Zivotné prostredie a
zdravie obyvatelstva sa vplyvy presahujuce S&tatne hranice Slovenskej republiky
nepredpokladaju.
Navrhovana ¢innost modernizacie Useku trate Kysak (mimo) — KoSice svojim umiestnenim
v ramci vychodného Slovenska v okresoch KoSice I, KoSice IV a KoSice - okolie (ktory ma
kontakt so Statnou hranicou s najblizSim susednym S&tatom Madarskou republikou),
nepredpoklada vznik negativhych vplyvov presahujucich sStatne hranice Slovenskej
republiky (SR): vzdusnou ¢iarou od hranice SR s Madarskom je navrhovana stavba (lokalita
ZST Kosice) vzdialena cca 17 km, od hranice SR s Ukrajinou je stavba vzdialena takmer 65 km
a od hranice SR s Polskou republikou je stavba vzdialena cca 70 km.
Navrhovana €innost svojim rozsahom modemizacie Useku ZelezniCnej trate bude mat iba
lokalne (miestne) vplyvy. Va&sina dizky modernizacie trate sa nachadza mimo zastavaného
uzemia dotknutych obci a mesta KoSice, pricom charakter navrhovanej ¢innosti, predpokladané
vplyvy pocas realizacie stavby a po jej ukonceni, ako aj vzdialenost tohto Useku Zelezninej
trate od susednych Statov vyluCuje vznik predpokladanych vplyvov presahujucich Statne
hranice. Naopak, pozitivnym vplyvom na zelezni€nu dopravu, ktord vyuziva aj zahranicie, je
zlepSenie podmienok prejazdu na rieSenom stavebnom Useku zelezni¢nej trate.
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