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Smernicou SEA sa v rdmci tejto spravy o hodnoteni rozumie Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2001/42/ES z 27. juna 2001 o posudzovani uUcinkov urditych planov a programov na Zivotné

prostredie

Procesom SEA sa vramci tejto spravy o hodnoteni rozumie proces posudzovania vplyvov
strategickych dokumentov, podla druhej ¢asti zdkona €. 24/2006 Z.z., v zneni neskorsich predpisov
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1. ZAKLADNE UDAJE O OBSTARAVATELOVI

1 OZNACENIE

Zilinsky samospravny kraj (dalej aj ,,ZSK“)

2 SiDLO

Komenského 48
011 09 Zilina
Slovenska republika

3 OPRAVNENY ZASTUPCA OBSTARAVATELA A MIESTO KONZULTACIE

Ing. Erika Jurinova

predsednicka Zilinského samospravneho kraja
Komenského 48, 011 09 Zilina

Tel.:  041/5032700

e-mail: predseda@zilinskazupa.sk

Ing. Katarina Nahlikova

Urad ZSK, odbor regionalneho rozvoja
Komenského 48, 011 09 Zilina

Tel.: 041/5032310

e-mail: katarina.nahlikova@zilinskazupa.sk

Miesto a ¢as na konzultacie

Urad ZSK, odbor regionalneho rozvoja, Komenského 48, 011 09 Zilina

Vzhladom na situdciu s korona virusom nebolo moZné v ¢ase spracovania spravy o hodnoteni
realizovat konzultacie vo veci posudzovaného strategického dokumentu podla § 63 ods. 1 zakona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,,zakon”).

V zmysle v sucasnosti schvalovaného ,Zikona o niektorych opatreniach v pésobnosti MZP SR
v stvislosti s ochorenim COVID-19“ sa budi mdct prerokovania alebo konzulticie vykonat
v listinnej alebo elektronickej podobe.


mailto:predseda@zilinskazupa.sk
mailto:katarina.nahlikova@zilinskazupa.sk

Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja Il SPRAVA O HODNOTENI

I. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1 NAzOV

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
(dalej aj Stratégia alebo SURDM ZSK)

2 UZEMIE

SURDM ZSK je strategickym dokumentom, ktory zahffia celé Gzemie Zilinského samospravneho kraja,
ktory je roz€leneny na 11 okresov, zahfia 19 miest a 296 obci.

Obr. 1 Uzemné élenenie SR na samospravne kraje
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Zdroj: https://inspire-geoportal.ec.europa.eu

Obr. 2 Uzemné élenenie Zilinského samospravneho kraja na okresy

Liptovsky
Mikulas

(O]

Turéiarske
Teplice

Zdroj: https://inspire-geoportal.ec.europa.eu
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3 DOTKNUTE OBCE

Dotknutymi obcami st obce Zilinského samospravneho kraja v pocte 296.

V okrese Bytéa: mesto Bytca a obce - MarSova, Hlboké nad Vahom, Petrovice, Hvozdnica, Predmier,
Jablonové, Sulov — Hradnd, Koldrovice, Stiavnik, Kotesova, Velké Rovné.

V okrese Cadca: mesto Cadca, Krasno nad Kysucou, Turzovka a obce — Cierne, Dlha nad Kysucou,
Dunajov, Klokocov, Klubina, Korfia, Makov, Nova Bystrica, Olesna, Os¢adnica, Podvysokd, Radostka,
Rakovd, Skalité, Stara Bystrica, Staskov, Svrcinovec, Vysokd nad Kysucou, Zakopcie, Zborov nad
Bystricou.

V okrese Kysucké Nové Mesto: mesto Kysucké Nové Mesto a obce — Dolny Vadicov, Horny Vadicov,
Kysucky Lieskovec, Lodno, Lopusné Pazite, Neslusa, Ochodnica, Povina, Radola, Rudina, Rudinka,
Rudinska, Sneznica.

V okrese Zilina: mesto Zilina, Rajec, Rajecké Teplice a obce — Beld, Bitarova, Brezany, Ci¢many, Divina,
Divinka, DIhé Pole, Dolnd Tizina, Dolny Hri¢ov, Dur¢ina, Fackov, Gbelany, Horny Hri¢ov, Hoérky,
Hricovské Podhradie, Jasenové, Kamenna Poruba, Klade, Konska, Kotrcind Lucka, Krasnany, Kunerad,
Lietava, Lietavskd Lucka, Lietavska Svinna-Babkov, Lutie, Lysica, Mala Cierna, Mojs, Nededza,
Nezbudska Lucka, Ovciarsko, Pastina Zavada, Podhorie, Porubka, Rajeckd Lesnd, Rosina, Stranavy,
Stranske, StraZa, Streéno, Svedernik, Suja, Tepli¢ka nad Vahom, Terchova, Turie, Varin, Velka Cierna,
Visnové, Zbynov.

V okrese Martin: mesto Martin, Vratky, Turany a obce — Beld-Dulice, Benice, Blatnica, Bystricka,
Danova, Diakovd, Dolny Kalnik, Drazkovce, Folku$ovd, Horny Kalnik, Karlova, Klastor pod Znievom,
Kostany nad Turcom, Krpelany, Laskar, Leziachov, Lipovec, Necpaly, Nolcovo, Podhradie, Pribovce,
Rakovo, Ratkovo, Sklabifia, Sklabinsky Podzamok, Slovany, Socovce, Suéany, Sutovo, Trebostovo,
Trnovo, Turéianska Stiavni¢ka, Turéianske Jaseno, Turcianske Klacany, Turéiansky Dur, Tur&iansky
Peter, Val¢a, Vricko, Zabokreky, Zaborie.

V okrese Turcianske Teplice: mesto Turcianske Teplice a obce — Abramovd, BlaZovce, Bodorova,
Borcova, Briestie, Budis, Cremosné, Dubové, Haj, Horna Stubria, Ivancina, Jasenovo, Jazernica,
Kalamenova, Lie$no, Maly Cepéin, Moskovec, Mos$ovce, Ondrasova, Raksa, Rudno, Sklené, Slovenské
Pravno, Turéek, Velky Cepcin.

V okrese Namestovo: mesto Namestovo a obce — Babin, Berladovo, Bobrov, Breza, Hrustin, Klin,
Kru$etnica, Lokca, Lomnd, Matne, Novot, Oravska Jasenica, Oravskd Lesnd, Oravska Polhora, Oravské
Veselé, Rabca, Rabcice, Sihelné, TapeSovo, Vasilov, Vavrecka, Zdkamenné, Zubrohlava

V okrese Dolny Kubin: mesto Dolny Kubin a obce Bziny, Chlebnice, DIhd nad Oravou, Hornd Lehota,
Istebné, Jasenovd, Kralovany, Krivd, LeStiny, Malatind, Medzibrodie nad Oravou, Oravska Poruba,
Oravsky Podzamok, Osadka, Parnica, Pokryvac, Pribis, Pucov, Sedliacka Dubov3, Veli¢nd, Vysny Kubin,
Zaskov, Zazriva

V okrese RuZomberok: mesto RuZomberok aobce — BeSeriovd, Hubova, Ivachnova, Kalameny,
Komjatna, Likavka, Liptovska LuZna, Liptovskd Osada, Liptovska Stiavnica, Liptovska Tepld, Liptovské
Revlce, Liptovské Sliace, Liptovsky Michal, Liskova, Lubochna, Lucky, Ludrovd, Martincek, Potok,
Stankovany, Stiavni¢ka, SvoSov, Turik, Valaska Dubova

V okrese Tvrdosin: mesto Tvrdos$in, Trstend a obce — Brezovica, Cimhova, Habovka, Hladovka, Liesek,
NiZnd, Oravsky Biely Potok, Podbiel, Stefanov nad Oravou, Sucha Hora, Vitanova, Zabiedovo, Zuberec

V okrese Liptovsky Mikulds: mesto Liptovsky Mikulas, Liptovsky Hradok a obce — Beriadikova,
Bobrovcek, Bobrovec, Bobrovnik, Bukovina, Demanovska Dolina, Dubrava, Galovany, Gétovany, Huty
Hybe, IZipovce, Jakubovany, Jalovec, Jamnik, Konskda, Kralova Lehota, Kvacany, Lazisko, Liptovska
Anna, Liptovskd Kokava, Liptovskd Porubka, Liptovska Sielnica, Liptovské Beharovce, Liptovské
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Klacany, Liptovské MatiaSovce, Liptovsky Jan, Liptovsky Ondrej, Liptovsky Peter, Liptovsky Trnovec,
Lubela, Malatiny, Malé Borové, Maluzind, Niznd Boca, Partizanska Lupca, Pav¢ina Lehota, Pavlova
ves, Podturen, Pribylina, Prosiek, Smrecany, Svaty Kriz, Trstené, Uhorskda Ves, VavriSovo, Vazec, Velké
Borové, Veterna Poruba, Vlachy, Vychodnd, Vy$nda Boca, Zavaina Poruba, Ziar.

4 DOTKNUTE ORGANY

- Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Nam. Slobody 6, 810 05 Bratislava

- Ministerstvo zivotného prostredia, Nam. L. Sttra 1, 812 35 Bratislava

- Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka SR, Dobrovi¢ova 12, 812 66 Bratislava 1

- Ministerstvo prace, soc. veci a rodiny SR, Spitalska 4, 816 43 Bratislava 1

- Ministerstvo skolstva vedy, vyskumu a Sportu SR, Stromova 1, 813 30 Bratislava 1

- Ministerstvo kultury SR, Nam. SNP 33, 813 31 Bratislava 1

- Ministerstvo zdravotnictva SR, Limbova2, P.O. Box 52, 837 52 Bratislava 37

- Okresny Urad Zilina - odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Vysokoskolakov 8556/338, 010 08
Zilina

- Okresny Urad Zilina — odbor cestnej dopravy a pozemné komunikécie, Vysokogkoldkov 8556/338,
010 08 Zilina

- Okresny Urad Zilina — vystavby a bytovej politiky, Vysokos$koldkov 8556/338, 010 08 Zilina

- Okresny Urad Zilina — odbor pozemkovy a lesny, Vysokoskoladkov 8556/338, 010 08 Zilina

- Okresny Urad Zilina — odbor gkolstva, Vysokogkoldkov 8556/338, 010 08 Zilina

- Okresny Urad Zilina — odbor krizového riadenia, Vysokoskolakov 8556/338, 010 08 Zilina

- Okresny Urad Zilina — odbor opravnych prostriedkov, Vysoko$kolakov 8556/338, 010 08 Zilina

- Statna ochrana prirody SR, Tajovského ul. 28B, 974 01 Banska Bystrica

- Krajsky pamiatkovy urad Zilina, Marianske ndmestie 19, 010 01 Zilina

- Regionalny urad verejného zdravotnictva Zilina, V. Spanyola 27, 011 71 Zilina

- Regiondlny uUrad verejného zdravotnictva v Cadci, Palarikova 1156, 022 01 Cadca

- Regionalny Urad verejného zdravotnictva v Dolnom Kubine, Nemocni¢nd 12, 026 01 Dolny Kubin

- Regionalny urad verejného zdravotnictva v Martine, Kuzmanyho 27, 036 80 Martin

- Regionalny urad verejného zdravotnictva v Liptovskom Mikulasi, Ul. Stirova 36, 031 80 Liptovsky
Mikulas

- Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Utvar vediceho hygienika rezortu, odd. oblastného
hygienika Zilina, Hviezdoslavova 48, 010 01 Zilina

- Urad Banskobystrického samospravneho kraja, Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

- Trendiansky samospravny kraj, K dolnej stanici 7282/20A, 911 01 Trendin

- Urad Pre3ovského samospravneho kraja, Namestie mieru 2, 080 01 Pre$ov

- ZdruZenie miest a obci Slovenska, Bezrucova 9, 811 09 Bratislava

- Unia miest Slovenska, Biela 6, 811 01 Bratislava

- Institdt urbanneho rozvoja, Tomasikova 26, 821 01 Bratislava

- Regionalne zdruZenie miest a obci Horného Povazia, Oslobodenia 183, 013 05 Bela

- ZdruZenie obci Mikroregion Terchovska dolina, Oslobodenia 183, 013 05 Bela

- ZdruZenie Dolny Liptov, Nam. A. Hlinka 1, 034 01 Ruzomberok

- ZdruZenie miest a obci Liptova, Sturova 1989/41, 031 42 Liptovsky Mikulas

- ZdruZenie miest a obci Kystic, Namestie slobody 30, 022 01 Cadca

- ZdruZenie miest a obci Dolnych Kysuc, Rudina 442, 023 31 Rudina

- Zdruzenie miest a obci Rajeckej doliny, Namestie SNP 2/2, 015 01 Rajec

- ZdruZenie obci Rajecka cyklotrasa, Namestie obeti komunizmu 3350/1, 01131 Zilina

- ZdruZenie miest a obci Biela Orava, Hattalova 1087, 029 01 Namestovo
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- Zdruzenie miest a obci Dolna Orava, Hviezdoslavovo namestie 1651/2, 026 01 Dolny Kubin
- ZdruZenie miest a obci Horna Orava, Zabiedovo 76, 028 01 Trstena
- ZdruZenie miest a obci — regidn Turiec, nam. Vajanského 1, 036 01 Martin

4b DOTKNUTE ORGANY - susedné okresy

- Okresny Urad Povazska Bystrica, Centrum 1/1, 017 01 Povazska Bystrica

- Okresny urad llava, Mierové namestie 81/18, 019 01 llava

- Okresny urad Prievidza, Medzibriezkova 2, 971 73 Prievidza

- Okresny Urad Ziar nad Hronom, Nam. Matice slovenskej 8, 865 01 Ziar nad Hronom
- Okresny Urad Banskd Bystrica, Namestie L. Stdra 1, 974 05 Banska Bystrica

- Okresny Urad Brezno, Nam. Gen. M. R. Stefanika 40, 977 01 Brezno

- Okresny Urad Poprad, Nabrezie Jana Pavla Il. 16, 058 44 Poprad

4c DOTKNUTE ORGANY — susedné $taty
Ceska republika

- Moravskosliezsky kraj
Pol'ska republika

- Sliezske vojvodstvo
- Malopolské vojvodstvo

Vymed:zenie zainteresovanej verejnosti vratane jej zdruzeni

Dotknutou verejnostou pri posudzovani vplyvov strategickych dokumentov je verejnost, ktord ma
zdujem alebo moéze mat zdujem o pripravu strategickych dokumentov pred ich schvélenim (§6a
zakona €. 24/2006 Z.z.).

5 SCHVALUJUCI ORGAN

Strategicky dokument bude schvalovany Zastupitelstvom ZSK formou Uznesenia Zastupitelstva ZSK.

6 OBSAH A HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU A JEHO VZTAH
K INYM STRATEGICKYM DOKUMENTOM

6.1 OBSAH STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja (dalej len
Stratégia) je strategicky dopravno—pldnovaci dokument, ktory bude slizit ako Plan udriatelnej
mobility (PUM) s prvkami Uzemného generelu dopravy regionalnej urovne. Bude podkladom pre
cerpanie finanénych prostriedkov eurdpskych Strukturdlnych a investicnych fondov, ako aj
podkladom pre spracovanie Studii, stratégii, Uzemnych planov, Uzemnopldnovacich podkladov a
planov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych dokumentov.

Projekt s nazvom: ,Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho
kraja” je realizovany z Integrovaného regionalneho opera¢ného programu 2014 - 2020 (IROP),
konkrétne jeho Specifického ciela 1.2.1 - ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej
osobnej dopravy.
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Stratégia uUcinne rieSi dopravné problémy a rbéznorodé poZiadavky aktérov prostrednictvom
systematického procesu, ktory vychddzal z analyzy sucasného stavu, stanovenia vizie, cielov a
zdmerov, vyberu vhodnych opatreni, ich aktivnej komunikaciu, monitoringu a hodnotenia.

Zakladnymi charakteristikami planov udrzatelnej mobility su vzhfadom na planovaciu prax a
obmedzenia vyplyvajlce z pravnych predpisov:

a) dlhodoba vizia a jednoznacény plan implementacie,

b) vyvaieny a integrovany rozvoj roznych druhov dopravy,
c) horizontalna a vertikalna integracia,

d) posudenie sucasného stavu a implementdcie,

e) pravidelny monitoring a hodnotenie a

f) zohladnenie vedlajsich nakladov a vynosov dopravy.

Stratégia ZSK bola spracovana v zmysle Metodického usmernenia Riadiaceho organu pre IROP ¢&. 2 k
vypracovaniu planov udrzatelnej mobility vydanom MPaRV SR dria 25.09.2015 a jeho prilohy -
Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility vydanej Ministerstvom dopravy a vystavby
SR 2015 v zneni neskorsich aktualizacii primerane ako podklad pre ¢erpanie finanénych prostriedkov
eurdpskych investi¢nych a strukturalnych fondov, a to v troch na seba nadvazujucich etapach:

a) |. etapa diela — analyza
b) Il. etapa diela — ndvrh Stratégie 7SK
c) Ill. etapa diela — &istopis Stratégie ZSK (po zapracovani zdvereéného stanoviska)

l. etapa — analyza

Zhotovitel' v ramci I. etapy vychadzal z koncepénej dokumentacie regionalnej a vyssej Urovne
vztahujicej sa na Uzemie Zilinského kraja az platnej uUzemnoplanovacej dokumenticie
a uzemnopldnovacich podkladov miest a obci v Zilinskom kraji.

Sucastou I. etapy st dopravné prieskumy, ktoré slizili na uréenie smerovania dopravnych priddov vo
vztahu k rieSenému Gzemiu, poskytli ucelent databazu Gdajov a boli vykonané v stlade so sutaznymi
podkladmi av sulade s Technickymi podmienkami vydanymi Ministerstvom dopravy a vystavby
Slovenskej republiky TP 102 (16/2015) ,Vypocet kapacit pozemnych komunikdcii“ a s platnymi
vSeobecne zavaznymi pravnymi predpismi, normami, nariadeniami, metodickymi usmerneniami a s
pokynmi objedndvatela v rozsahu, obsahu a forme $pecifikovanej v Zmluve o dielo.

Il. etapa — navrh Stratégie ZSK

Il. etapa obsahuje programovu cast — strategicku cast primerane v zmysle Metodickych pokynov k
tvorbe planov udrzatefnej mobility, Ministerstva dopravy a vystavby 2015. Obsahova struktura
materidlu je uvedend nizsie. Zhotovitel je povinny verejne prerokovat navrh Stratégie ZSK so
zastupcami dotknutych subjektov v oblasti dopravy a verejnej spravy v kazdom historickom regione
Zilinského kraja (Horné PovaZie, Kysuce, Orava, Liptov a Turiec) formou minimélne jednej verejnej
prezentacie, a to v zmysle ZoD. Relevantné pripomienky a poZiadavky vyplyvajuce z verejnych
prerokovani po ich vyhodnoteni zhotovitel zapracuje do ndvrhu Stratégie 7ZSK v sucinnosti s
objednavatelom.

Sucastou Il. etapy je proces posudzovania vplyvov ndvrhu Stratégie ZSK na Zivotné prostredie v
zmysle zdkona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsSich predpisov v platnom zneni. V rdmci procesu posudzovania
bolo v aprili 2019 vypracované Oznamenie o strategickom dokumente a predloZené prislusSnému
organu.

Daldim krokom je vypracovanie Spravy o hodnoteni strategického dokumentu (predkladany
dokument) v silade s rozsahom hodnotenia, ktory uréil prislusny organ $tatnej spravy OU Zilina zo
dna 12.07.2019.
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Obsah textovej Casti strategického dokumentu okrem prilohovych casti (tabulky, grafy, vykresy):

. ETAPA — Analyza

Uvod

Zber a analyza dat

Dopravné prieskumy realizované v ramci Stratégie ZSK

Dopravny model - siicasny stav pre siete rieSenych dopravnych médov

g b W N -

Syntéza analytickych poznatkov sticasného stavu a mozného vyvoja

I. ETAPA — Néavrh Stratégie ZSK

Uvod
Definovanie vizie a cielov Stratégie ZSK

Dopravny model - navrhovy stav pre siete rieSenych dopravnych médov, horizonty rokov

2028, 2048

4, Navrh verejného dopravného vybavenia ZSK, odporuceny variant pre horizonty rokov 2028,
2048

4.1 Dopravna sustava ZSK, komplexny navrh

4.2 Infrastruktura cestnej dopravy

4.3 Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy

4.4 Infrastruktura leteckej dopravy

4.5 Infrastruktira vodnej dopravy

4.6 Infrastruktura cyklistickej dopravy

4.7 Infrastruktira verejnej osobnej dopravy

4.8 Infrastruktira intermodalnej prepravy

5. Identifikacia a postudenie opatreni

6. Priemet opatreni na projekty

6.1 Indikativny zoznam projektov cestnej dopravy

6.2 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej dopravy

6.3 Indikativny zoznam projektov leteckej dopravy

6.4 Indikativny zoznam projektov vodnej dopravy

6.5 Indikativny zoznam projektov cyklistickej dopravy

6.6 Indikativny zoznam projektov verejnej osobnej dopravy
6.7 Indikativny zoznam projektov nakladnej a intermodalnej prepravy
7. Plan implementdcie opatreni a projektov

I1l. etapa - Cistopis Stratégie ZSK

Cistopis bude spracovany v rozsahu, obsahu a forme $pecifikovanej v II. etape diela so zapracovanim
odporucani vyplyvajucich zo Zavere¢ného stanoviska z procesu posudzovania vplyvov strategického
dokumentu na Zivotné prostredie v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v plathnom zneni.
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6.2 HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU

SURDM 75K je strategicky plan vytvoreny s cielom naplnit potreby mobility ludi v mestach a
regidnoch. Vytvara sa s ohladom na existujucu planovaciu prax a principy integrdcie, participacie a
réznych spésobov hodnotenia.

Hlavnymi cielmi rie$enia Stratégie ZSK je definovanie zasadnych koncepénych smerov udrzatelného

a vyvaZeného rozvoja komplexnej dopravnej sustavy a vsSetkych jej dopravnych systémov sich
priemetom do Uzemia a minimalizaciou dopadov na Zivotné prostredie. Sucastou stratégie je navrh
prevadzkovo raciondlnej, funkcie schopnej, ekologicky Unosnej a ekonomicky akceptovatelnej siete
vsetkych relevantnych druhov doprav, dopravnej infrastruktiry a vybavenosti. Jej suéastou je aj
definovanie vizie a ciefov v oblasti dopravy na drovni kraja.

Stratégia ZSK bude suUcasne sluzit ako plan udrzatelnej mobility (PUM) a bude podkladom pre
Cerpanie finanénych prostriedkov eurdpskych Strukturdlnych a investicnych fondov, ako aj
podkladom pre spracovanie Uzemného planu regiénu ZSK, $tudii, stratégii, Uzemnych planov obci,
uzemnoplanovacich podkladov a pldnov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych dokumentov.

Cielom spracovania stratégie je vytvorenie navrhu multimodalneho dopravného rieSenia, ktoré
reSpektuje vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifikd dotknutého Uzemia a zohladnuje potreby
buduceho vyvoja s dérazom na trvalo udrzatelny rozvoj.

Navrh dopravného rieSenia zahtfna subor opatreni dopravnej politiky na organizacnej, prevadzkovej a
infrastruktdrnej Urovni. Sucastou su vsetky typy dopravy s dorazom na ich udrzatelnost a tieZ tzv.
makké opatrenia v doprave (napr. marketing, zmena dopravného znacenia, zlepSenie kontroly
dopravcov a pod.).

SURDM Z5K v pripade vyuZitia ako izemnoplanovacieho podkladu definuje podmiefiujicu regulaciu
pripadného dalSieho Uzemného rozvoja z hladiska dopravnej vybavenosti a obsluhy. Sucastou je
uzemny priemet a definovanie Uzemnych poZziadaviek na liniové dopravné stavby a dopravné plochy
vyplyvajuce z ndvrhu. Primarne ciele spracovania Stratégie su:

a) zabezpelit a ponuknut dopravné rieSenia, ktoré si dostupné pre vsetkych obcanov,
predovsetkym s ohfadom na vyznamné zdroje a ciele denného pohybu 0sbb,

b) zvysit bezpecnost premavky,

c) znizit stupen znedistenia ovzdusia, hluk, sklenikové plyny a spotrebu energie,

d) zabezpedit finanéne Ucinnd a udrzatelnd dopravu oséb a tovarov a

e) prispiet k zvySeniu atraktivity a kvality mestského prostredia a verejnych priestorov v zdujme
obcanov.

6.3 POSTUPNOST A VYSLEDKY SPRACOVANIA STRATEGICKEHO DOKUMENTU

6.3.1 Postupnost spracovania stratégie

Postupnost spracovania Stratégie spocivala vsulade svy3Sie uvedenou obsahovou Struktirou
v nasledovnych krokoch.

Vychodiskami pre cely koncepény material boli kapitoly venované analyzam nedostatkov a hrozieb
a na ich zaklade stanovenych vizii.

V prvej etape riesenia bola spracovana SWOT analyza, v ktorej boli definované zakladné nedostatky
amoznosti ich rie$enia vZSK. Analyza poukdzala na viacero rizik a nedostatkov v jednotlivych
oblastiach dopravy a mobility. Za najdélezitejSie, ktoré sa priamo prejavia v stratégii rozvoja mozno
povazovat:

1. Meskajucu vystavbu dialnic a rychlostnych ciest — dochadza k velmi vysokému dopravnému
zataZzeniu na cestnej sieti, intenzity prekracuju kapacity komunikacii, vysoky podiel nakladnej
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10.

11.

12.
13.

dopravy sa vyskytuje aj na cestach nizSich tried apriamo zataZuje obyvatelstvo a Zivotné
prostredie.

Meskajucu modernizéciu zelezniénych trati — konkurencieschopnost Zeleznice v delbe prepravnej
prace stagnuje, narasta neumerne cestna doprava a to nielen osobna, ale hlavne nakladna.

Absenciu cestnych obchvatov na doélezZitych cestnych tahoch na cestich II. triedy — vznika
pretazenie Zivotného prostredia v obciach a mensich mestach.

Vlysokd nehodovost a podiel KNL — v ZSK sa nachadza niekolko opakujtcich sa KNL, zvy3uje sa
riziko dopravnej nehodovosti a ich nasledky. ZSK je krajom s najvacsim poétom fatalnych DN.

ZI3 kvalita infrastruktary, predovsetkym nekvalitny stav ciest Il. a Ill. triedy aich objektov —
dlhodobo nerieSeny stavebny stav ciest ma za nasledok nadmerné opotrebovanie, neustale sa
zvysujuce riziko vzniku DN a nerealizdciou pravidelnej udrzby aj enormny narast potreby
finan¢nych prostriedkov na opravy a udrzbu.

Nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom pod cestami — z dévodu legislativy, absencie
dokladov a nedostatku financii sa mnozia rozpory a odklada vysporiadanie vo vlastnictve.

Nedostato¢na ponuka verejnej dopravy — predovsetkym atraktivita a konkurencieschopnost voci
individuadlnej doprave je na nizkej Urovni. Nedostato¢nd je aj informovanost verejnosti, hlavne
v oblasti MHD absentuju prvky IDS, inteligentné zastavky, informacné systémy, mobilné aplikacie,
neatraktivne ¢akacie plochy.

Chybajlice samostatné pruhy pre MHD — priestorové moZnosti vo vacine miest ZSK nemaju
v scasnej Strukture infrastruktiry moznost vytvorenia samostatnych pruhov pre HD.

Chybajuce kvalitné prestupové termindly — nedostatocna koordinacia Zeleznicnej a autobusove;j
dopravy, VHD a MHD.

Absenciu koordindtora a organizatora verejnej dopravy — nie je celonarodny prevadzkovy
koncept verejnej dopravy a jeho implementacny plan.

Absenciu IDS — len zacinajuca integracia dopravy v malej miere koordinuje mestskd hromadnu
dopravu s primestskou autobusovou dopravou a Zelezni¢nou osobnou dopravou. V 7SK je
minimum kvalitnych terminalov VHD verejnej dopravy.

Personalneho vybavenia dopravcov — v kraji je akdtny nedostatok vodi¢ov VOD a rusfiovodicov.

Extrémne znetistenie ZP v Zilinskej kotline — Zilina patri k najviac ohrozenym mestam v SR
z hladiska znedistenia Zivotného prostredia. Situacia je kritickejSia aj z pohladu chranenych
oblasti, ktorych podiel je velmi vysoky.

Zakladnou viziou SURDM ZSK je uplatnenie prvkov udrzatelnej mobility ZSK predovietkym zmenou
delby prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy sciefom zniZzenia negativnych ucinkov
dopravy na Zivotné prostredie.

Prostriedkami pre splnenie vizie su predovsetkym:

Dobudovanie cestnej a Zelezni¢nej infrastruktiry pre presun dopravy z ciest nizSich kategérii,
vyznamne zatazujucich obyvatelstvo v obciach a mestéch.

Vybudovanie cestnych obchvatov obci najviac zatazenych tranzitnou dopravou.

Realizaciou efektivnych prevadzkovych opatreni pre zmenu delby prepravnej prace v osobnej aj
v nakladnej doprave.

Zvysenie atraktivity VHD so silnym environmentdlnym aspektom.

Zvysenie integracie jednotlivych dopravnych mddov, vybudovanie termindlov, zachytnych
parkovisk a inych opatreni pre zefektivnenie zmeny dopravného maédu.

13



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja M SPRAVA O HODNOTENI

- Radikdlne zvysenie finanéného zabezpecenia pre opravy a udrzby dopravnej infrastruktury.

Takto definovand vizia bola konfrontovana s klti¢ovym strategickym dokumentom celostatneho
vyznamu ,,Strategickym planom rozvoja dopravy SR do roku 2030“, podla ktorého predstavuje viziu
sektoru dopravy udrzatelny multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socidlne a
environmentdlne potreby spolo¢nosti a prispieva k hlbSiemu zacleneniu a plnej integracii Slovenskej
republiky v rdmci eurdpskeho hospodarskeho priestoru. Zo strategického planu vyplynuli tzv. hlavné
strategické globalne ciele (SGC):

SGC 1 - Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych zén podporujicich hospodarsky
rast a socidlnu inkluziu v rdmci vSetkych regiénov SR (v ndrodnej i eurdpskej mierke) prostrednictvom
nediskriminacného pristupu k dopravnej infrastrukture a sluzbam.

SGC 2 - DIhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému SR s dérazom kladenym na generovanie a
efektivne vyuzivanie financnych prostriedkov vo vazbe na redlne potreby pouzivatelov.

SGC 3 - Zvysenie konkurencieschopnosti dopravnych médov v osobnej i ndkladnej doprave
(protipdlov cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizacnych a
infrastruktdrnych parametrov vedducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému
systému podporujuceho hospoddrske a socidlne potreby SR. Zvysenie kvality dopravného planovania
v SR definovanim optimalnej cielovej hodnoty delby prepravnej prace v podmienkach SR a
stanovenie krokov a ndstrojov na jej dosiahnutie.

SGC 4 - ZvySenie bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany dopravy veducej k trvalému zaisteniu
bezpecnej mobility prostrednictvom bezpecnej infrastruktiry, zavadzanie novych technolégii a
postupov za vyuZitia preventivnych a kontrolnych mechanizmov.

SGC 5 - ZniZenie negativnych environmentdlnych a negativhych socioekonomickych dopadov
dopravy (vratane zmeny klimy) v dosledku monitoringu Zivotného prostredia, efektivneho
pladnovania a realizacie infraStruktury a znizovanim poctu konvenéne pohananych dopravnych
prostriedkov, resp. vyuzivanim alternativnych paliv.

Uvedené vizie a strategické ciele st v ramci rieSenia SURDM ZSK plne re$pektované.

Analytickd cast vyustila v kapitole 2.5 Vizie, ciele, priority aindikatory do definovania nastrojov
a indikatorov, ktoré su prezentované v kap. VIl. Navrh monitorovania environmentainych vplyvov
vratane vplyvov na zdravie.

Po zadefinovani slabych miest a téz rozvoja dopravného sektora Zilinského samospravneho kraja so
zohladnenim celostatnej politiky v tejto oblasti sa prace zamerali na vymedzenie rozhodujucich
faktorov determinujucich tvorbu dopravnych modelov, prostrednictvom tzv. scendarov mozného
rozvoja.

K predikcii budiceho stavu dopravného systému je nevyhnutné popisat predpokladany vyvoj
systému, ktorého klucovymi ucastnikmi su ¢lovek, vozidlo a dopravna infrastruktira a to vo vazbe na
stanovené ¢asové horizonty rie$enia SURDM ZSK — v dlhodobom kontexte k roku 2048.

V |. etape SURDM ZSK bol uvedeny rozbor doteraj$ieho vyvoja, stavu a taktieZ bol naznac¢eny buduci
vyvoj v oblasti demografie, socio-ekonomickych a Strukturalnych velicin.

Prognéza demografie pre Gzemie ZSK a susednych okresov kraja bola vypracovana detailne a? na
uroven jednotlivych obci. Pre ostatné Uzemie Slovenska je progndza spracovana do urovne
jednotlivych okresov SR. Do dopravného modelu ZSK je demografickd prognéza prevzatd kompletne,
pri¢om tvori zaklad pre progndzovanie strukturalnych veli¢in dopravného modelu.

V dalsom boli zohladnené zdkladné predpoklady dlhodobého socio-ekonomického vyvoja Slovenska,
v kontexte krajin EU, ktoré budu transformované na podmienky rie$eného Gizemia SURDM.

Kla¢ovymi prvkami ovplyviujldcimi vstupné determinanty dopravného modelovania SURDM su:
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e vramci predpokladov vyvoja demografie — miera plodnosti, o¢akdvané dlzky Zivota pri narodeni
a pri veku 65 rokov, ista miera migracie,

e vramci makroekonomickych predpokladov - potencidlny HDP na obyvatela a pracovnika,
odpracované hodiny v hospoddarstve, produktivita prace,

e vramci predpokladov vyvoja pracovnej sily - obyvatelstvo v produktivnom veku, pracovna sila,
miera Ucasti obyvatelstva na pracovnom procese,

e vramci predpokladov vyvoja ukazovatelov zdavislosti — celkovd miera
hospodarskej zavislosti, ekonomicka miera zavislosti na starobe,

vekovych skupin

e progndza automobilizacie ZSK

Eurépsky kontext bol zohladneny dopravnymi pohybmi prekracujicimi hranice ZSK
a Moravskosliezskeho kraja reprezentujicimi — okrem ciest medzi SR a CR — i cesty do zapadnej
a severozapadnej Eurdpy a cesty prekracujuce hranice ZSK a Sliezskeho a Malopol'ského vojvodstva
reprezentuju i cesty do PR, severnej a severovychodnej Eurdpy.

Do uvahy boli brané aj demografické a socio-ekonomické parametre susediaceho Sliezskeho
a Malopolského vojvodstva (PR) a Moravskosliezskeho kraja (CR), ktoré vytvaraju danosti vyrazne
pdsobiace na dopravny sektor ZSK. MoZno konstatovat, 7e dlhodobé predpoklady trendov vyvoja
demografickych a socioekonomickych veli¢in v CR a PR st podobné trendom slovenskym.

V sulade s metodikou tvorby Planov udrzatelnej mobility socio-ekonomické parametre dopravného
modelu (dopravny dopyt) SURDM ZSK formuju scendre budiceho vyvoja dopravnej sustavy, ktoré su
oznacené ako Stredny scenar a Maximalisticky scendr. V porovnani so Strednym scenarom bol
Maximalisticky scendr dopravného modelu formovany na zaklade ,Politického scenaru prepojenia
déchodkového veku s o¢akavanou dizkou Zivota“, s vplyvom scenarov ,Vyséej produktivity prace” a
»Projekcie migracnych pradov” (blizSie pozri Stratégiu).

Vradmci uvedenych scendrov si formované varianty budiceho vyvoja usporiadania dopravnej
infrastruktury (dopravna ponuka), ktoré su oznacené ako BAU variant a Gravitacny variant.

BAU variant (business as usual) reprezentuje oficidlny variant usporiadania dopravnej infrastruktury
— planované projekty - tak ako ho definuju prislusné statne a samospravne autority v zdvislosti od
svojich kompetencii.

Gravitaény variant v SURDM ZSK reprezentuje tzv. alternativne varianty. Uréujucou paradigmou
Gravitaéného variantu je optimalna obsluha Gzemia ZSK — v kontexte s jeho Gizemnou a dopravnou
poziciou v SR av dopravnej ststave EU — podriadena plnej akceptacii principov trvalo udrzatelnej
mobility.

V kone¢nom dosledku predstavuju ramec Stratégie scendre avarianty uvedené v nasledujucej
tabulke:

Tab. 1 Obsahova schéma scenarov

Roky dopravného 2018, 2028, 2028, 2048
modelu 2048
Data Demografia, Socio-ekonomika, Doprava

Scendrov/variantov—>

1.Vychodiskovy 2. Stredny scenar 3. Maximalisticky Scendr

scenar

Nazvy Scenarov—>

Nazvy Variantov-> 1.1 Nulovy 2.1 Stredny 2.2 BAU Stredny 3.1 3.2 BAU
variant gravitacny variant Maximalisticky Maximalisticky
variant (GV) gravitacny variant
variant (GV)

Projekty Variantovl,

Popis - Projekty
Implementacné—>

Implementacné
- sucasny stav

Implementacné -
sucasny stav

Implementacné -
sucasny stav

Implementacné -
sucasny stav

Implementacné -
sucasny stav
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Roky dopravného 2018, 2028, 2028, 2048
modelu 2048
2018 vratane 2018 vratane 2018 vratane 2018 vratane 2018 vratane

Stadia vystavby
a v sucasnosti uz
zazmluvnené

Stadia vystavby a
v sticasnosti uz
zazmluvnené

Stadia vystavby a
v stucasnosti uz
zazmluvnené

Stadia vystavby a
v stucasnosti uz
zazmluvnené

Stadia vystavby a
v stcasnosti uz
zazmluvnené

Popis - Projekty

Bez Planovanych

Planované — BAU

Planované — BAU

Planované — BAU

Planované — BAU

Planované—> podla dodaného podla dodaného podla dodaného podla dodaného
Cas. cas. cas. Cas.
harmonogramu harmonogramu harmonogramu harmonogramu
MDaV (bez stadia | MDaV (bez MDaV (bez stadia | MDaV (bez
vystavby stadia vystavby vystavby stadia vystavby
a zazmluvnenia) a zazmluvnenia) a zazmluvnenia) a zazmluvnenia)
— projekty — vsetky projekty | — projekty — vsetky projekty
v stlade s GM v sulade s GM

Popis - Projekty Bez Navrhovych | Navrh SURDM Bez Navrhovych Navrh SURDM v Bez Navrhovych

Navrhové—>

v sulade s GV

sulade s GV

Metodika PUM —
terminolégia—>

Nulovy variant

Alternativny
variant

BAU variant

Maximalisticky
alternativny
variant

Maximalisticky
BAU variant

kolektiv SURDM ZSK

Poznamka: Tu¢nym pismom a podfarbenim je v tabulke zvyrazneny vybrany scenar a variant

Po spracovani dopravnych modelov pre siete rieSenych dopravnych mdédov a pre horizonty rokov
2028 a 2048 bol vypracovany navrh verejného dopravného vybavenia ZSK, stcastou ktorého bol aj
model negativnych vplyvov cestnej dopravy na zZivotné prostredie.

Vyvrcholenim prac na Stratégii bola identifikacia a posudenie opatreni v ¢leneni podla rieSenych
madov dopravy. Jednotlivé opatrenia a projekty boli nasledne vymenované a posudené z hl'adiska
environmentalnych vplyvov v predkladanej sprave o hodnoteni v kapitole IV. Zakladné udaje
o predpokladanych vplyvoch strategického dokumentu na Zivotné prostredie vratane zdravia.

6.3.2 Vyhodnotenie Specifickych poZiadaviek rozsahu hodnotenia
a pripomienok doruéenych k oznameniu o strategickom dokumente

Sucastou procesnosti tvorby SURDM 7SK sa stali aj stanoviska verejnosti, ktoré boli zaslané
k Oznameniu o strategickom dokumente. Tykali sa ako vlastnej Stratégie tak aj Spravy o hodnoteni.
Na ich zéklade vydal Rozsah hodnotenia OU Zilina, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
oddelenie Statnej spravy véd a vybranych zloZiek Zivotného prostredia kraja dfia 12.07.2019 (OU-ZA-
0SZP2-2019/024927-62/Gr). V Rozsahu hodnotenia boli okrem vSeobecnych podmienok
vyplyvajucich zo zdkona urcené Specifické podmienky, ktoré vyplynuli zo stanovisk a rokovania
zainteresovanych stran. Zoznam Specifickych podmienok a spbésob ich zohladnenia v Sprave
o hodnoteni je uvedeny v nasledujlcej tabulke.

Tab. 2 Specifické poziadavky rozsahu hodnotenia a spdsoby ich riesenia

Poziadavka Sposob riesenia

Pripomienka splnena. Vyhodnotené vplyvov
projektov bolo vykonané v kap. IV.1.3 a IV.2;
navrhnuté opatrenia na minimalizaciu negativnych
dopadov realizacie projektov su uvedené v kap.V.

2.2.1 Vyhodnotit vplyvy navrhovaného strategického
dokumentu na zasahy do uzemi Natura 2000, do
chranenych Uzemi narodnej sustavy a na migraciu
zivocichov.

Pripomienka splnena. Vyhodnotené v kap. 1V,
navrhnuté opatrenia na minimalizaciu negativnych
dopadov na podzemné a povrchové zdroje su
uvedené v kap.V.

2.2.2 Vyhodnotit moZzné vplyvy na podzemné

a povrchové zdroje vody a ich ochranné pasma
nachdadzajuce sa v rieSenom Uzemi a to z hladiska
vydatnosti aj kvality vodnych zdrojov.

2.2.3 Do strategického dokumentu, do zoznamu Pripomienka splnena. Uvedena koncepcia bola
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Poziadavka

Sposob riesenia

relevantnych dokumentov EU, ktory je uvedeny v &asti
7 ozndmenia, doplnit aj strategicky dokument
»Koncepcia na ochranu vodnych zdrojov Eurépy” zo
14.11.2012 a pozadujeme, aby bol tento dokument
zohladneny pri vypracovani strategického dokumentu.

zaradena do zoznamu relevantnych dokumentov

v Casti 11.6.4 a 1I1.5.1. Zaroven bol v ramci opatreni
kap. V navrhnuty na zapracovanie aj do SURDM ZSK
na zaklade vysledkov posudenia SEA.

2.2.4 Do casti lll. Zakladné udaje o predpokladanych
vplyvoch strategického dokumentu na Zivotné
prostredie vratane zdravia 1. PoZiadavky na vstupy —
doplnit dokument ,,Plan manaZmentu povodi*.

Pripomienka splnena. Dokument ,,Plan
manazmentu povodi“ bol zohladneni pri
vypracovani strategického dokumentu v €asti v Casti
11.6.4 a 111.5.1.

2.2.5 Pisomne vyhodnotit vSetky dorucené
pripomienky v jednotlivych stanoviskach doru¢enych

k strategickému dokumentu (zdévodnit splnenie alebo
nesplnenie pripomienok).

Pozri nizsie!

2.2.6 Ak sa pocas vypracovania spravy o hodnoteni
strategického dokumentu vyskytnu nové skutocnosti
suvisiace s predmetom posudzovania, je potrebné ich
v sprave uviest.

Pocas vypracovania spravy o hodnoteni
strategického dokumentu sa nevyskytli Ziadne nové
skuto&nosti suvisiace s predmetom posudzovania.

Okrem poZziadaviek uvedenych vyssie boli v rdmci stanovisk predloZené dalSie poZiadavky, ktoré sa do
rozsahu hodnotenia nedostali a ktoré je potrebné okomentovat a uviest spdsob ako sa brali alebo

nebrali do uvahy pri spracovani Stratégie aj SOH.

Tab.3

Vysporiadanie sa s dalSimi poZiadavkami a pripomienkami obsiahnutymi v stanoviskach

0U Zilina, odbor cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii — pozaduje re$pektovat umiestnenie,
funkciu ako aj rozvojové zamery ciest I, Il. a lll. tried

Splnené. Stratégia uvazovala s rozvojovymi zamermi
ou Zilina.

0U Zilina, OSZP — 1. Navrhnut opatrenia na ochranu
vod tak, aby Stratégia neohrozila kvalitu podzemne;j

a povrchovej vody; 2. Riesit zadrziavanie vody v Uzemi,
vyuZivanie kontrolovaného odvadzania dazdovych vod
najma pre lokality s limitovanym odvadzanim
zrazkovych vod cez existujuce kanalizacie a do
recipientov; 3. v CHVO zosuladit zaujmy dopravy

s ochranou vod

1.0patrenia st navrhnuté v kap. V; 2. ZadrZiavanie
vody Uzemi bolo rieSené v ramci organizaénych
opatreni Stratégie (formou nespevnenych
parkovisk); 3. Pri doteraz navrhovanych dopravnych
stavbach v CHVO boli vidy navrhované opatrenia na
minimalizaciu vplyvov na vodnu zloZzku a navrhuja
saaj v kap. V.

MDV SR — reSpektovat trasovanie D1, D3, R1, R3 a R5;
dopravny model spracovat v stlade s Metodickou
priruc¢kou k zostave dopravnych modelov a prognoz;
zahrnut aj rieku Vah ako sucast siete TEN-T z pohladu
vnutrozemskej vodnej cesty

Trasovanie D1, D3, R1, R3 a R5 bolo dodrzanég;
model bol spracovany danou Metodickou
priruc¢kou; rieka Vah bola zahrnuta do riesenia
v ramci |. etapy prac

Turcéianska vodarenska spoloc¢nost, a.s. — 1. Podrobne
zdokumentovat Uzemia CHVO a Gzemia ochrannych
pasiem vodarenskych zdrojov; 2. Posudit vplyvy na
podzemné a povrchové zdroje vody a ich ochranné
pasma z hladiska zachovania vydatnosti aj kvality
vodnych zdrojov; 3. Ziadost o tG¢ast na priprave

a posudzovani vplyvov strategického dokumentu

Uzemia spojené s ochranou vad boli v SOH
zdokumentované na Urovni mierky, s ktorou SEA
pracuje. Podobne vplyvy na vody boli rieSené
bud”na vSeobecnej Urovni alebo na Urovni
konkrétnych projektov. Vzhladom na charakter
dokumentacie bolo posudenie zmerané na Uzemia
s najvyraznejsSimi problémami v tejto oblasti.
Ziadost o G¢ast na posudzovani vyplyva
pravdepodobne z nepochopenia toho na akej
urovni sa pracuje pri strategickom posudzovani. Ina
otazka je ak by to bolo myslené ako Ziadost

o konzultécie. U¢ast v takomto ponimani je

v zmysle zdkona plne legalna. Prace na SOH sa
naplno rozbehli v polovici februdra 2019 a hned'
nato vznikla situdcia s COVID-19, ktora pretrvava aj
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v sucasnosti, t.z. v ¢ase ked sa SOH podava na
prisluny urad. Po odovzdani sa udu konat
prerokovania Stratégie v jednotlivych regiénoch ZSK
a tam je mozné komunikovat v danej veci. Je mozné
poZiadat aj priamo o konzultaciu (pozri kontaktné
miesto a osoba). Po pandémii prebehne verejné
prerokovanie.

Obec Krpelany — pripomienka 3. Doplnit text

v oznameni; 4. Vyhodnotit vplyv na stav Utvarov
povrchovych a podzemnych vod a chranenych tzemi;
zohladnit opatrenia zniZujlce negativne vplyvy PUM
Z5K; 5. Zohladnit vysledky posudzovania na Gsekoch D1
Turany — Hubova a Hubova — Ivachnova ako aj
skusenosti s Usekom Lietavska Lucka — Visfiové — Dubna
skala (odtok 400 I/s) a navrhnut opatrenia na znizenie
vplyvov a zabezpecenie obyvatelstva regionupitnou

3.0zndmenie uZ je uzavreta zaleZitost a v texte SOH
su podobné konsStatovania zapracované. 4.
Poziadavka na vyhodnotenie vplyvu Startégie na
stav Utvarov povrchovych a podzemnych véd nie je
legitimna poziadavka. V zmysle Smernice o vodach
sa takéto vyhodnotenie robi pre konkrétnu
projektovu dokumentdciu prostrednictvom
autorizovanej spolocnosti. Podobne aj citované

vodou; 6. PoZiadavka o konzultacie so zastupcami
verejnosti a obci v suvislosti s peticiou proti tunelu
Korbelka.

opatrenia mozu byt akurat navrhnuté v rdmci
opatreni SOH (kap. V). 5. PoZiadavka je akceptovana
a splnena — pozri kap. IV a V. 6. K poZiadavke na
konzultacie plati analogicky vyjadrenie k Turvod -
pozri bod 3.

6.3.3 Plan implementacie opatreni a projektov
Stru¢ny prehlad vysledkov SURDM ZSK.
Stanovenie priorit opatreni a projektov

Implementacia projektov vychadza z analyz jednotlivych rieSenych scendrov rozvoja a z vysledkov
navrhovanych variantov. Vybraty optimalny variant je reprezentovany strednym scenarom vyvoja
a strednym gravitatnym variantom rieSenia. Z uvedeného ndvrhu vychddza aj stanovenie priorit
opatreni a realizacie projektov a to infrastruktarnych, prevadzkovych aj organizacnych.

Navrh Stratégie udriatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK bol riedeny vdvoch ¢asovych
horizontoch vyhladu, roku 2028 ako kratkodoby vyhlad a rok 2048 ako vyhlad dlhodoby. Z hladiska
Casovych predpokladov realizdcie projektov je preto definovat prioritu opatreni v sulade
s navrhovanym optimalnym variantom riesenia prdve v sulade s rieSenymi vyhladovymi obdobiami.

Z uvedeného dovodu pokladame opatrenia a projekty, navrhované na realizaciu do roku 2028 ako
kratkodoby pldn rozvoja a opatrenia a projekty, odporicané na realizaciu do roku 2048 ako dlhodoby
plan rozvoja. Podrobny zoznam opatreni je uvedeny v kap. 5, projektov v kap. 6. Stratégie. V tejto
kapitole su uvedené zakladné priority a projekty s nimi suvisiace.

Kratkodoby plan

Kratkodoby plan implementacie zahriiuje projekty, uvddzané s realizaciou do roku 2028. Pre uvedené
obdobie pokladame za hlavné priority:
A) Opatrenia

a. Nastavenie principov udrzatelného financovania dopravného sektora.

b. Zriadenie ndrodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy.

c. Zavedenie Integrovaného dopravného systému ZSK v pinej funkénosti a rozsireni na celé
uzemie kraja.

d. Podpora mestskej hromadnej dopravy v mestach ZSK ako sucast IDS
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f.
g.

Zvysenie ponuky vlakov v ZSK najma v prepojeni: Zilina - Cadca, Zilina — Rajec, Zilina —
Vrutky — Ruzomberok.

Integracia cyklodopravy.
Podpora nizkoemisnej dopravy.

B) Projekty

> - 0o o 0 T

—

© =2 3

Dobudovanie dialnic D1 a D3.

Dobudovanie R3 - na Orave a Turci

Vystavba R5 — krizovatka s D3 Svréinovec, vratane stavebnej Gpravy povodnej cesty I/11.
Oprava a rekonstrukcia vybranych usekov ciest I. - lll. triedy.

Realizacia obchvatov ciest I. a Il. triedy.

Modernizécia Zelezniéného uzla Zilina.

Dokonéenie vystavby verejného termindlu intermodalnej prepravy TIP Zilina.
Vypracovanie nového Planu dopravnej obsluznosti ZSK.

Modernizéacia Zelezni¢nych a autobusovych stanic na termindly IDS a budovanie parkovisk
P+ R, K+R, B+R.

Modernizacia zelezni¢nej trate Cadca — Makov.
Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Rajec.
Modernizacia zelezni¢nej trate Cadca — Skalité - Zwardon.
Modernizacia autobusovej stanice Zilina.

Realizacia prediZenia RWY letiska Dolny Hri¢ov

Budovanie cyklotras na min. kostrovych usekoch cyklomagistral, hlavnych dopravnych
usekoch

(VSetky projekty a opatrenia s podrobne popisané v tab. 6.1 a7 tab. 6.8. SURDM Z5K.)

Indikativny dlhodoby plan

Dlhodoby plan implementdcie zahriiuje projekty, uvddzané s realizaciou do roku 2048. Zoznam
projektov je uvedeny v Tab. 2, hlavné prioritné projekty su zvyraznené.

Tab.4 Dlhodobé prioritné projekty

Cestna
doprava

D3 Svréinovec kriz.R5 — Skalité — st.hr. SR/PR II. profil (4pruh)

R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh 4pruh

R6 §t. hranica SR/CR — Mestec¢ko_2pruh

R6 Mestecko — Puchov_4pruh

Cesta I/64, prelozka Klace — Rajec — Suja_2pruh

Nova cesta I. triedy: krizovatka D1 Visniové — kriz. 1/18 Stre¢no Zlatné 2040 (S-V prepojenie D1
a D3) 2 pruh

Cesta 11/574 Obchvat obce Habovka_2pruh

Cesta 11/520 Obchvat mesta Tvrdosin_2pruh

Cesta 11/519 Obchvat obce Jasenovo_2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

Cesta 11/583 Obchvat obce Parnica _2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obci Liesek - Vitanova _2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Vysoka nad Kysucou — Turzovka. _2pruh

R3 Dolny Kubin Juh — Hubova D1 2030_4pruh

Cestny tah I. triedy (sucasné cesty 11/519 a 111/065045) kriz. R3 Turcianske Teplice — Jasenovo —
Nitrianske Pravno 1/64 2030_2pruh

Nova dialni¢na krizovatka Horky s kratkym dialniénym privddza¢om zalstenym na navrhovanu
cestu Il triedy (sGéasnu cestu 111/518001) v aglomerécii mesta Zilina_2pruh
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Cestna
doprava

Cesta I/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom mesta subezne s prelozkou Zelezni¢nej
trate_2pruh

Cesta 1/64, prelozka Fackov_2pruh

Cesta 1/64, prelozka Fackovské sedlo_2pruh

Cesta I/65, sibeZna s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, rozsirenie na 4 pruhy

Cesta 11/507, prelozka Zilina/Povazsky Chimec — Zilina/Strazov_2pruh

Cesta 11/507, stavebna Uprava Mala Bytéa_2pruh

Cesta 11/517 prelozka Rajec a stavebna Uprava Rajec - Velka Cierna_2pruh

Cesta 11/584 prelozka Deméanova_2pruh

Cesta I1/584 prelozka Liptovsky Mikulas/Palidzka_2pruh

Navrhovana cesta Il. triedy IV. okruh mesta Zilina, krizovatka s cestou /64 Zilina/Metro -
krizovatka s MK Kamenna ulica Zilina — krizovatka s dialni¢nym privaddza¢om krizovatky D1
Horky (s pokraovanim v trase stuc¢asnej cesty 111/518001) — kriz. 1/18 Dolny Hri¢ov_2pruh

Cesta 111/518001, stavebna Uprava v Usekoch krizovatka s 1/11 Zilina/Rondel - Zilina/Zavodie -
obchvat obce Horky - krizovatka s dialniénym privadzacom dialni¢nej krizovatky D1
Horky 2pruh

Cesta I/78, prelozky v Usekoch Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska Polhora a stavebna
Uprava sedlo Prislop_2pruh

Nova cesta I. triedy Prelozka /18 Gbelany — Dolny Vadi¢ov — D3 kriz. privadza¢ KNM 2048 (S-V
prepojenie D1 a D3)_2 pruh (vypracovanie studie realizovatelnosti)

Zelezniéna
siet

ZSR - Modernizécia Zelezni¢nej trate ¢. 180 I. kategdrie na tratovu rychlost do 160 km/h v
novych Usekoch smerového vedenia trate mimo existujuce Zelezni¢né pozemky Kralova Lehota
- Hybe, Vychodna - VaZec - hranica Zilinského a Pre3ovského kraja (UPN ZSK)

7SR - Zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate €. 129 I. kategdrie existujlicom koridore trate v Gsekoch
Cadca - Skalité - §tatna hranica SR/PR (UPN ZSK)

7SR - Modernizacia Zelezniénej trate Zilina-Rajec na zvysenie tratovej rychlosti na 120 km/h
a elektrifikacia trate

ZSR - Modernizacia Zelezniénej trate Cadca — Makov na zvy$enie tratovej rychlosti na 120
km/h a elektrifikacia trate

Vybudovanie parkovisk Bike and Ride

7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Kralovany — Trstena s ciefom zvyenia rychlosti a tym
skratit systémové jazdné ¢asy v Useku Kralovany — Parnica, Parnica — Dolny Kubin, Dolny Kubin
— Oravsky Podzamok tak, aby bolo mozné dosiahnut jazdny ¢as do 13,5 min, ¢o umozni
konstrukciu 30 min intervalu v taktovom GVD.

Verejna
hromadna
doprava

IDS ZSK - na Zelezni¢nej trati Kralovany — Trstend vybudovat:
TIOP v Zst. Trstena (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup bus —
vlak systémom hrana-hrana)

TIOP v Zst Oravsky Podzamok (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist,
prestup bus — vlak systémom hrana - hrana)

zachytné parkovisko P+R v Zst. Medzibrodie nad Oravou,

TIOP v zst Dolny Kubin (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia ndstupist, prestup bus
— vlak systémom hrana - hrana), vybudovanie zachytného parkoviska P+R,

zachytné parkovisko P+R v Zst. Parnica

presunut zastavku Veli¢na blizsie k centru obce, vybudovat systém B+R,

Vietky zastavky PAD v ZSK pri vacSich opravach cestnych komunikacii prestavat podla
poziadaviek STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové
zastavky a poziadavky TP 10/2011 Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby

s obmedzenou schopnostou pohybu a orientéacie na pozemnych komunikaciach, MDV SR,
Bratislava, jul 2011 a vratane buddcich technickych $tandardov pre IDS ZSK pre zastavky PAD.

Cyklisticka
siet

Rajeckd dopravna cyklotrasa (Rajec —Ci¢many- hranica TN kraja )

Vazska dopravna cyklotrasa cely tsek na Gizemi ZSK

Oravsko-liptovska cyklomagistrala / Okruh okolo Tatier Liptovska Sielnica- Zuberec —Trstena
Kysucka cyklomagistrala — cely Gsek podia UPN ZSK

Liptovsko-Tatranska cyklomagistrala — cely usek podla UPN ZSK
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Cyklisticka | Turcianska cyklomagistrala- cely Usek podfa UPN ZSK

siet

Martinska cyklomagistrala

Donovalskd cyklomagistrala- cely Gsek podia UPN ZSK
Vychodna — Hybe - Lipt. Hradok

Konska — Lipt. Ondre;j - Lipt. Mikulas

Zavaind Poruba - Okoli¢né- Lipt. Mikulas

Demadnova- Lipt. Mikulas

Biela Lupca-Partizanska Lupca - Lipt. Michal
Malatiny-Lipt. Mara

Lipt. Kla¢any —Lipt. Mara

Gotovany, Sv. kriz, Galovany, Andice, Belice- Lipt. Mara

6.4 VZTAH SURDM ZSK K INYM STRATEGICKYM DOKUMENTOM

Pri

ndvrhu SURDM ZSK a nasledne pri definovani environmentélnych ciefov boli zohladnené

nasledovné politiky, stratégie, programy a iné dokumenty strategického charakteru:

Strategické dokumenty EU

Eurépa 2020 Stratégia na zabezpeclenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho rastu
s osobitnym zretelom na iniciativy Eurdpa efektivne vyuzivajuca zdroje a Digitdlna agenda pre
Eurdpu

BIELA KNIHA-PIan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011),

Brusel, 28.3.2011.

PlIan prechodu na konkurencieschopné nizko uhlikové hospodarstvo do roku 2050

Pozicny dokument Eurdpskej komisie k Partnerskej dohode a programom SR na roky 2014 - 2020
AkEny plan pre mestskd mobilitu, 2009

Pokyny k vytvaraniu a implementdcii planov udrzatelnej mestskej mobility, 2014

Ozndmenie Komisie Eurépskemu parlamentu, Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu
vyboru a Vyboru regiénov COM (2013) 913 o Spolocnom vytvoreni konkurencieschopnej
mestskej mobility efektivne vyuzivajlcej zdroje

Ozndmenie Komisie Eurdpskemu parlamentu Rade, Eurépskemu hospodarskemu a socidlnemu
vyboru a Vyboru regidnov Smerom k eurdpskemu priestoru bezpecnosti cestnej prevadzky:
smery politiky v oblasti bezpecnosti cestnej prevadzky v rokoch 2011 — 2020

Eurdpska stratégia pre nizko-emisnu mobilitu

Energy Union and Climate Action: Driving Europe’s transition to a low carbon economy
Smernica 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky uc¢innych cestnych vozidlach
Biela kniha - Adaptacia na zmenu klimy: Eurépsky rémec opatreni

Biela kniha — Spolo¢ne za zdravie: strategicky pristup EU na obdobie 2008 - 2013

Udrzatelnd Eurdpa pre lepsi svet: Stratégia Eurdpskej Unie pre trvalo udrZatelny rozvoj (A
sustainable Europe for a better world: An European Union strategy for sustainable Development

Zelena kniha Ramec pre politiku v oblasti zmeny klimy a energeticku politiku do roku 2030

Zelena kniha Eurdpska stratégia pre rieSenie problematiky plastového odpadu v Zivotnom
prostredi

Siedmy environmentalny akény program (Seventh Environmental Action Programme, SEAP)

Environmentalna stratégia OECD pre prvu dekddu 21. storocia (OECD Environmental Strategy for
the First Decade of the 21st Century)

Agenda 21
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Rozhodnutie Europského parlamentu a Rady ¢. 661/2010/EU o hlavnych smeroch Unie pre rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete

Nariadenie Europského parlamentu a Rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zeleznicnej sieti pre
konkurencieschopnu nakladnu dopravu

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady EU €. 1315/2013 z 11. 12. 2013 o usmerneniach Unie
pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete

NEPR EU 1316/2013

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic v
Spolocenstve

Akény plan pre podporu zavadzania inteligentnych dopravnych systémov (ITS), KOM(2008) 886 v
kone¢nom zneni

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES
o vybere poplatkov za uzivanie uréitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami
Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dria 21. maja 2008 o kvalite vonkajsieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurdpu

Nariadenie (EU) 2019/631, ktorym sa stanovuju emisné normy CO, pre nové osobné vozidla a
nové lahké uzZitkové vozidla

Regulation (EU) 2019/1242 — setting CO2 emission performance standards for new heavy-duty
vehicles

Smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/28/ES z 23. aprila 2009 o podpore vyuZivania
energie z obnovitelnych zdrojov energie

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2018/844 z 30. maja 2018, ktorou sa meni smernica
2010/31/EU o energetickej hospodarnosti budov a smernica 2012/27/EU o energetickej
efektivnosti

Stratégia EU pre adaptaciu na zmenu klimy
Koncepcia na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (14.11.2012).

Strategické dokumenty SR

Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 - 2020 (OP 1l 2020).

Uzemny generel dopravy mesta Ziliny s Planom udrzatelnej mobility mesta. Zilinskd
univerzita v Ziline, 2017

Uzemny generel dopravy mesta Martin, 2015.

Uzemny plan velkého Gzemného celku Zilinského kraja. Zdruzenie ,,VUC Zilina“, 09/1998.
Zavazna ¢ast Uzemného planu velkého tizemného celku Zilinského kraja — Gplné znenie (ZC
UPN VUC ZK — Uplné znenie).

UPN-M Zilina, 2012-2014.

Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja SR 2001 (NSTUR SR 2001).

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. MDVRRSR. 2013.
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategia_rozvoja_verejnej_osobnej_a_nemotorovej_dopr
avy_2014-2020_zhrnutie.pdf.
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e Strategicky pldn rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte pre
MDVaRR SR, Bratislava, august 2013.

e Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030, MDV SR, 2017.

e Uzemny generel dopravy Mesta Zilina, Zilinska univerzita v Ziline, jun 2015.

e KUBINA, J. a kol.: Budovanie cyklotras na Gzemi Zilinského samospravneho kraja
(Cyklostratégia 7SK), Zilina, februar 2014.

e Koncepcia Gzemného rozvoja Slovenska 2001 - Uzemny generel cestnej dopravy Slovenskej
republiky (UGCD SR, 2003).

e Stratégia tvorby a budovania Integrovaného dopravného systému v ZSK, financovany v ramci

vyzvy ROP-4.1d-2012/01, vyhlasenej v ramci Regionalneho operacného programu, Objednavatel
Zilinsky samospravny kraj, Zhotovitel ZdruZenie ,PROIDS“, Zilinska univerzita v Ziline, KPM
CONSULT Brno, KODIS Ostrava, sprava 1. etapa, 2. etapa, jun

2016.

e Plan hospodarskeho a socidlneho rozvoja ZSK na roky 2014 - 2020 (PHSR ZSK 2014 — 2020).

e Strategicky ramec starostlivosti o zdravie pre roky 2014-2030

e Program rozvoja vidieka SR 2014 - 2020

e Integrovany regionalny operacny program

e Integrovany regionalny operacny program, MPaRV SR, 2014

e Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, 2013

e Strategicky plan rozvoja a udrzby ciest na Urovni regidonov pre roky 2014-2023

e Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 — faza |, 2014

e Aktualizovand narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020

e Akény plan pre Zivotne prostredie a zdravie obyvatelov Slovenske]j republiky V. (NEHAP V.)

e Koncepcia Uzemného rozvoja Slovenska (KURS 2011)

e Regionalny operaény program ZSK

e Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky

e  Aktualizacia Narodného programu podpory zdravia v Slovenske] republike pre roky 2014-2030

e Operaény program - Zivotné prostredie 2014 - 2020

e Narodny realizaény plan Stokholmského dohovoru o perzistentnych organickych latkach (POPs)

o Ndrodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja

e Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility, MDVRR SR, 2015

e Stratégia rozvoja elektromobility v Slovenskej republike a jej vplyv na narodné hospodarstvo
Slovenskej republiky (¢. uznesenia 504/2015)

e Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike (¢. uznesenia 110/2019)

e Ndrodna politika zavddzania infrastruktury pre alternativne paliva v podmienkach Slovenskej
republiky (¢. uznesenia 505/2016)

e Narodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami (¢. uznesenia 504/2016)

e Plan manaimentu Ciastkového povodia Vahu, 2015
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IIl.  ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
DOTKNUTEHO UZEMIA

1 INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE
ZDRAVIA A JEHO PRAVDEPODOBNY VYVOJ, AK SA STRATEGICKY
DOKUMENT NEBUDE REALIZOVAT

Tato kapitola obsahuje analyzu st¢asného stavu zloZiek Zivotného prostredia v Zilinskom kraji ako aj v
krajskom meste Zilina, trende ich vyvoja a pravdepodobny vyvoj, ak by sa opatrenia SURDM ZSK
nerealizovali. Stav Zivotného prostredia je dlhodobo sledovany prostrednictvom ukazovatelov zloZiek
Zivotného prostredia, v rdmci Ciastkovych monitorovacich systémov. Kazdoroc¢ne su udaje o kvalite
zloziek Zivotného prostredia spracované v Sprave o stave Zivotného prostredia SR, ktora je jednym z
hlavnych zdrojov k tejto problematike. K obdobiu spracovania spravy o hodnoteni bola spracovana
sprava o stave Zivotného prostredia reprezentujuica stav v roku 2018.

V sulade s poziadavkami prilohy | f Smernice SEA, sprava o hodnoteni zahffa popis tychto oblasti:

e ovzdusie a klimatické faktory
e voda

e pOda

e fauna, fléra, biodiverzita

e obyvatelstvo a zdravie ludi

e krajina

e materidlne zdroje

e kultdrne dedi¢stvo.

Popis sucasného stavu Zivotného prostredia sa snazi zameriavat na tie charakteristiky, ktoré by mohli
byt priamo alebo nepriamo ovplyvnené realizaciou Stratégie. Popis jednotlivych aspektov vytvara
bazu pre hodnotenie potencidlnych environmentalnych vplyvov realizacie strategického dokumentu.

Popis $pecifickych oblasti SURDM ZSK, ako su jednotlivé dopravné médy, je podrobne spracovany v
analytickej Casti strategického materialu a jeho prilohach.

1.1  KVALITA OVZDUSIA A KLIMATICKE FAKTORY

Kvalita ovzdusia

V dlhodobom ¢asovom horizonte (1990 — 2017) bol zaznamenany vyrazny pokles emisii zakladnych
znedistujucich latok (ZZL). Porovnanim rokov 2005 — 2017 bol zisteny pokles u emisii SO, 68,6 %, NOx
36,4 % a CO 34,4 %. Trend emisii pevnych Castic v porovnani rokov 2005 — 2017 bol klesajuci o 44 % v
pripade PMyo a 47,4 % v pripade PM,;s. V medzirocnom porovnani (2016 — 2017) pokracoval mierny
pokles emisii s vynimkou SO,, kde bol zaznamenany mierny narast. Tento pozitivny trend vyvoja bol
zaznamenany v dosledku legislativneho i technologického pokroku a zmenou palivovej zdkladne. Na
vyvoj mala vplyv aj zmena Struktury a objemu priemyselnej produkcie.

Co sa tyka podielu dopravy na emisiach zakladnych znecistujucich latok v porovnani sinymi
sektormi, najvyssou mierou sa podiela na emisidach NOx a to 45,9%, nasleduju emisie CO (14,7%),
a emisie PM1 (9,2%) a PMy5 (9,0%).

Napriek tymto zlepSeniam dochddza na viacerych monitorovacich staniciach kvality ovzdusia
opakovane k prekroéeniu limitnych hodnét vybranych znedistujucich latok v ovzdusi stanovenych na
zabezpecenie ochrany zdravia ludi. Na relativne vysokej Urovni zostavaju aj niektoré charakteristiky
koncentracii prizemného ozénu.
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NajzavaznejSim problémom poslednych rokov su predovsetkym zvysené koncentracie
suspendovanych [atok PMip a PM,s. ZvySené koncentracie PMio a PMys v ovzdusi negativne vplyvaju
na zdravotny stav obyvatelstva a prispievaju k vzniku ochoreni dychacieho systému a k vzniku
alergickych ochoreni. Vzhladom k tymto znecistujucim latkam su najcitlivej$imi skupinami populacie
astmatici, fudia s kardiovaskularnymi a chronickymi pldcnymi ochoreniami, deti a starsi udia.

Celkovo najvyznamnejsim podielom k emisidm PMig a PMys prispievaju malé zdroje (vykurovanie
domadcnosti), pricom narast emisii v tomto sektore odraza zvySenu spotrebu dreva v dosledku
narastu cien zemného plynu a uhlia.

Zakladnym vychodiskom pre hodnotenie kvality ovzduSia na Slovensku sd vysledky merani
koncentracii znedistujucich latok v ovzdusi, ktoré realizuje Slovensky hydrometeorologicky Ustav na
staniciach Narodnej monitorovacej siete kvality ovzdusia.

V sulade s poziadavkami zakona o ochrane ovzdusia bolo uzemie SR v roku 2018 rozdelené do 8 zén a
2 aglomerdcii a v rdmci nich 12 oblasti riadenia kvality ovzdusia. Na GUzemi ZSK sa nachadzaju 3
monitorovacie stanice kvality ovzdudia SHMU - Zilina, Ruomberok a Chopok a 2 oblasti riadenia
kvality ovzdugia — Zilina (PM1o, PM, 5 a BaP) a Ruzomberok (PMyo).

Obr.3  Oblasti riadenia kvality ovzdusia v roku 2018
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Na zéklade vysledkov ,Hodnotenia kvality ovzdusia v SR za rok 2017 (SHMU, 2018) bola v roku 2017
prekro¢end limitnd hodnota na ochranu zdravia fudi pre PMio na staniciach Ruzomberok-Riadok a
Zilina-Obe?na. Na oboch staniciach bol poéet prekroceni 44. Limitnd hodnota pre PM,s, bola
prekrofend na stanici Zilina-ObeZna. Ostatné ZL neprekrodili vroku 2017 limitné alebo cielové
hodnoty.

Uzemie ZSK je charakteristické hibokymi a uzavretymi kotlinami, ¢o nepriaznivo vplyva na ventildciu a
tym aj na rozptyl znedistujucich latok v ovzdusi, v kotlinach su tiez ¢asté inverzie. V hornatej Casti
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kraja je vykurovanie domdcnosti tuhym palivom vyznamnym zdrojom znecistenia ovzdusia.
Automobilova doprava ho ovplyviiuje najintenzivnejiie v okresoch Zilina, Martin a Bytéa. V prvom z
nich je cesta 1/11, ktord dosahovala v roku 2018 denny priemerny pocdet 37 927 vozidiel (6 867
nakladnych a 30 972 osobnych aut), cesta I/18 v priemere denne dosahovala 32 334 vozidiel (3 736
nakladnych a 28 523 osobnych aut), 30 659 vozidiel bolo denne na ceste I/18A (6 080 nakladnych
a 24 513 osobnych aut) a 23 579 vozidiel na dialnici D3 (5 661 ndkladnych a 17 819 osobnych aut). V
okrese Martin premdavku na ceste 1/65 denne tvorilo v priemere 22 973 vozidiel (2 767 nakladnych
a 20 153 osobnych aut) a na ceste ¢. 1/65 bolo denne 23 002 vozidiel (2 932 nakladnych a 19 982
osobnych aut). V okrese Bytca dialnicou D1 prechadzalo denne v priemere 23 956 vozidiel (5 141
nakladnych a 18 725 osobnych &dut). Priemyselné zdroje znedistovania ovzdusia, ako su papierne,
cementdrne, vyroba vapna, ¢i ferozliatin su v tomto kraji z hfadiska prispevku k lokdlnemu znecisteniu
ovzdusia zakladnymi znecistujlicimi latkami menej vyznamné.

Limitnd hodnota pre priemerné denné koncentracie PMio a ani pre priemernu ro¢nu koncentraciu
PMao nebola v Zilinskom kraji v roku 2018 prekroéend, rovnako ako limitné hodnoty pre SO,, NO,,
benzén a CO (tab. 3). Rovnako tu neprislo ani k prekroceniu cielovej hodnoty pre PM,s. Limitna
hodnota pre Pb, ani cielové hodnoty pre As, Cd a Ni neboli vtomto roku v jednotlivych krajoch
prekro¢ené (tab. 4). Priemerné ro¢né koncentracie Hg boli na Urovni zodpovedajucej pozadovym
koncentraciam. V roku 2018 bola cielova hodnota prizemného ozénu prekrocend na stanici Chopok.
K prekroceniu informaéného prahu a vystrazného prahu pre prizemny ozén nedoslo (tab. 5). Cielova
hodnota pre BaP bola prekrocend na stanici Zilina, vysoké koncentracie BaP su pravdepodobne
zapric¢inené najma vysokou intenzitou cestnej dopravy, pri zhorsenych rozptylovych podmienkach v
chladnom polroku, vykurovanie domacnosti ma na tieto stanice mensi vplyv. Casovy rad a trend pH
za dlhsie obdobie na stanici Chopok naznacuju pokles kyslosti (graf 1). Celkovy pokles koncentracii
siranov v dlhodobom ¢asovom rade zodpovedd postupnému poklesu emisii SO, od roku 1980.

Tab. 4 Vyhodnotenie znecistenia ovzdusia podla limitnych hodn6t na ochranu zdravia ludi a pocty
prekroéeni vystraznych prahov v roku 2018 pre Zilinsky kraj (SHMU).

Ochrana zdravia VP2
ZneEist’ujﬁca latka SO, NO, PM1o PM; 5 Cco Benzén SO, NO,
Doba spriemerovania 1h 24 h 1h 1 24 h 1 1rok 8hl 1rok 3 hpo 3hpo
rok rok sebe sebe
Parameter S8 le8 o8] 5 .8 5 5 5 5 | .8 | L8
ve.Jy8 ey ey £ |88, £ £ £ £ 8.9 8
B8 XE18 X1 o |81 o ] ] ] 2|8 %€
a @ |a @ a P T |a @ = = = = a @ a @
o S S a S Q. o a a S =Y
Limit. hodnota (ug/m?3) 350 125 200 40 50 40 25 10 000 5 500 400
Max. pocet prekroceni 24 3 18 35
Chopok, EMEP 0 2 0
Martin, Jesenského 0 26 33 28 18 1634 1,0 0
RuZzomberok, Riadok 0 0 0 20 35 27 21 2220 1,2 0 0
Zilina, ObeZna 0 25 29 27 22 1591 0

1)
2) limitné hodnoty pre vystrazné prahy

Tab.5 Priemerné roéné koncentracie ozénu [pg.m™3] a tazkych kovov [ng.m™3] v ovzdusi na staniciach EMEP
v roku 2018 (SHMU).

(o}} Pb Cu Cd Ni Cr Zn As
Chopok 95 2,33 0,65 0,06 0,26 0,40 4,94 0,12
Topolniky 54 7,82 2,00 0,15 0,28 0,53 12,95 0,35
Starina 64 3,76 1,08 0,11 0,21 0,51 8,18 0,22
Stara Lesna 67 4,78 1,45 0,12 0,20 0,45 10,10 0,22
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Tab. 6 Priemerné roéné koncentracie prizemného ozénu (ug.m3) v rokoch 2003 — 2018 (SHMU).

2003 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Chopok, EMEP 109 92 90 87 96 93 96 52 88 91 98 )5
Zilina, Obeina 48 46 48 47 48 49 53 42 36 43 38 44
RuZomberok, Riadok 37 37 36

Graf 1 Vyvoj celkovych hodn6t pH v atmosférickych zrazkach na Chopku (SHMU)
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008
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010
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e e

Podiel na casticiach PMys v roku 2017 mali zo 77,8 % domacnosti, 9 % doprava, 6 % energetika a 5,1
% priemysel. Podiel na dcasticiach PMjy vroku 2017 mali zo 63,7 % domacnosti, 11 %
polhohospodarstvo, 9,2 % doprava, 8,3 % priemysel, 6,9 % energetika. Medzi 20 najvyznamnejsich
znecistovatelov v SR u tuhych znedistujacich latok v r. 2017 patrili aj spolo¢nosti Mondi scp, a.s.
(Ruzomberok), DOLVAP, s.r.o. (Varin), OFZ, a.s. (Oravsky Podzamok) zo Zilinského kraja (tab. 7).

V produkcii CO v roku 2017 mali dominantny podiel domacnosti 43,1 %, priemysel 36,6 %, 14,7 %
doprava a 5,6 % energetika. Medzi 20 najvyznamnejsich znecistovatelov v SR u tejto latky v r. 2017
patrila spolo¢nosti OFZ, a.s. (Oravsky Podzamok) a Mondi scp, a.s. (Ruzomberok) zo Zilinského kraja.

Dominantnym producentom oxidov dusika do ovzdusia v roku 2017 bola doprava 45,9 %, dalej 21,6
% energetika, 18,3 % priemysel, 9 % polnohospodarstvo a51 % domdcnosti. Medzi 20
najvyznamnejsich znetistovatelov v SR u oxidov dusika na Gzemi Zilinského kraja v r. 2017 patrili aj
spoloc¢nosti OFZ, a.s. (Oravsky Podzamok), Mondi scp, a.s. (Ruzomberok), OFZ, a.s., Martinska
teplarenska, a.s. (Zilina) zo Zilinského kraja.

Na podielu SO; mala v roku 2017 energetika 48,5 % a priemysel 44,9 %, mensi vplyv maji domacnosti
5,8 %. V roku 2017 patrili medzi 20 najvyznamnejsich znecistovatelov v SR u tejto zlozky na Uzemi
Zilinského kraja OFZ, a.s. (Oravsky Podzdmok), Martinska tepldrenskd, a.s. (Martin), Zilinskd
tepldrenska, a.s. (Zilina) zo Zilinského kraja.

Medzi 20 najvyznamnejsich znecistovatelov v SR vo forme celkového organického uhlika (TOC) v roku
2017 patrili spolo¢nosti zo Zilinského kraja; OFZ, a.s. (Oravsky Podzamok), Martinska tepldrenska, a.s.
(Martin), Zilinskd teplarenska, a.s. (Zilina).

Pocet v Zilinskom kraji stacionarnych zdrojov v roku 2017 bolo 1597, z toho je 89 velkych a 1 508
strednych zdrojov.

Tab.7 Prehlad emisii zne&istujucich latok v ZSK (t/rok) v rokoch 2010-2018

Rok TZL SO, NOXx Cco TOC

2010 506,248 2200,452 3308,766 4305,412 825,668
2011 594,931 1927,907 3448,380 4216,024 907,801
2012 585,566 1904,408 3310,108 2710,476 862,526
2013 667,916 1693,207 2783,097 3964,883 870,892
2014 563,406 1598,893 2610,756 3984,752 876,706
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Rok TZL SO, NOXx Cco TOC

2015 427,516 1687,203 2754,950 3043,849 778,779
2016 397,283 1778,578 2761,729 4167,076 907,966
2017 383,955 1856,439 2830,782 2882,136 934,072
2018 349,175 1515,060 2611,195 2405,205 901,155

Zdroj: NEIS, www.air.sk

Tab.8 Prehlad znetistujucich latok vypustenych zo zdrojov najvyznamnejsich prevadzkovatelov v Zilinskom
kraji v roku 2017 (SHMU)
Prevadzkovatel Zdroje v okrese Emisie Podiel na celkovych
(t) emisiach
Kraja (%) SR (%)
1. Mondi SCP, a.s. RuZzomberok 80,78 21,04 1,56
= 2. DOLVAP, s.r.o. Zilina 55,60 14,48 1,08
= 3. | OFz as. Dolny Kubin 27,98 7,29 0,54
E 4. | Bekam, s.r.o. Zilina 19,87 5,18 0,38
= 5. | TEHOS, s.r.0. Dolny Kubin 13,47 3,51 0,26
B 6. | DOLKAM Suja, a.s. Zilina 11,34 2,95 0,22
’§ 7. Kia Motors Slovakia a.r.o. Zilina 10,42 2,71 0,20
o 8. | Zilinska teplarenska, a.s. Zilina 10,07 2,62 0,20
E 9. Martinska teplarenska, a.s. Martin 7,74 2,02 0,15
10. | LMT, as Liptovsky Mikulas 7,16 1,87 0,14
Spolu 244,44 63,66 4,73
1. OFZ, a.s. Dolny Kubin 805,85 43,41 3,19
2. Martinska teplarenska, a.s. Martin 404,24 21,77 1,60
5 3. Mondi SCP, a.s. RuZzomberok 200,24 10,79 0,79
® E 4, gilinské teplarenska, a.s. Zilina 190,99 10,29 0,76
g = 5. Z0S Vrutky, a.s. Martin 82,55 4,45 0,33
Te |6 |SOTEsro. Cadca 82,25 4,43 0,33
2 g 7. | AFGs.r.o. Turéianske Teplice 12,74 0,69 0,05
o ; 8. BPS BORCOVA s.r.0. Turcianske Teplice 8,02 0,43 0,03
> | o ZDROJ MT spol. s r.o. Martin 7,85 0,42 0,03
10. | DOLVAP, s.r.o. Zilina 7,33 0,39 0,03
Spolu 1 802,05 97,07 7,14
1. Mondi SCP, a.s. RuZzomberok 1102,71 38,95 4,16
2. OFZ, a.s. Dolny Kubin 574,98 20,31 2,17
3. Martinska tepldrenska, a.s. Martin 258,00 9,11 0,97
S 4, Zilinska tepldrenska, a.s. Zilina 159,58 5,64 0,60
- ‘3 5. Rettenmeier Tatra Timber s.r.o. Liptovsky Mikulas 149,45 5,28 0,56
= s 6. SPECIALTY MINERALS SLOVAKIA, spol. | Ruzomberok 62,34 2,20 0,24
=9 sr.o.
g g 7. Kia Motors Slovakia a.r.o. Zilina 45,12 1,59 0,17
-E 8. LMT, a.s. Liptovsky Mikulas 40,13 1,42 0,15
> | 9. | KYSUCAs.r.0. Kysucké nové 28,63 1,01 0,11
Mesto
10. | SOTE s.r.o. Cadca 26,07 0,92 0,10
Spolu 2447,01 86,44 9,24
1. OFZ, a.s. Dolny Kubin 1310,75 45,48 0,86
2. Mondi SCP, a.s. RuZzomberok 479,56 16,64 0,31
3. LMT, a.s. Liptovsky Mikulas 178,96 6,21 0,12
Z 4. | SOTEs.r.o. Cadca 105,46 3,66 0,07
% 5. Bettenmeier Tatra Timber s.r.o. Liptovsky Mikulas 64,47 2,24 0,04
< 6. Z0S Vrutky, a.s. Martin 61,22 2,12 0,04
) 7. LEHOTSKY CAPITAL s.r.o. Liptovsky Mikulas 45,75 1,59 0,03
5 8. TURZOVSK8 DREVARSKA FABRIKA s.r.0. Cadca 44,09 1,53 0,03
9. | Zilinska teplarenska, a.s. Zilina 42,19 1,46 0,03
10. | PELCKO s.r.o. RuZzomberok 29,84 1,04 0,02
Spolu 2 362,28 81,96 1,55
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Nasledujuci obrazok prezentuje porovnanie produkcie emisii podla jednotlivych odvetvi narodného
hospodarstva v rokoch 2005 a 2017.

Z nizSie uvedeného prehladu mozno vidiet tendenciu, ze sektor dopravy sa oproti roku 2005 ako
zdroj znedistujucich latok dostava vramci Slovenska do popredia pri vacsine produkovanych
Skodlivin. Je najvaésim producentom NOy a pri produkcii CO, TZL, PM3s a PM1o sa objavuje na druhom
az trefom mieste.

Obr. 4 Obrazok 0-1 Porovnanie emisii zakladného roku 2005 a emisii aktualne dostupného roku 2017
vybranych zneéistujucich latok NOX, NMVOC, SOX, NH3, PM2,5, PM10, TZL, CO v Eleneni podla
jednotlivych odvetvi hospodarstva (% podiel emisii jednotlivych sektorov na celoslovenskej
bilancii).
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Zdroj: SHMU

Emisie v doprave
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Za priznacné trendy v poslednej dobe moino povazovat znizené vyuzivanie verejnej dopravy a jej
nahradzanie prepravou osobnymi automobilmi ako aj zvySenie Urovne tranzitnej dopravy (nakladné
vozidla, ang. heavy duty vehicles - HDV). Spotreba pohonnych hmot na Zelezni¢nej doprave sa v
poslednych rokoch zvySuje len mierne oproti cestnej doprave, ktord zaznamenala ovela prudsi
ndrast. V porovnani s rokom 2005 klesli emisie znecistujucich latok v rozmedzi od 8 % (oxidy siry —
SOx) az po 81 % (oxid uholnaty). V tom istom ¢ase, ale vyrazne stlpli emisie tazky kovov, a to 0 29 %,
a POPs 0 63 %. Vacsina emisii tazkych kovov pochadza z oterov kolies, cesty a bfzd, ¢ize ide o emisie
nesuvisiace so spalovanim pohonnych latok. Na narast tychto emisii ma vyrazny vplyv zvySujuca sa
intenzita dopravy a agresivny sposob jazdy.

Graf 2 Vyvoj emisii zneéistujucich latok v sektore doprava v rokoch 1990 — 2017
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Zdroj: SHMU

Zmena klimy

Region strednej Eurdpy nesie vieobecné ¢rty zmeny klimy. Oteplenie sa v nej prejavuje vo vietkych
polohach a klimatickych oblastiach. Za obdobie rokov 1881 —2017 sa na Slovensku pozoroval rast
priemernej rocnej teploty vzduchu asi o 1,73 °C; pokles ro¢nych uhrnov atmosférickych zrazok v
priemere asi 0 0,5 % (na juhu SR bol pokles miestami aj viac ako 10 %, na severe a severovychode
ojedinele Uhrn zrazok vzrastol do 3 %); pokles relativnej vihkosti vzduchu (na juhu Slovenska od roku
1900 doteraz o 5 %, na ostatnom Uzemi menej); pokles vsetkych charakteristik snehovej pokryvky do
vysky 1000 m takmer na celom Uzemi SR (vo vacéSej nadmorskej vyske bol zaznamenany jej nérast);
vzrast potencidlneho vyparu a pokles vlhkosti pody — charakteristiky vyparu vody z pody a rastlin,
vlhkosti pddy, slne¢ného Ziarenia potvrdzuju, Ze najma juh Slovenska sa postupne vysusuje; zmeny v
premenlivosti klimy (najmé zrazkovych dhrnov) — prikladom su v kratkom c¢asovom intervale
striedajuce extrémne vlhké a suché roky (extrémne suchy rok 2003 a ciastocne aj 2007, extrémne
vihké roky 2010 a 2016 a mimoriadne suchy rok 2011 a Ciasto¢ne aj 2012). Za ostatnych 15 rokov
doslo k vyznamnejsiemu rastu vyskytu extrémnych dennych a niekolkodennych Uhrnov zrazok, ¢o
malo za nasledok zvysenie rizika lokdlnych povodni v réznych oblastiach SR. Na druhej strane v
obdobi rokov 1989 —2017 sa ovela Castejsie ako predtym vyskytovalo lokdlne alebo celoplosné sucho,
ktoré bolo zapri¢inené predovsetkym dlhymi periédami relativne teplého pocasia s malymi dhrnmi
zrazok v niektorej Casti vegetaéného obdobia. Zvlast vyrazné bolo sucho v rokoch 1990-1994, 2000,
2002, 2003 a 2007, v niektorych regidonoch na zdpade SR aj v rokoch 2015 a 2017.

Pocasie sa v poslednych dekadach stdva viac extrémne, CastejSie sa vyskytuju extrémne teploty
a zrazky (podiel minimalnych tepl6t sa znizZil a podiel absolitnych mesacnych maximalnych teplot sa
naopak zvysil a tiez podiel maximalnych dennych Ghrnov zrazok sa zvysil).
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Graf 3 Podiel jednotlivych sektorov na emisiach sklenikovych plynov v roku 2017
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Celkové antropogénne emisie sklenikovych plynov za rok 2017 na Slovensku predstavovali 43 316
448 ton CO, ekvivalentov. V porovnani s rokom 1990 celkové antropogénne emisie klesli 0 41 %.
V priebehu rokov 1996 — 2008 boli emisie zhruba na rovnakej Urovni. Po vyraznejSom poklese v roku
2009 v do6sledku hospodarskej krizy bol trend celkovych antropogénnych emisii za roky 2010 — 2014
mierne klesajuci avrokoch 2015, 2016 a 2017 bol zaznamenany mierny narast. Na emisidch
sklenikovych plynov v roku 2017 sa najviac podielala energetika 50,3 %, dalej priemysel 22,3 %, 17,7
% doprava, 5,9 % polhohospodarstvo a 3,9 % odpady.

Koneéna spotreba energii na Slovensku odroku 2005 dlhodobo klesa. Energetickd narocnost
hospodarstva oproti roku 1990 klesla, stale sa viak drzi nad priemerom EU. Za obdobie od roku 2005
do 2017 sa podiel obnovitefnych zdrojov energie zvysil zo 6,7 % na 11,5 %. Tento podiel vsak
v sUcasnosti klesa. Konec¢na spotreba energii na Slovensku od roku 2005 dlhodobo klesa. Energeticka
naro¢nost hospodarstva oproti roku 1990 klesla, stale sa véak dr#i nad priemerom EU. Za obdobie
od roku 2005 do 2017 sa podiel obnovitelnych zdrojov energie zvysil zo 6,7 % na 11,5 %. Tento podiel
vSak v suicasnosti klesa.

V sektore elektroenergetiky dosiahol podiel obnovitelnych zdrojov v roku 2017 priblizne 21 %, pricom
najvacsi podiel maju hydroelektrarne. Okolo 80 % vyrobenej elektriny na Slovensku pochdadza
z bezuhlikovej vyroby, predovsetkym z jadrovych elektrarni, ktoré v roku 2017 vyrobili zhruba 55 %
vietkej elektriny (graf 3).

Graf4  Vyroba elektriny podla zdroja na Slovensku v roku 2018 (SEPS, a.s.)
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Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SURDM ZSK nerealizoval

Vo vieobecnosti mozno konstatovat, Ze nulovy variant predstavuje variant, pri ktorom by sa navrhy
a opatrenia navrhnuté vramci Stratégie nerealizovali. Zaroveri by sa ale nesmelo uvazovat ani
s niektorymi opatreniami tu navrhnutymi nakolko tie budu realizované bez ohladu nato ¢i Stratégia
bude alebo nebude odsuhlasend. Dalej treba brat do Gvahy fakt, Ze hlavny vyznam celej Stratégie
nespociva len v navrhnutych opatreniach ale hlavne v tom, Ze bola uréena hierarchizacia a ¢asova
postupnost opatreni a ze bolo navrhnuté prostredie a podmienky za ktorych sa budi podmienky
realizovat.

Vo véazbe na ovplyvnenie ovzdusia a klimatickych zmien je potrebné uvazovat aj s tym, Ze keby sa
SURDM ZSK nerealizoval, je moZné v ZSK ako aj v celej SR o¢akavat zlepsovanie stavu kvality ovzdusia,
a to v suvislosti s naplfianim cielov Stratégie Eurépa 2020 v oblasti koncepcie nizkouhlikového hospo-
darstva, ktorymi je SR zaviazan3, tieZ Integrovaného narodného energetického a klimatického planu
a Stratégie ochrany ovzdusia SR do roku 2030, 1. ¢asti — Narodného programu zniZzovania emisii.

Uzemie 7SK by v pripade nerealizovania Stratégie pri$lo o znaénu &ast navrhovanych opatreni,
ktorymi by sa v podstatnej miere redukovalo zatazenie ovzdusia v zastavanom Uzemi obci a miest
(dobudovanie rychlostnych komunikacii, obchvatov sidiel, cyklistickych tras, integrované dopravné
systémy, budovanie odstavnych parkovisk, systémov Park&Ride, Park&Go, vysadba liniovej zelene
a mnozstvo dalSich). Tieto opatrenia su zadefinované v casti 5.2.1.6 Opatrenia zamerané na
zachovanie kvality ovzdusia.

1.2 VODA

Na uzemi Zilinského kraja sa nachadzaju vietky tri skupiny hydrogeologickych regiénov v SR
rozdelenych podla uréujlceho typu priepustnosti (Malik, Svasta, 2002):

e medzizrnova priepustnost (Liptovskd kotlina, Tur&ianska kotlina, Zilinska kotlina)

e krasova a krasovo — puklinova priepustnost (ostatné tzemie Zilinského kraja patriace do
subprovincie Vnutorné Zapadné Karpaty)

e puklinova priepustnost (ostatné Gzemie Zilinského kraja patriace do subprovincie Vonkajsie
Zapadné Karpaty)

Slovensko leZi na rozvodnici Cierneho a Baltského mora a jeho reliéf vytvéra situdciu, 7e vac$ina vody
z atmosferickych zraZok z naého Uzemia odteka ako po streche. Hlavnym tokom v Zilinskom kraji je
Vah, ktory vznika sitokom Cierneho a Bieleho Vahu v Krélovej Lehote. Jeho priemerny prietok je 153
m3.s’%, ¢im sa radi na tretie miesto za Dunaj a Moravu. Do jeho povodia a tmoria Cierneho mora patri
takmer celé Uzemie kraja s vynimkou pramennej oblasti LopuSanky a TisSfiavského potoka ,Kasarne”,
tokov patriacich do povodia Bedvy (Ceska republika). Rie¢na siet Zilinského kraja je popri Vahu
tvorend jeho hlavnymi pritokmi: Beld, Revuca, Lubochnianka, Orava, Turiec, Varinka, Kysuca,
Raj¢anka, z ktorych najvaésie povodia maju Orava (1991,8 km?), Kysuca (1 053 km?2), Turiec (934 km?),
Raj¢anka (359 km?), Revica (266 km?), Belad (244 km?), Varinka (167 km?). Povodie Vdhu vo svojej
hornej ¢asto odvadza az 28,3% celkového ro¢ného objemu odtoku Slovenska.

Tab.9 Hydrologické povodia Vahu na tizemi ZSK

Nazov hydrologického povodia Cislo hydrologického povodia
Vah pod Belu 4-21-01
Vah od ustia Belej po Oravu 4-21-02
Orava po priehradny profil Oravskej vodnej nadrze 4-21-03
Orava od priehradného profilu Oravskej vodnej nadrZe po Ustie 4-21-04
Vah od Oravy pod Varinku 4-21-05
Vah od Varinky pod Raj¢anku 4-21-06
Vah od Rajcanky po odbocenie Nosického kanala 4-21-07

Zdroj: vyhldska ¢. 224/2005 z. Z.
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V Zilinskom kraji sa nachadza 9 vodnych néadrzi (Be$eriova, Cierny Vah, Hricov, Krpelany, Liptovska
Mara, Mik$ovd, Orava, Tvrdogin, Vodné dielo Zilina) a dve vodarenské nadrze: Nova Bystrica, Turcek.
Voda z vodarenskej nddrze Turcéek je prevazne distribuovand do Banskobystrického kraja.

Bohatstvo vodnych zdrojov v kraji je moiné preukdzat aj podla rozlohy chranenych
vodohospodarskych oblasti. Z celkovej plochy chranenych vodohospodarskych oblasti v SR (6 942
km?) zaberd plocha chranenych vodohospodarskych oblasti na Gzemi Zilinského kraja vaésiu ¢ast. Su
to CHVO Beskydy — Javorniky, Strazovské vrchy, Velkd Fatra a Nizke Tatry s celkovou plochou 4 547

km?.

Udolnd niva Vahu a jeho pritokov je najvyznamnej$ou oblastou z hladiska tvorby zasob podzemnych
vdd na Uzemi Zilinského kraja. V kraji je evidovanych 218 zdrojov podzemnej vody na odbery na
hromadné zasobovanie pitnou vodou (studne, vrty, pramene). Najbohatsie zdroje sa nachadzaju v
okrese Martin a Zilina, vyznamné zdroje st aj na Orave v oblasti Oravic. Problémy vo vodovodoch z
hladiska poklesu vydatnosti vodnych zdrojov a deficitu v obdobi minimalnych vydatnosti vodnych
zdrojov uvadza v Zilinskom kraji okres Cadca, Zilina a Ndmestovo.

Z hladiska zasobovanosti pitnou vodou z verejnych vodovodov patri Zilinsky kraj medzi lepsie
zdsobené slovenské regidny. V r. 2018 bolo na verejny vodovod napojenych 91,4% obyvatelov kraja,
¢o ho radi na 4 miesto medzi krajmi SR, za Bratislavskym krajom, Nitrianskym krajom a Trencianskym
krajom.

Kvalita pitnej vody

Udolnd niva Vahu a jeho pritokov je najvyznamnej$ou oblastou z hladiska tvorby zdsob podzemnych
vod na Uzemi Zilinského kraja. V kraji je evidovanych 218 zdrojov podzemnej vody na odbery na
hromadné zasobovanie pitnou vodou (studne, vrty, pramene). Najbohatsie zdroje sa nachadzaju v
okrese Martin a Zilina, vyznamné zdroje st aj na Orave v oblasti Oravic.

Zakladnou hodnotiacou jednotkou vodohospodarskej bilancie podzemnych vod Slovenska je
hydrogeologicky rajon. Podla platnej hydrogeologickej rajonizicie, do Uzemia Zilinského kraja
zasahuje 31 hydrogeologickych rajénov. Z toho je 17 rajonov v celosti a 14 rajénov zasahuje Uzemie
kraja Ciastocne.

Pri sledovani kvality pitnej vody dodavanej do verejnych vodovodov, ktoré realizovali urady
verejného zdravotnictva v rdmci jednotlivych krajov SR, limitné hodnoty najcastejSie prekracovali
mikrobiologické ukazovatele. Ostatné ukazovatele kvality pitnej vody pocas sledovanych rokov 2008
— 2011 dosiahli v priemere iba 1 — 2 % nevyhovujucich vzoriek. NajcastejSie prekracovanymi
ukazovatelmi kvality pitnej vody vo verejnych vodovodoch boli koliformné baktérie (od 0,82 % do
9,38 %) a kultivovatelné mikroorganizmy pri 37°C (od 2,11 % do 7,59%). Zilinsky kraj patri v porovnani
s ostatnymi krajmi medzi regiony s kvalitnejSou vodou, pricom najvyssi podiel prekrocenia
mikrobiologickych ukazovatelov zaznamenali v PreSovskom a Banskobystrickom kraji.

Geotermalne pramene a geotermalna energia

Z 376 vrtov v SR, ktoré boli zdkladom pre spracovanie Atlasu geotermdlnej energie SR, sa v Zilinskom
kraji nachadza 17 vrtov: DB-12 Svinnd, FGL-1 Pav¢ina Lehota, GHS-1 Hornd Stubfia, HGL-2 Kalameny,
HGL-3 Lu¢ky, HM-1 Rak$a, HZK-10 Zilina-Chrastie, OH-1 Hladovka, OP-1 Oravska Polhora, 0Z-2
Oravice, RK-22 Rajec, TTS-1 Turc&ianske Teplice, VL-1 Vlachy, ZGL-1 Beseriova, ZGL-2/A Liptovsky
Trnovec, ZGL-3 Liptovska Kokava

Pokial ide o vnutrohorské kotliny, zvy$enu teplotnu aktivitu v Zilinskom kraji je moZné pozorovat v
juznej €asti Turcianskej kotliny, v zapadnej Casti Liptovskej kotliny a s€asti v Skorusinskej panve. Nizke
teploty su typické pre Zilinski kotlinu, severny Turiec a vychodnu &ast Liptovskej kotliny s hodnotami
hustoty tepelného toku pohybuji okolo 55 mW.m™2.
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Dopady zmeny klimy, povodiové rizika

Jednym z negativnych dopadov zmeny klimy je vzrastajuce riziko povodni. Na zaklade Planu
manazmentu povodnového rizika v Ciastkovom povodi Vahu (2014) bolo v spravnych uzemiach
povodi a v Ciastkovych povodiach na uzemi SR identifikovanych spolu 559 + 29 oblasti (1 286,445 +
78,5 km) s vyskytom vyznamného povodnového rizika, z toho:

e 378 + 29 geografickych oblasti, v ktorych existuje potencialne vyznamné povodrové riziko,
e 181 geografickych oblasti, v ktorych mozno predpokladat, ze je pravdepodobny vyskyt
vyznamného povodriového rizika.

V Ciastkovom povodi Vahu bolo identifikovanych 192 oblasti s vyskytom vyznamného povodrnového
rizika, o celkovej dizke 460,05 km z toho

e 94 oblasti s existujucim potencidlne vyznamnym povodnovym rizikom,
e 98 oblasti s pravdepodobnym vyskytom potencidlne vyznamného povodrového rizika.

Obr. 5 Geografické oblasti s potencidlne vyznamnym povodiiovym rizikom
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Tab. 10 Useky vodnych tokov s existujicim potencidlne vyznamnym povodiiovym rizikom na Gzemi ZSK

Udaje o vodnom toku Usek vodného toku ] Lokalita
Nazov vodného ID vodného Riecny kilometer Dlzka

toku toku zaCiatok koniec (km) Obec
Klacianka 4-21-02-12319 | 6,5 8,0 1,5 Liptovské Klacany
Veselianka 4-21-03-10256 | 8,5 16,0 7,5 Oravské Veselé
Veselianka 4-21-03-10256 | 0,0 3,0 3,0 Oravska Jasenica
Bystra 4-21-03-9916 6,0 6,5 0,5 Oravska Polhora
Bystra 4-21-03-9916 2,5 4,0 1,5 Rabcice
Bystra 4-21-03-9916 0,0 1,5 1,5 Rabca
Polhoranka 4-21-03-9875 8,5 18,0 9,5 Oravska Polhora
Polhoranka 4-21-03-9875 4,5 8,5 4,0 Rabca
Polhoranka 4-21-03-9875 1,0 3,5 2,5 Zubrohlava
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Udaje o vodnom toku

Usek vodného toku

Nd4zov vodného ID vodného Riecny kilometer Di¢ka fekalits
toku toku zaciatok koniec (km) Obec

Oravica 4-21-04-9296 17,0 19,5 2,5 Vitanova
Oravica 4-21-04-9296 13,5 16,0 2,5 Cimhova
Oravica 4-21-04-9296 9,0 13,5 4,5 Liesek
Oravica 4-21-04-9296 2,5 8,5 6,0 Trstena
Oravica 4-21-04-9296 0,0 2,5 2,5 Tvrdosin
Studeny potok 4-21-04-9012 11,5 15,0 3,5 Zuberec
Studeny potok 4-21-04-9012 10,0 11,5 1,5 Habovka
Studeny potok 4-21-04-9012 0,0 2,5 2,5 Podbiel
Turiec 4-21-05-6871 19,0 20,0 1,0 Rakovo
Varinka 4-21-05-6465 4,0 6,5 2,5 Straza
Varinka 4-21-05-6465 0,0 4,0 4,0 Varin
Cierny potok 4-21-06-5920 0,0 1,0 1,0 Olesna
Radostka 4-21-06-5037 0,0 6,0 6,0 Radostka
Vadicovsky potok 4-21-06-4705 7,5 12,5 5,0 Lopusné Pazite
Vadicovsky potok 4-21-06-4705 6,0 7,5 1,5 Dolny Vadicov
Vadicovsky potok 4-21-06-4705 4,0 6,0 2,0 Lopusné Pazite
Vadicovsky potok 4-21-06-4705 1,0 1,8 0,8 Radola
Kysuca 4-21-06-4596 55,0 58,5 3,5 Makov
Kysuca 4-21-06-4596 47,0 53,0 6,0 Vysoka nad Kysucou
Kysuca 4-21-06-4596 42,5 47,0 4,5 Turzovka
Kysuca 4-21-06-4596 39,5 42,5 3,0 Podvysoka
Kysuca 4-21-06-4596 37,5 38,5 1,0 Staskov
Kysuca 4-21-06-4596 25,0 32,0 7,0 Cadca
Kysuca 4-21-06-4596 12,5 14,0 1,5 Kysucky Lieskovec
Kysuca 4-21-06-4596 0,0 0,3 0,3 Zilina
Jalovsky potok 4-21-02-12643 | 3,0 5,0 2,0 Bobrovec
Jalovsky potok 4-21-02-12643 | 0,0 3,0 3,0 Liptovsky Mikulds
Klacdianka 4-21-02-12319 0,0 2,5 2,5 Vlachy
Teplica 4-21-05-7461 6,5 13,5 7,0 Turcianske Teplice
Teplica 4-21-05-7461 4,5 5,0 0,5 Maly Cepéin
Dolinka 4-21-05-7413 5,0 6,0 1,0 Bodorova
Dolinka 4-21-05-7413 0,0 2,0 2,0 Blazovce
Valciansky potok 4-21-05-7254 0,5 4,0 3,5 Valca
Valciansky potok 4-21-05-7254 0,0 0,5 0,5 Benice
Beliansky potok 4-21-05-7005 6,5 9,0 2,5 Bela-Dulice
Beliansky potok 4-21-05-7005 0,0 4,0 4,0 Zabokreky
Turiec 4-21-05-6871 67,0 70,0 3,0 Turcéek
Turiec 4-21-05-6871 45,5 47,5 2,0 Dubové
Turiec 4-21-05-6871 25,0 26,0 1,0 Socovce
Turiec 4-21-05-6871 18,0 19,0 1,0 Benice
Turiec 4-21-05-6871 17,0 18,0 1,0 Pribovce
Turiec 4-21-05-6871 12,0 14,0 2,0 Kostany nad Turcom
Radostka 4-21-06-5037 6,0 9,0 3,0 Lutise
Lietavka 4-21-06-4269 2,0 4,5 2,5 Lietava
Rajcanka 4-21-06-4231 13,5 17,5 4,0 Rajecké Teplice
Rajcanka 4-21-06-4231 6,5 10,0 3,5 Lietavska Lucka

Zdroj: Planu manaZmentu povodnového rizika v ¢iastkovom povodi Vahu (2014)

Ciele planu manaimentu povodrového rizika si zamerané na zniZenie pravdepodobnosti zaplav
Uzemia povodiami a na zniZenie potencidlnych nepriaznivych ndsledkov zaplav na ludské zdravie,

Zivotné prostredie, kulturne dediéstvo a hospodarsku ¢innost.
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Zasobovanie obyvatel'stva vodou z verejnych vodovodov

Pocet obyvatelov zasobovanych vodou z verejnych vodovodov v roku 2018 dosiahol 4 859,94 tis., Co
predstavovalo 89,25 % z celkového poctu obyvatelov SR. V roku 2018 bolo v SR 2 416 samostatnych
obci, ktoré boli zadsobované vodou z verejnych vodovodov a ich podiel z celkového poctu obci v SR
tvoril 83,60 %. MnoZstvo vyrobenej pitnej vody v roku 2018 dosiahlo hodnotu 291,77 mil. m3, ¢o bolo
priblizne na urovni roku 2017. Z celkovej vody vyrobenej vo vodohospodarskych zariadeniach straty
vody v potrubnej sieti predstavovali v roku 2018 24,1 %. Specificka spotreba vody v doméacnostiach
mierne narastla na hodnotu 77,97 l.obyvt.deri™.

Obr. 6 Podiel obyvatelov zasobovanych z verejnych vodovodov (2018)

07, N
o~ ‘://
- Sera
Z!‘Lm- ok ; oex \J
Kadyrwm 4\ ol —~<\ P l-\.-u}"‘ rhalorce
e \S . ‘l 3 ,‘s
3 \ WS T
a 37 \ N S
R A N ’
,.:.-; 1 spes o -y Pt T imona Sana
. s ! Y 2 ~‘\_‘_ Q.a sl b x{m o
;—*\,/\ y -, ;
) -~ \ rp” o
L pablove ‘.(;‘.'..,. cacm ! g (.Qu-nu\
, \ B ! m‘xck‘ J
¢ ) P ; N\ Y 3 1 7
kx‘ 5 !
\

\ N /
" 4 ~
Vel > N

% obyvatelov napojenych na verejny vodovod
60.00 - 70.00

< : b _,-—-i' 70,01 - 80,00

han [ ) e001-5000

[ .01 - 6800

I .01 - 9500

Il %01 - 100.00

Zdroj: Spréva o stave ZP SR, 2018

Z hladiska podielu obyvatelov zdsobovanych z verejnych vodovodov patri Zilinsky kraj s hodnotou
89,7% medzi vyspelejSie regidny s hodnotami presahujicimi celoslovensky priemer. Jeho pozicii
pomohlo aj tempo zvySovania tohto podielu v sledovanej dekdde 2004 — 2013. NajlepSie zasobované
okresy Zilinského kraja si Martin a Turcianske Teplice (takmer 100% obyvatelstva okresu), nasleduju
okresy Ruzomberok, Liptovsky Mikuld$ a Tvrdosin (95-99%), okresy Zilina a Dolny Kubin (90-95%),
okresy Kysucké Nové Mesto a Namestovo (80-90%), okres Cadca (70-80%) a okres Bytéa (60-70%).
Mimo zdrojov pitnej vody z podzemnych zdsob sa v oblastiach s nedostatkom takychto zdrojov
vyuZivaju priame odbery z tokov, ktoré sa ale z hygienickych dévodov. Na Uzemi Zilinského kraja je 21
vodarenskych tokov. Tretou formou s odbery surovej vody z vodarenskych nadrzi. Takato forma
zasobovania vodou sa vyuZfiva v pripade vodarenskych nadrii Nova Bystrica (Cadca) a Turéek
(Turcianske Teplice).

Na Gzemi Zilinského kraja posobi pat vodarenskych spoloénosti:

e Severoslovenské vodarne a kanalizacie, a.s., Zilina - okresy Zilina, Bytca, Kysucké Nové Mesto,
Cadca;

e Oravska vodarenska spoloc¢nost, a.s., Dolny Kubin - okresy Dolny Kubin, Namestovo, Tvrdosin;

e Liptovska vodarenska spoloénost, a.s., Liptovsky Mikulas - okres Liptovsky Mikulas;

e Vodarenska spoloénost Ruzomberok, a.s., Ruzomberok — okres Ruzomberok;
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e Turdianska vodarenska spoloc¢nost, a.s., Martin — okresy Martin, Tur¢ianske Teplice.

Z 315 miest a obci Zilinského kraja malo v r. 2011 vybudovany verejny vodovod 309 z nich aspofi v
Casti svojho Uzemia. Vo vSetkych z nich sa prejavil pokles odberov pitnej vody, pricom v mnohych
obciach klesli pod dolnu hranicu hygienického minima (80 |/obyv./deri). Rozostavany vodovod bol v
obciach Bobrovcek (LM), Pavilova Ves (LM), Liptovské Beharovce (LM), Malé Borové (LM), Rabdice
(NO), Benadovo (NO), Krusetnica (NO), Oravska Jasenica (NO), Oravska Lesna (NO), Oravska Polhora
(NO), Zdkamenné (NO), Zubrohlava (NO), Sihelné (NO) a Brezovica (TS). Bez napojenia na verejny
vodovod boli obce Huty (LM), Bukovina (LM), Velké Borové (LM), Beriadovo (NO) a Pastina Zavada
(ZA).

Z rdmcovej bilancie potrieb pitnej vody v Zilinskom kraji po zniZenf ich vydatnosti o ekologické limity a
nevyhovujice zdroje vody vyplyva, ?e v Zilinskom kraji bude aj po implementécii tychto opatreni
prebytok pitnej vody. Deficitné Uzemia budu v dostatocnej miere vykryté navySenim vyuZivania
jestvujucich vodnych zdrojov, pripadne pripojenim dosial nevyuZivanych vodnych zdrojov do
systému.

V zmysle ¢l. 7 (1) a ¢€l. 6 (2) Ramcovej smernice a vodach (RSV) je potrebné, aby kazdy vodny utvar, z
ktorého sa odoberd voda pre pitné Ucely o mnoiZstve viac ako 10 m? za defi alebo sliZi viac ako 50
osobam bol vymedzeny za chranené tzemie. Dalej ¢l. 7 (3) RSV vyZaduje zabezpeéit nevyhnutnu
ochranu tychto vodnych uUtvarov, s cieflom nezhorsenia ich kvality a znizenia miery Upravy potrebnej
pre vyrobu pitnej vody. Clenské $taty mozu zriadit ochranné pasma pre tieto vodné Gtvary. V SR su
ochranné pasma vodarenskych zdrojov uréenych na ludsku spotrebu vymedzené v zmysle § 32
zdkona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni zakona ¢. 384/2009 Z. z.

Chranené oblasti uréené pre odber pitnej vody tvoria ochranné pasma vodarenskych zdrojov,
povodia voddarenskych tokov a chranené vodohospoddrske oblasti. Tieto Uzemia predstavuju dblezity
limitujuci faktor pre Ccinnosti nachadzajice sa v nich. V3eobecne v oblastiach mimo uzemi
vy€lenenych v rdmci ochrany véd sa ¢Cinnosti a ndvrh preventivnych a ndpravnych opatreni riadi
vSeobecnymi zdsadami pri nakladani s vodami v zmysle platnych pravnych predpisov.

Tieto ochranné pasma urcuje orgdn Statnej vodnej spravy na zaklade zdvazného posudku orgdnu
verejného zdravotnictva. Ochranné pasma sa clenia na:

e ochranné pasmo I. stupia - sluZi na ochranu v bezprostrednej blizkosti miesta odberu vod, alebo
zachytného zariadenia,

e ochranné pasmo |Il. stupfa - sliZi na ochranu vodarenského zdroja pred ohrozenim zo
vzdialenejsich miest,

e na zvySenie ochrany daného vodarenského zdroja mbze organ Statnej vodnej spravy uréit i
ochranného pasmo lll. stupna.

Kazdé ochranné pasmo ma urceny rezim hospodarenia za Ucelom ochrany pitnych véd. Ciele podla ¢l.
7 (3) RSV su v sucasnosti dosiahnuté, nevyZaduju sa Ziadne opatrenia.

Odvadzanie a Cistenie odpadovych vod

V roku 2018 celkové mnozstvo odpadovych vad vypustanych do povrchovych vad predstavovalo 597
133 tis. m3, ¢o oproti predchddzajicemu roku znamenalo pokles o 2,4 %, v porovnani s rokom 2005 je
to menej o 32,3 %. Oproti predchadzajucemu roku bol zaznamenany pokles v ukazovateloch
znefistenia odpadovych véd — chemickd spotreba kyslika dichrémanom (CHSK¢) o 933 t.rok?,
biochemickd spotreba kyslika (BSKs) o 289 t.rok™ a celkovy fosfor (Peer.) 0 11 t.rok™. Celkovy dusik
(Nceik.) @ nerozpustné latky (NL) boli priblizne na drovni roku 2017 a narast bol len v ukazovateli
nepolarne extrahovatelné latky NELy, o 2,51 t.rok™. Podiel vypustanych ¢istenych odpadovych véd
k celkovému mnozstvu odpadovych vod vypustanych do tokov roku 2018 predstavoval 93,06 %.
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Odvadzanie odpadovych vod

Pocet obyvatelov byvajucich v domoch napojenych na verejnu kanalizciu v roku 2018 dosiahol pocet
3 724 tis. obyvatelov, ¢o predstavuje 68,40 % z celkového poctu obyvatelov. Vybudovanud verejnu
kanalizaciu malo 1 128 obci (39,03 % z celkového poctu obci SR). Jednym z ciefov Envirostratégie
2030 je zvysit podiel Cistenia odpadovych vod a dosiahnut v aglomeracidch s viac ako 2 000
ekvivalentnymi obyvatelmi 100 % podiel odvadzania a Cistenia odpadovych vod. Pre aglomerdcie s
menej ako 2 000 ekvivalentnymi obyvatelmi je cielom 50 % podiel odvadzania a Cistenia odpadovych
vod. V roku 2016 podiel pripojenych obyvatelov na stokovu siet v 2 047 aglomeraciach vo velkostnej
kategérii pod 2 000 ekvivalentnych obyvatefov bol na udrovni 26,09 %. V 356 aglomeraciach vo
velkostnej kategdrii nad 2 000 ekvivalentnych obyvatelov podiel znecistenia odstraneného stokovou
sietou predstavoval 84,12 %.

Obr. 7 Podiel obyvatelov napojenych na verejnu kanalizaciu (2018)
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Zdroj: Spréava o stave ZP SR, 2018

Aj v napojenosti obyvatelov na verejnu kanalizaciu je Zilinsky kraj nadpriemerny v rdmci SR, hoci
celoslovensky priemer (63,5%) prevysuje iba mierne s 63,9% obyvatelstva vybaveného verejnou
kanalizaciou. Podiel obyvatelov kraja pripojenych na verejnu kanalizaciu je nizsi neZ ich pripojenie na
verejny vodovod. V sledovanej dekade 2004 — 2013 bolo v Zilinskom kraji tretie najrychlejsie tempo v
raste tohto percenta, ¢im sa Zilinsky kraj posunul z piatej pozicie medzi krajmi SR v r. 2004 na druhu
priecku, o ktoru sa deli s PreSovskym krajom.

Aj v napojenosti obyvatelov na verejnu kanaliziciu je Zilinsky kraj nadpriemerny v rdmci SR, hoci
celoslovensky priemer 68,4 % v roku 2018 prevysuje iba mierne s 70,1 % obyvatelstva vybaveného
verejnou kanalizaciou, pricom vSetky kanalizacné siete s napojené na Cistiarne odpadovych vod
(COV). Podiel obyvatelov kraja pripojenych na verejnt kanaliziciu je niz$i ne# ich pripojenie na
verejny vodovod. Viac obyvatelov napojenych na kanalizdciu mal iba Bratislavsky kraj (91,2 %).
Mnoistvo vypustanych odpadovych vad v Zilinskom kraji v roku 2018 bolo 91 229 tis m® a mnoZstvo
vycistenych bolo 89901 tis. m3. Dizka kanaliza¢nej siete bola 2270 km.

V roku 2018 z celkového poctu 2 890 samostatnych obci na Slovensku malo vybudovanu verejnu
kanalizaciu 1 128 obci (39 %). Hlavne obce pod 2000 obyvatelov nemaju vybudovanu verejnu

38



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja M SPRAVA O HODNOTENI

kanalizaciu. Za celoslovenskym priemerom zaostdvaju najma Trenciansky, Nitriansky, Banskobystricky
a Kosicky kraj.

Vroku 2018 celkové mnoistvo odpadovych vod na Slovensku vypustanych do povrchovych vod
predstavovalo 597 133 tis.m3 vporovnani srokom 2005 je to pokles o 32,3 %.
Podiel vypustanych ¢istenych odpadovych vod k celkovému mnozstvu odpadovych vod vypustanych
do tokov v roku 2018 predstavoval 93,06 %. Verejna kanalizacia s COV bola v Zilinskom kraji v roku
2018 vybudovana vybudovand v 179 obciach z celkového poctu obci 315 (57 %), Co je treti najvyssi
podiel po Bratislavskom a Trnavskom kraji. V roku 2018 bolo v Zilinskom kraji evidovanych 68 COV.

Medzi problémy, ktorym je proces Cistenia odpadovych voéd v sucasnosti vystaveny patria aj
nevyhovujuce dispoziéné, stavebné rieSenia a zastarané a energeticky narocné strojnotechnologické
zariadenia COV. Velké problémy v Cistiarenskom procese spdsobuje v niektorych pripadoch vysoky
podiel priemyselnych odpadovych vad &istenych na komunalnych COV.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SURDM ZSK nerealizoval

Stratégia nie je navrhovand za Ucelom rieSenia vodohospodarskych problémov. Na druhej strane
pripravované investicie mézu zasahovat do vodného prostredia avo vacsej ¢i mensej miere ho
ovplyvnit. MnoZstvo opatreni ma preto vodoochranny charakter. Jedna sa o odvodnenie komunikacii,
rekonstrukciu mostov v inundacnom uzemi, ale aj tvrdSie zasahy do vodonodnych Struktur. V zdsade
mozno konstatovat, Ze projekty, ktoré su v kategdrii implementacné a planované navrhy v ramci
Stratégie, situaciu v Uzemi neovplyvnia nakolko tie si uz na zoznamoch MDV SR v stadiu realizacie
alebo pripravy. Preto moino konstatovat, Ze nerealizacia strategického dokumentu tento stav
vyznamne neovplyvni.

1.3 PODA

V pripade Zilinského kraja s rozlohou 6 808,53 km? (680 853 ha) ¢ini podiel polnohospodarskej pody
35,8% a lesnych pozemkov 55,9% pddneho fondu kraja, &im si Zilinsky kraj udrZiava jedine¢nost
medzi krajmi SR, ako jediny kraj s prevazujucimi lesnymi pozemkami na celkovej ploche. Naopak z
hladiska podielu polnohospodérskej pody na svojom pédnom fonde nedosahuje priemer SR. Zilinsky
kraj oproti priemeru Slovenska ma velmi nizky podiel ornej pody a naopak vyssi podiel trvalych
travnatych porastov (TTP). Takmer chybaju v tomto kraji chmelnice (7 m?) a vinice (84 m?).

Tab. 11 VyuZitie pléch (ha) na Slovensku a ZSK v roku 2019 (datacube.statistics.sk)

Plocha Zilinsky kraj Podiel (%) Slovensko Podiel (%)
Celkova plocha 680853 100 4903407 100
Polnohosp. p6da 239229 35,1 2376712 48,5
Orna pbda 59772 8,8 1406399 28,7
Chmelnica 0,0007 >0,1 503 >0,1
Vinica 0,0084 >0,1 26216 0,5
Zahrada 5954 0,9 75890 1,5
Ovocny sad 399 0,1 17104 0,3
TTP 173104 25,4 850600 17,3
Les 383615 56,3 2027099 41,3
Vodna plocha 12867 1,9 95311 1,9
Zastavand plocha 26745 3,9 23872 0,5
Ostatna plocha 18396 2,7 165564 3,4

Nizky podiel polnohospodarskej pody, predovietkym ornej pody na celkovej ploche Zilinského kraja v
porovnani s priemerom SR sa prejavuje aj pri prepocte tychto ukazovatelov na jedného obyvatela. V
roku 2019 na jedného obyvatela Zilinského kraja pripadalo 0,3559 ha polhohospodarskej pody a
0,0864 ha ornej pady, ¢im u oboch ukazovatelov dosiahol podpriemerné hodnoty. Priemer na obcana
v SR bol u polhohospodarskej p6dy 0,4364 ha a u ornej pédy 0,2582 ha. Hektarova uroda u vacsine
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plodin je v Zilinskom kraji nizia ako v priemere Slovenska, kedZe najirodnejsie pody sa nachadzaju
v niZinach.

Svahové deformacie - zosuvy

Zosuvy postihuju najcastejSie zvetralinovy plast, ale tam, kde st vyhodné podmienky aj nezvetrané
horniny. ZlozZity geomorfologicky vyvoj a pestra geologicka stavba vplyvom prirodnych podmienok
(vplyv klimy a neotektonickych pohybov pozdi# regionélnych tektonickych linii) a antropogénnych
faktorov (pritazenie svahu, podrezanie, premocenie, dynamické otrasy...) podmiefiuju gravitacné
deformdcie v Uzemi. Distribucia uzemi, porusenych gravitaénymi deformdciami je nepravidelna.

K najstabilnej$im Uzemiam patria porie¢ne nivy s kvartérnym strkovym nanosom (udolie Vahu a jeho
pritoky), neogénna, resp. paleogénna vypli kotlin a Uzemie krystalinika, tvorené skalnymi a
poloskalnymi horninami. Tieto su v nezvetralom (Nizke Tatry), pripadne madlo zvetranom stave (Mala
Fatra, Velka Fatra).

K oblastiam stabilnych Gzemi, s mozZnostou vyvolania svahovych pohybov, radime jadrové pohoria s
obalovou jednotkou a mezozoickymi prikrovmi. (Karbonatové mezozoické horniny leZiace na
relativne plastickych stvrstviach werfénu, keupru, liasu, lunzskych vrstvach - Klak, V.Cho¢, Sip).
Hrebene Zapadnych a Nizkych Tatier, Malej Fatry a Babej hory su narusené gravitacnymi trhlinami. V
dalSom je to paleogén vonkajsieho flySa a vnatornych kotlin (rigidné pieskovcové polohy uloZené na
relativne plastickejSom ilovcovo - bridlicnatom suvrstvi). V Gzemiach takéhoto horninového zlozZenia
vznikaju svahové poruchy blokového typu.

Do oblasti rizika vzniku svahovych deformécii patri predovsetkym oblast karpatského flysa a to ako
vonkajsieho, tak aj vnutorného. Litologicky charakter hornin a ich fyzikalno - mechanické vlastnosti
limituja UloZzné pomery vrstiev, extrémy klimatickych pomerov, nizSie percento zalesnenia.
NajpocetnejSie a najrozsiahlejSie zosuvy vznikaju v Uzemiach s ilovcovym vyvojom, v Uzemiach
budovanych drobnorytmickym flySom a na takych svahoch, ktoré rezu celd, alebo bloky vrstiev. K
rizikovym oblastiam patri aj tektonicky styk jadrovych pohori s kotlinami a ostatné zlomové poruchy,
na ktorych sa prejavuje neotektonicky pohyb (1 - 3 mm/rok) a oblasti zvy3enej seizmicity. Bez ohladu
na litologicko - petrograficky typ horniny a jeho stupen zvetrania je vysokeé riziko svahovej deformdcie
vplyvom antropogénnych cinitelov.

Plosné zosuvy, ktoré su v sucasnosti stabilizované sa vplyvom casovych klimatickych zmien mézu
aktivizovat. K aktivnym zosuvom patria napr. martinsky zosuv Podstrane, aktivizovany na baze
neotektonickych pohybov, zosuv Okoli¢né a plo$né prudové zosuvy v okrese Cadca.

Prevaina cast zosuvov ma charakter plosnych zemnych priddov, s charakteristickou odtrhovou
hranou. Oblasti budované paleogénnymi horninami vykazuju zna¢na pocetnost vyskytu zosuvov. K
ostatnym dokumentovanym svahovym deformdcidm patria blokové rozsadliny zvetralych skalnych a
poloskalnych hornin, (Velkd a Mala Fatra, Choc¢ské vrchy) a Gzemia s vyskytom kamenito - bahnitych
pradov (Zapadné Tatry, Mald Fatra). Vytvaranie eréznych ryh je viazané na nespevnené sedimenty
terciéru, pripadne kvartérne pelitické sedimenty s va¢Sou mocnostou a miernym sklonom svahu. Ich
najvacsia pocetnost je zistena vo vonkajsom flySovom pasme.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SURDM ZSK nerealizoval

VysSie uvedeny trend mozeme oclakavat aj nadalej, vzhfadom na dalSie budovanie technickej
infrastruktury. Realizdcia SURDM ZSK tieto trendy neovplyvni, alebo ich ovplyvni v minimalnej miere.
Na jednej strane kazda nova vystavba bude predstavovat nové zabery pbdy, aj ked sa nebude jednat
o velkoplo$né zabery. NajvyznamnejSie z pohladu velkosti zaberov budl okrem zdberov pre nové
komunikacie aj cyklotrasy. Ovplyvnenie horninového prostredia asvahovych deformacii bude
predmetom rieSenia Stratégie, su navrhované konkrétne opatrenia na rekonStrukciu opornych
a zarubnych murov. V pripade nerealizdcie Stratégie by v ramci kraja dochdadzalo k poskodzovaniu
a opotrebovavaniu existujucich stabiliza¢nych prvkov.
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1.4 OCHRANA PRIRODY A KRAJINY

Ochrana biologickej diverzity

V rdmci plnenia uloh vyplyvajucich z Dohovoru o biologickej diverzite (CBD) a zo Stratégie EU v
oblasti biodiverzity do roku 2020 bol expert SOP SR nominovany do koordinaéného vyboru CBD pre
Globalnu stratégiu pre ochranu rastlin a zucastnil sa jej 6. stretnutia, ako aj konferencie Globalne
partnerstvo pre ochranu rastlin 2018 (Kapské Mesto). Zabezpetend bola Uéast na eurdpskom
stretnuti expertov pre pripravu zasadnutia poradného orgdnu CBD pre vedecké, odborné a
technologické zaleZitosti SBSTTA a nasledného jeho 22. zasadnutia (Montreal). Bola zabezpecena tiez
aktivna Ucast na samotnom 14. zasadnuti konferencie zmluvnych stran (COP14) CBD, 9. stretnutia
zmluvnych strdn Kartagenského protokolu a 3. stretnutia zmluvnych stran Nagojského protokolu v
Egypte. Behom samotnych zasadnuti sa schvadlilo 38 rozhodnuti, medzi ktorymi nechybali
rozhodnutia ku revidovaniu biodiverzitnych cielov z Aichi, proces pripravy globdlneho biodiverzitného
ramca po roku 2020 (Post — 2020), ako aj Global Biodiversity Outlook. V ramci COP14 bola
prezentovana ekologicka konektivita v Karpatoch a strednej Eurdpe. Boli pripravené a realizované 2
zasadnutia Pracovnej skupiny pre biodiverzitu v roku 2018. Spracované boli podklady pre MZP SR pre
vyhodnotenie plnenia Uloh Akéného planu pre implementaciu opatreni vyplyvajucich z Aktualizovanej
narodnej stratégie ochrany biodiverzity do roku 2020, ako aj podklady a navrh pre 6. ndrodnu spravu
o implementacii CBD. Spracované boli podklady pre scenare vyvoja v Zivotnom prostredi za oblast
biodiverzity do roku 2030 s vyhladom do roku 2050 — aj s vyuZitim vystupov COP14 CBD. Prebiehala
spolupraca na réznych dokumentoch, stratégiach a podkladoch tykajucich sa mainstreamingu
biodiverzity do inych oblasti ZP, ako aj inych sektorov (napr. zmeny klimy, boja proti suchu, ochrane
pred povodnami, rozvojovej pomoci, polnohospodarstva, lesnictva, rybarstva, turizmu, ochrany
zdravia a dalSich). Rovnako uz zacala priprava podkladov pre globalny strategicky ramec pre ochranu
biodiverzity po roku 2020 (Post 2020), ako aj priprava novej Spolo¢nej polhohospodarskej politiky po
roku 2020. Prebiehali tiez prace na novych aktivitach tykajicich sa najma ochrany vciel a opelovacov,
kedZe ide o pomerne novd, ale zato velmi délezZitu agendu ochrany prirody, biodiverzity a krajiny.
Vsetky doterajSie vystupy, ako aj dalSie podklady uz budd sucastou novej stratégie a akéného planu
pre ochranu biodiverzity na Slovensku po roku 2020.

V rdmci plnenia uloh vyplyvajucich z Dohovoru o mokradiach majucich medzinarodny vyznam
predovsetkym ako biotopy vodného vtactva (Ramsar, Irdn, 1971) boli v roku 2018 o. i. pripravené
podklady k vyhodnoteniu plnenia Akéného planu pre mokrade za roky 2015 — 2018, navrhy pre
aktualizaciu Programu starostlivosti o mokrade Slovenska do roku 2024 a k Akénému planu pre
mokrade na roky 2019 — 2021. V spolupraci so Slovenskou ornitologickou spolo¢nostou
(SOS)/BirdLife Slovensko bol organizovany seminar Obnova a manazment mokradi (Kralovsky
Chlmec). Vykonavali sa manaZmentové opatrenia v ramsarskej lokalite (RL) Parizske modiare,
Mokrade Oravskej kotliny, Latorica, Senné-rybniky, Niva Moravy, Poiplie, zlepSovanie vyskytovych
podmienok pre organizmy v mokradiach bolo vykonavané aj mimo RL. Prerokované boli zasahy v RL
Poiplie, vykonala sa aktualizacia ramsarskych informacnych formuldrov a map pre 10 RL a
prepracovanie navrhu programu starostlivosti o RL Rieka Orava a jej pritoky. Niektoré organizacné
Utvary SOP SR spolupracovali s SOS/BirdLife Slovensko na projekte Obnova mokradi a ochrana vtakov
v CHVU Poiplie, Horna Orava a Senianske rybniky na Slovensku. Spracovany bol navrh narodnej
spravy pre 13. zasadnutie konferencie zmluvnych stran dohovoru, na ktorom sa zucastnili aj
pracovnici SOP SR a MZP SR (Dubaj). Ucast bola zabezpedena aj na 9. eurédpskom regiondlnom
zasadnuti Ramsarského dohovoru v Olomouci. Pre Karpatsku iniciativu pre mokrade (CWI) bol
spracovany a konzultovany navrh novej stratégie — priorit pre ¢innost CWI na roky 2019 — 2024 a
navrh ¢innosti na rok 2019, ktoré boli prerokované na zasadnutiach rady CWI (Olomouc, Dubaj).
Koordinator CWI je ¢lenom Pracovnej skupiny Ramsarského dohovoru pre regiondlne iniciativy
a pripomienkoval navrh rezolicie COP13 v tejto oblasti. Realizovany bol projekt Karpatské kultirne
dediéstvo v mokradiach, podporeny Sekretaridtom Ramsarského dohovoru cez nadaciu MAVA v
projekte ,,Ochrana prirodného a kulturneho dedic¢stva v mokradiach”, v ramci ktorého bol vykonany
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prieskum kultdrnych hodnét v mokradiach Karpat. CWI bola zapojena do pripravy navrhu projektu
Centralparks na budovanie kapacit v karpatskych krajinach.

Monitoring druhov a biotopov

V smernici o biotopoch su uvedené podmienky ochrany pre vybrané druhy rastlin a Zivocichov a
biotopy, ako aj povinnosti monitorovania ich stavu. Ide o druhy a biotopy eurépskeho vyznamu (EV)
uvedené v prilohach smernice o biotopoch. Predmetom monitoringu na Slovensku je 146 druhov
Zivocichov, 49 druhov rastlin a 66 typov biotopov EV. Monitoring rastlin, Zivo¢ichov a biotopov EV
prebiehal na vybranych trvalych monitorovacich lokalitdch (TML) v modifikovanej podobe podla
platnych metodik monitoringu. Monitoring bol vykonany na 1 191 TML pre Zivocichy, 136 TML pre
rastliny a 391 TML pre biotopy. Komplexny informacny a monitorovaci systém (KIMS) bol doplneny o
26 334 zoologickych, 36 231 botanickych a 650 biotopovych vyskytovych zaznamov vratane
chranenych a invaznych druhov. Udaje st priebeine zverejfiované na stranke www.biomonitoring.sk.

Ohrozenost volne rasttcich rastlin

Stav ohrozenosti taxdnov rastlin je spracovany podla aktudlnych cervenych zoznamov. V SR je
ohrozenych (v kategdriach CR — kriticky ohrozené, EN — ohrozené a VU — zranitelné; podla IUCN) v
sucasnosti 1 046 druhov nizsich rastlin, priCom je ohrozena tretina machorastov a skoro Stvrtina
lisajnikov. Z vysSich rastlin je ohrozenych 527 druhov.

Druhova ochrana rastlin

Druhova ochrana rastlin je upravena § 32 a § 34 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zdkon o ochrane prirody a krajiny“) a vyhlaskou MZP SR ¢.
24/2003 Z. z., ktorou sa vykondva zédkon o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
(dalej len ,,vyhldgka MZP SR €. 24/2003 Z. z.“). V stcasnosti je chranenych 823 druhov a poddruhov
rastlin vyskytujucich sa v SR, z toho 713 druhov vyssich (cievnatych) rastlin, 23 druhov machorastov,
17 druhov lisajnikov a 70 druhov vyssich hib vyskytujucich sa v SR.

Ohrozenost volne Zijlcich Zivoéichov

Stav ohrozenosti jednotlivych taxénov Zivolichov je spracovany podla aktudlnych cervenych
zoznamov zivocichov. Podla nich je spolu ohrozenych 1 636 bezstavovcov a 100 taxénov stavovcov (v
kategoridch CR, EN a VU; podla IUCN). Medzi najviac ohrozené bezstavovce patria Svaby (44,4 %),
podenky (34,2 %), vazky (33,3 %) a tiez makkysSe a paviky (do 30 %). Zo stavovcov sU najviac
ohrozené mihule (100 %) a obojzZivelniky s plazmi (nad 40 %). Medzi najlepsie preskimané taxény
patria vtaky a slUZia ako indikdtory stavu biodiverzity a biologického zdravia ekosystémov, ktoré
obyvaju.

Druhova ochrana Zivocichov

Druhova ochrana Zivocichov je upravend § 32 a § 35 zdkona o ochrane prirody a krajiny a vo vyhlaske
MZP SR €. 24/2003 Z. z.. Pocet chranenych Zivo&ichov predstavuje v sicasnosti 1 042 taxénov, z toho
816 s vyskytom v SR (cez 3 %). Nie je tu zahrnuta taxonomicka skupina vtakov, kedZe vsetky druhy
prirodzene sa vyskytujucich vtakov na Uzemi SR su chranené.

Obojzivelniky — stav vacsiny obojzivelnikov je nevyhovujuci. Nepriaznivé zavery stavu biotopov, v
ktorych obojzivelniky Ziju, sui takmer totozné s celkovymi zdvermi stavu druhov, ¢o naznacuje ich
signifikantnu viazanost na svoje prostredie a jeho kvalitu.

Plazy — vSetkych 9 druhov plazov ma stav nevyhovujuci alebo zly. Alarmujlci je aj odhad velkosti
populdcii. Podobne ako pri obojZivelnikoch, vzhfadom na silnd vazbu plazov na vhodny biotop je
nevyhnutné zamerat opatrenia na zlepsSenie ich stavu. Osobitni pozornost je potrebné venovat
korytnacke mociarnej (Emys orbicularis), ktora ma na Slovensku uz len jednu reprodukénu lokalitu.
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Ryby — v SR sa vyskytuje 23 druhov ryb a mihuli. Okrem dvoch druhov (neznamy stav) sa vsetky
nachadzaju v nevyhovujucom alebo zlom stave. Oproti roku 2013 sa ich poznanie vsak zlepsilo.
Alarmujuca je situdcia s niektorymi v minulosti beznymi druhmi ryb (hlavatka, lipen, mrena), ktorych
populdcie su v sucasnosti ohrozované najma reguldciami tokov, vystavbou bariér (malé vodné
elektrarne) a predaciou kormorana velkého.

Clankonozce — z velkého poctu 44 druhov ¢lankonoZcov maju v obidvoch bioregidénoch zly stav
Bolbelasmus unicornis a Zltacik zanovatovy (Colias myrmidone). V zlom stave su tiez niektoré druhy
chrobakov viazané na mftve drevo. Celkovy stav motylov EV je na Slovensku nepriaznivy (az 90 %
hodnoteni ich stavu je nevyhovujucich alebo zlych). Z dvoch druhov rakov (Astacus astacus,
Austropotamobius torrentium) je jeden v zlom a jeden v nevyhovujlicom stave.

MakkySe — zo 7 druhov makkysSov su len 2 druhy v priaznivom stave: pimprlik mokradny (Vertigo
angustior) a slimak zdhradny (Helix pomatia). NajzdvainejSim negativnym vplyvom su zdsahy do
vodného rezimu, vysuSovanie mokradi a nadmerné hnojenie, ale aj intenzivna pastva a eutrofizacia.

Cicavce — 48 hodnotenych druhov cicavcov je v ramci Slovenska najlepsie preskimanou skupinou
Zivocichov. Vynimku tvori 28 u nas zaznamenanych druhov netopierov a niektoré druhy hlodavcov.
Pozitivny trend bol zaznamenany pri druhoch: zubor hrivnaty (Bison bonasus), kamzik vrchovsky
tatransky (Rupicapra rupicapra tatrica), bobor vodny (Castor fiber), vydra rie¢na (Lutra lutra) a
medved hnedy (Ursus arctos). Negativny trend bol vyhodnoteny pri druhoch: plch lesny (Dryomys
nitedula), hrabos seversky (Microtus oeconomus mehelyi), hrabos tatransky (Microtus tatricus), tchor
stepny (Mustela eversmanii), tchor tmavy (Mustela putorius) a sysel pasienkovy (Spermophilus
citellus). Stav vacsiny druhov netopierov bol hodnoteny ako priaznivy.

Machorasty — 2 z 9 machorastov (nizsich rastlin) sa nachadza v neznamom stave, no doslo vo
vyznamnej miere k zlepSeniu poznania nizSich rastlin. Vyssie rastliny — v suicasnosti evidujeme na
Slovensku vyskyt 42 taxénov vyssSich rastlin EV, z toho jeden taxén — plavin (Lycopodium spp.)
agreguje v Sirsom pojati rodu 6 druhov. Uspechom je objavenie novej lokality [anolistnika
bezlistencového (Thesium ebracteatum), ktory bol donedavna povazovany za vyhynuty. Lepsi stav
zachovania dosahuju rastliny, ktoré sa vyskytuju v alpskom biogeografickom regiéne, ¢o vyplyva z
mensieho narusenia prirodného prostredia. K najviac ohrozenym druhom patria druhy velmi
Specifickych podmienok vyskytu (Eleocharis carniolica, Gladiolus palustris), su zavislé na vodnom
rezime, ked kombindcia nevhodného manaimentu a zmeny klimy spOsobuju trvalé ohrozenie.
Nadalej patria medzi velmi ohrozené druhy s obmedzenym poctom lokalit vyskytu alebo
malopocetnymi populaciami jesienka piesocna (Colchicum arenarium) a kosatec piesocny (lIris humilis
subsp. arenaria), ktoré na Slovensku rastd len na jedinej lokalite v blizkosti Stdrova, na severnej
hranici svojho aredlu. Jedinu lokalitu na Slovensku ma aj kosienka karbincolista (Serratula lycopifolia).

Ochrana jaskyn

V roku 2018 neboli vyhlasené nové ochranné pasma jaskyn ani nové verejnosti volne pristupné
jaskyne. Vybudovali sa 4 nové uzavery do jaskyn a vykonali sa opravy 7 poskodenych uzaverov jaskyn.
Jaskyne Velka a Mald Pivnica boli vyCistené od odpadu a naletovych drevin a v priepasti Konska diera
sa podarilo v spolupréci s Obecnym Uradom Strba vytiahnut a odviezt objemny odpad na miestnu
skladku. SOP SR, Sprava slovenskych jaskyr, prevadzkovala 13 spristupnenych jaskyn, daldich 5
spristupnenych jaskyn bolo prevadzkovanych v ndjme (jaskyfia Morské oko bola mimo prevadzky). K
roku 2018 bolo celkovo v SR evidovanych 7 439 jaskyn, ktoré si zdroven podla zdkona o ochrane
prirody a krajiny aj prirodnymi pamiatkami. Z nich 44 najvyznamnejSich bolo zaradenych medzi
narodné prirodné pamiatky. Spristupnenych je 19 jaskyn, celkovy pocet verejnosti volne pristupnych
jaskyn predstavuje 45 jaskyn a celkovy pocet jaskyn s vyhldasenym ochrannym pasmom je 20.

Na Uzemi ZSK sa nachadzaju nasledovné spristupnené jaskyne:

e Brestovska jaskyna (k.U. Zuberec, okres Tvrdosin)
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e Demanovska ladova jaskyna (k.U. Demanovska dolina, okres Liptovsky Mikuldas)
e Demaénovska jaskyna slobody (k.U. Demanovska dolina, okres Liptovsky Mikulas)

Ochrana nerastov a skamenelin

Ochranu nerastov a skamenelin upravuje § 32 a § 38 zdkona o ochrane prirody a krajiny a vyhlaska
MZP SR ¢&. 213/2000 Z. z. o chranenych nerastoch a chranenych skamenelinach a ich spolo¢enskom
ohodnocovani, ktorou bol ustanoveny zoznam chranenych nerastov (CHN) a chranenych skamenelin
(CHSKk) a ich spolocenska hodnota. V zozname CHN je zahrnutych 12 typovych nerastov, prvykrat pre
vedu opisanych z Uzemia Slovenska; 61 vyznamnych nerastov, vyskytujucich sa vzacne na lokalitach
SR, majucich eurdpsky vyznam, alebo mineraly so Specifickym morfologickym tvarom alebo vyvojom
a meteority najdené na Uzemi SR. V zozname CHSk je zahrnutych 655 typovych skamenelin, ktoré su
neopakovatelnym materidlom vyhynutych rastlin a Zivocichov, podla ktorych bol prislusny taxén
prvykrat opisany z Uzemia Slovenska a vybrané skupiny skamenelin vyskytujlcich sa vzacne, ktoré
svojim charakterom a stuprfiom zachovania su jedine¢nymi dokladmi vyvoja organizmov v geologickej
histérii Slovenska.

Chranené stromy

V roku 2018 pokracovalo prerokovanie novych zdmerov na vyhlasenie, resp. zrusenie chranenych
stromov zo strany OU na zéklade podkladov SOP SR. Dokumentéciu OU sustredovalo MZP SR a
sucasne bol pripraveny navrh novely zdkona o ochrane prirody, podla ktorej budu chranené stromy
vyhlasovat OU v sidle kraja. Sustavu CHS tvori celkovo 443 chranenych stromov a ich skupin vratane
stromoradi — chranenych objektov, ¢o predstavuje celkovo 1 251 jedincov stromov v ramci 65
taxdnov (z toho 32 povodnych a 33 nepbvodnych).

Na Gzemi ZSK eviduje SOP SR celkom 127 chranenych stromov.

Uzemna ochrana

Narodna sustava chranenych uzemi

Uzemnou ochranou prirody sa v zmysle zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v znenf
neskorsich predpisov rozumie osobitna ochrana prirody a krajiny vo vymedzenom Uzemi v druhom az
piatom stupni ochrany.

Zilinsky kraj je region s najvacsim plonym podielom Gzemi v réznom stupni ochrany v ramci SR.
Zachovalé prirodné bohatstvo je chranené vo velkych suvislych celkoch, ako i v menSich
maloplosnych chranenych Uzemiach. Na Uzemi kraja sa v sucasnosti nachadzaju, alebo do neho
CiastoCne zasahuju Styri ndrodné parky a tri chranené krajinné oblasti. Maloplo$né chranené Uzemia
predstavuje 57 prirodnych rezervacii, 38 prirodnych rezervacii, 18 narodnych prirodnych pamiatok,
38 prirodnych pamiatok a 18 chranenych aredlov. Ako prirodné pamiatky su chranené priamo zo
zédkona €. 543/2002 Z.z. tiez vsetky jaskyne a prirodné vodopady. Nové vyhlasenie CHKO Horna Orava
rieSi stupne ochrany najcennejsieho Uzemia v zmysle §30 zdkona ¢.543/2002 Z.z. zénovanim.
Maloplosné chranené Uzemia na Gzemi CHKO Horna Orava (NPR, PR, PP, CHA) boli legislativnym
procesom zrusené a vyhlasené ako zény CHKO s diferencovanym stupfiom ochrany. Zaroven boli z
Uzemia CHKO vynaté vnutorne priestory - intravildny a okolie vacsSiny obci, kde na rozdiel od
doterajSej pravnej Upravy prestal platit druhy stupen ochrany a plati prvy stupen. (Zubrohlava,
Bobrov, Rabca, Oravska Polhora, Sihelné, Oravské Veselé, Mutne, Breza, Zdkamenné, KrusSetnica).

Popisu chranenych Gzemi v ndrodnej ststave CHU sa podrobnejsie venujeme v ramci kapitoly II1.2.

Eurdpska sustava chranenych uzemi

Zakladnou sucastou eurdpskej politiky pri ochrane biodiverzity a ekosystémov je Uplna realizicia
sustavy NATURA 2000, ktord predstavuje suvisli eurdpsku ekologickl siet osobitne chranenych
Uzemi, ktoré su v osobitnom zaujme EU. V zmysle § 28 zakona ¢&. 543/2002 Z. z. je NATURA2000
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definovana ako ,Suvisld eurdpska sustava chrdnenych tzemi”, tvoria ju dva typy Uzemi: Uzemia
eurdpskeho vyznamu (UEV) a chranené vtacie uzemia (CHVU).

Chranené vtacie Uzemia (CHVU/SKCHVU) boli vyhldsené za chranené na zaklade kritérii stanovenych
v smernici Rady ¢. 79/409/EHS z 2. aprila 1979 o ochrane volne Zijucich vtdkov (smernica o vtakoch).
Narodny zoznam CHVU schvdlila vldda SR uznesenim ¢ 636/2003 dfia 9. jula 2003. V roku 2004 sa
zacal proces tvorby vyhla$ok a programov starostlivosti pre jednotlivé CHVU. Uznesenim vlady SR &.
345/2010 z 25. 5. 2010 bol Narodny zoznam doplneny a zmeneny. Do zoznamu bolo doplnenych 5
novych tzemi (Cergov, Chodské vrchy, Levoéské vrchy, Slovensky raj a Spacinsko-niznianske polia) a
celkovy pocet je 41 CHVU.

Uzemia eurdpskeho vyznamu (UEV/SKUEV) predstavuju lokality navrhnuté za chranené Gzemia na
zéklade kritérii stanovenych v smernici Rady ¢ 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov, volne
Zijucich Zivocichov a rastlin (smernica o biotopoch). Narodny zoznam tychto uzemi schvalila vlada SR
uznesenim ¢& 239/2004 dria 17. marca 2004 a bol vydany vynosom MZP SR ¢ 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004 a zaslany na schvalenie Eurdpskej komisii (EK). VIada Slovenskej republiky dnia 25. 10. 2017
schvalila druht aktualizaciu ndrodného zoznamu Uzemi eurépskeho vyznamu, ¢im si Slovensko splnilo
povinnost vyplyvajicu z €lenstva v EU. Ku 473 chranenym lokalitdm s vyskytom cennych biotopov a
druhov eurépskeho vyznamu, ktoré boli predlozené Eurdpskej komisii v roku 2004 a 2011, pribudne
novych 169 lokalit s vymerou 31 656 ha. Celkovd vymera sa tak zvysi z 11,9 % rozlohy Slovenskej
republiky na 12,6 %.

Popisu Uzemi Natura 2000 sa podrobnejsie venujeme v rdmci kapitoly IIl.2, kde je spracovany aj ich
prehlad na Gzemi ZSK.

Uzemny systém ekologickej stability

Uzemné zabezpeéenie zachovania a rozvoja druhovej rozmanitosti rastlin a Zivocichov v ich
prirodzenom prostredi, vytvorenie optimalneho priestorového zakladu ekologicky stabilnych pléch a
linii, zachovanie unikdtnych krajinnych prirodnych prvkov, udrZanie a zvySenie prirodzenej
produkénej schopnosti krajiny, ako aj ochrana prirodnych zdrojov boli zakladnymi poZiadavkami
rieSenia Regionadlnych Uzemnych systémov ekologickej stability okresov Cadca, Dolny Kubin,
Liptovsky Mikuld$, Martin a Zilina (podla pdvodného Gzemnospravneho ¢&lenenia Uzemia), ktoré sa
stali Uzemno-technickym podkladom pre rieenie Uzemného systému ekologickej stability VUC
Zilinského kraja, priestorovej optimalizacie usporiadania a vyuZivania krajiny. Dal$im Gzemno-
technickym podkladom je aj Navrh narodnej ekologicke] siete Slovenska (ECONET), ktory Specifikoval
ekologicky hodnotné krajinné priestory Slovenska vo vizbe na okolité $taty (Cesko, Polsko, Ukrajina,
Madarsko, Rakusko).

Navrh kostry Gzemného systému ekologickej stability vytvara v krajinnom priestore ekologicku siet,
ktora:

e zabezpecuje Uzemnu ochranu vietkym ekologicky hodnotnym segmentom v Uzemi,

e vymedzuje priestory umoziujlce trvalu existenciu, rozmnoZovanie, Ukryt a vyZivu rastlinnym a
ZivoCisSnym spolocenstvam typickym pre dany regién - biocentra (maju charakter jadrovych uzemi
s prioritnym ekostabilizaénym ucinkom v krajine),

e umozZnuje migraciu a vymenu genetickych informdcii Zivych organizmov — biokoridory a jadrové
uzemia,

e zlepSuje pédoochranné, klimatické a ekostabilizacné podmienky,

e zabezpecuje optimalny rozvoj prirodnych, civiliza¢nych a kultdrnych hodnot v Uzemi.

V UPN VUC Zilinského kraja boli medzi prvky kostry tzemného systému ekologickej stability zahrnuté
krajinné segmenty, ktoré zabezpec€uju v rieSenom Uzemi trvalo udriatelny rozvoj vo vztahu k
prirodnym danostiam a potencidlu Uzemia. SU v ramci uvedenej dokumentdcie zdokumentované
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prisluSnych kapitolach v tabulkovej forme a vyznacené v grafickej prilohe M 1:50 000 - Krajinna
$truktdra a USES.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SURDM 7SK nerealizoval

Navrhovanymi opatreniami dojde v zavislosti od lokalit k zlepSeniu aj k zhorSeniu situacie aj napriek
tomu, Ze budu prijaté maximdlne opatrenia na ochranu bioty a biodiverzity. Negativne dopady
mozno ocakavat pri vystavbe a rekonstrukcii ciest, Zeleznic a inej infrastruktiry. Celkovo je velmi
tazké odhadnut vplyv na biotu v okoli vyznamnejsich komunikacii vo vyhladovych obdobiach pri
nulovom variante. Ndrastom dopravy na existujucich cestdch ato nielen rychlostnych ale aj
regionalnych a miestnych, ktoré preberu zataz z kapacitne pretazenych dialnic, ddjde k ovplyvneniu
bioty v ich okoli. Ci prevladne pozitivny alebo negativny dopad realizacie Stratégie oproti nulovému
variantu je v tejto chvili velmi tazké povedat.

1.5 KULTURNE DEDICSTVO

Pod pojem kulturne dediéstvo vtomto dokumente zahffiame kultdrne a historické pamiatky
a pozoruhodnosti, archeologické ndleziskd, paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality.

Ochrana, obnova, vyuzivanie a prezentacia pamiatok a pamiatkovych Uzemi je upravena zdkonom ¢.
49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni neskorsich predpisov. Zaklad historickych
sidelnych Struktdr v krajine predstavuji nehnutelné kulturne pamiatky.

V okrese Bytca sa nenachddza ziadna pamiatkovd rezervacia. V okrese sa nachadza pamiatkova zéna
Bytca, vyhlasena v r. 1991. Pocdet narodnych kultirnych pamiatok v okrese predstavuje 62. Patri
medzi ne aj unikatny renesancny sobasny paldc v Bytci, nachadzajuci sa v aredli Bytcianskeho zamku,
dnes sidla Statneho archivu v Bytéi s Uzemnou pdsobnostou pre cely Zilinsky kraj.

V okrese Zilina sa nachadza pamiatkova rezervacia fudovej architektiry Ciémany vyhlasend v r. 1977
a mestskd pamiatkova rezervécia Zilina vyhlasena v r. 1987. V okrese sa tie? nachadza pamiatkova
z6na Rajec, vyhldsena v r. 1991. Pocet narodnych kultdrnych pamiatok v okrese predstavuje 260. Do
zoznamu nehmotného kulturneho dedi¢stva UNESCO bola zapisana Terchovska muzika.

V okrese Cadca sa nenachadza pamiatkova rezervdacia. V okrese sa nachddza vidiecka pamiatkova
zéna Klokocov — Do Krsle, vyhlasend v r. 1995. Pocet narodnych kulturnych pamiatok v okrese
predstavuje 101. Zo vietkych okresov Zilinského kraja je v okrese Cadca najvacsie vlastnictvo
kultdrnych pamiatok zahrani¢nymi vlastnikmi.

V okrese Kysucké Nové Mesto sa nenachadza pamiatkova rezervdcia. V okrese sa nachadza mestska
pamiatkova zéna Kysucké Nové Mesto vyhldsena v r. 1991. Pocet narodnych kultirnych pamiatok v
okrese predstavuje 17. Ide o okres s najmensim poctom kultirnych pamiatok z okresov v Zilinskom
kraji.

V okrese Dolny Kubin sa nenachddza pamiatkova rezervacia. V okrese sa nachddza mestska
pamiatkova zéna Oravsky Podzamok vyhlasena v r. 1995. Podet narodnych kultdrnych pamiatok v
okrese predstavuje 144. Artikularny chram v LeStinach patri do suboru Drevené chramy v slovenskej
Casti Karpatského obluka zapisaného do zoznamu svetového dedi¢stva UNESCO.

V okrese Namestovo sa nenachadza pamiatkova rezervacia ani pamiatkova zéna. Pocet narodnych
kultdrnych pamiatok v okrese predstavuje 136.

V okrese TvrdosSin sa nachadza pamiatkova rezervacia ludove] architektliry Podbiel vyhlasend v r.
1977. V okrese sa nachadza mestska pamiatkova zéna Trstend a mestska pamiatkova zéna Tvrdosin,
obe vyhlasené v r. 1991. Pocet narodnych kultirnych pamiatok v okrese predstavuje 117. Kostol
Vsetkych svatych v TvrdoSine patri v ramci suboru stavieb Drevené chramy v slovenskej casti
Karpatského obluka do zoznamu svetového dedic¢stva UNESCO.
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V okrese Liptovsky Mikulds sa nenachadza pamiatkova rezervacia. V okrese sa nachadza mestska
pamiatkova zéna Liptovsky Jan, mestska pamiatkova zéna Partizanska Lupca, mestskd pamiatkova
zéna Liptovsky Mikulas vyhlasené v r. 1991 a mestska pamiatkova zéna Liptovsky Hradok vyhlasena v
r. 1994. Nachddza sa tu tiez vidiecka pamiatkovd zéna Hybe, vidiecka pamiatkova zéna Niznd Boca a
vidiecka pamiatkovd zéna Vychodna, vsetky vyhlasené v r. 1991. Pocet narodnych kultirnych
pamiatok v okrese predstavuje 214.

V okrese RuZzomberok sa nachadza pamiatkova rezervdcia Vlkolinec vyhlasend v r. 1977. V okrese sa
nachadza mestska pamiatkova zéna Ruzomberok a vidiecka pamiatkova zéna Stankovany - Podsip,
obe vyhlasené v r. 1991. Pocet narodnych kultdrnych pamiatok v okrese predstavuje 218. Rezervacia
ludovej architektury Vikolinec je zapisana v zozname svetového dedi¢stva UNESO.

V okrese Martin sa nenachadza pamiatkova rezervdcia. V okrese sa nachadza mestska pamiatkova
zéna Martin vyhlasena v r. 1994 a mestska pamiatkova zéna Klastor pod Znievom vyhldsena v r. 1996.
Okres Martin ma najvy3$i pocet registrovanych narodnych kultirnych pamiatok z okresov v Zilinskom
kraji. Pocet narodnych kulturnych pamiatok v okrese predstavuje 372. Sedem muzei spadajucich pod
Slovenské ndrodné muzeum vyznamne obohacuje ponuku kultdrneho vyZitia v tomto okrese.

V okrese Turcianske Teplice sa nenachddza pamiatkova rezervdcia ani pamiatkovd zdéna. Pocet
narodnych kultdrnych pamiatok v okrese predstavuje 53. V okrese sa nenachadza ani jedna narodna
kultdrna pamiatka vo vlastnictve vyssieho izemného celku.

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SURDM ZSK nerealizoval

Nerealizacia opatreni Stratégie by nemala takmer Ziadny dopad na stav a Struktdru kultdrneho
dediéstva. V mensej miere modZe tento stav pozitivne ovplyvnit zvySovanie kultirneho
a environmentalneho povedomia.

1.6 MATERIALNE ZDROJE

Z materidlnych zdrojov je vramci programu relevantné zaoberat sa problematikou odpadov,
predovsetkym komunalnych. Tvorba odpadov je ukazovatelom, ktory uUzko suvisi s udrovriou
ekonomickej cinnosti v danej krajine. Je tieZz indikdatorom modelu spotreby surovin. Bohatsie
ekonomiky maju tendenciu produkovat viac odpadov. V mnohych vyspelych krajindch je zniZzovanie
celkového objemu produkovaného odpadu prejavom zmien v spotrebe surovinovych zdrojov
a zvySovania recyklacie a opatovného vyuZzivania.

Z porovnania mnozstva vyprodukovaného komunalneho odpadu na obyvatelov jednotlivych krajov
SR je zrejmé, 7e Zilinsky kraj s hodnotou 402 kg/obyvatela v roku 2017 sa nachadza pod priemerom
SR (399 kg/obyv.), z krajov je az na piatom mieste v produkcii odpadov na obyvatela (z celkovej
produkcii odpadov na tretom). Najvaési objem komunélneho odpadu vyprodukuje Bratislavsky kraj
(528 kg/obyv.). K Zilinskému kraju ma najblizsie Kosicky kraj s produkciou komundlneho odpadu vo
vySke 341 kg/obyv. Najmenej odpadu vyprodukuje Presovsky kraj s 313 kg/ obyv., ¢o suvisi hlavne
s nizSou spotrebou populdcie.

Sklddkovanim sa v Zilinskom kraji v roku 2017 zneskodnilo 184260,14 t (67 %) komunélneho odpadu,
materialnym zhodnocovanim 90672,05 t (33 %) a energetickym zhodnocovanim iba 3,88 t. Hoci
sklddkovanie odpadov zostdva aj nadalej najcastejSim sp6sobom nakladania s komundalnymi
odpadmi, podiel separacie a zhodnocovania jednotlivych zloZiek komundlneho odpadu postupne
narastd. Z hladiska separécie jednotlivych zloZiek komunalneho odpadu je Zilinsky kraj absoldtnym
lidrom v ramci SR. V Zilinskom kraji sa z celkového mnozistva komundalneho odpadu v roku 2017
podarilo vyseparovat 28 %. Najviac sa k nemu pribliZil Banskobystricky kraj s hodnotou 27 %
vyseparovaného odpadu.
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Graf 5 Mnoistvo odpadu (t) jednotlivych kategérii v Zilinskom kraji medzi rokmi 2005-2017
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V Zilinskom kraji bolo v roku 2016 prevadzkovanych 13 sklddok odpadov, z toho jedna na inertny
odpad a 12 na nie nebezpeény odpad. Z hladiska regionalnych potrieb je potrebné poukazat na
skutoénost, 7e Zilinskom kraji nie st k dispozicii ziadne kapacity pre sklddkovanie nebezpeéného
odpadu. V priebehu poslednych rokov je zaznamenany postupny pokles poctu skladok odpadov, ¢o
stvisi so zaplfianim kapacity prevadzkovanych sklddok odpadov a legislativnymi obmedzeniami.
Komunalny odpad spaluje FCC Slovensko, s.r.o. - odstepny zavod Zilina (Kysucké Nové Mesto),
priemyselny a tieZz nemocni¢ny odpad spaluje Archiv SB, s.r.o. (Liptovsky Mikulas). Pre odpad zo
zdravotnickych zariadeni bola v roku 2018 k dispozicii spaloviia nemocni¢ného odpadu v Univerzitnej
nemocnici Martin. Specifickym spalovacim zariadenim je prevadzka spolo¢nosti VAS s.r.o. (Mojsova
Lucka), ktord je jedinym kafilérnym zariadenim na Slovensku (mimo prevadzku v sucasnosti).
Zariadenie na spoluspalovanie odpadu prevadzkuje Mondi SCP, s.r.o. (Ruzomberok).

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SURDM ZSK nerealizoval

Celkové trendy smerovania odpadového hospodarstva a nakladania s materiadlnymi zdrojmi realizacia
Stratégie mo6Ze ovplyvnit len okrajovo, napr. vytvorenim tlaku na recyklaciu stavebného odpadu
a tym na posilnenie prevadzkového zazemia.

1.7 OBYVATELSTVO A ZDRAVIE LUDI

Vyvoj celkového poctu obyvatelov tak ako v celej Slovenskej republike, tak i v jej jednotlivych krajoch
charakterizuje zniZovanie prirodzeného prirastku. V niektorych regionoch SR celkovy pocet
obyvatelov negativne ovplyviiuje i zadporné migraéné saldo. Tak tomu je iv Zilinskom kraji. Okrem
poklesu prirodzeného prirastku sa v niektorych rokoch objavuje izaporna migracia. V porovnani
sinymi krajmi nie je ztohto pohladu situdcia v Zilinskom kraji najhorsia. Su kraje so zapornym
prirodzenym prirastkom i va¢sim zapornym migracnym saldom.

Tab. 12 Vyvoj poctu obyvatelov

Rok
Uzemie 1998 2008 2018 +/-
Slovenska republika 5387 650 5400 998 5443120 +55 470
Bratislavsky kraj 618 673 610 850 650 838 +32 165
Trnavsky 549 621 557 151 652 372 +12751
Trenciansky 610 349 599 831 587 364 -22 985
Nitriansky 717 241 706 758 678 692 -38 549
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Rok
Uzemie 1998 2008 2018 +-/-
Zilinsky 689 504 695 598 691 023 +1 519
Banskobystricky 663 845 654 668 649 788 -14 057
Pregovsky 777 301 801 939 823 826 +46 525
KosSicky 761116 774 103 799217 +38 101

+/- rozdiel v pocte obyvatelov v roku 1998 a v roku 2018
Zdroj: www. Staistics.sk

Ako z tabulky vyssie vidiet vyvoj celkového poctu obyvatelov sa vo vybranych rokoch pocas dvadsat
roéného obdobia v Zilinskom kraji vyraznej$ie nezmenil. Pri porovnavani poctu obyvatelov v roku
1998 a v roku 2018 predstavuje celkovy prirastok + 1 519 obyvatelov.

Tab. 13 Pohyb obyvatelov v SR a krajoch v r.2018

Pohyb obyvatelstva v r.2018
Narodeni Zomreli Prirodz. Vystahovani | Pristahovani | Migrag. Celkovy
prirastok/ saldo prirastok

Uzemie ubytok
Slovenska republika 57 808 54 293 +3 346 3298 7 253 +3 955 +7 301
Bratislavsky kraj 8589 6284 +2 288 3975 10 447 +6 472 +8 760
Trnavsky kraj 5492 5843 -367 3264 4 850 +1 586 +1219
Trenciansky kraj 5223 6228 -1013 3188 2719 -469 -1482
Nitriansky kraj 6034 7 740 -1722 3795 3497 -298 -2020
Zilinsky kraj 7 539 6 757 +772 2906 2479 -427 +345
Banskobystricky kraj 6117 7011 -925 3494 2 505 -987 -1914
Presovsky kraj 9 840 7137 +2 655 4 462 3003 -1459 +1 196
Kosicky kraj 8974 7 293 +1 658 3597 3136 -461 +1 197

Zdroj: www. staistics.sk

V roku 2018 predstavoval v Zilinskom kraji prirodzeny prirastok (+772) - ovplyvnil celkovy prirastok (+
345 obyvatelov), nakolko migracéné bolo -427 obyvatelov. Podla velkosti prirastku poctu obyvatelov
prirodzenou menou za rok 2018 v ramci krajov SR prinalezalo Zilinskému kraju 5. miesto. Podla
migracného salda prirastok zaznamenali len 2 kraje, ato Bratislavsky a Trnavsky. V roku 2018 sa
Zilinsky kraj  zaradil medzi kraje so zapornym migraénym saldom. Ale podla celkového
prirastku/ubytku patril Zilinsky kraj v roku 2018 ku krajom s plusovymi hodnotami.

Zmeny vekovej Struktdry, a to najma zniZovanie podielu detskej zlozky maju za nasledok
demografické starnutie obyvatelov kraja. V roku 2018 v Zilinskom kraji tvorilo obyvatelstvo
predproduktivneho veku (0 — 14 rocni) len 15,7 %. Podiel obyvatelov v produktivhom veku (15 - 64)
predstavuje 69,0 % a v poproduktivnej vekovej skupine (65+) predstavoval podiel 15,2 %.

Priemerny vek obyvatela Slovenskej republiky vr. 2018 predstavoval 40,8 roka. Zilinsky kraj
s priemernym vekom 40,27 roka je tretim najmladsim (za KoSickym a PreSovskym) krajom v ramci
krajov v Slovenskej republike.

Znizovanie prirodzeného prirastku, narast poctu obyvatelov v produktivnom a poproduktivhom veku,
predlZovanie ludského Zivota - su castou vyznamnejSich ukazovatelov, na zaklade ktorych sa da
predpokladat, Ze demograficky vyvoj v rieSenom Uzemi bude v obdobi najblizSich rokov i nadalej
determinovany starnutim populdcie.

Zdravotny stav obyvatelov Slovenska vratane obyvatelov Uzemia Zilinského kraja  vyznamne
ovplyviiuje Zivotny Styl, zhorSena kvalita Zivotného prostredia v niektorych regidénoch,
nezamestnanost, socidlna situdcia a nevhodné bytové podmienky casti populacie, dostupnost
a uroven zdravotnickych zariadeni asluzieb, a i. Syntetickym ukazovatelom urovne Zivotnych
podmienok obyvatelstva a Umrtnostnych pomerov je stredna dizka Zivota, t. j. naddej na dozitie. Po
roku 1991 pokles celkovej Umrtnosti, ale najméa dojéenskej a novorodeneckej sa prejavil v predizeni
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strednej dizky Zivota pri narodeni. V roku 2018 dosiahla v SR strednd di?ka Zivota Zien pri narodeni
hodnotu 80,4 roka a stredna dizka Zivota muZov pri narodeni 73,7 roka. Medziro¢ne poklesla strednd
di?ka Zivota u zien 0 0,1 roka a u muZov zrastla o 0,1 roka. Od roku 2010 rokov vzrastla stredna dizka
Zivota pri narodeni u Zien o 1,6 roka, u muzov o 2,1 roka. Vyznamnym trendom je znizovanie rozdielu
hodnoét strednej dfiky Zivota pri narodeni medzi pohlaviami. V roku 2010 bol rozdiel medzi
pohlaviami 7,2 roka, do roku 2018 poklesol na 6,7 roka. Ako z tabulky nizsie vidiet podla priemernej
strednej dizky Zivota za roky 2016 — 2018 muzi v Zilinskom kraji patrili na 5 miesto v ramci krajov a
Yeny na 4. miesto. Rozdiel v doziti medzi pohlaviami v rokoch 2016 -2018 bol 7,66 rokov v Zilinskom
kraji a v Slovenskej republike 6,65 rokov.

Tab. 14 Priemerna stredna dizka Zivota kraje a SR v rokoch 2016-2018

Uzemie Muii Zeny
Slovenska republika 73,72 80,37
Bratislavsky kraj 75,54 81,77
Trnavsky 74,33 80,38
Trenciansky 74,48 81,32
Nitriansky 73,22 80,17
Zilinsky 73,44 81,10
Banskobystricky 73,32 80,29
PresSovsky 73,99 81,24
KoSicky 73,31 80,25

Zdroj: www.staistics.sk, : www.nczisk.sk

K zakladnym charakteristikdm zdravotného stavu obyvatelstva, odrdzajucich ekonomické, kulturne,
Zivotné a pracovné podmienky patri aj imrtnost — mortalita. Vyska ukazovatelov celkovej imrtnosti
zavisi vSak nielen od uvedenych podmienok, ale ju bezprostredne ovplyviiuje vekova struktira
obyvatelov. Pre vacésinu rieSeného Uzemia je uZ priznacné starnutie obyvatelstva — vyssie zastupenie
obyvatelstva v produktivhom, ale najma v poproduktivnom veku. V Zilinskom kraji zomrelo v r. 2018
spolu 6 757 obyvatelov (Umrtnost 9,780 %o). Umrtnost za SR za rok 2018 predstavovala 9,970 %o. Vo
vyske hrubej miery imrtnosti podla krajov sa Zilinsky kraj zaradil na 4. miesto za Pre$ovsky, KoSicky
a Bratislavsky kraj.

Z porovnania Statistik za dlhSie obdobie je zrejmé, Ze v Struktire Umrtnosti podla pric¢in smrti
nedochadza v poslednych rokoch v SR k podstatnym zmenam. P&t najcastejSich pricin smrti:
kardiovaskuldarne ochorenia, zhubné nadory, vonkajsie priCiny (poranenia, otravy, vrazdy,
samovrazdy a pod.), choroby dychacej sustavy a ochorenia traviacej sustavy, maju za nasledok cca 90
- 95 % vSetkych umrti. V roku 2018 zomrelo v Slovenskej republike 54 293 obyvatelov z toho na
nadorové ochorenia 25,56%, choroby obehovej sustavy 46,71 %, dychacej 7,69 % a traviacej sustavy
5,68 % a v d6sledku vonkajsich pricin 5,15 %, ¢o spolu predstavovalo 90,79 % vSetkych umrti.

Obdobnd je situacia aj v Zilinskom kraji a jeho sidlach. V roku 2018 zomrelo v Zilinskom kraji celkom
6 757 obyvatelov. V dosledku nddorovych ochoreni 1 684 obyvatelov (o je 24,92 % zo vSetkych
umrti), v doésledku chordb obehovej sistavy 3 131 obyvatelov co je 46,34 % zo vSetkych umrti), na
dychacie ochorenia 590 obyvatelov ¢o je 8,73 % zo vSetkych umrti), v dosledku choréb traviacej
sustavy 459 obyvatelov (¢o je 6,79 % zo vSetkych umrti), a na vonkajsie zavinenia 328 obyvatelov (¢o
je 4,85 % zo vietkych Umrti). Uvedené Umrtia v roku 2018 v Zilinskom kraji predstavovali celkom
91,64 % vo vztahu k celkovému poctu Umrti. Zostdvajlce percentd umrti pripadajd na iné diagndzy.
(zdroj: www.nczisk.sk, Zdravotnicka roc¢enka 2018).

Pri porovnani priemerného podielu jednotlivych pri¢in umrti v roku 2018 za SR so Zilinskym krajom
vidiet mierne vy$§i podiel Umrtnosti v Zilinskom kraji pri Umrtiach v désledku chordb dychacej
ststavy (SR: 7,69 % a Zilinsky kraj: 8,73 %) a traviacej sustavy (SR:5,68 % a Zilinsky kraj:6,79 %). Pri
ostatnych ukazovateloch mal Zilinsky kraj priaznivejsie hodnoty ako boli hodnoty za SR.
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Na zdklade v texte uvadzanych udajov ziskanych z nam dostupnych zdrojov (z webovych stranok
NCZI, SUSR, Vyskumného Ustavu demografického, ako aj z nimi vydavanych publikécii, SAZP,.. ) je
mozné usudzovat, e zdravotny stav obyvatelov Zilinského kraja nie je zasadne odliny od ostatného
uzemia SR. ZvySujuce sa dozZivanie obyvatelov a zdroven zdravotné obmedzenia vo veku 65+ rokov
a narastajuca prevalencia chronickych ochoreni, budl vytvérat tlak na efektivnejSiu primarnu
zdravotnu starostlivost. V nasledujicich rokoch doéjde k vyraznému narastu populdcie seniorov, ¢o
predpoklada zvy$enu zdravotnu a socidlnu starostlivost z dovodu vekom podmienenej znizujlicej sa
miery sebestacnosti jedinca.

Hodnotenie zdravotného stavu obyvatelov v priemere za velké ¢ mensie uzemné celky je vsak
pomerne zloZité, pretoze zdravie nie je iba nepritomnost choroby, ako sme uZ vysSie uviedli,
zdravotny stav je vyslednicou fyzického, psychického a socidlneho zdravia. Podla viacerych zdrojov
ma rozhodujuci vplyv Zivotny Styl a sprdvanie, nasledované Zivotnym prostredim, genetickymi
a biologickymi faktormi a zdravotnickymi sluzbami.

Nevhodné Zivotné podmienky spésobené okrem iného primarnym alebo sekundarnym znecistenim
zloZiek Zivotného prostredia hlukom, fyzikalnymi faktormi, negativnymi prirodnymi alebo umelymi
javmi, predstavuju riziko pre zdravie ¢loveka pri dlhodobej alebo kratkodobej expozicii. Tieto rizikd
kladu nové vyzvy pre zlepSenie zdravia cez efektivne environmentalne zdravotné intervencie ako aj
redukovanie zdravotnych rizik zo Zivotného prostredia. Na druhej strane pozitivne Zivotné podmienky
pomahaju ludskému zdraviu vyrovnat sa s poziadavkami kazdodenného Zivota.

Znecistenie ovzdusia

Hlavné obavy v suvislosti so Zivotnym prostredim su spojené so znecistenim ovzdusia. K suvisiacim
vplyvom na zdravie patria dychacie a srdcovocievne ochorenia, rakovina, astma a alergie, ako aj
reprodukcné poruchy a poruchy nervového vyvoja.

Kvalitu ovzdusia vo vSeobecnosti urcuje obsah znedcistujucich latok vo vonkajsom ovzdusi.
Hodnotenie kvality ovzdusia sa uskutoéiiuje v zmysle zdkona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi. Kritéria
kvality ovzdusia (limitné a cielové hodnoty, medze tolerancie, horné a dolné medze na hodnotenie a
dalsie) st uvedené vo vyhlagke MZP SR €. 244/2016 Z. z. o kvalite ovzdusia. Zakladnym vychodiskom
pre hodnotenie kvality ovzdusia v SR st vysledky merani koncentracii znecistujdcich latok v ovzdusi,
ktoré realizuje Slovensky hydrometeorologicky tstav (SHMU) na staniciach Narodnej monitorovacej
siete kvality ovzdusia (NMSKO).

Podla Spravy o stave Zivotného prostredia SR v roku 2016 (SAZP, 2017) emisie zakladnych
znedistujucich latok v dlhodobom horizonte (1990 — 2015) poklesli, avsak rychlost poklesu sa po roku
2000 vyrazne spomalila. V roku 2015 doslo v porovnani s rokom 2014 k poklesu emisii NOx a CO,
naopak v pripade emisii PM1o a PM3,s doslo k miernemu narastu a v pripade SO; k vyraznému narastu.

Problematika nepriaznivej kvality ovzduSia patri medzi tri klicové priority, na ktoré sa budu
zameriavat aj hlavné opatrenia pripravovanej Environmentélnej koncepcie Slovenska do roku 2030
(MZP, 2017). Podla $tudie Instititu environmentalnej politiky MZP SR nadpriemerne vela obyvatelov
Slovenska je vystavenych Skodlivym prachovym casticiam. Viac ako 12 % obyvatelstva je vystavenych
zvySenym hladindm koncentracie ¢astic PM,;s v ovzdusi, ¢o je viac ako priemer OECD. Koncentracia
vicsich &astic PMyo (ktoré si menej nebezpeéné ne? PMys) sa blizi k priemeru EU (Halug & Drab,
2017). Nepriaznivé hodnoty indikatorov castic PMys potvrdzuju viaceré zdroje — Eurdpska
environmentdlna agentura, Eurostat, ¢i OECD. Stanice, ktoré zaznamenali najCastejSie prekrocenia
limitov za poslednych 14 rokov sa nachadzaju vo Velkej Ide, Ruzomberku, Banskej Bystrici, JelSave a v
Bratislave na Trnavskom Myte.

V sucasnosti sa za hlavnu hrozbu pre [udské zdravie vyplyvajucu zo znecistenia ovzdusSia povazuju
jemné prachové ¢astice PM,s a hladiny prizemného ozénu (kap. 111.1.1.). V programe EU Cisty vzduch
pre Eurépu sa celkovy pocet predcasnych umrti rocne na nasledky vystavenia jemnym prachovym

51


http://www.eea.europa.eu/sk/themes/air

Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja Il SPRAVA O HODNOTENI

¢asticiam odhaduje na 348 000. Na tejto Urovni vystavenia sa priemerna dizka Zivota znizuje priblizne
o jeden rok.

Kvalita ovzdu$ia sa vyrazne podiela na respiraénych ochoreniach. Specifickd Umrtnost v dosledku
respiracnych ochoreni je znazornena na nasledujucom obrazku.

Graf 6 Specifickd Gtmrtnost na 100 000 obyvatelov v désledku respiraénych chordb podla jednotlivych
krajov v SR

800

700

600 M Bratislavsky

H Trenciansky

500
| | H Kosicky
|.| L1 ,
400 i B Trnavsky
B PreSovsky
300 - ¥
M Nitriansky
200 u Banskobystricky
100 lZlIlnsk\'/
0
< D O N0 DO I N NI N O NODOOO A AN NN ONOO
A OO OO O OO O OO OO 00000 ™ ™o o A A o A A o
A A R e R R R-E-R=-R-R-R-R-R=R-R=-R=R=R=)
Y AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN NN

Zdroj: datacube.statistics.sk

Najvyssia umrtnost na choroby dychacej sustavy v Zilinskom kraji bola v roku 1996 (631), potom po
rok 1998 sa znizila na 344, ¢o bola ziroven najnizsia hodnota. Odvtedy sa opat viac-menej zvySovala
a v roku 2018 dosiahla hodnotu 590. Na choroby dychacej ststavy v roku 2018 zomrelo v Zilinskom
kraji 8,7 % z celkového poctu umrti v Zilinskom kraji (6757 ludi), €o predstavuje $tvrtd najéastejsiu
pricinu smrti v kraji. Najviac ludi zomrelo na choroby obehovej sistavy (46,3 %) a nadorové
ochorenia (25 %). Najvyssia umrtnost na choroby dychacej ststavy v roku 2018 bola v PreSovskom

svyve

kraji a druhd najvyssia v Zilinskom, naopak najnizsia bola v Bratislavskom kraji.

Hluk

Verejnost vnima hluk ako jeden z najvacsich environmentélnych problémov. MéZe ovplyvriovat ludi
fyzicky aj psychicky, narusat zakladné fudské cinnosti, akymi si spanok, odpocinok, studium a
komunikdcia. Hoci su tieto vplyvy na ludské zdravie zname uZ dlho, neddvne vyskumy ukazali, Ze
vznikaju na nizsich hladinach hluku, nez sa predpokladalo.

Najvyznamnejéi podiel na tvorbe hluku ma doprava. A7 okolo 20 % obyvatelov EU je vystavenych
hladinam hluku, ktoré zdravotnicki odbornici povazuju za neprijatelné, t. j. vedu k podrazdeniam,
poruchdm spanku a vedlajSim G¢inkom na zdravie. Svetova zdravotnicka organizacia (WHO)
odhaduje, 7e priblizne 40 % obyvatelov EU je vystavenych hluku z dopravy na drovni viac nez 55
dB(A) a Ze viac neZ 30 % je vystavenych Urovni viac nez 55 dB(A) pocas noci.

Problematika ochrany zdravia obyvatelstva pred nepriaznivymi Ucinkami hluku a vibracii v SR je
upravena zakonom ¢&. 2/2005 Z.z. o posudzovani a kontrole hluku vo vonkajsom prostredi, na ktory
nadvazuje nariadenie vlady SR 43/2005 Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych
hlukovych mapdch a akénych planoch ochrany pred hlukom.
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Pocet obyvatelov v roku 2016, ktori Zili v oblasti s hlukovou zatazou od Zelezni¢nych drah s hodnotou
nad 55 dB bolo 203 400, s hodnotou nad 65 dB bolo 34 500 a s hodnotou nad 75 dB bolo 4 100.
Najviac prejazdov vlakov a# 55 099 v roku 2016 bolo na trati Zilina/Teplicka — Odb. Vah (¢. 180)
a naopak najmenej 32 974 na tratiach Tren¢in — Cadca (¢. 120, 127). Najvacsi pocet obyvatelov
postihnutym hlukom zo Zelezniénych drah je v tseku Nové mesto nad Vahom — Cadca, Kosice; tento
usek je vsak aj najdlhsi (482 km).

Pravdepodobny vyvoj, ak by sa SURDM 7SK nerealizoval

SURDM 7SK obsahuje viacero opatreni na zlep3enie situacie v oblasti zdravia obyvatelstva, ktoré su
priamo prepojené na ostatné oblasti ako ovzdusie, hluk a dalSie. V podstate skoro vsetky navrhované
opatrenia, vratane vystavby liniovych stavieb, zachytnych parkovisk su navrhnuté v prospech
niektorého zo zdravotnych aspektov obyvatelstva. Nerealizdcia programu by znamenala
prehlbovanie krizy v tychto oblastiach.

2 INFORMACIA VO VZTAHU K ENVIRONMENTALNE OBZVLAST
DOLEZITYM OBLASTIAM, AKYMI SU EUROPSKA SUSTAVA CHRANENYCH
UZEMI (NATURA 2000) A CHRANENE VODOHOSPODARSKE OBLASTI

2.1 NATURA 2000

Zakladnou sucastou eurdpskej politiky pri ochrane biodiverzity a ekosystémov je Uplna realizicia
sUstavy Natura 2000, ktora predstavuje suvisli eurdpsku ekologicku siet osobitne chranenych Gzemi,
ktoré su v osobitnom zaujme EU. V zmysle § 28 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. je Natura 2000 definovana
ako ,Suvisla eurdpska sustava chrdnenych uzemi”, tvoria ju dva typy uzemi: Uzemia eurdpskeho
vyznamu (UEV) a chranené vtacie Gzemia (CHVU).

Chranené vtacie Uzemia (CHVU/SKCHVU) boli vyhldsené za chranené na zaklade kritérii stanovenych
v smernici Rady ¢. 79/409/EHS z 2. aprila 1979 o ochrane volne Zijucich vtdkov (smernica o vtakoch).
Narodny zoznam CHVU schvdlila vldda SR uznesenim ¢ 636/2003 dria 9. jula 2003. V roku 2004 sa
zacal proces tvorby vyhla$ok a programov starostlivosti pre jednotlivé CHVU. Uznesenim vlady SR ¢&.
345/2010 z 25. 5. 2010 bol Narodny zoznam doplneny a zmeneny. Do zoznamu bolo doplnenych 5
novych Gzemi (Cergov, Chocské vrchy, Levodské vrchy, Slovensky raj a Spacinsko-niznianske polia) a
celkovy pocet je 41 CHVU.

Tab. 15 Prehl'ad CHVU na tuzemi ZSK

Kéd lokality Nazov lokality Utvar SOP SR
SKCHVU008 Horna Orava CHKO Horna Orava
SKCHVUO013 Mala Fatra NP Mald Fatra
SKCHVUO033 Velka Fatra NP Nizke Tatry
SKCHVUO018 Nizke Tatry NP Nizke Tatry
SKCHVUO028 Strazovské vrchy CHKO Strazovské vrchy
SKCHVUO030 Tatry TANAP

SKCHVUO050 Chocské vrchy TANAP

Zdroj: SOP SR, 2019 (http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&lang=sk).
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Uzemia eurdpskeho vyznamu (UEV/SKUEV) predstavuju lokality navrhnuté za chranené Gzemia na

zéklade kritérii stanovenych v smernici Rady ¢. 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov, volne
Zijucich Zivocichov a rastlin (smernica o biotopoch). Narodny zoznam tychto uzemi schvalila vlada SR
uznesenim ¢& 239/2004 dria 17. marca 2004 a bol vydany vynosom MZP SR & 3/2004-5.1 zo 14. jula
2004 a zaslany na schvélenie Eurdpskej komisii (EK). Vlada Slovenskej republiky dna 25. 10. 2017
schvdlila druhu aktualizaciu ndrodného zoznamu uzemi eurépskeho vyznamu, ¢im si Slovensko splnilo
povinnost vyplyvajlcu z €lenstva v EU. Ku 473 chranenym lokalitdm s vyskytom cennych biotopov a
druhov eurépskeho vyznamu, ktoré boli predlozené Eurdpskej komisii v roku 2004 a 2011, pribudne
novych 169 lokalit s vymerou 31 656 ha. Celkova vymera sa tak zvysi z 11,9 % rozlohy Slovenskej
republiky na 12,6 %.

Tab. 16 Prehl'ad UEV na tzemi ZSK

Kéd lokality Nazov lokality Utvar SOP SR
SKUEV0057 Raseliniska Oravskej kotliny Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0058 | Tista Sprava NAPANT
SKUEVO0059 | JelSie Sprava NAPANT
SKUEV0060 | Chraste Sprava NAPANT
SKUEV0061 Demanovska slatina Sprava NAPANT
SKUEV0101 Klokocovské raseliniska Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0141 Beld Sprava TANAP
SKUEV0142 Hybica Sprava TANAP
SKUEV0143 Biely Vah Sprava TANAP
SKUEV0145 Medzi bormi Sprava TANAP
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Ké6d lokality Nazov lokality Utvar SOP SR
SKUEV0147 Zarnovica Sprava NP Velka Fatra
SKUEV0150 | Cerveny grun Sprava NAPANT
SKUEV0152 | Sliaske travertiny Sprava NAPANT
SKUEV0164 Revuca Sprava NP Velka Fatra
SKUEV0185 Pramene Hrustinky Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0187 Raseliniska Oravskych Beskyd Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0188 Pilsko Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0189 Babia hora Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0190 | Slana voda Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0191 Raseliniska Bielej Oravy Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0192 Prose¢né Sprava TANAP
SKUEV0193 | Zimnik Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0194 Hybicka tiesnava Sprava TANAP
SKUEV0197 | Salatin Sprava NAPANT
SKUEV0198 | Zvolen Sprava NAPANT
SKUEV0221 | Varinka Sprava NP Mal3a Fatra
SKUEV0222 | Jelesna Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0228 | Svihrovd Sprava TANAP
SKUEV0238 | Velka Fatra Sprdva NP Velka Fatra
SKUEV0239 Kozol Sprava NP Mal3a Fatra
SKUEV0240 Klak Sprdva NP Mal3 Fatra
SKUEV0241 | Svréinnik Sprava CHKO Polana
SKUEV0243 Orava Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0244 Harmanecky Hlboky jarok Sprava CHKO Polana
SKUEV0251 | Zazrivské lazy Sprava NP Mala Fatra
SKUEV0252 Mala Fatra Sprdva NP Mal3 Fatra
SKUEV0253 | Vah Sprava TANAP
SKUEV0254 Mociar Sprava NP Mal3a Fatra
SKUEV0255 | Sujské radelinisko Sprava NP Mald Fatra
SKUEV0256 | Strazovské vrchy Sprava CHKO Strazovské vrchy
SKUEV0288 Kysucké Beskydy Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0289 Chmura Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0296 | Turkova Sprava NAPANT
SKUEV0300 | Skribrovo Sprava NAPANT
SKUEV0302 Dumbierske Tatry Sprava NAPANT
SKUEV0304 | Oravska vodna nadrz Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0305 Choc Sprava TANAP
SKUEV0306 Pod Suchym hradkom Sprava TANAP
SKUEVO0307 Tatry Sprava TANAP
SKUEV0308 Machy Sprava TANAP
SKUEV0310 Kralovoholské Tatry Sprava NAPANT
SKUEV0381 Dielnice Sprava NP Velka Fatra
SKUEV0382 | Turiec a Blatnicky potok Sprava NP Velka Fatra
SKUEV0642 | Javornicky hreben Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0643 Raztocké penovcové pramenisk Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0644 Petrovicka Sprdva CHKO Kysuce
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Ké6d lokality Nazov lokality Utvar SOP SR
SKUEV0647 Bystrické sihly Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0648 Prislop Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0655 Predmieranka Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0657 Maly Polom Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0658 Ustie Bielej Oravy Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0659 Kolenova Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0660 Macangov Beskyd Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0661 Hrustinska hola Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0662 | Vasilovska hola Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0663 | Sip Sprava NP Mal3a Fatra
SKUEV0664 Uholniky Sprava NP Mala Fatra
SKUEV0665 | Strecnianske meandre Vahu Sprava NP Mal3a Fatra
SKUEV0667 | Slnecné skaly Sprava NP Mal3a Fatra
SKUEV0671 Olesdnianske raseliniska Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0777 Starobystrické prenovcové pr Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0826 Lomnianska hola Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0828 | Vahanov Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0830 Polesie Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0831 | Zemanovska sihla Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0832 | Aluvium Markovho potoka Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0834 Ladonhora Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0835 | Stredny tok Bystrice Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0836 | Zakopcianske Iuky Sprava CHKO Kysuce
SKUEV0838 Rakovsko-miloSovské raseliniskd Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0839 Kolarovické luky Sprdva CHKO Kysuce
SKUEV0885 Meandre Rajc¢anky Sprava CHKO Strazovské vrchy
SKUEV0930 Lucanska Fatra Sprava NP Velka Fatra
SKUEV0960 Niva Turca Sprdva NP Velka Fatra
SKUEV0963 Osadska Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV0964 Lesnianska hola Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV1059 | Jelsie Sprava NAPANT
SKUEV1152 | Sliacske travertiny Sprava NAPANT
SKUEV1197 | Salatin Sprava NAPANT
SKUEV1310 Kralovoholské Tatry Sprava NAPANT
SKUEV2101 KlokocCovské raseliniska Sprava CHKO Kysuce
SKUEV2222 | Jelesna Sprava CHKO Horna Orava
SKUEV2240 Klak Sprava NP Mal3a Fatra
SKUEV2288 Kysucké Beskydy Sprava CHKO Kysuce
SKUEV2304 | Oravska vodna nadrz Spradva CHKO Horna Orava

Zdroj: SOP SR, 2019 (http://www.sopsr.sk/natura/index1.php?p=4&lang=sk).
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Obr. 9 Prehlad Gzemi eurépskeho vyznamu na tzemi ZSK
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2.2  NARODNA SIET CHRANENYCH UZEMIi PODLA ZAKONA C. 543/2002 Z.Z.

Zilinsky kraj je regién s najvacdim plodnym podielom Gzemi v réznom stupni ochrany v rdmci SR.
Zachovalé prirodné bohatstvo je chranené vo velkych suvislych celkoch, ako i v menSich
maloploSnych chranenych uUzemiach. Na Uzemi kraja sa v suc€asnosti nachddzajui, alebo do neho
CiastoCne zasahuju Styri ndrodné parky a tri chrdnené krajinné oblasti. Maloplo$né chranené Uzemia
predstavuje 57 prirodnych rezervacii, 38 prirodnych rezervacii, 18 narodnych prirodnych pamiatok,
38 prirodnych pamiatok a 18 chranenych aredlov. Ako prirodné pamiatky su chranené priamo zo
zdkona ¢. 543/2002 Z.z. tiez vSetky jaskyne a prirodné vodopady. Nové vyhlasenie CHKO Horna Orava
rieSi stupne ochrany najcennejSieho Uzemia v zmysle §30 zdkona ¢.543/2002 Z.z. zénovanim.
Maloplosné chranené Uzemia na Uzemi CHKO Horna Orava (NPR, PR, PP, CHA) boli legislativnym
procesom zrusené a vyhlasené ako zény CHKO s diferencovanym stupriom ochrany. Zaroven boli z
Uzemia CHKO vynaté vnutorne priestory - intravildny a okolie vacsiny obci, kde na rozdiel od
doterajSej pravnej Upravy prestal platit druhy stupen ochrany a plati prvy stupen. (Zubrohlava,
Bobrov, Rabca, Oravska Polhora, Sihelné, Oravské Veselé, Mutne, Breza, Zdkamenné, KrusSetnica).

Prehlad velkoplo$nych chranenych tGzemi v Zilinskom kraji

Narodné parky: NP Mala Fatra, NP Velka Fatra, NP Nizke Tatry (NAPANT), Tatransky narodny park
(TANAP)

Chranené krajinné oblasti: Horna Orava, Kysuce, StraZovské vrchy
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Tab. 17 Velkoplo3né chranené tizemia v SR a Zilinskom kraji

Uzemie
Kategdria Slovenska republika Zilinsky kraj
pocet vymera (ha) pocet vymera (ha) % vymery SR
NP 9 317 821 4 131161 35,88
OP NP 9 276 379 4 108 752 26,19
CHKO 14 525 547 4 119 648 22,77
Spolu 23 1119 747 (22,8%) 8 359561 32,11

Obr.10 Prehlad velkoplodnych chranenych tzemi na Gizemi ZSK
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Prehl'ad maloplo$nych chranenych tzemi v Zilinskom kraji

Na Uzemi Zilinského kraja sa nachadza 57 prirodnych rezervacii, 38 prirodnych rezervacii, 18
narodnych prirodnych pamiatok, 38 prirodnych pamiatok a 18 chranenych arealov. Ako prirodné
pamiatky su chranené priamo zo zdkona ¢. 543/2002 Z.z. tiez vsetky jaskyne a prirodné vodopady.
Prehlad maloplo$nych chranenych Gzemi na Uzemi Zilinského kraja ako aj v prifahlych okresoch
Prievidza a Povayska Bystrica je uvedeny v prilohe €. 1.

Navrhované chranené uzemia

V roku 2015 bol spracovany navrh Koncepcie ochrany prirody a krajiny do roku 2025. V sucasnosti bol
proces schvalovania koncepcie ochrany prirody a krajiny na dalSie obdobie pozastaveny.

Na zaklade ,,Vyhodnotenia priebeiného plnenia opatreni koncepcie ochrany prirody a krajiny na roky
2007-2015“ vietky organizaéné Utvary prehodnotili stupne ochrany v MCHU. Vysledkom je zmena
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stupfia ochrany u 434 MCHU, z toho v roku 2004 : 129 PR, 22 NPR, 85 PP, 4 NPP, 42 CHA. V roku 2003
doslo k zmene stupfia u 154 MCHU a v roku 2004 boli upravené stupne pri 280 MCHU. Z narodnej
sustavy bolo v roku 2004 vyradené 9 Uzemi (2 PP, 7 CHA), ktoré stratili prirodny charakter, alebo
povodny predmet ochrany zanikol.

Obr.11 Prehlad maloplo$nych chranenych Gzemi na Gizemi ZSK
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Uzemia chranené podla medzinarodnych dohovorov

V rdmci medzinarodnych dohovorov plati na tzemi Slovenska niekolko délezitych zmlav a dohovorov,
ktoré maju za ciel vyraznejSie zachovanie svetového dediéstva na Zemi. Podla nich su vyclenené
chranené Uzemia a lokality, ktoré nie su kategdriou chraneného Uzemia podla zdkona ¢.543/2002 Z.
z, ale tvoria vyznamnu zakladnu pre rozvoj vedy a prezentacie ochrany prirody v zahranici. Tieto
Uzemia moézZu sucasne patrit aj do narodnej sustavy chranenych Gzemi, alebo do navrhovanej
europskej suvislej sustavy chranenych tzemi Natura 2000.

V zmysle Medzinarodnej dohody UNESCO o ochrane vyznamnych prirodnych kras v rdmci programu
,Clovek a biosféra“ (MaB) bola v roku 1993 spolo¢ne s Polskou ¢astou Tatranského narodného parku
vyhldsend Biosférickd rezervacia Tatry. Biosférickd rezervacia plini tri zakladné funkcie (funkciu
ochrany prirody, rozvojovu funkciu, logistickd funkciu). V ramci svojich funkcii je zapojena do
integrovaného procesu ochrany biodiverzity. Zabezpecuje ochranu biodiverzity na génovej, druhovej
a ekosystémove] Urovni, podporuje trvalo udrzatelné vyuZivanie zloZiek biodiverzity a spravodlivu
delbu GZitku plyndceho z vyuZivania genetickych zdrojov. Ustredny motiv biosférickej rezervacie je
spojenie ochrany biodiverzity s potrebami rozvoja miestnych komunit a vyskum, sustavny
monitoring, Skolenie a vychova. Vymera Uzemia je: 113221 ha, z toho jadrova zéna: 49633 ha,
naraznikova zéna: 23744 ha, a prechodna zéna: 39844 ha.
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V zmysle Dohovoru o mokradiach, majicich medzindrodny vyznam, najma ako biotopy vodného
vtactva (Ramsarsky dohovor) boli v Zilinskom kraji zapisané do zoznamu ramsarskych lokalit
nasledujuce Uzemia:

Mokrade Turca

Rozloha Uzemia predstavuje: 466,89 ha a zahffha okresy Martin a Turcéianske Teplice. Dovodom na
zaradenia Uzemia medzi ramsarské lokality je:

e reprezentativny, zriedkavy a jedinecny priklad prirodného a prirodnému blizkeho typu mokradi v
oblasti Zdpadnych Karpat,

e v Uzemi zZije velké mnoZstvo vzacnych, zranitelnych a ohrozenych druhov rastlin, Zivocichov a ich
spolocenstiev,

e |okalita ma mimoriadny vyznam pre udrziavanie biologickej rozmanitosti vnutornych Zapadnych
Karpat,

e v lokalite sa pravidelne vyskytuju vyznamné pocty hniezdiacich vodnych vtdkov, migrujucich a
zimujucich vtakov, ale aj ryb, obojzivelnikov a cicavcov.

Mokrade Oravskej kotliny

Rozloha Uzemia predstavuje: 9 264 ha a zahffia okresy Namestovo, Tvrdosin. Dévodom na zaradenia
Uzemia medzi ramsarské lokality je:

e Uzemie je dobrym a reprezentativnym prikladom prirodnych a prirodnym blizkych typov mokradi,
charakteristickych pre oblast Zapadnych Karpat, alebo vzacnych v tejto geografickej oblasti
(raseliniskd). Ma podstatnu hydrologicku (raseliniskd, toky), biologicki a ekologickd udlohu v
prirodzenom fungovani povodia Oravy v cezhranicnom Uzemi. Ma vyznam pre retenciu vod v
mokradiach a pre dopliianie zdrojov podzemnych vod a prispieva k udrZiavaniu vysokej kvality
vody,

e na Uzemi sa nachadza velké mnoZstvo vzacnych, zranitefnych a ohrozenych taxénov rastlin a
Zivocichov zaradenych do kategdrii ohrozenosti na globalnej, eurdpskej alebo narodnej Urovni,
ako aj vzacnych a jedinecnych spolocenstiev. Ma velky vyznam pre endemické druhy Zivocichov,
reliktné druhy a spolocenstva rastlin a unikdtne druhy bezstavovcov a vdaka uspokojivému stavu
populdcii prispieva k zachovaniu biologickej diverzity raselinisk, stojatych a tecudcich vod v
strednej Eurdpe,

e ma osobitny vyznam ako stanoviSte rastlinnych a Zivoc¢iSnych druhov (napr. hmyzu,
obojzivelnikov, vtdkov a semiakvatickych cicavcov) v kritickych stadiach ich Zivotného cyklu
(rozmnoZovanie, zimovanie, migracna zastavka),

e v Uzemi sa vyskytuju vyznamné populdcie povodnych druhov ryb, ktoré reprezentuju hodnoty
mokradi (Eudontomyzon mariae, Phoxinus phoxinus, Cobitis taenia, Vimba vimba, Lota lota,
Hucho hucho) a ich uzZitky (Salmo trutta, Thymallus thymallus), aktoré su neresiskom a
odchoviiou mlade ryb v cezhrani¢nej polohe.

Rieka Orava a jej pritoky

Rozloha Uzemia predstavuje: 865 ha a zahffia okresy: Dolny Kubin, TvrdoSin. Dovodom na zaradenia
Uzemia medzi ramsarské lokality je:

e Uzemie je dobrym a reprezentativnym prikladom rie¢neho ekosystému podhorskej zény v
podobe blizkej prirodnému stavu, s vysokym stupfiom zachovalosti povodnych biocenéz
charakteristickych pre ekosytémy tohto druhu v oblasti Zdpadnych Karpat. Ma podstatnu
hydrologicku, biologicku a ekologickd dlohu v prirodzenom fungovani povodia Oravy. Ma vyznam
pre doplifianie zdrojov podzemnych véd a prispieva k udrziavaniu vysokej kvality vody. Rie¢ny
systém, a jeho v podstate suvisla a na mnohych miestach pomerne rozlahla pribrezna vegetacia,
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predstavuju ekologicky komplex s vysokou uroviiou biologickej a ekologicke] diverzity a poskytuju
docasne alebo trvale Zivotné podmienky viac ako 50 druhom vzacnych, ohrozenych alebo kriticky
ohrozenych stavovcov a viacerym druhom bezstavovcov a vdaka uspokojivému stavu populacii
prispieva k zachovaniu biologickej diverzity tecucich vod v strednej Eurdpe,

e ma osobitny vyznam ako stanoviste rastlinnych a Zivoc¢iSnych druhov (napr. bentickych druhov
hmyzu, obojzivelnikov, vtakov a semiakvatickych cicavcov) v kritickych Stadiach ich Zivotného
cyklu (rozmnozZovanie, zimovanie, migracna zastavka).

Jaskyne Demanovskej doliny

Rozloha Uzemia predstavuje: 1448 ha. Dovodom na zaradenia Uzemia medzi ramsarské lokality je:

e predstavuju reprezentativny typ podzemnych krasovych a jaskynnych hydrologickych systémov,

e vyznacuju sa pritomnostou mnohych zranitelnych a ohrozenych druhov jaskynnej fauny (napr.
druhy Eukoenenia spelaea (Palpigradida), Niphargus tatrensis, Synurella intermedia (oba
Amphipoda), Allorhiscosoma sphinx (Diplopoda), Duvalius microphthalmus spelaeus
(Coleoptera), Hypogastrura crassaegranulata, Protaphorura janosik, Deteraphorura kratochvili,
Pseudosinella paclti (Collembola) a mnohych dalsich),

e reprezentuju lokalitu vyznamnu z hladiska zachovania biologickej diverzity jaskynnych
bezstavovcov Zapadnych Karpat.

Na tUzemi ZSK je okrem medzinarodne vyznamnych mokradi registrovanych 22 narodne vyznamnych
mokradi, 95 regionalne vyznamnych mokradi, 197 lokalne vyznamnych mokradi (Slobodnik, Kadlecik,
2000).

Chranené stromy

Predstavuju samostatnu kategériu ochrany prirody a rovnako ako chranené druhy, chranené Gzemia,
Uzemia eurdpskeho vyznamu, sukromné chranené Uzemia a ochranné pasma patria medzi osobitne
chranené casti prirody a krajiny vymedzené v zékone ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov (dalej len zakon). Su to stromy s osobitnou pravnou ochranou, rozptylené
v krajine na najrozmanitejsich miestach, tam, kde im prirodné podmienky a starostlivost ludskych
generdacii umoznili rast a doZit sa sucdasnosti. SU sucastou polhohospodarskej krajiny, lesnych
komplexov, ale aj ludskych sidiel, historickych zahrad alebo parkov. Su to bud’ jednotlivé exemplare,
alebo menej ¢i viacpocetné skupiny, ale aj rozsiahle stromoradia, ndhodne umiestnené alebo
zdmerne vysadené ¢lovekom.

Podla § 49 ods. 1 zakona kulturne, vedecky, ekologicky, krajinotvorne alebo esteticky mimoriadne
vyznamné stromy alebo ich skupiny vratane stromoradi méze vlada nariadenim vyhlasit za chranené
stromy. Takéto stromy st evidované v statnom zozname osobitne chranenych Casti prirody a krajiny.
Vedenim $tatneho zoznamu chranenych stromov je Ministerstvom Zivotného prostredia Slovenskej
republiky od 1. 7. 2002 poverené Slovenské muzeum ochrany prirody a jaskyniarstva v Liptovskom
Mikulasi.

Na Slovensku sa ochrane starych stromov zacala venovat velka pozornost najma v druhej polovici 20.
storocia, kedy bolo zaevidovanych najviac vyznamnych stromov. V oktébri 1955 bol Slovenskou
narodnou radou prijaty zakon €.1/1955 o $tatnej ochrane prirody, podla ktorého mohli byt vyznamné
stromy aich skupiny vyhlasené za chraneny prirodny vytvor alebo chranenu prirodnd pamiatku.
O Styridsat rokov neskor, 1. janudra 1995, nadobudol uéinnost zakon Narodnej rady Slovenskej
republiky ¢.287/1994 Z. z. o ochrane prirody a krajiny. Podla § 34 tohto zdkona mohli byt kulttrne,
vedecky, ekologicky, krajinotvorne alebo esteticky mimoriadne vyznamné stromy alebo ich skupiny
vratane stromoradi vyhlasené za chranené stromy. Rovnaku stratégiu ochrany vyznamnych stromov
prijal aj novy zakon o ochrane prirody a krajiny — zakon €. 543/2002 Z. z. — s Gc¢innost od 1. 1. 2003.
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Katalég chranenych stromov bol vytvoreny v roku 2002. Je aktudlnym vystupom databazy Statneho
zoznamu chranenych stromov a bol urceny nielen pre laickd, ale aj odborni verejnost. Podla
doterajsSich skusenosti vystupy z neho su pre svoj obsah vyuzivané nielen orgdnmi Statnej spravy
ochrany prirody, regionalnymi Gtvarmi odbornej organizdcie ochrany prirody, ale aj vedeckymi
inStituciami, Studentmi Skél r6znych stupfiov, mimovladnymi organizaciami alebo inymi zaujmovymi
skupinami a subjektmi.

Na Uzemi Zilinského kraja sa nachadza 127 chranenych stromov.

2.3 CHRANENE OBLASTI URCENE NA ODBER PITNEJ VODY

Vodarenské zdroje a ich ochranné pasma

Vzmysle § 7 vodného zdkona su predmetom ochrany vodarenské zdroje, ktorymi su utvary
povrchovych a podzemnych véd vyuZivané na odbery vod pre pitnd vodu alebo vyuZitelné na
zasobovanie obyvatelstva pre viac ako 50 osOb, alebo umoZnujuce odber vody na takyto ucel
v priemere va¢Som ako 10 m3 za deri. Na ich ochranu st v SR uréené tri druhy ochrany, a to:

e ochranné pasma vodarenskych zdrojov;
e povodia vodarenskych tokov;
e chranené vodohospodarske oblasti (dalej ako CHVO).

Chranené vodohospodarske oblasti

V SR je vyhlasenych 10 CHVO, ktoré si vymedzené v zmysle § 31 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach
v zneni neskorsich predpisov. Ich zoznam je uvedeny v nariadeni vlady SR ¢. 46/1978 Zb. o chranenej
oblasti prirodzenej akumulédcie vdd na Zitnom ostrove v zneni neskor$ich predpisov a v nariadeni
vlady SR ¢. 13/1987 o niektorych chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod.

CHVO su uzemia, v ktorych sa v doésledku priaznivych prirodnych podmienok vytvaraju prirodzené
akumulacie podzemnych a povrchovych vod.

V zmysle zakona ¢.364/2004 Z. z. vodny zakon, v zneni neskorsich predpisov § 31, Gzemie, ktoré

svojimi prirodnymi podmienkami tvori vyznamnu prirodzent akumuldciu vod, viada méze vyhlasit za
chranent vodohospodarsku oblast (dalej CHVO).

Na Gzemi Zilinského samospravneho kraja sa jedna o nasledujtice CHVO :

e CHVO Beskydy - Javorniky

e CHVO Velka Fatra

e CHVO Nizke Tatry — zdpadna cast
e CHVO Nizke Tatry — vychodna c¢ast
e CHVO Strazovské vrchy

Pripravované CHVO na vyhlasenie:

e CHVO Zapadné Tatry
e vychodna ¢ast Choc¢skych vrchov.

62



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja Il SPRAVA O HODNOTENI

Obr.12 Chranené vodohospodarske oblasti na izemi ZSK
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Z nizsie uvedeného obrazku je mozné urobit si predstavu o rozlozeni chranenych Utvarov pitnej vody
v ramci Zilinského samospravneho kraja.

Obr. 13 Ochrana vod - chranené oblasti urcené pre odber pitnej vody
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Zdroj: SAZP
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3 CHARAKTERISTIKA ZIVOTNEHO PROSTREDIA VRATANE ZDRAVIA
V OBLASTIACH, KTORE BUDU PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE
OVPLYVNENE

Navrhom strategického dokumentu bude ovplyvnené celé tzemie Zilinského samospravneho kraja
a jeho realizacia by mala prispievat urcitou mierou aj k rieSeniu globalnych problémov.

Za najviac Stratégiou ovplyvnené Uzemia mozno povazovat tie, kde dochadza ku kumulacii vplyvov
viacerych investi¢nych projektov, ktoré su navrhované tymto dokumentom. BlizSie su tieto Uzemia
popisané v Casti venovanej kumulativnym vplyvom. Z regiénov sa jednd o priestor medzi Os¢adnicou
a hranicami s CR/PR (D3 + Zeleznica), Dolnym Kubinom a Tvrdo$inom/Hubovou (R3), Martinom —
Turéekom a hranicou kraja (R3 a I/65) a hlavne medzi Korytnicou (hranica kraja) a Ruzomberkom kriz.
Juh. Osobitnym problémom je Uzemie medzi Turanmi a Hubovou, kde je vsubehu planovana
vystavba dialnice D1 a modernizdcia Zeleznicnej trate. Tu po zmene trasovania dialnice zostava
nosnym problémom migrdacia velkych dravcov a tunelovym rieSenim déjde k ohrozeniu existujucich
vodnych zdrojov.

V tychto lokalitdch dojde vo vSeobecnosti v rozhodujicej miere k vplyvom na prirodné prostredie.
Taziskové Uzemie, kde dochadza a bude dochadzat k ovplyvneniu socioekonomickej zlozky, ktoré je
spojené so znaénymi kongesciami, predstavuje okolie Svréinovca a Cadce.

Celkovy charakter environmentalnej kvality Uzemia SR na zaklade analyzy stavu zatazenia zloZiek
Zivotného prostredia a pésobenia jednotlivych rizikovych faktorov v regidonoch Slovenskej republiky
vyjadruje ,Environmentélna regionalizicia SR, ktord spracovala SAZP. Syntetickymi materidlmi si
regionalizacia SR avyjadrenie stupfia environmentdlnej kvality Uzemia, ktoré su prezentované
v nasledovnych obrazkoch.

Odhliadnuc od vy3iie uvedeného je pravdepodobné, 7e v rdmci realizicie SURDM ZSK dojde
k vyznamnejSiemu ovplyvneniu vymenovanych oblasti posudzovaného regiénu, pripadne aj dalSich.
Rozhodujuce je, Ze po ukonéeni vystavby je vysoky predpoklad stabilizovania Uzemia z dopravného
hladiska ¢o bude mat vyznamny pozitivny dopad na kvalitu Zivota v Zilinskom kraji ako aj na jeho
ekonomicky rozvoj. Tomu napomodzZe aj realizdcia ostatnych opatreni navrhnutych v strategickom
dokumente. Postupne by sa mali opatrenia premietat do kvality Zivotného prostredia
reprezentovanej nizsie uvedenymi obrazkami.

Z hladiska kvality Zivotného prostredia patria spominané priestory do prostredia vyhovujuceho az
prostredia vysokej kvality anie je predpoklad, Zeby planovanou vystavbou doslo ktakému
poskodeniu tohto Uzemia, aby bolo nutné prekategorizovat ho na nizsiu Uroven.
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Obr. 14 Kvalita Zivotného prostredia
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Zdroj: SAZP

Obr. 15 Regidny environmentalnej kvality

— 2. snvironmentaina kvahta - regidny s mieme narusenym prostredim Regiony environmentalnej kvality
2. envimnmental quality - regions with moderately disturbed environment Environmental quality regions
E@ okrsok s harusenym prostradim
zone with disturbed environment
m okrsck so znaéne naruSenym prostredim
zone with greatly disturbed environment

s 2 2 b 2 3. environmentaina kvalita
= 1. environmentélna kvaiita - regiony s nenarusenym prostredim 1. Zéhorsky 16 Genkovsky 18. Poipelsky 24 Torysky ] yagvé,ny sae’;flne :ﬁ;ﬂdeny’m prostredim
1. envirenmental quality - mgions with non-disturbed environment a) Senicky i fi i 1 ¥ E) Prasovsky . environm quality. ‘
L 2 Lamaésky ) imn.k}; § Bo'kovsky 25 Topliansky -regions with s‘z!ongly disturbed environment
soc s . 3 Senacky 12 Homopovazsky 8 Rimavsky 26 Tokaysky . 5
1 Pajstinsky & Suglony 17 Ondavsiy 4 Bolerdzsky &) RuZombarsky 19 Ravicky 9 Rodnvsky 1 St aly
2 Plavacky ;ﬁ: Veporsky 18 Sarissky 5 ; 12 ¢ C) Jelsavska-kubanicky 27 - ; 2 Galantsky
3 & / o 19 Dubnicky 6 Podurajsiy A) Ziarsky 20 Roziavsky 28 Kapusiansky 3 Dolnopovazsky
& Suaninly 1o Omely 20 MiGsly 7 Strdopovazsky 14 Podpoansky 21 Spissky 20 Polisky £ Novozamocky
5 Kysucky lransky 21 Laboracky b) Tranci 9 bysticky D) Rudit F) Lataricky § Hormoritriansky
t; %;mg; ;g f;ﬂqg::‘ff gg gzwl;-':k«; 8 Ponitriansky 15 Tekovsky 22 Jasovsky 30 Ublansky & Kosicky
i fonin. Esky - t
b i 18 Kesanohorski 9 Trbadsky 8) Dolnopohmnsky 23 Pohornddsky 7. Zemplinsky
. >
Zdroj: SAZP

65



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja M SPRAVA O HODNOTENI

4 ENVIRONMENTALNE PROBLEMY VRATANE ZDRAVOTNYCH
PROBLEMOV, KTORE SU RELEVANTNE Z HLADISKA STRATEGICKEHO
DOKUMENTU

Na zaklade vyhodnotenia analytickej a ndvrhovej &asti strategického dokumentu vo vizbe na Zilinsky
samospravny kraj, vyplynuli tieto klucové problémy, ktoré su relevantné z hladiska Zivotného
prostredia vo vizbe na SURDM 7SK:

Vyznamné environmentdlne problémy suvisiace s vystavbou a rekonstrukciou dopravnej a inej
infrastruktury

e zdber polnohospodarskej pody a lesnych pozemkov

e zasah do horninového prostredia

e fragmentacia krajiny a bariérovy efekt

e zanik biotopov

e mozné ovplyvnenie chranenych Uzemi a lokalit systému Natura 2000
e mozné ovplyvnenie vodnych zdrojov

e vplyvy na pohodu Zivota pocas vystavby

Vyznamné environmentdlne problémy suvisiace s prevddzkou dopravnej infrastruktury

e spotreba prirodnych zdrojov - energii

e znedistovanie ovzdusia

e emisie sklenikovych plynov

e tvorba hluku

e pretrvavajuci bariérovy efekt pre migracné koridory.

Prisp6sobovanie sa zmendm klimy, predchddzanie a riadenie rizika

e povodne

e mnozstvo zdsob vody

e nerovnomernost rozloZenia zdrojov podzemnej vody
e vplyvy na biodiverzitu

e vplyvy na zdravie

Uvedené problémy su v primeranej miere analyzované v kapitole venovanej vplyvom a to jednak vo
vSeobecnejsej rovine a konkrétnejSie pri posudzovani jednotlivych navrhov, ktoré zo Stratégie

vyplynuli.

5 ENVIRONMENTALNE ASPEKTY VRATANE ZDRAVOTNYCH ZISTENYCH NA
MEDZINARODNEJ, NARODNEJ A INEJ UROVNI, KTORE SU RELEVANTNE
Z HLADISKA STRATEGICKEHO DOKUMENTU, AKO AJ TO, AKO SA
ZOHLADNILI POCAS PRIPRAVY STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Ciele ochrany Zivotného prostredia azdravia stanovené na rdznych udrovniach strategickych
dokumentov EU a SR predstavuju ddleZity podklad pre tvorbu referenéného rdmca pre hodnotenie
vplyvov SURDM ZSK. Vzhladom na charakter strategického dokumentu, boli preskimavané pre tGcely
tohto materidlu nielen dopravné stratégie a koncepcie, ale aj dokumenty zaoberajuce sa
environmentom a zdravim na eurdpskej Urovni.
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5.1 STRATEGICKE DOKUMENTY EU

Z medzindrodnych dokumentov vytvaraju v suéasnosti ramec politiky EU predovietkym tieto
dokumenty:
Eurdpa 2020: Stratégia pre inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast (2010) *

Cielom stratégie bolo vymanit sa z krizy a pripravit hospodarstvo Eurdpskej unie na nasledujice
desatrodie.

Zaklad stratégie Eurépa 2020 tvoria tri prioritné oblasti:

1. |Inteligentny rast - vytvorenie hospoddrstva zaloZzeného na znalostiach a inovdcii.

2. Udrzatelny rast - podporovanie ekologickejSieho a konkurencieschopnejSieho hospodarstva,
ktoré efektivnejsie vyuZziva zdroje.

3. Inkluzivny rast - podporovanie hospodarstva s vysokou mierou zamestnanosti, ktoré prispieva k
hospodarskej, socidlnej a Uzemnej sudrznosti.

Stratégia stanovila 5 cielov pre EU do roku 2020, z ktorych sa oblasti dopravy tyka najma:

3. Zmena klimy a energeticka udrzatelnost

Stratégia predstavila kfucové ciele na zabezpecenie inteligentného, udrzatelného a inkluzivneho
rastu, z ktorych je pre odvetvie hospodarstva a dopravy rozhodujdcim tzv. ciel',,20/20/20, tykajuci sa
predovsetkym dopadov zmeny klimy:

e znizit emisie sklenikovych plynov o minimélne 20 % v porovnani s Uroviiami z roku 1990; zvysit
podiel obnovitelnych zdrojov energie na konecnej spotrebe energie na 20 % (zaroven dosiahnut
podiel OZE v doprave 10 %) a zvysit energetickl Ucinnost o 20 %.

Z cielov vyplyvaju pre ¢lenské staty v oblasti dopravy tieto ulohy:

e vyvinut inteligentné, dokonalejSie a plne prepojené infrastruktury v oblasti dopravy a energetiky
a vyuzivat v plnej miere informacné a komunikac¢né technoldgie,

o zabezpelit v rdmci zakladnej siete EU koordinované vykondvanie projektov v oblasti
infrastruktury, ktoré vyznamne prispeju k efektivite celého systému dopravy EU,

e zamerat sa na mestsky rozmer dopravy, ktory vyrazne prispieva k dopravnému pretaZeniu a
produkcii emisii.

V ramci stratégie bolo prijatych sedem hlavnych iniciativ, ktoré maju podporovat pokrok v kazdej

prioritnej oblasti. Hlavnou iniciativou je ,Eurépa efektivne vyuZivajica zdroje“ 2, ktorej cielom je

vytvorit rdmec pre politiky na podporu posunu smerom k nizkouhlikovému a zdrojovo efektivhemu

hospodarstvu. Tento posun pomoze:

e zvysit hospodarsku vykonnost a zaroven znizit vyuzivanie zdrojov;

e identifikovat a vytvorit nové prileZitosti pre hospodarsky rast a vacsiu mieru inovécii a zvysit
konkurencieschopnost EU;

e zabezpedit bezpeénost dodavok zakladnych zdrojov;

¢ bojovat proti zmene klimy a obmedzovat désledky vyuZivania zdrojov na Zivotné prostredie.

V sulade s hlavnou iniciativou ,Eurépa efektivne vyuZivajica zdroje” je zdsadnym ciefom eurdpskej
dopravnej politiky poméct vytvorit systém, ktory podporuje eurépsky hospodarsky pokrok, posilriuje
konkurencieschopnost a ponuka vysoko kvalitné sluzby mobility, pricom efektivnejsie vyuziva
zdroje. V praxi je potrebné, aby doprava vyuZivala menej energie a navyse ju ziskavala
z ekologickejsich zdrojov, aby lepsie vyuZivala modernd infrastruktiru a zniZovala svoj negativny

1 KOM(2010) 2020 v kone¢nom zneni
2 KOM(2011) 21 v koneénom zneni
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vplyv na Zivotné prostredie a zdsadné prirodné zdroje, akymi su voda, péda a ekosystémy.
Obmedzenie mobility pritom nie je rieSenim.

BIELA KNIHA - Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru - vytvorenie konkurencieschop-
ného dopravnému systému efektivne vyuZivajliceho zdroje (2011) 3

Biela kniha eurdpskej dopravnej politiky svyhladom do roku 2050 obsahuje 40 iniciativ na
dosiahnutie konkurencieschopného dopravnému systému efektivne vyuzivajuceho zdroje. Deklaruje
potrebu zjednotenia dopravnych systémov vychodnej a zdpadnej Casti Eurdpy, aby mohli v plnej
miere odrazat potreby takmer celého kontinentu a taktiez potrebu zniZovania zavislosti od ropy.

Viziou konkurencieschopného a udrzatelného dopravného systému je dosiahnutie 60 % znizenia
emisii sklenikovych plynov v kontexte rozrastajlicej sa dopravy a podpory mobility. Tuto viziu chce
dosiahnut predovsetkym vyvojom a zavadzanim novych a udrzatelnych paliv a pohonnych systémov,
optimalizaciou vykonu multimodalnych logistickych retazcov vratane vacsieho vyuZivania energeticky
efektivnejsich druhov dopravy. Na dosiahnutie vizie formuluje 10 cielov.

Ekologicka energia pre dopravu: Eurdpska stratégia pre alternativne paliva

V Ozndmeni Komisie sa zdorazfiuje potreba ukonéenia zavislosti Unie na rope a vytyluje sa
komplexna stratégia pre alternativne paliva, ktoré su okrem iného prospesné aj v tom, Ze pomahaju
plnit zaviazky EU tykajuce sa kvality ovzdudia v mestskych oblastiach. Cielom stratégie je vytvorit
dlhodoby ramec politiky s cielom riadit technologicky rozvoj a investicie smerom k zavadzaniu tychto
paliv do praxe.

Stratégia EU pre podporu nizkoemisnej mobility

Tato stratégia je kliCovym komponentom prechodu na nizkouhlikové hospodarstvo a cirkularnu
ekonomiku. Doprava produkuje takmer Stvrtinu emisii sklenikovych plynov v Eurdpe aje hlavnou
pri¢éinou znecisteného ovzdusia v mestach. Z tohto dévodu je nevyhnutny prechod k nizkoemisnej
mobilite, nielen pokial ide o emisie sklenikovych plynov, ale aj znecistujicich latok do ovzdusia.
Cielom su, okrem vyssej efektivity dopravnych systémov, aj nizkoemisné alternativne zdroje energie
v doprave, nizkoemisné dopravné prostriedky a prostriedky s nulovymi emisiami. Spolahliva
ekologicka doprava by mala byt nastrojom na riesenie problémov kvality ovzdusia.

BIELA KNIHA - Adaptacia na zmenu klimy: Eurépsky ramec opatreni *

Tato biela kniha stanovuje rdmec na zmiernenie moznych désledkov zmeny klimy na EU. Pri riedeni
otazok zmeny klimy je potrebné reagovat dvoma spbsobmi. V prvom rade je potrebné znizit nase
emisie sklenikovych plynov (zmierfiovacie opatrenia) a okrem toho je potrebné prijat opatrenia na
zvladnutie nevyhnutnych nasledkov (adaptacné opatrenia).

V suvislosti s poZiadavkami na zvySenie odolnosti existujlicej dopravnej infrastruktiry je potrebna
spolo¢na a koordinovana koncepcia, na zaklade ktorej bude mozné posudit, do akej miery je kriticka
infrastruktira ohrozend extrémnymi vykyvmi pocasia. Projekty v oblasti infrastruktury, ktoré su
financované z prostriedkov EU, by mali zohladriovat aspekt odolnosti vo&i zmene klimy.

Stratégia EU v oblasti biodiverzity do roku 2020 °
Stratégia SURDM ZSK akceptuje a nadvazuje na hlavny ciel stratégie:

e Zastavit zhorSovanie stavu vsetkych druhov a biotopov, na ktoré sa vztahuju pravne predpisy
EU o prirode a dosiahnut vyrazné a meratelné zlepenie ich stavu do roku 2020, aby

3 KOM (2011) 144 v kone¢nom zneni
4 KOM(2009) 147 v kone&nom zneni
> KOM(2011) 244 v kone¢nom znenf
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v porovnani so sucasnymi posudeniami: (i) o 100 % viac posudeni biotopov a o 50 % viac
posudeni druhov v rdmci smernice o biotopoch vykazovalo zlepseny stav ochrany; a (ii) o 50%
viac posudeni druhov v ramci smernice o vtakoch vykazovalo bezpecny alebo zlepSeny stav.

Koncepcia na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (14.11.2012)

K opatreniam, ktoré mozu velkou mierou prispiet k obmedzeniu negativnych Géinkov zaplav a such,
patri zelend infrastruktdra, najma prirodné opatrenia na zadrziavanie vody. Tieto opatrenia zahfiaju
obnovenie zdplavovych Gzemi a mokradi, ktoré mozu zadrzat vodu v obdobiach vydatnych alebo
nadmernych zrazok na vyuZitie v obdobiach nedostatku. Zelena infrastruktira moéze pomoct
zabezpetit poskytovanie sluZieb ekosystému v sulade so stratégiou EU v oblasti biodiverzity.

Tlak sposobeny polnohospoddrstvom a opatreniami v ramci protipovodnovej ochrany mozno
zmiernit alebo mu moino zamedzit. K tymto metddam patri rozvoj ochrannych pasiem, ktoré
poskytuju biologickd kontinuitu medzi riekami a ich brehmi a podla mozZnosti vyuZivaju zelenu
infrastruktaru, ako napriklad obnovenie pobreznych oblasti, mokradi a zaplavovych uzemi na
zadrziavanie vody, podporuju biodiverzitu a drodnost pédy a zamedzuju zaplavam a sucham.
Predstavuje to cennu alternativu ku klasickej sivej infrastrukture (napr. valy, hradze a priehrady).

5.2 STRATEGICKE DOKUMENTY A LEGISLATIVA NA NARODNEJ UROVNI
Strategicky plan rozvoja dopravy do roku 2030

Strategicky dokument dlhodobého charakteru, ktory si kladie za ciel nastavit efektivny smer rozvoja
dopravného sektora a urcuje sposob realizacie jeho rozvojovej vizie. Okrem globalnych strategickych
ciefov dokument definuje aj tzv. Specifické horizontalne ciele, medzi ktoré patri ciel 3: Systematicky
znizovat negativne socioekonomické a environmentdlne vplyvy dopravy. Z hladiska emisii sa
zameriava najma na redukciu emisii sklenikovych plynov do ovzdusia, avSak realizacia opatreni na
dosiahnutie tohto ciela vSéak mdZe priniest vysledky aj v oblasti zniZovania emisii znecistujucich latok
a zlepSovania kvality ovzdusia. V ramci systémovych opatreni bolo zadefinované aj opatrenie OPS7:
Pravidelny monitoring hluku a kvality ovzdusSia a realizacia opatreni redukujlicich negativne vplyvy
dopravy na ZP. Ked%e doprava je jednym z vyznamnych znecistovatelov ovzdusia a producentov
hlukovej zatazZe, je Ziaduce mieru tychto negativnych vplyvov pravidelne monitorovat, za uUcelom
sledovania trendov a planovania preventivnych a napravnych opatreni.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastrukttry SR do roku 2020

Tento plan je zakladny strategicky dokument Slovenskej republiky strednodobého charakteru v
oblasti rozvoja dopravnej infrastruktiry do roku 2020. Strategickd cast materialu zahffia navrh
konkrétnych vizii, cielov a projektov. Medzi strategické ciele patri aj podpora ekologicky a
energeticky efektivnej a bezpecnej dopravy, ktord bude chranit Zivotné prostredie, bude energeticky
efektivna s minimalnymi emisiami skodlivych plynov a zabezpedi bezpetnost a znizenie dopravnych
nehéd s fatdlnymi ndsledkami. Prilohou dokumentu je ,Stratégia rozvoja verejnej osobnej
a nemotorovej dopravy Slovenskej republiky do roku 2020, ktora obsahuje 56 opatreni na podporu
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy, pricom dosledky tychto opatreni taktiez prispeju k zniZeniu
produkcie emisii z dopravy. Realizaciou tychto opatreni sa zvysi atraktivita verejnej osobnej dopravy
vodi individudlnej automobilovej doprave, ktora viac zataZzuje ovzdusie.

Narodny politicky rdmec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami a Narodna politika zavadzania
infrastruktury pre alternativne paliva

DéleZitu Ulohu zohrdva zavadzanie infrastruktury pre alternativne palivd a smernica 2014/94/EU,
podla ktorej boli ¢lenské Staty do novembra 2016 povinné navrhnut narodny politicky ramec pre
rozvoj trhu pokial ide o alternativne palivd v odvetvi dopravy a rozvoj prislusnej infrastruktury.
Gestorom transpozicie tejto smernice je rezort MH SR, ktory v spolupraci s dalSimi relevantnymi
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partnermi spracoval ,Navrh Narodného politického rdmca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami“,
schvaleny uznesenim vlady ¢.504/2016, a ,Néavrh Narodnej politiky zavadzania infrastruktary pre
alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky”, schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 505/2016,
ako implementacny rdmec opatreni na zavedenie infrastruktury pre alternativne paliva.

V sucasnosti MH SR v spolupraci s relevantnymi ministerstvami (MDaV SR, MF SR) pripravuje
odpoctovanie plnenia prijatych opatrni v ramci Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s
alternativnymi palivami, ktory vychadza transpozi¢ne zo smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva. V rdmci plnenia tejto povinnosti bude
aktualizovany Narodny politicky ramec vratane navrhu novych opatreni.

Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky (1993)
Stratégiu urcuje nasledovnych 5 odvetvovo orientovanych priorit:

I. ochrana ovzdusia pred znedistujucimi latkami a globalna environmentalna bezpecnost;

Il. zabezpecenie dostatku pitnej vody a zniZenie znecistenia ostatnych véd pod pripustni mieru;

lll. ochrana pody pred degradaciou a zabezpecéenie nezdvadnosti potravin a ostatnych vyrobkov;

IV. minimalizacia vzniku, vyuzivanie a sprdvne zneskodfovanie odpadov;

V. zachovanie biologickej réznorodosti, ochrana a raciondlne vyuZivanie prirodnych zdrojov
a optimalizacia priestorovej struktdry a vyuzivania krajiny.

Orientacia, zasady, priority a hlavné ulohy starostlivosti o Zivotné prostredie SR na roky 2014 -
2020

Podla novej koncepcie $tatnej environmentélnej politiky SR sa starostlivost o Zivotné prostredie bude
orientovat v dalSich rokoch najma na:

1. zniZenie negativneho dopadu znecisteného a poskodeného Zivotného prostredia na vek a zdravie
obyvatelstva, na udrianie, ochranu a tvorbu jeho bezpecnych, vhodnych a vyuZitelfnych
environmentdlnych podmienok pre Zivot, vratane zabezpecenia dostatku Cistej vody a adaptacie
na nepriaznivé dosledky zmeny klimy;

2. zabranenie dalSieho vzniku nepriaznivych zmien ekosystémov, devastaénych procesov a javov v
krajine, sposobujucich zanik hodnot prirodného a kultirneho dediéstva, degradaciu biologickej a
krajinnej rozmanitosti, ekologicku nestabilitu, zniZzend produktivnost, vyuZitelnost a obyvatelnost
uzemi;

3. odstraniovanie $kdd a obmedzenie negativnych vplyvov environmentalnych zatazi a rizikovych
chemickych, fyzikalnych a biologickych faktorov s predchadzanim ich dalSieho vzniku (prevenciu);

4. zvysovanie podielu znedistovatelov a poskodzovatelov Zivotného prostredia na zlepSovani jeho
stavu a zainteresovanosti podnikatelskych subjektov na vyrobe a sluzbach, zameranych na
starostlivost o Zivotné prostredie a vytvarani ,,zelenej spoloc¢nosti“;

5. utvaranie dalSich podmienok na transformaciu hospodarstva z vysoko energeticky a surovinovo
narocnej Struktury na Struktiru s Usporou a racionalnejSim vyuZitim energie a surovin, s vyssSim
podielom spracovania a finalizacie, s uplatiovanim environmentdlne vhodnych postupov
a technoldgii, so zavedenim dopravy, spifiajucej environmentdlne poziadavky, s bezpeénym
skladovanim materilov, predizenim ich Zivotnosti aich opatovnym vyuZivanim, s vyraznej$im
uplatnenim ,zelenych povolani” a zhodnotenim prace a schopnosti ludi pri prechode na ,zelenu
ekonomiku”;

6. SirSie uplatnenie energie z netradicnych a obnovitelnych zdrojov (slnecnej, veternej,
geotermdlnej), setrné efektivne vyuZivanie prirodnych a ostatnych zdrojov, ekologizaciu
polnohospodarstva, revitalizaciu zdevastovanych Gzemi, regidnov a okrskov so silne narusenym
prostredim a poskodenych lesov a lesnych pozemkov so zohladnenim aj ich mimoprodukénych
funkcii, ozelenenie a optimalne usporiadanie a vyuZivanie krajiny pri harmonizacii rozvojovych
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zamerov vsetkych troch pilierov trvalo udrzatefného rozvoja a postupné zabezpecovanie
,zeleného rastu”;

7. zvysenie environmentalneho vedomia obyvatelstva s dérazom na podnikatelskd sféru a mladez,
jeho informovanosti o stave Zivotného prostredia v SR, ako aj o moZnostiach, priprave a realizacii
opatreni na jeho zlepSovanie;

8. dotvorenie a uplathovanie systému prdavnych a ekonomickych nastrojov environmentdlnej
politiky, prehibenie medzinarodnej spoluprace pri rieseni environmentalnych problémov a v
procese zabezpecfovania trvalo udrzatelného rozvoja, osobitne na plnenie zavazkov, vyplyvajucich
z medzindrodného environmentdlneho prdva a z ¢lenstva v medzindrodnych organizaciach,
najma OSN, OECD a EU.

Realizacia cielov SURDM ZSK priamo podporuje ciele ¢. 1 az 5 s tym, Ze sa dotyka v podstate vietkych
uvadzanych cielov.

Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky ,Zelensie Slovensko*

Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky do roku 2030 (Envirostratégia 2030), ktoru
vlada SR schvalila vo februari 2019 uznesenim ¢. 87/2019 definuje viziu do roku 2030 zohladrujuc
mozny, pravdepodobny a Zelany buduci vyvoj, identifikuje zakladné systémové problémy, nastavuje
ciele pre rok 2030, navrhuje ramcové opatrenia na zlepSenie sucasnej situdcie a obsahuje aj zakladné
vysledkové indikatory, ktoré umoznia overovat dosiahnuté vysledky. Zakladnou viziou Envirostratégie
2030 je dosiahnut lepsiu kvalitu Zivotného prostredia a udrzatelné obehové hospodarstvo zaloZzené
na doslednej ochrane zloZiek Zivotného prostredia vyuZivajuc ¢o najmenej neobnovitelnych
prirodnych zdrojov a nebezpecnych latok, ktoré budu viest k zlepSeniu zdravia obyvatelstva.

Narodna stratégia trvalo udriatelného rozvoja (NSTUR)®

Uplatriovanie trvalo udrzatelného rozvoja v SR definuje § 6 zdkona ¢. 17/1992 Zb., kde je uvedené, ze
sa jednd o taky “rozvoj, ktory sucasnym i budicim generdcidm zachovdva moZnost uspokojovat ich
zdkladné Zivotné potreby a pritom nezniZuje rozmanitost prirody a zachovdva prirodzené funkcie
ekosystémov”.

NSTUR zahfia hlavné dimenzie trvalo udriatelného rozvoja - environmentdlnu, socidlnu,
ekonomickd, instituciondlnu, pri sledovani relevantnych kapitol Agendy 21 a ukazovatelov TUR a
zohladneni $pecifik SR. Zakladnou orientaciou SR by malo byt dlhodobé, ciefavedomé a komplexné
smerovanie k vytvaraniu spolocnosti zaloZenej na principoch TUR a ich praktickom uplatfiovani.
K dosiahnutiu tejto orientacie je potrebné vo vsetkych sférach spoloénosti vychadzat z principov a
kritérii TUR a orientovat sa na dlhodobé priority (integrované ciele) TUR SR identifikované v NSTUR,
medzi ktoré patri aj vysoka kvalita Zivotného prostredia, ochrana a raciondlne vyuzivanie prirodnych
zdrojov - efektivna ochrana Zivotného prostredia, Setrné vyuZivanie prirodnych zdrojov, odstranenie
environmentalnych zatazi a poskodenia prostredia, limitovanie ekonomického rozvoja v sulade
s prirodnymi podmienkami a potencialmi, dosiahnutie a udrZanie kvalitného Zivotného prostredia
s dérazom na ohrozené oblasti.

Strategické ciele TUR, ktoré je potrebné v rdmci smerovania aj k uvedenej dlhodobej priorite
dosiahnut vo vztahu k Zivotnému prostrediu, su:

1. Zlepsenie zdravotného stavu obyvatelstva a zdravotnej starostlivosti, skvalitnenie Zivotného
Stylu

2. Rozvoj integrovaného modelu pédohospodarstva
3. Restrukturalizacia, modernizacia a ozdravenie vyrobného sektora
4. Zlepsenie dopravnej a technickej infrastruktury, rozvoj cestovného ruchu

6 schvélend uznesenim vlady SR €. 978/2001
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5. ReStrukturalizdcia a modernizacia bankového sektora

Znizenie energetickej a surovinovej naro¢nosti a zvysenie efektivnosti hospodarstva SR

7. Znizenie podielu vyuZivania neobnovitelnych prirodnych zdrojov pri racionalnom vyuzivani
obnovitelnych zdrojov

8. ZniZenie environmentalneho zataZenia prostredia

9. Zmiernenie dosledkov globalnej zmeny klimy, narusenia ozénovej vrstvy a prirodnych katastrof

o

10. Zlepsenie kvality Zivotného prostredia v regiéonoch.

Realizacia ciefov SURDM ZSK priamo suvisi so strategickymi cielmi TUR €. 1, 4, 7, 8, 9 a 10.

Cesty a prostriedky na podporu priorit a dosiahnutia strategickych cieflov TUR SR navrhuju ¢innosti,
ktorymi by mala spolo¢nost prispiet k splneniu jednotlivych strategickych cielov. Pre ich
monitorovanie bol zvoleny subor ukazovatelov TUR, ktory komplexne a objektivne odrdza stav
v dosahovani vytycenych strategickych cielov.

Hodnotenie jednotlivych stratégii, koncepcii, programov, a aktivit vo vztahu k TUR mozZno realizovat
na zaklade 16 principov (na riadenie cinnosti ludi) a 40 kritérii (na posudzovanie uplatnenia
principov), ktoré stanovuje NSTUR:

Tab. 18 Principy a kritéria TUR

Princip
Princip podpory rozvoja ludskych
zdrojov

Ekologicky princip

Princip autoregula¢ného
a sebapodporného vyvoja

Efektivnostny princip

Princip rozumnej dostatocnosti

Princip preventivnej opatrnosti a
predvidavosti

Princip reSpektovania potrieb
a prav buducich generacii

Princip vnutrogeneracnej,
medzigeneracnej a globalnej
rovnosti prav obyvatelov Zeme
Princip kultirnej a spolocenskej
integrity

Kritéria
zabezpecenie ochrany zdravia fudi
zabezpecenie optimélneho rozvoja ludskych zdrojov (vo vSetkych
Zivotu prospesnych oblastiach)
zachovanie a podpora biodiverzity, vitality a odolnosti ekosystémov,
optimalizacia priestorového usporiadania a funkéného vyuzivania
krajiny a zabezpecenie jej Uzemného systému ekologickej stability,
zachovanie a podpora Zivot zabezpecujucich systémov,
zachovanie vysokej kvality zloZiek Zivotného prostredia — minimalizacia
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie,
minimalizacia vyuZivania neobnovitelhych zdrojov a prednostné
vyuZivanie obnovitelnych zdrojov, avSak v medziach ich
reprodukénych schopnosti
odhalovanie a vyuZivanie prirodnych a antropicky simulovanych
autoregulacnych a sebapodpornych prirodnych mechanizmov,
podpora uzavretych cyklov vyroby a spotreby
zachovanie optimalnych latkovo-energetickych cyklov,
minimalizacia surovinovych a energetickych vstupov,
redukcia mnoZstva vystupov a minimalizdcia strat,
zavdadzanie a podpora nastrojov environmentalnej ekonomiky
rozumné a Setrné vyuZivanie zdrojov a ich ochrana,
podpora vhodnych foriem samozasobovania
uprednostiiovanie preventivnych opatreni pred odstranovanim
neziaducich nasledkov cinnosti,
reSpektovanie moznych rizik
zachovanie moznosti vyuZivania existujlcich zdrojov aj pre buduce
generacie,
zachovanie rovnakych prav buducich generacii;
zabezpecenie ludskych prav vo vietkych smeroch a systémoch,
zabezpecenie narodnostnej, rasovej a inej rovnosti,
zabezpecdenie prav ostatnych Zivych bytosti
preferovanie rozvoja na béaze vnutorného rozvojového potencialu
namiesto mechanicky importovaného rozvoja,
zachovanie a obnova pozitivnych hodnét krajiny, socidlnej a kulturne;j
identity,
podpora miestneho koloritu, ludovej kultury a duchovnej atmosféry,
ozivenie tradi¢nych aktivit s citlivym vyuZitim modernych technolégii,
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Por. ¢. Princip Kritéria

e podpora spontannych foriem pomoci, resp. svojpomoci
10. |Princip nenasilia e uplatiiovanie mierovych a konsenzualnych metdd riadenia,
e nepouZivanie akychkolvek foriem nasilia
11. |Princip emancipacie a participacie e presadzovanie primeranej miery decentralizacie a uplatfiovania
prislusnikov daného spolocenstva,
e tvorba pracovnych prileZitosti a umoZnenie pristupu k verejnym
statkom a sluzbam,
e Ucast obyvatelov obci na rozhodovani a posilnenie verejnej kontroly

12. |Princip solidarity e uplatiiovanie tolerancie a porozumenia,
e podpora vzajomnej pomoci a spoluzodpovednosti
13. Princip subsidiarity e prenasanie kompetencii na najnizsiu moznu hierarchickd uroven ich
realizacie a pribliZovanie ich vykonu k obc¢anovi
14. Princip prijatelnych chyb e uprednostinovanie pristupov umoznujucich navrat k vychodiskovému
stavu - minimalizacia nevratnych zmien s tazko predvidatelnymi
dosledkami,

e bezodkladné zverejiiovanie chyb a omylov, ako aj ich bezprostredné
odstranovanie, resp. zmierfiovanie
15. |Princip optimalizacie e cielené riadenie a zosuladovanie vSetkych Cinnosti so smerom
k rovnovahe, odstraniovanie neziaducich nasledkov, zdrojov nestability
a rizik,
e hladanie a podpora verejnoprospesnych cinnosti s viacsmernymi
kladnymi vplyvmi

16. |Princip socialne, eticky a e uplatiovanie vsetkych vyssie uvedenych 15 principov v synergickom
environmentalne priaznivého posobeni politickych, pravnych, ekonomickych, organizacnych,
hospodarenia, rozhodovania, vychovno-vzdelavacich a inych néstrojov.

riadenia a spravania

Realizacia cielov RIUS priamo alebo nepriamo podporuje principy TURE. 2, 4, 5, 7.

AkEny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V (NEHAP V.)

vyznamné environmentalne aspekty definované v NEHAP V.:

zlepSenie kvality vnatorného a vonkajsieho ovzdusia pre vsetkych, ako jedného z
najdolezitejSich faktorov ohrozujucich Zivotné prostredie v tomto regidne,

zabezpecenie vSeobecného, spravodlivého a trvalo udrzatelného pristupu k bezpecnej pitnej
vode, sanitacii a hygiene pre vietkych a vo vietkych oblastiach, pricom sa podpori integrované
riadenie vodnych zdrojov a bezpecéné pouzivanie odpadovych vod;

minimalizacia nepriaznivych ucinkov chemickych latok na ludské zdravie a Zivotné prostredie:
nahradenim nebezpecnych chemikalii bezpecnejsimi alternativami vratane nechemickych;

predchadzanie a odstrafiovanie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie,
nakladov a nerovnosti suvisiacich s odpadovym hospodarstvom a kontaminovanymi lokalitami
prostrednictvom pokroku smerom k odstraneniu nekontrolovaného a nelegalneho
zneSkodrfiovania a obchodovania s odpadmi a riadneho nakladania s odpadmi a
kontaminovanymi lokalitami v kontexte prechodu na obehové hospodarstvo;

posilnenie adaptacnych schopnosti a odolnosti voci zdravotnym rizikam suvisiacich so zmenou
klimy a podporné opatrenia na zmiernenie zmeny klimy a dosiahnutie spolutéasti na zdravi v
sulade s Parizskou dohodou;

podpora usilia eurépskych miest a regionov o to, aby sa stali zdravSimi, inkluzivnejsimi,
bezpecnejsimi, odolnejSimi a udrzatelnejSimi prostrednictvom integrovaného, inteligentného a
zdravotne podporovaného pristupu k mestskému a Gzemnému pldnovaniu, riadeniu mobility,
implementacii Gcinnych a sddrinych politik na viacerych drovniach riadenia, posilnenia
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mechanizmov zodpovednosti a vymeny skldsenosti a osvedCenych postupov v sulade so
spolo¢nou viziou stanovenou novou mestskou agendou.

Stratégia adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy

Stratégia bola pripravovand na zaklade iniciativy Ministerstva Zivotného prostredia SR v nadvaznosti
na aktualny vyvoj témy dosledkov zmeny klimy v SirSom medzindrodnom kontexte. Dovodom je
najma naliehava potreba zlepsit a zefektivnit adaptacné procesy v odozve na stile intenzivnejSie
prejavy a dosledky zmeny klimy.

V socialnej oblasti su relevantné predovsetkym dopady zmeny klimy na zdravotny stav. Klimatické
zmeny prostrednictvom jednotlivych zmien v Zivotnom prostredi maju na fudské zdravie priamy aj
nepriamy vplyv. Priamy dopad na zdravie maju konkrétne klimatické faktory, ako napriklad teplota.
Extrémne horucavy spdsobujui u ludi dehydrataciu, tepelny stres, ki¢e a mbézu vazne zhorSovat
prejavy kardiovaskuldarnych a inych ochoreni. Nepriamy zdravotny dopad je sp6sobeny nasledne
zmenami v prostredi, ako napriklad Urazy, zvySena chorobnost alebo Umrtnost na kardiovaskularne
ochorenia, gastrointestindlne ochorenia, ochorenia respiracnej sustavy ako aj rézne psychické
problémy z dévodu dlhotrvajuceho sucha, nadmernych dazdov, burok, nedostatku vody alebo jej
kontamindcie.

Nizkouhlikova stratégia rozvoja SR do roku 2030, s vyhladom do roku 2050 (NUS SR)

V roku 2019 MZP SR ukoncilo projekt spoluprace so Svetovou bankou. Hlavnhym vystupom projektu je
dokument s ndzvom , Nizkouhlikova $tudia rastu pre Slovensko Implementécia ramca politik EU
v oblasti klimy a energetiky do roku 2030“. Tato Studia je hlavny podkladovy dokument pri priprave
NUS SR. NUS SR bude obsahovat ucinné a nakladovo efektivne opatrenia v sektore priemyslu,
energetiky, energetickej efektivnosti, dopravy, polnhohospodarstva a lesnictva av sektore
odpadového hospodarstva. Do procesu pripravy NUS SR sU zainteresovani zdstupcovia odbornej
i laickej verejnosti (prislusnych ministerstiev, rezortnych organizacii, a dalSich zaujmovych organizacii
a institdcii).

Rozhodnutie o spoloénom Usili (Effort Sharing Decision, ESD)’

ESD stanovuje rocné ciele pre emisie sklenikovych plynov ¢lenskych statov v obdobi rokov 2013 —
2020, ktoré su pravne zavazné a vztahuju sa len na emisie sklenikovych plynov, ktoré nie st sucastou
rozsahu EU ETS, t. j. doprava (okrem letectva), budovy, polnohospodarstvo (okrem odvetvia LULUCF)
a odpady. Kazdy ¢Elensky $tat musi zadefinovat a implementovat narodné politiky a opatrenia pre
obmedzenie emisii sklenikovych plynov zahrnutych v Rozhodnuti o spolo¢nom usili. Patri k nim
podporovanie verejnej dopravy, Standardy energetickej hospoddrnosti budov, efektivnejsie
polnhohospodarske postupy a premena Zivo¢iSneho odpadu na bioplyn. Limitné hodnoty emisii pre
Slovensku republiku s vo vyske +13 % do roku 2020 v porovnani s Uroviiami z roku 2005.

NajvyznamnejSie sektory z hladiska produkcie emisii, ktoré spadaju pod ESD, su doprava
a vykurovanie v domdcnostiach. Doprava a vykurovanie v domacnostiach su najviac rieSené sektory,
na ktoré sa vztahuje a ktoré su regulované podla ESD. Celkové agregované emisie sklenikovych
plynov v doprave su na rovnakej urovni ako v zakladnom roku 1990, napriek tomu, Ze v ostatnych
sektoroch emisie klesli. To je sp6sobené zvysSujucou sa intenzitou dopravy a narastom poctu
prejdenych kilometrov, ktoré nedokaze vykompenzovat zvySenie energetickej efektivnosti vozidiel
(vdaka eurdpskej legislative k CO, standardom pre auta a lahké uzitkové automobily). Doprava v
stucasnosti prispieva 16,3 % (prispevok sa viac ako zdvojndsobil od roku 1990) k celkovym emisiam
sklenikovych plynov (v CO2 ekv.). Tvorba emisii CO, od roku 2000 poklesla z hodnoty 184 gCO2/km
na stéasnych 133 gCO2/km a v roku 2020 ma poklesnut na 95 gCO2/km u osobnych motorovych
vozidiel, ¢o znamena pokles zhruba na polovicu. Vdaka povinnosti zniZovania emisii CO, vyrobcami

" Rozhodnutie 406/2009/ES
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motorov nestupli kumulativne hodnoty emisii sklenikovych plynov a znedistujucich latok za ostatnych
15 rokov priamo Umerne s narastom poctu vozidiel o 45%, ale ostali na rovnakej Urovni ako v roku
2000. Z uvedeného vyplyva, Ze len vyrobcovia motorov zvysili ich prevadzkovd a ekologicku
efektivnost az o 50%. KedZe sektor dopravy predstavuje sektor, kde znizenie emisii sklenikovych
plynov a znedistujacich latok predstavuje vyzvu, je nadalej potrebné venovat pozornost
implementacii takych efektivnych politik a opatreni, ktoré maju redlny potencial veduci k ich zniZeniu,
a to aj pri zohladneni ich dopadov na podnikatelské prostredie a socidlnych dopadov.

Rozhodnutie o spoloénom usili, G¢inné pri podpore stimulovania novych narodnych politik a opatreni,
viedlo k tomu, Ze clenské Staty sa stali aktivnejSimi pri zvazovani novych opatreni, ako aj k lepsej
koordinacii medzi narodnymi, regiondlnymi a miestnymi vliadami. Tento pozitivny pokrok viedol k
novému legislativnemu navrhu nariadenia o spolo¢nom usili (Effort Sharing Regulation, ESR), ktory
Eurdépska komisia predlozila v juli 2016. V nariadeni su stanovené zadvazné rocné ciele vytycené
v oblasti emisii sklenikovych plynov pre ¢lenské Staty na obdobie rokov 2021 — 2030, so zachovanim
zavaznych rocnych cielovych hodnot emisii sklenikovych plynov pre kazidy clensky stat. Cielové
hodnoty budu stanovené pre kazdy rok v 10-ro¢énom obdobi do roku 2030 podla klesajucej linedrnej
trajektorie.

Politika v oblasti vyuzivania biopaliv

Zakladnymi ramcami pre oblast vyuZivania biopaliv si Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady EU
2009/28/ES o podpore vyuzivania energie z obnovitelnych zdrojov a o zmene a naslednom zruseni
smernic 2001/77/ES a 2003/30/ES, ako aj Smernica (EU) Eurépskeho parlamentu a Rady 2015/1513,
ktorou sa meni smernica 98/70/ES tykajuca sa kvality benzinu a naftovych paliv, a ktorou sa meni
smernica 2009/28/ES o podpore vyuZivania energie z obnovitelnych zdrojov. V stcasnosti bola
nahradend Smernicou (EU) Eurépskeho parlamentu a Rady 2018/2001 o podpore vyuZivania energie
z obnovitelnych zdrojov (prepracované znenie)..

Organom zodpovednym za implementaciu oboch smernic je Ministerstvo hospodarstva Slovenskej
republiky. Ministerstvo Zivotného prostredia je zodpovedné za oblast plnenia kritérii trvalej
udrzatelnosti biopaliv a biokvapalin, za vypocty pre urcenie vplyvu biopaliv a biokvapalin na objemy
emisii sklenikovych plynov a za vypocet emisii sklenikovych plynov uvolnenych pocas Zivotného cyklu
fosilnych paliv podla €&l. 7a smernice 2009/30/ES a smernice Rady (EU) 2015/652 z 20. aprila 2015,
ktorou sa stanovuju metodiky vypoCtu a pozZiadavky na predkladanie sprav podla smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 98/70/ES tykajucej sa kvality benzinu a naftovych paliv.

V suvislosti s kritériami trvalej udrzatelnosti, Slovenska republika implementovala ¢lanky 17, 18 a 19
smernice 2009/28/ES av podstate zhodné ¢lanky 7b, 7c a 7d smernice 2009/30/ES, dalej ¢l. 7a
smernice 2009/30/ES, smernicu 2015/652 a prislusné ¢lanky smernice 2015/1513, prostrednictvom
zdkona €. 309/2009 Z. z. o podpore obnovitelnych zdrojov energie a vysoko ucinnej kombinovanej
vyroby v zneni neskorSich predpisov a vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky ¢. 271/2011 Z. z., ktorou sa ustanovuju kritériad trvalej udrzatelnosti a ciele na znizenie
emisii sklenikovych plynov z pohonnych latok v zneni neskorsich predpisov.

Tento zdkon sa mimo iného zaobera zakladnymi uUlohami a zodpovednostami kompetentnych
organov a hospodarskych subjektov v kontexte preukazujucom plnenie kritérii trvalej udrZatelnosti
biopaliv a biokvapalin, ktoré si predpokladmi pre splnenie narodného ciefa redukcie emisii
sklenikovych plynov a zaroven cielov pre obnovitelné zdroje energie.

Vyhlaska Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 271/2011 Z. z. v zneni neskorsich
predpisov je v platnosti od septembra 2011. Tato vyhlaska obsahuje podrobnosti preukazovania
plnenia kritérii trvalej udrzatelnosti biopaliv a biokvapalin.

Pre posudzovanie plnenia kritérii trvalej udriatelnosti v celom vyrobnom retazci biopaliv
a biokvapalin boli stanovené dobrovolné schémy. Tieto schémy podliehaju schvaleniu Eurépskou
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komisiou, a teda nie su predmetom ndrodného schvalenia a ndrodnej kontroly, pricom kazdy clensky
$tat musi bezvyhradne prijat vysledky tychto schém.

Vyhlaska Ministerstva podohospodarstva a rozvoja vidieka ¢. 295/2011 Z. z., v ktorej sa stanovuje
podrobné vyhldsenie vyrobcu a doddavatela biomasy pre vyrobu biopaliv alebo biokvapalin, je v
platnosti od oktdébra 2011. Slovenska republika md od roku 2011 v prevadzke ndrodny systém
preukazovania suladu s kritériami trvalej udrzatelnosti biopaliv a biokvapalin. Tento systém je
zaloZzeny na nezdvislych overovateloch, ktorych vzdelavanie je organizované, a ktori podliehaju
povinnému preskdsaniu a registracii zo strany Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej
republiky.

Energeticka politika SR (EP SR)

Hlavnym ramcovym dokumentom v oblasti energetiky SR je Energetickd politika SR (EP SR). EP SR
definuje konkurencieschopnid nizkouhlikovi energetiku zabezpecujucu bezpecnd spolahlivd
a efektivnu  doddvku vsSetkych foriem energie za prijatefné ceny s prihliadnutim na ochranu
odberatela a trvalo udriatelny rozvoj. Okrem inych definuje aj ciele v oblasti dopravy, ktoru
identifikuje ako jeden z vainych problémov buducnosti aj z pohladu zatazenia ovzdus$ia, najma
vzhladom na stupajuci trend konecnej spotreby energie v oblasti automobilovej dopravy. Ciele
energetickej politiky v oblasti dopravy sa tykaju ekologizacie dopravy zavadzanim ekologickych paliv,
posilnenia postavenia verejnej hromadnej dopravy, dosiahnutia minimdlne 10 % podielu OZE na
spotrebe paliv v oblasti dopravy a uplatriovania zasady ,znecistovatel plati“. Opatrenia spocivaju v
podpore rozvoja a SirSieho vyuzZivania verejnej hromadnej dopravy, najma Zelezni¢nej dopravy,
podpore vyuZivania ekologickych pohonnych hmot, biopaliv, CNG, LPG, elektromobility, ako aj
nemotorovej dopravy (cyklistika). EP SR definuje aj nastroje na podporu vyuzivania CNG v doprave,
medzi ktoré patri znizenie dariového zatazenia na palivo resp. v dafiovych ulavach na dopravné
prostriedky vyuZivajuce toto palivo (cestna dar) a vytvorenie povinnych kvét na pocty vozidiel CNG
pre Statnu a verejnu spravu operujuce v lokdlnom rozsahu (zvoz odpadu, statna a mestska policia,
colny urad atd.). Prijatie opatreni na dalSie zniZenie emisii sklenikovych plynov by mohlo vyznamnym
spbsobom doplnit existujice a planované opatrenia v oblasti kvality ovzdusia, ¢im by sa dosiahlo
vyrazné znizenie miery znecistenia ovzdusia.

Stimuly pre vyskum a vyvoj

Cielom poskytnutia stimulov pre vyskum a vyvoj je podpora rozvoja vyskumu a vyvoja v
podnikatelskom sektore na Slovensku, podpora rozvoja spoluprdce s akademickym sektorom (vysoké
skoly, organizacie SAV), podpora rozvoja spoluprace v oblasti vyskumu a vyvoja medzi
podnikatel'skymi sektormi v SR a v EU, so zdmerom zvysit Groveri konkurencieschopnosti slovenskej
podnikatel'skej sféry na medzinarodnych trhoch zvysenim kvality produktov a uplatiovanim vsetkych
typov inovdcii vo vyrobnych a ostatnych podnikovych procesoch.

V najblizSom obdobi sa MSVVa$ SR v ramci stimulov pre vyskum a vyvoj zameria na podporu oblasti:
Vyskum a vyvoj vysoko efektivnych energetickych zdrojov a technolégii pre dopravné systémy s
vyuzitim principov Industry 4.0 a vyskum a vyvoj biodegradovatelnych plastov vratane kompozitnych
materialov s vyuzitim obnovitelnych zdrojov energie pre automobilovy priemysel.

Komisia pre klimaticko-energeticky balik

Na zadklade uznesenia VIady Slovenskej republiky ¢. 821/2011 bola vytvorenad Komisia pre klimaticko-
energeticky balik na Urovni statnych tajomnikov nahradena Komisiou pre koordindciu politiky zmeny
klimy na drovni Statnych tajomnikov (Komisia).

Komisia bola zriadend 15. janudra 2012 na Urovni Statnych tajomnikov a predseda jej Statny tajomnik
MZP SR. Daldimi ¢&lenmi su $tatni tajomnici Ministerstva hospodarstva, Ministerstva
podohospodarstva a rozvoja vidieka, Ministerstva dopravy a vystavby, Ministerstva Skolstva, vedy,
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vyskumu a Sportu, Ministerstva zdravotnictva, Ministerstva vnatra, Ministerstva financii, Ministerstva
zahraniénych veci a eurépskych zéleZitosti a predseda Uradu pre regulaciu sietovych odvetvi.

Hlavnym cielom Komisie je efektivna koordindcia pri vypracovani a implementacii zmierfiovacich a
adaptacnych politik a vybere primeranych opatreni na plnenie medzindrodnych zavazkov. Komisia
zohrava hlavnu ulohu pri medziministerskom rozhodovani.

Pod Komisiou su vytvorené dve Specidlne pracovné skupiny: jedna zamerand na pripravu Stratégie
adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy a druha je zodpovedna za pripravu Nizkouhlikovej
stratégie SR.

Tab. 19 Odhad celkového ocakavaného prispevku jednotlivych technoldgii z obnovitelnych zdrojov v SR v
sektore dopravy (ktoe)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Bioetanol/bio-ETBE 500 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 50,0 | 550 | 550 | 550 | 550 | 550
Z toho pokrocilé biopaliva | 5 60 | 100 | 100 | 130 | 130 | 150 | 150 | 180 | 180
podla prilohy IX.A
Bionafta 1250 | 1250 | 1250 | 1250 | 1250 | 1250 | 1250 | 1250 | 1250 | 130,0
Z toho pokrocilé biopaliva |, 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50 | 150 | 220
podla prilohy IX.A
z toho biopaliva podla
) 350 | 350 | 350 | 350 | 340 | 330 | 310 | 250 | 230 | 210
prilohy IX.B

Vodik z obnovitelnych
zdrojov energie
Elektricka energia

z obnovitelnych zdrojov

0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,6 1,0 2,0

12,3 13,2 13,8 14,6 15,4 16,8 17,9 19,2 20,2 22,0

z toho cestnd doprava | 0,7 0,8 1,0 1,2 1,5 1,8 2,4 2,9 3,8 52
z toho Zelezni¢nd doprava | 10,3 11,0 11,4 12,0 12,4 | 13,2 13,7 14,1 14,6 15,0
Biometan/RCF * 0,0 0,0 0,0 0,0 0,5 1,0 2,0 5,0 10,0 | 20,0
Spolu 187,3 | 188,2 | 188,8 | 189,7 | 191,1 | 198,1 | 200,3 | 204,8 | 211,2 | 229,0
Zdroj: MH SR

*RCF (recycled carbon fuels) - fosilne paliva vyrobené z odpadu

Ndarodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

Viziou cyklostratégie je uznanie a integrdcia cyklistickej dopravy a posilnenie cykloturistiky. Podpora
vyuzZivania cyklistickej dopravy je jednym z opatreni na rieSenie nepriaznivej dopravne] situdcie
v mestach, ktora ma negativny vplyv na kvalitu ovzdusSia azdravie obyvatelov. Nevyhnutnym
predpokladom a jednou z priorit stratégie je budovanie arozvoj cyklistickej infrastruktury, ale aj
osveta a vzdelavanie.

Plan manaZmentu Ciastkového povodia Vahu, 2015

Vodna politika v sucéasnosti uplatiovana v Slovenskej republike (SR) vychdadza zo smernice
2000/60/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady z 23. oktdbra 2000, ktorou sa ustanovuje ramec
pbésobnosti pre opatrenia spolocenstva v oblasti vodného hospodarstva (skratene nazyvanej ramcova
smernica ovode/RSV), ktora bola transponovana do zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a o zmene
zdkona SNR ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon) v zneni
neskorsich predpisov a prislusnych vykonavacich predpisov. Zakladom tejto spolo¢nej vodnej politiky
je realizovat opatrenia na dosiahnutie environmentélnych cielov do roku 2015 vramci prvého
planovacieho cyklu, resp. do roku 2021, najneskér do roku 2027, vrdmci druhého planovacieho cyklu
(2016-2021) pripadne tretieho planovacieho cyklu. Nastrojom pre dosiahnutie cielov RSV su plany
manazmentu povodi vratane programov opatreni.NajnizSimi planovacimi dokumentami su plany
manaZmentu ciastkovych povodi, ktoré tvoria zaklad pre spracovanie planov vyssej urovne —planov
manazmentu spravnych Uzemi na narodnej Urovni, medzinarodné plany: Plan manaZmentu
spravneho Uzemia povodia Dunaja alntegrovany plan manazmentu povodia Tisy.
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Akény plan rozvoja elektromobility v Slovenskej republike

U¢elom vypracovania dokumentu v gescii MH SR je identifikdcia opatreni na podporu elektromobility.
Cielom postupného zavadzania elektromobilov v systéme dopravy je prechod na nizkoemisné a
bezemisné formy dopravy, ¢o predstavuje trend strategicky definovany aj na drovni Eurdpskej
komisie a je sucastou tzv. ,Low-carbon economy”. Doprava je v sucasnosti zodpovedna za Stvrtinu
emisii sklenikovych plynov a je dominantnym znedistovatefom najma v mestskych aglomeraciach.

Ndrodny politicky ramec pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami a Narodna politika zavadzania
infrastruktary pre alternativne paliva

DéleZitu Ulohu zohrdva zavadzanie infrastruktiry pre alternativne palivd a smernica 2014/94/EU,
podla ktorej boli ¢lenské $taty do novembra 2016 povinné navrhnut narodny politicky ramec pre
rozvoj trhu pokial ide o alternativne palivd v odvetvi dopravy a rozvoj prislusnej infrastruktury.
Gestorom transpozicie tejto smernice je rezort MH SR, ktory v spolupraci s dalSimi relevantnymi
partnermi spracoval ,Navrh Narodného politického rdmca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami“,
schvéleny uznesenim vlady ¢. 504/2016, a ,Navrh Narodnej politiky zavadzania infrastruktury pre
alternativne paliva v podmienkach Slovenskej republiky”, schvaleny uznesenim vlady SR ¢. 505/2016,
ako implementacny rdmec opatreni na zavedenie infrastruktury pre alternativne paliva.

V sucasnosti MH SR v spolupraci s relevantnymi ministerstvami (MDaV SR, MF SR) pripravuje
odpoctovanie plnenia prijatych opatrni v ramci Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s
alternativnymi palivami, ktory vychddza transpozi¢ne zo smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/94/EU o zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva. V rdmci plnenia tejto povinnosti bude
aktualizovany Narodny politicky ramec vratane navrhu novych opatreni.

78



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja M SPRAVA O HODNOTENI

IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH STRATEGICKEHO
DOKUMENTU NA ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA

1 PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE ENVIRONMENTALNE VPLYVY NA ZIVOT-
NE PROSTREDIE A VPLYVY NA ZDRAVIE (PRIMARNE, SEKUNDARNE,
KUMULATIVNE, SYNERGICKE, KRATKODOBE, STREDNODOBE, DLHO-
DOBE, TRVALE, DOCASNE, POZITIVNE AJ NEGATIVNE)

Realizdcia ndvrhov Stratégie 7ZSK predstavuje vplyvy na jednotlivé zloiky Zivotného prostredia
a zdravie obyvatelstva.

Predmetom posudenia vplyvov su findlne vystupy zo Stratégie, ktoré boli prezentované v5., 6. a 7.
kapitole SURDM ZSK vo forme opatreni, konkretizovanych projektov a ich prioritizacie.

Pod posudenie takymto sp6sobom spadli:

1. Organizatné opatrenia podla jednotlivych dopravnych mdédov, do ktorych boli zaradené aj
opatrenia zamerané na zachovanie kvality ovzdusia

2. Prevadzkové opatrenia podla jednotlivych dopravnych mdédov
3. Infrastruktdrne opatrenia podla jednotlivych dopravnych médov

Prvé dve skupiny opatreni boli posudené vzhladom na svoj charakter z pohladu mozného
ovplyvnenia jednotlivych zloZiek Zivotného prostredia azdravia obyvatelstva jednoduchsim
a stru¢nejsim sp6sobom ako posledna skupina opatreni — infrastruktirne opatrenia.

Doraz pri posudzovani bol prirodzene kladeny na infrastruktirne opatrenia, ktoré mézu vyraznym
spbsobom ovplyvnit kvalitu Zivotného prostredia a zdravia ludi a to pozitivnym alebo negativhym
sposobom.

V danom pripade boli vyhodnotenia urobené na niekolkych drovniach. Na prvej drovni bolo
vyhodnotenie spracované na vieobecnejsej Urovni po jednotlivych zlozkach Zivotného prostredia. Na
druhej drovni boli vyhodnocované jednotlivé investi¢né akcie alebo skupiny investi¢nych akcii, ktoré
boli navrhnuté ako priemet opatreni. Na tretej Urovni bola tabulkovym (maticovym) sp6sobom
priradena jednotlivym projektom priradena miera vplyvu podla environmentalnych aspektov tak ako
boli uvedené v uvode kapitoly 1ll.1. NavySe bol vyhodnoteny kumulativny vplyv v Uzemiach kde
dochadza alebo bude dochadzat ku kumulacii vplyvov z viacerych investi¢nych akcii.

Tu treba uviest, Ze posudzovanie bolo zamerané na opatrenia investi¢ného charakteru, ktoré boli
navrhnuté v ramci tzv. stredného gravitacného variantu, ktory vysiel na zaklade analyz rieSitel'skému
kolektivu ako vyhodnejsi. Napriek tomu boli environmentdlne vyhodnotené aj niektoré stavby
navrhované v rdmci tzv. stredného BAU variantu, napr. rychlostna cesta R1.

1.1 ORGANIZACNE OPATRENIA

Organizacné opatrenia uvadzané podla jednotlivych mdédov dopravy v ¢astiach 5.2.1.1 aZz 5.2.1.5 maju
charakter rozdelovania kompetencii, tvorby komisii, vypracovania resp. aktualizacii koncepcii
a strategickych dokumentov, financného zabezpecenia budovania a udrzby infrastruktdry,
majetkového vysporiadania a pod. Tieto opatrenia nemaju Ziadne priame vplyvy na zloZky
Zivotného prostredia.

Naopak mozno vyzdvihnit snahu spracovatela Stratégie o zapracovanie organizacnych opatreni
zaoberajucich sa velmi aktualnymi problémami ohrozenia zdravotného stavu obyvatelstva v ZSK vo
vztahu hlavne k expozicii aerosélu (PMio / PM,s) a B(a)P.
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Cielom organizacnych opatreni na zachovanie kvality ovzdusia je zniZenie produkcie TZL, PM1o, PM3s,
NOy, CO, benzo(a)pyrenu do ovzdusia a to v dvoch oblastiach:

e  rozvoj infrastruktury pre zlepsenie kvality ovzdusia,

e adaptacné opatrenia na klimatickd zmenu.
Rozvoj infrastruktury pre zlepsenie kvality ovzdusia sa tyka opatreni:

e dostavba dialnic a rychlostnych ciest, vystavba obchvatov miest,

e budovanie odstavnych parkovisk, systémov Park&Ride, Park&Go.

Primarnym cielom tychto opatreni je vylucenie tranzitnej dopravy (predovsetkym nakladnej), ktora je
vyznamnym zdrojom znecistenia ovzdusia, z priestoru obytnej zastavby do nezastavanych ¢asti miest
a obci. Budovanie zachytnych parkovisk ale aj obchvatov prispieva k znizeniu poctu vozidiel
v centrach miest a v mestach vébec a vedie ku zvySeniu plynulosti premavky. Pozitivnym vplyvom
tychto opatreni je zlepSenie kvality ovzdusia, pripadné negativne dopady na ostatné zlozky Zivotného
prostredia st uvedené pri konkrétnych infrastruktdrnych projektoch v kap. IV.1.3.

Adaptacné opatrenia na klimaticki zmenu spocivaju vo vysadbe liniovej zelene pre obmedzenie
prasnosti a minimalizacia nepriepustnych spevnenych pléch. Uvedené opatrenia maju vseobecne
pozitivny vplyv, doleZité je dodrzat druhové zloZenie vysadby zelene, ktoré by malo respektovat
lokdlne podmienky Uzemia. Vo volnej krajine je potrebné re$pektovat prvky USES a vysadbu
konzultovat so SOP SR.

Organiza¢né opatrenia zamerané na zachovanie, resp. zleps$enia kvality ovzdusia je potrebné chapat
v dvoch rovinach, jednak ako vychodisko pre ndvrh konkrétnych realiza¢nych opatreni a jednak ako
principy, ktoré by sa mali aktudlne uplatfiovat v dopravnej a pribuznej praxi. Pri tychto opatreniach je
mozné konstatovat priamy aj nepriamy vysoko pozitivny vplyv na Zivotné prostredie i na zdravie [udi.

Nepriamy pozitivhy environmentalny vplyv moze mat aj organizacné opatrenie v intermodalne;j
a nakladnej doprave (Cast 5.2.1.7) — ,vytvorit dlhodoby afunkény systém podpory vyuzivania
intermodalnej dopravy v SR s ciefom zvysit vyuZitie TIP v Ziline“ ako aj ,Zaviest ddsledny systém
kontroly prevadzkovych priestorov a miest pre parkovanie vozidiel cestnej nakladnej dopravy”.

1.2 PREVADZKOVE OPATRENIA

Opatrenia uvedené vtab. 5.5. a 5.6 Stratégie a navrhované pre cesty Il. alll. tiredy spocivaju v
diagnostike kvalitativneho stavu a realizdcia opatreni na zabezpecenie prevadzkovej spdsobilosti
a vykonnosti cestnej siete ajej objektov, vypracovani projektovych dokumentacii jednotlivych
objektov, osadzani zvodidiel, zlepSenie kvality sluZzieb a informovanosti cestujucich verejnej osobnej
dopravy, zvySenie Urovne bezpecCnosti na Zel. priecestiach a pod. Realizaciou prevadzkovych
opatreni nie je predpoklad negativnych dopadov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

1.3 INFRASTRUKTURNE OPATRENIA

Infrastruktirne opatrenia podla jednotlivych dopravnych médov maju v SURDM ZSK nasledovnd
obsahovu Strukturu:

a) Cestna infrastruktura

V ramci prvkov cestnej infrastruktiry su opatrenia rozdelené na dialnice a rychlostné cesty, cesty I.
triedy a cesty Il. a lll. triedy.

Opatrenia pre cesty Il. a lll. triedy su rozdelené na opatrenia:

e Obchvaty miest a obci
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e Opatrenia pre opravy a rekonstrukcie, ktoré su rozdelené na stavebné opatrenia pre cestné
komunikacie a pre objekty

b) Verejnd osobna doprava
c) Trat Zilina — Rajec

d) Trat Cadca — Makov

e) Trat Kralovany — Trstena
f) Zelezni¢na doprava

g) Leteckd doprava

h) Cyklistickd doprava

i) Intermoddlna a nakladna doprava

A. ENVIRONMENTALNE VPLYVY OPATRENi NA ZLOZKY ZIVOTNEHO PROSTREDIA -
VSEOBECNE

Tieto vplyvy je mozné vseobecne rozdelit na vplyvy pocas vystavby a pocas prevadzky, na vplyvy
priame a nepriame a na vplyvy docasné a trvalé (vratné a nevratné).

Kritickym obdobim je samotné obdobie vystavby, ktoré suvisia s trvalymi a docasnymi zabermi pody,
zdbermi lesnych porastov, so zvysenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel a ¢innostou
stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii, zvysenou prasnostou, lokalizaciou stavebnych dvorov,
produkciou odpadov, potencidlnym znecistenim povrchovych a podzemnych vod ropnymi latkami
v pripade havarijnych stavov, s priamym zaberom biotopov, vyrubom drevin, zdsahmi do chranenych
Uzemi narodnej a eurdpskej sustavy chranenych Gzemi, fragmentdciou krajiny, zmenami vyuZivania a
scenérie krajiny.

Prevadzka dopravnej infrastruktury posobi predovsetkym nepriaznivymi faktormi ako su: znecistenim
ovzdusia, hluk a vibracie, vytvaranim bariér v krajine, obmedzenim migracie Zivocichov, rozsirovanie
invaznych druhov rastlin, nepriame ovplyvnenie biotopov a druhov napr. prostrednictvom zmien
vodného rezimu, pouzivanim posypového materidlu na cesty pocas zimnej udrzby.

Pozitivnymi dopadmi prevadzky je priaznivy dopad na zvySenie plynulosti dopravy, zniZenie
nehodovosti, znizenie hlukovej a emisnej zataze, ¢o bude mat pozitivny vplyv predovsetkym na
zdravotny stav obyvatelstvo ajeho pohodu. Sprievodné pozitivne prinosy sa prejavia aj
v socioekonomickej oblasti znizenim nakladov spojenych s prepravou tovaru a os6b a poklese
cestovného casu.

Vplyvy na ovzdusie

V SR sa pravidelne na ro¢nej baze vykonava inventtra produkcie emisii vybranych znecistujdcich
latok, ktorej sucast tvori aj ro€na inventura prevadzky cestnej, Zelezniénej, vodnej a leteckej
dopravy. Na stanovenie mnoZstva produkcie Skodlivin z dopravy sa vyuZiva metodika CORINAIR,
ktorej Specidlny programovy produkt COPERT je uréeny pre inventuru ro¢nej produkcie emisii z
prevadzky cestnej dopravy. Na celkovych emisiach bilancovanych znedistujucich latok za rok 2017 je
vyznamny 14,7 % podiel dopravy na emisiach CO, 45,9 % podiel NOx, 7,1 % podiel NM VOC a 0,72 %
podiel na emisidch SO,. Podiel nevyfukovych emisii tuhych ¢astic PM,s predstavoval 9 % a PMyo 9,2
%. Podiel dopravy po rekalkulacii emisii tazkych kovov je cca 5,2 %, pricom najvacsi podiel na
emisiach tazkych kovov vyprodukovanych dopravou v roku 2017 mala med' - 14,3 %, olovo — 2,0 % a
zinok - 4,4 %.

Podiel emisii v sektore dopravy na celkovych vyprodukovanych emisiach sklenikovych plynov v roku
2017 bol 20,8 % (vo vyjadreni na CO, ekvivalenty). Dlhodoby vyvoj emisii CO, z dopravy v obdobi
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rokov 2000 - 2017 mal kolisavy priebeh, avsak pri porovnani roku 2017 a roku 2000 narastli emisie
CO; z dopravy o 33,7 %. V porovnani s rokom 2016 nardstli o 1,7 %. Najvyznamnejsi pokles od roku
2000 o 65,5 % zaznamenali emisie CH4 a naopak emisie N,O narastli o 42,7 %.

Graf 7 Vyvoj emisii zakladnych zneéistujucich latok z dopravy
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Graf 8 Vyvoj emisii sklenikovych plynov z dopravy
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Etapa vystavby dopravnej infrastruktiry bude spojena s lokalnym znecistovanim ovzdusia v mieste
vykondvania stavebnych prac a v okoli dopravnych tras prevozu zemin a materidlov, najma vplyvom
zvySenej prasnosti a vySSieho obsahu vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy a stavebnych
mechanizmov. Tieto vplyvy su zmiernitelné technicko-organizacnymi opatreniami (odklon
staveniskovej dopravy od obytnych Uzemi, realizacia opatreni proti prasnosti — Cistenie a kropenie
komunikacii, pouZivanie nakladnych vozidiel a mechanizmov v nizkych emisnych triedach).

Po uvedeni do prevadzky ma dopravna infrastruktira charakter liniového zdroja znedistovania
ovzdusia, pricom automobilova doprava je v zmysle zdkona ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi klasifikovana
ako mobilny zdroj.

Dopravna prevadzka poOsobi negativne na ovzdusie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv
v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znedistujicich latok (CO,
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NOx, VOC, SO,, PM), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO;, metan, N,O). Negativne vplyvy
Uzko suvisia s realizovanymi prepravnymi vykonmi a z toho vyplyvajucou spotrebou pohonnych latok.

Podla tdajov SHMU (2017) cestna doprava ma na celkovych emisiach zneéistujucich latok nasledovny
podiel:

e  Tuhé znedistujlce latky - TZL 7%
e  Oxidy dusika - NOy 46 %
e  Oxid uholnaty - CO 20 %
e  Oxid siricity - SO, 0,08 %

Specifickou otdzkou suvisiacou s globalnym problémom oteplovania, je produkcia sklenikovych
plynov. Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych plynov sa v suéasnosti pohybuje
okolo 14 %. Trendy vyvoja emisii sklenikovych plynov z dopravy su znepokojujuce, hlavne z hladiska
produkcie CO,, ktory tvori dominantnu zlozku v zloZeni sklenikovych plynov.

Pre navrhované projekty boli alebo budu vypracované rozptylové Sstudie, ktoré vyhodnotia
koncentracie relevantnych znecistujucich latok v ovzdusi v okoli dopravnych tras (cesty, Zel. trate) po
ich uvedeni do prevadzky, vo vyhladovom obdobi nasledujiucich rokov. Na zdklade ich vysledkov je
mozné urcit, do akej miery moézu byt ovplyvneni obyvatelia v okoli hodnotenej dopravnej trasy
nadmernymi imisiami z dopravy a do akej miery budtca prevadzka vyhovuje limitnym hodnotdm.

Z hladiska prognoézovaného vyvoja mozno sledovat pokles jednotkovych emisii z dopravy v dosledku
»~ekologizacie” vozového parku uplatiovanim eurdpskych standardov. Od septembra 2014 je pre
osobné vozidla v platnosti emisny limit EURO 6, ktory bude znamenat vyznamnud redukciu emisii,
hlavne pri oxidoch dusika. Uvedend norma pre tazké vozidla je v platnosti od januara 2013.
V porovnani s normou EURO I, platnej od roku 1996 by uplatnenie EURO VI pre nakladné vozidla
a autobusy malo znamenat redukciu emisii CO zo 4 na 1,5 g/km, pri NOx zo 7 na 0,4 g/km, pri tuhych
znecistujucich latkach z 0,25 na 0,01 g/km a pri uhlovodikoch z 1,1 na 0,13 g/km. Znamena to, Ze
napriek narastajucej intenzite dopravy, by celkové emisie z dopravy nemali v budlcnosti narastat. V
sucasnosti je v platnosti emisnd norma EURO 6d Temp. Automobilky s nou maju problémy
predovsetkym z dévodu zmeny metddy merania - pocas realnej jazdy. Platnost emisnej normy je od
1. septembra 2018 do konca r. 2019. Od r. 2020 je uZ v platnosti iba norma Euro 6d, ktora sa od 6d
Temp liSi v odchylke — odchylka medzi WLTP (Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test
Procedure) a RDE (Real Driving Emissions) méZze byt maximalne 110 %, pri¢com pri emisnej norme
Euro 6d uz iba 50 %.

Vplyvy na klimatické pomery

Produkcia exhaldtov motorovych vozidiel ma vyznamny podiel aj na globalnych dosledkoch
znedlistenia ovzdusia, akymi su acidifikacia a zmena klimy v désledku produkcie sklenikovych plynov
(predovsetkym CO,, metan, N,O).

Vlada SR uznesenim ¢. 148 z 26. marca 2014 schvalila , Stratégiu adaptacie Slovenskej republiky na
nepriaznivé dosledky zmeny klimy“, ktora definuje pre jednotlivé sektory adaptacné opatrenia.

Pre oblast cestnej dopravy su to:

e Uprava asfaltovej zmesi odolnej voci narastajlicim extrémnym prejavom pocasia

o efektivnejsie riadenie dopravy

e zlepsenie povrchovych a podpovrchovych drenaznych systémov

e optimalizacia projektov a stratégie Udrzby s dopadom na kvalitu

e optimalizovat navrhy vozoviek z hladiska vplyvu zmeny klimy

e optimalizacia vyberu stavebnych materidlov a uUdrzbovych zakrokov z hladiska trvalo
udrzatelného rozvoja.

Uvedené opatrenia bude potrebné zvazit v etape dalsej pripravy projektov a naslednej prevadzky.
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Vplyvy na hlukovi zataZ a vibracie

Na zdklade strategickych hlukovych map vypracovanych pre Uzemia v okoli dialnic, rychlostnych ciest
a ciest I. triedy, ktoré maju viac ako 6 000 000 prejazdov motorovych vozidiel ro¢ne, sa konstatuje, ze
na Slovensku (okrem Uzemia bratislavskej aglomeracie) je v okoli tychto ciest vystavenych hluku z
dopravy celkovo 480 600 obyvatelov, pricom z toho az 193 100 obyvatelov obyva domy a byty
situované na Uzemi s prekrocenou akénou hodnotou indikdtora hluku (Ldvn = 60 dB). V samotnej
bratislavskej aglomeracii Zije na Uzemi s prekro¢enou pripustnou mierou hluku dalsich 268 400
obyvatelov.

Pocas vystavby dopravnej infrastruktiry budd zdrojom hluku dopravy stavebné mechanizmy,
¢innosti, ktoré sprevadzaju stavebné postupy a staveniskovd a mimostaveniskova doprava. Sirenie
hluku z priestoru staveniska je do vzdialenosti niekolko desiatok aZz stoviek metrov v okoli stavby, ¢o
negativne vplyva na obytnu zastavbu ako aj faunu v dosahu Sirenia hluku. Pésobenie hluku je vsak
docasné a priestorovo obmedzené miestom vykonavania stavebnych prdc. Dobrou organizaciou
prace na stavenisku alebo vyli¢enim prac v no¢nych hodinach sa dd obmedzit pésobenie hluku na
znesitelnd mieru tolerovanu pocas obdobia vystavby diela.

Pocas prevadzky dopravnej infrastruktury je generovany hluk, ktory zavisi od intenzity a zloZenia
dopravného pradu, pricom urcujucim prvkom dopravného prudu z hladiska produkcie hlukovych
emisii je zlozka ndkladnej dopravy, ktord svojou prevadzkou produkuje hluk takmer o 10 dB vacsi
oproti osobnym automobilom.

Posudenie akustickej situacie v zdujmovom uzemi po vybudovani konkrétneho projektu dopravnej
stavby bude spracované prostrednictvom hlukovej studie, vysledky ktorej su pouZité ako podklad pre
vyhodnotenie poctu oséb vystavenych zvySenym dopadom hluku a pre stanovenie predbeiného
rozsahu protihlukovych opatreni. Nasledne suU navrhnuté opatrenia na zniZenie hluku formou
protihlukovych stien a tercidrnych protihlukovych opatreni, ktorymi sa eliminuju negativne dopady
a naplnia podmienky platnej legislativy — dodrzanie pripustnych hodnét hluku vo vonkajSom a
vnutornom priestore obytnych miestnosti bytovych a rodinnych domov.

Na vyhodnotenie vplyvu hluku na faunu nie su stanovené limity a druhy, ktoré su citlivejSie na hluk
dotknuté Uzemie opustia, ostatné druhy sa na nové pomery adaptuju.

Mechanické kmitanie a otrasy (vibracie) vznikaju prevadzkou cestnej a Zelezni¢nej dopravy. Vplyvy su
vyznamnejsie pocas obdobia vystavby, ktoré su vSak do¢asné, viazané vyhradne na obdobie vystavby.
Pocas prevadzky dopravnej infrastruktury Sirenie vibracii v okoli zavisi od geologickych a pédno-
mechanickych pomerov v dotknutom uUzemi, konstrukcii a podloZi vozoviek a Zel. trati, intenzity
dopravy, vozového parku, podiel nakladnych vozidiel zvysuje intenzitu vibrdcii. Sirenie vibracii je
v bezprostrednej blizkosti dopravnych prvkov. Posobi vsak dlhodobo v pripade blizkosti obytnej
zastavby moze vyvolat trvalé poskodenie zdravia obyvatelov. Potvrdenie rozsahu Sirenia vibracii bude
mozné aZ na zaklade realizacie merani vibracii z dopravy v komunalnom prostredi.

Vplyvy na povrchové a podzemné vody

Vplyvy projektov na povrchové apodzemné vody suU vyznamnejSie pocas vystavby. Vplyvy
predstavuju napr.:

e zmeny hydromorfologickych pomerov zasahom do tokov,
e ovplyvnenie reZzimu povrchovych tokov a podzemnych véd,
e ovplyvnenie kvality povrchovych tokov a podzemnych vod.

ZvysenlU pozornost je potrebné venovat pri projektoch zasahujicich do vodohospodarsky
vyznamnych vodnych tokov, ktoré su vedené v zozname vodohospodarsky vyznamnych vodnych

v

tokov podla zdkona Vyhlasky MZP SR ¢&. 211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam
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vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov. Uvedené plati aj
o CHVO a ochrannych pasmach vodnych zdrojov.

Ovplyvnenie odtokovych pomerov

Realizacia technickych prvkov, akymi st vykopy a nasypy mozno predpokladat ¢iastocné ovplyvnenie
vodného rezimu. Z hydrologického hladiska je nepriaznivou skuto¢nostou tendencia odvadzat vody z
povrchového odtoku z povrchu cestnych komunikacii a inych spevnenych ploch kanalizaciou priamo
do recipientov, ¢o sa v ramci povodi negativne odzrkadluje na vyvoji povodnovych situdcii.

Vo vztahu k negativnym dopadom zmeny klimy sa preto odporuéa prehodnotit v ramci vyssieho
stupria projektovej dokumentacie spdsob odvadzania zrazkovych véd s moznostou zadrzania vody
v Uzemi. Pri ndvrhu odvodnenia prvkov dopravnej infrastruktiry sa odporuca podla miestnych
podmienok zvaZovat moznost odvodnenia zrdzkovych véd prostrednictvom bud vsakovacich
systémov do podzemnych vod alebo do odparovaco-infiltra¢nych jazierok.

Ovplyvnenie kvality povrchovej vody

V Case vystavby moino ako nepriaznivé vplyvy uviest najma kratkodobé zvysenie obsahu
nerozpustnych latok vo vode v doésledku zemnych prdc a pripadnych Uprav tokov, v budovani
spevnenych brehov a vystavbe objektov. V stvislosti s tymito pracami mdze dojst k zanasaniu dna
vodnych tokov suspendovanymi ¢asticami vo forme piesku, ilu a bahna z odkrytej pédy. Zandsanie
dna je ¢asovo obmedzené len na dobu zemnych prac a pocas prevadzky by k negativnym javom
nemalo dochadzat.

Daldim vyznamnym vplyvom na povrchové vody pocas vystavby je moiné znecistenie povrchovych
vod vplyvom Uniku znedistujucich latok (pohonné hmoty, oleje), a to bud priamo pri realizacii prac
v toku alebo jeho blizkosti.

Negativne ovplyvnenie, resp. zranitefnost povrchovych vod suvisi sich otvorenostou, ktorej
dosledkom je zvysena moznost priameho vniknutia kontaminantov, produkovanych pri vystavbe,
resp. prevadzke komunikacie do tokov.

V obdobi prevadzky dopravnej infrastruktiry mozu byt povrchové vody znecistované priamym
odvddzanim vod z povrchového odtoku vozoviek do recipientu. Ovplyvnenie kvality vody
v povrchovom toku je spravidla doc¢asného charakteru, avsak z hladiska vplyvu na vodné ekosystémy
ide o vplyv mimoriadne zdvainy a nezvratny. Dlhodoby charakter ma akumuldcia niektorych
kontaminantov v dnovych sedimentoch (tazké kovy, organické latky).

K zvySenym koncentraciam znedistujucich |dtok dochadza predovsetkym v désledku zimnej udrzby
vozoviek, kedy v zavislosti od mnoZstva chemického posypu dosahuju koncentracie chloridov
hodnoty 4-5 g/l. Vyznamnymi su aj koncentracie NEL (ropné latky), ktoré pri beinej prevadzke
dosahuju 0,4-0,8 mg/l. Tymito koncentraciami by dotknuté povrchové toky nemali byt vyznamne
ovplyvnené. Podla nariadenia vlady SR ¢. 296/2005 Z.z. je pripustna koncentrdcia chloridov
v povrchovych vodéach 0,2 g/l a NEL 0,1 mg/l. Odporiéanym spdsobom odvadzania zrazkovych vod
z rychlostnych ciest a dialnic je do vsaku aj zhladiska zachovania vyhovujucej kvality vody
v povrchovom toku.

Osobitnym pripadom su potencidlne havarie vozidiel s inikom nebezpecnych latok. Z hladiska
prevencie bude potrebné nasledne vypracovat havarijny plan podla vyhlasky MZP SR ¢. 100/2005 Z.z.
a zabezpedit poucenie zamestnancov vykonavajucich Gdrzbu cestnych komunikacii.

Vplyv na rezim podzemnej vody

Osobitnym pripadom ovplyvnenia reZimu podzemnych vod su pripady, kedy su dazdové vody
z povrchu vozoviek odvadzané do vsaku. Z hladiska vplyvu na reZim podzemnych, ale hlavne
povrchovych vdd mozZno toto riesenie preferovat, nakolko zabezpecuje retenciu vod v izemi, ¢o je
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dolezité aj z hladiska protipovodriovej ochrany. Pre tieto rieSenia suU ale potrebné dostatocné
poznatky o hydrogeologickych pomeroch konkrétneho Gzemia.

Odvadzanie vod z povrchového odtoku je podla § 37 zdkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach podmienené
kladnymi vysledkami hydrogeologického postdenie, zameraného na:

e preskumanie a zhodnotenie hydrogeologickych pomerov v prislusnej oblasti,
zhodnotenie samocistiacich schopnosti pody a horninového prostredia v mieste vsakovania,
preskimanie a zhodnotenie moznych rizik znecistenia a zhorsenia kvality podzemnych vod.

Specifickym pripadom je vystavba tunelov a potencidlne stiahnutie vod viazanych na horninové
$truktary. Do takéhoto rizika je moiné ist len v pripade, ak nie je iné rieSenie vedenia liniovej
stavby. Tunel Vi$fiové by mal byt v danom pripade negativny priklad!

V takychto pripadoch je potrebné brat do Uvahy eurdpske smernice, koncepcie ako aj narodné
predpisy a dokumenty a najst optimalne rieSenie, ktoré minimalizuje riziko straty alebo znizenia
kvality vody.

Ovplyvnenie kvality podzemnych vod

Podzemné vody su priamo ovplyvnitelné unikom kontaminujucich latok a ich prestupom cez zénu
aerdcie. S migrdciou kontaminovanych podzemnych véd suvisi aj moznd ndsledna kontamindacia
povrchovych véd. Miera zranitelhosti podzemnych vod zavisi predovsetkym od priepustnosti
pokryvnych Utvarov, mocnosti zény aerdcie a vlastnosti samotného kolektora.

Z hladiska ohrozenia kvality podzemnych a povrchovych vod v obdobi vystavby a prevadzky
dopravnej infrastruktury pripadaju do Uvahy nasledovné zdroje kontaminacie:

e Uniky latok zo skladov a techniky pocas vystavby,

e Uniky splaskovych véd zo zariadeni staveniska,

e havarijné uniky nebezpecnych latok zo stavebnych mechanizmov pri vystavbe,

e havdria, kedy je mozna kontamindcia okolia havarie jednak uniknutymi ropnymi latkami a jednak
prepravovanymi latkami.

Vynimoénym pripadom moZze byt havéria, kedy je moind kontamindacia okolia havarie jednak
uniknutymi ropnymi latkami a jednak prepravovanymi latkami. Na potencidlne havarijné uniky
Skodlivych latok bude potrebné vypracovat havarijny plan v zmysle zdkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach
a jeho vykonavacej vyhlasky ¢. 100/2005 Z.z.

Osobitnl pozornost je potrebné venovat projektom, ktoré su trasované, resp. su v kontakte
s ochrannymi pasmami voddarenskych zdrojov, ochrannymi pasmami prirodnych liecivych zdrojov.
V takychto pripadoch je potrebné podrobne vyhodnotit vplyvy navrhovanych projektov dopravnej
infrastruktidry na vydatnost a kvalitu vodnych zdrojov. Pri vyhodnocovani vplyvov na vodné zdroje je
potrebné prihliadat aj na Koncepciu na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (2012).

Co sa tyka chranenych vodohospodarskych oblasti (CHVO), tak na Uzemi vystavba a prevadzka
cestnych komunikacii a zZel. trati nespada do Cinnosti, na ktoré sa vztahuje zakaz podla ustanoveni
predpisov, ktorymi si CHVO vyhlasované.

Ochrana pred povodiami

Pri priprave projektov dopravnej infrastruktiry je potrebné pri jednotlivych projektoch prihliadat
k aktudlnym Pldanom manazmentu povodriovych rizik a vyhodnotit moziné dopady vo vztahu
k existencii pripadného povodnového rizika a povodriového ohrozenia v dotknutych Gzemiach. Pri
vystavbe bude potrebné respektovat podmienky povodriovej ochrany v silade s ustanoveniami
zdkona ¢. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodiiami v zneni neskorsich predpisov. Jednotlivé stavebné
objekty bude potrebné navrhnut tak, aby sa v dotknutych Gzemiach nezmenili odtokové pomery
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a nebola ovplyvnend povodrnovd ochrana Uzemia. Telesd prvkov dopravnej infrastruktdry nesmie
vytvarat prekazky prechodu velkych véd. Pocas ich vystavby bude potrebné vypracovat povodriovy
plan zabezpecovacich prac, v zmysle § 10 zdkona ¢. 7/2010 Z.z. o ochrane pred povodriami.

Vplyvy na podu a horninové prostredie

Zabratie p6dy dopravnou infrastrukturou predstavovalo v roku 2014 — 0,55 % z celkovej vymery SR (4
903 491 ha), pricom najvacsi podiel zaberu pody dopravnou infrastruktirou tvori cestna doprava s
podielom 0,29 %, nasledovana Zelezni¢nou dopravou s podielom 0,22 %. V roku 2014 dopravnd
infrastruktira zaberala 27 394 ha, z ¢oho cestnd dopravna infrastruktara tvori vymeru 13 945 ha,
Zelezni¢nd infrastruktura 11 727 ha, letecka infrastruktira 1 537 ha a vodna dopravna infrastruktura
185 ha.

Celkova plocha vozoviek bola 13 945,63 ha. Pri stanoveni vymery pddy, zabratej cestnou dopravnou
infrastrukturou, sa brala do Uvahy plocha vozovky dialnic, dialni¢nych privadzacov, rychlostnych ciest,
privadzacov rychlostnych ciest, ciest I. triedy, ciest Il. triedy a ciest lll. triedy.

V roku 2014 vymera po6dy, zabratej Zelezni¢nou infrastruktirou, bola 11 727,26 ha. Drobné
medzirocné zmeny vznikaju skér v suvislosti s majetkovo-pravnym usporiadanim pozemkovych ploch
pod dopravnou infrastruktirou a z dévodu zabezpecenia pozemkovych pléch pre ucely modernizacie
infrastruktiry (modernizacia trati — koridory), ako rozsirovanim siete komunikacii.

Negativne dopady realizdcie dopravnej infrastruktiry na pédu predstavuju hlavne trvalé a docasné
zabery polnohospodarskej pody a lesnej pody. Dalsie vplyvy predstavuje obmedzenie hospodarenia,
rozdelenie pozemkov, zhutnenie pédy prejazdmi stavebnej techniky, stavebnymi dvormi, depdniami
humusu a pod. Lokalizaciu stavebnych dvorov, pristupovych ciest na stavenisko a depdnii humusu je
potrebné pred vystavbou prekonzultovat s majitelmi pozemkov, samosprdvami ako aj SOP SR.
Negativne dopady na lesné porasty predstavuje napr. pred¢asné odlesnenie, otvorenie porastovych
stien, oslabenie porastov s naslednym vznikom kalamit.

V projektovej priprave jednotlivych projektov je potrebné vyhodnotit trvalé a docasné zabery, ako aj
zadmery ploch najkvalitnejSich pod v ramci dotknutych katastralnych uzemi obci, ktoré su chranené
v zmysle NV ¢. 58/2013 Z.z. o odvodoch za odriatie a neopravneny zaber polnohospodarskej pédy. Vo
faze pripravy stavby je potrebné zrealizovat pedologicky prieskum zamerany na vyhodnotenie kvality
pod a hruabky kultdrnej vrstvy v jednotlivych sondach na zaklade ktorych bude navrhnutd hrabka
skryvky pre celd trasu navrhovanej stavby.

Pri zemnych pracach sa postupuje vzmysle zdkona NR SR ¢. 220/2004 o ochrane a vyuzivani
polhohospodarskej pody a Vyhlasky ¢. 508/2004 Ministerstva pddohospodarstva SR.

Znamena to, Ze pri trvalom zébere pdody, ktory bude sluzit pre konstrukciu cestného telesa sa
humodzna vrstva odstrani a uloZi do depdnie. Nasledne sa pouZije pre dalSie stavebné prace -
ohumusovanie svahov cestného telesa pripadne zahumusovanie svahov pri prekonavani terénnych
nerovnosti. Pri doCasnom zabere pody, ktory slUZi pre pracovné a manipulacné pasy pri vystavbe sa
tieZ urobi skryvka ornice, resp. humodznej vrstvy a ulozi do depdnie. Pocas vystavby bude potrebné
tuto skladku oSetrovat a hlavne zamedzit jej zaburineniu. P6da uloZend na depdniach a pdda
hospodarsky nevyuzivana (manipulacné pasy - docasny zaber pody) nebude pocas celej doby
vystavby obhospodarovana, v désledku ¢oho pride k zniZeniu biologického potencialu pody. Docasne
odnaté plochy je potrebné po ukonéeni vystavby rekultivovat a zaclenit v prislusnom hone do
pédneho fondu. Potrebné je vypracovat plan rekultivacie, ktory riesi biologicki a technickd
rekultivaciu pléch docasne odnatych z pofnohospodarskej pody pre vystavbu dopravnej
infrastruktiry a sudvisiacich objektov.

Sprievodnym negativnym javom je mozné zneclistenie pody v pripade havarijnych situdcii pocas
vystavby ako aj pocas prevadzky. Znecistenie prevaine tazkymi kovmi je moziné predpokladat
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v blizkosti komunikacii v dosahu cca 10-20 m. Vzhlfadom na postupnd vymenu vozového parku, je
predpoklad zlepsenia stavu v buduicnosti.

Medzi vplyvy na horninové prostredie a reliéf vo vseobecnosti zaradit:

e zdasah do horninového prostredia a reliéfu (priamy vplyv),
e potreba materidlov do ndsypov (nepriamy vplyv),
e mozné znecistenie horninového prostredia (nepriamy vplyv).

Interakcia stavebnych objektov cestnej a Zel. infrastruktdry s horninovym prostredim zavisi prioritne
od charakteru vedenia trds (nasyp, zarez, most) a geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti
horninového prostredia. Medzi vplyvy stavebnych prac na substrat a reliéf je moziné zaradit
predovsetkym rozsiahlejSie terénne Upravy v rdmci budovania uvedenych objektov.

Pocdas vystavby méze dojst z aktivacii zosuvov, naruseniu svahov, vzniku erdznych javov rdozneho
rozsahu, v pripade vzniku havarii k znelisteniu horninového prostredia. V projektovej priprave
stavieb bude potrebné vykonat podrobny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum v zmysle
platnych noriem a legislativy a navrhnit opatrenia na minimalizaciu negativnych vplyvov na
horninové prostredie.

Vplyvy na produkciu odpadov

Sektor dopravy patri medzi vyznamné (hoci v porovnani s inymi hospodarskymi odvetviami malé)
zdroje tvorby odpadov, z ktorych mnohé maju nebezpecné vlastnosti. Problematika tvorby
a nakladania s odpadmi v doprave ma Specificky charakter, pricom k dispozicii nie su informacie na
kvantifikovanie ich mnoZstiev a ich negativnych dopadov na Zivotné prostredie.

V ramci sektora dopravy a spojov v roku 2018 sa vyprodukovalo 1 772 280 t odpadov, z ¢oho bolo 16
570 t nebezpeénych odpadov a 1 755 710 t ostatnych odpadov, Co predstavuje ndrast oproti
predchadzajuicemu roku o 613 760 ton.

Medzi odpady produkované dopravou s negativnym ucinkom na Zivotné prostredie patria odpady z
ropnych produktov (mazacie prostriedky, pohonné hmoty), ktoré nepriaznivo vplyvaju na
znelistovanie pody a povrchovych vod. Podstatni c¢ast odpadov z vyradenych dopravnych
prostriedkov tvoria odpady z vyradenych cestnych motorovych vozidiel a privesov. Analyzy skladby
odpadov ukazuju, Ze odpady z vyradenych cestnych vozidiel tvoria prevaZzne Zelezné kovy (65 - 80 %),
farebné kovy (6 - 6,5 %), pneumatiky (4 - 5 %), v odpadoch z vyradenych Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel prevladaju Zelezné kovy (88 - 90 %), nezelezné kovy (5,6 - 8,2 %), akumulatory (1,5 - 4 %).
Produkcia odpadov v Zelezni¢nej doprave sa vzhladom na druh odpadu (kovovy, komundlny odpad
roznych druhov vyrobkov z ropy, kaly z COV, kontaminovana zemina a pod.) riesi recyklaciou,
spalovanim alebo skladkovanim.

Na nakladanie so stavebnymi odpadmi a odpadmi z demolacii sa v zmysle § 77 zdkona ¢. 79/2015 Z.z.
vztahuje osobitny rezim. Povodca odpadu je povinny stavebné odpady vznikajuce pri stavebnej
¢innosti a odpady z demolacii materidlovo zhodnotit pri vystavbe, rekonstrukcii alebo udribe
komunikdcii.

Drzitel odpadu bude povinny zhromazdovat odpady vytriedené podla druhov odpadov a zabezpecit
ich pred znehodnotenim, odcudzenim alebo inym neziaducim Unikom a odovzdat odpady len osobe
opravnenej nakladat s odpadmi.

Drzitel odpadu bude okrem toho povinny zabezpelit spracovanie odpadu v zmysle hierarchie
odpadového hospodarstva stanovenej zdkonom ¢. 79/2015 Z. z., ¢o v danom pripade bude znamenat
jeho:

e recyklaciu v ramci svojej ¢innosti; odpad takto nevyuzity ponuknut na recyklaciu inému,
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e zhodnotenie v rdmci svojej ¢innosti, ak nie je mozné alebo Ucéelné zabezpelit jeho recyklaciu;
odpad takto nevyuzity ponuknut na zhodnotenie inému,

e zneskodnenim, ak nie je mozné alebo Uéelné zabezpedit jeho recyklaciu alebo iné zhodnotenie.

Vykopova zemina méze byt pouZitd spatne do nasypov. Nekontaminovand zemina a iny prirodzene sa
vyskytujuci materidl vykopany pocas stavebnych prac, ak sa materidl pouZije na ucely vystavby v
prirodzenom stave na mieste, na ktorom bol vykopany, sa vzmysle § 1 ods. 2 pism. h) zdkona ¢.
79/2015 Z.z. nepovazuje za odpad, resp. zakon o odpadoch sa na tento materiadl nevztahuje.
V pripade, Ze pre tieto Gcely nebude vhodna, je ju mozné pouzZit na terénne Upravy podla § 97 ods. 1
pism. s) zdkona ¢. 79/2015 Z. z. o odpadoch, so splnenim vsetkych podmienok, ktoré st na vyuZivanie
odpadov na povrchovu Upravu terénu stanovené vyhlaskou MZP SR €. 371/2015 Z. z., ktorou sa
vykondvaju niektoré ustanovenia zdkona o odpadoch.

Prevadzkovatel dopravnej infrastruktdry si musi plnit vietky povinnosti vyplyvajuce z legislativnych
predpisov na Useku odpadového hospodarstva - zdkon ¢&. 79/2015 Z. z., vyhl. ¢ 366/2015 Z. z.
o evidencnej povinnosti a ohlasovacej povinnosti.

Pri projektoch Zel. trati, kde d6jde k vymene materidlu kolajového 16zka bude potrebné, aby material
z podvalového podloZia bol hodnoteny na zdklade ekologickej kvality analyzovanych vzoriek
materidlu. Materidl vytazeny v jednotlivych Gsekoch Zelezni¢nej trate je mozné po vytazeni odoslat
na recyklacné zakladne na vykonanie recyklacie. Materidl ziskany recyklaciou pévodného Strkového
I6Zka, pripadne po jeho zmieSani s novym prirodnym kamenivom, je moziné vyuzit na dalSie
zabudovanie pri realizacii stavby. Uprava materidlu kolajového 167ka bude prebiehat na vyhradenych
depdniach po dohode so stavebnikom, ZSR, samospravami a SOP SR.

Vplyvy na fléru, faunu, biotopy, biodiverzitu a krajinu

Vplyvy dopravnej infrastruktary na floru, faunu, biotopy, biodiverzitu a krajinu je mozné vseobecne
rozdelit na vplyvy pocas vystavby a pocas prevadzky, na vplyvy priame a nepriame ana vplyvy
docasné a trvalé (vratné a nevratné). Kritickym obdobim vplyvov je samotné obdobie vystavby, ktoré
stvisia s priamym zaberom biotopov s vyskytom fléry a fauny, vyrubom drevin, so zvySenym hlukom
v dosledku prejazdov nékladnych vozidiel a ¢innostou stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii,
zvy$enou  prasnostou, nevhodnou lokalizaciou stavebnych dvorov, potencidlnym znecistenim
povrchovych a podzemnych vod ropnymi latkami v pripade havarijnych stavov.

Prevadzka dopravnej infrastruktiry posobi predovsetkym nepriaznivymi faktormi ako su: znecistenim
ovzdusia, hluk avibracie, fragmentaciou a izoldciou biotopov, postupnd degraddcia biotopov,
ovplyvnenie krajinného razu, vytvaranim bariér v krajine a obmedzenim migrdcie Zivocichov, vznik
bariéry pre pohyb v krajine oslabuju populacie Zivocichov a spdsobujui zniZovanie pocetnosti az zanik
druhov organizmov, rozSirovanie invaznych druhov rastlin, ovplyvnenie biotopov a druhov napr.
prostrednictvom zmien vodného reZimu, pouZivanim posypového materidlu na cesty pocas zimnej
udrzby. Pozitivnymi dopadmi prevadzky je priaznivy dopad na zvySenie bezpecnosti napr. realizaciou
oplotenia rychlostnych ciest a dialnic prispieva k minimalizovaniu zrazok so zverou, na druhej strane
je nevyhnutné realizovat opatrenia na bezkolizny prechod Zivocichov.

V projektovej priprave navrhovanych projektov je potrebné vypracovat prieskumy inventarizacie
drevin rastticich mimo les a urceni ich spolo¢enskej hodnoty v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny, a vyhlagky MZP ¢&. 24/2003 Z.z. v zneni neskorsich predpisov. Podla § 48
zdkona €. 543/2002 Z.z. v zneni neskorSich predpisov uloZi orgdn ochrany prirody Ziadatelovi
v sthlase na vyrub dreviny povinnost, aby uskutocnil primerant ndhradnt vysadbu drevin na vopred
uréenom mieste ato na naklady Ziadatela. Ak nemozno uloZit nahradnu vysadbu, organ ochrany
prirody uloZi financnu nahradu do vysky spolocenskej hodnoty drevin. V pripade, Ze pri inventarizacii
boli na pozemkov inventarizované aj dreviny, ktoré spifiaji podmienku cestnej zelene, pri povolovani
vyrubu drevin rastlcich na tychto pozemkoch, sa bude postupovat podla § 47 odst. 4, pismeno e)

z4k. 543/2002 Z.z. O ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Suhlas na vyrub takychto
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drevin vyddava cestny spravny organ (§14 ods. 3 zakona ¢. 135/61 Zb. v zneni neskorsich predpisov).
V pripade, Ze pri inventarizdacii boli zistené brehové porasty a porasty rastice v inundacii vodnych
tokov. Na ich odstranenie bude potrebny suhlas prislusného Okresného Uradu, Odbor starostlivosti
o zivotné prostredie, Oddelenie ochrany prirody a vybranych zlozZiek Zivotného prostredia — statna
vodna sprava v zmysle zdkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach v zneni neskorsich predpisov, §23 odst. 1
pismeno a). Pre dreviny rastice vo vodnych tokoch sa nevyZaduje suhlas podla zakona o ochrane
prirody a krajiny, postupuje sa podla § 47 ods. 4 pism e) zdkona ¢. 543/2002 Z.z.

V pripade, Ze navrhovana stavba zasahuje do biotopov eurépskeho alebo narodného vyznamu je
potrebné v projektovej priprave stavby vypracovat prieskum inventarizacie a spoloéenského
ohodnotenia biotopov eurépskeho a narodného vyznamu na plochach trvalého a do¢asného zaberu
navrhovanej stavby. Pri prieskume biotopov sa postupuje podla aktudlnej Metodiky mapovania
nelesnych biotopov (SOPSR, 2014) a Metodiky mapovania lesnych biotopov (SOPSR, 2013) podla v
nich uvedeného postupu mapovania.

V pripade, Ze navrhovana stavba zasahuje do Gzemi Natura 2000 je potrebné vypracovat tzv.
primerané posudenie vplyvov na tzemia Natura 2000, t.j. hodnotenie vplyvov na druhy a biotopy,
ktoré su predmetom ochrany v danych Uzemiach sustavy Natura 2000 v zmysle aktualnej Metodiky
hodnotenia vyznamnosti vplyvov planov a projektov na Uzemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej
republike (SOP SR, 2016).

Biologicka diverzita (biodiverzita) je roznorodost vsetkych foriem Zivota a ich vzajomného
spolupbésobenia na Zemi. Zahffa v sebe ekosystémy, biotopy, druhy rastlin, Zivocichov,
mikroorganizmov a variabilitu génov a ich vzadjomné vztahy. Etické, ekonomické a socidlne aspekty
straty biodiverzity a ekosystémov boli hlavnym dévodom pre subor opatreni a aktivit na globdlnej,
eurdpskej a narodnej Urovni.

Na narodnej Urovni bola schvalena Narodna stratégia ochrany biodiverzity na Slovensku (v sucasnosti
aktualizovand do roku 2020). Vykonanie konkrétnych uloh v rdmci Narodnej stratégie ochrany
biodiverzity na Slovensku definoval Akény plan pre implementdciu Ndrodnej stratégie ochrany
biodiverzity na Slovensku do roku 2020 (MZP SR, 2014).

Na Uzemi ZSK maju najvy3siu ekologicki hodnotu a biodiverzitu chranené uzemia narodnej
a eurdpskej sustavy chranenych Uzemi, biotopy ndrodného a eurdpskeho vyznamu, mokrade
(lokalne, regionalne, ndrodne a medzinarodne vyznamné).

Realizdcia projektov predstavuje zdbery biotopov, ¢o sa v niektorych pripadoch moézZe prejavit
znizenim biodiverzity dotknutych uzemi. K zniZzovaniu biodiverzity vyznamne prispieva aj likvidacia
brehovych porastov, nelesnej stromovej vegetacie a rozsirovanie invaznych druhov rastlin.

Hodnotenie vplyvov na migraciu Zivocichov

Okrem fragmentacie a izolacie biotopov dochadza pri vystavbe a prevadzke dopravnej infrastruktury
k naruseniu konektivity (priechodnosti) krajiny pre Zivocichy a k zvySovaniu umrtnosti Zivocichov v
dosledku kolizii s vozidlami. Bariérovy ucinok komunikacii zaleZi od pritomnosti technickych prvkov
ciest (oplotenie, priekopy, ochranné mury), od intenzity dopravy aj od miery kolizii s migracnymi
trasami Zivocichov (RuZickova, Lehotska, 2008).

Pohyby a presuny (translokacie) fauny mozno rozdelit na niekolko typov:

e denné, resp. pravidelné v kratSich ¢asovych uUsekoch za potravou a vodou,

e sezdnne a dialkove migracie, migracie tam a spat na vhodnejsie lokality z hladiska ponuky
potravy a klimy napr. v zimnom obdobi, v obdobi parenia, neresenia, klimatickych zmien,
extrémnych vykyvov v ponuke potravy a vody a pod.,

e jednosmerné s cielom rozSirovania aredlu a hladania nového Zivotného priestoru u mladych
jedincov.
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Povinné oplotenie dialnic a rychlostnych ciest vytvara v krajine bariéry, ktoré su pre migrujlce
Zivocichy prakticky neprekonatelné. Problémom na cestach nizSej kategdrie, ktoré nie su oplotené je
zvySovanie intenzity dopravy. Pri intenzivnej doprave su tieto cesty pre zivoCichy len velmi tazko
priechodné. Prave tu hynie najviac zvierat dosledkom zrdzok s motorovymi vozidlami.

Dal$im faktorom vyrazne ovplyviujucim priechodnost Gzemim su liniové dopravné prvky, ktoré
prechadzaju na mnohych Usekoch paralelne. V krajine tak vznika multibariérovy efekt. A teda aj v
pripade, Ze su jednotlivé liniové dopravné stavby pre Zivolichy prekonatelné, ich koncentraciou na
jednom mieste sa z nich stava pre zZivocichy neprekonatelnd bariéra.

Zavainym problémom v Uzemi je aj intenzivna zdstavba sUvisiaca s rozvojom byvania, priemyslu a
vystavbou logistickych centier. Mnohé obce sa rozsirili natolko, Ze hranice medzi nimi zanikli a na
mnohych miestach vznikla suvisla zastavba, ktora sa tiahne v Udoliach riek aj desiatky kilometrov.
Zivotichy tu len velmi tazko nachadzaju miesta, kadial by mohli Gzemim prechadzat.

Situaciu zhorSuje aj v sucasnosti narastajuci trend rozsiahleho oplocovania pozemkov, ktory suavisi
okrem iného aj s nastavenim preplacania $kod sposobenych na polnohospodarskych plodinach
zverou.

Vplyvy na krajinu

Najvyznamnejsim priamym vplyvom na Struktlru a vyuZivanie krajiny je znizenie polnohospodarskej
produkcie z dovodov trvalych zdberov polnohospodarskej pody alesnych porastov. Nepriamymi
vplyvmi prevadzky dopravnej infrastruktiry na pofnohospodarsku vyrobu bude narusenie organizacie
podneho fondu - rozdelenie honov. V pripade lesnych porastov to bude diastocné obmedzenie
pristupu do lesnych porastov. Na zmiernenie tohto negativneho dopadu je potrebné navrhnut
prelozky komunikacii prip. nadjazdy.

Vplyvy pocas vystavby dopravnej infrastruktiry budd mat vyznamnejsi charakter, nakolko dochadza k
naruseniu existujucej homogenity povrchu krajiny. Vznikaju ndpadne negativne poOsobiace prvky
v scenérii krajiny. Osobitne rusivo budu pdsobit staveniska, premostenia, zarezy a navazky materialu.
Nepriaznivo budl poOsobit aj rozostavané mostné konstrukcie a mimouroviiové krizovatky.
Sprievodnym negativnym javom bude likvidacia sprievodnej vegetacie vodnych tokov a ¢asti lesnych
porastov. Negativne vplyvy dopravnej infrastruktiry na scenériu krajiny je mozné Ciastocne zmiernit
vegetacnymi Upravami a architektonickym rieSenim napr. mostnych objektov, mimourovnovych
krizovatiek a pod.

Vplyvy na obyvatelstvo

Kritickym obdobim realizacie projektov dopravnej infrastruktiry je obdobie vystavby, ktoré je
spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu Zivota obyvatelov, ktori Ziju,
pripadne pracuju v lokalitach, ktoré sa nachadzaju v blizkosti stavby, ato hlavne v suvislosti so
stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby na obyvatelstvo sa prejavuju
zvysenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel a ¢innostou stavebnych mechanizmov,
tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernitelny vhodnou organizaciou stavebnej ¢innosti,
vylicenim stavebnej dopravy zo sidiel a kompenzaénymi opatreniami. Obzvlast obtazujicim faktorom
sU obmedzenia dopravy pocas vystavby. V Spickdch mozno ocakéavat koldny a kongescie, ktoré budu
zneprijemnovat Zivot nie len obyvatefom dotknutych obci, ale aj vodicom prechadzajdcim danym
usekom.

Prevadzka dopravnej infrastruktiry bude pbsobit na obyvatelstvo miest a obci v ich bezprostrednom
okoli nepriaznivymi faktormi ako su znecistenie ovzdusia, hluk a vibracie.

Dopravna prevadzka poOsobi negativhe na ovzduSie vplyvom spalovania uhlovodikovych paliv
v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov a sekundarnou prasnostou. Za najvyznamnejsie
znedistujuce latky z dopravy vo vztahu k zdraviu obyvatelstva si povazované oxidy dusika a tuhé
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znedistujuce latky, resp. ich ¢ast vyjadrena ako suspendované latky PMio a PMys. Vyznamna je aj
tvorba oxidov uhlika a polycyklickych aromatickych uhlovodikov. Vplyv dopravy na produkciu emisii
oxidu siri¢itého (SO,) a olova sa v sucasnosti nepovaZuje za vyznamny.

Limitné hodnoty znedistenia vonkajSieho prostredia na ochranu zdravia fudi stanovuje vyhlaska
Ministerstva pddohospodarstva, Zivotného prostredia aregionalneho rozvoja ¢. 360/2010 Z.z.
o kvalite ovzdusia.

Hluk z dopravy je vyznamnym rizikovym faktorom ovplyviujucim kvalitu Zivota a zdravia ludi.
Hlukovymi vplyvmi z dopravy su postihnuté najma Uzemia tesne leZiace pri exponovanych
dopravnych trasach. Podla poznatkov zdravotnictva hlukova hladina 65 dB(A) predstavuje hranicu, od
ktorej zac¢ina byt negativne ovplyvriovany vegetativny nervovy systém.

Ramec pripustnych hodndt hluku vo vonkajsom prostredi, ktoré nesmu byt jednotlivymi ¢innostami
prekrocené definuje vyhlaska Ministerstva zdravotnictva SR ¢. 549/2007 Z. z., ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi, v zneni vyhlasky MZ SR ¢. 237/2009 Z.z. Podla § 3
ods. 1 wvyhlasky ,ochrana zdravia pred hlukom, infrazvukom a vibraciamije zabezpecend, ak
posudzované hodnoty urcujicich veli¢in hluku, infrazvuku a vibracii nie su vyssie ako pripustné
hodnoty*“.

Pre vybrané projekty dopravnej infrastruktury je vhodné vypracovanie hlukovych studii za Ucelom
vyhodnotenia predpokladanych vplyvov hluku na dotknuté Uzemia a dodrzania podmienok
definovanych vo vyhlaske ¢. 549/2007 Z.z., ako aj navrhy protihlukovych stien a bariér, ktoré
minimalizuju negativne vplyvy hluku na obytnu zastavbu.

Cerpanie prirodnych zdrojov
Vystavba dopravnej infrastruktiry si vyziada suroviny:

>  strkopiesky a kamenivo

> asfalty pre povrchovu Upravu vozovky

> ocel - zvodidl3, vystuZze, mostné konstrukcie a pod.
> cement

»  suroviny do nasypov.

Presné druhy amnozistva potrebnych materidlov budu Specifikované na udrovni realizacnych
projektov. MozZnosti zdrojov stavebného kamena je vhodné riesit v najbliziom okoli jednotlivych
stavieb. Bude potrebné uprednostnit vyuzitie existujicich loZisk pred otvaranim novych, pricom
z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie je podstatna aj minimalizacia prepravnych vzdialenosti
a vyber prepravnych trés tak, aby ¢o najmenej obtazovali obyvatelstvo.

Konecna energeticka spotreba v sektore dopravy v obdobi rokov 2001 — 2017 narastla o 84 % napriek
kolisavému trendu vyvoja. Najvacsi podiel spotreby paliv v sektore dopravy tvori konecna spotreba
kvapalnych paliv (97 %), zatial ¢o podiel konecnej spotreby tuhych paliv, plynnych paliv a elektrickej
energie je maly. Najvacsi podiel na celkovej spotrebe kvapalnych paliv v sektore dopravy ma cestna
doprava, zatial ¢o konecnd spotreba elektrickej energie pripadd na Zeleznicni dopravu. Podiel
energie z obnovitelnych zdrojov energie (OZE) v sektore doprava v roku 2017 predstavoval 7,0 %.

Pozitivne vplyvy

Medzi pozitivne vplyvy patri napr. zvySenie plynulosti dopravy, zniZzenie nehodovosti, zniZzenie
hlukovej a emisnej zataze. K znizeniu podielu hlukovej a emisnej zataze prispeje v budlcnosti aj
predpokladany vyssi podiel elektromobilov a hybridnych vozidiel.

Vyznamné pozitivne dopady na obyvatelstvo sa predpokladaju hlavne v pripade projektov obchvatov
miest a obci, dobudovania dialhice D1 a D3, realizacie rychlostnych ciest. VSeobecne je mozné vplyvy
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projektov cyklistickej dopravy hodnotit ako pozitivne, nakolko prispievaju k redukcii automobilove;j
dopravy Co prispeje k znizeniu celkového znedistenia ovzdusia automobilovou dopravou a hlavne
zvysenie pohybovej aktivity obyvatelstva s naslednym pozitivnym dopadom na jeho zdravie (obezita,
kardiovaskularne choroby a podobne) a z pohladu bezpecnosti prispeju k zniZzeniu dopravnej
nehodovosti, ¢o sa taktieZ pozitivne prejavi aj na zdravi obyvatelstva.

Sprievodné pozitivne prinosy sa prejavia aj v socioekonomickej oblasti znizenim nakladov spojenych s
prepravou tovaru a os6b a poklese cestovného ¢asu.

Elektrifikacia Zel. trati a zvySenie tratovej rychlosti prinesie pozitiva vo forme: zniZenia produkcie
emisii do ovzdusia, znizenie hlukovej zataze, ¢asové Uspory a skratenie pravidelnych jazdnych ¢asov
vlakov osobnej dopravy, Usporu ¢asu prepravy tovaru.

Medzi ciele vystavby posudzovanej komunikacie je potrebné zaradit i zlepSenie dopravno-
bezpecnostnej situacie, ktora v danom pripade suvisi s odklonenim dopravy mimo intravilan sidel.
VSeobecne je moiné vychadzat z predpokladu, Ze realizaciou vystavby rychlostnych ciest, dialhic
a zel. trati sa prejavi na znizeni automobilovej dopravy na cestach 1., Il. a lll. triedy.

B. ENVIRONMENTALNE VPLYVY KONKRETNYCH INVESTICNYCH PROJEKTOV

Posudenie konkrétnych investi¢nych projektov je vykonané v zmysle tabulky 1 pre stredny gravitacny
variant pre implementacné, planované a stratégiou navrhované projekty. V posudeni su dodrzané aj
vyhladové horizonty rokov 2028 a 2048.

Implementacné projekty — projekty, ktoré boli k si¢asnému stavu roku 2018 v stadiu vystavby alebo
zazmluvnené.

Planované projekty — projekty, ktoré su v sicasnosti v procese pripravy, t.z. nie su v stadiu vystavby
alebo zazmluvnenia, jedna sa aj o BAU projekty, ktoré su v sulade s GV.

Navrhové projekty — projekty odporuéené na zaklade analyz a modelovania v rdmci SURDM ZSK.
B.1 CESTNA DOPRAVA

CESTNA DOPRAVA - Implementacné projekty 2028

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v realizacii novych, resp. dobudovani
rychlostnych ciest a ciest I. triedy, mozno ocakavat negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného
prostredia, vratane zdravotného stavu obyvatelstva, ktoré predstavuji napr. zdber
polnohospodarskej pédy alesnych pozemkov, v niektorych Usekoch moéze dojst aj k zasahu do
horninového prostredia, zasahy do prirody a krajiny — kriZovanie s biokoridormi nadregiondlneho,
regionalneho i lokdlneho vyznamu, zasah do migracnych tras Zivocichov, presun emisnej a hlukovej
zétaze do okolia novo navrhovanych tras a podobne. Zvysenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné
prostredie je mozné oclakavat aj pocas realizacie jednotlivych opatreni (hluénost, prasnost a
podobne), jednd sa vsak o kratkodobé vplyvy. Z hladiska buddcej prevadzky bude mat realizacia
navrhovanych opatreni priaznivy dopad na zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravného systému,
na zniZenie znecistenia ovzduSia a zniZenia hladiny hluku v obytnych zénach miest a obci
zrealizovanim navrhovanych obchvatov, ¢o sa priaznivo prejavi i na zdravi obyvatelstva. Pocas
projektovej pripravy jednotlivych opatreni je potrebné navrhnit riesenia na zvySenie bezpecnosti a
plynulosti dopravného systému (napr. vybudovanim bezpecnostnych prvkov dopravnej infrastruktury
: elektronické merace okamfzitej rychlosti, pri cestach I. triedy prechody pre chodcov zvyraznené
dopravnymi gombikmi — cestnad odrazka, autobusové zastavkové pruhy pre VOD a podobne), na
posilnenie environmentalnych aspektov dopravy, na eliminovanie rizik klimatickych zmien na cestnu
infrastruktiru a podobne. Konkrétne opatrenia na zniZzenie negativnych a posilnenie pozitivnych
vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia, vratane zdravia obyvatelstva, budi predmetom
podrobnejsich projektov jednotlivych dopravnych stavieb, pri ktorych bude zabezpecené ich
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dosledné posudzovanie vzmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov nha Zivotné
prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov (EIA).

D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka (1. 2.faza) 2020_4pruh

Ide o Usek D1, ktory je v sucasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuju hlavne zdbery PP, LP, krizovanie
s prvkami USES a biotopov eurépskeho a narodného vyznamu.

D1 v useku Hri¢covské Podhradie — Lietavska Lucka je vedend tunelom Ovciarsko popod nadregiondlny
biokoridor Nrbk 5 - prepojenie Sulovské skaly — Ladonhora. Predstavuje vyznamny biokoridor Sirenia
teplomilnych druhov na juznych strdnach zlepencov a bradiel, prepojenie Strdzovskych vrchov
smerom na Kysuce. Vzhladom na to, Ze D1 vtomto Useku prechadza tunelom popod biokoridor
negativne vplyvy okrem vplyvov hluku a imisna zataz v kontaktnej ¢asti sa nepredpokladaju.

D1 pretina mostnym objektom (estakadou) regionalny biokoridor Rbk 17 - Zavadsky potok a ekotén
Sulovskej hornatiny. Hydricko-terestricky biokoridor, okraje nesuvislych lesnych porastov, najma pre
mensie druhy zveri, prepojenie s luznymi biotopmi na Vahu.

Vplyv hluku a imisna zataz v kontaktnej Casti. Tok je niekolkonasobne premosteny uz v sucasnosti —
cesta 1/18, Zeleznica, dialnica D3, ¢im sa bariérovy efekt zosilfiuje. Mostny objekt je navrhovany ako
estakada v dostato¢nej vyske a dizke, preto nepredpokladame zosilnenie bariérového vplyvu.

D1 pretina mostnym objektom (estakddou) regionalny biokoridor Rbk 18 - vodny tok a niva Raj¢anky.
Rbk predstavuje hydricko-terestricky biokoridor, niva vyuzivand — polnohospodarstvo, vystavba,
horny tok takmer bez bariér s vyznamnymi brehovymi porastmi, dolny tok regulovany.

Vplyv hluku a imisnd zataz v kontaktnej Casti. Mostny objekt je navrhovany ako estakada
v dostatocnej vyske a dlzke, preto bariérovy vplyv nepredstavuje taky vyznamny zdsah do biokoridoru
aby doslo k podstatnému zhorseniu biokoridorovych funkcii samotného toku.

D1 v useku Hri¢covské Podhradie — Lietavskd Lucka zasahuje do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu. ldentifikované boli aj prioritné biotopy eurdpskeho vyznamu (Ls 1.3, Ls 3.3, Lk 1). V celom
Uzemi sa vSak nenachdadza Ziadne chranené Gzemie eurdpskeho vyznamu, ktoré by bolo vyhldsené na
ochranu biotopov eurdpskeho vyznamu a zdberom nedéjde k takym nepriaznivym vplyvom, ktoré by
mali za ndasledok narusenie integrity Uzemi sustavy Natura 2000 (v zmysle smernice o biotopoch
¢lanku 6.3 a 6.4). Zaroven zostanu zachované vyssie uvedené biotopy na podstatnej Casti rieSeného
Uzemia arealizacia navrhovanej ¢innosti v upravenej forme nebude mat negativhe dopady na
integritu celej lokality.

Z hladiska celkového hodnotenia D1 v Useku Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka neboli
identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek
nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych
Uzemi. Z hladiska prevadzky moZno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku
zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne
znizenie hluc¢nosti z prevadzky), co sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

D1 Privadzac Lietavska Lucka — Zilina 2020_4pruh

Ide o usek D1, ktory je v sucasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuju hlavne zdbery PP. Vplyvy na
chrdnené Uzemia narodnej aeurdpskej sustavy chranenych Gzemi ani prvky USES neboli
identifikované.

Z hladiska celkového hodnotenia D1 Privadza¢ Lietavska Lucka — Zilina neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sistavy chranenych Uzemi. Z hladiska prevadzky
mozno ocakdvat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti
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dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

D1 Lietavska Lucka - Visnové - Dubna Skala (1. 2. faza) 2023_4pruh

Ide ousek D1, ktory je vsucasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP,
zabery biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, krizovanie s prvkami USES, OP NP Mala Fatra,
SKCHVUO013 Mal3a Fatra, SKUEV0930 Lucanska Fatra.

Trasa D1 je v kontakte s regiondlnym biokoridorom Rbk 22 - ekotdn Lucanskej Fatry a zapadnym
portalom tunela Visnové. Z hladiska vplyvov ide hlavne o vplyvy hluku a imisna zataZ v blizkosti
portalov tunela. Bariérovy vplyv nepredstavuje taky vyznamny zasah do biokoridoru aby doslo
k podstatnému zhor$eniu biokoridorovych funkcii. Ostatné prvky USES sa nachadzaju v dostatoénej
vzdialenosti od trasy D1.

Z hladiska vplyvov na ochranné pasmo (OP) NP Maléa Fatra ide hlavne o vplyvy hluku a imisna zataz
v blizkosti vychodného portdlu tunela Visfiové, Gzemie nie je v priamom kontakte.

Z hladiska vplyvov na SKCHVUO013 Mala Fatra ide hlavne o vplyvy hluku a imisnd zataz v blizkosti
portalov tunela Visniové, nakolko uvedené Gzemie prekonava tunel.

Trasa D1 prechadza tunelom Visniové popod uzemie SKUEV0930 Lucanskd Fatra — vplyvy na Uzemie
sa nepredpokladaju.

D1 v useku Lietavskd Lucka - Visnové - Dubnd Skala zasahuje do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu. V celom Uzemi sa vSak nenachddza Ziadne chranené Gzemie eurdpskeho vyznamu, ktoré by
bolo vyhlasené na ochranu biotopov eurdpskeho vyznamu a zdberom neddjde k takym nepriaznivym
vplyvom, ktoré by mali za nasledok narusenie integrity Gzemi sustavy Natura 2000 (v zmysle smernice
o biotopoch ¢lanku 6.3 a 6.4). Zaroven zostanu zachované vyssie uvedené biotopy na podstatnej Casti
rieSeného Uzemia a realizacia navrhovanej ¢innosti nebude mat negativne dopady na integritu celej
lokality.

vwvs

Najvacsim problémom stavby uz od zaciatku (razenie prieskumnej $t6lne) je intenzivne odvodnenie
masivu Lucanskej ¢asti Malej Fatry v rozsahu cca 300 I/s. V suéasnosti sa tato voda odvadza cez
systém usadzovacich nadrzi do potoka na strane Dubnej Skaly.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

D1 Hubova - lvachnova (1. 2. faza) 2023_4pruh

Ide o usek D1, ktory je vsucasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk,
imisie, krizovanie s prvkami USES, OP NP Velkd Fatra, SKUEV0253 Vah.

Na zaciatku Useku D1 trasa prechadza cez ochranné pasmo (OP) NP Velka Fatra. V blizkosti rieky Vah
tu je lokalizovand kriZzovatka Hubova. Dochadza k zaberom PP pomerne velkého rozsahu a Uzemie
v mieste krizovatky nebude plnit povodnu funkciu — islo o li¢ny porast v ohybe rieky Vah.

Trasa D1 Hubova - Ivachnova na dvoch miestach (na zaciatku a na konci) premostuje rieku Vah, ktora
predstavuje nadregionalny biokoridor azdroven Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Vah.
Mostné objekty predstavuji urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo migrujuce udolim Vahu.
Mostné objekty by mali byt vybavené prvkami zabrariujicim stretmi s vtactvom. Predmety ochrany
Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Vah by nemali byt prevadzkou D1 ohrozené.

Trasa D1 je v kontakte s nadregionalnym biokoridorom Velka Fatra — Chocské vrchy — Mala Fatra ako
aj nadregionalnym biokoridorom Dumbierske Nizke Tatry — Cho&ské vrchy. V dotknutych Usekoch

v

dochadza ku kumulacii niekolkych liniovych dopravnych prvkov: cesta 1/18, zel. trat ¢. 180,
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navrhovand D1 (vo vystavbe). Realizaciou D1 dochaddza k zosilneniu bariérového efektu a naruseniu
koridorovej funkcie prvkov USES. V rdmci aktualizovanej dokumentacie RUSES okresu Ruzomberok
(2013) st v ramci uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty. Ciastoéné zmiernenie poskytuju
budované mostné objekty, ktorych parametre by mali umoznit migraciu Zivocichov. Po vystavbe by
mala byt priechodnost biokoridorov monitorovana.

Z hladiska celkového hodnotenia D1 v Useku Hubova - Ivachnovd neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Z hladiska prevadzky mozno ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles
emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizZenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj
na zdravi obyvatelstva.

D3 Cadca, Bukov — Svréinovec 2020_4pruh

Uvedeny Usek D3 je v sucasnosti vo vystavbe. Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie,
krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy a Javorniky.

Trasa D3 pretina terestricky regionalny biokoridor KlokoCov — Javorské — Vres¢ovsky Beskyd. V Useku
sa nachadza niekolko mostnych objektov s dostatocnou vysSkou pre bezkolizny prechod Zivocichov
v smere vychod — zdpad popod D3. Bariérovy vplyv mozno skor ocdakdvat z dévodu kumulacie
zastavby, pritomnosti Zelezni¢nej trate a cesty I/11 a v sicasnosti je otazne, ¢i je v Gzemi priestor pre
lokalizaciu koridoru pre prechod stredne velkych a velkych cicavcov.

Trasa D3 okrajovo zasahuje do terestrického nadregionalneho biokoridoru Velky Polom — Skalité -
Rieka. Vzhladom na to, Ze ide len o kontakt s biokoridorom a nedochddza k jeho pretinaniu bariérovy
vplyv nepredstavuje taky vyznamny zdsah aby doslo k zhorSeniu biokoridorovych funkcii.

Trasa D3 na jednom mieste premostuje rieku Kysuca, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor.
Mostny objekt predstavuja urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo. Mostny objekt by mal byt
vybaveny prvkami zabrafujicim stretmi s vtactvom.

Cely hodnoteny tsek D3 Cadca, Bukov — Svr&inovec zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba
a prevadzka dialnic nie je v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je viak dodrziavat
prislusné opatrenia na ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach
prirodzenej akumuldcie vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia D3 Cadca, Bukov — Svréinovec neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Z hladiska prevadzky
mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti
dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

CESTNA DOPRAVA - Pldnované projekty 2028

D1 Turany — Hubova 2028_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, zabery biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu, hluk,
imisie, krizovanie s prvkami USES a Gizemiami narodnej a eurdpskej ststavy chranenych Gzemi.

Trasa Useku D1 premostuje rieku Vah na dvoch miestach, ktord predstavuje Uzemie eurdpskeho
vyznamu SKUEV0253 Vah a zaroven nadregiondlny biokoridor. Mostné objekty predstavuju urcity
bariérovy prvok hlavne pre vtactvo migrujice udolim Vahu. Mostné objekty by mali byt vybavené
prvkami zabranujucim stretmi svtactvom. Predmety ochrany Uzemia eurdpskeho vyznamu
SKUEV0253 Vah by nemali byt prevadzkou D1 ohrozené.

Dialnica D1 pretina regionalny biokoridor Trusalova — Podhradie. Okrem dialnice bariérovy efekt
umocriuje aj pritomnost cesty 1/18 a dvojkolajova zelezni¢na trat €. 180 Kralovany — Vrutky — Zilina. Z
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hladiska vyskytu dopravnych kolizii s medvedom hnedym ide o najproblematickejsi Usek v uvedenom
useku. V predmetnom useku je planovany 250 m Siroky ekodukt ako kompenzaéné opatrenie pri
vystavbe dialniéného uUseku D1 Turany — Hubova. V sucéasnosti je Zial tendencia postavit tento
ekodukt len v Sirke 100 m a to i napriek skuto¢nosti, Ze primerané posudenie odporucilo Sirku 250 m.
Zeleny most by mohol zabezpedit priepustnost krajiny, avsak v tomto Stadiu je tazké predpokladat,
aka bude situacia vzhfadom na to, Ze v Uzemi je vysoka koncentracia koliznych prvkov (dialnica a
privadzace, cesta I/18, dvojkolajova Zeleznica, derivacny kanal, strkoviska).

Trasa je vedend tunelom popod vrch Kopa, kde boli identifikované prvky: ochranné pasmo (OP) NP
Velkd Fatra, Uzemie eurdépskeho vyznamu SKUEV0238 Velka Fatra, provincionalne biocentrum Velka
Fatra. Z hladiska vplyvov na uvedené Uzemia ide hlavne o vplyvy hluku a imisna zataz v blizkosti
portalov tunela.

Nosnym vplyvom je vsak riziko ohrozenia vodnych zdrojov nachadzajticich sa v masive Kopy a riziko
nejakej miery odvodnenia masivu.

V zaujmovom Uzemi existuji a su vyuzivané nasledujice vodné zdroje, ktoré su v sprave troch
vodarenskych spolo¢nosti. Vodné zdroje su vyuzivané pre zdsobovanie obyvatelstva pitnou vodou
a maju vybudované a legislativne uréené ochranné pasma:

- Turcianska vodarenska spolo¢nost, a.s. Martin - VZ Teplicka 1 a Teplicka 2

- Oravska vodarenska spolocnost, a.s. — Dolny Kubin — VZ Kralfovany s pramerimi Pod kopu 1 -5

- RuZomberska vodarenska spoloc¢nost, a.s. Ruzomberok — VZ Rojkov, VZ Korbelka, VZ Fatra, VZ
Pod Suchou dolinkou, VZ Dusicka — pravy a Dusicka — lavy.

Vodny zdroj Teplica/Teplicka s pramenimi Teplicka 1 a prameriom Teplicka 2 ma priemernt vydatnost
vrokoch 2018 — 2019 21,03 I/s. Numerickym modelovanim bol odhadnuty aj pravdepodobny
percentudlny pokles vydatnosti vodného zdroja Tepli¢ka o 4,45 l.s%, ¢o predstavuje 17,1 % celkového
objemu.

Vodny zdroj Kralovany, s pramerimi Pod Kopou 1 - 5 sa nachddza v hornatom, svahovitom teréne, JV
od obce Kralovany. Vlastny vodny zdroj tvori 5 pramenov, ktoré su zdrojom pitnej vody pre vodovod
Krafovany. Priemernd vydatnost za sledované obdobie 2018 — 2019 bola vo VZ Pod kopu 1 — 3,68 I.s.”
1 VZ Pod kopu 2 —3,48 5.}, VZ Pod kopu 3 - 1,49 |.s.”}, VZ Pod kopu 4 — 2,57 |.s.™%.

Numerickym modelovanim bol odhadnuty aj pravdepodobny percentualny pokles vydatnosti
vodného zdroja Pod Kopou 1 -5 o 3,83 l.s%, ¢o predstavuje 25,5 % celkového objemu.

Vodny zdroj Korbelka tvori zachyteny pramen vystupujuci severne od obce Lubochna v doline
Korbelka. Pramer je zdrojom pitnej vody pre obec Lubochna miestna ¢ast Korbelka. Priemerna rocna
vydatnost vodarensky vyuZivaného prameria Korbelka je 0,65 l.s! ¢c. Numerickym modelovanim bol
odhadnuty aj pravdepodobny percentudlny pokles vydatnosti vodného zdroja Korbelka o 0,15 l.s%, ¢o
predstavuje 31,5 % celkového objemu.

Vodny zdroj Fatra vyviera na juznom okraji Struktiry Kopa. Priemerna vydatnost za sledované
obdobie 2018 — 2019 bola vo VZ Fatra 7,34 l.s.>. Numerickym modelovanim bol odhadnuty aj
pravdepodobny percentudlny pokles vydatnosti vodného zdroja Fatra o0 0,16 |.s?, ¢o predstavuje 2,7
% celkového objemu.

V dokumentacii EIA bol tieZz odhadnuta strata horninovej vody pocas vystavby tunela Korbelka. Podla
tzv. kvazihomogénnych Usekov sa jedna o hodnoty od 0,5 I/s az po 16 I/s na Usek. Minimalizacia strat
vody sa da riesit technologickymi opatreniami (mikropilotovy dazdnik).
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Obr.16 Tunel Korbelka - situacia vodnych zdrojov
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Cely hodnoteny usek D1 zasahuje do CHVO Velka Fatra. Vystavba a prevadzka dialnic nie je v izemi
CHVO obmedzend alebo limitovand, nevyhnutné je viak dodrziavat prislusné opatrenia na ochranu

vod definované v zdkone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod
v platnom zneni.

Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zdsahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku
6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin.
Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenl pozornost, minimalizovat obdobie vystavby,
minimalizovat zdsahy v samotnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych vod. Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na
Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych
Castic z dopravy, mierne zniZenie hlucnosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi
obyvatelstva.

Trasovanie dialnice D1 v Useku Turany — Hubova traumatizuje odbornu a laickd verejnost uz od 90 —
tych rokov. V sucasnosti je vydané zaverecné stanovisko pre tunelovy variant a zaroven minuly rok
prepadlo stavebné povolenie pre GZinovy variant. Z ¢asu na Cas sa vedu medialne roztrzky medzi tymi
¢o preferuju ochranu prirody a tymi ¢o preferuju ochranu vody. Rozhodujucim faktorom je neistota Ci
sa pocas vystavby tunlového variantu narusia vodonosné vrstvy a nastane pripad Visiivého alebo sa
potvrdia predpoklady geolégov a hydrogeoldgov a straty na horninovej vode budd minimalne.

V zdsade sa musi rozhodnut $tat ¢o je pren dolezitejsie chranit. Nie sme presvedéeni, ze pre danu
situdciu existuje objektivne riesenie. V kazdom pripade by mali rozhodndt odbornici a nie politici.

Mozno by stilo za zvaienie zvolanie konferencie / kolokvia za medzinarodnej Ucasti s cielene
pozvanymi Specialistami na problematiku geoldgie arazenie tunelov, ktoré by dostali dopredu
seridzne pripravené materialy so vSetkymi doteraz znamymi analyzami (pripadne doplnenymi o nové)
a ktori by prezentovali svoj nazor na momentalne pripravovany variant. Samozrejme akcia by musela
byt organizovanad na najvys$sej Urovni a Ucéastnici by museli byt dobre motivovanymi. Vysledky
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konferencie by mohli napovedat akym smerom sa vydat a v pripade potvrdenia tunelového variantu
by sa ziskali ndmety alebo konkrétne rieSenia na optimalizaciu vystavby.

D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2025_4pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy a
Javorniky.

Trasa D3 v posudzovanom Useku zasahuje do nadregiondlneho biokoridoru rieky Kysuca, a to jednak
odstranenim brehovych porastov pri dvoch premosteniach a jednak planovanymi Upravami koryta
a brehov rieky. Mostné objekty predstavuju urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo. Mostné
objekty by mal byt vybavené prvkami zabranujldcim stretom s vtactvom.

V dokumentacii ,Katalég opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktidry pre
ZivoCichy v pilothom Gzemi Kysuce - Mald Fatra - StraZzovské vrchy (6/2019)“ je v Useku medzi
Kysuckym Novym Mestom a OSkerdou vycéleneny migracny koridor Zivocichov (nie je vycleneny
v dokumentdacidch USES). Zabezpefenie konektivity v migraénom koridore pomocou vystavby
ekoduktov by bolo vzhladom k daldim lokalitdm na planovanej trase D3 v Useku Zilina - Svréinovec
(Horelica - Osc¢adnica, Kysucky Lieskovec, Povina) pomerne financne narocnejsie (ekodukt ponad
cestu 1/11, pripadne ponad rieku Kysuca, ktora tecie paralelne s cestou 1/11, dalsi ekodukt ponad
planovanu dialnicu D3 a ponad Zeleznicu ZA — CA). V uvedenej dokumentacii je odporucané pre
pripadné projektovanie dalSich ekoduktov na Kysuciach skér niektoré z menovanych lokalit: Horelica
- Oscadnica, Kysucky Lieskovec, alebo Povina.

Trasa D3 v posudzovanom Useku zasahuje do lokalneho biokoridoru Vadi¢ovského potoka. Bariérovy
vplyv nepredstavuje taky vyznamny zdsah do biokoridoru aby doSlo k podstatnému zhorSeniu
biokoridorovych funkcii.

Trasa D3 pretina zapadny okraj nadregionalneho biocentra Ladonhora - Brodnianka. V tomto tseku je
trasa D3 vedena mostom nad Zel. tratou a bariérovy efekt D3 nebude tak vyznamny. V pomerne
Uzkom udoli tu vsak dochadza ku kumulacie zastavby, pritomnosti Zelezni¢nej trate, cesty 1/11
a hodnoteného useku D3, ¢o sa bude prejavovat negativne na biote hlavne hlukom a imisiami.

Cely hodnoteny usek D3 zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka dialnic nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrZiavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto neboli identifikované
vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do
Ziadneho chraneného Uzemia ndarodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych lGzemi. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Z hladiska prevadzky moino
ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy
(pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne
odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

D3 Kysucké Nové Mesto — Osc¢adnica 2025_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy
a Javorniky, CHKO Kysuce.

Trasa D3 v posudzovanom Useku zasahuje do nadregionalneho biokoridoru rieky Kysuca, a to jednak
odstranenim brehovych porastov pri dvoch premosteniach a jednak planovanymi Gpravami koryta
a brehov rieky. Mostné objekty predstavuju urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo. Mostné
objekty by mal byt vybavené prvkami zabranujicim stretom s vtactvom.
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Trasa D3 pretina terestricky nadregionalny biokoridor Skoréa - Tabor spéjajuci regionalne biocentra
Chotéarny kopec — Vojtov vrch a Cernatin — Ska¢kova hora — Holy vrch, dalej terestricky regiondlny
biokoridor Klubina - Chotarny kopec, hydricko-terestricky regionalny biokoridor vodny tok Bystrica a
terestricky regiondlny biokoridor Vysoka nad Kysucou - O$¢adnica. Migracnu bariéru na uvedenych
biokoridoroch umocriuje lokalizacia niekolkych liniovych dopravnych prvkov: najméa cesta 1/11 s
vysokou intenzitou dopravy, dvojkolajova Zelezni¢ny trat €. 127 Cadca — Krasno nad Kysucou — Zilina,
pldnovana dialnica D3, intenzivna zastavba. V zmysle dokumentdcie ,Katalég opatreni pre
zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktiry pre Zivocichy v pilothom Uzemi Kysuce - Mala
Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)“ by mal byt v Gzemi vybudované ekodukty s parametrami pre
stredne velké a velké cicavce ato v usekoch Kysucky Lieskovec — Povina a Dunajov — Ochodnica.
Presnu lokalizaciu a parametre ekoduktu je nevyhnutné riesit v spolupraci so SOP SR. V rdmci UPN je
potrebné vytvorit v tomto priestore Gzemnu rezervu pre navrhované ekodukty.

Trasa D3 zasahuje do zapadného okraja CHKO Kysuce. Predpoklada sa zasah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu. Vzhladom na okrajovy zdsah sa nepredpokladaju vyznamnejsie negativne
vplyvy na CHKO Kysuce.

Cely hodnoteny usek D3 zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka dialnic nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovanda, nevyhnutné je vsak dodrzZiavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Dostatocnl pozornost bude potrebné
venovat mostnym objektom, ktoré by mali spiiiat parametre, ktoré umoziuji bezkolizny prechod
Zivocichov. Hodnoteny uUsek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej sustavy ani
europskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy
do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastiice mimo les v zabere
stavby. Z hladiska prevadzky mozno ocakévat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku
zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych astic z dopravy, mierne
znizenie hlucnosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

D3 Os3éadnica - Cadca Bukov Il. profil 2026_4pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy
a Javorniky.

Trasa D3 pretina terestricky regionalny biokoridor Vysoka nad Kysucou - O$¢adnica. Migracnu bariéru
predstavuju paralelne prebiehajice cesty 1/11 a I/11A s vysokou intenzitou dopravy, planovana
dialnica D3. Ich bariérovy efekt umocriuje aj Zelezni¢na trat Cadca — Krasno nad Kysucou, ktora
predstavuje v ramci Kysuc jeden z dvoch uUsekov s najvySSou mortalitou zveri na Zeleznici. V
uvedenom Useku by bolo vhodné umiestnit ekodukt ponad Zeleznicu (s vhodnym oplotenim) a
zachovat priechodnost pod mostnym objektom na ceste 1/11, ktory je vhodny pre velké Selmy.

Cely hodnoteny usek D3 zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka dialnic nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je v3ak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia D3 O3¢adnica - Cadca Bukov neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sistavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Z hladiska prevadzky moino ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles
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emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj
na zdravi obyvatelstva.

D3 Os¢adnica - Cadca Bukov Il. profil (tunel Horelica) 2026_4pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, CHVO Beskydy a Javorniky.

Cely hodnoteny usek D3 zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevddzka dialnic nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia D3 O3¢adnica - Cadca Bukov neboli identifikované vyrazné
negativne vplyvy na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej slstavy ani eurdpskej sustavy chrdnenych uUzemi, nezasahuje do
Yiadneho prvku USES. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zibere stavby. Z
hladiska prevadzky moZno ocakdvat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

R3 Tvrdosin — Nizna 2022_2pruh
R3 Nizna - DIha nad R3 Oravou 2027_2pruh
R3 Dlha nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdpskeho a narodného
vyznamu, prvky USES, maloplogné CHU, SKUEV0243 Orava, mokrade medzindrodného vyznamu.

R3 v hodnotenych usekoch zasahuje do biotopov ndrodného aeurdpskeho vyznamu. Okrem
biotopov, ktoré sa nachadzaju mimo chranené Uzemia dbjde aj k zd&sahom do biotopov v chranenom
Uzemi eurdpskeho vyznamu SKUEV0243 Orava (d6jde k premosteniu Oravy na 3 miestach), ktoré
bolo vyhldsené na ochranu biotopov eurdpskeho vyznamu ako aj druhov eurdpskeho vyznamu.
Uzemie eurdpskeho vyznamu predstavuje zaroveri aj CHA Rieka Orava a Ramsarskd lokalitu
medzinarodného vyznamu — Rieka Orava a jej pritoky. Vo vySSom stupni projektovej pripravy bude
potrebné aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Gzemia sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3
a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat a inventarizovat dreviny rastiice mimo les v zabere stavby.

Trasa R3 je vedena v blizkosti (kontakte) s ochrannym pasmom NPR Bielska skala. NPR bola vyhlasena
na ochranu tvarov reliéfu a rastlinnych spolocenstiev s pozoruhodnym vyskytom astry alpinskej
(Aster alpinus L.) v Oravskej vrchovine. Vo vysSom stupni projektovej pripravy bude potrebné
vyhodnotit vplyvy zdsahov do biotopov a chranenych druhov v pripade zdsahu do OP NPR.

Trasa R3 pretina na 3 miestach rieku Oravu, ktord predstavuje biokoridor nadregionalneho vyznamu,
biocentrum regiondlneho vyznamu — Bielska skala, regiondlne biokoridory — Studeny potok, vodny
tok Oravica, Osi¢iny — Bielska skala, Tatry — Kopec - Budin. Vsetky mostné objekty by mali byt
navrhnuté s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov a minimalizovanie
zasahov v samotnom toku Oravy a Studeného potoka. Mostné objekty predstavuju urcity bariérovy
prvok hlavne pre vtactvo, preto by mali byt vybavené prvkami zabrarujicim stretom s vtactvom.
Osobitni pozornost je potrebné venovat mozinému ohrozeniu kvality vody vtokoch aich
bezprostrednom okoli. V rdmci aktualizovanej dokumentacie RUSES okresov Dolny Kubin (2010)
a TvrdoSin (2013) su vramci uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty. Ich lokalizaciu
a parametre bude potrebné prekonzultovat so SOP SR.

Z hladiska celkového hodnotenia R3 v uvedenych usekoch boli identifikované potencialne negativne
vplyvy na chranené Uzemie — rieka Orava, ktoré predstavuje mimoriadne cenné Gzemie narodnej
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a eurdpskej sustavy chranenych Uzemi. Zaroven predstavuje biokoridor nadregionalneho vyznamu.
Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenl pozornost, minimalizovat obdobie vystavby,
minimalizovat zadsahy vsamotnom toku ajeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hlu¢nosti z prevadzky), €o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

R5 Svréinovec - $t. hr. SR/CR 2026_4pruh

Ucelom stavby je prepojenie dialnice D3 s Ceskou republikou medzi pripravovanou krizovatkou
Svréinovec na dialhici D3 a $tatnou hranicou SR/CR. Zaciatok Useku je v mimouroviiovej krizovatke
Svréinovec, kde sa rychlostna cesta R5 napaja na pripravovanu dialnicu D3. Trasa je vedend medzi
Yelezni¢nou tratou ZSR Cadca — Bohumin a cestou I/11 a v ich stibehu pokracuje aZ ku $tatnej hranici
SR/CR. Koniec Useku je v Uroviilovom pripojeni rychlostnej cesty s cestou 1/11 pred $tatnou hranicou.
Predpokladana dizka tseku je 1,950 km.

Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy a
Javorniky.

Trasa R5 pretina terestricky nadregiondlny biokoridor Velky Polom — Skalité - Rieka. V pomerne
Uzkom priestore je kumulacia viacerych liniovych prvkov: cesta 1/11, dvojkolajova Zelezni¢na trat ¢.
127 Zilina - Cadca — &t. hranica SR/CR, pldnovana R5. V ramci uvedeného useku bol identifikovany
migracny koridor, v ramci ktorého je navrhovany ekodukt, ktory by mal byt realizovany v zmysle TP
067 aby plnil svoju funkciu a zmiernil negativne dopady na migraciu Zivocichov.

Cely hodnoteny usek R5 zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka rychlostnych
ciest nie je v uzemi CHVO obmedzend alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrZiavat prislusné
opatrenia na ochranu vod definované v zékone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej
akumulacie véd v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia R5 neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych uUzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rastlce
mimo les v zdbere stavby. Vzhladom na kumuléciu 3 liniovych prvkov (R5, cesta I/11 a Zeleznice)
bude potrebné sledovat pripadné zvySené kolizie dopravnych prostriedkov so zverou. Z hladiska
prevadzky mozZno ocakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia bezpecénosti a
plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZzenie hlucnosti z
prevadzky), o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

R3 Martin - Rakovo 2025_4pruh
R3 Rakovo — Mosovce 2028_4pruh
R3 Mosovce — Horna Stubiia 2028_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, zabery biotopov eurdpskeho a narodného vyznamu, prvky
USES.

Trasa R3 prechddza v blizkosti CHA Mosovské aleje, ktoré zdroven predstavuje OP NP Velka Fatra.
Priame zasahy do Uzemi sa nepredpokladajui p6jde skor o vplyvy hluku a imisii z dopravy.

Trasa R3 pretina regionalny terestricky biokoridor Trebostovo — Zaborie, regiondlny terestricky
biokoridor Klastor pod Znievom — MoSovce, regionalny terestricky biokoridor Kuraci visok-VI¢anova —
Bodorova — Ceptinsky hdj - Piest. Prepajaju pohoria Velkd Fatra a Lu¢anska Fatra cez husto obyvanu
Turdiansku kotlinu. Uzemie biokoridoru tvoria najméa zvysky lesikov, intenzivnych a extenzivnych
trvalych travnych porastov, polia anelesnd drevinovad vegetacia v mozaikovej Struktire, ktora
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poskytuje ukryty zveri pocas migracie. Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostatoénou vyskou a
parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov.

Pre trasu R3 Martin — Sa%ovské Podhradie bolo spracované Hodnotenie priechodnosti Gzemim
(Ekojet, 2015), kde sa konstatuje zvySenie bariérového efektu pre migraciu fauny, ktory bude
eliminovany, resp. zmierneny vyhovujucimi Sirkovymi a vySkovymi prechodmi popod mostné objekty
a pomocou priepustov. Vo vy$$om stupni projektovej pripravy bude potrebné v spolupréci so SOP SR
identifikovat miesta ekoduktov ato nie len tych, ktoré pretinaju regionalne biokoridory, ale aj
priepustov (popod R3) pre mensie druhy cicavcov a obojzivelnikov, ako aj ich parametre.

Trasa R3 pretina regiondlny biokoridor — potok Teplica. Mostny objekt by mal byt navrhnuty
s dostato€nou vySkou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami
proti stretom s vtactvom.

Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastlice mimo les v zabere stavby. Obdobiu vystavby bude
nevyhnutné venovat zvySenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy
v samotnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno odakavat pozitivne vplyvy v désledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti
dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/18 Streéno Zlatné — kriz. 11583 Gbelany 2028 (S-V prepojenie D1 a D3)_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES.

Trasa Useku pretina nadregionalny biokoridor rieku Vah. Mostny objekt predstavuje urcity bariérovy
prvok hlavne pre vtactvo, preto by mal byt vybaveny prvkami zabrafiujicim stretom s vtactvom.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice
mimo les v zdbere stavby. Osobitni pozornost bude potrebné venovat opatreniam na ochranu
vtactva avod. Z hladiska prevadzky moino ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v
dosledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy,
mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta I/11, sibeina s D3, prelozka Krasno nad Kysucou_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, CHVO Beskydy a Javorniky, CHKO Kysuce.

Trasa pretina hydricko-terestricky regionalny biokoridor vodny tok Bystrica. Mostny objekt by mal byt
navrhnuty s dostatocnou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov.

Trasa je vkontakte so zdpadnym okrajom CHKO Kysuce. Predpokladd sa zdsah do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu. Vzhladom na okrajovy zdsah sa nepredpokladaji vyznamnejsie
negativne vplyvy na CHKO Kysuce.

Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka ciest nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je viak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny uUsek nezasahuje do Ziadneho
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chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Z hladiska prevadzky mozno ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles
emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizZenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj
na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/64, prelozka Porubka, pripojenie na privadzaé D1 Liet. Lucka_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES.

Trasa v jednom Useku pretina a v dalSej trase je v kontakte s hydrickym regionalnym biokoridorom -
vodny tok Raj¢ianka. Mostny objekt by mal byt navrhnuty s dostato¢nou vyskou a parametrami pre
bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurépskej sistavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastlice mimo les v zdbere stavby. Z hladiska prevadzky moZno ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles
emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj
na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/64 prelozka v trase IV. okruhu mesta Zilina nova kriz. Zilina/Rosinky — kriz. Zilina/Bytcica
privadza¢ D1_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sistavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastlice mimo les v zabere stavby. Z hladiska prevdadzky moZno ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles
emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj
na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/65, subeina s rychlostnou cestou R3, homogenizacia tahu v trase suéasnych ciest 11/519,
111/2176, 111/2183 Pribovce — Moskovec — Turéianske Teplice — zapadny obchvat Turéianske Teplice -
Horna Stubnia kriz. R3_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdépskeho a narodného
vyznamu, prvky USES, maloplogné CHU.

Trasa cesty 1/65 prechadza v blizkosti CHA Mo3Sovské aleje, ktoré zaroven predstavuje OP NP Velka
Fatra. Priame zdsahy do Uzemi sa nepredpokladaju pojde skor o vplyvy hluku a imisii z dopravy.

Trasa cesty 11/519 (Pribovce) a 111/2176 (Moskovec) pretina rieku Turiec, ktora predstavuje NPR Turiec
(zdroven aj SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, Ramsarsku lokalitu medzinarodného vyznamu —
mokrade Turca a nadregionalny biokoridor). Cesta 11/519 pretina regionalny biokoridor — potok Vrica,
regionalny biokoridor — potok Teplica, regiondlny terestricky biokoridor Klastor pod Znievom -
Mosovce. Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostatocnou vyskou a parametrami pre bezkolizny
prechod ZivoCichov avybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom. Vzhladom na to, Ze
posudzovana trasa vtomto Useku uZ existuje, nie je predpoklad vzniku negativnych vplyvov na
biotopy a druhy, ktoré su predmetom ochrany Uzemia eurdpskeho vyznamu. V pripade, Ze pojde o
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kompletnd vymenu mostnych objektov s predpokladanymi zasahmi do samotného toku a jeho
bezprostredného okolia bude pred tym potrebné zrealizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia
sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov
a volne Zijucich Zivocichov a rastlin a inventarizovat dreviny rastiice mimo les v zdbere stavby.

Trasa cesty 1/65 pretina regionalny biokoridor Blatnicky potok (Pribovce). V stéasnosti ide o Usek
cesty, ktory preSiel rekonstrukciou no spracovatel dokumentacie nedisponuje informdaciami
o parametroch mostného objektu z hladiska vyhodnotenia vplyvov na biotu.

Vzhladom na to, Ze nie je dostatok informacii ohladom detailov Uprav uvedenych Usekov ciest, nie je
mozné identifikovat vSetky negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny
usek zasahuje do chraneného Uzemia narodnej sustavy ako aj eurdpskej sustavy chranenych Uzemi.
Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvySenu pozornost, minimalizovat obdobie
vystavby, minimalizovat zdsahy v samotnom toku a jeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia
na ochranu povrchovych a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy v désledku zvySenia bezpecdnosti a plynulosti
dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/584 Obchvat obce Liptovsky Trnovec - Liptovska Ondrasova_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES.

Trasa cesty pretina prvky USES: nadregionalny biokoridor — rieka Vah, regionalny biokoridor Jalovsky
potok. Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny
prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sistavy chranenych uzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do lokalit vyskytu obojzivelnikov, biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Obdobiu vystavby
bude nevyhnutné venovat zvySenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy
v samotnom toku ajeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

11/583 Cesta Obchvat obci Krasfiany — Straza - Bela_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, prvky narodnej a eurépskej ststavy
chranenych uzemi, CHVO Beskydy a Javorniky.

Navrhovany obchvat pretina Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0221 Varinka (Uzemie zaroven
predstavuje PP Krasniansky luh, regionalne biocentrum Krasniansky luh a OP NP Mala Fatra). Vo
vy$Som stupni projektovej pripravy bude potrebné vypracovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia
sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov
a volne Zijucich Zivocichov a rastlin.

Trasa cesty pretina regionalny hydricko-terestricky biokoridor — potok Varinka. Mostny objekt by mali
byt navrhnuté s dostatoénou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivolichov a vybaveny
opatreniami proti stretom s vtactvom.
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Navrhovany obchvat pretina biokoridor, ktory je situovany na konci obce Straza (v smere od Ziliny) a
jeho Sirka dosahuje priblizne 250 m (vyuZivaju ich stredne velké a velké cicavce). Biokoridor je
ohrozeny rozSirovanim zastavby. Na ceste bude potrebné umiestnit vystrazné dopravné znacky s
ciefom upozornit vodi¢ov na zvys$enie pozornosti a odporucané znizenie rychlosti.

Cely hodnoteny Usek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka ciest nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je v3ak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Hodnoteny uUsek zasahuje do chraneného Uzemia narodnej sustavy ako aj eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do lokalit vyskytu
obojzivelnikov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo
les v zabere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenu pozornost, minimalizovat
obdobie vystavby, minimalizovat zdsahy v samotnom toku a jeho bezprostrednom okoli, realizovat
opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/487 Obchvat obci Staskov - Rakova_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHVO Beskydy a Javorniky.

Navrhovany obchvat pretina regiondlny biokoridor — rieka Kysuca. Mostné objekty by mali byt
navrhnuté s dostato€nou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny
opatreniami proti stretom s vtactvom.

Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka ciest nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je v3ak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu véd definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Hodnoteny uUsek nezasahuje do chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do lokalit vyskytu
obojzivelnikov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo
les v zabere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenu pozornost, minimalizovat
obdobie vystavby, minimalizovat zdsahy v samotnom toku a jeho bezprostrednom okoli, realizovat
opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno ocdakavat pozitivnhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/487 Obchvat obci Podvysoka — Staskov_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHVO Beskydy a Javorniky.

Navrhovany obchvat pretina regionalny biokoridor — rieka Kysuca. Mostné objekty by mali byt
navrhnuté s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny
opatreniami proti stretom s vtactvom.

Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka ciest nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je viak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.
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Hodnoteny Usek nezasahuje do chraneného Uzemia ndrodnej suUstavy ani eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do lokalit vyskytu
obojzivelnikov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo
les v zabere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvySenul pozornost, minimalizovat
obdobie vystavby, minimalizovat zdsahy v samotnom toku a jeho bezprostrednom okoli, realizovat
opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/487 Obchvat mesta Cadca — intravilan (Rakova) _2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHVO Beskydy a Javorniky.

Navrhovany obchvat pretina regionalny biokoridor — rieka Kysuca a nadregionalny biokoridor Kysuca
a Cierflanka. Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostatoénou vyskou a parametrami pre
bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.

Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka ciest nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrZiavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Hodnoteny Usek nezasahuje do chraneného Uzemia ndrodnej sustavy ani eurdpskej sustavy
chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do lokalit vyskytu
obojzivelnikov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo
les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvy$end pozornost, minimalizovat
obdobie vystavby, minimalizovat zasahy v samotnom toku a jeho bezprostrednom okoli, realizovat
opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych Castic z dopravy, mierne zniZenie
hlucnosti z prevadzky), Co sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

CESTNA DOPRAVA - Navrhové projekty 2028

R3 Horna Stubiia - Turéek hr. kraja - Banska Bystrica kriz. R1 s 1/59 Karlova (plus presmerovanie E77
do trasy R3 ) 2028_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, zabery biotopov eurdpskeho a ndarodného vyznamu, prvky
USES, SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, NPR Turiec, ramsarska lokalita — Mokrade Turca.

Trasa R3 pretina NPR Turiec. Uzemie zaroven predstavuje: Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0382
Turiec a Blatnicky potok, nadregionalny biokoridor, ramsarsku lokalitu — Mokrade Turca. Mostné
objekty by mali byt navrhnuté s dostato¢nou vySkou a parametrami pre bezkolizny prechod
Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.

Pred samotnou vystavbou bude nevyhnutné aktualizovat stadiu migracie Zivocichov a vyhodnotenie
parametrov a lokalizaciu mostnych objektov vo vztahu k bezkoliznej priechodnosti GUzemim pre
Zzivocichy. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000
vzmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich
ZivoCichov arastlin ainventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby
bude nevyhnutné venovat zvy$enu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy
v samotnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych vod.
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Z hladiska prevadzky mozno oéakavat pozitivne vplyvy v dosledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti
dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

1/59 Ruzomberok kriZ. Juh - kriZovatka 1/18 2 pruh 2024
PedZ 1/18 a 1/59 RuZzomberok krizovatka 1/18 — kriZovatka D1 2026_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, SKUEV0253 Vah.

Trasa premostuje rieku Vah, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor a zaroven Uzemie
eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Vah. Mostny objekt predstavuje urcity bariérovy prvok hlavne pre
vtactvo migrujuce Udolim Vahu. Mostny objekt by mal byt vybaveny prvkami zabrariujicim stretmi
s vtactvom.

Pred samotnou vystavbou bude nevyhnutné spracovat vyhodnotenie parametrov a lokalizaciu
mostného objektu vo vztahu k bezkoliznej priechodnosti pre Zivocichy. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Gzemia sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4
smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volhe Zijucich Zivocichov a rastlin
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvySenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy v samotnych
tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd.

CESTNA DOPRAVA - Planované projekty 2048

D3 Svréinovec kriz.R5 — Skalité — t.hr. SR/PR Il. profil (4pruh)

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES a SKUEV0832
Aldvium Markovho potoka, CHVO Beskydy a Javorniky.

Trasa D3 pretina Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0832 Aluvium Markovho potoka. Mostny objekt
ma parametre, ktoré umoZznuju migraciu druhov a nepredstavuje ohrozenie biotopov a druhov, ktoré
su predmetom ochrany Uzemia.

Trasa D3 pretina hydricko-terestricky nadregionalny biokoridor — vodny tok Kysuca a Cierfianka
a pretina terestricky nadregiondlny biokoridor Velky Polom — Skalité - Rieka. Okrem dialnice D3,
biokoridor pretina aj cesta 1/12 a jednokolajova Zelezni¢na trat ¢. 129 Cadca — Skalité (Zwardon), &im
dochadza ku kumulacii liniovych dopravnych prvkov vtomto priestore. Dialnica D3 vyznamnejsie
neobmedzuje biokoridorovu funkciu terestrického NRBk a pre vsetky typy Zivocichov je priechodn3,
nakolko je v tomto Useku vedena na pilieroch v dostato¢nej vyske nad terénom. Na ceste I/12 sa v
dosledku otvorenia D3 podstatne zniZila intenzita dopravy a premavka na Zelezni¢nej trati ¢. 129
Cadca — Skalité (Zwardor)) v tomto Useku je relativne nizka, preto napriek kumulacii liniovych
dopravnych prvkov nadalej ostdva funkcia NRBk zachovana. Problémom narusenia biokoridoru je
skor zastavba IBV a oplocovanie pozemkov, ktorych regulacia je mozna len prostrednictvom UPD.

Cely hodnoteny usek D3 zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevddzka dialnic nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vSak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia D3 neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek sice zasahuje do chraneného Uzemia eurdpskej sustavy
chranenych Uzemi, tento vSak nie je takého rozsahu aby boli ohrozené predmety ochrany Uzemia. Z
hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.
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R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh _4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, maloploiné CHU, SKUEV0243
Orava, mokrade medzinarodného vyznamu.

R3 v hodnotenych uUsekoch zasahuje do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Okrem
biotopov, ktoré sa nachddzaju mimo chranené Uzemia dbjde aj k zasahom do biotopov v chranenom
uzemi eurdpskeho vyznamu SKUEV0243 Orava (dojde k premosteniu rieky Oravy), ktoré bolo
vyhldsené na ochranu biotopov eurdpskeho vyznamu ako aj druhov eurépskeho vyznamu. Uzemie
eurépskeho vyznamu predstavuje zarover aj CHA Rieka Orava a Ramsarsku lokalitu medzinarodného
vyznamu — Rieka Orava ajej pritoky. Vo vySSom stupni projektovej pripravy bude potrebné
aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia slstavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4
smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby.

Trasa R3 pretina rieku Oravu, ktord predstavuje biokoridor nadregiondlneho vyznamu. VSetky mostné
objekty by mali byt navrhnuté s dostatoénou vySkou a parametrami pre bezkolizny prechod
Zivocichov a minimalizovanie zdsahov v samotnom toku Oravy. Mostné objekty predstavuju urcity
bariérovy prvok hlavne pre vtactvo, preto by mali byt vybavené prvkami zabranujdcim stretom
s vtactvom. Osobitnu pozornost je potrebné venovat moznému ohrozeniu kvality vody v tokoch a ich
bezprostrednom okoli. Trasa R3 pretina regionalny terestricky biokoridor Minc¢ol — Sopusky — Orava —
Hrncarky.

Z hladiska celkového hodnotenia R3 v uvedenych usekoch boli identifikované potencialne negativne
vplyvy na chrdnené Uzemie — rieka Orava, ktoré predstavuje mimoriadne cenné Uzemie narodnej
a eurdpskej sustavy chranenych Uzemi. Zaroven predstavuje biokoridor nadregionalneho vyznamu.
Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvySenl pozornost, minimalizovat obdobie vystavby,
minimalizovat zasahy vsamotnom toku ajeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych Castic z dopravy, mierne zniZenie
hlucnosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cestny tah I. tr. (su¢asné cesty 11/519 a 111/2183) kriz R3 Turéianske Teplice — Jasenovo — Nitrianske
Pravno 1/64 2030_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdépskeho a narodného
vyznamu, prvky USES, maloplo$né CHU, izemie eurépskeho vyznamu.

Hodnoteny Usek cesty pretina rieku Turiec, ktora predstavuje NPR Turiec (zdroven aj SKUEV0382
Turiec a Blatnicky potok, Ramsarskd lokalitu medzindrodného vyznamu - mokrade Turca
a nadregionalny biokoridor) a hydricko-terestricky biokoridor nadregionalneho vyznamu — vodny tok
Jasenica. Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostatocnou vyskou a parametrami pre bezkolizny
prechod ZivoCichov avybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom. Vzhladom na to, Ze
posudzovana trasa vtomto Useku uZ existuje, nie je predpoklad vzniku negativnych vplyvov na
biotopy a druhy, ktoré su predmetom ochrany Uzemia eurdpskeho vyznamu. V pripade, Ze pojde o
kompletnd vymenu mostnych objektov s predpokladanymi zasahmi do samotného toku a jeho
bezprostredného okolia bude pred tym potrebné zrealizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia
sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov
a volne Zijucich zivocichov a rastlin a inventarizovat dreviny rastiice mimo les v zabere stavby.

Vzhladom na to, Ze nie je dostatok informacii ohladom detailov Uprav uvedenych Usekov ciest, nie je
mozné identifikovat vSetky negativne vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny
Usek zasahuje do chraneného Uzemia narodnej sustavy ako aj eurdpskej sustavy chranenych uzemi.
Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvySenlu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby,
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minimalizovat zasahy vsamotnom toku ajeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno odakavat pozitivne vplyvy v dosledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti
dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Nova dialni¢na krizovatka Horky s kratkym dialnicnym privddzacom zatstenym na navrhovanu
cestu Il. triedy (sicasnu cestu 111/2099) v aglomeracii mesta Zilina_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia. Hodnoteny uUsek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurépskej sistavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastlice mimo les v zdbere stavby. Z hladiska prevadzky moZno ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles
emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj
na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom mesta stibezZne s prelozkou Zel. Trate_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, OP NP Nizke Tatry.

Trasa cesty prechddza severnym okrajom OP NP Nizke Tatry a pretina nadregionalny biokoridor —
rieka Vah. Mostny objekt by mali byt navrhnuty s dostatocnou vys$kou a parametrami pre bezkolizny
prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek zasahuje do OP NP Nizke Tatry,
nezasahuje do Ziadneho maloplosného chraneného Uzemia ndrodnej sustavy ani eurdpskej sustavy
chranenych Uzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby.
Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenl pozornost, minimalizovat obdobie vystavby,
minimalizovat zdsahy vsamotnom toku ajeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocdakavat pozitivnhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/64, prelozka Kl'ace — Rajec — Suja_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sistavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zidbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvysenu pozornost a realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd. Z
hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.
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Cesta 1/64, prelozka Fackov_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného Useku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny usek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chrdnenych dzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvySenU pozornost a realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod. Z
hladiska prevadzky moino ocakdvat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/64, prelozka Fackovské sedlo_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, chrdnené vtacie uzemie, CHVO.

Trasa zasahuje do chrdaneného vtacieho uzemia SKCHVUO013 Mald Fatra. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Gzemia sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4
smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volnhe Zijucich Zivocichov a rastlin
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvy$enu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy v samotnych
tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Cely hodnoteny Usek zasahuje do CHVO StraZovské vrchy. Vystavba a prevadzka ciest nie je v izemi
CHVO obmedzend alebo limitovand, nevyhnutné je viak dodrziavat prislusné opatrenia na ochranu

vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod
v plathom zneni.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych ¢astic z dopravy, mierne zniZenie
hlucnosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/65, stiibeina s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, rozsirenie na 4 pruhy
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia. Hodnoteny uUsek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvysenu pozornost a realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod. Z
hladiska prevadzky moino ocakdvat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych Castic z dopravy, mierne zniZenie
hluc¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/507, prelozka Zilina/Povaisky Chimec — Zilina/Strazov_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES.

Trasa Useku pretina nadregionalny biokoridor rieku Vah. Mostny objekt predstavuje urcity bariérovy
prvok hlavne pre vtactvo, preto by mal byt vybaveny prvkami zabrafiujdcim stretom s vtactvom.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodne;j
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sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice
mimo les v zdbere stavby. Osobitni pozornost bude potrebné venovat opatreniam na ochranu
vtactva avdd. Z hladiska prevadzky moino ocakdvat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v
dosledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy,
mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/507, stavebna Gprava Mala Bytéa_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne vplyvy hluku a imisii, potencialne zabery PP.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného Useku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zzivotného prostredia. Hodnoteny uUsek nezasahuje do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurépskej sistavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvySenu pozornost a realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vdd. Z
hladiska prevadzky moZno ocakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/517 prelozka Rajec a stavebna tGprava Rajec - Velka Cierna_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne vplyvy hluku a imisii, potencidlne zabery PP, trasa pretina regionalny
hydricko-terestricky biokoridor — vodny tok Rajcianka.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice
mimo les v zabere stavby. Osobitnt pozornost bude potrebné venovat opatreniam na vod. Z hladiska
prevadzky mozZno ocakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvysenia bezpecénosti a
plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie hlucnosti z
prevadzky), o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/584 prelozka Deménova_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, hluk, imisie, OP NP Nizke Tatry.

Trasa cesty prechadza severnym okrajom OP NP Nizke Tatry, nezasahuje do Ziadneho maloplo$ného
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurépskej sUstavy chranenych Uzemi. Trasa cesty je
lokalizovana prevaZzne na ornej pode, na niekolkych miestach pretina liniové prvky nelesnej drevinnej
vegetacie. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastiice mimo les v zabere stavby. Obdobiu vystavby
bude nevyhnutné venovat zvysenu pozornost, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie
hluc¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/584 prelozka Liptovsky Mikulas/Paludzka_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, hluk, imisie, prvky USES, OP NP Nizke Tatry.
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Trasa cesty prechadza severnym okrajom OP NP Nizke Tatry a pretina nadregionalny biokoridor —
rieka Vah. Mostny objekt by mali byt navrhnuty s dostatocnou vy$kou a parametrami pre bezkolizny
prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného Useku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek zasahuje do OP NP Nizke Tatry,
nezasahuje do Ziadneho maloplosného chraneného Uzemia narodnej sdstavy ani eurdpskej sustavy
chranenych Uzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby.
Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvy$enl pozornost, minimalizovat obdobie vystavby,
minimalizovat zasahy vsamotnom toku ajeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Navrhovana cesta Il. triedy IV. okruh mesta Zilina, krizovatka s cestou 1/64 Zilina/Metro -
krizovatka s MK Kamenna ulica Zilina — kriZzovatka s dialniénym privadza¢om krizovatky D1 Horky
(s pokraéovanim v trase suc¢asnej cesty 111/2099) — kriz. 1/18 Dolny Hri¢ov_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES.

Trasa Useku pretina nadregiondlny biokoridor Oskerda — Strdzovské vrchy. Vzhladom na to, ze ide
o existujucu cestu 111/2099, ktorad predstavuje urcity bariérovy prvok v Casti lesnatej krajiny uz
v sUcasnosti, realizdcia Useku cesty nepredstavuje zvyraznenie bariérového efektu v porovnani so
sucasnym stavom. Na ceste bude potrebné umiestnit vystrazné dopravné znacky s cielom upozornit
vodicov na zvy$enie pozornosti a odportic¢ané znizenie rychlosti. V ramci UPN je potrebné vytvorit
v tomto priestore Uzemnu rezervu a neroz$irovat zédstavbu v smere ku koridoru.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rastlce
mimo les v zadbere stavby. Z hladiska prevadzky moZno ocakdvat pozitivne vplyvy na Zivotné
prostredie v dosledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych ¢astic z
dopravy, mierne zniZenie hlu¢nosti z prevadzky), o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 111/2099, stavebna tprava v isekoch krizovatka s 1/11 Zilina/Rondel - Zilina/Zavodie - obchvat
obce Horky - krizovatka s dial'nicnym privadzacom dial'nicnej krizovatky D1 Horky_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do lokalit vyskytu obojZivelnikov, biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Z hladiska prevadzky moino ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia bezpecénosti a plynulosti dopravy (pokles
emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj
na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/574 Obchvat obce Habovka_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zéber PP, LP, hluk, imisie, kontakt s prvkami USES.
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Trasa Useku je v kontakte s OP TANAP, v kontakte s regiondlnym terestrickym biokoridorom Lysec —
Haj — Javorinka — Masnakova a v kontakte s regionalnym biocentrom Pansky Haj.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi. Nie je predpoklad narusenia biokoridorovych
funkcii prvkov USES. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do lokalit vyskytu
obojzivelnikov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo
les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvySend pozornost, minimalizovat
obdobie vystavby, minimalizovat zdsahy bezprostrednom okoli vodnych tokov, realizovat opatrenia
na ochranu povrchovych a podzemnych vod. Z hladiska prevadzky mozno oc¢akavat pozitivne vplyvy
na Zivotné prostredie v désledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a
prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie hlucnosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na
zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/520 Obchvat mesta Tvrdo$in_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do lokalit vyskytu obojZivelnikov, biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Z hladiska prevadzky mozno ocakavat
pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia bezpecénosti a plynulosti dopravy (pokles
emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), o sa pozitivne odrazi aj
na zdravi obyvatelstva.

Cesta 1/78, prelozky v usekoch Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska Polhora a stavebna
uprava sedlo Prislop_2pruh

Vplyvy predstavuji hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, Uzemia narodnej a eurdpskej
sustavy chranenych Uzemi.

Trasa cesty 1/78 zasahuje do CHKO Horna Orava, chraneného vtacieho uzemia SKCHVUOO8 Hornd
Orava. Vzhladom na to, Ze sa trasa cesty I/78 nemeni predpokladaju sa skor vplyvy hluku a imisii
pocas stavebnych Cinnosti. Pocas prevadzky budu vplyvy identické si¢asnému stavu.

Trasa cesty a preloZiek pretina hydricko-terestricky regionalny biokoridor — vodny tok Polhoranka,
pretina hydricko-terestricky regionalny biokoridor — vodny tok Biela Orava, pretina terestricky
regionalny biokoridor — Mincol — Kubinska hola — Cisty grufn. Mostné objekty by mali byt navrhnuty
s dostatoCnou vysSkou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami
proti stretom s vtactvom. Vplyvy na terestrické biokoridory sa v porovnani su sucasnym stavom
nezmenia, vzhladom na to, Ze sa trasa cesty I/78 nemeni a prelozky su lokalizované v blizkosti obci.
Cesty predstavuju urcity bariérovy efekt na migrujuce Zivocichy, tieto vSak izemim migruji pomerne
Sirokym koridorom a navrhované Upravy nepredstavuju obmedzenie migracie.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do lokalit vyskytu obojZivelnikov, biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvysenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zdsahy vo vodnych
tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd.
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Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hlu¢nosti z prevadzky), €o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/519 Obchvat obce Jasenovo_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie, zabery PP, LP.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do lokalit vyskytu obojzZivelnikov, biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastlice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvysenu pozornost, minimalizovat pripadné zasahy vo vodnych tokoch a ich bezprostrednom
okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vad. Z hladiska prevadzky mozno
ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy
(pokles emisii a prachovych ¢astic z dopravy, mierne znizenie hlu€nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne
odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHKO Kysuce, CHVO Beskydy a
Javorniky.

Trasa je vkontakte so zdpadnym okrajom CHKO Kysuce. Predpokladd sa zasah do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu. Vzhladom na okrajovy zdsah sa nepredpokladaju vyznamnejsie
negativne vplyvy na CHKO Kysuce.

Trasa cesty pretina na dvoch miestach hydricko-terestricky regiondlny biokoridor — vodny tok
Bystrica. Mostné objekty by mali byt navrhnuty s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny
prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.

Cesta 11/520 a cyklotrasa medzi obcami Klubina a Zborov pretinaju regionélny biokoridor Klubina. V
zmysle dokumentdcie , Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktiry pre
ZivoCichy v pilotnom Uzemi Kysuce - Malad Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)“ by mal byt v Gzemi
vybudovany ekodukt s parametrami pre stredne velké a velké cicavce. Presnu lokalizaciu a parametre
ekoduktu je nevyhnutné riedit v spolupraci so SOP SR. V rdamci UPN je potrebné vytvorit v tomto
priestore Uzemnu rezervu pre navrhovany ekodukt. Navrhovany obchvat obce je v kontakte
s biokoridorom a v projektovej priprave bude potrebné respektovat izemnu rezervu pre ekodukt.

Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka ciest nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrzZiavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zdkone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do lokalit vyskytu obojZivelnikov, biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zidbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvysenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy vo vodného toku
a jeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.
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Cesta 11/583 Obchvat obce Parnica _2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, Uzemia narodnej a eurdpskej suUstavy
chranenych Uzemi, mokrade medzinarodného vyznamu.

Obchvat Parnice je trasovany v OP NP Mala Fatra, ktoré zaroven predstavuje chranené vtacie Uzemie
SKCHVUO013 Mala Fatra, Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0252 Mala Fatra (kontakt s tzemim).
Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zdsahy do lokalit vyskytu obojzivelnikov,
biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia
sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov
a volne Zijucich Zivocdichov a rastlin a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby.

Obchvat pretina vodny tok Zazrivka, ktory spolu s riekou Oravou, do ktorej sa pod Pdrnicou vlieva,
predstavuju mokrad medzinarodného vyznamu. Mostny objekt by mal byt navrhnuty s dostato¢nou
vySkou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s
vtactvom. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenu pozornost, minimalizovat obdobie
vystavby, minimalizovat zasahy v samotnych tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia
na ochranu povrchovych a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno ocdakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/520 Obchvat obci Liesek - Vitanova _2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, mokrade medzinarodného
vyznamu.

Obchvat pretina vodny tok Oravica, ktory spolu sriekou Oravou predstavuji mokrad
medzinarodného vyznamu, zaroven predstavuje hydricko-terestricky regiondlny biokoridor. Mostny
objekt by mal byt navrhnuty s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov
a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do lokalit vyskytu obojzivelnikov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvysenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy v samotnom toku
a jeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno ocdakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/487 Obchvat obci Vysoka nad Kysucou — Turzovka. _2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES, CHKO Kysuce, CHVO Beskydy a
Javorniky.

Navrhovany obchvat pretina regiondlny biokoridor — rieka Kysuca. Mostné objekty by mali byt
navrhnuté s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov a vybaveny
opatreniami proti stretom s vtactvom.

Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka ciest nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je viak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Hodnoteny Usek zasahuje do CHKO Kysuce. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné
zasahy do lokalit vyskytu obojzivelnikov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat
dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenu
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pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy vsamotnom toku ajeho
bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

CESTNA DOPRAVA - Navrhové projekty 2048

R3 Dolny Kubin Juh — Hubova D1 2030_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurépskeho a narodného
vyznamu, prvky USES (napr. nadregionalne biocentrum Velkd Fatra — Chodské vrchy — Mald Fatra,
regionalne biocentrum Trstenik — Sip, nadregiondlny biokoridor Velkd Fatra — Cho¢ské vrchy — Mald
Fatra), Uzemia narodnej a eurépskej sustavy chranenych tdzemi (napr.: SKCHVYUO50 Chocské vrchy).

Vzhladom na to, Ze proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie v zmysle zakona ¢. 24/2006
Z.z. eSte nie je ukonceny nie je mozné vyhodnotit priame a nepriame vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia. Osobitnd pozornost v rdmci predprojektovej pripravy stavby bude potrebné
venovat vyhodnoteniu ovplyvnenia biokoridorov Zivocichov, primeranému posudeniu na lokality
Natura 2000, zaberom biotopov narodného a eurépskeho vyznamu, vypracovat migra¢nu studiu.

Nova cesta I. tr. kriZ. D1 Visriové — kriz. 1/18 Stre¢no Zlatné 2040 (S-V prepojenie D1 a D3) 2 pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES.

Trasa je v kontakte s regionalnym biokoridorom Rbk 22 - ekotén Lucanskej Fatry. Z hladiska vplyvov
ide hlavne o vplyvy hluku a imisnd zataz. Bariérovy vplyv nepredstavuje taky vyznamny zasah do
biokoridoru aby doslo k podstatnému zhorsSeniu biokoridorovych funkcii. Severne od obce Stranavy
trasa pretina regiondlne biocentrum Hyrovska slatina. Uzemie predstavuje vapnité slatiny s vyskytom
ohrozenych vlhkomilnych spolocenstiev, ktoré by v pripade priameho zasahu vystavbou
pravdepodobne zaniklo.

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovany uUsek nezasahuje do Ziadneho chrdneného Uzemia
narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi. Pred vystavbou bude potrebné
identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu a inventarizovat
dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Podla moZnosti by bolo vhodné sa vyhnut zasahu do
regionalneho biocentra Hyrovska slatina.

Z hladiska prevadzky mozno ocdakavat pozitivnhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych Castic z dopravy, mierne zniZenie
hluc¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Nova cesta I. tr. Prelozka 1/18 Gbelany — Dolny Vadi¢ov — D3 kriz. privadza¢ KNM 2048 (S-V
prepojenie D1 a D3)_2 pruh

Vplyvy predstavuju hlavne hluk, imisie, zabery PP, LP.

Z hladiska celkového hodnotenia Useku neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na jednotlivé
zlozky Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do lokalit vyskytu obojzZivelnikov, biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvySenu pozornost, minimalizovat pripadné zasahy vo vodnych tokoch a ich bezprostrednom
okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vdd. Z hladiska prevadzky mozno
ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy
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(pokles emisii a prachovych ¢astic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne
odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

R6 3t. hranica SR/CR — Meste¢ko_2pruh
R6 Mestecko — Puchov_4pruh

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovany Usek nezasahuje do Ziadneho chrdneného Uzemia
narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi. Pred vystavbou bude potrebné
identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu a inventarizovat
dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Podla mozZnosti by bolo vhodné sa vyhnut zasahu do
regionalneho biocentra Hyrovska slatina.

Z hladiska prevadzky mozno ocdakavat pozitivnhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne znizenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Nezaradené projekty:

R1 Ruzomberok Juh — krizovatka 1/18 2024_4pruh
R1 krizovatka 1/18 — krizovatka D1 lvachnova 2026._4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdpskeho a narodného
vyznamu, prvky USES (nadregiondlny biokoridor Dumbierske Nizke Tatry — Velka Fatra, regionalny
biokoridor Dumbierske Nizke Tatry — Zvolen a Revtca), OP NP Nizke Tatry, NPP Liskovska jaskyfia,
SKUEV0253 Vah.

Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zédsahy do biotopov narodného a eurépskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby a aktualizovat hodnotenie
vplyvov stavby na Gzemia sustavy Natura 2000 vzmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS
o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov arastlin. Vramci aktualizovanej
dokumentdacie RUSES okresu Ruiomberok (2013) st v ramci uvedenych biokoridorov navrhované
ekodukty. Ich lokalizaciu a parametre bude potrebné prekonzultovat so SOP SR. Obdobiu vystavby
bude nevyhnutné venovat zvySenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy
v samotnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych vod. Z hladiska prevadzky moZno ocakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v
dosledku zvysenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy,
mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

R1 Slovenska Lupca — Korytnica 2029 (nachadza sa v Banskobystrickom kraji)_4pruh
R1 Korytnica hranica kraja — Liptovska Osada 2030_4pruh
R1 Liptovska Osada — RuZzomberok kriz. Juh 2030_4pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, zabery biotopov eurdépskeho a narodného
vyznamu, prvky USES, NP Nizke Tatry, NP Velka Fatra (vratane OP NP), Gizemia narodnej a eurépskej
sustavy chranenych Uzemi (napr.. SKUEV0164 Revica, CHA Revuca, SKCHVUO33 Velka Fatra,
SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0302 Dumbierske Tatry), CHVO Velkd Fatra, CHVO
Nizke Tatry, prvky USES (napr.: biocentrum provinciondlneho vyznamu Dumbierske Nizke Tatry,
hydricko-terestricky regionalny biokoridor — vodny tok Revica, nadregiondlny biokoridor Dumbierske
Nizke Tatry — Velka Fatra, regionalny biokoridor Dumbierske Nizke Tatry — Zvolen).

Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby a aktualizovat hodnotenie
vplyvov stavby na Gzemia sustavy Natura 2000 vzmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS
o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin. Vramci aktualizovanej
dokumentdacie RUSES okresu Rufomberok (2013) su v ramci uvedenych biokoridorov navrhované
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ekodukty. Ich lokalizaciu a parametre bude potrebné prekonzultovat so SOP SR. Obdobiu vystavby
bude nevyhnutné venovat zvy$enu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy
v samotnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych vod. Z hladiska prevadzky mozno odakdvat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v
dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy,
mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

R3 Horna Stubiia — Raztoéno 2035_2pruh

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, zdbery biotopov eurépskeho a narodného vyznamu, prvky
USES, SKUEV0382 Turiec a Blatnicky potok, NPR Turiec, ramsarska lokalita — Mokrade Turca.

Trasa R3 pretina NPR Turiec. Uzemie zarover predstavuje: tizemie eurépskeho vyznamu SKUEV0382
Turiec a Blatnicky potok, nadregionalny biokoridor, ramsarsku lokalitu — Mokrade Turca. Mostné
objekty by mali byt navrhnuté s dostatoénou vySkou a parametrami pre bezkolizny prechod
Zivocichov a vybaveny opatreniami proti stretom s vtactvom.

Pred samotnou vystavbou bude nevyhnutné aktualizovat studiu migracie Zivocichov a vyhodnotenie
parametrov a lokalizaciu mostnych objektov vo vztahu k bezkoliznej priechodnosti Uzemim pre
ZivoCichy. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000
vzmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich
ZivoCichov arastlin ainventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Obdobiu vystavby
bude nevyhnutné venovat zvy$enu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy
v samotnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych vod.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti
dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa
pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Cesta 11/584 Obchvat Liptovské Matiasovce_2pruh
Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, prvky USES.

Obchvat pretina vodny tok Suchy potok - hydricko-terestricky regionalny biokoridor. Mostny objekt
by mal byt navrhnuty s dostatoénou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod Zivocichov. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do lokalit vyskytu obojZivelnikov, biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby.
Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenl pozornost, minimalizovat obdobie vystavby,
minimalizovat zasahy vsamotnom toku ajeho bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvysenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych Castic z dopravy, mierne zniZenie
hluc¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

Obchvaty Liptovska OndrasSova, Krasfnany — Straza — Beld, Hladovka — Sucha Hora, Rakova -
Staskov, Podvysoka — Staskov, Cadca intravildn

Z hladiska celkového hodnotenia posudzovaného uUseku neboli identifikované vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnotené Useky nezasahuju do Ziadneho
chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvySenU pozornost a realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod. Z
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hladiska prevadzky moino ocakavat pozitivhe vplyvy na Zivotné prostredie v désledku zvySenia
bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie
hluénosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi obyvatelstva.

TABULKOVE VYHODNOTENIE

Uvedené ciele boli konfrontované scielmi a aktivitami definovanych vrdmci jednotlivych
strategickych priorit. Pre hodnotenie boli pouzité tieto klasifikacné znaky:

++ priamy vyznamny pozitivny vplyv
+ mierny pozitivny vplyv
0 vazba medzi aktivitou a environmentalnym cielom neexistuje alebo je slaba

- priamy negativny vplyv
0/+ predpokladany nepriamy pozitivny vplyv
0/- predpokladany nepriamy negativny vplyv

+/- mozny pozitivny aj negativny vplyv
? pre vyhodnotenie nie su relevantné podklady, vplyv nie je mozné jednoznacne urcit
E
£ |5 |8 2 e |8
. . © € = ] ‘T E ‘©
Poradie | Opatrenie Y S & £ = = 2
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CESTNA DOPRAVA
D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka (1. 2.faza) +/- 0 - +/- | 0/- + +/-
2020_4pruh
D1 Privadza¢ Lietavskd Li¢ka — Zilina 2020_4pruh +/- 0 - +/- 0 + +/-
D1 Lietavska Lucka - Visnové - Dubna Skala (1. 2. faza) +/- - - +/- 0/- + +/-
2023_4pruh
D1 Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023_4pruh +/- 0 - +/- | 0/- + +/-
D3 Cadca, Bukov — Svréinovec 2020_4pruh +/- 0 - +/- 0 + +/-
D1 Turany — Hubova 2028_4pruh +/- - - +/- | 0/- + +/-
D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2025_4pruh +/- +/- - +/- 0/- + +/-
D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica 2025_4pruh +/- 0 - +/- 0 + +/-
D3 O$¢adnica - Cadca Bukov Il. profil 2026_4pruh +/- 0 - +/- 0 + +/-
D3 Os$¢adnica - Cadca Bukov I1. profil (tunel Horelica) +/- 0 - +/- 0 + +/-
2026_4pruh
R3 Tvrdosin — Niznd 2022_2pruh +/- o/- - +/- 0/- + +/-
R3 NiZna - DIha nad R3 Oravou 2027_2pruh +/- o/- - +/- 0/- + +/-
R3 DIha nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027_2pruh +/- 0/- - +/- 0/- + +/-
RS Svréinovec - §t. hr. SR/CR 2026_4pruh +/- 0 - +/- 0/- + +/-
R1 RuZomberok Juh — kriovatka I/18 2024_4pruh +/- o/- - +/- o/- + +/-
R1 kriZovatka I/18 — kriZovatka D1 lvachnova 2026._4pruh +/- o/- - +/- | 0/- + +/-
R3 Martin - Rakovo 2025_4pruh +/- 0/- - +/- | 0/- + +/-
R3 Rakovo — Mosovce 2028_4pruh +/- 0/- - +/- | 0/- + +/-
R3 Mosovce — Horna Stubria 2028 _4pruh +/- 0/- - +/- | 0/- + +/-
Cesta 1/18 Strec¢no Zlatné — kriz. 11583 Gbelany 2028 (S-V +/- 0 - +/- 0/- + +/-
prepojenie D1 a D3)_2pruh
Cesta I/11, sibezna s D3, prelozka Krasno nad +/- +/- - +/- 0 + +/-
Kysucou_2pruh
Cesta I/64, prelozka Porubka, pripojenie na privadza¢ D1 +/- +/- - +/- 0 + +/-
Liet. Luc¢ka_2pruh
Cesta 1/64 prelozka v trase IV. okruhu mesta Zilina nova kriz. +/- +/- - +/- 0 + +/-
Zilina/Rosinky — kriz. Zilina/Bytcica privadza¢ D1_4pruh
Cesta 1/65, sibezna s rychlostnou cestou R3, homogenizacia +/- 0/- - +/- ? + +/-
tahu v trase stc¢asnych ciest 11/519, 111/2176, 111/2183
Pribovce — Moskovec — Turcianske Teplice — zapadny
obchvat Turcianske Teplice — Horna Stubria kriz. R3_2pruh
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Cesta 11/584 Obchvat obce Liptovsky Trnovec - Liptovska +/- +/- - +/- 0 + +/-
Ondrasova_2pruh
11/583 Cesta Obchvat obci Krasriany — Straza - Bela_2pruh +/- +/- - +/- + +/-
Cesta 11/487 Obchvat obci Staskov - Rakova_2pruh +/- +/- - +/- 0/- + +/-
Cesta 11/487 Obchvat obci Podvysokd — Staskov_2pruh +/- +/- - +/- 0/- + +/-
Cesta 11/487 Obchvat mesta Cadca — intravildn (Rakova) +/- +/- - +/- 0/- + +/-
_2pruh
R3 Horna Stubria - Turéek hr. kraja - Banska Bystrica kriz. R1 +/- o/- - +/- ? + +/-
s 1/59 Karlova (plus presmerovanie E77 do trasy R3 )
2028 _4pruh
1/59 RuZzomberok kriz. Juh - krizovatka 1/18 2 pruh 2024 +/- +/- - +/- 0/- + +/-
Peaz I/18 a 1/59 Ruzomberok kriZzovatka 1/18 — krizovatka D1 | +/- +/- - +/- | 0/- + +/-
2026_4pruh
2048 D3 Svréinovec kriz.R5 — Skalité — $t.hr. SR/PR II. profil +/- 0 - +/- 0/- + +/-
(4pruh)
R3 Oravsky Podzdmok - Dolny Kubin juh 2032_4pruh +/- o/- - +/- | 0/- + +/-
R1 Slovenskd Lupca — Korytnica 2029 (nachddza sa v ? ? ? ? ? ? ?
Banskobystrickom kraii)_4pruh
R1 Korytnica hranica kraja — Liptovskd Osada 2030_4pruh ? ? ? ? ? ? ?
R1 Liptovska Osada — RuZomberok kriz. Juh 2030_4pruh ? ? ? ? ? ? ?
Cestny tah I. tr. (sucasné cesty 11/519 a 111/2183) kriz R3 +/- o/- - +/- ? + +/-
Turéianske Teplice — Jasenovo — Nitrianske Pravno 1/64
2030_2pruh
R3 Hornd Stubria — Rdzto¢no 2035_2pruh +/- o/- - +/- ? + +/-
Nova dialni¢nd krizovatka Horky s kratkym dialni¢nym +/- +/- - +/- 0 + +/-
privadza¢om zaustenym na navrhovanu cestu Il. triedy
(sticasnti cestu 111/2099) v aglomeracii mesta Zilina_2pruh
Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom +/- +/- - +/- 0 + +/-
mesta subezZne s prelozkou Zel. Trate_2pruh
Cesta 1/64, prelozka Klade — Rajec — Suja_2pruh +/- +/- - +/- 0 + +/-
Cesta 1/64, prelozka Fackov_2pruh +/- +/- - +/- 0 + +/-
Cesta 1/64, prelozka Fackovské sedlo_2pruh +/- +/- - +/- ? + +/-
Cesta I/65, sibezna s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, | +/- | +/- - +/- 0 + +/-
rozsirenie na 4 pruhy
Cesta 11/507, prelozka Zilina/PovaZsky Chimec — +/- 0 - +/- | 0/- + +/-
Zilina/Strazov_2pruh
Cesta 11/507, stavebna Uprava Mald Byt¢a_2pruh +/- +/- - +/- 0 + +/-
Cesta 11/517 prelozka Rajec a stavebna Uprava Rajec - Velka +/- +/- - +/- 0 + +/-
Cierna_2pruh
Cesta 11/584 prelozka Demanova_2pruh +/- +/- - +/- 0 + +/-
Cesta 11/584 prelozka Liptovsky Mikulas/Palidzka_2pruh +/- +/- - +/- | 0/- + +/-
Navrhovana cesta Il. triedy IV. okruh mesta Zilina, kriovatka | +/- +/- 0 +/- 0 + +/-
s cestou 1/64 Zilina/Metro - krizovatka s MK Kamenna ulica
Zilina — krizovatka s dialni¢nym privadzacom krizovatky D1
Hérky (s pokradovanim v trase suéasnej cesty 111/2099) —
kriz. 1/18 Dolny Hri¢ov_2pruh
Cesta 11l/2099, stavebnd uprava v usekoch kriZovatka s I/11 +/- +/- 0 +/- 0 + +/-
Zilina/Rondel - Zilina/Zdvodie - obchvat obce Horky -
krizovatka s dialnicnym privadzacom dialnicnej kriZzovatky
D1 Hérky_2pruh
Cesta 11/574 Obchvat obce Habovka_2pruh +/- +/- - +/- 0 + +/-
Cesta 11/520 Obchvat mesta Tvrdo$in_2pruh +/- +/- - +/- 0 + +/-
Cesta I/78, prelozky v Usekoch Hrustin, Babin, Lokca, +/- +/- - +/- 0/- + +/-
Zubrohlava, Oravska Polhora a stavebna Uprava sedlo
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Prislop_2pruh
Cesta 11/519 Obchvat obce Jasenovo_2pruh +/- +/- - +/- 0 + +/-
Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh +/- +/- - +/- 0/- + +/-
Cesta 11/583 Obchvat obce Parnica _2pruh +/- +/- - +/- 0/- + +/-
Cesta 11/520 Obchvat obci Liesek - Vitanova _2pruh +/- +/- - +/- 0/- + +/-
Cesta 11/487 Obchvat obci Vysoka nad Kysucou — Turzovka. +/- +/- - +/- 0/- + +/-
_2pruh
Cesta 1l/584 Obchvat Liptovské Matiasovce 2pruh +/- +/- - +/- o/- + +/-
Cesta 1l/520 Obchvat Hladovka — Suchd Hora_2pruh +/- +/- - +/- o/- + +/-
R3 Dolny Kubin Juh — Hubova D1 2030_4pruh ? ? ? ? ? ? ?
Nové cesta . tr. kriz. D1 Visriové — kriz. 1/18 Stre¢no Zlatné +/- +/- - +/- | 0/- + +/-
2040 (S-V prepojenie D1 a D3) 2 pruh
Nové cesta . tr. Prelozka I/18 Gbelany — Dolny Vadi¢ov — D3 +/- +/- - +/- 0 + +/-
kriz. privadzac KNM 2048 (S-V prepojenie D1 a D3)_2 pruh
Suéastou posudenia su aj navrhy stavebnych zasahov — cesty Il. triedy a ich objekty
Tab. 20 Navrh stavebnych zasahov - cesty Il. triedy a ich objekty
. . Predpokladana
Okres Nazov stavby Stanicenie (km) ?
dlizkavm
CA Modernizacia vybranych Usekov cesty 11/487 Cadca - Makov 15,500 19,346 3 846,00
Rekonstrukcia a modernizécia cesty 11/507 (Zilina-Byt¢a), v ckm
ZA 2 2 2 7 134
208,621 - 209,966, k. U. Svedernik 08,6 09,9 345,00
CA Zosnr?eme povrchu a sandcia zosuvov na ceste 11/520 Krasno - Nova 0,470 22,000 21 530,00
Bystrica - Vychylovka
CA Rekonstrukciu vybraného Useku cesty 11/520 v ¢asti Nova Bystrica“.
CA Rekonstrukcia cesty 11/541 Vysokda nad Kysucou
CA Rekonstrukcia oporného muru v k. 0. Turzovka na ceste 11/484 43,730 43,791 61,00
CA PD Rekonstrukcia oporného muru + bezp.zariadenie v k.U. Vysoka n. 35711 36,100 389,00
Kysucou
CA Rekonstrukcia MO 487-060 ponad rieku Kysuca v obci Staskov 52,203 52,237 34,40
BY Rekonstrukcia MO 507-102 ponad potok Rovnianka v k. U. KoteSova 208,35 208,36 12,09
TR Rekonstrukcia rimsy MO 519-009 v k. u. Slovenske Pravno 13,990 13,996 6,00
MT Rekovnst'rukua mostného objektu MO 519-010 za kriZzovatkou do obce 15,712 15,717 4,55
lvancina
TR Rekonstrukcia MO 519-012 v k. 4. Ondrasova na ceste 11/519 19,794 19,800 6,00
TR Rekonstrukcia oporného muru na ceste 11/519 v k. 4. Jasenovo 8,235 8,735 500,00
MT Rekonstrukcia MO 519-016 cez inundacné Uzemie, k.. K.p.Znievom 24,400 24,406 6,00
NO Sanacia zosuvov telesa cesty 11/520 Krusetnica - Zdkamenné 44,120 44,010 110,00
TS Rekonstrukcia MO 520-060 ponad rieku Oravica v k. G. Vitanova 79,490 79,511 21,00
NO Sa.naC|a degradovaného nasypového telesa cesty 111/2271 a vyUstenia 47,934
priepustov
TS Rekonstrukcia MO 520-056 ponad rieku Oravica v k. U. Trstena 72,76 72,79 33,60
BY Rekorjstrukua MO541-006 cez potok Zarnovsky v k.U. Obce Velké 9,440 9,449 9,00
Rovné
LM Odstranenie zosuvu telesa cesty 11/584 Huty - Lipt. Matiasovce, 25 475 25,505 30,00
vpravo
LM PD R%!(onstrukure mostneho obje!<:cu MO 584-024 cez vo’dn\./ tolfv 44,302 44,321 19,20
Jalovéianka v k.u. Liptovska Ondrasova - mesto Liptovsky Mikulas
InZinierska ¢innost — projektovaé ¢innost, diagnostika, inziniersko—
LM geologické Cinnosti stavebné. PD ,,Odstranenia zosuvov telesa cesty

11/584 Zuberec — Huty
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Okres Nazov stavby Stanicenie (km) Pred’?okladana
dlzkavm
Rekonstrukcia mostného objektu MO 584-024 cez vodny tok
LM Jalov¢ianka v k.U. mestskej ¢asti Liptovského Mikulasa Liptovska 44,302 44,321 19,20
Ondrasova
LM Rekonstrukcia MO 584-027C ponad Zelezni¢nu trat v Lip. Mikulasi 45,882 45,947 64,86

Nakolko sa jedna o infrastruktidrne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii a modernizacii jestvujucich
ciest Il. triedy, vyrazne negativne vplyvy na jednotlive zlozky Zivotného prostredia, vratane
zdravotného stavu obyvatelstva sa nepredpokladaju (napr. zaber polfnohospodarskej pody a lesnych
pozemkov, zasah do horninového prostredia, zasahy do prirody a krajiny — krizovanie s biokoridormi,
zasah do migracnych tras Zivocichov a podobne). Mierne zvysenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné
prostredie je mozné o¢akavat pocas realizacie modernizacie (hlu¢nost, prasnost a podobne), jedna sa
vSak o kratkodobé vplyvy. Modernizacia arekonstrukcia jestvujucich $tatnych ciest bude mat
priaznivy dopad na zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravného systému, na posilnenie
environmentalnych aspektov dopravy, na eliminovanie rizik klimatickych zmien na cestnu
infrastruktdru (zvySenia Unosnosti, odstranenie bodovych zavad vozovky, spevnenie krajnic a svahov
cestného telesa, odvodnenie a vybudovanie bezpecnostnych prvkov dopravnej infrastruktiry, napr.
elektronické merace okamzitej rychlosti, prechody pre chodcov zvyraznene dopravnymi gombikmi —
cestna odrazka, autobusové zastavkové pruhy pre VOD a podobne).

Z hladiska celkového hodnotenia navrhované infrastruktirne opatrenia nemaju vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Z hladiska prevadzky moZno ocakavat pozitivne
vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a
prachovych castic z dopravy, mierne znizenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na
zdravi obyvatelstva.

Tab. 21 Navrh stavebnych zasahov - cesty lll. triedy a ich objekty

Okres Nazov stavby Stanicenie (km) Pred,;v)okladana
dlzkavm
BY RozSirenie MO 2003-004 v k. G. Sulov 6,549 6,560 10,90
CA Zosilnenie povrchu cesty I11/2013 Oséadnica - Lalik 0,341 7,342 571,43
CA Zosilnenie povrchu cesty I11/2015 Os¢adnica - Dedovka 1 302,00
CA Zosilnenie povrchu cesty I11/2037 Stara Bystrica - spojnica 0,000 2,508 2 508,00
CA Zosilnenie povrchu cesty 111/2038 Nova Bystrica - Velky Potok 0,000 2,022 2 027,00
CA Zosilnenie povrchu cesty 111/2039 Klubina - Stara Bystrica 0,000 4,086 4 086,00
ZA Rozsirenie MO 2073-002 cez rieku Varinka v obci Varin 0,328 50,30
7A Zo_silnenie povrchu cesty 111/2094 Divina-Liky spojené so zatrubnenim 2074 2565 490,00
priekopy
ZA Rekonstrukcia cesty 111/2096 Divinka - Lalinok - 1,107 1107,00
A Rekonétrulfcia? modernizécia cesty 111/2112 (Ci¢many) v ckm 6,755 - 6,755 9,868 3113,00
9,868 v k. u. Cicmany
MT Rekonstrukcia povrchu cesty 111/2152 Trnovo - Valéa 0,908 3,063 2 155,000
LM Rekonéltrukcia cesty 111/2347 v intravilane Huty v ckm 3,540 - 4,095 3,540 4,095 555,00
(Borové)
LM Rekonstrukcie cesty I11/2347 Huty - Velké Borové IN, EX v ckm 4,095 - 4,095 6,795 2700,00
6,795
MT Relkoné'frukcia prec.hodovy'/ch oblasti a sanacia NK na MO 1796-007, v 13,127 13,137 10,00
k.u. Klastor pod Znievom
ZA Rekonstrukcia MO 2005-008 ponad potok Stiavnicka v obci Stiavnik 6,904 6,919 14,90
BY Rekonstrukcia MO 2005-008 cez potok Stiavnicka v obci Stiavnik 14,380 14,383 3,00
CA Stabilizacia cestného telesa cesty I11/2017 v ckm 6,404-8,255 6,404 8,255 1 851,00
CA Rekonstrukcia MO 2020-001 cez tok Predmieranka v k.U. Korna 0,124 0,142 18,00
CA Uprava toku spojend s prestavbou mosta MO 2021-001 Makov 0,125 0,136 11,14
CA Rekonstrukcia MO 2035-001 ponad rieku Bystrica v obci Radostka 0,155 0,222 66,60
CA Rekonstrukcia MO 2040-011 cez Velky potok v obci Nova Bystrica 18,542 18,563 21,10
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Okres Nazov stavby Stanicenie (km) Pred’rvxokladana
dizkav m
CA Rekonstrukcia oporného muru na Rudinskej ceste 111/2058
ZA Rekonstrukcia MO 2075-001 cez rieku Varinka pred obcou Lysica 0,106 0,157 51,40
ZA Rekonstrukcia oporného kamenného maru v k. 0. Turie 9,875 9,900 25,00
KNM | Sandcia zosuvu telesa cesty 111/2095 v k.U. Rudinka 4,000 4,100 100,00
ZA Rekonstrukcia MO 2106-003 cez potok Kuneradka v obci Kunerad 4,160 4,165 4,80
ZA Rekonstrukcia MO 2106-005 cez potok Kuneradka za obcou Kuerad 6,269 6,274 5,00
ZA Rekonstrukcia M02115-001 cez bezmenny potok na Chotéri 0,010 0,016 6,00
MT Rekonstrukcia MO 2130-004 v k. U. Lipovec 1,174 1,180 6,00
MT Rekonstrukcia priepustu P 25086 na ceste 111/2131 v k. 0. Konské 6,787 6,797 3,00
MT Rekonstrukcia MO 2131-005 cez potok Roztoky v obci Nolcovo 4,762 4,768 6,00
MT Sandcia a stabilizacia zosuvu cesty 111/2132 v k. 4. Necpaly 18,560 18,600 40,00
MT Rek9n§trukcia mo§tnvéhq objek.tvu MO 2144-003 cez vodny tok Turiec 0,950 0,987 37,00
v k.U. Mesta Martin, Cast Bystricka
MT PD Vybudovnie priepustu a sanacia telesa cesty v k. 4. obce Laskar 4,625 5,125 500,000
TR }Sekcv)’nétrukcia priepustu P25200 v blizkosti polnej odbocky na V. 4,012 4,022 10,00
Cepcin
- Rek?.nétrukci? spodnej stavby a sanacia NK na MO 2183-002 v k.u. 0,282 0,29 8,00
Turciansky Michal
TR Vybudovanie oporného muru potoka v obci Slovenské Pravno 0,263 0,318 55,00
Stabilizacia telesa cesty 111/2211 Nova Hrboltova, ckm 1,345 — 1,393
RK a ckm 1,396 — 1,620 1,396 1,620 224,00
RK Rekonstrukcia MO 2213-008 ponad Zelezn. trat v obci BeSetiova 11,325 11,370 45,20
RK Sanacia ,tellesa cesty 111/2216 Luc¢ky - Osadka, ckm 5,800 — 8,100 5,800 8,100 300,00
(vybrané Useky)
RK Re,kopétrukci? mostnévho ’o.bjetku MO 2222-001 cez potok Medokys v 0,351 0,355 4,00
k.u. Liptovska Osada, Castti Korytnica
RK Rekonstrukcia MO 2223-009 v k. . Lip. Revuca 9,325 9,337 12,00
LM Rekonstrukcia MO 2223-003 cez potok Skalné v Lipt. Osade 1,435 1,438 3,15
RK Rekonstrukcia MO 2223-005 cez potok Velky Rakytov 5,934 5,938 3,75
RK Rekonstrukcia MO 2223-007 cez obecny tok v k. U. Lipt. Revuce 7,190 7,192 2,15
LM }?ek?‘nétrukcia mostného objektu MO 2224-012 ponad rieku 21,680 21,687 7,00
Lupcianku
RK ngonitrukcia MO 2226-002 cez potok Ludrovianka v k. 4. Lip. 2215 2218 335
Stiavnicka
RK Sanacia oporného muru na ceste 111/2227 v intravildne obce Ludrova 2,150 2,170 20,00
DK PD Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2240 v k. 0. Zazrivd - Havrania 4,885 4,905 20,00
DK PD Rekonstrukcie MO 2240-007 v k. U. Zazriva 5,910 5,916 6,30
DK Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2240 v k. 0. Zazriva - Havrania 4,885 4,905 20,00
DK Rekonstrukcia MO 2240-007 v k. 0. Zazriva - Havrania 5,910 5,916 6,30
DK Rekonstrukcia MO 2240-006 cez Havransky porok v k.u.Zazriva 5,250 5,253 3,00
DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2242 Zazriva - PleSiva 2,660 2,720 60,00
DK Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2244 Zazriva - Kozinska 2,135 2,190 55,00
DK Rekonstrukicia MO 2247-002 cez potok v k.U. Osadka 6,568 3,00
DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2247 v k. 4. Lestiny 3,250 3,330 80,00
DK Sanacia nebezpeéného brala v k.U. Bziny na ceste 111/2250 1,450 1,520 70,00
DK Sanacia zosuvu na ceste 111/2250 Bziny — Medzibrodie 1,450 1,520 70,00
DK Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2261 Dolny Kubin - Beriova Lehota 1,855 1,915 60,00
DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2263 Dolny Kubin - Gicel - Oravska 5,060 5,165 105,00
Poruba
NO Rekonstrukcia MO 2273-002 ponad priehradu v k. U. Ndmestovo 0,640 0,928 288,00
NO Rekonstrukcia MO 2274-002 cez bezmenny potok v obci Or. Jasenica 4,655 4,694 39,00
NO Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2278 v k. U. Sihelné 5,610 5,680 70,00
TS Prestf‘a\vba m.ostného, objektu MQ 2309-001 pcfnad rie:ku Orava v k. 0. 0,159 0,238 79,00
Podbiel, majetko-pravne vysporiadanie+obchddzkova trasa
TS Sandcia zosuvu telesa cesty 111/2302 v k. G. Zemianska Dedina 0,850 0,920 70,00
s Prfestavba MO 2308-003 cez bezmenny potok za obcou Ustie nad 6,300 6,803 310
priehradou
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. . Predpokladana
Okres Nazov stavby Stanicenie (km) Fv’
dizkav m
LM Reli(?nst.ruklma MO 2321-003 cez potok Jalov¢ianka v obci Jalovec- 5,410 12,10
rozirenie
LM Rekonstrucia MO 2327-002 ponad potok Dubravka v Dubrave 1,793 1,796 3,00
LM Prestavba MO 2333-001 v k. u. Plostin 0,642 0,711 68,80
LM Rekonstrukcia MO 2340-002 ponad Vah pred obcou Uhorska Ves 0,435 0,482 47,17
Rekonstrukcia odvodnenia cesty 111/2341 v intravilane L. Pordbka, v
LM ckm 1,035 - 1,135 1,040 1,160 120,00
PD Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2347 v intravildne k. 4. Huty, v ckm
LM 3,227 -3 302 3,227 3,302 75,00
LM Rekonstrukcia MO 2347-001 cez potok Hutianka v k. U. Huty 1,000 2,90
LM Rekonstrukcia MO 2347-004 cez potok Kukuckovy v k. U. Huty 2,493 3,60
PD Sandcia zosuvu telesa cesty I11/2347 v intravilane k. 4. Huty, v ckm
LM 3,227 - 3,302 3,227 3,302 75,00
LM Rekonstrukcia MO 2347-005 cez potok Kokava v k. 4. Huty 3,765 3,769 3,50
LM Rekonstrukcia MO 2347-006 cez staly tok Raztoka v obci Huty 5,833 5,838 5,30
LM Rek?nstrukua MO 2349-001 cez potok Kvacianka v Dlhej Luke - 0,042 8,10
Kvacany
LM iagzagla zosuvu telesa cesty 111/2352 v k. u. IZipovce v ckm 0,950 - 0,950 1,020 70,00
LM Rekonstrukcia MO 2353-001 cez potok Sestr¢ v k. U. Bukovina 1,267 7,80
Rekonstrukcia odvodnenia cesty 111/2356 v extravilane k. . Kralovej
LM Lehoty v ckm 0,120 VETVA "B" + PD 0,050 0,160 110,00
LM Rekonstrukcia MO 2356-003 cez potok Svarinka vo Svarinke 6,020 7,00
Studia variantnych rieseni zvy$enia zataZitelnosti mostného objektu
LM 10,794
MO 111/2358-003 v k. . Liptovska Kokava 0,79 65,00
LM Rekonstrukcia MO 2358-003 cez rieku Beld v k. 4. Lip. Kokava 10,794 10,859 65,00

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii a modernizacii jestvujucich
ciest lll. triedy, vyrazne negativne vplyvy na jednotlive zlozky Zivotného prostredia, vratane
zdravotného stavu obyvatelstva sa nepredpokladaju (napr. zaber polnohospodarskej pody a lesnych
pozemkov, zasah do horninového prostredia, zasahy do prirody a krajiny — kriZovanie s biokoridormi,
zdsah do migracnych tras Zivocichov a podobne). Mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné
prostredie je mozné ocCakavat pocas realizacie modernizacie (hlu¢nost, prasnost a podobne), jedna sa
vsak o kratkodobé vplyvy. Modernizacia a rekonstrukcia jestvujucich Statnych ciest bude mat
priaznivy dopad na zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravného systému, na posilnenie
environmentalnych aspektov dopravy, na eliminovanie rizik klimatickych zmien na cestnu
infrastruktaru (zvySenia Unosnosti, odstranenie bodovych zavad vozovky, spevnenie krajnic a svahov
cestného telesa, odvodnenie a vybudovanie bezpecnostnych prvkov dopravnej infrastruktuary, napr.
elektronické merace okamzitej rychlosti, prechody pre chodcov zvyraznene dopravnymi gombikmi —
cestna odrazka, autobusové zastavkové pruhy pre VOD a podobne).

Z hladiska celkového hodnotenia navrhované infrastrukturne opatrenia nemaju vyrazné negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Z hladiska prevadzky moino ocakavat pozitivne
vplyvy na Zivotné prostredie v dosledku zvySenia bezpecnosti a plynulosti dopravy (pokles emisii a
prachovych castic z dopravy, mierne zniZenie hlu¢nosti z prevadzky), ¢o sa pozitivne odrazi aj na
zdravi obyvatelstva.
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B.2 VEREJNA OSOBNA A HROMADNA DOPRAVA, VRATANE ZELEZNICNYCH TRATI

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA — Pldnované projekty 2028

IDS ZSK - Modernizacia prestupového uzla IDS Krasno nad Kysucou

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni oCakavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne), jedna sa vsak o kratkodobé vplyvy viazané na obdobie
rekonstrukcie. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej sustavy ani
eurdpskej sustavy chranenych Uzemi. Krdsno nad Kysucou sa vSak nachddza vo vodohospodarsky
chranenom Uzemi Beskydy — Javorniky. Preto bude potrebné pri rekonstrukcii postupovat podla
zdkona o chrdnenych oblastiach prirodzenej akumuldcie vod a o zmene a doplneni niektorych
zdkonov - 305/2018 Z.z. a dodrziavat obmedzenia a opatrenia na ochranu vod. Lokalita je v blizkosti
Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0833 Sutok Kysuce s Bystricou, ktord zaroven predstavuje
nadregionalneho biokoridoru rieky Kysuca - pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné
zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rastice
mimo les v zabere stavby.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - Rozdirenie prestupového termindlu IDS Rajecké Teplice — 2. Etapa v nadviznosti na
realizovany projekt RUMOBIL o 20 parkovacich miest pre OA a 1 parkovacie miesto K+R; 3
parkovacie miesta pre autobusy z toho 1 pre zajazdovu dopravu

Stavba je sudéastou projektu RUMOBIL, hlavnhym partnerom tohto projektu je Ministerstvo
regionadlneho rozvoja a dopravy Saska - Anhaltska (Nemecko) a ostatni 12 projektovi partneri su
z daldich Siestich krajin Eurdpy (Slovensko, Taliansko, Polsko, Madarsko, Cesko, Chorvatsko).
RUMOBIL v preklade znamend; Mobilita veurdpskych regidnoch vidieckeho charakteru
prechadzajucich demografickymi zmenami. Na projekte sa podielala aj ZSR a jednou z jej tloh bolo
vybudovanie prestupného bodu v meste Rajecké Teplice (vlak + bus + vlak + cyklo + pesi). Na
autobusovej a Zeleznic¢nej stanici vznikli prvky na podporu alternativnej dopravy.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
(rekonstrukcia Zelezniénych budov) moino pri realizicii opatreni ocCakavat mierne zvysenie
nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie (hlu¢nost, prasnost, odpady a podobne), jedna sa vsak o
kratkodobé vplyvy viazané vyhradne na obdobie rekonstrukcie, lokalizované na samotnu budovu a jej
bezprostredné okolie. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chrdneného Uzemia narodnej
sUstavy ani eurdpskej sistavy chranenych Gzemi, nezasahuje do Ziadneho prvku USES, Ziadneho
vodohospodarsky chraneného Uzemia.

Lokalita je v blizkosti biokoridoru regionalneho vyznamu Vodny tok a niva Rajcianky a genofondovej
lokality Raj¢ianka pri Konskej s vibovymi brehovymi porastmi, ktoré su viazané na tok Rajcianky. Do
tychto lokalit by projekt nemal zasiahnut, nepriamy vplyv mébze byt v podobe zvysenej dopravy
a navstevnosti okolia Zelezni¢nej stanice. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné
zdsahy do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les
v zabere stavby.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, ¢o
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mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti Zelezni¢nej stanice Zilina

Stavba je sucastou modernizacie technickej infrastruktiry v uzle Zilina, ktory je suéastou siete TEN-T
a eurépskeho Zelezni¢ného koridoru €. V Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou v ramci koridoru Dunaj
— Ryn resp. Balticko-adriatického koridoru pre dosiahnutie parametrov v zmysle legislativy Eurdpskej
Unie a dohod AGC (eurdpska dohoda o medzinarodnych Zeleznicnych magistralach, 1985) a AGTC
(eurdpska dohoda o najdélezitejSich trasach medzindarodnej kombinovanej dopravy, 1993). Projekt
ma byt zahajeny v priebehu roku 2020 a ukonéenie v roku 2023.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
(rekonstrukcia Zelezni¢nych budov) moino pri realizacii opatreni ocCakdvat mierne zvysenie
nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie (hluénost, prasnost, odpady a podobne), jedna sa v3ak o
kratkodobé vplyvy viazané na obdobie rekonstrukcie, lokalizované na samotnd budovu a jej
bezprostredné okolie. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi a Ziadneho vodohospodarsky chraneného Gzemia.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - Modernizécia vybavenosti Zelezni¢nej stanice Cadca

Projekt riesi rekonstrukciu vypravnej budovy — exteriéru a interiéru (fasada, strecha, presklené casti).
Sucastou bude aj obnova exteriéru ostatnych budov v stanici (administrativne budova, Ustredné
stavadlo a stanoviste vonkajsieho vypravcu) a prilahlych spevnenych pléch. Projekt ma byt ukonéeny
v roku 2020.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
(rekonstrukcia Zelezni¢nych budov) moino pri realizacii opatreni ocakdvat mierne zvysenie
nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie (hluénost, prasnost, odpady a podobne), jedna sa v3ak o
kratkodobé vplyvy viazané na obdobie rekonstrukcie, lokalizované na samotni budovu a jej
bezprostredné okolie. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o moze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, co
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti Zelezni¢nej stanice Vratky

Projekt riesi rekonstrukciu budovy Zeleznicnej stanice — exteriéru a interiéru (vypravnej budovy,
nastupist a informaéného systému pre cestujucich).

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
(rekonstrukcia Zelezniénych budov) moino pri realizacii opatreni ocakadvat mierne zvysenie
nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie (hluénost, prasnost, odpady a podobne), jedna sa v3ak o
kratkodobé vplyvy viazané na obdobie rekonstrukcie, lokalizované na samotnu budovu a jej
bezprostredné okolie. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej
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sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi, Ziadneho vodohospodarsky chraneného Uzemia
a prvku USES.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti Zelezniénej stanice Ruzomberok

Projekt riesi rekonstrukciu exteriéru ainteriéru stanice. Na objekte sa budu vykonavat opravy
povrchovych Casti; fasddne omietky, vnutorné omietky, elektroinstalacia, bleskozvod, obnova nateru
a nové klampiarske prvky, oprava vstupov do objektu, oprava nastupista a nova strecha nastupista,
vybudovanie rdmp pre pristup do WC, obnova a vymena na drevenych casti krovu a ozdobnych
prvkov, informacny systém pre cestujicu verejnost a obnova oplotenia.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
(rekonstrukcia Zelezni¢nych budov) moino pri realizacii opatreni ocakdvat mierne zvysenie
nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie (hlu¢nost, prasnost, odpady a podobne), jedna sa v3ak o
kratkodobé vplyvy viazané na obdobie rekonstrukcie, lokalizované na samotnd budovu a jej
bezprostredné okolie. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndrodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi a Ziadneho vodohospodarsky chraneného uzemia.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, ¢o
moézZe mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZzenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - Zelezni¢na trat Zilina- Rajec: zastavku Porubka presunit blizsie k obci, vybudovat
zastavku Turie — posunut smer na juh pdvodnu zastavku Poribka dobudovat B+R, Vybudovanie
zachytného parkoviska tvahy pri Zst. Konska pri Rajci po obnoveni ako dopravne.

Zatial nie su zndme presné lokality pre presunutu zastavku Poribka a novu zastavku Turie.

Po lavej (zapadnej) strane toku Racianska sa nachddza uzemie eurépskeho vyznamu Sinecné skaly
(SKUEV0667) (vzdialenost od zastavky Porubka priblizne 130 m) a na kriZovatke na obec turie sa
nachadza prirodnd pamiatka Turskd skala (vzdialenost od zastavky Porubka priblizne 280 m). Tok
Rajéianka je regionalny biokoridor (Vodny tok a niva Rajcianky). Pri Zelezni¢nej stanici sa tiez
nachadza genofondova lokalita Porubka pri Zelezni¢nej stanici (Mokradné biotopy s vyskytom kriticky
ohrozeného druhu Ranunculus lingua). Nad cestou do Turieho (sever) sa nachadza genofondova
lokalita Turie — Holy diel (Teplomilné travinnobylinné spolocenstva s vyskytom Orchidaceae
a vysokou biodiverzitou, biotop s borievkou obycajnou. Do tychto chranenych lokalit by sa nemalo
zasiahnut a ani v ich blizkom okoli umiestriovat nové stavby (okolo lokality by malo byt naraznikové
pasmo uréené na zaklade terénneho prieskumu.). Otazna je efektivita tohto projektu v pripade ak
neddjde k prelozeniu trate, kedZe Zelezni¢na trat v sucasnosti neprechadza intravildnom ani obce
Porubka a ani obce Turie. V pripade novej zastavky pre obec Turie, tdto by mohla byt blizsie k obci
omax. 300 m oproti sucasnej zastavke Porubka, pricom by pravdepodobne muselo déjst
k zasiahnutiu do cennych lokalit. V pripade presunutia zastavky Porubka na favld (zapadnu) stranu
Rajéianky by musel byt vybudovany novy mostny objekt cez tok a pristupova cesta (aj cez zastavané
pozemky v obci). Vznikli by dve zadstavky na useku dlhom max. 1,4 km. Pred vystavbou bude potrebné
identifikovat pripadné zasahy do chranenych Gzemi a vypracovat hodnotenie vplyvov stavby na tieto
Uzemia.
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V oblasti Zelezni¢nej stanici Konska pri Rajci sa nenachadzaju chranené Gzemia ndrodnej sustavy
alebo sustavy Natura 2000. NajblizSie sa nachadza biokoridor Vodny tok a niva Rajcianky. Okolo
biokoridoru by malo byt naraznikové pasmo uréené na zdklade terénneho prieskumu. Uzemie
nezasahuje do vodohospodarsky chraneného Uzemia. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rasttce
mimo les v zdbere stavby.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezniénej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudalnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - V Zelezni¢nej stanici Turzovka vybudovat TIOP (Terminal integrovanej prepravy oséb) —
vlak-bus, zachytné parkovisko P+R, vybudovanie B+R, K+R

Terminal by mal sltzit ako integrovany dopravny systém pre Zelezni¢nu, autobusovd, automobilovd,
cyklisticki aj peSiu dopravu. Zatial nie su zndme detaily vybudovania termindlu integrovanej
prepravy.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni o¢akavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne), jedna sa vsak o kratkodobé vplyvy viazané na obdobie
rekonstrukcie. Hodnoteny projekt nezasahuje do zZiadneho chraneného Uzemia ndrodnej sustavy ani
eurdpskej sustavy chranenych Gzemi. Turzovka sa vSak nachadza vo vodohospodarsky chranenom
Uzemi Beskydy — Javorniky. Preto bude potrebné pri rekonstrukcii postupovat podla zakona o
chranenych oblastiach prirodzenej akumuldcie véd a o zmene a doplneni niektorych zdkonov -
305/2018 Z.z. a dodrzZiavat obmedzenia a opatrenia na ochranu véd. Priblizne 200 m na vychod od
lokality sa nachddza genofondova lokalita Stard tehelfia - mokradovy biotop, do tohto biotopu by sa
nemalo zasiahnut a tiez do jeho blizkeho okolia. Okolo biokoridoru by malo byt naraznikové pasmo
urtené na zaklade terénneho prieskumu. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné
zdsahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les
v zabere stavby.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej Zzelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, co
moze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZzenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZELEZNICNE TRATE - Implementaéné projekty 2028

ZSR - Modernizécia trate Puchov - Zilina, pre rychlost do 160 km/hod., Il. etapa — (tisek Povazska
Tepld/mimo/ - Zilina /mimo/), 2. Faza 2017

Stavba bola ukoncend ku dniiu 31.12.2017. Modernizovany Usek je vybudovany na poZadované
technické parametre pre rychlost 160 km/hod podla medzinarodnych dohdd. Vsetky stavebné
objekty a prevadzkové stibory ukonéené a odovzdané spravcovi — Oblastnému riaditel'stvu ZSR Zilina.
Na zaklade rozhodnutia bolo vydané kolaudacné rozhodnutie Ministerstvom dopravy a vystavby SR
s nadobudnutim pravoplatnosti 12.07.2019.

Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy
chranenych Uzemi a Ziadneho vodohospodarsky chraneného Gzemia. V sicasnosti trat zasahuje do
regionalneho biokoridoru Ekotén severného okraja Strazovskych vrchov a Zavadského potoka
a ekoténu Sulovskej hornatiny. Modernizovana trat ma rovnako zasiahnut do tychto biokoridorov
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juznejsie a ma navySe zasiahnut nadregionalny biokoridor Prepojenie Sulovské skaly — Ladonhora.
V oblasti krizovania trate s hydrickymi biokoridormi by sa mali vybudovat prvky umoziiujice migraciu
Zzivocichov (RajCanka, favostranné pritoky Vahu). Zasahy do biokoridorov by sa mali minimalizovat
a v oblasti nevysadzat nepovodné druhy vegetacie.

Nakolko sa jednd o moderniziciu technickej infrastruktiry trate mozno pri prevadzke ocdakavat
skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat vplyv na preferovanie
verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o mdze mat pozitivny vplyv
na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepSeni pristupu dopravy pre
osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom stave
obyvatelstva.

Z hladiska celkového hodnotenia modernizdcia trate nema negativne vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia. Z hladiska prevadzky mozno ocakavat pozitivne vplyvy na Zivotné prostredie v
dosledku zvySenia podielu verejnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou (znizenie
emisii v ovzdusi), zvySenie bezpecnosti a plynulosti dopravy, ¢o sa pozitivne odrazi aj na zdravi
obyvatelstva.

ZSR - Komplexna rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice Martin

Projekt bol ukoncéeny v roku 2019. Jednalo sa o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii
dopravnej vybavenosti (rekonstrukcia Zelezni¢nych budov), pri realizacii opatreni boli mierne zvysené
nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie (hlu¢nost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi
rekonstrukcie, lokalizované na samotnu budovu ajej bezprostredné okolie. Hodnoteny projekt
nezasiahol do Ziadneho chrdneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych
Gzemi, do Ziadneho prvku USES a Ziadneho vodohospodarsky chraneného tzemia.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o moze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudalnou automobilovou dopravou, ¢o
moézZe mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZELEZNICNE TRATE - Planované projekty 2028

ZSR - Modernizacia koridoru $t. hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na
trat, realizicia 2028

Projekt bude riesit modernizaciu zabezpelovacieho a oznamovacieho zariadenia, modernizéciu
konstrukcie Zelezni¢nej trate, trakéného vedenia a elektrickych instalacii, vystavbu ndastupist,
vystavbu a rekonstrukciu Zelezni¢nych mostov, priepustov, podchodov ako idalSiu modernizaciu,
s cielom zvysit spolahlivost abezpecnost Zelezni¢nej infrastruktiry, zvysit udroven pohodlia
a pritazlivost Zeleznic, splnit poZiadavky stanovenych medzindrodnymi dohodami AGC a AGTC.

Vplyvy predstavuju hlavne vplyvy hluku a imisna zataz, zabery PP, LP, zabery biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu, krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy a Javorniky, kontakt s SKUEV0833
Sutok Kysuce s Bystricou.

Trasa Zelezni¢nej trate pretina terestricky regiondlny biokoridor Kloko¢ov — Javorské — VreS€ovsky
Beskyd, pretina terestricky nadregiondlny biokoridor Velky Polom — Skalité — Rieka a na niekolkych
miestach premostuje rieku Kysuca, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor. V pomerne tGzkom
priestore je kumulacia viacerych liniovych prvkov: cesta 1/11, dvojkolajova zZelezni¢na trat €. 127 Zilina
- Cadca - §t. hranica SR/CR, pldnovana R5. V rdmci uvedeného useku bol identifikovany migraény
koridor, v rdmci ktorého je navrhovany ekodukt, ktory by mal byt realizovany v zmysle TP 067 aby
plnil svoju funkciu a zmiernil negativne dopady na migréciu Zivocichov.
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Trasa Zelezni¢nej trate pretina terestricky regionalny biokoridor Vysoka nad Kysucou — Oscadnica.
Migraénl bariéru predstavuju paralelne prebiehajice cesty 1/11 a I/11A s vysokou intenzitou
dopravy, planovana dialnica D3. Ich bariérovy efekt umocriuje aj Zelezni¢na trat Cadca — Krasno nad
Kysucou, ktord predstavuje v ramci Kysuc jeden z dvoch uUsekov s najvysSou mortalitou zveri na
Zeleznici. V uvedenom useku by bolo vhodné umiestnit ekodukt ponad Zeleznicu (s vhodnym
oplotenim) a zachovat priechodnost pod mostnym objektom na ceste 1/11, ktory je vhodny pre velké
Selmy.

Mostné objekty predstavuju uréity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo viazané na vodné prostredie,
preto by mali byt vybavené prvkami, ktoré budd minimalizovat pripadné strety s vtactvom. Bariérovy
vplyv nepredstavuje taky vyznamny zasah do biokoridorov aby doslo k podstatnému zhorseniu jeho
funkcii. V oblasti krizovania trate s hydrickymi biokoridormi by sa mali vybudovat prvky umozniujice
migraciu Zivocichov.

Modernizacia modzZe predstavovat zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Osobitni pozornost bude
potrebné venovat v mieste kontaktu trate s Uzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV0833 Sutok Kysuce s
Bystricou a minimalizovat zasahy do chraneného Gzemia.

Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka Zeleznic nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrZiavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia ide hlavne o vplyvy hluku a imisna zétaz, ktoré su viazané hlavne na
obdobie vystavby. Vzhladom na to, Ze modernizacia je viazand na koridor sucasnej trate, nie je
predpoklad negativnych vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Z hladiska buducej
prevadzky vsak skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o méze mat vplyv na
preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, ¢o méze mat
pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepseni
pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo prejavi aj
na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZSR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate €. 180 I. kategérie na tratovi rychlost 160 km/h, v Gsekoch
Zilina - Vrutky - Kralovany - Ruzomberok — Vlachy (UPN ZSK)

Modernizadcia nebola zatial realizovand, nakolko nie je znadme presné planované trasovanie
modernizovane] trate, sicasne s projektovou dokumentaciou bude potrebné identifikovat Gzemia
narodnej sustavy chranenych Uzemi, zemia Natura 2000 a chranené vodohospodarske Uzemia. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia ststavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku
6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvySenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zdsahy v samotnych
tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Trat v Ziline — pri celuldzke prechddza rieku Véh (biokoridor nadregiondlneho vyznamu) na pravu
stranu toku. V oblasti Varina prechadza okrajom uUzemia eurépskeho vyznamu, tokom Varinka
(genofondovd lokalita Vodny tok Varinka a Struhdren), za Varinom okolo genofondovych lokalit
Asfaltovy lom pri Nezbudskej lG¢ke a Okraj lesa pri Stre¢ne. V Stre¢nianskom meandri prechadza trat
cez ochranné pasmo Ndrodného parku Mala Fatra (chranené vtacie izemie Mald Fatra - SKCHVUO013,
regionalny biokoridor Ekotdn Krivanskej Fatry, biocentrum Krivdnska Mald Fatra, nadregionalny
biokoridor Prepojenie hrebefiom Lucanskej Fatry), vtomto Useku trat prechddza z pravej na lavu
stranu rieky Vah (nadregiondlny biokoridor) za Nezbudskou Luckou a prekracduje Domasinsky
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meander tunelom (NPR Domasinsky meander), pravou stranou Vahu v meandri prechddza hranica
NP Mald Fatra (Uzemie eurdpskeho vyznamu Mald Fatra - SKUEV0252, tiez NPR Stary hrad
a genofondova lokalita a NPR Krivé, genofondova lokalita Panosina), samotny Vah v tomto Useku
predstavuje Uzemie eurdpskeho vyznamu Stre¢nianske meandre Vahu - SKUEV0665. Pred Vrutkami
trat prechadza vtesnej blizkosti genofondovych lokalit; Za Hoskorou, Pod Dzuranovou, Ustie
Kozinského potoka a pravy breh Vahu, Dubnd skala, Za Vahom. Vo Vruatkach trat prechadza
nadregionalny biokoridor rieky Turiec, pred Turanmi prechadza rieku Vah (genofondové lokality
Dolny tok Kantorského potoka, Na pltisku — Medzi medzami, Turany — DIhé) a medzi Turanmi
a Krpelanmi prechadza regionalnym biokoridorom Trusalovd — Podhradie (blizko genofondova
lokalita Turianske rovne, prechadza cez genofondovu lokalitu Hrabiny.

Kraloviansky meander prechadza trat po pravej strane Vahu, pri Krpelianskej priehrade prechadza
hranicou ochranného pasma NP Velkd Fatra a takmer okrajom ochranného pasma NP Mala Fatra
(genofondovd lokalita a PP Sutovska epigenéza). Za vodnou ndadriou prechddza tunelom (PP
Kraloviansky meander) a dalej hranicou Uzemia eurépskeho vyznamu Mald Fatra - SKUEV0252 (NP
Mala Fatra). V tomto Useku Vah predstavuje Uzemie eurdpskeho vyznamu Vah (SKUEV0253) aZz po
vodnu nadrz BeSenova. Za Kralovanmi prechadza trat rieku Orava (CHA rieka ORAVA — UEV Orava -
SKUEV0243). Dalej prechadza hranicou UEV Sip (SKUEV0252) (OP NP Mald Fatra), vtomto Useku
prechadza aj okrajom PR Mociar (UEV Moc¢iar - SKUEV0663 a genofondova lokalita). Pred Svo$ovom
prechadza trat hranicou biocentra regiondlneho vyznamu Havran - Ostré aza Svosovom
biokoridorom nadregionalneho vyznamu Velka Fatra — Chocské vrchy — Mald Fatra. Pred Ivachnovou
trat prechadza okolo (najblizSie menej ako 20 m) prirodnej rezervacie lvachnovsky luh a na severnom
okraji BesSernovej okolo (najblizSie menej ako 50 m) prirodnej pamiatky BeSerovské travertiny
a nadregionalnym biokoridorom Dumbierske Nizke Tatry — Choé&ské vrchy.

Ked%e Usek trate pretina mnohé chranené Uzemia (narodnej aj eurdpskej ststavy) a prvky USES
pripadne prechadza v ich tesnej blizkosti hlavne v oblasti Stre¢nianskeho a Krafovianskeho meandra,
bude potrebné vypracovat vplyvy na tieto Uzemia a aktualizovat ich hodnotenie podla 24/2006 Z.z.
V oblasti krizovania trate s tokmi (premostenia) by sa mali vybudovat prvky umozriujice migraciu
Jivocichov. Zasahy do chranenych uzemi a prvkov USES by sa mali minimalizovat a nemali by sa
v oblasti vysadzat nepbvodné druhy vegetacie. Rovnako je potreba minimalizovat zasahy do tokov
(koryta, brehy, brehova vegetdcia) a realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych
vod. V intravildnoch miest a obci by mali byt vybudované protihlukové steny.

Nakolko sa jednd o moderniziciu technickej infrastruktiry trate mozno pri prevadzke ocdakavat
skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat vplyv na preferovanie
verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o mdze mat pozitivny vplyv
na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepSeni pristupu dopravy pre
osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom stave
obyvatelstva.

ZSR - Dostavba zriadovacej stanice Zilina — Teplicka a nadvizujlcej Zelezniénej infrastruktiry,
realizacia 2025

Hlavnym cielom navrhovanej Cinnosti je modernizdcia technickej infrastruktury trate, pre dosiahnutie
parametrov dohody AGC —Eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach (1985) a
AGTC —Eurdpska dohoda o najdéleZitejsich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy (1993),
ked%e Zelezni¢nd trat Zilina —Cadca (je sucastou VI. PAN-eurdpskeho dopravného koridoru) a
elezniénd trat Bratislava —Cierna nad Tisou (leZi na koridore €. V. vetve Va) su zaradené medzi
tranzitné medzinarodné koridory na Uzemi SR, ako sucast PAN-eurdpskeho dohovoru. Avsak,
dotknuté Useky nesplfiaju kritéria modernizovanych trati, ktoré sa Slovenska republika zaviazala
medzinarodnymi dohovormi plnit. Za¢lenenie je podmienené splnenim technickych podmienok a
dosiahnutim parametrov spominanych dohdd s najvacsim dérazom na rychlost prepravy. Daldim
ucelom navrhovanej cinnosti je odstranenie moralne zastaranej nevyuZivanej Zelezni¢nej
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infrastruktary v ZST Zilina, zriadovacej stanici Zilina a ZST Varin, kedZe dfia 4. marca 2012 bola
spustend prevadzka v novej zriadovacej stanici Zilina —Teplicka. Do druhej novej stanice boli
presunuté vietky vykony z existujcich vlakotvornych stanic vo Vrutkach, Ziline a Ziline —zriadovacej
stanici. Vystavba by mala byt v stadiu vyberu zhotovitela stavby a samotna vystavba ukoncend v roku
2021.

Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej sidstavy ani eurdpskej
ststavy chranenych Gzemi, Ziadneho vodohospodarsky chraneného Gzemia. Trat pri Zilinskej teplarni
a Budatine prechadza mostnym objektom cez nadregiondlny biokoridor rieky Vah a tiez prechadza
relativne blizko tohto koridoru po celej svojej dizke. Trat v oblasti StraZova pretina regionalny
biokoridor Vodny tok a niva Rajcianky. Stavba by nemala zasiahnut do biokoridoru pri Vodnom diele
Zilina a okolitej brehovej vegetacie a tie? do pritokov Kotr¢ina a Gbeliansky potok. Okolo biokoridoru
by malo byt naraznikové pasmo uréené na zaklade terénneho prieskumu. Rovnako je neZiaduce dalej
zasahovat do velmi zUZenej brehovej vegetacie rieky Vah v oblasti obce Strazov. Premostenie trate
cez tok Varinka, Gbeliansky potok, rieky Vah (pri teplarni a pri Budatine), tok Rajc¢ianka by malo
umoziovat migraciu Zivocichov. Obec Mojs by mala byt chranena pred hlukom zo zriadovacej stanice
protihlukovymi stenami. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby.

ZSR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, usek trate Liptovsky Mikulds — Poprad Tatry
(mimo), realizacia useku Paludza — Liptovsky Hradok 2027

Modernizdcia trate spociva v skvalitneni jej technickych parametrov prostrednictvom zvysenia jej
technickej vybavenosti integraciou modernych a progresivnych prvkov. Navrh modernizacie
tratového Useku sucasne zohladnuje zvysenie tratovej rychlosti na rychlost min. 160 km/hod s
parametrami do 200 km/hod. Sucasny ucel a vyznam cinnosti zostanu zachované, tzn. bude
zachovany charakter celostatnej drahy sluZiacej verejnej Zelezni¢nej doprave. Navrhované trasovanie
Jelezni¢nej trate zohladriuje jestvujicu polohu ZST Liptovsky Hradok, dalej pokracuje v novej polohe -
prelozka trate zacina v szkm 247,148 (nzkm 240,067) a konci v szkm 263,476 (nzkm 258,650),
prelozena trat pojde po lavej strane rieky Vah.

PreloZend trat bude prechddzat od vodnej nadrie Liptovskd Mara a7 k Liptovskému Janu pozdiz
dialnice D1. Od zapadného okraja Liptovského Mikulasa (Palidzal) bude cez okraj ochranného pasma
Narodného parku Nizke Tatry v useku dlhom priblizne 8 km (od Zavaznej Poruby tiez cez chranenu
vodohospodarsku oblast Nizke Tatry), od samotnej hranice parku bude vzdialend viac ako 2 km.
Hranica chrdaneného vtacieho uUzemia a uzemia eurdpskeho vyznamu Nizke Tatry je viac-menej
sibezna s hranicou narodného parku, maloplosné chranené Uzemia sa v blizkosti novej trate
nenachadzaju. V oblasti Liptovského Hradku v sucéasnosti prechadza trat po hranici Biosférickej
rezervacie Tatry. Trat bude prechadzat pri obci Podturen cez biokoridor regionalneho vyznamu rieku
Vah (v Galovianskej zatoke po jej hranici), v oblasti zdpadného okraja Liptovského Mikuldsa cez
biokoridor regiondlneho vyznamu tok Demédnovka a pri Liptovskom Hradku cez biokoridor
nadregiondlneho vyznamu tok Belad. Trat by nemala zasahovat do genofondovych lokalit v tejto
oblasti — Luh pod borovou Sitou, Mokrad' Porubského potoka, naraznikova zéna od tychto lokalit by
mala byt uréena na zaklade terénneho prieskumu. Trat je v kontakte s Uzemim Biosférickej rezervécie
Tatry. Upravované a nové premostenia cez biokoridory — toky a dalSie lavostranné pritoky Vahu by
mali umozriovat migraciu zivocichov, rovnako zédsah do brehovej vegetacia a Uprava koryt tychto
tokov by sa mali minimalizovat. V oblasti prechodu trate cez obce alebo v ich blizkosti bude potrebné
vybudovat protihlukové steny (Podturenr, Liptovsky Jan, Zavazna Poruba). Pri modernizacii bude
potrebné postupovat podla zdkona o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a o zmene a
doplneni niektorych zdkonov - 305/2018 Z.z. a dodrziavat obmedzenia a opatrenia na ochranu vod.
Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zédsahy do biotopov narodného a eurépskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastiice mimo les v zabere stavby.
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ZSR - Nova stanica (vratane vybavenosti pre IDS ZSK) Liptovsky Mikulas (viazané na prelozku trate)

V rdmci modernizécie zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky Mikula$ — Poprad Tatry —
5. Etapa, by mala byt vybudovana nova Zelezni¢na stanica v Liptovskom Mikuldsi vratane suvisiacej
dopravnej a technickej infrastruktiry. Lokalita vystavby novej Zelezni¢nej stanice by mala byt
priblizne 2 km juinejsie od sucasnej stanice, v oblasti polnohospodarskeho druzstva Liptovsky
Mikulas.

Stanica sa bude nachéadzat v ochrannom pasme Narodného parku Nizke Tatry. Do inych chranenych
Uzemi a ani prvkov USES lokalita nezasahuje. Pri vystavbe by nemalo déjst k zdsahu do vedlajsieho
toku Plostinka. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného
a eurépskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Z hladiska
prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o moze mat vplyv na
preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o moze mat
pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepSeni
pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, o sa priaznivo prejavi aj
na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZELEZNICNE TRATE - Navrhové projekty 2028

ZSR - Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Zilina — Rajec

Na Zelezni¢nej trati Zilina — Rajec bude obsadena dopraviia v Konskej pri Rajci a zavedend dopravna
sluzba v ZST Byt¢ica a ZST Lietavska Lucka. V ramci Uprav ddjde k obnoveniu vyhybne pre krizovanie
vlakov v Konskej a ma byt zavedené dialkové riadenie dopravy na trati. Vysledkom bude mozZnost
nasadzovat moderné motorové jednotky s vy$Sou kapacitou a s efektivnou dynamikou jazdy a vyssia
koordinacia dopravnej obsluznosti. V pripade Konského sa bude jednat o vystavbu nového objektu
(presnd lokalita nezndma) a v Bytéici a Lietavskej Luc¢ke sa bude jednat o ¢iastoénu rekonstrukciu
budov stanice pre vedenie dopravne;j sluzby.

V oblasti Zeleznicnej stanici Konska pri Rajci, Lietavska Lucka a Bytcica sa nenachadzaju chranené
Uzemia ndarodne] sustavy alebo sustavy Natura 2000 a ani vodohospodarsky chranené uzemia.
V oblasti Zelezni¢nej stanice Konskd pri Rajci sa najblizSie nachadza biokoridor Vodny tok a niva
Rajc¢ianky. Okolo biokoridoru by malo byt ndaraznikové pasmo urcené na zdklade terénneho
prieskumu. Od Zelezni¢nej stanice Lietavska Lucna sa priblizne 200 m severne nachddza genofondova
lokalita Bytéica - Pod skalkou, tato lokalita by pri rekonstrukcii nemala byt zasiahnutd. Pred vystavbou
bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby.

Na staniciach v Bytcici a Lietavskej Lucke sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v
rekonstrukcii stanic, pri realizacii opatreni o¢akavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné
prostredie (hlu¢nost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi rekonstrukcie.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o moze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZSR - Modernizacia Zelezni¢nej a autobusovej stanice Rajec

Tento projekt riesi rekonstrukciu interiéru Zelezni¢nej stanice Rajec ajej blizkeho okolia.
Rekonstruovat sa bude vypravna budova, nastupistia, prestupova cesta na autobusovld dopravu.
Rekonstrukcia umozni tiez moznost nasadzovat moderné motorové jednotky s vy$sou kapacitou a s
efektivnou dynamikou jazdy a vyssia koordinacia dopravnej obsluznosti.
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Nakolko sa jednda o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii stanice a jej okolia, mozno
pri realizacii opatreni ocakdvat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne) pocas obdobia rekonstrukcie. Hodnoteny projekt nezasahuje
do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi,
vodohospodarsky chrdneného Uzemia a ani do lokalit USES.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudalnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZSR - Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Cadca — Makov

Projekt je v rdmci rekondtrukcie Zilinského Zelezni¢ného uzla, mal by riedit zvy$enie priepustnosti
kolaji a vytvoreni novych zastavok. Spriepustnenim by bola mozna vyssia frekvencia vlakovych spojov
a odlahcili by sa tak cesty 1. a 2. Triedy. Cielom je celkovd modernizdcia Zeleznicnej infrastruktury,
zvysenie rychlosti na trati a skrdtenie doby cestovania medzi Zilinou a Bratislavou, ukon&enie projektu
sa predpokladd v roku 2023. Podrobnosti o jednotlivych stavbdch a rekonstrukcii trate zatial nie su
zndme.

Vramci projektu moze doéjst aj k prelozeniu cCasti trate na nové lokality, preto bude potrebné
vyhodnotit vplyv jednotlivych stavieb na Zivotné prostredie. V oblasti trate sa nenachadzaju ziadne
chrdnené Uzemia zo suUstavy Natura 2000 a ani maloploSné chrdnené Uzemia z narodnej sustavy
chranenych Uzemi. Trat svojou zdpadnou castou prechadza chranenou krajinnou oblastou Kysuce
v Useku dlhom priblizne 8 km. Cela trat prechadza chranenou vodohospodarskou oblastou Beskydy —
Javorniky. Trat prechadza pozdiz regionalneho biokoridoru rieky Kysuca, tento koridor krizuje na
Styroch miestach a tiez krizuje jeho viaceré pritoky. Mostné objekty na krizovani tokov by mali
umoziovat migraciu Zivocéichov. Trat tieZ prechadza v tesnej blizkosti alebo po hranici az ésmich
genofondovych lokalit (Kelcovské Iuky, Reksov, Stara tehelna, HroSovci, Pod Bahriou, Zemanovska
sihla, Nizny Sihelnik, Aldvium Kysuce pri lhelniku) do tychto lokalit by sa nemalo zasahovat a okolo
nich by malo byt naraznikové pasmo uréené na zaklade terénneho prieskumu. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby.

V rdmci dokumentdcie ,Kataldg opatreni pre zabezpecdenie priechodnosti dopravnej infrastruktary
pre ZivoCichy v pilotnom Gzemi Kysuce - Maléd Fatra - StraZzovské vrchy (6/2019)“ bol vycleneny
koridor prechodu Zivocichov (stredne velkych) v Gseku Cadca - Rakova, ktory by mal ostat zachovany.
Biokoridor prepdja z juhu Javorniky s Turzovskou vrchovinou a Jablunkovskym medzihorim na severe,
ktoré nadvidzuju na migraéné biokoridory do Ceskej republiky. St tu kumulované dopravné liniové
prvky ako je cesta I1/487 a Zel. trat ¢. 128 Cadca — Makov.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, co
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZSR - Modernizacia Zelezniénej stanice Makov

Rekonstrukcia obsahuje rekonstrukciu vypravnej budovy; vybudovanie zachytného parkoviska,
systému B+R, zabezpecenie prestupu bus-vlak systémom hrana-hrana, medzi zastdvkou. V oblasti
medzi zastavkou Nizny KelCov a Zelezni¢na stanica Vysoka nad Kysucou ma byt vybudovana nova
zastavka.
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Nakolko sa jednda o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii stanice a jej okolia, mozno
pri realizacii opatreni ocakdvat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne) pocas obdobia rekonstrukcie. Hodnoteny projekt nezasahuje
do Ziadneho chraneného Uzemia eurdpskej sustavy chranenych uzemi.

Oblast medzi obcou Nizny KelCov a Zelezni¢nd stanica Vysokd nad Kysucou, kde ma vzniknit nova
zastavka sa rovnako nachddza v chrdnenej krajinnej oblasti Kysuce a v chranenej vodohospodarskej
oblasti Beskydy — Javorniky. Preto je potrebné sa riadit prislusnymi zakonmi. Na juznych svahoch nad
Zelezni¢nou tratou v Niznom Kelcove sa nachadza genofondova lokalita Kel¢ovské luky (GLf 181) —
aluvialne slatinné a podmacané Iuky, v tejto lokalite by nova zastavka nemala byt lokalizovana. Okolo
biokoridoru by malo byt naraznikové pasmo uréené na zéklade terénneho prieskumu. Pred vystavbou
bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej Zzelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, ¢o
moze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZzenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZELEZNICNE TRATE - Planované projekty 2048

ZSR - Modernizacia Zeleznicnej trate ¢. 180 I. kategérie na tratovu rychlost do 160 km/h v novych
usekoch smerového vedenia trate mimo existujlice Zeleznicné pozemky Kralova Lehota - Hybe,
Vychodna - Vazec - hranica Zilinského a Presovského kraja (UPN ZSK)

Sucasna trat v oblasti po juznej strane vedie celou svojou trasou hranicou ochranného pasma
Narodného parku Nizke Tatry a tiez v Useku dlhom priblizne 4 km hranicou chraneného vtacieho
Gzemia Nizke Tatry (SKCHVUO18) (tiez prvky USES - interakény prvok Petrafiovd, biocentrum
regionalneho vyznamu Kozie chrbty). Zo severnej strany pozdi? trate preteka rieka Biely Vah — Gizemie
eurdopskeho vyznamu (SKUEV0143) a biokoridor regiondlneho vyznamu, v niektorych usekoch
pretekd vtesnej blizkosti trate a za obcou Kralovad Lehota a pred ovcou VaZec tuto rieku trat aj
krizuje. Za kralovou Lehotou kriZuje tiez favostranny pritok Bieleho Vahu — biokoridor regionalneho
vyznamu tok Cierny Véh, toto Uzemie je tie? sicastou biokoridoru nadregionalneho vyznamu Sihly —
Rigel — Kozie chrbty. Pred Vazcom trat prechadza biokoridorom nadregionalneho vyznamu Beliansky
potok — Kozie chrbty. Celé Gizemie je tieZ sucastou Biosférickej rezervacie Tatry.

V oblasti Kralovej Lehoty ma byt trat prelozend priblizne o 1 km severnejsie a nasledne za obcou
Hybe sa ma vratit do povodnej trasy (tieZz bude krizovat SKUEV0143). Trat sa ma dalej vyklonit
severnejSie pred obcou VaZec (priblizne 0 400 m) a pred intravildnom sa opat ma spojit s povodnou
trasou, mensie vychylenie trasy je planované aj za obcou VazZec. Trat bude rovnako krizovat rieku
Biely Vah na troch novych Usekoch, tiez bude krizovat — pritok Bieleho Vahu — Beliansky potok. Dbjde
k zasiahnutiu do Uzemia eurdpskeho vyznamu minimalne na troch miestach a rovnako do pritokov
Bieleho Vahu a do novych casti biokoridorov Sihly — Rigel' — Kozie chrbty a Beliansky potok — Kozie
chrbty. KedZe trasa pdjde nadalej po vacsine plochy pozdiz hranice OP NP Nizke Tatry (tieZ chranené
vtacie Uzemie) pravdepodobne déjde k zasahu aj do tychto chranenych Uzemi. Premostenia tokov by
mali umozZiiovat migraciu zivoCichov, tiez zasahy do samotnych koryt tokov (hlavne Biely Vah)
a brehovej vegetacie by sa mali minimalizovat. Vo vy$som stupni projektovej pripravy bude potrebné
vypracovat vplyvy stavby na ZP podla 24/2006 Z.z. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zdsahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastutce
mimo les v zabere stavby.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, co
moze mat pozitivhy vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZzenie emisii v ovzdusi, ako aj
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zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZSR - Zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate €. 129 I. kategérie existujucom koridore trate v Gsekoch
Cadca - Skalité - $tatna hranica SR/PR (UPN ZSK)

Trat prechadza pred obcou Skalité Uzemim pozdiz tzemia eurdpskeho vyznamu Polesie (SKUEV0830),
iné chrdnené Uzemia z ndrodnej alebo eurépskej sustavy sa v Uzemi nevyskytuju. Celé Gzemie sa
nachadza v chranenom vodohospodarskom Uzemi Beskydy - Javorniky. Preto bude potrebné pri
rekonstrukcii postupovat podla zdkona o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie véd a o
zmene a doplneni niektorych zédkonov - 305/2018 Z.z. a dodrziavat obmedzenia a opatrenia na
ochranu vad. Trat vedie pozdi? biokoridoru Cierfianka po celom Useku (v tesnej blizkosti v niektorych
usekoch) a na troch Usekoch tento tok aj krizuje (tiez prechadza cez jej pritoky). Premostenia tokov
by mali umozZnovat migraciu Zivocichov, tieZz zasahy do samotnych koryt tokov, brehov a brehovej
vegetacie by sa mali minimalizovat. Trat vedie popri piatich prevazne mokradovych genofondovych
lokalitach; Aldvium Cierfianky (GLz49) — Podzavoz altvium (GLf6), Aldvium Cierfianky Ill (GLz51),
Aldvium Cierflanky IV (GLz52) - zasahuje, Polesie (GLf13, GLz2), U Tarabi (GLz13) — U Tarabov
(GLf154). Do tychto lokalit by sa pri Gprave trate nemalo zasahovat. Okolo biokoridorov by malo byt
naraznikové pasmo urcené na zdklade terénneho prieskumu. Pred vystavbou bude potrebné
identifikovat pripadné zdsahy do biotopov ndrodného aeurdpskeho vyznamu a inventarizovat
dreviny rastice mimo les v zdbere stavby.

Zel. trat pretina hydricko-terestricky nadregiondlny biokoridor — vodny tok Kysuca a Cierfianka
a pretina terestricky nadregionalny biokoridor Velky Polom — Skalité - Rieka. Biokoridor pretina aj
cesta 1/12, dialnica D3, ¢im dochadza ku kumulacii liniovych dopravnych prvkov v tomto priestore.
Dialnica D3 vyznamnejSie neobmedzuje biokoridorovu funkciu terestrického NRBk a pre vsetky typy
Zivocichov je priechodna, nakolko je v tomto Useku vedena na pilieroch v dostato¢nej vyske nad
terénom. Na ceste 1/12 sa v dosledku otvorenia D3 podstatne zniZila intenzita dopravy a premavka na
elezni¢nej trati ¢. 129 Cadca — Skalité (Zwardor) v tomto Useku je relativne nizka, preto napriek
kumuldcii liniovych dopravnych prvkov nadalej ostdva funkcia NRBk zachovanda. Problémom
narusenia biokoridoru je skér zastavba IBV a oplocovanie pozemkov, ktorych regulacia je mozna len
prostrednictvom UPD.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej zZelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, co
mozZe mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZzenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZSR - Modernizéciu Zeleznicnej trate €. 180 I. kategérie na tratovu rychlost 160 km/h, v tisekoch
Zilina - Vratky - Kralovany - Ruzomberok — Vlachy (UPN ZSK)

Modernizdcia nebola zatial realizovand, nakolko nie je zndme presné planované trasovanie
modernizovanej trate, sifasne s projektovou dokumentaciou bude potrebné identifikovat Uzemia
narodnej sustavy chranenych Uzemi, Uzemia Natura 2000 a chranené vodohospodarske Uzemia. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia ststavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku
6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zzijucich Zivoéichov a rastlin
a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zdbere stavby. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvySenu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby, minimalizovat zasahy v samotnych
tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod.

Trat v Ziline — pri celulézke prechadza rieku Vah (biokoridor nadregionalneho vyznamu) na pravu
stranu toku. V oblasti Varina prechadza okrajom uUzemia eurdpskeho vyznamu, tokom Varinka
(genofondova lokalita Vodny tok Varinka a Struhdren), za Varinom okolo genofondovych lokalit
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Asfaltovy lom pri Nezbudskej lIG¢ke a Okraj lesa pri Stre¢ne. V Stre¢nianskom meandri prechadza trat
cez ochranné pasmo Narodného parku Mala Fatra (chranené vtacie izemie Mald Fatra - SKCHVUO013,
regionalny biokoridor Ekotdn Krivanskej Fatry, biocentrum Krivanska Mald Fatra, nadregionalny
biokoridor Prepojenie hreberiom Lucanskej Fatry), vtomto Useku trat prechadza z pravej na lavud
stranu rieky Vah (nadregiondlny biokoridor) za Nezbudskou Luckou a prekracduje Domasinsky
meander tunelom (NPR Domasinsky meander), pravou stranou Vahu v meandri prechadza hranica
NP Mald Fatra (Uzemie eurdpskeho vyznamu Mald Fatra - SKUEV0252, tiez NPR Stary hrad
a genofondova lokalita a NPR Krivé, genofondova lokalita Panosina), samotny Vah v tomto Useku
predstavuje Uzemie eurdpskeho vyznamu Stre¢nianske meandre Vahu - SKUEV0665. Pred Vrutkami
trat prechadza vtesnej blizkosti genofondovych lokalit; Za Hoskorou, Pod Dzuranovou, Ustie
Kozinského potoka a pravy breh Vahu, Dubnd skala, Za Vahom. Vo Vruatkach trat prechadza
nadregionalny biokoridor rieky Turiec, pred Turanmi prechadza rieku Vah (genofondové lokality
Dolny tok Kantorského potoka, Na pltisku — Medzi medzami, Turany — DIhé) a medzi Turanmi
a Krpelanmi prechadza regionalnym biokoridorom Trusalovd — Podhradie (blizko genofondova
lokalita Turianske rovne, prechadza cez genofondovu lokalitu Hrabiny.

Kraloviansky meander prechadza trat po pravej strane Vahu, pri Krpelianskej priehrade prechadza
hranicou ochranného pasma NP Velkd Fatra a takmer okrajom ochranného pasma NP Mala Fatra
(genofondovd lokalita a PP Sutovska epigenéza). Za vodnou nadriou prechadza tunelom (PP
Kraloviansky meander) a dalej hranicou Uzemia eurépskeho vyznamu Mala Fatra - SKUEV0252 (NP
Mala Fatra). V tomto Useku Vah predstavuje Uzemie eurdpskeho vyznamu Vah (SKUEV0253) aZz po
vodnu nadrz BeSenova. Za Kralovanmi prechadza trat rieku Orava (CHA rieka ORAVA — UEV Orava -
SKUEV0243). Dalej prechadza hranicou UEV Sip (SKUEV0252) (OP NP Mald Fatra), v tomto Useku
prechadza aj okrajom PR Mociar (UEV Mociar - SKUEV0663 a genofondova lokalita). Pred Svosovom
prechadza trat hranicou biocentra regiondlneho vyznamu Havran - Ostré aza Svoovom
biokoridorom nadregionalneho vyznamu Velka Fatra — Chocské vrchy — Mala Fatra. Pred lvachnovou
trat prechadza okolo (najblizsie menej ako 20 m) prirodnej rezervacie lvachnovsky luh a na severnom
okraji Besenovej okolo (najblizSie menej ako 50 m) prirodnej pamiatky BeSeriovské travertiny
a nadregionalnym biokoridorom Dumbierske Nizke Tatry — Cho&ské vrchy.

Ked%e Usek trate pretina mnohé chranené Uzemia (narodnej aj eurdpskej ststavy) a prvky USES
pripadne prechadza v ich tesnej blizkosti hlavne v oblasti Stre¢nianskeho a Krafovianskeho meandra,
bude potrebné vypracovat vplyvy na tieto Uzemia a aktualizovat ich hodnotenie podla 24/2006 Z.z.
V oblasti krizovania trate s tokmi (premostenia) by sa mali vybudovat prvky umoziujuce migraciu
Yivocichov. Zasahy do chranenych Gzemi a prvkov USES by sa mali minimalizovat a nemali by sa
v oblasti vysadzat nepdvodné druhy vegetacie. Rovnako je potreba minimalizovat zasahy do tokov
(koryta, brehy, brehova vegetacia) a realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych
vod. V intravildnoch miest a obci by mali byt vybudované protihlukové steny.

Nakolko sa jednd o moderniziciu technickej infrastruktiry trate mozno pri prevadzke ocdakavat
skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej Zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat vplyv na preferovanie
verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o mdze mat pozitivny vplyv
na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepSeni pristupu dopravy pre
osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom stave
obyvatelstva.

ZELEZNICNE TRATE - Navrhové projekty 2048

ZSR - Modernizacia Zeleznitnej trate Zilina-Rajec na zvy3enie tratovej rychlosti na 120 km/h
a elektrifikacia trate

Vplyvy predstavuju hlavne vplyvy hluku a imisna zataz, zabery PP, LP, zdbery biotopov eurdpskeho
a narodného vyznamu, krizovanie s prvkami USES, kontakt/zasah do chranenych Gzemi narodnej
a eurdpskej sustavy chranenych Gzemi.
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Trat prechadza v blizkosti PP Turska skala, PP Poluvsianska ihla, PR Slne¢né skaly (Uzemie zaroveri
predstavuje Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV 0667 Slnecné skaly a regiondlne biocentrum —
Slneéné skaly). Trat na niekolkych miestach premostuje rieku Rajéianka, ktora predstavuje regionalny
biokoridor. Trat pretina regionalny biokoridor — Kozol — Cibulnik — Sulovské skaly.

Mostné objekty predstavuju urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo, preto by mali byt vybavené
prvkami, ktoré budd minimalizovat pripadné strety s vtactvom. Bariérovy vplyv nepredstavuje taky
vyznamny zadsah do biokoridorov aby doslo k podstatnému zhorsSeniu biokoridorovych funkcii.

Modernizacia modze predstavovat zdsahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Osobitnli pozornost bude
potrebné venovat v mieste kontaktu trate s Gzemim eurdpskeho vyznamu SKUEV 0667 Slnecné skaly
a minimalizovat zdsahy do chraneného Uzemia.

Z hladiska celkového hodnotenia ide hlavne o vplyvy hluku a imisna zataz, ktoré su viazané hlavne na
obdobie vystavby. Vzhladom na to, Ze nie je presne zndme trasovanie modernizovaného Useku trate
bude potrebné vo vyssom stupni projektovej pripravy identifikovat vsetky vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenu pozornost, minimalizovat
pripadné zadsahy vo vodnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu
povrchovych a podzemnych véd. Z hladiska budlcej prevadzky vsak skvalitnenie sluzieb v oblasti
verejnej Zeleznicnej dopravy ¢o mbze mat vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad
individudlnou automobilovou dopravou, ¢o mbéze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost
dopravy, na zniZzenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou
schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZSR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Cadca — Makov na zvy3enie tratovej rychlosti na 120 km/h
a elektrifikacia trate

Vplyvy predstavuju hlavne zabery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, CHVO Beskydy a
Javorniky.

Trat pretina terestricky regionélny biokoridor Kloko¢ov — Javorské — Vres$€ovsky Beskyd, terestricky
nadregionalny biokoridor Velky Polom — Skalité — Rieka a na dvoch miestach premostuje rieku
Kysuca, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor. Bariérovy vplyv by nemal byt vyrazne vacsi
v porovnani so sucasnym stavom. Mostné objekty by mali byt vybavené prvkami zabranujucim
stretmi s vtactvom.

V ramci dokumentdcie ,Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktary
pre ZivoCichy v pilotnom Gzemi Kysuce - Maléd Fatra - StraZzovské vrchy (6/2019)“ bol vycleneny
koridor prechodu Zivocichov (stredne velkych) v Gseku Cadca - Rakova, ktory by mal ostat zachovany.
Biokoridor prepdja z juhu Javorniky s Turzovskou vrchovinou a Jablunkovskym medzihorim na severe,
ktoré nadvidzuju na migra¢né biokoridory do Ceskej republiky. Su tu kumulované dopravné liniové
prvky ako je cesta I1/487 a Zel. trat &. 128 Cadca — Makov.

Cely hodnoteny Usek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka Zelezni¢nych trati
nie je v izemi CHVO obmedzena alebo limitovand, nevyhnutné je viak dodrziavat prislusné opatrenia

na ochranu vod definované v zikone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej
akumulacie vod v platnom zneni.

Z hladiska celkového hodnotenia ide hlavne o vplyvy hluku a imisna zataz, ktoré su viazané hlavne na
obdobie vystavby. Vzhladom na to, Ze nie je presne zndme trasovanie modernizovaného Useku trate
bude potrebné vo vyssom stupni projektovej pripravy identifikovat vietky vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia. Hodnoteny Usek nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia narodnej sustavy
ani eurdpskej ststavy chranenych Gzemi. Zasahuje do niekolkych prvkov USES. Pred vystavbou bude
potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného aeurdpskeho vyznamu

139



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja M SPRAVA O HODNOTENI

a inventarizovat dreviny rastlice mimo les v zabere stavby. Vzhladom na kumulaciu niekolkych
liniovych dopravnych prvkov bude potrebné podas prevadzky sledovat pripadné zvysené kolizie so
zverou. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvySend pozornost, minimalizovat pripadné
zdsahy vo vodnych tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych
a podzemnych voéd. Z hladiska buducej prevadzky vsak skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej
Zelezni¢nej dopravy ¢o moze mat vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou
automobilovou dopravou, ¢o mbéZze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpec¢nost dopravy, na
znizenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou
pohybu a orientdcie, o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

ZSR - Modernizacia Zelezniénej trate Kralovany — Trstend s ciefom zvy3enia rychlosti a tym skratit
systémové jazdné casy v Useku Kralovany — Parnica, Parnica — Dolny Kubin, Dolny Kubin — Oravsky
Podzamok tak, aby bolo moiné dosiahnut jazdny &as do 13,5 min, éo umoZni konstrukciu 30 min
intervalu v taktovom GVD.

Vplyvy predstavuju hlavne zébery PP, LP, hluk, imisie, krizovanie s prvkami USES, Uzemia narodnej
a eurdpskej sustavy chranenych Gzemi, mokrade medzinarodného vyznamu.

Trat zasahuje do NP Mala Fatra, vratane OP (Uzemie zaroven predstavuje chranené vtacie Uzemie
SKCHVUO013 Mala Fatra, tzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0252 Mala Fatra), pretina prvky USES:
terestricky regionalny biokoridor — Mincol — Kubinska hola — Cisty grun, regionalny biokoridor —
vodny tok Oravica.

Trat na niekolkych miestach premostuje rieku Oravu, ktora predstavuje Uzemie eurdpskeho vyznamu
SKUEV0243 Orava, CHA Rieka Orava, Ramsarsku lokalitu medzinarodného vyznamu — Rieka Orava
a jej pritoky, biokoridor nadregionalneho vyznamu.

Presné trasovanie navrhu modernizacie trate v suc¢asnosti nie je zname, je predpoklad zasahu do
biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu. Okrem biotopov, ktoré sa nachadzaju mimo chranené
Uzemia d6jde aj k zdsahom do biotopov v Uzemiach narodnej a eurdpskej sustavy chranenych Uzemi.
Vo vysSom stupni projektovej pripravy bude potrebné zrealizovat hodnotenie vplyvov stavby na
Uzemia suUstavy Natura 2000 vzmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych
biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin.

Vsetky mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny
prechod Zivocéichov a minimalizovanie zdsahov v samotnych tokoch. Mostné objekty predstavuju
urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo, preto by mali byt vybavené prvkami zabrarujicim stretom
s vtactvom. Osobitnu pozornost bude potrebné venovat moznému ohrozeniu kvality vody v tokoch
a ich bezprostrednom okoli.

Z hladiska celkového hodnotenia ide hlavne o vplyvy hluku a imisna zataz, ktoré su viazané hlavne na
obdobie vystavby. Vzhfadom na to, Ze nie je presne zname trasovanie modernizovaného Useku trate
bude potrebné vo vyssom stupni projektovej pripravy identifikovat vsetky vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia. Z hladiska budlcej prevadzky vsak skvalitnenie sluZzieb v oblasti verejnej
Zelezni¢nej dopravy ¢o moze mat vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudlnou
automobilovou dopravou, ¢o mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpec¢nost dopravy, na
znizenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou
pohybu a orientacie, o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA - Navrhové projekty 2028

IDS ZSK - Modernizécia autobusovej stanice Zilina

Zatial nie s zndme podrobnosti o tejto stavbe, nepozname ani ¢i bude zachovana sucasna poloha
alebo bude vystavana nova stanica na inej lokalite. Prevadzkovatefom primestskej autobusovej
stanice dopravy je spolo¢nost SAD Zilina. Mesto navrhuje zriadenie integrovaného termindlu
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osobnej dopravy s kumuldciou Zelezni¢nej a autobusovej dopravy vo vazbe na budovu sucasnej
Zelezni¢nej stanice. V pripade vystavby novej stanice sa uvazuje o lokalite na Uholnej ulici medzi
Zeleznicou a LavobreZnou ulicou.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
(rekonstrukcia Zelezniénych budov) moZno pri realizicii opatreni ocCakavat mierne zvysenie
nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie (hluénost, prasnost, odpady a podobne), jedna sa vsak o
kratkodobé vplyvy viazané na obdobie rekonstrukcie, lokalizované na samotnu budovu a jej
bezprostredné okolie. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chraneného Uzemia ndarodnej
sUstavy ani eurdpskej sustavy chranenych Uzemi a Ziadneho vodohospodarsky chraneného tzemia.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej dopravy ¢o mdze mat vplyv na
preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, ¢o mdze mat
pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZenie emisii v ovzdusi, ako aj zlepseni
pristupu dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie, o sa priaznivo prejavi aj
na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - Modernizéacia autobusovej stanice Cadca

O projekte nie st zname zatial bliz$ie podrobnosti. Autobusova stanica v Cadci je lokalizovana pri
Zeleznicnej stanici, projekt by mal riesit integrovanu dopravu v meste a lepsie prepojenie jednotlivych
druhov hromadnej dopravy.

Nakolko sa jedna o infrastrukturne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni o¢akavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi modernizicie, lokalizované v oblasti stanice a jej
bezprostredného okolia. Hodnoteny projekt nezasahuje do Ziadneho chrdaneného Uzemia narodnej
ststavy ani eurépskej sustavy chranenych tzemi a do Ziadnych prvkov USES.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej autobusovej dopravy ¢o moze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudalnou automobilovou dopravou, ¢o
moézZe mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

IDS ZSK - Modernizacia autobusovych stanic Turéianske Teplice, Ruzomberok, Liptovsky Mikulas.
Trstena, Tvrdosin, Namestovo a Dolny Kubin

O rekonstrukcii stanice v Turcianskych Tepliciach, Liptovskom Mikulasi zatial nie su zname blizsie
informdcie, stanica v Ruzomberku bola ¢iastocne modernizovana v roku 2019. V Trstenej bola nova
budova autobusovej stanice dokoncend vroku 2016, rovnako bola zrekonstruovana budova
autobusovej stanice v Dolnom Kubine. V Turcianskych Tepliciach doposial nie je samostatna
autobusovd stanica arovnako v TvrdoSine, iba zastavka dialkovych liniek, ktoré nie su v blizkom
kontakte so Zelezni¢nou stanicou. V ostatnych mestach su autobusové stanice v blizkosti stanice
Zeleznicnej.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni oCakavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hlu¢nost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi modernizacie, lokalizované v oblasti stanice a jej
bezprostredného okolia. Ziadne z oblasti nezasahuji do Ziadneho chraneného Uzemia ndarodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych lGzemi arovnako nezasahuju do vodohospodarskych
chranenych Gzemi aani prvkov USES. Autobusovd stanica v Ruiomberku sa nachadza v blizkosti
Uzemia eurdpskeho vyznamu rieky Vah (SKUEV0253), ktord je zaroven biokoridor nadregionalneho
vyznamu. Rekonstrukcia by vSak nemala zasiahnut tato rieky a ani jej brehov.
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Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej autobusovej dopravy ¢o mbze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudalnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA - Pldnované projekty 2048

IDS ZSK - Pre zlep$enie kvality sluZieb je potrebné na Zeleznitnej trati Kralovany — Trstena
vybudovat: TIOP v Zst. Trstena

V rdmci budovania terminalnej integrovanej osobnej prepravy v Trstenej bude v Zelezni¢nej stanici
zrekonstruovana vypravna budova, nastupistia, prestupova trasa na autobus systémom hrana —
hrana.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni ocakavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi modernizacie, lokalizované v oblasti stanice a jej
bezprostredného okolia. V oblasti stanice nie su ziadne chranené Uzemia narodnej a ani eurdpskej
sustavy chranenych uUzemi, Uzemie nespadd do Ziadneho vodohospodarsky chraneného Uzemia
a nenach&dzaju sa tam ani prvky USES.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudlnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

TIOP v ist. Oravsky Podzamok (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup
bus — vlak systémom hrana - hrana)

Vramci budovania termindlnej integrovanej osobnej prepravy v Oravskom Podzamku bude
v Zzelezni¢nej stanici zrekonstruovana vypravna budova, nastupistia, prestupovd trasa na autobus
systémom hrana — hrana.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni ocakavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi modernizacie, lokalizované v oblasti stanice a jej
bezprostredného okolia. V oblasti stanice nie su Ziadne chranené Uzemia narodnej a ani eurdpskej
sustavy chranenych Uzemi, Uzemie nespadd do Ziadneho vodohospodarsky chraneného uUzemia
a nenachddzaju sa tam ani prvky USES. NajbliZ$ie sa stanica sa nachadza priblizne 170 m od Gzemia
europskeho vyznamu rieky Orava (SKUEV0243) (tiez CHA rieka Orava, ramsarska lokalita Rieka Orava
a jej pritoky a nadregionalny biokoridor). Tok a jeho blizke okolie by vsak rekonstrukciou stanice
nemal byt zasiahnuty.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o moze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, co
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

Zachytné parkovisko P+R v Zst. Medzibrodie nad Oravou
Podrobnosti o projekte ako velkost a kapacita a presné pozemky parkoviska zatial nie s zname.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni ocakavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
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(hlu¢nost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi modernizacie, lokalizované v oblasti stanice a jej
bezprostredného okolia. V oblasti stanice nie su ziadne chranené Uzemia ndrodnej a ani eurdpskej
sustavy chranenych Uzemi, Uzemie nespada do Ziadneho vodohospoddrsky chrdaneného Uzemia
a nenachddzaju sa tam ani prvky USES. NajbliZ$ie sa stanica sa nachddza priblizne 300 m od Gzemia
europskeho vyznamu rieky Orava (SKUEV0243) (tiez CHA rieka Orava, Ramsarska lokalita Rieka Orava
a jej pritoky a nadregionalny biokoridor). Tok ajeho blizke okolie by vsak rekonstrukciou stanice
nemal byt zasiahnuty. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rasttiice mimo les v zabere stavby.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudalnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

TIOP v zst Dolny Kubin

V rdmci budovania terminalnej integrovanej osobnej prepravy v Dolnom Kubine bude v Zelezni¢nej
stanici zrekonstruovana vypravnd budova, nastupistia, prestupova trasa na autobus systémom hrana
— hrana a zachytné parkovisko (parkovania + bicykel). Podrobnosti o projekte ako velkost a kapacita
a presné pozemky parkoviska zatial nie su zname.

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni o¢akavat mierne zvySenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi modernizicie, lokalizované v oblasti stanice a jej
bezprostredného okolia. V oblasti stanice nie su Ziadne chranené Uzemia narodnej a ani eurdpskej
sustavy chranenych uUzemi, Uzemie nespadd do Ziadneho vodohospodarsky chraneného Uzemia
a nenachdadzaju sa tam ani prvky USES. Najblizsie sa stanica sa nachadza priblizne 250 m od tzemia
eurdpskeho vyznamu rieky Orava (SKUEV0243) (tiez CHA rieka Orava, Ramsarska lokalita Rieka Orava
a jej pritoky a nadregionalny biokoridor). Tok a jeho blizke okolie by vSak rekonstrukciou stanice
nemal byt zasiahnuty.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individualnou automobilovou dopravou, co
moze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZzenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

Presunut zastavku Veliéna blizsie k centru obce, vybudovat systém B+R

Projekt riesi lepSiu dostupnost Zeleznice k obyvatelom obce Velicnd a podporu z ¢asti integralnej
dopravy — nové parkovacie miesta pre cyklistov (bike and ride — systém umozriujuci prist bicyklom na
stanicu a dalej pokracovat verejnou osobnou dopravou).

Nakolko sa jedna o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni oCakavat mierne zvy$enie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hlu¢nost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi modernizacie, lokalizované v oblasti stanice a jej
bezprostredného okolia. V oblasti stanice nie su Ziadne chranené Uzemia narodnej a ani eurdpskej
sustavy chranenych Uzemi, Uzemie nespadd do Ziadneho vodohospodarsky chraneného Uzemia
a nenachadzaju sa tam ani prvky USES.

V sucasnosti sa stanica nachddza priblizne 250 m od Uzemia eurdpskeho vyznamu rieky Orava
(SKUEV0243) (tiez CHA rieka Orava, ramsarskd lokalita Rieka Orava a jej pritoky a nadregiondlny
biokoridor). Presunutim stanice by tento vyznamny tok a jeho blizke okolie nemalo byt ohrozené.
V najjuznejSom Useku trasa Zeleznice prechadza len okolo 30 m od toku, v tomto Useku by sa nova
stanica budovat nemala. Juzné Casti od trate su porastené suvislou lesnou brehovou vegetaciou (tiez
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sa tu nachadza genofondova lokalita Veli¢ianske jazierko), v tychto oblastiach by stanica nemala byt
umiestnend, lepsie umiestnenie z pohladu ochrany ZP by bolo na severnej strane od Zelezni¢nej
trate.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluZieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudalnou automobilovou dopravou, ¢o
mbze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpeénost dopravy, na znizenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepSeni pristupu dopravy pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a orientécie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

Zachytné parkovisko P+R v Zst. Parnica

Park + Ride (P+R) je zachytné parkovisko typu ,zaparkuj a cestuj (hromadnou dopravou), v tomto
pripade Zelezni¢nou. Podrobnosti o projekte ako velkost a kapacita a presné pozemky parkoviska
zatial nie su zndme.

Nakolko sa jednd o infrastruktirne opatrenia spocivajuce v rekonstrukcii dopravnej vybavenosti
mozno pri realizacii opatreni ocakavat mierne zvysenie nepriaznivych vplyvov na Zivotné prostredie
(hluénost, prasnost, odpady a podobne) v obdobi modernizacie, lokalizované v oblasti stanice a jej
bezprostredného okolia. V oblasti stanice nie su Ziadne chranené Uzemia narodnej a ani eurdpskej
sustavy chranenych uzemi, Uzemie nespadd do Ziadneho vodohospodarsky chraneného Uzemia
a nenachddzaju sa tam ani prvky USES. V ramci projektu by sa mali vyuZit existujice beténové plochy
v intravilane obce a nemalo by ddjst k zaberu polnohospodarskej pody juzne od Zelezni¢nej trate.

Z hladiska prevadzky ide o skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej zelezni¢nej dopravy ¢o mdze mat
vplyv na preferovanie verejnej osobnej dopravy nad individudalnou automobilovou dopravou, ¢o
moézZe mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na zniZenie emisii v ovzdusi, ako aj
zlepseni pristupu dopravy pre osoby so znizenou schopnostou pohybu a orientacie, ¢o sa priaznivo
prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA - Navrhové projekty 2048

.....

STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky a poziadavky
TP 10/2011 Navrhovanie debarieriza¢nych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie na pozemnych komunikaciach, MDV SR, Bratislava, jul 2011 a vratane buducich
technickych $tandardov pre IDS ZSK pre zastavky PAD.

Z hladiska celkového hodnotenia navrhovane infrastruktirne opatrenia nemaju vyrazne negativne
vplyvy na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Nakolko sa jedna o infraStruktirne opatrenia
spocivajuce v prestavbe zastdvok PAD, pri realizacii jednotlivych opatreni mozno ocakavat mierne
zvysenie nepriaznivych vplyvov na Zivotne prostredie pocas vystavby (hluénost, prasnost, odpady a
podobne), jedna sa vSak o docasné, kratkodobé vplyvy. Z hladiska buducej prevadzky vsak
skvalitnenie sluzieb v oblasti verejnej dopravy méze mat vplyv na zvysenie podielu verejnej dopravy
nad automobilovou, ¢o mo6ze mat pozitivny vplyv na plynulost a bezpecnost dopravy, na znizenie
emisii v ovzdusi, ¢o sa priaznivo prejavi aj na zdravotnom stave obyvatelstva.

TABULKOVE VYHODNOTENIE

Uvedené ciele boli konfrontované scielmi a aktivitami definovanych vramci jednotlivych
strategickych priorit. Pre hodnotenie boli pouzité tieto klasifikacné znaky:

++ priamy vyznamny pozitivny vplyv
+ mierny pozitivny vplyv
0 vazba medzi aktivitou a environmentdlnym cielom neexistuje alebo je slaba

- priamy negativny vplyv

144



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja M SPRAVA O HODNOTENI

0o/+ predpokladany nepriamy pozitivny vplyv

0/- predpokladany nepriamy negativny vplyv

+/- mozny pozitivny aj negativny vplyv

? pre vyhodnotenie nie su relevantné podklady, vplyv nie je mozné jednoznacne urcit

©
. 5 © € = (] = B ©
Poradie | Opatrenie o S & £ = = 2
3 w0 © = g © ® Y 3
2|5 |2 |298 =283
> o «© 5 2 2 5 2
(o) > -9 S N B O Rl =
VEREJNA OSOBNA DOPRAVA
ZSR - Modernizacia trate Pichov — Zilina, pre rychlost do 160 ++ + 0 0 0 0 +
km/hod., II. etapa — (Usek PovaZska Tepld/mimo/ - Zilina
/mimo/), 2. Faza 2017
7SR — Komplexna rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice Martin ++ ++ 0 0 0 0
ZSR - Modernizécia koridoru t. hranica CR/SR — Cadca — ++ + 0 0 0 +/- +
Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na trat, realizécia 2028
7SR - Modernizéciu zelezni¢nej trate ¢. 180 I. kategdrie na ++ + 0 0 0 +/- +
tratovu rychlost 160 km/h, v Gsekoch Zilina - Vrutky -
Kralovany - Ruzomberok — Vlachy (UPN ZSK)
ZSR - Dostavba zriadovacej stanice Zilina — Tepli¢ka a 0 +/- 0 0 0 +/- +
nadvazujucej Zelezni¢nej infrastruktury, realizacia 2025
ZSR - Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kogice, Usek trate + + 0 - 0 - +
Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), realizacia useku
Paludza — Liptovsky Hradok 2027
ZSR - Nova stanica (vratane vybavenosti pre IDS ZSK) Liptovsky 0 + +/- - 0 - +
Mikulas (viazané na prelozku trate)
IDS ZSK - Modernizacia prestupového uzla IDS Krasno nad | 0O +/- 0 0 0 +/- +
Kysucou
IDS ZSK - Zavedenie jednotného  vybavovacieho 0 0 0 0 0 0 0

ainformacného systému vIDS ZSK +centrdlny dispeding
a clearing centrum

IDS ZSK - zvy3enie ponuky vlakov v ZSK najmi v prepojeni: | 0 0 0 0 0 0 0
Zilina - Cadca, Zilina — Rajec, Zilina — Vritky - Ruzomberok

Vypracovanie nového Planu dopravnej obsluZnosti ZSK 0 0 0 0 0 0 0

IDS ZSK — 1. Etapa Horné Povazie a Kysuce (podla stratégie 0 0 0 0 0 0 0
tvorby a budovania IDS ZSK z oktdbra 2015)

IDS 75K - plne funkény a rozsireny na celé Gzemie 75K 0 0 0 0 0 0 0

IDS 7SK - Rozsirenie prestupového terminalu IDS Rajecké +/- +/- 0/- - 0/- 0/- +
Teplice — 2. Etapa v nadvaznosti na realizovany projekt
RUMOBIL o 20 parkovacich miest pre OA a 1 parkovacie
miesto K+R; 3 parkovacie miesta pre autobusy z toho 1 pre
zajazdovu dopravu

IDS 7SK - Modernizacia vybavenosti Zelezni¢nej stanice Zilina + +/- +/- 0 +/- 0 +
IDS ZSK - Modernizécia vybavenosti 7elezni¢nej stanice Cadca + +/- 0 0 0 0 +
IDS 7SK - Modernizécia vybavenosti Zelezni¢nej stanice Vritky + +/- 0 0 0 0 +
IDS ZSK - Modernizéacia vybavenosti 7elezni¢nej stanice 0 +/- 0 0 0 0 +
RuZzomberok

IDS 75K - Zelezniéna trat Zilina- Rajec: zastavku Poribka + +/- 0 0 0 +/- +

presunut blizsie k obci, vybudovat zastavku Turie — posunut
smer na juh pévodnu zastavku Poribka dobudovat B+R,
Vybudovanie zachytného parkoviska tvahy pri Zst. Konska pri
Rajci po obnoveni ako dopravne.

IDS ZSK - V Zelezniénej stanici Turzovka vybudovat TIOP + 0 0 +/- 0 +/- +
(Terminal integrovanej prepravy oséb) — vlak-bus, zachytné
parkovisko P+R, vybudovanie B+R, K+R

7SR - Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Zilina — Rajec + 0 0 0 0 0 ++

ZSSR - Na Zelezniénej trati : Zilina — Rajec -obsadenie 0 0 0 0 0 0 0
dopravne v Konskej pri Rajci a zavedenie dopravnej sluzby v
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ZST Byttica a ZST Lietavska Lucka, nasadzovat moderné
motorové jednotky s vyssou kapacitou a s efektivnou
dynamikou jazdy, koordinovat tvorbu GVD s ohladom na
potreby dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS

ZSSR - Nasadzovanie modernych motorovych jednotiek s 0 0 0 0 0 0 0
vysSou kapacitou a s efektivnou dynamikou jazdy a
koordinovat GVD s ohladom na potreby dopravnej obsluznosti
75K

ZSSR - Na Zelezniénej trati: Cadca Makov: dodrziavat zasady 0 0 0 0 0 0 0
taktového cestovného poriadku v osobnej Zelezni¢nej
doprave, zrusenie vybranych nezabezpecenych priecesti,
nasadzovat moderné motorové jednotky s efektivnou
dynamikou jazdy koordinovat tvorbu GVD s ohladom na
potreby dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS

ZSR - Modernizacia Zelezni¢nej a autobusovej stanice Rajec + +/- 0 0 0 0 +
ZSR - Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Cadca — Makov + +/- 0 0 0 +/-

ZSR - Modernizécia Zelezni¢nej stanice Makov 0 0 0 0 0 0

IDS ZSK - Modernizacia autobusovej stanice Zilina + +/- 0 0 0 0 ++
IDS ZSK - Modernizécia autobusovej stanice Cadca + +/- 0 0 0 0

IDS ZSK - Modernizécia autobusovych stanic Turcianske + +/- 0 0 0 0

Teplice, Ruzomberok, Liptovsky Mikulas. Trstena, Tvrdosin,
Namestovo a Dolny Kubin

2048 7SR - Modernizacia Yelezniénej trate ¢ 180 I. kategdrie na + +/- +/- +/- 0 +/- ++
tratovu rychlost do 160 km/h v novych usekoch smerového
vedenia trate mimo existujuce Zelezni¢né pozemky Kralova
Lehota - Hybe, Vychodna - Vazec - hranica Zilinského a
Predovského kraja (UPN ZSK)

7SR - Zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate €. 129 I. kategérie + +/- +/- 0 0 0 +
existujicom koridore trate v Usekoch Cadca - Skalité - §tatna
hranica SR/PR (UPN Z5K)

IDS ZSK - Pre zlep$enie kvality sluZieb je potrebné na + 0 0 0 0 0 +
Zelezni¢nej trati Kralovany — Trstend vybudovat: TIOP v Zst.

Trstend

TIOP v Zst Oravsky Podzamok (rekonstrukcia vypravnej + 0 0 0 0 0 +

budovy, rekonstrukcia néstupist, prestup bus — vlak systémom
hrana - hrana)

Zachytné parkovisko P+R v Zst. Medzibrodie nad Oravou 0 0 0 +/- 0 +/-

TIOP v Zst Dolny Kubin (rekonstrukcia vypravnej budovy, + +/- 0 0 0 0
rekonstrukcia nastupist, prestup bus — vlak systémom hrana -
hrana), vybudovanie zachytného parkoviska P+R

Presunut zastavku Veli¢na blizsie k centru obce, vybudovat 0 0 0 0 0 0 +
systém B+R

Zachytné parkovisko P+R v Zst. Parnica 0 +/- 0 0 0 0

ZSR - Modernizacia 7elezni¢nej trate Zilina-Rajec na zvy3enie ++ + +/- 0 0 0/- +
tratovej rychlosti na 120 km/h a elektrifikacia trate

7SR - Modernizacia zelezni¢nej trate Cadca — Makov na ++ + +/- 0 0 0/- +
zvySenie tratovej rychlosti na 120 km/h a elektrifikacia trate

7SR - Modernizacia Zelezniénej trate Kralovany — Trstend ++ + +/- 0 0 0/- +

s ciefom zvySenia rychlosti a tym skratit systémové jazdné ¢asy
v Useku Krafovany — Parnica, Parnica — Dolny Kubin, Dolny
Kubin — Oravsky Podzamok tak, aby bolo moZné dosiahnut
jazdny cas do 13,5 min, ¢co umozni konstrukciu 30 min
intervalu v taktovom GVD.

Vietky zastavky PAD v ZSK pri vacsich opravach cestnych ++ + 0 0 0 0 +
komunikacii prestavat podla poZiadaviek STN 73 6425 Stavby
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pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
a poziadavky TP 10/2011 Navrhovanie debarierizacnych
opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie na pozemnych komunikdaciach, MDV SR, Bratislava,
jul 2011 a vratane buddcich technickych standardov pre IDS
ZSK pre zastavky PAD.

IDS ZSK - plne funkény a s prepojenim na tzemie 0 0 0 0 0 0 0
Trencianskeho kraja

B.3 LETECKA DOPRAVA

LETECKA DOPRAVA - Planované projekty 2028

Letisko Zilina - prediZenie RWY na koneénych 2 450 m a $irku 45 m.

Projekt predizenia RWY je nevyhnutné koordinovat s pldnovanou obnovou radionavigaénych
zariadeni - systém zariadeni na presné priblizenie ILS a DME Letovymi prevddzkovymi sluzbami SR
3.p., ktoré ma byt realizované priblizne v roku 2025.

Vplyvy suvisia s zaberom pdody a pozitivom je vytvorenie priestore pre vyssSie vyuzivanie letiska

B.4 CYKLISTICKA DOPRAVA

VSeobecne je mozné vplyvy projektov cyklistickej dopravy hodnotit ako pozitivne, nakolko prispievaju
k redukcii automobilovej dopravy c¢o prispeje k zniZzeniu celkového znecistenia ovzdusia
automobilovou dopravou a hlavne zvySenie pohybovej aktivity obyvatelstva s ndslednym pozitivnym
dopadom na jeho zdravie (obezita, kardiovaskularne choroby a podobne) a z pohladu bezpecénosti
prispeju k zniZzeniu dopravnej nehodovosti, ¢o sa taktiez pozitivne prejavi aj na zdravi obyvatelstva.

Obdobiu pripravy projektov je potrebné venovat dostatoéni pozornost, identifikovat a vyhodnotit
pripadné zdsahy do chrdnenych Uzemi narodnej sustavy pripadne eurdpskej sustavy chranenych
Uzemi, pripadné zdsahy do biotopov ndrodného aeurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny
rastice mimo les v zdbere stavby. Vo vy$Som stupni projektovej pripravy bude potrebné vypracovat
hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS
o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin, pre Useky, ktoré zasahuju do
Uzemi sustavy Natura 2000 a tieto neboli posudené.

Z pohladu ovplyvnenia migracie Zivocichov nie je predpoklad, Ze cyklodopravné trasy budu vytvérat
bariéru migracii za podmienok Ze budu volne priechodné, nebudd oplotené a osvetlené, vyhnu sa
lokalitdm s vyskytom mozZnych migracii obojZivelnikov. Pripadné premostenia by mali byt realizované
s dostato¢nym profilom pre bezkolizny prechod Zivocdichov a vybavené opatreniami proti stretom s
vtactvom.

Kritickym obdobim z hladiska hodnotenia vplyvov cyklotrds na Zivotné prostredie je obdobie
vystavby, ktoré suvisia s priamym zaberom biotopov s vyskytom fléry a fauny, vyrubom drevin, so
zvySenym hlukom v désledku prejazdov nakladnych vozidiel a ¢innostou stavebnych mechanizmov,
tvorbou emisii, zvySenou prasnostou, potencidlnym znecistenim povrchovych a podzemnych véd
ropnymi latkami v pripade havarijnych stavov. Na minimalizovanie tychto vplyvov je potrebné, aby
bolo obdobie vystavby ¢o najkratSie a sustredené do mimovegetacného a mimohniezdneho obdobia
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vacsiny druhov vtdkov, minimalizované pripadné zasahy vo vodnych tokoch aich bezprostredné
okolie. Nebudovat stacionarne prvky v trasach koridorov Zivocichov, kde je predpoklad osadenia
smetnych koSov avacsej koncentracie fudi s ¢im suvisi hromadenie odpadkov, ktoré sa nasledne
stavaju atraktivne pre zver (lisky, medvede). Délezité bude pravidelne likvidovat odpad.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Implementaéné projekty 2028

Vaiska dopravna cyklotrasa Zilina cestny most — VD Zilina (lavobrezna)

Ide o 3,8 km dlhy Usek, ktory ma byt dokonceny na jar 2020. Stavba je umiestnena v Gzemi, v ktorom
plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi
eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (SKCHVU — chranené vtacie Uzemia, SKUEV —
Uzemia eurépskeho vyznamu).

Navrhovany mostny objekt ponad rieku Vah (v k.G. Zilina) pretina nadregionalny biokoridor — rieku
Vah. Realizdcia navrhovanej cinnosti vzhfadom na charakter atechnické ako aj architektonické
rieSenie mostného objektu nepredstavuje ohrozenie pripadne narusenie biokoridorovej funkcie
uvedeného prvku USES.

Vybudovanie zariadenia v meste Rajecké Teplice — parkovisko Bike and Ride

Dopltia siet VHD so zamerom vytvorenie IDS na Gzemi ZSK 2019-u? postavené. Uvedené zariadenie je
umiestnené v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej sustavy
chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (SKCHVU -
chranené vtacie Uzemia, SKUEV — Uzemia eurdpskeho vyznamu). Nezasahuje ani do Ziadneho prvku
USES.

Cyklodopravna Terchovsko — Zazrivska cyklotrasa — tsek Varin — Terchova

Trasa bude vedend po spevnenych komunikaciach tak, aby bol moziny bezpecny pohyb chodcov,
cyklistov, korculiarov a vozidiel i za zlych poveternostnych podmienok. Vzhlfadom k viacucelovosti
cyklotrasy je navrhnutad ako pesSia zona — nemotoristickd komunikacia funkcnej triedy D1 - Sirky v
spevneni 3,0 m s krajnicami Sirky do 0,5 m. Navrh trasy je limitovany jestvujucim smerovym a
vySkovym vedenim komunikacii. V rdmci vedenia cyklotrasy cez kataster obce Bela sa cyklodopravna
cyklotrasa priblizuje vedeniu budiceho obchvatu cesty 11/583. Dizka Useku je 24 km s odbo¢kou do
Teplicky nad Vahom. Cely Usek je podporeny z IROP. Realizacia je planovana na obdobie 2020 - 2021.

Navrhovana cyklotrasa pretina Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0221 Varinka (Uzemie zaroven
predstavuje PP Krasniansky luh, regionalne biocentrum Krasniansky luh a OP NP Mald Fatra),
zasahuje do SKCHVU 013 Mala Fatra. Trasa na niekolkych miestach pretina regionalny hydricko-
terestricky biokoridor — potok Varinka.

Cely hodnoteny usek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevddzka cyklotras nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je v3ak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Vybudovanie cyklotrasy Pltniky — Vrutky po nabreii rieky Turiec

Realizacia je planovana na obdobie: 09/2019 — 01/2021. Stavba je umiestnend v Gzemi, v ktorom
plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov. Nezasahuje do Ziadneho uUzemia ndarodnej sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi
europskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (SKCHVU — chranené vtacie Uzemia, SKUEV —
Uzemia eurépskeho vyznamu).
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Cyklotrasa prechadza v blizkosti rieky Turiec, ktora predstavuje nadregionalny biokoridor. Realizacia
navrhovanej ¢innosti nepredstavuje ohrozenie pripadne narusenie biokoridorovej funkcie uvedeného
prvku USES.

Cyklochodnik Martin - Tomcany

Realizacia je planovana na obdobie: 04/2020 — 10/2020. Stavba je umiestnend v Gzemi, v ktorom
plati 1. stuper ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich
predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej sustavy chranenych uzemi, ani do uUzemi
europskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (SKCHVU — chranené vtacie Uzemia, SKUEV —
Uzemia eurdpskeho vyznamu). Cyklotrasa prechadza v blizkosti genofondovej lokality (GL65) Silava.
Predpoklada sa zasah do juzného okraja Uzemia. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu a inventarizovat dreviny rastice
mimo les v zabere stavby.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Pldnované projekty 2028

Cyklodopravna Vaiska cyklotrasa — tsek hranica TSK/ZSK — Bytéa — Zilina (Povazsky Chimec — hrad
Budatin)

Usek Zilina — Byt¢a — hranica TSK bolo vydané platné Gizemné rozhodnutie, pre usek Zilina — Povazsky
Chlmec a hat VD Hric¢ov — KoteSova je spracovana PD na stavebné konanie. Predpoklad realizacie:
2020 — 2022. Predpokladanad dizka cyklotrasy je 26,5 km, je navrhovand ako cyklodopravna,
predpoklada sa v jej celej dizke asfaltovy povrch a $irka 3 metre. Vynimku by tvorili iba kratke tseky v
stiesnenych pomeroch (lavky, podjazdy mostov, Usek ponad cestu 11/507 pri HriCovskej priehrade,
kde by bola Sirka 2 —2,5 m.

Stavba je umiestnend v Gzemi, v ktorom plati 1. stuperi ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Gzemi, ani do Uzemi eurdpskej sistavy chranenych Uzemi Natura 2000 (SKCHVU
— chranené vtacie Uzemia, SKUEV — Uzemia eurdpskeho vyznamu).

Navrhovany mostny objekt ponad rieku Vah (v k.G. Zilina) pretina nadregionalny biokoridor — rieku
Vah. Realizdcia navrhovanej cinnosti vzhfadom na charakter atechnické ako aj architektonické
rieSenie mostného objektu nepredstavuje ohrozenie pripadne narusenie biokoridorovej funkcie
uvedeného prvku USES. Cyklotrasa pretina regionalne biokoridory Kolarovicky potok a vodny tok
Rovnianka na existujucich premosteniach.

Cast hodnoteného useku zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka cyklotrds nie
je v izemi CHVO obmedzeni alebo limitovana, nevyhnutné je v$ak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Vaziska dopravna cyklotrasa — uUseky na tzemi mesta RuZomberok

Pre stavbu je spracovana DUR. Predpoklad rie$enia 2020 — 2025. Hodnotené useky sa nachadzaji v
Uzemi, v ktorom plati 1. stuper ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Gzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi, ani
do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (SKCHVU — chranené vtacie Uzemia,
SKUEV - Uzemia eurdpskeho vyznamu). Predpoklad zasahu (premostenia) nadregionalneho
biokoridoru — rieka Vah.

Cyklodopravna Vazska cyklotrasa — Usek Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok

Cyklotrasa medzi mestami Liptovsky Mikulds — Liptovsky Hradok spada celym svojim usekom aj do
Cyklodopravnej Vaiskej cyklotrasy. Je navrhnutd ako obojsmerny cyklisticky pas urovne F10 (v
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intravildne funkcnej triedy D2 podla STN 73 6110) so Sirkou jazdného pasu 2x1,50m. Na zaciatku
Useku nadvazuje na predchddzajucu etapu cyklotrasy v Useku L. Mikulds — Okoli¢né, ktora sa na
sttoku Smrecianky a rieky Vah napaja na cyklotrasu Ziar — Smrecany - L. Mikula$ - L. Trnovec (VN L.
Mara). Dizka Useku je cca 7,6 km.

Cyklotrasa je vkontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, pretina biokoridory
nadregionadlneho vyznamu — rieku Vah avodny tok Beld. Cyklotrasa je v kontakte s Uzemim
Biosférickej rezervacie Tatry. Na planovanej trase nie sU Uzemia Natura 2000, ani maloplosné
chranené uzemia.

Okruh okolo Oravskej priehrady

Cyklotrasa je v sucasnosti v Stadiu Uvah, predpoklad rieSenia 2020 — 2028. Predpoklad zasahu do
CHKO Horna Orava, SKCHVYUOO8 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska vodna nadrz, Ramsarska lokalita —
Mokrade Oravske] kotliny, prvky USES: nadregiondlne biocentrum Vodna ndadri Orava, interakény
prvok, rieka Orava predstavuje nadregionalny biokoridor. Predpoklad vyskytu biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty 1/18 Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok

Cyklotrasa je navrhovana v trase cesty 1I/537 Liptovsky Hradok - Pribylina - hranica Zilinského a
PreSovského kraja. Cyklotrasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, pretina
biokoridory nadregiondlneho vyznamu — rieku Vah avodny tok Beld. Cyklotrasa je v kontakte s
Uzemim Biosférickej rezervacie Tatry. Na pldnovanej trase nie sU Uzemia Natura 2000, ani
maloplo3né chranené uzemia.

Turie — Porubka

Vi$fiové — Rosina — Zilina

Kysucké Nové Mesto - Zilina

Navrhovana cyklotrasa je umiestnené v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho
Uzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi
Natura 2000 (SKCHVU — chranené vtacie Uzemia, SKUEV — Uzemia eurdpskeho vyznamu). Predpoklad
premostenia Kysuce, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor.

Turéianska cyklotrasa v trase cesty 111/01892 Vrutky - Lipovec - Turéianske Klaéany
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin — Zabokreky

Vybudovanie cyklotrasy do priemyselnej zony - prepojenie Martin s obcou Sucany
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin — Kostany

Predpoklad trasovania v OP NP Mald Fatra, premostenie rieky Vah, ktord predstavuje nadregionalny
biokoridor.

Kysucka cyklotrasa — tsek Zilina — Dunajov

Kysucka cyklotrasa — isek O3¢adnica — €Cadca

Kysucka cyklotrasa — isek Cadca — Cierne — Skalité — prepojenie na CR a PL
Strieborna Kysuca — tisek Cadca — Makov

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stuperi ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Gzemi, ani do Uzemi eurdpskej sistavy chranenych Gzemi Natura 2000 (SKCHVU
— chranené vtacie Uzemia, SKUEV — Uzemia eurdpskeho vyznamu). Prechadza v tesnej blizkosti
SKUEV0833 Sutok Kysuce a Bystricou. Predpoklad zdsahu do niekolkych prvkov USES, napr.:
premostenie Kysuce, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor, terestricky nadregionalny
biokoridor Skoré&a - Tabor, dalej terestricky regionalny biokoridor Klubina - Chotarny kopec, hydricko-
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terestricky regiondlny biokoridor vodny tok Bystrica, terestricky regiondlny biokoridor Vysoka nad
Kysucou — O$¢adnica, hydricko-terestricky nadregionalny biokoridor — vodny tok Kysuca a Cierfianka,
terestricky nadregiondlny biokoridor Velky Polom - Skalité - Rieka. Realizdciou uvedenych usekov nie
je predpoklad ohrozenia, resp. obmedzenia biokoridorovej funkcie uvedenych prvkov USES.

Okruh okolo Tatier — Usek Trstend — Dolny Kubin

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zdsah do SKUEV0243 Orava, Uzemie predstavuje zaroven aj
CHA Rieka Orava a Ramsarsku lokalitu medzinarodného vyznamu — Rieka Orava a jej pritoky. Rieka
Oravu predstavuje biokoridor nadregionalneho vyznamu. Predpokladany je aj zasah do biotopov
narodného a eurépskeho vyznamu.

Okruh okolo Tatier — Dolny Kubin — Ruzomberok

Predpoklad trasovania cez SKCHVUO050 Chocské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do biotopov
narodného a eurépskeho vyznamu.

Okruh okolo Tatier — Vlasky — Liptovsky Hradok

Predpoklad trasovania cez nadregiondlny biokoridor — rieka Vah. Cyklotrasa je v kontakte s Uzemim
Biosférickej rezervacie Tatry. Predpokladany je aj zdsah do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu.

Rajecka dopravna cyklotrasa — usek Rajecké Teplice - Rajec

Rajecka cyklotrasa — Gsek Rajec - Ciémany

Cyklotrasa je trasovana cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy a CHKO
Strazovské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do regionalneho biokoridoru Rajcianka a biotopov
narodného a eurépskeho vyznamu.

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Liptovsky Mikulas — Demanovska dolina

Cyklotrasa je trasovana cez NP Nizke Tatry, NPR Demanovska dolina, SKCHVU018 Nizke Tatry,
SKUEV0302 Dumbierske Tatry. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES a biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Ruzomberok — Vlasky

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do SKUEV0253 Vah (predstavuje aj nadregionalny
biokoridor) ako aj OP NAPANT.

Dalsie navrhované cyklotrasy :

Valca — Trnovo — Trebostovo - Turciansky sv. Peter
Drazkovce - Diakova — Martin

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢&. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000, ani
#iadnych prvkov USES.

Dolny Kubin-Velicna-Oravska Poruba —Istebné
Bziny-Dolny Kubin

NiZna -Tvrdosin —Stefanov nad Oravou

Tvrdosin —Trstena

Trstena - Liesek

Tapesovo-Vavrecka- Oravska Jasenica -Namestovo
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Bobrov-Zubrohlava —Klin - Namestovo
Trstena TvrdosSin
Parnica —Istebné

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zdsah do SKUEV0243 Orava, Uzemie predstavuje zaroven aj
CHA Rieka Orava, CHKO Horna Orava, SKCHVUOO8 Horna Orava, SKUEV0304 Oravskd vodnd nadrz,
Ramsarska lokalita — Mokrade Oravskej kotliny a Rieka Orava a jej pritoky. Rieka Oravu predstavuje
biokoridor nadregiondlneho vyznamu, Vodnd nddrz Orava nadregiondlne biocentrum, interakény
prvok a pod. Predpokladany je aj zdsah do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

RuZomberok-Likavka —Martincek
Stiavnicka - Ruzomberok

Hrboltova —RuZzomberok

Vysny a Stredny Slia¢ — Ruzomberok

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do SKUEV0253 Vah, uzemie predstavuje zaroven aj
nadregionalny biokoridor — rieku Vah. Zasah do OP NP Nizke Tatry. Predpokladany je aj zdsah do
biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

Bobrovec-Ondrasova-Trstené- Liptovsky Mikulas
Ziar -Smrecany-Podbreziny -Liptovsky Mikulas
Liptovsky Jan — Uhorska Ves

IFanovo-Plostin —Liptovsky Mikulas
Lipt.Porubka- Liptovsky Hradok

Biela Lupca —Lipt. Michal

Lipt. Kl'acany —Lipt. Vlachy

Demanova -Lipt. Mikulas

Konska —Benadikova - Okoli¢né

Vychodna —Liptov. Hradok

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do OP TANAP, OP NP Nizke Tatry, nadregionalny
biokoridor — rieka Vah, nadregionalne biocentrum Liptovskd Mara, Biosféricka rezervacia Tatry.
Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Turéianske Teplice —Diviaky-H&j-Dolna Stubria, Horna Stubnia

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zdsah do OP NP Velkd Fatra, SKUEV0147 Zarnovica.
Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Kolarovice - Petrovice — Bytca

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do CHKO Kysuce. Predpokladany je aj zdsah do
biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Zazriva - Oravska lesna

Cyklotrasa je trasovana cez OP NP Mald Fatra, CHKO Horna Orava, SKCHVUO013 Mald Fatra,
SKCHVUO008 Horna Orava, SKUEV0251 Zazrivské lazy. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES:
regionalne biocentrum Kozinec, nadregiondlny biokoridor Okruhlica — Crchla, regionalny biokoridor
Biela Orava a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Breza — Mutne — Oravské Veselé
Zubrohlava — Orav. Polhora

Cyklotrasa je trasovana cez CHKO Horna Orava, SKCHVUOO8 Hornd Orava. Predpokladany je aj zasah
do prvkov USES: nadregionalny biokoridor Brestovka — Poprovka, regionalny biokoridor Polhoranka a
biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.
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Vaziska dopravna cyklotrasa — usek Nezbudska Lucka — Lipovec — Vrutky

Proces posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na ZP (EIA v zmysle zékona ¢. 24/2006 Z.z.) bol
18.12.2019 ukonceny. V sucasnosti prebieha projektova priprava cyklotrasy. Predpoklad realizacie:
2021 - 2024. Celkova dizka cyklotrasy je cca 14,20 km.

Navrhovana cyklotrasa zasahuje do NP Mald Fatra a jeho ochranného pasma a do Uzemi Natura 2000
—SKUEV0252 Mal3 Fatra, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu a SKCHVU 013 Mala Fatra (Uzemie
zaroven predstavuje provincidlne biocentrum Krivanska Mald Fatra, regiondlny biokoridor Ekotdn
Krivanskej Fatry. Samotny tok Vahu, ktory predstavuje nadregionalny biokoridor cyklotrasa
premostuje na niekolkych miestach. V trase sa nachadzaju biotopy eurdpskeho aj narodného
vyznamu.

Cyklotrasa je v kontakte s chranenymi Gzemiami NPR Krivé, NPR Stary hrad s 5. stupfiom ochrany a
PP Domasinsky meander so 4. stupfiom ochrany. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Cyklotrasa vo viacerych usekoch ide v sibehu s hranicou CHVO Beskydy — Javorniky. Zaroven
zasahuje do vyhlaseného pasma hygienickej ochrany podzemnych voéd (v zmysle zdkona NR SR ¢.
364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov) a zaroven je v prekryve s ochrannym pasmom
Il. stupna prirodného lieCivého zdroja a prirodného zdroja minerdlnych stolovych véd Martin
(Zaturcie) v katastroch obce Lipovec a mesta Vrutky.

VazZska dopravna cyklotrasa — uUsek Strecno — Nezbudska Lucka

Usek sa bude napajat na tsek Nezbudskd Licka — Lipovec — Vrutky. Predpoklad realizacie: 2020 —
2021. Celkova dizka cyklotrasy je cca 2,2 km. Navrhovana cyklotrasa zasahuje do OP NP Mald Fatra
a premostuje samotny tok Vahu, ktory predstavuje nadregionélny biokoridor a regionalny hydricko-
terestricky biokoridor — potok Varinka.

Vaiska dopravna cyklotrasa — usek Sttovo — Kralovany — Stankovany

Predpoklad realizacie: 2020 — 2025. Celkova dizka cyklotrasy je cca 10 km. Navrhovana cyklotrasa je
trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do PP Sutovskd epigenéza, NP Mald Fatra (vratane OP),
SKCHVUO013 Mala Fatra, SKUEV0252 Mala Fatra, SKUEV0253 Vah (predstavuje aj nadregiondlny
biokoridor), SKUEV0663 Sip, OP NP Velka Fatra. Predpokladany je aj zésah do lokalnych prvkov USES
a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Vaziska dopravna cyklotrasa — usek Ruzomberok — BeSenova — Vlasky

Predpoklad rieSenia 2020 — 2026. Navrhovana cyklotrasa je trasovand v blizkosti, resp. zasahuje do
SKUEV0253 Vah (predstavuje aj nadregionalny biokoridor), PR Ivachnovsky luh. Predpokladany je aj
zasah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Vaziska dopravna cyklotrasa — usek Vlasky — Liptovsky Trnovec — Liptovsky Mikulas

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do CHA Sielnicky borovicovy haj, CHA
Ratkovo, rieka Vah predstavuje nadregionalny biokoridor, nadregionalne biocentrum Liptovska Mara.
Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Vaziska dopravna cyklotrasa - sprejazdnenie hate VD Liptovska Mara

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000. Vodna
nadrz Liptovska Mara predstavuje nadregiondlne biocentrum.
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Vaiska dopravna cyklotrasa - juiny variant VD Liptovska Mara — Liptovsky Mikulas

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodne;j
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000. Vodna
nadrz Liptovska Mara predstavuje nadregionalne biocentrum.

Vaziska dopravna cyklotrasa — usek Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok

Cyklotrasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, Biosférickd rezervacia Tatry, pretina
biokoridory nadregionalneho vyznamu — rieku Vah avodny tok Beld. Na planovanej trase nie su
Uzemia Natura 2000, ani maloplosné chranené Uzemia.

Vazska dopravna cyklotrasa — tsek Liptovsky Hradok — prameri Cierneho Vahu - prepojenie na siet
EUROVELO v PSK a KSK

Navrhovana cyklotrasa zasahuje do Uzemia NAPANT (vratane OP), SKCHVUO018 Nizke Tatry,
SKUEV0310 (SKUEV0310) Kralovoholské Tatry (nadregionalne biocentrum), Biosféricka rezervacia
Tatry. Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do SKUEV0296 Turkova (NPR),
regionalne biokoridory Cierny Vah, a Biely Vah. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Vaiska dopravna cyklotrasa — usek Lipovec — Turany - Sutovo

Navrhovana cyklotrasa je trasovand v blizkosti, resp. zasahuje do PP Sutovska epigenéza, OP NP Mala
Fatra, OP NP Velka Fatra. Predpokladany je aj zasah do lokalnych prvkov USES a biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Vaziska dopravna cyklotrasa — usek Stankovany — Ruzomberok

Navrhovanad cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velka Fatra, SKUEV0253 Vah
(predstavuje aj nadregionalny biokoridor). Predpokladany je aj zdsah do lokalnych prvkov USES a
biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Cyklotrasa Ruzomberok — Likavka

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uUzemi Natura 2000.
Pravdepodobne doéjde k premosteniu rieky Vah, ktorad predstavuje SKUEV0253 Vah (predstavuje aj
nadregionalny biokoridor).

Donovalska cyklotrasa (cyklomagistrala) — Ruzomberok — Korytnica

Cyklotrasa je z €asti uz realizovana, d6jde k legalizacii a doplneni Usekov. Navrhovand cyklotrasa je
trasovand v blizkosti, resp. zasahuje do NP Velkd Fatra (vratane OP), NAPANT (vratane OP),
SKUEV0164 Revuca (CHA Revuca, regionalny biokoridor, genofondova lokalita), SKCHVUO018 Nizke
Tatry, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO033 Velka Fatra. Zasah do nadregionalneho
biokoridoru Dumbierske Nizke Tatry — Velkd Fatra, predpokladany je aj zdsah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Terchovska dopravna cyklotrasa — budovany usek hlavnej trasy Varin - smer Terchova + odbocka
do Liptovskej Teplicky

Navrhovana cyklotrasa pretina Uzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0221 Varinka (Uzemie zaroven
predstavuje PP Krasniansky luh, regionalne biocentrum Krasniansky luh a OP NP Mald Fatra),
zasahuje do SKCHVU 013 Mald Fatra. Trasa na niekolkych miestach pretina regiondlny hydricko-
terestricky biokoridor — potok Varinka.
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Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevddzka cyklotras nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Rajecka dopravna cyklotrasa — tsek Zilina — Rajecké Teplice

Vedenie cyklotrasy v smere Zilina (Zel. stanica Zariecie) - Rajecké Teplice - Banova, Bytéica, Lietavskd
Lucka, Lietava, Porubka, Lietavskd Svinna, Turie, mestska cast Rajeckych Teplic - Poltvsie nad
Raj¢iankou, Rajecké Teplice) v dizke cca 14,41 km. Cyklotrasa vedie po miestnych, uéelovych
komunikaciach, ¢i polnych cestach, popri Zelezni¢nej trati, popri vodnom toku, alebo je budovand ako
Uplne novd, teda ako samostatné teleso umiestnené v teréne v zavislosti od priestorovych,
finan¢nych a majetkopravnych moznosti.

Cyklotrasa je navrhovana v tesnom dotyku s PP Poluvsianska ihla a uzemim Natura 2000 — SKUEV
0667 SInecné skaly (Uzemie zaroven predstavuje PR SInecné skaly a regionalne biocentrum — Slnecné
skaly). Cyklotrasa na niekolkych miestach premostuje rieku Raj¢ianka, ktora predstavuje regionalny
biokoridor.

Kysucka cyklomagistrala — usek €adca - Rakova —Turzovka

Cyklotrasa pretina regionalny biokoridor — rieka Kysuca anadregiondlny biokoridor Kysuca a
Cierfianka. Cely hodnoteny Usek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka
cyklotras nie je v Uzemi CHVO obmedzend alebo limitovana, nevyhnutné je vSak dodrzZiavat prislusné
opatrenia na ochranu vod definované v zékone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej
akumulacie vod v plathom zneni. Hodnoteny Usek nezasahuje do chrdneného Uzemia ndrodnej
sustavy ani eurdpskej sustavy chranenych tzemi.

Oravsko-liptovska cyklomagistrala / Okruh okolo Tatier — isek v Dolnom Kubine

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢&. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000.
Pravdepodobne dojde k premosteniu rieky Orava, ktora predstavuje CHA, SKUEV0243 Orava
a nadregionalny biokoridor.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Navrhové projekty 2028

Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec — Ci¢many)

Cyklotrasa je trasovana cez SKCHVUO028 StraZovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy a CHKO
Strazovské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do regionadlneho biokoridoru Rajéianka a biotopov
narodného a eurépskeho vyznamu.

Vaziska dopravna cyklotrasa Strecno- Lipovec — Vrutky

Proces posudzovania vplyvov navrhovanej ¢innosti na ZP (EIA v zmysle zdkona ¢&. 24/2006 Z.z.) bol
18.12.2019 ukonceny. V sucasnosti prebieha projektova priprava cyklotrasy. Predpoklad realizacie:
2021 — 2024. Celkova di?ka cyklotrasy je cca 14,20 km.

Navrhovana cyklotrasa zasahuje do NP Mala Fatra a jeho ochranného pasma a do Uzemi Natura 2000
—SKUEV0252 Mal3 Fatra, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu a SKCHVU 013 Mala Fatra (Uzemie
zaroven predstavuje provincidlne biocentrum Krivanska Mald Fatra, regionalny biokoridor Ekotdén
Krivanskej Fatry. Samotny tok Vahu, ktory predstavuje nadregionalny biokoridor cyklotrasa
premostuje na niekolkych miestach. V trase sa nachadzaju biotopy eurdpskeho aj narodného
vyznamu.
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Cyklotrasa je v kontakte s chranenymi Gdzemiami NPR Krivé, NPR Stary hrad s 5. stupfiom ochrany a
PP Domasinsky meander so 4. stupfiom ochrany. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Cyklotrasa vo viacerych usekoch ide v sibehu s hranicou CHVO Beskydy — Javorniky. Zaroven
zasahuje do vyhlaseného pasma hygienickej ochrany podzemnych vod (v zmysle zakona NR SR ¢.
364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov) a zaroven je v prekryve s ochrannym pasmom
Il. stupia prirodného lieCivého zdroja a prirodného zdroja minerdlnych stolovych véd Martin
(zaturcie) v katastroch obce Lipovec a mesta Vrutky.

Kysucka cyklotrasa Zilina — Kysucké Nové mesto

Uvedené zariadenie je umiestnené v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho
Uzemia narodnej sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi
Natura 2000 (SKCHVU — chranené vtéacie uzemia, SKUEV — Gzemia eurdpskeho vyznamu). Predpoklad
premostenia Kysuce, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor.

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vaiskou cyklotrasou v trase cesty 1I/517 Rajec - Domaniia -
Povaiska Bystrica

Cyklotrasa je trasovand cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy a CHKO
Strazovské vrchy, regiondlny terestricky biokoridor — Sulovské skaly-Strazov. Predpokladany je aj
zasah do regionalneho biokoridoru Raj¢ianka a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Prepojenie s Kysuckou magistralou usek KoteSova — Velké Rovné

Cyklotrasa je trasovand resp. je vkontakte s Uzemim CHKO Kysuce, predpoklad zdsahu do
regionalneho biokoridoru — vodny tok Rovnianka. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Zilina -Rosina

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chrdnenych Gzemi Natura 2000, ani do
prvkov USES.

Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulas a v trasach ciest 111/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky
Michal, 1/18 Liptovsky Michal - Ruzomberok

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zdsah do OP NP Nizke Tatry, nadregionalny biokoridor — rieka
Vah, nadregiondlne biocentrum Liptovskda Mara. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Turéianska magistrala - Su€any - Turéianska Stiavnicka - Blatnica - Turéiansky Michal

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velkd Fatra, SKUEV0238
Velkd Fatra, SKCHVUO33 Velka Fatra, CHA Mo3ovské aleje. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES:
regionalne biokoridory Kantorsky potok, Bukovina-Velka Fatra, Trebostovo-Zaborie, Blatnicky potok,
Klastor pod Znievom-Mosovce, ekoton Velkd Fatra-Sklabina-Belda a biotopov narodného
a eurépskeho vyznamu. Cast Useku zasahuje do CHVO Velkd Fatra. Vystavba a prevadzka cyklotras
nie je v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovanda, nevyhnutné je v3ak dodrZiavat prislusné opatrenia

na ochranu vod definované v zikone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej
akumulacie vod v platnom zneni.
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Valca -Trnovo-Trebostovo- Turciansky sv. Peter

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej
sistavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uUzemi Natura 2000.
Trasovanie cez regiondlny biokoridor Trebostovo-Zaborie.

Drazkovce - Diakova —Martin

Stavba je umiestnend v Gzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000, ani do
prvkov USES.

Dolny Kubin-Veli¢cna-Oravska Poruba —Istebné
Bziny-Dolny Kubin

NiZna -Tvrdosin —Stefanov nad Oravou

TvrdoSin —Trstena

Trstenad - Liesek

Tapesovo-Vavrecka- Oravska Jasenica -Namestovo
Bobrov-Zubrohlava —Klin - Namestovo

Trstena Tvrdosin

Parnica —Istebné

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zdsah do SKUEV0243 Orava, Uzemie predstavuje zaroven aj
CHA Rieka Orava, CHKO Horna Orava, SKCHVUOO08 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska vodna nadrz,
Ramsarska lokalita — Mokrade Oravskej kotliny a Rieka Orava a jej pritoky. Rieka Oravu predstavuje
biokoridor nadregionadlneho vyznamu, Vodna nadrz Orava nadregiondlne biocentrum, interakény
prvok a pod. Predpokladany je aj zdsah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Ruzomberok-Likavka —Martinéek
Stiavnicka - Ruzomberok

Hrboltova —Ruzomberok

Vysny a Stredny Slia¢ — Ruzomberok

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do SKUEV0253 Vah, Uuzemie predstavuje zaroven aj
nadregionalny biokoridor — rieku Vah. Zasah do OP NP Nizke Tatry. Predpokladany je aj zdsah do
biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu.

Bobrovec-Ondrasova-Trstené- Liptovsky Mikulas
Ziar -Smrecany-Podbreziny -Liptovsky Mikulas
Liptovsky Jan — Uhorska Ves

IFanovo-Plostin —Liptovsky Mikulas
Lipt.Porubka- Liptovsky Hradok

Biela Lupca —Lipt. Michal

Lipt. Kl'a¢any —Lipt. Vlachy

Demanova -Lipt. Mikulas

Konska —Benadikova - Okoli¢né

Vychodna —Liptov. Hradok

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zdsah do OP TANAP, OP NP Nizke Tatry, Biosférickd rezervacia
Tatry, nadregionalny biokoridor — rieka Vah, nadregiondlne biocentrum Liptovskd Mara.
Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.
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Turéianske Teplice —Diviaky-H&j-Dolna Stubria, Horna Stubnia

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zdsah do OP NP Velkd Fatra, SKUEV0147 Zarnovica.
Predpokladany je aj zasah do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

Kolarovice - Petrovice — Bytca

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do CHKO Kysuce. Predpokladany je aj zdsah do
biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

Zazriva - Oravska lesna

Cyklotrasa je trasovand cez OP NP Mald Fatra, CHKO Horna Orava, SKCHVUO013 Mald Fatra,
SKCHVUO008 Hornd Orava, SKUEV0251 Zazrivské lazy. Predpokladany je aj zdsah do prvkov USES:
regionalne biocentrum Kozinec, nadregiondlny biokoridor Okruhlica — Crchla, regionalny biokoridor
Biela Orava a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Breza — Mutne — Oravské Veselé
Zubrohlava — Orav. Polhora

Cyklotrasa je trasovana cez CHKO Horna Orava, SKCHVUOO8 Hornd Orava. Predpokladany je aj zasah
do prvkov USES: nadregionalny biokoridor Brestovka — Poprovka, regionalny biokoridor Polhoranka a
biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu.

Oravsko-liptovska cyklotrasa zo sedla Demanova s pokracovanim v trase lesnej cesty cez kétu
Taneénik a po pdvodnej ceste 11/520 cez kétu Kubinska do Oravskej Lesnej, cyklotrasa v trase cesty
11/520 Oravska Lesna - Lokca - Oravska priehrada pristav, v trase cesty 111/05944 Ustie nad
Priehradou - Trstend, v trase cesty 11/520 Trstena - Vitanova, v trase opusteného telesa Zelezniénej
trate Trstena - Sucha Hora - $tatna hranica SR/PR, v trase cesty 111/52019 Vitanova - Oravice -
Zuberec, v trase cesty 11/584 Zuberec - Liptovska Sielnica a po lesnej ceste cez Kvaéiansku dolinu,
nasleduju vetvy v trase cesty 11/584 Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulds a v trasach ciest
111/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky Michal, 1/18 Liptovsky Michal - Ruzomberok

Cyklotrasa je trasovana cez CHKO Horna Orava, chraneného vtacieho Uzemia SKCHVUO008 Horna
Orava, SKUEV0304 Oravskda vodna ndadrz, Ramsarska lokalita — Mokrade Oravskej kotliny, TANAP
(vratane OP), SKUEV0307 Tatry, SKCHVUO50 Chocské vrchy, SKUEV0253 Vah (predstavuje aj
nadregionalny biokoridor), OP NP Nizke Tatry.

Predpokladany je aj zdsah do prvkov USES: regiondlne biocentrum Gonkula, nadregionalne
biocentrum Vodna nadrz Orava (interakény prvok), regionalny biokoridor Biela Orava, nadregionalny
biokoridor Kamenny vrch-Brestovka, nadregiondlny biokoridor rieka Orava, regionalny biokoridor
rieka Oravica, regiondlny biokoridor potok JeleSia, regiondlny biokoridor Lysec-H&j-Javorinka-
Masnakova, regionalny biokoridor Suchy potok, nadregionalny biokoridor — rieka Vah, nadregiondlne
biocentrum Liptovska Mara. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu.

CYKLISTICKA DOPRAVA - Pldnované projekty 2048

Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec — Ciémany - hranica TN kraja)

Cyklotrasa je trasovana cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy a CHKO
Strazovské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do regionadlneho biokoridoru Rajéianka a biotopov
narodného a eurépskeho vyznamu.
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Vaiska dopravna cyklotrasa cely Gsek na Gzemi ZSK

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do: NP Mala Fatra ajeho ochranného pdsma,
SKUEV0252 Mald Fatra, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu, SKCHVU 013 Mala Fatra, NPR Krivé,
NPR Stary hrad, PP Domasinsky meander, PP Sutovskd epigenéza, SKUEV0663 Sip, NP Velka Fatra
(vratane OP), PR Ivachnovsky luh, CHA Sielnicky borovicovy haj, CHA Ratkovo, NP Nizke Tatry
(vratane OP), SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0310 (SKUEV0310) Kralovoholské Tatry (nadregionalne
biocentrum), SKUEV0296 Turkova (NPR).

Predpokladany je aj zasah do prvkov USES: provincialne biocentrum Krivanska Mald Fatra, regionalny
biokoridor Ekotén Krivanskej Fatry, nadregionalny biokoridor — rieka Vah, regionalne biokoridory
Kolarovicky potok, vodny tok Rovnianka, vodny tok Beld, nadregionalne biocentrum Liptovska Mara,
regionalne biokoridory Cierny Vah, a Biely Vah, ako aj biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Cast hodnoteného useku zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky, CHVO Nizke Tatry, CHVO Velka
Fatra. Vystavba a prevadzka cyklotras nie je v izemi CHVO obmedzena alebo limitovand, nevyhnutné
je vsak dodrziavat prislusné opatrenia na ochranu vod definované v zdkone ¢. 305/2018 Z.z. o
chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod v platnom zneni.

Oravsko-liptovska cyklomagistrala / Okruh okolo Tatier Liptovska Sielnica — Zuberec — Trstena

Cyklotrasa je trasovana cez TANAP (vratane OP), SKUEV0307 Tatry, SKCHVUO50 Chocské vrchy.
Predpokladany je aj zdsah do prvkov USES: regionalny biokoridor Suchy potok, nadregionalny
biokoridor — rieka Vah, nadregiondlne biocentrum Liptovskda Mara ako aj zdsah do biotopov
narodného a eurépskeho vyznamu.

Kysucka cyklomagistrala — cely Gsek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stuperi ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Gzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych tzemi Natura 2000 (SKCHVU
— chranené vtacie Uzemia, SKUEV — Uzemia eurdpskeho vyznamu). Prechadza v tesnej blizkosti
SKUEV0833 Sutok Kysuce a Bystricou. Predpoklad zdsahu do niekolkych prvkov USES, napr.:
premostenie Kysuce, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor, terestricky nadregionalny
biokoridor Skoré&a - Tabor, dalej terestricky regionalny biokoridor Klubina - Chotérny kopec, hydricko-
terestricky regiondlny biokoridor vodny tok Bystrica, terestricky regiondlny biokoridor Vysoka nad
Kysucou — O%¢adnica, hydricko-terestricky nadregionalny biokoridor — vodny tok Kysuca a Cierfianka,
terestricky nadregionalny biokoridor Velky Polom - Skalité - Rieka. Realizaciou uvedenych Usekov nie
je predpoklad ohrozenia, resp. obmedzenia biokoridorovej funkcie uvedenych prvkov USES.

Cely hodnoteny uUsek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka cyklotras nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrZiavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zakone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni. Hodnoteny Usek nezasahuje do chraneného Uzemia narodnej sustavy ani
eurdpskej sustavy chranenych Gzemi.

Liptovsko - Tatranska cyklomagistrala — cely Gsek podla UPN ZSK

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP TANAP, NAPANT (vratane OP),
SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0310 (SKUEV0310) Kralovoholské Tatry (nadregionalne biocentrum),
CHVO Nizke Tatry, CHA Sielnicky borovicovy haj, CHA Ratkovo, SKUEV0296 Turkova (NPR), regionalne
biokoridory Cierny Véah, a Biely Vah, pretina biokoridory nadregiondlneho vyznamu — rieku Vah
a vodny tok Beld, nadregiondlne biocentrum Liptovska Mara. Na planovanej trase nie su Uzemia
Natura 2000, ani maloplosné chranené uzemia. Predpokladany je aj zdsah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.
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Turéianska cyklomagistrala- cely usek podia UPN ZSK

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velkd Fatra, SKUEV0238
Velkd Fatra, SKCHVUO33 Velka Fatra, CHA Mo3ovské aleje. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES:
nadregionalny biokoridor rieka Vah, nadregionalny biokoridor rieka Turiec, regiondlne biokoridory
Kantorsky potok, Bukovina-Velka Fatra, Trebostovo-Zaborie, Blatnicky potok, Klastor pod Znievom-
Mosovce, ekotdn Velka Fatra-Sklabifa-Bela a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Martinska cyklomagistrala

Stavba je umiestnenad v Uzemi, v ktorom plati 1. stupefi ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodne;j
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000,
predpoklad trasovania v blizkosti rieky Turiec, ktora predstavuje nadregionalny biokoridor.

Donovalska cyklomagistrala- cely usek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je z Casti uz realizovana, d6jde k legalizacii a doplneni Usekov. Navrhovand cyklotrasa je
trasovand v blizkosti, resp. zasahuje do NP Velkd Fatra (vratane OP), NAPANT (vratane OP),
SKUEV0164 Revuca (CHA Revuca, regionalny biokoridor, genofondova lokalita), SKCHVUO018 Nizke
Tatry, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO33 Velka Fatra. Zasah do nadregiondlneho
biokoridoru Dumbierske Nizke Tatry — Velkd Fatra, predpokladany je aj zdsah do biotopov nadrodného
a eurdpskeho vyznamu.

Vychodna - Hybe - Lipt. Hradok

Konska - Lipt. Ondrej - Lipt. Mikulas

Zavaina Poruba — Okoli¢né - Lipt. Mikulas
Demanova - Lipt. Mikulas

Biela Lupca-Partizanska Lupca-Lipt. Michal
Malatiny-Lipt. Mara

Lipt.Klacany - Lipt. Mara
Gotovany,Sv.kriz,Galovany,Andice,Belice-Lipt. Mara

Predpoklad trasovania v blizkosti, resp. zasah do OP TANAP, OP NP Nizke Tatry, Biosféricka rezervacia
Tatry, nadregiondlny biokoridor — rieka Vah, nadregiondlne biocentrum Liptovskd Mara.
Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Vybudované dopravné cyklotrasy spajajiice okolité obce do okresnych miest a to: Bytéa, Cadca,
Dolny Kubin, Kysucké Nové Mesto, Liptovsky Mikulds, Martin, Namestovo, RuZomberok,
Turéianske Teplice, Tvrdosin, Zilina.

Cyklotrasy su umiestnené v Uzemi, v ktorom plati 1. stuperi ochrany podla zakona €. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Gzemi Natura 2000, ani do
prvkov USES.

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vaiskou cyklotrasou v trase cesty 11/517 Rajec - Domaniza -
Povaiska Bystrica a v trase cesty 111/51818 Ci¢many - hranica Zilinského a Trenéianskeho kraja -
Zliechov - llava - Pruské

Cyklotrasa je trasovana cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy a CHKO
Strazovské vrchy, regionalny terestricky biokoridor — Sulovské skaly-Strazov. Predpokladany je aj
zasah do regionalneho biokoridoru Raj¢ianka a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.
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Oravsko-liptovska cyklomagistrdla zo sedla Demanova s pokracovanim v trase lesnej cesty cez kétu
Tanecnik a po povodnej ceste 11/520 cez kétu Kubinska do Oravskej Lesnej, v trase cesty 11/520
Oravska Lesna - Lokca - Oravska priehrada pristav, v trase cesty 111/05944 Ustie nad Priehradou -
Trstena, v trase cesty 11/520 Trstena - Vitanova, v trase opusteného telesa Zelezniénej trate Trstena
- Sucha Hora - $tatna hranica SR/PR, v trase cesty 111/52019 Vitanova - Oravice - Zuberec, v trase
cesty 11/584 Zuberec - Liptovska Sielnica a po lesnej ceste cez Kvaéiansku dolinu, nasleduju vetvy v
trase cesty 11/584 Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulds a v trasach ciest 111/018104 Liptovska
Sielnica - Liptovsky Michal, 1/18 Liptovsky Michal - Ruzomberok

Cyklotrasa je trasovana cez CHKO Horna Orava, chraneného vtacieho Uzemia SKCHVUO0O08 Horna
Orava, SKUEV0304 Oravska vodnd nadrz, Ramsarska lokalita — Mokrade Oravskej kotliny, TANAP
(vratane OP), SKUEV0307 Tatry, SKCHVUO50 Chodské vrchy, SKUEV0253 Vah (predstavuje aj
nadregionalny biokoridor), OP NP Nizke Tatry.

Predpokladany je aj zdsah do prvkov USES: regiondlne biocentrum Gonkula, nadregionalne
biocentrum Vodna nadrz Orava (interakény prvok), regionalny biokoridor Biela Orava, nadregionalny
biokoridor Kamenny vrch-Brestovka, nadregiondlny biokoridor rieka Orava, regionalny biokoridor
rieka Oravica, regionalny biokoridor potok Jelesia, regiondlny biokoridor Lysec-H&j-Javorinka-
Masnakova, regionalny biokoridor Suchy potok, nadregionalny biokoridor — rieka Vah, nadregiondlne
biocentrum Liptovska Mara. Predpokladany je aj zdsah do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu.

CYKLISTICKA DOPRAVA — Navrhové projekty 2048

Vaiska dopravna cyklotrasa — usek Zilina — Byt¢a — hranica TSK

v

Stavba je umiestnena v Uzemi, v ktorom plati 1. stupern ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Gzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych tizemi Natura 2000 (SKCHVU
— chranené vtacie Uzemia, SKUEV — Uzemia eurdpskeho vyznamu).

Navrhovany mostny objekt ponad rieku Vah (v k.G. Zilina) pretina nadregionalny biokoridor — rieku
Vah. Realizdcia navrhovanej cinnosti vzhfadom na charakter atechnické ako aj architektonické
rieSenie mostného objektu nepredstavuje ohrozenie pripadne narusenie biokoridorovej funkcie
uvedeného prvku USES. Cyklotrasa pretina regionalne biokoridory Kolarovicky potok a vodny tok
Rovnianka na existujucich premosteniach.

Cast hodnoteného Useku zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka cyklotras nie
je v izemi CHVO obmedzend alebo limitovana, nevyhnutné je vSak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zdkone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni.

Vaiska dopravna cyklotrasa — usek Strecno -Vrutky

Navrhovana cyklotrasa zasahuje do NP Mala Fatra a jeho ochranného pasma a do Uzemi Natura 2000
—SKUEV0252 Mal3 Fatra, SKUEV 0665 Stre¢nianske meandre Vahu a SKCHVU 013 Mala Fatra (Gzemie
zaroven predstavuje provincidlne biocentrum Krivanska Mald Fatra, regionalny biokoridor Ekotén
Krivanskej Fatry. Samotny tok Vahu, ktory predstavuje nadregionalny biokoridor cyklotrasa
premostuje na niekolkych miestach. V trase sa nachadzaju biotopy eurdpskeho aj narodného
vyznamu.

Cyklotrasa je v kontakte s chranenymi Gizemiami NPR Krivé, NPR Stary hrad s 5. stupfiom ochrany a
PP Domasinsky meander so 4. stupriom ochrany. Predpokladany je aj zasah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.
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Cyklotrasa vo viacerych usekoch ide v subehu s hranicou CHVO Beskydy — Javorniky. Zaroven
zasahuje do vyhlaseného pasma hygienickej ochrany podzemnych vod (v zmysle zakona NR SR ¢.
364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorsich predpisov) a zaroven je v prekryve s ochrannym pasmom
Il. stupia prirodného lieCivého zdroja a prirodného zdroja mineradlnych stolovych véd Martin
(zaturcie) v katastroch obce Lipovec a mesta Vrutky.

Vaziska dopravna cyklotrasa — uUseky na uzemi mesta Ruzomberok

Pre stavbu je spracovana DUR. Predpoklad rie$enia 2020 — 2025. Hodnotené useky sa nachadzaju v
Uzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej sustavy chranenych Gzemi, ani
do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (SKCHVU — chranené vtacie Uzemia,
SKUEV - Uzemia eurdpskeho vyznamu). Predpoklad zasahu (premostenia) nadregionalneho
biokoridoru — rieka Vah.

Vaziska dopravna cyklotrasa — usek Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok

Cyklotrasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, Biosféricka rezervacia Tatry, pretina
biokoridory nadregionalneho vyznamu — rieku Vah a vodny tok Beld. Na planovanej trase nie su
Uzemia Natura 2000, ani maloplo$né chranené uzemia.

Okruh okolo Oravskej priehrady

Cyklotrasa je v sucasnosti v Stadiu uvah, predpoklad rieSenia 2020 — 2028. Predpoklad zasahu do
CHKO Hornd Orava, SKCHVYUOO8 Horna Orava, SKUEV0304 Oravska vodnd nadrz, Ramsarska lokalita —
Mokrade Oravskej kotliny, prvky USES: nadregiondlne biocentrum Vodnd nadri Orava, interakény
prvok, rieka Orava predstavuje nadregionalny biokoridor. Predpoklad vyskytu biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty 1/18 Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok, v trase
cesty 11/537 Liptovsky Hradok - Pribylina - hranica Zilinského a Presovského kraja

Cyklotrasa je v kontakte s OP NP Nizke Tatry a CHVO Nizke Tatry, Biosféricka rezervacia Tatry, pretina
biokoridory nadregionalneho vyznamu — rieku Vah avodny tok Beld. Na planovanej trase nie su
Uzemia Natura 2000, ani maloplosné chranené Uzemia.

Cyklotrasa Zilina — KNM- Cadca
Cyklotrasa Cadca — Makov (Strieborna Kysuca)

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stuperi ochrany podla zakona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia ndrodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000.
Prechddza v tesnej blizkosti SKUEV0833 Sutok Kysuce a Bystricou. Predpoklad zdsahu do niekolkych
prvkov USES, napr.: premostenie Kysuce, ktora predstavuje nadregionalny biokoridor, terestricky
nadregiondlny biokoridor Skorca - Tabor, dalej terestricky regionalny biokoridor Klubina - Chotdrny
kopec, hydricko-terestricky regiondlny biokoridor vodny tok Bystrica, terestricky regionalny
biokoridor Vysoka nad Kysucou — Oscadnica, hydricko-terestricky nadregionalny biokoridor — vodny
tok Kysuca a Cierfianka, terestricky nadregionalny biokoridor Velky Polom - Skalité - Rieka.
Realizaciou uvedenych Usekov nie je predpoklad ohrozenia, resp. obmedzenia biokoridorovej funkcie
uvedenych prvkov USES.

Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec — Cicmany)

Cyklotrasa je trasovana cez SKCHVUO028 Strazovské vrchy, SKUEV0256 Strazovské vrchy a CHKO
Strazovské vrchy. Predpokladany je aj zdsah do regionalneho biokoridoru Raj¢ianka a biotopov
narodného a eurépskeho vyznamu.
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Prepojenie s Kysuckou magistralou Kotesova - Turzovka

Cyklotrasa je trasovana resp. je vkontakte s Uzemim CHKO Kysuce, predpoklad zdsahu do
regionalneho biokoridoru — vodny tok Rovnianka a regiondlny biokoridor — rieka Kysuca.
Predpokladany je aj zasah do biotopov ndrodného a eurdpskeho vyznamu. Cely hodnoteny usek
zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevdadzka cyklotrds nie je v uzemi CHVO
obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrziavat prislusné opatrenia na ochranu véd
definované v zdkone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod v platnom
zneni.

Turéianska cyklomagistrala - Su€any - Turéianska Stiavnicka - Blatnica - Turéiansky Michal

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velkd Fatra, SKUEV0238
Velkd Fatra, SKCHVUO33 Velka Fatra, CHA Mo3ovské aleje. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES:
regionalne biokoridory Kantorsky potok, Bukovina-Velka Fatra, Trebostovo-Zaborie, Blatnicky potok,
Kldstor pod Znievom-Mosovce, ekoton Velkd Fatra-Sklabifa-Bela a biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu. Cast Useku zasahuje do CHVO Velkd Fatra. Vystavba a prevadzka cyklotras
nie je v izemi CHVO obmedzend alebo limitovanda, nevyhnutné je v3ak dodrZiavat prislusné opatrenia

na ochranu voéd definované vzidkone ¢&. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej
akumulacie vod v platnom zneni.

Kysucka cyklomagistrala — cely usek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je situovana v Uzemi, v ktorom plati 1. stupern ochrany podla zdkona ¢&. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej
sustavy chranenych Gzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Gzemi Natura 2000 (SKCHVU
— chranené vtacie Uzemia, SKUEV — Uzemia eurdpskeho vyznamu). Prechadza v tesnej blizkosti
SKUEV0833 Sutok Kysuce a Bystricou. Predpoklad zasahu do niekolkych prvkov USES, napr.:
premostenie Kysuce, ktord predstavuje nadregionalny biokoridor, terestricky nadregiondlny
biokoridor Skoré&a - Tabor, dalej terestricky regionalny biokoridor Klubina - Chotédrny kopec, hydricko-
terestricky regiondlny biokoridor vodny tok Bystrica, terestricky regiondlny biokoridor Vysoka nad
Kysucou — O%¢adnica, hydricko-terestricky nadregionalny biokoridor — vodny tok Kysuca a Cierfianka,
terestricky nadregiondlny biokoridor Velky Polom - Skalité - Rieka. Realizaciou uvedenych usekov nie
je predpoklad ohrozenia, resp. obmedzenia biokoridorovej funkcie uvedenych prvkov USES.

Cely hodnoteny usek zasahuje do CHVO Beskydy a Javorniky. Vystavba a prevadzka cyklotras nie je
v Uzemi CHVO obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je v3ak dodrziavat prislusné opatrenia na
ochranu vod definované v zdkone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie
vod v platnom zneni. Hodnoteny Usek nezasahuje do chraneného Uzemia narodnej sustavy ani
europskej sustavy chranenych Gzemi.

Liptovsko - Tatranska cyklomagistrala — cely tGsek podla UPN ZSK

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP TANAP, NAPANT (vratane OP),
SKCHVUO018 Nizke Tatry, SKUEV0310 (SKUEV0310) Kralovoholské Tatry (nadregionalne biocentrum),
CHVO Nizke Tatry, CHA Sielnicky borovicovy haj, CHA Ratkovo, SKUEV0296 Turkova (NPR), regionalne
biokoridory Cierny Vah, a Biely Vah, pretina biokoridory nadregiondlneho vyznamu — rieku Vah
a vodny tok Beld, nadregiondlne biocentrum Liptovska Mara. Na pldnovanej trase nie sui Uzemia
Natura 2000, ani maloplosné chranené Uzemia. Predpokladany je aj zdsah do biotopov narodného
a eurdpskeho vyznamu.

Turéianska cyklomagistrala - cely Gsek podla UPN ZSK

Navrhovana cyklotrasa je trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do OP NP Velkd Fatra, SKUEV0238
Velkd Fatra, SKCHVUO33 Velka Fatra, CHA Mo3ovské aleje. Predpokladany je aj zasah do prvkov USES:
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nadregionalny biokoridor rieka Vah, nadregionalny biokoridor rieka Turiec, regionalne biokoridory
Kantorsky potok, Bukovina-Velka Fatra, Trebostovo-Zaborie, Blatnicky potok, Klastor pod Znievom-
Mosovce, ekotdn Velka Fatra-Sklabifa-Bela a biotopov narodného a eurépskeho vyznamu.

Donovalska cyklomagistrala- cely usek podla UPN ZSK

Cyklotrasa je z Casti uz realizovand, dojde k legalizacii a doplneni Usekov. Navrhovana cyklotrasa je
trasovana v blizkosti, resp. zasahuje do NP Velkd Fatra (vratane OP), NAPANT (vratane OP),
SKUEV0164 Revuca (CHA Revuca, regionalny biokoridor, genofondova lokalita), SKCHVUO018 Nizke
Tatry, SKUEV0197 Salatin, SKUEV0198 Zvolen, SKCHVUO33 Velkd Fatra. Zasah do nadregiondlneho
biokoridoru Dumbierske Nizke Tatry — Velkd Fatra, predpokladany je aj zdsah do biotopov nadrodného
a eurdpskeho vyznamu.

Vybudované dopravné cyklotrasy spajajiice okolité obce do okresnych miest a to: Bytéa, Cadca,
Dolny Kubin, Kysucké Nové Mesto, Liptovsky Mikulds, Martin, Namestovo, RuzZomberok,
Turéianske Teplice, Tvrdosin, Zilina.

Cyklotrasy su umiestnené v Gzemi, v ktorom plati 1. stupen ochrany podla zdkona ¢. 543/2002 Z.z.
o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Nezasahuje do Ziadneho Uzemia narodnej
sustavy chranenych Uzemi, ani do Uzemi eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000, ani do
prvkov USES.

Vybudovanie parkovisk Bike and Ride

Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do biotopov narodného a eurdpskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastiice mimo les v zdbere stavby. V pripade lokalizacie objektov
v blizkosti CHU, resp. Gzemi Natura 2000 bude potrebné vo vy$om stupni projektovej pripravy
vypracovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 smernice
92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijucich Zivocichov a rastlin, pre useky, ktoré
zasahuju do Uzemi sustavy Natura 2000 a tieto neboli posudené. Obdobiu vystavby bude nevyhnutné
venovat zvysenu pozornost, minimalizovat pripadné zasahy vo vodnych tokoch a ich bezprostrednom
okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vad.

PESIA A CYKLISTICKA DOPRAVA - Sumarizicia environmentalnych vplyvov

Z hladiska celkového hodnotenia cyklotras neboli identifikované vyrazné negativne vplyvy na
jednotlivé zlozky Zivotného prostredia. Hodnotené useky na niektorych miestach zasahuju do
chranenych Uzemi ndrodnej sustavy pripadne eurdpskej sustavy chranenych uzemi, nejde vsak
o zasahy, ktoré by znamenali ohrozenie druhov a biotopov, ktoré si predmetom ochrany v tychto
Uzemiach. Z pohladu migracie nie je predpoklad, Ze cyklodopravné trasy budd vytvarat bariéru,
cyklotrasy budu volne priechodné, nebudu oplotené, osvetlené a budu realizované premostenia s
dostatocnym profilom.

Pred vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zédsahy do biotopov narodného a eurépskeho
vyznamu a inventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby. Vo vy$Som stupni projektovej
pripravy bude potrebné vypracovat hodnotenie vplyvov stavby na Uzemia sustavy Natura 2000
v zmysle ¢lanku 6.3 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych biotopov a volne Zijlcich Zivocichov
a rastlin, pre Useky, ktoré zasahuju do Uzemi sustavy Natura 2000 a tieto neboli posidené. Obdobiu
vystavby bude nevyhnutné venovat zvysenl pozornost, minimalizovat pripadné zasahy vo vodnych
tokoch a ich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod.
Mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny prechod
Zivocichov a vybavené opatreniami proti stretom s vtactvom.

Casti hodnotenych Usekov zasahuje do CHVO. Vystavba a prevadzka cyklotras nie je v Uzemi CHVO
obmedzena alebo limitovana, nevyhnutné je vsak dodrziavat prislusné opatrenia na ochranu véd

164


https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Byt%C4%8Da
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_%C4%8Cadca
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Doln%C3%BD_Kub%C3%ADn
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Kysuck%C3%A9_Nov%C3%A9_Mesto
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Liptovsk%C3%BD_Mikul%C3%A1%C5%A1
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Martin
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_N%C3%A1mestovo
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Ru%C5%BEomberok
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Tur%C4%8Dianske_Teplice
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_Tvrdo%C5%A1%C3%ADn
https://sk.wikipedia.org/wiki/Okres_%C5%BDilina

Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja M SPRAVA O HODNOTENI

definované v zdkone ¢. 305/2018 Z.z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod v platnom
zneni.

Z hladiska buducej prevadzky vsetky navrhované opatrenia prispeju ku skvalitneniu cyklistickej a
pesej infrastruktiry a nasledne i k zvySeniu podielu cyklistickej a peSej dopravy, o mbéze mat za
nasledok zniZzenie celkového znedistenia ovzduSia automobilovou dopravou a hlavne zvysenie
pohybovej aktivity obyvatelstva s naslednym pozitivnym dopadom na jeho zdravie (obezita,
kardiovaskularne choroby a podobne) a z pohladu bezpecnosti prispeju k zniZzeniu dopravnej
nehodovosti, ¢o sa taktiez pozitivne prejavi aj na zdravi obyvatelstva.

TABULKOVE VYHODNOTENIE

Uvedené ciele boli konfrontované scielmi a aktivitami definovanych vrdmci jednotlivych
strategickych priorit. Pre hodnotenie boli pouzité tieto klasifikacné znaky:

++ priamy vyznamny pozitivny vplyv
+ mierny pozitivny vplyv
0 vazba medzi aktivitou a environmentalnym cielom neexistuje alebo je slaba

- priamy negativny vplyv
0o/+ predpokladany nepriamy pozitivny vplyv
0/- predpokladany nepriamy negativny vplyv

+/- mozZny pozitivny aj negativny vplyv
? pre vyhodnotenie nie su relevantné podklady, vplyv nie je mozné jednoznacne urcit
£
s | § |2 e |3
i . © £ = ) ‘T 2 o
Poradie | Opatrenie @ s | 2 £ & = 2
3 o © T o © ® g o
2|3 |8 |5398 |28z
8|S |8 |85 |0F =
CYKLISTICKA SIET
Implementacné projekty 2028
Vézska dopravnd cyklotrasa Zilina cestny most — VD Zilina ++ + 0 0 0 0 +
(lavobreZnd)
Vybudovanie zariadenia v meste Rajecké Teplice — parkovisko | ++ + 0 0 0] 0 +
Bike and Ride
Cyklodopravnd Terchovsko — Zdzrivskad cyklotrasa — usek ++ + 0 0 0 +/- +
Varin — Terchovd
Vybudovanie cyklotrasy Pltniky — Vrutky po ndbreZi rieky ++ + 0 0 0 0 +
Turiec
Cyklochodnik Martin - Tomcany ++ + 0 0 0 0 +
Planované projekty 2028
Cyklodopravna Vazska cyklotrasa — Usek hranica TSK/ZSK — ++ + 0 0 0 0 +
Bytéa — Zilina (PovaZsky Chimec — hrad Budatin)
Vazska dopravnd cyklotrasa — Useky na uzemi mesta ++ + 0 0 0 0 +
RuZzomberok
Cyklodopravna Vazska cyklotrasa — Usek Liptovsky Mikulas — ++ + 0 0 0 0 +
Liptovsky Hradok
Okruh okolo Oravskej priehrady ++ + 0 0 0 +/- +
Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty 1/18 Liptovsky ++ 0 0 0 0
Mikulds - Liptovsky Hradok
Turie — Porubka ++ + 0 0 0 0 +
Visriové — Rosina — Zilina ++ + 0 0 0 0 +
Kysucké Nové Mesto - Zilina ++ + 0 0 0 0 +
Turcianska cyklotrasa v trase cesty I11/01892 Vrutky - Lipovec ++ + 0 0 0 0 +
- Turcianske Klacany
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin — Zabokreky ++ 0 0 0 0
Vybudovanie cyklotrasy do priemyselnej zony - prepojenie ++ + 0 0 0 0 +
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Martin s obcou Sucany
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin — Kostany ++ + 0 0 0 0 +
Kysucka cyklotrasa — Gsek Zilina — Dunajov ++ + 0 0 0 0 +
Kysucka cyklotrasa — isek O3¢adnica — Cadca ++ + 0 0 0 0 +
Kysucka cyklotrasa — sek Cadca — Cierne — Skalité — ++ + 0 0 0 0 +
prepojenie na CR a PL
Strieborna Kysuca — tsek Cadca — Makov ++ + 0 0 0 0 +
Okruh okolo Tatier — Gsek Trstend — Dolny Kubin ++ + 0 0 0 0 +
Okruh okolo Tatier — Dolny Kubin — Ruzomberok ++ + 0 0 0 0 +
Okruh okolo Tatier — Vlasky — Liptovsky Hradok ++ + 0 0 0 0 +
Rajecka dopravna cyklotrasa — Usek Rajecké Teplice - Rajec ++ + 0 0 0 0 +
Rajecka cyklotrasa — Usek Rajec - Ciémany ++ + 0 0 0 0 +
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Liptovsky Mikulds — ++ + 0 0 0 0 +
Demanovska dolina
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Ruzomberok — Vlasky ++ + 0 0 0 0 +
Valc¢a — Trnovo — Trebostovo - Turcéiansky sv. Peter ++ + 0 0 0 0 +
Drazkovce - Diakova — Martin ++ + 0 0 0 0 +
Dolny Kubin-Veli¢na-Oravska Poruba —Istebné ++ + 0 0 0 0 +
Bziny-Dolny Kubin ++ + 0 0 0 0 +
NiZzna -Tvrdosin —Stefanov nad Oravou ++ + 0 0 0 0 +
Tvrdosin —Trstena ++ + 0 0 0 0 +
Trstena - Liesek ++ + 0 0 0 0 +
Tape$ovo-Vavrecka- Oravska Jasenica —Ndmestovo ++ + 0 0 0 0 +
Bobrov-Zubrohlava —Klin - Namestovo ++ + 0 0 0 0 +
Trstend Tvrdosin ++ + 0 0 0 0 +
Pdrnica —Istebné ++ + 0 0 0 0 +
RuZomberok-Likavka —Martincek ++ + 0 0 0 0 +
Stiavnicka - Ruomberok ++ + 0 0 0 0 +
Hrboltova —RuZzomberok ++ + 0 0 0 0 +
Vysny a Stredny Slia¢ — RuZomberok ++ + 0 0 0 0 +
Bobrovec-Ondrasova-Trstené- Liptovsky Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
Ziar =Smrecany-Podbreziny -Liptovsky Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
Liptovsky Jan — Uhorska Ves ++ + 0 0 0 0 +
Ilanovo-Plostin —Liptovsky Mikulds ++ + 0 0 0 0 +
Lipt.Porubka- Liptovsky Hradok ++ + 0 0 0 0 +
Biela Lupca —Lipt. Michal ++ + 0 0 0 0 +
Lipt. Kfacany —Lipt. Vlachy ++ + 0 0 0 0 +
Demanova —Lipt. Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
Konskd —Beriadikova - Okoli¢né ++ + 0 0 0 0 +
Vychodnd —Liptov. Hradok ++ + 0 0 0 0 +
2x Turéianske Teplice —Diviaky-Haj-Dolna Stubiia, Horna Stubria | ++ + 0 0 0 0 +
Kolarovice - Petrovice — Bytca ++ + 0 0 0 0 +
Z4azriva - Oravska lesna ++ + 0 0 0 0 +
Breza — Mutne — Oravské Veselé ++ + 0 0 0 0 +
Zubrohlava — Orav. Polhora ++ + 0 0 0 0 +
VdZska dopravnd cyklotrasa — usek Nezbudskd Lucka — ++ + 0 0 0 +/- +
Lipovec — Vrutky
VdZska dopravnd cyklotrasa — Usek Strecno — Nezbudskd | ++ + 0 0 0 0 +
Lucka
VéZska dopravnd cyklotrasa — usek Stitovo — Kralovany — ++ + 0 0 0 +/- +
Stankovany
VdZska dopravnd cyklotrasa — usek RuZomberok — Beseriovd ++ + 0 0 0 0 +
— Vlasky
VdZska dopravnd cyklotrasa — usek Vlasky — Liptovsky ++ + 0 0 0 0 +
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Trnovec — Liptovsky Mikulds
VdZska dopravnd cyklotrasa — sprejazdnenie hate VD ++ + 0 0 0 0 +
Liptovska Mara
VdZska dopravnd cyklotrasa — juZny variant VD Liptovskd ++ + 0 0 0 0 +
Mara — Liptovsky Mikulds
VidZska dopravnd cyklotrasa — usek Liptovsky Mikulds — ++ + 0 0 0 0 +
Liptovsky Hrddok
VidZska dopravnd cyklotrasa — usek Liptovsky Hradok — ++ + 0 0 0 +/- +
prameri Cierneho Vdhu,- prepojenie na siet EUROVELO v PSK
a KSK
VdZska dopravnd cyklotrasa — Usek Lipovec — Turany - ++ + 0 0 0 0 +
Sutovo
VidZska dopravnd cyklotrasa — usek Stankovany — ++ + 0 0 0 0 +
RuZomberok
Cyklotrasa RuZomberok — Likavka ++ + 0 0 0 0
Donovalskd cyklotrasa (cyklomagistrdla) — RuZomberok — ++ + 0 0 0 +/-
Korytnica
Terchovskd dopravna cyklotrasa — budovany usek hlavnej ++ + 0 0 0 +/- +
trasy Varin - smer Terchova + odbocka do Liptovskej Teplicky
Rajeckd dopravnd cyklotrasa — tsek Zilina — Rajecké Teplice ++ + 0 0 0 0 +
Kysuckd cyklomagistrdla — tsek Cadca - Rakovd —Turzovka ++ + 0 0 0 0
Oravsko-liptovskd cyklomagistrdla / Okruh okolo Tatier — ++ + 0 0 0 0
usek v Dolnom Kubine
Navrhové projekty 2028
Rajeckd dopravna cyklotrasa (Rajec —Ci¢many) ++ + 0 0 0 0 +
Vazska dopravna cyklotrasa Strecno- Lipovec — Vrutky ++ + 0 0 0 +/- +
Kysucka cyklotrasa Zilina — Kysucké Nové mesto ++ + 0 0 0 0 +
Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vazskou cyklotrasou v trase ++ + 0 0 0 0 +
cesty 11/517 Rajec - Domaniza - PovaZzska Bystrica
Prepojenie s Kysuckou magistralou usek Kotesova — Velké ++ + 0 0 0 0 +
Rovné
Zilina -Rosina ++ + 0 0 0 0
Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulds a v trasach ciest ++ + 0 0 0 0
111/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky Michal, 1/18
Liptovsky Michal - Ruzomberok
Turéianska magistrala - Su¢any - Turcianska Stiavnicka - ++ + 0 0 0 0 +
Blatnica - Turciansky Michal
Valc¢a —Trnovo-Trebostovo- Turciansky sv.Peter ++ + 0 0 0 0 +
Drazkovce - Diakovd —Martin ++ + 0 0 0 0 +
Dolny Kubin-Veli¢éna-Oravska Poruba —Istebné ++ + 0 0 0 0 +
Bziny-Dolny Kubin ++ + 0 0 0 0 +
Nizna -Tvrdosin —Stefanov nad Oravou ++ + 0 0 0 0 +
Tvrdosin —Trstena ++ + 0 0 0 0 +
Trstena - Liesek ++ + 0 0 0 0 +
Tapesovo-Vavrecka- Oravska Jasenica -Namestovo ++ + 0 0 0 0 +
Bobrov-Zubrohlava —Klin - Namestovo ++ + 0 0 0 0 +
Trstena Tvrdosin ++ + 0 0 0 0 +
Pdrnica -Istebné ++ + 0 0 0 0 +
RuZzomberok-Likavka —Martincek ++ + 0 0 0 0 +
Stiavnicka - Ruzomberok ++ + 0 0 0 0 +
Hrboltova —RuZzomberok ++ + 0 0 0 0 +
2x Vysny a Stredny Slia¢ — Ruzomberok ++ + 0 0 0 0 +
Bobrovec-Ondrasova-Trstené- Liptovsky Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
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Ziar —Smrecany-Podbreziny -Liptovsky Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
Liptovsky Jan — Uhorska Ves ++ + 0 0 0 0 +
Ilanovo-Plostin —Liptovsky Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
Lipt.Porubka- Liptovsky Hradok ++ + 0 0 0 0 +
Biela Lupca —Lipt. Michal ++ + 0 0 0 0 +
Lipt. Kfacany —Lipt. Vlachy ++ + 0 0 0 0 +
Demadnova —Lipt. Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
Konskd —Benadikova - Okoli¢né ++ + 0 0 0 0 +
Vychodnd —Liptov. Hrddok ++ + 0 0 0 0 +
Turcianske Teplice —Diviaky-Hdj-Dolnd Stubria, Hornd Stubria + + 0 0 0 0 +
Kolarovice - Petrovice — Byt¢a ++ + 0 0 0 0 +
Zézriva - Oravska lesna ++ + 0 0 0 0 +
Breza — Mutne — Oravské Veselé ++ + 0 0 0 0 +
Zubrohlava — Orav. Polhora ++ + 0 0 0 0 +
Oravsko-liptovska cyklotrasa zo sedla Deménovd s ++ + 0 0 0 +/- +
pokracovanim v trase lesnej cesty cez kétu Tanecnik a po
pdvodnej ceste 11/520 cez kdtu Kubinska do Oravskej Lesnej,
cyklotrasa v trase cesty 11/520 Oravskd Lesnd - Lokca -
Oravskd priehrada pristav, v trase cesty I1l/05944 Ustie nad
Priehradou - Trstend, v trase cesty 11/520 Trstend - Vitanovd,
v trase opusteného telesa Zeleznicnej trate Trstend - Suchd
Hora - $tdtna hranica SR/PR, v trase cesty I1l/52019 Vitanovd
- Oravice - Zuberec, v trase cesty II/584 Zuberec - Liptovskd
Sielnica a po lesnej ceste cez Kvaciansku dolinu, nasleduju
vetvy v trase cesty II/584 Liptovskd Sielnica - Liptovsky
Mikulds$ a v trasdch ciest 111/018104 Liptovskd Sielnica -
Liptovsky Michal, I/18 Liptovsky Michal - RuZomberok
Planované projekty 2048
Rajeckd dopravna cyklotrasa (Rajec — Ciémany — hranica TN ++ + 0 0 0 0 +
kraja)
VaZska dopravna cyklotrasa cely Usek na Uzemi ZSK ++ + 0 0 0 +/- +
Oravsko-liptovska cyklomagistréala / Okruh okolo Tatier ++ + 0 0 0 0
Liptovska Sielnica- Zuberec —Trstena
Kysucka cyklomagistrala — cely Usek podla UPN ZSK ++ + 0 0 0 0 +
Liptovsko - Tatranska cyklomagistrala — cely Gsek podla UPN ++ + 0 0 0 0 +
7SK
Turéianska cyklomagistrala- cely Usek podla UPN ZSK ++ + 0 0 0 0 +
Martinska cyklomagistrala ++ + 0 0 0 0 +
Donovalska cyklomagistrala- cely Gsek podla UPN ZSK ++ + 0 0 0 +/- +
Vychodnd — Hybe - Lipt. Hradok ++ + 0 0 0 0 +
Konska — Lipt. Ondre;j - Lipt. Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
Zavazna Poruba — Okoli¢né - Lipt. Mikulds ++ + 0 0 0 0 +
Demadnova - Lipt. Mikulas ++ + 0 0 0 0 +
Biela Lupca-Partizanska Lupca-Lipt. Michal ++ + 0 0 0 0 +
Malatiny-Lipt. Mara ++ + 0 0 0 0 +
Lipt. Klacany — Lipt. Mara ++ + 0 0 0 0 +
Gotovany,Sv.kriz,Galovany,Andice,Belice-Lipt. Mara ++ + 0 0 0 0 +
Vybudované dopravné cyklotrasy spdjajuce okolité obce do ++ + 0 0 0 0 +
okresnych miest a to: Bytca, Cadca, Dolny Kubin, Kysucké
Nové Mesto, Liptovsky Mikulds, Martin, Ndmestovo,
RuZomberok, Turcianske Teplice, Tvrdosin, Zilina.
Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s VdZskou cyklotrasou v trase ++ + 0 0 0 0 +
cesty Il/517 Rajec - DomaniZa - PovaZskd Bystrica a v trase
cesty 111/51818 Ci¢many - hranica Zilinského a Trencianskeho
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Oravsko-liptovska cyklomagistrdla zo sedla Deménovad s ++ +
pokracovanim v trase lesnej cesty cez kétu Tanecnik a po
pévodnej ceste 11/520 cez kétu Kubinska do Oravskej Lesnej, v
trase cesty 11/520 Oravskd Lesnd - Lokca - Oravskd priehrada
pristav, v trase cesty 111/05944 Ustie nad Priehradou -
Trstend, v trase cesty Il/520 Trstend - Vitanovd, v trase
opusteného telesa Zeleznicnej trate Trstend - Suchd Hora -
Stdtna hranica SR/PR, v trase cesty 111/52019 Vitanovd -
Oravice - Zuberec, v trase cesty 1l/584 Zuberec - Liptovskd
Sielnica a po lesnej ceste cez Kvaciansku dolinu, nasleduju
vetvy v trase cesty 1I/584 Liptovskd Sielnica - Liptovsky
Mikulds$ a v trasdch ciest 111/018104 Liptovskd Sielnica -
Liptovsky Michal, I/18 Liptovsky Michal - RuZomberok

Navrhové projekty 2048

Vdzska dopravnd cyklotrasa — usek Zilina — Bytéa — hranica ++ + 0 0 0 0 +
TSK

VdZska dopravnd cyklotrasa — usek Strecno -Vrutky ++ + 0 0 0 +/-

VdZska dopravnd cyklotrasa — useky na uzemi mesta ++ + 0 0 0 0 +
RuZomberok

VdZska dopravnd cyklotrasa — usek Liptovsky Mikulds — ++ + 0 0 0] 0 +
Liptovsky Hradok

Okruh okolo Oravskej priehrady ++ + 0 0 0 +/- +

+
(=)
(=)
(e}
(e}

Liptovsko-tatranskd cyklotrasa v trase cesty I/18 Liptovsky ++
Mikulds - Liptovsky Hrddok, v trase cesty 11/537 Liptovsky
Hrddok - Pribylina - hranica Zilinského a Presovského kraja

Cyklotrasa Zilina —-KNM- Cadca + + 0 0 0 0 +
Cyklotrasa Cadca —Makov (Striebornd Kysuca) ++ + 0 0 0 0 +
Rajeckd dopravnd cyklotrasa (Rajec —Ciémany) ++ + 0 0 0 0 +
Prepojenie s Kysuckou magistrdlou Kotesovd - Turzovka ++ + 0 0 0 0 +
Turcianska cyklomagistrdla - Sucany - Turéianska Stiavnicka - ++ + 0 0 0 0 +
Blatnica - Turciansky Michal

Kysuckd cyklomagistrdla — cely usek podla UPN ZSK + + 0 0 0 0 +
Liptovsko Tatranskd cyklomagistrdla — cely tsek podlfa UPN

ZSK

Turcianska cyklomagistrdla- cely tsek podla UPN ZSK

Liptovsko - Tatranskd cyklomagistrdla — cely tisek podia UPN ++ + 0 0 0 0 +

ZsK

Turcianska cyklomagistrdla- cely tsek podla UPN ZSK + + 0 0 0 0
Donovalskd cyklomagistrdla- cely tsek podla UPN ZSK + + 0 0 0 | +-
Vybudované dopravné cyklotrasy spdjajuce okolité obce do ++ + 0 0 0] 0]

okresnych miest a to: Bytéa, Cadca, Dolny Kubin, Kysucké
Nové Mesto, Liptovsky Mikulas, Martin, Namestovo,
RuZomberok, Turianske Teplice, Tvrdosin, Zilina.

Vybudovanie parkovisk Bike and Ride ++ + 0 0 0 0 +
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B.5 NAKLADNA A INTERMODALNA DOPRAVA

NAKLADNA A INTERMODALNA DOPRAVA — pldnované projekty 2028

Dokonéenie vystavby verejného terminalu intermodalnej prepravy TIP Zilina 2. etapa

V rdmci vystavby verejného TIP Zilina s podporou fondov EU bola postavena len 1. etapa podla
projektu, ktord najma v oblasti skladovacich a administrativnych priestorov neumoZiuje zvySenie
poctu vybavovanych vlakov IP za 24 hod. a tieZz neumoziiuje napriklad prestahovanie Casti pracovisk
Colného uradu vZiline do priestorov termindlu resp. zakaznikov logistickych a zasielatelskych
spolocnosti.

VyuZivanie TIP patri medzi najefektivnejSie nastroje na zniZenie cestnej dopravne] zataZe, Co
v kone¢nom dosledku predstavuje Ubytok emisii aj hlukového zataZenia. Dobudpvanie termindlu
vytvori predpoklady pre zvySeny pocet vlakov integrovanej prepravy.

Zlepsenie napojenia TIP Zilina na cestu 11/583

V stéasnosti vozidld prichadzajuce z TIP Zilina na cestu Il. triedy & 583 musia odbotit doprava
a absolvovat viac ako 5 km obchadzku aby sa dostali na smer do Ziliny.

Skratenie trasy zniZzi produkované emisie Co sa prejavi na zmierneni znecistovania ovzdusia a bude to
mat pozitivny dopad aj na klimatické zmeny.

Dobudovanie verejnych parkovisk pre cestni nakladnt dopravu pri cestnej infrastruktare v ZSK

V SR sa neplni , Koncepcia rozmiestnenia a vybavenia odpocivadiel na dialniciach a rychlostnych
cestach v Slovenskej republike”. Podla zamerov EU je potrebné vybudovanie odpocivadiel priblizne
kazdych 50 kilometrov na dialniciach siete TEN-T s cielom poskytnit okrem iného dostatoénu
kapacitu parkovacich miest pre komerénych pouZivatelov ciest s primeranou Uroviiou bezpecnosti a
bezpeénostnej ochrany. Je potrebné vyzadovat aj od podnikov aby budovali parkoviska a miesta na
nakladku a vykladku vozidiel cestnej ndkladnej dopravy a nespoliehali sa na verejné parkoviska.
Sucasnd STN 73 6110 je v oblasti poZiadaviek na parkovanie a odstavné plochy pre vozidla ndkladnej
dopravy velmi vSeobecna.

Riadené parkovanie nakladnych vozidiel je z pohladu Zivotného prostredia SetrnejSie aj napriek
potencidlnym zdberom novych pléch. V danom pripade je potrebné preferovat plochy mimo
polnhohospodarskych pod.

Opatrenia vramci tohto dopravného segmentu patria medzi najucinnejSie environmentdlne
nastroje.

2 POSUDENIE VPLYVU PROJEKTOV NA UZEMIA NATURA 2000

Vietky implementacné aplanované projekty Stratégie ZSK presdli vyhodnotenim moZnych
potencialnych vplyvov na prvky eurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000 (vratane prvkov
narodnej sustavy chranenych Uzemi a prvkov USES). V pripade, 7e boli uvedené projekty u?
posudzované v zmysle zdkona NR SR ¢. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsSich predpisov (EIA) bude pocas vystavby
a prevadzky tychto projektov potrebné dodrziavat navrhované opatrenia definované v
dokumentacii EIA, resp. v prislusnych rozhodnutiach alebo zaverecnych stanoviskach prislusnych
organov. V pripadoch, kedy projekty neboli posudené bude potrebné vzhladom k tomu, Ze niektoré z
aktivit zasiahnu alebo sa pribliZzia k chranenym Gzemiam sdstavy Natura 2000 (Uzemia eurdpskeho
vyznamu, chranené vtacie Gzemia), s moznostou ich ovplyvnenia, bude potrebné posudit takéto
projekty aj v pripade, ak priamo nespadaju pod zakon posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie
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(EIA) v zmysle prilohy €. 8. Vtedy sa uplatiiuje §18 ods. g) zdkona. V pripadoch, kedy sa pri realizacii
projektov Ziada o nenavratny finan¢ny prispevok na zaklade vyziev z réznych operaénych programov
je k ziadostiam potrebné doloZit odborné stanovisko prislusného organu ochrany prirody v zmysle §
28 zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni.

Vsetky dolezitejSie projekty majice charakter investicnej vystavby su podrobne popisané aj
s vyhodnotenim vplyvov na Zivotné prostredie, zdravie obyvatelstva a prvky ochrany prirody, vratane
Uzemi spadajuce pod Natura 2000, v kapitole 1V.1.3. Osobitne su navrhnuté opatrenia na ochranu
biodiverzity v kapitole V.

V stadiu projektovej pripravy tychto projektov bude preto potrebné tieto predloZit na vyjadrenie
miestne prislu$nej SOP SR, v pripade potreby modifikovat varianty a presne vyhodnotit jednotlivé
zabery biotopov a druhov narodného a eurépskeho vyznamu.

3 CELKOVE VYHODNOTENIE ENVIRONMENTALNYCH VPLYVOV

Vo vieobecnosti mozno konstatovat stlad medzi ciefmi SURDM ZSK a systémom dokumentécie
platnej v rdmci EU ako aj na Slovensku (pozri kap. 1I1.5).

Vietky opatrenia navrhované v Stratégii ZSK si zamerané na reorganizaciu dopravy a doplnenie
infrastruktary pre peSiu, cyklistickd, verejnu a individudlnu automobilovd dopravu. Ich ciefom je
znizenie citlivosti a zmiernenie kapacitnych problémov v dopravnej sieti, vybudovanie novych
prepojeni, obchvatov, prekldadok a podobne s cielom odklonenia tranzitnej dopravy mimo obytne
zény miest a obci, zvySenie bezpecnosti v doprave, znizenie podielu automobilovej dopravy a
zvysenie podielu verejnej dopravy na preprave osob, ktord sa postupne navrhuje plne elektrifikovat,
skvalitnenie cyklistickej infrastruktury a infrastruktury pre pesich s ndslednym zvySenim ich podielu
na preprave os0b a zvySenie ich bezpecnosti.

Ocakavané pozitivne vplyvy na Zivotne prostredie a zdravie obyvatelstva:
e zniZenie intenzity dopravy v obytnych ¢astiach miest a obci z dévodu odklonu tranzitnej dopravy
mimo mesta a obce a zvySenia podielu verejnej osobnej dopravy,

e zniZenie imisii z dovodu zniZenia intenzity dopravy a postupnej modernizacii a elektrifikacii
vozového parku VOD, vratane zvySenia podielu elektromobilov, resp. ekologicky vyhodnejsich
automobilov,

e zniZenie hlukovej zataze pozdlZ najviac frekventovanych komunikacii hlavne z dévodu zniZenia
intenzity dopravy,

e zvysenie bezpecnosti cyklistov a chodcov z dévodu skvalitnenia a dobudovania infrastruktury,
e znizenie nehodovosti na cestach lepSou organizaciou a skvalitnenim infrastruktury,
e zvysenie pohybovej aktivity obyvatelstva,

e vysadba zelene pozdiz komunikacii, cyklistickych ciest a chodnikov pre pesich.

Negativne vplyvy na Zivotne prostredie a na zdravie obyvatel'stva:

e trvaly zaber polnohospodarskej pody a lesnych porastov,

e strets prirodnymi biotopmi a prvkami izemného systému ekologickej stability,

e trasovanie dopravnych stavieb zaplavovym Uzemim a Uzemiami postihnutymi zosuvmi,
e produkcia odpadov pri obnove vozového parku a rekonstrukcii infrastruktuary,

e kratkodoby vplyv pocas vystavby — hluk, prach, odpady.
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Vseobecne je moziné konstatovat, Ze pozitivne vplyvy prevazuju nad negativnymi, podmienkou je
vSak dodrZiavanie navrhovanych opatreni definovanych v kap. V.

4 KUMULATIVNE A SYNERGICKE VPLYVY

V strategickom dokumente takéhoto rozsahu sa kumulativne a synergické efekty, vplyvy prejavuju
hlavne v uzemiach, kde sa realizuje alebo pripravuje na realizaciu viac investicnych aktivit.
V posudzovanom UGzemi v pdsobnosti ZSK sa nachadza niekolko Uzemi/priestorov, kde bude
realizovanych viac ako jedno opatrenie.

Ako jedno z najviac rozvojovych Uzemi v rdmci kraja z pohladu dopravnej infrastruktary je region
Kysuc. NajzataZenej$im tzemim bude priestor od O$¢adnice po hranice s PR a CR, kde sa v sti¢asnosti
realizuje dialnica D3 a v buducnosti pribudnu jej dalsie Gseky, ako aj rychlostna cesta R5 a cesta 1/11
a l/12. Navyse sa v tomto koridore bude modernizovat Zelezni¢na trat.

Usek Svréinovec - hranica SR/CR

e 7SR - Modernizicia koridoru st. hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo),
Zelezniéna trat, realizacia 2028
e R5 Svréinovec - t. hr. SR/CR 2026_4pruh

V pomerne Uzkom priestore je kumuldcia viacerych liniovych prvkov: cesta 1/11, dvojkolajova
elezni¢nd trat € 127 Zilina - Cadca — &t. hranica SR/CR, pldnovana R5, ktoré pretinaju terestricky
nadregionalny biokoridor Velky Polom — Skalité — Rieka. RozSirujlica sa zastavba taktieZ vyrazne
negativne obmedzuje koridor. V ramci uvedeného Useku bol identifikovany migracny koridor, v ramci
ktorého je navrhovany ekodukt, ktory by mal byt realizovany v zmysle TP 067 aby plnil svoju funkciu
a zmiernil negativne dopady na migraciu Zivocichov. Presnu lokalizaciu a parametre ekoduktu je
nevyhnutné riesit v spolupraci so SOP SR.

Usek Horelica - O$¢adnica

e 7SR - Modernizicia koridoru 3t. hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo),
Zelezniéna trat, realizacia 2028
e D3 Os3¢adnica - Cadca Bukov . profil 2026_4pruh

Trasa Zelezni¢nej trate pretina terestricky regiondlny biokoridor Vysoka nad Kysucou — Oscadnica.
Migraénu bariéru predstavuju paralelne prebiehajice cesty 1/11 a I/11A s vysokou intenzitou
dopravy, planovana dialnica D3. Ich bariérovy efekt umocriuje aj Zelezni¢na trat Cadca — Krdsno nad
Kysucou, ktord predstavuje v ramci Kysuc jeden z dvoch usekov s najvy$Sou mortalitou zveri na
Zeleznici. V uvedenom Useku by bolo vhodné umiestnit ekodukt ponad Zeleznicu (s vhodnym
oplotenim) a zachovat priechodnost pod mostnym objektom na ceste 1/11, ktory je vhodny pre velké
Selmy.

Usek Svréinovec — Skalité — §t.hr. SR/PR

e D3 Svréinovec kriz.R5 — Skalité — $t.hr. SR/PR Il. profil (4pruh)

e 7SR - Zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate €. 129 I. kategérie existujicom koridore trate v tisekoch
Cadca - Skalité - $tatna hranica SR/PR (UPN ZSK)

Trasa D3 pretina hydricko-terestricky nadregionalny biokoridor — vodny tok Kysuca a Cierfianka
a pretina terestricky nadregiondlny biokoridor Velky Polom — Skalité - Rieka. Okrem dialhice D3,
biokoridor pretina aj cesta 1/12 a jednokolajova Zelezni¢na trat ¢. 129 Cadca — Skalité (Zwardon), ¢im
dochadza ku kumulacii liniovych dopravnych prvkov v tomto priestore. Dialnica D3 vyznamnejsie
neobmedzuje biokoridorovu funkciu terestrického NRBk a pre vsetky typy Zivocichov je priechodn3,
nakolko je v tomto Useku vedend na pilieroch v dostatoénej vyske nad terénom. Na ceste 1/12 sa v
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dosledku otvorenia D3 podstatne zniZila intenzita dopravy a premavka na Zelezni¢nej trati ¢. 129
Cadca — Skalité (Zwardon) v tomto Useku je relativne nizka, preto napriek kumuldcii liniovych
dopravnych prvkov nadalej ostdva funkcia NRBk zachovana. Problémom narusenia biokoridoru je
skor zastavba IBV a oplocovanie pozemkov, ktorych regulacia je mozna len prostrednictvom UPD.

Usek €adca — Rakova

e 7SR - Rekonstrukcia Zelezniénej trate Cadca — Makov
e 7SR - Modernizacia zelezni¢nej trate Cadca — Makov na zvy3enie tratovej rychlosti na 120 km/h
a elektrifikacia trate

SU tu kumulované dopravné liniové prvky ako je cesta 11/487 a Zel. trat ¢. 128 Cadca — Makov. V rdmci
dokumentacie ,Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktiury pre
ZivoCichy v pilotnom Uzemi Kysuce - Mala Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)“ bol vyéleneny koridor
prechodu Zivocichov (stredne velkych), ktory by mal ostat zachovany.

Usek Klubina - Zborov
e Cesta ll/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

Cesta 11/520 a cyklotrasa medzi obcami Klubina a Zborov pretinaju regionalny biokoridor Klubina. V
zmysle dokumentdcie , Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktury pre
ZivoCichy v pilothom Uzemi Kysuce - Malad Fatra - StraZzovské vrchy (6/2019)“ by mal byt v Gzemi
vybudovany ekodukt s parametrami pre stredne velké a velké cicavce. Presnu lokalizaciu a parametre
ekoduktu je nevyhnutné riedit v spolupraci so SOP SR. V rdamci UPN je potrebné vytvorit v tomto
priestore Uzemnu rezervu pre navrhovany ekodukt. Navrhovany obchvat obce je v kontakte
s biokoridorom a v projektovej priprave bude potrebné respektovat dzemnu rezervu pre ekodukt.

Usek Zilina Brodno — O3¢adnica

e D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2025_4pruh

e D3 Kysucké Nové Mesto — OScadnica 2025_4pruh

e 7SR - Modernizacia koridoru $t. hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo),
Zelezniéna trat, realizacia 2028

V dokumentdcii , Katalég opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktiry pre
Zivocichy v pilotnom Gzemi Kysuce - Malad Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)“ je v Useku medzi
Kysuckym Novym Mestom a OSkerdou vyéleneny migracny koridor Zivocichov (nie je vycleneny
v dokumentaciach USES). Zabezpecéenie konektivity v migraénom koridore pomocou vystavby
ekoduktov by bolo vzhladom k dal$im lokalitdm na planovanej trase D3 v Useku Zilina - O$¢adnica
(Horelica - Oscadnica, Kysucky Lieskovec, Povina) pomerne finanéne narocnejsie (ekodukt ponad
cestu 1/11, pripadne ponad rieku Kysuca, ktora teclie paralelne s cestou 1/11, dalsi ekodukt ponad
planovanu dialhicu D3 a ponad Zeleznicu ZA — CA). V uvedenej dokumentacii je odporucané pre
pripadné projektovanie dalSich ekoduktov na Kysuciach skor niektoré z lokalit: Horelica - Osc¢adnica,
Kysucky Lieskovec, alebo Povina.

Trasa D3 pretina terestricky nadregionalny biokoridor Skorca - Tabor spajajuci regionalne biocentra
Chotérny kopec — Vojtov vrch a Cernatin — Ska¢kova hora — Holy vrch, dalej terestricky regiondlny
biokoridor Klubina - Chotarny kopec, hydricko-terestricky regionalny biokoridor vodny tok Bystrica a
terestricky regionalny biokoridor Vysoka nad Kysucou - Os¢adnica. Migra¢nu bariéru na uvedenych
biokoridoroch umocriuje lokalizacia niekolkych liniovych dopravnych prvkov: najméa cesta 1/11 s
vysokou intenzitou dopravy, dvojkolajova Zelezni¢ny trat €. 127 Cadca — Krasno nad Kysucou — Zilina,
planovana dialnica D3, intenzivna zastavba. V zmysle dokumentacie ,Katalég opatreni pre
zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktury pre Zivocichy v pilotnom Gzemi Kysuce - Mald
Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)“ by mal byt v Gzemi vybudované ekodukty s parametrami pre
stredne velké a velké cicavce ato v Usekoch Kysucky Lieskovec — Povina a Dunajov — Ochodnica.
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Presnu lokalizaciu a parametre ekoduktu je nevyhnutné riesit v spolupraci so SOP SR. V rdmci UPN je
potrebné vytvorit v tomto priestore zemnu rezervu pre navrhované ekodukty.

Usek Straza — Bela
e 11/583 Cesta Obchvat obci Krasfiany — Straza - Bela_2pruh

Navrhovany obchvat pretina biokoridor, ktory je situovany na konci obce Straza (v smere od Ziliny) a
jeho Sirka dosahuje priblizne 250 m (vyuZivaju ich stredne velké a velké cicavce). Biokoridor je
ohrozeny aj rozSirovanim zastavby.

Usek Turany — Hubova

e D1 Turany - Hubova 2028_4pruh
e 7SR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate €. 180 I. kategérie na tratovu rychlost 160 km/h, v tsekoch
Zilina - Vratky - Kralovany - Ruzomberok — Vlachy (UPN ZSK)

Dialnica D1 pretina regionalny biokoridor Trusalova — Podhradie. Okrem dialnice bariérovy efekt
umocfiuje aj pritomnost cesty 1/18 a dvojkolajova Zelezniéna trat €. 180 Kralovany — Vritky — Zilina. Z
hladiska vyskytu dopravnych kolizii s medvedom hnedym ide o najproblematickejsi usek v uvedenom
useku. V predmetnom useku je planovany 250 m Siroky ekodukt ako kompenzacné opatrenie pri
vystavbe dialniéného Useku D1 Turany — Hubova. V sicéasnosti je Zial tendencia postavit tento
ekodukt len v Sirke 100 m a to i napriek skutocnosti, Ze primerané posudenie odporucilo Sirku 250 m.
Zeleny most by mohol zabezpecit priepustnost krajiny, avsak v tomto Stadiu je tazké predpokladat,
aka bude situacia vzhladom na to, Ze v Uzemi je vysoka koncentracia koliznych prvkov (dialnica a
privadzace, cesta I/18, dvojkolajova Zeleznica, derivacny kanal, Strkoviska).

Usek Martin - Turéek hr. kraja

e R3 Martin - Rakovo 2025_4pruh

¢ R3 Rakovo — MoSovce 2028_4pruh

e R3 Mosovce — Horna Stubiia 2028_4pruh

e Cestal/65, subeina s rychlostnou cestou R3, homogenizacia tahu v trase siéasnych ciest 11/519,
111/2176, 111/2183 Pribovce — Moskovec — Turéianske Teplice — zapadny obchvat Turéianske
Teplice — Horna Stubiia kriz. R3_2pruh

e R3 Horna Stubna - Turéek hr. kraja - Banska Bystrica kriz. R1 s 1/59 Karlova (plus presmerovanie
E77 do trasy R3 ) 2028_4pruh

e R3 Horna Stubiia — Raztoéno 2035_2pruh

e Cestal/65, subeina s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, rozsirenie na 4 pruhy

V pomerne Uzemi su trasované viaceré liniové dopravné prvky: cesta 1/65, Zelezni¢nd trat ¢. 170
Vrutky — Zvolen, ¢. 171 Zvolen - Diviaky, planovana R3, cesty Il. alll. tr.,, ktoré pretinaju viacero
regionalnych biokoridorov. RozSirujuca sa zastavba taktiez vyrazne negativne obmedzuje koridory.
Realizacia vystavby R3 spOsobi zvySenie bariérového efektu pre migraciu fauny, ktory bude
eliminovany, resp. zmierneny vyhovujucimi Sirkovymi a vyskovymi prechodmi popod mostné objekty
a pomocou priepustov.

Usek Hubova - Ivachnova

e D1 Hubova - lvachnova (1. 2. faza) 2023_4pruh

¢ R3 Dolny Kubin Juh — Hubova D1 2030_4pruh

e 7SR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate €. 180 I. kategérie na tratovu rychlost 160 km/h, v tsekoch
Zilina - Vrutky - Kralovany - Ruzomberok — Vlachy (UPN ZSK)

Trasa D1 Hubova - Ivachnovd na dvoch miestach premostuje rieku Vah, ktord predstavuje
nadregionalny biokoridor a zaroven uUzemie eurdpskeho vyznamu SKUEV0253 Vah. Mostné objekty
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predstavuju urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo migrujuce udolim Vahu. Mostné objekty by
mali byt vybavené prvkami zabranujucim stretmi s vtactvom. Predmety ochrany Gzemia eurépskeho
vyznamu SKUEV0253 Vah by nemali byt prevadzkou D1 ohrozené.

Trasa D1 je v kontakte s nadregiondlnym biokoridorom Velka Fatra — Chocské vrchy — Mala Fatra ako
aj nadregionalnym biokoridorom Dumbierske Nizke Tatry — Choéské vrchy. V dotknutych Usekoch
dochadza ku kumulacii niekolkych liniovych dopravnych prvkov: cesta 1/18, Zel. trat ¢. 180,
navrhovana D1 (vo vystavbe). Realizaciou D1 dochadza k zosilneniu bariérového efektu a naruseniu
koridorovej funkcie prvkov USES. V rdmci aktualizovanej dokumentacie RUSES okresu Ruzomberok
(2013) st v ramci uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty. Ciastoéné zmiernenie poskytuju
budované mostné objekty, ktorych parametre by mali umozZnit migraciu Zivocichov. Po vystavbe by
mala byt priechodnost biokoridorov monitorovana.

Usek Tvrdosin - Dolny Kubin
Tyka sa projektov:

e R3 Tvrdosin — Nizna 2022_2pruh

e R3 Nizna - DIha nad R3 Oravou 2027_2pruh

e R3 DIlha nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027_2pruh
e R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh 2032_4pruh

R3 v hodnotenych Usekoch zasahuje do Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0243 Orava (Uzemie
eurépskeho vyznamu predstavuje zaroven aj CHA Rieka Orava a Ramsarsku lokalitu medzindrodného
vyznamu — Rieka Orava a jej pritoky ako aj biokoridor nadregionalneho vyznamu), predpoklada sa aj
zésah do biotopov ndrodného a eurépskeho vyznamu. Trasa R3 pretina niekolko prvkov USES:
biocentrum regionalneho vyznamu — Bielska skala, regiondlne biokoridory: Studeny potok, vodny tok
Oravica, Osiciny — Bielska skala, Tatry — Kopec — Budin, Mincol — Sopusky — Orava — Hrncarky.

V pomerne Uzkom udoli tu dochadza na niekolkych miestach ku kumuldcii pomerne hustej zastavby
a liniovych dopravnych prvkov: cesta 1/59, 1/70, Zel. trat ¢. 181, cesty Il. alll. triedy. Navrhovana
rychlostna cesta R3 migracnu bariéru na uvedenych biokoridoroch umocnuje. V ramci aktualizovanej
dokumentdacie RUSES okresov Dolny Kubin (2010) a Tvrdodin (2013) su vramci uvedenych
biokoridorov navrhované ekodukty na zmiernenie negativnych dopadov.

175



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho kraja M SPRAVA O HODNOTENI

V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU, ELIMINACIU, MINIMALIZA-
CIU A KOMPENZACIU VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

1. OPATRENIA NA ODVRATENIE, ZNiZENIE ALEBO ZMIERNENIE
PRIPADNYCH VYZNAMNYCH NEGATIVNYCH VPLYVOV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE VRAATEN ZDRAVIA, KTORE BY MOHLI VYPLYNUT
Z REALIZACIE STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Projektova dokumentdcia jednotlivych stavieb by mala riesit technické a organizacné opatrenia,
ktorych cielom je Co najvacSie zmiernenie, pripadne elimindcia negativnych vplyvov vystavby a
prevadzky projektov na jednotlivé zloZky Zivotného prostredia a zdravie obyvatelov, prostrednictvom
dostupnych a technicky realizovatelnych postupov. Vacsina technickych opatreni ma charakter
Standardnych postupov, ktoré vyplyvaju z potrieb zosuladenia danej ¢innosti s platnou legislativou.

Opatrenia na ochranu ovzdusia

e Hlavnymi opatreniami na ochranu ovzdusia su navrhované projekty suvisiace s dobudovanim
dopravnej infrastruktury (dialnic, obchvatov, zachytnych parkovisk, IDS, TIP, a pod.).

e Vradmci stratégie boli navrhnuté adaptacné opatrenia na klimaticki zmenu, ktoré spocivaju vo
vysadbe liniove] zelene pre obmedzenie prasnosti a minimalizdcia nepriepustnych spevnenych
pléch. Uvedené opatrenia maju vSeobecne pozitivny vplyv, déleZité je dodrzat druhové zloZenie
vysadby zelene, ktoré by malo reSpektovat lokalne podmienky Uzemia. Vo volnej krajine je
potrebné re$pektovat prvky USES a vysadbu konzultovat so SOP SR.

e Pri kazdom z navrhovanych projektov je potrebné implementovat Specifické adaptacné opatrenia
na klimatickd zmenu

e Pocas vystavby sa olakava znecistovanie ovzdusia najma vplyvom zvy3enej prasnosti a vyssieho
obsahu vyfukovych plynov z ndkladnej dopravy priamo na stavbe a trasach prevozu zemin a
materidlov. Zakladné opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov prasnosti a zvySenych
koncentracii z dopravy v intravilanoch obci su:

- organizactne zabezpedit stavbu tak, aby sa realizovala len poc¢as pracovnych dni a dosledne sa
dodrziavali dni pracovného pokoja,

- dodavatel stavby musi zabezpedit doslednd udrzbu pristupovych komunikacii, staveniska,
stavebnych dvorov i depdnii najma doslednym odpraSovanim - zametanim, v pripade sucha
kropenim a odstrafiovanim blata z pl6ch,

- poutzivanie nakladnych vozidiel a stavebnej techniky v nizkoemisnych triedach (EURO V - VI).

Zvysené mnozstvo exhaldtov zo staveniskovej dopravy pocas vystavby sa neda eliminovat. Vyssie
uvedenymi organizanymi opatreniami a istymi obmedzeniami sa da dosiahnut stav
akceptovatelny obyvatelmi pocas urcitého casovo obmedzeného obdobia.

Opatrenia na elimindciu nepriaznivych ucinkov hluku

e Zasada je dodrziavat pripustné hodnoty hluku vo vonkajsom prostredi v zmysle Vyhlasky ¢.
549/2007 Z.z.

e hluéné stavebné prace (priprava staveniska - bagrovanie, nakladanie, tazkd doprava; budovanie
nasypov — sypanie materidlov, rozhffianie, zhutfiovanie a pod.) vykonavat v pracovnych drioch od
7:00 - 21:00,

e pocas vikendu sa hluéné stavebné prace mo6zu vykonavat len v sobotu v ¢ase od 8:00 — 13:00,
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e zabezpecit monitorovanie hluku v prilahlych ¢astiach zastavanych Gzemi obci,

e pocas prevadzky dopravnej infrastruktiry vypracovat hlukovd Stadiu, ktord vyhodnoti hlukové
pomery po uvedeni do prevadzky a navrhne opatrenia, ktoré budud eliminovat hlukovu zataz
dotknutého obyvatelstva.

e Zopatreni na zdroji hluku ako vhodnym na znizenie hluénosti zdroja hluku je prave realizacia
krytov, obrusnych vrstiev a vozovky z materidlov, ktoré v interakcii s valenim kolies cestnych
vozidiel generuju menej akustickej energie. Pre zabezpecenie o najnizsej urovne hlukovych imisii
vo vonkajSom priestore je nutné prednostne uplatfiovat budovanie protihlukovych stien, vhodné
rozloZenie zarezov a podobne. Protihlukové steny ako opatrenia na drahe Sirenia zvuku by mali
byt navrhované s ohladom na dodrzanie pripustnych hodn6t hluku vo vonkajSom prostredi.

Opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych véd

e Specidlne opatrenia je potrebné prijat v Usekoch, kde liniové stavby zasahuju do ochrannych
pasiem vodnych zdrojov a tam, kde je potencial na ohrozenie vodnych zasob (napr. dialhica D1
Turany — Hubova).

e Pocas vystavby je doleZité preferovat a pouZivat také technologické postupy, ktoré budu setrné k
vodam a zemné prace uskutoénovat v takom rozsahu, aby nedochadzalo k naruseniu vodného
rezimu.

e Zariadenia stavenisk moziu byt pocas vystavby zdrojom znelistenia podzemnych voéd. Ich
negativny vplyv mozno vyrazne obmedzit, ak sa dodrZiavaju vSeobecne platné legislativne,
bezpecnostné a technicko-organizacné opatrenia pri ich budovani a pri samotnom reZzime
prevadzky.

Ide v zdsade o nasledovné pristupy:

- zabezpeclit preventivhe opatrenia na ochranu vod - spevnené plochy, vodotesné nadrze,
dostatocné mnozstvo sorbénych materidlov a ndradia na likvidaciu pripadného Uniku
znecistujucich latok,

- splaskové vody zo socidlnych a hygienickych zariadeni je potrebné akumulovat vo
vodotesnych Zumpéch a vyvaiat na vhodnu COV, eventudlne pouZivat chemické WC.

e Proti pripadnému negativhemu vplyvu na podzemnu a povrchovu vodu pre obdobie vystavby a
prevadzky bude potrebné vypracovat havarijny plan v zmysle vyhlasky MZP SR ¢. 200/2018 Z.z.,
ktorou sa ustanovuju podrobnosti o zaobchadzani s nebezpecnymi latkami, o nalezitostiach
havarijného planu a o postupe pri rieSeni mimoriadneho zhorsenia vod. Navrh havarijného planu
bude potrebné prerokovat so spravcom tokov v zdujmovom Uzemi (Slovensky vodohospodarsky
podnik $.p.) a predlozit Slovenskej inspekcii Zivotného prostredia na schvalenie.

V priebehu vystavby je vSeobecne délezité dodrziavat bezpecnostné predpisy pri manipuldcii
s ropnymi produktmi a pravidelne kontrolovat technicky stav stavebnych mechanizmov.

e Pri planovani a realizacii projektov dopravnej infrastruktiry zohladriovat poziadavky Ramcove;j
smernice o vodach, planov manaZzmentu ¢iastkovych povodi a zakona o vodach.

e Do SURDM ZSK zapracovat ,Koncepciu na ochranu vodnych zdrojov Eurépy (COM(2012) 673 final
20 14.11.2012)“ ako aj zavery, ktoré vyplynuli z posudenia Stratégie v oblasti ochrany vod.

Opatrenia na ochranu pédy a humusového horizontu

v

e Podla zdkona ¢&. 220/2004 Z.z. o ochrane avyuzivani polnohospodarskej p6dy mozno
polhohospodarsku podu pouZit na stavebné a iné nepolhohospodarske Géely iba v nevyhnutnych
pripadoch avodbévodnenom rozsahu. Organ ochrany polnohospodarskej pody ustanovuje
spbsob ochrany humusového horizontu polnohospodarskych péd (HHPP), s ktorym musi byt
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nalozené tak, aby nedoslo k znehodnoteniu vlastnosti a funkcii pofnohospodarskej pody a aby
bolo zabezpedené jeho hospodarne a ucelné vyuzitie. Pre skladovanie a oSetrovanie skryvky
HHPP plati norma ST SEV 4471-84. V zmysle tejto normy a citovanych pravnych predpisov
depdnia musi byt chranend pred veternou avodnou erdziou, znelistenim a znehodnotenim
(napr. stavebnym materidlom, Strkom, pohonnymi hmotami), ale aj pred zaburinenim
a rozkradanim. Maximalna vyska depdnie nesmie prekrocit 3 m, so sklonom svahov maximalne
1:1,5.

Pocas vystavby sa opatrenia musia sustredit na eliminaciu alebo asporn na zmiernenie vplyvov
spojenych s vlastnou stavbou:

- pocas vystavby vyuzivat existujlcu siet ciest a nevytvarat nové,

- pri realizacii projektov Zel. trati materidl prepravovat prioritne po Zeleznici, len v
nevyhnutnom pripade a v obmedzenom rozsahu vyuzivat cestné komunikacie,

- privystavbe postupovat podla odstuhlaseného Planu organizacie vystavby,

- zhutnenie pody pri vystavbe je vratny proces a je mozné ho odstranit pouzitim mechanicke;j
rekultivacie v podobe hlbkového kyprenia pody,

- v pripade intoxikacie pédy je potrebné ju docasne vyradit z polnohospodarskeho vyuZivania
a realizovat biologicku rekultivaciu,

- v pripade degradacie pody je po ukonéeni stavby potrebné realizovat technickd a biologicku
rekultivaciu dotknutého pédneho fondu.

Opatrenia na ochranu archeologickych pamiatok

Pri stavebnej dcinnosti v uUzemi je potrebné dodrzat povinnost ohldsenia pripadného

archeologického nalezu podla § 40 zdkona ¢&. 49/2002 Z.z. o ochrane pamiatkového fondu,
v sulade s § 127 stavebného zakona.

V pripade nalezu archeologickych pamiatok bude potrebné vykonat zachranny prieskum a
dodrzat slvisiace ustanovenia vyplyvajluce zo zdkona ¢. 49/2002 o ochrane pamiatkového fondu.
V sllade s ustanovenim & 30, odsek 4 a § 41, odsek 4 pamiatkového zakona, je potrebné pred
zacatim stavebnych prac respektovat podmienky kladené v stanovisku vydanom Krajskym
pamiatkovym dradom, v ktorom su uréené podmienky realizdcie stavby a podmienky
vykondvania archeologického vyskumu na lokalitich vyznagenych v situdcii stavby. Cast
archeologickych vyskumov bude realizovand formou zichrannych vyskumov v predstihu a ¢ast
formou sledovania vykopovych prac pocas stavebnych prac.

Stavebnik je povinny najmenej s trojmesacnym predstihom pisomne oznamit zaciatok zemnych
prac Archeologickému ustavu SAV Nitra. V pripade zistenia, resp. narusenia archeologickych
nalezov, musi nalezca ohlasit nalez Krajskému pamiatkovému Udradu priamo alebo
prostrednictvom obci, v ktorych katastrdlnych Uzemiach k nalezu d6jde. Ozndmenie o ndleze je
povinny urobit nalezca alebo osoba zodpovedna za vykonanie préc, pri ktorych doslo k nélezu,
najneskor na druhy pracovny deni po jeho ndajdeni.

Zdasady nakladania s odpadmi

Pri nakladani so vzniknutym odpadom dodrziavat ustanovenia platnych pravnych predpisov
z oblasti odpadového hospodarstva. V odpadovom hospodarstve sa uplatiuje nasledovna
hierarchia:

a) predchadzanie vzniku odpadu,

b) priprava na opatovné poufzitie,

c) recyklacia,
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d) iné zhodnocovanie, napriklad energetické zhodnocovanie,
e) zneskodnovanie.

Cieflom odpadového hospodarstva v oblasti stavebnych odpadov je do roku 2020 zvysit pripravu
na opatovné pouzitie, recyklaciu a zhodnotenie stavebného a demola¢ného odpadu vratane
zasypdvacich prac ako ndhrady za iné materidly najmenej na 70 % hmotnosti vzniknutého
odpadu.

Opatrenia na ochranu krajiny, zaclenenie technického diela do krajiny

K opatreniam na zlepSenie estetického ucinku stavby a na zaclenenie technického diela do krajiny
patria vegetacné Upravy a ndhradna vysadba. Zaroven prispeju k posilneniu nelesnej stromovej a
krovitej vegetdcie v silne urbanizovanej krajine. Vyber druhovej skladby stromov a krov by sa mal
orientovat na povodné typické druhy konkrétneho Uzemia. Z hladiska estetického vnimania
stavby obyvatelstvom je potrebné navrhnit vhodné architektonické rieSenia jednotlivych
objektov stavby, hlavne tych, ktoré su opticky najexponovanejSie, ako napr.: mosty,
mimourovriové krizovatky, nasypy a pod. Dal$im krokom, ktory napomoze pri zacleneni nového
prvku v krajine, je rekultivacia poskodeného Uzemia.

VSeobecné opatrenia na ochranu bioty a biodiverzity

Na minimalizovanie negativhych dopadov na fléru, faunu, biotopy a biodiverzitu by mali byt pri
jednotlivych projektoch aplikované nasledovné vSseobecné opatrenia:

minimalizovat vsetky zdbery biotopov, lesnej aj nelesnej drevinnej vegetacie,
minimalizovat zabery v chranenych Gzemiach,
nevyhnutné vyruby realizovat v mimohniezdnom a mimovegeta¢nom obdobi,

minimalizovat obdobie vystavby pri stavbach zasahujicich do vodnych tokov aich
bezprostrednom okoli,

vykonat opatrenia proti znecisteniu povrchovych a podzemnych véd v pripade havarijnych
situacii,

pocas vystavby obmedzit vyruby drevin na nevyhnutni mieru a ostatné dreviny v blizkosti stavby
chrénit pred moznym mechanickym poskodenim,

pri vyruboch brehovych porastov pri tokoch zlikvidovat len nevyhnutny pas potrebny na
realizaciu prac v rdmci zaberov stavby,

pocas vystavby oplotit stavenisko v nivach vodnych tokov na hranici docasného zaberu, aby sa
nedbanlivostou neposkodzovali ekologicky cenné brehové porasty v okoli stavby,

pocas vystavby bude potrebné zabezpecit maximalnu ochranu okolitej vegetacie, minimalizovat
nevyhnutny manipulacny priestor a zostavajlcu vzrastli zelen zabezpedit pred poskodenim,

pri navrhu mostnych objektov je potrebné dbat o zachovanie dostatotného migracného
priestoru pre Zivocichy, t.j. medzi mostnym objektom a vlastnym brehom vodného toku
ponechat volny priestor (bermu) pre umoznenie prechodu zZivoc¢ichom,

po ukonceni stavebnych prac vykonat nové vegetacné Upravy, ktoré by mali byt realizované na
zaklade vypracovania projektu vegetacnych Uprav schvédleného prislunou organizaciou SOP SR.
Uprednostfiované by mali byt lokdlne druhy nizkych krovin z dévodu zniZenia stupria atraktivity
pre niektoré druhy vtakov a cicavcov a tym padom aj ich moznych kolizii s vozidlami,
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e na plochach poskodenych vystavbou zrealizovat revitalizaéné opatrenia, plochy monitorovat
a v pripade potreby realizovat opatrenia na zabranenie Sirenia invaznych druhov rastlin.

Ndvrhy opatreni na zmiernenie obmedzenia migrdcie Zivocichov

Dosledky negativneho vplyvu cestnej dopravy na jednotlivé ZivociSne taxdny je v praxi moziné
zmiernit opatreniami, ktoré zamedzuju vstupu Zivoéichov na vozovku a znizuju tak ich priamu
mortalitu (napr. oplotenim) alebo vystavbou réznych typov migracnych objektov, tzv. ekoduktov,
ktoré umoznuju zivocichom prekonat cestnu bariéru bez toho, aby dochadzalo ku koliziam. Samotné
migracné objekty mdzeme rozdelit podla spdsobu krizovania komunikacie a umiestnenia na tri typy
(Lehotska, Horvathova 2008):

1. ekomosty — naduroviiové ekodukty, ktoré su budované subezne s vystavbou cestnej komunikacie
alebo dodatocéne ponad uz existujucu komunikaciu,

2. ekopodchody — urovriové ekodukty vacsich rozmerov, pri ktorych je cesta umiestnend na pilieroch
a vedie ponad priestor, ktory mézu vyuzivat Zivocichy na migraciu (k takymto ekopodchodom patri aj
vacSina premosteni riek),

3. ekotunely — podurovriové ekodukty uréené pre stredne velké az mensie druhy cicavcov, prip.
tunely mensich rozmerov $pecidlne budované pre obojzivelniky. Jednotlivé ekodukty sa mézu lisit z
hladiska charakteru (terestricky, terestricko-hydricky, hydricky), vzniku, rozmerov, prierezu,
presvetlenia, funkéného wvyuzitia, vegetacného krytu, cielovej skupiny Zivocichov, charakteru
navadzacich zariadeni a pritomnosti ¢i nepritomnosti doplnkovych prvkov — atraktantov (napr.
napajadlo, skupiny drevinove]j vegetacie). Vhodnost jednotlivych typov ekoduktov pre zabezpecenie
migracie cielovych druhov Zivocichov a potrebné minimalne parametre technickych objektov su este
predmetom intenzivneho vyskumu. Migracné objekty (ekodukty) by mali byt lokalizované v Gzkej
nadvaznosti na trasy biokoridorov, identifikovanych a navrhovanych v rdmci dokumentdcie Uzemnych
systémov ekologickej stability

Na cestach L., Il. a lll. triedy, je len obtiazne riesit ekodukty, nakolko nie je moZné oplotenie tychto
Usekov a navadzanie Zivolichov (stredne velkych a velkych). V Usekoch s pocetnejSim vyskytom
stretov zvery s dopravou potrebné pomocou dopravnych znaciek upozornit na mozny vyskyt zvery,
prip. znizit rychlost vozidiel.

V rdmci Uzemnoplanovacej dokumentacie jednotlivych obci bude potrebné vytvorit Gzemné rezervy
pre moZné migracné koridory pre ZivoCichy ato nielen pre navrhované prvky dopravnej
infrastruktury, ale aj pre existujuce.

Pre celé Gzemie ZSK by mala byt vypracovana migra¢na $tudia v spolupraci so SOP SR, ktora zhodnoti
celkovu priechodnost trasy komunikacie, vytipuje zakladné migraéné profily (varianty migraénych
koridorov) a navrhne parametre migracnych objektov, obdobne ako bol vypracovany pilotny projekt
»,Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktury pre Zivocichy v pilotnom
Uzemi Kysuce - Mala Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)“. Podrobnosti migrac¢nej Studie a parametre
migraénych objektov upravuje technicky predpis MDVaRR SR, Sekcia dopravy a pozemnych
komunikacii: TP 04/2013 Migraéné objekty pre volne Zijuce Zivoclichy. Projektovanie, vystavba,
prevadzka a oprava (8/2012).

Zakotvenie v legislative:

§ 3 ods. 3 zadkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v plathnom zneni: vytvaranie a
udrzZiavanie Uzemného systému ekologickej stability je verejnym zaujmom. Podnikatelia a pravnické
osoby, ktori zamyslaju vykondvat ¢&innost, ktorou moézu ohrozit alebo narusit Uzemny systém
ekologickej stability, s povinni zarover navrhnut opatrenia, ktoré prispeju k jeho vytvaraniu a
udrZiavaniu.
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§ 4 ods. 6 zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v platnom zneni je kazdy, kto buduje
vodnu stavbu alebo liniovd stavbu, ktord moze ohrozit zabezpecenie priaznivého stavu populdcii
druhov Zivocichov v ich prirodzenom areali v désledku narusenia alebo obmedzenia ich migraénych
tras, je povinny pouzit také riesenie, ktoré zachovava migraénd priechodnost. Za tymto ucelom je
povinny na vlastné naklady vykonat opatrenia umozriujice migraciu ZivoCichov v miestach, ktoré sa
krizuju s ich migracnymi trasami, a to zriadenie vhodnych stavebnych konstrukcii alebo technickych
zariadeni a zabezpecenie ich funkénosti.

Ndvrhy opatreni na zmiernenie negativnych dopadov kumulativnych vplyvov z pohladu ochrany
prirody

Usek Svréinovec - hranica SR/CR

e 7SR - Modernizacia koridoru $t. hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na
trat, realizacia 2028

e R5 Svrdinovec - §t. hr. SR/CR 2026_4pruh

Realizacia navrhovaného ekoduktu, ktory by mal byt realizovany v zmysle TP 067 aby plnil svoju
funkciu a zmiernil negativne dopady na migrdciu Zivocichov. Presnu lokalizaciu a parametre ekoduktu
je nevyhnutné riesit v spolupraci so SOP SR. V ramci UPN vytvorit v tomto priestore Uzemnu rezervu
pre navrhovany ekodukt.

Usek Horelica - O$¢adnica

e 7SR - Modernizacia koridoru $t. hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na
trat, realizacia 2028

e D3 Os¢adnica - Cadca Bukov Il. profil 2026_4pruh
V uvedenom Useku by bolo vhodné umiestnit ekodukt ponad Zeleznicu (s vhodnym oplotenim) a
zachovat priechodnost pod mostnym objektom na ceste 1/11, ktory je vhodny pre velké Selmy.

Presnu lokalizaciu a parametre ekoduktu je nevyhnutné riedit v spolupraci so SOP SR. V ramci UPN
vytvorit v tomto priestore Uzemnu rezervu pre navrhovany ekodukt.

Usek Svréinovec — Skalité — $t.hr. SR/PR

e D3 Svréinovec kriz.R5 — Skalité — $t.hr. SR/PR Il. profil (4pruh)

e /SR - Zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate &. 129 I. kategdrie existujlicom koridore trate v Gsekoch
Cadca - Skalité - $tatna hranica SR/PR (UPN ZSK)

Napriek kumulacii liniovych dopravnych prvkov vtomto Uzemi nadalej ostdva funkcia NRBk
zachovana. Problémom narusenia biokoridoru je skor zastavba IBV a oplocovanie pozemkov, ktorych
regulacia je mozna len prostrednictvom UPD.

Usek Cadca — Rakova
e 7SR - Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Cadca — Makov

e 7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Cadca — Makov na zvy3enie tratovej rychlosti na 120 km/h
a elektrifikdcia trate

SU tu kumulované dopravné liniové prvky ako je cesta 11/487 a el. trat & 128 Cadca — Makov. V ramci
dokumentacie ,Kataldg opatreni pre zabezpelenie priechodnosti dopravnej infrastruktiry pre
Zivocichy v pilotnom Uzemi Kysuce - Mala Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)“ bol vyéleneny koridor
prechodu Zivocichov (stredne velkych), ktory by mal ostat zachovany. V rdmci UPN vytvorit v tomto
priestore Uzemnu rezervu pre koridor a nezastavat toto Gzemie. Na ceste 11/487 z bezpecnostnych
doévodov osadit znacky upozorfiujice na mozny prechod zvery.

Usek Klubina - Zborov
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e Cesta 1l/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

V zmysle dokumentdcie ,Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktary
pre Zivocichy v pilotnom Uzemi Kysuce - Mala Fatra - Strazovské vrchy (6/2019)“ by mal byt v tzemi
vybudovany ekodukt s parametrami pre stredne velké a velké cicavce. Presnu lokalizaciu a parametre
ekoduktu je nevyhnutné riedit v spolupraci so SOP SR. V rdamci UPN je potrebné vytvorit v tomto
priestore Uzemnu rezervu pre navrhovany ekodukt. Navrhovany obchvat obce je v kontakte
s biokoridorom a v projektovej priprave bude potrebné respektovat Gzemnu rezervu pre ekodukt.

Usek Zilina Brodno — O3¢adnica
e D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2025_4pruh
e D3 Kysucké Nové Mesto — Os€adnica 2025 _4pruh

e 7SR - Modernizacia koridoru $t. hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo), Zelezni¢na
trat, realizacia 2028

V dokumentacii , Kataldg opatreni pre zabezpecenie priechodnosti dopravnej infrastruktary pre
ZivoCichy v pilotnom Gzemi Kysuce - Mala Fatra - StraZzovské vrchy (6/2019)“ st v uvedenom Useku
navrhované 3 ekodukty: medzi Kysuckym Novym Mestom a Oskerdou, medzi Kysuckym Lieskovcom a
Povinou a medzi Dunajovom a Ochodnicou. Presnu lokalizaciu a parametre ekoduktov je nevyhnutné
riedit v spolupraci so SOP SR. V ramci UPN je potrebné vytvorit v tomto priestore Gzemnu rezervu pre
navrhované ekodukty.

Usek Straza — Bela
e 11/583 Cesta Obchvat obci Krasfiany — Straza - Beld_2pruh

Na ceste bude potrebné umiestnit vystrazné dopravné znacky s cielom upozornit vodicov na zvysenie
pozornosti a odporuéané znizenie rychlosti. Vramci UPN je potrebné vytvorit v tomto priestore
Uzemnu rezervu a nerozsirovat zastavbu v smere ku koridoru.

Usek Turany — Hubova
e D1 Turany — Hubova 2028 4pruh

e 7SR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate €. 180 I. kategdrie na tratovu rychlost 160 km/h, v Gsekoch
Zilina - Vrutky - Kralovany - Ruzomberok — Vlachy (UPN ZSK)

Dialnica D1 pretina regiondlny biokoridor Trusalova — Podhradie. Okrem dialnice D1 bariérovy efekt
umocriuje aj pritomnost cesty 1/18 a dvojkolajova Zelezni¢nd trat ¢. 180 Kralovany — Vratky — Zilina. V
predmetnom Useku je planovany 250 m Siroky ekodukt ako kompenzacné opatrenie pri vystavbe
dialni¢ného Useku D1 Turany — Hubova. V sucasnosti je Zial tendencia postavit tento ekodukt len v
Sirke 100 m a to i napriek skutocnosti, Ze primerané posudenie odporucilo Sirku 250 m. Zeleny most
by mohol zabezpedit priepustnost krajiny, avsak v tomto $tadiu je tazké predpokladat, akd bude
situdcia vzhlfadom na to, Ze v Uzemi je vysoka koncentracia koliznych prvkov (dialhica a privadzace,
cesta 1/18, dvojkolajovd Zeleznica, derivacny kanal, Strkoviskd). Presnu lokalizaciu a parametre
ekoduktov je nevyhnutné riesit v spolupraci so SOP SR. V rdmci UPN je potrebné vytvorit v tomto
priestore Uzemnu rezervu a nerozsirovat zastavbu v smere ku koridoru.

Usek Martin - Turéek hr. kraja

e R3 Martin - Rakovo 2025 4pruh

e R3 Rakovo — Mosovce 2028 4pruh

e R3 Mosovce — Horna Stubria 2028 _4pruh

e Cesta I/65, subezZna s rychlostnou cestou R3, homogenizacia tahu v trase stucasnych ciest 11/519,
111/2176, 111/2183 Pribovce — Moskovec — Turcianske Teplice — zdpadny obchvat Turéianske Teplice
— Hornd Stubnia kriz. R3_2pruh
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e R3 Horna Stubfia - Turéek hr. kraja - Banskd Bystrica kriz. R1 s /59 Karlova (plus presmerovanie
E77 do trasy R3) 2028 4pruh

e R3 Horna Stubfia — Razto¢no 2035_2pruh

e Cesta /65, subezna s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, rozsirenie na 4 pruhy

V pomerne Uzemi su trasované viaceré liniové dopravné prvky: cesta 1/65, Zelezni¢na trat ¢. 170
Vrutky — Zvolen, ¢. 171 Zvolen - Diviaky, planovana R3, cesty Il. alll. tr.,, ktoré pretinaju viacero
regionalnych biokoridorov. RozSirujuca sa zdstavba taktiez vyrazne negativne obmedzuje koridory.
Realizdcia vystavby R3 spoOsobi zvySenie bariérového efektu pre migraciu fauny, ktory bude
eliminovany, resp. zmierneny vyhovujucimi Sirkovymi a vySkovymi prechodmi popod mostné objekty
a pomocou priepustov. Vo vy$$om stupni projektovej pripravy bude potrebné v spolupréci so SOP SR
identifikovat miesta ekoduktov ato nie len tych, ktoré pretinaju regionalne biokoridory, ale aj
priepustov (popod R3) pre mensie druhy cicavcov a obojzivelnikov, ako aj ich parametre. Pred
vystavbou bude potrebné identifikovat pripadné zasahy do lokalit vyskytu obojzivelnikov, biotopov
narodného a eurdpskeho vyznamu ainventarizovat dreviny rastice mimo les v zabere stavby.
Obdobiu vystavby bude nevyhnutné venovat zvy$enu pozornost, minimalizovat obdobie vystavby,
minimalizovat zdsahy v samotnych tokoch aich bezprostrednom okoli, realizovat opatrenia na
ochranu povrchovych a podzemnych véd.

Usek Hubov4 - lvachnova
e D1 Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023_4pruh
e R3 Dolny Kubin Juh — Hubova D1 2030_4pruh

e 7SR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate ¢. 180 I. kategdrie na tratovi rychlost 160 km/h, v Gsekoch
Zilina - Vrutky - Kralovany - Ruzomberok — Vlachy (UPN ZSK)

Trasa D1 Hubova - Ivachnovd na dvoch miestach premostuje rieku Vah, ktord predstavuje
nadregionalny biokoridor a zaroven Uzemie eurépskeho vyznamu SKUEV0253 Vah. Mostné objekty
predstavuju urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo migrujuce udolim Vahu. Mostné objekty by
mali byt vybavené prvkami zabrafujicim stretmi s vtactvom. Predmety ochrany Gzemia eurdpskeho
vyznamu SKUEV0253 Vah by nemali byt prevadzkou D1 ohrozené.

Trasa D1 je v kontakte s nadregionalnym biokoridorom Velka Fatra — Chocské vrchy — Mala Fatra ako
aj nadregionalnym biokoridorom Dumbierske Nizke Tatry — Choéské vrchy. V dotknutych Gsekoch
dochadza ku kumulacii niekolkych liniovych dopravnych prvkov: cesta 1/18, Zel. trat ¢. 180,
navrhovana D1 (vo vystavbe). Realizaciou D1 dochadza k zosilneniu bariérového efektu a naruseniu
koridorovej funkcie prvkov USES. V rdmci aktualizovanej dokumentacie RUSES okresu Ruzomberok
(2013) st v rdmci uvedenych biokoridorov navrhované ekodukty. Ciastoéné zmiernenie poskytuju
budované mostné objekty, ktorych parametre by mali umoznit migraciu Zivocichov. Po vystavbe by
mala byt priechodnost biokoridorov monitorovana a na zaklade vysledkov navrhnut v spolupraci so
SOP SR opatrenia.

Usek Tvrdosin - Dolny Kubin

e R3 Tvrdosin — Nizna 2022_2pruh

e R3 Nizna - DIha nad R3 Oravou 2027 _2pruh

e R3 Dlha nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027_2pruh

e R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh 2032_4pruh
R3 v hodnotenych Usekoch zasahuje do Uzemia eurdpskeho vyznamu SKUEV0243 Orava (Uzemie
eurdpskeho vyznamu predstavuje zaroven aj CHA Rieka Orava a Ramsarsku lokalitu medzinarodného

vyznamu — Rieka Orava a jej pritoky ako aj biokoridor nadregiondlneho vyznamu), predpoklada sa aj
zasah do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Trasa R3 pretina niekolko prvkov USES:
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biocentrum regionalneho vyznamu — Bielska skala, regionalne biokoridory: Studeny potok, vodny tok
Oravica, Osiciny — Bielska skala, Tatry — Kopec — Budin, Mincol — Sopusky — Orava — Hrncarky.

V pomerne Uzkom udoli tu dochddza na niekolkych miestach ku kumuldcii pomerne hustej zdstavby
a liniovych dopravnych prvkov: cesta 1/59, 1/70, Zel. trat ¢. 181, cesty Il. alll. triedy. Navrhovand
rychlostna cesta R3 migracnu bariéru na uvedenych biokoridoroch umocnuje. V ramci aktualizovanej
dokumentacie RUSES okresov Dolny Kubin (2010) a Tvrdodin (2013) sG vrdmci uvedenych
biokoridorov navrhované ekodukty na zmiernenie negativnych dopadov.

Vo vy$som stupni projektovej pripravy bude potrebné aktualizovat hodnotenie vplyvov stavby na
Uzemia sUstavy Natura 2000 v zmysle ¢lanku 6.3 a 6.4 smernice 92/43/EHS o ochrane prirodzenych
biotopov a volne Zijucich Zivocichov arastlin. Pred vystavbou bude potrebné identifikovat
a inventarizovat dreviny rastiice mimo les v zabere stavby. Spracovat migra¢nu studiu a vyhodnotit
vplyvy na migraciu Zivocichov.

Vsetky mostné objekty by mali byt navrhnuté s dostato¢nou vyskou a parametrami pre bezkolizny
prechod Zivocichov a minimalizovanie zdsahov v samotnom toku Oravy a Studeného potoka. Mostné
objekty predstavuju urcity bariérovy prvok hlavne pre vtactvo, preto by mali byt vybavené prvkami
zabranujucim stretom s vtactvom. Osobitnli pozornost je potrebné venovat mozinému ohrozeniu
kvality vody v tokoch aich bezprostrednom okoli. Vradmci aktualizovanej dokumentacie RUSES
okresov Dolny Kubin (2010) a TvrdosSin (2013) su vramci uvedenych biokoridorov navrhované
ekodukty. Ich lokalizaciu a parametre bude potrebné prekonzultovat so SOP SR.
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VI. DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV ZOHLADNUJUCICH CIELE
A GEOGRAFICKY ROZMER STRATEGICKEHO DOKUMENTU A POPIS
TOHO, AKO BOLO VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE TAZKOSTI
S POSKYTOVANIM POTREBNYCH INFORMACII, AKO NAPR. TECHNICKE
NEDOSTATKY ALEBO NEURCITOSTI

Ako je popisované v Gvodnych kapitoldach, SURDM ZSK bol vypracovdvany po etapach, kde po
ukonceni analytickej Casti boli definované ciele Stratégie, vypracované model fungovania dopravy
v kraji a nasledne prijaté navrhy na optimalny dopravny systém. Projekty a iné opatrenia navrhnuté
v celom spektre dopravy su rozsiahle ajednd sa o stovky aktivit, ktoré by sa mali postupne
implementovat do Uzemia. Varirovat taky polet opatreni zenvironmentdlneho hladiska nema
opodstatnenie a preto bola Stratégia spracovana a predlozena v jednom variante. Spracovatelsky tim
SURDM ZSK viak spracovaval dopravné rie$enia na baze variantov, na zaklade dopravnych, socio-
ekonomickych a demografickych kritérii.

Stratégia je Specificka tym, Ze pracuje s projektmi existujicimi (realizovanymi), pripravovanymi ako aj
navrhovanymi na zaklade analyz spracovatelského timu. Pri popise vplyvov mohol spracovatel SEA
vyuzivat zdroje o posudeni realizovanych a pldnovanych projektov zintenetovej stranky MZP SR
a mohol mat tak jednoznacne projekty rozdelelené na posudené a neposudené a tieZ pri postdenych
mohol mat informacie o dalsich detailoch, napr. o primeranom hodnoteni pri izemiach Natura 2000
a dalSich podpornych materidloch, keby tieto informacie boli na stranke www.eia.enviroportal.sk
pristupné! Vzhladom na GDPR suU starSie projekty zo stranky stiahnuté a spracovatel SEA musel
vsetko vyhodnocovat nanovo, ¢o sa vsak dalo len do urditej miery.
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VIl. NAVRH MONITOROVANIA ENVIRONMENTALNYCH VPLYVOV VRATANE
VPLYVOV NA ZDRAVIE

Za zékladné strategické ciele SURDM ZSK su povazované tie, ktoré maju potencidl zvy$enia kvality
a kapacity infrastruktury, zniZzenie dopravného zatazenia ciest Il. a lll. triedy, presun mobility do VHD
a nemotorovej dopravy a tym suvisiace zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

SC 1 Zvysenie kvality infrastrukttry

Dobudovanie cestnej infrastruktiry ZSK a modernizicia Zelezni¢nych trati auzlov zvy$i kvalitu
dopravnej infrastruktury a zaroven aj jej kapacitu. Zavedenie prvkov IDS vytvori predpoklady pre
zmenu delby prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy. Opatrenia prinesud nielen pozitivny
vplyv na Zivotné prostredie, ale aj na zvySenie bezpecnosti dopravy.

Ndastroje:

- DobudovanieDaR

- Obchvaty obci

- Modernizacia Zelezni¢nych trati

- Integrdacia dopravy, vybudovanie terminalov

- Oprava a udrzba ciest Il. a lll. triedy

Indikatory:

- Zmena delby PP v pomere IAD/VHD

- ZniZenie intenzity na cestach I. — lIl. triedy

- ZvySenie pocCtu prepravenych osdb a tovarov v Zelezni¢nej doprave

SC 2 ZvysSenie bezpecnosti

Zmeny v infrastrukture vytvoria predpoklady pre zniZenie intenzity dopravy v mestach a obciach
kraja, vysSia kvalita siete zniZuje riziko dopravnej nehody. Zavedenie prvkov Inteligentnych
dopravnych systémov vyznamne zvysi bezpecnost dopravy a tiez prevadzku v pripade krizovych
situaci.

Nastroje:

- Vyuiitie nastrojov IDS

- Prevadzkové opatrenia

Indikatory:

- Pocet dopravnych nehdd, pocet usmrtenych.

- Pocet DN chodcov.

- Znizenie intenzity dopravy v obciach.

SC 3 Zmena delby prepravnej prace

Presun mobility na systémy VHD a nemotorovej dopravy znizia dopravné zatazenie cestnej siete.
ZniZia sa aj poziadavky na staticku dopravu, hlavne v centrach miest.

Nastroje:

- Zvysenie kvality VHD a MHD

- Zvysenie atraktivity a konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy
- Preferencia VHD a nemotorovej dopravy
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Indikatory:
- Podiel medzi IAD a VHD

- Pocet cestujucich v Zelezni¢nej regionalnej doprave, hlavne v miestach subehu autobusovej
a vlakovej dopravy

- ZniZenie poziadaviek na statické dopravu, pocet miest na zachytnych parkoviskach
- Vybudované pesie a cyklistické komunikacie

SC 4 Znizenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie

V oblasti dopravy ide hlavne o zniZenie podielu imisnych faktorov a hluku.
Ndastroje:

- Preferencia VHD

- Vytvaranie podmienok pre nemotorovu dopravu

- Vytvaranie nizkoemisnych zén

- Znizenie podielu tranzitnej dopravy v obyvanych oblastiach
- Politika zdsobovania v obytnych zénach a centrdch miest
Indikatory:

- Podiel VHD v delbe prepravnej prace

- ZniZenie poZiadaviek na parkovanie v centrdch miest

- Stav zataZe imisnymi faktormi

- Stav zataZenia hlukom

Environmentdlny monitoring bude vychadzat zndvrhov na monitoring pri jednotlivych
posudzovanych projektoch podla zdkona 24/2006 Z.z. o psudzovani vplyvov na Zivotné prostredie.

Vzhladom na dominantné environmentdlne aspekty bude prioritou sledovat a vyhodnocovat
monitoring zamerany na:

e  Migraciu Zivocichov

e Chranené biotické prvky, ktoré budu potencidlne zasiahnuté navrhovanymi aktivitami

e Ukazovatele biodiverzity v Uzemiach dotknutymi liniovymi stavbami

e Na kvantitativne a kvalitativne zmeny vodnych zdrojov (napr. D1 Turany — Hubovd) pokial
moZno najskor v preventivne] rovine

e Meranie hluku a imisii v citlivych priestoroch v blizkosti cestnych a Zelezni¢nych komunikacii

V suvislosti s vplyvmi na ludské zdravie pracovat s:

e \yvojom nehodovosti a Umrtnosti v nehodovostnych lokalitach (cesty,Zeleznice)

e Zamerat sa na sledovanie Statistickych ukazovatelov zdravotného stavu obyvatelstva
v priestorch kde doslo k vyraznému zlepSeniu dopravnej situdcie, vratane zniZenia emisii aj
hluku
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VIll. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE ENVIRONMENTALNE
VPLYVY VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Navrh strategického dokumentu riesi otazky a problémy regiondlneho charakteru v celondrodnom
kontexte. Niektoré realizované a pripravované liniové stavby budu budované a po hranicu s CR a PR.
Kazda z vyznamnejSich navrhovanych aktivit investiéného charakteru presla alebo prejde vo faze
predprojektovej pripravy procesom posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (EIA) v zmysle
predmetného zakona ¢. 24/2006 Z.z.. Ako vystup ztohto procesu je aj definovanie potreby
cezhrani¢ného posudzovania. Na zaklade sucasného vyhodnotenia vplyvov na Zivotné prostredie sa

nepriaznivé cezhrani¢né environmentalne vplyvy sa nepredpokladaju.
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IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH INFORMACII

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja (dalej len
Stratégia) je strategicky dopravno—planovaci dokument, ktory bude sluzit ako Plan udriatelnej
mobility (PUM) s prvkami Uzemného generelu dopravy regionalnej urovne. Bude podkladom pre
Cerpanie finanénych prostriedkov eurdpskych sStrukturdlnych a investiénych fondov, ako aj
podkladom pre spracovanie S$tudii, stratégii, uzemnych planov, Uzemnoplanovacich podkladov a
planov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych dokumentov.

Projekt s nazvom: ,Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprdvneho
kraja” je realizovany z Integrovaného regionalneho opera¢ného programu 2014 - 2020 (IROP),
konkrétne jeho Specifického ciela 1.2.1 - ZvySovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej
osobnej dopravy.

Stratégia Ucinne rieSi dopravné problémy a rb6znorodé poziadavky aktérov prostrednictvom
systematického procesu, ktory vychadzal z analyzy sucasného stavu, stanovenia vizie, cielov a
zamerov, vyberu vhodnych opatreni, ich aktivnej komunikaciu, monitoringu a hodnotenia.

Cielom spracovania stratégie je vytvorenie navrhu multimodalneho dopravného rieSenia, ktoré
reSpektuje vysledky situacnej analyzy, reSpektuje Specifikd dotknutého Uzemia a zohladrnuje potreby
budiceho vyvoja s dérazom na trvalo udrzatelny rozvoj.

Implementacia projektov vychadza z analyz jednotlivych rieSenych scenarov rozvoja a z vysledkov
navrhovanych variantov. Vybraty optimalny variant je reprezentovany strednym scendarom vyvoja
a strednym gravitatnym variantom rieSenia. Z uvedeného ndvrhu vychddza aj stanovenie priorit
opatreni a realizacie projektov a to infrastruktarnych, prevadzkovych aj organizacnych.

Navrh Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK bol rieseny vdvoch ¢asovych
horizontoch vyhladu, roku 2028 ako kratkodoby vyhlad a rok 2048 ako vyhlad dlhodoby. Z hladiska
¢asovych predpokladov realizdcie projektov je preto definovat prioritu opatreni v sulade
s navrhovanym optimdalnym variantom rieSenia prdve v sulade s rieSenymi vyhladovymi obdobiami.

Z uvedeného dovodu pokladdme opatrenia a projekty, navrhované na realizaciu do roku 2028 ako
kratkodoby plan rozvoja a opatrenia a projekty, odporucané na realizaciu do roku 2048 ako dlhodoby
plan rozvoja. Podrobny zoznam opatreni je uvedeny v kap. 5, projektov v kap. 6. Stratégie. V tejto
kapitole su uvedené zakladné priority a projekty s nimi stvisiace.

Kratkodoby plan

Kratkodoby plan implementacie zahriiuje projekty, uvadzané s realizaciou do roku 2028. Pre uvedené
obdobie pokladdme za hlavné priority:
A) Opatrenia
Nastavenie principov udrzatelného financovania dopravného sektora.
b. Zriadenie narodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy.

c. Zavedenie Integrovaného dopravného systému ZSK v plnej funkénosti a rozsireni na celé
Uzemie kraja.

d. Podpora mestskej hromadnej dopravy v mestach ZSK ako stcast IDS

e. Zvysenie ponuky vlakov v ZSK najméa v prepojeni: Zilina - Cadca, Zilina — Rajec, Zilina —
Vrutky — Ruzomberok.

f. Integracia cyklodopravy.

g. Podpora nizkoemisnej dopravy.
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B)

Projekty
h.
i.

j.

T o = 3

o]

< c ~ v

Dobudovanie dialnic D1 a D3.
Dobudovanie R3 - na Orave a Turci

Vystavba R5 — krizovatka s D3 Svrcinovec, vratane stavebnej Upravy pévodnej cesty
1/11.

Oprava a rekonstrukcia vybranych usekov ciest I. - llI. triedy.
Realizacia obchvatov ciest I. a Il. triedy.

. Modernizacia zelezni¢ného uzla Zilina.

Dokonéenie vystavby verejného termindlu intermodalnej prepravy TIP Zilina.
Vypracovanie nového Planu dopravnej obsluznosti ZSK.

Modernizacia Zelezni¢nych a autobusovych stanic na termindly IDS a budovanie
parkovisk P+ R, K+R, B+R.

Modernizécia Zelezniénej trate Cadca — Makov.
Modernizécia zelezni¢nej trate Zilina — Rajec.
Modernizécia zelezni¢nej trate Cadca — Skalité - Zwardon.
Modernizécia autobusovej stanice Zilina.

Realizacia predizenia RWY letiska Dolny Hri¢ov

Budovanie cyklotrds na min. kostrovych Usekoch cyklomagistral, hlavnych
dopravnych usekoch

(V3etky projekty a opatrenia s podrobne popisané v tab. 6.1 aZ tab. 6.8. SURDM ZSK.)

Indikativny dlhodoby plan

Dlhodoby plan implementacie zahriiuje projekty, uvadzané s realizaciou do roku 2048.

Vlastné strategické environmentdlne posudzovanie (proces SEA) bolo zahajené vo februari 2019
a vysledkom bolo predloZenia Oznamenia o strategickom dokumente na prislusny trad v aprili 2019.
Na zaklade stanovisk k Oznameniu, rozsahu hodnotenia a prilohy ¢. 4 k zdkonu ¢&. 24/2006 Z.z.
o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie je vypracovana predkladana Sprava o hodnoteni, ktora
vyhodnocuje SURDM ZSK z hladiska vplyvov na Zivotné prostredie. Vyhodnotené boli vietky
opatrenia navrhnuté v rdmci Stratégie, ktoré by mohli vyznamnejSou mierou negativne vplyvat na
kvalitu Zivotného prostredia. Rozhodujlice posudenie vplyvov sa nachadza v kapitole 1V.1.3, kde je
pojednané o jednotlivych projektoch.
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X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI

Stratégia je spracovana v rozsahu administrativneho Gzemia ZSK na zaklade dopravnych prieskumov,
prepravnych charakteristik osobnej, verejnej a nakladnej dopravy, analyzy dopravnej infrastruktary a
zloZiek sidelnej $truktury ZSK, v stlade s Metodickym usmernenim Riadiaceho organu pre IROP &. 2 k
vypracovaniu planov udrZatelnej mobility vydanom Ministerstvom pd&dohospoddrstva a rozvoja
vidieka SR (dalej len MPaRV SR) dna 25.09.2015 a jeho prilohy - Metodické pokyny k tvorbe planov
udrzatelnej mobility vydanej Ministerstvom dopravy a vystavby SR, 2015, v zneni neskorsich
aktualizacii.

Stratégia ZSK bude sUcasne sluzit ako plan udrzatelnej mobility (PUM) a bude podkladom pre
Cerpanie finanénych prostriedkov eurdpskych Strukturdlnych a investiécnych fondov, ako aj
podkladom pre spracovanie Uzemného planu regiénu ZSK, $tudii, stratégii, Uzemnych planov obci,
uzemnoplanovacich podkladov a planov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych dokumentov.

V stcasnosti nie je redlne odhadnut financné naklady na tak rozsiahly pocdet opatreni, z ktorych
niektoré su uz v realizdcii, niektoré su na vystavbu pripravované a niektoré su navrhnuté touto
stratégiou.

Uvedenému rozsahu projektov bude zodpovedat aj forma financovania. VyuZivané budu zdroje z EU,
$tatny rozpocet, vratane NDS, SSC, ZSR, vyuZivané budl operaéné programy uvadzané v tomto
materialy.
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XI.  MIESTO A DATUM SPRACOVANIA

Zilina, 9.4.2020

Xll. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Potvrdenie za spracovatela spravy o hodnoteni

Garant posudenia a zodpovedny rieSitel :

Ing. Jan Bado
Vyskumny Ustav dopravny, a.s.

2. Potvrdenie za obstaravatela:

Ing. Erika Jurinova
predsednicka Zilinského samospravneho kraja

M SPRAVA O HODNOTENI

Za spracovatela: Za obstaravatela:

Ing. Jan Bado Ing. Erika Jurinova
Zodpovedny riesitel predsednicka

Vyskumny Ustav dopravny, a.s. Zilinsky samospravny kraj
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