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Zoznam priloh

1. Grafické prilohy

A

B.

C.

Sirdie vztahy, navrh a prognéza medziititnej a celostatnej dopravnej infrastruktiry,
mierka M = 1:250 000, odporu¢eny variant

Hlavny vykres, navrh dopravnej infrastruktary ZSK, mierka M= 1:50 000, &asovy
horizont 2028, odporuceny variant

Dopravna dostupnost’ ZSK, cestna doprava, mierka M = 1:250 000, ¢asovy horizont
2028, o dporuceny variant

1. Dopravna dostupnost’ ZSK, cestna doprava, mierka M = 1:250 000,
Casovy horizont 2028, Stredny scenar - BAU Stredny variant
2. Dopravna dostupnost’ ZSK, cestna doprava, mierka M = 1:250 000,

¢asovy horizont 2028, Stredny scenar - Stredny gravita¢ny variant (GV)

Dopravné dostupnost’ ZSK, autobusova doprava a intermodalna preprava, mierka M =
1:250 000, ¢asovy horizont 2028, odporuceny variant

1. Dopravna dostupnost’ ZSK, autobusova doprava, mierka M = 1:250 000,
¢asovy horizont 2028, odporuceny variant

2. Dopravna dostupnost’ ZSK, intermodalnej prepravy, mierka M = 1:250
000, odporuceny variant

3. Dopravna dostupnost’ ZSK, vlakovéa doprava, mierka M = 1:250 000,

¢asovy horizont 2028, odporuceny variant

Dopravna dostupnost’ ZSK, letecka mierka M = 1:250 000, ¢asovy horizont 2028,
odporuceny variant

Dopravna dostupnost’ ZSK, cyklisticka doprava, mierka M = 1:250 000, ¢asovy horizont
2028, o dporuceny variant

Zatazové diagramy (pentlogramy) intenzity dopravy cestnej siete ZSK, mierka M =
1:250 000, casové horizonty 2028 a 2048. Odporuéeny variant, v Struktire Tahké
vozidla, tazké vozidla a v Strukture tranzitna, zdrojova/ciel'ova a vnatorna doprava.

1. Zatazoveé diagramy — 2028 - Stredny scenar - BAU Stredny variant -
I'ahké vozidla, tazké vozidla

2. Zatazoveé diagramy — 2028 - Stredny gravitacny variant - l'ahké vozidla,
tazké vozidla

3. Zatazové diagramy — 2048 - Stredny scenar - BAU Stredny variant -
l'ahké vozidla, tazké vozidla

4, Zatazové diagramy — 2048 - Stredny gravita¢ny variant - ahké vozidla,
tazké vozidla

5. Zatazové diagramy — 2028 - Stredny scenar - BAU Stredny variant - v
Struktare tranzitna, zdrojova/cielova a vnitorna doprava

6. Zatazoveé diagramy — 2028 - Stredny scenar - Stredny gravitacny variant
- v Struktire tranzitnd, zdrojové/ciel'ova a vnutorna doprava

7. Zatazové diagramy — 2048 - Stredny scenar - BAU Stredny variant - v
Struktire tranzitna, zdrojovéa/ciel'ova a vnitorna doprava

8. Zatazové diagramy — 2048 - Stredny scenar - Stredny gravitaény variant

- v Struktare tranzitnd, zdrojova/ciel'ova a vnatorna doprava

2. Priloha na CD

A.

Modelové zatazenie definovanych variantov cestnej infrastruktiry (.xIs stbor).
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1 Uvod
1.1 Zakladné udaje, ucel realizacie, hlavné ciele rieSenia

Nézov projektu: ,,Stratégia udrzateIného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja“,
ITMS302011D443.

Integrovany regiondlny operacny program 2014 — 2020, Prioritna os 1. Bezpec¢na a ekologicka doprava
V regiénoch.

Specificky ciel’ 1.2.1 Zvy$ovanie atraktivity a konkurencieschopnosti verejnej osobnej dopravy.

Predmetom zakazky je Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho
kraja (dalej len Stratégia ZSK, pripadne SURDM ZSK). Stratégia bude spracovana v rozsahu
administrativneho tzemia ZSK na zaklade dopravnych prieskumov, prepravnych charakteristik osobnej,
verejnej a nakladnej dopravy, analyzy dopravnej infrastruktury a zloziek sidelnej §truktiry ZSK, v stlade
s Metodickym usmernenim Riadiaceho organu pre IROP ¢&. 2 k vypracovaniu planov udrzatel'nej mobility
vydanom Ministerstvom podohospodarstva a rozvoja vidieka SR (d’alej len MPaRV SR) diia 25.09.2015 a
jeho prilohy - Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatel'nej mobility vydanej Ministerstvom dopravy a
vystavby SR, 2015, v zneni neskorSich aktualizacii primerane ako podklad pre cerpanie finan¢nych
prostriedkov eur6pskych investi¢nych a Strukturalnych fondov.

Stratégia ZSK bude spracovana:

- v sulade so sitaznymi podkladmi vo verejnom obstaravani v zneni ich pripadnych zmien a doplneni,
ktoré¢ vyplynuli z procesu verejného obstaravania,

- v zmysle Metodického usmernenia Riadiaceho orgdnu pre IROP ¢. 2 k vypracovaniu planov
udrzatel'nej mobility vydanom MPaRV SR dia 25.09.2015 a jeho prilohy - Metodické pokyny k
tvorbe planov udrzatel'nej mobility vydanej Ministerstvom dopravy a vystavby SR 2015 v zneni
neskorsich aktualizacii primerane ako podklad pre Cerpanie financnych prostriedkov eurdpskych
investiénych a Strukturalnych fondov, a to v troch na seba nadvézujucich etapach:

a) |. etapa diela — analyza
b) Il. etapa diela — navrh Stratégie ZSK
c) I11. etapa diela - &istopis Stratégie ZSK.

|. etapa — analyza v rozsahu, obsahu a forme $pecifikovanej v Zmluve o dielo pre spracovanie Stratégie
udrzateného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja. Zhotovitel' v ramci 1. etapy
vychadzal z koncepénej dokumentacie regionalnej a vyssej irovne vztahujucej sa na izemie Zilinského
kraja az platnej uzemnoplanovacej dokumentacie a uzemnoplanovacich podkladov miest a obci v
Zilinskom kraji.

Sucastou 1. etapy - Analyza st dopravné prieskumy, ktoré sluzili na uréenie smerovania dopravnych
pradov vo vztahu k rieSenému uzemiu, poskytli ucelenti databazu udajov a boli vykonané v sulade so
sutaznymi podkladmi av sulade s Technickymi podmienkami vydanymi Ministerstvom dopravy a
vystavby Slovenskej republiky TP 102 (16/2015) ,,Vypocet kapacit pozemnych komunikacii a s platnymi
vSeobecne zavidznymi pravnymi predpismi, normami, nariadeniami, metodickymi usmerneniami a s
pokynmi objednavatel’a v rozsahu, obsahu a forme Specifikovanej v Zmluve o dielo.

I1. etapa— navrh Stratégie ZSK v rozsahu, obsahu a forme $pecifikovanej Zmluve o dielo pre spracovanie
Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja. Il. etapa bude
obsahovat’ programovu Cast’ — strategicku ¢ast’ primerane v zmysle Metodickych pokynov k tvorbe planov
udrzatel'nej mobility, Ministerstva dopravy a vystavby 2015. Zhotovitel’ je povinny verejne prerokovat’
navrh Stratégie ZSK so zastupcami dotknutych subjektov v oblasti dopravy a verejnej spravy v kazdom
historickom regidne Zilinského kraja (Horné Povazie, Kysuce, Orava, Liptov a Turiec) formou minimélne
jednej verejnej prezentacie, a to v zmysle ZoD. Relevantné pripomienky a poziadavky vyplyvajice z
verejnych prerokovani po ich vyhodnoteni zhotovitel’ zapracuje do navrhu Stratégie ZSK v suéinnosti s
objednavatelom.
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Sucastou I1. etapy bude proces posudzovania vplyvov navrhu Stratégie ZSK na Zivotné prostredie v zmysle
zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov v platnom zneni, v ramci ktorého je zhotovitel’ povinny najma
vypracovat Ozndmenie o strategickom dokumente, vypracovat Spravu o hodnoteni strategického
dokumentu v sulade s rozsahom hodnotenia, ktory urci prislusny organ Statnej spravy a zacastnit’ sa
konzultacii a verejného prerokovania Spravy v stlade s poziadavkami zakona ¢. 24/2006 Z. z. v platnom
zneni na tieto procesy, ako aj komunikovat s prisluSnym organom $tatnej spravy a dotknutymi subjektmi.

I11. etapa - Cistopis Stratégie ZSK bude spracovany v rozsahu, obsahu a forme $pecifikovanej v 1. etape
diela v zmysle ZoD so zapracovanim odporucani vyplyvajucich zo Zavere¢ného stanoviska z procesu
posudzovania vplyvov strategického dokumentu na Zivotné prostredie v zmysle zakona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v platnom zneni.

Hlavnymi ciePmi rieSenia Stratégia ZSK je definovanie zasadnych koncepénych smerov udrzatelného a
vyvazeného rozvoja komplexnej dopravnej sustavy a vSetkych jej dopravnych systémov s ich priemetom
do izemia a minimalizaciou dopadov na zivotné prostredie. Stratégia navrhne prevadzkovo racionalnu,
funkcie schopnu, ekologicky tnosnti a ekonomicky akceptovatel'nu siet’ vSetkych relevantnych druhov
doprav, dopravnej infrastruktury a vybavenosti. Jej sucast'ou bude definovanie vizie a cielov v oblasti
dopravy na turovni kraja. Vplyv Stratégie ako strategického dokumentu na zivotné prostredie bude
posudeny v zmysle Zakona 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v platnom zneni (proces SEA).

Stratégia ZSK bude sucasne sluzit' ako plan udrzatenej mobility (PUM) a bude podkladom pre &erpanie
finan¢nych prostriedkov eurdpskych Strukturalnych a investiénych fondov, ako aj podkladom pre
spracovanie Uzemného planu regionu ZSK, §tadii, stratégii, izemnych planov obci, izemnoplanovacich
podkladov a planov dopravnej obsluznosti a inych obdobnych dokumentov.

1.2 Vychodiskové dokumenty a ich analyza vo vzt'ahu k Stratégii ZSK

Pri rieSeni Stratégie boli pouzité nasledovné podklady a pripravované dokumentacie:

[1] Polycentricka koncepcia osidlenia ako nastroj zabezpeCenia funkcnej komplexnosti na
regionalnej a lokélnej urovni, Aurex Bratislava 2006.

[2] S¢itanie obyvatel'ov, domov a bytov 2001, 2011, Statisticky urad SR (SODB 2001, 2011).
[3] PolyDev - Vztahy mesta a vidieka na priklade modelového Zilinského kraja), REC Slovensko

2006.
[4] Koncepcia izemného rozvoja Slovenska (KURS) 2001, 2011.
[5] Koncept polycentricity v st¢asnej tedrii a praxi spravovania tzemia, Prof. Ing. arch. Maros

Finka, PhD., Mgr. Tatiana Kluvankova-Oravska, PhD, 2010.
[6] Celostatne s¢itanie dopravy v roku 1995, 2000, 2005, 2010 a 2015. SSC Bratislava.
[7] Celostatny smerovy dopravny prieskum vonkajsej dopravy v SR. SSC Bratislava 2007.
[8] Smerovy dopravny prieskum — Zilina. Royal HaskoningDHV, 05/2014.
[9] Smerovanie nakladnej dopravy z mytneho systému. NDS a.s. Bratislava 2015, 2019.
[10]  Smerovanie dopravnych tokov na zaklade idajov mobilnych operatorov. NSDI 2019.
[11]  VANO, B: Projekcia obyvatel'stva v obciach okresu Zilina do roku 2045. Bratislava 2015.
[12] VANO, B: Projekcia obyvatel'stva v ZSK do roku 2045. Bratislava 2015.
[13] TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Edip, 2008.
[14] TP 102 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii, MDPT SR 2015.
[15] HBS 2001 — Handbuch zur Bemessung von Strassenverkehrsanlagen, 2001.
[16] HCM 2010, 6th Edition — Highway Capacity Manual. TRB 2011, 2016.
[17]  STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach. 2004.
[18] TP MDVaRR SR 070 Prognézovanie vyhladovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.
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Bratislava 2013.

STN 736110 Projektovanie miestnych komunikacii, 2008.

ZaD &.4 UPN VUC Zilinského kraja, Zilina, 2011.

Statisticky urad SR, Bilancia obyvatel'stva v obciach SR, 2008-2013.

Prognoza vyvoja obyvatel'stva v okresoch SR do roku 2035. Bratislava, Prognosticky tstav SAV,
97 s., ISBN 978-80-89019-25-0. Bleha, B. - Sprocha, B. - Vano, B. 2013.

ELTIS plus 2011: Guidelines. Developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan.
Celko, J. a kol.: Dopravné planovanie. EDIS ZU, 2015. ISBN 978-80-554-1112-5.

Plan udrzatelnej mestskej mobility mesta Kogice, Projekt ATTAC, Zilinska univerzita v Ziline,
2014, www.attacproject.eu

SUROVEC, P.: Tvorba systému mestskej hromadnej dopravy, Zilinska univerzita-EDIS, Zilina,
1999.

JURKOVICOVA, H. 2012. Bezbariérovost v hromadnej osobnej doprave. In Doprava
a spoje [online]. 2012, ¢.1 [2012-06-10]. Dostupné na internete:
http://fpedas.uniza.sk/dopravaaspoje/2012/1/jurkovicoval.pdf. ISSN 1336-7676.

Plan dopravnej obsluznosti Zilinskéhovsamosprévneho kraja, spracovatel" Zilinska univerzita
v Ziline v spolupraci s INPROP, s.r.o. Zilina a VUD, a.s. Zilina, 2008.

KIRSNER, D.: Tarifny systém integrovancho dopravného systému, Diplomova praca, veduci
prace: Gnap, J. Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov,
Zilina 2005.

Zakon NR SR ¢. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave Vv zneni neskorSich zmien a doplnkov.
Uzemny plan vel’kého izemného celku Zilinského kraja. Zdruzenie ,,VUC Zilina“, 09/1998.
UPN-M Zilina, 2012-2014.

Uzemny generel dopravy mesta Ziliny s Planom udrzatelnej mobility mesta, Zilinska univerzita
v Ziline, 2017

Anketovy dopravny prieskum: hrani¢né priechody Makov, Svréinovec, Skalité, Oravska Polhora,
Trstena — Technicka sprava, Vyskumny ustav dopravny, 2014

Data z elektronického mytneho systému /EMS/, Narodna dial'ni¢na spolo¢nost’
Uzemny plan mesta Byt&a, rok 2010.

Uzemny plan mesta Kysucké Nové Mesto.

Uzemny generel dopravy mesta Martin 2015.

Analyza vplyvu dialnice D1 na dopravnu situdciu v meste Zilina a navrh jej rieSenia formou
budovania dialnice D1 Zilina Strazov — Zilina Brodno. VUD a.s., ZU Zilina 2014.

Analyza dopravnej prognoézy po uvedeni do prevadzky Severozipadnej Casti dialni¢ného
obchvatu v Ziline, VUD 2014.

Aktualizacia dopravného modelu dial'nic a rychlostnych ciest v prihrani¢nom tizemi Zilinského
samospravneho kraja. NDS, a.s. 2016.

Modelovanie dopravy na dialnici D3 ,,Cadca, Bukov — Svréinovec™ a stanovenie jazdnych
rychlosti dopravného prudu pre potreby zostavenia CBA. Dopravny model D3 Cadca, Bukov —
Svréinovec. NDS, a.s. 2018.

Stadia dopravnych pomerov: Dial'nica D3 Kysucké Nové Mesto — O3¢adnica. VUD, 2018.
Aktualizacia Néarodnej stratégie regionalneho rozvoja SR (ANSRR 2014)

Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja ZSK na roky 2014 - 2020 (PHSR ZSK 2014 — 2020)
Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja SR 2001 (NSTUR SR 2001)

Operaény program Integrovana infrastrukttra 2014 - 2020 (OP 11 2020)

Doprava a jej vplyv na Zivotné prostredie v Slovenskej republike k roku 2011. Indikatorova
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pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (NEPR EU
1315/2013)

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady EU ¢. 1316/2013 z 11. 12. 2013 o zriadeni Nastroja
na prepajanie Eurdpy, ktorym sa meni nariadenie (EU) ¢. 913/2010 a zruSuju sa nariadenia (ES)
¢. 680/2007 a (ES) ¢. 67/2010 (NEPR EU 1316/2013)

Delegované Nariadenie Komisie (EI:J) 2017/849 zo 7. decembra 2016, ktorym sa meni nariadenie
Europskeho parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013, pokial’ ide o mapy v prilohe I a zoznam v
prilohe II k uvedenému nariadeniu (DNK EU 849/2017)

Ing. Martina Koc¢isova, Narodohospodarska fakulta, Ekonomicka univerzita v Bratislave Analyza
hospodarskeho cyklu Slovenskej republiky

Zavézna Cast Uzemného planu velkého tizemného celku Zilinského kraja — uplné znenie (ZC
UPN VUC ZK — Upl. Znenie)
Atlas krajiny Slovenskej republiky, v 2.a, 2002, MZP SR, SAZP, Esprit (AK SR)

Koncepcia uzemného rozvoja Slovenska 2001 - Uzemny generel cestnej dopravy Slovenskej
republiky (UGCD SR, 2003)

Europska priestorovd rozvojova perspektiva (European Spatial Development Perspective -
Towards Balanced and Sustainable Development of the Territory of the EU) (ESDP)

Potencialy polycentrického vyvoja v Europe (Potential polycentric development in Europe)
(ESPON)

Vymedzenie miest a mestskych regionov na Slovensku, vratane zhodnotenia funkénych typov
sidiel, na baze hustoty obyvatel'stva, s pouzitim rastrovej technoldgie, Univerzita Komenského,
Prirodovedecka fakulta, Bratislava, 2014 (VMMR 2014)

Vojtech Hrdina: Koncepcia urbanizacie Slovenskej republiky, 1992

Ing.arch. ITvan Michalec, CSc.: Metdda, technika a nastroje izemného planovania v podmienkach
nasho socialistického zriadenia, Veda — vydavatel'stvo Slovenskej akadémie vied v Bratislave,
1976

Jiti Blazek, David Uhlit: Teorie regionalniho rozvoje, nastin, kritika, implikace, Univerzita
Karlova Nakladatelstvi Karolinum, 2011

Daniel MICHNIAK, Geograficky ustav SAV: Niekolko poznamok o dochadzke do zamestnania
na Slovensku na zaklade tidajov zo s¢itania obyvatel'ov v rokoch 2001 a 2011 in SLOVENSKA
STATISTIKA a DEMOGRAFIA 4/2015

Denne pritomné obyvatel'stvo v centrach osidlenia, spracované pre krajské mesta, Pripadova
stadia, Slovenska pol'nohospodarska univerzita v Nitre, Fakulta europskych studii a regionalneho
rozvoja, maj 2005

Terminal intermodalnej prepravy Zilina. Dokumentacia pre izemné rozhodnutie (DUR). Reming
CONSULT, a.s. Bratislava. 2009.

7SR, Dostavba zriadovacej stanice Zilina-Tepli¢ka a nadvizujlicej Zelezni¢nej infrastruktiry
v uzle Zilina. DUR. Reming CONSULT, a.s. Bratislava. 2012.

Stadia budovania cyklotras na uzemi Zilinského samospravneho kraja, 2011.

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte pre
MDVaRR SR, Bratislava, august 2013

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza II. MDVaRR SR, Bratislava 2016.

KIRSNER, D.: Tarifny systém integrovaného dopravneho systému, Diplomova praca, veduci
diplomovej prace prof. Gnap, Fakulta PEDAS, Zilinska univerzita v Ziline, 2005

GNAP, J. a kol.: Ekonomika cestnej a mestskej dopravy 1, 1.vydanie, Zilinské univerzita v Ziline
v EDIS Vydavatel'stvo ZU, 2008
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22


http://www.intermodal.sk/
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategia_rozvoja_%20verejnej_%20osobnej_a_nemotorovej_dopravy_2014-2020_zhrnutie.pdf
https://www.opii.gov.sk/download/d/strategia_rozvoja_%20verejnej_%20osobnej_a_nemotorovej_dopravy_2014-2020_zhrnutie.pdf

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

[116]
[117]

[118]
[119]
[120]
[121]
[122]

[123]

[124]
[125]

[126]
[127]
[128]

[129]

[130]
[131]
[132]

[133]

[134]

[135]

[136]
[137]

[138]
[139]
[140]
[141]

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/dopravne-modelovanie/dopravny-model-
sr/zaverecna-sprava/zaverecna-sprava-pdf-3-7-mb

Dorc¢ak, M.: Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy SR. e-mail z 21.3.2019

Modernizacia Zzelezniéného uzlu Zilina. https://www.ash.sk/stavebnictvo/  inzinierske-
stavby/zeleznica/modernizacia-zeleznicneho-uzla-zilina

POLIAK, M. — KONECNY, V.: Trh hromadnej osobnej dopravy a jej financovanie. - 1. vyd. -
Zilina : Zilinska univerzita, 2009, 176 s., ISBN 978-80-8070-999-0

Zmluva o vykone Vo verejnom zaujme vo vnutrostatnej pravidelnej autobusovej doprave
primestskej na izemi Zilinského samospravneho kraja (Cislo zmluvy 888/2009/ODaRR)

Zmluva o vykone vo verejnom zdujme vo vnutroStatnej pravidelnej autobusovej doprave
primestskej na izemi Zilinského samospravneho kraja (Cislo zmluvy 889/2009/0DaRR)

Zmluva o vykonoch vo verejnom zaujme pri prevadzkovani osobnej dopravy na drahe na roky
2008 — 2010

Zmluva o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme (uzatvorena medzi ZSSK Slovensko, a. S.
a MDVRR SR na obdobie rokov 2011 az 2020)

Vynos ¢. 1/2010 Uradu pre regulaciu Zelezni¢nej dopravy o naleZitostiach navrhu na uréenie
cestovného a o postupe pri reguldcii cestovného v zelezni¢nej doprave v aktudlnom zneni
k septembru 2015

GOGOLA, M. — LOKSOVA, Z. - POLIAKOVA B.: Systémy verejnej osobnej dopravy, EDIS
Zilinska univerzita v Ziline, 2014

Plan udrzatelnej mestskej mobility mesta Kogice, Projekt ATTAC, Zilinska univerzita v Ziline,
2014, wwwe.attacproject.eu

Zakon NR SR €. 56/2012 Z. z. o cestnej doprave Vv zneni neskorsich zmien a doplnkov

Zakon NR SR ¢. 514/2009 Z. z. o doprave na drdhach

GNAP, J. akol.: Navrh planu dopravnej obsluznosti pre mesto Puchov, Zilinska univerzita
v Ziline, Zilina, 2013

Strategicky plan rozvoja verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020,Unimedia, Delloitte pre
MDVaRR SR, Bratislava, august 2013

Standard finan¢nych tokov IDS BK, BID, Bratislava, Januar 2013

Technické a prevadzkové standardy BID, BID,s.r.0. Bratislava, Januar 2009

BIELA KNIHA-Plan jednotného eurdépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje, KOM(2011),
Brusel, 28.3.2011

Prognéza vyvoja ponuky prace v Slovenskej republike do roku 2020, Centrum vzdelavania
Ministerstva prace, socialnych veci a rodiny, Bratislava, 2012

Prognoza vyvoja obyvatel'stva v okresoch Slovenskej republiky do roku 2035, Prognosticky
ustav SAV, INFOSTAT, Katedra humannej geografie a demografie Prirodovedeckej fakulty
Univerzity Komenského, Bratislava 2013

KUBINA, J. akol.. Budovanie cyklotrds na tzemi Zilinského samospravneho kraja
(Cyklostratégia ZSK), Zilina, februar 2014
Uzemny generel dopravy Mesta Zilina, Zilinska univerzita v Ziline, jun 2015 (koncept)

Nariadenie (ES) ¢. 181/2011 o pravach cestujucich v autobusovej a autokarovej doprave a o
zmene a doplneni nariadenia (ES) ¢. 2006/2004

Nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 upravuje obstaravanie dopravnej obsluznosti

Nariadenie (ES) ¢. 1371/2007 o pravach a povinnostiach cestujucich v zelezni¢nej preprave
Objednévanie vykonov pravidelnej primestskej autobusovej dopravy v ZSK, material ZSK
Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza II. MDVaRR SR, 2016

23


https://www.asb.sk/stavebnictvo/%20inzinierske-stavby/zeleznica/modernizacia-zeleznicneho-uzla-zilina
https://www.asb.sk/stavebnictvo/%20inzinierske-stavby/zeleznica/modernizacia-zeleznicneho-uzla-zilina
http://www.attacproject.eu/

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

[142]

[143]

[144]
[145]
[146]
[147]
[148]
[149]
[150]
[151]

[152]

Vyhodnotenie prieskumu zelezni¢nej osobnej dopravy sprava, Dodavka rieSenia multimodalnych
dopravnych vztahov v dopravnych systémoch v podobe Dopravného modelu SR, AF-
CITYPLAN s. r.0., 2015

Prieskum autobusovej dopravy sprava, Dodavka rieSenia multimodalnych dopravnych vztahov
V dopravnych systémoch v podobe Dopravného modelu SR, AF&partners, zastupena AF-
CITYPLAN s. r.0., Praha; KPM CONSULT a.s. Brno, september 2015

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktiry SR do roku 2020 Faza I., MDVRR SR 2014

The 2015 Ageing Report, Economic and Financial Affairs, ISSN 1725-3217 (online), Economic
and budgetary projections for the 28 EU Member States (2013-2060), EUROPEAN ECONOMY
3|2015

The 2018 Ageing Report, ISSN 2443-8014 (online), Underlying Assumptions & Projection
Methodologies, INSTITUTIONAL PAPER 065, NOVEMBER 2017

Sedivieme pomalsie, komentar 2018/11 (Sprava Eurdpskej komisie o starnuti populdcie), Institit
finan¢nej politiky MF SR, Jakub Fodor, Tomas Rizman, Lucia Sramkova, 30. 05. 2018

Ustavny zékon &. 99/2019 Z. z. ktorym sa meni a dopiiia Ustava Slovenskej republiky &. 460/1992
Zb. v zneni neskorsich predpisov (zastropovanie dochodkového veku)

Analyticky komentar 20, 22. Jila 2015, Menej rastu HDP pre tvorbu pracovnych miest, Narodna
banka Slovenska, Analytici useku pre menu, Statistiku a vyskum (UMS), Stanislav Tvrz
Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility, Ministerstvo dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, September 2015

Osobny automobil v domacnosti: symbol socidlneho statusu alebo nevyhnutnost? Marcel
Hornak, Luka$ Kresan, Alena Rochovska, 1/2016 GEOGRAFIA.

7SR, dostavba zriad'ovacej stanice Zilina — Tepli¢ka a nadvizujicej Zelezniénej infrastruktiry
Vv uzle Zilina. Aktualizacia hlukovej §tiidie v rdmci spracovania DSP. Avekol, 2013.

Internetové zdroje

[1]
[2]
(3]
[4]
[5]
[6]
[7]
(8]
9]
[10]
[11]
[12]
[13]
[14]

[15]
[16]
[17]

(18]

http://www1.enviroportal.sk/indikatory/
http://www.telecom.gov.sk/files/doprava/dopinfra/cesinfra/tech_predpisy/2011/tp 10 2011.pdf
http://www.dszo.cz/komunikace/?page=zastavky
http://www.ssc.sk/sk/Bezpecnost-ciest/Kriticke-nehodove-lokality.ssc
http://sk.wikipedia.org/, 2019.

www.slovakrail.sk

www.zsr.sk

www.emtest.biz

www.mikroelektronika.cz

www.rg.com.pl

www.statistics.sk

www.odis.cz

www.bid.sk

https://www.asbh.sk/inzinierske-stavby/dialnice/riesenie-odpocivadiel-na-dialniciach-a-
rychlostnych-cestach

https://www.ndsas.sk/sluzby/odpocivadlo
https://reality.etrend.sk/realitny-biznis/nds-vylepsi-dialnicne-odpocivadla.html

https://mynitra.sme.sk/c/20662961/pri-rychlostnej-ceste-r1-zacali-stavat-nove-
odpocivadlo.html

https://dopravoprojekt.sk/wp-content/uploads/2016/09/D1 Hubova-

24


http://www1.enviroportal.sk/indikatory/schema.php?schema=33
http://www.telecom.gov.sk/files/doprava/dopinfra/cesinfra/tech_predpisy/2011/tp_10_2011.pdf
http://www.dszo.cz/komunikace/?page=zastavky
http://www.ssc.sk/sk/Bezpecnost-ciest/Kriticke-nehodove-lokality.ssc
http://sk.wikipedia.org/
http://www.slovakrail.sk/
http://www.emtest.biz/
http://www.mikroelektronika.cz/
http://www.rg.com.pl/
http://www.statistics.sk/
http://www.odis.cz/
http://www.bid.sk/
https://www.ndsas.sk/sluzby/odpocivadlo
https://dopravoprojekt.sk/wp-content/uploads/2016/09/D1_Hubova-Ivachnova_koncepcna_studia_2015.pdf

Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

Ivachnova koncepcna_studia_2015.pdf www.terminalzilina.sk

[19]  https://www.ash.sk/stavebnictvo/inzinierske-stavby/zeleznica/terminal-intermodalnej-prepravy-
zilina https://archiv.ihned.cz/c1-65603630-na-dalnicich-vzniknou-kvuli-kamionum-nova-
moderni-odpocivadla

[20]  http://www.zilinskazupa.sk/sk/samosprava/urad-zsk/odbor-dopravy/doprava/strategicke-
hlukove-mapy.html, 24.4.2019.

[21]  www.statistics.sk

[22] Data, imagery and map information provided by MapQuest, OpenStreetMap
<http://www.openstreetmap.org/copyright> and contributors, ODbL
<http://wiki.openstreetmap.org/wiki/Legal FAQ#3a. | would_like_to _use OpenStreetMap_m
aps._How_should_I_credit_you.3F>
OpenStreetMap — data export of Slovakia region in OSM format, Available
at: http://www.freemap.sk/ 3. Open Data Commons Open Database License (ODbL), Available
at:http://opendatacommons.org/licenses/odbl/

Pouzité grafické podklady:

Ortofotomapa © Geodis Slovakia, s.r.0., www.geodis.sk 2012,
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Katastralne mapy Zilina, Ustav geodézie, kartografie a katastra SR, 2014
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1.3 Zodpovedni rieSitelia

Riesenie jednotlivych problematik v ramci SURDM ZSK je pod vedenim expertov, dlhodobo pracujiicich
na predmetnych problémoch s pozadovanymi referenciami svojej ¢innosti v expertnej oblasti.

Za odbornt Groveti spracovania diela je zodpovedny prof. Ing. Jan Celko, CSc., autorizovany stavebny
inZinier SKSI v kategérii Komplexné architektonické a inZinierske sluzby a stvisiace technické
poradenstvo. Prof. Celko sa dlhodobo venuje problematike dopravného planovania a modelovania, bol
zodpovednym rieSitel'om dopravnych generelov, dopravnoinzinierskych analyz, viacerych dopravnych
modelov rozneho izemného rozsahu.

Zoznam expertov

Expert ¢. 1 Veduci riesiteP’'ského timu, dopravny inZinier

Prof. Ing. Jan Celko, CSc., Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta, Katedra cestného stavitelI'stva
Expert & 2 - Specialista pre dopravny urbanizmus

Ing. Cubomir Matecek, autorizovany stavebny inzinier

Expert & 3 Specialista pre verejnt dopravu

Prof. Ing. Jozef Gnap, CSc., Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a
spojov, Katedra cestnej a mestskej dopravy

Expert &. 4 Specialista na anketové dopravné prieskumy:

Ing. Jan Mikula, Vyskumny ustav dopravny a.s. Zilina

Expert &. 5 Specialista na smerové a profilové dopravné prieskumy:

Ing. Lubo§ Zuziak, Vyskumny ustav dopravny a.s. Zilina

Expert &. 6 Specialista pre posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie a ochranu prirody

Ing. Jan Bado, Vyskumny ustav dopravny a.s. Zilina
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Expert &. 7 Specialista v oblasti strategického planovania

Mgr. Branislav Zacharides, Rozvojové agentiira Zilinského samospravneho kraja, n.o.

Pocas rieSenia vzh'adom na zmenu pracovnej pozicie Mgr. Zacharidesa, ktora vylucuje aktivity,
vyplyvajlice z pozicie experta, bol za experta uréeny a schvaleny Ing. Andrej Gabris.

Expert & 8 Specialista pre dopravné modelovanie

Ing. Marek Drligiak, PhD., Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta, Katedra cestného stavitel'stva
Expert &. 9 Specialista pre digitilne spracovanie v geografickom informa¢nom systéme (GIS)

Ing. Vladimir Kotka, Zilinska univerzita v Ziline, Stavebna fakulta, Katedra geodézie

Odbornymi rieSitePmi st: doc. Ing. Daniela Duréanské, CSc., prof. Ing. Libor Izvolt, CSc., prof. Ing.
Antonin Kazda, CSc., prof. Dr. Ing. Martin Decky, doc. Ing. Mati§ Kova¢, PhD., doc. Ing. Marian Gogola,
PhD., doc. Ing. Vladimir Koneény, PhD., doc. Ing. Andrej David, PhD., prof. Ing. Jozef Gasparik, PhD.,
doc. Ing. Andrea Kocianova, PhD., Ing. Martin Pitoniak, PhD., Ing. Pavol Kajanek, PhD., Ing. Roman
Ondrejka, PhD., Ing. Stefan Machcinik, PhD., Ing. Michal Cingel, Ing. Matej Brna, Ing. Radovan Slavik,
Ing. Tomas Settey.
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2 Definovanie vizie a ciel'ov Stratégie ZSK

2.1 Definovanie nedostatkov a hrozieb

V prvej etape rieSenia bola spracovana SWOT analyza, v ktorej boli definované zakladné nedostatky
a moznosti ich riesenia v ZSK. Konstatuje, ze ZSK mozno $pecifikovat’ ako vysoko potencialny z pohl'adu
rozvoja dopravy vplyvom cestovného ruchu (atraktivita prirodného prostredia, predpoklady pre zimné
Sporty, zimnu a letnu turistiku a ktipel'nictvo). Prirodné a kultarne danosti kraja a vytvorené podmienky
pre rozvoj definujii ZSK ako jednu z najkraj$ich a najperspektivnejsich oblasti Slovenska.

Napriek tomu analyza poukazala na viacero rizik a nedostatkov v jednotlivych oblastiach dopravy
a mobility. Za najdodlezitejSie, ktoré sa priamo prejavia v stratégii rozvoja mozno povazovat’:

1.

10.

11.

12.
13.

Meskajicu vystavbu dialnic a rychlostnych ciest — dochadza k vel'mi vysokému dopravnému
zatazeniu na cestnej sieti, intenzity prekracuju kapacity komunikacii, vysoky podiel ndkladnej
dopravy sa vyskytuje aj na cestach nizsich tried a priamo zatazuje obyvatel'stvo a Zivotné
prostredie.

Meskajucu modernizaciu zelezniénych trati — konkurencieschopnost’ Zeleznice v del'be
prepravnej prace stagnuje, narasta neimerne cestna doprava a to nielen osobna, ale hlavne
nakladna.

Absenciu cestnych obchvatov na délezitych cestnych tahoch na cestach II. triedy — vznika
pretazenie zivotného prostredia v obciach a mensich mestach.

Vysoka nehodovost’ a podiel KNL — v ZSK sa nachadza niekol’ko opakujucich sa KNL, zvysuje
sa riziko dopravnej nehodovosti a ich nasledky. ZSK je krajom s najva¢sim poétom fatalnych
DN.

Z14a kvalita infrastruktury, predovsetkym nekvalitny stav ciest Il. a I1l. triedy a ich objektov —
dlhodobo nerieseny stavebny stav ciest ma za nasledok nadmerné opotrebovanie, neustale sa
zvysujuce riziko vzniku DN a nerealizaciou pravidelnej idrzby aj enormny narast potreby
finanénych prostriedkov na opravy a udrzbu.

Nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom pod cestami — z dévodu legislativy, absencie
dokladov a nedostatku financii sa mnoZia rozpory a odklada vysporiadanie vo vlastnictve.
Nedostato¢na ponuka verejnej dopravy — predovSetkym atraktivita a konkurencieschopnost’ vo¢i
individualnej doprave je na nizkej urovni. Nedostato¢na je aj informovanost’ verejnosti, hlavne
Vv oblasti MHD absentuju prvky IDS, inteligentné zastavky, informacné systémy, mobilné
aplikacie, neatraktivne ¢akacie plochy.

Chybajtice samostatné pruhy pre MHD — priestorové moznosti vo vacsine miest ZSK nemajt

Vv sticasnej Strukture infrastruktiry moznost’ vytvorenia samostatnych pruhov pre HD.
Chybajuce kvalitné prestupové terminaly — nedostatocna koordinacia zelezni¢nej a autobusove;j
dopravy, VHD a MHD.

Absenciu koordinatora a organizatora verejnej dopravy — nie je celonarodny prevadzkovy
koncept verejnej dopravy a jeho implementacny plan.

Absenciu IDS — len zacinajica integracia dopravy v malej miere koordinuje mestski hromadnu
dopravu s primestskou autobusovou dopravou a Zelezni¢nou osobnou dopravou. V ZSK je
minimum kvalitnych terminalov VHD verejnej dopravy.

Personalneho vybavenia dopravcov — Vv kraji je akatny nedostatok vodicov VOD a ruSnovodicov.
Extrémne zne&istenie ZP v Zilinskej kotline — Zilina patri k najviac ohrozenym mestam v SR

z hladiska znecistenia zivotného prostredia. Situacia je kritickejSia aj z pohl'adu chranenych
oblasti, ktorych podiel je ve'mi vysoky.

2.2 Vizie rozvoja

Zékladnou viziou SURDM je uplatnenie prvkov udrzatel'nej mobility ZSK predovsetkym zmenou del'by
prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy s cielom znizenia negativnych uéinkov dopravy na
zivotné prostredie.
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Prostriedkami pre splnenie vizie su predovsetkym:

- Dobudovanie cestnej a Zelezni¢nej infrastruktiry pre presun dopravy z ciest nizSich kategorii,
vyznamne zat'azujucich obyvatel'stvo v obciach a mestach.

- Vybudovanie cestnych obchvatov obci najviac zat'azenych tranzitnou dopravou.

- Realizaciou efektivnych prevadzkovych opatreni pre zmenu del’by prepravnej prace v osobnej aj
V nékladnej doprave.

- ZvySenie atraktivity VHD so silnym environmentalnym aspektom.

- ZvysSenie integracie jednotlivych dopravnych moédov, vybudovanie terminalov, zachytnych
parkovisk a inych opatreni pre zefektivnenie zmeny dopravného modu.
- Radikélne zvySenie finanéného zabezpecenia pre opravy a udrzby dopravnej infrastruktury.

Predkladany material Specifikuje poziadavky na infraStruktarne, prevadzkové i ekonomické opatrenia,
vytvara implementa¢ny plan rozvoja mobility a definuje prvky zvySenej ochrany Zivotného prostredia
a obyvatelov.

Navrhované opatrenia budu prerokované s verejnost'ou v zakladnych regionoch kraja, pricom racionalne
pripomienky zainteresovanych budi zapracované do kone¢ného znenia.

2.3 PrehPlad poziadaviek a realnych vyziev

Ciel'om Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030 (spracovany MDVaRR SR) je nastavenie
efektivneho smeru rozvoja dopravného sektora. Urcuje aj spOsob realizacie rozvojovej vizie. Bol
spracovany vo vizbe na programovacie obdobie rokov 2014 — 2020 v sektore doprava.

Dokument analyzoval jednotlivé dopravné mody vo vzajomnej interakcii pre fungujucu intermodalitu
v oblasti osobnej i nakladnej dopravy. Sledovana bola cestna, zelezni¢na, verejna osobna, vodna dopravu
a civilné letectvo. KI'i¢ovym problémom dopravy v SR bol definovany dlhodobo nepriaznivy vyvoj del'by
prepravnej prace v prospech cestnej dopravy, predovsSetkym individudlnej. Netimernd zataz cestnej
infrastruktiry vplyva na zivotné prostredie, spdsobuje pravidelné kongescie a ¢asové straty, premietané do
ekonomickych nasledkov.

Viziou rozvoja sektoru je udrzateI'ny multimodalny dopravny systém, ktory plni hospodarske, socialne a
environmentalne potreby spolo¢nosti a prispieva k hlbSiemu zacleneniu a plnej integracii Slovenskej
republiky v ramci europskeho hospodarskeho priestoru. Z vizie vyplyvaju hlavné strategické globalne ciele
(SGC):

SGC 1 - Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych zon podporujtcich hospodarsky rast a
socialnu inklaziu v ramci vSetkych regionov SR (v narodnej i eurdpskej mierke) prostrednictvom
nediskrimina¢ného pristupu k dopravnej infrastrukture a sluzbam.

SGC 2 - Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému SR s dérazom kladenym na generovanie a
efektivne vyuzivanie financnych prostriedkov vo vézbe na redlne potreby pouzivatel'ov.

SGC 3 - Zvysenie konkurencieschopnosti dopravnych moédov v osobnej i nakladnej doprave (protipolov
cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajicich prevadzkovych, organizatnych a infraStrukturnych
parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému systému podporujiiceho
hospodarske a socialne potreby SR. ZvySenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimalne;j
cielovej hodnoty del'by prepravnej prace v podmienkach SR a stanovenie krokov a nastrojov na jej
dosiahnutie.

SGC 4 - ZvySenie bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany dopravy veducej k trvalému zaisteniu bezpe¢nej
mobility prostrednictvom bezpecnej infrastruktiry, zavadzanie novych technologii a postupov za vyuzitia
preventivnych a kontrolnych mechanizmov.

SGC 5 - ZniZenie negativnych environmentalnych a negativnych socioekonomickych dopadov dopravy
(vratane zmeny klimy) v dosledku monitoringu Zivotného prostredia, efektivneho planovania a realizacie
infraStruktiry a zniZovanim po¢tu konvenéne pohananych dopravnych prostriedkov, resp. vyuzivanim
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alternativnych paliv.
Uvedené vizie a strategické ciele su v ramci riesenia SURDM ZSK plne respektované.

2.3.1  Dopravny urbanizmus

Problematiku dopravného urbanizmu je mozno v kontexte SURDM ZSK riesit’ ako stdast’ strategickych
globalnych ciefov SGC 1 a SGC 5. PoZadovanu kvalitu dopravnej dostupnosti SGC 1 v nérodnej i
europskej mierke je potrebné pre SURDM ZSK doplnit’ o regionalnu a lokélnu mierku.

Uzemie ZSK charakterizuje pomerne $iroké spektrum druhov osidlenych priestorov s charakteristickymi
urbanistickymi znakmi a s rozdielnymi narokmi na zabezpeCenie kvality dopravnej dostupnosti.
V zjednodusenej forme — uréenej pre uéely SURDM ZSK - mdzeme osidlenie kraja klasifikovat' ako
mestské, vidiecke koncentrované a vidiecke dekoncentrované. Uvedené druhy osidlenia su primarne
formované geomorfolégiou uzemia kraja, vytvarajicou podmienky pre koncentraciu mestského osidlenia
Vv udoliach riek, ktoré zaroven vytvaraji podmienky pre sibeznil lokalizaciu dopravnej infrastruktiry.
Mestské kompaktné osidlenie v kultirnej krajine je predovSetkym lokalizované v idoliach tokov Vahu,
Kysuce, Oravy, Turca, Raj¢ianky, priCom v pripadoch prvych Styroch riek je sledované dopravnou
infraStruktirou eurdpskeho vyznamu. Vidiecke koncentrované osidlenie je prevazne vo volnej krajine
usporiadané v pritokoch hlavnych riek, véa¢Sinou v priamom kontakte s dopravnou infraStruktiurou
regionalneho vyznamu. Dekoncentrované vidiecke osidlenie (kopaniciarske), nachadzajice sa v mierne
zvlnenych pahorkatinéch, je spristupnené cestami III. triedy (lokalneho vyznamu).

Aj z dévodu preukazatelnej identifikacie opravnenych narokov sidelnej Struktiry na rézne stupne kvality
dopravnej obsluhy je priestor ZSK rozdeleny do 22 FUA (funkénych urbanistickych uzemi) a tzemi
vidieckeho charakteru.

Tabulka 22 FUA a vidieckych Gizemi s uvedenim jej charakteristickych sidelnych a socioekonomickych
parametrov je sucastou Zaverecnej spravy I. etapy SURDM ZSK

2.4  Sceniare mozZného vyvoja

Dopravny proces obsahuje charakteristické znaky otvoreného deterministického systému. Jeho kI'i¢ovymi
ucastnikmi su ¢lovek, vozidlo a dopravna infrastruktira. V ramci dopravného modelovania sa pozicia
¢loveka a vozidla nachadza na strane dopravného dopytu, pozicia dopravnej infrastruktiry ma charakter
dopravnej ponuky. K predikcii budiceho stavu dopravného systému je nevyhnutné popisat jeho
predpokladany vyvoj — vzhladom na stanovené ¢asové horizonty rieSenia SURDM — v dlhodobom
kontexte k roku 2048. V etape 1. etape SURDM bol uvedeny rozbor doterajSiecho vyvoja, stavu a taktiez
bol naznaceny buduci vyvoj v oblasti demografie, socio-ekonomickych a strukturalnych veli¢in.

Uvedena prognéza demografie ZSK [12] je odvodena a kompatibilna s celostatnymi demografickymi
prognézami. Prognéza demografie pre izemie ZSK a susednych okresov kraja bola vypracovana detailne
az na uroven jednotlivych obci. Pre ostatné tzemie Slovenska je progndza spracovana do urovne
jednotlivych okresov SR. Do dopravného modelu ZSK je demograficka progndza prevzata kompletne,
pricom tvori zéklad pre prognoézovanie Strukturalnych veli¢in dopravného modelu.

V nasledujucich odsekoch st uvedené zékladné predpoklady dlhodobého socio-ekonomického vyvoja
Slovenska, v kontexte krajin EU, ktoré budu transformované na podmienky rieSeného izemia SURDM.

Dokumenty EU z ktorych sa &erpané globalne data SR ur&ené pre dopravny model SURDM sii:

e [145] The 2015 Ageing Report, Economic and Financial Affairs, ISSN 1725-3217 (online),
Economic and budgetary projections for the 28 EU Member States (2013-2060), EUROPEAN
ECONOMY 3J2015

e [146] The 2018 Ageing Report, ISSN 2443-8014 (online), Underlying Assumptions &
Projection Methodologies, INSTITUTIONAL PAPER 065 | NOVEMBER 2017

KTracovymi prvkami ovplyviiujucimi vstupné determinanty dopravného modelovania SURDM uvedenymi
v [145] a [146] su:
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e v ramci predpokladov vyvoja demografie — miera plodnosti, o¢akavané dizky Zivota pri narodeni
a pri veku 65 rokov, Cistd miera migracie,

e Vvramci makroekonomickych predpokladov - potencialny HDP na obyvatela a pracovnika,
odpracované hodiny v hospodarstve, produktivita prace,

e Vramci predpokladov vyvoja pracovnej sily - obyvatel'stvo v produktivnom veku, pracovna sila,
miera Ucasti obyvatel'stva na pracovnom procese,

e Vv ramci predpokladov vyvoja ukazovatel'ov zavislosti — celkovd miera miera vekovych skupin
hospodarskej zavislosti, ekonomicka miera zavislosti na starobe.

Institat financnej politiky MF SR sa vo svojej analyze [147] zaobera spravami Eurépskej komisie o starnuti
obyvatel'ov [146] a [145] podl'a ktorych bude Slovensko tretou najrychlejSie starnticou krajinou Eurépske;j
unie. Na zdklade hodnoteni indexu z&vislosti, ktory udava podiel populacie 65 a viac ro¢nych na populacii
16-64 ro¢nych, sa Slovensko z jednej z najmladsich ekonomik v EU zmeni na 6smu najstarsiu. Vydavky
citlivé na starnutie vzrastd do roku 2070 o necelych 16 % (3 % HDP). Oproti predchadzajicej sprave
Europskej komisie [145] spred troch rokov je narast vydavkov vdaka priaznivejSim demografickym
predpokladom a zlepSujucemu sa trhu prace mierne;jsi. Ich Giroven je vSak uz dnes vyssia nez predpokladala
predchadzajica sprava.

Demografické projekcie [146] predpovedaju rychle starnutie populécie, no tempo starnutia bude pomalSie
nez predpokladala predosla sprava [145]. Nizka porodnost’ a narast strednej dizky Zivota sposobi zmenu
vekovej Struktary populacie. Na jedného ¢loveka nad 65 rokov pracovalo 3,2 ¢loveka v roku 2016, no v
roku 2070 to bude uz len 1,5 pracujucich. Podl'a predpokladov EK bude mat’ migracia na populaciu len
maly vplyv, pocet obyvatel'ov tak bude v buducnosti klesat’.

Graf 1: Index| zavislosti, podiel populécie
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Obr. 2.1 Index zavislosti populdcie

Zdroj: IFP [147]

Podrla [146] budu vydavky na déchodky na Slovensku v najblizsich rokoch klesat,, rast’ by mali zacat’ v
roku 2034. Z 8,6 % HDP v roku 2016 klesna na troven 7,6 % HDP v roku 2034 a to najmi vd’aka
dochodkovej reforme z roku 2012 (naviazanim indexacie dochodkov na inflaciu a veku odchodu do
dochodku na strednti dizku Zivota). Pozitivne ovplyvni ich vyvoj aj ekonomicky rast a neutrdlne bude
pOsobit’ priblizne nemenny pocet dochodcov. Po roku 2034 vydavky na dochodky porasti a dosiahnu
vrchol 10,1 % HDP kratko pred horizontom projekcie 2070. V obdobi po roku 2034 budu odchadzat’ do
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dochodku silné populacné rocniky, ktoré budi zaroven pracovat’ viac rokov a mat’ vyssie dochodkoveé
naroky. Do6jde aj k spomaleniu dlhodobého rastu ekonomiky.

V alternativnych scendroch [146] sa mézu vydavky na dochodky v buducnosti pohybovat’ medzi 9 % az
11,3 % HDP. Vydavky na dochodky buda v roku 2070 najnizSie v scenari s vySSou produktivitou. Ta
spdsobi vyssi rast HDP a znizi tak vydavky relativne k HDP takmer o 1 p. b. Narast zamestnanosti starSich
spdsobi pokles vydavkov na déchodky uz v strednodobom horizonte. V roku 2070 by sme oproti
zakladnému scenaru usetrili 0,6 % HDP.

Naopak, vysSie vydavky mbze spdsobit’ nizsia pdrodnost’. O 20 % nizsia pérodnost’ oproti zdkladnému
scenaru zdvojnasobi narast vydavkov na déchodky do roku 2070. Tento scenar by vydavky neovplyvnil az
do roku 2034, kedy by na trh prace zacala prichadzat’ mensia Cast’ populécie. Pokles Cistej migracie o
tretinu by mal na vydavky len maly vplyv (zvySenie o 0,2 % HDP).

Uvedeny trend vyvoja alternativnych scendrov dokumentuju testy citlivosti a neistoty spojené s tvorbou
predikcii.

Graf 13: Test citlivosti vydavkov na déchodky na scenare budiceho vyvoja, v % HDP
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Obr. 2.2 Test citlivosti

Zdroj: IFP [147]

[148] Ustavny zakon ¢. 99/2019 Z. z. ktorym sa meni a dopiiia Ustava Slovenskej republiky &. 460/1992
Zb. v zneni neskorsich predpisov (zastropovanie dochodkového veku) nadobudol Gé¢innost’ 1. jala 2019.
Podl’a jeho ustanoveni vek potrebny na vznik naroku na primerané hmotné zabezpecenie v starobe nesmie
presiahnut’ 64 rokov. Zena mé pravo na primerané zniZenie maximalneho veku potrebného na vznik naroku
na primerané hmotné zabezpecenie v starobe v zavislosti od poctu vychovanych deti.

Sprava o starnuti populacie [146] z roku 2018 - uvazujica vo svojej predikcii s dochodkovou reformou na
Slovensku z roku 2012 indexujicou dochodky na inflaciu a vek odchodu do dochodku v prepojeni na
strednu diZku Zivota — nepostihuje zmenu legislativy dant [148] Ustavnym zakon ¢. 99/2019 Z. z. Pozitivne
ucinky dochodkovej reformy na Slovensku z roku 2012 na vydavky na dochodky budu uplatnenim [148]
Ustavného zakona ¢. 99/2019 Z. z. eliminované ak nebudu prijaté kompenzaéné opatreni v dochodkovom
systéme.

Podrla [147] bude mat’ zavedenie stropu na dochodkovy vek bez kompenzaénych opatreni v dochodkovom
systéme a s tym spojenymi reformami negativny vplyv na indikator dlhodobej udrzatelnosti uz dnes.
Zastavenie rastu dochodkového veku na hranici 64 rokov, vydavky na penzie v roku 2070 by vzrastli o
1,45 % HDP nad ramec spravy o starnuti populacie [146]. Celkovy narast vydavkov na dochodky o 2,7 %
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HDP by bol oproti zakladnému scenaru spravy o starnuti viac ako dvojnasobny. Zavedenie stropu na
hranici 65 rokov by malo za nasledok dodato¢ny narast o 1,1 % HDP (celkovy narast 2,4 % HDP). V
eurépskom porovnani by sme sa tak dostali medzi krajiny s najvys$sim rastom vydavkov citlivych na
starnutie.

Nasledujuca tabul’ka zobrazuje predpokladany priemerny vek odchodu do dochodku podl'a déchodkove;
reformy SR z roku 2012 [146], teda bez uplatnenia [ 148] Ustavného zakona ¢. 99/2019 Z. z. o zastropovani
dochodkového veku.

Tab. 2.1 Priemerny vek odchodu do déchodku [rok Zivota]

{ Obyvatelia/Rok - 2016 2020 2030 2040 2050 2060 2070
Spolu 61,4 61,8 62,5 63,7 64,9 66,1 67,2
Muzi 61,9 62,0 62,7 63,9 65,0 66,2 67,3
Zeny 61,0 61,5 62,4 63,6 64,9 66,1 67,1

Zdroj: [146]

Tab. 2.2 Scendre zavedenia stropu na déchodkovy vek (v % HDP)

Scenar Vydavky v roku 2016 Vydavky v roku 2070 Zmena
Aktualna legislativa podla spravy o starnuti populdcie [146] 8,6 9,8 1,2
Strop 65 8,6 10,9 2,4
Strop 64 8,6 11,2 2,7
62 pre fudi s 3+ detmi, 63 pre ludi s 1-2 detmi, 64 pre ostatnych 8,6 11,7 3,1

Zdroj: IFP [147]

Okunov zakon implikuje zmeny vztahu medzi redlnou ekonomickou aktivitou (HDP) a nezamestnanostou.
Jeho bezna formulacia hovori, ze zvySenie realneho vystupu ekonomickej aktivity o 2-3 % vedie k poklesu
nezamestnanosti o priblizne 1 %. [149] Analytici Menového tiseku NBS sktimali uplatnenie Okunovho
zakona v kontexte HDP a zamestnanosti v prostredi slovenskej ekonomiky, a to s na¢rtom jeho désledkov
pre budici vyvoj na trhu prace. Vysledok analyzy preukazuje zna¢nl Casovu variabilitu tohoto vztahu
v prostredi slovenskej ekonomiky. Elasticita zamestnanosti s oh'adom na realnu ekonomicku aktivitu sa
pocas krizy 2008-2009 zvysila a odhady bodu obratu (teda dynamiky rastu HDP pri ktorom sa zacinaju
tvorit’ pracovné miesta) poklesli z hodnoty blizkej 3 % na tiroven okolo 2 % v predkrizovom obdobi a d’ale;j
na hodnoty medzi 1,3 % a 1,8 % v ¢ase pokrizového zotavenia.

Pre urychlenie rastu zamestnanosti o 1 percentualny bod teda bolo pred krizou potrebné zvysenie tempa
rastu redlneho HDP o priblizne 2 percentudlne body. Po krize postacuje pre vyvolanie rovnakého ucinku
zvysenie len 1,3 % az 1,8 % percentualneho bodu.

Zamestnanost' v slovenskej ekonomike je citlivejSia na vyvoj domaceho dopytu v porovnani so
zahranicnym (exportnym) dopytom. Elasticita zamestnanosti s ohladom na zahrani¢ny dopyt a
implikovany bod obratu je relativne stabilnejSia nez elasticita a BEP domaceho dopytu. Preto sa zda, ze
hlavnou hybnou silou, ktora stoji za zmenami vo vzt'ahu medzi zamestnanost'ou a realnou ekonomickou
aktivitou popisanymi v predchadzajicom odseku je vyvoj v pracovne naro¢nych odvetviach sektoru
sluzieb slovenského hospodarstva.

Uvedené zmeny v danom vztahu je mozné vysvetlit predovSetkym dlhodobym posunom taziska
ekonomiky smerom od priemyselnych odvetvi k pracovne narocnejSiemu sektoru sluzieb. Tento
Strukturalny posun robi zamestnanost’ citlivejsiu k rastu HDP, najmé ak je hospodarsky rast generovany
domécim dopytom, oproti situdcii kedy je rast tahany zahranicnym dopytom.

Poznatky zistené aplikaciou Okunovho zakona v slovenskej ekonomike boli transformované do dat
odhadujucich dlhodoby vyvoj zamestnanosti v kontexte s HDP na Slovensku v dopravnom modely
SURDM ZSK. Podra tabul’ky dlhodobého predpokladu vyvoja HDP v SR nastane v obdobi rokov 2043 az
2045 stav v ktorom miera rastu HDP nebude implikovat’ dlhodoby rast poctu pracovnych miest. Po roku
2045 by teda dlhodoby medziro¢ny rast HDP nizsi ako 1,8 p.b. mal stabilizovat’ trh prace na trovni
S nizkou elasticitou.
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V dobe spracovania SURDM neboli prijaté legislativne kroky ktoré by do praxe zaviedli kompenzacné
opatrenia v dochodkovom systéme Slovenska naviazané na [148] Ustavny zakon &. 99/2019 Z. z. TaktieZ
nie je exaktne predikovany stav, ktory by nastal v pripade absencie kompenzaénych opatreni a to
predovsetkym vplyv na vyvoj HDP a na trh préce, ktoré¢ su v dlhodobom horizonte kl'ai€ové pre nastavenie
socio-ekonomickych determinantov dopravného modelu SURDM. Vychadzajuc z uvedeného je dopravny
model vypracovany na podklade socio-ekonomickych dat [145] a [146].

V sulade s metodikou tvorby Planov udrzatel'nej mobility [150] socio-ekonomické parametre dopravného
modelu (dopravny dopyt) SURDM formuju scenare budiiceho vyvoja dopravnej ststavy, ktoré su oznacené
ako Stredny scendr a Maximalisticky scenar. Zdrojom transformovanych dat pre Stredny scenar je [146]
Baseline scenario. Maximalisticky scenar dopravného modelu bol formovany na zaklade [145] [146]
Policy scenario - linking retirement age to life expectancy (Politického scenaru prepojenia dochodkového
veku s o¢akavanou dizkou Zivota), s vplyvom scenarov Higher labour productivity (Vyssej produktivity
prace) a Projection of net migration flows (Projekcia migracnych prudov). V horizonte do roku 2048 je
nutné uvazovat’ s uplatnenim Strukturalnych zmien priemyslu (Priemysel 4.0 — automatizacia a robotizacia,
Priemysel 5.0 — spolupraca l'udi a umelej inteligencie) ktoré kladu vysoké naroky na vzdelanostnt Giroven
a presun t'aziska vzdelavania smerom k prirodnym a technickym veddm. Zmenia sa pomery v zapojeni
pracujucej sily do jednotlivych sektorov ekonomiky. Az asi polovicu (40-64%) pracovnych miest na
Slovensku ohrozuje rastiica automatizacia, teda nahradzanie I'udi robotmi. V tejto kategorii hodnotenia
patri Slovensko medzi najohrozenejsie taty v EU. V konetnom désledku bude trh prace, ovplyviujuci i
generovanie dopravy, podliehat’ vyraznym zmenam zavislym od pripravenosti slovenskej spolocnosti
a ekonomiky na globalne strukturalne ekonomické zmeny.

V ramci uvedenych scendrov su formované varianty budiceho vyvoja usporiadania dopravnej
infrastruktiry (dopravna ponuka), ktoré si oznacené ako BAU variant a Gravitaény variant.

BAU variant (business as usual) reprezentuje oficialny variant usporiadania dopravnej infrastruktary —
planované projekty - tak ako ho definuju prislusné Statne a samospravne autority v zavislosti od svojich
kompetencii.

Gravitagny variant v SURDM ZSK reprezentuje podl'a [150] tzv. alternativne varianty. Ako je uvedené
v podkapitole ,,2.1 Prehl'ad poziadaviek a redlnych vyziev* urcujicou paradigmou Gravitacného
variantu je optimalna obsluha Gizemia ZSK — v kontexte s jeho uzemnou a dopravnou poziciou v SR
a v dopravnej sustave EU — podriadena plnej akceptécii principov trvalo udrzatel'nej mobility.

Tab. 2.3 Zdroje scendrov predpokladaného socio-ekonomického vyvoja (podklad SURDM)

Scenar 1.Vychodiskovy 2. Stredny scenar 3. Maximalisticky scenar
stav
Zdroj Statistické udaje [145] The 2015 Ageing Report, Economic and Financial Affairs, Economic and budgetary projections for the
28 EU Member States (2013-2060)
[146] The 2018 Ageing Report, Underlying Assumptions & Projection Methodologies
[149] Analyticky komentar 20, 22. Jdla 2015, Menej rastu HDP pre tvorbu pracovnych miest, Narodna banka
Slovenska, Analytici Gseku pre menu, $tatistiku a vyskum (UMS), Stanislav Tvrz
[146] Baseline scenario [145] [146] Policy scenario - linking retirement age to life
expectancy, Higher labour productivity, Projection of net
migration flows
Variant Nulovy Gravitaény variant BAU variant (BAU) Gravitacny variant (GV) BAU variant (BAU)
(GV)
Zdroj Sucasny stav *Implementacné *Implementacné *Implementacné projekty, *Implementacné projekty,
infrastruktury, projekty, Planované | projekty, **Planované Planované projekty BAU v **Planované projekty BAU
*Implementacné projekty BAU v projekty BAU sulade s GV, ***Navrhové
projekty sulade s GV, projekty GV
***Navrhové
projekty GV
Roky 2018, 2028, 2048 2028, 2048

*Implementacné projekty — projekty v Stadiu vystavby/realizacie alebo zazmluvnené projekty

**Planované projekty BAU — oficialne projekty zaradené podla ¢asovych harmonogramov prislusnych Statnych a samospravnych autorit ktoré nie
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st v §tadiu vystavby a zazmluvnenia (projekty v stadiu pripravy)

***Navrhové projekty - projekty mimo Implementacnych a Planovanych, projekty ktoré st navrhom vyplyvajicim z vysledkov dopravného
modelovania SURDM v sulade s principmi dopravnej obsluhy Gizemia a trvaloudrzatenou mobilitou

Tab. 2.4 DIhodoby predpoklad vyvoja HDP v SR (podklad DM SURDM ZSK)

Scenar Ukazovatel/rok 2016 | 2020 | 2028 | 2030 | 2040 | 2043 | 2045 | 2048 | 2050
Stredny scendr *Potencialny HDP, miera rastu [% ] 2,351 (2,480 | 2,736 | 2,800 | 2,000 | 1,760 | 1,600 | 1,360 | 1,200
Maximalisticky scenar **Potencialny HDP, miera rastu [% ] 2,351|2,519|2,855|2,939| 2,122 | 1,877 | 1,714 | 1,469 | 1,306

*Baseline scenario predstavuju odhad miery rastu potencialneho produktu bez beznych cyklickych vykyvov

**Policy scenario: linking retirement age to life expectancy (reflektuje dlhodoby prinos déchodkovej reformy SR z roku 2012), Higher labour
productivity, Projection of net migration flows

Zdroj: [145] [146], vypocty autorov SURDM

Uzemne najniZ§iu aplikovatelnt Groven vyvoja HDP reprezentujii kraje SR. Pre pouzitie v dopravnom
modely bol predpoklad dlhodobého vyvoja HDP v SR prepocitany podla trendovych kriviek doterajsiecho
vyvoja HDP v krajoch SR.

Tab. 2.5 DIhodoby predpoklad vyvoja podielu HDP [% ] v krajoch SR (podklad DM SURDM ZSK)

Uzemie/rok 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2030 2050
BSK 24,79 24,83 27,25 28,10 28,16 28,61 29,32 30,31
TTSK 11,11 10,71 11,06 11,39 11,02 11,17 11,19 11,23
TNSK 10,69 10,64 9,85 9,87 9,44 9,44 9,22 8,90
NSK 11,35 11,47 11,65 10,69 10,71 10,76 10,64 10,46
75K 10,31 10,51 10,59 11,18 11,06 11,15 11,30 11,52
BBSK 10,24 10,20 8,77 8,82 8,77 8,50 8,19 7,75
PSK 9,23 8,87 8,71 8,57 9,05 8,77 8,71 8,61
KSK 12,29 12,76 12,11 11,38 11,80 11,59 11,44 11,22

Zdroj: SU SR, vypoéty autorov SURDM

Prognoza vyvoja trhu prace vychadza z celoslovenskych dat [145], [146]. Pre pouzitie v dopravnom
modely SURDM je prepocet dat na Giroveti obci v ZSK a na urovei okresov na zostavajiicom uzemi SR
vykonany v stlade s podrobnou demografickou prognozou [12], detailne popisanou v Zaverecnej sprave z
rieSenia I. etapy SURDM.

Tab. 2.6 DIhodoby predpoklad vyvoja pracovnych sil v SR (podklad DM SURDM ZSK)

Ukazovatel/rok 2016 2020 2030 2040 2050
Obyvatelstvo (20-64) [tis. 0s6b] 3517 3431 3230 3060 2741
Pracovné sily (20-64) [tis. os6b] 2719 2 689 2 566 2419 2 205

Pracovné sily (20-64) [%] 77,32 78,38 79,42 79,05 80,46

Miera zamestnanosti (20-64) [%] 70,06 71,96 72,38 72,51 74,29

Zamestnané osoby (20-64) [tis. os6b] 2 464 2 469 2 338 2218 2036
Miera nezamestnanosti (20-64) [%] 9,40 8,18 8,87 8,28 7,67
Nezamestnané osoby (20-64) [tis. 0s6b] 255 220 228 200 169

Zdroj: [146], Baseline scenario

Vol'bu dopravného moédu k uskutoCneniu ciest ucastnikmi prepravného procesu ovplyviuje disponibilita
osobného automobilu v domacnostiach.

Prognéza automobilizicie, vypracovana pre ucely dopravného modelu ZSK, zohladiuje niekolko
zasadnych globalnych trendov slovenského i eurdpskeho prostredia. Na Slovensku sa postupne meni
Struktura spolo¢nosti, ekonomiky a zamestnanosti, rastie podiel zamestnanych v sluzbach a v ostatnych
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nevyrobnych odvetviach vyzadujtcich flexibilni a mobilnua pracovnu silu. Meni sa i 'ud'mi obyvany
priestor, Coraz viac ciel'ov v iom je dostupnych iba prostrednictvom osobného automobilu.

[151] Vdaka dneSnému spdsobu zivota (ovplyvneného i virtudlnou mobilitou) rastie variabilita
kazdodennych aktivit. Modernému spdsobu zivota teda auto vyhovuje ako idedlny prakticky a flexibilny
dopravny prostriedok. Sucasnd schopnost” verejnej osobnej dopravy pruzne reagovat’ na poziadavky
mobility - réznorodost’ pracovnych ¢asov a pracovnych rezimov, rastiica miera a variabilita nepravidelnych
ciest - je vel'mi obmedzena.

Vo velkych mestach Eurdpy sa zacina postupne presadzovat’ alternativny sposob vyuzivania automobilu
(carpooling = zdielanie automobilu pri jazde rovnakym smerom, spolo¢né vyuZzivanie jedného automobilu
viacerymi osobami alebo domacnostami, carsharing = kratkodobé prenajimanie automobilu réznymi
uzivatelmi). Takéto pristupy sa ukazuju byt efektivne v dopravou a automobilmi preplnenych
vel’komestach.

Podra statistickych udajov z poslednych desatroci, na slovenskom vidieku rastie vybavenost’ domacnosti
automobilmi rychlejSie ako v mestach. Okrem rasticej Zivotnej Grovne domacnosti na vidieku ide o
dosledok intenzivnejsej suburbanizacie v okoli velkych miest, kde v dosledku kazdodennych presunov
obyvatel'stva do centralnych miest za pracou, do $kol a za vybavenost'ou, zavislost’ obyvatel'ov na osobnom
automobile rastie intenzivne. Na osobny automobil st Coraz viac odkazani i obyvatelia odlahlych
vidieckych obci s nizkou mierou koncentracie obyvatel'ov, teda v malych obciach leziacich ¢asto v zle
dostupnych horskych oblastiach, pripadne v obciach s rozptylenym osidlenim. Jednou z pricin tohto javu
je 1 vyraznd redukcia kapacity spojov verejnej osobnej dopravy spdjajucej vidiecke osidlenie s
regionalnymi centrami.

Prognéza automobilizacie ZSK - v rozliSeni dat pre jednotlivé obce ZSK, okresy SR - je vypracovand
variantne tak aby zohl'adnovala vysSie uvedené urbaniza¢né trendy. Pre vidiecke osidlenie (FUA) je
zvazované pokracovanie sucasného strmSieho trendu vyvoja automobilizacie, pre FUA mestského
charakteru je zvazovany — aj vzhl'adom na dosiahnuty stupeni — utlmeny vyvoj smerujuci k saturacii stupiia
automobilizacie.

Tab. 2.7 DIhodoby predpoklad vyvoja automobilizdcie, motorizdcie a taZkej motorizdcie krajov SR — stredny variant
rastu (podklad DM SURDM ZSK)

Rok Ukazovatel/Kraj BB BA KE NR PO TN T ZA Spolu
2005 NA 40,29 67,02 31,62 44,21 30,58 37,75 46,15 38,82 41,25
OA 198,51 346,57 192,97 219,22 167,77 208,51 242,11 179,93 215,67

MV 238,80 413,58 224,59 263,43 198,35 246,26 288,26 218,76 256,92

2015 NA 71,44 112,47 53,50 79,33 56,36 70,31 80,36 75,28 73,59
OA 339,38 568,93 317,33 396,89 291,88 369,84 421,14 341,12 374,95

MV 410,82 681,40 370,83 476,22 348,24 440,14 501,51 416,40 448,54

2028 NA 95,73 147,93 70,57 106,72 76,47 95,70 107,05 103,71 98,82
OA 449,27 742,38 414,34 535,47 388,69 495,67 560,79 466,85 499,19

MV 544,99 890,30 484,91 642,19 465,16 591,37 667,84 570,56 598,01

2048 NA 106,94 164,29 78,45 119,36 85,75 107,42 119,37 116,83 110,46
OA 499,98 822,43 459,11 599,43 433,37 553,74 625,25 524,87 556,53

MV 606,92 986,72 537,56 718,80 519,12 661,16 744,61 641,71 666,99

Zdroj: PZ SR, vypoéty autorov SURDM, Ukazovatel: NA - NA/1000 obyv., OA — OA/1000 obyv., MV — MV/1000 obyv.
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Tab. 2.8 DIhodoby predpoklad vyvoja automobilizdcie, motorizdcie a tazkej motorizdcie okresov ZSK — stredny
variant rastu (podklad SURDM)

Rok Ukazovatel/Okres BY CA DK KM LM MT NO RK TR TS ZA Spolu
2005 NA 24 28 46 26 43 38 44 28 36 59 45 39
OA 151 145 179 156 203 194 151 165 174 174 211 180
MV 175 173 225 182 246 232 194 193 210 233 257 219
2015 NA 57 57 81 57 74 68 109 57 75 109 83 75
OA 325 302 326 322 359 344 311 313 344 326 390 341
MV 382 359 407 379 432 412 420 369 419 435 474 416
2028 NA 82 79 107 82 97 92 159 79 106 147 113 104
OA 461 425 441 452 480 460 436 428 477 445 530 467
MV 543 504 548 534 578 552 595 507 583 592 643 571
2048 NA 94 89 120 93 108 103 182 90 120 165 127 117
OA 523 481 494 512 537 514 494 481 539 500 595 525
MV 617 571 614 605 645 617 676 571 659 665 722 642

Zdroj: PZ SR, vypocéty autorov SURDM, Ukazovatel: NA - NA/1000 obyv., OA — OA/1000 obyv., MV — MV/1000 obyv.

V ramci kontextu modelovania nepravidelnych ciest v ZSK zohrava vyraznii Glohu cestovny ruch. ZSK je
spolu s mestom Bratislava a okresom Poprad najatraktivnej$im cielom ciest vykonanym za tGéelom
cestovného ruchu. Svedia otom data a charakteristiky doterajSiecho vyvoja ktoré boli popisané
v ZéavereCnej sprave I. etapy SURDM. V roku 2019 vstapili do platnosti prispevky na rekreaciu
zamestnancov, poskytované za podmienok ustanovenych osobitnym predpisom (§ 152a Zakonnika prace),
ktoré vyznamnym spdsobom ovplyvnili objemy nepravidelnych ciest. Vzhl'adom na sucasnil absenciu
uzavretych Statistickych udajov cestovného ruchu za rok 2019 je dopravny model spracovany na baze
udajov k roku 2018. Dopracovanie dopravného modelu SURDM nepravidelnych ciest vykonavanych za
ucelom cestovného ruchu bude vykonané v termine po spristupneni Statistickych udajov za rok 2019, teda
Vv termine odovzdania finalneho dokumentu SURDM.

Zo zapadného a severného smeru ZSK hrani¢i s Ceskou a Pol'skou republikou. Demografické a socio-
ekonomické parametre susediaceho Sliezskeho a Malopol'ského vojvodstva a Moravskosliezskeho kraja
vytvaraja danosti vyrazne pésobiace na dopravny sektor ZSK. V vedenych troch regionalnych uzemnych
celkoch v stucasnosti zije (4,501 +3,349 + 1,203) 9,053 mil. trvalo byvajacich obyvatel'ov, ¢o je 1,661
nasobne viac ako na uzemi celého Slovenska a 13,101 nasobne viac ako na tizemi ZSK. Analogickym
spdsobom ako v demografii je mozné porovnat’ i ekonomické parametre susediacich regionalnych celkov
s obdobnymi vysledkami. Uvedené porovnania dokumentuji vysoky stupeil previazanosti a jeho
potencialu rozvoja medzi ZSK asusediacimi krajmi avojvodstvami. Vysoky stupeii potencialnej
dopravnej previazanosti ZSK s velkymi aglomeraciami za hranicami (Ostravsko, Katovicka a Krakovska
aglomeracia) preukazuju ivysledky dopravného modelovania s pouzitim demografickych
a socioekonomickych dat troch uvedenych regionov/vojvodstiev bez pouzitia kalibracie na existujtci stav.

V eurépskom kontexte dopravné pohyby prekradujuce hranice ZSK a Moravskosliezskeho kraja
reprezentuju — okrem ciest medzi SR aCR — i cesty do zapadnej a severozapadnej Eurdpy a cesty
prekradujuce hranice ZSK a Sliezskeho a Malopol'ského vojvodstva reprezentuju i cesty do PR, severngj
a severovychodnej Eurdpy.

Dlhodobé predpoklady trendov vyvoja demografickych a socioekonomickych veli¢in v CR a PR st
podobné trendom slovenskym. V oblasti determinujucej dopravny proces budu budu krajiny a susediace
regiony riesit’ okrem problematiky poklesu poc¢tu obyvatel'ov i otazky trhu prace, disponibilnej pracovnej
sily, dochodkového veku, migracie za pracou a produktivity prace (nastup automatizacie, sektor IT).
Priblizne od 20-tych rokov 21. storo¢ia sa medziroény vyvoj HDP v SR, CR a PR ustali na hodnotach
v rozmedzi 1,0 az 2,0 %, pricom bude vykyvmi reagovat’ na globalny stav svetovej ekonomiky i regionalne
dominujucich ekonomik. V tomto kontexte - a v zavislosti od hospodarskych $pecifik krajin SR, CR a PR
- sa budi menit’ ipoziadavky na tvorbu/rusenie novych pracovnych miest ovplyviujicich prepravny
proces.
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Tab. 2.9 DIhodoby predpoklad vyvoja pracovnych sil v CR (podklad DM SURDM Z5K)

Ukazovatel/rok 2016 2020 2030 2040 2050
Obyvatelstvo (20-64) [tis. 0s6b] 6511 6308 6 106 5817 5345
Pracovné sily (20-64) [tis. 0s6b] 5207 5081 4910 4585 4267

Pracovné sily (20-64) [%] 79,96 80,54 80,42 78,82 79,83

Miera zamestnanosti (20-64) [%] 76,83 78,07 77,20 75,66 76,62

Zamestnané osoby (20-64) [tis. os6b] 5003 4923 4713 4402 4 096
Miera nezamestnanosti (20-64) [%] 3,91 3,07 4,01 4,01 4,02
Nezamestnané osoby (20-64) [tis. 0s6b] 204 158 197 183 171
Potencialny HDP, miera rastu [% ] 2,19 1,89 1,82 1,15 1,05

Zdroj: [146], Baseline scenario

Tab. 2.10 DIhodoby predpoklad vyvoja pracovnych sil v PR (podklad DM SURDM ZSK)

Ukazovatel/rok 2016 2020 2030 2040 2050
Obyvatelstvo (20-64) [tis. osob] 24 146 23250 21397 20131 17 671
Pracovné sily (20-64) [tis. osob] 17 891 17 579 16 254 14 860 13 096

Pracovné sily (20-64) [%] 74,10 75,61 75,96 73,82 74,11

Miera zamestnanosti (20-64) [%] 69,60 72,06 71,68 69,65 69,92

Zamestnané osoby (20-64) [tis. 0s6b] 16 805 16 752 15337 14 028 12 356
Miera nezamestnanosti (20-64) [%] 6,07 4,70 5,64 5,64 5,65
Nezamestnané osoby (20-64) [tis. 0s6b] 1091 826 910 832 746
Potencialny HDP, miera rastu [% ] 2,67 2,62 1,94 1,20 0,74

Zdroj: [146], Baseline scenario

V dopravnych a Statistickych prieskumoch st vykazované udaje priamo ovplyviiujlice nepravidelni
osobnu dopravu (cesty spojené s vykonom povolania, stkromné cesty, cesty zaradené do oblasti
cestovného ruchu a vyuzitia vol'ného Casu) a nakladna (obchod, zasobovanie, tovarova vymena) dopravu
medzi ZSK a CR/PR.

K vypoctu prognozy tovarovej vymeny SR so zahranicnymi partnermi boli ako zaklad pouzité podklady
[22] Verejna databaza DATAcube SU SR doplnené o dta a informacie [24] https://www.statistikaamy.cz/
Ceského Statistického uradu, Zastupitel'ského uradu CR v Bratislave, Vel'vyslanectva Pol'skej republiky
v Bratislave, Slovensko-pol'skej obchodnej komory v Ziline.

Tab. 2.11 Dlhodoby predpoklad trendov vyvoja objemov tovarovej vymeny SR [koef. trendu], (podklad DM SURDM

Z5K)
Stata smer 2018 2028 2048
CR + Smer Zapad 1,00 1,21 1,59
Pol'sko +Smer Sever a severovychod 1,00 1,76 2,07
Rakusko + Smer Juhozapad 1,00 1,05 1,25
Madarsko + Smer Juh a juhozdpad 1,00 0,70 0,64
Ukrajina + Smer Vychod 1,00 1,22 2,00

Zdroj: Verejna databaza DATAcube, vypocty autorov SURDM,

2.5 Vizie, ciele, priority a indikatory
Za zékladné strategické ciele SURDM ZSK povaZujeme tie, ktoré maju potencial zvysenia kvality

a kapacity infra$truktary, znizenie dopravného zat'azenia ciest II. a Ill. triedy, presun mobility do VHD
a nemotorovej dopravy a tym suvisiace znizenie negativnych vplyvov na zivotné prostredie.
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1. Zvysenie kvality infraStruktary
Dobudovanie cestnej infrastruktiry ZSK a modernizacia Zelezni¢nych trati a uzlov zvysi kvalitu dopravnej
infraStruktiry a zaroven aj jej kapacitu. Zavedenie prvkov IDS vytvori predpoklady pre zmenu del’by
prepravnej prace v prospech hromadnej dopravy. Opatrenia prinesu nielen pozitivny vplyv na zivotné
prostredie, ale aj na zvySenie bezpecnosti dopravy.
Nastroje:

- Dobudovanie D aR

- Obchvaty obci

- Modernizacia zelezni¢nych trati

- Integrécia dopravy, vybudovanie terminalov

- Oprava a udrzba ciest II. a Ill. triedy

Indikatory:
- Zmena del'by PP v pomere IAD/VHD
- ZniZenie intenzity na cestach I. — 1. triedy

ZvySenie poctu prepravenych osob a tovarov v zelezni¢nej doprave

2. ZvySenie bezpecnosti
Zmeny V infrastruktare vytvoria predpoklady pre znizenie intenzity dopravy v mestach a obciach kraja,
vySSia kvalita siete znizuje riziko dopravnej nehody. Zavedenie prvkov Inteligentnych dopravnych
systémov vyznamne zvysi bezpecnost’ dopravy a tieZ prevadzku v pripade krizovych situacii.
Nastroje:

- Vyuzitie nastrojov IDS.

- Prevadzkové opatrenia.
Indikatory:

Pocet dopravnych nehdd, pocet usmrtenych.
Pocet DN chodcov.
Znizenie intenzity dopravy v obciach.

3. Zmena del’by prepravnej prace

Presun mobility na systémy VHD a nemotorovej dopravy znizia dopravné zat'azenie cestnej siete. Znizia
sa aj poziadavky na staticka dopravu, hlavne v centrach miest.

Nastroje:
- ZvySenie kvality VHD a MHD.
- Zvysenie atraktivity a konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy.
- Preferencia VHD a nemotorovej dopravy.
Indikatory:
- Podiel medzi IAD a VHD.

- Pocet cestujucich v Zelezni¢nej regiondlnej doprave, hlavne v miestach subehu autobusovej
a vlakovej dopravy.

- Znizenie poziadaviek na statické dopravu, po¢et miest na zachytnych parkoviskach.
- Vybudované pesie a cyklistické komunikacie.

4. ZniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie
V oblasti dopravy ide hlavne o znizenie podielu imisnych faktorov a hluku.
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Nastroje:

- Preferencia VHD.

- Vytvaranie podmienok pre nemotorovu dopravu.

- Vytvaranie nizkoemisnych zon.

- Znizenie podielu tranzitnej dopravy v obyvanych oblastiach.

- Politika zdsobovania v obytnych zonach a centrach miest.
Indikatory:

- Podiel VHD v del'be prepravnej prace.

- Znizenie poziadaviek na parkovanie v centrach miest.

- Stav zataze imisnymi faktormi.

- Stav zataZenia hlukom.

Zakladné néstroje a indikatory si zosumarizované v Tab. 2.12 podla jednotlivych dopravnych modov
a typu opatrenia.

Tab. 2.12 Indikdtory

Druh Charak Indikator
Doprava dopravy ind?;gt::; Nazov Mernd Komentar
jednotka
Cestna doprava IAD Organizacné Reguldcia statickej dopravy Pocet P&R
Organizacné Reguldcia statickej dopravy Delba PP
Prevédzkové Zvysenie kvality cestnej siete km
Prevadzkové Nehodovost DN
Infrastruktdrne Intenzita dopravy Voz./24 h
Infradtruktdrne Dobudovanie siete dialnhic a rychlostnych ciest km
NAD Organizacné Vylucenie nakladného tranzitu z obci Km
Prevadzkové
Infrastruktdrne Dobudovanie TIP Zilina
Feleznitna doprava dOosF())rZr:Ii Organizacné Zriadenie narodnej dopravlr:;e;'autority s cielom podporu
Prevadzkové Skrétenie cestovnych ¢asov min.
Prevédzkové Znizenie meskania vlakov min
Infrastruktidrne Zvysenie kapacity trate Zilina - Rajec Vlakov/hod
Infrastruktirne Modernizacia Zelezniénych stanic pocet
Nakladna Organizacné Zvysit podporu vyuzivania intermodalnej dopravy s ciefom hod
doprava skratenie Casov prepravy
Organizatné Systémova podpora vyuZivania intermodalnej prepravy Eur
Prevadzkové Zvysenie objemu intermodalnej prepravy Tkm (IPJ)
Infradtruktdrne Dobudovanie verejného TIP Zilina 2. etapa m?
Letecka doprava clo(:;())rzr\]/i Organizatné Zabezpecenie pravidelnej linky pocet
Prevédzkové Obnova radionaviga¢nych zariadeni
Infrastruktirne Predizenie RWY m
Nakladna Organizacné
doprava
Prevédzkové Obnova radionaviga&nych zariadeni
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Infrastruktirne Predizenie RWY m
Cyklisticka doprava Osobna Organizacné Pocet financii vy¢lenenych na cyklodopravu Euro
doprava
Organizacné Pocet miest, obci napojenych na cyklotrasy ks
Prevédzkové Potet cyklistov na danom profile 0sdb
Prevadzkové Delba prepravnej prace %
Prevadzkové Pocet dopravnych nehdd cyklistov ks
Prevadzkové Pocet cyklobusovych liniek/spojov ks
Prevadzkoveé Ponukand kapacita pre bicykle v cyklobusoch ks
Prevadzkové Pocet vlakov umozriujucich prepravu bicykla ks
Prevadzkové Ponukand kapacita pre bicykle vo vlakoch ks
InfraStruktdrne Vybudované segregované cyklotrasy km
Infrastruktdrne Potet volnych parkovacich miest pre bicykle ks
Infrastruktarne Polet strazenych parkovacich miest pre bicykle ks
CyinT(taurist Organizacné Pocet financii vyclenenych na cykloturistiku
Prevadzkové Pocet cyklistov na danom profile 0s0b
Prevadzkové Potet prenocovani cykloturistov osbb
Prevadzkove Ekonomicky prinos cykloturistov Euro
Infradtruktdrne Vybudované segregované cyklotrasy km
Infradtruktdrne Polet vyzna&enych cykloturistikych trés km
Verejna osobna Hromadnd |~ Organizatné Vybudovanie Integrovaného dopravného systému na Gzemi .
doprava preprava celého Zilinského kraja projekt
0s6b
Prevadzkové Vybudovanie centralneho dispecingu pre IDS ZK projekt
Prevadzkové Potet prepravenych oséb osoby
Prevadzkové ZniZenie megkania spojov VOD min
Infrastrukturne Modernizacia prestupovych bodov IDS ZK
Vybudovanie parkovisk P+ R, B+ R, K +R pri Zelezni¢nych Eur/potet
staniciach
Prierezova a systémova oblast Indikator
Nazov Merna jednotka Komentar
Delba prepravnej prace Zvysenie podielu VHD %
Dopravna obsluha Gzemia Dostupnost Pocet obyv./15 min izochrény

Konflikt s Gzemiami SKUEV
(Natura 2000)

Trasovanie dopravne;j
infrastruktary

Pocet km v ochrannych zénach

Integracia dopravnych médov

Zavedenie IDS

Km, obce
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3 Dopravny model - navrhovy stav pre siete rieSenych dopravnych médov,
horizonty rokov 2028, 2048

3.1 Schéma scenarov, variantov a ich porovnani

3.1.1  Dopravny model — metodika postupu

Vo vztahu kdelbe prepravnej prace medzi individudlnou automobilovou dopravou a verejnymi
hromadnymi prepravami 0séb dopravny model SURDM ZSK rozoznéava dve roviny vystupov. V priméarnej
rovine vystupov ide o del’'bu prepravnej prace vyplyvajticu z vypoctovych algoritmov PTV VISEM. Aby
bolo mozné do modelu premietnut’ opatrenia a projekty na podporu verejnej hromadnej prepravy osdb
planované v SURDM ZSK je potrebné do dopravného modelu obsiahnut’ i data a informacie (konkrétne
linky, spoje, kapacity, terminaly ich kapacity ...) v podrobnosti Planu dopravnej obsluznosti a tieto adresne
aplikovat’. Nakol’ko uvedeny PDO nie je vypracovany a aktualizovany pre celé izemie ZSK do dopravného
modelu boli pouzité teoretické vstupy popisujuce budici vyvoj objemov verejnej hromadnej dopravy osdb
odvodenych z odbornej literatiry a zo skasenosti v inych regiénoch v neadresnej — celoplosnej — rovine
aplikacie. Druh4 rovina vystupov dopravného modelu je preto v problematike individuélnej automobilove;j
dopravy koncipovana ako teoreticky prinos predmetnych opatreni a projektov jednotlivych variantov
SURDM ZSK prejavujica sa znizenim/zvy$enim poétu jazd osobnych automobilov v datach
vykazovanych intenzit IAD na usekoch cestnej siete. V kapitole 3 st uvadzané vystupy z dopravného
modelu reprezentujuce del’bu prepravnej prace v primarnej rovine, teda bez teoretického zohl'adnenia
prinosu rozvoja verejnej hromadnej prepravy osdb na IAD. State a data zaoberajice sa teoretickym
prinosom rozvoja verejnej hromadnej prepravy osob na IAD sa nachadzaji v kapitoldch venovanych
verejnej hromadnej preprave osob.

Vypocet ciest v dopravnom modeli bol postaveny na klasickom $tvorstupiiovom procese dezagregovaného
modelu. Vypocet bol vykonany v programoch prostredia PTV VISION.

4-stupnovy model pozostava z etap:
e generovanie ciest - vznik cesty, vznik prepravnych potrieb (objemy zdrojovej a ciel'ovej prepravy
Uzemia),
e distribucia - rozdelenie premiestiiovacich vztahov (smerovanie prepravnych pradov),
o delba prepravnej prace - Clenenie prepravného vztahu podla pouzitého dopravného prostriedku,

e zat'azenie cestnej siete - pridelovanie zat'azenia na trasy a useky dopravnych sieti.

Generovanie ciest bolo definované ako celkovy pocet ciest, ktoré boli vygenerované domacnost’ami v zone.
Obyvatel'stvo v skimanej zone bolo zatriedované do skupin. Kazd4 skupina je presne urc¢end Specidlnou
charakteristikou, t. j. rovnakym spravanim sa v dopravnom procesu. Dopravné zény v ramci ZSK boli
definované hranicami obci, na ostatnom tzemi Slovenska hranicami okresov, v CR a PR hranicami
regionalnych celkov. Dopytovy model objemu ciest osobnej dopravy bol komplexne zostaveny pre vsetky
skupiny obyvatel'stva a dopravné moddy. Distribucia dopravy bola spracovana pouzitim gravitaéného
modelovania. Zakladnym vstupom do vypoctu boli distribuéné funkcie, ktoré boli urc¢ené z dopravno-
sociologického prieskumu. Vyuzitim dostupnych vypoctovych softvérov bolo mozné zIucit' distribuciu
dopravy a del'bu prepravnej prace.

Del’bou prepravnej prace sa rozclenil prepravny prud na tri Casti. Urcenie podielov ciest vykonanych
individualnymi dopravnymi prostriedkami a hromadnymi dopravnymi prostriedkami (autobusy a vlaky).
Definovanim retazcov aktivit a pouzitim odporovych matic bola vypocitana uzitkovost’ jednotlivych ciest,
pomocou ktorej sa stanovila pravdepodobnost’ vyberu dopravného prostriedku.

Zatazenie cestnej siete individualnou dopravou bolo definované vypoctovym procesom (algoritmom)
Equilibrium. Metoda principialne zohl'adnuje kapacitu siete vo viacerych iteraciach. Zatazenie cestnej
siete hromadnou dopravou bolo definované vypoétovym procesom (algoritmom) Timetible. Algoritmus
pouziva cestovny poriadok vsetkych druhov verejnej dopravy.
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Proces kalibracie zahtiia definovanie roznych konstant a parametrov vypoctového modelu. Vystupné udaje
boli nastavené podla vysledkov z dopravnych prieskumov:
e dopravno-sociologické prieskumy,
e kordonové prieskumy vybranych miest obsahujice profilové a smerové prieskumy
automobilovej dopravy,
e smerové, anketové a profilové prieskumy automobilovej dopravy realizované v usekoch
planovanych obchvatov obci na cestach II. a Ill. triedy,
e data z mytneho systému SR,
o prieskumy a statistické data prevadzkovatel'ov verejnej osobnej hromadnej dopravy.

Porovnanie intenzity dopravy na jednotlivych medzikrizovatkovych usekoch je kone¢nym testom
nastavenia dopravného modelu. Délezitym bodom spracovania kalibracie zatazenia cestnej siete bolo
definovanie kalibra¢nych profilov na cestnej sieti, kde bol znama intenzita dopravy z dopravnych
prieskumov.

3.1.2 Model dopravného dopytu (identifikdcia zmenenych hodnét vstupnych socio-ekonomickych
veli¢in, prevzatie ich ddt do modelu v zavislosti od scendrov)

Popis trendov vyvoja do modelu vstupujucich socio-ekonomickych Strukturalnych veli¢in je uvedeny
Vv kapitolach 2.3.1 a 2.4. Prevzata kompletna demograficka prognéza [12], vypracovana pre ucely SURDM
7SK, je uvedena v Zavereénej sprave I. etape SURDM ZSK. Demografické data progndzy boli - s vyuzitim
vysledkov dopravno-sociologickych prieskumov — nasledne transformované do dezagregovanej Struktury
socialnych skupin obyvatel'ov.

Dezagregacia pouzita v dopravnom modeli je charakteristickd tym, Ze mobilita sa pocita pre jednotlivé
skupiny obyvatel'stva. V dopravnom modeli je pouzité ¢lenenie obyvatel'stva:
e ckonomicky aktivne obyvatel'stvo s disponibilnym osobnym automobilom,

e ckonomicky aktivne obyvatel'stvo bez osobného automobilu,

e ckonomicky neaktivne obyvatel'stvo s disponibilnym osobnym automobilom,
e ckonomicky neaktivne obyvatel'stvo bez osobného automobilu,

e  7Ziaci zéakladnych $kol,

e Studenti strednych $kol,

e Studenti vysokych §kol,

e dochodcovia.

3.1.3  Model dopravnej ponuky (identifikdcia projektov dopravnej infrastruktiiry v zdvislosti od scendrov
a variantov jej usporiadania)

Dopravna ponuka je v procese modelovania zastipena disponibilnou dopravnou infrastruktarou. Jej
sucastou je existujuci stav dopravnej infrastruktury ijej planované zmeny terminované k ¢asovym
horizontom 2028 a 2048. Planované zmeny dopravnej infrastruktiry st vyjadrené formou pripravovanych
projektov stavieb i pripravovanych akcii meniacich prevadzkové pomery vo fungovani dopravného
procesu (implementacné, planované, navrhové projekty/akcie).
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Tab. 3.1 Obsahovd schéma scendrov, variantov

Roky dopravného 2018, 2028, 2048 2028, 2048
modelu
Data Demografia, Socio-ekonomika, Doprava

Scendrov/variantov>

Nazvy Scendrov—>

1.Vychodiskovy
scenar

2. Stredny scenar

3. Maximalisticky Scenar

Nazvy Variantov—>

1.1 Nulovy variant

2.1 Stredny
gravitacny variant
(Gv)

2.2 BAU Stredny
variant

3.1 Maximalisticky
gravitacny variant
(Gv)

3.2 BAU
Maximalisticky
variant

Projekty Variantov,

Popis - Projekty
Implementacné—>

Implementacné -
sucasny stav 2018
vratane stadia
vystavby

a v sucasnosti uz
zazmluvnené

Implementacné -
sucasny stav 2018
vratane Stadia
vystavby a v
sucasnosti uz
zazmluvnené

Implementacné -
sucasny stav 2018
vratane Stadia
vystavby a v
sucasnosti uz
zazmluvnené

Implementacné -
sucasny stav 2018
vratane Stadia
vystavby a v
sucasnosti uz
zazmluvnené

Implementacné -
sucasny stav 2018
vratane Stadia
vystavby a v
sucasnosti uz
zazmluvnené

Popis - Projekty
Planované->

Bez Planovanych

Planované — BAU
podla dodaného
¢as. harmonogramu
MDaV (bez stadia
vystavby

a zazmluvnenia) —
projekty v sulade s
GM

Planované — BAU
podla dodaného
¢as. harmonogramu
MDaV (bez stadia
vystavby

a zazmluvnenia) —
vsetky projekty

Planované — BAU
podla dodaného
¢as. harmonogramu
MDaV (bez Stadia
vystavby

a zazmluvnenia) —
projekty v stlade s
GM

Planované — BAU
podla dodaného
¢as. harmonogramu
MDaV (bez stadia
vystavby

a zazmluvnenia) —
vsetky projekty

Popis - Projekty
Navrhové->

Bez Navrhovych

Néavrh SURDM
v stlade s GV

Bez Navrhovych

Navrh SURDM v
sulade s GV

Bez Navrhovych

Metodika PUM —
terminoldgia—>

Nulovy variant

Alternativny variant

BAU variant

Maximalisticky
alternativny variant

Maximalisticky BAU
variant

Zdroj: IFP [147] kolektiv SURDM ZSK

Z pohl'adu odliSenia obsahu a rozsahu projektov Stredného a Maximalistického scenara sa na zaklade
dnesnych poznatkov a podkladov k projektom nepredpoklada ich rozdiel. Rozdiel scenarov spociva
V nastaveni socio-ekonomickych vstupov do dopravného modelovania Strednych a Maximalistickych
variantov. Vychadzajtic z vysledkov dopravného modelovania Maximalistickych variantov vSak bude
mozné pre vysledny odporueny navrh uvazovat vystavbu/prevadzkovanie upraveného mnozstva
projektov v porovnani so Strednym scenarom/variantom.

Podla [150] Metodiky PUM alternativne varianty (,ktoré vychadzaju z roznych politik, pristupov,
preferencii, ndzorov a mysleni v rdmci pracovnej skupiny zodpovednej za tvorbu planu udrzatelnej
mobility*) predstavuju oponenturu voci oficialnym (BAU) variantom. Alternativne varianty zaroven sluzia
na porovnanie vysledkov modelovania, ktoré si ale vyzaduje pouzitie rovnakych vychodiskovych
parametrov modelovania pre porovndvané alternativne (GV) a BAU varianty. Pouzitie rovnakych
vychodiskovych parametrov modelovania si vyzaduje pomenovat tito entitu ako SCENAR. Ako
alternativne varianty boli na ziklade konzulticii s obstardvatelom SURDM ZSK v jeho zadani uréené
projekty ktoré su v sulade s gravitaénym modelovanim dopravnej obsluhy uzemia ZSK (ide o projekty
infrastruktirne ale i prevadzkovo-organiza¢né, zamerané na IDS, projekty posilnenia obsluhy tzemia
verejnou hromadnou dopravou, Zelezni¢nou dopravou, efektivneho usporiadania cestnej siete vzhl'adom
k dopravnej obsluhe obyvatelov...).

Na pomenovanie oficialne schvalenych a pripravovanych variantov usporiadania dopravnej infrastruktury
st pouzivané rozne - priblizne rovnocenné - nazvy:
e Vv odbornej literatare [150] je pouzivany nazov ,,naivny variant ... v stlade so suc¢asnou politikou
(teda bez zmeny pristupu),,

e v kontexte obsahu zadania SURDM ZSK ,Kalibrovany variant predstavujiici kalibraciu
dopravnej infrastruktiry na kompetentnymi organmi prezentované programy jej pripravy a
realizacie

e _BAU variant” alebo ,,business as usual“ v rieSenom kontexte dopravného planovania ,bezne
vykonavana dopravna politika“
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V texte SURDM ZSK je pouzité pomenovanie ,,BAU variant“ z dévodu postihnutia nielen oficidlne
schvalenych projektov ale i projektov ktoré su sice sucastou oficidlnych rezortnych programov ale
s absenciou rozhodujucich nalezitosti a stihlasu podla [152] Zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov.

[150] Mevtodika PUM taktieZ rozoznava 2 alternativne varianty dopravného modelovania. V ramci
SURDM ZSK je ako prvy alternativny variant pomenovany vyssie uvedeny Gravitatny variant (GV). Ako
druhy alternativny variant je v SURDM ZSK uvazovana rezerva pre nasledné dopravné modelovanie
vyplyvajice z preskimania navrhov pripomienkového procesu a pre vytvorenie odporuceného variantu.
Z vyssie uvedenych dévodov je pre tento ucel prisposobené Cislovanie a uvadzanie podkapitol kapitoly €.
3, ktoré ma rozdielne usporiadanie a pomenovanie od obsahu Prilohy ¢. 1 Zmluvy SURDM ZSK.
Rozdelenie projektov zaradenych do dopravného modelovania podl'a stavu ich pripravy:

Implementacné projekty

e BAU a GV projekty podla obsahu a dodaného ¢as harmonogramu kompetentnych organov
(MDaV, ZSK, mesta) ktoré st v §tadiu vystavby alebo st zazmluvnené.

Planované projekty

e BAU projekty podl'a obsahu a dodaného ¢as harmonogramu kompetentnych organov (MDaV,
ZSK a mesta podl'a zaviznych ¢asti izemnych planov) ktoré nie st v §tadiu vystavby a
zazmluvnenia a teda su §tadiu pripravy.

e GV projekty podl'a obsahu a dodaného ¢as harmonogramu kompetentnych organov (MDaV,
ZSK a mesta podl'a zaviznych ¢asti izemnych planov) — teda BAU projekty — ktoré ale
vyhovuju klI'i¢ovym podmienkam a kritériam dopravnej obsluhy obyvatel'ov v uzemi.

Navrhové projekty

eV zmysle metodiky PUM ide o alternativne/nové projekty vytvorené pracovnym kolektivom
zodpovednym za tvorbu SURDM ZSK ktoré st podriadené kIi¢ovym podmienkam a kritériam
dopravnej obsluhy obyvatel'ov v izemi, su zaradené len do GV variantu.

Implementacné a Planované projekty Gravitaéného variantu tvoria podmnozinu Implementacnych
a Planovanych projektov Variantu BAU (ide o oficialne projekty ktoré su v stlade s gravitatnym
modelovanim, stcastou Implementacnych a Planovanych projektov Gravitacného variantu teda nie st
projekty ktoré su v rozpore s gravitatnym modelovanim dopravnej obsluhy tizemia).

Roky sprevadzkovania planovanych stavieb / prevadzkovo-organizacnych projektov i pocty jazdnych
pruhov cestnych komunikacii v nizsie uvedenych v tabul'kach predstavuju vstupy do dopravného modelu,
ktoré mozu byt modelom verifikované alebo odporucené na ¢asovi/stavebn ipravu, ktora bude nasledne
uvedena vo vystupoch SURDM.

Vychodiskovy scenar/ nulové varianty nie je v tabul’ke projektov rozpisany, nakol’ko reprezentuje sucasny
stav dopravnej infrastruktiry (teda bez pripravovanych projektov) v socio-ekonomickych podmienkach
rokov 2028 a 2048.

V nasledujucej suhrnnej tabulke st zaradené vSetky projekty ktoré boli predmetom dopravného
modelovania v zadeleni podla scenarov a variantov.

Pozndmka: Cisla niektorych ciest su v tabulke uvadzané v starom (povodnom ¢&islovani) tak ako su
uvedené v Uplnom zneni Zaviznej ¢asti UPN VUC ZSK

Do uvedenej Struktiry Implementacné/Planované/Navrhové projekty v kontexte variantov a scenarov
SURDM ZSK nie je mozné zaradit’ projekty cyklistickej dopravy ktoré su su¢astou nizsie uvedenych
tabuliek. Zdovodnenie, vysvetlivky a komentare k Struktare zaradenia projektov cyklistickej dopravy su
popisané v kapitole venovanej cyklistickej doprave.

44



Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

2. Stredny scenar

Tab. 3.2 Tabulky zaradenia projektov do scendrov, variantov

Implementacné projekty 2028

ROK: 2028 21 Stredny gravitany variant (GV) 22 Stredny BAU variant
Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo- InfraStruktirne Prevadzkovo-
Implementacné organizacné organizacné

Cestna siet’:

D1 Hric¢ovské Podhradie - Lietavska Lucka (1. 2.faza)
2020 4pruh

D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka (1. 2.faza)
2020 4pruh

D1 Privadza¢ Lietavska Lacka — Zilina 2020 4pruh

D1 Privadzag Lietavska Licka — Zilina 2020 4pruh

DI Lietavska Lucka - Visnové - Dubna Skala (1. 2.
faza) 2023 4pruh

D1 Lietavska Lucka - Visiiové - Dubna Skala (1. 2.
faza) 2023 4pruh

D1 Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023 4pruh

D1 Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023 4pruh

D3 Cadca, Bukov — Svréinovec 2020 4pruh

D3 Cadca, Bukov — Svr&inovec 2020 4pruh

Zelezniéna siet’:

ZSR - Modernizacia trate Pachov — Zilina, pre
rychlost’ do 160 km/hod., II. etapa — (usek Povazska
Tepla/mimo/ - Zilina /mimo/), 2. Faza 2017

ZSR - Modernizacia trate Pachov — Zilina, pre
rychlost’ do 160 km/hod., II. etapa — (usek Povazska
Tepld/mimo/ - Zilina /mimo/), 2. Faza 2017

ZSR — Komplexna rekonstrukcia Zelezniénej stanice
Martin

7SR — Komplexna rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice
Martin

Verejna hromadna
doprava osob
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Implementacné projekty 2028

ROK: 2028 21 Stredny gravitaény variant (GV) 22 Stredny BAU variant

Projekty Infrastruktirne | Prevadzkovo- Infrastruktirne Prevadzkovo-
Implementacné organizaéné organiza¢né
Cyklisticka siet’ 3,8 km dlhy tsek Vazskej dopravnej cyklotrasy Zilina cestny most — VD Zilina,

Lavobrezna, dokon¢ena ma byt jar 2020

Vybudovanie zariadenia v meste Rajecké Teplice —parkovisko Bike and Ride, 2019-uz
postavené, Doplia siett VHD so zdmerom vytvorenie IDS na tizemi ZASK

Terchovska — Zazrivska dopravna cyklotrasa, 24 km s odbockou do Teplicky nad
Vahom, 24 km podporené z IROP, realizacia 2020 - 2021

Vybudovanie cyklotrasy Pltniky — Vrutky po nabrezi rieky Turiec, Realizacia: 09/2019
—01/2021 (mesto Martin)

Cyklochodnik Martin - Tom¢any Realizacia: 04/2020 — 10/2020 (mesto Martin)
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Planované projekty 2028

ROK: 2028 | 21 Stredny gravitacny variant (GV) 22 Stredny BAU variant
Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo InfraStruktirne Prevadzkovo
Planované -organiza¢né -organizaéné

Cestna siet’:

D1 Turany — Hubova 2028 4pruh

D1 Turany — Hubova 2028 4pruh

D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto
2025 _4pruh

D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto
2025_4pruh

D3 Kysucké
2025 4pruh

Nové Mesto — OsScéadnica

D3 Kysucké Nové Mesto — Oscadnica
2025 4pruh

D3 Oséadnica - Cadca Bukov II profil
2026_4pruh

D3 Os¢adnica - Cadca Bukov II. profil
2026_4pruh

D3 Os¢adnica - Cadca Bukov II. profil (tunel
Horelica) 2026 _4pruh

D3 Os¢adnica - Cadca Bukov Il. profil (tunel
Horelica) 2026 _4pruh

R3 Tvrdo$in — Nizna 2022 2pruh

R3 Tvrdo$in — Nizna 2022 2pruh

R3 Nizna - Dlha nad R3 Oravou 2027 2pruh

R3 Nizna - Dlha nad R3 Oravou 2027 2pruh

R3 DIlhd nad Oravou - Sedliacka Dubovéa

R3 DIha nad Oravou - Sedliacka Dubova

2027 2pruh 20_2pruh 27
R5 Svréinovec - §t. hr. SR/CR 2026 4pruh R1 Ruzomberok Juh — krizovatka 1/18
2024 _4pruh

R3 Martin - Rakovo 2025 _4pruh

R1 krizovatka I/18 — kriZzovatka D1 Ivachnova
2026._4pruh

R3 Rakovo — Mosovce 2028 4pruh

R5 Svréinovec - §t. hr. SR/CR 2026 4pruh

R3 Mosovce — Horna Stubiia 2028 4pruh

Cesta 1/11, subezna s D3, prelozka Krasno
nad Kysucou_2pruh

Cesta /18 Strec¢no Zlatné — kriz. 1583 Gbelany
2028 (S-V prepojenie D1 a D3) 2pruh

Cesta 1/64, prelozka Portbka, pripojenie na
privadzac¢ D1 Liet. Luc¢ka 2pruh

Cesta I/11, stibezna s D3, prelozka Krasno nad
Kysucou_2pruh

Cesta 1/64, prelozka Porubka, pripojenie na
privadza¢ D1 Liet. Lucka 2pruh
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Cesta 1/64 prelozka v trase IV. okruhu mesta
Zilina nova kriz. Zilina/Rosinky — kriz.
Zilina/Bytc€ica privadza¢ D1 4pruh

Cesta 1/65, siibezna s rychlostnou cestou R3,
homogenizacia tahu v trase sucasnych ciest
11I/519, 111/065038, 111/06545 Pribovce —
Moskovec — Turcianske Teplice — zapadny
obchvat Turéianske Teplice — Horna Stubiia
kriz. R3 2pruh

Cesta I1/584 Obchvat obce Liptovsky Trnovec -
Liptovska Ondrésova 2pruh

II/583 Cesta Obchvat obci Krasinany — Straza -
Bela 2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Staskov -
Rakovéa 2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Podvysoka —
Staskov 2pruh

Cesta [1/487 Obchvat mesta Cadca — intravilan
(Rakova) 2pruh

Zelezniéna
siet”:

7SR - Modernizacia koridoru §t. hranica CR/SR
— Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo),
zelezniCna trat’, realizacia 2028

7SR - Modernizacia koridoru §t. hranica
CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou
(mimo), Zelezni¢na trat, realizacia 2028

ZSR - Modernizaciu Zelezniénej trate &. 180 I.
kategérie na tratovi rychlost 160 km/h,
visekoch Zilina - Vratky - Kralovany -
RuZomberok — Vlachy (UPN ZSK)

ZSR - Dostavba zriad'ovacej stanice Zilina —
Teplicka a  nadvézujucej  ZelezniCnej
infrastruktary, realizacia 2025

7SR - Dostavba zriadovacej stanice Zilina —
Teplicka a  nadvézujlcej zelezniCnej
infrastruktury, realizacia 2025

ZSR - Modernizacia zelezniénej trate Zilina —
Kosice, usek trate Liptovsky Mikula§ —
Poprad Tatry (mimo), realizacia useku
Paludza — Liptovsky Hradok 2027

7SR - Modernizacia Zelezniénej trate Zilina —
Kosice, usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad
Tatry (mimo), realizacia useku Paludza -
Liptovsky Hradok 2027

7SR - Nova stanica (vratane vybavenosti pre
IDS ZSK) Liptovsky Mikula§ (viazané na
prelozku trate)
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ZSR - Nova stanica (vratane vybavenosti pre

IDS ZSK - Modernizacia prestupového uzla

IDS ZSK) Liptovsky Mikuldd (viazané na IDS Krasno nad Kysucou

prelozku trate)
Verejna IDS ZSK - Modernizacia prestupového uzla | IDS ZSK - Zavedenie | IDS ZSK - Rozsirenie prestupového | IDS  ZSK - Zavedenie
hromadna IDS Krasno nad Kysucou jednotného vybavovacieho | terminalu IDS Rajecké Teplice — 2. Etapa v | jednotného vybavovacieho
doprava a informacéného systému | nadvdznosti na  realizovany  projekt | a informac¢ného systému

vIDS ZSK + centralny
dispecing a clearing
centrum

RUMOBIL o 20 parkovacich miest pre OA a
1 parkovacie miesto K+R; 3 parkovacie
miesta pre autobusy z toho 1 pre zajazdovu
dopravu

vIDS ZSK + centralny
dispecing a clearing
centrum

IDS ZSK - Rozgirenie prestupového terminalu
IDS Rajecké Teplice — 2. Etapa v nadvédznosti
na realizovany projekt RUMOBIL o 20
parkovacich miest pre OA a 1 parkovacie
miesto K+R; 3 parkovacie miesta pre autobusy
z toho 1 pre zdjazdovu dopravu

IDS ZSK - zvysenie ponuky
vlakov v ZSK najmi v
prepojeni: Zilina - Cadca,
Zilina — Rajec, Zilina —
Vritky - Ruzomberok

IDS ZSK - Modernizicia vybavenosti
zelezni¢nej stanice Zilina

IDS ZSK - zvysenie ponuky
vlakov v ZSK najmi v
prepojeni: Zilina - Cadca,
Zilina — Rajec, Zilina —
Vrutky - Ruzomberok

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti | Vypracovanie nového Planu | IDS ZSK - Modernizicia vybavenosti | Vypracovanie nového Planu
zelezniCnej stanice Zilina dopravnej obsluznosti ZSK | Zelezni¢nej stanice Cadca dopravnej obsluznosti ZSK
IDS ZSK - Modernizicia vybavenosti | IDS ZSK — 1. Etapa Horné | IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti | IDS ZSK — 1. Etapa Horné
zeleznicnej stanice Cadca Povazie a Kysuce (podla | Zelezni¢nej stanice Vrutky Povazie a Kysuce (podla
stratégie tvorby a budovania stratégie tvorby a budovania
IDS ZSK z oktdbra 2015) IDS ZSK z oktdbra 2015)
IDS ZSK - Modernizicia vybavenosti | IDS ZSK - plne funkény a | IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti | IDS ZSK - plne funkény a
zeleznicnej stanice Vrutky rozsireny na celé uzemie | ZelezniCnej stanice Ruzomberok roz§ireny na celé¢ Uzemie
ZSK ZSK
IDS ZSK - Modernizicia vybavenosti IDS ZSK - Zelezni¢na trat® Zilina- Rajec:

zelezniCnej stanice Ruzomberok

zastavku Porubka presunut’ blizsie k obci,
vybudovat zastavku Turie — posuniit’ smer na
juh pdévodnt zastavku Portibka dobudovat
B+R, Vybudovanie zachytného parkoviska
uvahy pri zst. Konska pri Rajci po obnoveni
ako dopravne.

IDS ZSK - Zelezni¢éna trat Zilina- Rajec:
zastavku Porubka presunut’ blizSie k obci,
vybudovat’ zastavku Turie — posunat’ smer na

IDS ZSK - V Zelezniénej stanici Turzovka
vybudovat TIOP (Termindl integrovanej
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juh pdévodntl zastavku Poribka dobudovat
B+R, Vybudovanie zachytného parkoviska
uvahy pri zst. Konska pri Rajci po obnoveni ako
dopravne.

prepravy osdb) — vlak-bus, zachytné
parkovisko P+R, vybudovanie B+R, K+R

IDS ZSK - V Zelezniénej stanici Turzovka
vybudovat TIOP (Termindl integrovanej
prepravy o0s6b) — vlak-bus, zachytné
parkovisko P+R, vybudovanie B+R, K+R
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Planované projekty 2028

rozhodnutie, pre tisek Zilina — Povazsky Chlmec a hat
VD Hricov — KoteSova spracovana PD na stavebné
konanie, Predpoklad realizacie: 2020 — 2022.

Vazska dopravna cyklotrasa — useky na izemi mesta
RuZomberok - spracovana DUR, zodpovedné mesto
Ruzomberok, predpoklad rieSenia 2020 — 2025

Vazska dopravna cyklotrasa — usek Liptovsky
Mikuld§ — Liptovsky Hradok - spracovany navrh
vedenia cyklotrasy, zodpovedné mesta Liptovsky
Mikula§ a Liptovsky Hradok, ZSK, predpoklad
rieSenia 2020 — 2026

Okruh okolo Oravskej priehrady — zodpovedné mesta
Namestovo a Trstena, v S$tadiu tvah, predpoklad
rieSenia 2020 — 2028

Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty 1/18
Liptovsky Mikulas - Liptovsky Hradok, v trase cesty
11/537 Liptovsky Hradok - Pribylina - hranica
Zilinského a Presovského kraja,

Turie —Portibka

Vistiové —Rosina — Zilina

Kysucké Nové Mesto -Zilina

Turcianska cyklotrasa v trase cesty 111/01892 Vrutky -
Lipovec - Turéianske Kl'aany

Vybudovanie  cyklotrasy a prepojenie Martin —
Zabokreky Do roku 2025(mesto Martin)

Vybudovanie cyklotrasy do priemyselnej zony -
prepojenie Martin s obcou Sucany

Povazsky Chlmec (vratane 200 m mosta cez Vah v Ziline) a hat VD
Hricov — KoteSova spracovana PD na stavebné konanie, Zodpovedné
ZSK a dotknuté mest4 a obce. ( Predpoklad realizacie: 2020 — 2022.

Vazska dopravna cyklotrasa — tsek Nezbudska Lucka — Lipovec —
Vrutky 14,2, spracovana DUR, EIA vydané zaverec¢né stanovisko,
Cakame na zavereéné stanovisko, nasledné poziadanie o vydanie
uzemného rozhodnutia, pre usek Nezbudskd Lucka — Vrutky.
Zodpovedné ZSK a dotknuté mesta a obce. (Predpoklad realizacie:
2021 — 2024.

Véazska dopravna cyklotrasa — tsek Stre¢no — Nezbudska Lucka — 2,2
km + lavka cez Vah, podany projekt do cezhrani¢nej spoluprace SK-
CZ, ZSK — 2,2 km cyklotrasa v Stre¢ne (stavebné povolenie) +
rekonstrukcia lavky cez Vah — Obec Stre¢no, zodpovedné ZSK a obec
Stre¢no, (ZaD UP &. 5, predpokladana realizacia 2020-2021.

Véazska dopravna cyklotrasa — usek Sutovo — Kralovany -
Stankovany, cca. 10 km, vo vyhlade, spracovava sa na ZSK $tudia,
predpoklad vyuzitia starého zeleznicného Kralovianskeho tunela a
pozemkov NDS, zodpovednia ZSK a dotknuté obce, predpoklad
rieSenia 2020 — 2025

Vazska dopravna cyklotrasa — Useky na izemi mesta Ruzomberok -
spracovana DUR, zodpovedné mesto Ruzomberok, predpoklad
rieSenia 2020 — 2025

Vézska dopravnéd cyklotrasa — tusek Ruzomberok — BeSenovd —
Vlasky - spracovany navrh vedenia cyklotrasy, zodpovedné mesto
Ruzomberok a dotknuté obce, ZSK, predpoklad riesenia 2020 — 2026

Vazska dopravna cyklotrasa — usek Vlasky — Liptovsky Trnovec —
Liptovsky Mikula§ -  spracovany navrh vedenia cyklotrasy,
zodpovedné mesto Liptovsky MikuldS a dotknuté obce, ZSK,

ROK: 2028 | 21 Stredny gravita¢ny variant (GV) 22 Stredny BAU variant

Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo | Infrastrukturne Prevadzkovo
Planované -organizaéné -organizaéné
Cyklisticka | Vazska dopravna cyklotrasa — tusek Zilina — Bytéa — Vazska dopravna cyklotrasa — tsek Zilina — Bytéa — hraniga TSK,

siet’ hranica TSK, 26,5 km, vydané platné tvzemné 26,5 km, vydané platné uzemné rozhodnutie, pre usek Zilina —
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Do roku 2021 (mesto Martin)

Vybudovanie  cyklotrasy a prepojenie Martin —
Kostany

Do roku 2025(mesto Martin)

Kysucka cyklotrasa — usek Zilina — Dunajov,
spracovana technicka $tidia a inZiniering k nej, cca. 17
km, zodpovedné Zdruzenie obci — Cyklotrasa

Ochodnica — Zilina (Zilina a Kysucké Nové Mesto a
dotknuté obce, ZSK, predpoklad rieSenia 2020 — 2030

Kysucka cyklotrasa — usek Ogfcadnica — Cadca,
realizovany usek v meste Cadca, ostatné v navrhu,
zodpovedné mesto Cadca a dotknuté obce, ZSK
predpoklad riesenia 2019 — 2027

Kysucka cyklotrasa — isek Cadca — Cierne — Skalité —
prepojenie na CR a PL, v navrhu, zodpovedné mesto
Cadca a dotknuté obce, ZSK predpoklad riesenia 2020
—2030

Strieborna Kysuca — usek Cadca - Makov, spracovana
DUR, zodpovedné Zdruzenie turizmu Kysuce,
dotknuté mesta a obce, predpoklad rieSenia 2020 —
2040

Okruh okolo Tatier — usek Trstena — Dolny Kubin,
zodpovedné mesta Trstena, Tvrdos§in, Dolny Kubin a
dotknuté obce, predpoklad rieSenia 2020 — 2030

Okruh okolo Tatier — Dolny Kubin - Ruzomberok,
zodpovedné mesta Dolny Kubin, dotknuté predpoklad
rieSenia 2020 — 2030

Okruh okolo Tatier — Vlasky — Liptovsky Hradok — v
telese moznej zrusenej (prelozenej) Zelezni¢nej trate,
zodpovedné mesta Liptovsky Mikuld$ a Liptovsky
Hradok a dotknuté obce, ZSK, predpoklad riesenia
2020 — 2035

Rajecka dopravna cyklotrasa — usek Rajecké Teplice -
Rajec, zodpovedné Zdruzenie Rajeckej cyklotrasy,

predpoklad rieSenia 2020 — 2026, na usek Liptovsky Trnovec — LM
spracovana DUR, predpoklad rieSenia 2020 — 2026

Vézska dopravna cyklotrasa — sprejazdnenie hate VD Liptovska
Mara, zodpovedné mesta Liptovsky Mikuld§, Ruzomberok, ZSK,
predpoklad riesenia 2020 — 2030

Véazska dopravna cyklotrasa — juzny variant VD Liptovskd Mara —
Liptovsky Mikulds, zodpovedné mesta Liptovsky Mikulas,
RuZomberok, dotknuté obce, ZSK, predpoklad riesenia 2020 — 2040
Vazska dopravna cyklotrasa — tusek Liptovsky Mikulas — Liptovsky
Hradok - spracovany navrh vedenia cyklotrasy , zodpovedné mesta
Liptovsky Mikulas a Liptovsky Hradok, ZSK, predpoklad rieienia
2020 — 2026

Véazska dopravna cyklotrasa — usek Liptovsky Hradok — pramen
Cierneho Vahu,- prepojenie na siett EUROVELO v PSK a KSK. ZSK
spracovava technicka $tadiu, zodpovedné ZSK a dotknuté mesta a
obce, predpoklad riesenia 2020 — 2035

Viézska dopravna cyklotrasa — usek Lipovec — Turany - Sutovo, ZSK
spracovava technicku $tidiu, zodpovedné ZSK a dotknuté mesta a
obce, predpoklad riesenia 2020 — 2035

Vézska dopravna cyklotrasa — tisek Stankovany — Ruzomberok, ZSK
spracovava technicku $tadiu, zodpovedné ZSK a dotknuté mesta a
obce, predpoklad riesenia 2020 — 2035

Cyklotrasa Ruzomberok — Likavka

Donovalska cyklotrasa (cyklomagistrala) — Ruzomberok — Korytnica
—z Casti zrealizovana trasa (t.€. ¢ierna stavba) — legalizacia a doplnenie
chybajucich ¢astd, zodpovedné mesto Ruzomberok, dotknuté obce,
7SK, predpoklad riesenia 2020 — 2027

Terchovské dopravna cyklotrasa — budovany tsek hlavnej trasy Varin
- smer Terchovéa + odbocka do Liptovskej Teplicky, 24 km, projekt
podporeny IROP, zodpovedné OOCR Mala Fatra, zdruzenie obci,
realizacia 2020 — 2021

Rajecka dopravnad cyklotrasa — usek Zilina — Rajecké Teplice,
spracovana DUR a posudenie EIA, cca. 16 km, rieSi sa vydanie
uzemného rozhodnutia, zodpovedné Zdruzenie Rajeckej cyklotrasy,
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mesta Rajec, Rajecké Teplice, dotknuté obce,
realizacia: 2025 — 2035

Rajecka cyklotrasa — usek Rajec - Ciémany,
zodpovedné Zdruzenie Rajeckej cyklotrasy, mesta
Rajec, dotknuté obce, realizdcia: 2030 — 2040

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Liptovsky
Mikulas — Deménovska dolina, do roku 2035 (mesto
Liptovsky Mikulas a dotknuté obce)

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Ruzomberok —
Vlasky Do roku 2035(mesto Ruzomberok a dotknuté
obce)

Dalsie navrhované cyklotrasy :

Val¢a —Trnovo-Trebostovo- Turciansky sv.Peter
Drazkovce - Diakova —Martin

Dolny Kubin-Veli¢na-Oravska Poruba —Istebné
Bziny-Dolny Kubin

Nizna -Tvrdosin —Stefanov nad Oravou

Tvrdosin —Trstena

Trstena - Liesek

Tapesovo-Vavrecka- Oravska Jasenica —Namestovo
Bobrov-Zubrohlava —Klin - Namestovo

Trstend Tvrdosin

Pérnica -Istebné

Ruzomberok-Likavka —Martin¢ek

Stiavni¢ka Ruzomberok

Hrboltova —Ruzomberok
Bobrovec-Ondrasova-Trstené- Liptovsky Mikulas
Ziar —Smregany-Podbreziny -Liptovsky Mikulas
Liptovsky Jan — Uhorska Ves

[lanovo-Plostin —Liptovsky Mikulas
Lipt.Portibka- Liptovsky Hradok

mesta Zilina a Rajecké Teplice a dotknuté obce, predpoklad riesenia
2020 — 2030

Kysucka cyklomagistrala — isek Cadca - Rakova —Turzovka

Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty 1/18 Liptovsky Mikulas -
Liptovsky Hradok, v trase cesty 11/537 Liptovsky Hradok - Pribylina -
hranica Zilinského a Presovského kraja,

Tur¢ianska cyklotrasa v trase cesty 11I/01892 Vrutky - Lipovec -
Turc¢ianske Klaany
Oravsko-liptovska cyklomagistrala / Okruh okolo Oravskej prichrady
— zodpovedné mesta Namestovo a Trstend, v $tadiu tivah, predpoklad
riesenia 2020 — 2035
Oravsko-liptovska cyklomagistrala / Okruh okolo Tatier — tsek v

Dolnom Kubine, zodpovedné mesto Dolny Kubin, predpoklad riesenia
2020 — 2026
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Trentianske Teplice —Diviaky-Héaj-Dolna Stubiia,
Horna Stubna

Kolarovice-Petrovice —Byt¢a
Zazriva-Oravska lesna

Breza —Mitne —Oravské veselé
Zubrohlava —Orav. Polhora
Vysny&Stredny Slia¢ —Ruzomberok
Biela Lupéa —Lipt. Michal

Lipt. Kracany —Lipt. Vlachy
Deménova —Lipt. Mikula§

Konska —Benadikova - Okoli¢né
Vychodna —Liptov. Hradok
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Névrhové projekty 2028

rekonstrukcia vypravnej budovy,

vybudovanie zachytného parkoviska, vybudovat
systému B+R, zabezpecit’ prestup bus-vlak systémom
hrana-hrana,

Medzi zastavkou Nizny KelCov a zst. Vysoka nad
Kysucou vybudovat’ novu zastavku

ROK: 2028 | 21 Stredny gravitaény variant (GV) 22 Stredny BAU variant
Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo-organizacné Infrastruktirne Prevadzkovo-
Navrhové organizacné
Cestna siet: | R3 Horna Stubiia - Turéek hr. kraja - Banska Bystrica 0 0
kriz. R1 s1/59 Karlova (plus presmerovanie E77 do
trasy R3) 2028_4pruh
I/59 Ruzomberok kriz. Juh - krizovatka I/18 2 pruh 0 0
2024
Peaz 1/18 a 1/59 Ruzomberok krizovatka /18 — 0 0
krizovatka D1 2026 4pruh
Zelezni¢na | ZSR - Rekonstrukcia Zelezniénej trate Zilina - Rajec ZSSR - Na zelezni¢nej trati : Zilina — Rajec -obsadenie | 0 0
siet”: dopravne v Konskej pri Rajci a zavedenie dopravnej sluzby v
ZST Bytcica a ZST Lietavska Lucka,
nasadzovat’ moderné motorové jednotky s vysSou kapacitou a
s efektivnou dynamikou jazdy,
koordinovat’ tvorbu GVD s ohl'adom na potreby dopravnej
obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS
ZSR - Modernizacia Zelezni¢nej a autobusove;j stanice | ZSSR - Nasadzovanie modernych motorovych jednotiek s | 0 0
Rajec -  (rekonStrukcia  vypravnej  budovy, | vy$Sou kapacitou a s efektivnou dynamikou jazdy a
rekonstrukcia nastupist, prestup bus —vlak systtmom | koordinovat’ GVD s ohladom na potreby dopravnej
hrana - hrana) obsluznosti ZSK
7SR - Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Cadca - Makov 0 0
7SR - Modernizacia Zelezninej stanice Makov 0 0
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Verejna
hromadna
doprava

IDS ZSK - Modernizacia autobusovej stanice Zilina

ZSSR - Na Zelezni¢nej trati: Cadca Makov: dodrziavat | 0 0
zasady taktového cestovného poriadku v osobnej Zeleznicnej
doprave,

zru$enie vybranych nezabezpecenych priecesti,

nasadzovat moderné motorové jednotky s efektivnou
dynamikou jazdy

koordinovat’ tvorbu GVD s ohl'adom na potreby dopravne;j
obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS,

IDS ZSK - Modernizéacia autobusovej stanice Cadca

IDS ZSK - Modernizacia autobusovych stanic
Turcianske Teplice, Ruzomberok, Liptovsky Mikulas.
Trstenda, Tvrdo$in, Namestovo a Dolny Kubin
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Névrhové projekty 2028

Vazska dopravna cyklotrasa Stre¢no- Lipovec — Vritky
Kysucka cyklotrasa Zilina — Kysucké Nové mesto

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vazskou cyklotrasou v
trase cesty 11/517 Rajec - Domaniza - Povazska Bystrica

Prepojenie s Kysuckou magistralou tsek KoteSova —
Velké Rovné

Zilina -Rosina

Dalsie tseky:
Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulas a v trasach ciest

I11/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky Michal, I/18
Liptovsky Michal - Ruzomberok,

Turéianska magistrala - Sudany - Turéianska Stiavnicka
- Blatnica - Tur¢iansky Michal

Dalsie navrhované cyklotrasy :

Val¢a —Trnovo-Trebostovo- Turciansky sv.Peter
Drazkovce - Diakova —Martin

Dolny Kubin-Veli¢na-Oravska Poruba —Istebné
Bziny-Dolny Kubin

Nizna -Tvrdosin —Stefanov nad Oravou

TvrdoSin —Trstena

Trstend - Liesek

Tapesovo-Vavrecka- Oravska Jasenica -Namestovo
Bobrov-Zubrohlava —Klin - Namestovo

Trstena TvrdoSin

Vazska dopravna cyklotrasa Stre¢no- Lipovec — Vritky

Vazska dopravna cyklotrasa Hranica Trencianskeho kraja -
Bytéa- Zilina

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vazskou cyklotrasou v trase
cesty 11/517 Rajec - DomaniZa - Povazska Bystrica a v trase
cesty 111/51818 Ci¢many - hranica Zilinského a Tren¢ianskeho
kraja - Zliechov - llava - Pruské,

Prepojenie s Kysuckou magistralou usek Kotesova — Velké
Rovné

Oravsko-liptovska cyklotrasa zo sedla Deménova s
pokradovanim v trase lesnej cesty cez kotu Tanecnik a po
povodnej ceste 11/520 cez kétu Kubinska do Oravskej Lesnej,
cyklotrasa v trase cesty 11/520 Oravska Lesna - Lokca - Oravska
priehrada pristav, v trase cesty 111/05944 Ustie nad Priehradou
- Trstena, v trase cesty 1I/520 Trstena - Vitanova, v trase
opusten¢ho telesa ZelezniCnej trate Trstena - Sucha Hora -
Statna hranica SR/PR, v trase cesty II1/52019 Vitanova -
Oravice - Zuberec, v trase cesty 11/584 Zuberec - Liptovska
Sielnica a po lesnej ceste cez Kvaéiansku dolinu, nasleduju
vetvy v trase cesty 11/584 Liptovska Sielnica - Liptovsky
Mikula§ a v trasach ciest 111/018104 Liptovska Sielnica -
Liptovsky Michal, I/18 Liptovsky Michal - Ruzomberok,

ROK: 2028 | 21 Stredny gravitaény variant (GV) 22 Stredny BAU variant

Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo- Infrastruktirne Prevadzkovo-
Navrhové organiza¢né organizacné
Cyklisticka | Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec —Ci¢many) Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec —Ciémany- hranica TN | 0

siet’ kraja )
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Pérnica -Istebné

Ruzomberok-Likavka —Martinéek

Lipt. Stiavnicka Ruzomberok

Hrboltova —Ruzomberok
Bobrovec-Ondrasova-Trstené- Liptovsky Mikulas
Ziar —Smregany-Podbreziny -Liptovsky Mikuls
Liptovsky Jan — Uhorska Ves

IPanovo-Plostin —Liptovsky Mikulas

Lipt. Porubka- Liptovsky Hradok

Trencianske Teplice —Diviaky-Haj-Dolna Stubiia, Horna
Stubna

Kolarovice-Petrovice —Bytca

Zazriva-Oravska lesna

Breza —Mutne —Oravské veselé

Zubrohlava — Orav. Polhora

Vysny&Stredny Slia¢ — Ruzomberok

Biela Lupc¢a — Lipt. Michal

Lipt.Klacany —Lipt. Vlachy

Deménova —Lipt. Mikulas

Konska —Benadikova-Okoli¢né

Vychodna —Liptov. Hradok
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Planované projekty 2048

ROK: 2048 | 21 Stredny gravitaény variant (GV) 22 BAU Stredny variant
Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo- InfraStruktirne Prevadzkovo-
Planované organizacné organizacné

Cestna siet’:

D3 Svréinovec kriz.R5 — Skalité — $t.hr. SR/PR 1II.
profil (4pruh)

D3 Svréinovec kriz.R5 — Skalité — §t.hr. SR/PR 1I.
profil (4pruh)

R3 Oravsky Podzamok -
2032 4pruh

Dolny Kubin juh

R1 Slovenska Cupca — Korytnica 2029 (nachadza sa
v Banskobystrickom kraji)_4pruh

R6 &t. hranica SR/CR — Meste&ko 2030 _2pruh

R1 Korytnica hranica kraja — Liptovska Osada
2030_4pruh

R6 Mestecko — Pachov 2030 4pruh

R1 Liptovskd Osada — RuZomberok kriz. Juh
2030 4pruh

Cestny t'ah 1. tr. (sucasné cesty 1I/519 a I11/065045)
kriz R3 Turéianske Teplice — Jasenovo — Nitrianske
Pravno 1/64 2030 2pruh

R3 Martin - Rakovo 2030_4pruh

Nova dialni¢na krizovatka Horky s kratkym
dialniénym privadzatom zaustenym na navrhovanu
cestu II. triedy (stcasni cestu III/518001) v
aglomeracii mesta Zilina 2pruh

R3 Rakovo — Mosovce po 2040 4pruh

Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym
okrajom mesta subezne s prelozkou zel. Trate 2pruh

R3 Mosovce — Horna Stubiia 2029 _2pruh

Cesta 1/64, prelozka Klaée — Rajec — Suja_2pruh

R3 Horna Stubiia — Raztoéno 2035 2pruh

Cesta 1/64, prelozka Fackov 2pruh

R6 3t. hranica SR/CR — Mestecko 2030 2pruh

Cesta 1/64, prelozka Fackovské sedlo 2pruh

R6 Mestecko — Pachov 2030_4pruh

Cesta 1/65, stibezna s rychlostnou cestou R3, prietah
Martin, roz§irenie na 4 pruhy

R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh
2032_2pruh

Cesta 11/507, prelozka Zilina/Povazsky Chlmec —
Zilina/Strazov_2pruh

Cestny tah 1. tr. (sucasné cesty 11/519 a 111/065045)
kriz R3 Tur¢ianske Teplice — Jasenovo — Nitrianske
Pravno 1/64 2030 2pruh

Cesta I1/507, stavebnd uprava Mald Byt¢a 2pruh

Cesta 1/18 Stre¢no Zlatné — kriz. 11583 Gbel'any 2028
(S-V prepojenie D1 a D3) 2pruh
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Cesta II/E:>17 prelozka Rajec a stavebna uprava Rajec
- Velka Cierna_2pruh

Nova dialni¢néd krizovatka Horky s kratkym
dialniénym privadzaCom zatstenym na navrhovanu
cestu II. triedy (stcasni cestu III/518001) v
aglomerécii mesta Zilina 2pruh

Cesta 11/584 prelozka Demédnova 2pruh

Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulds, juznym
okrajom mesta subezne s prelozkou zel. trate_2pruh

Cesta 11/584 prelozka Liptovsky
Mikulas$/Paludzka 2pruh

Cesta 1/64, prelozka Kl'ade — Rajec - Suja_2pruh

Navrhovana cesta II. triedy IV. okruh mesta Zilina,
krizovatka s cestou 1/64 Zilina/Metro - krizovatka s
MK Kamenna ulica Zilina — krizovatka s dial'ni¢nym
privadzacom krizovatky D1 Horky (s pokracovanim
V trase sucasnej cesty II1/518001) — kriz. I/18 Dolny
Hri¢ov 2pruh

Cesta 1/64 prelozka v trase IV. okruhu mesta Zilina
nova kriz. Zilina/Rosinky — kriz. Zilina/BytCica
privadza¢ D1_4pruh

Cesta 1II/518001, stavebna uprava v usekoch
krizovatka s I/11 Zilina/Rondel - Zilina/Zavodie -
obchvat obce Hoérky - krizovatka s dialnicnym
privaidzacom dial’niénej krizovatky D1 Horky 2pruh

Cesta 1/64, prelozka Fackov_2pruh

Cesta 11/574 Obchvat obce Habovka_2pruh

Cesta 1/64, prelozka Fackovské sedlo 2pruh

Cesta [1/520 Obchvat mesta Tvrdosin 2pruh

Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3, prietah
Martin, roz$irenie na 4 pruhy

Cesta 1/78, prelozky v tusekoch Hrustin, Babin,
Lokca, Zubrohlava, Oravska Polhora a stavebna
uprava sedlo Prislop 2pruh

Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3,
homogenizacia tahu v trase st¢asnych ciest 11/519,
111/065038, 1I1/06545 Pribovce — Moskovec -—
Turcianske Teplice — zapadny obchvat Turcianske
Teplice — Horna Stubia kriz. R3 2pruh

Cesta 11/519 Obchvat obce Jasenovo_2pruh

Cesta 1/78, prelozky v usekoch Oravsky Podzamok,
Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska Polhora
a stavebnd uprava sedlo Prislop 2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad
Bystricou_2pruh

Cesta 11/507, prelozka Zilina/Povazsky Chlmec —
Zilina/Strazov 2pruh

Cesta I1/583 Obchvat obce Parnica_2pruh

Cesta 11/507, stavebna uprava Mala Bytca 2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obci Liesek - Vitanova_2pruh

Cesta II/517 prelozka Rajec a stavebna tiprava Rajec
- Vel’ka Cierna 2pruh
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Cesta 11/487 Obchvat obci Vysoka nad Kysucou —
Turzovka 2pruh

Cesta 11/584 prelozka Deménova

Cesta 11/584 prelozka Liptovsky
Mikulas/Paludzka 2pruh

Navrhovana cesta II. Triedy IV. okruh mesta Zilina,
krizovatka s cestou /64 Zilina/Metro - krizovatka s
MK Kamenna ulica Zilina — krizovatka s dialniénym
privadzacom krizovatky D1 Hoérky (s pokracovanim
Vv trase sicasnej cesty 111/518001) — kriz. 1/18 Dolny
Hri¢ov 2pruh

Cesta III/518001, stavebna tprava v tsekoch
krizovatka s 1/11 Zilina/Rondel - Zilina/Zavodie -
obchvat obce Horky - krizovatka s dialni¢nym
privadzacom dial'ni¢nej krizovatky D1 Horky 2pruh

Obchvat obce Liptovsky Trnovec - Liptovska
OndraSova 2pruh

Cesta 11/583 Obchvat obci Krasnany — Straza - Bela
2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Rakova — Staskov 2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Podvysoka —
StaSkov_2pruh

Cesta 11/487 Obchvat mesta Cadca — intravilan
(Rakova) 2pruh

Cesta 11/584 Obchvat obce Habovka 2pruh

Cesta 11/520 Obchvat mesta Tvrdosin 2pruh

Cesta 11/519 Obchvat obce Jasenovo _2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou

Cesta I1/583 Obchvat obce Parnica  2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obci Liesek - Vitanova 2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Vysoka nad Kysucou —
Turzovka. 2pruh

Cesta 11/584 Obchvat Liptovské Matiaovce 2pruh
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Cesta 11/520 Obchvat Hladovka — Suchd Hora 2pruh

Zelezni¢na | ZSR - Modernizacia Zeleznitnej trate & 180 L ZSR - Modernizacia Zelezni¢nej trate &. 180 1.
siet”: kategorie na tratovu rychlost’ do 160 km/h v novych kategorie na trat'ovua rychlost’ do 160 km/h v novych
usekoch smerového vedenia trate mimo existujice usekoch smerového vedenia trate mimo existujuce
zelezniéné pozemky Kralova Lehota - Hybe, Zelezniéné pozemky Kralova Lehota - Hybe,
Vychodnd - VaZec - hranica Zilinského a Vychodné - Vazec - hranica Zilinského a Presovského
Presovského kraja (UPN ZSK) kraja (UPN ZSK)
7SR - Zdvojkolajnenie Zeleznitnej trate & 129 1. ZSR - Modernizaciu Zelezniénej trate &. 180 I.
kategorie existujiicom koridore trate v usekoch Cadca kategorie na tratovl rychlost’ 160 km/h, v tisekoch
- Skalité - §tatna hranica SR/PR (UPN ZSK) Zilina - Vratky - Kralovany - Ruzomberok — Vlachy
(UPN ZSK)
ZSR - Zdvojkolajnenie Zelezniénej trate &. 129 I.
kategorie existujicom koridore trate v tisekoch Cadca
- Skalité - §tatna hranica SR/PR (UPN ZSK)
Verejna IDS ZSK - Pre zlep$enie kvality sluzieb je potrebné | IDS ZSK - plne | IDS ZSK - Pre zlepienie kvality sluZieb je potrebné | IDS ZSK - plne
hromadna na zelezni¢nej trati Kral'ovany — Trstena vybudovat: | funkény na Zeleznicnej trati Kralovany — Trstenad vybudovat: | funkény
doprava TIOP v zst. Trstena (rekonstrukcia vypravnej budovy, | @ S prepojenim na | TIOP v zst. Trstena (rekonstrukcia vypravnej budovy, | @ S prepojenim na

rekonstrukcia néstupist, prestup bus — vlak systémom
hrana-hrana)

TIOP vzst Oravsky Podzamok (rekonstrukcia
vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist’, prestup
bus — vlak systémom hrana - hrana)

Zachytné parkovisko P+R v zst. Medzibrodie nad
Oravou

TIOP v zst Dolny Kubin (rekonstrukcia vypravnej
budovy, rekonstrukcia nastupist’, prestup bus — vlak
systémom hrana - hrana), vybudovanie zachytného
parkoviska P+R

Presun zastavky Veli¢na bliz8ie k centru obce,
vybudovat’ systém B+R

Zachytné parkovisko P+R v Zst. Pérnica

uzemie
Trencianskeho kraja

rekonstrukcia nastupist’, prestup bus — vlak systémom
hrana-hrana),

TIOP vzst Oravsky Podzamok (rekonstrukcia
vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup
bus — vlak systémom hrana - hrana),

zachytné parkovisko P+R v zst. Medzibrodie nad
Oravou,

TIOP v zst Dolny Kubin (rekonstrukcia vypravnej
budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup bus — vlak
systémom hrana - hrana), vybudovanie zachytného
parkoviska P+R,

presunut’ zastavku Veli¢na blizsie k centru obce,
vybudovat’ systém B+R,

zachytné parkovisko P+R v zZst. Parnica

uzemie
Trencianskeho kraja
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Planované projekty 2048

Vazska dopravna cyklotrasa cely usek na tizemi
ZSK

Oravsko-liptovska cyklomagistrala / Okruh okolo
Tatier Liptovska Sielnica- Zuberec —Trstena
Kysucka cyklomagistrala — cely tsek podla UPN
ZSK

Liptovsko - Tatranska cyklomagistrala — cely tsek
podl'a UPN ZSK

Turéianska cyklomagistrala- cely usek podla UPN
ZSK

Martinska cyklomagistrala

Donovalska cyklomagistrala- cely usek podla
UPN ZSK

Vychodna — Hybe - Lipt. Hradok

Konska — Lipt. Ondrej - Lipt. Mikulas

Zavazna Poruba — Okoli¢né - Lipt. Mikulas
Deménova - Lipt. Mikulas

Biela Lupcéa-Partizanska Lupca-Lipt. Michal
Malatiny-Lipt. Mara

Lipt.Klacany — Lipt. Mara
Gétovany,Sv.kriz,Galovany,Andice,Belice-Lipt.
Mara

+ vSetky projekty z 2028

Vazska dopravna cyklotrasa cely usek na izemi ZSK

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vazskou cyklotrasou v trase cesty
11/517 Rajec - DomaniZa - Povazska Bystrica a v trase cesty I1I/51818
Ci¢many - hranica Zilinského a Tren&ianskeho kraja - Zliechov -
llava - Pruské,

Oravsko-liptovska  cyklomagistrala zo sedla Deménova s
pokracovanim v trase lesnej cesty cez kotu Tanecnik a po povodnej
ceste 11I/520 cez kotu Kubinska do Oravskej Lesnej, v trase cesty
11/520 Oravska Lesna - Lokca - Oravska priehrada pristav, v trase
cesty 111/05944 Ustie nad Priehradou - Trstend, v trase cesty I11/520
Trstena - Vitanova, v trase opusteného telesa zelezni¢nej trate Trstena
- Suché Hora - $tatna hranica SR/PR, v trase cesty [1I/52019 Vitanova
- Oravice - Zuberec, v trase cesty 11/584 Zuberec - Liptovska Sielnica
a po lesnej ceste cez Kvaciansku dolinu, nasleduji vetvy v trase cesty
11/584 Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikula§ a v trasach ciest
I11/018104 Liptovska Sielnica - Liptovsky Michal, 1/18 Liptovsky
Michal - RuZzomberok,

Kysucka cyklomagistrala — cely usek podla UPN ZSK

Liptovsko Tatranska cyklomagistrala — cely tsek podl'a UPN ZSK
Turéianska cyklomagistrala- cely usek podla UPN ZSK
Donovalska cyklomagistrala- cely usek podla UPN ZSK

ROK: 2048 | 21 Stredny gravitany variant (GV) 22 BAU Stredny variant

Projekty InfraStruktirne Prevadzkovo- | Infrastruktirne Prevadzkovo-
Planované organiza¢né organizané
Cyklisticka | Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec —Ci¢many- Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec —Ci¢many- hranica TN kraja )

siet’ hranica TN kraja )
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Vybudované dopravné cyklotrasy spéjajiice okolité
obce do okresnych miest a to:
Bytca

Cadca

Dolny Kubin
Kysucké Nové Mesto
Liptovsky Mikulas
Martin

Namestovo
Ruzomberok
Tur¢ianske Teplice

e  Tvrdosin

o Zilina
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Néavrhové projekty 2048

ROK: 2048 21 Stredny gravitaény variant (GV) 22 BAU Stredny variant
Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo- Infrastruktirne | Prevadzkovo-
Navrhové organizacné organizacné
Cestna siet”: R3 Dolny Kubin Juh — Hubova D1 2030 4pruh 0 0

Nova cesta I. tr. kriz. D1 Vistiové — kriz. 1/18 Stre¢no Zlatné 2040 (S-V prepojenie D1 a D3) 2 pruh 0 0

Nova cesta 1. tr. Prelozka 1/18 Gbelany — Dolny Vadicov — D3 kriz. privadzac KNM 2048 (S-V 0 0

prepojenie D1 a D3) 2 pruh
Zelezniéna 7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina-Rajec na zvySenie tratovej rychlosti na 120 km/h 0 0
siet”: a elektrifikacia trate

7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Cadca — Makov na zvysenie tratovej rychlosti na 120 km/h 0 0

a elektrifikacia trate

ZSR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Kralovany — Trstena s cielom zvysenia rychlosti a tym skratit’ 0 0
systémové jazdné ¢asy v useku Kral'ovany — Parnica, Parnica — Dolny Kubin, Dolny Kubin — Oravsky
Podzamok tak, aby bolo mozné dosiahnut’ jazdny ¢as do 13,5 min, ¢o umozni konstrukciu 30 min
intervalu v taktovom GVD.

Verejna Vsetky zastivky PAD v ZSK pri vi¢sich opravach cestnych komunikacii prestavat’ podla 0 0
hromadna poziadaviek STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové zastavky
doprava apoziadavky TP 10/2011 Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou

schopnost'ou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach, MDV SR, Bratislava, jal 2011 a
vratane buducich technickych Standardov pre IDS ZSK pre zastavky PAD.
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Néavrhové projekty 2048

ROK: 2048 21 Stredny gravitaény variant (GV) 22 BAU Stredny variant
Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo- Infrastruktirne | Prevadzkovo-
Navrhové organizacné organizacné

Cyklisticka Vazska dopravna cyklotrasa — tsek Zilina — Bytéa — hranica TSK, 26,5 km, vydané platné (izemné
siet’ rozhodnutie, pre tsek Zilina — Povazsky Chlmec (vratane 180 km mosta cez Vah v Ziline) a hat' VD
Hric¢ov — KoteSova spracovana PD na stavebné konanie, Predpoklad realizacie: 2020 — 2022.

Vazska dopravna cyklotrasa — usek Stre¢no -Vruatky

Vazska dopravna cyklotrasa — useky na uzemi mesta Ruzomberok - spracovana DUR, zodpovedné
mesto Ruzomberok, predpoklad riesenia 2020 — 2025

Vazska dopravna cyklotrasa — usek Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok - spracovany navrh
vedenia cyklotrasy, zodpovedné mesta Liptovsky Mikulas a Liptovsky Hradok, ZSK, predpoklad
rieSenia 2020 — 2026

Okruh okolo Oravskej priehrady — zodpovedné mestd Namestovo a Trstena, v Stadiu avah,
predpoklad riesenia 2020 — 2028

Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty 1/18 Liptovsky Mikula$ - Liptovsky Hradok, v trase
cesty 11/537 Liptovsky Hradok - Pribylina - hranica Zilinského a PreSovského kraja

Cyklotrasa Zilina —KNM- Cadca
Cyklotrasa Cadca —Makov (Strieborna Kysuca)
Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec —Ci¢many)
Prepojenie s Kysuckou magistralou KoteSova - Turzovka
Turéianska cyklomagistrala - Su¢any - Tur&ianska Stiavnicka - Blatnica - Turéiansky Michal
Kysucka cyklomagistrala — cely tsek podla UPN ZSK
Liptovsko Tatranska cyklomagistrala — cely usek podla UPN ZSK
Turéianska cyklomagistrala- cely tisek podl'a UPN ZSK
Donovalska cyklomagistrala- cely usek podla UPN ZSK
Vybudované dopravné cyklotrasy spajajuce okolité obce do okresnych miest a to:
e Bytca
e Cadca
e Dolny Kubin
e  Kysucké Nové Mesto
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e Liptovsky Mikulas
e Martin

e Namestovo

e Ruzomberok

e  Turcianske Teplice
e TvrdoSin

e Zilina

Useky zahfiaju vietky projekty pre gravitaény varianty 2028+2048.
Vybudovanie parkovisk Bike and Ride
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3.14

Gravitacny variant identifikujuci potencial uzemia, podklad pre porovnania variantov

Obsah Gravita¢ného variantu je zaloZeny na podriadeni zahrnutych/akcii projektov principom efektivne;j
dopravnej obsluhy a environmentalnej akceptovatelnosti v kontexte trvaloudrzatelného rozvoja
spolocnosti. Ide teda o vytvaranie komplexne vnimanych podmienok na trvaloudrzatelny rozvoj, nielen
technokratického preferovania jednotlivych dopravnych moédov — zauzivany spdsob vnimania
trvaloudrzateI'nej mobility — podl'a uhlikovej stopy, ktoru svojou prevadzkou vytvaraju.

Uvedené principy sa koncentruju v nasledujucich kl'acovych projektoch:

Trasovanie severo-juzného koridoru pre automobilovi dopravu do urbanizovaného uzemia
S najvyss$im potencidlom dopravnej obsluhy — S vylucenim vyznamného konfliktu so sustavou
chranenych prirodnych tzemi Natura 2000 — formou testovania lokalizacie rychlostnej cesty R3
v regione Turca. Trasa R3 je prevzata v lokalizacii jej koridoru podl'a Zaviznej casti KURS 2001
a je vyustena na rychlostni cestu R1 v Banskej Bystrici, ¢im reflektuje vyznamnt gravita¢nu
poziciu mesta v regione Pohronia. Vzhl'adom k variantu BAU predstavuje trasovanie R3 GV aj
nahradu za trasovanie rychlostnej cesty R1 v minimalne osidlenom priestore stiesnenej — doliny
toku Revica (vo vyznamnom konflikte s Europskou sustavou chranenych tizemi Natura 2000).
Navrh R3 predstavuje typicky priklad komplexnej cestnej obsluhy vidieckeho typu osidlenia —
malé obce s poc¢tom obyvatelov do 2000 s vdzbou na atraktivne mestské sidla — v prostredi
kultarnej krajiny Tur¢ianskej kotliny. Navrhovana rychlostna cesta R3 v 0si sucasnej cesty 1/65 uz
dnes tvori nevyhnutni dopravnu os, na ktora je pripojena siet’ obsluznych ciest II. a Ill. triedy
regionu Turca.

V stlade s regulativmi Zavdznej ¢asti KURS 2001 je v trase ciest 111/2183 a I1/519 navrhovana
a testovana nova cesta I. triedy v prepojeni Turcianske Teplice — Jasenovo — Nitrianske Pravno.
Utelom uvedenej upgradovanej komunikécie je zabezpe¢it' kvalitnejie prepojenie Hornej Nitry
a Turca ako sucasti dopravného regionu Severozapadné Slovensko. Ciel'om je taktiez testovanie
funk¢nosti takejto komunikacie vo vztahu k navrhovanej rychlostnej ceste R3 BAU variantu
v prepojeni Sklené — Razto¢no. Neposlednom rade ide o navrh prospievajuci k dlhodobej stratégii
hospodarskej transformacie — ukoncenie t'azby uhlia — regionu Hornej Nitry formou zlepSenia
dostupnosti regionu.

V priestore sidelnej aglomeracie mesta Zilina je dopravnym modelom testované severo-vychodné
prepojenie dialnic D3 aDI1. Jeho ucelom je snaha o odvedenie severovychodne smerujlcej
dial'ni¢nej dopravy vedenej po severo-juznej cestnej kapacitnej osi cez husto osidlené Casti mesta
Zilina.

Vzhl'adom na absenciu rychlostnej cesty R1 v Gravitatnom variante je problematika severojuzne
smerovanej intenzivnej dopravy v Ruzomberku rieSena prelozkou cesty 1/59 od krizovatky
Ruzomberok juh na cestu 1/18, s jej pripojenim na dial'nicu D1 v lvachnovej. K uvedenému ucelu
je vyuzivand v BAU variante trasa navrhovanej rychlostnej cesty R1.

Dosledne funkéné prepojenie prvkov sustavy dopravnych moddov osobnej dopravy do
komplexného Integrovaného dopravného systému kraja. Komplexny systém je formovany na
zéklade podrobného rozboru retazcov ciest zistenych z vysledkov dopravno-sociologickych
prieskumov z ktorych vyplyva nutnost vnimat IDS ako sustavu pozostavajucu nielen
z prevadzkovych entit autobusovej a Zelezni¢nej dopravy ale aj so zapojenim prvkov
automobilovej, cyklistickej, pesej a dopravy.

Dopravna obsluha vidieckeho — riedko osidleného — tizemia v ZSK je dominantne zabezpedend
prostrednictvom pouzitia cestnej siete II. a Ill. triedy. Vzhladom na ich vyznam pre udrZanie
a zlepSenie kvality zivota obyvatel'ov vidieckeho osidlenia sa GV podrobne zaobera moznostami
stavebno-technického usporiadania ciest II. a lll. triedy v kontakte s osidlenim. Cielom je
preukazat’ — v zavislosti od funkcie dopravy na lokalitach vidieckych sidelnych utvarov — icelnost’
realizacie obchvatov obci (podl'a zadania v UPN VUC ZSK) alebo ich stavebnych uprav formou
prietahov cez obce zabezpecujucich primeranti bezpecnost’ pesej, cyklistickej a automobilovej
dopravy.
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3.15

BAU variant identifikujiici oficialny ndavrhovy variant, podklad pre porovnania variantov

Obsah BAU variantu zodpoveda projektom uvedenym v podkladoch, ktor¢ boli pre Gcely vypracovania
dokumentu dorucené obstaravatel'ovi SURDM ZSK. BAU variant charakterizuji nasledujtice projekty:

Rychlostna cesta R1 lokalizovand v minimalne osidlenom priestore stiesnenej doliny - cca 600 az
900 m Sirokej a 20 km dlhej - toku Revica a v 13 km dlhom neosidlenom horskom prostredi
hlavného hrebenia Nizkych Tatier je vo vyznamnom konflikte s Eurdpskou sustavou chranenych
uzemi Natura 2000. Z titulu konfliktu trasy R1 s Eurdpskou ststavou chranenych uzemi Natura
2000 a s tym spojenych environmentalnych a ekologickych suvislosti, bola ziadost o udelenie
inStitatu vyssSieho verejného zaujmu, verifikujiceho zamer vystavby R1, Ministerstvom zivotného
prostredia zamietnuta a teda jej vystavba bola znemoznena.

Subezne — vo vzdialenosti cca 25 km —s trasou rychlostnej cesty R1 je BAU variantom navrhovana
i druha rychlostna cesta. Ide 0 rychlostnt cestu R3 v regione Turca, Gstiacu na rychlostni cestu R2
cez obec Sklené, teda v porovnani s GV ide 0 rozdielne prepojenie rychlostnych ciest.

Rychlostna cesta R3 nie je zregionu Oravy pripojend na komunikaciu rovnakej alebo vyssej
hierarchickej tirovne (D1) ¢im sa vytvara diskontinuita systému dial'nic a rychlostnych ciest SR.
Absentujuci usek R3 Dolny Kubin — Komjatna — D1 (Hubova) BAU variant riesi vyuzitim cesty
1/59 zaustenej na D1 v krizovatke Likavka, ¢im sa vytvaraji predpoklady pre smerovo kontinualnu
liniu Banska Bystrica — Ruzomberok — Likavka — Dolny Kubin.

Rychlostna cesta RS je v podkladoch rezortu dopravy uvadzana ako stavba podmienena realizaciou
,»D3 Zeleny most Svréinovec — Ekodukt nad cestou I/11“ priCom realizacia RS je z titulu
stavebného rieSenia Zeleného mostu spochybnena. Rychlostna cesta RS aj stibezné zelezni¢né trate
su sucast'ou Eurdpskej siete TEN-T.

Integrovany dopravny systém ZSK je v platnych dokumentoch ZSK zatial’ definovany len pre
zépadnu Cast’ uzemia kraja.

Na nasledujucom obrazku je znazornené situovanie rychlostnych ciest R1 a R3 v krajinnom a sidelnom
kontexte v Gravita¢ného a BAU variantu.
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Obr. 3.1 Ortofoto mapa krajiny Turca, Nizkych Tatier a Velkej Fatry, (schéma koridorov ciest R1 a R3)

3.2 Dopravny model, vychodiskovy scenar, porovnanie nulovych variantov

Jednym z dolezitych indikatorov opravnenosti realizovat’ stavby dial'nic a ciest si modelované stavy tzv.
nulového variantu. Ide o stav ktory by nastal, ak by pri predpokladanom vyvoji determinantov prepravného
procesu, boli nerealizované rozvojové stavby cestnej infrastruktary. Nasledujice obrazky uvedeny stav
ilustruju pomocou meniacej sa intenzity dopravy a teda i smerovania dopravy na existujucich cestnych
tahoch.
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Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 3.2 Nulovy variant, dopravné zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2028 (stav bez realizdcie projektov
cestnych komunikdcii)
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Obr. 3.3 Nulovy variant, dopravné zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2048 (stav bez realizdcie projektov
cestnych komunikdacii)
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Z obrazkov je zrejmé, ze:

e Nedostatok kapacity zapri¢ineny nerealiziciou dostavby dialnice D3 medzi Hranicami SR/CR/PR
a Zilinou sa moZe prejavit’ v presmerovani dopravy a zvyseni dopravnych zatazi na cestnych
tahoch 11/487 + 11/541 Cadca — Turzovka - KoteSova, 11/520 + 111/2035 + I1/583 Krasno nad
Kysucou — Stara Bystrica — Luti§e — Straza - Varin

e Nedostatok kapacity zapriineny nerealizaciou dostavby dialnice DI medzi Ruzomberkom
a Zilinou sa moZe prejavit vV presmerovani dopravy a zvyseni dopravnych zatazi na cestnych
tahoch 1/18 + I/72 Liptovsky Hradok — Certovica - Brezno, I/18 + I/59 Ruzomberok — Donovaly
— Banska Bystrica, 1/65 + 1/14 Martin - Kremnica a Martin - Maly Sturec — Banska Bystrica

e Nedostatok kapacity zapri¢ineny nerealizaciou dostavby rychlostnej cesty R3 na Orave medzi
Oravskym Podzamkom a Hubovou sa moéze prejavit v presmerovani dopravy a zvySeni
dopravnych zatazi na cestnych tahoch 11I/520 Tvrdosin — Namestovo — Stara Bystrica — LutiSe —
Straza — Varin, 11/584 Podbiel — Zuberec — Liptovsky Mikulas, 111/2247 + 111/2216 Vys$ny Kubin
— Osadka — Lucky — Liptovska Tepla — Liptovsky Michal

Nasledujuce obrazky preukazuji prinos realizicie navrhovanych projektov jednotlivych variantov
V porovnani s vyssie uvedenym nulovym variantom v roku 2048.
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Obr. 3.4 Rozdielovy kartogram porovndvajuci dopravné zataZenie GV variantu v roku 2048 v stave realizdcie
a absencie realizdcie cestnej infrastruktury (nulovy variant)
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Obr. 3.5 Rozdielovy kartogram porovndvajuci dopravné zataZenie BAU variantu v roku 2048 v stave realizdcie
a absencie realizdcie cestnej infrastruktury (nulovy variant)

Z obrazkov rozdielovych kartogramov je zrejmé, Ze realizacia projektov D1, D3 a R3 sa prejavi
eliminaciou presmerovani dopravy z vedl'ajsich obchadzkovych komunikacii, zapri¢inenych kapacitnou
nedostatocnostou hlavnych tahov DI, D3 a R3 vnulovom variante. Realizované useky variantov
vyfarbené na Cerveno — prevezmu dopravnu zataz, Useky vyfarbené na zeleno signalizuju zniZenie
dopravnej zataze, ktoré je zrejmé hlavne na vynutenych obchadzkovych trasach nulového variantu (vid'.
obrazky nulovych variantov). Obrazky rozdielovych kartogramov zaroven dokumentuju, ze cesta 1/59
Ruzomberok — Banska Bystrica a 1/72 Liptovsky Hradok — Brezno aich koridory plnia predovsetkym
prioritnu funkciu obchadzkovych tras dialnice D1. Z uvedeného vyplyva poznatok, ze predlzovanim Casu
dostavby dial'nice D1 medzi Ruzomberkom a Zilinou rastie dopravny vyznam ciest 1/59 a 1/72, ktory je
Vv niektorych oficialnych dokumentoch povySovany az na uroven rychlostnej cesty R1 v koridore
Ruzomberok — Banska Bystrica.

Vo vyssie uvedenych obrazkoch BAU variantu nie je zohl'adnené smerovanie zdrojovej a cielovej dopravy
k obci a stredisku cestovného ruchu Donovaly, ktoré je bliz§ie analyzované a popisané Vv nasledujucej
podkapitole.

Ciselné zdokumentovanie dat z predchadzajucich obrazkov je uvedené v nasledujticich tabul’kéach.
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Tab. 3.3 Nulovy variant, koeficienty vyvoja intenzity automobilovej dopravy na dialniciach, rychlostnych cestdch a
cestdch I. a Il. triedy na uzemi ZSK

Komunikacia Koa,2018-2028 kna,2018-2028 koa,2018-2048 kna,2018-2048

D1 1,54 1,14 2,24 1,26
D3 1,04 1,15 1,24 1,37
1/10 0,91 1,07 0,95 1,20
/11 0,93 1,17 0,98 1,45
1/12 0,97 1,22 1,14 1,59
1/14 2,05 1,11 3,64 1,37
1/18 0,97 1,22 1,14 1,59
1/59 1,24 0,97 1,74 1,04
1/60 0,91 1,13 1,01 1,35
1/61 1,08 1,02 1,31 1,04
1/64 0,61 1,12 0,57 1,27
1/65 1,15 1,10 1,64 1,23
1/65D 0,90 1,11 0,98 1,24
1/70 0,71 0,97 0,68 0,97
1/78 0,89 1,01 1,15 1,01
Cesty Il. triedy spolu 0,83 1,05 0,98 1,06

Tab. 3.4 Nulovy variant, maximdlne intenzity dopravy a maximdlne koeficienty vyvoja intenzity automobilovej
dopravy na tsekoch dialnic, rychlostnych ciest a vybranych ciest I. a Il. triedy na tzemi ZSK

Komunikaci Usek Spolu [voz./24 h] Kspolu,2018-2048

kriz. 1/18 Liptovsky Mikulas - kriZ. 111/2340 Liptovsky Jan 42 730 2,19

kriz. 111/2340 Liptovsky Jan - kriz. 11/537 Liptovsky Peter 41186 2,36

o1 kriz. 11/537 Liptovsky Peter - kriz. 1/18 Hybe 41633 2,45
kriz. /18 Hybe - kri%. 1/18 Vychodna 44,895 2,47

kriz. 1/18 Vychodna - kriz. 1/18 VaZec 50911 2,74

kriz. 1/18 Vazec - hranica ZA/PO kraj - kriz. 111//3060 Strba 50960 2,75

kriz. 1/60 Ill. okruh ZA - kriZ. prelozka 1/18 Stre¢no-Zlatné 36 452 1,16

1/18 kriz. prelozka /18 Streéno-Zlatné - kriz. D1 Dubnd Skala 31128 1,26
kriz. 1/59 RK (exist.) - kriz. R1 Ruzomberok Vychod 32014 1,15

03 kriz. D1 Hri¢. Podhradie - kriz. I/61 ZA Strazov 39538 1,50
kriz. 1/61 ZA Strazov - kriz. 1/11 ZA Brodno 13 694 1,86

kriz. 1/60 Ill. okruh ZA - kriz. 11/507 ZA Budatin 32 360 1,00

1/11 kriz. 11/507 ZA Budatin - kriz. D3 ZA Brodno 20614 1,16
kriz. 111/2050 Radola - kriZ. 11/520 Krasno nad Kysucou 25092 1,05

1/12 kriz. 1/11 Svréinovec - kriz. D3 Skalité 13525 1,30
I/14 kriz. R3 Sturec (Hornd Stubfia) - kriZ. /59 BB Ulanka 7916 3,42
/65D kriz. 1/18 MT Priekopa - kriz. MK Robotnicka MT (4pruhy) 21299 1,07
kriz. MK Robotnicka MT - kriz. I/65 MT 19 487 1,00

1/65 kriz. R3 Sklené - hr. Kraja ZA/BB - kriz. 11/578 Kremnica 6247 2,29
1/59 kriz. 111/2247 Vy3ny Kubin kriZ. 1/18 Ruzomberok 18 891 1,99
11/583 kriz. 1/70 Parnica - kriZ. 111/2240 Zazriva 4256 1,49
kriz. R1 Liptovska Osada - kriz. R1 Korytnica 16 591 2,61

\/58 kriz. R1 Korytnica - hr. ZA/BB kraja 16 705 2,61
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Najvyssie hodnoty rastu dopravy v nulovom variante k roku 2048 st v IAD zaznamenané na ceste /14
medzi Tur¢ianskymi Teplicami a Banskou Bystricou, nakladnej doprave na trase cesty I/18. Nulovy variant
2048 zaroven predikuje najvyssie hodnoty intenzity dopravy sprevadzané jej viac ako dvojnasobnym
rastom na vychodnych tisekoch dialnice medzi Liptovskym Mikula$om a Strbou. Charakter obchadzkovej
trasy je potvrdeny datami — intenzitou dopravy, jej smerovanim a rastom v nulovom variante — v pripade
cesty 1/59 v tiseku Ruzomberok — Banska Bystrica.

Pre obchadzkové trasy D1, D3 a R3, generované nulovym variantom, je charakteristicky masivny pokles
dopravnej zataze. V pripade ciest v koridore Ruzomberok — Banska Bystrica je k roku 2028 zaznamenany
masivny pokles dopravnej zataze cesty 1/59, zapriCineny prevadzkovanim dialnice D1 medzi
Ruzomberkom a Zilinou. K roku 2048 je viak v tom istom koridore zaznamenany narast dopravnej zataze
dany narastom ponukanej dopravnej kapacity koridoru. BAU variant totiz uvazuje v koridore
s prevadzkovanim 4 pruhovej rychlostnej cesty R1 sledovanej 2 pruhovou sprievodnou cestou 1/59, ktoré
budi vyuzivané ako — z titulu prevadzky D1 — prebyto¢né obchadzkové trasy.

3.3 Dopravny model, stredny scenar, porovnanie Gravita¢ného a BAU variantu

Porovnanie je vykonané pre stav v roku 2048. Dévodom uprednostnenia roku 2048 pred rokom 2028 je
porovnatel'nost’ tplnych ndvrhovych stavov realizacie projektov a prevadzkovo organizanych opatreni,
ktoré¢ varianty obsahuju.

Hlavné rozdiely vo vysledkoch dopravného modelovania GV a BAU variantu vyplyvaji zo vztahu ku
zésadnym prioritdm variantov uvedenym v predchadzajtcich podkapitolach.

Prvou dodlezitou problematikou rozdielneho pristupu je trasovanie severo-juzného prepojenia na tizemi
ZSK rychlostnou cestou RI1/R3. Zmeny smerovania dopravnych pradov vystizne charakterizuju
nasledujuce obrazky v ktorych je identifikované smerovanie dopravy prechadzajicej cez smerodajny profil
komunikacie vstupujiicej na uzemie ZSK. V pripade BAU variantu ide o profil pripravovanej rychlostnej
cesty R1 v useku Slovenska Cupca — Korytnica, profil na ceste 1/59 v tseku Korytnica - Donovaly a taktiez
profil pripravovanej rychlostnej cesty R3 v iseku Horna Stubiia - Sklené — Rézto¢no.

V GV sa takyto profil nachadza na tiseku navrhovanej trasy rychlostnej cesty R3 Tur¢ek — hranica ZA/BB
kraja — Krahule, s pokra¢ovanim do Banskej Bystrice na krizovatku I/59 s R1 Kostiviarska a taktiez profil
navrhovanej cesty I. triedy v trase ciest 111/2183 a 11/519 v tseku Jasenovo — Vysehradné.
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Obr. 3.7 BAU variant, smerovanie automobilovej dopravy cez Usek R3 Rdzto¢no — Hornd Stubria

Uvedené smerodajné tiseky st v nasledujticich obrazkoch oznacené fialovou farbou. Casovy horizont roku
2048 bol vybrany z dovodu posudzovania rovnocennych dopravnych podmienok stavu v ktorom by mali
byt dotknuté¢ komunikacie hypoteticky prevadzkované. V obrazkoch s teda Ciarami oznacené tie
komunikacie po ktorych bude prechadzat doprava, ktord prejde smerodajnym profilom komunikacie
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v roku 2048. Hribka ¢iary orienta¢ne identifikuje dopravnu zataz smerodajnej dopravy V prislusnom
useku komunikacie.

Smerovanie automobilovej dopravy cez Gisek R1 Slovenska Cupca — Korytnica a cez usek cesty 1/59
Donovaly - Korytnica identifikuje priblizne rovnaké rozloZenie dopravnej zat'aze na cestach v tizemi ZSK.
Najsilnejsie prepravné vztahy v smerovani dopravy R1 su vedené severnym smerom na Oravu po
pripravovanej R3 d’alej ceste 1/59 a 1/78. Severné cezhraniéné smerovanie na uzemie Pol'ska je formované
absenciou komunikacie rychlostného typu (Pol'sko nepripravuje ani vyhl'adovo neuvazuje s kvalitativnou
kontinuitou komunikacie typu rychlostnej cesty v pokratovani R3 na svojom uzemi, rovnaky stav plati
i v pripade cesty 1/78). Ako druhy najsilnejs$i smer mozno oznalit’ vedenie dopravy vychodnym smerom
na Poprad v koridore D1 a 1/18. Smerovanie dopravy cez smerodajny usek Donovaly — Korytnica cesty
1/59 predstavuje podobné rozloZenie na smery, pri¢om zastipenie sily jednotlivych smerov je vyrovnané.

V kontexte prevadzkovanej R1 zabezpeluje cesta 1/59 funkciu sprievodnej cesty R1 sprostredkujicej
prepojenie R1 s osidlenim. Jej sprostredkujtica funkcia dopravnej obsluhy v koridore cesty R1 je vyrazna
predovsetkym v pripade obce astrediska CR Donovaly. Poloha obce Donovaly — obec
v Banskobystrickom kraji - priamo na hranici so ZSK vyraznym spdsobom ovplyviiuje prerozdelenie
dopravy v sledovanom priestore ohrani¢enom bodmi Donovaly — Korytnica — Slovenska Cupca — Banska
Bystrica/Kostiviarska — Banska Bystrica/Ulanka — Donovaly. Za tucelom detailnejSicho popisania
prepravnych vztahov obce a strediska CR Donovaly bol, ako podklad pre modelovanie dopravy,
vypracovany kordonovy prieskum automobilovej dopravy na lokalite Donovaly (obsahujici smerové
a profilové prieskumy). Z uvedeného prieskumu je mozné identifikovat’ objemy a smerovanie zdrojovej
a cielovej dopravy a tranzitnej dopravy. Uvedeny prieskum bol zaroveii kalibrovany s udajmi Mytneho
systému SR.

Vyznamny vplyv na prerozdelenie dopravy na rychlostnej ceste R1 a ceste I/59 ma objem obsluznej
zdrojovej a ciel'ovej dopravy obce a strediska CR Donovaly ktory je dany lokalizaciou pristupovych tras
na Donovaly. V smere z/do Ruzomberka je pristup na Donovaly situovany na trasu R1 do Korytnice
s naslednym pripojenim v krizovatke Korytnica na cestu 1I/59 s pokracovanim do obce. V uvedenom
prepojeni Ruzomberok — Donovaly nebude na ceste R1 v useku Slovenska Cupca — Korytnica doprava
situovana. ZlozitejSim pripadom je vedenie zdrojovej a ciel'ovej dopravy na Donovaly z juzného smeru,
od Banskej Bystrice. Situovanie tejto dopravy na komunikacie je zasadne ovplyvnené dizkou pristupove;
trasy na Donovaly z bodu rozdelenia dopravy Banska Bystrica/Kostiviarska, stavebno-technickymi
parametrami cesty 1/59 a R1 a v nemalej miere i lokalizaciou osidlenia v priestore Banskej Bystrice. Dizka
trasy z Banskej Bystrice na Donovaly je 0 1/3 kratsia po ceste 1/59 cez Ulanku ako po rychlostnej ceste
R1, kde je pristup situovany cez Slovenskii Lupcu a tunelové useky do krizovatky Korytnica
s pokracovanim po ceste I/59 od Ruzomberka na Donovaly. Stavebno-technické parametre R1 sa na druhe;j
strane premietaju do vyssej jazdnej rychlosti ktora vyrovnava nevyhodu dlhsej pristupovej trasy. Vyber
pristupovej trasy obyvatelov Banskej Bystrice na Donovaly je dany konkrétnou lokalizaciou
vychodiskového jazdy - bodu/bydliska k comu by bolo potrebné vypracovat' detailnejSie dopravné
prieskumy vykonané v Banskej Bystrici. Z uvedeného je zrejmé, Ze v su¢asnych podmienkach pristupnosti
k datam je mozné uvazovat’ o prerozdeleni dopravnej zat'aze medzi cestu 1/59 a R1 v skiimanom uzemi
v intervale maxima a minima, daného zvolenim pristupovej trasy na lokalitu Donovaly z juzného smeru.

V nasledujucej tabul’ke su vypocitané hodnoty zat'azenia komunikacii v zévislosti od zvolenia pristupove;j
trasy z juzného smeru zdrojovej a cielovej dopravy lokality Donovaly. Hodnoty mozno chéapat’ ako interval
maxima a minima dopravnej zat'aze useku komunikacie.
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Tab. 3.5 BAU variant, obojsmernd intenzita automobilovej dopravy [voz/24 h] v priestore Korytnica — Donovaly —
Slovenskd Lupca, rok 2048

Cesta Usek Redukcia smerovania Z+C AD Donovaly
Podla dizky trasy Podla ¢asu jazdy
v TV | Spolu | *pruhy v Tv Spolu *pruhy
1/59 Kriz. 1/14 BB Ulanka - Staré Hory - Donovaly (hr. 2
ZA/BB kraja) 5601 |1388|7124 2(0 0 0
Donovaly (hr. ZA/BB kraja) — kriZ. R1 Korytnica 5608 |1390 (7132 2| 11209 2778 14 256 2
R1 Kriz. 1/66 Slov. Lup¢a — kriZ. 1/59 Korytnica 3310 (2016|5125 2 (8912 3404 12 249 2
kriz. 1/59 Korytnica — kriZ. Liptovska Osada 8918 |3405|12257 28918 3405 12 257 2
Useky bez redukcie Z+C dopravy Donovaly LV Tv Spolu *pruhy
kriz. 1/59 Liptovska Osada - kriz. 1/59 Ruzomberok
juh 13122 | 4227 | 17 349 2
kriz. 1/59 RuZzomberok juh - kriz. 1/18 Ruzomberok
vychod 4818 | 6378 (11196 2
kriz. 1/18 Ruzomberok vychod - kriz. D1 Ivachnova
zépad 6733 | 6327 (13060 2
Vysvetlivky: *pruhy - orienta¢na hodnota po¢tu jazdnych pruhov podl'a STN 736101 Zdroj: Dopravny model SURDM ZSK

Uprednostnenie diZkovo kratsieho pristupu zdrojovej cielovej dopravy na Donovaly v smere od juhu po
ceste 1/59 Banska Bystrica — Ulanka — Donovaly rozlozi pristupovii dopravu vyhradne na cestu 1/59, &oho
nasledkom nastane zniZenie intenzity dopravy na R1 v tiseku R1 Slovenska Cup¢a — Korytnica na hodnoty
okolo 5000 voz./24h. Podla orientaéného hodnotenia STN 73 6101 by pre uvedenu intenzitu nebolo
potrebné realizovat’ komunikéciu R1 v 4 pruhovom usporiadani, s vysokou kapacitnou rezervou postacuje
2 pruhové usporiadanie. KvalitnejSie stavebnotechnické parametre rychlostnej cesty R1 mo6zu zapricinit’
¢asovo rovnocenné/kratsie jazdy pristupu na Donovaly zdrojovou ciel'ovou dopravu od juhu. Prednostné
pouzivanie na pristup zdrojovej ciel'ovej dopravy na Donovaly z juhu sa potom prejavi V jej presmerovani
na R1 vuseku Slovenska Lupca — Korytnica, kde sa doprava pripoji do trasy pristupu v smere od
Ruzomberka. Uvedené kumulacia zdrojovej a cielovej dopravy na komunikaciu severného pristupu na
Donovaly dvojnasobne zvysi intenzitu dopravy na ceste 1/59 Korytnica — Donovaly, s nepriaznivym
dopadom na Zzivotné prostredie v priestore kupelnej osady Korytnica — ktpele obce Liptovska Osada
i celého priestoru uzemi Natura 2000 a NAPANT pozdiZ cesty. Pristupovéa zdrojové a ciefova dopravy
Z juzného smeru sa teda z uzemia Banskobystrického kraja presmeruje na tzemie kraja Zilinského.
Intenzita dopravy na R1 Slovenska LCupéa - Korytnica sa zvy$i na Groven usekov Korytnica — Ruzomberok
juh, avSak nie na mieru ktora by si pri orientacnom prepocte vyzadovala 4 pruhové usporiadanie cesty R1.

BAU variant obsahuje, okrem rychlostnej cesty R1, i paralelnu trasu rychlostnej cesty R3 situovana v 27
km subezne vzdialenom koridore regionu Turca.

Tab. 3.6 BAU variant, obojsmernd intenzita automobilovej dopravy [voz/24 h] v priestore Mosovce — Rdztocno —
Banskd Bystrica/Ulanka — Kremnické Bane, rok 2048

Cesta Usek Lv Tv Spolu | *pruhy
R3 kriz. D1 Martin - kriZ. 1/18 Martin 22712 | 1510 24 222 4
kriz. 1/18 Martin - kriz. MUK Martin Ladoven 18445 | 3425 21870 4
kriz. MUK Martin Ladover - kriz. /65 Rakovo 18445 | 3425 21870 4
kriz. 1/65 Rakovo - kriZ. 1/65 MoSovce 20166 | 3307 | 23473 4
kriz. 1/65 MoSovce - kriz. /14 Sturec (Horna Stubria) 20957 | 3308 | 24265 4
kriz. /14 Sturec (Horna Stubfa) - kriz. 1/65 Sklené 21626 | 1614| 23240 4
kriz. 1/65 Sklené - kriz. R2 Razto¢no 20450 | 1520 21970 4
1/14 kriz. R3 Sturec (Horna Stubria) - kriz. 1/59 BB Ulanka 850 | 1766 2616 2
1/65 kriz. R3 Sklené - hr. kraja ZA/BB — Kremnické Bane 1400 220 1620 2
Vysvetlivky: *pruhy - orienta¢na hodnota po¢tu jazdnych pruhov podl'a STN 736101 Zdroj: Dopravny model SURDM ZSK
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Smerovanie automobilovej dopravy po rychlostnej ceste R3, lokalizovanej v BAU variante do prepojenia
s rychlostnou cestou R2 v Razto¢ne, preukazuje najsilnejsie dopravné prudy v prepojeni koridoru TEN-T
hranica SR/CR/PR — Cadca — Zilina — Martin — Sahy. V BAU variante teda dve rychlostné cesty R1 a R3
(R1 s dopravnou zatazou adekvatnou pre 2 pruhovi komunikéciu na vécsine svojich usekov a R3 s
dopravnou zatazou adekvatnou pre 4 pruhovi komunikaciu na vac¢Sine svojich usekov) zabezpecuju
prevedenie tranzitnej, zdrojovej + cielovej a vnatornej dopravy tizemim ZSK.

Stredny scenar
Stredny gravitaény variant
rok 2048

Dopravné zatazenie [voz/24h]

Volume flow bundle-TSys [veh] (NV,AP)

Okres Banska Bystrica

Stredny scenar
Stredny gravitaény variant
rok 2048

Dopravné zataZenie [voz/24h]

Volume flow bundle-TSys [veh] (NV,AP)

> “ 4 \ - 1 ' | \J/ Bloy k
" 3 s Volume flow bundle PrT [veh] (AP)
[ Okres Prieviaza JEINE ’ WP
; \¢/ofs %

Okres Banska Bystrica

Obr. 3.9 GV, smerovanie automobilovej dopravy cez usek cesty I.tr. VySehradné — Jasenovo
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Situovanie navrhovanej lokalizacie rychlostnych a pripojnych ciest je zalozené na testovani funk¢nosti
rychlostnej cesty R3 v regione Turca s poziadavkou na komplexné zabezpeCenie dopravnej obsluhy v
uzemi kultarnej osidlenej krajiny. Rychlostna cesta R3 lokalizovana v trase GV vykazuje prevzatie
severojuzného smerovania medzinarodnej — predovsetkym ndkladnej dopravy - ktoré v BAU variante
zabezpecovala rychlostna cesta R1 cez chranené tiseky izemi Natura 2000. K efektivnemu presmerovaniu
tranzitnej a zdrojovej cielovej dopravy ZSK z R1 na R3 je ako kI'i¢ovy projekt vyhodnotené realizovanie
rychlostnej cesty R3 z Dolného Kubina okolo Komjatnej na krizovatku s D1 Hubova. Podobne ako
V pripade R3 vo variante BAU je aj v Gravitatnom variante R3 identifikovana jej vysoka atraktivita pre
severojuzné prepojenie v koridore TEN-T, hranica SR/PR/CR — Cadca — Zilina — Martin — Tur&ianske
Teplice — Sahy — hranica SR/MR.

V porovnani smerovania dopravy na rychlostnej ceste R3 na uzemi Turca v GV (vyustenie R3 na
krizovatku s R1 Kostiviarska v Banskej Bystrici) a R3 v BAU variante (vyustenie R3 na krizovatku s R2
Razto¢no) vyplyvaji priblizne rovnaké hodnoty dopravnej zataze. V pripade rychlostnej cesty R3 v GV je
vsak dopravnd zataz rozlozena medzi existujicu cestu /14, trasovani koridorom Maly Sturec
a navrhovani rychlostnu cestu R3, trasovanu koridorom Turcek — Kremnické Bane — Banska Bystrica.
Trasa po ceste /14 je kratSia, trasa R3 je dlhSia ale vzhl'adom na jej stavebnotechnické parametre je
rychlejsia. Data o prerozdeleni intenzity dopravy su uvedené v nasledujucej tabul’ke.

Finalny navrh lokalizacie trasy rychlostnej cesty R3 v iseku medzi Turcianskymi Teplicami a Banskou
Bystricou, zohladnujaci miestne Specifika, je potrebné Studovat’ prostrednictvom kompletného pred
investi¢éného procesu.

Tab. 3.7 GV, intenzita automobilovej dopravy [voz/24 h] v priestore Turca, rok 2048

Cesta Usek v v Spolu | *pruhy
R3 kriz. D1 Martin - kriz. 1/18 Martin 20497 | 3489 | 23986 4
kriz. 1/18 Martin - kriz. MUK Martin Ladove# 16399 | 5793 | 22192 4
kriz. MUK Martin Ladover - kriZ. /65 Rakovo 16399 | 5793 | 22192 4
kriz. 1/65 Rakovo - kriz. 1/65 Mo3Sovce 20166 | 3307 | 23473 4
kriz. 1/65 MoSovce - kriZ. I. tr. Turlianske Teplice Nitr. Pravno 18488 | 5677 | 24165 4
kriz. nova I.tr. (11/2183) - kriz. 1/14 Sturec (Horna Stubfia) 14302 | 4996 | 19298 4
kriz. 1/14 Sturec (Hornd Stubria) -kriz. 1/65 Turéek 15345 | 3231 | 18576 4**
kriz. 1/65 Turcek - hr. ZA/BB kraja - BB Kostiviarska 12222 | 3111 | 15333 4**
1/65 kriz. R3 Turéek - hr. ZA/BB kraj - kriz. 11/2578 Kremnica 3494 432 3926 2
1/14 kriz. R3 Sturec (Horna Stubria) - kriZ. /59 BB Ulanka 8895| 2284 | 11179 2%*
nova l.tr. (111/2183) | kriz. R3 Turé.Teplice - kriz. 11/519 Jasenovo 5583 740 6323 2
nova l.tr. (11/519) kriz. 111/2183 Jasenovo - hr.ZA/TN kraj - kriz. I/64 Nitr. Pravno 6347 730 7077 2
Vysvetlivky: 4** 2** - v zavislosti od prerozdelenia dopravy medzi 1/14 a R3 Zdroj: Dopravny model SURDM ZSK

Dopravné riesenie GV V priestore medzi RuZzomberkom a Banskou Bystricou ponechava pre dopravnu
obsluhu Uzemia doliny toku Revica len existujucu cestu 1/59, ktord uz bola modernizovana
prostrednictvom zriadenia pridavnych jazdnych pruhov pre pomalé vozidla v usekoch stipania.
Medzinarodna tranzitna doprava — teda cesta E77 — je uvazovana na presmerovanie do koridoru rychlostne;j
cesty R3 v trase Dolny Kubin — Hubova — Martin — Turcianske Teplice — Banska Bystrica. Ciel'om upravy
je vylucenie environmentalne najnepriaznivejsieho druhu dopravy — cestnej nakladnej kamionovej dopravy
— z citlivych prirodnych priestorov narodnych parkov Nizke Tatry a Velka Fatra, eurdpsky chranenych
uzemi Natura 2000. V koridore cesty 1/59 by ostala len obsluzna doprava troch obci, vonkajsia doprava
prepajajuca ZSK a BBSK, obsluzna doprava cestovného ruchu (osobné aj nakladna) tak ako to vo svojej
zaviznej Gasti proklamuje platny UPN VUC ZSK.
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. Stredny scenar
Stredny gravitaény variant (GV)
ROK 2048
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Obr. 3.11 BAU variant, dostupnost rychlostnej cesty R1 v seku RuZomberok — Banskad Bystrica v roku 2048, spddové
obvody kriZovatiek a usekov cesty

V obrazkoch BAU a GV variantov uvadzané Ciselné hodnoty dopravnej obsluhy obyvatel'ov predstavuju
hodnoty dostupnosti poctu obyvatel'ov do 9 km v okruhu krizovatky R1/R3 (9 km je priecna Sirka
Turéianskej kotliny, pri jazdnej rychlosti 60 km/h na cestach II. a Ill. triedy ide 0 izochrénu cca 9 az 10
minut). V linii rychlostnych ciest ide bufer, zobrazujici rovnaké parametre dostupnosti ako v pripade
krizovatiek.
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Rozdielnost’ dopravnej obsluhy obyvatelov pozdiz R3 aRI1 je dani poloviénym podielom poétu
obyvatel'ov zijucich v spadovom uzemi okolo R1, na najdlh§om useku trasy v Revuckej doline je
evidovanych len 5 939 obyvatel'ov, tak ako to dokumentuje nasledujuca tabulka.

Tab. 3.8 Pocty obyvatelov v koridoroch R1 a R3 v roku 2018

Koridor Uzemie Pocet obyvatelov
R1 Obce v Revuckej doline 5939
Mesto RuZomberok 32 648
Spolu koridor R1 Okres Ruzomberok 56 747
R3 Okres Martin 96 505
Okres Turcianske Teplice 15 888
Spolu koridor R3 Okresy Martin a Turcianske Teplice 112 393
Zdroj: SU SR

Celostatny rozmer dopravnej obsluhy obyvatelov Slovenska v zapadovychodnych a severojuznych
cestnych koridoroch, v ktorom zohrava vyznamna poziciu itzemie a obyvatel'stvo ZSK, bolo
dokumentované v ramci dopracovania KURS 2001. Z dévodov komplexnosti posudenia parametrov
dopravnej obsluhy st znovu uvedené nasledujuce tabul’ky a obrazok.

Tab. 3.9 Dostupnost zapado-vychodnych trds dialnic a rychlostnych ciest

. Pocet dostupnych
Izochrény dostupnosti [min] Dlzk obyvatelov na 1 km trasy
Trasa M.j. a v izochrénach [min]
trasy 5 o
v km o o
Do 15 Do 30 Do 45 15 30 Do 45
N , 2493 3528 4534
. [Pocet obyvatelov] 381 473 098 10
Bratislava-Zilina-Kosice (severna) Podiel ob R 428 | 5827 | 8244 594
odiel obyv. zo S 46,36 65,59 84,29
[%]
2007 303 4045
[Pocet obyvatelov]
Bratislava-Zvolen-Kosice 579 3744 304 10
(stredojuzna) iel ob 394 | 50951 7700 267
Podiel obyv. zo SR 37,32 56,40 75,20
[%]
N , 1463 2641 3393
o ] o [Pocet obyvatelov] 330 615 548
Bratislava-Nové Zamky-KoSice (juznd) ol 363 | 4031 | 7277 9349
Podiel obyv. zo SR 27.20 4911 63,08
[%]
Zdroj: Uzemny generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MZP SR, Aurex s.r.0., Bratislava, mé4j 2003
Tab. 3.10 Dostupnost severo-juznych trds dialnic a rychlostnych ciest
. Pocet dostupnych
1zochrény dostupnosti [min] Dizk obyvatelov na 1 km trasy
Trasa M.j. a v izochrénach [min]
trasy 5 5
[km] o o
Do 15 Do 30 Do 45 Do 15 30 45
kalité-Zili B.Bystrica-$ah [Pocet obyvatelov] 875 505 1554 2182857
Skalité-Zi |r,1a—MT— .Bystrica-Sahy 891 239 3663 | 6506 | 9133
(SZ-strednd)
Podiel obyv. zo SR [%] 16,27 28,90 40,58
4-RK-B. ica-$ [Pocet obyvatelov] 536 893 936 256 1442 857
TrstenalRK B.Bystrica-Sahy 203 2645 | 4612 | 7108
(stredna) Podiel obyv. zo SR [%] 9,98 17,40 26,81
! [Pocet obyvatelov] 587 533 933 705 1352954
Svidnik-Kosice-Milhost (vychodna) 145 4052 | 6439 | 9331
Podiel obyv. zo SR [%] 10,92 17,36 25,15

Zdroj: Uzemny generel cestnej dopravy SR / KURS 2001, MZP SR, Aurex s.r.0., Bratislava, maj 2003
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Z hladiska dopravnej obsluhy tizemia — podiel poctu trvalo byvajucich 0s6b v izochronach dostupnosti -
je severna trasa zapado-vychodného prepojenia Bratislava — Zilina — Kosice v priemere az o 9 %
efektivnejsia ako trasa stredojuzna Bratislava — Zvolen - Kosice a az o 18 % efektivnejsia ako trasa juzna
Bratislava - Nové Zamky — KoSice. Severojuzné prepojenia — vzh'adom na rozmiestnenie obyvatel'stva v
hornatych regionoch a vzhl'adom na zapadovychodnu orientaciu izemia Statu — sii menej intenzivne
zal'udnené a preto ich podiely na dopravnej obsluhe tizemia st diametralne nizsie ako v pripade zapado-
vychodnych prepojeni. Najefektivnejsie severojuzné zapadné prepojenie Bratislava — Zilina — Cadca nie je
sucastou porovnania nakolko Gsek Bratislava — Zilina je hodnoteny ako stdast’ severného zapado-
vychodného prepojenia. Zo zostavajucich severojuznych prepojeni najvyssiu efektivnost dopravnej
obsluhy vykazuje prepojenie Cadca — Zilina — Martin — Tur&ianske Teplice - Banska Bystrica — Sahy ktoré
je v priemere az o 10 % efektivnejsie ako prepojenia Trstena - Ruzomberok — Bansk4 Bystrica — Sahy
alebo Svidnik — Presov — KoSice — Milhost. Rozhodujucim tsekom znizujicim efektivnost’ dopravne;j
obsluhy koridoru Trstend - Ruzomberok — Banska Bystrica — Sahy je riedko osidleny priestor medzi
Ruzomberkom a Banskou Bystricou.

Vysledky uvedené v hore uvedenych tabulkach st graficky spracované formou kartogramu v
nasledujucom obrazku.

S gicky plan rozvoja dopi j inf Gry SR do roku 2020, jul 2013,

Sprava o hodnoteni

Realiza¢ny variant, dostupnost obyvatelov k trasam dialnic a rychlostnych ciest
vsmeroch zapad - vychod a sever - juh do 15 min %

111200 000

LETTTI

- 4% - severmy z8padoichosny koridor

Obr. 3.12 Dostupnost obyvatelov k trasam dialnic a rychlostnych ciest v smeroch zdpad-vychod a sever-juh

]
210
I

Zdroj: SPRDI 2020, Sprava o hodnoteni SEA, 2013

V nasledujuci obrazok ilustruje priciny nizkej efektivnosti dopravnej obsluhy obyvatel'ov v severojuznych
trasach ciest lokalizovanych v koridoroch prepéjajicich ZSK a BBSK, priecne pretinajucich neosidlené
uzemia Vel'kej Fatry a Nizkych Tatier.
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Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktury SR do roku 2020, jul 2013,
Sprava o hodnoteni

Realiza¢ny variant, situovanie cestnej siete
vzhladom k rozloZeniu hustoty obyvatefov SR

(] [ [N

[T

Obr. 3.13 Situovanie cestnej siete BAU variantu vzhladom k rozloZeniu hustoty obyvatelov SR

Zdroj: SPRDI 2020, Sprava o hodnoteni SEA, 2013

S problematikou trasovania rychlostnej cesty R3 v regione Turca tzko suvisi efektivnost’ prevadzkovania
a upravy ciest 11/519 a 111/2183 Nitrianske Pravno — Vysehradné — Jasenovo — Tur¢ianske Teplice (R3) na
cestu . triedy. Tento stavebnotechnicky upgradovany cestny tah na cestu I. triedy, zabezpecujici
prepravné vztahy medzi Turcom a Hornou Nitrou, je v BAU variante nahradeny prediZzenim rychlostnej
cesty R3 cez Sklené do Razto¢na na Hornej Nitre. Rychlostnd cesta R3 v BAU variante prioritne
zabezpeduje severojuzné prepojenie k hranici SR/MR v meste Sahy. V GV variante je pre severojuzné
prepojenie preukazand ako vyhodna a univerzalna trasa rychlostna cesta R3, vedena cez Banskil Bystricu
do Siah. Smerovanie dopravy na novej ceste I. triedy GV, v koridore Nitrianske Pravno — Vysehradné —
Jasenovo — Turcianske Teplice, vykazuje znaky preferovania prepravnych vzt'ahov v linii (vychod)
Liptovsky Mikulas — Martin (D1) — Tur¢ianske Teplice (R3) — Nitrianske Pravno (1/64) — Prievidza (R2)
— krizovatka Pravotice s prerozdelenim dopravy zapadnym smerom Trenéin (R2) alebo juznym smerom
Nitra (1/64). Potvrdzuje sa tak predpoklad cestného prepojenia Nitrianske Pravno — TurCianske Teplice
obsiahnut" 1 nadregiondlne dopravné vztahy, ktoré vramci pertraktovaného kritéria, verifikuji
opravnenost’ zvySenia kategorie prepojenia na cestu I. triedy.

Problematika regionalnej automobilovej dopravy na uzemi Kysuc je pomerne dobre zdokumentovana
prostrednictvom  vykonanych dopravnych a dopravno-sociologickych prieskumov. Z vysledkov
dopravnych prieskumov aplikovanych v dopravnom modely vyplyva intenzivny dopravny vztah
k centram v Cadci a v Ziline. Podl'a vysledkov dopravného modelu je vystavba dial'nice D3 v 4 pruhovom
usporiadani uz zdévodu intenzity vnuatornej regionalnej a slovenskej zdrojovej cielovej dopravy
preukazana. Problematiku medzinarodnej automobilovej dopravy v prepojeni na CR a PR je potrebné
doplnit’ o d’alSie alternativne podklady ozrejmujice vyvojové trendy susediacich Statov, Specidlne
Moravskosliezskeho kraja, Katovického a Malopol'ského vojvodstva, ovplyviujucich generovanie
dopravy. Sucasné podklady uvedenych regionov, zalozené len na demografickom vyvoji, generujui objemy
dopravy na izemi ZSK, ktoré neprimerane miere prevysujtce hodnoty su¢asného stavu a vyvoja. Uvedeny
stav je zapri¢ineny vyraznou demografickou nerovnovahou medzi izemim ZSK a susediacimi regiénmi za
hranicami SR (v roku 2018, tri susediace zahrani¢né regiony 9 053 tis obyvatelov, ZSK pocet 690 tis
obyvatel'ov predstavujici hodnotu 7,6 %). Oscilovanie hodnét v rozmedzi vysokych dopravnych zat'azi sa
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dotyka rychlostnej cesty R5 a dial'nice D3 a ich odvodeného Sirkového usporiadania. Progndza intenzity
dopravy dial'nice D3 a rychlostnej cesty R5 v cezhrani¢nom priestore od obce Svréinovec bude doplnena
V finalnom navrhu SURDM ZSK.

V priestore sidelnej aglomeracie mesta Zilina je dopravnym modelom testovana efektivnost’ odvedenia
tranzitnej dopravy vedenej po severo-juznej cestnej kapacitnej osi cez husto osidlené ¢asti mesta Zilina.
Predmetom rieSenia je celoStatna a medzinarodna automobilova doprava prepdjajiica severné a zapadné
hranice SR a ZSK s vychodnym smerovanim v koridore D1 a 1/18. Za tymto u¢elom je uvazované s novou
komunikaciou kategorie ciest. I. triedy v trase prepajajucej dialnicu D3 z Kysuckého Nového Mesta
severovychodnym obchvatom mesta Zilina s vytistenim na dial'nicu D1 v priestore Visiového.

Tab. 3.11 GV, intenzita automobilovej dopravy [voz/24 h] na Severovychodnom obchvate mesta Zilina, (prepojenie
D3 - D1), rok 2048

Cesta Usek Lv TV | Spolu | %Tv
I.tr. S—V obchvat Zilina | kriz. D1 Vi$fiové - kriz. 1/18 Stre¢no-Zlatné 4954 | 8594 | 13548 | 63,43
kriz. 1/18 Stre¢no-Zlatné - kriz. 11/583A Gbelany 6538|3951 |10489| 37,67
kriz. 11/583A Gbelany - kriz. 111/2054 Horny Vaditov 728 | 5104 | 5832 | 87,52
kriz. 111/2054 Horny Vadicov - kriz. D3 Kys.N.Mesto 1583|5104 | 6687 | 76,33

Zdroj: Dopravny model SURDM ZSK

Tab. 3.12 GV, intenzita automobilovej dopravy [voz/24 h] na cestdch ovplyvnenych prevddzkou na
Severovychodnom obchvate mesta Zilina, (prepojenie D3 - D1), rok 2048

Cesta | Usek GV BAU Rozdiel BAU - GV
LV Tv Spolu | LV Tv Spolu | LV Tv Spolu
1/11 | kriZ. 1/64 ZA Byt¢ica - kriz. ZA Metro 3227 | 178| 3405| 3271| 167 | 3438 44| -11 33
kriz. ZA Metro - kriz. 1/60 Ill. okruh ZA Saleziani 23259 | 1776 | 25035 | 22855 | 5666 | 28521 | -404 | 3890 | 3486
kriz. 1/60 1ll. okruh ZA Slovena - kriZ. 11/507 ZA Budatin | 26 865 | 454 | 27319 | 25849 | 454 | 26303 | -1016 0|-1016
kriz. 11/507 ZA Budatin - kriz. D3 ZA Brodno 21347 | 14521492 | 21885 | 5096 | 26 981 538 | 4951 | 5489

Zdroj: Dopravny model SURDM ZSK

Prva tabul’ka vykazuje intenzity dopravy ktorymi by cesta I. triedy v trase Severovychodnym obchvatom
mesta Zilina bola zatazena. Z tabuliek je zrejma vysoka atraktivita trasy pre nakladnu automobilovu
dopravu prejavujtca sa vysokou hodnotou zniZenia intenzity nakladnej automobilovej dopravy na trase
BAU variantu cez mesto Zilina v isekoch kriz. ZA Metro - kriz. 1/60 III. okruh ZA Saleziani a kriz. 11/507
ZA Budatin - kriz. D3 ZA Brodno. Z uvedenych dévodoch je mozné uvazovat o ¢iastoénom prinose stavby
a prevadzkovania Severovychodného obchvatu mesta Zilina (prepojenie D3 — D1). K plnohodnotnému
zhodnoteniu mozného prinosu a odporucenia jeho vystavby je nutné zapocat predinvestiény proces s
vypracovanim technickej Studie/$tadie realizovatel'nosti.
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Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 3.14 GV, dopravné zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2028

Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 3.15 BAU, dopravné zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2028
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Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 3.16 GV, dopravné zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2048

Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 3.17 BAU, dopravné zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2048
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3.4 Dopravny model, maximalisticky scenar, porovnanie Gravitacného a BAU variantu

Maximalisticky scenar bol v ramci rieSenia analyzovany rovnako ako ostatné scenare. Autori ho vSak od
zaciatku nepovazuju za redlne akceptovatelny vzhladom na mnozstvo meniacich sa okrajovych
podmienok. Tesne pred koncom rieSenia vstupilo napriklad do rieSenia opatrenie na urcenie stropu
dochodkového veku, ktoré je limitujucim faktorom pre maximalisticky scenar. Z uvedenych dévodov
nebude scenar detailne rozoberany, na Obr. 3.18 az Obr. 3.21 su uvedené porovnavacie kartogramy intenzit
medzi maximalistickymi variantmi a strednymi variantmi rieSenia.

Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja

Porovnanie GV variantov
Max vs. stredny variant
ROK 2028

Rozdiel dopr. zatazenia [voz/24h]

Volume PrT [veh] - Grav2028rozdiel (AP}

Obr. 3.18 GV, rozdiel dopravného zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2028 (maximalisticky — stredny)
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Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja

Porovnanie BAU variantov
Max vs. stredny variant
ROK 2028

Rozdiel dopr. zatazenia [voz/24h]

Volume PrT [veh] - BAUZ0280ate] (AP)

Obr. 3.19 BAU, rozdiel dopravného zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2028 (maximalisticky — stredny)

Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja

Porovnanie GV variantov
Max vs. stredny variant
ROK 2048
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Obr. 3.20 GV, rozdiel dopravného zataZenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2048 (maximalisticky — stredny)
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Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja

Porovnanie BAU variantov
Max vs. stredny variant
ROK 2048

Rozdiel dopr. zatazenia [voz/24h]
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Obr. 3.21 BAU, rozdiel dopravného zatazenie cestnych komunikdcii ZSK v roku 2048 (maximalisticky — stredny)

3.5 Suhrnné vyhodnotenie vysledkov porovnavania Gravitaéného a BAU variantov
verejného dopravného vybavenia

V tejto kapitole je uvedené suhrnné vyhodnotenie vysledkov porovnavania Gravitaéného a BAU variantov
verejného dopravného vybavenia zamerané na cestnii automobilovi dopravu. Zelezniénd, verejna
hromadna osobna doprava a cyklisticka doprava, ktoré boli stiCastou dopravného modelovania, si
vyhodnotené V prislugnych kapitolach textu SURDM ZSK.

Dopravnym modelovanim bolo exaktne preukazané, ze funkcnost’ prepravnych procesov na cestnej sieti
ZSK je nevyhnutne ovplyvnena komplexnostou siete dial'nic D1 a D3 a rychlostnej cesty R3. Od stavu
dokoncenia a uvedenia do prevadzky ich Gisekov zavisi i funk¢nost’ pripojne;j siete ciest 1., I1. a ll1. triedy.

Exaktné zdovodnenie dostavby dialnic a rychlostnych ciest je zalozené na zdokumentovani intenzity
dopravy a dopravnej obsluhy obyvatelov.

Pre G¢ely zdokumentovania opravnenosti dobudovania siete dial'nic D1 a D3 a rychlostnej cesty R3 sluzia
vyssie uvedené tabul’ky v podkapitole 3.2 dokumentujuce stav intenzity dopravy na sieti komunikacii ktoré
by prevzali ich funkciu ak by dial'nice a rychlostna cesta neboli realizované a na samotnych dial'niciach
a rychlostnej ceste. K uvedenému tcelu taktiez slizia v podkapitole 3.3 v tabul’kach predikované hodnoty
intenzity dopravy na sieti dial'nic a rychlostnej cesty v stave po ich realizacii v roku 2048.

V prilohach uvedené vykresy predikovanych dopravnych intenzit na cestnej sieti v rozdeleni podla
variantov GV a BAU, podla druhu vozidiel (I'ahké, tazké, spolu) a druhu dopravy (tranzitna, zdrojova +
cielova, vnitorna).

Parametre dopravnej obsluhy obyvatelov ZSK su ziZené na exaktné skiimanie a porovnavanie
v rozdielnych koridoroch GV variantu s R3 na Turci a BAU variantu s R1 v udoli toku Revuca medzi
Ruzomberkom a Banskou Bystricou. Exaktné zhodnotenie dopravnej obsluhy obyvatelov ZSK je
dokumentované v textoch a tabulkach podkapitoly 3.3. Zhodné prvky cestnej siete BAU a GV variantov
st vyhodnotené v ramci celoslovenského kontextu dopravnej obsluhy, ktory je prevzaty z KURS 2001 a je
uvedeny taktiez v podkapitole 3.3.
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Vo veci pripravy stavby rychlostnej cesty R1 je potrebné zdoraznit, ze predinvesti¢ny proces vykazuje
zavazné legislativne nedostatky vo veci zabezpeCenia environmentalnej opravnenosti realizacie stavby. Ide
o absenciu procesu strategického environmentalneho posudzovania (d’alej len ,,SEA®) navrhovanych
cestnych prepojeni rychlostnej cesty R1 v useku Banské Bystrica — Ruzomberok a rychlostnej cesty R3 v
useku krizovatka Sklené — krizovatka Réazto¢no, ktorych cielom je vyber optimalneho koridoru podla
Zakona €. 24 zo 14. 12. 2005 o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zékonov, § 4 a Prilohy ¢. 8 k Zakonu €. 24/2006 Z.z.. Rychlostna cesta R1 v useku Banskéa Bystrica —
Ruzomberok sa stala stiCastou prilohy €. 2 Zékona €. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikécidch (d’alej
len ,,Cestny zakon®) v ktorej je definovana siet’ dialnic a rychlostnych ciest Slovenska na zaklade
poslaneckého navrhu z decembra 2008. Inkriminovany usek rychlostnej cesty R1 Banska Bystrica —
Ruzomberok pritom v doplnenom Cestnom zakone nemd jednoznacnti definiciu trasy. Zakonodarca sa
opieral Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest ktory uz priamo posudzoval trasu R1 Banska
Bystrica — RuZomberok avynechal tak etapu vyberu optimalneho koridoru. Z tohto dévodu nebol
procesom SEA posudzovany konkurencny koridor Martin — Tur¢ianske Teplice - Banské Bystrica, ktory
je sucastou — z hl'adiska dopravnej obsluhy tizemia — najefektivnejsieho severojuzného prepojenia Cadca
— Zilina — Martin — Tur&ianske Teplice — Banské Bystrica — Sahy.

Nasledne po aktualizacii Cestného zakona Investicna vystavba Slovenskej spravy ciest (d’alej len ,,IV
SSC*) v Banskej Bystrici — obstaravatel’ technickych §tadii - priamo pristupila k lokalizacii rychlostnej
cesty R1 v koridore Banska Bystrica — Korytnica — Ruzomberok, naprie¢ izemiami Narodnych parkov a
Natura 2000. Za tymto ucelom obstarala v roku 2010 spracovanie technickej Studie ,,Cesta 1/59 (R1)
Banska Bystrica — hranica kraja — Ruzomberok D1%. Predmetné Zavere¢né stanovisko EIA ,,1/59 (R1)
Banska Bystrica — hranica kraja - Ruzomberok D1¢. 2354/2010-3.4/ml z 05. oktobra 2010 v bode 46 pritom
stanovuje:

.,V pripade realizacie v tsekoch 3 (Slovenska LCupéa — Korytnica) a 4 (Korytnica — Ruzomberok D1) sa
predpokladajii vyznamné vplyvy na zaujmy ochrany prirody a povolenie vystavby je mozné len z
nalichavych dovodov vyssieho verejného zaujmu a za podmienky uloZenia kompenzaénych opatreni podl'a
osobitného predpisu. Ak sa na prisluSnom uzemi nachadzaju prioritné biotopy alebo prioritné druhy,
navrhovanu ¢innost’ mozno povolit’ len z takych naliehavych dévodov vyssieho verejného zaujmu, ktoré
sa tykaju verejného zdravia, verejnej bezpecnosti alebo priaznivych ddsledkov zasadného vyznamu na
zivotné prostredie, alebo ak podla stanoviska Eurdpskej komisie sivisi s inymi nalichavymi dévodmi
vyssieho verejného zaujmu (§ 38 ods. 3 zdkona o posudzovani vplyvov). O prijatych kompenzacnych
opatreniach informuje ministerstvo Eurépsku komisiu. Z uvedeného vyplyva pre navrhovatel'a vykonat’
potrebné administrativne povol'ovacie kroky este pred vydanim tzemného rozhodnutia.*

Vys§i verejny zaujem nad zaujmy ochrany prirody (neurbanizovatel'né uzemie Narodnych parkov Nizke
Tatry a Vel’ka Fatra, sucast’ Natura 2000) dodnes pre rychlostnt cestu R1 Banska Bystrica — Korytnica —
Ruzomberok udeleny nebol. Ministerstvo Zivotného prostredia SR, Odbor Statnej spravy ochrany prirody
dna 27.3.2014, pod ¢islom 1074/2014-2.1 vydalo Rozhodnutie na zaklade ziadosti Slovenskej spravy ciest,
Investi¢na vystavba a sprava ciest, Banska Bystrica o povolenie vynimiek z podmienok izemnej a druhove;j
ochrany v stvislosti s pripravou a realizaciou tretieho Giseku prediZenia rychlostnej cesty R1 Banska
Bystrica - Ruzomberok, v ktorom rozhodlo nepovolit’ vynimku z druhovej ochrany a ziadost’ o povolenie
stavby z naliehavych dévodov vyssieho verejného zaujmu zamietlo. Stavba rychlostnej cesty R1 Banska
Bystrica — Ruzomberok preto nema k dispozicii ani vydané izemné rozhodnutie.

Nadradeny legislativny dokument Europskej unie DNK EU 849/2017 stanovuje pre koridor Banska
Bystrica — Ruzomberok modernizaciu existujucej cesty 1/59, teda nie rychlostna cestu R1 lokalizovanti v
novej trase zasadne rozdielnej od povodnej trasy existujucej cesty 1/59.

Navrh SURDM ZSK odporiéa realizovat’ cestni infrastruktaru ZSK v zmysle definicie Gravitaéného
variantu. V problematike trasovania severojuzného prepojenia rychlostnych ciest uvazuje s rychlostnou
cestou R3 lokalizovanou v koridore Trstena — Dolny Kubin — Hubova D1 — peaz D1 a R3 — Martin R3 —
Turéianske Teplice — Banska Bystrica — Zvolen — Sahy. Gravitaény variant v mysle zdévodnenia
a legislativneho stavu pripravy neuvazuje s lokalizaciou a vystavbou rychlostnej cesty R1 v koridore
Banska Bystrica — Ruzomberok.
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3.6 Dopravny model, stredny scenar, Odporuceny variant (PUM - alternativny variant 2),
porovnanie s Gravitatnym a BAU variantami

Pre rieSenic SURDM ZSK autori navrhuju ako optimalny gravitaény variant. Vzhladom na jeho
rozdielnost’” oproti navrhu BAU, vychadzajucemu len z dostupnych podkladov rozvoja dopravnej
infrastruktiry, vstupuje variant do pripomienkového konania. Hlavnym cielom prerokovania Navrhu
SURDM ZSK a prerokovania navrhu v procese SEA bude definovanie findlneho odporaiéaného variantu
rieSenia SURDM. Predpoklada sa, ze optimalny variant bude prienikom gravitatného a BAU variantu.

Z uvedeného dévodu nie je pred ukoncenim pripomienkovacieho konania mozné spracovat tuto kapitolu
(a kap. 3.7 a kap. 3.8) a tieto budii uvedené vo finalnom zneni SURDM ZSK po verejnom prerokovani
navrhu v procese SEA a po vybere optimalneho variantu navrhu.

3.7 Dopravny model, maximalisticky scenar, Odporuceny variant (PUM - alternativny
variant 2), porovnanie s Gravitaénym a BAU variantami

Podkapitola bude uvedena vo finilnom zneni SURDM ZSK po verejnom prerokovani navrhu v procese
SEA.

3.8 Suhrnné vyhodnotenie vysledkov porovnavania Odporuceného s Gravitatnym a BAU
variantom verejného dopravného vybavenia

Podkapitola bude uvedena vo findlnom zneni SURDM ZSK po verejnom prerokovani navrhu v procese
SEA.
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4  Navrh verejného dopravného vybavenia ZSK, odporuéeny variant pre horizonty
rokov 2028, 2048

4.1 Dopravna sistava ZSK, komplexny navrh

4.1.1  Opis uplatnenych principov trvalo udriatel’nej mobility

Principy udrZatelI'ného rozvoja definuje OSN v dokumente Agenda 2030 pre udrZatel’ny rozvoj. Agenda
je suhrnom globalnych zavizkov, reagujicich na najzavaznejsie vyzvy sucasnosti, medzi ktoré patri aj
udrzatel'na spotreba a vyroba, rast, zamestnanost’, infrastruktara, hospodarenie s prirodnymi zdrojmi. Tieto
vyzvy priamo suvisia s problematikou dopravy.

V stvislosti s udrzatelnym rozvojom plati pre Eurdpu zasada Cistej mobility, v ramci ktorej by sa mala
urychlene budovat’ infrastruktara pre Cisté pohony, medzi ktoré sa zarad’uje elektrina, vodik, pripadne
silna hybridna zlozka pohonu. Otazka Eistej mobility vystupuje do popredia predovsetkym v mestskych
oblastiach.

Uvedené principy st hlavnymi zasadami tvorby udrzatePného rozvoja ZSK, v ramci ktorého doprava musi
reSpektovat’ infrastruktirne, organiza¢né i prevadzkové opatrenia pre zabezpecenie efektivneho izemného
rozvoja a jeho planovania s vyrazne pozitivnym efektom na zmeny v negativnych vplyvoch na Zivotné
prostredie a obyvatel'stvo.

4.1.2  Priemet opatreni na viizby jednotlivych druhov dopravy v iizemi ZSK, na FUA v kraji

Opatrenia pre jednotlivé druhy dopravy budu uvedené v nasledujucich kapitolach. Ich separatny priemet
do vizieb na ostatné druhy dopravy vychadza zo zakladnych predpokladov a ciel'ov rieSenia, uvedenych
vkap. 2. Vramci vzajomnych vézieb jednotlivych dopravnych moédov je jednoznaénym cielom
maximalna vzajomna previazanost vo forme efektivnej interoperability. Samozrejme, moznosti
interoperability su silne zviazané s dostupnostou dopravnych moédov pre jednotlivé FUA, hlavne
z pohladu nedostupnosti zelezniénej dopravy v &astiach ZSK.

Druhou vyznamnou vizbou je del’ba prepravnej prace. Priamy vplyv na FUA ma rozdelenie prepravnej
prace medzi individualnu a hromadnt osobnu dopravu, ale aj jej rozdelenie v oblasti tovarovych tokov.
Jednotlivé opatrenia st definované s jednozna¢nym cielom vyznamnej zmeny delby prepravnej prace
v prospech verejnej osobnej dopravy a tiez na vytvorenie podmienok na zvysenie podielu Zelezni¢nej
prepravy v ramci nakladnej dopravy.

4.2 Infrastruktara cestnej dopravy

4.2.1 Viizby a usporiadanie cestnej siete kraja v medziStatnom a celosStatnom kontexte

Podrobna Struktira cestnej siete a jej napojenie na medzinarodné trasy su uvedené v sprave z |. etapy
rieSenia. V tejto Casti uvadzame len zakladné skutoCnosti, priamo aplikované pri tvorbe dopravného
modelu ZSK a tvorby Stratégie.

Podl'a NEPR EU 1316/2013 st na tzemi ZSK lokalizované 2 koridory Zakladnej siete TEN-T. Ide
o koridory Balt — Jadran a Ryn — Dunaj, so spoloénym pedznym tsekom Ptchov — Zilina. Koridory
vytvéaraji v meste Zilina jednu z dvoch multimodalnych krizovatiek (cestna a Zelezni¢na Zéakladna siet
TEN-T) v SR (druha krizovatka koridorov Balt — Jadran, Ryn — Dunaj a Orient/vychodné Stredomorie sa
nachadza v Bratislave). Koridor Balt — Jadran je na uzemi Slovenska situovany pre cestnu, zelezni¢nu,
intermodalnu a letecku infrastruktaru v trase Katovice (PR) — Skalité — Cadca — Zilina — Ptchov —
Bratislava — Vieden (RR), v Giseku Zilina — Komérno je subezna i vnitrozemska vodna cesta Véh zaradena
do Zakladnej siete TEN-T. Tzv. Cesko — slovenska vetva koridoru Ryn — Dunaj je na tizemi Slovenska
situovana pre cestnil, Zzelezniéni, intermodalnu i letecku infrastruktiru v trase Zlin (CR) — Pachov — Zilina
— Poprad - Kogice — Vy$né Nemecké/Cierna nad Tisou — (Ukrajina). NEPR EU 1316/2013 predbezne
identifikuje projekty/useky dopravnej infrastruktiry.
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Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady EU ¢. 1315/2013 z 11. 12. 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete zmenilo lokalizaciu a obsahovu Struktiru dovtedy zauzivaného
pomenovania a §truktary dopravnych sieti EU (TEN-T a TINA).

Nariadenie predpoklada ukoncenie budovania Zakladnej siete do roku 2030 prostrednictvom vytvorenia
novej, ako aj zasadnej modernizacie a obnovy uz existujucej infraStruktiry. Nadvizujuci Operacny
program Integrovand infrastruktira 2014 - 2020 (d’alej len ,,OP II 2020%), s odvolanim sa na NEPR EU
1315/2013, definuje cestné siete TEN-T na tizemi Slovenska nasledovne:

Zakladna siet TEN-T
D1 Bratislava — Trnava — Trenéin — Zilina — Poprad — Presov — Kogice — §t. hr. SR/Ukrajina,
D2 it. hr. SR/CR — Kuty — Bratislava — §t. hr. SR/Mad’arsko,
e D3 Hricovské Podhradie — Cadca — Skalité — 3t. hr. SR/Pol’sko,
D4 st. hr. SR/Rakusko — Jarovce,
R3 Martin — Ziar nad Hronom — Zvolen — Krupina — Sahy — §t. hr. SR/Mad’arsko,
e R6 Beluga — Pichov — Lysa pod Makytou — §t. hr SR/CR.
Sthrnna siet’ TEN-T
R1 Trnava — Nitra — Ziar nad Hronom — Zvolen — Banska Bystrica — Ruzomberok,

R2 Trenéin — Prievidza — Ziar nad Hronom — Zvolen — Lugenec — Roziiava — Kogice,

e R3 krizovatka s D1 — Dolny Kubin — Trstena — §t. hr. SR/Pol’sko,

e R4 st. hr. SR/Pol'sko — Svidnik — PreSov — KoSice — Milhost’ — §t. hr. SR/Mad’arsko,

e RS5 Svréinovec — §t. hr. SR/CR,

D4 Jarovce — Ivanka pri Dunaji — Zahorska Bystrica — krizovatka s D2 — §t. hr. SR/Rakusko.

Zoznam komunikacii siete TEN-T poukazuje na zavazné postavenie ZSK Vramci cestnej (ale
i multimodalnej) Strukture Slovenska s priamym napojenim a silnou vdzbou na medzinarodnt siet),
minimalne vo vzt'ahu k Ceskej republike a Pol'sku.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2020 — Féza I, Jun 2014, schvéaleny Uznesenim Vlady SR ¢.
311 z 25. juna 2014, (d’alej len ,,SPRDI SR 2020) rozbija kontinuitu Zakladnej siete TEN-T, stanovenu v
DNKEU 849/2017 v prepojeni &t. hr. SR/Pol'sko — Skalité - Hri¢ovské Podhradie — D1 - Martin — Sasovské
Podhradie — Zvolen — Krupina — Sahy — §t. hr. SR/Mad’arsko, pri¢om pre cestné tiseky na Kysuciach (t.
hr. SR/Pol’'sko — Skalité - Hricovské Podhradie — D1) vytvéra opatrenie ,,Severojuzné prepojenie do Pol'ska
a Ceskej republiky” a zaroven definuje opatrenie tzv. ,,Stredoslovenska severojuzna komunika¢na os“
v ktorom spéja zvysnu &ast’ prepojenia Zakladnej siete TEN-T (D1 - Martin — Sasovské Podhradie — Zvolen
— Krupina — Sahy — §t. hr. SR/Mad’arsko) s usekmi Suhrnnej siete TEN-T (Zvolen — Banské Bystrica —
Ruzomberok — D1 a D1 - Dolny Kubin — Trstena - §t. hr. SR/Mad’arsko).

Z uvedenych skutoénosti vyplyva, siete TEN-T vytvarajii zakladn( $truktiru cestnej siete ZSK a su
hlavnou dopravnou kostrou pre tvorbu Stratégie a dopravného modelu. Z uvedeného pohl'adu je vel'mi
problematickym bodom rieSenia SURDM neurcitost’ pri definovani postupov vystavby jednotlivych
usekov D1, D3 R3, RS a R6, pri ktorych hlavne samotnd realizdcia RS, neurCitosti vztahu R3 a R1
i neurcitd poloha trasy R3 vyvolavaji poziadavky variantné rieSenia a doplnkové scenare pri tvorbe
SURDM ZSK.

Uvedené dialnice a rychlostné cesty na Gizemi kraja dopifiaju v ramci cestnej infrastruktiry cesty L. triedy
v celkovej dizke 502 km, z ktorych 1/61, 1/18, 1/11 lezia v koridoroch dial'nic D1 a D3; 1/65, 1/59, 1/49, 1/70
v koridoroch R3, R1, R5. Cesty Il. triedy tvoria 327 km infrastruktary a su hlavnymi regionalnymi
spojnicami v ramci Gizemia ZSK. Cestni siet’ dopiiia 1100 km ciest IIL. triedy a miestne komunikacie.

Z celkového rozsahu 623 km, st dialnice, rychlostné cesty a cesty L. triedy stcCastou cestnych
medzinarodnych tahov na dizke 292 km a su¢astou multimodalnych a doplnkovych koridorov EU na dizke
338 km. Tieto skutoénosti definujii zasadné postavenie ZSK v ramci medzinarodnej cestnej siete SR.
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Z pohl'adu cestnej infrastruktiry Slovenskej republiky je na uzemi ZSK 11,4 % ciest, ale 24 % dialnic
a rychlostnych ciest. Hustotu cestnej siete 2,974 km/ 1000 obyv. je ZSK na predposlednom mieste v ramci
SR, hustotou 0,302 km/km? na mieste poslednom. Prave hodnoty hustoty cestnej siete st z pohladu
obsluhy tzemia jednym z kritickych prvkov riesenia mobility ZSK.

4.2.2  Lokalizdcia, funkéné élenenie a stavebno-technickd kategorizdcia ciest

Nizka hustota cestnej siete kraja vyplyva v podstatnej miere z geografickych pomerov. Povrch Zilinského
kraja je prevazne hornaty, s relativne vysokou priemernou nadmorskou vyskou. Cestna siet’ je situovana
prevazne v udoliach pozdii riek Vah, Orava, Kysuca, Turiec, ktoré st obklopené vrchovinami a horami:
Zapadné Tatry, Nizke Tatry, Vel'ka Fatra, Mala Fatra, Beskydy, Strazovské vrchy, Javorniky, Choc¢ské
vrchy. V kraji boli 4 izemia vyhlasené za narodné parky - Vysoké Tatry, Nizke Tatry, Velka Fatra a Mala
Fatra. Nachadzaju sa tu tieZ 4 chranené krajinné oblasti, 62 narodnych prirodnych rezervacii, 39 prirodnych
pamiatok a 9 chranenych prirodnych pamiatok.

Uvedené situovanie cestnej siete ma za nasledok agregovanie dopravy na hlavné cestné tahy, pri ktorych
vo viacerych pripadoch neexistuje nahradna trasa v smerovani do centier ZSK, resp. napojenie na
medzinarodnu cestnu siet’. Prepojenie regionov cestami 1. triedy 1/18, 1/64 a 1/11 je prakticky bez mozZnosti
nahradnej trasy, velmi vyznamnu funkciu regionalnych spojnic tvoria aj cesty II. triedy 11/487, 11/520,
11/584 a11/583. Vzhl'adom na nedostavanu infrastruktiru dialnic a rychlostnych ciest na izemi kraja,
uvedené cesty preberaju okrem zdrojovej a cielovej dopravy aj vyrazny podiel tranzitnej dopravy.
Nasledkom toho je cestna siet’ kraja silne pret'azena a kapacitne nedostatocna. Podrobnejsie bola situacia
analyzovand v sprave z l. etapy rieSenia SURDM.

Pretazenie cestnej siete ZSK ma okrem ekonomickych dopadov nasledkom pravidelnych kongesénych
stavov za nasledok aj zIu kvalitu stavebno-technickych parametrov ciest. Pravidelné merania a hodnotenia
parametrov prevadzkovej sposobilosti (drsnost, kol'aje, pozdizne nerovnosti) a prevadzkovej vykonnosti
(Gnosnost’), realizované Slovenskou spravou ciest na cestach 1. a II. triedy, ako aj pravidelné prehliadky
spraveu ZSK) na cestach I1. a I11. triedy poukazuju na zly stav sledovanych vozoviek. V Tab. 4.1 je uvedené
hodnotenie vybranych ciest II. triedy na uzemi ZSK, z ktorého vyplyva, Ze stavebno-technické parametre
vykazuji nedostatocnu inosnost’ na 134 km a nutn(1 opravu na 165,5 km ciest II. triedy. Uvedené su len
useky, na ktorych je nutnost’ zvysSenia tinosnosti vozovky.

Na cestach III. triedy sa hodnoti stavebno-technicky stav spravidla pravidelnymi prehliadkami spravcu,
Tab. 4.2 hodnoti vysledky prehliadok, na zaklade ktorych je odporu¢ana kompletna rekonstrukcia na 5,1
km a oprava na 122,1 km ciest III. triedy. Uvedené su len vybrané tiseky ciest, na ktorych je nutnost’
viacsieho zasahu. Objektivne je ale treba konstatovat’, Ze prehliadky nedokaze v plnom rozsahu definovat’
hlavne parametre prevadzkovej vykonnosti a na vozovkach, kde vykazuji vysoké stadium porusenia by
bolo vhodné uskutocnit’ merania unosnosti pre objektivne stanovenie poziadavky na stavebny zasah.

Kompletné tidaje o navrhu rehabilitacie vozoviek st uvedené v kap. 5.
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Tab. 4.1 Hodnotenie ciest Il. triedy

Rehabilitacia podla
KIRI kRUT kEekv navrhu

1 4 301 5 3 Oprava so zosilnenim
2 487 12 273 4 3 Oprava so zosilnenim
3 487 14 485 4 2 Oprava so zosilnenim
4 584 1047 4 2 Oprava so zosilnenim
5 583 20 247 4 2 Oprava so zosilnenim
6 520 14 036 4 2 Oprava so zosilnenim
7 517 5631 4 2 Oprava so zosilnenim
8 584 17 287 4 2 Oprava so zosilnenim
9 583 13 946 4 2 Oprava so zosilnenim
10 584 13434 4 2 1 Oprava so zosilnenim
11 541 14 230 4 2 Oprava so zosilnenim
12 583 3045 4 2 Oprava so zosilnenim

Tab. 4.2 Hodnotenie ciest Ill. triedy

1 2311 20 149 Oprava

2 2183 2283 3 1 Oprava

3 2301 8 652 3 1 Oprava

5 2246 4172 Oprava

9 2099 2927 Oprava
16 2270 2603 Oprava
19 2274 3200 Oprava
31 2213 2 864 Oprava
32 2084 1560 Oprava
39 2263 1500 Oprava
57 2213 1940 Oprava
63 2224 10 716 Oprava
66 2224 1584 Oprava
73 2337 1 056 Oprava
76 2274 2530 Oprava
78 2274 1587 Oprava
90 2250 2301 Oprava
93 2250 1020 Oprava
100 2017 2163 Oprava
106 2223 1915 Oprava
133 2308 1650 Oprava
140 2327 5070 Oprava
142 2039 4 009 Oprava
151 2015 3227 Oprava
159 2247 3080 Oprava
173 2286 2731 Oprava
177 2347 2 595 Oprava
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423

180 2106 2 467 Oprava
190 2338 2145 Oprava
193 2350 2 105 Oprava
194 2033 2042 Oprava
205 2058 1898 Oprava
211 2271 1 800 Oprava
230 2258 1669 Oprava
233 2019 1636 Oprava
234 2103 1630 Oprava
238 2024 1 596 Oprava
251 2006 1 460 Oprava
257 2320 1370 Oprava
288 2333 1208 Oprava
158 2159 3094 Rekonstrukcia
197 2179 2 029 Rekonstrukcia
RieSenie obchvatov obci a miest na cestich 1., 11. a lll. triedy

Obchvaty ciest 1. triedy spadaju do posobnosti Slovenskej spravy ciest ako ich spravcovskej organizacie.
Na zaklade UPN mézZeme zadefinovat’ ich polohu a predpokladant realizaciu, pric¢om vietky analyzované
obchvaty su uvedené v rieSenych scenaroch a variantoch. V zmysle pouzitych variantov su zapracované aj
do dopravného modelu. SURDM ZSK nema4 za ulohu skiimat’ iné hl'adisko, ako je dopravné, z toho dévodu
nie je ekonomicka efektivita uvedenych stavieb skiimana.

Na cestéach . triedy sa uvazuje s nasledovnymi prelozkami ciest, resp. vybudovanim obchvatov:

1.
2.
3.

10.
11.
12.
13.
14.

15.

16.

Cesta I/11, sibezna s D3, prelozka Krasno nad Kysucou. 2 pruh.

Cesta 1/64, prelozka Porubka, pripojenie na privadza¢ D1 Liet. Lucka. 2 pruh.

Cesta /64, prelozka v trase IV. okruhu mesta Zilina - nova krizovatka Zilina/Rosinky — krizovatka
Zilina/Byt¢ica - privadzac D1. 4 pruh.

Cesta 1/65, sibezna s rychlostnou cestou R3, homogenizacia tahu v trase sucasnych ciest 11/519,

111065038, 111/06545 Pribovce — Moskovec — Tur¢ianske Teplice — zapadny obchvat Turcianske
Teplice — Horna Stubna krizovatka s R3. 2 pruh.

1/59 RuZomberok krizovatka Juh - krizovatka I/18. 2 pruh.
Peaz ciest I/18 a I/59 Ruzomberok krizovatka /18 — krizovatka D1. 4 pruh.

Cestny tah I. triedy (sucasné cesty 1I/519 a I11/065045) krizovatka R3 Tur¢ianske Teplice —
Jasenovo — Nitrianske Pravno 1/64. 2 pruh.

Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom mesta sibezne s prelozkou zelezniénej
trate. 2 pruh.

Cesta 1/64, prelozka Kl'ate — Rajec — Suja. 2 pruh.

Cesta 1/64, prelozka Fackov. 2 pruh.

Cesta 1/64, prelozka Fackovské sedlo. 2 pruh.

Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, rozsirenie na 4 pruhy.

Cesta 1/18 Stre¢no Zlatné — krizovatka s 11/583 Gbelany (S-V prepojenie D1 a D3). 2 pruh.

Cesta 1/78, prelozky v tisekoch Oravsky Podzamok, Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska
Polhora a stavebna uprava sedlo Prislop. 2 pruh.

Nova cesta I. triedy, krizovatka D1 Visnové — krizovatka I/18 Stre¢no-Zlatné (S-V prepojenie D1
a D3). 2 pruh.

Nova cesta L. triedy, prelozka 1/18 Gbelany — Dolny Vadi¢ov — D3 krizovatka privadza¢ KNM
(S-V prepojenie D1 a D3). 2 pruh.
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ZSK v ramci UPN riesi obchvaty miest a obci na cestach IL a 111. triedy, v ktorych sa v ramci prognézy
predpoklada vysoké dopravné zatazenie. Predpokladom je predovsetkym vysoké zataZenie tranzitnou
dopravou.

Na zaklade platnych UPN dokumentov st preto do prognézy dopravy a dopravného modelu zahrnuté
prelozky a upravy ciest Il. triedy. Su to:

Cesta 11/507, prelozka Zilina/Povazsky Chlmec — Zilina/Strazov. 2 pruh.

Cesta I1/507, stavebna Gprava Mala Bytca. 2 pruh.

Cesta 11/517 prelozka Rajec a stavebna uprava Rajec - Velka Cierna. 2 pruh.

Cesta 11/584 prelozka Deménova. 2 pruh.

Cesta 11/584 prelozka Liptovsky Mikulas/Paltdzka. 2 pruh.

Nova dial'ni¢na krizovatka Horky s kratkym dial'ni¢nym privadzatom zaustenym na navrhovanu
cestu II. triedy (sti¢asnu cestu I1I/518001) v aglomeracii mesta Zilina. 2 pruh.

o gk wbdE

7. Navrhovana cesta II. triedy IV. okruh mesta Zilina, krizovatka s cestou 1/64 Zilina/Metro -
krizovatka s MK Kamenna ulica Zilina — krizovatka s dial'niénym privadza¢om krizovatky D1
Horky (s pokracovanim v trase sti¢asnej cesty I1I/518001) — krizovatka I/18 Dolny Hri¢ov. 2 pruh.

8. Cesta I11/518001, stavebna tiprava v usekoch: krizovatka s I/11 Zilina/Rondel - Zilina/Zavodie -
obchvat obce Horky - krizovatka s dialniénym privadzacom dial'ni¢nej krizovatky D1 Horky. 2
pruh.

SURDM ZSK nemé za tilohu skiimat’ iné hl'adisko, ako je dopravné, z toho dévodu nie je ekonomicka
efektivita uvedenych stavieb skimana.

Na zéklade poziadavky objednévatela bolo v ramci I. etapy rieSenia analyzované dopravné zatazenie
$pecialne sledovanych obci a miest s cielom stanovenia objemu a druhu dopravy, prechadzajicej tizemim.
Spracované boli smerové dopravné prieskumy pre urCenie smerovania vozidiel a definovanie rozsahu
tranzitnej dopravy. Smerové prieskumy boli doplnené prieskumami anketovymi, pre urcenie d’al§ich
mobilitnych udajov. Podrobne st prieskumy popisané v zavere¢nej sprave z rieSenia L. etapy.

Na zaklade nésledne vykonanej analyzy dat boli spracované navrhy na realizaciu obchvatov a ¢asovy
horizont vystavby.

Smerovy dopravny prieskum prebiehal v nasledujucich obciach Zilinského samospravneho kraja (uvedeny
je aj datum prieskumu):

e Habovka—-9.10.2018

e Tvrdosin —9.10.2018

e Jasenovo —10.10.2018

e Liptovska Ondrasova —11.10.2018

e Liptovské MatiaSovce — 11.10.2018

e Zhorov nad Bystricou —16.10.2018

e Péarnica —16.10.2018

e Krasnany — Straza — Bela — 18.10.2018

e Liesek — Vitanova — 18.10.2018

e Hladovka — Sucha Hora — 18.10.2018

e Rakova — Staskov — 23.10.2018

e Vysoka nad Kysucou — Turzovka — 25.10.2018

e Podvysoka — Staskov — 25.10.2018

e Cadca intravilan — 25.10.2018
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Vysledky boli analyzované z pohladu celkového dopravného zatazenia a podielu tranzitnej dopravy
vzhl'adom na polohu navrhovaného obchvatu. Pri vSetkych sledovanych lokalitach bol reSpektovany
prislusny tizemny plan, v ktorom je definovana poloha obchvatu v ramci cestnej siete. Nasledne bol
odporuceny ¢asovy horizont vystavby obchvatu.

Obchvat obce Habovka

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.1. Zat'azenie Habovky je 2900 vozidiel/den (poéas vikendovych
dni dosahuje az 4000 voz/den) s minimalnym podielom tazkych vozidiel. Podiel tranzitnej dopravy
v hlavnom smere je cca 60%, ¢o vyvodzuje poziadavku na stavbu obchvatu obce.

Hodnoty dopravného zataZenia vSak neukazujt nutnost’ budovania obchvatu v kratkodobom horizonte,
odporacame vyhladovo po roku 2028.
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Obr. 4.1 Poloha obchvatu obce Habovka

Obchvat mesta TvrdosSin

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.2. Zat'azenie TvrdoS$ina je cca 14 000 vozidiel/deni s podielom
tazkych vozidiel cca 18%. ZataZzenie neukazuje nutnost’ budovania obchvatu v krdtkodobom horizonte,
v sledovanom smere je podiel tranzitnej dopravy cca 22%.

Odporacame vybudovanie vyhl'adovo po roku 2028.
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Obr. 4.2 Poloha obchvatu mesta Tvrdosin

Obchvat obce Jasenovo

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.3. Dopravné zatazenie Jasenova cca 4300 vozidiel/den
s podielom tazkych vozidiel 14% neukazuje nutnost’ budovania obchvatu v kratkodobom horizonte. Podiel
tranzitnej dopravy cca 90% vsak moze v budicnosti vyvolat’ potrebu jeho vybudovania.

Odporucame vybudovanie vyhl'adovo po roku 2028.
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Obr. 4.3 Poloha obchvatu obce Jasenovo
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Obchvat obce Liptovska Ondrasovda

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.4. Zatazenie Liptovskej Ondrasovej na 11/584 od Ruzomberka
cca 13 000 vozidiel/den, v smere od Liptovského Mikulasa 7000 — 7500 vozidiel/den s podielom tazkych
vozidiel 4-6% ukazuje potrebu budovania obchvatu. Potrebu potvrdzuje aj podiel tranzitnej dopravy, ktory
je v najzatazenejSom smere na Liptovsky Mikulas viac ako 80%. Priemerne pri zohl'adneni oboch smerov
je tranzit 61%.

Odporucame vybudovanie do roku 2028.
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Obr. 4.4 Poloha obchvatu obce Liptovskd Ondrdsovad

Obchvat obce Liptovské MatiaSovce

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.5. Zatazenie Liptovskych MatiaSoviec cca 2000 vozidiel/deni
(cez vikend 2 500 vozidiel/ det) s minimalnym podielom t'azkych vozidiel neukazuje nutnost’ budovania
obchvatu v kratkodobom horizonte. Zisteny podiel tranzitnej dopravy, ktory je v najzataZzenejSom smere
viac ako 70% vyvolava jeho potrebu, ta vSak nezodpoveda hodnote intenzity dopravy.

Odportc¢ame vyhladovo zvazit po roku 2028, do modelu bude zaradeny len v maximalistickom variante
v roku 2048.
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Obr. 4.5 Poloha obchvatu obce Liptovské Matiasovce

Obchvat obce Zborov nad Bystricou

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.6. Zatazenie Zborova nad Bystricou cca 7 000 — 9 000
vozidiel/den s podielom tazkych vozidiel do 10% dava na zvazenie potrebu budovania obchvatu
v dlhodobejSom horizonte. Potrebu potvrdzuje aj podiel tranzitnej dopravy, ktory je v najzatazenejSom

smere viac ako 80%, v priemere 73%.

Odporuc¢ame vybudovanie vyhl'adovo po roku 2028.

103



Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

m E1 LTC1 [ i
24 ELL
E2 LTC8 o
r L ¢ E3 LTC2 BLAZKOV
o ” &
é’b’"i‘r’é‘.s‘ -
P
Lokalizacia stanovist’ Lokalizacia profilov
' Jarabicolty 7 2 (7P os i
CHKO KYSUC \_p
/ ¥
, 1
Masno l [}
A \il Gasovei, N 7 3
Kysuc}/&ﬂ&% Sufabovei \ N
RS
0 \\\”‘;L}ﬂ ) v o \‘
Z\ : ) ) ‘~
" Urbanoyo '\ A N
‘./ < \.iti\aplkol' 5.’
| o R A
"l 2 >
‘ (Y
; )
! .
, N
o BT
Urbanizmus a doprava ZaD ¢. 1 az 3 Urbanizmus a doprava ZaD ¢&. 5

Obr. 4.6 Poloha obchvatu obce Zborov nad Bystricou

Obchvat obce Pdrnica

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.7. Zatazenie Parnice dosahuje v smere 1/70 viac 6 000
vozidiel/den, v smere 11/583 viac ako 5000 vozidiel/den. Podiel tazkych vozidiel je az 20 % (1/70). Podiel
tranzitnej dopravy v smere Terchova — Kral'ovany je cca 20%. Vysledky neukazuju na nutnost’ budovania
obchvatu v kratkodobom horizonte, je vSak potrebné s nim uvazovat’ v dlhodobejSom vyhlade.

Odporucame vyhl'adovo po roku 2028.
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Obr. 4.7 Poloha obchvatu obce Pdrnica

Obchvat obci Krasiiany — StrdZa — Bela

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.8. Zat'azenie trasy Krasfiany — Straza — Bela je 9 000 — 12 000
vozidiel/den, maximalne dosahuje az 15 000 vozidiel/den. Podiel tazkych vozidiel je pod 10%, dopravna
zatazenost’ a podiel tranzitnej dopravy vsak poukazuje na nutnost’ budovania obchvatu v kratkodobom
horizonte. Maximalny podiel tranzitnej dopravy je viac ako 60 % pre smer na Zilinu, priemerny tranzit pri
zohl'adneni vsetkych sledovanych stanovist je 43%.

Odporucame vybudovat’ do roku 2028.
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Obr. 4.8 Poloha obchvatu obci Krasriany — StrdZa - Beld
Obchvat obci Liesek — Vitanova

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.9. Zat’aZenie trasy Liesek — Vitanova je 4000 - 6000 vozidiel/den
(max. 7 000) na 11/520 s podielom t'azkych vozidiel okolo 12%. Podiel tranzitnej dopravy obce Liesek je
32%. Zatazenie neukazuje nutnost budovania obchvatu v kratkodobom horizonte, vo vyhlade je vSak

potrebné s nim uvazovat’.
Odporucame vybudovat’ vyhl'adovo po roku 2028.
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Obr. 4.9 Poloha obchvatu obci Liesek - Vitanova

Obchvat obci Hladovka — Suchd Hora

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.10. Zatazenie trasy Hladovka — Sucha Hora cca 1 500
vozidiel/den (cez vikend viac ako 2000 vozidiel/deft) s minimalnym podielom tazkych vozidiel 10%
neukazuje nutnost’ budovania obchvatu v horizonte vyhladovych rokov. Podiel tranzitnej dopravy je
v priemere 50%.

Odporucame po roku 2028 zhodnotit’ opitovne potrebu budovania, do modelového rieSenia bude zahrnuty

len v maximalistickom variante v roku 2048.
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Obr. 4.10 Poloha obchvatu obci Hladovka — Suchd Hora

Obchvat obci Rakova — Staskov

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.110br. 4.2, Zatazenie trasy Rakova — Staskov cca 8 500
vozidiel/den (max. 10 000 vozidiel/dent) s podielom tazkych vozidiel 8% ukazuje nutnost’ zvazenia
budovania obchvatu v kratkodobom horizonte. Potrebu potvrdzuje aj podiel tranzitnej dopravy, ktory je
V najzat’azenejSom smere viac ako 80%, v priemere 61,5%.

Odporucame vybudovat’ do roku 2028.
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Obr. 4.11 Poloha obchvatu obci Rakova - Staskov

Obchvat obci Vysokd nad Kysucou — Turzovka

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.12. Zatazenie trasy Vysoka nad Kysucou — Turzovka cca 3 000
— 5500 vozidiel/denn s minimalnym podielom tazkych vozidiel do 10%. Podiel tranzitnej dopravy je
najvacsi v smere Turzovka — Makov cca 22 %. Podobny podiel je aj v smere na 11/541. Priemerny tranzit
je v hlavnom smere cca 20%. Uvedené zat'aZenie a podiel tranzitnej dopravy neukazuje nutnost’ budovania
obchvatu v kratkodobom horizonte, v dlhodobejSom vyhl'ade je adekvatne uvazovat’ o jeho vystavbe.

Odporacame vybudovat’ vyhl'adovo po roku 2028.
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Obr. 4.12 Poloha obchvatu obci Vysokd nad Kysucou — Turzovka
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Obchvat obci Podvysoka — Staskov

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.13. ZataZenie trasy Podvysoka — Staskov dosahuje 8 000 —
9 000 vozidiel/den s podielom tazkych vozidiel do 10%. Podiel tranzitnej dopravy je 81%, ¢o poukazuje
na potrebu vybudovania obchvatu v kratkodobom az strednodobom horizonte.

Odporucame vybudovat’ do roku 2028.
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Obr. 4.13 Poloha obchvatu obci Podvysokd — Staskov

Obchvat mesta Cadca — intravildn

Trasovanie obchvatu je uvedené na Obr. 4.14. Zatazenie Cadce — intravilanu (Rakova) je 13 000 — 17 000
vozidiel/den s podielom tazkych vozidiel cca 10%. Zat'azenie poukazuje na nutnost’ rieSenia dopravne;j
infrastruktiry na 11/487 v kratkodobom horizonte. Podiel tranzitnej dopravy je v podstate pre dany usek
100%, pre Cadcu ako celok je podiel tranzitu 47,6%.

Odporucame vybudovat’ do roku 2028.
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Obr. 4.14 Poloha obchvatu mesta Cadca - intravildn

424  Modelové dopravné zat'aienie definovanych variantov cestnej infrastruktiry ZSK (dial’nice,
rychlostné cesty, cesty I. triedy, cesty 1. triedy, cesty I11. triedy) v Struktiire Pahké vozidld, *azké
vozidld, v Struktiure tranzitnd, zdrojovd/ciel’ovd a vnutornd doprava

Modelové dopravné zat'aZenie je uvedené v samostatnych grafickych prilohach spravy. Detailné zat'azenie
pre jednotlivé cesty v Strukture zloZzenia dopravného prudu je pre velky rozsah uvedené v Prilohe 1
Vv elektronickej forme na datovom nosici.

Na tomto mieste uvadzame porovnanie jednotlivych variantov vypoétu pre stredny scenar, ktory bol uréeny
ako reprezentativny pre dopravné analyzy. V porovnani je uvedené dopravné zat'azenie v rozdeleni na druh
dopravy (Z, C, T), v grafickych priloh4ch je uvedené aj rozdelenie podla typu dopravy (LV, TV).
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Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.15 Dopravné zataZenie BAU stredny variant, rok 2028

Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.16 Dopravné zataZenie gravitacny stredny variant, rok 2028
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Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.17 Dopravné zataZenie BAU stredny variant, rok 2048
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Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.18 Dopravné zataZenie gravitacny stredny variant, rok 2048

4.2.5 Modelové smerovanie cestnej dopravy Vv iizemnej Struktire podl’a FUA

Dopravny model definuje aj smerovanie dopravy v ramci ZSK v $truktare podl’a jednotlivych FUA. Na
Obr. 4.19 az Obr. 4.22 su uvedené modelové smerovania dopravy v ramci ZSK orientované na vztahy
medzi FUA pre rieSené varianty a vyhl'adové roky.
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Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility 2 samospravneho kraja
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Obr. 4.19 Smerovanie dopravy podla FUA pre BAU stredny variant, rok 2028

Stratégia rozvoja dopravy a mobility Zili kraja
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Obr. 4.20 Smerovanie dopravy podla FUA pre gravitacny stredny variant, rok 2028
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Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.21 Smerovanie dopravy podla FUA pre BAU stredny variant, rok 2048

Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.22 Smerovanie dopravy podla FUA pre gravitacny stredny variant, rok 2048
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4.2.6
426.1

Zhrnutie negativnych vplyvoch cestnej dopravy, sucasny stav

Model negativnych vplyvov cestnej dopravy na Zivotné prostredie

Imisné faktory

Cestna doprava je vyznamnym zdrojom znecistovania ovzdusia. Tento negativny vplyv sa posudzuje na
zaklade stanovenia mnozstva vyprodukovanych emisii znec¢ist'ujucich latok. Nakol'ko znecistenie ovzdusia
nie je mozné posudzovat’ v jednoznaéne ohrani¢enom priestore ZSK, na Gidely tejto stratégie sa vychadzalo
z dopravného modelu spracovaného Zilinskou univerzitou v Ziline v ramci projektu AIR TRITIA?, kde
bolo zahrnuté uzemie Zilinského a Moravsko-silezského kraja spolu so Sliezskym a Opolskym
vojvodstvom.

Samotné emisie z dopravy boli vypocitané prostrednictvom programu MEFA v. 13 (ATEM), resp. verzia
02 (v pripade benzo (a) pyrénu). Neistotou pri stanoveni emisii z dopravy je tzv. resuspenzia - rozvirenie
usadenych castic pohybom vozidiel.

Tab. 4.3 Produkcia emisii z dopravy v Zilinskom kraji

PMyo [t/rok] PM2s [t/rok] NO [t/rok] B(a)P [kg/rok]
2006 1107,2 911,3 15229.4 15
2010 573,4 463,6 7355,0 1,4
2015 300,8 236,1 3572,1 1,2
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Obr. 4.23 Vyvoj rozloZenia emisii NOx z cestnej dopravy na tzemi Zilinského kraja v obdobi rokov 2006 aZ 2015

! Projekt AIR TRITIA Jednotny pristup k systému riadeniu kvality ovzdusia pre funkéné mestské oblasti, VSB TU
Ostrava, ZU Zilina, 2018-2020
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Hodnotenie urovne znecistenia ovzdusia vychddza z monitorovania koncentracii znecist'ujucich latok v
prizemnej vrstve atmosféry v sieti meracich stanic a z matematického modelovania. Pri hodnoteni urovne
znecCistenia ovzdusia je predovsetkym sledovany vztah zistenych imisnych hodnot k prisluSnym imisnym
limitom (tab. uvedena). Oblasti s prekro¢enim hodnoét stanovenych na zaklade vysledkov modelovania na
tizemi ZSK st zobrazené na nasledujicom obrazku.

Tab. 4.4 Imisné limity pre ochranu zdravia lud?

Znedistujuca latka Doba priemerovania Imisny limit [pug.m3]
PMio 24 hodin 50 (maximalny pocet prekroceni za rok
35x)
1 kalenddrny rok 40
PM; 5 1 kalenddrny rok 25 (pre SR od 1.1.2020: 20 pg.m3)
NO, 1 hodina 200 (maximalny pocet prekroceni za
rok 18x)
1 kalendarny rok 40
Benzo(a)pyren v PMsg 1 kalendérny rok 0,001

OBLASTI S PREKROCENYMI IMISNYMI LIMITY

Celkové koncentracie, model SYMOS'97 s iou podia imisného ingu, rok 2015

iiterrey
CENTRAL EUROPE

AIRTRITIA

Prekrocené imisné limity
B(2)P
B P, +Bla)P
P +Bia)P
[ tranica Ziinskéno kraje
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Obr. 4.24 Mapa oblasti v ZSK s prekro¢enymi imisnymi limitmi, rok 2015 (Sedd — prekrocenie limitu B(a)P, cervend,
prekrocenie limitu PM2,5 a B(a)P

2 Vyhlaska MZP SR & 244/2016 Z.z. o kvalite ovzdugia
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Hodnotenie znecistenia - tuhé castice PMg

Podl'a modelovania priemernych rocnych koncentracii suspendovanych Castic PM1g doslo v roku 2015 na
Gizemi Zilinského kraja k prekro¢eniu roéného imisného limitu iba lokalne. Ku prekra¢ovaniu limitov
dochadzalo v Ziline a blizkom okoli (centrum, Vranie, Brodno a Zilinska Lehota), Ruzomberku, Cadci,
Dolnom Kubine a Hrustine. V rokoch 2006 a 2010 boli podl’a modelovania rocné imisné limity prekro¢ené
na plosne vd¢Som tizemi, ale v rovnakych oblastiach (naviac eSte v Martine, kde podl’a modelovania v roku
2015 k prekroceniu limitu uz nedoslo).

Na vié§ine uzemia Zilinského kraja majii najvacsi vplyv podla modelovania na koncentraciach PMg
lokalne vykurovanie nad prispevkami ostatnych skupin zdrojov, v prilahlom okoli frekventovanych
komunikacii prevazuje doprava (D1, resp. D3, tahy z0 Ziliny na Cadcu a Martin, tah z Ruzomberka na
Bansku Bystricu). Lokalne je potom zrejmy vplyv vyznamnych priemyselnych zdrojov. Vplyv pol'skych
zdrojov zasahuje v pripade priemernych roénych koncentracii malt ¢ast uzemia Zilinského kraja, prevlada
vplyv miestnych zdrojov.

Hodnotenie znecistenia - tuhé castice PMas

Rozmiestnenie Castic PMys je podobné ako u Castic PMyg. Vysledky modelovania priemernych roénych
koncentracii PMys ukazali v priebehu sledovanych rokov aj v tomto pripade pokles znecistenia.

V roku 2015 doslo na uzemi Zilinského kraja k prekro¢eniu roéného imisného limitu najmé v centrach
viacsich sidiel (Zilina, Cadca, Kysucké Nové Mesto, Vratky, Ruzomberok, Dolny Kubin, Liptovsky
Mikulés) a sidiel, kde sa vyuzivaji na priame vykurovanie domacnosti pevné paliva (izemie Oravy). V
rokoch 2006 a 2010 bol podl'a modelovania roény imisny limit prekroceny na rozsiahlejSich Castiach
uzemia a koncentracie boli plosne vysSie ako v roku 2015. Medzi zdrojmi prevazuju svojim prispevkom
tak ako u Castic PMyo zdroje lokalneho vykurovania nad ostatnymi skupinami zdrojov. Rovnako tak v
prilahlom okoli frekventovanych komunikécii prevazuje doprava (D1, D3, tahy zo Ziliny na Cadcu a
Martin, tah z RuZomberka na Banskt Bystricu), lokalne je zrejmy vplyv vyznamnych priemyselnych
zdrojov (Dolny Kubin, Ruzomberok). Na uzemi prevlada vplyv miestnych zdrojov, vplyv pol'skych
zdrojov prevlada len na malej &asti izemia Zilinského kraja, najmé vo vysich nadmorskych vyskach.

Negativne vplyvy oxidov dusika, NO,

Vysledky modelovania koncentracii NO; ukazali, ze pocas sledovaného obdobia rokov 2010 a 2015 doslo
na tzemi Zilinského kraja k prekroGeniu roéného imisného limitu iba lokalne, pric¢om v roku 2015 sa
prekrocenie obmedzilo len na centrum Vritok (vplyvom dopravy), Ruzomberka a Dolného Kubina (tam
sa jedna o kombinaciu dopravy s vplyvom miestnych priemyselnych zdrojov). Situaciu ukazuje obrazok
nizSie. Z vysledkov modelovania je zrejmé, ze medzi skupinami modelovanych zdrojov v imisii tejto
znecistujicej latky prevazuji na uzemi kraja plo$ne priemyselné zdroje, avSak v oblastiach s nizkym
osidlenim (vo vysSich vySkach). V udoliach a v centrdch miest prevazuje vplyv frekventovanych
komunikacii, teda dopravy.

Negativne vplyvy benzo (a) pyrénu, B(a)P

Vysledky modelovania koncentracii benzo (a) pyrenu pre roky 2010 a 2015 ukazali, ze pre vSetky oblasti
na uzemi Zilinského kraja dochadza ku prekrodeniu ronych imisnych limitov, aj ked s postupom
modelovanych rokov je zrejmé zmenSovanie oblasti prekrocenia. V pripade tejto najnebezpecnejsej
znelist'ujucej latky je zasiahnuté izemie ploSne najvacsie. Medzi zdrojmi prevaZzuje jednoznaéne podiel
lokalnych kurenisk nad ostatnymi skupinami zdrojov. Prevazujuci vplyv v zdrojoch maji na vécSine
tizemia Zilinského kraja miestne zdroje prevazne lokalneho vykurovania.

Imisné zat’aZenie obyvatel’stva

Analyza imisn¢ho zat'aZenia obyvatel'stva bola vykonana pre sledované roky 2006, 2010 a 2015 na zaklade
modelovania priemernych ro¢nych koncentracii zaujmovych znecistujucich latok. DalSia analyza bude
vykonana po zrealizovani celostatneho scitania dopravy v roku 2020 a celostatneho SODB2021, z ktorého
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budu nové vstupné udaje.

Plvod primérného imisniho zatizeni Plvod primérného imisniho zatiZzeni
obyvatele podle typu zdroje obyvatele podle umisténi zdroje
Bla)p ———— = T o e Bla)P HEEST e
NO2 | NO2 [
PM2,5 I PM2,5 I
PM10 e T PM10 I
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Primysl m®Lokalni topenisté mDoprava u Ceské zdroje m Polské zdroje mSlovenské zdroje

Obr. 4.25 Pévod imisného zatazenia obyvatelov ZSK podla typu zdroja a jeho umiestnenie3

Analyza imisného zat'aZenia ukazala, Ze v roku 2015 Zilo priblizne 1% obyvatelov Zilinského kraja na
uzemi, kde bol prekroceny ro¢ny imisny limit pre PMio. To predstavuje zlepSenie oproti rokom 2006 a
2010, kedy to bolo 15% obyvatel'ov kraja, respektive 3% obyvatel'ov. V roku 2015 cca 16% obyvatel'ov
Zilinského kraja Zilo na Gizemi, kde bol prekroteny roény imisny limit pre PMzs. V rokoch 2006 a 2010 to
bolo 30% obyvatel'ov, respektive 29% obyvatelov.

Dalej podl'a vypoétu imisného zataZzenia obyvatelov modelovanymi priemernymi roénymi koncentraciami
NO: zilo v roku 2015 menej ako 1% obyvatel'ov kraja na Gizemi s nadlimitnymi koncentraciami tejto
znecistujucej latky. V rokoch 2006 a 2010 to bolo 2%, resp. 3% obyvatel'ov.

NajzavaznejSie su podla vysledkov analyzy vysledky zataZzenia benzo (a) pyrénom. Vo vsetkych
predmetnych rokoch Zila va&sina obyvatel'ov Zilinského kraja na tizemi, kde bol prekroéeny roény imisny
limit pre benzo (a) pyrén. V roku 2015 to bolo 92% obyvatel'ov, v rokoch 2006 a 2010 to bolo 91%, resp.
99% obyvatel'ov. B(a)P je produkovany vo velkej miere lokdlnym vykurovanim a priemyselnymi zdrojmi.
Doprava sa na jeho produkcii nepodiela.

Hodnotenie negativnych vplyvoch cestnej dopravy, stav po roku 2020

Zatcelom zniZenia vplyvu dopravy na kvalitu ovzdusia, boli hl'adané také rieSenia, aby pomohli dosiahnut’
kvalitu ovzdusia, kedy by v celom tizemi ZSK nedochadzalo k prekraovaniu imisnych limitov pre vetky
sledované latky, resp. by bol podiel 0sob, ktoré zijii v miestach so zhorSenou kvalitou ovzdusia (tj. oblasti
kde je prekroceny ro¢ny imisny limit pre nasledujuce latky: PMio, PM2s, NO2 ) ¢o najnizsi.

Zvolilo sa niekol’ko variantov, ktoré boli namodelované a ukazuju efekt daného rieSenia.

Var. A: Vplyv automobilovej dopravy za predpokladu pésobenia vysokej resuspenzie
(sticasny stav, za predpokladu, Ze sa cesty nebudu ¢istit’ vodou a bude dlhodobo sucho)

Var. B: Pociatocny stav 2020, vyhl'ad intenzity dopravy na r. 2030

Var. C: Pociatocny stav 2020, vyhlad intenzity dopravy na r. 2030, 30% elektromobilita
Var. D: Pociatocny stav 2020, vyhl'ad intenzity dopravy na r. 2040

Var. E: Pociato¢ny stav 2020, vyhl'ad intenzity dopravy na r. 2040, plna elektromobilita
Var. F: Pociato¢ny stav 2020, vyhl'ad intenzity dopravy na r. 2040, plna elektromobilita,

ale za predpokladu posobenia vysokej resuspenzie.

33 Projekt AIR TRITIA Jednotny pristup k systému riadeniu kvality ovzdusia pre funkéné mestské oblasti, VSB TU
Ostrava, ZU Zilina, 2018-2020
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EFEKT OPATRENIA NA KONCENTRACIU PMq V ZILINSKOM KRAJI

Celkové koncentracie, doprava s vySokou resuspenziou

Stav po opatreni
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Obr. 4.26 Var. A: Vplyv automobilovej dopravy za predpokladu pésobenia vysokej resuspenzie, rok 2020

EFEKT OPATRENIA NA KONCENTRACIU NO, V ZILINSKOM KRAJI

Celkové koncentracie, doprava 2030

Nulovy scénar Stav po opatreni
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Obr. 4.27 Var. B: Pociatocny stav r. 2020, vyhlad intenzity dopravy na r. 2030
121



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

EFEKT OPATRENIA NA KONCENTRACIU NO, V ZILINSKOM KRAJI

Viiv automobilovej dopravy, doprava 2030 - 30% podiel elektromobility na cestnej doprave
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Obr. 4.28 Var. C: Pociatocny stav 2020, vyhlad intenzity dopravy na r. 2030, 30% elektromobilita

EFEKT OPATRENIA NA KONCENTRACIU NO, V ZILINSKOM KRAJI

Celkové koncentracie, doprava 2040

Nulovy scénar
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Obr. 4.29 Var. D: Pociatocny stav 2020, vyhlad intenzity dopravy na r. 2040
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EFEKT OPATRENIA NA KONCENTRACIU NO, V ZILINSKOM KRAJI

Viiv automobilovej dopravy, doprava 2040 - pind elektrifikécia cestnej dopravy
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Obr. 4.30 Var. E: PocCiatocny stav 2020, vyhlad intenzity dopravy na r. 2040, pInd elektromobilita

EFEKT OPATRENIA NA KONCENTRACIU PMy, V ZILINSKOM KRAJI

Viiv 2j dopravy, piné cestnej dopravy s vysokou resuspenziou
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Obr. 4.31 Var. F: Pociatocny stav 2020, vyhlad intenzity dopravy na r. 2040, pInd elektromobilita s vysokou
resuspenziou
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Zhrnutie vysledkov modelovania vyhl’adového stavu do roku 2040

S rastucim stupiiom motorizacie rastie podiel automobilovej dopravy na imisnej zat'azi miest a obci a v
mnohych z nich, predovsetkym velkych a strednych je uz teraz automobilova doprava dominantnym
zdrojom znecist'ovania ovzdus$ia. Popri emisiach z vyfukovych systémov vozidiel sa jedna aj o emisie
tuhych latok z obrusu bfzdového obloZenia, pneumatik a povrchu komunikacii, pricom relativny podiel
emisii z obrusov sa zvysuje aj s rasticim podielom vozidiel s vysokym emisnym §tandardom (EUROS a
EUROOG) a vozidiel s alternativnymi pohonmi (plyn, hybridné pohony, elektromobily). Emisie z obrusu
rastu s frekvenciou zastavovania a rozjazdov vozidiel pocas jazdy.

ZniZenie poétu vozidiel pohybujtcich sa v husto osidlenych centrach sidiel vedie k "odklonu™ zdrojov
znecistovania a zaroven k zvySeniu plynulosti pohybu vozidiel (znizenie po¢tu emisne naro¢nych
zastaveni a rozjazdov). Vyznamné je tiez obmedzenie "zbytoéného jazdenia" pri hladani volnych
parkovacich miest.

Namodelované rieSenia ukazuju, ze:

e Var. A predstavuje alternativu, kedy pri sucasnej doprave popisuje len stav, pri ktorom sa nevenuje
dostatocna pozornost’ beznej udrzbe komunikacii, cesty sa nebudu ¢istit’ vodou a bude dlhodobo
sucho, tzn. zvySenie PM a zvysena resuspenzia pozdlz silne zatazenych komunikacii;

e Var. B, D predstavuje zatazenie prirodzenym ndrastom intenzity dopravy a budovanim novych
planovanych komunikacii;

e Var. E.F zaoberajuci sa elektormobilitou ukazuje, ze sice znecCistenie ovzdusia oxidmi dusika sa
znizi takmer na nulové hodnoty, ale zat'azenie tuhymi ¢asticami PM zastava aj nad’alej a bude sa
zvySovat v zavislosti od intenzity dopravy (obrusy aresuspenzia PM zostava aj pri
elektromobiloch);

Najvécsie problémy sprevadzajiice cestnii dopravu v mestach v sucasnosti predstavuje jej narastajici
objem a naroky na parkovanie.
RieSeni tychto problémov sa ponutka viacero, ale vSetky vyzadujua finanéné zdroje zo strany samospravy
a st naro¢né na zmenu myslenia a pristupu l'udi:
e obmedzenie individualnej dopravy ponukou inych dopravnych moznosti, najmid kvalitnej
verejnej dopravy,
e prechod na elektromobilitu,
e vyuzivanie zdiel'anej ekonomiky, poskytovanie sluzieb v ramci komunity, zdielanie aut, car
sharing,
e rozvoj pesej a cyklistickej dopravy na kratke vzdialenosti s nadvidznost'ou na verejni dopravu;

Tab. 4.5 Ndrast predaja elektrickych vozidiel v r.2016 — 20174

2017 2016 % zmena
EU 97571 63479 53,7
Holandsko 9 897 4268 131,9
Nemecko 25 056 11410 119,6
Nérsko 33025 24 222 36,3
Rakusko 5433 3826 42,0
Ceské Republika 307 200 53,5
Pol'sko 439 108 306,5
Slovensko 209 59 254,2

4 Ro¢enka Elektromobilita 2019
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Zaujem pouzivatelov elektromobilov a plug in hybridov narasta, ale v porovnani s celkovym poctom
vozidiel je tento narast stale pomaly (vid’. nasledujica tab.).

Nech je podoba elektromobility dnes akakol'vek, pocitat’ s iou do budiicnosti musime. Treba vSak
uvazovat' aj s tym, ze kazdy elektromobil na komunikacii bude nad’alej produkovat’ emisie tuhych castic
z obrusov a resuspenzie. Preto najlepSou cestou ku znizovaniu emisii z dopravy je obmedzenie objemu
cestnej dopravy na nevyhnutni mieru.

4.2.6.2 HIuk

Hlukova zat'az od cestnej dopravy je definovana ekvivalentnou hladinou hluku v dB. Na zaklade vysledkov
modelového zataZenia cestnej siete boli vygenerované izofony hlukovej zataze pre jednotlivé varianty
rieSenie v strednom scenari.

Vysledné zataze st uvedené na Obr. 4.32 az Obr. 4.35.

Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.32 Hlukovd zdtaZ stredny BAU variant, rok 2028
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Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samosprévneho kraja
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Obr. 4.33 Hlukova zdtaZ stredny gravitacny variant, rok 2028

Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.34 Hlukovd zdataZ stredny BAU variant, rok 2048
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Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.35 Hlukova zdtaZ stredny gravitacny variant, rok 2048
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4.2.7 Modelové odvodenie vyhladovych koeficientov wyveja intenzity automobilovej dopravy na
cestach 1. a lll. triedy

Na zaklade analyz dostupnych podkladov bol v ramci rieSenia spracovany dopravny model, podrobne
popisany v . etape rieSenia. VSetky Studované varianty boli v modelovom rieseni zhodnotené z hl'adiska
progndzy rozvoja dopravy pre I'ahkl a tazka dopravu. Ziskané hodnoty vyhl'adovych koeficientov rastu
dopravy su pre jednotlivé rieSené varianty uvedené v Tab. 4.6.

Tab. 4.6 Modelové vyhladové koeficienty pre cesty Il. a lll. triedy

Cesta Variant Koa,2028/2018 Kna,2028/2018 Koa,2048/2018 Kna,2048/2018
BAU_HD+ 1,19 1,06 1,20 1,62
BAU_orig 0,99 1,06 0,96 1,68
GRAV_HD+ 1,22 1,25 1,20 1,62
Grav_orig 0,99 1,25 0,97 1,74
11/487 NULOVY 1,00 1,08 1,07 1,08
BAU_HD+ 1,03 1,26 1,04 0,63
BAU_orig 0,79 1,26 0,80 0,64
GRAV_HD+ 1,02 1,24 1,04 0,63
Grav_orig 0,73 1,24 0,79 0,61
11/507 NULOVY 0,79 1,05 0,93 1,08
BAU_HD+ 0,74 0,99 0,75 1,01
BAU_orig 0,63 0,99 0,64 1,03
GRAV_HD+ 0,74 0,99 0,76 1,01
Grav_orig 0,62 0,99 0,64 1,03
11/517 NULOVY 0,84 1,06 1,04 1,09
GRAV_HD+ 1,14 0,01 0,45 0,01
Grav_orig 1,12 0,01 0,24 0,01
11/519 NULOVY 0,73 1,09 0,87 1,22
BAU_HD+ 1,25 1,10 1,32 1,00
BAU_orig 0,76 1,10 0,86 1,00
GRAV_HD+ 1,25 1,13 1,32 0,98
Grav_orig 0,72 1,13 0,83 0,96
11/520 NULOVY 0,93 1,07 1,18 1,06
BAU_HD+ 1,01 1,00 1,00 1,14
BAU_orig 0,84 1,00 0,89 1,14
GRAV_HD+ 1,01 1,00 1,00 1,14
Grav_orig 0,79 1,00 0,89 1,14
1/537 NULOVY 0,82 1,00 0,96 1,00
BAU_HD+ 1,10 0,97 1,25 0,83
BAU_orig 0,63 0,97 0,66 0,82
GRAV_HD+ 1,10 0,95 1,25 0,83
Grav_orig 0,59 0,95 0,66 0,82
11/541 NULOVY 0,59 1,03 0,66 1,03
BAU_HD+ 0,88 1,02 0,93 1,18
BAU_orig 0,49 1,02 0,50 1,18
GRAV_HD+ 0,90 1,06 0,93 0,98
Grav_orig 0,51 1,06 0,51 0,96
11/583 NULOVY 0,85 1,00 1,13 1,00
BAU_HD+ 1,10 1,05 0,90 0,53
BAU_orig 0,92 1,05 0,67 0,53
GRAV_HD+ 0,84 0,56 0,90 0,45
Grav_orig 0,67 0,56 0,66 2,57
11/583A NULOVY 0,84 1,03 0,97 1,03
BAU_HD+ 1,15 0,91 1,05 0,75
BAU_orig 0,93 0,91 0,94 0,78
GRAV_HD+ 1,16 0,96 1,06 0,76
Grav_orig 0,87 0,96 0,95 0,79
11/584 NULOVY 0,92 1,00 1,23 1,02
BAU_HD+ = BAU variant s modelovou aplikaciou prinosu HD, BAU_orig = BAU variant bez modelovej aplikacie prinosu HD
GRAV_HD+ = GV variant s modelovou aplikaciou prinosu HD Grav_orig = HV variant bez modelovej aplikacie prinosu HD
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4.2.8 Model dostupnosti sidelnych centier FUA K sieti dial’nic a rychlostnych ciest

Dostupnost’ sidiel FUA Kk sieti dialnic a rychlostnych ciest bola analyzovana na zaklade izochrén
minttovych dojazdovych vzdialenosti. Dostupnost’ je graficky znazornena pre definované varianty a rok
2028 na
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Obr. 4.37 Dostupnost FUA sidiel k sieti D a R pre gravitacny variant, rok 2028

Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy

Na Slovensku je aplikovany oddeleny model organizacie Zelezni¢nej dopravy. Vlastnikom Zzeleznicnej
infrastruktiry je Slovenska republika. Funkciu reprezentanta Statu ako vlastnika majetku a garanta Statnej
dopravnej politiky plni v sGc¢asnosti Ministerstvo dopravy a vystavby SR (MDV SR). Pre spravu a
prevadzkovanie Zelezni¢nej infrastruktury boli zriadené Zeleznice Slovenskej republiky, Bratislava (v
skratenej forme ZSR).

Dopravny trh v Zelezni¢nej doprave v SR tvoria (pozri Obr. 4.38):

Ministerstvo dopravy a vystavby SR,

Dopravny urad,
Protimonopolny trad,
Zeleznice Slovenskej republiky,
dopravcovia.
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Regulacne
organy

Vlastnik drahy

Prevadzkovatel’
drahy

Prevadzkovatel’
dopravy na
drahe
(dopravca)

Obr. 4.38: Struktura trhu Zeleznicnej dopravy v SR

Zdroj: vlastné spracovanie

V ZSK spravuje vietky Zelezniéné trate subjekt Zeleznice Slovenskej republiky. Na Gizemi ZSK sa
nachadzaju tiez tzkorozchodné zelezni¢né trate turistického charakteru Kysucka tvratova zeleznica
Vychylovka a Oravska lesna Zeleznica v Oravskej Lesnej. Tieto nie st zapojené do dopravnej obsluznosti
ani sa nevyuzivaju na verejnu nakladnu dopravu.

4.3.1  Viizby a usporiadanie Zeleznicnej siete kraja v medzistatnom a celostdtnom kontexte

Kostru zelezni¢nej siete kraja tvoria trate (Kosice) - Vazec — Kral'ovany (105), Kral'ovany — Predmier -
(Puchov/Horni Lideg, 106 A) a Zilina — Cadca — Mosty u Jablunkova (106 D), ktoré svojim trasovanim
majii vyznamné postavenie v medzinarodnej osobnej anakladnej zelezni¢nej doprave. Trate 105
a 106A tvoria zaroven tzv. hlavny, severny, zZelezni¢ny t'ah Bratislava - KoSice.

[
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Obr. 4.39 Medzindrodné Zelezni¢né koridory v Eurdpe

Hlavnou Zelezniénou tratou ZSR je aj trat’ (Zvolen) - Horna Stubfia — Vratky (118 A), jej vyznam je
z hladiska prevadzkovania osobnej Zeleznicnej dorpavy prioritne vnutrostatny, aj ked’ méa potencial na
prepravnej relacii Zvolen (- Banska Bystrica) — Zilina (- Cadca/ Horni Lide&/Zwardon) — Praha/Krakow
v medzinarodnej doprave. Z hladiska nakladnej dopravy ma Zelezni¢na trat’ 118 vyznam ako vo
vnutrostatnej i v medzinarodnej doprave.

Medzi hlavné Zelezniéné trate je radena aj trat’ Cadca — Skalité - Zwardon (114B). Zelezni¢na trat’ slizi
V sucCasnosti priortine v osobnej ZelezniCnej doprave na zabezéenie regionalnej Zelezni¢nej dopravnej
obsluznosti na tzemi ZSK a iastoéne aj v medzinarodnej prihrani¢nej osobnej doprave do Polska,
Vv spojeni so Sliezskym vojvodstvom. V GVD 2020/21 je vedeny jeden par medzinarodného rychlika na
relacii Gdynia — Zilina, ktory je trasovany cez pohraniény prechod Skalité - Zwardon.

Ostatné Zelezni¢né trate Cadca — Makov (114C), Zilina — Rajec (114A) a Trstena — Kralovany (113) majt
charakter regionalnych trati prevazne s obsluhou v osobnej zelezni¢nej doprave. Na uvedenych
zelezni¢nych tratiach je prevadzkovana aj nakladné Zelezni¢na doprava.

V Tab. 4.7 je charakteristika zelezni¢nych trati z hl'adiska ich postavenia a vyznamu v medzinarodnej
a vnutrostatnej doprave.
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Tab. 4.7 Trate v ZSK a ich prislugnost k medzindrodnym koridorom

Zelezni¢na trat Vyznam pre SR Medzinarodny
vyznam
Relacia Cislo Hlavna  Regionaln Osobna RF RF PAN PAN
a doprava C5 C9 W VI.
Vazec - Zilina 105, X X X X
106A

Zilina - Predmier 106A X X X X X
Horna Stubiia - 118A X
Vritky
Trstena - Kralovany 113 X
Zilina - Rajec 114A X
Zilina - Cadca (Mosty 106D X X X X
u Jablunkova)
Cadca -  Skalit¢é 114B X X X
(Zwardon)
Cadca - Makov 114C X

4.3.2  Lokalizacia, funkéné ¢lenenie a kategorizdcia Zeleznic¢nych trati

Zelezniéné trate na uzemi ZSK maju vyznam ako v medzinirodnej, tak aj vnutro$titnej Zelezniénej
doprave. Sucasny technicky stav infrastruktary vacSiny hlavnych i vedlajSich Zelezni¢nych trati je
nevyhovujucom stave, respektive nespliia kvalitativne poziadavky na fiu kladené, s vynimkou
modernizovanych tsekov.

Zakladna kategorizicia Zelezni¢nych trati v podmienkach ZSR vychiddza zo systému spoplatenia
zelezni¢nej infrastruktary, ktoré je realizované na zaklade Opatrenia ¢. 2/2018 Dopravného tradu zo dna
7.9.2018 v zneni neskorSich predpisov. Na tc¢ely spoplatnenia zelezni¢nej infrastruktiry sa trate ¢lenia
podla vyznamu do tychto kategorii:

Hlavné trate:

1. kategoria — hlavné trate velkého hospodarskeho a celospoloenského vyznamu, v zasade
dvojkol'ajné a jednokol'ajné elektrifikované zZelezni¢né trate nadregionalneho vyznamu, spojovacie
zelezni¢né trate vo velkych uzloch a ich napojenia na pohrani¢né prechodové stanice (PPS) a
koridory.

2. kategoria — ostatné hlavné trate s rychlikovou dopravou nadregionalneho vyznamu nezahrnuté do
kategorie 1.

Vedlajsie trate

3. kategoria — vedl'ajSie trate regiondlneho vyznamu.

4. kategoria — vedl'ajSie trate so zjednoduSenym riadenim dopravy.

5. kategoria — izkorozchodné trate pre osobnu dopravu.

Sucasné ¢lenenie Zelezniénych trati na izemi ZSK z hl'adiska ich kategorizacie je uvedené v Tab. 4.8.
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Tab. 4.8 Kategorizdcie Zelezni¢nych tra ti podla systému spoplatnenia Zelezni¢nej infrastruktiry na tzemi ZSK

Tratovy usek C.trate  Kategéria Pocet Pocet
stanic zastavok
Vaizec - Zilina 105, 1 15 14
106A
Zilina - Predmier 106A 1 4 2
Horna Stubiia - Vritky 118 A 2 6 8 (10)
Trstena - KraPovany 113 3 10 11
Zilina - Rajec 114A 3 4 8
Zilina - Cadca (Mosty u 106D 1 4 7
Jablunkova)
Cadca - Skalité (Zwardon) 114B 1 3 7
Cadca - Makov 114C 4 4 8
Spolu 50 41

V stcasnosti prebieha rekonstrukcia hlavného Zelezniéného koridoru Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna
nad Tisou na rychlost’ 160 km/h. Na tizemi ZSK mozno predpokladat ukonéenie stavebnych prac na tiseku
Ptchov — Zilina do roku 2021. Nasledne sa po¢ita s rekonstrukciou uzla Zilina a postupnou modernizaciou
smerom na KosSice, pricom predpoklad dokoncenia mozno odhadnit’ do najblizSieho desatrocia,
Vv optimistickom variante. Uvedend modernizicia sa tyka zelezni¢nej trate 106A, respektive 105.

Z hladiska dalSieho rozvoja zelezni¢nej dopravy je nevyhnutné uvazovat aj s pokracovanim
rekonstrukénych prac na Zelezni¢nej trati Zilina — Cadca - Mosty u Jablunkova na rychlost’ 140 km/h.
Zelezni¢na trat’ je hlavnou v podmienkach ZSR, je su¢astou nakladnych Zelezni¢nych koridorov, vratane
tranzitu sever - juh. Na obrazku 3 je znazornena priepustnost’ a vyuzitie priepustnosti vlakmi v tranzite
sever - juh na tratiach ZSR. Z tohto vyplyva vysoké vyuzitie kapacity useku Ptchov - Zilina pre ndkladnt
zelezni¢nl dopravu.

V Zelezni¢nom uzle Zilina sa stretaju tiez tranzitné Zelezni¢né koridory siete TEN:

e Koridor ¢islo V vetva Va: Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou — S§tatna hranica
Slovensko/Ukrajina — Cvov

° Iv(oridor évislo VI: Gdansk — Warszawa — Katowice — Zwardon — §tatna hranica Pol'sko/Slovensko
Cadca — Zilina.
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Obr. 4.40 Priepustnost tratovych tsekov skumanych casti koridorov RFC v pdrnom smere

Zdroj: podklady ZSR

Na Obr. 4.41 je mapa Zelezni¢nych trati SR s vyzna¢enim koridorov RFC pre nakladnii dopravu. ZSK sa
priame napojenie na tieto koridory.

§ RFC5 QREQ‘I‘ RFC9 SCSCORRIDOR [ Amber

aticAdio o Rail Freight Corridor
o

O  Terminal ZSR

-] Externy terminal
e H|avné trate Koridoru RFC 5 Alternativne trate KoridoruRFC5  ==m===x Pripojné trate Koridoru RFC 5
mssmmm  Hlavné trate Koridoru RFC 7 Alternativne trate KoridoruRFC7 = —====- Pripojné trate Koridoru RFC 7
msmmm  Hlavné trate Koridoru RFC 9 Alternativne trate Koridoru RFC9 = === == Pripojné trate Koridoru RFC 9

Obr. 4.41 Mapa Zeleznicnych trati SR s vyznacenim koridorov RFC pre ndkladnu dopravu

Pre nakladna dopravu vznikli podla Nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 913/2012 o
eurdpskej Zeleznicnej sieti pre konkurencieschopnu nakladnti dopravu medzinarodné Zelezni¢né koridory
(RFC). Uzemim ZSK prechadzaju tieto koridory RFC:

e koridor Baltsko — Jadransky (RFC 5): Swinoujscie/Gdynia — Katowice — Ostrava/Zilina —
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Bratislava/Wien/Klagenfurt - Udine — Venezia/Trieste/Bologna/Ravenna; Graz — Maribor —
Ljubljana — Koper/Trieste

e koridor Cesko-Slovensky (RFC 9): Praha — Horni Lide¢ — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou
(Statna

e hranica Slovensko/Ukrajina)

e koridor Jantarovy (RFC 11): Koper — Ljubljana — Sopron/Csorna — / Kelebia — Budapest —
Komarom — Leopoldov / Rajka — Bratislava — Zilina — Katowice / Krakow — Warszawa / Lupkow
— Terespol.

Z prevadzkovo-technického hladiska je potrebné uviest, ze hlavné trate 1. kategorie v ZSK si
elektrifikované, a to jednosmernou napédtovou sustavou 3 kV. Pri modernizacii koridorovych trati sa pocita
s prechodom na ekonomicky vyhodnejsiu striedavi napatova stustavu 25 kV 50 Hz. Elektrifikované trate
na mape ZSR podla napitovych ststav si uvedené na Obr. 4.42.

g — 500 Vs [760 run]

b — 1500V js (1000 zx]
— 5 s [1435 rrm]
— 3LV s [1520 rum]
s 15KV 16,7 Hz [1435 mxm)
s 251V S0Hz  [1435 mm)

Zdroj: www.rail.sk

Obr. 4.42 Prudové sustavy elektrifikovanych trati ZSR

Pre nakladnt dopravu je limitujicim normativom povolena dizka vlakov, ¢o ovplyviiuje aj jej ekonomickt
efektivnost’. Vyznacenie trati podl’a normativu dlzky je uvedené na mape na Obr. 4.43.

Na hlavnych tratiach st normativy dizky dané:
Puchov - Zilina 750 m

Zilina - Strba 540 m,

Kralovany — Zilina zriad'ovacia stanica 650 m
Zilina — Cadca 540 m,

Cadca — Zwardof 650 m,

Horna Stubiia — Vritky 580 m.

Na regionalnych tratiach &ini normativ dizky:
e (Cadca — Makov 150 m,
e Trstend — Medzibrodie nad Oravou 245 m
e Medzibrodie nad Oravou — Parnica 551 m
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Parnica — Kral'ovany 650 m
Zilina — Bytéica 600 m,

Bytcica — Litavska Lucka 460 m,
Lietavska Lucka — Rajec 260 m.

Z uveden¢ho prehladu vyplyva, Ze pozadovanu diZku 750 m pre vlaky nakladnej dopravy podl'a dohody
AGTC splna len trat’ Pachov — Zilina.

Krateyany P —
Tlitky o
sirba
P %ﬁ tianska
Trefiefia
-

Hgrna Stubiia Brezno
Prievid. N

Obr. 4.43 Mapa s vyznacenim trati podla normativu dizky pre vlaky ndkladnej dopravy

Vyhlaska UIC 700 triedi trate (tratové useky) podla pripustnosti najvacsich hodn6t hmotnosti na napravu
a hmotnosti vozidla na jednotku dlzky do tried A, B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4 (pozri Tab. 4.9).

Tab. 4.9 Tratové triedy podla najvyssich pripustnych hmotnosti na ndpravu a hmotnosti na bezny meter vozria

Tratova Najvyssia pripustna Najvyssia pripustna
trieda hmotnost’ na napravu hmotnost’ na bezny
meter voziia
A 16,0t 50tm?
B1 18,0t 50tm?
B2 18,0t 6,4 t.m?
C2 20,0t 6,4 t.m?
C3 20,0t 7,2tm?
C4 20,0t 8,0tm?
D2 22,51 6,4 t.m?
D3 225t 7,2tm?
D4 225t 8,0 tm?
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Na Obr. 4.44 su vyznagené tratové triedy na mape trati ZSR, z ktorej vyplyva, Ze vietky hlavné trate st
vybudované na najvyssiu pripustnii hmotnost’ na napravu. Hlavné trate v ZSK dosahuju najvyssiu tratova
triedu D4. Trat’ Cadca — Makov ma tratovu triedu C2, Kralovany — Trstena C3, Zilina — Lietavska Lucka
D3, Lietavska Lucka C4.

Legenda

mmm Kategoria zataZenia - B2
mmm Kategoria zataZenia - C2
mmm Kategoria zataZenia - C3
mm Kategoria zataZenia - C4
mm Kategoria zataZenia - D2
mm Kategoria zataZenia - D3
Kategoria zataZenia - D4 \f

’_ﬁadca

Playet
Zilina

! ] [ Krateyany
Puchov Vritky

Sifba
Peprad-Tairy

Trehfianska SpidskaTova

erfEipia ves

. e
Hpma Stubiia Brezno
Pnewdg » ~

Obr. 4.44 Mapa trati ZSR s vyznacenim tratovych tried

Kategoérie trati pre intermodalnu prepravu su koédované P/C koédom, ktory vyjadruje priestorovi
priechodnost’ zasielok intermodalnej prepravy. Hlavné trate v ZSK majt kéd P/C 70/400.

mmm PC kod - 25/340
mmm PC kod - 45/365
mmm PC kod - 45/375
mmm PC kod - 50/380
mmm PC kod - 60/380

PC kod - 65/380
mmm PC kod - 70/400

PC kod - 75/400
mmm PC kod - 80/400
mmm PC kod - 99/429

Trehiianska

erfépa

HPma Stubiia

Obr. 4.45 P/C kddy Zeleznicnej infraStruktury pre intermoddlne prepravy

Z hladiska zabezpeCovacich zariadeni sa na modernizovanych usekoch koridorovych trati inStalovali
automatické trat'ové zabezpeCovacie zariadenia s obojsmernou prevadzkou. Ako vlakové zabezpeCovacie
zariadenie sa buduje eurépsky vlakovy zabezpecovaé ERTM/ETCS, uroven 1 (Bratislava - Zilina). a
tiroven 2 (Zilina - Cadca). V Plichove bolo vybudované dispecerské centrum, odkial’ sa dial’kovo ovladaju
dopravne na useku Bratislava - Zilina. Trat’ Cadca - Skalité je dial’kovo ovladana z centra v Cadci. Na
ostatnych hlavnych tratiach 1. a 2. kategoérie je vybudované automatické trat'ové zabezpecovacie zariadenie
(autoblok, automatické hradlo). Na regionalnych tratiach 3. a 4. kategorie je doprava riadena telefonickym
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sposobom dorozumievania.

Vo vSeobecnosti je potrebné uviest,, Ze aj na nemodernizovanych usekoch trati je nevyhovujaci stav
zelezniCnej infrastruktury s velkym mnoZstvom prechodnych obmedzeni tratovej rychlosti, vysokym
podielom nezabezpeCenych priecesti, pretrvavajucimi problémami elektromagnetickej kompatibility a
neflexibilnou organizaciou riadenia dopravnej prevadzky.

4.3.3 Lokalizacia, funkcéné Clenenie a kategorizdcia Zelezni¢nych stanic a zastdavok

Zelezniéné stanice mozu byt uréené pre osobnu i nakladnii prepravu, zatial' o Zelezni¢éné zastavky su
uréené pre osobnu dopravu a vlecky a nakladiska pre nakladnti dopravu. Dalej je potrebné kategorizovat’
dopravné body podl'a druhu dopravy.

Osobna doprava

Najdolezitejsie Zelezniéné stanice pre osobnu dopravu sa nachadzaju v mestach Zilina, Cadca, Vritky,
Kralovany, Liptovsky Mikulas. Dolezité st taktiez vSetky ostatné rychlikové stanice na hlavnych
zelezni¢nych tahoch.

Zelezni¢éné stanice a zastavky na uzemi ZSK su kategorizované na zaklade zasad posudzovania
spoplatiovania  pristupu k staniciam osobnej dopravy poskytovanej zeleznicnym podnikom
prevadzkujucim osobnu Zelezni¢nu dopravu v zmysle § 4 odsek 3 pism. b) bod 1 Opatrenia ¢.1/2017
Dopravného uradu z 08.02.2017.

Priradenie jednotlivych dopravnych bodov pre osobnu Zelezni¢nt dopravu do kategoérii zavisi najma od
nasledovnych ukazovatel'ov:

e kategorie trate,

e poctu nastupiskovych hran,

e technického vybavenia dopravného bodu,
e typu technologickych operécii.

Vyklad ukazovatel'ov:

1. Kategoria trate — s niz§im stupnom kategorie trate sa znizuje atraktivita dopravného bodu. Na
menej vyznamnych tratiach sa zniZuje konkurencna sila voci ostatnym druhom dopravy
predovsetkym v jazdnej dobe a pohodli.

2. Pocet nastupiskovych hran — so zvySujucim poctom nastupiskovych hran sa zvySuje moznost’
obsluzenia viacerych spojov (vlakov OD).

3. Budovy - pre posudzovanie tohto kritéria je podstatny charakter priestorov pre cestujicu
verejnost’ pre pristup k vlaku. Za ¢akaren sa v zmysle dohodnutych Standardov Zelezni¢nych
stanic medzi MDV SR a ZSR povaZuje samostatna miestnost’ s oznaéenim

4. Cakéaren“. Osobna stanica bez takejto miestnosti méa iba vestibul resp. vstupni miestnost’
(vestibul, chodbu a pod.).

5. Informacné zariadenia — informacné telekomunikacné zariadenia (pragotron, digitalne tabule,
informacné el. panely a pod.) a hlasové zariadenia (rozhlas). Pre posudzovanie tohto kritéria sa
za informacné zariadenia nepovazuju vyvesné tabule, papierové oznamy o odchode a prichode
vlakov a pod.

6. Technologické opericie — jedna sa o operacie, ktoré su uskutociiované v jednotlivych
dopravnych bodoch napr. manipulacia s cielovym resp. vychodiskovym vlakom.

7. Odoévodnenie: rozdelenie do troch kategorii dopravnych bodov pre osobna dopravu vyplyva
hlavne z dévodu vysokych technickych a technologickych rozdielov jednotlivych dopravnych
bodov v ramci Zelezniénej infrastruktiry spravovanej ZSR.
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KT'G¢ rozdelenia dopravnych bodov do jednotlivych kategérii podl'a ukazovatel'ov je uvedeny v Tab. 4.10.

Tab. 4.10 Clenenie dopravnych bodov v osobnej doprave

Hladisko Ukazovatel Bod

Kategoria trate 1
2 2
Nezaradené do 1 a 2

o

Pocet nastupiskovych hran 8 a viac
5.7
2-4
1

Pristup k vlakom Podchody, prestupové haly, nadchody (mimotroviové)

w O P NN W

Lavky pre cestujucich (len prechod cez celé kolajisko 1
dopravného bodu, nie k nastupistiam)

Priechody pre chodcov v trovni kolaji (irovitové) 0

Pristresky Kryté nastupistia (podstatna ¢ast’ nastupistia je zakryta) 3

Ciastoéne kryté nastupiStia (Sast néstupista je Ciastoéne 2
zakrytd, nezarad’uje sa tu pristreSok hned vedla stanicnej
budovy)

Pristresky, pripadne otvorené ¢akarne

Nekryté nastupistia, ziadne pristresky
Parkovisko (v sprave ZSR) Parkovisko a stojisko pre bicykle
alebo stojisko pre bicykel . . i

Parkovisko alebo stojisko pre bicykle

Bez parkoviska a stojiska pre bicykle

w O = N O BB

Budovy Vestibuly pre cestujucich (vchodové a vychodové haly) a
Cakarne

N

Vestibuly alebo ¢akarne

Dopravny bod pre cestujucich bez budovy 0
Informacné zariadenia Informacné telekomunika¢né a oznamovacie zariadeniapre 3

cestujlicu verejnost’

Minimalne jeden druh informa¢ného zariadenia

Ziadne informa&né zariadenia pre cestujucich
Predkurovacie zariadenie S predkurovacim zariadenim

Bez predkurovacieho zariadenia

O P O -
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Nastupiska Ostrovné nastupistia, iroviiové 3
Mimouroviove, Ciastocne vyvysené 1
So spevnenou hranou (napr. sypané) 0
Vybavenie pre imobilnych Zariadenia pre imobilnych cestujucich a cestujucich so 3
cestujucich a cestujucich so znizenou mobilitou pre pohyb v stanici (vytahy, pohyblivé
zniZzenou mobilitou schody, vytahové plosiny a pod.) a zariadenia pre pristup k
vlaku t.j. néstup/vystup imobilnych cestujucich (nakladacie
plosin
Minimalne jedno zariadenia pre imobilnych cestujicich (napr. 1

plosiny pre vozickarov, uroviiové priechody, ktoré mozu
pouzit’ imobilny cestujuci)

Bez zariadeni pre imobilnych cestujucich a cestujicich zo 0
zniZzenou mobilitou

Technologické operacie Cielova, vychodiskova stanica pre vlaky osobnej dopravy 3
Bez technologickej cinnosti 0
SPOLU max. 30

Priradenie dopravnych bodov osobnej dopravy k jednotlivym kategoriam na zaklade suctu celkového poctu
bodov sa vykonava takto:

Priradenie kategorie

pre DB OD Pocet bodov (vratane)
Kategéria AOD 26 - 30

Kategéria BOD 13-25

Kategoria COD 0-12

Zoznam dopravnych bodov pre osobnt Zelezniént dopravu na uzemi ZSK a ich za¢lenenie do kategérii
podla sicasného stavu ZSR je uvedeny v nasledujucich tabul’kach.
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Tab. 4.11 Kategorizdcia stanic v ZSK

Stanice Kategoria
A B C
Dopravny bod Zilina, Cadca Kralovany, Liptovsky Kralova Lehota,
Mikuld$, Ruzomberok, Liptovska Tepla,
Vratky, Krasno nad Liptovsky Hradok,

Kysucou, Kysucké Nové Lubochiia, Vychodna,
Mesto, Skalit¢, Hornd Bytca, Dolny Hricov,

Stubha Turany, Varin, Vratky
nakladna stanica, Zilina
zriad’ovacia stanica,

Dlha nad Oravou, Dolny
Kubin, Medzibrodie nad
Oravou, Nizna, Oravsky

Podzamok, Parnica,
Podbiel, Trstena,
Tvrdosin, Rajec,
Bytcica, Lietavska
Lucka, Cierne pri Cadci,
Makov, Turzovka,
Vysokd nad Kysucou,
Diviaky, Martin,

Pribovce-Rakovo

Tab. 4.12 Kategorizdcia zastdvok v ZSK

Zastavky Kategoria

A B C
Dopravny Brodno, Dunajov, Hrboltova, Liptovské Vlachy, Liskova zastavka,
bod Ochodnica, Rudina Okoli¢né, Podturen, Ruzomberok-Rybarpole,

Stankovany, Svosov, VaZec, Horny Hricov,
Krpelany, Nezbudska Lucka-Stre¢no,
Predmier, Su¢any, Sutovo-Ratkovo, Teplicka
nad Vahom, Cadca mesto, Oitadnica,
Svréinovec zastavka, Bziny, Dolny Kubin
zastavka, Horna Lehota, Istebné, Kralovany
zastavka, Krasna Horka, Kriva, Mokrad,
Oravsky Podzamok zastavka, Sedliacka
Dubova, Veli¢na, Klace, Konska pri Rajci,
Poluvsie, Portibka, Rajecké Teplice, Zbynov,
Zilina zarieéie, Zilina-Solinky, Cierne pri Cadci
zastavka, Cierne-Polesie, Skalité pod Pol'anou,
Skalité zastavka, Skalité-Kudlov, Skalité-
Serafinov, Svré¢inovec, Cadca zastavka, Nizny
Kelcov, Podvysoka, Rakova, Rakova-Zemanov,
Staskov, Staskov zastavka, Turzovka zastavka,
Horna Stubhia zastavka, Jazernica, Klastor pod
Znievom, Kostany nad Turcom, Maly Cepéin,
Priekopa, Turcek, Turéianske Teplice
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Niakladna doprava

Za dopravné body pre vlaky néakladnej dopravy sa povazuju zriad’'ovacie stanice, zariadenia na
zostavovanie vlakov a nakladné terminaly vo vlastnictve alebo sprave ZSR, ktoré su rozdelené do kategorii.
Za pristup k zriadovacim, staniciam, zariadeniam na zostavovanie vlakov nakladnej dopravy a
nakladnym termindlom sa povazuje pouzitie zariadenia Zelezni¢nej infrastruktury a servisného zariadenia
v dopravnom bode pre vlaky nékladnej dopravy za tcelom:

e zostavy vychodiskového vlaku,

e privesenia alebo odvesenia hnacieho zelezni¢ného kol'ajového vozidla,

e privesenia alebo odvesenia zeleznicného kolajového vozidla,

e spracovania konc¢iaceho vlaku.

Uhrada za pristup sa uplatni v pripade, ak sa uskutoéni aspon jeden zukonov uvedenych v bodoch
1 az 4. V pripade pouzitia viacerych ukonov sa uctuje uhrada len jedenkrat pre kazdy dopravny bod bez
ohl'adu na ich kombinaciu.

Kategorizacia dopravnych bodov pre nakladnii Zelezni¢ni dopravu na sieti ZSR stanovuje zasady
posudzovania kategorie zriad’ovacich stanic a zariadeni na zorad’ovanie vlakov a nakladnych terminalov
na sieti ZSR pre ucely spoplatiiovania sluzby tratového pristupu poskytovanej zelezniénym podnikom v
zmysle § 4 odsek 3 pism. b) bod 3 Opatrenia ¢. 1/2017.
Priradenie jednotlivych dopravnych bodov pre nakladni Zeleznicni dopravu do kategorii zdvisi od
ukazovatelov a to najma:

e kategorie trate,

e pocet zastaveni vlakov nakladnej dopravy (ro¢ne),
e zabezpecCovacie zariadenie z hl'adiska vlakotvorby,
e technické vybavenie,
e dopravného vyznamu.

Vyklad ukazovatel'ov:

1. Kategoria trate - s niz§im stupiiom kategoérie trate, na ktorej je umiestneny dopravny bod, sa
znizuje atraktivita dopravného bodu. Na menej vyznamnych tratiach sa znizuje konkurencna sila
voci ostatnym druhom dopravy predovsetkym v jazdnej dobe a nakladacej miere.

2. Pocet zastaveni vlakov nakladnej dopravy — hl'adisko, podl'a ktorého je mozné uréit’ atraktivitu a
vyuzitel'nost’ dopravného bodu pre poskytovania sluzieb stivisiacich s nakladnou dopravou. Je
predpoklad, Ze ¢im viac pouziti dopravného bodu, tym viac prilezitosti a prepravnych vykonov,
¢o vytvara tlak na vySSiu vybavenost’ a kvalitu poskytovanych sluzieb v dopravnych bodoch
a tym aj nakladov na ich zabezpecenie.

3. Zabezpecovacie zariadenie dopravného bodu — z hl'adiska vlakotvorby trieda zabezpecovacieho
zariadenia dopravného bodu ovplyviiuje naklady manazéra infraStruktary na ich prevadzku a
udrzbu. Ide hlavne o zabezpecovacie triediace zariadenia pre rozrad’ovanie vlakov a pod.

4. Technické vybavenie — umoziuje technologické operacie v dopravnom bode na tcely, nakladky,
prekladky a vykladky tovaru alebo na iné Gcely manipulacie nakladnych voziov (rampy, vahy,
zeriavy, predkurovacie zariadenie a pod.).

5. Dopravny vyznam — charakter Zelezni¢nej infraStruktiry ovplyviiuje smerovanie dopravnych
pradov nakladnej zeleznicnej dopravy. Smerovanie dopravnych pradov si vyzaduje vlakotvorbu,
ktora sa uskuto¢nuje v dopravnych bodoch, ktoré nemusia mat’” hospodarsky vyznam. Aj napriek
tomu su dolezitou a nenahraditel'nou sucast'ou nakladnej dopravy.
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Tab. 4.13 Klu¢ rozdelenia dopravnych bodov ND do jednotlivych kategdrii podla ukazovatelov

HPadisko Ukazovatel’ Body
1 3
2 2
e Nezaradené¢ do 1 a 2 0
Pocet zastaveni Od 5 000 5
vlaku Od 3 001 do 4 999 3
(rocne) 0d 1001 do 3 000 2
Od 0 do 1 000 0
Plne automatizované 4
Zabezpecovacie Poloautomatické 2
zariadenie Ny it s 0
s hPadiska VZKY/Ziadny stupefi automatizicie
vlakotvorby
Zvazny pahorok, kol'ajové brzdy, bo¢na rampa, ¢elna rampa, bocno-
Celna rampa, zeriavy, odstavné kol'aje, manipulac¢né plochy a pod. 4
(minimalne 5 prvkov)
Vytazna kol’aj, bo¢na rampa, ¢elna rampa, bocno-¢elna rampa, Zeriavy,
odstavné kol'aje, manipula¢né plochy a pod. (minimalne 4 prvky) 3
Technické - _ L ; -
vybavenie bocqa rampa, Celna rampa, boc¢no-Celna rampa, odstavné kolaje,
manipulacné plochy (max. 3 prvky) 2
len bo¢na a pripadne ¢elna rampa 0
Zriad’ovacie stanice a terminaly 4
Vlakotvorné stanice 3
Pohrani¢né stanice 2
Ostatné stanice 0
Dopravny vyznam 20

SPOLU max.

Zoznam dopravnych bodov pre nakladnu Zelezni¢na dopravu na uzemi ZSK a ich zaglenenie do kategorii
podla sucasného stavu ZSR je uvedeny v nasledujicej tabulke. Ide o stanice, kde je vybavenie pre
manipuldciu s voziiami a voznovymi zasielkami.
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Tab. 4.14 Kategorizdcia stanic pre ndkladnt dopravu v ZSK

Stanice Kategoria
A B C D
Dopravny Liskova Kralovany, Liptovsky Kralova Lehota, Liptovskd Tepla,
bod Hradok, Liptovsky Lubochna, Vazec, Vychodna,
Mikulas, Ruzomberok, Bytéa, Dolny Hri¢ov, Sucany,
Varin, Vrutky, Vratky Turany, Krasno nad Kysucou,

nakladna stanica, Zilina,

Kysucké Nové Mesto, Dlha nad

Zilina zriad'ovacia stanica, Oravou, Nizna, Oravsky
Cadca, Dolny  Kubin, Podzamok, Podbiel, Tvrdosin,
Medzibrodie nad Oravou, Veli¢na, Konska pri  Rajci,
Parnica, Trstend, Rajec, Lietavska Lucka, Porubka, Cierne
Bytéica, Skalité, Diviaky, pri Cadci, Makov, Rakova,

Horna Stubtia, Martin

Staskov, Turzovka, Vysoka nad

Kysucou, Pribovce-Rakovo

ZILINA

vrutky

Obr. 4.46 Mapa Zelezni¢ného uzla Zilina

Samotny uzol Zilina je tvoreny Zelezni¢nymi stanicami Zilina, Zilina-zriad’ovacia stanica, Zilina-Teplicka.
Od roku 2012 je v prevadzke nova zriadovacia stanica Zilina-Teplicka uréena pre nakladnii dopravu.
Zriad’ovacia kapacita tejto stanice je 1000 voziov za deii. V plane je d’alSie dokoncenie dostavby tejto
stanice a modernizacia Zelezni¢nej infrastruktary v uzle Zilina. V nadviznosti na tito stanicu je od roku
2018 v prevadzke aj verejny terminal intermodélnej prepravy ZSR. Ide o bimodalny terminal cesta —
zeleznica. Manipulaéné prekladkova kol'aj ma uzitoéna dizku 750 m. Schéma usporiadania manipulaénych
ploch v terminali je uvedena na obrazku.

Zelezni¢ny dopravny uzol Zilina bude v nasledujucich rokoch prebichat’ modernizaciou z velkej &asti
financovanou zo Strukturalnych fondov EU.
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4.3.4  Modelové smerovanie Zelezni¢nej dopravy v Struktiire podl'a FUA

V ramci ZSK sa Zelezni¢na doprava realizuje na nasledujucich Zelezni¢nych tratiach:
e Plevnik-Drienové/Predmier (hranica regionu) — Zilina — Vazec (hranica regionu) (120 a 180)

o Zeleznica je v stibehu s paralelnou cestnou komunikaciou (I/18 a 1/61) v useku Zilina —
Plevnik-Drienové. Na vychod od Ziliny je trat v stbehu s paralelnou cestnou
komunikaciou (I/18) len v useku Kralova Lehota — Liptovsky Mikulas. V tseku
Kralovany — Vrutky sa cesta od Zeleznice vzd’al'uje na cca 1 — 1,5 km.

e Zilina — Cadca (127)

o Zelezni¢na trat je v celej dizke v subehu s cestnou komunikéaciou. Problémom je bariéra
medzi Zeleznicou a cestou, ako aj vacSinou obci v podobe rieky Kysuca v takmer celej
trati (s vynimkou kratkeho tseku Zilina — Brodno).

e Zilina — Rajec (126)
o Vlastné vykony osobnej miestnej zelezni¢nej dopravy postupne vzrastaji dennych
cestujucich. Zelezni¢na trat’ je v celej dlzke v tesnom stibehu s cestnou komunikaciou.
e (Cadca — Makov (128)
oV celej trase je zeleznica v subehu s paralelnou cestnou komunikaciou.
e Cadca — Skalité (129)
o V celej trase je zeleznica v stibehu s paralelnou cestnou komunikaciou.
e Vratky — Martin — Diviaky — odb. Dolna Stubiia — Cremo$né (hranica regionu) (170, 171)

o Zelezni¢na trat je tu v siibehu s cestnou komunikéciou iba v useku Vritky — Pribovce. V
useku Pribovce — Cremosné je zeleznica v subehu len s cestou Pribovee — Moskovec (cesta
je vzdialena cca 1 km od trate). Od Tur¢ianskych Teplic jestvuje stibeh cesty 1/14 s tratou
az do Dolného Harmanca.

e Diviaky — Horna Stubfa (hranica regionu) (170)

o Trat je v subehu s cestnou komunikéciou 1/65.
e Horna Stubiia — Sklené pri Handlovej (hranica regionu) (145)

o Vo vicsej Casti trasy jestvuje subeh cesty I/65 a 111/2171.
e Kralovany — Trstena (181)

o Trat je v subehu s paralelnou cestnou komunikéciou.

Zelezni¢na regionalna doprava je na izemi ZSK prevadzkovana na tratiach 126, 128, 129, 181 a 126 medzi
Plevnikom-Drienové, Cadcou, Vazcom a Zilinou, v mensej miere na trati Vritky — Horna Stubiia (170,
171). Na regionalnych tratiach sa vykony velmi nizke s vynimkou trate Cadca — Makov vyuZivanej v
dopravnych $pic¢kach.

Modelové rieSenie poukazalo na velké rezervy Zelezni¢nej osobnej dopravy na regionalnych tratiach.
Napriek znac¢nej kapacite nie je stcasna frekvencia vlakov vyhl'adovo dostato¢ne atraktivna. Priestor pre
radikalne zvysenie frekvencie je po optimalizacii Zelezni¢nej siete v reZime zniZenia prestojov dopravnych
prostriedkov a ich plnohodnotné vyuzitie pocas celého dna. V tomto pripade totiz rovnakym pomerom
rastl len naklady za dopravnu cestu a energie, avSak naklady na ostatnti prevadzku su vo vicsine pripadov
V porovnani s narastom vykonov zanedbateI'né, nakol’ko vznikaji uz za stcasného stavu (napr. prestoje
vlakového personalu, ktoré¢ st uz hradené v plnej vyske).

Zakladnou prekazkou su aktualne vysoké naklady na prevadzku regionalnej Zelezni¢nej dopravy a bez
vnutornej optimalizacie prevadzky (plnohodnotného hodinového taktového rezimu pocas celého dia)
nebude vyrazné zvysSenie frekvencie mozné. Bez vyrazného zvysenia frekvencie neddjde ani k vyraznej
zmene del’by prepravnej prace. Regionalna Zelezni¢na doprava je na velkej Casti siete prevadzkovana
v takte 2 hodiny, ¢o nezodpoveda chrbtovej ulohe Zeleznice a neponuka atraktivnu vol'bu pre dochadzanie.

Vyvolanym problémom je nedostato¢na ponuka dial’kovej dopravy, ktora do zna¢nej miery zabezpecCuje
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rychlu regiondlnu dopravu (napr. pri posilneni a reorganizacii obsluhy je mozné vlakom denne dochadzat’
na vzdialenosti az cca 100 km).

Modelové rieSenie poukazalo tieZ na nutnost’ koordinacie autobusovej a Zelezniénej osobnej dopravy.
Zeleznica ma na mnohych miestach kraja potencial stat’ sa nosnou chrbticou verejnej dopravy, hlavne
useky Rajec — Zilina, Cadca — Makov, Vrutky - Zilina.

Smerovanie Zelezni¢nej dopravy vyhl'adovo nezaznamenava vyrazné zmeny oproti sucasnosti. Projektovo
sa neplanuje s vystavbou novych trati, ale vo vel’kej miere si zastiipené projekty obnovy a modernizacie
trati, rekonstrukcii stanic a budovania prvkov intermodality. Tieto opatrenia nezmenia zasadne smerovanie
zelezni¢nej dopravy v kraji, ale posilnia jej zastipenie v del’be prepravnej prace.

Modelové smerovanie Zelezni¢nej dopravy je uvedené na
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Obr. 4.47 Modelové smerovanie Zelezni¢nej dopravy pre stredny BAU variant, rok 2028

4.3.5 Model negativnych vplyvov Zelezniénej dopravy na Zivotné prostredie

V ramci zniZovania zataze Zivotného prostredia zo Zelezni¢nej dopravy je mozné vo vSeobecnosti d’alej
rozvijat’ opatrenia na zniZenie vplyvu na prirodu aj obyvatel'stvo prostrednictvom:

e realizacie protihlukovych opatreni,
o clektrifikdcie vytazenych Zelezni¢nych trati,
e odstranovania starych ekologickych zatazi.

Uvedené opatrenia sa tykaju v prvom rade zniZenia hlukovej zat'aze od Zelezni¢nej dopravy, druhotne maju
negativny vplyv starSie ekologické zataze (materialy Zelezni¢ného telesa a zne€istené svahy.
Z pohl'adu modelového rieSenia je adekvatne zat’azenie hlukom od Zelezni¢nej dopravy. ZnizZenie hladiny
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hluku je mozné docielit’ aktivnymi alebo pasivnymi opatreniami.

Aktivne opatrenia predstavujii zmenu vozového parku, kde napriklad problém hlu¢nych nakladnych
zelezni¢nych vozidiel je mozné znizit’ pouzitim kompozitnych brzdovych klatikov namiesto liatinovych.
Dal§imi opatreniami st tlmi¢e pruZenia, aerodynamickd konstrukcia skldpacich zberadov pridu a
protihlukova izolacia trakéného zariadenia. Podla sti¢asnej technickej Specifikacie pre interoperabilitu je
v suvislosti s kol'ajovymi vozidlami po roku 2000 deklarované znizenie emisie hluku o priblizne 10 dB(A)
v porovnani so star§im technickym vybavenim.

Zakladnym pasivnym opatrenim pre znizenia vplyvu hluku zo Zelezni¢nej dopravy na zZivotné prostredie
su protihlukové steny a izolované okna, zial', ich u¢innost’ je len lokalna a nema charakter uplatnenia
V SirSom tizemi.

Zeleznice Slovenskej republiky, ako vlastnik a prevadzkovatel Zeleznitnej infrastruktiry na uzemi
Slovenskej republiky sa systematicky nevenuje hlukovej zat'azi a pre okolie svojich trati nema spracované
hlukové mapy ani nevedie udaje o emisnej zatazi. Vynimku tvoria len tzv. koridorové trate, ktoré su
sucastou transeuropskych koridorov. Sucastou kazdej projektovej dokumenticie modernizovanych
usekov koridorovych trati je aj posidenie rozsahu hlukovej zataze (akustickej situacie) v ich okoli. Su
spracovavané analytické hlukové mapy a na ich zaklade st aj prijaté opatrenia na znizenie hlukovych
emisii v pripadoch, kedy boli prekrocené dovolené ekvivalentné hladiny hluku. Vzhl'adom na to, Ze
podstatna ¢ast’ hlukovych emisii a vibracii je vyvolana pohybujicim sa vlakom po kolaji, st aplikované
moderné konstrukcie Zelezniéného zvrsku s pruznym upevnenim kolajnicovych pasov, kol'aj sa zriad'uje
ako bezstykova a Vv zZelezni¢nych staniciach sa pouzivaju moderné typy vyhybiek — konstrukcie s
pohyblivymi hrotmi srdcoviek. Avsak ani tieto opatrenia v konstrukcii jazdnej drahy a ani d’alSie opatrenia
aplikované na zelezni¢nych vozidlach, nie st dostatocné pre zabezpecenie akceptovatel'nej hladiny hluku.

Merania hluku na existujtcich koridorovych trasach ukazujt, Ze pripustné hodnoty hluku st prekrocené
najmd vo vzdialenosti do 50 m od Zelezni¢nej trate, a to predovSetkym v porovnani s hodnotami
odporuc¢anymi WHO pre denny ¢as, ked’ je prekrocena tolerancia 10 dB na oboch stranach vo vzdialenosti
50 m.

Z toho dovodu sa v okoli modernizovanych koridorovych trati prechadzajicich ZSK do konca roku 2018
realizovalo celkom 22 632 m protihlukovych stien, z toho na trati koridoru ¢. Va celkom 13 113 m a na
koridore ¢.VI celkom 9 519 m protihlukovych stien.

V ramci regionalnych trati v ZSK su trate Zilina — Rajec (v dizke 21,477 km), Cadca — Makov (v dizke
26,352) a Kralovany — Trstena (v dizke 57,000) s motorovou trakciou (spolu v dizke 104,829 km),
modelové rieSenie predpokladd vyhladovo ich elektrifikciu atym aj zniZenie hladiny hluku. Ide
predovietkym o trat’ Zilina — Rajec ako sucast integrovaného systému MHD pre mesto Zilina.

Riesenie Stratégie nezahriuje PDO a neobsahuje detailné rieSenie poc¢tu spojov. Z toho dévodu nie je
mozné exaktne vySpecifikovat’ hlukové zataze vyhl'adovych obdobi od jednotlivych usekov zelezni¢nej
dopravy v ZSK. Ako priklad vyhladovej hlukovej mapy uvadzame postdenie trate ¢. 120 a 127 pri
modernizacii uzla Zilina [152].
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Obr. 4.48 Hlukovd mapa uzol Zilina

Zdroj: Avekol, 2013

4.3.6  Model dostupnosti sidelnych centier FUA k hlavnej a regiondlnej eleznicénej Sieti

Z hladiska dostupnosti sidelnych centier k hlavnej a regionalnej Zelezni¢nej sieti z hl'adiska osobnej
dopravy je uvedeny kap. 4.7. Verejna osobna doprava.

Zelezniéné trate na uzemi ZSK sa vyznaduju zmieSanou prevadzkou nakladnej a osobnej Zelezniénej
dopravy. Pri modelovani dostupnosti k Zelezni¢nej infrastruktary je nevyhnutné prihliadat’ aj na moznost’
pristupu prepravcov (zakaznikov) k zelezni¢nej infrastruktire. MoZnost’ pristupu prepravcov k Zeleznicnej
infrastruktire je bud’ vyuzivanim zelezni¢nych vleciek zaustenych do celoStatnej Zeleznicnej siete (pod
pojmom vlecky v tomto pripade rozumieme aj terminaly intermodalnej prepravy) alebo vyuzivanim
vSeobecnych nakladovych a vykladovych kol'aji (VNVK) v Zelezni¢nych staniciach.

Uzemim ZSK st trasované medzinarodné nakladné koridory RFC 5 a RFC 9. Do tychto medzindrodnych
koridorov st zaradené useky zZelezni¢nych trati (podl'a TTP) 105, 106A, 106D a 114B. Prislusné tratové
tiseky su stu¢astou aj hlavnych trati ZSR, konkrétne na izemi ZSK sa jedné o tiseky (trate): (Kosice) Vazec
— Zilina (105, 106A), Zilina — Predmier (Bratislava/Horni Lide¢) (106A), Zilina — Cadca (Mosty
u Jablunkova/Zwardon) (106D, 114B). Prehl'ad dostupnosti zelezni¢nych vleciek a VNVK pre prepravcov
v dopravnych bodoch na tratovych usekoch nakladnych koridorov na izemi ZSK sa nachadza v Tab. 4.15.
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Tab. 4.15 Dostupnost prepravcov (zdkaznikov) k ndkladnej Zeleznicnej infrastruktire ZSK — hlavné trate

Zelezniéna trat
Cislo Stanica Pocet vleCiek | VNVK
Relacia trate
Kralova Lehota 3 ano
Liptovsky Hradok 1 ano
Liptovsky Mikulas 2 ano
Liptovska Tepla 2 ano
105
Liskova 2 -
RuZomberok 5 ano
5 . Lubochnia 1 ano
Vazec - Zilina ) ;
Kralovany 0 ano
Turany 1 ano
Vrutky nakl. St. 4 -
Vrutky 3 ano
106A - -
Varin 2 ano
Zilina Tepli¢ka nad Vahom 1 -
Zilina 3 ano
Zilina zr.st. 1 -
Zilina - Predmier 106A | Dolny Hri¢ov 3 ano
Bytca 2 ano
Kysucké Nové Mesto 3 ano
... . . 106D | Krasno nad Kysucou 1 ano
Zilina - Cadca - Skalité " -
Cadca 0 ano
114B | Skalité 0 ano

Ostatné Zelezni¢né trate z hl'adiska nakladné Zzeleznicnej dopravy tvoria pripojené trate k nakladnym
zelezni¢nym koridorom (v osobnej doprave maju charakter regionalnych zelezni¢nych trati, okrem trate
118A Horna Stubiia — Vratky, ktora je zaradena do 1. kategorie Zelezniénych trati ZSR). Jedna sa o trate
Trstena — Kralovany (113), Zilina — Rajec (114A), Cadca — Makov (114C). Prehl'ad dostupnosti
zelezni¢nych vleciek a VNVK pre prepravcov v dopravnych bodoch vedlajsich Zelezni¢nych trati na
tizemi ZSK sa nachadza v Tab. 4.16.
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Tab. 4.16 Dostupnost prepravcov (zdkaznikov) k ndkladnej Zelezni¢nej infrastrukture ZSK — vedlajsie (regiondine)

trate
Zelezni¢na trat Potet
Ci Stanica v VNVK
Relacia ::rlaSIt?e vleciek
Trstend 1 ano
Tvrdosin 2 ano
Podbiel 1 ano
Dlha nad Oravou - ano
Trstenad - Kralovany 113A Oravsky Podzdmok 2 ano
Medzibrodie n. O. 1

Dolny Kubin ano

Veli¢na nakladisko
Parnica 1 ano
Kralovany* 0 ano
Horna Stubria 0 ano
Diviaky 0 ano
Horna Stubria-Vrutky 118A | Pribovce-Rakovo 0 ano
Martin 0 ano
Vratky* 3 ano
Zilina* 3 ano

Bytcica 1

Jilina - Rajec 114 Lietavska Lucka 1 ano

Porubka nakladisko

Konska pri Rajci nakladisko
Rajec 1 ano
Cadca* 0 ano

Rakova nakladisko

Cadca - Makov 114C | Staskov nakladisko
Turzovka 0 ano
Makov 0 ano

*- pripojna stanica leziaca na hlavnej Zelezni¢nej trati

Z hladiska dostupnosti sidelnych centier k hlavnej aregionalnej Zzelezninej sieti z hl'adiska
nakladnej dopravy bol spracovany vystup z dopravného modelu ZSK ato izochrény dostupnosti
zeleznicnych vleciek, ktoré si vel'mi dolezitym predpokladom pre vyuzivanie Zelezni¢nej dopravy na
prepravu nakladu.

Vseobecné nakladkové a vykladkové kolaje (VNVK) su manipulaéné kolaje v staniciach, ktoré su
suCastou stabilnej technickej zakladne Zelezni¢nej prepravnej prevadzky. Su uréené k loznym
manipulacidm prepravcov, ktori nemaju vlecky. VNVK mdze byt vybavena aj d’al$imi prvkami technicke;j
zakladne a to napr. nakladacimi rampami, ochodzami, zloziskom a pod.

Zelezni¢na vlecka je Zelezni¢na draha, ktora sluzi vlastnej potrebe prevadzkovatel'a (PO alebo FO) a je
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zaustend do celostatnej alebo regionalnej Zelezni¢nej drahy alebo do inej vlecky. Spravidla ide o drdhu
spajajiicej Zelezniénii Stanicu s priemyselnym objektom. Zelezni¢né vlecky tvoria zakladny prvok
zeleznic¢nej nakladnej prepravy z hl'adiska pristupu prepravcov k Zelezni¢nej infraStruktiure. Preprava na
zelezni¢nych vleCkach sa podiel'a na objeme prepravy v Zelezni¢nej doprave viac ako 60%. Na obrazku 9
sa nachadza dostupnost’ Zelezni¢nych stanic v ZSK, do ktorych su zatustené zelezniéné vlecky. Z hladiska
dostupnosti sidel k prvkom nakladnej zelezni¢nej infrastruktiry mézeme vidiet’ relativne dobru dostupnost’
pre prepravcov z ¢asového hl'adiska (vacSina sidel mé dostupnost’ do 30 min). Vyhodou dopravnych bodov
na zelezni¢nej infrastruktire ZSK je aj fakt, Ze stanice do ktorych su zatistené Zelezniéné vlecky maji aj
VNVK pre malych prepravcov (zakaznikov), ¢o vytvara predpoklady na rozvoj zelezni¢nej nakladnej
dopravy v regione. Problémom do budiicnosti moze byt potreba modernizacie aj zelezniénych vleciek.

7

Liptovsky Mikulas | 4

Obr. 4.49 Izochrény dostupnosti stanic Zelezni¢nej dopravy s vie¢kami v Zilinskom kraji

Legenda:

== 15min
B

== 30min
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4.4  Infrastruktara leteckej dopravy

441 Viizby a usporiadanie siete letisk kraja v medziStatnom a celo$tatnom kontexte

V ramci Zilinského samospravneho kraja je zriadené jediné medzinarodné verejné letisko, ktoré sluzi pre
zabezpecenie dopravnej obsluznosti regionu severozapadného Slovenska - Letisko Zilina v Dolnom
Hricove.

V stéasnosti je majoritnym akcionarom majetkovych podielov letiska v takmer dvoch tretinach Zilinsky
samospravny kraj (ZSK). V ramci prevzatia majoritného podielu v letiskovej spolo¢nosti ZSK je planované
zvysenie technickej urovne letiskovej infrastruktiry.

Spadovii oblast’ Letiska Zilina predstavuje Uzemie s pristupom na letisko priblizne do 60 az 90 minat
(Zilinsky samospravny kraj a &ast’ Trencianskeho samospravneho kraja). Technické vybavenie letiska
umozinuje lety aj za zhorSenych poveternostnych podmienok (presné priblizenie 1. kategorie).

Aj ked’ je Zilinsky region je tretim najvyznamnejsim ekonomickym regionom SR s vysokym investiénym
potencialom pre dal$i rozvoj. Zilinsky kraj, ako jediny, na rozdiel od vietkych ostatnych krajov SR, nemé
,.,pInohodnotné* letisko, ktoré by zodpovedalo vyznamu Zilinského regiénu v ramci Slovenska. Dizka
vzletovej apristavacej drahy letiska umoziuje prevadzku turbovrtulovych dopravnych lietadiel len
S hmotnostnym obmedzenim v zavislosti od vonkaj$ich podmienok (teplota) a doletu lietadla. Napriek
vyznamnym priemyselnym podnikom s vdzbami na zahraniCie a atraktivity kraja v oblasti cestovného
ruchu je preto, najméd z dévodu technickych a prevadzkovych obmedzeni, zabezpeCenie pravidelnej
leteckej dopravy obtiazne.

Kraju chyba napojenie pravidelnou leteckou dopravou na niektoré zberné medzinarodné letisko.
Nedostato¢na dopravna dostupnost’ izemia leteckou dopravou zaroven limituje schopnost’ kraja ziskavat’
novych investorov a jeho poziciu v aktivnom cestovnom ruchu.

4.4.2  Lokalizacia, funkéné clenenie a kategorizdcia systému letisk

Letisko je situované v tdoli rieky Vah, v jeho ose. Nachadza sa 10 km zapadne od Ziliny, s priamym
napojenim na dial'ni¢nu siet’ v blizkosti dial'ni¢nej krizovatky D1/D3. V ramci kraja je vyborne dostupné
pre obyvatel'ov okresov Zilina, Byt¢a a kysucké Nové Mesto. Dostupnost’ pre obyvatel'ov okresu Cadca je
stazena nedobudovanim dialnice D3. Dostupnost’ pre obyvatelov okresov na vychod od Ziliny je stazena
v dosledku nedokonceného dial'ni¢ného tunela Visiové.

Letisko Zilina je su¢astou siete medzinarodnych letisk a je schvalené pre nepravidelnu regionalnu dopravu
a obchodné lety.

V Zilinskom kraji neexistuje in4 lokalita, kde by bolo mozné vybudovat’ letisko v pripade, Ze by Letisko
Zilina bolo uzatvorené alebo ak by stratilo Statat medzinarodného letiska.

4.43  Model negativnych vplyvov leteckej dopravy na Zivotné prostredie

V roku 2007 bola spracovana, prerokovana a schvalena dokumentacia pre uzemné rozhodnutie (DUR)
prediZenia vzletovej a pristavacej drahy letiska Zilina na dizku 2 450 m, vratane dokumentacie dopadov
na zivotné prostredie (EIA) v zmysle zakona NR SR ¢. 24/206 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov.

V zavere porovnania zameru s nulovym variantom (stav, ktory by nastal, ak by sa navrhovana ¢innost
nerealizovala) bolo konStatované, ze: , Na zdklade komplexného posudenia ocakdvanych vplyvov
realizdcie investicného zameru ,, Vystavba nového drdahového systému Letiska Zilina — Dolny Hricov™
na zZivotné prostredie a splnenia opatreni na prevenciu, elimindciu, minimalizaciu a kompenzaciu vplyvov
na zivotné prostredie povazujeme realizaciu investicného zdameru za prijatelnu a z hladiska vplyvov
na zivotne prostredie a celospolocenského uzitku investicie za realizovatelnii. *

Diia 29.3.2017 boli rozhodnutim Dopravného tradu ¢. 2452/2017/ROP120-OP/9575 urené ochranné
pasma letiska Zilina v sulade s EIA na na dlzku RWY 2450 m.
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V stéasnosti je spracovany navrh projektu Zilinskej univerzity na posudzovanie dopadov letiska na Zivotné
prostredie a porovnanie dopadov leteckej dopravy s inymi druhmi doprav metédou zivotného cyklu (od
kolisky po hrob).

4.4.4  Model dostupnosti sidelnych centier FUA K sieti letisk pre medzindrodnii prevddzku

Spadova oblast’ letiska Zilina pre obchodnych cestujicich s uvazovanim pozemnej dopravy na letisko
osobnym automobilom je definovana dojazdovym ¢asom jedna hodina. Spadova oblast’ je definovana
s vyuzitim softvéru PTV Visum je zndzornena na Obr. 4.50. Z obrazka je zrejmé, e letisko Zilina by
nevyuzivali obchodni cestujici z celého izemia kraja, pretoze by pre nich bolo pravdepodobne casovo
vyhodnejsie vyuzit’ ponuku inych letisk (napr. pre Oravu je to letisko Krakov).

Obr. 4.50 Spddovd oblast Zilinského letiska pre obchodnych cestujicich [PTV Visum]; zdroj (Datko, 2019)

Neobchodni cestujuci

U neobchodnych cestujucich je hlavnou preferenciou dopravného spojenia leteckou dopravou celkova
cena za dopravu. Preto budi neobchodni cestujtci preferovat’ sluzby nizko-nakladovych dopravcov aj pri
nizsej, napr. frekvencii letov a v menej atraktivnych ¢asoch.

Pri zhodnoteni ponuky destinacii nizko-ndkladovych dopravcov su pre neobchodnych cestujucich so
zaciatkom dopravy alebo jej ciefom v ZSK, najddleZitejsimi letiskami Bratislava a Krakov.

Siet letisk s pravidelnou dopravou a ich dostupnost pozemnou dopravou zo ZSK

Dostupnost’ letisk poskytujtcich pravidelnu leteckt dopravu pozemnou dopravou osobnym automobilom
a vlakom zo ZSK je uvedend v Tab. 4.17. V tabulke st uvadzané priemerné hodnoty s odjazdom z centra
Ziliny v pracovnych diioch v rannych hodinach (04:00) z dévodu ¢asov odletov rannych liniek. Pri ceste
osobnym automobilom nie je v ¢asoch zahrnuta ¢asova rezerva najma na prijazd do Bratislavy a prejazd
Bratislavou ktoré mozu, v zavislosti od dna v tyZdni (napr. pondelok), predstavovat’ v rannych hodinach
riziko zdrzania a vyzaduju cca 1 h Casovl rezervu. V pripade letisk Vieden a Praha je potrebné uvazovat
d’alSiu Casovl rezervu cca 30 min. na zaparkovanie vozidla a prichod do terminalu. Spolu s casom na
odbavenie zapisanej batoZiny a bezpec¢nostnu kontrolu je potrebné uvazovat’ d’alSich cca 2:30 h.

V pripade letisk Krakov a Katovice je problematickym usekom cesta E85 medzi Zilinou a Svréinovcom
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z dovodu castych dopravnych zapch a v pripade letiska Poprad — Tatry a letiska Kosice je problematicky
usek medzi Zilinou a Vrutkami.

Aj v pripade hromadnej dopravy (vlak, autobus) je uvazované s odjazdom zo Ziliny v skorych rannych
hodinach. V pripade veCerného priletu po 21:00 v mnohych pripadoch vhodné spojenie neexistuje a po
prilete na letiska je potrebné uvazovat’ s prenocovanim, ¢o predlzuje celkovy ¢as potrebny na vykonanie
cesty ale aj ndklady.

Tab. 4.17 Casovd dostupnost letisk s pravidelnou dopravou pozemnou dopravou zo ZSK

Osobny automobil Hromadna doprava

Viedern 3:00 4:00 -6:00
Bratislava 2:10 3:30

KoSice 3:30 4:20
Poprad - Tatry 1:50 2:20/*

Praha - Ruzyné 5:50 6:20
Budapest’ 5:10 6:10
Krakov 3:30 7:00
Katovice 2:50 8:30
Brno-Tuiany 3:10 5:10

*[ Letisko Poprad — Tatry nie je priamo pripojené na hromadnt dopravu, zo Zelezni¢nej alebo autobusovej stanice
Poprad — Tatry je potrebné vyuzit’ taxi.

4.5 Infrastruktira vodnej dopravy

V zmysle zadania vodna doprava vzh’'adom na sucasny stav a ocakavané trendy vyvoja prepravy osdb nie
je stCastou prognozy prepravy.

4.6 Infrastruktara cyklistickej dopravy

4.6.1 Vizby a usporiadanie hlavnej komplexnej siete cyklistickej dopravy v medzistitnom a
celoStatnom kontexte

Siet’ cyklistickej dopravy

Z hl'adiska medzindrodného napojenia cez ZSK neprechadzaju dblezité trasy EUROVELO, ktoré su
nosné trasy pre cyklisticktl infrastruktaru v Eurdpe. Avsak na dve a to Eurovelo 6 Eurovelo 11a13 je
mozné sa napojit’ prave prostrednictvom Vazskej cyklomagistraly a na iu nadvazujucich cyklotras.
Podobne je to aj s Eurovelo IV, ktoré Gizemie Slovenska obchadza cez CR a Pol’sko, av§ak je mozné sa na
nu napojit’ cez hrani¢né cyklotrasy do tychto krajin.
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Obr. 4.51 Siet tras Eurovelo a lokalizdcia Slovenska

Z dovodu zjednodusenia charakteristiky cyklistickej siete, budeme povazovat hlavné a dolezité cyklotrasy,
¢i uz na dopravny alebo turisticky ucel jednotnym oznacovanim pri nosnych dopravnych cyklotrasach.

Z hradiska celostatneho kontextu prechadzaju ZSK nasledovné dblezité cyklomagistraly:
e Vazska cyklomagistrala — nosna kostrové cyklotrasa, ktora jednak prepaja ZSK s susednym
Trenéianskym krajom ako aj naprie¢ celym tizemim ZSK
Susedné kraje st prepojené nasledovne:

Trenciansky kraj:

e Vazska cyklomagistrala

e Javornicko-beskydska magistrala

e Rajeckd cyklomagistrala
Banskobystrick4 kraj:

e Donovalska cyklomagistrala

e Turcianska cyklomagistrala
PreSovsky kraj:

e Liptovska cyklomagistrala

e Tatranska cyklomagistrala

e Nadviznost na Gizemie PL

Nadviznost’ na CR:
e Javornicko beskydska magistrala
e Hornokysucka magistrala
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Nadviiznost’ na uzemie PL
e Oravska cyklomagistrala,
e Hornokysucka magistrala
e Tatranska cyklomagistrala

Definovanie cyklodopravnych koridorov pre doplnenie siete cyklotras v ramei ZSK bola podrobnejsie
definovana v dokumente Regionalna integrovana izemna stratégia Zilinského kraja (RIUS ZK). V ramci
neho bolo KPu¢ovym integrovanym projektom ¢. 1 stanovenie cyklodopravného koridoru v doline rieky
Vah medzi hranicou Trenéianskeho kraja — mestami Bytéa — Zilina — Vriitky a Martin. V tejto Casti
uz existuju cyklodopravné trasy medzi hradom Budatin a zaCiatkom obce Strecno, useky mestskych
cyklotras su v Ziline, Martine a Vrutkach. DéleZitym prvkom je vybudovanie nového cyklodopravného
koridoru v useku Stre¢no — Lipovec — Vritky priamo v koridore rieky Vah, pozri Obr. 4.52.
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Obr. 4.52 Projekt cyklotrasy Strec¢no - Vrutky

Dalej st to zdmery mesta Martin, s odboéenim z doliny Vahu do doliny Turca, s prepojenim na mesta
Vritky, Martin a ich priemyselné zoény. V opacnom smere na existujiice trasy nadvézuju projekty mesta
Zilina, Bytéa a ZSK s pokratovanim cyklodopravnej trasy od Budatinskeho hradu na mesto Byt¢a a na
hranice Trencianskeho a Zilinského kraja (priame integrované prepojenie). Z vetvy doliny rieky Vah je
planovana vystavba cyklodopravnej trasy do koridoru rieky Kysuce, spojenim 4 projektovych zamerov
(Mesto Zilina, Zdruzenia Dolnych Kystc, Mesto Kysucké Nové Mesto, Mesto Krasno nad Kysucou) cez
Brodno, Kysucké Nové Mesto a Krasno nad Kysucou az do O$¢adnice. Dalgia integrovana vetva odbocuje
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z doliny Vahu dolinou rieky Rajc¢ianka cez Rajecké Teplice do mesta Rajec. Predpokladaju sa tu 2
vzajomne prepojené projekty.

Cely zamer este dopiia cyklotrasa do Tepli¢ky nad Vahom, cyklotrasa odbo¢ujiica do Terchovej, ako
aj napojenie suboru existujucich cykloturistickych tras.

Délezité je vybudovanie cyklodopravnych cyklotras v jednotlivych mestach ZSK a oblastiach ako:
e mesto Zilina,

mesto Kysucké Nové Mesto (prepojenie v smere na Zilinu a Cadcu)

Mmesto Bytca,

medzi mestami Liptovsky Mikuld§ — Liptovsky Hradok,

mesto RuZomberok,

medzi mestami Martin — Vratky — Sucany - Turany

Makov — Turzovka - Cadca,

mesto Dolny Kubin

mesto Tvrdosin,

Mmesto Trstena,

Mmesto Namestovo,

mesto Turcianske Teplice

Rajecka dolina (Rajecké Teplice- Rajec — Ci¢many).

Tieto oblasti potvrdil gravitacny variant, priCom zohl'adnil dochadzkovi vzdialenost’ z blizkych obci do
mesta alebo vyznamnejsej obce.

Limity dopravnej siete cyklistickej dopravy spdsobuju najméd geografické podmienky, kde najmi
V hornatom tizemi nie je mozné viest’ cyklotrasy segregovanim spdsobom najma kvoli izkemu priestoru,
ktory vedie najmé pozdiz riek alebo hornatym tizemim.

4.6.2 Lokalizdcia, funkéné Elenenie a stavebno-technickd kategorizdcia hlavnej komplexnej siete
cyklistickej dopravy ZSK

Je dolezité, aby samotné dolezité cyklomagistraly spifali aj kvalitativne ukazovatele, ktoré umoznia

vnimat’ cyklomagistraly ako dolezity prvok v hierarchii nemotorovej dopravy ako dopravnu infrastruktiru

na kvalitativnej vysokej tirovni.

Okrem klasickej cykloinfrastruktiry dopravného charakteru st v uzemi cykloturistické cyklotrasy

napriklad pre horské bicykle. V tomto pripade nie je nutné budovat’ segregované cyklocesticky, pretoze si

to charakter pouzivatel'ov nevyzaduje.

Z hladiska technickych poziadaviek je odporacéanie pre cyklodopravné cyklotrasy a magistraly podl'a TP

085 2019 a to min. Sirka 3 metre, av§ak odporuca sa 4 metre. Nosné dopravné cyklotrasy/magistraly b

ymali hlavne kopirovat’ hlavné osi osidlenia, tak aby sa naplnil ich uc€el a umoznili obyvatel'om cestovat’

za pracou, vzdelanim a pod.

Vedlajsie cyklotrasy maju dopliiiat’ kostrové, avsak tu je mozné, ze mozu byt vedené aj inym tizemim aj

mimo zastavaného uzemia pricom je mozné uvazovat’ aj cykloturistickym alebo §portovym charakterom.

Clenenie
e Nosné hlavné / kostrové cyklotrasy
e Vedrlajsie cyklotrasy
e Stanice a zastavky VOD, Bike and Ride

Navrhované oznacenie napr. Vazska dopravna cyklotrasa hlavna, Gsek 1. =ZA H1 U1 + Nazov cyklotrasy.
Je to dolezité z pohl'adu jednoznacnosti daného useku cyklotrasy, ked’ze v sucasnosti platia rézne zmétocné
dvojité oznacenia cyklotras.

159



Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

Nosné kostroveé:
e Vazska cyklomagistrala popri Vahu, prepojenie od hranice Tren¢ianskeho kraja aZ po hranicu

Presovského kraja

e Zilina — Rajec, Zilina — Cadca

e Vrutky —Martin — Tur¢ianske Teplice

o Kralovany — Trstena

VedlajSie — vSetky ostatné, ktoré sa napdjaju na magistraly.

Stanice Bike and Ride (B+R)

Vyznamnym prvkom zlepSenia podmienok pre cyklistickii dopravu je aj podpora zo strany verejnej
osobnej dopravy. Z tohto dovodu st navrhnuté na zastavkach alebo staniciach Zelezni¢nej dopravy ako aj
vybranych autobusovych zastavkach stanice Bike and Ride, Obr. 4.53.
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Obr. 4.53 Ndvrh stanic B+R v ZSK

Pre samotni dostupnost’ je mozné uvazovat s dostupnostou min. 3 km aviac, pozri vysek mapy.
V takomto pripade by cyklisticka doprava sluzila ako podporny druh dopravy pre navoz na verejnii osobnil
dopravu, samozrejme pri predpoklade dostatocného kratkeho intervalu, resp. dostatocnej ponuky spojov.
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A Lopuing Paite

Obr. 4.54 Napojenie na zastavky B+R zo vzdialenosti 3km

4.7 Infrastruktara verejnej osobnej dopravy

4.7.1 Vizby a usporiadanie siete verejnej osobnej dopravy kraja v medziStatnom a celoStitnom
kontexte

Nosnou Zelezniénou tratou na tizemi ZSK aj z hladiska VOD je trat’ Kosice — Zilina — Bratislava.
Vyznamnym zelezni¢nym uzlom s Vruatky, kde z tejto hlavnej trate odbocuje dvojkolajna trat’ Vrutky —
Martin — Diviaky (elektrifikovana je len v useku Vratky — Martin); tu sa rozdel'uje na jednokol'ajnu liniu
smerujicu do Banskej Bystrice a takisto jednokolajnu trat’ smerujucu do Zvolena. Regionalny charakter
maju trate Cadca — Makov, Zilina — Rajec a Kral'ovany — Trstena. Zilinsky kraj je prepojeny s Pol'skom
priechodom v Skalitom a s Ceskou republikou priechodom v Cadci.

Cez Zilinsky kraj prechadzaju dva vyznamné paneurdpske Zelezniéné koridory:

« V. koridor — hlavna vetva vedie z Benatok do LCvova s vetvou Va Bratislava - Zilina — Kogice —
Cierna nad Tisou — Cop,

VI koridor vedie zo Ziliny cez Skalité¢ do Gdaiska.
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Obr. 4.55 Siet Zelezni¢nych trati ZSR v ZSK

Siet zelezni¢nych trati v ZSK je z hl'adiska ich stavu, priepustnosti a potreby investicii rozpracované v kap.
4.3. St tam uvedené aj nedostatky vo vzt'ahu moznosti ich zlepSenia pre VOD.

Infrastruktra VOD st aj zelezni¢né stanice a zastavky, ktoré predstavuju prvy kontakt cestujuceho so
zelezni¢nou osobnou dopravou v kraji. Obnova Zelezni¢nych stanic a zastavok zaostava za poziadavkami
cestujucich. Napriklad Deutsche Bahn alokovalo na rok 2020 az 12,2 mld. eur na modernizaciu 800
zelezni¢nych stanic a zastavok s cielom zvysit’ ich kvalitu, ich dostupnost’ a zlepSenie informacnych
systémov na nich. V sucasnosti je priblizne 78 % Zelezni¢nych stanic a zastdvok v SRN z celkového poctu
5700 vybavené bezbariérovym pristupom pre cestujlicich so zniZzenou pohyblivostou.®

V ZSK bola v ostatnom obdobi (v roku 2019) modernizovana Zelezniéna stanica Martin. Ostatné
7elezni¢né stanice nepresli vyraznou modernizaciou vratane Zelezni¢nej stanice v krajskom meste Zilina
vyznamnom dopravnou uzle. V ,,Zmluve o prevadzkovani Zelezni¢nej infrastruktiry na roky 2017-2021
medzi Ministerstvom dopravy a vystavby SR a Zeleznicami Slovenskej republiky (ZSR) st v prilohe 4
,Standardy Zelezniénych stanic, zastavok a trati“, ktoré ma pravo kontrolovat’ objednavatel MDV SR
a udel'ovat’ aj sankcie.

V ramci operaéného programu Integrovana infrastruktira 2014-2020 su na Zelezni¢nych tratiach v ZSK
rekonstruované nastupistia, ale modernizacia budov Zelezni¢nych stanic, nie je podl'a dostupnych udajov
planovana.

5 https://www.railtech.com/infrastructure/2020/01/31/deutsche-bahn-will-upgrade-800-train-

stations/?utm_source=newsletter&utm medium=email&utm_campaign=Newsletter%20week%202020-
06&qgdpr=accept
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4.7.2  Lokalizdcia, funkéné élenenie a kategorizdcia a Siete verejnej osobnej dopravy

Trate tvoriace koridor st elektrifikované jednosmernou napitovou sustavou 3kV. Regionalne trate
povazujeme trate zaradené do kategorie 3 a 4. Prehl’ad vietkych trati a tratovych usekov v ZSK je uvedeny
v Tab. 4.18, predovsetkym zakladna technicka charakteristika zelezni¢nych trati, ako st pocet kolaji,
maximalna tratova rychlost’, elektrifikicia a kategéria trate jednotlivych vlakovych usekov. Mapa
zelezni¢nych trati v Zilinskom samospravnom kraji je uvedena na Obr. 4.55. Na regionalnych tratiach je
prevadzkovana osobna doprava.

Tab. 4.18 Zékladnd technickd charakteristika Zelezni¢nych trati v ZSK

Vlakovy tsek Kategoria | Dizka 5 Pocet B Maximalna
trate useku -ZSK tratovych E!ektrlfl- tr’at’ové ,
(km) Kolaji kacia rychlost
(km/h)
Zilina — Pichov 1 19 2 ano 160 km/h
Zilina — Vritky 1 21 2 ano 120 km/h
Vritky — Kral'ovany 1 18 2 ano 120 km/h
prafovany = Liptowslyy 44 2 dno 120 km/h
Liptovsky Mikul4s - Strba 1 33 2 ano 100 km/h
Cadca — Skalité 2 14 1 4no 100 km/h
Skalité — Skalité §t. hranica 2 7 1 ano 70 km/h
Zilina — Cadca 1 30 2 4no 140 km/h
Cadca — Cadca §t. hranica 1 7 2 ano 100 km/h
Diviaky — Hronska Dubrava 2 15 1 nie 100 km/h
Diviaky — Banska Bystrica 2 13 1 nie 75 km/h
Vrutky — Martin 2 7 2 ano 100 km/h
Martin — Diviaky 2 22 2 nie 100 km/h
Horn4 Stubiia - Prievidza 3 6 1 nie 60 km/h
Trstena — Kralovany 3 56 1 nie 50 km/h
Cadca — Makov 4 26 1 nie 50 km/h
Zilina — Rajec 3 21 1 nie 60 km/h

Na casti koridorovych trati prvej kategorie je mozné dosiahnut’ tratovu rychlost’ 140 az 160 km.h-1.
Vicsina usekov hlavnych trati umozituje dosiahnut’ tratov( rychlost’ v rozmedzi 80 — 120 km.h-1. V
sucasnosti je prioritou investi¢ného procesu ZSR modernizacia koridoru Bratislava — Zilina — KoSice.

Najnizsie tratové rychlosti st dosahované na regionalnych tratiach Cadca — Makov, Zilina — Rajec a
Kralovany — Trstend, ktoré st jednokolajné aje tam maximalna tratova rychlost’ len 50 km/h ¢o
z hladiska ¢asu znevyhodiuje zelezni¢ni osobnu dopravu voci IAD.

Zelezni¢nu infrastruktiru spravuje subjekt Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR). Pristup k Zelezni¢nej
infrastruktire je umozneny Zelezniénym podnikom, ktoré splnia legislativne podmienky a podmienky
pristupu na dopravnii cestu ZSR. V osobnej doprave zabezpeluje prepravu Zeleznitna spolo¢nost’
Slovensko, a.s. (ZSSK), ktora dosahuje 100 % podiel vo vykonoch vo verejnom zaujme v ZSK.
V dialkovej Zeleznicnej osobnej doprave je situdcia ind tu podnikaju aj stikromné Zeleznicné podniky
Regiojet a. s., ktory prevadzkuje nadregionalne vlaky Praha — Zilina — Kosice a tieZ Zelezni¢ny podnik Leo
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Express a. s. na trase Praha — Zilina — Presov — Kosice.

Na celej Zelezni¢nej infrastrukture ZSK nie st vyznamnej$ie problémy s Kapacitou (priepustnostou)
tratovych usekov alebo uzlov. Najmi trat’ 1. kategérie Bratislava — Zilina — Koice vykazuje nevyuzita
kapacitu a umoznuje navrhnit' primestski dopravu s pomerne kratkymi intervalmi medzi vlakmi.
Z regionalnych trati vykazuje pomerne vysoké vyuzitie kapacity trat’ Zilina — Rajec. Nizku kapacitu
vykazuje regionalna trat’ Kral'ovany — Trstena z dovodu nizkych tratovych rychlosti.

Vyuzitie kapacity trati v obidvoch smeroch spolu v ¢leneni na vlaky osobnej dopravy, vlaky nakladnej
dopravy spolu s vyznacenim zostavajucej volnej kapacity v pocte vlakovych tras za den je znazornené na
Obr. 4.56. Sucet tychto troch hodn6t udava praktickt priepustnost’ tratového tseku v poéte vlakov za dei.
V pripade dvojkolajnych trati je uvedena priepustnost’ v sucte za obidve tratové kol'aje (oba smery jazdy).
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Obr. 4.56 Grafické zndzornenie vyuZitia kapacity trati v obidvoch smeroch spolu v ¢leneni na viaky osobnej dopravy,
vlaky nakladnej dopravy a volnad kapacita v pocte viakovych trds za deri

(Zdroj: Zosit priepustnosti ZSR)

Prehl'ad vyuzitia kapacity na jednotlivych tratovych usekoch je uvedeny prehl'adne v Tab. 4.19. Priemerné
vyuzitie kapacity dvojkol'ajnych trati dosahuje 33 — 42 %, jednokol'ajnych (vac¢Sinou ide o regionalne trate)
dosahuje 55 — 65 %, s vynimkou trate Cadca — Skalité, kde je to len 26 % (dévodom je ubytok vlakovych
tras nakladnych vlakov). Najvyssie vyuzitie praktickej priepustnosti dosahuje trat’ Zilina — Rajec. V Tab.
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4.19 su tiez ramcovo definované tizke miesta v kapacite infrastruktiry a spdsoby ich odstranenia.
Predovsetkym ide o vybudovanie uplnej peronizacie medzilahlych stanic na odstranenie intervalu na
nastupiStiach a zvySenie bezpelnosti cestujucich. Dal§im vyznamnym opatrenim je modernizacia
stani¢nych a tratovych zabezpecovacich zariadeni s vyhl'adom na dialkové riadenie dopravy.

S priepustnou vykonnost'ou je tizko prepojend moznost’ konstruovat’ grafikon vlakovej dopravy s kratkymi
intervalmi vlakov osobnej dopravy. Na dokreslenie tohto porovnania st dosiahnutel'né intervaly pre vlaky
osobnej dopravy (primestské regionalne vlaky) v jednom smere uvedené v poslednom stipci tabul’ky.

Tab. 4.19 Uzke miesta na Zeleznicnej sieti ZSK z hladiska kapacity

Trat [Nazov trate |Priemerné | Uzke miesto Prvotny navrh na odstranenie | Najkratsi

¢. vyuzitie uzkeho miesta mozny

kapacity interval
V sucasnost regionalnych
i (%) vlakov (min)

120 |Zilina —141,95 Uzol Zilina. Modernizacia stani¢nych | 20

Puchov a tratovych zabezpeCovacich
zariadeni. ZvySenie tratovej
rychlosti cez Zilina zr.st.

180 |Zilina —141,75 Intervaly na [ Vybudovanie 20
Vritky nastupistiach. mimouroviiového prichodu

na nastupistia v medzil'ahlych
staniciach.

180 |Vratky  —[41,05 Intervaly na | Vybudovanie 15
Kral'ovany nastupistiach. mimouroviiového  prichodu

na nastupistia v medzil’ahlych
staniciach. Modernizacia
stani¢nych a tratovych
zabezpecovacich zariadeni.

180 |Kralovany —|42,35 Intervaly na | Vybudovanie 15
Liptovsky nastupistiach. mimouroviiového  prichodu
Mikulas na nastupistia v medzil’'ahlych

staniciach. Modernizacia
stani¢nych a tratovych
zabezpecovacich zariadeni.

180 [Liptovsky |38,10 Intervaly na | Vybudovanie 15
Mikulas - nastupistiach. mimouroviiového  prichodu
Strba na nastupistia v medzil'ahlych

staniciach. Modernizacia
stani¢nych a tratovych
zabezpecovacich zariadeni.

129 |Cadca - 126,80 30
Skalité

129 |Skalit¢ ~ —|19,00 30
Skalité  st.
hranica

127 |Zilina —133,70 15
Cadca

127 | Cadca —[24,80 15
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Cadca &t
hranica

171 |Diviaky —[29,80 Horna  Stubiia - |Modernizacia 30
Hronska Hronska Dubrava zabezpecCovacich  zariadeni
Dubrava svyhladom na dialkové

riadenie dopravy.

170 |Diviaky —|55,60 Dlhé  prevadzkové | Modernizacia 30
Banska intervaly. Intervaly na | zabezpeCovacich ~ zariadeni
Bystrica nastupistiach. svyhladom na dialkové

riadenie dopravy

170 | Vratky —138,05 Dlhé prevadzkové | Modernizacia 20
Diviaky intervaly. Intervaly na | zabezpecovacich  zariadeni

nastupistiach. svyhladom na dialkové
riadenie dopravy

145 |Horna 38,50 Dlhé  prevadzkové | Modernizacia 30-40
Stubna  — intervaly. zabezpeCovacich  zariadeni
Prievidza svyhladom na dialkové

riadenie dopravy

181 |Trstena  —|64,20 Nizka trat'ova | Modernizacia 40
Kral'ovany rychlost’, dlhé | zabezpeCovacich  zariadeni

prevadzkové svyhladom na dialkové
intervaly. riadenie dopravy

128 |Cadca —161,50 Nizka tratova | Modernizacia 40 - 60
Makov rychlost’, dlhé | zabezpeCovacich  zariadeni

prevadzkové svyhladom na dialkové
intervaly. riadenie dopravy

126 |Zilina —182,90 Nizka trat'ova | Modernizacia 60
Rajec rychlost’, dlhé | zabezpeCovacich  zariadeni

prevadzkové svyhladom na dialkové

intervaly.  ZruSené | riadenie dopravy. Otvorenie

dopravne. dalsej dopravne na
umoznenie krizovania
vlakov.

Vysiie uvedené vystupy je mozné vyuzit' pri tvorbe Planu dopravnej obsluznosti ZSK, ktory ma navrhnat
pocet spojov na konkrétnych trasach.

4.7.2.1 Spolo¢na charakteristika stavu Zzelezni¢nej infrastruktiry na vybranych regionalnych tratiach ZSK
a moznosti zlepSenia pre VOD

Na zaklade predchadzajicej analyzy tratovych rychlosti, priepustnosti a moZného vedenia vlakov v
intervaloch sme identifikovali tieto tri regionalne trate v ZSK, ktoré maju potencial vyuzitia v IDS ZSK:
Zilina — Rajec (3. kategéria),
Kralovany — Trstena (3. kategoria),
Cadca — Makov (4. kategoria).
Tieto trate sa javia vSak aj ako najproblematickej$imi pri eventudlnom rozsirovani vykonov osobnej
zeleznicnej dopravy. Maju spolo¢né prevadzkovo-technologické atributy:

e nizka tratova rychlost’ 50 - 60 km.h,

e zastarané stanicné zabezpeCovacie zariadenia (rucne stavané vymeny, elektromechanické
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zabezpecCovacie zariadenia),

e zastarané tratové zabezpeCovacie zariadenie (telefonicky sposob dorozumievania),
e zastarané oznamovacie zariadenia,

e neobsadené dopravne v rezime zjednoduseného riadenia dopravy.

Na nasledujtcich st graficky vyjadrené statické profily tratovych rychlosti v zavislosti od vzdialenosti. Z
uvedeného prehladného zobrazenia st zrejmé tzv. prepady tratovych rychlosti, najmd z ddévodu
zabezpecenia vyhybiek na nizku rychlost’, malé polomery oblukov a nechrdnené Zelezni¢né priecestia.

Regiondlna Zeleznicna trat’ ¢ 114 A (126 podla KCP) Zilina — Rajgc je jednokol'ajnou, bez trakén¢ho
Vvedenia s dlzkou 21,285 m. Trat’ pozostava zo Siestich zastavok (Zilina — Zariecie, Zilina - Solinky,
Poluvsie, Rajecké Teplice, Zbynov, Klace), Styroch stanic (Zilina, Bytcica, Lietavskd Lucka, Rajec) a
dvoch nakladisk (Porubka, Konskad), ktor¢ s zaroven aj zastdvkami. NajvySSia tratova rychlost’ na
zelezniénej trati je 60 km.h-1 a zabrzdna vzdialenost’ je 400 m. Normativ dlzky vlakov na Zelezni¢nej trati
podl’a tratovych usekov:

Zilina — Byt&ica 600 m,

Bytcica — Lietavska Lucka 460 m,

Lietavska Lucka — Rajec 260 m.

Staticky rychlostny profil tratového useku Zilina - Rajec
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Obr. 4.57 Staticky rychlostny profil trate Zilina — Rajec

Od roku 2003 je Zelezniéna trat’ zahrnuta do Zilinského regionalneho integrovaného dopravného systému.
Jednotlivé tarifné body st sucastou siedmich tarifnych pasiem, ktoré v sucinnosti s Mestskou hromadnou
dopravou Zilina umoziuju cestujucim vyuzit' Zelezniéni a mestskd dopravu za zvyhodnenu cenu.
Prevadzkovatel'om zelezni¢nej osobnej dopravy je ZSSK.
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Zeleznicna trat ¢ 113 (181 podla KCP) Kralovany — Trstend je jednokol'ajna regionalnou zelezni¢nou
tratou na Gzemi ZSK. V Zelezni¢nej stanici Kral'ovany je zaustena do trate €. 105 KoSice — Kral'ovany (-
Zilina), ktora tvori sucast hlavného Zelezniného tahu KoSice — Bratislava (zaroveii je Zelezni¢nym
koridorom V. TEN-T a koridorom RFC 9). Na trati Kral'ovany — Trstena sa nachadza jeden tunel o dlzke
96 m, 3 mosty, 59 priecesti, desat’ Zelezni¢nych stanic, desat’ zastavok a jedno nakladisko. Trat’ je dlha
56,953 km. NajvysSia dovolena rychlost’ na ZelezniCnej trati je 50 km.h-1 a zabrzdna vzdialenost’ 400 m.
Normativ dlzky nékladnych vlakov je stanoveny podla usekov takto:

Trstena — Medzibrodie nad Oravou: 245 m,

Medzibrodie nad Oravou — Parnica: 551 m,

Parnica — Kral'ovany: 650 m.

Staticky rychlostny profil tratového tGseku Kralovany - Trstend

D
o

Ul
o

-1]

km.h
D
o

[

hlost
w
o

C
vary
o

[ — — e o

Tratova ry

[En
o

AAA

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

<<<<<

450
U

~
b
< I 2 PP o SRR N N
o NN LNo N O «m o4 oMW 00 — N RO HNMm ©
- Sooo o — - N NN M Mo ;m ™ < < S ;N n
S 0002 N E) o N o3 O N3O O @ o oY £T07T e
S T £ @ To 2 =z 29 c0 08 Q 0 @ 5 2 9T 0 0O S
) asaag S = = £ ©3F o= T2 /S = T & = 9Tt 2
= ——= o 20 a N af S 9 Pga o =3 T aa 1
© a9 "z e a4 e L2 S5 2 o vi’g cZe £
o ) i o a 5 O a > —
~ v @ Ee] [a g o F
N © ~© o © c
£ < £ % < K]
5 2 S S o
> © T == ~
>
c 2 ]
4 N
Qo kel
o Q
=

Kilometricka vzdialenost (poloha) [km]

Obr. 4.58 Staticky rychlostny profil trate Kralovany - Trstend

Osobnu zelezni¢ntl dopravu v sucasnosti na zelezni¢nej trati Trstena — Kral'ovany zabezpecuje ZSSK.

Dovodmi nizkej tratovej rychlosti regionalnych trati v ZSK su:

konstrukéné parametre trate st na Grovni konca 19. storocia (malé polomery oblukov,
nedostato¢né prevySenia v oblukoch, stav niektorych mostnych objektov),

trvalé obmedzenia rychlosti na zelezni¢nych priecestiach, naymé nechranenych, a vysoky
pocet takychto priecesti:

o Cadca — Makov 60 nechranenych priecesti s krizom, z tohto dovodu zniZzena rychlost’ na
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20 tychto priecestiach,

o Zilina — Rajec 11 nechranenych priecesti s krizom, z tohto dévodu zniZena rychlost’ na 9
tychto priecestiach,

o Kralovany — Trstend 31 nechranenych priecesti s krizom, z tohto dovodu zniZena rychlost’
na 10 z tychto priecesti,

nizka uroven udrzby zvrsku a spodku, z toho vznikajice pomalé jazdy docasného i
trvalejSieho charakteru,

» padanie skal (trat’ Kral'ovany — Trstend na dvoch miestach).

Staticky rychlostny profil tratového useku Cadca - Makov
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Obr. 4.59 Staticky rychlostny profil trate Cadca - Makov

Naroky na kapacitu v§ak vykazuje tvorba intervalového resp. taktového grafikonu vlakov osobnej dopravy.
Presna Casova poloha vlakovych tras najmé pri symetrickom taktovom grafikone vytvara tzv. stratenti
kapacitu, t. j. Casové medzery, do ktorych nemozno vlozit' ziadnu suvisla trasu. PredovSetkym na

jednokol’ajnych tratiach je problematickéd konstrukcia taktovych grafikonov tak, aby boli uspokojené aj
poziadavky nakladnej dopravy.

4.7.2.2 Dopravna prevadzka na regionalnych Zelezni¢nych tratiach v ZSK a moznosti zlepsenia su¢asného
stavu s cielom zvysit’ vyuzivanie VOD

Na trati Zilina — Rajec sti dve medzil'ahlé dopravne na riadenie sledov vlakov: Bytéica a Lietavska Lucka.
Na useku Zilina — Bytica je ako tratové zabezpefovacie zariadenie zriadeny poloautoblok, na tiseku
Bytc¢ica — Rajec je doprava riadend telefonickym dorozumievanim. V dopravniach su ru¢ne prestavované
vymeny, ¢o znamena pomerne dlhé stanicné prevadzkové intervaly v rozpiti 3 - 5 min.

Vzhl'adom na to, ze trat’ je z prevadzkového hl'adiska pre riadenie dopravy rozdelena iba na tri priestorové
oddiely, navySe nerovnomerne dlhé, je mozné konstruovat’ v osobnej doprave az 60 minutovy interval
medzi naslednymi vlakmi. Nie je mozné dosiahnut’ systémovy jazdny Cas vlakov kratsi ako 15 minut, v
obmedzujucom useku Lietavska Lucka - Rajec je jazdny ¢as 23 min. Priemerna cestovna rychlost’ vlaku
trasovaného v systematickom grafikone je 28,6 km/h. Ak s vedené vlaky osobnej dopravy kazdu hodinu
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v oboch smeroch, v tychto $pickovych ¢asoch nie je vol'na kapacita pre ndkladnt dopravu v obmedzujicom
useku Lietavska Lucka - Rajec.

13114 1 12 13 14 15 16

Obr. 4.60 Fragment listu GVD na trati Zilina - Rajec s ukdZkou konstrukcie vlakovych trds v osobnej doprave

Na trati Kral'ovany - Trstena dlhej 56 km sa nachadza osem medzil'ahlych dopravni na riadenie sledov
vlakov (Parnica, Dolny Kubin, Medzibrodie nad Oravou, Oravsky Podzamok, Dlha nad Oravou, Podbiel,
Nizna, Tvrdosin). Na celom useku trate nie je vybudované tratové zabezpeCovacie zariadenia, doprava
riadena telefonickym dorozumievanim. V 8 dopravniach su ru¢ne prestavované vymeny a v dvoch je
vybudovany pomerne zastarany typ elektromechanickych zabezpecovacich zariadeni, ¢o vSak vzhl’'adom
na zabudovany samovratny systém prestavovania vymen znamena stani¢né prevadzkové intervaly v
rozpati 1,5 - 3 min.

Vzhl'adom na konfiguraciu trat'ovych a stani¢énych zabezpecovacich zariadeni a na jazdné Casy, je mozné
konstruovat’ v osobnej doprave minimalne 40 minatovy interval medzi naslednymi vlakmi. To je vSak
nevyhovujuci interval pre taktovy cestovny poriadok. Nie je mozné dosiahnut’ systémovy jazdny cas
vlakov krat$i ako 16 mintit v obmedzujicom useku Kralovany — Pérnica. Priemerna cestovna rychlost’
vlaku trasovaného v systematickom grafikone je 30,3 km/h.
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113-114

Obr. 4.61 Fragment listu GVD na trati Kralovany - Trstend s ukdZkou konstrukcie vliakovych trds v osobnej doprave

Na trati Cadca — Makov je len jedna medzilahla dopraviia na riadenie sledov vlakov. Na aseku Turzovka
— Makov je zavedené zjednodusené riadenie dopravy, to znamena, Ze vypravca stanice Turzovka plni tilohu
dirigujuceho dispecera pre tento usek a dopravne Vysoka nad Kysucou a Makov nie su obsadené
dopravnym zamestnancom. To znamena vacSie ¢asové naroky na trvanie ukonov so zabezpecenim jazdy
vlakov (dlhsie prevadzkové intervaly krizovania v trvani 4 - 6 min). V su€asnosti ani nie je mozné krizovat’
vlaky v dopravni Vysoka nad Kysucou. Z tohto dévodu je mozné viest’ vlaky v najkratSom intervale 60
minut v jednom smere. Priemerna cestovna rychlost’ vliaku je 30,5 km/h. Ak s vedené vlaky osobnej

dopravy kazdu hodinu v oboch smeroch, v tychto $pickovych ¢asoch nie je volna kapacita pre nakladna
dopravu.
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Obr. 4.62 Fragment listu GVD na trati Cadca - Makov s poukdzanim na vedenie vliakovych trds v osobnej doprave
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Tab. 4.20 Kvantitativne a kvalitativne ukazovatele v osobnej doprave na vybranych tratiach

Trat Dizka Pocet Cestovny | Cestovny Cestovna | Cestovna
trate (km) |péarov Cas bez | as s | rychlost’ rychlost s

vlakov cez | krizovania |krizovanim |bez krizovanim
pracovny | (min) (min) krizovania | (km/h)
den (km/h)

Cadca — Makov 28 12 47 55 35,7 30,5

Zilina — Rajec 21 12 35 44 36,0 28,6

Kralovany — Trstend | 56 12+2 105 111 32,0 30,3

Tratova rychlost a prevadzkové intervaly zavisiace od vybudovanych zabezpecovacich zariadeni
vytvaraju ramec pre dosahovanie systémovych jazdnych Casov pre tvorbu integrovaného taktového
cestovného poriadku. Dosiahnut’ tieto jazdné ¢asy mozno opatreniami na zvySenie praktickej priepustnosti.

Radovo menej vyznamny vplyv na vykonnost’ systému osobnej dopravy a priepustnost’ Zelezni¢nych trati
ma tiez nasadzovany vozidlovy park dopravcami (pozri tab. 3).

Vozidlovy park dopravcu Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a.s. na zabezpedenie dopravnej obsluhy
uzemia ZSK je scasti technicky opotrebovany a s¢asti obnoveny. Obnova vozidiel ZSSK sa uskuto¢fiuje
postupne, iba v malom pocéte, podl'a disponibilnych investi¢nych prostriedkov.

Kym v programovom obdobi 2007 — 2013 bola pomoc orientovana na podporu rozvoja regionov Slovenska
a mobility pracovnych zdrojov ERDF a KF hlavne v ramci budovania IDS Bratislava a Kosice, kde je
vysledkom 61 ks regionalnych jednotiek, sucasné programové obdobie sa orientuje na segment
mestskej/primestskej dopravy a otazku IDS v mestach Zilina a simestie Banska Bystrica — Zvolen.
V Zilinskom samospravnom kraji ZSSK pogita s obstaranim novych elektrickych motorovych jednotiek
(EMIJ). S nasadenim EMJ sa poéita na ramenach Zilina — Pichov - Trenéin, Zilina - Cadca a Zilina -
Liptovsky Mikulas. Prvé elektrické jednotky budu dodavané do prevadzky v prvom polroku 2020.
Modernizaciou a nasadenim novych, energeticky Uspornych vozidiel pre Zelezniénti osobnu dopravu sa
dosiahne zvysenie bezpe¢nosti prevadzky, komfortu prepravy a Uspory ¢asu cestujucich, rovnako ako
poklesu spotreby trakénej elektrickej energie (resp. pohonnych hmét) a s tym suvisiacich nakladov.
V regionalnej osobnej doprave na tratiach s nizkou priepustnost'ou nasadzuje dopravca ZSSK:
- na trati Cadca - Makov motorové jednotky radu 813+913 s konstrukénou rychlostou 90 km/h
kapacitou 85 miest na sedenie,
- natrati Zilina - Rajec motorové jednotky radu 813+913 s konstrukénou rychlostou 90 km/h
kapacitou 85 miest na sedenie,
- na trati Kral'ovany - Trstend motorové jednotky radu 813+913 s konStruk¢énou rychlost’ou 90
km/h kapacitou 85 miest na sedenie a tiez motorové jednotky radu 811 s konstrukénou
rychlostou 80 km/h kapacitou 50 miest na sedenie.

S nakupom novych vozidiel ZSSK v sucasnosti pre tieto regionalne trate nepocita. Ak by sa vSak
modernizovali tieto trate tak moznosti vyuzitia novych elektrickych alebo motorovych jednotiek by boli
aj na tychto tratiach.

4.7.2.3 Stratégia rozvoja regionalnych trati ZSK

Na tzemi ZSK v oblasti Zelezniénej dopravy sa v poslednom obdobi investovalo najmi do nakupu novych
vozidiel pre potreby cestujiicich a modernizacie koridorovych trati. Z pohl'adu potrieb regionu vychadza
negativne stav Zelezniénej infrastruktiry na regionalnych Zelezniénych tratiach Cadca — Makov, Zilina —
Rajec a Trstena — Kral'ovany. Regionalne Zelezni¢né trate slizia primarne na zabezpelenie dopravnej
obsluznosti vyznamnych mikroregionov ZSK (Kysuce, Rajeckd dolina a Orava), ktoré s zaroveii aj
vyznamnymi regionmi cestovného ruchu v SR, nie len ZSK. Vsetky uvedené regionalne Zelezni¢né trate
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su napojené aj na medzinarodné Zelezni¢né koridory. Ich potencial rozvoja je teda aj v oblasti ndkladne;j
zelezni¢nej dopravy, ktord vSak uzko suvisi aj s charakterom a rozvojom priemyselnej vyroby
vV mikroregionoch.
Z hl'adiska rozvoja Zelezniénej infrastruktiry je nevyhnutné aby sa na uzemi ZSK investovalo do jej
rekonstrukcie a modernizacie s ohl'adom na potreby cestujticich, prepravcov a v neposlednom rade aj
potreby trvalo udrzate'nej mobility a ochrany zivotného prostredia.
Strategické zamery rozvijame vo dvoch horizontoch:
a) kratkodobé, najméd prevadzkovo-organizacné opatrenia pre zvySenie kapacity, pripadne tratovej
rychlosti,
b) dlhodobé, strategické opatrenia vyuZzivajuce Gplne potencial regionalnej trate s podstatnym
zvysenim kapacity, trat'ovej rychlosti a irovne zabezpecenia a riadenia dopravnej prevadzky.

Opis zakladnych stavebno-technickych parametrov regionalnych trati je zobrazeny v tabul’ke 4, ktoré st
urc¢ené minimalnymi Standardami.

Tab. 4.21 Standardy kladené na regiondine trate

Standard Hodnota Dopliiujuici udaj
Maximalna rychlost’ neuvedené
Pozdizny sklon 40%o
Zat'azenie na napravu 16t
Minimalny polomer 300m pre V>50km/h

190m pre V<50km/h
Unosnost Zelezni¢ného spodku | 15/30MPa zemnd plan/plan spodku
Prechodovy prierez UIC-GC odporuca sa
Vyska nastupista 300 mm 1650 mm od osi kol'aje
Vyska $trku pod podvalmi 35cm

Zo vsetkych parametrov okrem vysky $trku pod podvalom a tnosnosti Zeleznicného spodku si v
$pecifickych pripadoch povolené ul'avy, naopak hodnota pozdlzneho sklonu je maximalna mozna a pre
nakladné vlaky by nemala prekrocit’ 18 %eo.

Nadvrh na modernizdciu dopravnej infrastruktiiry na trati Zilina - Rajec

Z hl'adiska lepSieho vyuzitia Zelezni¢nej infrastruktiry zelezniénej trate je nevyhnutna jej modernizacia
podl'a poziadaviek trvalo udrzateI'nej mobility. Je nevyhnutné vykonat také stavebné Gpravy, ktoré povedu
k zvySeniu tratovej rychlosti v miestach kde to sklonové a smerové pomery dovoluju, respektive pri
predpokladanom vybudovanom IDS ZSK je nutné uvazovat’ aj s ¢iastoénym zdvojkolajnenim Zelezniénej
trate. Potencialnemu rozvoju zelezniCnej trate v stiGasnosti brani neobsadena dopraviia v Konskej pri Rajci
a vyluka dopravnej sluzby v ZST Bytéica a ZST Lietavska Lucka, ktoré ma vyrazny vplyv na vyuzitie
kapacity zeleznicnej infraStruktury, respektive na moznosti konstrukcie taktového GVD. Na Zelezni¢nej
trati je nevyhnuté pristapit’ k nasledujicim modernizaénym opatreniam a zasadam technického rieSenia:

Prevadzkové opatrenia:

e aktivacia dopravne Konska pri Rajci, aby sa dosiahla moznost’ kriZovania vlakov v tejto stanici,
¢o bude mat’ dosah na zvysenie kapacity,

e nasadzovat’ moderné motorové jednotky s vysSou kapacitou a s efektivnou dynamikou jazdy,

e koordinovat tvorbu GVD s ohl'adom na potreby dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS,
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Stavebné opatrenia:

zvySenie trat'ovej rychlosti na 120 km.h*, optimalizacia tratovych tsekov s cielom odstranit
dne$né ciastkové obmedzenia rychlosti alebo zvysit' tratova rychlost upravou geometrickej
polohy kol'aje na vlastnom dridhovom telese, v oddvodnenych pripadoch aj néaro¢nejSimi
prelozkami tsekov mimo telesa drahy,

uprava existujucich troviiovych krizeni s cestnymi komunikéciami, zna¢ne obmedzujucich
tratovl rychlost’,

prebudovanie priecestnych zabezpecovacich zariadeni na zabezpecovacie zariadenia 3. kategorie,
vratane upravy rozhl'adovych pomerov na priecestiach,

o prelozky komunikécii v miestach niekolkych priecesti v susedstve s cielom ich redukcie
a vybudovanie novych pristupovych ciest,

o uzavretie priecesti a ich otvaranim len v oddvodnenych pripadoch (tazba dreva,
pol'nohospodarske potreby a pod.),

o néahrada priecesti prechodom pre chodcov,
o zruSenie priecesti bez nahrady po prerokovani s organmi verejnej spravy,

modernizacia existujucich stani¢nych a tratovych zabezpecovacich na zabezpecovacie zariadenia
3. kategorie (elektronického stavadla s miestnym alebo dialkovym ovladanim), doplnené
zariadenim radiového spojenia rusiiovodicov s vypravcom alebo dispecerskym centrom,

na niektorych tsekoch Ciastoéné zdvojkolajnenie trate pre dosiahnutie moznosti konstruovat’
taktovy grafikon vlakovej dopravy s kratkymi intervalmi medzi spojmi,

o vybudovanie novej vyhybne resp. dvojkolajnej vlozky medzi zastavkami Rajecké Teplice
a Poluvsie,

o aktivacia vyhybne Konska pri Rajci,
o zavedenie dispecerského riadenia dopravy s napojenim na CRD Zilina,
elektrifikacia trate,

uprava tratového zvrS$ku a spodku s cielom zvysit' triedu tratového zatazenia na D4 (22,5
t/naprava),

prebudovanie nastupist’ na vysku 550 mm,

rekons$trukcia stani¢nych budov a budov Zelezni¢nych zastavok s cielom poskytnit’ moderné
priestory pre dopravnych zamestnancov a tiez pre cestujicu verejnost’

nasadenie novych vykonnejSich dopravnych prostriedkov elektrickych ¢i motorovych jednotiek
alebo rekonstruovanych motorovych voziiov s vy$simi vykonmi.

Névrh na modernizdiciu dopravnej infrastruktiry na trati Cadca — Makov

Z hladiska lepSieho vyuzitia Zelezni¢nej infraStruktury zeleznicnej trate je nevyhnutnd jej modernizacia
podl'a poziadaviek trvalo udrzatel'nej mobility. Je nevyhnutné aby sa zelezni¢na trat’ vybudovala na vyssiu
rychlost’ a zaroven do$lo k odstraneniu pocetnych uroviiovych krizovani s cestnou infrastruktirou.
Potencialnemu rozvoju Zelezni¢nej trate v stiCasnosti brani zavedené zjednodusené riadenie vlakovej
dopravy, ktoré¢ ma vyrazny vplyv na vyuzitie kapacity Zelezni¢nej infrastruktiry. Na Zelezni¢nej trati je
nevyhnuté pristapit’ k nasledujicim modernizaénym opatreniam:

Prevadzkové opatrenia

dodrziavat’ zasady taktového cestovného poriadku v osobnej Zelezni¢nej doprave,
zruSenie vybranych nezabezpecenych priecesti,
nasadzovat’ moderné motorové jednotky s efektivhou dynamikou jazdy
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koordinovat’ tvorbu GVD s oh'adom na potreby dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS,

Stavebné opatrenia

zvysenie tratovej rychlosti na 120 km.h-1, optimalizacia tratovych tsekov s cielom odstranit’
dne$né cCiastkové obmedzenia rychlosti alebo zvysit’ tratova rychlost’ upravou geometrickej
polohy kol'aje na vlastnom dradhovom telese, v oddvodnenych pripadoch aj naroc¢nejSimi
prelozkami tsekov mimo telesa drahy,

uprava existujucich troviiovych krizeni s cestnymi komunikdciami, zna¢ne obmedzujucich
tratovl rychlost’,

prebudovanie priecestnych zabezpecovacich zariadeni na zabezpecovacie zariadenia 3. kategorie,
vratane upravy rozhl'adovych pomerov na priecestiach,

o prelozky komunikacii v miestach niekol’kych priecesti v susedstve s cielom ich redukcie
a vybudovanie novych pristupovych ciest,

o uzavretie priecesti a ich otvaranim len v oddvodnenych pripadoch (tazba dreva,
pol'nohospodarske potreby a pod.),

o nahrada priecesti prechodom pre chodcov,
o zruSenie priecesti bez nahrady po prerokovani s organmi verejnej spravy,

modernizacia existujucich stani¢nych a tratovych zabezpecovacich na zabezpecovacie zariadenia
3. kategorie (elektronického stavadlda s miestnym alebo dialkovym ovlddanim), doplnené
zariadenim radiového spojenia rusiovodicov s vypravcom alebo dispecerskym centrom,

opatrenia pre dosiahnutie moznosti konstruovat’ taktovy grafikon vlakovej dopravy s kratkymi
intervalmi medzi spojmi,

o vybudovanie novej vyhybne resp. dvojkolajnej vlozky medzi zastdvkami Rakova -
Staskov,

o aktivacia vyhybni Rakova, Staskov,
o zavedenie dispecerského riadenia dopravy s napojenim na CRD Zilina,
elektrifikacia trate,

uprava tratového zvrS$ku a spodku s cielom zvysit triedu tratového zatazenia na D4 (22,5
t/naprava),

prebudovanie nastupist na vysku 550 mm,

rekonstrukcia stanicnych budov a budov Zelezni¢nych zastavok s cielom poskytnit’ moderné
priestory pre dopravnych zamestnancov a tiez pre cestujlicu verejnost’

nasadenie novych vykonnejSich dopravnych prostriedkov elektrickych ¢i motorovych jednotiek
alebo rekonstruovanych motorovych voznov s vyssimi vykonmi.

Navrh na modernizdciu dopravnej infraStruktiury na trati Kral’ovany - Trstend

Z hladiska lepSicho vyuzitia Zelezni¢nej infrastruktury Zzelezni¢nej trate pre VOD je nevyhnutna jej
modernizacia. Je nevyhnutné aby sa zelezni¢na trat’ vybudovala na vyS$Siu rychlost’ v miestach kde
sklonové a smerové pomery dovol'uju. Potencidlnemu zvySeniu vyuZivania Zelezni¢nej trate v sucasnosti
brani zavedené dial’kové ovladanie trate so zjednodusenym riadenim vlakovej dopravy, ktoré ma vyrazny
vplyv na vyuzitie kapacity Zzelezni¢nej infrastruktiry. Na Zeleznicnej trati je nevyhnuté pristipit’
k nasledujiicim modernizaénym opatreniam:

Prevadzkové opatrenia

skratit’ systémové jazdné Casy v useku Kral'ovany — Parnica, Parnica — Dolny Kubin, Dolny Kubin
— Oravsky Podzamok tak, aby bolo mozné dosiahnut’ jazdny ¢as do 13,5 min, ¢o umozni
konstrukciu 30 min intervalu v taktovom GVD,
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nasadzovat’ moderné motorové jednotky s efektivnou dynamikou jazdy,
koordinovat’ tvorbu GVD s ohl’'adom na potreby dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS,

zabezpecit’ kratSie prestupné vizby smer Ruzomberok respektive v $picke uvazovat’ s moznostou
zavedenia priameho zelezni¢ného spojenia Trstend - Ruzomberok a Trsteni — Zilina.

Stavebné opatrenia

zvysenie tratovej rychlosti na 120 km.h-1 v miestach, kde st na to vhodné terénne podmienky,
optimalizacia tratovych sekov s cielom odstranit’ dnesné Ciastkové obmedzenia rychlosti alebo
zvysit tratova rychlost’ upravou geometrickej polohy kolaje na vlastnom drahovom telese, v
odovodnenych pripadoch aj naro¢nejsimi prelozkami usekov mimo telesa drahy,

uprava existujucich uroviiovych krizeni s cestnymi komunikaciami, znacéne obmedzujicich
tratovu rychlost,

prebudovanie priecestnych zabezpecovacich zariadeni na zabezpecovacie zariadenia 3. kategorie,
vratane upravy rozhl'adovych pomerov na priecestiach,

o prelozky komunikacii v miestach niekol'kych priecesti v susedstve s cielom ich redukcie
a vybudovanie novych pristupovych ciest,

o uzavretie priecesti a ich otvaranim len v odovodnenych pripadoch (tazba dreva,
pol'nohospodarske potreby a pod.),

o nahrada priecesti prechodom pre chodcov,
o zru$enie priecesti bez nahrady po prerokovani s organmi verejnej spravy,

modernizacia existujucich stani¢nych a tratovych zabezpecovacich na zabezpecovacie zariadenia
3. kategorie (elektronického stavadla s miestnym alebo dialkovym ovladanim), doplnené
zariadenim radiového spojenia rusiovodicov s vypravcom alebo dispecerskym centrom,

o zavedenie dispecerského riadenia dopravy s napojenim na CRD Zilina,
elektrifikacia trate,

uprava tratového zvrsku a spodku s cielom zvysit' triedu tratového zatazenia na D4 (22,5
t/naprava),

prebudovanie nastupist’ na vysku 550 mm,

rekons$trukcia stani¢nych budov a budov Zelezni¢nych zastavok s cielom poskytnit’ moderné
priestory pre dopravnych zamestnancov a tiez pre cestujliicu verejnost’

nasadenie novych vykonnejSich dopravnych prostriedkov elektrickych ¢i motorovych jednotiek
alebo rekonstruovanych motorovych voziiov s vy$simi vykonmi

vybudovanie TIOP: Kralovany a Oravsky Podzdmok.

4.7.2.4 Zhrnutie navrhovanych opatreni na zvySenie vyuZzivania regionalnych zelezni¢nych trati pre VOD
v ZSK

V Tab. 4.22 su uvedené predpokladané dosahy navrhovanych stavebnych opatreni na regionalnych
tratiach, konkrétne vyhl'adova kapacita trati, pocet vlakov, cestovny Cas a potreba elektrickych jednotiek.

Stavebné Upravy umoznia:

zniZenie podielu zivej prace na bezpecnosti prevadzky a celkovo na riadeni zelezni¢nej dopravy,

skratenie pobytu vlakov z dovodu kriZzovania v dopravniach na interval krizovania maximalne 0,5
min,

odstranenie ¢iastkovych obmedzeni trat'ovej rychlosti v pripadoch, ked’ nie si vymeny zavislé od
navestidiel (obmedzenie na 40 km/h),

vy$§i hmotny trakény vykon umoznujici dosiahnut’ vyssich rychlosti vlaku ako pri jazde, tak pri
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rozjazde z miesta zastavenia,
e podstatné zvysenie bezpecnosti dopravnej prevadzky zZeleznic,
e zruSenie zjednoduSeného riadenia dopravnej prevadzky na tiseku Turzovka — Makov,

e rozvoj infrastruktury pre integrované systémy v osobnej doprave (terminaly integrovanej dopravy,
parkoviska P+R, K+R, bike sharing).

Tab. 4.22 Dosahy navrhovanych opatreni na vyhladovy rozsah osobnej dopravy

Trat Vyhladova | Vyhladova | Vyhl'adovy | Dosiahnutelny | Vyhladovy | Vyhladova
maximalna | kapacita pocet interval medzi | cestovny potreba
tratova Zeleznicnej | vlakov viakmi V | Cas elektrickych
rychlost’ trate osobnej dopravnej (min) jednotiek s
(km/h) (vlakov za | dopravy Spicke v kapacitou

dett) cez jednom smere 140 miest na
pracovny jazdy sedenie
dei /| (min) (pocet)
vikendovy
den
(pocet)

Zilina - Rajec | 120 144 92 15 28 8

Cadca - | 120 128 60 30 29 5

Makov

Kralovany - | 120 116 48 30 71 8

Trstena

4.7.2.5 Zariadenia a stavby pre verejnii osobna dopravu a IDS ZSK

Z hladiska zvySenia vyuZzivania verejnej osobnej dopravy na vnutrokrajové cesty je potrebné
modernizovat’ vyznamné prestupné uzly, najma vo vidzbe na regionalnu dopravu:

e Zilina,

e (adca,

e Kralovany.

Prestupny bod Zilina

Zelezni¢na stanica Zilina ma 7 nastupist a 11 nastupnych hran, ktoré st dostupné mimotiroviiovo
podchodom. Najdlhs$ia hrana ma 308 m. Vyska nastupnej hrany dosahuje 400 mm. Pre pristup osobam so
zdravotnym znevyhodnenim st na schodiskach do podchodu na prvom a druhom néstupisti instalované
Sikmé schodiskové plosiny. Na prvom a druhom nastupisti je umiestnena zdvihacia ploSina.

V stanici Zilina je vybudované $iroké technické zazemie pre potrebné technologické tkony suvisiace o
spracovanim suprav vlakov osobnej dopravy. Nachadza sa tu rusiiové depo (RD) vyuzivané dopravcom
Zelezni¢na spoloénost’ Slovensko, a.s., vratane zariadeni pre zbrojenie trakénej nafty, d’alej portalovy
stabilny umyva¢ pre osobné vozne (na kol'aji ¢. 5¢), predkurovacie stojany v pocte 5. V obvode stanice sa
nachadza tiez voziové depo, v ktorom sa vykonavaji opravy voziov. Pre udrzbu osobnych voziov sa
vyuzivaju aj kol'aje s prehliadkovou jamou ¢. 21 a 23.

Denne je vypravenych alebo tranzitnych vlakov v Zelezni¢nej stanici Zilina 139 vlakov osobnej dopravy,
z toho 59 regionalnych. Celkovy pocet vlakov v stanici za defi (vratane konciacich) je 220, z toho 124
regionalnych.
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Tab. 4.23 Charakteristika Zelezni¢nej stanice Zilina

Pocet nastupnych hran 11

Maximalny pocet vlakov osobnej dopravy za den 220/ 124
spolu / regionalnych [vlakov.den-1]

Stanoveny prestupny cas v ramci zeleznicnej 6/3/8
stanice zdkladny / najkratsi / najdlhsi [min]

Umyvacia linka ano
Rusnové depo ano
Voznové depo ano
Opravova kol'aj ano
Zbrojenie trakénych vozidiel PHM ano
Predkurovaci stojan ano

Stredna pesia vzdialenost’ k najblizsej autobusovej 100

zastavke (autobusovej stanici, MHD) [m]

Stredny prestupny ¢as k najblizSej autobusovej 6

zastavke (autobusovej stanici, MHD) [min]

Elektronicky informacény systém pre cestujucich ano

(vizuélne elektronické tabule)

Akusticky informac¢ny systém pre cestujucich 4ano

(automatické hlasenie v stanicnom rozhlase)

Bezbariérovy pristup na nastupistia pre osoby so ano, cCiastoéne (Sikmé schodiskové ploSiny,
znizenou schopnost'ou pohybu a orientacie zdvihacie ploSiny na vybranych nastupiStiach)

Zdroj: viastné spracovanie na podklade internych materidlov ZSR, ZSSK

Prestupny bod Kral’ovany

Prestupny bod Kral'ovany z hl'adiska osobnej prepravy zahtna Zelezni¢nu dopravu a autobusovu dopravu.
V blizkosti zelezninej stanice je umiestnena i autobusova stanica, z ktorej premavaju dialkové i
primestské autobusové linky. Stredny ¢as na prestup medzi dopravnymi moédmi je 4 mintty.

Zelezni¢na stanica Kralovany je vybavena 2 krytymi nastupistami, pocet vetkych nastupnych hran v
stanici je 8. DiZka nastupnych hran na ostrovnom néstupisti dosahuje 150 m, pricom toto nastupiste je
vyuzivané pre regiondlnu dopravu na linke Kral'ovany — Trstena. Vyska nastupnej hrany dosahuje 400 mm.
Bezbariérové ani iné pristupy pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim nie st vybudované.

V stanici Kralovany je vybudované obmedzené technické zazemie pre potrebné technologické ukony
suvisiace so spracovanim suprav vlakov osobnej dopravy. Nachadza sa tu rusiiové depo vyuzivané
dopravcom Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a.s., ako aj zariadenie pre zbrojenie trakénej nafty na kol’aji
&. 5, kde je tiez umiestnena THU - rampa pre od&erpavanie splagkov z HKV a pre &istenie vniitornych
priestorov vlakovych suprav dopravcu Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko, a.s.

Denne je vypravenych zo zeleznicnej stanice Kralovany priemerne 70 vlakov osobnej dopravy, z toho 46
regionalnych. Celkovy pocet vlakov v stanici za den (vratane konciacich) je 83.
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Tab. 4.24 Charakteristika Zeleznicnej stanice Kralovany

Pocet nastupnych hran / pocet nastupist’ 8/2

Typ vybudovanych nastupist’ [druh] ostrovné

Pocet krytych nastupist’ 2

Prichod na nastupistia mimouroviovy / uroviovy

Vyska nastupnej hrany nad temenom kolajnice 400
[mm]

Maximalny pocet vlakov osobnej dopravy za den 83 /58
spolu / regionalnych [vlakov.den-1]

Stanoveny prestupny ¢as v ramci zelezni¢nej 5/3/-
stanice zakladny / najkratsi / najdlhsi [min]

Umyvacia linka nie
Rusiové depo ano
Voziové depo nie
Opravova kol’aj ano
Zbrojenie trakénych vozidiel PHM ano
Predkurovaci stojan nie

Stredna pesia vzdialenost’ k najblizsej autobusovej 80
zastavke (autobusovej stanici, MHD) [m]

Stredny prestupny ¢as k najblizSej autobusovej 4
zastavke (autobusovej stanici, MHD) [min]
Elektronicky informaény systém pre cestujiicich nie
(vizualne elektronické tabule)

Akusticky informacny systém pre cestujucich 4no
(automatické hlasenie v stani¢énom rozhlase)
Bezbariérovy pristup na nastupistia pre osoby so nie
znizenou schopnost’ou pohybu a orientacie

Zdroj: viastné spracovanie na podklade internych materialov ZSR, ZSSK

Prestupny bod Cadca

Prestupny bod Cadca z hl'adiska osobnej prepravy zahfiia Zelezni¢nu dopravu a autobusovi dopravu. V
blizkosti zelezni¢nej stanice je umiestnena i autobusova stanica, z ktorej premavaju dial’kové 1 primestské
autobusové linky. Nachadza sa tu i zastivka MHD Cadca. Stredny &as na prestup medzi dopravnymi
modmi su 4 mintty.

Zelezniéna stanica Cadca je vybavena 3 krytymi nastupistami, z toho jedno pred stani¢nou budovou a dve
ostrovné, prepojené st mimouroviiovo podchodom. Poéet vietkych nastupnych hran v stanici je 9. Dizka
nastupnych hran dosahuje 250 m resp. 400 m. Pri kol'ajach €. 101 a 103, umiestnenych vpravo od stanicne;j
budovy, je zriadené tzv. makovské nastupiste, s nastupnymi hranami z prefabrikatov s dizkami 157 m.
Toto nastupiste je vyuzivané pre regionalnu dopravu na linke Cadca - Makov. Vyska nastupnej hrany
dosahuje 400 mm. Bezbariérové ani iné pristupy pre osoby so zdravotnym znevyhodnenim s vybudované
len ako urovnové pre presun na ostrovné nastupistia na zilinskom zhlavi stanice pod dozorom zodpovednej
osoby (vypravcu). V stanici sa nachadza zdvihacia ploSina sliziaca k poskytovaniu pomoci cestujucim
tymto cestujucim pri nastupovani a vystupovani. Zdvihacia plo§ina nie je v sGCasnosti uvedena do
prevadzky.

V stanici Cadca je vybudované obmedzené technické zazemie pre potrebné technologické ukony suvisiace
so spracovanim suprav vlakov osobnej dopravy. Nachadza sa tu rusnové depo vyuzivané dopravcom
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Zelezniéna spoloénost’ Slovensko, a.s., ako aj zariadenie pre zbrojenie trakénej nafty. Medzi kol'ajami &islo
108 a 110 a medzi kol'ajami ¢islo 103 a 105 sa nachadzaju hydranty na plnenie suprav osobnych voznov
vodou, ktoré si v§ak vyzaduju rekonstrukciu.

Denne je vypravenych zo Zelezniénej stanice Cadca priemerne 72 vlakov osobnej dopravy, z toho 44
regionalnych. Celkovy pocet vlakov v stanici za den (vratane konciacich) je 105. Prestupné casy su podla
pomdcky ZSSK Cakacie ¢asy a opatrenia pri meskani vlakov osobnej dopravy stanovené na 5 min pre
zéakladny Cas, 3 mintty pre skrateny a 6 minut pre najdlhsi prestupny Cas.

Tab. 4.25 Charakteristika Zeleznicnej stanice Cadca

Pocet nastupnych hran 9

Maximalny pocet vlakov osobnej dopravy za den 105/ 78
spolu / regionalnych [vlakov.den-1]

Stanoveny prestupny ¢as v ramci zeleznicnej 5/3/6
stanice zakladny / najkratsi / najdlhsi [min]

Umyvacia linka nie
Rusnové depo ano
Voziové depo nie
Opravova kol’aj nie
Zbrojenie trakénych vozidiel PHM ano
Predkurovaci stojan nie

Stredna pesia vzdialenost’ k najblizsej autobusovej 60
zastavke (autobusovej stanici, MHD) [m]

Stredny prestupny cas k najblizSej autobusovej 3
zastavke (autobusovej stanici, MHD) [min]
Elektronicky informaény systém pre cestujicich ano
(vizualne elektronické tabule)

Akusticky informacny systém pre cestujucich 4no
(automatické hlasenie v stani¢énom rozhlase)
Bezbariérovy pristup na nastupistia pre osoby so nie
znizenou schopnost'ou pohybu a orientacie

Zdroj: vlastné spracovanie na podklade internych materidlov ZSR, ZSSK

Sthrnne mozno uviest’ tento stav v zelezni¢nej doprave z hl'adiska VOD:
e nevyhovujuci stav zelezni¢nych stanic, zastavok,

e nezakaznicka komunikacia s cestujucou verejnost'ou, nedostatocnd informovanost’ cestujucich o
meskani vlakov v Zelezni¢nych staniciach a vo vlakoch osobnej dopravy pocas prevadzkovych
poruch a mimoriadnosti,

e nedostato¢né previazanie jednotlivych modov dopravy (bariérové prechody k inym druhom
verejnej osobnej dopravy bez vyhovujicej navigacie a informacnych tabul’, absencia
cyklostojanov, nedostato¢na kapacita zachytnych parkovacich ploch pri staniciach v regionoch),

e znaény rozsah poskodzovania a vykradania sucasti zelezni¢nej infrastruktiry.

V ramci budovania IDS je potrebné revidovat’ a dobudovat’:
* pocet zastavok na regionalnych tratiach a ich rozmiestnenie,
» vybrat lokality pre dobudovanie zachytnych parkovisk typu P+R a K+R v nadviznosti na
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zelezni¢né zastavky a stanice,
» vybrat’ zastavky s vybudovanim bike sharingu,
» vybrat lokality pre vybudovanie terminalov integrovanej osobnej dopravy (TIOP).

Vzdialenost’ zastavok uvazujeme:

» koridorové trate 3 km
»  ostatné trate 2 km
* regionalne trate 1km

V miestach s vyssou hustotou osidlenia sa vzdialenosti zastavok riesia individualne.

Trat’ Zilina — Rajec
Z hladiska vylepsenia sluzieb v osobnej Zelezni¢nej preprave je nevyhnutné vybudovat termindly
integrovanej osobnej prepravy, respektive posunut’ kilometrické polohy zastavok:

»  7zst. Rajec (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist’, prestup bus —vlak systémom
hrana - hrana),

» 7zst. Rajecké Teplice (rekonstrukcia pristupovych miest medzi autobusovymi nastupiStami
a zelezni¢nou zastavkou, dobudovanie elektronickych informaénych systémov a pod.),

»  zastavku Portbka presunat’ blizsie k obci,

* vybudovat zastavku Turie — posuntit’ smer na juh poévodnt zastavku Poribka dobudovat’ B+R.
Zlepsenie pristupu k Zelezni¢nej doprave na regiondlnej Zelezni¢nej trati Zilina — Rajec si vyzaduje
zavedenie systému B+R na Zelezni¢nych zastavkach:

» KTace,

»  Zbynov (plus dobudovanie chodnika k Zelezni¢nej zastavke),

» Konska pri Rajci,

» Poluvsie,

* Porubka,

» Lietavska Lucka,
* Bytcica.

Vybudovanie zachytného parkoviska prichadza do tivahy pri Zst. Konska pri Rajci po obnoveni ako
dopravne.

Trat’ Cadca — Makov
Z hladiska vylepsenia sluzieb v osobnej zelezni¢nej preprave je nevyhnutné vybudovat’:

»  zst. Makov — rekonstrukcia vypravnej budovy, vybudovanie zachytného parkoviska, vybudovat
systému B+R, zabezpeclit’ prestup bus-vlak systémom hrana-hrana,

* medzi zastavkou Nizny Kelcov a zst. Vysoka nad Kysucou vybudovat’ novi zastavku,
* v zst. Turzovka vybudovat’ TIOP a zachytného parkoviska P+R, vybudovanie B+R.

ZlepSenie pristupu k Zelezniénej doprave na regionalnej Zelezniénej trati Cadca — Makov si vyzaduje
zavedenie systému B+R na zelezni¢nych zastavkach:

* Nizny Kelcov,

*  Vysoka nad Kysucou,

*  Podvysoka,

» Staskov,
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» StasSkov zastavka,
* Rakova.

Trat’ Kral’ovany — Trstena
Z hladiska vylepsenia sluzieb v osobnej zelezni¢nej preprave je nevyhnutné vybudovat’:

* TIOP v zst. Trstena (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist’, prestup bus — vlak
systémom hrana-hrana),

* TIOP v zst Oravsky Podzamok (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist’, prestup
bus — vlak systémom hrana - hrana),

»  zachytné parkovisko P+R v zst. Medzibrodie nad Oravou,

* TIOP v zst Dolny Kubin (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist,, prestup bus —
vlak systémom hrana - hrana), vybudovanie zachytného parkoviska P+R,

» presunut’ zastavku Veli¢na blizSie k centru obce, vybudovat’ systém B+R,

» zachytné parkovisko P+R v Zst. Parnica.
ZlepSenie pristupu k Zelezni¢nej doprave na regionalnej Zeleznicnej trati Trstena — Kral'ovany si vyzaduje
zavedenie systému B+R na Zelezni¢nych staniciach a zastdvkach:

e Tvrdosin,

» Krasna Horka,

+ Podbiel,

» Kiriva,

* DIhé nad Oravou

*  Sedliacka Dubova,

* Bziny,

*  Mokrad’,

e Parnica.

4.7.3  Integrované systémy prepravy oséb v Kraji v kontexte FUA

Aj na zaklade vystupov a odporicani z odbornej Stidie ,,Stratégia tvorby a budovania Integrované¢ho
dopravného systému ZSK* bol zriadeny organizator Integrovan¢ho dopravné systému Zilinského kraja.
V zmysle naplhania stratégie tvorby integracie verejnej osobnej dopravy deklarovanej v Strategickom
plane rozvoja dopravnej infrastruktary SR do roku 2020, ktorého sii¢ast’'ou je aj Strategicky plan rozvoja
verejnej osobnej dopravy SR do roku 2020, prijatom uznesenim vlady ¢. 311 z 25. juna 2014, bola v ramci
buduceho fungovania IDS uzatvorena spolo¢na dohoda v podobe podpisu memoranda o spolupraci na
urovni ZSK a TSK ako spolo¢ného funkéného regionu.

V septembri 2017 bola V Zilinskom kraji je od 15.09.2017 zriadeny organizator IDS a to Integrovana
doprava Zilinského kraja, s.r.0. ktorej spolo¢nikmi su Zilinsky samospravny kraj a Mesto Zilina.

Cize z hladiska zriadenie organizatora IDS a postupne budovania aj jeho odborného personalneho
zabezpecenia boli urobené Standardné kroky.

Definovanie integracie, harmonizacie a koordinacie primestskej autobusovej dopravy so Zelezni¢nou
dopravou a systémami mestskej hromadnej dopravy v prestupnych bodoch, definovanie spdsobu
komunikéacie medzi dopravcami vratane komunikacie s vodi¢mi a vlakovym personalom na koordinaciu
integrovanych dopravnych systémov tvoria zakladné technické predpoklady integracie IDS.
Z hladiska technickej integracie mozno $pecifikovat’ poziadavky na:

e dopravné prostriedky (vo vézbe na dopravné vykony),

e organizaciu vydaja cestovnych dokladov a zjednotenie cestovnych dokladov (média),

182



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

vybavenie zelezni¢nych stanic, zastavok a oznaénikov,

cestovné poriadky a garancie nadvéznosti,

dispecerské riadenie vratane optimalizacie dosahu vyluk a obmedzenia dopravy,
informacné systémy IDS (vo vozidle, na zastavke, informacie on-line),
zakaznicke centra.

Obr. 4.63 Synergické efekty zo zavedenia IDS

Zakladnymi podmienkami pre uspesné utvaranie integrovanych dopravnych systémov je:
e vytvorenie kvalitativne vhodnej technickej zakladne (stabilnej ako aj mobilnej Casti),
e realizacia vhodnej technologickej platformy dopravnej obsluhy regionu (dopravna koordinacia
spojov jednotlivych dopravcov),
e aplikacia jednotnych prepravnych a tarifnych podmienok prepravy u vsetkych zainteresovanych
dopravcov (pozri aj Obr. 4.63).

Stale prebieha zabezpecenie technického vybavenia a personalneho obsadenia spoloc¢nosti IDZK, s.r.o..
Vytvaraju sa zakladné legislativne dokumenty a pripravuju sa podmienky pre realizaciu pilotného projektu
tzn., Ze je potrebné pripravit’ pilot v oblasti tarifnych a prepravnych podmienok pre realizaciu v zmysle
rozvojovej stratégie IDS, spracovanie a uplatnenie modelu pre del’bu trzieb atd’.

Od 1.4.2019 sa presnejsie stanovili poziadavky na funkénu nadvaznost’ primestskej autobusovej dopravy
na Zelezni¢nu dopravu a mestska drahova dopravu. Bohuzial’ v zakone stale chyba blizsia Specifikacia
,.sibezne prepravy*. V stéasnosti (I. polrok 2020) organizator IDS a to Integrovana doprava Zilinského
kraja, s.r.0. vypracovava Plan dopravnej obsluznosti Zilinského kraja, ktory ma nadvizovat' na vystupy
,.Stratégie udrzateIného rozvoja dopravy a mobility ZSK*.

Tiez boli zakaté prace na obstarani dispecerko-clearingového systému (DCS) pre IDS ZK.
DCS je jednym z dolezitych nastrojov na zabezpecenie dohl'adu nad vykonavanim verejnej osobnej
dopravy a plynulym chodom IDS ZSK.
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DCS bude zabezpecovat’ monitoring a kontroling dopravy v redlnom ¢ase, sledovanie nadvéznosti vozidiel
v IDS a ziskavanie informacii suvisiacich s vykonavanim verejnej osobnej dopravy na tizemi Zilinského
kraja. Okrem toho DCS zabezpeci aj vypocet a spravne prerozdelenie trzieb medzi jednotlivych dopravcov

zapojenych do IDS ZSK.

ETAPA

KYSUCE ZILINA RAJEC

TRENCIANSKY KRA) ‘
| TURIEC

Obr. 4.64 Plénované etapy budovania a rozsirovania IDS ZK na jednotlivé regiony a Trenciansky kraj

Zdroj: idszk.sk

Na Obr. 4.64 st planované etapy budovania a rozsirovania IDS ZK na jednotlivé regiony Zilinského kraja.
Pri¢om najrozpracovanej$ie je 1. etapa ktord pokryva regiony Kysuce, Zilina a Rajec, kde boli v ramci
odbornej $tudie spracované aj navrhy tarifné zony a ¢islovanie liniek IDS (pozri Obr. 4.65).

B z6na typu MESTO
B zo6na typu REGION

Obr. 4.65 Schéma ndvrhu zénového &lenenia pre pilotny projekt IDS ZSK

Zdroj: ©

8 Stratégia tvorby a budovania Integrovaného dopravného systému ZSK, 2016
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V dalsich etapach rozirovania by nasledovali regiony Turiec, Liptov a Orava. Zilinsky samospravny kraj
zjednotil niektoré tarifné a prepravné podmienky na prepravu cestujucich v primestskej autobusovej
doprave s Tren¢ianskym krajom s ktorym predstavuje aj spolo¢ny prirodzeny a prepojeny region. Preto
v 5. etape je naplanované rozsirenie na Trenciansky kraj.

Priebezne organizator IDS spracovava technické a prevadzkové standardy potrebné pre funkény IDS.
* skupina A — zastavky, na ktorych zastavuje aspon jedna linka s licenciou pre mestski hromadna
dopravu (pre primestskil dopravu su to aj zastavky umiestnené na cestach I. triedy a na
frekventovanych cestach II. triedy),

* skupina B — zastavky, na ktorych nezastavuje ziadna linka s licenciou pre mestski hromadnu
dopravu (pre primestskl dopravu su to aj zastavky umiestnené na menej frekventovanych cestach II.
triedy, na cestach III. triedy a na miestnych komunikaciach),

* skupina C — Zelezni¢né stanice a zelezni¢né zastavky

Zastavky skupin A a B st d’alej kategorizované do tried podl’a ich dopravného vyznamu:
* zastavky L. triedy - vyznamné prestupné uzly, zastavky v centrach miest a obci, vyznamné
zastavky v ramci obsluhovaného tizemia, v ktorych sa stretava viacero druhov dopravy,

» zastavky Il. triedy - vyznamné prestupné zastavky v centrach a v zastavanych castiach obci a
miest,

» zastavky III. triedy - menej vyznamné zastavky v mestach a zastdvky na okrajoch obci,

* zastavky IV. triedy - malo vyznamné zastavky, zastavky mimo zastavanej Casti obci a miest, resp.
zastavky na okrajoch obci a miest (napr. rdzcestia a pod.).

Na Obr. 4.66 je kartogram zat'azenie dopravnej infrastruktury prepravnymi pradmi cestujtcich vo verejnej
osobnej doprave (Zelezni¢nej a primestskej a autobusovej) a v individualnej automobilovej doprave (IAD)
Vv ramci vnatrokrajovych ciest v ZSK. Vidime, Ze suasné zatazenie dopravnej infrastruktary v ramci
obsluhy sidelnych utvarov v kontexte FUA, je vel'mi vyrazné.

Integrovany dopravny systém ZSK z regionu Kysuc do Ziliny a zo smerov: z Rajeckej doliny do Ziliny,
z Martina do Ziliny, z Turéianskych Teplic do Martina, z Turzovky do Cadce, z Hubovej do Ruzomberka,
z Litovského Hradku do Liptovského Mikuldsa, z Hornej Oravy do Namestova, z Parnice do Dolného
Kubina musi vytvorit’ taki ponuku tam kde je to mozné Zelezni¢nej osobnej doprava a tiez autobusove;j
dopravy s novymi $tandardami kvality aby pritiahol cestujicich zTIAD do VOD. Na tychto tsekoch
dopravnej infraStruktury je najvicsi potencidl na zvySenie podielu VOD na delbe prepravnej prace
V preprave 0sOb a preto tymto trasam je potrebné v ramci projektov na podporu VOD a IDS, ale aj z
hl'adiska zvySenia ponuky spojov v Zelezni¢nej osobnej doprave, venovat’ prioritnit pozornost’ lebo maji
najvacsi potencial.
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Obr. 4.66 Kartogram zataZenie dopravnej infrastruktury prepravnymi prudmi cestujucich vo VOD a IAD

4.74  Model dostupnosti sidelnych centier FUA k sieti verejnej osobnej dopravy, dostupnost’ k
termindlom a prestupnym uzlom integrovanych systémov verejnej prepravy osob

V ramci IDS Zilinského kraja sa poéita s vyuzivanim vsetkych doterajsich Zelezniénych stanic pri¢om

potreba modernizacie pripadne vyraznej obnovy je uvedena v kap. 5, kde si vymenované konkrétne

opatrenia aj s ¢asovymi horizontami.
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Obr. 4.67 Izochrény dostupnosti Zelezni¢nych stanic a zastdvok v ZSK

Legenda: Casova dostupnost’ v min.:

- <= 5min
- == 10min
.' 2 << 20min
[ ]

> 30min

Na Obr. 4.67 st izochrony dostupnosti Zelezniénych stanic a zastavok v ZSK. Zelezni¢na doprava pokryva
Cast’ Uzemia kraja, ale je vedena v dolezitych dopravnych koridoroch, ktoré vyuzivaju obyvatelia kraja.
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Obr. 4.68 Izochrény dostupnosti zastdvok verejnej osobnej dopravy v ZSK

Na Obr. 4.68 st izochrény dostupnosti zastavok verejnej osobnej dopravy v ZSK. Je mozné konstatovat,
ze ,,0sobitné standardy pre primestski dopravu® stanovené vyhlaskou MDV SR ¢. 5/2020 Z. z. , ktorou
sa vykonavaju niektoré ustanovenia tykajuce sa objednavania verejnej osobnej dopravy:

,maximalna dochadzkova vzdialenost’ 1 500 m primerane podl'a hustoty zaludnenia tak, aby pokryvala
uzemie pre viac ako 90 % obyvatel'ov v zaujmovom Uzemi; to neplati pre izemie obsluhované mestskou
dopravou®. Co pri priemernej rychlosti chodze 5 km/h je cca 18 min.,
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Obr. 4.69 Pocet liniek VOD (ZD a PAD) a ndstupy a vystupy na najvyznamnejsich bodoch pre stredny variant rok
2028

Vyssie uvedené obrazky poukazuji na to, Ze dostupnost’ VOD k budicim terminalom IDS je zabezpecena.
Je potrebné prioritne zvysit' kvalitu Zelezni¢nych a autobusovych stanic s najva¢simi nastupmi a vystupmi
cestujucich a tiez zvysit kvalitu a ponuku VOD.
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Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.70 Pocet cestujtcich VOD (ZD a PAD) a IAD pre stredny scendr BAU stredny variant rok 2028

Stratégia udrzatelného rozvola dopravy a moblllty Zilinského samospravneho kraja
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Obr. 4.71 Pocet cestujticich VOD (ZD a PAD) a IAD pre stredny scendr BAU stredny variant rok 2028 - vyber pre
Zilinu a smer na Martin s Terchovi
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Na Obr. 4.70 a Obr. 4.71 je kartogram zat’azenie dopravnej infrastruktiry prepravnymi prudmi cestujticich
vo verejnej osobnej doprave (Zeleznicnej a primestskej a autobusovej) a v individuélnej automobilovej
doprave (IAD) v ramci vnatrokrajovych ciest v ZSK pre stredny scenar BAU stredny variant rok 2028.
Integrovany dopravny systém ZSK z regionu Kystc do Ziliny a zo smerov:
a) z Rajeckej doliny do Ziliny,
b) z Martina do Ziliny,
€) z Tur¢ianskych Teplic do Martina,
d) z Turzovky do Cadce,
e) z Hubovej do Ruzomberka,
f) z Litovského Hradku do Liptovského Mikulasa,
g) z Hornej Oravy do Namestova,
h) z Parnice do Dolného Kubina
musi vytvorit’ taka ponuku tam kde je to mozné Zelezni¢nej osobnej doprava a tiez autobusovej dopravy
S novymi Standardami kvality aby pritiahol cestujticich z IAD do VOD. Na tychto usekoch dopravnej
infraStruktiry je najvacsi potencial na zvySenie podielu VOD na del’be prepravnej prace v preprave
0sOb a preto tymto trasam je potrebné v ramci projektov na podporu VOD a IDS, ale aj z hl'adiska
zvysenia ponuky spojov v Zelezni¢nej osobnej doprave, venovat’ prioritni pozornost’ lebo maji najvacsi
potencial.

4.8 InfraStruktira intermodalnej prepravy

48.1 Viizby a usporiadanie siete intermoddlnej prepravy kraja v medziStatnom a
celostdatnom kontexte

Hoci ZSK lezi na Zelezniénych tratiach intermodalnej, resp. kombinovanej dopravy, siet’ liniek ani po
vstupe SR do EU sa vyrazne nezvysila. Jednym z dévodov zaostavania vyuZivania intermodalnej prepravy
v SR a vel'mi malého poctu pravidelnych liniek intermodélnej prepravy je aj nedostatocna infrastruktira
najmaé v oblasti termindlov intermodalnej prepravy a jasna stratégia podpory tohto druhu dopravy na dlhsie
obdobie ale tiez modernizacie zelezni¢nych trati zaradenych do Dohody AGTC.

Do siete najdolezitejSich zelezni¢nych trati medzinarodnej kombinovanej dopravy v Dohode AGTC st na
uzemi ZSK zaradené tieto Zelezni¢né trate ZSR:

C-E40
Le Havre - Paris - Frankfurt/M - Niirnberg - Plzeii - Praha

 Hranice na Morave - Ostrava - Mosty u Jablunkova/CD - Cadca - Zilina - Poprad Tatry - Kogice
- Cierna nad Tisou - Cop / UZ 5
e Hranice na Morave - Valasské Mezifi¢i - Horni Lide¢/CD - Luky pod Makytou - Puchov - Zilina

C-E63
Zwardofi - Skalité - Cadca - Zilina

o Leopoldov - Bratislava - Kittsee/OBB - Wien
e Leopoldov - Galanta
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Obr. 4.72 Trate a termindly intermoddlnej prepravy SR

Zdroj: 7

Zelezni¢né trate na izemi SR zaradené do AGTC maju dizku aj s ich spoloénymi tisekmi 1216 km.
Absolutna dizka Zelezniénych trati bez spoloénych tsekov trati je 1033 km. Parametre infrastruktary
existujucich trati ZSR, zaradenych v trasach Dohody AGTC v oblasti priechodnosti zodpovedaju
nakladacej miere UIC-B. Vetky trate ZSR zaradené do Dohody AGTC maji hmotnost’ na napravu 22,5
t. Minimalna uZitona dizka staniénych kolaji 600 m bude postupne predlzovana na zaklade projektu
modernizacie Zelezni¢nych trati tak, aby sa dosiahol ciel’ 750 m pozadovany Dohodou AGTC.
Maximalna povolena hmotnost’ vlakov je na jednotlivych tratovych usekoch upravovana tak, aby
dosiahla min 1500 t.

Intermodalna preprava aj siete liniek v ramci ZSK vyrazne zaostavaju za $tatmi EU 15 ako je vidno z Obr.
4.73.

" FGM AMOR. Logistic cluster in Austria. [online]. Graz: WATERMODE, 2011. 16s. [cit.15.4.2015]. Dostupné na internete:
< http://www.watermode.eu/docs/1854/WP4_FGM_Case_Study_Austria_final.pdf>.
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Obr. 4.73 Siet liniek intermoddlnej prepravy v Stdtoch EU 15 a ostatnych Stdtoch EU 12 bez Chorvdtska
Zdroj: Intermodal.sk
V roku 2017 dosiahla nesprevadzana kombinovana doprava v Eurdpe celkovy vykon 253,4 miliona ton,

¢o predstavovalo v roku 2016 podl'a Eurostat 21,6 % z celkovej Zelezni¢nej nakladnej prepravy. Slovensko
ma podl'a Eurostat 8% podiel. Jednotlivé krajiny Eurdpy maju tento podiel rozny, o znazoriuje Obr. 4.74.

Podiel kombinovanej dopravy na
celkovej Zeleznitnej nakladnej
doprave (rok 2016)

I > 45%
B 30% < 45%
B 20% <30%
Il 0% <20%

B <10%

Obr. 4.74 Podiel kombinovanej dopravy na celkovej Zeleznicnej doprave (rok 2016);

Zdroj: BSL Transportation analysis, 2018 Report on combined transport in Europe, publication UIC-ETF

Urovei technického vybavenia a sluzieb v starsich terminaloch a prekladiskach v SR resp. aj ZSK nie je
kompatibilna s modernymi terminalmi intermodalnej prepravy v ostatnych krajinach EU.
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Manipulaéné kolaje dosahuju priblizne len tretinu, vynimoé¢ne polovicku pozadovanej dizky, ¢o
neumoziuje manipulaciu s ucelenymi vlakmi intermodalnej prepravy podla Dohody o vyznamnych
zelezni¢nych tratiach kombinovanej dopravy a stvisiacich objektoch (d’alej len ,,AGTC*), ¢o zvySuje
naklady z dovodu dodato¢nych Zelezni¢nych radiacich operacii a predlzuje dobu spracovania vlakov, ¢im
sa znizuje kvalita intermodalnej prepravy.

Manipulaéné zariadenia ¢astokrat nevyhovujii poziadavke prevadzkovej praxe v krajinach EU na tmosnost’
45 ton na zavese, co neumoziuje manipulovat’ v prekladiskach so vSetkymi nadkladovymi jednotkami, ktoré
sa bezne v intermodalnej preprave pouzivaju.

Najvacsim nedostatkom terminalov v SR je vSak obmedzena velkost ich uloznych ploch s praktickou

nemoznost’ou ich d’alSieho rozsirenia kvoli ich umiestneniu v intravilanoch miest (napriklad terminal Rail
Carco Operator v Ziline).

Z hladiska smerovania liniek intermodalnej prepravy je dolezita sucasna siet’ pravidielnych liniek, ktory
majt vztah k tovarovym tokom z a do SR Pozri Obr. 4.75.

" adynia®

= Rotterdam _{" Rotterdam ASC
=, Maasviakte @ @

° o
Antwerpan Duisburg

EFFICIENT

= = <0 ®

Obr. 4.75 Prepojenie TIP Zilina na siet pravidelnych liniek skupiny METRANS

Zdroj: Metrans.sk

Verejny termindl intermodalnej dopravy je prepojeny na HUB Dunajské Streda, ktory umoziiuje prepojenie
na pravidelné linky intermodalnej dopravy z a do Hamburg, Bremerhaven, Koper, Duisburg a Rotterdam.

Zilinsky kraj ma vyhodu, Ze terminal TIP Zilina je verejny leZi na Zelezniénej trati zaradenych do AGTC
a ma prekladkové kol'aje v dlzke 750 m ¢o je v Standarde Dohody AGTC.
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4.8.2  Lokalizdcia, funkcné clenenie a kategorizdcia termindlov a prekladisk kombinovanej dopravy

Lokalizacia terminalov kombinovanej dopravy v ZSK je na nasledujicom obrazku. V Tab. 4.26 je
spracované funkéné Clenenie terminalov a prekladisk kombinovanej dopravy, ktoré maji priamy vztah
k dopravnej obsluhe ZSK. Clenenie terminalov je spracované z hl'adiska ich prepojenia na Zelezni¢né trate
Dohody AGTC, z hladiska ich lokalizacie a¢i ide o verejny alebo neverejny terminal. Terminal
Ruzomberok-Liskova je v Case spracovania stratégie mimo prevadzky.

Polsko
PKP
(
Ceska Republika
¢D £s0 \

A

Obr. 4.76 Lokalizdcia termindlov a prekladisk kombinovanej dopravy v ZSK

Zdroj: Autori na zdklade intermodal.sk

Tab. 4.26 Funkéné clenenie a kategorizdcia vybranych termindlov intermoddlinej prepravy v SR vo vztahu

k dopravnej obsluhe ZSK
Terminaly Operator Prepojenie na trate Lokalizacia Verejny
intermodalne;j Dohody AGTC Vv Zilinskom terminal
prepravy kraji
Zilina Rail cargo operator X X Nie
Dunajska streda Metrans (Danubia) - - Nie
TIP Zilina TIP Zilina s.r.o. X X Ano
RuZomberok- Rail cargo operator X X Nie
Liskova"

e  Mimo prevadzky

Zdroj: spracované autormi na zaklade www.intermodal.sk
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4.8.3 Model dostupnosti sidelnych centier FUA a vel’koplosnych priemyselnych parkov k
nadradenej sieti intermoddlnej dopravy

Lokalizacia a atrakéné obvody prevadzkovanych terminalov intermodalnej dopravy v SR je na Obr. 4.77.

@ cestna doprava ® ostatné mestd

@ Zeleznitnd doprava () atrakény obvod

vodné doprava === multimodélne koridoy

Obr. 4.77 Mapa existujucich termindlov intermoddlnej prepravy a ich atrakcnych obvodov

Zdroj: &

Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy do roku 2010 vymedzila Styri tzv. zakladné terminaly
intermodalnej prepravy (v oblasti Bratislavy, Ziliny, KoSic a Zvolena). Tieto $tyri terminaly boli
rozmiestnené tak, Ze svojimi sluzbami dokazu pokryt’ vé¢sinu tizemia SR a aj takmer vSetky planované
priemyselné parky na Slovensku. Terminaly by sa nachadzali v tesnej blizkosti paneurdpskych dopravnych
koridorov, Zelezni¢nych trati zaradenych v Dohode AGTC a ich vyznamnych krizovaniach a boli by aj
sucast'ou projektu TEN-T v stlade s Rozhodnutim 884/2004 EP a Rady. [11]°

Podl'a Opera¢ného programu Doprava 2007 — 2013 mala Slovenska republika v tmysle financovanie
vystavby Styroch verejne dostupnych terminalov intermodalnej prepravy, a to v Bratislave — Palenisku,
Leopoldove — Hlohovci, Ziline — Teplitke a v Kogiciach — Bogiari. Proti tomuto zdmeru v$ak bola podana
staznost’, a tak z ddvodu mozného narusenia hospodarskej sit’aze sa vystavba vSetkych Styroch terminalov
nevykonala. Financovanie vystavby a prevadzky sa napokon uskutocnilo iba u jedného verejného
terminalu intermodalnej prepravy, konkrétne terminalu v Ziline — Tepli¢ke. Verejny termindl v Ziline sa
tak stal pilotnym projektom pre mozné budice rozSirenie siete verejnych terminalov intermodalnej
prepravy na uzemi SR. [13]'° Ako uZ bolo uvedené z uvedenej koncepcie Eurdpska komisia schvalila
finanénu podporu len na 1. etapu verejného terminalu intermodalnej dopravy TIP Zilina.

8 FGM AMOR. Logistic cluster in Austria. [online]. Graz: WATERMODE, 2011. 16s. [cit.15.4.2015]. Dostupné na internete:
< http://www.watermode.eu/docs/1854/WP4_FGM_Case_Study_Austria_final.pdf>.

9 http://www.ash.sk/inzinierske-stavby/zeleznica/terminal-intermodalnej-prepravy-zilina

10 B] AHO, P. - ONDRUSKOVA, L. Technicka zakladiia nového terminalu intermodalnej prepravy Zilina — Teplitka a navrh
jeho technoldgie obsluhy. In Horizonty zeleznicnej dopravy 2014
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Stratégia udrzatefného rozvoja dopravy a mobility Zilinského samospravneho kraja

Priloha D3

Dostupnost’
intermodalnej dopr.

_|2D-Display

Nodes

Isochrones time PrT

[ <= 15min

Obr. 4.78 Dostupnost termindlov intermoddlinej dopravy lokalizovanych na tzemi ZSK

Zdroj: Autori

Na Obr. 4.78 je v ramci dopravného modelu ZSK spracovana dostupnost’ Gizemie ZSK s prevadzkovanych
terminalov v Ziline aterminilu v RuZomberku-Liskovej, ktory je v stdasnosti mimo prevadzky.
Izochrony dostupnosti st spracované po cestnej infrastruktire do 15 min (zelena farba), do 30 min (modra
farba) a do 1 hod. (ruzova farba).

Z modelu dostupnosti sidelnych centier FUA a velkoplosnych priemyselnych parkov napr. KIA
MOTORS, GLOVIS, Schaeffler Kysuce, MONDI SCP k nadradenej sieti intermodalnej dopravy, vyplyva
7e dostupnost’ je dobra a po dostavani dialni¢nej siete v ZSK bude velmi dobra. V stiéasnosti ¢asova
dostupnost’ je dobra ak nie su na cestnej infraStruktire mimoriadne udalosti najmi dopravné nehody
a dopravné zapchy, ktoré vznikaju medzi Cadcou a Zilinou, Medzi Martinom a Zilinou a v Ruzomberku.

V atrak&nom obvode terminalu, ktory méa dosah 80 km, leZi cely Zilinsky kraj, severna &ast’ Trenéianskeho
kraja, Ostravsko v CR ajuzna &ast Katovického vojvodstva v Polsku. Ulohou terminalu bude
zabezpecovat’ manipulaciu s nakladovymi jednotkami zo severného Slovenska a pripadné doplnenie liniek
Ro-La v smere sever — juh. V budtcnosti sa terminal po dobudovani moze stat’ logistickym centrom pre
oblast’ severného Slovenska. [11]%

Najmé po dobudovani siete dial'nic a rychlostnych ciest a dobudovani verejn¢ho terminalu intermodalne;
dopravy TIP Zilina v Teplicke nad Vahom II. etapy bude tizemie Zilinského kraja a jeho ekonomickych

u http://www.ash.sk/inzinierske-stavby/zeleznica/terminal-intermodalnej-prepravy-zilina
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centier velmi dobré pokryté. V su¢asnosti najmé pre podniky Zilinského kraja, ktoré musia vyuZivat' na
prepravu svojich vyrobkov cestu I. triedy ¢. 18 s problematickym tisekom pod hradom Stre¢no maji velké
problémy pri obchadzkach, ktoré boli z dovodu oprav cestnej infrastruktary a prilahlych objektov.
Napriklad MONDI SCP a.s. Ruzomberok mal zvysené ndklady na cestnu prepravu a zacal intenzivnejSie
hl'adat’ moznosti pre vyuzitie intermodalnej dopravy.

Terminal intermodalnej prepravy Zilina ma sluzit' ako prekladkové miesto medzi Zelezni¢nou a cestnou
nakladnou dopravou. Terminal je umiestneny na krizovatke trati AGTC C — E40 a C — E63 a jeho atrakény
obvod s dosahom 80 km umozni obsluzit’ cely Zilinsky kraj a severné okresy Trenéianskeho kraja, ako aj
severozapadnu ast CR a ¢ast’ Katovického vojvodstva. Terminal TIP Zilina ma predpoklady po
dobudovani 2. etapy, ktord nebola realizovand stat’ sa vstupnym a pripojnym terminalom pre prepravy vo
vSetkych smeroch a v budiicnosti bude tvorit’ sicast’ logistického centra pre oblast’ severného Slovenska.
Terminal TIP Zilina a sikromné terminaly v Ziline zabezpeduju dostupnost’ sidelnych centier FUA a
vel’koplo$nych priemyselnych parkov Zilinskom kraji k nadradenej sieti intermodélnej dopravy.

Na druhej strane ZSK mé nedostatok verejnych parkovisk pre cestnti nakladna dopravu. Na Obr. 4.79 st
graficky zaznaCené odpocivadla: zelenou farbou su vyznacené odpocivadld ktoré spliajii poziadavky
Koncepcie a ¢ervenou farbou su vyznacené odpocivadla, ktoré Koncepciu nesplnaju.

Obr. 4.79 Grafické zndzornenie existujucich odpocivadiel na dialniciach a rychlostnych cestdch v SR

Zdroj: [autori na zdklade ddajov NDS

Pri kazdom odpocivadle sme zistovali, v ktorom smere sa odpocivadlo nachddza, na ktorom kilometri, aké
sluzby je mozné na odpocivadle vyuzit' (T-tankovanie, WC — toaleta, Wifi — pristup na internet, DI — detské
ihrisko, R — restauracia/ motorest, K — kamerovy dohl'ad, CND — parkovisko aj pre nakladné vozidla),
kolko parkovacich miest je k dispozicii pre osobné vozidla, nakladné vozidla a autobusy, v akej
vzdialenosti sa odpo¢ivadlo nachadza od predchadzajuceho odpoéivadla a &i spifia podmienky pre
kategorizaciu podla Koncepcie rozmiestnenia a vybavenia odpocivadiel na dialniciach a rychlostnych
cestach v Slovenskej republike z roku 2004. V nasledujticej tabulke st definované poziadavky na
odpocivadla, podl'a ich velkosti a vzdialenosti.
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Tab. 4.27 Typy odpocivadiel podla ,,Koncepcia rozmiestnenia a vybavenia odpocivadiel na dialniciach a
rychlostnych cestdch v SR”

Typ Parkovacie Parkovacie Parkovacie Parkovacie Odporic¢ané
odpocivadla miesta — miesta — miesta — miesta — vzdialenosti v
osobné nakladné autobusy karavany km
vozidla vozidla
Al - velké 50-100 70-200 10-20 5-10 80-200 *,**
A - velké 50-100 50-100 10-20 5-10 80-200
B- velké 40-60 30-50 8-15 2-5 40-90
C - velké 20-50 10-30 5-10 2 30-70
D1 - malé 20-40 20-50 2-5 v ramci BUS 80-200*,**
D - malé 20-40 10-20 2-5 v rdamci BUS 15-25 *
E - malé 10-20 5-10 2 v ramci BUS 15-25 *

Podl'a vykonaného prieskumu takmer polovica odpo¢ivadiel nespliiia poziadavky Koncepcie a nie je mozné
tak odpocivadla zaradit’ do ziadnej z kategorii (Obr. 4.80).

Kategorie odpocivadiel podla koncepcie 2004 -
percentualny podiel

3,85% 5,13%

‘V/
L

=A =B sC =D =E = Nevyhovuje

Obr. 4.80 Percentudlny podiel odpocivadiel hodnotenych podla koncepcie 2004

Zdroj: autori

Odpocivadla, ktoré sme zaradili do kategérie nevyhovujacich podl'a koncepcie, vo vicSine pripadov
nespliiaju podmienku minimélneho poétu parkovacich miest pre nakladna dopravu.

Co sa tyka vzdialenosti medzi jednotlivymi odpoé¢ivadlami, moZeme konstatovat, Ze na sieti dialnic a
rychlostnych ciest su sucasné odpocivadla umiestnené vo vhodnych vzdialenostiach. Velké odpocivadla
su umiestnené vo vzdialenostiach 30 az 200 kilometrov, malé odpoc¢ivadla su umiestnené priemerne vo
vzdialenosti kazdych 15 kilometrov. Vzhl'adom na zmenu legislativy a prijatia tzv. cestného balicka, sa
ako najvacsi problém javi nedostatok ubytovacich zariadeni, kde by mohli vodici Cerpat’ povinny tyzdenny
odpocinok. Na analyzovanych odpocivadlach sa nachadzaji len stravovacie zariadenia, pripadne len
Cerpacie stanice, kde nie je mozZné sa ubytovat’. Jediné odpocivadlo s moznost'ou ubytovania je odpocivadlo
Stupava na dial'nici D2 v smere Bratislava — Brodské, kde je k dispozicii 40 16zok. Avsak toto odpoc¢ivadlo
v danom smere, nema k dispozicii parkovacie miesta pre nakladna dopravu.

Dal§im problémom je parkovanie vozidiel prepravujicich nebezpeéné veci (ADR), resp. prepravujucich
nadmerny a nadrozmerny néklad, vozidiel na LPG ¢i CNG alebo elektromobilov. V stvislosti s
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elektromobilmi je potrebné vybudovat’ aj dostatoénu siet’ nabijacich stanic aj na uzemi ZSK. Je potrebné
vyuzit' zdroje aj z EU na vystavbu bezpe&nych odpo¢ivadiel na cestnej sieti TEN-T, ktoré vedie aj izemim
ZSK. Na konci roka 2019 bola zverejnena vyzva Eurdpskej komisie vo vyske 60 mil. EUR na vystavbu
novych bezpecnych odpocivadiel pre cestnu nakladnu dopravu.
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5 Identifikacia a posudenie opatreni
5.1 PrehPad potencialnych a zmysluplnych opatreni

Odporucané opatrenia vychadzaju z viacerych analyzovanych zdrojov. Zakladom je analyza nedostatkov
a Specifickych potrieb jednotlivych dopravnych médov, vychadzajica z hodnotenia prieskumov, rozborov
a spracovanej SWOT analyzy. Opatrenia su z hladiska realizicie rozdelené podla typu zasahu na
organizacné, prevadzkové a infrastruktirne. V neposlednej miere navrhované opatrenia reflektujii zasady
Strategického planu rozvoja dopravy SR do roku 2030.

Vsetky uvedené navrhy povazujeme za zmysluplné a uvadzame ich v rozdeleni podl’a jednotlivych skupin
a pre jednotlivé dopravné mody v nasledujucich kapitolach spravy.

5.2 Opatrenia

521 Opatrenia organizacné v ¢éleneni podl’a rieSenych modov dopravy
5.2.1.1 Cestnd doprava

Vyznamnou organiza¢nou brzdou rozvoja cestnej infrastruktiry je existencia dvoch spravcov ciest,
ktorymi stt NDS a.s. pri dial'niciach a rychlostnych cestach a SSC pri cestach prvej triedy. Spravcami ciest
I. a HI. triedy a miestnych komunikacii s samospravy, ¢o eSte zvySuje neprehladnost’ a rozdielnost’
podmienok pre spravovanie. Tento negativny stav je navysSe podlozeny réznym spdsobom financovania,
kde predovsetkym financovanie spravy je v pripade SSC a samosprav je nedostatocné.

MDVaRR SR definuje ako suvisiace opatrenia:
e Zmenu principov a zaistenie spravy a udrzby cestnej infrastruktiry (OPC2)
e Nastavenie principov udrzatel'ného financovania dopravného sektora (OPS1)
o Periodicka priprava planov tdrzby dopravnej infrastruktary (OPS2)

V ramci organizacnych nedostatkov sa zavaznym spdsobom prejavuje nedostatocny stav dopravného
planovania v SR. Neexistuje narodnd dopravna autorita, multimodalny dopravny model spracovany
v nedostato¢nej kvalite arozsahu, strategické dokumenty sa neustdle menia a obsahuji mnozstvo
neurcitosti.

MDVaRR SR definuje ako stvisiace opatrenia:
e Zriadenie narodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy (OPVO2)
e Proces pripravy a realizacie rozvojovych projektov vratanie suvisiacich aktivit (OPS3)
e Doplnenie a priebezné udrziavanie databaz jednotlivych podsektorov (OPS4)

o VylepSenie funkcionalit a sprava multimodalneho dopravného modelu Slovenskej republiky
(OPS5)

e Pravidelné aktualizacie strategickych a rozvojovych dokumentov (OPS6)

5.2.1.2 Opatrenia organizacné vo verejnej osobnej doprave

Vo verejnej osobnej doprave su hlavné organizaéné opatrenia uvedené v Tab. 5.1.
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Tab. 5.1 Organizacné opatrenia VOD

VOD - OR 01 Integrovany dopravny systém ZSK plne funkény arozsireny na celé
Uzemie Zilinského kraja

Popis: Zaviest plne funkény integrovany dopravny systém verejnej osobnej dopravy s geografickou
pOsobnostou na celé uzemie kraja.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

VOD - OR 03 Integrovany dopravny systém ZSK plne funkény a s prepojenim na tzemie
Trencianskeho kraja

Popis: Zaviest plne funkény integrovany dopravny systém verejnej osobnej dopravy s geografickou
posobnostou na celé uzemie Zilinského kraja a s prepojenim na uzemie Tren€ianskeho kraja.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

VOD - OR 04 Dosiahnutie poZadovanej kvality verejnej osobnej dopravy

Popis: Podporovat dosiahnutie pozadovanej Urovne kvality verejnej osobnej dopravy, najma pri
objednavani vykonov v zmysle Nariadenia (ES) ¢. 1370/2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v
Zelezniénej a cestnej osobnej doprave, ktorym a Nariadenia (ES) €. 1371/2007 o pravach a
povinnostiach cestujucich v Zelezni€nej preprave, ako aj podla Strategického planu rozvoja verejnej
osobnej dopravy SR do roku 2030.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

VOD - OR 05 Dobudovanie IDS ZSK a transparentné vyberové konania na zabezpe&enie
regionalnej Zzelezni¢nej osobnej dopravy

Popis: Transparentné vyberové konania na zabezpecenie regionalnej Zelezni€nej dopravy na
regionalnych tratiach ZSK. Dobudovanie plnohodnotného integrovaného dopravného systému v ZSK,
vratane stanovenia zodpovednosti koordinatora IDS ZK aj za koordinaciu zo Zelezniénou osobnou
dopravou napr. v spolupraci celodtatnou dopravnou autoritou.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano/Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano/Nie

VOD - OR 06 Sutazenie vykonov v regionalnej autobusovej a zelezni¢nej doprave pre
definovane prevadzkové subory podia nového Planu dopravnej obsluzZnosti
ZSK

Popis: Transparentné vyberové konania na zabezpecenie vykonov regionalnej Zelezni¢nej dopravy
na regionalnych tratiach ZSK a v autobusovej doprave podla navrhov Planu dopravnej obsluznosti.
Organiza¢né zabezpeclenie pripravy a priebehu vyberového konania podla su€¢asnych kompetencii
na autobusovu dopravu zo strany Uradu ZSK

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano
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5.2.1.3 Opatrenia organizacné Vv zelezni¢nej doprave

Zakladné opatrenia st uvedené v Tab. 5.2.

Tab. 5.2 Organizacné opatrenia Zeleznice

ZD-ORO01 Podpora prepravy jednotlivych vozriovych zasielok

Popis: Na zaklade skusenosti zo zahranicia je potrebné, za reSpektovania pravidiel Statnej pomoci,
analyzovat' moznosti podpory mensSich opatreni pre podporu JVZ s ciefom prispiet’ k plneniu cielov
Bielej knihy: Plan jednotného eurépskeho dopravného priestoru — Vytvorenie konkurencieschopného
dopravného systému efektivne vyuzivajuce zdroje.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

Model podpory prevadzkovania jednotlivych voznovych zasielok musi byt predmetom dalSich
parcialnych stratégii a dokumentov, resp. vnutornej implementacnej stratégie prislusSnych dopravcov,
pri¢om zvoleny pristup musi reSpektovat’ vysledky dopytovej analyzy trhu po tomto segmente a financnych
moznosti §tatneho rozpo&tu. Pre ZSK je vel'mi ddlezité, aby sa zachoval, resp. zvySoval podiel prepravy
nakladov z cestnej dopravy na Zeleznicu, aj v pripade jednotlivych voznovych zasielok. Zaroven je
potrebne vytvarat také podmienky, aby sa I'OZVQ] nakladnej Zelezni¢nej dopravy v tomto segmente rozvijal
podla pravidiel, ktoré nastavila EU a st uz aj vyuzivané v krajinich EU. Na zaklade skéisenosti zo
zahranicia je potrebné, za reSpektovania pravidiel §tatnej pomoci, analyzovat’ moznosti podpory mensich
opatreni s cielom prispiet’ k plneniu ciel'ov Bielej knihy: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru
— Vytvorenie konkurencieschopného dopravného systému efektivne vyuzivajice zdroje, a to previest' 30
% cestnej prepravy nakladu nad 300 km do roku 2030 na iné druhy dopravy, ako napr. na zelezni¢nu ¢i
vodnu dopravu. Zarovei toto opatrenie previazat’ na podporu intermodalnej prepravy.

5.2.1.4 Opatrenia organizac¢né — letecka doprava

Na zabezpecenie spojenia leteckou dopravou pre potreby priemyslu a turistického ruchu do regiénu severo-
zapadného Slovenska je potrebné vo vztahu k letisku Zilina vykonat rad organiza¢nych opatreni, ktoré su
uzko prepojené z prevadzkovymi opatreniami, znovuzavedenim pravidelnej leteckej dopravy a rozvojom
infrastruktury letiska.

V pripade prevadzkovania regionalnych letisk sa hlavné prinosy prejavuju ako katalytické prinosy (rozvoj
turizmu, obchodu, investicii a produktivity) a indukované efekty. V spolupraci so ZSK, krajskou
organizaciou cestovného ruchu a oblastnymi organizaciami cestovného ruchu je nevyhnutné $pecifikovat’
prinosy a stanovit’ dlhodobé ciele v oblasti aktivneho cestovného ruchu v nadvéznosti na leteck dopravu.

Pri planovani liniek pre obchodnych cestujucich je potrebné uzko spolupracovat’ s podnikatel'skymi
subjektmi v regione tak, aby spojenia zodpovedali potrebam podnikov, organizacii a ich zahrani¢nym
partnerov. Zamerom je zriadenie pravidelnej dopravy do zberného letiska, z ktorého mozu cestujuci vyuzit
ponuku nadvézujucich letov.

V savislosti so znovuzavedenim pravidelnej leteckej dopravy na letisku Zilina je potrebné zabezpe¢it
certifikaciu letiska v sulade s Nariadenim komisie (EU) ¢. 139/2014 z 12. februara 2014, ktorym sa
stanovuju poziadavky a administrativne postupy tykajuce sa letisk podla nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008.
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5.2.1.5 Opatrenia organizacné v cyklistickej doprave

Organizacne je nutné zabezpecit’ dohl'ad a zodpovednost’ nad planovanim budovanim a prevadzkou
cyklistickej dopravy.
Odportcania:

e Systematicky pracovat’ na rozvijani a podpore podmienok pre cyklisticki dopravu. Z tohto
dovodu sa odporuca ponechat’ a rozsirit’ kompetencie krajského cyklokoordinatora, resp. rozsirit
jeho tim.

e Vytvorit krajska cyklokomisiu zloZzenu zo zastupcov jednotlivych miest, obci a prislusnych
organizacii, ktoré mozu pomoct’ v zlepSeni podmienok pre cyklodopravu.

e Komunikovat' s integratorom IDS na tizemi ZSK, pripadne s ostatnymi krajinami a krajinami
(CR,PL) v oblasti integracie cyklodopravy v ramci IDS, budovanie Bike and Ride zariadeni

e Zriadit’ inStitut rieSenia majetko-pravneho vysporiadania pozemkov pod pldénovanymi
cyklotrasami.

e Vytvorit' finanény mechanizmus na finanéné zabezpeéenie budovania a Gdrzby cyklotras v ZSK.

e Ked'Ze historicky sa oznaCenie cyklotras vyvijalo podl'a dovtedy platnych legislativnych a inych
metodickych predpisov a nie je ucelené oznacCovanie cyklotras, z dovodu ze v danom okamihu
neplatili su¢asné pravne normy, navrhujeme doplnit’ a upravit' v UPN ZSK jednotné oznaovanie
cyklotras podla platnych predpisov z hl'adiska navrhovania cyklistickych komunikécii,
kategorizovat’ nové Clenenie cyklotras na hlavné a vedl'ajsie.

e Navrhujeme aktualizovat’ koncepciu budovania cyklotras vzh'adom na nové skuto¢nosti
a poznatky na izemi ZSK.

e Pre tie mest4 alebo obce, ktoré nemaju v UPN navrhnuté cyklotrasy, sa odporaéa ich doplnenie.

Takyto institut alebo odbor by mal mat’ jednak kompetencie ako aj personalne zabezpec¢enie na pripravu
majetko-pravneho vysporiadania s cielom ul'ahéenia procesu budovania cyklotras v ZSK.

5.2.1.6  Opatrenia zamerané na zachovanie kvalitu ovzdusSia

Zdravotné riziko je v Zilinskom kraji zvy$ené vo vztahu najmi k expozicii aerosolu (PMio/ PM2s) a B(a)P.
V pripade expozicii aerosolu je zdravotné riziko vo vécsine pripadov celospolocensky akceptovatelné,
(neprekracuje troven danu prislusnymi imisnymi limity v ramci platnej slovenskych legislativy). V pripade
expozicii BaP, ktory je karcinogénny, je riziko naopak celospolocensky neakceptovatelné ak prekracuje
uroven danu prislusnymi imisnymi limity v rdmci platnej slovenskych legislativy.

Odportaca sa preto pokracovat’ v postupnom znizovani expozicii aerosdlu (PMio/PMys) a tym aj
zdravotnych rizik na Uroven zdravotne odovodnenych referencnych hodnét (tj. odporti¢anych hodnot
WHO), pripadne aj pod tieto hodnoty s ohl'adom na vyhl'ad ich budiceho zniZovania.

Navrhované opatrenia:

Oblast’ opatrenia | Rozvoj infrastruktiry pre zlepSenie kvality ovzdusia

Ocakavané Opatrenie je zamerané na znizenie produkcie TZL, PMio, PM25, NOx, CO,
zlepSenie benzo(a)pyrenu do ovzdusia

Typ opatrenia Dostavba dial’nic a rychlostnych ciest, vystavba obchvatov miest

Ciel’ opatrenia Primarnym ciel'om tohto opatrenia je vyliéenie tranzitnej dopravy (predovietkym

nakladnej), ktora je vyznamnym zdrojom znec€istenia ovzdusia, z priestoru obytnej
zéastavby do nezastavanych ¢asti miest a obci. Zasadny vyznam ma aj budovanie
obchvatov vo vztahu k d’al§im opatreniam dopravno-organizacného charakteru,
ktorych i¢elom je znizenie celkového objemu dopravy v meste.

204



Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

Oblast’ opatrenia

Rozvoj infrastruktiry pre zlepSenie kvality ovzdusSia

Ocakavané
zlepSenie

Opatrenie je zamerané na zniZenie produkcie TZL, PM1g, PM25, NOx, CO,
benzo(a)pyrenu do ovzdusia

Typ opatrenia

Budovanie odstavnych parkovisk, systémov Park&Ride, Park&Go

Ciel’ opatrenia

Znizenie poctu vozidiel v centrach miest a vV mestach vobec vedie ku zvyseniu
plynulosti premavky. Budovanie zachytnych parkovisk na dobre zvolenych
miestach a systém Park & Ride ma za ciel’ motivovat’ vodic¢a IAD k
multimodalnemu uskutoéneniu cesty, tj. cast’ vlastnym autom a Cast’ verejnou
dopravou. Princip spociva vo vybudovani zachytnych parkovisk (parkovacich
domov) na hlavnych prijazdovych trasach do mesta vo vidzbe na linky MHD
jazdiace v kratkom intervale alebo spoje rychlej primestskej Zelezni¢nej

dopravy.

Oblast’ opatrenia

Adaptacné opatrenia na klimatick zmenu

Ocakavané
zlepSenie

ZnizZenie prasnosti, TZL, PM;o, PMy 5

Typ opatrenia

Vysadba liniovej zelene pre obmedzenie prasnosti

Ciel’ opatrenia

Cielom opatrenia je oddelit’ silne dopravne zatazen¢ komunikacie od obytnej
zastavby pasmi drevin s protiprasnou funkciou a zvysit’ zastupenie r6znych foriem
zelene najma v intravilane miest a obci.

Hlavnym cielom vysadby drevin v okoli komunikacie je zvycajne utlmenie jej
negativneho estetického podsobenia, popripade aj kompenzacie zasahov do
systému ekologickej stability. V oblastiach s prekrocenim limitov tuhych Castic je
vSak nutné vykonavat vysadby s primarnym ddérazom na zachyt prasnosti. Pre
obmedzenie pragnosti je optimalny vertikalne prepojeny a hibkovo ¢leneny porast
zmieSanych drevin (so stromami a krikmi o roéznej vyske), podl'a podmienok
konkrétnej lokality v§ak mozno aplikovat’ aj iné vysadby (napr. popinavu zelen na
protihlukovych stenach).

Jednotlivé akcie by mali byt’ prioritne realizované pri obytnej zastavbe a inych
budovach vyzadujacich ochranu (nemocnice, Skoly atd’.), ktoré sa nachadzaju
Vv bezprostrednej blizkosti cestnych komunikécii. V rdmci navrhu aplikdénych
opatreni je potrebné urcit’ prioritné tseky hlavnych dopravnych tahov, tj. dialnic,
rychlostnych ciest a ciest . triedy, ktoré sa priblizuja k obytnej zastavbe. V tychto
usekoch je nutné preverit’ aktualny stav liniovej zelene a ti popripade doplnit’.

Pri ostatnych komunikaciach sa predpoklada plosna realizacia podl'a miestnych
podmienok. Vo vsetkych mestach a obciach je tiez ddlezité zaistit’” postupné
zvySovanie podielu, vysadby uli¢nych stromoradi a zakladanie parkovych ploch,
ale aj ozelenenie vnutrobloku, inStalacia prvkov popinavé zelene atd’.
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Oblast’ opatrenia

Adaptac¢né opatrenia na klimatick zmenu

Ocakavané
zlepSenie

Znizenie produkcie znecistujucich latok do ovzdusia: NOx, VOC, TZL, PMyy,
PM; s a benzo(a)pyren

Typ opatrenia

Minimalizacia nepriepustnych spevnenych pléch

Ciel’ opatrenia

Plochy s priepustnym povrchom popri svojej primarnej funkcii (spevnenie

povrchu, pesie zony, parkovacie plochy a pod.) umoznuju v danom priestore
odvod a vsakovania dazd’ovej vody a topiaceho snehu a tiez znizuji hlukovt zataz
oproti konven¢nej dlazbe vdaka vysSej poréznosti. Plochy s priepustnym
povrchom dokazu infiltrovat’ od 50 do 80% vody v zavislosti od druhu povrchu,
podlozia, sklonu svahu, intenzite zrazok, frekvencie udrzby a pod. Prave tato ich
vlastnost’ prispieva aj k znizovaniu prasnosti a zneCistovaniu ovzdusSia tuhymi
Casticami.

5.2.1.7 Opatrenia organiza¢né v intermodalnej a nakladnej doprave

Tab. 5.3 Organizacné opatrenia intermoddlna a ndkladnd doprava

OOIND -OR 01 Vytvorit' dlhodoby a funkény systém podpory vyuzivania intermodalnej

dopravy v SR s cielom zvysit’ vyuzitie TIP v Ziline

Popis: Pre rozbehnutie najméi kontinentalnych liniek kombinovanej dopravy z verejného terminalu
TIP Zilina je potrebny funkény systém podpory kombinovanej dopravy v SR. Pripravovana
»Koncepcia poskytovania dotacii v kombinovanej doprave od roku 2020 do roku 2024 z tirovne
MDYV SR tomu mze pomoct’.

Casovy horizont: 2028

Prioritné Ano.

opatrenie/projek:

Identifikdcia najucinnejSich opatreni: Ano

OOIND - OR 02 Zaviest désledny systém kontroly prevadzkovych priestorov a miest pre

parkovanie vozidiel cestnej nakladnej dopravy

Popis: V sucasnosti nie je vykonavana dosledna kontrola parkovania vozidiel cestnej nakladnej
dopravy v sidle dopravcu a jeho prevadzkovych priestoroch podl'a zakona o cestnej doprave. Pri
povolovacom konani sa kontroluje len zmluva o prenajme parkovacich miest. Pricom reélne nakladné
vozidla parkuji na verejnych komunikaciach resp. na plochach, ktoré nie st uréené na dlhodobé
odstavovanie vozidiel nakladnej dopravy.

2028

Prioritné Ano.

opatrenie/projekt:

Casovy horizont:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

V Tab. 5.4 je uvedeny prehl'ad o narodnych dotaénych podporach alebo dota¢nych programoch
kombinovanej dopravy vo vybranych $tatoch Eurdpy.
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Tab. 5.4 Prehlad o ndrodnych dotacnych podpordch kombinovanej dopravy vo vybranych Stdatoch Eurdpy

Narodné dotacné podpory alebo podporné dotacné programy kombinovanej doprav
g | _E|_8 _e | 2| 2 |T|%8_|c¢ g
5 | ¥s| 8882 | 2 | g sE.| 2 3
= Sz |55 5SE c38 3333 = by
8« | RS | R0 ®238|82E 80525 2ERE o H
38| 58|28 s55|3E88EE5Ysezs 8| 3| %
aec|l aa|laalalw|laENaElafacsty > & fa]

Rakusko 5 X X X X X X X X X X

Belgicko 1 X X X X

Bosna a Hercegovina 2v1 X

Bulharsko X X X

Chorvatsko 3vi X X

Ceskd republika 2 X X X

Dansko 1 X

Finsko 1 X X

Francuzsko 6v3 X X X X X X X X

Nemecko 3 X X X X X X X

Taliansko 2 X X

Luxemburg 1 X

Polsko 1 X X X

Srbhsko 2 X X X X

Svédsko 1 X

Svajtiarsko 5 X X X X X | X

Turecko 2vi X X X X

Spojené kralovstvo 1 X X

Krajiny, ktoré v sucasnosti nepodporuji dotdciami kombinovant dopravu:

Esténsko, Lotyssko, Norsko, Slovensko, Slovinsko, Spanielsko

Zdroj: BSL Transportation analysis, 2018 Report on combined transport in Europe, publication UIC-ETH

5.2.2  Opatrenia prevadzkové v cleneni podl’a riesenych modov dopravy
5.2.2.1 Cestna doprava

V cestnej infrastruktire dlhodobo absentuje podrobnd diagnostika kvalitativneho stavu a realizdcia
opatreni na zabezpecenie prevadzkovej sposobilosti a vykonnosti cestnej siete a jej objektov. Z uvedeného
dovodu odporucame predovsetkym riesit’ tieto opatrenia a to hlavne na cestach II. a III. triedy, ktoré st
v spravcovstve ZSK. Zakladné opatrenia s uvedené v Tab. 5.5 a v Tab. 5.6.
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Tab. 5.5 Cesty . triedy, prevddzkové opatrenia

Cislo . oy . Predpokladana
cesty Okres Nazov stavby Stani¢enie (km) dizka v m
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepo¢tom
11/519 MT | zatazitelnosti MO 519-021 ponad Zel. trat’ v k. 1. 29,96 | 30,006 51,30
Pribovce
Vypracovanie PD okruznej krizovatky v Liptovskom
/537 LM Hradku ciest 11/537 a 111/2358 0,750 0,750
Rekonstrukcia MO541-006 cez potok Zarnovsky v
11/541 BY K4 Obce Velké Rovné 9,440 9,449 9,00
PD pre uzemné rozhodnutie na vybudovanie okruznej
11/541 BY | krizovatky v existujucej krizovatke ciest 11/541, 11/507
a miestnej komunikacie
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepo¢tom
11/584 LM | zatazitenosti MO 584-027C (prelozka zel. trate v 45,88 45,95 64,86
Liptovskom Mikulasi)
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepo¢tom
11/584 LM | zatazite'nosti MO584-027D (prelozka zel. trate v 45,88 45,95 64,86
Liptovskom Mikulasi)
Tab. 5.6 Cesty Ill. triedy, prevddzkové opatrenia
Cislo a Pt Predpokladana
cesty Okres Nazov stavby Stanicenie (km) dizka v m
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepo¢tom
111/2005 ZA | zataziteI'nosti MO 2005-002 ponad potok Stiavnik v 6,90 14,90
k. 0. Stiavnik
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoc¢tom
111/2035 CA | zataziteI'nosti MO 2035-001 ponad rieku Bystricav k. | 0,13 0,194 66,60
u. Stara Bystrica
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom
111/2040 CA | zatazitelnosti MO 2040-011 ponad potok Vychylovka | 0,05 0,075 21,10
v k. 1. Nova Bystrica, cast’ Vychylovka
/2074 A Osaflen}e Zachyt.n}./ch bezpr)ecnostrrlycr}} .zarladem - 0,908 1,288 380,00
ocelovych zvodidiel v k. 4. Dolna Tizina
Stadia realizovatelnosti rekonstrukcie krizovatky ciest
/2099 | ZA 111/2099 a 111/2100, Zilina - Zavodie 8,854
111/2130 MT | Zriadenie zvodidiel pred obcou Lipovec 0,001 0,001 400,00
111/2134 MT | Zriadenie zvodidiel pred obcou Sutovo 0,000 0,000 350,00
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoc¢tom
11/2174 TR | zatazitel'nosti MO 2174-001 ponad 1/65 v k. u. 1,12 1,167 45,14
Turcianske Teplice
Stavebné upravy stredového ostrovceka na ceste
111/2211 | RK |III/2211 v RuZomberku smerom na Rybarpole a - 0,030 30,00
mostného objektu ¢. 2211-001
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Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom
111/2273 NO | zataziteI'nosti MO 2273-002 ponad Oravski 0,64 288,00
Priehradu v k. 4. Namestovo

Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom
zat'azitelnosti MO 2274-003 ponad potok
Veselovanska medzi Oravskou Jasenicou a Oravskym
Veselym

111/2274 NO 5,28 29,70

Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepo¢tom
111/2305 TS | zatazite'nosti MO 2305-001 ponad rieku Oravica 0,03 27,90
pred obcou Zabiedovo

Osadenie zachytnych bezpecnostnych zariadeni -

I11/2338 LM ocelovych zvodidiel v k. 4. Konska 6,750 7,000 250,00
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom

111/2340 LM | zatazite'nosti MO 2340-002 ponad rieku Vah v k. 1. 0,44 0,482 47,17
Uhorska Ves
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoc¢tom

111/2341 LM | zatazitenosti MO 2341-002 ponad rieku Vah v k. 1. 1,010 1,04 30,00

Liptovska Porubka

5.2.2.2 Verejna osobna doprava

Verejna osobna doprava je dopravnym modom, na ktory je v ramci Stratégie kladeny najvacsi doraz.
Opatrenia prevadzkového charakteru musia smerovat’ hlavne na zlepsenie kvality sluzieb a informovanosti
cestujucich. Zakladné navrhované opatrenia su uvedené v Tab. 5.7.

Tab. 5.7 Prevddzkové opatrenia VOD

VOD - OP 01 Zavedenie jednotného vybavovacieho a informa&ného systému v IDS ZSK
a centralneho dispecingu a clearingové centra

Popis: Jednotny vybavovaci a informacny system je jednym zo zakladnych predpokladov pre zvysenie
kvality VOD oproti suCasnému stavu v ZSK. Na vybavovaci systém nadvézuje clearingové centrum
a na informacny systém centralny dispecing IDS ZSK

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

VOD - OP 02 IDS ZSK - zvy3enie ponuky viakov v ZSK najma v prepojeni: Zilina - Cadca,
Zilina — Rajec, Zilina — Vrutky - RuZomberok

Popis: Na podporu vyuZivania VOD je nevyhnutne zvysit ponuku vlakov na vyssie uvedenych usekoch,
¢o umozni aj prechod na integrovany taktovy cestovny poriadok IDS ZSK.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano
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VOD - OP 03 Zaviest nasadzovanie malokapacitnych autobusov plniacich technicke
Standardy pre IDS ZSK

Popis: Na udrzanie st¢asnej ponuky spojov najma do koncovych obci Zilinského kraja je potrebné
zaviest nasadzovanie malokapacitnych autobusov, ktoré umoznuje novela Zakona o cestnej doprave.

Autobusy resp. mikrobusy musia plnit technické $tandardy IDS ZSK.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

VOD - OP 04 ‘ Zavadzanie integrovaného taktového cestovného poriadku

Popis: Sucasna komplikovanost spojenia odradzajuca potencialnych cestujucich, je dana
predovSetkym nedostatoénou dostupnostou a nadvaznostou spojeni inych dopravnych médov (MHD
- vlak - autobus). Pozitivnu zmenu tohto faktora prinesie zavedenie integrovaného taktového
cestovného poriadku a zlepSenie Casovych a miestnych nadvaznosti v prestupnych bodoch
(terminaloch) so zavedenim a rozvojom IDS.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

VOD - OP 05 Nové prevadzkové koncepty na regionalnych tratiach
Popis:  Je potrebné zostavit vyhladovy cestovny poriadok zohladrujuci skratenie jazdnych Casov po
moderniz&cii trate Zilina — KoSice, €o povedie ku zmene ¢asovych poldh viakov v pripojnych staniciach.
Pre zaistenie pripojov z nadvazujlcich trati je potrebné stanovit organiza¢né a infrastruktirne opatrenia

na nadvazujucich tratiach. V procese nastavenia racionalizacnych opatreni je nutné zvazovat okrem
ekonomickych a dopravnych aj strategické a socialne aspekty.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

VOD - OP 05 Na Zelezniénej tratii Cadca - Makov: dodrziavat zasady taktového
cestovného poriadku v osobnej Zelezni¢nej doprave, zruSenie vybranych
nezabezpedenych priecesti, nasadzovat moderné motorové jednotky s
efektivnou dynamikou jazdy koordinovat tvorbu GVD s ohfadom na potreby
dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS

Popis: Uvedena trat je pomerne dobre vyuzivana a ma potencial zvysit po€et cestujucich vo VOD preto
bude potrebné dodrziavat zdsady taktového cestovného poriadku v osobnej Zelezniénej doprave,
zruSenie vybranych nezabezpedenych priecesti, nasadzovat moderné motorové jednotky s efektivhou
dynamikou jazdy koordinovat tvorbu GVD s ohfadom na potreby dopravnej obsluznosti ZSK a
vytvoreného IDS

Casovy horizont: 2028 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Ano

Stcasna komplikovanost’ spojenia odradzajuca potencialnych cestujucich, je dand predovsetkym
nedostatocnou dostupnostou a nadvdznostou spojeni inych dopravnych modov (MHD - vlak - autobus).
Pozitivnu zmenu tohto faktora prinesie zavedenie integrovaného taktového cestovného poriadku a
zlepSenie ¢asovych a miestnych nadvaznosti v prestupnych bodoch (terminaloch) so zavedenim a rozvojom
IDS.

Stanovenie prevadzkového konceptu osobnej dopravy na Zeleznici (ako sucast celondrodného
prevadzkového konceptu verejnej hromadnej dopravy) a jeho implementacného planu do r. 2030 s
vyhladom na r. 2050.
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Prevadzkovy koncept bude navrhovany zasadne ako periodicky cestovny poriadok, ktory poskytuje
systematickll ponuku previazanych vlakovych tras. Nadstavbou beznej linkovej periodickej dopravy je tzv.
Integrovany taktovy cestovny poriadok (ITCP), kde je okrem pravidelne sa opakujicej liniovej obsluhy
sledovand siet'ové previazanost’ a minimalizécia prestupovych casov vo vybranych miestach stretdvania sa
jednotlivych liniek, prevadzkovanych v danom takte.

Intervalova prevadzka sa vyznacuje pravidelnymi ¢asovymi rozstupmi medzi jednotlivymi spojmi, ktoré
st usporiadané do systému liniek so zhodnym trasovanim a zastavovacou politikou. Casovy rozstup
(interval) spojov sa pritom moze v priebehu dita menit’, teda prispdsobovat’ o¢akavanej dopyte.

6:00 1:00 8:00 &:00 6:00 100 8:00 &:00
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\
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—
‘_\\ Os symetriz Prestupny uzol
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Symetricky taktovy cestovny poriadok Integrovany taktovy cestovny poriadok

Obr. 5.1 Symetricky taktovy cestovny poriadok a integrovany taktovy cestovny poriadok

Charakteristika dosiahnuteI'ného prevadzkového konceptu v kratkodobom horizonte:

e skratenie cestovného ¢asu do 29 min, ¢im sa dosiahne systémovy jazdny Cas potrebny na tvorbu
najkratSieho 30 min taktu, ¢im sa dosiahne cestovna rychlost min. 45 km/h.

e nasadzovanie modernych elektrickych motorovych jednotiek s kapacitou 120 miest na sedenie,
s efektivnou dynamikou jazdy,

e koordinovat tvorbu GVD s ohl'adom na potreby dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS,
e navrhovat zédkladny 30 min takt v Spicke, pricom v sedle je 60 min takt,
e v pracovny viest' 25 - 30 parov vlakov,

e vo vikendovy deii viest’ 17 - 22 parov vlakov.

5.2.2.3 Opatrenia prevadzkové Vv zelezni¢nej doprave

V zelezni¢nej doprave navrhujeme opatrenia podla Tab. 5.8.
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Tab. 5.8 Prevdadzkové opatrenia, Zelezni¢nd doprava

ZD - 0P 01 Modernizacia vozidlového parku
Popis: Nasadzovanie modernych, lahkych, rychlych, vzajomne spojitelnych jednotiek s viac€lennym
riadenim a variabilnym usporiadanim interiéru umozni dostatoéne pruzné pokrytie prepravného
dopytu v priebehu diia a tyzdiia na tzemi ZSK.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuéinnejsich opatreni: Ano

ZD - 0P 02 Modernizacia priecestnych zabezpeCovacich zariadeni na regionalnych
tratiach ZSK

Popis: Dosiahnutie zvySenia Urovne bezpecCnosti na zelezni¢nych priecestiach inStalovanim
priecestnych zabezpeCovacich zariadeni so zavorami s Uviazkou na staniéné zabezpecovacie
zariadenia.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

ZD - 0P 03 Odstranenie prepadov tratovych rychlosti

Popis: Odstranenie dlhodobych pomalych jazd na Zeleznicnej infrastruktire organizaciou
Standardnych vylukovych opatreni.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

Modernizacia, optimalizacia i elektrifikacia trati umozni pri nasadeni potrebného poctu relativne
kratkych, lahkych, rychlych, vzdjomne spojitelnych jednotiek s viac¢lennym riadenim a variabilnym
usporiadanim interiéru dostatoéne pruzné pokrytie prepravného dopytu v priebehu dha a tyzdna.
Nadvéznost'ou linkového sposobu dopravnej obsluhy kraja na taktovy systém dialkovej dopravy ponikne
zelezni¢na doprava kvalitativne nové moznosti, najmé s rozsirenim integrovaného dopravného systému.
Odstrani sa komplikovanost’ potreby prestupov z dévodu rozliénych trakénych systémov vozby vlakov
(vlaky v elektrickej ¢i motorovej trakcii, motorové vlaky zostavené z jedného alebo viacerych motorovych
voziov a privesnych voznov rozlicnych radov) a z toho vyplyvajice nejednotnosti v systéme prepravy
batoziny. NavySe zauzivané vozebné ramena ¢i obehy a pouzivany vozidlovy park v podstate az na
vynimky neumoziuju zasadnu kvalitativnu zmenu.

Uvedené vozidld umoznia:

e prepravu 120 - 140 sediacich cestujucich (pozn: miesta na statie - preprava stojacich cestujucich
aj na kratku vzdialenost’ je na rozdiel od napr. autobusovej dopravy vnimana vSeobecne ako
zhorsenie kvality prepravy),
prepravu ru¢nych batozin, prepravu koc¢ikov, bicyklov a lyZi,
prepravu 0s0b so zniZzenou schopnost’ou pohybu a orientacie na invalidnych vozikoch,
bezbariérovy nastup, vystup a pouzitic WC,
samoobsluzna prevadzka (automat na vydaj cestovnych listkov — podl'a zvoleného tarifného
systému IDS, audiovizudlny informacny systém),

e dostatocna tepelna pohoda (kurenie, klimatizacia),
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e jednoducha udrzba a Cistenie,
e jednoduchost’ obsluhy a prevadzky (automatické spriahadlo, viac¢lenné riadenie, centralne
ovladanie dveri),

e dostatocnu zéloha trakéného vykonu, najmé pre opakované rychle rozjazdy.
Moznosti radenia prislusnych jednotiek st dolozené na schéme na obrazku 5.3.X. Jednotky radené za sebou
sa mozu v pripade potreby v staniciach so zlomom frekvencie cestujucich vel'mi jednoducho odvesovat’
alebo privesovat’ pomocou automatického spriahadla.
Vzhl'adom na hodnoty rozhodného sklonu na skimanych tratiach (do 17 resp. 21 %0) mozno uvazovat’
moznost’ pouzitia vyssie uvedenych druhov kolajovych vozidiel ako v elektrickej, alebo motorové trakceii
bez vacsich problémov.

120 - 140
240 - 280
360 - 420

Obr. 5.2 Schéma radenia motorovych jednotiek vo viaku s uvedenim poctu miest na sedenie

5.2.2.4 Opatrenia prevadzkové v intermodalnej a ndkladnej doprave

Intermodalna a nakladna doprava je rieSend vo vzajomnej interakcii, z pohladu vyznamu tovarovych
sluzieb a nutnosti ich vzajomnej previazanosti. Opatrenia st uvedené v Tab. 5.9.

Tab. 5.9 Prevddzkové opatrenia, intermoddlna a ndkladnd doprava

OPIND — OP 01 Plosné zruSenie zakazov jazd nakladnych vozidiel v ramci intermodalne;
prepravy v Statoch EU

Popis: Pre zvySenie efektivity prepravy intermodalnych prepravnych jednotiek (IPJ) do a z terminalov
intermodalnej prepravy je potrebné presadit ploSné zruSenie zakazov jazd nakladnych vozidiel v ramci
intermodalnej prepravy v Statoch EU.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

OPIND — OP 02 Zmena STN 73 6110 v oblasti poziadaviek na parkovanie a odstavné plochy
pre vozidla nakladnej dopravy

Popis: Je potrebné vyzadovat’ aj od podnikov aby budovali parkoviska a miesta na nakladku a vykladku
vozidiel cestnej nakladnej dopravy a nespoliehali sa na verejné parkoviska. Sucasna STN 73 6110 je
Vv oblasti poziadaviek na parkovanie a odstavné plochy pre vozidla nakladnej dopravy vel'mi vSeobecna.
Priklady na zmenu STN je mozné &erpat z Ceskej republiky ale napr. aj Franctzska.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano
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5.2.2.5 Opatrenia prevadzkové — letecka doprava
Z kratkodobého hladiska je potrebné zabezpecit znovu otvorenie travnatej RWY tak, aby sa zvysila
bezpec¢nost’ prevadzky pri vycviku najmé za limitnych hodnét bo¢ného vetra.

Je potrebné zabezpeéit’ zefektivnenie prevadzky letiska tak, aby bolo mozné zvysit' dostupnost’ sluzieb
letiska roz§irenim prevadzkovych casov pre obchodni prevadzku. Uvedené je potrebné pripravit
Vv spolupraci s Letovymi prevadzkovymi sluzbami SR §.p. Suvedenymi opatreniami stvisi zavedenie
letiskovej letovej informacnej sluzby (AFIS) mimo prevadzkovej doby letiska.

5.2.2.6  Opatrenia prevadzkové v cyklistickej doprave

Pri cyklistickej doprave je potrebné predovietkym doriesit’ kompetencie medzi ZSK a obcami ako aj inymi
organmi alebo instituciami, ktoré maji na zodpovednost’ uzemia, kde sa planuje alebo uz je postavena
cyklotrasa ( napr. kraj, jednotlivé mesta a obce, Slovenska sprava ciest, vodohospodari a pod.).

Zaroven je potrebné vytvarat’ sucinnost’ pri zabezpecovani VOD a integracii s cyklistickou dopravou pri
trasovani liniek, tvorbe cestovného poriadku ako aj nasadzovania vhodnych vozidiel VOD.

5.2.3  Opatrenia infrastruktirne v ¢leneni podl’a rieSenych médov dopravy
5.2.3.1 Cestna infraStruktira

V ramci prvkov cestnej infrastruktiry su opatrenia rozdelené na dialnice a rychlostné cesty, cesty I. triedy
a cesty Il. a Il triedy. Opatrenia pre dialnice, rychlostné cesty a cesty I. triedy su uvedené a popisané
v kapitolach, venovanych rieSeniu scendrov a modelovych variantov. Na tomto mieste uvadzame len
zoznam bez komentara.

o Cestal/l1, sibezna s D3, prelozka Krasno nad Kysucou.

e Cesta 1/64, prelozka Portbka, pripojenie na privadza¢ D1 Liet. Lucka.

o Cestal/64, prelozka v trase IV. okruhu mesta Zilina - nova krizovatka Zilina/Rosinky — krizovatka
Zilina/Byt¢ica - privadzac¢ D1.

e Cesta I/65, sibezna s rychlostnou cestou R3, homogenizacia tahu v trase sucasnych ciest 1I/519,

111065038, 111/06545 Pribovce — MoSkovec — Tur¢ianske Teplice — zapadny obchvat Turcianske
Teplice — Horna Stubna krizovatka s R3.

e [/59 Ruzomberok krizovatka Juh - krizovatka 1/18.
e Peaz ciest I/18 a 1/59 Ruzomberok krizovatka 1/18 — krizovatka D1.

e Cestny tah 1. triedy (stcasné cesty 1I/519 a I11/065045) krizovatka R3 Turcéianske Teplice —
Jasenovo — Nitrianske Pravno 1/64.

e Cesta /18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom mesta stibezne s prelozkou Zeleznicnej
trate.

e (esta /64, prelozka Kl'age — Rajec — Suja.

o Cesta /64, prelozka Fackov.

o Cesta 1/64, prelozka Fackovské sedlo.

e Cesta I/18 Stre¢no Zlatné — krizovatka s 11/583 Gbel’any (S-V prepojenie D1 a D3).

e Cesta I/78, prelozky v tsekoch Oravsky Podzamok, Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska
Polhora a stavebna uprava sedlo Prislop.

Opatrenia pre cesty Il. a III. triedy st rozdelené na opatrenia:

Stavebné opatrenia zahriuji:
a) Obchvaty miest a obci, vid’ Tab. 5.10
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1. Opatrenia pre opravy a rekonstrukcie
a. Stavebné pre cestné komunikéacie
b. Stavebné pre objekty

Obchvaty miest a obci

Odporucané opatrenia pre vystavbu obchvatov vychéddzali z kordéonovych dopravnych prieskumov
sucasného stavu. Boli zahrnuté do dopravného modelu, ktory potvrdil ich opodstatnenie pre jednotlivé
varianty a scenare rieSenia. Odporucania st uvedené v Tab. 5.10.

Na cestach . triedy sa uvazuje s nasledovnymi prelozkami ciest, resp. vybudovanim obchvatov:

Tab. 5.10 Odporucania pre vystavbu obchvatov

Vsetky  dopravnym  prieskumom | Obchvaty ktoré z nich | Obchvaty ktoré z nich nenavrhuje$
skumané obchvaty (teda podla UPN | navrhuje§ realizovat do | vobec realizovat’ (ani v roku 2028
7D4 7SK = BAU 2048) roku ani 2048)
2028 2048

Habovka X

Tvrdos$in X

Jasenovo X

Liptovska OndraSova X

Liptovské MatiaSovce X

Zborov nad Bystricou X

Parnica X

Krastiany — Strdza — Bela X

Liesek — Vitanova X

Hladovka — Suché Hora X

Rakové — StaSkov X

Vysoka nad Kysucou — Turzovka X

Podvysoka — Staskov X

Cadca intravilan X

Stavebné opatrenia pre opravy a rekonstrukcie vychadzaji z analyz tdajov SSC o stave prevadzkovej
sposobilosti a vykonnosti a navrhu opatreni. Analyza bola doplnena o idaje SCZSK z prehliadok cestnych
komunikacii a ich objektov.

Analyzované udaje su roz¢lenené na rehabilitacné navrhy v zmysle zaverov SSC vo vSeobecnej Struktire
podla &isla cesty (Tab. 5.11 a Tab. 5.12) a nasledne podrobnej$ie navrhy oprava rekonstrukcii podla
jednotlivych tsekov, odporaéanych pre stavebny zasah (Tab. 5.13 a Tab. 5.14).

215



Stratégia udrZatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

Tab. 5.11 Ndvrh rehabilitdcie ciest Il. triedy

Cislo . Rehabilitacia podla
P.C. CK Dizka [m KIRI KRUT |KkEekv | navrhu
541

1 4 301 5 3 5 Oprava so zosilnenim

2 487 12 273 4 3 Oprava so zosilnenim

3 487 14 485 4 2 Oprava so zosilnenim

4 584 1047 4 2 Oprava so zosilnenim

5 583 20 247 4 2 Oprava so zosilnenim

6 520 14 036 4 2 Oprava so zosilnenim

7 517 5631 4 2 Oprava so zosilnenim

8 584 17 287 4 2 Oprava so zosilnenim

9 583 13 946 4 2 Oprava so zosilnenim
10 584 13434 4 2 1 Oprava so zosilnenim
11 541 14 230 4 2 Oprava so zosilnenim
12 583 3045 4 2 Oprava so zosilnenim
13 584 1031 3 3 Oprava
14 520 15 660 3 2 Oprava
15 519 10 321 3 2 Oprava
16 507 3991 3 2 Oprava
17 519 2317 3 2 Oprava
18 507 16 102 3 2 Oprava
19 519 9 550 3 2 Oprava
20 520 10710 3 2 Oprava
21 520 23 333 3 2 Oprava
22 583 6 363 3 2 Oprava
23 520 11 319 3 2 Oprava
24 537 6 526 3 2 Oprava
25 537 11 953 3 2 Oprava
26 584 22 963 3 2 1 Oprava
27 584 1499 3 1 Oprava
28 584A 1533 3 1 Oprava
29 484 10 359 3 1 Oprava
30 507 4100 2 1 Udrzba
31 584 3640 2 1 Udrzba
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Tab. 5.12 Ndvrh rehabilitdcie ciest Ill. triedy
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65 2224 1962 Udrzba
67 2224 1238 Udrzba
68 2224 1000 Udrzba
69 2157 1857 Udrzba
70 2338 2 607 Udrzba
71 2054 2 403 Udrzba
72 2070 1810 Udrzba
74 2274 5 280 Udrzba
75 2274 4 658 Udrzba
77 2274 2 388 Udrzba
79 2343 1487 Udrzba
80 2343 1333 Udrzba
81 2076 5 600 Udrzba
82 2306 2 190 Udrzba
83 1796 2 696 Udrzba
84 2306 1096 Udrzba
85 2131 13 354 Udrzba
86 1796 1036 Udrzba
87 2250 7 650 Udrzba
88 2026 6 505 Udrzba
89 2026 3335 Udrzba
91 2250 1603 Udrzba
92 2250 1265 Udrzba
94 1796 4376 Udrzba
95 1796 2 300 Udrzba
96 2224 2 164 Udrzba
97 1796 2 000 Udrzba
98 2224 1826 Udrzba
99 2333 1520 Udrzba
101 2017 1829 Udrzba
102 2112 5 380 Udrzba
103 2223 5615 Udrzba
104 2223 2834 Udrzba
105 2142 2 300 Udrzba
107 2142 1165 Udrzba
108 2132 3196 Udrzba
109 2132 2971 Udrzba
110 2132 2 465 Udrzba
111 2132 2 005 Udrzba
112 2132 1925 Udrzba
113 2132 1215 Udrzba
114 2132 1130 Udrzba
115 2132 3636 Udrzba
116 2247 2835 Udrzba
117 2321 2 756 Udrzba
118 2247 1856 Udrzba
119 2332 1701 Udrzba
120 2321 1533 Udrzba
121 2132 5958 Udrzba
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122 2132 2 754 Udrzba
123 2358 1970 Udrzba
124 2240 1884 Udrzba
125 2240 1 300 Udrzba
126 2358 1250 Udrzba
127 2240 1176 Udrzba
128 2358 1 005 Udrzba
129 2332 1973 Udrzba
130 2322 1789 Udrzba
131 2322 1106 Udrzba
132 2308 2770 Udrzba
134 2308 1563 Udrzba
135 2016 3156 Udrzba
136 2016 1255 Udrzba
137 2032 6 197 Udrzba
138 2278 5 360 Udrzba
139 2102 5172 Udrzba
141 2253 4170 Udrzba
143 2071 4 000 Udrzba
144 2335 3888 Udrzba
145 2220 3805 Udrzba
146 2211 3788 Udrzba
147 2251 3741 Udrzba
148 2092 3340 Udrzba
149 2006 3300 Udrzba
150 2180 3250 Udrzba
152 2359 3211 Udrzba
153 2056 3200 Udrzba
154 2342 3198 Udrzba
155 2194 3189 Udrzba
156 2050 3170 Udrzba
157 2143 3124 Udrzba
160 2226 3072 Udrzba
161 2020 3059 Udrzba
162 2010 3058 Udrzba
163 2251 3010 Udrzba
164 2325 2 999 Udrzba
165 2347 2 996 Udrzba
166 2335 2 990 Udrzba
167 2014 2 900 Udrzba
168 2140 2898 Udrzba
169 2277 2 840 Udrzba
170 2281 2 805 Udrzba
171 2108 2783 Udrzba
172 2148 2782 Udrzba
174 2029 2 700 Udrzba
175 2351 2 656 Udrzba
176 2117 2 600 Udrzba
178 2022 2 560 Udrzba
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179 2058 2 476 Udrzba
181 2003 2 423 Udrzba
182 2156 2392 Udrzba
183 2093 2382 Udrzba
184 2162 2374 Udrzba
185 2241 2 306 Udrzba
186 2261 2271 Udrzba
187 2056 2213 Udrzba
188 2130 2157 Udrzba
189 2211 2148 Udrzba
191 2160 2144 Udrzba
192 2190 2134 Udrzba
195 2082 2 030 Udrzba
196 2105 2 029 Udrzba
198 2038 2 023 Udrzba
199 2356 1997 Udrzba
200 2053 1945 Udrzba
201 2256 1945 Udrzba
202 2192 1923 Udrzba
203 2229 1902 Udrzba
204 2356 1 900 Udrzba
206 2159 1841 Udrzba
207 2360 1840 Udrzba
208 2262 1822 Udrzba
209 2139 1803 Udrzba
210 2244 1 800 Udrzba
212 2057 1797 Udrzba
213 2181 1781 Udrzba
214 2138 1780 Udrzba
215 2134 1776 Udrzba
216 2327 1766 Udrzba
217 2328 1761 Udrzba
218 2305 1750 Udrzba
219 2282 1747 Udrzba
220 2248 1739 Udrzba
221 2178 1737 Udrzba
222 2082 1730 Udrzba
223 2220 1725 Udrzba
224 2181 1721 Udrzba
225 2130 1704 Udrzba
226 2146 1701 Udrzba
227 2137 1693 Udrzba
228 2077 1673 Udrzba
229 2279 1672 Udrzba
231 2034 1 647 Udrzba
232 2191 1 647 Udrzba
235 2106 1630 Udrzba
236 2103 1629 Udrzba
237 2037 1 600 Udrzba

221



Stratégia udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK

239 2348 1585 Udrzba
240 2215 1549 Udrzba
241 2018 1548 Udrzba
242 2085 1522 Udrzba
243 2336 1510 Udrzba
244 2188 1504 Udrzba
245 2073 1500 Udrzba
246 2335 1500 Udrzba
247 2093 1488 Udrzba
248 2160 1485 Udrzba
249 2184 1476 Udrzba
250 2329 1469 Udrzba
252 2004 1433 Udrzba
253 2359 1411 Udrzba
254 2075 1401 Udrzba
255 2356 1398 Udrzba
256 2090 1377 Udrzba
258 2181 1359 Udrzba
259 2174 1336 Udrzba
260 2174 1327 Udrzba
261 2058 1324 Udrzba
262 2260 1310 Udrzba
263 2055 1308 Udrzba
264 2171 1308 Udrzba
265 2302 1298 Udrzba
266 2020 1297 Udrzba
267 2115 1284 Udrzba
268 2275 1277 Udrzba
269 2155 1265 Udrzba
270 2305 1263 Udrzba
271 2180 1260 Udrzba
272 2256 1259 Udrzba
273 2158 1254 Udrzba
274 2000 1250 Udrzba
275 2187 1247 Udrzba
276 2109 1243 Udrzba
277 2271 1242 Udrzba
278 2226 1241 Udrzba
279 2277 1241 Udrzba
280 2031 1237 Udrzba
281 2036 1233 Udrzba
282 2345 1233 Udrzba
283 2256 1232 Udrzba
284 2340 1227 Udrzba
285 2085 1219 Udrzba
286 2329 1213 Udrzba
287 2093 1208 Udrzba
289 2115 1201 Udrzba
290 2353 1200 Udrzba
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291 2097 1197 Udrzba
292 2326 1196 Udrzba
293 2353 1189 Udrzba
294 2028 1185 Udrzba
295 2139 1177 Udrzba
296 2336 1154 Udrzba
297 2004 1150 Udrzba
298 2058 1149 Udrzba
299 2174 1144 Udrzba
300 2160 1141 Udrzba
301 2029 1140 Udrzba
302 2186 1139 Udrzba
303 2355 1134 Udrzba
304 2334 1132 Udrzba
305 2104 1125 Udrzba
306 2248 1120 Udrzba
307 2170 1113 Udrzba
308 2004 1111 Udrzba
309 2350 1097 Udrzba
310 2078 1096 Udrzba
311 2106 1093 Udrzba
312 2116 1091 Udrzba
313 2320 1073 Udrzba
314 2347 1073 Udrzba
315 2098 1067 Udrzba
316 2340 1 060 Udrzba
317 2211 1 056 Udrzba
318 2140 1 046 Udrzba
319 2090 1041 Udrzba
320 2256 1025 Udrzba
321 2278 1 006 Udrzba
322 2282 1 000 Udrzba

Navrh stavebnych zasahov je v Tab. 5.13 pre cesty Il. triedy a v Tab. 5.14 pre cesty IlI. triedy.
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Tab. 5.13 Ndvrh stavebnych zdsahov - cesty Il. triedy a ich objekty

. . Predpokladana
Okres Nazov stavby Stani¢enie (km) dizka v m

CA | Modernizacia vybranych usekov cesty 11/487 Cadca - Makov 15,500 19,346 3 846,00
Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/507 (Zilina-Bytéa), v

ZA ckm 208,621 - 209,966, k. u. Svedernik 208,62 209,97 1.345,00

CA Zos11’nen1e povrchu a sanacia zosuvov na ceste 11/520 Krasno - 0,470 22.000 21 530,00
Nova Bystrica - Vychylovka

CA Rekonstrukciu vybraného useku cesty I1/520 v casti Nova
Bystrica®.

CA | Rekonstrukceia cesty 11I/541 Vysoka nad Kysucou

CA | Rekonstrukcia oporného muru v k. u. Turzovka na ceste 11/484 43,730 43,791 61,00

CA PD Relfonstrukma oporné¢ho muru + bezp.zariadenie v k.u. 35,711 36,100 389,00
Vysoka n. Kysucou

CA Relfonétrukma MO 487-060 ponad rieku Kysuca v obci 52.203 52.237 34,40
Staskov
Rekovnstr’ukma MO 507-102 ponad potok Rovnianka v k. 1. 208,35 208,36 12,09
KoteSova

BY

TR | Rekonstrukcia rimsy MO 519-009 v k. 0. Slovenske Pravno 13,990 13,996 6,00

MT Rekonétrukc? Ir’lostneho objektu MO 519-010 za krizovatkou 15712 15717 455
do obce Ivancina

TR | Rekonstrukcia MO 519-012 v k. 0. Ondrasova na ceste 11/519 19,794 19,800 6,00

TR | Rekonstrukcia oporného muiru na ceste 11/519 v k. 0. Jasenovo 8,235 8,735 500,00

MT Rekonétrukcia MO 519-016 cez inunda¢né tizemie, k.0. 24,400 24,406 6.00
K.p.Znievom

NO | Sanacia zosuvov telesa cesty 11/520 Krusetnica - Zakamenné 44,120 44,010 110,00

TS Re':konétlr'ukma MO 520-060 ponad rieku Oravica v k. 1. 79.490 79,511 21,00
Vitanova

NO Sarrlama.degr.adovaneho nasypového telesa cesty 111/2271 a 47,934
vyustenia priepustov

TS Rek0n§trukc1a MO 520-056 ponad rieku Oravica v k. 1. 72.76 72,79 33,60
Trstena

BY RekyorrlstrukC}a MO541-006 cez potok Zarnovsky v k.u. Obce 9,440 9,449 9,00
Velké Rovné

LM Odstranenie zosuvu telesa cesty 11/584 Huty - Lipt. 25 475 25,505 30,00

Matiasovce, vpravo
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PD Rekonstrukcie mostného objektu MO 584-024 cez vodny
LM |tok Jalov¢ianka v k.u. Liptovska OndraSova - mesto Liptovsky 44,302 44,321 19,20
Mikulas
Inzinierska ¢innost’ — projektova ¢innost’, diagnostika,
LM | inziniersko—geologické ¢innosti stavebné. PD ,,Odstranenia
zosuvov telesa cesty 11/584 Zuberec — Huty
Rekonstrukcia mostného objektu MO 584-024 cez vodny tok
LM |Jalov¢ianka v k.. mestskej casti Liptovského Mikulasa 44,302 44,321 19,20
Liptovska Ondrasova
LM R.ekons'trulﬁcvl.a MO 584-027C ponad zelezni¢nt trat’ v 45,882 45,947 64,36
Lip. Mikulasi
Tab. 5.14 Ndvrh stavebnych zdsahov - cesty lll. triedy a ich objekty
a P Predpokladana
Okres Nazov stavby Stanicenie (km) dizka v m
BY | Rozsirenie MO 2003-004 v k. u. Sulov 6,549 6,560 10,90
CA | Zosilnenie povrchu cesty I11/2013 Oscadnica - Lalik 0,341 7,342 571,43
CA | Zosilnenie povrchu cesty 111/2015 Os¢adnica - Dedovka 1 302,00
CA | Zosilnenie povrchu cesty I11/2037 Stara Bystrica - spojnica 0,000 2,508 2 508,00
CA Zosilnenie povrchu cesty 111/2038 Nova Bystrica - Vel'ky 0,000 2,022 2 027,00
Potok
CA | Zosilnenie povrchu cesty 111/2039 Klubina - Stara Bystrica 0,000 4,086 4 086,00
ZA | Rozsirenie MO 2073-002 cez rieku Varinka v obci Varin 0,328 50,30
A Zosnnenlg povr.chu cesty 111/2094 Divina-Luky spojené so 2,074 2,565 490,00
zatrubnenim priekopy
ZA | Rekonstrukcia cesty 111/2096 Divinka - Lalinok - 1,107 1107,00
Rekonstrukcia a modernizacia cesty 111/2112 (Ciémany) v ckm
ZA 6,755 - 9,868 v k. 1. Ci¢many S REEE Sy
MT | Rekonstrukcia povrchu cesty I11/2152 Trnovo - Valéa 0,908 3,063 2 155,000
LM Rekonstrukcu} cesty 111/2347 v intravilane Huty v ckm 3,540 - 3,540 4.095 555,00
4,095 (Borové)
Rekonstrukcie cesty 111/2347 Huty - Vel'ké Borové IN, EX v
LM ckm 4,095 - 6,795 4,095 6,795 2700,00
Rekonstrukcia prechodovych oblasti a sanacia NK na MO
MT 11796-007, v k... Klastor pod Znievom 13,1271 13,137 10,00
ZA ngongrukma MO 2005-008 ponad potok Stiavnicka v obci 6,904 6,919 14.90
Stiavnik
BY lgglgsrrllisl‘irukma MO 2005-008 cez potok Stiavnicka v obci 14,380 14,383 3,00
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CA | Stabilizacia cestného telesa cesty 111/2017 v ckm 6,404-8,255 6,404 8,255 1 851,00

CA Rek?nétrukma MO 2020-001 cez tok Predmieranka v k.01. 0,124 0,142 18,00
Korna

CA | Uprava toku spojena s prestavbou mosta MO 2021-001 Makov 0,125 0,136 11,14

CA Rekenstrukcla MO 2035-001 ponad rieku Bystrica v obci 0,155 0,222 66.60
Radostka

CA Rek(?nstruk.cm MO 2040-011 cez Velky potok v obci 18,542 18,563 21,10
Nova Bystrica

CA | Rekonstrukcia oporného miru na Rudinskej ceste 111/2058

ZA Rek_onétrukma MO 2075-001 cez ricku Varinka pred obcou 0,106 0,157 51,40
Lysica

ZA | Rekonstrukcia oporného kamenného muru v k. 0. Turie 9,875 9,900 25,00

KNM | Sanécia zosuvu telesa cesty 11I/2095 v k.u. Rudinka 4,000 4,100 100,00

ZA Rekonstrukcia MO 2106-003 cez potok Kuneradka v obci 4,160 4,165 4,80
Kunerad
Rekonstrukcia MO 2106-005 cez potok Kuneradka za

ZA obcou Kuerad 6,269 6,274 5,00

ZA Rekopgtrukma MO2115-001 cez bezmenny potok na 0,010 0,016 6,00
Chotari

MT | Rekonstrukcia MO 2130-004 v k. 1. Lipovec 1,174 1,180 6,00

MT Rekonértrukma priepustu P 25086 na ceste 111/2131 v k. 0. 6,787 6,797 3,00
Konské

MT Rekf)nétrukcia MO 2131-005 cez potok Roztoky v obci 4762 4,768 6.00
Nol¢ovo

MT | Sanacia a stabilizacia zosuvu cesty 11I/2132 v k. . Necpaly 18,560 18,600 40,00
Rekonstrukcia mostného objektu MO 2144-003 cez vodny tok

MT Turiec v k.4. Mesta Martin, ¢ast’ Bystri¢ka 0,950 0,987 37,00

MT PD beudomle priepustu a sandcia telesa cesty v k. 0. obce 4,625 5,125 500,000
Laskar

TR Rekvonévtl"ukcia priepustu P25200 v blizkosti pol'nej odbocky na 4,012 4,022 10,00
V. Cepcin

TR Re’konét{l.lkcia spodnej stavby a sanacia NK na MO 2183-002 v 0.282 0.29 8.00
k.u. Turciansky Michal

TR | Vybudovanie oporného muru potoka v obci Slovenské Pravno 0,263 0,318 55,00
Stabilizacia telesa cesty 111/2211 Nova Hrboltova, ckm 1,345 —

RK 11,393 a ckm 1,396 — 1,620 13% | 1,620 224,00

RK RelfO}’létr}lkCIa MO 2213-008 ponad zelezn. trat’ v obci 11,325 11,370 45,20
BeSetiova

RK Sanacia telesa ’ce,tsty I1/2216 Lucky - Osadka, ckm 5,800 — 5,800 8,100 300,00
8,100 (vybrané tseky)

RK Rekonstrukcia mostného objetku MO 2222-001 cez potok 0,351 0,355 4,00

Medokys v k.u. Liptovska Osada, ¢ast’ti Korytnica
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RK | Rekonstrukcia MO 2223-009 v k. 0. Lip. Revuca 9,325 9,337 12,00

LM | Rekonstrukcia MO 2223-003 cez potok Skalnd v Lipt. Osade 1,435 1,438 3,15

RK | Rekonstrukcia MO 2223-005 cez potok Velky Rakytov 5,934 5,938 3,75

RK Rek(,)nstrukcra MO 2223-007 cez obecny tok v k. 0. Lipt. 7,190 7192 215
Revuce

LM R,ek(v)pétrukcm mostného objektu MO 2224-012 ponad rieku 21,680 21,687 7.00
Lupcianku

RK I’Kekgnsgrgkcw}vMO 2226-002 cez potok Ludrovianka v K. 2,215 2,218 3,35
u. Lip. Stiavnicka

RK Sanéciaroporného muru na ceste [11/2227 v intravilane obce 2,150 2,170 20,00
Ludrova

DK PD San_écia zosuvu telesa cesty 111/2240 v k. 0. Zazriva - 4,885 4.905 20,00
Havrania

DK | PD Rekonstrukcie MO 2240-007 v k. 0. Zazriva 5,910 5,916 6,30

DK | Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2240 v k. 0. Zazriva - Havrania 4,885 4,905 20,00

DK | Rekonstrukcia MO 2240-007 v k. 0. Z4azriva - Havrania 5,910 5,916 6,30

DK Rejkorllstl.‘ulfma MO 2240-006 cez Havransky porok v 5,250 5,253 3,00
k.0.Zazriva

DK | Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2242 Zazriva - Plesiva 2,660 2,720 60,00

DK | Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2244 Zazriva - Kozinska 2,135 2,190 55,00

DK | Rekonstrukicia MO 2247-002 cez potok v k.4. Osadka 6,568 3,00

DK | Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2247 v k. 0. Lestiny 3,250 3,330 80,00

DK | Sanacia nebezpecného brala v k.. Bziny na ceste 111/2250 1,450 1,520 70,00

DK | Sanacia zosuvu na ceste I111/2250 Bziny — Medzibrodie 1,450 1,520 70,00

DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2261 Dolny Kubin - Befiova 1,855 1,015 60,00
Lehota

DK Sanéciar zosuvu telesa cesty 111/2263 Dolny Kubin - Gécel - 5,060 5,165 105,00
Oravska Poruba

NO Re:konstrukma MO 2273-002 ponad priehradu v k. u. 0,640 0,028 288,00
Namestovo

NO Rekor_létrukcia MO 2274-002 cez bezmenny potok v obci Or. 4,655 4,694 39,00
Jasenica

NO | Sanacia zosuvu telesa cesty I11/2278 v k. 0. Sihelné 5,610 5,680 70,00
Prestavba mostného objektu MO 2300-001 ponad rieku Orava

TS |vk 0. Podbiel, majetko-pravne vysporiadanie+obchadzkova 0,159 0,238 79,00
trasa

TS | Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2302 v k. 0. Zemianska Dedina 0,850 0,920 70,00

TS Presta\_/ba MO 2308-003 cez bezmenny potok za obcou Ustie 6,300 6,803 3,10
nad priehradou

LM Rekon§truki3ia MO 2321-003 cez potok Jalov¢ianka v obci 5,410 12.10
Jalovec- rozsirenie

LM Re'konstruc1a MO 2327-002 ponad potok Dubravka v 1,793 1,796 3,00
Dubrave

LM | Prestavba MO 2333-001 v k. 0. Plostin 0,642 0,711 68,80
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Rekonstrukcia MO 2340-002 ponad Vah pred obcou

LM Uhorské Ves 0,435 0,482 47,17
Rekonstrukcia odvodnenia cesty 111/2341 v intravilane L.

LM | porabka, v ckm 1,035 - 1,135 10401 1,160 120,00
PD Sanécia zosuvu telesa cesty 111/2347 v intravilane k. 0.

LM Huty, v ckm 3,227 - 3,302 3,221 3,302 75,00

LM | Rekonstrukcia MO 2347-001 cez potok Hutianka v k. 0. Huty 1,000 2,90

LM Rekonstrukcia MO 2347-004 cez potok Kukuckovy v k. 1. 2,493 3,60
Huty
PD Sanécia zosuvu telesa cesty 111/2347 v intravilane k. 0.

LM Huty, v ckm 3,227 - 3,302 3,221 3,302 75,00

LM Rekonstrukcia MO 2347-005 cez potok Kokava v k. 1. 3,765 3,769 3,50
Huty

LM Rekor_lstrukma MO 2347-006 cez staly tok Raztoka 5,833 5,338 5,30
v obci Huty

LM Rc?konétruks:la MO 2349-001 cez potok Kvacianka v Dlhej 0,042 8,10
Luke - Kvacany
Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2352 v k. 0. 1zipovce v ckm

LM 0,950 - 1.020 0,950 1,020 70,00

LM | Rekonstrukcia MO 2353-001 cez potok Sestr¢ v k. u. Bukovina 1,267 7,80
Rekonstrukcia odvodnenia cesty I111/2356 v extravilane k. u.

LM Kralovej Lehoty v ckm 0,120 VETVA "B" + PD 0,050 0,160 110,00

LM | Rekonstrukcia MO 2356-003 cez potok Svarinka vo Svarinke 6,020 7,00
Studia variantnych rieSeni zvy$enia zat'aziteInosti mostného

LM objektu MO 111/2358-003 v k. 1. Liptovska Kokava 10,794 65,00

LM Rekonstrukcia MO 2358-003 cez rieku Bela v k. . Lip. 10,794 10,859 65,00

Kokava
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5.2.3.2 Opatrenia infrastruktirne vo verejnej osobnej doprave

Vo verejnej osobnej doprave st navrhnuté opatrenia na Gpravu infrastruktary podla Tab. 5.15.

Tab. 5.15 Infrastrukturne opatrenia, VOD

VOD - 0l 01 IDS ZSK - Modernizacia prestupového uzla IDS Krasno nad Kysucou

Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK v rdmci |. etapy projektu realizacie
s ciefom zvysit' kvalitu prestupového uzla na uroven Standardov IDS.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano/Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Ano/Nie

VOD - Ol 02 IDS ZSK - Rozsirenie prestupového terminalu IDS Rajecké Teplice — 2.
Etapa

Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK v ramci |. etapy projektu realizacie
IDS ZSK s ciefom zvysit kvalitu prestupového uzla na droven $tandardov IDS. Tento projekt nadvézuje
na uz realizovany projekt RUMOBIL s ciefom jeho rozSirenia o 20 parkovacich miest pre OA a 1
parkovacie miesto K+R; 3 parkovacie miesta pre autobusy z toho 1 pre zajazdovu dopravu

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Ano

VOD - 01 03 IDS ZSK — Modernizéacia Zelezni¢nej stanice Zilina
Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK a zvy$enie kvality priestorov pre
cestujucich a suvisiacich sluzieb na uroven 21. storo¢ia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluzby.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Ano

VOD - 0l 04 IDS ZSK — Modernizéacia Zelezniénej stanice Cadca
Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK a zvy$enie kvality priestorov pre
cestujucich a suvisiacich sluzieb na uroven 21. storo€ia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluzby.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Ano/Nie

VOD - Ol 05 IDS ZSK — Modernizéacia Zelezniénej stanice Vratky
Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK a zvy$enie kvality priestorov pre
cestujucich a suvisiacich sluzieb na uroven 21. storo¢ia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluzby.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano/Nie
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VOD - Ol 06 IDS ZSK — Modernizacia Zelezniénej stanice RuZomberok

Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK a zvySenie kvality priestorov pre
cestujucich a suvisiacich sluzieb na uroven 21. storo¢ia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluzby.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projek:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano/Nie

VOD - 0Ol 07 IDS ZSK - Zelezniéna trat Zilina- Rajec: zastavku Porubka presunut’ blizsie
k obci, vybudovat zastavku Turie — posunut smer na juh pévodnu zastavku
Porubka dobudovat B+R, Vybudovanie zachytného parkoviska uvahy pri Zst.
Konska pri Rajci po obnoveni ako dopravne.

Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK a zvy3enie dostupnosti zastavky
Porubka pre pesich aj cyklistov. Vybudovanie zachytného parkoviska (P+R) pri Zst. Konska pri Rajci
umozni prechodu &asti cestujucich z IAD na VOD.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

VOD - Ol 08 IDS ZSK - V Zelezniénej stanici Turzovka vybudovat TIOP (Terminal
integrovanej prepravy os6b) — vlak-bus, zachytné parkovisko P+R,
vybudovanie B+R, K+R

Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK a jeho rozvoj. TIOP vyrazne pombze
k prechodu cestujucich z IAD na VOD.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Nie

VOD - Ol 09 Na Zelezni¢nej trati Zilina — Rajec - obsadenie dopravne v Konskej pri Rajci
a zavedenie dopravnej sluzby v ZST Bytcica a ZST Lietavska Lucka

Popis: Obsadenie dopravne vytvori predpoklady aj pre nasadzovanie modernych motorovych
jednotiek s vySSou kapacitou v ¢ase dopravnej Spicky a s efektivnou dynamikou jazdy.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

VOD -0l 10 IDS ZSK — Modernizéacia autobusovej stanice Zilina

Popis: Ide o potrebnu investiciu podporujicu zavedenie IDS ZSK a zvy$enie kvality priestorov pre
cestujucich a suvisiacich sluzieb na uroven 21. storo€ia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluzby.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano
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VOD -0l 11 IDS ZSK — Modernizacia autobusovej stanice Cadca

Popis: Investicia podporujuca zavedenie IDS ZSK a zvySenie kvality priestorov pre cestujlcich
a suvisiacich sluzieb na Uroven 21. storo¢ia. Zameranie na bezbariérovost, informaéné systémy pre
cestujucich vratane IDS a sluzby.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

VOD -0l 12 IDS ZSK - Modernizacia autobusovych stanic Tur&ianske Teplice,
Ruzomberok, Liptovsky Mikulas, Trstena, TvrdoSin, Namestovo, Dolny
Kubin, Martin

Popis: Investicia podporujuca zavedenie a zvy3enie vyuzivania IDS ZSK a zvysenie kvality priestorov
pre cestujucich a suvisiacich sluzieb na uroven 21. storoc¢ia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluzby.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

VOD -0l 13 IDS ZSK - Pre zlep$enie kvality sluzieb je potrebné na Zelezniénej trati
Kralovany — Trstena vybudovat: TIOP v zst. Trstena (rekonstrukcia
vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup bus — vlak systémom
hrana-hrana),

Popis: Investicia podporujica zavedenie a zvy$enie vyuzivania IDS ZSK a zvy$enie kvality priestorov
pre cestujucich a suvisiacich sluZieb na uroven 21. storocia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluZby a zrychlenie prestupu bus — viak.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

VOD -0l 14 TIOP vzst Oravsky Podzamok (rekonStrukcia vypravnej budovy,
rekon$trukcia nastupist, prestup bus — vlak systémom hrana - hrana),

zachytné parkovisko P+R v Zst. Medzibrodie nad Oravou,

Popis: Investicia podporujica zavedenie a zvy$enie vyuzivania IDS ZSK a zvy$enie kvality priestorov
pre cestujucich a suvisiacich sluZieb na uroven 21. storocia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluZby a zrychlenie prestupu bus — viak.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Nie

VOD - Ol 15 TIOP v Zst Dolny Kubin (rekonStrukcia vypravnej budovy, rekonS$trukcia
nastupist, prestup bus — vlak systémom hrana - hrana), vybudovanie
zachytného parkoviska P+R, presunut zastavku Velicna blizSie k centru
obce, vybudovat systém B+R, zachytné parkovisko P+R v Zst. Parnica

Popis: Investicia podporujica zavedenie a zvy$enie vyuzivania IDS ZSK a zvy$enie kvality priestorov
pre cestujucich a suvisiacich sluzieb na uroven 21. storocia. Zameranie na bezbariérovost, informacné
systémy pre cestujucich vratane IDS a sluZby a zrychlenie prestupu bus — viak.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Ano/Nie
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VOD - 0Ol 16 V&etky zastavky PAD v ZSK pri vaésich opravach cestnych komunikacii
prestavat podla poziadaviek STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusoveé,
trolejbusové a elektrickové zastavky a poziadavky TP 10/2011 Navrhovanie
debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie na pozemnych komunikaciach, MDV SR, Bratislava, jul 2011 a

vratane buducich technickych $tandardov pre IDS ZSK pre zastavky PAD.

Popis: Investicia podporujica zavedenie a zvy$enie vyuzivania IDS ZSK a zvy$enie kvality priestorov
pre cestujucich a suvisiacich sluzieb na troven 21. storoCia. Zameranie na bezbariérovost a opatrenia
pre osoby s obmedzenou pohyblivostou a zvysSit efektivnost vyuzivania nizkopodlaznych autobusov.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

VOD -0l 01 ‘ Dobudovanie technicko-hygienickej udrzbovej zakladne kolajovych vozidiel

Popis: Pre technicku a hygienicku udrzbu regionalnych Zelezni€nych jednotiek je potrebné vybudovat
zodpovedajucu udrzbovu zakladriu. V su€asnosti je vybudované nové centrum technologicko-
hygienickej udrzby vo Vrutkach. Z hladiska prevadzky kolajovych vozidiel je potrebné dobudovat
podporné udrzbové miesta (Cadca, Kralovany, Zilina).

2048 Prioritné Ano

opatrenie/projekt:

Casovy horizont:

Nie

Identifikdcia najucinnejSich opatreni:

Budovanie terminalov integrovanej osobnej prepravy pre IDS ZSK

Pre podporu funkcnosti integrovaného dopravného systému je potrebné vybudovat’ prestupné terminaly
integrovanej osobnej prepravy (TIOP) vo vyznamnych prestupnych uzloch. V ZSK ide o tieto prestupné

body:

Zilina,

Krasno nad Kysucou,
Cadca,

Vritky,
Ruzomberok,
Liptovsky Mikulas.

V ramci budovania IDS je potrebné revidovat’ a dobudovat’:

pocet zastavok na regionalnych tratiach a ich rozmiestnenie,

vytipovat’ lokality pre dobudovanie zachytnych parkovisk typu P+R a K+R v nadvidznosti na
zelezni¢né zastavky a stanice,

vytipovat’ zastavky s vybudovanim bike sharingu.

Vzdialenost’ zastavok uvazujeme:

e koridorové trate 3 km
e  ostatné trate 2 km
e regiondlne trate 1 km

V miestach s vyssou hustotou osidlenia sa vzdialenosti zastavok riesia individualne.
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5.2.3.3 Trat Zilina — Rajec

Z hladiska vylepSenia sluzieb v osobnej Zelezni¢nej preprave je nevyhnutné vybudovat terminaly
integrovanej osobnej prepravy, respektive posunut’ kilometrické polohy zastavok:

e 7st. Rajec (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia néstupist’, prestup bus —vlak systémom
hrana - hrana),

o 7st. Rajecké Teplice (rekonStrukcia pristupovych miest medzi autobusovymi nastupiStami
a zelezni¢nou zastavkou, dobudovanie elektronickych informaénych systémov a pod.),

e zastavku Portibka presunut’ blizsie k obci,
e vybudovat’ zastavku Turie — posunut’ smer na juh pdvodnu zastavku Porubka dobudovat’ B+R.

Zlepsenie pristupu k Zelezniénej doprave na regionalnej Zelezniénej trati Zilina — Rajec si vyzaduje
zavedenie systému B+R na Zelezni¢nych zastavkach:

e KTace,

e Zbynov (plus dobudovanie chodnika k Zelezni¢nej zastavke),
e Konska pri Rajci,

e Poluvsie,

e Porubka,

e Lietavska Lucka,

e Bytcica.

Vybudovanie zachytného parkoviska prichadza do tivahy pri Zst. Konska pri Rajci po obnoveni ako
dopravne.

5.2.3.4 Trat Cadca — Makov

Z hladiska vylepsSenia sluzieb v osobnej zelezni¢nej preprave je nevyhnutné vybudovat’:

e 7st. Makov — rekonstrukcia vypravnej budovy, vybudovanie zachytného parkoviska, vybudovat’
systému B+R, zabezpecit’ prestup bus-vlak systémom hrana-hrana,

e medzi zastavkou Nizny Kel¢ov a zZst. Vysoka nad Kysucou vybudovat’ nova zastavku,

e Vv zst. Turzovka vybudovat’ TIOP a zachytného parkoviska P+R, vybudovanie B+R.

Zlepsenie pristupu k Zelezniénej doprave na regionalnej Zelezniénej trati Cadca — Makov si vyzaduje
zavedenie systému B+R na zelezni¢nych zastavkach:

e Nizny KelCov,

e Vysoka nad Kysucou,
e Podvysoka,

e Staskov,

e StaSkov zastavka,

e Rakova.

5.2.3.5 Trat Kralovany — Trstena

Z hladiska vylepSenia sluzieb v osobnej zelezni¢nej preprave je nevyhnutné vybudovat’:

e TIOP v zst. Trstena (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist’, prestup bus — vlak
systémom hrana-hrana),

e TIOP v zst Oravsky Podzamok (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup
bus — vlak systémom hrana - hrana),
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e zachytné parkovisko P+R v Zst. Medzibrodie nad Oravou,

e TIOP v zst Dolny Kubin (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup bus —
vlak systémom hrana - hrana), vybudovanie zachytného parkoviska P+R,

e presunut’ zastavku Veli¢na blizSie k centru obce, vybudovat’ systém B+R,
e zachytné parkovisko P+R v Zst. Parnica.

ZlepSenie pristupu k Zelezni¢nej doprave na regionalnej Zeleznicnej trati Trstena — Kral'ovany si vyzaduje
zavedenie systému B+R na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach:

e Tvrdosin,

e Krasna Horka,

e Podbiel,

e Kriva,

e DIha nad Oravou

e Sedliacka Dubova,

e Bziny,
o  Mokrad,
e Parnica.

5.2.3.6  Opatrenia infrastruktirne v Zelezni¢nej doprave

Zelezni¢na doprava je vyclenené samostatne eSte mimo VOD. Zahriuje nasledovné opatrenia:

Tab. 5.16 Infrastrukturne opatrenia, trate Zelezni¢nej dopravy

ZD-0l01 ‘ Modernizécia koridoru $t.hranica CR/SR — Cadca — Krasno nad Kysucou

Popis: Dokoné&enie modernizécie Zelezniénej trate Zilina — Cadca — Mosty u Jablunkova. Zelezniéna
trat Cadca — Krasno nad Kysucou je medzinarodnym Zelezniénym koridorom, av$ak prevadzkové
vlastnosti trate zna¢ne nevyhovuju poZiadavkam kladenym na medzinarodné koridory. Z hladiska jej
rozvoja je nevyhnutna rekons$trukcia Zelezni¢nej trate nielen z dévodu poskytovania rychlejSej
a kvalitnejSej osobnej ZelezniCnej dopravy, ale aj z dévodu jej lepSieho vyuzitia v nakladnej
zelezni¢nej doprave. Prechod na napajaci systém 25 kV 50 Hz elektrifikacnej sustavy.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejsich opatreni: Ano

ZD - 0102 Modernizéacia Zelezniénej trate Zilina — Ko$ice

Popis: Modernizovat Zelezniénl infradtruktiru v useku Zilina — Kosice na 160 km/h, v isekoch
Zilina - Vratky - Kralovany - Ruzomberok — L. Vlachy (UPN ZSK), Gplna peronizacia stanic,
moderniz4cia existujucich stani€énych a tratovych zabezpecovacich na zabezpelovacie zariadenia 3.
kategorie, dialkové riadenie dopravni. Z hladiska rozvoja ZelezniCnej trate je nevyhnutna jej
rekonstrukcia zelezniénej trate nielen z dévodu poskytovania rychlejSej a kvalitnejSej osobnej
Zelezni¢nej dopravy, ale aj z dovodu jej lepSieho vyuZitia v nakladnej Zelezniénej doprave. Prechod
na napdjaci systém 25 kV 50 Hz elektrifikacnej sustavy.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejsich opatreni: Ano
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ZD - 0103 Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — KoSice

Popis: Modernizovat Zelezniénu infrastruktiru v Useku Zilina — Kosice na 160 km/h, v isekoch
Usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), realizacia Useku Paludza — Liptovsky Hradok,
uplna peronizacia stanic, modernizacia existujucich stanicnych a tratovych zabezpecovacich na
zabezpecCovacie zariadenia 3. kategorie, dialkové riadenie dopravni. Z hfadiska rozvoja zelezni¢nej
trate je nevyhnutna jej rekonStrukcia Zelezni¢nej trate nielen z dévodu poskytovania rychlejsej
a kvalitnejSej osobnej ZelezniCnej dopravy, ale aj z dévodu jej lepSieho vyuzitia v nakladnej
Zelezni¢nej doprave. Prechod na napajaci systém 25 kV 50 Hz elektrifikacnej sustavy.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

ZD - 0104 Modernizacia Zelezniénej trate Cadca — Skalité - Zwardon

Popis:  Modernizovat Zelezni¢nu infrastruktdru na rychlost 120 km/h, elektrifikovat Zzelezni¢nu trat
na striedavu napajaciu sustavu 25 kV a 50 Hz, realizacia Ciasto¢ného zdvojkolajnenia.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuéinnejsich opatreni: Ano

ZD -0l 05 Modernizécia Zelezniénej trate Cadca — Makov

Popis: Modernizovat zelezni€¢nu infrastruktaru na rychlost 120 (100) km/h, poloperonizacia stanic,
dobudovanie vyhybne v polovici dizky trate, dialkové riadenie dopravni, elektrifikovat Zelezniénu trat
na striedavu napdjaciu sustavu 25 kV a 50 Hz.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

ZD - 01 06 Modernizéacia Zelezniénej trate Zilina — Rajec

Popis: Modernizovat zelezni¢nu infrastruktiru na rychlost’ 120 km/h, poloperonizacia, dobudovanie
vyhybne v polovici dizky trate, dialkové riadenie dopravni, elektrifikovat Zelezniénu trat na striedavu
napajaciu sustavu 25 kV a 50 Hz, posudit’ jej zdvojkolajnenie.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano
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ZD - 01 07 Modernizacia Zelezni€nej trate Trstena - Kralovany

Popis:  Modernizovat Zelezni¢nu infrastruktiru na rychlost 120 (100) km/h, peronizacia, dialkové
riadenie dopravni, elektrifikovat Zzelezni¢nu trat na striedavu napajaciu sustavu 25 kV a 50 Hz.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

ZD - 0108 Modernizacia zeleznicnej trate Vrutky — Diviaky - Zvolen

Popis:  Modernizovat zelezni¢nu infrastruktiru na rychlost' 120 km/h, dialkové riadenie dopravni,
elektrifikovat Zelezni¢nu trat na striedavu napajaciu sustavu 25 kV a 50 Hz.

Casovy horizont: 2048 Prioritné An
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

Uéelom navrhovanych opatreni je vykonanie takych stavebnych &innosti, ktoré povedi k zlepseniu stavu
zelezni¢nej infraStruktiry v nadviznosti na zavedenie telematickych aplikécii. Tratovy usek bude uvedeny
do stavu umoznujuceho Gplné vyuzivanie moznosti existujucej infrastruktary, o d’alej povedie k skrateniu
jazdnych ¢asov, umoznenie skratenia obratu suprav vlakov osobnej dopravy, zlepseniu pripojnych vazieb,
a zvyseniu stability grafikonu.

Realizaciou stavebnych opatreni dojde k zvySeniu rychlosti, bezpe¢nosti a celkového zlepSenia komfortu
zelezni¢nej dopravy pri zachovani ekonomickej efektivnosti. Stavebné upravy si vyziadaju vystavbu
novych nastupist vo vybranych staniciach, ale aj na Zelezni¢nych zastavkach vratane centralnych
prechodov a pristupovych chodnikov pre cestujucich. Zelezniéné priecestia v budii zabezpetené novym
zabezpeCovacim zariadenim tak, aby na vSetkych Zelezni¢nych priecestiach bola dosiahnuta uroven 3.
Blizsie Specifikdcie by mali byt rozpracované v nasledujucich Stadiach uskutocnitelnosti, vratane
posudenia variantnych rieSeni a tiez v realiza¢nych stadiach.

V navrhoch je zhladiska dopravnej technologie uprednostiiované centralizované riadenie vlakovej
dopravy pre uceleny suvisly usek trate, ktory sa ma ovladat’ z regionalneho alebo centralneho pracoviska
riadenia vlakovej dopravy. Na dial’kové riadenie dopravni musi byt urCend prevadzkovo nevyhnutna
zakladna zostava kol'ajiska jednotlivych dopravni, ktora vychadza z dopravnej technoldgie. Na trati sa
preferuje zabezpecovacie zariadenie 3. kategorie.

Sthrn infraStruktarnych opatreni zameranych na dosiahnutie stanovenych Standardov je $pecifikovany vo
,Vieobecnych zasadach a technickych poziadavkach na modernizované trate ZSR rozchodu 1 435 mm*.
Pri modernizacii posudzovaného Gseku ZelezniGnej trate vratane regionalnych Zilina — Rajec, Cadca —
Makov, Kral'ovany — Trstend) je preto potrebné zabezpecit’ najmé dodrzanie nasledovnych vSeobecnych
zasad:

e zvySenie tratovej rychlosti na 100 az 120 km.h-1, optimalizacia tratového useku s ciel'om
odstranit’ prepady trat’ovej rychlosti,

e zvySenie Kkapacity zelezniCnej infraStruktiry pre potreby taktového cestovného poriadku,
predovsetkym vybudovanie vyhybni v polovici trate resp. Ciastocné zdvojkol'ajnenie trate,

e TUprava geometrickej polohy kolaje na vlastnom drahovom telese, v odévodnenych pripadoch aj
narocnej$imi prelozkami usekov mimo telesa drahy,

e priechodnost’ pre upraveny staticky obrys vozidiel s oznacenim 1-VM, ¢o znamena priestorova
upravu existujucich stavieb a zariadeni a vystavbu novych ktoré budi vyhovovat’ priechodnému
prierezu C vratane nadstavca pre elektrifikované trate,
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e priechodnost pre prierez 1-SME/ZSR v pripade, ak by bola prestavba na priechodovy prierez C
vratane nadstavca pre elektrifikované trate netimerne financ¢ne nakladnéd a z toho vyplyvajicu
potrebnu priestorovl upravu existujucich stavieb a zariadeni,

o dosiahnutie zataZzenosti podla kategorie zat'azenia kompatibilnej s vyhlaskou UIC 700,

e prebudovanie priecestnych zabezpecovacich zariadeni na zabezpeCovacie zariadenia 3. kategorie,
vratane upravy rozhl'adovych pomerov na priecestiach,

e prelozky komunikécii v miestach vybranych priecesti v susedstve s cielom ich redukcie a
vybudovanie novych pristupovych ciest,

e uzavretie priecesti a ich otvaranie len v odévodnenych pripadoch (tazba dreva, polnohospodarske
potreby a pod.),

e nahrada priecesti prechodom pre chodcov,
e zruSenie priecesti bez nahrady po prerokovani s organmi verejnej spravy,

e modernizacia existujucich stani¢nych a tratovych zabezpecovacich na zabezpecovacie zariadenia
3. kategorie (elektronického stavadlo s dialkovym ovladanim), doplnené zariadenim radiového
spojenia rusnovodi¢ov s vypravcom alebo dispecerskym centrom,

o clektrifikacia trate napajacou sustavou 25 kV 50 Hz,
e prebudovanie ndstupist’ na vysku mm s uplnou peronizaciou,
e zavedenie novych informacnych systémov pre cestujucich,

e rekonstrukcia stani¢nych budov a budov Zelezni¢nych zastdvok s cielom poskytnut’” moderné
priestory pre dopravnych zamestnancov a tiez pre cestujicu verejnost’.
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Obr. 5.3 Priklad dosiahnutelného rychlostného profilu na regiondinej trati Zilina - Rajec aZ do 120 km/h
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Tab. 5.17 Infrastrukturne opatrenia, Zelezni¢né uzly

ZD - 0109 Modernizacia zelezniéného uzla Zilina

Popis:  Modernizovat Zelezniénu stanicu Zilina v nadvaznosti na modernizaciu Zelezniénych trati
Bratislava — Zilina, Zilina — Kosice a Zilina — Cadca — Mosty u Jablunkova. Dokon&enie modernizacie
Zelezniéného uzla Zilina prinesie novu kvalitu realizacie Zelezniénej dopravy cez uzol Zilina. Ide
o prebudovanie kolajiska stanice Zilina, novej zastavky Novéa Zilina, podstatna redukcia kolajiska
stanice Zilina zriadovacia stanica a nové kolajové napojenia na susedné tratové useky. Prechod na
napajaci systém 25 kV 50 Hz elektrifikacnej sustavy. Z hladiska jej rozvoja je nevyhnutna
rekonstrukcia Zelezniénej stanice Zilina nielen z dévodu poskytovania rychlej$ej a kvalitnejsej
osobnej Zeleznitnej dopravy, ale aj z dévodu jej lepSieho vyuzitia v nakladnej Zelezni¢nej doprave.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

ZD-0110 Modernizécia Zelezni¢nej stanice Zilina-Teplitka

Popis: Dostavba zriadovacej stanice Zilina-Teplicka a nadvazujucej Zelezniénej infradtruktary
v nadvaznosti na uzol Zilina so zameranim na potreby nakladnej dopravy. Prechod na napéjaci
systém 25 kV 50 Hz elektrifikacnej sustavy.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

ZD-0l11 Modernizacia Zelezniénej stanice Vrutky

Popis:  Modernizovat Zelezniénu stanicu Vrutky v nadvaznosti na modernizaciu Zelezni¢nej trate
Zilina — Kosice a pre potreby zavadzania IDS ZSK.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

ZD-0l112 Modernizacia zelezni¢nej stanice Kralovany

Popis: Modernizovat zelezni¢nu stanicu Kralovany v nadvaznosti na modernizaciu zeleznic¢nej trate
Zilina — Kosice a pre potreby zavadzania IDS ZSK.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano
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ZD-0l13 Modernizacia Zelezni¢nej stanice Ruzomberok

Popis:  Modernizovat' Zelezniénu stanicu Ruzomberok v nadvaznosti na modernizaciu zelezni¢nej
trate Zilina — KosSice a pre potreby zavadzania IDS ZSK.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

ZD -0l 14 ‘ Modernizacia Zelezni¢nej stanice Liptovsky Mikulas
Popis:  Nova stanica (vratane vybavenosti pre IDS ZSK) Liptovsky Mikula$ (viazané na prelozku

trate) v nadvéznosti na modernizaciu Zelezniénej trate Zilina — KoSice a pre potreby zavadzania IDS
ZSK.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

ZD-0l15 ‘ Modernizécia Zelezni¢nej stanice Cadca

Popis:  Modernizovat Zelezniént stanicu Cadca v nadvaznosti na modernizaciu Zelezni¢nej trate
Zilina — Cadca — Mosty u Jablunkova a pre potreby zavadzania IDS ZSK.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

Stavebnymi Gpravami v staniciach sa dosiahne:

e znizenie podielu zivej prace na bezpecnosti prevadzky a celkovo na riadeni Zelezni¢nej dopravy,

e skratenie pobytu vlakov z dévodu krizovania v dopravniach na interval krizovania maximalne
0,5 min,

e odstranenie ¢iastkovych obmedzeni trat'ovej rychlosti v pripadoch, ked’ nie su vymeny zavislé od
navestidiel (obmedzenie na 40 km/h),

e  vy$§i hmotny trakény vykon umoznujuci dosiahnut’ vyssich rychlosti vlaku ako pri jazde, tak pri
rozjazde z miesta zastavenia,

e podstatné zvySenie bezpecnosti dopravnej prevadzky Zeleznic,

e umoznenie rozvoj infrastruktiry v nadvaznosti na rozvoj prestupnych terminalov.
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Tab. 5.18 Infrastrukturne opatrenia, technickd zdkladria Zelezni¢nej dopravy

ZD-0l16 ‘ Napojit' logistické centra a vyznamné vyrobné podniky na Zelezni¢nu siet’
Popis: Podporovat udrzovanie existujicich Zelezni¢nych vleciek, a tiez budovanie novych
vleckovych napojeni vyznamnych vyrobnych podnikov a logistickych centier.

Presadenie zameru povolovania vystavby logistickych centier a parkov len s podmienkou
vybudovania kolajového napojenia na celoStatnu zelezni¢nu siet.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuéinnejsich opatreni: Ano

ZD-0l17 Dobudovanie stabilnej technickej zakladne pre intermodalnu prepravu

Popis: Vybudovanie siete malych, podpornych terminalov vo vytipovanych staniciach s vypravnym
opravnenim pre nakladnl prepravu (napr. Medzibrodie nad Oravou, Tvrdosin, Cadca, Makov, Martin,
Horna Stubnia, Liskova, Liptovsky Mikulas). Ide predovsetkym o vybudovanie spevnenej plochy pre
manipulaciu s kontajnermi a vymennymi nadstavbami s dostatoénou unosnostou pre pohyb
kolesovych manipulaénych prostriedkov.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

5.2.3.7 Opatrenia infrastruktirne — letecka doprava

Hlavnym problémom letiska ostava nedostatoéna dizka RWY ktora limituje vzletovii hmotnost’ (pocet
cestujucich), resp. dolet turbovrtulovych lietadiel vyuzivanych pre regionalnu dopravu. Prevadzka
pradovych lietadiel pre kratke a stredné trate nie je mozna.

Letisko Zilina ma spracovanu dokumentaciu pre tzemné rozhodnutie (z roku 2008) na prediZenie RWY
na konec¢nych 2 450 m a Sirku 45 m. Tieto parametre RWY by umoznovali prevadzku prakticky vsetkych
pradovych lietadiel pre regionalnu dopravu. Na uvedené predizenie RWY bolo v r. 2008 spracované
a prerokované postdenie dopadov na Zivotné prostredie. Zaroven bola zabezpeCend Uzemna ochrana
rozvoja letiska (vratanie vzdu$ného priestoru) vyhlasenim ochrannych pasiem letiska dna 29.3.2017
rozhodnutim DU 2452/2017/ROP120-OP/9575. Uvedena dizka RWY a rozsah takejto prevadzky je plne
v sulade so stcasnou kapacitou trhu spadovej oblasti ZSK.

Projekt predizenia RWY je nevyhnutné koordinovat’ s planovanou obnovou radionavigaénych zariadeni -
systém zariadeni na presné priblizenie ILS a DME Letovymi prevadzkovymi sluzbami SR $.p., ktoré ma
byt realizované priblizne v roku 2025.
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5.2.3.8 Opatrenia infraStrukturne v cyklistickej doprave

Pre rozvoj cyklistickej dopravy je potrebné preferovat’ budovanie cyklotras v FUA a jeho okoli, teda mesta
s logickym prepojenim na susedné obce, a tak aby mali moznost’ dochadzky do zamestnania, za vzdelanim
a pod.

Tento krok podporuje siet’ cyklotras, ktoré boli navrhnuté v gravitatnom variante, vid’ Obr. 5.4.

[

Obr. 5.4 Ndvrh cyklotrds v gravitacnom variante pre rok 2028

Medzi d’alSie opatrenia patri:
e Prep3janie dolezitych cyklomagistral aj potencialnym turistickym vyznamom.
e Podporovat’ a rozsirovat’ body zazemia Bike and Ride v nadvéznosti na siet’ VOD.

5.2.3.9 Opatrenia infrastruktirne v intermodalnej a nakladnej doprave

Navrhované opatrenia st uvedené v Tab. 5.19.

Tab. 5.19 Infrastrukturne opatrenia, intermoddlna a ndkladnd doprava

OPIND — Ol 01 Dokoné&enie vystavby verejného terminalu intermodalnej prepravy TIP Zilina
2. etapa

Popis: V ramci vystavby verejného TIP Zilina s podporou fondov EU bola postavena len 1. etapa podfa
projektu, ktora najma v oblasti skladovacich a administrativnych priestorov neumoziiuje zvySenie poctu
vybavovanych vlakov IP za 24 hod. atieZ neumozZiiuje napriklad prestahovanie €asti pracovisk
Colného uradu v Ziline do priestorov terminalu resp. zékaznikov logistickych a zasielatelskych
spolo¢nosti.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano
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OPIND — Ol 02 Zlep$enie napojenia TIP Zilina na cestu 11/583

Popis: V stéasnosti vozidla prichadzajuce z TIP Zilina na cestu |l. triedy ¢. 583 musia odbocit doprava
a absolvovat viac ako 5 km obchadzku aby sa dostali na smer do Ziliny.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najucinnejSich opatreni: Nie

OPIND — OI 03 Dobudovanie verejnych parkovisk pre cestnu nakladnu dopravu pri cestnej
infradtruktdre v ZSK

Popis: V SR sa neplni ,Koncepcia rozmiestnenia a vybavenia odpocivadiel na dialniciach a
rychlostnych cestach v Slovenskej republike®. Podla zamerov EU je potrebné vybudovanie
odpocivadiel priblizne kazdych 50 kilometrov na dialniciach siete TEN-T s cielom poskytnit’ okrem
iného dostato¢nt kapacitu parkovacich miest pre komerénych pouzivatel'ov ciest s primeranou uroviiou
bezpecnosti a bezpecnostnej ochrany. Je potrebné vyzadovat aj od podnikov aby budovali parkoviska
a miesta na nakladku a vykladku vozidiel cestnej nakladnej dopravy a nespolichali sa na verejné
parkoviska. Sticasna STN 73 6110 je v oblasti poziadaviek na parkovanie a odstavné plochy pre vozidla
nakladnej dopravy vel'mi vSeobecna.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikdcia najucinnejSich opatreni: Nie

5.2.4  Opatrenia prierezového a systémového charakteru

Suvisiace opatrenia z kap. 4 identifikované pre rieSenie horeuvedenych problémov:
e Zriadenie narodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy (OPVO2).

e Upravy verejnych priestorov miest a vystavba novej infratruktiry pre pesich a cyklistov
(OPVO4).

e Budovanie zachytnych odstavnych a parkovacich ploch v okoli Zzelezniénych stanic a terminalov
(OPVO5).

e Dosiahnutie vysokej kvality terminalov, prestupnych uzlov a integrovanych zastavok s
minimalizaciou bariér a maximalizaciou kompaktnosti a G¢elnosti (OPVO7).

e Modernizécia a vystavba elektrickovych a trolejbusovych trati a suvisiacej udrzbovej zakladne a
infrastruktiry pre nizkoemisné autobusy a elektrobusy (OPVOS).

e Nastavenie principov udrzatel'ného financovania dopravného sektora (OPS1).

e VylepSenie funkcionalit a sprdva multimodalneho dopravného modelu Slovenskej republiky
(OPS5).

e Pravidelné aktualizicie strategickych a rozvojovych dokumentov (OPS6).

o Koordinovanie postupov v cyklistickej doprave s verejnou osobnou dopravou a turistickym
sektorom.

e Podporovanie méakkych opatreni na zvySovanie povedomia obyvatel'stva v udrzatel'nej mobilite.
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Tab. 5.20 Prierezové opatrenia

0S 01 Vypracovanie nového Planu dopravnej obsluznosti ZSK

Popis: Na zaklade vystupom Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK a pripadne podra
zmeny poziadaviek pravnych predpisov SR a EU je potrebné vypracovat aktualizovany plan dopravnej
obsluznosti kraja VOD.

Casovy horizont: 2028 Prioritné Ano
opatrenie/projeki:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

0S 02 Pravidelna aktualizacia strategickych dokumentov ZSK

Popis: Je potrebné systematicky planovat aktualizaciu strategickych dokumentov okrem Planu
dopravnej obsluznosti aj Stratégiu rozvoja dopravy a mobility ZSK, uzemné plany atd.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

0S 03 Podporovat mestsku hromadnu dopravu v mestach ZSK ako sucast IDS

Popis: Mestsku hromadnu dopravu v mestach si v si€asnosti objednavaju mesta a nemaju rovnaky
pristup k podpore VOD. V niektorych aj okresnych mestach nie je Ziadna MHD resp. nema charakter
MHD a tym sa znizuje potencial vyuzivania VOD.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projeki:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

0S 04 Podporovat zavadzanie parkovacich politik v mestach v ZSK

Popis: ZSK mo6ze odborne resp. aj inymi nastrojmi podporovat zavadzanie parkovacich politik
v mestach Zilinského kraja s cielom podporit vyuZivanie IDS ZSK.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

0S 05 Podporovat zavadzanie merani kvality ovzdusia v mestach a obciach

Popis: ZSK méze odborne resp. aj inymi nastrojmi podporovat zavadzanie kontinudlneho merania
kvality ovzdusia aj so zameranim na emisie z dopravy aich verejne publikovat na svojej webovej
stranke a tym poukazovat na potrebu vyuZivania IDS ZSK.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Nie
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejSich opatreni: Nie
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0S 01 Systematicka podpora SR environmentalne prijatelnejsich druhov dopravy
v sulade s najnovsimi prijatymi zavazkami v ramci EU

Popis: SR najma v oblasti tempa prijimania a komplexnosti zaostava za viacerymi $tatmi EU. Napriklad
v SR nie su zavedené nizkoemisné zény ani v jednom meste pricom kvalita ovzdusia za zhorsuje.

Casovy horizont: 2048 Prioritné Ano
opatrenie/projekt:

Identifikacia najuginnejsich opatreni: Ano

5.3 Integrované balicky opatreni

Opatrenia, ktoré maju charakter multimodality zabezpeCuji okrem kvalitnejSicho vyberu dopravného
modu aj ich vzdjomnu intermodalitu. Z uvedenych opatreni v predchadzajucich kapitolach povazujeme za
integrované predovsetkym nasledujuce opatrenia:

e Zabezpecit rozvoj dopravnej infrastruktiry ako jeden z dblezitych prvkov pre zlepSenie kvality
ovzdusia.
e Zavéadzat adaptacné opatrenia na klimaticki zmenu.
e Zabezpedit plne funkény Integrovany dopravny systém ZSK, rozsireny na celé Gizemie kraja
o Zavedenie jednotného vybavovacicho a informaéného systému v IDS ZSK a centralneho
dispecingu a clearingové centra.

Zavadzanie integrovaného taktového cestovného poriadku
Zavadzanie systémov pre podporu integracie dopravy v ramci IDS — zachytné parkoviska
pri lokalnych zelezni¢nych staniciach (P&R, B&R).

e Dobudovanie verejnych parkovisk pre cestnii nakladnti dopravu pri cestnej infrastruktire v ZSK.

e Vsetky zastavky PAD v ZSK pri vacsich opravach cestnych komunikacii prestavat’ podla
poziadaviek STN 73 6425 Stavby pre dopravu.

5.4 Identifikacia najicinnejSich opatreni

Definovat’ opatrenia s najvac¢sim ti¢inkom nie je jednoznacné. Ich efektivita nezalezi len od realizécie, ale
od mnohych dalSich faktorov ich prevadzky, udrzby a pod. Uvddzame opatrenia, ktoré by mohli pri
spravnej realizacii mat’ najvacsi efekt v ramei Stratégie:

e Nastavenie principov udrzatel'ného financovania dopravného sektora.
e Zriadenie narodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy.
e Dobudovanie D1, D3

e Dobudovanie R3 - na Orave v pokracovani trasy Dolny Kubin — krizovatka D1 Hubova, v koridore
regionu Turca v trase Martin-Rakovo — v osi povodnej cesty I/65 — Turéianske Teplice — Banska
Bystrica (vratane doteraz nedostatoéne pripravovaného useku Tur¢ianske Teplice - Banska

Bystrica).
e Vybudovanie R5.
e Realizacia obchvatov ciest I. a Il. triedy (na zaklade §tadii realizovatelnosti rozhodnut

0 uprednostneni stavby obchvatov obci alebo stavby prietahov ciest.
e Zavedenie Integrovaného dopravného systému ZSK v plnej funkénosti a rozsireni na celé tzemie
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kraja.
Podpora mestskej hromadnej dopravy v mestach ZSK ako stiéast’ IDS.
Vypracovanie nového Planu dopravnej obsluznosti ZSK.

Zvysenie ponuky vlakov v ZSK najmi v prepojeni: Zilina - Cadca, Zilina — Rajec, Zilina — Vratky
— Ruzomberok.

Odstranenie prepadov tratovych rychlosti na zeleznici.

Modernizacia Zelezni¢ného uzla Zilina.

Dokonéenie vystavby verejného terminalu intermodalnej prepravy TIP Zilina.

Modernizéacia Zelezniénej trate Cadca — Makov.

Modernizéacia Zelezni¢nej trate Zilina — Rajec.

Modernizéacia Zelezni¢nej trate Cadca — Skalité - Zwardon.

Modernizéacia autobusovej stanice Zilina.

Modernizacia zelezni¢nych stanic na terminaly IDS a budovanie parkovisk P+ R, K+R, B+R
Realizacia predizenia RWY letiska Dolny Hri¢ov na koneénych 2 450 m a §irku 45 m.

Komunikacia s integratorom IDS na tzemi ZSK, pripadne s CR aPL v oblasti integracie
cyklodopravy v ramci IDS a budovania Bike and Ride zariadeni.

Podpora budovania cyklotras na min. kostrovych tsekoch cyklomagistral, hlavnych dopravnych
usekoch, preferovanie budovania cyklotras v smere mesta — obce

Posilnit’ a rozsirit’ tim cyklokoordinatora v kraji.
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6 Priemet opatreni na projekty

Priemet navrhovanych opatreni na projekty je spracovany pre vyhladovy rok 2028 a odporacany
gravitany variant, rieSeny vramci stredného scenara vyvoja. Zoznam projektov bude upresneny
v Cistopise Stratégie na zaklade zapracovania pripomienok k Navrhu a schvalovacieho procesu
prerokovania SEA.

6.1 Indikativny zoznam projektov cestnej dopravy

Zoznam projektov, urCenych pre cestni dopravu je uvedeny v Tab. 6.1. Vzhl'adom na $pecifika cestnej
dopravy st v Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov. av Tab. 6.3 uvedené projekty stavebného
charakteru a prevadzkového charakteru pre cesty II. a lll. triedy v sprave ZSK, ktoré nie si uvedené

v indikativnych projektoch nadregionalneho vyznamu.

Tab. 6.1 Projekty cestnej dopravy

ROK: Stredny gravitaény variant
2028

Projekty | Infrastruktirne Prevadzkovo-organizacné
Cestna D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka (1. 2.faza) 2020 4pruh
doprava D1 Privadza¢ Lietavska Lucka — Zilina 2020 4pruh

D1 Lietavska Lucka - Visiiové - Dubnad Skala (1. 2. faza)
2023 4pruh

D1 Hubova - Ivachnova (1. 2. faza) 2023 4pruh

D3 Cadca, Bukov — Svréinovec 2020 4pruh

D1 Turany — Hubova 2028 4pruh

D3 Zilina Brodno - Kysucké Nové Mesto 2025 4pruh
D3 Kysucké Nové Mesto — Os¢adnica 2025 4pruh
D3 Oscadnica - Cadca Bukov II. profil 2026 4pruh

D3 Os¢adnica - Cadca Bukov II. profil (tunel Horelica)
2026 _4pruh

R3 Tvrdo§in — Nizna 2022_2pruh

R3 Nizna - Dlha nad R3 Oravou 2027 2pruh

R3 DIha nad Oravou - Sedliacka Dubova 2027 2pruh
R5 Svréinovec - §t. hr. SR/CR 2026 4pruh

R3 Martin - Rakovo 2025 4pruh

R3 Rakovo — Mosovce 2028 4pruh

R3 Mogovce — Horna Stubiia 2028_4pruh

Cesta 1I/18 Stre¢no Zlatné — kriz. 11583 Gbelany 2028 (S-V
prepojenie D1 a D3) 2pruh

Cesta /11, siibezna s D3, prelozka Krasno nad Kysucou 2pruh

Cesta 1/64, prelozka Porubka, pripojenie na privadza¢ DI Liet.
Lucka 2pruh

Cesta 1/64 prelozka v trase IV. okruhu mesta Zilina nové kriz.
Zilina/Rosinky — kriz. Zilina/Byt¢ica privadza¢ D1 4pruh

Cesta 1/65, subezna s rychlostnou cestou R3, homogenizacia tahu
v trase sucasnych ciest 11/519, 111/065038, 111/06545 Pribovce —
Moskovec — Turcianske Teplice — zapadny obchvat Turcianske
Teplice — Horna Stubiia kriz. R3 2pruh
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Cesta II/584 Obchvat obce Liptovsky Trnovec - Liptovska
OndraSova 2pruh

11/583 Cesta Obchvat obci Krasiiany — Strdza - Beld 2pruh
Cesta 11/487 Obchvat obci Staskov - Rakova 2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Podvysoka — Staskov 2pruh

Cesta 11/487 Obchvat mesta Cadca — intravilan (Rakova) 2pruh

R3 Horna Stubfia - Turéek hr. kraja - Banska Bystrica kriz. R1
s 1/59 Karlova (plus presmerovanie E77 do trasy R3) 2028 4pruh

1/59 Ruzomberok kriz. Juh - krizovatka 1/18 2 pruh 2024

Peaz 1/18 a 1/59 Ruzomberok krizovatka 1/18 — krizovatka D1
2026 4pruh

Tab. 6.2 Stavebné opatrenia na cestdch v sprave ZSK a ich objektoch

Cislo cesty | Okres Nazov stavby
Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/487 v k. u. Cadca, Makov, Podvysoka,
11/487 CA Vysoka n/Kysucou a 8 mostov v k. . Vysoka nad Kysucou, Nizny Kel¢ov,
Staskov a Rakova
/520 NO Rekonstrukceia cesty (odvodnenie) v k. 4. Oravska Lesna, Rekonstrukcia cesty
Oravské Lesna - Zakamenné
11/520 Tvrdosin | Rekonstrukcia MO ¢. 520-062 v k. 1. Sucha Hora
Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/520 Zakamenné - Krusetnica
/520 DK Rekonstrukcia a modernizé.cia cesty I1/520 Oravska Lesna .
Bezpecnostné zachytné zariadenia na ceste 11/520 Oravska Lesna - KruSetnica
Stabilizacia telesa cesty 11-520 v k. 0. Stefanov nad Oravou
11/520 ZA Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/520 v k.i. Nova Bystrica
11/520 ZA Rekonstrukcia a modernizacia cesty I1I/507 v k.i. KoteSova, Svedernik
11/520 ZA Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/537 v k.. Pribylina
11/541 CA Rekonstrukcia cesty Turzovka - Semetes, rekonstrukcia MO ¢. 541-009
11/583 ZA Rekonstrukcia (aprava odvodnenia) cesty II/583 v k. . Terchova
11/583 ZA Rekonstrukcia a zosilnenie vozovky 11/583 Gbelany - Terchova
11/583 DK Rekonstrukcia cesty I11/583 - k. . Zazriva a v k. 0. Parnica
11/583 ZA Rekonstrukcia cesty 11/583 Gbelany - Terchova
Rekonstrukcia cesty I1/583 v useku Gbelany - Parnica, (rekon$trukcia mostov v k.
1/583 DK ZA u. Straza, Belé,. Terchov'é, Zazriva, Pémica, rekopétrukgia cesty v k. u. Bela,
' Terchova, Zazriva, Parnica, rekonstrukcia 3 ks krizovatiek v k. . Gbel’any -
Varin, Varin - Kofihora, Straza - Dolnd TiZina),
11/584 DK Rekonstrukcia cesty 11/584 Zuberec - Huty
11/2018 CA Rekonstrukcia a zosilnenie 'cesty I11/2018, rekonstrukcia spodr}ej a vrchnej stavby
2 mostnych objektov - ¢. 2018-001, 002 v k. 1. MiloSova
11172099 ZA Rekonstrukcia a modernizacia cesty 111/2099 v k.4. Zilina
11/2132 Rekonstrukcia a modernizacia cesty 111/2132 v k.u. Sklabina, Blatnica, Folkusova,
MosSovce
111/2216 LM Rekonstrukcia a modernizacia cesty 111/2216 v k.u. Lipt. Tepla
1/2247 DK Rekonstrukcia a modernizécia cesty III./2’247 v k.. Vysny Kubin, Oséadka,
Malatina
111/2301 ZA Rekonstrukcia a modernizacia cesty 111/2301 v k.. Zuberec
/2311 DK Rekonstrukcia a modernizacia cesty I111/231 1 (Yitanové — Oravice) a mosta ev. €.
2311 - 001 v obci Vitanova
/2311 DK Rekonﬁtrukcia 3 mostov na ceste I111/2311 medzi Vitanovou a Oravicami,
Rekonstrukcia mosta na ceste 11/584-010 v k. 0. Zuberec
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111/2353 Rekonstrukcia a modernizécia cesty 11I/2353 v k.u. Bukovina

11/484 CA Rekonstrukcia oporného muru v k. 4. Turzovka na ceste 11/484

11/487 CA PD Rekonstrukcia oporného muru + bezp. zariadenie v k.u. Vysoka n. Kysucou

11/487 CA Modernizacia vybranych usekov cesty 11/487 Cadca - Makov

11/487 CA Rekonstrukcia MO 487-060 ponad rieku Kysuca v obci Staskov

/507 A Rekonstrukcia a modernizacia cesty 11/507 (Zilina-Bytéa), v ckm 208,621 -
209,966, k. 4. Svedernik

11/507 BY Rekonstrukcia MO 507-102 ponad potok Rovnianka v k. 0. KoteSova

11/519 TR Rekonstrukcia rimsy MO 519-009 v k. 6. Slovenské Pravno

11/519 MT Rekonstrukcia mostného objektu MO 519-010 za krizovatkou do obce Ivan¢ina

11/519 TR Rekonstrukcia MO 519-012 v k. 0. OndraSova na ceste 11/519

11/519 TR Rekonstrukcia oporného muru na ceste I11/519 v k. 1. Jasenovo

/519 MT Rekonstrukcia MO 519-016 cez inundac¢né uzemie, k.u. K.p.Znievom

/520 CA Zosilnenie povrchu a sanacia zosuvov na ceste II/520 Krasno - Nova Bystrica -
Vychylovka

11/520 CA Rekonstrukeiu vybraného tseku cesty 11/520 v ¢asti Nova Bystrica®.

11/520 NO Sanacia zosuvov telesa cesty 1I/520 Krusetnica - Zakamenné

11/520 TS Rekonstrukcia MO 520-060 ponad riecku Oravica v k. 0. Vitanova

11/520 NO Sanacia degradovaného nasypového telesa cesty 111/2271 a vytstenia priepustov

11/520 TS Rekonstrukcia MO 520-056 ponad rieku Oravica v k. 0. Trstena

11/541 CA Rekonstrukceia cesty 11/541 Vysoka nad Kysucou

11/541 BY Rekonstrukcia MO541-006 cez potok Zarnovsky v k.. Obce Velké Rovné

11/584 LM Odstranenie zosuvu telesa cesty 11/584 Huty - Lipt. Matiasovce, vpravo

11/584 LM PD R§k0n§trukcie mostného obj ektq MO 584-0.24 cez vodny tok Jalovéianka v
k.u. Liptovskd Ondrasova - mesto Liptovsky Mikulas

11/584 LM Ir}iinier.ska ¢innost’ — projektova éinnost’, diagnostika, inziniersko—geologické
¢innosti stavebné. PD , Odstranenia zosuvov telesa cesty 11/584 Zuberec — Huty

11/584 LM Rekonstrukcia mostného objektu MO 584-024 cez vodny tok Jalov¢ianka v k.u.

mestskej Casti Liptovského Mikuldsa Liptovskd Ondrasova

11/584 LM Rekonstrukcia MO 584-027C ponad zelezni¢n trat’ v Lip. Mikulasi

Rekonstrukcia prechodovych oblasti a sanacia NK na MO 1796-007, v k.. Klastor

111/1796 MT pod Znievom

111/2003 BY Rozsirenie MO 2003-004 v k. . Sul'ov

111/2005 ZA Rekonstrukcia MO 2005-008 ponad potok Stiavnicka v obci Stiavnik
111/2005 BY  |Rekonstrukcia MO 2005-008 cez potok Stiavnicka v obci Stiavnik
111/2013 CA Zosilnenie povrchu cesty 111/2013 Oscadnica - Lalik

111/2015 CA Zosilnenie povrchu cesty I11/2015 O$¢adnica - Dedovka

111/2017 CA Stabilizacia cestného telesa cesty 111/2017 v ckm 6,404-8,255

111/2020 CA Rekonstrukcia MO 2020-001 cez tok Predmieranka v k.. Korfia
111/2021 CA Uprava toku spojend s prestavbou mosta MO 2021-001 Makov

111/2035 CA Rekonstrukcia MO 2035-001 ponad rieku Bystrica v obci Raddstka
111/2037 CA Zosilnenie povrchu cesty I11/2037 Stara Bystrica - spojnica

111/2038 CA Zosilnenie povrchu cesty I11/2038 Nova Bystrica - Vel’ky Potok

111/2039 CA Zosilnenie povrchu cesty 111/2039 Klubina - Stara Bystrica

111/2040 CA Rekonstrukcia MO 2040-011 cez Velky potok v obci Nova Bystrica
111/2058 CA Rekonstrukcia oporného miru na Rudinskej ceste 111/2058

111/2073 ZA Rozsirenie MO 2073-002 cez ricku Varinka v obci Varin

111/2075 ZA Rekonstrukcia MO 2075-001 cez rieku Varinka pred obcou Lysica
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111/2084 ZA Rekonstrukcia oporného kamenného muru v k. 0. Turie

111/2094 ZA Zosilnenie povrchu cesty 111/2094 Divina-Luky spojené so zatrubnenim priekopy

111/2095 KNM Sandacia zosuvu telesa cesty 111/2095 v k.i. Rudinka

111/2096 ZA Rekonstrukcia cesty I1I/2096 Divinka - Lalinok

111/2106 ZA Rekonstrukcia MO 2106-003 cez potok Kuneradka v obci Kunerad

111/2106 ZA Rekonstrukcia MO 2106-005 cez potok Kuneradka za obcou Kunerad

H1/2112 A l’ielfgflétrukcia a modernizacia cesty I11/2112 (Ci¢many) v ckm 6,755 - 9,868 v k.
u. Ciémany

111/2115 ZA Rekonstrukcia MO2115-001 cez bezmenny potok na Chotari

111/2130 MT Rekonstrukcia MO 2130-004 v k. u. Lipovec

111/2131 MT Rekonstrukceia priepustu P 25086 na ceste I11/2131 v k. i. Konské

11/2131 MT Rekonstrukcia MO 2131-005 cez potok Roztoky v obci Nol¢ovo

111/2132 MT Sandcia a stabilizacia zosuvu cesty I111/2132 v k. u. Necpaly

1/2144 MT Reko.nétl:uk?ia mo.sEného objektu MO 2144-003 cez vodny tok Turiec v k.u. Mesta
Martin, ¢ast’ Bystricka

111/2152 MT Rekonstrukcia povrchu cesty 111/2152 Trnovo - Valéa

111/2160 MT PD Vybudovanie priepustu a sandcia telesa cesty v k. 0. obce Laskar

111/2183 TR Rekonstrukcia priepustu P25200 v blizkosti pol'nej odbo¢ky na V. Cepéin

12183 TR &eiléﬁzlétrukcia spodnej stavby a sanacia NK na MO 2183-002 v k.u. Turciansky

111/2192 TR Vybudovanie oporného muru potoka v obci Slovenské Pravno

H1/2211 RK Stitglzicz)écia telesa cesty 11I/2211 Nova Hrboltova, ckm 1,345 — 1,393 a ckm 1,396

111/2213 RK Rekonstrukcia MO 2213-008 ponad Zelezni¢nt trat’ v obci Beseniova

111/2216 RK Sandcia telesa cesty 11I/2216 Lucky - Osadka, ckm 5,800 — 8,100 (vybrané useky)

11/2222 RK ngonétrgkcia mo§tné’ho Objektu MO 2222-001 cez potok Medokys v k.q.
Liptovska Osada, Cast’ Korytnica

111/2223 RK Rekonstrukcia MO 2223-009 v k. 0. Lip. Revuca

111/2223 LM Rekonstrukcia MO 2223-003 cez potok Skalnd v Lipt. Osade

111/2223 Rk Rekonstrukcia MO 2223-005 cez potok Velky Rakytov

111/2223 Rk Rekonstrukcia MO 2223-007 cez obecny tok v k. 0. Lipt. Revice

111/2224 LM Rekonstrukeia mostného objektu MO 2224-012 ponad rieku Cupéianku

11/2226 RK l}gkonétrukcia MO 2226-002 cez potok Ludrovianka v k. 0. Lip.
Stiavnicka

11172227 RK Sanacia oporného muru na ceste 111/2227 v intravilane obce Ludrova

11172240 DK PD Sanécia zosuvu telesa cesty 111/2240 v k. 0. Zazriva - Havrania

11172240 DK PD Rekonstrukcie MO 2240-007 v k. 0. Zazriva

11172240 DK Sanécia zosuvu telesa cesty 111/2240 v k. 0. Zazriva - Havrania

11172240 DK Rekonstrukcia MO 2240-007 v k. 0. Zazriva - Havrania

111/2240 DK Rekonstrukcia MO 2240-006 cez Havransky porok v k.0.Z4zriva

11172242 DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2242 Zazriva - Plesiva

111/2244 DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2244 Zazriva - Kozinska

11172247 DK Rekonstrukcia MO 2247-002 cez potok v k.u. Osadka

11172247 DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2247 v k. 0. Lestiny

11172250 DK Sanacia nebezpecného brala v k.u. Bziny na ceste 111/2250

11172250 DK Sanacia zosuvu na ceste 111/2250 Bziny — Medzibrodie

11172261 DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2261 Dolny Kubin - Benova Lehota

111/2263 DK Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2263 Dolny Kubin - Gécel’ - Oravska Poruba
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11/2273 NO Rekonstrukcia MO 2273-002 ponad priehradu v k. 0. Namestovo

11172274 NO Rekonstrukcia MO 2274-002 cez bezmenny potok v obci Or. Jasenica

111/2278 NO Sandacia zosuvu telesa cesty 111/2278 v k. 0. Sihelné

111/2300 TS Pre_stavba nrlostného ob]:ektu MO 2300’-001 p(?nad ricku Orava v k. 0. Podbiel,
majetko-pravne vysporiadanie + obchadzkova trasa

111/2302 TS Sanacia zosuvu telesa cesty 111/2302 v k. . Zemianska Dedina

111/2308 TS Prestavba MO 2308-003 cez bezmenny potok za obcou Ustie nad prichradou

11172321 LM Rekonstrukcia MO 2321-003 cez potok Jalov¢ianka v obci Jalovec- rozsirenie

111/2327 LM Rekonstrukcia MO 2327-002 ponad potok Dubravka v Dubrave

111/2333 LM Prestavba MO 2333-001 v k. u. Plostin

111/2340 LM Rekonstrukcia MO 2340-002 ponad Vah pred obcou Uhorska Ves

11/2341 LM I:L{il;%nstrukcm odvodnenia cesty 111/2341 v intravilane L. Porabka, v ckm 1,035 -

11/2347 LM 31%;)O§anécia zosuvu telesa cesty 111/2347 v intravilane k. 4. Huty, v ckm 3,227 -

111/2347 LM Rekonstrukcia cesty 111/2347 v intravilane Huty v ckm 3,540 - 4,095 (Borov¢)

111/2347 LM Rekonstrukcia MO 2347-001 cez potok Hutianka v k. 0. Huty

111/2347 LM Rekonstrukcia MO 2347-004 cez potok Kukuckovy v k. 0. Huty

11/2347 LM 3IT:I;O;anaicia zosuvu telesa cesty 111/2347 v intravilane k. 4. Huty, v ckm 3,227 -

111/2347 LM Rekonstrukceie cesty 111/2347 Huty - Vel'ké Borové IN, EX v ckm 4,095 - 6,795

11172347 LM Rekonstrukcia MO 2347-005 cez potok Kokava v k. u. Huty

111/2347 LM Rekonstrukcia MO 2347-006 cez staly tok Raztoka v obci Huty

111/2349 LM Rekonstrukcia MO 2349-001 cez potok Kvacianka v Dlhej Luke - Kvacany

111/2352 LM Sandacia zosuvu telesa cesty 111/2352 v k. 0. 1zipovee v ckm 0,950 - 1,020

111/2353 LM Rekonstrukcia MO 2353-001 cez potok Sestr¢ v k. u. Bukovina

111/2356 LM Rekonstrukcia odvodnenia cesty 111/2356 v extravilane k. u. Kralovej Lehoty v
ckm 0,120 VETVA "B" + PD

111/2356 LM Rekonstrukcia MO 2356-003 cez potok Svarinka vo Svarinke

111/2358 LM Stadia Variagmych rieSeni zvySenia zat'aziteInosti mostného objektu MO I11/2358-
003 v k. u. Liptovska Kokava

111/2358 LM Rekonstrukcia MO 2358-003 cez rieku Bela v k. u. Lip. Kokava

Legenda: podfarbené projektu su urcené pre cestné komunikécie, nepodfarbené pre objekty

Tab. 6.3 Prevddzkové opatrenia

Cislo cesty Okres Nazov stavby
11/519 MT Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom zat'aziteI'nosti MO 519-021
ponad Zel. trat’ v k. 0. Pribovce
11/537 LM Vypracovanie PD okruznej krizovatky v Liptovskom Hradku ciest 11/537 a
111/2358
11/541 BY Rekonstrukcia MO541-006 cez potok Zarnovsky v k.. Obce Velké Rovné
/541 BY PD pre ﬁzemné rozhodnutie na vybudov.anie okr}linc?j krizovatky v existujucej
krizovatke ciest 11/541, 11/507 a miestnej komunikécie
11/584 LM Vypracovanie podrobn.ej diagnostiky s pre.poétom zat'azitel'nosti MO 584-027C
(prelozka zel. trate v Liptovskom Mikulasi)
11/584 LM Vypracovanie podrobn.ej diagnostiky s pre.poétom zatazitelnosti MO584-027D
(prelozka zel. trate v Liptovskom Mikulasi)
11/2005 A Vypracovanie podrgbnej diagpgstiky s prepoctom zatazite'nosti MO 2005-002
ponad potok Stiavnik v k. 1. Stiavnik
11/2035 CA Vypracgvanie podrobnej diagnostiky s prepoétom zat'azitelnosti MO 2035-001
ponad rieku Bystrica v k. 1. Stard Bystrica
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11/2040 CA Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoc¢tom zat'azitelnosti MO 2040-011
ponad potok Vychylovka v k. (1. Nova Bystrica, ¢ast’ Vychylovka

1/2074 A Osadc?nlc?v;achytnych bezpecnostnych zariadeni - ocel'ovych zvodidiel v k. .
Dolna Tizina

11/2099 A St}ldla.reahzovatel nosti rekonstrukcie krizovatky ciest 111/2099 a 111/2100, Zilina -
Zavodie

111/2130 MT Zriadenie zvodidiel pred obcou Lipovec

111/2134 MT Zriadenie zvodidiel pred obcou Siitovo
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoétom zatazitelnosti MO 2174-001

11172174 TR , o .
ponad 1/65 v k. u. Turéianske Teplice

/2211 RK Stavebné upravy stredového ostrovéeka na ceste 111/2211 v Ruzomberku smerom
na Rybarpole a mostného objektu ¢. 2211-001
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom zat'azite'nosti MO 2273-002

111/2273 NO S N
ponad Oravsku Priehradu v k. u. Namestovo

N1/2274 NO Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom zat'azite'nosti MO 2274-003
ponad potok Veselovanska medzi Oravskou Jasenicou a Oravskym Veselym
Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom zat'azite'nosti MO 2305-001

11172305 TS . . e
ponad rieku Oravica pred obcou Zabiedovo

11/2338 LM Osadel}le zachytnych bezpecnostnych zariadeni - ocel'ovych zvodidiel v k. 1.
Konska

11/2340 LM Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoctom zat'aziteI'nosti MO 2340-002
ponad rieku Véh v k. 4. Uhorskd Ves

1/2341 LM Vypracovanie podrobnej diagnostiky s prepoc¢tom zat'azitenosti MO 2341-002
ponad rieku Véah v k. 0. Liptovska Porubka

6.2 Indikativny zoznam projektov Zelezni¢nej dopravy

Zoznam projektov, ur¢enych pre Zelezni¢nt dopravu je v Tab. 6.4.

Tab. 6.4 Projekty Zelezni¢nej dopravy

ROK: Stredny gravita¢ny variant
2028
Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo-organizatné

Zelezni¢na | ZSR - Modernizacia trate Pachov — Zilina, pre
doprava rychlost do 160 km/hod., II. etapa — (isek Povazska
Tepla/mimo/ - Zilina /mimo/), 2. Féza 2017

ZSR — Komplexna rekonitrukcia Zelezni¢nej
stanice Martin

7SR - Modernizécia koridoru §t. hranica CR/SR —
Cadca — Krasno nad Kysucou (mimo), zelezni¢na
trat’, realizacia 2028

ZSR - Modernizaciu Zelezni¢nej trate & 180 L
kategorie na tratovu rychlost’ 160 km/h, v tisekoch
Zilina - Vratky - Kralovany - RuZomberok —
Vlachy (UPN ZSK)

ZSR - Dostavba zriadovacej stanice Zilina —
Teplicka a nadvézujicej Zelezni¢nej infrastruktury,
realizdcia 2025

ZSR - Modernizicia Zeleznitnej trate Zilina —
Kosice, usek trate Liptovsky Mikula§ — Poprad
Tatry (mimo), realizacia iseku Paludza — Liptovsky
Hradok 2027
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ZSR - Nova stanica (vratane vybavenosti pre IDS
ZSK) Liptovsky Mikula§ (viazané na prelozku
trate)

ZSR - Rekonstrukcia Zelezni¢nej trate Zilina - Rajec

ZSSR - Na Zelezniénej trati : Zilina — Rajec -obsadenie
dopravne v Konskej pri Rajci a zavedenie dopravnej
sluzby v ZST Bytcica a ZST Lietavska Lucka,
nasadzovat moderné motorové jednotky s vysSou
kapacitou a s efektivnou dynamikou jazdy,

koordinovat’ tvorbu GVD s ohl'adom na potreby
dopravnej obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS

ZSR - Modernizacia Zelezniénej a autobusovej
stanice Rajec - (rekonstrukcia vypravnej budovy,
rekonstrukcia nastupist, prestup bus —vlak
systémom hrana - hrana)

7SSR - Nasadzovanie modernych motorovych jednotiek
s vyssSou kapacitou a s efektivnou dynamikou jazdy a
koordinovat GVD s ohladom na potreby dopravnej
obsluznosti ZSK

ZSR - Rekonitrukcia Zeleznitnej trate Cadca -
Makov

ZSR - Modernizacia Zelezni¢nej stanice Makov
rekonstrukcia vypravnej budovy,

vybudovanie zachytného parkoviska, vybudovat
systtmu B+R, zabezpelit' prestup bus-vlak
systémom hrana-hrana,

Medzi zastavkou Nizny Kelcov a zst. Vysokd nad
Kysucou vybudovat’ novu zastavku

6.3 Indikativny zoznam projektov leteckej dopravy

Zoznam projektov, uréenych pre letecku dopravu je uvedeny v Tab. 6.5.

Tab. 6.5 Projekty leteckej dopravy

ROK: 2028 Stredny gravitaény variant

Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo-organizaéné

Letecka predizenie RWY na koneénych 2 450 m a Sirku 45 m. obnovou radionaviga¢nych zariadeni - systém
doprava zariadeni na presné priblizenie ILS a DME

6.4 Indikativny zoznam projektov vodnej dopravy

Vodna doprava na zaklade jej planovaného rozvoja v ZSK nie je v II. etape riesena.

6.5 Indikativny zoznam projektov cyklistickej dopravy

Zoznam projektov, uréenych pre cestnti dopravu je uvedeny v Tab. 6.6.
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Tab. 6.6 Projekty cyklistickej dopravy

ROK: Stredny gravitaény variant
2028

Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo-organizacné

Cyklistickd | Vazska dopravna cyklotrasa — usek Zilina — Byt¢a — hranica TSK, 26,5 km,
doprava vydané platné uzemné rozhodnutie, pre usek Zilina — Povazsky Chlmec a hat
VD Hricov — KoteSova spracovana PD na stavebné konanie, Predpoklad
realizacie: 2020 — 2022.

Vazska dopravna cyklotrasa — tseky na Uzemi mesta Ruzomberok -
spracovana DUR, zodpovedné mesto Ruzomberok, predpoklad riesenia 2020 —
2025

Vazska dopravna cyklotrasa — usek Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok -
spracovany navrh Ve@enia cyklotrasy, zodpovedné mesta Liptovsky Mikulds§
a Liptovsky Hradok, ZSK, predpoklad riesenia 2020 — 2026

Okruh okolo Oravskej priehrady — zodpovedné mestd Namestovo a Trsten4,
v §tadiu Givah, predpoklad rieSenia 2020 — 2028

Liptovsko-tatranska cyklotrasa v trase cesty 1/18 Liptovsky Mikulds -
Liptovsky Hradok, v trase cesty 11/537 Liptovsky Hréadok - Pribylina - hranica
Zilinského a PreSovského kraja,

Turie —Porubka

Visiové —Rosina — Zilina

Kysucké Nové Mesto -Zilina

Turcianska cyklotrasa v trase cesty 111/01892 Vritky - Lipovec - Tur¢ianske

Kracany

Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin — Zabokreky Do roku 2025(mesto
Martin)

Vybudovanie cyklotrasy do priemyselnej zony - prepojenie Martin s obcou
Sucany

Do roku 2021 (mesto Martin)
Vybudovanie cyklotrasy a prepojenie Martin — Kost'any
Do roku 2025 (mesto Martin)

Kysucka cyklotrasa — usek Zilina — Dunajov, spracovana technicka $tudia
a inziniering k nej, cca. 17 km, zodpovedné Zdruzenie obci — Cyklotrasa
Ochodnica — Zilina (Zilina a Kysucké Nové Mesto a dotknuté obce, ZSK,
predpoklad rieSenia 2020 — 2030

Kysucka cyklotrasa — tsek Oscadnica — Cadcva, realizovany usek v meste
Cadca, ostatné v navrhu, zodpovedné mesto Cadca a dotknuté obce, ZSK
predpoklad rieSenia 2019 — 2027

Kysucka cyklotrasa — usek ("Ja(vica — Cierne — Skalité — prepojenie na CR aPL,
v navrhu, zodpovedné mesto Cadca a dotknuté obce, ZSK predpoklad rieSenia
2020 — 2030

Striebornd Kysuca — usek Cadca - Makov, spracovana DUR, zodpovedné
ZdruZenie turizmu Kysuce, dotknuté mesta a obce, predpoklad riesenia 2020 —
2040

Okruh okolo Tatier — tsek Trstena — Dolny Kubin, zodpovedné mesta Trstena,
Tvrdosin, Dolny Kubin a dotknuté obce, predpoklad riesenia 2020 — 2030

Okruh okolo Tatier — Dolny Kubin - Ruzomberok, zodpovedné mesta Dolny
Kubin, dotknuté predpoklad rieSenia 2020 — 2030

Okruh okolo Tatier — Vlasky — Liptovsky Hradok — Vv telese moznej zrusene;j
(prelozenej) ZelezniCnej trate, zodpovedné mesta Liptovsky Mikulas
a Liptovsky Hradok a dotknuté obce, ZSK, predpoklad riesenia 2020 — 2035

Rajecka dopravna cyklotrasa — tsek Rajecké Teplice - Rajec, zodpovedné
Zdruzenie Rajeckej cyklotrasy, mesta Rajec, Rajecké Teplice, dotknuté obce,
realizacia: 2025 — 2035

Rajecka cyklotrasa — isek Rajec - Ciémany, zodpovedné ZdruZenie Rajeckej
cyklotrasy, mesta Rajec, dotknuté obce, realizacia: 2030 — 2040
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Vybudovanie cyklotrasy aprepojenie Liptovsky Mikuld§ — Deménovska
dolina, do roku 2035 (mesto Liptovsky Mikul4s a dotknuté obce)

Vybudovanie  cyklotrasy a prepojenie Ruzomberok — Vlasky Do roku
2035(mesto Ruzomberok a dotknuté obce)

Dalie navrhované cyklotrasy :

Val¢a —Trnovo-Trebostovo- Tur¢iansky sv.Peter
Drazkovce - Diakova —Martin

Dolny Kubin-Veli¢na-Oravska Poruba —Istebné
Bziny-Dolny Kubin

Nizn4 -Tvrdosin —Stefanov nad Oravou
Tvrdosin —Trstena

Trstena - Liesek

Tapesovo-Vavreka- Oravska Jasenica —Namestovo
Bobrov-Zubrohlava —Klin - Namestovo

Trstena Tvrdo$in

Parnica -Istebné

Ruzomberok-Likavka —Martin¢ek

Stiavni¢ka Ruzomberok

Hrboltovad —Ruzomberok
Bobrovec-Ondrasova-Trstené- Liptovsky Mikulas
Ziar —Smre&any-Podbreziny -Liptovsky Mikul4s
Liptovsky Jan — Uhorské Ves

ITanovo-Plostin —Liptovsky Mikulas
Lipt.Porabka- Liptovsky Hradok

Tren¢ianske Teplice —Diviaky-Héj-Dolna Stubiia, Horna Stubiia
Kolarovice-Petrovice —Bytca

Zazriva-Oravska lesna

Breza —Mutne —Oravské veselé

Zubrohlava —Orav.Polhora

Vysny&Stredny Slia¢ —Ruzomberok

Biela Lupc¢a —Lipt.Michal

Lipt.Klacany —Lipt.Vlachy

Deménova —Lipt.Mikulas

Konska —Benadikova-Okoli¢né

Vychodna —Liptov.Hradok

Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec —Ci¢many)
Vazska dopravna cyklotrasa Stre¢no- Lipovec — Vratky
Kysucka cyklotrasa Zilina — Kysucké Nové mesto

Prepojenie Rajeckej cyklotrasy s Vazskou cyklotrasou v trase cesty 1I/517 Rajec
- Domaniza - Povazska Bystrica

Prepojenie s Kysuckou magistralou usek KoteSova — Velké Rovné

Zilina -Rosina

Liptovska Sielnica - Liptovsky Mikulas a v trasach ciest 111/018104 Liptovska
Sielnica - Liptovsky Michal, 1/18 Liptovsky Michal - Ruzomberok,

Turdianska magistrala - Sudany - Turéianska Stiavni¢ka - Blatnica - Tur&iansky
Michal

Dalgie navrhované cyklotrasy :
Val¢a —Trnovo-Trebostovo- Turdiansky sv.Peter
Drazkovce - Diakova —Martin

Dolny Kubin-Veli¢na-Oravska Poruba —Istebné
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Bziny-Dolny Kubin

Nizn4 -Tvrdosin —Stefanov nad Oravou

Tvrdosin —Trstena

Trstena - Liesek

Tapesovo-Vavretka- Oravska Jasenica —Namestovo
Bobrov-Zubrohlava —Klin - Namestovo

Trstena Tvrdo$in

Pérnica -Istebné

Ruzomberok-Likavka —Martin¢ek

Lipt. Stiavni¢ka Ruzomberok

Hrboltova —Ruzomberok
Bobrovec-Ondrasova-Trstené- Liptovsky Mikulas
Ziar —Smre&any-Podbreziny -Liptovsky Mikul4s
Liptovsky Jan — Uhorské Ves

Il’anovo-Plostin —Liptovsky Mikulas
Lipt.Porubka- Liptovsky Hradok

Tren¢ianske Teplice —Diviaky-Héj-Dolna Stubiia, Horna Stubiia
Kolarovice-Petrovice —Bytca

Zazriva-Oravska lesna

Breza —Mutne —Oravské veselé

Zubrohlava —Orav.Polhora

Vysny&Stredny Slia¢ —Ruzomberok

Biela Lupca —Lipt.Michal

Lipt.Kl'acany —Lipt.Vlachy

Deménova —Lipt.Mikulas

Konska —Benadikova-Okoli¢né

Vychodna —Liptov.Hradok
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6.6 Indikativny zoznam projektov verejnej osobnej dopravy

Zoznam projektov, urcenych pre verejni osobnu dopravu je uvedeny v Tab. 6.7. Projekty sa vzh’adom na
svoje zameranie Ciastoc¢ne prekryvaja s projektmi zelezni¢nej dopravy.

Tab. 6.7 Projekty verejnej osobnej dopravy

Krasno nad Kysucou

ROK: Stredny gravitaény variant

2028

Projekty | Infrastruktirne Prevadzkovo-organizaéné

VOD IDS ZSK - Modernizacia prestupového uzla IDS | IDS ZSK - Zavedenie jednotného vybavovacieho

a informaéného systému v IDS ZSK +centalny dispeéing
a clearing centrum

IDS ZSK - Roziirenie prestupového terminalu
IDS Rajecké Teplice — 2. Etapa v nadvéznosti na
realizovany projekt RUMOBIL o 20 parkovacich
miest pre OA a 1 parkovacie miesto K+R; 3
parkovacie miesta pre autobusy z toho 1 pre
zéjazdovu dopravu

IDS ZSK - zvydenie ponuky vlakov v ZSK najmi v
prepojeni: Zilina - Cadca, Zilina — Rajec, Zilina — Vratky -
Ruzomberok

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti Zelezni¢nej
stanice Zilina

Vypracovanie nového Pldnu dopravnej obsluZznosti ZSK

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti Zelezni¢nej
stanice Cadca

IDS 7ZSK — 1. Etapa Homé Povazie a Kysuce (podla
stratégie tvorby a budovania IDS ZSK z oktdbra 2015)

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti Zelezni¢nej
stanice Vrutky

IDS ZSK - plne funkény a rozsireny na celé tzemie ZSK

IDS ZSK - Modernizacia vybavenosti Zelezniénej
stanice Ruzomberok

IDS ZSK - Zelezni¢na trat Zilina- Rajec:
zastavku Portibka presunut’ blizSie k obci,
vybudovat’ zastavku Turie — posunut’ smer na juh
povodni zastavku Portbka dobudovat’ B+R,
Vybudovanie zachytného parkoviska tvahy pri
zst. Konska pri Rajci po obnoveni ako dopravne.

IDS ZSK - V Zeleznitnej stanici Turzovka
vybudovat TIOP (Terminal integrovanej
prepravy osdb) — vlak-bus, zachytné parkovisko
P+R, vybudovanie B+R, K+R

IDS ZSK - Modernizicia autobusovej stanice
Zilina

ZSSR - Na Zelezniénej trati: Cadca Makov: dodrziavat
zasady taktového cestovného poriadku v osobnej Zelezni¢ne;j
doprave,

zruSenie vybranych nezabezpecenych priecesti,

nasadzovat moderné motorové jednotky s efektivnou
dynamikou jazdy

koordinovat’ tvorbu GVD s ohl'adom na potreby dopravne;j
obsluznosti ZSK a vytvoreného IDS,

IDS ZSK - Modernizécia autobusovej stanice
Cadca

IDS ZSK - Modernizacia autobusovych stanic
Turéianske Teplice, Ruzomberok, Liptovsky
Mikulas. Trstena, Tvrdosin, Namestovo a Dolny
Kubin
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6.7 Indikativny zoznam projektov niakladnej a intermodalnej prepravy

Zoznam projektov, ur¢enych pre nakladnu a intermodalnu dopravu je uvedeny v Tab. 6.8.

Tab. 6.8 Projekty ndkladnej a intermoddlnej dopravy

ROK: 2028 Stredny gravitany variant
Projekty Infrastruktirne Prevadzkovo-organizané
Siet nékladnej | Dokoncenie vystavby verejného terminélu intermodalnej prepravy TIP
a intermodalne;j Zilina 2. etapa
dopravy Zlep3enie napojenia TIP Zilina na cestu 11/583
Dobudovanie verejnych parkovisk pre cestnii ndkladnu dopravu pri
cestnej infrastrukture v ZSK
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7 Plan implementacie opatreni a projektov
7.1 Stanovenie priorit opatreni a projektov

Implementacia projektov vychadza z analyz jednotlivych rieSenych scenarov rozvoja a z vysledkov
navrhovanych variantov. Vybraty optimalny variant je reprezentovany strednym scenarom vyvoja
a strednym gravitanym variantom rieSenia. Z uvedeného névrhu vychadza aj stanovenie priorit opatreni
a realizacie projektov a to infrastrukturnych, prevadzkovych aj organiza¢nych.

Navrh Stratégie udrzatelného rozvoja dopravy a mobility ZSK bol rieseny v dvoch &asovych horizontoch
vyhladu, roku 2028 ako kratkodoby vyhlad arok 2048 ako vyhlad dlhodoby. Z hladiska casovych
predpokladov realizacie projektov je preto definovat’ prioritu opatreni v sulade s navrhovanym optimalnym
variantom rieSenia prave v sulade s rieSenymi vyhl'adovymi obdobiami.

Z uvedeného dovodu pokladame opatrenia a projekty, navrhované na realizaciu do roku 2028 ako
kratkodoby plan rozvoja a opatrenia a projekty, odporu¢ané na realizaciu do roku 2048 ako dlhodoby plan
rozvoja. Podrobny zoznam opatreni je uvedeny v kap. 5, projektov v kap. 6. V tejto kapitole uvadzame
zakladné priority a projekty s nimi stvisiace.

7.2 Kratkodoby plan

Kratkodoby plan implementacie zahrituje projekty, uvadzané s realizaciou do roku 2028. Pre uvedené
obdobie pokladame za hlavné priority:

A) Opatrenia
a. Nastavenie principov udrzatel'ného financovania dopravného sektora.
b. Zriadenie narodnej dopravnej autority a integracia verejnej dopravy.
c. Zavedenie Integrovaného dopravného systému ZSK v plnej funkénosti a rozsireni na celé
uzemie kraja.
d. Podpora mestskej hromadnej dopravy v mestach ZSK ako stcast’ IDS
Zvysenie ponuky vlakov v ZSK najmi v prepojeni: Zilina - Cadca, Zilina — Rajec, Zilina
— Vrutky — RuZzomberok.
f. Integracia cyklodopravy.
g. Podpora nizkoemisnej dopravy.
B) Projekty
a. Dobudovanie dial'nic D1 a D3.
Dobudovanie R3 - na Orave a Turci
Vystavba R5 — krizovatka s D3 Svréinovec, vratane stavebnej Upravy povodnej cesty I/11.
Oprava a rekonstrukcia vybranych tsekov ciest 1. - 111. triedy.
Realizacia obchvatov ciest L. a 1. triedy.
Modernizéacia Zelezniéného uzla Zilina.
Dokongéenie vystavby verejného terminalu intermodalnej prepravy TIP Zilina.

S@ +~o oo

Vypracovanie nového Planu dopravnej obsluznosti ZSK.

Modernizacia Zelezni¢nych a autobusovych stanic na terminaly IDS a budovanie
parkovisk P+ R, K+R, B+R.

j.  Modernizécia Zelezniénej trate Cadca — Makov.

k. Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — Rajec.

|.  Modernizéacia Zelezni¢nej trate Cadca — Skalité - Zwardon.
m. Modernizacia autobusovej stanice Zilina.
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n. Realizacia predizenia RWY letiska Dolny Hri¢ov

0. Budovanie cyklotras na min. kostrovych tisekoch cyklomagistral, hlavnych dopravnych
usekoch

Vsetky projekty a opatrenia si podrobne popisané v tab. 6.1 az tab. 6.8.

7.3 Indikativny dlhodoby plan

Dlhodoby plan implementécie zahrmuje projekty, uvadzané s realizaciou do roku 2048. Zoznam projektov
je uvedeny v Tab. 7.1, hlavné prioritné projekty su zvyraznené.

Tab. 7.1 Dlhodobé prioritné projekty

Cestna D3 Svréinovec kriz.R5 — Skalité — $t.hr. SR/PR II. profil (4pruh)
doprava R3 Oravsky Podzamok - Dolny Kubin juh 4pruh

R6 §t. hranica SR/CR — Mestetko 2pruh

R6 Mestecko — Puchov 4pruh

Cesta 1/64, prelozka Kla¢e — Rajec — Suja_2pruh

Nova cesta L. triedy: krizovatka D1 Vistiové — kriz. I/18 Stre¢no Zlatné 2040 (S-V prepojenie D1
a D3) 2 pruh

Cesta 11/574 Obchvat obce Habovka 2pruh

Cesta I1/520 Obchvat mesta TvrdoSin 2pruh

Cesta 11/519 Obchvat obce Jasenovo 2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obce Zborov nad Bystricou_2pruh

Cesta 11/583 Obchvat obce Parnica 2pruh

Cesta 11/520 Obchvat obci Liesek - Vitanova 2pruh

Cesta 11/487 Obchvat obci Vysokéa nad Kysucou — Turzovka. 2pruh
R3 Dolny Kubin Juh — Hubovéa D1 2030 4pruh

Cestny tah I. triedy (sucasné cesty 11/519 a I11/065045) kriz. R3 Tur¢ianske Teplice — Jasenovo
— Nitrianske Pravno 1/64 2030 2pruh

Nova dial'ni¢na krizovatka Horky s kratkym dial'ni¢nym privadzacom zaustenym na navrhovant
cestu II. triedy (si¢asnu cestu I11/518001) v aglomerécii mesta Zilina 2pruh

Cesta 1/18, prelozka Lipovsky Mikulas, juznym okrajom mesta subezne s prelozkou Zeleznicnej
trate_2pruh

Cesta 1/64, prelozka Fackov 2pruh
Cesta 1/64, prelozka Fackovské sedlo 2pruh

Cesta 1/65, suibezna s rychlostnou cestou R3, prietah Martin, rozsirenie na 4 pruhy

Cesta I1/507, prelozka Zilina/Povazsky Chlmec — Zilina/Strazov 2pruh

Cesta I1/507, stavebnd uprava Mald Byt¢a 2pruh

Cesta 11/517 prelozka Rajec a stavebnd tiprava Rajec - Vel'kd Cierna 2pruh

Cesta 11/584 prelozka Deménova 2pruh
Cesta 11/584 prelozka Liptovsky Mikulas/Paludzka 2pruh

Navrhovana cesta II. triedy IV. okruh mesta Zilina, krizovatka s cestou 1/64 Zilina/Metro -
krizovatka s MK Kamenna ulica Zilina — krizovatka s dial'ni¢nym privadzac¢om krizovatky D1
Horky (s pokracovanim v trase sti€asnej cesty I111/518001) — kriz. 1/18 Dolny Hricov 2pruh

Cesta I11/518001, stavebna uprava v isekoch krizovatka s 1/11 Zilina/Rondel - Zilina/Zavodie -
obchvat obce Horky - krizovatka s dialniénym privadzacom dialni¢nej krizovatky DI
Hérky 2pruh
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Cesta 1/78, prelozky v usekoch Hrustin, Babin, Lokca, Zubrohlava, Oravska Polhora a stavebna
uprava sedlo Prislop 2pruh

Nova cesta I. triedy Prelozka 1/18 Gbel'any — Dolny Vadi¢ov — D3 kriz. privadza¢ KNM 2048
(S-V prepojenie D1 a D3) 2 pruh (vypracovanie $tudie realizovatel'nosti)

Zeleznitna | ZSR - Modernizacia Zelezniénej trate &. 180 I. kategorie na tratovi rychlost do 160 km/h v
siet’: novych usekoch smerového vedenia trate mimo existujuce zelezni¢né pozemky Kral'ova Lehota
- Hybe, Vychodna - VaZec - hranica Zilinského a PreSovského kraja (UPN ZSK)

7SR - Zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate &. 129 I. kategérie existujicom koridore trate v tisekoch
Cadca - Skalité - Statna hranica SR/PR (UPN ZSK)

7SR - Modernizacia Zelezniénej trate Zilina-Rajec na zvysenie tratovej rychlosti na 120 km/h
a elektrifikacia trate

7SR - Modernizacia Zelezni¢nej trate Cadca — Makov na zvy3enie tratovej rychlosti na 120 km/h
a elektrifikacia trate

Vybudovanie parkovisk Bike and Ride

ZSR - Modernizacia Zelezniénej trate Kralovany — Trstena s cielom zvySenia rychlosti a tym
skratit’ systémové jazdné Casy v useku Kralovany — Parnica, Parnica — Dolny Kubin, Dolny
Kubin — Oravsky Podzamok tak, aby bolo mozné dosiahnut’ jazdny ¢as do 13,5 min, ¢o umozni
kon§trukciu 30 min intervalu v taktovom GVD.

Verejna IDS ZSK - na zelezniénej trati Kralovany — Trstena vybudovat’:
hromadna

doprava TIOP v zst. Trstena (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup bus — vlak

systémom hrana-hrana)

TIOP v zst Oravsky Podzamok (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist,
prestup bus — vlak syst¢émom hrana - hrana)

zachytné parkovisko P+R v zst. Medzibrodie nad Oravou,

TIOP v zst Dolny Kubin (rekonstrukcia vypravnej budovy, rekonstrukcia nastupist, prestup bus
— vlak systémom hrana - hrana), vybudovanie zachytného parkoviska P+R,

zachytné parkovisko P+R v zst. Pérnica

presunut’ zastdvku Veli¢na blizSie k centru obce, vybudovat’ systém B+R,

Vsetky zastavky PAD v ZSK pri viésich opravach cestnych komunikécii prestavat podla
poziadaviek STN 73 6425 Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektriCkové zastavky
a poziadavky TP 10/2011 Navrhovanie debarierizaénych opatreni pre osoby s obmedzenou
schopnost'ou pohybu a orientacie na pozemnych komunikaciach, MDV SR, Bratislava, jul 2011
a vratane buducich technickych $tandardov pre IDS ZSK pre zastavky PAD.

Cyklisticka | Rajecka dopravna cyklotrasa (Rajec —Ci¢many- hranica TN kraja )
siet’ Vazska dopravna cyklotrasa cely tisek na uzemi ZSK

Oravsko-liptovska cyklomagistrala / Okruh okolo Tatier Liptovska Sielnica- Zuberec —Trstena
Kysucka cyklomagistrala — cely usek podla UPN ZSK

Liptovsko-Tatranské cyklomagistrala — cely Gisek podla UPN ZSK

Turéianska cyklomagistrala- cely usek podla UPN ZSK

Martinské cyklomagistrala

Donovalské cyklomagistrala- cely tsek podla UPN ZSK

Vychodna — Hybe - Lipt. Hradok

Konska — Lipt. Ondrej - Lipt. Mikulas

Zéavazna Poruba - Okoli¢né- Lipt. Mikulas

Deméinova- Lipt. Mikulas

Biela Lupéa-Partizanska Lupca - Lipt. Michal

Malatiny-Lipt. Mara

Lipt. Klacany —Lipt. Mara

Gotovany, Sv. kriz, Galovany, Andice, Belice- Lipt. Mara
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