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Vysvetlivky
AGC Eurdépska dohoda o medzinarodnych Zelezni€nych magistralach (1985)
AGTC Eurdpska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej
kombinovanej dopravy (1993)
BPEJ bonitovana pédno-ekologicka jednotka
EU Eurépska Gnia
CHVO chranena vodohospodarska oblast
CHVU chranené vtacie Gzemie siete NATURA 2000
LHC lesny hospodarsky celok
MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
NAPANT Narodny park Nizke Tatry
NATURA 2000 sustava europskych chranenych Gzemi, ktora tvoria Gzemia eurdpskeho
vyznamu (SAC) a chranené vtacie Uzemia (SPA)
NCZI Narodné centrum zdravotnickych informacii
NLC Narodné lesnicke centrum
NPP Narodnd prirodna pamiatka
PP prirodna pamiatka
PR prirodnd rezervacia
PU SR Pamiatkovy Urad Slovenskej republiky
rkm rie¢ny kilometer
SAZP Slovenskd agentira zZivotného prostredia
SHMU Slovensky hydrometeorologicky Ustav
SR Slovenska republika
STN Slovenska technicka norma
SGUDS Statny geologicky Ustav Dionyza Stira
SU SR Statisticky Ustav Slovenskej republiky
TANAP Tatransky narodny park
UNESCO Organizacia spojenych narodov pre vzdelavanie, vedu a kultdru
UEV Uzemie eurépskeho vyznamu siete NATURA 2000
UPSVaR Ustredie prace, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky
USES Uzemny systém ekologickej stability
VUPOP Vyskumny Ustav pddoznalectva a ochrany pody
VUVH Vyskumny Ustav vodného hospodarstva
zakon zakon NR SR €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie

a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorSich predpisov
zelezniény  kilometer (szkm - stary Zel. kilometer, pred
modernizaciou; nzkm — novy Zel. kilometer, po modernizacii)

Zeleznice Slovenskej republiky

Zelezni¢na stanica
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A. Zakladné udaje

|. Zakladné udaje o navrhovate lovi

1. Nazov

Zeleznice Slovenskej republiky

2. ldentifika ¢né ¢islo
31 364 501

3. Sidlo

Klemensova 8, 813 61 Bratislava

4. Opravneny zastupca navrhovate la

REMING CONSULT a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava 3

Ing. Slavomir Podmanicky

generalny riaditel REMING CONSULT a.s.
splnomocneny navrhovatelom — Zeleznice Slovenskej republiky (,ZSR*)

5. Kontaktna osoba

Manazér projektu a zodpovedny rieSite I Technické rieSenie

Mgr. Michaela Seifertova Ing. Ondrej Podolec
REMING CONSULT, a.s. REMING CONSULT, a.s.
seifertova@reming.sk podolec@reming.sk
02/502 01 822 041/701 07 16




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, Usek trate
Zamer Liptovsky Mikula$ — Poprad — Tatry (mimo), 2.3.4. etapa

Il. Zakladné udaje o navrhovane] €innosti

1. Nazov

Modernizéacia Zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky Mikula$ — Poprad - Tatry
(mimo), 2.3.4. etapa

2. Ucel
Ugelom hodnotenej &innosti je modernizacia Zelezninej trate Zilina — Kosice v Useku

Liptovsky Mikula$ — Poprad - Tatry (mimo), 2.3.4. etapa, ktory zahffia trat'ovy Usek Lu ¢ivna
— Liptovsky Hradok v szkm 213,167 — 243,176 (nZkm 2 13,000 — 242,838 516).

Uéelom stavby je modernizacia technickej infrastrukta ry Zelezni &nej trate pre
dosiahnutie eurdpskych parametrov podfa medzindrodnych doh6d AGC (Eurépska dohoda
0 medzinarodnych Zel. magistralach, 1985) a AGTC (Eurdpska dohoda o najdélezitejSich
trasdch medzindrodnej kombinovanej dopravy, 1993) a podfa narodného rozvojového
dokumentu ,DIhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest” (schvalenym uznesenim viady SR
€. 166/93 a aktualizovanym uznesenim vlady SR ¢&. 686/97). Rozvojovy dokument ako jednu
z priorit ozna¢uje modernizaciu eurépskeho koridoru &. V. v Gseku vetvy A Bratislava — Zilina
— Cierna nad Tisou, ktorého stgastou je aj hodnoteny Usek trate.

Modernizacia Zel. trate spo ¢&€iva v skvalitheni jej technickych parametrov
prostrednictvom zvySenia jej technickej vybavenosti integraciou modernych
a progresivnych prvkov. Navrh modernizécie tratového Useku sucasne zohladfiuje zvySenie
tratovej rychlosti na maximalne mozné rychlosti, najviac vSak do 160 km/hod. Su¢asny ucel
a vyznam c¢innosti zostanu zachované, tzn. bude zachovany charakter celoStatnej drahy
slUZiacej verejnej Zelezni¢nej doprave.

3. Uzivatel

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8
813 61 Bratislava

4. Charakter navrhovane] ¢€innosti

Ide o novl &innost' v dotknutej lokalite, ktord mozno v zmysle prilohy €. 8 zakona NR SR ¢&.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zdkon o posudzovani’) zaradit medzi
nasledovné polozky:

13. Doprava a telekomunikacie
3. Vystavba Zelezni¢nych drah nadzemnych a podzemnych
Cast A (povinné hodnotenie) nad 20 km
4. Zelezniéné stanice, terminaly
Cast' B (zistovacie konanie) od 3 kolaji
8. Vystavba cestnych mostov (na cestach I. a ll. triedy) a Zelezni€nych mostov
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Cast' B (zistovacie konanie) bez limitu

Navrhovand ¢&innos t’' je posudzovana vo variante nulovom  (pripad, kedy by sa ¢innost
nerealizovala) a v dvoch realiza €énych variantoch (realizacia modernizacie Zel. trate v jednej
alternative trasovania s variantnym rieSenim nahrady existujicich Uroviovych priecesti).

5. Umiestnenie navrhovanej €innosti

Kraj Okres Obce Katastralne Gzemia
PreSovsky Poprad Lucivna Lucivna
Strba Strba
Zilinsky Liptovsky Mikulas VaZec VaZzec
Vychodna Vychodna
Hybe Hybe
Kralova Lehota Kralova Lehota
Liptovska Porubka Liptovska Portbka

6. Prehfadna situacia umiestnenia navrhovanej  €innosti
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7. Termin zacatia askon ¢enia vystavby a prevadzky
navrhovanej €innosti

Predpokladany termin zacatia stavby: 2024
Predpokladany termin zaciatku prevadzky: 2027
Predpokladana doba prevadzky: bez ¢asového obmedzenia
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8. Opis technického a technologického rieSenia

8.1. Su€asny stav

RieSeny tratovy Usek za€ina v stanicnom Useku za zastavkou Lu€ivha v szkm 213,167 a kondi
za ZST Krélova Lehota v szkm 243,176 (vid' situaciu v prilohe &. 2 zameru). Celkova d izka
Useku je v su €asnosti 30 km.

Trat bola vybudovana prevazne v Udoli Bieleho Vahu, v niektorych Usekoch prechadza
naro¢nym, Clenitym terénom, ktory kopiruje nasypmi s vysokymi sklonmi. Suc€asny stav je
bliz8ie znazorneny vo fotodokumentécii, ktora je prilohou &. 1 zadmeru.

Dotknuty Usek Zel. trate tvoria 3 medzistani¢né Useky a 3 Zelezni¢né stanice:
- (Svit) Lugivna — Strba
- ZST Strba
- Strba — Vychodna
- ZST Vychodna
- Vychodna — Krélova Lehota
- 7ZST Krélova Lehota

Trat je elektrifikovand, trakéné vedenie je napajané jednosmernym systémom 3 kV. V
medzistaniénych Usekoch je trat dvojkol'ajna, prevadzka na trati je pravostranna s moznostou
jazdy po obidvoch tratovych kofajach obidvomi smermi. Tratové zabezpecovacie zariadenie
je automaticky blok. Maximélna tratova rychlost na hodnotenom useku je 90 - 120 km/hod
s obmedzenim na rychlost 60 km/hod v ZST Strba.

V tratovom Useku je Zelezniény zvrSok umiestneny na betonovych prip. na drevenych
podvaloch. InStalované su tu zabezpecCovacie zariadenia 2. kategorie (v medzistani¢nych
Usekoch jednosmerny autoblok alebo v staniciach elektromechanické zabezpelovacie
zariadenie s Ustredne prestavovanymi vymenami) aj 3. kategorie (v medzistaniénych tusekoch
obojsmerny autoblok alebo v staniciach reléové zabezpecovacie zariadenie). Na dotknutom
Useku sa nachadza viacero Urovriovych priecesti a umelych stavieb (Zel. mostov a priepustov).
V sucasnosti nie je Zel. trat opatrena primarnymi ani sekundarnymi opatreniami proti
podsobeniu hluku z dopravy na okolie.

Priestory a okolie Zelezni€nych stanic su technicky zastarané a ¢asto zanedbané. Absentuje
tu systém elektronickej poZiarnej signalizicie aj poplachovy systém pre pripad naruSenia,
oznamovacie zariadenia su nemoderné a opotrebované, prenos informacii a dat je realizovany
po jestvujucich metalickych vedeniach, nie je tu prevadzkované digitdlne prenosové
zariadenie. Nastupiska Zel. stanic a zastdvok su starSej konStrukcie a pristup na ne je
arovnovy, ich stav nezodpoveda sucasnym poziadavkam. Zastavky nie su vybavené
rozhlasovym ani vizualnym zariadenim pre informovanie cestujacich ani poplachovymi
systémami narusenia.

Tratovy Usek (Svit) Ludivna - Strba (szkm 213,167 - 217,025: nzkm 213,000 — 216,833)

V Useku je tratova rychlost 90 km/hod. V Useku sa hachadza zastavka Strba (szkm 215,450).

Jestvujuce smerové a sklonové pomery trasy kopiruja terén, trat’ sleduje priebeh vrstevnic bez
naro¢nych umelych stavieb, vedie na nasypoch prip. v odrezoch na uboc&iach svahov. Sklon
jestvujucej trate ma hodnotu cca 14 %o — 15 %o, pricom v stipani do ZST Strba dosahuje
hodnotu az cca 16 %e.




REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, Usek trate
Zamer Liptovsky Mikula$ — Poprad — Tatry (mimo), 2.3.4. etapa

Zel. zvrdok sustavy R65 je uloZeny na betonovych podvaloch, miestami na podvaloch
z tvrdého dreva. Osova vzdialenost kolaji sa pohybuje v rozmedzi 4,10 — 4,15 s vynimkou
zastavky Strba, kde dosahuje 4,5 m. Tratové zabezpecovacie zariadenie je 2. kategorie —
jednosmerny autoblok.

Zastavka Strba méa dve krajné nastupistia s mimodroviiovym pristupom novym podchodom
pre cestujdcich, ktory je vybaveny schodiskami a Sikmymi rampami.

V medzistaniénom Useku sa nenachadzaju Ziadne drovnové priecestia. Z umelych stavieb sa
v tomto Gseku nachadza 1 Zelezniény most a 4 priepusty. Zelezniénu trat krizuju dve cestné
komunikécie pri zastavke Strba - cesta 3. triedy I11/3060 a dialnica D1.

ZST Strba (szkm 217,025 — 219,216; nzkm 216,833 — 219,000)

ZST Strba (szkm 218,315) je medzilahlou stanicou na dvojkolajnej trati, je vybudovana v
zareze. V sUcCasnosti je na hlavnych kolajach mozZnéa rychlost 60 km/hod, ktora je limitovana
vchodovym a odchodovym smerovym oblukom s polomermi okolo 350 m. Kolajové
rozvetvenie je tvorené pomerovymi vyhybkami umoZziujacimi rychlost 50 km/hod v odbocke.

Stanica je vyznamna najméa z hfadiska osobnej prepravy, predstavuje vstup do rekreacnej
zony Vysokych Tatier (pravidelne tu zastavuju vSetky rychliky a prechadzaja IC viaky).

Zel. zvrdok v hlavnych kolajach je tvoreny kolajovym rodtom sustavy R65 s tuhym
podkladnicovym upevnenim kolajnic, v ostatnych dopravnych kolajach je tvaru R65 a S49,
resp. T uloZeny na prevazne beténovych, miestami drevenych podvaloch. Osové vzdialenosti
kolaji su r6zne. Nachadzaju sa tu 4 dopravné kolaje, do ktorych su zadstené manipulacné
kolaje trakénej meniarne depa a Strediska miestnej spravy a Udrzby. Stani¢né zabezpelovacie
zariadenie je 3. kategorie - reléové.

V ZST sa nachadza 5 Groviovych néastupisk (4 ostrovné ajedno okrajové) s dlazbou
spevnenym povrchom, pristup na ne je zabezpec€eny Uroviiovym prechodom. Z déleZitych
technologickych zariadeni sa v obvode stanice nachadza trakénd meniaren pre elektrické
napajanie Zelezni¢nej trate.

V Useku sa nachadzaju 2 existujuce Zelezni¢né mosty a 3 priepusty.

Tratovy Usek Strba - Vychodna (szkm 219,216 — 229,807; nzkm 219,000 — 229,500)

Medzistani¢ny usek je tvoreny dvojkolajnou tratou, maximalna tratova rychlost v aseku je 90
- 100 km/hod. V Useku sa nachadza zastavka Vazec (szkm 224,700).

Zel. zvrsok je tvoreny kolajovym rodtom sustavy R65 s tuhym podkladnicovym upevnenim
kolajnic prevazne na beténovych podvaloch, miestami na podvaloch z tvrdého dreva. Osova
vzdialenost koflaji je 4,10 — 4,15 m s vynimkou zastavky Vazec, kde je osova vzdialenost kolaji
4,50 m. Tratové zabezpec&ovacie zariadenie je 3. kategorie - obojsmerny autoblok.

Zastavka VaZec ma dve sypané nastupiska posunuté vodi sebe v pozdiznom smere, pristup
na ne je uroviovy dvomi prechodmi. V zastavke sa nachadzalo uz zruSené nékladisko. Okolité
plochy su nesurodé a zna¢ne zanedbané.

Od zastavky Vazec aZ po ZST Vychodna vedie trat po nasypoch a ibogi Gidolia pozdiZ Bieleho
Vahu v zalesnenom a tazko dostupnom teréne, sklon jestvujlcej trate kopiruje povrch terénu
a méa hodnotu cca 12 %o aZ 13 %.. ZST Vychodna je umiestnena vo svahu na vrstevnici, trasa
Zel. trate je v tychto miestach smerovo naro¢na, so striedanim pravoto€ivych a lavoto€ivych
oblukov.
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V medzistaniénom Useku si 3 Groviové priecestia v szkm 220,446 (medzi obcami Strba
a Vazec), v szkm 225,217 (v obci Vazec) a v szkm 226,350 (na zapadnom okraji obce Vazec
s cestou 111/2343). Sumarne sa tu nachadza 7 Zel. mostov a 11 priepustov.

ZST Vychodna (s7km 229,807 — 232,010; nzkm 229,500 — 231,700)

ZST je medzilahlou stanicou na dvojkolajnej trati (szkm 230,581). V stcasnosti je tu max.
rychlost 100 km/hod, vyhybky umoZiuju v odbocke rychlost 50 km/hod. V stanici zastavuju
len osobné vlaky, do stanice nie su zapojené Ziadne viecky.

Zel. zvrdok v stanici je rdznorody, uloZeny je na beténovych alebo drevenych podvaloch.
Osové vzdialenosti kolaji st 4,75 m. Nachadzaju sa tu 4 dopravné kofaje, 3 manipulacné
kolaje (sklad, bo¢né rampa a tratovy obvod) a 16 vyhybiek na drevenych podvaloch. Stani¢né
zabezpeCovacie zariadenie je 2. kategorie - elektromechanické s Ustredne prestavovanymi
vymenami.

V ZST sa nachadzajl 4 Groviiové sypané nastupiska (1 okrajové a 3 ostrovné) s povrchom
z drveného zhutneného Strku, pristup na ne je zabezpeceny uroviiovym prechodom.

V obvode ZST Vychodna je vybudovany 1 Zel. most a 4 priepusty.
Tratovy usek Vychodna — Kralova Lehota (szkm 232,010 — 240,127; nzkm 231,700 — 239,800)

Rychlost jazdy sa v Useku pohybuje od 100 do 120 km/hod. Na predmetnom Useku sa
nenachadza Ziadna z4stavka.

Zel. zvrsok je tvoreny kolajovym rodtom sustavy R65 s tuhym podkladnicovym upevnenim
kolajnic uloZzenym prevazne na betdénovych podvaloch, miestami na podvaloch z tvrdého
dreva. Osova vzdialenost kofaji je vrozmedzi 4,10 — 4,15 m. Tratové zabezpecCovacie
zariadenie je 2. kategorie - jednosmerny autoblok.

Jestvujlice smerové a sklonové pomery trasy Useku Vychodna — Krélova Lehota kopiruja
charakter terénu, trasa sleduje priebeh vrstevnic bez naro¢nych umelych stavieb. Od ZST
Vychodné az po ZST Krélova Lehota vedie trat po nasypoch a Gboéi tdolia pozdiZ Bieleho
Vahu v zalesnenom a tazko dostupnom teréne. V tomto Useku sa v pévodnej osi nachadza
vela smerovych obldkov s minimalnym polomerom 495 m, sklon jestvujdcej trate kopiruje
povrch terénu, pri€¢om dosahuje hodnotu cca 7 %o aZz 10%o.

V medzistani€énom useku nie su v prevadzke Ziadne drovrioveé Zelezni¢né priecestia, nachadza
sa tu 8 Zelezni¢nych mostov a 12 priepustov.

ZST Krélova Lehota (szkm 240,127 — 243,176; nzkm 239,800 — 242,838)

ZST je medzifahlou stanicou na dvojkolajnej trati. V stGgasnosti je tu moznéa rychlost 100
km/hod, vyhybky umoZziuju v odbocke rychlost 50 km/hod. V stanici zastavuji osobné vlaky.

V ZST sa nachadzaju 4 uroviiové nastupistia, pristup na ne je zabezpeéeny Groviiovym
prechodom. Do kolajiska Zel. stanice su zapojené vlecky tri vie€ky — Eurovia — Kamenolomy
S.r.0., Drevar spol. s.r.o. a v szkm 240,044 je zaustend vlecka MFC, s.r.o. (meniaren).

Zel. zvrdok v hlavnych kolajach je sUstavy R65, v ostatnych dopravnych kolajach je ststavy
R65 a S49, resp. T na betonovych alebo drevenych podvaloch. Osova vzdialenost hlavnych
kolaji je 4,75 m. Nachadzaju sa tu 4 dopravné kofaje, 4 manipulacné kofaje a 22 vyhybiek.
Stani¢né zabezpecovacie zariadenie je 3. kategorie - reléove.
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V obvode ZST Kréalova Lehota sa nachadza 1 Groviiové priecestie (v szkm 240,529), 3 Zel.
mosty a 2 priepusty.

8.2. Navrhované rieSenie

Navrh modernizacie tratového Useku sleduje skvalitnenie su  €asnych technickych parametrov
trate s ciefom zvySenia maximalnej tratovej rychlosti, bezpeénosti a zaistenia interoperability
podla eurépskych Standardov.

V rdmci moderniz&cie trate sa prioritne navrhuje

Uplnd vymena resp. vybudovanie Zeleznicného spodku azvrdku a komplexné
vybudovanie nového trakéného vedenia (su¢asna jednosmernd trakcia bude pripravena
na nahradenie striedavou 25 kV / 50 Hz).

InStaldcia nového dispecerského systému riadenia prevadzky, vybudovanie novej
kabelizicie k vonkajSim prvkom v kolajisku a nového moderného elektronického
zabezpecovacieho zariadenia.

Zvysenie bezpecnosti objektov inStalaciou systému elektrickej poZiarnej signalizacie
a poplachového systému naruSenia.

Digitalizacia komunikacnej siete (nové optické kdblové vedenia, digitalne prenosové a
spojovacie systémy a pod.).

Modernizacia a zvySenie technickej vybavenosti Zelezni¢nych zastavok a stanic
(indtalacia zvukového systému automatického vyhlasovania, automatického vizualneho
informacného systému a orientaného systému).

Rekonstrukcia mostnych objektov a priepustov vratane nevyhnutnych Uprav vodnych
tokov z dévodu prispbsobenia Sirkovému usporiadaniu trate, vySkovému usporiadaniu
pod mostom a vymene potrebnych konstrukénych prvkov. Vybudovanie novych mostov
a priepustov z dévodu preloZenia trate do novej polohy.

Rekonstrukcia niektorych suvisiacich cestnych komunikacii a nadjazdov za G¢elom
zvySenia bezpecnosti a ochrany verejnosti, vystavba novych pristupovych komunikécii
a nadjazdov.

ZruSenie vSetkych droviiovych priecesti a droviiovych prechodov kolajiska aich
nahradenie mimouroviiovymi krizovaniami a novymi podchodmi.

Vystavba novych opornych a zarubnych murov pre zabezpecenie stability Zelezni¢nej
trate.

Zatravnenie svahov Zelezni¢ného telesa a realizacia doplnkovych vegetaénych Uprav na
prifahlych pozemkoch.

InStalacia protihlukovych stien a protihlukovych panelov v blizkosti obyvanych Gzemi.

Varianty navrhovanej innosti

Predkladany zamer je rieSeny vo variante nulovom (ak by sa ¢innost nerealizovala a zostal
by zachovany su€asny stav) a v dvoch realiza énych variantoch (realizdcia modernizécie
Zel. trate vjednej alternative trasovania s variantnym rieSenim nahrady existujucich
arovnovych priecesti).

Realiza¢ny variant vychadza a reprezentuje zavery Studie realizovatelnosti pre trat KoSice —
Zilina spracovanej v roku 2014 (Stadia realizovatelnosti — aktualizacia, usek Zilina — KoSice —
Cierna nad Tisou &t. hr., 2014). Podla tychto zaverov realizaény variant trate v iseku zastavka
Lucivna — Liptovsky Hradok (mimo) kopiruje pévodnu trat’ s lokalnymi a nevelkymi preloZzkami
z dévodu vyrovnania niektorych smerovych oblikov a zvySenia tratovej rychlosti, resp.
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vacsich prepadov rychlosti. ZaCina v nZzkm 213,000 za zastavkou Luc€ivha, prechadza cez
povodna ZST Strba, zastavku Vazec, Gdolie Bieleho Vahu a ZST Vychodna, a konéi za ZST
Krafova Lehota nzkm 242,838 516 (vid situéciu v prilohe &. 2 zameru). Dizka realizaéného
variantu je 29,838 516 km.

Variantnos t v ndhrade su €éasnych Urov fovych priecesti za mimourov RAové krizenie sa
tyka obce Vazec, kde

- vo variante 1 bude priecestie na ulici Na harte zruSené a nahrade né novym
podjazdom,
- vo variante 2 bude priecestie na ulici Na harte zru  Sené bez nahrady.

Tabulkovy prehlad prechodov cez Zel. trat vo Vazci a ich nahrady v jednotlivych variantoch
modernizacie Zel. trate (rozdiel medzi variantami je len pri poslednom priecesti).

Si¢asny stav km Variant 1 Variant 2
Podjazd do areélu pily 224,105 Zachovanie podjazdu, Zachovanie podjazdu,
rekonStrukcia Zel. mosta rekonStrukcia Zel. mosta
Prechod pre peSich na | 224,439 ZruSenie Urovriového prechodu ZruSenie Urovriového prechodu pre
nastupiste pre pesich, vybudovanie nového pesich, vybudovanie nového
podchodu podchodu
Priecestie na Urbarskej | 224,918 ZruSenie priecestia, vybudovanie ZruSenie priecestia, vybudovanie
ulici (ul. Jana Hélu) nového podchodu pre peSich nového podchodu pre peSich
Podjazd na ul. Hlavna 225,250 Zachovanie podjazdu, oprava Zachovanie podjazdu, oprava
mosta mosta
Priecestie na ul. Na | 226,043 ZruSenie priecestia, vybudovanie ZruSenie priecestia.
harte nového podjazdu o 150m
zapadnejSie v km 226,202

Prebudovanie Uroviiovych priecesti na mimourovrnove, resp. ich zruSenie bez nahrady vyplyva
zo zakona €. 513/2009 Z. z. o drahach. Podla § 14, odseku 1) uvedeného zakona sa krizovanie
novych hlavnych Zelezni¢nych trati s cestnymi komunikéciami zriaduje ako mimourovriové. Pri
modernizacii alebo vyznamnej obnove existujucich hlavnych Zelezni¢nych trati alebo
krizujucich cestnych komunikécii stavebnik existujuce uUroviiové krizovanie prestavia na
mimouroviove krizovanie, alebo ho zrusi.

Zmena smerového vedenia Zelezniénej trate

Zmeny smerového vedenia Zel. trate a navrhované preloZky nie su zasadného vyznamu
a maju za ulohu odstranit lokalne rychlostné prepady miernym vyrovnanim niektorych oblukov
trasy zvac3enim ich polomeru.

Jednd sa o tieto Useky:

- nzkm 213,873 — 215,165 lokalita Kolombiarok

- nzkm 216,897 — 217,537 lokalita pred ZST Strba

- nzkm 221,344 — 222,726 lokalita Biely Vah

- nzkm 230,606 — 231,641 lokalita ZST Vychodna

- nzkm 233,202 — 234,414 lokalita medzi Vychodnou a Kralovou Lehotou
- nzkm 238,499 — 239,775 lokalita pred ZST Kréafova Lehota

- nzkm 240,322 — 241,139 lokalita ZST Krélova Lehota
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Lokalita Kolombiarok (nzkm 213,873 — 215,165) -d  izka 1,293 km

V tejto lokalite dojde k zvacéSeniu polomerov dvoch protismernych oblikov z hodnoty 447
a 449 m na hodnotu 520 m.

Smerova Uprava trate si vyZiada vytvorenie odrezu zo svahu vrchu Kolombiarok a vyhotovenie
nového oporného muru podchytavajuceho nova polohu trate pri krizeni s potokom Mlynica.
Trat sa vracia do povodného telesa tesne pred zastavkou Strba.

Uvedena Uprava zvysSi tratovu rychlost z 90 na 100 km/hod a zabezpeci konstantnu rychlost
100 km/hod v celom Gseku zastavka Lugivna — ZST Strba

Obr. Prelozka zel. trate v lokalite Kolombiarok

Obr. Odrez z vrchu v lokalite Kolombiarok
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Lokalita pred ZST Strba (nzkm 216,897 — 217,537) -  dizka 0,691 km

PreloZka trate v tomto Useku je potrebna kvéli navrhu nového kosického zhlavia ZST Strba
a nahradeniu zastaranych dvojitych kofajovych spojok s krizovatkovymi  vyhybkami
jednoduchsim a modernejSim rieSenim. Maximalna vzdialenost prelozenej trate od povodnej
stopy je cca 21 m.

Obr. Prelozka Zel. trate v lokalite pred ZST Strba

Lokalita Biely V&h (nZkm 221,344 — 222,726) —d i7ka 1,382 km

Prelozka Zel. trate sa nachadza v Useku trate medzi ZST Strba a zastavkou Vazec v mieste
krizenia trate s Bielim Vahom. Existujlce trasovanie s malymi polomermi oblikov predstavuje
rychlostné obmedzenie s hodnotou 90 km/hod, pri€¢om susedné Useky umoZziuju rychlost
jazdy 110 — 120 km/hod.

Cielom narovnania trasy je odstranit tento rychlostny prepad a zaistit po modernizacii
vyrovnany rychlostny profil medzi ZST Strba a zastavkou Vazec. Maximalna rychlost jazdy po
realizovani prelozky vzrastie na 120 km/hod.
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PrelozZenie trate si vyziada vybudovanie nového zemného telesa trate na vyS$Som nasype
a stavbu nového viacpolového mosta ponad biokoridor Bieleho Vahu. Pévodné teleso trate sa

opusti.

Obr. Prelozka zel. trate v lokalite Biely Vah

PRELOZKATRATE
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Lokalita ZST Vychodna (nzkm 230,606 — 231,641) - d izka 1,035 km

PreloZka trate sa nachadza v Useku trate tesne za zhlavim ZST Vychodna v smere do Kréalovej
Lehoty. Ide o mierne vyrovnanie pévodnej stopy v tvare S, ¢o zabezpedi zvySenie tratovej
rychlosti na 140 km/hod v Useku nzkm 229,500 — 234,800 (5,3 km). Prelozka trate si vyziada
aj preloZenie existujucej spinacej stanice a vytvorenie nového odrezu z prifahlého svahu, kde
bude nova poloha trate chranena zarubnym muarom.

Obr. Prelozka Zel. trate za ZST Vychodna

5
3|
2

PRELOZKA TRATE

Obr. Novy zarubny mur v preloZke Zel. trate za ZST Vychodna

Lokalita medzi Vychodnou a K. Lehotou (nzkm 233,202 —234,414) - dizka 1,213 km

PreloZka trate sa hachadza v Useku trate medzi ZST Vychodna a ZST Kréfova Lehota, v Gdoli
Bieleho Vahu. PreloZzka vyrovndva pOvodnu stopu trate vtvare S, s malymi polomermi
oblukov, ktoré predstavuju v tseku rychlostné obmedzenie 90 km/hod.

Realizaciu prelozky sa zvysi tratova rychlost z 90 na 140 km/hod v 5,3 km dlhom Useku (pozri
aj predchadzajuci popis).

Prelozka si vyziada stavbu oporného mara na jej zacCiatku, nového Zelezniéného mosta ponad

lesnu cestu a nového zemného telesa v stredne vysokom nésype. PreloZka nezasahuje do
koridoru Bieleho Vahu.
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Obr. Prelozka Zel. trate medzi ZST Vychodna a ZST Kralova Lehota
0WeT

o 233,820 984

Lokalita pred ZST Kra Pova Lehota (nZm 238,499 — 239,775) - d izka 1,276 km

PreloZka trate sa nachadza tesne pred ZST Kralova Lehota v Gdoli Bieleho Vahu. Ugelom
prelozky je zvySenie tratovej rychlosti od km 238,5 po km 242,5 na 130 km/hod.

Prelozka vyrovnava oblik s malym polomerom 645 m na polomer 1004 m. Vyzaduje si
prestavbu dvoch Zelezniénych mostov, vratane prestavby mosta ponad Cierny Vah resp.
novostavby mosta v novej polohe.

Obr. Prelozka pred ZST Kréalova Lehota
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Lokalita ZST Kra Pova Lehota (nzkm 240,322 — 241,139) - d izka 0,816 km

Suéasna ZST Kréalova Lehota sa nachadza v obluku, polomer hlavnych kolaji 605 m umozfiuje
rychlost 100 km/hod. ZvaéSenim tohto polomeru na hodnotu 1100 m sa zvySi aj mozna
rychlost prejazdu cez stanicu na 130 km/hod a aj v prifahlych Usekoch trate (pozri aj popis
predchadzajucej prelozky).

Obr. Prelozka kolajiska ZST Kralova Lehota

a

Prakticky sa jedn& o prestavbu kolajiska celej Zelezni¢nej stanice ajeho posun blizSie
k Bielemu Vahu. Na zaciatku prelozky bude potrebné vybudovat v dotyku s tokom Bieleho
Vahu novy oporny mur, ktory podchytava nové zemné teleso trate a su¢asne ho aj chrani pred
erdziou spésobovanou Bielym Vahom, zvlast v ase zvySeneho prietoku v jarnych mesiacoch
a pocas silnych dazdov.
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Obr. Pohlad na oporny mar a Biely Vah na zaciatku prelozky ZST Kralova Le

hota

plEr— e e

Dovody zmeny smerového vedenia trate

Hlavnymi dévodmi zmeny smerového vedenia Zel. trate su skratenie jazdnej doby
a vytvorenie vyrovnaného rychlostného profilu.

Okrem technickej stranky sa vy3sie spominana Stadia realizovatelnosti (2014) zaoberala aj
ekonomickou strankou investicie do modernizécie trate, kedZe investicia musi byt efektivna
a navratna. Toto je mozné dosiahnut napr. prostrednictvom zvySenia atraktivity infrastruktary,
kde je velmi vyznamnym a ekonomicky vyé&islitelnym faktorom skratenie jazdnej doby. Dal$im
ekonomickym faktorom pri budlcej prevadzke je aj ispora energie potrebnej na pohon vlakov.
Odstranenie lokalnych rychlostnych skokov (prepadov) s prudkym brzdenim a naslednym
prudkym rozbiehanim Zel. stprav a vytvorenie hladkého rychlostného profilu tak vo vysledku
znamend trvall Uusporu energie (a sucasne Setrenie Zivotného prostredia).

Smerové a vySkové vedenie trate

Vyskové vedenie trate (pozdizny profil) je dané existujicou tratou. Cela rieSena trat ma horsky
charakter a pozdizne sklony trate dosahuju hodnoty 12 — 16 %o. Vynimkou je len kratky Gsek
od Kralovej Lehoty po Liptovsky Hradok, kde sa trat dostava do rovinatejSieho Uzemia
Liptovskej kotliny. Najstrm3ie Useky st medzi zastavkou Lucivna a ZST Strba a medzi ZST
Strba a zastavkou VaZec. Bez Uplnej preloZky trate mimo stéasnu ZST Strba do tunelov sa
tieto sklony nedaju odstranit’.

Smerové pomery trate su dané dobou jej vzniku (19. storocie). Suc¢asna trat obsahuje obluky
s polomermi cca 450 az 650 m, ¢im je dana aj maximalna mozna rychlost jazdy 90 — 100
km/hod.

ZST Strba predstavuje najvacsie rychlostné obmedzenie, pretoZe obsahuje polomery oblikov
330 — 340 m s povolenou rychlostou jazdy len 60 km/hod. V ramci modernizécie sa vhodnymi
technickymi opatreniami navrhuje zvySenie rychlosti na 70 km/hod.

Zelezniény zvrdok a spodok

Zelezni¢ny zvrok na modernizovanej trati je v hlavnych tratovych kolajach navrhnuty klasicky
s kolajovym roStom na zelezobetonovych podvaloch, s pruznym bezpodkladnicovym
upevnenim kolajnic, uloZzeny v Strkovom 16Zku hrabky 350 mm pod spodnou plochou podvalu.
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BezStrkovy zvrSok (tzv. pevna jazdna draha) je navrhnuty v Zelezniénom tuneli a v prifahlych
usekoch.

Navrhnuté vyhybky vloZzené do hlavnych kofaji a kolaji na obchadzanie budd uloZené na
Zelezobetdnovych vyhybkovych podvaloch s podkladnicovym pruznym upevnenim.

Kolaje budu zriadené ako bezstykové a budu zvarené z dihych kolajnicovych pasov (min. 75
m). Zvaranie do bezstykovej kol'aje sa bude vykonavat prednostne elektrickymi zvarmi a hlava
kolajnic bude upravena brasenim.

Svahy zemného telesa su Standardne navrhnuté so sklonom 1:1,75 v nasypoch a 1:2
v zarezoch. Svahy nasypov buda ochranené proti moznym gravitaénym pohybom opatreniami
na zabezpecenie ich stability (zahumusovanie s hydroosevom, koSe s kamenivom, kamenné
obklady, polovegetacné tvarnice, geomreze a i.). Na zabezpecenie stability svahov v zarezoch
st navrhnuté horizontalne odvodnovacie drény, zarubné mdary, protier6zne rohozZe
a zahumusovanie s vysevom trdvneho semena. K zvySeniu stability svahov prispieva aj ich
upeviovanie stupnovitymi terasovymi zarezmi.

Nové teleso je navrhnuté tak, aby bol zabezpeceny odtok vody zo zemnej plane. Zemna plan
bude strechovitého usporiadania s prie€nym sklonom 5 % ¢&im sa zabezpeci odtok vody na
svahy, do pozdiznych priekop a do trativodov.

KedZe sa trat nachadza v drsnejSich klimatickych podmienkach, s va¢sim premfzanim pody
v zimnych mesiacoch, bude ochranna vrstva proti premfzaniu zemnej plane, ako hlavna
konsStrukcia Zelezni¢ného spodku, navrhnuta s hribkou 50 a Z 60 cm.

Zelezniéné stanice a zastavky

V rieSenom Useku sa nachadzaju dve Zelezniéné zastavky — Strba a VaZec a tri Zelezniéné
stanice Strba, Vychodna a Kralova Lehota.

V zastévkach budu vybudované nové nastupistia s pri  streSkami pre cestujucich a nové
podchody pre cestujucich.

Modernizacia Zelezni énych stanic sa sustre duje hlavne na ko Fajisko a nastupistia.
Budovy s predmetom prestavby len v nevyhnutnom pripade, hlavne pre potreby adaptacie
priestorov pre umiestnenie novych technologickych zariadeni pre buduicu prevadzku trate.

-V ZST Strba budt zmodernizované v3etky dopravné kolaje, vybuduje sa nové ostrovné
nastupiste a zrekon3Struuje krajné nastupiste pri vypravnej budove. Vybuduje sa aj novy
podchod pre cestujucich pre bezpecny pristup na nastupistia.

-V ZST Vychodna sa zmodernizuji v3etky dopravné kolaje a vybuduji sa dve nové
krajné nastupistia, na ktoré bude pristup novym podchodom. Upravia sa plochy prilahlé
k vypravnej budove.

-V ZST Krélova Lehota sa Uplne prestavia kolajisko stanice a vybuduju sa dve
nastupistia s mimouroviiovym pristupom cez novy podchod pre cestujicich.

Technické Upravy

-V ramci modernizacie trate sa komplexne vybuduje nové trak éné vedenie , pripravené
na prechod na striedavu trakciu 25 kV/50 Hz. K vonkajSim prvkom v kolajisku sa
vybuduje novéa kabelizacia so zvySenou ochranou proti u€inkom striedavej trakcie.
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- Modernizovana trat bude v stani¢nych (dsekoch vybavend novymi zaistovacimi
znaCkami, tratovymi znackami (oznacenie kilometrickej polohy) a prislusnymi
navestidlami.

- Prestavba hodnoteného Useku Zelezni¢nej trate si vyZziada nové moderné
zabezpe €ovacie zariadenie .

- Odstranené buda vSetky priecestné zabezpe ¢&ovacie zariadenia , kedZe
v definitivnom stave budd zruSené vsetky Urovniové krizovania Zeleznice s cestnymi
komunikaciami.

-V staniciach a na zastavkach bude vybudovany zvukovy systém automatického
vyhlasovania nha zaklade polohy vlakov, automaticky vizualny informa  €ény systém
a orienta ény systém smerovych Sipok a informaénych, zakazovych a prikazovych
tabuliek.

- Pre prenos dat bude vybudovana nova sie t’ postavena na digitalnej technoldgii
Prenosovym médiom bude opticky kabel.

-V objektoch pre zabezpecenie dopravy (vypravné budovy, nové prevadzkové budovy)
sa vykona vybavenie sluZzobnych a technologickych miestnosti o Znamovacim
zariadenim .

- Realizovanymi stavebnymi prdcami méze byt zasiahnuta jestvujica kabelizcia.
V miestach kriZzenia i subehu Zel. trate alebo suvisiacich objektov s el. rozvodmi bude
zabezpeclené ich mechanické ochranenie, resp. preloZenie. V miestach krizenia alebo
subehu trate s inZinierskymi sietami budd tieto ochranené ocelovou chrani¢kou.
Zabezpec€ené budu tiez rekonstrukcie existujucich rozvodov a instalacia novych pre
pripojenie navrhovanych technologickych a stavebnych objektov.

- Pre mobilna telekomunikaénld a datovd komunikaciu Zelezni¢nej prevadzky bude
vybudovana mobilné radiotelefénna sie t urené vyhradne pre Zelezni¢nu prevadzku
(aktudlne v projektovej priprave ako samostatna stavba).

- Z dévodu ochrany oséb, technologickych zariadeni a objektov je navrhnuté v
obsadenych aj v neobsadenych, dialkovo ovlddanych objektoch vybudovat systém
elektrickej poZiarnej signalizacie.  Elektrickd poZiarna signalizacia bude inStalovana
aj do vytipovanych priestorov v Zelezni¢nych staniciach.

- Z bezpec¢nostnych dévodov budu technologické zariadenia umiestnené v stavebnych
objektoch chranené poplachovym systémom naruSenia  objektu a snimacimi video
prvkami.

Nové konstrukéné prvky zvySia komfort jazdy kolajovych vozidiel a cestujucich, zabezpecia
minimalizaciu negativnych vplyvov Zelezni¢nej prevadzky na okolité prostredie (timenie hluku,
vibrécii, odvadzanie odpadovych vod a i.) a zvySia technickd vybavenost dotknutej Zel. trate.

Suvisiace stavebné objekty

Sucastou pripravy staveniska pre navrhované kolajové rieSenie a dalSie slvisiace stavebné
objekty bude aj asanacia niektorych objektov vratane nevyhnutného v yrubu nelesnej
drevinovej vegetacie.

Z navrhu novej trasy vyplyva rekonStrukcia existuju cich resp. vystavba novych
mostnych objektov, cestnych komunikacii, opornych a zarubnych murov a umelych
stavieb.
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Cestné komunikacie

Z dévodu zvySenia bezpecnosti budd v celom Useku trate jestvujuce Urov nove
priecestia zruSené . Nahradené bude vo vSetkych variantoch priecestie na miestnej
komunikacii ul. Urbarska v obci VaZzec novym podchodom pre verejnost. Vo variante 1
je uvazované s nahradenim priecestia na ulici Na harte v obci VaZec na ceste 111/2343
novym cestnym podjazdom na preloZke danej cesty, vo variante 2 je toto priecestie
zruSené bez nahrady. Ostatné uroviové priecestia budu zruSené bez nahrady.
Sucastou modernizacie budl prelozky komunikacii ako nahrada za zruSené
priecestia vratane mimourovnovych krizeni. Vyvolané prelozky budd navrhnuté
v kategdrii jestvujucich komunikacii. V tomto stupni poznania je znama prelozka cesty
[11/2343 na z&dpadnom okraji Vazec vo variante 1, ktorej su¢astou bude novy cestny
podjazd ako nahrada za zruSené priecestie v szZkm 226,348.

Sacastou cinnosti budu tiez Upravy komunikacii  suvisiace s preloZkami ciest
a pripgjanim novych komunikacii. V su€asnom stupni poznania je znama potreba
Upravy cesty . triedy 1/18 v katastri obce Vazec v pripade realizacie variantu €. 1.

V pripade potreby budld vybudované nové pristupové komunikacie  k Zelezni€nym
staniciam a zastavkam a k ostatnym stavebnym a technologickym objektom vratane
docasnych komunikacii poas vystavby. Pristupové komunikacie k technologickym
zariadeniam budu navrhnuté ako polné cesty a pripadné pristupové komunikacie k
zastavkam budd navrhnuté v kategorii miestnych komunikécii. Sirkové usporiadanie
komunikacii bude zodpovedat ich kategorii.

Realizované budu aj nové spevnené plochy v ramci Zelezniénych stanic a zastavok,
ich dispozi¢né rieSenie v predstaniénych priestoroch bude vychadzat z technickych
projektov a pozZiadaviek investora.

Mimourovriové krizenia

Nahradzované uroviiove krizovania so zelezni¢nou tratou budu rieSené mimouroviiovo
- cestnym podjazdom a podchodom pre chodcov . U ostatnych jestvujacich
cestnych mostov kriZujacich trat sa uvaZzuje s Upravou ochrannych sieti pred dotykom
so Zivymi Castami trakéného vedenia .

Ako nahrada za Groviiové prechody kolajiskom v zastavke Strba a v ZST Strba, ZST
VazZec, ZST Vychodna a ZST Kralova Lehota si navrhnuté nové podchody pre
cestujucich. Nosné konstrukcie podchodov su navrhnuté ako prefabrikované ramové
alebo ako monolitické Zelezobetonové konStrukcie, v staniciach budl podchody
vybavené schodistami a osobnymi vytahmi alebo Sikmymi rampami.

Zelezniéné mosty a priepusty

Viaceré existujuce Zel. mosty sU navrhnuté na rekonStrukciu  vzhfadom na ich
suCasny stav a parametre modernizovane] Zel. trate. Sucasne bude vramci
navrhovanych prelozZiek trate vybudovanych viacero novych mostnych objektov

a naopak, niektoré mosty na opustenom telese budi pravdepodobne demontované.
Typy nosnych konstrukcii budd uréené vo vysSich stuprfioch projektu.

Je pravdepodobné, Ze sucastou stavby bude tieZ vybudovanie viacerych mostnych
provizérii , ich potreba bude vyplyvat z vystavby novych podchodov a prestavby
jestvujucich zelezni¢nych mostov. Redlnu potrebu mostnych provizorii ukazu az vyssie
stupne projektu.
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Jestvujuce priepusty na trati budd zrekonstruované v potrebnom rozsahu a v pripade
potreby budd navrhnuté priepusty nové. Nefunk&né a nepotrebné priepusty sa
odstrania.

Oporné a zarubné mary:

Smeroveé Upravy kolaji vyZzadaju vystavbu novych opornych a zarubnych marov
Podfa potreby sa navrhnu rézne typy marov - gravitacné, Zelezobetonové uholnikové
a kotvené oporné mury, klincované zemné svahy, oporné muary vystuzené geomrezou,
pilétové steny a i.

Upravy vodnych tokov

Prestavbou jestvujucich Zelezniénych mostov, resp. vystavbou novych mostov
prekonavajuacich vodné toky mézu byt vyvolané Upravy dotknutych vodnych tokov
Vzhladom na to, Ze jestvujuce mosty vacsinou nevyhovuju poZiadavke dostatocnej
kapacity mostného otvoru na storonu vodu, potrebna je aj prisludna Uprava koryta
toku pred aza mostmi (spevnenie dna asvahov toku ajeho prispdsobenie sa
jestvujucemu tvaru toku nabehmi svahov).

Prelozka ZST Kréa Pova Lehota si vyziada Gpravu koryta Bieleho Vahu v dizke cca
220 m.

KriZenie trate s Bielym Vahom medzi Strbou a Vazcom novym viacpolovym mostom
v nZzkm 221,997 je uvaZované bez Uprav toku.

Protihlukové opatrenia

V niektorych priestoroch situovania objektov byvania budu pre zniZenie nepriaznivych
hladin hluku na pripustna troven navrhnuté protihlukové steny . Ich umiestnenie bude
blizSie ur¢ené po vykonani predikcie hlukovych pomerov v dotknutom Gzemi po
zohladneni modernizacie Zel. trate v hlukovej stadii.

Ako sekundarne opatrenie su navrhované vymeny okien na niektorych obytnych
objektoch dotknutych blizkostou trate.

Vegetacné Upravy

S ciefom spevnenia svahov nasypu Zelezni¢ného telesa ako aj spevnenia svahov
priekop a svahov nad zarubnymi murmi st navrhované vegeta €né Upravy . VSetky
svahy budd zahumusované aopatrené hydroosevom, zatrdvnené budld aj
priestranstvd dotknuté pri stavbe. V Usekoch s vysokymi nasypmi resp. hlbokymi
zarezmi bude pre efektivnejSie spevnenie svahov navrhnutd vysadba drevin.

Iné Gpravy

Pre pripravu stavby bude potrebné odstrani t' objekty Zel. prevadzky - v Case
spracovania zameru je znama potreba odstranenia suéasnej spinacej stanice za ZST
Vychodna a jej nové vybudovanie v inej polohe.

V nevyhnutnom rozsahu bude tieZ potrebné odstrani t’' nelesna drevinovl vegetaciu.
Rozsah vyrubov drevin definuje podrobnejsi stupen stavebného projektu a spracovany
dendrologicky prieskum.

Vzhlfadom na blizkost trate k dvom narodnym parkom (TANAP a NAPANT) méze byt
sucastou navrhu modernizécie inStalacia navadzacieho oplotenia pre migrujicu
zver, ktoré ju bude navadzat k bezpecnym prechodom cez trat. Uvedené opatrenie
vyplynie z dalSieho procesu pripravy a prerokovavania projektu stavby,
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- v mieste preloZiek Zel. trate bude potrebné odstranit pévodné teleso Zel. trate

Realizadcia modernizacie trate zabezpedi vysSiu priechodnost kofajovych vozidiel, zvySenie
anosnosti Zeleznitného zvrSku a podvalového podlozia, zvySenie priechodnosti mostnych
stavieb, bezkolizny pristup pre cestujucich, pristup pre cestujucich s obmedzenymi
schopnostami pohybu, vybudovanie nového staniéného zabezpec€ovacieho zariadenia 3.
kategorie, zriadenie novej telekomunikacnej techniky, rekonstrukciu alebo vymenu vSetkych
zastaranych a opotrebovanych konstrukcii ¢asti a technického vybavenia.

Celd modernizacia Useku Zelezni¢nej trate bude realizovana pri zachovani prevadzky na
existujucej trati s minimalizovanim jej obmedzeni. Su€asny GCel a vyznam ¢innosti zostanu
zachované, zmena nastane v smerovom a vySkovom vedeni trate avjej technickych
parametroch.

9. Zdbovodnenie potreby navrhovanej ¢éinnosti v danej
lokalite

Jednym zo strategickych ciefov Slovenska v procese eurdpskej integracie je napojenie
narodnych dopravnych vazieb na eurépsku dopravnu siet. PoZiadavka modernizacie
vybranych zelezni¢nych trati nadvézuje na snahy EU vytvorit fungujici zelezniény systém s
harmonizovanymi kvalitativnymi ukazovatefmi a so zvySenou vykonnostou.

Dotknuty Usek Zelezniénej trate Zilina — KoSice patri do eur6pskeho dopravného koridoru &. V
vetvy Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou. V slG¢asnosti viak tento Usek poZadované
parametre pre modernizované Zelezni¢né dopravné cesty nespifia. Ugelom navrhovanej
¢innosti je skvalitnenie technickych parametrov dotknutého Useku Zelezni¢nej trate pri
zohladneni zvySenia rychlosti prepravy do 160 km/hod prostrednictvom zabezpecenia jej
vys38ej technickej vybavenosti pri si¢asnom zachovani jej tcelu a vyznamu.

Modernizaciou Zelezni€nej trate budd dosiahnuté parametre zodpovedajuce pozZiadavkam na
poskytovanie kvalitativne konkurencieschopnych Zelezni€nych sluZieb, poZziadavkam
Standardov EU atieZz uzatvorenym medzinarodnym dohodam. Realizaciou navrhovanych
Uprav sa zvySi bezpecnost’ (odstranenim urovhovych krizeni), zrychli sa a skvalitni kultara
cestovania (zvySenim komfortu a plynulosti jazdy) a zlepSi sa suCasna situcia v Zivothom
prostredi (zaclenenim opatreni na eliminéciu negativnych ucinkov prevadzky na trati).

10. Celkové naklady stavby (orienta €né)

V pripade nulového variantu nie je predpoklad Ziadnych investi¢nych nakladov.
Celkové investi¢né naklady realizacie navrhovanej ¢innosti predstavuju

- prevariant 1................ 305 mil. €
- prevariant 2................ 303 mil. €

Predpoklada sa kombinovany spdsob financovania, tzn. prispevkom zo Statneho rozpoctu a
z fondov EU.
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11. Dotknuta obec

Navrhovanad c&innost je vzmysle administrativneho C¢&lenenia spada do PreSovského a
Zilinského kraja, okresov Poprad a Liptovsky Mikul4S. Dotknuty Usek Zel. trate prechadza
viacerymi obcami:

Okres Obce

Poprad Lucivna

Strba

Liptovsky Mikulas Vazec

Vychodna

Hybe

Krélova Lehota

Liptovska Porubka

12. Dotknuty samospravny kraj

PreSovsky samospravny kraj

Zilinsky samospravny kraj

13. Dotknuté organy

Utvar vedtceho hygienika rezortu MDV SR

Dopravny Urad, Divizia drah a dopravy na drahach, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, Odbor
dréhovy stavebny arad

Krajsky pamiatkovy trad Zilina

Krajsky pamiatkovy urad PreSov

Regionalny urad verejného zdravotnictva so sidlom v Ziline

Regionalny Urad verejného zdravotnictva so sidlom v PreSove

Urad Zilinského samospravneho kraja

Urad PreSovského samospravneho kraja

Okresny urad Poprad, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad Liptovsky Mikula$, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie
Okresny urad Poprad, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunik&cii
Okresny urad Liptovsky Mikula$, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad Poprad, Pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad Liptovsky Mikula$, Pozemkovy a lesny odbor

Okresny urad Poprad, Odbor krizového riadenia

Okresny urad Liptovsky Mikula$, Odbor krizového riadenia

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Poprade
Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Liptovsky Mikulas
Statna ochrana prirody SR, Sprava TANAP

Statna ochrana prirody SR, Sprava NAPANT

14. Povo lujici organ

MDV SR, Sekcia Zelezni¢nej dopravy a drah, Odbor drdhovy stavebny Urad
Okresny urad Poprad, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunik&cii
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Okresny urad Liptovsky Mikula$, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
Okresny urad Poprad, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Okresny urad Liptovsky Mikula$, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie

Obec Lucivna

Obec Strba

Obec Vazec

Obec Vychodna

Obec Hybe

Obec Kralova Lehota

Obec Liptovska Porubka

15. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

16. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej éinnosti
pod l'a osobitych predpisov

- vydanie Uzemného rozhodnutia podla stavebného zékona &. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov

- vydanie stavebného povolenia podla stavebného zakona ¢&. 50/1976 Zb. o 4zemnom
planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorSich predpisov

- povolenie v zmysle zakona &. 364/2004 Z. z. o vodach (vodny zakon) v zneni neskorSich
predpisov

17. Vyjadrenie o predpokladanych vplyvoch navrhovan ej
¢innosti presahujucich Statne hranice

Dotknuty Usek Zel. trate je su€astou transeuropskej jednotnej dopravnej siete TEN-T, ktora je
Z hladiska vytvorenia silného dopravného systému eurépskou dopravnou sietou s najvy3sou
prioritou. Modernizacia daného useku Zel. trate tak prispieva k zvySeniu kvality Zelezni¢nej
dopravy nielen na Uzemi Slovenska, ale tieZ v nadvazujacich usekoch eurdpskej Zelezni¢nej
siete. Skvalitnenie Zelezninej infraStruktury prispieva k zrychleniu prepravy a zaroven k
zvySeniu konkurencieschopnosti Zelezni¢nej dopravy v eurépskom priestore.

Navrhované c¢innost nebude zdrojom zavaznych negativnych vplyvov presahujacich Statne
hranice Slovenskej republiky.
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l1l. Za&kladné informacie o siU ¢asnom stave zivotného
prostredia dotknutého Uzemia

1. Charakteristika  prirodného  prostredia  vratane
chranenych tzemi

1.1. Geomorfologické pomery

Dotknuty Usek Zelezninej trate sa tiahne udolim Bieleho Véahu v Podtatranskej kotline, zo
severu uzatvorenej pohorim Vysoké Tatry a z juhu pohorim Kozie chrbty.

Z geomorfologického hladiska (Kocicky a Ivani¢, 2011, SGUDS) patri dotknuté Gzemie do
Alpsko-himalajskej sustavy, podsustavy Pandnskej panvy, provincie Zapadnych Karpat,
subprovincie Vnuatornych Zapadnych Karpat, Fatransko-tatranskej oblasti. Zelezni¢na trat
prechadza celkom Podtatranska kotlina (podcelkom Popradska kotlina a ¢astou Strbska
pahorkatina, podcelkom Liptovska kotlina a ¢astami Hybianska pahorkatina a Liptovské nivy)
a celkom Kozie chrbty (podcelkom Dubrava a podicekom Vazecky chrbat).

Podtatranska kotlina predstavuje mohutnt vnatrohorski depresiu, ktora od Strbského rozvodia
vo vySkach 900 az 1 000 m n.m. klesd smerom do Liptovskej kotliny na 470 m n.m. a smerom
do Popradskej kotliny vystupuje nad 570 m n.m. Na zapade a severe ju ohranicuju Vysoké
Tatry a SpiSska Magura, na vychode Levocdské vrchy. M& charakter pahorkatiny, v ktorej su
rozSirené usadeniny Strkov a pieskov z vlozkami hlin. Reliéf kotliny je prevazne malo ¢lenity,
tvoreny je naplavovymi kuzelmi riek napajanych tatranskymi fadovcami

Pohorie Kozie chrbty sa tiahne vychodo-zdpadnym smerom, od Janoviec pri Poprade az po
Kralovu Lehotu pri sttoku Bieleho a Cierneho Vahu. Jeho severné svahy spadaju do
Podtatranskej (Liptovskej a Popradskej) kotliny, juzn( hranicu tvori Gdolie Cierneho Vah,
vychodnejSie hlboka a vyrazna Vikartovska brazda, ktorou preteka horny tok rieky Hornad.
Kozie chrbty buduje podobne ako blizke pohoria Vysokych a Nizkych Tatier kryStalinikum s
obalovymi jednotkami a ¢leni sa na dva podcelky - VaZecky chrbat a Dubrava.

Hlavnym cinitefom pretvarania krajiny dotknutého Gzemia v su€asnosti je €lovek, najma jeho
stavebna Cinnost. Morfologicky vyrazné su najma zarezy a nasypy Zeleznicnej trate, dialnice
a miestnych ciest.

1.2. Geologické pomery

Geologické pomery (Geofos, s.r.o., 2006)

Liptovskd a Popradska kotlina su budované horninami centrélnokarpatského paleogénu.
V tomto geologickom komplexe mozno vyclenit' viaceré suvrstvia:

- borovskeé suvrstvie zloZzené z karbonétovych brekcii, zlepencov a pieskovcov, pritomné
sU aj organodetritické a organogénne vapence. Hrubka suvrstvia dosahuje niekolko
desiatok az 150 m. Medzi Liptovskym Hradkom a Vazcom leZia bazalne zlepence na
cho&skom prikrove a vytvarajua tak obrubu severnych svahov Nizkych Tatier. Cca 500
m na vychod od Vychodnej ma savrstvie Specificky charakter, tvoria ho nevapnité
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tmavé az Cierne ilovce s brakickymi spolo¢enstvami makkySov. Podobna formécia
s vyskytom uhlia s avyskytuje juhozapadne od Strby.

hutianske suvrstvie zloZzené z premenlivo vapnitych sivych ilovcov, s ojedinelymi
lavicami pieskovcov, siltovcov, drobnozrnnych zlepencov a 3oSovkovitych poldh
paleokarbonatov, dosahujucich hrabku 10 — 25 cm. Pomer pieskovcov k ilovcom
dosahuje 1:4 az1:10, rozSireny je v okoli Liptovského Hradku, t.j. v strede Liptovskej
kotliny. Horniny su prevazne nizko az silne zvetrané, lokalne tektonicky porusené,
v zOne elavia su silno zvetrané az rozloZzené. Vyznacuju sa nizkou az velmi nizkou
pevnostou, su mélo odolné voci zvetravaniu a maju velku hustotu diskontinuit. V' zéne
rozloZenia (elGvium) maju az charakter ilovitych zemin.

zuberecké suavrstvie tvorené flySovou litofaciou, ktord sa vyznaluje striedanim
pieskovcov a ilovcov. V dotknutom Uzemi boli rozliSené subfacie normélneho flysu,
flySu s prevahou ilovcov a flySu s vyvojom hrubych pieskovcovych lavic.

Na ostatnych Usekoch je predkvartérne podloZie tvorené horninovymi komplexmi mezozoika,
ktoré tvoria geologicku stavbu jadrového pohoria Nizke Tatry a Kozie chrbty. Mezozoikum
zastupuju horniny maluzinského a chodského prikrovu. Z hladiska litologie je komplex
budovany rozli€cnymi typmi karbonatickych hornin stredného a vrchného triasu (dolomity,
vapence reflinského, dachteinského a guttensteinského typu, rohovcové vapence ap.) a
komplexom bridlic lunzskych vrstiev, kde vystupuju tmavé bridlice a pieskovce (v okoli
Liptovského Hradku a zdpadne od VaZzca). Mezozoické komplexy sa ponéraju pod paleogénnu
vypln liptovskej a popradskej kotliny. Medzi suvrstvia, ktoré sa vyskytuju v koridore Zeleznice

patria:

dachsteinské vapence - biele, svetlosivé a ruzové hrubolavicovité vapence s polohami
brekciovitych a oolitickych vapencov. Medzi vrstvami vdpencov sa vyskytuju preplastky
zelenych, €ervenych a fialovych ilovcov a sliefiovcov. Vapence su zvy€ajne zdravé az
zvetrané, lokalne tektonicky porusené. NeporuSené a nezvetrané vapence sa
vyznacuju vysokou pevnostou, maju sklon ku krasovateniu a v pripovrchovych
Castiach k rozvolfiovaniu. Pukliny pri povrchu su zvyCajne otvorené, vyplnené
piescitym materidlom. Z hfadiska hydrogeologického predstavuju kolektor podzemnej
vody s puklinovo-krasovou priepustnostou.

hlavné dolomity —vrstevnaté alebo masivne, sivej a svetlosivej farby, zriedkavo
tmavosivé. V laviciach su Casté preplastky Cervenych a zelenych ilovitych bridlic
hrabky 10 - 20 cm. Hrubka suvrstvia dosahuje 300 — 400 m. Dolomity su zvy€ajne
zdravé az zvetrané, v pripade tektonického porusenia az silne zvetrané ¢&i rozlozené.
SU husto rozpukané so zovretymi puklinami. V tektonicky porusenych zdénach
nadobdda hornina charakter dolomitickej muacky (brizolitu). Z hydrogeologického
hladiska ide o kolektor podzemnej vody s puklinovou priepustnostou.

lunzské vrstvy — savrstvie flySového charakteru so striedanim sivych az Ciernych
rozpadavych bridlic s jemnozrnnymi pieskovcami sivej az zelenkastej farby. Hrabka
suvrstvia je premenliva, polohy bridlic previadaju nad vrstvami pieskovcov. Bridlice
rychlo podliehaju zvetravaniu, su rozpadavé na charakteristické ihlice a Criepky.
Pukliny st otvorené a vyplnené ilovitym materialom, smerom do hibky sa utesfuiju.
Hydrogeologicky predstavuju bariéru (okrem rozpukanych pol6éh pieskovcov).
reiflinské vapence — tmavosivé az Cierne vrstevnaté, niekedy organodetritické vapence
s hojnymi hluzami rohovcov. VySSiu Cast tvoria svetlosivé vapence s rohovcami,
sporadicky sa vyskytuju vloZzky sivych a olivovozelenych i béZovych sliefiov hribky do
20 — 30 cm, niekedy i viac. Bazalnu €ast tvoria rohovcové dolomity, ktoré sa ojedinele
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vyskytuju aj v savrstvi vapencov ako vlozky do hrabky 5 m. Vrchnu €ast suvrstvia tvoria
niekolko metrov hrubé vrstvy tmavosivych vapnitych a ilovitych bridlic s lavicami
tmavych ilovitych vapencov s vrstviCkami silicitov. Vapence a dolomity su velmi pevné,
zvyC€ajne zdravé a navetrané, v okoli vyraznych puklin a tektonickych pordch zvetrané.
Su systematicky rozpukané, s otvorenymi puklinami. Hydrogeologicky predstavuju
kolektor podzemnej vody s vyraznou puklinovou a krasovou priepustnostou.

- choc¢ské dolomity —lavicovité, len zriedka nezretefne vrstevnaté, sivej a tmavosivej
farby, kalové, cukrovité ilaminované, miestami s vrstvami sedimentarnych brekcii.
Predstavuju vysokopevné avSak krehké horniny s charakteristickym ostrohrannym
rozpadom. V tektonicky poruSenych zénach a v zone rozloZenia nadobudaju charakter
dolomitickej mucéky (brizolitu). Z hydrogeologického hladiska predstavuju kolektor
podzemnej vody s puklinovou a miestami aZz krasovou priepustnostou.

- gutensteinské vrstvy — tmavosivé az Cierne lavicovité vapence, Casto Cervikovite,
miestami laminované, s vloZkami dolomitov. Hrabka savrstvia dosahuje 200 — 250 m.
Hojne sa vyskytuju polohy brekcii. M& podobne charakteristické vlastnosti ako suvrstvie
reiflinskych vapencov.

Kvartérne sedimenty na Uzemi zahrfiuju rad genetickych typov vyznacujucich sa variabilnym
litologickym zloZenim, pestrou facialnou skladbou i r6znym vekom od najstarSieho pleistocénu
az do holocénu. V dotknutom Gzemi su vyvinuté sedimenty:

- fluvidlneho komplexu — prevazne Strky korytovej facie velkych vodnych tokov
a horskych tokov, Strkové komplexy prekryté holocénnymi naplavovymi sedimentmi
charakteru pieskov ailov v oblasti udolnych niv a sedimenty porieénych terds a
sedimenty naplavov horskych tokov.

- proluvialneho komplexu — prevazne zle vytriedené aZ nevytriedené hlinito-piescité a
hlinité Strky a hlinité zeminy pri vydsteniach bo¢nych dolin do udolia Vahu.

- deluvidlneho komplexu - zvyC€ajne svahové sute rozliného zloZenia a obsahu
ulomkov, na paleogénnych podloZznych komplexoch s miernymi svahmi prevazne
hlinité a ilovité deluvialne sedimenty.

- glacifluvidlneho komplexu — prevazne Strkovité az balvanité sedimenty s primesou
jemnozrnnej frakcie a vyskytom organickych zemin.

- organogénne sedimenty — raSeliny a organické bahn& v bezodtokovych depresiach
resp. v udoliach vodnych tokov.

- antropogénne sedimenty — prevazne stavebné navazky rozlicného charakteru, najma
nasypy ciest, dialnic a Zeleznic, zasypy terénnych depresii a podobne.

InZinierskogeologicka charakteristika (Geofos, s.r.o., 2006)

V zmysle regionalneho ¢lenenia (Mahef et al., 1967) je SirSie tzemie v okoli Zelezni¢nej trate
budované horninami geotektonickej jednotky Centralne zapadné Karpaty.

Na zaklade regionalnej inzinierskogeologickej klasifikacie (Matula et al., 1965) mozno GUzemie
zatriedit do regidbnu Neogénnych tektonickych vkleslin, oblasti vnutrokarpatskych kotlin
Liptovska kotlina (56) a Popradska kotlina (57). Dalej Gzemie zasahuje do regiénu Jadrovych
pohori, oblasti vysokych jadrovych pohori Nizke Tatry (2).

V zmysle regionalnej inZinierskogeologickej klasifikacie hornin Slovenska (Matula a PasSek,
1986) je v dotknutom uzemi mozné vyclenit litologické forméacie pieskovcovo-sliefiovcovo-
vapencovu, forméciu vapencovo-dolomitickych hornin, flySova forméaciu a forméciu
kvartérnych pokryvnych aGtvarov.
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V 8irSom okoli koridoru modernizovanej Zelezni¢nej trate sa vyskytuju nasledujlce inZiniersko-
geologické rajony:

Rajon flySoidnych hornin (Sf) tvoreny najma ilovcami a pieskovcami s prevahou ilovcov
(hladina podzemnej vody je zvy&ajne v hibke nad 10 m pod terénom):

Rajon zlepencovych hornin (Sz) tvoreny bazalnymi zlepencami paleogénnej vypine
kotlin (hladina podzemnej vody je zvy&ajne v hibke viac ako 10 m pod terénom);
Rajon vapencovych hornin (Sv) budovany rozlicnymi druhmi vapencov (hladina
podzemnej vody je prevazne v hibke viac ako 10 m pod terénom, nepriepustné polohy
slienitych vapencov mézu tvorit hydrogeologické bariéry s vy3Sou arovriou hladiny
podzemnej vody);

Rajon dolomitickych hornin (Sd) tvoreny najméa dolomitmi a dolomitickymi vapencami
(hladina podzemnej vody je prevazne v hibke nad 10 m pod terénom);

Rajén ilovcovo-prachovych hornin (Si) budovany poloskalnymi horninami najméa
ilovcami a prachovcami, lokalne s vlioZzkami pieskovcov (hladina podzemnej vody sa
zvy&ajne nachadza v hibkach do 10 m aZ nad 10 m pod terénom);

Rajén deluviadlnych sedimentov (D) ploSne rozSireny na svahoch, budovany ilmi
a hlinami az sutami, hrdbka komplexov dosahuje 2 — 5 m av spodnych &astiach
svahov aj viac ako 5m;

Rajon zosuvnych deltvii (Dz) tvoreny najma ilmi, hlinami a sutami, hribka komplexu
dosahuje 3- 8 m, lokalne az 16 m (Groven hladiny podzemnej vody je zvy&ajne blizko
terénu a je znacne zavisla od zrazok);

Rajon deluvialnych sedimentov v Gvalinach (Du) litologicky tvoreny hlinami a sutinami
podliehajucimi vymolovej erozii;

Rajon deluvialnych sedimentov (DGf) tvoreny hlinitymi a ilovitymi zeminami
polygenetického charakteru, ktoré tvoria delavida z pévodne glacifluvialnych
sedimentov, hrubka hlinitého pokryvu dosahuje 2 - 4 m a Strkovej vrstvy 2 — 12 m
(hladina podzemnej vody je viazana na polohy Strkov a ma Casto napaty charakter);
Rajén fluvidlnych naplavovych horskych tokov (Fh) tvoreny Strkmi az balvanitymi
Strkmi, v dolnych €astiach tokov zvy&ajne prekrytymi vrstvou hlin ilovitych a piescitych
Strkov, hrubka hlinitého pokryvu dosahuje 2 - 4 m a Strkovej vrstvy 2 — 12 m (hladina
podzemnej vody je blizko povrchu a pri vac¢Sich zrazkach byva uzemei zatopené);
Rajon fluvidlnych terasovych stupnov (Ft) budovany lokalne zachovanymi porieCnymi
terasami z hlinitopies€itymi az hlinitymi Strkmi stredno- aZz hrubozrnnymi, hrdbka
komplexu dosahuje 2 — 4 m, lokalne az 9 m (hladina podzemnej vody je zvyCajne
volna);

Rajon fluvidlnych udolnych rie€nych tokov (Fn) ako vyplii ddolnych niv vag&Sich tokov
prevazne charakteru dobre opracovanych Strkov s moZnymi polohami bahnitych a
piescitych sedimentov, hrubka Strkovych akumulacii dosahuje 1 — 9 m a hribka
ilovitych zemin 1 — 2 m (hladina podzemnej vody je voln4, nachadza sa priblizne
v polovici aZz dolnej Casti Strkovej polohy);

Rajon glacifluvialnych sedimentov (Gf) tvoreny hlinito-pies€itymi Strkmi miestami
prekrytymi hlinitou vrstvou (hladina podzemnej vody je v hibke 5 — 10 m, lokélne aj nad
10 m pod terénom, prevazne volna);

Rajon proluvialnych sedimentov (P) budovany najm& hlinito-piesc€itymi a hlinitymi
Strkmi prevazne zle vytriedenymi s polohami bahnitych sedimentov, hribka komplexu
dosahuje 2 — 4 m, pri vac¢Sich kuzeloch aj 14 -19 m (hladina podzemnej vody je zavisla
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na morfologickej pozicii, zvy&ajne zavisi od Urovne hladiny v povrchovom toku a na
dotacii zo svahovych sedimentov);

Rajén radelinisk na naplavoch horskych tokov (OrFh) tvoreny raSelinami, organickymi
hlinami a ilmi v podloZi ktorych su fluvialne Strky, hrdbka vrstvy je 1 — 2 m (Gzemie je
vacsinou podmacané s dvomi horizontmi hladin podzemnej vody);

Antropogénne sedimenty (An) predstavuju komplex stavebnych navazok (nasypy ciest,
Zeleznic a podobne) a navadZzok komunalnych odpadov (prevazne divoké skladky
heterogénneho zloZenia), hrdbka rajonu je premenliva.

Geodynamické javy

V SirSom okoli Zelezni¢nej trate sa z geodynamickych javov vyskytuju najméa zvetravanie,

erdzia,

akumulacia, svahové pohyby, zamokrenie Uzemia, zemetrasenia a tektonické pohyby,

objemové zmeny hornin, krasovatenie a rozvolfiovanie a porusenie masivu diskontinuitami
(Geofos s.r.o., 2006):

PloSnému zvetravaniu je vystavené prakticky celé Gzemie trasy. Jeho dosah je
obmedzeny (kvartérny pokryv €iastocne chrani hlbSie uloZzené horninové masivy),
menej mu odolavaju ilovce, sliefiovce a siltovce. Hibkové zvetravanie je viazané na
tektonicky porusené horninové masivy s vysokym stupfiom rozvolnenia, na otvorené
pukliny a oblasti s vyraznejSou cirkulaciou podzemnej vody.

Erézia je viazana najméa na okolie vodnych tokov a oblast svahov. Hibkova (vymolova)
erdzia sa prejavuje vyraznejSie najma na strmych svahoch budovanych skalnymi
horninami a na miernejSich svahoch v kombinécii so svahovymi pohybmi.

Svahové pohyby s v dotknutom Uzemi viazané na podloZie budované prevazne
ilovcami a sliefiovcami, kde dochddza k vzniku ploSnych a pradovych zosuvov.
Blokové deformécie boli dokumentované na strmSich svahoch, skalné zrutenia alebo
opadavania Ulomkov boli zistené v oblastiach svyraznymi skalnymi Gtvarmi
vystupujucimi na povrch Uzemia resp. v skalnych zarezoch trate a ciest.

Zamokrenie Uzemia sa lokdlne vyskytuje v terénnych depresiach s nepriepustnym
podkladom (ilovité deluvidlne sedimenty alebo podloZzné horniny ilovcov a sliefiovcov)
a v Uzkych dolinach horskych tokov s vysokou hladinou podzemnej vody, zvy€ajne sa
na ne viazu aj ha zosuvné Uzemia.

Akumulacia sedimentov je viazand na pomalé vodné toky, vyastenia bo¢nych dolin do
Sirokych udolnych niv (proluvialne kuZele) a na Upatiach skalnych stien (akumulacia
sutového materialu, vznik dejekénych kuzelov a sutovisk).

Zemetrasenia neboli v poslednych rokoch v Uzemi zaznamenané. Je vSak predpoklad,
Ze knim mbéZe djst aktivizaciou niektorych hlbokych zlomovych pordch najma na
styku liptovskej a popradskej kotliny s okolitymi jadrovymi pohoriami. V minulosti boli
dokumentované pohyby jednotlivych horninovych kryh v kotlinach.

Objemové zmeny hornin sa prejavuju najma pri zmenach obsahu vody v zemine resp.
pri zamfzani. Najviac su na tieto javy citlivé ilovcové a sliefiovcové horniny, ily a ilovité
zeminy.

Krasovatenie bolo dokumentované na Uzemiach budovanych karbonatickymi
horninami, predovietkym v pohori Kozie chrbty.

Rozvolnenie masivu moZno pozorovat vo vrcholovych astiach pohori dotknutého
Gzemia, porusenie hornin diskontinuitami je sprievodnym javom geologického vyvoja
horninovych masivov.
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V dotknutom Gzemi su vzh Fadom na lokélne terénne podmienky evidované viaceré

aktivne, potencialne aj stabilizované zosuvy, z kto  rych Ziaden sa nenachadza v blizkosti
stiéasného telesa Zel. trate (SGUDS, 2018).

Obr. Evidované svahové deformécie v dotknutom Gzemi Lugivna - Vazec (SGUDS, 2019)
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Obr. Ewdovane svahové deformacie v dotknutom Uzemi Vazec — Lipt. Hradok (SGUDS 2019)
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Seizmicita

Podla normy STN EN 1998-1/NA/Z2 patri dotknuté Uzemie do oblasti seizmického ohrozenia
s hodnotou referenéného Spickového seizmického zrychlenia agr = 0,63 m/s?.

Tektonika (Geofos, s.r.o., 2006)

Dotknuté horninové komplexy su intenzivne tektonicky poruSené a prestupené zlomovymi
poruchami, s premenlivym sklonom uloZenia vrstiev, na kontakte tektonickych jednotiek, v
zonach tektonického poruSenia s velmi strmym uloZenim vrstiev. Prevladaju poloskalné a
flySoidné horniny, v oblasti pohoria Kozie chrbty a na okraji kotlin sa vyskytuja tiez skalné
horniny (zlepence, pieskovce, vapence a dolomity). Paleogénna vypln kotlin je zlomami
roz€lenend na systém blokov s rozliénym vertikadlnym posunom. Prifahlé jadrové pohoria maju
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zvy€ajne zlozitu prikrovova a vrasovo-zlomovu stavbu, ich okraje st od vyplini kotlin oddelena
okrajovymi zlomami.

Loziska nerastnych surovin

Dotknuté Gzemie od Strby po Liptovski Poribku lezi v oblasti, v ktorej nemoZno
vykonava t' loZiskovy geologicky prieskum na ropu ahor  Pavy zemny plyn (SGUDS,
2019).

V dotknutom Gzemi st evidované dve loziska nevyhradenych nerastov (SGUDS, 2019):
loZisko tehliarskej suroviny ¢. 4363 so zastavenou tazbou v Strbe a lozisko Strkopieskov

a pieskov €. 449 so zastavenou tazbou vo Vychodnej. Koridor su €asného telesa Zelezni €nej
trate nezasahuje do Ziadnych evidovanych loZisk ner  astnych surovin.

Vyznamné geologické lokality

Hodnoteny Usek trate priamo nezasahuje do Ziadnej v yznamnej geologickej lokality
(Lis¢éak et al., 2012, SGUDS).

Priblizne 0,5 km od trate na juznom okraji obce Vazec sa nachadza vyznamna geologicka
lokalita VazZecka jaskyna (ID 242), ktora je neaktivnou fluvikrasovou jaskyriou vymodelovanou
v druhohornych vapencoch byvalymi vodami boéného ramena Bieleho Vahu (Moravcova,
Vlagiky, 2011, SGUDS).

1.3. P6dne pomery

Vzhlfadom na pestry geologicky podklad a geomorfolégiu Uzemia je v dotknutom Gzemi
zastupenych viacero typov péd - kambizeme, pseudog| eje, fluvizeme a rendziny (Hra3ko
et al., 1993, VUPOP; VUPOP, 2019).

Kambizeme su p6dy s kambickym B-horizontom, pod ochrickym aZz melanickym A-horizontom.
Jednd sa o tzv. trojhorizontové A-B-C pddy (Bielek, 2004). Ide o pbdy s procesom hnednutia:
alteracie, oxidického zvetravania (fyzikalne a chemické premeny prvotnych mineralov a tvorba
ilovych minerélov), alteratné, s dominantnym kambickym B-horizontom. V dotknutom uzemi
sa nachadzaju kambizeme pseudoglejové nasytené s ochrickym A horizontom a ¢asto s viac
alebo menej vyraznym mramorovanym B horizontom. Sa zrnitostne stredne tazké, mierne
kyslé a hlboké.

Pseudogleje patria k hydromorfnym pédam. SuU to pddy s pbdotvornym procesom
prebiehajucim pod dlhodobym vplyvom zvySenia pddnej vihkosti za nedostatku kyslika v
pddnej hmote (Bielek, 2004). P6dy s dominantnym mramorovanym Bm-horizontom, alebo Gr-
horizontom. Maju mramorovany pseudoglejovy B-horizont vyvinuty pod A-horizontom
nasledkom pritomnosti vrstvy so zniZzenou drendznou schopnostou. V dotknutom Gzemi su
zastupené pseudogleje typické kyslé aZz pseudogleje sagnoglejovité, ktorych substratom su
svahoviny a proluvialne sedimenty. Su textarne diferencované, kyslé, hlboké, cCasto
s vyraznym rasSelinovym horizontom do 30 cm a viac.

Fluvizeme su pddy s ochrickym A-horizontom z holocénnych fluvialnych sedimentov. Ide o tzv.
dvojhorizontové A-C p6dy resp. inicialne pody (pddy s inicialnym pédotvornym procesom
timenym ¢i nariS3anym recentnymi poédotvornymi Cinitelmi). Pédy maju proces slabej tvorby a
akumulacie humusu v doésledku ruSenia zaplavami a aluvialnou akumulaciou alebo zvySenou
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alebo periodicky zvySenou hladinou podzemnych vod (Bielek, 2004). V dotknutom tUzemi sa
nachadzaju
- fluvizeme glejové, ktoré vznikli na karbonatovych a nekarbonatovych aluvidlnych
sedimentoch. Lokalne fluvizeme st pédami s ¢asto vysokou hladinou podzemnej vody
a s vyraznym zastupenim frakcie ilu v pédnom profile. Su zrnitostne tazké, slabo kyslé
az kyslé s vy88im obsahom menej kvalitného humusu.
- fluvizeme typické, ktoré vznikli na nekarbonatovych aluvialnych sedimentoch v nivach
vodnych tokov. Su prevazne hlboké, zrnitostne tazké aj lahké, pddna reakcia je slabo
kysla.

Rendziny su tzv. melanické pbdy, pddy s macinovym pddotvornym procesom a s procesmi
akumulacie a stabilizacie humusu (Bielek, 2004). Majua melanicky karbonatovy A-horizont, bez
dalSich diagnostickych horizontov, alebo len sich naznakmi. A-horizont je zo zvetralin
pevnych a spevnenych karbonatovych hornin. Ide o tzv. dvojhorizontové A-C p6dy. P6da je
prevazne stredne hlboka az plytkd, hlinit4, so skeletnatostou nad 30 % v pedone do 0,6 m od
povrchu. Za pritomnosti karbonatov v pdde nedochadza k zvertravacim a translokacnym
procesom. V dotknutom Uzemi sa vyskytuju rendziny sprievodne s kambizemami
rendzinovymi, ktoré vznikli na zvetralinach pevnych karbonatovych hornin. Pédna reakcia
rendzin je neutralna, ¢asto su znacne skeletnaté.

Jestvujuce teleso Zelezni€nej trate prechadza pddami s bonitovanymi pddno-ekologickymi
jednotkami BPEJ 1079065, 1090262, 1090562, 1092682, 1090462, 1072332, 1072232,
1072032, 1072242, 1072442, 1072242, 1072242, 1072442, 1079465, 1079265, 1082772,
1079265, 1060245, 1089242, 1060245, 1069412, 1069412, 1069242, 1089242, 1060245,
1060215, 1060245, 1060441, 1092682, 1094005, 1090565, 1014061, 1083682, 1014061,
1092682, 1014061, 1014061, 1005011, 1085315 a 0905041 (VUPOP, 2018). Niektoré
z uvedenych péd patria podla prilohy €. 2 nariadenia viady SR €. 58/2013 k najkvalitnejSim
pbdam v zasiahnutych katastralnych tzemiach.

Navrhovand Zelezni¢na trat prechadza polnohospodarskymi pédami 6. — 9. triedy kvality, t.|.
pbdami strednej az nizkej kvality.

1.4. Klimatické pomery

Klimatické pomery dotknutého Uzemia st podmienené jeho kotlinovym charakterom s vplyvom
prifahlych horstiev.

Teplota

Podla klimatického Clenenia Slovenska (Lapin et al., 2002, Atlas krajiny SR) patri dotknuté
Uzemie do okrsku C1. Ide o mierne chladny okrsok s priemernou teplotou vzduchu v juli 12 -
16 .

Podla klimaticko-geografického ¢lenenia (Kocicky, Ivani¢, 2011, SGUDS) patri dotknuté
tzemie do klimaticko-geografického typu kotlinovej klimy chladnej (od Lugivnej po Strbu a od
VaZca po koniec Useku) a typu horskej klimy chladnej (Gsek Strba — VaZec a pri Kralovej
Lehote).

Priemerna rocna teplota sa v dotknutom Uzemi pohybuje okolo 6 — 7 T, priemerna ro ¢na
teplota v Poprade dosahuje 5,7 C a v Liptovskom Mi kul&Si 7 <C. Teplota vzduchu v dotknutom
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Uzemi klesa smerom k Popradu. NajteplejSim obdobim roka je jul s priemernou teplotou okolo
16 T a naopak, najchladnejSim mesiacom byva januar s priemernou teplotou -5 <C.

Dotknuté Uzemie patri medzi silne inverzné polohy, ¢asty je vyskyt hmly.

Tab. Priemerné mesac¢né (rocné) teploty vzduchu v °C namerané v SirSom okoli dotknutého Uzemia

Stanica / Obdobie [ T uw T v v v v ]vin] IX [X] Xt | Xl |Rok
Lipt. Mikulas

obdobie 1979-2008  |-48] -30 | 1,4 [69[122[157[172| 165|127 [74] 28 [ -14 | 7,0
Poprad

obdobie 1961-2000  |-46]-30 | 0,7 [ 61[111[143[157|151|114|66] 13 [-33 | 59

Zdroj: REMING CONSULT a.s., 2017, 2018

Podla dlhodobého priemeru sledovanych mesacnych a ro¢nych teplét vzduchu v dotknutom
Uzemi za obdobie rokov 1961 — 2010 (Klimaticky atlas, 2015) sa v Uzemi vyskytuje priemerne
15 — 28 letnych dni s dennou teplotou vzduchu nad 25 € a0 - 4 tropickych dni s dennou
teplotou vzduchu nad 30 C. Su €asne sa tu vyskytuje priemerne 148 - 153 mrazovych dni

s dennym minimom teploty vzduchu niz8im ako 0T a priblizne 36 - 43 ladovych dni s dennym
maximom teploty vzduchu 0 T a menej.

Zrazky
Zrazkové pomery dotknutého Uzemia su ovplyvnené prudenim vzduchovych hmét v kotline

a blizkostou horskych masivov Vysokych Tatier: najviac zrazok sa vyskytuje na naveternych
svahoch pohoria, kotlina lezi v zrdZkovom tieni preto sa tam vyskytuju nizSie zrazkové ahrny.

Roc¢ny chod zrazok v dotknutom tUzemi je premenlivy, maximum zrazkovych ahrnov pripada
na mesiace jun - jul a naopak, minimum na mesiace januar - februar. Priemerny ro¢ny uhrn
zrazok v dotknutom Uzemi dosahuje okolo 630 mm, hodnoty priemernych mesacnych thrnov
zrdzok v SirSom okoli hodnoteného Useku Zel. trate za rozliéné sledované obdobia uvadza
tabulka nizsie.

Tab. Priemerné mesac¢né (ro€¢né) ahrny zrdZzok v mm namerané v SirSom okoli dotknutého Gzemia

Stanica / Obdobie [ T T v v Ivi v Tvin] ix I x] xit [ X |Rok
Lipt. Mikulas

obdobie 1979-2008 | 39 | 42 | 40 | 17 ] 69 | 90 | 97 [ 77 | 62 |[55] 51 | 42 [ 711
Poprad

obdobie 1961-2000 | 22 | 25 | 28 [ 46 [ 71 | 89 [ 73 | 68 | 50 |41 42 [ 28 | 583

Zdroj: REMING CONSULT a.s., 2017, 2018

awe

NajvySSia oblacnost byva v lokalite vzimnych mesiacoch anaopak, najnizSia byva
v septembri. Snehové zrazky sa tu vyskytuju v priemere od polovice decembra do aprila,
priemernd maximéalna vySka snehovej pokryvky je 40 — 80 cm.

Priemerny ro€ny uhrn potencialnej evapotranspiracie za obdobie rokov 1961 — 2010
(Klimaticky atlas, 2015) dosahuje 518 — 565 mm. Hodnoty tohto ukazovatela v ro¢nom
priemere koliSu, nizke hodnoty byvaju zaznamenané v januari a naopak, najvyssie v lethom
obdobi. Priemerna relativna vihkost vzduchu v rieSenom Gzemi dosahuje 77 - 78 %.

Podla uskuto€nenych merani sa priemerny pocet jasnych dni v Gzemi pohybuje na arovni 41
- 45 dni ro€ne (s oblagnostou menSou ako 20%) a pocet zamracenych dni na Grovni 131 - 138
dni ro¢ne (s oblacnostou vys3ou ako 80%). Priemerna ro¢né oblacnost v Uzemi dosahuje 63
%.
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Veternost

Pohyb vzduchovych hmét Podtatranskej kotliny ovplyvriuje jej tvar v smere vychod — zapad.
Veternost dotknutého Uzemia stipa v jarnom obdobi a naopak, najmenej dni so silnymi
vetrami byva zaznamenanych v jesennom obdobi.

V Uzemi prevladaju zapadné a severozapadné vetry. Priemerna ro¢na rychlost vetra zna¢ne
variuje, vyrazne silnejSie prudenie vetra je typické pre oblast blizSie k Popradu.

Tab. Priemerné mesacné (ro¢né) rychlosti vetra v m/s namerané v SirSom okoli dotknutého Uzemia

Stanica / Obdobie [t T T wmlwv] v v v ]vin] ix [ X] X | X |Rok
Lipt. Hradok

obdobie 1999-2008 |07 ]| 09 |09 [10][ 08 [ 09 | 08 | 06 | 0,8 [08] 09 [ 06 | 0,8
Poprad

obdobie 1961 - 2000 |42 ] 42 144433936 [36][35]381[37]39]40] 39

Zdroj: REMING CONSULT a.s., 2017, 2018

1.5. Hydrologické a hydrogeologické pomery

Povrchové vody

Na kratkom Gseku na zipade tvori hydrologickl os dotknutého Uzemia rieka Véah
s pravostrannym pritokom Hybica a lavostrannym pritokom Boca. Od miesta sutoku Bieleho
a Cierneho Vahu, kde rieka Vah vznika, sa Zelezni¢na trat smerom na vychod tiahne tdolim
Bieleho Vahu. V oblasti Tatranskej Strby prechadza rozvodnicou a dalej pokracuje povodim
Popradu popri jeho pravostrannom pritoku Mlynici.

Zelezniéna trat priamo kriZuje viacero vodnych tokov (VUVH, 2019):

- Rieka Boca prameni v Nizkych Tatrach. Ide o typicku horskd bystrinu o dizke toku 18,5
km s velkym spadom a Gzkym kamenistym korytom, ktora odvodriuje plochu 116 km?2,
Do Vahu sa vlieva pri osade Cerveny Kat v k. (. Kralova Lehota. Zelezniéna trat’ krizuje
rieku na zapadnom okraji Kréfovej Lehoty.

- Rieka Cierny Vah prameni v Nizkych Tatrach na Kréafovej holi, preteka zapadnym
smerom Ciernovazskou dolinou. Zelezni¢na trat rieku krizuje na vychodnom okraji
obce Kralovska Lehota, pricom nedaleko tohto miesta sa spaja s Bielym Vahom
a vytvaraju rieku Vah.

- Rieka Biely Vah teéie na nasom tzemi v dizke 30,3 km. Prameni na svahoch Krivara
vo VaZeckej doline odkial preteka juznym smerom, ktory sa pred obcou Vazec meni
na zapadny. Na sutoku Bieleho a Cierneho Vahu pri Kralovej Lehote vznika tok rieky
Vah. Zelezniéna trat prechadza pozdiz tejto rieky v iseku od Kralovej Lehoty po VaZec,
v sucasnom trasovani ju krizuje v Useku zapadne od Vazca dvomi mostnymi objektmi.

- Cierny potok je lavostrannym pritokom Bieleho Vahu, tegie v dizke 2 km. Prameni
v zapadnej Casti Kozich chrbtov a do Bieleho Vahu asti juzne od obce Vychodna.
Zelezniéna trat tento potok krizuje juzne od jeho ustia v tzv. Ciernej doline.

- Cierny jarok je pravostrannym pritokom Bieleho Vahu. Prameni v Hybianske;
pahorkatine, preteka vychodnou éastou okresu Liptovsky Mikula$ v dizke 5,6 km a do
Bieleho Vahu Usti zapadne od Vazca. Zelezni¢na trat tok krizuje zapadne od Vazca.

- Potok Mlyni éna voda je pravostrannym pritokom Bieleho Vahu. Prameni vo Vysokych
Tatrach na Gpati Malého Krivana, preteka okresmi Poprad a Liptovsky Mikulas v dizke
12,7 km a do Bieleho V&hu Usti vo VaZci. Potok ma typicky vysokohorsky rezim odtoku
a bystrinny charakter. Zelezniéna trat tok krizuje v zastavanom Gzemi VaZca a na jeho
vychodnom okraji.
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- Potok Zeleznavoda je pravostrannym pritokom Luéneho potoka (pritok Bieleho Vahu),
dizka jeho toku je 2,5 km. Teéie Podtatranskou kotlinou severojuznym smerom, do
Lucneho potoka Gsti pri osade Tatranska Strba. Zelezni¢na trat’ potok krizuje v oblasti
zapadne od Tatranskej Strby.

- Luény potok je lavostrannym pritokom Bieleho Vahu. Prameni v Liptovskej kotline,
preteka najma zapadnou &astou okresu Poprad v dizke 4,7 km a Gsti do Bieleho Vahu
severovychodne od obce VaZec. Zelezniéné trat potok krizuje v oblasti zapadne od
Tatranskej Strby.

- Rieka Mlynica je pravostrannym pritokom rieky Poprad. Prameni vo Vysokych Tatrach
v Mlynickej doline, pretek& zapadnou &astou okresu Poprad v dizke 20,5 km a Gsti do
Popradu na Uzemi mesta Svit. Zelezni¢na trat’ tato rieku krizuje na tzemi obce Strba.

Zelezni¢na trat krizuje tiez viacero bezmennych vodnych tokov, ob&asnych tokov a
meliora¢nych kanalov, ktoré pretekaju dotknutym Gzemim.

Z uvedenych vodnych tokov su podla vyhlaSky Ministerstva Zivotného prostredia SR €.
211/2005 Z. z., ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a
vodarenskych vodnych tokov zaradené k vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom Cierny
Vah (4-21-01-001), Biely Vah (4-21-01-028), Vah (4-21-01-038), Boca (4-21-01-39), Hybica,
Mlynica (3-01-02-012). Potok Mlynica (3-01-02-012) patri zaroven k vodarenskym vodnym
tokom.

V dotknutom Gzemi je evidovanych viacero uUtvarov povrchovych vod (MZP SR, 2015):
SKV0005 Vah (rkm 367,2 -344,7), SKV0004 Cierny Vah (rkm 0,00 — 11,4), SKV0074 Boca
(rkm 0,0 — 18,6), SKVO0001 Biely Vah (rkm 7,90 — 29,5) a SKP0019 Mlynica (rkm 0,00 — 20,30).

V dotknutom Uzemi sa nenachadza oblas t' s existujucim potencialnym vyznamnym
povod fiovym rizikom (VUVH, 2014).

Dotknuty Usek povodia Vahu a povodie Popradu patria do strednohorskej oblasti so snehovo-
dazdovym reZimom odtoku. V roku 2017 bolo povodie Vahu zrazkovo normalnym (ro¢ny uhrn
zrédzok v danom roku dosiahol 107% normalu) a v povodi Popradu velmi vihkym (ro¢ny Ghrn
zrazok dosiahol 123 % normalu).

Obe povodia boli v roku 2017 zrdZzkovo normalne, v danom roku Uhrn zraZzok v povodi Vahu
dosiahol 107% normélu a v povodi Popradu 127% normalu.

Tab. Priemerné vySky zrdZzok a odtoku v povodi Vahu v roku 2017

Povodie | Priemerny thrn % normalu Charakter zrdzkového Roény odtok % normalu
zrazok (mm) obdobia (mm)

Véh 906 107 normalny 341 111

Poprad 1950 123 velmi vihky 466 108

Zdroj: SHMU, 2018

Priemerny ro€ny prietok sa v roku 2017 v povodi Vahu pohyboval v rozpati 30 — 162 %
prislusného dlhodobého priemeru (na hlavnhom toku 102 — 117 %) av povodi Popradu
v rozpati 91 — 134 % prisluSsného dlhodobého priemeru. Maximalne priemerné mesacné
prietoky v povodi Vahu boli zaznamenané vo februari, v marci, v aprili a méji (42 az 151 %
prislusnych dihodobych hodnét, na hlavnom toku 93 — 132 % priemeru) a v povodi Popradu
prevazne v méji (104 — 174 % priemeru). Minimalne priemerné mesac¢né prietoky boli v hornej
Casti povodia Vahu vyhodnotené v mesiacoch januar afebruar (8 — 102 % dlhodobého
priemeru, resp. 80 — 100 % na hlavhom toku) a v povodi Popradu v januéari (31 — 174 %
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priemeru). Maximalne kulminaéné prietoky boli v povodi Vahu zaznamenané vacésinou v aprili,
v povodi Popradu v aprili a v septembri. Minimalne priemerné denné prietoky sa vyskytovali
v hornej €asti povodia Vahu prevazne vo februari a v obdobi od juna do oktobra a v povodi
Popradu vacsinou v januari.

Najblizsimi vodnymi plochami k navrhovanej &innosti st vodna plocha Strbské jazero
v lokalite Stredny mlyn severne od Strby (cca 430m vychodne od Zel. trate) a areal Strediska
genofondu ryb vo Vychodnej (cca 150m od trate v lokalite ZST Vychodna).

V 8irSom okoli boli vybudované vodna nadrz Liptovska Mara (zapadny okraj Liptovského
MikulaSa) a vodna nadrz Cierny Vah (juzne od obce Vychodnd). Liptovska Mara bola
vybudovana vrokoch 1965 — 1975 ako najvacSia priehrada na Slovensku s celkovym
objemom 360,5 mil. m3, je sl(Castou Vazskej vodnej kaskady, primarnym ucelom je
protipovodriova ochrana, slizi vSak aj na vyrobu elektrickej energie (jej su€astou je vodna
elektraren so 4 turbinami s inStalovanym vykonom 203 MW) a poskytuje tiez rekreacné
vyuzitie. Vodna nadrz Cierny Véah je stdastou precerpéavacej vodnej elektrarne Cierny Vah,
ktora je najvacSou preCerpavacou vodnou elektrariiou a tiez najva¢sou vodnou elektrarfiou na
SR, poskytuje podporné sluzby pre elektrizaénu sustavu.

Podzemné vody

Hydrogeologické pomery v SirSom okoli navrhovanej Zelezni¢nej trate su odrazom geologickej
a geomorfologickej stavby Uzemia a jeho tektonickych pomerov. Z hydrogeologického
hladiska mozno podzemné vody v hodnotenom Uzemi priradit k hydrogeologickym celkom
podzemné vody mezozoika a podzemné vody kvartérnych komplexov (Geofos s.r.o., 2006).

Podzemné vody mezozoika reprezentuju silne popukané a Ciasto¢ne skrasovatené vapence
a dolomity triasového veku. Puklinové a puklinovo-krasové vody tychto komplexov vyvieraju
vo forme bariérovych prameriov na styku s nepriepustnym flySovym suvrstvim. Karbonaty su
okrem pramenriov a zamokrenych miest odvodriované aj skrytymi prestupmi podzemnych véd
do povrchovych tokov.

Podzemné vody kvartérnych komplexov ~— maja najvyznamnejsi kvartérny kolektor fluvialne
sedimenty Vahu a glacifluvialne a glacialne sedimenty v predpoli Vysokych Tatier. Filtracné
vlastnosti st zavislé od zahlinenia, rddovo sa pohybuji v rozmedzi 10#az 10 m/s. Terasové
fluvidlne sedimenty su pre akumulaciu podzemnych véd malo vyznamné. Sedimenty su
odvodnované prostrednictvom potokov, ktoré su do Strkov zarezané. Toto prostredie je vSak
priaznivé pre vznik a vyvoj zosuvov. Glacifluvidlne sedimenty su dobre priepustné s
priepustnostou radovo ki = n.10* aZz n.102 m/s. Podstatne priepustnejSie su glacialne
sedimenty, v ktorych je koeficient filtracie 10° m/s. Pramene v nich obsahuju vacésie vydatnosti,
ale sU zavislé od zraZzok. Deluvidlne sedimenty su pre svoju litologickl skladbu a miesto
vyskytu pre akumuléciu podzemnych véd malo vyznamné a maju variabilnu priepustnost. Na
miernych svahoch tvoria prevazne hlinité a ilovité komplexy a su prakticky nepriepustné,
pricom sa na nich tvoria zamokrené Uzemia. Na strmSich svahoch s vy$Sim podielom suti
moézu byt deluvialne sedimenty hlavnym kolektorom podzemnej vody.

Z hladiska regionalneho hydrogeologického &lenenia (Malik, Svasta, 2002, Atlas krajiny SR)
hodnotené Uzemie zasahuje do hydrogeologickych rajonov M 140 (Mezozoikum €asti Kozich
chrbtov), M 010 (Mezozoikum cho&ského prikrovu severovychodnych svahov Nizkych Tatier)
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a QG 009 (Krystalinikum Zapadnych Tatier a kvartér V Casti Liptovskej kotliny). Dotknuté
hydrogeologické rajény su podfla udajov z roku 2017 v dobrom bilanénom stave.

Tab. Udaje o hydrogeologickych rajonoch za rok 2017

Rajon Vyuzite Fné mnozstvo vod (I.s 1) Odber (I.s 1)

M 140 130,00 37,82 *

M 010 947,70 56,50

QG 009 17,00 0,00

*V r. 2016 bol odber v rajone 13,27 I/s, pricom za zvySenim vodarenskych odberov je mesto Poprad.

Zdroj: SHMU, 2018

Dotknuté Uzemie zasahuje do Utvaru podzemnych voéd v kvartérnych sedimentoch
SK1000500P Utvar medzizrnovych podzemnych véd kvartérnych naplavov Vahu a jeho
pritokov s. Casti oblasti povodi VAh ado utvarov podzemnych véd v predkvartérnych
sedimentoch SK200300FK Utvar puklinovych podzemnych vod podtatranskej skupiny
Liptovskej kotliny oblasti povodia Vah a SK200420FK Utvar puklinovych a krasovo-
puklinovych podzemnych vod Kozich chrbtov oblasti povodia Poprad a povodia Dunajec (MZP
SR, 2015). Zaroven leZi v Utvare podzemnych vod v geotermalnych Struktarach SK300130FK
Liptovska kotlina s puklinovo-krasovou priepustnostou.

Pramene

V blizkom okoli vedenia Zelezni €nej trate sa nenachadzaju Ziadne mineralne, termalin e
a geotermalne pramene. V dotknutom Uzemi su evidované viaceré pramene a sondy (vid
tabulka nizsie).

Tab. Pramene a sondy v zaujmovom Gzemi

Lokalita Typ Cislo stanice Nazov
Vazec Pramen 331 Vyvieracka
Hybe Sonda 5369 M-69
Pramen 333 Cerveny kit
Kralova Lehota Sonda 5366 M66
Pramen LM-42 Raztoky
Pramen LM - 43 Medvedie
Pramen LM - 44 Dikula
Lipt. Porabka Sonda 339 -
Sonda 338 -

Zdroj: SAZP, 2018; SHMU, 2019

1.6. Biotické pomery
Flora

Z hladiska fytogeograficko-vegetacného Clenenia lezi dotknuté Uzemie v tzv. ihli€natej zone,
zasahuje Kozie chrbty, Liptovskd kotlinu aj Popradskd kotlinu - Tatranské predhorie
a podtatransky podokres (Plesnik, 2002, Atlas krajiny SR).

Potencialnou prirodzenou vegetaciou (Maglocky, 2002, Atlas krajiny SR) v Gzemi trasy
posudzovanej €innosti v adoli Bieleho Vahu su primarne jedlové a jedlovo-smrekové lesy
(Abietion, Vaccinio-Abietenion) a jelSové lesy na nivach podhorskych a horskych vodnych
tokov (Alnetum glutinosae, Aegopodio-Alnetum glutinosae, Salicion triandrae p. p., Salicion
eleagni). Ostrov€ekovito sa vyskytovali bukové lesy v horskych polohach (Luzulo-Gaeninon
p.p.), smrekovo-borovicové lesy a ostrevkové spolocenstva (Erico-Pinion, Seslerio-Asterion)
a vrchoviska a prechodné raseliniska.
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Z lesnych porastov (NLC, 2019) s v dotknutom Gzemi zastipené lesné porasty LHC Svarinka
(okolo Lipt. Hradku), LHC Kralova Lehota (okolo Kralovej Lehoty) a LHC Biely Vah a LHC
Cierny Vah (pri obci Vychodna). Vyskytuji sa tu lesy hospodéarske aj ochranné, zastipené s
tu prevazne smreciny, borovicové alebo bukové smreciny, boriny a boriny s ihli€hanmi,
predovSetkym s druhmi ako smrekovec opadavy, borovica lesn&, smrek oby€ajny, buk lesny.

Najbliz§imi vyznamnymi botanickymi tzemiami k dotknutému Useku Zel. trate st Gzemia Tatry,
Nizke Tatry — zpad a Liptovska kotlina (Galvanek, 2007). Ide o lokality s vyskytom mnohych
vzacnych a ohrozenych druhov rastlin a hab.

Dotknuté Uzemie je z krajinarskeho pohladu velmi mozaikovité, bohaté na rozlicné krajinné
Struktdry a na ne viazané biotopy a suvisiaci vegetacny pokryv. Aktuélnu vegetaciu uzemia
dotknutého stavbou tvoria lesné porasty, plochy nelesnej drevinovej vegetécie pozdiz av
blizkosti Zel. trate, IG¢ne a pasienkové porasty, brehové porasty vodnych tokov, remizky,
stromoradia a solitérne dreviny vo volnej krajine, sprievodna zelen cestnych komunikacii,
plodiny pestované na nedalekych pofnohospodarsky vyuzivanych pédach, zeleri opustenych
pléch a v zastavanych Gzemiach obci zahrady pri rodinnych domoch a sideln& zelen.

Z botanického hladiska je vyznamnym najma okolie Bieleho Vahu, kde sa vyskytuju kosné
liky (s druhmi ako ovsik oby€ajny Arrhenatherum elatius, psiarka lGéna Alopecurus pratensis,
trojStet Zltkasty Trisetum flavescens, tomka voriava Anthoxanthum odoratum, stoklas
vzpriameny Bromus erectus a i.), slatiny (tvorené svetlomilnymi druhmi s prevahou nizkych
ostric a machorastov), brehové porasty bylin (vysokobylinné, druhovo chudobné spolocenstva
s prevahou smlzu Calamagrostis sp. alebo chrastnice Phalaris sp. a vihkomilné vysokobylinné
spoloCenstva s devatsilmi Petasites sp. alebo Stiavcami Rumex sp.) a vibovo-topolové a
jelSové luzné lesy (s druhmi ako viby Salix sp., topole Populus sp., jasen Stihly Fraxinus
excelsior, jelSa lepkava Alnus glutinosa, jel3a siva Alnus incana i.).

Bliz8ie su niektoré typické druhy dotknutého Uzemia opisané v podkapitole Biotopy niZSie.

Vzhlfadom na pritomnost Uzemi hodnotnych z hfadiska ochrany prirody v okoli Zel. trate je
v Uzemi dotknutom navrhovanou c¢innostou predpoklad vyskytu vzacnych druhov
resp. biotopov narodného a eurépskeho vyznamu. Pre bliZzSie poznanie realnej vegetacie bude
pre navrhovanu €innost spracovany prieskum biotopov dotknutého Uzemia.

Biotopy

V dotknutom Gzemi v telese sucasnej trate sa nachadzaju najma biotopy Zelezni¢ného nasypu
s ruderalnou a naletovou vegetaciou (zapojené porasty réznych bylinnych druhov so
zastupenim najma synantropnych trvacich druhov) a biotopy Zel. néstupist s ruderalnou
vegetaciou a prevahou jednoro¢nych burin.

Okolie Zel. trate je moziakovité, bohaté na pritomnost réznych druhov biotopov, vyskytuju sa
tu biotopy lesné, lu¢ne a pasienkove, biotopy vodnych ploch, biotopy pobreznej a litoralnej
vegetacie lemujucej vodné toky, biotopy obrabanej pddy s vegetaciou rbéznych kultar
a segetalnou vegetaciou aj antropogénne biotopy.

V roku 2006 bol v tzemi spracovany prieskum biotopov (Kollar, 2006), ktory umoznil blizSie
poznat niektoré lokélne biotopy (tabulka niZsie).
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Tab. Struénéa charakteristika majoritnych biotopov dotknutého tzemia (Kollar, 2006)

Biotop

Charakteristika

Biotop telesa trate

a zel. nastupist

Biotop je charakteristicky ruderalnou vegetaciou s prevahou jednoro¢nych burinnych
druhov s nizkou pokryvnostou. Typickymi druhmi sG zastupcovia rodov stavikrv
Polygonum, mrlik Chenopodium, loboda Atriplex prip. niektoré druhy kultirnych rastlin
Siriacich sa prostrednictvom transportovaného materialu (kapusta Brassica sp. a pod).

Biotop Zel. nasypu

Biotop je typicky ruderalnou vegetaciou s prevahou réznych trvacich druhov bylin so
zapojenym porastom. Dominuju tu druhy ako zlatobyl kanadska Solidago canadensis,
smlz kroviskovy Calamagrostis epigeios, ostruZina ozinova Rubus caesius prip. palina
obyc¢ajna Artemisia vulgaris. Na miestach pravidelne udrZiavanych dominuja travne
druhy ako ovsik obyc€ajny Arrhenatherum elatius areznacka lalo¢natd Dactylis
glomerata. Inymi beznymi druhmi tohto biotopu st mrlik biely Chenopodium album,
vrati¢ obyCajny Tanacetum vulgare, pichlia¢ rofny Cirsium arvense, pastrnak siaty
Pastinaca sativa, Zihfava dvojdoma Urtica dioica a i. prip. druhy prirodzenych stanovist
ako praslicka rolnd Equisetum arvense, lipkavec makky Galium mollugo, valeriana
lekarska Valeriana officinalis, bolSevnik bors¢ovy Heracleum sphondylium a pod.

Biotop obrabanej | Biotop sa vyznacuje vegetaciou réznych kultdr v zavislosti od pestovanych plodin a tiez
pody vyskytom réznych burinnych druhov.

Biotop Biotop je tvoreny najma travami psiarka lu¢na Alopecurus pratensis, reznacka lalo¢nata
zruderalizovanych Dactylis glomerata, psincek tenucky Agrostis tenuis, pyr plazivy Elytrigia repens, lipnice
pasienkov Poa sp. a burinami pichlia¢ rolny Cirsium arvense, vrati¢ oby¢ajny Tanacetum vulgare,

palina oby¢ajna Artemisia vulgaris, mata roflnd Mentha arvensis, natrznik husi Potentilla
anserina a pod.

Biotop podhorského
luZzného lesa

Biotop sa vyskytuje najma pozdiz vodnych tokov. Typickymi drevinami biotopu su jelSa
siva Alnus incana, vfba krehka Salix fragilis, vfba purpurova S. purpurea, viba rakytova
S. caprea, ¢remcha oby¢ajna Padus avium, Bylinny podrast tvoria najma vihkomilné a
nitrofiiné druhy ako devatsil lekarsky Petasites hybridus, krkoSka chlpata
Chaerophyllum hirsutum, psiarka lG€na Alopecurus pratensis, metlica trstnata
Deschampsia caespitosa, lipnice Poa sp., iskernik plazivy Ranunculus repens a pod.

Biotop pobreznej
a litoralnej vegetacie

Biotop sa nachadza na brehoch vodnych tokov, typické su tu porasty devatsilov
lekarskych Petasites hybridus a chrastnice trstenikovitej Phalaroides arundinacea
s primesou hygrofilncyh a hydrofilnych druhov ako napr. steblovka splyvava Glyceria
fluitans, veronika poto¢na Veronica beccabunga, bodliak lopuchovity Carduus
personata, sitina stlacena Juncus compressus a i.

Biotop vodnych pléch

V biotope sa vzhladom na pridenie vody okrajovo vyskytuji niektoré hydrofilné druhy.

Biotopy lesnych
porastov
borovicovych

a smrekovych kultar

Biotopy v dotknutom Gzemi zahffiaju najma porasty borovicovych a smrekovych kultar
(s dominantnymi druhmi borovica Pinus sp. a smrek Picea sp. s bohatym bylinnym
podrastom svetlomilnych a teplomilnych bylinnych druhov) a porasty jedlovych buéin (s
dominantnymi druhmi buk Fagus sp. a jedla Abies sp. a primesou javora horského Acer
pseudoplatanus alebo jasefia Stihleho Fraxinus excelsior so spravidla chybajicou
krovitou etaZzou a zna¢nou pokryvnostou bylinného podrastu).

Podla Gdajov SOP SR — Sprava TANAP (list &. TANAP/406/08 zo diia 8.4.2008) su v Gzemi
pritomné biotopy eurdpskeho aj narodného vyznamu aj mimo chranenych Gzemi:

-V lokalite preloZzky trate Kolombiarok sa nachadzaju biotop eurépskeho vyznamu
porasty borievky obyc€ajnej (Kr2) a biotop narodného vyznamu mezofilné pasienky
a spasané luky (Lk3).

- Vlokalite preloZzky trate Biely VAh sa nachadzaju biotopy eurépskeho vyznamu
vysokobylinné spoloenstva na vlhkych lakach Lk5 slatiny s vysokym obsahom béaz

Ra6.

Pre aktualizaciu poznania biotopov dotknutého Uzemia bude pre navrhovanu c¢innost
vykonany prieskum biotopov, v ramci ktorého budd zmapované biotopy dotknutého Uzemia
vratane preverenia pritomnosti biotopov eurépskeho a narodného vyznamu.
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Fauna

Fauna dotknutého Uzemia je viazand predovSetkym na blizke lesné porasty a plochy
drevinovej vegetéacie, brehové porasty vodnych tokov, li¢ne a pasienkové porasty, plochy
ornej pody a tieZ na antropogénne pretvorené €i vytvorené plochy sidel.

V Gsekmi medzi Strbou a Vazcom trat' prechadza prevazne pofnohospodarsky vyuzivanou
oblastou, pre ktoru je typicky vyskyt druhov zajac polny Lepus europaeus, hraboS pofny
Microtus arvalis, rySavka rolnd Apodemus agrarius, jarabica polna Perdix perdix, bazant
oby€ajny Phasianus colchius a pod. Polia predstavuju tiez potravny biotop pre viaceré druhy
dravcov a sov ako napr. sokol mySiar Falco tinnunculus, kana popolava Circus pygargus,
mysSiarka uSata Asio otus a i.

Od VaZca po Krédlovu Lehotu prechadza trat udolim Bieleho Vahu, obklopend je lesnymi
porastmi z juznej strany spadajucimi do Nizkych Tatier. Oblast Nizkych Tatier ma bohatu
druhovu diverzitu, Zija tu viaceré zapadokarpatské horské a vysokohorské druhy Zivocichov.
Zastupené sU tu bezstavovce, kruhoustnice (mihula potoéna Lampetra pleneri a mihufa
ukrajinskd Eudontomyzon mariae), ryby (najm& druhy lipfiového a pstruhového pasma),
obojzivelniky a plazy, vtaky (vratane vzacnych druhov dravcov, lesnych sov a spevavcov)
i cicavce vratane velkych Seliem (najma vlk dravy Canis lupus, rys ostrovid Lynx lynx, medved
hnedy Ursus arctos).

Priamo v udoli Bieleho Vahu sa vyskytuju viaceré vzacne a ohrozené druhy Zivocichov vratane
netopiera obyCajného Myotis myotis, pimprlika mociarneho Vertigo geyeri, pimprlika
mokradového Vertigo angustior, podkovara malého Rhinolophus hipposideros a vydry rieénej
Lutra lutra. Rieka je rozdelend na dva lososové rybarske reviry (Biely Vah €. 1 3-0141-4-1
a Biely Vah ¢&. 2 3-0142-4-2). Biely Véh je tieZz prirodzenym neresiskom lipfia tymianového
(Thymallus thymallus).

V obci Vychodnéa sa nedaleko ZST Vychodna nachadza stredisko genofondu ryb , v ktorom
je zabezpeCovany chov poévodnych druhov ryb tatranskych vodnych tokov, s ciefom
zarybriovania tokov v TANAP-e.

Pre zastavané Uzemia dotknutych obci, ktorym hodnotena Zel. trat prechadza, su
charakteristické ZivociSne druhy prispésobené na antropogénny vplyv, resp. synantropné
druhy ako napr. mys domova Mus musculus, potkan obyCajny Rattus norvegicus, jeZz bledy
Erinaceus romanicus, krt oby&ajny Talpa europaea, holub hrivnak Columba palumbus, vrabec
domovy Passer domesticus, drozd Cierny Turdus merula, havran €ierny Corvus frugilegus,
rézne druhy ulitnikov, chrobakov a i.

Dotknuty Usek Zel. trate prechddza oblastou situovanou medzi pohoriami Vysoké Tatry
a Nizke Tatry, ktor4 predstavuje vyznamny nadregiondlny migra ¢&ny priestor pre zver
migrujucu medzi tymito dvomi pohoriami. Intenzivna migracia prebieha v celom Useku od
Liptovskej Mary po Poprad, navrhovana cinnost je situovana prave v jeho centralnej ¢asti.
Hlavnymi migraénymi bariérami v tomto Gzemi sU okrem samotného telesa Zel. trate dialnica
D1, cesta 1/18, tok Bieleho Véhu, okolité vodné nadrze (VN Liptovska Mara a BeSerova)
a zastavané Uzemia.

V dotknutom Gzemi bola na zéaklade konzultacii so SOP SR — Sprava Néarodného parku
TANAP a Sprava narodného parku NAPANT identifikovana pritomnos ¢t viacerych
strednych a ve Fkych cicavcov (Reming Consult a.s., 2007), predovSetkym druhov medved
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hnedy Ursuc arctos, jazvec lesny Meles meles, vydra rie€na Lutra lutra, liSka hrdzava Vulpes
vulpes, vlk dravy Canis lupus, rys ostrovid Lynx lynx, macka diva Felis silvestris, diviak lesny
Sus scrofa, srnec hérny Capreolus capreolus, jelen lesny Cervus elaphus alos mokradovy
Alces alces. Na zaklade dlhodobych pozorovani pracovnikov SOP SR (list & TANAP/1136-
8/06 zo drna 28.7.2006 a list €. NAPANT/1536/06 zo dnia 6.9.2006) je v dotknutom Uzemi
zaznamenana zna¢né migrécia uvedenych druhov, najméa v useku Kralova Lehota - VaZec,
pricom Casto tiez dochadza k priamym koliziam zveri s prechadzajucimi vlakmi. Migrécia je
zvySena trasovanim Zel. trate v udoli Bieleho Vahu, nakolko oddeluje zalesnené uzemia od
vodného toku, ktory je pre zver hlavnym zdrojom vody.

Migra¢né Studia NDS a.s. (HBH Projekt, 2017) zmapovala migraciu velkych Seliem v koridore
dialnice D1 v dotknutom Uzemi. Identifikované boli v Gzemi viaceré  migra éné cesty druhov
ako jelen eurépsky, medved hnedy Ursuc arctos, macka diva Felis silvestris, rys ostrovid Lynx
lynx, vik oby€ajny Canis lupus, srnec Capreolus sp. a diviak Sus sp. (obrazky nizSie).

Obr. Zndme migrac¢né cesty v Gzemi z idajov 0 zaznamenanej migrécii (HBH Projekt, 2017)
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Obr. Useky s najvy33imi stretmi zivogichov s vozidlami na D1 za r. 2012-2013 (HBH Projekt, 2017)
8 B, it oo oS TfFs

N b
@ofla8Rovsky . 2487 Talranskdd

0" e dialnica D1

Ltcky

o)
2655 Slavkoyeky ¥
Povliznsks (Y 6 gvsky

o Vysoké Tatry B Maly

Nt Sterflesns Al e

WWné Hagy

L r F"-"h\'-l'xi_:

& L o
LIRTOVSKY M;RULAS-R:fsm
2 - S lamniy (S

Vaviisome

Vychtdna

wodke,,
it W Q

=== vyznamné miesta stretov
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Obr. Migracné trasy v Uzemi podla Udajov z terénneho prieskumu (HBH Projekt, 2017)
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Obr. Hlavné migrac¢né profily v dotknutom Gzemi ur€ené sumarizaciou dat (HBH Projekt, 2017)
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V dotknutom Gzemi bolo sumarne identifikovanych viacero migraénych profilov, z ktorych sa
viacero nachadza priamo v dotknutom Uzemi. Vyznamnymi migracnymi koridormi sua
predovSetkym:

- profil Liptovsky Hradok — Kralova Lehota (pravidelné celoro¢né migracie)
- profil Hybe (pravidelné sezénne migracie)

- profil Vychodna (migrécia srncej zveri)

- profily Vychodna — Vazec (pravidelné, pocetné celoro¢né migracie)

- profily VaZec (celoro€na migrécia)

- profil Strba (pravidelné, pocetné, dialkové, celoroéné migracie).

Detailné zobrazenia vyznamnych migra¢nych profilov uvadzaja obrazky nizsie.

Obr. Hlavné migracné profily v dotknutom Gzemi ur€ené sumarizaciou dat (HBH Projekt, 2017)

Profil Liptovsky Hradok — Kréalova Lehota je v siasnosti obmedzeny
telesom dialnice D1, ktora predstavuje bariéru prevedenia migracného
koridoru. Evidovana je tu migracia druhov jelen, medved, vlk a srncej
a diviadej zveri. Zel. trat sa nachadza na juznom okraji koridoru, pri¢om
vtomto Useku premostuje vodny tok Vah. Premostenie je sucastou
nadvazujuceho Useku Liptovsky Hradok — Lipt. Mikulas.
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Profil Hybe je v su¢asnosti pre zver prechodny, ¢iastoénym obmedzenim
su teleso cesty 1/18 (ktora predstavuije riziko stretov) a tok Bieleho Vahu.
Evidovana je tu migracia medveda a diviadej a srnéej zveri. Zel. trat sa
nachadza na juznom okraji koridoru v priamej nadvaznosti na porasty
Nizkych Tatier. V tomto Useku je v ramci navrhovanej ¢innosti uvaZzovana
kratka prelozka zel. trate, v ramci ktorej bude budovany novy mostny objekt
(nZkm 233,820).

Profil Vychodna je obmedzovany blizkou zastavbou obce Vychodna.

.....

od tohto koridoru, do jeho migracnej priechodnosti nezasahuije.

Profil Vychodn& - Vazec je vyznamnym migraénym koridorom,
vedeny je tu aj nadregionalny biokoridor. Evidovana je tu migracia
jelena, macky, rysa, medveda, vlka, srn€ej a diviaej zveri.
V koridore sa nenachadzaju vyznamné bariéry, na telese dialnice
sa nachadzaju prvky, ktoré umoznuju migraciu, riziko stretov hrozi
na ceste 1/18. Zel. trat prechadza juznym okrajom koridoru za
tokom Bieleho Vahu. Vtomto Useku nie je navrhovana Ziadna
prelozka trate, nachadza sa tu viacero priepustov a mostov (nzkm
228,393, 228,145, 227,646 a226,958), ktoré budd v ramci
modernizéacie Zel. trate rekonStruované.

Profil Vazec nadvazuje na slstavu prepojenych lesnych
porastov v Udoli rieky Bela. Evidovana je tu migracia jelengj,
srnéej a diviacej zveri. Teleso dialnice D1 je vtomto Useku
dobre priepustné, bariérou su teleso cesty 1/18 a zel. trat.
Zeleznica zasahuje do koridoru zo severnej strany, v tomto
useku krizuje Biely Vah nedostato¢ne priepustnym mostnym
objektom. Navrhovana prelozka trate s novym premostenim
Bieleho Vahu, ktoré bude vybudované ponad cely biokoridor,
umozni bezpecné prepojenie migracnej cesty.

Profil Strba prepojuje lesné porasty Vysokych a Nizkych Tatier,
vedeny je v trase nadregionalneho biokoridoru. Evidovana je tu
migréacia jelena, medveda, rysa, vlka asrncej adiviaej zveri.
Dialnica je v tomto Useku pre zver priepustna (nachadzaju sa tu aj
dva nadchody pre zver), bariérami su teleso cesty 1/18 a teleso zel.
trate. Vedenie Zel. trate v tomto Useku je su€astou nadvéazujiceho
projektu modernizacie v Useku Lucivna - Poprad.
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1.7. Chranené Uzemia a ich ochranné pasma

Chranené Uzemia, stromy a druhy

Existujuca Zel. trat zasahuje viaceré Gzemia vyhldsené za chranené zdkonom NR SR
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

V Useku Zel. trate od Strby po VaZec tra t prechadza okrajom ochranného pasma
narodného parku TANAP , tzv. zénou D, na ktorej plati 2. stupen ochrany podla spominaného
zakona (SOP SR, 2019). TANAP je najstar§im narodnym parkom Slovenska vyhlasenym od
r. 1949. Cleni s na 2 podcelky: Vychodné Tatry (Vysoké a Belianske Tatry) a Zapadné Tatry.
Tvoreny je najvySSou horskou skupinou v karpatskom obluku, zastipené su tu tiez fadovcové
doliny so Sirokymi kotlami, morény s hradenymi jazerami, plesa i poCetné krasové Utvary.
Takmer 2/3 Uzemia pokryvaju lesy, dominuju smrekové a jedlovo-smrekové. Pestra
geologicka stavba a svojraznost podnebia podmienili vznik bioty osobitého horského
a vysokohorského charakteru so zastupenim viacerych endemitov a glaciélnych reliktov.

V Useku Zel. trate od Vazca po Liptovska Porubku tr  at’ prechadza okrajom ochranného

pasma narodného parku NAPANT , tzv. z6nou D, na ktorej plati 2. stupen ochrany podla
spominaného zakona (SOP SR, 2019). NAPANT je rozlohou najva¢sim narodnym parkom
Slovenska. Cleni sa na 2 &asti: zapadné Dumbierske Tatry a vychodné Kralovoholské Tatry.
Masiv Kréalovej hole je pramennym miestom riek Vah, Hron a Hnilec. Pohorie buduja granity,
kryStalické bridlice, dolomity, vapence a dalSie sedimentarne horniny. Na vapencové komplexy
sa viazu rozsiahle krasové Gzemia, najdlhsi krasovy systém tvoria Demanovské jaskyne (24

km). Asi 90 % rozlohy Gzemia pokryvaju lesy, v ochrannom pasme je to cca 50 %.

lLIPTOVSKY T |
| MIKULAS

velkoplosné
chranené Gizemia
sucasna zel. trat

Zelezni éné trat v hodnotenom Useku priamo nezasahuje Ziadne malopl  03né chranené
Gzemie (SOP SR, 2019). Najbliz8imi maloplodnymi chranenymi Gzemiami st PR Blata, PR
Pastierske, NPP VazZecka jaskyrna a PP MaSiansky balvan.

- Prirodnd rezervacia Blatd bola za chranend vyhlasend vr. 1991 na ochranu

ojedinelého naleziska vzacneho a kriticky ohrozeného vsivca Zezlovitého (Pedicularis
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scept-rum-carolinum) v prirodzenych fytocen6zach na okrajoch lesa a v lesnych
raSeliniskach na fluvioglaciale Popradskej kotliny. V Gzemi plati 4. stupen ochrany. Od
trate sa nachadza cca 1,2 km severne pri Tatranskej Strbe.

- Prirodna rezervacia Pastierske bola vyhlasend na ochranu Zltohlavu najvy3Sieho
(Trollius europaeus L.) spolu s dalSimi ohrozenymi druhmi prirodzenych zamokrenych
lk Popradskej kotliny, doélezitych z vedeckovyskumného a nduéného hladiska.
V rezervacii plati 4. stuper ochrany. Od Zelezni¢nej trate Uzemie lezi cca 1,6 km juzne
v lokalite zapadne od Strby.

- Nérodna prirodna pamiatka VaZecka jaskyna je vyhldsena na ochranu jaskyne
vytvorenej ¢innost'ou jedného z bo¢nych ramien Bieleho Vahu. Situovana je na juznom
okraji obce Vazec cca 0,5 km od Zelezni¢nej trate.

- MasSiansky balvan bol za prirodna pamiatku vyhldseny v roku 1965 ako vynimoc¢ny
pripad zachovania rie€nej terasy v podobe rie¢neho ostrova. V Uzemi plati 4. stupen
ochrany, resp. 3. stupen ochrany v jeho ochrannom pasme (do vzdialenosti 60 m
smerom von od jej hranice). Od trate je situovany severne vo vzdialenosti cca 30 m
v oblasti medzi Krafovou Lehotou a Liptovskou Porubkou.

Obr. Maloplosne chranené Uzemia v dotknutom Gzemi (SOP SR, 2019)
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Jestvujuca Zelezni €na trat’ nezasahuje Ziaden strom chraneny v zmysle zakona N R SR
é. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v znen i neskor3ich predpisov (MZP SR,
2019). V SirSom okoli v bezprostrednej blizkosti pévodného Zelezniéného telesa je evidovany
chraneny strom S455 (Lipy Eugena Suchoria v Strbe pri obecnom Grade).

Chranené druhy neboli v dotknutom Uzemi pre potreby zameru podrobne zmapované. Pre
navrhovanu ¢€innost bude spracovany prieskum biotopov, ktorym budd zmapované biotopy
dotknutého Uzemia vratane preverenia pritomnosti biotopov a rastlinnych druhov eurépskeho
a narodného vyznamu.

Natura 2000

Zelezniéna trat prechadza okrajom chraneného vta &ieho Gzemia SKCHVU018 Nizke

Tatry (SOP SR, 2019). CHVU Nizke Tatry bolo vyhlasené vyhlaskou MZP SR ¢&. 189/2010 Z.
z. na UCel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov druhov vtakov eurépskeho vyznamu a
biotopov niektorych stahovavych druhov vtdkov orla skalného, tetrova holniaka, tetrova
hluchana, datla trojprstého, kuvika kapcavého, kuvika vrabcieho, jariabka hérneho, bociana
¢ierneho, orla kriklavého, vyra skalného, véelara lesného, datla bielochrbtého, ZIny sivej, datla
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¢ierneho, mucharika ¢ervenohrdlého, mucharika bielokrkého, prepelice polnej, Zltochvosta
lesného, strakoSa sivého, muchara sivého, lelka lesného a chriaStela polného a zabezpecenia
podmienok ich prezitia a rozmnoZovania. Hranica CHVU takmer kopiruje hranicu narodného
parku Nizke Tatry (Subové et al., 2010). Zelezniéna trat prechadza v siasnom trasovani jeho
severnym okrajom v katastri obce Vychodna.

V &irSom okoli dotknutej Zelezni  énej trate sa rozprestiera SKCHVUO030 Tatry . CHVU Tatry
bolo vyhlasené vyhlaskou MZP SR &. 4/2011 Z. z. na Gcel zabezpecenia priaznivého stavu
biotopov druhov vtakov eurépskeho vyznamu a biotopov niektorych stahovavych druhov
vtakov u orla skalného, tetrova hluchana, kuvika kapcavého, tetrova holniaka, kuvika
vrab&ieho, jariabka hoérneho, sokola stahovavého, bociana cCierneho, orla kriklavého, lelka
lesného, datla Cierneho, datla trojprstého a strako3a sivého a zabezpecenia podmienok ich
preZitia a rozmnoZovania. Lokalita sa rozprestiera severne od trate v iseku od Vazca po
Liptovsku Porabku.

Obr. Chrénené vtadie izemia v dotknutom tzemi (SOP SR, 2019
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Popisy jednotlivych druhov a ich ekologické naroky st sumarizované v tabulke nizSie.

sucasna zel. trat

Tab. Struéna charakteristika vtagich druhov v CHVU Nizke Tatry (Danko, 2005; REMING CONSULT
a.s., 2017; SOP SR, 2018, 2019)

Druh Popis a ekologické naroky

orol skalny Hniezdnymi biotopmi druhu su vySSie polozené lesnaté oblasti v montannom a subalpinskom
Aguaila pasme s prifahlymi poliami a pasienkami v horskych kotlinach (SOS/BirdLife 2013). Vo svete
chrysaetos obyva Siroku Skélu otvorenych biotopov, zvy€ajne mimo ludskych sidel; napr. pohoria, kotliny

a stepnu krajinu. Lokalne sa vyskytuje aj v okoli mokradi, preferuje

nizku alebo redSiu vegetaciu pred husto zalesnenymi GUzemiami. RozSireny je od pusti po
okraje tundry, od hladiny mora aZ po vysoké pohoria. Casty je aj v alpinskom pasme, najma v
lete. Na hniezdenie vyuziva nedostupné, malo urbanizované priestory, napr. skalné steny a
stromy v starych redSich lesnych porastoch. Na odpocinok a noclah vyuziva najma suché
stromy v blizkosti hniezda. Na Slovensku su jeho typickym prostredim vysoké zalesnené
skalnaté pohoria s rozsiahlymi likami, pasienkami a poliami ako loviskami v blizkosti. Vyhovujd
mu aj vacSie lesné komplexy s extenzivne vyuZivanou polnohospodarskou krajinou bez
skalného prostredia. Druh a typ lesa nie je az taky ddlezity, ale v pripade stromovych hniezd
vyZaduje asporfi mensSie enklavy starych porastov s mohutnymi stromami, najéastejSie jedlami
(Karaska a Cichocki 2014).

tetrov holniak Holniak ma spomedzi tetrovovitych jeden z najSirSich biotopovych narokov (Storch 2007). V
Tetrao tetrix borealnych oblastiach, ktoré su centrom jeho vyskytu, je druhom okraja a rannych sukcesnych
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Druh

Popis a ekologické naroky

Stadii lesnych porastov. V inych oblastiach sa vyskytuje na Strukturadlne podobnych
stanovistiach s nizkou hustotou lesa, ako su raSeliniska, vresoviska, podmacané lesy, mladé
a otvorené ihlicnaté aj listnaté lesy regenerujlce po disturbanciach, okraje lesov, pasienky v
horskych oblastiach, ako aj polia, IUky a vojenské aredly. V hospodarskych lesoch sa ¢asto
vyskytuje na holoruboch a v lesnych Skélkach. Klu¢ovym elementom je pritomnost vhodnej
potravy.

Vo vSeobecnosti sa tetrov holniak vyhyba Gzemiam intenzivne vyuzivanym fudmi ako aj
hustym lesom. Je vSak schopny vyuzivat extenzivne vyuzivané pasienky). Pritomnost
holniaka je ¢asto spojena s ekotonom pomedzia lesa a otvoreného priestoru.

V désledku rozmnoZovacieho systému (striktna polygynia), komplexnej spolocenskej Struktiry
a potreby réznorodych mikrohabitatov ma holniak vysoké naroky na priestor. Minimalne
GUzemie s vhodnymi podmienkami pre vyskyt Zivotaschopnej populacie holniaka by sa malo
rozkladat na izemi va¢Som nez 100 ha, idealne vSak na tisickach hektaroch (Zawadzka 2014).
V ramci svojich biotopov tetrov holniak jednoznacéne preferuje stanovistia s r6znorodymi
ploskami. Vyhladava habitaty, kde sa vegetacia vyznauje vyraznou vertikalnou aj
horizontalnou heterogenitou.

tetrov hluchan
Tetrao
urogallus

VSetky publikované (daje o velkosti populacie hluchafa hérneho potvrdzuju, Zze na Gzemi
Slovenska doSlo v poslednych desatroc¢iach k vyraznému zniZeniu jeho pocetnosti. Prudky
pokles pocéetnosti sa prejavuje aj v pohoriach, ktoré boli jadrom jeho vyskytu. Hlavnou pri¢inou
zaniku lokalnych populacii a poklesu pocetnosti celkovej populacie je vSak preukazatelne
ni¢enie a poSkodzovanie vhodnych biotopov, ku ktorému dochadza predovSetkym v dosledku
lesohospodarskych opatreni (tazby dreva). Hluchan horny je druh velmi naro¢ny na kvalitu a
rozlohu vhodného prirodného prostredia.

Za jadrovu (zdrojovl) populaciu hluchana hérneho v zapadnych Karpatoch mozno oznadit
prepojené lokalne populacie v Siestich geomorfologickych celkoch — v Tatrach, Nizkych
Tatrach, Velkej Fatre, Veporskych vrchoch (podcelok Fabova hola), SpiSskogemersky kras
(podcelok Muranska planina) a Stolickych vrchoch.

Od roku 2004 doslo v CHVU Nizke Tatry k poklesu populacie o 30 %. Do$lo k strate a
fragmentacii vhodnych biotopov vplyvom lesohospodarskych zasahov (tazba a priblizovanie
dreva, vystavba lesnych ciest a zvaznic, pouZitie pesticidov). V suéasnosti nadalej dochadza
k vaznym zasahom do lokalit ¢asto aj v reprodukénom obdobi a stabilita populacie je vazne
narusena. Evidovanych je tu 200 — 400 jedincov.

Na niektorych lokalitach v CHVU Tatray do$lo od roku 2000 k poklesu podetnosti a zaniku
tokanisk. DoSlo vSak aj k vzniku novych lokalit, hlavne v oblasti, kde nedosSlo k asanac¢nej
tazbe na plochéach po disturbanciach podkérnym hmyzom, ktoré st vhodnym biotopom, ¢asto
s vysokou populaénou hustotou tohto druhu. Evidovanych je tu 140 - 160 jedincov.

Hluchan sa najCastejSie zdrziava na zemi, nocuje na stromoch a kohdt na strome aj toka.
Hluchan hérny je pre svoje vysoké a Specifické naroky na kvalitu biotopu povazovany za
dazdnikovy druh horskych lesov. Hluchan je kvoli obrovskym priestorovym narokom velmi
citlivy na fragmentaciu lesa. Telemetrické Udaje ukazali, Ze hluchane pocas roka vyuZzivaju
plochu 132 ha — 1 207 ha, priemerne 550 ha (Storch 1995). Prepojené biotopy tokaniskovych
jednotiek by nemali byt menSie ako 1400 ha a takéto ostrovy vhodnych biotopov by nemali byt
od seba vzdialené viac ako 5 — 10 km (Bollmann et al. 2011). Pre minimalnu zivotaschopnu
populaciu by takto prepojené biotopy mali davat spolu 250 — 500 km2 (Grimm & Storch 2000,
Braunisch & Suchant 2013). Uprednostriovany biotop hluchana je charakterizovany ihli¢natymi
nizko zavetvenymi stromami, otvorenymi Struktrami s miernym zapojom 50 — 60 % a bohatou
pozemnou vegetaciou tvorenou éucéoriedkou (Vaccinium muyrtillus) a inymi krami z &elade
vresovcovité (Ericaceae) (Storch 2002).

datefl trojprsty
Picoides
tridactylus

Preferuje predovSetkym staré prirodzené lesy (nad 80 rokov), ale aj nepdvodné ihlicnaté a
zmieSané lesy s vyskytom mftvych a odumierajicich stojacich stromov (najma smreka).
Charakteristicka je jeho nerovnomerna distriblcia, na rozsiahlych plochéach lesov s intenzivnou
lesohospodarskou €innostou je zriedkavy. Naopak v lesoch s vyskytom smrekov napadnutych
lykoZratom je vyskyt pomerne ¢asty.

kuvik kapcavy
Aegolius
funereus

Druh sa vyskytuje v horskych ihli¢natych a zmieSanych lesoch od 600 m n. m. po hornt hranicu
lesa (az 1 600 m n. m.), vzacne aj v bucinach so skupinami smrekov. Typickym prostredim
kuvika kapcavého su horské ihlicnaté a zmieSané lesy az po horni hranicu lesa (vysSie
pohoria). Vzacne sa vyskytuje aj v bucinach s Uplne malymi skupinami smrekov. Stavy kuvika
sa javia ako stabilné, vyrazné ubddanie starSich lesnych porastov v désledku prirodnych a
antropickych ¢initelov predstavuje urcité zhorSenie hniezdnych a potravnych biotopov do
buducnosti.

kuvik vrabgi
Glaucidium
passerinum

Preferuje prevazne starSie smrekové alebo zmieSané lesy nad 80 rokov s dostatkom dutin.
Vysokéa frekvencia vyskytu je najma v lesoch tajgového alebo montanneho typu. Bezne
zaznamenany bol aj v starSich smrekovych monokultdrnych porastoch. V mladSich porastoch
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alebo pri holinach sa vyskytuje, ak su v blizkosti aspor zvysky starSich lesnych porastov (nad

jariabok hérny
Tetrastes
bonasia

80 rokov).

Biotopom su ihliénaté, zmieSané i listnaté lesy od najnizSich poléh az do pasma kosodreviny.
Vyskyt liesky, brezy, jelSe, ako aj r6znych bobulonosnych krikov predstavuje jednu zo
zakladnych charakteristik biotopu tohto vta¢ieho druhu. Druh preferuje hraniéné linie medzi
porastmi so zarastom pionierskych drevin (Karaska 2011, Karaska et al. 2015).

bocian Cierny
Ciconia nigra

Zo zimovisk sa vracia na hniezdne lokality obvykle od konca marca. Po navrate nastava tok
rodi¢ovského paru. Hniezda si buduje na velkych starych stromoch a skalach v lesnom
prostredi, ktoré zabezpecuju stabilitu velkych tazkych hniezd, kedze tie dosahuju rozmery s
vonkajSim priemerom az do 170 cm. Za potravou druh lieta aj pomerne daleko od hniezda (do
20 km) a lovi ju najma v plytkych teclcich a stojatych vodach. Pred jesennym tahom sa
zdrZiava v mocaristych biotopoch. Do rovnikovej a juznej Afriky odlieta zimovat hlavne v
auguste a septembri obycajne jednotlivo, niekedy aj v kfdlfoch. Je rozSireny v palearktickej
oblasti.

Hniezdny aredl siaha od nizin do hér cca do 1 000 m n. m. hlavne v lesnych oblastiach s
te€ucimi a stojatymi vodami. Bocian Cierny uprednostnuje staré lesné porasty, kde ich ludia
vyrusSuju len zriedkavo. Na Slovensku sa predpoklada hniezdenie 400 - 600 parov na menej
ako polovici izemia, pricom trend jeho vyvoja populacie sa odhaduje na mierne stipajuci. Druh
je ohrozeny najma zanikom mokradi a vyrubom starych stromov potrebnych na umiestnenie
hniezda. Okrem toho bociany &ierne hyn aj na stipoch elektrického vedenia a ich vodi¢och.

orol kriklavy
Aquila
pomarina

Hniezdnymi biotopmi orla kriklavého su lesné komplexy prestipené Sirokymi Gdoliami s
prifahlymi likami a poliami (Hudec a Stastny 2005b). V Eurépe hniezdi v podobnych biotopoch.
Vyskytuje sa v otvorenych lesoch (listnatych, ihli€énatych aj zmieSanych) a v blizkosti lesnych
okrajov. Preferuje zalesnené rie¢ne UGdolia a lesy s prifahlymi likami a poliami. Orol kriklavy sa
viac prispdsobil kultirnej krajine (Meyburg et al. 2014).

Na Slovensku sU hniezdnymi biotopmi druhu nizke az stredne vysoké zalesnené pohoria s
rozsiahlymi lukami, pasienkami a poliami v blizkosti, ktoré vyuZziva ako loviska. Kym druh a typ
lesa nie je az taky dolezity, va¢si vyznam ma charakter lovisk. V tomto smere su dblezité
podmacané luky, pasienky a nizkostebelnaté mokrade. Vyhyba sa rozsiahlym lesom bez
otvorenych priestranstiev, vysokohorskym oblastiam, ako aj krajine bez lesov alebo trvalych
travnych porastov. Optimalnym prostredim je mozaika lesov, lUk a pasienkov alebo okraje
suvislejSich lesov, susediacich s poliami (Karaska a Cichocki 2014).

vyr skalny
Bubo bubo

Hniezdnymi biotopmi vyra skalného suU oblasti s dostatkom skalnych utvarov v blizkosti
otvorenej polnohospodarskej krajiny (Danko a Karaska 2002). Vo svete preferuje oblasti s
riedkym osidlenim ¢loveka, kde sa vyskytuje najma v nepristupnom teréne. Hniezdi v skalnatej
krajine s utesmi a roklinami, v okoli jaskyn, v lesnych fragmentoch, v oblastiach s roztrdsenymi
stromami a v hajoch, vSeobecne na neruSenych miestach, mimo fudskych sidel. Obyva tiez
rozvolnené lesy, ale aj tajgu a ostatné typy lesnych porastov. Dalej aj lesostepi, rieéne tdolia
s roklinami a zarastenymi lomami, tiez pofnohospodarsku krajinu so skalnatym prostredim a
Utesmi. Potravné biotopy zahffiaju oblasti v otvorenej krajine alebo v riedko zalesnenom
teréne, napr. inundac¢né Uzemia, polnohospodarsku krajinu, pasienky, malé obrabané polia.
Hniezdnym prostredim vyra skalného na Slovensku su oblasti s dostatkom kamenolomov a
skal. Okrem nepristupnych skalnych atvarov preferuje druh aj hniezdenie na zemi. Raritou je
aj hniezdenie na opustenom zelezniénom moste v rovinatej krajine (Karaska a Cichocki 2014).
Od pocatku 90. rokov minulého storocia sa zacal vyr skalny Sirit aj do nizinnych luznych lesov
hraniéného pasma v okoli toku rieky Moravy, kde hniezdi v stromovych hniezdach (Zuna-
Kratky 2003).

Na Slovensku boli stromové hniezda registrované napr. v porastoch luzného lesa (zapadné
Slovensko), v nizinnych dubovo-hrabovych porastoch (haj susediaci s poliami a likami, na
okraji rbane, okres Prievidza) alebo v brehovych porastoch topola sivého v nizinnej otvorenej
krajine (vychodné Slovensko) (Sotnéar 2007, Pagenovsky et al. 2012). V CHVU Choéské vrchy
vyr hniezdi na okrajoch zalesnenych pohori na skalach rézneho typu — prirodzenych i
vytvorenych ¢lovekom (kamenolomy). Loviskd ma v otvorenej pofnohospodarskej krajine.

véelar lesny
Pernis
apivorus

V¢elar obyva vacésinu Eurdpy, okrem najsevernejSich a najjuznejSich ¢asti. Slovensko obyva
takmer celé, okrem najvySSich pohori avelkych pléch intenzivne polnohospodarsky
vyuzivanej krajiny nizin. Najviac mu vyhovuju biotopy starych teplejSich listnatych lesov
susediacimi s lukami a pasienkami, naj¢astejSie zije v predhoriach. Je stahovavym druhom,
vacsinu roka travi na zimoviskach (Afrika) alebo na tahu. Hniezdia jednotlivo, hniezda stavaju
na stromoch, vacsinou kazdy rok nové. Hlavnou stravou su osy aich larvy prip. iny hmyz
a drobné hlodavce. Hniezdia pravidelne, ale rozptylene po celom tzemi CR. Obyva niZiny,
stredné polohy a ojedinele vystupuje az do hér. PoéetnejSia je v miestach, kde su rozsiahle
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lesné komplexy Casto striedané pasmi a otvorenymi plochami. Vyhyba sa iba trvale
podmacanym pddam, kde zemné osy nestavajl svoje hniezda.

datefl
bielochrbty
Dendrocopos
leucotos

Hniezdnymi biotopmi datla bielochrbtého su bukové, jedlo-bukové, smrekovo-jedlovobukové
a lokalne aj dubové lesy v nadmorskych vySkach od 330-1300 m n. m. Teritoria su
predovSetkym v strmSich svahoch s vy§§im podielom mftveho dreva (SOS/BirdLife 2013). Vo
svete obyva biotopy podobného charakteru. Preferuje vyspelé klimaxové, avSak rozvolnené
listnaté a zmieSané lesy s vysokym podielom mftveho dreva a padnutych kmenov. Obyva
najma porasty starSie ako 80 rokov, umiestnené ¢asto v strmych svahoch alebo nedaleko
vody. V prirodnych lesoch vychodnej Eurépy hniezdi v bazinatych lesoch s jasefiom (Fraxinus),
jelSou (Alnus), dalej v lesnych porastoch s dubom (Quercus) a hrabom (Carpinus).
PrileZitostne sa vyskytuje aj v ihli€natych lesoch. V strednej Eurépe a v Pyrejenach je typicky
v rozvolnenejsich, svetlych zmieSanych lesoch (buk-dub, buk, jedla, javor, smrek a pod.). Na
Peloponézskom poloostrove je Uzko viazany na vyspelé horské lesy s dominantnou jedlou
gréckou (Abies cephalonica).

Na Sibiri hniezdi datel bielochrbty v listnatych lesoch s brezou (Betula), dalej v zmieSanych
svetlych ihliénatych lesoch a pozdiZ zaplavovych oblasti s porastami vib (Salix). Japonské
populacie datfa su zavislé na prirodnych bukovych lesoch (Winkler a Christie, 2002a). Na
Slovensku je datel bielochrbty typickym druhom starych listnatych a zmieSanych lesov v Stadiu
rozpadu s vyznamnym zastlpenim buka. Zasadny vyznam ma pritomnost odumretych
stromov, kde nachadza potravu a v ktorych si buduje aj hniezda (Karaska a Cichocki 2014).

ZIna siva
Picus canus

Osidluje hlavne listnaté a zmieSané lesy, v horach aj ihliénaté. Druhou skupinou stanovist st
parky a zahrady. ZIna siva je staly druh. Tesa vlastné dutiny, ktoré potom méze pouZivat aj
viac rokov po sebe. Hniezdi raz ro¢ne, pri zni¢eni znaSa nahradnej znasku. Pri likvidacii
starSich porastov je menej prispdsobivd a menej ochotne obsadzuje zvySky (ostrovceky)
starych porastov uprostred rozsiahlejSich komplexov hospodarskych lesov. Je to zrejme
spbsobené jej Uzkou potravnou Specializaciou na mravce, kedy v okolitych mladSich porastoch
nenachadza dostato¢ni ponuku. Na Sutoku tieto ostrovéeky obsadzuje relativne ochotne, ¢o
je zrejme dané velkou ¢lenitostou tunajSej krajiny, kedy nachadza dostatok potravy aj na
otvorenych plochach hradzi, okrajov Itk a pod. Ako hlavné pri¢inu Gbytku pocetnosti sa uvadza
vyrub starych listnatych lesov a ich nahradzanie ihli¢natymi monokultdry, medzi dalSimi
pri¢inami su miznutie luznych lesov a Ubytok mravcov.

datefl Cierny
Dryocopus
martius

Je to staly vtdk hniezdiaci jednotlivo v rozlahlejSich lesoch. Hniezdna dutina méze byt
pouZzivana aj niekolko rokov po sebe a byva na kmeni stromu vo vySke 8 - 12 m. Tesanie novej
dutiny mdze trvat aj 10 - 28 dni. Mlad'ata st kimené chrobakmi (larvami aj dospelymi jedincami)
Zijucimi v dreve, mravcami (€asto larvami a kuklami rodu Camponotus), hisenicami, makkySmi
a pod. Je rozSireny v palearktickej oblasti. Patri medzi naSe najrozSirenejSie hniezdice, pricom
hniezdenie bolo zaregistrované na viac ako 90 % Uzemia. Druh uprednostriiuje staré lesné
porasty, od listnatych aZz po ihlicnaté a hniezdi od nizin po 1 500 m n. m. Na nizinach dava
prednost luznym lesom, v strednych polohach bukovym a vo vySSich polohach horskym
zmieSanym lesom. Zimny vyskyt sa zhoduje s hniezdnym rozSirenim. Druh zatial nie je na
Slovensku ohrozeny. Délezité je zachovanie rozsiahlejSich lesnych porastov so starymi
stromami, kde si m6ze vybudovat hniezda.

mucharik
Servenohrdly
Ficedula parva

Hniezdnymi biotopmi mucharika su zachovalé vysoké listnaté lesy, predovSetkym bukové a
bukovo-jedlové porasty (SOS/BirdLife 2013). Vo svete hniezdi v lesnych oblastiach, hlavne v
zmieSanych opadavych lesoch, predovsetkym v bukovych, menej v dubovych lesoch. Na
severe aredlu sa vyskytuje v smrekovych porastoch. Preferuje rozvolnené vysoké stromy, s
dostatkom podrastu a otvorenymi zénami v lesnom zapoji. Uprednostriuje holiny, paseky a
oblasti v blizkosti vody. Po¢as mimohniezdneho obdobia sa vyskytuje aj v hajoch, lesnych
monokultdrach, okrajoch lesov, parkoch a zdhradach s vysokymi stromami. Poc¢as tahu bol
registrovany aj v krovi, na plantdzach a v zahradach, ¢asto na vysokych stromoch, ale aj vo
vysokom krovi v such$ej krajine a v saharskych oazach (Taylor 2015a).

Na Slovensku patri mucharik ¢ervenohrdly medzi druhy charakterizované ako indikatory
zachovalosti prirodzenych zmieSanych horskych lesov, nakolko obyva listnaté alebo zmieSané
Strukturalne bohaté lesy vySSieho veku s dostatkom vhodnych dutinovych stromov. Preferuje
najma bukové lesy, dalej hrabovo-bukové lesy, jedlo-buciny a vySSie polozené smrekovo-
jedlovo-bukové porasty (Karaska a Cichocki 2014).

mucharik
bielokrky
Ficedula
albicollis

Zo zimovisk zvykne prilietat v aprili a maji. Obyva predovSetkym listnaté (dubové a bukové) a
zmieSané lesy so starSimi stromami s dutinami, v ktorych hniezdi. Samce po prilete spievaju a
obratne lietaji a obhajuju vybratd hniezdnu dutinu. Po vyhniezdeni vtaky odlietaju koncom
augusta a v septembri. Na zimoviska odlietaju predovSetkym juznym a juhovychodnym
smerom.
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Druh je rozSireny v Eurdpe. Hniezdi takmer na 75 % nasho GUzemia od niZin az po lesy v
nadmorskej vySke 1 300 m. Slovensko je druhou eurdpskou krajinou s najpocetnejSou
populaciou tohto druhu. Druh nie je na naSom Uzemi momentalne ohrozeny, ohrozit ho moze
taZba starych lesnych porastov

prepelica
polna
Coturnix
coturnix

Hniezdia v otvorenej polnohospodarskej krajine s pastvinami a obilnymi polami, pripadne v
lesostepi. Hniezdi roztrisene v celej Eurépe od Britskych ostrovov po Grécko a Ural.
Polygamny druh. Hniezdo tvori iba jamku vystland suchymi steblami, pripadne trochou perie.
Potravu mladat tvori predovSetkym hmyz a paviky, u dospelych postupne podiel hmyzu v
potrave klesa v prospech rastlinné zlozky, ktorej tvori predovSetkym semend trav a inych
rastlin, pripadne listy a kvety. Ohrozuje ju najmé lov, najma v ¢ase tahu v stredomorskej
oblasti. Po¢as hniezdenia ju ohrozuje kosba lGénych porastov.

Zltochvost
lesny
Phoenicurus
phoenicurus

Hniezdnymi biotopmi Zltochvosta lesného su staré riedke lesné porasty, intravilany obci a miest
s vysokou stromovou vegetaciou, napr. zahrady, parky, sady a cintoriny (SOS/BirdLife 2013).
Preferuje riedke presvetlené lesy, vratane starych parkov a parkovych zahrad, lesnych ¢istin
aich okrajov, s nizkym krovinnym a bylinnym podrastom. V severnej Eurépe obyva subarktické
horské brezové porasty a borovicové lesy. V strednej a juznej Eurdpe hniezdi v listnatych
lesoch, avSak obyva aj prechodné biotopy, akymi st vresoviska, oblasti s roztrisenymi starSimi
stromami a hlavovymi vibami pozdi? potokov a priekop. Dalej sa vyskytuje aj v otvorenej
kopcovitej krajine so starymi kamennymi mirmi a budovami. V Rusku preferuje listnaté a
zmieSané lesy, menej borovicové porasty. V severnej Afrike hniezdi v starych dubovych
porastoch a ihli¢natych lesoch. Zimuje v semi-aridnych oblastiach, najma v krovitych stepiach,
riedkej suchej stromovej vegetécii, v akaciovych porastoch pozdi riek a v zahradach (Collar a
Christie 2015).

Na Slovensku obyva Zltochvost lesny vysoku stromova zeleri v obciach a mestach, parky,
cintoriny, ale aj samoty so solitérmi, kalamitiska s jednotlivymi stromami, rozne staré riedke
lesy, ako su raSeliniskové borové lesy Oravskej kotliny, ¢i staré smrec¢iny na hornej hranici
lesa, hajovne a samoty na lesnych &istinach (Karaska a Cichocki 2014). Vo vySSich pohoriach
obsadzuje najma hreberiové partie pohori s polamanymi a vyschnutymi listnatymi stromami.
NajvySSie hustoty dosahuje v presvetlenych porastoch, kde podrast chyba alebo je len
minimalny. V niz&ich polohach takéto podmienky spifiaji napr. luZzné lesy, optimélne so
zachovalym vodnym rezimom, ktory brani rastu vysokého podrastu vegetacie (napr. zihlavy),
dalej dubové prirodné lesy bez podrastu (napr. pohorie Tribe€) a rozvolnené borovicové lesy
s primesou duba alebo agéatu v Zahorskej niZine (Kropil 2002b).

strakos sivy
Lanius
excubitor

Hniezdnym biotopom strakoSa je otvorena krajina s roztrisenymi krovinami a stromami
vratane parkov a sadov, predovsetkym v niZzinach a teplejsich oblastiach (Stastny a Hudec
2011). Vo svete obyva podobné oblasti — najma otvoren( krajinu s roztrisenymi stromami
alebo ich skupinkami, menej kroviny. Hniezdne biotopy v Eur6pe zahffiaju oblasti s extenzivne
obhospodarovanymi sadmi, malymi polickami (melény, repa, zemiaky), dalej tabakové polia,
vinice a pasienky. Podmienkou hniezdenia je pritomnost vySSich stromov a dostato¢na
potravna ponuka (vacsie druhy hmyzu) (Yosef 2008).

Na Slovensku hniezdi v severnej ¢asti krajiny a postupne sa §iri juznym smerom. Hniezdi v
otvorenych, bohato Struktdrovanych biotopoch s mnozZstvom roztrdsene rastdcich vysokych
stromov (ovocné dreviny, topole) s vySkou priblizne nad 8 m. Typickymi hniezdnymi biotopmi
suU oblasti so starymi sadmi, obklopené pestrou Skalou biotopov (policka, pasienky, zahrady,
hospodarske dvory) av pripade nizinnej krajiny aj lokality so zastupenim vetrolamov,
samostatnych skupin stromov, ak okolité travne porasty alebo orné pédy poskytuji dostatok
potravy. Potravné biotopy predstavuji miesta s dostatkom velkych druhov hmyzu (kobylky,
svréky, bystrusky, Kristin 2002).

muchar sivy
Muscicapa
striata

RozSireny je po celom Gzemi Slovenska od nizin az do vySky 1 300-1 400 m. Stahovavy,
prilieta v druhej polovici aprila az zagiatkom maja, odlieta v septembri. Obyva lesy vSetkych
druhov. Je vtakom riedkych lesov, ale beZne sa vyskytuje aj v sadoch, parkoch a zahradach,
najma ak je v blizkosti vodny tok. Pre umiestnenie hniezda vybera spravidla dobre zatienené
miesto. Hniezdi v pazuchach hrubsich konarov vSetkych druhov stromov, ale aj v otvorenych
dutinach, polobudkach a vac¢sich Skarach marov a rimsach budov. V potrave prevazuje lietajuci
hmyz. Koncom leta sa Zivi aj rdznymi bobulami.

lelek lesny
Caprimulgus
europaeus

Hniezdia v od severozapadnej Afriky juhovychodne po Bajkalské jazero a vychodne po Cinu.
V Eurdpe je zastUpeny na vacésine lizemia, vratane vacésiny stredomorskych ostrovov.

Prisne tiahnuci druh zimujici v subsaharskej Afrike, juzne az po Juhoafricki republiku.
Hniezdisko opusta na konci augusta a v septembri, zo zimovisk prilieta na prelome aprila a
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méaja. Hniezdnymi biotopmi druhu s najma borovicové lesy s pasekami a priesekmi, ich okraje
a vresoviska.

Na Slovensku hniezdi min. 2 000 parov, jeho populacia i velkost Uzemie na ktorom sa
vyskytuje su stabilné.

chriastel polny
Crex crex

Hniezdnymi biotopmi chriaStela polného sG hlavne Iuky, predovSetkym extenzivne a
nepravidelne obrabané, tiez dlhodobo nekosené ltky, s bylinnym porastom vy$§im ako 20 cm,
ktory poskytuje tkryt (Demko 2001, Hudec a Stastny 2005). V Eurdpe a Azii hniezdi v suchsich
az vlhkych lukach a pasienkoch, vratane horskych ik a okrajov mokradi. Vyhyba sa prilis
zaplavenym mokradiam, stojatej vode a otvorenej krajine so skalami, Strkom a pieskom. Mimo
obdobia hniezdenia obyva aj agrocendzy (obilné polia, okopaniny a krmoviny). Pocas
zimovania sa zdrzuje v travnatych oblastiach, napr. v savanach, ¢asto aj v oblastiach
spalenych v obdobi sucha (Afrika) (Taylor a de Juana 2014).

Na Slovensku pévodne hniezdil v extenzivne vyuzivanych podmaéanych likach ovplyvnenych
prirodzenym rezimom riek (v sU€asnosti niva rieky Morava, Latorica, Ipel). V horskych a
podhorskych oblastiach su hniezdnymi biotopmi druhu najma extenzivne vyuzivané prirodzené
ltky aj bez vplyvu vodného rezimu (Demko 2001). Dalsimi charakteristickymi biotopmi su
oblasti pravidelne nevyuZzivané ludskou ¢innostou (napr. okraje mokradi, ruderalne biotopy —
rumoviska a skladky organického materialu). Osobitny typ biotopu predstavuju opustené
polnohospodarske pozemky — napr. Ghory, kde sa nevykonava Ziadna &innost (Demko 2001).

sokol
stahovavy
Falco
peregrinus

Hniezdnymi biotopmi sokola stahovavého st oblasti v lesnom a horskom prostredi so skalnymi
svahmi a stenami s dostatkom dutin alebo lavic pre umiestnenie hniezda (SOS/BirdLife 2013).
Vo svete obyva velmi r6znorodé biotopy - hniezdi od tropickych oblasti po studené morské
oblasti, v horucich alebo studenych puastnych oblastiach. Na Slovensku su jeho hniezdnymi
biotopmi vysoké skalnaté Utvary v lesnom prostredi obvykle vzdialené od frekventovanych
ciest a ludskych sidiel nedaleko otvorenej krajiny. Hniezdi v pohoriach od nadmorskej vysky
240 m aZ po najvysSie polohy Tatier cca 1780 m n. m. (Burda, Malé Karpaty). Typicky hniezdny
biotop predstavuje horské lesné prostredie so skalnatymi svahmi, stenami s dostatkom dutin
alebo lavic, vhodnych pre umiestnenie znasky. Nie je vynimkou, ak obsadi hniezda postavené
krkavcom alebo umelé hniezda inStalované na skalnych stenach a vynimocne hniezdi aj v
opustenych lomoch. Podmienkou hniezdenia je vhodny skalny biotop. Prakticky na celom
Uzemi, vratane nizin, mozno zastihnit prevazne migrujice, zimujuce jedince alebo jedince z
blizkych pohori (Cernecky et al. 2014). Velmi zriedkavo méZe zahniezdit aj v niZine. Z nasho
Uzemia je znamy iba jediny preukazany pripad UuspeSného hniezdenia v r.1995 na topoli v
typickej agrocendéze juhozapadného Slovenska. Potravné biotopy predstavuju Gzemia v pestrej
krajine s mozaikou lesov, véd a polnohospodarskej krajiny v nizSich a strednych polohach
(Karaska a Cichocki 2014).

Hodnotena &innos t' zasahuje zemie eur6pskeho vyznamu SKUEV0143 Biely ~ Vah (SOP

SR, 2019).

- UEV Biely Vah bolo vyhlasené na ochranu biotopov nizinnych a podhorskych kosnych
ik 6510, horskych vodnych tokov a ich brehovych porastov 3220, slatin s vysokym
obsahom baz 7230, vihkomilnych vysokobylinnych spolo€enstiev na porieénych nivach
od niZin do alpinskeho stupria 6430 a luznych vibovo-topolovych a jelSovych lesov
91E0 a tieZ druhov netopier oby¢ajny Myotis myotis, vydra rie€na Lutra lutra, podkovar
maly Rhinolophus hipposideros, pimprlik mokradovy Vertigo angustior a pimprlik
modiarny Vertigo geyeri. V dotknutom Uzemi zasahuje do k. U. Hybe, VazZec
a Vychodn4, na dotknutych pozemkoch plati 4. stuperi ochrany.

V Useku od VaZca po Hybe prechadza Zel. trat v sii¢asnom trasovani pozdiz toku rieky,
priamo tok krizuje na Uzemi obce VaZec a na Uzemi obce Vychodna.

Pri sutoku Bieleho a Cierneho Vahu kriZzuje Zelezniéna trat existujlcim Zelezniénym mostom
rieku Cierny Vah, ktora je oznadovana ako Gzemim eurépskeho vyznamu SKUEV1310
Krafovoho Iské Tatry . Uzemna ochrana toku konéi v bezprostrednej blizkosti premostenia.
Uzemie bolo vyhlasené za Géelom ochrany luznych vibovo — topolovych a jelSovych lesov,
prechodnych raSelinisk a kvetnatych vysokohorskych a horskych psicovych porastov na
silikatovom substrate.
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Na rozhrani katastrov Hybe a Kralova Lehota prechadza juzne od Zel. trate severna hranica
SKUEV0310 KraFovoho I'ské Tatry , ktoré boli vyhlasené na ochranu biotopov luznych vibovo-
topolovych a jelSovych lesov 91EQ, reliktnych vapnomilnych borovicovych a smrekovcovych
lesov 91Q0, kvetnatych vysokohorskych a horskych piscovych porastov na silikdtovom
substratre 6230, bukovych a jedfovych kvetnatych lesov 9130, vapnomilnych bukovych lesov
9150, horskych kosnych luk 6520, brezovych, borovicovych asmrekovych lesov na
raSeliniskach 91D0, silikdtovych skalnych sutin v montdnnom az aplinskom stupni 8110,
aplinskych travinnobylinnych porastov na silikatovom subtrate 6150, javorovo-bukovych
horskych lesov 9140, kyslomilnych bukovych lesov 9110, kosodreviny 4070, vihkomilnych
vysokobylinnych lemové spolo¢enstva na poriecnych nivach od nizin do alpinskeho stupria
6430, slatin s vysokym obsahom béz 7230, silikatovych skalnych stien a svahov so Strbinovou
vegetaciou 8220, nespristupnenych jasnkynnych atvarov 8310, prechodnych raselinisk
a trasovisk 7140, vresovisk a spoloCensiev krickov v subalpinskom a alpinskom stupni 4060,
lipovo-javorovych sutinovych lesov 9180 a niZzinnych a podhorskych kosnych luk 6510
a viacerych druhov. Toto UEV zasahuje v dotknutom Gzemi pozemky v k. . Vychodna, kde
plati 3. stuper ochrany.

V SirSom okoli dotknutého Useku Zel. trate sa rozprestierajd SKUEV0146 Blatd , SKUEV0142
Hybica, SKUEV0194 Hybicka ties hava, SKUEV0296 Turkova, SKUEV0196 Brezové,
SKUEV0307EV Tatry . Uzemia sa nachadzajl vo vzdialenosti od cca 0,5 km od Zel. trate.

Obr. Uzemia eurdpskeho vyznamu % dotknutom uzem| (SOP SR, 2019)
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- UEV Blata bolo vyhlasené na ochranu brezovych, borovicovych a smrekovych lesov
na raseliniskach 91D0, slatin s vysokym obsahom baz 7230, vihkomilnych
vysokobylinnych lemovych spolo€enstiev na porieénych nivach od nizin do alpinskeho
stupna 6430 a horskych smrekovych lesov 9410 a druhov medved hnedy Ursus arctos,
vlk dravy Canis lupus a vydra rieéna Lutra lutra. Rozprestiera sa v k. 0. Strba na Gzemi,
kde plati 2. a 4. stuperi ochrany.

- UEV Hybica zahfiia tok Hybica v k. G. Hybe, predmetmi ochrany st biotopy horské
vodné toky a bylinné porasty pozdiZ ich brehov 3220, vinkomilné vysokobylinné lemové
spolocenstva na poriecnych nivach od nizin do alpinskeho stupria 6430 a luzné vibovo-
topolové a jelSoveé lesy 91E0Q. Na predmetnych pozemkoch plati 4. stupen ochrany.

- UEV Hybicka tiesfhava lezi v Gdoli toku Hybica severne od trate na Gzemi obci
Vychodné a Hybe. Predmetom ochrany su druh kunka Zltobrucha Bombina variegata
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a biotopy slatiny s vysokym obsahom baz 7230, vihkomilné vysokobylinné lemové
spolo€enstva na porie€nych nivach od nizin do alpinskeho stupna 6430, karbonatové
skalné steny a svahy so Strbinovou vegetéciou 8210 a nizinné a podhorské kosné Iuky
6510. Na Uzemi plati 2. - 5. stupen ochrany.

- UEV Turkova sa nachadza juzne od trate vo Vychodnej v tdoli Cierneho Vahu pri VN
Cierny Vah. Predmetom ochrany su viaceré druhy a biotopy relikiné vapnomilné
borovicové a smrekovcové lesy 91Q0, lipovo-javorovo sutinoveé lesy 9180, karbonatové
skalné steny a svahy so Strbinovou vegetéciou 8210, nizinné a podhorské kosné Iuky
6510 a vapnomilné bukové lesy. Na GUzemi plati 2. - 5. stupen ochrany.

- UEV Brezové sa nachadza juzne od trate v Strbe. Predmetom ochrany tizemia st druh
pimprlik mokradovy Vertigo angustior a biotopy vlhkomilné vysokobylinné lemové
spoloCenstva na porieénych nivach od nizin do alpinskeho stupfia 6430 a slatiny
vysokym obsahom baz 7230. Na uzemi plati 4. stuper ochrany.

- UEV Tatry sa rozprestieraju severne od Zel. trate, vyhlasené boli na ochranu viacerych
druhov a biotopov eurépskeho vyznamu. V najblizSom mieste k trati v k. 0. Vychodna
plati na tomto Uzemi 2. stuperi ochrany.

Ramsarské lokality

Navrhovana ¢&innos t' nezasahuje do Ziadnej z lokalit vyhlasenych v zmys le Dohovoru
o mokradiach (1971). NajblizSou lokalitou zapisanou v zozname medzinarodne vyznamnych
mokradi st Jaskyne Demanovskej doliny situované vySe 10 km juhozapadne od zameru (SOP
SR, 2019).

Mokrade s regionalnym vyznamom su evidované v Strbe (CHN Pastierske), na Gzemi obci
Vychodna a Vazec (Alavium Belianskeho potoka), na Uzemi obci Krélova Lehota, Hybe
a Vychodna (aluviu, Bieleho Vahu) a v obci Hybe (Hybské lazy — pravostranné pritoky
Hybice). Mokrade z lokdlnym vyznamom boli zaznamenané vo Vychodnej (Mokrad pod VN
Cierny Vah).

Biosférické rezervacie

Zelezniéna trat je vcelom hodnotenom Useku trasovana pozd IZ juznej hranice
biosférickej rezervacie Tatry, ktora bola zaraden& do siete UNESCO ,Man and Biosphere*
v roku 1993 (UNESCO, 2019).

Chranené vodohospodarske oblasti a pAsma hygienickej ochrany

V hodnotenom Uzemi sa nachadza chranena oblas t' prirodzenej akumulécie vod CHVO
Nizke Tatry — vychodna ¢&ast’. Za obcou Vazec sa hranica CHVO z juznej strany priklana
k Zel. trati, s ktorou je vedena v Gseku medzi ZST Vychodna aZ po obec Liptovska Porubka
s vynimkou obchadzania intravilanu Krafovej Lehoty. CHVO sa rozklada na ploche 805 km?,
z ktorej 530 km? tvori povodie Vahu a 275 km? povodie Hrona. Kapacita vyuzitelnych
mnozstiev povrchovych vodnych zdrojov (2,33 m®s) je takmer zhodna s mnoZstvom
podzemnych zdrojov vody (2,43 m?s). Uzemie CHVO sa rozprestiera juzne od hodnotene;
trate, priom Kk trati je najblizSie v Useku od Vazca po Liptovsku Porabku.

V nedalekej Liptovskej Poribke po oblas t Krafova Lehota - Cerveny Kt Zel. tra t
prechadza pasmom hygienickej ochrany 2. stup  Ra, ktoré slizi na ochranu vodarenského
zdroja pred ohrozenim zo vzdialenejSich miest.
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V zmysle NV SR ¢&. 174/2017 Z. z. ktorym sa ustanovuju citlivé a zranitelné oblasti sa
v dotknutom Uzemi nachadzaju tzv. citlivé oblasti (vodné atvary povrchovych véd) aj tzv.
zranitefné oblasti (polnohospodarsky vyuzivané pozemky v Hybe a v Kralovej Lehote).

2. Krajina, krajinny obraz, stabilita, ochrana, sce  néria

2.1. Struktura krajiny

Uzemie dotknuté navrhovanou &innostou je situované v oblasti kde zékladnym a nosnym
krajinotvornym prvkom su rieky Vah (v Useku Lipt. Hradok — Kréafova Lehota) a Biely Vah
(Kralova Lehota — Vazec). Prevazna Cast dotknutého Useku Zel. trate prechadza Liptovskym
regiébnom.

Udolie Vahu ajeho vyznamnych pritokov Biely a Cierny Vah bolo v minulosti atraktivnym
priestorom pre rozvoj urbannych Struktur, osidlenie sa koncertovalo do obci Kralova Lehota,
Vychodna, VaZec a Strba. Liptovska kotlina sa stala exponovanym priestorom pre &innost
¢loveka, rozmach pofnohospodarstva tu pretvoril pévodné krajinné Struktlry a v sucasnosti je
dominantnym ploSnym prvkom v kotline skupina prvkov pofnohospodéarskych kultar,
predovsetkym intenzivne obrdbana ornd péda. Rozhodujucimi liniovymi prvkami v dotknutom
Gzemi su prvky dopravy (dialnica D1, samotna zel. trat ¢. 105, cesty I. triedy) a skupina prvkov
vodnych tokov a ploch (okrem Biele Vahu je Uzemie popretkavané viacerymi vodnymi tokmi
rézneho hydrologického radu arbznej kategorie). Kotlina je z oboch stran uzatvorena
pohoriami, zo severu sa rozprestieraju Vysoké Tatry a z juhu Nizke Tatry, na ktorych dominuju
skupiny prvkov drevinovej vegetacie, predovSetkym lesné porasty. Tieto su spolu s koridormi
vodnych  tokoch  vyznamnymi  Struktirnymi  prvkami  z hladiska  zachovania
krajinnoekologickych hodndt oblasti.

Obr. Mozaika krajinnej Struktdry dotknutého uzemia (Google Earth, 2017)

— Zel. trat’ (": 105 = diafnica D1
2.2. Scenéria krajiny

Krajina dotknutého Gzemia ma zvineny kotlinovy charakter (Liptovska a Podtatranska kotlina),
Uzemie je vyrazne popretkavané vodnymi tokmi a cestnymi komunikaciami so sprievodnou
vegetaciou. Kotliny maju pofnohospodarsky charakter, typické je tu striedanie poli, Ik
a pasienkov. Sidelny rozvoj nie je v dotknutom Gzemi vyznamny, v centralnej ¢asti kotlin su
situované menSie obce zachovavajuce vidiecky charakter, ¢im dotvaraju obraz zachovanej,
poloprirodnej oblasti. Dotknuté kotliny su uzatvorené zo severu pohorim Vysoké Tatry a z juhu
pohorim Nizke Tatry, ktoré v SirSom kontexte predstavuji dominanty krajinnej scenérie.
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Zel. trat’ bola vybudovana prevaZzne v udoli Bieleho Vahu, ktorého reliéf je znacne Clenity.

Zelezni

ca miestny naroCny terén svojim trasovanim kopiruje vysokymi nasypmi alebo

hlbokymi zarezmi prip. na uUbociach svahov odrezmi. Trat nepredstavuje dominantu
dotknutého Uzemia, predovsetkym v Useku od Kralovej Lehoty po Vazec je pohlad na fiu zo
SirSieho okolia znemoZzneny hustym zapojom drevinovych (lesnych) porastov.

2.3. Stabilita krajiny a Uzemny systém ekologickej stability

Identifikaciou prvkov sucasnej krajinnej Struktlry a vypoctom tzv. koeficientu ekologickej
stability (KES) bola identifikovand stabilita krajiny pre v3etky katastradlne Gzemia okresov

Liptovs

ky Mikulad a Poprad (SAZP, 2013). Stupen ekologickej stability jednotlivych

katastralnych Uzemi zasiahnutych navrhovanou c¢innostou suhrnne uvadza nasledujica
tabulka.

Tab. Ekologické stabilita krajiny dotknutého tizemia (SAZP, 2013)

K. U. Hodnotenie ekologickej stability Klasifikacia k.U. pod la KES

Lucivna 3,91 krajina s vysokou ekologickou stabilitou
Strba 3,27 krajina s vysokou ekologickou stabilitou
Vazec 3,41 krajina s vysokou ekologickou stabilitou
Vychodna 4,07 krajina s velmi vysokou ekologickou stabilitou
Hybe 3,33 krajina s vysokou ekologickou stabilitou
Kralova Lehota 3,39 krajina s vysokou ekologickou stabilitou
Liptovsky Hradok 2,35 krajina so strednou ekologickou stabilitou

oznac

Hodnoty KES 2 az 3: ide o GUzemie intenzivne vyuzivané najma pofnohospodarskou velkovyrobou, kde
oslabenie autoregulaénych pochodov v ekosystémoch spdsobuje ich znaénl ekologicku labilitu a vyZaduje
vysoké vklady dodatkovej energie. Jedna sa tak o krajinu so strednou ekologickou stabilitou.

Hodnoty KES 3 az 4: ide o krajinu vcelku vyvazend, v ktorej si technické objekty relativne v sllade so
zachovanymi prirodnymi Struktirami, désledkom je aj niZSia potreba energomaterialovych vkladov. Krajina sa

uje ako krajina s vysokou ekologickou stabilitou.

Podla i

nformécii z dokumentu RUSES okresu Liptovsky Mikulas (SAZP, 2013) navrhovana

¢innost pretina viacero prvkov USES resp. prechadza v ich tesnej blizkosti:

Bk2n Biokoridor nadregionalneho vyznamu Sihly — Rigel — Kozie chrbty

Terestricky biokoridor prechadza k. 0. Lipt. Kokava, Hybe a Lipt. Hradok, spéja
biocentrum Tatry s biocentrami Kralovoholské Nizke Tatry a Kozie chrbty cez
biocentrum Rigel. Trat nim prechadza v kratkom Useku medzi Kralova lehota — Hybe.
Bk3n Biokoridor nadregionalneho vyznamu Beliansky potok — Kozie chrbty
Terestricky biokoridor spdjajuci biocentrum Tatry s biocentrom Kozie chrbty v k. U.
Vychodné a Vazec, trat nim prechadza vychodne od Vychodnej (lokalita Zamgisko).
BKk5r Biokoridor regionalneho vyznamu Cierny Vah

Terestricko-hydricky biokoridor tvoreny tokom Cierneho Vahu ajeho brehovymi
a sprievodnymi porastmi v nive toku prechadza k. 0. Hybe a Kralova Lehota. Trat
biokoridor krizuje mostnym objektom pri Kralovej Lehote.

Bc2r Biocentrum regionalneho vyznamu Kozie chrbty

Biocentrum lokalizované v k. 0. Vychodna, VaZec, Kralova Lehota a Strba tvori
prevazne zalesnené GUzemie na vapencovom podloZi s juzne orientovanym svahmi so
skalnymi bralami a dobre vyvinutymi reliktnymi borinami. Nachadza sa tu viacero
druhov a biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu. Trat’ prechadza jeho severnym
okrajom v k. 0. Vychodna.

Bk6r Biokoridor regionalneho vyznamu Biely Vah
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Terestricko-hydricky biokoridor tvoreny tokom Bieleho Vahu, jeho brehovymi
a sprievodnymi porastmi, vihkymi lukami a raSeliniskami v nive toku ajeho tesnej
blizkosti v k. 4. Hybe, Vychodna a Vazec. Trat biokoridor krizuje mostnymi objektmi na
viacerych miestach.

- Bké6r Biokoridor regionalneho vyznamu Hencnava
Biocentrum je lokalizované v k. 0. VaZec, ide o pestrd mozaiku lesov, raSelinisk, luk
a pasienkov, vyznamné reflagium pre faunu svyskytom mnoZstva vzacnych,
chranenych a ohrozenych druhov flory.

- IP1 Interakény prvok Petranova
Zalesnend plocha medzi biokoridormi Hybica, Biely Vah a biocentrami Rigel, Koze
chrbty a Kralovoholské Nizke Tatry ako miesto ploSnej migracie ZivoCichov. Trat
prechadza jeho severnym okrajom v k. U. Hybe a Vychodna.

V girSom okoli sa nachadzaju tiez prvky USES Bc4n Biocentrum nadregionalneho vyznamu
Kralovoholské Nizke Tatry, Bk4r Biokoridor regionalneho vyznamu Vah, Bk7r Biokoridor
regionalneho vyznamu Hybica, Bc8r Biocentrum regionalneho vyznamu Rigel a genofondové
lokality zoologicka €. 30 VaZec - motorest (mokré Idky pri potoku vk. 0. VaZec)
a fytocenologické &. 14 KrivoSova luka (slatinné raSelinisko v k. 0. Vazec), €. 19 Na favom
brehu Vahu (slatinné raSelinisko v k. U. Vazec) a €. 26 Slatina pri Vychodnej (vihké laky
a slatinné ra3elinisko v k. 0. Hybe).

Obr. Prvky USES % dotknutom Uzemi v oblast| okresu L|pt0vsky Mikulas (SAZP, 2013)
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Podla informécii z dokumentu RUSES okresu Poprad (SAZP, 2013) navrhovana cinnost
pretina viacero prvkov USES resp. prechadza v ich tesnej blizkosti:

- Bk3n Biokoridor nadregionalneho vyznamu Tatry — Kralovohol'ské Tatry — Kozie chrbty
Terestricky biokoridor, ktory vyuZivaju na migraciu predovSetkym véacsSie cicavce
a niektoré druhy vtakov, je vyznamny aj z hfadiska sezénnej migracie niektorych
druhov a pini tiez funkciu refagia mnohych druhov fauny a flory. Trat biokoridorom
prechadza v Gseku medzi obcami Strba a Lugivna.

- Bk4r Biokoridor regionalneho vyznamu Tatry — Kralovoholské Tatry
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Terestricky biokoridor vk. 0. Strba umoZiujuci migraciu predovietkym vacsich
cicavcov, prepdja oblast Tatier s Kralovoholskymi Nizkymi Tatrami. Trat' prechadza
tymto biokoridorom v k. 0. Strba.

Bc6r Biocentrum regionalneho vyznamu Dielnice — Zadné I6sy

Biocentrum pokryvaju vacésinou lesné porasty, z nelesnych spolocenstiev raSeliniska,
raSelinné a striedavo vlhkd ldky. lde o vyznamné refugium beznych druhov fauny
Z okolitych odlesnenych Uzemi. Trat prechadza biocentrom medzi obcami Luc€ivha
a Strba.

V SirSom okoli sa nachadza tiez prvok miestneho USES &. Bclim Losy - monokultirny
ihliénaty porast juzne od zel. trate v k. 0. Lugivna (Uzemny plan obce Lugivna, Atrium, 2009).

Obr. Prvky USES v dotknutom Gizemi v oblasti okresu Poprad (SAZP, 2013)
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3. Obyvate I'stvo, jeho aktivity, infrastruktara,

kultirnohistorické hodnoty Gzemia

Hodnoteny Usek trate podfa Uzemnospravneho c&lenenia Slovenskej republiky zasahuje
do okresu Poprad v PreSovskom kraji a do okresu Liptovsky Mikulas v Zilinskom kraji.

PreSovsky kraj leZi na severovychode Slovenska a svojou rozlohou 8 973 km? je druhym
najva¢sim krajom Slovenska (zabera 18,3% rozlohy SR). Spolu tu bolo vroku 2018
evidovanych 825 022 obyvatefov. Zo severnej strany susedi s Polskom a z vychodnej strany
s Ukrajinou, juzna hranicu tvori PreSovsky kraj a zapadn( Zilinsky kraj. Na malom Useku na
juhozapade susedi aj s Banskobystrickym krajom. Z administrativneho hladiska sa kraj ¢leni
na 13 okresov a 666 obci, z ktorych ma 23 Statut mesta. Z hladiska Struktiry osidlenia sa kraj
vyznacuje velkou pocetnostou malych predovSetkym na severe a severovychode Uzemia,
takmer 10% obci nedosahuje pocetnost 100 obyvatelov. Z hfadiska ekonomickej aktivity
obyvatelstva je pre kraj dlhodobo priznaéna vysokd miera nezamestnanosti, aviak kedze
v poslednych rokoch Slovensko zaznamenava pokles miery evidovanej nezamestnanosti a
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klesa miera evidovanej nezamestnanost aj v dotknutom kraji - priemerna miera
nezamestnanosti v kraji k marcu 2019 dosahovala 8,72% (UPSVaR, 2019).

Okres Poprad mal na Gzemi o rozlohe 1 105 km?ku 31.12.2018 evidovanych 104 837 trvale
byvajucich obyvatelov (SU SR, 2019). Hustota osidlenia v okrese predstavuje 94,56
obyvatelov na km?, okres je jednym z najludnatejSich v kraji. Spravnym sidlom okresu je mesto
Poprad.

Zilinsky kraj lezi na severozapade Slovenska a svojou rozlohou 6 809 km? je tretim najvacsim
krajom Statu (zabera 13,8 % rozlohy SR). Spolu tu bolo v roku 2018 evidovanych 691 368
obyvatelov. Na severozapade hrani&i s Gzemim Ceskej republiky, na severe s tizemim Polskej
republiky, na vychode s PreSovskym krajom, na juhu s Banskobystrickym krajom a na
juhozépade s krajom Trencianskym. Z administrativneho hladiska sa kraj ¢leni na 11 okresov,
zahffia 5 regiénov (Horné Povazie, Kysuce, Liptov, Orava a Turiec) a 296 obci a 19 miest.
Z hladiska ekonomickej aktivity obyvatelstva je v kraji priemerna miera nezamestnanosti,
k marcu 2019 dosahovala 3,91%, pricom slovensky priemer dosahoval 5,03 % (UPSVaR,
2019).

Okres Liptovsky MikulaS mal na Uzemi o rozlohe 1 341 km?k 31.12.2018 evidovanych 72
305 trvale byvajucich obyvatelov (SU SR, 2019). Hustota osidlenia v okrese predstavuje 53,98
obyvatelov na km?2. Spravnym sidlom okresu je mesto Liptovsky Mikulas.

Hodnotena ¢&innost prechadza katastralnymi Gzemiami Lugivna, Strba, VaZec, Vychodna,
Hybe, Kralova Lehota a Liptovska Porubka.

3.1. Demografické udaje

Hodnoteny Usek trate zasahuje do Uzemi viacerych obci, z ktorych dve administrativne patria
do Preovského kraja do okresu Poprad (Lucivna, Strba) a pat patri do Zilinského kraja do
okresu Liptovsky Mikulds (Vazec, Vychodnd, Hybe, Kréfova Lehota a Liptovské Porubka).

Tabulka niz8ie uvadza prehlad poctu obyvatelov v dotknutych obciach k 31.12.2018. Vo
vSetkych dotknutych obciach je v trvalom obyvatelstve priblizne 50%-ny podiel zastipenia
Zien.

Tab. Zakladné Gdaje o obyvatelstve dotknutych obci k 31.12.2018 (SU SR, 2019)

Trvale byvajuce obyvate Fstvo Hustota
Obec Spolu MuZi Zeny O?ggjlltjnl ?)V
Lucivna 984 487 497 52,70
Strba 3499 1702 1797 55,34
Vazec 2 384 1205 1179 39,91
Vychodna 2128 1058 1070 11,01
Hybe 1467 737 730 27,81
Kralova Lehota 602 294 308 30,39
Liptovska Porubka 1192 591 601 28,07

Nasledujuca tabulka uvadza pocet obyvatelov v dotknutych obciach podfa vekovych kategorii.
Na zaklade zistenych Udajov moZno konStatovat, Ze vo vSetkych dotknutych obciach méa
najvacsie zastupenie obyvatelstvo produktivneho veku (15 — 64 rokov), ide cca o 68%-ny
podiel z celkového poctu obyvatelov.
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Tab. Vekova Struktara trvalo byvajaceho obyvatelstva k 31.12.2018 (SU SR, 2019)

Obec Trvale byvajuce obyvate [Istvo Podiel ob. v

Spolu do Muzi Zeny Muzi Zeny produktivnom

14r. produk. produk. poproduk. poproduk. veku z trvalo

(%) (%) (%) (%) (%) byvajiiceho

obyv. (%)

Lucivna 984 | 16,67 34,86 34,45 5,89 8,13 69,31
Strba 3499 | 13,20 33,98 32,75 8,15 11,92 66,73
Vazec 2384 | 15,44 35,28 31,67 7,05 10,57 66,95
Vychodnéa 2128 | 15,37 36,23 33,74 5,17 9,49 69,97
Hybe 1467 | 13,84 34,36 30,13 8,52 13,16 64,49
Kralova Lehota 602 | 16,45 33,89 35,05 5,98 8,64 68,94
Liptovska Porubka 1192 | 17,28 34,73 34,40 5,96 7,63 69,13

Z hladiska pohybu obyvatelstva v dotknutych obciach sa sleduju viaceré parametre, ktoré
spolu s hodnotami pre dotknuté Gzemie uvadza tabulka niZSie. Uvedené hodnoty su platné pre
rok 2018. Pri porovnani sledovanych migra¢nych ukazovatelov za poslednych 10 rokov nie su
zistené vyrazné vykyvy hodnét (SU SR, 2019). Celkovy Ubytok obyvatefov bol dlhodobo
pozorovany v obci Strba, po siedmych rokoch bol v ostatnom roku zaznamenany prirastok
obyvatelov. V ostatnych dotknutych obciach bol zaznamenany len mierny prirastok resp.
Ubytok trvale byvajuceho obyvatelstva.

Tab. Prehlad pohybu obyvatelov dotknutych obci za rok 2018 (SU SR, 2019)

Obce Zivonarodeni Zomreti Prirodzeny Migra éné Celkovy prirastok
prirastok saldo (Ubytok)

Lucivna 16 11 0 -12 -7

Strba 36 34 -5 15 17
Vazec 21 38 -10 25 8
Vychodna 29 26 5 -14 -11

Hybe 14 20 -11 2 -4
Kralova Lehota 13 3 -2 2 12
Liptovska Porubka 11 11 1 17 17

3.2. Sidla

Obec Lu €ivna s celkovou vymerou takmer 1877 ha lezi v zapadnej Casti Popradskej kotliny.
Nadmorska vysSka v strede obce je 767 m (www.lucivna.sk, 2019). Prva pisomna zmienka
0 obci pochédza z roku 1321, pévodni obyvatelia boli povoznici, ovciari a pélil vapno, neskor
sa zaoberali okrem chovu oviec najmé polnohospodérstvom. Obec sa rozprestiera pozdiz
vesty 111/2343, severne od zastavaného Uzemia obce sa nachadzaju tatranské kupele Lucivna.

DalSou dotknutou je obec Strba , ktora leZi na juznom Upéati Vysokych Tatier v nadmorskej
vySke 829 m. Prva pisomna zmienka oobci je zr. 1280 (www.strba.sk, 2019). Popri
pofnohospodarstve sa obyvatelia zameriavaju na cestovny ruch a sluzby v oblastiach turistiky
a rekreacie. Uzemim obce prechadza hranica eurépskeho rozvodia Cierne more (vody rieky
Vah) a Baltické more (vody rieky Poprad). SuCastou obce je severne poloZena osada
Tatranska Strba.

Susedna obec Vazec uz administrativne spada do Zilinského kraja, je najvychodnejSou obcou
regionu Liptov. Obec mé bohatu historiu, pociatky osidlenia v tomto Uzemi siahaju az do doby
kamennej, av3ak prva pisomna zmienka o VaZci ako obci je z roku 1280 (www.obecvazec.sk,
2019). V juli 1931 takmer celt obec znicil velky poZziar, obec bola postupne obnovovana.
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Obec Vychodna je svojou rozlohou 19 370 ha najvacSou z dotknutych obci. Na severe
dosahuje Krivan, na juhu az k hreberiu Nizkych Tatier. Prva pisomna zmienka o obci je z roku
1269, zakladom osidlenia obce bola tzv. valaSska kolonizacia (www.vychodna.eu, 2019).
V minulosti sa obyvatelia venovali pofnohospodéarstvu (predovsetkym pestovaniu obilia,
kapusty a zemiakov), chovu dobytka a oviec, drevarstvu. V sucasnosti sa ¢ast obyvatelstva
stale venuje polnohospodéarstvu alesnictvu, zvacSa vSak uZz pracuju v sluzbach
a v priemyselnych podnikoch okolitych miest. Stgastou obce st osady Svarin a Cierny Vah
s prilahlymi samotami.

Obec Hybe lezi na tpéti Vysokych Tatier v Liptovskej kotline v nadmorskej vySke 690 m. Prva
pisomn& zmienka o obci je z roku 1239, priom od roku 1265 mala obec Statit vysadného
krafovského mesta (www.hybe.sk, 2019). Hybe su polnohospodarskou obcou remeselnicko-
rofnickeho charakteru s drobnymi prevadzkami miestneho vyznamu.

DalSia dotknutd je obec KraPova Lehota, ktorej zastavané (zemie sa tiahne pozdiz
Zelezni¢nej trate v Uzkom vybeZku Liptovskej kotliny. Stred obce leZi v nadmorskej vySke 677
m, nadmorska vysSka chotdra sa pohybuje vrozmedzi 660 — 1219 m n. m. ISlo pévodne
0 zemiansku obec, ktorej obyvatelia sa Zivili polnohospodarstvom, chovom oviec a dobytka,
pltnictvom a drevoruba&stvom (www.kralovskalehota.sk, 2019).

Obec Liptovska Porubka funguje ako samostatny celok od roku 1992, kedy sa oddelila od
Liptovského Hradku ako jeho mestska ¢ast (www.liponet.sk, 2019). Prva pisomna zmienka
0 obci je z roku 1377, miestni obyvatelia sa venovali drevorubadstvu, chovu oviec a menegj
gazdovstvu. Kataster obce mé Siroky rozsah nadmorskej vysky od 659 m do 1 722 m n.m., jej
sucasna rozloha je 4 216 ha. Obec sa sklada zo starého jadra na juznom brehu Vahu, miestnej
Casti Za Vahom, novej Casti na severnom brehu rieky, asti Smykanec pri Kralovej Lehote
a Casti zastavaného Uzemia v obci MaluZind. V chotari obce sa nachadzaju rekreacné lokality
Zraz, FiSiarka, Brtkovica a Michalovo.

VyuZzitie pody v jednotlivych dotknutych obciach uvadza nasledujuca tabulka. Vo vaésine obci
z hladiska plo3ného zastipenia dominuju lesné porasty, v Strbe a v Hybe dominuja trvalé
trAvne porasty.

Tab. Vymera Gzemia a vyuZitie pddy v ha k 31.12.2018 (SU SR, 2019)

Obce
Luéivna Strba Vazec Vychodna Hybe Kral. Lipt.

Lehota Porubka
:’lezn?ir: 1873,68 | 6307,64 5 964,16 19 370,00 5 282,82 1 960,90 4 215,79
Polnohospodarska poda b
Spolu 730,38 3 280,65 3 949,60 3 048,67 3 406,53 441,21 729,81
OP 287,40 744,90 517,74 330,18 842,17 118,25 157,18
z 4,94 17,52 26,99 15,79 18,91 8,13 14,69
0S - - - 5,58 - - -
TTP 438,04 2 518,23 3401,87 2 697,12 2 545,45 314,83 557,94
NepoPnohospodarska poda 2
Spolu 1143,30 3 026,99 2017,37 16 321,33 1876,29 1 519,69 3 485,97
LP 1015,62 | 2557,77 1673,17 15 821,42 1610,81 1426,93 3 269,89
VP 16,22 63,46 21,66 181,66 33,54 24,59 16,83
ZP 82,02 298,77 237,65 246,86 197,98 52,56 57,93
OoP 29,44 106,99 84,89 71,39 33,96 15,61 141,32
1) OP - orna p6da, OS — ovocny sad, Z — zahrady

61



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, Usek trate

Zamer Liptovsky Mikula$ — Poprad — Tatry (mimo), 2.3.4. etapa
Obce
Lug&ivna Strba Vazec Vychodna Hybe Krar. Lipt.
Lehota Porubka
2 LP - lesné pozemky, VP — vodné plochy, ZP — zastavané plochy, OP — ostatné plochy

V dotknutom Gzemi su evidované dve pamiatkové zony vymedzené podla §17 ods. 1 zakona
NR SR &. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu (PU SR, 2019): pamiatkova zéna Hybe
a pamiatkova zona Vychodna. Pamiatkové zény su obe vidieckeho typu, vyhlasené boli
1.oktébra 1991.

Pamiatkova zona Vychodna je tvorend suUstredenymi pamiatkovymi hodnotami
nachadzajucimi s v historickom jadre v zastavanom Uzemi sidla (obr. nizSie).

Obr. Vymedzenie pamiatkovej zony Vychodna (PU SR, 2017)

HRANICA PAMIATKOVEJ ZONY
(HRANICA PZ JE TOTOZNA 50 STREDOM CIARY)

UZEMIE PAMIATKOVEJ ZONY

Pamiatkova zéna Hybe sa rozprestiera v historickom jadre obce (obr. nizSie). Zoéna
reprezentuje autentickl architektaru a formu zastavby prevazne z obdobia 19. storocia
s intaktne zachovanou osnovou zaloZenia stredovekého mestecka s historickou parcelaciou
(Kulasik, 2010, PU SR). Pamiatkovl zoénu tvori prevazne pdvodna zastavba drevenych
a murovanych hospodarskych objektov, murované remeselnicke domy a murované domy
s klasicisticky formovanym prie€elim a sakralne stavby vratane historickej zelene. Viaceré
z miestnych objektov su zaradené k narodnym kultrnym pamiatkam.

Obr. Vymedzenie pamiatkovej zény Vychodna (Kulasik, PU SR, 2010)

N3

V dotknutom Uzemi sa nenachadza ziadna pamiatkova r ezervacia vzmysle 8§ 16
pamiatkového zakona (PU SR, 2019).
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V dotknutom Uzemi je evidovanych viacero narodnych kultarnych pamiatok (PU SR,
2019), ich sthrn uvadza tabulka nizZSie.

Tab. Zoznam nehnutelnych kultirnych pamiatok v dotknutych obciach k 30.1.2018 (PU SR, 2019)

Obec Pamiatkovy objekt

Lucivna Pomnik padlym v SNP
Tokolyovsky kastiel' s parkom
Strba Pomnik SNP

Ubytoviia — byvala materska Skola

Kupele s aredlom Grandhotel Kempinski vratane lie¢ebnych domov, reStauracie a vily)

Lie¢ebny dom Marina

Stara Zel. stanica elektrickej drahy

Rozhladfia Monte Mory

Pomnik Smutiaca mat

Pamaétna tabula padlym

Zaniknuté stredoveka dedina Soldov

Vazec Rimskokatolicky kostol Troch kralov

Halova drevenica

Rolnicka usadlost vratane fudového domu a hospodarskej stavby

Vychodna Evanjelicky kostol

Pamatnik padlym v I. — Il. sv. vojne

Ludové domy

Kovacsky dom

Rimskokatolicky kostol sv. Stefana prvomuéenika

Wisnerov kostol s aredlom vratane lesnickeho cintorina a drevenej zvonice

Hybe Rimskokatolicky kostol VSetkych svétych

Evanjelicky kostol

Stréblova vila

Pamatny dom J. Greichmanna s pamétnou tabulou

Hrob J. Greichmanna s nahrobkom

Dom Dobroslava Chrobaka

Kralova Lehota Komposesoratny kastiel

Liptovska Porubka Pamatnik padlych v SNP

V dotknutych obciach sa nachadzaju tiez viaceré kultarno-historické atraktivity (MAS Horny
Liptov, 2015):

- pamétna izba Dobroslava Chrobéaka a Vila Alojza Strobla v Hybe,

- pamatnd izba Kristy Bendovej, evanjelicky kostol a kurie v Krélovej Lehote,

- pamatnd izba vo Vazci

- nemecky vojensky cintorin Vazec,

- otvoreny amfiteéter a rozhladna vo Vychodnej.

V koridore dotknutej Zelezni €&nej trate mozno predpoklada t vyskyt archeologickych
lokalit prip. ojedinelych pamiatok hmotnej kultary. Archeologické nalezy boli podla AU
SAV (2007) evidované
- v Strbe (zberom doloZené &repy v polohe Lazy v Zkm 216,6 — 216,9),
- vo VaZzci — Vychodnej (prieskumom zachytend stredoveka cesta v polohe Dubrava
v Zkm 224,7 — 228,1),
- vo Vychodnej (sustava troch stredovekych hradisk a stredovekej cesty v polohe
Zamdisko v Zkm 226,9 — 227,7),
- v Krélovej Lehote (stredoveké kostrové pohrebisko s odkrytymi piatimi kostrovymi
hrobmi v extravilane obce medzi Statnou cestou a Zel. tratou v Zkm 237,9 — 238,1),
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- v Hybe (v rimskokatolickom kostole a na blizSie neznamom mieste - strieborné mince
Z prvej polovice 17. storo€ia a z konca 17. storoc€ia).
- Vv Liptovskej Porubke (Crepy z doby rimskej pri GAnovskom potoku).

3.3. Aktivity obyvate [Istva

Priemysel

Na uzemi Horného Liptova, do ktorého spadéa vacsia Cast dotknutého Gzemia, su etablované
priemyselné odvetvia predov3etkym elektrotechnického  zamerania, centrum
elektrotechnického priemyslu je v priemyselnej zéne v Liptovskom Hradku. V priamo
dotknutych obciach su zastipené najma potravinarsky priemysel (pekarne V&ela — Lippek, a.s.
a Pecivarne Lipt. Hradok, s.r.o. v Liptovskej Porubke, Farma Vychodn& P.D., Ekofarma PD
Vazec), priemysel spracovania dreva (pila Na Smykanci Krafova Lehota, pila RD Hybe, pila
vo VaZci, menSie nabytkarske a stolarske dielne). V oblasti stavebnictva v regione podsobi
mnoho mensich firiem, Zivnostnikov a remeselnikov.

Polnohospodéarstvo

Prirodné podmienky predurcili dotknuty regién k podhorskym polnohospodarskym Gzemiam.
Z dlhodobého hfadiska mozno v okrese pozorovat Ubytok pofnohospodéarskej pddy na ukor
pbdy nepofnohospodarske;j.

Rastlinna vyroba je zamerana najma na pestovanie zemiakov, jednorocnych a viacronych
krmovin, obilnin a technickych plodin. Na zamokrenych pédach a na pédach vo svahoch sa
nachadzaju trvalé travne porasty s rdznym stupfiom produkcie a vyuzivania. Zivo&isna vyroba
regionu je orientovana na tradi¢né chovy hovadzieho dobytka na mlieko a méso, na chovy
oviec a na spracovanie ich produkcie do findlnych vyrobkov.

V dotknutych obciach su v su¢asnosti prevadzkované Polnohospodarske druZstvo Liptovska
Porubka, Rolnicke druZzstvo Hybe, Farma Vychodn& P.D., Sala$ Vazec, Ekofarma PD VaZzec,
Polnohospodarske druzstvo Strba a Rofnicke druZstvo Lugivna. Orna pbda v regione je
obhospodarovand tiez firmou AGRIA Liptovsky Ondrej, a.s., ktord sa zameriava najma na
Zivo€iSnu vyrobu (hovadzi dobytok, ovce) a na pestovanie objemovych krmovin a obilnin.
Pdsobi tu tiezZ mnoho samostatne hospodariacich rofnikov.

Z celkovej vymery dotknutych obci zaberala v roku 2018 polnohospodarska poda v Lucivnej
38,98%, v Strbe 52,01%, vo VaZci 66,22%, vo Vychodnej 15,74%, v Hybe 64,48%, v Kralovej
Lehote 22,50% a v Liptovskej Portbke 71,31% (SU SR, 2019).

Vo Vychodnej sa nachadza areél Strediska genofondu ryb Statnych lesov TANAP(v lokalite
pri ZST Vychodnd). Ide o sGstavu rybnikov, v ktorych sa chovaju ryby s cielom chovu
a zarybnovania vodnych tokov v TANAP-e pévodnymi druhmi ryb (www.lesytanap.sk, 2019).

Lesné hospodarstvo

Do dotknutého Uzemia zasahuju lesné porasty hospodarske aj ochranné€, lesné porasty su
stéastou LHC Svarinka, LHC Kralova Lehota a LHC Biely Vah a LHC Cierny Vah (NLC, 2019).
Z druhového zloZenia prevladaju smreciny, borovicové a bukové smreciny, boriny a boriny
s ihliénanmi.

Na lesnej p6de hospodéria sukromni vlastnici lesov, zdruZenia vlastnikov lesov, urbarske
a pozemkové spolocenstva a Statny vlastnik lesa Lesy SR §. p. OZ Liptovsky Hradok.
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Z celkovej vymery dotknutych obci zaberaju lesné pozemky v Ludivnej 54,20%, v Strbe
40,55%, vo VaZci 28,05%, vo Vychodnej 81,68%, v Hybe 30,49%, v Kralovej Lehote 72,77%
a v Liptovskej Porubke 77,56% (SU SR, 2019).

Rekreacia a cestovny ruch

Rekreacny potencial Liptovskej a Podtatranskej kotliny je mimoriadne vysoky. Nachadza sa tu
spektrum prirodnych aj civilizanych danosti, vodnych pléch a zdrojov termalnych véd,
v blizkosti st horské masivy. Zaroven sa tu nachadza mnoho cennych historickych, kultdrnych
a stavebnych  pamiatok arozvinuté  hospodarske a spoloCenské  Struktary. V
dotknutych obciach tak vzniklo viacero hotelov, penziénov achat a dalSich moZnosti
ubytovania vratane ponuky sukromného ubytovania. Na okraji obce Liptovskd Porubka sa
nachadza rekreacné stredisko Liptovia Resort, v obci Kralova Lehota sa nachadza Ranc¢
Kralova Lehota prevadzkovany zdruZzenim MladeZ pre Krista Slovensko.

Hlavnym turistickym nastupnym centrom oblasti pre Z4padné Tatry a Liptovski Maru je
nedaleké mesto Liptovsky Mikulas. Vychodiskovym centrom pre krajiny Bieleho a Cierneho
Vahu je mesto Liptovsky Hradok. Vychodiskovym bodovom do Vysokych Tatier je zasa obec
Strba.

Dotknuté uzemie poskytuje bohaté mozZnosti letnej i zimnej pe3ej turistiky na tzemi NAPANT-
u a TANAP-u aich ochranného pasma. Okolie poskytuje bohaté turistické mozZnosti a tiez
pozoruhodnosti krasovych Gtvarov ako su jaskyne (napr. pristupna Vazecké jaskyna, Hybska
jaskyna pri obci Hybe) a priepasti. V dotknutom Liptovskom a Podtatranskom regione je
vybudované bohata siet’ znackovanych turistickych chodnikov r6znej naro¢nosti, vybudované
boli viaceré nauc¢né chodniky. RozSirena tu je tiez siet cykloturistickych tras réznej naro¢nosti,
vratane Liptovskej cyklomagistraly €. 035 a Tatranskej cyklomagistraly ¢. 007.

Moznosti lyZovania v regibne su podporené bohatym zastUpenim lyZiarskych stredisk
a zjazdoviek, priamo v dotknutych obciach bolo vybudované lyZiarske stredisko v obci Vazec
(Birutova) a lyZiarsky vlek v obci Hybe (v lokalite Pod Peklom). V katastri obce Lucivna sa
nachadza Snowpark Lucivna a skicentrum LopuSna dolina — Lucivna poskytujuce lyZiarske
a bezZecké trate, svahy pre snowboard, snowtubing a pozi€iavanie sneznych skutrov. Okolie
dotknutych obci je tieZ vhodné pre bezecké lyZovanie, beZecké trate su tu neupravované.

Nad Zel. tratou v k. 0. Lucivna v lesoparku sa nachadza aredl Kupelov Lucivna, ktory zabera
cca 30 ha. Areal poskytuje kupefnu lie€bu detom s netuberkul6znymi chorobami dychacich
ciest. Uzemiu patri Statdt kGpelného miesta schvéleny uznesenim viady SR &. 623/1998
v zneni jeho zmeny schvalenej uznesenim viady SR €. 456/1999 s vymedzenym kupelnym
Uzemim, na ktoré sa uplatiuje ochrana kdpefného rezimu a plati tu zakaz vykonavania
¢innosti a rezim podlfa zdkona NR SR €. 538/2005 Z. z. o prirodnych lie€ivych vodach,
prirodnych lie€ivych kupeloch, kipefnych miestach a prirodnych mineréalnych vodach v zneni
neskorsich predpisov.

Vodna plocha umoznujica kapanie alebo rybolov sa nachadzaj v obci Strba (lokalita Stredny
mlyn), vyznamnym vodnym centrom je nedalekd vodna nadrz Liptovska Mara na zapadnom
okraji Liptovského Mikulasa. V lethom obdobi je moZnost splavovania riek Vah, Bela, Biely
Vah (splavny od VaZca v éase topenia tatranskych snehov) i Cierny Vah (splavny od sttoku
so Zdiarskym potokom nad Lipt. Teplikou). Zaujimavym turistickym bodom je tieZ sutok
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Bieleho a Cierneho Vahu pri obci Kralova Lehota, ktory vytvara rieku Vah (cca 600 m nad
sutokom sa cez Cierny Vah nachadza lavka pre pesich).

Z hladiska cestovného ruchu je vyznamnym podujatim v regione folklérny festival Vychodna.
Ide o najstarSi slovensky festival konajuci sa kazdoroéne v prvy jalovy vikend, ktory
predstavuje prehliadku tradi¢nej fudovej kultury a jej folklorizovanych prejavov.

3.4. Dopravna infraStruktura

Cestna doprava

NajvyznamnejSim cestnym tahom v Uzemi je dialnica D1 (Bratislava — krizovatka s D2 —
Trnava — Trendin — Zilina — PreSov — $tatna hranica SR/Ukrajina). Dialnica prechadza
vychodo-zdpadnym smerom popod vodnu nédrz Liptovska Mara, juznou od zastavaného
Uzemia mesta Liptovsky Mikulas, nésledne severne ponad obce Lipt. Hradok, Hybe,
Vychodna, VaZec, Strba a Svit smerom do Popradu. Zel trat prechadza juzne od dialnice,
krizovanie nastava vychodne od Vazca (dialniény most), v iseku Vazec — Strba prechadza
trat severne od dialnice a v Strbe opét krizovanim (diafniény most) prechadza na juznu stranu.
Dialni¢ny usek je suc€astou eurdpskej cesty E50 (SSC, 2019).

Vyznamnym cestnym tahom su cesty prvej triedy 1/18 (Zilina — Ruzomberok — Poprad — PreSov
— Michalovce) a 1/72 (Rimavska Sobota — Brezno — horsky prechod Certovica — Kralova
Lehota).

Z ciest druhej triedy Uzemim prechadza cesta 11/537 (Liptovsky Hradok — Vysoké Tatry)
a nedaleké su cesty 11/538 (Tatranska Strba — Strbské pleso) a 11/539 (Mengusovce — Vy3né

Hagy).

Z ciest tretej triedy prechadzaju Lipt. Porubke cesta 111/2341 (spojenie s Lipt. Hradkom),
v Kralovej Lehote cesty 111/2357 (prepojenie s cestou 1/72) a 111/2356 (prepojenie s lokalitou
Svarin), vo Vychodnej cesta 111/2342 (spojenie so ZST Vychodnd), vo VaZci cesty 111/2344
(spojenie severovychodnej Gasti obce) a l1l/2343 (spojenie s obcou Strba), v Strbe cesty
111/3060 (spojenie s Gastou Tatranskéa Strba), 111/3061 (spojenie s obcou Sunava) a v Lucivne;
cesty 111/3062 (spojenie s obcou Sunava) a I11/3063 (prepojenie na cestu [1/539).

Dotknuté obce su prepojené primestskymi linkami SAD Arriva Liorbus, a.s. a SAD Poprad a.s.

Cyklistickd doprava

V dotknutom Gzemi je vytvorena siet cykloturistickych tras rdznej naroCnosti, vratane
Liptovskej cyklomagistraly €. 035 (juzne od Zel. trate) a Tatranskej cyklomagistraly €. 007.

Z cyklotras niZ8ieho radu v blizkosti Zel. trate prechadzaju resp. ju krizuju viaceré cyklotrasy
(www.cykloportal.sk):

- trasa €. 5459 juzne od trate na vychodnom okraji Kralovej Lehoty (Kralova Lehota —
Cerveny Kt — Liptovsky Hradok (CVC),

- trasa €. 8440-8434 juzne od trate v Krélovej Lehote (Kralova Lehota (Kladiny) —
Cerveny Kt — Hybe),

- trasa 6. 8434 severne od trate nad Kralovou Lehotou (Kralova Lehota — Cerveny Kut)
resp. trasa €. 2432 (Hybe — Kralova Lehota - Star& dolina — Porabka),
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- trasa €. 2432 (Hybe — Pod Petrovanou — Kladiny — Stara Dolina — Michalovo) Zel. trat
krizuje na Uzemi obce Hybe v lokalite Petrarfiova pri Hybskej jaskyni na moste v nzkm
235,492,

- trasa €. 8484 juzne od Zel. trate na Uzemi obce Hybe (Spojka pod Petranovou),

- trasa €. 5454 (Hybe — &ierny Vah) Zel. trat krizuje pri ZST Vychodna na moste v nzkm
230,525,

- trasa 6. 2873 juzne od Zel. trate (Svit — Cierny Vah), ktoré je stéastou trasy &. 035.

Obr. Krizovania cyklotras so zel. tratou (www cykloportal sk, 2019)
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Zelezni¢na doprava

Hlavnym Zelezni¢nym tahom v Uzemi je dvojkolajova, elektrifikovana Zelezni¢na trat €. 105
Kosice - Kralovany v rieSenom Useku so zastavkami v Strbe aVaZzci, so ZST v Strbe,
Vychodnej a Kralovej Lehote. Trat je suCastou V. transeuropskeho dopravného koridoru
v Useku vetvy A Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou.

V sucasnosti je max. tratova rychlost 100 — 120 km/hod s miestnymi obmedzeniami na
rychlost 60 — 90 km/hod. Dopravnu obsluhu tu zabezpecuji medzistatne vlaky (EC, SC a R),
IC vlaky, vnutroStatne rychliky, osobné vlaky a posilové viaky.

Leteck&a doprava

V dotknutom Uzemi sa nenachadza Ziadne letisko. NajblizSimi st sukromné letisko Aerodome
Jasna v Liptovskom MikulaSi pri vodnej nadrzi Liptovska Mara, malé letisko za obcou Liptovsky
Ondrej vyuzZivané na rekreacné ucely (inline kor€ufovanie, automobilovy Sport) a letisko
Poprad — Tatry a.s. vyuZivané na vnutroStatnu aj zahrani¢nu dopravu.

Vodné doprava

NajvyznamnejSim tokom z hladiska vodnej dopravy je rieka Vah, na ktorej je planovana
a sCasti zrealizovana tzv. Vazska vodna cesta. Ide o dopravnu cestu medzinarodného
vyznamu spéjajlcu Vah (mesto Zilina) s vodnym tokom Dunaj. Celkova dizka VaZskej vodnej
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cesty je 250 km, zahffia Gseky Komérno — Sered, Sered — Plchov, Plchov — Zilina a Zilina.
Usek toku pretekajuci Liptovskym regiénom nepatri k vodnej ceste.

3.5. Technicka infraStruktira

V dotknutych obciach je rieSené zasobovanie pithou vodou aj napojenia na kanaliziciu
prostrednictvom Liptovskej vodarenskej spolo¢nosti a.s. resp. Podtatranskej vodarenskej
spolo¢nosti (Strba, Lucivna).

Obec Liptovska Porubka je napojena na Cistiaren odpadovych vod Lipt. Mikulds, obec Kralfova
Lehota je napojena na COV Krélova Lehota, obce Hybe a Vychodna st napojené na COV
Hybe, obec VaZec je napojena na COV VaZec, obec Strba na COV Strba, obec Lugivna na
COV Poprad — Matejovce a areél kipelov samostatni COV Kupele Lugivna.

Dotknuté obce su plynofikované, hlavnym zdrojom plynu je medzistatny plynovod Bratstvo,
dodavku plynu zabezpecuje SPP, a.s.

V obci Vychodna je vybudované fotovoltaicka elektrarefi (EKO Druzstvo, Liptovsky Mikulas)
s inStalovanym vykonom 998 kW, pri€¢om cely vykon je dodavany do siete.

Dotknuta oblast je pokrytd telekomunikaénym signalom, avSak vzhfadom na Clenity terén
s hibokymi dolinami sa najdu tiez lokality, kde je velmi problematické zabezpecit satelitné
pokrytie signalom.

4. Sucasny stav kvality zivotného prostredia vratane zdra  via

Podla Environmentalnej regionalizacie SR za rok 2017 (MZP SR, SAZP, 2017) patri dotknuté
Uzemie k prostrediam vysokej environmentalnej kvality do tzv. Tatranského regionu 1.
environmentalnej kvality, tzn. ide o region s nenaruSenym prostredim.

4.1. Znegistenie horninového prostredia

Znedistenie horninového prostredia antropogénnymi zasahmi v bezprostrednom okoli
existujucej Zelezni€nej trate zahffia fekalne a chemické znecistenie a znecistenie ropnymi
latkami (Geofos, s.r.0., 2006). Fekalne znedistenie byva zaznamenané na Zel. zvrSku,
v zeminach v miestach poruSenej kanalizacie, v miestach trativodov a netesnych Zamp a pod.
Chemické znecistenie spo€iva v znecisteni prevazne v miestach existujucich alebo
uzatvorenych priemyselnych prevadzok. Znecistenie ropnymi latkami sa dotyka najma
znecistenia Strkového 16Zka, Zel. spodku prip. okrajov ciest.

V dotknutom Gzemi je evidovanych viacero environmentalnych zatazi (SAZP, 2019), &i uZ ide
o0 zistené alebo pravdepodobné environmentélne zataze, sanované alebo uz rekultivované.

Tab. Zoznam environmentélnych zataZzi najblizSich k dotknutému tseku Zel. trate (SAZP, 2019)

Nazov EZ Druh éinnosti Typ" | Stav

PP (023) / Strba — skladka komunéalneho C zahrnutéa skladka odpadu

skladka pri zeleznici odpadu - v susedstve Zeleznice (cca 30m)

PP (018) / Strba — SC CS PHM C - byvaly areal CS s tloZiskom paliv

PHM Tatranska Strba - na ul. Zelezniéna, cca 220 m od Zel. trate
PP (021) / Strba — skladka komunalneho C zahrnuta zarastena skladka

skladka Lieskovec odpadu - cca 40m od Zeleznice
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Nazov EZ Druh éinnosti Typ" | Stav
PP (019) / Strba — skladka komunélneho | A, C | zahrnuta opustena skladka
skladka Luény potok odpadu - cca 90m od Zeleznice
LM (007) / Krafova skladka komunalneho A - cca 600m od Zelezni¢nej trate
Lehota — skladka IlI odpadu
LM (005) / Kralova hnojisko A - cca 350m od zel. trate
Lehota — hnojisko
Kladiny
LM (012) / Liptovska skladka komunalneho | A, C | prekryta skladka odpadu
Porubka odpadu - cca 320m od trate
* A Pravdepodobna env. zataz; B Env. zataz, C Sanovana, rekultivovana lokalita;

D Env. zataz vyradena z registrov

Podla registra skladok odpadov (SAZP, 2019) sa v SirSom okoli Zelezniénej trate nachadzaju
viaceré skladky odpadov (vid tabulka nizsie).

Tab. Zoznam skladok odpadov v dotknutom Gzemi (SAZP, 2019)

Registra éné | Nazov Stav Poloha

¢islo

4198 Kralova Lehota upravena cca 900 m od trate (J od obce)
4199 Pri ¢iernom Vahu upravena cca 600 m od trate

2058 Kralova 1 upravena cca 800 m od trate (JV od Hybe)
2059 Kralova 2 upravena cca 800 m od trate (JV od Hybe)
2062 Sajba upravena cca 1,2 km od trate (J od Vychodnej)
2063 Nad Bielym Vahom upravena cca 900 m od trate (J od Vychodnej)
2064 Pri rybniku upravena cca 50 m od trate za ZST Vychodna
8628 Vazec — skladka Biroutova dolinka upravena cca 750 m od trate (J od VaZzca)
1138 Strba upravena cca 1,2km od trate

1139 Strba upravena cca 60m od trate (Tatranska Strba)
1142 Strba opustena cca 30 m od trate (Tatranska Strba)
1145 Lucivna — lie¢ebra (za Zel. tratou) upravena cca 150 m od trate

4.2. Kontaminacia péd

V dotknutom Uzemi su zastipené kambizeme, pseudogleje, fluvizeme a rendziny (VUPOP,

2019):

kambizeme su na niektorych lokalitach vyrazne ovplyviiované vySkou hladiny
podzemnej vody, potencialnym degradacnym procesom tohto typu péd je erdzia
a acidifikacia a tiez povrchova akumulécia kontaminujucich latok.

Pseudogleje su nachylné na Casto extrémny vodny rezim, limitujucim faktorom ich
vyuZivania su ich textarna diferencidcia, nepriaznivy vodny rezim a nizka pbdna
reakcia. Tento podny typ vykazuje schopnost povrchovej akumulacie, t.j. je pre ne
typicky vysoky obsah organickej hmoty.

Fluvizeme maju Casto nepriaznivy vodno-vzdusny rezim, limitujucim faktorom ich
vyuzZivania je vysokd hladina podzemnej vody apri ich kontaminécii je mozna
translokacia kontaminantov do hibSich ¢asti pddneho profilu a do podzemnych véd.
Rendziny su ohrozované ciastocne vodnou eroziou, nezriedkava je u nich vazba
kontaminantov na organicku ¢ast’ pody. Limitujucim faktorom ich Grodnosti je prevaZzne
plytky pédny profil a ich znacné skeletnatost.

Na ploSnej kontaminacii pod sa podielaju najma vyskyt prirodzenej kontaminacie rizikovymi
prvkami z geochemickych anomadlii, vplyv globalnych emisii pochadzajucich najma zo
zahrani¢nych zdrojov, vplyv vnuatrostatnych zdrojov s lokalnym az regionalnym dosahom (z
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teplarni a pod.), vplyv polnohospodarstva (najma fosforeCné hnojivd) avplyv emisii
z dopravnych prostriedkov.

Pbda dotknutého Uzemia je na vacsine dotknutého Uzemia relativne €ista, nekontaminovana,
kde geogénne podmieneny obsah niektorych rizikovych prvkov dosahuje limitné hodnoty
(Curlik a Seféik, 2002, Atlas krajiny SR).

4.3. Znedistenie ovzdusia

Uzemia PreSovského a Zilinského kraja boli podfa prilohy &. 17 k vyhlaske MZP SR &.
360/2010 Z. z. o kvalite ovzduSia zaradené k zbnam vymedzenym pre oxid siri€ity, oxid
dusicity, oxidy dusika, ¢astice PMio a PM.s, benzén a oxid uholnaty. V okrese Poprad sa
monitorovacia stanica nachadza v Ganovciach v nadmorskej vySke 706 m av okrese
Liptovsky Mikulad$ sa nachadza monitorovacia stanica Chopok v nadmorskej vySke 2 008 m.

Podra vysledkov hodnotenia kvality ovzdusia v kraji za rok 2017 (SHMU, 2019) bola na Gzemi
dotknutych krajov prekro¢ena limitn4 alebo cielova hodnota na ochranu zdravia fudi pre
sledovanu latku PM10 avSak mimo dotknutého Uzemia (limitné hodnoty boli prekrocené na
staniciach v PreSove, Humennom, Ruzomberku a Ziline). Prekro&enie ciefovej hodnoty 0zénu
pre zonu Slovensko bolo zaznamenané len na staniciach Chopok a v Nitre.

Podla § 7 zakona NR SR ¢&. 137/2010 Z. z. o ovzduSi v zneni neskorSich predpisov a podla
vysledkov hodnotenia kvality ovzduSia za rok 2017 bolo Uzemie PreSovského kraja zaradené
medzi zény pre znedistujlce latky NO, a PMio a Uzemie Zilinského kraja pre éastice PMio
a PMzs. V krajoch su vytyCené viaceré oblasti riadenia kvality ovzduSia, tieto sa vSak
nevztahuju na dotknuté izemie ani na dotknuté okresy.

Prehfad emisii zé&kladnych zneg&istujacich latok v Zilinskom av PreSovskom kraji av
dotknutych okresoch za poslednych 5 rokov uvadza tabulka nizSie.

Tab. MnoZstvo emisii zo stacionarnych zdrojov za obdobie rokov 2013 — 2017 (NEIS, 2019)

Oblast Emisie zne €istujucich latok (t/rok)

TZL | SOz | NOx | co | TOC
Zilinsky kraj
2017 383,955 1 856,439 2 830,782 2 882,136 934,072
2016 397,283 1778,578 2 761,729 4 167,076 907,966
2015 427,516 1 687,203 2 754,950 3 043,849 778,779
2014 563,406 1 598,893 2 610,756 3 984,752 876,706
2013 667,916 1 693,207 2 783,097 3 964,883 870,892
okres Liptovsky Mikulas
2017 35,049 2,276 250,236 346,710 40,026
2016 31,386 3,101 250,615 327,215 46,842
2015 28,320 5,257 220,713 312,304 62,193
2014 26,577 5,605 216,778 299,364 72,945
2013 32,007 6,432 223,767 348,308 64,267
PreSovsky kraj
2017 192,930 304,113 1125,041 1188,326 482,592
2016 166,050 1 303,312 1 126,500 1 043,050 522,309
2015 229,199 1463,522 1217,671 1 488,093 455,347
2014 297,259 1581,428 1 159,510 1 383,642 461,165
2013 282,845 1 351,630 1 288,829 1 460,898 351,634
okres Poprad
2017 | 18986 1,526 | 99,640 151,866 138,826
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Oblast Emisie zne €istujucich latok (t/rok)
TZL SO2 NOx CcO TOC
2016 18,106 1,367 96,343 110,987 179,837
2015 18,818 1,869 92,670 178,244 178,149
2014 19,076 1,827 91,058 214,524 197,518
2013 19,546 1,397 93,560 143,706 115,898

Hlavnymi zdrojmi emisii znec€istujucich latok v dotknutych okresoch su priemyselna
¢innost, vykurovanie, automobilovad doprava na dialnici D1 a na miestnych komunikaciach,
prasnost v désledku obhospodarovania pofnohospodéarskej pdédy a do zna¢nej miery aj malé
zdroje znecistenia ovzdusia. K najvacsim znecistovatelom v okrese Poprad patria prevadzky
spolo¢nosti Tatravagdnka a.s., Schile Slovakia, s.r.0. Poprad a Chemosvit Energochem, a. s.
V okrese Liptovsky Mikulas su najvacsimi znecistovatelmi prevadzky spolo¢nosti Tatra Timber
s.r.o., St. Nicolaus a.s., Rettenmeier Tatra Timber s.r.0., LMT a.s. a Maytex a.s.

4.4. Zneéistenie vod

Kvalita povrchovych véd

Kvalita vody v povrchovych tokoch je sledovand z hladiska ich ekologického stavu
(ekologického potencialu) a chemického stavu (MZP SR, 2015).

- Ekologicky stav véd je vyhodnoteny pomocou prioritnych biologickych prvkov kvality
(fytoplanktdn, fytobentos, makrofyty, bentické bezstavovce aryby), fyzikalno-
chemickych prvkov kvality a hydromorfologickych prvkov kvality. Hodnotenie
ekologického stavu vychadza z vysledku monitorovania stavu povrchovych vod za roky
2009 - 2012. V dotknutom Uzemi boli povrchové vodné toky vyhodnotené ako vody
s dobrym ekologickym stavom, len rieka Vah bola vyhodnotena ako rieka s priemernym
ekologickym stavom.

- Chemicky stav povrchovych vod sa zistuje v zmysle zdkona NR SR ¢&. 364/2004 Z. z.
o vodach vzneni neskorSich predpisov ajeho vykonavacich predpisov, najma
vyhla3ky MZP SR ¢&. 221/2005 Z. z. ktorou sa ustanovuji podrobnosti o zistovani
vyskytu a hodnoteni stavu povrchovych a podzemnych vod, o ich monitorovani, vedeni
evidencie o vodach a o vodnej bilancie. Chemicky stav povrchovych véd sa tak
stanovuje ako doby a nedosahujdci dobry, pri€om samotné hodnotenie spociva
v posudeni vyskytu 41 prioritnych latok vo vodnych utvaroch povrchovych véd. Podla
chemického stavu vodnych tokov v dotknutom Gzemi za roky 2009 — 2012 dosahovali
v3etky sledované toky dobry chemicky stav.

K vyznamnym zdrojom znecistenia rieky Vah v dotknutom Gzemi patria predovietkym
prevadzky Tesla Liptovsky Hradok a.s. v Liptovskom Hradku a COV Liptovsky Mikulas
(Liptovska vodarenska spol. a.s.). Vyznamnymi zdrojmi znecistenia v povodi Popradu su
prevadzky FINCHEM a.s. vo Svite, Whirlpool Slovakia spol. s.r.0. OZ Poprad v Poprade a COV
Poprad — Matejovce.

V roku 2018 bola kvalita povrchovych vod sledovana na viacerych dotknutych vodnych tokoch
(SHMU, 2019):

- naVahu v meracom bode V002540D Nad Liptovskym Hradkom v rkm 364,6,

- na Bielom Vahu v meracom bode V001510D vo VaZci,

- na Boci v meracom bode V03500D v Novej Boce,

- na Poprade v meracom bode P0O08040D Mlynica, nad v rkm 126,00.
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V danom roku boli v uvedenych meracich bodoch zistené prekro€enia limitnych hodn6t podfa
NV SR ¢&. 269/2010 Z. z. ktorym sa ustanovuju poZiadavky na dosiahnutie dobrého stavu vod
na stanici na Vahu pre ukazovatel reakcia vody (pH), ana Poprade pre nepolarne
extrahovatelné latky (NELyyv). Limitné hodnoty Ziadneho sledovaného ukazovatela neboli
prekroené na stanici na Bielom Vahu.

Kvalita podzemnych vod

V zmysle vypracovaného Vodného planu Slovenska (MZP SR, 2015) sa podzemné vody
hodnotili vramci utvarov kvartérnych a predkvartérnych. Tieto sa hodnotili na zaklade
vysledkov monitorovania kvality podzemnych véd za roky 2010 - 2011 kedy boli sledované
pritomnost a obsah latok ako NOs, Na, Fe, Mn, Cr, Cu, Se, As, Cd, Pb, Hg, NH4, Cl, SO4 a i.
Na zéklade dostupnych dat mozno konStatovat, Ze dotknuté Uzemie nelezi v Utvaroch
kvartérnych a predkvartérnych podzemnych véd v zlom chemickom stave.

V roku 2017 bola kvalita podzemnych véd sledovana na monitorovacom mieste v Utvare
podzemnych v6d SK1000500P v pozorovacom bode 248690 Liptovsky Mikulas — Paludzka,
v Utvare podzemnych vod SK200300FK v pozorovacom bode 105017 Deméanovska Dolina —
Zadna voda av Utvare podzemnych vod SK200420FK v pozorovacom bode 514090 Svit —
Lugivna (SHMU, 2019). V danom obdobi bolo zaznamenané prekrogenie limitnych
koncentracii podla Vyhlasky MZ SR ¢&. 247/2017 Z. z. v pozorovacom bode Paludzka pre
ukazovatel celkové Zelezo. Celkovo v kvartérnom Gtvare podzemnych véd SK1000500P boli
v dotknutom Uzemi objekty nevyhovujuce poZiadavkam uvedenej vyhlasky MZ SR.

4.5. Ohrozené biotopy

K degradécii a deStrukcii biotopov dbjde v suvislosti s vykonavanim stavebnych prac na
jestvujacej Zel. trati. Zasiahnuté tak budd biotopy ornej pddy, biotopy vodnych tokov
a sprievodnych brehovych porastov aj biotopy lesnych a lu&nych porastov.

Pre blizSie poznanie biotopov dotknutého Gzemia bude pre navrhovanu ¢innost spracovany
prieskum biotopov vramci ktorého bude preverend pritomnost biotopov eurdopskeho
a narodného vyznamu.

4.6. Hlukova situacia

V dotknutom Uzemi sa mimo hodnotenej Zelezni¢nej trate €. 105 nachadzaju viaceré zdroje
hluku: doprava dialnici D1 PreSov — KoSice, doprava na Statnej ceste 1/18, automobilova
doprava na ostatnych cestnych komunikaciach a dalSie stacionarne miestne zdroje.
NajvyznamnejSim zdrojom hluku v dotknutom Uzemi je doprava, predov3etkym automobilova
doprava na dialnici D1.

Zo samotnej Zel. dopravy su vo v3eobecnosti uréené tri rdzne zdroje hluku: hluk motora, hluk
valenia a aerodynamicky hluk. Hluk motora je zva¢Sa problémom nakladnych vliakov a viakov
so star§imi voznami alebo motormi a predstavuje vazny problém najma v noci. Hluk valenia je
vyrazny najma u vozidiel, ktoré su nedostato€ne udrziavané, a u vlakov, ktoré jazdia v rdmci
nedostatocne udrZiavanej infraStruktdry. Aerodynamicky hluk sa spdja naméa s
vysokorychlostnymi spojeniami. Hluk motora sa spaja najma s nizkymi rychlostami do 30
km/hod, hluk valenia nad 30 km/hod a aerodynamicky hluk prevazuje pri rychlosti nad 200
km/hod. Najvyznamnejsi zdroj hluku je hluk valenia, ktory sa spéja so vSetkymi druhmi vliakov.
Hluk ako dosledok Zelezni¢nej prevadzky moze pri stave dlhodobo prekraujicom povolené
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hygienické limity vyvolat nepriaznivé stavy, priCom ohrozenymi su najma obytné domy
v intravilanoch situované v ochrannom pasme Zeleznice resp. v jej tesnej blizkosti.

Hluk z prevadzky na jestvujucej Zel. trati ovplyvnuje akusticki situaciu vo vonkajSom priestore
obytnych Gzemi obci Lugivna, Strba, Tatranska Strba (mestska cast obce Strba), VaZec,
Vychodna a Kralova Lehota. PredovSetkym v obciach VaZec a Krafova Lehota trat’ prechadza
priamo cez zastavané Uzemia alebo ich okrajom. Naopak, vzhfadom na vzdialenost’ vedenia
trate od obci Hybe a Lipt. Portbka nie su tieto jej prevadzkou z hladiska akustickych pomerov
ovplyvhované.

V roku 2007 boli zistované vibroakustické pomery dotknutého Gzemia pozdiz hodnotenej
Zelezni¢nej trate (Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., 2007). Akusticka situacia vo vonkajSom
priestore zaujmového Gzemia bola posudzovana v zmysle zakona €. 355/2007 Z. z. o ochrane,
podpore arozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov. Podla
uskuto¢nenych merani v danom roku bolo zistené, Ze na viacerych miestach vedenia trate
obytnymi zénami uz v stucasnosti dochadza k prekra¢ovaniu pripustnych hodnét hluku.

4.7. Zdravotny stavy obyvate [Istva

V oboch dotknutych krajoch bol v ostatnom sledovanom roku 2017 zaznamenany prirodzeny
prirastok obyvatelov, v PreSovskom kraji v hodnote 3,7 %, a v Zilinskom kraji v hodnote 1,0%s.
Priemerny stav a pohyb obyvatelstva v kraji blizSie uvadza nasledujuca tabulka.

Tab. Priemerny stav a pohyb obyvatelstva v rieSenom Gzemi v roku 2017 (NCZI, 2018)

Uzemie Priemerny stav | Zivonarodeni Zomreti Celkovy
obyvate I'stva spolu z toho prirastok

do1 do 28 dni (Ubytok)
roka

Zilinsky kraj 690 900,5 7 350 6 694 16 13 245

okres Lipt. Mikulas 72 395,5 656 656 - - -113

PreSovsky kraj 823 068,0 9919 6 880 67 41 1516

okres Poprad 104 653,5 1112 884 7 5 115

V roku 2018 sa priemerny vek obyvatela v dotknutom Gzemi pohyboval na urovni 38,41 roka
v Lipt. Porubke, 40,96 roka v Krafovej Lehote, 43,85 roka v Hybe, 40,06 roka vo Vychodnej,
41,20 roka vo Vazci, 43,52 roka v Strbe a na Grovni 39,18 roka v Lucivnej (SU SR, 2019).

Na Slovensku su dlhodobo naj¢astejSimi pri¢inami smrti Zien aj muzov choroby obehovej
sustavy, i ked je od roku 2012 pozorovany vyrazny pokles amrti v dosledku tychto choréb
(NCzl, 2018). Druhou naj€astejSou pri€inou smrti, ktora u oboch pohlavi zarover narasta, su
nadorové ochorenia. U muzov bolo v skupine tychto ochoreni najviac jednotlivcov s diagnézou
zhubny nador hrubého ¢reva a konec€nika a zhubny nador prostaty. U Zien prevazuje ako
pri¢ina smrti diagnéza zhubny nador prsnika, hrubého ¢reva a konec¢nika a tiez zhubny nador
priedudnice, prieduSiek a plic. VonkajSie priciny umrtnosti sa u muzov vyskytuju trojnasobne
CastejSie ako u zien. NajCastejSimi pri¢inami su dopravné nehody a pady. Uvedena situacia
sa vztahuje aj na dotknuté Gzemie Zilinského a PreSovského kraja.

V dotknutych krajoch bolo v ostatnom roku najmenej evidovanych pripadov pohlavnych
ochoreni. V PreSovskom kraji bolo zaznamenanych viacero pripadov tuberkulézy a najvysSia
miera vyskytu chronickych chordb dolnych dychacich ciest. V Zilinskom kraji bola evidovana
najmensia miera potratovosti v rdmci krajov SR.

73



REMING CONSULT a.s. Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, Usek trate
Zamer Liptovsky Mikula$ — Poprad — Tatry (mimo), 2.3.4. etapa

V. Zakladné udaje o predpokladanych vplyvoch
navrhovane)] €éinnosti na Zivotné prostredie vratane
zdravia a 0 moznostiach opatreni na ich zmiernenie

1. Poziadavky na vstupy

1.1. Zaber pody

Navrhovana €innost’ vyvola nové zabery pédy predovsetkym z dévodu kratkych preloziek
trate a vystavbou suvisiacich stavebnych objektov predovsetkym mimouroviiovych krizeni.
UvaZované je so zabermi do¢asnymi a trvalymi:

- doc¢asnymi na dobu do jedného roka (plochy staveniska a pristupové komunikacie),
- docasnymi na dobu dlhSiu ako jeden rok (zriadenia staveniska, manipulacné plochy),
- trvalymi (pre nové teleso trate, mimourovriové krizenia a dalSie suvisiace objekty).

Realizaciou navrhovanej €innosti déjde k zaberom po Pnohospodérskej a lesnej pody.
Zaber pozemkov, ktoré v sGdasnosti nie si majetkom investora (ZSR), bude spojeny
s majetkopravnym vysporiadanim.

- Zabery polnohospodarskych pozemkov, ktoré su v katastri nehnutelnosti vedené ako
orn& pbda, trvalé travne porasty, ovocné sady alebo zahrady budu podliehat konaniu
0 odnfati polnohospodarskej pédy v zmysle zakona NR SR €. 220/2004 Z. z. o ochrane
a vyuzivani pofnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov.

- Lesné pozemky, ktoré bude treba doCasne alebo trvalo vynat z plnenia funkcii lesov
trvalou zmenou druhu pozemku budu podliehat 87a zakona NR SR ¢&. 326/2005 Z. z.
o lesoch v zneni neskorSich predpisov.

V sucasnom stupni rozpracovania projektu nie je mozné definovat rozsah docasného
a trvalého zéberu pddy navrhovanou ¢innostou, ani predpokladané bilancie zeminy pocas
stavebnych prac. Tieto budu blizSie spresnené v dalSich stuprioch projektového vyvoja stavby.

V rdmci zemnych prac budu rieSené Upravy terénu pre potreby stavby, ktoré budi zahfhat
odhumusovanie pléch pred zacatim vystavby, vykopové prace, odstrafovanie nevhodnych
materidlov z podloZia Zel. trate, budovanie novych nasypov a kone¢né udpravy so
zahumusovanim a zatravnenim.

Po ukonceni stavebnych prac budu v3etky doCasne dotknuté plochy a priestranstva uvedené
do pbévodného stavu. Zariadenia staveniska budu zlikvidované, docasné pristupové
komunikacie a spevnené plochy zrusené a dotknuté plochy ocistené a spatne zahumusované.

Vyrub nelesnej drevinovej vegetacie

Z dévodu splnenia technickych parametrov modernizovanej Zelezni¢nej trate dojde na
niektorych miestach k zasahu do nelesnej drevinovej vegetacie nachadzajlcej sa na nasype
Zel. trate a v jeho blizkosti, resp. v miestach navrhovanych preloZiek a realizacie suvisiacich
stavebnych objektov. K vyrubu drevin dbjde len v nevyhnutnom rozsahu.

Podrobnd inventarizacia drevin vratane ur€enia ich spolo¢enskej hodnoty bude vypracovana
v dalSom stupni projektovej dokumentacie navrhovanej c¢innosti. Pri vyrube sa bude
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postupovat v sulade s platnou legislativou a nutné vyruby budu zrealizované len na zaklade
suhlasov prislusnych tradov.

Bdracie prace

V sucasnom Stadiu poznania je zrejmé, Ze pre potreby realizacie navrhovanej ¢innosti bude
nevyhnutné odstranit spinaciu stanicu za ZST Vychodna. Nova spinacia stanica bude
vybudovand v inej polohe.

Z opusteného telesa Zel. trate v miestach preloziek budi demontované kolaje s prislichajucou
technickou infrastrukttrou. Nasledne budud dotknuté plochy rekultivované.

1.2. Spotreba vody

Vystavba navrhovanej ginnosti

Pocas stavebnych prac bude potrebné zabezpedit' UZitkovu vodu na technické a technologické
Ucely v ramci zariadeni stavenisk a pitnu vodu pre zamestnancov stavby.

Zdrojmi vody budu jestvujuce verejné vodovodné siete a hydranty. Vzhladom na liniovy
charakter stavby sa predpokladd vyuZivanie réznych zdrojov vody podla aktuélneho
rozmiestnenia zariadeni stavenisk. Predpoklada sa zriadenie zariadeni stavenisk v miestach
Zel. stanic a zastavok, zvySené naroky na odber vody by tak mali byt vykryté z existujucich
miest napojenia na vodarensku siet.

Spbsob napojenia a odbery vody budd pred realizadciou prerokované s majitefmi alebo
spravcami odbernych miest. V pripade absencie vodovodu alebo iného miestneho zdroja bude
potrebn& voda dovazana v cisternach z najblizSieho mozného zdroja.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Poclas prevadzky modernizovanej Zel. trate sa naroky na odber vody v porovnani so su¢asnou
prevadzkou na trati nezmenia.

1.3. Ostatné surovinové a energetické zdroje

Surovinové zdroje

Pocas realizacie stavebnych prac bude potrebné zabezpecit dodavku materialov a surovin,
predovSetkym Strku, piesku, kameniva, Strkodrvy, beténovej zmesi, cementu, tehal, kolajnic,
beténovych podvalov, trakénych stoZiarov, inStalaéného materialu, kablovych vedeni a pod.
Na miesto vyuZzitia budl suroviny a materidly dovazané kolajovou a cestnou dopravou.
Vhodné prepravné trasy budu bliZzSie zvazené v Projekte organizacie vystavby v dalSom stupni
vyvoja projektu a presne stanovené zhotovitefom stavby.

Potreba vyuZivania primarnych surovin bude zmiernena opatovnym vyuZitim niektorych
surovin a materialov vyziskanych zo suasného telesa Zel. trate alebo demontovanych
zo suvisiacich zariadeni a konstrukcii:

- Moznost vyuZitia materialu kolajového 16Zka bude preverena spracovanim diagnostiky
a hodnotenia ekologickej kvality materidlu podvalového podloZzia v zmysle
Metodického pokynu €. 18/99 MDPT SR.

- VyuZitelnost demontovanych Casti a materialov bude pred zahajenim stavebnych prac
prekonzultovana so spravcom Zel. trate azvdZzena na zaklade aktualnych
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kategorizaénych zapisov v zmysle Metodického pokynu GR ZSR &. 22810/2019/0440
zo dna 15.8.2019.

- VytaZena zemina bude s ohfadom na geotechnické vlastnosti v maximalnej moznej
miere vyuZitd vramci spatnych zasypov resp. pri budovani nasypov. VyuZitelny
material bude odloZeny na vyhradené deponie, priebeZzne bude spatne vyuzivany do
nasypov a na zaver bude vyuZity pri vegetacnych Upravach stavbou dotknutych pléch.

Elektricka energia

Pocas stavebnych prac budu naroky na elektricki energiu stavenisk a zariadeni stavenisk
zabezpeclené ich napojenim na jestvujiace rozvody el. energie (v pripade ich dostatoCnej
kapacity), zriadenim osobitnych staveniskovych pripojok z vhodnych verejnych el. vedeni
pripadne vyuZzitim mobilnych agregatov. Naroky na el. energiu, sp6sob napojenia a max.
povoleny prikon budu pred realizaciou stavby prerokované s majitelom a spravcom odberného
miesta.

Prevadzka modernizovanej Zel. trate bude mat niZSie energetickl naro¢nost ako ma Zel. trat
v sUuCasnosti. Aj ked si vySSia tratova rychlost na prekonanie vysSich jazdnych odporov
vyZiada vysSiu spotrebu el. energie, modernizéciou Zel. zvrSku dbjde k zmenSeniu jazdnych
odporov v oblukoch, ¢o umozni plynulejSiu jazdu. NiZSia spotreba el. energie bude tiez
dosledkom skvalitnenia riadenia technologického procesu napajania elektrifikovanej trate
z riadiacich stanovist.

Trak éné suUstava

Zelezni¢na trat bola v tomto Gseku elektrifikovana v roku 1955, trakéné vedenie je napajané
jednosmernych pradom 3 kV z meniarni Strba a Kralova Lehota. Pre vykonové spinanie
trakéného vedenia sliZi spinacia stanica Vychodna.

V roku 2005 ZSR rozhodlo o zmene trakénej pradovej ststavy na ¢asti V. koridoru na striedavy
pradovy systém AC 25 kV, 50 Hz. Boli vykonané energetické vypocty a vypracovany
komplexny navrh konfiguracie napdjania trakéného vedenia na tratiach V. koridoru tak, aby
bola trvale zabezpedena dodavka elektrickej energie pre potreby prevadzky trate. Z tohto
navrhu vyplyvaju aj naroky na objem dodavky elektrickej energie. Po modernizacii v
cielovom stave bude natrati su ¢€asny trak ény systém nahradeny striedavym napajanim

25 kV/50 Hz. Nové trakéné vedenie je navrhnuté v rozsahu od nZzkm 213,000 — 242,838.

V suvislosti s hovym trakénym vedenim bude potrebné zabezpecit ochranu neZivych ¢asti
vedenia a ostatnych kovovych konstrukcii nachadzajucich sa v zéne vedenia pred
nebezpeCnym napatim. Ochrana pred nebezpe¢nym napdatim bude rieSend nepriamym
spojenim so zemou, tzv. ukolajnenim ocelovych konStrukcii zabezpec€ovacieho zariadenia,
trakéného vedenia, rozhlasu a vonkajSieho osvetlenia a ostatnych pevnych vodivych
konstrukcii.

Zmenou jednosmernej trakcie na striedavu klesnu inv estiéné a prevadzkové naklady,
zniZia sa straty pri prenose el. energie  €im sa zvySi Gspora na trak €nej elektrine a znizi
sa €asova naro énost’ na udrzbu trak éného vedenia.

Prechod na striedavu trak€énud sdstavu bude postupny, na modernizovanej Zel. trati bude preto
potrebné prechodne zachovat prevadzku pévodného trakéného systému, pricom pre Gcel
doCasného napgjania buda vyuZité povodné trakéné meniarne. Po prechode na striedavy
trakény pradovy systém bude napdjanie zaistené z trakénych napajacich stanic.
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Nové objekty vyZzadujuce el. energiu

V rdmci modernizacie trate budu vybudované stavebné objekty (podchody, nastupiska a pod.),
pre ktoré bude potrebné zrealizovat nové elektrické pripojky pre zabezpedenie dodavky el.
energie pre osvetlenie, technologické prvky a ostatnu elektroinStalaciu.

V ramci modernizacie Zel. trate bude vybudovany aj hovy ohrev vyhybiek

Sucastou navrhovanej €innosti bude pravdepodobne intalacia novych nahradnych zdrojov

el. energie pre zabezpecenie nahradného napéjania vybranych zariadeni. V siéasnom Stadiu
poznania vSak nie je mozné tieto zdroje Specifikovat, blizSie budu ich potreba, pocet a typ
zadefinované v dalSom stupni vyvoja projektu.

Tepelna energia

Naroky na teplo maju priestory s predpokladom dlhodobého pobytu oséb a objekty so
zariadeniami alebo technologickymi prvkami vyZadujlucimi stabilizovanu teplotu. Primarnym
zdrojom tepla je zemny plyn, vo vynimo¢nych pripadoch sa vyuZiva el. energia.

Realizdciou modernizacie Zel. trate neddjde k zmenam suacasnych systémov vykurovania
takychto priestorov.

Ak budu ako sucast modernizacie vybudované nové objekty vyZadujuce vykurovanie, tieto
budd napojené na miestne zdroje. V pripade absencie rozvodov teplej vody sa tento zdroj
vyuZije aj na pripravu teplej Gzitkovej vody.

1.4. Dopravna a ina infrastruktdra

Dopravna infraStruktira

V etape vystavby navrhovanej €innosti bude doprava materialov a surovin zabezpecovana
prednostne po Zel. trati, v pripade potreby bude vyuZivana existujica cestna siet. Pristup na
stavenisko bude rieSend miestnymi komunik&ciami a polnymi cestami a subeznymi cestami
popri trati. Vhodné prepravné trasy a pristupové komunikacie budud blizSie navrhnuté
v Projekte organizacie vystavby v dalSom stupni vyvoja projektu a presne stanovené
zhotovitefom stavby.

Stavebné postupy budu rozdelené do viacerych etap a budl navrhnuté tak, aby aktualny stav
technickych a technologickych zariadeni umoznil prevadzku pravidelného rozsahu vlakovej
dopravy. Doprava vlakov bude podla potreby obmedzena v menSom rozsahu.

V etape prevadzky nebude mat navrhovana €innost zvlaStne naroky na dopravu.

V rdmci modernizécie dotknutého Useku Zel. trate je z dévodu zvySenia bezpecnosti na trati
a plnenia parametrov medzindrodnych koridorov navrhované zruSenie vSetkych
arov novych priecesti. Vybrané Zel. priecestia budld nahradené mimouroviiovymi rieSeniami
(podjazd alebo nadjazd), v pripade moznosti inych pristupovych tras budud ostatné priecestia
zruSené bez nahrady.
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Tab. Stc¢asné Urovnoveé krizenia Zel. trate s cestnymi komunikaciami a navrhy ich rieSenia

Usek St?m cenie Charakteristika Navrh v ramci modernizacie
(szkm)
Strba - Vychodna 220,446 polnd cesta medzi | zruSenie priecestia bez nahrady
obcami VaZzec a Strba
225,217 miestna komunikécia vo | zruSenie priecestia a jeho nahradenie novym
Vazci podchodom pre verejnost v nzkm 224,918
226,348 cesta [11/2343 vobci | vo variante 1 zruSenie priecestia a jeho
Vazec nahradenie novym cestnym podjazdom na
prelozke danej komunikacie v nzkm 226,202
vo variante 2 zruSenie priecestia bez
nahrady
ZST Kralova Lehota | 240,203 miestna  komunikacia | zruSenie priecestia bez nahrady
v Kralovej Lehote -—
odbocenie Z cesty
111/2356

Vo variante 1 navrhovanej €innosti si modernizacia Zel. trate vyziada Upravu r  esp.
preloZenie existujucej cestnej komunikacie [11/2343 vobci VaZec spolu so
suvisiacimi Upravami cesty I/18 v k. 0. VaZzec.  PreloZka cesty lll. triedy na zapadnom okraji
obce bude v tomto variante spolu s novym cestnym podjazdom v nzkm 226,202 predstavovat
nahradu za zruSené Urovriové priecestie v szkm 226,348. Vystavba v tomto pripade vyvola
nevyhnutné dopravné vyluky a obmedzenia, ktoré budu ¢asovo viazané na dané stavebné
prace.

Obr. Navrh prelozky cestnej komunikacie 111/2343 vo Vazci vo variante 1 navrhovanej ¢innosti

Sacastou navrhovanej cinnosti je tiez navrh rekonStrukcie, zruSenia alebo vystavby
novych Zelezni énych mostov (vid tabulky niZSie). Pri stavebnych praca na mostnych
objektoch budu nevyhnutné dopravné vyluky na Zel. trati resp. na jednej z hlavnych kolaji, €im
sa docCasne zvySi dopravna zataz na prevadzkovanej kolaji.
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V d’'alSom stupni poznania sa rozsah Gprav resp. prestav by jednotlivych mostnych
objektov mdze zmeni t. Pred ndvrhom technického rieSenia mosta bude spra  covany
stavebno-technicky prieskum, na zéklade ktorého bud e vypracovany vypo ¢et
zat’azite 'nosti. Nasledne bude vyhodnoteny potrebny zasah do konstrukcie mosta.

Tab. Usek (Svit) Lugivna — Strba
Mosty — Zelezni éné a cestné

por. €. | nzkm poloha premos t'ovana prekazka predpokladana ¢innos t’
1 214,732 649 potok Mlynica rekonsStrukcia/prestavba
2 215,129 424 Zeleznic¢na trat’ Uprava mosta — ochranné siete
3 215,200 127 podchod pre cestujucich novostavba
4 215,412 299 Zeleznic¢na trat’ Uprava mosta — ochranné siete
Priepusty
por. €. | nzkm poloha premos t'ovana prekazka predpokladana ¢innos t’
1 213,091 163 obc¢asny vodny tok rekonstrukcia/prestavba
2 213,547 755 priekopa rekonStrukcia/prestavba
3 215,650 631 obc&asny vodny tok, priekopa rekonsStrukcia/prestavba
4 216,257 438 bezmenny potok rekonStrukcia/prestavba
(pritok potoka Mlynica)

Tab. ZST Strba

Mosty — zelezniéné a cestné

por. €. | nzkm poloha premos t'ovana prekazka predpokladana ¢innos t’
1 216,949 227 polna cesta rekonStrukcia/prestavba
2 218,158 121 podchod pre cestujucich novostavba
3 218,678 965 polna cesta a potok rekonsStrukcia/prestavba

Priepusty

por. €. | nzkm poloha premos t'ovana prekazka predpokladana ¢innos t’
1 216,998 817 bezmenny potok, pritok potoka Mlynica | rekonStrukcia/prestavba
2 217,255 860 bezmenny potok, pritok potoka Mlynica | rekonStrukcia/prestavba
3 218,974 920 priekopa rekonsStrukcia/prestavba

Tab. Usek Strba - Vychodna

Mosty — zelezniéné a cestné

por. €. | nzkm poloha premos t'ovana prekazka predpokladana ¢innos t’
1 221,997 053 cesta, potok Biely Vah novostavba
2 224,105 688 polna cesta rekonsStrukcia/prestavba
3 224,439 688 podchod pre cestujucich novostavba
4 224,918 387 podchod pre verejnost novostavba
5 225,250 784 miestna komunikacia rekonsStrukcia/prestavba
6 226,202 637 prelozka miestnej komunikéacie novostavba — VARIANT 1
7 226,958 726 polna cesta, potok — Cierny jarok rekonstrukcia/prestavba
8 227,646 223 Biely Vah rekonStrukcia/prestavba
8 228,145 270 Biely Vah rekonStrukcia/prestavba
9 228,393 293 priekopa rekonStrukcia/prestavba

Priepusty

por. €. | nzkm poloha premos t'ovana prekazka predpokladana ¢innos t’
1 219,447 441 bezmenny potok rekonStrukcia/prestavba
2 219,877 383 priekopa rekonsStrukcia/prestavba
3 220,183 417 bezmenny potok rekonsStrukcia/prestavba
4 220,738 077 priekopa rekonsStrukcia/prestavba
5 221,255 312 priekopa rekonsStrukcia/prestavba
6 222,891 933 priekopa rekonsStrukcia/prestavba
7 223,102 712 priekopa rekonsStrukcia/prestavba
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8 223,638 961

bezmenny potok

rekonsStrukcia/prestavba

9 224,904 175

potok Mlyni¢na voda

rekonsStrukcia/prestavba

10 228,599 773

priekopa

rekonsStrukcia/prestavba

11 228,933 244

priekopa

rekonsStrukcia/prestavba

Tab. ZST Vychodna (nzkm 229,650 — 232,000)

Mosty — Zelezni éné a cestné

por. €. | nzkm poloha premos t'ovana prekazka predpokladana €innos t’
1 230,197 824 podchod pre cestujucich novostavba
2 230,525 885 polna cesta rekonStrukcia/prestavba

Priepusty

por. €. | nzkm poloha premos t'ovana prekazka predpokladana ¢innos t’
1 229,777 160 priekopa rekonStrukcia/prestavba
2 230,006 765 priekopa rekonStrukcia/prestavba
3 230,882 411 bezmenny potok rekonsStrukcia/prestavba
4 231,302 490 priekopa rekonStrukcia/prestavba

Tab. Usek Vychodna — Kralova Lehota

Mosty — Zelezni éné a cestné

por. €. | nZkm poloha

premos t'ovana prekazka

predpokladana €innos t’

1 232,641 688 polna cesta rekonsStrukcia/prestavba
2 233,820 944 polna cesta novostavba
3 235,492 524 polna cesta rekonStrukcia/prestavba
4 236,266 751 polna cesta rekonsStrukcia/prestavba
5 237,136 029 polna cesta rekonStrukcia/prestavba
6 238,334 896 polna cesta rekonsStrukcia/prestavba
7 238,807 477 obc&asny vodny tok rekonsStrukcia/prestavba
8 239,245 484 Cierny Vah novostavba
Priepusty

por. €. | nzkm poloha

premos t'ovana prekazka

predpokladana ¢innos t’

1 233,150 624

obc¢asny vodny tok

rekonStrukcia/prestavba

2 233,439 474 priekopa rekonStrukcia/prestavba
3 233,522 711 priekopa rekonsStrukcia/prestavba
4 234,016 492 priekopa rekonStrukcia/prestavba
5 234,374 606 priekopa rekonStrukcia/prestavba
6 234,716 858 priekopa rekonsStrukcia/prestavba
7 235,032 547 lesnéa cesta rekonStrukcia/prestavba
8 235,309 704 priekopa rekonStrukcia/prestavba
9 235,756 856 priekopa rekonsStrukcia/prestavba
10 236,741 073 priekopa rekonStrukcia/prestavba
11 237,319 474 priekopa rekonStrukcia/prestavba
12 237,789 416 priekopa rekonsStrukcia/prestavba

Tab. ZST Kréalova Lehota

Mosty — zelezni €éné a cestné

por. €. | nZkm poloha

premos t'ovana prekazka

predpokladana €innos t’

1 241,147 077

podchod pre cestujlcich

novostavba

2 241,406 432

rieka Boca

rekonsStrukcia/prestavba

241,585 274

zelezni¢na trat

rekonStrukcia/prestavba

Priepusty

por. €. | nzkm poloha

premos t'ovana prekazka

predpokladana ¢innos t’

1 240,002 125

priekopa

rekonsStrukcia/prestavba

2 242,482 844

priekopa

rekonsStrukcia/prestavba
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Technicka infraStruktdra

Navrhovand €innost si svojim rozsahom vyZiada prelozky inZinierskych sieti , ktoré dotknuty
usek Zel. trate krizuju alebo by mohli byt stavebnym pracami zasiahnuté. Potrebné tieZz bude
zabezpedit napojenie novonavrhovanych zariadeni.

1.5. Naroky na pracovné sily

Vystavba navrhovanej ¢innosti

Realizacia stavby si vyZiada pracovné sily, ktorych objem bude upresneny dodavatefom
stavebnych prac. Profesnd skladba potrebnych pracovnych sil je dané charakterom stavby.

Prevadzka navrhovanej ginnosti

Realizacia stavby pravdepodobne nevyvola zmeny v poéte pracovnikov ZSR oproti
sucasnému stavu, avSak zvySia sa naroky na kvalifikaciu pracovnikov obsluhujucich nové
technologické zariadenia.

Modernizovand Zel. trat m6ze priniest’ vysSie prepravné a dopravné vykony, ¢im by zvysila
naroky na zamestnanost’ na strane dopravcov.

2. Udaje o vystupoch

2.1. Zdroje zne €istenia ovzduSia

Vystavba navrhovanej ¢innosti

Vystavba navrhovanej ¢innosti vyvola do€asné zniZenie kvality ovzduSia na stavenisku

a v jeho okoli . Primarnym zdrojom znecistujucich latok budd zemné préace, ktoré vyvolaju
zvySent prasnost prostredia. DalSimi vyznamnymi zdrojmi predovSetkym tuhych
znecistujucich latok budu samotné stavebné mechanizmy, zemniky so sypkym materialom,
recyklatné zakladne na drvenie a triedenie surovin a nakladné automobily prevazajuce
material a suroviny. Cestna doprava suvisiaca so stavbou bude spalovanim motorovych paliv
podsobit ako mobilny zdroj znedistovania ovzdusia.

Uvedené zdroje budi produkovat’ predovSetkym tuhé znedistujiuce latky a emisie vyfukovych
plynov (oxid uholnaty, oxid uhli€ity, oxidy dusika, oxidy siry, prchavé organické zluceniny, tuhé
znecistujuce latky, ozon, benzén).
Nepriaznivé lokalne pdsobenie uvedenych zdrojov znedistovania ovzduSia bude docasné,
obmedzené len na etapu vystavby.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

Podiel Zel. dopravy na celkovom znedisteni ovzduSia v dotknutom Gzemi je vzhlfadom na
elektrifikaciu Zel. trate minimalny. Pri prejazde vlakovych suprav s elektrickym pohonom sa
v tesnej blizkosti Zel. trate v dosahu 50 az 70 m prejavuje zvySenie praSnosti.

Pocas prevadzky modernizovanej Zel. trate nie je predpoklad narastu emisii zne  €ist'ujucich
latok oproti si €asnému stavu . Odstranenim sucasnych aroviiovych krizeni cestnych
komunikacii so Zel. tratou sa eliminuje mnozZstvo emisii vyfukovych plynov vypustanych do
ovzdusia ¢akajucimi vozidlami na priecestiach v pripade prejazdov viakov.
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Sucastou navrhovanej €innosti bude pravdepodobne instalacia novych nahradnych zdrojov el.
energie pre zabezpecenie ndhradného napajania vybranych zariadeni. Nahradné zdroje el.
energie budu predstavovat nové stacionarne zdroje zne ¢€istenia ovzduSia , ktoré bude
v pripade dosiahnutia prahovej kapacity potrebné kategorizovat a nasledne pinit povinnosti
prevadzkovatelov vyplyvajluce z platnych predpisov pre oblast ochrany ovzduSia, najma
zakona €. 137/2010 Z. z. o ovzdudi v zneni neskorsich predpisov a vyhlasku MZP SR &.
410/2012 Z. z. ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia zdkona o ovzduSi v zneni
neskorsich predpisov.

2.2. Odpadové vody

Vystavba navrhovanej ¢innosti

Stavebné prace budu zdrojom technologickych odpadovych véd, odpadovych véd
z povrchového odtoku a splaskovych odpadovych véd z pdsobenia zamestnancov zhotovitela
stavby:

- Odpadové vody vznikajuce z umyvania dopravnych prostriedkov a stavebnych
mechanizmov a z gistenia spevnenych komunikacii po vyjazdoch stavebnej techniky
budl zo spevnenych pléch odvadzané cez lapace necistot a ropnych latok do miestnej
kanalizécie.

- Vody z povrchového odtoku (zrdZkové odpadové vody) budu odvadzané volne na
terén.

- Splaskové odpadové vody zo sanitarnych zariadeni budd odvadzané do miestnej
splaskovej kanalizacie, vystavba a pripojenie staveniskovych sanitarnych zariadeni je
suCastou pripravy dodéavatela stavby. V miestach, kde napojenie na verejnu
kanalizaciu nebude mozné, vyuzivané budu chemické toalety.

Pocas stavebnych prac méze v pripade vyskytu intenzivnych zrdzok déjst k vzniku privalovej
vody, ktorej nasledkom mdze byt znecistenie odvadzanej vody odplavovanou zeminou. Takato
voda mbézZe kratkodobo znecistit miestne vodné toky pripadne spdsobit upchatie lokalneho
kanalizacného systému. Riziko vzniku a pésobenia privalovych dazdov je potrebné zvazit pri
zostavovani Planu organizécie vystavby.

Prevadzka navrhovanej ¢innosti

V rdmci navrhovanej Cinnosti bude zabezpelené odvodnenie Zel. telesa a zemnej plane,
odvadzanie véd z povrchového odtoku z objektov a spevnenych pléch atieZz odvadzanie
splaskovych odpadovych véd z priestorov pobytu 0s6b. Splaskové odpadové vody z viakovych
suprav nie su v predkladanom zamere rieSené.

- Odvéadzanie vody zo zemnej plane nového Zel. telesa bude rieSené na svah telesa
alebo do subeznych priekop a trativodov. V staniciach ana zastavkach bude
odvodnenie Zel. trate zabezpecené drenadznou sustavou.

- Odkanalizovanie projektovanych objektov bude zabezpe€ené jednotnou aj delenou
kanaliza¢nou sustavou. Splaskové vody budu odvadzané do verejnej kanalizacie, vody
z povrchového odtoku budu odvadzané do kanalizacie prip. do vsaku. V pripade
mozného znedistenia dazdovych vod budl tieto pred vyustenim precistované
v odlu€ovacoch ropnych latok.

- Mostné objekty budl odvodnené do terénu resp. do krizovanych vodnych tokov.
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- Odvodnenie cestnych komunikacii bude rieSené rézne - spadom na terén, odvadzanim
cez ulicné vpusty alebo liniové Zfaby do kanalizacie, odvadzanim do subeznych
priekop Zel. telesa prip. zaustenim do blizkych vodnych tokov.

- Odvéadzanie splaskovych odpadovych vod z priestorov pobytu oséb by sa realizaciou
navrhovanej ¢innosti nemali menit.

2.3. Iné odpady

Vystavba navrhovanej ginnosti

Stavebné prace na modernizacii Zel. trate budd zdrojom viacerych druhov odpadov, ktorych
prehlad v zmysle Katalégu odpadov (vyhlaska MZP SR &. 365/2015 Z. z.) uvadza tabulka
nizSie. Hlavnymi pracami produkujicimi najvacSie objemy odpadov budu demontaze Zel.
zvrSku a spodku, odstranenie nepotrebnych objektov a zriadeni, demontaze trakéného
vedenia a suvisiacich objektov, budovanie mimourovnovych krizeni, vykopové prace, Upravy

pozemnych komunikacii,

a technologickych zariadeni a i.

Tab. Prehlad najc¢astejSich druhov odpadov vznikajucich pri modernizacii zel. trate

mostov a priepustov, budovanie nového trakéného vedenia

Kaéd Nazov druhu odpadu Kategoria
odpadu odpadu
1501 Obaly vratane odpadovych obalov z triedeného zberu komunalnych odpadov (15 01 (@)
01 - 1501 09)
16 02 13 | Vyradené zariadenia obsahujuce nebezpec¢né Casti iné ako uvedené v 16 02 09 az N
16 02 12
16 02 14 | Vyradené zariadenia iné ako uvedené v 16 02 09 az 16 02 13 0]
16 02 16 | Casti odstranené z vyradenych zariadené iné ako uvedené v 16 02 15 (@)
16 06 01 | Olovené batérie N
17 0101 | Bet6n @)
170102 | Tehly 0]
17 01 03 | Skridly a obkladovy material a keramika (@)
17 01 07 | Zmesi betonu, tehdl, skridiel, obkladového materialu a keramiky iné ako uvedené v (@)
17 01 06
17 0201 | Drevo 0]
170202 | Sklo @)
17 02 03 | Plasty (@)
17 0204 | Sklo, plasty a drevo obsahujuce nebezpecné latky alebo kontaminované N
nebezpeénymi latkami
17 03 01 | Bituménové zmesi obsahujuce uholny decht N
17 03 02 | Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 o]
17 04 01 | Med, bronz, mosadz (@)
17 04 02 | Hlinik 0]
17 04 05 | Zelezo a ocel 0
17 04 07 | ZmieSané kovy 0]
17 04 10 | Kable obsahujuce olej, uholny decht a iné nebezpecné latky N
17 04 11 | K&ble iné ako uvedené v 17 04 10 0]
17 0504 | Zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03 0]
17 0506 | Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 (@)
17 0507 | Strk zo Zelezniéného zvrsku obsahujlci nebezpeéné latky N
17 05 08 | Strk zo Zelezniéného zvrku iny ako uvedeny v 17 05 07 0]
17 06 04 | Izola¢né materialy iné ako uvedené v 170601 a 170603 (0]
17 09 01 | Odpady zo stavieb a demolacii obsahujtce ortut N
1709 04 | ZmieSané odpady zo stavieb a demoléacii iné ako uvedené v 170901, 170902 a 0]
170903
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Nakladanie s odpadmi pri realizacii navrhovanej cinnosti sa bude riadit ustanoveniami
platnych pravnych predpisov pre oblast odpadového hospodarstva (zakonom ¢&. 79/2015 Z. z.
o odpadoch v zneni neskorSich predpisov a jeho vykonavacimi predpismi) a su€asne platnymi
predpismi ZSR o nakladani s materialmi a odpadmi:
- Metodicky pokyn €. 18/99 MDPT SR o ekologickom hodnoteni ziskaného materiélu z
podvalového podloZia Zelezni€nych trati v zneni dodatku €. 1,
- Predpis ZSR Op 19 Ochrana Zivotného prostredia v podmienkach ZSR,
- Metodické usmernenie riaditefa Odboru 310 GR ZSR k vyzisku materialu na ZSR v ¢.
08101/2017/0310-11 v zneni zmeny €. 1 a &. 2.
- Metodicky pokyn GR ZSR ¢&. 22810/2019/0440 Nakladanie s materialmi a odpadmi pri
stavebnych a demolaénych pracach v podmienkach ZSR.

Nakladanie so vzniknutymi odpadmi sa bude riadi t hierarchiou odpadového
hospodarstva, tzn. prioritnd bude snaha o predchadzanie vzniku odpadov dobrou
organizaciou prace, doéslednym triedenim odpadov od vytaZzeného prirodného materialu,
snahou o0 znovuzabudovanie materialov do stavby a predchadzaniu vzniku havarijnych
Situ@cii.

Moznost opatovného vyuZzitia materialu kolajového 16Zka bude preverena spracovanim
diagnostiky a hodnotenia ekologickej kvality materidlu podvalového podlozZzia v zmysle
Metodického pokynu €. 18/99 MDPT SR.

Vyuzitelnost demontovanych €asti Zel. infrastruktary bude pred zahdjenim stavebnych prac
prekonzultovana so spravcom Zel. trate a zvdZzena na zéklade aktualnych kategorizaénych
zapisov v zmysle Metodického pokynu GR ZSR &. 22810/2019/0440 zo dfa 15.8.2019.

VytaZzena zemina bude s ohfadom na geotechnické vlastnosti v maximalnej moznej miere
vyuZzita v ramci spatnych zasypov resp. pri budovani nasypov.

Vzniknuté odpady budu vytriedené podla druhov a budu sustredené na stavebnych dvoroch v
obvode staveniska. Stavebny odpad mézZe byt recyklovany priamo na stavbe s vyuZitim
mobilného drvi¢a. Ostatné odpady budl odovzdané osobam opravnenym na nakladanie
s odpadmi podla zdkona o odpadoch. Miesto odvozu stavebného odpadu a vytaZzeného
materidlu bude spresnené vybranym dodavatefom stavby pred zahéjenim stavebnej ¢innosti.

Prevadzka navrhovanej ginnosti

Odpady vznikajuce po ¢&as prevadzky modernizovanej Zel. trate sa v zasade  nezmenia.
Z doévodu zabudovania modernych prvkov a vyuzivania modernych materidlov je predpoklad
nizSieho mnoZzstva produkovanych materialov pri adrzbe dopravnej cesty.

Pocas prevadzky Zel. trate bude nakladanie so vzniknutymi odpadmi nadalej zabezpecované
spravcom infradtruktiry na zaklade uzatvorenych zmluvnych vztahov s pravnickymi a
fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat poZadovany druh c&innosti v zmysle platnych
pravnych predpisov pre oblast odpadového hospodarstva.

2.4. Zdroje hluku, vibr&cii, Ziarenia, tepla a zapa chu

Zdroje hluku

Pocas vystavby budd hlavnymi zdrojmi hluku tazké mechanizmy realizujice zemné prace,
stroje potrebné pri budovani komunikacii a inych stavebnych konstrukcii, prejazdy nékladnych
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automobilov s materialmi a pod. ZvySené hladiny hluku v dotknutych miestach alebo
v miestach prejazdov stavebnych mechanizmov a nakladnych automobilov budd docasné
s trvanim po dobru vykonavania moderniza¢nych prac.

Polas prevadzky modernizovanej Zel. trate sa charakter zdrojov hluku v porovnani so
stu¢asnym stavom nezmeni. Samotnou modernizaciou Zel. dopravnej cesty sa vSak
dosiahne vylep3enie su €asnej akustickej situacie dotknutého Gzemia a to predovsetkym
v dosledku instalacie modernych technickych prvkov. Navrhovana cinnost uvazuje tiez
s inStalaciou protihlukovych opatreni, ktoré eSte zvySia pozitivny dopad €innosti na emisie
hluku zo Zel. dopravy v dotknutom Uzemi.

Vyrazné zlepSenie akustickej situacie v dotknutom Uzemi inStalaciou progresivnych
technickych prvkov do Zel. dopravnej cesty je zrejmé z merani na uz zrealizovanych Usekoch
modernizacie Zel. trati. Kvalitativny posun Zel. infraStruktiry dava predpok lad k zniZeniu

vyZarovania emisnych hodn6t hluku priamo u zdroja , predovSetkym pouZzitim nového
Zelezni¢ného zvrdku s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na Zelezobeténovych
podvaloch a kolajového Strkového 16Zka s minimalnou hrabkou pod spodnou plochou podvalu
350 mm. K zniZeniu hlu¢nosti prostredia prispeje aj skratenie doby prejazdu ako désledok
predpokladaného zvySenia tratovej rychlosti a tieZz zdokonalovanie konstrukcii vagonov a
lokomotiv.

Pre zistenie G¢innosti navrhnutych Uprav Zelezni¢ného zvrSku boli vykonané merania na uz
zmodernizovanom tratovom Useku ZST Cifer - ZST Trnava. Vysledky tychto merani su
premietnuté do nasledujdcej tabulky.

Tab. Pokles hladin hluku v dB LpAeq min na modernizovanej Zelezni¢nej trati (Stavebna a recyklacnéa
a.s. KoSice, 2003)

Druh vlaku/vzdialenos t Existujdci stav Modernizovana Rozdiel Rozdiel
trate trat’ v dB v %

Nakladny vlak

vo vzdialenosti 60 m od trate 5.2 66,7 85 113

Nakladny viak

vo vzdialenosti 120 m od trate 1.3 58,9 12,4 17.4

Rychlik 67,3 63,9 3.4 58

vo vzdialenosti 60 m od trate ’ ' ’ '

Rychlik 62,3 51,6 97 15,6

vo vzdialenosti 120 m od trate ’ ' ’ ’

Z vykonanych porovnavacich merani su zrejmé viaceré skuto¢nosti:

- Znizenie hladin hluku sa v pasme do 60 m od trate prejavilo 6 — 12 % a vo vzdialenosti
120 m od trate nad 15 %. ZuZuje sa tym hibka pasma s prekrogenymi limitnymi
hodnotami hluku.

- Znizenie hladin hluku sa vyraznejSie prejavilo pri ndkladnych vlakovych supravach,
ktoré v porovnani s rychlikovymi stipravami maju menej kvalitné podvozky vagoénov,
tzn. zniZil sa podiel hluku vyvolany zvrSkom Zelezni€nej trate.

-V skladbe hluku sa vyraznejSie prejavuje zloZzka z prejazdu vlakovej supravy, ktora
postva hlukové spektrum k vysSim frekvencidm lepSie utlmovanym stavebnymi
konStrukciami, t.j. zlepSuje sa interiérova hlukova pohoda aj v objektoch, ktoré sa
nach&adzaju v pasme do 60 m od trate.
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Podla Stadie Hluk a vibracie Zelezni¢ného systému, opatrenia ha zniZenie hlukovej zataze
(PSKD, 2014), boli v blizkosti ZST Krasno nad Kysucou, kde konéi uZ zrealizovany
modernizovany Usek, uskutoénené meranie akustickej situacie na modernizovanom Useku
aj na poévodnej Zel. trati. Z nameranych hodndét v jednotlivych oktdvovych pasmach
spektralnych analyz vyplyva, Ze podstatné zniZenie emitovaného hluku sa dosahuje pri
vSetkych vlakoch v pasmach 100 a 125 Hz a v pasmach 500 a 1000 Hz. ZniZenie urovne hluku
v pasmach 500 a 1000 Hz je vyznamné pre zniZenie celkovej Urovne hluku pri merani filtrom
A.

Obr. Spektralna analyza emitovaného hluku, prejazd osobného a nakladného vilaku na povodnej trati
a na modernizovanej trati, podmienky merania podla STN EN 3095 (PSKD, 2014)
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pbvodna trat === nova trat

Porovnané boli akustické situacie pri prejazde vlaku po starSom type Zel. zvr8ku vybavenom
tuhym podkladnicovym upevnenim kolajnic typu K oproti novopostavenému zvrsku s pruznym
upevnenim kolajnic typu W 14. Namerané hodnoty boli na elektrickej trakcii. Z uvedenych
vysledkov vyplyva zniZenie Urovne zvukovej expozici e modernizaciou o cca 6 - 7 dB

Hluk zo Zeleznitnej prevadzky na dotknutej Zel. trati ovplyviiuje akustickd situaciu vo
vonkajsom priestore obytnych tzemi predovietkym obci Kralova Lehota, VaZec a Strba.

Za UcCelom zistenia sucasného stavu a dopadov Zel. prevadzky na hlukové pomery
hodnoteného Uzemia bolo vroku 2019 vykonanych niekofko merani (Klub ZPS vo
vibroakustike s.r.0., 2019). Merania preukdazali, Ze na viacerych miestach vedenia Zel. trate
obytnymi zénami uZ v sucasnosti dochadza k prekracovaniu pripustnych hodnét hluku
v zmysle platnych pravnych predpisov.

V Sprave o hodnoteni bude predloZzena aktualna vibroakustickd Stadia, v rdmci budud
navrhnuté potrebné protihlukové opatrenia na zmiernenie hlukovej zataze pre dodrZanie
pripustnych hlukovych limitov.

Zdroje vibracii

Vystavba navrhovanej Cinnosti bude spojena s doCasne zvySenymi hladinami vibracii pri
realizacii zemnych prac, podbijani kolajového [6Zka, zakladani objektov, zhutfiovani
konstrukénych vrstiev vozoviek a pod. Prenos vzniknutych vibracii méze ovplyvnit statiku
blizkej zastavby.

PocCas prevadzky navrhovanej Cinnosti sa zdroje vibracii v zdsade nezmenia — hlavnymi
zdrojmi vibra¢nych emisii budd prejazdy vlakovych slUprav a manipulacia so sUpravami
v priestoroch stanic formou ich posunov a nakladky materialov.
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ZvySenie tra t'ovej rychlosti na modernizovanej Zel. trati zvySi G ¢€inky vibracii na okolité
Uzemie, zaroven je vSak predpoklad zniZenia vibrécii pri prechode suprav tr  at'ou
inStalaciou modernych technickych prvkov a predovSetkym vybudovanim Strkového 16Zka
hrdbky min. 350 mm.

V Sprave o hodnoteni bude spracovana aktualna vibroakustick& Studia, v rdmci ktorej budu
vykonané merania vibracii v zaujmovom uzemi.

Zdroje ziarenia a inych fyzikalynch poli

Radonové Ziarenie nebolo pre hodnotenu Zel. trat’ priamo zistované.

Dotknuty Usek Zel. trate je elektrifikovany, preto méze najma pri prejazde vlakovych suprav
dochéadzat vplyvom vysokého napétia v trakénom vedeni k zmene elektromagnetického pola.
Nasledne mbézu byt ovplyviiované elektronické pristroje aruSené televizne arozhlasové
signaly.

V sucasnosti je v predmetnom Useku Zel. trate jednosmerna trakcia s parametrom 3 kV.
VedlajSim efektom prevadzkovania takejto trakcie je vznik bludnych pradov v zemi v blizkosti
trakcie, ktoré pbsobia velmi agresivne na kovové inZinierske siete a spdsobuju ich rychlu
kor6ziu. Vdaka zmene jednosmernej trakcie na striedavu trakciu s parametrom 25 kV sa
odstrani su €asny problém bludnych pradov , ktora vyznamne urychluje koréziu kovovych
Casti inZinierskych sieti. Zmena trakcie tak vyvola usporu prostriedkov vynakladanych na
opravy sieti a vymeny kovovych inZinierskych sieti za plastové.

Zdroje tepla a zapachu

Stabilnymi zdrojmi tepla budd v zimnom obdobi vykurované Zelezni¢né supravy a lokomotivy
a vo vykurovacom obdobi vykurované pozemné stavby (Zelezni¢né stanice). Novymi zdrojmi
tepla budl po modernizacii Zel. infrastruktiry niektoré technické zariadenia, ktoré bude pre
zabezpecenie ich bezproblémového chodu potrebné udrziavat v priestoroch so stabilizovanou
teplotou.

Prevadzkou modernizovanej Zel. trate nevzniknu v dotknutom Uzemi Ziadne nové zdroje
zapachu oproti su€asnému stavu.

2.5. Vyvolané investicie
Vyvolanymi investiciami modernizaciou Zel. trate budd najma

- preloZzky a Upravy inZinierskych sieti a slaboprudovych rozvodov,
- preloZzky a upravy cestnych komunikacii,

- demontéz Casti Zel. trate v miestach jej preloZiek,

- protihlukové opatrenia,

- trvalé a doCasné zabery pofnohospodarskej a lesnej pody,

- kompenzacie za vyrub drevin,

- opatrenia na zachovanie migracnych koridorov,

- iné.
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3. Udaje o predpokladanych priamych a nepriamych
vplyvoch na zivotné prostredie

3.1. Vplyvy na geomorfologické pomery a horninové p rostredie

Vplyvy pocéas vystavby

Zemné stavebné prace naruSia povrchoveé vrstvy horni novéeho prostredia v lokalitach
stavby — odstraneny bude sucasny vegetaény kryt, vykonana skryvka humusového horizontu
a nasledne realizované vykopové a nasypové prace vratane zakladania novych mostnych
objektov. Citlivymi s najma Useky preloZiek Zel. trate a miesta budovania novych
mimouroviovych krizeni.

Realizacia navrhovanej ¢innosti si v pripade preloziek v lokalitach Gdoli a zniZenin vyZiada
budovanie vysokych nésypov av pripade preloZziek v miestach svahov zasa budovanie
hibokych zarezov do terénu. Sucastou novych Usekov Zel. trate v takychto lokalitach budu
nové oporné azarubné mury. Uvedené ¢innosti vyvolaju trvalé ovplyvnenie lokalnych
geomorfologickych pomerov dotknutého uzemia

Niektoré stavebné prace mézu prenosom vibracii ovpl  yvnit statiku blizkej zastavby
(napr. zhutfovanie konstrukénych vrstiev vozovky a podbijanie kolajového 16Zka).

V lokalitach s vyraznymi svahmi a v Usekoch vedenia trate v zarezoch v kvartérnych zeminach
je riziko narusenia stability svahov a aktivizacia sva hovych pohybov , k zosunom mbéZze
dojst najmad pri podrezani péaty pripadnych starych zosuvov. V miestach vyskytu malo
unosnych zemin a bahnitych sedimentov budld generované nepriaznivé vplyvy na stabilitu
podlozZia pod nadsypmi.

Pozitivnym vplyvom navrhovanej  €innosti bude odstranenie  Strkového 16Zka a Zel. zvrSku
a spodku sucéasného telesa trate zne ¢&isteného ropnymi latkami prip. fekalnym
znegistenim .

Rizikom je moZny vznik havarijnej situacie na stavenisku spojeny s Unikom znecistujucich
latok, ktoré mo6zu horninové prostredie kontaminovat. Z dévodu vyla€enia rizik vzniku
mimoriadnych udalosti a havarii budu zhotovitelom stavby prijaté vhodné technické,
technologické a organiza¢né opatrenia.

Zel. trat nezasahuje do Ziadneho loZiska nerastnych surovin, dobyvacieho priestoru,
chraneného loZiskového Uzemia ani do vyznamnej geologickej lokality. Vzhfadom na charakter
prac avzdialenost tychto Uzemi od lokality stavby nepredpokladame Ziadne vplyvy na
lokality vyskytu nerastnych surovin a vyznamnych ge ologickych javov.

Vplyvy po€as prevadzky

Modernizovana Zel. tra t nebude po €as svojej prevadzky zdrojom negativnych vplyvov
na geomorfologické pomery ani na horninové prostred ie.

Zeleznicna doprava predstavuje pre horninové prostredie riziko z pohfadu moznych
mimoriadnych udalosti a havérii, kedy sa do prostredia mdézu dostat cudzorodé latky
Z prepravovanych substratov, hnacich vozidiel alebo z udrzby Zel. zvrSku.
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3.2. Vplyvy na podu

Vplyvy poc¢as vystavby

Navrhovana &innost vyvola nevyhnutnos t zaberu pddy. Zabery pozemkov, ktoré nie su
majetkom investora (ZSR), bud( spojené s majetkopravnym vysporiadanim.

- Docasné zébery pody budl potrebné pre samotnu realiziciou stavby, vytvorenie
zariadeni stavenisk, pristupové komunikacie a pod. Po ukonceni stavebnych prac
budu tieto plochy prinavratené do pévodného stavu.

- Trvalé zabery pddy budu potrebné pre nové teleso trate v miestach preloziek, nové
mimourovinove kriZzenia a dalSie objekty suvisiace s modernizaciou trate. Trvalé zabery
budd zvac3ené terénnymi podmienkami dotknutého Uzemia, ktoré pri poZadovanych
sklonoch trate vyvolaju potrebu budovania hlbokych zarezov a nasypov.

- Stavba si bude vyZadovat aj zaber lesnej a po Pnohospodarskej pody . Zabery tychto
pozemkov bude prebiehat v zmysle ustanoveni o odfati resp. vynati pédy podfa
platnych pravnych predpisov (zakon ¢&. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani
polnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov a zdkon &. 326/2005 Z. z.

o lesoch v zneni neskorSich predpisov).

Bilancie zemin a miesta vhodné pre zriadenie do¢asnych zemnikov a depoénii buda uréené
v dalSom stupni vyvoja v projektovej dokumentéacii k navrhovanej ¢innosti.

Samotnej stavbe bude predchadzat priprava Uzemia spocivajiuca v odstraneni su¢asného
vegetacného pokryvu a skryvka ornicovej a podornicovej pédy. Odkrytie ploch vyvola
moznos t’ vzniku ploSnej erézie zemin . Po ukonceni stavenych prac bude ornica vyuZzita na
spevnenie telesa trate vedenej v ndsype a na suvisiace vegetacné dpravy.

V priebehu vystavby bude na stavenisku dochadza t k mechanickej devastécii pody
pdsobenim tazkych mechanizmov . Nasledkom utlaania pédy je zvySené riziko veternej
erdzie, resp. zvySenie pradnosti prostredia.

Rizikom po€as vystavby je moZnost vzniku havarie stavebnych alebo dopravnych
mechanizmov, pri ktorom by doSlo k aniku znecistujucich latok do péd. Uvedené riziko bude
minimalizované dodrZiavanim bezpecénostnych predpisov a technologickych postupov na
stavbe.

Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej ¢innosti na pédu dotknutého Uzemia budud
znizené prijatymi opatreniami, najmd dodrZiavanim uréenych pléch trvalych a doCasnych
zaberov pbd, vykonavanim pravidelnych kontrol technického stavu stavebnych a dopravnych
prostriedkov, déslednym dodrzZiavanim bezpecnostnych predpisov a technickych noriem pri
manipulacii so znecistujucimi latkami a v neposlednom rade vratenim do€asne vyuzivanych
pléch po skon&eni prac do pévodného stavu.

V usekoch preloZiek budd z opusteného telesa Zel. trate demontované kolaje s prislichajdcou
technickou infratruktirou. Pozemky budu nasledne rekultivované.

Vplyvy pocas prevadzky

V obdobi prevadzky modernizovanej Zel. trate nebude dochéadza t’ k negativnym vplyvov
na pbdy dotknutého Uzemia.
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Vegetacné Upravy, ktoré su su€astou navrhovanej ¢innosti, prispeju k zniZzeniu potencialnej
vodnej a veternej er6zie dotknutych svahov Zel. nasypu a svahov a priekop zarubnych
a opornych muarov.

Samotna Zelezni¢na doprava predstavuje pre pédy potencialne riziko znecistenia v pripade
vzniku mimoriadnych udalosti a havarii, kedy z prepravovanych substratov a z hnacich
vozidiel méZu do prostredia uniknat’ znecistujuce latky.

3.3. Vplyvy na ovzdusie a klimatické pomery

Vplyvy pocas vystavby

Ako bolo uvedené v kap. zameru 1V/2.1, poé€as vystavby navrhovanej €innosti bude na
stavenisku avijeho okoli do €asne zniZzena kvalita ovzduSia predovSetkym tuhymi
znecCistujucimi latkami. Zdrojmi znedistujucich latok budu zemné prace, stavebné
mechanizmy, zemniky sypkého materialu a do¢asné depdnie zeminy, recyklaéné zakladne na
drvenie a triedenie surovin a nakladné automobily prevaZajluce stavebny material a odpady.

PrasSnost vyvolanu stavebnymi pracami bude snaha zmiernit vyuzivanim folii pri demolaénych
pracach, kropenim prasnych povrchov pocas suchého obdobia, Cistenim stavebnych
mechanizmov pri odchode zo staveniska, prepravovanim prasného materialu prekrytého
plachtami resp. skladovanim takéhoto materidlu v zastreSenych alebo uzatvaratelnych
priestoroch.

Zdrojom zne €istenia ovzduSia bude tieZz suavisiaca osobnd anékla dna doprava .
Produkované emisie vyfukovych plynov budul prispievat k zniZzeniu kvality ovzduSia nielen
v okoli stavenisk, ale i na pristupovych trasach. Zmiernenie produkcie exhalatov z motorovych
prostriedkov bude snaha zabezpecit koordindciou presunov stavebnej techniky
a optimaliz&ciou dopravnych trds mimo obytné Gzemia.

Vplyvy pocas prevadzky

Pocas prevadzky modernizovanej Zel. trate nie je predpoklad narastu emisii zne  €ist'ujucich
latok oproti si ¢éasnému stavu .

Prejazdy vlakovych suprav budt ajna  d'alej zdrojmi prasnosti , ktoréa sa prejavi v okoli trate
do vzdialenosti cca 50 - 70 m.

Odstranenim sucasnych droviiovych krizeni cestnych komunikacii so Zel. tratou bude
eliminované mnozstvo emisii vyfukovych plynov vypus t'anych do ovzduSia éakajucimi
vozidlami na priecestiach v pripade prejazdov vlakov.

Sucastou navrhovanej ¢innosti budd pravdepodobne nové nahradné zdroje el. energie, ktoré

moZu predstavovat nové stacionarne zdroje zne €istenia ovzdusSia . Pre tieto bude potrebné
postupovat v zmysle platnych pravnych predpisov pre oblast ochrany ovzdusSia.

Sucastou navrhovanej €innosti su vegeta €né Upravy , ktoré prispeju k zniZeniu potencialnej
veternej erézie dotknutych svahov Zel. ndsypu a svahov a priekop opornych a zarubnych
marov, ¢im sa zniZzi potencialna prasnost v prostredi. Vegetacné Upravy zaroven zlepSia
hygienické pomery lokality zachytavanim drobnych prachovych &astic.

Pozitivnym dopadom modernizacie trate je mozné zniZzenie emisii CO ; v dotknutom Gzemi
z dévodu presunov prepravnych objemov od individudl nej prepravy smerom
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k Zelezni €nej doprave v dosledku zvySenia atraktivity Zel. spojenia zvySenim jeho rychlosti
a plynulosti.

Vplyv modernizovanej Zelezni¢nej trate na klimatické pomery sa nepredpoklada. Realizacia
navrhovanych Uprav bude mat vplyv na mikroklimatické podmienky v lokalnom meritku —
navrhovana ¢€innos t’ zvyrazni zmenSenie vyparu ainfiltra €nej schopnosti dotknutého
GUzemia zmenami odtokovych pomerov (vybudovanim novych odvodfovacich systémov
a novych nasypov a zarezov), znizenim podielu zelene (odstranenim su¢asného vegetacného
krytu v miestach preloziek trate a umiestnenia novych stavebnych objektov) a zvySenim
podielu nepriepustnych povrchov.

Potencidlne negativne vplyvy navrhovanej €innosti na mikroklimu budd zniZzené prijatymi
opatreniami, ktoré su v sulade s principmi Stratégie adaptécie Slovenskej republiky na zmenu
klimy (2019), predovsetkym uprednostiiovanim odvadzania vod z povrchového odtoku do
vsaku, preferenciou vyuZitia svetlych resp. odrazivych povrchov, zatravnenim vybranych
pléch, vysadbou zelene a pod.

Vyvolanymi zmenami klimatickych charakteristik st o vplyv hované aj Zel. doprava
a suvisiaca dopravna a technickd infraStruktira . Prejavmi s vyznamnym negativnym
dopadom na Zel. prevadzku su najmé Coraz CastejSie extrémne prejavy pocasia, vyrazne
vysoké alebo nizke teploty aich nahle zmeny, intenzivhe zrazky a dlhodobé such&
(Vyskupova, 2017). Nasledkom tychto udalosti sa zvy3Suje Unava materialov, ktoré sa CastejSie
deformuju a poSkodzuju, prehrievaja a poskodzuju sa technologické zariadenia atieZz sa
po3kodzuje technicky a vozovy park. V kone€nom désledku narasta potreba udrzby a oprav
infraStruktury, je znizena bezpednost a plynulost dopravy, predlZuje sa ¢as prepravy a zvysuje
sa riziko nehéd.

3.4. Vplyvy na vody

Vplyvy pocas vystavby

Navrhovana ¢&innost vyvola zasahy do viacerych vodnych tokov, ktoré Ze l. trat
prekonava v su éasnom alebo navrhovanom trasovani  (vid tabulka nizSie). KedZe ciefom
navrhovanej ¢innosti je zlepSenie technického stavu Zel. dopravnej cesty, jej sucastou su tiez
navrhy rekonStrukcii Zel. mostov vratane mostov krizujucich vodné toky. Zasahy do
dotknutych vodnych tokov budld spo  ¢€ivat’ najma v nevyhnutnej Uprave ich koryt,
osadeni podpier a Uprave dna a brehov pod mostnymi objektmi. Péjde prevazne o vplyvy
trvalého charakteru.

Tab. Miesta krizovania zel. trate s vodnymi tokmi

Mosty

Vodny tok nzkm Usek trate Zasah

potok Mlynica 214,732 Lugivna - Strba rekonStrukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 218,678 ZST Strba rekonstrukcia/prestavba mosta

Biely Vah 221,997 novostavba mosta na prelozke trate
potok Cierny jarok 226,958 Strba - Vjchodna rekonStrukcia/prestavba mosta

Biely Vah 227,646 rekon$trukcia/prestavba mosta

Biely Vah 228,145 rekonStrukcia/prestavba mosta
obc¢asny vodny tok 238,807 . . rekonstrukcia/prestavba mosta
Cierny \);éh s 239,245 Vychodna — K. Lehota novostavba rr?osta na prelozke trate
rieka Boca 241,406 ZST Kralova Lehota rekonStrukcia/prestavba mosta
Priepusty

Vodny tok nzkm Usek trate Zasah

ob&asny vodny tok 213,091 Lugivna - Strba rekonStrukcia/prestavba mosta
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Vodny tok nzkm Usek trate Zasah
potok Mlynica 214,732 Lugivna - Strba rekonStrukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 218,678 ZST Strba rekonStrukcia/prestavba mosta
Biely Vah 221,997 novostavba mosta na preloZke trate
potok Cierny jarok 226,958 = . . rekonS$trukcia/prestavba mosta
Biely Vah 227,646 Strba - Vychodna rekonStrukcia/prestavba mosta
Biely Vah 228,145 rekonStrukcia/prestavba mosta
obc¢asny vodny tok 215,650 rekon$trukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 216,257 rekonStrukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 216,998 55T Strba rekonStrukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 217,255 rekonStrukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 219,447 rekonStrukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 220,183 Strba - Vychodna rekonStrukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 223,638 rekon$trukcia/prestavba mosta
potok Mlyni¢na voda | 224,904 rekonStrukcia/prestavba mosta
bezmenny tok 230,882 ZST Vychodna rekonStrukcia/prestavba mosta
obc¢asny vodny tok 233,150 Vychodna — K. Lehota rekon$trukcia/prestavba mosta

V Usekoch preloziek trate su v pripade pritomnosti vodnych tokov a potreby ich preklenutia
navrhované nové mostné objekty:

- Vuseku Strba — VaZec vkm 222 bude trat preloZzena do novej polohy. Stdasna
Zelezni¢na trat v tomto mieste krizuje Biely Vah a miestnu komunikéciu. Sucasny Zel.
most a opustené Zel. teleso budl odstranené. Novy Zel. most bude rieSeny ako
viacpolovy krizujuci vodny tok Biely Vah a komunikaciu a bude vybudovany v novej
polohe cca 120 m juZnejSie. Pri vystavbe objektu mosta sa neuvazuje s Upravami toku
v tomto Useku.

- Daldim novym mostnym objektom ponad vodny tok bude novy most ponad Cierny
Vah v tseku prelozky trate pred ZST Krafova Lehota. Novy most bude krizovat vodny
tok priblizne v mieste existujuceho Zelezni€ného premostenia, avSak nova geometria
trate vyZaduje vybudovanie novej konstrukcie mosta.

V ZST Krélova Lehota bude vramci navrhovanej prelozky kolajiska stanice nevyhnutna
vystavba oporného maru, ktora si vyZiada Gpravu koryta toku Bieleho Vahuv d  iZke cca 220
m.

Pocas realizacie stavebnych prac v blizkosti vodnych tokov alebo v ich korytdch méze dojs £
k do éasnému zakaleniu vody v tokoch a k prerugeniuichp  ozdiZnej kontinuity. Stavebné
prace spojené s pripadnym vyrubom alebo poskodenim brehovych porastov m6zu vyvolat
doéasné ale i trvalé hydromorfologické zmeny koryt tok ov.

V pripade nutnosti hibinného zakladania novych mostnych objektov v prostredi vysokej hladiny
podzemnej vody mb6ze dbjst k zmenam hladiny podzemnej vody a smeru jej priden  ia
prip. k do éasnym zmenam jej kvality.

Zmeny prudenia podzemnych voéd a ovplyvnenie prietok ovej kapacity udolia Bieleho
Vahu pri povodniach méze vyvolat tiez vystavba novych mostnych objektov v tomto Gdoli.
Dévodom su stiesnené pomery Udolia a predpoklad komplikovanych zakladovych pomerov
s vyskytom bahnitych resp. neufahnutych sedimentov.

V Usekoch vedenia trate v zareze budu vytvorené zarubné mary predstavovat prekazku pre
presakujuce podzemné vody, ktorych odvedenie bude predmetom rieSenia danych
technickych objektov.
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V pripade realizacie stavieb vo vodach, na pobreznych pozemkoch a v inunda&nych tzemiach
je podla 8§ 27 ods. 1 pism. a) zakona €. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni neskorSich predpisov
potrebné poZiadat o suhlas organ Statnej vodnej spravy a o suhlasné stanovisko spravcov
dotknutych vodnych tokov.

V trase modernizacie Zelezni énej trate ani vjej okoli sa nenachadzaju pramene,
pramenné oblasti ani zdroje geotermalnej vody , navrhovana €innost nebude mat na tieto
lokality vplyv.

Trat prechadza v blizkosti severnej hranice CHVO Nizke Tatry — vychodna €ast, najblizSie sa
ku hranici CHVO trat dostava v useku za Vazcom v nzkm 228,4 — 229,0. Navrhované ¢innost
zasiahne okrajové uzemia CHVO.

Pocas stavebnych prac je rizikom najma moznost Uniku znedistujucich latok do povrchovej
a podzemnej vody dosledkom havarie stavebnych mechanizmov. Riziko je vyznamnejSie
v pripade prac prebiehajlcich v blizkosti povrchovych vodnych tokov.

Potencialne negativne vplyvy vystavby navrhovanej €innosti na vody dotknutého Gzemia budu
znizené prijatymi opatreniami, najma udrzZiavanim dopravnych prostriedkov a stavebnej
mechanizacie vo vyhovujucom technickom stave z hlfadiska moznych Unikov znecistujucich
latok, vykonavanim zemnych prac len v nevyhnutnom rozsahu s minimalizaciou zasahov do
povrchovych a podzemnych vod, vyli€enim skladovania zne istujucich latok a fahko
odplavitel/ného materialu a vylu€¢enim zriadovania stavebnych dvorov v blizkosti vodnych
tokov a dodrziavanim bezpecénostnych opatreni vratane uréenych postupov v pripade vzniku
neStandardného prevadzkového stavu.

V dalSom stupni vyvoja projektu bude navrhovand cinnost predloZzend na posudenie
odbornému pracovisku z hladiska posudenia vyznamnosti vplyvu projektu na stav Utvarov
povrchovej a podzemnej vody vzmysle postupov na posudzovanie infrastrukturalnych
projektov podla ¢l. 4.7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa
ustanovuje ramec pésobnosti spolo¢enstva v oblasti vodnej politiky.

Vplyvy po¢as prevadzky

Ako sucastou navrhovanej €innosti budd vybudované nové systémy odvadzania odpadovych
vod a vad z povrchového odtoku. DetailnejSi navrh odvadzania véd bude znamy aZ vo vysSom
Stadiu rozpracovanosti projektu, uvaZzuje sa vSak sich zaustenim na terén, do vsaku, do
blizkych vodnych tokov resp. do kanalizacie. Na navrhovanych systémoch odvodnenia budu
v pripade mozného znedistenia odvadzanych vod inStalované odluCovace ropnych latok resp.
lapace nedist6t, preto nie je za beznej prevadzky preto predpoklad Uniku z  neéist'ujucich
latok do vod dotknutého GUzemia

V obdobi prevadzky modernizovanej trate uZz nebudl pre potreby mazania klznych
stoli ¢iek vo vyhybkach vyuZivané maziva a mazacie oleje, kizavost novozriadenych
vyhybiek bude rieSenéa valCekovymi zariadeniami na prestavovanie jazykov resp. vyhybkami s
modernymi klznymi stolickami, ktoré nevyZaduju mazanie styénych pléch.

Zel. doprava za beZnej prevadzky nepredstavuje rizi ko ohrozenia kvality povrchovych a

podzemnych vod , Standardné kolajové supravy nie su zdrojom vypustajucim znecistujuce
latky na kolajisko. Moderné prevadzkované vagony su vybavené uzavretym podtlakovym
hygienickym systémom, ktory je zabezpeceny proti Uniku splasSkovych v6d do okolia.
V miniméalnej miere vyuzivané starSie kofajové vozidla vybavené gravitatnym hygienickym
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systémom su taktieZz uzatvorené, vyprazdfiovanie nadob zvagoénov je zabezpeCované
v strediskach technicko-hygienickej udrzby na tzv. fekélnej kolaji.

Samotna Zelezni¢nd doprava predstavuje pre vody potenciélne riziko znecistenia v pripade
vzniku mimoriadnych udalosti a havarii, kedy z prevadzkovanych suprav moZu
prostrednictvom uniku prevadzkovych kvapalin (brzdovych kvapalin, pohonnych zmesi, olejov
a i.) alebo prevazanych substratov preniknat do prostredia znecistujuce latky. Pre zamedzenie
takychto situécii st pre potreby ZSR vypracované plany havarijnych opatreni.

3.5. Vplyvy na faunu, fléru a biotopy
Vplyvy pocas vystavby

Navrhovana ¢innost’ si vyZiada zasahy do su €asného vegeta éného krytu dotknutého
Gzemia.

-V lokalithch modernizacie Zel. trate v pévodnej polohe budd najvyznamnejSie zasahy
do zelene na Zel. ndsype a v jeho bezprostrednom okoli pre umoZnenie vybudovania
nového Zel. zvrSku a spodku a pre rekonstrukciu suvisiacich objektov a technickych
zariadeni, resp. pre umoznenie pristupu stavebnych mechanizmov a vykonavanie
samotnych stavebnych prac.

-V lokalithch prelozenia Zel. trate do novej polohy a v miestach preloZiek cestnych
komunikacii a budovania novych mimouroviiovych krizeni bude odstraneny vegetacny
kryt zo vSetkych lokalit vystavby novych objektov.

V niektorych Usekoch si stavebné prace vyZiadaju vyrub nelesnej drevinovej vegetacie.
Odstranenim su €asného vegeta €né krytu vratane vyrubov drevin ddjde k ubytku
biotopov a Ukrytov vhodnych pre drobné Zivo ¢ichy. Nevyhnutny rozsah vyrubu drevin
bude uréeny vo vy§Som stupni vyvoja projektu, kedy bude tiez spracovand inventarizacia
dotknutych drevin. Pri vyrube sa bude postupovat v zmysle platnych pravnych predpisov.

Sucastou stavebnych prac bude tieZ odstranenie nepdvodnych invaznych druhov rastlin
pritomnych na plochach zasiahnutych stavbou . Odstranenim tychto druhov sa zabrani ich
dalSiemu Sireniu v lokalite. Ich likvidacia bude prebiehat v sulade s ustanoveniami zakona ¢.
150/2019 Z. z. o prevencii a manazmente introdukcie a Sirenia invaznych nepévodnych druhov
a zmene a doplneni niektorych zakonov resp. zdkona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody
a krajiny v zneni neskorsich predpisov.

Realizacia navrhovanej €innosti si vyZiada trvalé a do éasné zdbery roznych typov biotopov
dotknutého Uzemia. V niektorych lokalitach (prelozka Kolombiarok a preloZzka Biely Vah) sa
predpoklada pritomnost’ biotopov narodného alebo eurépskeho vyznamu, ktoré mdzu byt
zasiahnuté prelozkami trate, prip. stavebnymi pracami a pohybom stavebnych a dopravnych
mechanizmov. Redélna pritomnost vyznamnych biotopov na dotknutych lokalitach vratane
vzacnych druhov bude preverena spracovanim prieskumu biotopov dotknutého Gzemia.

Rizikom pocas vystavby je tieZ poSkodenie biotopov v blizkosti pléch stavby, stave bné
prace mbzu na viacerych lokalitach spdsobi t degradaciu az ¢€iasto €énu alebo Uplnu
deStrukciu su €asného vegeta éného krytu. Docasne potrebné plochy budi po skonéeni
prac prinavratené do pévodného stavu.

Negativne budd ovplyvnené aj brehové porasty pozd 7 dotknutych riek a potokov
nakolko si moderniz4cia trate vyZiada stavebné Upravy jestvujucich mostnych objektov ponad
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vodné toky a vystavbu novych premosteni trate v pripade potreby preklenutia vodného toku
v miestach preloZiek.

Rekonstrukcia mostov krizujucich vodné toky resp. vystavba novych mostnych objektov ponad
vodné toky mdze vyvolat nepriaznivé vplyvy na vodné biotopy a pritomné vodn é
Zivo €ichy prostrednictvom priamych zasahov do tokov a ich koryt.

Samotné prace na plochach stavby a pohyby stavebnych mechanizmov a dopravnych
prostriedkov mdzu priamo usmrti t’ sesilne a mélo pohyblivé druhy Zivo  &ichov .

Vystavba navrhovanej ¢innosti bude spojena so zvySenou prasnostou a hlukom v désledku
vykonavania stavebnych prac a pohybu slvisiacej Zelezni¢nej a automobilovej dopravy. Tieto
faktory mdézu docasne nepriaznivo ovplyviovat lokéalne druhy Zivocichov vyskytujicich sa
v blizkosti stavby predovSetkym v oblastiach mimo zastavaného Gzemia dotknutych obci.

Rizikom poc¢as vykonavania stavebnych prac je tiez vndSanie nepdvodnych prip. invaznych
druhov na plochy stavby a do jej bezprostredného ok olia. Pre zniZenie tohto rizika bude

shaha zamedzit nadbyto€nému presdvaniu zeminy, ktora méze byt zdrojom dalSieho Sirenia
invaznych druhov.

Vplyvy pocas prevadzky

Sucastou navrhovanej ¢innosti su vegeta €éné Upravy spocivajuce v zatravneni Zel. nasypu a
niektorych stavbou dotknutych pléch vratane vysadby drevin, ktoré zvySia podiel zelene
v dotknutom Uzemi a vytvoria noveé biotopy.

Zelezniéna trat pdsobi ako liniova bariéra pre migraciu terestrickych cicavcov, priom tato
funkcia sa imerne zvySuje vzrastu rychlosti a frekvencie prejazdov vlakovych stprav (SOP
SR, 2016). K naj¢astejSim koliziAm so zverou na Zel. trati dochadza vplyvom pritomnosti tazko
prekonatelnej liniovej bariéry kolmej na Zelezni¢nu trat' (napr. ak Zel. trat' krizuje regulovany
vodny tok bez prirodzenych brodov, zver postupuje pozdiz toku aZ na miesto kriZzovania so Zel.
tratou, ktoré je €asto jedinym moznym bodom na prekonanie toku) a vplyvom pocasia (znizena
viditelnost’ zniZuje rozliSovaciu schopnost zmyslovych organov zveri). ZvySenim rychlosti
Zel. prevadzky sa zosilni efekt migra ¢€nej bariéry Zel. trate . ZniZzenim hluénosti pri
prejazdoch sa zaroven zvysi pravdepodobnost’ kolizii s migrujucimi Zivo€ichmi. Znizenim
konektivity Uzemia pre velké Selmy sa zvySi moznost naruSenia vymeny genetickych
informacii a nepriaznivo to mdéze ovplyvnit metapopulaénd dynamiku.

KedZe sa navrhovana ¢innost nachadza v Uzemi vyznamnom z hladiska migrécie Zivo&ichov,
pri priprave navrhovanej ¢innosti budud zohladnené poZiadavky na migraénu priechodnost
Gzemia.

Pri  novostavbach Zelezni€tnych mostov krizujucich vodné toky bude uvaZované
s vybudovanim brehovych lavic, ktoré umoZnia migraciu mensich druhov cicavcov pozdiz
vodného toku (najma vydry rie€nej) a obojzivelnikov.

Zmena smeroveého obldka v km 222 vyvola preloZku Zelezni¢nej trate. Existujuca Zel. trat a
Zelezniny most ponad Biely Vah a komunikaciu budu odstrdnené. Novy mostny objekt sa
vybuduje v polohe novej Zelezni¢nej trate priblizne 120m juZnejSie. Most bude rieSeny ako
viacpo Povy, &m bude umoZnena migracia zveri pozd (7 toku popod mostny objekt
Realizacia nového mostného objektu s vacsim Sirkovym rozpéatim a odstranenie existujucej
Zel. trate a mosta zlepsi migratné moznosti zveri v Uzemi.
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V dalSom stupni hodnotenia navrhovanej ¢innosti bude spracované vyhodnotenie vplyvov
navrhovanej ¢innosti na migraciu zveri, na zaklade ktorého budi doplnené dalSie primerané
opatrenia pre umoznenie bezpefnej migracie zveri v dotknutom Uzemi vratane zvazenia
potreby vybudovania ekoduktu.

Obr. Stgasné premostenie Biele Vahu medzi Strbou a VaZzcom a vizualizacia nového mosta ponad Biely
Vah v Zzkm 222,000 na navrhovanej prelozke trate
T e T L

Nové mostné objekty ponad vodné toky budu novou, trvalou svetelnou bariérou pre vodné
biotopy a pritomné vodné druhy

Navrhované protihlukové steny budu potencidlnou nov ou bariérou pre lokalnu
avifaunu. Pritechnickom navrhu protihlukovych stien bude preto prihliadané aj na ich vizualne
prevedenie najma v pripade umiestfiovania protihlukovych stien v blizkosti vodnych tokov.

Zel. trat’ predstavuje zdroj netimyselného Sirenia nepbvodnych a invaznych druhov
rastlin do jej okolia, ¢im vyvolava degradaciu prifahlych biotopov. Najviac ohrozenymi
plochami su samotny Zel. nasyp ajeho bezprostredné okolie. Riziko Sirenia nepévodnych
druhov sa realizaciou navrhovanej ¢innosti doCasne zvySi zmenou podmienok lokalnych
stanovist.

Nezriedkavym javom je usmrcovanie vtakov v kolizii s trak ~ énym vedenim . Podla § 4 ods.
4 zakona €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov je kazdy,
kto buduje alebo planovane rekonsStruuje nadzemné elektrické vedenie povinny pouZit také
technické rieSenie, ktoré brani usmrcovaniu vtdkov. Navrhované nosné stoziare a brany
trakéného vedenia striedavej zostavy 25 kV su nezivymi su¢astami zostav trakéného vedenia,
ktoré svojou polohou umoZiuju sadanie vtakov na ich konstrukciu bez ohrozenia Zivota.
KonsStrukéné prvky trakéného vedenia umiestriované na vrchole trakénych stoziarov (napr.
Usekové odpojovace, rozkové bleskoistky), su konStrukéne usporiadané tak, aby bolo
znemoznené sadanie vtakov na ich konstrukciu (vid priloha zameru &. 3).

3.6. Vplyvy na krajinu

Zelezniéna trat nebude v Gseku pdvodného trasovania zdrojom novych trvalych negativnych
vplyvov na krajinnu Struktdru alebo krajinnd scenériu. Samotné stavebné prace docasne znizia
kvalitu dotknutého Gzemia a nepriaznivo ovplyvnia aj ekologicku stabilitu dotknutych biotopov.

Navrhovand €innos t' vyvold zmeny su €asnej krajinnej Struktiry  prostrednictvom vnaSania
novych antropogénnych krajinnych prvkov. Do¢asné zmeny krajinnej Struktdry budu vyvolané
budovanim pristupovych komunikacii k miestam stavby, zriadenim stavebnych dvorov
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a zariadeni stavenisk a pod., pricom tieto plochy budu po skonceni stavebnych prac navratené
do pbvodného stavu. Trvalé zmeny krajinnej Struktlry nastanu predovsetkym v Usekoch
navrhovanych preloZiek Zel. telesa a v miestach budovania mimouroviiovych krizeni trate
s cestnymi komunikéciami.

V Usekoch navrhovanych preloziek Zel. trate nastanu trvalé zmeny krajinnej scenérie
dotknutého Uzemia . Vyznamnymi stavebno-technickymi prvkami, ktoré ovplyvnia
architektonicky vyraz stavby a okolitd krajinu v tomto Useku budu jednotlivé stavebné objekty
- Zelezni€né mosty, zarubné a oporné muary, cestny podjazd, podchody, pozemné stavby,
protihlukové steny, stoZiare trakéného vedenia a elektrickych vedeni a vegetacné Upravy.
Vyraznymi vizualnymi dominantami budd predov3etkym nové mostné objekty a nové
Zzarubné a oporné mary , ich negativne pdsobenia na lokalnu scenériu bude snaha zmiernit
vhodnym technickym prevedenim a architektonickym stvarnenim resp. zaclenenim
vegetacnych prvkov do technickych néavrhov.

Vidite Fnost’ navrhovanej ¢€innosti zo Sirokého okolia je obmedzovana charakteristickym
zvinenym reliéfom dotknutého Uzemia a pritomnostou vzrastlych lesnych porastov. Nové
vizualne vyrazné antropogénne prvky (mostné objekty, vysoké nasypy, stipy trak&éného
vedenia) budl predstavovat zasah najma do lokalneho krajinného obrazu.

Krajinnu scenériu v lokdlnom rozsahu negativne ovpl yvnia aj protihlukové opatrenia
Protihlukové steny budu vzhfadom na svoju vySku a prevedenie vyraznym novym vizualnym
prvkov krajinnej Struktdry, priCom ako bariéry rozhfadu budd vnimané nielen miestnymi
obyvatefmi, ale i samotnymi uZivatelmi Zelezni¢nej dopravy. Pre zmiernenie negativheho
pdsobenia protihlukovych stien ako novych vizualnych bariér bude v technickom navrhu
prihliadané aj na Struktdru a farebnost ich rieSenia.

Na ekologicku stabilitu dotknutych tzemi budu negat ivne posobi t' nové technické prvky
(nové teleso trate, nové mosty, nové zarubné a oporné mury, priepusty a pod.) a naopak,
pozitivne ju ovplyvnia moderné technické prvky inst alované do trate. Nevyhnutné vyruby
drevinovej vegetacie zniZia ekologicku stabilitu Uz  emia, ¢o mierne vykompenzuje
navrhovana vysadba zelene na nasypoch Zel. trate, na svahoch zarubnych murov a na dalSich
stavbou dotknutych plochach. Vegetaéné Upravy zarove i zvySia estetickl hodnotu
dotknutych lokalit a podporia za  €lenenie Zel. telesa do okolitej krajiny.

Pozitivne budu na krajinny obraz vplyva t' planované rekonsStrukcie Zelezni  €nych stanic
a zastavok , ktoré vo vysledku zvysia estetickl hodnotu prifahlych Gzemi.

Navrhovana ¢innos t’ priamo zasahuje viaceré prvky Gzemného systému eko  logickej
stability a viaceré daldie prvky USES sa nachadzaju v okoli dotknutého Useku Zzel. trate.
V okrese Liptovsky Mikula$ zasahuje Bk2n biokoridor nadregionalneho vyznamu Sihly — Rigefl
— Kozie chrbty, Bk3n biokoridor nadregionalneho vyznamu Beliansky potok — Kozie chrbty,
BK5r biokoridor regionalneho vyznamu Cierny Vah, Bc2r biocentrum regionalneho vyznamu
Kozie chrbty, Bk6r biokoridor regionalneho vyznamu Biely Vah. V okrese Poprad zasahuje
Bk3n biokoridor nadregionalneho vyznamu Tatry — Kralovoholské Tatry — Koze chrbty, Bk4r
biokoridor regionalneho vyznamu Tatry — Kralovoholské Tatry a Bc6r biocentrum regionalneho
vyznamu Dielnice — Zadné 16sy. Vyznamnymi budd najma nové, priame zasahy do prvkov
USES, predovsetkym vystavba nového mosta cez Cierny Vah v nzkm 239,245, Gprava Gseku
koryta Bieleho Vahu v Kralovej Lehote a vystavba nového mosta cez Biely Vah v nZzkm
221,997. Najvyznamnejsimi vplyvmi na prvky USES budu priame trvalé zabery biotopov pre
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umiestnenie novych stavebnych objektov, degradacia vyznamnych biotopov pocas
stavebnych prac, nevyhnutné vyruby drevin, zmeny vodnej bilancie biotopov vybudovanim
odvodnenia novych objektov, preruSenie prepojenosti biotopov vystavbami trvalych bariér, a i.
Vzhlfadom na snahu zachovania priaznivého stavu tychto Uzemi budd potrebné zasahy
v tychto lokalitach obmedzené do o najmensej miery.

Navrhované ¢innost bude reSpektovat ustanovenie § 3 ods. 3 zdkona o ochrane prirody
a krajiny, t.j. v pripade vykonavania cinnosti, ktorymi méze byt ohrozeny alebo naruSeny
USES budd navrhnuté opatrenia, ktoré prispejd k jeho vytvaraniu a udrziavaniu.

3.7. Vplyvy na obyvate I'stvo a jeho aktivity

Vplyvy na obyvatelstvo

Realizaciou navrhovanej &innosti su dotknutymi bezprostredne obyvatelia obci, ktorych
zastavanymi Uzemiami trat’ prechadza (Krafova Lehota, VaZec a Strba) resp. nedalekych a
nadvazujucich obci (Lucivna, Vychodna, Hybe Liptovska Porubka).

Vyznamné vplyvy na dotknuté obyvatelstvo budl spojené s fazou vystavby navrhovanej
¢innosti — vykonavanim stavebnych prac bude do €asnhe bude zniZzena kvalita Zivota
dotknutych obyvate Fov predovSetkym v dbésledku narastu prasnosti a hluku v lokalitach
stavby aich blizkom okoli, narastom intenzity nakladnej dopravy a pripadnymi suvisiacimi
dopravnymi obmedzeniami.

Priprava stavby vSak zaroven vyvola potrebu pracovnych sil, €¢im sa do éasne zvysi ponuka
pracovnych prilezitosti

Modernizaciou tra tového Useku bude znizena s ¢&asna hlukova za t'az v okoli Zel. trate
inStalaciou modernych technickych prvkov priamo do telesa trate, skratenim doby prejazdov
zvySenim tratovej rychlosti, zdokonalfovanim konstrukcii vagonov a lokomotiv a sucasne
realizaciou vegetacnych Uprav a intalaciou samotnych protihlukovych opatreni (blizSie v kap.
IVI2/2.4. zameru). Vysledkom bude zvySend pohoda a kvalita Zivota miestnych obyvatelov.

ZruSenim sucasnych Uroviiovych krizeni Zel. trate s cestnymi komunikaciami nastane zmena
organizacie dopravy v dotknutom Uzemi. Vybrané priecestia budd nahradené novymi
mimouroviiovymi pristupmi, ostatné priecestia budd zruSené bez ndhrady. Zmena dopravnej
dostupnosti je blizSie opisana niZSie v tejto kapitole v ¢asti ,Vplyv na dopravu®“.

Odstranenim droviiovych kriZzeni trate s cestnymi komunikaciami a nahradenie drovhovych
pristupov na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach mimoudroviiovymi podchodmi sa su¢asne
zvySi bezpe énost’ cestujlcich a verejnosti.

Socialne a ekonomické dosledky navrhovanej €innosti sa prejavia predovSetkym v désledku
vyS3ej technickej vybavenosti dotknutého Useku Zelezninej trate a zvySeni atraktivity Zel.
dopravy.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky a archeologické lokality

Hodnotend ¢&innost’ priamo nezasahuje Ziadne Kkultirne a historické pam  iatky,
nepredpoklada sa preto negativne pésobenie na uvedené objekty.

V koridore trate st evidované viaceré lokality archeologickych nalezisk (v Strbe, vo Vazci —
Vychodnej, vo Vychodnej, v Kralovej Lehote, v Hybe).
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Podla 8§ 37 zakona €. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu je nevyhnutné vykona t
zachranny archeologicky vyskum ako predstihové opatrenie za G&elom zachrany
archeologickych nalezov a nélezisk predpokladanych v zemi na Uzemi stavby. Podmienky
vykonavania predstihového zachranného archeologického vyskumu ur¢i podfa § 39 ods. 3
daného zdkona v osobitnom rozhodnuti prislusny Krajsky pamiatkovy urad.

Vplyv na priemysel

Pozitivny prinos pre oblast stavebnictva bude mat prave etapa vystavby, s ktorou savisi aj
do éasné zvysenie pracovnych miest v tomto odvetvi.

Modernizacia Zelezni €nej trate priamo nezasahuje do Ziadnych priemyselny  ch arealov.
Sucasné vlecky pre priemyselné objekty zostani po modernizécii zachované.

Realizacia moderniza¢nych opatreni bude priaznivo vplyvat na rozvoj priemyslu a sluZieb
v dotknutych lokalitach, nakofko zrychlenie prepravy tovarov zvysi prepravnu kapacitu a skrati
prepravnu dobu.

Vplyv na polnohospodarstvo a lesné hospodarstvo

Negativnym vplyvom modernizacie Zel. trate na polhohospodarstvo budu trvalé zabery
pol'nohospodarskych a lesnych pozemkov |, t.j. ich Ubytok v Gzemi.

Odstranenim sucasnych uroviiovych krizeni na rieSenom Useku trate sa zmeni dopravna
dostupnos t' niektorych po Inohospodarskych pléch , predovsetkym v pripade priecestia
v Strbe - zruSené priecestie na polnej ceste v Strbe v szZkm 220,446 nebude nahradené
mimouroviiovym krizenim. Pristup na prifahlé pozemky bude moZny cez existujlce
komunikacie.

Navrhovand ¢innost' priamo nezasiahne Ziadne miestne polnohospodarske druZstvo.

Vplyv na rekredciu a cestovny ruch

Modernizacia trate umozni zvySenie komfortu, kvalit ~ y a plynulosti cestovania verejnosti
a skréti dobu prepravy. Uvedené aspekty su predpokladom zvySenia vyuZivania Zelezni¢nej
dopravy verejnostou ¢im je aj predpoklad pozitivheho vplyvu na rekreaciu a cestovny ruch

Rekreaéné a Sportové objekty a arealy nebudd navrhovanou ¢innostou zasiahnuté.

Vplyv na dopravu

Hlavnym G¢elom modernizécie ZelezniCnej trate je zvysit prejazdovu rychlos t' vlakovych
suprav . Modernizécia trate skrati jazdny ¢&as, tzn. dojde k uspordam casu cestujucich
a k rychlejSej preprave tovarov, ¢im rastie konkurencieschopnos +t Zelezniénej dopravy
Vv porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.

Rekonstrukciou resp. vymenou vsetkych zastaranych a opotrebovanych konStrukcii, ¢asti a
technického vybavenia sa znizZia ndklady na adrzbu, prevadzku a opravy Zel  ezniénejtrate .

Nepriaznivy vplyv na dopravu po Zeleznici bude mat etapa vystavby, ktora vyvola potrebu
vyluk na trati , nakolko modernizécia sa musi uskuto¢nit po¢as prevadzky na existujicej trati.
Tym sa zniZi priepustnost trate a dojde k zniZeniu objemov prepravovanych tovarov, ktoré
bude potrebné nasledne prepravit inymi druhmi dopravy.

Vyznamnym pozitivnym vplyvom na bezpecnost dopravy bude odstranenie vSetkych
jestvujucich Urov novych priecesti v dotknutom Useku trate . Tieto budd nahradené
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mimouroviiovymi krizovaniami, resp. doprava bude presmerovana na dalSie existujlce
pristupové komunikacie, pricom pristup na dotknuté pozemky bude zachovany. Uvedenymi
opatreniami sa zvysi tieZ plynulos t premavky . Aj vtomto pripade vSak bude na dopravu
nepriaznivo vplyvat etapa vystavby mimouroviiovych krizeni, kedy budd 2z dévodu
vykonavania stavebnych prac potrebné do ¢asné vyluky na dotknutych cestnych
komunikaciach . Hlavné zmeny v organizacii cestnej a peSej dopravy v Uzemi uvadza
tabulka nizsie.

K zvySeniu bezpednosti dopravy prispeju aj rekonstrukcie existujucich mostnych objektov,
ktoré su vo viacerych pripadoch technicky nevyhovujlace, a budovanie novych opornych

a zarubnych marov pre zaistenie stability svahov.

Modernizacia technickej infraStruktiry trate vratane vybavenosti Zel. zastavok a stanic
zabezpedéi vySSi komfort jazdy a zvySi kultdru cestovania . Vybudovanie novych
podchodov pre cestujlcich v zastavke Strba, v ZST Strba, v ZST Vazec, v ZST Vychodna
a v ZST Kralova Lehota zvysi bezpe &nost cestujlcich a zabezpe éi bezkolizny pristup na
nastupistia pre cestujucu verejnos t. Zabezpeleny bude aj bezproblémovy pristup
cestujucim s obmedzenymi schopnostami pohybu.

Tab. Prehlad zmien s vplyvmi na cestnu a peSiu dopravu v dotknutom Gzemi

Obec Zmena

Strba - Vybudovanie nového podchodu pre cestujicich do zastavky Strba v nzkm 215,200
zabezpecdi bezpecny pristup cestujacich na nastupistia.

- Vybudovanie nového pochodu pre cestujicich v ZST Strba v nzkm 218,158 zabezpe&i
bezkolizny pristup cestujucich na nastupistia a zvysi bezpecnost Zel. dopravy.

- Priecestie na polnej ceste v extravilane obce v szkm 220,446 bude zruSené bez
nahrady. Pristup na okolité pozemky je mozny prostrednictvom existujicich komunikacii.

Vazec - prelozka Zelezni¢nej trate v km 222 vyvola smerovi Gpravu komunikacie. Novy Zel. most
na prelozke Zel. trate bude premostovat existujucu komunikaciu a rieku Biely Vah

- Vybudovanie nového pochodu pre cestujicich v ZST Vazec v nzkm 224,439 zabezpedi
bezpeé&ny pristup cestujlcich na nastupistia ZST.

- Priecestie v centralnej Casti obce na ul. Urbarska v szkm 225,217 bude zruSené
a nahradené novym podchodom pre verejnost v nzkm 224,918. Pristup pre peSich tak
zostane bez zmeny, cestna doprava bude presmerovana na existujuci podjazd na ul.
Hlavna v szkm 225,558 v centralnej ¢asti obce.

- Priecestie na zapadnom okraji obce na ul. Na harte ceste 111/2343 v sZkm 226,348 bude
zrusené, pricom jeho nahrada je navrhovana variantne:

- Vo variante 1 sa uvaZuje s preloZenim cestnej komunikacie 111/2343 vratane
vybudovania nového podjazdu v nzkm 226,202 ako nahrady za zruSené priecestie.
Prejazd cez trat a pristup na cestu 1/18 by sa tak prediZil o cca 180 m oproti
stucasnému stavu.

- Vo variante 2 sa uvaZuje so zruSenim priecestia bez nahrady. Pre cestny prejazd
tratou a pristup na cestu 1/18 mbze byt vyuzivany existujuci podjazd v szkm
225,558 v centralnej Casti obce. Cestna doprava smerom na cestu 1/18 tak bude
pokracovat cez ul. Hlavna a zaroven sa zniZi intenzita dopravy na ul. Na harte.

Vychodné - Vybudovanie nového podchodu pre cestujicich v ZST Vychodna v nzkm 230,197 zvysi
bezpecnost cestujucich a umozni ich bezkolizny pristup na nastupistia.
Krélova Lehota | - Zelezni¢né priecestie na vychodnom okraji obce v szkm 240,529 ako odbocenia z cesty

111/2356 bude zruSené bez nahrady.
- Vystavba podchodu pre cestujicich v ZST Kralova Lehota v nzkm 241,147 zvysi Grovefi
bezpecénosti cestujlcej verejnosti.
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NajvyznamnejSie dotknutou obcou z pohladu vplyvu na cestnd dopravu je obec Vazec.
Zelezniéna trat vedie severnym okrajom obce. Zelezniéna trat tvori liniova prek&zku
VvV napojeni na cestu 1/18 a nasledne na dialnicu D1.

V su€asnosti v obci VaZec existuju 3 napojenia na cestu 1/18:

— ulica Na harte — Uroviové priecestie
— Hlavnd ulica — podjazd
— ulica Urbéarska - arovnové priecestie

Prebudovanie Urovnovych priecesti na mimouroviioveé, resp. ich zruSenie bez nahrady vyplyva
zo zakona €. 513/2009 Z. z. o drahach. Podfa § 14, odseku 1) uvedeného zakona sa krizovanie
novych hlavnych Zelezni¢nych trati s cestnymi komunikéciami zriaduje ako mimourovriové. Pri
modernizacii alebo vyznamnej obnove existujucich hlavnych Zelezni¢nych trati alebo
krizujucich cestnych komunikacii stavebnik existujuce uUroviové krizovanie prestavia na
mimouroviove krizovanie, alebo ho zrusi.

V zmysle vy3Sie uvedeného budul vo VaZci v ramci modernizacie Zel. trate zruSe  né obe
arov nové priecestia — na ulici Na harte a na ulici Urb4d  rska. Z technického hladiska nie je
bez zavaznych zédsahov do existujucich obytnych budov mozné vybudovat nahradné
mimouroviiove krizenie na ulici Urbarska. Preto je uvedené priecestie zruSené bez nahrady.

Vo variante 1 sa uvazuje s vybudovanim nihradného mimourovihového priecestia 150 m
zapadne od existujuceho priecestia na ulici Na harte. Obec by tak nadalej mohla vyuzZivat’ 2
pristupy na cestu 1/18 — podjazd na Hlavnej ulici a novovybudovany podjazd na ceste 111/2343.
Vo variante 2 sa neuvaZzuje so Ziadnou ndhradou zruSenych priecesti a jedinym spojenim by
bol existujuci podjazd na Hlavnej ulici.

ZruSenie dvoch pristupovych komunikacii z troch existujucich prejazdov v pripade variantu 2
by viedlo ku kumulovaniu dopravy v rannych a poobednych hodinach na jednej komunikacii,
¢im by vznikol nérast dopravy, potreba zmeny organizacie dopravy a zmena dopravnej zataze
v celej obci.

Realizacia variantu 1 umozni rozloZenie zataZze z rannej a poobednej dopravy v ramci
obecnych komunikacii, rovnako bude zabezpelena moZnost zokruhovania autobusovej
linkovej dopravy (vjazd a vyjazd réznymi ulicami). V pripade nehody na ulici Hlavna bude
zachovana alternativna pristupova cesta do a z obce.

Z pohladu vplyvov na cestnd dopravu a zachovania prijatefného napojenia na cestnu siet
vySSej kategorie pre obyvatelov obce Vazec je vyhodnejSim variant 1.

Z doévodu zachovania prijatefného napojenia obce na cestnu siet’ a cielové lokality (Poprad,
Liptovsky Mikulds) je mozné povazovat nahradenie dvoch zruSenych Uroviovych priecesti
jednym podjazdom za od6évodneny vyvolané néklady

UvaZzované kratke prelozky Zel. trate nevyvolaju vplyvy na dopravu v ramci dotknutého Gzemia,
kedZe vSetky su €asné pristupy zostanu po vybudovani trate v novej p olohe zachované .
V ramci prelozky v lokalite pred ZST Strba bude prebudovany Zel. most v nzkm 216,949 so
zachovanim premostenia polnej cesty. V lokalite preloZzky Biely Vah bude na novom telese
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trate vybudovany novy Zel. most premostujdci Biely Vah vratane jestvujlucej komunikacie
v nzkm 221,997. V lokalite preloZzky Zel. trate Vychodnad — Krafova Lehota bude v nZzkm
233,820 vybudovany novy Zel. most prenasajaci Zel. trat ponad existujicu pofnu cestu.

Vplyvy na technicku infraStruktaru

Vystavba modernizovanej trate si vyZiada prelozky v iacerych inZinierskych sieti , ktoré
dotknuta trat krizuja alebo by mohli byt stavebnymi pracami zasiahnuté. Dotknuté inZinierske
siete budu preloZzené do inej trasy prip. zabezpelené mechanickou ochranou pomocou
chranicky. Su¢asne bude zabezpecené napojenie vSetkych existujucich aj novovybudovanych
zariadeni.

Navrhovana technickd infraStruktira kvalitativne zv y3i vybavenos t Zelezniénej trate
hodnoteného Useku (inStalacia novej tratovej kabelizacie, zabezpeCovacich zariadeni,
nového dispecerského systému a i.). Prispeje tieZ k zvySeniu kvality cestovania verejno  sti
inStalaciou informacnych a oznamovacich zariadeni na zastavkach a na staniciach a tiez k
zvySeniu bezpecCnosti v objektoch na trati zavedenim systémov elektrickej poZiarnej
signalizacie a poplachového systému naruSenia.

Pocas prevadzky ¢innosti nie je predpoklad ovplyvnenia technickej infrastruktdry v dotknutom
Uzemi. Mozny je vznik havarijnych situécii, ktorym bude snaha predchadzat prijatymi
prevadzkovymi opatreniami.

3.8. Iné vplyvy

Kumulativne vplyvy

Pre komplexné posudenie vplyvov navrhovanej ¢innosti je nevyhnutné zohladnit ich
pdsobenie aj v savislosti s vplyvmi dalSich pripravovanych aktivit v dotknutom Gzemi.

Z pohladu moznej kumulacie vplyvov navrhovanej ¢innosti na dotknuté Zivotné prostredie su
vyznamné najméa pripravované projekty ,Modernizacia zelezni €énej trate Zilina — KoSice,
usek Liptovsky Mikula$ — Poprad - Tatry (mimo), 1. etapa“ a ,Modernizécia Zelezni ¢€nej
trate Zilina — KoSice, Usek trate Liptovsky Mikulas — Poprad — Tatry (mimo), 5. etapa“
Uvedené projekty st zamerané na zvySenie technickej vybavenosti Zel. infraStruktdry vratane
zvySenia prevadzkovej rychlosti na trati v iseku Poprad — Liptovsky Mikulas.

Z hladiska prirodného prostredia dotknutého Uzemia, st vzhfadom na charakter a rozsah
predmetnych projektov podstatnymi predovSetkym vplyvy generované samotnymi
stavebnymi pracami . NajvyznamnejSie negativne ovplyvnenia budd vyvolané hlavne
zasahmi do vodnych tokov v désledku preloZiek alebo Uprav ich koryt a zasahov do ich brehov,
deStrukciou a degradaciou sucasného vegetacného krytu vratane nelesnej drevinovej
vegetacie, brehovych porastov a dalSich vyznamnych biotopov, novymi trvalymi zabermi pody
vratane pofnohospodarskych a lesnych pozemkov a tiez zasahmi do horninového prostredia
prip. podzemnych véd v désledku zakladania stavieb. KedZe vSak vystavba hodnotenych
projektov bude prebiehat po etapach a v postupnej ¢asovej naslednosti, negativhe vplyvy
budd kumulované v rdmci jednotlivych stavieb ako dopady viacerych su¢asne prebiehajdcich
typov stavebnych zdsahov. Vo vysledku tak bude zvyrazneny intenzivny antropogénny tlak na
dotknuté prirodné prostredie v aktudlnom mieste realizacie stavby a v priamo nadvazujucich
lokalitach.
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Krajina dotknutého Uzemia bude ovplyvnena najmd zmenami su€asnej krajinnej pokryvky
vhaSanim novych antropogénnych prvkov a tiez dopadmi novych prvkov na krajinn scenériu.
Zmeny krajinnej Struktary  budd vyznamné predovSetkym v lokalitAch preloZiek trate
a v miestach budovania novych suvisiacich dopravnych a technickych objektov. Zmeny
krajinnej scenérie budd skér lokalneho rozsahu, kedZe dotknutym Gzemim je prevaZzne
vyrazne Clenita kotlinova a tdolna krajina zo SirSieho pohladu uzatvorena pohoriami Vysokych
a Nizkych Tatier. Kumulacia vplyvov na krajinny obraz sa tak prejavi skdr bodovo v ramci
jednotlivych projektov, vnasané nové technické prvky sthrnne pozmenia vnimanie dotknutych
lokalit pozorovatelmi, priCom citlivymi budd obzvlast zmeny v zastavanych Uzemiach aich
blizkom okoli.

Hodnotené projekty vyznamne ovplyvnia socioekonomic ké prostredie dotknutého
Gzemia. Vzhladom na charakter hodnotenych projektov budd vyraznymi najmé vplyvy na
dopravnu infraStruktiru a vplyvy na pohodu a kvalitu Zivota miestnych obyvatefov. Vplyvy na
dopravu budu spodivat prioritne vo zvySeni kvality Zel. dopravy integraciou modernych
technickych prvkov do Zel. infraStruktary, zvySenim rychlosti prejazdov a zvySenim
bezpecnosti dopravy a pristupov pre cestujucich. Pozitivne sa tieto vplyvy prejavia najma po
realizcii vSetkych hodnotenych ¢innosti, kedy sa zvySi vybavenost Zel. infrastruktary v celom
dotknutom regiéne, z&roven aj s celostatnym dosahom prostrednictvom prispevku k zapojeniu
Slovenska do medzinarodnych koridorov Zel. tras. Sprievodnymi zmenami budl zmeny cestnej
dopravy v rieSenej oblasti vyvolané zruSenim Uroviiovych krizeni Zel. trate s cestnymi
komunikaciami a ich nahradenim novymi nadjazdmi/podjazdmi resp. presmerovanim dopravy
na iné existujuce, prelozené alebo novobudované cestné komunikacie. Tieto vplyvy budud
prevazne miestneho charakteru, ovplyvnia predovSetkym dopravné napojenia miestnym
obyvatelom v rdmci jednotlivych obci. Vplyvy na kvalitu Zivota miestnych obyvatelov budu
spocivat’ predovSetkym v doCasnej zatazi pocas vykonu stavebnych prac (zvy3ena hlu¢nost
a praSnost, zataZenie cestnych komunikacii dopravou materidlov, dopravné vyluky
a obmedzenia, a pod.), tieto vplyvy budu kratkodobého charakteru, vyznamne podsobiace
najméa v lokalithch vystavby a jej bezprostrednom okoli. Vzhfadom na clenenie projektu
modernizacie Zel. trate v Useku Lipt. Mikuld$ — Poprad a Standardné postupy realizacie stavby
v kratSich Usekoch (tzv. ucelenych c¢astiach), nie je predpoklad narazového zatazenia
obyvateflov stavebnymi pracami v SirSej oblasti. Po¢as prevadzky modernizovaného Useku Zel.
trate na kvalitu Zivota obyvatelov bude pozitivne vplyvat najma zniZenie hlu¢nosti Zel.
prevadzky (inStalaciou modernych technickych prvkov a realizaciou protihlukovych opatreni)
a zvySenie bezpecnosti verejnej a peSej dopravy odstranenim udrovhovych krizeni trate
s cestnymi komunikaciami. Vyznamnymi zmenami pre dotknuté obyvatel'stvo budu tiez zmeny
krajinného obrazu popisané vysSie.

KedZe navrhovana cinnost spolu s uvedenymi sdvisiacimi projektmi je liniovou stavbou
umiestnenou v rozsiahlom Uzemi, kumulativny vplyv ~ €innosti spo €iva predovSetkym vo
vytvarani vyznamnej liniovej bariéry ako z poh  Fadu obsluZnosti Uzemia, tak aj z poh  ladu
migrécie zveri av zdsahoch biotopov resp. ovplyvne ni druhov  eurdépskeho
v narodného vyznamu.

- Vyvolané zmeny dopravnej dostupnosti dotknutého Uzemia su vyhodnocované nielen
jednotlivo po dotknutych obciach, ale i v SirSich regionalnych resp. nadregionalnych
suvislostiach. Vyznamnym pozitivnym vplyvom bude skvalitnenie Zelezni¢nej dopravy,
modernizacia Zel. trate v celom rozsahu v Useku Liptovsky Mikula$ — Poprad prinesie
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vyrazné skvalitnenie dopravnej cesty, zrychli Zel. dopravu a prispeje K jej
zatraktivneniu. VySSia technickd vybavenost Zel. trate zaroven znizi negativne
pésobenie Zel. prevadzky na okolité prostredie a na kvalitu Zivota obyvatelov obci,
ktorymi je trat vedend, a suasne tieZ znizi naroky na jej udrzbu. Suvisiace vyvolané
zmeny cestnej dopravy odstrdnenim droviiovych krizeni trate s cestnymi
komunikaciami a ich nahradenim novymi nadjazdmi a podjazdmi resp. presmerovanim
dopravy na iné existujuce prechody cez trat vyvolaju zmeny dopravnej obsluznosti
Gzemia. Vyznamnymi st najma zmeny dopravy Vv Liptovskom Mikuldsi, ktoré budu
vyvolané Uplnym preloZzenim trate juzne od zastavaného Uzemia mesta. Pristupnost
Uzemia bude zmenena aj pre peSich vybudovanim novych podchodov popod trat,
zmenou polbh Zel. zastavok a stanic (predovSetkym v Useku 5. etapy Lipt. Mikulds —
Lipt. Hraddok) atiez vystavanim bariér v zastavanych c&astiach obci vo forme
protihlukovych stien. Zmeny dopravnej dostupnosti dotknutych obci budd vyznamné
najma v lokdlnom meradle.

- Vzhladom na polohu dotknutého Useku Zel. trate medzi biocentrami Vysokych
a Nizkych Tatier, su v dotknutom Uzemi evidované vyznamné biokoridory umoZznujlce
migraciu zveri. Navrhovana modernizacia Zel. trate zvy3i posobenie trate ako migracne;j
bariéry pre zver zvySenim prejazdnej rychlosti v celom dotknutom Useku, tzn. zvySenie
rychlosti Zel. dopravy v Useku Lipt. Mikulas — Poprad kumulativne prispeje k zvySeniu
bariérového efektu Zel. trate pre migraciu zveri medzi uvedenymi biocentrami.

- Navrhované ¢innosti vyvolajua zasahy do biotopov eurépskeho a narodného vyznamu
¢i uZ lokalizovanych osve alebo koncentrovanych ako predmety ochrany Uzemi siete
Natura 2000 a rovnako tak mdzu ovplyvnit druhy eurépskeho a narodného vyznamu,
ktoré sa v koridore projektov vyskytuju. Nevyhnutné zasahy do vyznamnych biotopov
realizaciou vsetkych uvedenych c¢&innosti vyvolaju kumulativne pdsobenie na ich
priestorové rozloZenie a celkovy vyskyt v ramci SR. Vyznamné budu zasahy pocas
stavebnych prac, ktorymi méze dojst k trvalému zaberu €asti vyznamnych biotopov,
k ich deStrukcii alebo degradacii negativnymi vplyvmi generovanymi vykonavanim
stavebnych prac. Vyznamné druhy moézu byt ovplyvnené zasahmi do pobytovych,
hniezdnych a potravnych biotopov, zmenami pomerov danych lokalit prip.
obmedzenim kontinuity a priechodnosti biotopov. Pre zmiernenie nepriaznivého
ovplyvnenia biotopov a druhov narodného a eurdpskeho vyznamu budl vramci
uvedenych navrhovanych &innosti zapracované opatrenia na minimalizaciu zdsahov
do tychto lokalit.

Pri zvazeni vplyvov navrhovanej ¢innosti a projektov modernizacie Zel. trate

v nadvazujucich dsekoch v lokalite Poprad — Liptovs ky Mikula$ nie je predpoklad
vzniku takych vplyvov navrhovanej €innosti, ktoré by pri vzajomnom pdsobeni boli
zdrojom vyznamnych trvalych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie dotknutého
Uzemia alebo na miestne obyvate [Istvo. Pri zohladneni navrhovanych opatreni na
zmiernenie potencialnych nepriaznivych vplyvov sa vyznamné trvalé zhorSenie sucasného
stavu dotknutého Zivotného prostredia realizaciou navrhovanej ¢innosti pri spolupdsobeni
vplyvov pripravovanych projektov nepredpoklada.
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4. Hodnotenie zdravotnych rizik

Vplyvy pocas vystavby

Rozhodujucim vplyvom vystavby a prevadzky modernizovanej Zelezni¢nej trate na
obyvatelstvo je hluk. Jeho nepriaznivy vplyv sa méze prejavit pri dlhodobych expoziciach
prekracujucich povoleny hygienicky limit. NajvyraznejSie sa negativne vplyvy prevadzky trate
prejavuja v intravilanoch obci, kde su obytné domy neraz situované v ochrannom pasme
ZelezniCnej trate. V bezprostrednej blizkosti trate sa zaroven podloZim prenasaju vibracie,
ktoré cez konstrukcie stavieb pdsobia priamo na obyvatelstvo a nart3aju najma ich noénu
pohodu.

Etapa vystavby modernizovanej trate bude spojena so zvySenou hladinou hluku a prasnosti
v blizkosti Zelezni¢ného telesa a suvisiacich stavebnych objektov, ktoré narusSia celkovu
pohodu obyvatelstva v bezprostrednom okoli staveniska. Hlavnymi zdrojmi hluku budud tazké
mechanizmy realizujice zemné prace a prejazdy automobilov s materialmi. Toto nepriaznivé
ovplyvnenie hladiny hluku vSak bude kratkodob4, obmedzené predovSetkym na stavenisko
a jeho okolie.

Vplyvy po¢as prevadzky

Modernizaciou tratového Useku dbjde k vyraznému zlepSeniu hlukovej arovne v okoli trate
désledkom pouZitia nového Zelezni€ného zvrSku sustavy UIC 60 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic na Zelezobeténovych podvaloch, pouZzitim minimalnej
hrabky kofajového 16Zka pod spodnou plochou podvalu 0,35 m, skratenim doby prejazdov
zvySenim tratovej rychlosti a zdokonalovanim konStrukcii vagénov a lokomotiv. Tento
kvalitativny posun dava predpoklad k zniZzeniu vyZzarovania emisnych hodnét hluku priamo
u zdroja, ¢im sa zmensi aj dopad sucasnej hlukovej zataze na dotknuté obyvatelstvo.

Na zéklade vysledkov merania hluku pri prevadzke na trati (Klub ZPS vo vibroakustike, 2019)
bolo na viacerych miestach vedenych obytnymi zénami zistené prekracovanie pripustnych
hodndt hluku stanovenych aktualne platnymi pravnymi predpismi. Z tohto dévodu budud
sucast'ou stavby navrhy viacerych protihlukovych opatreni, ktoré maja Sirenie hlukovej zataze
zmiernit a napomoct k dodrZzaniu pripustnych hodnét hluku pre vsetky objekty dotknuté
prevadzkou Zelezni¢nej trate. Hodnotena cinnost tak nebude polas prevadzky ohrozovat
zdravie miestneho obyvatel'stva prekracovanim hygienickych limitov.

Bliz8ie su vplyvy modernizacie Zel. trati na hlukové pomery dotknutych Uzemi opisané v kap.
IV/2/2.4 zameru.

5. Udaje o predpokladanych vplyvoch navrhovane; ¢éinnosti
na biodiverzitu a chranené Uzemia

Vplyvy na chrdnené Uzemia a ich ochranné pasma

Navrhovana éinnos t v Useku od Strby po VaZzec prechadza okrajom ochran ~ ného pasma
narodného parku TANAP avuiseku od Vazca po Liptovs ka Porabku okrajom

ochranného pasma narodného parku NAPANT. V ochrannych pasmach plati 2. stupen
ochrany prirody a krajiny. Zel. trat predstavuje vyznamn( bariéru v Gzemi, kde prebieha
migréacia druhov zveri medzi tymito dvomi chrdnenymi Gzemiami. Modernizaciou Zel. trate sa
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zvySi rychlost prejazdov vlakovych suprav na trati, ¢im sa efekt migracnej bariéry trate
zvyrazni. Pre zachovanie konektivity krajiny avymeny genetickych informéacii medzi
uvedenymi Uzemiami, budu su€astou navrhovanej ¢innosti opatrenia pre zniZenie bariérového
efektu trate ako napr. inStalacia navadzacieho oplotenia pozdiz vybranych usekov trate
a navadzanie zveri k moznym prechodom cez trat, zabezpec€enie prechodnosti vybranych
mostnych objektov a pod.

Zeleznié&na trat’ v hodnotenom Gseku priamo nezasahuje ziadne malopl  o3né chranené
Uzemie. Nakolko sa maloplosné chranené Uzemia nachadzaju vo vacésej vzdialenosti od Zel.
trate a vzhladom na rozsah planovanych prac nie je predpoklad ich negativneho ovplyvnenia
navrhovanou ¢innostou.

Navrhovana ¢&innos t' nezasahuje Ziaden strom chraneny v zmysle uvedenéh o zékona,
ani nie su v blizkosti Ziadneho chranené stromu planované Ziadne stavebné prace.
Vplyvy na zemia, ktoré st st¢astou USES, su blizsie opisané v kap. IV/3.6 Vplyvy na krajinu.

Chranené druhy neboli v dotknutom Uzemi pre potreby zameru podrobne zmapované. Pre
navrhovanu ¢innost bude spracovany prieskum biotopov, v ktorom budd zmapované biotopy
dotknutého Uzemia vratane preverenia pritomnosti biotopov a rastlinnych druhov eurépskeho
a narodného vyznamu.

Vplyvy na Uzemia siete Natura 2000

Zelezniéna trat je situovana medzi CHVU Nizke Tatry a CHVU Tatry, priéom okrajovo
zasahuje do CHVU Nizke Tatry na Gizemi obce Vychodna . Vzhladom na polohu trate medzi
tymito Uzemiami je predpoklad vyskytu prip. hniezdenia chrdnenych druhov vtakov
v dotknutom Uzemi resp. ich pohybu dotknutym UGzemim. Navrhovana c&innost moéZe
nepriaznivo ovplyvnit vybrané druhy vtdkov priamymi zasahmi do ich hniezdnych a potravnych
biotopov, ak sa takéto v Uzemi dotknutom stavbou nachadzaju. Zarovert mézu niektoré nové
stavebné objekty predstavovat nové vySkové bariéry v uzemi, ktoré mézu byt prekazkou
v migra¢nych cestach avifauny.

Navrhovana éinnos t' priamo zasiahne do UEV Biely rekonstrukciou mostny  ch objektov
na toku v nzkm 228,145 a 227,646 a vystavbou nového  mostného objektu na toku na
preloZke Zel. trate v nzZkm 221,997.

V obdobi realizacie navrhovanej &innosti bud( na predmety ochrany UEV negativne posobit’
najmé doCasné zabery pbdy pre umiestnenie technologii a zabezpelenie pristupov
k stavenisku, pripadna degradéacia blizkych biotopov vratane brehovych porastov, prerusenie
kontinuity toku pod mostom a obmedzenie priechodnosti pre niektoré Zivoc€ichy, pripadné
zakalovanie vody v toku pri realizacii Uprav brehov a pésobenie kratkodobého narastu emisii
tuhych znecistujucich latok a prasnosti v blizkosti staveniska.

V obdobi prevadzky navrhovanej ¢innosti budi nepriaznivo na predmety ochrany UEV pésobit
najma trvalé zdbery pbédy pre umiestnenie stavebnych objektov aich suac&asti, trvalé
odstranenie brehovych porastov v rozsahu umiestnenia objektov a potrebnych Gprav brehov,
zmena svetelnych podmienok v lokalitach a zvySenie ruSivého pésobenia hluku z prejazdov
vlakov v mieste preloZziek trate.

V okoli navrhovanej ¢innosti sa nachadzaju UEV Kralovoholské Tatry, UEV Blata, UEV
Turkova, UEV Hybica, UEV Hybickéa tiesfiava, UEV Brezové a UEV Tatry. Tieto (zemia
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nebudd navrhovanou €innostou priamo zasiahnuté, avSak moézu by t' nepriamo ovplyvnené
vyvolanymi vplyvmi . Napr. velké Selmy, ktoré st predmetmi ochrany v UEV Tatry a UEV
Kralovoholské Tatry, mbézu byt ovplyvnené zvyraznenim bariéroveho efektu Zel. trate
zvySenim rychlosti prejazdov viakov.

Pre podrobné vyhodnotenie vplyvov navrhovanej ¢éinnosti na predmety ochrany
dotknutych Gzemi siete Natura 2000 bude v  d'alSom stupni hodnotenia spracované

primerané posudenie vplyvov projektu na Uzemia sust avy chrdnenych Uzemi Natura
2000, ktorého su €ast’'ou bude vyhodnotenie vplyvu na migra  €né koridory zveri a navrh
potrebnych opatreni.

Chranené vodohospodarske oblasti

Dotknuty Usek Zel. trate prechadza v Useku Vazec—  Liptovsk& Porubka v blizkosti CHVO
Nizke Tatry — vychodna €ast’. Vystavba navrhovanej ¢innosti méze vyvolat zasahy do tohto
GUzemia v nzkm 2285 — 229,0, kde sa nachadza v dotyku s jeho severnou hranicou.
V predmetnom Useku nie st navrhované Ziadne nové trvalé stavebné objekty, uvazované je
tu s modernizaciou Zel. telesa bez zmeny trasovania. Nepriaznivo méZu na toto Uzemie preto
pbsobit’ samotné stavebné prace, zriadovanie pristupovych komunikécii, zariadeni staveniska,
stavebnych dvorov a pod. Pjde o vplyvy doCasného charakteru obmedzené len na etapu
vystavby navrhovanej ¢innosti, pri€om nie je predpoklad negativneho ovplyvnenia zasob vod
v CHVO vzhladom na charakter prac a ich dotyk len so severnym okrajom CHVO.

6. Posudenie o €akavanych wvplyvov z h Fladiska ich
vyznamnosti a €asového priebehu pbésobenia

Vplyvy posobiace podas vystavby navrhovanej ¢innosti

- NaruSenie povrchovych vrstiev horninového prostredia v lokalithch dotknutych
stavbou.

- Zasah do horninového prostredia v miestach budovania pilierov mostnych objektov.

- NaruSenie prifahlych svahov a néslednd moznost aktivizacie svahovych pohybov
v lokalitdch s vyraznymi svahmi pri budovani zarezov.

- Mozné ovplyvnenie statiky blizkej zastavby prenosom vibracii vykonavanim niektorych
stavebnych prac.

- Mozné ovplyvnenie stability podloZia v miestach vyskytu malo tinosnych zemin.

- Trvalé zmeny geomorfologickych pomerov vplyvom realizacie zarezov do terénu
a budovania nasypov v udoliach a zniZzeninach.

- DocCasny néarast emisii sklenikovych plynov zvySenym pohybom motorovych
prostriedkov, zvySena prasnost prostredia.

- Mozné ovplyvnenie rezimu pradenia, vySky hladiny a kvality podzemnych véd pri
zakladani stavieb.

- Z&sahy do dna, koryt a brehov vodnych tokov vratane brehovych porastov v pripade
rekon3trukcie mostnych objektov resp. realizacie novych mostov a Uprav tokov.

- Docasné zmeny kvality vody vo vodnych tokoch, ktoré trat krizuje, pri realizacii
rekonstrukcie resp. vystavby mostov.

- NavySenie spevnenych pléch v dotknutom Uzemi nepriepustnych pre vodu
s naslednym zniZzenim akumul&cie vody a zmen3enim vyparu.
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- Nevyhnutny doCasny zaber pddy pocCas realizacie stavebnych prac pre vytvorenie
docasnych deponii, pristupovych komunikacii, manipulacnych pléch a i.

- Mechanicka devastacia pody pdsobenim tazkych mechanizmov.

- Fragmentacia  polhohospodarskej pbédy azmena  dostupnosti  niektorych
polnohospodarskych celkov preloZzkou trate a budovanim hlbokych zérezov
a vysokych nasypov.

- Degradacia az cCiastoCna alebo Uplnd deStrukcia sucasného vegetacného Kkrytu
pozemkov dotknutych stavbou.

- Odstranenie suasného vegetacného krytu vratane porastov nelesnej drevinovej
vegetacie v miestach prelozky Zel. trate anovych stavebnych objektov vratane
zasahov do brehovych porastov dotknutych vodnych tokov.

- Odstranenie invaznych druhov rastlin na dotknutych pozemkoch.

- VyruSovanie miestnych ZivogiSnych druhov v désledku do¢asne zvySeného hluku.

- Vznik novych migracnych bariér pre Zivo€ichy vystavbou niektorych stavebnych
objektov.

- Z&sah do ochranného pasma narodnych parkov TANAP a NAPANT-u a z&sahy do
Uzemi zac¢lenenych do siete Natura 2000 tratou vedenou v su€asnej polohe resp.
navrhovanymi prelozkami trate (rekonstrukcia a prestavba mostov veducich cez UEV
Biely Vah).

- Zésah do viacerych prvkov USES nadregionalneho, regionalneho a miestneho
vyznamu.

- Zmena krajinnej Struktary a krajinnej scenérie v miestach preloZziek trate a v miestach
inStalacie novych, vizualne vyraznych stavebnych objektov.

- Vyvolanie dopravnych obmedzeni Zel. prevadzky z dévodu potreby do€asnych vyluk
na trati poCas stavebnych prac (realizacia sa bude uskutocriovat pocas prevadzky na
existujucej trati).

- ZniZenie priepustnosti dotknutych cestnych komunikacii resp. obmedzenie cestnej
dopravy pocas realizacie stavebnych prac.

- Docasné zvySenie pracovnych prilezitosti v odvetvi stavebnictva.

- Krétkodobé zvySenie hlukovej zataZze v dotknutom Uzemi.

- Kratkodobé zniZenie kvality Zivota dotknutych obyvatelov poCas stavebnych prac
(zvySena prasnost, zvysSena intenzita dopravy, zmena organizacia dopravy, narast
hlukovej zataze a pod.).

Vplyvy pbsobiace poc€as prevadzky €innosti

ZniZzenie mnoZstva emisii znecistujucich latok vypustanych do ovzduSia vozidlami
¢akajucimi na prejazd na sucasnych priecestiach, ktoré budu zruSené.

ZniZzenie mnoZstva emisii oxidu uhli¢itého produkovanych individualnou automobilovou
dopravou z dévodu presunu cestujucich na Zel. dopravu v désledku jej skvalitnenia a
zvySenia rychlosti a plynulosti Zel. spojenia.

ZniZzenie mnozstva vypustanych znedistenych véd volne do terénu realizaciou
odvodneni.

Vylu€enie mazania kiznych stoliCiek vo vyhybkach aich nahradenie valCekovymi
zariadeniami na prestavovanie jazykov.

Zmena svetelnych podmienok vegetacného krytu vybranych lokalit zatienenim novymi
mostnymi objektmi (mozné zmeny v rastlinnych spoloCenstvach).
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- ZvySenie bariérového efektu Zel. trate pre migraciu zveri zvySenim prejazdovej
rychlosti.

- ZvySenie estetickych hodnét jestvujucich stavebnych a technickych objektov ich
rekonsStrukciou.

- Zmena krajinného obrazu dotknutého Uzemia budovanim vysokych nésypov
a hlbokych zéarezov a za¢lenenim novych vizualnych vnemom do dotknutej krajiny.

- Znizenie ekologickej stability Uzemia narastom zastUpenia antropogénne vytvorenych
prvkov.

- ZvySenie kvality a konkurencieschopnosti Zel. dopravy zvy3enim prejazdovej rychlosti
vlakovych saprav (do 160 km/hod) a zvySenim vybavenosti Zel. trate navrhovanou
technickou infrastruktdrou.

- ZvySenie bezpecnosti chodcov zriadenim podchodov a bezpecdnosti dopravy
a plynulosti preméavky odstranenim vSetkych sucasnych droviiovych krizeni
v dotknutom Useku trate, zriadenim mimourovihovych krizeni a rekonStrukciami
jestvujacich mostnych objektov

- ZniZzenie sucasnej intenzity hluku produkovaného Zel. dopravou modernizaciou Zel.
spodku a zvrSku a doplnenim novych protihlukovych opatreni.

- ZniZzenie nakladov na prevadzku, udrzbu a opravy Zel. trate zabezpec€enim jej vySSieho
technického vybavenia.

- ZvySenie komfortu a kvality cestovania, zrychlenie dopravy cestujdcich a prepravy
tovarov skratenim prepravnej doby a zvySenie prepravnej kapacity.

7. Predpokladané vplyvy presahujice Statne hranice

Samotna d&innost nadvazuje na snahy EU vytvorit fungujici Zelezniény systém s
harmonizovanymi kvalitativnymi ukazovatefmi a so zvySenou vykonnostou. Skvalitnenie
technickych parametrov dotknutého Useku trate pri zohladneni zvySenia rychlosti prepravy do
160 km/hod prostrednictvom zabezpecenia jej vys3ej technickej vybavenosti tak skvalitni
dopravnu infraStruktiru Slovenska a prispeje k jeho zapojeniu do medzindrodnych koridorov
Zelezni¢nych tras. Hodnoteny Usek Zelezni¢nej trate si po modernizacii zachova charakter
celodtatnej drahy slUzZiacej verejnej Zelezniénej doprave aj medzinarodnej doprave.

Navrhovana ¢&innos t' nebude generova t' negativne vplyvy, ktoré by presiahli Statne
hranice Slovenskej republiky.

8. Vyvolané suvislosti, ktoré moézu spoésobi t vplyvy s
prinliadnutim na su €asny stav Zivotného prostredia v
dotknutom Gzemi

Ziadne vyvolané suvislosti neboli identifikované. Do vykonanej identifikacie a hodnotenia
vplyvov navrhovanej ¢innosti boli zahrnuté v3etky zname a predpokladané priame a nepriame
vplyvy predmetnej ¢innosti.
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9. Dalsie mozné rizik& spojené s realizaciou navrhovane j
¢innosti

K dalSim rizikhm spojenym s realizaciou navrhovanej c¢innosti mozno priradit najma
nepredvidatelné udalosti resp. udalosti s malou pravdepodobnostou vyskytu:

- poskodenie Zelezni€ného zvrSku, resp. poskodenie vlakovej supravy,

- poskodenie zabezpecovacich a oznamovacich zariadeni,

- krimindlna demontaZz zariadenia Zelezni¢nej trate,

- zlyhanie fudského faktora s vdZznymi nasledkami (toto je vSak zvySenou automatizaciou
zabezpeclovacieho a oznamovacieho zariadenie minimalizované),

- havaria vlakovej supravy s naslednym unikom nebezpeénych latok do prostredia,

- zemetrasenie o intenzite, ktoré je schopné poskodit konstrukciu Zelezniéného telesa,

- povoden (vSetky mosty budid vybudované alebo rekonstruované tak, aby bol umozneny
prietok v pripade povodne so storo¢nou vodou),

- vznietenie prepravovaného nakladu,

- prenesenie poZiaru zo susediacich objektov na objekty trate (z dopravnych
prostriedkov na prifahlych parkoviskach a komunikéciach, alebo z okolitych porastov),

- péd lietadla na trat a ndsledna mozna havaria vlakovej supravy a i.

Pre minimalizaciu moznych rizik poCas realizacie aj prevadzky cinnosti budu stanovené
vhodné preventivne opatrenia technologické, technické aj organizacné.

10. Opatrenia na zmiernenie nepriaznivych vplyvov
jednotlivych variantov navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie

10.1. Uzemnoplanovacie opatrenia

Posudenie suladu projektu s izemnoplanovacou dokumentaciou je predmetom Uzemného
konania.

Vzhladom na dlhodoby vyvoj projektu bude pred realizaciou navrhovanej ¢innosti a savisiacich
stavebnych objektov potrebné zabezpedit sulad vSetkych objektov s aktualne platnymi
tuzemnoplanovacimi dokumentaciami dotknutych obci.

10.2. Technické a technologické opatrenia

Zachovanie su¢asného stavu Zel. prevadzky na dotknutom Useku Zel. trate (nulovy variant)
nevyZaduje okrem udrZzby a oprav osobitné technické opatrenia.

Pre realiza¢ny variant modernizacie Zel. trate sU navrhované viaceré technické opatrenia
uvedené nizsie.

VSeobecné opatrenia

- Dodrziavat technologické postupy na stavbe.
- Re3pektovat ochranné pasma jestvujucich zariadeni v dotknutom Gzemi.
- Zabezpecit ochranu resp. preloZenie inZinierskych sieti dotknutych stavbou.
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Odstranenie pdvodného telesa Zel. trate v miestach preloZziek.
Modernizaciu medzistani¢nych Usekov realizovat pri zachovani prevadzky na trati, tzn.
pri vyluke jednej z dvoch tratovych koflaji.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na geomorfologické pomery a horninové prostredie

Pre navrh zakladania novych stavieb a prelozZiek dotknutych tratovych usekov vykonat
inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum v orientacnej, podrobnej, resp.
doplnkovej etape prieskumu v zavislosti od stupna projektovej dokumentacie.
Budovat stabilné nasypové, zarezové a odrezové svahy a zabezpedit ich ochranu proti
erozii a zvetravaniu.

Chréanit povrch zemnej plane izolaciou pred nepriaznivymi a€inkami vody a zabezpecit
jej trvaly odtok.

V pripade archeologického nélezu pocas zemnych prac postupovat podfa
pamiatkového zadkona a oznamit’ nalez prisluSnému pamiatkovému Gradu.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na pody

Minimalizovat trvaly a doCasny zaber pody.
Docasne zabraté plochy prinavratit po skoneni stavebnych prac do pévodného stavu.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na ovzdusSie a miestnu klimu

Zmiernit prasnost vyvolani stavebnymi pracami kropenim prasnych povrchov v
suchom obdobi a Cistenim stavebnych mechanizmov pri odchode zo staveniska.
Zmiernit produkciu exhalatov z motorovych prostriedkov koordinaciou presunov
stavebnej techniky a optimaliziciou dopravnych tras.

Pocas demolaénych prac prekryt objekty féliami a gumami.

Prepravovat pradny materiél prekryty plachtami.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na vody

PoZiadat o suhlas organu Statnej vodnej spravy na uskuto€nenie, zmenu alebo
odstranenie stavieb a zariadeni vo vodach, na pobreznych pozemkoch, v inunda¢nom
Uzemi a v ochrannych pasmach vodarenskych zdrojov (§ 27 ods. 1 pism. a) zakona
o vodach).

V pripade zasahov do koryt vodnych tokov (rekonStrukcia alebo budovanie novych
mostnych objektov) oslovit’ spravcov dotknutych vodnych tokov.

Neskladovat Skodlivé latky a lahko odplavitelny material v blizkosti vodnych tokov.
Povrchové aj podpovrchové odvodhovacie systémy vybudovat s dostatocnou
kapacitou pre navrhované objekty.

V pripade znecistenych odpadovych vod ropnymi latkami alebo inymi necistotami
zabezpedit pred ich vypustenim do recipientov alebo volne na terén ich precistenie
v odlu€¢ovacoch ropnych latok alebo v lapacoch necist6t.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na faunu, fléru a biotopy

Pod novymi mostnymi objektmi ponad vodné toky na kaZdej strane zachovat brehové
lavice v minimalnej Sirke 60 cm, tak aby boli technicky aj etologicky priechodné pre
Zivo&ichy migrujice pozdiz vodnych tokov (najmé pre vydru riednu).
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- PoZiadat o suhlas organu ochrany prirody pre €innosti, ktoré zasiahnu do biotopov
narodného alebo eurépskeho vyznamu, a ktorymi méze dojst k ich poSkodeniu alebo
zni€eniu (8 6 ods. 2 zakona o ochrane prirody a krajiny).

- Poziadat o suhlas organu ochrany prirody v pripade zasahu do mokradnych ploch (8§
6 ods. 4 zakona o ochrane prirody a krajiny).

-V dalSich stuprfioch projektovej dokumentacie vykonat inventarizaciu drevin,
Specifikovat' dreviny zasiahnuté modernizaciou a vy¢islit ich spolocenskd hodnotu.

- Poziadat organ ochrany prirody o suhlas na vyrub drevin (8 47 ods. 3 zakona
0 ochrane prirody a krajiny).

- Realizovat vyruby drevin v mimohniezdnom a mimovegetacnom obdobi.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na Kkrajinu

- Minimalizovat priame zasahy do prvkov Uzemného systému ekologickej stability
a obmedzit' ich len na nevyhnutna mieru.

Opatrenia na zmiernenie vplyvov na obyvatel'stvo

- Pocas vystavby v blizkosti obytnych Uzemi nasadit prioritne stroje a mechanizaciu
s nizkou hlu¢nostou.

- Ak to bude mozné, staveniskovl dopravu viest prioritne mimo obyvané ¢asti.

- Pred planovanymi stavebnymi pracami s predpokladanymi vysokymi hladinami zvuku
informovat obyvatelov dotknutého Gzemia o planovanom €ase ich uskutoériovania.

- Stavebné prace vyznacCujuce sa vy3Simi hladinami hluku realizovat prioritne
v doobedniajSich hodinach

- InStalovat vhodné protihlukové opatrenia (protihlukové steny) na Useky trate, v ktorych
boli identifikované alebo v ktorych su predpokladané zvySené hodnoty drovne hluku
v dosledku prevadzky Zelezni¢nej trate.

- Doplnit sekundarne protihlukové opatrenia tam, kde vypocitané hladiny hluku
presahuju limitné hodnoty a nemozno ich navrhnutymi protihlukovymi stenami zmiernit
(napr. utesnenie alebo vymena existujicich okien za nové s vacsou nepriezvuénostou
v obytnych miestnostiach alebo v chranenych objektoch a pod.).

Technologické opatrenia nie si navrhované.

10.3. Organiza €né a prevadzkové opatrenia

- Zabezpecit potrebné Skolenia zamestnancov z hladiska bezpecnosti prace,
dodrzZiavania prevadzkovych poriadkov a pracovnych postupov.
- Zabezpecdit vypracovanie prislusnych prevadzkovych a havarijnych planov.

10.4 Kompenza €né opatrenia

Modernizacia predmetnej Zelezni¢nej trate si vyZiada zaber po Fnohospodarskej a lesnej

pody. Podla 8§ 12 ods. 2 pism. I) zdkona & 220/2004 Z. z. oochrane a vyuzivani
polnohospodarskej pddy v zneni neskorSich predpisov a podla § 4 pism. ¢) nariadenia viady
SR €. 58/2013 Z. z. o odvodoch za odnatie a neopravneny zaber polnohospodarskej pédy
v zneni neskorSich predpisov sa na odnatie pddy na ucely vystavby ZelezniCnej drahy

nevztahuje povinnost zaplatit odvod. Dotknuté lesné pozemky bude treba v zmysle 87 ods. 1
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pism. a) zakona €. 326/2005 Z. z. olesoch v zneni neskorSich predpisov vyhat z plnenia
funkcii lesov trvalou zmenou druhu pozemku.

V niektorych dotknutych lokalitdch bude potrebny vyrub nelesnej drevinovej vegetécie

V zmysle zakona NR SR €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny a v sulade s jeho
vykonavacou vyhlaskou MZP SR ¢&. 24/2003 Z. z. v zneni neskor3ich aktualizacii bude nelesna
drevinova vegetécia ur¢ené na vyrub inventarizovand, bude stanovena spolo¢enska hodnota
drevin a nasledne bude organ ochrany prirody (obec) poziadany o suhlas na uskutoénenie
vyrubu v zmysle 8§ 47 spominaného zékona. V suhlase na vyrub bude stanovena finanéna
nahrada danej spolo¢enskej hodnoty drevin alebo adekvatna ndhradna vysadba zelene.

Zaber pozemkov, ktoré v sGcasnosti nie st majetkom investora (ZSR), bude spojeny
s majetkopravnym vysporiadanim. Majetkopravne vysporiadanie pozemkov dotknutych
stavbou, bude realizované v zmysle platnych pravnych predpisov.

11. Posudenie o ¢éakavaného vyvoja Uzemia, ak by sa
navrhovana ¢€innos t’ nerealizovala

V pripade, Ze by sa navrhovana €innost nerealizovala, zostal by zachovany su¢asny stav trate
S jej postupne degradujacimi parametrami - Zelezni¢na trat’ v danom Useku by nebola schopna
prijat vyzvy Zelezni¢nej dopravy modernej doby. V pripade volby nulového variantu sa daju
predpokladat nasledujuce moZznosti vyvoja Uzemia:

- Kuvalita, rychlost a komfort prepravy o0s6b atovarov by sa nezmenili aj napriek
skuto€nosti, Ze je trat sucastou medzindrodného Zelezni¢ného koridoru.

- Dominantnou prepravou by bola ina efektivnejSia preprava, resp. v pripade tranzitnej
prepravy by sa vo vacsom meradle zacali vyuZivat zahraniCné Zelezni¢né trate.
Nasledkami by boli odlev financii, pokles pracovnych prilezitosti a socialnych ist6t
v dotknutom regidne.

- Zanedbana Zelezni¢na trat' a prislichajuce zastavky a Zelezni¢né stanice by postupne
viac degradovali krajinny obraz a krajinnu scenériu dotknutého Uzemia a zostali by zlou
vizitkou Slovenska v pripade navstevy zahrani¢nych turistov.

- Absentujuci alebo zanedbany odvodnovaci systém Zel. trate by mohol viest k erozii
a sufézii materialu v telese trate a v jej podloZzi.

- Neudrziavany Zelezni¢ny zvrSok bude zvacSovat intenzitu vyvolanych vibracii, Co méze
viest' k poSkodeniu budov v okoli trate. Zaroven neudrziavany zvrSok spdsobuje aj
narastajucu hlukovu zataz pre okolité obyvatelstvo.

- NevyrieSi sa problém bludnych pradov vznikajaci pri prevadzkovani jednosmernej
trakcie, tzn. kovoveé inZinierske siete budu nadalej velmi rychlo korodovat a stupnu
naklady na opravy sieti a vymeny kovovych €asti inZinierskych sieti za plastové.

- Naéklady na udrZbu, prevadzku a opravy sucasnej Zelezni¢nej trate budi mat’ stpajucu
tendenciu.

Ak by sa navrhovana ¢innost nerealizovala, dotknuté prirodné prostredie by zostalo v zasade
bez zmeny, neboli by vyvolané Ziadne rozsiahle zdsahy do lokélneho prostredia. AvSak
vzhfadom na potrebu udrZiavania dopravnej cesty v prevadzkyschopnom stave by boli
potrebné narazové zasahy do Uzemia v désledku realizicie nevyhnutnych rekonstrukcii
a oprav samotnej trate a suvisiacich technickych objektov.
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Coraz &astejSie nutné rekonstrukcie a opravy Zel zvrsku a spodku by si vyZiadali lokalne
zasahy do Zel. telesa ajeho bezprostredného okolia, opravy a rekonStrukcie maostnych
objektov a priepustov by si vyZiadali lokalne zasahy do dotknutych vodnych tokov a prilahlych
biotopov, udrZiavanie bezpecnosti na trati by ob&asne vyvolalo hevyhnutnost vyrubov nelesnej
drevinovej vegetacie na nasype a pozdiZ trate resp. v rozhladovych trojuholnikoch dotknutych
Zel. priecesti, narastajuce naroky na vybavenost Zel. infraStruktary by si vyZiadali postupnu
obnovu suvisiacej technickej infrastruktary (vymena kabelizacie, inStalacia novych systémov
komunikécie resp. ich digitalizacia, inStalacia modernych dispe€erskych systémov a pod.) a
zvySujuce sa naroky na kvalitu a komfort cestujucej verejnosti by si vyZiadali postupné
zmodernizovanie Zel. stanic a zastavok a pod. Nasledné stavebné prace by tak vyvolali
zasahy do prirodného prostredia, av3ak neboli by realizované savisle na celom Useku, ale
postupne v jednotlivych miestach potreby a v horizonte viacerych rokov. KedZe by sa v3ak trat
nepresuvala do novej polohy (nebola by v ramci vykonavanych oprav realizovana prelozka
trate v Ziadnom u(seku), neboli by vyvolané zasahy do novych Gzemi a biotopov mimo
sucasného trasovania Zel. trate.

12. Posudenie suladu navrhovane] ¢innosti s platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou a  d’alSimi relevantnymi
strategickymi dokumentmi

Hlavnym (celom hodnotenej ¢innosti je modernizovat technicka infrastruktaru trate pre
dosiahnutie parametrov Eurdpskej dohody o medzinarodnych Zelezni  énych magistralach
(AGC, 1985) acEurépskej dohody o najdblezitejSich trasach medzina rodnej
kombinovanej dopravy (AGTC, 1993).

Poziadavka modernizacie vybranych Zelezni¢nych trati vychddza z koncepcie eurépskych
dopravnych koridorov definovanych na Il. Paneurdpskej konferencii ministrov dopravy
konanej na Kréte v roku 1994. Navrhované ¢innost je su€astou koridoru Va. v Useku vetvy
Bratislava — Zilina — Cierna nad Tisou.

Koncepcia rozvoja Zelezni €nej dopravy na narodnej Urovni je uréena uznesenim viady SR
€. 499/95 zo 4. 7. 1995, ktorym sa schvaluju opatrenia pre zabezpecenie transformacie rozvoja
Zeleznic, jej financovania, modernizacie a rozvoja Zelezniénych dopravnych ciest. Nadvazné
uznesenie vlady SR &. 197/96 dava predpoklady k navrhu dlhodobého programu rozvoja
Zelezni¢nych ciest, ktoré bolo aktualizované uznesenim viady SR €. 686/97 zo dra 30.9.1997.
Na tieto koncep&né suvislosti nadvazuje rozhodujuci rozvojovy dokument ,Dlhodoby program
rozvoja Zelezni¢nych ciest“. Dokument definuje hlavné smery rozvoja Zelezni¢nej dopravy na
Slovensku do r. 2010. Ako jedna z priorit je stanovena modernizacia Zel. koridoru Bratislava —
Zilina — Cierna nad Tisou.

ZvySenie  konkurencieschopnosti  Zelezni€nej dopravy prostrednictvom  rozSirenia
a modernizacie Zelezni¢nej siete je jednym z cielov Bielej knihy EU - Plan jednotného
eurdpskeho dopravného priestoru - Vytvorenie konkur encieschopného dopravnému
systému efektivne vyuzivajuceho zdroje  (2011). Prioritou EU je vytvorit jednotny eur6psky
dopravny priestor, zakladnu siet’ koridorov na prepravu velkych a konsolidovanych objemov
nékladov a cestujucich, preto vyjadrila potrebu sustredit opatrenia na komponenty siete TEN-
T s eurdpskou najvyssou pridanou hodnotnou.
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Modernizacia Zelezni¢nej infrastruktary a dopravnych sieti zaradenych do siete TEN-T patri
tiez k cielom Stratégie rozvoja dopravy SR do roku 2020 (MDPaT SR, 2010) v oblasti
zabezpelenia kvalitnej, dostupnej aintegrovanej dopravnej infrastruktary. V oblasti
Zelezni¢nej dopravy dokument stanovil viacero priorit, vratane zvy3enia tratovych rychlosti
min. na 160 km/hod s moZnostou prevadzky do 200 km/hod v Usekoch, v ktorych je to mozné.

Potreba kvalithej modernej Zelezni¢nej infrastruktary vychadza aj zo Strategického planu

rozvoja verejnej osobnej dopravy do roku 2020 (MDVaRR SR, 2013) a Stratégie rozvoja
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2 020 (MDVaRR SR, 2015).
V dokumentoch su zahrnuté viaceré priority modernizéacie Zelezni¢nej infrastruktdry s ciefom
skratenia jazdnych doéb, zvySenia kapacit, zvySenia (rovne stani¢nych a tratovych
zabezpedovacich zariadeni, rekonstrukcie a modernizacie Zelezni¢nych stanic a zastavok a i.

Strategicky plan rozvoja dopravnej infrastruktary S R do roku 2020 (MDVaRR SR, 2014)
stanovil zakladné vizie a ciele v Zelezni¢nej doprave, ktorych realizdcia ma byt uskutocnena
zabezpelenim kvalitnej a konkurencieschopnej osobnej a ndkladnej ZelezniCnej dopravy,
moderne] a bezpeCnej ZelezniCnej infraStruktiry, planovanim rozvoja Zeleznice
a zabezpecenim jej ekonomickej udrZatefnosti. K prioritAm rozvoja Zelezni¢nej dopravy
zaradili modernizéciu a rozvoj Zelezni¢nej dopravnej cesty patriacej do zakladnej siete TEN-T
vratane Zelezni¢ného koridoru Zilina — KoSice.

Dalsi Strategicky plan rozvoja dopravy Slovenskej republi Ky do roku 2030 (MDV SR,
2017) stanovuje medzi modalnymi Specifickymi cielmi v Zelezni¢nej doprave posilnit Ulohu
Zeleznice ako nosného dopravného modu v systéme verejnej hromadnej dopravy tam, kde je
to opodstatnené vratane dosiahnutia interoperability na tratiach TEN-T a zlepsit kvalitu
a environmentalne dopady Zel. prevadzky.

Podla Programového vyhlasenia vlady SR na obdobie rokov2 016 — 2020 je pokracovanie
v modernizéacii Zelezniénych koridorov jednou z priorit viady SR. Podporeny bude tieZ proces
revitalizacie Zelezni¢nych stanic a zastavok s ciefom zvysit kultdru a kvalitu cestovania
a zabezpecit moznosti bezbariérového pristupu.

PreSovsky samospravny kraj ma vypracovany Generel dopravnej infrastruktary PSK
(2015), ktory po vyhodnoteny aktudlneho stavu Zel. dopravy na Uzemi kraja navrhuje
k potrebam bilanéného roka 2040 viacero opatreni a odporucani. Pre oblast Zivotného
prostredia generel navrhuje na jednotlivych Usekoch Zel. dopravy vytvorit podmienky na
realizaciu protihlukovych opatreni so zameranim na obytné, rekreané, chranené a kupelné
GUzemia a acinne rieSit negativne vplyvy dopravy na kvalitu pbddy a povrchovych
a podpovrchovych véd. V oblasti Zel. dopravy dokument navrhuje zohfadnenie modernizécie
Zel. trate €. 180 na rychlost 120 — 160 km/hod, odstranenie najviac zanedbanych prvkov
limitujucich plnohodnotné vyuZivanie dopravnej cesty, zabezpecenie kolajovych Uprav stanic
a vyhybni, zabezpecenie rekonstrukcie Zel. priecesti a zabezpec€enie peronizacie a stavebné
Upravy Zel. stanic a zastavok a zabezpeéenie vystavby protihlukovych stien v obci Strba pre
eliminovanie hluku zo Zel. dopravy a dopravného vybavenia v blizkosti obytnej zastavby.
Navrhovana ¢innost' reSpektuje uvedené odporucania. V grafickej prilohe generelu je navrh
prelozky Zel. trate od Strby smerom na zapad sledujici vyrovnanie existujiceho obldku.
Navrhovand ¢innost vSak uvazuje s modernizaciou Zel. trate v tomto Useku v pdvodnom telese
lem s miernymi narovnaniami niektorych existujucich oblukov.
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PreSovsky kraj ma spracovanu tiez Koncepciu dopravy vo verejnom zaujme pre PSK
(2015), ktory odporuca v rdmci Zel. dopravy vytvorit podmienky pre zvySenie kvality stanic
a zastavok, zaistenie bezbariérového pristupu pre cestujucich a zapojenie Zel. dopravy do
integrovaného dopravného systému. Navrhovand €innost reSpektuje uvedené odporucania.

Uzemny plan PreSovského samospravneho kraja schvéleny zastupitelstvom PSK
uznesenim ¢. 268/2018 vo svojej zavaznej Casti pre oblast Zivotného prostredia uvadza o. i.
poZiadavku vyhybat sa pri rieSeni novych dopravnych prepojeni Uzemiam, ktoré si zname
doélezitymi biotopmi chranenych druhov Zivo€ichov a chranenymi druhmi rastlin (bod €. 6.1.9)
- navrhovana cinnost vychadza z uz existujuceho trasovania Zel. trate, ¢im je dané jej
umiestnenie. UvaZzované mierne prelozky niektorych existujicich oblukov su naviazané na jej
stéasné trasovanie. DalSou poZiadavkou v tejto oblasti je reSpektovat savislu siet migracnych
koridorov pre vofne Zijuce druhy Zivo€ichov z prvkov biocentier a biokoridorov
nadregionalneho vyznamu a zasady a regulativy platné pre biocentra a biokoridory
nadregionalneho vyznamu s funkciou migra¢nych koridorov a v pripade stretu s navrhovanymi
alebo existujucimi dopravnymi tepnami regionalneho, nadregionalneho a medzindrodného
vyznamu realizovat ekomosty a podchody (bod 6.1.10). V oblasti verejného dopravného
vybavenia a Zel. infraStruktury je navrhovanych viacero regulativ, najma reSpektovat dopravnu
infrastruktlru navrhnutd na zaradenie do eurépskych dohdd (bod 9.4.1). V Gzemnom plane je
zahrnuty aj projekt modernizéacie Zel. trate &. 105 A hranica ZSK (Zilina) — Poprad — hranica
KSK (KoSice) na rychlost 120 — 160 km/hod (bod 1.2.1 v Casti verejnoprospesné stavby).

Uzemny plan Zilinského samospravneho kraja , ktorého zavézna éast bola schvalena
nariadenim vlady SR ¢&. 223/1998 Z. z. v zneni zmien a doplnkov €. 4 (2011) a & 5 (2018)
zavazuje v oblasti Zivotného prostredia reSpektovat’ prvky tzemného systému ekol. stability
kraja aich funkény vyznam (bod €. 4.1), prisp6sobovat trasy dopravnej a technickej
infraStruktury prvkom ekologickej siete tak, aby bola maximalne zabezpecena ich vodivost
a homogénnost (bod 4.10) av oblasti dopravnej infraStruktary regulativ chranit uzemné
koridory pre modernizaciu Zel. trati a realizovat samotni modernizaciu trate (bod ¢&. 5.4.4).
Navrhované ¢€innost nie je v rozpore s regulativmi ZSK, vychadza z pozZiadavky zvySenia
kvality Zel. dopravy vtomto koridore. Realizdcia modernizécie trate si vyZiada zasahy do
prvkov USES, av3ak tieto budd minimalizované len na nevyhnutne potrebnd mieru a bude
snaha ich zmiernit prijatymi opatreniami. V grafickej ¢asti UPN VUC sa uvazuje s vyraznym
vyrovnanim Zel. trate v Useku dotknutého koridoru (predovsetkym v Useku Kralova Lehota —
Hybe vratane viacerych tunelov), ¢o vychadza z dovtedy spracovanych strategickych
materialov a zapracovania idei modernizacie Zel. trate v Useku Zilina — Liptovsky Mikulas -
Poprad na tratovd rychlost do 160 km/hod. Navrhovana cd&innost, ktora uvazuje
s modernizaciou Zel. trate pri zachovani su¢asného trasovania len s miernymi narovnaniami
niektorych oblikov, je vysledkom aktualizovanych strategickych materialov (aktualizacie
Stadie realizovatefnost z r. 2015).

Pred realizaciou navrhovanej €innosti a suvisiacich stavebnych objektov bude potrebné
zabezpedit sulad vSetkych objektov s aktualne platnymi Uzemnoplanovacimi dokumentaciami
dotknutych obci.
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Zamer

Liptovsky MikulaS — Poprad — Tatry (mimo), 2.3.4. etapa

13.

Dalsi postup hodnotenia vplyvov s uvedenim

najzavaznejsich okruhov problémov

Na zéklade vyhodnotenia vplyvov navrhovanej c¢innosti uvedenom v predchadzajucich
kapitolach zameru, moZno stanovit viacero vyznamnejSich okruhov problémov, ktorym je treba
pri dalSom vyvoji projektu venovat zvySenu pozornost

destrukéné zasahy do vyznamnych biotopov,

zasahy do Uzemi siete Natura 2000 (predovietkym zasahy do UEV Biely Vah),
zabezpeclenie migracnej priechodnosti dotknutého Uzemia,

produkcia hlukovych emisii a zaclenenie protihlukovych opatreni do navrhu projektu,
otazky vhodného zaclenenia navrhovanej ¢innosti do krajiny.

Pre podrobné vyhodnotenie predpokladanych vplyvov navrhovanej €innosti na dotknuté
Zivotné prostredie budu v dalSom stupni hodnotenia vplyvov €innosti spracované

prieskum biotopov dotknutého Uzemia , v rdmci ktorého budl zmapované vzacne
rastlinné druhy a pritomnost biotopov narodného a eurdépskeho vyznamu v dotknutom
Uzemi,

primerané posudenie vplyvov projektu na Uzemia zahr  nuté v slstave
chranenych Gzemi Natura 2000 , ktoré zvazi potencialne vplyvy navrhovanej ¢innosti

na chranené vtacie Uzemia a Uzemia eurdpskeho vyznamu v dotknutom GUzemi a zvazi
vhodné opatrenia pre zmiernenie pripadného negativneho pésobenia na tieto tzemia,

vyhodnotenie vplyvov navrhovanej  €innosti na migraciu zveri , v ramci ktorého
budl identifikované vyznamné migracné koridory v dotknutom Uzemi, vyhodnoteny
bariérovy efekt Zel. trate a navrhnuté primerané opatrenia pre umoznenie bezpecénej
migréacie zveri v dotknutom Gzemi,

vibroakustickd Studia , ktor4 vyhodnoti su€asnu akusticku situaciu v dotknutom
Uzemi, predikuje akusticku situaciu po zrealizovani navrhovanej ¢innosti a navrhne
vhodné protihlukové opatrenia pre zmiernenie hlukovej emisie,

posudenie vyznamnosti vplyvu projektu na stav UGtvar ov povrchovej
a podzemnej vody v zmysle postupov na posudzovanie infrastrukturalnych projektov
podla ¢l. 4.7 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2000/60/ES, ktorou sa
ustanovuje ramec pésobnosti spolo¢enstva v oblasti vodnej politiky.

V. Porovnanie variantov navrhovane]  €innosti a navrh
optimalneho variantu s prihliadnutim na vplyvy na
Zivotné prostredie

1. Tvorba suboru kritérii a ur €enie ich doélezitosti na vyber
optimalneho variantu

Predkladany zamer je spracovany vo variante nulovom a v realizanych variantoch
modernizacie hodnoteného Useku Zelezni¢nej trate, t.j. vyhodnocované boli
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- Variant nulovy
Situécia, ak by sa navrhovana ¢innost' nerealizovala.
- Varianty realiza éné
Modernizacia Zelezni€nej trate v navrhovanom rieSeni.
Variant 1
ZruSenie urovriového priecestia v sZzkm 226,348 vo VaZci ajeho nahrada
novym podjazdom na prelozke cesty 111/2343 v nzZkm 226,202.
Variant 2
ZruSenie Uroviiového priecestia v szkm 226,348 vo VaZzci bez nahrady

Porovnanie variantov bolo realizované pomocou vyhodnotenia vopred zvolenych kritérii
v troch rovnocennych oblastiach:

1. Technicko-realizacné kritéria
Zohfadnuju realizaciu €innosti, dopravu a inZiniersko-geologické faktory.
2. Kritéria vplyvov na prirodné prostredie
Zohfadnuju vplyvy €innosti na zlozky prirodného prostredia.
3. Kiritéria vplyvov na obyvatelstvo a na urbanizované prostredie
Zohladriuju vplyvy ¢innosti na zdravie obyvatelstva, vyvoland hlukovl zataz
a socioekonomické aspekty.

2. Vyber optimalneho variantu alebo stanovenie pora  dia
vhodnosti pre posudzované varianty

Ucelom predkladaného zameru bola blizsia charakteristika navrhovanej ¢innosti vratane
navrhovanych variantov, charakteristika dotknutého Uzemia a predikcia a vyhodnotenie
predpokladanych vplyvov navrhovanej ¢innosti na predmetné Uzemie. Zaroven boli porovnané
vyhody a nevyhody realizanych variantov a variantu nulového (ponechanie trate v su¢asnom
stave).

Na zaklade skuto¢nosti zhrnutych v predchadzajdcich kapitolach zameru boli pre uvedené
varianty vyhodnotené navrhnuté kritéria uvedené v kap. V. zameru.

Na zaklade vSetkych doteraz zistenych poznatkov a vyjadreni spracovatelia predkladaného
zameru navrhuju realizova t' variant modernizacie Zelezni énej trate Zilina — Kosice,
tratovy Usek Liptovsky MikuldS — Poprad-Tatry (mimo), 2  .3.4. etapa v rozsahu variantu
1 s vybudovanim nového podjazdu v nZkm 226,202 nap reloZke cesty 111/2343 vo Vazci ,
ako je to popisané v kapitole zameru 11/8.2 Navrhované rieSenie.

3. Zdévodnenie navrhu optimalneho variantu

Nulovy variant predstavuje ponechanie su¢asného stavu bez modernizacie Zelezni¢nej trate.

Realizaény variant zahffia modernizaciu Zelezni¢nej trate v navrhovanom rozsahu v dvoch
variantoch liSiacich sa v spésobe nahrady Uroviiového priecestia vo Vazci — variant 1 uvazuje
s jeho nadhradou novym podjazdom v nzkm 226,202 na prelozke cesty 111/2343 a variant 2
uvazuje s jeho zruSenim bez ndhrady.
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Na zaklade zhodnotenia variantov podla zvolenych kritérii uvadzanych v kapitole zameru V/1
moZno konstatovat’ nasledujuce skuto¢nosti:

Technicko-ekonomické kritéria

V pripade vyberu nulového variantu (ponechaniu su€asného stavu Zelezni€nej trate), by
dochédzalo k narastaniu uz v su€asnosti identifikovanych negativnych vplyvov prevadzky na
nemodernizovanej trati na prirodné aj na urbanizované prostredie a na dotknuté obyvatelstvo.
Zaroven by neboli naplnené ciele modernizacie Zelezni€nych trati na Slovensku. Vzhfadom na
opotrebenie trate a prislichajacej infraStruktiry mozno tiez oCakavat vysSie naklady na
prevadzku a udrzbové prace. Nastat mdézZzu mimoriadne poruchy Zelezni€ného zvr3ku,
potrebné bude Cistit’ priekopy a priepusty a pod.

Z dopravného hfadiska su varianty 1 a2 vyhodnejSie ako variant nulovy, kedZe po
zmodernizovani suvisiacich Usekov trate (Liptovsky MikulaS — Poprad, 1. a 5. etapa) by
dotknuty Usek pri zachovani su¢asnej prevadzkovej rychlosti znizoval priepustnost’ trate ako
celku. Variant 1 a2 znamenaju zvySenie tratovej rychlosti, ¢im bude zvySena plynulost
Zeleznicnej dopravy a skratena dizka jazdného asu. Schopnost rychlejSej prepravy zaroven
zvysuje konkurencieschopnost Zelezni¢nej dopravy v porovnani s ostatnymi druhmi dopravy.

Z hladiska ekonomického nie je porovnanie realizacie modernizacie trate s nulovym variantom
objektivne, nakofko kazda nerealizovana cinnost je z kratkodobého hfadiska ekonomicky
vyhodnejSia ako samotna realizacia. Z hlfadiska dlhodobej perspektivy je vSak modernizécia
Zelezni¢nej trate potrebna. Tendencia narastu nakladov prevadzky a oprav sucasnej trate,
odlev investicii uprednostnenim iného druhu dopravy resp. zahraniénej prepravy v pripade
tranzitov a iné uz spomenuté désledky pri vybere nulového variantu poukazuju na realnu
nutnost realizicie navrhovaného rieSenia.

Z hladiska ekonomického sa po vycisleni odhadovanych nakladov javia varianty modernizacie
Zelezni¢nej trate ako takmer rovnocenné s miernou preferenciou variantu 2.

Z technicko-realizatného hladiska su variant 1 a 2 vhodnejSie ako nulovy variant, nakolko
v pripade nerealizovania modernizacie by neboli naplnené kritériA modernizovanych trati
vyplyvajluce z uzatvorenych medzindrodnych dohéd a zvolenych strategickych cielov
Slovenska, tzn. hodnoteny Usek trate by stale zaostaval za Standardnou technickou uroviou
trati vyspelych eurdpskych Statov.

Kritériad vplyvov na prirodné prostredie

Smerové vedenie oboch variantov modernizacie Zel. trate je totozné, preto ich mozno
povazovat z pohladu vplyvov na pripadné prostredie za takmer ekvivalentné.

Navrhovand modernizacia ZelezniCnej trate je vedena takmer vylu€ne po existujucom
Zelezni¢nom telese. Stresové faktory na prirodné prostredie budu preto viazané najma na
obdobie realizacie navrhovanej ¢innosti, kedy bude nevyhnutné vybudovanie pristupovych
staveniskovych komunikacii, zariadeni staveniska, pléch pre umiestnenie technolégii na
budovanie mostov a pod.

Z pohlfadu porovnania obdobia realizacie stavby s nulovym variantom predstavuje

modernizacia Zel. trate vac¢si zasah do prirodného prostredia.

Z pohladu prevadzky sa vSak vplyv na prirodné prostredie posUva pozitivne smerom
k modernizovanej Zel. trati, nakolko realizicie opatreni zlepSujuca migraciu zveri, aplikacia
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modernych technologickych prvkov, zniZenie hluénosti trate a dalSich sprievodnych javov
ZniZuju negativny dopad liniovej stavby na Zivotné prostredie.

Navrhovana ¢éinnost v iseku od Strby po VaZec prechadza okrajom ochranného pasma
narodného parku TANAP av Useku od VaZca po Liptovskd Porubku okrajom ochranného
pasma narodného parku NAPANT. Zel. trat predstavuje vyznamn( bariéru v Gzemi, kde
prebieha migrécia druhov zveri medzi tymito dvomi chrdnenymi Gzemiami.

Z pohladu zdsahu do eurépskej ststavy chranenych Gzemi je existujlca trat’ situovana medzi
CHVU Nizke Tatry a CHVU Tatry, pricom okrajovo zasahuje do CHVU Nizke Tatry na Gzemi
obce Vychodna. Vzhladom na polohu trate medzi tymito Uzemiami je predpoklad vyskytu prip.
hniezdenia chranenych druhov vtédkov v dotknutom UGzemi resp. ich pohybu dotknutym
Gzemim. Navrhovana ¢innost méze nepriaznivo ovplyvnit vybrané druhy vtadkov priamymi
zasahmi do ich hniezdnych a potravnych biotopov, ak sa takéto v Gzemi dotknutom stavbou
nach&dzaju. Zaroveri mdzu niektoré nove stavebné objekty predstavovat nove vyskové bariéry
v Uzemi, ktoré m6zu byt prekazkou v migracnych cestach avifauny.

Navrhovana ¢innost priamo zasiahne do UEV Biely Vah rekonstrukciou mostnych objektov na
toku v nZkm 228,145 a 227,646, pri vystavbe nového mostného objektu na toku na prelozke
Zel. trate v nzkm 221,997 (doc¢asny zasah pocas vystavby). Existujici most, ktorym je UEV
v st¢asnosti premostovany, bude odstraneny vratane opusteného telesa Zel. trate a nové
premostenie bude rieSené viacpolovym mostom, ¢im déjde k zlepSeniu migratnym moZnosti
pre zver pozdiz toku.

Pre podrobné vyhodnotenie vplyvov navrhovanej €innosti na predmety ochrany dotknutych
Gzemi siete Natura 2000 bude v dalSom stupni hodnotenia spracované primerané posudenie
vplyvov projektu na Uzemia sUstavy chranenych Uzemi Natura 2000, v ramci ktorého bude
vyhodnoteny aj dopad na migra¢né koridory a budd navrhnuté potrebné opatrenia.

Kritéria vplyvov na obyvatelstvo a na urbanizované prostredie

Z hladiska vplyvov na obyvatel'stvo si najvyraznejsi vplyv Zelezni¢nych trati — zvySena hlukova
zataz — vyzaduje velkd pozornost. Skimany Usek trate je v prevaznej miere vedeny mimo
zastavané Uzemia (smerové vedenie je v oboch variantoch totoZzné) a v mieste kontaktu
s obytnymi zénami hladiny hluku v stasnosti prekracuju pripustné limity. Realizaciou
modernizovanych Zelezni¢nych trati sa hlukova zétaz z velkej miery pre obyvatelov znizi.
Zabezpedi to paralelné vybudovanie protihlukovych stien, ktoré budd navrhnuté na zaklade
hlukovej Studie. Po spusteni modernizovanej trate budu prevedené nové merania na zistenie
ucinnosti  realizovanych  protihlukovych  opatreni, v pripade zistenia nedostatkov
a prekracovania pripustnych limitov budi realizované individualne opatrenia (vymena okien
a pod.). K dalSiemu zniZeniu hluku prispeje technické vylepSenie Zelezni¢ného zvrsku, kde
bezpodkladnicové upevnenie kofajnic na Zelezobeténovych podvaloch zniZuje moZnost
vzniku vibréacii a hlukovej emisie.

Z pohlfadu dopravy na cestnych komunikdciach je navrhovany variant 1 vyhodnejSi
Z nasledujacich dévodov:

- zachova 2 pristupové cesty na nadradenu cestnu siet z obce Vazec (zo sucasnych 3
existujucich)

- zachova prijatelny pristup obyvatelov do cielovych miest

- umoznirozloZenie zataze z rannej a poobednej dopravy v rdmci obecnych komunik&cii
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- umozni zokruhovanie autobusovej linkovej dopravy (vjazd a vyjazd rdznymi ulicami)
- v pripade nehody na ulici Hlavna bude zachovana alternativna pristupova cesta do
a z obce

ZruSenie dvoch pristupovych komunikacii z troch existujucich prejazdov v pripade variantu 2
by viedlo ku kumulovaniu dopravy v rannych a poobednych hodinach na jednej komunikacii,
¢im by vznikol nérast dopravy, potreba zmeny organizacie dopravy a zmena dopravnej zataze
v celej obci.

Z dévodu zachovania prijatelného napojenia obce na cestnu siet a cielové lokality (Poprad,
Liptovsky Mikula8) je mozné povaZovat nahradenie dvoch zruSenych Groviiovych priecesti
jednym podjazdom za odévodneny vyvolané néklady.

Odstranenim uroviovych priecesti déjde k eliminéacii moznych koliznych bodov, ¢im sa zvysSi
bezpeclnost obyvatelov, ktori potrebuju krizovat’ Zelezni¢nu trat.

Modernizaciou trate sa zaroven zvysi kultrna Uroven pre cestujucich vybudovanim
informacnych arozhlasovych zariadeni na zastdvkach av staniciach azvySi sa ich
bezpecnost zabezpecenim bezkoliznych pristupov na nastupistia. K vyssej irovni bezpe&nosti
prispeje tiez odstranenie vSetkych droviiovych krizeni ZelezniCnej trate s cestnymi
komunikaciami aich nahradenie mimoudroviiovymi (nadjazdy, podjazdy) resp. v pripade
existencie inych pristupovych ciest k dotknutym pozemkom ich zruSenie. Modernizovana trat
bude tieZ vyZadovat vy3Siu kvalifikaciu pracovnikov ZSR a z nej vyplyvajlice zvy3ovanie
prijmov.

VI. Mapova a ina obrazova dokumentacia

Textové a grafické prilohy zdmeru:
1/. Fotodokumentacia
2/. Situacia

3/. Stanovisko ZSR k usmrcovaniu vtakov na trakénom vedeni

VII. Dopl Aujuce informacie k zameru

1. Zoznam textove] a grafickej dokumentéacie vypraco  vanej
pre zamer a zoznam hlavnych pouzitych materialov

Zoznam dokumentécie vypracovanej pre zamer

Geofos, s.r.0., 2006. Geologicka Studia, modernizacia Zelezniénej trate Zilina — KoSice, Gsek
trate Liptovsky Mikulas — Poprad Tatry (mimo), Il. etapa, sZzkm 209,800 — 242,850.

Klub ZPS vo vibroakustike, s.r.o., 2007. Hlukova Studia pre pouZitie v procese EIA a pre
vydanie Uzemného rozhodnutia, Modernizacia Zelezniénej trate Zilina KoSice, Usek trate
Liptovsky Mikuld$ — Poprad Tatry (mimo) — IIl. etapa stavby (Usek Krafova Lehota — Liptovsky
Mikula8, szkm 242,850 — 258,479).
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Kollar, J. 2006: Vegetacna a floristicka charakteristika modernizovanej Zelezni¢nej trate a jej
bezprostredného okolia v Useku Poprad — Liptovsky Mikulas.

REMING CONSULT a.s., 2006: Modernizéacia Zel. trate Zilina — KoSice, Usek trate Lipt. Mikulas
— Poprad Tatry (mimo), 1. etapa szkm 209,800 — 242,850 — Zamer.

REMING CONSULT a.s., 2007: Modernizécia Zel. trate Zilina — KoSice, Usek trate Lipt. Mikulas
— Poprad Tatry (mimo), Il. etapa szkm 209,800 — 242,850 — Sprava o hodnoteni.

Studia realizovate/nosti — V. a VI. Paneur6psky koridor, éast’ 2: Zilina — Kosice — Cierna nad
Tisou (2007).

Stadia realizovate/nosti — aktualizacia, Usek Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou &t. hr. (2015)

Vibroakusticka Stadia, Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, UGsek trate Liptovsky
Mikulas - Poprad Tatry (mimo), 2., 3.,4. etapa (ZPS vo vibroakustike, 2019)

Udaje odbornych organizécii

- Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky MZP SR (www.minzp.sk)

- Narodné centrum zdravotnickych informacii (www.nczi.sk)

- Narodné lesnicke centrum (www.nlcsk.org)

- Narodny emisny informacny systém NEIS (www.neis.sk)

- Pamiatkovy Urad Slovenskej republiky PU SR (www.pamiatky.sk)

- Slovenska agentura Zivotného prostredia SAZP (www.sazp.sk)

- Slovenska sprava ciest (www.ssc.sk)

- Slovensky hydrometeorologicky tustav SHMU (www.shmu.sk)

- Statisticky Ustav Slovenskej republiky SU SR (www.statistics.sk)

- Statna ochrana prirody Slovenskej republiky SOP SR (www.sopsr.sk)

- Statny geologicky Ustav Dionyza Stira SGUDS (www.geology.sk)

- Urad préce, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky UPSVaR (www.upsvar.gov.sk)
- Vyskumny Gstav pédoznalectva a ochrany pddy VUPOP - Pédny portal (www.podnemapy.sk)
- Vyskumny Gstav vodného hospodarstva VUVH (www.vuvh.sk)

- Zeleznice Slovenskej republiky (www.zsr.sk)

DalSie pouzité podklady

- Atlas inZinierskogeologickych map SSR (Matula et al., 1965)

- Atlas krajiny Slovenskej republiky (Kolektiv, 2002)

- Biosphere Reserve Information (UNESCO, 2018)

- Hiuk a vibracie zelezni¢ného systému, opatrenia na zniZenie hlukovej zataze (PSKD, 2014)

- Hniezdenie strakoSa velkého vo Vychodoslovenskej pahorkatine (Danko, 2005)

- Migracna Studia vybranych druhov Zzivo€ichov na prevadzkovanych uUsekoch dialnic,
rychlostnych ciest a vybranych ciest I. triedy (NDS - HBH projekt, 2017)

- Modernizécia Zel. trate Zilina — Kosice, tsek trate Lipt. Mikulas — Poprad Tatry (mimo), . etapa
- Oznamenie o zmene (REMING CONSULT a.s., 2017)

- Modernizécia Zel. trate Zilina — KoSice, Gsek trate Lipt. Mikula$ — Poprad Tatry (mimo), V. etapa
- Zamer (REMING CONSULT a.s., 2018)

- Modernizéacia Zelezni¢nej trate: Bratislava - Katy — Statna hranica pre rychlost 160 km/hod
(Stavebné a recykla¢né a.s. KoSice, 2003)

- NATURA 2000: Metodicka priru¢ka (Subova et al., 2010)

- Pody Slovenska (Bielek, 2004)

- Preco je pri priprave stavieb dblezité zohladfovat zmenu klimy? (Vyskupova, 2017)

- Program starostlivosti o CHVU Cergov na roky 2019 — 2048 (SOP SR, 2019)

- Program starostlivosti o CHVU Choé&ské vrchy na roky 2019 — 2048 (SOP SR, 2019)

- Program starostlivosti o CHVU Strazovské vrchy na roky 2019 — 2048 (SOP SR, 2019)

- Program zachrany tetrova holniaka na roky 2018 — 2022 (SOP SR, 2018)

- Program zachrany hluchana hérneho na roky 2018 — 2022 (SOP SR, 2018)

- Regionalni geologie CSSR, Dil Il. Zapadni Karpaty (Mahel et al., 1967)

- Regionalny Gzemny systém ekologickej stability okresu Liptovsky Mikulas (SAZP, 2013)

- Regionalny tzemny systém ekologickej stability okresu Poprad (SAZP, 2013)
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- REMING CONSULT a.s., 2017. Primerané posudenie vplyvov ¢innosti Modernizacia Zel. trate
Bratislava hl. st. — Kty — Lanzhot CZ, Usek trate Devinska Nova Ves (mimo) — Kty — Lanzhot
CZ na Gzemia sustavy Natura 2000 (Reming Consult a.s., 2017)

- Spoloény program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja obci Horného Liptova do roku
2022 (MAS Horny Liptov, 2015)

- Uzemny plan obce Lugivna (Atrium, 2009)

- Vyznamné botanické Uzemia na Slovensku (Galvanek, 2007)

Internetové zdroje

- www.cykloportal.sk/, www.hybe.sk/, www.lesytanap.sk/, www.liponet.sk/,
www.kralovalehota.sk/, www.lucivna.sk/, www.obecvazec.sk/, www.strba.sk/,
www.vyhodna.eu/ [cit. 13.6.2018 resp. 8.7.2019]

3. Zoznam vyjadreni a stanovisk vyziadanych k navrh  ovanej
¢innosti pred vypracovanim zameru

- stanovisko ZSR k problematike usmrcovania vtakov na trakénom vedeni (2006)
- list Archeologického ustavu SAV v Nitre €. 9653/013/2007-Ch zo dna 2.3.2007

4. Dalsie dopl Rujuce informacie o doterajSom postupe
pripravy  navrhovanej ¢éinnosti a posudzovani jej
predpokladanych vplyvov na zivotné prostredie

Projekt modernizacie Zelezni €nej trate v Useku Liptovsky MikuldS — Poprad - Tatr vy
(mimo) je pripravovany od roku 2006.

Pre navrhovanu €innos t' modernizacie Zel. trate v tomto Useku bolo v rokoc ~ h 2006 - 2007
vykonané zis t'ovacie konanie resp. posudzovanie vplyvov na Zivotn € prostredie
v zmysle zédkona o posudzovani . Vramci procesu posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie ako aj z hfadiska realizovatelnosti stavby v etapach bola modernizacia Zel. trate
Liptovsky Mikula$ — Poprad rozdelen& na 3 etapy v smere stani€enia:

- |. etapa szkm 200,300 — 209,800 usek Poprad — Lucivna (9,5 km),

- |l. etapa szkm 209,800 — 242,850 Usek Lucivna — Kralova Lehota (33,05 km),

- lll. etapa szkm 242,850 — 259,468 Usek Kralova Lehota — Lipt. Mikulas (21,442 km).

Navrhy modernizéacie Zel. trate vychadzali zo spracovanej Studie realizovatelnosti — V. a VI.
Paneurdpsky koridor, ast 2: Zilina — KoSice — Cierna nad Tisou (2007).

Zistovacie konania resp. posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie prebehli pre navrhovanu
¢innost’ nasledovne:
- |. etapa (sZzkm 200,300 — 209,800)

- zistovacie konanie pre modernizaciu Zel. trate na rychlost do 160 km/hod
prevaZzne v jestvujlicom telese trate - rozhodnutie OUZP Poprad &. 2006/02202-
BM,HJ zo dia 8.12.2006, Ze navrhovana ¢innost sa nebude posudzovat

- Il. etapa (szkm 209,800 — 242,850)

- posudenie navrhu modernizacie Zel. trate na rychlost 160 km/h vratane jej
vymiestnenia s tunelovymi Usekmi vo viacerych variantoch - zévere¢né
stanovisko MZP SR &. 1669/07-3.4/ml zo diia 13.9.2007 s odportéanim tzv.
¢erveného variantu
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- ll. etapa (szkm 242,850 — 259,468)

- posudenie modernizéacie Zel. trate v pdvodnom Zel. telese - rozhodnutie OUZP
Liptovsky Mikulas €. A/2006/01997-019-LV zo dfia 20. 12. 2006, Ze navrhovana
¢innost’ sa nebude posudzovat

- zistovacie konanie pre modernizaciu Zel. trate s prelozkou za ZST Liptovsky
Hradok po zisteni novych skutoénosti (nestabilné podloZzie v ZST Lipt. Mikulas,
zosuv v Okolicnom, potreba estakady ponad VN Lipt. Mara) - rozhodnutie
OUZP Liptovsky Mikulas &. A/2007/01937-007-LV zo dfhia 21.12.2007, Ze
navrhovana ¢innost sa nebude posudzovat

Nasledne bola pre vSetky etapy vypracovana projekto  va dokumentacia pre uzemné
rozhodnutie, dokumentacia pre stavebné povolenie a dokumentacia pre realizaciu
stavby. Pre potreby projektovych prac vSak bola stavba nezavisle od procesu posudzovania
rozdelena na 5 etép:

- |. etapa szkm 200,313 — 213,168 Usek Poprad — Strba (9,5 km),

- 1. etapa szkm 213,168 — 224,612 Gsek ZST Strba (11 ,444 km),

- 1ll. etapa szkm 224,610 — 231,649 Usek Strba — ZST Vychodna (7,039 km),

- IV. etapa szkm 231,649— 243,179 usek Vychodna — Lip tovsky Hradok (11,530 km),
- V. etapa szkm 243,179 — 263,476 Usek ZST Lipt. Hradok — Lipt. Mikula3 (20,297km).

V roku 2015 bola spracovana nova Stadia realizovate Pnosti, ktora mala za Glohu preverit
efektivitu a prinosy vynaloZenych investicii do modernizacie Zel. trate v Useku Zilina — Cierna
nad Tisou. Jednym z odporu€anych variantov Stadie bol variant 3.1., ktorého trasovanie
v usekoch I. a lll. etapy je totozné s vyprojektovanymi stavbami, avSak v Useku Il. etapy (resp.
v useku 2., 3., 4. etapy) sa trasovanie s projektom nezhoduje a ide v zasade v telese
existujuceho Zel. koridoru.

Postup projektovych prac a nové zavery aktualizovanej Stadie realizovatelnosti (2015) vyustili
v pokracovanie pripravenej modernizacie Zel. trate v jednotlivych etapach nasledovne:

- Prel. etapu usek Poprad — Lucivna sa pokracuje v projekte, na zistovacie konanie bolo
predlozené oznadmenie o0 zmene navrhovanej &innosti tykajluce sa najma zmien
suvisiacej cestnej infrastruktary, ktoré vyplynuli z prebiehajlcej projektovej pripravy.
Vydané bolo rozhodnutie OU Poprad &. OU-PP-OSZP-2018/002650-025/PM zo dia
3.5.2018, Ze navrhovana zmena ¢innosti sa nebude posudzovat. Aktualne prebieha
sutaz na vyber zhotovitela stavby.

- Pre ll. etapu Gsek Lu &ivna — Kra Pova Lehota aktualizacia Stadie realizovate  Pnosti
(2015) odporu €ila rieSit modernizaciu v zdsade v p6vodnom telese bez

tunelovych Gsekov, preto ZSR pristlpili k priprave nového projektu
modernizacie zel. trate.
- Pre lll. etapu Usek Kralova Lehota — Lipt. Mikula$ vyplynula potreba vykonania

posudenia vplyvov navrhovanej &innosti pre umoZnenie financovania stavby z
europskych Strukturalnych a investicnych fondov prostrednictvom Opera¢ného
programu Integrovand infraStruktara (OPII). Proces posudzovania vplyvov na Zivotné
prostredie aktualne prebieha.
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VIIl. Miesto a datum vypracovania zameru

Bratislava, november 2019
IX. Potvrdenie spravnosti udajov

1. Spracovatelia zameru

REMING CONSULT, a.s.
Trnavska cesta 27
831 04 Bratislava

ManaZzér projektu a zodpovedny rieSitel:

Mgr. Michaela Seifertova (seifertova@reming.sk, 02/502 01 822)
- odborne spodsobilda osoba pre posudzovanie vplyvov na Zivotné
prostredie v odboroch 2f, 2g a v oblastiach 3d a 3t

Dalsi riesitelia:
RNDr. Monika Vyskupova, PhD. (vyskupova@reming.sk) - environmentalista
Ing. Ondrej Podolec (podolec@eming.sk) — projektant inZiner. stavieb (Zeleznice a drahy)

2. Potvrdenie spravnosti tdajov

Potvrdzujem spravnost a Uplnost tdajov:

// AT \

e

Ing. Slavomir Podmanicky
generdlny riaditel REMING CONSULT a.s.

za spracovatela zameru
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