ZAVERECNE STANOVISKO

I. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI
1. Nazov

SLOVENSKA SPRAVA CIEST

2. Identifika€né ¢€islo 00 33 28

3. Sidlo

MiletiCova 19, 820 09 Bratislava

Il. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov
DIALNICA D18 V USEKU HRICOVSKE PODHRADIE - KYSUCKE NOVE MESTO

2. Ugel

Ugelom stavby je vybudovanie rychlostnej komunikacie - dialnice, v optiméalnej trase z
hladiska plynulej a bezpecénej dopravy, ako aj z hladiska vplyvu vystavby a prevadzky na
obyvatelstvo a prirodné prostredie.

3. Uzivatel

Slovenské sprava ciest, MiletiCova 19, 820 09 Bratislava

4. Umiestnenie

Trasa hodnoteného Useku dialnice D18 je umiestnena na Gzemi okresov Zilina a Kysucké
Nové Mesto. Katastralne sa dotyka nasledovnych sidiel:

- okres Zilina: Dolny Hri¢ov, Horny Hri¢ov, Zilina
- okres Kysucké Nové Mesto: Rudinka, Kysucké Nové Mesto, Radola, Povina.

5. Termin za€atia a ukonéenia stavby

- zaCiatok vystavby - 05/1999
- spojazdnenie na polovi¢ny profil - 11/2000
- ukonCenie vystavby - 06/2003



6. Struény opis technického a technologického rieSenia

Dialnica D18 v Useku Zilina - Kysucké Nové Mesto je navrhnuta v parametroch normy STN
73 6101 ako Stvorpruhové, smerove rozdelena komunikacia, kategérie D 26,5 s
navrhovanou rychlostou 100 km/hod., zniZenou v tuneloch na 80 km/hod.

Smerové vedenie dialnice holo, vzhfadom na predpokladanu etapizaciu vystavby a snahu v
maximalnej miere vyuzit jestvujuce cesty I. triedy (I/11), prispésobené dneSnému vedeniu
ciest.

Zakladné technické Udaje

Variant Dizka trasy | Tunely Mosty

(km) podet dizka (m) | podet dizka (m)
Spolo¢ny Usek + 23,000 2 1580 15 3936,5
variant |
Spolo¢ny Usek + 24,400 4 4 800 16 4 626,5
variant C

Spolo¢ny Usek

Spolo¢ny Usek D18 zadina krizovatkou D18 s D1. Od dialni¢nej krizovatky vedie trasa
rovinatym Uzemim poza Zzelezniénu trat Bratislava - Zilina a obchadza zo severu obec
Horny Hri¢ov. Od km 4,000 prechadza do stupania 1,87%-ného, ktorym sa po premosteni
Zelezni€nej trate a cesty 1/18 dostava na terasu, kde vedie v subehu s cestou 1/18, juzne od
obce Horny Hriov. V stbehu vedi obe komunikacie aj pozdiz lavého brehu Hriovskej
nadrze, kde vedie dialnica mimouroviiovo v naro¢nom teréne. Od km 9,400 pokracuje
dne3na cesta 1/18 smerom do Ziliny ako dialniény privadzag. Dialnica D18 jej trasu optsta a
dostava sa mostnym objektom ponad cestu, Zelezni¢nu trat ¢. 120, zaciatok Hri¢ovskej
vodnej nadrze, cestu II/507, priemyselnt zénu ukon&ujucu osidlenie Povazského Chimca a
vchadza do tunela "Vrch hora" (360 m). Po preklenuti udolia bezmenného potoka vchadza
trasa do dalSieho tunela "Povazsky Chimec" (1020 m). Tunely su situované v juznom okraji
masivu koty Hora a Hajiska, a su smerované tak, aby ich podstatna ¢ast viedla masivom
zlepencov, t.j. prostredim, ktoré je geologicky stabilizované.

Z vychodného portélu tunela "Povazsky Chimec" sa dostava trasa mostnym objektom
ponad cestu 11I/50757 a rieku Kysuca do trasy cesty I/11, ktora je uz dnes vybudovana v
smerove rozdelenom usporiadani. V trase 1/11 pokraduje diafnica zapadnym okrajom
Brodna (mestska éast Ziliny) az po Kysucku branu.

V priestore Kysuckej brany sa trasa dostava do subehu s cestou I/11, vedie v priestore
medzi touto cestou a Kysucou. Velky vySkovy rozdiel a priestorové pomery si tu vynutia
realizaciu naro€nych technickych opatreni - zarubné a oporné mary, Uprava toku Kysuce v
dizke 350 m a spevnenie jej favého brehu (360 m). Spolo&ny invariantny Gsek kon&i v km
16,515.

Variant |

Dialnica D18 pokracuje premostenim na pravy breh Kysuce. Juzne od Kysuckého Nového
Mesta, v blizkosti byvalej skladky komunélneho odpadu je vytvorena krizovatka - dialni¢ny
privadzac "Kysucké Nové Mesto - juh”, ktory umozni napojenie Kysuckého Nového Mesta
oboma smermi a su¢asne vytvara krizovatku s cestou I/11. Za krizovatkou opat premostuje
Kysucu a dostava sa do koridoru suc¢asnej cesty. S touto pokracuje v subehu az po SzZ
¢ast Budatinskej Lehoty, a to povrchovym vedenim. Komplikovanym sa javi Usek od
premostenia po JV okraj obec Radola, kde bude pre stiesnené priestorové pomery
potrebné prelozit siéasni cestu v dizke 1 150 m. V obci Radola, v priestore sigasnej
krizovatky, st navrhované dve mozné rieSenia:



a/ zruSenie priameho dopravného spojenia obce Radola a Vadi€ovskej doliny s centrom
Kysuckého Nového Mesta a ponechanie su¢asného mosta iba pre pesi spojenie sidiel

b/ vybudovanie nového mosta ponad dialnicu.

Pozn.: V ¢ase spracovania posudku bola posudzovate/ovi k dispozicii viacvariantné rieSenie
useku v km 17,650 - 18,600 v rdmci DUR (alternativa po Urovni terénu, alternativa
zapustena pod terénom a alternativa na estakade) ako aj zmena trasy v km 15,000 -
17,500.

Za Budatinskou Lehotou dialnica prechadza mostom na druhy breh Kysuce do priestoru
lesoparku, kde znovu prechadza nad terén, aby bolo umoznené mimouroviové krizovanie s
cestou z obce Povina, ktord je navrhovana ako sucast krizovatky "Kysucké Nové Mesto -
sever". Za Kysucou pokracuje dialnica extravilanom, rovinnym Gzemim na pravom brehu
rieky Kysuca aZ po koniec posudzovaného useku v km 23,000.

Variant C

Od variantu | sa odpaja v km 16,515 pred premostenim Kysuce. Na pravom brehu vytvara
obluk, ktorym sa dostava do premostenia Kysuce, za ktorym vchadza do tunela Dubravy
(1110 m). Sucastou premostenia je krizovatka s cestou I/11, ktora dalej tvori juzny
privadzag. Alternativne bola v uvedenom priestore dopracovana aj Uplna krizovatka s
cestou /11, ktora dalej tvori juzny privadzag.

Pri vyasteni zo severného portala tunela Dubravy premostuje dialnica D18 VadiCovsku
dolinu, ponad okraj futbalového ihriska, pokracuje v Urovni terénu popri aredli
polnohospodéarskeho druZstva Radola a vchadza do tunela Budatinska Lehota (2 110 m). Z
tunela vychadza nad Statnou cestou I/11 juZzne od Poviny, premostuje cestu a rieku a
dostava sa na pravy breh Kysuce, kde je umiestnena krizovatka "Kysucké Nové Mesto -
sever". Za krizovatkou pokracuje po koniec useku (km 24,000), obdobnym spdsobom ako
variant I.

Pre zabezpecenie regionalnych vztahov a obsluhy prifahlych Gzemi by malo podla Spravy
slazit 6 krizovatiek:

. 1 - Hricovské Podhradie (km 1,370)

. 2 - Horny Hri¢ov (km 4,680)

. 3 - Zilina - zapad (km 8,731)

. 4 - Zilina - sever (km 13,450)

. 5 - Kysucké Nové Mesto - juh (km 18,300)

. 6 - Kysucké Nové Mesto - sever (km 21,600 vo variante | a 23,000 vo variante C)

O¢ O O O O

¢

Tunely

Su navrhnutd ako dvojrirové, so samostatnou tunelovou rarou pre kazdy smer so Sirkou
medzi obrubnikmi 9,00 m. Technické rieSenie pocita aj s vetranim tunelov, zabezpe€enim
privodu elektrickej energie, vratane signalizacie.

Tunel Staniéenie Dizka (m) Stapanie (%) | Usek/variant
(km)
Vrch hora 10,900-11,260 | 360 + 2,25 spolo¢ny usek




Povazsky 11,370-12,390 | 1 200 -1,76 spolo¢ny Uusek
Chimec

Dubravy 18,280-19,390 | 1 110 +1,94 variant C
Budatinska 20,255-22,365 | 2 110 -1,17 variant C
lehota

Mostné objekty

V spoloénom Useku je planovanych 11 mostnych objektov s celkovou dizkou 3111,5 m.
Variant | predpoklada 4 mostné objekty, ktorych celkova dizka je 825 m. Variant C
predpoklada 5 mostnych objektov o celkovej dizke 1 515 m.

PrelozZky a Upravy ciest

Realizacia dialnice D18 podla predlozeného zdmeru si vyzZiada rekonsStrukcie, ndhradu za
I/11 od Brodna po Kysuckd branu v dizke 2 800 m a prelozku /11 medzi OSkerdou a
Radolou v dizke 1 150 m. Okrem toho sU s vystavbou spojené: napojenie letiska a
vybudovanie preloZiek polnych ciest.

PrelozZky a Upravy vodnych tokov

S Upravami vodnych tokov sa uvazuje iba na rieke Kysuca v km 14,980 (spevnenie brehu v
dizke 430 m vlavo), v km 15,700 (Gprava toku v diZzke 350 m), v km 16,280 (spevnenie
brehu v dizke 360 m, vlavo), v km 18,900 variantu C (spevnenie brehu v dizke 270 m,
vlavo) a v km 20,370 variantu C (Gprava toku v dizke 450 m).

Odvodnenie dia/hice

Dialnica bude odkanalizovana v celej dizke samostatnou diafniénou kanalizaciou, s
vyustenim do vodnych tokov. Kanalizacia bude umiestnend v strednom deliacom péase a
pred vyustenim do recipientu budu dazdové vody precistené v 13 sedimentacnych
nadrziach.

lll. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanie Spravy o hodnoteni

Vypracovanie Spravy o hodnoteni (dalej len SoH) sa vykonalo v zmysle § 14 a 8§ 15 zakona
NR SR ¢&. 127/1994 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie (dalej len zakon).
Spracovatefom spravy o hodnoteni vplyvov diafnice D18 Hriovské Podhradie - Kysucké
Nové Mesto na Zzivotné prostredie bol ENVICONSULT s.r.o. Zilina. Koordinatorom ulohy
bol RNDr. Anton Darnady a zodpovednym rieSitelom tlohy bol Mgr. lvan Pirman.

SoH predchadzalo posudzovanie dvoch variantov vedenia dialnice D18 (Enviconsult Zilina,
1996). Posudzujuci organ (Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky) urcil pre
dalSie hodnotenie variant v trase Dolny Hri¢ov - Povazsky Chimec - Kysucké Nové Mesto.
Pbévodna trasa tohto variantu, posudzovaného zamerom, predstavovala jednovariantné
rieSenie, bez dalSieho ¢lenenia na subvarianty. Odmietavé stanovisko Kysuckého Nového
Mesta vyvolalo potrebu hladania nového, spoloCensky prijateflného a technicky
realizovatelného rieSenia. Postupne bolo vypracovanych 5 modifikacii vedenia dialnice D18



v useku Kysuckého Nového Mesta. V zmysle zaverov porady zo dnha 27.1.1997 vznikla
poziadavka na hodnotenie trasy dialnice v Useku Kysucké Nové Mesto - Radola v dvoch
variantoch. Tieto boli pre Gcely predkladanej spravy oznacené ako variant | a variant C.

2. Posudenie Spravy o hodnoteni a stanoviska k Sprave o hodnoteni

Posudenie SoH sa vykonalo v zmysle 816, 17 a 18 zakona. Navrhovatel zameru
Slovenské sprava ciest v Bratislave predloZil Ministerstvu Zivotného prostredia SR (dalej len
~ministerstvo“) SoH v Useku dialnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto na
dalSi proces posudzovania dna 17.11.1997. Ministerstvo rozoslalo dna 21.11.1997 SoH
vSetkym zainteresovanym subjektom.

K predloZenej SoH boli na ministerstvo dorucené tieto stanoviska:

Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky, InSpektorat kipefov a zZriediel, Ing. Jan Balaz,
riaditel, 19.1.1998

MZ SR - InSpektorat kupelov a zriediel nema z hladiska ochrany prirodnych lie€ivych zdrojov (PLZ),
zdrojov prirodnych mineralnych stolovych véd (ZPMSV) ako aj ochrany prirodnych lie€ivych kupelov
(PLK) podla zékona €. 277/1994 Z.z. zdsadné pripomienky.

Okresny Grad Zilina, Ing. Jan Béres, vediuci odboru dopravy a cestného hospodarstva,
14.1.1998

OU v Ziline, odbor dopravy a cestného hospodarstva nema k predloZenej sprave pripomienky.

Okresny Urad v Kysuckom Novom Meste, odbor pozemkovy, polmohospodarstva a lesného
hospodarstva, Ing. Elemir Splhak, 14.1.1998

OU v Kysuckom Novom Meste konstatuje, 7e v dosledku realizacie stavby dbjde k zaberu
polnohospodarskej pédy, k naruSeniu organizacie pédneho fondu, k ovplyvneniu podnej erézie a k
zaberu lesného fondu a ze k va¢Siemu zaberu pédu déjde v pripade realizcie variantu I.

Ministerstvo obrany SR, sekcia infraStruktary, necitatelny podpis, riaditef, 5.1.1998

MO SR, sekcia infrasStruktary odporica realizovat z technicko-ekonomického hladiska nabrezny
variant | za predpokladu, Ze sa uskutoénia opatrenia na znizenie vplyvov na obyvatelstvo.

Statna letecka in3pekcia, odbor leteckych pozemnych zariadeni, Ing. Ivo Hru$ovsky, riaditer,
29.1.1998

Statna leteckéa inSpekcia suhlasi s predloZzenou spravou s poZiadavkou redpektovania u variantov A,
B ochrannych péasiem letiska Zilina - Hricov s vySkovym obmedzenim.

Ministerstvo zivotného prostredia SR, Odbor geologickych faktorov a racionalneho vyuzivania
horninového prostredia, RNDr. Ladislav Andor, riaditel odboru, 26.1.1998

V trase dialnice je potrebné uvazovat s moznostou vyplne starych ramien organickymi sedimentami
v okrajovej Casti fluvialnych naplavov.

Nakolko trasa vedie flySovym pasmom je potrebné podrobnejSie sa zaoberat stabilitnymi otazkami
vzhladom na priaznivé podmienky pre vznik deformaénych procesov.

Z hradiska technicko-ekonomického sa priklana Odbor geologickych faktorov k realizacii variantu I,
ktory je vyhodnejsi pre geologické prostredie (vyhnutie sa razenia tunela vo flySovych komplexoch).



Kysucké Nové Mesto, Ing. Ladislav Suhaj, primator mesta, 21.1.1998

Mesto Kysucké Nové Mesto na zaklade vysledku verejného prerokovania v mesiacoch december
1997 a januar 1998 a mestského zastupitelstva zasadne nesthlasi s navrhom trasy dialnice D 18
variant I.

Stanovisko uvédza nasledujldce dévody:

- mest. zastupitelstvom schvaleny Gzemny plan sidelného Utvaru Kysuckého Nového Mesta v r. 1994
situuje dialnicu do koridoru Vadicovskej doliny,

- variant | deli mesto na dve samostatné ¢asti,

- novonavrhovana trasa dialnice podla variantu | v rozhodujdcej miere ovplyviiuje jedind rozvojovu
polohu organizmu Kysuckého Nového Mesta v €asti Kamence,

- vystavba podla variantu | znamena priamy zdsah do nadregionalneho biokoridoru rieky Kysuca v
podstate v celej dlZzke navrhovanej trasy,

- pri zhorSeni rozptylovych podmienok bude mat variant | negativny vplyv na zdravotny stav
obyvatelstva, nepriaznivy G¢inok hluku sa prejavi aj na jestvujucej zastavbe vzdialenej cca 130 m
od navrhovanej trasy,

- navrhovany variant | likviduje hlavny dopravny uzol - irovitovu krizovatku Statnej cesty 1/11 a Stat.
cesty lll, tr. Kysucké Nové Mesto - Vadic¢ovska dolina (predizia sa tak dopravné vzdialenosti z celej
Vadicovskej doliny a m.¢. Budatinska Lehota do centra mesta a NesluSskej doliny).

Primator Kysucké Nového Mesta, Ing. Ladislav Suhaj, 9.2.1998

Mesto Kysucké Nové Mesto potvrdzuje predchadzajlce stanovisko mesta k trasovaniu dialnice D18,
ktoré Ziada riesit variant C. RieSenie variantu C, nebolo zo strany spracovatela akceptované.

Okresny drad, odbor Zivotného prostredia Zilina, Ing . Jozef Palfy, ved(ci odboru, 19.1.1998

V dalSom stupni (v projektovej dokumentacii) je nutné podrobne rozpracovat nakladanie s
jednotlivymi druhmi odpadov (upresnit spésob zneSkodnenia jednotlivych druhov odpadov, ktoré
vznikli realiziciou stavby, opisat miesta vzniku divokych sklddok a blizSie uviest problematiku ich
sanacie a upresnit spdsob nakladania so vzniknutymi odpadmi).

V Sprave (kapitola Osobitne chranené druhy zivoc€ichov a rastlin) st pouzité neaktualne a nespravne
kategorie druhov rastlin, ktoré nie su v sulade s platnymi predpismi. V kapitole Zasah do chranenych
Gzemi a prvkov USES a vytvaranie bariérového efektu nie je zrejma sudvislost s uvedenym
Nariadenim vlady SSR ¢&. 24/1988 o Narodnom parku Mala Fatra v zneni zakona NR SR ¢.287/1994
Z.z, o ochrane prirody a krajiny vo vztahu k predmetu spravy.

Ciastogné prieskumy v teréne, blizsie neSpecifikované sa javia vzhlfadom na uvedené atriblty ako
nedostatoéné a ovplyviuju vysledok samotného materialu.

Okresny urad v Kysuckom Novom Meste, odbor zZivotného prostredia, Ing. Stanislav Sidor,
veduci odboru, 19.1.1998

Odbor Z.p. pozaduje aby v pripade variantu | sa pocitalo s alternativou vybudovania nového mostu
ponad dialnicu tak, aby bolo zabezpeéené priame prepojenie obci Radola, Lopusné Pazite, Dolny
Vadi¢ov, OSkerda a Budatinska Lehota.

Niekolkymi premosteniami a Upravami tokov dojde k zdsahom do NRBk Kysuca, hlavne do jeho
brehovych porastov. Preto je potrebné urcit ndhradné lokality na ich vysadbu.

Za likvidaciu podstatnej Casti NRBc Topolovy lesik pozaduje kompenzovat nahradnou vysadbou
pévodnych drevin a to tak, Ze by sa posunul okraj tohto lesika S az SZ smerom.

Trasa dialnice tvori v Useku km 20,000-20,500 bariéru. Bariérovy efekt je nutné odstranit rieSenim
bud podchodmi alebo vedenim trasy nad terénom.



Pri rieSeni mimodrovfiovych krizovatiek je potrebné viest trasu D18 nad obsluznymi komunikaciami
(hlavne privadzac¢ Kysucké Nové Mesto - sever).

Realizaciou variantu | dojde tiez k premosteniu mensich miestnych tokov. Je potrebné toto rieSit
pouzitim vhodnych priepustov, ktoré by neznemoznovali migraciu Zivoc€ichov.

Pri realiz&cii variantu | povrchovym spdsobom dojde k likvidacii pramefia Radola - studia pri ceste s
vydatnostou 9 I/s.

Spodsob likvidacie odpadovych dazdovych véd z povrchu vozovky sa odporica riesit nielen pomocou
usadzovacich nadrzi.

Pri vystavbe a prevadzke dialnice je potrebné, aby bol spracovany havarijny plan pre pripad tniku
ropnych latok.

Z analyzy predpokladanych vplyvov jednotlivych Skodlivin znecistovania ovzduSia na zdravie ¢loveka
vyplyva, Ze variant | je vyhodnejsi.

Pre odpady, ktoré budu vznikat v savislosti s preméavkou po komunkacii, je potrebné vypracovat
program odpadového hospodarstva.

Z hladiska odpadového hospodarstva je preferovany variant I.

Krajsky drad v Ziline, Odbor dopravy a cestného hospodarstva, Ing. Jozef Choluj, vedici
odboru, 4.2.1998

Sprava o hodnoteni vyCerpavajuco neriesi eliminaciu bariérového efektu dialnice pre migra¢né trasy
terestrickej fauny. Za u¢elom objektivneho postdenia dopadov na biotu rieSeného Gzemia vplyvom
bariérového efektu a emisii povazuje KU za potrebné dopracovat uvedenu ¢ast spravy.

Pri vystavbe sa odporica zabezpecit pravidelny ekologicky dozor v zaujme zmiernenia negativnych
nasledkov na zivotné prostredie stavebnymi mechanizmami.

KU suhlasi s variantom | v Useku dialnice D18 Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto.

Obvodny bansky drad v Prievidzi, Ing. Libor Anov¢éin, predseda tUradu, 5.2.1998

V SirSom okoli Uzemia dotknutého vystavbou dialnice sa nachadzaju chranené loziskové Uzemia
Povazsky Chimec - VSivak (uréené na ochranu loziska polumiktnych kriedovych zlepencov proti
znemozneniu alebo stazeniu dobyvania) a Radola (ur€ené na ochranu loziska tehliarskych surovin
proti znemozneniu alebo stazeniu dobyvania).

Za Ucelom znizenia negativnych vplyvov na zivotné prostredie pri ziskavani surovin na vystavbu
diafnice OBU odportc¢a do zavere¢ného stanoviska uréit podmienku, aby sa pre nasypy na diafnicu v
prvom rade pouzil material z otvorenych lomov, zemnikov a Strkovisk (aj opustenych) vratane
materialov na haldach (dobyvacie priestory Lietavska Luc¢ka, Stranavy - Polom, resp. loziska
nevyhradenych nerastov - lom Lopusné Pazite). Iba v nevyhnutnych pripadoch pocitat s otvorenim
novych lokalit na dobyvanie.

Navrhované ukladanie nevhodnych materialov do vytazeného priestoru lomu LopuSné Pazite sa javi
ako nevhodné, nakolko by sa zamedzilo vydobytiu zasob nachadzajlcich sa pod st¢asnou Uroviou
dobyvania. Taktiez lozisko tehliarskych surovin v Radoli nie je vydobyté a pre jeho ochranu je uréené
vySSie uvedené chranené loziskové Uzemie, v ktorom sa nesmu zriadovat stavby a zariadenia, ktoré
nesuvisia s dobyvanim loZiska.

Obec Radorla, Bozena JantoSikova, starostka, 5.2.1998

Obec Radola zasadne nesuhlasi s vedenim trasy dialnice D 18 podla variantu C z nasledujlcich
dévodov:

- variant prechadza zastavanym Uzemim obce Radola,

- vyfukové plyny a hluk z obidvoch tunelov majd nepriaznivy dopad na ZP (tunelové vetracie otvory
sU umiestnené priamo nad obcou),



- vedenim trasy C by sa z obce vytvoril "uzatvoreny ostrov" a tym by sa zabranilo dalSiemu
planovanému rozvoju obce,

- znehodnotenie - likvidacia Sportového aredlu (budovy a ihriska),

- minimélne 5-nasobne vysSia investi¢na nakladovost.

Obec odporuc¢a budovat variant I, kde ziada:

- vybudovat G¢inné a estetické protihlukové opatrenia zo strany obce,

- vybudovat most cez rieku Kysuca pre osobné automobily a auta do hmotnosti 3,5t a zachovat
doterajSie regionalne prepojenie Vadic¢ovskej doliny v smere na Neslusu,

- rieSit vystavbu D 18 tak, aby vytvarala ochranu obce pred storoénymi vodami rieky Kysuca,

- reSpektovat precerpavaciu stanicu kanalizacie obce Radola, ktora je navrhnutd v priestore medzi
cestou I/11 a riekou Kysuca.

Okresny arad v Kysuckom Novom Meste, Odbor poziarnej ochrany, npor. PO Ing. Ferdinand
Kubista, nacelnik odboru PO, bez uvedenia datumu

Z hladiska PO je odporac¢any variant C.

Okresny Urad v Kysuckom Novom Meste, Odbor regionalneho rozvoja a 10V, Ing. Jaroslav
Svéabik, veduci odboru, 27.1.1998

Odbor RR a IOV sa priklana k variantu C, ktory ma na okolie Useku Kysucké Nové Mesto - Radola
najmenej negativnych vplyvov.

Obec Povina, Splhakova Margita, starostka obce, 3.2.1998

Obec suhlasi s vedenim trasy dialnice D18 vo variante |. Pozaduje, aby bola zachovana cesta
spajajuca obec s Kys. Novym Mestom. Ziada zabezpecit brehy vodného toku Kysuca proti storoénym
vodam a to nielen na pravom brehu toku, ale aj na favom brehu.

Okresny trad v Kysuckom Novom Meste, odbor dopravy a cestovného hospodarstva, Ing. Jan
Adam¢ik, vedici odboru, 30.1.1998

Tazko mozno suhlasit s tvrdenim, Ze hlukova emisna zataZ kontaktnych &asti by bola podobnej
urovne a intenzity, ako keby sa dialnica nerealizovala. D18 bude su¢astou eurdpskej dialni¢nej siete.

Hodnotenie vplyvu na prostredie je pri variante C v oblasti vychodne od obce Radola pravdepodobne
nadhodnotené.

Nemozno suhlasit s rieSitefmi Ze vybudovanie Uplnej krizovatky juzne mesta (variant 1) je
ustretovym krokom. Je navrhované prehodnotenie G¢elnosti privadzaca severne od mesta.

Je nepripustné vylucenie priameho dopravného spojenia Kysuckého Nového Mesta s Radolou a
Vadicovskou dolinou cez centralnu krizovatku v Radoli.

Odbor nesuhlasi s vybudovanim variantu I, trva na variante C.

Komisia Mestského zastupitel'stva Kysucké Nové Mesto pre smerovanie dialnice D18 v k. G.
Kysucké Nové Mesto, zapisal Ing. Jan Hartel, zadstupca priméatora KNM, 2.3.1998

Komisia odporuca dalej rozpracovat alternativu vedenia dialnice D18 zapustena pod terénom.

Posudok a navrh zavere¢ného stanoviska vypracoval RNDr. Vladimir Ira, CSc. Posudzovatel je
zapisany do zoznamu odborne spdsobilych oséb na posudzovanie vplyvov na zZivotné prostredie



podla 8§42 zékona NR SR & 127/1994 Z.z. a podla 89 vyhlasky MZP SR ¢&. 52/1995 Z.z. dha
25.2.1997 pod ¢&islom 172/97-OPV.

Zhodnotenie stanovisk

V zmysle § 18 zakona NR SR ¢&. 127/94 Z.z. o hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie boli
na MZP SR zaslané nizSie uvedené pisomné stanoviska. V tabulke sa nachadza aj
oznacenie variantu, ktory prisluSsny organ alebo organizacia podporuje, pricom niektoré
inStiticie sa k preferencii niektorého z variantov nevyjadrili (z kontextu sa vSak da
predpokladat suhlas s vystavbou dialnice za dodrZzania pripomienok a odporuceni
uvedenych v stanovisku) a iné zasa vyjadrili podporu variantom v zmysle predchadzajuceho
stupfia - zadmeru. Zo strany obcianskych iniciativ ani zdruZeni neboli stanoviskd na
ministerstvo doru¢ené. Stanoviskd obCanov su uvedené osobitne.

P.C. Dotknuty organ, Dotknuté obec Preferovany variant

1) |Ministerstvo Zivotného prostredia, odbor geologickych faktorov | variant |
a racionalneho vyuzivania horninového prostredia

2) | Ministerstvo obrany SR, sekcia logistiky variant |
3) | Ministerstvo zdravotnictva SR, InSpektorat kipelov a Zriediel variant C
4) | Slovenska agentura Zivotného prostredia, Banska Bystrica variant C
5) |Krajsky Grad v Ziline, odb. dopravy a cest. hosp. variant |
6) |Obvodny bansky urad v Prievidzi dopracovat v DUR
7) | Okresny Urad v K.N.Meste, OZP - ref. &t. vodnej spravy variant |
8) |Okresny urad v K.N.Meste, OZP - ref. ochrany prirody a krajiny | variant |
9) |Okresny Urad v K.N.Meste, OZP - ref. ochrany ovzdusia variant |
10) |Okresny urad v K.N.Meste, OZP - ref. odpad. hospodarstva variant |
11) |Okresny urad v K.N.Meste, OZP - ref. 5t. stavebnej spravy variant |

12) |Okresny Urad v K.N.Meste, odb. pozemkovy, poln. a les. hosp. |pri var. | dochadza
k vacSiemu zéberu
pofn. pédy - 30/7,6

13) |Okresny trad v K.N.Meste, Statny okresny hygienik variant C

14) | Okresny arad v K.N.Meste, odbor regionalneho rozvoja a IOV | variant C

15) |Okresny urad v K.N.Meste, odbor poZiarnej ochrany variant C

16) |Okresny urad v K.N.Meste, odbor dopravy a cest. hospod. variant C

17) |Okresny urad v Ziline, OZP - ref. odpad. hospodéarstva dopracovat v DUR
18) |Okresny urad v Ziline, OZP - ref. ochrany prirody a krajiny dopracovat v DUR
19) |Okresny urad v Ziline, odb dopravy a cest. hospodarstva suhlasi so spravou
20) |Statna leteckd in3pekcia, odb. let. poz. zariadeni, Bratislava suhlasi so spravou
21) |Primator - K.N.Mesto variant C

22) |Mestsky urad, K.N.Mesto variant C

23) |Peticia ob&anov obce Povina (p.Splhakové) variant |

24) | Peticia obéanov K.N.Mesta (2 400 podpisov) (p.Jarabica) variant C

25) | Peticia obéanov obce Radola (p.Janostiakova) variant |

26) | Peticia obéanov obce Radola (78 podpisov) (p.Krivacek) variant C

27) |Posudkar - RNDr. Ira Vladimir, CSc., Bratislava variant |

28) |Obec Povina variant |

29) |[Obec Radola variant |

3. Prerokovanie Spravy o hodnoteni s verejnostou a zavery z prerokovania



Sprava bola s verejnostou prerokovand na verejnych prerokovaniach, ktoré zvolal
navrhovatel v spolupraci s obecnymi Gradmi dotknutych obci.

Z kazdého verejného prerokovania bola spisana zapisnica, v ktorej je uvedeny priebeh
rokovania, vznesené otazky ucCastnikov rokovania a odpovede zodpovednych:
navrhovatela, projektanta a spracovatela Spravy. Kazda zapisnica je su¢asne podpisana
Statutarnym zastupcom samospravy (starostom), ktory svojim podpisom overil, Ze zavery
v zpisnici sa zhoduju so skuto€nym priebehom a zavermi prijatymi na verejnom
prerokovani v danej obci.

Verejné prerokovanie Spravy v obci Dolny Hri¢ov, ktoré sa konalo dra 13.1.1998
V diskusii boli vznesené nasledujice otazky:
- préce na Ovciarsku sa zacali a obCania nedostali peniaze,

- vzhlfadom na polohu diafnic D1 a D18 a obce Dolny HriCov je potrebné riesit su¢asny vplyv oboch
dialnic na obec,

- vzhlfadom na nepriaznivd polohu obce medzi dvoma dialniénymi Usekmi pozaduje starosta obce
kompenzacné nahrady uvedené v liste z 19.2.1997 (protihlukové bariéry v styku s obcou, vystavbu
kanalizacie a vodovodu v €asti obce, rieSit prepojenie obce a letiska zo smeru od Povaz. Bystrice
zjazdom z D1, prepojenie obce na D18, uvazovat s odpocivadlami v blizkosti obce, vyuzivat
prednostne mechanizané a dopravné kapacity obce pri vystavbe dialnice, zdruzit finanéné
prostriedky obec. Uradu, reSpektovat doterajSie poziadavky, predlozit postupne PD na vyjadrenie
obce ako aj 5 mil, Sk ako kompenzaciu na udrzbu ciest v obci).

Stanovisko SSC:

- prieskumna Stolna tunela Ovciarsko patri do stavby D1 (verejné prerokovanie bolo v roku 1996),
pre geologicky prieskum sa pozemky nevykupujd,

- poziadavky vznesené na verejnom prerokovani Useku dialnice D1 si zapracované v dokumentacii
pre Uzemné rozhodnutie,

- poziadavky obce su opravnené, vSetky technické opatrenia (protihlukové steny, vysadba zelene a
pod.) na zniZzenie nepriaznivého vplyvu na Z. prostr. vyvolané dialnicou budi akceptované,

- SSC ako investor nem6ze poskytovat' iné ndhrady a kompenzécie, ak to neumoznuju platné pravne
predpisy (SSC méze prispieg’ na Uzemny plan obce, o prostriedky na zabezpeéenie obce pitnou
vodou moZno poZiadat fond ZP),

- podmienkou umiestnenia protihlukovej steny za Zeleznicu (na strane k obci) je si¢asna vystavba
dialnice a rekonstrukcia Zel. trate - v pripade odsunu terminu prekladky Zeleznice bude protihlukova
stena postavena pri dialnici,

- obec moZe svoje poZziadavky uviest v stanovisku obce pre MZP SR,

- obec bude mat moznost oboznamit' sa s podrobnym technickym rieSenim, postupom vystavby a
pod. v rdmci Gzemného a stavebného konania, kde stavebné Urady (OU a MDPT) budd v svojich
rozhodnutiach reSpektovat opravnené pripomienky a poziadavky.

Verejné prerokovanie Spravy v obci Rudinka, ktoré sa konalo dra 14.1.1998
V diskusii boli vznesené nasledujlce otazky:

- obec s navrhom trasy suhlasi, ale vzhladom na zlé dopravné prepojenie obci Rudina, Rudinka,
Rudinska a NesluSa na Zilinu pozaduju vybudovat cestu lll. triedy v smere do Ziliny v stbehu
s Kysucou,

- obcania vyslovili obavy, Ze pri rekonsStrukcii Zelezni¢nej trate na navrhovana rychlost 120-160
km/hod. bude zastavka v Brodne zruSena, ¢o by znamenalo, Ze Rudinka, Rudina a Rudinska budu
bez zelezni¢nej dopravy a tym vznikne problém s dopravou do zamestnania,
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- zachovanie autobusovych zastavok v Brodne pri ceste I/11, ako aj moznosti peSieho pristupu
popod, resp. ponad dialnicu.

Stanovisko SSC:

- v ramci spracovavania dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie (DUR) dialnice bude rieSené
dobudovanie cesty lll. triedy (Vrané - Rudinka) v Useku od krizovatky Brodno po lavku pre peSich
vo Vrani,

- otazku nezrusenia Zelezniénej zastavky Brodno je potrebné prerokovat zo Zeleznicami SR,

- autobusové zastavky v Brodne budi zachované - v Kysuckej brane, v Brodne a na prelozke cesty
I/11 do Vrania.

Vyjadrenie starostu obce:

Obec Rudinka suhlasi s dialnicou za podmienky prepojenia cesty lll. tr. cez Vranie.

Verejné prerokovanie Spravy pre obec Radofa a Povina, ktoré sa konalo v Radoli dna
20.1.1998

V diskusii boli vznesené nasledujlce otazky:

- p. Kriva¢ek (Radola) navrhol novy variant - poza Oskerdu s rozSirenim (vybagrovanim) Kysuckej
brany pre prevzduSnenie celej doliny pozdlz Kysuce, poza Radolu, a Budatinsku Lehotu s
napojenim na cestu I/11 severne od Poviny,

zastupca starostky obce Radola informoval, Zze uz pri vystavbe cesty /11 boli ob&ania upozorneni,
Ze je to polovica 4 pruhovej komunikécie (stavebné povolenia dostali s podmienkou odsunutia
domov od cesty /11 tak, aby bolo mozné v buducnosti dobudovat druhi polovicu komunikacie),

po zvazeni vyhod a nevyhod oboch variantov dostali predstavitelia obce od ob¢anov mandéat
nesuhlasit s realizaciou variantu C a preferovat variant | za podmienok GCinnych a estetickych
protihlukovych opatreni, vybudovania mostu cez Kysucu pre osob. automobily (resp. automobily do
nosnosti 3,5 t) bez asanacii, vytvorenia ochrany pred storo¢nou vodou, reSpektovania
precerpavacej stanice kanalizacie obce (navrhnuta v priestore medzi cestou I/11 a Kysucou),

starostka obce Povina na z&klade mandatu od ob¢anov podporila realizaciu variantu | za podmienky
vybudovania protipovodfiovej ochrany na favom brehu Kysuce v ramci vyvolanych investicii
diafnice

ob¢ania Radole by chceli prijat to, ¢o je pre obec mensim zlom a preto je pre nich variant C
neprijatelny

- ob¢an Poviny polozil otdzku, ¢i v pripade realizacie variantu | bude obec chranend pred povodnami,
- obCania Radole podporuju variant | a odporucajd, aby iSiel v pévodnej nivelete,

- budud potrebné asanacie pri realizacii variantu C?

- ako je to z emisiami z tunela ?

- bude zachované prepojenie obci s cestami v celom regiéne ?

Stanovisko SCC:

- smerové a vySkové vedenie dialnice je potrebné rieSit v zmysle platnych noriem pre projektovanie
ciest a dialnic, zasah do Kysuckej brany je z hladiska zasahu do konfiguracie terénu a ochrany
zivotného prostredia nerieSitelny,

- cesta I/11 bola vybudovana ako polovica budtcej dialnice s tym, Ze po naplneni jej kapacity bude
dobudovand na plny profil,

- obec bude chranené protihlukovymi stenami,

- ndvrh mostu cez Kysucu je rieseny v DUR a nevyvola ziadne demolacie,
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- navrh variantu | je rieSeny tak, aby bududca dialnica bola ochranena pred 100 ro¢nou vodou (900
m3) Kysuce,

precerpavaciu stanicu kanalizacie obce bude dialnica reSpektovat,

- v ramci vyvolanych investicii bude rieSend ochrana obce Povina na favom brehu hradzou, resp.
mdurom,

vystavba poloviéného diafniéného pruhu (planovana v roku 1999) predstavuje vybudovanie 2
jazdnych pruhov, vsSetkych mimouroviovych krizeni a s obmedzenim pristupom motorovych
vozidiel,

- prvy navrh variantu | bol navrhnuty na mostnom objekte, na z&klade pripomienok KNM bol
prepracovany do Urovne terénu,

- asanacie vo variante C nebudu,

- na z&klade vypracovanej mikroklimatickej Stadie budu pri variante C v rannom chladnom obdobi
emisie zrazané do Vadicovskej doliny,

- regiondlna doprava je rieSena tak, aby prepojenie obci bolo v plnej miere zachované,
Stanovisko starostky obce Radola: suhlas so znenim zapisu.

Stanovisko starostky obce Povina: suhlas so znenim zapisu.

Verejné prerokovanie Spravy v meste Zilina, ktoré sa konalo dria 19.1.1998

V diskusii boli vznesené nasledujlce otazky:

- obyvatelia Ziadaju zachovat a chranit proti hluku rekreaéni oblast, ktora je v blizkosti navrhovanej
dialnice,

- ako bude zabezpecené prepojenie s lesom ?

- ako bude zabezpecéeny prejazd cez 4 pruhovi komunikaciu privadzaca na urbariat ?

- je mozné vybudovat privadza¢ Strazov so Specialnym krytom vozovky, ktory by bol menej hluény ?

- zaujima sa niekto o hluk zo Zeleznice, ktora mé& byt rekonStruovana na 120 km/hod. ?

- pre€o sa nerieSia sucasne s dialnicou aj privadzace ?

- poziadavka poslanca Englarda riesit prepojenie Ziliny, m.&. Vrania a Rudinky dobudovanim 600-
800m cesty lII. triedy.

Stanovisko SSC:

- podla Stadie rekreacna oblast nebude hlukom zasiahnuta, v Strdzove bude hluk nizSi ako je
pripustnd hladina hluku, bude sa vykonavat monitoring hlukovych pomerov,

- pristup do lesa bude zabezpeceny mostom v km 8,7,
- kryt vozovky so znizenou hluénostou existuje, jeho pouzitie je mozné overit’ u projektanta,

- problematiku hluku je potrebné rieSit sucasne s rekonstrukciou Zelezni¢nej trate - v diskutovanom
pripade nie je mozné spoloéné rieSenie, nakolko dialnica ma niveletu 10 m nad terénom a
Zeleznica na Urovni Hricovskej zdrze,

- prepojenie Ziliny, Vrania a Rudinky cestou lll. triedy je rieSené v DUR, poZiadavka je
akceptovatelna,

Vyjadrenie primatora mesta:

- pravostranne od stani¢enia v km 8,000 - 8,500 je pripravovana v polohe zmeny Uzemného planu
lokalita presidlenia pre neprispdsobivych ob&anov, ¢o vylucuje docasny zaber pre UcCely vystavby
D18,
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- mesto pozaduje zabezpecit bezpeény prechod pre chodcov cez cestu I/11 v Brodne (lokalita pri
existujicom Zelezni¢nom priecesti), a to formou podchodu, nadchodu alebo CSS.

Verejné prerokovanie Spravy v obci Horny Hri¢ov, ktoré sa konalo dra 13.1.1998
V diskusii boli vznesené nasledujice otazky:

- prepojenie obce na diafnicu,

- zabezpecenie biokoridoru pre zver,

- cenaza 1 m? vykupovaného pozemku,

- pre€o nie je navrhnuta v obci protihlukova stena ?

- v obci sa vytvara ozvena,

- medzi cestou 1/18 a dialnicou vznikne plocha 70 m Sirok& a cca 50 m dlha: ako sa bude vyuzivat,
nedala by sa zalesnit’ ?

- komunikacie poc¢as vystavby budu znecistené a znic¢ené.
Stanovisko SSC:

- pdévodne navrhnuty zjazd a vyjazd na diafnicu (pri Slovnafte), vzhfadom na blizkost' krizovatky v
Dolnom Hri¢ove nebude realizovany,

- v km 5,7 bude priepust pod dialnicou a pod cestou 1/18 slizit ako koridor pre zver,

- cena vykupovaného pozemku je 20 Sk/m?
- protihlukova stena nie je navrhnuta, nakolko vypocty nepreukazali jej opodstatnenost,

- ak by bola vybudovanda protihlukova stena, hluk by sa odrazal od nej i od protilahlych vrchov a
ozvena by bola eSte vacsia,

- cel plochu riesit v ramci UPN obce - plochu by bolo potrebné vykapit, vysadit stromy a nasledne
predat uréenému subjektu do vlastnictva a udrzby (SSC spravuje a udrzuje len plochy priamo
sUvisiace s dialnicou),

- pocas vystavby budu pouzivané komunikacie Cistené a po ukoncéeni stavby zrekonStruované.

Vyjadrenie starostu obce: znenie zaznamu zodpoveda skutoénosti.

Verejné prerokovanie Spravy v Kysuckom Novom Meste, ktoré sa konalo dra 20.1.1998
V diskusii boli vznesené nasledujlce otazky:

- ob¢an z Budatinskej Lehoty ma pozemok pri dialnici (var. 1), chcel by na niom postavit autoservis a
vybudovat pristup z dialnice,

- zastupca Mestského zastupitelstva precital stanovisko mesta k Zameru z roku 1996 (zaslané na
MZP a stanovisko zaslané na SSC v decembri 1996) - okrem iného nesulad UP mesta s navrhom
dialnice,

- navrh na rieSenie dialnice Vadi¢ovskou dolinou (variant opusteny pri zamere),

- doprava péjde opét cez obce a zaberie Kysucu,

- viaceri ob¢ania vyjadrili sthlas s rieSenim podla variantu C,

- pre€o sa k dialnici nevyjadruju ob¢ania Vadic¢ovskej doliny ?

- ako je to so storo¢nou vodou ?

- ked sa ludia budi chciet odstahovat, da im Stat byt ?
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Stanovisko SSC:

autoservisy sa pri diafniciach v SR nebudujl, pripojenie dialnice na sikromny pozemok nemozno
akceptovat,

- V UP je schvélené rozsirenie cesty 1/11 na rychlostn Stvorpruhovi komunikaciu a tieZz moznost, ze
cesta preberie funkciu dialnice D18. Je ponechand rezerva pre vybudovanie mimourovhovych
krizovatiek,

vrétit sa spat k vyberu koridorov pre dialnicu je dnes neaktuélne - Useku D1 a 18 st vo vysokom
Stadiu priprav, resp. sa uz realizuju,

prerozdelenie dopravy na dialnicu a regiondlnu komunikaciu je v sprave rieSené, ak by sa dialnica
nestavala, v roku 2005 bude potrebné cestu 1/11 dobudovat na Stvorpruhovd komunikaciu, na ktorej
zostane vSetka doprava,

dialnica Kysucu nezaberie, dialnica je umiestnena medzi cestu I/11 a Kysucu,

ob¢ania VadiCovskej doliny sa ku Sprave nevyjadruju, pretoze sa ich nedotyka, vyjadrili sa
k Zameru,

v ramci DUR je rieSena ochrana proti storoénej vode - dialnica bude tvorit hradzu proti storognej
vode.

Vyjadrenie primatora: suhlasi so spracovanym zdznamom s tym, Ze za variant C boli v podstate
vSetci zUc€astneni ob&ania a nie vac¢sina.

Rokovanie k stabilizacii trasy dialhice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, ktoré
sa konalo 2.2.1998 na Krajskom Grade v Ziline.

Zastupcovia peticného vyboru z Kysuckeého Nového Mesta informovali o zaslani peticie a stanoviska
MU v KNM na MZP SR, v ktorych bol vyjadreny nesuhlas s variantom I. K Urovni spracovania spravy
o hodnoteni sa nevyjadrili.

Spracovatel spravy v zastipeni RNDr. A. Darnadyho vysvetlil genézu posudzovania a poukazal na
extrémne zaporné vnutorné vynosové percento variantu C (IRR = -1,92). Odporudil variant | spolu s
opatreniami na eliminaciu negativnych vplyvov.

Spracovatel dokumentécie pre Gzemné rozhodnutie zastipeny ing. Jakubikom a ing. Rajkovou
informoval o vypracovani variantu | po zamerani Gzemia v mierke 1:1000 s reSpektovanim
poziadaviek KNM na zniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie. KonStatoval, Ze navrh
variantu | akceptuje pripravovani modernizaciu Zelezni¢nej trate, Vazsku cestu, reSpektuje ochranu
brehovych porastov, je v celej dizke odkanalizovany a vytvara ochranu proti storoénej vode Kysuce.

Primator Kysuckého Nového Mesta konStatoval, ze pritomni zastupcovia KNM su poslancami
ob¢anom a do 8.2.1998 zaslu na MZP odborné stanovisko ku sprave.

Zé&stupca starostky obce Radola ocenil vysokd odborna Uroven spravy. Upozornil na skuto¢nost, ze
rozSirenie cesty 1/11 na rychlostnd 4-pruhovd komunikaciu bolo planované od jej vystavby.
Informoval, Ze zastupcovia obce maju od ob&anov mandat nesuhlasit s variantom C. Podporu
variantu | podmiefiuja zachovanim prepojenia obce s Kysuckym Novym Mestom mostom pre osobné
automobily, resp. pre automobily do nosnosti 3,5 t a vybudovanim protihlukovej steny.

Starostka obce Povina informovala o tom, Ze dostala od ob&anov mandat nesuhlasit s variantom C.
Podpora variantu | je podmienena zachovanim spojenia s Kysuckym Novym mestom a vybudovanim
protipovodriovej ochrany obce (favy breh Kysuce) pri storo¢nej vode.

Zéastupca MDPaT upozornil na limitované moznosti finanéného zabezpecenia dialni¢éného programu v
SR a na nesplnitelnost’ investicie v pripade variantu C. Podla nej sprava preukazala, ze variant | za
predpokladu realizacie odporuc¢anych opatreni na zniZzenie negativnych environmentalnych vplyvov
vyhovuje hygienickym limitom.

Zéapisnica z rokovania uvadza nasledujlice zavery:

1. V3etky pripomienky k sprave je potrebné napisat, zdévodnit a zaslat na MZP SR
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2. Spracovatel DUR preveri moznost dalSieho variantu dialnice
3. V schvalenom UP Kysuckého Nového Mesta je vlastne diafnica v polohe cesty 1/11 schvéalena.

4. Vysledny variant dialnice bude vybrany po zohladneni vSetkych odbornych dokumentacii a
stanovisk odbornych organov a organizacii ako aj dotknutych miest a obci a vypracovaného
odborného posudku.

Rokovanie k stabilizacii trasy diafhice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto, Usek
Radora, ktoré sa konalo 23.6. 1998 na MZP SR v Bratislave.

Na pracovnom rokovani sa zUc&astnili vSetky zainteresované strany. Ciefom rokovania bolo zblizenie
stanovisk k umiestneniu trasy dialnice v Useku Radola - K.N.Mesto. Napriek vzajomnému vysvetleniu
si dovodov pre umiestnenie dialnice nedoSlo k zbliZzeniu stanovisk jednotlivych subjektov a kazda
strana zotrvala na svojom stanovisku, tak ako je uvedené na str. 9 tohto zavere¢ného stanoviska.

4. Ostatné zavazné stanoviskd, pripomienky a odborné posudky, ktoré boli zaslané k
sprave o hodnoteni

Jan Krivacek, Radorla 279, 023 36 Kysucké Nové Mesto, 12.1.1998

Podrobné pisomné vyjadrenie k dokumentacii s ndvrhom na zmenu trasy v katastralnom Gzemi obce
Radola (Brodno).

Vladimir Bacik, Hricovska 5, 010 01 Zilina - StraZov, 21.1.1998

Neslhlas s navrhovanou Studiou v rozsahu akom bola spracovana. Podla V. Bacika obyvatelom
byvajucim na strane od Hradiska v StrdZove a na sidlisku Lu¢ky hrozi vytapanie povrchovou vodou.
Projekt neobsahuje vyjazdové cesty, podchody, nadchody.

Ing. Miroslav Zelina, Rajecka cesta 1, 010 01 Zilina, 21.1.1998

Nesuhlas s vystavbou DP 1/18 Zilina - StrdZov z dévodov ohrozenia 2 objektov. Jeden z objektov
predstavuje obytnych dom s pozemkom, ktorého vlastnikom je Ing. Zelina.

Slovenska agentdra zivotného prostredia, Centrum environmentalistiky a environmentalnej
vychovy Bansk& Bystrica, Ing. Vladimir Benko, riaditef, 27.1.1998

- Z hladiska trasovania je Usek pri krizovani Strazovského rybnika a Hricovskej vodnej nadrze (km
9,000-10,000) velmi riskantnym pre vodny ekosystém nadrzi z dévodu naruSenia ich ekologickej
stability a funkénosti. Je nevyhnutné, aby trasa D18 bola vedena cez uvedené lokality mostom.

- Smerové a vyskové trasovanie sa odporuca riesit vy$Simi premosteniami ponad tok v Usekoch km
12,400-13,000 a v oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z dévodov ochrany zachovalych asti
alavii. Pri prelozke sprievodnej komunikacie pod Brodniankou je potrebné zachovat pristupny
vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucka brana).

- Pred ulozenim vykopového materialu pochadzajuceho zo stavby dialnice na skladku navrhovanua v
lokalite Malé Vreteno v k.U. je nutné zabezpedit zachranny archeologicky vyskum tejto lokality.

- Je potrebné smerové a vySkové vedenie trasy D18 upravit tak, aby zostala zachovana kontinuita a
kompatibilita brehovej zény aj pre semiterestrické Zivocichy, vratane dosadby a rekonStrukcie
brehovych porastov v Sirke aspori 10 m.

- Odporuca sa zvazit rieSenie mimourovnovych krizovatiek v km 18,300 a 21,450 tak, aby D18 v
tychto Usekoch bola vedena nad obsluznymi komunikaciami, ¢o by umoznilo SetrnejSie premostenie
tokov.
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- V oblasti mimouroviiovej krizovatky v km 21,450 je potrebné riesit aj podchod pre vyssie terestrické
zivocichy (smerom k biocentru Skor¢a-Tabor).

- Za zéber aluvialnych porastov v biocentre Topolovy lesik pri Kysuci sa odporuc¢aju navéazné
nahradné vysadby.

- Odporic¢a sa mierny odsun trasy od lokalneho biocentra Okolie vodojemov s ochrannou liniovou
zeleriou (22,000-23,000 km).

- Pri premosteni potoka z Budatinskej Lehoty v km 21,000 sa odporic¢a rieSit aj rekonStrukcia
nevhodnych kruhovych priepustov pod stibeznou cestou I/11.

- Odporuca sa rieSenie stabilizacie a vegeta¢né Upravy okolia portalov tunelov .

- Odporuica sa zvazit potrebu dvoch premosteni v km 17,000 a km 18,000 cez Kysucu, nakolko dbjde
k va¢Siemu zasahu do brehovych porastov a toku Kysuce.

V stanovisku sa konStatuje, Ze navrh trasy D18 podFa variantu | je v rozpore so schvalenym
uzemnym planom sidelného Utvaru Kysucké Nové Mesto. Realizaciou variantu | by doSlo k
znacnym zasahom do koryta toku a do aluvialnych porastov Kysuce a dalSich dotknutych tokov.
Uvedené dosledky vystavby na ekosystém Kysuce nie je mozné eliminovat, je mozné iba ich
zmiernenie za podmienky reSpektovania poziadaviek uvedenych v stanovisku.

Ing. Peter Sun, Trnavska 19/19, 010 08 Zilina, Ing. Miroslav Zelina, Rajecka 1, 010 01 Zilina,
Vladimir Baéik, Hriovska 5, 010 01 Zilina , za petiény vybor, 4.2.1998

Navrhuju nerealizovat prepojenie cesty 1/18 s dialnicou D18 v oblasti Skvarového ihriska v Strazove.

Jan Krivacek, Radora 279, podavater peticie, 31.1.1998

Ob¢ania byvajaci v blizkosti St. cesty I/11 (78) vyjadruju svoj nesuhlas s tym, aby trasa dialnice D18
bola vedena cez katastralne Uzemie obce Radola vo variante |, a ziadajl, aby bola vedena vo
variante C, t.j. obchvatom obce Radola z juhovychodnej strany.

Ing Peter Sun, Trnavska 19/19, Ing. Miroslav Zelina, Rajecka 1, 010 01 Zilina, Vladimir Baéik,
Hridovska 5, 010 01 Zilina StraZov, v mene petiéného vyboru (priloha cca 200 podpisov),
19.1.1998

Ob¢ania, ktori sa citia byt poSkodeni a nesuhlasia s navrhovanym rieSenim, ale ani s formou
samotnej realizacie navrhuju rieSit dialniény privadza¢ v rozsahu stavajlcej cesty ako mestsku
dvojpridovi cestnd komunikéciu s chodnikmi pre chodcov.

Ing. Stefan Holtan, Radofla 363, Stefan Hudec, Radofa 334, Ing. Jan Kultan, Radola 272,
Stanislav Tichy, Radola 324, Mgr. Alena Prievoznikovéa, Radola 384, petiény vybor, 5.2.1998

Podpisani ob¢ania zasadne nesuhlasia s vedenim trasy dialnice D18 podla variantu C. Uvedena
trasa dialnice D18 mé velmi nepriaznivy dopad na obyvatelov obce a jej zivotné prostredie.

Ing. arch. Ladislav Mandacek, ul. Matice Slovenskej 971/12, Kys. N. Mesto, Ing. arch. Anna
Jariabkova, ul. Clementisova 1053/7, Kys. N. Mesto, Stanislav Jarabica, ul. Lipova 807/4, Kys.
N. Mesto, Ing. Jan Kandrik, NesluSska cesta 1220, Kys. N. Mesto, Alzbeta Kaluznikova, Bud.
Lehota 156, petiény vybor, 5.2.1998

Obcania mesta Kysucké Nové Mesto zasadne nesuhlasia s vedenim trasy dialnice D18 podla
variantu |. Uvedend trasa dialnice D18 pretina sidelny Gtvar 17. tis. okresného mesta a ma trvaly a
neodvratitelny negativny dopad na obyvatelov mesta a jeho zivotné prostredie. Trvaju na variante C.
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Jana Bendové@, Povina 199, Zuzana Vnukova, Povina 68, MiluSa Bendovd, Povina 104, Anna
Falatova, Povina 234, Katarina Verlikova, Povina 239, petiény vybor, 17.2.1998

Obcania obce Povina zasadne nesuhlasia s vedenim trasy dialnice D18 podla variantu C. Uvedena
trasa dialnice D18 ma velmi nepriaznivy dopad na obyvatelstvo obce. Vyfukové plyny a hluk z tunela
by negativne ovplyvnili Zivot obyvatelov v dolnej ¢asti obce.

5. Dalsi vyvoj posudzovania

Navrhovatel po zisteni reakcie od obyvatelov a dotknutych organov prehodnotil mozné
technické rieSenie v Useku Kysuckého Nového Mesta a Radole a navrhol, Ze moznym
technickym rieSenim je i alternativa zapustenej dialice pod terénom v km 17,650 -
18,600. Technickym rieSenim dochadza k modifikacii Useku stym, Ze predpokladané
negativne uc€inky pévodného povrchového variantu | sa minimalizuju. Tato skuto¢nost
nasledne ovplyviiuje vyhodnotenie variantov a cCiastoéne meni vahu kritérii pre
posudzované varianty. Plati to ovSem len pre variant zapustenej dialnice v danom Useku.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V Useku od Hri¢ovského podhradia je vedena dialnice mimo zastavané oblasti, takZze sa
neoCakavaju vyrazné vplyvy dialnice na obyvatelstvo. Cez vodnu nadrz HriCov bude
vedena dialnice na estakddach, ¢o si vyZiada znacny zasah do vodného systému a
technické rieSenie bude nutné vykonavat len v Uzkej spolupréci i odbornymi zloZzkami
ochrany prirody , zvlast ichtyofauny a ichtyoflory.

V Useku Kysuckého Nového Mésta multikriterialne hodnotenie pri réznych vahach hlavnych
skupin ukazuje, Ze pri zvyhodneni socidlno-environmentélnych kritérii 69,5 percentnou
preferenciou sa stava vyhodnejSia realizicia variantu C, ktory v tomto pripade ziskava
preferenciu v hodnote 52,9%.

Pri rovnovahe preferencii oboch hlavnych kriterialnych skupin (technicko-ekonomickej a
socio-environmentalnej) je vyhodnejSia realizacia variantu I, ktory dosahuje preferenciu v
hodnote 53%.

Analyza citlivosti ukdzala Zze od hodnoty vahy 0,41 sa meni preferencia variantov a to
znamena, Ze od hodnoty preferencie technicko-ekonomickych kritérii 41% a vy3$Simi sa
stava vyhodnejSou realizacia variantu I.

Vysledky porovnania variantov vo vnutri hlavnych kriteridlnych skupin ukazuja, Ze pri
samostatnom hodnoteni socidlno-environmentélnych kritérii je vhodnejsi tunelovy variant C
s preferenciou 63,1%. V pripade zohladnenia len technicko-ekonomickych kritérii by bol
vhodnejSi nabrezny variant | s preferenciou 66,5%.

Z hladiska priamych vplyvov na obyvatelstvo (hluk, prach, bariérové efekty) a na nim
vytvorené prostredie je vyhodnejSi tunelovy variant C. Z hladiska vplyvov na prirodné
prostredie a z hfadiska dopravno-technického a ekonomického je vyhodnejsi variant I.

Pri porovnani variantov podla jednotlivych aspektov dostdvame hodnotenie, z ktorého
vyplyva, Ze variant | zasahuje do nadregionalneho biokoridoru rieky Kysuca, kde
pravdepodobne dojde k zniCeniu pribreznej zelene pocas vystavby, variant | vytvara
CiastoCné bariérove efekty, variant | m6ze zasadne zmenit pomery pocas vystavby v rieke
Kysuca a pod.

Trasa variantu C je o 1,4 km dIhSia, s predpokladanymi nakladmi o 4,8 mld Sk. vyS$Simi. Z
hladiska Casovej naro¢nosti na realizaciu je variant | vyhodnejSi. Z hladiska podmienok
dopravnej obsluhy su varianty porovnatelné. Z hladiska vplyvu na Uzemny a regionélny
rozvoj je vyhodnejSi variant C, nakolko intenzita zdsahu do obytnej zény je v pripade
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variantu C nizSia, z hladiska vplyvu na obyvatelov je hodnoteny ako priaznivejsi (pocas
vystavby sa vSak predpokladd mierne vysSi negativny vplyv na obyvatelstvo v pripade
variantu C).

Zasahy, ktoré by mohli vzniknat pri variante | (zasah do nadregionalneho biokoridoru rieky
Kysuca, bariérové efekty, zni¢enie pribreznej zelene v dizka cca 2,8 km, zadsah do rezimu
toku a jeho pomerov a pod.), zvyhodniuju z environmentalneho hladiska variant C. Variant C
zachovava podmienky krajinného charakteru ddolnej nivy rieky Kysuca. Zasadnym
negativom variantu C je zadsah do nestabilného, rizikového hydrogeologického prostredia,
ktory na arovni su€asnych poznatkov takmer vylucuje jeho realizaciu.

V. ZAVERY

1. Zavereéné stanovisko k éinnosti

Na zaklade vysledkov posudzovania uvedenom v SoH, doSlych stanovisk, zdznamov z
verejnych prerokovani a posudku, sa odporic¢a planovana ¢innost ,Dialnice D18 v Useku
HriCovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto“ za podmienok dodrZania opatreni uvedenych
v bode V.3 tohoto zavere¢ného stanoviska.

2. Odporué€any variant

Z hfadiska predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie dialnice D18 v Useku
HriGovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto su variant | - zapusteny pod terénom,
s dodrzanim nutnych suvisiacich opatreni - a variant C porovnatelné .

Variant | (alternativa Useku zapustenej diafnice pod terénom v km cca 17,650 - 18,600)
je mozny len za podmienok opatreni vo vztahu k ochrane prirody, dotknutému
obyvatel'stvu a obciam, a za dodrZania podmienok, ktorych hlavna €ast’ je uvedena
v kap V/3.

3. Odporuéané podmienky pre etapu pripravy a realizacie €innosti

Z vysledkov hodnotenia a stanovisk dotknutych obci, verejnosti, dotknutych organov
vyplynuli opatrenia, ktoré je potrebné akceptovat a reSpektovat poCas etapy pripravy i
realizacie stavby. Nasledovny névrh opatreni je spracovany osobitne pre jednotlivé
vyClenené kategodrie Zivotného prostredia. Niektoré z opatreni maju vSeobecnu platnost, iné
su Specifikované vyhradne pre urcité ovplyvnené javy, resp. Gzemia. Predlozeny navrh je
potrebné povazovat za ramcovy, zodpovedajuci stuphu projektovej pripravy. Okrem
odporucanych podmienok pre etapu pripravy a realizacie €innosti uvedenych v Sprave o
hodnoteni sa jedné sa o nasledujuce podmienky:

1. Vykonat podrobny inZiniersko-geologicky prieskum po celej trase, za uc€elom zistenia
geotechnickych vlastnosti Uzemia a stanovit podmienky pre sana¢né opatrenia.
2.V prieskumnych pracach sa zamerat’ predovSetkym na:
* stanovenie rozhrania kontaktu pokryvnych Gtvarov so skalnym podlozim
* ur€enie stupfia a dosahu zvetrania skalného podloZia
* laboratérnymi, pripadne terénnymi skuSkami zistit fyzikalno-chemické vlastnosti
hornin ako je modul deformécie, modul pruznosti, pevnost horniny v tlaku, tahu a
Smyku
*  vftatelnost a rozpojitefnost horniny
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* zatriedenie hornin pre navrh technologického razenia podfa klasifikacie prislusnych
noriem

* posudit stabilitu portalov isekov

* vypracovat podrobna analyzu geologického prostredia stavby vedenia trasy,
puklinovost horninového prostredia s vymapovanim tektonickych linii, zloZzenie a
mocnost’ suvrstvi, ich sklon, velkost a dynamiku svahovych porach.

3. Realizovat hydrogeologické prieskumy na vybratych Usekoch trasy z dévodu uréenia
rezimu a smerov pradenia podzemnych v6d, v nadvaznosti na moznost’ vyskytu pitnej
vody, ako aj kvalitativne zhodnotenie suasného stavu

4. Hydrogeologickym prieskumom zistit pritomnost preferovanych smerov odtokov
dazdovych vdd a pradenia podzemnych vod, ktoré teleso dialnice prehradi, aby bolo
mozné zoslabit’ bariérovy efekt, ktory méze viest k vytvaraniu akumulacie dazdovej vody
a k znizovaniu produkénosti pody.

5. Riziko ovplyvnenia vydatnosti vodnych zdrojov pre obce je potrebné dokladovat
vykonanim hydrogeologického posudenia. V pripade, Ze vystavba tunelu ovplyvni
vydatnost vodnych zdrojov, je potrebné navrhnat né&hradné vodné zdroje na
zasobovanie obyvatelov pitnou vodou. Zavere¢nu spravu hydrogeologického posudenia
je potrebné zaslat na MZ SR - InSpektorat kipelov a Zriediel.

6. Venovat zvySenu pozornost zaberom pédy s vyhodnotenim kvality, vyuzitiu skryvkového
materiélu, inventarizacii bioty v priamo dotknutom tzemi.

7. Prehodnotit parametre navrhovanych mostnych objektov na dialnici a prechodov pod
dialnicou z hladiska migracie Zivocichov, v pripade potreby navrhnut ich Gpravy. Presne
lokalizovat migra¢né koridory pre vysoku zver a obojzivelniky.

8. Osobitni pozornost venovat stanoveniu podmienok pre technické prace, pozmenujuce
vodny rezim.

9. Posudit’ a¢innost protihlukovych opatreni v ramci navrhovaného technického rieSenia v
zmysle vyhlasky MZ SR €. 14/1977, na kritickych miestach trasovania dialnice v blizkosti
obci.

10. V spolupréaci s povolujacim organom identifikovat plochy pre depdnie so Specifikaciou
mnozstva zeminy.

11.V DUR vykreslit vystavbou dialnice vyznamné biotopy a genofondové lokality pre
ur€enie blizSich podmienok z hfadiska ochrany prirody.

12.V dalSich stupfioch projektu je potrebné navrhnat v kritickych Gsekoch adekvatne
sanaCné opatrenia (drenaze, oporné mury, kotvenie, pritazenie patiek svahov, vymena
malo unosného podloZia) s dérazom na oblast zarezov, pilierov mostov a estakad a
tunelu.

13. V dalSich stupfioch projektovej pripravy sa pozaduje reSpektovat su¢asné zariadenia
Zeleznice ako aj rozvojové zamery, ktoré su zohladnené v modernizaénej Stadii
,Program modernizéacie trati Bratislava - Zilina - KoSice a Zilina - Cadca a jeho
zosuladeni s rekonstrukciou uvedenych trati*, ktorti spracoval SUDOP TRADE KOSICE.

14. Ministerstvo obrany SR Ziada, aby dalSie stupne projektovej dokumentécie boli
prerokované s prislusnou VUSS.

15. Zachovat cestny prechod medzi obcami Radola a Kysucké Nové Mésto a tym umoznit
aj priame prepojenie s obcami Radola, LopuSné Pazite, Dolny VadiCov, OSkerda a
Budatinska Lehota.

16. VyrieSit cestné spojenie obci Vranie - Rudinka v Useku od krizovatky Brodno po lavku
pre peSich vo Vrani tak, aby bolo mozné zabezpecit primestski dopravu do zamestnania
obyvatelom Rudinky a Vrania a uspokojivo i cestné spojenie Rudiny, Rudinskej a
NesluSe so Zilinou (znizi sa dopravné zatazenie Kysuckého Nového Mesta).

17.V rdmci vyvolanych investicii rieSit ochranu obce Povina na favom brehu - hradzou,
resp. marom.

18. Zabezpecit bezpecény prechod (formou podchodu, nadchodu) pre chodcov cez cestu
I/11 v Brodne (lokalita pri existujucom Zelezni€nom priecesti).
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19. V ramci DUR je potrebné uréit nahradné lokality na vysadbu drevin nakolko niekolkymi
premosteniami a Upravami tokov déjde k zdsahom do NRBk Kysuca, hlavne do jeho
brehovych porastov.

20. Zaber Casti NRBc Topolovy lesik kompenzovat nahradnou vysadbou vhodnych drevin a
to tak, aby sa posunul okraj tohto lesika S aZz SZ smerom. Uvedenu skuto€nost
zapracovat po konzultacii s povolujicim organom v ramci DUR, prip v DSP.

21. Preverit moznost odstranenia pripadného bariérového efektu v Useku km 20,000-
20,500. V oblasti mimourovriovej krizovatky v km 21,450 je potrebné preverit aj podchod
pre terestrické Zivo&ichy (smerom k biocentru Skoréa-Tabor).

22. Realizaciou variantu | dbjde tiez k premosteniu menSich miestnych tokov, ktoré je
potrebné rieSit pouzitim vhodnych priepustov, ktoré by neznemoZfovali migraciu
Zivocichov.

23. Smerové a vySkové trasovanie sa odporuca rieSit vy§Simi premosteniami ponad tok v
usekoch km 12,400-13,000 a v oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z dévodov
ochrany zachovalych ¢asti alavii.

24. Pri prelozke sprievodnej komunikécie pod Brodniankou je potrebné zachovat pristupny
vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucka brana).

25. V projektovej dokumentacii je nutné podrobne rozpracovat nakladanie s jednotlivymi
druhmi odpadov (upresnit sp6sob zneSkodnenia jednotlivych druhov odpadov, ktoré
vzniknu realizaciou stavby a upresnit spdsob nakladania so vzniknutymi odpadmi).

26. Na zmiernenie dopadu imisii po€as vystavby dialnice na obyvatelstvo a okolité
prostredie je vhodna aplikdcia protiexhalacnych opatreni vo forme péasov ochrannej
zelene (obvykle v kombinécii s protihlukovymi bariérami). Okrem tejto funkcie pdsobia
priaznivo aj na estetické vnimanie dialnice. Konkrétny navrh vegetacnych clén
odporu¢ame realizovat po definitivnom zamerani trasy na diafniénych pozemkoch.

27. Pri tunelovych uUsekoch sa budd exhaldty sustredovat do priestoru odvetrdvania
tunelov. Ich situovanie musi zaruCovat dobry rozptyl exhalatov a prirodzene musi
reSpektovat zaujmy ochrany prirody, ochranu vodnych zdrojov a pod.

28. Pocas vystavby sa na useku pri krizovani Strazovského rybnika a HriCovskej vodnej
nadrze (km 9,000-10,000) predpoklada vplyv na vodny ekosystém néadrzi z dévodu
naruSenia ich ekologickej stability a funkénosti. Odporuc¢a sa, aby trasa D18 bola vedena
cez uvedené lokality mostom.

29. Smerové a vysSkové trasovanie sa odporuca rieSit po dohode a po zohladneni
podmienok s Povodim V&hu vy$Simi premosteniami ponad tok v Usekoch km 12,400-
13,000 a v oblasti Kysuckej brany v km 15,000-17,000 z dévodov ochrany zachovalych
Casti alavii. Pri preloZzke sprievodnej komunikacie pod Brodniankou je potrebné zachovat
pristupny vyznamny geologicky profil (aktualizovanie CHU Kysucké brana).

30. Je potrebné smerové a vySkové vedenie trasy D18 upravit tak, aby zostala zachovana
kontinuita a kompatibilita brehovej zony aj pre semiterestrické Zivocichy, vratane
dosadby a rekonstrukcie brehovych porastov. Za zaber aluvidlnych porastov v biocentre
Topolovy lesik pri Kysuci sa odporicaju ndvazné nahradné vysadby.

31. Odporaca sa mierny odsun trasy od lokalneho biocentra okolia vodojemov s ochrannou
liniovou zelefiou (cca 22,000-23,000 km).

32. Odporuca sa rieSenie stabilizacie a vegetacné Upravy okolia portalov tunelov.

33. Trasu dialnice ponize mesta K.N.Mesto umiestnit' ¢o najblizSie k rieke Kysuca.

34. Odportéa sa predizit tunel v oblasti Budatinskej Lehoty tak, aby bol vyjazd z neho mimo
zastavané Uzemie (t.j. severne od terajSieho koryta rieky).

35. Trasu dialnice viest tesne v stubehu terajSej §t. cesty I/11 aZ pred obec Povina.

36. Zvazit potrebu severného privadzaca dialnice v K.N.Meste. Jeho nebudovanim by sa
zabranilo prejazdu nékladnych a Gzitkovych vozidiel cez mesto do priemyselnej zény,
ktord je na juhu a zdpade mesta.

37. Zvazit napojenie obce Rudinka na novovybudovanu sprievodnt komunikaciu v smere
na Zilinu.
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38. Je potrebné vypracovat samostatny plan revitalzacie brehov rieky Kysuce v uUseku
zapustenej dialnice a to v spolupraci s povolujicim orgadnom a prislusnym povodim rieky
Kysuca.

Opatrenie pocas vystavby

1. Pri vystavbe sa odporuca zabezpecit (po dohode s povolujucim organom) pravidelny
ekologicky dozor v zaujme zmiernenia negativnych nasledkov najma pocas vystavby
dialnice na Zzivotné prostredie stavebnymi mechanizmami a neoddévodnenej a zbyto¢nej
devastécii krajiny v okoli staveniska.

2. Pre etapu vystavby dialnice spracovat a organmi Statnej spravy pre Zivotné prostredie
potvrdit’ ,environmentalny plan vystavby* ktory by mal zahffiat navrh zasad vystavby vo
vztahu k Zivotnému prostrediu a navrh kontroly ich dodrziavania v rdmci harmonogramu
vystavby. Suc€astou planu by mal byt aj navrh preventivnych opatreni, plan ochrannych
opatreni po¢as havarii a nehéd a navrh postupu sanacie naslednych skéd.

3. Je potrebné na pristupovych cestach v blizkosti obydli znizovat praSnost
(postrekovanie), v zraZzkovom obdobi gistit od pripadnych nanosov blata z nakladnej
dopravy.

4. Prejazdy nékladnej dopravy odporac¢ame odklonit od obytnych sidiel.

5. Zacatie zemnych prac vopred ohlasit Archeologickému Ustavu SAV.

6. Stavebné dvory lokalizovat na miestach menej hodnotnych z polnhohospodarskeho
produkéného hladiska, avSak mimo bioticky vyznamnych Gzemi, najlepSie po
konzultaciach s odbornikmi v oblasti ochrany pédneho fondu, bioty a ochrany prirody.

7. Vybudovat spevnené plochy pod parkoviskami automobilov a stavebnych mechanizmov
s odizolovanim od podlazia a odvodnenie tychto pldéch s precistenim cez lapace olejov a
sedimentacné nadrze.

8. RieSit usporne rozmiestnenie objektov na stavenisku tak, aby bol ¢o najmenSi zaber
pody.

9. V polnohospodarsky vyuzivanej krajine dbat na zachovanie rozptylenej zelene.

10. Pri vystavbe a prevadzke dialnice je potrebné, aby bol spracovany havarijny plan pre
pripad uniku ropnych latok.

11. Za uc€elom zniZenia negativnych vplyvov na Zivotné prostredie pri ziskavani surovin na
vystavbu dialnice je potrebné pre nasypy na dialnicu v prvom rade pouzit material z
otvorenych lomov, zemnikov a Strkovisk vratane materialov na haldach (dobyvacie
priestory Lietavska Lucka, Stranavy - Polom, resp. loZiska nevyhradenych nerastov - lom
Lopusné Pazite) a iba v nevyhnutnych pripadoch pocitat s otvorenim novych lokalit na
dobyvanie. Je potrebné zhodnotit vplyvy tazby na Zivotné prostredie v zmysle zakona
NR SR ¢&. 127/1994 Z.z. v pripade, Ze budu otvarané nové taZzobne s kapacitou o
velkosti, ako je uvedené v prilohe €. 1 zékona.

12. ZvlaStnu pozornost je potrebné venovat ochrane vodnych zdrojov aj v priebehu
vystavby, kedy je zvySené riziko Uniku nebezpecénych latok, hlavne pohonnych hmét a
olejov zo stavebnych mechanizmov.

13. Pri stavebnych pracach v PHO vodnych zdrojov bude potrebné vypracovat plan
havarijnych opatreni, v zmysle platnej legislativy, ktory je potrebné predloZit na
schvélenie vodohospodarskemu organu.

Opatrenia poc€as prevadzky

Useky mostov nad riekou a potokmi st nachylné na lokélne zniZenie teploty v dosledku
rychlejSej straty tepla oproti okolitému zemskému povrchu a hromadného studeného

i w s
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ovlhnutim a tym aj s moznostou tvorenia ndmrazy. V tychto Usekoch diafnice sa odporaca
inStalovat hlasi¢e namrazy.

Hluk
Navrh opatreni na zmiernenie vplyvov z cestnej dopravy vychadza z vypoctov
uvedenych v hlukovej Studii, ktora je sucastou Spravy o hodnoteni.

1. Materiél a konstrukcia clony musi vyhovovat z hladiska funkénosti, stability, bezpec¢nosti,
estetiky a zac¢lenenia clén do prirodného prostredia.

2. V trase diaflnice mimo mostnych objektov, v miestach kde to priestorové podmienky
dovoluju, je protihlukové opatrenia vhodnejSie realizovat napr. formou zemnych valov,
pohltivych protihlukovych clén alebo ich kombinécii.

3. V pripade preukazania nadlimitnych hodnét hluku pocas prevadzky z dialnice, je
potrebné dobudovat v danych Usekoch protihlukové steny.

Opatrenia na ochranu povrchovych vod poéas prevadzky
V Ziadnom pripade nie je pripustné zaulstenie odpadovych véd do stojatych vod.

Horninové prostredie a reliéf

Opatrenia vo vztahu k horninovému prostrediu je v stu¢asnosti mozné navrhnut iba vo
vSeobecnej podobe. Konkrétne postupy sanaénych zasahov vyZaduju znalost pomerov na
arovni vysledkov podrobného geologického prieskumu, budi teda v dalSich stuprioch
dokumentacie.

Zasahy do reliéfu (zarezy a nasypy) je potrebné zmiernit vegetaCnymi Upravami -
revitalizaciou sprievodnej zelene, ozelenenim svahov zarezov, ndhradnou vysadbou zelene

Nerastné suroviny
V ¢o najvacsej miere vyuZzit existujlce loziska nerastnych surovin.

Biota

1. Realizovat vysadbou sprievodnej drevitej vegetacie. Tieto Upravy navrhujeme realizovat
podla moznosti v celej dizke vybraného variantu. Pri vysadbe odporaéame pouZit
vhodné druhy drevin.

2. Bariérovy efekt dialnice zmierfiuje Useky vedenia diafnice po mostnych objektoch.
Mostné objekty je potrebné realizovat vo vhodnych velkostnych parametroch, zavislych
od lokality a charakteru premostenia, pricom treba ponechat dostato¢ny podchodny
priestor a vysku vilastného toku a brehov.

3. Minimalizovat zasah do prirodzeného charakteru vlastného toku Kysuce.

4. Za likvidaciu stromovej a krovinatej vegetacie rastliicej mimo lesa zrealizovat nahradnu
vysadbu na zéklade bioprojektov,

Polnohospodarska vyroba a lesné porasty

1. Vybudovat prelozky polnych komunikécii a vypracovat a uskutoCnit projekty
hospodarsko- technickych Uprav na dotknutom Gzemi.

2. Nad a pod telesom dialnice urobit’ technické opatrenia proti erézii pédy. Porastové okraje
zalesnit krami a drevinami - vytvorit porastové plaSte proti poSkodzovaniu porastov
spalou kbéry a vetrom. Zvazit vybudovanie podjazdov pod dialnicou priechodné pre
vytahovanie dreva.

Socioekonomické aspekty
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V obdobi vystavby dialnice je potrebn& Uzka spolupraca investora a dodavatela stavby s
obcami, za u¢elom minimalizacie vplyvov vystavby dialnice na obce a ich obyvatelstvo.

Spolupracovat pri vypracovani Upravy Uzemnoplanovacej dokumentacie dotknutych obci.

Prijatelnost’ €innosti pre obce

1. Kooperacia dodavatela stavby s obcami pri ur€ovani dopravnych tras, rezimu premavky
mechanizmov, spésobu udrzby obecnych komunikacii, dopravného znacenia a riadenia
dopravy pocas vystavby,

2. Z&ber Casti ornej pddy, lesnych pozemkov atd. kompenzovat nahradou v pripade, Ze
dojde k majetkovej Ujme.

Majetkové ujmy obyvatel'stvu
1.V predstihu zabezpe it rieSenie majetkopravneho vysporiadania k nehnutelnostiam
v Uzemi trasy dialnice,
2.Prednostne zabezpelit spracovanie ,Registrov obnovenej evidencie pody (ROEP)*
v katastralnych uzemiach dotknutych obci (Gloha pre rezort MP SR, resp. samospravu),
3. Redpektovat pristupové komunikécie k polnohospodarskym a lesnym pozemkom tak,
aby nebolo nepriaznivo ovplyvnené hospodéarenie na PPF a LPF.

Polnohospodarska vyroba

Podla moZnosti odpora¢ame vyhnut sa rozdeleniu honov na nepravidelné a nefunkéné
celky trasou dialnice. Pri vybere trasy dialnice uprednostnit krizovanie honov s nizSou
produkénou kategoriou.

Polnohospodarske pédy

1. Odpora¢ame v zmysle zakona o PPF pouZit skryvky ornic a vhodnych horizontov
podornice, najma z pédneho typu fluvizem, ich aplikdciou na neplodné ostatné plochy,
alebo plytké p6dy na nive Vahu, ¢im sa vytvoria vysoko bonitové pody.

2. Na docasne zabratych pozemkoch uskutocnit po ukonéeni vystavby biologicku
rekultivaciu a vratit ich pdvodnému ucelu.

Ukladanie vytaZzeného materialu

1. Na uloZenie nevhodnych materialov navrhujeme vyuZzit priestory po tazbe nerastnych
surovin.

2. Po uloZeni materialu je moZné priestor zrekultivovat skryvkou zo zaberov pddy dialnicou.
Takéto rieSenie povaZzujeme za environmentalne najprijatelnejsie.

3. V spolupréci s povolujucim organom urcit' lokality vhodné na umiestnenie prebytocnej
zeminy.

4. Pred uloZzenim vykopového materialu pochadzajuceho zo stavby dialnice na skladku
navrhovanu v lokalite Malé Vreteno v k.U. je nutné zabezpecit zachranny archeologicky
vyskum tejto lokality.

4. Odovodnenie zavereéného stanoviska, vratane zhodnotenia pisomnych stanovisk
podla § 18 zdkona €. 127/1994 Z.z.

Z&averec€né stanovisko bolo vypracované v zmysle § 20 zdkona v su¢innosti s Ministerstvom
dopravy, post a telekomunikacii SR na zaklade vSetkych dostupnych podkladov, vysledkov
spravy o hodnoteni a dokumentécie k nej, stanovisk dotknutych organov, povolujuceho a
prislusného organu, vysledkov z verejnych prerokovani, doslych stanovisk od ob&anov a
posudku.
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Ministerstvo ZP ddsledne zohladfiovalo kazdd pripomienku a stanoviska od dotknutych
subjektov, expertov a obcanov. VSetky vyhrady, ¢i uz podané pisomne, alebo Ustne,
ministerstvo prerokovavalo s navrhovatelom, spracovatefom spravy o hodnoteni, s
niektorymi spracovatelmi cCiastkovych Usekov spravy o hodnoteni a  posudkarom.
Opodstatnené pripomienky su premietnuté do navrhu opatreni (V/3).

Poc¢as posudzovania doslo k modifikacii variantu | a to rieSenim jeho zapustenim pod zem
so zachovanim cestného spojenia Kysuckého Nového Mesta a Radole, minimalizovanim
predpokladanych vplyvov na prirodné prostredia a na obce.

RieSenie dialnicného useku Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto (v Useku Kysucké
Nové Mesto - Radola navrhované v dvoch variantoch pre Ucely Spravy oznacenych ako
variant | a variant C), nie je principialne v rozpore s plathou Uzemnoplanovacou
dokumentaciou. Vplyvy dialnice na Zzivotné prostredie sa budlu prejavovat pocas jej
vystavby ako aj pocas jej prevadzky. Z environmentalneho vyhodnotenia vplyvov variantu |
(zapusteného) a variantu C vyplynul zaver, Ze rozsah a intenzita negativnych vplyvov na
Cloveka a prirodné prostredie su porovnatelné. Variant | je relativne technicky lahSie
realizovatelny a z dopravno - technického hladiska vyhodnejsi.

5. PoZzadovany rozsah poprojektovej analyzy

Vychadzajuc z identifikacie vplyvov vystavby a prevadzky na jednotlivé zlozky prostredia a z
navrhnutych zmierfiujicich a ochrannych opatreni je potrebné vypracovat samostatny
projekt monitorovania, ktory by mal obsahovat’

monitorovanie stability svahov v oblasti zarezov a mostnych objektov (ako rutinna &innost
pri udrzbe a prevadzke dialnice),

monitorovanie vyvoja erézie na svahoch s vysokou sklonitostou (ako rutinna ¢innost' pri
udrzbe a prevadzke dialnice),

monitorovanie Urovne hladiny a kvality podzemnych véd v lokalitach Dolny HriCov,
OsSkerda, Rudinka, Radola, Kysucké Nové Mesto a horninové masivy tunelov,

monitorovanie kvality a prietokov povrchovych tokov dotknutych vystavbou a prevadzkou a
monitorovanie kvality a prietokov vod vypustanych do recipientov (STN 75 7241),

monitorovanie zataze hlukom a emisiami v lokalitach s priamym kontaktom s dialnicou
(severny okraj Dolného Hri¢ova, Brodno, Vranie, OSkerda, Kysucké Nové Mesto, Radola),

monitorovanie kvalitativnych a kvantitativnych zmien v zloZeni vegetacie na stanovenych
transektoch a v odévodnenych pripadoch monitorovanie aj synantropizacie spoloenstiev
a obsahu tazkych kovov vo vybranych druhoch rastlin,

monitorovanie zmien ekologickej stability a tym aj ochrannej funkcie navrhovaného RBc
Topolovy lesik vplyvom emisii,

monitorovanie migrac¢nych koridorov (najma funkénosti podchodu v priestore Kysuckej
brany,),

- monitorovanie intenzity a Struktary dopravy na prilahlej komunikacnej sieti.

2. Navrh kontroly dodrZiavania stanovenych podmienok

Kontrolu dodrziavania stanovenych podmienok navrhujeme vykonavat formou predkladania
zaverec€nych sprav z monitorovacich prac navrhovatelom povolujucemu organu, a to:
v ro¢nych intervaloch v priebehu vystavby a 1 x po zacati prevadzky
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neskér v intervaloch danych povolujicim orgdnom na zaklade vysledkov prvotného
monitoringu.

V1. POTVRDENIE SPRAVNGOSTI UDAJOV

1. Meno spracovatefov zavereéného stanoviska
Ministerstvo Zivotného prc:g.t qdia SR, OFP‘-J
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Ministerstvo dopravy, péét a telekomunikacii SR
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2, Potvrdenie spravnosti idajov g
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MINISTERSTVO ZIVOTNEHO PROSTREDIA
SLOVENSKEJ REPUBLIKY
Sekcia environmentalneho hodnotenia a riadenia
Odbor environmentalneho posudzovania
Néamestie Dudovita Stara 1, 812 35 Bratislava

Narodna dial’ni¢na spolocnost’, a.s.
Milynské Nivy 45
821 09 Bratislava

Vas list ¢islo/zo dia NaSse ¢islo Vybavuje/linka Bratislava
4559 /2013-3.4/ml Ing. Luciak 25. 03. 2013

Vec: DiaPnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto - vyjadrenie podla § 18, ods. 4
zékona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zékonov v zneni neskorsich predpisov.

Listom, doru¢enym na Ministerstvo zivotného prostredia SR (d’alej len ministerstvo) dia
01. 03. 2013, ste nam predlozili Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti ,,Dial’nica D3 Zilina,
Brodno - Kysucké Nové Mesto“ podl'a § 18 ods. 7) zakona ¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani
vplyvov na zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich
predpisov (d’alej len ,,zakon®).

Ministerstvo bezodkladne zverejnilo Ozndmenie o zmene na webovom sidle ministerstva

<http://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/dialnica-d3-zilina-brodno-kysucke-nove-mesto>

Listom zo dna 05. 03. 2013 zaslalo ministerstvo oznam o Ozndmeni o zmene ObCI
Rudinka, Rudinka 118, 023 31 Rudina, Obci Radol'a, VadiCovska cesta 4, 023 36 Radol'a, Mestu
Kysucké Nové Mesto, Nam. slobody 94, 024 01 Kysucké Nové Mesto, (aj pre MC Budatinska
Lehota a MC Oskerda), Obci Kysucky Lieskovec, Kysucky Lieskovec 129, 023 34 Kysucky
Lieskovec, Mestu Zilina, Mestsky turad v Ziline, Nam. obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina (aj pre
MC Povazsky Chlmec, MC Brodno, MC Budatin, MC Vranie) a Obci Povina 155, 023 33
Povina s poziadavkou, aby informovali do 3 dni od dorucenia tohto listu o tomto Oznameni o
zZmene verejnost’ sposobom v mieste obvyklym a zaroven verejnosti oznamili adresu, kde je
mozné do Ozndmeni o zmene nahliadnut’ a zaslat’ stanoviska (na MZP SR). Zarovei poziadalo,
aby obce a mesto sposobom v mieste obvyklym zverejnili netechnické zhrnutie, ktoré¢ im v
prilohe listu zaslalo.



Dotknuté obce zverejnili oznam 0 Ozndmeni o zmene pre verejnost’ spésobom v mieste
obvyklym a oznamili adresu, kde je mozné do neho nahliadnut’ a zaslat’ stanoviskd (na MZP
SR). Zéaroven obce a mesto sposobom v mieste obvyklym zverejnili netechnické zhrnutie,
vratane mapovej prilohy. Zverejnenie bolo pristupné denne 24 hod. na oznamovace;j tabuli.

Predmetny tusek dialnice bol sucastou technickej Studie ,,Dialnica D18 Hricovské
Podhradie - Kysucké Nové Mesto“ (Enviconsult Zilina, 1996) a jej doplnenia (1997), ktora bola
podkladom pre proces posudzovania podl'a zdkona NR SR 127/1994 Z. z. o posudzovani vplyvov
na zivotné prostredie. Sprava o hodnoteni bola vypracovana v r. 1997 (Envicosnult Zilina). Po
verejnom prerokovani Spravy a po vypracovani odborného posudku MZP SR vydalo pre
navrhovanl Cinnost’ Zavere¢né stanovisko, v ktorom odporucilo pre dalSiu pripravu okrem
Variantu C aj Variant | s alternativou tseku zapustenej dial'nice pod terénom v km 17,650 -
18,600, ktory bol so zohl'adnenim dalSich poziadaviek uvedenych v Zaverecnom stanovisku
d’alej rozpracovany v nasledujucich stupiioch projektovej pripravy.

Menena &innost’ sa nachadza na Katastralnom uzemi mesta Zilina, mesta Kysucké Nové
Mesto, obci Povina, Kysucky Lieskovec, Radol'a a Rudinka.

Zmeny technického rieSenia hlavného objektu (dialnica) oproti pdvodnému ndvrhu
vyplynuli z procesu posudzovania vplyvov, optimalizacie environmentalno-technického vedenia
trasy a d’alSich poziadaviek, ktoré boli akceptované v priebehu néslednej projektovej priprave a
spocivaji hlavne v iprave smerového a vySkového vedenia dial’nice:

e uprava trasy dialnice v km cca 13,5 - 14,5 v Kysuckej brane z uzemnych a priestorovych
dovodov (tok Kysuce, zelezni¢na trat, rieSenie prelozky cesty I/11 v stibehu s D3,
minimalizacia zasahu do PP Kysucka brana),

e posun trasy dialnice v km cca 14,5-15,5 d’alej od obce Oskerda (posun severne cca
50-100m),

e posun trasy dialnice v km cca 16,0-17,5 mimo skladky odpadov z dovodu priestorového
rieSenia krizovatky KNM-juh a mimo koridor sti¢asnej cesty I/11 v obci Radola (posun
severne cca 50-150 m),

e zapustenie dialnice v km 17,5-19,0 pod terén - poziadavka zo zaverecného stanoviska
MZP SR (tunel Kysuca),

e predizenie tseku D3 do tuseku nadvizujiicej stavby D3 z dévodu potreby riesenia
docasného napojenia dialnice na cestu 1/11.

Napojenie dotknutého Uzemia na dialnicu bude zabezpecend prostrednictvom
mimouroviovych krizovatiek Zilina Brodno a Kysucké Nové Mesto - juh. Povodne navrhovana
krizovatka Kysucké Nové Mesto - sever na zaklade pripomienok z technického rieSenia vypadla.

Na zaklade vykonaného posudenia Ozndmenia o zmene navrhovanej Cinnosti ,,Dial'nica
D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto“a predlozenych odbornych podkladov, ministerstvo
vydava podla § 18 ods. 6) zdkona pre navrhovatela Narodna dialni¢nd spolo¢nost, akciova
spolo¢nost’, Bratislava, nasledovné vyjadrenie:



U zmeny navrhovanej &innosti ,,Dialnica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto“
sa nepredpoklada podstatny nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, a preto nie je
predmetom povinného posudzovania podl’a § 18 ods. 4) zakona.

Odovodnenie

Ministerstvo postdilo Ozndmenie o zmene navrhovanej &innosti ,,DiaPnica D3 Zilina, Brodno -
Kysucké Nové Mesto“ navrhovatela Narodnd dialni¢na spolo¢nost’, akciova spolocnost’,
Bratislava z hladiska povahy a rozsahu navrhovanej zmeny cinnosti, miesta vykondvania
navrhovanej zmeny c¢innosti a vyznamu ocakavanych vplyvov na zivotné prostredie a to aj
kumulativnych a synergickych a na zdravie obyvatel'ov, pricom vzalo do uvahy stcasny stav
zivotného prostredia v dotknutom tizemi. Pri vyjadreni pouzilo aj kritéria pre rozhodovanie podl'a
prilohy €. 10 zakona (transpozicia prilohy €. III Smernice 91/2011/EC).

Predlozené Ozndmenie o zmene navrhovanej ¢innosti spracované podl'a prilohy ¢. 8/a zdkona €.
24/2006 Z. z., 0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, je spracované pre zmenu - stavby
,Dial’nica D3 Zilina, Brodno - Kysucké Nové Mesto*.

Doévody zmeny, vyvoj projektu

Predmetny usek dial'nice bol v predprojektovej priprave spracovany v technickej studii ,,Dial'nica
D18 (D3) Hri¢ovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto* (Enviconsult Zilina 1996), ktora bola
vychodiskovym dokumentom pre proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie v etape
Zameru.

Faza EIA

Z dvoch variantov vedenia dialnice D18 (D3) posudzovanych v Zamere urcilo Ministerstvo
zivotného prostredia SR v rozsahu hodnotenia pre dalSie posudzovanie variant I, ktory
predstavoval jednovariantné rieSenie bez d’alSieho ¢lenenia na subvarianty.

Vzhladom na pripomienky, ktoré boli uplatnené pri prejednavani zameru, bol variant | v
povodnom rieseni trasy dialnice (Zamer a Technicka $tadia - Enviconsult Zilina, 1996)
modifikovany, okrem iného, aj v iseku Kysuckého Nového Mesta a Radole.

Potreba hladania nového, spolocensky prijatel'ného a technicky realizovatelného rieSenia
dialnice v useku Kysuckého Nového Mesta a Radole, vyplynula z odmietavého pristupu
Kysuckého Nového Mesta k variantu I prezentovaného v Zamere. Tento variant riesil trasovanie
dialnice priestorom Kysuckého Nového Mesta a Radole, ktoré je vysoko naro¢né z hl'adiska
uzemnych podmienok - priestorovych moznosti, vedenim dial'nice zhruba v koridore sucasnej
cesty I/11 s premostenim cesty III/01163 spéjajicej Kysucké Nové Mesto s Radolou.
Problematickou okolnostou tohto rieSenia bola, okrem dotyku dialnice s obytnou zénou, aj
potreba vybudovania suibeznej cesty (prelozka cesty I/11), ktorej vedenie na pravom brehu rieky
Kysuce bolo spojené s negativnymi vplyvmi na uzemny rozvoj Kysuckého Nového Mesta a jeho
obyvatel’stvo.

Z uvedenych dovodov bolo postupne vypracovanych pét variantnych rieSeni vedenia dial'nice
D18 (D3) v useku Kysuckého Nového Mesta, varianty A, B, C, D a modifikécia zakladného
variantu I (Doplnenie technickej Studie - Ing. Stanislav Tabacek, 1997).

Varianty A, B, C predstavovali koncepciu vychodného obchvatu Kysuckého Nového Mesta
vedeného prevazne cez katastralne tizemie Radole. Jedinym moznym rieSenim vedenia trasy
tymto uzemim bolo vedenie dvomi tunelmi s preklenutim VadiCovskej doliny v priestore
intravilanu Radole mostnymi objektmi. Varianty sa ligili iba dizkou, smerovym vedenim a tym aj



miestom a charakterom kontaktu s obcou Radola.

Variant D bol vedeny prevazne katastralnym tizemim Kysuckého Nového Mesta a predstavoval
jeho zapadny obchvat s krizovanim okrajovej Casti sidelného utvaru (Sulkov) estakadou.

Okrem tychto novych variantov bola spracovana aj modifikacia povodného variantu I, ktorej
zasadnou zmenou bolo, ze v kritickom useku severného okraja Kysuckého Nového Mesta
umoznoval ponechanie subeznej komunikacie v sucasnej trase cesty I/11.

V cCase spracovavania hodnotiacej dokumentacie (Sprava o hodnoteni) navrhovatel’ zahajil prace
na vypracovani dokumentacie pre tzemné rozhodnutie (DUR), ktoré pokraCovali sibezne s
vypracovanim Spravy o hodnoteni.

Postupne ako sa problém vedenia dialnice D18 (D3) prerokovaval s predstavitelmi Kysuckého
Nového Mesta, zastupcami Okresného tradu v Kysuckom Novom Meste, zastupcami obecného
zastupitel'stva a obéanmi Radole za udasti projektanta DUR a investora, boli z posudzovania
vylicené alternativy A, B a neskoér i D. V dosledku nazorovych rozdielov dotknutych obci sa
nedospelo k dohode o vedeni dial'nice v predmetnom tseku.
V zmysle zaverov rokovania zo dna 27.1.1997 vznikla v suvislosti s dokonc¢enim Spravy o
hodnoteni poziadavka na hodnotenie trasy dialnice v tseku Kysucké Nové Mesto - Radola v
dvoch variantoch. Tieto boli pre ucely posudenia vplyvov na Zivotné prostredie v Sprave o
hodnoteni oznacené ako variant I a variant C.
V obdobi spracovania Spravy o hodnoteni, ktora prebiehala stiibezne s pripravou DUR, boli v
technickom rieSeni vykonané niektoré zasadné zmeny, najmé z dovodu optimalizécie dopravnych
vztahov.
NajzéasadnejSie zmeny vo vedeni dial'nice a subeznej cesty (prelozka cesty 1/11) boli navrhnuté
vo variante [ v priestore Kysuckého Nového Mesta. Pri konzulticidch a rokovaniach so
zastupcami Okresného Uradu, mesta Kysucké Nové Mesto a obce Radol’a bola navrhnuta zmena
koncepcie napojenia celého sidelného ttvaru na dialnicu, ktorej dominanta bola vo vytvoreni
uplnej krizovatky juzne od Kysuckého Nového Mesta na pravom brehu rieky Kysuca (privadzac
Kysucké Nové Mesto - juh). Nova koncepcia bola premietnutd do spracovania novej technickej
Sttdie, ktora akceptovala nasledovné poziadavky dotknutych obci (zapisy z pracovnych rokovani
18. a 25.09.1997):
e maximalne odklonit' trasu dialnice od Kysuckého Nového Mesta juhovychodnym
smerom,
e dialni¢ny privadza¢ posunut’ juznejSie a vylucit’ prejazd tranzitnej dopravy cez Kysucké
Nové Mesto do VadiCova a ostatnych obci okresu,
e ideovo navrhniit vonkajsi dopravny okruh Kysuckého Nového Mesta pozdiz zelezni¢ne;
trate a dial'ni¢ny privadzac navrhnut’ tak, aby bolo mozné jeho napojenie na tento okruh,
e dialnicu pozdiz Kysuckého Nového Mesta viest tak, aby medzi dialnicou a riekou
Kysuca vznikla ochranna zelen a val s tym, Ze dial'nica bude vedena na teréne,
e dopravné napojenie riesit’ dialni¢nymi privadzacmi juh a sever a existujici most Kysucké
Nové Mesto - Radol'a zachovat’ pre pesie prepojenie,
e modifikovat trasu dial'nice v priestore lesoparku,
e krizovanie cesty 11I/01164 v priestore Poviny riesit’ nadjazdom nad dial'nicou.
V pripade variantu C boli taktieZ navrhnuté zmeny technického rieSenia vyplyvajice z



poziadaviek dotknutych obci. Podobne ako vo variante I prechodom dialnice na pravi stranu
Kysuce boli vytvorené podmienky pre vytvorenie dialnicného privadzaca na juhu Kysuckého
Nového Mesta. Tym doslo k mensiemu odklonu pri zdpadnom portali tunela Dubravy. Obdobne
bol rieSeny aj posun severného portalu tunela Budatinska Lehota ako reakcia na poziadavku obce
Povina.

Posunom dial’nice D18 (D3) na pravu stranu Kysuce v priestore Oskerdy sa zmenila aj koncepcia
stibeznej cesty medzi Zilinou a Kysuckym Novym Mestom. Tato predstavovala v povodnom
rieSeni jeden z najvacSich problémov. Umiestnenim dialnice do trasy cesty I/11 vyvolavalo
potrebu vybudovania sibeznej cesty medzi Zilinou a Kysuckym Novym Mestom v celej jej
dizke. Jej vedenie bolo pévodne navrhnuté po pravej strane udolia Kysuce. Prechod intravilanmi
Rudiny, Rudinky a Vrania spolu s naro¢nostou technického rieSenia pri Vrani boli vyraznymi
negativami tohto rieSenia.

V modifikovanom rieSeni ostala subezna cesta v useku od Kysuckej brany po Povinu v polohe
stidasnej cesty I/11. Od Kysuckej brany v smere na Zilinu bolo navrhnuté vybudovanie subeznej
cesty (nahrada za su¢asn@ cestu I/11) v trase pozdiz ZelezniGnej trate cez Brodno s premostenim
Kysuce v priestore sucasné¢ho nadjazdu nad cestou I/11 pri motoreste Anita a s jej napojenim na
cestu I11/50757, ktord by bola po krizovatku s cestou I1I/507 smerovo aj vyskovo upravend na
cestu I. triedy.

Sprava o hodnoteni bola v zmysle vyssie uvedené¢ho dopracovana v 10/1997 a je k dispozicii u
navrhovatel’a.

Po verejnom prerokovani Spravy o hodnoteni a po vypracovani odborného posudku, MZP SR
vydalo pre navrhovan Cinnost Zaverecné stanovisko (27.7.1998), v ktorom uvadza, ze z
hl'adiska vplyvov na zivotné prostredie dialnice D18 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové
Mesto su variant [ - zapusteny pod terénom s dodrzanim nutnych stvisiacich opatreni a variant C
porovnatelné.

Variant | (alternativa tiseku zapustenej dial'nice pod terénom v km 17,650 - 18,600) je mozny len
za podmienok a opatreni vo vzt'ahu k ochrane prirody, dotknutému obyvatel'stvu a obciam za
suasného dodrZania odporic¢anych podmienok pre etapu pripravy a realizacie cinnosti
uvedenych v Zavere¢nom stanovisku.

Vsetky poziadavky uvedené pre variant I (zapusteny pod terénom) v Zaverecnom stanovisku boli
nasledne zapracované v dokumentécii na izemné rozhodnutie (DUR).

Faza DUR

Dokumentaciu pre uzemné rozhodnutie s upravenou trasou dialnice v zmysle vysSie uvedeného
vypracovala spolo¢nost’ Geoconsult, s.r.o., Bratislava (1998) a tato bola po prerokovani podana
na prislusny stavebny urad so Ziadost'ou o vydanie uzemného rozhodnutia.

Rozhodnutie o umiestneni stavby Dialnica D3 (D18) Hricovské Podhradie - Kysucké Nové
Mesto bolo vydané Okresnym tradom Zivotného prostredia pod &islom 98/03789/0U-OdZP-Mt
zo dna 15. 12. 1998, a nadobudlo pravoplatnost’ 30. 6. 1999. Na zaklade Ziadosti navrhovatel’a
Nérodnej  dialniénej spolognosti a.s. bolo rozhodnutie predizené pod &islom
2002/00671/0U-OdZP-Mt zo dita 15.03.2002.

Na zaklade podmienok zemného rozhodnutia sa pristipilo k rozdeleniu stavby na dva Gseky a to
I. Gsek Hri¢ovské Podhradie - Zilina (Strazov) a II. usek Zilina (Strazov) - Kysucké Nové Mesto,
pricom II. usek sa d’alej rozdelil na dve samostatné Zasti: 1. Gast Zilina (Strazov) - Zilina
(Brodno) a II. ¢ast’ Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto. Zaroveii doslo k zmene nazvu stavby
na dialnicu D3 (predtym dial'nica D18) a nasledne boli uvedené tseky dialnice premenované,
pri¢om tsek, ktory je predmetom tohto ozndmenia, je usekom dialnice D3 Zilina (Brodno) -



Kysucké Nové Mesto.

Fadza DSP

V roku 2000 spracoval Geoconsult s.r.o. dokumentaciu pre stavebné povolenie (DSP) v useku
Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto, aviak objednavatel v tom &ase nepodal Ziadost o
vydanie stavebného povolenia.

Nasledne nastali zmeny v legislative, presun kompetencii zo Statnej sprdvy na samospravu,
transformacia dotknutych organizacii, zmeny technickych noriem a smernic. Z tychto dévodov
navrhovatel' dal vypracovat’ aktualizaciu predmetnej dokumentacie (DSP 2007). Vzhl'adom k
tomu, ze uvedené zmeny ako i podmienky vydaného uzemného rozhodnutia a poziadavky
Statnych organov sa dotkli aj uzemného rozhodnutia, bolo potrebné vypracovat’ aj aktualizaciu
dokumentacie na uzemné rozhodnutie (DUR 2006). Po prerokovani dokumenticie bola tato
podana na prislusny stavebny trad so ziadost'ou o vydanie nového tizemného rozhodnutia.

Pocas tizemného konania pripomienky k DUR (2006) zo strany Kysuckého Nového Mesta a
dotknutych obci vyvolali d’alSie zmeny (poziadavka na prepojenie privadzaca Kysucké Nové
Mesto s cestou 111/50757), pri¢om bolo potrebné dokumentaciu doplnit’ (doplnenie DUR 2009).
Na zaklade aktualizovanej DUR (2006) a jej doplnenia (2009) bolo mestom Zilina ako
prislusnym stavebnym tradom vydané Rozhodnutie o umiesteni stavby ,Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové Mesto* pod ¢islom 2008/C-7489/H1 zo dna 5.2.2010 a nadobudlo
pravoplatnost’ 11.10.2010.

Po vydani izemného rozhodnutia bola v roku 2011 spolo¢nost'ou Geoconsult, s.r.o., Bratislava
vypracovana aktualizovand dokumentacia na stavebné povolenie (DSP), zatial’ v§ak navrhovatel
nepodal ziadost’ o vydanie stavebného povolenia.

VzhPadom na tipravu trasy diaPnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto v zmysle
poziadaviek z procesu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, poZiadaviek mesta
Kysucké Nové Mesto, dotknutych obci a optimalizaciou technického rieSenia na zaklade
vysledkov z podrobnych prieskumov, doslo v d’alSich stupiioch projektovej pripravy k
zmenam, ktoré modifikovali povodné technické rieSenie dial’nice D3 na urovni technickej
Studie a jej doplnenia, resp. na drovni procesu posudzovania (Sprava o hodnoteni).

Na zaklade podrobného geodetického zamerania izemia, zrealizovania potrebnych prieskumov,
Stadii pri zohl'adneni poZiadaviek z procesu posudzovania, z izemného konania a z prerokovania
projektovej dokumentacie v priebehu jej spracovania, bola v kratkosti modifikacia trasy dial'nice
oproti technickému rieSeniu vstupujicemu do procesu posudzovania (EIA) v rozhodujicich
objektoch vyvolana z nasledovnych dovodov:

e Trasa dialnice re$pektuje poziadavky zavereéného stanoviska MZP SR so zasadnym
rieSenim zapustenia dial'nice pod terén (tunel Kysuca).

e Trasa dialnice je v d’alSich stupiioch projektovej dokumentacie prispdsobena skuto¢nym
aj vyhladovym tUzemnym podmienkam zistenym pri podrobnych prieskumoch - tok
Kysuce, cesta I/11, modernizacia ZSR, VRT (vysokorychlostna trat’), VVC (vazska vodna
cesta), skladka odpadov, COV Kysucké N. Mesto, respektovanim tizemnoplanovacej
dokumentécie dotknutych miest a obci, sucasnej aj vyhl'adovej zastavbe a pod.

e Trasa dialnice reSpektuje v maximalne moznej miere aj poziadavky na ochranu prirodu a



krajiny (PP Kysucka brana).

Trasa dial'nice a suvisiace objekty (113) reSpektuju poziadavku na napojenie priemyselnej
zony v Kysuckom Novom Meste cez mimouroviiovu krizovatku Kysucké Nové Mesto -
juh na dial'nicu, resp. na cestu I/11.

Z ddévodu potreby rieSenia provizérneho napojenia dialnice na cestu I/11 (funkénost
dialnice bez potreby vybudovania nadvizujuceho useku D3 Kysucké Nové Mesto -
Oscadnica) je koniec useku dialnice posunuty do nadvizujucej stavby.

Na zaklade poziadaviek mesta KNM je vylucena krizovatka Kysucké Nové Mesto - sever.
Mimotroviiové krizovanie cesty I1I/01164 s dial'nicou sa zachovava.

Uprava prelozky cesty I/11 je rieSena vzhl’adom na nevhodné podmienky vedenia cesty v
k.a. Povazsky Chlmec.

Trasa dialnice a suvisiace objekty reSpektuji ochranu uzemia pred povodnami S
podrobnym rozpracovanim rieSenia pred moznymi zaplavami Gzemia riekou Kysuca pri
Q100 (ochranné hradze, iprava koryta Kysuce, uprava pritokov Kysuce a pod.).

Struénv popis technického a technologického rieSenia navrhovanej zmeny ¢innosti

Pri vypracovani oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti predchadzajuceho tuseku dialnice D3
Zilina (Strazov) - Zilina (Brodno) bolo zo strany navrhovatel'a pozadované posunutie zadiatku
tiseku dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto z km 11,100 do km 11,650 a to z
dovodu potreby docasného napojenia predchadzajiceho tiseku D3 na cestu I/11 v priestore

krizovatky Zilina Brodno.

Struény prehlad zmien hlavnych objektov dialnice D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové mesto,
ktoré vyplynuli z poziadaviek zéveretného stanoviska, poziadaviek dotknutych obci a z
optimalizacie technicko-environmentalneho rieSenia dial'nice a boli premietnuté v dokumentacii
na stavebné povolenie (DSP 2011), st v porovnani so Spravou o hodnoteni vplyvov na Zivotné

prostredie prehl'adne uvedené v nasledujucej tabul’ke:

Sprava o hodnoteni
vplyvov na Zivotné

Dokumentacia na stavebné
povolenie - objekt

Struény popis a odévodnenie zmeny

Mesto km cca 13,0 -
23,0

prostredie

D3 Dial'nica D18 103 Dialnica D3 Zilina Zmeny boli vyvolané Gpravou smerového a
Hricovské Podhradie | (Brodno) - Kysucké Nové vyskového vedenia dial'nice a po presnom zamerani
- Kysucké Nové Mesto km 11,100 - 22,300 uzemia v jej koridore z nasledovnych dévodov:

e Giprava smerového a vySkového vedenia trasy
dialnice v km cca 13,5 - 14,5 v Kysuckej brane z
uzemnych a priestorovych dovodov (tok Kysuce,
zelezni¢na trat’, rieSenie prelozky cesty I/11 v stibehu s
D3, minimalizacia zasahu do PP Kysucka brana) -
posun dial'nice cca 30-50 m severnejSie ® posun trasy
dialnice v km cca 14,5-15,5 d’alej od obce Oskerda
(posun severne cca 50-100 m) e posun trasy dial'nice
v km cca 16,0-17,5 mimo skladky odpadov z dévodu
priestorového rieSenia krizovatky KNM-juh a mimo
koridor sucasnej cesty I/11 v obci Radol’a (posun
severne cca 50-150 m) e zapustenie dial'nice v km
17,5-19,0 pod terén - poziadavka zo zavere¢ného
stanoviska




D3 Dialnica D18
Kysucké Nové Mesto
- Skalité km cca 23,0
-24,0

103 Dial’nica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové
Mesto km 21,2 - 22,3

PrediZenie useku D3 do useku nadvizujucej stavby D3
z dovodu potreby rieSenia do¢asného napojenia
dialnice na cestu I/11

K1 Mimotroviiova
krizovatka Zilina -
sever

103 Dialnica D3 Zilina
(Brodno) - Kysucké Nové
Mesto, 112 Prelozka cesty
1/11

Krizovatka je su¢ast'ou objektu 103, resp. objektu 112,
pri¢om jej zmena vyplynula z upravy prelozky cesty
1/11 (obj. 112)

K2 Mimotroviiova
krizovatka Kysucké
Nové Mesto - juh

113 Prepojenie ciest /11 a
MK v Kysuckom Novom
Meste (krizovatka KNM-juh)

Krizovatka je sti¢ast'ou objektu 113, zmena krizovatky
vyplynula zo zmeny jej tvaru (zmena krizovatky na
uplny diamant) a z dévodu priestorového usporiadania
krizovatky v dotknutom tizemi (skladka odpadu, tok
rieky Kysuca)

K3 Mimotroviiova
krizovatka Kysucké
Nové Mesto - sever

Krizovatka z pdvodného riesenia vypadla.

P Privadzac

113 Prepojenie ciest 1/11 a
MK v Kysuckom Novom
Meste

Zmena prepojenia ciest (privadzaé, krizovatka KNM -
juh) I/11 a MK vyplynula z upravy mimouroviovej
krizovatky ,,KNM-juh®, z Gipravy napojenia na cestu
I/11 a z ddvodu poziadavky na prediZenie
»privadzaca‘“ az po priemyselnu zénu a s moznost'ou
napojenia prilahlych obci okruznou krizovatkou na
ceste 111/50757.

C Stubezna
komunikacia (cesta
1/11)

112 Prelozka cesty I/11

Zmena prelozky vyplynula z dopravno-inZinierskych a
uzemnych podmienok. Povodna trasa prelozky cesty
I/11 viedla v stiCasnej ceste 11I/50757 v k.u. Povazsky
Chlmec cez intravilan obce so znaénym negativnym
dopadom na dotknuté obyvatel'stvo. Taktiez aj
napojenie prelozky cesty 1/11 na cestu II/507 riesené
uroviiovou krizovatkou nebolo mozné navrhnut’ z
priestorovych dévodov (tok Kysuce, zastavba, most na
ceste 11/507 ponad Kysucu).

Most 226 na prelozke cesty
/11 km 1,030 nad ZSR a D3

Most bol vyvolany Gpravou prelozky cesty I/11 a
krizovatky Zilina - Brodno a je nahradou za siasny
most nad cestou I/11 pri motoreste Anita, ktory bol v
povodnom rieSeni vyuzity pre premostenie dialnice na
subeznej komunikécii.

M11 most v km
15,330; dizka 45 m

Most 228 km 13,540; dizka
833 +311m

Zmena vyplynula z reSpektovania buducej VRT a
modernizécie trate ZSR.

Most 229 km 14,650 dizky
328 m

Most sa nachadza v stiesnenom priestore medzi tokom
rieky Kysuca a cestou I/11. Odsun dial'nice v tomto
useku d’alej od obce Oskerda, avsak blizsie k toku
rieky Kysuca, vyvolal vybudovanie nového mostu z
dovodu minimalizacie zasahu dial'nice do koryta toku.

M12 most v km
16,780; dizka 160 m

Most 230 km 15,000; dizky
324+330 m

Odsun dialnice v tomto tseku d’alej od obce Oskerda
vyvolal zmenu mostu krizujiceho tok rieky Kysuca.

Most 231 na prepojeni cesty
1/11 a MK dizky 174 m

Most nebol v SoH zaradeny do prehl’adu. Je nad
Kysucou a prepdja krizovatku KNM juh s cestou I/11

Most 232 na prepojeni cesty
I/11 a MK dlzky 84 m

Most nebol v SoH zaradeny do prehl’adu. Je nad
dial'nicou na prepojeni cesty 1/11 s MK.

M13 most v km
18,700; dizka 260 m

Most 233 km 15,000; dizky
537+541m

Most je nad Kysucou v inej polohe - vyZiadala si to
zmena smerového vedenia D3 v predmetnom useku.

M14 most v km
19,680; dizka 45 m

NakoTl’ko sa bude realizovat’ podpovrchovy variant,
most vypadol.

M15 most v km

Most 237 km 18,900; dizka

PredlZenie mosta bolo vyvolané minimalizaciou




20,350; dizka 360 m

522+528 m

zasahu do toku Kysuce.

Most 238 na ceste 111/01164;
dizka 260 m

Most nebol v SoH zaradeny do prehl'adu (krizovatka
KNM-sever). Je nad dial'nicou a prepaja cestu
[11/01164 s cestou I/11 v polohe st¢asného mosta nad
Kysucou.

Most 240 km 20,720; dizka
37m

Most nebol uvazovany v SoH. Je na dial'nici a
umoziuje prejazd pol'nohospodarskej technike v
zmysle poziadaviek dotknutych poI'nohospodarskych
podnikov.

Most 242 na prelozke cesty
I/11; dizka 115m

Most nebol uvazovany v SoH ZP. Je na prelozke cesty
I/11 v Brodne nad miestnou komunikaciou v zmysle
poziadaviek obce na zabezpecenie mimotroviiového
krizovania.

Most 244 nad potokom
Neslusanka; dizka 25 m

Most nebol uvazovany v SoH Je na pol'nej ceste v
Rudine nad Gpravou toku Neslusanky pre
zabezpecenie pristupu do Gizemia.

Most 246 na prepojeni ciest
I/11 a MK nad ZSR; dizka
109 m

Most nebol uvazovany v SoH. Je na prepojeni ciest
I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste z dovodu
prediZenia ,,privadza¢a“ aZ po priemyselnt zénu v
zmysle poZiadaviek mesta.

M16 most v km
0,152 dizka 16 m

Most 201 na dial'nici nad
Podhajskym potokom; dlzka
26m

Most je prebraty zo stavby Dial'nice D3 Kysucké
Nové Mesto - Skalité. V tejto stavbe bol aj
posudzovany v SoH.

M17 km 0,863 dizka
92m

Most 202 na dial'nici nad
Kysucou; dlzka 149 m

Most je prebraty zo stavby Dial'nice D3 Kysucké
Nové Mesto - Skalité. V tejto stavbe bol aj
posudzovany vV SoH.

M18 most na
subezne;j
komunikacii nad
Kysucou pri
motoreste Anita

Most upravou prelozky cesty I/11 vypadol.

460 Tunel Kysuca

Na zaklade zévere¢ného stanoviska MZP SR bola
dialnica v predmetnom useku zapustena pod terén. V
zmysle d’al§ich rokovani (poZiadavka obci na
prediZzenie zahibeného useku) bol v definitivnom
rieSeni navrhnuty hibeny tunel.

362, 364 Uprava toku Kysuce
¢lac.2

Po spracovani hydrotechnického postdenia
dotknutého tzemia bolo potrebné navrhnat celkovi
upravu toku Kysuce, ktora bola vyvolana najma
potrebou rieSenia protipovodiiovej ochrany uzemia.

Poznamka : SoH je Sprdva o hodnoteni vplyvov na zZivotné prostredie

Mostné objekty

Upravy v smerovom a vySkovom vedeni dialnice vyvolali aj zmeny mostnych objektov.

predmetnom upravenom useku dialnice D3 sa nachadza 15 mostov. Navrh jednotlivych mostov
zohladnuje vyznam a naroky premostovanych prekazok, zachovanie potrebnych migracnych
koridorov a stanovuje dizku a plochu mostov s ohladom na finanény naklad stavby.
Predpokladand technolégia a postup vystavby st volené tak, aby predstavovali optimalne
budovanie danej konstrukcie s malymi zdsahmi do okolia stavby. Uvazuje sa s vystavbou na

pevnych a posuvnych skruziach, vystivanim a letmou betondzou s postupnym vyvesovanim.




Uprava Kysuce

Trasa dial'nice ide v celom tseku v stibehu s riekou Kysucou a ide jej inundaciou. Na zaklade
aktualizacie vypoctu priebehu hladin Qoo v riekre Kysuca boli navrhnuté opatrenia na ochranu
uzemia proti povodniam nasledovne:

- Uprava toku Kysuce

- Ochranné hradze toku Kysuce

- Dial’nica je navrhnut4 ako hradza

Tunel Kysuca

Hibeny tunel Kysuca patri medzi hlavné objekty stavby. Tunel je navrhnuty v priestore medzi
Kysucou a cestou 1/11 pozdiz zastavby obce Radol’a, Budatinska Lehota a Kysucké Nové Mesto.
Trasa dialnice je v predmetnom useku navrhnutd v tuneli z dovodu, ze Kysucké Nové Mesto
nesuhlasilo s vedenim trasy dialnice v trovni terénu. Na zaklade rokovani doslo ku kompromisu
a na zéklade zaverov k sprave o hodnoteni bola v DUR navrhnutd trasa pod terénom
(podjazdom). Vzhl'adom na plnenie zaverov UR v DSP bola niveleta optimalizovana a doslo k
predizeniu zapustenej ¢asti. Vzhladom na dizku zapustenej ¢asti 584 m bol v zmysle STN 73
7507 Projektovanie tunelov na cestnych komunikaciach navrhnuty tunel. Tunel sa realizuje ako
hibeny na celu $irku dialnice, &ize bude tvorpruhovy. Jednotlivé tunelové pasy su od seba
oddelené. Bol realizovany podrobny inzinierskogeologicky prieskum a modelovy prieskum
rezimu podzemnych vod bez tunela a po vybudovani tunela. Vysledky boli pouzité pre navrh
zékladovej jamy tunela, navrh konStrukcie tunela a navrh opatreni na eliminaciu vplyvu tunela na
vysku hladin podzemnych vod. Stavebna ¢ast’ tunela je navrhnuta ako samostatna zelezobetonova
vaila. Stavebna jama sa vybuduje kotvenymi tesniacimi podzemnymi stenami. Tunel bude
vybaveny technoldgiou na eurdpskej trovni, ktora zabezpeci prevadzku tunela a to napojenie na
elektricki energiu, vetranie, osvetlenie, bezpe¢nost, poziarnu bezpecnost, riadenie dopravy,
odvodnenie tunela.

Ostatné suvisiace stavby a objekty

Uprava prelozka cesty I/11

Uprava prelozky vyplynula z dopravno-inZinierskych a uzemnych podmienok. Povodna trasa
prelozky cesty I/11 viedla v sucasnej ceste I11I/50757 v k.u. Povazsky Chlmec cez intravilan obce
S0 znanym negativnym dopadom na dotknuté obyvatel'stvo. TaktieZ aj napojenie prelozky cesty
I/11 na cestu 11/507 rieSené Groviiovou krizovatkou nebolo mozné

Vyznamné terénne upravy

Terénne Upravy v suvislosti so zdsahom stavby dial'nice D3 do prevazne rovinatého tizemia
nemajui vyznamny charakter okrem tunelového useku - zjazdné a vyjazdné rampy zahibené pod
terén. Trasa dial'nice vzh'adom na limitované technické parametre (smerové a vyskové vedenie)
prekonava v dotknutom Uzemi najmé tok Kysuce naro€nymi mostnymi objektmi, ktoré su vSak
optimalne navrhované na izemné podmienky s minimalnymi terénnymi upravami.

Protihlukové opatrenia

Hlukova zéataz v okoli trasy dialnice D3 bola stanovend pomocou predikcie s vyuzitim
matematického modelovania a je uvedena v hlukovej §tudii spracovanej v DSP. Prekroc¢enie
najvyssich pripustnych hladin hluku bolo vypocitané v tisekoch dial'nice D3, prelozky cesty I/11
a na prepojeni cesty I/11 a MK v Kysuckom Novom Meste (privadzac) v kontakte s obytnou
zastavbou obci, kde je potrebné realizovat’ protihlukové opatrenia (steny).




Vyvolané investicie

Upravou trasy dial'nice D3 bolo potrebné modifikovat’ vyvolané investicie, t.j. Gipravy a prelozky
ciest, polnych ciest, upravy a prelozky inzinierskych sieti (vodovody, plynovody,
telekomunikaénych sieti, nizkonapat'ovych aj vysokonapatovych elektrickych vedeni a pod.).

Upravy povrchovych tokov

Vzhl'adom na koliziu a krizovanie trasy dial'nice a suvisiacich objektov s povrchovymi tokmi,
bude potrebné riesit’ ich upravu. V predmetnom tuseku D3 bude potrebnd okrem vyssie
uvedenych uprav toku Kysuca aj uprava niekol’kych malych tokov.

VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA VRATANE
KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Sucasny stav

Celé riesené uzemie je viazané na Uzky koridor tidolia rieky Kysuca, ktori v predmetnom useku
dialnica 4 krat premostuje. Toto uzemie ma polyfunkény charakter, pricom vyrazny je najmi v
okoli mesta Kysucké Nové Mesto. Cela oblast’ je pod urbanizaénym vplyvom mesta Ziliny ako
prirodzeného centra SZ Slovenska. Uzemim prechddzaj hlavné komunikaéné osi 1/11,
7elezni¢na trat’ (Bratislava - Kogice, resp. Zilina - Bohumin), energetické vedenia VVN 400 kV,
110 kV a VTL plynovod. Dopravnu infrastruktiru dopiia cca 12 km vzdialené medzinarodné
letisko Hricov. Pol'mohospodarsky raz ma krajina iba v uzkej nive rieky Kysuca v okoli
Kysuckého Nového Mesta. Jednd sa o plochy ornej pddy, ktoré su postupne zaberané
postupujicou zastavbou. Na tpétiach pohori sa vyskytuju len plochy pasienkov a luk.

Uzemie okolo Mesta Kysucké Nové Mesto je silno zastavané, kde sa prelinaji prvky
priemyselnych, sidelnych, dopravnych ploch, pricom zéstavba obci Radola a Budatinska Lehota
je v uzkom kontakte s okresnym mestom.

Predpokladané vplyvy zmien
Vplyvy na obyvatel’stvo
Pocas vystavby
Obdobie vystavby bude spojené s docasnym nepriaznivym vplyvom na pohodu a kvalitu zivota
dotknutého sidla, v suvislosti so stavebnym ruchom a obmedzovanim dopravy. Vplyvy vystavby
dialnice na obyvatel'stvo sa prejavuju zvySenym hlukom v dosledku prejazdov ndkladnych
vozidiel a stavebnych mechanizmov, tvorbou emisii (hlavne prasnostou). Vplyv je zmiernite'ny
vhodnou organizaciou stavebnej ¢innosti, vylucenim stavebnej dopravy zo sidiel a zmierfiujacimi
opatreniami. Pri vystavbe dial'nice bude platit’ tento orienta¢ny Standardny postup:
e vytyCenie staveniska, vybudovanie hlavnych stavebnych dvorov,
e pripravné prace - odstrdnenie vegetacného krytu, odhumusovanie, demolécie, rekonStrukcie
odvodiiovacich systémov, pristupové komunikécie,
e prelozky a Upravy inzinierskych sieti a vedeni v trase buducej stavby, Upravy, spevnenia a
prelozky dotknutych vodnych tokov,
¢ budovanie priepustov, odvodinovacich zariadeni, chraniciek krizujucich sieti,
e zemné prace - uprava podlozia v pripade jeho nevhodnosti pre budovanie néasypov, resp.
hibenie zarezov,
e postupnd vystavba mostnych objektov, opornych murov, tunela,




cestnd kanalizécia, odlucovace ropnych latok, Cerpacie stanice, vytlacné potrubia

postupné polozenie konstrukénych vrstiev vozovky,

zahumusovanie a osiatie svahov zemnych telies ciest, ploch krizovatiek, vegetaéné upravy -

vysadba krikov a stromov,

e oplotenie celého useku dialnice,

e dokoncovacie prace hlavnych stavebnych objektov a technologickych stborov, mostov a
dialnice (protihlukové steny, informacny a riadiaci systém, zachytné a vodiace zariadenia,
dopravné znacenie, vegetacné Upravy stredné¢ho deliaceho pasu, atd’.)

¢ technickd a biologicka rekultivacia opustenych tisekov ciest a docasnych zaberov

Z hladiska vplyvov na obyvatel’stvo je dolezita aj lokalizacia stavebnych dvorov, pristupovych
ciest a dopravnych tras pre prisun nadsypového materidlu a odvoz nevhodnej vykopovej zeminy.
Stavebné dvory a skladky humusu budi umiestnené mimo zastavanej zony popri navrhovanej
dialnici a prelozky cesty I/11. Uprava ploch bude pozostavat’ z ich odhumusovania, uloZenia
prebytoéné¢ho humusu na medziskladky a z naslednej rekultivacie ploch docasného zéberu.

K pozitivnym vplyvom vystavby moZno zaradit’ vytvorenie pracovnych prileZitosti.

Pocas prevadzky
Dopravné trasy pOsobia na obyvatel'stvo v ich okoli vo vSeobecnosti tymito nepriaznivymi
faktormi:
e znecistenim ovzdusia
hlukom
bariérovym vplyvom
rizikom dopravnych nehdd
asanaciami obytnych objektov

Vyznamnost’ uvedenych vplyvov suvisi so spdsobom vedenia trasy cesty a intenzitou dopravy.
Trasa dialnice D3 je navrhnutd prevazne v neobyvanom Uzemi, ale z priestorovych dovodov
nebolo mozné sa Uplne vyhnut obytnej zéastavbe, coho dosledkom su rozsiahle opatrenia na
minimalizéciu vplyvov technického charakteru, ale aj zmieriiujacich opatreni, ktoré vyplyvaju z
majetkove] uymy (asanécie).

K najzavazZnejSim negativnym vplyvom patria asanacie obytnych objektov, ktoré
dotknutym obyvatelom prinasaju okrem majetkovej ujmy aj zna¢nu psychicka zat'az
vplyvom nutenej zmeny prostredia, na ktoré boli zvyknuti. Vplyvom vystavby dial’nice D3
dojde k dvom asaniciam rodinnych domov v Kysuckom Novom Meste. Dovodom je
prediienie prepojenia cesty I/11 s vyhl’adovou miestnou komunikaciou pri priemyselnom
areali. O prediZenie poZiadali zastupcovia MU, aby sa zredukoval prejazd tazkymi
vozidlami cez centrum Kysuckého Nového Mesta. Ide o rodinny dom ¢. pop. 85 a
rodinny dom ¢. pop. 30.

Z uzemného hladiska dojde ku kumulacii nepriaznivych vplyvov dopravy na Zelezni¢nej trati a
cestnych komunikaciach - dial'nica D3, cesty I/11 a miestnych komunikacii v priestore mesta
Kysucké Nové Mesto, ktoré sa na relativne malom Uzemi viackrat krizuji. Na druhej strane sa
o¢akava zniZenie zat'azenia niektorych komunikacii v priestore Kysuckého Nového Mesta a obce



Radol'a a Povina, ktoré zabezpedovali dopravu v smere do Cadce a d’alej do Ceskej republiky,
resp. Pol'skej republiky.

Pozitivne vplyvy

V priestore mesta Kysucké Nové Mesto, ktoré je v sucasnosti nadmerne zat'azena vplyvmi
dopravy, bude znamenat’ vystavba dial'nice nesporny pozitivny vplyv.

Socialno-ekonomické ucinky predmetnej stavby sa prejavia na dopravnych parametroch
prerozdelenim dopravy po zacati uzivania investicie, ale tiez na povodnej ¢asti dotknutej cestne;j
siete, a to dosahovanim vysSej jazdnej rychlosti, cestovnej rychlosti a bezpecnosti uzivatelov a
znizenim negativnych u¢inkov na dotknutych obyvatel'ov, ako ddsledok vyssej kvality dialnice
oproti zhorSujucemu sa su¢asnému stavu.

Ekonomické efekty sa prejavia predovsetkym u findlnych zdkaznikov predmetného tseku cestnej
siete poklesom ich nakladov spojenych s prepravou tovaru a osdb, resp. s prevadzkovanim ich
vozidiel. Socidlne efekty sa prejavia u uzivatelov ciest zvySenim ich bezpecnosti a znizenim
negativnych ucinkov na zivotné prostredie. Prejavia sa tieZ na poklese cestovného Casu pri
preprave osdb a tovarov.

K pozitivhym vplyvom na pohodu zivota mozno vo vSeobecnosti priradit’ aj skonfortnenie
dopravy.

Hodnotenie zdravotnych rizik
Z hladiska zdravotnych rizik je vzhl'adom na charakter ¢innosti vo vztahu k obyvatel'stvu
relevantné posudzovat’ predovsetkym vplyv hluku a znecistenia ovzdusia.

Hluk

Kritériom pre posudzovanie uUCinkov hluku je vyhldska Ministerstva zdravotnictva SR €.
549/2007 Z.z., ktord vo vonkajSom priestore v obytnom Uzemi stanovuje najvyssie pripustné
ekvivalentné hladiny hluku.

V ramci vystavby dialnice D3 v posudzovanom useku budi realizované opatrenia na zniZenie
hlukove] zataze Uzemia. Podla vysledkov hlukovej S§tudie vystavba protihlukovych clon
zabezpeci dostato¢ni akusticki ochranu Uzemia pred nepriaznivymi vplyvmi dopravy na
dialnici. V priestore privadzaca v Kysuckom Novom Meste st navrhované dodatocné opatrenia
na obytnych domoch. Dal3ie opatrenia budi realizované na zaklade vysledkov monitoringu hluku
po uvedeni dial'nice do prevadzky.

Udaje z hlukovej $tudie mozno zhrnut nasledovne:

e V zbne nadlimitného hluku sa nachadzaju obytné lokality v obciach/k.4. Brodno, Vranie,
Rudinka, Rudina, Oskerda, Kysucké Nové Mesto, Radola, Budatinska Lehota, Povina.
Prekrocenie alebo konkrétna miera prekro¢enia najvyssej povolenej hladiny hluku je zavisla
od lokaliza¢nych faktorov posudzovanych ploch voci dial'nici D3, ceste I/11 a privadzaca.

e Rozdiel hlukovej zataze prostredia medzi Giplne pohltivym a uplne odrazivym terénom je vo
vztahu k dial’nici premietnuty do vyrazne menSieho rozsahu postihu l'avostranného Gzemia
dialnice. V pripade cesty I/11 bude nadlimitnym hlukom postihnuté len uzemie v odrazivom
teréne.



e Najvicsi dosah hluku z dialnice D3 na obyvatel'stvo bude v husto osidlenych castiach
Kysuckého Nového Mesta. Zaroven budu intenzivnym hlukom postihnuté tie Casti osidlenia,
ktoré lezia v bezprostrednej blizkosti dial'nice - Radol'a, Budatinska Lehota, Brodno.

e V zoéne nadlimitného hluku v odrazivom aj v pohltivom prostredi sa nachaddza obytna lokalita
pozdiz Rudinskej cesty v Kysuckom Novom Meste. Nova trasa privadzac¢a pretina obytnt
lokalitu na jej zadiatku pozdiZ hranice s vojenskym arealom. Obytné objekty na Rudinskej
ceste budu najviac hlukom zasiahnutym priestorom. Prekrocenie alebo konkrétna miera
prekrocenia povolenej hladiny hluku je zavisla od lokaliza¢nych faktorov posudzovanych
lokalit a ploch voci privadzacu.

Na zaklade vystupov z hlukovej studie bolo navrhnuté nasledovné umiestnenie protihlukovych
stien:

e Protihlukova stena na prelozke cesty I/11 km 0,420-0,620 vlavo dizky 200 m

e Protihlukova stena na D3 v km 11,768-12,545 vl'avo diiky 877 m

e Protihlukové stena na D3 v km 11,668-12,818 vpravo diiky 1150 m

e Protihlukova stena na D3 v km 12,543-13,268 vlavo diiky 725 m

e Protihlukova stena na D3 v km 13,443-13,968 vl'avo diiky 525 m

e Protihlukova stena na D3 v km 14,868 -15,418 vlavo diiky 550 m

e Protihlukové stena na D3 v km 14,643-15,643 vpravo diiky 1 000 m

e Protihlukova stena na D3 v km 17,268-17,526 vlavo dizky 258 m

e Protihlukova stena na D3 v km 17,519-17,794 vl'avo diiky 325 m

e Protihlukova stena na D3 v km 18,794-19,319 vl'avo diiky 252 m

e Protihlukové stena na D3 v km 17,430-17,794 vpravo diiky 364 m

e Protihlukova stena na D3 v km 18,378-18,740 vpravo dizky 362 m

e Protihlukova stena na prelozke cesty I/11 v km 1,667-1,956 vpravo dizky 289 m

e Protihlukova stena na prelozke cesty I/11 v km 1,643-1,956 vlavo dizky 313 m

e Protihlukova stena na D3 v km 18,378-18,631 vl'avo diiky 253 m

e Protihlukova stena na D3 v km 19,819-20,245 vpravo dizky 426

e Protihlukova stena na prepojeni ciest I/11 a MK v km 0,883-1,075 vpravo dizky 192 m
e Protihlukova stena na prepojeni ciest I/11 a MK v km 0,883-1,075 vlavo dizky 192 m

Ovzdusie

Na znecistovani ovzdusia v okoli dopravnych tras sa podielaju jednak Skodliviny z vyfukovych
plynov cestnych vozidiel, ako aj zvySena sekundéarna prasnost’. Za najvyznamnejsie Skodliviny z
emisii spalovacich motorov vo vzt'ahu k zdraviu I'udi sa vo vSeobecnosti povazujli oxidy dusika
(NOy).

Postdenie vplyvov zne€istovania ovzduSia dopravou bolo realizované na zaklade rozptylovej
Studie. V zmysle vykonané¢ho modelového vypoctu ku priamemu zasahu obyvatel'stva zvySenym
mnozstvom zneCistujicich latok prekracujucim limitné hodinové hodnoty NO2 na ochranu
zdravia (200 pg.m?3) produkovanych dopravou na dialnici D3 v kumul4cii s cestou 1/11
dochadza v useku od krizovatky Brodno az po krizovatku Kysucké Nové Mesto v celom
modelovanom obdobi rokov 2015 az 2040. V najblizSom okoli dial'nice su dosahované max.
hodnoty koncentracie 434,6 ug.m=v roku 2030 a 354,6 pg.m3v roku 2040, ¢o presahuje limitn{i
hodnotu. Dotknuta zastavba je vSak prevazne situovana mimo vplyv dial'nice, okrem niektorych
rodinnych domov v Brodne. Ro¢né limitné hodnoty koncentracie NO2 na ochranu zdravia l'udi



(40 pug.m=3) nie su prekroéené. Okrem NO2 bola modelovana aj produkcia tuhych ¢astic PM1o 0d
automobilovej dopravy. Limitné hodnoty stanovené na ochranu zdravia l'udi nie su
prekrocené (50 pg.m=3). Rozptylovd $tidia bola modelovana pre nepriaznivé klimatické
podmienky, to znamend, ze dosahované hodnoty koncentracie NOz boli simulované pre
podmienky, ktoré sa nevyskytuji kazdy den v roku.

Z pohladu pracovného prostredia pocas realizacie stavby su dominantnymi rizikami expozicia
hluku, vibracidm a praca s chemickymi latkami a pripravkami.

Dalsou oblastou pracovného prostredia je pracovné ovzdusie. V ovzdusi sa najmi pri zemnych
pracach bude vyskytovat prach. Podla nariadenia vlady SR ¢. 355/2006 Z.z. o ochrane
zamestnancov pred rizikami sivisiacimi s expoziciou chemickym faktorom pri préaci je prach
zaradeny ako pevny aerosol s prevazne fibrogénnym tc¢inkom.

Jednou zo zékladnych povinnosti zamestnavatela vo vztahu k uvedenym rizikdm bude vykonat
kategorizaciu ¢innosti z hl'adiska zdravotnych rizik v zmysle vyhlaSky Ministerstva zdravotnictva
SR ¢. 448/2007 Z.z. o podrobnostiach o faktoroch prace a pracovného prostredia vo vztahu ku
kategorizacii pracovnych ¢innosti a o nalezitostiach navrhu na zaradenie pracovnych ¢innosti do
kategorii z hl'adiska zdravotnych rizik.

Vplyvy na horninové prostredie a reliéf

Medzi vplyvy stavebnych prac pocas vystavby dialnice na substrat a reliéf je mozné zaradit
predovsetkym rozsiahlejSie terénne upravy, t.j. budovanie ndsypov, zarezov, mostnych objektov.
Zasah do relié¢fu je zmierneny vegetatnymi uUpravami svahov cestného telesa. Zasahy do
horninového prostredia a reliéfu nebudu vyznamné a to z dovodu, ze modifikovana trasa dial'nice
je vedend v morfologicky nendro¢nom uzemi. Interakcia cestného telesa s horninovym
prostredim zavisi prioritne od charakteru vedenia cesty (nasyp, zarez, most, tunel) a
geotechnickych a hydrogeologickych vlastnosti horninového prostredia. Inzinierskogeologické
pomery v trase dial'nice boli podrobne zhodnotené viacerymi etapami prieskumov v ramci DSP.
Na zaklade prieskumu boli odporucené spdsoby zakladania jednotlivych objektov.

Specifickym zasahom do horninového prostredia bude vystavba hibeného tunela Kysuca. Tunel
je navrhnuty v priestore medzi riekou Kysuca a cestou I/11, pozdiz zastavby obce Radola,
Budatinska Lehota a Kysucké Nové Mesto. Stavebna Cast’ tunela je navrhnutd ako samostatna
Zelezobetonova vana. Stavebna jama sa vybuduje kotvenymi tesniacimi podzemnymi stenami. V
ramci projektovej pripravy bol realizovany podrobny inZinierskogeologicky prieskum, na zaklade
ktorého boli stanovené podmienky zakladania objektu. Pri realizacii navrhovanych opatreni
neddjde k naruSeniu horninového prostredia, ktoré by mohlo znamenat riziko z hladiska
realizécie stavby alebo ohrozenia Zivotného prostredia.

Nepriamy vplyv na reliéf je spojeny s potrebou materidlov do nésypu cestného telesa, ktoré bude
potrebné ziskat’ aj zo zdrojov v okoli.

Zeminu z vykopov, ktort nebude mozné vyuzit' spitne do nasypov bude potrebné ulozit na
deponiach alebo pouzit’ ako tesniacu vrstvu na sklddke v Povazskom Chlmci.

Znecistenie horninového prostredia

Pritomnost’ dobre priepustnych zemin (Strky) a hornin (rozpukané pieskovce) nepriamo
podmieiiuje mozné zneCistenie horninového prostredia hlavne pocas vystavby (Gnik
znecistujucich latok zo stavebnych mechanizmov do otvoreného podlozia). Pocas prevadzky
moze pri kolizii vozidiel prepravujlicich nebezpecné latky dojst’ k tiniku znecist'ujicich latok do
prostredia, ¢o mozno charakterizovat’ ako havarijny stav.



Vplyvy na klimatické pomery
Realizacia zmeny navrhovanej ¢innosti nevyvola vplyvy na prvky miestnej klimy.

Vplyvy na ovzduSie

Zmena cCinnosti podla rozptylovej stidie nebude vyznamne ovplyvilovat sucasnu kvalitu
ovzdusia v dotknutom tzemi. Vysledné posudenie vplyvov navrhovanej ¢innosti na znecistenie
ovzdusia je sucast'ou rozptylovej Studie uvedenej v DSP.

Vplyvy na vodné pomery

Pocas vystavby dial'nice bude nutné zabezpecit’ také opatrenia, aby nedoslo ku kontaminacii vod.
Po6jde hlavne o opatrenia v lokalitdch zariadeni stavenisk, odstavnych ploch pre mechanizmy a
pri manipulécii s ropnymi latkami. Zhotovitel’ stavby musi pri realizacii stavby dodrziavat’ platné
predpisy na zabezpecenie ochrany podzemnych vod, hlavne zabezpecit' kontrolu technického
stavu vozidiel stavby a musi vykonat’ opatrenia proti uniku ropnych latok do podzemnych vod.
Konkrétne opatrenia na ochranu podzemnych vod zabezpeci zhotovitel’ stavby v rdmci zariadenia
staveniska.

K zéasahu do povrchovych vodnych tokov ddjde pri vystavbe mostnych konstrukcii a priepustov.
Vsetky konStrukcie cez vodné toky boli posudené hydrotechnickym vypoctom a navrhnuté tak,
aby vyhovovali Q1oo.

Podla vyhlasky MZP SR &. 261/2010 Z.z., ktorou sa ustanovuju podrobnosti o obsahu
povodnovych planov a postup ich schval'ovania, bude zhotovitel’ stavby na vodnom toku alebo v
inunda¢nom tUzemi vodného toku povinny vypracovat na obdobie uskuto¢nenia stavby
protipovodiiovy plan zabezpecovacich prac.

Vzhl'adom na pouzitie tazkych stavebnych mechanizmov, nakladnych automobilov a inej
manipulacnej techniky, nie je mozné vylucit' znecistenie horninového prostredia a nasledne
podzemnych vdd, pripadne aj povrchovych vo6d Skodlivymi latkami, hlavne ropnymi
uhlovodikmi (pohonné hmoty, oleje). Zdrojmi mozného rizika su:

e miesta manipuldcie s tymito latkami, a to predovSetkym pri tankovani mechanizmov;

e uUniky Skodlivych latok zo stavebnych mechanizmov, nédkladnych automobilov a inej
manipulacnej techniky.

Pocas vystavby nemozZno vylucit' ohrozenie kvality povrchovych vdd pri zakladani mostnych

objektov a pri tprave koryt povrchovych tokov krizujucich dialnicu, resp. pri vystavbe tunela.

Jedna sa o nasledovné toky:

e rieka Kysuca

e Vadicovsky potok

VyznamnejSie riziko teda predstavuju iba havarijné uniky nebezpecnych latok. Na zabezpecenie

ochrany vod je potrebné venovat’ mimoriadnu pozornost’ prevencii, ktord musi zahfiat’:

e pouzitie vyhovujucej stavebnej, manipulacnej a dopravnej techniky;

e zabezpecenie miest manipuldcie s nebezpecnymi latkami proti ich inikom;

e pravidelné kontroly mechanizmov a miest manipuldcie s nebezpecnymi latkami a okamzité
odstranovanie zistenych zavad;

e persondlnu pripravenost’;

e havarijnu pripravenost’.



Na zvladnutie potencidlnych havarijnych unikov Skodlivych latok pocas vystavby bude potrebné
vypracovat havarijny plan v zmysle zakona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach a jeho vykonavacej
vyhlasky ¢. 100/2005 Z. z. V ramci personalnej pripravenosti bude potrebné zabezpecovat
periodické poucenie zamestnancov o rizikach znecistenia podzemnych a povrchovych vod, o
nebezpecnych vlastnostiach ropnych latok a o postupoch v pripade havarie, vratane nacviku
zvladania havarie. Mimoriadne dolezita v tomto smere bude kontrola a poucenie vodi¢ov cudzich
organizacii.

Trasa dialnice je vedend v celom Useku v inunda¢nom tuzemi rieky Kysuca. Z toho dévodu boli
po aktualizacii prepoctu priebehu hladin Q100 navrhnuté rozsiahle upravy brehov rieky Kysuca a
pritokov Sneznica, Neslusanka, Vadi¢ovsky potok, Dolinsky potok, Povinka a Podhajsky potok.

Podzemné vody

V etape vystavby je mozné ohrozenie kvality a rezimu podzemnej vody najmd pri zemnych
pracach (hibenie zarezov a budovanie tunela). Ku kontaminécii podzemnych vod moze dojst pri
tniku nebezpeénych latok priamo do otvorenej hladiny podzemnych véd pri vykopoch a hibeni
zékladovych konstrukceii (piloty), resp. nepriamo ich Unikom do kolektora podzemnych vdd,
ktory je dobre priepustny (Strky), priCom kontaminacia podzemnych vod méze byt spdsobena
presakovanim znecist'ujucich latok az do zvodnenych horizontov.

V prevaznej Casti trasy D3 sa ovplyvnenie rezimu podzemnej vody neocakava, nakolko trasa
dial'nice je vedena v nésype.

Specifickym zasahom do zvodneného prostredia bude vystavba hibeného tunela Kysuca. Tunel je
navrhnuty v priestore medzi rieckou Kysuca a cestou I/11, pozdiz zastavby obce Radola,
Budatinska Lehota a Kysucké Nové Mesto. Stavebna Cast’ tunela je navrhnuta ako samostatna
Zelezobetonova vana. Stavebnd jama sa vybuduje kotvenymi tesniacimi podzemnymi stenami.
Predpokladané vzdutie podzemnych vod sposobené vytvorenim nepriepustnej bariéry bude
eliminované vybudovanim pozdizneho hibkového drénu zo strany Radole a Budatinskej Lehoty,
ktory bude zatsteny do Kysuce.

Za ucelom posudenia vplyvu tunela Kysuca na podzemné vody a osobitne na vodarensky zdroj
Radol’a bola spracovana hydrogeologicka stidia v ramci DSP. V zdveroch Studie sa konstatuje,
ze, po realizacii vySSieuvedenych navrhovanych opatreni sa bude udrziavat' stav v blizkosti
drénov na trovni 10 ro¢nej vody.

Pri stavoch niz$ich ako 10 rocnéd voda budu hladiny podzemnej vody oproti prirodzenému stavu
vzduté pod urovenn 10 ro¢nej vody. V hornej casti Radole bude hladina podzemnej vody pri
stavoch nad 10 rocnou vodou oproti prirodzenému stavu zniZovana.

Pri stavoch pod 10 ro¢nou vodou bude hladina podzemnej vody mierne zdavana, pricom v
najvrchnejSej Casti bude prakticky minimalne zmenend. V blizkosti drénov (telesa tunela) podl'a
modelového rieSenia sa predpoklada mierne vzdutie hladiny. Vo vécsej vzdialenosti od drénov sa
budil pomery v hladinovom rezime menit’ oproti pdvodnému stavu rézne, v zavislosti od prietoku
v Kysuci. V najvrchnejsej Casti obce budu stavy podzemnych vod nezmenené.

Vystavbou tunela Kysuca a ostatnych prisluchajicich stavieb nastane urcitd zmena V
hydrogeologickych pomeroch hodnotené¢ho tzemia. Je mozné predpokladat mierne zmeny
kvalitativnych 1 kvantitativnych vlastnosti podzemnych vod. Na zéklade sucasného poznania
problematiky je vSak predpoklad, Ze tieto zmeny sa nedotknu negativne vodnych zdrojov v
uzemi.



Ochrana vodarenskych zdrojov
Trasa dialnice zasahuje do nasledovnych ochrannych pasiem (OP) vodarenskych zdrojov
vyuzivanych na hromadné zasobovanie:

- VZ Rudinka km 15,000 - 15,250  OP II. stupiia vnatorna ¢ast’
km 15,000 - 15,875  OP II. stupia vonkaj$ia Cast’
- VZ Radol'a km 17,100 - 18,275 OP II. stupna vonkajsia cast’

- VZ Kysucké Nové Mesto km 19,450 - 20,200 OP II. stupnia vnatorna Cast ZVL
km 19,450 - 21,186 OP II. stupna vonkajsia cast’

- VZ Podhjj km 21,350 - 21,900  OP II. stupna
Otéazke ochrany vodarenskych zdrojov bola v ramci jednotlivych etap projektovej pripravy
venovana mimoriadna pozornost. Realizovanych bolo niekol’ko etdp hydrogeologického
prieskumu, ktorych vysledky boli zosumarizované v hydrogeologickom posudku “Vplyv dialhice
D3 Hricovské Podhradie - Kysucké Nové Mesto v viseku Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto
na existujuce vodné zdroje”.
Trasa dialnice je v hodnotenom tizemi projektovant adolim rieky Kysuca. Strkopies¢ité naplavy
rieky Kysuca, pripadne jej vyznamnych pritokov predstavuji v tejto oblasti vodohospodarsky
vyznamné prostredie. Podzemné vody pre vodné zdroje sa nachadzaju v takychto zvodnenych
horninéch. Tieto kvartérne Strkopiescité sedimenty st vSak s pohl'adu moZzného rizika ohrozenia
kvality radené medzi komplexy extrémne zraniteI'né.
Vodny zdroj Rudina s ochrannym pasmom I. stupnia bude oddeleny od telesa dial'nice ochrannou
hradzou, naviac medzi vodnym zdrojom a telesom projektovanej dialnice sa nachadza vodny tok
Kysuca. V oblasti vodnych zdrojov v Radoli bude dialnica vedend tunelom, priame
potenciondlne ohrozenie prevadzkou dialnice tu nehrozi. V oblasti vodného zdroja Kysucké
Nové Mesto bude trasa dialnice najblizsie vedena popri vrtoch HSK-1 a HSK-2. Dialnica je v
tejto oblasti vedena nasypom vo vyske 4 - 6 m. Pri maximalnom priblizeni je trasa dial'nice
oddelena od ochranného pasma I. stupnia vodnych zdrojov oplotenim a pol'nou cestou.

V oblasti vodného zdroja Rudina upravou toku Kysuca v riecnom km 5,035 - 5,930 (dial'ni¢ny
km 14,490 - 15,355) bude potrebné mierne revidovat’ spolo¢nti hranicu PHO II. stupiia - vnutorné
i vonkajsie na JV okraji, kde hranica prechadza pozdiz toku Kysuca. V mieste miernecho
Tavotogivého ohybu Kysuce SV od vrtu SR-2 sa bude rie¢ne koryto rozsirovat’ o niekol’ko metrov
smerom k vodnému zdroju, preto bude aj hranica ochranného pasma, ktora je v tomto Useku
vedena pozdiz Kysuce, posunutd smerom k vodnému zdroju, tzn. zmensi sa mierne plocha PHO
II. stupnia - vnatorného 1 vonkajSiecho. Tato zmena ochranného padsma nebude mat Ziadny
negativny vplyv na vodné zdroje. Navrhované rieSenie vystavby dialnice veducej cez ochranné
pasma vodnych zdrojov Radola a Kysucké Nové Mesto je bez navrhu zmeny rozsahu ich
stcasnych hranic.

Vystavbou dialnice dojde v oblasti VZ Podhdj k likvidacii 2 studni KM-2 a KM-11, ktoré su
nahradené hydrogeologickymi vrtmi (studne) KM 16, KM 17 a KM 18. V stcasnej dobe je na
odsuhlaseni zmena PHO, ktord bude mimo trasy dial'nice.

Uvedeny posudok definuje stibor opatreni na ochranu podzemnych vod pocas vystavby dialnice
v jednotlivych ochrannych pasmach, ktoré¢ boli zapracované do projektovej dokumentécie stavby.
Jedna sa predovsetkym o opatrenia preventivneho charakteru (monitoring, opatrenia na ochranu
vod pred znecistenim, havarijny plan), ale aj konkrétne technické opatrenia na zvySenie ucinnosti
ochrany vod.



Ochrana podla osobitnych predpisov

V zmysle § 31 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach sa zaujmové uzemie nachadza v chranenej
vodohospodarskej oblasti (CHVO) Beskydy - Javorniky, vyhlasenej nariadenim vlady SSR ¢.
13/1987 Zb. o niektorych chranenych oblastiach prirodnej akumulacie vod. Vystavba cestnych
komunikacii nespadd do ¢innosti, na ktoré sa vztahuje zdkaz podl'a ustanoveni uvedeného

predpisu.

Vplyv prevadzky dial'nice na povrchové a podzemné vody tzko stvisi so sposobom odvodnenia
dial'ni¢ného telesa. Odvodnenie dazdovych vod z povrchu dialnice a mostov je rieSené
zaustenim do dazd’ovej kanalizacie dial'nice a po jej precisteni v odluc¢ovacoch ropnych latok
bude vyvedena do okolitych recipientov.

Vplyvy na podu

Hlavnym vplyvom na pddu je zaber polnohospodarskej pddy a lesnych pozemkov. Zmena
celkového zaberu pody oproti stavu posudenému v roku 1997 je obtiazne identifikovatel'na,
nakol’ko v sprave o hodnoteni bol uvedeny zaber v ramci useku Zilina - Kysucké Nové Mesto.

Zabery pody navrhovanej zmeny ¢innosti

Kataster zabery Zaber PPF Zaber LPF
celkom v
ha

trvaly docasny |zaber do | trvaly docasny |zaber

zaber v |zaber vha|lrokav |zaber vha |zabervha|dol

ha ha roka v

ha
Vranie 4,1895 0,0738 0,0186 0 0 0,0020 0
Budatin 9,7245 1,1572 0,0107 1,3549 |0,2956 0 0,1604
Povazsky 8,9553 0 0,0011 0 0 0 0,0110
Chlmec
Brodno 43,7517 10,3578 |5,7092 1,4859 | 4,5477 1,2811 0,2294
Rudinka 0,6292 0,2482 0,0374 0,009 0 0 0
Oskerda 8,3152 2,7430 0,0229 0,2761 [1,9077 0,3406 0,0120
Budatinska 8,4102 0 0 0,067 0 0 0,0242
Lehota
Kysucké Nové |41,0595 |19,4115 |1,7670 3,4352 |3,4089 0,9385 0,1812
Mesto
Radola 8,5162 0,0227 0,0316 0,1648 |0 0 0,0378
Povina 6,9171 3,2190 0,3866 0,0857 |0 0 0
Kysucky 3,6977 3,6966 1,1484 0,0211 |0 0 0
Lieskovec
Celkom 144,1661 40,9296 |9,1335 6,8997 (10,1599 2,5622 0,6560
Vplyvy na kvalitu pody

V priebehu vystavby mozno vzhl'adom na pouzitie tazkej techniky pocitat’ s degradaciou,
zhutnenim pddneho profilu a potencialnou intoxikaciou pddy v blizkosti vystavby,
manipulaénych pasoch a v stavebnych dvoroch. Stavebnymi zasahmi pocas vystavby je mozné
ocakéavat’ zmeny kvality pddneho fondu v bezprostrednom okoli telesa dialnice a v miestach



rekultivovanych po do¢asnom zabere pddy. Zmeny kvality sa prejavia v zavislosti na realizovanej
rekonstrukceii a rekultivacii.

Osobitnym pripadom potencidlnej kontaminacie pod su havarie vozidiel, spojené¢ s Unikom
pohonnych hmoét alebo prepravovanych chemickych latok. Vznikne pritom lokéalne znecistenie
pody, ktoré bude vyzadovat v€asny sanacny zasah, aby znecistenie nepreniklo do podzemnych
vod.

Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy

Antropické zasahy, ktoré prebiehali v minulosti v rieSenom izemi, mali za ndsledok na mnohych
miestach likvidaciu vol'nej zelene, ¢im doSlo k zaniku hodnotnych biotopov. Aj napriek tymto
vaznym zasahom do krajiny a do ekosystémov, sa v posudzovanom uzemi vyskytuja biotopy,
ktorym je potrebné vzhl'adom na silnt antropizaciu izemia venovat’ zvySenu pozornost.

Pri hodnoteni vplyvu navrhovanej Cinnosti je potrebné brat’ do tvahy predpokladané vplyvy
priame, nepriame, sekundarne, kumulativne, synergické, kratkodobé, docasné, dlhodobé a trvalé
a vplyvy vyvolané pocas vystavby a pocas prevadzky navrhovanej ¢innosti.

Vplyvy na faunu, floru a ich biotopy mozno vo v§eobecnosti rozdelit’ na:

e primarne posobiace najmi pocas vystavby (zanik biotopu, vyrub drevin s ochrannou
funkciou v intenzivne pol'nohospodarsky vyuzivanej krajine)

e sekundarne poOsobiace pocas vystavby aj pocas prevadzky (usmrcovanie zivocéichov,
fragmentdcia biotopov, obmedzenie migracie, znecistenie posypovymi materialmi,
vyfukovymi plynmi, hlukom, svetlom, zmena vodného rezimu, klimy a pod.)

e tercidarne pdsobiace pocas prevadzky (prenikanie novych casto invaznych druhov do
okolia, rozvoj sidiel, technickej infrastruktary, priemyslu, rekreacie, atd. v dopravne
spristupnenych oblastiach)

Za najvyznamnejSie z nich je mozné povazovat' najmi fragmentaciu biotopov a usmrcovanie
zivocichov, vplyv na migraciu a stresové faktory, ktoré vSak budu pretrvavat’ aj po zrealizovani
navrhovanej dialnice. Je vSak potrebné ich vhodnymi opatreniami minimalizovat'.

K vyrubu drevin d6jde len v nevyhnutnom rozsahu, mimo vegetatného obdobia. Nasledne po
vyrube budi odstranené aj koretiové systémy vyrubanych drevin. Povodnéd zelen sa podla
moznosti v miestach, kde plni ochrannii funkciu (hlavne pozdiz komunikacii), nahradi vysadbou
drevin. Pri nevyhnutnom vyrube sa bude postupovat’ v stlade s platnou legislativou a nutné
vyruby budu zrealizované len na zaklade povoleni prislusnych trradov.

S drevinami rasticimi mimo les a bude postupovat v zmysle zdkona ¢. 543/2002 Z.z. o ochrane
prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov. Podl'a ods. €. 3) § 47 zdkona na vyrub stromov,
ktorych obvody kmenia merané vo vyske 130 cm nad zemou st vicSie ako 40 cm a krovité
porasty s vymerou vicsou ako 10 m? sa vyzaduje sthlas prislusného spravneho organu. Podl'a §
48 ulozi orgén ochrany prirody Ziadatel'ovi v stihlase na vyrub dreviny povinnost’, aby uskutocnil
primerant ndhradnu vysadbu drevin na vopred ur€enom mieste, a to na ndklady ziadatel'a. Ak
nemozno uloZit' ndhradnu vysadbu, organ ochrany prirody uloZi finanéni ndhradu do vysky
spolocenskej hodnoty drevin.

Inventarizacia drevin rasticich mimo lesa (mimo lesné pozemky) v zabere stavby bola
vypracovand v stulade so znenim zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, za ucelom
vyc¢islenia spolocenskej hodnoty drevin, ktoré podliehaji ziadosti o povolenie vyrubu.



Pri inventarizacii boli dreviny zaradené¢ do velkostnych tried a skupin podl'a vyhlasky c.
579/2008 Z.z. v zneni neskorSich predpisov, ktorou sa vykonava zakon ¢. 543/2002 Z.z. o
ochrane prirody a krajiny.

Spolo¢enska hodnota dotknutych drevin bola vycislend na zaklade inventarizacie drevin na
hodnotu 3 259 167,92 €.

Inventarizacia jednotlivych drevin rastucich mimo les v zabere stavby je prehl'adne spracovana za
jednotlivé katastralne izemia v dokumentacii ,,/nventarizacia a spolocenské ohodnotenie drevin
rastiicich mimo les, Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto“ (Zvédelik, marec 2007).

Spolocenskd hodnota biotopov

Spolocenska hodnota sa uréuje podla prilohy ¢. 1 k vyhlaske ¢. 579/2008 Z. z. Zoznam a
spolo¢enska hodnota biotopov narodného vyznamu, biotopov eurdpskeho vyznamu a prioritnych
biotopov, v ktorej je uréend finan¢na nihrada za jednotku plochy (m?) biotopu eurépskeho alebo
narodného vyznamu. Biotopy s rozdelené do dvoch casti, v ¢asti A je zoznam biotopov
narodného vyznamu a v Casti B je zoznam biotopov eurdpskeho vyznamu aj s priradenym kdédom
NATURA, ktory je totoZzny s kodmi pre suvisli eurdpsku ststavu chranenych tizemi.

Pri inventarizécii boli zistené 3 typy biotopov:

e Ls 1.3 Jasenovo - jelSové podhorské luzné lesy (kod NATURA 91EOQ) - prioritny biotop
europskeho vyznamu - zaber predstavuje 121 943 m?,

e Br2 Horské vodné toky a bylinna vegetacia pozdiz ich brehov (koéd NATURA 3220) -
biotop eurépskeho vyznamu - zaber predstavuje 9 150 m?,

e Kr 9 Vibové kroviny na zaplavovanych brehoch vod - biotop narodného vyznamu -
zaber predstavuje 35 924 m?.

Celkova spolocenska hodnota inventarizovanych biotopov europskeho a narodného vyznamu,
ktoré sa nachddzaji v trase stavby Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké Nové Mesto podla
zékona €. 543/2002 Z.z. v zneni neskorSich predpisov predstavuje 2 648 118,68 €.

Posudzovana ¢innost’ zasahuje do biotopov narodného a eurdpskeho vyznamu. Jednym z nich je
aj prioritny biotop eurdpskeho vyznamu (Ls 1.3 Jasefiovo - jelSové podhorské luzné lesy). V
porovnani s pdvodnym trasovanim dojde k miernemu nérastu zadberov biotopov na rovni cca do
5 %, ktoré je sposobené hlavne vyvolanymi investiciami, akymi s napr. Upravy toku Kysuce a
prelozkami ciest.

V celom uzemi sa vSak nenachadza Ziadne chranené uzemie eurdpskeho vyznamu a
zvySenym zaberom nedéjde k takym nepriaznivym vplyvom, ktoré by mali za nasledok
narusenie integrity izemi sustavy NATURA 2000 (v zmysle Smernice o biotopoch, ¢lanku
6.3 a 6.4). Zaroven zostanu zachované vysSie uvedené biotopy na podstatnej ¢asti rieSeného
uzemia a realizacia navrhovanej ¢innosti v upravenej forme nebude mat’ negativne dopady
na integritu celej lokality.

Prehl'ad jednotlivych biotopov a zaberov je prehladne spracovany v DSP - Inventarizacia a
spolocenské ohodnotenie biotopov europskeho a narodného vyznamu.

Vplyvy na krajinu - $truktiru a vyuZivanie krajiny, krajinny obraz

Vystavbou dialnice dojde k zasahu do scenérie krajiny, a to predovSetkym pri budovani
mohutnych telies krizovatiek a mostov. V danom pripade moZeme hovorit’ o vyraznom vplyve
najmd na scenériu krajiny. Napriek tomu, Ze rieSené Uzemie je uZ v suCasnosti vizudlne



exponované existenciou Zelezni¢nej trate €. 127, cesty I/11, ktoréd v useku pri Brodne 4-pruhova v
danom useku vznikne dominantny prvok v krajine v priestore krizovatky Zilina - Brodno, s
vetvou prelozky cesty I/11. Vplyv na krajinu a estetické vnimanie je mozné zmiernit’ atraktivnym
architektonickym rieSenim a vegetacnymi Upravami.

Zaclenenie dialnice i ostatnych cestnych objektov do krajiny bude spocivat predovsetkym v
realizéacii vegetacnych uprav, ktoré budu plnit’ aj funkciu protierdéznej ochrany svahov zemného
telesa a zmiernenia negativnych vplyvov dopravy na prirodné i zivotné prostredie (zachytavanie
exhalatov a ¢iastocne aj hluku). V miestach migracie zveri bude rieSena vhodna krikova vysadba
na usmernenie zveri pod mostné objekty dialnice. Uvedené opatrenia zmiernia vizualnu
exponovanost’ izemia a prispeju k zacleneniu stavby do krajiny.

Oproti povodne postidenému rieSeniu dojde k Ciastocnému zlepsSeniu stavu z hladiska vnimania
dial'ni¢ného telesa obyvatel'stvom v priestore medzi Kysuckym Novym Mestom a Radol'ou, kde
dojde k zapusteniu dial'nice tunelom Kysuca.

Z hladiska sucasnej krajinnej Struktiry ddjde k narastu podielu ploch dopravnej infraStruktiry a
technickych prvkov na tkor pol'nohospodarskej a lesnej pody a krajinotvornej zelene. Z hl'adiska
funk¢nej Struktary krajiny, dialnica len doplni dopravnt funkciu Gzemia, kde sa nachadza cesta
I/11 a hlavnd Zelezni¢na trat’ ¢.127, t.j. dopravné komunikacie s celoStaitnym vyznamom
vzhl'adom na prepojenie s Ceskou republikou, resp. Pol'skom.

Vplyvy na chranené uzemia a ich ochranné pasma
Trasa dial'nice sa v zmysle zdkona 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich
predpisov nachadza v 1. stupni ochrany, kde platia prislusné ustanovenia zékona vztahujuce sa
na celé¢ Gzemie SR. V Uzemi boli navrhovanou dialnicou D3 identifikované tieto strety s
chranenymi izemiami, resp. ich ochrannymi pasmami:
km 13,350 - Prirodna rezervacia Rochovica
Dial'nica D3 je lokalizované vo vzdialenosti cca 110 m od chraneného izemia (ochranné pasmo
sa nachddza na zadpadnej strane chraneného tzemia, mimo posudzovanu ¢innost’). Realizdcia
vystavby dial'nice si vyziada v uzemi aj upravu toku Kysuce. Tieto upravy sa nachadzaji vo
vzdialenosti cca 30 m od chraneného uzemia medzi vodnym tokom a cestou 111/50757.
1 Vplyvy pocas vystavby

Minimalne - hlukové zat'az vel'mi malej intenzity.
2 Pocas prevadzky

Bariérovy efekt smerom k vrchu Brodnianka.
km 13,56 - Prirodna rezervacia Brodnianka
Dialnica D3 je lokalizovana vo vzdialenosti cca 353 m od chraneného uzemia a 325 m od jeho
ochranného pasma. Prelozka cesty I/11 je trasovana vo vzdialenosti cca 319 m od chranené¢ho
uzemia a 230 m od jeho ochranného pasma.
3 Vplyvy pocas vystavby

Priame vplyvy nepredpokladdme.
4 Pocas prevadzky

Bariérovy efekt smerom k vrchu Rochovica.

km 13,35 - 14,00 - Prirodna pamiatka Kysucka brana
Chranené uzemie je tvorené 2 Castami, pricom jedna sa nachadza na pravom brehu a druha
(mensia) na 'avom brehu rieky Kysuca. Co sa tyka Casti izemia na pravom brehu rieky Kysuca,



posudzovana Cinnost’ (v km 13,35) je lokalizovana vo vzdialenosti cca 103 m od chraneného
uzemia. Realizdcia vystavby dial'nice si vyziada v uzemi aj upravu toku Kysuce. Tieto upravy sa
nachadzaju vo vzdialenosti cca 18 m od chraneného izemia medzi vodnym tokom a cestou
11I/50757. Co sa tyka &asti izemia na avom brehu rieky Kysuca, posudzovana ¢innost’ (v km
14,00) je lokalizovana vo vzdialenosti cca 18 m od chraneného tzemia.
5 Vplyvy pocas vystavby
Priame vplyvy nepredpokladdme.
6 Pocas prevadzky
Bari¢rovy efekt smerom k vrchu Rochovica a Brodnianka. Vzhladom k charakteru
ochrany geologickych vrstiev PP predpokladame jedine vplyv imisii s moznym vel'mi
malym dopadom na chraneny geologicky odkryv.
V 1Gzemi boli navrhovanou prelozkou cesty I/11 identifikované tieto strety s chranenymi
uzemiami, resp. ich ochrannymi pasmami:
km 3,12 - Prirodna pamiatka Kysucka brana
Prelozka komunikécie I/11 vedie zapadne od PP paralelne s trasou D3.
7 Vplyvy pocas vystavby
Prelozka je navrhovana v tesnej blizkosti PP. Trasa prelozky je v tomto useku vedena
rovnako ako v pdvodnej trase posudzovanej v sprave o hodnoteni. Stavebna ¢innost’ si
vyziada citlivy pristup, aby nedoslo k priamym zasahom do chraneného tizemia a bol
nad’alej zabezpec€eny pristup k izemiu.
8 Pocas prevadzky
Bariérovy efekt smerom k vrchu Rochovica a Brodnianka. Vzhl'adom k charakteru
ochrany geologickych vrstiev PP predpokladame jedine vplyv imisii s moznym velmi
malym dopadom na chraneny geologicky odkryv.
Navrhovana trasa nezasahuje do ziadneho prvku sustavy Natura 2000 - uzemia eurdpskeho
vyznamu, chranené¢ho vtacieho Gzemia a ani neovplyviiuje tieto prvky tak pocas vystavby, ako aj
prevadzky, nakol’ko tieto sa nachadzaju v dostatocnej vzdialenosti od navrhovanej trasy D3.
NajblizSie chranené uizemia Natura 2000 sa nachadzaju vo vzdialenosti cca 8,7 - 12,5 km od
rieSeného uizemia, z toho dévodu neo¢akiavame ani kumulativne vplyvy.

Vplyvy na uzemny systém ekologickej stability
Navrhovana zmena trasy dialnice sa dotyka, resp. krizuje niektoré prvky uzemného systému
ekologickej stability, ktoré s uvedené v dokumentacii USES-u dotknutych krajov, okresov, obci.
Identifikované vplyvy mozno charakterizovat’ podobne ako pre floru, faunu a ich biotopy a to
priamym zaberom, resp. vyvolanymi stresovymi faktormi a vytvorenim bariéry pre migraciu
zivocichov.
km 15,000; 16,600; 17,200; 18,900; 19,700; 20,270 - nadregionalny biokoridor rieka Kysuca,
genofondova lokalita Kysuca (ZA 7)
Dialnica D3 Zilina (Brodno) - Kysucké N. Mesto pretina NRBk Kysuca na 4 miestach v km
15,0, 17,2, 18,9 a 20,3 kde st navrhnut¢ mostné objekty. Okrem dialnice je planované
premostenie aj na dvoch miestach a to v km 16,6 D3 na prepojeni ciest I/11 a miestnej
komunikacie v km 19,7 D3 na ceste I11/01164. Priamych zasahov do GL v suvislosti s realizdciou
vystavby dial'nice sa tykaju aj upravy toku Kysuce.
9 Vplyvy pocas vystavby
Vplyvy sa tykaju hlavne priamych zasahov do vodného toku pri vystavbe mostnych
objektov. Novy zasah v porovnani s povodnym navrhom dialnice predstavuji vyvolané
investicie - akymi su upravy toku rieky Kysuca a jej pritokov. Bude nevyhnutné



dodrziavat’ vSetky technické opatrenia, aby nedoslo k znecisteniu vodného toku a boli
minimalizované zésahy do brehovych porastov.

10 Pocas prevadzky
Vplyv hluku a imisnd zataz v kontaktnej cCasti, vznik bariérového efektu nebude
vyznamnejsi ako pri povodnej trase. Bariérovy vplyv nepredstavuje taky vyznamny zasah
do biokoridoru aby doslo k podstatnému zhorseniu biokoridorovych funkcii samotného
toku.

km 13,380 - 14,100 - nadregionalne biocentrum I’adonhora - Brodnianka (NRBc 3)

NRBc prechadza v rieSenom uzemi z vrchu Brodnianka cez cestu I/11, napaja sa na NRBk

Kysuca a d’alej prechadza cez vrch Rochovica. Trasa dial'nice krizuje v tejto ¢asti izemie NRBc.

11 Vplyvy pocas vystavby
Dialnica vedie naprie¢ biocentra medzi PR Rochovica a PR Brodnianka. V km 13,500 je
rieSeny most nad ZSR, preto bude bariérovy efekt medzi oboma lokalitami na rovnakej
urovni ako v stcasnosti. Trasa D3 ostava v trase antropicky silno atakované¢ho Uizemia.
Vyznamny bude vplyv hluku na biotu pocas stavebnych prac.

12 Pocas prevadzky
Vplyv hluku a imisna zataz v kontaktnej Casti. Trasovanie prelozky cesty I/11 je identické
a beriérovy efekt tejto cesty bude zavisiet' od intenzity dopravy, ktord by mala byt v
porovnani so su¢asnym stavom podstatne nizsia.

km 13,275 - 13,730 - genofondové lokality Rochovica (ZA 5) a Brodnianka (ZA 6)

Trasa D3 prechadza v pdvodnej trase, vzdialenosti su identické ako pri chranenych tizemiach.

Ani jedna z lokalit nie je priamo dotknuta.

13 Vplyvy pocas vystavby
Vyznamny bude vplyv hluku na biotu pocas stavebnych prac.

14 Pocas prevadzky
Bariérovy efekt medzi oboma lokalitami prediZzeny o novu $irku komunikacie a zavisly od
intenzity dopravy. VyznamnejSie naruSenie biokoridorovej funkcie oproti stic¢asnému
stavu v§ak nepredpokladame.

km 15,000 - 15,220 - genofondova lokalita LuZny les pri Rudinke (KM 35)

Posudzovana trasa pretina ¢ast’ GL, ktor4 je tvorend luZznym lesom v blizkosti toku Kysuce.

15 Vplyvy pocas vystavby
Dial'nica zasiahne do brehovych ekosystémov v altviu Kysuce (1i¢ny biotop v sukcesnom
Stadiu zarastu vrbinami), dojde k likvidacii krovitych porastov GL. K zdsahom ddjde len v
severnej Casti GL, pricom zostane nad’alej zachovana podstatna cast’ lokality.
Genofondovou lokalitou pretekd potok Neslusanka, ktory mozno zaradit’ medzi lokélne
biokoridory tizemia. Vyvolané investicie predstavuje aj Uprava Casti koryta NesluSanky v
dizke cca 406 m, ako aj pravostrannej hradze v dizke 457 m, ciefom ktorej je ochrana
obce Rudina a tieZ vodného zdroja proti povodniam.

16 Pocas prevadzky
Oproti sucasnému stavu ocakdvame vacsiu hlukovi a imisnu zataz ekosystému.

Lokalne biokoridory

Okrem potoka NesluSanka, dojde k tupravam aj na potokoch: Sneznica, Dolinsky potok,
Vadi¢ovsky potok, Povinsky potok, a Podhajsky potok. Z pohl'adu prvkov USES ich mozno
zaradit' do kategorie lokalny biokoridor. Citlivo zrealizovanymi upravami koryt uvedenych
potokov nepredpokladdme zhorSenie ich biokoridorovych funkcii.



Vplyvy na urbany komplex a vyuZivanie zeme

Vyznamny vplyv na urbany komplex nepredpokladame vzhl'adom na to, ze upravena trasa
dialnice je stabilizovana v tzemnoplanovacej dokumentacii VUC, dotknutych miest a obci.
Jednym z dbévodov optimalizécie trasovania dialnice v dalSej projektovej priprave boli aj
poziadavky dotknutych miest a obci reSpektovat’ vyhl'adové rozvojové investicie zapracované v
uzemnoplanovacej dokumentécii a poziadavky na ochranu sidiel pred negativnymi G¢inkami z
dopravy, ¢o bolo v maximalne moznej miere reSpektované.

Priemysel a sluiby

Upravena trasa dial'nice D3 sa vyhyba juznej priemyselnej zéne v Kysuckom Novom Meste. Pre
jej d’alsi rozvoj je dolezité umiestnenie krizovatky Kysucké Nové Mesto, ktora v znacnej miere
odlah¢i sucasnu krizovatku v Radoli. Napriek tomu v niektorych miestach vplyvom vystavby
dial'nice dojde k asanacii objektov prevazne nevyrobnych sluzieb.

V useku dial'nice D3 km 11,500 - 13,500 bude pdvodna cesta I/11 prelozena. Prelozka cesty 1/11
v km 1,450 - 1,600 zasahuje do arealu skoly, kde sa nachadzaji malé objekty - preCerpavacia
stanica a podzemna kalova nadrz, ktoré budu asanované. Pre uvolnenie staveniska bude
asanované jestvujuce oplotenie.

V km 17,550 - 17,675 sa nachadza Cerpacia stanica pohonnych hmot. Na zaklade predoslych
dohod je potrebné odstranit’: predajiiu benzinovej stanice, prestresené Cerpacie stojany, zasobniky
pohonnych hmét, ORL a spevnené plochy.

V km 18,000 - 18,100 prechadza trasa pod povodnym terénom v objekte tunela Kysuca. Tunel
bude budovany v otvorenej jame. Pre uvolnenie staveniska je potrebné potrebné asanovat’
objekty leziace v areali Automotoklubu v Budatinskej Lehote. Jedna sa o ocel'ovu halu, ucelové
sklady, gar4dze, unimobunky, plechovy sklad a oplotenie.

V km 18,100 - 18,220 nadvdzuje na predchadzajici tisek v mieste, kde sa nachadza areal
strediska idrzby SSC Cadca. Pre uvolnenie staveniska je potrebné asanovat prevadzkovi
budovu, umyvaciu betonova rampu, sklad piesku a inych posypovych materidlov s gardzami,
unimobunky, oplotenie a pril'ahlé zivicné plochy.

Rekreacné vyuZitie uzemia

Trasa dialnice D3, ani prelozka cesty I/11 nezasahuje do Ziadneho rekreacného aredlu, resp.
objektu.

Hlavnym vplyvom zostavaju Upravy koryta rieky Kysuce, ktord je vyhladdvanym lovnym
revirom. Obmedzenie Sportového rybolovu ocakdvame najmi pocas vystavby dialnice pri
samotnych Upravach jej koryta. Stavebny ruch a vibrdcie pravdepodobne znemozZnia
prevadzkovanie Sportového rybolovu v dotknutych tsekoch.

Vplyvy na kultirne a historické pamiatky
Vplyvy na kultarne a historické pamiatky neocakdvame.

Vplyvy na archeologické naleziska
V ramci archeologického prieskumu realizovaného v Case spracovania DSP bolo priamo v

koridore trasy dokumentovanych 8 archeologickych lokalit. Okrem toho boli v okoli trasy
zistené d’alSie 2 lokality.

Uvedeny pocet archeologickych nélezisk nemusi byt koneény. Z uvedeného doévodu je
nevyhnutné uskutoc¢nit’ archeologicky vyskum v dostato¢nom ¢asovom predstihu pred zaciatkom
stavby, alebo na ploche s predpokladanymi archeologickymi naleziskami urobit’ zistovaci
archeologicky vyskum formou sond pomocou mechanizmu, napr. UDS s plochou lyZicou.



Na dokumentovanych plochach je nevyhnutné uskutocnit’ archeologicky vyskum v casovom
predstihu pred samotnymi zemnymi pracami. Tym sa predide nielen zni¢eniu archeologickych
situdcii, ale zaroven neddjde k casovym stratdm pri budovani dialnice.

Pri stavebnej cCinnosti v uzemi je potrebné dodrzat povinnost ohldsenia pripadného
archeologického nalezu podla § 40 zakona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu, v
sulade s § 127 stavebného zakona.

Vplyvy na paleontologické naleziska a vyznamné geologické lokality
Vplyvy na vyznamnu geologicku a paleontologicku lokalitu Kysucka brana su popisané v Casti
vplyvov na chranené Gzemia.

Vplyvy na kulturne hodnoty nehmotnej povahy

Vzhl'adom na charakter navrhovanej ¢innosti vplyvy na kultirne hodnoty nehmotnej povahy
neocakavame.

Komplexné zhodnotenie identifikovanych vplyvov na Zivotné prostredie

Sumarizdcia vplyvov stavby na Zivotné prostredie
Pocas vystavby

e nepriaznivy vplyv stavebnej Cinnosti na obyvatel'stvo prejavujici sa zvySenym hlukom a
prasnostou

e vplyv na zastavané Gzemia (Brodno, Rudina, Kysucké Nové Mesto, Radol'a, Budatinska

Lehota, Povina)

zaber pol'nohospodarskej pddy a lesnych pozemkov

naroky na zdroje surovin

ovplyvnenie povrchovych a podzemnych vod

vplyvy na biotopy eurépskeho a narodného vyznamu

kontakt s chranenym uzemim

e kontakt s archeologickymi lokalitami

e vyrub stromov

e tvorba odpadov.

Pocas prevadzky
e hluk

e emisie

e bariérovy efekt

Vplyvy na Zivotné prostredie navrhovanej zmeny v trasovani dial’nice z hPadiska ich
vyznamnosti mozZzno povazZovat’ za porovnatel’'né, resp. v niektorych usekoch dial’nice
priaznivejSie ako boli identifikované pre variant v procese posudzovania.

Identifikované vplyvy modifikovanej trasy dialnice (zmeny navrhovanej d¢innosti) na
obyvatel'stvo, prirodné prostredie, 1zemné podmienky a urbadny komplex mozno na Urovni
sucasného poznania dotknutého tizemia po vypracovani podrobnych prieskumov v stupni DSP
hodnotit’ ako tnosné v danom zivotnom prostredi, pricom zmeny v trasovani dialnice, ktoré
vyplynuli z poziadaviek procesu posudzovania zikladného variantu (TS, EIA, zaveretné



stanovisko) a zo stanovisk, poziadaviek a pripomienok orgénov, organizacii a obci pocas
spracovania DUR a DSP prispeli k optimalizacii technicko-environmentalneho vedenia trasy
dial'nice oproti povodnému variantu.

Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimaliziciu a eliminaciu
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v stupni DUR a DSP, modifikacia trasy dialnice
pri tomto rieSeni (DSP) dosahuje optimalny silad medzi identifikovanymi vplyvmi na
prirodné a socialno-ekonomické prostredie a technicko-ekonomickou realizovatel’'nost’ou
stavby.

Pre odstranenie a znizenie negativnych ucinkov stavby, boli do projektovej dokumentécie stavby
zapracované poziadavky, ktoré budu znizovat alebo eliminovat’ negativny vplyv stavby na
zivotné prostredie, zdravie a socio-ekonomické prostredie. NajvyznamnejSimi st:

e protihlukové opatrenia,

opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vod,
nahradné opatrenia z dévodu asandcii obytnych a obsluznych objektov,
atraktivne architektonické rieSenie a vegetacné Upravy za ucelom zmiernenia vplyvu na
scenériu krajiny,

e znizenie prevadzkovych rizik.
Niektoré z tychto vplyvov posobia kumulativne so sucasnymi aktivitami a procesmi v Gzemi.
Jedna sa predovsetkym o kumulativny vplyv hluku a emisii z cestnej dopravy. Kumulativny
vplyv s ostatnymi planovanymi ¢innost'ami v izemi v sii€asnosti nie je znamy.
Uvedené vplyvy budi zmiernené, resp. eliminované suborom technickych, organizaénych a
zmieriiujicich opatreni.

Porovnanie variantov

Upravy vedenia dialnice mozno charakterizovat’ ako zmeny technického riesenia, ktoré sa
spojené s obdobnymi vplyvmi na Zzivotné prostredie, ako boli identifikované v procese
posudzovania v roku 1997. Modifikovana trasa dialnice, ktord je vedend v uzkom koridore ako
povodny variant, v§ak bola optimalizovand a prispela tak pozitivne k znizeniu negativnych
vplyvov najmi v priestore mesta Kysucké Nové Mesto, kde je najvyraznejSou zmenou trasovanie
dialnice v km 17,794 - 18,378 hibenym tunelom za i¢elom eliminacie kumulativnych vplyvov v
relativne malom priestore obce Radol'a, mesta Kysucké Nové Mesto a ¢asti Budatinska Lehota. K
d’al§im pozitivam prirad’'ujeme rozsah protihlukovych opatreni.

ZvysSenie negativneho vplyvu na Zivotné prostredie oproti povodnému rieSeniu nebolo
zaznamenané ani v jednej oblasti. Celkovo tak moZzno modifikovany variant rychlostnej cesty D3
povazovat za environmentdlne a socio-ekonomicky vyhodnejsi. Vplyvy na Zivotné prostredie
navrhovanej zmeny v trasovani dialnice z hladiska ich vyznamnosti mozno povazovat za
porovnatel'né. Pri komplexnom rieSenim a zapracovani opatreni na minimalizaciu a eliminaciu
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie v stupni DUR a DSP, modifikacia trasy dialnice v
predmetnom useku predstavuje vyvazené rieSenie medzi identifikovanymi vplyvmi na prirodné a
socialno-ekonomické prostredie a technicko-ekonomickou realizovatel'nostou stavby.

Opatrenia na ochranu zivotného prostredia
Zmiernujice opatrenia
Pre odstranenie a zniZenie negativnych ucinkov dialnice na Zivotné prostredie, zdravie a




socio-ekonomické prostredie, boli do projektovej dokumentacie stavby zapracované poziadavky,

ktoré budu znizovat alebo eliminovat’ jej negativne vplyvy. Jedna sa predovsetkym o:

e  opatrenia na ochranu povrchovych a podzemnych vad,

® opatrenia na znizenie prasnosti a hluku pocas vystavby,

e  opatrenia na znizenie rizik vyplyvajucich z interakcie stavby s horninovym prostredim,

e atraktivne architektonické rieSenie a vegetacné upravy za ucelom zmiernenia vplyvu na
scenériu krajiny,

e zniZenie bariérového efektu,

e archeologicky prieskum,

e  zniZenie prevadzkovych rizik.

Dalej je potrené dodrzat’ opatrenia vyplyvajice z procesu posudzovania, uvedené v ZavereCnom
stanovisko s dorazom na minimalizaciu vplyvov na obyvatel'ov pocas vystavby.

Nahrady

Sucastou realizdcie dialnice D3 s aj ndhrady za majetkovli uyjmu trvalého zaberu pozemkov,
demolacie objektov, nevyhnutny vyrub drevin a nahrady za stratu produkcie pol'nohospodérskej a
lesohospodarskej vyroby na docasne zabratom PPF a LPF.

Sulad navrhovanej zmeny ¢innosti s izemnoplinovacou dokumentaciou

Mestsky urad v Ziline listom ¢&. 36828/2012-68991/2012-OHA-K1j zo dita 17.12.2012 potvrdil
sulad izemnoplanovacej dokumentacie Mesta Zilina so zmenou navrhovanej ¢innosti a sthlasi so
zmenou navrhovanej ¢innosti bez pripomienok.

Mestsky urad v Kysuckom Novom Meste listom €. 3217/12/03 zo dna 7.12.2012 potvrdil sulad
uzemnoplanovacej dokumentacie Kysucké Nové Mesto so zmenou navrhovanej ¢innosti a suhlasi
so zmenou navrhovanej ¢innosti bez pripomienok.

Vyjadrenie dotknutého Statneho organu ochrany prirody a krajiny

Obvodny urad Zivotného prostredia v Ziline, list & 1900/2013/326 z 21.02.2013

V stanovisku uvadza, ze zmena navrhovanej ¢innosti je vedena v izemi s 1. stupfiom ochrany
podl'a zakona o ochrane prirody a krajiny. PoZaduje dodrzat’ podmienky (vystavbu ekoduktu) ako
uviedol k tejto problematike v liste zo dita 21.09. 2012.

Obvodny tirad Zivotného prostredia v Zilina list & 1900/2013/322 zo diia 21.1.2013
Z hladiska Statnej spravy ochrany prirody a krajiny pozaduje naprojektovat’ ekodukt cca v km
21,9-22,0 ako kompenzaciu negativnych vplyvov vystavby dial'nice na migraciu zveri a USES

Stanovisko verejnosti
Verejnost' sa k Ozndmeniu o zmene pocas doby pripomienkovania nevyjadrila, ani nezaslala
stanovisko.

Toto vyjadrenie je podkladom pre konania podla zakona ¢. 50/1976 Zb. o tzemnom
planovani a stavebnom poriadku v zneni neskorSich predpisov.



S pozdravom

RNDr. Gabriel Nizniansky

riaditel’ odboru

Na vedomie

1.

MDYV a RR SR, Oddelenie regulacie pozemnych komunikécii, Nam. slobody 6, 810 05
Bratislava 15

Obec Rudinka, obecny urad, Rudinka 118, 023 31 Rudina

Obec Radol’a, obecny urad, Vadi¢ovska cesta 4, 023 36 Radol’a

Mesto Kysucké Nové Mesto, Mestsky urad, Nam. slobody 94, 024 01 Kysucké Nové Mesto
(aj pre MC Budatinska Lehota a MC Oskerda)

Obec Kysucky Lieskovec, obecny rad, Kysucky Lieskovec 129, 023 34 Kysucky Lieskovec
Mesto Zilina, Mestsky urad, Nam. obeti komunizmu 1, 011 31 Zilina (aj pre MC Povazsky
Chlmec, MC Brodno, MC Budatin, MC Vranie)

Obec Povina, obecny trad, dom ¢. 155, 023 33 Povina



