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Il. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVANEJ CINNOSTI

I.1. NAzov

Modernizacia Zelezniénej trate Zilina — Kosice, Usek trate Poprad Tatry (mimo) — Krompachy

I.2. UCEL

LiniovA modernizacia existujucej trate. U&elom je modernizacia technickej
infrastruktury trate, €o spociva hlavne v prestavbe zelezni¢nej dopravnej cesty za ucelom jej
vybavenosti a pouzitefnosti zabudovanim modernych a progresivnych prvkov, atym
ZlepSenia jej parametrov. Na zaklade rozhodnutia MDPT SR je potrebné modernizaciu
koridorov pripravovat pre rychlost do 160 km.h™".

Rozvoj zelezninej infrastruktury SR vychadza zo zakladnych medzinarodnych dohdd
a rozhodnuti viady SR:
e Dohoda AGC (Europska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach),
e Dohoda AGTC (Eurépska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej
kombinovanej dopravy a suvisiacich objektoch),
e Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest (schvéleny Uznesenim viady SR ¢&.
197/1996),
¢ Dopravna politika SR do roku 2015 (schvalena Uznesenim vlady SR ¢. 445/2005).

Stratégia rozvoja ZSR orientuje priority investovania na postupné odstrafiovanie
problémov v prevadzkovo - obchodnej Cinnosti, hlavne v technickej zakladni, vo vazbe na
dlhodoby rozvoj infrastruktiury a vazby na medzinarodnu Zelezniénu dopravu.

II.3. UZIVATEL

Zeleznice Slovenskej republiky

II.4. UMIESTNENIE

Modernizacia Zelezni¢nej trate v useku Poprad — Krompachy je viazana na existujuci
usek ZelezniCnej trate €. 180. Stavba sa nachadza na uzemi dvoch samospravnych krajov,
dvoch okresov a 23 katastralnych uzemi.

kraj:  KosSicky, PreSovsky

okres: Poprad, SpiSska Nova Ves

k.u: Poprad, Ganovce, Hozelec, Svabovce, Horka, SpisSsky Stiavnik, Vydrnik, Hrabusice,
Letanovce, SpiSské Tomasovce, Smizany, SpiSska Nova Ves, Teplicka, MarkuSovce,
Odorin, Matejovce nad Hornadom, Jamnik, Chrast nad Hornadom, Vitkovce,
Olcnava, SpiSské Vlachy, Kolinovce, Krompachy.

Il.5. PREHLADNA SITUACIA UMIESTNENIA NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Prehladna situacia_umiestnenia navrhovanej Cinnosti vo variantnom rieseni je
prilozena ako Priloha €. 1: SirSie vztahy (1 :50 000).
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I.6. DOVOD UMIESTNENIA V DANEJ LOKALITE

Usek Zelezniénej trate Poprad — Krompachy je stéastou dvojkolajnej Zelezniénej trate
Bratislava — Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou — $tatna hranica s Ukrajinou, ktora je jednou
z vetiev Krétskeho koridoru €. V., su¢astou trasy E 40 podla dohody AGC (Eurépska dohoda
0 medzinarodnych zelezniénych magistralach) zr. 1985 a sucastou trasy C-E 40 podla
dohody AGTC (Eurdpska dohoda o najdélezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej
dopravy) zr. 1993. Zelezniéna trat musi spifiat stanovené technické parametre, ktoré su
podmienkami uréenymi v uvedenych dohodach.

RieSeny uUsek Zelezni¢nej trate je v suCasnosti dvojkolajny, elektrifikovany
jednosmernou prudovou sustavou s napatim 3 kV. Tratové zabezpelovacie zariadenie
predstavuje jednosmerny trojznakovy automaticky blok vybudovany v sedemdesiatych
rokoch 20. storoCia. Ako zabezpelovacie zariadenia v staniciach su pouzivané stanic¢né
zabezpecCovacie zariadenia 3. kategérie (reléové) a zabezpelovacie zariadenia 2. kategorie
(elektromechanické). NajvysSia tratova rychlost dosahuje na vefmi kratkych usekoch 120
km.h™", va&sinou 90 — 110 km.h™ a na niektorych tsekoch nie je vy$sia ako 70 km.h™.

Modernizaciou je nevyhnutné zvysit najvyssiu tratova rychlost na 160 km.h™" v dlhych,
suvislych usekoch, vybudovat nové trakéné vedenie, nové zabezpeCovacie a ozhamovacie
zariadenia a s tym sUvisiace prevadzkové zariadenia, ktoré budu spifat vysoké technické
naroky. Na zaklade tychto pozZiadaviek je potrebné opustit Zeleznicné teleso existujuce;j
Zelezniénej trate najviac na 70 % jeho dizky.

Niektoré stavebné objekty, prevadzkové subory, nové alebo zmodernizované useky
trate sa predpoklada sprevadzkovat a povolit ich pred€asné uzivanie pocCas vystavby vtedy,
ked to bude nevyhnutné pre zachovanie zelezni¢nej prevadzky, ako aj na splnenie urlenej
doby vystavby.

Pri modernizacii trate Poprad — Krompachy sa uvaZzuje aj s objektmi, ktoré sa vybuduju
mimo existujucej ZelezniCnej trate v trase preloziek (tzn. novych osi kolaji) a nebudu mat
vplyv na prevadzku. Vzhladom na obmedzeny Cas realizacie celej stavby je nevyhnutné
niektoré tzv. velké stavby realizovat v predstihu pred samotnou modernizaciou kolaji (napr.
razenie viacerych tunelov, vystavba zelezni¢nych estakad a mostov).

II. 7. TERMIN ZACATIA A UKONCENIA

ZacCiatok modernizacie trate sa navrhuje v roku 2011 a ukon&enie v roku 2014, t. |.
48 mesiacov. Celkova doba modernizacie trate vratene vyvolanych investicii je urCena
Ministerstvom dopravy, p0st a telekomunikacii SR na 48 mesiacov. Vzhladom na vystavbu
v oblasti so zhorSenymi poveternostnymi podmienkami sa predpoklada, Ze najmenej
6 mesiacov z celkovej urCenej doby nebude vhodnych na vystavbu (mrazy pod -5°C,
dlhodobé resp. privalové dazde a i.).

I.8. STRUCNY OPIS TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO RIESENIA

Hlavné zasady postupu vystavby

1. Modernizacia sa uskutocni za su€asnej prevadzky ZelezniCnej dopravy postupnym
vyluGovanim kolaji v zelezniCnych staniciach a zachovanim aspon jednej priebeznej kolaje
v medzistaniénych usekoch. Tato skutoénost vyrazne ovplyvni dobu vystavby
modernizovanych tratovych usekov ako aj Zelezni¢nych stanic.

2. Miesta preloZiek a vyrovnavania oblukov sa vybuduju v predstihu stym, Ze po
vybudovani sa prepoja s tratou vedenou v polohe pévodného telesa.
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Il. 8. 1. Zelezniény zvr$ok, zelezniény spodok, nastupistia, priecestia

Il. 8. 1. 1. Zelezniény zvr$ok

Modernizacia Zelezniéného zvrSku v medzistaniénych uUsekoch je zamerana
predovsetkym na tratové kolaje ¢.1 a 2, v Zelezni¢nych staniciach na hlavné kolaje ¢.1 a2 a
na susedné kofaje €. 3 a 4 na obchadzanie. V uvedenych kolajach bude pouzity vyluéne
zvrdok tvaru UIC60 (60E1) s pruznym upevnenim na predpatych zZelezobetonovych
podvaloch. Na celej modernizovanej trati sa predpoklada pouzitie kolajnicovych pasov
dlhych minimalne 120 m, zvarenych do bezstykovej kolaje.

Vo vadsich Zelezni¢nych staniciach (SpiSska Nova Ves, Krompachy) sa navrhuje
zmodernizovat' aj dalSie kofaje a prislusné stavby a zariadenia pre cestujucich. Na vyvolané
upravy ostatnych kolaji bude pouzity zvrSok tvaru S49 na Zelezobetdénovych podvaloch.
Kolaj sa tu navrhuje stykovana, tvaru S49, na Zelezobeténovych podvaloch, s pouzitim
kolajovych poli 25 m dlhych.

Nové vyhybky, tvoriace rychle spojky (kolaje &€.1, 2) arozvetvenie do kolaji na
obchadzanie (kolaje ¢. 3, 4) vratane prvého odbocenia do ostatnych kolaji, budu v tvare
UIC 60. Nové vyhybky, tvoriace rozvetvenia do ostatnych dopravnych a manipulaénych kolaji
v Zelezniénych staniciach a dopravniach, budu v tvare S 49 druhej generacie.

Nové kolajové 16zko pre kolaje a vyhybky bude z drveného kameniva frakcie 32 —
63 mm, kvalitativnej triedy Bl (podla TNZ 72 1514). V kolajach &.1, 2, 3 a 4 je navrhnuté
16Z2ko s minimalnou hrubkou 350 mm pod spodnou plochou podvalu. V ostatnych kolajach je
navrhnuté 16Zko s minimalnou hrdbkou 300 mm. V priestore zhlavi, stanic a vyhybiek
rychlych kolajovych spojok bude kolajove 16Zko zapustené, v ostatnych Castiach od napojeni
na medzistaniéné useky bude kolajove 16Zko otvorené.

Il. 8. 1. 2. Zelezniény spodok

Vzhladom na predpokladanu uUnosnost zemnej plane sa v telese Zelezni¢ného
spodku uvaZuje so zabudovanim podkladovych vrstiev podvalového podlozia vystuzenych
geosyntetikami (geomreze, geotextilie a pod.) na zvySenie unosnosti a zivotnosti ostatnych
sucasti ZzelezniCného spodku a nasledne aj ZelezniCného zvrdku. Podkladové a konsolidaéné
vrstvy sa navrhuju zo Strkodrvy, frakcie 0 — 63 mm. V etape vystavby a prepajania preloziek
(eSte pocas prevadzky na existujucej trati) sa uvazuje so zabudovanim starého kolajového
I6Zka v rozsahu max. 30 %. Druha Cast’ sa navrhuje vyuzit v neskorSich fazach vystavby,
pripadne sa staré predistené kolajové 16zko pouzZije na inych tratiach. Udaje o vyuZiti
materialu zo Zelezni¢ného spodku su uvedené v Casti B, kap. 1.3.

Vedla oboch kolaji sa uvazuje s vybudovanim odvodriovacich priekop z beténovych
Zlabovych tvarnic alebo priekopovych mdurikov, pripadne iz trativodovych plastovych rur.
V priepustoch sa navrhuju Zelezobeténové rury s vnutornym priemerom min. 1 000 mm.
Svahy telesa pri viokoch a vytokoch sa vydlazdia kamennou alebo beténovou dlazbou do
suchého beténu.

Il. 8. 1. 3. Nastupistia

Navrhuje sa Uuplné odstranenie nastupiStnych prvkov z existujucich nastupist
v Zelezni¢nych staniciach a zastavkach.

Nastupistia v zelezni€nych zastavkach sa vybuduju vedla obidvoch kolaji. Navrhuje
sa jednotna dizka nastupit 250 m a Sirka podfa STN 73 6359 a platnych Zelezniénych
predpisov. Povrch nastupist sa navrhuje s bezpecnostnym oznalenim aj pre nevidiacich
a slabozrakych. Nastupistia budu prepojené mimouroviiovymi podchodmi, pristup na ne
bude umozneny zastreSenymi rampami. V zastavkach sa navrhnu pristresky.

Zmodernizuju a vybuduju sa dopravne a zastavky:

- pat Zelezni¢nych stanic (Krompachy, Spisské Vlachy, MarkuSovce, Spidska Nova Ves,
Vydrnik),

- tri vyhybne (Chrast, Tomasovce, Hozelec),
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- desat’ zastavok (Kolinovce, Olcnava, Vitkovce, Chrast nad Hornadom, Matejovce nad
Hornadom, Madaras, Smizany, SpiSské Tomasovce, Letanovce, Hbérka, Ganovce).
Nastupistia v zelezniénych staniciach sa vybuduju vedla kolaji na obchadzanie
(kolaje €. 3 a 4). Ich Sirka sa navrhuje podla STN 73 6359 a platnych Zelezni€nych predpisov
a dizka nasledovne:
- 250 m v staniciach, kde zastavuju len osobné vlaky (Vydrnik, MarkuSovce),
- 400 m v staniciach, kde zastavuju najmenej vlaky kategorie R (rychliky),
- jedna hrana s dizkou 100 m v Zelezniénej stanici Spisské Vlachy aj pri kolaji &. 6 pre
odboénu trat do SpisSského Podhradia,
- dve hrany nastupist s dizkou 400 m, dve hrany nastupist s dizkou 250 m a jedna hrana s
dizkou 120 m v Zelezniénej stanici Spi§ska Nova Ves,
- dve hrany s dizkou 400 m a jedna s dizkou 250 m v stanici Krompachy.
Pristup na nastupistia bude mimouroviiovy, podchodmi od vypravnych budov, vystup
z podchodov na nastupistia sa navrhuje schodidtami a Sikmymi rampami (pre osoby so
znizenou schopnostou pohybu a orientacie). Vystupy zo schodisk a Sikmé rampy budu celé
zastreSene.
Nastupistia sa navrhuju zo Zelezobeténovych nastupistnych hran s absorbentmi hluku.
Povrch nastupist sa navrhuje s bezpeCnostnym oznaCenim aj pre nevidiacich
a slabozrakych. Potrebna plocha nastupist sa zastresi (STN 73 6359).

Il. 8. 1. 4. Priecestia

Krizovanie komunikacii sa vSade navrhuje mimouroviiové, cestnymi alebo
zelezniénymi mostmi, alebo sa priecestie zrusi bez nahrady. Po odstraneni kolaji, objektov a
zariadeni existujucej trate sa vynechané miesto po priecesti upravi a dopini novou
konstrukciou vozovky.

Il. 8. 2. Mosty a iné stavby

V tomto odbore su zahrnuté: Uprava alebo prestavba jestvujucich Zelezni€nych
mostov, vystavba novych Zelezni€énych mostov, Uprava jestvujucich cestnych mostov nad
Zeleznicnou tratou, vystavba novych cestnych mostov nad Zelezniénou tratou, vystavba
doCasnych ZelezniCnych mostov, vystavba novych podchodov, vystavba novych tunelov,
vystavba novych opornych a zarubnych murov, ostatné konstrukcie.

II. 8. 2. 1. Mosty

Navrhovana trasa Zelezni¢nej trate vedie CiastoCne v jestvujucom telese, o dava
moznost vyuzZitia existujucich zeleznicnych mostov. Tieto bude potrebné upravit resp.
zrekonstruovat tak, aby spifali normou pozadované kritéria. Va&Sinou ide o rozsirenie
mostov, pripadne upravu c&iel rims, vymenu izolacie nosnej konstrukcie a jej odvodnenie,
Upravu povrchu a pod. V pripade, Ze Zeleznicné mosty vyhovuju z hfadiska zatazitefnosti,
v dalSom stupni projektovania bude navrhnuta ich konkrétna uprava.

Predpoklada sa vyuZitie jestvujucich Zelezni€nych mostov (polohy su dané podla
terajSieho staniCenia):
- km 143,421; rozpatie 7,60 m; zelezobetonova doska prosta;
- km 144,163; rozpatie 3,60 m; zelezobetonova ramova konstrukcia;
- km 157,300; rozpétie 6,50 m; zabetéonované I-nosniky;
- km 163,254, rozpéatie 5,80 m; betdénova klenba prosta;
- km 163,346; rozpatie 8,80 m; zelezobetdnova doska prosta;
- km 164,281; rozpéatie 5,60 m; zelezobeténova doska prosta;
- km 172,788; svetlost 22,60 m; spriahnuta ocelobeténova doska;
- km 182,103; rozpatie 4,50 m; zabeténované I-nosniky;
- km 184,758; rozpéatie 8,90 m; zelezobeténova doska prosta;
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- km 187,980; rozpétie 4,50 m; zabetéonované I-nosniky;

- km 196,650; svetlost 4,00 m; Zelezobetonova ramova konstrukcia;

- km 196,822; rozpatie 3,20 + 9,00 + 3,20 m; beténova doska so zabeténovanymi
kolajnicami.

Navrhované mosty su prednostne jednokolajné, kolmé, vyhradne s priebeznym
kofajovym I6zkom. V zavislosti od rozpatia, premostovanej prekazky a vySky nad prekazkou
sa predpoklada vystavba tychto typov nosnych konstrukcii Zelezni¢nych mostov:

- zelezobetdnova doska do 4 m,

- zelezobetdbnova ramova konstrukcia do 6 m,

- Zelezobetdnova doska so zabeténovanymi ocelfovymi I-nosnikmi do 18 m,

- ocelova plnostenna konstrukcia so spodnou mostovkou do 35 m,

- spriahnuta ocelovobeténova konstrukcia s hornou mostovkou do 45 m,

- priehradova ocelova kons$trukcia so spodnou alebo hornou mostovkou do 75 m,

- ocelova oblukova konstrukcia so spodnou mostovkou do 150 m,

- monoliticka predpata beténova konstrukcia komorového prierezu s hornou mostovkou
(spriahnuta betén — betdn) budovana na leSeni do 40 m,

- monoliticka predpata betonova konstrukcia komorového prierezu budovana letmou
betonaZzou do 100 m.

Spodna stavba mostov sa navrhuje z gravitanych opér a zelezobeténovych pilierov.
Zakladanie mostov menSich rozpati sa navrhuje v zasade ploSné, u vacsich rozpati je
potrebné uvazovat s niektorym typom hibkového =zakladania (Zelezobeténové piléty,
mikropiléty, tryskové injektaze, hibkova stabilizacia, podzemné steny do hibky 15 m,
vynimoc¢ne aj 25 m).

Na existujucich Zelezni€nych mostoch, ktoré vyhovuju smerovému a vySkovému
vedeniu trasy a budu vyhovovat zatazitelnosti Zyc71 > 1, sa navrhnud len najnutnejSie Upravy
zabradli, rims, izolacie, povrchu nosnej konstrukcie a spodnej stavby.

Pri mostnych objektoch, kde dochadza len k Ciastoénému posunu kolaje na moste
a kde stav nosnej konstrukcie naznacuje niZSiu zatazitefnost ako je poZadovana Zyc74, je
navrhnuta vymena nosnej konstrukcie aj s potrebnym rozSirenim spodnej stavby. Nosné
konstrukcie su navrhnuté prednostne ako Zelezobetonové dosky so zabeténovanymi tuhymi
vloZkami.

Vo vsetkych zachovavanych Zelezni€nych mostoch nad vodnymi tokmi bude posudena
velkost mostného otvoru pre prietok storocnej vody Qqq0, v pripade nedostato¢nej velkosti
otvoru bude mostny objekt prestavany. Navrhované nové mostné objekty nad vodnymi tokmi
musia zabezpedit prietok storoénej vody.

Pozadovana podjazdova vyska jestvujucich mostov bude podla platnej STN 73 6201.

Pri zachovavanych cestnych mostoch sa uvaZuje s upravou ochrannych sieti
z dévodu zosuladenia s poZiadavkami na ochranu pred nebezpeCnym dotykom, pripadne so
zmenou polohy trolejového vedenia.

Nové cestné mosty nad Zelezni¢nou tratou sa navrhuju ako nahrada za uUroviiové
priecestia. Navrhnu sa z tyCovych predpéatych prefabrikatov alebo ako monolitické predpaté
konStrukcie. Ak je v existujucich cestnych mostoch nedostatoény mostny otvor pre
priechodny prierez Zelezni€nej trate, bude potrebna ich prestavba.

Doc&asné Zeleznicné mosty (mostné provizérid) su potrebné na vystavbu novych
podchodov a prestavbu jestvujucich Zelezniénych mostov a priepustov. Navrhuju sa pre
rychlost 30 resp. 50 km.h™ (podla uréenia ZSR) a pre zatazenie viakom UIC-71.

Nové podchody pre cestujucich su navrhnuté ako nahrada za urovhové prechody
kolajiskom v staniciach, zastavkach aj v medzistani€nych usekoch. V staniciach budu
podchody vybavené schodistami a rampami pre imobilnych cestujucich.
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Prehlad navrhovanych mostov s dizkou nad 10 m (polohy s uvedené podla nového
stani¢enia):

Variant 1

Usek 1

1. zkm 145,22 — 145,42, $tvorpolovy predpaty most, celkova dizka 120 m, prekazky:
Hornad, privodny kanal, hradza vodnej nadrze

2. zkm 145,80-146,10 5-polovy predpaty most, celkova dizka 300 m, prekazky: Hornad,
privodny kanal, rodinné domy, cesta Il. triedy

Usek 2

3. zkm 147,15 — 147,70 sedempolovy predpaty most, celkova dizka 550 m, prekazky: polna
cesta, Hornad (2x), inundacia

4. zkm 150,65 — 150,75 jednopolovy ocelovy oblikovy most, dizka 100 m, prekazka:
Hornad

5. zkm 150,82 jednopolovy Zelezobetédnovy most, zabetédnované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: cesta lll. triedy

6. zkm 153,30 — 153,70 desatpolovéa spriahnuta ocelobetdnova estakada, celkova dizka
400 m, prekazka: Hornad s pritokom

7. zkm 154,30 — 154,50 trojpolova priehradova ocefova konstrukcia, celkova dizka 200 m,
prekazka: pritok Hornadu

8. zkm 154,80 — 155,00 patpolova spriahnuta ocelobeténova konstrukcia, celkova dizka
200 m, prekazky: Hornad, cesta, na moste Cast’ zastavky Olcnava

9. zkm 156,78 — 156,90 trojpolovy spojity priehradovy most s hornou mostovkou, dizka
120 m, prekazky: Hornad s pritokom, polna cesta

10. zkm 157,30 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 12 m,
prekazka: miestna komunikacia

Usek 3

11. zkm 158,75 jednopolovy Zelezobeténovy most klenbovy, dizka 15 m, prekazka: miestna
komunikacia

12. Zkm 158,82 — 158,87 jednopolova ocelobetdnova spriahnuta konstrukcia, horna
mostovka, dizka 50 m, prekazka: Hornad

13. Zkm 159,22 — 159,27 jednopolova ocelobetdnova spriahnuta konstrukcia, horna
mostovka, diZzka 50 m, prekazka: Hornad

14. zkm 160,10 — 160,20 trojpolovy spoijity priehradovy most, spodna mostovka, dizka
100 m, prekazka: Hornad

Usek 4

15. zkm 160,75 — 160,85 trojpolovy spoijity priehradovy most, horna mostovka, dizka 100 m,
prekazky: Hornad, na moste Cast' zastavky Matejovce nad Hornadom

16. zkm 161,05 — 161,12 jednopolovy priehradovy most, spodna mostovka, dizka 70 m,
prekazka: Hornad

17. zkm 161,37 — 161,57 trojpolovy spojity priehradovy most, spodna mostovka, dizka
200 m, prekazka: Hornad

18. zkm 161,65 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy

19. zkm 162,45 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy

20. zkm 163,32 jednopolovy Zelezobetdnovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: miestna komunikacia (v blizkosti jestvujuceho Zel. mosta)

21. zkm 164,25 jednopolovy Zelezobetédnovy most, zabetédnované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta, na moste kofajisko Zelezni¢nej stanice MarkuSovce
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Usek 5
22.7km 167,38 — 167,42 jednopolova ocelobeténova spriahnuta konstrukcia, horna

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

mostovka, dizka 40 m, prekazka: Hornad

Zkm 168,50 — 169,00 dvanastpolova ocelobeténova spriahnuta estakada, celkova dizka
500 m, prekazky: Hornad, zaplavové uzemie, vyhladovo obchvat SpiSskej Novej Vsi
popod most

Zkm 169,30 jednopolova ocelova plnostenna konstrukcia, spodna mostovka, dizka 30 m,
prekazka: potok Brusnik

zkm 169,73 jednopolova ocefova plnostenna konstrukcia, spodna mostovka, dizka 30 m,
prekazka: potok Brusnik

Zkm 169,77 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: miestna komunikacia

Zkm 173,75 jednopolova ocelova plnostenna konstrukcia, spodna mostovka, dizka 25 m,
prekazka: miestna komunikacia (nahrada uroviiového priecestia)

Zkm 175,90 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: miestna komunikacia (v blizkosti jestvujuceho zelezni¢ného mosta)

Zkm 178,97 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy (v blizkosti jestvujuceho Zeleznicného mosta)

Zkm 180,32 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: polna cesta (chodnik), na moste zastavka Letanovce

Zkm 183,52 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy (v blizkosti jestvujuceho zelezniéného mosta)

Zkm 185,45 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy (v blizkosti jestvujuceho Zeleznicného mosta)

Zkm 187,39 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: Ganovsky potok

Zkm 187,55 jednopolovéa ocelobetdnova spriahnuta konstrukcia, horna mostovka, dizka
50 m, prekazka: cesta lll. triedy, na moste zastavka Hérka

Zkm 191,05 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: polna cesta, potok

Zkm 192,48 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: prijazdova cesta (v blizkosti zastavka Ganovce)

zkm 192,70-193,15 dvanastpolova spriahnuta ocelobeténova estakada, horna
mostovka, di. 450 m, prekazky: Ganovsky potok s pritokmi, zaplavové uzemie

zkm 196,81 jednopolovy, Zelezobetonovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazky: cesta |. triedy Poprad — Kezmarok, Stefanikova ulica

Zkm 196,87 jednopolovy, ocelovy plnostenny s hornou mostovkou, dizka 30 m, prekazka:
rieka Poprad

Variant 2
Usek 1

V tomto Useku je navrhnuty len variant 1 (erveny) a variant 3 (modry).

Usek 2

1.

2.

3.

4.

Zkm 148,70 — 149,70 dvadsatpatpolova predpéta estakada, celkova dizka 1 000 m,
prekazky: Hornad (4x), zaplavové uzemie, Svatojansky potok

zkm 154,30 — 154,50 trojpolova priehradova ocelova konstrukcia, celkova dizka 200 m,
prekazka: pritok Hornadu

Zkm 156,78 — 156,90 trojpolovy spojity priehradovy most s hornou mostovkou, dizka
120 m, prekazky: Hornad s pritokom, pofna cesta

Zkm 157,30 jednopolovy Zelezobetdnovy most, zabetdénované I-nosniky, dizka 12 m,
prekazka: miestna komunikacia

Usek 3

V tomto useku je navrhnuty len variant 1 (Eerveny) a variant 3 (modry).
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Usek 4

5. Zkm 161,65 jedenpolova priehradova ocefova konstrukcia dolnou mostovkou, dizka 50m,
prekazka: cesta lll. triedy

6. zkm 162,20 jedenpolovy Zelezobetonovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy

7. zkm 164,77 jedenpolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazky: miestna komunikacia, podchod pre chodcov

8. Zkm 165,04 - 165,09 jedepolova ocelobetdnova spriahnuta konstrukcia, dizka 50 m,
kolajisko novej Zelezni¢nej stanice, prekazka: Hornad

9. Zkm 165,23 - 165,53 Stvorpolova predpata konstrukcia, dizka 300 m,

Usek 5
V tomto useku je navrhnuty len variant 1 (Cerveny).

Variant 3

Usek 1

1. Zzkm 145,20 — 145,38 $tvorpolovy predpaty most, celkova dizka 180 m, prekazky:
Hornad, privodny kanal

2. zkm 145,65 — 145,95 patpolovy predpaty most, celkova dizka 300 m, prekazky: Hornad,
privodny kanal, rodinné domy, cesta Il. triedy

Usek 2

3. zkm 147,15 — 147,70 sedempolovy predpaty most, celkova dizka 550 m, prekazky: polna
cesta, Hornad (2x), inundacia

4. zkm 150,65 — 150,75 jednopolovy ocelovy obltkovy most, dizka 100 m, prekazka:
Hornad

5. zkm 150,82 jednopolovy Zelezobetédnovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: cesta lll. triedy

6. zkm 154,80 jednopolovy Zelezobetdnovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: cesta lll. triedy

7. zkm 156,78 — 156,90 trojpolovy spojity priehradovy most, dizka 120 m, prekazky:
Hornad, zaplavové uzemie

Usek 3

8. zkm 157,80 jednopolovy Zelezobetédnovy most, zabetédnované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy

9. zkm 159,50 — 159,60 trojpolovy spojity priehradovy most, spodna mostovka, dizka
100 m, prekazka: Hornad

10. Zkm 160,10 — 160,20 trojpolovy spoijity priehradovy most, spodna mostovka, dizka
100 m, prekazka: Hornad

Usek 4
V tomto Useku je navrhnuty len variant 1 (erveny) a variant 2 (modry).

Usek 5
V tomto Useku je navrhnuty len variant 1 (Cerveny).

II. 8. 2. 2. Mury

Nové smerové upravy kolaje, stiesnené pomery v subehu sriekou Hornad alebo
zarezy v svahovitom teréne vyvolaju vystavbu opornych alebo zarubnych murov. Navrhuju
sa rézne typy murov: gravitatné betonové, Zelezobetonové uholnikové mdary, klincované
zemné svahy, pilétové steny. Vzhladom na predpokladani maximalnu vysku murov 20 az
25 m sa bude v rozsiahlej miere pouzivat' kotviaca technika (kotevné tyCe, samozavftavacie
kotvy, kotvy zo sklolaminatovych vlakien, predpaté kotvy doCasné alebo trvalé). Podla
poziadavky investora sa bude zabezpelovat najma na nizSich maroch (do 5 m) pokrytie
povrchu vegetaciou (tzv. zeleny povrch).
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Il. 8. 2. 3. Tunely

Smerové Upravy trate vyzaduju vystavbu piatich az Siestich dvojkolajnych tunelov,
s osovou vzdialenostou kofaji 4,2 m.

Tunely budu razené v rajonoch flySoidnych, pieskovcovych a dolomitickych hornin.
Predpoklada sa razenie metédou NATM (nova rakuska tunelovacia metéda), vybudovanie
primarneho a sekundarneho ostenia s féliovou izolaciou. Ak su vstupné portaly nad okolitym
terénom, je nutné zaistit’ stabilitu svahov. V&etky tunely budu razené v prirodnom prostredi
bez zastavby v ich nadlozi. Vzhladom na poZadovany kratky €as vystavby bude potrebné
niektoré tunely razit’ z dvoch stran.

Pri razeni odstrelmi sa predpoklada po 2 az 3 zabery denne, pricom jeden zaber
vyrazi 0,8 - 1,5m. Denne sa teda vyrazia cca 3 m a vyribe sa cca 330 m® rastlej horniny
(nakyprenej cca 480 m*) s hmotnostou cca 660 t. Denne by bolo potrebné odviezt cca 60
nakladnych aut horniny.

Pred buducimi portalmi je nutné zriadit' stavebnu plochu pre stavenisko a pre raziacu
mechanizaciu. Ak tunel nie je prili§ dlhy a od jedného portala k drunému je dobry pristup,
zariadenie staveniska méze byt len pri jednom portali, pristupové komunikacie a nastupné
plochy v8ak musia byt pri oboch. Buduce portalové steny maju byt podfa moznosti kolmé.
Niekedy je nutné svah portalovej steny pred razenim tunela zaistit’ kotvenim, pazenim alebo
pilétami.

Pre tunel do dizky 500 m sa predpoklada celkova plocha zariadenia staveniska
najmenej 2 500 m?, pre ostatné plocha najmenej 3 000 m2. Pri tuneloch razenych z jednej
strany sa zariadenie staveniska predpoklada len pri jednom z portalov, pri druhom portali sa
predpokladd manipuladna plocha 500 m? s prijazdovou staveniskovou komunikaciou, ktora
bude neskér sluzit ako komunikacia na prisun techniky HaZZ (hasi¢ského a zachranného
zboru). Pri tuneloch razenych z dvoch stran sa zariadenia stavenisk zriadia pri oboch
buducich portaloch.

Tunel do dizky 1000 m nemusi mat vstavané umelé odvetravanie, postacuje
prirodzené vetranie cez portaly, tieZz sa nepozaduju unikové vychody z tunela.

Obsluzné zariadenia pre tunely:

— Spevnené komunikacie k portalom musia zostat funkéné aj po stavbe kvéli pristupu
hlavne hasiacej a udrzbovej techniky. Komunikacia méze byt jednopruhova, so Sirkou
pruhu min. 3 m, dlhSia komunikacia musi mat’ vyhybiu kazdych 200 m.

— Nastupna plocha najmenej 500 m? pred kazdym portalom pre techniku hasiéského
a zachranného zboru. Kvéli jednoduchSiemu vstupu kolesovej mechanizacie z nastupnej
plochy do kolaje v tuneli sa odporu¢a osadit’ v kolaji napr. priecestnu konstrukciu.

— Zabudované osvetlenie.

Prehlad navrhovanych tunelov

usek nazov tunela dizka tunela Zkm variant
Usek 1 | Kolinovce 630 146,070 - 146,700 V1
Kolinovce 880 146,025 - 146,905 V3
Usek 2 Olcnava 1360 155,305 — 156,665 V1
Olcnava 1355 155,310 — 156,665 V2
Olcnava 1380 155,275 — 156,665 V3
Usek 3 Chrast’ 660 159,400 — 160,060 V1
nenavrhuje sa - - V3
Usek 4 MarkuSovce 340 164,740 — 165,080 V1
Usek 5 Kalmanka 500 167,930 — 168,430 V1
Hoérka 740 186,490 — 187,230 V1
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Il. 8. 2. 4. Ostatné konsStrukcie

Do ostatnych konsStrukcii patria podchytenia jestvujucich budov v staniciach napr.
stenami z tryskovej injektaze, pristupové a vykladacie rampy, potrubné mosty, navestné
lavky, tesniace vane, kablovody.

Il. 8. 3. Trakéné vedenie a energetika

Il. 8. 3. 1. Trakéné vedenie

Po prepnuti napajania trakéného vedenia na striedavy systém ddjde k odstraneniu
bludnych prudov spbésobovanych Unikom spatného trakéného pradu do zeme. Odpadne tak
potreba chranit’ ulozné zariadenia proti korozivnym u€inkom bludnych pradov.

Trakéné transformatory v TNS budu umiestnené na krytom stanovisti, ktoré ich
ochrani pred poveternostnymi vplyvmi a zaroveni zabrani emisiam hluku do okolitého
prostredia. Pre pripad uniku chladiaceho oleja z transformatorov alebo znecistenej dazdovej
vody bude pod nimi olejova varia, ktora pojme 100 % objemu oleja. Tymito prostriedkami sa
minimalizuje riziko uniku oleja do okolitého prostredia. Dal$ie zariadenia (vypinade, ostatné
transformatory) budu vyhotovené ako bezolejové.

Pre budovanie trakéného vedenia budu pouzité rovnaké pristupové trasy ako pre
vystavbu Zeleznicného spodku a zvrsku. Vacésina montaznych prac bude vykonavana
z kolajovych vozidiel bez naroku na pristupové komunikacie.

Modernizané prace na trakénom vedeni budu navrhnuté tak, aby dopravu v celom
rozsahu zabezpecovali rudne elektrickej trakcie. Pouzitie nezavislej (dieselovej) trakcie sa
uvazuje len poCas niekolkodrovej napatovej vyluky nevyhnutnej na prepnutie napajania na
striedavy systém a s tym suvisiace upravy.

Modernizaciou trate déjde k zmene priebehu a techniky jazdy. ZvySenie tratove;j
rychlosti si vyZiada spotrebu energie na prekonanie vysSich jazdnych odporov, avsak jazda
bude podstatne rovnomernejSia, jazdné odpory v obliukoch mensie, ¢im spotreba elektrickej
energie klesne.

SucCasné trakéné vedenie je vybudované podla =zostavy J, resp. podla
predchadzajucich zostav a je napajané jednosmernym napatim 3 kV. Nové trakéné vedenie
sa vybuduje podla zostavy J resp. S a bude napajané striedavym napatim 25 kV, 50 Hz,

Pre napdjanie a spinanie trak&ného vedenia budu v tomto tratovom useku vybudované
trakéna napajacia stanica (TNS) SpiSska Nova Ves a spinacie stanice (SpS) Poprad
a Spisské Vlachy.

TNS bude pozostavat zvonkajSej 110 kV rozvodne, transformatorov v krytom
stanovisti arozvodne 25 kV umiestnenej v budove TNS spolu s ostatnou technolégiou
(dekompenzacéné menice, vlastna spotreba, dialkové riadenie a pod.). Transformator
110/25 kV bude olejovy s ochrannou olejovou vanou, ktorej objem zodpoveda objemu oleja
v transformatore. Ako spinacie prvky budu pouzZité vakuové vypinaCe s elektrickym
pohonom. TNS bude vybavena filtratno-kompenzaénym zariadenim FKZ (umiestnenym
v budove TNS) kvéli obmedzeniu negativnych vplyvov na nadradenu napdjaciu sustavu
110 kV. Transformatory FKZ budu v suchom prevedeni.

II. 8. 3. 2. Zelezniéné zabezpecovacie zariadenia, oznamovacie zariadenia

Polas modernizacie stanic budu terajSie staniéné zabezpefovacie =zariadenie
vyuzivané o mozno najdlhdie. Zariadenia budu upravované, vonkajsie prvky dopifiané,
pripadne kablové trasy oznamovacich a zabezpelovacich zariadeni prekladané. Pri
modernizacii medzistaniCnych uUsekov tu budu pouzité tratové zabezpelovacie zariadenia
3. kategdrie AH 2000, ktoré budu volnost medzistaniCnych usekov zistovat pocitaCmi osi.
Pre dosiahnutie pozadovanej priepustnej vykonnosti trate budu zriadené docasné vyhybne,
ktoré budu zabezped&ené reléovym zabezpedovacim zariadenim AZD 71. Volnost usekov
bude zistovana pocitaCmi osi.

1"
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Nové zabezpelovacie a oznamovacie zariadenia:

Stani€né zabezpefovacie zariadenia - moderné elektronické zabezpelovacie zriadenia,
volnost usekov bude zistovana pocitaCmi osi.

Tratové zabezpeclovacie zariadenia - elektronicky blok (su€ast staniénych zabezpecCovacich
zariadeni) obojsmerny, bude zabezpecovat jazdy protismernych a naslednych viakov.

Vlakové zabezpeCovacie zariadenie - ETCS 2. kategorie (Europan Train Control System).
Informacie hnaciemu vozidlu budu sprostredkovavané prostrednictvom baliz umiestnenych
v kolajisku a mobilnym radiovym systétmom GSM - R (Global System for Mobile
Communication — Rail). Tento systém bude kompatibilny s eurépskymi pozZiadavkami na
interoperabilitu.

Dialkové ovladanie zabezpelovacich zariadeni — ovladané zo Zelezni¢nej stanice Poprad
prostrednictvom optickych kablov a prenosovych systémov. Bezpeclnostny kéd systému
bude orientovany predovsetkym na detekciu poSkodenia dat prenosu.

Informacéné zariadenia pre cestujucich vo vSetkych staniciach a zastavkach, jeho sucastou
budu aj hlasové hlasenia o dopravnej situacii viakov prepravujucich osoby.

Opticky kabel (na celej trase) bude sluzit pre prenos informacii pre oznamovacie ipre
zabezpeclovacie zariadenie.

Oznamovacie zariadenie v staniciach bude CiastoCne vybudované nové, diastoéne budu
vyuZzité prvky terajSich oznamovacich zariadeni.

Il. 8. 4. Cesty a komunikacie

Predpokladané upravy pozemnych komunikacii su zhrnuté do celkovej jedinej trasy,
ktord sa uvadza s upravami komunikacii ako realny priklad a nie je hodnotena pre kazdy
variant osobitne. Vychadza sa z toho, Ze podobné upravy cestnych komunikacii by boli nutné
v kazdom variante. Smer stani¢enia sa uvadza v smere Krompachy — Poprad.

Usek 1

1. V zZkm cca 143,426 je na koSickom zhlavi Zelezni¢nej stanice ZelezniCny most nad
miestnou komunikaciou. O nutnosti Upravy sa rozhodne po upresneni rieSenia.

2. V zkm cca 144,864 je cestny nadjazd nad Zelezni¢nou tratou v mieste, kde stara a nova
trat su prakticky totozné. Cestny nadjazd sa prebuduje a miestna komunikacia sa
smerovo a vySkovo upravi vdizke cca 200 — 250 m vratane pripadnej Upravy
nadvazujucej krizovatky.

3. Pod navrhovanou estakadou v Zzkm 145,260 sa nachadzaju miestne komunikacie,
s upravou ktorych sa vzhfadom na dostatoénu vySku estakady neuvazuje. Kedze
v tomto stupni eSte nie je zrejmé rozmiestnenie opdr estakady, uvazujeme orientacne
s Upravami tychto ciest v dizke do 200 m.

4. Priamo na koniec zarezu bude nadvazovat mostna estakada s dizkou cca 300 m (zkm
145,65 — 145,95) nad cestou 11/547 SpiSske Vlachy - Krompachy a udolim Hornadu.
Uvazuje sa s upravou cesty v dlzke cca 150 — 200 m.

5. Vzkm 147,100, na konci novej zastavky Kolinovce krizuje navrhovana trat miestnu
komunikaciu z Kolinoviec do Blatnej doliny a do lesov na druhej strane Zelezni¢nej trate.
Nad komunikaciou sa vybuduje novy Zelezni¢ny most, ¢o si vyziada jej smerovu
a vySkovu upravu vratane krizovatky a upravy cesty na mieste starého mosta s celkovou
dizkou cca 300 — 350 m. Definitivne Upravy ciest bude mozné vykonat aZ po zruSeni
starej trate a mosta. Sugastou Uprav bude aj Uprava koryta potoka Gelejta s dizkou cca
150 m.

6. V zkm 147,050 krizuje navrhovana trasa Zelezni¢nej trate existujucu. Na mieste krizenia
(zkm cca 146,850 — 147,100) sa vybuduje nova zZelezni¢na zastavka Kolinovce, ku ktorej
sa vybuduje pristupova cesta sluziaca aj ako pristup k tunelu Kolinovce.
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Usek 2

7.

10.

11.

12.

V Z2km 147,890 navrhovana ZelezniCna trat cca 60m vpravo od existujuceho
Zelezni€ného mosta krizuje polnu cestu z Kolinoviec do Blatnej doliny. Nad cestou sa
vybuduje novy Zelezniény most, o si vyziada smerovu a vy$kovu Upravu cesty s dizkou
cca 250 m. Vzhladom na blizkost oboch trati a Giastoény pozdiZny posun medzi
existujucim a navrhovanym mostom bude mozné cestu definitivhe upravit az po zruseni
trate a zburani mosta.

V zkm 148,360 Zelezni¢na trat krizuje polnu cestu, nad fiou sa vybuduje novy Zeleznicny
most, 8o si vyZiada smerovu a vySkovu Upravu cesty v dizke cca 400 m. Vzhladom na
blizkost existujucej trate bude mozné cestu definitivne upravit’ az po zruSeni trate.

V zkm 149,485 Zeleznicna trat krizuje pofnu cestu, nad ktorou sa vybuduje novy
ZelezniCny most, €o si vyZiada smerovu a vySkovu uUpravu cesty s dlZzkou cca 150 —
200 m.

V Z2km 150,830 v mieste kriZzenia cesty so ZelezniCnou tratou sa vybuduje Zelezniény
most nad cestou. V sUvislosti s vystavbou novej Zelezni¢nej stanice SpiSské Viachy bude
potrebné vybudovat obojstranné cestné pristupy s celkovou diZzkou 2 000 — 2 500 m.

V zkm 154,830, za cestnym nadjazdom smerom do Krompach je trat navrhnuta vo
volnom teréne az po krizovanie s cestou v Spisskych Vlachoch. V Useku cca zkm
151,150 — 152,400 sa vybuduje nova Zelezni¢na stanica SpiSské Vlachy cca 850 m
vpravo od existujucej. V useku od Zkm 154,830 po cca 152,000 bude potrebné medzi
navrhovanou tratou a riekou Hornad vybudovat novu cestu s dizkou cca 2 900 m kvéli
zabezpeleniu pristupu k pozemkom. Pozemky na druhej strane budu pristupné
z existujucej cesty Olcnava — Bystrany — SpiSské Vlachy.

Vo vzdialenosti cca 440 m pred tunelom Olcnava (Zkm 154,830) a bezprostredne pred
zastavkou Olcnava zelezni¢na trat krizuje cestu Olcnava — Bystrany — SpiSské Vlachy.
Nad Zelezni¢nou tratou sa vybuduje novy cestny nadjazd, ¢o si vyziada smerovu
a vyskovl Upravu existujucej cesty s dizkou cca 200 — 250 m. Tiez bude potrebné
vybudovat novy cestny pristup k zastavke s celkovou dizkou cca 150 — 200 m.

Usek 3

13.

14.

15.

16.

17.

18.

V zkm 157,310 — 157,560 sa vybuduje resp. prebuduje sa zastavka Vitkovce. V dosledku
smerovych a vyskovych uprav kolaje sa vybuduje novy Zelezniény most nad cestou v
Zkm 157,320, &o si vyziada Upravu komunikacie s dizkou cca 300 m. Taktiez bude nutné
upravit cestny pristup k zastavke s dizkou cca 100 m.

Po zkm 157,700 je nova trat na lavej strane starej trate priCom v zkm 157,75 pri moste
krizuje hlavnu miestnu komunikaciu, ktoru bude nutné pri moste smerovo upravit na
dizke cca 100 m.

V mieste novej lavky nad tratou v zkm 158,3 sa polna cesta smerovo upravi na dizke cca
50 m. Z oblasti v priestore lavky sa vybuduje chodnik s nadviazanim na zostupné rampy
k nastupistiam zastavky Chrast nad Hornadom.

V zkm 158,7 a 159,1 sa vybuduju cestné mosty na polfnych cestach nad tratou, Co si
vyZziada upravu polnych ciest v dlZzke cca do 100 m.

V dalSom Useku medzi zkm 160,2-160,5 je nutné prelozit subeznu polnu cestu nafavo
od novej trasy. Dlzka upravy je cca 300 m.

V Matejovciach je navrhnutéa zastavka v novej polohe, €o si vyZiada aj vystavbu novych

cestnych pristupov s celkovou dizkou do 300 m. Pristup do &asti obce Pri mlyne sa
umozni popod novy zelezniény most.

Usek 4

19.

V tomto Useku je trat vedena v novej trase vpravo od starej trate. Nachadza sa tu jeden
Zelezniény most v zkm 161,050, cez ktory v priestore zastavky Matejovce prechadza
miestna komunikacia, subezna s existujucou tratou vpravo, v useku Zkm 161,050 —
162,150. Ako najvhodnejSie sa javi v useku zkm 161,070 — 161,600 prelozit tuto cestu do
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

subeznej trasy vpravo vedla navrhovanej trate, dizka cca 600 m. V zkm 161,070
vybudovat’ Zelezni¢ny most pre prevedenie tejto komunikacie popod Zelezni¢nu trat'.

Nova trasa je vlfavo od starej trate. V Zkm 162,100 sa na starej trati nachadza zelezni¢ny
most nad polnou cestou. Po pravej strane tieZ vedie cesta MarkuSovce - Matejovce, ktoru
trat v novej trase krizuje na dvoch miestach. Ako najvhodnejSie sa javi medzi uvedenymi
krizeniami prelozZit cestu subezne s tratou po pravej strane v celkovej dizke cca 700 m.
V opac¢nom pripade sa navrhuje vybudovat dva Zeleznicné mosty uvedené v useku 4
Variantu 2. V urovni Zkm 162,100 sa vybuduje sa novy Zelezni¢ny most nad existujucim
potokom, priom popod most sa preloZi aj polna cesta, ktora sa upravi v celkovej dizke
cca 150 — 200 m.

Na koSickom zhlavi Zelezni¢nej stanice Markudovce sa nachadza Zelezniény most (dve
kolaje) nad cestou MarkuSovce — Rudnany s podjazdovou vysSkou cca 4,7 m.
Navrhovana trasa je prakticky totoZzna s existujucou. Nad cestou sa upravi Zelezni¢ny
most a cesta sa smerovo a vySkovo upravi v potrebnom rozsahu cca 150 m vratane
prifahlého odbocenia a obratiska.

Vzhladom na smerové Upravy v kolajisku ZelezniCnej stanice MarkuSovce je potrebné
pocitat s upravou cestného pristupu k novej stanicnej budove ako aj s Upravou ciest
pozdlz kolajiska v rozsahu cca 1 000 m.

Na zilinskom zhlavi Zelezni¢nej stanice MarkuSovce v zkm 164,250 sa nachadza
Zelezni¢ny most nad miestnou komunikaciou. V ramci Uprav kolajiska sa most prestavia
a komunikacia sa vySkovo upravi v dizke cca 100 m.

V Zkm 164,500 sa vybuduje novy Zelezni€ny most nad miestnou komunikéaciou, ktorej
trasa sa smerovo a vy$kovo upravi v dizke do 250 m a v pripade potreby sa vykonaju aj
Upravy na pripojnych cestach v dizke do 200 m.

V Zkm 165,900 -164,730 je navrhovana trasa vedena cez meandre Hornadu na
estakade resp. viacerych mostnych objektoch (zkm 165,350 — 164,800). Existujuca cesta
z MarkuSoviec zostane smerovo zachovana a bude umiestnena pod novym mostnym
objektom, celkovéa dizka tejto Upravy sa predpoklada cca 100 — 200 m. Na fiu nadvézuju
z oboch stran miestne komunikacie, ktoré budu upravené tak, aby pri krizovani zeleznice
kopirovali meandre rieky a boli umiestnené pod mostmi cez Hornad. Celkova dizka tprav
tychto komunikacii sa predpoklada cca 300 m.

Usek 5

26.

27.

28.
29.

30.

31.

32.

33.

34.

Zelezniény most v Zkm 165,431 nad pofnou cestou z MarkuSoviec sa zrusi a cesta sa
upravi v dlzke do 50 m.

V Zkm 166,730 sa nad pofnou cestou vybuduje Zeleznicny most. Polna cesta sa upravi
v celkovej dlzke cca 100 m (vratane Upravy pod zru§enym mostom).

Zastavka Teplicka nad Hornadom v Zkm 167,500 sa z dovodu prelozky trate neobnovi.
Zelezniény most nad komunikaciou do lokality Skala ‘zHajika (zkm 168,150) na
existujucej trati sa zrusi a cesta sa podla potreby upravi v dlzke cca 50 m.

V zkm 168,950 je mozné vybudovanie novej ZelezniCnej zastavky Madaras, ku ktorej
bude potrebné vybudovat cestny pristup za spoluti¢asti mesta SpiSsky Nova Ves.

V' zkm 169,550 sa navrhuje mimouroviiove krizovanie s cestou DaniSovce — SpiSska
Nova Ves, ktora bude vedena pod estakadou, smerovo a vySkovo sa upravi v diZzke cca
350 m v priamej nadvaznosti na Upravu cesty pri zruSeni priecestia v zkm 170,00.

Po zruseni trate a uroviiového priecestia (asfalt, vydreva) na ceste DaniSovce — SpiSska
Nova Ves sa smerovo a vySkovo upravi trasa komunikacie s diZzkou cca 100 m.

Po zruseni existujiceho Zeleznicného mosta (zkm 169,920) sa miestna komunikacia
(predlZenie Kollarovej ulice) podla potreby upravi v diZzke cca 50 m.

Existujuci Zelezni€ny most nad cestou €. 11/633 na koSickom zhlavi v Zkm 171,540 sa
ponecha resp. upravi bez narokov na upravy cestnej komunikacie. Podjazdova vyska je
cca 5m.
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35

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

.V Z2km 173,525 sa nachadza urovhové priecestie, ktoré sa nahradi novym Zelezni¢nym
mostom v zkm cca 173,550. Subezne so zelezniénym mostom sa po oboch stranach
vybuduju nové cestné mosty pre subezné cesty a popod tri nové mosty budu prepojené
cesty. Celkovo sa uvaZuje s upravami a prelozkami ciest a miestnych komunikacii
s dizkou cca 1500 m vratane dvoch novych krizovatiek a dvoch Uprav cestnych napojeni.

V Zkm 174,695, tesne pred novou zastavkou SmiZzany sa nachadza urovriové priecestie
na miestnej komunikacii. Vzhladom na vysSkové vedenie trate (nasyp cca 4m) a celkovu
konfiguraciu okolitého terénu bude nutné priecestie nahradit Zeleznicnym mostom.
V ramci vystavby bude nutné upravit miestne komunikéacie s celkovou diZkou cca 350 m
vratane uprav krizovatiek po oboch stranach trate. Predbezne sa vSak uvazuje, Ze
vzhladom na vySkové pomery sa vtomto mieste zriadi len pochod pre chodcov a
cyklistov a pristupy k novej zastavke SmiZany po oboch stranach trate v celkovej dizke
do 100 m.

Déjde k prestavbe Zelezniéného mosta v zkm 175,675 nad cestou Smizany — Cingov —
SpiSské TomasSovce resp. SpiSska Nova Ves s podjazdovou vyskou 4,6 m, je nutna
uprava miestnych komunikacii s celkovou dizkou cca 250 m vratane krizovatiek po oboch
stranach trate.

V zkm 176,680 nad polnou cestou Letanovce — Smizany je potrebné vybudovat novy
ZelezniCny most, €o si vyziada upravu cesty s dlzkou cca 150 m. Most je potrebné
zosuladit' s obchvatom Smizian.

V Zkm 178,750, tesne za zastavkou SpiSské TomaSovce sa nachadza Zelezni¢ny most
nad cestou Arnutovce — Spisské Tomasovce — Cingov s nevyhovujucou podjazdovou
vySkou 3,4 m. Existujuci most sa v désledku modernizacie trate prebuduje, ¢o si vyziada
Upravu cesty s dizkou cca 350 m, most bude sluzit aj ako podchod pre chodcov.

Medzi zastavkami Letanovce a SpiSské Tomasovce sa nachadza urovriové priecestie na
polnej ceste z HaduSoviec do priemyselného arealu Tiba — Pod HruSkou. Existujuce
priecestie sa nahradi cestnym nadjazdom v Zkm 179,410, €o si vyziada upravu polnej
cesty atieZz uUpravu cestného napojenia priemyselného aredlu s celkovou dizkou cca
300 m.

Tesne pred existujucou zastavkou Letanovce v Zzkm 180,100 sa nachadza zelezni¢ny
most nad cestou Letanovce — Letanovsky mlyn s podjazdovou vySkou 4,0 m. V dbsledku
prelozky trate sa vybuduje nova zastavka Letanovce a priamo v priestore zastavky sa
vybuduje zelezni¢ny most nad cestou Letanovce — Letanovsky mlyn. Vystavba novej
zastavky a zruSenie trate si vyziadaju Upravu existujicej cesty s dizkou cca 350 m
vratane vybudovania cestnych pristupov k novej zastavke.

V Zzkm 181,850 sa nachadza zeleznicny most nad pofnou cestou, ktora zabezpecCuje
pristup na role po oboch stranach zeleznicnej trate. Zeleznicny most sa obnovi resp.
prestavia a polna cesta sa upravi v dlzke cca 50 m.

V zkm 183,300 vedie cesta Spissky Stvrtok — Hrabusice, nad ktorou sa vybuduje novy
Zeleznicny most na trati v novej polohe a existujuci zelezniCny most na starej trati sa
zbura. Celkova dlzka upravy cesty vratane useku pod starym mostom je cca 100 m.

Na koSickom zhlavi Zelezni¢nej stanice Vydrnik (Zkm 184,505) sa nachadza Zelezni¢ny
most nad cestou Vydrnik — HrabuSice s podjazdovou vy38kou cca 4,3 m. V tomto priestore
zostane kolajisko prakticky v nezmenenej polohe. V désledku nevyhovujucej podjazdovej
vySky ako aj v désledku vyraznych Uprav kolajiska dbéjde k prestavbe zelezni¢ného mosta
pre 5 kolaji atym aj k Uprave cesty sdizkou cca 150 m atieZ k Uprave pripojnych
komunikécii a pristupovej komunikacie k staniénej budove (nemeni sa) s celkovou dizkou
cca 200 m.

Zelezniéna stanica Vydrnik bude kompletne prebudovana, s novym kolajiskom. Na
existujucom zilinskom zhlavi stanice Vydrnik sa nachadza zelezni¢ny most nad cestou
Vydrnik — Spissky Stiavnik, komunikacia je bez chodnika a pod mostom je prevedeny aj
potok. V dbsledku zmeny polohy kofajiska sa bude budovat novy Zelezniény most
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46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

v priestore zhlavia so Styrmi kofajami nad miestnou komunikaciou v zkm 185,230, o si
vyziada jej Upravu v pévodnej trase s dizkou cca 200 m, v &om je obsiahnuta aj Uprava
po zburani existujuceho mosta. Tiez bude potrebné prelozZit nadvazujucu polnu cestu
v dizke cca 50 m a koryto Hrabusického potoka v dizke cca 250 m.

V useku zkm cca 187,700 — 184,500 je trat navrhnuta v novej trase a v désledku toho aj
zastavka Hérka v novej polohe. V suvislosti s tym bude nutné vo vaésom rozsahu upravit
aj pristupovi komunikaciu k zastavke, ktorou je cesta z Primoviec (po pravej strane trate)
do Spisského Stiavnika a Betlanoviec (po lavej strane trate). Existujica cesta v dizke cca
350 m sa zruSi. Nova cesta bude krizovat Zelezni¢nu trat pod novym Zelezni€nym
mostom v zkm cca 187,180. Celkova dizka novych ciest bude cca 350 m. Sucastou
upravy bude aj prelozka Ganovského potoka s dizkou cca 400 m. Po zrudeni trate
a zburani existujuceho zelezni¢ného mosta v urovni Zkm 187,300 bude treba tiez upravit
existujucu cestu pri tomto moste v dizke cca 50 — 100 m.

Cca 300 m za novou zastavkou Horka v Zzkm 187,730 sa na existujucej trati nachadza
Zelezni¢ny most nad polnou cestou z Primoviec do lokality Breziny. Uvazuje sa s Upravou
a prestavbou tohto Zelezniéného mosta nad polnou cestou. Predpokladana dizka Gpravy
polnej cesty je cca 50 m.

V zkm 149, 485 navrhovana zelezni¢na trat cca 40 m vpravo od existujucej krizuje polnu
cestu. Nad polnou cestou sa vybuduje novy ZelezniCny most, Co si vyziada smerovu
a vySkovu upravu cesty v dizke cca 150 — 200 m.

V Zkm 191,050 je trat’ navrhnuta vpravo cca 25 m od existujucej, na ktorej sa nachadza
maly Zelezni€ny most nad potokom a pravdepodobne aj pofna cesta zabezpecéujucou
pristup z poli Na ruzomberku do lesov Na Hozelci. Vybuduje sa novy zelezni¢ny most,
pod ktorym sa upravi koryto potoka a subezna polna cesta v dizke cca 80 m.

V zkm 192,150 navrhovana trat’ krizuje existujucu pofnu cestu, ktora zabezpecuje pristup
z Ganoviec do Hranovnickej dubiny. V mieste krizenia sa vybuduje Zelezni€ny most
a cesta sa upravi vpravo od kolaji na dizke cca 25 m. Vlavo od kolaji sa cesta upravi
vdizke 75m aj v priestore zruSeného Zelezniéného mosta na starej trati. Sugastou
upravy cestnej komunikacie bude aj uprava subezného potoka. TieZz bude nutné
vybudovat cestny pristup k novej zastavke Ganovce s dizkou do 100 m.

V zkm 193,300 krizuje navrhovana trat existujucu polnu cestu, ktora tvori spojnicu medzi
polnohospodarskym arealom vlavo od trate a Ganovcami vpravo od trate. V mieste
krizenia sa vybuduje cestny nadjazd a pofna cesta sa upravi v rozsahu najazdovych
v ramp s dizkou cca 120 m na obidve strany od kolaji (celkova dizka tpravy do 250 m).
Sucasne bude pravdepodobne nutné vybudovat po zkm 194,000 subeznu polna cestu
vedla novej trate az k cestnému nadjazdu v dizke cca 1000 m.

Urovﬁové’priecestie v zkm 193,905 na polnej ceste do Ganoviec sa zruSi a cesta sa
upravi v dizke cca 50 m.

Dvojkolajny Zelezni¢ny most v Zkm 195,200 nad polhou cestou resp. chodnikom pre
chodcov zabezpedujucim pristup do zahradkarskej kolénie po pravej strane trate sa
v pripade potreby upravi a podobne sa upravi aj polna cesta pod mostom v dizke
maximalne 50 m.

Existujliice Uroviiové priecestie v zkm 196,030 na prediZeni Levoéskej ulice smerujtce do
lokality Strazsky kopec (miestna komunikacia) sa zrusi a nahradi podchodom pre peSich
a cyklistov.

Zelezniény most nad cestou 1/67 Poprad - Kezmarok v zkm 196,570 pred zastavkou
SpiSska Sobota so Styrmi kolajami sa bude prestavovat’ z dévodu posunu kolaji v smere
von zobluka occa 4 — 8 m. V dbésledku prestavby Zelezniéného mosta bude nutna
uprava dvojpruhovej cestnej komunikacie (Stefanikova ulica, cesta &. 1/67 Poprad -
Kezmarok) s obojstrannymi chodnikmi s celkovou dizkou cca 150 m medzi susednymi
krizovatkami. S vyraznejSimi vySkovymi upravami sa neuvaZzuje.
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Il. 8. 5. Zariadenia stavenisk, pomocné prevadzky

Vzhladom na predpokladané velké rozvozové vzdialenosti, potrebu velkého
mnozstva betdnu v kratkom &ase (napr. na tunely, mostné estakady s dizkou viac ako
250 m) je potrebné pozdiz trate vybudovat mobilné betonarky najmenej vo dvoch lokalitach.
Na recyklaciu a drvenie kameniva zo starého kofajového |6Zka prip. starych vytazenych
betdnovych zakladov a konstrukcii sa predpoklada potreba troch mobilnych recyklaénych
liniek. Pre mobilnt betonarku sa uvaZuje s plochou cca 3 000 — 4 000 m? a pre mobilnu
recyklaénu linku cca do 3000 m?.

So zriadenim mobilnych betonarok sa uvazuje na manipulaénych a volnych plochach
vedla jestvujucich Zelezni¢nych stanic Spidské Vlachy a Markudovce a so zriadenim
mobilnych recyklaénych liniek vedla stanic SpiSské Vlachy, Markusovce a Vydrnik.

Zariadenia staveniska a potrebné skladkové plochy (sklad vystuze, debnenia,
ohybacky, strihacky ai.) pre jednotlivé objekty tunelov, mostov a mostnych estakad sa
navrhuju umiestnit v mieste vystavby tychto objektov. Predpokladana plocha zariadenia
staveniska je pre tunely najmenej 2 500 m? a pre mosty 100 — 3 000 m? v zavislosti na
velkosti budovaného objektu. Umiestnenie a plocha zariadenia stavenisk su popisané pre
kazdy usek jednotlivych variantov v Casti B, kap. 1.5.

Na prijazd sa pouziju jestvujuce komunikacie a doCasné staveniskové (spevnené, Ci
nespevnené) komunikacie k trase a v trase buducej Zelezni¢nej trate.

Zariadenie staveniska tunela musi obsahovat:

- Cerpadlo na privod technologickej vody (chladenie, vyplach sucéasti mechanizmov pri
razeni) a nadrz s uzitkovou vodou,

- zberné potrubie prip. priekopy a zbernd nadrz na banskd (horninovu) a technologicku
vodu (tato sa pocCas vystavby vzhladom na technolégiu razenia zmieSava s pouzitou
technologickou vodou),

- lapac ropnych latok pre pripad ich Uniku z mechanizacie,

- usadzovacie nadrze na Cistenie pouzitych vod,

- CistiCku pouzitych véd,

- elektricku pripojku 230/400V,

- ventilator na odvetravanie splodin a prachu pri razeni tunela,

- mieSaCka, malorozmerné sila na cement a $trk predovSetkym pre striekany betdn
primarneho ostenia tunela,

- sklad vybusnin,

- skladka debnenia, skladka vystuze,

- manipula¢na skladka rubaniny,

- osvetlenie staveniska,

- socialne zariadenia pre zamestnancov (prezliekarne, dielne, kancelaria majstra, WC,
umyvaren s odkanalizovanim splaskovych vod).

I. 8. 6. Vykopy

Pri vystavbe sa predpoklada zabudovanie vSetkych hornin vytaZenych z tunelov
zarezov Ci z odrezov. Pieskovcové a ilovcové horniny budu zabudované do nasypov,
dolomitické horniny sa po predrveni mézu pouzivat do podkladovych vrstiev podvalového
podloZia, do zasypov mostnych opér a podchodov, do zakladovej Skary nasypového telesa
alebo sendvi¢ového systému budovania nasypov.

Na novych usekoch trate sa predpoklada skryvka ornice s hrubkou 30 cm a jej spatné
pouZitie na zahumusovanie svahov zemného telesa navrhovanej Zelezni¢nej trate v hrubke
10 cm a ostatok na rekultivacie po upravach starého zemného telesa opustenej existujicej
Zelezninej trate. Pripadny vzniknuty prebytok bude ponuknuty polnohospodarskym
podnikom.
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Il. 8. 7. Rekultivacie

Opustené Casti existujuceho zemného telesa po vybudovani novych €asti Zelezni¢nej
trate a doCasné zabery sa navrhuju rekultivovat tak, Ze po odstraneni kolajového rostu
a odtazeni kolajového l6zka sa povrch existujiceho zemného telesa (stopa starej trate)
urovna atieto plochy sa upravia zahumusovanim s rozprestretim sfatej ornice. Takto
upravené plochy sa navrhuju zatravnit pripadne opatrit nahradnou vysadbou krovin a drevin
v zavislosti na charaktere okolitej fléry. Plochy zariadenia stavenisk a staveniskové
pristupové komunikacie sa po vystavbe upravia a zahumusuiju.

Po zneseni kolajového rodtu a kolajového 16Zka je mozZné existujuce opustené zemné
teleso ponuknut miestnym samospravam na jeho iné vyuzitie, napr. na cestni komunikaciu.

Po ukondeni prevadzky sa v existujicom dvojkolajnom tuneli s dizkou 160 m pri
existujlcej Zelezniénej zastavke Spissky Stiavnik odstrani kolajovy rost a kolajové 16zko sa
odtazi. Tunel sa navrhuje v miestach portalov zamurovat a aspon v jednej zo stien osadit
vstupnu branu pre vozidla a dvere pre vstup osob, prip. len dvere pre vstup oséb v zavislosti
na vyuziti priestorov tunela. Ktakémuto portdlu sa navrhuje vybudovat pristupovu
komunikaciu v zavislosti na vyuZiti tunela. Bolo by nutné vybudovat nové odvetravanie
a zrejme i osvetlenie tunela. KedZe tunel je v sprave ZSR, mali by sa v fiom vykonavat
prehliadky v zmysle Zelezni¢nych predpisov. Vnutorné priestory existujuceho tunela je
mozne vyuzit formou prenajmu alebo predaja miestnym samospravam, pravnickym alebo
fyzickym osobam. O vyuziti tunela rozhodne zastupca objednavatela po dohode projektanta
so spravcom a objednavatelom (ZSR).

Il. 8. 8. Moznosti napojenia regionalnych drah

V dotknutom Uzemi sa nachadzaju dve regionalne trate:
- jednokolajna trat Levoa — SpiSskd Nova Ves zaustena do Zelezni¢nej stanice SpiSska
Nova Ves
- jednokolajna trat Spisské Podhradie — SpiSské Vlachy zaustena do ZelezniCnej stanice
Spisské Vlachy

Rozsah dopravy na pripojnych tratiach (GVD 2005/2006)

usek Os Mn Vv Rv )

LevoCa — SpiSska Nova Ves -/3 1 3/2 -/1 4/6
SpiSska Nova Ves — Levoca -/3 1 2/2 -/1 3/6
Spolu -/6 2 514 -/2 7/12
SpiSské Podhradie — SpiSské Vlachy 8 -/1 - -/1 8/2
SpiSské Vlachy — SpiSské Podhradie 8 -1 - -/1 8/2
Spolu 16 -/2 - -/2 16/2
Vysvetlivky:

GVD - grafikon vlakovej dopravy

Os — osobny viak

Mn — manipulaény viak

Vv — vieCkovy vlak

Rv — rudriovy viak

Cisla za zlomkovou Ciarou udavaju pocet vlakov iducich podla potreby

Obidve regionalne drahy zostanu po modernizacii useku Poprad, Tatry — Krompachy
zapojené prostrednictvom pripojnych Zelezniénych stanic na hlavnu trat.

Trat z LevoCe bude zaustena tak ako v suCasnosti do koSického zhlavia Zelezni¢nej
stanice Spidska Nova Ves. Navrh peronizacie pripojnej stanice predpoklada vyuZzitie
nastupistnej hrany vedla kolaje €. 6 najma pre potreby regionalnej trate, pricom je mozné
vyuzit' aj nastupistné hrany vedla kolaji €. 3, 4 a 10.
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Trat zo SpiSského Podhradia bude zapojena do Zilinského zhlavia Zelezni¢nej stanice
SpiSské Vlachy, ktora bude situovana v novej polohe. Pre osobnu dopravu prevadzkovanu
na regionalnej trati bude k dispozicii nastupidtna hrana vedla kolaje €. 6 s moznostou
vyuzivat aj nastupistné hrany vedla kofaji €. 3 a 4. Zapojenie regionalnej trate umoziuje aj
rozvoj nakladnej dopravy na tejto trati.

II. 9. VARIANTY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

V rozsahu hodnotenia MZP SR ¢&. 9837/06-7.3/ml zo dfia 30. 10. 2006 boli uréené pre
dalSie, podrobnejSie hodnotenie vplyvu navrhovanej €innosti Modernizacia Zelezni¢nej trate
Krompachy — Poprad okrem nulového variantu i varianty uvedené v predloZzenom zamere.
Vo variante 2 (zelenom), v okoli Marku$oviec, viedla navrhovana trasa Zelezni¢nej trate aj
uzemim, ktoré zasahovalo do Prirodnej pamiatky Transgresia paleogénu pri
Marku$ovciach, Narodnej prirodnej pamiatky MarkuSovské steny a tiez do Uzemia
europskeho vyznamu Vapence v doline Hornadu (SKUEV 0286). Pri upreshovani tras
jednotlivych variantov v sprave o hodnoteni vplyvov projektant reSpektoval osobitne
chranené uzemia azmenil trasu veducu uvedenym chranenym uzemim. Vzhfadom na
morfologické a funk&no-priestorové podmienky okolia MarkuSoviec sa stal severny
Zelezni¢ny obchvat obce nerealnym, preto bol vypusteny z uvazovanych variantnych tras.

Modernizacia Zelezni¢nej trate Krompachy — Poprad je navrhovana v troch variantoch
(V1 — Cerveny, V2 - zeleny aV 3 — modry), tato trasa je rozdelena na pat uUsekov.
StaniCenie navrhnutej modernizovanej zelezni¢nej trate (zkm — zelezni¢ny kilometer) stupa
v smere od Zelezniénej stanice Krompachy smerom k Popradu - Tatry. Preto su useky
modernizovanej Zelezni¢nej trate zoradené podla stupajuceho stanienia, zaginaju v Zkm
143,092 akon&ia v zkm 197,177. Hodnotena dizka navrhovanej dvojkolajnej Zelezniénej
trate ma 54,085 km.

Hodnotené useky zeleznic¢nej trate Krompachy — Poprad

oznacenie useku stani¢enie (2km) dizka (km)
U1 Krompachy — Kolinovce | 143,092 — 147,200 4,108
U 2 Kolinovce — Vitkovce 147,200 — 157,550 10,350
U 3 Vitkovce — Matejovce 157,550 — 160,650 3,100
U 4 Matejovce — Teplicka 160,650 — 166,500 5,850
U 5 Teplicka — Poprad 166,500 — 197,177 30,677
celkova dizka 54,085

Il. 9. 1. Variant 1 — €erveny

Usek é. 1
Krompachy — Kolinovce, zkm 143,092 — 147,200 (4,108 km)

Zo zelezni¢nej stanice Krompachy je vedeny vedla hradze Vodnej nadrze Krompachy
(postavena v 50. rokoch 20. storo€ia) nad riekou Hornad navrhovanou Zelezni€nou mostnou
estakadou s dizkou cca 120 m a napaja sa na staré Zelezniéné teleso, ktoré nasledne
opusta v novom zéreze s dizkou 250 m a vyskou 17 m, preklenie udolie Hornadu dalSou
estakadou s dizkou cca 300 m, za ktorou Usti do tunela Kolinovce s dizkou cca 630 m. Za
tunelom trat pokraduje zarezom s dizkou cca 100 m a nasypom s dizkou 200 m aZ po koniec
useku.

Pre obec Kolinovce je navrhnuta Zelezni¢na zastavka Kolinovce cca v zkm 146,770,
ktorej poloha z hladiska technickych parametrov musi byt navrhnutd v priamom udseku
a zasahuje do tunela Kolinovce.

19



Spréva o hodnoteni: Modernizécia Zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, sek trate Poprad Tatry (mimo) - Krompachy
Prodex, spol. s r. 0., Bratislava SIRECO, spol. sr. o., Bratislava

Mosty s dizkou nad 10 m

1. zkm 145,22 — 145,42 $tvorpolovy predpaty most, celkova dizka 120 m, prekazky: Hornad,
privodny kanal, hradza vodnej nadrze

2. 7zkm 145,80-146,10 patpolovy predpaty most, celkova dizka 300 m, prekazky: Hornad,
privodny kanal, rodinné domy, cesta Il. triedy

Tunely
Kolinovce #km146,070 — 146,700, dizka 630 m, vytaZena hornina 72 000 m®, potrebny
betén 19 000 m®

Odstranenie porastov

2km 145,2 - 145,5 a 145,7 - 145,8, pred a za novym zarezom, cca 2 600 m?
Zkm 146,0, pred tunelom Kolinovce, cca 500 m?

Zkm 146,8 - 147,0, zastavka Kolinovce, pred riekou Hornad, cca 3 000 m?
spolu 6 100 m?

Zariadenie staveniska, manipulaéné plochy

Pre navrhnuté objekty most, zarez a Zelezni¢nu estakadu sa navrhuje zriadit na
lavom brehu rieky Hornad medzi zkm 145,300 a 145,400 v lokalite Stara MaSa stavebny
dvor s plochou cca 4 000 m?. PouZiji sa miestne pristupové komunikacie v lokalite Stara
Masa a cesta Il. triedy ¢.547 Krompachy - SpiSské Vlachy.

Pre navrhnuté objekty Zelezniénu mostnu estakadu a tunel Kolinovce sa navrhuje
zriadit medzi existujucou tratou, cestou Il. triedy ¢€.547 ariekou Hornad (zkm 146,000 —
146,150) stavebny dvor s plochou cca 3 000 m?. PouZije sa cesta 11/547 Krompachy -
Spiéské2 Vlachy. Pred tunelovym portalom sa navrhuje plocha pre mechanizaciu cca
1 000 m*.

Pri existujucej trati vedla kolaje &. 1 (146,65 — 146,85) sa navrhuje zriadit vedla
buduceho portalu tunela Kolinovce zariadenie staveniska s plochou cca 3 000 m?. Pouziju sa
miestne pristupové komunikacie obce Kolinovce napojené na cestu €. 11/547 Krompachy -
SpiSské Vlachy.

Zemné prace

vykopy: 260 000 m®

nasypy: 175 000 m®
prebytok vykopov: 85 000m®

Asandcie

Na asanaciu sa navrhuju Styri budovy v Krompachoch (zkm 145,7 a 145,9) a dve budovy
v Kolinovciach (Zkm 147,0). Rozsah sa spresni v nasledujucich stupfioch projektovej
dokumentacie.

Zaber uzemia

Trvaly zaber sa predpoklada 76 000 m?.

Dodasny zaber predstavuje cca 11000 m? na staveniska a pristupové komunikacie.
Predpoklada sa uprava vodného toku Hornadu v miestach krizovania, Hornad sa krizuje
dvakrat.

Usek é. 2
Kolinovce — Vitkovce, Zkm 147,200 - 157,550 (10,350 km)

Od zkm 147,150 do 147,700 je trasa vedena inundaénym uzemim Hornadu
sedempolovym mostom s dizkou cca 550 m aod zkm 148,0 po 148,300 sa nachadza
v blizkosti jestvujuceho Zelezni¢ného telesa. Vedie cez polia (miestne Casti Pod rubariou,
Svatojansky potok, Spisské Vlachy) a v lokalite Pod mostom blizko existujucej Zelezniénej
trate oblukom zaustuje do navrhovanej prelozenej zZelezni¢nej stanice SpiSské Vlachy.
V zkm 150,7 je zeleznicny most nad Hornadom av Zkm 150,82 je Zeleznicny most nad
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cestou lll. triedy. Stanica je na urovni polnohospodarskeho druzstva. Za stanicou vedie cez
polia (Spisské Vlachy, Roven), oblukom sa sta¢a av zkm 153,5 prechadza ponad udolie
Hornadu desatpolovou Zelezni¢nou mostnou estakadou s dizkou 400 m. Odtial
protismernym oblukom prechadza v zkm 154,4 na most a od Zkm 154,5 sa napaja na zeleny
variant. V useku cca 800 m dlhom prechadza trasa cez vyznamné biotopy. Nasleduju dva
zelezni¢né mosty za sebou (nad Hornadom a cestou lll. triedy), za ktorymi je v zkm 155,150
navrhnutad zastavka Olcnava. Trasa za zastavkou pokraduje tunelom Olcnava s dizkou cca
1360 m. Za tunelom trasa prechadza mostom ponad Hornad, v Zkm 157,150 prechadza
novou zastavkou Vitkovce, kde krizuje existujucu Zelezniénu trat. V zkm 157,300 prechadza
mostom nad cestou lll. triedy a v Zkm 157,500 kriZuje znovu existujucu Zelezni¢nu trat, kde
sa postupne v zkm 157,550 napaja na variant modry.

Existujuca regionalna draha Spisské Vlachy — Spisské Podhradie bude v dizke cca
2 400 m znesena a napoji sa z opacného zhlavia novej Zelezni¢nej stanice SpiSské Vlachy a
vybuduje sa cca 900 m novej trate.

Mosty s dizkou nad 10 m

1. zkm 147,15 — 147,70 sedempolovy predpaty most, celkova dizka 550 m, prekazky: polna
cesta, Hornad (2x), inundacia

2. zkm 150,65 — 150,75 jednopolovy ocelovy oblikovy most, dizka 100 m, prekazka: Hornad

3. zkm 150,82 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: cesta lll. triedy

4. 7km 153,30 — 153,70 desatpolova spriahnuta ocelobeténova estakada, celkova dizka
400 m, prekazka: Hornad s pritokom

5. zkm 154,30 — 154,50 trojpolovéa priehradova ocelova konstrukcia, celkova dizka 200 m,
prekazka: pritok Hornadu

6. Zkm 154,80 — 155,00 patpofova spriahnuta ocelobetéonova konstrukcia, celkova dizka
200 m, prekazky: Hornad, cesta, na moste Cast’ zastavky Olcnava

7. 2km 156,78 — 156,90 trojpofovy spojity priehradovy most s hornou mostovkou, dizka
120 m, prekazky: Hornad s pritokom, polna cesta

8. zkm 157,30 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 12 m,
prekazka: cesta IV. triedy

Tunel
Olcnava, zkm 155,305 — 156,665, dizka 1 360 m, vytazena hornina 150 000 m?, potrebny
betdn 41 000 m®

Odstranenie porastov

Zkm 148,0 - 148,2 kroviny na svahu telesa existujucej trate cca 500 m?

7km 148,9 - 149,0 v udoli Svatojanskeho potoka cca 1 200 m?

Zkm 149,950 - 150,0 vedTa rieky Hornad cca 400 m?

zkm 155,100 - 155,3 zastavka Olcnava pred tunelom Olcnava cca 2 500 m?
okolo Zzkm 157,0 pri rieke Hornad cca 1 500 m?

spolu 6 100 m?

Zariadenie staveniska, manipulacné plochy

Pre sedempolovy most vinundacnom uzeminad riekou Hornad a miestnou
komunikaciou sa navrhuje vzkm 147,7 medzi starou tratou a novou tratou zariadenie
staveniska s plochou cca 3 000 m% Pouzije sa miestna pristupova komunikacia (polna
cesta).

Na mieste buducej Zelezni¢nej stanice SpiSské Vlachy sa navrhuje zariadenie
staveniska (budlca predstaniéna plocha s pristupovymi cestami) pozdiz celej stanice,
s pristupom zo severu, z obce okolo PD. Na plochach existujlcej Zzelezni¢nej stanice Spisské
Vlachy sa umiestni mobilna betonarka a recyklaéna linka s celkovou plochou do 7 000 m?.
PozdiZz novej trasy regionalnej trate SpiSské Vlachy — Spisské Podhradie sa vybuduje
staveniskova komunikéacia s dizkou cca 9 00m.
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Pre dva Zeleznicné mosty pred novou ZelezniCnou stanicou SpiSské Vlachy sa
navrhuju v zkm 150,7 na pravej strane av Zkm 150,850 na flavej strane novej trasy
zariadenia staveniska s plochami 3500 m? a 1500 m% Pouziji sa miestne pristupové
komunikacie.

Pre tunel Olcnava sa navrhuje na lavej strane novej trasy v zkm 155,1 zariadenie
staveniska s plochou cca 4 000 m?. Pouziju sa miestne pristupové komunikacie.

Pre most atunel Olcnava sa navrhuje na lavom brehu Hornadu v Zkm 156,7
zariadenie staveniska s plochou cca 4 000 m?. Pouzije sa miestna pristupova polna cesta pri
polnohospodarskom aredli a vybuduje sa staveniskova komunikacia s dizkou do 200 m.

Na pravom brehu Hornadu sa navrhuje zriadit' zariadenie staveniska s plochou cca
500 m? Kmostu na pravom brehu sa navrhuje postavit od Zkm 157,3 pristupova
staveniskova komunikacia (z miestnej komunikacie pri Zelezni¢nej zastavke Olcnava)
s dizkou cca 350 m.

Zemné prace

vykopy 340 000 m*

nasypy 510 000 m®

nedostatok nasypov 170 000 m®

Asandcie
PredbeZne sa nepredpokladaju asanacie budov.

Zaber uzemia

Trvaly zaber: 192 000 m?, cca 55% je polnohospodarska pdda.
Docasny zaber: do 20 000 m?

Rieka Hornad sa krizuje Sestkrat, tu sa predpoklada uprava toku.

Usek &. 3
Vitkovce — Matejovce, Zkm 157,550 — 160,650 (3,100 km)

Navrhovana trasa vedie od Zkm 157,550 popri existujucom Zeleznicnom telese, na
moste nad potokom Zlatnik v zkm 157,9, za ktorym v Zkm 158,10 a 158,550 kriZuje
existujucu Zelezni¢nu trat. Prechadza na moste v Zkm 158,75 nad cestou lll. triedy v obci
Chrast nad Hornadom a v Zkm 158,845 na moste nad riekou Hornad. Za mostom, na favom
brehu Hornadu, vedla polnohospodarskeho aredlu je navrhnuta zelezni¢na zastavka Chrast
nad Hornadom. Za zastavkou v zkm 159,400 — 160,060 sa navrhuje tunel Chrast’ s diZkou
cca 660 m. Za tunelom preklenie Hornad trojpofovym mostom v Zkm 160,150, medzi zkm
160,40 a 160,55 je vyuzité existujuce zemné teleso.

Mosty s dizkou nad 10 m

1. 2km 158,75 jednopolovy Zelezobetonovy most klenbovy, dizka 15 m, prekazka: miestna
komunikacia

2. Zkm 158,82 — 158,87 jednopolova ocelobetonova spriahnuta konstrukcia, horna
mostovka, dizka 50 m, prekazka: Hornad

3. zkm 159,22 — 159,27 jednopolova ocefobetonova spriahnuta konstrukcia, horna
mostovka, dizka 50 m, prekazka: Hornad

4. zkm 160,10 — 160,20 trojpolovy spojity priehradovy most, spodna mostovka, dizka 100 m,
prekazka: Hornad

Tunel
Chrast, 2I3<m 159,400 — 160,060, dizka 660 m, vytazena hornina 75 000 m?, potrebny beton
20000 m

Odstranenie porastov
Zkm 157,6 - 157,9 porasty pri Hornade medzi existujucou tratou a riekou, cca 2 000 m?
Zkm 158,8 - 158,850 pred zastavkou Chrast nad Hornadom pri rieke Hornad, cca 500 m?
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Zkm 160,050 - 160,1 za tunelom Chrast pri rieke Hornad, cca 1 200 m?
spolu 3 700 m?

Zariadenie staveniska, manipulaéné plochy

Pre most v Zkm 158,85 nad riekou Hornad pred zastavkou Chrast nad Hornadom
amost vzkm 159,25 sa navrhuje zariadenie staveniska s plochou cca 1500 m? medzi
navrhovanou trasou a pofnohospodarskym arealom. PouZiju sa miestne pristupové
komunikacie.

Pre tunel Chrast sa navrhuje zariadenie staveniska vpravo, vedla buducej trate,
v zkm 159,3 s plochou cca 3000 m?. Pouzije sa miestna polna pristupova komunikéacia. Pri
druhom portali sa navrhuje vybudovat plochu pre mechanizaciu najmenej 1 000 m? viavo od
novej trate v Zkm 160,1. PouZziju sa miestne pristupové komunikacie.

Pre most vzkm 160,150 nad riekou Hornad sa navrhuje zariadenie staveniska
s plochou cca 1500 m? medzi existujicou tratou a riekou Hornad. PouZiji sa miestne
pristupové komunikacie. Pre stavenisko tunela a mosta je nutné vybudovat staveniskovu
komunikaciu dizky do 200 m napojent z polnej cesty za existujicou tratou a do¢asné
priecestie na existujucej trati. K tunelu je nutné vybudovat do¢asné premostenie.

Zemné prace

vykopy 105 000 m*

nasypy 145 000 m?
nedostatok nasypov 40 000m?*

Asandcie
Tri budovy v Zkm 158,0, jedna budova v Zkm 158,6 (budova zastavky) a jedna budova v Zkm
158,75, v8etkych pat v obci Chrast nad Hornadom.

Zaber uzemia

Trvaly zéber: 51 000 m?, cca 10 % je polnohospodarska pdda.
Do&asny zaber: do 5 000 m? na staveniska a pristupové komunikéacie.
Rieka Hornad sa krizuje trikrat, tu sa predpoklada uprava toku.

Usek é. 4
Matejovce — Tepli¢ka, zkm 160,650 — 166,500 (5,850 km)

Na zacCiatku Useku trasa prechadza nad riekou Hornad trojpofovym priehradovym
mostom s dizkou 100 m, na ktorom je éast zastavka Matejovce nad Hornadom (cca Zzkm
160,7). Za zastavkou v zkm 161,08 pokracuje mostom s dizkou 70 m a kratkym mostom nad
miestnou komunikaciou, po cca 300 m preklenie Hornad (meander) 200 m dlhym
trojpofovym priehradovym mostom. V Zzkm 161,65 krizuje existujucu Zzelezni¢nu trat,
prechadza cez polia v ¢asti OlSa a v Zkm 162,450 mostom ponad cestu lll. triedy a osadu
Orlsa. V zkm 162,850 je kratky most nad Rudnianskym potokom a v zkm 163,25 krizuje na
novom kratkom moste nad miestnou komunikaciou existujucu zelezni¢nu trat a v Zkm
163,320 sa dostdva mostom nad hlavnou obecnou komunikaciou do novej Zelezni¢nej
stanice MarkuSovce. Priblizne v strede kolajiska Zzelezni¢nej stanice MarkuSovce (Zzkm
164,25) sa navrhuje most nad miestnou komunikaciou na prechod do druhej Casti obce za
kolajiskom. Kolajisko Zelezninej stanice leZi v protismernych oblukoch a zdpadné zhlavie je
umiestnené v tuneli MarkuSovce. V Zkm 165,450 sa trasa napoji na existujucu Zelezni¢nu
trat a cca 1,2 km pokracuje po starom Zeleznicnom telese az do Zkm 166,65.

Mosty s dizkou nad 10 m

1. zkm 160,75 — 160,85 trojpolovy spojity priehradovy most, horna mostovka, dizka 100 m,
prekazky: Hornad, na moste Cast zastavky Matejovce nad Hornadom

2. zkm 161,05 — 161,12 jednopolovy priehradovy most, spodna mostovka, dizka 70 m,
prekazka: Hornad
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3. 2km 161,37 — 161,57 trojpolovy spojity priehradovy most, spodna mostovka, dizka 200
m, prekazka: Hornad

4. zkm 161,65 jednopolovy Zelezobetdnovy most, zabetdnované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy

5. zkm 162,45 jednopolovy Zelezobetdnovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy

6. zkm 163,32 jednopolovy Zelezobetdnovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: miestna komunikacia (v blizkosti jestvujuceho zel. mosta)

7. zkm 164,25 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta, na moste kolajisko zst. Markusovce

Tunel
Marku$ovce, zkm 164,740 — 165,080, dizka 340 m, vytazena hornina 50 000 m?, potrebny
beton 15 000 m®

Odstranenie porastov

zkm 160,7 - 160,9 porasty pri rieke Hornad, cca 2 500 m?

Zkm 161,1 za zastavkou Matejovce nad Hornadom pri rieke Hornad, cca 1 000 m?
Zkm 161,4 - 161,5 pri rieke Hornad 1200 m?

Zkm 162,85 Rudniansky potok 2000 m?

Zkm 164,2 obec Marku$ovce v mieste novej Zelezniénej stanice 800 m?

spolu: 7 500 m?

Zariadenie staveniska, manipula¢né plochy

Pre most v Zkm 160,8 nad riekou Hornad na zastavke Matejovce nad Hornadom na
pravej strane medzi navrhovanou trasou a miestnou komunikaciou sa navrhuje zariadenie
staveniska s plochou cca 1 500 m?. Pouzije sa miestna pristupova komunikacia.

Pre mosty v Zkm 161,050 a 161,085 nad riekou Hornad a miestnou komunikaciou sa
navrhuje na lavej strane zariadenie staveniska s plochou cca 1 000 m?. PouZije sa miestna
pristupova komunikacia.

Pre most v Zkm 161,47 nad riekou Hornad sa navrhuje medzi Hornadom a miestnou
komunikaciou zariadenie staveniska s plochou cca 2 000 m?. PouZije sa miestna pristupova
komunikacia.

V Zelezni¢nej stanici MarkuSovce sa navrhuje umiestnit mobilnd betonarku
a recyklaénu linku s plochou do 7 000 m?.

Medzi starou tratou a novou cca v zkm 164,7 sa navrhuje postavit zariadenie
staveniska s plochou do 2500 m?. Pristup je existujicou polnou cestou popod existujici
Zeleznicny most v Zkm 164,750. Pri nevyhovujucej podjazdnej vySke sa pouZije pristup cez
polia od obce MarkuSovce cez stavenisko navrhovanej Zel. stanice.

Zemné prace

vykopy 620 000 m*

nasypy 180 000 m?

prebytok vykopov 440 000 m®

Asandcie

Dve budovy v Zkm 162,5 v osade OI3a, Styri budovy v Zkm 163,5 - 163,6, dve budovy okolo
Z2km 164,0 (budova Zelezninej stanice a dalSia Zel. budova) a jedna budova v Zkm 164,270,
t.j. vSetkych devat v obci MarkuSovce.

Zaber uzemia

Trvaly zaber: 130 000 m?, cca 30 % predstavuje polnohospodarska poda.
Dodasny zaber: cca do 15 000 m? na staveniska a pristupové komunikacie.
Rieka Hornad sa kriZuje trikrat, tu sa predpoklada uprava toku.
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Usek é. 5
Teplicka — Poprad, zkm 166,500 — 197,177 (30,677 km)

Na zacCiatku Useku trasa vedie existujucim Zelezni€nym telesom a v Zkm 166,650 ho
opusta oblukom do Casti Pri Hornade, v Zzkm 167,40 prechadza mostom ponad Hornad do
¢asti Pod ubogou a v zkm 167,93 vchadza do tunela Kalmanka. Za tunelom, v dasti Pod
skalou dvakrat krizuje Hornad a jeho zaplavové uzemie na ZelezniCnej mostnej estakade.
Priblizne v Zkm 169,150 sa predbezne navrhuje Zelezni¢na zastavka Madaras. Za zastavkou
v Zzkm 169,30 je Zelezni¢ny most nad potokom Brusnik a trasa dalej vedie na nasype az po
dalSi zelezniény most nad Brusnikom v zkm 169,73 (zahradkarska osada). Predpoklada sa
prelozka potoka Brusnik. Hned za potokom Brusnik je most nad cestou lll. triedy, za nim
trasa pokraCuje Castou Katna stale v blizkosti Brusnika, ktory znovu preklenie kratkym
mostom v zkm 170,9 a za nim krizuje existujucu regionalnu drahu SpiSska Nova Ves -
LevocCa. V blizkosti Brusnika prechadza dalSou zahradkarskou osadou a cca v zkm 171,7
nadvazuje na Zelezni¢nu stanicu SpiSska Nova Ves. Existujuca regionalna draha Spisska
Nova Ves — Levoca sa od miesta existujuceho napojenia prelozi a je navrhnuta v subehu s
modernizovanou tratou. Odstrani sa 2100 m starej trate a sa nahradi novou. Za zelezni¢nou
stanicou Spidska Nova Ves pokracuje trasa na existujicom zemnom telese, v zkm 173,75 sa
urovnove priecestie nahradi Zeleznicnym mostom. V Zzkm 175,05 prechadza zastavkou
Smizany v nezmenej polohe, priecestie pred zastavkou sa nahradi podchodom pre peSich a
cyklistov. V Zkm 176,0 opusta existujuce teleso trate a prechadza v nehlbokom zareze
polami v €asti Skala. Medzi Zzkm 177,0 a 177,15 je znova na existujucom telese, dalej
prechadza zarezom s hibkou cca 15 m zas na existujuce teleso, kde sa v Zzkm 178,263
navrhuje stred novej vyhybne Tomasovce a v Zkm 178,8 prechadza ZelezniCnou zastavkou
SpiSské Tomasovce, ktorej Cast' lezi na moste nad miestnou komunikaciou v Zzkm 178,9 a
na novy most sa prelozi. Za zastavkou je trat vedena vyrovhanym pravym oblukom a v Zkm
179,7 krizuje existujucu zelezni¢nu trat. Prechadza cez polia v Casti Pekarne, kde sa
navrhuje Zeleznitna zastavka Letanovce v novej, zmenenej polohe, s pristupom po
jestvujucej miestnej komunikacii. Zastavka je situovana Ciasto€ne na Zelezni€énom moste nad
touto komunikaciou v zkm 180,32. Cca 500 m za zastavkou sa trasa dostava na existujice
Zelezniéné teleso. V zkm 182,5 — 183,6 prechadza novym, 800 m dlhym zarezom s hibkou 6
— 15 m a na existujucom telese prechadza do novej Zelezni¢nej stanice Vydrnik, z ktorej
vacSia Cast' je navrhnuta v zmenenej polohe. Nova Cast kolajiska stanice sa vybuduje
v odreze. Na konci zhlavia stanice Vydrnik trasa prechadza v zkm 185,45 mostom nad
cestou lll. triedy do Casti Pod hradkom a v zkm 186,490 — 187,230 vedie v tuneli Horka. Za
tunelom preklenie Ganovsky potok s polnou cestou a nasledne cestu lll. triedy dvomi
mostmi, druhy z nich vzkm 187,55 je sufastou zastavky Horka. Trat pokracuje za
zastavkou po existujucom zemnom telese az po zkm 190,6, od zkm 191,3 po 192,3 je
navrhnuta s€asti v zmenenej polohe Zeleznicna zastavka Ganovce. V Zkm 191,220 sa
navrhuje stred novej vyhybne Hozelec. Nad miestnou pristupovou komunikaciou z obce
Ganovce k zastavke je vzkm 192,48 navrhnuty most. Za zastavkou je nad udolim
Ganovského potoka ajeho pritokov medzi zkm 192,70 a 193,15 navrhnuta Zelezni¢na
mostna estakada. Za estakadou vedie polami v Castiach Filice a Sobotské Iuky a v zkm
194,2 prechadza na existujuce zelezni¢né teleso. Z dévodu zmeny zlozeného obliuka na
obluk jednoduchy pred Zelezni€nou stanicou Poprad - Tatry sa prestavaju aj Zelezni¢né
mosty nad Stefanikovou ulicou (cesta 1/67 Poprad — KeZmarok), prieéne sa preloZi cca
500 m kolaje trate Poprad, Tatry - Kezmarok a zastavka Poprad, SpiSska Sobota ako aj
vleCkova kolaj Tatravagonky Poprad. Trasa sa napgja do zmodernizovaného zhlavia
Zelezni¢nej stanice Poprad - Tatry miernymi zasahmi do jeho konfiguracie.

Mosty s dizkou nad 10 m
1. zkm 167,38 — 167,42 jednopolova ocelobetonova spriahnuta konstrukcia, horna
mostovka, dizka 40 m, prekazka: Hornad
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2. zkm 168,50 — 169,00 dvanastpolova ocelobetdnova spriahnuta estakada, celkova dizka
500 m, prekazky: Hornad, zaplavové uzemie, vyhladovo obchvat SpiSskej Novej Vsi
popod most

3. zkm 169,30 jednopolova ocelova plnostenna konstrukcia, spodna mostovka, dizka 30 m,
prekazka: potok Brusnik

4. Zkm 169,73 jednopolova ocefova plnostenna konstrukcia, spodna mostovka, dizka 30 m,
prekazka: potok Brusnik

5. zkm 169,77 jednopolovy Zelezobetédnovy most, zabetédnované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: miestna komunikacia

6. zkm 173,75 jednopolovéa ocelovéa plnostenna konstrukcia, spodna mostovka, dizka 25 m,
prekazka: miestna komunikacia (nahrada uroviového priecestia)

7. zkm 175,90 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: miestna komunikacia (v blizkosti jestvujuceho Zelezni¢ného mosta)

8. 2zkm 178,97 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy (v blizkosti jestvujuceho zelezniéného mosta)

9. zkm 180,32 jednopolovy Zelezobetdnovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: polna cesta (chodnik), na moste zastavka Letanovce

10. zkm 183,52 jednopolovy Zelezobetdnovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy (v blizkosti jestvujuceho zelezniéného mosta)

11. zkm 185,45 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy (v blizkosti jestvujuceho Zeleznicného mosta)

12. zkm 187,39 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: Ganovsky potok

13. zkm 187,55 jednopolova ocelobetonovéa spriahnuta konstrukcia, horna mostovka, dizka
50 m, prekazka: cesta lll. triedy, na moste zast. Spi$sky Stiavnik

14. zkm 191,05 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: polna cesta, potok

15. zkm 192,48 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: prijazdova cesta (v blizkosti zastavka Ganovce)

16. zkm 192,70-193,15 dvanastpolova spriahnuta ocelobetonova estakada, horna
mostovka, di. 450 m, prekazky: Ganovsky potok s pritokmi, zaplavové uzemie

17. zkm 196,81 jednopolovy, Zelezobetonovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazky: cesta |. triedy Poprad — Kezmarok, Stefanikova ul.

18. zkm 196,87 jednopolovy, ocelovy plnostenny s hornou mostovkou, dizka 30 m, prekazka:
rieka Poprad

Tunely

Kalmanka, zkm 167,930 — 168,430, dizka 500 m, vytaZena hornina 57 000 m®, potrebny
betén 15 000 m® ,

Hérka, 2k3m 186,490 — 187,230, dizka 740 m, vytaZzena hornina 84 000 m?, potrebny beton
23000 m

Odstranenie porastov

Z2km 167,4 pri riecke Hornad, cca 400 m?

7km 167,5 - 167,65 kroviny pred tunelom Kalmanka, cca 500 m?

7km 168,45 - 168,5 za tunelom Kalmanka pri rieke Hornad, cca 600 m?
Zkm 169,15 - 169,25 zastavka Madaras cca 2 300 m?

Zkm 169,3 — 169,8 v udoli potoka Brusnik, cca 2500 m?

zkm 170,8 - 170,9 novy Zelezni¢ny most v doli potoka Brusnik, cca 1 000 m?
zkm 171,0 - 171,5 pred stanicou Spisska Nova Ves, cca 4 000 m?

7km 182,5 - 182,7 cca 3 500 m?

Zkm 183,5 most nad komunikaciou, 300 m?

7km 185,5 most nad komunikaciou a Hrabusickym potokom, 800 m?
Zkm 187,25 - 187,35 za tunelom Horka, cca 1 300 m?

7km 187,45 - 187,6 pri zastavke Spissky Stiavnik, cca 3 000 m?
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7km 188,8 - 189,2 na svahu telesa existujlcej trate, cca 2 000 m?

zkm 190,6 - 191,2 vedla existujucej trate, cca 12 000 m?

zkm 192,9 a zkm 193,0 - 193,1 estakada v udoli Ganovského potoka, cca 1 000 m?
Zkm 193,15 - 193,25 za Ganovskou estakadou cca 3 200 m?

Z2km 196,4 pred Popradom, cca 600 m?

spolu: 39 000 m?

Zariadenie staveniska, manipulaéné plochy

Pre tunel Kalmanka sa navrhuje v Zkm 167,9 zariadenie staveniska s plochou cca
3000 m? Pouzije sa miestna pristupova polnd cesta od &asti Kalmanka alebo cesta
lIl. triedy z &asti Siroké apolna cesta. K budicemu druhému portalu sa vybuduje
staveniskova komunikacia s dizkou do 350 m od Kalmanky alebo do100 m od Sirokého. Pri
druhom portali sa navrhuje vzkm 168,5 pripravit pre mechanizaciu nastupnu plochu
najmenej 1 000 m?, pouZije sa miestna pristupova komuniké&cia.

Pre stavbu mostnej estakady sa v Zkm 168,7 v lokalite Pod skalou navrhuje
zariadenie staveniska s plochou cca 4 000 m?, pouZije sa miestna pristupova komunikacia.

V mieste buducej novej Casti ZelezniCnej stanice Vydrnik sa navrhuje zariadenie
staveniska (budica predstaniéna plocha s pristupovymi cestami) pozdiz celej stanice
s pristupom zo severu z obce na oboch stranach existujucej Zzelezni¢nej stanice. Na volnych
plochach existujucej zZelezni¢nej stanice Vydrnik sa umiestni recyklaéna linka s celkovou
plochou do 4 000 m®.

Pre tunel Hérka sa navrhuju v Zkm 186,5 a 187,35 zariadenia staveniska s plochou
po cca 3 000 m? pri oboch buducich portaloch tunela. PouZije sa miestna pristupova polna
cesta od polnohospodarskeho arealu Vydrnik v €asti Pod hradkom a cesta Ill. triedy Spidsky
Stiavnik — Ganovce.

Pre mostnu estakadu cez udolie Ganovského potoka sa v zkm 192,6 za zastavkou
Ganovce navrhuje vedla pristupovej komunikacie z Ganoviec zariadenie staveniska
s plochou cca 3 000 m?. Pristup z druhej strany buducej estakady sa navrhuje miestnou
pofnou cestou.

Pre mosty vzkm 196,81 a 196,87 v Poprade sa navrhuje zariadenie staveniska
medzi mostami a po stranach mostov v smere na Kezmarok.

Zemné prace

vykopy 1 630 000 m*

nasypy 945 000 m?

prebytok vykopov 685 000 m®

Asandcie
Na asanaciu sa navrhuje cca 10 objektov v zkm 169,6, 171,0 - 171,1, 1714 - 1715
v zahradkarskej osade, budova skladu v stanici Vydrnik, budova zastavky v Ganovciach.

Zaber uzemia

Trvaly zaber: 658 000 m?, cca 45 % predstavuje polnohospodarska poda.
Do&asny zaber: cca 25 000 m? na staveniska a pristupové komunikacie.
Rieka Hornad sa kriZuje trikrat, predpoklada sa uprava toku.

Il. 9. 2. Variant 2 — zeleny

Usek &.1
Krompachy — Kolinovce, Zkm 143,092 — 147,200 (4,108 km)

V tomto useku je navrhnuty len Variant 1 (Cerveny) a Variant 3 (modry).
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Usek ¢. 2
Kolinovce — Vitkovce, zkm 147,200 - 157,550 (10,350 km)

Je vedeny od zaciatku inundaénym uzemim rieky Hornad na nasypoch (suc€astou su
dva mosty nad vodnymi tokmi) a dvadsatpatpolovou Zelezni€nou mostnou estakadou s
dizkou cca 1000 m. V zkm 150,0 nabieha na existujuce zemné teleso, ktoré krizuje do
mierneho odrezu. V zkm 150,7 je Zelezni¢ny most nad Hornadom. Na existujucom telese
Zelezni¢nej stanice SpiSské Vlachy cca v zkm 150,750 krizuje existujucu Zelezni¢nu stanicu,
kde zacina nova zZelezni¢na stanica SpiSské Vlachy, jej polovica je prelozena na prilahlé
pole. V zkm 152,350 a nasledne trasa opat krizuje existujucu zelezni¢nu trat a od zkm 154,5
pokraCuje Cervenym variantom. Predpoklada sa zasah do miestneho futbalového ihriska
v Olcnave pred tunelom Olcnava.

Existujuca regionalna draha SpiSské Vlachy — SpiSské Podhradie ostava v pévodnej
polohe.

Mosty s dizkou nad 10 m

1. zkm 148,70 — 149,70 dvadsatpatpolova predpata estakada, celkova dizka 1 000 m,
prekazky: Hornad (4x), zaplavové uzemie, Svatojansky potok

2. zkm 154,30 — 154,50 trojpolové priehradova ocelova konstrukcia, celkova dizka 200 m,
prekazka: pritok Hornadu

3. zkm 156,78 — 156,90 trojpolovy spojity priehradovy most s hornou mostovkou, dizka
120 m, prekazky: Hornad s pritokom, polna cesta

4. Zkm 157,30 jednopolovy Zelezobetonovy most, zabetdnované I-nosniky, dizka 12 m,
prekazka: cesta IV. triedy

Tunel
Olcnava, zkm 155,310 — 156,665, dizka 1 335 m, vytaZena hornina 150 000 m®, potrebny
betén 41 000 m®

Odstranenie porastov

Zkm 148,3 - 148,6; 149,0; 149,3; 149,5; 149,8; 150,0 lokalne v Gdoli Hornadu cca 4 000 m?
Zzkm 150,8 lokalne pred Zelezni¢nou stanicou SpiSské Vlachy, cca 500 m?

7km 154,3 - 154,55 lokalne, cca 400 m?

spolu: 4 900 m?

Zariadenie staveniska, manipulaéné plochy

Pre dvadsatpatpolovi mostnu estakdadu sa navrhuje cca vzkm 148,3 medzi
existujicou a navrhovanou tratou zariadenie staveniska na ploche cca 3 500 m?. PouZije sa
miestna polna komunikacia.

V mieste navrhovanej zZelezni¢nej stanice SpiSské Vlachy sa navrhuje zariadenie
staveniska (budlca predstaniéna a staniéna plocha s pristupovymi cestami) pozdiz celej
stanice s pristupom z obce k terajSej Zelezni€nej stanici. Pouziju sa miestne pristupové
komunikacie.

Na plochach existujucej zelezni€nej stanice SpiSské Vlachy sa navrhuje umiestnit
mobilna betonarka a recyklaéna linka s celkovou plochou do 7 000 m?.

Pre trojpolovy most v Zkm 154,40 sa uvazuje so zriadenim staveniska na ploche cca
3 000 m?. Pouziju sa miestne pristupové komunikacie v obci Olcnava.

Pre tunel Olcnava sa navrhuje vybudovat na lavej strane navrhovanej trasy v Zkm
155,1 zariadenie staveniska s plochou cca 4 000 m? PouZiji sa miestne pristupové
komunikacie v obci Olcnava.

Pre most atunel Olcnava sa navrhuje na lavom brehu Hornadu v zkm 156,7
zariadenie staveniska s plochou cca 4 000 m?. PouZije sa miestna pristupova polna cesta pri
polnohospodarskom aredli a vybuduje sa staveniskova komunikacia s dizkou do 200 m.

Na pravom brehu sa navrhuje zariadenie staveniska s plochou cca 500 m?. K mostu
na pravom brehu sa navrhuje postavit od Zkm 157,3 pristupova staveniskova komunikacia
(z miestnej komunik&cie pri Zelezniénej zastavke Olcnava) s dizkou cca 350 m.
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Zemné prace

vykopy 320 000 m*

nasypy 525 000 m*

nedostatok nasypov 205 000 m®

Asandcie
Na asanaciu sa navrhuju tri neobyvané budovy v zkm 150,9 - 151,1 v Zelezni€nej stanici
Spisské Vlachy.

Zaber uzemia

Trvaly zaber: 186 000 m?, 40 % predstavuje polnohospodarska pdda.
Dogasny zaber: do 20 000 m? na staveniska a pristupové komunikacie.
Rieka Hornad sa kriZzuje sedemkrat, tu sa predpoklada uprava toku.

Usek &. 3
Vitkovce — Matejovce, Zkm 157,550 — 160,650 (3,100 km)

V tomto useku je navrhnuty len Variant 1 (Cerveny) a Variant 3 (modry).

Usek é. 4
Matejovce — Tepli¢ka, zkm 160,650 — 166,500 (5,850 km)

Na zaCiatku useku v Zkm 160,80 - 161,15 sa navrhuje preloZka toku rieky Hornad
s dizkou cca 350 m. Trasa tu prechadza zastavkou Matejovce nad Hornadom (cca zkm
161,0). Dalej navrhovana trasa krizuje existujicu Zelezniénu trat, pokraduje do poli v Gasti
OlSa a v zkm 163,6 sa napaja sa na existujuce zeleznitné teleso. Prechadza terajSimi
predstani¢nymi plochami ZelezniCnej stanice MarkuSovce ana konci dneSnej zalina
navrhovana stanica v Zkm 164,3. Na jej konci trasa prechadza v Zkm 165,07 ZelezniCnym
mostom nad Hornadom a nasledne od zkm 165,23 mostnou estakadou 300 m dlhou nad
Hornadom. V Zkm 165,1 sa napoji na existujuce Zelezni¢né teleso, na ktorom pokracuje az
do konca useku.

Mosty s dizkou nad 10 m

1. Zkm 161,65 jednopofova priehradova ocelova konstrukcia dolnou mostovkou, dizka 50 m,
prekazka: cesta lll. triedy

2. zkm 162,20 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy

3. zkm 164,77 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazky: miestna komunikacia, podchod pre chodcov

4. Zkm 165,04 - 165,09 jednopolova ocelobetdnova spriahnuta konstrukcia, dizka 50 m,
kolajisko novej Zelezniénej stanice, prekazka: Hornad

5. zkm 165,23 - 165,53 Stvorpolova predpata konstrukcia, dizka 300 m,

Odstranenie porastov

2km 160,750 - 161,050 zastavka Matejovce nad Hornadom, cca 3 000 m?
Zkm 162,15 - 162,2 v Gdoli Rudnianskeho potoka, cca 1 000 m?

7km 162,3 - 162,4 cca 800 m?

zkm 164,7 - 164,9 pri svahu telesa existujucej trate, cca 2 000 m?

spolu: 6 800 m?

Zariadenie staveniska, manipulaéné plochy

Pre most vZzkm 161,47 nad miestnou komunikaciou sa navrhuje zariadenie
staveniska s plochou do 1 000 m?. PouZije sa miestna komunikacia lIl. triedy.

V Zelezni€nej stanici MarkuSovce sa navrhuje umiestnit mobilni betonarku
a recyklaénl linku na ploche do 7 000 m?. Zariadenie staveniska pre most v zkm 165,07
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bude sucastou staveniska novej Zelezni¢nej stanice MarkuSovce. PouZije sa miestna
komunikacia.

Pre 300 m dlhi mostnu estakadu sa v zkm 165,5 navrhuje zariadenie staveniska
s plochou cca 2 000 m?. PouZije sa miestna komunikacia.

Zemné prace

vykopy 200 000 m®

nasypy 215 000 m?
nedostatok nasypov 15 000m?*

Asandcie
Na asandaciu sa navrhuju dve budovy okolo Zkm 164,0 (budova Zelezni¢nej stanice a dalSia
zelezniéna budova) v obci MarkuSovce a rozostavana COV v obci Matejovce nad Hornadom

Zaber uzemia

Trvaly zaber: 133 000 m?, cca 25% predstavuje pofnohospodarska pdda.
Do&asny zaber: do 15 000 m? na staveniska a pristupové komunikacie.
Rieka Hornad sa kriZzuje dvakrat, predpoklada sa uprava toku.

Usek é. 5
Teplicka — Poprad, zkm 166,500 — 197,177 (30,677 km)

V tomto useku je navrhnuty len Variant 1 (Cerveny).

Il. 9. 3. Variant 3 — modry

Usek é. 1
Krompachy — Kolinovce, zkm 143,092 — 147,200 (4,108 km)

Za Zeleznicnou stanicou Krompachy vedie navrhovana trasa nad riekou Hornad na
novom Zelezni¢nom $tvorpofovom moste s dizkou 180 m, za ktorym prechadza z nasypu do
zarezu cca 150 m dlhého. Za zarezom preklenie udolie Hornadu patpolovou estakadou s
dizkou cca 300 m, za ktorou Usti do tunela Kolinovce dlhého 880 m. Za tunelom trat
pokraduje zarezom s dizkou cca 100 m a miernym nasypom az po koniec Useku. Pre potreby
obce Kolinovce je cca v Zkm 146,930 navrhnuta Zelezni¢na zastavka Kolinovce.

Mosty s dizkou nad 10 m

1. Zkm 145,20 — 145,38 Stvorpolovy predpaty most, celkova dizka 180 m, prekazky: Hornad,
privodny kanal

2. zkm 145,65 — 145,95 patpolovy predpaty most, celkova dizka 300 m, prekazky: Hornad,
privodny kanal, rodinné domy, cesta Il. triedy

Tunel
Kolinovce, zkm 146,025 — 146,905, dizka 880 m, vytazena hornina 100 000 m?, potrebny
betén 26 500 m*

Odstranenie porastov

Z2km 145,2 - 145,3 a 145,6 - 145,7 za Zelezni¢nou stanicou Krompachy, v udoli Hornadu,
pred a za novym zarezom, cca 2 000 m?

Zkm 145,9 pred tunelom Kolinovce, cca 1 000 m?

Zkm 146,9 - 147,1 zastavka Kolinovce pred riekou Hornad, cca 3 000 m?

spolu: 6 000 m?
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Zariadenie staveniska, manipulaéné plochy

Pre navrhovany most, zarez a Zelezni¢nu estakadu sa navrhuje na lavom brehu rieky
Hornad medzi zkm 145,300 a 145,400 v lokalite Stara Masa stavebny dvor s plochou cca
4 000 m?. Pouziji sa miestne pristupové komunikacie v lokalite Stara Masa a cesta |l. triedy
€. 547 medzi Krompachmi a SpiSskymi Vlachmi.

Pre navrhovanu Zelezni¢nu mostnu estakadu a tunel Kolinovce sa navrhuje zriadit
medzi existujucou tratou, cestou Il. triedy €.547 a riekou Hornad stavebny dvor (Zkm 146,000
—146,150) s plochou cca 2 000 m?. Pouzije sa cesta &. [1/547 Krompachy - Spiské Vlachy.

Nastupna manipulaéna plocha pred portalom tunela na konci mostnej estakady
s plochou najmenej 1 500 m? pri tuneli Kolinovce. Pouziju sa miestne pristupové cesty v &asti
Stara Masa a cesta Il. triedy €.547 medzi obcami Krompachy a SpiSské Vlachy.

Pri existujucej trati vedla kolaje ¢.1 medzi zZkm 146,650 a 146,850 sa navrhuje zriadit
vedla budiceho portalu tunela Kolinovce zariadenie staveniska s plochou cca 3 000 m?.
Pouziju sa miestne pristupové komunikacie obce Kolinovce napojené na cestu €. 11/547
medzi obcami Krompachy a SpiSské Vlachy.

Zemné prace

vykopy 270 000 m*

nasypy 140 000 m?

prebytok vykopov 130 000 m®

Asandcie
Na asandaciu sa navrhuje spolu Sest budov: Styri budovy v Krompachoch (Zkm 145,7) a dve
budovy v obci Kolinovce (zkm 147,0).

Zaber uzemia

Trvaly zéber: 74 000 m?

Do&asny zaber: cca 10 000 m? na staveniska a pristupové komunikacie.
Rieka Hornad sa kriZzuje dvakrat, predpoklada sa uprava toku.

Usek &. 2
Kolinovce — Vitkovce, zkm 147,200 - 157,550 (10,350 km)

Je totozny s Variantom 1 (€ervenym) od zkm 147,2 po 149,8, kde sa v lavom obluku
oddefuje a v zmenenej polohe prechadza na Zelezni¢ny most nad Hornadom v zkm 150,7,
za ktorym je navrhované preloZenie Zelezni€nej stanice Spidské Vlachy. Za stanicou vedie
cez polia v Casti Roven nedaleko polnohospodarskeho arealu, oblukom sa staca popri lavom
brehu rieky Hornad, prechadza ponad potok Peklisko a krizuje miestnu komunikaciu. V Zzkm
155,0 je navrhnuta zastavka Olcnava, trasa Usti v zkm 155,275 do tunela Olcnava s dizkou
cca 1 380 m. Za tunelom vyustuje na favom brehu rieky Hornad, navrhovanym mostom sa
dostava na pravy breh rieky na pdévodné Zeleznicné teleso v Zkm 157,250 a postupne cez
most nad cestou lll. triedy v zkm 157,300 az na navrhovanu zastavku Vitkovce v zkm
157,450. O 100 m dalej v zkm 157,550 sa napaja variant 1 (Cerveny), odkial maju oba
spoloénu trasu.

Existujica regionalna draha Spisské Vlachy — Spisské Podhradie bude v dizke cca
2 400 m znesena a napoji sa z opaéného zhlavia novej Zelezniénej stanice SpiSské Vlachy a
vybuduje sa cca 1 200 m novej trate.

Mosty s dizkou nad 10 m

1. zkm 147,15 — 147,70 sedempolovy predpaty most, celkova dizka 550 m, prekazky: polna
cesta, Hornad (2x), inundacia

2. zkm 150,65 — 150,75 jednopolovy ocelovy oblukovy most, dizka 100 m, prekazka:
Hornad

3. zkm 150,82 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: cesta lll. triedy
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4. zkm 154,80 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 18 m,
prekazka: cesta lll. triedy

5. zkm 156,78 — 156,90 trojpolovy spojity priehradovy most, dizka 120 m, prekazky:
Hornad, zaplavové uzemie

Tunel
Olcnava, zkm 155,275 — 156,655, dizka 1 380 m, vytazena hornina 151 000 m?, potrebny
betdn 42 000 m®

Odstranenie porastov

zkm 148,0 - 148,2 na svahu telesa existujucej trate 100 m?

2km 148,9 - 149,0 v udoli Svatojanskeho potoka, cca 1 200 m?

zkm 149,950 - 150,0 vedla rieky Hornad, cca 400 m?

zkm 155,100 - 155,3 zastavka Olcnava pred tunelom Olcnava, cca 2 500 m?
okolo Zkm 157,0 pri rieke Hornad cca 700 m?

spolu 4 900 m?

Zariadenie staveniska, manipula¢né plochy

Pre sedempofovy most v inundaénom uzemi nad riekou Hornad a pofnou cestou sa
navrhuje zriadit v Zkm 147,7 medzi existujucou a navrhovanou tratou zariadenie staveniska
s plochou cca 3 200 m?. PouZije sa miestna polna cesta.

V mieste buducej zeleznitnej stanice SpiSské Vlachy sa navrhuje zariadenie
staveniska (budica predstaniéna plocha s pristupovymi cestami) pozdiz celej stanice
s pristupom z obce okolo polnohospodarskeho arealu. Na ploche existujucej Zelezni¢nej
stanice SpiSské Vlachy sa umiestni mobilna betonarka a recykla¢na linka s celkovou plochou
do 7 000 m% PozdiZ navrhovanej trasy regionalnej trate Spi§ské Vlachy — Spiské Podhradie
sa vybuduje staveniskova komunikacia s dizkou cca 1 200 m.

Pre tunel Olcnava sa navrhuje vybudovat na lavej strane trasy v zkm 155,1
zariadenie staveniska (nedaleko miestneho futbalového ihriska) s plochou cca 4 000 m?.
Pouziju sa miestne pristupové komunikacie.

Pre most atunel Olcnava sa navrhuje na lavom brehu Hornadu v zkm 156,7
zariadenie staveniska s plochou cca 4 000 m?. Pouzije sa miestna pristupova polna cesta pri
polnohospodarskom aredli a vybuduje sa staveniskovéa cesta s dizkou do 200 m.

Na pravom brehu sa navrhuje zariadenie staveniska s plochou cca 500 m?. K mostu
na pravom brehu sa navrhuje postavit od Zzkm 157,3 pristupova staveniskova komunikacia
(z miestnej komunikéacie pri zastavke Olcnava) s dizkou cca 350 m.

Zemné prace

vykopy 325 000 m*

nasypy 550 000 m?

nedostatok nasypov 225 000 m®

Asandcie
Na asanaciu sa navrhuju zaklady byvalej pofnohospodarskej budovy v Zzkm 156,7 za
tunelom Olcnava.

Zaber uzemia

Trvaly zaber: 199 000 m?, cca 60 % polnohospodarska poda.

Dogasny zaber: do 20 000 m? na staveniska a pristupové komunikacie.
Rieka Hornad sa kriZzuje Sestkrat, tu sa predpoklada uprava toku.

Usek &. 3
Vitkovce — Matejovce, Zkm 157,550 — 160,650 (3,100 km)

Vedie ako juzny obchvat obce Chrast nad Hornadom. V zkm 157,550 sa odpaja od
Cervenej trasy, krizuje existujucu zelezni¢nu trat' a opusta staré zemné teleso. Dvomi mostmi
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a priepustom (nad cestou lll. triedy, miesthou komunikaciou pri potoku Zlatnik a potokom
Zlatnik) sa dostava cez stred miestneho futbalového ihriska a areal obecného Uradu obce
Chrast nad Hornadom do hlbokého zarezu s dizkou cca 800 m a hibkou miestami cca 25 m
v poliach v lokalite Za mostom. V Zkm 157,947 sa navrhuje stred novej vyhybne Vitkovce.
Na zacCiatku zarezu v smere do zarezu sa predpoklada umiestnit novu Zelezni¢nu zastavku.
Kvéli prechodu na polia z obce do lokality Za mostom a do lesov v lokalite Predna dolka sa
navrhuje vybudovat cca v Zkm 158,3 lavku pre chodcov nad novou Zelezni¢nou tratou dlhu
cca 50 m. Kvéli prechodu na polia z lokality Za mostom do lokality Pribova je nutné cca
v zkm 158,7 vybudovat nad zarezom cestny most na polnej ceste. Po cca 400 m prechadza
nova trasa pod cestnym mostom s polnou komunikaciou v zkm 159,1 a krizuje existujucu
Zel. trat (Zkm 159,35) za ktorou prechadza v Zkm 159,450 po trojpofovom spojitom
priehradovom moste s dizkou 100 m nad riekou Hornad. V zkm 160,05 prechadza opat nad
Hornadom po trojpolovom spojitom priehradovom moste s dizkou 100 m. Hned za tymto
mostom v zkm 159,3 a 160,05 kriZuje existujucu Zelezni¢nu trat a cca 100 m za koncom
useku €. 3 pokracuje ako Variant 2 (zeleny).

Mosty s dizkou nad 10 m

1. Zkm 157,80 jednopolovy Zelezobeténovy most, zabeténované I-nosniky, dizka 15 m,
prekazka: cesta lll. triedy

2. zkm 159,50 — 159,60 trojpolovy spojity priehradovy most, spodna mostovka, dizka 100 m,
prekazka: Hornad

3. zkm 160,10 — 160,20 trojpolovy spojity priehradovy most, spodna mostovka, dizka 100 m,
prekazka: Hornad

Odstranenie porastov

Zkm 157,9 kroviny pri potoku Zlatnik, cca 500 m?

Zkm 158,7, cca 500 m?

zkm 158,9 - 159,3 pri zastavke Chrast nad Hornadom, cca 7 000 m?

zkm 155,100 - 155,3 zastavka Olcnava pred tunelom Olcnava, cca 2 500 m?
okolo zkm 159,5 pri svahu existujlicej Zelezni¢nej trate, cca 500 m?

okolo Zkm 160,0 pri Hornade, cca 800 m?

spolu 9 300 m?

Zariadenie staveniska, manipulaéné plochy

Pre mosty v Zkm 157,85 a 157,95 sa navrhuje zriadit’ zariadenie staveniska s plochou
cca do 500 m?. Pouziju sa miestne pristupové komunikacie.

Pre cestny most na polnej ceste v zkm 158,7 nad zarezom novej trate sa navrhuje
zariadenie staveniska s plochou cca do 1000 m? PouZiji sa miestne pristupové
komunikacie.

Pre most v zkm 159,450 nad riekou Hornad na pravej strane existujucej trate v Zzkm
159,3 - 159,4 sa navrhuje postavit zariadenie staveniska s plochou cca 1 500 m?. Pouziju sa
miestne pristupové komunikacie. K stavenisku sa vybuduje doCasna staveniskova
komunikéacia dizky do 100m spolu s do&asnym priecestim.

Pre most v Zkm 160,050 nad riekou Hornad medzi starou tratou a riekou Hornad v
Zkm 160,1 - 160,2 sa navrhuje zriadit zariadenie staveniska s plochou cca 1 500 m?. Pouziju
sa miestne pristupové komunikacie. Je nutné vybudovat' staveniskovi komunikaciu s dizkou
do 200 m napojenu z polnej cesty za starou tratou a do¢asné priecestie na starej trati.

Zemné prace

vykopy 1 130 000 m®

nasypy 100 000 m?

prebytok vykopov 1 030 000 m®
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Asandcie
Na asanaciu sa navrhuju dve budovy v zkm 157,9 av 2Zkm 158,25 v obci Chrast nad
Hornadom.

Zaber uzemia

Trvaly zaber: 125 000 m?, cca 30 % predstavuje polnohospodarska poda.
Dodasny zaber: cca do 6 000 m? na staveniska a pristupové komunikacie.
Rieka Hornad sa kriZzuje dvakrat, tu sa predpoklada uprava toku.

Usek ¢. 4
Matejovce — Tepli¢ka, zkm 160,650 — 166,500 (5,850 km)

V tomto Useku je navrhnuty len Variant 1 (Cerveny) a Variant 2 (zeleny).

Usek é. 5
Tepli¢ka — Poprad, Zkm 166,500 — 197,177 (30,677 km)

V tomto Useku je navrhnuty len Variant 1 (Cerveny).

I. 10. CELKOVE NAKLADY

Priprava stavby je financovana zo Strukturalnych fondov Eurépskej Unie, realizacia
modernizéacie trate sa takisto predpoklada spolufinancovana z fondov EU.

Celkové orientatné naklady, podla zavazného pokynu pre stavbu, predstavuju
13,925 mld Sk. Orientacny naklad na 1 km predstavuje cca 250 milionov Sk. Cenové naklady
jednotlivych variantov v su¢asnosti nie su vycislené.

I. 11. ZOZNAM DOTKNUTYCH OBCI

PreSovsky kraj: Poprad, Ganovce, Hozelec, Svabovce, Hérka pri Poprade, Spissky
Stiavnik, Vydrnik,
KosSicky kraj: HrabusSice, Letanovce, SpiSské TomasSovce, Smizany, SpiSska Nova Ves,
Teplicka, MarkuSovce, Odorin, Matejovce nad Hornadom, Jamnik, Chrast nad
Hornadom, Vitkovce, Olcnava, SpiSské Vlachy, Kolinovce, Krompachy.

II. 12. ZOZNAM DOTKNUTYCH SAMOSPRAVNYCH KRAJOV

KoSicky samospravny kraj
Presovsky samospravny kraj

Il. 13. ZOZNAM DOTKNUTYCH ORGANOV

1. Krajsky urad v KoSiciach

2. Krajsky urad v PreSove

3. Obvodny urad v Poprade

4. Obvodny urad v SpiSskej Novej Vsi

5. Krajsky urad zivotného prostredia v KoSiciach

6. Krajsky urad zivotného prostredia v PreSove

7. Obvodny urad Zivotného prostredia v Poprade

8. Obvodny urad zivotného prostredia v SpiSskej Novej Vsi
9. Obvodny lesny urad v Poprade

10. Obvodny lesny urad v SpiSskej Novej Vsi
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11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.

45.
46.

Obvodny pozemkovy urad v Poprade

Obvodny pozemkovy urad v SpiSskej Novej Vsi

Regionalny urad verejného zdravotnictva v Poprade

Regionalny urad verejného zdravotnictva v SpiSskej Novej Vsi
Slovensky vodohospodarsky podnik, §.p., Banska Stiavnica, OZ Kosice
Podtatranska vodarenska spolocnost, a.s., OZ SpiSska Nova Ves
Podtatranska vodarenska spolocnost, a.s., OZ Poprad

Mestsky urad Poprad

Mestsky urad SpiSska Nova Ves

Mestsky urad Spisské Vlachy

Mestsky urad Krompachy

Obecny urad Ganovce

Obecny urad Hozelec

Obecny urad Svabovce

Obecny urad Hérka pri Poprade

Obecny Urad Spissky Stiavnik

Obecny urad Vydrnik

Obecny urad Hrabusice

Obecny urad Letanovce

Obecny urad SpiSské Tomasovce

Obecny urad Smizany

Obecny urad Tepli¢ka

Obecny Urad Markusovce

Obecny urad Odorin

Obecny Urad Matejovce

Obecny urad Jamnik

Obecny urad Chrast' nad Hornadom

Obecny urad Vitkovce

Obecny urad Olcnava

Obecny urad Kolinovce

Okresné riaditelstvo hasi¢ského a zachranného zboru v SpiSskej Novej Vsi
Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru v Poprade

Urad verejného zdravotnictva MDPT SR Kosice

Statna ochrana prirody SR, Sprava Narodného parku Slovensky raj, Spisska Nova
Ves

Statna ochrana prirody SR, Sprava Tatranského narodného parku, Liptovsky Mikulas
Zavod protipoZiarnej ochrany Zeleznic v Bratislave

Il. 14. POVOLUJUCI ORGAN

Urad pre regulaciu zelezniénej dopravy, sekcia $pecialnych stavieb Kosice.
Ministerstvom vystavby a regionalneho rozvoja SR bol listom & 11532/41153-
2/530/Pa zo diia 6. 7. 2006 ako stavebny urad na uzemné konanie urCeny stavebny
urad v SpiSskej Novej Vsi.

Il. 15. REZORTNY ORGAN

Ministerstvo dopravy, p6st a telekomunikacii SR
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I.16. VYJADRENIE O VPLYVOCH ZAMERU PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE

Navrhovana modernizacia Zelezni¢nej trate Poprad — Krompachy nebude mat ani
priamy ani nepriamy negativny vplyv na Zivotné prostredie presahujuci Statne hranice.
Z hladiska dopravného prepojenia so zahrani¢im sa oCakava kladny vplyv.
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