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1 VSEOBECNA CAST
1.1IDENTIFIKACNE UDAJE STAVBY

1.1.1 STAVBA

Stavba Projektova dokumentacia modernizacii vybranych usekov
ciest I. triedy, 1. etapa — 1/18 Lubela — Liptovsky Mikulas

Druh stavby Rekonstrukcia

Stupen projektu Dokumentacia na stavebné povolenie
DSP

Katastralne Uzemie: Zemianska Lubela, Kralovska Lubela, Dubrava, Gétovany, Svaty
Kriz, Galovany, Benice (LM), Paludzka (LM)

Okres: Liptovsky Mikula$

Kraj: Zilinsky

1.1.2 STAVEBNIK (INVESTOR)

Nazov, adresa: Slovenska sprava ciest
MiletiCova 19
820 05 Bratislava

V zastupeni: 3
Slovenska sprava ciest IVSC Zilina
M. Réazusa 104/A

010 01 Zilina

Nadriadeny orgéan: Min. dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Namestie slobody €. 6
P.0.BOX 100
810 05 Bratislava

1.1.3 PROJEKTANT

Nazov, adresa: DAQE Slovakia s.r.o.
Univerzitna 8498/25
010 08 Zilina
ICO: 36848751
Zodpovedny projektant: Ing. Luka$ Rolko (0908 939 806, |.rolko@gmail.com)

1.2ZAKLADNE UDAJE CHARAKTERIZUJUCE STAVBU

1.2.1 DRUH KOMUNIKACIE A JEJ FUNKCIA

Jedna sa o Statnu cestu prvej triedy 1/18 v extravildne obci Lubela, Dubrava, Gétovany,
Svaty Kriz, Galovany, Benice (LM), Palidzka (LM). RieSeny Usek sa nachadza na ceste 1/18
Lubela — Liptovsky Mikuld$ v km 536,20 =ZU 0,000 — km 37,370= KU 9,37. Zaliatok Upravy je v
priesecnej krizovatke cesty 1/18 s cestami 111/2325 smer Krme$ a [11/2326 smer Lubela. Celkova
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dizka tseku je 9,37 km. Projektova dokumentacia riesi Upravu cesty 1/18. Koniec Gpravy je za
primestskou ¢astou Liptovského Mikulasa, Benice.

Stavbou sa vySkové ani smerové vedenie komunikacie nemeni. Rovnako sa nemeni
prieCny sklon komunikacie. Stavbou sa nemeni Sirkové usporiadanie spevnenej Casti
komunikacie. Sirka jazdného pruhu cesty je 3,50 m (pdvodna aj navrhovand), Sirka nespevnenej
krajnice je miestami premenlivd — v miestach vymeny pInej konstrukcie vozovky rozSirena.

1.2.2 ZDOVODNENIE POTREBY STAVBY

Cesta I. triedy 18 (I/18) je mimoriadne vyznamn4 cesta I. triedy v Zilinskom, Pre$ovskom
a Kosickom kraji na Slovensku. Cesta bola zriadena este v roku 1946 ako jedna zo 16 pévodnych
ciest I. triedy na Slovensku. Jej zaciatok sa nachadza v Ziline v krizovatke ,KoSicka“ (krizovatka
s mestskym okruhom a cestou 1/60) a kon¢i v Michalovciach v krizovatke s cestou 1/19. V useku
Zilina — PreSov je vedena paralelne s dialnicou D1, pre ktorl ponuka nahradnu trasu v pripade
uzavierky. Cela trasa komunikacie je vedena v smere zdpad — vychod aspaja vyznamné
priemyselné centra severného Slovenska (Zilina, Martin, Ruzomberok, Liptovsky Mikulas,
Poprad, PreSov). Jednd sa ojednu zo z&kladnych tranzitnych trds na Slovenku. Cesta
je stidastou eurdpsky vyznamného medzistatneho koridoru E50 dizky 5100 km (od Franctizskeho
Brestu po Rusku Machackalu na brehu kaspického mora).

Dévodom navrhovanych stavebnych prac je zly stavbno-technicky stav komunikéacie,
vozovky, jej odvodriovacich zariadeni a mostnych objektov. Tento stav ma nepriaznivy vplyv na
plynulost a bezpecnost cestnej premavky na tejto vyznamnej nadregionalnej komunikacii.

1.2.3 UCEL A CIELE STAVBY, SPOSOB DOSIAHNUTIA CIELA

Ugelom stavby je vylep$enie bezpeénostnych parametrov a stavebno-technického stavu
cesty 1/18 v danom useku (km 536,20 — km 545,57). Stavba bola vyvolana potrebou zvysit
bezpecnost ucastnikov premavky v danom mieste a zniZzit zataz vyplyvajucu z nevyhovujuceho
stavu komunikacie (zmensit hlu€nost vozovky je opravou, zlepsit prejazdnost ¢o ma vplyv na
emisie).

Vys§Sie uvedené ciele budu dosiahnuté komplexnou opravou daného Useku. Bude
zrekons$truovand vozovka ¢im sa odstrania kolaje, vytlky, trhliny a rozpady, ktoré maju negativny
vplyv na bezpecnost premavky. Zaroven budu vymenené staré poSkodené bezpecnostné prvky
(zvodidl4, stipiky) a doplnené nové zvodidla, stipiky v Gsekoch, kde si to situacia vyZaduje. Budu
zrekonstruované dva mostné objekty abude zrekonStruované odvodnenie komunikécie
(priekopy, priepusty). ZrekonsStruuje sa dvanast autobusovych zastavok. Vramci prac su
navrhnuté aj upravy 4 krizovatiek: ciest 1/18 a I1l/2325 smer Krmes, krizovatka 1/18 a I11/2328
smer Gotovany a letisko Jasna, krizovatka 1/18 a lll/2329 smer Svaty Kriz, krizovatka 1/18
a lll/2346 smer Galovany ato vlozenim dopravnych ostrovéekov na usmernenie dopravy.
Nakoniec bude vyhotovené nové dopravné znaenie na celom useku.

VSetky navrhované prace boli projektované s ohfadom na ochranu Zivotného prostredia
a prirody. Prace sa vykonavaju iba na cesthom pozemku, bez zasahov do inych parciel.

1.2.4 CELKOVY ROZSAH STAVBY

Kategoria: C 9,5/80

Cestné staniCenie: km 536,20 - 545,57
Celkova dizka tpravy: 9370 m

Sirka jazdnych pruhov: 2x3,5m

Pocet mostnych objektov: 2

Pocet priepustov: 16
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Celkova dizka opornych murov zastavok: 356 m
Celkova dizka zarubnych marov: Om
Pocet krizovatiek: 7
Pocet obojstrannych autobusovych zastavok:
Pocet objektov prekladok IS
Vodohospodarske objekty:

[l eRNe))

Sirka medzi obrubami na moste: 11,0 m
Volna sirka komunikacie na moste: 11,50 m
Sirka chodnika: mosty bez chodnikov

Dizka mostov spolu: 64,90 m

Plocha asfaltovych vozoviek: 85 007 m2
Plocha chodnikov: 996 m2

Plocha NK mostov: 316 m2

Doba vystavby: Predpokladana doba vystavby 10 mesiacov.
Predpokladana doba dopravnych obmedzeni je 10 mesiacov.

1.3PREHLAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

- geodetické zameranie Uzemia

- objednavka investora a poziadavky dotknutych organizacii a institacii

- prieskum inZinierskych sieti

- vystupy z CDB — SSC - Gnosnost vozovky, vyjazdené kolaje a pozdizne nerovnosti, podla
cestného stanic¢enia

- Diagnostika mostov 18-338 a 18-343 (DAQE Slovakia s.r.0.)

- obhliadka miesta stavby

- inventarizacia porastov

- ZBGIS®, Urad geodeézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky

- platné STN, STN EN, TKP, TP a iné predpisy

1.4ZMENY OPROTI PREDCHADZAJUCIM DOKUMENTACIAM

Samostatnd dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie nebola spracovand nakolko si to
charakter stavby nevyzaduje. Navrhované stavebné prace sa nachadzaju na existujucom
cestnom pozemku.

1.5CLENENIE STAVBY
Clenenie stavby po stavebnych objektoch je nasledovné:

- 101 —Cesta l/18

- 102 — Zastavka Lubela razcestie

- 108 — Zastavka Goétovany razcestie
- 104 — Zastavka Svaty Kriz razcestie KS 2111
- 105 — Zastavka Galovany razcestie KS 2111

(KS 2111)
( )
( )
(kS 2111
- 106 — Zastavka Lip. Mikulas, Benice razcestie (KS 2111)
( )
( )
( )
( )

KS 2111
KS 2111

- 107 — Zastavka Lip. Mikulas, Andice razcestie KS 2111
- 108 — Upravy v krizovatkach ciest Ill. tried KS 2111
- 201 — Most ev.¢. 18-338 KS 2141
- 202 — Most ev.¢. 18-343 KS 2141
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1.6VECNE A CASOVE VAZBY NA OKOLITU A PLANOVANU VYSTAVBU
A INVESTICIE

Stavba sa nachadza v extravilane obci Lubela, Ddbrava, Gétovany, Svéty Kriz, Galovany,
Benice (¢ast LM), Paltdzka (¢ast LM). Stavba riesi rekonstrukciu Gseku cesty /18 v dizke 9,37
km a nachadza sa vyhradne na existujicom cestnom pozemku. V su¢asnosti sa nenachadzaju
ani nie sl zname Ziadne iné planované stavby, ktoré by boli situované v danej lokalite. Ziadne
iné stavby (planované ani prebiehajuce) nebudu stavbou dotknuté.

1.7POSTUP ODOVZDAVANIA STAVBY DO UZIiVANIA

Cela stavba bude odovzdana do uzivania ako jeden celok. Stavba bude vyhotovena
v jednej etape.

1.8PREHLAD ODDIELOV A OBJEKTOV PODLA ICH SPRAVCOV
Prehlad stavebnych objektov a ich spravcov:

C. STAV. | NAZOV OBJEKTU IDENTIFIKACIA SPRAVCU

OBJEKTU

101 Cesta 1/18 SSC IVSC Zilina

102 Zastavka Lubela razcestie Obec Lubela

103 Zastavka Gotovany razcestie Obec Gétovany

104 Zastavka Svaty Kriz rdzcestie Obec Svaty Kriz

105 Zastavka Galovany razcestie Obec Galovany

106 Zastavka Lip. Mikulas, Benice Mesto Liptovsky Mikulas
razcestie

107 Zastavka Lip. Mikulas, Andice Mesto Liptovsky Mikulas
razcestie

108 Uprava v krizovatkach ciest lll.tried SC ZSK Zilina, zavod LM

201 Most ev.¢. 18-338 SSC IVSC Zilina

202 Most ev.¢. 18-343 SSC IVSC Zilina

2 TECHNICKA CAST
2.1CHARAKTER UZEMIA STAVBY
Kulturne pamiatky:

Stavba nezasahuje do ziadnych kulturnych pamiatok ani chranenych objektov. V blizkosti
stavby sa Ziadne takéto objekty nenachadzaju. Stavba nezasahuje do objektov UNESCO.

Chranené Uzemia:

» Stavba nezasahuje do chranenych uzemi (CHKO a NP)

» Stavba sa nachadza na hranici ochranného pasma NP Nizke Tatry
» Stavba nezasahuje do Uzemi eurépskeho vyznamu

» Stavba nezasahuje so chranenych vtacich uzemi

InZinierske siete:
V mieste stavby sa nenachadzaju inzinierske siete ktoré su stavbou dotknuté. BlizSi popis IS
v priestore stavby je v kapitole 2.1.4.4.
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2.1.1 ZDOVODNENIE NAVRHU A RIESENIA STAVBY

Navrhované rieSenie stavby vychadza z daného zadania. Nakolko je zadanie presné
a navrhovana rekonstrukcia cesty kopiruje smerové a vySkové vedenie existujucej cesty je
navrhované rieSenie jasné. Z hladiska naro¢nosti sa jedna sa o pomerne jednoduchu stavbu —
rekonstrukcia vozovky komunikacie a rekonstrukcia dvoch mensich mostnych objektov (bez
zasahu do statiky mosta). Navrhované technické rieSenia su dané posudenim jednotlivych
konkrétnych situacii. Jedné sa o Standardné technické rieSenia bezne pouzivané pri opravach a
stavbach ciest v Slovenskej Republike.

2.1.2 USKUTOCNENE PRIESKUMY
2.1.2.1 GEOLOGICKY PRIESKUM

Nebol realizovany. Stavba si ho nevyZaduije.
2.1.2.2 DENDROLOGICKY PRIESKUM

Pre stavbu bol spracovany dendrologicky prieskum. Jeho vysledky su v samostatnej
prilohe. Spracovatefom bol Ing. Chrapciak Peter a Ing. Milan Danko (Cislo opravnenia F-
146/2016, Min. ZP Bratislava).

Prieskum bol spracovany na zaklade Zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zakon*). Vychadzalo sa z ustanoveni zakona ¢asti Prava
a povinnosti pri ochrane drevin (§46 a 47 zakona) a pri stanoveni spolo¢enskej hodnoty z § 95
zakona. VyhladSka Ministerstva Zivotného prostredia SR €. 24/2003 Z.z., ktorou sa vykonava
zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorSich predpisov (dalej len
,vyhlaska“). Postup merania drevin a krovin, ako aj postup stanovenia spolo¢enskej hodnoty je
dany v § 36 a § 37 uvedenej vyhlasky. Vychadzalo sa aj z Prilohy €. 33 a 35 tejto vyhlasky.

Pocas pripravy boli z mapovych podkladov a dostupnych zdrojov vyselektované jednotlivé
lokality s vyskytom drevin, alebo krovin a krovitych porastov v ramci uz vysSie uvedenych
vybratych Usekov cesty 1/18 Lubela - Liptovsky MikuldS. V ramci terénneho prieskumu boli
overené vSetky takto vybrané lokality a prejdeny bol cely 9,3 km rekon$truovany usek cesty.
Celkovo je v trase vystavby 16 priepustov a dva mostné telesa (M 18 338 a M 18 343), ktoré
boli nasledne vyhodnocované samostatne. V ramci pripravy bola zistovana aj lokalizacii vo
vztahu Kk stupfiu ochrany v zmysle zékona, €o bolo podstatné najma z pohfadu merania obvodov
drevin. Podla § 47 ods. 5 zakona je v Il., resp. lll. stupni ochrany potrebny suhlas na vSetky
dreviny (aj pod 40 cm) a krovité porasty (aj do 20 m2). V Uzemi s |. stupfiom ochrany (v rieSenom
Uzemi ide o lavu stranu cesty I/ 18 - v smere Lubela - Liptovsky Mikulds), sme merali len stromy
s obvodom nad 40 cm a s vymerou krovitych porastov nad 20 m2.

Vysledky prieskumu:

Vysledky prieskumu boli zhrnuté do tabuliek po jednotlivych plochach. Tabulky su
v samostatnej prilohe tejto dokumentacie. Sumarne vysledky s vyhotovenim prehladov podfa
katastralnych uzemi boli vyhotovené s vypoctami spoloCenskej hodnoty samostatne pre dreviny
a samostatne pre kry a krovité porasty.

Celkova spolo¢enskd hodnota drevin a krov v celom rieSenom Uzemi, tj. na ploche
planovanej rekonstrukcie cesty 1/18 - Lubela - Liptovsky Mikulas je 70 898,94 €.

Pre K.U. obec Zemianska Lubela je spoloCenskd hodnota drevin pre rieSenu stavbu
vypocitand na sumu 7 237,52€, Krafovska Lubela - 4 765,53€, Dubrava - 9 468,-€, Gotovany - 3
808,80€, Svaty Kriz - 33 477,06€, Galovany - 8 564,20€, Benice - 3 230,07€ a obec Paludzka -
347,76¢€.
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2.1.2.3 PEDOLOGICKY PRIESKUM
Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduije.

2.1.2.4 DIAGNOSTICKY PRIESKUM MOSTA

Na danom Useku sa nachadzaju celkovo 2 mostné objekty ktoré budu stavbou dotknuté (ev.c.
18-338 a ev.C. 18-343). Pre potreby rekonstrukcie mostov bola spracovana diagnostika, ktora
sluzila ako podklad ku spracovaniu PD. Jej vysledky su v samostatnej prilohe.

2.1.2.5 GEOELEKTRICKY (KOROZNY) PRIESKUM

Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduje, v blizkosti sa nenachadza zrejmy zdroj
bludnych prudov.

2.1.2.6 HLUKOVA A EMISNA STUDIA

Neboli realizované. Charakter stavby si takéto Studie nevyzaduje. Jedna sa o existujucu
komunikaciu v extravilane obce.

2.1.2.7 ARCHEOLOGICKY PRIESKUM
Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduije.

2.1.2.8 SEIZMICKY PRIESKUM
Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduije.

2.1.2.9 DOPRAVNY PRIESKUM
Nebol realizovany. Stavba si ho nevyzaduije.

2.1.3 POUZITE PODKLADY
Vid. odsek 1.3.

2.1.4 PRIPRAVA NA VYSTAVBU
2.1.4.1 UVOLNENIE POZEMKQOV A OBJEKTOV

Nie su ziadne Specidlne poziadavky na uvolfiovanie stavebnych pozemkov. Stavebné
pozemky sluZia ako verejne pristupné plochy. Na pozemkoch nie s umiestnené Ziadne objekty
pozemného stavitelstva ani materialy, ktoré by branili zac¢atiu prac.

2.1.4.2 DEMOLACIE OBJEKTOV
Stavba neobsahuje Ziadne demoléacie objektov PS.

2.1.4.3 VYRUBY STROMOV, SKRYVKA ORNICE

Stavba neobsahuje zasahy do lesnych pozemkov. V&etky dreviny, ktoré budu vyrubané
sa nachadzaju na existujucom cestnom pozemku, pri€om sa jedna o technicku zelen. Pre stavbu
bola spracovand inventarizacia porastov uréenych na vyrub, jej vysledky su v samostatnej prilohe
dokumentacie.

2.1.4.4 INZINIERSKE SIETE

Stavba sa existujucich inzinierskych sieti, nakolko siete, ktoré sa nachadzaju v blizkosti
cesty nebudu stavbou nijako dotknuté. V mieste stavby sa nachadzaju nadzemné vedenia VN
a VVN v sprave SSE-d. Stavba sa nachadza aj v ochrannych pasmach tychto sieti, nakolko
krizuju cestu. Zaroven sa v blizkosti nachadzaju podzemné kable Slovak Telekom, do ktorych sa
vS§ak nezasahuje. Rozvody plynu, vody a kanalu sa v mieste stavby nevyskytuja.
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2.1.4.5 VODNE TOKY

Cesta I/18 je vedena v pahorkovitom uzemi (Lubelska pahorkatina). Trasa v danom Useku
stipa a nasledne klesa po ubociach viacerych pahorkov. Zarover ich po Ubociach obchadza. Na
trase sa nachadzaju dva mostné objekty ponad potoky Lubelsky (niekde uvadzany aj potok
KraCianka) a Paludzanka. Zaroven priepusty na ceste prevadzaju popod cestu viaceré malé
vodné toky: potoky (potoky Dabravka, Crmnik, Andicky jarok, Benicky jarok). Véetky vodné toky
teCl z juhu na sever (v smere staniCenia sprava dolava) a vtekaju do Vahu, alebo Liptovskej
Mary.

Stavbou sa nijako nezasahuje do vodnych tokov, nedochadza ku zmene prietoénych
pomerov mostov ani priepustov.

Potoky Lubelsky a Palidzanka su vodné toku Ill. radu.

Lubelsky potok (Kracianka) je potok na strednom Liptove, na Uzemi okresu Liptovsky
Mikula$. Je to favostranny pritok Vahu, meria 16 km a je tokom Ill. r&du. Na hornom toku vytvara
priblizne 8 km dlhd, prevazne zalesnenu Klacgiansku dolinu s mensimi tiesfiavami vo vapencoch.
Prameni na severoseverozapadnom upati Chabenca (1 955 m n. m.) v Nizkych Tatrach, na
vychodnom svahu vrchu Kramec (1 522,8 m n. m.) v nadmorskej vyske priblizne 1 420 m n. m.
Spravcom vodného toku su LESY SR, $.p.

Paludzanka je potok na strednom Liptove, na Uzemi okresu Liptovsky Mikula$. Je to
ravostranny pritok Vahu s dizkou 18 km, je tokom lIl. radu. Na strednom toku preteka Krizskou
dolinou, po vstupe do Liptovskej kotliny sa vetvi na niekofko ramien, pricom zfava sa
oddeluje Dubravka a Cemnik, hlavné koryto vyraznej$ie meandruje. Spravcom vodného toku st
LESY SR, $.p.

2.1.4.6 OBMEDZENIA DOPRAVY A INE OBMEDZENIA POCAS VYSTAVBY

Doprava bude na ceste 1/18 v danom bode poc€as vystavby obmedzena. Doprava bude
vedena po stavenisku v jednom jazdnom pruhu striedavo pre obidva smery a riadena bude
svetelnou signalizdciou a do€asnym dopravnym znacenim. Sirka jazdného pruhu bude
minimalne 3,25 m.

Pristupy na sukromné pozemky v mieste stavby budl pocas celej doby vystavby
zabezpecené.

Predpokladana doba vystavby a doba dopravnych obmedzeni je 10 mesiacov.

2.2URBVANISTICKE, ARCH., DOPRAVNE A STAVEBNOTECHNICKE
RIESENIE STAVBY

2.2.1 ZDOVODNENIE STAVEBNOTECHNICKEHO RIESENIA
Vid. 2.1.1.

2.2.2 RIESENIE DOPRAVNYCH PROBLEMOV

Cesta 1/18 v danom bode nemd vyrazné dopravné problémy, ktoré by suviseli z danou
stavbou. Stavba je vyvolana najma zlym stavebno-technickym stavom vozovky a mostnych
objektov ¢o ma priamy a vyznamny vplyv na bezpecnost cestnej premavky. Vedenie nivelety
komunikacie (smerové a vySkové), ako aj Sirkové usporiadanie, su dané a podmienené
priestorovymi pomermi v danej lokalite. Stavba sa nachadza nezastavanom uzemi.

Sucasne intenzity dopravy su v danom useku podla celostatneho séitania z roku 2015
nasledovné:
Scitaci usek: 90190
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Osobné vozidla: 1138 v/24
Tazké nakladné vozidla: 181 v/24
Motorky: 9v/24
Spolu: 1 328 vozidiel / 24 hodin

Cesta sluzi ako nahradnd trasa Diafnice D1 v Useku Ivachnova — Liptovsky Mikulas.
Sucasne intenzity dopravy su na tomto Useku D1 v danom Useku podla celostatneho scitania
z roku 2015 nasledovné:

Scéitaci usek: 97220

Qsobné vozidla: 6 403 v/24

Tazké nékladné vozidla: 2017 v/24

Motorky: 35 v/24

Spolu: 8 455 vozidiel / 24 hodin

2.2.3 UPRAVY PLOCH, POZEMKOV A SADOVE UPRAVY

Nie sU navrhované samostatné sadové Upravy. VSetky plochy, ktoré budiu zasiahnuté
vystavbou a nebudu zastavané, budu po ukon&eni prac zrovnané, zahumusované a zatravnené.

2.2.4 STAROSTLIVOST O ZP, VPLYV STAVBY NA ZP

Stavba nijako nezvySi negativne vplyvy na Zivotné prostredie. V ramci existujucej
komunikacie aj existujucich mostnych objektov je odvodnenie rieSene priamo do terénu
a nasledne do existujucich potokov — navrh reSpektuje tento existujuci stav.

Posudzovanie vplyvu na ZP stavby nebolo realizované, nakolko si to stavba nevyzaduje.

Z hladiska realizacie stavby je potrebné konstatovat nasledovné: Zhotovitel musi jednotlivé
stavebné prace vykonavat tak aby nepriaznivé vplyvy na Zivotné prostredie boli o najmenSie.
Pocas celej doby vystavby musi dbat na inosnd mieru hluku a prasnosti, neznecistovat Zivotné
prostredie. Osobitu pozornost musi venovat zamedzeniu Uniku potencionélne nebezpeénych
latok do ovzdusSia, pddy, nadzemnych a podzemnych vod.

2.2.5 BEZPECNOST DOPRAVY A DOPRAVNE ZNACENIE
2.2.5.1 POCAS VYSTAVBY

Doprava sa bude riadit’ prenosnym dopravnym znacenim, ktoré bolo prekonzultované
a schvalené kompetentnymi Uradmi Statne spravy. Usek cesty /18 bude v danom bode ¢iasto¢ne
neprejazdny — doprava bude vedena vjednom jazdnom pruhu a bude riadena doCasnym
dopravnym znacéenim, poucenymi pracovnikmi stavby a svetelnou signalizaciou. Minimalna
prejazdna Sirka bude vzdy v jednom jazdnom pruhu 3,25 m.

2.2.5.2 PO REALIZACII

Po realizacii bude komunikacia spristupnena pre vsetky vozidla, vratane nadrozmernej
dopravy. Trvalé dopravné znacenie po realizacii bude vyhotovené v zmysle platnych predpisov.

2.2.6  PROTIKOROZNA OCHRANA
Merania bludnych pradov neboli realizované. V blizkosti sa nenachadza zjavny zdroj BP.
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2.2.7 CIVILNA OBRANA A ZABEZPECENIE PROTIPOZIARNEJ OCHRANY STAVBY

Je zabezpecena. Komunikacia svojimi parametrami v plnej miere vyhovuje narokom
civilnej obrany a narokom HaZZ.

2.3HLAVNE STAVEBNE PRACE

2.3.1. ZEMNE PRACE

Stavba sa nach&dza na hornatom pozemku. Zemné prace budu prebiehat najma pri
vystavbe mostnych objektov, vystavbe oporného muru arekonstrukénych pracach na
priepustoch.

Hibka stavebnych jam je navrhnuta do 4,0 m. Stéastou objektov mostov je navrhnuta
ochrana a stabilizacia vykopov pazenim s pouzitim Stetovnic. Vykopy budu pazené aj nepazené
svahované. V8etka vytazena a opatovne nepouzita zemina bude odvezena na skladku.

Pre stavbu sa predpokladd odvoz odpadov z burania na recyklaciu do recyklaéného
dvora, pripadne na skladku stavebného odpadu. Ostatny odpad zo stavby bude uskladneny na
skladke komunalneho odpadu.

2.3.2 VOZOVKY

Su asfaltové. Jedna sa o Standardné vozovky, ktoré su rieSené v ramci jednotlivych
stavebnych objektov.

2.3.3 MOSTNE OBJEKTY

Stavba obsahuje dva mostné objekty ktoré budu rekonstruované. Stru¢ny popis mostnych
objektov:

Objekt Most €. prekazka | Existujuci stav Navrh riesenia

prefabrikovana NK z predpéatych

nosnikov KA-67 17,96 / 0,85 m (12 ) . . )
Potok . . ponechanim nosnej konstrukcie a
ks), opory z prostého betdnu,

201 18-338 Lubelsky, Sy . spodnej stavby mosta, bez zasahu do
zaloZené plosne, dl. premostenia

PC mosta jem 16,8 m statiky mos’ta, dl. premostenia ostava
nezmenena

rekonstrukcia mostného objektu s

prefabrikovana NK z predpéatych
nosnikov KA-67 14,96 / 0,85 m (12

potok ks), opory z prostého betdnu,
PaludZanka | zaloZené plosne, dl. premostenia
mosta jem 13,19 m

rekonstrukcia mostného objektu s
ponechanim nosnej konstrukcie a
spodnej stavby mosta, bez zasahu do
statiky mosta, dl. premostenia ostdva
nezmenena

202 18-343

Podrobnejsi popis objektov stavby je v Casti 3 tejto spravy.

2.3.4 TUNELY
Nie su.

2.4PODZEMNA VODA
Nie je stavbou ovplyvnena.
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2.50DVODNENIE

Odvodnenie vozovky komunikacie a odvodnenie na mostnych objektoch je rieSené
pomocou sklonov prie¢nych a pozdiZnych sklonov vozovky. Voda bude prieénym a pozdiZznym
sklonom vozovky odvadzana ku povrchovym odvodhovacim zariadeniam (zfaby a priekopy).
Tymito zariadeniami bude odvedena do blizkych povrchovych recipientov.

Odvodnenie za rubom oporného muru a prechodovej oblasti mostov je navrhnuté
sustavou drenazi. Tieto budu zachytavat presiaknutd vodu a budu ju odvadzat na povrch a dalej
do vodného recipientu.

2.6ZASOBOVANIE VODOU, TEPLOM, PLYNOM A PALIVOM
Nie je.

2.7ROZVOD ELEKTRICKEJ ENERGIE
Stavba neobsahuje.

2.80SVETLENIE

Nie je navrhované verejné osvetlenie. Ja navrhnuta Uprava 6 priechodov pre chodcov,
ktory bude zvyrazneny svetelnymi signalmi, ktoré budu spustané na zéklade pritomnosti fudi
v danom bode a napajané budu solarnou energiou.

2.9SLABOPRUDOVE ROZVODY
Stavba neobsahuije.

2.10STAVENISKO A REALIZACIA STAVBY

Stavenisko pre vystavbu je vymedzené docasnym zaberom stavby. Nachadza sa na ceste 1/18
na jej vozovke. Nakolko sa pri mostoch vacsina prac nachadza na mostnom zvrSku bude aj
stavenisko umiestnené vzdy na uzatvorenej €asti komunikacie (stavba bude prebiehat po
polovic¢kach). Pri mostnych objektoch a priepustoch sa stavenisko nachadza tesne pred a tesne
za mostnym objektom na vozovke.

Projektant predpoklada, ze va¢sina materialu bude na stavbu dovazana a zo stavby odvazana
priebezne. Rozsah stavby nevyZaduje Ziadne vacSie skladky materidlov. Asfalty z ffezovania
budld nakladané priamo frézou a odvazané. Rovnako rozobraté zvodidla. Material z Cistenia
priekop a krajnic sa tak isto nepredpoklada medziskladkovat. Betény z bdrania na mostoch budu
odvazané priebezne a do ¢asu naloZenia skladkované pred a za mostom na uzatvorenej vozovke
(jedna sa o malé mnozstva). Nové materialy budi zabudované ihned po dovezeni (betén, asfalt,
vrstvy vozovky, dosypavky krajnic, cestné zvodidla), materialy na nedziskladkovanie su vystuz,
mostné zvodidl4, odvodrovace, rozne rury a zamocnicke vyrobky. Tieto budu sklddkované na
uzatvorenych Castiach komunikacie pri mostoch, alebo v uzamknutych skladoch (umiestnenée
tesne pred, alebo za mostom na vozovke komunikacie. V8etok vyburany material je majetkom
SSC. Preto je potrebné aby pred likvidaciou vyburanych materialov bol kontaktovany zastupca
vlastnika (Ing. Mikova, lenka.mikova@ssc.sk, 0903 892 148), ktory mbze prejavit v mene
vlastnika zaujem otento materidl (zvodidla, frézovany material, obrubnbiky). Autobusové
zastavky su vlastnictvom jednotlivych obci. Pred likvidaciou jednotlivych pristreSkov je potrebné
oslovit jednotlivé obce a preverit ich zaujem o vyuZitie tychto konsStrukcii.

Na skladovanie materialu je vS8ak mozné pouzit plochy v tesnej blizkosti v ramci doCasného
zaberu — cestného pozemku. V pripade vyuzitia inych pozemkov si prenajom tychto zabezpeci
zhotovitel stavby v ramci svojho zariadenia staveniska.

Pristupy na stavenisko su po existujucich ceste 1/18. V blizkosti staveniska sa nenachadzaju
zdroje pitnej, uzitkovej vody aj elektrickej energie. Zdroje el. energie avody si zabezpeci
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zhotovitel stavby vo vlastne rézii, pricom naklady na tieto energie zahrnie do jednotkovych cien
jednotlivych poloZiek vykazu vymer.

211 POZIADAVKY NA DOPLNUJUCE PRIESKUMY A PROJEKTOVE
PRACE
Projektant poZaduje nasledovné dopliujuce prieskumy:

- Pravidelné vyrobné vybory na mieste stavby

- Geodetické sledovanie podla poZiadaviek v jednotlivych ¢astiach PD

- DVP na vybrané Casti stavby, bez vplyvu na celkovlu cenu diela (ocelové konStrukcie,
mostné zavery, zvodidla, l0Ziska)

Projektant zaroven pozaduje, aby na stavbe boli riadne a pravidelne zvolavané vyrobné vybory
a kontrolné dni. Zaroven pozaduje, aby vSetky prace boli riadne prebraté od zhotovitela
stavebnym dozorom aaby bol pisomne informovany o v8etkych pripadnych zmenéch
a nezrovnalostiach medzi navrhom a skutoénym stavom.

3 RIESENIE OBJEKTOV A ODDIELOV STAVBY

3.1D 101 - Cesta 1/18
Ucgel stavebného objektu

Ucelom navrhovanej stavby je modernizéacia cesty 1/18 pri reSpektovani existujuceho
Sirkového usporiadania, stavebnymi a dopravno-inZinierskymi Upravami, ktoré zabezpecia
odstrania nevyhovujuceho technického stavu cestného telesa, z dévodu opotrebovania vozovky
vplyvom dopravného zataZenia, klimatickych podmienok, poskodeného odvodriovacieho
systému. Stavebné Upravy su zamerané na obnovenie prevadzkovych parametrov komunikacie
a na odstranenie lokalnych zavad, ohrozujlcich uzivatefov komunikacie.

Navrhované Upravy maju zvysit bezpec€nost a plynulost cestnej premavky v danom Useku
ato vymenou adoplnenim dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni najma z&chytnych
bezpecnostnych zariadeni, vymenou krytu vozovky a jeho zosilnenim vo vybranych Usekoch.

Po zrealizovani navrhovanych Uprav déjde k zvySeniu plynulosti jazdy a bezpecnosti na
komunikéacii v danom useku.

Riegeny Usek sa nachadza na ceste 1/18 Lubela — Liptovsky Mikulag v km 536,20 =ZU
0,000 — km 37,370= KU 9,37. Zagiatok Upravy je v prieseénej krizovatke cesty /18 s cestami
111/2325 smer Krme$ a l1I/2326 smer Lubela. Celkova dizka Useku je 9,37 km. Projektova
dokumentacia rieSi Upravu cesty 1/18. Koniec Upravy je za primestskou Castou Liptovského
Mikulasa, Benice.

Vzhladom na intenzitu dopravy a dopravny vyznam komunikécie je nutné vSetky opatrenia
realizovat tak, aby bola zachovana prejazdnost minimalne v jednom jazdnom pruhu

Popis Technického riesenia

Kategoria: C 9,5/80

Cestné stanicenie: km 536,200 — 545,570
Celkova dizka tpravy: 9370 m

Sirka jazdnych pruhov: 2x3,5m

Smerové obluky: R min = 353 M, R max = 5000 m
Vyskové obluky vyduté: R min = 4000 m, R max =20600 m
VysSkové obluky vypuklé: R min = 2090 m, R max =29800 m
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Pozdizny sklon: S min= 0,3%, S max=- 6,03%

Priestorové usporiadanie a smerové vedenie cesty

Vychadza z existujuceho vedenia cesty. Projektant sa snazil v o najvacsej miere
zachovat existujuce vedenie aby sa pokial je to mozné vyhol zadsahom do susednych pozemkov.
Smerové vedenie trasy kopiruje existujliice smerové vedenie cesty I/18. Celkova dizka Upravy je
9370 m.

Vyskové vedenie trasy
Vy8kové vedenie je limitované existujucou cestou 1/18.
Vyskové polygény v tseku ZU - KU st navrhnuté v rozpéti:
S min= 0,30/0,
S max= - 6,03%‘)

Vyskové obluky su navrhnuté v rozmedzi:

VySkové obluky vyduté: R min = 4000 m, R max =20600 m
Vyskové obluky vypuklé: R min = 2090 M, R max =29800 m

Sirkové usporiadanie
Existujica komunikéacia zodpoveda kategérii ¢ 9,5/80. Tomu odpoveda ajjej Sirkové
usporiadanie:

kategoria ¢ 9,5/80

Sirka jazdného pruhu a=2x3,50m
Sirka vodiaceho pruzku v=2x0,25m
Sirka spevnenej krajnice c=2x0,50m
Sirka nespevnenej krajnice e=2x050m
volna sirka 9,50 m

Sirka nespevnenej krajnice v mieste osadzania zvodidiel je navrhnuta 1,5 m. Nespevnena
krajnica v mieste smerovych stipikov je $irky 0,75 m

Zakladny prie¢ny sklon krajnic je navrhnuty jednostranny v sklone 8,0%. VySka
nespevnenej krajnice bude znizend oproti povrchu prifahlej vozovky o 30 mm.

KonStrukcia vozovky
Na celom rieSenom Useku je navrhnuté frézovanie a to v nasledujucich hribkach:

- 40 mm obrusnej vrstvy v Sirke 250 mm, v mieste preplatovania na zaciatku a konci Upravy
v miestach napojenia na exist. vozovku.

- Hr. 120 mm (60 mm+60mm) v mieste pokladky vystuznej siete
- Hr. 100 mm (60 mm+40 mm) na celej rieSenej ploche okrem vid. body vysSie.

Po ocisteni vyfrézovanej plochy od hrubych necistét bude na suchy povrch aplikovany
spojovaci postrek emulzny PSE-M v mnozstve 0,5 kg/m2 a nasledne polozena lozna vrstva -
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asfaltovy betén hrubozrnny modifikovany AC 16 L; PmB; I. kvalitativna trieda, hrabky 60 mm. Po
pozadovanom zhutneni bude na suchy povrch loznej vrstvy aplikovany spojovaci postrek
emulzny modifikovany PSE, PmB v mnozstve 0,5 kg/m2 a nasledne poloZzena obrusna vrstva -
asfaltovy koberec mastixovy strednozrnny modifikovany SMA 11; O; PmB; I. kvalitativna trieda,
hrabky 40 mm.

V mieste pokladky vystuznej siete, bude ocelova siet rozprestreta na odfrézovanu vrstvu
asfaltu. Ocelova siet musi byt pre pokladkou loZnej vrstvy rovnd, bez zvinenia a napnuta v zmysle
inStalacného manudlu. Siet sa k podkladnej vrstve uchyti pomocou emulzného mikrokoberca
hrabky 20 mm, typ EM 8, I; STN EN 12273 v zmysle TP 64, TKP 36 a inStalaéného manualu
dodavatela.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po polovi¢kach je potrebné zrealizovat
pozdiZne pracovné Skéry, taktieZ je potrebné vytvorit pracovné $kary na zaciatku a konci Gseku,
kontakt novy stary asfalt, okolo odvodriovacich zariadeni. Realizacia Skary bude spocivat vo
vyhotoveni frézovanej drazky a asfaltovej modif. Zalievky typu N2.

Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako netuhd, asfaltova, pre dopravné zatazenie |. triedy
v tomto zlozeni:

V mieste vymeny plnej konStrukcie vozovky je kon$trukcia v tomto zloZeni:
Konstrukcia plnej vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-1 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre hornu podkladovu vrstvu ACp 22-1 90 mm STN EN 13108-1
infiltraény postrek kationaktivny emulzny PI CB 0,8kg/m2 STN 73 6129:2009
cementom stmelena zmes CBGM s/ 200 mm STN 73 6124-1
nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD 0-64 GC 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 590 mm

Pozadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je ID = 0,85 az 0,90 u nesudrznej
zeminy, modul pretvarnosti Edef,2 na plani = 90MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

V celom Useku vymeny konstrukcie vozovky je navrhnutd vymena zeminy
v aktivnej zéne v hrabke 0,50m.

V mieste vymeny krytu vozovky je konstrukcia v tomto zlozeni:
Konstrukcia vozovky v mieste frézovania:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-1 do 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,80kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu do 100 mm

V mieste vymeny krytu vozovky a vystuzenia je konstrukcia v tomto zlozZeni:
Konstrukcia vozovky v mieste frézovania s vystuzenim:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loZznd vrstvu, modifikovany ACL 16- do 60 mm STN EN 13108-1

spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,80kg/m2 STN 73 6129:2009
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asfaltovy emulzny mikrokoberec EM 8-I 20mm STN EN 12273
vystuzna dvojzakrutova ocelova siet STN EN 10223-3
Spolu do 120 mm

Vystuzna ocelova siet do vozoviek

Biaxialna vystuzna ocefova siet pouZivana pri vystuzovani vozoviek. Siet ma
trojdimenzialnu Strukturu, ktora umoznuje spojenie vrstvy obalenim kazdého kontinualneho prutu
siete, zabezpecuje uzavretie (zazubenie) materialu v okach, a tym optimalny a okamzity priebeh
prenosu zatazenia z materiélu vrstvy do vystuze.

Vystuznd siet sa nachadza pod loznou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu
ocelovu siet’ vyhotovenu z dvojzakrutovej Sesthrannej ocelovej siete. Typ siete 8x10, priemeru
2,4mm v zmysle STN EN 10223-3. Do dvojzakrutovej siete je vpleteny prie€ny vystuzny drét
priemeru 4,4 mm v osovej vzdialenosti 160 mm. Na prie€nom vystuznom dréte je minimalne
z jednej strany vytvoreny ohyb vtvare dvojitej omegy aby sa zabranilo vytiahnutiu dr6tu
z ocelovej siete. Odolnost prie€neho drétu voci vytiahnutiu zo siete musi byt minimalne 2 kN
podla COPRO PTV 867.

Vyrovnavacia vrstva, vyspravenie nerovnosti po odfrézovani:
asfaltovy betdn pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-I do 60 mm STN EN 13108-1

Na rozhrani preplatovania konstrukénych vrstiev vozovky existujucej a novo navrhovanej
je pod krytom vozovky vloZeny vystuzna vlozka Sirky 1 m.

Na existujucich nespevnenych vjazdoch je navrhnuté spevnenie na Sirke 2 m v hriubke
100 mm. Vyrovnanie podkladu zrezanim a dosypanim nestmelenou hutnenou Strkodrvou.

V mieste spevnenia vjazdov je konstrukcia v tomto zloZeni:

Konstrukcia vozovky v mieste spevnenia viazdu:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loznud vrstvu, modifikovany ACL 16-1 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
vyrovnavacia nestmelend vrstva zo Strkodrviny prem. hr.  SD 0-64 GC 70 mm STN 73 6126
Spolu do 170 mm

Nasypové svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa
na sucasné svahy telesa je tato hodnota premenna. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,15 m.

Priecny sklon vozovky je premenlivy s plynulym napojenim na zaciatku a konci Upravy
na existujuci prie¢ny sklon.

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Zachytné a bezpecnostné zariadenia
Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel. V Usekoch, kde je Sirka
krajnice nedostato¢na na osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim.

DAQE Slovakia s.r.o., Univerzitnd 8498/25, 010 08 Zilina



Stavba: Projektovd dokumentdcia modernizdcii vybranych tdsekov ciest |. triedy, 1. etapa — 1/18 Lubela — Liptovsky Mikulds
Stuperi: DSP
A -Sprievodnd sprdva Strana 17 / 39

VSetky jednostranné ocelové zvodidla budd mat droven zachytenia H1, zaliatok a
ukoncenie zvodidla bude rieSené dihymi vyskovymi nabehmi. Vymenené zvodidla sa plynulo
napoja na jestvujuce. Z priestorovych dévodov su zvodidla v blizkosti vjazdov zato¢ené do
vjazdov s pouzitim kratky vySkovych nabehov.

Pouzité zvodidla musia mat certifikat CE podra STN EN 1317-5 (skisky STN EN 1317-2)
a vyhlasenie o parametroch pre cestné zvodidla H1 s max. dynamickym priehybom 0,7 m.
Hrabka plechu zvodnice 4 mm.

Sugastou opatreni je aj demontaZ pdvodnych smerovych stipikov a nadstavcov na
zvodidla a ich nahradenie novymi pruznymi ocelovymi smerovymi stipikmi vratane zvodidlovych,
v celom Useku, v potrebnom rozsahu podra STN 736101. Vy$ka stipikov 1,5 m.

Na rieSenom Usek sa uvazuje so zrezanim nespevnenych krajnic a naslednym dosypanim
Strkodrvinou fr. 0-22, hr. 10 cm. Uprava stvislym zrezanim nanosov do prieéneho sklonu 8%,
ktory umozni odvedenie vody z priestoru vozovky. Prace realizovat strojnym zariadenim
umoznujucim nastavenie rézneho sklonu zaberovej lyZice, podla miestnych pomerov. Jazdna
rychlost je v danom useku 90 km/h, navrhova 80 km/h.

Odvodnenie

Odvodnenie je povrchové do priekop a zlabov, ktoré budu Cistené. V Useku sa nachadza
celkovo 16 ks priepustov. Rozsah stavebnych Uprav jednotlivych priepustov bol zvoleny na
zaklade ich obhliadky a vizuélnej kontroly jednotlivych Casti.

3.20bjekt 102 — Zastavka Lubela razcestie

Ugel stavebného objektu
Ucelom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujiceho stavu existujdcich

autobusovych zastavok. Existujlce zastavky nespifaju moderné poziadavky na bezpecnost
a komfort cestujucich. Navrhovanymi stavebnymi Upravami sa existujuci stav vylepsi, zvySi sa
bezpecnost na ceste 1/18, zvysi sa bezpecnost chodcov a cestujucich.

ldentifik&cia objektu: Stanicenie na ceste I/18: 536,301
Katastralne Uzemie: Zemianska Lubela
Parcely CKN: 400/3

Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lava zastavka je tvorena nastupnou plochou dihou 20,4 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je od
cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Na vonkaj$ej hrane
plochy je osadené staré ocelové zabradlie (zabetonované). Sucastou zastavky je plechovy
pristreSok. Nastupnd plocha zastavky bude odburana. Zaroven bude odstraneny pristreSok ako
aj ocelové zabradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zalive. Hibka zalivu je cca 3,50 m. Nabeh na
zastavku (rozsirenie) je v smere jazdy cca 25 m pred zastavkou. Zaliv zastavky neméa samostatny
nabeh v smere za zastavkou, v tejto Casti je asfaltova plocha spojend priamo z rozSirenim
vozovky ktora tvori odbo&ovaci pruh vpravo v smere na cestu 111/2325. PozdiZ komunikacie sa
nachadza ocelové zvodidlo, kioré je prerusené v mieste nastupnej plochy. Zvodidlo bude
odstrdnené a nahradené novym.
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Lava zastavka navrh: Navrhnuta je nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna
plocha bude nahradzat’ existujucu, ktord sa vybura. Plocha bude od komunikéacie oddelena
cestnym betdénovym obrubnikom vysokym 150 mm. Na zaciatku a nastupista bude obrubnik na
dizke 2,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &im sa zabezpedi pohodiny néstup na navrhovanu
plochu. Povrch plochy bude dlazdeny. Po vonkajSej strane je navrhnuty oporny murik ktory bude
navrhnut( plochu stabilizovat a bude don ukotvené ZBZ. Hibka autobusového zalivu bude 3,70
m. Nabehy zalivu st navrhnuté 25,0 m (reSpektuje existujuci stav).

Prava zastavka

Prava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,3 m a Sirokou 1,80 m. Plocha je
od cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Na vonkajsej hrane
plochy je osadené staré ocelové zabradlie (zabetonované). Nastupna plocha zastavky bude
odburana. Zaroven bude odstraneny pristreSok ako aj ocelové zabradlie.

Zastavka je osadend v autobusovom zalive. Hibka zélivu je cca 4,0 m. Nabeh na zastavku
(rozSirenie v smere jazdy) je su€astou rozSirenia komunikacie v krizovatke s cestou 111/2326 do
Lubely. Nabeh vozovky za zastavkou méa dizku cca 22 m. Pozdiz komunikécie sa nachadza
ocelové zvodidlo, ktoré je prerusené v mieste nastupnej plochy. Zvodidlo bude odstranené
a nahradené novym.

Prava zastavka navrh: Navrhnuta je nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna
plocha bude nahradzat’ existujucu, ktord sa vybura. Plocha bude od komunikéacie oddelena
cestnym betdnovym obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch plochy bude dlazdeny. Na zaciatku
a nastupista bude obrubnik na dizke 4,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &im sa zabezpedi
pohodiny nastup na navrhovanu plochu. Po vonkajSej strane je navrhnuty oporny murik ktory
bude navrhnutt plochu stabilizovat a bude dof ukotvené ZBZ. Hibka autobusového zalivu bude
3,70 m. Nabehy zalivu su navrhnuté 25,0 m (reSpektuje existujuci stav).

Priechod pre chodcov

Zastavky su od seba odsadené osovo cca 40,0 m, pri€om prva je v smere stani¢enia prava
zastavka. Medzi zastavkami (na Grovni zadiatku nastupnej plochy pravej zast. sa nachadza
priechod pre chodcov. Tento nenadvazuje na Ziadne chodniky — je vedeny od krajnice po krajnicu
komunikacie. Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty medzi lavostrannou krajnicou a pravostrannym nastupistom (za plochou
pre autobus). Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajucimi svetlami na solérny pohon.

Zachytné a bezpecnostné zariadenia

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostato¢na na osadenie
zvodidla, uvazuje sa s jej roz8irenim. Jazdna rychlost je v danom Useku 90 km/h, navrhova 80
km/h. Existujuce zabradlia a zvodidla budl odstranené abudu nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.

Na lavej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplhiou so
zvislych ty&i urovne zadrzania H2. Toto bude pred a za murom napojené na cestné zvodidlo cesty
I/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. Dizka zvodidla na mure je
32,0 m. Zvodidlo na mure sa na zaciatku aj na konci napaja na cestné ocelové zvodidlo
stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.
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Na pravej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty&i urovne zadrzania H2. Toto bude pred a za murom napojené na cestné zvodidlo cesty
I/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. Dizka zvodidla na mure je
32,0 m. Zvodidlo na mure sa na zaciatku aj na konci napaja na cestné ocelové zvodidlo
stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.

3.30Dbjekt 103 — Zastavka Gotovany razcestie
Ucgel stavebného objektu

Uc€elom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujuceho stavu existujucich
autobusovych zastavok. Existujlce zastavky nespifaju moderné poziadavky na bezpecnost
a komfort cestujucich. Navrhovanymi stavebnymi Upravami sa existujdci stav vyleps$i, zvysi sa
bezpecnost na ceste 1/18, zvySi sa bezpecnost chodcov a cestujucich.

|dentifikacia objektu: Stani€enie na ceste 1/18: 538,580
Katastralne uzemie: Gobtovany
Parcely CKN: 698

Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lavéa zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,0 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je od
cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Su¢astou zastavky je
plechovy pristreSok polozeny na cestnych paneloch za nastupistom. Nastupna plocha zastavky
bude odburana. Zaroven bude odstraneny pristresok.

Zastavka je osadena v autobusovom zalive. Hibka zalivu je cca 3,72 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 31,5 m pred zastavkou. Zaliv zastdvky nema
samostatny nabeh v smere za zastavkou, v tejto Casti je asfaltova plocha spojend priamo
z roz8irenim vozovky ktora tvori odbocovaci pruh vpravo v smere na cestu 111/2328 do Gétovan.

Lava zastavka navrh: Navrhnuta je nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna
plocha bude nahradzat existujucu, ktora sa vybudra. Plocha bude od komunikacie oddelena
cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. Na zaciatku a nastupista bude obrubnik na
dizke 2,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &im sa zabezpedi pohodiny néastup na navrhovanu
plochu. Povrch plochy bude dlazdeny. Hibka autobusového zalivu ostava 3,72 m. Nabehy zélivu
su navrhnuté 25,0 m a 31,50 m abudu vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim na
existujucej asfaltovej ploche.

Prava zastavka

Prava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,0 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je od
cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Su¢astou zastavky je
plechovy pristreSok. Nastupna plocha zastavky bude odburana. Zaroven bude odstraneny
pristreSok.

Zastavka je osadena v autobusovom zalive. Hibka zalivu je cca 4,31 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie v smere jazdy) je su€astou rozSirenia komunikacie v krizovatke s cestou
111/2328 a polnou cestou. Nabeh vozovky za zastavkou ma dizku cca 22,6 m.

Prava zastavka navrh: Navrhnuta je nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna
plocha bude nahradzat’ existujucu, ktord sa vybura. Plocha bude od komunikéacie oddelena
cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch plochy bude dldzdeny. Na zaciatku
a nastupidta bude obrubnik na dizke 2,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &im sa zabezpedi
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pohodiny nastup na navrhovanu plochu. Po vonkajSej strane je navrhnuty oporny murik ktory
bude navrhnutt plochu stabilizovat a bude dor ukotvené ZBZ. Hibka autobusového zalivu bude
4,31 m (rovnako ako existujuci stav). Nabehy zalivu st navrhnuté 25,0 m a budd vyznacené
vodorovnym dopravnym znacenim na existujucej asfaltovej ploche.

Priechod pre chodcov
Zastavky su od seba odsadené osovo cca 7,0 m, priCom prva je v smere staniCenia lava

zastavka. Medzi zastavkami (pred nastupiStami) sa nachadza priechod pre chodcov. Tento
nenadvazuje na Ziadne chodniky — je vedeny od krajnice po krajnicu komunikacie. Existujdci
priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m. Priechod
je navrhnuty vmieste existujuceho priechodu pre chodcov. Priechod bude zvyrazneny LED
vystraznymi blikajucimi svetlami na solarny pohon.

Zachytné a bezpecénostné zariadenia
V danom Useku nie sU navrhnuté zvodidla ani zabradlia.

3.40bjekt 104 — Zastavka Svaty Kriz razcestie
Ucgel stavebného objektu

Uc€elom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujuceho stavu existujucich
autobusovych zastavok. Existujuca zastavka nespifia moderné poziadavky na bezpe&nost
a komfort cestujucich. Navrhovanymi stavebnymi Upravami sa existujuci stav vyleps$i, zvysi sa
bezpecnost na ceste 1/18, zvySi sa bezpecnost chodcov a cestujucich.

Identifikacia objektu: Stanienie na ceste 1/18: 541,00
Katastralne uzemie: Svaty Kriz
Parcely CKN: 2961/4

Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lavéa zastavka je tvorena nastupnou plochou dihou 19,3 m a Sirokou 2,0 m. Na tuto plochu
nadvézuje chodnik popri ceste 1/18 dizky 34,6 m a §irky 2,0 m. Plocha a chodnik st od cesty
oddelené kamennym obrubnikom. Povrch je z liateho asfaltu. Na vonkajSej hrane nastupista je
osadené staré ocelové zabradlie (zabeténované), ktoré pokraduje aj pozdiz chodnika. Stéastou
zastavky je plechovy pristreSok. Néstupna plocha zastavky bude odburand, rovnako bude
vyburany existujuci chodnik (v celom rozsahu). Zaroven bude odstraneny pristreSok ako aj
oceflove zébradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zélivu je cca 3,80 m. Nabeh na
zastavku (rozsirenie) je v smere jazdy cca 25 m pred zastavkou a 19,8 m za zastavkou. Pozdiz
nastupista a chodnika sa nachadza ocelové zabradlie ktoré bude odstranené.

Lava zastavka navrh: Poloha lavej zastavky ostava zachovana. Navrhnuta je nastupna
plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna plocha bude nahradzat existujticu, ktora sa vybdra.
Plocha bude od komunikacie oddelend cestnym betonovym obrubnikom vysokym 150 mm.
Nastupiste bude pokracovat smerom ku krizovatke ako chodnik popri komunikacii Sirky 2,0 m.
Dizka chodnika je navrhnuta 30,5 m.

Na zagiatku chodnika (v mieste priechodu pre chodcov) bude obrubnik na dizke 4 m
zapusteny do zeme na vySku 20 mm ¢&im sa zabezpeci pohodiny nastup na navrhovanu plochu.
Povrch plochy bude dlazdeny. Po vonkaj$ej strane chodnika je navrhnuté nové ocelove zabradlie
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zabetonované do zeme. Zabradlie bude vysky 1,1 m, bude mat dvojmadlovu konstrukciu a jeho
dizka je 50,0 m Né&behy zalivu zastavky st navrhnuté 25,0 m, hibka zélivu je 4,25 m.

Prava zastavka

Pravéa zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20 m a Sirokou 2,20 m. Na tuto plochu
nadvézuje chodnik popri ceste 1/18 dizky 77,7 m a irky 2,0 m. Plocha a chodnik st od cesty
oddelené kamennym obrubnikom. Povrch je z liateho asfaltu. Na vonkajSej hrane nastupista je
osadené staré ocelové zabradlie (zabeténované), ktoré pokraduje aj pozdiz chodnika. St¢astou
zastavky je plechovy pristreSok. Nastupna plocha zastavky bude odburana, rovnako bude
vyburany existujuci chodnik (v celom rozsahu). Zaroven bude odstraneny pristreSok ako aj
oceflove zébradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zélivu je cca 4,40 m. Nabeh na
zastavku (roz$irenie) je v smere jazdy cca 18,0 m pred zastavkou a 18,5 m za zastavkou. Pozdiz
nastupista a chodnika sa nachadza ocefové zabradlie ktoré bude odstranené.

Prava zastavka navrh: Poloha pravej zastavky sa meni, zastavka sa posuva 33 m smerom
ku obci. Na zastavke je navrhnutd nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m na ktor( bude
nadvéazovat novy chodnik dizky 44,0 m a $irky 2,0 m. Plochy budu od komunikacie oddelené
cestnym betonovym obrubnikom vysokym 150 mm.

Na trase chodnika (v mieste priechodu pre chodcov) bude obrubnik na dizke 4 m
zapusteny do zeme na vySku 20 mm ¢im sa zabezpeci pohodiny vstup na vozovku. Rovnako na
zatiatku chodnika bude na dizke 2,0 m znizeny obrubnik na vy$ku 20 mm &im sa zabezpedi
pohodiny ndstup na chodnik. Povrch plochy bude dldzdeny.

Po vonkajSej strane (chodnik a nastupista) je navrhnuty oporny murik ktory bude
navrhnut( plochu stabilizovat a bude don ukotvené ZBZ. Hibka autobusového zalivu bude 4,25
m. Nabehy zalivu st navrhnuté 25,0 m.

Priechod pre chodcov

Zastavky su od seba odsadené osovo cca 33 m, pricom prva je v smere staniCenia prava
zastavka. Lavostranny aj pravostranny chodnik koncia pred krizovatkou s miestnou
komunikaciou a polnou cestou. V tomto mieste (na konci chodnikov) sa nachadza priechod pre
chodcov. Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty pred krizovatkou s miestnou komunikaciou na konci lavostranného
chodnika. Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajacimi svetlami na solarny pohon.

Zachytné a bezpecénostné zariadenia

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostato¢na na osadenie
zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim. Jazdna rychlost je v danom useku 90 km/h, navrhova 80
km/h.

Existujuce zéabradlia azvodidla budl odstrdnené abudld nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.

Na lavej strane bude za zastavkou a chodnikom osadené ocelové zabradlie dizky 50,0 m.

Na pravej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty€i arovne zadrzania H2. Toto bude pred mdrom napojené na cestné zvodidlo cesty
1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristredok. Dizka zvodidla na mure je
62,0 m. Zvodidlo je tesne za murom ukonéené nabehom do zeme
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3.5 Objekt 105 — Zastavka Galovany razcestie
Ugel stavebného objektu

Ucelom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujuceho stavu existujucich
autobusovych zastavok. Existujlce zastavky nespifaju moderné poziadavky na bezpecnost
a komfort cestujucich. Navrhovanymi stavebnymi Upravami sa existujdci stav vyleps$i, zvysi sa
bezpecnost na ceste 1/18, zvysi sa bezpecnost chodcov a cestujucich.

|dentifikacia objektu: Stani€enie na ceste 1/18: 542,52
Katastralne uzemie: Galovany
Parcely CKN: 456

Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lavéa zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,5 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je od
cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Na vonkajSej hrane
plochy je osadené staré ocelové zabradlie (zabeténované). Sucastou zastavky je plechovy
pristreSok. Nastupnd plocha zastavky bude odburana. Zaroven bude odstraneny pristreSok ako
aj ocelové zabradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zélivu je cca 3,80 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 28 m pred zastavkou. Nabeh v smere jazdy za
zastavkou ma dizku cca 33 m. Chodci chodia na nastupiste (ako aj ku priechodu pre chodcov) po
spevnenej a nespevnenej krajnici cesty.

Lava zastavka navrh: Navrhnuté je nastupné plocha $irky 2,0 a dizky 15,0 m &o vyhovuje
bezne pouzivanym autobusom. Nastupna plocha bude nahradzat existujucu, ktora sa vybura.
Zaroven je navrhnuty novy chodnik ku nastupistu dizky 14,7 m. Tento pokraduje za nastupistom
s dizke 38,50 m. Nové chodniky sa nach&dzaju na plochach ktoré vznikli Gpravou rozmerov
autobusového zalivu, tak aby neboli potrebné zabery pozemkov mimo existujuci cestny pozemok
a korunu komunikacie.

Plochy chodnikov a nastupiSte budd od komunikéacie oddelené cestnym beténovym
obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch bude dlazdeny. Na zaciatku chodnika bude obrubnik na
dizke 2,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &m sa zabezpeéi pohodiny néastup na navrhovand
plochu. Rovnaké zniZenie bude v priestore priechodu pre chodcov na Sirke 4 m. Po vonkajSej
strane nastupista a chodnika je navrhnuty oporny murik ktory bude navrhnutd plochu stabilizovat
a bude dor ukotvené ZBZ. Hibka autobusového zélivu bude 3,50 m. Nabehy zalivu st navrhnuté
25,0 m na vjazde do zastavky a 33,5 m na vyjazde zo zastavky.

Prava zastavka

Prava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,2 m a Sirokou 1,90 m. Plocha je
od cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Na vonkajSej hrane
plochy je osadené staré ocelove zdbradlie (zabetonované). Nastupna plocha zastavky bude
odburana. Zaroven bude odstraneny pristreSok ako aj ocelové zabradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zélivu je cca 4,20 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 35 m pred zastavkou. Nabeh v smere jazdy za
zastavkou ma dizku cca 32 m. Chodci chodia na nastupiste (ako aj ku priechodu pre chodcov) po
spevnenej a nespevnenej krajnici cesty.
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Prava zastavka navrh: Navrhnuté je nastupné plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m &o vyhovuje
bezne pouzivanym autobusom. Nastupna plocha bude nahradzat existujucu, ktora sa vybura.
Zaroven je navrhnuty novy chodnik veduci od priechodu pre chodcov ku nastupistu. Tento je
dizky 28,30 m. Novy chodnik sa nachadza na ploche ktora vznikla Upravou rozmerov
autobusového zalivu, tak aby neboli potrebné zabery pozemkov mimo existujuci cestny pozemok
a korunu komunikacie.

Plochy chodnikov a nastupiSte budu od komunikacie oddelené cestnym betonovym
obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch bude dlazdeny. V mieste priechodu pre chodcov bude
obrubnik na dizke 4,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &im sa zabezpeéi pohodiny nastup na
navrhovanu plochu. Po vonkaj$ej strane nastupista bude osadené ocelové zabradlie vysky 1,10
m. Hibka autobusového zélivu bude 3,50 m. Nabehy zalivu st navrhnuté 32,0 m na vjazde do
zastavky a 35,0 m na vyjazde zo zastavky (reSpektuje existujuci stav).

Priechod pre chodcov

Zastavky su od seba odsadené osovo cca 75,0 m, priCom prva je v smere stanicenia lava
zastavka. Medzi zastdvkami sa nachadza priechod pre chodcov. Tento nenadvazuje na ziadne
chodniky — je vedeny od krajnice po krajnicu komunikacie. Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty za koncom lavostranného chodnika. Na pravej strane sa napéja na novy
pravostranny chodnik. Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajocimi svetlami na
solarny pohon.

Zachytné a bezpec¢nostné zariadenia

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostato¢na na osadenie
zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim. Jazdna rychlost je v danom uUseku 90 km/h, navrhova 80
km/h.

Existujice zabradlia azvodidla budld odstranené abudld nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.

Na lavej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty¢i urovne zadrzania H2. Toto bude za mdrom napojené na cestné zvodidlo cesty 1/18.
Zéabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. Dizka zvodidla na mare je 42,0
m. Zvodidlo pred murom zacina kratkym vySkovym nabehom do zeme (v mieste pristupového
schodiska ku zastavke). Zvodidlo na mure sa na konci napéja na cestné ocelové zvodidlo
stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.

Na pravej strane je za nastupistom navrhnuté ocelové zabradlie.

3.6Objekt 106 — Zastavka Lip. Mikulas, Benice razcestie
Ucel stavebného objektu

UcCelom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujuceho stavu existujucej
autobusovych zastavok. Existujlce zastavky nespifaju moderné poziadavky na bezpednost
a komfort cestujucich. Navrhovanymi stavebnymi Upravami sa existujuci stav vylepsi, zvySi sa
bezpecnost na ceste 1/18, zvysi sa bezpecnost chodcov a cestujucich.

Identifikacia objektu: StaniCenie na ceste 1/18: 544,830
Katastralne Uzemie: Benice (LM)
Parcely CKN: 307
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Popis Technického rieSenia
Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lavéa zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,5 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je od
cesty oddelena kamennym obrubnikom. Povrch je zliateho asfaltu. Na vonkajSej hrane
nastupidta je osadené staré ocelové zabradlie (zabeténované), ktoré pokraduje aj pozdiz
nabehov zdlivu pre autobusy. Sucastou zastavky je plechovy pristreSok. Nastupna plocha
zastavky bude odburana. Zaroven bude odstraneny pristreSok ako aj ocelové zabradlie.

Zastavka je osadend v autobusovom zalive. Hibka zélivu je cca 4,2 m. Nabeh na zastavku
(rozSirenie) je v smere jazdy cca 36 m pred zastavkou a 37 m za zastavkou.

Lava zastavka navrh: Navrhnuta je nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna
plocha bude nahradzat’ existujucu, ktord sa vybura. Plocha bude od komunikéacie oddelena
cestnym betonovym obrubnikom vysokym 150 mm. Nastupiste bude pokracovat smerom ku
krizovatke ako chodnik popri komunikacii $irky 2,0 m. DiZzka chodnika je navrhnuté 29,5 m.

Na zagiatku chodnika (v mieste priechodu pre chodcov) bude obrubnik na dizke 4 m
zapusteny do zeme na vySku 20 mm ¢&im sa zabezpeci pohodiny nastup na navrhovanu plochu.
Povrch plochy bude dldzdeny. Nabehy zalivu zastdvky su navrhnuté 29,5 m pred zastavkou
a 42,0 m za zastavkou (v smere jazdy).

Prava zastavka

Prava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,1 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je od
cesty oddelend kamennym obrubnikom. Povrch je zliateho asfaltu. Na vonkajSej hrane
nastupidta je osadené staré ocelové zabradlie (zabeténované), ktoré pokraduje aj pozdiz
nadbehov zdlivu pre autobusy. Nastupna plocha zastavky bude odburana. Zaroven bude
odstranené zabradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zalive. Hibka zalivu je cca 4,60 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 37,0 m pred zastavkou a 30 m za zastavkou.

Prava zastavka navrh: Navrhnuta je nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna
plocha bude nahradzat existujicu, ktora sa vybudra. Plocha bude od komunikacie oddelena
cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. NastupiSte bude pokracovat smerom ku
krizovatke ako chodnik popri komunikacii &irky 2,0 m. Dizka chodnika je navrhnuta 52 m.

Na zaciatku chodnika (pri krizovatke) a v mieste priechodu pre chodcov bude obrubnik na
dizke 4 m zapusteny do zeme na vy$ku 20 mm &im sa zabezpeéi pohodiny nastup na navrhovant
plochu a vstup na vozovku. Povrch plochy bude dlazdeny. Nabehy zalivu zastavky su navrhnuté
25,0 m pred zastavkou a 41,0 m za zastavkou (v smere jazdy).

Priechod pre chodcov

Zastavky su oproti sebe. Pristup na obe zastavky je po krajnici komunikacie. Existujuci
priechod pre chodcov mé Sirku 4,0 m a je situovany na konci zdlivov (smerom ku pristupu do
obce). Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty na konci autobusovych zalivov, priblizne v polohe existujuceho priechodu.
Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajucimi svetlami na solarny pohon.

Zachytné a bezpeénostné zariadenia

DAQE Slovakia s.r.o., Univerzitnd 8498/25, 010 08 Zilina



Stavba: Projektovd dokumentdcia modernizdcii vybranych tdsekov ciest |. triedy, 1. etapa — 1/18 Lubela — Liptovsky Mikulds
Stuperi: DSP
A -Sprievodnd sprdva Strana 25 / 39

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostato¢na na osadenie
zvodidla, uvazuje sa s jej roz8irenim. Jazdna rychlost je v danom Useku 90 km/h, navrhova 80
km/h.

Existujuce zabradlia azvodidla budlu odstranené abudd nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.

Na lavej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty&i Urovne zadrzania H2. Toto bude pred a za mirom napojené na cestné zvodidlo cesty
1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. Dizka zvodidla na mure je
66,0 m.

Na pravej strane bude na opornom mure osadené zdbradlové zvodidlo s vyplfiou so zvislych tyci
urovne zadrzania H2. Toto bude pred a za murom napojené na cestné zvodidlo cesty 1/18.
Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristreSok. DIZzka zvodidla na mure je 78,0
m

3.7 Objekt 107 — Zastavka Lip. Mikulas, Andice razcestie
Ucgel stavebného objektu

UcCelom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujuceho stavu existujucej
autobusovej zastavky. Existujlca zastavka nespifia moderné poZiadavky na bezpe&nost
a komfort cestujucich. Navrhovanymi stavebnymi Upravami sa existujuci stav vylepsi, zvySi sa
bezpecnost na ceste 1/18, zvysi sa bezpecnost chodcov a cestujucich.

|dentifikacia objektu: Stani€enie na ceste 1/18: 544,280
Katastralne Uzemie: Benice (LM)
Parcely CKN: 307

Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lava zastavka prakticky neexistuje. Autobusy zastavuju priamo na krajnici cesty 1/18.
Zastavka nema ziadne nastupiste.

Lava zastavka navrh: Na lavej strane bude vybudovana Uplne nova zastavka so
zastavkovym zélivom. Nastupiste bude mat dizku 12,0 m a $irku chodnika 2,0 m. Hibka zalivu
bude 4,25 m. Dizka nabehov je navrhnuté 25,0 m. Na tejto strane bude zaroven vybudovany novy
chodnik od nastupista ku priechodu pre chodcov. Dizka chodnika je 30,50 m. Plochy chodnikov
a nastupiste budu od komunikacie oddelené cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm.
Povrch bude dlazdeny. V mieste priechodu pre chodcov, na zaciatku chodnika bude obrubnik na
dizke 4 m zapusteny do zeme, na 20 mm &m sa zabezpedi pohodiny vstup na priechod pre
chodcov.

Po vonkajSej strane nastupiSta a chodnika je navrhnuty oporny murik ktory bude
navrhnutu plochu stabilizovat’ a bude don ukotvené ZBZ.

Prava zastavka

Prava zastavka je rovnako ako lava bez nastupista. Autobusy zastavuju na krajnici cesty
I/18 v priestore krizovatky do Andic. Zastavka nema nastupiste. Zastavka ma stary plechovy
pristreSok osadeny v zeleni.

Prava zastavka navrh: Zastavka na lavej strane bude vytvorena v ramci existujuce;j
spevnenej plochy krizovatky vodorovnym dopravnym znaéenim. Zastdvka bude mat nové
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nastupiste, ktoré bude dlhé 12,0 m a Siroké 2,0 m. Nastupiste bude pokraovat smerom ku
priechodu pre chodcov na dizke 5,5 m a smerom ku krizovatke dalSich 3,0 m. Celkovéa dizka
spevnenia je tak 20,5 m. Plochy chodnikov a nastupiste budu od komunikécie oddelené cestnym
beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch bude dlazdeny. V mieste priechodu pre
chodcov, na zagiatku chodnika bude obrubnik na dizke 4 m zapusteny do zeme na 20 mm &im
sa zabezpeci pohodiny vstup na priechod pre chodcov. Rovnako bude obrubnik znizeny na konci
v napojeni na miestnu komunikaciu, na dizke 2,5m.

Priechod pre chodcov

Na ceste 1/18 je pred krizovatkou do Andic priechod pre chodcov, ktory nie je napojeny na
Ziadne chodniky (od krajnice ku krajnici). Sluzi na prechod fudi iducich na (zo) favostrannd
zastavku. Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuté je Uprava priechodu pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty za koncom lavostranného chodnika. Na pravej strane sa napaja na novy
pravostranny chodnik. Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajocimi svetlami na
solarny pohon.

Zachytné a bezpecnostné zariadenia

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostato¢na na osadenie
zvodidla, uvazuje sa s jej roz8irenim. Jazdna rychlost je v danom Useku 90 km/h, navrhova 80
km/h. Existujuce zabradlia a zvodidla budl odstranené abudu nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.

Na lavej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplhou so
zvislych ty€i arovne zadrzania H2. Toto bude pred mdrom napojené na cestné zvodidlo cesty
1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. Dizka zvodidla na mure je
43,0 m. Zvodidlo za marom konéi rovnym Gsekom dizky 4,0 m a kratkym vyskovym nabehom do
zeme.

Na pravej strane je za nastupiStom navrhnuté ocefové baranené zvodidlo, ktoré je
sucastou SO 101.

3.80bjekt 108 — Uprava v krizovatkach ciest IlI. tried

Ucgel stavebného objektu
Ucelom navrhovaného stavebného objektu je usmernenie dopravy na predmetnych

krizovatkach. Navrhovanymi stavebnymi Gpravami sa existujuci stav vylepsi, zvysi sa bezpe€nost
vodiC¢ov a cestujucich na krizovatkach.

Popis Technického rieSenia
Jednd sa o nasledovné krizovatky:

Stanic¢enie na ceste 1/18: krizovatka Lubela km 536,234

Katastralne uzemie: Zemianska Lubela,

Parcely CKN: 400/3, 400/4

Stani€enie na ceste 1/18: krizovatka Gotovany km 538,552
Katastralne uzemie: Goétovany

Parcely CKN: 698, 584/7

Stanicenie na ceste 1/18: krizovatka Svaty Kriz km 541,433
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Katastralne uzemie: Svaty Kriz

Parcely CKN: 2910/4, 2910/5

Stani€enie na ceste 1/18: krizovatka Galovany km 542,403

Katastralne uzemie: Galovany

Parcely CKN: 456

Struény popis stavu a riesenia:

KRIZOVATKA 1/18-111/2325, LUBELA
Plocha krizovatky je neusmernend ploSne rozlahla, navrhované dopravné ostrovCeky
usmernia dopravu do jednotlivych jazdnych smerov a zvySia bezpeénost na komunikacii.

KRIZOVATKA 1/18-11/2328, GOTOVANY
Plocha krizovatky je neusmernena ploSne rozfahla, navrhovany dopravny ostrovéek
usmerni dopravu do jednotlivych jazdnych smerov a zvySi bezpecnost na komunikacii.

KRIZOVATKA 1/18-11/2329, SVATY KRiZ
Plocha krizovatky je neusmernena ploSne rozfahla, navrhovany dopravny ostrovéek
usmerni dopravu do jednotlivych jazdnych smerov a zvySi bezpeénost na komunikacii.

KRIZOVATKA 1/18-111/2346, GALOVANY
Plocha krizovatky je neusmernena ploSne rozfahla, navrhovany dopravny ostrovéek
usmerni dopravu do jednotlivych jazdnych smerov a zvySi bezpeénost na komunikacii.

V mieste dopravného ostrovCeka je konstrukcia v tomto zloZeni:

Konstrukcia ostrovéeka:
Cementobetdén CBIll 150 mm STN EN 73 6123-1

Ohranicenie ostrovéeka lepenym cestnym beténovym obrubnikom rozmer 150x150x1000
mm. Lepidlo ku podkladu na baze akrilovej Zivice. Postup prac, vycCistenie povrchu vozovky od
necistot a prachu, nalepenie cestnych obrubnikov lepidlom na béze akrilovej zivice, vyplnenie
cemetobeténom. V miestach vymeny zvodidiel je na vrhnuté aj zrezanie krajnice a jen dosypanie
(8trkodrvina fr. 0-22, hr. 100 mm, STN 73 6126)

3.9 Objekt 201 — Most ev.¢. 18-338

Ugel stavebného objektu

Ucelom navrhovanych stavebnych prac je rekon$trukcia mostného objektu ponad
Lubelsky potok. Most sa nachadza katastralnom Gzemi obce Kralovska Lubela na ceste 1/18.
Rekonstrukcia sa tyka nosnej konStrukcie mosta, spodnej stavby, prislusenstva
a bezpecnostnych zariadeni na moste. V ramci rekonstrukcie budu vybarané vSetky poskodené
¢asti mostného objektu a nahradené novymi konsStrukciami. Stavbou sa nezasahuje do statiky
mosta. Most bol postraveny v roku 1977.

Realizaciou navrhovanych prac sa prediZi Zivotnost konstrukcie mosta azvy$i sa
bezpecnost Ucastnikov cestnej premavky v danom bode. Po riadnom a uplnom realizovani
navrhovanych prac sa zaroven odstrania pri€iny existujucich poruch mostného objektu.
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Popis Technického riesSenia
Zakladne udaje o moste

Druh prevadzanej komunikécie
Stani€enie na ceste
Kategoria cesty

Prekazka

Pocet mostovkovych podlazi
Vyskova poloha mostovky
Menitelnost’ zékladnej polohy
Doba trvania objektu

Priebeh trasy na moste
Situativne usporiadanie
Hmotna podstata

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie

Vychodzia charakteristika

Kons&trukéné usporiadanie prie€. rezu kom.
Obmedzenie volnej vysky na moste

Pocet dilatacnych celkov
Dizka premostenia
Rozpatie

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka spevnenej asti vozovky
Sirka medzi zvodidlami
Sirka rims na moste
Sirka chodnika

Celkova Sirka

Vyska mosta nad terénom
Stavebnéa vySka mosta
Plocha NK mosta
Délezité upozornenia

Existujuci most

Nosna konstrukcia mosta je tvorend 12 ks nosnikov KA-67 z dodato¢ne predpatého
beténu. Nosniky su navzajom prepojené dobetonavkou. Most ma preasfaltované mostné zavery,
nosniky su uloZzené na vrstve lepenky. Na nosnikoch je vyrovnavacia vrstva a asfaltova vozovka.
Rimsy su beténové, do rims je kotvené ocelové zabradlie. Opory su masivne beténové (prosty
betdn). Kridla su rovnobezné betdnové (prosty betdn). ZaloZzenie mosta je pravdepodobne
plosné. Terén okolo mosta je neupraveny, na moste sa nenachadzaju cudzie zariadenia. VSetky
¢asti mosta su pévodné, na moste nebola doteraz robend Ziadna stavebnd udrzba. Na moste sa

cesta . triedy 1/18

km 536,61

C95

potok Lubela
jednopodlazny most

horna mostovka
nepohyblivy most

trvaly

v favostrannom obluku
kolmy most

masivny

tramovy

prefabrikované predpaté nosniky
KA-67, 17,96m/0,85m, 12ks
otvorene usporiadany
volna vySka neobmedzena
1

16,78 m

17,40 m

34,55 m

kolmy

11,0 m

11,0 m

lava 0,8m, prava 0,8m

bez chodnikov

12,60 m

cca6,92m

1,08 m

224 m2

nie su

vyskytuju nasledovné poruchy, ktoré sa stavbou odstranuju:

* ZBZ mosta je nevyhovujuce.
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« Rimsy su Uplne zdegradované, nespifaju poZiadavky na kotvenie certifikovaného zvodidla
preto budd vymenené.

* Vozovka mosta je v havarijnom stave. Stoji na nej voda, nachadzaju sa tu viny, kolaje,
trhliny.

» Podklad vozovky a izolaciu su pravdepodobne Uplne nefunk&né a musia byt vymenené.

» Celkovo plati Zze beténové povrchy nosnikov su zvetralé a je potrebna ich sanacia.

* Opory, kridla a pilier mosta su v stave ktory zodpoveda ich veku. Beténu su povrchovo
zdegradovaneé, zo zatekania sa v mieste uloZzenia nosnikov vyskytuju aj rozsiahlejSie
poruchy a rozpad betdnu. Betén na kridlach pod rimsou je Uplne rozpadnuty a musi byt
vymeneny. Novy budu aj zaverné stienky.

« Prechodova oblast mosta nespifia poziadavky platnych predpisov. Z toho dévodu bude
Uplne vymenena a bude zrealizované jej odvodnenie.

Bdracie prace
Buracie prace budu prebiehat v sulade s navrhovanym postupov vystavby. Odburane
budu nasledovné Casti existujuceho mosta:

* Bude zriadené DDZ a presmerovana doprava.

* Na moste bude vyburané zabradlie a zabradlové zvodidlo (podla jednotlivych etap)

» Budu odburané existujuce mostné rimsy.

» Vyfrézuje a vybura sa existujuca asfaltové vozovka (frézovanie 50 mm) pred a za mostom
* Na moste bude frézovana dalSia vrstva asf. vozovky 50 mm

» Vuréenom rozsahu sa vyburaju ostatné vrstvy vozovky pred a za mostom

* Vybura sa hornd €ast kridiel na hrubku cca 800 mm

Uprava cesty I/18 v rozsahu stavebného objektu opravy mosta

’

Uprava cesty 1/18 je navrhnuta z dévodu potreby napojenia nivelety na rekonstruovanom
mostnom objekte na existujucu cestu I/18. Navrh Upravy nivelety je navrhnuty s prihliadnutim na
existujuce smerové a vyskové pomery cesty v danom bode Navrh je sucastou celkového navrhu
osi cesty 1/18 (jedna sa o spolo¢ny navrh s objektom 101). Navrh Upravy v objekte mostného
objektu je vymedzeny Usekom kde sa nova niveleta vySkovo liSi od pévodnej nivelety cesty 1/18
(SO 101). Smerové vedenie reSpektuje v plnej miere pévodna stav cesty 1/18.

Z&kladné parametre Zaciatok Useku: km 0,000 00 (km 0,340 00 SO 101)
Koniec useku: km 0,090 00 (km 0,430 00 SO 101)
Dizka tseku: 90 m
Kategoria cesty: C 9,5/80
Povrch komunikacie: asfaltovy

V rédmci buracich prac je navrhnuté Uplné vybudranie existujucej konstrukcie vozovky v danom
Useku. Existujuci kryt bude v hrabke vyfrézovany. Frézovany material bude odovzdany spravcovi
komunikacie. Néasledne bude vyburana zvysSna konstrukcia vozovky. Vyburaju sa stmelené
a nestmelené vrstvy vozovky. Bude odstranené zvodidlo a budu odtazené krajnice. Existujuca
vozovka bude vyburand a nahradend novou konStrukciou vozovky. KonStrukcia vozovky je
navrhnuta ako netuhd, asfaltova, pre dopravné zatazenie I. triedy v tomto zlozeni:
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KonsStrukcia plnej vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-1 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre hornu podkladovu vrstvu ACp 22-1 90 mm STN EN 13108-1
infiltraény postrek kationaktivny emulzny PI CB 0,8kg/m2 STN 73 6129:2009
cementom stmelena zmes CBGM s 200 mm STN 73 6124-1
nestmelena vrstva zo $trkodrviny SD 0-64 GC 200 mm STN 73 6126

Spolu min. 590 mm

Nosna konstrukcia mosta

Nosna konstrukcia mosta je tvorena prefabrikovanymi predpatymi nosnikmi typu ,KA-67*.
V prie€nom smere sa celkovo nachadza 12 ks nosnikov. Na hornej plocha NK sa nachadza
vyrovnavaci betén a asfaltova vozovka. Nosna konstrukcia je na oporach a pilieri priamo
ulozena. Medzi NK a spodnou stavbou sa nachadza pas asfaltovej lepenky. Upravy na nosnej
konstrukcii:

Je navrhnuty ZB zrovnavaci betén sliziaci na vyrovnanie nosnej konstrukcie mosta do
pozadovaného sklonu. Hrubka ZB je premenliva medzi 120 — 170 mm. Hrabka ZB je orientaéna
a bude upresnena po vyburani pévodnych konstrukénych vrstiev, vyc€isteni povrchu nosnej
konstrukcie ajeho geodetickom zamerani (hodnoty sa poskytnu AD, ktory overi hribku
a predpoklady projektu). Pozdizna pracovna $kara medzi dvomi etapami je navrhnuté presne
v osi mosta. Vystuz medzi jednotlivymi etapami (v prie€nom smere) bude navzajom prevarena.

Pozdizna pracovna $kara medzi dvomi etapami je navrhnuta v osi vozovky. Vystuz medzi
jednotlivymi etapami (v prie€hom smere) bude navzajom prevarena (oceni sa v ramci polozky
vystuze).

Sirka vyrovnavacieho beténu je navrhnuta 12,07 m. Horny povrch bude jednostranny so
sklonom 2,5% smerom k Gzlabiu.

LoZiska a mostné zavery

Nosna konstrukcia je na oporach a pilieri priamo ulozena. Medzi NK a spodnou stavbou
sa nachadza pas asfaltovej lepenky. V mieste prechodu nosnej konstrukcie a spodnej stavby su
navrhnuté mostné zavery pre posun £15 mm. Mostné zavery budu osadené pomocou chemicky
vlepenych kotiev.

Spodna stavba

Spodnu stavbu mosta tvoria krajné beténové opory. Spodna stavba je pravdepodobne
zalozena plosne. Monolitické betonové rovnobezné kridla (rovnako pravdepodobne ploSne
zalozenymi) st monoliticky spojené s krajnymi oporami.

Na oporach budu vybetonované nové zaverné stienky. Stienky budu votknuté do ulozného
prahu pomocou vlepenej vystuze. Zaverna stienka je zo Zelezobeténu, Sirka je 0,60 m, vysSka na
opore 1 je 0,984~1,051 m ana opore 2 je 0,977~1,021 m, pricom kopiruje horna hranu
zrovnavacieho betonu. Dizka zavernej stienky na opore 1 je 12,11m a na opore 2 je 12,02 m.
Rubova strana zavernych stienok bude opatrena vystupkom na osadenie prechodovej dosky.
Medzi zavernou stienkou a nosnou konstrukciou bude vytvorena dilatacné skara Sirky 0,02 m, ¢o
dovoluje predpokladané posuny NK.

Uprava na kridlach spog&iva v odbudrani &asti kridel. Nasledne budd vybudované
dobetonavky kridel zo Zelezobet6onu, ktoré budi do povodnych kridel kotvené viepenou
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vystuzou. Horny povrch dobetonavok bude v prie€nom skone 4% smerom k osi vozovky
v pozdlZznom smere bude reSpektovat upravené vyskove vedenie nivelety vozovky.

Sandacie
VSetky existujuce viditelné beténové povrchy nosnej konstrukcie a spodnej stavby mosta
a plochy ktoré ostavaju viditelné budl ocistené od vegetacie, machov, rozvolneného
a poruseného beténu a nasledne budu zasanované. Predpokladany rozsah sanacie mosta:
» Osekanie do hrubky 50 mm: 5% plochy NK a spodnej stavby
» Otriskanie vodnym lu€om: 100% povrchu
* Sanécia kavern hrubou sana¢nou maltou (priemerne hr. 40 mm): 10% plochy NK, 10%
beténu opbr a 20% beténov piliera
» Sandcia kavern jemnou sana¢nou maltou (priemerne hr. 20 mm): 50% plochy NK a beténu
spodnej stavby
* Ochranny a zjednocujuci nater (ochrana voci chloridom): 100% povrchu

Prechodova oblast’

Prechodova oblast pod vozovkou je zasypana hutnenou velmi vhodnou zeminou po
vrstvach max. hrubky 300 mm. Miera zhutnenia je Id = min. 0,90, pripadne 100% PS. Priestor
tesne pod vozovkou je podla PD vysypany Strkodrvinou fr. 0-32 mm hutnenou na min. Id = 0,90.
V prechodovej oblasti budi vyhotvené nové prechodové dosky dizky 4,0 m. Prechodovva oblast
bude zhotovena v sulade so vzorovymi listami ,VL4". Prechodova oblast je odvodnena
drendznym potrubim DN 160 mm vyvedenym po za opory mosta cez kridla na lavej strane do
terénu pod most (dalej do vodného toku).

ZloZenie vozovky na moste:

SMA 11-1 PmB STNEN13108-5 40 mm
Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PSE PmB, STN 73 6129 0,5 kg/m2
ACO 11-1 PmB STNEN 13108-1 45 mm
Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PSE PmB, STN 73 6129 0,5 kg/m2
Celoplosna izolacia natavovanymi asf. pasmi s vystuznou viozkou 5 mm
zapecatujuca vrstva STN 73 6242

Celkom 90 mm

Nové rimsy st navrhnuté ako celomonolitické. Sirka rims je 800 mm, sklon rims je 4,0%
smerom k obrube. Vyska obruby je 150 mm. Do rims je kotvené od vozovky mostné zabradelné
zvodidlo. Rimsy na kridlach budu Siroké rovnako ako nadvazujuce rimsy na moste. Vyska licnej
plochy je 500 mm. Horny povrch rims je upraveny prie¢nou striazou (metlickovou Upravou). Do
rims bude pomocou chemickych kotiev ukotvené ZBZ.

Odvodnenie mosta bude rieSené prieénymi a pozdiznymi sklonmi vozovky. Voda bude
nasmerovana ku pravej obrube. Popri obrube bude voda stekat za most a po dlazbe az do
vodného toku. Na moste su celkovo 4 odvodhovace ( prestupy v rimsach).

Na moste bude osadené zdbradelné zvodidlo s vodorovnou vypliiou. Uroveri zadrzania je
predpisana na minimalne H2. Vyrobca nie je predpisany, je vSak potrebné aby vybraného
dodavatela schvalil spravca mosta (IVSC Zilina). Zabradelné zvodidlo bude pred a za mostom
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napojené na cestné zvodidlo navrhuté v ramci objektu 101 cesta I/18. V ramci osadzania zvodidla
bude zarezana a upravena krajnica vozovky na nevyhnutni dizku.

3.10 Objekt 202 — Most ev.¢. 18-343

Ucel stavebného objektu

Ucelom navrhovanych stavebnych prac je rekonstrukcia mostného objektu ponad potok
PaludZzanka. Most sa nachadza katastralnom Uzemi obce Svaty Kriz na ceste 1/18. Rekonstrukcia
sa tyka nosnej konstrukcie mosta, spodnej stavby, prislusenstva a bezpe&nostnych zariadeni na
moste. V ramci rekon$trukcie budd vyburané vsSetky poskodené cCasti mostného objektu
a nahradené novymi konstrukciami. Stavbou sa nezasahuje do statiky mosta. Most bol postaveny
v roku 1977.

Realizaciou navrhovanych prac sa prediZi Zivotnost konstrukcie mosta azvy$i sa
bezpec€nost UCastnikov cestnej premavky v danom bode. Po riadnom a Uplnom realizovani
navrhovanych prac sa zaroven odstrania pri€iny existujucich poruch mostného objektu.

Popis Technického rieSenia
Zakladne udaje o moste

Druh prevadzanej komunikacie cesta . triedy 1/18
Stani€enie na ceste km 541,15

Kategoria cesty C95

Prekazka potok Paludzanka
Pocet mostovkovych podlazi jednopodlazny most
Vyskova poloha mostovky horna mostovka
Menitelnost’ zékladnej polohy nepohyblivy most
Doba trvania objektu trvaly

Priebeh trasy na moste v favostrannom obluku
Situativne usporiadanie Sikmy most

Hmotna podstata masivny

Clenitost’ hlavnej nosnej konstrukcie tramovy

Vychodzia charakteristika prefabrikované predpaté nosniky

KA-67, 14,96m/0,85m, 12ks
Kons&truk&né usporiadanie prie€. rezu kom. otvorene usporiadany

Obmedzenie volnej vysky na moste volna vySka neobmedzena
Pocet dilatacnych celkov 1

DiZka premostenia 13,19 m

Rozpatie 174,40 m

Dizka mosta 30,35 m

Sikmost mosta fava 74,83°

Sirka spevnenej ¢asti vozovky 11,0 m

Sirka medzi zvodidlami 11,0 m

Sirka rims na moste fava 0,8m, prava 0,8m
Sirka chodnika bez chodnikov
Celkova Sirka 12,60 m

Vy8ka mosta nad terénom cca6,92m

Stavebna vySka mosta 1,01 m

Plocha NK mosta 192 m2
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Délezité upozornenia nie su

Existujuci most

Nosna konstrukcia mosta je tvorena 12 ks nosnikov KA-67 z dodato¢ne predpatého
beténu. Nosniky su navzajom prepojené dobetonavkou. Most ma preasfaltované mostné zavery,
nosniky su uloZzené na vrstve lepenky. Na nosnikoch je vyrovnavacia vrstva a asfaltova vozovka.
Rimsy su beténové, do rims je kotvené ocelové zabradlie. Opory su masivne beténové (prosty
beton). Kridla su rovnobezné betdénové (prosty betdn). ZaloZzenie mosta je pravdepodobne
ploSné. Terén okolo mosta je neupraveny, na moste sa nenachadzaju cudzie zariadenia. Vetky
¢asti mosta su pévodné, na moste nebola doteraz robend Ziadna stavebnd udrzba. Na moste sa
vyskytuju nasledovné poruchy, ktoré sa stavbou odstranuju:

« ZBZ mosta je nevyhovujuce.

« Rimsy su Uplne zdegradované, nespifiaju poziadavky na kotvenie certifikovaného zvodidla
preto budd vymenené.

* Vozovka mosta je v havarijnom stave. Stoji na nej voda, nachadzaju sa tu viny, kolaje,
trhliny.

* Podklad vozovky a izolaciu su pravdepodobne Uplne nefunkéné a musia byt vymenené.

» Celkovo plati Ze beténové povrchy nosnikov su zvetralé a je potrebna ich sanacia.

» Opory, kridla a pilier mosta su v stave ktory zodpoveda ich veku. Beténu su povrchovo
zdegradovaneé, zo zatekania sa v mieste uloZzenia nosnikov vyskytuju aj rozsiahlejSie
poruchy a rozpad betdnu. Betén na kridlach pod rimsou je Uplne rozpadnuty a musi byt
vymeneny. Novy budu aj zaverné stienky.

« Prechodovéa oblast mosta nespifia poZiadavky platnych predpisov. Z toho dévodu bude
Uplne vymenena a bude zrealizované jej odvodnenie.

Buracie prace
Buracie prace budu prebiehat’ v sulade s navrhovanym postupov vystavby. Odburane
budu nasledovné Casti existujuceho mosta:

* Bude zriadené DDZ a presmerovana doprava.

» Na moste bude vyburané zabradlie a zabradlové zvodidlo (podla jednotlivych etap)

» Budu odburané existujuce mostné rimsy.

» Vyfrézuje a vyblra sa existujuca asfaltova vozovka (frézovanie 50 mm) pred a za mostom
* Na moste bude frézovana dalSia vrstva asf. vozovky 50 mm

» Vuréenom rozsahu sa vyburaju ostatné vrstvy vozovky pred a za mostom

* Vybdra sa horna €ast kridiel na hrubku cca 800 mm

Uprava cesty I/18 v rozsahu stavebného objektu opravy mosta

Uprava cesty 1/18 je navrhnuta z dévodu potreby napojenia nivelety na rekonstruovanom
mostnom objekte na existujucu cestu I/18. Navrh Upravy nivelety je navrhnuty s prihliadnutim na
existujuce smerové a vyskové pomery cesty v danom bode Navrh je su€astou celkového navrhu
osi cesty 1/18 (jedna sa o spolo¢ny navrh s objektom 101). Navrh Upravy v objekte mostného
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objektu je vymedzeny Usekom kde sa nova niveleta vySkovo liSi od pévodnej nivelety cesty 1/18
(SO 101). Smerové vedenie reSpektuje v plnej miere pévodna stav cesty 1/18.

Z&kladné parametre Zaciatok Useku: km 0,000 00 (km 4,860 00 SO 101)
Koniec Useku: km 0,090 00 (km 5,060 00 SO 101)
Dizka Useku: 200 m
Kategoéria cesty: C 9,5/80
Povrch komunikacie: asfaltovy

V rédmci buracich prac je navrhnuté Uplné vybudranie existujucej konstrukcie vozovky v danom
Useku. Existujaci kryt bude v hrabke vyfrézovany. Frézovany material bude odovzdany spravcovi
komunikacie. Nasledne bude vyburana zvySna konstrukcia vozovky. Vybuaraju sa stmelené
a nestmelené vrstvy vozovky. Bude odstrdnené zvodidlo a budu odtazené krajnice. Existujuca
vozovka bude vyburand a nahradend novou konStrukciou vozovky. KonStrukcia vozovky je
navrhnuta ako netuhd, asfaltova, pre dopravné zatazenie I. triedy v tomto zlozZeni:

Konstrukcia plnej vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-I 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre hornu podkladovu vrstvu ACp 22-1 90 mm STN EN 13108-1
infiltracny postrek katiénaktivny emulzny PICB 0,8kg/m2 STN 73 6129:2009
cementom stmelend zmes CBGM 56 200 mm STN 73 6124-1
nestmelena vrstva zo $trkodrviny SD 0-64 GC 200 mm STN 73 6126

Spolu min. 590 mm

Nosna konstrukcia mosta

Nosna konstrukcia mosta je tvorena prefabrikovanymi predpatymi nosnikmi typu ,KA-67*.
V prie€nom smere sa celkovo nachadza 12 ks nosnikov. Na hornej plocha NK sa nachadza
vyrovnavaci betdn a asfaltovd vozovka. Nosna konstrukcia je na oporach a pilieri priamo
ulozena. Medzi NK a spodnou stavbou sa nachadza pas asfaltovej lepenky. Upravy na nosnej
konStrukcii:

Je navrhnuty ZB zrovnavaci betén sliziaci na vyrovnanie nosnej konstrukcie mosta do
pozadovaného sklonu. Hrubka ZB je premenliva medzi 90 - 244 mm. Hrubka ZB je orientacna
a bude upresnena po vyburani pévodnych konstrukénych vrstiev, vy€isteni povrchu nosnej
konstrukcie ajeho geodetickom zamerani (hodnoty sa poskytnu AD, ktory overi hrubku
a predpoklady projektu). Pozdizna pracovna $kara medzi dvomi etapami je navrhnuta presne
v osi mosta. Vystuz medzi jednotlivymi etapami (v prie€nom smere) bude navzajom prevarena.

Pozdizna pracovna $kara medzi dvomi etapami je navrhnuta v osi vozovky. Vystuz medzi
jednotlivymi etapami (v prie€nom smere) bude navzajom prevarena (oceni sa v ramci polozky
vystuze).

Sirka vyrovnavacieho beténu je navrhnutd 12,08 m. Horny povrch bude klopeny
strechovito so sklonom 2,5% smerom k Uzlabiu (k rimsam).

LoZiska a mostné zavery

Nosna konstrukcia je na oporach a pilieri priamo uloZzena. Medzi NK a spodnou stavbou
sa nachadza pas asfaltovej lepenky. V mieste prechodu nosnej konstrukcie a spodnej stavby su
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navrhnuté mostné zavery pre posun 15 mm. Mostné zavery budlu osadené pomocou chemicky
vlepenych kotiev.

Spodnd stavba

Spodnu stavbu mosta tvoria krajné beténové opory. Spodna stavba je pravdepodobne
zalozena plosne. Monolitické betonové rovnobezné kridla (rovnako pravdepodobne plo$ne
zalozenymi) su monoliticky spojené s krajnymi oporami.

Na oporach budu vybeténované nové zaverné stienky. Stienky budu votknuté do Ulozného
prahu pomocou vilepenej vystuze. Stienka je zo Zelezobetdnu, Sirka je 0,60 m, vySka na opore 1
je 0,808~0,941 m a na opore 2 je 0,783~0,913 m, pricom kopiruje hornd hranu zrovnavacieho
beténu. Dizka zavernej stienky na opore 1 je 12,70m a na opore 2 je 12,67 m. Rubové strana
zavernych stienok bude opatrena vystupkom na osadenie prechodovej dosky. Medzi zavernou
stienkou a nosnou konstrukciou bude vytvorena dilatacna Skara Sirky 0,02 m, ¢o dovoluje
predpokladané posuny NK.

Uprava na kridlach spog&iva v odbudrani &asti kridel. Nasledne budd vybudované
dobetonavky kridel zo Zelezobet6nu, ktoré budld do pévodnych kridel kotvené vlepenou
vystuzou. Horny povrch dobetonavok bude v prie€nom skone 4% smerom k osi vozovky
v pozdiznom smere bude redpektovat upravené vyskove vedenie nivelety vozovky.

Sandacie
VSetky existujuce viditelné beténové povrchy nosnej konstrukcie a spodnej stavby mosta
a plochy ktoré ostavaju viditelné budl ocistené od vegetacie, machov, rozvolneného
a poruseného beténu a nasledne budu zasanované. Predpokladany rozsah sanacie mosta:
» Osekanie do hrabky 50 mm: 5% plochy NK a spodnej stavby
» Otfriskanie vodnym lu€om: 100% povrchu
* Sanécia kavern hrubou sana¢nou maltou (priemerne hr. 40 mm): 10% plochy NK, 10%
beténu opbr a 20% beténov piliera
» Sanécia kavern jemnou sana¢nou maltou (priemerne hr. 20 mm): 50% plochy NK a beténu
spodnej stavby
* Ochranny a zjednocujuci nater (ochrana voci chloridom): 100% povrchu

Prechodova oblast’

Prechodova oblast pod vozovkou je zasypana hutnenou velmi vhodnou zeminou po
vrstvach max. hrabky 300 mm. Miera zhutnenia je Id = min. 0,90, pripadne 100% PS. Priestor
tesne pod vozovkou je podla PD vysypany Strkodrvinou fr. 0-32 mm hutnenou na min. Id = 0,90.
V prechodovej oblasti budi vyhotvené nové prechodové dosky dizky 4,0 m. Prechodovva oblast
bude zhotovena v sulade so vzorovymi listami ,VL4“. Prechodova oblast je odvodnena
drendznym potrubim DN 160 mm vyvedenym po za opory mosta cez kridla na lavej strane do
terénu pod most (dalej do vodného toku).

ZloZenie vozovky na moste:

SMA 11-1 PmB STNEN13108-5 40 mm
Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PSE PmB, STN 73 6129 0,5 kg/m2
ACO 11-1 PmB STNEN 13108-1 45 mm
Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PSE PmB, STN 73 6129 0,5 kg/m2
Celoplosna izolacia natavovanymi asf. pasmi s vystuznou viozkou 5 mm
zapecatujuca vrstva STN 73 6242
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Celkom 90 mm

Nové rimsy st navrhnuté ako celomonolitické. Sirka rims je 800 mm, sklon rims je 4,0%
smerom k obrube. Vyska obruby je 150 mm. Do rims je kotvené od vozovky mostné zabradelné
zvodidlo. Rimsy na kridlach budu Siroké rovnako ako nadvazujuce rimsy na moste. Vyska licnej
plochy je 500 mm. Horny povrch rims je upraveny prie€nou striazou (metlickovou Upravou). Do
rims bude pomocou chemickych kotiev ukotvené ZBZ.

Odvodnenie_mosta bude rieSené prieénymi a pozdiznymi sklonmi vozovky. Voda bude
nasmerovana ku obrubam mosta. Popri obrube bude voda stekat za most a po dlazbe az do
vodného toku. Na moste su celkovo 4 odvodiiovace ( prestupy v rimsach).

Na moste bude osadené zdbradelné zvodidlo s vodorovnou vypliiou. Uroveri zadrzania je
predpisana na minimalne H2. Vyrobca nie je predpisany, je vSak potrebné aby vybraného
dodavatela schvalil spravca mosta (IVSC Zilina). Zabradelné zvodidlo bude pred a za mostom
napojené na cestné zvodidlo navrhuté v ramci objektu 101 cesta I/18. V ramci osadzania zvodidla
bude zarezana a upravena krajnica vozovky na nevyhnutni dizku.

V Ziline diia 06/2019 Ing. Lukas Rolko
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A — PRILOHA: BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIA PRI PRACI

Pri realizacii objektu je nutné dodrzovat vSetky suvisiace TKP, normy, vyhlasky a predpisy.
BOZP sa riadi nariadenim vlady 396/2006 Z.z. o minimalnych bezpecnostnych a zdravotnych
poziadavkach na stavenisku, zdkonom €. 124/2006 Z.z. o bezpec&nosti a ochrane zdravia pri praci
a vyhlaskou 147/2013 o bezpecnosti prace a technickych zariadeniach pri stavebnych pracach.
Zakladné povinnosti dodavatela stavebnych prac upravuje § 3. V ramci pripravy stavby je nutné
spracovat technologicky postup (§ 4). Stavebné prace v nebezpecnom prostredi a nebezpecnom
priestore upravuju § 7 a 8, spbsobilost pracovnikov a ich vybavenie, povinnosti dodavatelov
stavebnych prac a povinnosti pracovnikov § 9 a 10.

Stvrta &ast vyhlagky $pecifikuje stavenisko: vymedzenie a priprava staveniska § 11,
vnutrostaveniskové komunikacie § 12, zabezpecenie otvorov a jam § 13, vertikdlne komunikéacie
§ 14, z&kladné ustanovenia o skladovani materialu § 15 a spbsoby skladovania § 16. V piatej
Casti sU zemné prace (§ 19 — 22), vrtné prace (§ 24) a zemné prace v zime (§ 26) su obsahom
piatej Casti.

Cast Siesta vyhlasky upravuje betonarske prace a prace suvisiace. Debnenie, podperné
konstrukcie a podperné leSenia § 29, posuvné a Specialne debnenie § 30, predpinanie vystuze §
32, dopravu a ukladanie beténovej zmesi § 33, prefabrikaty § 34, oddebrnovanie a uvolfiovanie
konstrukcii § 35 a prace Zeleziarske § 36. Montazne prace su v ¢asti osem (§ 40 — 46).

Cast deviata obsahuje prace vo vyskach a nad volnou hibkou — zaistenie proti padu,
konstrukcie ku zvySovaniu miesta prace, vystupy, zhadzovanie predmetov a materialu v § 47 —
52,§54—-57a§59—-61. Jedenasta cast (§ 71 —91) pojednava o strojoch a strojnych zariadeniach
(obsluha, prevadzkujuce podmienky strojov, opravy a udrZba, zakazané c¢innosti, preprava
strojov). Obsahom dvanastej ¢asti su prace suvisiace so stavebnou ¢innostou, a to manipulacia
(§ 92), prace so Zivicami (§ 95), nahrievacie zariadenie na propan-butan (§ 96) a zvarovanie (§
99).Vynimky z tejto vyhlasky stanovuje § 103.

Pracovnici stavby musia byt o bezpecnosti prace pravidelne Skoleni a o tomto musi byt
vytvoreny zaznam potvrdeny ich vlastnoruénym podpisom. Vedenie stavby zaisti u€inny dohlad
nad dodrZzovanim zasad bezpecnosti a ochrany zdravia pri praci a stanovi i sankcie za ich
nedodrzovanie.
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B — PRILOHA: ODPADOVE HOSPODARSTVO STAVBY

Odpadové hospodarstvo je €innost zamerana na predchadzanie a obmedzovanie vzniku
odpadov a znizovanie ich nebezpecnosti pre zivotné prostredie a nakladanie s odpadmi v
sulade so zakonom €. 79/2015 Z. z. o odpadoch.

Odpadové hospodarstvo, nakladanie s odpadmi a ich zhodnocovanie sa riadi podrfa:
o Zakona €. 79/2015 Z. z. o odpadoch [1]
* Vyhlaska Min. zivotného prostredia SR €. 365/2015 — katalég odpadov [2]

Odpady v stadiu stavebnej vyroby :

Drzitelom odpadov v priestore stavebného dvora a odpadov zo stavebnej ¢innosti
(vzniknuté realizaciou stavby) je zhotovitel stavby. Jeho zakladné povinnosti ako drzitela odpadov
tykajuce sa vzniknutych odpadov su popisané v §14 [1]. V pripade vzniku nebezpeénych odpadov
sa drzitel riadi §25 [1].

Odpady vzniknuté realizaciou stavby budlu odovzdané za Ucelom zabezpecenia ich
zhodnotenia alebo zneSkodnenia osobe opravnenej nakladat s odpadmi v sulade s §19 [1].
Zhotovitel stavby je povinny nakladat zo stavebnymi odpadmi v sulade s §77 [1].

Podla §77 [1] ods. (3) je za nakladanie s odpadmi podla tohto zakona, ktoré vznikli pri
vystavbe, udrzbe, rekonstrukcii alebo demoléacii komunikacii je zodpovedna osoba, ktorej bolo
vydané stavebné povolenie. Tato osoba (investor) méze zmluvne dané povinnosti preniest na
zhotovitela stavby. Nasledne podla §77 [1] ods. (4) tato osoba je povinna stavebné odpady
vznikajuce pri tejto €innosti a odpady z demolacii materialovo zhodnotit' pri vystavbe, rekonstrukcii
alebo udrzbe komunik@cii.

V zmysle Vyhlasky Ministerstva Zivotného prostredia Slovenskej republiky €. 365/2015 Z.
z., ktorou sa ustanovuje Katalég odpadov st vzniknuté odpady zatriedené:

Vznikajuce odpady z buracich a demolaénych prac:

C. skupiny, Nazov druhu odpadu: Kategodria: Mnozstvo:
podskupiny

a druhu

odpadu

17 Stavebné odpady a odpady z demolacii vozoviek

17 01 01 Betén 0] 236t

17 03 02 Bitimenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01 0] 302t

17 04 05 Zelezo a ocel 0] 131

17 05 04 Zemina a kamenivo iné , ako uvedené 17 05 03 0] 852t

17 05 06 Vykopova zemina ina ako uvedena v 17 05 05 0] 1792 t

VSetok material z burania bude recyklované pre dalSie pouzitie (asfalty, betony).
Vybarané kovové Casti (dilatacie, kusy vystuze) budlu vytriedené a odovzdané do zbernych
surovin. Material, ktory nie je mozné recyklovat bude riadne uskladneny na skladke odpadov
o ¢om zhotovitel predlozi investorovi doklad.
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Odpady vznikajuce na mieste hlavného staveniska:

Druh Nazov Kategoéria *

piliny, hobliny, odrezky, odpadové rezivo alebo drevotrieskoveé ( 0

030105 drevovlaknité dosky, dyhy iné ako uvedené v 03 01 04

O

08 01 12 | odpadové farby a laky iné ako uvedené v 08 01 11

08 01 99 odpady inak neSpecifikované

12 01 02 | prach a zlomky zo zeleznych kovov

12 01 04 prach a zlomky z nezeleznych kovov

12 01 05 hobliny a triesky z plastov

12 01 13 | odpady zo zvarania

1501 01 | obaly z papiera a lepenky

1501 02 | obaly z plastov

1501 03 obaly z dreva

1501 04 | obaly z kovu

15 01 05 | kompozitné obaly

O 0000000 0o0

15 01 06 | zmieSané obaly

obaly obsahujuce zvysky nebezpecnych latok alebo kontaminované

150110 nebezpecnymi latkami

17 01 01  beton

17 03 02 | bittmenové zmesi iné ako uvedené v 17 03 01

17 05 04 | zemina a kamenivo iné ako uvedené v 17 05 03

O0O000=Zz

17 06 04 | izolacné materialy iné ako uvedené v 17 06 01 a 17 06 03

ZmieSané odpady zo stavieb a demolacii iné ako uvedené v 17 09 01,

170904 170902 a17 09 03

O
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