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OZNAMENIE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

1 UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1.1 NAzOV

Slovenska sprava ciest 3
v zastupeni Slovenska sprava ciest IVSC Zilina

1.2 IDENTIFIKACNE CiSLO
003328
1.3 SIDLO
Slovenska sprava ciest
Mileticova 19
820 05 Bratislava

v zastupeni Slovenska sprava ciest IVSC Zilina
M. Razusa 104/A
010 01 Zilina

1.4 IDENTIFIKACIA OPRAVNENEHO ZASTUPCU

Mgr. lvan Bregka - riaditel IVSC Zilina
M. Réazusa 104/A, 010 04 Zilina
041/507 46 12

Kontaking osoba, od ktorej mozno dostat’ relevantné informécie o navrhovanej innosti:

Ing. Zuzana Vojtekova,

Usek investiénej pripravy

Oddelenie pripravy stavieb

Slovenska sprava ciest, Investi¢na vystavba a sprava ciest
M. Razusa 104/A

010 01 Zilina

Tel.C.: 041/507 46 34

Fax :041/507 46 15

E-mail: zuzana.vojtekova@ssc.sk

Spracovatel projektovej dokumentacie:

DAQE Slovakia s.r.o.
Pribinova 8953/62

010 01 Zilina

Ing. Lukas Rolko

E-mail: rolko@dage.sk
Tel.¢.: +421 908 939 806
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2 NAZOV ZMENY NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Stavba: ,Projektova dokumentacia modernizacii vybranych usekov
ciest I. triedy, 1. etapa — /18 Lubela — Liptovsky Mikulas“

Druh stavby: Rekonstrukcia

3 UDAJE O ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

3.1 UMIESTNENIE STAVBY

Katastralne Uzemie: Zemianska Lubela, Kralovska Lubela, Dubrava, Gétovany, Svaty
Kriz, Galovany, Benice (LM), Paludzka (LM)

Okres: Liptovsky Mikulas

Kraj: Zilinsky

Jedna sa o Statnu cestu prvej triedy 1/18 v extravilane obci Lubela, Dubrava, Gétovany,
Svaty Kriz, Galovany, Benice (LM), Paludzka (LM). Rieseny Usek sa nachadza na ceste 1/18
Lubela — Liptovsky Mikuld$ v km 536,20 =ZU 0,000 — km 37,370= KU 9,37. Zaciatok Upravy
je v priese€nej krizovatke cesty 1/18 s cestami 111/2325 smer Krme$ a 111/2326 smer Lubela.
Celkova dizka Useku je 9,37 km. Projektova dokumentacia riedi Upravu cesty I/18. Koniec
Upravy je za primestskou €astou Liptovského Mikulasa, Benice.

Stavbou sa vyskové ani smerové vedenie komunikacie nemeni. Rovnako sa nemeni
prieCny sklon komunikacie. Stavbou sa nemeni Sirkové usporiadanie spevnenej Casti
komunikacie. Sirka jazdného pruhu cesty je 3,50 m (pdévodna aj navrhovana), Sirka
nespevnenej krajnice je miestami premenliva — v miestach vymeny plInej konstrukcie vozovky
rozsirena.

Cesta I. triedy 18 (1/18) je mimoriadne vyznamna cesta v Zilinskom, Pre$ovskom a
Kosickom kraji na Slovensku. Cesta bola zriadena este v roku 1946 ako jedna zo 16
pévodnych ciest |. triedy na Slovensku. Jej zaciatok sa nachadza v Ziline v krizovatke
,Kosicka“ (krizovatka s mestskym okruhom a cestou I/60) a kon¢i v Michalovciach v krizovatke
s cestou 1/19. V Useku Zilina — PreSov je vedena paralelne s dialnicou D1, pre ktora ponuka
nahradnd trasu v pripade uzavierky. Cela trasa komunikacie je vedena v smere zapad —
vychod aspdja vyznamné priemyselné centra severného Slovenska (Zilina, Martin,
RuzZomberok, Liptovsky Mikula$, Poprad, PreSov). Jedna sa o jednu zo z&kladnych tranzitnych
tras na Slovenku. Cesta je sti¢astou eurdpsky vyznamného medzistatneho koridoru E50 dizky
5100 km (od Francuzskeho Brestu po Rusku Machackalu na brehu kaspického mora).

Dévodom navrhovanych stavebnych prac je zly stavebno-technicky stav komunikacie,
vozovky, jej odvodnovacich zariadeni a mostnych objektov. Tento stav ma nepriaznivy vplyv
na plynulost a bezpecnost cestnej premavky na tejto vyznamnej nadregionalnej komunikacii.

UcCelom stavby je vylepSenie bezpeénostnych parametrov a stavebno-technického
stavu cesty /18 v danom Useku (km 536,20 — km 545,57). Stavba bola vyvolana potrebou
zvySit bezpecnost UC€astnikov premavky v danom mieste aznizit zataz vyplyvajucu
z nevyhovujuceho stavu komunikacie (zmenSit hluénost vozovky je opravou, zlepsit
prejazdnost ¢o ma vplyv na emisie).

Vy&Sie uvedené ciele budu dosiahnuté komplexnou opravou daného Useku. Bude
zrekonstruovana vozovka €im sa odstrania kofaje, vytlky, trhliny arozpady, ktoré maju
negativny vplyv na bezpe€nost premdavky. Zarovefi budiu vymenené staré poskodené
bezpe&nostné prvky (zvodidla, stipiky) a doplnené nové zvodidla, stipiky v isekoch, kde si to
situacia vyzaduje. Budu opravené dva mostné objekty a bude zrekonstruované odvodnenie
komunikéacie (priekopy, priepusty). Zrekonstruuje sa dvanast autobusovych zastavok. V ramci
prac su navrhnuté aj Upravy 4 krizovatiek: ciest /18 a Ill/2325 smer Krme$, krizovatka 1/18
a lll/2328 smer Gotovany a letisko Jasna, krizovatka /18 alll/2329 smer Svaty Kriz,
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krizovatka 1/18 alll/2346 smer Galovany ato vloZzenim dopravnych ostrovéekov na
usmernenie dopravy. Nakoniec bude vyhotovené nové dopravné znaenie na celom Useku.
V8etky navrhované prace boli projektované s ohladom na ochranu zivotného
prostredia a prirody. Prace sa vykonavaju iba na cestnom pozemku, bez zdsahov do inych
parciel.
Chranené uzemia:

» Stavba nezasahuje do chranenych uzemi (CHKO a NP)

» Stavba sa nachadza na hranici ochranného pasma NP Nizke Tatry
» Stavba nezasahuje do Uzemi eurépskeho vyznamu

» Stavba nezasahuje so chranenych vtacich uzemi

InZinierske siete:

V mieste stavby sa nenachadzaju inZinierske siete ktoré su stavbou dotknuté.
Inzinierske siete, ktoré sa nachadzaju v blizkosti cesty nebudu stavbou nijako dotknuté.
V mieste stavby sa nachadzaju nadzemné vedenia VN a VVN v sprave SSE-d. Stavba sa
nachadza aj v ochrannych pasmach tychto sieti, nakolko krizuju cestu. Zaroven sa v blizkosti
nachadzaju podzemné kable Slovak Telekom, do ktorych sa v8ak nezasahuje. Rozvody plynu,
vody a kandlu sa v mieste stavby nevyskytuju.

3.2 STRUCNY OPIS RIESENIA

Rekonstrukcia cesty bude pozostavat z rekonstrukcie vozovky, ¢im sa odstrania kolaje,
vytlky, trhliny a rozpady, ktoré maju negativny vplyv na bezpecnost premavky. Zaroven budu
vymenené staré poskodené bezpeénostné prvky (zvodidla, stipiky) a doplnené nové zvodidla,
stipiky v Usekoch, kde si to situécia vyzaduje. Budi opravené dva mostné objekty a bude
zrekonstruované odvodnenie komunikacie (priekopy, priepusty). Zrekonstruuje sa dvanast
autobusovych zastavok. V ramci prac su navrhnuté aj Upravy 4 krizovatiek: ciest /18 a 111/2325
smer Krmes§, krizovatka 1/18 a lll/2328 smer Goétovany a letisko Jasna, krizovatka 1/18
a 111/2329 smer Svaty Kriz, krizovatka 1/18 a 111/2346 smer Galovany a to vioZzenim dopravnych
ostrov€ekov na usmernenie dopravy. Nakoniec bude vyhotovené nové dopravné znacenie na
celom Useku.

V8etky navrhované prace boli projektované s ohladom na ochranu Zzivotného
prostredia a prirody. Prace sa vykonavaju iba na cestnom pozemku, bez zasahov do inych
parciel.

Jednotlivé rieSenia su navrhnuté tak aby ako celok zabezpecili dlhodobé a bezpecné

fungovanie stavby ako cesty prvej triedy v predmetnom Useku.

Stavba je ¢lenend na nasledovné stavebné objekty:

C. STAV. OBJEKTU | NAZOV OBJEKTU IDENTIFIKACIA
SPRAVCU
101 Cesta 1/18 SSC IVSC Zilina
102 Zastavka Lubefla razcestie Obec Lubela
103 Zastavka Gotovany razcestie Obec Gétovany
104 Zastavka Svaty Kriz razcestie Obec Svaty Kriz
105 Zastavka Galovany razcestie Obec Galovany
106 Zastavka Lip. Mikula$, Benice razcestie | Mesto Liptovsky Mikula$
107 Zastavka Lip. Mikula$, Andice razcestie | Mesto Liptovsky Mikulas
108 Uprava v krizovatkach ciest lll. tried SC ZSK Zilina, zavod LM
201 Most ev.¢. 18-338 SSC IVSC Zilina
202 Most ev.¢. 18-343 SSC IVSC Zilina
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D 101 — CESTA /18

Stavebny objekt : D 101 Cesta I/18

Miesto stavby : Zemianska Lubela, Kralovska Lubela, Dubrava, Gbtovany,
Svaty Kriz, Galovany, Benice (LM), Paludzka (LM)

Okres : Liptovsky Mikulas

Kraj : Zilinsky

Katastralne uzemie : Zemianska Lubela, Kralovska Lubela, Dubrava, Goétovany,
Svaty Kriz, Galovany, Benice, Paludzka

Druh stavby : Rekonstrukcia (prestavba)

Priestorové usporiadanie a smerové vedenie cesty

Vychadza z existujuceho vedenia cesty. Projektant sa snazil v ¢o najvacsej miere
zachovat existujuce vedenie aby sa pokial je to mozné vyhol zasahom do susednych
pozemkov. Smerové vedenie trasy kopiruje existujuce smerové vedenie cesty 1/18. Celkova
dizka tpravy je 9370 m.

Zastavka Luberla razcestie

Lava zastavka
Existujlci stav: Zastavka je osadend v autobusovom zélive. Hibka zalivu je cca 3,70 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 25 m pred zastavkou. Zaliv zastavky
nema samostatny nabeh v smere za zastavkou, v tejto Casti je asfaltovd plocha spojena
priamo z roz8irenim vozovky ktora tvori odbo€ovaci pruh vpravo v smere na cestu [11/2325.
Navrhovany stav: Hibka autobusového zélivu ostava je 3,70 m Nabehy zalivu su
navrhnuté 25,0 m (reSpektuje existujuci stav).

Prava zastavka

Existujuci stav: Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zalivu je cca 4,07 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie v smere jazdy) je suastou roz8irenia komunikacie v krizovatke
s cestou [11/2326 do Lubeli. Nabeh vozovky za zastavkou ma dizku cca 25 m.

Navrhovany stav: Hibka autobusového zalivu bude 4,07 m. Nabehy zalivu st navrhnuté
25,0 m (reSpektuje existujuci stav).

Zastavka Gotovany razcestie

Lava zastavka

Existujlci stav: Zastavka je osadena v autobusovom zdlive. Hibka zalivu je cca 3,72 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 31,5 m pred zastavkou. Zaliv zastavky
nema samostatny nabeh v smere za zastavkou, v tejto Casti je asfaltovd plocha spojena
priamo z roz8irenim vozovky ktora tvori odbocovaci pruh vpravo v smere na cestu 111/2328 do
Gotovan.

Navrhovany stav: Hibka autobusového zélivu ostava 3,72 m. Nabehy zélivu su
navrhnuté 25,0 m a 31,50 m abudld vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim na
existujucej asfaltovej ploche.

Prava zastavka

Existujlci stav: Zastavka je osadena v autobusovom zdlive. Hibka zalivu je cca 4,31 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie v smere jazdy) je suastou rozSirenia komunikacie v krizovatke
s cestou 111/2328 a polnou cestou. Nabeh vozovky za zastavkou ma dizku cca 22,6 m.
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Navrhovany stav: Hibka autobusového zélivu bude 4,31 m (rovnako ako existujlci
stav). N&behy zalivu su navrhnuté 25,0 m abudld vyznaené vodorovnym dopravnym
znacenim na existujucej asfaltovej ploche.

Zastavka Svaty Kriz razcestie

Lava zastavka

Existujuci stav: Zastavka je osadena v autobusovom zdlive. Hibka zalivu je cca 3,80 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 25 m pred zastavkou a 19,8 m za
zastavkou.

Navrhovany stav: Nabehy zélivu zastavky st navrhnuté 25,0 m, hibka zélivu je 4,25 m.

Prava zastavka

Existujuci stav: Zastavka je osadené v autobusovom zélive. Hibka zélivu je cca 4,40 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 18,0 m pred zastavkou a 18,5 m za
zastavkou.

Navrhovany stav: Hibka autobusového zalivu bude 4,25 m. Nabehy zalivu st navrhnuté
25,0 m.

Zastavka Galovany razcestie

Lava zastavka

Existujlci stav: Zastavka je osadena v autobusovom zélive . Hibka zalivu je cca 3,80
m. Nabeh na zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 28 m pred zastavkou. Nabeh v smere
jazdy za zastavkou ma dizku cca 33 m. Chodci chodia na nastupiste (ako aj ku priechodu pre
chodcov) po spevnenej a nespevnenej krajnici cesty.

Navrhovany stav: Hibka autobusového zalivu bude 3,50 m. Nabehy zalivu st navrhnuté
25,0 m na vjazde do zastavky a 33,5 m na vyjazde zo zastavky.

Prava zastavka

Existujuci stav: Zastavka je osadena v autobusovom zdlive. Hibka zalivu je cca 4,20 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 35 m pred zastavkou. Nabeh v smere
jazdy za zastavkou ma dizku cca 32 m. Chodci chodia na néstupiste (ako aj ku priechodu pre
chodcov) po spevnenej a nespevnenej krajnici cesty.

Navrhovany stav: Hibka autobusového zalivu bude 3,50 m. Nabehy zalivu st navrhnuté
32,0 m na vjazde do zastavky a 35,0 m na vyjazde zo zastavky (reSpektuje existujuci stav).

Zastavka Liptovsky Mikulas, Andice razcestie

Lava zastavka

Existujlaci stav: Lava zastavka prakticky neexistuje. Autobusy zastavuju priamo na
krajnici cesty 1/18. Zastavka nema zZiadne nastupiste.

Navrhovany stav: Na lavej strane bude vybudovana uplne novéd zastdvka so
zastavkovym zalivom. Hibka zalivu bude 4,25 m. Dizka nabehov je navrhnuta 25,0 m.

Prava zastavka

Existujuci stav: Prava zastavka je rovnako ako lava bez nastupista. Autobusy zastavuju
na krajnici cesty 1/18 v priestore krizovatky do Andic. Zastavka nema nastupiste. Zastadvka ma
stary plechovy pristreSok osadeny v zeleni.

Navrhovany stav: Zastavka na lavej strane bude vytvorena vramci existujucej
spevnenej plochy krizovatky vodorovnym dopravnym znacenim.

Zastavka Liptovsky Mikulas, Benice razcestie
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Lava zastavka

Existujlci stav: Zastavka je osadenéa v autobusovom zalive. Hibka zalivu je cca 4,2 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 36 m pred zastavkou a 37 m za
zastavkou.

Navrhovany stav: Hibka zélivu je 4,25 m. Nabehy z&livu zastavky su navrhnuté 25 m
pred zastavkou a 42,0 m za zastavkou (v smere jazdy).

Prava zastavka

Existujlci stav: Zastavka je osadena v autobusovom zdlive. Hibka zalivu je cca 4,60 m.
Nabeh na zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 37,0 m pred zastavkou a 30 m za
zastavkou.

Navrhovany stav: Hibka zalivu je 4,25 m. Nabehy zalivu zastavky st navrhnuté 25,0 m
pred zastavkou a 41,0 m za zastavkou (v smere jazdy).

Vyskové vedenie trasy
Vyskové vedenie je limitované existujucou cestou 1/18.
Vyskové polygény v tseku ZU - KU st navrhnuté v rozpéti:
S min= 0,30/0,
S max= - 6,03%‘)

Vyskové obluky su navrhnuté v rozmedzi:

VySkové obluky vyduté: R min = 4000 m, R max =20600 m
Vyskové obluky vypuklé: R min = 2090 M, R max =29800 m

Sirkové usporiadanie
Existujuca komunikacia zodpoveda katego6rii ¢ 9,5/80. Tomu odpoveda aj jej Sirkové
usporiadanie:

kategéria ¢ 9,5/80

Sirka jazdného pruhu a=2x3,50m
Sirka vodiaceho pruzku v=2x0,25m
Sirka spevnenej krajnice c=2x0,50m
Sirka nespevnenej krajnice e=2x050m
volna Sirka 9,50 m

Sirka nespevnenej krajnice v mieste osadzania zvodidiel je navrhnuta 1,5 m.
Nespevnena krajnica v mieste smerovych stipikov je irky 0,75 m

Zakladny prie€ny sklon krajnic je navrhnuty jednostranny v sklone 8,0%. VysSka
nespevnenej krajnice bude zniZzena oproti povrchu prifahlej vozovky o 30 mm.

KonStrukcia vozovky
Na celom rieS§enom Useku je navrhnuté frézovanie a to v nasledujucich hrubkach:

- 40 mm obrusnej vrstvy v Sirke 250 mm, v mieste preplatovania na zaciatku a konci
Upravy v miestach napojenia na exist. vozovku.

- Hr. 120 mm (60 mm+60mm) v mieste pokladky vystuznej siete
- Hr. 100 mm (60 mm+40 mm) na celej rieSenej ploche okrem vid. body vysSie.
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V mieste pokladky vystuznej siete je potrebné odfrézovanie krytu vozovky hrubsie o 20
mm slUZiacich na prichytenie vystuznej siete k vozovke asfaltovym emulznym mikrokobercom
hrabky 20 mm.

Po ocisteni vyfrézovanej plochy od hrubych necistét bude na suchy povrch aplikovany
spojovaci postrek emulzny PSE-M v mnozstve 0,5 kg/m2 a nasledne polozena lozna vrstva -
asfaltovy betdén hrubozrnny modifikovany AC 16 L; PmB; I. kvalitativna trieda, hrabky 60 mm.
Po poZadovanom zhutneni bude na suchy povrch loZnej vrstvy aplikovany spojovaci postrek
emulzny modifikovany PSE, PmB v mnoZstve 0,5 kg/m2 a nasledne poloZena obrusna vrstva
- asfaltovy koberec mastixovy strednozrnny modifikovany SMA 11; O; PmB; I. kvalitativha
trieda, hrabky 40 mm.

V mieste pokladky vystuznej siete, bude ocelova siet rozprestretd na odfrézovanu
vrstvu asfaltu. Ocelova siet musi byt pre pokladkou loznej vrstvy rovna, bez zvinenia a
napnutd v zmysle inStalaéného manualu. Siet sa k podkladnej vrstve uchyti pomocou
emulzného mikrokoberca hrabky 20 mm, typ EM 8, I; STN EN 12273 v zmysle TP 64, TKP 36
a inStala¢ného manualu dodavatela.

Nakolko realizacia krytu vozovky bude vykonavana po polovickach je potrebné
zrealizovat pozdiZne pracovné $kary, taktieZ je potrebné vytvorit pracovné $kary na zadiatku
a konci Useku, kontakt novy stary asfalt, okolo odvodriovacich zariadeni. Realizacia Skary
bude spocivat vo vyhotoveni frézovanej drdzky a asfaltovej modif. Zalievky typu N2.

Vymena krytu bez zosilnenia bude realizovand v stani¢eniach:
(v tychto Usekoch bude frézovanie povodnej vozovky v hribke 100 mm)

Km 0,000 - 0,070

Km 0,190 — km 0,343 57
Km 0,343 57 — km 2,350
Km 2,450 — km 2,800
Km 3,200 — km 4,790
Km 5,060 — km 6,290
Km 6,500 — km,8,000
Km 8,150 — 8,640

Km 8,750 — 9,370

Vymena krytu so zosilnenim vystuZnou sietou bude realizovana v staniceniach:
(v tychto Usekoch bude frézovanie povodnej vozovky v hribke 120 mm)

Km 0,070 —km 0,190
Km 2,350 —km 2,450
Km 2,800 — km 3,200
Km 4,790 —km 4,860
Km 6,290 — km 6,500
Km 8,000 —km 8,150
Km 8,640 —km 8,750

Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako netuha, asfaltova, pre dopravné zatazenie |.
triedy v tomto zloZeni:
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V mieste vymeny pinej konstrukcie vozovky je konstrukcia v tomto zlozeni:
Konstrukcia plnej vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy bet6n pre lozna vrstvu, modifikovany ACL 16-1 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy beton pre hornu podkladovu vrstvu ACp 22-1 90 mm STN EN 13108-1
infiltracny postrek katidnaktivny emulzny PICB 0,8kg/m2 STN 73 6129:2009
cementom stmelena zmes CBGM s 200 mm STN 73 6124-1
nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD 0-63 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 590 mm

PoZadovana miera zhutnenia v aktivnej zéne je ID = 0,85 az 0,90 u nesudrznej zeminy,
modul pretvarnosti Edef,2 na plani = 90MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

V celom uUseku vymeny konstrukcie vozovky je navrhnuta vymena zeminy v aktivnej
zone v hrubke 0,50m.

V mieste vymeny krytu vozovky je konstrukcia v tomto zlozeni:
Konstrukcia vozovky v mieste frézovania:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-1 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-1 do 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,80kg/m2 STN 73 6129:2009
Spolu do 100 mm

V mieste vymeny krytu vozovky a vystuzenia je konstrukcia v tomto zlozeni:
Konstrukcia vozovky v mieste frézovania s vystuzenim:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-1 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-1 do 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,80kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy emulzny mikrokoberec EM 8-1 20mm STN EN 12273
vystuzna dvojzakrutova ocelova siet STN EN 10223-3
Spolu do 120 mm

Na autobusovych pruhoch je konstrukcia v tomto zlozeni:
Kons$trukcia vozovky v mieste autobusovych zastavok:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-1 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16-1 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy emulzny mikrokoberec EM 8- 20mm STN EN 12273
vystuzna dvojzakrutovd ocelova siet STN EN 10223-3
asfaltovy beton pre hornu podkladovu vrstvu AC, 22-1 90 mm STN EN 13108-1
infiltracny postrek katidnaktivny emulzny PICB 0,8kg/m2 STN 73 6129:2009
cementom stmelend zmes CBGMss 200 mm STN 73 6124-1
nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD0-63 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 610 mm
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Vystuzna ocelova siet’ do vozoviek
Biaxidlna vystuzni ocefova siet pouzivand pri vystuZzovani vozoviek. Siet ma
trojdimenzialnu Struktdru, ktora umoznuje spojenie vrstvy obalenim kazdého kontinualneho
prutu siete, zabezpeduje uzavretie (zazubenie) materialu v okach, a tym optimalny a okamzity
priebeh prenosu zatazenia z materialu vrstvy do vystuze.

Vystuzna siet sa nachadza pod loZnou vrstvou asfaltového krytu. Jedna sa o vystuznu
ocelovu siet vyhotovenu z dvojzakrutovej Sesthrannej ocelovej siete. Typ siete 8x10, priemeru
2,4mm v zmysle STN EN 10223-3. Do dvojzakrutovej siete je vpleteny prie€ny vystuzny drét
priemeru 4,4 mm v osovej vzdialenosti 160 mm. Na prie€nom vystuznom dréte je minimélne
z jednej strany vytvoreny ohyb v tvare dvojitej omegy aby sa zabranilo vytiahnutiu drétu
z ocelovej siete. Odolnost’ prie€neho drétu vodi vytiahnutiu zo siete musi byt minimélne 2 kN.

Vyrovnavacia vrstva, vyspravenie nerovnosti po odfrézovani:
asfaltovy betén pre loZznu vrstvu, modifikovany ACL 16- do60mm STNEN 13108-1

Na rozhrani preplatovania konstrukénych vrstiev vozovky existujucej a novo navrhovanej je
pod krytom vozovky vloZeny vystuzna vlozka Sirky 2m.

Na existujucich nespevnenych vjazdoch je navrhnuté spevnenie na Sirke 2 m v hrubke 100
mm. Vyrovnanie podkladu zrezanim a dosypanim nestmelenou hutnenou Strkodrvou.

V mieste spevnenia vjazdov je konstrukcia v tomto zlozeni:

Konstrukcia vozovky v mieste spevnenia viazdu:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-1 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy bet6n pre lozna vrstvu, modifikovany ACL 16-1 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek kationaktivny emulzny, modifikovany PS CBP 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
vyrovnavacia nestmelena vrstva zo trkodrviny prem. hr. SD 0-63 STN 73 6126
vyrovnanie podkladu pre budovanie konstrukcie viazdu

Spolu min 100 mm

Nasypove svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa
na sucasné svahy telesa je tato hodnota premennda. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,15 m.

Prie¢ny sklon vozovky je premenlivy s plynulym napojenim na zaciatku a konci Upravy
na existujuci prie¢ny sklon.

Délezitou podmienkou zabezpelenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstruk&nych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Zachytné a bezpec¢nostné zariadenia

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel. V isekoch, kde je Sirka
krajnice nedostato€na na osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim.

VSetky jednostranné ocelové zvodidla budd mat droven zachytenia H1, zaciatok a
ukonc&enie zvodidla bude rieSené dlhymi vySkovymi nabehmi. Vymenené zvodidla sa plynulo
napoja na jestvujuce. Z priestorovych dévodov su zvodidla v blizkosti vjazdov zato€ené do
vjazdov s pouzitim kratky vyskovych nabehov.
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Pouzité zvodidla musia mat certifikat CE podla STN EN 1317-5 (skasky STN EN 1317-
2) a vyhlasenie o parametroch pre cestné zvodidla H1 s max. dynamickym priehybom 0,7 m.
Hrabka plechu zvodnice 4 mm.

Sugastou opatreni je aj demontaZ? pdvodnych smerovych stipikov a nadstavcov na
zvodidla a ich nahradenie novymi pruznymi ocefovymi smerovymi stipikmi vratane
zvodidlovych, v celom Useku, v potrebnom rozsahu podfa STN 736101. Vyska stipikov 1,5 m.

Na rieSenom Usek sa uvazuje so zrezanim nespevnenych krajnic a naslednym
dosypanim strkodrvinou fr. 0-22, hr. 10 cm. Uprava stvislym zrezanim nanosov do prieéneho
sklonu 8%, ktory umozni odvedenie vody z priestoru vozovky. Prace realizovat strojnym
zariadenim umoznujucim nastavenie rézneho sklonu zaberovej lyzice, podla miestnych
pomerov. Jazdna rychlost je v danom useku 90 km/h, navrhova 80 km/h.

Zabradlia

VSetky zabradlia budl ocelové dielensky vyradbané. Zabradlia budu osadené do
beténového podkladu na chemické kotvy M 12 mm. Zabradlie bude vyrobené z ocele S 235.
Povrchova Uprava vSetkych ocelovych konstrukénych prvkov (zabradlia, zabrany proti padaniu
predmetov atd.) musi byt prevedené podla TP 086 — Protikor6zna ochrana ocelovych
konS&trukcii mostov a TKP, €ast 21 - Ochrana konStrukcii proti kordzii. Povrchova Uprava
novych Casti zabradlia bude pre zZivotnost nad 15 rokov (podfa STN EN ISO 12944-5)
v nasledujucej skladbe:

» priprava povrchu na stuperi Be podfa STN EN ISO 12944-4
» Ziarové zinkovanie ponorom podla STN EN ISO 1461-PR.1
» epoxidovy Zivica s nizkym obsahom rozpustadiel, min. hr. 100 nm

Odvodnenie

V Useku sa nachadza celkovo 16 ks priepustov. Rozsah stavebnych uUprav jednotlivych
priepustov bol zvoleny na zaklade ich obhliadky a vizualnej kontroly jednotlivych casti.
Navrhnuté prace su nasledovné:

Priepust €. 1 v km 1,426 (P31075)

Existujuci stav

Jedna sa o existujuci ramovy priepust. Priepust je tvoreny s beténovych prefabrikatov
so svetlou vySkou 2,0m a svetlou Sirkou 2,0m, celkovo ho tvoria 3 rovnako veflké otvory.
Priepust je Sikmy a uhol medzi priepustom a vozovkou je cca 68°.

Celo a kridla na vtoku su beténové s monolitickou rimsou, v ktorej st kotvené stipiky
zabradlia, chyba zabradlova vyplii. Uprava dna a svahov na vtoku je beténova a zabezpeéuje
aby poc¢as beznej hladiny toku voda pretekala prostrednym otvorom, zvysSné 2 otvory su suché.
Dizka &ela je cca 6,8m a vyska cca 2,7m. Dizky kridel s 3,8m.

Na vytoku sa nachadza &elo dizky 6,8m s kolmymi kridlami dizky 2,6m. Na &ele
priepustu sa nachadza Zelezobeténova rimsa v ktorej st kotvené stipiky zabradlia, chyba
zabradlova vypln. Vo vzdialenosti 2,6m je v dne toku vytvoreny beténovy prah, priestor medzi
prahom a priepustom je vymyty. Svahy a dno za priepustom su spevnené betonovymi panelmi.
Dizka priepustu je 56,7m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejsie
poskodenie.

Navrhované dpravy
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Navrhnuté je vyburanie a vystavba Zelezobet6novych rims na &elach priepustu a na
kridlach. Nové rimsy budu kotvené do existujucich ¢iel a kridiel. V novych rimsach bude
ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. VSetky existujuce betdénové povrchy budu
sanované. Okolie Cela na vtoku a vytoku bude vycistené od nanosov zeminy, tiez bude
vycCisteny pravy otvor priepustu. Na vytoku medzi priepustom a stabilizacnym prahom bude
doplnené opevnenie z lomového kamena hrubky 200mm do beténu hrabky 150mm. Na oboch
stranach priepustu sa do priepustu napdjaju priekopy, tieto budu vycistené.

Priepust €. 2 v km 1,845 (P30252)

Existujuci stav
Jedna o existujuci ZB rarovy priepust DN 800 mm. Priepust je $ikmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 67°. Celo na vtoku je beténové monolitické s rimsou dizky
3000mm. Na vytoku je rovnako beténové monolitické &elo s rimsou dizky 5300mm. Dizka
priepustu je 50,8m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie poskodenie.

Navrhované dpravy

Navrhnuté je odburanie a vystavba novych zelezobeténovych rims na vtoku aj vytoku
priepustu. Nové rimsy budu Zelezobeténové, kotvené do existujuceho €ela. V novych rimsach
bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka a Sirka rimsy podla dizky a $irky cela
priepustu. VSetky existujuce beténové povrchy budu sanované. Okolie okolo €ela na vtoku aj
vytoku bude opevnené lomovym kameriom hrubky 200 mm osadenym do podkladného beténu
hr. 150 mm s vySkarovanim. Okolie priepustu na vtoku a vytoku je potrebné vycistit od
vegetacie.

Priepust €. 3 v km 2,538 (P11848)

Existujuci stav
Jedna o existujici ZB rurovy priepust DN 1200 mm. Priepust je $ikmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 68°. Celo na vitoku je beténové monolitické s rimsou dizky
6000mm. Na vytoku je rovnako beténové monolitické &elo s rimsou dizky 6000mm. DiZka
priepustu je 32,9m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie poskodenie.

Navrhované dpravy

Navrhnuté je odburanie a vystavba novych Zelezobetonovych rims na vtoku aj vytoku
priepustu. Nové rimsy budu Zelezobeténové, kotvené do existujuceho €ela. V novych rimsach
bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka a $irka rimsy bude podra dizky a Sirky
Cela priepustu. VSetky existujuce betonové povrchy budd sanované. Okolie ¢ela na vtoku aj
vytoku bude opevnené lomovym kameriom hrubky 200 mm osadenym do podkladného beténu
hr. 150 mm s vySkarovanim. Okolie priepustu na vtoku a vytoku je potrebné vycistit od
vegetacie.

Priepust €. 4 v km 2.860 (P11849)

Existujuci stav
Jedna sa o existujuci ramovy priepust. Priepust je tvoreny s beténovych prefabrikatov
so svetlou vySkou 2,0m a svetlou Sirkou 2,0m. Priepust je Sikmy a uhol medzi priepustom
a vozovkou je cca 45°.Celo na vtoku je beténové s monolitickou rimsou, v ktorej st kotvené
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stipiky zabradlia, chyba z&bradlova vypli. Dizka &ela je cca 10,2m a vyska cca 2,7m. Na
vytoku sa nachadza &elo dizky 4,0m s kolmymi kridlami dizky 3,3m. Na &ele priepustu sa
nachadza Zelezobeténova rimsa v ktorej st kotvené stipiky zabradlia, chyba zabradlova vyplr.
Dizka priepustu je 55,6m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejsie
poskodenie.

Navrhované upravy

Navrhnuté je vybuaranie a vystavba Zelezobetonovych rims na €elach priepustu a na
kridlach. Nové rimsy budu kotvené do existujucich ¢iel a kridiel. V novych rimsach bude
ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. VSetky existujuce betdénové povrchy budu
sanované. Okolie Cela na vtoku a vytoku bude vycistené od ndnosov zeminy. Na vtoku
a vytoku bude okolo ¢ela vybudované opevnenie z lomového kamena hrubky 200mm do
beténu hribky 150mm. Na oboch stranach priepustu sa do priepustu napajaju priekopy, tieto
budu vycgistené.

Priepust €. 5 v km 3.559 (P11850)

Existujuci stav
Jedna o existujuci ZB rirovy priepust DN 800 mm. Priepust je $ikmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 71°. Celo na vytoku je beténové monolitické s rimsou dizky
3800mm. Na vtoku sa nachadza kalova jama $irky 1400mm a dizky 2400. Dizka priepustu je
35,7m. Priepust je zaneseny asi na 40%. Stav priepustu je pomerne dobry,nevykazuje
vyraznejSie poskodenie.

Navrhované upravy
Vygistenie kalovej jamy na vtoku, vycistenie rdry priepustu a prehibenie na vytoku.

Priepust €. 6 v km 5,194 (P11851)

Existujuci stav
Jedna o existujuci ZB rarovy priepust DN 800 mm. Priepust je $ikmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 69°. Celo na vtoku je beténové monolitické s rimsou dizky
4600mm. Na vytoku je rovnako betdnové monolitické &elo s rimsou dizky 4600mm. Dizka
priepustu je 25,5m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie poskodenie.

Navrhované dpravy

Navrhnuté je odburanie a vystavba novych zelezobeténovych rims na vtoku aj vytoku
priepustu. Nové rimsy budu Zelezobetonové, kotvené do existujuceho €ela. V novych rimsach
bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. VSetky existujuce betdnové povrchy budu
sanované. Dizka a $irka rimsy bude podla dizky a $irky éela priepustu. Okolie &ela na vtoku aj
vytoku bude opevnené lomovym kameriom hrubky 200 mm osadenym do podkladného beténu
hr. 150 mm s vySkarovanim. Okolie priepustu na vtoku a vytoku je potrebné vycistit od
vegetéacie.

Priepust €. 7 v km 5,615 (P11852)

Existujuci stav
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Jedna o existujuci ZB rarovy priepust DN 800 mm. Priepust je kolmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 90°. Celo na vtoku je beténové monolitické s rimsou dizky
4500mm. Na vytoku je rovnako betédnové monolitické &elo s rimsou dizky 4500mm. Dizka
priepustu je 15,4m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie poskodenie.

Navrhované dpravy

Navrhnuté je odburanie a vystavba novych zelezobeténovych rims na vtoku aj vytoku
priepustu. Nové rimsy budu Zelezobeténové, kotvené do existujuceho €ela. V novych rimsach
bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka a $irka rimsy bude podra dizky a §irky
Cela priepustu. VSetky existujuce betonové povrchy budd sanované. Okolie ¢ela na vtoku aj
vytoku bude opevnené lomovym kameriom hrubky 200 mm osadenym do podkladného beténu
hr. 150 mm s vySkarovanim. Okolie priepustu na vtoku a vytoku je potrebné vycistit od
vegetéacie. V priestore zalstenia priekop do kalovej jamy budu priekopy spevnené beténovymi
tvarovkami.

Priepust €. 8 v km 5,933 (P11853)

Existujuci stav
Jedna o existujuci ZB rtrovy priepust DN 800 mm. Priepust je kolmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 90°. Celo na vytoku je beténové monolitické s rimsou dizky
3300mm. Na vtoku sa nachadza kalova jama $irky 2,3m a dizky 3,2m. Dizka priepustu je
16,1m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie poSkodenie. Priepust je asi
na 30% zaneseny bahnom.

Navrhované upravy

Navrhnuté je odbdranie a vystavba novej zelezobeténovej rimsy na vytoku priepustu.
Nova rimsa bude Zelezobetdnova, kotvena do existujuceho ela. V novej rimse bude ukotvené
ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka a $irka rimsy bude podla dizky a $irky ¢ela priepustu.
Na vtoku bude do kalovej jamy osadené ocelové dvoj-madlové zabradlie. VSetky existujuce
beténové povrchy budi sanované. Okolie ¢ela na bude opevnené lomovym kameriom hriubky
200 mm osadenym do podkladného beténu hr. 150 mm s vySkarovanim. Okolie priepustu na
vtoku a vytoku je potrebné vydcistit od vegetacie. V priestore zaustenia priekop do kalovej jamy
budu priekopy spevnené beténovymi tvarovkami.

Priepust €. 9 v km 6,121 (P11854)

Existujuci stav
Jedna o existujici ZB rarovy priepust DN 1000 mm. Priepust je kolmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 90°. Celo na vytoku je beténové monolitické s rimsou dizky
2200mm. Kolmo na &elo nadvézuji Zelezobetonové kridla dizky 5,4m, na konci kridiel na
nachadza kalova jama. Na vtoku priepustu sa nachéadza kalova jama $irky 2,3m a dizky 4,0m.
Dizka priepustu je 16,4m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie
poskodenie.

Navrhované upravy
Navrhnuté je odburanie a vystavba novych Zelezobeténovych rims na vtoku aj vytoku
priepustu. Nové rimsy budu Zelezobetdnové, kotvené do existujuceho €ela. V novych rimsach
bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka a $irka rimsy bude podra dizky a Sirky
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Cela priepustu. VSetky existujuce beténové povrchy budu sanované. Priestor medzi kridlami
a kalovou jamou na vytoku bude opevneny lomovym kamenom hrabky 200 mm osadenym do
podkladného betonu hr. 150 mm s vySkarovanim. Okolie priepustu na vtoku a vytoku je
potrebné vydistit od vegetacie. V priestore zalustenia priekop do kalovej jamy budu priekopy
spevnené betonovymi tvarovkami.

Priepust €. 10 v km 6,472 (P11855)

Existujuci stav
Jedna o existujuci ZB rarovy priepust DN 600 mm. Priepust je kolmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 90°. Na vtoku sa nachadza kalova jama $irky 2,4m a dizky 3,1m.
Na vytoku sa nachadza kalovéa jama $irky 2,4m a dizky 3,1m. Dizka priepustu je 14,9m. Stav
priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie poSkodenie. Priepust je asi na 40%

zaneseny bahnom.

Navrhované upravy
Navrhnuté je odburanie a vystavba novych Zelezobeténovych rims na vtoku aj vytoku
priepustu. Nové rimsy budu zelezobeténové, kotvené do existujuceho €ela. V novych rimsach
bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka a $irka rimsy bude podra dizky a Sirky
Cela priepustu. VSetky existujuce betonové povrchy budi sanované. Na kalovej jame na vtoku
bude doplnené zabradlie zo vSetkych Styroch stran. V priestore zalstenia priekop do kalove;j
jamy budu priekopy spevnené betonovymi tvarovkami.

Priepust €. 11 v km 6,896

Existujuci stav
Jedna o existujuci ZB rarovy priepust DN 800 mm. Priepust je $ikmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 50°. Na vtoku sa nachadza kalova jama $irky 2,6m a dizky 4,0m.
Celo na vytoku je beténové monolitické s rimsou dizky 7000mm. Dizka priepustu je 30,4m.
Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie poskodenie.

Navrhované dpravy
Navrhnuté je odburanie a vystavba novych Zelezobeténovych rims na vtoku aj vytoku
priepustu. Nové rimsy budu Zelezobeténové, kotvené do existujuceho €ela. V novych rimsach
bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka a $irka rimsy bude podra dizky a Sirky
Cela priepustu. VSetky existujuce beténové povrchy budu sanované. Na kalovej jame na vtoku
bude doplnené zabradlie zo vSetkych Styroch stran. V priestore zalstenia priekop do kalovej
jamy budu priekopy spevnené beténovymi tvarovkami.

Priepust €. 12 v km 7,221 (P11856)

Existujuci stav
Jedna o existujlci ZB rarovy priepust DN 1200 mm. Priepust je kolmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 90°.Na vtoku priepustu sa nachadza éelo dizky 2500mm
s beténovou rimsou v ktorej je kotvené ocelové dvojmadlové zabradlie. Priestor pred ¢elom je
vydlazdeny lomovym kameriom do beténu. Celo na vytoku je beténové monolitické s rimsou
dizky 5800mm, v ktorej je kotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka priepustu je 58,8m.
Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie poskodenie.
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Navrhované upravy
Navrhnuté je vycCistenie kamenného opevnenia na vtoku priepustu. Existujuce zabradlie
bude oSetrené novym ochrannym naterom. Na vytoku bude odbdrana existujuca rimsa
a nasledne vybudovana nova, ktora bude kotvena do existujuceho €ela. V novej rimse bude
ukotvené ocelové dvoj-madiové zabradlie. VSetky existujuce beténové povrchy budu
sanovaneé.

Priepust €. 13 v km 7,984 (P31072)

Existujuci stav

Jedna sa o existujuci ramovy priepust. Priepust je tvoreny s beténovych prefabrikatov
so svetlou vySkou 2,0m a svetlou Sirkou 2,0m celkovo ho tvoria 2 rovnako velké otvory.
Priepust je Sikmy a uhol medzi priepustom a vozovkou je cca 46°.Na vtoku sa nachadza ¢elo
s kolmymi kridlami dizky 2,7m a 7,9m. V &ele je kotvené ocelové zabradlie. Dizka cela je cca
59m. Na vytoku sa nachadza &elo dizky 14,2m. Na &ele priepustu sa nachadza
Zelezobetdnova rimsa. Dizka priepustu je 72m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje
vyraznejSie poskodenie.

Navrhované dpravy
Navrhnuté je vyburanie a vystavba Zelezobet6novych rims na ¢elach priepustu a na
kridlach. Nové rimsy budu kotvené do existujucich ¢iel a kridiel. V novych rimsach bude
ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. VSetky existujuce beténové povrchy budu
sanované. Okolie ¢ela na vtoku a vytoku bude vycistené od nanosov zeminy. Na vtoku sa do
priepustu napajaju priekopy, tieto budu vycistené.

Priepust €. 14 v km 8,758 (P31059) a Priepust ¢. 15 v km 8,766 (P31058)

Existujuci stav
Jedna o existujlice ZB rirové priepusty DN 1200 mm. Priepusty maji na vytoku
spolo¢né Celo. Priepusty su Sikmé, uhol medzi osou cesty a priepustom P31059 je cca 82°,
uhol medzi osou cesty a priepustom je cca 80°. Priepusty maji na vytoku spoloéné &elo dizky
7,6m. Na vtoku priepustov sa nachadzaju kalové jamy 2,6x2,7m. Dizka priepustu P31059 je
26,6m, dizka priepustu P31058 je 43,3m. Stav priepustu je pomerne dobry. Nevykazuje
vyraznejSie poskodenie.

Navrhované upravy
Navrhnuté je vyburanie a vystavba Zelezobeténovej rimsy na Cele priepustu. V nove;j
rimse bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. VSetky existujuce betonové povrchy
budl sanované. Okolie ¢ela na vytoku bude vyc€istené od nanosov zeminy a opevnené
lomovym kamernom hrubky 200 mm osadenym do podkladného betonu hr. 150 mm
s vySkarovanim. Kalové jamy na vtoku budu vycistené a bude na nich osadené dvoj-madlové
oceflove zabradlie.

Priepust €. 16 v km 9,100 (P11858)

Existujuci stav
Jedna o existujici ZB rurovy priepust DN 1000 mm. Priepust je $ikmy a uhol medzi
priepustom a vozovkou je cca 86°. Celo na vytoku je beténové monolitické s rimsou dizky
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2700mm. Kolmo na &elo nadvézuju zelezobeténové kridla dizky 3,0m. Na vtoku priepustu sa
nachadza kalova jama $irky 2,8m a dizky 5,8m. Dizka priepustu je 13,3m. Stav priepustu je
pomerne dobry. Nevykazuje vyraznejSie posSkodenie.

Navrhované upravy

Navrhnuté je odburanie a vystavba novych Zelezobeténovych rims na vtoku aj vytoku
priepustu. Nové rimsy budu Zelezobeténové, kotvené do existujuceho €ela. V novych rimsach
bude ukotvené ocelové dvoj-madlové zabradlie. Dizka a $irka rimsy bude podra dizky a §irky
Cela priepustu. VSetky existujuce beténové povrchy budu sanované. Priestor medzi kridlami
na vytoku bude opevneny lomovym kamenom hrabky 200 mm osadenym do podkladného
betonu hr. 150 mm s vySkéarovanim. Okolie priepustu na vioku a vytoku je potrebné vycistit od
vegetacie. V priestore zaustenia priekop do kalovej jamy budu priekopy spevnené beténovymi
tvarovkami.

D 102 — Zastavka Lubela razcestie

Identifikacné udaje

Stavebny objekt : D 102 Zastavka Lubela razcestie
Miesto stavby : Zemianska Lubela

Okres : Liptovsky Mikulas

Kraj : Zilinsky

Katastralne Uzemie : Zemianska Lubela

Druh stavby : Rekonstrukcia

Stanic¢enie na ceste 1/18: 536,301

Parcely CKN: 400/3

Lava zastavka

Navrhnuta je néstupnad plocha $irky 2,0 adizky 20,0 m. Néastupna plocha bude
nahradzat existujucu, ktord sa vybura. Plocha bude od komunikacie oddelena cestnym
beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. Na zagiatku a nastupista bude obrubnik na dizke
2,0 m zapusteny do zeme na 20 mm ¢im sa zabezpeci pohodiny nastup na navrhovanu plochu.
Povrch plochy bude dlazdeny. Po vonkajSej strane je navrhnuty oporny murik ktory bude
navrhnutu plochu stabilizovat a bude don ukotvené ZBZ.

Autobusovy zaliv (objekt D 101). Hibka autobusového zélivu bude 3,70 m. N&behy
zalivu st navrhnuté 25,0 m (reSpektuje existujuci stav).

Prava zastavka

Navrhnuta je néstupnad plocha $irky 2,0 adizky 20,0 m. Néastupna plocha bude
nahradzat existujucu, ktord sa vybura. Plocha bude od komunikacie oddelena cestnym
beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch plochy bude dlazdeny. V mieste priechodu
pre chodcov bude obrubnik na dizke 4,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &im sa zabezpedi
pohodiny nastup na navrhovanu plochu. Po vonkaj$ej strane je navrhnuty oporny marik ktory
bude navrhnutu plochu stabilizovat a bude dor ukotvené ZBZ.

Autobusovy zaliv (objekt D 101). Hibka autobusového zalivu bude 4,0 m. Nabehy zalivu
su navrhnuté 25,0 m (reSpektuje existujuci stav).

Priechod pre chodcov
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Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m. Priechod je navrhnuty medzi
lavostrannou krajnicou a pravostrannym nastupistom (za plochou pre autobus). Priechod
bude nesvetleny LED vystraznymi blikajucimi svetlami na solarny pohon.

KonStrukcia vozovky

Na celom rieSenom Useku cesty 1/18 je navrhnuté Uprava krytu komunikacie 1/18. Toto
sa tyka aj Upravy v autobusovych zalivoch. Na zastavkach bude vybudovana nova konstrukcia
nastupisti. Konstrukcia vozovky v zdlivoch pre zastavovanie autobusov je upravovana
a dopifiana v ramci stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.

V mieste nastupnej plochy pred priechodom pre chodcov a nastupista je konstrukcia
v tomto zloZeni:

KonsStrukcia vozovky pre pesich:

Betonova zamkova dlazba DL 60 mmSTN EN 73 6131-1
Podkladné lozko z drte L 4-8 40 mm STN 73 6126
Strkodrvina fr. 8-32 mm SD Coei. 31,5 Ge_min. 200 mmSTN 73 6126
Spolu min. 300 mm

Zrovnanie a zhutnenie kon8trukénej plane min. modul pretvarnosti Edef,2 na plani =
30MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Sklon na nivelete nastupista je 2% smerom do terénu. Chodnik je z jednej strany
oddeleny od zelene zahonovym beténovym obrubnikom do bet. 16zka zo suchého betdnu
triedy C16/20. Skary zaliate cementovou maltou. Zo strany autobusového pruhu je osadeny
cestny betdnovy obrubnik vo vySke 150 mm nad vozovkou, tak tiez osadeny do bet. I16Zka zo
suchého betonu triedy C16/20. V mieste priechodu pre chodcov je osadeny cestny bet.
obrubnik zapusteny na 0,02 m, do bet. 16zka zo suchého betdnu triedy C16/20.

Nespevnené krajnice je navrhnuta :

Strkodrvina fr. 0-22 hr. 100 mm STN 73 6126

Nasypove svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa
na sucasné svahy telesa je tato hodnota premenna. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,15 m.

Priecny sklon vozovky je premenlivy s plynulym napojenim na zaciatku a konci Upravy
na existujuci prie€ny sklon.

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality a zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Zachytné a bezpec¢nostné zariadenia

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostatocna na
osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim. Jazdna rychlost’ je v danom useku 90 km/h,
navrhova 80 km/h.

Existujuce zabradlia a zvodidla budu odstranené a budu nahradené novymi bezpec€nost-
nymi prvkami.
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Na lavej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so zvis-
lych ty&i drovne zadrzania H2. Toto bude pred a za mdrom napojené na cestné zvodidlo cesty
1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. Dizka zvodidla na mure
je 32,0 m. Zvodidlo na mure sa na zaciatku aj na konci napaja na cestné ocelové zvodidlo
staveb-ného objektu 101 — Cesta 1/18.

Na pravej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty&i Urovne zadrzania H2. Toto bude pred a za mdrom napojené na cestné zvodidlo
cesty 1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristredok. Dizka zvodidla
na muare je 32,0 m. Zvodidlo na mdre sa na zaciatku aj na konci napaja na cestné ocelové
zvodidlo staveb-ného objektu 101 — Cesta 1/18.

Oporné muriky

Stcastou zéastavky je aj vybudovanie nového oporného muriku dizky 32,0 m vlavo
a oporného muriku dizky 32,0 m vpravo. Oporny mur bude vybudovany z dévodu zachytenia
telesa nastupnej plochy a z dévodu minimalizacie zaberov pozemkov v danom bode. Zaroveri
bude poskytovat oporu pre osadenie nového zabradelného zvodidla. Oporné muriky sa
nachadzaju na existujicom cestnom pozemku bez naroku na zaber pozemkov.

Oporny murik je navrhnuty ako jednoduchy Zelezobeténovy mur zaloZeny ploSne. Mdrik
je tvoreny zakladom hrabky 600 mm a Sirky 1,50 m. Do zakladu je votknuty kolmy driek hrabky
0,55 m. Mdrik je monoliticky. Na mulre bude osadena ZB rimsa $irky 800 mm do ktorej je
osadené zabradelné zvodidlo. Horny povrch rimsy bude v sklone 2,0% smerom ku vozovke
- bude kopirovat prie€ny sklon nastupnej plochy.

Murik je zalozeny plo$ne. Minimalna poZzadovana unosnost zékladovej pddy pod
murikom je Edef,2 = 45 MPa. Pre dosiahnutie tejto hodnoty bude potrebné realizovat vymenu
podloZia pod zakladom na hrabke 300 mm. VSetky betonové povrchy, ktoré budd prisypané
budl ochranené proti pdsobeniu zemnej vihkosti izolaénymi natermi ALP + 2x ALN + ochranné
geotextilia.

PouZité materidly:

konstrukcie betén podla STN EN 206+A1
- Zelezobetdénova rimsa C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK), CI-0,4, Dmax 16, S3

- Z&klad a driek murikov C30/37 XA1, XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0.4 - Dmax22 -

S3
- Podkladny betén C12/15 X0 (SK) - Cl 1.0 - Dmax22 - S3
Betonarska vystuz: B500B
Pristresky

Navrhnuté su dva nové ocelové pristreSky. PouZiju sa typizované pristreSky pre
autobusova zastavky vhodne do extravilanu. Pristresky budu ukotvené (zalozené) do podlozia
pola typového podkladu dodavatela. PristreSky budu Siroké 2800 — 3000 mm, vysoké budu
min. 2200 mm a strieSka bude mat’ konzolu s previsom min. 1100 mm, max. 1500 mm. Previs
konzoly strieSky nesmie zasahovat nad vozovku autobusového zalivu. Su€astou pristresku
bude aj lavicka na celt dizku pristredku. Zadna stena pristre$ku bude pina, bo&né steny budu
volné aby a zabezpecila priechodnost.

Uprava rezimu povrchovych a podzemnych véd
Je zachovany existujuci odvodriovaci systém — voda z vozovky odteka prie€nymi
a pozdiznymi sklonmi vozovky ku krajnici a dalej volne do terénu. Nastupné plochy su
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odvodnené prie¢nymi a pozdiznymi sklonmi ku obrube, odkial voda teéie popri obrubniku
volne do terénu a do cestnych priekop.

Objekt 103 — Zastavka Gotovany razcestie

Identifikacné udaje

Stavebny objekt : D 103 Zastavka Gotovany razcestie
Miesto stavby : Goétovany

Okres : Liptovsky Mikulas

Kraj : Zilinsky

Katastralne uzemie : Goétovany

Druh stavby : Rekonstrukcia

Stanicenie na ceste 1/18: 538,580

Parcely CKN: 698

Ucel stavebného objektu
UcCelom navrhovaného stavebného objekiu je odstranenie nevyhovujuceho stavu

existujlcich autobusovych zastavok. Existujuce zastavky nespifiaji moderné poziadavky na
bezpecnost a komfort cestujacich. Navrhovanymi stavebnymi Gpravami sa existujuci stav
vylepsi, zvySi sa bezpec€nost na ceste 1/18, zvysi sa bezpe€nost chodcov a cestujucich.

Popis Technického rieSenia
Lava zastavka

Lava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,0 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je
od cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Sucastou
zastavky je plechovy pristreSok poloZzeny na cestnych paneloch za nastupistom. Nastupna
plocha zastavky bude odburana. Zaroven bude odstraneny pristredok.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zalivu je cca 3,72 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 31,5 m pred zastavkou. Zaliv zastavky nema
samostatny ndbeh v smere za zastavkou, v tejto Casti je asfaltovd plocha spojena priamo
z rozSirenim vozovky ktora tvori odbocovaci pruh vpravo v smere na cestu 111/2328 do
Gotovan.

Lava zastavka navrh: Navrhnuté je nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna
plocha bude nahradzat existujucu, ktora sa vybura. Plocha bude od komunikacie oddelena
cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. Na zaciatku a nastupista bude obrubnik
na dizke 2,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &m sa zabezpeéi pohodiny nastup na
navrhovanu plochu. Povrch plochy bude dlaZdeny. Hibka autobusového zalivu ostava 3,72 m.
Nabehy zalivu st navrhnuté 25,0 m a 31,50 m a budd vyznacené vodorovnym dopravnym
znacenim na existujucej asfaltovej ploche.

Prava zastavka
Prava zastavka je tvorena nastupnou plochou dihou 20,0 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je
od cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Sucastou
zastavky je plechovy pristreSok. Nastupnd plocha zastavky bude odbdrana. Zaroven bude
odstraneny pristreSok.
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Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zalivu je cca 4,31 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie v smere jazdy) je suc€astou rozSirenia komunikacie v krizovatke s cestou
111/2328 a polnou cestou. Nabeh vozovky za zastavkou ma dizku cca 22,6 m.

Prav4 zastavka navrh: Navrhnuta je néstupna plocha $irky 2,0 adizky 20,0 m.
Nastupna plocha bude nahradzat’ existujucu, ktora sa vybura. Plocha bude od komunikéacie
oddelena cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch plochy bude dlazdeny.
Na zaciatku a nastupista bude obrubnik na diZke 2,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &im sa
zabezpec€i pohodiny nastup na navrhovanu plochu. Po vonkaj$ej strane je navrhnuty oporny
murik ktory bude navrhnutd plochu stabilizovat abude dofi ukotvené ZBZ. Hibka
autobusového zalivu bude 4,31 m (rovnako ako existujuci stav). Nabehy zalivu su navrhnuté
25,0 m a budu vyznacené vodorovnym dopravnym znacenim na existujucej asfaltovej ploche.

Priechod pre chodcov
Zastavky su od seba odsadené osovo cca 7,0 m, pri€om prva je v smere stanicenia
lava zastavka. Medzi zastavkami (pred nastupistami) sa nachadza priechod pre chodcov.
Tento nenadvézuje na ziadne chodniky — je vedeny od krajnice po krajnicu komunikacie.
Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty vmieste existujuceho priechodu pre chodcov. Priechod bude
zvyrazneny LED vystraznymi blikajucimi svetlami na solarny pohon.

Konstrukcia vozovky

Na celom rieSenom Useku cesty 1/18 je navrhnuté Uprava krytu komunikacie 1/18. Toto
sa tyka aj Upravy v autobusovych zalivoch. Na zastavkach bude vybudovana nova konstrukcia
nastupisti. Konstrukcia vozovky v zalivoch pre zastavovanie autobusov je upravovana
a dopifanéa v ramci stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.

V mieste nastupnej plochy pred priechodom pre chodcov a nastupista je konstrukcia
v tomto zloZeni:

Konstrukcia vozovky pre peSich:

Betdnova zamkova dlazba DL 60 mmSTN EN 73 6131-1
Podkladné lozko z drte L 4-8 40 mm STN 73 6126
Strkodrvina fr. 8-32 mm 8D Cpex. 31,5 Gc min. 200 mmSTN 73 6126
Spolu min. 300 mm

Zrovnanie a zhutnenie konstrukénej plane min. modul pretvarnosti Edef,2 na plani =
30MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Sklon na nivelete nastupista je 2% smerom do terénu. Chodnik je z jednej strany
oddeleny od zelene zahonovym beténovym obrubnikom do bet. 16zka zo suchého betdnu
triedy C16/20. Skary zaliate cementovou maltou. Zo strany autobusového pruhu je osadeny
cestny betdénovy obrubnik vo vySke 150 mm nad vozovkou, tak tiez osadeny do bet. 16Zka zo
suchého betonu triedy C16/20. V mieste priechodu pre chodcov je osadeny cestny bet.
obrubnik zapusteny na 0,02 m, do bet. 16Zka zo suchého bet6nu triedy C16/20.

Nespevnené krajnice je navrhnuta :

Strkodrvina fr. 0-22 hr. 100 mm STN 73 6126
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Nasypove svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa
na sucasné svahy telesa je tato hodnota premenna. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,15 m.

Prie¢ny sklon vozovky je premenlivy s plynulym napojenim na zaciatku a konci Upravy
na existujuci prie¢ny sklon.

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality a zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Zachytné a bezpecnostné zariadenia
V danom Useku nie sU navrhnuté zvodidla ani zabradlia.

Pristresky
Navrhnuté su dva nové ocelové pristreSky. Pouziju sa typizované pristreSky pre

autobusova zastavky vhodne do extravildnu. Pristre$ky budu ukotvené (zalozené) do podloZia
pola typového podkladu dodavatela. PristreSky budu Siroké 2800 — 3000 mm, vysoké budu
min. 2200 mm a strieSka bude mat konzolu s previsom min. 1100 mm, max. 1500 mm. Previs
konzoly strieSky nesmie zasahovat nad vozovku autobusového zalivu. Su€astou pristresku
bude aj lavicka na cell dizku pristresku.

Objekt 104 — Zastavka Svaty Kriz razcestie

Identifikacné udaje

Stavebny objekt : D 104 Zastavka Svaty Kriz razcestie
Miesto stavby : Svaty Kriz

Okres : Liptovsky Mikulas

Kraj : Zilinsky

Katastralne Uzemie : Svaty Kriz

Druh stavby : Rekonstrukcia

Stani¢enie na ceste 1/18: 541,00

Parcely CKN: 400/32961/4

Uéel stavebného objektu

Ugelom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujiceho stavu
existujlcich autobusovych zastavok. Existujica zastavka nespifia moderné poZziadavky na
bezpecnost a komfort cestujacich. Navrhovanymi stavebnymi Gpravami sa existujuci stav
vylepsi, zvySi sa bezpec€nost na ceste 1/18, zvysi sa bezpe€nost chodcov a cestujucich.

Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 19,3 m a Sirokou 2,0 m. Na tuto
plochu nadvézuje chodnik popri ceste 1/18 dizky 34,6 m a $irky 2,0 m. Plocha a chodnik st od
cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch je zliateho asfaltu. Na vonkajSej hrane
nastupidta je osadené staré ocelové zabradlie (zabeténované), ktoré pokraduje aj pozdiz
chodnika. Sucastou zastavky je plechovy pristreSok. Nastupna plocha zastavky bude
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odburana, rovnako bude vyburany existujuci chodnik (v celom rozsahu). Zaroven bude
odstraneny pristreSok ako aj ocelové zabradlie.

Zastavka je osadend v autobusovom zélive. Hibka zélivu je cca 3,80 m. Nabeh na
zastavku (rozS8irenie) je v smere jazdy cca 25 m pred zastavkou a 19,8 m za zastavkou.
PozdiZ nastupidta a chodnika sa nachadza ocelové zabradlie ktoré bude odstranené.

Lava zastavka navrh: Poloha lavej zastavky ostava zachovana. Navrhnuta je nastupna
plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupna plocha bude nahradzat existujucu, ktora sa vybura.
Plocha bude od komunikacie oddelena cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm.
Nastupiste bude pokracovat smerom ku krizovatke ako chodnik popri komunikacii Sirky 2,0 m.
Dizka chodnika je navrhnuta 30,5 m.

Na zagiatku chodnika (v mieste priechodu pre chodcov) bude obrubnik na dizke 4 m
zapusteny do zeme na vySku 20 mm ¢&im sa zabezpedi pohodiny nastup na navrhovanud
plochu. Povrch plochy bude dlazdeny. Po vonkajSej strane chodnika je navrhnuté nové
ocelové zabradlie zabeténované do zeme. Zabradlie bude vysky 1,1 m, bude mat dvojmadiovu
konstrukciu a jeho dizka je 50,0 m Nabehy zalivu zastavky st navrhnuté 25,0 m, hibka zéalivu
je 4,25 m.

Prava zastavka

Prava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20 m a Sirokou 2,20 m. Na tato
plochu nadvézuje chodnik popri ceste 1/18 dizky 77,7 m a Sirky 2,0 m. Plocha a chodnik st od
cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch je zliateho asfaltu. Na vonkajSej hrane
nastupidta je osadené staré ocelové zabradlie (zabeténovang), ktoré pokraduje aj pozdiz
chodnika. Sucastou zastavky je plechovy pristreSok. Nastupna plocha zastavky bude
odburana, rovnako bude vyburany existujuci chodnik (v celom rozsahu). Zaroven bude
odstraneny pristreSok ako aj ocelové zabradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zalivu je cca 4,40 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 18,0 m pred zastdvkou a 18,5 m za zastavkou.
PozdiZ nastupidta a chodnika sa nachadza ocelové zabradlie ktoré bude odstranené.

Prava zastavka navrh: Poloha pravej zastavky sa meni, zastavka sa posuva 33 m
smerom ku obci. Na zastavke je navrhnutd nastupnéa plocha $irky 2,0 a diZky 20,0 m na ktor(
bude nadvézovat novy chodnik dizky 44,0 m a $irky 2,0 m. Plochy budu od komunikacie
oddelené cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm.

Na trase chodnika (v mieste priechodu pre chodcov) bude obrubnik na dizke 4 m
zapusteny do zeme na vysSku 20 mm ¢im sa zabezpeci pohodiny vstup na vozovku. Rovnako
na zaciatku chodnika bude na dizke 2,0 m znizeny obrubnik na vysku 20 mm &im sa zabezpedi
pohodiny nastup na chodnik. Povrch plochy bude dlazdeny.

Po vonkajSej strane (chodnik a nastupista) je navrhnuty oporny marik ktory bude
navrhnutl plochu stabilizovat a bude dof ukotvené ZBZ. Hibka autobusového zalivu bude
4,25 m. Nabehy zalivu st navrhnuté 25,0 m.

Priechod pre chodcov

Zastavky su od seba odsadené osovo cca 33 m, pricom prva je v smere stanienia
prava zastavka. Lavostranny aj pravostranny chodnik konc&ia pred krizovatkou s miestnou
komunikaciou a pofnou cestou. V tomto mieste (na konci chodnikov) sa nachadza priechod
pre chodcov. Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty pred krizovatkou s miestnou komunikaciou na konci lavostranného
chodnika. Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajucimi svetlami na solarny pohon.
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KonStrukcia vozovky
Na celom rieSenom Useku cesty 1/18 je navrhnuté Uprava krytu komunikacie 1/18. Toto
sa tyka aj upravy v autobusovych zalivoch. Na zastavkach bude vybudovana novéa konstrukcia
nastupisti. Konstrukcia vozovky v zalivoch pre zastavovanie autobusov je upravovana
a dopifiana v ramci stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.

V mieste nastupnej plochy pred priechodom pre chodcov a nastupista je konstrukcia
v tomto zloZeni:

KonsStrukcia vozovky pre pesich:

Betonova zamkova dlazba DL 60 mmSTN EN 73 6131-1
Podkladné lozko z drte L 4-8 40 mm STN 73 6126
Strkodrvina fr. 8-32 mm SD Cpe. 31,5 G min. 200 mmSTN 73 6126
Spolu min. 300 mm

Zrovnanie a zhutnenie konStrukénej plane min. modul pretvarnosti Edef,2 na plani =
30MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Sklon na nivelete nastupista je 2% smerom do terénu. Chodnik je z jednej strany
oddeleny od zelene zahonovym beténovym obrubnikom do bet. 16Zka zo suchého betdénu
triedy C16/20. Skary zaliate cementovou maltou. Zo strany autobusového pruhu je osadeny
cestny betdnovy obrubnik vo vySke 150 mm nad vozovkou, tak tiez osadeny do bet. I16Zka zo
suchého beténu triedy C16/20. V mieste priechodu pre chodcov je osadeny cestny bet.
obrubnik zapusteny na 0,02 m, do bet. 16zka zo suchého betdnu triedy C16/20.

Nespevnené krajnice je navrhnuta :

Strkodrvina fr. 0-22 hr. 100 mm STN 73 6126

Nasypove svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa
na sucasné svahy telesa je tato hodnota premenna. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,15 m.

Priecny sklon vozovky je premenlivy s plynulym napojenim na zaciatku a konci Upravy
na existujuci priecny sklon.

Délezitou podmienkou zabezpelenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Zachytné a bezpecnostné zariadenia
Sucast'ou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostatona na
osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim. Jazdna rychlost je v danom useku 90 km/h,
navrhova 80 km/h.
Existujuce =z&bradlia azvodidla budlu odstranené abudd nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.
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Na lavej strane bude za zastavkou a chodnikom osadené ocelové zabradlie dizky 50,0
m.

Na pravej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty&i arovne zadrzania H2. Toto bude pred murom napojené na cestné zvodidlo cesty
1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. DiZka zvodidla na mare
je 62,0 m. Zvodidlo je tesne za murom ukon&ené nabehom do zeme

Oporny mdrik

Stgastou zastavky je aj vybudovanie nového oporného mariku dizky 62,0 m vpravo.
Oporny mur bude vybudovany z dévodu zachytenia telesa nastupnej plochy a z dévodu
minimalizacie zdberov pozemkov v danom bode. Zaroven bude poskytovat oporu pre
osadenie nového zabradelného zvodidla. Oporné mdariky sa nachddzaju na existujucom
cestnom pozemku bez naroku na zaber pozemkov.

Oporny murik je navrhnuty ako jednoduchy Zelezobetonovy mur zaloZzeny ploSne. Murik
je tvoreny zakladom hrabky 600 mm a Sirky 1,50 m. Do zékladu je votknuty kolmy driek hriubky
0,55 m. Murik je monoliticky. Na mire bude osadena ZB rimsa &irky 800 mm do ktorej je
osadené zabradelné zvodidlo. Horny povrch rimsy bude v sklone 2,0% smerom ku vozovke
- bude kopirovat prie€ny sklon nastupnej plochy.

Murik je zaloZeny plosne. Minimalna pozadovana unosnost zakladovej pédy pod
murikom je Edef,2 = 45 MPa. Pre dosiahnutie tejto hodnoty bude potrebné realizovat vymenu
podlozia pod zakladom na hrubke 300 mm. V&etky betonové povrchy, ktoré budu prisypané
budu ochranené proti pésobeniu zemnej vihkosti izolaénymi natermi ALP + 2x ALN + ochranné
geotextilia.

Pouzité materialy:

konstrukcie betén podla STN EN 206+A1
Zelezobeténova rimsa C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK), CI-0,4, Dmax 16, S3

Zaklad a driek murikov  C 30/37 XA1, XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0.4 - Dmax22 - S3
Podkladny betdn C12/15 X0 (SK) - Cl 1.0 - Dmax22 - S3

Betonarska vystuz: B500B

Pristresky
Navrhnuté su dva nové ocelové pristreSky. Pouziju sa typizované pristresky pre

autobusova zastavky vhodne do extravilanu. Pristredky budu ukotvené (zaloZzené) do podloZia
pola typového podkladu dodavatela. PristreSky budu Siroké 2800 — 3000 mm, vysoké budu
min. 2200 mm a strieSka bude mat’ konzolu s previsom min. 1100 mm, max. 1500 mm. Previs
konzoly strieSky nesmie zasahovat nad vozovku autobusového zalivu. Sucastou pristresku
bude aj lavicka na celu dizku pristredku

Objekt 105 — Zastavka Galovany razcestie

Identifikacné udaje

Stavebny objekt : D 105 Zastavka Galovany razcestie
Miesto stavby : Galovany

Okres : Liptovsky Mikulas

Kraj : Zilinsky
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Katastralne uzemie : Galovany
Druh stavby : Rekonstrukcia
Stanicenie na ceste 1/18: 542,52
Parcely CKN: 456

Ugel stavebného objektu
Ucelom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujiceho stavu

existujlcich autobusovych zastavok. Existujuce zastavky nespifiaji moderné poZiadavky na
bezpecnost a komfort cestujucich. Navrhovanymi stavebnymi Gpravami sa existujuci stav
vylepsi, zvySi sa bezpec€nost na ceste 1/18, zvysi sa bezpe€nost chodcov a cestujucich.

Popis Technického rieSenia
Lava zastavka

Lava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,5 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je
od cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Na vonkajSej
hrane plochy je osadené staré ocelové zabradlie (zabet6nované). Sucastou zastavky je
plechovy pristreSok. Nastupna plocha zastavky bude odburana. Zaroven bude odstraneny
pristreSok ako aj ocelové zdbradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zalivu je cca 3,80 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 28 m pred zastavkou. Nabeh v smere jazdy za
zastavkou ma dizku cca 33 m. Chodci chodia na nastupiste (ako aj ku priechodu pre chodcov)
po spevnenej a nespevnenej krajnici cesty.

Lava zastavka navrh: Navrhnuta je nastupna plocha $irky 2,0 adizky 15,0 m &o
vyhovuje bezne pouzivanym autobusom. Nastupna plocha bude nahradzat existujucu, ktord
sa vybura. Zaroven je navrhnuty novy chodnik ku nastupistu dizky 14,7 m. Tento pokracuje za
nastupistom s dizke 38,50 m. Nové chodniky sa nachadzaju na plochéch ktoré vznikli Gpravou
rozmerov autobusového zalivu, tak aby neboli potrebné zabery pozemkov mimo existujuci
cestny pozemok a korunu komunikacie.

Plochy chodnikov a nastupiste budd od komunikacie oddelené cestnym beténovym
obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch bude dlazdeny. Na zaciatku chodnika bude obrubnik
na dizke 2,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &m sa zabezpeéi pohodiny nastup na
navrhovanu plochu. Rovnaké zniZenie bude v priestore priechodu pre chodcov na Sirke 4 m.
Po vonkaj$ej strane nastupista a chodnika je navrhnuty oporny murik ktory bude navrhnutd
plochu stabilizovat a bude dof ukotvené ZBZ. Hibka autobusového zalivu bude 3,50 m.
Nabehy zalivu su navrhnuté 25,0 m na vjazde do zastavky a 33,5 m na vyjazde zo zastavky.

Prava zastavka

Prava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,2 m a Sirokou 1,90 m. Plocha
je od cesty oddelené kamennym obrubnikom. Povrch plochy je z liateho asfaltu. Na vonkajSej
hrane plochy je osadené staré ocelové zabradlie (zabetonované). Nastupna plocha zastavky
bude odburana. Zarover bude odstraneny pristreSok ako aj ocefové zabradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zalivu je cca 4,20 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 35 m pred zastavkou. Nabeh v smere jazdy za
zastavkou ma dizku cca 32 m. Chodci chodia na nastupiste (ako aj ku priechodu pre chodcov)
po spevnenej a nespevnenej krajnici cesty.

Prava zastavka navrh: Navrhnutd je nastupna plocha Sirky 2,0 a dizky 20,0 m ¢&o
vyhovuje bezne pouzivanym autobusom. Nastupna plocha bude nahradzat existujucu, ktord
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sa vybura. Zaroven je navrhnuty novy chodnik veduci od priechodu pre chodcov ku nastupistu.
Tento je dizky 28,30 m. Novy chodnik sa nachadza na ploche ktora vznikla Upravou rozmerov
autobusového zalivu, tak aby neboli potrebné zdbery pozemkov mimo existujuci cestny
pozemok a korunu komunikacie.

Plochy chodnikov a néastupiste budu od komunikacie oddelené cestnym beténovym
obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch bude dlazdeny. V mieste priechodu pre chodcov bude
obrubnik na dizke 4,0 m zapusteny do zeme na 20 mm &im sa zabezpeéi pohodiny nastup na
navrhovanu plochu. Po vonkaj$ej strane nastupi$ta bude osadené ocelové zabradlie vySky
1,10 m. Hibka autobusového zélivu bude 3,50 m. Nabehy z&livu st navrhnuté 32,0 m na vjazde
do zastavky a 35,0 m na vyjazde zo zastavky (reSpektuje existujuci stav).

Priechod pre chodcov

Zastavky su od seba odsadené osovo cca 75,0 m, pricom prva je v smere stanic¢enia
lava zastavka. Medzi zastavkami sa nachadza priechod pre chodcov. Tento nenadvazuje na
Ziadne chodniky — je vedeny od krajnice po krajnicu komunikécie. Existujuci priechod nie je
nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty za koncom lavostranného chodnika. Na pravej strane sa napaja na novy
pravostranny chodnik. Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajucimi svetlami na
solarny pohon.

KonStrukcia vozovky

Na celom rieSenom Useku cesty 1/18 je navrhnuté Uprava krytu komunikacie 1/18. Toto
sa tyka aj Upravy v autobusovych zalivoch. Na zastavkach bude vybudovana nova konstrukcia
nastupisti. Konstrukcia vozovky v zalivoch pre zastavovanie autobusov je upravovana
a dopifanéa v ramci stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.

V mieste nastupnej plochy pred priechodom pre chodcov a nastupista je konstrukcia
v tomto zloZeni:

Konstrukcia vozovky pre peSich:

Betonova zamkova dlazba DL 60 mm STNEN 73 6131-1
Podkladné lozko z drte L 4-8 40 mm STN 73 6126
Strkodrvina fr. 8-32 mm 8D Coe.31,5 Ge_min. 200 mm__STN 73 6126
Spolu min. 300 mm

Zrovnanie a zhutnenie kon8trukénej plane min. modul pretvarnosti Edef,2 na plani =
30MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Sklon na nivelete nastupista je 2% smerom do terénu. Chodnik je z jednej strany
oddeleny od zelene zahonovym beténovym obrubnikom do bet. 16Zka zo suchého betdénu
triedy C16/20. Skary zaliate cementovou maltou. Zo strany autobusového pruhu je osadeny
cestny betdnovy obrubnik vo vySke 150 mm nad vozovkou, tak tiez osadeny do bet. I16Zka zo
suchého betonu triedy C16/20. V mieste priechodu pre chodcov je osadeny cestny bet.
obrubnik zapusteny na 0,02 m, do bet. 16zka zo suchého betdnu triedy C16/20.

Nespevnené krajnice je navrhnuta :

Strkodrvina fr. 0-22 hr. 100 mm STN 73 6126
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Nasypovée svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa
na sucasné svahy telesa je tato hodnota premennda. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,15 m.

Priecny sklon vozovky je premenlivy s plynulym napojenim na zaciatku a konci Upravy
na existujuci prie¢ny sklon.

Délezitou podmienkou zabezpelenia kvality a Zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstruk&nych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Zachytné a bezpecnostné zariadenia

Sucast'ou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostatocna na
osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim. Jazdna rychlost je v danom Useku 90 km/h,
navrhova 80 km/h.

Existujuce zabradlia azvodidla budld odstranené abudld nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.

Na lavej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty¢i Urovne zadrzania H2. Toto bude za mdrom napojené na cestné zvodidlo cesty
/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. Dizka zvodidla na mure
je 42,0 m. Zvodidlo pred murom zacina kratkym vyskovym ndbehom do zeme (v mieste
pristupového schodiska ku zastavke). Zvodidlo na mure sa na konci napaja na cestné ocelové
zvodidlo stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.

Na pravej strane je za nastupiStom navrhnuté ocelové zabradlie.

Oporny mdrik

Sugastou zastavky je aj vybudovanie nového oporného muriku dizky 42,0 m viavo. Oporny
mur bude vybudovany z dévodu zachytenia telesa nastupnej plochy a z dévodu minimalizacie
zaberov pozemkov v danom bode. Zaroven bude poskytovat oporu pre osadenie nového
zabradelného zvodidla. Oporné muriky sa nachadzaju na existujacom cestnom pozemku bez
naroku na zaber pozemkov.

Oporny murik je navrhnuty ako jednoduchy Zelezobeténovy mur zaloZeny ploSne. Mdrik
je tvoreny zakladom hrabky 600 mm a Sirky 1,50 m. Do zékladu je votknuty kolmy driek hriubky
0,55 m. Murik je monoliticky. Na mire bude osadena ZB rimsa &irky 800 mm do ktorej je
osadené zabradelné zvodidlo. Horny povrch rimsy bude v sklone 2,0% smerom ku vozovke
- bude kopirovat prie€ny sklon nastupnej plochy.

Murik je zalozeny plo$ne. Minimalna poZzadovana unosnost zékladovej pddy pod
murikom je Edef,2 = 45 MPa. Pre dosiahnutie tejto hodnoty bude potrebné realizovat vymenu
podlozia pod zakladom na hrubke 300 mm. V8etky betonové povrchy, ktoré budd prisypané
budu ochranené proti pd6sobeniu zemnej vlihkosti izolaénymi natermi ALP + 2x ALN + ochranné
geotextilia.

Pouzité materialy:
. konstrukcie betén podla STN EN 206+A1
- Zelezobetdénova rimsa C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK), CI-0,4, Dmax 16, S3
- Zaklad a driek murikov C30/37 XA1, XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0.4 - Dmax22 -

S3
- Podkladny betén C12/15 X0 (SK) - Cl 1.0 - Dmax22 - S3
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Betonarska vystuz: B500B

Pristresky
Navrhnuté su dva nové ocelové pristreSky. PouZiju sa typizované pristreSky pre

autobusova zastavky vhodne do extravilanu. Pristre$ky budu ukotvené (zalozené) do podloZia
pola typového podkladu dodavatela. PristreSky budu Siroké 2800 — 3000 mm, vysoké budu
min. 2200 mm a strieSka bude mat’ konzolu s previsom min. 1100 mm, max. 1500 mm. Previs
konzoly strieSky nesmie zasahovat nad vozovku autobusového zalivu. Su€astou pristresku
bude aj lavicka na celu dizku pristresku.

Objekt 106 — Zastavka Lip. Mikulas, Benice razcestie

Identifikacné udaje

Stavebny objekt : D 106 Zastavka Liptovsky Mikulas, Benice razcestie
Miesto stavby : Benice (LM)

Okres : Liptovsky Mikulas

Kraj : Zilinsky

Katastralne uzemie : Benice (LM)

Druh stavby : Rekonstrukcia

Stanicenie na ceste 1/18: 544,830

Parcely CKN: 307

Ugel stavebného objektu
Ucelom navrhovaného stavebného objektu je odstranenie nevyhovujuceho stavu

existujlcej autobusovych zastavok. Existujuce zastavky nespifaju moderné poziadavky na
bezpecnost a komfort cestujacich. Navrhovanymi stavebnymi Gpravami sa existujuci stav
vylepsi, zvySi sa bezpec€nost na ceste 1/18, zvysi sa bezpe€nost chodcov a cestujucich.

Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lava zastavka je tvorena nastupnou plochou dihou 20,5 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je
od cesty oddelena kamennym obrubnikom. Povrch je z liateho asfaltu. Na vonkajSej hrane
nastupidta je osadené staré ocelové zabradlie (zabeténovang), ktoré pokraGuje aj pozdiz
nabehov zalivu pre autobusy. Sucastou zastavky je plechovy pristreSok. Nastupna plocha
zastavky bude odburana. Zaroven bude odstraneny pristreSok ako aj ocelové zabradlie.

Zastavka je osadend v autobusovom zdlive. Hibka zalivu je cca 4,2 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 36 m pred zastavkou a 37 m za zastavkou.

Lava zastavka navrh: Navrhnuté je nastupna plocha $irky 2,0 a dizky 20,0 m. Nastupnéa
plocha bude nahradzat' existujucu, ktord sa vybura. Plocha bude od komunikacie oddelena
cestnym betdénovym obrubnikom vysokym 150 mm. Nastupiste bude pokraovat smerom ku
krizovatke ako chodnik popri komunikacii §irky 2,0 m. Dizka chodnika je navrhnuté 29,5 m.

Na zagiatku chodnika (v mieste priechodu pre chodcov) bude obrubnik na dizke 4 m
zapusteny do zeme na vySku 20 mm ¢&im sa zabezpedi pohodiny nastup na navrhovanu
plochu. Povrch plochy bude dlazdeny. Nabehy zalivu zastavky su navrhnuté 29,5 m pred
zastavkou a 42,0 m za zastavkou (v smere jazdy).

Prava zastavka
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Prava zastavka je tvorena nastupnou plochou dlhou 20,1 m a Sirokou 2,0 m. Plocha je
od cesty oddelend kamennym obrubnikom. Povrch je z liateho asfaltu. Na vonkaj$ej hrane
nastupidta je osadené staré ocelové zabradlie (zabeténované), ktoré pokraduje aj pozdiz
nabehov zdlivu pre autobusy. Nastupna plocha zastavky bude odburana. Zarovern bude
odstranené zabradlie.

Zastavka je osadena v autobusovom zélive. Hibka zalivu je cca 4,60 m. Nabeh na
zastavku (rozSirenie) je v smere jazdy cca 37,0 m pred zastavkou a 30 m za zastavkou.

Prav4 zastavka navrh: Navrhnuta je néstupna plocha $irky 2,0 adizky 20,0 m.
Nastupna plocha bude nahradzat existujucu, ktora sa vybura. Plocha bude od komunikéacie
oddelena cestnym betdénovym obrubnikom vysokym 150 mm. Nastupiste bude pokraCovat
smerom ku kriZzovatke ako chodnik popri komunikacii $irky 2,0 m. Dizka chodnika je navrhnuta
52 m.

Na zaciatku chodnika (pri krizovatke) a v mieste priechodu pre chodcov bude obrubnik
na dizke 4 m zapusteny do zeme na vy$ku 20 mm &im sa zabezpe&i pohodiny néstup na
navrhovanu plochu a vstup na vozovku. Povrch plochy bude dlazdeny. Nabehy zalivu zastavky
su navrhnuté 25,0 m pred zastavkou a 41,0 m za zastavkou (v smere jazdy).

Priechod pre chodcov

Zastavky su oproti sebe. Pristup na obe zastavky je po krajnici komunikacie. Existujaci
priechod pre chodcov ma Sirku 4,0 m a je situovany na konci zalivov (smerom ku pristupu do
obce). Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuty je novy priechod pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty na konci autobusovych zdlivov, priblizne v polohe existujuceho
priechodu. Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajucimi svetlami na solarny pohon.

KonStrukcia vozovky

Na celom rieSenom Useku cesty 1/18 je navrhnuté Uprava krytu komunikacie 1/18. Toto
sa tyka aj upravy v autobusovych zalivoch. Na zastavkach bude vybudovana novéa konstrukcia
nastupisti. Konstrukcia vozovky v zalivoch pre zastavovanie autobusov je upravovana
a dopifiana v ramci stavebného objektu 101 — Cesta 1/18.

V mieste nastupnej plochy pred priechodom pre chodcov a nastupista je konstrukcia
v tomto zloZeni:

Konstrukcia vozovky pre pesSich:

Beténova zamkova dlazba DL 60 mm STNEN 736131-1
Podkladné lozko z drte L 4-8 40 mm STN 73 6126
Strkodrvina fr. 8-32 mm SD Coeki.31,5 Go__min. 200 mm__STN 73 6126
Spolu min. 300 mm

Zrovnanie a zhutnenie konstrukénej plane min. modul pretvarnosti Edef,2 na plani =
30MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Sklon na nivelete nastupista je 2% smerom do terénu. Chodnik je z jednej strany
oddeleny od zelene zahonovym beténovym obrubnikom do bet. 16zka zo suchého betdnu
triedy C16/20. Skary zaliate cementovou maltou. Zo strany autobusového pruhu je osadeny
cestny betdnovy obrubnik vo vySke 150 mm nad vozovkou, tak tiez osadeny do bet. 16Zka zo
suchého betonu triedy C16/20. V mieste priechodu pre chodcov je osadeny cestny bet.
obrubnik zapusteny na 0,02 m, do bet. 16Zka zo suchého bet6nu triedy C16/20.
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Nespevnené krajnice je navrhnuta :

Strkodrvina fr. 0-22 hr. 100 mm STN 73 6126

Nasypove svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa
na sucasné svahy telesa je tato hodnota premenna. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,15 m.

Priecny sklon vozovky je premenlivy s plynulym napojenim na zaciatku a konci Upravy
na existujuci prie¢ny sklon.

Délezitou podmienkou zabezpeenia kvality a zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

ZAachytné a bezpec¢nostné zariadenia

Sucast'ou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V uUsekoch, kde je Sirka krajnice nedostatocna na
osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim. Jazdna rychlost je v danom Useku 90 km/h,
navrhova 80 km/h.

Existujuce zabradlia azvodidla budld odstranené abudld nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.

Na lavej strane bude na opornom mure osadené zabradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty&i urovne zadrzania H2. Toto bude pred a za murom napojené na cestné zvodidlo
cesty 1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristreSok. Dizka zvodidla
na mare je 66,0 m.

Na pravej strane bude na opornom mure osadené zabradfové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty¢i Urovne zadrzania H2. Toto bude pred a za mdrom napojené na cestné zvodidlo
cesty 1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristreSok. DIzka zvodidla
na mare je 78,0 m

Oporny murik

Sagastou zastavky je aj vybudovanie nového oporného muriku dizky 66,0 m viavo a 78,0
m vpravo. Oporné mariky budu vybudované z dévodu zachytenia telesa nastupnej plochy
a z dévodu minimalizacie zaberov pozemkov v danom bode. Zarover budu poskytovat oporu
pre osadenie nového zabradelného zvodidla. Oporné muriky sa nachadzaju na existujtcom
cestnom pozemku bez naroku na zaber pozemkov.

Oporny murik je navrhnuty ako jednoduchy Zelezobeténovy mur zaloZeny ploSne. Mdrik
je tvoreny zakladom hrabky 600 mm a Sirky 1,50 m. Do zakladu je votknuty kolmy driek hrabky
0,55 m. Mdrik je monoliticky. Na mure bude osadena ZB rimsa $irky 800 mm do ktorej je
osadené zabradelné zvodidlo. Horny povrch rimsy bude v sklone 2,0% smerom ku vozovke
- bude kopirovat prie€ny sklon nastupnej plochy.

Murik je zalozeny plo$ne. Minimalna poZzadovana unosnost zékladovej pddy pod
murikom je Edef,2 = 45 MPa. Pre dosiahnutie tejto hodnoty bude potrebné realizovat vymenu
podloZia pod zakladom na hrubke 300 mm. VSetky betonové povrchy, ktoré budu prisypané
budu ochranené proti pd6sobeniu zemnej vihkosti izolaénymi natermi ALP + 2x ALN + ochranné
geotextilia.

PouZité materidly:
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. konstrukcie betén podla STN EN 206+A1
- Zelezobetdénova rimsa C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK), CI-0,4, Dmax 16, S3

- Z&klad a driek muarikov C30/37 XA1, XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0.4 - Dmax22 -

S3
- Podkladny betén C12/15 X0 (SK) - Cl 1.0 - Dmax22 - S3
Betonarska vystuz: B500B
Pristresky

Navrhnuté su dva nové ocelové pristreSky. Pouziju sa typizované pristreSky pre
autobusova zastavky vhodne do extravilanu. PristreSky budu ukotvené (zalozené) do podlozia
pola typového podkladu dodavatela. PristreSky budu Siroké 2800 — 3000 mm, vysoké budu
min. 2200 mm a strieSka bude mat’ konzolu s previsom min. 1100 mm, max. 1500 mm. Previs
konzoly strieSky nesmie zasahovat nad vozovku autobusoveho zalivu. Su€astou pristresku
bude aj lavicka na celu dizku pristresku.

Objekt 107 — Zastavka Lip. Mikulas, Andice razcestie

Identifikacné udaje

Stavebny objekt : D 107 Zastavka Liptovsky Mikulas, Andice razcestie
Miesto stavby : Benice (LM)

Okres : Liptovsky Mikulas

Kraj : Zilinsky

Katastralne uzemie : Benice (LM)

Druh stavby : Rekonstrukcia

StaniCenie na ceste 1/18: 544,280

Parcely CKN: 307

Ugel stavebného objektu
UcCelom navrhovaného stavebného objekiu je odstranenie nevyhovujuceho stavu

existujucej autobusovej zastavky. Existujlca zastavka nespifa moderné poZiadavky na
bezpecnost a komfort cestujucich. Navrhovanymi stavebnymi Gpravami sa existujuci stav
vylepsi, zvySi sa bezpe€nost' na ceste 1/18, zvySi sa bezpe¢nost chodcov a cestujucich.

Popis Technického riesenia
Lava zastavka

Lava zastavka prakticky neexistuje. Autobusy zastavuju priamo na krajnici cesty 1/18.
Zastavka nema ziadne nastupiste.

Lava zastavka navrh: Na lavej strane bude vybudovana uUplne nova zastavka so
zastavkovym zélivom. Nastupiste bude mat dizku 12,0 m a $irku chodnika 2,0 m. Hibka zalivu
bude 4,25 m. Dizka nabehov je navrhnuta 25,0 m. Na tejto strane bude zaroveri vybudovany
novy chodnik od nastupista ku priechodu pre chodcov. Dizka chodnika je 30,50 m. Plochy
chodnikov a nastupiste budld od komunikacie oddelené cestnym beténovym obrubnikom
vysokym 150 mm. Povrch bude dlazdeny. V mieste priechodu pre chodcov, na zaciatku
chodnika bude obrubnik na dizke 4 m zapusteny do zeme, na 20 mm &im sa zabezpedi
pohodiny vstup na priechod pre chodcov.

Po vonkajSej strane nastupiSta a chodnika je navrhnuty oporny mdrik ktory bude
navrhnutu plochu stabilizovat’ a bude dori ukotvené ZBZ.
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Prava zastavka

Prava zastavka je rovnako ako lava bez nastupista. Autobusy zastavuju na krajnici
cesty 1/18 v priestore krizovatky do Andic. Zastavka nema nastupiste. Zastdvka ma stary
plechovy pristreSok osadeny v zeleni.

Prava zastavka navrh: Zastavka na lavej strane bude vytvorena v ramci existujucej
spevnenej plochy krizovatky vodorovnym dopravnym znadenim. Zastavka bude mat nové
nastupiste, ktoré bude dihé 12,0 m a Siroké 2,0 m. Nastupiste bude pokracovat smerom ku
priechodu pre chodcov na dizke 5,5 m a smerom ku krizovatke dal$ich 3,0 m. Celkova dizka
spevnenia je tak 20,5 m. Plochy chodnikov a nastupiste budid od komunikacie oddelené
cestnym beténovym obrubnikom vysokym 150 mm. Povrch bude dlazdeny. V mieste
priechodu pre chodcov, na zadiatku chodnika bude obrubnik na dizke 4 m zapusteny do zeme
na 20 mm ¢im sa zabezpeci pohodiny vstup na priechod pre chodcov. Rovnako bude obrubnik
znizeny na konci v napojeni na miestnu komunikaciu, na dizke 2,5m.

Priechod pre chodcov

Na ceste 1/18 je pred krizovatkou do Andic priechod pre chodcov, ktory nie je napojeny
na Ziadne chodniky (od krajnice ku krajnici). Sluzi na prechod ludi iducich na (zo) favostrannu
zastavku. Existujuci priechod nie je nasvetleny.

Priechod pre chodcov navrh: Navrhnuté je Uprava priechodu pre chodcov Sirky 4,0 m.
Priechod je navrhnuty za koncom lavostranného chodnika. Na pravej strane sa napaja na novy
pravostranny chodnik. Priechod bude zvyrazneny LED vystraznymi blikajucimi svetlami na
solarny pohon.

Zachytné a bezpec¢nostné zariadenia

Sucastou opatreni je aj vymena a doplnenie cestnych zvodidiel na celom Useku stavby.
Tyka sa to aj autobusovych zastavok. V Usekoch, kde je Sirka krajnice nedostatocna na
osadenie zvodidla, uvazuje sa s jej rozSirenim. Jazdna rychlost je v danom useku 90 km/h,
navrhova 80 km/h. Existujuce zabradlia a zvodidla budu odstrdnené a budd nahradené novymi
bezpecnostnymi prvkami.

Na lavej strane bude na opornom mure osadené zbradlové zvodidlo s vyplfiou so
zvislych ty&i drovne zadrzania H2. Toto bude pred mdrom napojené na cestné zvodidlo cesty
1/18. Zabradlové zvodidlo prechadza poza zastavku a poza pristre$ok. Dizka zvodidla na mare
je 43,0 m. Zvodidlo za murom kon&i rovnym Gsekom dizky 4,0 m a kratkym vy$kovym nabehom
do zeme.

Na pravej strane je za nastupiStom navrhnuté ocefové baranené zvodidlo, ktoré je
sucastou SO 101.

KonStrukcia vozovky

Na zastavkach bude vybudovana nova konstrukcia nastupisti.

V mieste nastupnej plochy pred priechodom pre chodcov a nastupista je konstrukcia
v tomto zloZeni:

KonsStrukcia vozovky pre pesich:

Beténova zamkova dlazba DL 60 mm STN EN 73 6131-1
Podkladné lozko z drte L 4-8 40 mm STN 73 6126
Strkodrvina fr. 8-32 mm SD Coexi. 31,5 Ge_min. 200 mm STN 73 6126
Spolu min. 300 mm
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Zrovnanie a zhutnenie konstrukénej plane min. modul pretvarnosti Edef,2 na plani =
30MPa; pomer Edef,2/Edef,1 < 2,5.

Sklon na nivelete nastupista je 2% smerom do terénu. Chodnik je z jednej strany
oddeleny od zelene zahonovym beténovym obrubnikom do bet. 16zka zo suchého betdnu
triedy C16/20. Skary zaliate cementovou maltou. Zo strany autobusového pruhu je osadeny
cestny betdnovy obrubnik vo vySke 150 mm nad vozovkou, tak tiez osadeny do bet. I16Zka zo
suchého beténu triedy C16/20. V mieste priechodu pre chodcov je osadeny cestny bet.
obrubnik zapusteny na 0,02 m, do bet. |6Zka zo suchého bet6nu triedy C16/20.

Nespevnené krajnice je navrhnuta :

Strkodrvina fr. 0-22 hr. 100 mm STN 73 6126

Nasypové svahy zemného telesa su 1:2 a v mieste napojenia nového zemného telesa na
suCasné svahy telesa je tato hodnota premenna. Svahy nasypov a vykopov sa zahumusuju
(+hydroosev) v hr. 0,15 m.

Priecny sklon vozovky je premenlivy s plynulym napojenim na zaciatku a konci Upravy na
existujuci prie€ny sklon.

Délezitou podmienkou zabezpecenia kvality a zivotnosti vozovky je dosiahnutie
pozadovanych navrhovych hodnét pevnostnych a deformaénych charakteristik konstrukénych
vrstiev vozovky v zmysle platnych technickych noriem, technickych predpisov a katalégovych
listov.

Oporny mdrik

Sucastou zastavky je aj vybudovanie nového oporného muriku dizky 44,0 m viavo. Oporny
mur bude vybudovany z dévodu zachytenia telesa nastupnej plochy a z dévodu minimalizacie
zaberov pozemkov v danom bode. Zaroven bude poskytovat oporu pre osadenie nového
zabradelného zvodidla. Oporné muriky sa nachadzaju na existujacom cestnom pozemku bez
naroku na zaber pozemkov.

Oporny murik je navrhnuty ako jednoduchy Zelezobeténovy mur zaloZeny ploSne. Mdrik
je tvoreny zakladom hrabky 600 mm a Sirky 1,50 m. Do zékladu je votknuty kolmy driek hriubky
0,55 m. Murik je monoliticky. Na mire bude osadena ZB rimsa $irky 800 mm do ktorej je
osadené zabradelné zvodidlo. Horny povrch rimsy bude v sklone 2,0% smerom ku vozovke
- bude kopirovat prie€ny sklon nastupnej plochy.

Murik je zalozeny plo$ne. Minimalna poZzadovana unosnost zékladovej pddy pod
murikom je Edef,2 = 45 MPa. Pre dosiahnutie tejto hodnoty bude potrebné realizovat vymenu
podlozia pod zakladom na hrubke 300 mm. V8etky betonové povrchy, ktoré budd prisypané
budu ochranené proti pd6sobeniu zemnej vlihkosti izolaénymi natermi ALP + 2x ALN + ochranné
geotextilia.

Pouzité materialy:

konstrukcie betdén podla STN EN 206+A1

- Zelezobeténova rimsa C 35/45 XC4, XD3, XF4 (SK), CI-0,4, Dmax 16, S3

- Zéaklad a driek muarikov C30/37 XA1, XC4, XD1, XF2 (SK) - Cl 0.4 - Dmax22 - S3
- Podkladny beton C12/15 X0 (SK) - Cl 1.0 - Dmax22 - S3

Betonarska vystuz: B500B
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Pristresky
Navrhnuté si0 dva nové ocelové pristreSky. Pouziji sa typizované pristresky pre

autobusova zastavky vhodne do extravilanu. Pristredky budu ukotvené (zalozené) do podloZia
pola typového podkladu dodavatela. PristreSky budu Siroké 2800 — 3000 mm, vysoké budu
min. 2200 mm a strieSka bude mat konzolu s previsom min. 1100 mm, max. 1500 mm. Previs
konzoly strieSky nesmie zasahovat nad vozovku autobusového zalivu. Su€astou pristresku
bude aj lavicka na celu dizku pristresku.

Objekt 108 — Uprava v krizovatkach ciest lll. tried

Identifikacné udaje

Stavebny objekt : D 108 Uprava v krizovatkach ciest Ill. tried
Miesto stavby : Zemianska Lubela, Gétovany, Svaty Kriz, Galovany
Okres : Liptovsky Mikulas

Kraj : Zilinsky

Druh stavby : Rekonstrukcia

Stani€enie na ceste I/18: krizovatka Lubela km 536,234

Katastralne uzemie: Zemianska Lubela,

Parcely CKN: 400/3, 400/4

Stani€enie na ceste 1/18: krizovatka Gotovany km 538,552
Katastralne uzemie: Goétovany

Parcely CKN: 698, 584/7

Stani¢enie na ceste I/18: krizovatka Svaty Kriz km 541,433
Katastralne uzemie: Svaty Kriz

Parcely CKN: 2910/4, 2910/5

StaniCenie na ceste 1/18: krizovatka Galovany km 542,403

Katastralne uzemie: Galovany

Parcely CKN: 456

Ugel stavebného objektu
Ucelom navrhovaného stavebného objektu je usmernenie dopravy na predmetnych

krizovatkach. Navrhovanymi stavebnymi Upravami sa existujaci stav vylepSi, zvysi sa
bezpecnost vodi¢ov a cestujucich na krizovatkach.

Popis Technického riesenia

KRIZOVATKA 1/18-111/2325, LUBELA
Plocha krizovatky je neusmernend ploSne rozfahla, navrhované dopravné ostrovéeky
usmernia dopravu do jednotlivych jazdnych smerov a zvySia bezpecnost na komunikacii.

KRIZOVATKA 1/18-11/2328, GOTOVANY
Plocha krizovatky je neusmernena ploSne rozfahla, navrhovany dopravny ostrovéek
usmerni dopravu do jednotlivych jazdnych smerov a zvySi bezpecnost na komunikacii.

KRIZOVATKA 1/18-11/2329, SVATY KRIiZ
Plocha krizovatky je neusmernena plosne rozfahla, navrhovany dopravny ostrovéek
usmerni dopravu do jednotlivych jazdnych smerov a zvySi bezpe&nost na komunikacii.
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KRIZOVATKA 1/18-111/2346, GALOVANY
Plocha krizovatky je neusmernena plosne rozfahla, navrhovany dopravny ostrovéek
usmerni dopravu do jednotlivych jazdnych smerov a zvySi bezpecnost na komunikacii.

V mieste dopravného ostrovéeka je konstrukcia v tomto zlozeni:

KonsStrukcia ostrovéeka:
Cementobeton CB 1l 150 mm STN EN 73 6123-1

Ohranicenie ostrovéeka lepenym cestnym betébnovym obrubnikom rozmer
150x150x1000 mm. Lepidlo ku podkladu na baze akrilovej Zivice. Postup prac, vycistenie
povrchu vozovky od necistét a prachu, nalepenie cestnych obrubnikov lepidlom na baze
akrilovej Zivice, vyplnenie cemetobeténom. V miestach vymeny zvodidiel je na vrhnuté aj
zrezanie krajnice a jen dosypanie (Strkodrvina fr. 0-22, hr. 100 mm, STN 73 6126)

Objekt 201 — Most ev.¢. 18-338
Identifikacné udaje
Stavebny objekt : D 201 — MOST EV.C. 18-338

Stavebné podobjekty: D 201.1 — UPRAVA CESTY /18
D 201.2 - MOST EV.C. 18-338

Miesto stavby : Kralovska Lubela
Okres : Liptovsky Mikulas
Kraj : Zilinsky
Katastralne uzemie : Kralovska Lubela
Druh stavby : Oprava

Stani¢enie na ceste 1/18: 536,589

Ugel stavebného objektu
Ucelom navrhovanych stavebnych prac je rekonstrukcia mostného objektu ponad

Lubelsky potok. Most sa nachadza katastralnom Uzemi obce Kréfovska Lubela na ceste 1/18.
Rekonstrukcia sa tyka nosnej konStrukcie mosta, spodnej stavby, prisluSenstva
a bezpec€nostnych zariadeni na moste. Vradmci rekonsStrukcie budu vybdrané vsetky
poskodené cCasti mostného objektu a nahradené novymi konS$trukciami. Stavbou sa
nezasahuje do statiky mosta. Most bol postraveny v roku 1977.

Realizaciou navrhovanych prac sa prediZi Zivotnost kondtrukcie mosta a zvy$i sa
bezpecnost UCastnikov cestnej premavky v danom bode. Po riadnom a Uplnom realizovani
navrhovanych prac sa zaroven odstrania priciny existujucich pordch mostného objektu.

Popis Technického riesenia
Zakladne tdaje o moste

Druh prevadzanej komunikacie cesta . triedy 1/18
Stanicenie na ceste km 536,61
Kategéria cesty C95

Prekazka potok Lubela

Pocet mostovkovych podlazi jednopodlazny most
Vy8kové poloha mostovky horna mostovka
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Menitelnost’ zédkladnej polohy

Doba trvania objektu

Priebeh trasy na moste

Situativne usporiadanie

Hmotna podstata

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie
Vychodzia charakteristika

Kons&truk&né usporiadanie prie€. rezu kom.

Obmedzenie volnej vy$ky na moste
Pocet dilatacnych celkov
Dizka premostenia

Rozpatie

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka spevnenej asti vozovky
Sirka medzi zvodidlami

Sirka rims na moste

Sirka chodnika

Celkova Sirka

Vy8ka mosta nad terénom
Stavebna vySka mosta

Plocha NK mosta

Délezité upozornenia

Existujuci most

nepohyblivy most

trvaly

v favostrannom obluku
kolmy most

masivny

trdmovy

prefabrikované predpaté nosniky
KA-67, 17,96m/0,85m, 12ks
otvorene usporiadany
volna vySka neobmedzena
1

16,78 m

17,40 m

34,55 m

kolmy

11,0 m

11,0 m

lava 0,8m, prava 0,8m

bez chodnikov

12,60 m

cca6,92m

1,08 m

224 m2

nie su

Nosna konstrukcia mosta je tvorena 12 ks nosnikov KA-67 z dodato€ne predpatého
betdnu. Nosniky su navzajom prepojené dobetonavkou. Most ma preasfaltované mostné
zavery, nosniky su uloZzené na vrstve lepenky. Na nosnikoch je vyrovnavacia vrstva a asfaltova
vozovka. Rimsy su beténové, do rims je kotvené ocelové zabradlie. Opory s masivne
betdnové (prosty beton). Kridla su rovnobezné beténové (prosty betdn). Zalozenie mosta je
pravdepodobne plo$né. Terén okolo mosta je neupraveny, na moste sa nenachadzaju cudzie
zariadenia. VSetky ¢asti mosta su pévodné, na moste nebola doteraz robena ziadna stavebna
Gdrzba. Na moste sa vyskytuju nasledovné poruchy, ktoré sa stavbou odstranuju:

» ZBZ mosta je nevyhovujuce.

Rimsy sU Uplne zdegradované, nespifiaju poziadavky na kotvenie certifikovaného
zvodidla preto budi vymenené.

Vozovka mosta je v havarijnom stave. Stoji na nej voda, nachadzaju sa tu viny, kolaje,
trhliny.

Podklad vozovky a izolaciu su pravdepodobne Uplne nefunkéné a musia byt vymenené.
Celkovo plati ze beténové povrchy nosnikov su zvetralé a je potrebna ich sanacia.
Opory, kridla a pilier mosta su v stave ktory zodpoveda ich veku. Betonu su povrchovo
zdegradovane, zo zatekania sa v mieste uloZenia nosnikov vyskytuju aj rozsiahlejSie
poruchy a rozpad beténu. Betdn na kridlach pod rimsou je Uplne rozpadnuty a musi byt
vymeneny. Novy budu aj zaverné stienky.
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« Prechodové oblast mosta nespifia poziadavky platnych predpisov. Z toho dévodu bude
Uplne vymenena a bude zrealizované jej odvodnenie.

Bdracie prace
Buracie prace budu prebiehat v sulade s navrhovanym postupov vystavby. Odbdrane
budu nasledovné &asti existujuceho mosta:

* Bude zriadené DDZ a presmerovana doprava.

* Na moste bude vyburané zabradlie a zabradlové zvodidlo (podla jednotlivych etéap)

» Budu odburané existujuce mostné rimsy.

» Vyfrézuje a vybura sa existujuca asfaltova vozovka (frézovanie 50 mm) pred a za
mostom

* Na moste bude frézovand dalSia vrstva asf. vozovky 50 mm

» Vuréenom rozsahu sa vyburaju ostatné vrstvy vozovky pred a za mostom

* Vybdra sa horna €ast kridiel na hrubku cca 800 mm

UPRAVA CESTY I/18 (PODOBJEKT D201.1 UPRAVA CESTY I/18)

Uprava cesty 1/18 je navrhnutd zdévodu potreby napojenia nivelety na
rekonStruovanom mostnom objekte na existujicu cestu 1/18. Navrh Upravy nivelety je
navrhnuty s prihliadnutim na existujuce smerové a vySkové pomery cesty v danom bode Navrh
je sucastou celkového navrhu osi cesty 1/18 (jednéd sa o spolo€ny navrh s objektom 101).
Navrh Upravy v objekte mostného objektu je vymedzeny Usekom kde sa nova niveleta vyskovo
liSi od pévodnej nivelety cesty 1/18 (SO 101). Smerové vedenie reSpektuje v plnej miere
pbévodna stav cesty 1/18.

Zakladné parametre

Zaciatok useku: km 0,000 00 (km 0,340 00 SO 101)
Koniec useku: km 0,090 00 (km 0,430 00 SO 101)
Dizka Useku: 90 m

Kategoria cesty: C 9,5/80

Povrch komunikacie: asfaltovy

V rdmci buracich prac je navrhnuté Uplné vyburanie existujucej konstrukcie vozovky
v danom Useku. Existujuci kryt bude v hrubke vyfrézovany. Frézovany material bude
odovzdany spravcovi komunikécie. Nasledne bude vyburana zvy$na konstrukcia vozovky.
Vyburaju sa stmelené a nestmelené vrstvy vozovky. Bude odstranené zvodidlo a budu
odtazené krajnice. Existujuca vozovka bude vyburand a nahradena novou konstrukciou
vozovky. KonStrukcia vozovky je navrhnutéa ako netuhd, asfaltova, pre dopravné zatazenie |.
triedy v tomto zloZeni:

Konstrukcia plnej vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-1 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73 6129:2009
asfaltovy betén pre loznu vrstvu, modifikovany ACL16-I 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN73 6129:2009
asfaltovy beton pre hornu podkladovu vrstvu ACp22-1 90 mm STN EN 13108-1
infiltraény postrek kationaktivny emulzny PI CB 0,8 kg/m2  STN 73 6129:2009
cementom stmelend zmes CBGM 55 200 mm STN 73 6124-1
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nestmelena vrstva zo Strkodrviny SD 0-63 200 mm STN 736126
Spolu min. 590 mm

Nosna konstrukcia mosta

Nosna konstrukcia mosta je tvorena prefabrikovanymi predpatymi nosnikmi typu ,KA-
67“. V prie€nom smere sa celkovo nachadza 12 ks nosnikov. Na hornej plocha NK sa
nachadza vyrovnavaci betén a asfaltova vozovka. Nosna konStrukcia je na oporach a pilieri
priamo ulozena. Medzi NK a spodnou stavbou sa nachadza pas asfaltovej lepenky. Upravy na
nosnej konstrukcii:

Je navrhnuty ZB zrovnavaci betén sliziaci na vyrovnanie nosnej konstrukcie mosta do
pozadovaného sklonu. Hribka ZB je premenlivda medzi 120 — 170 mm. Hrubka ZB je
orientatna a bude upresnena po vyburani pdvodnych konstrukénych vrstiev, vyc&isteni povrchu
nosnej konstrukcie a jeho geodetickom zamerani (hodnoty sa poskytnu AD, ktory overi hribku
a predpoklady projektu). Pozdizna pracovna $kara medzi dvomi etapami je navrhnuta presne
v osi mosta. Vystuz medzi jednotlivymi etapami (v prie€nom smere) bude navzjom prevarena.

Pozdizna pracovna Skara medzi dvomi etapami je navrhnuta v osi vozovky. Vystuz
medzi jednotlivymi etapami (v prie€nom smere) bude navzajom prevarena (oceni sa v ramci
polozky vystuze).

Sirka vyrovnavacieho beténu je navrhnuta 12,07 m. Horny povrch bude jednostranny
so sklonom 2,5% smerom k Uzlabiu.

LoZiska a mostné zavery
Nosna konstrukcia je na oporach a pilieri priamo uloZzena. Medzi NK a spodnou stavbou
sa nachadza pas asfaltovej lepenky. V mieste prechodu nosnej konstrukcie a spodnej stavby
sU navrhnuté mostné zavery pre posun 15 mm. Mostné zavery budu osadené pomocou
chemicky vlepenych kotiev.

Spodna stavba

Spodnu stavbu mosta tvoria krajné betdnové opory. Spodna stavba je pravdepodobne
zalozena plosne. Monolitické betonové rovnobezné kridla (rovnako pravdepodobne plosne
zalozenymi) su monoliticky spojené s krajnymi oporami.

Na oporach budu vybetonované nové zaverné stienky. Stienky budlu votknuté do
tloZzného prahu pomocou vilepenej vystuze. Zaverna stienka je zo Zelezobeténu, Sirka je 0,60
m, vySka na opore 1 je 0,984~1,051 m a na opore 2 je 0,977~1,021 m, pri€om kopiruje hornu
hranu zrovnavacieho beténu. Dizka zavernej stienky na opore 1 je 12,11m a na opore 2 je
12,02 m. Rubova strana zavernych stienok bude opatrend vystupkom na osadenie
prechodovej dosky. Medzi zavernou stienkou a nosnou konstrukciou bude vytvorena dilatacna
8kara Sirky 0,02 m, ¢o dovoluje predpokladané posuny NK.

Uprava na kridlach spogiva v odburani &asti kridel. Nasledne bud( vybudované
dobetonavky kridel zo Zelezobeténu, ktoré budi do pbévodnych kridel kotvené viepenou
vystuzou. Horny povrch dobetonavok bude v prie€nom skone 4% smerom Kk osi vozovky
v pozdiznom smere bude redpektovat upravené vyskove vedenie nivelety vozovky.

Sandacie
VSetky existujuce viditelné beténové povrchy nosnej konstrukcie a spodnej stavby
mosta a plochy ktoré ostavaju viditelné budu ocistené od vegetacie, machov, rozvolneného
a poruseného betdnu a nasledne budu zasanované. Predpokladany rozsah sanacie mosta:
* Osekanie do hrubky 50 mm: 5% plochy NK a spodnej stavby
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» Otriskanie vodnym lu€om: 100% povrchu

» Sanécia kavern hrubou sanacnou maltou (priemerne hr. 40 mm): 10% plochy NK, 10%
betonu opbr a 20% betdnov piliera

» Sanacia kavern jemnou sanac¢nou maltou (priemerne hr. 20 mm): 50% plochy NK
a betonu spodnej stavby

* Ochranny a zjednocujuci nater (ochrana voci chloridom): 100% povrchu

Prechodova oblast’

Prechodova oblast pod vozovkou je zasypana hutnenou vefmi vhodnou zeminou po
vrstvach max. hrabky 300 mm. Miera zhutnenia je Id = min. 0,90, pripadne 100% PS. Priestor
tesne pod vozovkou je podla PD vysypany Strkodrvinou fr. 0-32 mm hutnenou na min. Id =
0,90. V prechodovej oblasti budd vyhotvené nové prechodové dosky dizky 4,0 m. Prechodovva
oblast bude zhotovend v sulade so vzorovymi listami VL4 Prechodové oblast je odvodnena
drendznym potrubim DN 160 mm vyvedenym po za opory mosta cez kridla na favej strane do
terénu pod most (dalej do vodného toku).

ZloZenie vozovky na moste:

SMA 11-1 PmB STN EN 13 108-5 40 mm
Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PSE PmB, STN 73 6129 0,5 kg/m2
ACO 11-1 PmB STN EN 13 108-1 45 mm
Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PSE PmB, STN 73 6129 0,5 kg/m2
Celoplo$na izolacia natavovanymi asf. pasmi s vystuznou viozkou 5 mm
zapecatujuca vrstva STN 73 6242

Celkom 90 mm

Nové rimsy s navrhnuté ako celomonolitické. Sirka rims je 800 mm, sklon rims je
4,0% smerom k obrube. VySka obruby je 150 mm. Do rims je kotvené od vozovky mostné
zabradelné zvodidlo. Rimsy na kridlach budu Siroké rovnako ako nadvazujuce rimsy na moste.
Vys8ka licnej plochy je 500 mm. Horny povrch rims je upraveny prieénou striazou (metli¢kovou
Upravou). Do rims bude pomocou chemickych kotiev ukotvené ZBZ.

Odvodnenie mosta bude rie$ené prie¢nymi a pozdiZnymi sklonmi vozovky. Voda bude
nasmerovana ku pravej obrube. Popri obrube bude voda stekat za most a po dlazbe az do
vodného toku. Na moste su celkovo 4 odvodnovace ( prestupy v rimsach).

Na moste bude osadené zdbradelné zvodidlo s vodorovnou vypliiou. Uroveri zadrzania
je predpisana na minimalne H2. Vyrobca nie je predpisany, je vSak potrebné aby vybraného
dodavatela schvalil spravca mosta (IVSC Zilina). Zabradelné zvodidlo bude pred a za mostom
napojené na cestné zvodidlo navrhuté v rdmci objektu 101 cesta 1/18. V rdmci osadzania
zvodidla bude zarezana a upravena krajnica vozovky na nevyhnutnu dizku.

Objekt 202 — Most ev.¢. 18-343

Identifikacné udaje

Stavebny objekt : D 202 — MOST EV.C. 18-343
Stavebné podobjekty: D 202.1 — UPRAVA CESTY 1/18

D 202.2 - MOST EV.C. 18-343
Miesto stavby : Svaty Kriz
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Okres : Liptovsky Mikulas
Kraj : Zilinsky
Katastralne uzemie : Svaty Kriz

Druh stavby : Oprava

Stanienie na ceste 1/18: 541,150

Uéel stavebného objektu

Ugelom navrhovanych stavebnych prac je rekonstrukcia mostného objektu ponad
potok Paludzanka. Most sa nachadza katastralnom Gzemi obce Svéaty Kriz na ceste 1/18.
Rekonstrukcia sa tyka nosnej konStrukcie mosta, spodnej stavby, prisluSenstva
a bezpecnostnych zariadeni na moste. Vramci rekons$trukcie budu vyburané vsSetky
posSkodené cCasti mostného objektu anahradené novymi konStrukciami. Stavbou sa
nezasahuje do statiky mosta. Most bol postaveny v roku 1977.

Realizaciou navrhovanych prac sa prediZi Zivotnost kondtrukcie mosta a zvy$i sa
bezpecnost ucastnikov cestnej premavky v danom bode. Po riadnom a Uplnom realizovani
navrhovanych prac sa zaroven odstrania pri€iny existujucich poruch mostného objektu.

Popis Technického riesenia
Zakladne udaje o moste

Druh prevadzanej komunikécie
Stani€enie na ceste

Kategdria cesty

Prekazka

Pocet mostovkovych podlazi
Vyskova poloha mostovky
Menitelnost’ zédkladnej polohy
Doba trvania objektu

Priebeh trasy na moste
Situativne usporiadanie
Hmotna podstata

Clenitost hlavnej nosnej konstrukcie
Vychodzia charakteristika

Kons&trukéné usporiadanie prie€. rezu kom.

Obmedzenie volnej vy$ky na moste
Pocet dilatacnych celkov
Dizka premostenia

Rozpatie

Dizka mosta

Sikmost mosta

Sirka spevnenej asti vozovky
Sirka medzi zvodidlami

Sirka rims na moste

Sirka chodnika

Celkova Sirka

Vyska mosta nad terénom
Stavebna vySka mosta

cesta l. triedy 1/18

km 541,15

C95

potok Paludzanka
jednopodlazny most

horna mostovka
nepohyblivy most

trvaly

v favostrannom obluku
Sikmy most

masivny

trdmovy

prefabrikované predpaté nosniky
KA-67, 14,96m/0,85m, 12ks
otvorene usporiadany
volna vySka neobmedzena
1

13,19 m

174,40 m

30,35 m

fava 74,83°

11,0 m

11,0 m

lava 0,8m, prava 0,8m

bez chodnikov

12,60 m

cca6,92m

1,01 m
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Plocha NK mosta 192 m2
Délezité upozornenia nie su

Existujuci most

Nosna konstrukcia mosta je tvorena 12 ks nosnikov KA-67 z dodato¢ne predpatého
betdnu. Nosniky su navzajom prepojené dobetonavkou. Most ma preasfaltované mostné
zavery, nosniky su uloZzené na vrstve lepenky. Na nosnikoch je vyrovnavacia vrstva a asfaltova
vozovka. Rimsy su beténové, do rims je kotvené ocelové zabradlie. Opory su masivne
beténové (prosty betdn). Kridla su rovnobezné betdnové (prosty betdn). Zalozenie mosta je
pravdepodobne plo$né. Terén okolo mosta je neupraveny, na moste sa nenachadzaju cudzie
zariadenia. VSetky €asti mosta su pévodné, na moste nebola doteraz robena Ziadna stavebna
Udrzba. Na moste sa vyskytuju nasledovné poruchy, ktoré sa stavbou odstranuju:

* ZBZ mosta je nevyhovujuce.

« Rimsy st Uplne zdegradované, nespinaji poziadavky na kotvenie certifikovaného
zvodidla preto budd vymenené.

» Vozovka mosta je v havarijnom stave. Stoji na nej voda, nachadzaju sa tu viny, kolaje,
trhliny.

» Podklad vozovky a izol4ciu su pravdepodobne Uplne nefunkéné a musia byt vymenené.

» Celkovo plati Ze betonové povrchy nosnikov su zvetralé a je potrebna ich sanacia.

* Opory, kridla a pilier mosta su v stave ktory zodpoveda ich veku. Betdénu su povrchovo
zdegradované, zo zatekania sa v mieste uloZzenia nosnikov vyskytuju aj rozsiahlejSie
poruchy a rozpad beténu. Beton na kridlach pod rimsou je Uplne rozpadnuty a musi byt
vymeneny. Novy budu aj zaverné stienky.

« Prechodové oblast mosta nespifia poziadavky platnych predpisov. Z toho dévodu bude
Uplne vymenena a bude zrealizované jej odvodnenie.

Bdracie prace
Buracie prace budu prebiehat v sulade s navrhovanym postupov vystavby. Odbudrane
budu nasledovné &asti existujuceho mosta:

* Bude zriadené DDZ a presmerovana doprava.

* Na moste bude vyburané zabradlie a zabradlové zvodidlo (podla jednotlivych etéap)

» Budu odburané existujuce mostné rimsy.

» Vyfrézuje a vybura sa existujuca asfaltova vozovka (frézovanie 50 mm) pred a za
mostom

* Na moste bude frézovand dalSia vrstva asf. vozovky 50 mm

» Vuréenom rozsahu sa vyburaju ostatné vrstvy vozovky pred a za mostom

* Vybdra sa horna €ast kridiel na hrubku cca 800 mm

D 202.1 — UPRAVA CESTY 1/18 v rozsahu stavebného objektu opravy mosta

Uprava cesty 1/18 je navrhnutd zdévodu potreby napojenia nivelety na
rekonStruovanom mostnom objekte na existujucu cestu 1/18. Navrh Upravy nivelety je
navrhnuty s prihliadnutim na existujuce smerové a vy$kové pomery cesty v danom bode Navrh
je sucastou celkového navrhu osi cesty 1/18 (jedna sa o spolo¢ny navrh s objektom 101).
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Navrh upravy v objekte mostného objektu je vymedzeny Usekom kde sa nova niveleta vyskovo
liSi od pbvodnej nivelety cesty 1/18 (SO 101). Smerové vedenie reSpektuje v plnej miere
pdvodna stav cesty 1/18.

Zakladné parametre

Zaciatok Useku: km 0,000 00 (km 4,860 00 SO 101)
Koniec Useku: km 0,090 00 (km 5,060 00 SO 101)
Dizka Useku: 200 m

Kategoria cesty: C 9,5/80

Povrch komunikacie: asfaltovy

V ramci buracich prac je navrhnuté Uplné vybulranie existujucej konstrukcie vozovky
v danom Useku. Existujuci kryt bude v hriubke vyfrézovany. Frézovany materidl bude
odovzdany spravcovi komunikacie. Nésledne bude vyburand zvy$na konstrukcia vozovky.
Vybdlraju sa stmelené a nestmelené vrstvy vozovky. Bude odstranené zvodidlo a budu
odtazené krajnice. Existujuca vozovka bude vyburand a nahradena novou konStrukciou
vozovky. Konstrukcia vozovky je navrhnuta ako netuha, asfaltova, pre dopravné zatazenie |.
triedy v tomto zlozZeni:

Konstrukcia plnej vozovky:

Asfaltovy koberec mastixovy, modifikovany SMA 11-I 40 mm STN EN 13108-5
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73
6129:2009

asfaltovy betén pre loznu vrstvu, modifikovany ACL 16- 60 mm STN EN 13108-1
spojovaci postrek katiénaktivny emulzny, modifikovany PS PMB 0,50 kg/m2 STN 73
6129:2009

asfaltovy beton pre hornu podkladovu vrstvu AC, 22-1 90 mm STN EN 13108-1
infiltracny postrek katidnaktivny emulzny PICB 0,8 kg/m2STN 73 6129:2009
cementom stmelend zmes CBGM s 200 mm STN 73 6124-1
nestmelend vrstva zo Strkodrviny SD 0-63 200 mm STN 73 6126

Spolu min. 590 mm

Nosna konstrukcia mosta

Nosna konstrukcia mosta je tvorena prefabrikovanymi predpatymi nosnikmi typu ,KA-
67 V prie€hom smere sa celkovo nachadza 12 ks nosnikov. Na hornej plocha NK sa
nachadza vyrovnavaci beton a asfaltovd vozovka. Nosna konstrukcia je na oporéch a pilieri
priamo ulozena. Medzi NK a spodnou stavbou sa nachadza pas asfaltovej lepenky. Upravy na
nosnej konstrukcii:

Je navrhnuty ZB zrovnavaci betén sliziaci na vyrovnanie nosnej konstrukcie mosta do
pozadovaného sklonu. Hrabka ZB je premenliva medzi 90 - 244 mm. Hrubka ZB je orientacna
a bude upresnena po vyburani pévodnych konstrukénych vrstiev, vy&isteni povrchu nosnej
kon8trukcie ajeho geodetickom zamerani (hodnoty sa poskytnd AD, ktory overi hrubku
a predpoklady projektu). Pozdizna pracovna $kara medzi dvomi etapami je navrhnuta presne
v osi mosta. Vystuz medzi jednotlivymi etapami (v prie€nom smere) bude navzjom prevarena.

Pozdizna pracovna $kara medzi dvomi etapami je navrhnutd v osi vozovky. Vystuz
medzi jednotlivymi etapami (v prie€nom smere) bude navzajom prevarena (oceni sa v ramci
polozky vystuze).

Sirka vyrovnavacieho beténu je navrhnutd 12,08 m. Horny povrch bude klopeny
strechovito so sklonom 2,5% smerom k Uzlabiu (k rimsam).
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LoZiska a mostné zdvery
Nosna konstrukcia je na oporach a pilieri priamo uloZzena. Medzi NK a spodnou stavbou
sa nachadza pas asfaltovej lepenky. V mieste prechodu nosnej konstrukcie a spodnej stavby
sU navrhnuté mostné zavery pre posun 15 mm. Mostné zavery budu osadené pomocou
chemicky vlepenych kotiev.

Spodn4 stavba

Spodnu stavbu mosta tvoria krajné beténové opory. Spodna stavba je pravdepodobne
zalozena ploSne. Monolitické beténové rovnobezné kridla (rovnako pravdepodobne plosSne
zaloZzenymi) su monoliticky spojené s krajnymi oporami.

Na oporach budu vybeténované nové zaverné stienky. Stienky budu votknuté do
tlozného prahu pomocou vlepenej vystuze. Stienka je zo Zelezobetdnu, Sirka je 0,60 m, vyska
na opore 1 je 0,808~0,941 m a na opore 2 je 0,783~0,913 m, pricom kopiruje hornd hranu
zrovnavacieho beténu. Dizka z&vernej stienky na opore 1 je 12,70m a na opore 2 je 12,67 m.
Rubova strana zavernych stienok bude opatrena vystupkom na osadenie prechodovej dosky.
Medzi zavernou stienkou a nosnou konstrukciou bude vytvorena dilatacna Skara Sirky 0,02 m,
¢o dovoluje predpokladané posuny NK.

Uprava na kridlach spoéiva v odburani &asti kridel. Nasledne budl vybudované
dobetonavky kridel zo Zelezobetonu, ktoré budu do pévodnych kridel kotvené viepenou
vystuzou. Horny povrch dobetonavok bude v prie€nom skone 4% smerom k osi vozovky
v pozdiznom smere bude redpektovat upravené vyskove vedenie nivelety vozovky.

Sanacie
VSetky existujuce viditelné beténové povrchy nosnej konstrukcie a spodnej stavby
mosta a plochy ktoré ostavaju viditelné budu ocistené od vegetacie, machov, rozvolneného
a poruseného beténu a nasledne budu zasanované. Predpokladany rozsah sanacie mosta:
» Osekanie do hrubky 50 mm: 5% plochy NK a spodnej stavby
» Otriskanie vodnym la€¢om: 100% povrchu
» Sanécia kavern hrubou sana¢nou maltou (priemerne hr. 40 mm): 10% plochy NK, 10%
beténu opbr a 20% betonov piliera
» Sanécia kavern jemnou sanac¢nou maltou (priemerne hr. 20 mm): 50% plochy NK
a betdnu spodnej stavby
» Ochranny a zjednocujuci nater (ochrana voci chloridom): 100% povrchu

Prechodova oblast

Prechodova oblast pod vozovkou je zasypana hutnenou vefmi vhodnou zeminou po
vrstvach max. hribky 300 mm. Miera zhutnenia je Id = min. 0,90, pripadne 100% PS. Priestor
tesne pod vozovkou je podfa PD vysypany Strkodrvinou fr. 0-32 mm hutnenou na min. Id =
0,90. V prechodovej oblasti budli vyhotovené nové prechodové dosky dizky 4,0 m.
Prechodova oblast bude zhotovena v sulade so vzorovymi listami ,VL4". Prechodova oblast
je odvodnend drenaznym potrubim DN 160 mm vyvedenym po za opory mosta cez kridla na
lavej strane do terénu pod most (dalej do vodného toku).

ZloZenie vozovky na moste:

SMA 11-1 PmB STN EN 13 108-5 40 mm
Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PSE PmB, STN 73 61290,5 kg/m2
ACO 11-1 PmB STN EN 13 108-1 45 mm
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Spojovaci postrek modif. asf. emulziou PSE PmB, STN 73 6129 0,5 kg/m2
Celoplo$na izolacia natavovanymi asf. pasmi s vystuznou viozkou 5 mm
zapecatujuca vrstva STN 73 6242

Celkom 90 mm

Nové rimsy s navrhnuté ako celomonolitické. Sirka rims je 800 mm, sklon rims je
4,0% smerom k obrube. VySka obruby je 150 mm. Do rims je kotvené od vozovky mostné
zabradelné zvodidlo. Rimsy na kridlach budu Siroké rovnako ako nadvazujuce rimsy na moste.
Vys$ka licnej plochy je 500 mm. Horny povrch rims je upraveny prie€nou striazou (metli¢kovou
Upravou). Do rims bude pomocou chemickych kotiev ukotvené ZBZ.

Odvodnenie mosta bude rie§ené prie¢nymi a pozdiZnymi sklonmi vozovky. Voda bude
nasmerovana ku obrubam mosta. Popri obrube bude voda stekat za most a po dlazbe az do
vodného toku. Na moste su celkovo 4 odvodrovace ( prestupy v rimsach).

Na moste bude osadené zdbradelné zvodidlo s vodorovnou vypliiou. Uroveri zadrzania
je predpisana na minimalne H2. Vyrobca nie je predpisany, je vSak potrebné aby vybraného
dodavatela schvalil spravca mosta (IVSC Zilina). Zabradelné zvodidlo bude pred a za mostom
napojené na cestné zvodidlo navrhuté v rdmci objektu 101 cesta 1/18. V rdmci osadzania
zvodidla bude zarezané a upravena krajnica vozovky na nevyhnutnu dizku.

3.3 PREPOJENIE S OSTATNYMI PLANOVANYMI CINNOSTAMI

3.4 DRUH POZADOVANEHO POVOLENIA NC
Stavebnym Uradom pre prislusnd stavbu je Krajsky urad pre cestnu dopravu
a pozemné komunik&cie v Ziline, Janka Krara 1628, 010 01 Zilina.

3.5 VYJADRENIE O PREDPOKLADANYCH VPLYVOCH ZMENY NC

PRESAHUJUCICH STATNE HRANICE
Jednd sa o stavbu malého rozsahu, ktora nema vplyv mimo uzemia SR.

3.6 ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE ZP VRATANE ZDRAVIA LUDI

Existujuca komunikacia sa nachéddza v extravilane jednotlivych obci Lubefa, Dubrava,
Goétovany, Svaty Kriz, Galovany, Benice (LM), Paludzka (LM).

Jedna sa o existujucu cestu |. triedy na ktorej bude prebiehat stavebna ¢innost’ spojena
s opravou poSkodenych Casti aso zvySovanim bezpecnosti (nové dopravné znacenie,
doplnenie priechodov pre pesich pri zastavkach, doplnenie zvodidiel, rekonstrukcia zastavok).
VSetky prace sa nachadzaju na existujicom cestnom pozemku.

Stavbou nevznikne novy zdroj znecistenia ovzdusia, prirody, pddy, alebo véd. Nevznikne
novy zdroj emisii, hluku, vibracii, tepla, Ziarenia ani iné).

Z hladiska realizacie stavby je potrebné konsStatovat nasledovné: Zhotovitel musi
jednotlivé stavebné prace vykonavat tak aby nepriaznivé vplyvy na zivotné prostredie boli ¢o
najmensie. PoCas celej doby vystavby musi dbat na Unosni mieru hluku a prasnosti,
neznecistovat Zivotné prostredie. Osobitd pozornost musi venovat zamedzeniu Uniku
potencionalne nebezpecénych latok do ovzdusia, pddy, nadzemnych a podzemnych véd.
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4 VPLYVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE OBYVATELSTVA
VRATANE KUMULATIVNYCH A SYNERGICKYCH

Zhotovitela projektova dokumentacia zavézuje k nasledujucemu:

Zhotovitel musi jednotlivé stavebné prace vykonavat tak aby nepriaznivé vplyvy na zZivotné
prostredie boli o najmensie. Poc¢as celej doby vystavby musi dbat na inosnud mieru hluku a
pradnosti, neznelistovat’ Zivotné prostredie. Osobitl pozornost musi venovat zamedzeniu
uniku potencionalne nebezpecnych latok do ovzdusia, pddy, nadzemnych a podzemnych vod.

Nakolko sa jedna o rekonstrukciu komunikacie v existujlcej trase, nebol skimany stav ZP
v SirSom okoli. Rekonstrukciou komunikacie sa nijako nezvySi environmentalna zataz
prostredia, nakolko sa nijako nezvySi mnozstvo prechadzanych vozidiel. Prave naopak, po
rekon$trukcii komunikacie bude prejazd danym usekom plynulejsi, eliminuju sa bezpecnostné
rizika. S tychto dévodov sa predpokladd zniZenie hlu€énosti prechadzajucich vozidiel a zniZzenie
mnozstva vyprodukovanych emisii, €o bude mat za nasledok zlepSeny vplyv stavby na zdravie
ludi (najma ucastnikov cestnej premavky).

Pocas vystavby sa predpoklada zvySena hladina hluku a prasnosti na stavenisku, najma
pocas buracich a zemnych prac Vzniknuté odpady budu riadne likvidované na skladke
Partizanskej Lupci. Vyfrézovany asfaltovy kryt sa bude odvazat na skladku spravcu cesty
v Liptovskom Mikulasi, na recyklaciu. PoCas stavby sa nepredpoklada unik Ziadnych
nebezpecnych latok do vody, pbdy, alebo ovzdu$ia. PoCas stavby déjde k vyrubu drevin,
nedochadza k zasahom do polnohospodarskej p6dy. Inventarizacia dotknutych drevin je
sucastou PD. Stavba nebude mat Ziaden negativny vplyv na miestnu faunu.

Spodné vody nebudu vystavbou nijako ohrozené. Na zakladanie mostov pod uUrovhou
spodnej vody budu pouzité iba bezné neagresivne a neskodlivé materiély (betdn).

Obyvatelstvo bude stavbou minimalne dotknuté, nakolko sa v tesnej blizkosti (do 70 m)
nachadza minimum obytnych domov a prace sa budu vykonavat iba po¢as dria.

Vystavbou dbjde k do¢asnému obmedzeniu a spomaleniu dopravy na ceste 1/18, ¢o bude
mat za nasledok doCasné zvy$ené tvorenie sa kolon. Odhadovana doba vystavby je 10
mesiacov. Po ukonceni prac bude z dbévodu opraveného povrchu komunikacie zvySena
plynulost a bezpec¢nost cestnej premavky na danom useku.

Stavba sa nenachadza chranenych prirodnych rezervaciach, ani v ich ochrannom pasme.

Prehlad najvyznamnejsich vplyvov ¢innosti:

. | 2E I

Vplyvy na zivotné prostredie 2 = E‘ = @ e3>
5% |[£/8|8%% ¢
oz o |2 o 2s| -

ZniZenie hluc¢nosti prechadzajucich vozidiel + v 1%|

ZniZenie narokov na opravu prechadzajucich

vozidiel (zlepsenim poruchu vozovky sa zniZi| + 1| 1|

opotrebovanie)

Zvysenie hluénosti poc¢as prac - “ 19|

Zvysenie prasnosti po¢as prac - “ Y|

Pracovné prileZitosti a ekonomicky efekt vystavby | + g |4 1| 1%

Naroky na energiu a hlu¢nost v pracovnom | 7 7

prostredi
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Z hladiska vyrubov drevin:

Stavba si vyZaduje odstranenie naletovych drevin na cestnom pozemku v tesnej blizkosti
komunikacie, ktoré zhorsuju vyhlad vodi¢ov n neprehladnych Usekoch, alebo ohrozuju stabilitu
cestného pozemku. Zaroven dbjde ku odstraneniu ich priov a odstranenie krovin. Ako podklad
pre tieto prace sllzia vysledky dendrologického prieskumu:

Pre stavbu bol spracovany dendrologicky prieskum. Jeho vysledky sU v samostatnej
prilohe. Spracovatelom bol Ing. Chrapciak Peter a Ing. Milan Danko (Cislo opravnenia F-
146/2016, Min. ZP Bratislava).

Prieskum bol spracovany na zaklade Zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsSich predpisov (dalej len ,zadkon®). Vychadzalo sa z ustanoveni zékona Casti
Prava a povinnosti pri ochrane drevin (§46 a 47 zakona) a pri stanoveni spolo¢enskej hodnoty
z § 95 zakona. Vyhladka Ministerstva Zivotného prostredia SR &. 24/2003 Z.z., ktorou sa
vykonava zakon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov
(dalej len ,vyhlaska®). Postup merania drevin a krovin, ako aj postup stanovenia spolo¢enskej
hodnoty je dany v § 36 a § 37 uvedenej vyhlasky. Vychadzalo sa aj z Prilohy ¢. 33 a 35 tejto
vyhlasky.

Pocas pripravy boli z mapovych podkladov a dostupnych zdrojov vyselektované jednotlivé
lokality s vyskytom drevin, alebo krovin a krovitych porastov v ramci uz vyS$Sie uvedenych
vybratych Usekov cesty 1/18 Lubela - Liptovsky Mikula$. V ramci terénneho prieskumu boli
overené vSetky takto vybrané lokality a prejdeny bol cely 9,3 km rekonStruovany Usek cesty.
Celkovo je v trase vystavby 16 priepustov a dva mostné telesa (M 18 338 a M 18 343), ktoré
boli nasledne vyhodnocované samostatne. V ramci pripravy bola zistovana aj lokalizacii vo
vztahu Kk stupfiu ochrany v zmysle zakona, ¢o bolo podstatné najmd z pohfadu merania
obvodov drevin. Podla § 47 ods. 5 zadkona je v ., resp. lll. stupni ochrany potrebny suhlas na
vSetky dreviny (aj pod 40 cm) a krovité porasty (aj do 20 m2). V Uzemi s I. stupfiom ochrany
(v rieSenom Uzemi ide o fava stranu cesty I/ 18 - v smere Lubela - Liptovsky Mikulas), sme
merali len stromy s obvodom nad 40 cm a s vymerou krovitych porastov nad 20 m2.

Povolenie na vyrub stromov zabezpeci tesne pred zaciatkom vystavby objednavatel
(predpokladéa sa, ze v Case vystavby bude ukonéené majetkopravne vysporiadanie stavby a
vSetky vyruby sa uskutoénia na pozemkoch v majetku SSC).

Rdbanie drevin sa vykona spravidla ruénymi, alebo motorovymi pilami, stromy mensich
priemerov a kroviny je mozné vytiahnut i s korefnmi. Samotné pne stromov sa odstrania
pomocou stavebnej mechanizécie. Jamy po pnoch sa musia zasypat vhodnou hutnenou
zeminou.

Z hradiska zaberu pody:

Stavbou sa nezabera lesna ani polnohospodarska pbéda. Stavba bude realizovana na
existujucom cestnom pozemku.
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5 VSEOBECNE ZROZUMITEUNE ZAVERECNE ZHRNUTIE

5.1 POSUDENIE NC PODLA ZAKONA

Nebolo realizované, nakolko si to rozsah stavby nevyzaduije.

5.2 MAPA SIRSICH VZTAHOV
Vid. priloha 2.

5.3 VYPIS KATASTRA NEHNUTELNOSTI
Vid. priloha 13

5.4 ODBORNE STANOVISKO ODBORU OCHRANY PRIRODY
Vyjadrenie dotknutého Statneho organu ochrany prirody a krajiny, priloha 12.

5.5 STANOVISKO ORGANU UP

Jednd sa o rekonStrukciu existujucej komunikacie bez zmeny jej vySkového a smerového
vedenia. Dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie nebola spracovana, nakolko si to charakter stavby
nevyzaduje.

5.6 DOKUMENTACIA K ZMENE NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Projektant:
Nazov, adresa: DAQE Slovakia s.r.o.
Pribinova 8953/62
010 01 Zilina
Projektanti: Ing. Lukas Rolko — zodpovedny projektant

E-mail: rolko@dage.sk
Tel.€.: +421 908 939 806
Ing. Peter Litvik

Ing. Andrea Suchanova
Ing. Zdenko Petovsky
Ing. Lenka Celkova
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6 PRILOHY:

ZOZNAM PRILOH:

Priloha 1 — Rozpiska projektovej dokumentacie

Priloha 2 — Situécia SirSich vztahov

Priloha 3 — Situacia stavby

Priloha 4 — Pozdizny profil

Priloha 5 — Vzorové priecne rezy detaily

Priloha 6 — Most 18-338 prehladny vykres — pédorys
Priloha 7 — Most 18-338 prehladny vykres — pozdizny rez
Priloha 8 — Most 18-338 prehladny vykres — prie€ny rez
Priloha 9 — Most 18-343 prehladny vykres — pédorys
Priloha 10 — Most 18-343 prehladny vykres — pozdizny rez
Priloha 11 — Most 18-343 prehladny vykres — prie¢ny rez

Priloha 12 — Vyjadrenie dotknutého Statneho organu ochrany prirody a krajiny

Priloha 13 — Vypis z katastra nehnutelnosti
Priloha 14 — CD projektovej dokumentacie

V Ziline, februar 2020

Za spracovatela (meno, podpis, peciatka): Ing. Lukas Rolko
Zodpovedny projektant

Za navrhovatela (meno, podpis, peciatka): Ing. Mgr. Ivan Brecka
riaditel IVSC Zilina
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PRILOHA C. 13

VYPIS Z KATASTRA NEHNUTELNOSTI

PARCELY TRVALEHO ZABERU
KATASTRALNE UZEMIE PARCELNE CISLA

KN-E KN-C

465 400/3
370/1 1040/1

371/3 952/1

372/1 952/1

373/3 400/3

373/3 952/1

KRALOVSKA LUBELA 450/1 400/3
455/1 400/3

456/1 400/3

461/1 400/3

462/1 400/3

877/4 400/3

952/2
2910/4
SVATY KRiZ 2961/4
3002/2




