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Priloha c. 2

Ciele ochrany Zivotného prostredia stanovené na medzindrodnej, narodnej a
regiondlnej urovni

Dokumenty na regiondlnej trovni

Uzemny plan mesta Nitra v zneni zmien a doplnkov €. 1 - €. 6

Mesto Nitra v zmysle zdkona ¢. 50/1976 Zb. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny
zakon) vypracovava a schvaluje Gzemny pldn mesta. Uzemny plan mesta je spristupneny zakonom
stanovenym sp6sobom.

Uzemny plan vytvara Gzemné a technické predpoklady pre rozvoj Nitry a trvaly stlad vietkych
¢innosti na Uzemi mesta, s dérazom na tvorbu urbanizovaného prostredia, ochrany a tvorby krajiny,
zachovania prirodnych a kultirnych hodndt, starostlivosti o Zivotné prostredie a zodpovedné
vyuzivanie prirodnych zdrojov.

Ulohou Gzemného plénu sidelného utvaru je koordinovat municipalne a vy$ie spolo¢enské (3tatne)
zaujmy s dosiahnutim optimalneho rozvoja potencidlu rieSeného katastrdlneho Uzemia v sprave
samospravy. Medzi vSseobecne platné ciele, stanovené Uzemnym planom sidelného Utvaru sa radi
najma:

e stanovenie Zelatelného trvalo udrzatelného rozvoja sidla;

e urbanisticka koncepcia priestorového usporiadania;

e Ucelné, ¢o najoptimalnejsie vyuZitie Uzemia — funkcie;

e skvalitnenie Zivotného prostredia;

e ochrana kultdrneho dediéstva a prirodného prostredia;

e stabilizacia socidlneho zloZenia obyvatelstva;

e odstranenie funkénych a priestorovych disproporecii;

e koordindcia zaujmov v Uzemi;

e regulacia a koordindacia investorskych ¢innosti a zdmerov (Casova a priestorova);

e uplatnenie ekonomickych predstav v Gzemnych opatreniach — manazment Gzemia;

e aktivizacia identity obcanov s bydliskom, ziskanie ich zaujmu na rozvoji obce, mesta, krajiny.

e AtribUtmi uzemného planu ako zakladnej Uzemno-planovacej dokumentacie su:

e zakladna kostra (ciele Ziadluceho vyvoja, identifikacia cinnosti ovplyviiujice tento vyvoj,

sp6soby usmernovania tychto ¢innosti);
e obligatérne casti (urbanistickd koncepcia priestorového usporiadania, funkéné vyuZzitie
Uzemia);
e fakultativne Casti (priestorova koncepcia v stavebnej ¢innosti, Uzemny rozvoj ploch).

Uzemny plan Centralnej mestskej zény v Nitre

1) Uzemny pldn Centralnej mestskej zény v Nitre je Uzemnym planom zény podla zakona €. 50/ 1976
Z.b. o Uzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zakon) v zneni neskorsich predpisov a
vyhlasky ¢. 55/ 2001 Z.z. o Uzemnoplanovacich podkladoch a Gzemnopldnovacej dokumentacii.

2) Uzemny plan Centralnej mestskej zény v Nitre riedi a stanovuje v Gzemi centralnej mestskej zény
vymedzenom Uzemnym pldnom mesta Nitry, schvdlenym Mestskym zastupitelstvom v Nitre
uznesenim ¢. 169/2003 zo dra 22.5.2003 a jeho neskorsich zmien a doplnkov:

a) vyhodnotenie limitov vyuZitia Uzemia,
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b) urbanisticki koncepciu priestorového a funkéného usporiadania Uzemia a funkéného vyuzitia
pozemkov a stavieb, rieSenie priestorovej kompozicie a organizacie Uzemia,

c) zaclenenie stavieb do okolitej zastavby, do mestskej pamiatkovej rezervdacie , pamiatkovej zény a
do ostatnej krajiny,

d) uréenie pozemkov, ktoré nemozno zaradit medzi stavebné pozemky,

e) zastavovacie podmienky na umiestnenie jednotlivych stavieb s uréenim mozného zastavania a
Unosnosti vyuzivania Uzemia,

f) chranené casti krajiny a umiestnenie zelene a ostatnych prvkov Uzemného systému ekologickej
stability na jednotlivych pozemkoch,

g) etapizdciu a vecnu a casovl koordinaciu uskutocCriovania obnovy, prestavby, vystavby a
nevyhnutnych asandcii v Uzemi,

h) pozemky na verejnoprospesné stavby, stavebnu uzdveru a vykonanie nevyhnutnej asanacie,
i) zavaznu ¢ast Uzemného planu Centralnej mestskej zény v Nitre

3) Uzemny plan Centralnej mestskej zény v Nitre tvori podklad pre stanovenie zavaznych podmienok
pre rozvoj, organizaciu a stavebnu ¢innost v Gzemi Centralnej mestskej zony v Nitre.

Uzemny plan dalsich potencidlne dotknutych obci - Nitrianskej Hrnéiarovce, Jelsovce, Cakajovce,
Cechynce, Ivanka pri Nitre, Maly Lapas, Velky Lapas, LuZianky, Zbehy, Cabaj - Capor a Lehota;

Hlavnym cielom vypracovania Uzemného planu vyssie uvedenych obci je zabezpetit pre samospravny
organ obce zavazny uzemnoplanovaci dokument, ktory bude regulacnym nastrojom rozvoja obce pre
navrhové obdobie:

- pre koordinovanu realizaciu optimalnej rozvojovej urbanistickej koncepcie priestorového a
funkéného usporiadania obce a jej katastralneho Uzemia,

- pre vecnu a casovu koordindciu urbanisticko-architektonickych, krajinnych a uzemnotechnickych
rozvojovych cinnosti, opatreni a vztahov ovplyviujlucich Zivotné prostredie, prirodné, kultirno-
historické a krajinné hodnoty Uzemia, v sulade s celospolo¢enskymi principmi trvalo udrZatelného
rozvoja.

- UPN obce bude rieseny v stlade s UPN regiénu Nitrianskeho kraja a jeho zavaznou €astou.

Medzi vSeobecne platné ciele, stanovené vyssie uvedenymi uzemnymi plany obce sa radi najma:
- stanovenie Zelatelného trvalo udriatelného rozvoja sidla; urbanisticka koncepcia priestorového
usporiadania; ucelné, co  najoptimalnejSie  vyuzitie  Uzemia -  koncepcia  funkcéného
usporiadania; skvalitnenie Zivotného prostredia; ochrana kultirneho dedi¢stva a prirodného
prostredia; stabilizacia socidlneho zloZenia obyvatelstva; odstranenie funkénych a priestorovych
disproporcii; koordinacia zaujmov v GUzemi; reguldcia a koordindacia investorskych ¢innosti a zdmerov
(Casova a priestorova); uplatnenie  ekonomickych predstdv v Uzemnych opatreniach -
manaZzment Uzemia; aktivizdcia identity obcanov s bydliskom, ziskanie ich zaujmu na rozvoji
obce, mesta, krajiny. Okrem vseobecne platnych cielov sa pre jednotlivé obce stanovuju osobité
zamery, ktoré su podrobne stanovené v zaddvacom dokumente k ndvrhu izemného planu obce.

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Mesta Nitry, Aktualiziciea na programovacie
obdobie 2015 - 2023

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja mesta Nitry na roky 2015 - 2023 s vyhladom do
roku 2025 (dalej PHSR mesta Nitry 2015 — 2023) je aktualizovanou stratégiou ekonomického rozvoja,
socidlneho a environmentalneho rozvoja krajského mesta Nitry s reSpektovanim SirSich vazieb mesta
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— jeho mestskej funkcénej oblasti. Predkladany dokument po schvéaleni nahrddza PHSR mesta Nitry na
roky 2007 - 2013.

Samostatnu prilohu PHSR mesta Nitry tvori okrem podrobnej analytickej casti aj Akény plan
(spracovany v tabulkovej podobe po schvaleni dokumentu do 30 dni ) - zoznam pripravovanych
aktivit a projektovych zémerov, zameranych na naplifianie konkrétnych opatreni a cielov PHSR mesta
Nitry, vratane ich financného zabezpecenia.

Regionalna integrovana Gizemna stratégia Nitrianskeho kraja na roky 2014 — 2020 (2018);

Regiondlna integrovand Uzemnd stratégia Nitrianskeho kraja na roky 2014 -2020 (RIUS) je
spracovana za Ucelom koordinovanej, vecne a casovo zosuladenej implementacie Integrovaného
regionalneho operacného programu (IROP) na Uzemi Nitrianskeho kraja a dosiahnutie
komplementarity a synergie s ostatnymi operaénymi programami. Ilde o participativny planovaci
nastroj umoznujuci Ucast relevantnych partnerov pre uplatnenie principu integrovaného pristupu k
Gzemnému rozvoju v kraji. RIUS je aplikiciou integrovanych Uzemnych investicii v zmysle
nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) na roky 2014 —2020. RIUS predstavuje
strednodoby planovaci dokument, ktorého ciefom je zabezpecit podmienky pre ucinné vyuZitie
finanénych prostriedkov Eurépskych S$trukturdlnych a investiénych fondov (ESIF), S$tatneho
rozpo¢tu a ostatnych finanénych zdrojov prijimatelov pocas programového obdobia politiky
sudrznosti EU 2014 —2020. Globalnym ciefom RIUS v stlade s Integrovanym regionalnym operaénym
programom 2014 -2020 je prispiet k zlepseniu kvality Zivota obyvatelov Nitrianskeho kraja,
zabezpedit udrzatelné poskytovanie verejnych sluzieb, podporit inteligentny, udrzatelny a
inkluzivny rast a zamestnanost s dopadom na hospodarsku, socidlnu a Uzemnu sudrinost
regionu, jeho miest a obci.

Plan odpadového hospodarstva Nitrianskeho kraja na roky 2016-2020

Program odpadového hospodarstva je programovy dokument, ktory sa vypracuva pre uréenu
Uzemnu oblast v sulade s hierarchiou a cieflmi odpadového hospodarstva obsahujuci analyzu
sucasného stavu odpadového hospodarstva tejto Uzemnej oblasti a opatrenia, ktoré je potrebné
prijat na zlepSenie environmentilne vhodnej pripravy na opatovné pouzitie, recyklacie,
zhodnocovania a zneskodfovania odpadu, ako aj hodnotenie, ako bude program podporovat plnenie
tychto cielov.

Plan odpadového hospodarstva mesta Nitra na roky 2016-2020

Pri stanoveni cielov pre komunalne odpady mesto Nitra vychadzalo z rdmcovej smernice o odpadoch
a na zaklade toho si stanovilo tieto ciele:

a) do roku 2020 zvysit Uroven triedeného zberu predovsetkym papiera a lepenky, skla, plastov, kovov
a biologicky rozlozitelnych odpadov v porovnani s rokom 2016

b) do roku 2020 zvysit droven zberu jednotlivych druhov komunalnych odpadov, akymi su
elektroodpad, batérie a akumulatory a odpadové oleje v porovnani s rokom 2016.

c) Do roku 2020 znizit mnozstvo vyprodukovaného zmesového komunalneho odpadu v porovnani s
rokom 2016

Integrovany program na zlepsSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia — Uzemie
mesta Nitra, 2014

Integrovany program urcuje opatrenia na zlepSenie kvality ovzdusia v oblastiach riadenia kvality
ovzdusia na ucel dosiahnutia dobrej kvality ovzdusia v danom ¢ase. Opatrenia, ktoré sa prijimaju na
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dosiahnutie cielov v kvalite ovzdusia, musia zohladnit integrovany pristup k ochrane ovzdusia, vody a
pbdy, nesmu porusit osobitné predpisy na ochranu ovzdus$ia a bezpecnosti pri praci a nesmu mat
vyznamné negativne Ucinky na Zivotné prostredie susediacich Statov.

Pozadovanym cielom je neprekradovat 24 hodinové koncentraéné limitné hodnoty na ochranu
zdravia ludi pre prachové &astice PMig, t. j. 50 pg.m viac ako 35 dni roéne a 24 hodinové
koncentraéné limitné hodnoty na ochranu zdravia fudi pre NO, t. j. 200 pg.m= viac ako 18 dni ro¢ne.

Dokumenty na ndrodnej urovni

Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050

Predstavuje pldn moZnych opatreni do roku 2050, vdaka ktorému by EU mohla uskuto&nit zniZzenie
sklenikovych plynov o 80 az 95 % v zmysle odsuhlaseného ciela. Obsahuje milniky, na zdklade ktorych
sa bude dat priebeine posudzovat, ¢ je EU na dobrej ceste splnit svoj ciel a svoje politické ulohy,
uspokoijit investicné potreby a vyuzit prilezitosti v réznych odvetviach s prihliadnutim na to, ze ciel
znizenia emisii 0 80 az 95 % bude nutné splnit prevazne interne.

Stratégia adaptdcie Slovenskej republiky na nepriaznivé dosledky zmeny klimy

Hlavnym cielom aktualizovanej Stratégie adaptacie SR na nepriaznivé dosledky zmeny klimy je zlepsit
sucasnych adaptacnych procesoch v SR a na zaklade ich analyzy ustanovit inStitucionalny ramec
a koordinaény mechanizmus na zabezpecenie Ucinnej implementacie adaptacnych opatreni na
vsetkych Urovniach a vo vSetkych oblastiach, ako aj zvysit celkovl informovanost o tejto
problematike.

Strategické hlukové mapy a akéné plany ochrany pred hlukom

Strategické hlukové mapy a akcéné plany ochrany pred hlukom, v zmysle smernice a uvedenej
slovenskej legislativy, sa musia vypracovat pre definované aglomeracie, okolie vacsich ciest, vacsich
Zelezni¢nych trati a vacsich letisk. Definovanie vacsich ciest, vacsich Zelezni¢nych trati a vacsich letisk
je uvedené v smernici, rozsah Uzemia je uvedeny v slovenskych predpisoch.

Strategickym ciefom smernice 2002/49/EC je znizit v Eurdpskej Unii poCet obyvatelov zasiahnutych
hlukom, ktory je definovany hodnotou hlukového indikatora Ldvn viac ako 65 dB:

- do roku 2010 o0 10%
- do roku 2020 0 20%

Ldvn — je hlukovy indikator, zohladfujuci posobenie hluku pocas 24 hodin. Hodnota sa stanovuje vo
vonkajsom prostredi. Pocet obyvatelov, ktori su obtaZovani hlukom, popisanych hodnotami
hlukovych indikatorov, sa stanovuje na zaklade vypoctu ich hodnét pred fasadou obytnych budov.

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja Slovenskej republiky, december 2016)

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 je strategickym dokumentom dlhodobého
charakteru, ktory si kladie za ciel nastavit efektivny smer rozvoja dopravného sektora a urcuje sposob
realizacie jeho rozvojovej vizie. Ide o vystup Il. fazy pripravy stratégie rozvoja dopravy SR do roku
2030 a predstavuje faktické naplnenie stanovenych ex ante kondicionalit.
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Viziou rozvoja dopravného sektora do roku 2030 je udrzatelny integrovany multimodalny dopravny
systém, ktory plIni hospodarske, socidlne a environmentdlne potreby spolocnosti a prispieva
k hlbSiemu zacleneniu a plnej integrdcii Slovenskej republiky v rdmci eurépskeho hospodarskeho
priestoru.

STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 1 (SGC 1)

Zaistenie ekvivalentnej dostupnosti sidiel a priemyselnych zén podporujucich hospodarsky rast
a socialnu inkldziu v ramci vSetkych regiénov Slovenskej republiky (v ndrodnej i eurépskej mierke)
prostrednictvom nediskriminac¢ného pristupu k dopravnej infrastrukture a sluzbam.

STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 2 (SGC 2)

Dlhodobo udrzatelny rozvoj dopravného systému Slovenskej republiky s dbérazom kladenym
na generovanie a efektivne vyuZivanie financnych prostriedkov vo vdzbe na redlne potreby
pouzivatelov.

STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 3 (SGC 3)

Zvysenie konkurencieschopnosti dopravnych médov v osobnej i nakladnej doprave (protipdlov
cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizacnych a infrastruktdrnych
parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu dopravnému systému
podporujuceho hospodarske a socidlne potreby Slovenskej republiky. Zvysenie kvality dopravného
planovania v SR definovanim optimadlne] cielovej hodnoty delby prepravnej prace v podmienkach
Slovenskej republiky a stanovenie krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 4 (SGC 4)

Zvysenie bezpecnosti (Safety) a bezpecnostnej ochrany (Security) dopravy veduicej k trvalému
zaisteniu bezpecnej mobility prostrednictvom bezpecénej infrastruktiry, zavadzanie novych
technoldgii/ postupov za vyuZitia preventivnych a kontrolnych mechanizmov.

STRATEGICKY GLOBALNY CIEL 5 (SGC 5)

Znizenie negativnych environmentalnych a negativhych socioekonomickych dopadov dopravy
(vratane zmeny klimy) v doésledku monitoringu Zivotného prostredia, efektivneho planovania /
realizacie infrastruktury a zniZovanim poctu konvencéne pohananych dopravnych prostriedkov, resp.
vyuzivanim alternativnych paliv

Zelensie Slovensko: Stratégia environmentdlnej politiky Slovenskej republiky do roku 2030
(02/2019)

Zakladnou viziou Envirostratégie 2030 je dosiahnut lepsiu kvalitu Zivotného prostredia a udrzatelné
obehové hospodarstvo, zaloZzené na doslednej ochrane zloZiek Zivotného prostredia a vyuZivajuce co
najmenej neobnovitelnych prirodnych zdrojov a nebezpeénych latok, ktoré budu viest k zlepseniu
zdravia  obyvatelstva. Ochrana Zivotného prostredia a udrzatelnd spotreba budl sucastou
vSeobecného povedomia obcanov aj tvorcov politik. Pomocou predchddzania a prispésobenia sa
zmene klimy budu jej nasledky na Slovensku ¢o mozno najmiernejsie.

Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja (2001)

Narodna stratégia trvalo udrZatelného rozvoja predstavuje najnovsie mozZnosti uplatnenia vysoko
efektivnych principov v oblasti globdlneho rozvoja Statu, pri reSpektovani rozvojovych dokumentov
trvalo udriatelného rozvoja OSN, OECD a EU, ked' integruje klG¢ové stratégie a koncepcie vietkych
rezortov do vysledného dokumentu.

Podla narodnej stratégie zakladnou orientaciou SR by malo byt dlhodobé, cielavedomé a komplexné
smerovanie k vytvaraniu spolocnosti zaloZenej na principoch TUR a ich praktickom uplatiovani.
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K dosiahnutiu tejto orientacie je potrebné vo vsetkych sférach spolo¢nosti vychadzat z principov
a kritérii TUR a orientovat sa na dlhodobé priority (integrované ciele) TUR SR. V ramci smerovania
k nastavenym dlhodobym prioritam bolo definovanych 28 strategickych ciefov TUR.
Z environmentalnych cielov sa tu o.i. nachadzaju:

25. Znizenie podielu vyuZivania neobnovitelnych prirodnych zdrojov pri racionalnom vyuzZivani
obnovitelnhych zdrojov

26. Znizenie environmentalneho zatazenia prostredia

27. Zmiernenie dbsledkov globalnej zmeny klimy, naruSenia ozénovej vrstvy a prirodnych katastrof
28. Zlepsenie kvality Zivotného prostredia v regiénoch.

Vodny plan Slovenska (2015)

Vodny pldn Slovenska je strategicky dokument vodného pldnovania, ktory urcuje rdmcové ulohy na
ochranu a zlepsenie stavu povrchovych véd a podzemnych véd a vodnych ekosystémov, na trvalo
udrzatelné a hospodarne vyuzivanie vod, na zlepSenie vodnych pomerov, na zabezpecenie Uzemného
systému ekologickej stability a na ochranu pred Skodlivymi ucéinkami vod. Vodny plan Slovenska je
podkladom na vypracovanie Medzindrodného pldnu manazimentu povodia Dunaja a
Medzindrodného planu manaZmentu povodia Visly v sulade s medzinarodnymi zavazkami SR.

Hlavnym environmentalnym cielom RSV je dosiahnutie dobrého stavu vsetkych véd do roku 2015,
resp. najneskér do roku 2027. Akym spbésobom a kedy sa ciele a ostatné poziadavky RSV dosiahnu,
stanovuje plan manazmentu prislusSného povodia obsahujlci program opatreni. Termin vyhotovenia
pldnov manaZmentu povodi pre prvy planovaci cyklus bol 22. december 2009. Ich aktualizacia sa
vykonava kazdych Sest rokov. Tymto planovacim dokumentom SR vstupuje do 2. cyklu ohrani¢eného
rokmi 2016 az 2021.

Plan manaZmentu ciastkového povodi Vahu (2015)

cvvs

pre spracovanie planov vys$sej urovne —pldnov manazmentu spravnych Uzemi na ndrodnej Urovni,
medzindrodné plany: Plan manaZmentu spravneho Uzemia povodia Dunaja a Integrovany plan
manazmentu povodia Tisy.

Plnenie uloh wvyplyvajucich z planov manaZmentu povodi a programov opatreni zameranych
na dosiahnutie environmentdlnych ciefov v zmysle § 60 ods. 4 vodného zdkona koordinuje prislusny
okresny Urad v sidle kraja.

Program odpadového hospodarstva SR na roky 2016-2020

Program odpadového hospodarstva Slovenskej republiky (POH SR) predstavuje najvyznamnejsi
strategicky dokument v odpadovom hospodarstve Slovenskej republiky na roky 2016 az 2020. lJe
vypracovany v sulade s poZiadavkami trvalo udrZatelného rastu. Jeho obsah zodpoveda poZiadavkam
stanovenym v legislativnych predpisoch SR a Eurdpskej Unie, predovsetkym v zakone ¢.223/2001 Z. z.
o odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsSich predpisov a smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 2008/98/ES z 19. novembra 2008 o odpade a o zruseni urcitych
smernic (dalej len ,rdmcova smernica o odpade®).

Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky SR (1993)

Celkove 162 cielov Stratégie Statnej environmentalnej politiky (viacerych odstuprfiovanych
v prislusnej problematike) a na ne nadvéazujlcich programov, projektov a opatreni environmentalnej
politiky SR mozno zhrnut do 4 blokov:
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I. blok - environmentalna politika v ochrane ovzdusia, vod a pred rizikovymi faktormi, v jadrovej
bezpecnosti a odpadovom hospodarstve (environmentalnej bezpecnosti),

. blok - environmentalna politika v ochrane prirody a krajiny, izemnom rozvoji, ochrane a vyuZivani
horninového prostredia, pody a lesa,

1l. blok - environmentalna politika v ekonomike,

IV. blok - environmentalna politika vo vychove, vzdelavani, verejnej informovanosti, organizacii,
riadeni a koordinacii starostlivosti o Zivotné prostredie.

Koncepcia ochrany pamiatkového fondu SR, 2011

Cielom ochrany pamiatkového fondu je identifikovat, skimat, zachovévat, obnovovat,
sprostredkovavat a vyuZivat pamiatkovy fond a jeho hodnoty pre sticasnu spolo¢nost so zamerom
jeho zachovania buduce generdcie.

Koncepcény material obsahuje navrhy a ulohy pre Ministerstvo kultiry Slovenskej republiky, ako aj pre
vybrané ministerstva a Ustredné orgdny Statnej spravy, na jeho vypracovani sa podielal aj Pamiatkovy
urad SR. Cielom tychto ndvrhov a Ulloh je zlepsit fyzicky stav i vnimanie pamiatkového fondu
verejnostou.

Integrovany regiondlny operacny program 2014-2020, verzia 4.1

Integrovany regionalny operacny program (IROP) je programovy dokument SR pre programové
obdobie 2014 — 2020. Jeho globalnym ciefom je: prispiet k zlepSeniu kvality Zivota a zabezpedit
udrzatelné poskytovanie verejnych sluzieb s dopadom na vyvaZeny a udrzatelny Uzemny rozvoj,
hospodarsku, izemnu a socidlnu sudrznost regidonov, miest a obci.

Aktualizovana Narodna stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020

Hlavny ciel ndrodnej stratégie do roku 2020 vyplyva zo zavazku, ktory si stanovila EU, a to "zastavit
stratu biodiverzity a degradaciu ekosystémov a ich sluZieb v SR do roku 2020, zabezpecit obnovu
biodiverzity a ekosystémov vo vhodnom rozsahu a zvysit nas prispevok k zamedzeniu straty
biodiverzity v celosvetovom meradle". Viziou, ktord si SR v tomto dokumente stanovila je, Ze
"Prirodny kapitadl SR - biodiverzita, ekosystémové sluzby a tovary su do roku 2050 dostatocne
chranené, pravidelne hodnotené, rozumne vyuzivané a tam, kde je to vhodné, aj obnovené kvéli
svojim vnutornym hodnotdm a pre ich nezanedbatelny prispevok k blahobytu a ekonomickej
prosperite SR. Prijaté opatrenia a politiky na narodnej Urovni predchadzaju nepriaznivym zmenam,
ktoré by strata prirodného kapitalu sposobila”.

Narodna stratégia do roku 2020 definuje 9 cielov, ktorych dosiahnutie je podrobnejsie rozpracované
v dokumente Akcény plan pre implementdciu opatreni vyplyvajlcich z aktualizovanej narodnej
stratégie ochrany biodiverzity do roku 2020.

Statna politika zdravia Slovenskej republiky

Statna politika zdravia chape zdravie ako zakladné [udské pravo. Jej cielom je nasmerovat zdujmy
a snahy vsetkych zloZiek spolo¢nosti na zdravie ako kluéovy faktor rozvoja spolocnosti a vytvorit
prostredie, v ktorom obcania budi mat zaruéené podmienky na podporu, ochranu, rozvoj a
prinavratenie zdravia, bez ohladu na vek, ¢i socialnu skupinu.

AkEny plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V. (NEHAP V.)

Novy akény plan (NEHAP V.) bude reflektovat definované priority Ostravskej deklaracie, ktoré boli
vysledkom sedemroc¢ného usilia ¢lenskych statov WHO/EURO o nastavenie novych priorit v oblasti
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environmentdlneho zdravia. Pre kazdld z priorit su stanovené strategické dlhodobé ciele na
zlepsovanie sucasného stavu environmentalnych determinantov a samotné aktivity/opatrenia
(Priloha NEHAP V.), ktorymi budeme tieto ciele napliat.

Narodny program podpory zdravia v Slovenskej republike

Hlavnym cielom aktualizovaného NPPZ ostava dlhodobé zlepSovanie zdravotného stavu obyvatelstva
SR, predizenie strednej dizky Zivota a zvyienie kvality Zivota - eliminaciou vyskytu portch zdravia,
ktoré znizuju kvalitu Zivota a ohrozuju ¢loveka pred¢asnou smrtou.

Plnenie NPPZ je potrebné v nadvaznosti na iné narodné programy vzhladom na skuto¢nost, Ze ide
o integrovany program. Aktualizovany program je prioritne zamerany na ovplyviiovanie
determinantov zdravia, zniZovanie rizikovych faktorov vyskytujucich sa u obyvatelstva a na
zvySovanie zainteresovanosti jednotlivych zloziek spolo¢nosti.

Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR 2020/30

Prioritne vychddza z analytického rdamca hospodarskych, socidlnych, environmentdlnych a
Uzemnych rozvojovych potrieb $tatu. Definuje dlhodobu viziu podpory regiondlneho rozvoja SR,
strategické ciele a prioritné oblasti, ako aj konkrétne opatrenia, resp. aktivity, ktoré bude
potrebné realizovat na zabezpelenie udrzatelného regionalneho rozvoja, zaloZzeného na zvySovani
ekonomickej vykonnosti a konkurencieschopnosti hospodarstva, vratane socidlnej stability a
spolocenskej sudrznosti.

Dopravna politika SR do roku 2015 (uznesenie vlady SR €. 445/2005)

Dopravna politika je subor principov, cielov a priorit v sektore dopravy, ktorymi sa bude riadit
$tat, Stdtom vytvorené orgdny a inStiticie, samospravne kraje (VUC), obce a
poskytovatelia dopravnych sluZieb pri tvorbe, implementacii a dodrZiavani relevantnej legislativy
uréenej na dosiahnutie globdlneho a $pecifickych cielov stanovenych v tejto politike. Uginnost
dopravne]j politiky vo vizbe na vstup SR do EU a procesov globalizicie dopravy spociva v jej
akceptdcii a déslednej implementdcii navrhovanych opatreni.

Globalnym ciefom dopravnej politiky je zabezpecenie trvalo udrzatelného rozvoja mobility
ponimanej ako dlhodobé zabezpelenie neustdle narastajucich prepravnych potrieb spoloénosti
(prepravy ndkladov a o0s6b) v pozadovanom case a kvalite pri suéasnom zniZovani
negativnych Ucinkov dopravy na Zivotné prostredie. Zabezpelenie trvalo udrzatelnej mobility
vyzaduje proporcionalny rozvoj vsetkych druhov dopravy v ramci dopravného systému SR
vychédzajlic z principov spoloénej dopravnej politiky EU s cielom efektivne uspokojovat prepravné
potreby spolo¢nosti.

Aktualizacia nového projektu vystavby dial'nic a rychlostnych ciest

Novy projekt vystavby dialnic a rychlostnych ciest bol vypracovany v roku 2000 a schvaleny
uznesenim vlady ¢. 162/2001 z 21. 2. 2001. Definoval rozsah dialhi¢nej siete Slovenska, ktoru tvoria
dialni¢né tahy D1, D2, D3 a D4 v celkovej dizke 659 km a rozsah siete rychlostnych ciest, ktoru tvoria
tahy R1, R2, R3, R4, R5 a R6 v celkovej dizke 874 km.

Pri aktualizacii nového projektu sa vychadzalo z tychto zasad:

- zachovat zakladnu koncepciu a definovanie dialni¢nej siete a siete rychlostnych ciest podla nového
projektu, s prihliadnutim na sulad s Koncepciou izemného rozvoja Slovenska — 2001,

- re$pektovat subor stavieb uréenych na zacdatie a dokoncenie vo vymedzenych ¢asovych horizontoch
v novom projekte, resp. tento suibor v zasade nerozsirovat a nenavrhovat konzervaciu stavieb,
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- harmonogram postupu prac zostavit na obdobie do roku 2006, s predbeznym vyhladom aj na dalsie
roky,

- ro¢né vydavky zo $tatneho rozpoctu navrhovat v kontinuite vydavkov z predchadzajicich rokov, s
medzirocnym ndarastom vydavkov o cca 500 - 700 mil. Sk, (tdto zasada nie je uplatnend v
rozpoctovom roku 2004),

- v obdobi rokov 2004 — 2006 poéitat s narastom zdrojov z fondov EU a po schvaleni finanéného
planu cerpania prostriedkov z kohézneho fondu a eurépskeho fondu regiondineho rozvoja (ERDF)
upresnit harmonogram postupu vystavby,

- v stlade s programovym vyhldasenim vlady urychlene prestudovat moznosti vstupu sikromného
kapitalu do programu vystavby dialnic a navrhndt stratégiu alternativneho financovania.

Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest

Dlhodobou stratégiou je spracovanie a aktualizacia studii; spracovanie dlhodobej stratégie
financovania dopravnej infrastruktiry v SR (,,masterplan” pre cesty a Zeleznice); ziskavanie zdrojov
pre financovanie vystavby infrastruktiry; priprava a implementacia dlhodobého strategického
programu napr. ,Zelezniéna doprava pre vietkych 2020“; propagacia programu a ziskanie podpory
verejnosti pre rozvoj zelezni¢nej dopravy

Pre osobnu Zelezniénd dopravu je cielom zabezpecenie zdakladnej dopravnej obsluznosti SR;
Standardizacia Urovne poskytovanych sluzieb a rast poctu cestujucich a vykonov.

Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individudinou

Narast individudlnej automobilovej dopravy ma nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie, bezpecnost
a sposobuje kongescie, ktoré zvySuju naklady na dopravu. Naproti tomu verejnd osobnd doprava
podporuje dosahovanie viacerych socidlno-ekonomickych cielov. Jej prednosti mozno definovat
z hladiska ekologického, socidlneho, regiondlneho, priestorového a bezpecnostného.
V sulade s globalnym cielom dopravnej politiky SR, Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja ma v oblasti verejnej dopravy tieto ciele:

e zachovat a zvysit jej podiel v celkovom objeme prepravenych osob,

e podporit socidlnu inkliziu zabezpecenim minimalnej dopravnej obsluZnosti prepojenim
menej rozvinutych regiénov (obci) k centrdm ekonomickych aktivit,

e obmedzit narast emisii Skodlivych plynov z dopravy v stlade s medzinarodnymi zdvazkami.

Realizacia tychto cielov je zamerand predovsetkym na zlepSenie zakladnych parametrov, ktoré
ovplyvnuju uZivatela dopravy pri volbe dopravného prostriedku, ktorymi si casova a priestorova
dostupnost, pohodlie, kvalita a rozsah doplnkovych sluzieb, ndklady na realizdciu dopravného
procesu a vnutorna bezpecnost vo vztahu k dopravnému procesu.

Program podpory IDS — NSDI

Nosnym prvkom komplexnych rieseni st inteligentné dopravné systémy (IDS), ktorych cielom je:
- zvySovat bezpecnost dopravno-prepravného procesu,

- zvySovat efektivnost a kvalitu prepravy vyjadrend Usporou ¢asu na prepravu,

- znizovat negativne vplyvy na Zivotné prostredie a znizovat energetickd naro¢nost dopravy,

- zdokonalovat produktivitu komerénych aktivit subjektov podielajucich sa na dopravno-prepravnom
procese,
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- zvySovat pristup k dopravnym informaciam jednotlivych subjektov dopravno - prepravného procesu
pre ich raciondlne rozhodovanie,

- zvySovat kvalitu dopravnej infrastruktiry a znizovat naklady vkladané do budovania novej
dopravnej infrastruktury (predovsetkym cestnej siete).

Komplexné rieSenie je moziné zabezpelit formou realizacie Narodného systému dopravnych
informdcii, ktory je tvoreny vzdjomne kooperujucimi informacnymi, komunikacnymi a riadiacimi
systémami zaloZzenymi na inteligentnych dopravnych systémoch, systémoch telematickych aplikacii a
informacnych systémoch v doprave.

Pripravovany Akény plan IDS si kladie za ciel:
- znizit kongescie v doprave o 25 % a zvysit kvalitu cestovania,

- zvysit bezpelnost dopravy o 25 % a tym prispiet k celkovému eurdpskemu cielu znizit pocet
usmrtenych os6b o 50 %,

- znizit emisie CO2 o0 10 % hlavne v mestskych oblastiach.
Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

Navrhova Ccast stratégie definovala vizie a strategické ciele v organizacnej, prevadzkovej a
infrastrukturnej oblasti smerujuce k udrzatelnej regionalnej a mestskej mobilite, k dostupnej,
spolahlivej a pouzivatelsky jednoduchej verejnej osobnej doprave a kvalitnej integrovanej verejnej
osobnej doprave a nemotorovej doprave. Na dosiahnutie tohto stavu su definované strategické ciele
a priority a znich vychdadzajuce opatrenia.

Strategicky ciel 1SD1: Zabezpecenie kvalitnej legislativy, technickych noriem a strategickych
dokumentov na podporu verejnej osobnej dopravy a nemotorovej dopravy

Strategicky ciel 2SD2: Zabezpecenie atraktivnej ponuky verejnej dopravy vratane kvalitnych a
dostupnych dopravnych informacii

Strategicky ciel 3SD3: ZvySenie kvality vozidlového parku verejnej dopravy a infrastruktury verejnej
a nemotorovej dopravy

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike, 2013

Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného
druhu dopravy a jej integracia s ostatnymi druhmi dopravy, ako aj zlepsenie vnimania cyklistov ako
plnohodnotnych ucéastnikov cestnej premavky.

Sucastou vizie je tiez vyrazné posilnenie cykloturistiky ako délezitého segmentu cestovného ruchu s
velkym potencidlom najmad pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie zamestnanosti a
konkurencieschopnosti, teda ich trvalo udrZatelny rozvoj.

V sulade so zadkladnou viziou Cyklostratégie a v snahe pribliZit sa okolitym eurépskym krajinam je
potrebné urobit vietko potrebné pre to, aby sme do roku 2020 dosiahli 10 % - ny podiel cyklistickej
dopravy na celkovej defbe dopravnej prace.

Zdravie 2020

Politicky rdamec Zdravie 2020 potvrdzuje, Ze UspeSné vlady modzu dosiahnut vyrazné zlepSenie
zdravia svojich obyvatelov za predpokladu spoluprace celej vlady na plneni dvoch vzajomne
prepojenych strategickych ciefov:

e zlepSovanie zdravia pre vietkych a zniZovanie nerovnosti v oblasti zdravia
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e zlepSovanie veducej Ulohy v oblasti zdravia a participativneho riadenia zdravia
Politika Zdravie 2020 je zaloZena na Styroch prioritnych oblastiach politickych opatreni:

e investovanie do zdravia pocas celého Zivotného cyklu a vytvaranie moznosti pre posiliovanie
zodpovednosti obéanov za zdravie;

e rieSenie najvacsich zdravotnych vyziev v regiéne - prenosnych a neprenosnych ochoreni;

e posiliovanie zdravotnickych systémov, v centre zaujmu ktorych sua [udia, posilfovanie
kapacit verejného zdravotnictva a pripravenosti, surveillance a schopnosti reagovat na
nudzové situacie;

e vytvaranie zdravych komunit a podporného prostredia pre zdravie fudi.

Ostravska deklaracia ministrov, 2017 +

Tato deklaracia nastoluje agendu Svetovej zdravotnickej organizdcie v oblasti vplyvu Zivotného
prostredia na zdravie. V kontexte politiky Zdravie 2020 a Agendy 2030 pre udrzatelny rozvoj
definovala oblasti, na ktoré by sa clenské staty WHO/EURO mali pocas nasledovného obdobia v
oblasti environmentalneho zdravia prioritne zamerat. Zuc¢astnené krajiny prijali politicky zavazok
implementovat eurdpske ciele vyjadrené v Ostravskej deklaracii na narodnu Uroven a presadzovat
politiku v oblasti ochrany environmentalneho zdravia v duchu prijatych odporiu¢ani WHO/EURO a
dalSich medzindrodnych organizacii, ktoré su doleZitymi partnermi v procese.

Narodny plan SR pre BECEP 2011-2020

Plan vychadza z podrobnej analyzy doterajSieho vyvoja v cestnej dopravnej nehodovosti a skusenosti
so zavadzanim opatreni v minulosti, obsahuje nasledovné ramcové ciele pre jednotlivé
zainteresované rezorty :

A. Znizenie dopravnej nehodovosti v dosledku prekrocenia najvysSej povolenej rychlosti a
neprisposobenia rychlosti okolitym podmienkam

B. ZniZenie dopravnej nehodovosti v désledku pozitia alkoholu a drog
C. ZniZenie dopravnej nehodovosti u zranitefnych Gcastnikov cestnej premavky

D. Zvysenie bezpecnosti prostrednictvom ucinnej dopravnej vychovy v skolach a vycviku Ziadatelov
o vodicské opravnenie vo vycvikovych zariadeniach autoskél

E. ZvySenie Urovne bezpecnosti cestnej infrastruktury

F. ZvySenie dUdrovne bezpecnosti prostrednictvom bezpecnejsSich vozidiel a zavadzanim
inteligentnych dopravnych systémov (IDS)

G. ZvySenie Urovne bezpecnosti v cestnej ndkladnej a autobusovej doprave
H. ZvySenie Urovne po nehodovej starostlivosti

I. ManaZment bezpecnosti cestnej premavky

Dokumenty na eurdpskej drovni

Eurdpa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrZatelny rast podporujtci zaclenenie, KOM(2010)

Eurdpa 2020 je desatroénou stratégiou Eurdpskej uUnie pre rast a zamestnanost, ktord bola
predstavend v roku 2010. Vo svete plnom zmien je snahou, aby sa v EU vybudovalo inteligentné,
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udrzatelné a inkluzivne hospodarstvo. Tieto tri vzajomne sa doplfiajtce priority by mali poméct EU a
jej ¢lenskym statom dosiahnut vys$siu mieru zamestnanosti, produktivity a socialnej sidrznosti.

EU stanovila pat hlavnych cielov, ktoré chce dosiahnut do konca roka 2020. Tykaju sa zamestnanosti,
vyskumu a vyvoja, klimy/energetiky, vzdeldvania, socidlneho zaclenenia a zniZenia chudoby. Na
podporu cielov stratégie bolo vypracovanych aj sedem hlavnych iniciativ, prostrednictvom ktorych
maju organy na eurdpskej a vnutrostatnej drovni vzadjomne podporovat svoje usilie na dosiahnutie
cielov stratégie Eurdpa 2020 v oblastiach, ako s inovécie, digitdlne hospodarstvo, zamestnanost,
mladez, priemyselna politika, chudoba a efektivne vyuzivanie zdrojov.

Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050, KOM(2011)

Predstavuje pldn moZnych opatreni do roku 2050, vdaka ktorému by EU mohla uskuto&nit znizenie
sklenikovych plynov o 80 az 95 % v zmysle odsuhlaseného ciela. Obsahuje milniky, na zaklade ktorych
sa bude dat priebeine posudzovat, ¢ je EU na dobrej ceste spinit svoj ciel a svoje politické ulohy,
uspokoijit investicné potreby a vyuzit prilezitosti v réznych odvetviach s prihliadnutim na to, ze ciel
znizenia emisii 0 80 az 95 % bude nutné splnit prevazne interne.

Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011)

V tomto energetickom plane do roku 2050 skima vyzvy suvisiace s cielom elimindcie emisii uhlika a
sucasne zabezpecuje dodavky energie a konkurencieschopnosti. Reaguje tak na poZiadavku Eurépske;j
rady.

Z planu vyplyva, Ze zatial ¢o ceny priblizne do roku 2030 porastu, nové energetické systémy mozu v
neskorsom obdobi viest k nizSim cendam. Malo by sa zabranit naruseniu vnutorného trhu s energiou,
vratane umelo nizkych regulovanych cien, pretoze tieto ceny by vysielali na trhy falosné signaly a
odstranili by motivaciou na Usporu energie a inym investiciam do nizkouhlikovych technoldgii - to by
zabranilo transformdaciu, ktora nakoniec v dlhodobom vyhlade povedie k znizeniu cien.
Jednoznacnym posolstvom je, Ze investicia sa oplati, pokial ide o rast, zamestnanost, vacsiu
bezpecnost doddvok energie a nizsie naklady na palivo. Transformacia vytvara pre eurdpsky
priemysel nové prostredie a moze zvysit konkurencieschopnost.

BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru - vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému tcinne vyuzivajliceho zdroja, KOM(2011)

Prosperita kontinentu bude zavisiet od schopnosti vsetkych jeho regionov udriat si dplnd
a konkurencieschopnu integrovanost do svetového hospodarstva. Efektivna doprava je pri plneni
tohto ciela velmi déleZita. EU vyzvala na vyrazné zniZenie emisii sklenikovych plynov, v sektore
dopravy, ktory je délezitym a stéle rastticim zdrojom sklenikovych plynov, sa vyZaduje zniZit do roku
2050 emisie sklenikovych plynov najmenej o 60 % v porovnani s rokom 1990. V praxi je potrebné, aby
doprava vyuZivala menej energie a navyse ju ziskavala z ekologickejsich zdrojov, aby lepsie vyuzivala
modernu infrastrukturu a zniZovala svoj negativny vplyv na Zivotné prostredie a zasadné prirodné
zdroje, akymi su voda, poda a ekosystémy.

Eurdpska stratégia pre kooperativne Inteligentné dopravné systémy

Koordinované a rychle zavddzanie kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel
v cestnej doprave si naliehavo vyZaduje opatrenia na trovni EU. Uspe$né zavedenie tychto vozidiel
bude dolezitym prinosom k zvySeniu bezpecénosti cestnej premdavky, zvyseniu efektivnosti cestnej
dopravy a zabezpe&eniu konkurencieschopnosti priemyslu EU.

Komisia tymto oznamenim dosiahla vyznamny milnik pri vytvarani eurdpskej stratégie zavadzania
kooperativnych, prepojenych a automatizovanych vozidiel, ako sa uvadza vo vyzve amsterdamského
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vyhldsenia. Toto ozndmenie by malo spolu s ostatnymi iniciativami v oblasti cestnej dopravy, ktoré
Komisia planuje prijat v roku 2017, prispiet k formovaniu buddceho systému cestnej dopravy v EU a
prekonaniu kltuc¢ovych problémov, ktorym dnes celi. Identifikovali sa opatrenia a harmonogram
potrebny na dosiahnutie tohto ciela a na ich prijatie je potrebné spolocné Usilie vietkych zapojenych
aktérov.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o zavadzani
infrastruktury pre alternativne paliva

V nadvaznosti na ¢l. 3 smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014
o0 zavadzani infrastruktdry pre alternativne palivd a v nadvaznosti na uznesenie vlady SR z 1.
aprila 2015 a uznesenie vlady SR ¢. 2015/504/B/1 z 9. septembra 2015 predloZilo Ministerstvo
hospoddrstva SR v spolupraci s Ministerstvom dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR , Navrh
Narodného politického ramca pre rozvoj trhu s alternativnymi palivami“.

Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)

Tato stratégia nizkoemisnej mobility by mala vyznamne prispiet k modernizacii hospodarstva EU,
¢o napomdze zniZovanie emisii v odvetvi dopravy a splnenie zavazkov EU v zmysle parizskej dohody.

V zaujme ulahcenia prechodu na nizkoemisnd mobilitu a poskytnutia istoty investorom sa musi
zmenit regulaény ramec EU. Protivahou pokroku v minulosti bol &asto rastuci dopyt po doprave, a
preto musi byt vychodiskovym bodom efektivnejsi dopravny systém. Nizkoemisné alternativne
energie pre dopravu predstavuji prileZitost na inovaciu a tvorbu pracovnych miest a umoznuju
zniZovanie zavislosti Eurdpy od dovozu ropy.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) ¢. 913/2010 o eurdpskej Zelezniénej sieti pre
konkurencieschopnu nakladnu dopravu

v

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady ¢ 913/2010 o eurdpskej Zeleznicnej sieti pre
konkurencieschopnu ndkladnu dopravu upravuje predovsetkym vytvorenie koridorov nakladnej
dopravy. Koridory maju zabezpelit vhodné podmienky a bezproblémovy prechod z jednej
vnutrostatnej siete do druhej. Zavedenie koridorov ma sluzZit na zabezpecenie konkurencieschopnosti
s ostatnymi druhmi nakladnej dopravy.

Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj

V septembri 2015 prijalo svetové spolocenstvo na pode Valného zhromazidenia Organizacie
Spojenych narodov spolocné ciele trvalo udrzatelného rozvoja, ktoré sa maju dosiahnut do roku
2030. Ide o dlhodoby a ambiciézny program vo vsetkych oblastiach fudského konania.

Jej kl'i¢ovou stcastou je 17 Ciele trvalo udrzatelného rozvoja (Sustainable Development Goals, SDGs)
a 169 specifickych podcild, nadobudli G¢innost 1. januara 2016 a vsetky ¢lenské staty OSN ich maju
naplnit do roku 2030. Cielom programu Agenda 2030 je do tejto doby docielit udrzatelného rozvoja v
tychto oblastiach:

e ludia - odstranenie chudoby a hladu vo vsetkych ich formach a rozmeroch a umoZnenie
vSetkym ludom na svete aby naplnili svoj potencial v déstojnosti, rovnosti a zdravom
Zivotnom prostredi.

e Planéta - ochrana planéty pred jej poskodenim, vratane udrzatelnej spotreby a vyroby a
Cerpania prirodnych zdrojov a podnikania urgentnych krokov v rdmci klimatickej zmeny.
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e Prosperita - zabezpecenie prosperity a Zivotného naplnenia pre vsetkych, vratane toho, ze
ekonomicky, sociadlny a technologicky rozvoj p6éjde ruka v ruke s prirodou.

e Mier - zaistenie mierumilovnych, spravodlivych a inkluzivnych spolo¢nosti, ktoré su zbavené
strachu a nasilia.

e Partnerstvo - vytvorenie "globdlneho partnerstva pre trvalo udrzatelny rozvoj" zalozenom na
posilnenej globalnej solidarite zamerané predovsetkym na potreby najchudobnejsich a
najviac ohrozenych ludi so zapojenim vSetkych krajin, aktérov a fudi.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 z 11. méja 2016 o interoperabilite systému
Zeleznic v Eurépskej unii

V tejto smernici sa stanovuju podmienky, ktoré sa musia splnit, aby sa dosiahla interoperabilita
elezni¢ného systému Unie spdsobom zluéitelnym so smernicou (EU) 2016/798, s cielom definovat
optimalnu Uroven technickej harmonizacie, umoznit ulahcovanie, zlepSovanie a rozvijanie sluzieb v
oblasti Zelezni¢nej dopravy v ramci Unie, ako aj s tretimi krajinami, a prispiet k dobudovaniu
jednotného eurépskeho Zelezni¢ného priestoru a k postupnému dokonceniu vnutorného trhu. Tieto
podmienky sa vztahuju na konstrukciu, vystavbu, uvedenie do prevadzky, modernizaciu, obnovu,
prevadzku a udrzbu casti tohto systému, ako aj na odbornu kvalifikaciu persondlu a zdravotné a
bezpecnostné podmienky vztahujlce sa na personal, ktory sa podiela na jeho prevadzke a Gdrzbe.

Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej
dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy

lej ciefom je podporovat zavadzanie inovacnych dopravnych technoldgii v zadujme vytvorenia
inteligentnych dopravnych systémov (IDS). Tento ciel sa dosiahne zavedenim spolo¢nych noriem a
$pecifikacii EU. Ich u¢elom je vytvorenie interoperabilnych a efektivnych sluZieb IDS a zarovef
umoznit jednotlivym krajindm EU, aby sa mohli rozhodnut, do ktorych systémov investovat.

Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za uZivanie
uréitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

V priloze tejte smernice su stanovené minimalne poZiadavky pre stanovenie poplatku za externé
naklady a vypocet maximalneho vazeného priemerného poplatku za externé naklady.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo diia 21. maja 2008 o kvalite vonkajsieho
ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurépu

V smernici sa zavadzaju ciele kvality ovzduSia vratane ambicidznych, nakladovo efektivnych cielov
zameranych na zlepsSenie fudského zdravia a kvality Zivotného prostredia do roku 2020. V smernici su
zaroven $pecifikované sposoby hodnotenia tychto cielov a ndpravné opatrenia v pripade nesplnenia
noriem. Zabezpecuje sa informovanost verejnosti.

V tejto smernici sa spaja vacSina existujucich pravnych predpisov o kvalite ovzdusSia do jednej
smernice a zahrna tieto klticové prvky:

e prahy, limitné hodnoty a cielové hodnoty su nastavené na posudenie kazdej znedistujlcej
latky uvedenej v smernici: oxid siri€ity, oxid dusicity, suspendované Castice, olovo, benzén a
oxid uholnaty;
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e vnutroStatne organy urcia konkrétne subjekty na vykondvanie tychto uloh pomocou udajov
zhromazdenych na vybranych miestach odberu vzoriek;

e ak su Urovne znecistenia v urditej oblasti vyssie ako prahové hodnoty, musia sa zaviest plany
kvality ovzdus$ia na napravu situacie. M6Zu zahfnat osobitné opatrenia na ochranu citlivych
skupin, napriklad deti;

e ak existuje riziko, ze Urovne znedistenia mozu prekrocit prahové hodnoty, musia sa vykonat
kratkodobé akéné plany napriklad na zniZenie cestnej dopravy, stavebnych prac alebo
niektorych priemyselnych ¢innosti s cielom odvratit nebezpecenstvo;

e vnutrostatne orgdny musia zabezpedlit, aby nielen verejnost, ale aj environmentalne,
spotrebitelské a iné vyznamné organizacie vrdtane organov zdravotnej starostlivosti a
priemyselnych zvdzov boli priebezne informované o kvalite okolitého ovzdusia (t. j.
vonkajsieho vzduchu) v danej oblasti;

e vlady krajin EU musia uverejiovat vyroéné spravy o vietkych znedistujucich latkach
uvedenych v pravnych predpisoch.



