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I. ZAKLADNE UDAIJE O OBSTARAVATELOVI

.1  OZNACENIE

Mesto Nitra

1.2 SIiDLO

Stefanikova trieda 60, 950 06 Nitra, Slovenska republika

.3 MENO, PRIEZVISKO, ADRESA, TELEFONNE CiSLO A INE
KONTAKTNE UDAJE OPRAVNENEHO ZASTUPCU OBSTARAVATELA,
OD KTOREHO MOZNO DOSTAT RELEVANTNE INFORMACIE O
STRATEGICKOM DOKUMENTE, A MIESTO NA KONZULTACIE

Vo veciach zmluvnych:
Marek Hattas, primator mesta Nitra

e-mail: primator@nitra.sk

Vo veciach technickych:

Ing. Jan Pansky

referent dopravného urbanizmu a inZinieringu
Utvar hlavného architekta

Mestsky urad v Nitre

tel.: 037 6502248

Miesto na konzultacie:
Stefanikova trieda 60, 950 06 Nitra

Konzultovat vo veci zmeny posudzovaného strategického dokumentu podla § 63 ods. 1 zakona ¢.
24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a 0 zmene a doplneni niektorych zdkonov v
zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zadkon“) je mozné pocas celého procesu posudzovania
strategického dokumentu.

Cas konzultdcii sa uri ,pripad po pripade” prostrednictvom kontaktnej osoby, uvedenej vyssie, a podla
poziadavky a dohody subjektov, ktoré prejavia o konzultacie zaujem.
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1. ZAKLADNE UDAJE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

1.1 NAzZOV

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra

1.2 UZEMIE

Plan udrzatelnej mobility je spracovany pre uzemie mesta Nitra vratane prilahlych obci uvedenych
nizsie.

1.3 DOTKNUTE OBCE

Mesto Nitra
Prilahlé obce:
e Nitrianske Hrnciarovce
e Jeldovce
e Cakajovce
e Cechynce
e lvanka pri Nitre
e Maly Lapas
o Velky Lapas
e LuZianky
e Zbehy
e (abaj-Capor

e Lehota

1.4 DOTKNUTE ORGANY

Dotknuté samospravne kraje:
e Nitriansky samospravny kraj
Dotknuté organy Statnej spravy:
e Okresny urad Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, ochrana prirody a krajiny

e Okresny Urad Nitra, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii
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e Regiondlny uUrad verejného zdravotnictva v Nitre

e Krajsky pamiatkovy Urad Nitra

e Zeleznice SR, Klemensova 8, 813 61 Bratislava

e Ministerstvo dopravy a vystavby SR, oddelenie oblastného hygienika Zvolen
Ostatné:

e Mestska ¢ast Dolné Krskany, Horné Krskany

e Mestska Cast Staré mesto

e Mestska ¢ast Cerman

e Mestska Cast KlokocCina

e  Mestska cast Diely, Kynek, Mlynarce, Parovské Haje

e Mestska ¢ast Drazovce, Zobor

e Mestska ¢ast Chrenova, Janikovce

1.5 SCHVALUJUCI ORGAN

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra bude schvaleny Mestskym zastupitelstvom Mesta Nitra.

1.6 OBSAH A HLAVNE CIELE STRATEGICKEHO DOKUMENTU A JEHO
VZTAH K INYM STRATEGICKYM DOKUMENTOM

[1.6.1 Charakter

Vzhladom k rozvoji miest a stdle sa zvySujucemu sa poctu obyvatelov Zijucich v mestach (cez 70 %
obyvatelov v Eurdpe Zije v mestach) bolo nutné pristlpit k planovaniu dopravy, mobility, novym
sposobom. Novo vznikajuce stratégie mestskej mobility hladaju kompromis, ktory by umoznil
ekonomicky a socidlny rozvoj miest, podporil zvySujice sa naroky na kvalitu Zivota jeho obyvatelov,
ale zaroven minimalizoval negativne dopady na Zivotne prostredie. Planovanie mestskej mobility nie
je orientované len na infrastrukturdlne planovanie, ale aj na zefektivnenie sucasnej infrastruktuiry,
ovplyviovania dopytu po doprave formou organizacnych opatreni a kampani a poskytovaniu dopravy
vsetkym skupindm obyvatelov.

Cielom novych stratégii, na ktorych mestd pracujd, nie je budovat tvrdé zadkazy vjazdov pre
individualnu automobilovu dopravu, ale ponuknut vhodnu a prijatelnu alternativu v podobe verejnej
dopravy, pesej alebo cyklistickej dopravy. Mesta sa taktieZ sustreduju na komunikaciu a propagaciu
verejnej dopravy, pesej dopravy a posobenie na ob¢anov formou motivacnych stimulov.

Plan mobility je strategickym dokumentom, ktorého ciefom je vytvorit podmienky pre uspokojenie
potrieb mobility ludi a podnikov v meste a jeho okoli a prispiet ku zlepseniu kvality Zivota. Cielom

, , 7
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tohto dokumentu je za pomoci obéanov, mestskych, regionalnych a statnych organov hladat a najst
moznosti udrzatelnej mestskej dopravnej obsluhy Uzemi. Dokument stavia na uz existujucich
aktivitach v planovani a rozvoji mesta. RieSené uUzemie Planu mobility je vymedzené hranicou
Statutarneho mesta Nitra.

Spracovany Plan mobility bude koncepénou Studiou vSetkych subsystémov dopravy v meste Nitra
s odporuc¢enim do casti Nitrianskeho kraja. PIan mobility bude jednym z Uzemne planovacich
podkladov pre ucely Uzemne planovacej Cinnosti a sucasne zavaznym podkladom pre planovanie
dopravnej obsluznosti na Uzemi mesta.

Dévodom obstarania tohto dokumentu je najméa potreba analyzovat stav a navrhnut odpovedajuci
rozvoj dopravnych systémov mesta Nitra v podrobnosti, v akej by to v ramci tzemného planu nebolo
mozné, ktoré je vSak pre Gzemny plan mesta Nitra a nadvazujice dokumentdcie potrebné.

Dokument sa skladd zo Styroch Casti — zber dat, analytickd, navrhova cast a Plan implementécie a
monitorovania.

V navrhovej casti su pre jednotlivé segmenty dopravy a pre cely dopravny systém navrhnuté
opatrenia, napliiujuce schvalenu viziu, oblasti zmien a strategické ciele. Opatrenia s formulované
s ciefom prispievat ku zlepseniu Zivotného prostredia v meste a zvysit bezpeénost a plynulost vietkych
druhov mestskej dopravy.

Do oblasti mestskej mobility sa neradi len individualna automobilova doprava (IAD), ale aj verejna
doprava (VD). Predpoklada sa, Ze v navrhovych horizontoch bude podiel verejnej dopravy stéle stupat.
Zvy3Senie podielu verejnej dopravy je nutné podporit radou opatreni, ktoré presvedcia obyvatelov a
navstevnikov mesta pre zvolenie VD ako prostriedku pre jazdu po meste a mimo mesto.

Sucastou mobility je aj cyklistickd doprava a chddza, ktord spolu s verejnou dopravou tvoria tzv.
udrzatelnd dopravu. Pre podporu chédze a cyklistickej dopravy je nevyhnutné vytvorit prepojend siet
trads, ktoré umoznia rychly, ale predovsetkym bezpecny pohyb. Vramci pldnovania udrzatelnej
mestskej mobility je kladeny déraz na previazanost medzi jednotlivymi druhmi dopravy - medzi
verejnou dopravou, IAD, cyklistikou a peSou (zachytné parkoviskd, bike a car sharing systémy, B+R,
B+G, a pod.). Je nevyhnutné riesit aj staticki dopravu — parkovanie a odstavovanie vozidiel.
Previazanost systému dopravy v pohode na ostatné dopravné maody je zrejma a je jednym z hlavnych
tém rieSenia mestskej mobility.

DéleZitd je aj otazka mestskej logistiky (city logistiky), ktora sa zabyva dopravnou obsluhou mesta,
predovsetkym zasobovanim. V ramci city logistiky je odporucené vyuzivat vozidla s alternativnym
pohonom a predovsetkym vyvarovat sa vjazdu tazkych nakladnych automobilov do zastavanej ¢asti
mesta, pripadne obmedzeni ¢i povoleni vjazdu nakladnych automobilov do r6znych mestskych casti.
RieSenim pre riadenie mestskej logistiky m6zu byt taktiez navrhy na spoplatnenie komunikacii a
infrastruktury, zadsobovania v mimo Spi¢kovych hodinach (napr. nocnych), pouZitie telematickych
technoldgii ¢i optimalizacia zdsobovania vozidiel.

Cielom planovania mestskej mobility je vytvorit spolahlivo komplexne prepojeny dopravny systém,
napliujuci potreby obyvatelov a firiem, s o najmensim negativnym dopadom na Zivotné prostredie
mesta. Z tohto hladiska sa Plan mobility zameriava nie na zakaz automobilovej dopravy ako celku, ale
najma na znizovanie poctu konvencne pohananych automobilov.
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Znizenie vyuzivania IAD by nemalo byt désledkom zdkazov a predpisov, ale malo by vychadzat zo
slobodného rozhodnutia obyvatelov mesta vyuzivat udrzatelné druhy dopravy (verejna doprava,
chodza, cyklisticka doprava), pretoze ich atraktivita (ekonomickd, ¢asova a zdravotna) bude vdaka
realizovanym opatreniam omnoho vysSia. ZniZovanie IAD bude podporované napr. vhodnou
parkovacou politikou alebo zvyhodnenim MHD, cyklistickej a pesSej dopravy.

Z hladiska planovania mobility v meste Nitra v3ak nie je mozné vynechat vazby na Nitriansky kraj, ktory
je zdrojom a cielom vyznamného podielu ciest realizujucich sa Ciastone a na Uzemi mesta Nitra.
V navrhovej Casti tak su opatrenia a projekty, ktoré pomé6zu dosiahnut ciele vizie Planu mobility, ale
ktoré musia byt realizované mimo hranice mesta v Nitrianskom kraji, uvedené len ako odporucenie
pre dalsich investorov, ktorymi su Statne organizdacie, Nitriansky kraj a susedné obce.

[1.6.2 Hlavné ciele

Vizia:
Nitra je moderné a otvorené mesto pre vsetkych, kde sa dobre Zije, pracuje, odpociva a Sportuje.

Tato vizia odpoveda na otazky - Kam chceme, aby mesto Nitra smerovalo a preco?, Ako chceme, aby
mesto Nitra vypadalo za 5, 10, 20 aZ 30 rokov?, Ako chceme, aby bola zaistena suvisiaca nevyhnutna
mobilita? V nadvaznosti na viziu mesta a schvalenych strategickych cielov bude uréena rada
meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese naplfiovania Planu mobility.

Oblasti zmeny:
Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia doprava)

Komunikac¢na siet mesta a kvalita verejného priestranstva

Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave

Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativnymi vplyvmi dopravy, energetickd naro¢nost dopravy
Zlepsenie udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta

Strategické ciele PUM su:

1. Zvysit podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy

2. Zaistit prepojenie udrzatelnych druhov dopravy

3. Podpora vzniku integrovaného systému verejnej dopravy

4. Zvysit vyuzitie udrzatelnych spésobov dopravy

5. Zvysit rozlohu a kvality verejnych priestorov

6. Znizit zataz komunikacnej siete

7. Zvysit kvalitu prostredia mesta

8. Zvysit vyuZitie telematickych systémov v riadeni dopravy

9. Podporit komplexné planovanie mobility

10. Podporit vznik osvetovych a komunikaénych kampani v oblasti mobility

11. Znizit pocet dopravnych nehod

12. Znizit negativne dopady z dopravy na prostredie mesta a jeho obyvatelov

13. Zvysit bezpecnost v doprave

14. Zvysit plynulost cestnej premavky
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15. Zvysit podiel ciest udrzatelnymi druhmi dopravy (verejna, pesia, cyklo) do mesta a jeho
zdzemia
16. Zvysit dostupnost a pristupnost mesta pre osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a
orientacie
17. Zvysit vyuzitie zdielanych druhov dopravy
Specifické ciele PUM:
Zvysenie kvality sluzieb verejnej dopravy
Zvysenie vyuzitia inovacii vo verejnej doprave
Zvysenie spolahlivosti a rychlosti verejnej dopravy
Zvysenie informovanosti cestujucich vo verejnej doprave
Zvysenie komfortu pre cestujucich na staniciach a zastavkach
Rozvoj a dostavba priamych tras pre pesich
Rozvoj a dostavba priamych a prepojenych tras pre cyklisticki dopravu
Zvysenie poctu a kvality mobilidra pre pesiu a cyklisticki dopravu
Vznik multimodalnych prestupnych uzlov
Podpora vzniku parkovisk typu P+R, B+R, P+G
Podpora rozvoja prepojenia verejnej a cyklistickej dopravy
Zavedenie tarifnej a ¢asovej integracie mestskej a primestskej autobusovej dopravy
Podpora moZnosti integracie Zelezni¢nej dopravy
RozSirovanie moZnosti vyuZitia systému zdielanych bicyklov

VyuZzitie prostriedkov nemotorovej dopravy na alternativny pohon - elektrobicykle, kolobezky

Roz3irenie pesich zén v centre mesta

Zvysenie kvality povrchov pesich tras a tras pre cyklisticki dopravu
Rozvoj bezbariérovych rieSeni

Uvolnenie verejnych priestorov od statickej dopravy

Prevedenie potrebnej dopravy mimo centralnu ¢ast mesta
Znizenie podielu zvySnej dopravy v obytnych cCastiach mesta
Podpora vyufZitia navigacnych a informacnych systémov

Podpora vysadby zelene

Znizenie prasnosti komunikacii v zastavenom Uzemi

Ochrana obyvatelov, predovsetkym chodcov i cyklistov pred vplyvmi pocasia

Zvysenie informovanosti Ucastnikov cestnej prevadzky - mimoriadne stavy
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Zavedenie preferencie vozidiel verejnej dopravy

Zavedenie preferencie pre vozidla integrovaného zachranného systému

Podpora vyuzitia navigaénych a informacénych systémov

Zavedenie spoluprace s firmami a institUciami pri organizacii dochadzky do zamestnania
Podpora rozvoja infrastruktury udrzatelnej dopravy pri novej vystavbe

Program citylogistika

Podpora kampani zvysujucich bezpecnost cestnej prevadzky

Podpora kampani pre vyssie vyuZitie udrzatelnych druhov dopravy (Do prace na bicykli, Eurépsky
tyZzden mobility)

Rozsirenie zén s obmedzenou rychlostou
Zvysenie bezpecnosti infrastruktdry najma pre najzranitelnejsSich Ucastnikov premavky

Osvetové kampane a dopravné vzdeldvanie zamerané na vsetky vekové kategdrie Ucastnikov cestnej
premavky

Zvysovanie poctu vozidiel s ekologickym pohonom

Podpora vyuzitia automobilov s ekologickym pohonom sikromnymi a fyzickymi osobami
ZniZenie hlukovej zataZze obyvatelov mesta

Zvysovanie bezpecnosti infrastruktary

Odstranenie bezpecnostnych nedostatkov komunikacii

ZvySovanie pocitu bezpecnosti uZivatelov verejného priestoru

Plynulost dopravy na chrbticovych komunikacidch

Podpora rozvoja a modernizacie primestskej Zeleznice

Podpora vzniku integrovaného systému verejnej dopravy

Doplnenie a rozvoj cyklistickych a peSich tras prepojujucich mesto a okolité obce
Podpora budovania modernych prestupnych uzlov a v nadvaznosti na parkovisko P+R
Bezbariérové rieSenia vo verejnej doprave

Zlepsenie dopravnej infrastruktury pre osoby so znizenou schopnostou orientacie
Rozvoj bezbariérovej pristupnosti verejnych priestorov a budov

Podpora carsharingu

Podpora carpoolingu
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[1.6.3 Obsah (osnova)

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra sa sklada zo Styroch zakladnych casti:
1. Zber dat a prieskumy

Tato Cast obsahuje databazu udajov o demografii a Gzemnom rozvoji, Udaje o doprave, organizacii
dopravy, Udaje o prevadzke dopravy a infrastruktire dopravy. Dalej obsahuje zber dat tykajucich sa
nehodovosti, resp. bezpecnosti (Analyza idajov o nehodovosti a bezpecénosti a ich vplyv na dopravu a
dopravné situdcie) a Zber inych dat (Lodnd doprava, Leteckd doprava, Taxi).

2. Analyticka East

Ucelom analytickej ¢asti je analyza dostupnych informécii o stave a moznostiach rozvoja vietkych
dopravnych subsystémov. Analyza obsahuje vyhodnotenie vSetkych subsystémov dopravy po stranke
kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajice disproporcie, ktoré je nutné riesit.

V zavere analytickej Casti je prevedena prehfadnd SWOT analyza kaZzdého dopravného subsystému a
komplexne celého systému dopravy v meste, vratane bezpecnosti a vplyvu na zivotné prostredie.

Zaver analytickej Casti je venovany stratégii mesta a vyjasneniu vizie mobility v konsenze s klti¢ovymi
partnermi a verejnostou. Prostrednictvom analytickej ¢asti budi najdené odpovede na otazky - Kam
chceme, aby mesto Nitra smerovalo a preco? Ako chceme, aby Nitra vypadala za 5-30 rokov?, Ako
chceme, aby bola zaistena suvisiaca nevyhnutnd mobilita? V nadvaznosti na viziu mesta a schvalenych
strategickych cielov bude v navrhovej casti urCenda sada meratelnych indikatorov pre moziné
vyhodnotenie dopadov v procese napliovania PUM.

3. Navrhova ¢éast

V navrhovej cCasti su pre jednotlivé segmenty dopravy a pre cely dopravny systém navrhnuté
opatrenia, ktoré napliuji schvdlenu viziu, jej oblasti zmien a strategické ciele. Opatrenia prispievaju
ku zlepSeniu Zivotného prostredia v meste a ku zvySeniu bezpecnosti a plynulosti pre vSetky druhy
mestskej dopravy.

Navrhovu ¢ast doplriuju prilohy, ktoré vsak nie su sucastou koncepcie rozvoja udrzatelnej mobility.
Tieto prilohy budu predmetom pravidelnych aktualizacii podla skutoéného vyvoja rozvoja dopravnej
infrastruktiry a vyvoja mobilitného chovania obyvatelov. Jednou z tychto priloh ndvrhovej ¢asti su
zasobniky projektov. Je to ,,zasobnik tvrdych projektov” —investi¢né zamery, ktoré si v meste a jeho
bezprostrednom okoli pripravované a ich t¢elnost je v rdmci projektu mobility preverena. Dalej je to
,zasobnik makkych projektov” — ktory obsahuje navrhy na podporu udrZatelnej mobility. Projekty
navrhnuté v tychto zasobnikoch su pripravené v sulade s koncepciou Planu mobility, avSsak vzhladom
k tomu, Ze musia reagovat na zmeny podmienok (v Gzemi, ¢i prdvnom ramci) a nie su teda sucastou
koncepcie, ktord by mala byt nemenna.

4. Plan implementacie a monitorovania

Na navrhovu ¢ast nadviazuje ,,Plan implementacie a monitorovania“. V tomto dokumente je uvedeny
projekt pre najblizsi navrhovy horizont — akény plan. Dalej je uvedeny spdsob monitorovania a
implementacie navrhnutych rieSeni, vratane odporuceni, ako vykonavat evaluaciu navrhnutych
indikatorov. Preto, aby Plan implementacie a monitorovania mohol flexibilne reagovat na zmeny v
uzemi Ci legislative bude jednou za 2-5 rokov aktualizovany.
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1.L6.4 Vztah k inym strategickym dokumentom.

PUM Nitra ma vzajomnu vazbu s mnozstvom nielen narodnych,
ale aj eurdpskych dokumentov, ktoré maju vplyv na dopravny sektor a mobilitu
v meste.

PUM jev sulade s platnymi strategickymi dokumentmi regiondlneho rozvoja a koncepciami
zabyvajlcimi sa jednotlivymi témami ZP spracovanymi na regiondlnej Grovni. Jednd sa o:

- Uzemny pldn mesta Nitra v zneni zmien a doplnkov ¢. 1 - €. 6;
- Uzemny pldn Centralnej mestskej zény v Nitre;

- Uzemné plany daldich potencidlne dotknutych obci — Nitrianske Hrnciarovce,
Jel3ovce, Cakajovce, Cechynce, Ivanka pri Nitre, Maly Lapas, Velky Lapas, LuZianky,
Zbehy, Cabaj — Capor a Lehota;

- Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja Mesta Nitry, Aktualizacia na
programovacie obdobie 2015 — 2023;

- Regiondlna integrovand Uzemna stratégia Nitrianskeho kraja na roky 2014 — 2020
(2018);

- Plan odpadového hospodarstva Nitrianskeho kraja na roky 2016-2020
- Plan odpadového hospodarstva mesta Nitra na roky 2016-2020

- Integrovany program na zlepsSenie kvality ovzdusia v oblasti riadenia kvality ovzdusia
— Uzemie mesta Nitra, 2014

Na narodnej Grovni ma PUM Nitra vztah k nasledujicim strategickym dokumentom:
- Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospodarstvo do roku 2050
- Stratégia adaptdcie Slovenske] republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy
- Strategické hlukové mapy a akéné plany ochrany pred hlukom

- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 (Ministerstvo dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, december 2016)

- Zelensie Slovensko: Stratégia environmentalnej politiky Slovenskej republiky do
roku 2030 (02/2019)

- Narodna stratégia trvalo udrzatelného rozvoja (2001)

- Vodny plan Slovenska (2015)

- Plan manaZzmentu Ciastkového povodia Vahu (2015)

- Program odpadového hospodarstva SR na roky 2016—-2020

- Stratégia, zasady a priority Statnej environmentalnej politiky SR (1993)
- Koncepcia ochrany pamiatkového fondu SR, 2011

- Integrovany regionalny operacny program 2014-2020, verzia 4.1

- Aktualizovana Narodnd stratégia ochrany biodiverzity do roku 2020

- Statna politika zdravia Slovenskej republiky
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Akény plan pre Zivotné prostredie a zdravie obyvatelov Slovenskej republiky V.
(NEHAP V.)

Narodny program podpory zdravia v Slovenskej republike

Narodna stratégia regionalneho rozvoja SR 2020/30,

Dopravna politika SR do roku 2015 (uznesenie vlady SR ¢. 445/2005),
Aktualizacia nového projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest,
Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest,

Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou,

Program podpory IDS - NSDI

Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020

Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike, 2013

Zdravie 2020
Ostravska deklaracia ministrov, 2017 +

Narodny plan SR pre BECEP 2011-2020

Na eurdpskej irovni ma PUM Nitra vztah k nasledujicim strategickym dokumentom:

Eurépa 2020 Stratégia pre inteligentny a udrzatelny rast podporujuci zaclenenie,
KOM(2010)

Plan prechodu na konkurencieschopné nizkouhlikové hospoddrstvo do roku 2050,
KOM(2011)

Energeticky plan do roku 2050, KOM(2011)

BIELA KNIHA: Plan jednotného eurdépskeho dopravného priestoru — vytvorenie
konkurencieschopného dopravného systému Gcinne vyuZivajuceho zdroja,
KOM(2011)

Eurdpska stratégia pre kooperativne Inteligentné dopravné systémy

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU z 22. oktébra 2014 o
zavadzani infrastruktury pre alternativne paliva
Eurdpska stratégia pre nizkoemisni mobilitu (COM(2016) 501 z 20.7.2016)

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (EU) €. 913/2010 o eurdpskej Zzelezni¢nej
sieti pre konkurencieschopnu nakladnd dopravu

Agenda 2030 pre udrzatelny rozvoj

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/797 zo dna 11. maja 2016 o
interoperabilite Zelezni¢ného systému v Eurdpskej unii

Smernica 2010/40/EU o ramci pre zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v
oblasti cestnej dopravy a pre rozhranie s inymi druhmi dopravy
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« Smernica 2011/76/EU, ktorou sa meni smernica 1999/62/ES o vybere poplatkov za
uzivanie urcitych pozemnych komunikacii tazkymi nakladnymi vozidlami

e Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES zo dria 21. maja 2008 o kvalite
vonkajsieho ovzdusia a CistejSom ovzdusi pre Eurépu

Ciele ochrany Zivotného prostredia predstavuju dblezity podklad pre tvorbu referenéného rdmca pre
hodnotenie potencidlnych vplyvov koncepcie na Zivotné prostredie. NizSie je uvedeny prehlad
hlavnych strategickych dokumentov a v nich obsiahnuté vybrané environmentdlne ciele, ktoré boli
zohladniované pri hodnoteni jednotlivych strategickych a Specifickych cielov.

Nizsie uvedené dokumenty a nimi stanovené ciele boli vyuZité pre urcenie pre PUM Nitra relevantnych
cielov a hodnoteni vazieb (vid. kap. 11I.5).

Koncepcné dokumenty (medzindrodne, narodne a regionalne) a ich ciele si uvedené v Prilohe ¢. 2
Spravy o hodnoteni.
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I1l. ZAKLADNE UDAJE O SUCASNOM STAVE
ZIVOTNEHO PROSTREDIA DOTKNUTEHO UZEMIA

1.1 INFORMACIE O SUCASNOM STAVE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
VRATANE ZDRAVIA A JEHO PRAVDEPODOBNY VYVOJ, AK SA
STRATEGICKY DOKUMENT NEBUDE REALIZOVAT

NizSie uvedeny popis obsahuje Uvodny popis vyvoja situdcie v uplynulych rokoch pre jednotlivé témy
(oblasti) Zivotného prostredia, spolu s identifikaciou hlavnych faktorov ovplyviujucich doterajsi vyvoj
a predbeznym odhadom potencidlnych priamych a nepriamych vplyvov strategického dokumentu na
jednotlivé témy Zivotného prostredia.

l.1.1 Klima a klimatické pomery

Nitriansky kraj patri, podla globdlnej klimatickej klasifikacie, do mierneho klimatického pdsma s
rovnomerne rozlozenymi zrazkami pocas roka. Pre t(to oblast je typické pravidelné striedanie Styroch
rocnych obdobi. Je tu pomerne vyrazny vplyv Atlantického oceanu, naopak na vychode Uzemia
kontinentalny vplyv. Klima Stredomoria ovplyviiuje tuto oblast predovietkym vyssimi Ghrnmi zrazok
na jesefl a obcas aj v zime. Casté striedanie vzduchovych hmét rézneho povodu a vlastnosti je
charakteristické pre tuto polohu v strede Eurépskeho kontinentu. To spdsobuje velkl premenlivost
vsetkych klimatickych prvkov. Tato vlastnost klimy je typicka a prirodzena.

Katastralne Uzemie mesta Nitra patri prevazne do teplej klimatickej oblasti (oblast Podunajskej niziny
a okrajova ¢ast pohoria Tribec). Charakterizované je teplou nizinnou klimou s dlhym az velmi dlhym,
teplym a suchym letom, kratkou, mierne teplou, suchou az velmi suchou zimou s velmi kratkym
trvanim snehovej pokryvky. Priemerna rocna teplota koliSe v rozpéati 9-10 °C (priemerné teploty jula
su 18 az 20,5 °C a januara -1 aZ -3 °C), priemerné rocné zrazky si 500-600 mm. Trvanie snehovej
pokryvky je do 30-40 dni v roku. VysSie polohy zoborskej skupiny Tribeca patria do miernej teplej
klimatickej oblasti, mierne vlhkej.

Zmena klimy

Urcujucim faktorom sucasného vyvoja klimaticko-hydrologicke] situdcie na Slovensku je globalna
zmena klimy. Jej prejavy na lokalnej Urovni st vysledkom globdlnych trendov, na ktorych podobu maju
opatrenia na Urovni PUM Nitra zanedbatelny vplyv, roku 2100 sa m6zZe Zem oteplit v priemere 0 1,5
a7 4,5 °C v porovnani s predindustridlnym obdobim.!

Aktualizovana Stratégia adaptacie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy (MZP SR,
2018) poukazuje na skutocnost, Ze regidn strednej Eurdpy nesie vseobecné ¢érty klimatickej zmeny.
Oteplenie sa v nej prejavuje vo vietkych polohdch a klimatickych oblastiach. Trendy v atmosférickych

L https://www.ipcc.ch/report/ar5/syr/
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zrazkach nie su sice také jednoznacné, ale tento fakt je spésobeny ich vd¢Sou premenlivostou, ako aj
modifikovanim dhrnov naveternymi a zaveternymi vplyvmi. Za obdobie 1881 — 2010 sa na Slovensku
pozoroval:

e rast priemernej rocnej teploty vzduchu asi 0 1,73 °C;

e pokles rocnych Uhrnov atmosférickych zrazok v priemere asi 0 0,5 % (na juhu SR bol pokles
miestami aj viac ako 10 %, na severe a severovychode ojedinele Uhrn zrazok vzrastol do 3 %);

e pokles relativnej vlihkosti vzduchu (na juhu Slovenska od roku 1900 doteraz o 5 %, na ostatnom
uzemi menej);

e pokles vsetkych charakteristik snehovej pokryvky do vysky 1000 m takmer na celom Uzemi SR
(vo vacsej nadmorskej vyske bol zaznamenany jej narast);

e vzrast potencidlneho vyparu a pokles vlhkosti p6dy — charakteristiky vyparu vody z pody a
rastlin, vlhkosti pody a slne¢ného Ziarenia potvrdzuju, Ze najma juh Slovenska sa postupne
vysusuje;

e zmeny v premenlivosti klimy (najma zrazkovych uhrnov) — prikladom su v kratkom ¢asovom
intervale striedajlce sa extrémne vlhké a suché roky: extrémne suchy rok 2003 a Ciastocne aj
2007, extrémne vlhké roky 2010 a 2016 a mimoriadne suchy rok 2011 a ¢iasto¢ne aj 2012. Za
ostatnych 15 rokov dosSlo k vyznamnejSiemu rastu vyskytu extrémnych dennych a
niekolkodennych uhrnov zrdzok, co malo za nasledok zvysenie rizika lokdlnych povodni v
roznych oblastiach SR. Na druhej strane v obdobi rokov 1989 — 2017 sa ovela Castejsie ako
predtym vyskytovalo lokalne alebo celoplos$né sucho, ktoré bolo zapric¢inené predovsetkym
dlhymi periédami relativne teplého pocasia s malymi Uhrnmi zraZzok v niektorej casti
vegetacného obdobia. Zvlast vyrazné bolo sucho v rokoch 1990 — 1994, 2000, 2002, 2003 a
2007, v niektorych regidnoch na zdpade Slovenska aj v rokoch 2015 a 2017.

Vo vyhlade do buducna Stratégia adaptdcie Slovenskej republiky na nepriaznivé désledky zmeny klimy
formuluje nasledovné vieobecné zavery dalsieho vyvoja klimy na Slovensku:

Teplota vzduchu

e priemerné teploty vzduchu by sa mali postupne zvySovat o 2 az 4 °C v porovnani s priemermi
obdobia 1951 — 1980, pricom sa zachova doterajSia medzirocna a medzisezénna casova
premenlivost;

e trochu rychlejsie by mali rast denné minima ako denné maxima teploty vzduchu, ¢o sp6sobi
pokles priemernej dennej amplitudy teploty vzduchu;

e scenare nepredpokladaju vyraznejSie zmeny v ronom chode teploty vzduchu, v jesennych
mesiacoch by ale mal byt rast teploty menej vyrazny ako pocas zvy$nej ¢asti roka.

Uhrn zraZok

e roc¢né Uhrny zrdzok by sa nemali podstatne menit, skor sa ale predpokladd mierny narast
(okolo 10 %), predovsetkym na severe Slovenska;

e vicsie zmeny by mali nastat v roénom chode a ¢asovom reZime zrazok — v lete sa vSeobecne
ocakava slaby pokles uhrnov zrazok (predovsetkym na juhu Slovenska) a v zvysnej Casti roka
slaby aZ mierny rast Uhrnov zrazok (predovsetkym v zime a na severe Slovenska). V teplej ¢asti
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roka sa o¢akava zvy$enie premenlivosti Uhrnov zrazok, zrejme sa prediZia a astejsie vyskytnu
malo zrdzkové (suché) obdobia na strane jednej a zrazkovo vydatnejSie kratke dazdivé
obdobia na strane druhej;

e pretoZe sa oCakdva teplejSie pocasie v zime, tak az do vySky 900 m n. m. bude snehova
pokryvka nepravidelna a castejSie sa budu vyskytovat zimné povodne — snehova pokryvka
bude zrejme v priemere vyssia iba vo vyske nad 1200 m n. m., tieto polohy ale predstavuju na
Slovensku menej ako 5 % rozlohy, ¢o nemdze podstatne ovplyvnit odtokové pomery.

Iné klimatické prvky a charakteristiky

e neocakdvaju sa Ziadne vyznamné zmeny v priemeroch globdlneho Ziarenia, rychlosti a smeru
vetra;

e vzhladom na zosilnenie burok v teplej Casti roka sa ocakdva Castejsi vyskyt silného vetra,
vichric a tornad v suvislosti s burkami;

e pokles vlihkosti pody na juhu Slovenska (rast potencialnej evapotranspiracie vo vegetacnom
obdobi roka asio 6 % na 1 °C oteplenia, Uhrny zrdZok sa vo vegetathom obdobi roka podstatne
nezvysia).

Na krajskej urovni bola v roku 2015 spracovand ,Environmentdlna Studia Uzemnych dopadov
klimatickych zmien“ pre rieSené uzemie vyclenena hranicami Nitrianskeho kraja. V tejto Studii sa
potvrdilo, Ze v tomto regidne pokracuje oteplovanie klimy rovnako alebo este o nieco rychlejsie ako v
inych Castiach strednej Eurdpy. Podla uvedenej Studie, ,zmeny v cirkulaénych pomeroch atmosféry
zrejme spOsobia, Ze juzna ¢ast NSK bude zasiahnuta oteplovanim klimy a aj stvisiacou zmenou inych
klimatickych prvkov viac ako severna ¢ast NSK. To sa prejavi predovsetkym v zhorsenych podmienkach
zavlaZenia p6dy a v CastejSom vyskyte sucha. Na druhej strane, vyznamné zvySenie intenzivnych
konvektivnych zraZzok na dkor trvalych zrdzok s mensou intenzitou bude mat za nasledok nevyrovnany
rezim zavlaZenia pody a Castejsi vyskyt privalovych povodni v celej oblasti NSK. V malej nadmorskej
vyéke bude zavainym negativnym ddsledkom oteplenia klimy ovela Eastejsi vyskyt vin hordéav
stucasne s vysokou absoltutnou vlihkostou vzduchu, ¢o bude znamenat znaénu zataZ predovsetkym pre
chorych a starsich fudi ale aj matky v tehotenstve a malé deti. Klimatizacia obytnych a pracovnych
priestorov ako aj dopravnych prostriedkov sa stane uz ¢oskoro nevyhnutnostou. Snehové pomery
budu ovplyvnené jednak rasticou teplou vzduchu, tiez vyskytom vyraznych otepleni hocikedy v
zimnom obdobi a zvySenymi uUhrnmi zraZzok. Napriek tomu, Ze celkovy pocet dni so snehovou
pokryvkou vyznamne poklesne, v dosledku zvySenych Uhrnov zrazok sa budu castejsie vyskytovat
epizodické snehové kalamity v dosledku velkého mnoZstva nového snehu pri teplote tesne pod
bodom mrazu.” (EKOJET, s.r.o.: Environmentalna stidia Uzemnych dopadov klimatickych zmien.
2015).

Emisie sklenikovych plynov

CO; respektive sklenikové plyny nie su zistované na mieste meranim, ale ich emisie sa vypocitavaju z
palivo-energetickych bilancii, obvykle na narodnej Grovni. Udaje za jednotlivé mestd sa nezistuju
a porovnavanie Udajov na tejto Urovni by bola trochu zavadzajlce. V ramci spracovania PUM Nitra
boli vSak v prevedenej analyze emisnej situacie modelované aj emisie CO, z dopravy. Vzhladom
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k tomu, Ze na velkost dopravnych emisii tejto latky ma vplyv len palivovy mix a spotreba paliv, velkost
emisii preto zavisi priamo Umerne na prepravnych vykonoch automobilovej dopravy vyuZivajlce
fosilne paliva. Pre buduci vyvoj emisného trendu sklenikovych plynov z dopravy bez realizacie
koncepcie bude rozhodujice zavedenie alternativnych paliv a elektromobility a vyvoj dopravnej
intenzity na sledovanom tzemi.

Z hladiska klimatickych pomerov je mozné predpokladat, Ze zmeny miestnej klimy budu pokracovat
bez ohladu ¢i PUM Nitra bude realizovany alebo nie.

S ohladom na logiku p&sobenia klimatickej zmeny je v3ak Ziaduce reagovat na uz prebiehajlice zmeny
(najma extrémne vykyvy pocasia ako privalové dazde, dlhé obdobia sucha, viny horucav, teplejsie a
vlhsie zimy, menej snehu a pod.) na vSetkych relevantnych urovniach planovania. PUM Nitra z tohto
pohladu predstavuje Ciastkovu prileZitost k zohladneniu klimatickych rizik a potreby adaptacie Gzemi
na klimatickd zmenu. V pripade nerealizacie PUM Nitra by tato prilezitost zostala nevyuzita.

Ocakavany vyvoj bez realizacie PUM Nitra

Emisie sklenikovych plynov

Na narodnej Urovni je na Slovensku podiel dopravy na celkovej produkcii emisii sklenikovych plynov
cca 16 %. Doprava ma $pecialnu poziciu medzi sektormi produkujicimi emisie, kedze je velmitazké ju
legislativne regulovat. V poslednych rokoch bol navySe pozorovany presun od verejnej osobnej
dopravy k individualnej automobilovej doprave a zaroven rastie aj podiel tranzitnej tazkej nakladnej
dopravy. Spotreba paliv v cestnej doprave prudko vzrastd, zatial ¢o na Zeleznici dochddza k miernemu
poklesu spotreby paliv. Cestna doprava je v rdmci dopravného sektora na prvom mieste v produkcii
emisii sklenikovych plynov a tvori 97,7 % produkcie emisii sklenikovych plynov z hodnotenej cestnej a
Zelezni¢nej dopravy. Emisie ekvivalentného CO; z cestnej dopravy v roku 2015 boli 6 343,0 Gg. Z toho
je 98,9 % CO,, 0,3 % metan a 0,8 % oxid dusny. Medzi rokmi 1990 a 2015 pritom doslo v cestnej
doprave k narastu emisii CO, 0 1,8 Mt, teda asi 0 19 %.2

Odhady buduceho vyvoja emisii sklenikovych plynov z dopravy naznacuju pokracovanie negativneho
trendu. Vystupy dopravného modelu pouZzitého v rdmci pripravy a hodnotenia Strategického planu
rozvoja dopravy SR do roku 2030 (2016) indikuju na zaklade porovnavania sucasnej intenzity dopravy
na dopravnej sieti (scenar BASE 2014) s odhadom dopravnych intenzit v horizonte 2030 (BAU 2030),
Ze pokracovanie sucasnych trendov v doprave na Slovensku v roku 2030 dojde k viac nez 55%
navy$eniu celkovych emisii sklenikovych plynov z cestnej dopravy®. Obdobne, projekcie vyvoja emisii
CO; prezentované v ramci reportingu podla ¢lanku 4 a ¢lanku 12 Rdmcového dohovoru OSN o zmene
klimy a Kjotskeho protokolu naznacuju rast emisii CO, z dopravy o priblizne 30 % do roku 2030 v
porovnani so si¢asnym stavom (v zavislosti na pouZitom scenari)®.

Vyssie zmiefiované trendy na narodnej trovni SR budu s velkou pravdepodobnostou pokracovat bez
ohladu na opatrenia na Urovni PUM Nitra, hoci bez prevedenia PUM Nitra by lokdlny prispevok

2 Siedma narodna sprava SR o zmene klimy (2017).

3 vyhodnotenie vplyvov ,Strategického pladnu rozvoja dopravy SR do roku 2030 — II. faza“ na Zivotné prostredie
a fudské zdravie. Sprava o hodnoteni strategického dokumentu (2016).

4 Napr. v scenari WEM (“With Measures”) ide o zy3enie z 6 665,3 Gg CO2 v roku 2015 na 7 888,3 Gg CO2 v
2030. Pozri Siedma narodna sprava SR o zmene klimy (2017).
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dopravy k celkovej Urovni emisii sklenikovych plynov (a teda k pokracovaniu naznacenych negativnych
trendov) bol zrejme trochu vyssi, avsak bez vyznamného vplyvu na celkovy trend na narodnej Urovni.

111.1.2 Ovzdusie

Dominantnym zdrojom znelistovania ovzdusia v Nitrianskom kraji je cestna doprava.
Pre vykurovanie domdacnosti sa tu vyuZiva najmd zemny plyn, podiel tuhych paliv je
v porovnani s ostatnymi zénami nizsi, s vynimkou hornatejSej oblasti na severe kraja (podla udajov zo
sCitania obyvatelstva).

Charakteristika cestnej dopravy:

NajfrekventovanejSie cesty 1. triedy v Nitrianskom kraji — priemerne nad 60 000 aut denne
v r. 2015 —spajaju mestd TopolCany a Partizdnske, Komarno a Hurbanovo a takuto intenzitu ma i
zaciatocny usek ciest Nitra-Vrable a Levice-Vrable.

Vysoku intenzitu (40 000 —60 000 4ut denne) dosahuju cesty Komarno-Velky Meder, Nitra-Topol¢any,
Levice-TImace, a takisto Useky ciest Surany-Nitra a Sala-Nové Zamky. Zatial ¢o dialnica D1 na Useku
Nitra - Zlaté Moravce ma relativne nizSiu hustotu premavky (15000 —20000 aut denne), za Zlatymi
Moravcami smerom na vychod prejde za hodinu v priemere viac ako 60000 aut (r. 2015).

Priemyselné zdroje znecistovania ovzdusia st z hladiska prispevku k lokdlnemu znecisteniu ovzdusia
zakladnymi znecistujucimi latkami menej vyznamné. V zavislosti od meteorologickych podmienok sa
v Nitrianskom kraji méze prejavit vplyv chemického priemyslu.

Nitra patri k pomerne veternym lokalitam s vyskytom bezvetria okolo 10 % z roka. Zaroven sa
vyznacuje malym zastupenim velkych a strednych zdrojov PMo a vysokym zastipenim zemného plynu
ako paliva v lokalnych kureniskadch, hoci podiel dreva tieZ nie je zanedbatelny. Prudenie je silne
severozapadno-juhovychodné az vychodné. V tomto kontexte prichadzaju do Uvahy ako zdroje PMsg
doprava — hlavne jej Cast spadajlca pod tzv. nezname zdroje — resuspenzia prachu, posypového
materidlu, odery vozovky — stavebna ¢innost stvisiaca s budovanim priemyselného parku a rychlostnej
komunikdcie a ornd pdda nachadzajica sa pomerne blizko od stanice. Najéastejsi vyskyt vysokych
koncentracii je hlavne prisilnom prudeni od severu a pri vSetkych rychlostiach vetra od severovychodu
az vychodu, ale hlavne od juhovychodu. Podla Atlasu krajiny SR sa Studované Uzemie radi do oblasti s
miernym aZ priemernym zataZenim inverziami (vid. nasledujuci obrazok).
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ZataZenie uzemia prizemnymi inverziami
Ground-level inversion load upon territory
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Obrazek1:  ZataZenie Uzemia inverziami

Narodna monitorovacia siet kvality ovzdusia na Uzemi Nitrianskeho kraja pozostava z dvoch meracich
stanic: Nitra —Janka Krala —SKO051A a Nitra —Janikovce—SK0134A.

V roku 2011 na monitorovacej stanici Nitra, Stirova dochadzalo k vyraznému prekrocovaniu dennej
limitnej hodnoty pre PM a taktiez doslo k prekroceniu priemernej rocnej koncentracie NO; a PM;s.
Na monitorovacej stanici v Janikovciach dochadzalo k prekra¢ovaniu dennej limitnej hodnoty pre PMio
a prekrocilo povoleny pocet prekroceni 35 x za rok. V roku 2012 sa uz situacia vyrazne zlepsila a doslo
len k prekroceniu povoleného poctu prekroceni dennej limitnej hodnoty pre PMio na monitorovacej
stanici Nitra, StUrova. Tento trend pokraduje aj nadalej. V rokoch 2013 — 2016 u? nedochdadzalo k

prekracovaniu Ziadnej limitnej hodnoty pre Ziadnu hodnotend znecistujucu latku v zone Nitriansky
kraj.

Nasledujuca tabulka obsahuje vynatok z nameranych imisnych koncentracii uvedenych v ,Sprave o
kvalite ovzdusia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znedistovani v Slovenskej republike” za rok

2018.
Ochrana zdravia VP2

Znedistujuca latka SOz NO: PMo PMzs | CO |Benzén S0 | NO:
. . 3hpo | 3hpo

) Doba spriemerovania | 1h 24h | 1h 1rok|24h 1rok| 1rok 8h" | 1rok sche | sebe
AGLOMERACIA = = = = = =
Zéna § é é = § = = P = § é
=92 =S|l 2 |_-8 2 2 2 g 8|8
Parameter 2% 85|85 & (8% & | & 5 s B3 83
25 85|85 & |B& & 5 s E 85|28

Limitna hodnota [ugm=] | 360 126 | 200 40 | B0 40 25 100000 5 500 | 400

Maximalny podet prekroéeni | 24 3 18 35

Nitriansky krzj N?tra, Jval‘1ikovce 0 11 13 24 18 0

Nitra, Starova 0 0 0 34 | 19 28 16 | 1457 07 0 0
: . 21
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Tabulka 1: Namerané imisne koncentracie latok s imisnymi limitmi pre ochranu zdravia

V roku 2018 v zéne nebola prekrocena rocna a ani denna limitna hodnota na ochranu zdravia ludi pre
PM1o a rovnako neboli prekroc¢ené cielové hodnoty pre PM,s ani pre ostatné uvedené latky.

Namerané koncentracie benzo[a]pyrénu su dokumentované nasledujucou tabulkou, z ktorej je
viditelné, Ze v meste dochadza k prekroceniu imisného limitu, popr. sa koncentracia tejto latky
pohybuje priblizne na jeho urovni. Znecistenie ovzdusia benzo[a]pyrénom tu pochdadza Ciastocne z
individudlneho vykurovania domacnosti, v okoli frekventovanych krizovatiek v centre Nitry nie je
mozné vylucit vyznamny imisny podiel automobilovej dopravy.

Mesto Nitra sa nachadza v oblasti riadenia kvality ovzdusim pre zneéistujucu latku benzo[a]pyrén.

2014 2015 2016 2017 2018

AGLOMERACIA | Cielova hodnota [ng.m-3 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Zona Horna medza na hodnotenie [ng.m-3) 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6
Dolna medza na hodnotenie [ng.m9) 04 0.4 0,4 04 0,4

Nitra, Starova 1,3 1,3 0,9

Tabulka 2: Namerané imisné koncentracie benzo[a]pyrénu

V Tabulke 3 je uvedeny pocet dni s prekro¢enim cielovej hodnoty 0zénu na ochranu zdravia fudi (8h
koncentracia prizemného 0zénu 120 pg.m™3). Cielovd hodnota povoleného poétu prekroéeni je 25 dni
za kalendarny rok v priemere troch rokov.

Stanica 2016 2017 2018 Priemer 2016 — 18
Nitra, Janikovce 17 42 44 34
Tabulka 3: Pocet dni s prekrocenim cielovej hodnoty na ochranu zdravia ludi

Z tabulky 3 je vidno, Ze cielovd hodnota ozénu bola na monitorovacej stanici Nitra, Janikovce
v priemere poslednych troch rokov prekrocena.

Prizemny ozdén prekracuje kritickd Groven koncentracii pre vegetaciu na celom uzemi Slovenska - je
hlavnym stresovym faktorom lesnych ekosystémov a pri¢inou 5-10% ubytku polnohospodarskej
rastlinnej produkcie. Hoci v poslednom desatrodi nie je pozorovany vyznamnejsi trend zvySovania
koncentracie ozdnu, pocet prekroc¢eni imisného limitu ozénu je aj nadalej vysoky a bude pretrvavat aj
nadalej - trendy koncentracii budu zavisiet od velkosti poklesov emisii, najma oxidov dusika.

Bez vykonania koncepcie budu na buduci vyvoj pbsobit tieto hlavné protichodné faktory:

e postupnd modernizacia vozového parku smerujuca k zniZovaniu vyfukovych emisii (rozvoj
elektromobility a pouZzivanie alternativnych paliv sa mbzZe vo vacsej miere na emisiach
pozitivne prejavit aZz v dlhSom ¢asovom horizonte),

e postupny ndrast intenzit dopravy na existujucich cestnych komunikaciach povedie
k narastu emisii z cestnej dopravy.
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Ocakavany vyvoj bez realizacie PUM Nitra

V pripade, Ze PUM nebude realizovany, budu vplyvom emisii z automobilovej dopravy nadmerne
zatazované niektoré Casti mesta Nitra. V pripade suspendovanych ¢astic a benzo[a]pyrénu je nutné sa
zabyvat siéasnymi ohniskami znecisteni aj v lokalitach, kde nedochadza ku stretom s imisnymi limitmi,
pretoZe sa jedna o latky s bezprahovym zdravotnym ucinkom (negativny vplyv na zdravie je mozné pri
tychto latkach ocakavat aj pod Urovriou limitov). Z hladiska tychto latok preto vyZaduje rieSenie kazdé
ohnisko znecistenia ovzdusia, ktoré sa nachadza v obyvanych oblastiach.

Bez realizacie PUM bude pretrvavat nevyhovujlci stav v Casti Chrenova a Dolné Krikany (vysoké
emisie suspendovanych &astic), v centre Nitry v okoli krizovatky ulic Stefanikova trieda a Sturova bude
nadalej nevyhovujuci stav taktiez z hladiska kumuldcie emisii benzo[a]pyrénu. Hlavnou pricinou
zvySenych koncentracii suspendovanych castic aj nadalej zostane najma tazka kamidnova doprava,
najma v blizkosti priemyslovych zén, kde ma vyssie relativne zastUpenie v dopravnom prude. V centre
mesta bez realizacie koncepcie budu pretrvavat zvySené imisné koncentracie pésobené nahustenim
cestnych komunikacii s vysokou intenzitou dopravy na malej ploche. Tieto cesty sU navyse casto
pretazené so vznikom kongescii, ¢o emisie este zvysuje oproti plynulej prevadzke.

Zmiernenie vplyvu na kvalitu ovzdusia mozZe priniest pokrok v oblasti zavedenia elektromobility a
alternativnych paliv v cestnej doprave. Doterajsi pokrok ale zaostava za ambicidznymi cielmi a
predpokladmi EU. V strednedobom horizonte preto budd imisné prinosy tychto opatreni nevyznamné.
Ich pozitivny imisny vplyv sa méZe zadat prejavovat odhadom aZ v horizonte cca 15 a viacej rokov.
Dévodom je okrem nizkeho tempa pokroku taktiez skutocénost, Ze vacsina emisii suspendovanych
Castic a Cast emisii benzo[a]pyrénu z dopravy vznika resuspenziou z povrchu vozovky, navyse prevazne
vplyvom tazkych vozidiel. Pre resuspenziu bude mat pravdepodobne zavadzanie elektropohonov
okrajovy vyznam a v nakladnej automobilovej doprave sa mobie prejavit az vo vzdialenejsej
buducnosti.

Co sa tyka alternativnych paliv, vyznamne mézu ovplyvnit emisie najma v organizaciach financovanych
z verejnych rozpoctov, vratane subjektov mestskej hromadnej dopravy. Tento segment vozového
parku je ale emisne malo vyznamny a celkovu Uroven emisii z automobilovej dopravy na izemi mesta
preto vyznamne neovplyvni.

Z vyssie uvedenych dovodov je namieste konzervativny pristup k hodnoteniu, tzn. pri odhade
oCakavaného vyvoja bez realizacie PUM Nitra pozitivny vplyv elektromobility a zavedenia
alternativnych paliv neuvaZovat.

11.1.3 Zdravie

Zdravie je definované ako stav Uplnej telesnej, dusevnej a socidlnej pohody a nie len ako nepritomnost
choroby. Je vysledkom vztahov medzi ludskym organizmom a socidlno-ekonomickymi, fyzikalnymi,
chemickymi a biologickymi faktormi Zivotného prostredia, pracovného prostredia a sp6sobom Zivota.

Mesto Nitra je piatym najvacsim mestom Slovenska, ku driu 2.1.2018 Zije v meste Nitra celkom 79 125
obyvatelov, z toho 37 748 muZov a 41 377 Zien. Od roku 1994 dochadza ku kontinualnemu ubytku
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obyvatelov (v roku 2017 ich tu Zilo o cca 10 000 menej nez v roku 1994), a to aj cez skutoénost, ze
prirodzeny prirastok je kladny (t.j. viacej ludi sa narodi nez zomrie). ZniZovanie poctu obyvatelov ma
niekolko pri¢in, a to znizovanie poctu narodenych deti, ale taktiez odchod obyvatelov do tesne
prilahlych obci. Z mesta sa viacej [udi stahuje, nez do nej prichadza. Tieto trendy s pozorovatelné na
celom Slovensku.

Hustota obyvatelov taktiez kontinudlne klesa. Od roku 2003, kedy dosiahla vrcholu, klesla z 858,7
obyvatelov/km? na 768,43 obyvatelov/km? v roku 2017.

Od roku 1993 v populdcii stale viacej prevladaju Zeny — v roku 2017 ich bolo takmer o 4,5% viacej nez
muzov. Tak ako inde v Eurdpe populdcia v Nitre starne, ¢o je spdsobené znizujicou sa porodnostou a
zaroven zvy$ovanim strednej dizky Zivota. Pocet ludi v postproduktivnom veku (65+) uz od roku 2011
prevy$uje hodnotu poétu deti do 14 let a rozdiel stale stupa. Stredna dizka Zivota ($ance na dofZitie) sa
predlzuje a v roku 2017 dosiahla u muzov 72,9 rokov a u zZien 79,93 rokov.

Do buduicna sa predpoklada dalSie zniZzovanie poctu obyvatelov a zvySovanie priemerného veku
populacie (v roku 2017 cinil 42,48 roku). Tieto trendy musia byt zohladnené v pripravovanych
strategickych materidloch mesta a samozrejme teda aj v Planu udrzatelnej mobility.

Vacsina dalsich zdravotnickych ukazovatelov je sledovana na drovni krajov alebo okresov, a preto
dalej uvadzame Udaje vztahujlce sa k zemiu Nitrianskeho kraja a porovnanie v ramci okresov.

Vo vieobecnosti patri Nitriansky kraj ku krajom so zapornym prirodzenym prirastkom (v roku 2018
prirodzeny prirastok predstavoval -1.722 os0b), pricom vplyvom migraénému ubytku celkovy
prirastok obyvatelstva eSte mierne klesa (migracné saldo v roku 2018 predstavovalo -298 0s6b). Hruba
miera prirodzeného prirastku v roku 2018 bola v Nitrianskom kraji - 2,54 promile a v Slovenskej
republike 0,61 promile. Hruba miera celkového prirastku v roku 2018 bola v Nitrianskom kraji -2,98
promile a v Slovenskej republike 1,34 promile. Vo vekovom zloZeni sa znizZuje podiel predproduktivnej
zloZky a narasta pocet obyvatelov v produktivnom a poproduktivhom veku. Obyvatelstvo kraja aj pri
miernom zvySovani priemerného veku (spolu 42,20 rokov, muZzi 40,40 rokov a Zeny 44,00) patri k
najstarsim v Slovenskej republike. Naopak najmladsimi su PreSovsky kraj (38,3) a KoSicky kraj (39,3).

Stredna dizka Zivota pri narodeni, t.j. nddej na dofitie, je zakladnym ukazovatefom Grovne Zivotnych
podmienok obyvatelstva a Umrtnostnych pomerov. Predstavuje priemerny pocet rokov novorodenca,
ktory méze dosiahnut pri reSpektovani Specifickej Umrtnosti v danom obdobi. Naddej na dofzitie pri
narodeni dosiahla v roku 2015 u muzov 73,10 roka a bola medziro¢ne nizsia o 0,20 roka, u Zien
dosiahla 80,20 roka a bola niz$ia o 0,30 roka. Vzhladom na rozdielny vyvoj strednej dizky Zivota pri
narodeni muZov a Zien doslo k miernemu poklesu vzajomného rozdielu nadeje na doZitie. Zeny
narodené v roku 2015 za nezmenenych Umrtnostnych pomerov maju $ancu dozit sa o 7,1 roka viac
ako muzi toho istého rocnika.

Hoci celkovy pocet rokov preZitych muimi je mensi ako pocet rokov preZitych Zenami, pre vsetky
stredné dizky Zivota v zdravi sa ukazuje, e pocet rokov Zivota stravenych v pozitivnom zdravi je vyssi
u muzov ako u Zien. V porovnani s muzmi stravia Zeny vacsiu ¢ast svojho Zivota v chorom zdravi a tieto
roky chorého zdravia su vacsinou rokmi s vaznymi zdravotnymi problémami.
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Stredna dizka Zivota v Nitrianskom kraji u muZov i Zien ma dlhodobo stupajticu tendenciu, a to ako na
urovni kraja, tak aj na drovni vsetkych okresov. V rdmci okresov Nitrianskeho kraja dosahuje najvyssiu
stredn dizku Zivota u muzov okres Nitra (71,94 rokov) a Topol¢any (71,44); u Zien Nitra (79,91 rokov)

evve

(69,57) a Levice (69,85) a u zien v okresoch Komdrno (77,47) a Sala (76,27).

K zakladnym charakteristikdm zdravotného stavu obyvatelstva, odrazajucich ekonomické, kulturne,
Zivotné a pracovné podmienky, patri okrem iného Umrtnost — mortalita. VySka ukazovatelov celkovej
umrtnosti zavisi nielen od uvedenych podmienok, ale ju bezprostredne ovplyviiuje aj vekova struktura
obyvatelstva. V roku 2018 zomrelo v Nitrianskom kraji 7.740 osbb, ¢o je o 14 osbéb viac ako v
predchadzajucom roku 2017 (7.726) a o 322 menej ako v roku 2008 (8.062), kedy bola zaznamenana
najvacsia umrtnost za hodnotené obdobie 2008-2018. Z hladiska pohlavia je charakteristickd muzska
nadumrtnost.

Rok

2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Pocet zomretych spolu (0s6b)

Nitriansky kraj 8.062 | 7.898 | 7.840 | 7.574 | 7.687 | 7.543 | 7.642 | 7.822 | 7.585 | 7.726 | 7.740

- z toho muii 4.232 | 4.007 | 3.977 | 3.914 | 3.938 | 3.776 | 3.913 | 3.955 | 3.837 | 3.821 | 3.890

- ztoho Zeny 3.830 | 3.891 | 3.863 | 3.660 | 3.749 | 3.767 | 3.729 | 3.867 | 3.748 | 3.905 | 3.850

Pocet zomretych na 1.000 obyvatelov (promile)

Nitriansky kraj 11,41 | 11,19 | 11,12 | 10,98 | 11,16 | 10,97 | 11,14 | 11,44 | 11,13 | 11,37 | 11,42

SR 9,83 |9,77 |984 (961 |970 |962 |948 |992 |9,64 |991 |9,97

Tabulka 4: Umrtnost v Nitrianskom kraji a na Slovensku v rokoch 2008-2018

Zdroj : SU SR
V umrtnosti podla pricin smrti, podobne ako v celej republike, tak aj v Nitrianskom samospravnom
kraji dominuje Umrtnost na ochorenia obehovej ststavy, na ktoré v roku 2017 zomrelo 4.080 ludi, ¢o
je viac ako 52 % zo vsetkych umrti. Druhou najéastejSou pri¢inou Umrtnosti su nddorové ochorenia,
na ktoré v Nitrianskom kraji zomrelo 1.902 [udi, ¢o je takmer 25 % zo vSetkych Umrti. U muzov
prevazovali zhubné nadory prostaty, hrubého creva a podzaludkovej Zlazy, u Zien boli najcastejsSie
Umrtia na zhubné nadory prsnika a hrubého creva. Na vonkajsie pric¢iny zomrelo v roku 2017 v
Nitrianskom kraji 353 ludi. U muzov i Zien to boli najma umyselné sebaposkodenia, dopravné nehody
a pady.

Hlavnymi zdrojmi znedistenia ovzdusia je doprava, medzi rokmi 2013 — 2015 nedochadzalo v
Nitrianskom kraji k prekroceniu limitov Ziadnej sledovanej znecistujucej latke, v roku 2016 a 2017
potom doslo k prekroceniu imisného limitu benzo(a)pyrénu, ktory je charakteristicky pre zdroj
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doprava. Kvalita Zivotného prostredia, a teda aj kvalita ovzdusia je jednym z rozhodujucich faktorov
vplyvajucich na zdravie a priemerny vek obyvatelstva.

Doprava méze byt vo vztahu k zdraviu faktorom pozitivnym aj negativnym.

Pesia doprava a jej moznosti mimo dopravu ostatnd a mimo priemyselnd oblast je vyznamnym
zdrojom pohybu pre ¢loveka a s pribudajicim vekom pribuda na jej vyzname. Chédza je vynikajucim
fyziologickym pohybom. Priechodnost mesta byva vac¢Sinou okrajovym zaujmom pri riadeni dopravy.
Kvalita chodnikov, ¢asté vykopové ¢innosti, zalepovanie povrchu a nerovnosti hraju pre umoznenie
zdravej a bezpecénej chédze vyznamnu Ulohu pre stereotyp chodze zakotveny v mozgovej Cinnosti.

Cyklisticka doprava, nielen rekreacny pohyb po cyklotrasach, umoznuje nielen transfer oséb, ale
zataZuje obehovy a srdcovy systém, zniZuje moznost nadvahy, je vyznamnym prvkom v prevencii
civilizaénych choréb vrdtane pohybového apardtu. Je spésobom rehabiliticie pri nervovych
ochoreniach a chorobach svalov. VyZzaduje bezpecnost a pohyb v ¢istom ovzdusi a rovnako ako pri
chodzi, oSetreny a upravovany povrch cyklistickych tras.

Automobilova doprava pomdaha rychlo sa premiestnit k zamyslanému cielu, stretavat priatelov,
navstevovat Sport a rekredciu, vzdeldvacie centrd. Nakladna doprava prenasa rychlo tovar k
zakaznikovi a tym aj financie.

Doprava je zdrojom znedistenia ovzdusia v zavislosti na frekvencii dopravy, ¢i ide o tazké, alebo lahké
vozidla, v akom su technickom stave, aké maju palivo a aky je povrch vozovky, aké su rozptylové
podmienky a meteorolégie vobec, Ci sa tvoria Castice nové, Ci sa viria ¢astice usadené.

Doprava je zdrojom hluku a vibracii. Predovsetkym vibracie ohrozuju bezpecnost stavieb a pohodu
obyvatelov. Hluk z dopravy je preukdzanou noxou, narusujicim pohodu dotknutych oséb, a podiela
sa na vzniku a zhorSovani civilizaénych choréb, napr. chorob kardiovaskularnych. Zhorsuje priebeh
dusevnych ochoreni. Hlboko zasahuje do procesov, ktoré vyzaduju pokoj a sustredenie (ucenie,
prednes, vedeckd praca, komunikacia medzi ludmi, najma medzi detmi, ucitefom a detmi, rodi¢mi a
detmi, komplikacie spdsobuje seniorom s presbyakusi). V dennom cykle hluk najhorsie pdsobi v
obdobi, kedy sa ludsky organizmus obnovuje, rekreuje, odpociva, najma v spanku.

Ocakavany vyvoj bez realizacie PUM Nitra

Bez realizacie opatreni navrhnutych PUM Nitra sa da ocakavat, Ze budud pretrvavat a nadalej sa
prehlbovat problémy tykajlce sa zdravia vo vietkych oblastiach dopravy, a to z pohladu znedistenia
ovzdusia, narastu hlu¢nosti, bezpecnosti prevadzky ale aj celkovej kvality Zivota a pohody obyvatelov
mesta a okolia.

Pri nerealizovani navrhnutych opatreni by sa v niektorych lokalitdch prehlbovala nepriaznivd imisna
situdcia, postupna modernizacia vozového parku ako hromadnej tak individualnej dopravy by bola
rychlo prekonana narastom intenzity dopravy. ZvySenim intenzity dopravy, a teda aj oterov pneumatik
by sa taktiez zvysili emisie a reemisie suspendovanych castic. Podobnd nepriazniva situacia by v
dosledku narastajlucej dopravy pretrvdvala alebo sa dokonca zhorSovala vzhladom k zvySenym
hladindm hluku. Ddsledkom by pravdepodobne bolo nezlepsenie popripade zhorsSenie hlavnych
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problémov zdravia v rieSenom Uzemi, a to predovSetkym rizika Umrtnosti na onemocnenie
kardiovaskularnej sustavy a nadorové ochorenia.

Analytickd Cast dokumentdcie uz v sucasnej dobe konStatuje neuteSenu situaciu z pohladu
bezpecnosti prevadzky (predovsetkym v oblasti Zelezni¢nej, pesej a cyklo dopravy). Nezlepsil by sa
pravdepodobne ani sic¢asny nevyhovujuci stav vo vSetkych oblastiach dopravy z pohladu dostupnosti
a vyuZitelnosti pre imobilnych ¢i nevidomych spoluobéanov a kociky.

Pesia chodza a cyklodoprava ma nepopieratelne kladny vplyv na zdravie, avsak len za predpokladu,
Cistého ovzdusia a bezpecnych tras. Pohyb pomaha predchadzat vzniku civilizaénych chordb, chordb
pohybového apardtu, je to klucovd forma rehabilitacie, zlepsuje kvalitu Zivota aj dusevné zdravie.
Nerealizaciou opatreni, ktora by mala zatraktivnit pesiu a cyklo dopravu by pravdepodobne nebola
Sance na jej vacsie vyuZitie.

Hlavné neistoty spojené s analyzou doterajSieho stavu s odhadom mozného buduceho vyvoja

Hlavné neistoty z pohladu zdravia je moziné vidiet v riziku spravneho vyberu a prevedenia v
skutocnosti realizovanych opatreni. V pripade, Ze realizacia nebude systematickd a jednotliva
opatrenia na sebe nebudu nadvazovat, nebude ani naplneny predpokladany vysledok. Planovanych
opatreni je velké mnoZstvo a bude déleZité ich realizaciu spravne nacasovat a skombinovat tak, aby
sa dostavil pozadovany efekt — odklon tranzitnej dopravy, dlhodobé znizenie intenzity individualnej
automobilovej dopravy v centre a obyvanych lokalitdch a predovsetkym potom preferencie verejnej,
pesej a cyklodopravy a v neposlednej rade zvySenie bezpecnosti dopravy.

1.1.4 Hluk

Hlukové zataZenie prostredia je fenoménom, ktory je sprievodnym javom mnohych aktivit ¢loveka. Je
produkovany najma v priemyselnych prevadzkach, doprave, v energetickom a taZzobnom priemysle. Z
regionalneho hladiska je najvyznamnejsSim zdrojom hluku doprava, najma cestna. Podla poznatkov
svetovej zdravotnicke]j organizacie (WHO) predstavuje ekvivalentna hladina akustického tlaku A rovna
65 dB hranicu, od ktorej zadina byt negativne ovplyviiovany vegetativny nervovy systém. Pripustné
hodnoty hluku z hladiska ochrany zdravia su stanovené vyhlaskou ¢. 549/2007 Z.z, ktorou sa
ustanovuju podrobnosti o pripustnych hodnotdch hluku, infrazvuku a vibracii a o poZiadavkach na
objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom prostredi. ZvySena hladina akustického tlaku v
meste Nitra je dokumentovand najma pozdiz hlavnych mestskych zbernych komunikacii a tranzitnych
komunikdcii. V centre mesta je nadmerny hluk sp6sobeny najma intenzivhou miestnou dopravou —
postihnuté je predovietkym okolie Stefanikovej triedy, Sturovej ulice, Bratislavskej cesty,
Hviezdoslavovej triedy, ulice Janka Krala, Schurmannovej ulice, Durkovej ulice, Mostnej ulice,
Napervillskej ulice, Dobsinského ulice a i.

V suvislosti s tranzitnou a primestskou dopravou su najviac zatazené ulice, ktoré su sucastou ciest I. a
. triedy — jedna sa o DrazZovsku ulicu, Chrenovsku ulicu s okolim, Levicku cestu, Cabajsku cestu,
Novozamocku ulicu a i.

Zelezni¢na doprava predstavuje mensi podiel (vzhfadom na intenzitu prepravy) v intenzite hluénosti a
jej pbsobenie sa sustreduje do najblizSieho okolia Zelezniénych trati. Hlu€nost
z leteckej dopravy je vzhladom na charakter letiska Janikovce nizka.
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Obdobne ako pri ovzdusi budld bez vykonania koncepcie na buduici vyvoj pdsobit tieto hlavné
protichodné faktory:

Postupna modernizacia a tlak na vyrobcov smerujica k zniZovaniu hlukovych emisii vozidiel (rozvoj
elektromobility), vyvoj nizkohluénych pneumatik a nizkohlu¢nych povrchov ciest sa mbze vo vacsej
miere prejavit pozitivne v dlhsom ¢asovom horizonte. Postupny ndrast intenzit dopravy na
existujucich cestnych komunikacidch povedie k narastu hluku z cestnej dopravy.

Ocakavany vyvoj bez realizacie PUM Nitra

Bez prevedenia koncepcie (odpoveda scendri 2040 + 2050 ,,do-nothing”, skr. 2040N) je, podla
vysledkov modelovania hladin hluku uvedeného v textovej casti 6.1 ndvrhového stavu, zrejmé, Ze by
dochdadzalo k vyraznému narastu ovplyvnenych obyvatelov hlukom z cestnej dopravy nad stanovenu
medznu hodnotu (Ln > 55 dB) a to aZ o cca 27 % oproti nulovému stavu (2025 + 2030 ,,do-nothing”,
skr. 2025N). V pripade hluku zo Zelezni¢nej dopravy by sa jednalo o ndrast obyvatelov ovplyvnenych
hlukom nad medznu hodnotu (Ldvn > 60 dB) cca o0 3,7 %.

Problematické miesta z hladiska zataZenia hlukom z pozemnej dopravy (cestna a Zelezni¢na), tzv. ,hot
spots” ¢i prioritné oblasti, ktoré boli v analytickej ¢asti PUM Nitra identifikované predovsetkym v
centralnej casti mesta Nitry nebudd bez prevedenia koncepcie eliminované, resp. priestorovo
zmensené, ale naopak sa budu priestorovo zvacsovat, prip. vznikat nové ohniska hlukovo zatazenych
oblasti.

Vysledky poctu ovplyvnenych obyvatelov a podielu obytnych pléch nad medznd hodnotu a obyvatelov
a ploch ovplyvnenych v jednotlivych 5dB pasmach v scenaroch , do-nothing”, teda bez prevedenia
koncepcie, st sucastou vystupov modelovania hladin hluku.

Na druhu stranu je moZno predpokladat, Ze s dérazom tiez na rozvoj inych subsystémov dopravy neZ
individudlna automobilovd doprava méze doéjst k zniZeniu intenzity individuadlnej automobilovej
dopravy v niektorych ¢astiach rieSeného Gzemia.

l.1.5 Voda

Povrchové vody

Riesené Uzemie patri do povodia rieky Nitra, ktord je mozné v podmienkach Slovenska zaradit medzi
stredne velké a menej vodnaté vodné toky. Celé Uzemie je vlahovo deficitné, s nizkymi hodnotami
odtokového koeficientu a $pecifického odtoku z Uzemia (1-5 l.s*.km). Plocha povodia Nitry je pod
mestom Nitra 2876,7 km? a dlhodoby priemerny prietok 17,64 m3.sX. Najvy3sie prietoky su v marci a
mensich vodnych tokov — Dobrotka, Selenec, Kynecky potok, Radosinka, Cabajsky potok, Mala Nitra,
Kadan. Vacsina vodnych tokov, vratane rieky Nitra je upravena.

V zaujmovom uUzemi koncepcie je vymedzeny jeden Utvar povrchovych vod priamo na toku Nitra
(SKN0O004) a dalsie vodné utvary na pritokoch. Zakladné udaje o tychto vodnych Utvaroch a ich stavu
podla platného planu povodia st uvedené v nasledujucej tabulke:
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vU dika | r.km charakter ekol. stav/ | chemicky dopady
(km) vU potencidl | stav
SKN0004 111,8 | 111,8-0,0 | silne zly dobry organické znecistenie,
Nitra ovplyvneny znetistenie Zivinami
(HMWB) (eutrofizacia),
kontaminacia nebezp. latkami,
zmena biotopov
SKNO0O05 30,4 30,4-0,0 prirodny velmi zly dobry organické znecistenie,
Mald Nitra znetistenie Zivinami
(eutrofizacia),
zmena biotopov
SKNO0016 12,1 12,1-0,0 prirodny priemerny | dobry organické znecistenie,
Radosinka znecistenie zZivinami
(eutrofizacia),
zmena biotopov
SKNOO55 8,05 8,05-0,0 prirodny priemerny | dobry organické znecistenie,
Dolinsky zmena biotopov
potok
SKN0056 18,2 18,2-0,0 prirodny priemerny | dobry organické znecistenie,
Kadan znedistenie Zivinami
(eutrofizacia),
zmena biotopov
SKNO0066 21,0 21,0-0,0 prirodny priemerny | dobry organické znecistenie,
Perkovsky zmena biotopov
potok
SKN0076 15,9 15,9-0,0 prirodny priemerny | dobry organické znecistenie,
Andac zmena biotopov
SKNOO077 28,8 28,8-0,0 prirodny velmi zly dobry organické znecistenie,
Cabajsky znecistenie Zivinami
potok (eutrofizacia),
zmena biotopov
SKNO0082 13,3 13,3-0,0 prirodny priemerny | dobry organické znecistenie,
Dobrotka zmena biotopov
SKN0128 6,8 6,8-0,0 umely priemerny | dobry organické znecistenie,
Janikovsky (AWB)
kanal
SKNO0143 6,9 6,9-0,0 prirodny priemerny | dobry organické znecistenie,
Selenec zmena biotopov
Tabulka 5: Zakladné udaje o vodnych Utvaroch a ich stave podla platného planu povodia

Zdroj: Plan manazmentu Ciastkového povodia Vahu (2015)

Stav Cistoty vody v rieke Nitra a ich pritokoch je neuspokojivy. Nitra patri k najviac znelistenym
vodnym tokom na Uzemi Slovenska. Podla Vyhodnotenia suladu/nesuladu kvality vody podla vysledku
monitoringu povrchovej vody v roku 2017 vyjadreného jednotlivymi ukazovatelmi s poZiadavkami na
kvalitu podla Prilohy ¢.1 k NV ¢. 269/2010 Z.z. v zneni NV 398/2012 Z.z. a podla Prilohy ¢.1 k NV ¢.
167/2015 Z.z, nie st na monitorovacom mieste N544500D (Nitra, Cechynce) hodnoty ukazovatelov N
— NO; a Pk a rovnako sledované hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele v sulade s
poziadavkami na kvalitu vody. Nedosiahnutie dobrého ekologického stavu/potencialu vodnych
utvarov v dotknutom Uzemi je dané nie len nevyhovujicim stavom biologickych zloziek kvality, ale v
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rade pripadov prave taktiez nevyhovujucimi hodnotami vSeobecnych fyzikdlno-chemickych
parametrov a zvysenymi koncentraciami niektorych Specifickych znecistujucich latok.

Napriek tomu, Ze sa priamo v meste nenachdadza vyrazny zdroj znecistenia vody, je rieka Nitra silne
znecistend antropogénnou ¢innostou. Znecistenie od zdrojov postupne pokracuje po toku a prejavuje
sa aj v sidlach. Rovnako doprava sa podiela na znedistovani povrchovych véd, relevantné je plosné
znedistenie z atmosférickej depozicie (NOx, benzén, benzo(a)pyrén, tazké kovy), odvadzanie
znecistenych vod z komunikacii do vod povrchovych — recipientov (najma ropné latky a chloridy),
pripadne havarijné znecistenie.

Podzemné vody

Z hladiska rajonizéacie podzemnych vod patri oblast Nitry do niekolkych zakladnych hydrogeologickych
celkov — krystalinika a mezozoika juznej a strednej Casti Tribeca, neogénu Nitrianskej pahorkatiny,
neogénu Zitavskej pahorkatiny a kvartéru Nitry od mesta Nitra po Nové Zamky. Z hladiska vymedzenia
Utvarov podzemnych vod su vody v kvartérnych sedimentoch Nitry sucastou vodného Utvaru
SK1000400P - Medzizrnové podzemné vody kvartérnych naplavov dolného toku Vahu, Nitry a ich
pritokov. Vody v predkvarternych hornindch zdujmového Uzemia potom spadaju z velkej ¢asti do
vodného Utvaru SK2001000P Medzizrnové podzemné vody centralnej casti Podunajskej panvy a jej
vybezkov, zo severovychodu v oblasti Zoborskych vrchov potom do zdujmového Uzemia zasahuje
Utvar SK200150FP Puklinové a krasovo-puklinové podzemné vody Tribeca.

Vodné utvary SK1000400P a SK2001000P su v nevyhovujiucom chemickom stave, podzemnej vody su
znecistené najma chloridmi, dusikatymi latkami (NHs+, NOs-) a siranmi. V oboch vodnych utvaroch
boli zistené aj vyznamné vzostupné trendy koncentracii chloridov, v Gtvare SK2001000P aj dalsich
vysSie uvedenych znedistujlcich latok. Zdroje znedistenia si najméa plosné, v Gtvare SK1000400P a
bodové (priemyslové podniky, staré environmentélne zataze). Podobne ako pri vodach povrchovych
sa rovnako doprava podiela na znecistovani podzemnych vdd, relevantné je plosné znedistenie z
atmosférickej depozicie (NOy, benzén, benzo(a)pyrén, tazké kovy), odvadzanie znecistenych vod z
komunikacii do recipientov alebo ich zasakovanie (najma ropné latky a chloridy), pripadne havarijné
znecistenie.

Vodné zdroje a ochrana vod

Zasoby podzemnych vod v Uzemi su viazané najma na kvartérne fluvidlne Strkopiesky nivy Nitry
(priemerna vydatnost vrtov 10-15 l.s-1). VyuZitelné zasoby podzemnych vod v celej oblasti Nitrianskej
nivy boli stanovené na 710 l.s-1. Mensie pramene sa nachadzaju v Upatnej zone Zoborskych vrchov
(oblast Zobora, DraZoviec a Stitdr). Oblast Zoborskych vrchov je hydrogeologicky pomerne vyznamna,
pretoze je infiltracnou oblastou pre viaceré vyuZivané pramene a zdroje podzemnych vod.

V dotknutom uUzemi alebo jeho bezprostrednej blizkosti sa nachddzaju vodné zdroje a ich ochranné
pasma (VZ Parovské luky, Dvorciansky les, Drazovce, Stitare, Podhorany — Sokolniky). V rieSenom
Uzemi nie je vymedzend chranend vodohospodarska oblast (CHVO), nenachadzaju sa tu vodarenské
toky ani zdroje minerdlnych a prirodnych liecivych véd ako ani zndme zdroje geotermalnych vod.
Okolie mesta je mozZno oznacit za zranitelnu oblast v zmysle zdkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach, v zneni
neskorsich predpisov (vodného zakona).

Ocakavany vyvoj bez realizacie PUM Nitra

5 , 30
EUROF:(S}ﬁA (LjJNIA Integrovany regionalny E ’:OHI;“OSHTEOR%OVDOARSTVA
Uropsky ton E operacny program A ROZVOJA VIDIEKA

SLOVENSKE] REPUBLIKY

regionalneho rozvoja



Q | nl‘egrq PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY PRE MESTO NITRA
A SPRAVA O HODNOTEN{ STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Vzhladom k aktudlne uplatiovanej vodnej politike SR a postupne sa sprisiujucim legislativnym
poziadavkami na ochranu vod mozno v buducnosti a v Uzemi, ktoré bude dotknuté posudzovanou
koncepciou, ofakavat postupné zlepsovanie stavu povrchovych a podzemnych vod v suvislosti s
realizdciou opatreni na zlepSenie stavu vodnych utvarov, ktoré su navrhované v planoch manazmentu
povodia, a najma potom v suvislosti s obmedzovanim vplyvu bodovych zdrojov znedistenia. Kvalita
podzemnych a povrchovych vdd sa bude pravdepodobne dalej zlepSovat, aj ked stale bude negativne
ovplyviiovana mimo iného prisunom znecistujucich latok z plosnych zdrojov znedisteni, vratane emisii
z dopravy. NavysSe je mozné predpokladat, Ze niektoré procesy, ktoré kvalitu véd a vodnych zdrojov
ohrozuju, budu v budicnosti umocnené prebiehajicou zmenou klimy (horSie doplfiovanie zasob
podzemnej vody, viacej rozkolisané prietoky vtokoch a nizke vodné stavy spojené napr.
s nedostato¢nym nariadovanim vypustenych odpadnych vod alebo zhorsenim fyzikalnych a fyzikdlne
chemickych parametrov povrchovych vod ako su kyslikové pomery, tréfie a dalsie).

Doprava a dopravna infrastruktira obecne nie je povaZovana za klucovy problém z hladiska vplyvov
na kvalitu a kvantitu vod, resp. ohrozenia ich stavu. Za tieto sU vo vSeobecnosti povaZované sidelné
aglomeracie, priemysel a polnohospodarstvo. Preto je mozné predpokladat, Zze hlavné dlhodobé
trendy v tejto oblasti nebudu podstatnejSie ovplyvnené nerealizaciou koncepcie, aj ked' je zrejmé, ze
rizika vyplyvajlce z dopravy je potrebné povazovat za postupne rastlice najma s ohfadom na rastuce
intenzity dopravy, kde hlavnymi negativnymi faktormi su presun od verejnej osobnej dopravy k
individualnej automobilovej doprave a rastuci podiel tranzitnej tazkej nakladnej dopravy. Koncepéné
rieSenie dopravy na Uzemi mesta Nitry je potrebné v tomto kontexte vnimat pozitivne.

Vystavba novych prvkov dopravnej infrastruktury (projektov, ktoré napliuju strategické ciele PUM
Nitra) moZe byt spojend s rizikom ovplyvnenia povrchovych a podzemnych véd v konkrétnych
dotknutych uzemiach. V pripade nerealizacie koncepcie by k danym vplyvom nedoslo, avSak zaroven
by nedoslo k predpokladanému zlepseniu stavu dopravnej infrastruktary, ktoré ma prispiet ku
zvysSeniu bezpecnosti dopravy a tym aj zniZeniu rizik havarijného znecistenia vod.

111.1.6 Odpady

Mestu Nitra sa dari Uspesne zniZzovat mnozstvo skladkovaného odpadu a stcasne zvySovat mieru
materidlového zhodnocovania odpadov. Na Uzemi mesta Nitra v roku 2011 vzniklo
36 393,54 ton komundlnych odpadov, z toho bolo 9, 64 % materidlovo zhodnotenych
a 90, 36 % zneSkodnenych skladkovanim. V roku 2015 na uUzemi mesta vzniklo 43 179,45 ton
komundlnych odpadov, pricom miera materidlového zhodnotenia stipla na 13,016 %
a 86,98 % bolo zneskodnenych skladkovanim.

V roku 2012 Mesto Nitra uviedlo do prevadzky mestski kompostaren a v roku 2014 zrealizovalo ndkup
nadob na biologicky rozloZitelny odpad pre IBV ¢im sa vyrazne zvysila moZznost zhodnotenia biologicky
rozlozitelnych odpadov a ich spatného vyuZitia pre skvalitnenie pody na verejnych priestranstvach
mesta. Projektovana kapacita kompostarne je na spracovanie 16 000 ton vstupného materialu rocne
pri vystupe 9 000 ton kompostu. Ciefom je minimalizovat mnozstva biologicky rozlozitelnych odpadov
ukladanych do nadob na zber zmesového komunalneho odpadu.

Zmesovy komundlny odpad z mesta sa zneSkodnuje sklddkovanim na sklddke odpadov
v Novom Tekove, ktoru prevadzkuje spoloénost Tekovska ekologicka, s.r.o. Vyssie uvedeny systém v
plnom rozsahu pokryva potreby mesta v oblasti nakladania s komunalnymi a drobnymi stavebnymi
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odpadmi vznikajucimi na Uzemi mesta. Triedeny zber zloZziek komundlneho odpadu v meste Nitra
zabezpecuje OZV ENVI PAK.

Pri stanoveni cielov pre komundlne odpady mesto Nitra vychadzalo z ramcovej smernice
o odpadoch a na zdklade toho si stanovilo tieto ciele:

a) do roku 2020 zvysit Urovern triedeného zberu predovsetkym papiera a lepenky, skla, plastov, kovov
a biologicky rozlozitelnych odpadov v porovnani s rokom 2016

b) do roku 2020 zvysit droveri zberu jednotlivych druhov komunalnych odpadov, akymi
su elektroodpad, batérie a akumuldtory a odpadové oleje v porovnani s rokom 2016.

c) do roku 2020 znizit mnoistvo vyprodukovaného zmesového komundlneho odpadu
v porovnani s rokom 2016

Ocakavany vyvoj bez realizdcie PUM Nitra

V roku 2002 bolo v SR vyprodukovanych 1 524 400 ton KO spolu. V roku 2017 v porovnani s rokom
2002 doslo k ndrastu mnozstva KO spolu o0 40,18 % t.j., ndrast odpadu na 2 136 952 ton. Tento stav
nekoreSponduje s celosvetovym trendom v zniZovani mnoZstva odpadu (Koncalovd, Dubcova, 2015).
Vyvoj komunalneho odpadu spolu v Nitrianskom kraji kopiruje vyvoj v produkcii odpadov na
Slovensku. V roku 2017 v porovnani s rokom 2002 doslo k narastu odpadu o 51,31 %.

Za poslednych 5 rokov (2013-2017) v SR dochadza k postupnému ndrastu mnozstva zhodnoteného
komunalneho odpadu. Od roku 2013 do roku 2017 doslo k zvySeniu o 10,76 % (v Nitrianskom kraji
narast 0 17,41 %).

D4 sa predpokladat, Ze bez prevedenia koncepcie bude stipat miera materidlového zhodnotenia
odpadov a bude sa znizovat percento odpadov zneskodnenych skladkovanim.

Pre mesto Nitra bude dolezité strategicky riesit najma uloZenie odpadu a jeho dalSie zhodnocovanie
s dérazom na ekoldgiu, a tiez dobudovanie /prip. rekonstrukciu/ vybranej technickej infrastruktury.
Vadsiu pozornost bude potrebné tiez venovat zvySovaniu povedomia obyvatelstva o nakladani s
odpadom.

11.L1.7 P6da a horninové prostredie a nerastné suroviny

Podla ,Mapy p6dy v mierke 1:400 000“, dostupné z Narodného geoportalu, sa vrieSenom Uzemi
nachdadzaju prevaZzne nasledujice pédne typy:

N1: fluvizeme kultizemné, sprievodne fluvizeme glejové, modalne a kultizemné [ahké;
z nekarbonatovych aluvialnych sedimentov

N3: fluvizeme kultizemné karbondtové, sprievodne fluvizeme glejové karbonatové
a fluvizeme karbonatové lahké; z karbonatovych aluvidlnych sedimentov

M1: hnedozeme kultizemné, lokdlne modalne a erodované a regozeme kultizemné
a modalne karbonatové; zo sprasi

C2: ¢ernozeme kultizemné, lokalne modélne a erodované a regozeme typické karbonatové; zo sprasi
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R1: rendziny a kambizeme rendzinové, sprievodne litozeme modalne karbonatové, lokdlne rendziny
sutinové; zo zvetralin pevnych karbonatovych hornin

P6dny kryt tvoria predovSetkym podne typy nizin. Nitriansky samospravny kraj ma 634 373 ha
podneho fondu z ktorého je polnhohospoddrska poda 464 428 ha t.j. 73,21% z celkovej plochy
predmetného kraja. Z pofnohospodarskej pody je zastipena v rozsahu 87,26% ornd pdda, TTP 6,2% a
vinice 2,5%. Orna p6da predstavuje najc¢astejSiu formu vyuzitia polnohospodarskeho pédneho fondu
v regione.

Kvalita pod je dana produkénym potencidlom, podla ktorého sa radia do jednotlivych stupniov kvality
pody na zadklade bonitovanych pddno—ekologickych jednotiek (BPEJ). Podla zdkona
¢. 220/2004 Z.z. su vsetky polnohospodarske pody podla prislusnosti do BPEJ zaradené
do 9 skupin kvality pédy. NajkvalitnejSie patria do 1. skupiny a najmenej kvalitné do 9. skupiny.
Zastupenie stupriov kvality polnohospoddarskych p6d okresu Nitra je zobrazené v nasledujlcej
tabulke. Najkvalitnejsie pody v okoli mesta Nitra sa nachddzaju v katastrdlnom uzemi Ivanka pri Nitre

a Cechynce (1. skupina).

Skupina
kvality

Zastupenie

v % 3,95 38,22 10,69 9,35 15,23 20,22 0,86 1,11 0,36
(o)

Tabulka 6: Zastupenie stupnov kvality polnohospodarskych pod okresu Nitra v %

V zmysle regionadlneho geomorfologického Cclenenia je Uzemie sucastou dvoch zakladnych
geomorfologickych celkov - Podunajskej pahorkatiny (sucast Podunajskej niZiny) a Tribeca (sucast
Vnutornych Zapadnych Karpat). V pahorkatine su rozliSené oddiely Nitrianskej pahorkatiny
(pododdiely Zaluzianskej pahorkatiny a Nitrianskych vrskov), Strednonitrianskej nivy, Dolnonitrianskej
nivy a Zitavskej pahorkatiny. V pohori je vy¢leneny oddiel Zobor. Na povrch viak na vicsine tzemia
vystupuju kvartérne sedimenty — fluvidlne sedimenty na nive Nitry a jej pritokov, sprase a sprasové
hliny v pahorkatinnom Gzemi a deltvia na pevnych skalnych horninach krystalinika a mezozoika Tribca.

VrieSenom Uzemi sa nachadza overené menej vyznamné lozZisko zemného plynu s prevahou
nebilanénych zasob —,,Ivanka pri Nitre — Golianovo” . V k.0. Ivanka pri Nitre sa nachadza taktiez loZisko
s predpokladom vyuZivania zadsob (Strkopiesky a piesky) s ndzvom , lvanka pri Nitre - Luky - Gergelova
- Z kazeta”. V k.u JelSovce sa potom nachadza loZisko ,JelSovce” (Strkopiesky a piesky) so zastavenou
tazbou alebo na ktorom sa nepredpoklada vyuZivanie zasob.

V rieSenom Uzemi sa podla mapy environmentalnych zatazi dostupné z portalu enviroportal.sk
nachadzaju 4 environmentalne zataze. V k.U. Nitra je to Rusnové depo, Cargo a.s.; byvalé sklady PHM
na Novozamockej ceste a nelegélne vypustenie RL pri COV (Horné Krikany). V rdmci prilahlych obci
Nitrianske Hrnéiarovce, Jel$ovce, Cakajovce, Cechynce, Ivanka pri Nitre, Maly Lapas, Velky Lapas,
LuZianky, Zbehy, Cabaj - Capor a Lehota je to kompresorova stanica (SPP) v Ivanke pri Nitre. Dalej sa
v rieSenom Uzemi nachadza niekolko ,pravdepodobnych environmentalnych zatazi“ — z ktorych
vicsina lezi v k.u. Nitra - byvaly areal podniku ACZ Nitra; byvala CS PHM na Napervilskej ulici; STS Nitra
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- Levickd 3; ZSR- Mechaniza¢no dopravné stredisko; Chrenovd, mazutova kotolfa; Pracovne a
Cistiarne; Lukov Dvor - skladka TKO a Kr$kany - €S PHM Slovnaft.

Ocakavany vyvoj bez realizéacie PUM Nitra

V  sucasnosti pokracuje trend udbytku polnohospodarskej pody a ndrast vymery
nepolnohospodarskej pody. V ramci nepolnohospodarskej pody pri porovnani rokov 2004 a 2016
najvyssi prirastok dosiahla ostatnd plocha (19,95 %). Mierne narasta aj vymera zastavanej (3,06 %),
lesnej (0,85 %) a vodnej plochy (0,59 %). V strukture polnohospodarskej pody tradi¢ne klesa orna poda
(-0,44 %) a trvalé kultury (-4,61 %). Najvyraznejsi Ubytok v tomto pripade zaznamendvaju trvalé travne
porasty (-6,69 %) pravdepodobne na uUkor ostatnej plochy (zdroj: Némethova, Feszterova. Zmeny vo
vyuzivani pddneho fondu Nitrianskeho kraja v rokoch 2004 a 2016. In Klimova, V., Zitek, V. (eds.) XXI.
mezindrodni kolokvium o regionalnich védach. Sbornik prispévkl. Brno: Masarykova univerzita, 2018.
s. 1-5. ISBN 978-80-210-8969-3).

Vyvoj vymery poédneho fondu a jeho vyuZivania na Slovensku smeruje k trvalému ubytku
polnohospodarskej pddy, pricom sa zvySuje vymera lesného podneho fondu. Prevodom pody z
polnohospodarskeho do lesného podneho fondu nie je produkény potencial pod v zasade ohrozeny -
naopak vyrazne sa posilfiuju mimoprodukéné funkcie pddy. Z hladiska vyuZivania produkéného
potenciadlu pod je ale velmi nepriaznivym trendom zvySovanie podielu tzemi s dlhodobou, resp.
trvalou stratou produkénej schopnosti (najma zastavané plochy).

Kazdorocne polnohospodarsky pédny fond prichadza o ornd pédu v dosledku zastavby, urbanizacie,
rozvoja dopravy a cestovného ruchu, budovania infrastruktiry a pod. Podobna situdcia je aj v
Nitrianskom kraji, kde tiez dochadza k miernemu narastu nepolnhohospodarskeho pédneho fondu.
Zvysila sa vymera zastavanej plochy na Ukor poklesu ornej pody, ¢oho pric¢inou bol proces urbanizacie
v intravildnoch miest, ale aj v sucasnosti prebiehajica suburbanizacia, vystavba rodinnych a bytovych
domov, vystavba vyrobnych a obchodno-skladovacich komplexov, ndkupnych a nakupno-zabavnych
centier, logistickych prevadzok, priemyselnych parkov a iné. Z hladiska rozvoja byvania a obcianskej
vybavenosti v Nitrianskom kraji sa zniZzovala vymera polnohospodarskej pody najma v intravildnoch
vacsich miest ako su aj napr. Nitra. D4 sa predpokladat, Ze bez prevedenia koncepcie sa bude plocha
pbdy pre polnhohospodarsku vyrobu aj nadalej zniZovat zatravnenim a zalesnenim netrodnych péd,
ako i urbanizaciou.

111.1.8 Priroda, lesy, biodiverzita a krajina

Prirodné podmienky na Uzemi Nitry a okolitych obci su podmienené lokalizaciou izemia na rozhrani
severnej Casti Podunajskej niziny a pohoria Tribec. K rozmanitosti prispieva aj rieka Nitra a jej pritoky.
V ramci Gzemia je mozné rozlisit niekolko zakladnych krajinnych typov medzi ktorymi prevazuju:

e prvky urbanizovanej krajiny, ktoré sa neustdle rozsiruju

e prvky polnohospodarskej krajiny, pri ktorych je badat intenzifikaciu a unifikaciu
polnohospodarskej vyroby,

e zvysky lesnej krajiny najma na svahoch Zoborskych vrchov a roztridsene aj v inych castiach
katastra Nitry (zvysky luZnych a niZinnych lesov),
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e prvky priemyselne vyuZivanej krajiny, ktoré zvysili svoje zastUpenie najma po vystavbe
zavodu Land Rover - Jaguar a priemyselného parku Nitra.

Krajinna Struktura Nitry a okolia sa pocas historického vyvoja osidlenia vyznamne menila. Z vyskumu
zmien druhotnej krajinnej Struktdry Nitry, ktory vykonal kolektiv autorov Univerzity Konstantina
Filozofa v Nitre (Hresko, Pucherova, Baldz, 2006) pocas obdobia rokov 1780 az 2000 vyplyva, Ze
zmenami presSlo 70% uUzemia. Okolo 31% zmien sa tykalo roznych druhov intenzifikacie
polnohospodarstva, 20% urbanizacia, 7% zodpovedd procesu zalesnenia, 1% odlesnenia, menej ako
0,5% je odvodnenie a opustenie polnohospodarskej pody a 10% bolo klasifikovanych ako
nerelevantné zmeny. Na pomerne velkej ¢asti Uzemia — takmer na 30% rozlohy sa sp6sob vyuzitia
nezmenil.

V okoli mesta pretrvdva tlak na krajinu generovany socio-ekonomickym rozvojom Nitry, ktory sa
prejavuje predovsetkym rozvojom individualnej bytovej vystavby a vystavbou priemyselnych a
obchodnych objektov a dopravnej infrastruktiry na ukor ornej pody.

Napriek relativne velkym zmenam krajinnej Struktury a antropogénnym vplyvom je biodiverzita Nitry
a okolia stale relativne bohata a v najblizSom okoli mesta sa nachadza relativne velky pocet
chranenych Uzemi. Do narodnej sustavy chranenych Uzemi patri velkoploSné chrdnené Uzemia -
Chranenad krajinna oblast Ponitrie (dalej CHKO Ponitrie) a 10 maloplosnych chranenych Gzemi r6znych
kategérii (NPR Zoborska lesostep, PP Svoradova jaskyna, PP Nitriansky dolomitovy utvar, PP Nitrianska
hradna jaskyfia, PR Lupka, PR Zibrica, CHA Jelenska gastanica, CHA Huntacka dolina, CHA Kostolianske
luky, CHA Klasovsky park, CHA Lapassky park).

V okoli Nitry sa nachddza aj 9 lokalit eurépskej sustavy chranenych Gzemi Natura 2000:

e chranené vtacie Uzemie (CHVU) Tribeg,

e Uzemie eurépskeho vyznamu (UEV) Zobor,

e Uzemie eurépskeho vyznamu (UEV) Lupka,

e Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) Dvorciansky les,

e Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) Gymes,

e Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) Maly Bahorec,

e Uzemie eurépskeho vyznamu (UEV) Horky,

e Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) Kostolianske luky, a
e Uzemie eurdpskeho vyznamu (UEV) Labsky les.

Ocakavany vyvoj bez realizacie PUM Nitra

V pripade, ze sa PUM Nitra nebude realizovat je mozné ocakavat postupni eskalaciu niektorych
problémov, ktoré uz v sicasnosti vytvaraju hrozby pre biodiverzitu, a chranené uzemia v okoli Nitry.

Moze dojst predovsetkym k zvySenému pdsobeniu vplyvov suvisiacich s dalsim zahustovanim
dopravy, znecistenim ovzdusia a hlukom, ktoré bude mat vplyv aj na zelen, biodiverzitu a chranené
Uzemia v okoli. Daldim problémom mdze byt nekoncepénd vystavba réznych typov infrastruktury,
ktord moze zasiahnut do ploch zelene, lokalit vyznamnych pre biodiverzitu a chranenych uzemi
v okoli. Absencia komplexného rieSenia s dérazom na udrzatelnost rieSeni moze v buduicnosti vyustit
do ciastkovych rieSeni dopravnej situacie, ktoré budi mat v kone¢nom désledku vyznamnejsie vplyvy
ako celkové riesenie navrhované v PUM Nitra.
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Pri predpokladanych buducich vplyvoch bez realizdcie koncepéného riesSenia situacie je potrebné
uvazovat aj s kumulativnym vplyvom dalSich o¢akavanych vplyvov slvisiacich najméa so zmenou klimy
a predpokladanou postupujicou urbanizaciou okolia Nitry, ktoré budd spolupdsobit kumulativne
s vysSie uvedenymi vplyvmi.

111.1.9 Kulturne dedicstvo

Mesto Nitra disponuje bohatym fondom hnutelnych i nehnutelnych objektov a predmetov
s pamiatkovou hodnotou. Na Uzemi mesta Nitry sa nachadza 87 objektov a suborov ndrodnych
kultdrnych pamiatok evidovanych v Ustrednom zozname pamiatkového fondu Slovenskej republiky.
V meste je vyhlasena Pamiatkova zéna Nitra — Staré Mesto a Mestskd pamiatkova rezervacia Nitra.
NajvyraznejSou a najcennejSou pamiatkou Nitry je hrad, vypinajuci sa na skalnom vapencovom visku
obtekanom riekou na Upati Zobora. Sklada sa zo Styroch samostatnych ¢asti odliSného charakteru,
stmelenych v nedelitelny celok: katedraly, biskupského paldca, hospodarskych budov a dobre
zachovaného vonkajsieho opevnenia s jedinou vstupnou branou do vnutornych priestranstiev hradu.
Podla najnovsich archeologickych vyskumov hradny kopec bol osidleny uz v 9. storoci, avsak vystavba
kamenného hradu spada do obdobia zaniku Velkej Moravy.

Na Uzemi mesta sa nachadza Sest cintorinov, z ktorych najstar$im a najvacsim je Ustredny mestsky
cintorin na Cintorinskej ulici, zaloZzeny r. 1780. Pred cintorinom stoji socha
sv. Floriana z r. 1818. Najstarsi nahrobny kamenny kriz je z r. 1794. Hodnotnymi umeleckymi dielami
su nahrobné kamenné pomniky vytvorené renomovanymi sochdrmi Juliusom Bartfayom, Janom
Koniarkom, Jozefom PospiSilom, Alojzom Rigelom a inymi.

Na Uzemi mesta Nitry sa dnes nachadza priblizne 100 réznych umeleckych artefaktov viacerych
druhov. Tieto diela patria medzi hnutelné kultirne pamiatky. VacSinu z nich
je mozné rozclenit na sakralnu pricestnd architektiru a pamiatky sicasnosti.

V prilahlych obciach Nitrianské Hrnéiarovce, Jel$ovce, Cakajovce, Cechynce, Ivanka pri Nitre, Maly
Lapas, Velky Lapas, LuZianky, Zbehy, Cabaj— Capor a Lehota sa podla Pamiatkového Ustavu Slovenskej
republiky nachddza celkom 16 nehnutelnych NKP.

Ocakavany vyvoj bez realizacie PUM Nitra

Vztah posudzovanej stratégie k problematike kultirneho dedicstva je velmivolny. Pri naplfiovani PUM
moze v jednotlivych pripadoch dojst k stretom s ochranou kultdrneho dediéstva, napr. k budovaniu
infrastruktury v blizkosti pamiatkovych objektov. Na druhu stranu upokojenie dopravy a vyvedenie
dopravy z centra miesta je spojené s priaznivym vplyvom na zachovanie kultdrnych pamiatok.

Pri nerealizovani stavieb dopravnej infrastruktury, ktoré odvadzaju cast dopravy z intravilanu je
mozné ocakavat pretrvavanie negativnych Gc¢inkov dopravy (emisie, vibracie) na pamiatky situované
v centrach sidiel a teda zhorsSovanie existujuceho nepriaznivého stavu. Ochrana kultdrnych pamiatok
je avsak najma otdzkou alokdcie zdrojov potrebnych k ich udrzbe. Vplyvy dopravy su
nezanedbatelnym, ale nie rozhodujidcim faktorom buduceho vyvoja. Do buduicna teda je mozné
ocakavat skor stagnaciu pripadne mierne zlepSovanie existujucich problémov ochrany pamiatok.
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1.2 INFORMACIA VO VZTAHU K ENVIRONMENTALNE OBZVLAST
DOLEZITYM OBLASTIAM, AKYMI SU NAVRHOVANE CHRANENE
VTACIE UZEMIA, UZEMIA EUROPSKEHO VYZNAMU, EUROPSKA
SUSTAVA CHRANENYCH UZEMi (NATURA 2000), CHRANENE
VODOHOSPODARSKE OBLASTI A POD.

Mesto Nitra lezi na rozhrani severnej ¢asti Podunajskej pahorkatiny a Trib¢a o spdsobuje variabilitu
prirodnych podmienok a bolo dévodom zaradenia viacerych lokalit medzi chrdnené Gzemia prirody
eurdpskeho a narodného vyznamu (pozri obrazok 2 a 3).

Natura 2000

Na okrajoch zastavaného Uzemia Nitry a v jeho okoli sa nachadza niekolko Uzemi patriacich do
celoeurdpskej sustavy chranenych Uzemi Natura 2000. Zoznam Uzemi Natura 2000 je v tabulke 7

nizsie.
e NZzov Kod Vzdlaleno§t a slmer .od
zastavaného Uzemia
CHVU Tribed SKCHVUO031 4,8 km na SV
UEV Zobor SKUEV0130 v kontakte so
zastavanym Uzemim
UEV Lupka SKUEV0879 v kontakte so
zastavanym Uzemim
UEV Dvorciansky les SKUEV0176 v kon'lcaktle 0
zastavanym Uzemim
UEV Gymes SKUEV0131 10,6 km na SV
UEV Maly Bahorec SKUEV0877 4,5 km na SZ
UEV Horky SKUEV2133 14,1 km na SV
UEV Babsky les SKUEV0869 7,5kmnaz
UEV Kostolianske luky SKUEV0132 14,0 km na SV
Tabulka 7: Uzemia Natura 2000 nachdadzajtice sa v okoli mesta Nitra

Vplyvy na Uzemia sustavy Natura 2000 vyplyvajice zo strategického dokumentu sa nepredpokladaju,
okrem projektov ktoré CiastoCne pocitaju s realizaciou v tychto Uzemiach (napriklad cyklotrasa park
na Sihoti - Nemocnica Zobor, lanova draha Nemocnica Zobor - Zobor), pretoZe navrhované opatrenia
sa priamo nedotknu Uzemi Natura 2000. Pri dvoch projektoch cyklotrasa park na Sihoti - Nemocnica
Zobor a lanova drdha Nemocnica Zobor — Zobor je potrebné na projektovej Urovni minimalizovat
vplyvy na Gzemia Natura 2000 a musi byt vypracované primerané posudenie vplyvu projektov na
okolité uzemia Natura 2000. V pripade zistenia vyznamnych negativnych vplyvov na Uzemia Natura
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2000, nebudu projekty realizované. Identifikované mozné vplyvy sa tykaju najma zasahov do biotopov
a zésahov do biotopov druhov v UEV Zobor.

Luzianky \

Beladice

Lehota g

Janikovce Velky Lapas
Dolné
Krskany
N \
Legenda UEV Dvordjansky les
Golianovo
— Cesty I,Il. a lll. triedy ( \
Zastavané Gzemie ‘ 25 0 25 10k © Isntegra Consulting
. * M ©80P SR

UEV Uzemia eurépskeho vyznamu
[C] CHVU Chréaené vtagie Gzemia

© OpenStreetMaps

Obrazok 2: Lokality Natura 2000 v SirSom okoli Nitry

Chranené Gzemia narodnej sustavy

V okoli Nitry a aj v samotnom zastavanom Uzemi mesta sa nachadzaju viaceré chranené Uzemia
narodnej sustavy chranenych Uzemi ochrany prirody. V zavislosti od kategérie Uzemia a jeho stupna
ochrany je v nich potrebné dodriovat rezim podla zdkona o ochrane prirody
a krajiny €. 543/2002 Z.z.

Jedna sa o nasledujuce Uzemia:
e Chranena krajinna oblast(CHKO) Ponitrie
e Narodna prirodna rezervacia (NPR) Zoborska lesostep
e Prirodna pamiatka (PP) Svoradova jaskyna

e Prirodnd pamiatka (PP) Nitriansky dolomitovy utvar
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e Prirodnd pamiatka (PP) Nitrianska hradna jaskyna
e Prirodna rezervécia (PR) Lupka

e Prirodna rezervacia (PR) Zibrica

e Chraneny areal (CHA) Jelenska gastanica

e Chraneny areal (CHA) Huntacka dolina

e Chraneny areal (CHA) Kostolianske luky

e Chraneny areal (CHA) Klasovsky park

e Chraneny areal (CHA) Lapassky park

Luzianky \
\ PP Sy

adova |askynsl
PR\upka

Lehota = {Y‘\ x
CHAKy cky. » NITRA

PP Nitriansky.e
delomitovy. tfvar i

Beladice

Lapassky
park

Velky Lapas

Janikovce

CHA
Klasovsky
park

Golianovo
(11D NPR, PR, CHA [
[E5) CHKO Chranena krajinna obl \ ’ © ljitegra Conisiiing
A X 25 0 25 5 75 10km  ©30p SR
© OpenStreetMaps

— Cesty I,Il. a lll. triedy

Obrazok 3:  Chranené Uzemia v okoli Nitry

Priprava strategického dokumentu a navrhované opatrenia mozu mat v pripade niektorych
investi¢nych projektov vplyv. Pre navrhnuté opatrenia strategického dokumentu boli identifikované
vplyvy projektov rozvoja pesich tras, novych cyklotras a ciest pre individudlnu automobilovu dopravu
na zelen a lokality vyznamné pre biodiverzitu, pripadne na lokdlne migracné trasy Zivocichov. Vplyvy
na chranené Uzemia narodnej sustavy chranenych Gzemi neboli identifikované. Implementacia PUM
Nitra prinesie aj pozitivne vplyvy pri opatreniach, ktoré budd zamerané na zniZenie prasnosti
a celkovych imisii v meste, ako aj pri opatreniach, pri ktorych sa bude vysadzat dalSia zelen. Pri
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planovani a povolovani réznych infrastruktdrnych projektov PUM Nitra moze dojst ku kumulacii a
synergickému posobeniu niektorych vplyvov na zelen, biodiverzitu a chranené Uzemia. V pripade
negativnych vplyvov méze ist najmé o spolupdsobenie vystavby liniovych stavieb ciest a cyklotras. Na
urovni planovania a povolovania jednotlivych projektov je potrebné vylucit alebo zmiernit kumulaciu
negativnych vplyvov.

Ramsarské lokality a biosférické rezervacie

V okoli zaujmového Uzemia sa nenachadzaju Ramsarské lokality ani Biosférické rezervacie. Najblizsia
Ramsarska lokalita Dunajské luhy je vzdialena cca 49 km od zaujmového Uzemia a najblizsia Biosféricka
rezervacia Polana je vo vzdialenosti cca 94 km.

Chranené vodohospodarske oblasti

Zaujmové Uzemie nespadd do chranenych voohospodarskych oblasti. Najblizie CHVO st CHVO 1 Zitny
ostrov, CHVO 2 Strazovské Vrchy a CHVO 4 Mal3a Fatra.

1.3 CHARAKTERISTIKA  ZIVOTNEHO PROSTREDIA  VRATANE
ZDRAVIA V OBLASTIACH, KTORE BUDU PRAVDEPODOBNE
VYZNAMNE OVPLYVNENE

Z dévodu naplnenia formalnych poZiadaviek zakona ¢. 24/2006 Z. z. a prilohy 4 by na tomto mieste

mali byt uvedené hlavné charakteristiky ZP vratane zdravia. Plny popis je viak uvedeny v kapitole 1

tejto Casti, kedZe tieZ logické zacdlenenie zodpovedd medzindrodnej dobrej praxi aj logickému
umiestneniu.

Za dotknuté izemie je mozné povazovat celé izemie mesta Nitry, resp. mesto Nitra vratane prilahlych
obci, navrhnuté ciele PUM Nitra maju celoregionalny dopad, nie je teda mozné uviest charakteristiku
len niektorych €asti mesta. Rovnako tak nie je mozné uviest charakteristiku len niektorych zloZiek ZP
a zdravia, PUM Nitra ma dopad na vSetky rieSené zlozky.

I11.4 ENVIRONMENTALNE PROBLEMY VRATANE ZDRAVOTNYCH
PROBLEMOV, KTORE SU RELEVANTNE Z HLADISKA
STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Na zaklade analyzy stavu Zivotného prostredia na Uzemi mesta Nitra boli stanovené hlavné problémy
Zivotného prostredia. V ramci prehladu su uvedené hlavné problémy Zivotného prostredia, ktoré su
vyznamné pre danu oblast a sicasne maju vazbu k téme PUM Nitra. Skupina hlavnych okruhov bola
definovana na zaklade analyzy existujiceho stavu a vyvojovych trendov jednotlivych javov a zloZiek
Zivotného prostredia.

Klima a klimatické pomery
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e Emisie sklenikovych plynov z dopravy

Suvislost s PUM Nitra: Predpoklad znizenia emisii sklenikovych plynov z dopravy, najma plynulejsou
dopravou, vyuzivanim alternativnych typov dopravy, a vyssim vyuzivanim MHD

e Lokalne prejavy klimatickej zmeny (klimatickeé rizika)

Suvislost s PUM Nitra: Mimo iné je mozné ocakavat rasticu frekvenciu extrémnych javov ako su
vysoké a nizke teploty, intenzivne burky a snehové kalamity, atd. sp6sobuju vazne komplikacie pre
takmer vsetky druhy dopravy. Opatrenia navrhované v ramci PUM Nitra by mali byt navrhované
a realizované s ohladom na relevantné rizika.

Ovzdusie

e Prekracovanie hodn6t benzo(a)pyrénu a poctu dni s prekrocenim cielovej hodnoty ozénu na
ochranu zdravia.

Suvislost s PUM Nitra: Postupnd modernizacia vozového parku smerujica k zniZzovaniu vyfukovych
emisii (rozvoj elektromobility a pouzivanie alternativnych paliv sa mbZe vo vacsej miere na emisiach
pozitivne prejavit az v dlhom c¢asovom horizonte), naopak postupny nérast intenzit dopravy na
existujucich cestnych komunikdcidch povedie k narastu emisii z cestnej dopravy.

Zdravie

e Dlhodoba expozicia obyvatelov znecistenia benzo(a)pyrénu. Hlukova expozicia. Rastuca
nehodovost s rastucim trendom lahkych zraneni.

Suvislost s PUM Nitra: Majoritnym zdrojom benzo(a)pyrénu a hluku je doprava. Koncepcné riesenia
mobility mesta v spojeni s technologickym pokrokom a legislativnhym procesom by mohlo mat celkovo
pozitivny vplyv, avsak nemozZno vyliéit aj lokalne negativne vplyvy stvisiace s novymi dopravnymi
stavbami, ¢o je nutné vyhodnotit v rdmci EIA pre jednotlivé zamery.

RieSenie prevadzky z pohladu bezpecnosti je sucastou opatreni vo vSetkych oblastiach dopravy v
meste a da sa ocakavat celkovy pozitivny vplyv na zdravie.

Hluk
e Postupny narast hluku z dopravy

Suvislost s PUM Nitra: Mozno predpokladat, Zze s dérazom na rozvoj inych subsystémov dopravy nez
individualna automobilovd doprava méze dbjst k zniZeniu intenzity dopravy v niektorych castiach
rieSeného Uzemia. Na druhej strane nemozno vyluc¢it mozné lokalne negativne vplyvy suvisiace s
novymi dopravnymi stavbami, ¢o je nutné vyhodnotit v rdmci SEA, popr. EIA pre jednotlivé zamery.

Voda
e Znedistenie povrchovych a podzemnych vod

Suvislost s PUM Nitra: Doprava predstavuje jeden z vyznamnych zdrojov znedistenia povrchovych
a podzemnych véd. Negativhym faktorom je postupné zvySovanie intenzity dopravy a vystavba
novych komunikacii. Koncepcné rieSenia mobility mesta v spojeni s technologickym pokrokom a
legislativnym procesom by naopak mohlo mat celkovo pozitivny vplyv.

e Zrychleny odtok vody z urbanizovaného Uzemia, dotknuté Uzemie je vlahovo deficitné.
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Suvislost s PUM Nitra: Potencionalny negativny vplyv mézu predstavovat nové spevnené plochy, ktoré
mdzu negativne ovplyvriovat povrchovy odtok.

e Upravy tokov

Suvislost s PUM Nitra: Dal$i potencialny problém mézu predstavovat prelozky ¢i Upravy vodnych
tokov, ktoré si mdze vyziadat vystavba novych prvkov dopravnej infrastruktary.

Odpady

e Produkcia komunalneho odpadu ma rastuci trend.
Suvislosti s PUM Nitra: Nepredpoklada sa vyznamny vplyv.

e Najcastejsim spdsobom nakladania s odpadom je skladkovanie.
Suvislosti s PUM Nitra: Nepredpoklada sa vyznamny vplyv.

P6da a horninové prostredie a nerastné suroviny

e Zvysovanie podielu zastavanej plochy.

Suvislosti s PUM Nitra: Niektoré opatrenia PUM mozZu mat nepriamy vplyv na zvySovanie podielu
zastavanej plochy (napr. Vystavba parkovisk, cestné stavby a pod.).

e Erozia z polnohospodarskych a inych nespevnenych pozemkov.
Suvislosti s PUM Nitra: Nepredpoklada sa vyznamny vplyv.

Priroda, lesy, biodiverzita a krajina

e Stavlesov a zelene
e Zlyzdravotny stav zelene
e Degradacia a nepriaznivy stav citlivych biotopov

Suvislosti s PUM Nitra: ZataZenie imisiami z dopravy a Skodlivymi Cinitelmi je pomerne nizke, ale v
spolupbsobeni s ostatnymi negativnymi vplyvmi predstavuju riziko. Ku zlému zdravotnému stavu
zelene a prirodnych biotopov méZe prispievat zvysend imisnd zataZz prostrednictvom eutrofizacie,
acidifikacie, prizemného ozdénu, prasnost a zatazenie pevnymi latkami PM1g, PM, s, lokdlne mozu byt
tieto vplyvy vyznamné.

e Zvysovanie hlukovej zataze z dopravy a negativny vplyv hluku na biodiverzitu

Suvislost s PUM Nitra: Hlukové modely ukazuju, Ze bez rieenia udrzatelnosti dopravy a prijatia SMART
opatreni sa bude hlukova zataz zvysovat nad pripustné limity, to bude mat negativny vplyv aj na
biodiverzitu a okolité chranené tzemia.

e Ubudanie zelene, prirodnych biotopov a ohrozenych druhov (biodiverzity vSeobecne)

Suvislost s PUM Nitra: Vystavba liniovych dopravnych stavieb mdze spdsobit zaber ploch zelene a
prirodnych biotopov a tym negativne vplyvat na biodiverzitu. Niektoré opatrenia PUM mézu mat
nepriamy vplyv na zvySovanie podielu zastavanej plochy (napr. vystavba parkovisk, cestné stavby a
pod.) aj na ukor pléch zelene, lokalit dolezitych pre biodiverzitu a chranené Uzemia. Komplexné
planovanie udrzatelnej dopravy bude mat vsak nizsi vplyv ako nekoncepéné a nekoordinované zasahy.
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e Nepriaznivy stav druhov a biotopov, ktoré su predmetmi ochrany Uzemi Natura 2000 a
naruSenie integrity tychto Uzemi takisto ako chranenych Uzemi podla narodnej legislativy

Suvislost s PUM Nitra: Potencialne strety novej alebo optimalizovanej dopravnej infrastruktiry mozu
spolu s pésobenim inych faktorov zhorsit stav ochrany druhov, biotopov a integritu izemi Natura 2000
a narodne chranenych Uzemi. Doprava patri medzi vyznamné liniové zdroje znecistenia a vyznamné
zvysenie alebo znizenie emisii sa v dlhodobom hladisku premietne do stavu chrdnenych Gzemi a ich
predmetov ochrany.

e Zabery a fragmentacia lesnej a polnohospodarskej pody
e NaruSovanie krajinného razu a krajinnej StruktUry urbanizaciou a vyraznymi stavbami

Suvislost s PUM Nitra: Budovanie novej dopravnej infrastruktiry méze narusit krajinny raz a Struktaru
a migraénu priepustnost krajiny a prispievat tak ku fragmentdcii biotopov.

Kulturne dediéstvo

e Poskodzovanie pamiatok vplyvom atmosférickej depozicie na pamiatkové objekty, pricom
na antropogénnej produkcii acidifikacnych elementov sa podiela najma doprava.

Suvislosti s PUM Nitra: Koncepéné rieSenia mobility mesta v spojeni s technologickym pokrokom a
legislativnym procesom by mohlo mat celkovo pozitivny vplyv t.j. prispiet k zniZzeniu atmosférickej
depozicie.

I11.5 ENVIRONMENTALNE ASPEKTY VRATANE ZDRAVOTNYCH
ASPEKTOV ZISTENYCH NA MEDZINARODNEJ, NARODNEJ A INEJ
UROVNI, KTORE SU RELEVANTNE Z HLADISKA STRATEGICKEHO
DOKUMENTU, AKO AJ TO, AKO SA ZOHLADNILI POCAS
PRIPRAVY STRATEGICKEHO DOKUMENTU.

Postup pre hodnotenie Planu udrZatelnej mobility pre mesto Nitra predstavuju témy ochrany
Zivotného prostredia a zdravia. Tieto témy su stanovené na zaklade:
e poziadaviek zdkona 24/2006 Z.z.,, o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni
neskorsich predpisov;
e analyzy stavu Zivotného prostredia v zdujmovom Uzemi;
e zohladnenia poZiadaviek rozsahu hodnotenia.

Témy Zivotného prostredia a zdravia pre hodnotenie PUM Nitra
e Klima a klimatické pomery
e QOvzdusie

e Zdravie

o Hluk

e Voda

e Odpady
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Pb6da a horninové prostredie a nerastné suroviny
Priroda, lesy, biodiverzita a krajina
Kultdrne dedicstvo

PUM Nitra je hodnotend z hladiska, ¢i a akym spdsobom jej naplfiovanie ovplyvni stav, pripadne
trendy vyvoja v ramci danej témy Zivotného prostredia a rovnako &i prispieva k naplneniu cielov
ochrany Zivotného prostredia stanovenych relevantnymi strategickymi dokumentmi. Pre hodnotenie
boli vyuzité vyssie definované problémy ZP a zdravia.

[11.5.2 Ciele ochrany Zivotného prostredia stanovené na medzinarodnej,
narodnej a regionalnej Urovni

Ciele ochrany Zivotného prostredia predstavuju dolezity podklad pre hodnotenie potencialnych
vplyvov koncepcie na Zivotné prostredie. NizSie je uvedeny prehlad hlavnych strategickych
dokumentov a v nich obsiahnuté vybrané environmentalne ciele, ktoré boli zohladrované pri
hodnoteni jednotlivych strategickych a Specifickych ciefov.

NizSie uvedené dokumenty a nimi stanovené ciele boli dalej vyuZité pri samotnom hodnoteni
uvedenej v kapitole IV.

Koncepcéné dokumenty (medzinarodné, narodné a regionalne) a ich ciele su uvedené v Prilohe ¢. 2
Spravy o hodnoteni.

[11.5.3 Hodnotenie suladu s cielmi ochrany Zivotného prostredia a zdravia

Na zaklade analyzy relevantnych dokumentov a rozboru obsahu ndvrhu PUM Nitra bola prevedena
analyza suladu tejto koncepcie s vybranymi ciefmi v oblasti ochrany Zivotného prostredia a zdravia na
narodnej a regiondlnej drovni.

Zhrnutie hodnotenia je prezentované v tabulkovej forme nizsie. Sohladom na skutolnost, Ze
hodnotenie SEA bolo zahdjené v okamziku, kedy bola k dispozicii pokrocila verzia PUM Nitra, nebolo
cielom hodnotenia zistit ,spdsob, ako boli tieto ciele vzaté v ivahu behom jej pripravy", ale zistenie,
akym sp6sobom hodnotena (teda z velkej Casti findlna) verzia PUM Nitra, respektive implementacia
dokumentu, moze ovplyvnit relevantné ciele ochrany Zivotného prostredia a zdravia.

Ako je zrejmé z hodnotiacej tabulky nizsie, s prevaznou vacsinou relevantnych cielov je PUM Nitra
vsulade a modze prispiet kich plneniu. Potencidlne strety (v pripade témy voda) je moziné
predpokladat len na trovni $pecifickych projektov.
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Hodnotenie suladu s cielmi ochrany Zivotného prostredia a zdravia

Téma zivotného
prostredia a zdravia

Relevantny ciel

Zdrojovy dokument

Potencidlny vztah s PUM Nitra

Klima a klimatické
pomery

(Na narodnej drovni) Znizit celkové emisie
GHG do roku 2050 o 80 - 95 % oproti 1990

Tento ciel sa tyka celkového zniZenia
produkcie emisii GHG zo vSetkych sektorov
ndrodného
opatrenia, prispeju k zmierneniu ndrastu

hospodadrstva. Realizované
emisii z dopravného sektoru, ktory bude mat
negativny vplyv na celkovu snahu zniZenia
produkcie GHG za Slovensku republiku.

Plan prechodu na konkurencieschopné
nizkouhlikové hospodarstvo do roku
2050

Znizovanie emisii sklenikovych plynov bude vedlajsim
efektom vacsiny opatreni zameranych na ekologizaciu
dopravného systému. Celkovy efekt vsak bude malo
vyznamny.

(Na narodnej Urovni) Znizit emisie GHG z
dopravy do roku 2030 0 +20 az -9 % a do roku
2050 0 — 54 a7z -67 % oproti 1990

Ciel pre rok 2030 nebude dosiahnuty - emisie
GHG budi o 996 % v porovnani s
referencnym rokom. Z toho je mozZné
usudzovat, Ze ani cielové hodnoty roku 2050
nebudu pravdepodobne dosiahnuté.

Plan prechodu na konkurencieschopné
nizkouhlikové hospodarstvo do
2050

roku

Znizovanie emisii sklenikovych plynov bude vedlajsim
efektom vacsiny opatreni zameranych na ekologizaciu
dopravného systému. Celkovy efekt vSsak bude malo
vyznamny.

Podpora prispésobovaniu sa zmene klimy,
predchadzanie a riadenie rizik. Optimalizovat
navrh dopravnej infrastruktiry z hladiska
vplyvu zmeny klimy — najma s ohlfadom na
mozné riziko zaplav a privalovych dazdov.

Stratégia adaptacie Slovenskej republiky
na nepriaznivé dosledky zmeny klimy

V ramci PUM navrhované investicie do dopravnej
infrastruktary a suvisiaceho verejného priestoru
vytvaraju prileZitost pre zohladnenie klimatickych rizik
(napr. horucav, privalovych dazdov) pri projektovej
priprave.

Ovzdusie

PoZadované ciele — PM10 — 24 hodinova
limitnd hodnota 50 upg.m3 nesmie byt
prekrocena viac ako 35 krat za rok.

Program na zlepSenie kvality ovzdusia
v oblasti riadenia kvality ovzduSia —
uzemie mesta Nitry,

Zakon ¢. 137/2010 Z.z. o ovzdusi

Smer a intenzita vplyvu PUM na kvalitu ovzdusia budu
urované tym, ¢i a akou mierou povedu navrhové
varianty ku zniZzeniu dopravnych intenzit v lokalitach,
ktoré su vsucasnom stave identifikované ako
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problémové z hladiska velkosti hustoty dopravnych
emisii a hustoty obyvatelstva.

Zdravie Vyrazne zlepsit zdravie obyvatelov Zdravie 2020 Kvalita Zivotného prostredia mimo iného teda aj kvalita
ovzdusia je jednou zvyznamnych determinantov
Zlepsit kvalitu vnutorného a vonkajiieho | Ostravska deklardcia ministrov, 2017 | zdravia, vpripade, Ze sa podari dosiahnut ciele
ovzdusia + koncepcie, teda predovietkym zniZzenie dopravnej
NEHAP V., 2018 intenzity vozidiel so spalovacimi motormi v centre
mesta a husto obyvanych oblastiach, je moiné
ocakavat aj znizenie negativneho vplyvu na zdravie, a
teda plnenie cielov oboch zdrojovych dokumentov.

Znizenie dopravnej nehodovosti Narodny plan SR pre BECEP 2011-2020 V pripade konceptnej a systematickej realizacie
Zvysenie bezpecénosti opatreni PUM Nitra zameranych na zvySenie
bezpecnosti prevadzky bezpochyby budu plnené aj
ciele Narodného planu SR pre BECEP.

Hluk Znizovanie hlukovej zataze z cestnej dopravy | Strategické hlukové mapy a akéné plany | Spravcovia ciest na Uzemi SR, si povinné zabezpecit
ochrany pred hlukom spracovanie strategickych hlukovych map a akcnych
planov v okoli ciest, na ktorych v stanovenych rokoch
bola intenzita doprava vyssia ako 6 mil. vozidiel za rok
(pre stav v roku 2006, resp. 3 mil. vozidiel v dalsich
rokoch).

Relevantnym cielom strategickej hlukovej mapy je na
zéklade pravidelného monitorovania znizit hlukovu
zétaz z cestnej dopravy aplikdciou poznatkov
z technickej  akustiky vo  vSetkych  stuprioch
navrhovanych cinnosti, priktorych sa predpoklada
zdsah do Zivotného prostredia a zdravia obyvatelov
v stvislosti s hlukovou zatazou.

V rdmci PUM Nitra boli v suvislosti s ochranou pred
hlukom navrhnuté tieto strategické ¢i Specifické ciele:
6. Znizit zataz komunikacnej siete.

12.3. Znizenie hlukovej zataze obyvatelov mesta.

Znizovanie hlukovej zataze zkolajovej | Strategické hlukové mapy a akéné plany | Vramci PUM Nitra bol v stvislosti s ochranou pred

dopravy ochrany pred hlukom hlukom navrhnuty $pecificky ciel’
15.1. Podpora rozvoja a modernizacie primestskej
Zeleznice.
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SHC3: Systematicky zniZovat negativne
socioekonomické a environmentdlne vplyvy
dopravy

Strategicky plan rozvoja dopravy SR do
roku 2030 (Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja
Slovenskej republiky, december 2016)

Specificky ciel je zamerany na redukciu emisii
sklenikovych plynov do ovzdusia, minimalizaciu poctu
obyvatelov  zasiahnutych  hlukom, vibraciami,
dopravnymi nehodami a dalSimi determinantmi zdravia
generovanymi dopravnym sektorom, zniZovanie
spotreby energie, zabery pody, prirodu a krajinu, vodné
utvary, rizika spojené so zmenou klimy ana
minimalizaciu tvorby odpadov a zabezpecenie
environmentalne priaznivého nakladania s nimi.

Jednd sa ociel, ktory je ramcovo vsulade
s nasledujucimi strategickymi a Specifickymi cielmi
predmetného PUM Nitra:

6.1 Prevedenie nevyhnutnej dopravy mimo centralnu
¢ast mesta

6.2. Znizenie podielu nevyhnutnej dopravy v obytnych
Castiach mesta

12.3. Znizenie hlukovej zataze obyvatelov mesta

Voda

Dostatok Cistej vody pre vietkych

(Dosiahne sa dobry stav a potencial vod na
vsetkych vodnych utvaroch, aj
prostrednictvom obnovy riecnych
ekosystémov. Do roku 2030 aglomeracie s
viac jako 2000 ekvivalentnymi obyvatelmi
dosiahnu 100% a aglomerdcie s nizsim
poctom ekvivalentnych obyvatelov 50%
podiel odvadzanych a cistenych véd. Cena
vody zohladni princip Uhrady nakladov za
vodohospodarske sluzby vratane nékladov
na ochranu Zivotného prostredia a nakladov
na zdroje, v sulade s principom
»Zneclistovatel plati“.)

Zelensie Slovensko: Stratégia
environmentalnej politiky Slovenskej
republiky do roku 2030 (02/2019)

Navrhované strategické a Specifické ciele PUM Nitra ani
projekty, ktoré naplfiuju ciele PUM Nitra, nemaju
priamy vztah k uvedenému cielu Stratégie
environmentalnej politiky. Na jeho plnenie nebudd mat
negativny vplyv.

Riesenie sucha a nedostatku vody

(Lepsie planovanie v zastavanej,
polnohospodarskej a lesnej krajine povedie k
efektivnejSiemu hospodéareniu s vodou.

Zelensie Slovensko: Stratégia
environmentalnej politiky Slovenskej
republiky do roku 2030 (02/2019)

Nesulad - realizdciou niektorych projektov, ktoré
naplniuju strategické ciele PUM Nitra, sa navysi podiel
spevnenych pléch. Odvadzanie dazdovych véd z tychto
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Vodné zdroje sa budu efektivne vyuZivat,
vratane zrazkovej vody a opdtovného
vyuzitia vody. Zadrziavanim vody v krajine sa
zmiernia d6sledky sucha a nedostatku vody.)

ploch do povrchovych véd (recipientov) prispieva ku
zrychlenému odtoku vody z Uzemi.

SEKTOR B - OCHRANA A RACIONALNE
VYUZIVANIE VOD
Zmensenie
karcinogénnych, teratogénnych,
mutagénnych a dalSich Skodlivych latok
vo vode (polychlérované bifenyly, dusic¢nany,
dusitany, tazké kovy, polyaromatické
uhlovodiky), na vopred stanovenu pripustnu
mieru.

mnoiZstva a druhov

Stratégia, zdsady a priority Statnej
environmentalnej politiky SR (1993)

Doprava prispieva ku znecistovaniu vod. Strategické
ciele PUM Nitra smeruju k podpore udrzatelnych
druhov dopravy a zvySeniu bezpecnosti dopravy.

SEKTOR B - OCHRANA A RACIONALNE
VYUZIVANIE VOD

Zavedenie opatreni (zalesriovanim a inymi
pozemkovymi Upravami, zdrzami, rybnikmi)
na podporu zadrziavania vody a spomalenie
odtoku najma z povodi deficitnych oblasti.

Stratégia, zdsady a priority S$tatnej
environmentdlnej politiky SR (1993)

Nesulad - realizdciou niektorych projektov, ktoré
napliuju strategické ciele PUM Nitra, sa navysi podiel
spevnenych pléch. Odvadzanie dazdovych véd z tychto
pléch do povrchovych vod (recipientov) prispieva ku
zrychlenému odtoku vody z Uzemi.

3.26. Znizenie znedistovania a poskodzovania
prostredia

- dlhodobé kvality vodnych
zdrojov, vytvorenie podmienok na celkovu

zlepSovanie

revitalizaciu najviac znecistenych vodnych
tokov - zniZzene znecistenia podzemnych
vodnych zdrojov vratane monitorovania ich
kvality, evidencie pdvodcov znedlistenia a
systému ich postihu.

Narodnd stratégia trvalo udrzatelného
rozvoja (2001)

Doprava prispieva ku znecistovaniu vod. Strategické
ciele PUM Nitra smeruju k podpore udrzatelnych
druhov dopravy a zvySeniu bezpecénosti dopravy.

Dosiahnutie  environmentalnych  cielov
stanovenych pre utvary povrchovych a
podzemnych vod v sulade s poziadavkami
smernice 2000/60/ES (rdmcova smernica o
vodach).

Vodny plan Slovenska (2015), Plan
manazmentu ciastkového povodia Vahu
(2015)

Navrhované strategické a Specifické ciele PUM Nitra ani
projekty, ktoré napliuju ciele PUM Nitra, nemaju
priamy vztah k uvedenému cielu. Na jeho plnenie
nebudu mat negativny vplyv.
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Odpady

Minimalizacia negativnych ucinkov vzniku a
nakladania s odpadmi na zdravie fudi a
Zivotné prostredie.

Program odpadového hospodarstva SR
na roky 2016-2020

Navrhované Specifické ciele PUM Nitra su v sulade
s cielmi POH SR. Realizacia Ziadneho zo Strategickych
a Specifickych ciefov PUM Nitra nebude zdrojom
mnozZstva odpadov nad jeho beznu produkciu.

Jedinym zdrojom odpadov (najméa stavebnych) moze
byt faza vystavby pri realizacii cielov PUM Nitra, avsak
sa jednd len o prechodné obdobie.

Do roku 2020 zvysit pripravu na opatovné
pouZzitie arecyklaciu odpadu z domacnosti
ako papier, kov, plasty a sklo a podla
moznosti z inych zdrojov, pokial tieto zdroje
obsahuju podobny odpad ako odpad z
domadcnosti, najmenej na 50% hmotnosti.

POH Nitrianskeho kraja na roky 2016-
2020

Navrhované specifické ciele PUM Nitra relevantné ciele
POH priamo nepodporuju, avsak, na plnenie
relevantnych ciefov POH nebudd mat negativny vplyv.
D3 sa teda konstatovat, Ze ciele PUM Nitra st v sulade
s cielmi POH Nitrianskeho kraja.

P6da a horninové
prostredie a nerastné
suroviny

Udrzatelné hodpodarenie s podou:

Zvysi sa kontrola dodrziavania obmedzeni v
oblastiach ohrozenych dusi¢énanmi. Nastane
postupna obnova krajinnych prvkov na
polnohospodarske;j pode. Ekologicka
polnohospodarska vyroba bude zaberat
minimalne 13,5% polnohospodarskej pody.

Zelensie Slovensko: Stratégia
environmentdlnej politiky Slovenskej
republiky do roku 2030 (02/2019)

Navrhované Specifické ciele PUM Nitra svojim
charakterom relevantné ciele Stratégie
environmentalnej politiky priamo nepodporuju, avsak,
na ich plnenie nebudi mat negativny vplyv.

Sektor F — Ochrana a racionalne vyuZivanie
horninového prostredia, pody a lesa

1. ZniZzenie vymery silne az velmi silne
ohrozenych pod (erdziou) pozemkovymi
Upravami, revitalizacia zivotného prostredia
naruseného polnohospodarskou a

lesohospodarskou vyrobou a vytvorenie

Stratégia, zdsady a priority Statnej
environmentalnej politiky SR (1993)

Navrhované S3pecifické ciele PUM Nitra svojim
charakterom relevantné ciele statnej environmentalne;j
politiky priamo nepodporuju.

Realizaciou niektorych projektov, ktoré napliuju
strategické ciele PUM Nitra dojde k zaberu novych
pléch, resp. zvySovanie podielu zastavanej plochy.
Umiestnenie jednotlivych projektov (predovsetkym
liniovych  stavieb) ale nepredpokladd  zaber

optimalnej Struktdry pdédneho fondu a ) L -
" najkvalitnejsich pod.
krajiny.
Priroda, lesy, Posilnenie ochrany prirody a krajiny: Zelensie Slovensko: Stratégia | Navrhované Specifické ciele PUM Nitra priamo

biodiverzita a krajina

Zastavit Ubytok biodiverzity

environmentalnej politiky Slovenskej
republiky do roku 2030 (02/2019)

nepodporuju ciele Stratégie environmentalnej politiky,
ale ich naplnenie méie mat pozitivny av pripade
niektorych ciastkovych projektov, ktoré zasiahnu do
lokalit vyznamnych pre biodiverzitu, aj negativne
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je mozné podrobne identifikovat
a zmiernit alebo minimalizovat na projektovej Grovni.

vplyvy. Tieto

Opatrenia vo volnej krajine:

Zamedzit poskodzovaniu ekosystémov a
krajine pri
investi¢nej vystavbe a rozvoji, zabezpecenim
dostato¢nej ndhrady znicenych ekosystémov
a biotopov (kompenzacia straty biodiverzity,
pristupy ,,no net loss®)

strate biodiverzity vo volnej

Stratégia adaptacie Slovenskej republiky
na zmenu klimy — Aktualizacia (2018)

Navrhované Specifické ciele PUM Nitra priamo
nepodporuju ciele Stratégie Adaptacie, ale ich
naplnenie m6ze mat pozitivny vplyv na okolité biotopy,
a chranené uUzemia. V pripade niektorych Ciastkovych
projektov, ktoré zasiahnu do lokalit vyznamnych pre
biodiverzitu je potrebné zamedzit poskodzovaniu
biotopov azmiernit pripadné vplyvy tak aby boli
naplnené poziadavky Stratégie adaptacie.

Ciel' A.1: Zastavit zhorSovanie stavu vsetkych
druhov a biotopov, najma tych, na ktoré sa
vztahuju pravne predpisy EU a dosiahnut
vyrazné a meratelné zlepsenie ich stavu.

Aktualizovana narodna stratégia ochrany
biodiverzity do roku 2020

Navrhované specifické ciele PUM Nitra podporuju ciele
Stratégie ochrany biodiverzity len nepriamo, ale ich
naplnenie mdie mat pozitivny na stav biotopov
v rieSenom Uzemi. V pripade niektorych ciastkovych
projektov, ktoré zasiahnu do lokalit vyznamnych pre
biodiverzitu moézZe implementacia PUM Nitra aj
negativne vplyvy. Tieto vplyvy je moZné podrobne
identifikovat azmiernit alebo minimalizovat na
projektovej Urovni.

Kultirne pamiatky

Prevencia pred fyzickou degradaciou

hmotnej podstaty pamiatkovych objektov.

Koncepcia ochrany pamiatkového fondu
SR, 2011

PUM nema priamy vztah k problematike ochrany
pamiatok.

Ekologizacia dopravného systému bude mat pozitivny
vplyv na zniZovanie zataze pamiatkovych objektov
atmosférickou depoziciou, tento pozitivny efekt ale
bude maly.

Negativny  dopad  (vizudlny) vystavby novej
infrastruktary v blizkosti pamiatkovych objektov
(pamiatkové rezervacie/zény) na chranené hodnoty sa
nepredpoklada (vid. dalej).
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IV. ZAKLADNE UDAJE O PREDPOKLADNYCH VPLYVOCH
STRATEGICKEHO DOKUMENTU VRATANE ZDRAVIA

IV.1 PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE ENVIRONMENTALNE VPLYVY NA
ZIVOTNE PROSTREDIE A VPLYVY NA ZDRAVIE NAVRHOVANYCH
(PRIMARNE, SEKUNDARNE, KUMULATIVNE, SYNERGICKE,
KRATKODOBE, STREDNODOBE, DLHODOBE, TRVALE, DOCASNE,
POZITIVNE AJ NEGATIVNE)

IV.1.1 Pristup k hodnoteniu

Na zaklade informdcii v kapitolach Il. a Ill., poziadaviek zakona €. 24/2006 Z.z.., o posudzovani vplyvov
na Zivotné prostredie, v zneni neskorsich predpisov, a rozsahu hodnoteni, bol vymedzeny nasledujuci
ramec pre hodnotenie vplyvov PUM Nitra t.j. oblasti Zivotného prostredia a zdravia a suvisiace
problémy, ktoré mozu byt implementaciou PUM Nitra ovplyvnené.

Klima a klimatické pomery
e Emisie sklenikovych plynov z dopravy

e Lokalne prejavy klimatickej zmeny (klimatické rizika)

Ovzdusie
e Prekracovanie hodnot benzo(a)pyrénu a poctu dni s prekrocenim cielovej hodnoty 0zénu na
ochranu zdravia.

Zdravie

o Dlhodoba expozicia obyvatelov znecistenim benzo(a)pyrénu. Hlukova expozicia. Rastlca
nehodovost s rasticim trendom lahkych zraneni.

L
c
=

Postupny narast hluku z dopravy

<
o
Q.
O

Znecistenie povrchovych a podzemnych vod

Zrychleny odtok vody z urbanizovaného Uzemia, dotknuté Uzemie je vlahovo deficitné.
e Upravy tokov

Odpady
e Produkcia komunalneho odpadu ma rastuci trend.

e Najcastejsim sposobom nakladania s odpadom je skladkovanie.

Poda, horninové prostredie a nerastné suroviny
e ZvySovanie podielu zastavanej plochy.

e Erdzia z polnohospodarskych a inych nespevnenych pozemkov.
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Priroda, lesy, biodiverzita a krajina
e Stavlesov a zelene

e Zly zdravotny stav zelene

e Degradacia a nepriaznivy stav citlivych biotopov

e Zvysovanie hlukovej zataZe z dopravy a negativny vplyv hluku na biodiverzitu

e Ubudanie zelene, prirodnych biotopov a ohrozenych druhov (biodiverzity vSeobecne)

e Nepriaznivy stav druhov a biotopov, ktoré su predmetmi ochrany Uzemi Natura 2000 a
narusenie integrity tychto Uzemi takisto ako chranenych Gzemi podla narodnej legislativy

e Zabery a fragmentacia lesnej a polnohospodarskej pody
e Narusovanie krajinného razu a krajinnej Struktdry urbanizaciou a vyraznymi stavbami

Kulturne dedi¢stvo
e Poskodzovanie pamiatok vplyvom atmosférickej depozicie na pamiatkové objekty, pricom na
antropogénnej produkcii acidifikacnych elementov sa podiela najma doprava.

Hodnotenie vplyvov na tieto oblasti bolo prevedené na urovni cielov PUM Nitra vo dvoch
nasledujucich krokoch:

1. vyhodnotenie vazieb medzi strategickymi ciefmi PUM Nitra a témami Zivotného prostredia a
zdravia;

2. vyhodnotenie vplyvov $pecifickych cielov PUM Nitra na relevantné témy Zivotného prostredia a
zdravia.

U¢elom kroku vyhodnotenia vazieb bolo uréit, ktoré strategické ciele PUM Nitra mézu mat vazbu na
Zivotné prostredie a zdravie - len tie Specifické ciele (prislusného strategického ciela) boli nasledne
predmetom podrobnejSieho hodnotenia vplyvov v dalsom kroku (vid' kapitola IV.1.2. a IV.1.3).

V rdmci PUM Nitra boli vypracovany taktiez multimodalny dopravny model a zasobnik projektov —
bliZsi popis vid. nizsie. Tieto podklady boli pouZité pri hodnoteni uvedenom nizsie.
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IV.1.2 Vyhodnotenie vazieb medzi strategickymi cielmi PUM Nitra a témami
Zivotného prostredia a zdravia

PUM Nitra navrhuje 5 Oblasti zmien, ktoré su definované:
1. Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia doprava)
2. Komunikaéna siet mesta a kvalita verejného priestranstva
3. Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave
4

Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativnymi vplyvmi dopravy, energetickd naro¢nost
dopravy

5. ZlepSenie udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta

Vzhladom k tomu, Ze sa jednd o celkom obecné formulécie, ich vplyv na ZP a zdravie nie je mozné
hodnotit.

Vizba (vplyv na ZP a zdravie) bola hodnotena pre jednotlivé strategické ciele, resp. $pecifické ciele —
vid. niZsie.

Véazba bola hodnotend pomocou tabulky s vyuZitim nasledujicej stupnice k hodnoteniu sily vazby
medzi strategickymi cielmi PUM Nitra a témami ZP a VZ.

0 bez vazby

1 slabd vazba (t.j. implementacia ciefa PUM Nitra méZe nepriamo, ¢i priamo, ale s nizkou
pravdepodobnostou ovplyvnit danid tému)

2 silnd vazba (t.j. implementdcia ciefa PUM Nitra moze priamo, ¢i nepriamo, ale s
vysokou pravdepodobnostou ovplyvnit dand tému)

PUM Nitra navrhuje nasledujucich 17 strategickych cielov, pre kazdy strategicky ciel su navrhnuté
ciele Specifické a dalej su definované tzv. opatrenia a vhodné ¢innosti:

Tabulka 9: Oblasti zmien, strategické a Specifické ciele PUM Nitra

Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia

Oblast zmeny doprava)

Strategické ciele Specifické ciele Opatrenia a vhodné cinnosti

- stanovenie Standardu kvality

- zaistenie vozidiel VOD podla Standardu kvality
1.1. Zvysenie kvality sluzieb - pocetnost spojov

verejnej dopravy - technicko - prevadzkové parametre

- dodrzovanie jazdnych poriadkov

- zaistenie nadvaznosti spojov

1. Zvysit podiel ciest
udrzatelnych
druhov dopravy
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Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia

Oblast zmeny doprava)

Strategické ciele Specifické ciele Opatrenia a vhodné cinnosti

- jednotné informovanie o kazdej doprave v ramci IDS

- informacné centra

- chytré zastavky - zobrazenie skutocného Casu prijazdu
1.2 ZvySenie vyuZitia inovacii vo spoja

verejnej doprave - mobilné aplikdacie

- rozvoj informacnych systémov vo vozidlach

- vybavenie vozidiel signalom wi-fi

- segregacia tras VOD - BUS pruhmi

- podpora preferencie na riadenych krizovatkach pre
VOD

- stavebné Upravy na komunikaciach, kde je to mozné
- dostatocna kapacita vytazenych zastavok

1.3 Zvysenie spolahlivosti a
rychlosti verejnej dopravy

- inteligentné zastavky s aktualnymi informaciami o
1.4 Zvysenie informovanosti prijazde spoja

cestujucich vo verejnej doprave | - informacné tabule vo vozidlach

- mobilné aplikdcie

- nastavenie Standardu vybaveni zastaviek (vyznam,
pocet cestujucich ...)

- vybavenie zastaviek pristresky (podla vyznamu)

- bezbariérovy pristup

- zvySena nastupna hrana

- kamerovy systém pri vybranych zastavkach

- informacie pre cestujucich

- dostatocné osvetlenie

1.5. Zvysenie komfortu pre
cestujucich na staniciach a
zastavkach

- vystavba pesich prepojeni v izemi - krdtke spojenia
- odstranovanie bariér (fyzickych, optickych)

- zvySovanie podielu bezpecnych tras pre pesich

- dostatocné verejné osvetlenie

- zaistenie priestupnosti Uzemia

1.6. Rozvoj a dostavba
priamych tras pre pesich

- vystavba novych cyklistickych tras - kratke spojenia
- odstrafiovanie bariér

- zvySovanie poctu bezpecnych miest krizenia s
ostatnymi druhmi dopravy

1.7. Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych tras
pre cyklisticki dopravu

- inStaldcia novych stojanov na bicykle
- zriadenie servisnych miest pre cyklistov

1.8. ZvysSenie poctu a kvality - zazemie pre cyklistov vo verejnych budovach
mobilidra pre pesich a - nové lavicky
cyklisticki dopravu - verejné WC

- odpocinkové miesta pre pesich
- inStaldcia mobiliara s prvkami Smart City

- vystavba Ci rekonstrukcia prestupnych uzlov medzi
autobusovou a Zelezni¢nou dopravou

- vybavenost prestupnych terminélov z hladiska sluzieb
2.1. Vznik multimodalnych pre cestujucich

prestupnych uzlov - aktualne informacie o spojoch, kapacitach parkovania
- kratke prestupné vazby

- bezpecénosti cestujucich

- vystavba P+R v nadvaznosti na kapacitné VOD

2. Zaistit prepojenie
udrzatelnych
druhov dopravy
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Oblast zmeny

Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia

doprava)

Strategické ciele

Specifické ciele

Opatrenia a vhodné cinnosti

2.2. Podpora vzniku parkovisk
typu P+R, B+R, P+G

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v Nitre - nutna
nadvaznost na kapacitni dopravu

- podpora vystavby P+R, B+R v NSK v nadvaznosti na
kapacitnu VOD

- na hranici centra mesta zriadit parkovisko P+G -
spoplatnené

- zriad'ovanie novych stojanov a uschovni bicyklov
najma v nadvaznosti na prestupné uzly VOD a ciele
jazdy

- vhodna financna politika hfadanych parkovisk
(automaticka prevadzka)

2.3. Podpora rozvoja
prepojenia verejnej a
cyklistickej dopravy

- vznik IDS

- jednotny tarif

- realizacie B+R

- jednotny doklad pre VOD a bikesharing

3. Podpora vzniku
integrovaného
systému verejnej
dopravy

3.1. Zavedenie tarifnej a
Casovej integracie mestskej a
primestskej autobusovej
dopravy

- navrh tarifného systému

- zvySenie kvality prestupnych terminalov

- prepojenie Zelezni¢nej a regionalnej autobusovej
dopravy

- Uprava jazdnych poriadkov - nadvaznost spojov, so
stibehmi spojov - optimalizacia pocetnosti spojov

3.2. Podpora moznosti
integrdcie Zelezni¢nej dopravy

- vyrieSenie legislativneho ramca integracie Zeleznice
do IDS

- optimalizacia a rozvoj Zelezni¢nej infrastruktury na
zaklade dopravnych prieskumov a poZiadaviek

- navySenie poctu spojov

- dodrzanie Standardov kvality drahovych vozidiel pre
prepravu cestujucich

- marketingova podpora vyuZivania regionalnych liniek
- zriadenie dalsich zastaviek na izemi mesta a kraja

4. Zvysit vyuZitie
udrzatelnych
spbésobov dopravy

4.1. RozSirovanie moznosti
vyuzitia systému zdielanych
bicyklov

- zriadenie systému bikesharing a jeho rozsirovania

4.2. Vyuzitie prostriedkov
nemotorovej dopravy na
alternativny pohon -
elektrobicykle, kolobezky

- vybudovanie infrastruktiry pre moznost dobijania vo
verejnom priestore, verejnych budovach

- dostatocna infrastruktira pre bezpecny pohyb vo
verejnom priestore

- kampane na podporu tohto spdsobu dopravy

- podpora a propagacia miestnej samospravy -
vyuzivania tychto dopravnych prostriedkov

Eurépsky fond
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Oblast zmeny

Komunikaéna siet mesta a kvalita verejného priestranstva

Strategické ciele

Specifické ciele

Opatrenia a vhodné cinnosti

5. Zvysit rozlohu a
kvality verejnych
priestorov

5.1. Rozsirenie pesich zén v
centre mesta

- Uprava dopravného rezimu na sucasnych komunikaciach -
zriadenie pesich zon

- rekonstrukcia sucasného stavu podla novych poziadaviek na
usporiadanie ulicného priestoru

- ndvrh zmeny dopravného rezimu v okoli pesej zény, najma s
ohladom na dopravnu obsluhu

- ndvrh opatreni pre cyklisticki dopravu v suvislosti so
zriadenim pesej zény

- budovanie odpocinkovych zén v meste (parky, ndamestia,
turistické ciele v okoli a pod.)

5.2. Zvysenie kvality povrchov
pesich tras a tras pre cyklisticku
dopravu

- rekonstrukcia nemotoristickych komunikacii - kvalita
povrchu (rovinatost, bez destruktivnych zmien, ..)

- bezprasnost povrchu v zastavanom Gzemi

- dodrzanie poziadaviek na Sirkové usporiadanie

- odstranit kolizie komunik&cii sa zeleni - korene deformuju
povrch komunikacie

- odstranenie bariér

5.3. Rozvoj bezbariérovych
rieSeni

- prestavba verejnych budov na bezbariérové

- bezbariérové rieSenie verejného priestoru

- bezbariérové riesenie zastaviek VOD

- opatrenia pre nevidomych a slabozrakych - verejny priestor,
prostriedky VOD

5.4. Uvolnenie verejnych
priestorov od statickej dopravy

- budovanie parkovacich kapacit v centralnej ¢asti mesta -
parkovacie objekty

- prevadzka parkovacich zén pre kratkodobé a dlhodobé
parkovanie

- cenova politika parkovania

- kontrola dodrZovania pravidiel parkovania

- ruSenie parkovacich miest vo vybranych miestach

6. Znizit zataz
komunikacnej siete

6.1. Prevedenie zvysnej
dopravy mimo centralnu ¢ast
mesta

- vystavba novych komunikacii a ciest mimo centrum mesta
- Uprava dopravného rezimu v centre mesta

- trasovanie tranzitnych vztahov - vhodné dopravné znacenie
- navrh dopravno-inZinierskych opatreni ku znizeniu
atraktivnosti prejazdu centrom mesta

6.2. Znizenie podielu zvysnej
dopravy v obytnych ¢astiach
mesta

- vybudovanie chybajlcich komunikacnych prepojeni

- prevedenie zvysnej dopravy mimo oblasti urcené ku
zkludneniu

- navrh zén s dopravnym obmedzenim (zény 30)

- navrh dopravno-inZinierskych opatreni pre obmedzenie
prejazdu (napr. krizovatky bez rozliSenia prednosti
dopravnym znacenim)

6.3. Podpora vyufZitia
navigacnych a informacnych
systémov

- zriadenie telematickych navigacnych systémov

- zaistenie dostatocného poctu profilov so zberom aktualnych
dat o doprave

- aplikacie pre mobilné telefény

- navadzanie na volné parkovacie kapacity

- zriadenie centralneho pracoviska riadenia dopravy

7. Zvysit kvalitu
prostredia mesta

7.1. Podpora vysadby zelene

- vysadba zelene v uli¢nych priestoroch

- revitalizacia sidlisk

- revitalizacia parkovych ploch a namesti

- nasledna Udrzba zelene musi byt sicastou zameru

7.2. Znizenie prasnosti
komunikacii v zastavenom
uzemi

- zriadovanie bezprasnych povrchov pri novych
komunikdciach
- rekonstrukcia nevyhovujucich sucasnych povrchov vozoviek
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PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY PRE MESTO NITRA

SPRAVA O HODNOTENI STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Oblast zmeny

Komunikaéna siet mesta a kvalita verejného priestranstva

Strategické ciele

Specifické ciele

Opatrenia a vhodné cinnosti

- periodicky sa opakujuce upratovanie komunikacii
- v letnych mesiacoch kropenie komunikacii

7.3. Ochrana obyvatelov,
predovsetkym chodcov ¢i
cyklistov pred vplyvmi pocasia

-osadzovanie ochladzujucich bran - letné mesiace
-zatienenie alebo zastresenie vyckavacich priestorov pre
pesich

-vysadzovanie zelene v meste

-doplnovanie a udrzba mobiliara pre pesich a cyklistov

Oblast zmeny

Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave

Strategické ciele

Specifické ciele

Opatrenia a vhodné cinnosti

8. Zvysit vyuZitie
telematickych
systémov v riadeni

8.1. Zvysenie informovanosti
ucastnikov cestnej prevadzky -
mimoriadne stavy

- informdacie o mimoriadnych situaciach - obchadzkové trasy
- aktualnost informacii - rychlost zberu dat a ich vyhodnotenie

8.2. Zavedenie preferencie
vozidiel verejnej dopravy

- podpora preferencie na svetelne riadenych krizovatkach pre
VoD

- preferencné vyjazdy zo zastaviek VOD pomocou svetelnej
signalizacie

8.3. Zavedenie preferencie pre
vozidla integrovaného

- Uprava svetelnych signalizacii

planovanie mobility

dopravy pri novej vystavbe

dopravy i X N - vybavenie vozidiel pre nastavenie preferenéného prejazdu
zachranného systému
- zriadenie telematickych navigacnych systémov
8.4. Podpora vyuitia - z’aistenie dostato¢ného poctu profilov so zberom aktudlnych
navigacnych a informacnych dat o doprave
, - aplikacie pre mobilné telefény
systemov - navadzanie na volné parkovacie kapacity
- zriadenie centralneho pracoviska riadenia dopravy
9.1. Zavedenie spoluprace s
firmami a instituciami pri - motivacia zamestndvatelov k tvorbe firemnych pldnov
organizacii dochadzky do mobility
zamestnania
- previazanost vystavby obytnych pldch s rozvojom systému
pre verejnu, pesiu a cyklisticki dopravu
9. Podporit 9.2. Podpora rozvoja - zvySovanie dostupnosti ciefov ciest udrzatelnymi druhmi
komplexné infrastruktary udrzatelnej dopravy

- prepojenie zastaviek VOD so zdrojom/cielom ciest
najkratSou moznou cestou
- obmedzenie suburbanizacie

9.3. Program citylogistika

- zavedenie systémov mestskej citylogistiky v centralnej asti
mesta

- organizator citylogistiky

- cenova politika

- vhodné priestory pre centralny sklad

10. Podporit
vznik osvetovych a
komunikacnych
kampani v oblasti
mobility

10.1. Podpora kampani
zvysujucich bezpeénost cestnej
prevadzky

- osvetové kampane na propagaciu bezpecnej jazdy
- akcie pre deti v ramci vyucby
- zapojenie mesta do celonarodnych akcii

10.2. Podpora kampani pre
vysSie vyuzitie udrzatelnych
druhov dopravy (Do prace na

- spolupraca zainteresovanych organov na marketingovych
kampaniach

- spoloc¢né projekty pre mesto Nitra a NSK

- informacné a osvetové kampane
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PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY PRE MESTO NITRA

SPRAVA O HODNOTENI STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Oblast zmeny

Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave

Strategické ciele

Specifické ciele

Opatrenia a vhodné cinnosti

bicykli, Eurdpsky tyzden
mobility)

Oblast zmeny

Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativhymi vplyvmi dopravy, energeticka naroénost

dopravy

Strategické ciele

Specifické ciele

Opatrenia a vhodné cinnosti

11. Znizit pocet
dopravnych nehod

11.1. Rozsirenie zén s
obmedzenou rychlostou

- navrh Zén 30 v rezidentnych Stvrtiach mesta
- ndvrh Obytnych zén v oblastiach s vhodnou zastavbou

11.2. Zvy3enie bezpelnosti
infrastruktdry najma pre
najzranitelnejsich Gcastnikov
premavky

- zriad'ovanie novych bezpecnych prechodov pre chodcov a
prejazdov pre cyklistov

- vystavba bezpecnych miest pre prechod

- posudenie kriZovatiek s vysokou nehodovostou a intenzitou
dopravy a navrhnutie naslednych opatreni

- vytvaranie zdielanych priestorov

- rozsirovanie Zén 30 a Obytnych zén

11.3.0svetové kampane a
dopravné vzdelavanie
zamerané na vsetky vekové
kategdrie ucastnikov cestnej
premavky

- dopravna vychova na MS, Z8 a SS, prednagky, kurzy
- informacna kampan, skolenia, kurzy pre vsetky vekové
kategorie

12. Znizit
negativne dopady z
dopravy na
prostredie mesta a
jeho obyvatelov

12.1. ZvySovanie poctu vozidiel
s ekologickym pohonom

- nakup novych vozidiel VOD (mestska a primestska doprava)
- vozidld v majetku mesta a jeho organizacii

- vozidla organizacii, ktoré sa pohybuju predovsetkym po
meste

12.2. Podpora vyufZitia
automobilov s ekologickym
pohonom sukromnymi a
fyzickymi osobami

- zvyhodnené poplatky za parkovanie
- zriadenie nizkoemisnej zény v meste
- budovanie dobijacich stanic pre elektromobily

12.3. Znizenie hlukovej zataze
obyvatelov mesta

- rekonstrukcia povrchu vozoviek, vratane povrchovych
znakov inZinierskych sieti

- obmedzenie rychlosti jazdy na komunikaciach v obytnych
Stvrtiach

- protihlukové opatrenia

- prevedenie zvySnej dopravy mimo obytné Stvrte

13. Zvyiit
bezpecnost v
doprave

13.1. ZvySovanie bezpecnosti
infrastruktdry

- inStalacia zariadeni pre dodrzanie rychlosti vozidiel

- dohladové kamery na najviac zatazenych krizovatkach

- zaznamové zariadenia na krizovatky - monitorovanie
prejazdu na cervenu

- kamerovy dohlad na Urovriové Zeleznicné prejazdy

- rekonstrukcia sucasného vybavenia komunikacii (osvetlenie,
znacenie a pod.)

- prestavba nevyhovujucich kriZzovatiek a Usekov s cielom
zvysit bezpelnost cestnej premavky

13.2. Odstranenie
bezpecnostnych zavad
komunikacif

- bezpecnostné inSpekcie sucasnych komunikacii
- bezpecnostné audity zamerov
- priebezna kontrola stavu dopravnej infrastruktary
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PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY PRE MESTO NITRA

SPRAVA O HODNOTENI STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Oblast zmeny

Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativhymi vplyvmi dopravy, energeticka naroénost

dopravy

Strategické ciele

Specifické ciele

Opatrenia a vhodné ¢innosti

13.3. ZvySovanie pocitu
bezpecnosti uzivatelov
verejného priestoru

- osvetlenie verejného priestoru
- zvySovanie bezpecnosti vo verejnom priestore
- kamerovy dohladovy systém v kritickych lokalitach

- zaistenie plynulého prejazdu s obmedzenim zastavenia na

14. Zvysit , svetelnych signalizacidch - zelend vina
, . 14.1. Plynulost dopravy na . . L A )
plynulost cestnej . , N - zriadenie telematickych navigacnych systémov
. chrbticovych komunikdciach . , IR
premavky - kapacita chrbtovych komunikacii
- splnenie poziadaviek na bezpeénost a plynulost prevadzky
Oblast zmeny Zlepsenie udrzatel'nej mobility a dostupnosti mesta

Strategické ciele

Specifické ciele

Opatrenia a vhodné cinnosti

15. Zvysit podiel
ciest udrzatelnymi
druhmi dopravy
(verejna, pesia,
cyklo) do mesta a
jeho zazemia

15.1. Podpora rozvoja a
modernizacie primestskej
Zeleznice

- modernizacie sucasnej Zelezni¢nej trati

- kapacitné a rychle prepojenie s Bratislavou (prevazne mimo
riesené Uzemie)

- modernizacia zastaviek, zaistenie prestupnych vazieb

- rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice Nitra

15.2. Podpora vzniku
integrovaného systému
verejnej dopravy

- spracovanie projektu realizacie IDS

- optimalizacia integracie dopravného systému (tarifné,
uzemné)

- zaistenie spoluprace s NSK

- vhodna aj spolupraca s BSK a TTSK

- propagdcia systému IDS uz v ramci projektu

- zaistenie spoluprace s 7SR a 755K

15.3. Doplnenie a rozvoj
cyklistickych a pesich tras
prepojujuce mesto a okolité
obce

- dostavba chrbtovych cyklotrds a vzajomné prepojovanie
cyklotras

- skvalitiovanie sucasnych nemotoristickych komunikacii

- zaistenie priestupnosti Uzemi pre nemotoristicku dopravu
- napojenie hlavnych zdrojov/cielov ciest (pracovné
prileZitosti, Skolné zariadenia ...)

15.4. Podpora budovani
modernych prestupnych uzlov
a v nadvaznosti na parkoviska
P+R

- budovanie novych a modernizacia existujucich prestupnych
uzlov

- rekonstrukcia na multimoddélne uzly (vratane cyklodopravy)
- odstrarfiovanie bariér

- zvySovanie dostupnosti VOD budovanim vlakovych zastaviek
s prestupom na MHD

16. Zvysit dostupnost

a pristupnost mesta
pre osoby so znizenou
schopnostou pohybu a
orientdcie

16.1. Bezbariérové rieSenia vo
verejnej doprave

- poriadenie nizkopodlaznych vozidiel — mestska a primestska
doprava

- bezbariérové zastavky a pristupy a na ne

- bezbariérové nastupiste a terminaly

- hlasové instrukcie pre nevidomé

- Upravy pre nevidomé a slabozraké

16.2. ZlepSenie dopravne;j
infrastruktury pre osoby so
znizenou schopnostou
orientdcie

- rekonstrukcia a stavba vodiacich prvkov podla STN pri kazdej
stavbe ¢i rekonstrukcii komunikacie

- realizacia a rekonstrukcia prechodov pre chodcov so
zvukovym signalom

16.3. Rozvoj bezbariérove;j
pristupnosti verejnych piestorv
a budov

- Upravy vsetkych verejnych budov na bezbariérové
- bezbariérové riesenie verejného priestoru, zastaviek VOD,
atd’.
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Oblast zmeny Zlepsenie udrZatelnej mobility a dostupnosti mesta
Strategické ciele Specifické ciele Opatrenia a vhodné cinnosti
17. Zwysit vyutzitie 17.1. Podpora carsharingu - podpora zriadovatelov carsharingu
zdielanych
druhov dopravy 17.2. Podpora carpoolingu - podpora zriadovatelov carpoolingu
o - motivacia zamestnavatelov k podpore carpoolingu

U&elom nizie uvedenej tabulky bolo ur¢it, ktoré strategické ciele PUM Nitra mézu mat vizbu na
Yivotné prostredie a zdravie. Dalej boli hodnotené len tie ciele, pri ktorych bola identifikovand vizba
1 alebo 2.

Ciele, pri ktorych bola identifikovana nulova vizba k témam ZP a VZ nebola dalej hodnotena.
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SPRAVA O HODNOTENI STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Tabulka 10:  Hodnotenie vizby medzi témami ZP a zdravia a strategickymi cielmi PUM

. Strategické ciele PUM Stru¢ny komentar k celkovej vizbe
Specifické problémy PUM na dané témy Zivotného
Téma (pozn. vychadza prostredia a zdravia (s
Zivotného zoznament, avsak prihliadnutim k relevantnym
prostredia a viejto fize je mozné cielom a Specifickym problémom)
] Specifické problémy
zdravia

upravit & doplnit podla
potreby)

10
11
12
13
14.
15
16
17

Klima a | Na ndrodnej drovni | 2 2 2 2 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 2 0 1 Znizovanie  emisii  sklenikovych
klimatické pokracuje rast emisif plynov bude vedlajSim efektom
sklenikovych plynov z vacsiny opatreni zameranych na
dopravy. ekologizaciu dopravného systému.
Celkovy efekt vSak bude malo
vyznamny.

Zohladnovanie klimaticky rizik je
mozné  odporud¢it na  Urovni
projektovej pripravy

pomery

Ovzdusie

Prekracovanie  hodnot
benzo(a)pyrénu a poctu
dni s prekrocenim
cielovej hodnoty o0zénu
na ochranu zdravia

Vacsina ciefov ma vazbu ktéme
ovzdusia. Pri vacsine je predpoklad
pozitivneho ovplyvnenia, pri
niektorych je identifikovany mozny
negativny vplyv — vid. hodnotenie
dalej. Ku kompenzicii negativnych
vplyvov boli navrhnuté vhodné
opatrenia.

Zdravie Dlhodoba expozicia | 0 0 - + 0 0 0 0 Naplnenie cielov a realizicie
obyvatelov obyvatelov  znecistenia / / / 1 1 1 / naprostej vacsiny opatreni
benzo(a)pyrénu. Hlukova + + + / + navrhnutych PUM Nitra bude mat

expozicia. Rastuca 1 1 1 + 1 mierne pozitivny vplyv na zdravie.

nehodovost s rasticim V pripade niektorych konkrétnych

trendom lahkych zraneni. 2 projektov bude vplyv dokonca

vyznamne pozitivny, ale pri inych

(obsiahnutych v katalégu projektov)

méze naopak ddjst k lokdlnym

negativnym zmenam (presun
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intenzivnej dopravy alebo

parkovania do obyvanych lokalit)
Hluk Postupny ndrast hluku | o 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 2 0 1 2 0 1 Akusticku situdciu bude nutné riesit
z dopravy na zaklade detailnych akustickych

posudeni, ktoré budl obsahovat
navrh  aposudenie  pripadnych
vhodnych protihlukovych opatreni.

Prehfad mozZnych protihlukovych
opatreni je uvedeny v textovej Casti

6.1 navrhového stavu -
,Modelovanie hladin hluku”.

Voda Znedistenie povrch. 1 2 0 0 1 2 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 Pri naplfiovani PUM Nitra je mozné
a podzem. vod oCakavat negativne a pozitivne
Zrychleny odtok vody | 1 2 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 vplyvy na povrchové a podzemné
z urbanizovaného vody.

Uzemia, dotknuté Gzemie Negativne vplyvy budu relevantne z
je vlahovo deficitné. pohladu vsSetkych identifikovanych
Upravy tokov 111 10o0lolol11lolololololololol1 o lo $pecifickych  problémov a budu
generované  najma v suvislosti
s implementéciou opatreni
zahrnujucich Upravy alebo vystavbu
novych prvkov dopravnej

infrastruktdry. Vyznamné vplyvy nie
je  moiné  wyluéit v pripade
umiestnenia tychto prvkov
v Uzemiach vymedzenych pre
ochranu vod alebo v Uzemiach, ktoré
su z pohladu ochrany vod citliva.

Pozitivne vplyvy budld naopak
spojené s implementdciou opatreni
zameranych na zvysenie bezpecnosti
dopravy a dopravnej infrastruktury,
obmedzenie poctu a zavaznosti
havarii alebo podporu udrzatelnych
druhov dopravy a vozidiel
s ekologickym  pohonom.  Tieto
opatrenia budd mat synergicky efekt
a predpokladat je moiné vysledny
mierne pozitivny vplyv na kvalitu
podzemnych a povrchovych vod.
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Odpady Produkcia komundiného | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bez vazby. Implementacia
odpadu ma rastuci strategickych a S$pecifickych cielov
trend. PUM neovplyvni danu tému.
NajcastejSim spdsobom 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 Bez vazby. Implementdcia
nakladania s odpadom strategickych a S$pecifickych cielov
je skladkovanie. PUM neovplyvni danu tému.

Péda, Ubytok PPF a o 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Niektoré opatrenia PUM moZu mat

horninové nezastavenych pléch nepriamy vplyv na zvySovanie

prostredie a podielu zastavanej plochy (napr.

nerastné vystavba parkovisk, prestupnych

suroviny uzlov, cestnych stavieb a pod.)
Erdzia z 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 Vysadba zelene v uliénom priestore a
polnohospodarskych a revitalizacia parkovych ploch moéze
inych nespevnenych Ciastocne nepriamo pozitivne
pozemkov. ovplyvnit erdziu z nespevnenych

pozemkov.

Priroda, - dostavba trds pre 1 1 0 0 1 1 2 0 1 0 1 1 1 1 Planovanie opatreni pri budovani

lesy, pesich, dostavba / / / dopravnej infrastruktiry /chodniky,

biodiverzita cyklistickych tras, 2 2 2 cyklotrasy, cesty, parkoviska) alebo

a krajina parkovisk a rekonstrukcia dopravnej
rekonstrukcia infrastruktiry mozZe zasiahnut do
infrastruktary a pod. sa ploch zelene, lokalit biodiverzity a
moze dotknut zelene, chranenych Uzemi vratane Ntura
biodiverzity, 2000 (napr. redukcia ploch, zésah do
chranenych dzemi a biotopov).  Naopak  pozitivnym
uzemi Natura 2000 vplyvom modzZe byt vysadba novych

ploch zelene, alebo redukcia emisnej
a hlukovej zétaze.
Kultdrne Poskodzovanie 1 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 Ekologizdcia dopravného systému
pamiatky pamiatok vplyvom bude mat pozitivny vplyv na

atmosférickej depozicie
na pamiatkové objekty.

znizovanie  zitaze  pamiatkovych
objektov atmosférickou depoziciou,
tento pozitivny efekt ale bude maly.
Negativny dopad (vizualnej) vystavby
novej infrastruktiry v blizkosti
pamiatkovych objektov (pamiatkovej
rezervacie/zony) na chranené hodnoty
sa nepredpoklada (vid. dalej).
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IV.1.3 Vyhodnotenie navrhovej casti PUM Nitra, vratane vyhodnotenia
primdrnych, sekundarnych, kumulativnych, synergickych, kratkodobych,
strednedobych, dlhodobych, trvalych, docasnych, pozitivnych a negativnych
vplyvov

V nadvaznosti na rdmcové vyhodnotenie vazieb strategickych ciefov PUM Nitra na témy Zivotného
prostredia a zdravia (vid. vyssSie) bolo prevedené podrobné vyhodnotenie Specifickych cielov, pri
ktorych je mozné predpokladat moznost vyznamnych pozitivnych a/alebo negativnych vplyvov. Jedna
sa o vplyvy primarne, sekundarne, synergické, kumulativne, kratkodobé, strednedobé a dlhodobé,
trvalé, docasné, popr. dalsie.

NiZSie su zhrnuté zavery hodnoteni moZnych vplyvov Specifickych cielov PUM Nitra na jednotlivé témy
Zivotného prostredia a zdravia v tabulkovej podobe.

Sucastou navrhovej ¢asti PUM Nitra je multimodalny dopravny model a zasobnik projektov, ktoré boli
pri hodnoteni zohladnené.

Multimodalny dopravny model

Multimodalny dopravny model je samostatnou ¢astou ¢. 3 Planu mobility. Model si¢asného stavu bol
zostaveny v ramci spracovania analytickej ¢asti dokumentacie. V navrhovej ¢asti dokumentacie je
model doplneny a rozsireny pre navrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050. Stuéastou dopravného
modelu su investi¢né akcie zo zasobnikov projektov. Model zaroven zohladfiuje opatrenia a akcie,
ktoré nie su priamo investiciou do dopravnej infrastruktury, ale maju vplyv na dopravné chovanie
obyvatelov — makké opatrenia (opatrenia pre VOD, kampane). Zasobnik vsetkych projektov je
samostatnou prilohou ¢. 1. Po zadani vSetkych relevantnych Udajov vratane rozvoja Uzemia,
predpokladu demografického vyvoja, migracie obyvatelov, vyvoja zamestnanosti, stupne
automobilizacie a mobility obyvatelstva su Stvorstupfiovym dopravnym modelom vypocitané
intenzity dopravy na navrhovej komunikacnej sieti pre vSetky posudzované prepravné maédy.

Pre moznost porovnania zmeny dopravného zatazenia su pre vSetky ¢asové horizonty vypocitané a
takzvané nulové varianty, kedy je predpokladany rozvoj zastavby mesta podla izemného planu, ale
nie su vybudované stavby dopravnej infrastruktury (vratane stavieb pre verejni a nemotoristicku
dopravu). Jedna sa v podstate o nacrt krizového vyvoja rozvoja mesta.

Model dopravy je vyuzit aj pre vyhodnotenie jednotlivych investiénych akcii, kde je zistena ich
dopravna acinnost z hladiska intenzit dopravy. Je vyhodnotené, ako je urcitad investicia dopravne
uéinna a zaroven je mozné stanovit dopady na okolitd komunikaénu siet — narasty/poklesy intenzit. Z
vypocitanej zmeny intenzit dopravy vplyvom posudzovaného opatreni je mozné stanovit synergické
efekty pre okolie a pripadne aj na ¢ast Uzemi mesta.

Multimoddlny dopravny model bol podkladom pre modelovanie Grovne emisii a hluku navrhového
stavu.

Emisny model — hodnoti navrhovanu situaciu na Uzemi rieSenom Planom udrzatelnej mobility pre
mesto Nitra z hladiska emisii do ovzdusia. Situacia je zhodnotenda pomocou modelového riesenia
produkcie emisii zo sucasnych cestnych komunikdcii v rieSenom uUzemi. Produkcie emisii z inych
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dopravnych mddov je z hladiska imisného prispevku v rieSenom Uzemi nevyznamna a nemobzie
vyznamne ovplyviiovat kvalitu ovzdusia, preto nebola hodnotend. Vysledkom emisného posudenia je
tabulkové zhodnotenie celkovej produkcie emisii relevantnych znedistujicich latok a mapové
znazornenie velkosti tychto emisii — uvedené ako sucast PUM. Pre lepsiu nazornost je obsahom map
vypocitana hustota emisii z cestnej dopravy na jednotkovl plochu Uzemia, ktord relativne dobre
vypoveda o oCakavanej imisnej zatazi vplyvom automobilovej dopravy. Stéastou vyhodnotenia je
taktiez prepocet tejto emisnej hustoty na pocet obyvatelov v riesenom tzemi, ktory vystihuje velkost
populacnej expozicie hodnotenym Skodlivindm.

Modelové rieSenie bolo vypracované pre vsetky znecistujuce latky, ktoré mozu v pripade
automobilovej dopravy hypoteticky vyznamne ovplyvnit kvalitu ovzdusia v posudzovanom uGzemi.
Odbornym kritériom pre vyber bola existencia imisnych limitov v eurépskej a narodnej legislative
a dostupnost emisnych faktorov v metodikach pouzivanych v EU pre vypoclet emisii a automobilovej
dopravy. Jedna o suspendované Castice PMio, PM; sa benzo[a]pyrén, ktoré je mozné v nadvaznosti na
stcasni imisnd koncentraciu a potencial produkcie automobilovou dopravou povaZovat pri
dopravnych stratégiach obecne za prioritné polutanty. Z hladiska uvedenych kritérii su vyznamnym
polutantom taktiez celkové oxidy dusika a oxid dusicity. PretoZze Ucelom hodnotenia je najma
identifikovat potencidlne problémové miesta na cestnej sieti, nebolo ucelné vypoétovo rozlisovat
oxidy dusika na oxid dusicity a oxid dusnaty, popr. oxid dusny. Plosna distriblcia produkcie emisii
tychto latok je na predmetnych kratkych vzdialenostiach v meste v relativnom vyjadreni prakticky
zhodnd. Emisny model je preto spracovany len pre celkové oxidy dusika. Dalej bol hodnoteny oxid
uholnaty, uhlovodiky a oxid uhli¢ity, ktory podla platnej legislativy nie je znecistujucou latkou (je
sledovany z dévodu ochrany klimy, nie ochrany ovzdusia). V pripade uhlovodikov su okrem
benzo[a]pyrénu, ktory je s ohfadom na regionalne nepriaznivd imisnu situaciu a rizikovost pre zdravie
hodnoteny celkom samostatne, najvyznamnejSou skupinou latok prchavé organické latky, najma
benzén. PretoZe na zaklade skusenosti zo Slovenskej republiky a okolitych zemi nie je tento polutant
z hladiska dopravnej zataze a plnenia imisnych limitov problematicky (dopravné prispevky
nesposobuju ani v najfrekventovanejsich hot-spotoch konflikt s imisnym limitom), nebol hodnoteny
samostatne, ale v sulade so zadanim boli jeho emisie hodnotené skupinovo, a to v rdmci NMVOC
(prchavé organické latky s vynimkou metanu), pre ktoré su v EU publikované emisné faktory.

Hlukovy model - Spracované akustické posudenie ma charakter strategického dokumentu, ktory sluzi
k primarnej identifikacii lokalit vyznamne ovplyvnenych hlukom z pozemnej dopravy. Je na vyssej
urovni ako je Uzemny plan, a z toho teda plynie aj nutna rozliSovacia Uroveri a tomu Umerna presnost.
Vypovedajuci charakter dokumentu je predovsetkym v relativnom porovnani navrhovych scenarov
oproti vychodiskovému stavu.

Vypoctovy model bol vytvoreny v prostredi programu CadnaA. Trojrozmerné prostredie modelu sa
sklada z nasledujucich objektov so zndmymi geometrickymi Gdajmi:

e vrstevnice terénu,

e budovy,

e protihlukové clony,
e cestna komunikacia,
e Zelezni¢né trate.
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Takto vytvoreny digitalny model sa pouziva na simuldciu Sirenia a GtImu zvuku pri jeho Sireni smerom
od zdroja do miesta prijmu. Pri vypoctovom procese sumarizuje program prispevky zo vsetkych
zdrojov vo svojom okoli, ato vratane odrazov od reflexnych povrchov v modeli (napr. fasady,
protihlukové clony a pod.).

Na zaklade legislativnych poZiadaviek boli pre vyhodnotenie akustickej situacie posudzovaného
Uzemia pouzité nasledujuce ukazovatele:

Ld — je dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre den, urcend pri pésobeni sledovanych
zdrojov hluku pocas vsetkych dni roka (Casovy interval 6—18 h),

Lv — je dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre vecer, urena pri posobeni sledovanych
zdrojov hluku pocas vsetkych dni roka (Casovy interval 18-22 h),

Ln — je dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre noc, uréena pri pésobeni sledovanych
zdrojov hluku pocas vsetkych dni roka (Casovy interval 22-6 h),

Ldvn — hlukovy indikator pre den, vecer, noc v decibeloch (dB) je hlukovy indikator pre celkové
obtaZovanie.

Cielom vypoctov a naslednych analyz uskutoénenych v ramci akustického posudenia je predovsetkym
stanovit rozlohu obytnych pléch a pocet obyvatelov ovplyvnenych nad medznou hodnotou a pocet
ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych pasmach z hladiska zatazenia hlukom z pozemnej
dopravy (cestna a Zelezni¢nd). Hlavnym vysledkom prevedenych analyz je relativne porovnanie
vSetkych ndvrhovych scenarov oproti vychodiskovému stavu.

S ohfadom na akénu hodnotu hlukovych indikatorov vo vonkajSom prostredi boli ako medzné hodnoty
pouzité nasledujuce hlukové ukazovatele a hodnoty, ktoré boli popisané v analytickej ¢asti:

cestna doprava — Ln (noc) = 55 dB;
Zelezni¢na doprava — Ldvn (celkové obtaZovanie hlukom) = 60 dB.

Je vhodné upozornit, Ze sa jednd o strategicky dokument, ktory sliZi k relativnemu porovnaniu
navrhovanych stavov, a preto vysSie uvedeny postup je postacujuci a vypovedajuci z hladiska ucelu,
ku ktorému ma predkladany strategicky dokument slizit. Detailné akustické postdenie vratane
merania hluku, spracované v sulade s narodnou legislativou, musi byt uz sicastou nadvazujucich
nariadeni pre jednotlivé rieSenia oblasti, alebo konkrétnej stavby.

Oba vyssie uvedené modely boli vyuzité ako podklad pre hodnotenie vplyvov PUM Nitra na
ovzdusie, hluk a zdravie — vid'. tabulkové hodnotenie nizsie.

Z3asobnik projektov

Zasobnik projektov je navrhnuty pre navrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050. Sucastou
zasobnikov projektov nie su len investicné akcie do dopravnej infrastruktury (tvrdé projekty), ale aj
informacné a komunikacné kampane, vratane monitorovania a evaluacie navrhnutych opatreni
(makké projekty). Zasobnik projektov je samostatnou prilohou ¢. 1 PUM Nitra.

Mimo zdsobnik projektov situovanych v meste Nitra a v rieSenom Uzemi su Specifikované stavby
a opatrenia aj mimo katastralne Uzemie Nitra. Odporucené investicné akcie maju priamy vplyv pre
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zlepSenie dopravnej situdcie v meste a sU nutnou podmienkou pre zniZzenie objemu automobilovej
dopravy na Uzemi mesta.

Navrhy opatreni uvedené v zasobniku projektov boli podkladom pre multimodalny dopravny model —
vid. vy33ie a zaroveri pre jednotlivé hodnotenia vplyvu PUM Nitra na ZP a zdravie.

Pre hodnotenie vplyvov bola pouzita nasledujuica stupnica:

+2 silny/vyznamny pozitivny vplyv (t.j. implementacia opatreni méze pozitivne ovplyvnit danu
zlozku Zivotného prostredia respektive zdravia priamo ¢&i nepriamo, ale s vysokou
pravdepodobnostou a/alebo v celom rieSenom Gzemi),

+1 slaby/malo vyznamny pozitivny vplyv (t.j. implementacia opatreni mdze pozitivne ovplyvnit
danu zlozku Zivotného prostredia respektive zdravia priamo ¢i nepriamo, ale s nizkou
pravdepodobnostou alebo len lokalne,

0 bez vplyvu,

-1 slaby/malo vyznamny negativny vplyv (t.j. implementdcia opatreni mozZe negativne ovplyvnit
danu zlozku zivotného prostredia respektive zdravia priamo ¢i nepriamo, ale s nizkou
pravdepodobnostou alebo len lokalne,

-2 silny/vyznamny negativny vplyv (t.j. implementacia opatreni mdze negativne ovplyvnit danu
zlozku Zivotného prostredia respektive zdravia priamo ¢i nepriamo, ale svysokou

pravdepodobnostou a/alebo v celom rieSenom tzemi),

? vplyv nie je mozné urcit.

V tabulke hodnotenia je zaroven uvedeny slovny popis moznych vplyvov Specifickych cielov na dané
témy Zivotného prostredia a zdravia.

Odporucenia k minimalizacii identifikovanych rizik a neistét vyplyvajucich z hodnoteni, respektive
navrhy k posilneniu efektivity a pozitivnych dopadov implementacie PUM Nitra, su obsahom kapitoly
V.

V ramci navrhovej casti PUM Nitra boli rieSené nasledujice scenare, pre ktoré bol vypracovany
dopravny model:

e 2025ALL
e 2025 BAU
e 2025+2030 NOT
e 2030ALL
e 2030BAU
e 2040 ALL
e 2040 BAU

e 2040+2050 NOT
e 2050 BAU+ALL
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Ako porovndvacia zakladna pre hodnotenie vplyvu tychto variant rieSeni slizi nulovy variant
koncepcie, tzn. emisnad situacia pri su¢asnom dopravnom rieseni v roku 2025.

Z hladiska postdenia vplyvov na Zivotné prostredie su scenare chapané ako sucast analytickych préac
v ramci vypracovania PUM a nie ako realne aktivne varianty ndvrhovej ¢asti PUM Nitra.

Avsak v ramci pripravy ndvrhovej casti PUM Nitra boli scendre hodnotené z hladiska vplyvov na
ovzdusie a hlukovu situaciu v rdmci Modelovania Urovne emisii a Modelovanie Urovne hluku. Vysledky
tychto modelovani boli dalej vyuzité v SEA hodnoteni v hodnoteni vplyvu jednotlivych strategickych a
Specifickych cielov na témy ovzdusia a hluku a dalej boli vyuZité pri hodnoteni vplyvu PUM na zdravie.

KLIMA A KLIMATICKE POMERY

Relevantny Specificky

- Opatrenia a vhodna ¢innost Hodnotenie moznych vplyvov
ciel PUM P yeh vely
Vsetky Specifické ciele Vsetky opatrenia a navrhované | Z hladiska emisii sklenikovych plynov:
navrhnutia v PUM Nitra vhodné  Cinnosti maju vztah

k problematike emisii sklenikovych | -+1/0
plynov, respektive klimatickych rizik Mozny pozitivny vplyv (popr. bez vplyvu)

Znizovanie emisii sklenikovych plynov bude
vedlajsSim efektom vacsiny opatreni zameranych
na ekologizaciu dopravného systému. Tento vplyv
vsak bude relativne nevyznamny (vid. nizsie)

Z hladiska klimatickych rizik:

0
Bez vplyvu

Citlivost navrhovanych opatreni (zahriujucich
vystavbu novej infrastruktury — cyklotrasy, atd'.)
na klimatické rizika je nizka, expozicie uzemi
klimatickym rizikom je rovnako nizka. Vymedzené
uzemie srizikom povodrového ohrozenia
zasahuje len na juzny okraj rieSeného Uzemia
(Dolné Krskany, Ivanka pri Nitre) a bezprostredné
okolie koryta Malej Nitry. Navrhované oparenia
nemaju vyznamny potencidl negativne ovplyvnit
odtokové pomery, respektive zvysit riziko
povodriovych stavov.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekundarne vplyvy:

Predpokladd sa pozitivny kumulativny a synergicky vplyv s opatreniami pre redukciu emisii
sklenikovych plynov na narodnej trovni.

Podla prevedenych vypoctov v ramci emisnej analyzy (PUM — ¢ast 6.2: Modelovanie Urovne emisii)
budu mat intervencie navrhované v ramci PUM Nitra len obmedzeny vplyv na emisie CO, generované
dopravou. Na velkost dopravnych emisii tejto latky ma vplyv len palivovy mix a spotreba paliv. Velkost
emisii preto zavisi priamo Umerne na prepravnych vykonoch automobilovej dopravy vyuZivajucej
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fosilne palivd. Do roku 2030 je v ramci celého hodnoteného Uzemia oproti nulovému variantu v roku
2025 ocakavany pokles emisii CO, 0 4% (scendre 2025 ALL a 2030 BAU) aZz 6% (scenar 2025 BAU), ¢o
je nevyznamnd a prakticky nezmeratelna zmena (chovanie jednotlivcov v redlnej prevadzke a
aktudlnej organizacie dopravy budd mat na spotrebu paliva, a teda aj emisie CO,, podstatne vyssi
vplyv nez rozdiely medzi zvazovanymi scenarmi). Na zdklade Udajov z dopravného modelu po roku
2030 vzrastu v pripade aktivnych variantov PUM intenzity dopravy, a teda aj emisie CO; (o cca Stvrtinu
oproti nulovému variantu a roku 2025). Scenar 2040+2050 NOT je z hladiska emisii CO; v dlhodobom
horizonte oproti ostatnym priaznivej$i, medzi ostatnymi zvaZzovanymi scendrmi nie je vyznamny
rozdiel. Neistoty predikcie emisii pre takto vzdialené ¢asové horizonty su pritom znacné a uvedené
vysledky reprezentuju konzervativny scenar. Skutocné mnozZstvo emisii CO, po roku 2030 bude
pravdepodobne vyznamne niZSie v nadvaznosti na rozvoj elektromobility a podiel alternativnych paliv
v doprave. Tieto faktory vSak budd ovplyviiované predovsetkym celkovym vyvojom na ndrodnej
Urovni a PUM na Urovni mesta nemoze v tomto zmysle priniest zasadnejsiu zmenu (ako vyplyva mimo
iného aj z malych rozdielov medzi jednotlivymi modelovanymi scendrmi pre emisny vyvoj CO,).

Kumulativny vplyv z hl'adiska klimatickych rizik sa nepredpoklada

PUM nemd vyznamny potencial k rieSeniu klimatickych rizik. Opatrenia zahrnujlce Upravy verejného
priestoru (najma Ciele 5 a 7) m6zu pri vhodnom projektovom rieseni zlepsit ochranu pred horkom,
zaplavami z privalovych dazdov a pod. MoZnost, Ze by niektord z navrhovanych investicii mala
negativny vplyv z hladiska povodnového rizika (napr. vytvorenim novej prekazky, ktord by mohla
zhorsit odtokové pomery v Gzemi) je pri dodrZani Standardnych projektovo inZinierskych postupov

mala.
OVZDUSIE
Relevantny Specificky ciel . - , . _
‘FCUFI)VI v Opatrenia a vhodna ¢innost Hodnotenie moznych vplyvov
1.1. Zvysenie kvality sluZieb - pocetnost spojov +2
verejnej dopravy - dodrZovanie jazdnych poriadkov | MoZny vyznamny pozitivny vplyv
- zaistenie nadvaznosti spojov Atraktivita hromadnej dopravy je vyznamnou

prileZitostou a podmienkou Uspesného presunu
vykonov z IAD do VOD, bez ktorého nie je mozné
v dlhodobom horizonte vyznamne zlepsit kvalitu
ovzdusia v meste. Opatrenia bez rizik pre

ovzdusie.
- segregacia tras VOD (BUS pruhy) +1
T L . - podpora preferencie na riadenych | Mozny pozitivny vplyv
1.3. Zvysenie spolahlivosti a krizovatkach pre VOD Zvysenie rychlosti vedie k vyssej atraktivite VOD.

rychlosti verejnej dopravy Vid. predchadzajiica SC

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

1.6. Rozvoj a dostavba Vsetky uvedené v PUM +1

priamych tras pre pesich Mozny pozitivny vplyv

Velkost pozitivneho vplyvu je dand obmedzenym
percentom populdcie, ktoré preferuje telesne

aktivny sposoby dopravy.
Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.

1.7.Rozvoj a dostavba Vsetky uvedené v PUM +1

priamych a prepojenych tras Mozny pozitivny vplyv

pre cyklisticki dopravu
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Velkost pozitivneho vplyvu je dana obmedzenym
percentom populdcie, ktoré preferuje telesne
aktivny sposoby dopravy.

Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.

2.1.Vznik multimodalnych
prestupnych uzlov

- vystavba ¢i rekonstrukcia
prestupnych uzlov medzi
autobusovou a Zelezni¢nou dopravou
- kratke prestupné vazby

- vystavba P+R v nadvaznosti na
kapacitni VOD

+2
Mozny vyznamny pozitivny vplyv
Vsthrnu moze ist o vyznamné zvySenie

atraktivity VOD a tym zniZenie dopravnych
intenzit 1AD.

Riziko vzniku hot-spotov v okoli parkovisk v
Spickovych hodinach - rieSitelné vhodnym
umiestnenim  mimo obyvané lokality a
technickym rieSenim na zéklade posudenia EIA.

2.2.Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v
Nitre - nutnd nadvéaznost na
kapacitnu dopravu
- podpora vystavby P+R, B+R v NSK v
nadvdznosti na kapacitni VOD
- na hranici centra mesta zriadit
parkovisko P+G - spoplatnené

+1

Mozny pozitivny vplyv
Vyznamny potencial zlepsenia spolu s dalSimi
opatreniami — vid. posudenie kumulativnych

vplyvov nizsie.

Riziko vzniku hot-spotov v okoli parkovisk v
Spickovych hodinach - riesitelné vhodnym
umiestnenim  mimo obyvané lokality a
technickym rieSenim na zaklade posudenia EIA.

2.3.Podpora rozvoja
prepojenia verejnej a
cyklistickej dopravy

- realizacie B+R
- vznik IDS

+1

Mozny pozitivny vplyv

Velkost pozitivneho vplyvu je dana obmedzenym
percentom populdcie, ktoré preferuje telesne
aktivny sposoby dopravy.

Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.

3.1.Zavedenie tarifnej a
Casovej integracie mestskej a
primestskej autobusovej
dopravy

- prepojenie Zelezni¢nej a regionalnej
autobusove;j dopravy
- Upravy jazdnych poriadkov -
nadvaznost spojov, subehy spojov ...
- optimalizdcia poCetnosti spojov

+2

MozZny vyznamny pozitivny vplyv

Potencidlne vyznamny vplyv na atraktivitu VOD,
zniZenie intenzit IAD, a teda aj vplyv dopravy na
ovzdusia.

Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.

3.2.Podpora moznosti
integracie Zeleznicnej
dopravy

- vyrieSenie legislativneho rdmca
integracie  Zeleznice do IDS
- optimalizacia a rozvoj Zeleznicnej
infrastruktury na zaklade dopravnych
prieskumov a poziadaviek
- navysSenie poctu spojov

- zriadenie dalSich zastaviek na tzemi
mesta a kraja

+1

Mozny pozitivny vplyv

Pozitivny vplyv na atraktivitu VOD, znizenie
intenzit IAD, a teda aj vplyv dopravy na ovzdusie.
Opatrenia bez rizik pre ovzdusie.

4.1.RozSirovanie moznosti
vyuZzitia systému zdielanych
bicyklov

- zriadenie systému bikesharing a
jeho rozsirovanie

+1
Mozny pozitivny vplyv
Prevedenie relativne malého podielu

prepravného vykonu v centralnej Casti mesta
z automobilovej do cyklodopravy. Mozné malé
zniZenie intenzit IAD v centre.

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

4.2 VyuZitie prostriedkov
nemotorovej dopravy na
alternativny pohon -

elektrobicykle, kolobezky

- vybudovanie infrastruktury pre
moznost dobijania vo verejnom
priestore,  verejnych  budovach
- dostatocna infrastruktura pre
bezpecny pohyb vo verejnom
priestore

+1
Mozny pozitivny vplyv
Vid'. hodnotenie SC 4.1.
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- rekonstrukcia nemotoristickych

+1

- rusenie parkovacich miest vo
vybranych miestach

B . komunikdcii - kvalita povrchu | MoZny pozitivny vplyv
5.2.Zvy3enie kvality . , Y , . - sy
- , , (rovinatost, bez  destruktivnych | ZvySenie atraktivity pre cyklodopravu mobze
povrchov pesich trds a tras . S oy g
. zmien, ..) odlah¢it  pretazené komunikacie v centre.
pre cyklisticki dopravu L . . .
Potencidlne malo vyznamny vplyv.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.
5.4.Uvolnenie verejnych - budovanie parkovacich kapacit v | ?
priestorov od statickej centralnej ¢asti mesta — parkovacie | Vplyv nie je mozné urcit
dopravy objekty Budovanie parkovacich miest je z hladiska

ovzdusia rizikova. Zvysuje atraktivitu dojazdu IAD
a indukuje preto nové intenzity dopravy
s negativnymi vplyvmi.

Rusenie parkovacich miest pOsobi opacne a
z hladiska ovzdusia moze byt pozitivna.

6.1.Prevedenie zvy$nej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

- vystavba novych komunikacii a ciest
mimo centrum mesta
- Uprava dopravného rezimu v centre
mesta

- navrh  dopravno-inZinierskych
opatreni ku zniZeniu atraktivnosti
prejazdu centrom mesta

+2

Mozny vyznamny pozitivny vplyv

Spolu s posilnovanim VOD sa jedna o jeden zo
zasadnych nastrojov pre zniZenie dopravnych
intenzit v obyvanych lokalitdch. Vyplyva to
z vysledkov prevedeného modelovania emisnej
zataze. Opatrenia v podobe zniZenia
atraktivnosti prejazdu centrom mesta je
z hladiska vplyvov na ovzdusia vhodné, ale je
v rozpore s inymi opatreniami PUM (vid. SC 5.4,
6.3, 14.1). Tato kolizia predstavuje riziko pre

6.2.Znizenie podielu zvysnej
dopravy v obytnych Castiach
mesta

plnenie SC6.1.
- vybudovanie chybajucich | +1
komunika¢nych prepojeni | Mozny pozitivny vplyv
- prevedenie zvySnej dopravy mimo | Povedie ku znizeniu dopravnych intenzit

oblasti uréené k  odpocinku
- navrh  z6n s dopravnym
obmedzenim (zony 30)
- navrh  dopravno-inZinierskych

opatreni pre obmedzenie prejazdu
(napr. krizovatky bez rozlisenia
prednosti dopravnym znacenim)

v lokalitach s vysokou hustotou populacie.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

7.1.Podpora vysadby zelene

- vysadba zelene v ulicnom priestore
- revitalizdcia parkovych pléch a
namesti

+1

Mozny pozitivny vplyv

Izolacna zelen pozdfi komunikacii obmedzi
resuspendovant  prasnost. Sohladom na

prevahu listnatych drevin sa efekt prejavi len vo
vegetacnom obdobi. Vplyv opatreni preto bude
malo vyznamny. Jednd sa o pozitivny, ale
nasledné opatrenie, ktoré nie je zamerané na
pri¢inu nevyhovujuceho stavu. Prioritou je
znizenie dopravnych intenzit v intravilane.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

7.2.Znizenie prasnosti
komunikacii v zastavanom
uzemi

- rekonstrukcia  nevyhovujucich
sucasnych povrchov vozoviek

- periodicky sa opakujlice Ccistenie
komunikacii

+1

Mozny pozitivny vplyv

Resuspenzia je hlavnym zdrojom dopravnej
prasnosti (vyssie emisie neZz vyfukové). Vplyv
Cistenia zniZzi ucinne emisie, pokial je Cistenie
komunikacii vykonavané najmenej 1x tyzdne, ¢o
je v mierke mesta finanéne aj technicky tazko
rieSitelné a pravdepodobne sa stymto
intervalom nepocita. DlhSie intervaly maju
zanedbatelnu Gcinnost.

Jednd sa navyse o pozitivne, ale nasledné
opatrenie, ktoré nie je zamerané na prifinu
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nevyhovujuceho stavu. Prioritou je zniZenie
dopravnych intenzit v intravilane.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

8.2. Zavedenie preferencie
vozidiel verejnej dopravy

- podpora preferencie na svetelne
riadenych krizovatkach pre VOD

- preferencné vyjazdy zo zastaviek
VOD pomocou svetelnej signalizacie

+1

Mozny pozitivny vplyv

Zvysuje atraktivitu VOD, znizuje intenzity IAD.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

9.2.Podpora rozvoja
infrastruktury udrzatelnej
dopravy pri novej vystavbe

- previazanost vystavby obytnych
ploch s rozvojom systémov pre
verejnu, pesiu a cyklisticki dopravu

- zvySovanie dostupnosti cielov ciest
udrzatelnymi druhmi dopravy

- prepojenie zastaviek VOD so
zdrojom/cielom ciest najkratSou
moznou cestou

- obmedzenie suburbanizacie

+1

Mozny pozitivny vplyv

Nadvaznost rozvojovych pléch na VOD a
infrastrukturu cyklodopravy je nevyhnutna pre
obmedzenie novych intenzit IAD, ktoré inak
v dosledku dochadzky smerom do centralnej
Casti Nitry dalej zhorsi dopravnud a imisnu
situaciu.

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

10.2. Podpora kampani pre
vysSie vyuZitie udrzatelnych
druhov dopravy (Do prace
na bicykli, Eurépsky tyzden
mobility)

- informacné a osvetové kampane

+1

Mozny pozitivny vplyv

Po zaisteni dostatocnej kapacity, ekonomickej a
Casovej prijatelnosti udrzatefnych druhov
dopravy mbéZe osvetovd kampan vyznamne
prispiet ku zvySeniu zaujmu a zniZenie intenzit
IAD. Prakticky neefektivne aZ kontraproduktivne
bude do doby, nez sa podari uvedené podmienky

organizacii
- vozidld organizacii, ktoré sa
pohybuju predovsetkym po meste

naplnit.
12.1.ZvySovanie poctu - nakup novych vozidiel VOD | +1
vozidiel s ekologickym (mestska a primestska doprava) Mozny pozitivny vplyv
pohonom - vozidla v majetku mesta a jeho | Pozitivne opatrenie. Ciel vo vyske 70%

ekologickych vozidiel je malo ambiciézny. Je
dosiahnutelny uz vsucasnosti a nereSpektuje
oCakdvané vyznamné zvySenie dostupnosti
ekologickych pohonov v strednom a dlhodobom
horizonte. Je moiné ocakavat, Ze v roku 2050
nebude technicky ani finan¢ne problematické
zaistit 100% ekologickych vozidiel.

Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

12.2.Podpora vyuZitia
automobilov s ekologickym
pohonom sukromnymi a
fyzickymi osobami

- zvyhodnené poplatky za parkovanie
- zriadenie nizkoemisnej zény v meste
- budovanie dobijacich stanic pre
elektromobily

+1

MozZny pozitivny vplyv

Pozitivne opatrenie. Cielovd hodnota poctu
registrovanych ekologickych vozidiel > 10%
k roku 2050 je celkom nedostatocna a prakticky
bez vplyvu na kvalitu ovzdusia. NeresSpektuje
ocakavané trendy EU v oblasti elektromobility a
alternativnych  paliv. Nizka  ambiciéznost
zavazkov je jednym z dovodov, pre¢o emisné
poudenie v ramci tejto PUM ukazuje na narast
emisii vSetkych znedistujucich latok v obytnej
zastavbe po roku 2030 oproti roku 2025.
Opatrenie bez rizik pre ovzdusie.

14.1.Plynulost dopravy na
chrbticovych komunikaciach

- kapacita chrbticovych komunikacii

-2

Mozny vyznamny negativny vplyv

ZvySovanie kapacit komunikacii v intravilanoch
zvySuje atraktivitu pre miestne IAD a tranzitnu
dopravu a indukuje tym neZiaduce zvySenie
celkovej dopravnej intenzity. Skapacitiiovanie
ma preto docasny (kratkodoby) efekt. Nova
volna kapacita je rychlo plne vyuzZitda novo
indukovanou dopravou a v kone¢nom dosledku
vedie k eskaldcii nie len imisnych problémov na
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uzemi mesta. Nedostatocnu kapacitu
komunikdcii je z hladiska ochrany ovzdusia nutné
konceptne riesit prevedenim dopravnych

vykonov do VOD a zniZovanim intenzity dopravy
jej odvadzanim zpretazenych miest do
neobyvanych a menej zatazenych lokalit.

15.1.Podpora rozvoja a
modernizacie primestskej
Zeleznice

- modernizacia zastaviek, zaistenie
prestupnych vazieb

+1

Mozny pozitivny vplyv

Lepsie vazby na lokdlnu dopravu moze viest pri
Casti cestujucich kvolbe Zelezni¢nej pred
automobilovou.

15.2.Podpora vzniku
integrovaného systému
verejnej dopravy

- optimalizacia integracie dopravného
systému (tarifné, Uzemné)

- zaistenie spoluprace s NSK

- vhodna aj spolupraca s BSK a TTSK

- zaistenie spoluprace s ZSR a ZSSK

+2

Mozny vyznamny pozitivny vplyv

Zlepsenie nadvaznosti spojov zvysi atraktivitu
VOD a moéze viest k vyznamnému znizeniu IAD.

15.3.Doplnenie a rozvoj
cyklistickych a pesich tras
prepojujucich mesto

a okolité obce

- dostavba hlavnych cyklotras a
vzajomné prepojovanie cyklotras

- skvalitriovanie sucasnych
nemotoristickych komunikacii

- zaistenie priestupnosti Uzemia pre
nemotoristickl dopravu

- napojenie hlavnych zdrojov/cielov
ciest (pracovné prileZitosti, Skolné
zariadenia...)

+1

Mozny pozitivny vplyv

Zvysi atraktivitu cyklodopravy a moze viest ku
znizeniu IAD.

15.4.Podpora budovania
modernych prestupnych
uzlov a v nadvaznosti na
parkoviskd P+R

- budovanie novych a modernizacia
existujucich prestupnych uzlov

- rekonstrukcia na multimodalne uzly
(vratane cyklodopravy)

- odstrafiovanie bariér

- zvySovanie dostupnosti VOD
budovanim vlakovych zdastaviek s
prestupom na MHD

+2

Mozny vyznamny pozitivny vplyv

Zlepsenie nadvaznosti spojov zvysi atraktivitu
VOD a mbze viest k vyznamnému zniZeniu IAD.

17.1.Podpora carsharingu

- podpora zriadovatelov carsharingu

+1

Mozny pozitivny vplyv

Pozitivny vplyv, ktory sa moézZe prejavit najma
v pripade mimomestskej dopravy do hlavnych
cielovych destinacii, vyznam vzrastie po

vybudovani vyznamnych prestupnych uzlov
(kumulativny vplyv s prestupnymi terminalmi a
P+R).

17.2.Podpora carpoolingu - podpora zriad'ovatelov carpoolingu | +1
Mozny pozitivny vplyv

Pozitivny vplyv, ktory sa mdzZe prejavit najma
v pripade mimomestskej dopravy do hlavnych
ciefovych destinacii, vyznam vzrastie po
vybudovani vyznamnych prestupnych uzlov
(kumulativny vplyv s prestupnymi termindlmi a
P+R).

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekundarne vplyvy:

Spolo¢na realizacia navrhnutych opatreni povedie k zosilneniu pozitivnych vplyvov koncepcie.
Vynimkou je len realizdcia SC 14.1 (vid. nizSie). Vyznamné zosilnenie pozitivhych efektov ¢iastkovych
opatreni sa na ovzdusie mdze prejavit najma pri kombinacii SC 1.1, 1.3, 2.1, 2.2, 3.1, 9.2, 15.1, 15.2,
15.4. Vsetky tieto opatrenia podporuju zvySenie podielu VOD na modal splite, ktory je prvoradou
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nevyhnutnostou ku zlepsSeniu kvality ovzdusia v meste. Tieto opatrenia by preto mali byt finan¢nou a
¢asovou prioritou. Navrhovana hodnota zvysenia podielu VOD na modal splite vo vySke 23% do roku
2050 bude podla emisného posudenia Uplne nedostato¢na. Pre udrZanie imisnych dopadov dopravy
na obyvatelstvo na Urovni roku 2025 bude potrebné tento podiel po roku 2030 vyznamne zvysit
(odhadom najmenej na 50%). Previazana realizdcia a urychlenie opatreni v ramci uvedenych
$pecifickych cielov je najvdésou prilezitostou a nutnostou k obmedzeniu imisného vplyvu dopravy na

obyvatelstvo.

Naopak negativny kumulativny a synergicky vplyv (zoslabenie pozitivhych efektov vplyvom realizacie
réznych opatreni) je mozno oéakavat v pripade realizacie opatreni navrhnutych v SC 14.1. ZvySovanie
kapacit chrbticovych komunikacii v intravildne je v rozpore so zniZovanim intenzit dopravy, ku
ktorému smeruje rada inych opatreni PUM.

ZDRAVIE

Relevantny Specificky
ciel PUM

Opatrenia a vhodna ¢innost

Hodnotenie moznych vplyvov

1.1. Zvysenie kvality sluzieb
verejnej dopravy

- stanovenie Standardu kvality
- zaistenie vozidiel VOD podla
Standardu kvality
- poletnost spojov

- technicko - prevadzkové parametre
- dodrZovanie jazdnych poriadkov
- zaistenie nadvaznosti spojov

0/+1
Potencidlne mierny pozitivny vplyv
Navrhované opatrenia mo6zu mat mierny

pozitivny vplyv na pohodu obyvatelov, a teda
prenesene na zdravie.

Kvalitne fungujuce prepravné sluzby, dostato¢nd
poletnost spojov a ich nadviznost méze mat
vplyv na preferencie verejnej dopravy, a teda aj
zniZenie intenzity individualnej osobnej dopravy.

1.2. Zvysenie vyuZitia

0

cestujucich na staniciach a
zastavkach

vyznamu)
pristup

(podla
- bezbariérovy
- zvySena ndastupna hrana

inovacii vo verejnej Bez vplyvu
doprave

1.3. Zvysenie spolahlivosti a 0

rychlosti verejnej dopravy Bez vplyvu
1.4. Zvysenie 0
informovanosti cestujucich Bez vplyvu
vo verejnej dopravy

1.5. Zvysenie komfortu pre - vybavenie zdstaviek pristreskami | 0/+1

Potencidlne mierny pozitivny vplyv

Zaistenie bezbariérového pristupu na stanice a
zastdvky je uplnym zakladom pre zvySenie

mobility tych najzranitelnejsich skupin
obyvatelstva (zdravotne hendikepovanych a
seniorov). Navrhované opatrenia mézu mat

mierny pozitivny vplyv na pohodu obyvatelov, a
teda prenesene na zdravie.

1.6. Rozvoj a dostavba

- vystavba pesich prepojeni v uzemi

0/+1

Eurépsky fond

regionalneho rozvoja
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2014 - 2020
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priamych trds pre pesich - kratke spojenia | Potencidlne mierny pozitivny vplyv

- odstranovanie bariér (fyzickych,
optickych) Realizacia opatreni planovanych vramci tychto
- zvySovanie podielu bezpecénych tras | troch Specifickych cielov povedie ku zvyseniu
pre pesich | atraktivity a bezpecnosti peSej a cyklistickej
- dostatocné verejné osvetlenie | dopravy, a teda pravdepodobne aj kjej
- zaistenie priestupnosti Uzemi Castejsiemu vyufZitiu.
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1.7. Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych
tras pre cyklisticki dopravu

- vystavba novych cyklistickych tras

- kratke spojenia
- odstranovanie bariér
- zvySovanie poctu bezpecnych miest
krizenia s ostatnymi druhmi dopravy

1.8. ZvysSenie poctu a
kvality mobilidra pre pesich
a cyklisticku dopravu

- nové
- verejné
- odpocinkové miesta pre pesich

lavicky
WC

Pesia ch6dza a jazda na bicykli ma nepopieratelne
kladny vplyv na zdravie, avsak len za predpokladu
Cistého ovzdusia a bezpecnych tras. Pohyb
pomaha predchédzat vzniku civilizaénych chorob,
choréb pohybového aparatu, je to kltic¢ova forma
rehabilitacie, zlepsuje kvalitu Zivota a dusevné
zdravie.

Zvysenie poctu a kvality mobilidra pre pesich aj
cyklistov pomerne vyznamne prispieva k pohode
a spokojnosti obyvatefov a je neoddelitelnou
sucastou zdravia.

parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

Nitre - nutnd nadvaznost na kapacitnd
dopravu

- podpora vystavby P+R, B+R v NSK v
nadvéaznosti na kapacitnd VOD

- na hranici centra mesta zriadit
parkovisko P+G - spoplatnené

2.1. Vznik multimodalnych 0
prestupnych uzlov Bez vplyvu
2.2. Podpora vzniku - vystavba parkovisk typu P+R, B+R v | -1/+2

Mierne negativny aZ vyznamny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenie povedu ku zatraktivneniu
verejnej dopravy, a teda (spolu s ostatnymi
opatreniami, ako je napr. spoplatnenie
parkovania) ku zniZeniu individualnej osobnej
dopravy do centra mesta. Dosledkom bude
znizenie imisnej a hlukovej zataze obyvatelov
mesta.

Potencidlny negativny vplyv vsak vidime
v konkrétnom projekte vystavby P+R parkoviska

v ulici Stani¢nd, ktora sa nachddza v husto
obyvanej ¢asti mesta.
Navrhované opatrenia mo6iu mat mierny

pozitivny vplyv na pohodu obyvatelov, a teda
prenesene na zdravie.

centre mesta

sucasnych komunikaciach - zriadenie
pesich z6n
- rekonstrukcia sucasného stavu podla
novych poZiadaviek na usporiadanie
ulicného priestoru
- ndvrh zmeny dopravného rezimu v
okoli pesej zéony, najma s ohladom na
dopravnu obsluhu
- navrh opatreni pre cyklisticka
dopravu v suvislosti so zriadenim
pesej z6ny
- budovanie odpocinkovych zén v
meste (parky, namestia, turistické
ciele v okoli a pod.)

2.3. Podpora rozvoja 0
prepojenia verejnej a Bez vplyvu
cyklistickej dopravy

5.1. Rozsirenie peSich zénv | - Uprava dopravného rezimu na | 0/+1

Potencidlne mierny pozitivny vplyv

Realizacia opatreni planovanych v ramci tohto
Specifického ciela povedie ku zvyseniu atraktivity
a bezpecnosti peSej dopravy, a teda
pravdepodobne aj k jej CastejSiemu vyufZitiu.
Pesia ch6dza ma nepopieratelne kladny vplyv na
zdravie, avSak len za predpokladu, Ccistého
ovzduSia a bezpecnych tras. Pohyb pomdha
predchadzat  vzniku civilizaénych  chordb,
chorobam pohybového aparatu, je to kfucova
forma rehabilitacie, zlepsSuje kvalitu Zivota aj
dudevné zdravie.

Navrhované opatrenia vratane budovania
odpocdinkovych zén méZzu mat mierny pozitivny
vplyv na pohodu obyvatelov, a teda prenesené na
zdravie.

5.2. Zvysenie kvality
povrchov pesich tras a tras
pre cyklistick dopravu

- rekonstrukcia nemotoristickych

komunikacii
- kvalita povrchu (rovinatost, bez
destruktivnych zmien, .)

- bezpra$nost povrchu v zastavanom
uzemi
- dodrZanie poZiadaviek na Sirkové

0/+1
Potencidlne mierny pozitivny vplyv

Realizdcia  navrhnutych  opatreni  prispeje
k zatraktivneniu pesej dopravy a ku zvyseniu jej
bezpecnosti. Opatrenia tykajuce sa zniZenia
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usporiadanie

- odstranit kolizie komunikacii sa
zeleni - korene deformuju povrch
komunikacie

- odstranenie bariér

prasnosti mézu mat priamy pozitivny vplyv na
zdravie.

5.3. Rozvoj bezbariérovych
rieSeni

- prestavba verejnych budov na
bezbariérové

- bezbariérové
priestoru

- bezbariérové riesenie zastaviek VOD
- opatrenia pre nevidomé a slabozraké
- verejny priestor, prostriedky VOD

rieSenie verejného

+1
Mierny pozitivny vplyv

Zaistenie bezbariérového pristupu do verejnych
budov, moZnost bezbariérového pohybu vo
verejnom priestore a realizacia opatreni pre
nevidomé a slabozraké je Uplnym zakladom pre
zvySenie mobility tych najzranitelnejSich skupin
obyvatelstva  (zdravotne  hendikepovanych,
seniorov a kocikov).

nevyhnutnej dopravy mimo
centralnu ¢ast mesta

mimo centrum mesta
- Uprava dopravného rezimu v centre
mesta

- trasovanie tranzitnych vztahov

- vhodné dopravne znacenie
- ndvrh  dopravno-inZinierskych
opatreni ku zniZeniu atraktivnosti
prejazdu centrom mesta

6.2. ZniZenie podielu
zvy$nej dopravy v obytnych
Castiach mesta

- vybudovanie chybajucich
komunikacnych prepojeni
- prevedenie zvysnej dopravy mimo
oblasti uréenému ku zkludeniu
- ndvrh zén s dopravnym obmedzenim
(zény 30)
- navrh dopravno-inZinierskych
opatreni pre obmedzenie prejazdu
(napr. krizovatky bez rozliSenia
prednosti dopravnym znacenim)

5.4. Uvolnenie verejnych 0

priestor od statickej Bez vplyvu
dopravy

6.1. Prevedenie - vystavba novych komunikacii a ciest | -1/+2

Mierne negativny aZ vyznamny pozitivny vplyv

Vsetky opatrenia, ktorych désledkom bude
odvedenie maximalneho objemu dopravy
z centra mesta a obyvanych lokalit povedu ku
znizeniu imisnej a hlukovej zataze a teda budu
mat vyznamny pozitivny vplyv na zdravie.

V ramci realizdcie navrhnutych opatreni je vsak
nevyhnutné dbat na riadne posudenie vplyvov (a
to aj kumulativnych) konkrétnych zamerov na
imisnd a hlukovd situaciu a vplyvov na zdravie tak,
aby nedochddzalo odlahéenim v suéasnej dobe
zatazenych lokalit ku zhor$eniu situacie v inych
lokalitdach — obytnych, s velkym pohybom oséb
alebo v rozvojovych plochach s predpokladom
velkého pohybu 0s6b v buducnosti.

PUM Nitry obsahuje konkrétne navrhy novych
komunikacii (Priloha 1: Zasobnik projektov).
Medzi rizikové z pohladu zdravia patria tieto
projekty:

- Zbernd komunikacia Mlynarce — Klokocina —
Cermar

- Vystavba novej cesty z Akademicke] ulice cez
Janikovce smér Velky Lapa$

- Obsluzna komunikdcia Kynek — Diely

- Obsluzna komunikacia Kynek - Klokocina

- Obsluzné komunikécie v mestskej ¢asti Cerman
- Obsluznd komunikacia DlIha - Levickd -
Zlatomoravecka

- Prepojenie Krskan s lavym brehom Nitry

7.1. Podpora vysadby
zelene

- vysadba zelene v ulicnom priestore
- revitalizacia sidlisk
- revitalizacia parkovych ploch a
namesti

- naslednd udriba zelene musi byt

+1
Slaby pozitivny vplyv

Verejnd zelen ma v mestskom priestore
nezastupitelnu funkciu. ZniZuje vlhkost vzduchu,
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prostrednictvom pléch zelene je mozné zadrzovat
vodu a v neposlednej rade poskytuje moznost
fyzickej aktivity, odpocinku a odburavania stresu,
a ulahCuje socidlne kontakty. Planovane
opatrenia maju jednoznacne pozitivny vplyv na
zdravie.

7.2.  Znizenie prasnosti
komunikacii v zastavanom
uzemi

- zriadovanie bezprasnych povrchov

pri novych komunikaciach
- rekonstrukcia  nevyhovujucich
sucasnych povrchov vozoviek

- periodicky sa opakujuce Cistenie
komunikacii
- v letnych mesiacoch kropenia
komunikacii

+1
Slaby pozitivny vplyv

Dlhodobé vystavenie vysokym koncentraciam
polietavého prachu poskodzuje dychacie a
srdetné Ustroje, skracuje dizku Zivota a zvy3uje
kojeneckd  Umrtnost. Vyznamnym  zdrojom
prachovych Castic v mestach je doprava, a to nie
len spalovacie motory dopravnych prostriedkov,
ale aj oter zkomunikdcii a pneumatik a
opakovana resuspenzia — virenie prachu.
Navrhovand opatrenia v spojeni s vysadbou
mestskej zelene povedu ku zniZeniu prasnosti
mestského prostredia a v dosledku budd mat
pozitivny vplyv na zdravie.

7.3. Ochrana obyvatelov,
predovsetkym chodcov ¢i
cyklistov pred vplyvmi

-osadzovanie ochladzujucich bran -
letné mesiace

- zatienenie alebo zastresenie

0/+1
Nulovy azZ slabo pozitivny vplyv

- navrh Obytnych zén v oblastiach s
vhodnou zastavbou

11.2. ZvySenie bezpecnosti
infrastruktiry najma pre
najzranitelnejsich
Ucastnikov premavky

- zriadovanie novych bezpecnych
prechodov pre chodcov a prejazdov
pre cyklistov
- vystavba bezpecnych miest pre
prechddzanie

- posudenie krizovatiek s vysokou
nehodovostou a intenzitou dopravy a
navrhnutie  naslednych  opatreni
- vytvaranie zdielanych priestorov
- rozsirovanie Zén 30 a Obytnych z6n

11.3. Osvetové kampane a
dopravne vzdelavanie
zamerané na vsetky vekové
kategdrie ucastnikov
cestnej premavky

- dopravna vychova na MS, Z8 a S§,
predndsky, kurzy
- informacnd kampan, skolenia, kurzy
pre vsetky vekové kategorie

pocasia vyckavacich priestorov pre pesich | Navrhované opatrenia v spojeni svysadbou
-vysadzovanie zelene v meste | mestskej zelene a zniZzenim prasnosti povedu ku
-doplriovanie a udrzba mobilidra pre | zvyseniu pohody a v désledku mézu mat pozitivny
pesich a cyklistov vplyv na zdravie.

11.1. RozSirenie zén s |- navrh Z6n 30 v rezidentnych | +1

obmedzenou rychlostou Stvrtiach mesta | Slaby pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel znizit pocet
dopravnych nehod, ¢o jednoznacne prispeje ku
zvySeniu dopravnej bezpecnosti.

12.1. ZvySovanie poctu
vozidiel s ekologickym
pohonom

- nakup novych vozidiel VOD (mestska

a primestska doprava)
- vozidld v majetku mesta a jeho
organizacii

- vozidld organizacii, ktoré sa

pohybuju predovsetkym po meste

12.2. Podpora vyuZitia
automobilov s ekologickym
pohonom sukromnymi a
fyzickymi osobami

- zvyhodnené poplatky za parkovanie
- zriadenie nizkoemisnej zény v meste
- budovanie dobijacich stanic pre
elektromobily

+2
Vyznamny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel znizit
negativne dopady z dopravy na prostredie mesta
a jeho obyvatelov. SU primarne zamerané na
obmedzovanie emisii z dopravy. Miera vplyvu na
zdravie bude Umerna vyvoji podielu vozidiel
s ekologickym pohonom a bude velmi pozvolna.
Vyznamnejsi podiel ale mdZe mat rychla obmena
vozidiel VOD.
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12.3. Znizenie hlukove;j
zataze obyvatelov mesta

- rekonstrukcia povrchov vozoviek,

vratane povrchovych znakov
inZinierskych sieti
- obmedzenie rychlosti jazdy na

komunikaciach v obytnych Stvrtiach
- protihlukové opatrenia
- prevedenie zvysnej dopravy mimo
obytnej Stvrte

+2
Vyznamny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel znizit
negativne dopady z dopravy na prostredie mesta
a jeho obyvatelov.

Dlhodobé vystavenie nadmernému  hluku
ovplyviuje psychiku — spésobuje Gnavu, depresiu,
mrzutost, agresivitu. Nepriaznivo ovplyviiuje
spanok, zvysuje krvny tlak a zrychluje tepovu
frekvenciu.  Znizuje vykonnost pamite a
pozornost. MoZe viest ku zniZeniu imunitnych
schopnosti organizmu.

Znizenie hlukove] zataze bude mat vyznamny
pozitivny vplyv na zdravie.

13.1. Zvysovanie
bezpecnosti infrastruktury

- insStalacia zariadenia pre
dodrZovanie rychlosti vozidiel
- dohladové kamery na najviac
zatazenych krizovatkach
- zaznamové zariadenia na krizovatky
— monitorovanie prejazdov na
cervenu

- kamerovy dohlad na uroviové
zelezni¢né prejazdy
- prestavba nevyhovujucich
krizovatiek a Usekov s cielom zvysit
bezpectnost cestnej premdvky

+1

Pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel zvysit
bezpelnost v doprave, ¢o sa mbie prejavit
zniZzenim poctu a zavaznosti havarii.

13.2. Odstranenie 0
bezpecnostnych Bez vplyvu
nedostatkov komunikacii

13.3. ZvySovanie pocitu - osvetlenie verejného priestoru | 0/+1

bezpecnosti uzivatelov
verejného priestoru

- zvySovanie bezpecnosti vo verejnom
priestore

- kamerovy dohladovy systém v
kritickych lokalitach

Nulovy az pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel zvysit nie len
bezpecnostnu situdciu v meste a teda kvalitu
Zivota jeho obyvatelov.

15.1. Podpora rozvoja a
modernizacie primestskej
Zeleznice

- modernizacia sucasnej Zeleznicnej
trate

- kapacitné a rychle prepojenie s
Bratislavou (prevazne mimo riesené
Uzemie)

- rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice
Nitra

0/+1
Nulovy az pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia by mali viest ku
zatraktivneniu verejnej dopravy, a teda (spolu
s ostatnymi  opatreniami, ako je napr.
spoplatnenie parkovania) ku znizeniu

individudlnej osobnej dopravy do centra mesta.
Désledkom bude zniZzenie imisnej a hlukovej
zataze obyvatelov mesta

15.2. Podpora vzniku 0
integrovaného systému Bez vplyvu
verejnej dopravy

15.3. Doplnenie a rozvoj - dostavba chrbticovych cyklotras a | +1

cyklistickych a pesich tras
prepojujucich mesto a
okolité obce

vzajomné prepojovanie cyklotras
- skvalitiiovanie stcasnych
nemotoristickych komunikacii

Mierne pozitivny vplyv
Hodnotenie je uvedené vyssie (Specificky ciel 1.7
a Specificky ciel' 5.2)

15.4. Podpora budovania
modernych prestupnych
uzlov a v nadvaznosti na
parkoviska P+R

0
Bez vplyvu
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16.1. Bezbariérové riesenie
vo verejnej doprave

- poriadenie nizkopodlaznych vozidiel
- mestskd a primestskd doprava
- bezbariérové zastavky a pristupy na
ne

- bezbariérové nastupiste a terminaly
- hlasové instrukcie pre nevidomé
- Upravy pre nevidomé a slabozraké

+1
Pozitivny vplyv

Zaistenie bezbariérového pristupu do
prostriedkov verejnej dopravy, do verejnych
budov, mozZnost bezbariérového pohybu vo
verejnom priestore a realizacia opatreni pre
nevidomé a slabozraké je Uplnym zékladom pre
zvysenie mobility tych najzranitelnejsich skupin
obyvatelstva  (zdravotne  hendikepovanych,
seniorov a kocikov).

16.2. Zlepsenie dopravne;j
infrastruktury pre osoby so
znizenou schopnostou
orientacie

- rekonstrukcia a stavba vodiacich
prvkov podla STN pri kazdej stavbe ¢i
rekonstrukcii komunikacie
- realizacia a rekonstrukcia prechodov
pre chodcov so zvukovym signalom

16.3. Rozvoj bezbariérove;j
pristupnosti verejnych
priestorov a budov

- Upravy vsetkych verejnych budov na
bezbariérové

- bezbariérové rieSenie verejného
priestoru, zastaviek VOD, atd'.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekundarne vplyvy:

Pozitivne synergické a kumulativne vplyvy je mozné vidiet pri vietkych opatreniach, ktorych cielom je
zatraktivnit verejnu, pesiu acyklo dopravu alebo dal$imi priamymi opatreniami odviest zvysnu
individualnu dopravu z centra mesta a husto obyvanych zén. Zatraktivnenie pesej a cyklistickej
dopravy moézZe jednak urcitym podielom zniZit individudlnu motorovd dopravu a bude mat priamy
pozitivny vplyv na zdravie chodcov a cyklistov. Nevyhnutnou podmienkou je v3ak jednak bezpelna
siet tras s minimalizaciou moznych koliznych miest a dalej zniZenie znedistenia ovzdusia a kvalitny
verejny priestor. Opatrenia je nevyhnutné realizovat tak, aby mohli pozitivne vplyvy posobit
synergicky v ¢o najkratSom termine, inak nebude dosiahnuté Ziadaného efektu.

HLUK

Relevantny Specificky
ciel PUM

Opatrenia a vhodna éinnost

Hodnotenie moznych vplyvov

2.1.Vznik multimodalnych
prestupnych uzlov

- vystavba P+R v nadvdznosti na
kapacitné VOD

-1/+1
Mozny pozitivny a negativny vplyv

Realizacia zachytnych parkovisk P+R (zasobnik
projektov €. 28 a 29) obmedzi vjazd automobilovej
dopravy do husto osidlenych casti mesta a tym
prispeje  ku znizeniu hlukovej zataze vo
vnutornych castiach mesta. Vdaka vazbe na
hromadnu  dopravu sucasne  prispeje k
zatraktivneniu verejnej dopravy ako alternativy k
individudlnej automobilovej doprave.

Negativny vplyv mdze nastat pri stavbe zdmeru,
prip. prevadzkou zameru.

P&sobenim cestnej a Zelezni¢nej dopravy moze
dochadzat k negativnym kumulativnym vplyvom.

2.2.Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v
Nitre - potrebnd nadvédznost na
kapacitnu dopravu

-1/+1
Mozny pozitivny a negativny vplyv
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- podpora vystavby P+R, B+R v NSK v
nadvaznosti na kapacitna VOD

Realizacia zachytnych parkovisk P+R (zdsobnik
projektov €. 28 a 29) obmedzi vjazd automobilove;j
dopravy do husto osidlenych casti mesta a tym

prispeje ku zniZeniu hlukovej zataze vo
vnutornych castiach mesta. Vdaka vazbe na
hromadnd dopravu sucasne  prispeje k

zatraktivneniu verejnej dopravy ako alternativy k
individualnej automobilovej doprave.

Negativny vplyv mdze nastat pri stavbe zdmeru,
prip. prevadzkou zameru.

P&sobenim cestnej a Zelezni¢nej dopravy moze
dochadzat k negativnym kumulativnym vplyvom.

6.1.Prevedenie zvy$nej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

- vystavba novych komunikacii a ciest
mimo centrum mesta
- Gprava dopravného rezimu v centre
mesta

- trasovanie tranzitnych vztahov -
vhodné dopravné znacenie
- ndvrh  dopravno-inZinierskych
opatreni ku zniZeniu atraktivnosti
prejazdu centrom mesta

-1/+2
MozZny negativny vplyv az mozny vyznamny
pozitivny vplyv

Nové komunikdcie a prelozky, napr.R8, /64 al/51
(zasobnik projektov ¢. 14, 15 a 38) vytvoria
predpoklady pre odvedenie dopravnej zataze
z husto obyvanych oblasti mesta.

Vystavba novych komunikacii mbéze spdsobit
prekrocenie pripustnych hodnot hluku v obytnych
plochach. Kratkodobé lokalne vplyvy predstavuju

6.2.Znizenie podielu
zvysnej dopravy v obytnych
Castiach mesta

- vybudovanie chybajucich
komunikacnych prepojeni
- prevedenie zvysnej dopravy mimo
oblasti  uréenej ku zkludneniu
- ndvrh zén s dopravnym obmedzenim
(zény 30)

obvykly docasny narast hlukovej zéataze v
bezprostrednom  okoli stavby a pozdiz
pristupovych tras pri vystavbe.

-1/+1

MozZny negativny az mozny pozitivny vplyv

Nové komunikacné prepojenie vytvori
predpoklady pre odvedenie dopravnej zataze
z husto obyvanych ¢asti mesta.

Zavedenim znizenej rychlosti prechadzajucich
osobnych vozidiel moéZe viest ku zniZeniu
hlu¢nosti prejazdu vozidiel.

Vystavba novych komunikdcii moZe sposobit
prekrocenie pripustnych hodnot hluku v obytnych
plochach. Kratkodobé lokalne vplyvy predstavuju

zétaze obyvatelov mesta

komunikacidch v obytnych Stvrtiach
- protihlukové opatrenia
- prevedenie zvysnej dopravy mimo
obytné Stvrte

obvykly dodasny nérast hlukovej zitaze v
bezprostrednom  okoli stavby a  pozdf?
pristupovych tras pri vystavbe.
- rekonstrukcia povrchov vozoviek, | +2
vratane povrchovych znakov | MozZny vyznamny pozitivny vplyv
inZinierskych sieti
12.3. Znizenie hlukovej - obmedzenie rychlosti jazdy na | Obmedzenim rychlosti prechadzajucich osobnych

vozidiel a rekonstrukciou povrchov (napr.
s pokladkou nizkohluéného povrchu) méze viest
ku zniZeniu hlu¢nosti prejazdov vozidiel.

14.1.Plynulost dopravy na
chrbticovych
komunikaciach

- zaistenie plynulého prejazdu s
obmedzenim zastavenia na
svetelnych signalizaciach - zelend vina

+1
Mozny pozitivny vplyv
Plynulost dopravy mozZe viest ku zniZeniu

hlu¢nosti prejazdov vozidiel z dévodov eliminacie
rozjazdov automobilov, prip. Startovania motorov
(systémy start-stop).

15.1.Podpora rozvoja a
modernizacie primestskej
Zeleznice

- modernizacia sucasnej Zeleznicnej
trate

-1/+2
MozZny negativny vplyv aZz mozZny vyznamny
pozitivny vplyv

EUROPSKA UNIA
Eurépsky fond

regionalneho rozvoja

operaény program
2014 - 2020

Integrovany regionalny

MINISTERSTVO 80
PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE] REPUBLIKY




'(C; Infegra

PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY PRE MESTO NITRA
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Modernizacia Zelezni¢nych trati v podobe
modernizacie  Zeleznicného  zvrsku  alebo
elektrifikacie trati moZe viest ku zniZeniu

hluénosti prejazdov Zelezni¢nych vozidiel.

V suvislosti s modernizaciou trate je riziko
zvySenia intenzity dopravy, ¢o mbie spdsobit
prekrocenie pripustnych hodnot hluku v obytnych
plochach.

17.1.Podpora carsharingu

- podpora zriad'ovatelov carsharingu

+1
Mozny pozitivny vplyv

Podpora zdielania automobilov a spolujazda
moze viest kuzniZzeniu hluénosti z dovodu
zniZzenia poctu individuadlnych jazd a tym zniZenie
intenzit dopravy.

17.2.Podpora carpoolingu

- podpora zriadovatelov carpooling

+1
Mozny pozitivny vplyv

Podpora zdielania automobilov a spolujazda
moéze viest ku znizeniu hlu¢nosti z dbvodu
znizenia poctu individualnych jazd a tym znizenie
intenzit dopravy.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekundarne vplyvy:

Kumulativne ,hromadné” vplyvy vznikaju v mieste, kde je moZné ocakavat nahromadenie negativnych
vplyvov rovnakého druhu — nadmerného hluku z réznych zdrojov. Nadmerné zataZenie Uzemia
hlukom je moZné oc¢akévat pozdiz dopravne vytazenych ulic a krizovatiek.

Nadmerny hluk je dalej taktie? mozné ocakavat pozdiz koridorov Zelezni¢nej dopravy.

P6sobenim cestnej a zelezni¢nej dopravy moze dochadzat k negativnym kumulativnym vplyvom, napr.

SC2.1a2.2.

VODA

Relevantny Specificky
ciel PUM

Opatrenia a vhodna éinnost

Hodnotenie moznych vplyvov

vhodnych Usekov, kde bude ucelné
riadenie preferencnych pruhov pre
autobusy mimo sucasné jazdné pruhy

1.1. Zvysenie kvality sluzieb | - 0

verejnej dopravy Bez vplyvu

1.2. ZvysSenie vyuZitia - 0

inovacii vo verejnej doprave Bez vplyvu

1.3. Zvy3enie spolahlivostia | - stavebné Upravy na komunikaciach, | 0/-1

rychlosti verejnej dopravy kde je to moiné - vytipovanie | Nie je moiné celkom wvyliéit negativne

ovplyvnenie kvality podzemnych a povrchovych
vod stavebnej ¢innosti, vplyvy budu zavisiet na
podobe konkrétnych projektov a ich lokalizaciu.
Predpokladat je moZiné nulové alebo mierne
negativne vplyvy (kratkodobé, bodové - lokalne).
Specifikéciu PUM
neobsahuje.

konkrétnych  projektov

EUROPSKA UNIA
Eurépsky fond

regionalneho rozvoja

operaény program
2014 - 2020

Integrovany regionalny

MINISTERSTVO 81
PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE] REPUBLIKY




'(C; Infegra

PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY PRE MESTO NITRA
SPRAVA O HODNOTENI STRATEGICKEHO DOKUMENTU

priamych tras pre pesich

1.7.Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych
tras pre cyklisticki dopravu

- vystavba novych cyklistickych tras

1.4 Zvysenie 0
informovanosti cestujucich Bez vplyvu
vo verejnej doprave

1.5.Zvysenie komfortu pre 0
cestujucich na staniciach a Bez vplyvu
zastavkach

1.6.Rozvoj a dostavba - vystavba pesich prepojeni v uzemi 0/-1

Bez vplyvu az slaby negativny vplyv

Nie je moiné celkom wyluéit negativne
ovplyvnenie podzemnych a povrchovych vod pri
vystavbe novych pesSich a cyklistickych tras.
Vplyvy budd zavisiet na podobe konkrétnych
projektov a ich lokalizacii, predpokladat je mozné
nulové alebo mierne negativne vplyvy, a to najma
kratkodobé vplyvy stavebnej Cinnosti a
potencidlne trvalé ovplyvnenie
hydromorfologickych  charakteristik  vodnych
tokov v pripade ich Uprav pri vystavbe novych
pedich a cyklistickych trds vedenych pozdi?
vodnych tokov alebo kriZiacich vodné toky.
Vystavba chodnikov bude spojena s realizaciou
novych  spevnenych  ploch,  ovplyvnenie
odtokovych pomerov sa vsak nepredpokladd —
nezneCistené daidové vody zpeSich a
cyklistickych tras je moiné zasakovat v okoli
chodnikov.

PUM Nitry obsahuje Navrh cyklistickej dopravy
(Priloha 2). Vyssie uvedené negativne vplyvy je
mozné ocCakavat pri trasach prechadzajucich cez
ochranné pdsma vodnych zdrojov (niektoré
cyklotrasy vOP VZ Dvorciansky les (PHO 2.
stupnia, vonkajsi)) alebo kriZiacich vodné toky
(rada navrhovanych cyklotras).

prestupnych uzlov

kapacitnG VOD - parkovisko musi
nadvdzovat na kapacitni verejnu
dopravu, musia byt rozmiestnené vo
vSetkych hlavnych smeroch prijazdu
do mesta.

2.2.Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

- vystavba parkovisk typu P+R, B+R v
Nitre - nutnd nadviaznost na kapacitnu
dopravu - parkovisko musi
nadvdzovat na kapacitni verejnu
dopravu, musia byt rozmiestnené vo
vsetkych hlavnych smeroch prijazdu
do mesta.

- podpora vystavby P+R, B+R v NSK
v nadvaznosti na kapacitnu VOD

- na hranici centra mesta zriadit
parkovisko P+G - spoplatnené

1.8.Zvysenie poctu a kvality 0
mobilidra pre pesich a Bez vplyvu
cyklisticki dopravu

2.1.Vznik multimodalnych - vystavba P+R v nadviznosti na | -1/-2

Slaby negativny aZ vyznamny negativny vplyv

Pri vystavbe parkovisk hrozi riziko negativneho
ovplyvnenia kvality podzemnych a povrchovych
vod stavebnej ¢innosti (kratkodobé vplyvy), vznik
novych velkych spevnenych pléch parkovisk dalej
urychli odtok vody z Uzemi, najméa pokial budud
zrazkové vody odvadzané do kanalizacie alebo
recipientu, ¢o je v mestskom priestore stdle
obvyklé rieSenie. Vyznamné negativne vplyvy nie
je mozné vylucit v pripadoch, kedy navrhované
parkovisko lezi v Uzemi vymedzenom pre ochranu
vod.

PUM Nitry obsahuje konkrétne navrhy lokalit pre
vystavbu parkovisk a parkovacich domov (Priloha
1: Zasobnik projektov). Z navrhovanych parkovisk
su rizikové:

- Parkovisko Priemyselnd (lezi v OP VZ
Dvorciansky les (PHO Il. stupna, vonkajsi);
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- P+R juh (lezi v OP VZ Dvorciansky les (PHO II.
stupna, vonkajsi);

- P+R vychod - umiestnenie v nive vodného toku
Selenec (VU SKN0143).

povrchov pesich tras a tras
pre cyklistickt dopravu

komunikacii - kvalita povrchu

5.1.Rozsirenie pesich zén v 0
centre mesta Bez vplyvu
5.2.Zvysenie kvality - rekonstrukcia nemotoristickych | 0/-1

Bez vplyvu az slaby negativny vplyv

Rekonstrukcia povrchov pesich tras a cyklotras
mbze byt spojend srealizaciou novych
spevnenych pléch, ovplyvnenie odtokovych
pomerov sa viak nepredpokladd — neznecistené
dazdové vody zpeSich a cyklistickych tras je
moZné zasakovat v okoli chodnikov.

priestorov od statickej
dopravy

centrdlnej Casti mesta - parkovacie
objekty

5.3.Rozvoj bezbariérovych 0
rieSeni Bez vplyvu
5.4.Uvolnenie verejnych - budovanie parkovacich kapacit v | 0/-1

Bez vplyvu aZ slaby negativny vplyv

Nie je mozné wyliéit riziko negativheho
ovplyvnenia kvality podzemnych véd stavebnou
¢innostou (kratkodobé vplyvy).

PUM Nitry obsahuje konkrétne projekty
parkovacich domov v blizkosti centra mesta
(Priloha 1: Zasobnik projektov). Jednd sa o Sest
lokalit, ktoré nelezia v Uzemiach, ktoré by boli
vymedzené pre ochranu vod alebo boli z pohladu
ochrany vod citlivé.

6.1.Prevedenie zvysnej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

- vystavba novych komunikacii a ciest
mimo centrum mesta

6.2.Znizenie podielu zvysnej
dopravy v obytnych
Castiach mesta

- vybudovanie
komunikaénych prepojeni

chybajucich

-1/-2
Slaby negativny aZ vyznamny negativny vplyv

Pri vystavbe novych komunikdcii hrozi riziko
negativneho ovplyvnenia kvality podzemnych a
povrchovych  vod stavebnou ¢innostou
(kratkodobé vplyvy) a taktiez potencidlne trvalé
ovplyvnenie hydromorfologickych charakteristik
vodnych tokov, ktoré su komunikaciami krizené,
v pripade ich dprav (predpokladat je moziné
lokalne vplyvy).

Realizacia novych spevnenych pléch komunikacii
dalej urychli odtok vody z uzemi, najma pokial
budu zrazkové vody z komunikacii odvadzané do
kanalizacie alebo recipientu, ¢o je v mestskom
priestore stale obvyklé riesenie.

Vyznamné negativne vplyvy nie je mozné vylucit
v pripadoch, kedy navrhovana komunikacia lezi
v Uzemi vymedzenom pre ochranu vod alebo
v Uzemi, ktoré je z pohladu ochrany véd citlivé.

PUM Nitry obsahuje konkrétne navrhy novych
komunikacii (Priloha 1: Zasobnik projektov).
Medzi rizikové patria:

- Obsluzné komunikdacie v mestskej ¢asti Cermars;
Zberna komunikacia Novozamockd — Cabajska;
Okruz#na krizovatka Cabajska x MUK Juh; Prelozka
cesty 1/64 juine od Nitry — stret s OP VZ
Dvorciansky les (PHO Il. stupna, vonkajsi);
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- Cestné komunikacie v rozvojovom uzemi
Parovské luky — stret s OP VZ Parovské Iuky (PHO
I. stupné), nové premostenie Nitry (VU SKNO004);
- Prepojenie Krskian s favym brehom Nitry - kriZi
vodné toky Selenec (VU SKN0143), Mala Nitra (VU
SKN0005) a Nitra (VU SKN0004), komunikacia
vedenda po brehu Nitry (vacsi zasah do nivy), v
uzemnom stretu s Utvarom plytkych podzemnych
voéd SK1000400P, ktory je vymedzeny v
kvartérnych sedimentoch Nitry;

- Severné prepojenie I/64 a 1/65 — zahriiuje tunel
Zobor, pri realizacii mozné ovplyvnenie
kvantitativneho stavu Utvaru podzemnej vody
SK200150FP (krasovo-puklinové vody);

- Obsluzna komunikacia HodZova — Agrokomplex;
Zberna komunikacia Priemyselna - Agrokomplex;
Napojenie na komunikéciu pozdiz priemyselného
parku; Uprava MUK Mlynarce x R1A — realizacia
by zahrfiovala nové premostenia Nitry (VU
SKNO0004), komunikacie si v Gizemnom strete s
utvarom plytkych podzemnych vod SK1000400P,
ktory je vymedzeny v kvartérnych sedimentoch
Nitry;

- Prelozka cesty 1/51 (obchvat Levickej ulice);
Obsluzna komunikacia Dlha - Levickd -
Zlatomoraveckd — komunikacia krizi vodny tok
Selenec (VU SKN0143);

- Zbernda komunikacia Dlha — Agrokomplex;
Vystavba novej cesty z Akademicke]j ulice cez
Janikovce smer Velky Lapas — komunikacia krizi,
pripadne su vedené vsubehu sJanikovskym
kandlom a su v Gzemnom strete s Utvarom
plytkych podzemnych véd SK1000400P, ktory je
vymedzeny v kvartérnych sedimentoch Nitry.

6.3.Podpora vyuZitia

0

obmedzenou rychlostou

Stvrtiach mesta
- navrh Obytnych zén v oblastiach s
vhodnou zastavbou

11.2.Zvysenie bezpecnosti
infrastruktiry najma pre
najzranitelnejsich
Ucastnikov premavky

- zriadovanie novych bezpecnych
prechodov pre chodcov a prejazdov
pre cyklistov

- vystavba bezpetnych miest pre
prechod

- posudenie krizovatiek s vysokou
nehodovostou a intenzitou dopravy a
navrhnutie naslednych opatreni

11.3.0svetové kampane a
dopravné vzdelavanie
zamerané na vsetky vekové
kategdrie ucastnikov
cestnej premavky

navigacnych Bez vplyvu
a informacnych systémov
11.1.Rozsirenie zén s - navrh Zén 30 v rezidentnych | 0/+1

Bez vplyvu aZ mierny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel zniZit poclet
dopravnych nehdd, ¢o sa mbdie prejavit
obmedzenim havarijnych Unikov znedistujicich
latok a prispiet tak dotknutému Gzemiu.

12.1.ZvySovanie poctu
vozidiel s ekologickym
pohonom

- nakup novych vozidiel VOD (mestska
a primestska doprava)
- vozidld v majetku mesta a jeho
organizacii

0(/+1)
Bez vplyvu az mierny pozitivny vplyv
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- vozidld organizacii, ktoré
pohybuju predovsetkym po meste

sa

12.2.Podpora vyuZitia
automobilov s ekologickym
pohonom stukromnymi a
fyzickymi osobami

- zvyhodnené poplatky za parkovanie
- zriadenie nizkoemisnej zény v meste
- budovanie dobijacich stanic pre
elektromobily

Navrhované opatrenia maju za ciel znizit
negativne dopady z dopravy na prostredia mesta
a jeho obyvatelov. SU primarne zamerané na
obmedzovanie emisii z dopravy. V hodnoteni je
uvazované s moznym sekundarnym pozitivnym
vplyvom na kvalitu vod. Nutné povedat, Ze
predpokladana intenzita vplyvu je velmi mala
(zanedbatelna).

- dohladové kamery na najviacej
zatazenych krizovatkach
- zdznamové zariadenia na kriZzovatky
- monitorovanie prejazdov na ¢ervenu
- kamerovy dohlad na urovnové
Zelezni¢né prejazdy
- prestavba nevyhovujucich
krizovatiek a usekov s cielom zvysit
bezpeénost cestnej premavky

13.2.0dstranenie
bezpecénostnych pordch
komunikacii

- bezpecnostné inspekcie sucasnych
komunikacii

- bezpecnostné audity zamerov
- priebezna kontrola stavu dopravnej
infrastruktury

12.3.ZniZenie hlukovej 0

zétaze obyvatelov mesta Bez vplyvu

13.1.ZvySovanie - insStalacia zariadenia pre | 0/+1

bezpecnosti infrastruktury dodrZovanie rychlosti vozidiel | Bez vplyvu aZ mierny pozitivny vplyv

Navrhované opatrenia maju za ciel zvysit
bezpeénost v doprave, o sa moie prejavit
znizenim poctu a zdavaZnosti havarii a teda
obmedzenim havarijnych dnikov znecistujucich
latok a prispiet tak ochrane podzemnych a
povrchovych vod v dotknutom Gzemi.

modernizacie primestskej
Zeleznice

trate

- kapacitné a rychle prepojenie s
Bratislavou (prevazne mimo riesené
Uzemie)

- rekonstrukcia Zelezni¢nej stanice
Nitra

13.3.ZvySovanie pocitu 0
bezpecnosti uzivatelov Bez vplyvu
verejného priestoru

15.1.Podpora rozvoja a - modernizacia sucasnej Zelezni¢nej | -1

Slaby negativny vplyv

Pri modernizacii a vystavbe novych Usekov
zeleznic hrozi riziko negativneho ovplyvnenia
kvality podzemnych a povrchovych véd
stavebnou ¢innostou (kratkodobé vplyvy) a
taktiez potencidlne trvalé ovplyvnenie
hydromorfologickych  charakteristik  vodnych
tokov, ktoré su Zeleznicami krizené, v pripade ich
uprav (je mozné predpokladat lokalne vplyvy).

PUM Nitry obsahuje konkrétne projekty
optimalizacie a rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury
(Priloha 1: Zasobnik projektov). Z hladiska vplyvov
na podzemné a povrchové vody su relevantné:

- Modernizacia Zelezni¢nej trati cez mesto Nitra —
trat z Casti prechadza cez OP VZ Dvorciansky les
(PHO II. stupnia, vonkajsi);

- Rychla Zelezni¢nd trat Trnovec nad Vdahom —
Nitra - trat z Casti prechadza cez OP VZ
Dvorciansky les (PHO II. stupna, vonkajsi),
nadvazujuci Usek (mimo zdujmové Uzemie PUM
Nitra) kriZi niekolko vodnych tokov;

- Zelezni¢na trat LuZianky TIP - DraZovce (mimo) —
krizi tok Nitry (VU SKNO004) a Dobrotky (VU

verejnej dopravy

SKN0082).
15.2.Podpora vzniku 0
integrovaného systému Bez vplyvu
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15.3.Doplnenie a rozvoj - dostavba chrbticovych cyklotras a | Hodnotenie je uvedené vyssie (Specificky ciel 1.7
cyklistickych a pesich tras vzajomné prepojovanie cyklotras a Specificky ciel 5.2)

prepojujucich mesto a - skvalitiovanie sucasnych

okolité obce nemotoristickych komunikacii

15.4.Podpora budovania 0

modernych prestupnych Bez vplyvu

uzlov a v nadvaznosti na

parkoviska P+R

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekundarne vplyvy:

S kumulaciou vplyvov je nutné poditat pri vsetkych strategickych cieloch, resp. navrhnutych
opatreniach, ktorych implementdcia bude spojena s vplyvmi rovnakého charakteru, a to ako v pripade
negativnych vplyvov (napr. k ovplyvneniu hydromorfologickych charakteristik vodnych tokov dojde
v dbsledku ich Uprav pri navrhovanej vystavbe cyklotrds, Zelezni¢nych trati a ciest, vplyvy sa budu
kumulovat v pripadoch, kedy sa viacerych projektov dotyka rovnaky tok — napr. by malo dojst
k vystavbe vacSieho poctu novych premosteni rieky Nitry a v miestach premosteni je moziné
predpokladat lokalnu Gpravu koryta a brehov toku, vsetkymi Upravami bude dotknuty rovnaky vodny
utvar SKN0004), tak aj v pripade pozitivnych vplyvov (napr. vSetky opatrenia navrhované v ramci
strategickych cielov 11. ZniZit pocet dopravnych nehdd a 13. Zvysit bezpecnost v doprave mdzu
spolupdsobit a priniest pozitivny efekt — v tomto pripade ide skor o synergické pdsobenie). Tieto
kumulativne a synergické vplyvy je moiné lahko odvodit z prevedeného vyhodnotenia vplyvov
jednotlivych strategickych cielov a opatreni.

Okrem toho je nutné zmienit predpokladany vznik pozitivnych synergickych vplyvov v désledku
napliovania strategickych a Specifickych ciefov, ktoré samy o sebe si hodnotené neutrdlne, alebo
negativne (vo velkej miere preto, Ze pre ich naplfiovanie su navrhnuté konkrétne projekty s
predpokladanymi negativnymi vplyvmi). Jedna sa o strategické a Specifické ciele v oblastiach zmien
Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesSia doprava) a ZlepsSenie
udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta, ktorych naplfiovanie by malo podporit uréity odklon od
individualnej automobilovej dopravy k verejnej doprave, chodze a cyklistickej doprave, teda v zdsade
znizenie intenzity dopravy oproti stavu, ktory by nastal bez realizacie koncepcie. Predpokladat je
mozné preto vznik pozitivnych synergickych vplyvov na dopravnu situdciu a Zivot v meste a taktieZ na
niektoré zlozky Zivotného prostredia, vratane povrchovych a podzemnych vod.

ODPADY

Vzhladom k tomu, Ze v predchadzajucom kroku hodnotenia nebola $pecifikovana Ziadna vdazba medzi
témami Odpady a strategickymi cielmi, nie je tu uvedené podrobné hodnotenie PUM Nitra na tuto
zlozku ZP.

PODA, HORNINOVE PROSTREDIE A NERASTNE SUROVINY

5 , 86
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Relevantny Specificky
ciel PUM

Opatrenia a vhodna ¢innost

Hodnotenie moznych vplyvov

2.1.Vznik
multimodalnych
prestupnych uzlov

- vystavba P+R v nadvéaznosti na
kapacitni VOD

-1
Mozny negativny vplyv

Obecne su parkoviska typu P+R zachytne

parkoviska, prevaine umiestnene v
okrajovych cCastiach mesta. Realizacia
zachytnych  parkovisk  P+R  (zdsobnik

projektov ¢. 26, 28 a 29) bude vyzadovat
zaber pody a tym prispeje ku zvySeniu
zastavanej plochy. Niektoré z projektov P+R
sa nachadza na ornej pode.

Implementdcia tohto opatrenia moze
hodnotendt zlozku ZP priamo slabo negativne
ovplyvnit a to len lokalne.

2.2.Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

- vystavba parkovisk typu P+R,
B+R v Nitre - nutnd nadvaznost na
kapacitnu dopravu
- podpora vystavby P+R, B+R v NSK
v nadvéaznosti na kapacitni VOD
-na hranici centra mesta zriadit
parkovisko P+G

-1
Mozny negativny vplyv

Realizacia zachytnych parkovisk P+R, B+R a
P+G bude vyZadovat zaber pbdy a tym
prispeje ku zvySeniu zastavanej plochy.
Vzhladom k tomu, Ze nie je mozné odhadnut,
na akej ploche sa budu dané projekty
nachadzat (rozloha, trieda ochrany ZPF), nie
je moziné jednoznacne odhadnut dopad
opatreni z hladiska vplyvov na podu.

6.1.Prevedenie zvysnej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

- vystavba novych komunikdcii a
ciest mimo centrum mesta

-1
Mozny negativny vplyv

Vystavba novych  komunikdcii mimo
zastavané Uzemie, novych komunikacii pre
napojenie rozvojovych oblasti a chybajucich
prepojeni jednotlivych mestskych casti za
ucelom obmedzenia dopravy v centre mesta
a na pretazenych krizovatkach vyvolaju
poziadavky na zaber pody.

Vzhladom k tomu, Ze nie je mozné odhadnut,
na akej ploche sa budu dané projekty
nachadzat (rozloha, trieda ochrany ZPF), nie
je moziné jednoznacne odhadnut dopad
opatreni z hladiska vplyvov na podu.

6.2. Znizenie podielu
zvySnej dopravy v
obytnych ¢astiach mesta

chybajucich
prepojeni

- vybudovanie
komunikacnych

-1
Mozny negativny vplyv

Vystavba novych  komunikacii mimo
zastavané Uzemie, novych komunikacii pre
napojenie rozvojovych oblasti a chybajucich
prepojeni jednotlivych mestskych casti za
ucelom obmedzenia dopravy v centre mesta
a na pretazenych krizovatkach wvyvolaju
poziadavky na zaber pody.
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7.1. Podpora vysadby
zelene

- vysadba zelene v ulichom
priestore

- revitalizacia sidlisk

- revitalizacia parkovych ploch a
namesti

- nasledna udrzba zelene musi byt

suéastou zameru

0/+1
Bez vdazby/Moiny pozitivny vplyv

Vysadba zelene v ulichom priestore a
revitalizdcia  parkovych  ploch  mobze
v lokdlnom dosahu ciastocne nepriamo
pozitivne ovplyvnit, resp. zabranit erézii z
nespevnenych pozemkov.

15.4. Podpora budovania
modernych prestupnych
uzlov a v nadvaznosti na
parkoviska P+R

- budovanie
a modernizacia
prestupnych uzlov

novych
existujucich

-1
Mozny negativny vplyv

V suvislosti s budovanim novych
prestupnych uzlov mozu vzniknut
poZiadavky na zdber pddy. Vzhladom ku
skutocnosti, Ze sa tieto prestupné uzly budu
nachadzat pravdepodobne prevazne
v zastavanom uUzemi, predpoklada sa mozny,
slaby negativny vplyv lokalneho charakteru,
ktory je riesitelny Standardnymi opatreniami
ku zmierneniu ¢i vyluceniu negativnych
vplyvov na pody na projektovej trovni.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekundarne vplyvy:

Kumuldcia negativnych vplyvov je spojend hlavne so zaberom novych ploch (vratane PPF). Za
predpokladu dodrzania postupov procesu Uzemného planovania je tento vplyv malo vyznamny.
Implementécia PUM trendov ochranu a vyvoj stavu pdd neovplyvni. Ciastkové rizikd nevhodného
rieSenia jednotlivych projektov budu minimalizované pouZitim Standardnych nastrojov projektove]

pripravy a prislusnych povolovacich procesov.

PRIRODA, LESY, BIODIV

ERZITA A KRAJINA

Relevantny Specificky
ciel PUM

Opatrenia a vhodna éinnost

Hodnotenie moznych vplyvov

1.3. Zvysenie
spolahlivosti a rychlosti
verejnej dopravy

Infrastrukturne projekty verejnej
dopravy, ktoré sa moéze dotknuat
zelene, biodiverzity, chranenych
Uzemi  av pripade projektu
vystavby lanovej drahy aj uzemie
Natura 2000 - UEV Zoborska

-1

MozZny negativny vplyv

Rizikom pre Uzemia Natura 2000 je
navrhnuty aj projekt vystavby lanovej drahy
na Zobor (projekt 42). Napriek deklaracii, ze
trasa je navrhnutd v povodnom profile uz

apod. sa mdéze dotknut zelene,
biodiverzity a chranenych Uzemi.

lesostep. nefunkénej lanovky, modzie dojst k
negativnemu vplyvu na uzemie UEV Zobor.
1.6.Rozvoj a dostavba - dostavba trds pre pesich, | -1
priamych tras pre pesich | dostavba cyklistickych  trds, | Mozny negativny vplyv
rekonstrukcia infrastruktury | Rizikom pre Uzemia Natura 2000 je

navrhnutd prepojovacia cyklotrasa park na
Sihoti - Nemocnica Zobor (ul. Klastorska)
(projekt 110)
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- ostatné pesie trasy a cyklotrasy nebudu
zasahovat do chranenych Uzemi, ale pri ich
budovani, mdze dochadzat do zasahu do
zelene a lokalit déleZitych pre biodiverzitu.

1.7.Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych
tras pre cyklisticku
dopravu

2.2.Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, B+R,
P+G

Vystavba parkovisk sa mobie
dotknut zelene a lokalit
biodiverzity (P+R lokality Mlyny,
Braneckého, Parkové nabreiZie,
Wilsonovo nabrezie a lokalita pri
Stadidne).

-1
Mozny negativny vplyv
Planované lokality parkovisk vSetkych

druhov nezasiahnu do chranenych dzemi, ale
moézu prispiet k redukcii ploch zelene
a redukovat plochy pre biodiverzitu.

5.2.Zvysenie kvality
povrchov pesich trds a
trds pre cyklisticku
dopravu

Pri zlepseni kvality peSich tras
a cyklotras dojde k odstraneniu
kolizii komunikacii zo zeleriou, ¢o
méze znamenat nepriaznivy zdsah
do drevin a zelene.

-1

Mozny negativny vplyv

Pri rekonstrukcidch méze déjst k zasahom do
korefovej sustavy alebo negativnemu vplyvu
prostrednictvom vyrubov alebo
nadmerného rezu drevin.

6.1.Prevedenie zvysnej
dopravy mimo centralnu
Cast mesta

Vystavba novych komunikacii a
ciest mimo centrum mesta
a prepojenie rozvojovych
obytnych zén mesta bude mat za
nasledok zasahy do zelene
a lokalit pre biodiverzitu vratane
vyruby stromov.

-1

MoZny negativny vplyv

Jednotlivé projekty IAD novych komunikacii
a ciest v zasobniku projektov, zasiahnu do
ploéch zelene a miest svysSim vyskytom
biodiverzity. V citlivych zénach sa budu
nachadzat najméa projekty 7, 13, 36. Nové
komunikacie mo6Zu prerusit aj lokdlne
migracné koridory Zivocichov.

6.2.Znizenie podielu
zvysnej dopravy v
obytnych ¢astiach mesta

7.1.Podpora vysadby
zelene

Opatrenia vysadbu zelene,
revitalizdcie mestskych parkov,
bezprasné povrchy, kropenie
komunikacii atras vletnych

mesiacoch avysadba zelene ako
ochrana pesich a cyklistov pred
pbsobenim pocasia budd mat
pozitivne  vplyvy na  zelen
a biodiverzity v meste (okrem
pozitivnych vplyvov na zdravie).

+1

Mozny pozitivny vplyv

Podpora azvySena miera vysadby zelene
bude mat pozitivny vplyv na jej stav,
biodiverzitu a ochranu prirody. Tieto
opatrenia budd mat synergicky efekt aj na
obyvatelstvo a prispeju k adaptdcii na zmenu
klimy v mestskom prostredi. Podobné
opatrenia na znizenie prasnosti budi mat
pozitivny vplyv na zelen a biodiverzitu.

7.2.Znizenie prasnosti
komunikacii v
zastavenom uzemi

7.3.0chrana obyvatelov,
predovsetkym chodcov
¢i cyklistov pred vplyvmi

infrastruktdry je potrebné

pocasia
9.2.Podpora rozvoja Pri planovani a vystavbe novej | -1
infrastruktary obytnej alebo priemyselnej | MozZny negativny vplyv
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udrzatelnej dopravy pri
novej vystavbe

planovat aj udriatelné formy
dopravy do tychto novych lokalit.

Jednotlivé projektu novych foriem dopravy
(komunikacii, ciest, cyklotras, a pesich tras)
moézu mat vplyv na zvySeny vyrub zelene,
alebo zasah do lokalit biodiverzity pri ich

oSetrené povrchy ciest na znizenie
hlukovej zataze.

dopravnom prepojeni sinymi c¢astami
mesta.
11.2.ZvySenie Opatrenia na zvySenie | -1
bezpelnosti bezpelnosti dopravnej | MoZny negativny vplyv
infrastruktdry najma pre | infrastruktury, ktoré budud | Jednotlivé projekty na zvySenie bezpecnosti
najzranitelnejsich zamerané najma na ohrozenych | dopravy (komunikacii, ciest, cyklotras,
Ucastnikov premavky Ucastnikov  premavky (peSich, | a peSich tras) mézu mat vplyv na zvySeny
osoby s postihnutim, cyklistov). vyrub zelene, alebo zdsah do lokalit
biodiverzity.
12.3.Znizenie hlukove;j V meste a v exponovanych | +1
zétaze obyvatelov mesta | lokalitdich ~ budd  instalované | MozZny pozitivny vplyv
protihlukové opatrenia alebo | Zavedenie protihlukovych opatreni bude

mat pozitivny vplyv na biotu, ochranu
prirody. ZniZenie hlukovej zataze bude mat
priaznivy efekt na ZivocCichy v rieSenom
uzemi.

13.1.ZvySovanie
bezpecnosti
infrastruktary

Rekonstrukcia nebezpecnych
krizovatiek a prechodov
s dérazom na bezpeénost
chodcov.

-1

MoZny negativny vplyv

Jednotlivé projekty novych foriem dopravy
(komunikacii, ciest, cyklotras, a pesich tras)
mozu mat vplyv na zvySeny vyrub zelene,
alebo zasah do lokalit biodiverzity.

15.1.Podpora rozvoja a
modernizacie
primestskej Zeleznice

Opatrenia, ktoré mézu mat vplyv,
je hlavne rekonstrukcia
Zelezninej  trate  avystavba
novych zastavok.

-1
MozZny negativny vplyv
Jednotlivé projekty modernizacie

primestskej Zeleznice mdzu mat vplyv na
zvySeny vyrub zelene, alebo zasah do lokalit
biodiverzity.

15.3.Doplnenie a rozvoj
cyklistickych a pesich
trds prepojujlcich mesto
a okolité obce

Opatrenia na doplnenia a rozvoja
primestskych pesich
a cyklistickych tras a budovanie
prestupnych uzlov maju
zabezpelit  lepSie  dopravné
prepojenie s okolitymi obcami.

-1

Mozny negativny vplyv

Jednotlivé projekty doplnenia arozvoja
primestskych peSich a cyklistickych tras
a budovanie prestupnych uzlov mézu mat
vplyv na zvyseny vyrub zelene, alebo zasah
do lokalit biodiverzity.

15.4.Podpora budovania
modernych prestupnych
uzlov a v nadvaznosti na
parkoviska P+R

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekundarne vplyvy:

Pri planovani a povolovani réznych infrastruktdrnych projektov PUM Nitra méze déjst ku kumulacii a
synergickému posobeniu niektorych vplyvov na zelen, biodiverzitu a chranené Uzemia. V pripade
negativnych vplyvov méze ist najma o spolupdsobenie vystavby liniovych stavieb ciest a cyklotras. Na
urovni planovania a povolovania jednotlivych projektov je potrebné vylucit alebo zmiernit kumuléciu
negativnych vplyvov. Dojde aj ku synergickému pdsobeniu pozitivnych vplyvov PUM Nitra najma pri
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znizovani hlukovej a imisnej zataze, pripadne pri pozitivnom kumulativnom vplyve vysadby a Gdrzby

zelene.

KULTURNE DEDICSTVO

Relevantny Specificky
ciel PUM

Opatrenia a vhodna ¢innost

Hodnotenie moZnych vplyvov

Vsetky Specifické ciele
zahriujuce vystavbu
fyzickej infrastruktary,
napr.:

1.6 Rozvoj a dostavba
priamych tras pre pesich
1.7 Rozvoj a dostavba
priamych a prepojenych
tras pre cyklisticku
dopravu

2.1.Vznik
multimodalnych
prestupnych uzlov

2.2 Podpora vzniku
parkovisk typu P+R, P+B,
P+G

5.4.Uvolnenie verejnych
priestorov od statickej
dopravy

A dalsie

- vystavba pesich prepojeni v

uzemi - kratke spojenia
- odstranovanie bariér (fyzickych,
optickych)

- vystavba novych cyklistickych
trds - kratke spojenia

- vystavba ¢ rekonStrukcie
prestupnych uzlov medzi
autobusovou a  Zeleznicnou
dopravou

- vystavba P+R v nadvaznosti na
kapacitni VOD

- vystavba parkovisk typu P+R,
B+R v Nitre - nutnd nadvaznost na
kapacitnu dopravu

- budovanie parkovacich kapacit v
centrélnej Casti mesta -
parkovacie objekty

A dalsie

0

Bez vplyvu

Vystavba  dopravnej a  doprovodnej
infrasStruktdry  vnutri  alebo v blizkosti
pamiatkovo chrdnenych objektov
(pamiatkové rezervécie/zény) moZu

teoreticky prinasat riziko negativneho
vizualneho dopadu na chranené hodnoty
v Uzemi. V ramci implementacie PUM Nitra
sa negativne vplyvy neocakavaju. Na uzemi
pamiatkovej rezervacie/zény st navrhované
len cyklotrasy a obdobné opatrenia, pri
ktorych je riziko negativneho vplyvu
minimalne.

V tesnej blizkosti pamiatkovej rezervacie sa
nachadza projekt ¢. 5: Vystavba novych
parkovacich domov. Vzhladom ku
konfigurdcii terénu je vsak tato planovana
lokalita od susediaceho Nitrianskeho hradu
vizualne oddelend a riziko negativneho
ovplyvnenia (napr. narusenie chranenych
pohladovych uhlov) je malé.

Mozné kumulativne, synergické, popr. sekundarne vplyvy:

Kumulativny vplyv z hl'adiska klimatickych rizik sa nepredpoklada

Tematika rieSend v PUM nema k problematike ochrany pamiatok priamy vztah, implementacie PUM
trendy ochrany a vyvoj stavu pamiatkovych objektov neovplyvni. Ciastkové rizika nevhodného rieenia
jednotlivych projektov budl minimalizované pouzitim Standardnych nastrojov projektovej pripravy a
prislusnych povolovacich procesov.
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V. NAVRHOVANE OPATRENIA NA PREVENCIU,
ELIMINACIU, MINIMALIZACIU A KOMPENZACIU
VPLYVOV NA ZIVOTNE PROSTREDIE A ZDRAVIE

V.1 OPATRENIA NA ODVRATENIE, ZNIiZENIE ALEBO ZMIERNENIE
PRIPADNYCH VYZNAMNYCH NEGATIVNYCH VPLYVOV NA
ZIVOTNE PROSTREDIE VRATANE ZDRAVIA, KTORE BY MOHLI
VYPLYNUT Z REALIZACIE STRATEGICKEHO DOKUMENTU

Posudzovana koncepcia je jednym z déleZitych ndstrojov pre dalSie smerovanie vyvoja v doprave v
meste Nitra.

Pre Specificke ciele, na ktorych boli identifikovanej mozné negativne vplyvy na Zivotné prostredie a
zdravie, bola navrhnutd niZsSie uvedené opatrenia na predchadzanie, zniZenie alebo kompenzaciu
moznych negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie, respektive opatrenia na posilnenie
pozitivnych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie.

Klima a klimatické pomery
Z hladiska emisii sklenikovych plynov nie su opatrenia navrhované.

Z hladiska klimatickych rizik odporuc¢ame pri priprave projektovej dokumentdacie jednotlivych prvkov
navrhovanej dopravnej infrastruktiry (nové komunikacie, parkovisko a pod.) zohladnit oakavané
zvySovanie vplyvu zmeny klimy — najma s ohfadom na mozné riziko zaplav a privalovych dazdov.

Pri projektovej priprave investicii v Uzemiach s povodniovym rizikom, alebo investiciami umiestnenymi
v bezprostredne] blizkosti toku (napr. projekt ¢. 36: Prepojenie Krskan slavym brehom Nitry,
cyklotrasy pozdi# Nitry a pod.) je potrebné analyzovat ¢&i budované objekty mdzu zvysit povodiiové
riziko (napr. vytvorenim prekazok pre plynuly odtok pri povodriovych stavoch a pod.), a ak ano, je
nutné toto riziko vylucit odpovidajimi Gpravami projektov.

Ovzdusie

e Investicie do VOD by mali mat prioritu pred investiciami do budovania infrastruktury ku
zvysSeniu plynulosti prevadzky a odklonom dopravy, ktoré su efektivne len v kratkodobom,
popr. strednodobom horizonte. Pri¢inou znelistenia ovzdu$ia je najma dopravnad intenzita.
VOD ju ucinne zniZuje (cieli na pricinu), zatial ¢o posilfiovanie dopravnej infrastruktury
individualnej cestnej a nakladnej dopravy indukuje vyssie dopravné intenzity, tym len presuva
imisné problémy do inych Uzemi a ¢asovo ju odklada. S ohladom na rozvoj sidiel a zvySovanie
dopravnych intenzit prestand v dlhodobom horizonte tieto infrastruktirne opatrenia
postacovat. Je mozné to dolozit vysledkom modelovania emisii navrhovych scenarov v ramci
tejto PUM.

e C(Cielova hodnota indikatorov zvysenia podielu VOD >23% modal splitu je malo ambicidézny a
celkom nedostatocny pre kompenzaciu vplyvu narastu dopravnych intenzit. Pokial pretrva
podiel IAD na Urovni cca %, imisny vplyv dopravy v meste bude v dlhodobom horizonte
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pravdepodobne vyssi nez v roku 2025 (vid. emisné posudenie). Pre dlhodobé znizenie
imisného vplyvu dopravy je na zaklade prevedeného posudenia nevyhnutné, aby od roku
2040 bolo odhadom aspori 50% osobnej prepravy zaistované VOD. Odporuc¢ame spresnit
pozadovany podiel VOD v ramci aktualizacie PUM okolo roku 2030 so zohladnenim rozvoja
elektromobility a alternativnych pohonov, ktory je zatial vo vzdialenejSich horizontoch
nejasny (kvantifikacia emisii je zataZzena vysokou neistotou).

e Vo faze EIA odporic¢ame previest detailné emisné a imisné posudenie (rozptylovou studiou)
vplyvu P+R na okolité imisné situacie vratane prijazdovych ciest s dérazom na 3pickové
koncentracie NO,.

e Odporucéame celkom wylucit posilfiovanie kapacit parkovania v centralnej éasti mesta.
Prioritou je umiestnenie parkovacich kapacit do uréenych P+R z6n mimo zdstavby a dopravu
v obyvanych lokalitach zaistit podstatne vyssi podiel VOD, ¢im budi uvolnené sucasné
parkovacie kapacity.

e 7 PUM odporucame vylucit vsetky opatrenia ku zvySeniu plynulosti dopravy (vid. SC 14.1) a
opatrenia ku zvySeniu parkovacich kapacit v centre (SC 5.4), pretozZe vedu k vyssej atraktivite
dojazdu IAD do centra, resp. vyssej atraktivite pre tranzit.

e V pripade dostatocnych technickych a financnych kapacit odporidéame aspon vo vybranych
obyvanych Usekoch s najvyssim vplyvom dopravy na koncentracie suspendovanych castic (na
zaklade emisného posudenia Dolné Krékany a okoli krizenia ulic Stefanikova trieda a Sttrova)
realizovat Cistenia komunikacii samozbernym vozom stlakovou vodou 2x tyZzdne. DIhsi
interval neZ 1x tyZzdne vedie k dramatickému zniZeniu efektivity opatrenia.

e Doérazne odporucame SC 9.2 rozsirit o poZiadavky na Uzemnom planovani vo vztahu k P+R,
prestupnym terminalom a dalSou infrastruktirou pre posilnenie VOD. Do buducna je
nevyhnutné vytvorit Uzemné rezervy pre posilnenie tychto infrastruktirnych projektov,
pretoZe z emisného posudenia vyplyva, Ze navrhované opatrenia k posilneniu VOD su
nedostatocné (nedostatoény ambicidzny ciel previest do roku 2050 len cca % individualnej
dopravy v meste do VOD - vid. tiez odporucenie k SC 1.3). Pre potrebné minimalne
dvojnasobné posilnenie tohto zavdazku bude nevyhnutna intenzifikacia infrastrukturnych
opatreni, ktoré sa neobidu bez novych uzemnych kapacit.

e Opatrenia ,informacnej a osvetovej kampane” odporicame vhodne zasadit do ¢asového
ramca realizovanych opatreni. Musi mu predchadzat objektivne zlep$enie atraktivity VOD a
dalsich udrzatelnych sp6sobu dopravy.

e Odporuéame zvysit zavazok vztahujuici sa k podielu ekologickych vozidiel. Vhodné je stanovit
ciefovi hodnotu samostatne k roku 2030 a roku 2050.

e Odporuéame rozfazovat zavazok pre pocet registrovanych ekologickych vozidiel do roku 2030
a 2050, pricom v roku 2050 by mal byt podstatne vyssi nez 10% predpokladanych v PUM.
Celkom realisticky je niekolkondsobok navrhnutej hodnoty. Adekvatnym spdsobom je
nevyhnutné vroku 2050 zvysit ocakavany pocet plniacich a dobijacich stanic oproti
sucasnému stavu.

e Vzhladom k neziaducim imisnym vplyvom odporicame opatrenia vSC 14.1 ,kapacita
chrbtovych komunikacii“ z ndvrhovej ¢asti celkom vyriadit. Koncepcne je z hladiska ochrany
ovzdusia celkom nespravne a v rozpore s niektorymi Specifickymi cielmi PUM (vid. SC 1.1 a

6.1).
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e Cielova hodnota indikdtorov zvysenia podielu VOD >23% modal splitu je nedostatocna.
Odporacame zariadit medzi priority a maximalne posilnit opatrenia Specifického ciela 15.2.
(vid. odporucenie k SC 1.3).

e Cielovd hodnota indikdtorov zvySenia podielu VOD >23% modal splitu je nedostatoc¢na.
Odporacame zariadit medzi priority a maximalne posilnit opatrenia Specifického ciela 15.4
(vid. odporucenie k SC 1.3).

Zdravie

e V ramci realizacie konkrétnych opatreni je nevyhnutné dbat na to, aby pri budovani a
prepojovani tras pre pesich a cyklistov boli riadne vyriesené vsetky kolizne miesta s inymi
druhmi dopravy.

e Realizaciou projektu vystavby P+R parkoviska v ulici Stani¢na je, vzhladom k umiestneniu
v husto obyvanej Stvrti, vhodné prehodnotit a vramci dalSej pripravy potom podrobit
hodnotenie vplyvov na Zivotné prostredie vratane vplyvu na zdravie tak, aby nedochadzalo ku
zhorseniu stavu v dotknutej lokalite.

eV ramci dalsej pripravy konkrétnych zamerov je nevyhnutné jednotlivé projekty, kazdy zvlast
a spolo¢ne podrobit posudzovanie vplyvov na zdravie. Vysledné rieSenie je nutné zvolit tak,
aby nedochadzalo ku zhorseniu stavu v obyvanych lokalitach alebo na Uzemiach, kde sa do
buducna s bytovou vystavbou pocita.

e K posilneniu pozitivnych vplyvov realizacie opatreni (vysadba zelene) odporicame vypracovat
uceleny plan verejnej zelene mesta tak, aby mohli byt systematicky vyuZité vsetky vyhody,
ktoré zelen v ulicnom priestore ponuka, napriklad vytvorenia ,,zelenych pesich tahov” tak, aby
boli chodci na chodnikoch ¢o najviac chrdnené tiefiom vyrastenej zelene —tj. vytvorenie pokial
mozno suvislych aleji pozdi? ciest.

e Ku zniZeniu hlukove] zataze obyvatelov je s dobrymi vysledkami mozno vyuZit aj vplyv
vyrastenej zelene. Dochddza tak k synergickému pdsobeniu pozitivneho vplyvu zelene na
kvalitu ovzdusSia, zniZenie hlukovej zataze, mikroklima verejného priestoru a pohody
obyvatelov.

Hluk

e Akusticku situaciu bude nutné riesit na zaklade detailnych akustickych posudeni, ktoré budu
obsahovat navrh a posutdenie pripadnych vhodnych protihlukovych opatreni.

e Prehlad mozZnych protihlukovych opatreni uvedeny v textovej casti PUM 6.1 ndvrhového
stavu - ,Modelovanie hladin hluku“ — vid' nizsie:

o pri zniZeni intenzit dopravy vSeobecne plati, Ze pokles intenzit dopravy o polovicu
vedie k znizeniu emisnych hodnot o 3 dB. V intravilane mestskych sidiel mozno znizit
intenzitu dopravy napr. formou zavedenia mytneho systému v urcitych oblastiach,
podporou verejnej hromadnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov napr.
formou parkovisk P + R. Délezitym aspektom v ramci prevadzky cestnej dopravy v
intravilane je aj obmedzenie vjazdov nakladnej dopravy do miest, popr. elimindcia
tazkej nakladnej dopravy v dopravnom pride. Obmedzenie nakladnej dopravy mozno
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podporovat prostrednictvom zatraktivnenia hlavnych dopravnych tras napr. znizenim
poplatkov za jej uzivanie, popr. ich odstranenim;

o dalsim opatrenim, ktorym mozno docielit znizenie intenzit dopravy, je vystavba nové
dopravné stavby v podobe prelozky cesty, resp. obchvatu. V zaujmovom uzemi je
planovana realizacia prelozky | / 51 (obchvat Levickej ulica), prelozky | / 64 Juzno od
Nitry, severného spojenie | / 64 a | / 65 alebo vystavba rychlostnej cesty R8 Nitra -
Topol¢any - Banovce nad Bebravou;

o jednym z novsich pristupov pri obmedzovani hluku z cestnej dopravy je realizacia tzv.
"menej hlucnych povrchov". Ide o také povrchy, ktorych konsStrukcia vyraznejsie
prispieva k eliminacii hluku pri styku kolesa s vozovkou oproti Standardne pouzivanym
povrchom. U menej hluénych povrchov mozno ocakavat znizenie emisnych hodnot v
rozmedzi 3-6 dB v zavislosti na rychlosti a zloZzenie dopravného prudu. Naklady na
realizaciu a udrzbu menej hluc¢nych povrchov su viak vyssie ako u bezne uzivanych
typov povrchov, a aj Zivotnost tychto povrchov je vacSinou nizsia. Avsak tieto
technoldgie su v siéasnosti neustale vyvijané a maju pozitivne vysledky. Ich Géinnost
moze byt nizSia pri nizSich rychlostiach dopravného prudu, lebo pri nizsich
rychlostiach ma dominantny vplyv vilastny pohon vozidiel. ZalezZi teda predovsetkym
na skladbe dopravného pridu a podielu tazkej nakladnej dopravy;

o u obmedzenie rychlosti dopravného pridu mozno ocakavat znizenie emisnych
hodn6t cca o 1-3 dB v zavislosti na rychlosti dopravného pridu a jeho zlozenie. Toto
opatrenie je pomerne rychlo mozné uviest do praxe pri relativne nizkych nakladoch
na realizdciu. Obmedzenie je mozné realizovat pomocou dopravného znacenia a
nasledne kontrolovat napr. pomocou Usekového merania rychlosti sa sankénymi
opatreniami;

o jednym z faktorov, ktory ma vplyv na emisné hodnoty je aj plynulost dopravného
pruadu. Plynuly dopravny prid ma nizSie emisné parametre neZz nekontinualne.
Vplyvom plynulosti dopravného pridu moZno ocakavat ovplyvnenie emisnych
hodnét v rozmedzi 1-2 dB. Ovplyvnenie plynulosti dopravného prudu je moiné na
zaklade inteligentnych dopravnych systémov pri vyuZiti napr. dynamickych
dopravnych znaceni;

o realizacia protihlukovych stien je v intravilane sidiel dost obmedzend vzhladom k
priestorovym moznostiam a rozhledovym pomerom. Dalsim obmedzenim pri
realizacii tychto opatreni je aj urbanistickej hladisko;

o Vv zaujmovom Uzemi je planovand rekonstrukcia a rozSirenie protihlukovych stien,
napr. na rychlostnej ceste R1 v Useku k. U. Kynek-Chrenova.

e Jednotlivé komunikacie je nutné planovat s ohladom na ochranu obyvatelov. Akusticku
situdciu bude nutné riesit na zaklade detailnych akustickych posudeni, ktoré budu obsahovat
navrh a posudenie pripadnych vhodnych protihlukovych opatreni.

e Znizenim rychlosti prechadzajucich automobilov nemusi mat pozitivny Géinok z hladiska
poklesu hluku, pokial sa jednd o komunikaciu s vysokym podielom néakladnej automobilovej
dopravy, ¢o mdze byt dané napr. jazdou pri nizsich rychlostiach vo vyssich ota¢kach motoru.
ZniZenie rychlosti je teda vhodné navrhovat na komunikaciach s nizkym podielom nakladnej
automobilovej dopravy.

e Postupne realizovat obecné opatrenia ku zlepSeniu akustickej situacie v Nitre a okoli.
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e Vpripade navysenia intenzit dopravy bude nutné akustickd situaciu riesit na zaklade
detailnych akustickych posudeni, ktoré budi obsahovat navrh a posudenia pripadnych
vhodnych protihlukovych opatreni.

Voda

e Pri dalSom planovani a pri priprave konkrétnych projektov respektovat vymedzenie
ochrannych pasiem vodnych zdrojov. Na Gzemi ochrannych pasiem je nutné dodrzovat vietky
zakazy a obmedzenia ¢innosti stanovenej prislusnou legislativou.

e V ramci projektovej pripravy novych komunikacii, projektov modernizacie alebo vystavby
Zelezni¢nych trati a projektov novych pesich a cyklistickych tras, ktoré krizia vodné toky alebo
st vedené pozdi? vodnych tokov, minimalizovat Gpravy tychto vodnych tokov.

e Nakladanie so zrazkovymi vodami z novych spevnenych povrchov pesich a cyklistickych tras
prednostne riesit ich vsakovanim.

e V ramci projektovej pripravy zdmerov novych parkovisk venovat zvySenlu pozornost
odvodneniu spevnenych ploch, preverit moznosti vsakovania alebo akumulacie zrazkovych
vod pre dalsie vyuzitie (napr. na zalievku mestskej zelene) po ich predcisteni.

e V ramci projektovej pripravy novych komunikacii venovat zvysenu pozornost odvodneniu
spevnenych pléch. Preverit moznosti (¢iasto¢ného) vsakovania alebo akumulacie zrazkovych
vod pre dalSie vyuZitie (napr. na zalievku mestskej zelene) po ich predcisteni, pripadné
zrazkové vody z komunikacii odvadzat do kanalizicie alebo recipientu cez vhodne
dimenzované retencné nadrze.

Odpady

Vzhladom k tomu, Ze navrhnuté strategické a $pecifické ciele maju nulovy vztah k tejto téme ZP, nie
su navrhnuté Ziadne opatrenia ku zmierneniu negativnych, resp. posilneniu pozitivnych vplyvov.

P6da, horninové prostredie a nerastné suroviny

e Prirealizacii tvrdych opatreni minimalizovat zaber pody.

e Vpripade nepolnohospodarskeho vyuZitia polnohospodérskej pody musi byt vyuzitie
odsuhlasené organom ochrany polnohospodarskej pody.

e Pri nepolnohospodarskom vyuziti poln. poddy bude urobend skryvka humusového horizontu
(fyzické oddelenie humusového horizontu od spodnej casti pody a o jeho docasné
uskladnenie).

e Navrhnut konkrétne opatrenia ku zmierneniu moznych negativnych vplyvov na pddy pri
realizacii konkrétnych opatreni a ¢innosti na projektovej Urovni.

e K posilneniu pozitivnych vplyvov pri realizacii SC 7.1 ako vhodného protierézneho opatrenia
nespevnenych pozemkov by mala byt v projektovej faze navrhnuta vhodna skladba drevin.

Priroda, lesy, biodiverzita a krajina
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e Pripldnovani a povolovani projektu lanova draha Nemocnica Zobor — Zobor, pripadne lanova
draha v povodnej trase (projekt 42) je potrebné pred povolenim vykonat primerané
posudenie vplyvu tohto projektu na Uzemia Natura 2000. V pripade zistenia vyznamne
negativnych vplyvov projekt neméze byt povoleny bez postupov podla ¢lanku 6.4 Smernice
o biotopoch.

e Priplanovani a povolovani cyklotrasy v UEV Zoborska lesostep je potrebné vyhnut sa zdsahom
do biotopov a vykonat primerané posudenie projektu na UEV na projektovej Grovni.

e Pri planovani ostatnych pesich tras a cyklotras je potrebné minimalizovat zésahy do zelene
a lokalit dolezitych pre biodiverzitu, pripadne planovat nahradni vysadbu a revitalizaciu
biotopov v okoli tychto tras.

e Pri planovani konkrétnych projektov parkovisk vsetkych typov je potrebné minimalizovat
zasahy do zelene a lokalit dolezitych pre biodiverzitu, pripadne planovat nahradnd vysadbu
a revitalizaciu biotopov v okoli tychto projektov.

e  Priplanovani a realizacii rekonstrukcii pesich tras a cyklotras je potrebné eliminovat vplyvy na
zelen a planovat vysadbu nahradnej zelene na vhodnych miestach, ktora bude sldzit aj ako
ochrana pesich a cyklistov pred priamym Ziarenim sInka.

e Pri planovani konkrétnych projektov cestnych komunikacii IAD je potrebné minimalizovat
zésahy do zelene a lokalit dolezitych pre biodiverzitu. Dolezité je planovat ndhradnu vysadbu
a revitalizaciu biotopov v okoli tychto projektov (SC 6.1 a SC 6.2) a zabezpedit priechodnost
lokdlnych migracénych tras pre mensie Zivocichy a obojzZivelniky instaldciou podchodov
a priepustov s vhodnou svetelnostou.

e Pri pldnovani opatreni na vysadbu zelene azniZenie prasnosti, je potrebné zvySovat
synergicky efekt s posobenim existujucich pléch zelene a lokalit biodiverzity. Je vhodné
planovat vysadby aj v koridoroch migrécie Zivocichov v okrajovych castiach mesta, alebo
medzi vyznamnymi lokalitami.

e Pri planovani konkrétnych projektov novej udrzatelnej dopravnej infrastruktury je potrebné
minimalizovat zasahy do zelene a lokalit délezitych pre biodiverzitu. Dolezité je tiez planovat
nahradnu vysadbu a revitalizaciu biotopov v okoli tychto projektov a zabezpedit priechodnost
lokdlnych migraénych trds pre mensie ZivoCichy a obojzZivelniky instaldciou podchodov
a priepustov s vhodnou svetelnostou.

e Pri planovani konkrétnych projektov zvySovania bezpecnosti dopravnej infrastruktary je
potrebné minimalizovat zasahy do zelene a lokalit dolezitych pre biodiverzitu.

e Pri planovani opatreni na zniZenie hlukovej zataze, je potrebné zvySovat synergicky efekt
s p6sobenim existujucich protihlukovych opatreni a ploch zelene a lokalit biodiverzity, ktoré
tiez mozu prispiet k redukcii Sirenia hluku.

e Pri planovani konkrétnych projektov modernizacie primestskej Zeleznice je potrebné
minimalizovat zdsahy do zelene a lokalit délezitych pre biodiverzitu.

e Pri planovani a povolovani konkrétnych projektov doplnenia a rozvoja primestskych pesich
a cyklistickych tras a budovanie prestupnych uzlov je potrebné minimalizovat zasahy do
zelene, chranenych Uzemi a lokalit délezitych pre biodiverzitu. TaktieZ je potrebné dbat na
zachovanie migraénych tras Zivocichov

Kulturne dediéstvo
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e Pri projektovej priprave investicii na Uzemi pamiatkovej rezervacie/zény a vich okoli je
potrebné v ramci projektovej pripravy konzultovat zamery s orgdnmi pamiatkovej ochrany a
dodrzovat Zasady ochrany mestskej pamiatkovej rezervacie Nitra a Zasady ochrany mestskej
pamiatkovej zény Nitra, vydané Krajskym pamiatkovym Uradom Nitra.
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VI. DOVODY VYBERU ZVAZOVANYCH ALTERNATIV
ZOHLADNUJUCICH CIELE A GEOGRAFICKY ROZMER
STRATEGICKEHO DOKUMENTU A OPIS TOHO, AKO
BOLO VYKONANE VYHODNOTENIE VRATANE
TAZKOSTI S POSKYTOVANIM POTREBNYCH
INFORMACII, AKO NAPR. TECHNICKE NEDOSTATKY
ALEBO NEURCITOSTI

V ramci analyticke]j ¢asti PUM Nitra a naslednej navrhovej ¢asti PUM Nitra boli prevedené modelové
vypocty intenzit dopravy a prepravy cestujucich stanovené pre ¢asové horizonty:

e 2025 (5 rokov)

e 2030 (10 rokov)
e 2040 (20 rokov)
e 2050 (30 rokov)

Pre tieto c¢asové horizonty su podla pévodného Zadania objedndvatela stanovené tieto rozvoje
dopravnej infrastruktury:

1. Nulovy (,,do nothing”) — nie su oproti sicasnému stavu do modelovych vypoctov doplnené
Ziadne planované stavby a opatrenia. Dochadza len k vyvoji poc¢tu obyvatelov a vyvoji stupna
automobilizacie.

2. Naivny (,BAU — business as usual“) — rozvoj siete bude stanoveny na zaklade redlnych
mozZnosti rozvoja a budu splnené redlne nastavené opatrenia pre zmenu dopravného
chovania obyvatelov. Tento scendr bol dalej este prepocitany so zohladnenim rozvoja
nizkeho/stredného/vysokého rozvoja socioekonomickych aktivit a tizemného rozvoja. Tento

scenar sa teda rozdelil na:

. ,BAU —, naivny a nizky rozvoj
. ,BAU“ naivny a stredny rozvoj
° ,BAU +“ naivny a vysoky rozvoj

3. Maximalisticky (,,DO-ALL“) — rozvoj siete a opatreni bude nastaveny na maximalne naplnenie
vSetkych Uzemno-planovacich dokumentov, opatreni a dalSich napadov bez ohladu na
finan¢nu narocénost.

Pre nulovy a maximalisticky scendr neboli stanovené poZiadavky na vyvoj obyvatelov. Vypocty boli
prevedené na stredny rozvoj.
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Nasledujuca tabulka zhriiuje vypoctové stavy, ktoré by v ramci modelovania mali byt prevedené
(podla pévodného Zadania objednavatela).

Tabulka 11: Vypoctové stavy, ktoré by mali byt prevedené v ramci modelovania

DO nothing | BAU + BAU BAU - DO-ALL
2025 1 1 1 1 1
2030 1 1 1 1 1
2040 1 1 1 1 1
2050 1 1 1 1 1

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
Celkovo by sa malo urobit 20 vypoctov.
Modelové vypocty obsahuju cely rad vstupnych parametrov, ktoré boli nastavené na zaciatku

vypoctovych prac a neboli pocas vypoctov menené.
Ako nepremenné boli uvaZzované tieto parametre:

. Rast HDP

o Demograficka Struktura (podiely jednotlivych skupin obyvatelov na celkovom pocte)
o Stupen automobilizacie (je zahrnutd v nepremennej demografickej Struktire)

. Dizky ciest

. Cezhrani¢nd doprava a planované stavby v okolitych krajinach

° Sadzby myta, dani, poplatkov za cestnu aj Zelezni¢nu siet

° Dopravna politika

Premenné parametre modelu boli:

1. Casové horizonty (2025, 2030, 2040 a 2050)
2. Varianty socioekonomického vyvoja (pocet obyvatelov)
3. Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete (sprevadzkovanie novych stavieb a systém verejnej

dopravy)

ad 2. Varianty socioekonomického vyvoja (pocet obyvatelov)

Pocet obyvatelov ma priamy vplyv na pocet ciest po meste. Pokial stanovime hranicu relevancie
vysledkov z hladiska modelovych vypoétov — rozdiel v pocte obyvatelov > 5 % a pokial budeme chciet
zataZzovat komunikacnd siet ¢o najvyssim poétom obyvatelov, je relevantné vychadzat z nasledujucich

vstupov:
. Rozdiel medzi rokom 2030 a 2025 je pre vsetky varianty vyvoja demografie
(vysokd/stredna/nizka) do 1 %
. Rozdiel medzi variantmi vyvoja demografie (vysoky/stredny/nizky) v roku 2030 je
maximalne 3 % (medzi vysokym a nizkym variantom)
. Zaver: pre rok 2025 a rok 2030 bol pouZity iba jeden variant vyvoja demografie, a to

variant stredného vyvoja pre rok 2030.
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° Rozdiel medzi rokom 2040 a 2050 je do 2 % s vynimkou variantu nizkeho vyvoja
demografie, ktorym vsak nie je Uc¢elné overovat uéinnost jednotlivych projektov.

° Variant vysokého vyvoja demografie predstavuje najvysSie naroky na komunikacnu
a dopravnu siet z hladiska vyvoja poctu obyvatelov a tym poctu ciest.

. Zaver: pre rok 2040 a 2050 bol pouzity tiez iba jeden variant vyvoja demografie, a to

variant vysokého vyvoja pre rok 2050.

ad 3. Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete

Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete je pre kazdy rok navrhnuty podla zadania v troch variantoch
nulovy — naivny — maximalisticky, t. j. DO nothing — BAU — DO ALL.

Rok 2025
o nulovy — nepostavi sa nic¢
] naivny —iba infrastruktirne zamery, ktoré maju v si¢asnom stave stavebné povolenie
] maximalisticky — naplneny tzemny plan (infrastruktura v prvom poradi)
Rok 2030
o nulovy — nepostavi sa nic¢
o naivny — naplneny Uzemny plan (maximalisticky 2025) — infrastruktura v prvom poradi
° maximalisticky — naplneny zemny plan a jeho Uzemné rezervy (infrastruktdra v prvom a
druhom poradi)
2040
. nulovy — nepostavi sa ni¢
. naivny — naplneny Uzemny pldn a uzemné rezervy — plochy v prvom a druhom poradi
(2030 maximalisticky)
. maximalisticky — 2030 optimisticky + dalSie mozné zamery
2050
. nulovy — nepostavi sa nic¢
. naivny — naivny 2040
o maximalisticky — maximalisticky 2040

Zahrnutie infrastrukturnych stavieb do ¢asovych horizontov vychddza zo zdsobnika projektov, kde su
pre jednotlivé ¢asové horizonty navrhnuté realizacie stavieb.

Z uvedenych troch okruhov premennych je vytvorena vysledna tabulka nevyhnutnych vypoctov
Stvorstupfiového modelu mesta. Treti okruh premennych a teda ,treti rozmer” tabulky je uvedeny
priamo v hlavnych poliach.

Tabulka 12:  Vysledna tabulka nevyhnutnych vypoctov stvorstupriového modelu mesta

Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete
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DO nothing BAU DO-ALL
- 2025 Stredny 2030 Stredny 2030 Stredny 2030
g 2030 Stredny 2030 Stredny 2030 Stredny 2030
:B: 2040 Vysoky 2050 Vysoky 2050 Vysoky 2050
2050 Vysoky 2050 Vysoky 2050 Vysoky 2050

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Na zaklade zohladneni vietkych uvedenych skutoénosti bolo v ramci PUM Nitra vhodné urobit
tychto 12 vypoctov.

Z hladiska posudenia vplyvov na Zivotné prostredie st vy$sie popisané scenare chapané ako sucast
analytickych prac v ramci vypracovania PUM Nitra a nie ako redlne aktivne varianty navrhovej Casti
PUM Nitra, ktord neobsahuje variantné navrhy cielov a opatreni.

Vzhladom k charakteru scendrov / variant sa vSak nejedna o hodnoteni variantov podla poZiadaviek
zakona €. 24/2006 Z.z. v platnom zneni, a jednotlivé scenare neboli hodnotené z hladiska ich vplyvov
na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia (s vynimkou ovzdusia a hluku, respektive zdravia - pozri
nizsie).

Avsak v ramci pripravy navrhovej Casti PUM Nitra boli scenare hodnotené z hladiska ich vplyvu na
ovzdusie a hluk v ramci Modelovania Urovne emisii a Modelovania Urovne hluku. Vysledky tychto
modelovania boli dalej vyuzité v SEA hodnoteni v hodnoteni vplyvu jednotlivych strategickych a
Specifickych cielov na témy ovzdusia a hluk a dalej boli vyuzité pri hodnoteni vplyvu PUM na zdravie.

Modelovanie Urovne emisii - ako celkovo najvyhodnejsi z hladiska mnoZstva emisii z automobilove;j
dopravy a jej ploSného rozlozenia v posudzovanom Uzemi s ohladom na hustotu obyvatelstva je
scenar ALL. Plosné rozdiely medzi scenarmi BAU a ALL su pri rovhakom navrhovom roku malo
vyznamné a budu pravdepodobne prekryté faktormi, ktoré nesuvisia s realizaciou PUM. O nieco vyssia
vyhodnost scenara ALL spociva v UéinnejSom zniZeni zataZe obyvatelstva v blizkosti dopravnych hot-
spotov. V porovnani s scenarmi BAU a ALL su vyrazne nepriaznivé scendre 2025+2030 DO NOTHING a
2040+2050 DO NOTHING, ktoré hlavne v dlhodobejSom horizonte zakladaju vznik novych ohnisk
imisnej zataZze obyvatelov.

Modelovanie urovne hluku - z vyhodnotenia vysledkov pre hluk z cestnej dopravy vyplyva, Ze z
akustického hladiska je najpriaznivejsi ndvrhovy stav ,2030 ALL", ktory zohladfuje stav dopravného
rieSenia vo vyhladovom roku 2030 po realizacii koncepcie PUM. V ndvrhovom stave 2050BA, ktory je
mozné povazovat za koneéné naplnenie koncepcie PUM z hladiska cestnych stavieb zo zasobniku
projektov, dochadza k poklesu ovplyvnenej obytnej plochy a ovplyvnenych obyvatelov nad medznu
hodnotu a so zahrnutim vplyvu demografického ndrastu poctu obyvatelov. Z vysledkov analyz dalej
vyplyva, Ze vo vsetkych ndvrhovych stavoch s realizaciou koncepcie PUM (,,business as usual“—B a
,do all“ — A) dochadza pri porovnani stavov bez koncepcie PUM (,do nothing” — N) k poklesu
ovplyvnenej obytnej plochy a ovplyvnenych obyvatelov nad medznd hodnotu. Pozitivny vplyv na
akustickd situaciu vo vyhladovych rokoch maju najma realizdcie nasledujicich planovanych
dopravnych stavieb: prelozka cesty 1/51 (obchvat Levickej ulice), preloZzka cesty 1/64 juzne od Nitry,
rychlostna cesta R8 Nitra — Topol¢any — Banovce nad Bebravou alebo severné pripojenie 1/64 a 1/65.
Stavby zaistia odklon cestnej dopravy mimo exponované oblasti zaujmového Uzemia. Z vyhodnotenia
vysledkov pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy bolo zistené, Ze z akustického hladiska je najpriaznivejsi
navrhovy stav ,, 2030 ALL“, ktory zohladfuje stav dopravného riesenia vo vyhladovom roku 2030 po
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realizdcii koncepcie PUM. Vystavba planovanej rychlej zelezni¢nej trate Trnovec nad Vdhom — Nitra v
oblasti Horné Krskany a Cabaj zaisti znizenie poctu ovplyvnenych obyvatelov nad medznu hodnotu v
katastralnom Uzemi Dolné Krskany. Realizaciou novej Zelezni¢nej stavby v zaujmovom lGzemi dojde ku
zniZeniu intenzit dopravy na severnej vetve Zelezni¢nej trate Nitra—Leopoldov, ¢o povedie k poklesu
poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom v katastralnych uzemiach Zbehy a LuZianky. V rdmci rieSenia
vyhladovej akustickej situdcie bude nutné pristupovat k jednotlivym problémovym lokalitdm na
zaklade detailnych akustickych posudeni pri vyuZivani vhodnych protihlukovych opatreni. Pri
umiestovani novych zamerov musia byt splnené legislativne poZiadavky spojené s problematikou
hluku. MozZnosti znizovania hlukovej zataze z cestnej a Zelezni¢nej dopravy su podrobne uvedené v
kapitolach vyssie.
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VII.NAVRH MONITOROVANIA ENVIRONMENTALNYCH
VPLYVOV VRATANE VPLYVOV NA ZDRAVIE

Klima a klimatické pomery

Indikator nie je stanoveny. Indikator emisii sklenikovych plynov z dopravy nie je na miestnej Grovni
dostatocne vypovedajuci.

Ovzdusie

Indikator: Priemerna ro¢na koncentrdcia suspendovanych ¢astic PMys
Hodnota indikatoru: pokles oproti roku 2025

Lokality ku sledovaniu indikatoru:

e dopravne zataZené meriace miesto vo vzdialenosti max. 100 m od kriZenia ulic Hviezdoslavova
trieda a Prazska

e dopravne zatazené meriace miesto vo vzdialenosti max. 100 m od krizenia ulic Stefanikova
trieda a Sturova

Sp6sob vyhodnotenia plnenia indikatoru:

Indikator bude vyhodnoteny ako rozdiel kizavého patro¢ného priemeru priemernej ro¢nej
imisnej koncentracie suspendovanych ¢astic PM,s v hodnotenom roku oproti kizavému
patro¢nému priemeru priemernej ro¢nej imisnej koncentracie suspendovanych ¢astic PMysv
roku 2026. Indikator sa povaZuje za splneny, pokial dojde k poklesu takto stanovenej
koncentracie PM;;s na oboch sledovanych lokalitach.

Zdravie

e Sledovanie nehodovosti v Nitre (Policia SR, Ministerstvo vnutra SR
http://www.minv.sk/?kompletna-statistika)

e Sledovanie Umrtnosti na kardiovaskuldrnej a nadorovej choroby v okrese Nitra (Statisticky
urad SR)

=
c
=

podiel Uzemi a pocet os6b a stavieb s prekrocenymi akénymi hodnotami hlukovych
indikatorov Lav» a Lnoc Stanovenych v Nariadeni vlady SR ¢. 150/2018 Z.z. sledované v ramci
Strategického hlukového mapovania (Strategické hlukové mapy a Akény plan ochrany pred
hlukom). Zodpovedné za spracovanie SHM a AP su jednotlivy spravcovia ciest. SHM su
reportované do Eurdpskej komisie.

e pocet stavieb o0séb s prekrocenymi pripustnymi hodnotami urcujucich veli¢in hluku vo
vonkajSom prostredi (podla vyhlasky MZ SR ¢. 549/2007 Z.z.,). Zdrojom dat je prislusny organ
ochrany zdravia.
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Voda

Pri naplfiovani PUM Nitra odporucame sledovat avyhodnocovat nasledujice kvalitativne
a kvantitativne indikatory:

e stav Utvarov povrchovych a podzemnych vod v rieSenom Uzemi (stav vodnych dtvarov je
sledovany a vyhodnocovany v rdmci procesu planovania v oblasti vod na zaklade poziadaviek
smernice 2000/60/ES (ramcova smernica o vodach))

e vydatnost a kvalita vodnych zdrojov v Uzemi, ktoré bude dotknuté realizaciou konkrétnych
projektov v ramci napliovania PUM Nitra;

e podiel dopravy na havarijnom zhorseni vod.

Odpady
Indikatory nie su navrhované (vzhladom k nulovym/minimalnym vplyvom)

Poda, horninové prostredie a nerastné suroviny
Zaber polnhohospodarskeho podneho fondu

Jednotka: ha
Zdroj dat: Vyskumny ustav podoznalectva a ochrany pody

Priroda, lesy, biodiverzita a krajina

Indikator: Stav druhov a biotopov v Uzemiach eurépskeho vyznamu (UEV) Zobor, Lupka a Dvorciansky
les

Indikdtor sa sleduje v ramci monitoringu druhov a biotopov eurdépskeho vyznamu, ktory realizuje
SOP SR a vysledky monitoringu st dostupné na portaly www.biomonitoring.sk. V rdmci indikatora
sa bude sledovat zhorSenie/zlepSenie stavu sledovanych druhov v doésledku vplyvu
implementacie PUM Nitra.

V UEV Zobor (SKUEV0130) sa zbieraju udaje o niektorych druhov bezstavovcov, netopierov,
rastlin a biotopov. Pozitivhe a negativne vplyvy dopravy pri implementécii PUM Nitra sa mozu
prejavit na stave druhov a biotopov v UEV.

V UEV Lupka (SKUEV0879) sa zbieraju tdaje o rastlindch a nelesnom biotope.
Indikator: Plocha zelene v rieSenom Uzemi.

Mesto by malo sledovat a inventarizovat rozlohu zelene na Uzemi mesta a vyhodnocovat jej
prirastok alebo ubytok pri implementacii PUM, pocas realizacie jednotlivych tvrdych projektov.

Kulturne dediéstvo
Indikator nie je stanoveny. Implementacia PUM nebude mat na kultirne pamiatky a hodnoty Gzemia
meratelny vplyv.
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VIII. PRAVDEPODOBNE VYZNAMNE CEZHRANICNE
ENVIRONMENTALNE VPLYVY VRATANE VPLYVOV
NA ZDRAVIE

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra je strategickym dokumentom, ktory ma tzemnu psobnost
predovsetkym na Uzemi mesta Nitra, popr. s ¢iastocnym presahom mimo toto vyélenené Gzemie.

Ziadne cezhrani¢né vplyvy neboli identifikované.
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IX. NETECHNICKE ZHRNUTIE POSKYTNUTYCH
INFORMACII

IX.1 ZAKLADNE INFORMACIE O STRATEGICKOM DOKUMENTE

Predmetom tejto Sprdvy o hodnoteni je posidenie strategického dokumentu: ,,Plan udrzatelnej
mobility pre mesto Nitra“.

Sprava o hodnoteni je vypracovana podla rozsahu hodnotenia vydaného Okresnym udradom Nitra,
odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného
prostredia (OU-NR-OSZP3-2019/018561-022-F21, zo dna 15.aprila 2019).

,Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra“, je strategickym dokumentom vztahujlicim sa na Uzemie
Statutarneho mesta Nitra.

Vzhladom k rozvoji miest a stale sa zvySujucemu sa poctu obyvatelov Zijucich v mestach (cez 70 %
obyvatelov v Eurdpe Zije v mestach) bolo nutné pristlpit k planovaniu dopravy, mobility, novym
sp6ésobom. Novo vznikajuce stratégie mestskej mobility hladaju kompromis, ktory by umoZnil
ekonomicky a sociadlny rozvoj miest, podporil zvySujlice sa naroky na kvalitu Zivota jeho obyvatelov,
ale zdroven minimalizoval negativny dopady na Zivotné prostredie. Planovanie mestskej mobility nie
je orientovany len na infrastruktirne planovanie, ale aj na zefektivnenie sucasnej infrastruktury,
ovplyviovanie dopytu po doprave formou organiza¢nych opatreni a kampani a poskytovanie dopravy
vSetkym skupinam obyvatelov.

Spracovany Plan mobility bude koncepcnda studia vsetkych subsystémov dopravy v meste Nitra
s odporucenim do casti Nitrianskeho kraja. Plan mobility bude jednym z dzemno-planovacich
podkladov pre Ucely uzemno-planovacie ¢innosti a sicasne zadvaznym podkladom pre planovanie
dopravnej obsluznosti na Uzemi mesta.

Ddvodom obstarania tohto dokumentu je najmi potreba analyzovat stav a navrhnut odpovedajuci
rozvoj dopravnych systémov mesta Nitry v podrobnosti, v akej by to v ramci tuzemného planu
nebolo mozné, ktoré je vsak pre izemny plan mesta Nitra a nadvazujice dokumentacie potrebna.

Na zaklade vykonaného posudenia neboli identifikované také vyznamné negativne vplyvy, ktoré by
znemoznili prijat predloZeny strategicky dokument. Navrhovany strategicky dokument je z hladiska
vplyvu na Zivotné prostredie a na zdravie obyvatel'stva prijatelny za predpokladu realizdcie opatreni

navrhnutych v Sprave o hodnoteni.

Z hladiska vplyvu na klimu a klimatické pomery maju navrhnuté ciele nulovy a mierne pozitivny vplyv.

Z hladiska vplyvu na ovzduSie md vacSina navrhnutych cielov nulovy, resp. mierny aZ vyznamny
pozitivny vplyv. Potencidlne negativne vplyvy mdze mat ciel zamerany na zvysenie plynulost dopravy
na chrbticovych komunikaciach, pretoZe zvySovanie kapacit komunikacii v intravilanoch zvysSuje
atraktivitu pre miestne IAD a tranzitni dopravu a indukuje tym neZiaduce zvySenie celkovej dopravnej
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intenzity. Skapacitiovanie ma preto docasny (kratkodoby) efekt. Nova volna kapacita je rychlo plne
vyuzitd novo indukovanou dopravou a v konec¢nom dosledku vedie k eskaldcii nie len imisnych
problémov na Uzemi mesta. Nedostatocnu kapacitu komunikacii je z hladiska ochrany ovzdusia nutné
koncepcne riesit prevedenim dopravnych vykonov do VOD a zniZovanim intenzity dopravy jej
odvadzanim z pretazenych miest do neobyvanych a menej zatazenych lokalit.

Za oblast zdravia su ocakavané predovsetkym pozitivne vplyvy, vyznamne pozitivne vplyvy
predstavuju ciele zamerané na znizenie hlukovej zataze obyvatelov mesta.

Za oblast hluku si mozné negativhe vplyvy spojené predovsetkym s vystavbou / realizaciou
planovanych opatreni, jedna sa o vplyvy docasné. Vacsina cielov vedie k zniZzeniu hluénosti v meste.

Pripadné negativne vplyvy na vody a pddy su opit spojené s vystavbou / realizaciou opatreni a cielov,
resp. s novym zabratim pody.

Za oblast prirody, lesov biodiverzity a krajiny siG mozné negativne vplyvy spojené s vystavbou lanovej
drahy na Zobor, tu méze ddjst k negativnemu ovplyvneniu UEV Zobor. Rovnako tak prepojovacie
cyklotrasa v UEV Zoborska lesostep predstavuje riziko pre Gzemie Natura 2000. Potencialny negativny
vplyv predstavuju vsetky ciele a opatrenia, ktoré pocitaju s vyrubom zelene, popr. prerusenie
lokalnych migracnych tras Zivocichov.

Vieobecne sa odporutda, aby pripadné negativne vplyvy na ZP a zdravie z vystavby boli riadne
posudené v ramci EIA procesu. Negativne vplyvy eliminovat opatreniami navrhovanymi na projektovej
drovni.

Na koncepcnej Urovni si navrhnuté opatrenia na zmiernenie negativnych vplyvov, resp. posilnenej
vplyvov pozitivnych:

e z hladiska klimatickych rizik odporuc¢ame pri priprave projektovej dokumentacie jednotlivych
prvkov navrhovanej dopravnej infrastruktiry (nové komunikacie, parkoviska apod.) zohladnit
oCakdvané zvySovanie vplyvu zmeny klimy - najmy s ohladom na moZiné riziko zaplav a
privalovych dazdov;

e pri projektovej priprave investicii v Uzemiach s povodnovym rizikom, alebo investicii
umiestnenych v bezprostrednej blizkosti toku je nutné analyzovat, ¢i budované objekty mézu
zvysit povodnové riziko, a ak ano, je nutné toto riziko vyluéit odpovidajimi Upravami projektov;

e investicie do VOD by mali mat prioritu pred investiciami do budovania infrastruktury k zvyseniu
plynulosti premavky a poruseniam dopravy, ktoré su efektivne iba v kratkodobom, popr.
strednodobom horizonte;

e pre dlhodobé znizenie imisného vplyvu dopravy je na zaklade vykonaného posudenia
nevyhnutné, aby od roku 2040 bolo odhadom aspon 50% osobnej prepravy zaistované VOD.
Odporucame upresnit pozadovany podiel VOD v ramci aktualizacie PUM okolo roku 2030 so
zohladnenim rozvoja elektromobility a alternativnych pohonov, ktory je zatial vo vzdialenejsich
horizontoch nejasny;

e vo faze EIA odporuéame previest detailné emisné a imisné posudenie (rozptylovou $tudiou)
vplyvu P+R na okolité imisné situacie vratane prijazdovych ciest s dérazom na Spickové
koncentracie NO;
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e odporuc¢ame celkom vylucit posiliiovanie kapacit parkovania v centralnej ¢asti mesta. Prioritou
je umiestnenie parkovacich kapacit do uréenych P+R zdn mimo zdstavby a dopravu v obyvanych
lokalitach zaistit podstatne vyssi podiel VOD;

e 7z PUM odporacame vylucit vietky opatrenia ku zvy$eniu plynulosti dopravy (vid. SC 14.1) a
opatrenia ku zvySeniu parkovacich kapacit v centre (SC 5.4), pretoZe vedu k vyssej atraktivite
dojazdu IAD do centra, resp. vyssej atraktivite pre tranzit;

e v pripade dostatoénych technickych a finanénych kapacit odporic¢ame aspon vo vybranych
obyvanych uUsekoch s najvyssim vplyvom dopravy na koncentracie suspendovanych castic (na
zaklade emisného postidenia Dolné Krikany a okoli krizenia ulic Stefanikova trieda a Sturova)
realizovat Cistenia komunikacii samozbernym vozom s tlakovou vodou 2x tyZzdne;

e opatrenia ,informacnej a osvetovej kampane” odporicame vhodne zasadit do ¢asového ramca
realizovanych opatreni. Musi mu predchadzat objektivne zlepSenie atraktivity VOD a dalsich
udrzatelnych sp6sobu dopravy;

e vzhladom k neziaducim imisnym vplyvom odporucame opatreniav SC 14.1 , kapacita chrbtovych
komunikacii“ z navrhovej ¢asti celkom vyriadit;

e v ramci realizacie konkrétnych opatreni je nevyhnutné dbat na to, aby pri budovani a
prepojovani tras pre pesich a cyklistov boli riadne vyriesené vsetky kolizne miesta s inymi druhmi
dopravy;

e realizaciou projektu vystavby P+R parkoviska v ulici Stani¢na je, vzhladom k umiestneniu v husto
obyvanej stvrti, vhodné prehodnotit a v ramci dalSej pripravy potom podrobit hodnotenie
vplyvov na Zivotné prostredie vratane vplyvu na zdravie tak, aby nedochddzalo ku zhorseniu
stavu v dotknutej lokalite;

e v ramci dalsej pripravy konkrétnych zdmerov je nevyhnutné jednotlivé projekty, kazdy zvlast a
spoloéne podrobit posudzovanie vplyvov na zdravie. Vysledné riesenie je nutné zvolit tak, aby
nedochdadzalo ku zhorSeniu stavu v obyvanych lokalitach alebo na izemiach, kde sa do buducna
s bytovou vystavbou pocita;

e k posilneniu pozitivnych vplyvov realizacie opatreni (vysadba zelene) odporiéame vypracovat
uceleny plan verejnej zelene mesta tak, aby mohli byt systematicky vyuzité vsetky vyhody, ktoré
zelen v uliénom priestore ponuka;

e akusticku situaciu bude nutné riesit na zaklade detailnych akustickych postdeni, ktoré budu
obsahovat navrh a posudenie pripadnych vhodnych protihlukovych opatreni;

e Prehlad mozZnych protihlukovych opatreni uvedeny v textovej ¢asti PUM 6.1 navrhového stavu
- ,Modelovanie hladin hluku“ — vid' nizsie:

o pri zniZeni intenzit dopravy vSeobecne plati, Ze pokles intenzit dopravy o polovicu
vedie k zniZeniu emisnych hodndt o 3 dB. V intravilane mestskych sidiel mozno znizit
intenzitu dopravy napr. formou zavedenia mytneho systému v urcitych oblastiach,
podporou verejnej hromadnej dopravy a integrovanych dopravnych systémov napr.
formou parkovisk P + R. Délezitym aspektom v ramci prevadzky cestnej dopravy v
intravilane je aj obmedzenie vjazdov nakladnej dopravy do miest, popr. eliminacia
tazkej nakladnej dopravy v dopravnom prude. Obmedzenie nakladnej dopravy mozno
podporovat prostrednictvom zatraktivnenia hlavnych dopravnych tras napr. znizenim
poplatkov za jej uzivanie, popr. ich odstranenim;

o opatrenim, ktorym mozno docielit zniZenie intenzit dopravy, je vystavba nové
dopravné stavby v podobe prelozky cesty, resp. obchvatu. V zdujmovom Uzemi je
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planovana realizacia prelozky | / 51 (obchvat Levickej ulica), prelozky I / 64 Juzno od
Nitry, severného spojenie | / 64 a | / 65 alebo vystavba rychlostnej cesty R8 Nitra -
Topol¢any - Banovce nad Bebravou;

o jednym z novsich pristupov pri obmedzovani hluku z cestnej dopravy je realizacia tzv.
"menej hlu¢nych povrchov";

o u obmedzenie rychlosti dopravného pridu moino ocdakavat znizenie emisnych
hodn6t cca o 1-3 dB v zavislosti na rychlosti dopravného pridu a jeho zlozenie. Toto
opatrenie je pomerne rychlo mozné uviest do praxe pri relativne nizkych nakladoch
na realizaciu;

o Vv zadujmovom uUzemi je planovana rekonstrukcia a rozsSirenie protihlukovych stien,
napr. na rychlostnej ceste R1 v Useku k. U. Kynek-Chrenova.

e pridalSom planovani a pri priprave konkrétnych projektov respektovat vymedzenie ochrannych
pasiem vodnych zdrojov. Na Uzemi ochrannych pasiem je nutné dodrzovat vsetky zakazy a
obmedzenia ¢innosti stanovenej prislusnou legislativou;

e vramci projektovej pripravy zamerov novych parkovisk venovat zvysenu pozornost odvodneniu
spevnenych pléch, preverit moznosti vsakovania alebo akumulacie zrazkovych vod pre dalsie
vyuzitie;

e minimalizovat zaber pody;

e pri planovani a povolovani projektu lanova draha Nemocnica Zobor — Zobor, pripadne lanova
draha v povodnej trase (projekt 42) je potrebné pred povolenim vykonat primerané posudenie
vplyvu tohto projektu na Uzemia Natura 2000;

e pri pldnovani a povolovani cyklotrasy v UEV Zoborsk4 lesostep je potrebné vyhnit sa zdsahom
do biotopov a vykonat primerané posudenie projektu na UEV na projektovej Grovni;

e pri planovani konkrétnych projektov parkovisk vsetkych typov je potrebné minimalizovat
zasahy do zelene a lokalit déleZitych pre biodiverzitu;

e priprojektovej priprave investicii na Uzemi pamiatkovej rezervacie/zény a v ich okoli je potrebné
v ramci projektove]j pripravy konzultovat zamery s orgdnmi pamiatkovej ochrany a dodrzovat
Zasady ochrany mestskej pamiatkovej rezervacie Nitra a Zasady ochrany mestskej pamiatkovej
z6ny Nitra, vydané Krajskym pamiatkovym uradom Nitra.

IX.2 NAPLNENIE POZADAVIEK ROZSAHU HODNOTENI

Zo stanovisk dorucenych k Oznameniu o strategickom dokumente: ,Plan udrzatelnej mobility pre
mesto Nitra” zmarca 2019, vyplynula potreba rozpracovat v sprave o hodnoteni nasledujice
poziadavky. Naplnenie tychto poZiadaviek je obsahom prislusnych kapitol tejto spravy o hodnoteni,
podla Rozsahu hodnotenia vydaného Okresnym uUradom Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (OU-NR-OSZP3-
2019/018561-022-F21, zo dria 15.aprila 2019).

Tab.: Naplnenie tychto poZiadaviek je obsahom prislusnych kapitol tejto spravy o hodnoteni (podla
Rozsahu hodnotenia vydaného Okresnym UGradom Bratislava, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie, oddelenie ochrany prirody a vybranych zloZiek Zivotného prostredia (¢. OU-BA-OSZP3-
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2019/011939/BAB/I,II,V-SEA-rh, zo dria 15.04.2019).

Tabulka 13: Naplnenie pozZiadaviek uvedenych v Rozsahu hodnoteni vydaného Okresnym
uradom Nitra, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, oddelenie ochrany prirody a
vybranych zloZiek Zivotného prostredia (OU-NR-OSZP3-2019/018561-022-F21, zo dna
15.aprila 2019)
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Rozsah hodnoteni

Vysporiadanie

Vseobecné podmienky

2.1.1 Obstardvatel zabezpeci vypracovanie spravy o hodnoteni vplyvu strategického dokumentu a vypracovanie
uvedeného dokumentu. Vzhladom na povahu a rozsah strategického dokumentu je potrebné, aby sprava o
hodnoteni obsahovala rozpracovanie vsetkych bodov uvedenych v prilohe €. 5 zakona, s osobitnym prihliadnutim
na body uvedené v Casti Specifické poziadavky rozsahu hodnotenia.

SoH bola vypracovand v rozsahu podla
zakona ¢. 24/2006 Z.z.

2.1.2 Pre hodnotenie strategického dokumentu sa nestanovuje ¢asovy harmonogram, ani Ziadne Specifické
poziadavky limitujuce ¢asovy rozsah hodnotenia.

2.1.3 Obstaravatel zabezpedi vypracovanie spravy o hodnoteni strategického dokumentu, primerane k
charakteru a dosahu strategického dokumentu.

Bolo zohladnené pri vypracovani SoH
PUM Nitra

2.1.4 Obstaravatel zabezpedi aby celd textova cast presla jazykovou Upravou

SoH bola oficidlne preloZena

2.1.5 Opravit na str. 26, 27 a 33 nazvy chranenych Gzemi, v zmysle stanoviska SOP SR CHKO Ponitrie

V SoH bolo upravené, vid. kapitola 111.2

2.1.6 Obstardvatel doruci Okresnému Uradu Nitra, Odboru starostlivosti o Zivotné prostredie Spravu o hodnoteni
strategického dokumentu ,Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra® vypracovanu v zmysle prilohy €. 5 zdkona v
pocte 1 ks (textova aj graficka Cast) v pisomnom vyhotoveni a v pocte 8 ks na elektronickom nosici dat (CD).

Po odsuhlaseni objednavateflom bude
SoH odovzdana podla tohto poZiadavku.

Specifické podmienky

Zo stanovisk dorucenych k oznameniu a z obsahu ozndmenia vyplynula potreba v sprave o hodnoteni podrobnejsie rozpracovat nasledovné okruhy otazok

7. 2.2.1 privypracovavani spravy o hodnoteni pouzit Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej
mobility MDVRZ SR september 2015, Vytvorenie podmienok pre stanovenie zasad a pravidiel
Uzemného pldnovania navrh zasad a pravidiel tzemného pléanovania Ill. — V- etapa a pouzit
Standardy minimalnej vybavenosti obci

Metodické pokyny k tvorbe planov
MDVRZ SR
september 2015 boli reSpektované,

udrzatelnej  mobility
Vytvorenie podmienok pre stanovenie
zasad a pravidiel Uzemného planovania
navrhov zdsad a pravidiel uzemného
pldnovania lll. — V- etapa -toto sa tyka
uzemnych planov — netyka sa PUM,
Standardy minimalnej vybavenosti obci
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— PUM Nitra je vsulade, bolo
reSpektované.

8. 2.2.2 resSpektovat existujicu dopravnu infrastruktiru najma rychlostnd cestu R1 a jej trasovanie. R1 bola reSpektovana
Rychlostna cesta R1 patri do suhrnnej siete TEN-T.
9. 2.2.3 reSpektovat pripravované stavby dopravnej infrastruktiry najma rychlostnu cestu RS a jej R8 je sucastou zasobniku projektov
trasovanie tvrdé opatrenia stavba ¢.38
10. 2.2.4 dopravny model spracovat v stlade s Metodickou priru¢kou k zostave dopravnych modelov a Dopravny model bol spracovany
dopravnych progndz, ktord definuje Standardy pre cely postup spracovania dopravného modelu v stilade s metodickou priru¢kou
11. 2.2.5 redpektovat stanoviska Zeleznic SR, SSC, NDS a.s. a Dopravného Uradu, o ktoré sa priamo Vsetky 3 stanoviska sa zohladnila v ramci
poZiadalo prac na PUM Nitra
12. 2.2.6 respektovat ochranné pasma v oblasti letectva (stanovisko Dopravného uradu ¢.
8285/2019/ROP-002-P/9061)
13. 2.2.7 respektovat vsetky pripomienky uvedené v stanovisku NDS a.s., list ¢.
4667/34118/30102/2019
14. 2.2.8 respektovat zakon ¢. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni Zakon €. 135/1961 Zb. bol reSpektovany
neskorsich predpisov
15. 2.2.9 reSpektovat majetkové hranice NDS Majetkové hranice su nad podrobnost
PUM
16. 2.2.10 vo vykresovej Casti zakreslit ochranné pasmo rychlostnej cesty R1 Ochrannd pasma su nad podrobnost
PUM
17. 2.2.11 nerozSirovanie zastavaného Uzemia obce do platného ochranného pasma rychlostnej cesty Vyznafovanie zastavaného Uzemia je
R1 nad podrobnost PUM
18. 2.2.12 strategicky dokument zosuladit a akceptovat zdvereéné stanovisko MZP SR ¢. 2608/2015- Elektrifikdcia a optimalizdcia trate
3.4/ml ,,ZSR, elektrifikdcia a optimalizacia trate Leopoldov — Nitra — Surany* Leopoldov — Nitra — Surany je stéastou
zasobniku projektov tvrdé opatrenia ¢.
21
19. 2.2.13 strategicky dokument zosuladit a akceptovat $tudiu realizovatelnosti ,Elektrifikacia a Elektrifikdcia a optimalizdcia trate

optimalizécia trate Leopoldov — Nitra — Surany“ pre variant C1 — vystavba novej trate v iseku Nitra —
Trnovec nad Vahom

Leopoldov — Nitra — Surany je stcastou
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zasobniku projektov tvrdé opatrenia
¢.44

20.

2.2.14 zosuladit a akceptovat $tudiu realizovatelnosti ,Obnova ZST Nitra a jej okolie”

Obnova ZST Nitra a jej okolie je stéastou
zasobniku projektov tvrdé opatrenia
¢.31

Zo stanovisk

dorucenych k oznameniu a z obsahu oznamenia vyplynula potreba rozpracovat podrobnejsie v strategickom dokumente ,,Plan udrzatelnej

mobility Mesta Nitra“

21. 2.2.15 SD zosuladit aj s dokumentom Strategicky a marketingovy plan rozvoja cestovného ruchu v PUM je vsulade so Strategickym a
Nitrianskom samospravnom kraji na roky 2014 - 2020 marketingovym planom rozvoja
cestovného ruchu v Nitrianskom
samospravnom kraji na roky 2014 - 2020
+ SEA
22. 2.2.16 zaoberat sa tzv. Zelenymi pesimi tahmi —t. j. aby boli v ¢ase letnych horucav chodci chraneny Su obsiahnuté v kapitole PeSia doprava
pred priamym sIinkom presahujicimi konarmi drevin ponad chodniky a to najma pocas poludnia a
popoludnajsich hodin
23. 2.2.17 zahrnut do PUM aj kategdrie: kolobezkari, elektrokolobezky, skatelineri, segway, prip. Lanovkova doprava, Zelezni¢nd doprava,
lanovkovu dopravu, Zelezni¢nl dopravu. Zaoberat sa myslienkou zavedenia aj tzv. Skolskych ¢kolské autobusy, kolobezkari,
autobusov elektrokolobezky, segway sU
v navrhovej casti, skatelineri sd nad
podrobnost PUM
24. 2.2.18 vyhradit mimo centra mesta, obytnych zén a Specifickych Gzemi (FN, DSS a pod.) hlu¢né RieSenie priestoru pre motocykle,
formy dopravy a zatazi — motocykle, stvorkolky — a vyhradit im priestor s casovym ramcom $tvorkolky st nad podrobnost PUM
25. 2.2.19 PUM doplnit pri pesej ako aj cyklistickej doprave posilnenim oddychovych — lavicky, Mobiliar pre pesSich a cyklistov je
pristresky a pod. stc¢astou navrhovej casti zasobnikov
projektov
26. 2.2.20 podporovat rozvoj cykloturistiky a dopliianie jej infrastruktury, budovanie a rozsirovanie

cyklotras. V ramci komunikacii vZdy oddelit cyklotrasu a vymedzit ju v rdmci komunikacie.

Respektované — je sucastou Navrhovej
Casti zasobnikov projektov
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27. 2.2.21 nebudovat sidelné zény v blizkosti rychlostnej cesty R1 z ddvodu moznych negativnych PUM prebera sidelné Gtvary z platného
vplyvov cestnej premavky na R1 Uzemného planu a Ziadne nové

nenavrhuje
28. 2.2.22 zakaz budovania CSPH, motoresty a iné zariadenia pre motoristov s priamym pristupom na PUM nenavrhuje CSPH, motoresty a iné

rychlostnu cestu

zariadenia pre  motoristov -
reSpektované
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X. INFORMACIA O EKONOMICKEJ NAROCNOSTI

Realizacia navrhovanych opatreni je z prevaZznej ¢asti v gescii mesta Nitra, jedna sa o tzv. makké opatrenia
a tvrdé opatrenia, investicie do stavieb dopravnej infrastruktdry. Aby bol naplneny zasobnik projektov pre
navrhové obdobie rokov 2025, 2030, 2040 a 2050, je nutné do financovania zapojit aj dalSie zdroje
investi¢nych prostriedkov, ako su Eurdpske fondy a programy. Mesto Nitra sa do tychto programov
aktivne zapojuje a vyuZiva ju. Daldou moZnostou je taktie? vyuZitie zdrojov zo sikromného sektoru
(projekty PPP).

V pripade projektov, ktoré su v kompetencii dalSich organizacii, ako su NDS, SSC a Nitriansky kraj, je nutna
spolupraca mesta a jeho podpora pri realizacii tychto druhov projektov.

NiZsie v tabulkach je uvedeny prehlad opatreni vratane mnozstva alokovanych prostriedkov, popr. zdroj
tychto prostriedkov. Avsak sa nejednd o kompletny vypocet opatreni, ten v sicasnej dobe nie je zndmy,
bude spresneny priebezne v rdmci Akénych planov. Alokdcia prostriedkov pre realizaciu makkych opatreni
pre roky 2025, 2030, 2040 a 2050 nie je v sucasnej chvili zndma.
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Tabulka 14: Tvrdé opatrenia rok 2025
. . Zdroj
Druh Nazov Popis 2020 2021 2022 2023 2024 2025 . .
financovania
hromadn Dobudovanie
doprava zastaviek MHD v 228 892 250 000 250 000 250 000 250 000 250 000
P uzemi
hromadnd . nakup a modernizacia Vlastny rozpocet
Vozidld MHD/VHD , 400 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000 1 000 000
doprava vozového parku dopravcu
Vystavba ostatnych | Vystavba obsluznych
cestnd |obsluznych komunikécii podfa Gzemného | 1 150 606 | 899000 | 800000 | 800000 | 800000 | 800000
infrastruktdra | komunikacii v planu v roznych castiach mesta
meste Nitra Nitra v zavislosti na ich rozvoji
cestna Zavedenie nového
. Y , systému statickej 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000
infrastruktura
dopravy v meste
cestng ~|RekonStrukcia 500000 | 500000 | 500000 | 500000 | 500000 | 500000
infrastruktdra | chrbticovych ulic
cestna | Oprava miestnych 1353170 | 1200000 | 1200000 | 1200000 | 1200000 | 1200000
infrastruktara | komunikacii
cestnd Zkfudnenie
. Y , dopravy v obytnych 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000 100 000
infrastruktara |, ..
Castiach mesta
cestng ~|Rezidentné 100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000
infrastruktdra | parkovanie
cestnd |Rozvojdopravnej | vrdtane posideniasucasnych | 00000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000
infrastruktura |telematiky SSZ
cestna | Protihlukove 100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000
infrastruktura | opatrenia
Doplrovanie
cyklisticka cyklistickych tras 100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000 | 100000 |Viastny rozpotet
doprava podla
cyklogenerelu
cvklisticks Systém zdielani kol
i - bike sharing 150 000 Vlastny rozpocet
doprava ,
systém
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cyklisticka Kapacitné
d»:) rava parkovanie pre 20 000 10 000 10 000 10 000 10 000 10 000 Vlastny rozpocet
P cyklistov
Cyklotrasa Chrenova I. Etapa
cvklisticka Tr.A.Hlinku — Akademickd ul.-
¥ Chrenova |. Etapa | Nabrezie Mladeze, vratane
doprava . s
napojenia cyklistickej
infrastruktdry a bo¢nych ulic. 810 950 IROP
Stopa cyklotrasa Vodna -
Zvelokvet vedie pozdi? rieky,
zahriiuje dva mosty na oboch
cyklisticka Vodna — Zelokvet koncoSI'lm teJtc'> trasy. Ciefom je Viastny rozpodet
doprava prepojit Staré mesto s
Mlyndrce, trasa bude dalej
naviazand na trasu smerom na
Diely a Klokocinu. 282 450
Cyklotrasa
cyklisticka Pr|en?ysevlna - Dpkonceme cyklotrasy pozdlz Viastny rozpocet
doprava Dolné Krskany —Il. | rieky.
Cast 433 400
Cyklotrasa prepojujuca
cyklisticka Hviezdoslavova Klokoginu s Cermariou a Viastny rozpocet
doprava trieda Mlynarce z druhej strany (ul. yrozp
Prazska) 435 600
cyklisticka Univerzitny most Podjazd pod Univerzitnym , .
doprava Tr. A. Hlinku mostom Tr.A.Hlinku 4 450 Vlastny rozpocet
Usek trasy od autobusovej
e s zastavky Janikovska cesta -
cyklisticka . , , v . Ly , v
Nitra - Janikovce Janikovce. Zvysné useky su uz Vlastny rozpocet
doprava .
dokoncené alebo v
zaverecnych fazach stavby. 649 050
Prepojenie mestskej Casti Staré
-Z . Z hladi
s Mestsky park Sihoti Me:sto Ob?r hl.adlska.
cyklisticka . terénu a na fiu naviazane;j , N
- Nemocnica Zobor C . . Vlastny rozpocet
doprava (v . fyzickej narocnosti trasy je
(ul. Klastorska) . oy ,
doporucené podporit moznost
prepravy jazdného kola v MDH. 483 700
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Prepojenie uz existujucej
cyklotrasy smerom na Sindolku
cyklisticka . . a podjazdom pod 1/64 | M
doprava ul. Drazovska (Chrenovska), vratane bocnych Vlastny rozpocet
ulic a pokracovanie aZ po areal
kasarni. 310 350
Vzdjomné prepojenie oblastou
cyklistickych infrastruktur v
cyklisticka Kasdrne pod aredlu kasarefi a na fu
nadvazujucich bo¢nych ulic. Vlastny rozpocet
doprava Zoborom L .
Prepojenie ulic Jelenecka,
Chrenovska, Dobsinského,
Vasinova. 809 300
cyklisticka Napervilska - Napojenie cyklotrasy veduca , M
doprava Mostn3 cez park a centrulrlw mesta s Vlastny rozpocet
cyklotrasou pozdlz rieky. 166 950
Dokoncenie dopravného
s znacenia cyklotrasy v rdmci
?;kglr:l;ka park Sihoti mestského parku Sihoti, Vlastny rozpocet
vratane napojenia na ulicu
Janka Krala. 132 050
e s m.C. Staré Mesto - Bozéivrenia FykliSti,Ckej.
cyklisticka .. infrastruktdry v ramci centra . Y
centrum a pesia , . Vlastny rozpocet
doprava 26ny mesta, vratane povolenia
vjazdu cyklistom do pesej zony. 958 550
;y;k;lrzt\llzka ulice Stdrova iﬁli?;;:i;na cyklotrasa / 360 850 Vlastny rozpocet
e s Obsluzna cyklistickd
cyklisticka . x x . Y . Ly , v
doprava m.¢. Cerman |anrasFrvuktura v oblasti m.c. Vlastny rozpocet
Cerman 643 200
;\gl(F:th\Lt;ka m.¢. Parovské Hije iz:ft;(::jktgi;ra cyklisticke] 292 350 Vlastny rozpocet
cyklisticka Klokocina, Diely, Rozsirenie cyklistickej Viastny rozpocet
doprava Mlynarce, Kynek infrastruktdry do bocnych ulic. 678 300
?;k;:;t\llzka gzlljdr?)t/r:sa ul. Samostatné cyklotrasy 143 700 Vlastny rozpocet

EUROPSKA UNIA
Eurdpsky fond
regionalneho rozvoja

Integrovany regionalny
« operacny program
s 2014 - 2020

MINISTERSTVO

PODOHOSPODARSTVA
A ROZVOJA VIDIEKA
SLOVENSKE| REPUBLIKY

119




'@ integra

cyklisticka Y , Rozsirenie cyklistickej , Y
doprava m.c. Stare Mesto infrastruktdry do bocénych ulic. 177 900 Vlastny rozpocet
Cyklostrasa  pozdi?  hlavnej
cyklisticka ulica Steranikova komunlkacu? Prlbllfne vo.d . y
dobrava trieda autobusovej stanice aZ po pesiu 200000 | Vlastny rozpocet
P zénu v smere ku
Svatoplukovmu namestiu.
Pesia doprava Dovb,udovlanle, , 13872
pesich tras v Gzemi
Pesia doprava R0V25|.re’n|e a uprava 240 700
pesej zény
Pedia doprava | OPUMalizécia 212 650
pesich tras v Uzemi
Tabulka 15: Tvrdé opatrenia —rok 2030, 2040 a 2050
. . Naklad Zdroj
Druh Nazov Popis 2030 2040 2050 S . el .
celkom financovania
Prestavba nevyhovujucej
cestna Krisovatka krizovatky na mimourovnovd,
infragtruktara | Sindolka vystavba spojovacej 11 500 000 0 0 11 500 000 ?
komunikacie z DraZovskej
ulice.
Cyklotrasa extravilanom -
vyuzit stopu trasy
cykloturistickej pozdiz rieky.
naboiit obce Oproti inym obciam maju
cvklisticka (vZaFk’a'Jovce 3 Cakajovce, Jel$ovce, Luzianky a
¥ . J Zbehy najjednoduchsie
doprava JelSovce na mesto . .
Nitra a okolie napojenie na mesto Nitra, a to
pozdlZ koryta rieky, preto je
odporucené tymto smerom v
budovani medzimestskej
cyklodopravnej inf. zacat. 1139000
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napojit obce [
cyklisticka LuZianky a Zbehy _Cyklot-r:f\sa extrawlir)om 8
) intravilanom - vyuzit stopu
doprava na mesto Nitra a trasy cvkloturistickei
okolie vey ) 1293 000
cyklisticka Klokocina, Diely, Rozsirenie cyklistickej
doprava Mlynarka, Kynek infrastruktdry do bocnych ulic. 1651 000
cyklisticka cyklojcrasva Horné / Prepo;enle, m.c¢. Dolné Krskany
dobrava Dolné Krskany - a obce Janikovce, cyklotrasa
P Janikovce extravildnom. 807 000
cyklisticka cyklotrasa C.yklotr'asa pozd|z lavého brehu
dobrava Zelokvet - smer rieky Nitra (v smere od
P LuZianky pramena) 1181 000
o Cindolka - nova Napojenie smdollvky na
cyklisticka «. | cyklotrasu pozdlZ potoka
cyklotrasa pozdlz L
doprava Dobrotk Dobrotka (skratenie trasy smer
¥ Jaguér / centrum) 158 000
Kynek - bus. avk :
e s Kynek - krizovatka yne blis lzastavv 2 Spr_:iva,
cyklisticka - ciest - ul. Sturova, Zelezni¢ny
ul. Stdrova x . .
doprava Prasska prejazd (kriZovatka smer
Klokocina) 214 000
cyklisticka Zobor - Drasovce Samostatna cyklotrasa vedena
doprava extravilanom 657 000
cyklisticka . Dokoncenie cyklistickej
L.z Y .
doprava m.¢. Zobor infrastruktury 902 000
Prepojenie cykl Iz
cyklisticka cyklotrasa cez .repOJgnle cyilotrasy pozd. :
dobrava priemvsiny park | rieky Nitra s cyklotrasou Nitra -
P ySINY Pkt | prasovee. 440 000
Cyklotrasa pozdiz pravého
cyklisticka 5 . brehu rle'ky Nitry ('prlb|IZI’1e od
LuZianky - Nitra bus. zastavky Dubikova aZ po
doprava . s
most v Luziankach ul.
Svantnerova) 1009 000
cyklisticka cyklotrasa ul. ,
v, S tat klot
doprava Sturova amostatne cyklotrasy 87 000
cyklisticka o B Bozstrenle (,:yk|IStIleeJ‘ )
dobrava m.¢. Cerman infrastruktdry v ramci m.c.
P Cerman a do boénych ulic 622 000
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cyklisticka m.& Parovské Haie Dokoncenie cyklistickej
doprava o . infrastruktury 267 000
Zavedenie cyklistickej
infrastruktury v okoli Fakultnej
. . nemochnice v Nitre a Kalvarie.
e okolie Fakultnej N - Y
cyklisticka . ; Déjde tak k prepojeniu m.¢.
nemocnice v Nitre , ‘
doprava L. Staré mesto - Chrenova
a Kalvarie . .
(pomocou planovanej
cyklolavky; ul. Novozamecké s
NabreZzim mladeze). 605 000
cyklisticka Horné Krskany - Rozsirenie cyklistickej
doprava Dolné Krskany I. infrastruktdry do bocnych ulic. 899 000
cyklisticka Chrenova - Prepojenie cez boc¢né ulice a
doprava Janikovce extravilan. 864 000
Napojenie m.¢. Kynek s
kolitymi m.C. KloCiny, Diel
cyklisticka Kynek - Klokocina, oko |t,ym| m-c ocmy., '€l
dobrava Mivnarce Mlyndarka, vybudovanie
i y cyklistickej infrastruktury
vratane bocnych ulic. 567 000
cyklisticka " , Rozsirenie cyklistickej
.C. M Y . “ .
doprava m.c. Stare Mesto infrastruktury do bo¢nych ulic. 1519 000
cyklisticka m.& Chrenova Rozsirenie cyklistickej
doprava o infrastruktdry do boénych ulic. 1507 000
cyklisticka Ivanka pri Nitre - Prepojenie obci extravildnom
doprava Cechynce PoJ : 524 000
cyklisticka Drasovce Dokoncenie cyklistickej
doprava infrastruktury. 202 000
Cyklotrasa autobusova stanica
cyklisticka autobusova —Sturova ulice, vratane
doprava stanica — Sttrova napojenia cyklistickou
infrastrukturou a bocnych ulic. 72 000
s m.¢. Staré Mesto - .Rozstreme ?ykhStl,CkeJ.
cyklistickd . . infrastruktdry v ramci centra
centrum a pesej , A
doprava 26N mesta, vratane povoleni vjazdu
4 cyklistom do pesej zény. 137 000
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napojit mestsku
s Cast Parovské Haje | Cyklotrasa extravilanom -
cyklisticka i e
a obec Jarok na vyuzit stopu cykloturistickej
doprava .
mesto Nitra a trasy
okolie 1661 000
napojit obec g
cyklistick Lehota, Velké Cyklotrasa extravildnom -
- vyuzit stopu cykloturistickej
doprava Zaluzie na mesto tras
Nitra a okolie Y 2 013 000
napojit obec
Cabaj-Capor,
e s Svatoplukovo, Cyklotrasa extravilanom -
cyklisticka . i N
Mojmirovce, vyuzit stopu cykloturistickej
doprava o
Ivanka pri Nitre na | trasy
mesto Nitra a
okolie 6 263 000
— Malv
o, nap?flt ob’elc a X Cyklotrasa extravilanom -
cyklisticka Lapas, Velky Lapas vow e
. vyuzit stopu cykloturistickej
doprava na mesto Nitra a tras
okolie Y 410 000
napojit obec
e NltrlffmSke Cyklotrasa extravilanom -
cyklisticka Hrnciarovce, i e
-y . vyuZit stopu cykloturistickej
doprava Stitare, Pohranice
. . trasy
na mesto Nitra a
okoli 893 000
Okruh - Ziadna cyklotrasa
obsluhujuca obchodné centr3,
vyrobné a skladové arealy,
cyklisticka Kynekl- Luzianky - dar?ovy l.Jrad, vyskumlny ust.av
dobrava bus. zdstavka atd. vedie cez vlakovu stanicu
P Rastislavova Mlyndrce. Z dévodu
bezpecnosti cyklistov je
vedenim cyklotrasy zamerne
mimo hlavnu cestu. 666 000
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cyklisticka
doprava

fegra

Priemyselny park I.
- Drazovce

Prepojenie dvoch paralelne
vedenych cyklotras Nitra -
DraZovce. Vedenie cyklotrasy
od autobusovej zastavky
Priemyselny park I., pozdi?
potoku te¢uceho zo Zoboru,
siahajuce do vodného toku
Dobrotka a nasledné napojenie
cyklotrasy na cyklotrasu Zobor
- Drazovce (ul. Zoborska).

184 000

cyklisticka
doprava

Horné Krskany -
Dolné Krskany II.

Cyklisticka infrastruktura v
ramci Novozamockej ulice
(Cabajska - Ivanka pri Nitre)

1094 000

cyklisticka
doprava

m.c¢. Parovské Luky

S rozvojom Uzemia pokracovat
v projektovani cyklistickej
infrastruktury spolocne s
miestnymi komunikaciami.

259 000

cyklisticka
doprava

m.¢. Chrenova

S rozvojom Uzemia pokracovat
v projektovani cyklistickej
infrastruktury spolocne s
miestnymi komunikaciami.

644 000
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