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1. Pouzité skratky a definicie
Skratka Vysvetlenie Jednotka
%P percentudlny podiel z celodennej intenzity dopravy na profile [%]
%S1 percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 1 [%]
%S3 percentualny podiel z celodennej intenzity dopravy v smere 3 [%]
<50, 90 interval okamzitej bodovej rychlosti [km/h]
4,7-18,8 dizkové kategérie [m]
AM dopoludnie
AM-O SHID pre dopoludnie celé sledované obdobie [skv/h]
AM-P SHID pre dopoludnie priemerného pracovného dria [skv/h]
ASD automatické scitanie dopravy
CSSs cestna svetelna signalizacia
DKP dopravno-kapacitné posudenie
M Intenzita dopravy [skv/Interval]
MD Ministerstvo dopravy a vystavby SR
MUK Mimouroviiova krizovatka
NA Nakladné automobily [skv/24h]
NDMS Narodny dopravny model Slovenska
NK neriadena krizovatka
OA osobné automobily [skv/24h]
OK okruzna krizovatka
P Intenzita dopravy na profile [skv/24h]
PDI priemerna denna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia [skv/24h]
PDI priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia na profile [skv/24h]
PDI-P priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia [skv/24h]
PDI-S1 priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 1 [skv/24h]
PDI-S3 priemerna intenzita dopravy celého sledovaného obdobia v smere 3 [skv/24h]
PM popoludnie
PM-O SHID pre dopoludnie celé sledované obdobie [skv/h]
PM-P SHID pre popoludnie priemerného pracovného diia [skv/h]
P-S1 priemerna intenzita dopravy v smere 1 [skv/24h]
P-S3 priemerna intenzita dopravy v smere 3 [skv/24h]
RPDI ro¢ny priemer dennej intenzity dopravy [skv/24h]
S1 Intenzita dopravy v smere 1 [skv/24h]
S3 Intenzita dopravy v smere 3 [skv/24h]
SRK svetelné riadena kriZzovatka
STN Slovenska technickd norma
SHID Spi¢kova hodinova intenzita dopravy [skv/24h]
TNA tazké nakladné automobily
TP Technické podmienky
UGM Uzemny generel mesta
UPM Uzemny plan mesta

1. scitanie dopravy (SD) - spGsob zaznamenavania cestnej dopravy v prie€nom reze/ jed-
nom smere cestnej komunikacie, pri ktorom sa nepretrzite zistuje intenzita a skladba
dopravného prudu na jednom stanovisti alebo ploSne na cestnej sieti; sCitanie dopravy
sa realizuje ako manualne alebo automatické scitanie dopravy (ASD),

2.  scitacie stanoviste - miesto, na ktorom je umiestneny scita€ dopravy,

3.  scitacia doba - Casovy interval, v ktorom sa vykonava scitanie cestnej dopravy,

4.  jazdny smer - smer pohybu vozidiel v prie€hom reze cestnej komunikacie pocas sc€itania
dopravy. V smere stanienia sa pouziva ozna¢enie S1 a v opatnom smere (proti smeru
stanicenia) S3,

5. skladba dopravného prudu - udaj vyjadrujuci percentuélny podiel jednotlivych druhov
vozidiel z celkového poctu vozidiel v danom Case v prie€nom reze/v smere cestnej ko-
munikacie - [%],

6. priemerna denna intenzita dopravy sledovaného obdobia (PDI) - intenzita dopravy

stanovena zo sledovaného obdobia (napr. 14 dni, 3 mesiace a pod.) alebo z netplného
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10.

11.

merania pocas roka (hodnota stanovena napr. z 300 dni) - [skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy pracovného obdobia (PDI-PR) - intenzita do-
pravy stanovena z pracovného obdobia Skolského roka (mimo kratkodobych prazdnin) -
[skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy pracovnych dni (PDI-DO) - intenzita dopravy pra-
covnych dni pondelok az piatok - [skv/24h],

priemerna denna intenzita dopravy vikendovych dni (PDI-VD) - intenzita dopravy
pocas soboty a nedele - [skv/24h],

$pickova hodinova intenzita dopravy - dopoludfiaj$ia, popoludiiajsia (SHIDap) maxi-
malna hodinova intenzita dopravy z jednotlivého obdobia dfia; hodnota je vyjadrena
v skv/h €asom, datumom dosiahnutia a dna v tyZdni,

percentualny podiel intenzity dopravy - hodnota udavajuca percentualne vyjadrenie
podielu intenzity dopravy (napr. podiel $pi¢kovej hodinovej intenzity dopravy, smerov
a pod.). Podiel sa vypocita samostatne pre jazdné smery.

Body 4 - 10 sa vzdy udavaju pre smery S1, S3 a v reze komunikacie.
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2. Uvod

2.1. Ciel a metodika spracovania

V zmysle plnenia zmluvy o dielo so spolo¢nostou ATRIOS Projektmanagement s.r.o. ako ob-
jednavatelom a DOTIS Consultom, s r.o. ako zhotovitelom, zhotovitel diela spracoval samo-
statna Studiu v oblasti dopravného inzinierstva a dopravného planovania: ,investiCny zamer
OBI Zvolen v meste Zvolen.

Studia pre novogenerovanu dopravu sa spracovala v zmysle platnej metodiky ,Dopravno-ka-
pacitného posudzovania vplyvov velkych investi¢nych projektov* [1.] spracovanej Oddelenim
dopravného planovania a riadenia dopravy, Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy, v roz-
sahu analyzy a posudenia rieSeného Uzemia a s navrhom organizacie dopravy vplyvom inves-
ticného zameru na rieSenom uzemi.

Na zaklade pripravovanej investi¢nej vystavby ,Dopravno - kapacitné posudenie investi¢ny
zamer investicny zamer OBI Zvolen v meste Zvolen na rieSenom uzemi sa posudili dopravné
naroky na novovzniknuté dopravné situacie, ako aj dopady na existujucu siet mestskych ko-
munikacii a existujucu siet’ dotknutych krizovatiek podla TP 102 ,Vypocet kapacity pozemnych
komunikacii a ich zariadeni“ [2.] a STN 7361 10 ,Projektovanie miestnych komunikacii“, Z1
aZz2[3l].

Cielom predkladanej dopravnej Studie je posudenie vymedzeného Uuzemia s postupnym zata-
Zovanim intenzity dopravy, ktoré sa rieSilo v scenaroch zatazenia dopravy v réznych ¢asovych
horizontoch rokov 2019, 2021BI, 2021SI, 2041. Studia napifia komplexnost &innosti z urba-
nistického rieSenia s dopravno-inzinierskou analyzou, ktora sa posudzovala nastrojmi doprav-
ného planovania.

3. Zakladné udaje a vymedzenie rieSeného uzemia

RieSena z6na ,Dopravno - kapacitné posudenie investiény zamer investicny zamer OBI Zvolen
v meste Zvolen je na obrazku 1.
Obrazok 1 — Navrh investi¢ény zamer investi¢ny zamer OBl Zvolen

) S DEICEMANNS W

.- «
[Sportsipolsiio &

3.1. Podklady a predpoklady na modelovanie dopravy

Zakladny dopravny model bol spracovany na zaklade dohody s MU s ohladom na velkost
dopravného prieskumu [pozri prilohu 1], kde sa dodrzali tieto zasady:
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- $pickova hodinova intenzita dopravy (SHID) sa pouzila na posudzovanie a modelovanie
dopravy, ktora sa pouZila rovnaka a to podfa maximalne zataZenej krizovatky sledova-
ného uzemia: rano (AM) 07:06 - 08:05 h a popoludni (PM) v ¢ase 15:21 - 16:20 h z do-
pravného prieskumu vykonaného dnia 23.10.2019 (streda) s ciefom stanovit najnepriazni-
vejSie podmienky v doprave v sledovanom uzemi na zaklade mesa¢ného prieskumu au-
tomatického scitania dopravy na rezoch sledovanych komunikacii a kratkodobého doprav-
ného prieskumu v sledovanom uzemi.

— pre dopravno — kapacitné posudenie sa vybrali rovnaké kriZzovatky:
— SRK 1/66 a 11/2440,

NK Shell na ceste lll.tr. 111/2440,

OK 111/2440.

Obrazok 2 — Dopravny priesk

um na krizovatkach pre investi¢cny zamer OBI Zvolen
e Has ‘.\- r 7

é 4 e
B & KiKitextileTar WS J ¢ W 2velEn

Zdroj: googlemaps

Legenda:
([ ) manualny prieskum
automatické scitanie dopravy

Planované uvedenie investicie do prevadzky sa o€akava v roku 2021 a progn6za dopravy bola
spracovana v zmysle TP 102 a STN pre 20 ro¢né vyhladové obdobie — rok 2041.

3.2. Zakladné udaje a vymedzenie rieSeného Uzemia

Dopravny prieskum prebiehal na vytypovanych usekoch komunikacie MK 111/2440 a 1/66 podla
prilohy [1.] s cielom vyhodnotit dopravné prudy a ovplyviovanie kapacity komunikacie z d6-
vodu zatazenia dopravy pripravovanou investiciou.

Dopravny prieskum sa vykonal v ¢ase 21.10. - 17.11. 2019 pomocou automatickych s¢itacov
dopravy na definovanie suCasnej situacie pretazenia komunikacie a posudenie jej kapacity.
Zakladna dizka prieskumu podla STN 73 6110 sa pozaduje v minimalnej dizke 2 tyzdriov (me-
ranie bolo vykonané v ¢ase 21.10. — 17.11.2019).

Tabulka 1 — Umiestnenie automatického séitaca dopravy

usek Nazov miestnej komunikacie

Na medzikrizovatkovom Useku medzi OK na 111/2440 a svetelne ria-
denou krizovatkou ciest 1/66 — 111/2440

11/2440

Pre zber udajov v reze Statnej cesty 111/2440 sa pouzil ASD zostaveny z tychto zariadeni:
— dopravny detektor ASIM typ IR254,
— on-line komunikacna doska Hel2412.

Dopravné detektory ASIM typ IR254 boli umiestnené na stoziar verejného osvetlenia vo vyske
6 - 8 m na vyloznikoch volenych podfa Sirky komunikacie a umiestnenia stoziara k nej dlhych
1 - 3 m. Geometria detektorov bola nastavena v sulade s predpisom vyrobcu. Pred zacCiatkom
merania bola vykonana kalibracia vSetkych zariadeni.
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Dopravny prieskum bol vykonany bez mimoriadnych udalosti.

3.3. Spésob merania udajov - automaticky dopravny detektor ASIM typ IR254

Automaticky dopravny detektor ASIM typ IR254 je dopravny detektor na meranie a klasifikaciu
dopravy. Deteguje v8etky druhy vozidiel, ktoré prejdu detekénou zénou a poskytuje riadiacej
jednotke tieto informacie:

— Cas prechodu kazdého vozidla,

— smer jazdy,

— rychlost vozidla,

— dizka vozidla,

— Cas zotrvania vozidla v meracej zone

— a Casovu medzeru medzi detegovanym vozidlom a vozidlom, ktoré preslo v tom istom
jazdnom pruhu pred nim.

Na zaklade tychto informacii sa prechadzajuce vozidla klasifikuju podla Standardu TLS do kla-
sifikacnych tried. Meranie je podla Technickych predpisov TP09 a TP10 a zariadenie je certi-
fikované podla TLS [2.].

ASIM IR254 sa instaluje na rampu nad jazdné pruhy alebo na stoziar s vyloznikom, ktory moéze
byt umiestneny vedla cesty (pozri obrazok 3).

Obrazok 3 — Zobrazenie umiestnenia meracej sustavy na stoziary

Ku svietidlu T

Komunikagny kébel y B
4x2x0.8
L

3]

o | Dopravné detekiory

2 vo wike 5—7m

: /|

g \ Riadiaca jednotka so Komunikaény kabel

2} zdrojmi v plastovej 4x2x0.8
skrinke vo vyske B
priblizne 4.5m

Plastova montaZna paska

na fotografii je zobrazena jednotka napajana zo solarneho zdroja

ASIM IR254 nahradza dopravné detektory, ktoré pouzivaju meracie slu¢ky umiestnené vo vo-
zovke a pri inStalacii a pripadnom servise nie je potrebné zasahovat do povrchu vozovky.
Kombinovana meracia metéda vyuzivana detektorom IR254 patri do kategdrie optickych me-
racich metod.

3.3.1. Systém merania

Dvojica automatickych dopravnych detektorov ASIM (pre kazdy dopravny pruh jeden detektor)
pre meranie na dvojpruhovej vozovke je umiestnena nad jazdnymi pruhmi (pripadne pri okraji
vozovky v pozadovanej vySke) tak, aby bol zachovany prejazdny profil podla noriem. Riadiaca
elektronika spolu s komunikacnym adaptérom GSM na prenos dopravnych udajov do doprav-
ného servera v datovej sieti GPRS je v plastovej skrinke na tej istej konstrukcii. Skrinka je
opatrena priechodkami na pripojenie detektorov a napajacieho privodu zo zdroja napajania.

10
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V skrinke je umiestneny aj komunikacny modul druhého nezavislého bezdrétového komuni-
kacného kanala, ktory v nelicencovanom

pasme 2.4 GHz umozni obsluhe do vzdia-  Obrazok 4 - Centrélna procesorova jednotka (CPU) meracej stanice
lenosti 200m komunikovat s riadiacou i
elektronikou, nastavovat parametre mera-
nia, monitorovat technicky stav zariade-
nia, kalibrovat dopravné detektory a na-
hrat do zariadenia vySSiu verziu interného
programoveho vybavenia. Skrinka ma kry-
tie IP 65 a je vhodna pre vonkajSie pouzitie
(pozri obrazok 4).

Napajaci akumulator s regulatorom nabi-
jania je umiestneny v ochrannej skrinke.
V pripade vyuzitia fotovoltického solarneho panelu s drziakom je zdroj umiestneny na tej istej
konstrukcii.

Vsetka technoldgia je vyrobena pre nepretrzitu prevadzku v rozsahu teplét od -35°C do +65°C.

Rozhranie Komunikaéného servera pre automatické detektory dopravy zabezpecuje rozhranie
pre prenos udajov a automatickych detektorov dopravy do Komunikaéného servera. Instaluje
sa na server, na ktorom bezi aplikacia Komunikacny server.

Prenos ulozenych aj okamzitych dopravnych dat je vyuzivané bezdrétovo pomocou datového
kanala GPRS priamo do dopravného servera.

Systém je mozné nastavit’ aj tak, Ze uzivatel ma nepretrZity pristup k spracovanym dopravnym
udajom autorizovanym pripojenim v sieti Internet.

RozSirenie Komunikacného servera o analyzu momentalnej dopravnej situacie predstavuje
SW aplikacia, ktora slizi na okamzité vyhodnocovanie dopravnej situacie. Instaluje sa na ser-
ver, na ktorom bezi aplikacia Komunikacny server.

3.4. Programovy modul na analyzu dopravnych udajov

Softvérova aplikacia, ktord na zaklade pouzivatelsky definovanych parametrov (interval vy-
hodnocovania, rozsahy diZok a rychlosti vozidiel...) analyzuje dopravné daje uloZené v My
SQL databaze. Spracované udaje su prezentované v grafickej forme a mozno ich exportovat
pre pouzitie v inych aplikaciach.

Aplikacia je programovana v prostredi .NET a typicky sa instaluje na bezné pracovné stanice
s operacnym systémom Windows XP a vy$Sim. Nevyhnutnou podmienkou pre ¢innost’ aplika-
cie je pripojenie na internet a pristup do databazy My SQL.

Programové vybavenie umoziuje:

— obojsmernu komunikaciu s kazdou meracou stanicou,
— prenos dopravnych udajov z kazdej meracej stanice do systému,
— uloZenie a spravu meranych udajov v databaze,

— spracovanie odmeranych udajov podla vyvinutych algoritmov a vytvorenie zostav presne
podfa poZiadaviek klienta (Standardne su udaje spracované podla TP 102),

— vzdialeny pristup klienta ku vytvorenym zostavam — po dohode s objednavatelom,
— dialkové nastavovanie parametrov kazdej meracej stanice,
— vzdialeny dohfad nad kazdou meracou stanicou,

— web prezentaciu systému spolu so zobrazenim spracovanych vysledkov zo vSetkych me-
racich stanic — po dohode s objednavatefom.
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3.5. Spésob vykonania profilového dopravného prieskumu
Na danom reze ASD (obrazok 2) je vykonané:

— scitanie dopravy pre oba smery,

— nepretrzZite 24 hodin v ¢ase 21.10. - 17.11.2019. Tento ¢asovy interval merania je povazo-
vany za dlhodobé meranie za pomoci ASD a vysledky z neho mozno vyuzit' v plnej miere
analyzu dopravne;j situacie podfa [1.],

— subezne s ostatnymi stanovistami zber tudajov.

Mozno konstatovat, e sa pocas celej dizky prieskumu zaznamenavali priebezne v redlnom
Case Udaje o dopravnych prudoch, bez prebiehajucich mimoriadnych udalosti alebo doprav-
nych vyluk na danej komunikacii.

3.6. Spdsob analyzy dopravného prieskumu

3.6.1. Interval merania intenzity dopravy

Interval merania intenzity dopravy vychadza z potreby predpokladaného vyuZzitia vysledkov
prieskumu. Podla [2.] je zakladny interval merania 15 minut pri RPDI (alebo PDI) < 20000
skv/24h a pri RPDI (alebo PDI) 2 20000 skv/24h mozno vyuzit 5 minutovy ¢asovy interval.
Pre tento profilovy dopravny prieskum, na cestnej komunikacii 111/2440 sa pouzil rovnaky inter-
val merania 5 minut.

3.6.2. Spracovanie udajov

Spracovanie udajov z ASD sa vykonalo podla jednotlivych smerov v reze komunikacie inten-
Zity dopravy a predpisanej skladby dopravného prudu (pozri tabulku 2),

Casovy interval merania - 4 tyzdfiov (21.10. - 17.11.2019) je povazovany za dlhodobé meranie
za pomoci ASD podla STN 736110/Z1 a mozno ho vyuzit v pinej miere analyzu podla [2.].
Nakol'ko prieskum bol vykonany pocas 4 tyzdiiov vykonala sa podrobna analyza Spi¢-
kovych hodinovych intenzit dopravy (dalej ,SHID*) podla TP102, ktord mozno vyuzit pre
potreby projektovej dokumentacie navrhu rekonstrukcii existujucich komunikacii.

Tabulka 2 - Kategorizacia vozidiel v ramci skladby dopravného prudu nasledovnom €leneni

Skratka Popis jednotka
Mspolu priemerna dennd intenzita - vSetky vozidla [voz/24h]
Moa intenzita osobnych vozidiel do dizky 5,5 m. [voz/24h]
Muna intenzita rahkych nakladnych vozidiel - dizky 5,5 - 6 m. [voz/24h]
Msna intenzita stredne tazkych nakladnych vozidiel - dizky 6 - 13 m. [voz/24h]
Mrna1 intenzita tazkych nakladnych vozidiel - dizky 13 - 18 m. [voz/24h]
Mrnaz intenzita tazkych nakladnych vozidiel - dizky 18 m a viac. [voz/24h]

Spracovanie je vykonané pre den 23.10.2019 — (streda) v ¢ase vykonu smerového doprav-
ného prieskumu.

3.7. Smerovy dopravny prieskum

Smerovy dopravny prieskum sa vykonal na troch svetelne riadenych kriZovatkach, na vyme-
dzenom uzemi v zakladnom 5 minutovom intervale. Krizovatka K2 pri investicii bola v Case
vykonavania dopravného prieskumu vo vypnutom stave. V tabulke 3 je zoznam jednotlivych
krizovatiek, na ktorych sa vykonal dopravny prieskum smerovania dopravy.

Tabulka 3 - Stanovistia pre smerovy dopravny prieskum

Stanoviste Usek lokalizacia
1 1/66-111/2440 Svetelne riadend krizovatka ciest 1/66 — 111/2440
2 11/2440 Stykova krizovatka [1//2440 — CSPH SHELL
3 11112440 Okruzna krizovatka — 111/2440 (pri METRE)

Kratkodoby manualny dopravny prieskum podla poziadaviek STN 73 6110 sa vykonal
na kazdej krizovatke v predmetnom uzemi vykonom 12 hodinového manualneho prieskumu
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smerovania dopravy. Na kazdej krizovatke sa zaznamenavali vietky pohyby z kazdého vstup-
ného ramena zvlast do kazdého vystupného ramena.

3.7.1. Spdsob analyzy smerového dopravného prieskumu

Interval merania intenzity dopravy sa definoval 5 mindtovy na kazdom jazdnom pruhu vstupu-
jucom do krizovatky.

3.7.2. Spracovanie udajov
Spracovanie udajov sa vykonalo:

e podla jednotlivych smerov v kriZzovatkach,
e urcili sa priebehy intenzity dopravy,
o stanovovala sa skladba dopravného prudu.

3.7.3. Podrobny rozbor stanovist manualneho smerového prieskumu

Dopravny prieskum na rieSenom uzemi sa vykonal dria 23.10.2019 (streda) v ¢ase od 06:00
— 12:00 h. dopoludnia a od 13:00 — 19:00 h. popoludni.

3.7.4. Zber udajov manualneho smerového prieskumu

Vykon dopravného prieskumu sa realizoval automatickou aplikaciou zberu udajov pre smart-
féony SURVEYOR spolo¢nosti DOTIS Consult, s.r.o. s vopred definovanymi parametrami pre
smerovanie dopravy Vv krizovatke, skladbe dopravného pradu a automatického 5 min. ¢aso-
vého intervalu. Prenos udajov sa po skonceni dopravného prieskumu priamo preniesol do pra-
covného servera, z ktorého sa vyhodnotili prvotné udaje. Séitaci namiesto klasickych prie-
skumnych harkov vyuZivaju nainstalovanu aplikaciu vo svojich telefénoch, do ktorych priamo
kliknutim zadavaju pocet prejdenych vozidiel v prislusnej skladbe a v prisluSnom smere. Nes-
pornou vyhodou je predovdetkym automaticka kontrola pat, resp. patnast minutovych interva-
lov a rovnako tak aj podstatne jednoduchsi proces zhromazdovania dat s ich naslednym ukla-
danim a spracovanim.

3.7.5. Softvér ,SURVEYOR"

Cely softvér sa sklada z dvoch €asti. Prva €ast sa nainstaluje do pocitaca beziaceho na ope-
racnom systéme Windows. Druha Cast' softwaru je naprogramovana ako aplikacia pre smar-
tfény, beziaca na operacnom systéme Android a na jej programovanie sa pouzil jazyk Action-
script. Zakladna technolégia je Adobe AIR, ktora je podporovana na operacnych systémoch
Windows, Android, ale aj na MacOS a iOS.

Desktopova aplikacia systému Surveyor nastavuje v3etky potrebné parametre, ktoré treba na
zber udajov v realizovanom dopravnom prieskume. Nastavi sa pocCet jednotlivych smerov po-
sudzovanej krizovatky, ktoré budd priradené jednému alebo viacerym séitadom. Dalej sa na-
stavia typy vozidiel, ktoré sa pri dopravnom prieskume sleduju a rovnako tak sa nastavi aj
zaciatok a koniec ¢asu dopravného prieskumu zadanim hodnoty datumu a €asu. Aplikacia
v mobilnom teleféne na zéklade nastavenych ¢asovych udajov automaticky spusti moznost
zadavania udajov a na konci ¢asovej periédy ho automaticky zastavi. Znamena to, Ze pred
zacatim prieskumu, ako aj po jeho ukon&eni nie je mozné zadavat Ziadne iné udaje.

Podrobna analyza softvéru a aplikacie v mobilnych telefénoch je v [4].

4. Popis vysledkov dopravného prieskumu z ASD

4.1. Stanoviste: 11112440 Straz

Obrazok 5 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy v 15 min intervale pre defi vykonaného
manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (23.10.2019 - streda). Stanoviste 1 je
na ceste 111/2440 Straz, kde: smer OK — 6078 voz/24h, smer SRK — 6106 voz/24h.
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Obrazok 5 - Priebeh dennej intenzity dopravy pre dei 23.10.2019 v 15 min intervale na 111/2440 Straz
600 - Intenzita [voz/15 min]
500 -
400 -
300 +

200 +

100 +
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— Smer OK — Smer SRK e Pr 0Ofil

Obrazok 6 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 15 min intervale pre defi vykonaného ma-
nualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (23.10.2019 - streda).

Obrazok 6 — Priebeh okamzitej rychlosti pre deii 23.10.2019 v 15 min intervale na 111/2440 Straz
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Obrazok 7 znazornuje priebeh dennej intenzity dopravy v 1 h intervale pre den vykonaného
manualneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (23.10.2019 - streda).

Obrazok 7 — Priebeh dennej intenzity dopravy pre den 23.10.2019 v 1 h intervale na 111/2440 Straz
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Obrazok 8 znazorfiuje priebeh okamzitej rychlosti v 1 h intervale pre def vykonaného manu-
alneho dopravného prieskumu intenzitou dopravy (23.10.2019 - streda).

Obrazok 8 — Priebeh okamzitej rychlosti pre dein 23.10.2019 v 1 h intervale na 111/2440 Straz
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Obrazok 9 znazorfiuje priebeh dennej intenzity dopravy pre celé sledované obdobie pre uce-
lené tyzdne v ¢ase 21.10. - 17.11.2019.
Obrazok 9 — Priebeh dennej intenzity pre celé sledované obdobie 01.10. - 16.10.2019 na 111/2440 Straz

Intenzita dopravy (tis. voz/24h)
15 4
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PRIEMER

Obrazok 10 znézorfiuje SHID pre jednotlivé dni sledovaného obdobia a priemernt SHID pra-
covného dria pre obdobie dna.

Obrazok 10 — SHID pre jednotlivé dni sledovaného obdobia (21.10. — 17.11.2019) a riemerny pracovny dei na ceste 11//2440 Straz
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700 Intenzita dopravy [voz/h]
600

500

—
400
3
2
1
0

1021 1022 1023 1024 1025 1026 1027 1028 1029 1030 1031 1101 1102 1103 1104 1105 1106 1107 1108 1109 1110 1111 1112 1113 1114 1115 1116 1117
PRIEMERNY PRACOVNY DEN-AM PRIEMERNY PRACOVNY DEN-PM datum

smer SRK - 1/66

o

o
o

o
o

o
o

—— AM —— PM

Intenzita dopravy [voz/h]

0 “l“ ““l “ “l“‘ |‘

1021 1022 1023 1024 1025 1026 1027 1028 1029 1030 1031 1101 1102 1103 1104 1105 1106 1107 1108 1109 1110 1111 1112 1113 1114 1115 1116 1117
PRIEMERNY PRACOVNY DEN-AM PRIEMERNY PRACOVNY DEN-PM détum

700

600

5

o
o

40

o

3

o
o

2|

o
o

1

o
o

— AM P\

Obrézok 11 a Obrazok 12 znazorfiuje denné priebehy SHID podia smerov (smer 1 — zelena
farba, smer 2 — modra farba) a profil (siva farba) pre celé sledované obdobie. Priebeh SHID
pre celé sledované obdobie je znazornené &iernou farbou. Cervenou farbou je znazorneny
priebeh SHID priemerného pracovného dia.
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Obrazok 11 — Priebeh SHID jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obdobia a priebeh priemernej SHID

pracovného dina na ceste 111/2440 Straz
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Obrazok 12 — Priebeh SHID profilovej hodnoty jednotlivych dni, priebeh priemernej SHID celého sledovaného obfobia a priebeh

priemernej SHID pracovného diia na ceste 111/2440 Straz
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5. Popis vysledkov smerového dopravného prieskumu na krizovat-
kach

Podrobné vysledky smerového dopravného prieskumu na vSetkych krizovatkach su v prilohe.
V podkapitolach sa uvadza len kratky opis a graficky znazornené priebehy Spi¢kovych hodin.

6. Podklady a predpoklady na modelovanie dopravy

Dopravny model je spracovany na zaklade vykonaného dopravného prieskumu kde :

- &pickova hodinova intenzita dopravy (SHID) na posudzovanie a modelovanie dopravy,
ktora sa pouzila a to podfa maximalne zatazenej krizovatky sledovaného uzemia: dopo-
ludnie (AM) 7:06 — 8:05 h a popoludni (PM) v éase 15:21 - 16:20 h s cielom stanovit

najnepriaznivejSie podmienky v doprave v sledovanom uzemi pre sucCasny stav - rok
2019,

— na stanovenie vyhladovej intenzity dopravy na roky 2021 bez a s investiciou , OBl ZVO-
LEN a pre rok 2041,

6.1. Dopravna prognéza v uzemi

Hlavnou komunikaciou v uzemi, kde sa navrhovana investicia bude pripajat je MK 111/2440
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podla prilohy [2.] funk&nej Urovne B2.

V zmysle TP102 j treba preukazat, Ze posudzovana krizovatka kapacitne vyhovuje pre +10
a + 20 rokov po uvedeni do prevadzky — pre pozemné komunikacie v sprave SSC je to + 20
rokov (aj napriek skutoCnosti, Ze v danom uzemi sa mdzu vyskytnut iné nové investicie
a mesta nevedia tieto preukazat a nevedia garantovat vhodnost rastovych koeficientov na tak
dihé obdobie).

Vyhladovy stav nie je mozné pocitat v zmysle rastovych koeficientov podla TP 070, nakolko
ide miesto v zastavanom uzemi v meste (intravilan mesta) a uvedené TP rieSi problematiku
v priestore mimo zastavaného uzemia (v extravilane). Tieto rastové koeficienty boli prevzaté
podla vyhladovych predpokladov, ktoré stanovuje Narodny dopravny model Slovenska
(NDMS) [5.], dalej Uzemny plan mesta (UPM) Zvolen [6.], Uzemného generelu mesta (UGD)
Zvolen [7.] a v sledovanom uzemi posudenej pripravovanej investicie Logisticki centrum VGP
Zvolen [8.].

V NDMS su stanovené predpoklady pre roky 2030 a 2050 pre:

demograficky vyvoja v meste,

vyvoj hybnosti,

vyvoj stupha motorizacie,

e VyVOj prepravy tovarov.

Tieto Udaje boli hlavnym podkladom pre stanovenie koeficientov rastu v danom uzemi. Vycho-
diskovym rokom bol rok 2019, z ktorého boli aktualne dopravné udaje z prieskumu.

Tabulka 4 — Pouzité rastové koeficienty

vozidla typu rok 2019 rok 2021/2019 rok 2041/2019
osobné 1,00 1,022 1,240
nakladné, autobusy 1,00 1,011 1,111

Obrazok 13 — Kartogram inenzit dopravy pre rok 2030 a 2050 podla NDMS [5.]
Rok 2030

Rok 2050

6.2. Vypocet parkovacich miest

Investor poskytol pocty parkovacich miest spracovanych podla vypoctu narokov statickej do-
pravy podla STN 736101/Z1 kap. 16 a Z2 [3.] pre investiciu OBl Zvolen o celkovom pocte 219
PM a su v tabulke 10.

Tabulka 5: Pocet parkovacich miest pre investiciu a novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen

Vypocet noveho pritazenia dopravy sa vykonal podla metodiky [1.] a zakladné hodnoty su

funkcia parkovacie AM PM
miesta Prijazd | Odjazd | Spolu | Prijazd | Odjazd | Spolu
sluzby navstevy 203 51,6 47,0 98,6 115,0 89,3 204,4
sluzby zamestnanci 16 3,7 5,9 9,6 7,0 1,6 8,6
spolu 219 55,3 53,0 108,3 | 122,1 90,9 213,0

uvedené pre jednotlivé investicie (Tabulka 5).
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TaktieZ sa zapracovali hodnoty intenzit dopravy podla dopravnej Studie [8.] pre Spic¢kové ho-
dinové intenzity dopravy a to 25 OA/h 3 TNA/h v oboch smeroch na veste 1/66.

Posudenie je vykonané na roky:

1. 2021 - s poctom 203 parkovacich miest celkom,
2. 2041 — podfa STN + 20 rokov.

Na zaklade spracovanych scenarov sa v dalSom kroku vykonalo posudenie riadenych — neria-
denych kriZzovatiek podla [2.].

6.3. Scenare dopravného modelovania

Na potreby preukazania vplyvu jednotlivych investicii pre dotknuté izemie sa spracovali sce-
nare podla prepoctov pouzitych rastovych koeficientov z Metodiky [1.] a zapracovanim naro-
kov na staticku dopravu vyvolanu novymi investiciami.

6.3.1. Scenar 1: rok 2019 — sucéasny stav

Scenar 2019 znazorfuje zatazenie komunikacnej siete pritazeny novou dopravou od investi-
cii, ktoré su uz vybudované (napr.).

Zakladna doprava sa spracovala na zaklade vykonaného dopravného prieskumu a dopravny
model sa podla uvedenych vysledkov aktualizoval (pozri Obrazok 16 a Obrazok 17). Spi¢kova
hodinova intenzita dopravy sa vypo itala pre priemerny pracovny den.

6.3.2. Scenar 2: rok 2021BI| — bez investi€éného zameru OBl Zvolen (2021BI)

Scenar 2021BI bez investiéného zameru OBI Zvolen znazorfiuje zatazenie komunikacnej siete
pritazeny novou dopravou od ostatnych znamych investicii pre rok 2021 a zakladnou dopra-
vou pre rok 2021BI na zaklade prepoctov pouzitych rastovych koeficientov podfa metodiky [1.]
(pozri Obréazok 17 a Obrazok 18). Spitkova hodinova intenzita dopravy sa vypoditala pre prie-
merny pracovny den.

6.3.3. Scenar 3: rok 2021SI — s investicnym zamerom OBI| Zvolen (2021SI)

Scenar 2021SlI s investiciami znazoriuje zatazenie komunikacnej siete pritazeny novou do-

pravou od investicie OBI Zvolen a ostatnych znamych investicii pre rok 2021 a zakladnou do-

pravou pre rok 2021SI vychadzajuce z prepoctov pouzitych rastovych koeficientov podla me-

todiky [1.] (pozri Obrazok 19 a Obrazok 20 — variant A, Obrazok 21 a Obrazok 22 - variant B,

Obrézok 23 a Obrazok 24 — variant C a Obrazok 25 a Obrazok 25 — variant D). Spi¢kova

hodinova intenzita dopravy sa vypocitala pre priemerny pracovny deri.

Napojenie investicie OBI Zvolen je posudzované na variantne rieSenie (pozri obrazok 13):

— Variant A: pripojenie investicie OBl Zvolen je cez neriadent krizovatku 111/2440 — CSPH
SHELL s moznostou prijazdu aj pre kamiénovu dopravu — zasobovanie OBI k investicii
z oboch stran a s moznostou vyjazdu len vpravo na cestu 111/2440. Osobné vozidla, ktoré
chcl vyuzit trasu v smere R1 musia vyuZit prepojovaciu MK vedla CSPH SHELL, aby
mohli vyuZit pohyb cez OK METRO,

— Variant B: pripojenie investicie OBl Zvolen je cez neriadent krizovatku 111/2440 — CSPH
SHELL s moznostou prijazdu aj pre kamiénovu dopravu — zasobovanie OBI k investicii
z oboch stran a s moznostou vyjazdu len vpravo na cestu [11/2440. Osobné vozidla, ktoré
chcu vyuzit trasu v smere R1 musia vyuzit’ svetelne riadenu krizovatku 1/66 — 111/2440 s od-
bo€enim vlavo. Z parkoviska OBI je mozné vyuZit' vyjazd na MK 1/66,

— Variant C: pripojenie investicie ONI Zvolen s moznostou lavého odbocenia v neriadenej
krizovatke 111/2440 — CSPH SHELL, ktora podra prilohy [2.] na MK 111/2440 nema zabezpe-
¢ené podla STN 736110/01 minimalne vzdialenosti krizovatiek a to 150 m (vzdialenost
krizovatiek OK a NK je cca 100m). Pre takyto navrh poZaduje OR PZ Zvolen preukazanie
kapacitného posudenia danej krizovatky. Nakolko dopravné modelovanie umoziuje pre-
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia POTIS

verit’' aj mozné napojenie investicie na cestu 1/66 (konstatujeme, Ze nie je zachovana mini-
malna vzdialenost krizovatky pre vyjazd vpravo na cestu 1/66 z parkoviska OBl Zvolen a to
400m na MK funkénej triedy B1),

— Variant D: pripojenie investicie ONI Zvolen s moznostou lavého odbocenia v neriadenej
krizovatke 111/2440 — CSPH SHELL, ktora podra prilohy [2.] na MK 111/2440 nemé zabezpe-
¢ené podla STN 736110/0O1 minimalne vzdialenosti krizovatiek a to 150 m (vzdialenost
krizovatiek OK a NK je cca 100m). Pre takyto navrh pozaduje OR PZ Zvolen preukazanie
kapacitného posudenia danej krizovatky. Nakolko dopravné modelovanie umoznuje pre-
verit aj mozné napojenie investicie na cestu 1/66 formou vjazdu a vyjazdu — ide o pravo —
pravé odbocenie (konstatujeme, Ze nie je zachovana minimalna vzdialenost' krizovatky
pre pravo — pravé odbocenia z/na cestu 1/66 z parkoviska OBI Zvolen a to 400m na MK
funkcnej triedy B1).

Obrazok 14 — Moznosti napojenia investicie na miestne komunikacie
VariantA ~ Variant B

TI3HS 9

TR

OULIN YUY
OULIN IWY

i

Q¥dYZ O4SI0IS

|oXSnais
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ONLIN TY3NY
ONLAN Ty3HY

~
i
‘oNsIaIs

6.3.4. Scenar 4: rok 2041SI - s investiénym zamerom OBI Zvolen (2041Sl)

Scenar 2041SI znazorfiuje zatazenie komunikacnej siete pritazeny novou dopravou od inves-
ticii OBI Zvolen a ostatnych znamych investicii pre rok 2021 a zakladnou dopravou pre rok
2041SI vychadzajuce z prepoctov pouzitych rastovych koeficientov podla metodiky [1.] (pozri
Obrazok 27 a Obrazok 28 — variant A, Obrazok 29 a Obrazok 30 — variant B, Obrazok 31
a Obrazok 32 — variant C a Obrazok 33 a Obrazok 34 — variant D). Spi¢kova hodinova intenzita
opravy sa vypocitala pre priemerny pracovny den.
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Obrazok 15 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2019

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
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Obrazok 17 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2021BI

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
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Obrazok 19 - Spickova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2021SI-A

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen (voz/h)
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Obrazok 21 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2021SI-B

&,

~
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Obrazok 22 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2021SI-B

O
R,

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen (voz/h)
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Obrazok 23 - Spickova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2021SI-C

Obrazok 24 - Spiékova hodinova intenzita dopravy - popoludnie (voz/h) - rok 2021SI-C

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zéakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen (voz/h)
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

Obrazok 25 - Spickova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2021SI-D

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zéakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen (voz/h)
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

Obrazok 27 - Spickova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2041SI-A

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zéakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen (voz/h)
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Obrazok 29 - Spi¢kova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2041SI-B

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen (voz/h)
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

Obrazok 31 - Spickova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2041SI-C

i
@,

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen (voz/h)
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

Obrazok 33 - Spickova hodinova intenzita dopravy - dopoludnie (voz/h) - rok 2041SI-D

zakladna intenzita osobnej dopravy — dopoludnie (voz/h) - zakladna intenzita osobnej dopravy - popoludnie(voz/h)
zéakladna intenzita LNA (LNA/h), TNA (TNA/h), BUS (BUS/h)
novogenerovana doprava od investicie OBl Zvolen (voz/h)
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6.4. Zhodnotenie scenarov
Na zaklade spracovanych scenarov konstatujeme podla [2.]:

— okruzna krizovatka na ceste 111/2440 vyhovuje pre vSetky posudené scenare,

— neriadena krizovatka 111/2440 — SHELL bola posudena variantne podla poZiadaviek OR
PZ Zvolen:

— Variant A — vyjazd na cestu 11/2440 len vpravo — vyjazd v smere R1 je navrhovany cez
krizovatku medzi CSPH SHELL a novou investiciou OBI Zvolen len pre individualnu
dopravu. VSetky nakladné vozidla mbézu vyuzit vyjazd na cestu 111/2440,

— Variant B — vyjazd na cestu 111/2440 v predmetnej krizovatke s moznostou odbocenia
vpravo. Tento variant umozniuje aj vyjazd z parkoviska investicie OBl Zvolen priamo
na cestu 1/66 aj napriek nedodrzanej vzdialenosti krizovatiek podla STN 736110/01 —
pre rok 2041 PM SHID krizovatka nevyhovuie,

— Variant C — vyjazd na cestu 111/2440 v predmetnej krizovatke s moznostou odboc€enia
vlavo a vpravo. Tento variant umoznuje aj vyjazd z parkoviska investicie OBl Zvolen
priamo z cesty/na cestu 1/66 aj napriek nedodrzanej vzdialenosti krizovatiek podfa STN
736110/01,

— Variant D - vyjazd na cestu I11/2440 v predmetnej krizovatke s moznostou odbocenia
vlavo a vpravo. Tento variant umoznuje aj vjazd a vyjazd z parkoviska investicie OBI
Zvolen priamo z cesty/na cestu 1/66 aj napriek nedodrzanej vzdialenosti krizovatiek
podfa STN 736110/01,

—  svetelne riadena krizovatka na 1/66 — 111/2440 vyhovuje pre vSetky scenare nakolko sig-

nalny plan je navrhnuty ako pohyblivy podla potrieb diZzky zelenej v rozmedzi 40s — 140s,

— pre dopoludhajsiu a popoludriajsiu SHID bol pouzity signalny plan so 120s cyklom a kri-
Zovatka vyhovuje pre Ms=2000,

— v krizovatke je zapoditana doprava z pripravovanej investicie logistického centra VGP
Zvolen podla [8.],

Tabulka 6 - Zhodnotenie scenarov na zaklade posudenia kapacity

ria deﬁ;ektﬁlino?/atka Neriadené krizovatky

Rok 1/66 - 111/2440 NK - Shell OK - 111/2440 Nova NK
AM PM AM PM AM PM AM PM
2019 V100-20 V100-20 \% \% \% \Y \Y \Y
2021BI V100-20 V100-20 \Y \Y \Y \ \Y \
2021SI-A V100-20 V120-20 \Y \Y \Y \ \ \
2021SI-B V100-20 V120-20 \% \% \% \Y \Y \Y
2021SI-C V100-20 V120-20 \Y \Y \Y \ \ \
2021SI1-D V100-20 V120-20 \Y \Y \Y \ \ \
2041SI-A V100-20 V120-20 \% \% \% \Y \Y \Y
2041SI-B V100-20 V100-20 \Y N \Y \ \Y \Y
2041SI1-C V100-20 V120-20 \Y \Y \Y \ \ \
2041SI-C V100-20 V120-20 \% \% \% \Y \Y \Y

(N = nevyhovuije, 100, 120 = dizka cyklu, 20 - Ms = 2000,24 — Ms = 2400, V = vyhovuije)
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7.

Na zaklade vykonaného dopravného modelovania a posudenia krizovatiek mozno deklarovat

Zavery a odporucania

zavery tykajuce sa krizovatiek a ostatnych MK na zaklade investicie OBI Zvolen:

1.

Investicia OBI Zvolen je navrhovana s celkovym poétom 219 parkovacich miest. Vplyv
nevygenerovanej dopravy na dotknutych pozemnych komunikaciach a krizovatkach je
Z pohladu pritazenia minimalny,

okruzna krizovatka METRO - 111/2440 vyhovuje pri pritazeni novogenerovanou dopravou
od investicie OBI Zvolen a kapacitne vyhovuje pre celé sledované obdobie pre varianty A,
B,CaDb,

neriadena krizovatka SHELL nevyhovuje pre variant C pre popoludiiaj$iu SHID v roku
2041, pre varianty A, B a D vyhovuje pri pritazeni novogenerovanou dopravou od investi-
cie OBI Zvolen a kapacitne vyhovuje pre celé sledované obdobie,

svetelne riadena krizovatka 1/66 — 111/2440 vyhovuje pri pritazeni novogenerovanou do-
pravou od investicie OBl Zvolen a kapacitne vyhovuje pre celé sledované obdobie pre va-
rianty A, B, C a D,

rekonstrukcia NK SHELL a vnutornej priese¢nej krizovatky (na okruznu krizovatku
nie je priestor z dévodu obsluhy ¢erpacej stanice s TNA) je vynutenou investiciou
pre investiciu OBI Zvolen pri variante A,

vybudovanie pravo-pravého odbocenia z a na MK 1/66 smerom k parkovisku OBI je
v pripade realizacie vynutenou investiciou pre investiciu OBl Zvolen pri variante B
(vyjazd), pri variante C (vyjazd) a pri variante D (vjazd a vyjazd).

V Bratislave,18.12.2019 Dr. Ing. Peter Schlosser
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8.

8.1.

Posudenie svetelne riadenej krizovatky

SRK: 1/66 - 1l/2440 Straz

Krizovatka je suc€astou zakladnej komunikaénej siete mesta. Ide o krizovatku, ktora v sucas-
nosti zabezpecuje vstup do sledovaného uzemia. Ide o krizovatku, ktora ma bezproblémové
rozhladové podmienky a lavé odbo€enia maju samostatné pruhy. Svetelne riadena krizovatka
ma dynamicky posun zelenej podla potreby v rozmedzi cyklu 40s — 140s.

8.1.1. Scenar 2: rok 2019

Obrazok 35 - Schéma SRK: 1/66 - 111/2440 Straz
iV Gy W B

zdroj: www.googlenﬁaps.com

Obrazok 36 a Obrazok 37 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popolud-
najSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali $pickové hodiny.

Obrazok 36 - Scenar 1: SHIDaw 2019 (voz/h)

krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Obrazok 37 - Scenar 1: SHIDpv 2019 (voz/h)

krizovatka: I/66 - 11/2440 Straz

)

1
2
8

19
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&

Tabulka 7 - Parametre kapacity Krizovatka: /66 - 111/2440 Straz- SHIDav 2019 - cyklus 100s, Ms = 2000

M oy

M

Mna

Mrozn

C

Nzost,z

Nzost&,8

P.¢ Nazov [voz./h] (%) ni [voz.h] | 5] | [vozih] S [voz] [voz] Lkot [M] | tea [S] FU
1 OK - 1/66 BB 42 23,8 42 1 15 221 0,190 0,0 2,4 14,4 42,5 43C
2 OK-ZV VYCHOD 165 12,1 | 165 1 15| 254 0,650 0,0 6,7 40,1 42,5 43C
3 ZV JUH - OK 159 5,7 159 1 18| 332 0,479 0,0 6,3 37,8 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 553 21,3 | 277 2 25 379 0,730 3,2 13,2 79,2 68,0 68 D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 38 28,9 | 38 1 25| 349 0,109 0,0 2,0 12,3 37,5 38C
6 ZV VYCHOD - ZV JUH 87 345 | 87 1 15| 198 0,440 0,0 4,1 24,5 42,5 43C
7 ZV VYCHOD - OK 179 2,2 179 1 15 290 0,617 0,0 7,1 42,8 42,5 43 C
8 1/66 BB - ZV JUH 85 3,5 85 1 12 228 0,373 0,0 4,1 24,7 44,0 44 C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 459 22,2 | 230 2 25| 375 0,612 0,0 7,9 47,2 37,5 38C
10 1166 BB - OK 144 16,7 | 144 1 25| 400 0,360 0,0 54 32,7 37,5 38C
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Tabulka 8 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 11/2440 Straz- SHIDpv 2019 - cyklus 100s, Ms = 2000

P& Nazov u o . ?{,'/':; n [V'\é";j"h] [tsz N N n| S “['\j;jlz '\'[3’;‘55 Lot [m] | teac[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 97 5,155 97 1 17 316 0,307 0,0 4,3 26,1 41,5 42 C
2 OK-ZV VYCHOD 236 4,237 236 1 17 320 0,738 3,3 12,9 77,4 78,6 79 E
3 ZV JUH - OK 124 7,258 124 1 12 216 0,573 0,0 55 32,9 44,0 44 C
4 ZV JUH - /66 BB 496 | 1835 | 248 | 2 |25| 392 | 0633 | 00 | 84 | 502 | 375 | 38C
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 75 16 75 1 25 403 0,186 0,0 3,3 20,0 37,5 38C
6 ZV VYCHOD - zV JUH 166 12,65 166 1 17 286 0,581 0,0 6,6 39,5 41,5 42 C
7 ZV VYCHOD - OK 230 | 4783 | 230 | 1 17| 317 | 0725 | 33 | 127 | 765 | 790 | 79E
8 1/66 BB - ZV JUH 179 1,117 179 1 14 280 0,639 0,0 7,2 43,2 43,0 43 E
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 611 16,2 305,5 2 25 402 0,760 3,2 13,9 83,3 65,8 66 D
10 /66 BB - OK 128 | 9375 | 128 | 1 |25| 438 | 0292 | 00 | 50 | 298 | 375 | 38C

Krizovatka je priepustna s pritaZenim dopravy ostatnych investicii pre rok 2019 pre dopolud-

fajSiu a popoludnajsiu SHID.

8.1.2. Scenar 2: rok 2021BI

Obrazok 38 a Obrazok 39 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludnaj$ej a popolud-

najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 38 - Scenar 2: SHIDav 2021BI (voz/h) Obrazok 39 - Scenar 2: SHIDpv 2021BI (voz/h)

krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

7,
2
=
[ TRTRPN

n
[
00

Do

Tabulka 9 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 11/2440 Straz- SHIDav 2021BI - cyklus 100s, Ms = 2000

P.L. Nazov [Vo'\z"_ i ?{,'/’:;‘ n [V'\(’)"z"_j*‘h] [;Z] [Voi n S '[“\j;sz'jz "‘[3’3‘5’5 Lot [M] | tea[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 43 23,3 43 1 15 222 0,193 0,0 2,4 14,6 42,5 43 C
2 OK-ZV VYCHOD 169 11,8 | 169 1 15| 255 0,663 34 11,3 67,6 91,0 92 E
3 ZV JUH - OK 162 5,6 162 1 18| 332 0,488 0,0 6,4 38,4 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 593 20,7 297 2 25 381 0,778 3,2 13,7 82,0 67,5 68 D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 39 28,2 39 1 25| 351 0,111 0,0 2,1 12,5 37,5 38C
6 ZV VYCHOD - ZV JUH 88 34,1 88 1 15 198 0,443 0,0 4,1 24,7 42,5 43 C
7 ZV VYCHOD - OK 183 2,2 183 1 15 290 0,630 0,0 7,3 43,5 42,5 43 C
8 1/66 BB - ZV JUH 87 34 87 1 12 228 0,381 0,0 4,2 25,1 44,0 44 C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 496 21,4 | 248 2 25| 379 0,655 3,3 12,5 75,2 68,6 69 D
10 1/66 BB - OK 147 16,3 147 1 25 402 0,366 0,0 55 33,2 37,5 38C

Tabulka 10 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDpy 2021B1 - cyklus 100s, Ms = 2000

pe Nazov [volzl./h] 2{"}:§ n [v'\c/;lrzo.z/?\] [tsz [voS/h] S 'Elvoz‘]z N[mfz]B Lot [m] | teak [s] | FU
1 OK - 1/66 BB 99 51 99 1 17 316 0,313 0,0 4,4 26,5 41,5 42C
2 OK-ZV VYCHOD 241 4,1 241 1 17 320 0,753 3,3 13,0 78,2 78,4 9E
3 ZV JUH - OK 127 7,1 127 1 12 217 0,585 0,0 5,6 33,5 44,0 44 C
4 ZV JUH - 1/66 BB 533 17,6 267 2 25 395 0,674 3,2 13,0 77,8 66,9 67D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 76 15,8 76 1 25 404 0,188 0,0 3,4 20,2 37,5 38C
6 ZV VYCHOD - 2V JUH 169 12,4 169 1 17 287 0,590 0,0 6,7 40,1 41,5 42 C
7 ZV VYCHOD - OK 235 4,7 235 1 17| 318 0,740 3,3 12,9 77,3 78,8 79E
8 1/66 BB - ZV JUH 183 1,1 183 1 14 280 0,654 3,4 11,7 70,2 86,7 87E
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 651 15,8 326 2 25 404 0,806 3,1 14,3 86,1 65,3 66 D
10 1/66 BB - OK 131 9,2 131 1 25| 440 0,298 0,0 51 30,4 37,5 38C
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Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy ostatnych investicii pre rok 2021BI pre dopo-
ludniiajsiu a popoludriajSiu SHID.

8.1.3. Scenar 3: rok 2021SI-A

Obrazok 40 a Obrazok 41 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spi¢kové hodiny.

Obrazok 40 - Scenar 3: SHIDA 2021SI-A (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Obrazok 41 - Scenar 3: SHIDp 2021SI-A (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Tabulka 11 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 11l/2440 Straz- SHIDA 2021SI-A - cyklus 120s, Ms = 2000

M

Mna

Mrozh

tz

C

Nzost,z

Nzost,&,8

pe. Nazov vozsh] | ©6) | ™ | oz |[s] | ozh] | S voz] | [voz] | “e[ml| te[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 48 | 208 | 48| 1 |21] 320 | 0150 | 00 | 25 | 150 | 395 | 40C
2 OK-ZV VYCHOD 192 | 104 |192| 1 21| 389 | 0494 | 00 | 7.1 | 427 | 395 | 40C
3 ZV JUH - OK 184 | 49 |184| 1 |18| 352 | 0523 | 00 | 71 | 425 | 41,0 | 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 503 | 207 |297| 2 |27| 412 | 0720 | 32 | 135 | 808 | 643 | 65D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 39 | 282 | 39| 1 |27| 379 | 0103 | 00 | 20 | 123 | 365 | 37C
6 ZV VYCHOD - 2V JUH 88 | 341 |88 | 1 |21| 278 | 0317 | 00 | 39 | 234 | 395 | 40C
7 ZV VYCHOD - OK 206 | 1,9 |206| 1 |21| 420 | 049 | 00 | 75 | 451 | 395 | 40C
8 1/66 BB - 2V JUH 87 34 | 87| 1 |18| 354 | 0246 | 00 | 40 | 238 | 410 | 41C
9 1166 BB - ZV VYCHOD 496 | 21,4 |248| 2 |27| 409 | 0606 | 00 | 82 | 492 | 365 | 37C
10 1/66 BB - OK 152 | 158 |152| 1 |27| 437 | 0348 | 00 | 56 | 334 | 365 | 37C
Tabulka 12 - Parametre kapacity Krizovatka: /66 - 11/2440 Straz- SHIDpy 2021SI-A - cyklus 120s, Ms = 2000

P& Nazov [volzl./h] 2{"/,:; ni [v%%%] [tsz [voS/h] S 'Elvoz(]z N[vo(z]B Lot [M] | tea[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 104 | 48 |104| 1 21| 410 | 0253 | 00 | 44 | 265 | 395 | 40C
2 OK-ZV VYCHOD 279 | 36 |279| 1 |21| 413 | 0676 | 32 | 136 | 818 | 675 | 68D
3 ZV JUH - OK 173 | 52 |173| 1 18| 351 | 0493 | 00 | 67 | 404 | 41,0 | 41cC
4 ZV JUH - 1166 BB 533 | 17,6 |267| 2 |27| 427 | 0624 | 00 | 87 | 521 | 365 | 37C
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 76 | 158 | 76 | 1 |27| 437 | 0174 | 00 | 33 | 198 | 365 | 37C
6 ZV VYCHOD - 2V JUH 169 | 124 |169| 1 |21| 373 | 0454 | 00 | 64 | 386 | 395 | 40C
7 ZV VYCHOD - OK 296 | 37 |296| 1 |21| 398 | 0,744 | 32 | 141 | 844 | 682 | 69D
8 1/66 BB - ZV JUH 183 | 11 |183| 1 |18| 360 | 0508 | 00 | 7.0 | 423 | 410 | 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 651 | 158 |326| 2 |27| 436 | 0,746 | 31 | 141 | 847 | 623 | 63D
10 1/66 BB - OK 137 | 88 |137| 1 |27| 512 | 0268 | 00 | 51 | 308 | 365 | 37C

Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy pre rok 2021SI-A pre dopoludiajSiu a popo-
ludniajSiu SHID pre cyklus 120s a Ms = 2000.
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

8.1.4. Scenar 3; rok 2021SI-B

Obrazok 42 a Obrazok 43 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 42 - Scenar 3: SHIDay 2021SI-B (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Obrazok 43 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-B (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Tabulka 13 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDav 2021SI-B - cyklus 120s, Ms = 2000

P.L. Nézov [VO';"_ . ?{,'/g;‘ n [V'\é"zﬁjm] [tS‘] [VOS n | S 'E‘\jgsz‘-]z N[VO‘Z]B Lot [m] | teax[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 53 18,9 53 1 21 327 0,162 0,0 2,7 16,1 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 192 10,4 192 1 21 389 0,494 0,0 7,1 42,7 39,5 40C
3 ZV JUH - OK 184 4,9 184 1 18 352 0,523 0,0 7,1 42,5 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 593 20,7 | 297 2 27 412 0,720 3,2 13,5 80,8 64,3 65D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 39 28,2 39 1 27 379 0,103 0,0 2,0 12,3 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - ZV JUH 88 34,1 88 1 21 278 0,317 0,0 39 23,4 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 206 1,9 206 1 21 420 0,490 0,0 7,5 45,1 39,5 40 C
8 1/66 BB - ZV JUH 87 3,4 87 1 18 354 0,246 0,0 4,0 23,8 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 496 21,4 | 248 2 27 409 0,606 0,0 8,2 49,2 36,5 37C
10 1/66 BB - OK 152 15,8 | 152 1 27 437 0,348 0,0 5,6 33,4 36,5 37C

Tabulka 14 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDpy 2021SI-B - cyklus 120s, Ms = 2000

P Nazov [vo'\zA./h] '(‘f,'/’:;‘ n [v'\grzo.z;h] [;Z] [vocz:/h] S 'E‘vgsz']z N[\%;f Lot [m] | teak [s] | FU
1 OK - 1/66 BB 109 4,6 109 1 21 411 0,265 0,0 54 32,6 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 279 3,6 279 1 21 413 0,676 31 15,4 92,5 66,6 67D
3 ZV JUH - OK 173 52 173 1 18 351 0,493 0,0 8,0 48,2 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 533 17,6 | 267 2 27 427 0,624 0,0 10,6 63,5 36,5 37C
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 76 15,8 76 1 27 437 0,174 0,0 3,9 23,6 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - zV JUH 169 12,4 | 169 1 21 373 0,454 0,0 7,7 46,1 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 296 3,7 296 1 21 412 0,718 3,1 15,9 95,6 66,3 67D
8 1/66 BB - ZV JUH 183 1,1 183 1 18 360 0,508 0,0 8,4 50,4 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 651 15,8 326 2 27 436 0,746 3,0 16,2 97,1 61,3 62D
10 1/66 BB - OK 137 8,8 137 1 27 512 0,268 0,0 6,2 37,2 36,5 37C

Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy pre rok 2021SI-B pre dopoludnajsiu a popo-
ludniajSiu SHID pre cyklus 120s a Ms = 2000.
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

8.1.5. Scenar 3: rok 2021SI-C

Obrazok 44 a Obrazok 45 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 44 - Scenar 3: SHIDay 2021SI-C (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Obrazok 45 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-C (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Tabulka 15 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDav 2021SI-C - cyklus 120s, Ms = 2000

M

Mna

Mrozh

tz

C

Nzost,z

Nzost&,8

P& Nazov vozshl | ) | ™ | ozl | [s] | oz | S voz] | [voz | “e[ml | teals] | FU
1 OK - 1/66 BB 48 | 208 | 48| 1 |21| 320 | 0150 | 00 | 25 | 150 | 395 | 40C
2 OK-ZV VYCHOD 192 | 104 |192| 1 |21| 389 | 0494 | 00 | 71 | 427 | 395 | 40C
3 ZV JUH - OK 184 | 49 |184| 1 18| 352 | 0523 | 00 | 7.1 | 425 | 410 | 4icC
4 ZV JUH - 1166 BB 503 | 207 |297| 2 |27| 412 | 0,720 | 32 | 135 | 80,8 | 643 | 65D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 39 | 282 | 39| 1 |27| 379 | 0103 | 00 | 20 | 123 | 365 | 37C
6 ZV VYCHOD - 2V JUH 88 | 341 |88 | 1 |21| 278 | 0317 | 00 | 39 | 234 | 395 | 40C
7 ZV VYCHOD - OK 206 | 19 |206| 1 |21| 420 | 0490 | 00 | 75 | 451 | 395 | 40C
8 1166 BB - ZV JUH 87 34 | 87| 1 |18| 354 | 0246 | 00 | 40 | 238 | 410 | 41C
9 1166 BB - ZV VYCHOD 496 | 21,4 |248| 2 |27| 409 | 0606 | 00 | 82 | 492 | 365 | 37C
10 1/66 BB - OK 152 | 158 |152| 1 |27| 437 | 0348 | 00 | 56 | 334 | 365 | 37C

Tabulka 16 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDpw 2021SI-C - cyklus 120s, Ms = 2000

P& Nazov [Vo'\z"_ i ?{,'/’:;‘ n [V'\(’)"z"j‘h] [;Z] [Voi n S '[“\j;sz'jz "‘[3’3‘5’5 Lo M | te[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 104 | 48 |104| 1 21| 410 | 0253 | 00 | 44 | 265 | 395 | 40C
2 OK-ZV VYCHOD 279 | 36 |279| 1 |21| 413 | 0676 | 32 | 136 | 8.8 | 675 | 68D
3 ZV JUH - OK 173 | 52 |173| 1 |18| 351 | 0493 | 00 | 67 | 404 | 410 | 41C
4 ZV JUH - 1166 BB 533 | 176 |267| 2 |27| 427 | 0624 | 00 | 87 | 521 | 365 | 37C
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 76 | 158 | 76 | 1 |27| 437 | 0174 | 00 | 33 | 198 | 365 | 37C
6 ZV VYCHOD - zV JUH 169 | 124 |169| 1 |21| 354 | 0477 | 00 | 64 | 386 | 395 | 40C
7 ZV VYCHOD - OK 206 | 37 |296| 1 |21| 412 | 0718 | 32 | 141 | 844 | 672 | 68D
8 1/66 BB - ZV JUH 183 | 11 |183| 1 18| 360 | 0508 | 00 | 7.0 | 423 | 410 | 4icC
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 651 | 158 |326| 2 |27| 436 | 0,746 | 31 | 141 | 847 | 623 | 63D
10 1/66 BB - OK 137 | 88 |137| 1 27| 512 | 0268 | 00 | 51 | 308 | 365 | 37C

Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy pre rok 2021SI-C pre dopoludiiaj$iu a popo-
ludnajSiu SHID pre cyklus 120s a Ms = 2000.
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen

Dopravna studia

8.1.6. Scenar 3: rok 2021SI-D

Obrazok 46 a Obrazok 47 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spickové hodiny.

Obrazok 46 - Scenar 3: SHIDay 2021SI-D (voz/h) Obrazok 47 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-D (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz
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Tabulka 17 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDav 2021SI-D - cyklus 120s, Ms = 2000

M Mna Mrozn tz C Nzost,z Nzost&,8

pe. Nazov vozshl | ) | ™ | oz | [s] | oz | S voz] | [voz | be[ml| te[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 48 | 208 | 48| 1 |21| 320 | 0150 | 00 | 25 | 150 | 395 | 40C
2 0OK-ZV VYCHOD 192 | 104 |192| 1 21| 389 | 0494 | 00 | 7.1 | 427 | 395 | 40C
3 ZV JUH - OK 184 | 49 |184| 1 18| 352 | 0523 | 00 | 7.1 | 425 | 41,0 | 4icC
4 ZV JUH - 1/66 BB 503 | 207 |297| 2 |27| 412 | 0720 | 32 | 135 | 808 | 643 | 65D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 39 | 282 | 39| 1 |27| 379 | 0103 | 00 | 20 | 123 | 365 | 37C
6 ZV VYCHOD - 2V JUH 111 | 270 |111| 1 21| 209 | 0371 | 00 | 46 | 278 | 395 | 40C
7 ZV VYCHOD - OK 183 | 22 |183| 1 |21| 420 | 0436 | 00 | 68 | 41,1 | 395 | 40C
8 1166 BB - ZV JUH 87 34 | 87| 1 |18| 354 | 0246 | 00 | 40 | 238 | 410 | 41C
9 1166 BB - ZV VYCHOD 496 | 21,4 |248| 2 |27| 409 | 0606 | 00 | 82 | 492 | 365 | 37D
10 1166 BB - OK 152 | 158 |152| 1 |27| 437 | 0348 | 00 | 56 | 334 | 365 | 37C
Tabulka 18 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDpw 2021SI-D - cyklus 120s, Ms = 2000

PL. Nazov [vo'\zA./h] '(‘f,'/’:;‘ n [v'\grzo.z;h] [;Z] [vocz:/h] S 'E‘vgsz']z N[\;;f Lot [M] | teak[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 104 | 48 |104| 1 21| 410 | 0253 | 00 | 44 | 265 | 395 | 40C
2 OK-ZV VYCHOD 279 | 36 |279| 1 |21| 413 | 0676 | 32 | 136 | 818 | 675 | 69D
3 ZV JUH - OK 173 | 52 |173| 1 |18| 351 | 0493 | 00 | 67 | 404 | 410 | 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 533 | 17,6 |267| 2 |27| 427 | 0624 | 00 | 87 | 521 | 365 | 37C
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 76 | 158 | 76 | 1 |27| 437 | 0174 | 00 | 33 | 198 | 365 | 37C
6 ZV VYCHOD - zV JUH 230 | 91 |230| 1 |21| 39 | 0580 | 00 | 82 | 493 | 395 | 40C
7 ZV VYCHOD - OK 235 | 47 |235| 1 |21| 411 | 0572 | 00 | 84 | 50,2 | 395 | 40C
8 1/66 BB - 2V JUH 183 | 11 |183| 1 18| 360 | 0508 | 00 | 7.0 | 423 | 410 | 41cC
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 651 | 158 |326| 2 |27| 436 | 0,746 | 31 | 141 | 847 | 623 | 63D
10 1/66 BB - OK 137 | 88 |137| 1 27| 512 | 0268 | 00 | 51 | 308 | 365 | 37C

Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy pre rok 2021SI-D pre dopoludiajsiu a popo-
ludniajSiu SHID pre cyklus 120s a Ms = 2000.
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

8.1.7. Scenar 4: rok 2041SI-A

Obrazok 48 a Obrazok 49 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-

najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 48 - Scenar 4: SHIDay 2041SI-A (voz/h) Obrazok 49 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-A (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz
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Tabulka 19 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDav 2041SI-A - cyklus 120s, Ms = 2000

P.C. Nazov [Vo'\z"_ i ?{,'/’:‘)* n [V'\é"z"_j*;]] [‘SZ] [vog n S 'E‘\j;sz‘jz N[VO‘Z]B Lot [M] | te[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 56 19,6 56 1 21 324 0,173 0,0 2,8 16,8 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 225 9,8 225 1 21 393 0,573 0,0 8,1 48,4 39,5 40 C
3 ZV JUH - OK 219 5,0 219 1 18 351 0,623 0,0 8,1 48,8 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 698 19,2 | 349 2 27 419 0,832 31 14,7 87,9 62,9 65D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 45 26,7 45 1 27 386 0,117 0,0 2,3 13,6 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - ZV JUH 105 32,4 | 105 1 21 283 0,371 0,0 4,4 26,7 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 244 1,6 244 1 21 420 0,581 0,0 8,6 51,7 39,5 40 C
8 1/66 BB - ZV JUH 105 2,9 105 1 18 355 0,296 0,0 4,6 27,4 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 585 20,0 293 2 27 415 0,704 3,2 13,4 80,2 64,1 65D
10 1/66 BB - OK 180 14,4 | 180 1 27 444 0,406 0,0 6,3 38,1 36,5 37C

Tabulka 20 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 11/2440 Straz- SHIDpy 2041SI-A - cyklus 120s, Ms = 2000

P Nazov [volzl./h] 2{"/,:; n [v%%%] [tsz [voS/h] S 'Elvoz(]z N[vo(z]B Lot [m] | teak [s] | FU
1 OK - 1/66 BB 124 4,0 124 1 21 412 0,301 0,0 5,0 30,3 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 329 33 329 1 21 413 0,797 31 14,9 89,2 66,7 67D
3 ZV JUH - OK 199 5,0 199 1 18 351 0,566 0,0 75 45,2 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 631 16,5 | 316 2 27 433 0,729 31 13,9 83,4 62,6 63 D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 91 14,3 91 1 27 445 0,205 0,0 3,8 22,6 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - ZV JUH 204 11,8 | 204 1 21 379 0,539 0,0 75 44,8 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 344 3,5 344 1 21 399 0,862 3,1 15,2 91,4 67,4 68 D
8 1/66 BB - ZV JUH 221 0,9 221 1 18 360 0,614 0,0 8,2 49,2 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 773 14,6 387 2 27 443 0,873 3,0 15,5 93,0 61,0 61D
10 1/66 BB - OK 163 8,0 163 1 27 516 0,316 0,0 59 35,2 36,5 37C

Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy pre rok 2021SI-D pre dopoludiajSiu a popo-

ludiaj$iu SHID pre cyklus 120s a Ms = 2000.
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

8.1.8. Scenar 4: rok 2041SI-B

Obrazok 50 a Obrazok 51 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 50 - Scenar 4: SHIDay 2041S1-B (voz/h) Obrazok 51 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-B (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Tabulka 21 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 1112440 Straz- SHIDav 2041SI-B - cyklus 120s, Ms = 2000

P.L. Néazov [VO';"_ i ?{,'/g;‘ n [V'\é"zﬁjm] < [VOS | S 'E‘\jgsz‘-]z N[VO‘Z]B Lo [m] | teax[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 61 18,0 61 1 21 331 0,185 0,0 3,0 17,8 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 225 9,8 225 1 21 393 0,573 0,0 8,1 48,4 39,5 40 C
3 ZV JUH - OK 219 5,0 219 1 18 351 0,623 0,0 8,1 48,8 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 698 19,2 | 349 2 27 419 0,832 31 14,7 87,9 62,9 63D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 45 26,7 45 1 27 386 0,117 0,0 2,3 13,6 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - ZV JUH 105 32,4 | 105 1 21 283 0,371 0,0 4,4 26,7 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 244 1,6 244 1 21 420 0,581 0,0 8,6 51,7 39,5 40 C
8 1/66 BB - ZV JUH 105 2,9 105 1 18 355 0,296 0,0 4,6 27,4 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 585 20,0 293 2 27 415 0,704 3,2 13,4 80,2 64,1 65D
10 1/66 BB - OK 180 14,4 | 180 1 27 444 0,406 0,0 6,3 38,1 36,5 37C

Tabulka 22 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDpy 2041SI-B - cyklus 120s, Ms = 2000

P Nazov [volzl./h] 2{"/,:; n [v%%] [tsz [voS/h] S 'Elvoz(]z N[vo(z]B Lot [m] | teak [s] | FU
1 OK - 1/66 BB 129 3,9 129 1 21 412 0,313 0,0 6,2 37,2 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 329 33 329 1 21 413 0,797 3,0 16,9 101,7 65,7 66 D
3 ZV JUH - OK 199 5,0 199 1 18 351 0,566 0,0 9,0 53,9 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 631 16,5 | 316 2 27 433 0,729 3,0 15,9 95,4 61,7 62D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 91 14,3 91 1 27 445 0,205 0,0 4,5 27,1 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - zV JUH 204 11,8 | 204 1 21 379 0,539 0,0 9,0 53,7 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 344 3,5 344 1 21 413 0,833 3,0 17,4 104,4 65,4 66 D
8 1/66 BB - ZV JUH 221 0,9 221 1 18 360 0,614 0,0 9,8 58,8 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 773 14,6 387 2 27 443 0,873 29 17,9 107,6 60,0 60D
10 1/66 BB - OK 163 8,0 163 1 27 516 0,316 0,0 7,1 42,6 36,5 37C

Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy pre rok 2021SI-B pre dopoludiajSiu a popo-
ludniajSiu SHID pre cyklus 120s a Ms=2000.
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

8.1.9. Scenar 4: rok 2041SI-C

Obrazok 52 a Obrazok 53 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 52 - Scenar 4: SHIDay 2041SI-C (voz/h) Obrazok 53 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-C (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Tabulka 23 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDau 2041SI-C - cyklus 120s, Ms = 2000

P& Nazov [Vo'\z"_ i ?{,'/’:‘)* ni [V'\é"z"f/%] [tSZ] v oi/h] S 'E‘VOZ‘]Z N[VO‘Z]B Liot [M] | teak[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 56 19,6 56 1 21 324 0,173 0,0 2,8 16,8 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 225 9,8 225 1 21 393 0,573 0,0 8,1 48,4 39,5 40 C
3 ZV JUH - OK 219 5,0 219 1 18 351 0,623 0,0 8,1 48,8 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 698 19,2 349 2 27 419 0,832 3,1 14,7 87,9 62,9 63D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 45 26,7 45 1 27 386 0,117 0,0 2,3 13,6 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - zV JUH 105 32,4 | 105 1 21 283 0,371 0,0 4.4 26,7 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 244 1,6 244 1 21 420 0,581 0,0 8,6 51,7 39,5 40 C
8 1/66 BB - ZV JUH 105 2,9 105 1 18 355 0,296 0,0 4,6 27,4 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 585 20,0 | 293 2 27 415 0,704 3,2 13,4 80,2 64,1 65D
10 1/66 BB - OK 180 14,4 | 180 1 27 444 0,406 0,0 6,3 38,1 36,5 37C

Tabulka 24 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 11/2440 Straz- SHIDpy 2041SI-C - cyklus 120s, Ms = 2000

P Néazov [Vo'\z"_ i ?{,'/’:;‘ n [V'\(’)"z"j‘h] [;Z] [Voi n S '[“\j;sz'jz "‘[3’3‘5’5 Lot [M] | tea[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 124 4,0 124 1 21 412 0,301 0,0 5,0 30,3 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 329 3,3 329 1 21 413 0,797 3,1 14,9 89,2 66,7 67D
3 ZV JUH - OK 199 5,0 199 1 18 351 0,566 0,0 7,5 45,2 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 631 16,5 | 316 2 27 433 0,729 31 13,9 83,4 62,6 63D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 91 14,3 91 1 27 445 0,205 0,0 3,8 22,6 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - ZV JUH 204 11,8 | 204 1 21 357 0,571 0,0 7,5 44.8 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 344 3,5 344 1 21 413 0,833 3,1 15,2 91,4 66,4 67D
8 1/66 BB - ZV JUH 221 0,9 221 1 18 360 0,614 0,0 8,2 49,2 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 773 14,6 | 387 2 27 443 0,873 3,0 15,5 93,0 61,0 61D
10 1/66 BB - OK 163 8,0 163 1 27 516 0,316 0,0 59 35,2 36,5 37C

Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy pre rok 2021SI-C pre dopoludiajsiu a popo-
ludniajSiu SHID pre cyklus 120s a Ms=2000.
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8.1.10. Scenar 4: rok 2041SI-D

Obrazok 54 a Obrazok 55 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 54 - Scenar 4: SHIDay 2041S1-D (voz/h) Obrazok 55 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-D (voz/h)
krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz

Tabulka 25 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 111/2440 Straz- SHIDau 2041SI-D - cyklus 120s, Ms = 2000

M Mna Mrozh tz C

P.c. Nazov woz/hl | (%) M| oz | [s] | [vozih] S 'E‘VOZ‘]Z N[VO‘Z]B Lot [M] | tea [s] FU
1 OK - 1/66 BB 56 19,6 56 1 21 324 0,173 0,0 2,8 16,8 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 225 9,8 225 1 21 393 0,573 0,0 8,1 48,4 39,5 40 C
3 ZV JUH - OK 219 5,0 219 1 18 351 0,623 0,0 8,1 48,8 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 698 19,2 349 2 27 419 0,832 3,1 14,7 87,9 62,9 63D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 68 17,6 68 1 27 427 0,159 0,0 3,0 18,2 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - zV JUH 105 32,4 | 105 1 21 283 0,371 0,0 4.4 26,7 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 221 1,8 221 1 21 420 0,526 0,0 8,0 47,7 39,5 40 C
8 1/66 BB - ZV JUH 105 2,9 105 1 18 355 0,296 0,0 4,6 27,4 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 590 19,8 | 295 2 27 416 0,709 3,2 13,4 80,6 64,0 65D
10 1/66 BB - OK 175 14,9 | 175 1 27 442 0,396 0,0 6,2 37,2 36,5 37C

Tabulka 26 - Parametre kapacity Krizovatka: 1/66 - 11/2440 Straz- SHIDpy 2041SI-D - cyklus 120s, Ms = 2000

P Néazov [Vo'\z"_ i ?{,'/’:;‘ n [V'\(’)"z"j‘h] [;Z] [Voi n S '[“\j;sz'jz "‘[3’3‘5’5 Lot [m] | teax[s] | FU
1 OK - 1/66 BB 124 4,0 124 1 21 412 0,301 0,0 5,0 30,3 39,5 40 C
2 OK-ZV VYCHOD 329 3,3 329 1 21 413 0,797 3,1 14,9 89,2 66,7 67D
3 ZV JUH - OK 199 5,0 199 1 18 351 0,566 0,0 7,5 45,2 41,0 41C
4 ZV JUH - 1/66 BB 631 16,5 | 316 2 27 433 0,729 31 13,9 83,4 62,6 63D
5 ZV JUH - ZV VYCHOD 152 8,6 152 1 27 479 0,318 0,0 5,6 33,4 36,5 37C
6 ZV VYCHOD - ZV JUH 204 11,8 | 204 1 21 379 0,539 0,0 7,5 44.8 39,5 40 C
7 ZV VYCHOD - OK 283 4,2 283 1 21 412 0,688 3,2 13,7 82,4 67,5 68 D
8 1/66 BB - ZV JUH 221 0,9 221 1 18 360 0,614 0,0 8,2 49,2 41,0 41C
9 1/66 BB - ZV VYCHOD 779 14,5 | 390 2 27 444 0,878 3,0 15,6 93,4 60,9 61D
10 1/66 BB - OK 157 8,3 157 1 27 514 0,305 0,0 57 34,2 36,5 37C

Krizovatka je priepustna s pritazenim dopravy pre rok 2021SI-D pre dopoludiajsiu a popo-
ludniajsSiu SHID pre cyklus 100s a Ms=2000.
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8.2. NK SHELL

Ide 0 novu stykovu krizovatku, ktora ma bezproblémové rozhfadové pomery v hlavhom smere
a pre pohyb chodcov a cyklistov nepredstavuje ziadne problémy z hladiska bezpec€nosti cest-
nej premavky.

zdroj: www.googlemaps.com

8.2.1. Scenar 1: rok 2019
Obrazok 57 a Obrazok 58 znazoriuje schému zataZenia dopravy v dopoludnaj$ej a popolud-
najSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali $pickové hodiny.

Obrazok 57 - Scenar 1: SHIDau 2019 (voz/h) Obrazok 58 - Scenar 1: SHIDpy 2019 (voz/h)
krizovatka: SHELL krizovatka: SHELL

Tabulka 27 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDav 2019

Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka- | 95% dizka 99% dizka
pravny p Ri [j.v./h] | Ci[iv./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm[s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 867 898 31 415 | <10A 0,11 0,16

Tabulka 28 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpy 2019

Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka- | 95% dizka 99% dizka
pravny p Ri [j.v./h] | Ci[iv./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm[s]- QSV | kolény N95 | kolény N99

SRK 689 722 33 5,22 l <10A 0,14 0,22

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] na NK pre rok 2019 pre dopoludiaj$iu a popolud-
fajSiu SHID vyhovuje.

8.2.2. Scenar 2: rok 2021BI

Obrazok 59 a Obrazok 60 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popolud-
najSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali $pi¢kové hodiny.

Obrazok 59 - Scenar 2: SHIDau 2021BI (voz/h) Obrazok 60 - Scenar 2: SHIDpy 2021B1 (voz/h)
krizovatka: SHELL krizovatka: SHELL
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Tabulka 29 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDav 2021BlI

Dopravny prad Re;erva Kgpacita In}gnzita Rriemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 859 891 32 419 | <10A 0,11 0,17
Tabulka 30 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpy 2021BlI
Dopravny prad Re;erva Kgpacita In}gnzita Rriemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 663 697 34 543 | <10A 0,15 0,24

Stanovena stredna doba c¢akania podfa [4.] na NK pre rok 2021BI pre dopoludiajsiu a popo-
ludniiajsiu SHID vyhovuje.

8.2.3. Scenar 3: rok 2021SI-A

Obrazok 61 a Obrazok 62 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spickové hodiny.

Obrazok 61 - Scenar 3: SHIDav 2021SI-A (voz/h)

krizovatka: SHELL

Obrazok 62 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-A (voz/h)
krizovatka: SHELL

Tabulka 31 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDaw 2021SI-A

Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny Cas éaka- | 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 803 885 82 4,48 <10A 0,31 0,47
OBI-VPRAVO 554 602 48 6,50 <10A 0,26 0,40
vstup SRK 991 1570 579 3,63 <10A 1,75 2,67
vstup OBI 554 602 48 6,50 <10A 0,26 0,40
Tabulka 32 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpw 2021SI-A
Dopravny prad R_ez_erva Kgpacita In_te_nzita P_riemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | koldny N95 | kolény N99
SRK 542 689 147 6,64 <10A 0,81 1,24
OBI-VPRAVO 371 458 87 9,70 <10A 0,70 1,07
vstup SRK 675 1312 637 5,33 <10A 2,81 4,29
vstup OBI 371 458 87 9,70 <10A 0,70 1,07

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] na NK pre rok 2021SI-A pre dopoludniajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje.

8.2.4. Scenar 3: rok 2021SI-B

Obrazok 63 Obrazok 64 a znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popolud-
najSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 63 - Scenar 3: SHIDAv 2021SI-B (voz/h)
krizovatka: SHELL

Obrazok 64 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-B (voz/h)
krizovatka: SHELL
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Tabulka 33 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDav 2021SI-B
Dopravny prad Re;erva Kgpacita In}gnzita Rriemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | koldny N95 | kolény N99
SRK 803 885 82 4,48 <10A 0,31 0,47
OBI-VPRAVO 569 602 33 6,33 <10A 0,17 0,27
vstup SRK 991 1570 579 3,63 <10A 1,75 2,67
vstup OBI 569 602 33 6,33 <10A 0,17 0,27
Tabulka 34 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpv 2021SI-B
Dopravny prad Re;erva Kgpacita In}gnzita Rriemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 542 689 147 6,64 <10A 0,81 1,24
OBI-VPRAVO 410 458 48 8,78 <10A 0,35 0,54
vstup SRK 675 1312 637 5,33 <10A 2,81 4,29
vstup OBI 410 458 48 8,78 <10A 0,35 0,54

Stanovena stredna doba Cakania podra [4.] na NK pre rok 2021SI-B pre dopoludiajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje.

8.2.5. Scenar 3: rok 2021SI-C

Obrazok 65 a Obrazok 66 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludnaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spickové hodiny.

Obrazok 65 - Scenar 3: SHIDav 2021SI-C (voz/h) Obrazok 66 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-C (voz/h)
krizovatka: SHELL krizovatka: SHELL

Tabulka 35 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDav 2021SI-C

Dopravny prad R_ez_erva Kgpacita In_te_nzita P_riemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | koldny N95 | kolény N99
SRK 803 885 82 4,48 <10A 0,31 0,47
OBI-VPRAVO 574 602 28 6,27 <10A 0,15 0,22
OBI-VLAVO 176 181 5 20,41 21C 0,08 0,13
vstup SRK 991 1570 579 3,63 <10A 1,75 2,67
vstup OBI 577 610 33 6,24 <10A 0,17 0,26
Tabulka 36 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpy 2021SI-C
Dopravny prid R_ez_erva Kgpacita In_te_nzita P_riemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | koldny N95 | kolény N99
SRK 542 689 147 6,64 <10A 0,81 1,24
OBI-VPRAVO 415 458 43 8,68 <10A 0,31 0,48
OBI-VLAVO 98 103 5 36,62 37D 0,15 0,23
vstup SRK 675 1312 637 5,33 <10A 2,81 4,29
vstup OBI 406 454 48 8,86 <10A 0,35 0,54

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] na NK pre rok 2021SI-C pre dopoludiajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje.
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8.2.6. Scenar 3: rok 2021SI-D
Obrazok 67 a Obrazok 68 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 67 - Scenar 3: SHIDay 2021SI-D (voz/h) Obrazok 68 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-D (voz/h)
krizovatka: SHELL krizovatka: SHELL

Tabulka 37 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDaw 2021SI-D

Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priememy Cas ¢aka- | 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | koldny N95 | kolény N99
SRK 831 885 54 4,33 <10A 0,19 0,30
OBI-VPRAVO 574 602 28 6,27 <10A 0,15 0,22
OBI-VLAVO 193 198 5 18,70 19B 0,08 0,12
vstup SRK 1083 1634 551 3,32 <10A 1,52 2,33
vstup OBI 590 623 33 6,10 <10A 0,17 0,26
Tabulka 38 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpy 2021SI-D
Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priememy Cas ¢aka- | 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | koldny N95 | kolény N99
SRK 609 689 80 591 <10A 0,39 0,60
OBI-VPRAVO 415 458 43 8,68 12B 0,31 0,48
OBI-VLAVO 129 134 5 27,90 28C 0,12 0,18
vstup SRK 898 1468 570 4,01 <10A 1,90 2,90
vstup OBI 427 475 48 8,43 12B 0,34 0,52

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] na NK pre rok 2021SI-D pre dopoludnajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje.

8.2.7. Scenar 4: rok 2041SI-A
Obrazok 69 a Obrazok 70 znazoriuje schému zatazZenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrézok 69 - Scenar 4: SHIDav 2041SI-A (voz/h) Obrézok 70 - Scenar 4: SHIDpw 2041SI-A (voz/h)
krizovatka: SHELL krizovatka: SHELL

Sreus

Tabulka 39 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDaw 2041SI-A

Dopravny prad Rezerva Kapacita In_te_nzita P_riemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | koldny N95 | kolény N99
SRK 722 810 88 4,99 <10A 0,37 0,56
OBI-VPRAVO 499 547 48 7,22 <10A 0,29 0,44
vstup SRK 872 1555 683 4,13 <10A 2,34 3,57
vstup OBI 499 547 48 7,22 <10A 0,29 0,44
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Tabuflka 40 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpy 2041SI-A
Dopravny prad Re;erva Kgpacita In}gnzita Rriemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 443 597 154 8,12 <10A 1,04 1,59
OBI-VPRAVO 305 392 87 11,81 <10A 0,85 1,30
vstup SRK 527 1270 743 6,81 <10A 4,17 6,34
vstup OBI 305 392 87 11,81 <10A 0,85 1,30

Stanovena stredna doba Cakania podra [4.] na NK pre rok 2041SI-A pre dopoludiajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje.

8.2.8. Scenar 4: rok 2041SI1-B

Obrazok 71 a Obrazok 72 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spi¢kové hodiny.

Obrazok 71 - Scenar 4: SHIDav 2041SI-B (voz/h)
krizovatka: SHELL

Obrazok 72 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-B (voz/h)
krizovatka: SHELL

Tabulka 41 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDav 2041SI-B

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny ¢as ¢aka- | 95% dizka | 99% dizka
pravny p Ri [j.v./h] | Cifiv./h] | Mifjv./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 722 810 88 4,99 <10A 0,37 0,56
OBI-VPRAVO 514 547 33 7,00 <10A 0,19 0,30
vstup SRK 872 1555 683 4,13 <10A 2,34 3,57
vstup OB 514 547 33 7,00 <10A 0,19 0,30
Tabulka 42 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpy 2041SI-B
Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka- | 95% dizka | 99% dizka
pravny p Ri [j.v./h] | Cifiv./h] | Mifiv./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 443 597 154 8,12 <10A 1,04 1,59
OBI-VPRAVO 344 392 48 10,47 118 0,42 0,64
vstup SRK 527 1270 743 6,81 <10A 417 6,34
vstup OB 344 392 48 10,47 18 0,42 0,64

Stanovena stredna doba Cakania podfa [4.] na NK pre rok 2041SI-B pre dopoludnajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje.

8.2.9. Scenar 4: rok 2041SI-C

Obrazok 73 a Obrazok 74 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludniajsej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 73 - Scenar 4: SHIDaw 2041SI-C (voz/h)
krizovatka: SHELL

Obrazok 74 - Scenar 4: SHIDpw 2041SI-C (voz/h)

krizovatka: SHELL
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Tabulka 43 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDav 2041SI-C

Dopravny prad ;e;erva Kgpacita In}gnzita Rriemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
i [l.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm][s]-QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 722 810 88 4,99 <10A 0,37 0,56
OBI-VPRAVO 519 547 28 6,94 <10A 0,16 0,25
OBI-VLAVO 123 128 5 29,18 30C 0,12 0,19
vstup SRK 872 1555 683 4,13 <10A 2,34 3,57
vstup OBI 480 513 33 7,50 <10A 0,21 0,32

Stanovena stredna doba &akania podla [4.] na NK pre rok 2041SI-C pre dopoludiiaj$iu SHID
vyhovuje.

Tabulka 44 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpy 2041SI-C

Dopravny prid Re;erva Kgpacita In}gnzita Rriemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 443 597 154 8,12 <10A 1,04 1,59
OBI-VPRAVO 349 392 43 10,32 <10A 0,37 0,57
OBI-VLAVO 57 62 5 62,86 N 0,26 0,40
vstup SRK 527 1270 743 6,81 <10A 4,17 6,34
vstup OBI 305 353 48 11,81 <10A 0,47 0,72

Stanovena stredna doba &akania podla [4.] na NK pre rok 2041SI-C pre popoludfiajsiu SHID
nevyhovuje.

8.2.10. Scenar 4: rok 2041SI-D
Obrazok 75 a Obrazok 76 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludnaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spi¢kove hodiny.

Obrazok 75 - Scenar 4: SHIDav 2041SI-D (voz/h) Obrézok 76 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-D (voz/h)
krizovatka: SHELL krizovatka: SHELL

Tabulka 45 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDav 2041SI-D

Dopravny prad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka- | 95% dizka | 99% dizka
pravny p Ri [j.v./h] | Cifiv./h] | Mifiv./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
SRK 750 810 60 4,80 <10A 0,24 0,37
OBI-VPRAVO 519 547 28 6,94 <10A 0,16 0,25
OBI-VLAVO 136 141 5 26,40 27¢C 0,11 0,17
vstup SRK 964 1619 655 3,73 <10A 2,03 3,11
vstup OB 497 530 33 7,24 <10A 0,20 0,30

Stanovena stredna doba &akania podla [4.] na NK pre rok 2041SI-D pre dopoludfiaj$iu SHID
vyhovuje.

Tabulka 46 - Parametre kapacity NK SHELL - SHIDpy 2041SI-D

Dopravny prad Rezerva Kapacita In_te_nzita P_riemerny Cas Caka- 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | koldny N95 | kolény N99
SRK 510 597 87 7,06 <10A 0,51 0,78
OBI-VPRAVO 349 392 43 10,32 12B 0,37 0,57
OBI-VLAVO 81 86 5 44,26 45D 0,18 0,28
vstup SRK 753 1429 676 4,77 <10A 2,67 4,08
vstup OBI 339 387 48 10,63 12B 0,42 0,65

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] na NK pre rok 2041SI-D pre dopoludiajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje s hrani¢nou hodnotou.
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8.3. OK ll/2440-METRO

Ide o okruznu krizovatku, ktora ma bezproblémové rozhladové pomery v hlavhom smere
a pre pohyb chodcov a cyklistov nepredstavuje ziadne problémy z hladiska bezpecénosti cest-
nej premavky.

Obrazok 77 - Vstupy a vystupy na OK 111/2440-METRO

8.3.1.  Scenar 1: rok 2019
Obrazok 78 a Obrazok 79 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popolud-
najSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali $pi¢kové hodiny.

Obrazok 78 - Scenar 1: SHIDaw 2019 (voz/h) Obrazok 79 - Scenar 1: SHIDpw 2019 (voz/h)
krizovatka: OK 111/2440-METRO krizovatka: OK 11/2440-METRO

Tabulka 47 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDav 2019

. . ) Vjazd Myii Mok Zék.l' ka- Rezerva | saturacia VPrievmemY . 9 5% Myyi saturacia

Vjazd - nazov ulice &islo fi.v./h] fi.v./h] pacita Kzi R: [jv/h] Quie Gas Cakania FU d’lzka ko- fi.v./h e
[jv/h] [s] 16ny N95
R1 1 358 178 1223 742 0,33 4,85 <10A 8,65 309 0,26
METRO 2 154 358 1063 803 0,16 4,48 <10A 3,45 178 0,15
SRK - 1/66 3 488 90 1302 684 0,42 5,26 <10A 12,76 422 0,35
PP 4 44 407 1021 875 0,05 4,12 <10A 0,91 135 0,11
Tabulka 48 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDpy 2019

. . . Vjazd Myii Mokri Zék.l' ka- Rezerva | saturacia VPrievmerny . ? 5% M saturacia
Vjazd - nézov ulice 6j|' <o [j.V.V/III’]] U-Vﬁ;h] pa[(;\llt/?]]KZi R [v/h] e Cas c[z]kanla FU ?élﬁl;aNk;s- U.Vj,lylil] e
R1 1 330 274 1137 693 0,32 5,19 11B 8,53 436 0,36
METRO 2 214 460 975 663 0,12 4,67 <10A 2,50 144 0,12
SRK - 1/66 3 481 65 1325 711 0,20 3,78 <10A 4,54 609 0,51
PP 4 267 387 1038 667 0,14 4,50 <10A 3,00 103 0,09

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] pre rok 2019 pre dopoludiaj$iu a popoludiajsiu
SHID vyhovuje.
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8.3.2. Scenar 2: rok 2021B|

Obrazok 80 a Obrazok 81 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 80 - Scenar 2: SHIDaw 20211BI (voz/h) Obrazok 81 - Scenar 2: SHIDpy 2021BI (voz/h)
krizovatka: OK I11/2440-METRO krizovatka: OK 111/2440-METRO

Tabulka 49 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDaw 2021BI

) . ) Vjazd Mui Mokii 28Kl ka- | poserva | saturacia | o nemeny . 95% Muyi saturécia

Vjazd - nazov ulice &islo fi.v./h] fi.v./h] pa(_:lta Kz R: [jvih] Qe Cas Cakania FU d]zka ko- fj.v./h] Quie
[iv/h] [s] 16ny N95
R1 1 364 182 1238 750 0,33 4,80 <10A 8,70 315 0,26
METRO 2 157 365 1090 824 0,16 4,37 <10A 3,43 181 0,15
SRK - 1/66 3 497 92 1310 682 0,42 5,27 <10A 13,03 430 0,36
PP 4 45 415 1049 899 0,05 4,00 <10A 0,90 137 0,11
Tabulka 50 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDpy 2021BI
. . Zakl. ka- - Priemerny 95% -

Vjazd - nazov ulice Vjazd | Mui Mo pacita Kzi Rg;erva satur§C|a as éakan?,a FU diskako- | Mwi saturacia
&islo [i.v./h] [i.v./h] fivih] Ri [jv/h] Cvje 5] I6ny N95 fi.v./h] Ovie
R1 1 337 280 1158 706 0,32 5,10 <10A 8,56 445 0,37
METRO 2 220 470 1005 685 0,24 5,26 <10A 5,77 147 0,12
SRK - 1/66 3 491 66 1331 707 0,41 5,09 <10A 12,42 624 0,35
PP 4 273 395 1066 686 0,28 5,25 <10A 7,14 105 0,09

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] pre rok 2021B pre dopoludiajsiu a popoludiajsiu
SHID vyhovuje.

8.3.3. Scenar 3: rok 2021SI-A
Obrazok 82 a Obrazok 83 znazoriiuje schému zataZenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spickové hodiny.

Obrazok 82 - Scenar 3: SHIDaw 2021SI-A (voz/h) Obrazok 83 - Scenar 3: SHIDpw 2021SI-A (voz/h)
krizovatka: OK 11/2440-METRO krizovatka: OK 11/2440-METRO
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Tabulka 51 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDav, 2021SI-A

. . ) Vjazd Myii Mok Zék.l' ka- Rezerva | saturacia vPrievmerny . vg 5% Muyi saturacia

Vjazd - nazov ulice &islo fi.v./h] fi.v./h] paglta Kz R: [jvih] i Cas Cakania FU d’Izka ko- fj.v./h] e
[iv/h] [s] I6ny N95
R1 1 370 182 1238 744 0,33 4,84 <10A 8,92 320 0,27
METRO 2 162 371 1085 814 0,17 4,42 <10A 3,58 181 0,15
SRK - 1/66 3 497 97 1306 679 0,42 5,30 <10A 13,10 436 0,36
PP 4 45 415 1049 899 0,05 4,00 <10A 0,90 137 0,11
Tabulka 52 - Parametre kapacity OK [11/2440 - METRO - SHIDpv 2021SI-A
- : Z&kKI. ka- - Priemerny 95% -

Vjazd - nazov ulice Viazd | Mui Mo pacita Kz Rezerva | saturacia | « o éakan%la FU dizkako- | Mwi saturacia
Cislo [j.v./n] [j.v./n] fiv/h] Ri [jv/h] Cuje 5] I6ny N95 [j.v./h] Qvje
R1 1 347 280 1158 696 0,33 517 <10A 8,94 450 0,38
METRO 2 225 480 997 672 0,25 5,35 <10A 6,01 147 0,12
SRK - 1/66 3 491 71 1327 704 0,41 5,11 <10A 12,49 634 0,35
PP 4 273 395 1066 686 0,28 5,25 <10A 7,14 105 0,09

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] pre rok 2021SI-A pre dopoludnajSiu a popoludniaj-

$iu SHID vyhovuije.

8.3.4. Scenar 3: rok 2021SI-B

Obrazok 84 a Obrazok 85 znazoriuje schému zatazZenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spi¢kové hodiny.

Obrazok 84 - Scenar 3: SHIDay 2021SI-B (voz/h)

krizovatka: OK 111/2440-METRO

Obrazok 85 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-B (voz/h)
krizovatka: OK 11/2440-METRO

Tabulka 53 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDav, 2021SI-B

. . ) Vjazd Myii Mok Zék.l' ka- Rezerva | saturacia vPrievmemy . ? 5% Muyi saturacia

Vjazd - nazov ulice gislo fi.v./h] fi.v./h] pat_:lta Kazi R: [jvih] i Cas Cakania FU d’lzka ko- fj.v./h] e
[iv/h] [s] 16ny N95
R1 1 370 182 1238 744 0,33 4,84 <10A 8,92 315 0,26
METRO 2 157 371 1085 819 0,16 4,39 <10A 3,44 181 0,15
SRK - 1/66 3 497 92 1310 682 0,42 5,27 <10A 13,03 436 0,36
PP 4 45 415 1049 899 0,05 4,00 <10A 0,90 137 0,11
Tabulka 54 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - $HIDpw 2021SI-B
. . Zakl. ka- - Priemerny 95% -

Vjazd - nézov ulice Viazd | Mui Mo pacita Kz Rgz_erva satur?ua Cas éakanxi/a FU diskako- | MW saturacia
Cislo [j.v./n] [j.v./n] fiv/h] Ri [jv/h] Cuje Is] I6ny N95 fi.v./h] Cvje
R1 1 347 280 1158 696 0,33 5,17 <10A 8,94 445 0,37
METRO 2 220 480 997 677 0,25 5,31 <10A 5,83 147 0,12
SRK - 1/66 3 491 66 1331 707 0,41 5,09 <10A 12,42 634 0,35
PP 4 273 395 1066 686 0,28 5,25 <10A 7,14 105 0,09

Stanovena stredna doba ¢akania podla [4.] pre rok 2021SI-A pre dopoludnajSiu a popoludnaj-

$iu SHID vyhovuje.
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8.3.5. Scenar 3: rok 2021SI-C-D

Obrazok 86 a Obrazok 87 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 86 - Scenar 3: SHIDau 2021SI-C-D (voz/h)
krizovatka: OK 111/2440-METRO

Obrazok 87 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-C-D (voz/h)
krizovatka: OK 11/2440-METRO

Tabulka 55 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDaw, 2021SI-C-D

q:o

) . ) Vjazd My Mok 28Kl ka- | poserva | saturacia | - nemeny . 95% Muyi saturécia

Vjazd - nazov ulice &islo fi.v./h] fi.v./h] pa(_:lta Kz R: [jvih] Qe Cas Cakania FU d]zka ko- fj.v./h] Quie
[iv/h] [s] 16ny N95
R1 1 370 182 1238 744 0,33 4,84 <10A 8,92 320 0,27
METRO 2 157 371 1085 819 0,16 4,39 <10A 3,44 181 0,15
SRK - 1/66 3 502 92 1310 677 0,43 5,31 <10A 13,26 436 0,36
PP 4 45 420 1045 896 0,05 4,02 <10A 0,90 137 0,11
Tabulka 56 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDpy 2021SI-C-D
; ) Zakl. ka- - Priemerny 95% -

Vjazd - nazov ulice Viazd | My Mo pacita Kzi Rgz_erva satur§C|a éas éakan)i/a FU dizkako- | Mwi saturacia
&islo fi.v./n] fi.v./n] fivih] Ri [jv/h] Olvie Is] 6ny N95 fi.v./n] Ovje
R1 1 347 280 1158 696 0,33 5,17 <10A 8,94 450 0,38
METRO 2 220 480 997 677 0,25 5,31 <10A 5,83 147 0,12
SRK - 1/66 3 496 66 1331 702 0,41 5,12 <10A 12,64 634 0,35
PP 4 273 400 1062 682 0,29 5,27 <10A 7,18 105 0,09

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] pre rok 2021SI-B pre dopoludnajsiu a popoludiaj-
Siu SHID vyhovuje.
8.3.6. Scenar 4: rok 2041SI-A

Obrazok 88 a Obrazok 89 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 88 - Scenar 4: SHIDaAv 2041SI-A (voz/h)
krizovatka: OK 111/2440-METRO

Obrazok 89 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-A (voz/h)
krizovatka: OK 111/2440-METRO

Q'
o
N %
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Tabulka 57 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDav, 2041SI-A

. . ) Vjazd Myii Mok Zék.l' ka- Rezerva | saturacia vPrievmerny . vg 5% Muyi saturacia

Vjazd - nazov ulice &islo fi.v./h] fi.v./h] paglta Kz R: [jvih] i Cas Cakania FU d’Izka ko- fj.v./h] e
[iv/h] [s] I6ny N95
R1 1 440 216 1210 649 0,40 5,54 <10A 12,13 379 0,32
METRO 2 188 440 1029 738 0,20 4,88 <10A 4,57 216 0,18
SRK - 1/66 3 593 111 1295 572 0,51 6,28 <10A 18,45 517 0,43
PP 4 51 496 984 835 0,06 4,31 <10A 1,10 160 0,13
Tabulka 58 - Parametre kapacity OK [11/2440 - METRO - SHIDpv 2041SI-A
- : Z&kKI. ka- - Priemerny 95% -

Vjazd - nazov ulice Viazd | Mui Mo pacita Kz Rezerva | saturacia | « o éakan%la FU dizkako- | Mwi saturacia
Cislo [j.v./n] [j.v./n] fiv/h] Ri [jv/h] Cuje 5] I6ny N95 [j.v./h] Qvje
R1 1 412 336 1113 590 0,41 6,10 <10A 12,48 537 0,45
METRO 2 266 574 921 563 0,32 6,39 <10A 8,46 174 0,15
SRK - 1/66 3 587 83 1318 599 0,50 6,00 <10A 17,47 757 0,42
PP 4 328 472 1003 575 0,36 6,26 <10A 10,21 125 0,10

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] pre rok 2041SI-A pre dopoludnajsiu a popoludriaj-

8iu SHID vyhovuje.

8.3.7. Scenar 4: rok 2041SI-B

Obrazok 90 a Obrazok 91 znazornuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 90 - Scenar 4: SHIDav 2041SI-B (voz/h)

krizovatka: OK 11/2440-METRO

Obrazok 91 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-B (voz/h)
krizovatka: OK 11/2440-METRO

Tabulka 59 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDaw, 2041S1-B

- . Z&kl. ka- - Priemerny 95% -
Vjazd - nézov ulice Viazd | Mui Mo pacita Kz Rgz_erva satur;ma cas éakan?,a FU dizkako- | MW saturacia
Cislo [j.v./n] [j.v./n] fivih] Ri [jv/h] Cuje 5] I6ny N95 [j.v./h] Qvie
R1 1 440 216 1210 649 0,40 5,54 <10A 12,13 374 0,31
METRO 2 183 440 1029 743 0,20 4,84 <10A 4,42 216 0,18
SRK - 1/66 3 593 106 1299 576 0,51 6,24 <10A 18,33 517 0,43
PP 4 51 496 984 835 0,06 4,31 <10A 1,10 160 0,13
Tabulka 60 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDpw 2041SI-B
- ) Z&kKl. ka- - Priemerny 95% -
Vjazd - nazov ulice Viazd | Mui Mol 1 oo cita K | REZ8MVA | saturacia | éakan%,a FU dizkako- | Mwi saturacia
Cislo [j.v./h] [j.v./h] fivih] Ri [jv/h] Cvje Is] I6ny N95 [i.v./h] Ovie
R1 1 412 336 1113 590 0,41 6,10 <10A 12,48 532 0,44
METRO 2 261 574 921 568 0,31 6,34 <10A 8,23 174 0,15
SRK - 1/66 3 587 78 1322 602 0,49 5,97 <10A 17,37 757 0,42
PP 4 328 472 1003 575 0,36 6,26 <10A 10,21 125 0,10

Stanovena stredna doba ¢akania podfa [4.] pre rok 2041SI-A pre dopoludnajsiu a popoludriaj-

$iu SHID vyhovuje.
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8.3.8. Scenar 4: rok 2041SI-C-D

Obrazok 92 a Obrazok 93 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 92 - Scenar 4: SHIDaw 2041SI-C-D (voz/h) Obrazok 93 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-C-D (voz/h)
krizovatka: OK 111/2440-METRO krizovatka: OK 11/2440-METRO

Tabulka 61 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDAM, 2041SI-C-D

. . ) Vjazd Myii Mok Za’k_l. ka- Rezerva | saturacia vPrievmemy . ? 5% Muyi saturacia

Vjazd - nazov ulice gislo fi.v./h] fi.v./h] pacita Kz R: [jv/h] Quie Gas ¢akania FU d’Izka ko- fj.v./h] e
[iv/h] [s] 16ny N95
R1 1 440 216 1210 649 0,40 5,54 <10A 12,13 379 0,32
METRO 2 188 440 1029 738 0,20 4,88 <10A 4,57 216 0,18
SRK - 1/66 3 593 111 1295 572 0,51 6,28 <10A 18,45 517 0,43
PP 4 51 496 984 835 0,06 4,31 <10A 1,10 160 0,13
Tabulka 62 - Parametre kapacity OK 111/2440 - METRO - SHIDpv 2041SI-C-D

. . ) Vjazd Myji Mokri Zék.l' ka- Rezerva | saturacia vPrievmemy . ? 5% Muyi saturacia
Vjazd - nézov ulice é]islo vh] [j.v%] pa[]?\'}/";‘]]KZ‘ Ri [iv/h] qe | @ C[ii‘a”'a FU ?gﬁ';aN'g’s' v Jh] Quie
R1 1 412 336 1113 590 0,41 6,10 <10A 12,48 537 0,45
METRO 2 261 574 921 568 0,31 6,34 <10A 8,23 174 0,15
SRK - 1/66 3 592 78 1322 597 0,50 6,02 <10A 17,66 757 0,42
PP 4 328 477 999 571 0,36 6,30 <10A 10,27 125 0,10

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] pre rok 2041SI-B pre dopoludniajsiu a popoludiaj-
Siu SHID vyhovuje.

8.4. Nova NK OBI - 1/66

Ide o novu stykovu kriZzovatku, ktord umoznuje vyjazd z arealu OBl na MK 1/66. Ide o dopravny
model, ktory preukazuje vplyv vyjazd (variant B) alebo vjazdu a vyjazdu (variant C) na hlavnu
MK 1/66 v smere Zvolen aj napriek nedostatoCnej vzdialenosti krizovatiek pre funkénu triedu
B1 podlfa STN 736101/O1 — minimalna vzdialenost’ 400m.

Obrazok 94 — Nova NK OBI Zvolen - 1/66

Variant B — C ( Variant D (vjazd/vyjazd z/na 1/66)

I

vyv'azd na 1/66)

¥I0S

§ /4 -
£l o
4y &

zdroj: investor OBI Zvolen
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8.4.1. Scenar 3: rok 2021SI-B-C
Obrazok 95 a Obrazok 96 znazoriuje schému zatazenia dopravy v dopoludhaj$ej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 95 - Scenar 3: SHIDau 2021SI-B-C (voz/h) Obrazok 96 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-B-C (voz/h)
krizovatka: OBI Zvolen — 1/66 krizovatka: OBI Zvolen — 1/66

E N
<0
e
Tabulka 63 - Parametre kapacity OBl Zvolen — 1/66- SHIDaw 2021SI-B
Dopravny prid Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka- | 95% dizka | 99% dizka
pravny p Ri [l.v./h] | Cifv./h] | Mifjv./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
vstup OBI 586 606 20 6,15 | <10A 0,10 0,16

Tabulka 64 - Parametre kapacity N OBl Zvolen — 1/66 - SHIDpw 2021SI-B
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as &aka- | 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
vstup OBI 449 493 44 8,01 | <10A 0,29 0,45

Dopravny prud

Stanovena stredna doba ¢akania podla [4.] na NK pre rok 2041SI-B-C pre dopoludiajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje.

8.4.2. Scenar 3: rok 2021SI-D
Obrazok 97 a Obrazok 98 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popolud-
najsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali SpiCkové hodiny.

Obrazok 97 - Scenar 3: SHIDaw 2021SI-D (voz/h) Obrazok 98 - Scenar 3: SHIDpy 2021SI-D (voz/h)
krizovatka: OBI Zvolen — 1/66 krizovatka: OBI Zvolen — 1/66

S
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Tabulka 65 - Parametre kapacity OBl Zvolen — 1/66- SHIDaw 2021SI-D

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as &aka- | 95% dizka | 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | nia wi awm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
vstup OBI 575 595 20 6,26 | <10A 0,10 0,16

Dopravny prad

Tabulka 66 - Parametre kapacity N OBl Zvolen — 1/66 - SHIDpw 2021SI-D
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as &aka- | 95% dizka | 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
vstup OBI 428 472 44 8,40 | <10A 0,31 0,47

Dopravny prud
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Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] na NK pre rok 2041SI-C pre dopoludnajsiu a po-
poludniajsiu SHID vyhovuje.

8.4.3. Scenar 4: rok 2041SI-B-C

Obrazok 99 a Obrazok 100 znazorfuje schému zatazenia dopravy v dopoludnajSej a popo-
ludniajSej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spickové hodiny.

Obrazok 99 - Scenar 4: SHIDav 2041SI1-B-C (voz/h) Obrazok 100 - Scenar 4: SHIDpy 2041SI-B-C (voz/h)
krizovatka: OBI Zvolen — 1/66 krizovatka: OBI Zvolen — 1/66
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Tabulka 67 - Parametre kapacity NK OBl Zvolen — 1/66 - SHIDau 2041SI-B-C

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as &aka- | 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
vstup OB 536 556 20 671 | <10A 0,11 0,17

Dopravny prud

Tabulka 68 - Parametre kapacity OBl Zvolen — 1/66 - SHIDpy 2041SI-B-C
Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as &aka- | 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | nia wi awm [s]- QSV | kolény N95 | kolény N99
vstup OB 389 433 44 926 | <10A 0,34 0,52

Dopravny prud

Stanovena stredna doba Cakania podla [4.] na NK pre rok 2041SI-D pre dopoludnajsiu a po-
poludnajsiu SHID vyhovuje.

8.4.4. Scenar 4: rok 2041SI-D
Obrazok 101 a Obrazok 102 znazorfiuje schému zatazenia dopravy v dopoludhajsej a popo-
ludnajsej Spickovej hodine. Na posudzovanie sa vybrali Spickoveé hodiny.

Obrazok 101 - Scenar 4: SHIDav 2041SI-D (voz/h) Obrazok 102 - Scenar 4: SHIDpy 2041S1-D (voz/h)
krizovatka: OBI Zvolen — 1/66 krizovatka: OBl Zvolen — 1/66
a7

My
'f““ &

A
S,/

Tabulka 69 - Parametre kapacity NK OBI Zvolen — 1/66 - SHIDau 2041SI-D

Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka- | 95% dizka 99% dizka
Ri [j.v./h] | Ci[j.v./h] | Mi[j.v./h] | nia wi awm [s] - QSV | kolény N95 | kolény N99
vstup OBI 526 546 20 6,84 | <10A 0,11 0,17

Dopravny prud
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Tabuflka 70 - Parametre kapacity OBl Zvolen — 1/66 - SHIDpy 2041SI-D
Dopravny orad Rezerva | Kapacita | Intenzita | Priemerny &as ¢aka- | 95% dizka 99% dizka

pravny p Ri [l.v./h] | Cifiv/h] | Mifjv./h] | niawiawm [s]- QSV | kolény N95 | koldny N99
vstup OB 371 415 44 971 | <10A 0,36 0,54

Stanovena stredna doba ¢akania podla [4.] na NK pre rok 2041SI-D pre dopoludhajsiu a po-

poludriaj$iu SHID vyhovuje.
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10. Priloha 1 - Vyjadrenia a stanoviska

MESTSKY URAD ZVOLEN
ODBOR: \ystavby, ZPa doprayy

= B
Atrios Projektmanagement, s.r.o.
Vajnorskd 1000/A

83104 Bratislava

Va3 list tislo fze dha Node cido Vybunge /linka Mierto odoslania

CS0-3869/2019 Gdovin /5303296 03.09.2019

Vee: Ziadost' o vyjadrenie k nivrhu na dopravno-kapacitne posidenie zony ,,OBI Zvolen*
Stanovisko

Dria 20.8.2019 bola do podatelie MsU Zvolen doruzend Vasa pisomna Ziadost' o odsihlasenie

Vasho ndvrhu na dopravno-Kapacitné posidenie zény OBl ZVOLEN® obsahujiica aj poziadavky
vyjadrené v bodoch 1. a2 4. zdveru Vasej ziadosti. Odhliadnuc od skutoénosti, ze nag odbor MsU
vykondva agendu cestny spravny organ®* v rémei prenesentho vykonu 3titnej sprivy na fiseku
pozemnych komunikdcii a meritum Ziadosti sa t¥ka pracoviej problematiky Odbory tzemného
planovania, dovol'ujeme si k veci podat’ nasledovné stanovisko:
O zastavovacej $tidii LPOD METROM" mame iba obmedzené vedomosti a v rozsahu aky prislicha
pracovnej agende nadho odboru, K terminu ani k miesty vykonania manuilneho dopraviého prieskumu
na Vami uvadzanych troch krizovatkdch nemame Ziadne vyhrady ani pripomienky. Rovnako nemame
pripomienky k miestu ani k technickému prevedeniu automatického stitania dopravy na ceste &
[1172440. BohuZial, nedisponujeme tdajmi o rastovich koeficientoch z dopravnych prieskumov
z minulosti pre objekty Sportisimo, TESCO ani Merkury Market. Taktiez nedisponujeme koeficientmi
Vami uvidzanych siciniteTov polohy a defby dopravnej price pre vypodet staticke; dopravy. Cestna
svetelnd signalizicia na SRK ciest &. 1/66 a &. 11112440 je vo vlastnictve a sprive majetkového spravey
cesty &, 1/66, L. Investitnej vystavby a sprivy ciest, Skuteckého 32, 974 23 Banska Bystrica, preto
Vam nemdzme zaslat' poZadovany signélny plan predmetnej SRK.

Aktudlne ddaje o predpokladanom néraste intenzity dopravy a relevantné tdaje o pouziteInych
siinitel'och pre vzorec na vypoéet statickej dopravy na tizemi mesta Zvolen viecbecne, pripadne pre
oblasti zon je moZné vyhPadat' na webovej strinke mesta v Gasti Strategické dokumenty - Uzemny plan
v kapitale B 14.2.2. Doprava automobilovi — nivrh ricSenia. Podl'a nasich informécii kolegovia
z Odboru izemného planovania MsU Zvolen poskytli v mesiaci jal 2019 zastupeovi investora v rdmci
emailovej komunikécie link v tvare — jip:#/ egiqzvolen. sk/download file Pid= na
rychlejsie a presnejSie vyhFadanie Vami pozadovanych tdajov zakomponovanyeh v platnej tizemno-
plénovacej dokumenticii.

S pozdravom 2
Mhsrsx’? ORAD i K
veddcn; BS| [150
Mesto Zvolen twdefion=045 5103 111 wd):m » uwno::;m esc>s
MM o bankove Ul 3
96001 Zvelun s e i SX63 0200 KO0 0000 1962 8412 jesun (9901
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......... Consun s

Okresné riaditel'stvo Policajného zboru vo Zvolene
okresny dopravny inpektorat Zvolen
Bystricky rad 25, 960 69 Zvolen

Ivan Puskdr
1. Lihoveckého 9
960 01 Zvolen

L] L ]
Vb bt Sisdozo dia Nate tisko Vybavujefinka Zyolen
70 080 29, 04. 2019 ORPZ-ZV-ODI-T4-0612019  por. Ing. Prantitek Hudee 09, (15, 2019
Vee
Ziadost' o stanovisko k zastavovacej stadii ,POD METROM™
- zéviizné stanovisko

Okresnému dopravnému inSpektordtu OR PZ vo Zvolene bola dia 29. 04. 2019 dorucena
Fiadost’ o stanovisko k zastavovacej tudii ..POD METROM™ spolu s projektovou dokumentaciou
vypracovanou Ing. arch Martinom Repiskym na drovni koncepéného materidlu overujiceho
realizovatel'nost’ uvazovaného investiéného zimeru vystavby Komertného parku.

RieSené lzemie sa nachédza v intraviline mesta Zvolen. Uzemie je z vychodnej strany
ohranitené cestou &. /66, zo severu cestou €. 111/2440 a zo zapadu aredlom obchodne; siete Metro.
Riesené tizemie je sidast’ou rozvojovej plochy Uzemnym plénom mesta Zvolen definovanej ako
zmicsané tzemie s mestskou infradtruktirou, plochy mestskej a nadmestskej vybavenosti
a byvania. V iizemi je navrhnuty komerény halovy objekt s plochou cca 8500 m?, pozdffny objekt
je osadeny v ortogonalite objektu Metra a lemuje zipadnt hranicu pozemku, pri¢om parcelu
rozdel'uje na zakaznicku vychodni &ast’ s hlavnym parkoviskom a zasobovaciu zapadni Cast’ so
zasobovacim a manipulaénym dvorom. Vijazd do dzemia je navrhnuty v mieste existujiceho
viazdu k Serpacej stanici Shell z cesty &, [11/2440, ktory ma byt' rozsireny a navrhnuty v geometrii
pozadovanej pre kamionovi dopravi. Na ceste &. 11172440 je tiez navrhnuta zmena vodorovného
dopravného znatenia s ciel'om vytvorenia zarad'ovacieho pruhu pri vyjazde z aredlu v smere von
z mesta (na zapad), V rimei aredlu je okrem navrhnutého komeréného halového objektu,
navrhnutd obsluzna komunikdcia funkéne) triedy C3 kategorie MO 8/30, ktord od pripojenia
2 cesty €. 11172440 pokraduje popri ceste &. 11172440 smerom na vychod a nésledne popri ceste &
1/66 smerom na juh a ohrani¢uje tak predmetny aredl, pricom v budicnosti sa potita s d'alSim
napojenim rozvojového tzemia na tito komunikdciu, Medzi komerénym halovym objektom
a obsluznou komunikéciou je navrhnuté parkovisko o celkovom pocte 225 parkovacich miest pre
vozidla kat. M1, vedl'a komeréného halového objektu z juZne) strany 10 parkovacich miest pre
zamestnancoy a popri obsluznej komunikacii d'aldie dve parkoviska s 26 parkovacimi miestami
pre vozidli kat. M1 a 10 parkovacimi miestami pre vozidla kat. N1,

Okresny doptavny indpektordt OR PZ vo Zvolene po prehodnoteni predioZencj projektove)
dokumenticie 2z hladiska bezpeénosti a plynulosti cestnej premavky, nemd namietky
vodi investicnému zémeru vystavby komeréného parku v predmetnej lokalite, aviak cheeme

@ ?‘M Telefom Fonail Interet €0
IADITECSTVD 421/ 34 iow sk
POUCAINEHO TROA +42106) 63 55 1) fruntisch hadec@miny sk www.misy sk
VO ZVOUNE
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poukdzat’ na nasledujice pripomienky:

I. Vzmysle § 3bods. | Zakona &. 135/1961 Zb, 0 pozemnych komunikdcidch (cestny zdkon) v
zneni neskordich predpisov, o pripjani pozemnych komunikicii, zriadovani viazdov z cesty
alebo miestnej komunikacie na susedné nehnutelnosti, o dpravich alebo zruseni pripojenia
pozemnych komunikacii a vjazdov z cesty na susedné nehnutel'nosti rozhoduje s ohl'adom na
ochranu dotknutej komunikécie a na bezpeénost’ cestnej premévky na nej prislusny cestny
spravny orgén. Pokial' sa jednd o Gpravu dopravného pripojenie z cesty &. 1112440 je cestnym
spravnym orgénom Okresny trad Zvolen, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
ktor)'r.’ie taktieZ potrebné pozZiadat’ o vyjadrenie k Zastavovacej $tidii.

2. Pripojenie z cesty &. [11/2440, ktoré navrhujete v Stidii v stdasnosti sluzi len ako vjazd
k obsluznému dopravnému zariadeniu — erpacej stanici PHM s nizkou intenzitou dopravy.
Jeho rozsirenim a zobojsmemenim by dodlo k znagnému navyseniu dopravy, &o by mohlo
viest' k vzniku koliznych situdcii a rapidnemu zhorSeniu dopravnej situdcie na dseku cesty &,
12440 medzi kruhovym objazdom a svetelne riadenou krizovatkou s cestou
medzindrodného v¥znamu €. /66 (E 77), nakolko predmetnd krizovatka uz v sicasnosti
nesplia poziadavku STN 73 6110 ,Projektovanie miestnych komunikdcii™, kiord v tab, 2
uréuje na zbernej komunikacii funkéne) triedy B2 odporicani vzdialenost’ krizovatiek 300
m, najmensiu 150 m. Vzdialenost’ existujiiceho pripojenia déelovej komunikicie od svetelne
riadenej krizovatky je cca 170 m a od kruhového objazdu ¢ca 100 m. Z uvedeného dévodu
pozadujeme vypracoval’ kapacitné postdenic predmetnej krizovatky s vyhladovymi
intenzitami  dopravy a taktiez odpordéame zvazil' moZnost vybudovania uéelovej
komunikacie popri ¢erpacej stanici a jej napojenic na Géelovii komunikaciu k OD Metro, kde
by bolo vhodné vzhladom na zloZitost” krizovatky v budicnosti vybudovanie kruhového
objazdu.

3. Daldi stupef projektovej dokumentdcie vypracovand autorizovanym stavebnym inZinierom
pre dopravné stavby-pozemné komunikacie, spracovand v stiade s prisludngmi STN 73 6110,
STN 73 6102 a vyhlaskou MZP & 53212002 Z. z., kiorou sa ustanovuji podrobnosti o
vieobeenych technickych poZiadavkich na vystavbu a o vseobecnyeh technickych
poziadavkich na stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostiou pohybu a orientacie,
pozadujeme predlo2it’ na odsahlasenie Okresnému dopravnému indpektoritu v dostatoénom
tasovom predstihu.

Okresny dopravny inpektordt OR PZ vo Zvolene si vyhradzuje pravo na doplnenie resp.
zmenu svojho stanoviska, pokial' si to vyZiada bezpecnost a plynulost’ cestnej premavky alebo
iny vieobecny zdujem.

Na vedomie
OU Zvolen OCD a PK
Mesto Zvolen

J, ‘-.*\ \
.
g
\ 42 pplK. Ing. Roman Hribik
\ 53_#;.2 raditel ___ ———

//

60



Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen

Dopravna studia

SLOVENSKA SPRAVA CIEST _

ZVOLEN REAL, s.ro
Sebedin - Be€ov €.47

974 01 BANSKA BYSTRICA

Vasa zn.: Nasa zn.: Vybavuje/linka: Bratislava
3120/5377/2006-Ra Ing.V.Rovanova, 02/502 55 504 11.5.2006
Ing.V.Kochanik 048/4343211

Vec:
ZVOLEN REAL - obchodné centrum - pripojenie na cestu 1/66 - DUR

- stanovisko

Listom ste nas poziadali o vyjadrenie k projektovej dokumentacii na stavbu ,Zvolen Real - ob-
chodné centrum - dopravné napojenie na cestu 1/66". Vo svojej Ziadosti uvadzate nespravne Cislo
cesty.

Areal navrhovaného obchodného centra Zvolen Real je ohrani¢eny na vychode cestou prvej triedy
166, na zapade arealom Metra, zo severu cestou tretej triedy 11I/0692 /Strazska cesta/ a z juhu neza-
stavanymi pozemkami. Napojenie zaujmového uzemia /vstup do arealu/ je rieSené z cesty 11/06902
cez lavy odbocovaci pruh na CSPH SHELL, pred krizovatkou k Metru. Vyjazd z pozemku investora je
navrhnuty pripajacim pruhom na cestu 1/66 /Stvorpruhova smerovo rozdelena komunikacia kategorie
MZ 24/80/. Po realizovani okruznej krizovatky na ceste 111/06902, v mieste terajej krizovatky k Metru,
bude umozneny vyjazd aj popri CSPH. Doprava v aredli bude zabezpecena obsluznymi komunika-
ciami. V aredli sa vybuduje parkovisko.

Vozovka pripajacieho pruhu je navrhnuta ako tazka zivitna, v zlozeni ABS1-5cm, ABVH Il - 5
cm, spojovaci asfaltovy postrek, OK - 8 cm, KSC - 25 cm, podsyp zo $trkopiesku - 25 cm. Napojenie
novobudovaného krytu na existujici kryt sa zrealizuje tak, Zze povodny kryt sa odfrézuje v hr. 50 mm
na $irku 0,50 m, okraj sa zareze do pravidelného tvaru. Skara sa zaleje pruznou asfaltovou zalievkou

na celej Sirke pripojenia.
Odvodnenie plane sa zabezpeéi pozdiznou drenazou z PVC rir, dazdové vody z povrchu cesty sa

odvedu uli¢nymi vpustami.

Slovenska spréava ciest Tel.: 02/502 55 111 Bankové spojenie 1CO 003328
MiletiCova 19 Fax 02/555 67 976 Statna pokladnica
826 19 Bratislava ssc.sk &. 0. 7000135433/8180
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K predlozenej dokumentacii dopravného napojenia obchodného centra sa vyjadrujeme nasledov-
ne:

« pripajaci pruh je navrhnuty v dizke 160 m /zrychlovaci Usek - 60 m, manévrovaci usek - 50 m a
zaradovaci Usek - 50 m/, &o je v sulade s poziadavkami STN 73 6102 - ,Projektovanie krizovatiek
na pozemnych komunikaciach"

« dizka lavého odbogovacieho pruhu /na ceste 111/0692/ je potrebné posudit na predpokladanu in-
tenzitu dopravy, aby nedochadzalo k zahlteniu krizovatky ciest 1/66 a 111/06902

« stavebnymi pracami nesmie dojst k zasahu do cestného pozemku v mieste prifahlej svetelne ria-
denej krizovatky

e krizovanie cestnych komunikacii inZinierskymi sietami musi byt kolmym pretiakom, s ulozenim
do chraniéky. Hlbka krytia sieti musi byt v sulade s platnymi STN

« dopravné znacenie je potrebné odsuhlasit s prislusnym dopravnym inSpektoratom

e pripgjaci pruh na cestu 1/66 bude po vybudovani odovzdany bezodplatnym prevodom do majetku
spravcu cesty 1/66 /SSC - IVSC Banska Bystrica/. Pred vydanim stavebného povolenia pozaduje-
me uzatvorit so SSC - IVSC BB zmluvu o buducej zmluve o bezodplatnom prevode.

S navrhnutym rieSenim dopravného napojenia obchodného centra s vyjazdom na cestu 1/66 je
mozné suhlasit, za podmienky redpektovania nasich poziadaviek. Avak v pripade, ak sa v uvedenej
lokalite uvazuje s dalSimi aktivitami aich napojenim na cestu 1/66 je potrebné dopravné napojenie
prehodnotit’ a dopravu v ramci celej zony riesit komplexne, s napojenim jednotlivych aktivit v z6ne
prostrednictvom obsluznych komunikacii a az ich napojenim prostrednictvom dopravnych uzlov
na komunikaciu vy$sieho vyznamu.

Dalsi stupei dokumentacie pozadujeme zaslat na vyjadrenie /zaslat na SSC - IVSC Banska Bys-
trical.

Dokumentaciu Vam zasielame.

S pozdravom
SLOVENSE: § «p
5 iftter
26 19 534, Y LAV 4
~50- &

- :EST

")

- —
o

'ing. Pavol Liska
riaditefl useku pre riadenie
investicil a spravu

Prilohy: dokumentacia - 1x
Na vedomie: Krajsky urad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie, Banska Bystrica
SSC - IVSC, Banska Bystrica
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KRAJSKY URAD PRE CESTNU DOPRAVU
A POZEMNE KOMUNIKACIE V BANSKEJ BYSTRICI

Nam.L.Stura 1, 974 05 Banska Bystrica

Zvolen Real, s.r.o.
Sebedin-Becov ¢.47
974 01 Banska Bystrica

Va3e &islo/zo diia: Nage ¢islo: Vybavuje/linka: Banska Bystrica
06/01016-01 Ing. B.Heis,4306268 13.7. 2006

Vee: Ziadost’ o stanovisko k projektu stavby
» Obchodné centrum Zvolen Real*
-Stanovisko k umiestneniu stavby a pripojeniu na cestu 1/66
- Udelenie predchiddzajiiceho siihlasu.

Krajsky trad pre cestnii dopravu a pozemné komunikécie v Banskej Bystrici, ako prislusny
cestny spravny organ podla § 3 ods.4 zakona 135/1961 Zb.o pozemnych komunikéciach
/cestny zakon/ v zneni neskorSich predpisov a § 2 zakona €.534/2003 Z.z.0 organizacii §tatnej
spravy na Gseku cestnej dopravy a pozemnych komunikécii a 0 zmene a doplneni niektorych
zékonov v siilade so znenim § 3b zékona 135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach /cestny
zakon/ v zneni neskorSich predpisov, diva k tuzemnému konaniu stavby ,, Obchodné
centrum Zvolen Real“ z hladiska zdujmov cestného hospodarstva chranenych tunajsim
uradom nasledovné stanovisko:

Krajsky trad pre cestni dopravu a pozemné komunikécie je kompetentny cestny spravny
orgén pre cesty I. triedy.

Navrhované stavba je navrhovand v lokalite, ktoré je ohrani¢ena na vychode cestou prvej
triedy 1/66, na zapade aredlom Metra, zo severu cestou tretej triedy I11//0692 /Strazska cesta/
a z juhu nezastavanymi pozemkami. Pripojenie arealu je uvazované cez hlavny vstup z cesty
I11/0692 cez I'avy odbodovaci pruh na CSPH SCHELL zo smeru od Zvolena pred krizovatkou
k Metru, pri¢om je moZny vstup aj zo smeru od Straze.
Vyjazd z pozemku investora na navrhnuty pripdjacim pruhom na cestu 1/66 /stvorpruhova
smerove rozdelena komunikacia kategérie MZ 24/80/.
Vyjazd bude umozneny aj popri CSPH, & umoZni navrhnuté mal4 okruzné krizovatka.
Vnitorny areél vratane parkovisk je dopravne rieSeny obsluznymi komunikéciami.

Vozovka pripéjacieho pruhu je navrhnuté ako t'azka Ziviéna.
Pripijaci pruh na cestu 1/66 je navrhnuty vdizke 160 m / zrychlovaci usek — 60m,
manévrovaci usek -50 m, azarad'ovaci isek - 50 m/, &o zodpoveda poziadavkam STN
736102- Projektovanie kriZovatiek na pozemnych komunikaciach.
Odvodnenie plane sa zabezpei pozdrznou drendZou, Povrchové voda z vozovky cesty 1/66
bude odvedena uliénymi vpustami.

V sulade so znenim § 14 ods.2 vyhlasky Cislo 35/1984 Zb. /k § 10 cestného zékgna/,
ktorou sa vykonava cestny zékon &islo 135/1961 Zb. o pozemnych komunikécidch v zneni
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nesko.ré.ich predpisov Krajsky trad pre cestnu dopravu a pozemné komunikacie v Banskej
Bystrici udeluje predchadza juci sihlas cestného spravneho organu na umiestnenie stavby
,,ch!lodné centrum Zvolen Real“ pri ceste 1/66 podl'a predlozenej PD /03/2006/ s priamym
pripojenim na cestu 1/66, pripajacim pruhom pre vyjazd vozidiel za tychto podmienok:

1.Pripojenie na cestu 1/66 bude zriadené priamym pripojenim. Pripdjaci pruh bude sluzit
vylu€ne na vyjazd vozidiel z aredlu,, Obchodného centra zvolen Real®.
2. Stavebnik poZiada tunajsi cestny spravny organ Krajsky trad pre cestni dopravu a
pozemné komunikécie v Banskej Bystrici o povolenie na pripojenie tiéelovej komunikécie na
cestu 1/66 v zmysle § 3b zakona &135/1961 Zb. o pozemnych komunikaciach /cestny zikon/
v zneni neskorSich predpisov, vratane Ghrady spravneho poplatku. / 2000 .- Sk v kolkoch/
K Ziadosti priloZit' technické rieSenie pripojenia na cestu /66, pozdizny a prie¢ny rez,
vyrieSenie odvedenia povrchovych véd z okolia pripojenia tak, aby vody neohrozovali cestu
1/66, stanovisko mesta Zvolen, Slovenskej spravy ciest Investiéna vystavba a sprava ciest
Banska Bystrica-majetkovy sprévca cesty 1/66, ORPZ SR ODI Zvolen.
3. Vystavba objektu SO - Vnutorna ucelové obsluzna komunikicia podlieha stavebnému
povoleniu 3pecidlneho stavebného turadu s prenesenou pravomocou pre miestne a ucelové
komunikécie, ktorym je mesto Zvolen.
4. Dopravné pripojenie na cestu II[/0692 vsilade s § 3b ods. 1 zdk. & 135/1961 Zb.
o pozemnych komunikécidch /cestny zakon/ v zneni neskorsich predpisov podlieha povoleniu
cestného organu, ktorym je Obvodny iirad pre cestni dopravu a pozemné komunikicie
Zvolen.
5. Stavba dopravného pripojenia na cestu 1/66 / na cestnom pozemku/ podlieha stavebnému
_______povoleniu-tunajiemu pecidlnemu stavebnému uradu pre pozemné komunikécie.

6.Stavebnik poZiada tunajsi urad o uréenie do€asného a trvalého dopravného znadenia /na
ceste 1/66/.

Podmienky uvedené pod bodom ¢&.1 aZ &.6 pozadujeme uviest do podmienok izemného
rozhodnutia.

S navrhnutym rie$enim dopravného napojenia obchodného centra s vyjazdom na cestu /66

je moZné sihlasit’, za podmienok re$pektovania nasich poziadaviek.
Upozoriiujeme na skutoénost’, Ze vietky rozvojové plochy tzemia, ktoré sa nachadzaju
v blizkosti cesty I/66 budi musiet byt vbudicnosti rieSené systémom obsluznych
komunikécii napojenych na nadradeny dopravny systém /cesta 1/66/ v miestach dopredu
uréenych dopravnych uzlov, tak ako s uréené v izemnom pléne.

Z hl'adiska komplexného rieSenia dopravného pripojenia je navrhovana moznost’ vyjazdu aj
cez okruzni kriZovatku na cestu I11/0692 vhodna z dévodu odl'ah&enia dopravného pripojenia
stym, Ze z&ujmové lizemie bude moZné opustit’ aj smerom na StréZ snapojenim na

novovybudovani rychlostnii komunikaciu R2 smerom do Banskej Bystrice.

KRAJSKY URAD PRE CESTNU DOPRAVUY

< A POZEMNE KOMUNIKACIE
Banska Bystrica 3
Ingdvan Rybérik
prednosta tiradu
Pril.PD si ponechdvame
pre sluZ.potrebu
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Na vedomie:

1.Mesto Zvolen

2.0bvodny urad Zivotného prostredia zvolen
3.0RPZ SR ODI Zvolen

4.SSC IVaSC Banska Bystrica, Skuteckého 32
5.SSC Bratislava, Mileti¢ova 19
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PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY

Priloha — Dopravny prieskum
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1200 Itenstadopravy (ozty 1200 nensitadopravy (vou) [ —— 1200 [ensitadopravy (vou)
1m0 1m0 1m0 10
o0 50 50 50
- s - sz - ass , s
- msos - I II I msas ms
ST IRTILIT Cadukih 0N WRERR RITIIRIRILIT Cwaaain b b
78 910112 AMPM 16151617 18 19 59 10111 AMPM L4156 17 1810 b 5 910111 AMPM L4517 1810 b 50011 AMeM 145171800
PODIEL INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY
1 Strézska cesta od RY 2 Vyjazd od METRA a Shell 3 Strazska cesta od K1 4 Continental
A PM A PM A PM A PM
L 0% % - 0% o _— _— o o
2% 25
a1
an
ol | | o
a3 o - s
7an
ame a0 "
a2 ws PR 21 w23 24 wzepr 21 w2s 24 mzer 54 waepar 54 maepar i1 ez 43 e e mez a3 masmt
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna stadia

PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY

Smerovanie 4
1 Strazska cesta od R1 3 Strazska cesta od sidliska od K! 1 3
: :
Y
Tabulka 2
Smer. 1 - 2 Smer: 1 - 3 Smer: 1 - 4 Smer: 1 - spat VSTUP. s YSTUP s13 612
10-11 9 1 1 0 0 2 11 301 20 20 2 1 42 344 310 21 21 2 1 44 355 || 305 27 14 2 8 43 356
8:05 17 [ 1 0 0 1 18 302 29 16 5 2 50 354 319 29 17 5 2 51 372 || 414 18 18 1 4 37 455
zas Smer 2 - 1 Smer 2 - s Smer 2 - 4 Smer 2 et vsTop so1 vsTUP s23 512
06-07 30 0 0 0 0 0 30
09-10 35 2 0 0 0 2 37
tas Smer. 3 1 Smer. 3 - 2 Smer: 3 - 4 Smer: 3 - spit VSTUP. S31 'YSTUP S33 612
06-07 | 197 14 6 10 4 30 231 19 0 0 0 0 19 216 14 6 10 4 30 250 || 292 15 14 11 0 40 332
09-10 | 297 21 15 1 1 37 335 22 2 0 0 0 2 24 319 23 15 1 1 39 359 | 300 34 17 3 0 54 354
&as Smer: 4 1 Smer. 4 - 2 Smer: 4 - 3 Smer: 4 - spat VSTUP s41 'YSTUP. S43 6-12
06-07
i
o
09-10
oo
1 - 2 Smer. 1 - 3 Smer: 1 - 4 Smer: 1 - spat VSTUP. s11 YSTUP S13 1319
&as B MC ND S OA | LNA | TNA B MC ND. S OA | LNA [ TNA B MC ND. S OA | LNA [ TNA B MC ND S OA | LNA [ TNA B MC ND. S OA | LNA [ TNA B MC MB MB
18-19 0 0 1 11 246 11 9 2 5 22 273 256 11 10 2 5 23 284 || 243 7 3 0 1 10 254
cas Smer: 2 - 1 Smer: 2 - 3 Smer: 2 - 4 Smer: 2 - spat VSTUP S21 YSTUP 523 1319
14-15 33 2 0 0 1 2 36
- PR NN W N S W
o S N R
18-19 31 0 1 0 0 1 32
cas Smer. 3 - 1 Smer: 3 - 2 Smer: 3 - 4 Smer: 3 - spit VSTUP. sa1 YSTUP s33 1319
18-19 | 243 7 3 0 1 10 254 21 0 0 0 0 0 21 264 7 3 0 1 10 275 || 246 11 9 2 5 22 273
cas Smer. 4 - 1 Smer: 4 - 2 Smer: 4 - 3 Smer: 4 - spat VSTUP. sa1 YSTUP s43 1319
14-15
-
o
17-18
-
&as Smer: Smer. 1 - 3 Smer: 1 4 Smer: 1 - spat VSTUP S11 VYSTUP
P N NN I - I - I o o TaTe el T T T T T
- Smer. 2 - 1 Smer. 2 - 3 Smer: 2 - a Smer: 2 - spat VSTUP. s21 VYSTUP
S I I N T T T LT Jwlelslolalele
q Smer 3 - 1 Smer 3 - 2 Smer 3 - 4 Smer. 3 - spit VsSTUP s31 VYSTUP
S O 5 S T B N I - ] PES N SN N I T ) I -
N O N O O N O
¢ 78 9 10 11 12 AM PM 4 15 16 17 18 19 h 0 8 9 10 11 12 AM PM 14 15 16 819 h ° 8 9 10 2 AM PM 14 15 16 819 h 0 8 9 10 2 AM PM 14 15 16 819
PODIEL INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY
1 Strazska cesta od R1 2 0 3 Strazska cesta od sidliska od K! 4 0
o%e 5% ot 3% owon oms By T8 owon otn
o o 94% 93%
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DOTIS

Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen

Dopravna studia

PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY mlDOTIS
Smerovanie 4 o
nizovuzla:  Strazska cesta - 166 sislouzla: K1
1 Strézska cesta od RT 3 Strazska cesta od sidiska 1 3
2 16 od miekame 4166 0d BB
2
Tabuka 3
Smer - 2 Smer PR Smer 1 - 4 Smer 1 et vsTUP si YsTUP s13 512
cas |on [nala] & [wmc| w0 | s |oalwalmal e [mc|no| s [oana[ma] e [mc[wo] s |oalna]mal e [uc|wm] s oa ][l e [mc[ o] s |oalnalmal 8 [mc]w] s
0607 117 | 6 | o | 4 | o |10 |as6|1a0| s | 1 | 7 | o |13 |wssa]| a]a]o]o]s|a 201 | 15 | 14 | 11| o | a0 |ssa2s6| 14| 6 | 10| a | s0 | 250
0708|121 | 10 | o | o | 1 | 10 |1a1 |13 | 13| 6 | 5 | 1 |24 |17 38| 8 |3 | 0] 0|1 206 | a1 | 18 | 5 | 2 | 54 |3a2 |40 | 22 | 20| 1 | 4 | 43 |ase
0809 89 | 6 | 5 | o | o | 1 100|132 | 10| 5 | 1 | 3 |16 |14 7| 1]0]o0]s]6s 267 | 23 | 11| 1 | 3 | o5 | 305 |a1s| a2 | 0| 1 | o | 4|36
0910 101 o | 5 | o | o |14 |ms|uas| 14| 2 | 1 | o |1 [seef | 1010 1] o0 ]2]e 204 | a8 | 17| 2 | o | s2 |aae|s10] 23 | 15| 1 | 1 | s0 |30
1011 o7 | s | 8 | 0 | o |11 [108 13| 10| 7 | 2 | 0 |10 24| 7 | 7 | 0| 1|1l 303 | 20 | 22 | 2 | 1 | a4 |3as | 327 | 27 | 15 | 2 | & | a4 |37
1112 150 | 10 | 4 | 0 | 0 | 14 [1e4f1s2| 17 [ 1 | 2 | 4 |20 [we| a0 | 6 | 7 | 0| 1|16 31| a3 | 12 | 2 | 5 | a7 |aos|ass | a1 | 15 | 2 | 3 | 48 |ase
Spolu 675 | 44 | 40 | 4 | 1 | e | 764 | o4 | 60 | 22 | 18 | & | 109 |om |2sa| 42 [ 32 | 1 | 2 | 75 [aw0 1792 155 | o4 | 2 | 11 | 272 | 2075 | 2000] 149 | 1 | 17 | 20 | 247 |eve
805|125 | 11| o | o | 1 |20 |mae]aa| u| a5 | 120 mef|se] 7] s]o]o]w]a 208 | 20 | 16 | 5 | 2 | 50 |3s0|aas| 18 | 18| 1 | a | a7 | ase
cas Smer -1 Smer. - 3 Smer 2 - 4 Smer 2 - ot vsTUP s21 s23 512
0507 87 | 4 | a | 7 | o |15 12|20 o 1[5 | o] 6|2 [ae]3s]5e]13]0]104]aw ass | a7 |63 | 25 | o |15 19 [ 1 [102] 520
or08| 153 | 6 | 5 | 1 | o | 12 |1e5| 26 | 1 | 1 | 10| o | 12 | 38 |as9 | 45 | 50 | 10 | 0 | 114|563 628 | 52 | 65 | 21 | 0 |18 20 | 2 |13 |6
0809 80 | 12 | 4 | o | o | 16| || a | 2|5 | o | w4 aer]42]se|12]1|uz|ao ass | s8 | o4 | 17 | 1 |13 10 | 2 |10 | 620
0910 98 | 7 | 7 | o | o |14 |me|ae| s | 1|6 | o106 [as]ss|s| 6| o]oes]|an 4| as |65 | 12 | o |12 10 ] 6 [1:2]sn
1011104 | 10 | 5 | 0 | 1 | 15 120 28 | 3 | 1 | 4 | 0 | 8 | 3 J2ea| 2 |3 | 6 | 2 | ;1 |aw 416 | 39 | a5 | 10 | 3 | os 1| 1 |17 | s
1112|102 | 4 | 1 | 1 | o | 6 |08 30| 4 | 1 |8 | 0| 134 26| 3 |38 |10 3| e |za0 388 | a1 | 40 | 19| 3 |100 9 | 0 | 120 | o0s
Spolu 624 | 43 | 26 | o | 1 | 78 [703 | 177 ] 15 | 7 | 38 | 0 | 60 | 27 J2009] 214 [ 300 | 57 | 6 | se0 2505 [2810] 272 [ 342 [ 104 | 7 | 718 79 | 12 | 795 | 3409
805 150 3 | 5 | 1 | o | o o] 27| 1 | 1] o | o] 11]3s|ass] 0] 6] 10] o |us]sess 612 | 54 | 64 | 20 | o |18 17 | 2 |15 | 6w
cas Smer: -1 Smer. -2 Smer: 3 - 4 Smer: 3 - spat VSTUP. S31 YSTUP $33 612
0607 85 | 6 | o | 3 | a o [os|ar| 6| s |1 o]z0]er|us]a]2]s]o]o |1 2a7] 16 | 5 | 17| a | s |29 |206] 8 | 3 | 15 | o | 26 | 2s2
008|168 | 5 | o | o | 3 | 5 16| 62| 5 | 11| 10| o |2 |es|120] 8 1| 2| 1|m|ar 359 | 18 | 12 | 12 | a | a2 |aos |2er | 15 | 7 | 17 | 1 |30 |em
0309|133 | 10 | + | 1+ | o | 12 |1as| a7 | 14 | 17| 5 | o |36 |e3|ss| 8 3| 1] 01|10 208 | 32 | 21 | 7 | o |0 |aem|oww]| 15 | 7 | 7 | 3 |20 |zm
o910 138 | 5 | 1 | 1 | 1 | 7 |a6| 62| s | 8 | 5 | o |16 |er | 10] 7| 1] 018105 27| 18 | 16 | 7 | 1 | o |30 28| 19| a | 8 | o | s | 264
1011 19| 10 6 | 1 | 7 |17 13| 62| 7 | 7 |5 |0 |10 e|m]2]2]1]1]5s |6 200 | 19 | 15 | 7 | & | a1 329|250 15 | 8 | 7 | o | 30 |ze0
112|167 | 17 | 3 | 1 | 2 |21 [20] 05 | 5 [ 8 | 4 | 0 |1 |ue|w| 3|2 1] 0|6 |6e 360 | 25 | 13 | 6 | 2 | a4 |40 |2 | 23 | 2 | 10| a | 35 | om0
Spolu | 850 | 53 | 11 | 7 | 17 | 71 o3 | ars | a0 | 54 | a0 | o | 134 [soo | s76 | 35 [ 17 | o | 2 | e1 |ew 1601 | 126 | 82 | 56 | 10 | 206 [2086|1s87] o5 | 31 | 64 | & | 100 | 1585
805 175 | 4 | 0 | o | » | 4 1] 57| 6 | 16] 8 | o | 0] 6 |1es] 10] 1 | 2] 1|13 357 | 20 | 17 | 10 | a | a7 |aos |20 15 | 5 | 16 | 1 | s |25
cas Smer. -1 Smer. -2 Smer. 4 - 3 Smer: 4 - spat VSTUP. S41 YSTUP S43 612
0607| 4 | a | 2 | 0o | o6 [0 28] |2] a1 ]es]orr]oae P N I I 343 ] a0 | 20 | 7 | 1 | 76 [a20 | aon | a1 | 64 | 16 | 0 |121] 612
0708|118 | 11 | 15 | o | 1 | 26 | 145 353 | 44 | 35 | 10 | 1 | 89 ass| 83| 1 | 0 | 2 | 0| 3 | 554 | 56 | 50 | 12 | 2 |1e | 674 |6 | o1 | 63 | 12 | 1 |13 | 7as
0809|100 | 10 | 5 | o | o | 15 |15 |302| 69 | 59 | 5 | 2 |13 |asr| 6| 1 [ 0| 1] 0| 2]6se 48 | 80 | 64 | 6 | 2 | 150 |o10 | 4sn | 67 | 62 | 13 | 1 |13 | oua
0910 a3 | 11| 7 | o | o | 18 |01 20| a1 | 56| 5 | 6 |102|am| 4| 2 | 1| 1] 0] 4]0 399 | 54 | 64 | 6 | 6 | 124|520 | ase | 55 | 74 | 8 | o | 137|608
1011 84 | 7 | 4 | 1 | o0 | 12| 05 |225] 31 [0 | 6 | 1 | o7 [sea] s | 2 | 0| 1] 0|5 |e 38 | a0 | 64 | 8 | 1 | 112 |4sa|aoe | o5 | 48 | 7 | a | o0 | 500
1112 106 | 10 | 11 | o | 1 | 21 |18 29| 35 | 49 | 5 | 0 | 8 [ses| s | 2 | 0| 0| 0|2 ]se a1 | a7 | 60 | 5 | 1 |2 |sw|ase| a2 | a7 | 11| a |00 asr
Spolu| 535 | 3 | 44 | 1 | 2 | o8 | 6o | 1042|253 | 285 | 35 | 11 | 67 [2ea6f a6 | 11 | 2 | 8 | 0 | 21 | ser 2523 a17 | 331 | 4a | 1 | 692 3208|2838 | 201 | 36 | 67 | 10 | 716 |sses
805 | 120 | 11| 13 | o | 1 | 24 |1as | 357 | s0 | 43 | o | 1 | 100 |as0| g2 | 1 2 o0 | 559 | 62 | 56 | 1 120 | 600 | 502 | 67 | 62 | 12 | 1 | 141 7
Smer. - 2 Smer. - 3 Smer: 1. 4 Smer: 1 - spat VSTUP. s1 VYSTUP s13 13-19
cas |on [nalmal B [mc| w0 | s |oalwwalmal & [mc| o s [oana[ma] & [mc[wo] s | oa[ina]mal 8 [mc|[mo] s oana[ma] 8 [mc[ o] s |oalinalmal & [mc| e[ we
1314|120 | 8 | 5 | 2 | 1 |15 [ws|wer| o [ 1 | 2 | 2 |12 eot|sr| 3 |6 | 1] 0|16 373 | 20 | 14 | 5 | 3 | a9 | 415 |00 | 24 | 16 | & | 6 | 48 | ass
1415209 | 8 | 6 | 3 | 5 | 17 |20 100 0| 1 | 5 | o |16 |e1s| e | 15| 6 | 0| o |21]e0 s | 33 | 13 | & | 12 | 54 | saa [ a0 | 22 [ 16 | 3 | o | a1 |ase
1506 184 | 6 | 5 | 1 | 1 | 12 [107|2er| o | 3 | 0 | 3 |12 [2a2] e | 3 |6 | 0] 0|0 | 407 | 18 | 14 | 1 | a | s |saa|aso| 21 | 5 | 4 | 25 | 30 |18
1617|212 | 6 | 4 | 3 | 2 | 13 [22r|220] o | 3 | 1 | 1| 13 [2safes | 5 |5 | 0| 2|10 |0 526 | 20 | 12 | 4 | 15 | 3 |57 |ae| 19 | a4 | 2 | o | 25 |ace
1718 158 | 5 | 2 | 1 | o | 8 |wo|1sa| 3 | 1 | 1| 4|5 |weafe| 1|7 |0 2|66 394 | o 10| 2 | 6 |21 |ama|aer| o | 5 | 3|10 1 |aws
1819] 100 | s | 5 | 2 | 1 |10 ||| 4| 0| 0|2 | 4 tw0sfar|alalo] 28|65 26 | 11| o | 2 | 5 |22 |ors|2ea| 7 | 3 | 0| 1 |10
Spolu o2 | 3 | 27 | 12 | 8 | 75 |1075|1086] 44 | o | o | 31 | 62 |airo) 426 | 31 | 36 | 1 | 6 | ee | s00 2504 | 111 | 72 | 22 | a5 | 205 | 27sa)2ar7| 102 | a9 | 20 | 8 | 171 | 2006
1620] 207 | 6 | 5 | 2 | 1 | 13 [221]226] 0 | 1 | 0| 3 |10 esfoa] 1| a0 2]5 [im 527 | 16 | 10| 2 | 6 | 28 |se1]aso| 20| 5 | 3 | 23| 28 | s
cas Smer -1 Smer. 3 Smer 2 - 4 Smer 2 - et vsTUP s21 YsTUP s23 1310
1314 | 130 8 | 4 o0 [ [w|a 2 [ 8 [ o0 [ 12]afeee] 3 ]3] 5 | a7 |sm 423 | a0 | a7 | 17 | 4 | 104 | 5o | ars | 63 | o1 | 15 | 2 | 120 606
1415|140 | 6 | 7 | 1 | 1 |14 [1ss| a0 | 4 | 1 | 8 | 0 | 13| 5 fssr| a7 || 5 | & | a1 |ase 537 | a7 | a7 | 14 | o | 108 | esa | e2r | 62 | 62 | a1 | & | 175 | 810
1506 125 | 6 | 0 | 2 | 2 | 8 [1s5]| 71| 1 | 3 | 6 | 0 | 10 | e1 Jaor | a8 | 3 | 10 | 2 | s | 501 603 | 50 | a2 | 18 | a | 110 | 717 | 781 | 46 | 61 | 19 | 0 | 126 | oav
1617|120 | 5 | 2 | 1 | 1 | 8 |18 5| 1 |1 |8 | 2 |10 es faea| |20 |5 | 2|7 |4 526 | a7 | a2 | 14 | 5 | o3 |ooa | 7ar | 48 | 47 | 21 | 14 | 136 | 677
1718109 | 5 | 3 | 1 | 2 | o [10] 45 | 0o | 0| 6 |0 |6 |5 2620 [s2] 3 | a]e |50 o8 | 32 | 35 | 10 | 6 | 77 |aon [ses | s | 31| 13| & | 75 | ee
1819 69 | 0 | 1 | 0 | o | 1 [0 f19] 0] o] 4o 4 zfaolo 2] al2]am|es 298| o |24 | 8 | 2 | a1 |san|se7| 14 | 45 | 10| 2 | 60 | 308
Spolu| 702 | 27 | 21 | o | 6 | 57 | 765|259 8 | 7 | 40 | 2 | 55 | a6 |18aa] 100 | 100 | 32 | 22 | 421 |2err 2795 | 225 | 227 | 81 | 30 | 533 | 338 3500 254 | 327 | 109 | 64 | 690 | az0a
1620] 116 | 5 | 0 | 0o | 2 | 5 [123]es| 2| 2|8 | 0|12 Jaos|as|ar|o o1 | s00 534 | 52 | 39 | 17 | 6 | 108 | oo8 | 864 | 54 | o1 | 18 | 34 | 133 |0m
cas Smer -1 Smer ) Smer 3 - 4 Smer 3 - et vsTUP a1 YsTUP sa 1310
1314|173 o | 1 | 3 | 5 [ 13101 o] 1 | 4] 7012 uofer] o] 21|11 o 38| 19 | 7 | 1| 6 | o7 Jaom|2er| 13| 3 [ 2 | 27 a6
1415|181 | 6 | 2 | 2 | 6 |10 107 oa| 5 [ 6 | 8 | 1 |10 [mafuos| 5 | 2| 1 | 0| s |4 s81| 16 | 10 | 11| 7 | o7 |as|s2a| 15 | 2 | 15 | o | s2 |35
1506 214 | 6 | 1 | 2 | 20| o |2a3|121| 10| 5 | 7 | 1 |2 [14af0a] 4 | 1| 2 | 0 | 7 |0 43 | 20 | 7 | 11| 21| a8 |ao7 | aes| 10 | 6 | & | 6 | 20 |aos
1617|213 | 7 | 0 | o | 8 | 7 |28 126] 2 | 2 | 8 | 4 |12 |12 f1es| o | 3 | 2 | 3 | 14 |1ee 44 | 18 | 5 | 10 | 15 | o3 |si2|4sa| 1 | a | 13| 15 | 28 | am
v 184 | 1 | 1 | 2 | 6 | 4 [aeauer| 7 |1 | 7 |1 |15 |wafioe] s [ o] 2| 1|5 |us a0 11 | 2 |1 | 8 |20 [ase|2es| s | 2 | 8 | 4| 13300
1819 138 | 1 | 1 | o | o | 2 10| e | 2] 0|6 |0 |8 o] 1]o]|1]o]|2]w so1| 4 | 1 | 7 | o |12 |as|arr| a o 7|2 |u 0
Spolu|1103] 20 | 6 | o | 45 | 45 |1103] 652 | 27 | 18 | 43 | 7 | e8 | 7a7 | eor | 31 [ 8 | 0 | 5 | 48 | ee0 2352 | o8 | 32 | o1 | 57 | 181 | 2000|1070 56 | 17 | 62 | 38 | 13 |21
1620 218 | 8 | 1 | 2 | 21 | 11 [2s0|ws| 8 | 5 | 8 | 1 | 21 [werfuee| 3 | 3| 2 | 0| 8 |10 45 | 19 | o | 12 | 22 | 40 |sar|aso | 11 | 3 | 10| 6 | 2 | ase
cas Smer -1 Smer ) Smer 4 - 3 Smer 4 spat vsTUP sa YsTUP sa3 1310
1314 97 [ 10 ] 7 | 1 [ 1 [ 18 [u6|osw] 4] 52| 6] 1 [102]esife] 2]0]1]o]s] 414 | 56 | 59 | 8 | 2 |123 | 539 |aoe| a5 [ a7 | 7 | 5 | o0 [ 510
1415 87 | 10 | 7 | o | 2 | 17 | 106 | aea| 40 | 70 | 20 | 4 | 139 [a6r | 0a | 1 | 0 | 2 | 0 | 3 | o7 505 | 60 | 77 | 22 | 6 | 150 | 670 |52 | 57 | a7 | 6 | & | 110 | 650
1506 121 | © | 4 | 0 | 1 | 13 [ 135 | a6 | 30 | 51 | 11 | 28 | o2 |96 167 | 0 | 0 | 2 | 3 | 2 |ine 764 | 39 | 55 | 13 | 32 | 107 | o3 | 596 | 50 | 46 | 12 | 2 | 108 | 706
1617 116 | 7 | 2 | 1 | 0 | 10 [126 409 40 | 41 | 10 | & | o1 [s0ef1s2| 1 | 0 | 4 | 2 | 5 |15 677 | a8 | 43 | 15 | 10 | 106 | 793 | 554 | 55 | a7 | 7 | 7 | o0 | 600
1718 04 | s | 1 | o | 2 | 4 [100]208] 10 [ 28| 5 | 7 |5 [ssr]ea| 0| 1| 1] o028 4t | 22 | 0 | 6 | o | 8 |oas|ass| s |s0| s | 7 | 75|50
1819 57 | 6 | 1 | o | 1 | 7 |65 |w1] o a0 | 2 | 1 |5 |13 ] 0] 0|30 |6 257 | 15 | a1 | 5 | 2 | o1 |320|3aa| 14 | 27 | 5 | a | 4 | 3ea
Spolu| 572 | a5 | 22 | 2 | 7 | 69 | o4 | 1606 191 | 282 | 54 | 40 | so7 |eave|ezs | 4 | 1 | 13 | 5 | 18 |ess 3003 | 240 | 305 | 69 | 61 | 614 | 3708 | 2867 | 252 | 243 | 42 | 3 | sa7 | aasr
1620116 | 7 | 4 | 1 | o | 12 [ws|s12| a0 | 51 | & |32 | o9 [eaafurr]| 0 | o] 2 | s |2 |1 805 | 47 | 55 | 11 | 35 | 115 | o5 |21 | 49 | 4 | 11 | 6 | 104|731
cas Smer. 1. Smer 1 - s Smer 1 - a Smer 1 et VsTUP. su
1667] 80 | 67 | 16 | o | 163 |16a0]1050] 115 | 31 | 27 | 30 [ 171 [2e0f 670 | 78 | 68 | 2 | & | 143 | 630 [T T T T 71 4296 266 | 166 | a5 | 6 | a77 | aseo 130 | 37 | 78 | 418 | ase2
- Smer 2 - 1 Smer 2 - 3 Smer 2 - a Smer 2 - spar vsTUP sa1
2 [aa26] 70 | a7 [ 18 | 7 [ 35 [aace| 430 | 23 | 14 | 78 | 2 | 135 | 550 | 3043 a0a [ 508 | 60 | 28 [noon]asr| | | T 1 5605 | 497 | 569 | 185 | a7 | 1251 ] 6893 | o232 591 | 706 | 188 | 76 | 1485|7703
g Smer 3 - 1 Smer s - 2 Smer s - a Smer 3 spat vsTUp saL vysTUP
& (ol es [r [ o [ o2 [wio [omfnoo] o7 [ 72 [ o | 7 [ 222 [uzsofmea] oo [ 25 [ 1o [ 7 [woo [woso] [ ] [T T 4163] 216 | 114 | 117 | 76 | 447 | asse| s357] 151 | a8 | 126 | a6 | 325 | 3728
Smer 4 -1 Smer 1 2 Smer PR Smer st vsTUP sa1 visTuP
1107] 98 [ 66 | 3 | o [ 167 ] 1263] ss38] a4a | 567 | 89 | 60 [100]asosfori | 16 | 3 [ 21 [ 5 [ a0 Jans| | | | | I 5616 567 | 63 | 113 | 74 | 1306] 6996 | 5705 ] 543 | 601 | 109 | 43 | 1253] 7001
1 Strazska cesta od R1 21166 od mliekarne 3 Strazska cesta od sidliska 4165 od BB
1200 Itensta dopravy ozt 1200 Inensitadopravy (vou) [ —— 1200 [ensitadopravy (vou)
1m0 1m0 1m0 10
o0 50 50 50
aw o a0
TTTTTRRTTTT 1] TRt R
® s o wui amem 115117115 B S e e wun awew s b " s owmi awew lsisimirimin w S ol AMPM 141516171810 b
PODIEL INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY
1 Strézska cesta od RY 21166 od mlickarne 3 Strazska cesta od sidliska 4166 0d BB
A PM A PM A PM A PM
_— " o » o . o L — . O
a0
an e s 115 - -
1008
10 L T ™
2 Py oo
a2 owis 14 stewr PR R — 21 w23 24 mzer [P — [P — e wa2 a3 masr 1 miz a3 maer
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Dopravno — kapacitné posudenie investicny zamer OBI Zvolen
Dopravna studia

PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY

|DOTIS  PRIEBEH INTENZITY DOPRAVY NA JAZDNYCH PRUHOCH NA VSTUPE RAMENA KRIZOVATKY
4 [t b

Smerovanie

smewovanie 4
nézovisla: Strazska cesta OK solowar ke nécovuda: Strzska cesta - Shell viazd csoua K2
1 Stszska cesta od R1 5 Stazska cesta 0 K1 1 1 Stazeka costa od R1 5 Stazska cesta od sdiska od KI ' 3
2 Vyjazd od METRA a Shell 4 Contiental > .
4 4
setup 2 kizowtky - 13 etup 2 izowtky - 523 \stup 2 kizovaty - 13 \etup 2 kizowatky - 523
o = e e
wom o o o
w0 o o w0
w0 o w w0
400 aw Aua//\’__/\ 400
N w w
. . .
. o .- e [FRETET—
i st i1 e —sn —r 2 b —tw —sm i 1 it —sn . —i2 i e —
vstup do krizovatky - S11 vstup do krizovatky - $21 Vstup do krizovatky - S11 vstup do krizovatky - $21
R R T B TRC S e e L [ R T S e P
. A . .
= NP e - -
400 400 IW'M 400
w w w @
w w w -
o0 o o wo
10 a0 o o
— — b —n —n —a — ik —n — — b —eu Y ——
\etup 2 kizowatky - 533 Wetup 2 izowtky - 43 \stup 2 kizovaty - 533 \etup 2 kizovaty - 543
= o 10 20
s wo w0 ™
w w w o
o - ww o
- @ - “ w0
2 zm o 0
o o o °
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