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Autobahn D4, Bratislava Ra¢a — Zahorska Bystrica

Auftraggeber

Narodna dialni¢na spolocnost, a. s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

Zweck der vorgeschlagenen Tatigkeit

Die Errichtung der Autobahn D4 wird wesentlich zur Lésung des Transitverkehrs und des Problems der
unzureichenden Kapazitat des Strallennetzes der Hauptstadt Bratislava beitragen. Der Vorteil wird die
Umleitung des Transitverkehrs in die Tschechische Republik, Osterreich und Ungarn sein. Sie wird
wesentlich zur Verkehrsabfertigung des betreffenden Gebiets beitragen und die benachbarten
Gemeinden vom Transitverkehr entlasten, dem das Autobahnnetz in erster Linie dienen soll.

Die Vorteile werden sowohl die Reduzierung von Verkehrsspitzen, Zusammenstéen und Unféllen in
den besiedelten Gebieten der betroffenen Gemeinden sowie auf den Haupt- und Nebenstrallen, als
auch die Verbesserung der Verkehrssicherheit sein.

Der Korridor der gesamten Autobahn D4 wird langfristig konzeptionell verfolgt und grenziberschreitend
mit der Republik Osterreich in Bezug auf die Anbindung an die 8sterreichische Autobahn A6 und die
SchnellstraBe S8 geldst, um die kirzeste Stralenverbindung zwischen Bratislava und Wien
sicherzustellen.

Kreis: Bratislava

Bezirk: Bratislava, Pezinok, Malacky

Katastergebiet: Bratislava: RacCa, Vajnory, Zahorska Bystrica, Pezinok: Svaty Jur
Malacky: Stupava, Marianka, Borinka, Mast |, Mast Il, Mast I,
Hrubé Luky

Grundstlicksnummer: Die Grundstiicksnummern konnen auf dieser Dokumentationsstufe

(EIA) bzw. auf diesem Kenntnisstand nicht konkret definiert werden.

Aufgrund des Umgangs mit dem Fordergut, das beim Abbau aus dem Tunnel Karpaty entstanden ist,
sind Katastergebiet Bratislava, Lamac¢ und Jarovce und Katastergebiet Lozorno in Bezirk Malacky
betroffen.

Baubeginn: 2023
Bauende: 2030
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Losung 0

Das vorhandene Straltennetz besteht aus den Autobahnen D1 und D2, Hauptstralen 1/2, 1/61, 1/63,
NebenstralRen 11/502, 11/572 und Stralen der unteren Kategorie.
Vorgeschlagene Lésungen

Losung V1

Die resultierende Tunnelvariante aus der Studie D4 Bratislava, Rac¢a - Zahorska Bystrica, technische
Studie und indikative ingenieurgeologische und hydrogeologische Vermessung fiir den Bau der
Autobahn D4 Bratislava, Ra¢a-Zahorska Bystrica, HydroGep + Tarosi, 09/2015.

Losung V2

Die empfohlene Lésung 7¢ aus der endguiltigen Stellungnahme Nr. 292/2011 — 3.4/ml vom 7.2.2012 (die
im Abschnitt Ra¢a — Bystrica mit der Lésung 7b identisch ist).

Losung V3

Verlangerung des Tunnels Karpaty mit der Gesamtlange von 11 760m mit der Ausmiindung
nordwestlich von der Gemeinde Marianka mit der Unterflurkreuzung der Bratislava-Stral3e 1/2, Nivelette
der Staatsstralle im Bereich von der Anschlussstelle Zahorska Bystrica wird gleichzeitig um ca. 7 Meter
gehoben.

Losung V3a

Im Bewertungsbericht wurde auch die sog. ,freiwillige Lésung® ,V3a“ gleichwertig bewertet, deren
Notwendigkeit sich bei der Ausarbeitung des Berichts selbst herausgestellt hat, die richtungsmafig
identisch mit der Losung V3 ist und lediglich die Uberfiihrung der Autobahn D4 Uber die Bratislava-
Strale 1/2 behalt. Entsprechend den spezifischen Anforderungen des vorliegenden
Bewertungsumfangs (Punkt 2.2.31) wurden die Mdoglichkeiten der Umsetzung der vorgeschlagenen
Tatigkeit anhand der Ldsungen V4, V5 undV6 eingehend untersucht, betrachtet und deskriptiv
ausgewertet, wobei im Rahmen des Bewertungsverfahrens ermittelt wurde, ob die vorgeschlagene
Route tragfahig fur den Verkehr in den folgenden Bereichen ist:

Losung V4

Galvaniho Gasse — Krasfiany - Lamac, sog. Ringautobahn.

Losung V5

Tunnel Pezinska baba (in einer Lange von etwa 3,5 — 4 km) mit Tunnelportalen etwa 1,5 km vom
Zentrum des Dorfes Pernek und 7,2 km von der Straf3e Nr. 11/502 in der Nahe von Pezinok, an der Route
der Stral3e 11/503.

Losung V6

Kreuzung Ra¢a — Lamac¢ — Ringautobahn (VMO), die in bisherigen Studien mit der Einmiindung in die
Rybni¢na Gasse beschrieben ist. Aus logischen Griinden (Beendigung von D4 in Anschlussstelle Raca)
wurde sie in die Anschlussstelle Raca umgeleitet. Gemafl dem territorialen Beférderungsplan der
Hauptstadt Bratislava wurde ihre Umsetzung nicht empfohlen.

Alle bewerteten Losungen (V1, V1, V3, V3a) sind mit dem Tunnel Karpaty (Karpaten) ausgelegt, die

sich in der Gesamthohenldsung der hdhengleichen Kreuzung von D4 unterhalb/oberhalb der Bratislava-
Straf3e 1/2 durch Anschluss und Anzahl der Luftungsschachte unterscheiden.
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Auf der Grundlage der Beurteilung aus der Sicht des Verkehrs kénnen die Losungen in zwei grol3e
Gruppen einteilen werden:

DIE ERSTE GRUPPE stellen die LOSUNGEN V4, V5, V6 dar, deren Lage im Einzugsbereich:

a)

b)

nicht die Moglichkeit einer logischen Fortsetzung des vorherigen Abschnitts der Autobahn D4
Bratislava, Jarovce - Rac¢a (Losung V4, V6), sowie des folgenden umgesetzten Abschnitts D4
Bratislava Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves bietet, der als Bau der Kreuzung D2 -
Stupava Sud errichtet wurde und im halben Profil betrieben wird,
der direkte Anschluss zur kinftigen SchnellstraBe S8 nach Osterreich Uber den
Autobahnabschnitt D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, der als Bau der
Kreuzung D2 - Stupava Sud errichtet wurde und im halben Profil betrieben wird (Lésung V4,
V6),
das langdfristig vorbereitete zwischenstaatliche Netz von regionalen und transregionalen
Verkehrsanbindungen in den norddstlichen Sektor der Stadt, nach Zahorie, Osterreich und
Tschechien im Zusammenhang mit langfristig vorbereitem zwischenstaatlichem Autobahnring
an der Strecke D4, S8, A4, A6, (Variant V4, V5, V6) nicht akzeptiert,
entspricht der Funktion der Gberregionalen BundesstralRe im Rahmen der Region Bratislava,
ohne nennenswerte Beeinflussung des Verkehrs in den oOstlichen verstadterten Zonen der
Hauptstadt (L6sung V5),
hat einen erheblichen negativen Einfluss auf die verstadterten Zonen (L6sung V4), bedingt
durch:

el) deren Lage direkt im bebauten Gebiet der Hauptstadt

e2) die Notwendigkeit von umfangreichen Sanierungen der

Dienstleistungseinrichtungen und die
e3) ausgelosten Investition in Form von Verlegungen der Infrastruktur und
Tiefbaunetze

DIE ZWEITE GRUPPE stellen die LOSUNGEN V1, V2, V3 dar, deren Lage im Einzugsbereich:

a)

b)

c)

d)

e)

das langfristig vorbereitete internationale strategische Netzwerk von regionalen und
Uberregionalen Verkehrsverbindungen in den nordwestlichen Sektor der Stadt, nach Zahorie,
Osterreich und in die Tschechische Republik im Zusammenhang mit der langfristig
vorbereiteten internationalen Autobahnstrecke an der Route D4, S8, A4 und A6 akzeptiert
(Lésung V1, V2, V3, V3a),
eine logische Fortsetzung des vorausgehenden Abschnittes der Autobahnen D4 Bratislava,
Jarovce — Raca ist,
fur eine kontinuierliche Fiihrung der Autobahn der D4 durch einen Autobahntunnel sorgt, durch
den gegenwartig schon fertiggestellten Abschnitt der Kreuzung D2/D4 (D2 Kreuzung Stupava
Siid, betrieben im halben Profil), in Richtung Osterreich und der Anschluss an die dortige
kiinftige Schnellstralie S8,
auf sich die Verkehrsbelastung kumuliert, die durch den Transit- und den auf3eren Quellverkehr
vertreten ist, mit einem kleinen Anteil des innerstadtischen Verkehrs,
schnell die folgenden negativen Einflisse des zukulnftigen Betriebs der Autobahn auf die
bebauten Gebiete der betroffenen verstadterten Zonen (L6sung V3, V3a) beseitigen

el) Larm und Erschitterungen

e2) visuelle Wirkung

e3) Zersplitterung des Gebietes.

Auf der Grundlage der aus der technischen Beurteilung und Verkehrsbeurteilung der LOSUNGEN V1,
V2, V3, V3a, V4, V5, V6, sowie auf der Grundlage der oben angefiihrten Tatsachen kann man
feststellen, dass sowohl aus der Sicht des Verkehrs, der Stadtplanung und aus technischer Sicht als
auch aus der Sicht des langfristig vorbereiteten internationalen strategischen Netzwerkes der regionalen
und Uberregionalen Verkehrsverbindungen die am meisten geeigneten Losungen diejenigen sind, die
in die ZWEITE GRUPPE gehoéren. Namlich, die Losungen V1, V2, V3 und V3a, die ausfihrlicher
bewertet wurden.
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LOSUNG 0

Die L6sung 0 bildet das vorhandene Strallennetz, das aus den Autobahnen D1 und D2, HauptstralRen
1/2,1/61, 1/63, Nebenstrallen 11/502, 11/572 und Strafl3en der unteren Kategorie besteht. Ohne den Ausbau
der Autobahn D4 ist die Entwicklung dieser Region, der schon jetzt eine hochwertige
Verkehrsinfrastruktur fehlt, schwer vorstellbar. Viele der geplanten stédtebaulichen Projekte kénnten
wegen der Uberlastung des bestehenden Stralennetzes nicht umgesetzt werden und der Grofteil des
bewerteten Gebiets wirde weiterhin in seiner derzeitigen Form erhalten bleiben. Ein GroRteil des
Verkehrs wirde auf dem derzeitigen Verkehrsnetz (auch in den bebauten Gebieten) lasten, mit den
aktuellen Problemen.

Die Losungen V1, V2, V3, V3a effiillen die urspriingliche Absicht der Trassierung der Autobahn D4
sowie des groften Autobahnrings um die Stadte Wien und Bratislava, die eine wesentliche Bedeutung
fir den Verkehr in diesem Raum haben wirde und den Uberregionalen und internationalen
Kraftfahrzeugverkehr sicherstellen sollte. Sie sollte aber auch die regionalen Beziehungen Ost - West
im Hinterland von Bratislava wesentlich unterstitzen.

Der Tunnel Karpaty, der den Schwerpunkt des Autobahnabschnitts D4 Bratislava, Raca - Zahorska
Bystrica bildet, verlauft unter den Auslaufen des Karpaten-Massivs. Das Tunnelrohr ist in die durch
Auffahren und Ausgrabung gebauten Abschnitte aufgeteilt. Die ausgehobenen Abschnitte werden in
beiden Portalen in einer offenen Baugrube ausgefihrt und anschlielend aufgefiillt. Die Oberflache der
Auffillungen wird durch Grinflachen und geeignete Bepflanzung von Strauchern und B&umen
rekultiviert, so dass der Charakter der natirlichen Umwelt erhalten bleibt.

Das technologische Verfahren der gebohrten Abschnitte des rechten (nérdlichen) und linken (stdlichen)
Tunnelrohrs des Tunnels Karpaty wurde aus technischer, wirtschaftlicher und 6kologischer Sicht fiir alle
Lésungen (V1, V2, V3, V3a) in zwei folgenden Alternativen entworfen und studiert:
Kontinuierliches Bohrverfahren mit Hilfe einer Vollprofil-Bohrmaschine (TBM),
Zyklisches Bohrverfahren gemaR den Grundsatzen der Neuen O&sterreichischen
Tunnelbauweise (NRTM) unter Anwendung des mechanischen Trennens mit Hilfe eines
Tunnelbaggers in den Portalbereichen.

Die Lésungen V1, V2, V3, V3a unterscheiden sich voneinander nur durch die Position des endgultigen
westlichen Portals des Tunnels, wodurch die Lange der ausgehobenen Tunnelabschnitte am westlichen
Portal gedndert wird und an der Anschlussstelle Zahorska Bystrica, wo er bereits an den fertiggestellten
folgenden Abschnitt der Autobahn D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves anschlief3t,
der urspriinglich als Bau D2 Kreuzung Stupava Sud erbaut wurde, die gegenwartig im halben Profil
betrieben wird.

LOSUNG V1

Der Beginn des behandelten Abschnitts (Km 0,000 000 DER LOSUNG V1) der Autobahn D4 Bratislava
Raca - Zahorska Bystrica ist norddstlich des Stadtteils Bratislava Rac¢a (nordlich des Dorfes Vajnory),
wo er an der Stationierung 4,400 000 km D4 (Anschlussstelle Rac¢a) des vorherigen Abschnitts der
Autobahn D4 ,lvanka Nord - Ra¢a“ anschlieRt, der zur Autobahnumgehung der Stadt Bratislava gehort.
Die Lage des ostlichen Portals des Tunnels Karpaty befindet sich angesichts der Anbringung der
Anschlussstelle mit der Straf’e 11/502 und den Médglichkeiten der Richtungs- und vor allem der
Hohenfiihrung der Autobahn der Kategorie D 26,5 aufgrund der vorgeschlagenen Geschwindigkeit
120km/h (100 km/h im Tunnel) unter den 6stlichen Hangen des Vajnory-Berges in der Bodensenke des
Raca - Bachs. Die Autobahnstrecke betritt das Gesteingebiet an den &stlichen Hangen der Kleinen
Karpaten mit dem Radius des Richtungsbogens von 3 900 m.

Der Folgeabschnitt des Zweirohrtunnels Karpaty mit gerichtetem Verkehr ist in einer geraden Linie auf
einer Lange von 7 935 m in der Achse D4 gefiihrt, wobei die Tunnelsteigung mit einem Langsgefalle
0,70 % bis zur Stationierung 6,633 km steigt. Von dort sinkt sie mit einem 0,70 % Gefalle bis zum
Westlichen — Marianka-Portal ab. Die Ausmiindung des Tunnels Karpaty mit einer Gesamtlange von 10
980 m ist auf km 11,220 km D4 nordwestlich des Dorfes Marianka vorgesehen. Der restliche Abschnitt
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der Autobahn D4 (auf einer Lange von etwa 1,00 km) wird in einer Béschung in einem rechtsgangigen
Richtungsbogen (mit 0,70 % Gefalle) bis zu einem 94 m langen Briickenobjekt gefiihrt, durch das die
Autobahn D4 die Bundesstrafle 1/2 kreuzen wird. Dieser Autobahnabschnitt endet an der
Anschlussstelle Zahorska Bystrica, wo er an den inzwischen fertiggestellten nachsten Abschnitt der
Autobahn D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves anschlie3t, der urspriinglich als Bau
D2 Kreuzung Stupava Sud erbaut wurde, die gegenwartig im Halbprofil betrieben wird.

LOSUNG V1 erhilt die Uberfiihrung der Autobahn D4 iiber die StaatsstraBe /2 aufrecht. In beiden
Tunnelrohren (im linken (sudlichen) und rechten (nérdlichen) Tunnelrohr) ist eine Léangstliftung
vorgeschlagen, die durch die Leistung von Deckenventilatoren unterstiitzt wird. Gleichzeitig ist
punktuelles Absaugen von verunreinigter Luft und Rauch vorgeschlagen, das durch drei vertikale
Liftungsschachte sichergestellt wird, die in etwa jedem Viertel der Tunnelldange angebracht werden.
Lufttechnische Zentralen werden an der Terrainoberflache (iber dem Tunnel angebracht.

Einen Bestandteil des beurteilten Abschnittes der Autobahn D4 Bratislava Ra¢a - Zahorska Bystrica
wird die Fertigstellung des Autobahnkreuzes (Anschlussstelle) Zahorska Bystrica bilden. Es handelt
sich um eine deltaférmige Kreuzung, die nur um zwei Rickzweige im nérdlichen und stidwestlichen
Quadrant erganzt wird.

Die Gesamtlange der Losung 1 betragt 12,417 km, davon betragt die Lange des Tunnels 10 980
m. Die Anzahl der Liftungsschachte ist 3 St.,1 Anschlussstelle, 2 Briickenbauten, 1 527 m
Larmschutzwande.

LOSUNG V2

Der Beginn des behandelten Abschnitts (Km 0,000 000 DER LOSUNG V1) der Autobahn D4 Bratislava
Raca - Zahorska Bystrica ist norddstlich des Stadtteils Bratislava Rac¢a (nordlich des Dorfes Vajnory),
wo er an der Stationierung 4,400 000 km D4 (Anschlussstelle Raca) des vorherigen Abschnitts der
Autobahn D4 ,lvanka Nord - Rac¢a“ anschlief3t, der zur Autobahnumgehung der Stadt Bratislava
gehortDie Losung V2 fangt ebenfalls nordostlich des Stadtteils Bratislava - Raca (nordlich des Dorfes
Vajnory) an, wo sie an den vorherigen Abschnitt der Autobahn D4 ,lvanka Nord-Kreuzung Raca“
anschlief3t, der zur Autobahnumgehung der Stadt Bratislava gehort. Die Lage des 6stlichen Portals des
Tunnels Karpaty befindet sich angesichts der Anbringung der Anschlussstelle mit der Stralle 11/502 und
den Mdoglichkeiten der Richtungs- und vor allem der Héhenfiihrung der Autobahn der Kategorie D 26,5
aufgrund der vorgeschlagenen Geschwindigkeit 120km/h (100 km/h im Tunnel) unter den &stlichen
Hangen des Vajnory-Berges in der Bodensenke des Raca - Bachs. Die Autobahnstrecke betritt das
Gesteingebiet an den 6stlichen Hangen der Kleinen Karpaten mit dem Radius des Richtungsbogens
von 3 900 m.

Der Folgeabschnitt des Zweirohrtunnels Karpaty mit gerichtetem Verkehr ist in einer geraden Linie auf
einer Lange von 7 935 m in der Achse D4 gefihrt, wobei die Tunnelsteigung mit einem Langsgefalle
0,40 % bis zur Stationierung 9,396 km steigt, von dort sinkt sie mit einem 1,720 % Gefalle bis zum
Westlichen — Stupavsky Portal ab.

Die Ausmiindung des Tunnels Karpaty mit einer Gesamtlange von 10 500 m ist auf km 10,800 km D4,
nordwestlich des Dorfes Marianka vorgesehen. Der restliche Abschnitt der Autobahn D4 (auf einer
Lange von etwa 1,570 km) wird in einem Gelandesprung und in einer Boschung im engen Kontakt mit
dem Gemeindegebiet von Marianka. Die Strecke der Autobahn D4 wird bis zum Briickenobjekt mit der
Lange von 94 m, mithilfe dessen die Autobahn D4 Uber die StaatsstalRe 1/2 flihren wird, sinken. Dieser
Autobahnabschnitt endet an der Anschlussstelle Zahorska Bystrica, wo er an den inzwischen
fertiggestellten nachsten Abschnitt der Autobahn D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova
Ves anschliet, der urspriinglich als Bau D2 Kreuzung Stupava Sid erbaut wurde, die gegenwartig im
halben Profil betrieben wird.

LOSUNG V2 erhiilt die Uberfithrung der Autobahn D4 iiber die StaatsstraRe /2 aufrecht.

Die Gesamtlange dieser Lésung betragt 12,417 km, davon betragt die Lange des Tunnels 10 500m. Die
Anzahl der Luftungsschachte ist 1 St.,1 Anschlussstelle, 2 Briickenbauten, 1 882 m Larmschutzwéande.
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LOSUNG V3

Der Beginn des behandelten Abschnitts (Km 0,000 000 DER LOSUNG V3) der Autobahn D4 Bratislava
Raca - Zahorska Bystrica befindet sich norddstlich des Stadtteils Bratislava Raca (nérdlich des Dorfes
Vajnory), wo er an der Stationierung 4,400 000 km D4 (Anschlussstelle Ra¢a) des vorherigen Abschnitts
der Autobahn D4 ,lvanka Nord - Ra¢a“ anschlieRt, der zur Autobahnumgehung der Stadt Bratislava
gehort.

Die Lage des Ostlichen Portals des Tunnels Karpaty befindet sich angesichts der Anbringung der
Anschlussstelle mit der Straf’e 11/502 und den Méoglichkeiten der Richtungs- und vor allem der
Hohenfiihrung der Autobahn der Kategorie D 26,5 aufgrund der vorgeschlagenen Geschwindigkeit
120km/h (100 km/h im Tunnel) unter den 6stlichen Hangen des Vajnory-Berges in der Bodensenke des
Raca - Bachs. Die Autobahnstrecke betritt das Gesteingebiet an den &stlichen Hangen der Kleinen
Karpaten mit dem Radius des Richtungsbogens von 3 900 m.

Der Folgeabschnitt des Zweirohrtunnels Karpaty mit gerichtetem Verkehr ist in einer geraden Linie auf
einer Lange von 7 935 m in der Achse D4 gefihrt, wobei die Tunnelsteigung mit einem Langsgefalle
0,70 % bis zur Stationierung 6,140 km steigt. Von dort sinkt sie mit einem 0,70 % Gefalle bis zum
Westlichen — Stupavsky Portal ab. Die Ausmiindung des Tunnels Karpaty mit einer Gesamtlange von
11 760 m ist auf km 12,000 km D4, nordwestlich des Dorfes Marianka vorgesehen. Der restliche
Abschnitt der Autobahn D4 (in der Lange von ca. 0,200 km) wird in einem Gelandesprung mit der
Senkung von 0,70 % geflihrt, bis zur Stelle des Kreuzens mit der Strafde I/2, wo die Autobahn mithilfe
einer umgeschitteten Stahlbetonkonstruktion (z.B. wie: ,Zeleny most (Griine Briicke) Uber der
Autobahn D4), unter der Staatstrale /2 (Anschlussstelle Zahorska Bystrica) flihrt. Im Folgeabschnitt
D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, erbaut als Bau D2 Kreuzung Stupava Sud,
kommt es in der Lénge von ca. 1,020 km zur Anderung der Steigung des bestehenden halben Profils
der Autobahn D4 (bis zum Anfang der senkrechten Krimmung zur Anschlussstelle Stupava). Dieser
Autobahnabschnitt endet an der Stationierung 12,417 km der LOSUNG V3, was den Anfang der
senkrechten Krimmung fiir die Steigung der Autobahn zur Anschlussstelle Stupava (D4/D2) darstellt.

Die Fertigstellung des Abschnitts der Lésung V3 an der Stationierung 13,241 km, erfordert auf3er
anderem noch notwendige technische MalRnahmen der folgenden Lésung D4 Zahorska Bystrica -
Devinska Nova Ves, wie auch komplexen Umbau des Autobahnkreuzes Z&horska Bystrica,
einschliellich:
Anderung der Fiihrung der Kreuzung. Lésung V3 wird die Staatsstrale 1/2 unterfiinren und
gleichzeitig wir die Steigung der Staatsstralle im Abschnitt der Anschlussstelle Zahorska
Bystrica um ca. 7 m gehoben,
Bau von Ausfahrtswege der deltaférmigen Kreuzung der Anschlussstelle Zahorska Bystrica
(von Stupava auch nach Zahorska Bystrica) in neuen Hohenniveaus,
Entfernung von Kollisionspunkten (Kreuzen des Verkehrsflusses) an der Stelle des Kontakts
der Zweige der deltaférmigen Kreuzung und der Staatsstralle 1/2 und ihr Ersatz durch
Kreisverkehre,
Aufheben des Kreuzens ,der alten StralRe Marianska cesta“ mit der kiinftigen Autobahn D4 und
ihr direkter Anschluss an die Anschlussstelle (MUK) Zahorska Bystrica,
voriibergehende Durchfiihrung von Verkehrsverengung und Umleitung des Verkehrs aus dem
vollen Profil (4 Spuren) in das halbe Profil der Autobahn (2 Spuren).

Die Gesamtlange dieser Losung betragt 13,241 km, davon betragt die Lange des Tunnels 11 760 m.
Die Anzahl der Luftungsschachte ist 3 St., 1 Anschlussstelle, 1 Briickenbau. Es sind keine
Larmschutzwande erforderlich.
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Losung V3a

Die Richtungs- und Hohenflihrung der Lésung V3a ist mit der Losung V1 identisch. Die Ausmindung
des Tunnels Karpaty mit einer Gesamtlange von 11 760 m ist auf km 12,000 km D4, nordwestlich des
Dorfes Marianka vorgesehen. Der restliche Abschnitt der Autobahn D4 (auf einer Lange von etwa 0,200
km) wird an einer Boschung bis zu einem 94 m langen Briickenobjekt gefiihrt, durch das die Autobahn
D4 die Bundesstrale 1/2 kreuzen wird. Dieser Autobahnabschnitt endet an der Anschlussstelle
Zahorska Bystrica, wo er an den inzwischen fertiggestellten nachsten Abschnitt der Autobahn D4
Anschlussstelle Stupava Juh - Anschlussstelle D4/D2 anschlieRt. Die LOSUNG V3a behélt die
Uberfiihrung der Autobahn D4 (iber die BundesstralRe I/2 bei.

Die Fertigstellung des Abschnitts der Losung V3a an der Stationierung 12,417 km erfordert keine
notwendigen technischen Anderungen der folgenden Losung D4 Zahorska Bystrica - Devinska Nova
Ves.

Die Anschlussstelle der Autobahn Zahorska Bystrica ist als eine deltaférmige Kreuzung mit zwei
Kreisverkehren vorgeschlagen.

Die Gesamtlange der Losung V3a betragt 12,417 km, davon ist der Tunnel 11 760 m lang. Die Anzahl
der Liftungsschachte ist 3 St.,1 Anschlussstelle, 1 Briickenbau, 540 m Larmschutzwande.

Tab. Nr. 1: Vergleich von technischen Grundparametern der Vergleichsldsungen der Autobahn D4
im Abschnitt Ra¢a — Zahorska Bystrica

Losung V3 (Kreuzung- UETLELN L
Technische Parameter L6sung V1 L6sung V2 U .. (Kreuzung-
e 1) Uberfihrung 112)
Gesamtabschnittslange 12,417 km 12,417 km 13,241 km 12,417 km

Gesamtlange des Tunnels

KARPATY 10 980 m 10 500 m 11760 m 11760 m
Lange des ausgehobenen 4 1\ sTR/PTR) 50 m 140m 140m
Tunnels am VP
Lange des

10 050 m
ausgeschlagenen 9900 m 10 050 m 10 050 m
Tunnels (STRIPTR)
Lange des ausgehobenen 79, 1\ sTR/PTR) 550 m 1570 m 1570 m
Tunnels am ZP
Anzahl der 35t/
Laftungsschachte (St.) / 165+215+ 120:50 18t/ 3St/155+200+140= 3 St./ 155+200+140=
Gesamtsumme der Tiefe om 197 m 495m 495m
(m)
Autobahnkategorie D4 D26,5/120 D26,5/120 D26,5/120 D26,5/120
Tunnelkategorie 2T7-8,0/100 2T7-8,0/100 2T7-8,0/100 2T7-8,0/100
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Losung V3 (Kreuzung- VETET L
Technische Parameter Lésung V1 Losung V2 Unte rf?]hrun I12) 9 (Kreuzung-
9 Uberfiirung 1/2)
Anschlussstellen 18t 18t 18t 18t
Briickenobjekte 2 St. 2 St. 18t 18t
Zufahrtsstrallen zu den
#ﬂf;ﬁgf’:(s/fgggm‘?sq s 3St./6,20km/ 18t/ 5km/ 35t/ 12km/ 35t/ 12km/
Gesamtléinge (m) / Flche 134 200m2 88 400m2 225 200m2 225 200m2
(m2))
Verlegungen von
Feldwegen am dstlichen
Portal (VP) des Tunnels 1S8t/75m 2St/75m 2St/75m 2St/75m
Anzahl (St.) / Lange (m)
Verlegungen von
Feldwegen am westlichen
Portal (ZP) des Tunnels 3 St/935m 3 St/850m 3St/910m 3St/910m
Anzahl (St.) / Lange (m)
Verlegung VN an
Verlegungen von den ZP (km Verlegung VN an | Verlegung VN an den
Versorgungsnetzen 11,930 der Achse den ZP (km xxxxx ZP (km 11,930 der
' D4) der Achse D4) Achse D4)
Flache PPF - dauerhafte
Flache (Autobahnkarper, 42,202 ha 43,69 ha 55,60 ha 55,60 ha
Liftungsschachte und
ZufahrtsstraBen zu ihnen)
Flache LP - dauerhaft * 9,43 ha 8,24 ha 14,51 ha 14,51 ha
lf%f;gfg?ﬁnahme durch 50, 26 ha 50, 26 ha 50, 26 ha 50, 26 ha
den Umaana mit dem davon 3,58 ha davon 3,58 ha davon 3,58 ha davon 3,58 ha
. gang Waldboden Waldboden Waldboden Waldboden
Fordergut
pauerhafte 98,848 ha 98,848 ha 98,848 ha 98,848 ha
den Umaana mit dem davon 8 ha davon 6,8 ha davon 6,8 ha davon 6,8 ha
. gang Waldboden Waldboden Waldboden Waldboden
Fordergut
Volumen des Férdergut
aus dem Tunnel Karpaty
bei der Methode TMB (mit 4 430 000 m3 4030 000 m3 5320 000 m3 4593 000 m3

dem Koeffizient der
Auflockerung 1,35)
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Technische Parameter

Volumen des Férdergut
aus dem Tunnel Karpaty
bei der Methode NRTM
(mit dem Koeffizient der
Auflockerung 1,35)

Larmmindernde
Malnahmen -
Larmschutzschilder
(PHC)
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=12

Autobahn D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica

ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ABSCHLIESSENDE ZUSAMMENFASSUNG

Lésung V1

3562 000 m3

PHC 512m/
2,5m

910/5,5m

105/ 3,0m
Zusammen PHC:
1527 m

Losung V2

3125000 m3

PHC 480m/ 3,0m
1340/ 5,5m
62/3,0m
Zusammen PHC:
1882m

Losung V3 (Kreuzung-
Unterfiihrung 1/2)

4370 000 m?

Losung V3 erfordert

keine Durchfiihrung
von PHC

Variant V3a
(Kreuzung-
Uberfiihrung 1/2)

3562 000 m2

PHC 540m/2,0m

Zusammen PHC:

540 m
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Vorbereitungsarbeiten

Bei der Vorbereitung des Gebietes wird die gesamte Vegetation von den standigen und temporaren
Baustellenbereichen entfernt und die eigentlichen Bauhdfe werden errichtet. Die Gestaltung der
Bauflachen besteht aus Befreiung von Humus, Ablagern von (berschiissigem Humus auf
Zwischendeponien und der nachfolgenden Rekultivierung der temporar eingenommenen Flachen. Im
Rahmen der Rekultivierung von temporar eingenommenen Flachen werden technische Arbeiten und
biologische Behandlung durchgefiihrt, die die Wiederherstellung der Fruchtbarkeit der Grundstlicke
sicherstellen werden, die fiir einige Zeit nicht landwirtschaftlich genutzt werden. Mit der Rekultivierung
von temporar eingenommenen Flachen wird rechtmafig umgegangen.

Bei der Umsetzung von Verkehrstunneln und entsprechenden unterirdischen Objekten des Tunnels
Karpaty kommt es, in Abhangigkeit von der verwendeten Methode des Durchschlags, zum Aushieb des
Materials mit einem Volumen von: 3 125 000 ~ 5 320 000 m3. Das Volumen des Foérderguts ist auler
der Auswahl der Methode des Durchschlags auch von der unterschiedlichen Hohenfiihrung des
westlichen Abschnitts des direkt ausgehobenen Tunnels Karpaty gegenlber der Terrainoberflache
direkt beeinflusst (in den einzelnen Losungen V1, V2, V3, V3a).

Fir der Vorschlag der Lagerungsart und folgender Nutzung des Forderguts, das bei dem Ausheben des
Tunnels entstanden ist, wurde Grundprojekt des Umgangs mit dem Fordergut und Auswertung seiner
Auswirkungen auf die Umwelt beim Bau der Autobahn D4 Bratislava, Raa — Zahorska Bystrica
ausgearbeitet, das die Mdoglichkeiten des Umgangs mit dem Foérdergut bearbeitet, die
Lagerungsflachen, Orte fiir nachfolgende Nutzung und Transportarten des beim Ausheben des Tunnels
Karpaty gewonnen Forderguts in der weiteren Umgebung des behandelten Vorhabens festlegt.
Umgang mit dem ausgehobenen Fordergut und seine Menge sind von der verwendeten Bauweise des
Tunnels abhangig. Es wurden einige Mdglichkeiten und Orte fir die finale Nutzung des Forderguts
vorgeschlagen. Vor allem erwadgt man die Nutzung des Foérderguts zur Uberdeckung der
Planungstunnels auf der Autobahn D2, die zur Larmminderung dienen sollten.

Die Beférderung des gewonnenen Forderguts zu einzelnen Stellen, wo das Fordergut am Ende fir
Bauzwecke genutzt wird, wird kontinuierlich geplant, und zwar:
bei der Methode TBM durch GroRbandférderer in Kombination mit Giitertransport;
bei der Methode NRTM rechnet man mit dem StralRengitertransport in Kombination mit
Okologischem Schienenverkehr.

Der Beginn des Durchschlags des Tunnels wird in den Jahren 2024-2025 vorausgesehen, in der Dauer
von ca. 22-44 Monaten, in Abhangigkeit von den Durchschlagsmethoden. Die Nutzung des gesamten
Volumens wird bei TBM bis zum 04/2027, bei NRTM bis zum 05/2029 vorausgesehen.

Die Dauer und voraussichtliche Bauzeit von einzelnen ausgehobenen Tunnels und die Menge des
Materials, die zum Umschitten von einzelnen Tunnels bendtigt wird, sind im Grundprojekt des Umgangs
mit dem Foérdergut angegeben.

ZufahrtsstrafRen

Als Hauptzufahrtswege werden alle 6ffentlichen Stralen mit direktem Zugang zur Baustelle benutzt,
wobei sich zukiinftige Auftragnehmer entlang der Bauarbeiten entlang der Route D4 entlang der
standigen Baustelle bewegen werden. Die vorgeschlagene Strecke kreuzt einige Male Feldwege,
Fahrradstrecken, eventuell in der Luft die Stromleitungen VN. Aufgrund dessen, dass die
vorgeschlagene Autobahn an den Kreuzstellen in Bdschungen geflihrt wird, bzw. im Objekt des
ausgehobenen (umgeschitteten) Tunnels, wird es notwendig sein, die bestehenden Leitungen und
Feldwege, die bei der Beschreibung einzelner Losungen im Bericht Uber die Beurteilung naher
angegeben sind, zu verlegen.

Die Zufahrtswege zu den Luftungsschachten befinden sich Uberwiegend in Waldbestanden,
einschlieRlich der Standorte der Liftungsschéachte (VS). Der Zugang zu beiden Portalen der
Tunnelrohre wird sowohl von der Autobahn selbst als auch von speziellen Zufahrtsstrallen zu beiden
Portalen bzw. Einstiegsflachen von Kreuzungen sichergestellt, die fir die Durchfahrt der
Rettungsausristung geeignet sind.

— EP Projekt s.r.o.
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ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ABSCHLIESSENDE ZUSAMMENFASSUNG

Loésung V1 — vorgeschlagen sind VS mit der Technologie, die an der Oberflache angebracht ist, von
denen nur der VS zwischen Borinka und Marianka keine bedeutenden Terrainédnderungen erfordert, die
anderen zwei befinden sich im komplizierteren Terrain und angesichts der erforderlichen Flachen
werden umfangsreiche Terrainanderungen vorgesehen. Bei der an der Oberflache angebrachten
Technologie gibt es auch deutliche Eingriffe in die Gipfelbereiche der Landschaft der Kleinen Karpaten.

Losung V2 — hat nur einen Liiftungsschacht und eine ZufahrtsstralRe, die an der Anschlussstelle Raca
angeschlossen wird.

Lésung V3 — hat zu drei VS Zufahrtsstraen, die relativ kollisionsfrei an vorwiegend befestigten
Waldwegen situiert sind, wobei bedeutend der sparsamere — kleinere Flache fiir die Liftungsschachte
ist, wie auch das Transportvolumen nach Zutritt, angesichts der vorausgesetzten Anderung der
Anbringung der Liiftungstechnologie.

Zum VS-1 durch das Tal Vajnorska dolina auf einem befestigten Waldweg auRerhalb des bebauten
Gebietes des Stadtteils Raca, mit der Moglichkeit der Verbindung zur Baustelle des Tunnelportals.
Méglicher Anschluss auch an die ZufahrtsstraRe zum VS-2 — aus der Ausmiindung der Strale Poto¢na
ulica (aus dem Stadtteil Ra¢a), in Richtung Biely kriZz. Vom Waldrand bis zum VS ist sie nur ca. 1,5 km
lang und greift nicht in SKUEV ein, die ganze Strecke befindet sich in CHVU.

Zum VS-2 (iber eine Asphaltstrae aus dem Stadtteil Raca (ulica Poto&na), zum Biely kriZ, von wo er in
westlicher Richtung Gber den Waldweg, der an der Katastergrenze von Borinka und Zahorska Bystrica
fuhrt, bis zum VS 2 fiihrt, ein Teil des Wegs an der Wasserscheidelinie bildet die Grenze des
vorgeschlagenen CHU Povodie Vydrice. VS kann an der Stecke der Tunnelprojektion in die westliche
Richtung verschieben.

Zum VS$-3 die StraRe wird durch die Verbindung vom westlichen Portal {iber Feld- und Waldwege,
Schrebergartenanlagen und (iber bestehende nicht befestigte StraRen bis zum VS vorgeschlagen, die
Strecke wird die Anderung von Richtungsverhaltnissen erfordern. Es ist moglich, die Trassierung auch
Uber den gegenwartigen Weg am nordlichen Rand des Waldbestandes aullerhalb der
Schrebergartenanlagen.

Lésung V3a — hat zu drei VS ZufahrtsstraRen, die identisch mit der Lésung V3 situiert sind.
Anschlussstellen

Ein Teil des bewerteten Abschnitts der Autobahn D4 Bratislava Rafa - Zahorska Bystrica wird die
Fertigstellung des Anschlussstelle Zahorska Bystrica sein. Es handelt sich um eine deltaférmige
Kreuzung, die in den nérdlichen und stidwestlichen Quadranten im Falle der Lésungen V1, V2, V3 und
V3a nur um zwei Rickzweige erganzt wird oder mit zwei Kreisverkehren an die StralRe /2
angeschlossen wird.
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Im Bewertungsbericht werden alle Bestandteile der natlrlichen Umgebung des betrachteten Gebiets
detailliert verarbeitet. In der abschlieRenden Zusammenfassung werden nur solchen Tatsachen
angefuhrt, welche die beurteilte Autobahn D4 nur direkt beeinflussen.

Im westlichen Teil des beurteilten Gebiets erstreckt sich die Tiefebene Borska nizina als ein Teil von der
Tiefebene Zahorska nizina. Das Gelande wird von breiten Terrassen gebildet, welche die March
geschaffen hat, der in den Neogen-Untergrund einschneidet. Der tiefste Teil ist die Aue der March, sie
hat ein flachliegendes Bodenrelief und wird von Flussablagerungen ahnlich wie alle Terrassen gebildet,
die zum Teil mit Treibsand bedeckt sind. Nach geomorphologischer Teilung der Slowakei erstreckt sich
im westlichen Teil des beurteilten Gebiets Borska nizina als ein Teil von Zahorska nizina. Durch die
Mitte des beurteilten Gebiets verlauft der Gebirgszug Malé Karpaty (die Kleinen Karpaten). Der 6stliche
Teil greift in die Ebene Podunajska nizina im Norden gebildet von Podunajsky pahorkatina hinliber, die
von den Fliissen in Teilhiigellander (Trnavska, Nitrianska, Zitavska, Hronska, Ipelska) geteilt wird, die
durch die Flussauen getrennt sind, welche von Flussablagerungen gebildet wurden und an manchen
Stellen von umfangreichen Flussterrassen umrahmt sind, die ein ebenes Bodenrelief haben. Die Kleinen
Karpaten sind der westlichste Gebirgszug von Tatra-Fatra-Gebiet der zentralen Karpaten, der nach
Systemverwerfung der stidwestlichen-nordéstlichen Richtung entstanden sind.
Schragsystemverwerfungen der Richtung Nordwest-Siidost bedingten die Entstehung von
Querbodensenken wie es z.B. sind: Lamacska und Devinska brana. Aus tektonischen Einheiten
befinden sich auf dem Gebiet Neogen-Sedimente und Tatrikum. Die Kleinen Karpaten stellen ein
System von TeildeckenUberschiebungen, die Voralpenfundament (Grundgebirge) und mehrere
Mesozoikum-Sukzessionen enthalten.

Auf der Autobahnstrecke D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica befinden sich zwei Bodentypen. Im
Gebiet des 6stlichen und westlichen Portals befindet sich kultivierte Boden (durch Bodenvorbereitung
und Terrassenbildung geschaffen, mittel schwere, schwere bis leichte Boden. Ackerbdden entstanden
durch Kultivierung wahrend der landwirtschaftlichen Nutzung, hier gehéren Bdden von Garten,
Obstgarten, Weinbergen und ahnlichen. Vom westlichen Portal bis zum Ende der Strecke befinden sich
anamische Boden der Klasse R (Sandige Boden) auf dem Treibsand und aufgeschlammten Treibsand,
die Béden werden als leicht eingestuft.

Durchschnittliche Jahrestemperatur in den Tiefebenen bewegt sich im warmen Klimagebiet im Bereich
von 8 — 10 °C, im milden Klimabereich des Gebirgsmassivs der Kleinen Karpaten bewegt sich die
durchschnittliche Jahrestemperatur im Bereich von 6 - 8 °C. Durchschnittlicher Jahresniederschlag wird
durch das Gebirge der Kleinen Karpaten beeinflusst. Durchschnittliche Jahreswindgeschwindigkeit im
beurteilten Gebiet betragt am Bergfull der Kleinen Karpaten 3 — 4 m. s-1.

Die Streuung in Bratislava und in der Umgebung wird von den Hiigeln der Kleinen Karpaten beeinflusst,
die durch orographischen Effekt die Windgeschwindigkeit aus den lberwiegenden Richtungen (es
Uberwiegt die stdwestliche Strdmung) erhdhen, was im Endeffekt die Ventilation der Stadt und ihrer
Umgebung verbessert.

Die Kleinen Karpaten gehdren zum Flussgebiet der Donau mit Teilflussgebiet der March. Die
Wasserscheidelinie zwischen ihnen zieht sich von ihrem Zusammenfluss, geht weiter in Richtung Lamaé
und entlang des Gebirgskamms der Kleinen Karpaten.

Gewasser aus dem oGstlichen Gebietsteil werden von Fanglovsky Bach und Bach Javornik (genannt
auch Raéi - Bach) in den Kanal Sursky kanal und Bach Himligarka (Sand-Bach) abgeleitet, Vajnorsky
potok und Bansky potok flieRen in den Raciansky kanal ein, der in die Kleine Donau miindet. Gewasser
aus dem zentralen Teil der Kleinen Karpaten fiihrt Vydrica direkt in die Donau ab.

Im westlichen Teil sind es Podhajsky potok, Drmolez und Mariansky potok, die in den Kanal Mlaka
einflielen, im Norden rechtsseitige Zufliisse von Stupavsky potok, die in den Kanal Malina miinden. Die
Kanale Malina und Mlaka minden in die March.

— EP Projekt s.r.o.
— 3 Mlynska 28
— 040 01 Kosice
14



Autobahn D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica
ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ABSCHLIESSENDE ZUSAMMENFASSUNG

Auf den stidwestlichen Huigeln von den Kleinen Karpaten erstreckt sich das Weinberggebiet der Kleinen
Karpaten (Malokarpatska vinohradnicka oblast), welches das alteste und groRte Anbaugebiet darstellt.

Im beurteilten Gebiet befinden sich die folgenden groRflachigen und kleinflachigen Naturschutzgebiete
gemal dem Gesetz Nr. 543/2002 Slg. tber den Natur- und Landesschutz in der Fassung der spateren
Vorschriften:

Landschaftsschutzgebiet der Kleinen Karpaten (CHKO Malé Karpaty)

Die Strecke D4 kreuzt das Gebiet aus dem Osten in den Westen, davon sind ca. 10 km unter der
Oberflache, im Tunnel, die Portale sind jedoch im Randgebiet des 6stlichen und westlichen Randes von
CHKO.

Im CHKO befinden sich verschiedene Karstformationen, die bekannteste ist die zugangliche Hohle
Driny im Smolenicky kras. Die Strecke D4 berthrt Borinsky kras.

Naturreservat (PR) Strmina

Den Gegenstand des Schutzes bilden Karsterscheinungen und erhaltene Pflanzen- und
Tiergemeinschaften der Kleinen Karpaten.

Das Gebiet bedecken vom grofiten Teil Laubwalder mit Buchen, Eschen und Linden. In warmeliebenden
Gemeinschaften kommen hier geschiitzte und bedrohte Arten vor, einige davon kommen allein hier in
der Slowakei vor. Die Kleinen Karpaten verfligen Uber sehr buntes Artenvorkommnis der Tierwelt
(Insekten, Vogel und andere).

System NATURA 2000 wird von zwei Gebietstypen gebildet:
Gebiete von européischer Bedeutung (nachfolgend nur SKUEV genannt) definiert gemaR der
Richtlinie Gber Biotope,
Geschiitzte Vogelgebiete (nachfolgend nur SKCHVU genannt) definiert gemaR der Richtlinie
Uber Vogelschutz.

Ausflihrliche Bewertung des Einflusses auf diese Gebiete sind in den Anlagen zum Bewertungsbericht.
Territoriales System der 6kologischen Stabilitat (USES)

In Anbetracht der Streckenfilhrung der Lésungen ist USES einheitlich verarbeitet, fiir alle Lésungen in
zwei Ebenen:
Elemente von USES, die von der Streckenprojektion betroffen sind, oder die Zufahrtsstrae
zum VS, bzw. ihre Lokalisierung.
Elemente von USES, die sich in der naheren oder weiteren Umgebung des beurteilten Gebiets
befinden.

Uberregionale Ebene

Urspringlicher terrestrischer Uberregionaler Korridor NRBK wurde vom Bergkamm der Kleinen
Karpaten geflihrt und verband das Uberregionale Biozentrum NRBC Biele Hory im nérdlichen Teil der
Kleinen Karpaten und das landliche Biozentrum PRBc Devinska kobyla, dstlich von Bratislava. Er stellt
die grundlegende Alpenmigrationsstrecke, von der sich die Zweige des Alpen-Karpaten-Korridors
abtrennen.

In Wirklichkeit verlaufen jedoch die biotische Aktivitat und Transfer durch Randgebiet, einschlieRlich der
Querverbindungen, und deshalb sind seit neustem folgende Uberregionale Strukturen definiert:
Biozentrum Pod Pajstunom,
Biokorridor sudostliche Hange der Kleinen Karpaten,
Biokorridor nordwestliche Hange der Kleinen Karpaten.

Direkt vom Bau betroffen werden beide Randbiokorridore an der Stelle der Portale, intensiver wahrend
des Baus, direkt an der Stelle des Ekotons. Wahrend des Betriebs wird er eine Teilbarriere darstellen,
da sich nach der Erneuerung der Umgebung verschieben der Waldrand und Ekoton Uber das
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Tunnelportal verschieben, realistisch wird jedoch dieser Teil geschwécht.

Der urspriingliche Kammbiokorridor kénnte von den Zufahrtsstrallen von der Gemeinde Borinka
beeinflusst werden.

Umgeleiteter Querbiokorridor wird nérdlich gefiihrt, parallel mit dem unterirdischen Tubus des Tunnels,
hinter der VVN-Leitung, vom Uberregionalen Biozentrum Pod Pajstunom, von wo dieser Biokorridor
weiter Richtung Sur gefiihrt wird und mit der beurteilten Tatigkeit nicht kollidiert.

Regionale Ebene

Fir die Beurteilung der regionalen Ebene USES wird das beurteilte Gebiet in 3 Teile gegliedert:
Westlichen Bereich des westlichen Portals des Tunnels und des entsprechenden
Autobahnabschnittes.

Zentralen Bereich des Massivs der Kleinen Karpaten unter Berlcksichtigung der
Tunnelprojektion auf die Oberflache, ZufahrtsstralRen zu den Liftungsschachten und deren
Lokalisierung.

Ostlichen Bereich des ostlichen Portals des Tunnels und des entsprechenden
Autobahnabschnittes

Ortliche Ebene

Im beurteilten Gebiet in der Nahe der Strecke D4 befinden sich einige Elemente des ortlichen Systems
USES, die in den Planungsdokumentationen der betroffenen Gemeinden definiert sind, qualitativ mit
unterschiedlichem Niveau.

Interaktionselemente und 6kologisch bedeutende Landessegmente

Sie sind von Landesstrukturen vertreten, die Kriterien fiir Biozentren und Biokorridore nicht erfiillen und
sie befinden sich im westlichen und dstlichen Teil des beurteilten Gebiets, in dem Waldbestand des
Massivs der Kleinen Karpaten werden sie nicht definiert.

Aus der Sicht aller Ebenen von USES werden beide Randbiokorridore an der Stelle der Portale vom
Bau direkt betroffen, intensiver in der Zeit des Baus, direkt an der Ekoton-Stelle. Wahrend des Betriebs
wird es eine Teilbarriere darstellen, da nach der Erneuerung der Umgebung verschieben sich der
Waldrand und Ekoton Uber das Tunnelportal, realistisch wird jedoch dieser Teil geschwéacht.

Der urspriingliche Kammbiokorridor kénnte von den Zufahrtsstrallen von der Gemeinde Borinka
beeinflusst werden.

Umgeleiteter Querbiokorridor wird nérdlich gefiihrt, parallel mit dem unterirdischen Tubus des Tunnels,
hinter der VVN-Leitung, vom Uberregionalen Biozentrum Pod Pajstunom, von wo dieser Biokorridor
weiter Richtung Sur gefiihrt wird und mit der beurteilten Tatigkeit nicht kollidiert.
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Im Rahmen der Verarbeitung des Bewertungsberichts wurden die Einflisse des Ausbaus und Betriebs
der Autobahn D4 sowohl positiv als auch negativ beurteilt. Das neu bewertete Gebiet wird durch den
Larm der neu gebauten Autobahn D4 belastet, deshalb missen durch die vorgeschlagenen
LarmschutzmaRnahmen in Marianka und Stupava die Extremwerte in Form von Larmschutzwanden
minimiert werden. In der Nahe der ausgewahlten Losung wird eine erhdhte Larmbelastung auftreten,
die aber die gesetzlich festgelegten hygienischen Grenzen nicht tberschreiten wird.

Auswirkungen auf die Luftverschmutzung

Die Luftverschmutzung durch den Autoverkehr hat negative Auswirkungen auf den Gesamtzustand der
Umwelt. Wahrend des Betriebs der Autobahn verschiebt sich ein Teil der Luftverschmutzung vom
jetzigen Strallennetz, das durch das Gemeindegebiet in ein Gebiet fiihrt, das bis jetzt direkt durch die
unglnstigen Auswirkungen des Verkehrs ausgesetzt wurde. Es kommt dadurch zur Distribution der
Verschmutzung auf grofieres Gebiet.

Wahrend des Baus

Beim Umgang mit dem Férdergut werden die fiir die Emission relevanten Partikel von der Oberflache
der Baustelle am westlichen und 6stlichen Portal und von den Deponien des Steingemischs und vom
Bau der verschiitteten Tunnels in den Bereichen C bis H suspendiert. Bedeutende Quelle suspendierter
Partikel wird auch das Brechen des Materials mithilfe einer mobilen Brechanlage auf die Fraktion 0-63
mm sein, und beim Transport des Férderguts an die einzelnen Bestimmungsorte wird wichtig sein, ob
es sich dabei um Transport mithilfe des Forderbandes oder Transport mit LKWs handelt.

Aus der Sicht des Schutzes der Luft wird bei der Bauetappe die Prioritat sein, in der Nahe der bewohnten
Orte am westlichen Portal des Tunnels (Zahorska Bystrica, Stadtteil Marianka und Stupava, ortlicher
Leitungsmast) und an der Stelle des verschitteten Tunnels G (Auswirkungen auf die Stadt Bratislava —
Lamac) die Emissionen zu reduzieren. Entscheidender Faktor ist die Reduzierung des Staubs aus dem
Antrieb von LKWs auf die nicht befestigte Oberflache und im Falle der Technologie NRTM im westlichen
Portal auch vom Brechen und Sortieren der Steinmasse.

Wahrend des Betriebs

Die Quelle der Emissionen in die freie Luft wird vor allem der Betrieb von Kraftfahrzeugen sein, die
eigene Strallenoberflache ist dann wie jede befestigte Flache nur sekundare Quelle der Staubildung.
Die Autobahn D4 BA, Raca - ZB wird wahrend des Betriebs den Charakter von Linienquelle der
Luftverschmutzung haben.

Zulassige Schmutzstoffkonzentrationen in der Luft in einer Wohnzone werden auch bei relativ
unglinstigen Streuungsbedingungen, fir die dieses Modell erstellt wurde, nicht Uberschritten.
Immissionsgrenzwerte in einer Wohnzone werden auch im kumulierten Zustand mit einer Reserve
eingehalten, nach der Zurechnung der Werte des regionalen Hintergrundes.

Die Liftungsschachte sind in der Kammlage des Bergmassivs aufgestellt, wo es zur guten Streuung
von Schadstoffen in der Luft kommt. wo es zur guten Ausbreitung der Schadstoffe in der Luft kommt.

Auswirkungen des Larms

Die Ableitung des bedeutenden Teils des Verkehrs vom jetzigen Strallennetz auf die Autobahn D4 wird
positiven Einfluss auf die Reduzierung von Larmemissionen aus dem Verkehr im Gebiet haben, wo
bereits in der Gegenwart die zulassigen Grenzwerte Uberschritten werden. Gleichzeitig verschiebt sich
jedoch die Larmproduktion auch in die Gebiete, in denen dieses Phdnomen bis zum jetzigen Zeitpunkt
nicht aufgetreten ist. Der Vorschlag der Route der Autobahn D4 meidet die konzentrierte Bebauung des
betroffenen Gebiets, mit Ausnahme der Eingédnge und Ausgange aus dem Tunnel Karpaty, wo sie die
Erholungsgebiete der Weinberge im Katastergebiet Ra¢a und Marianka, bzw. Teile der Bebauung der
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Gemeinde Marianka ber(hrt. Dieses Gebiet ist gemal der Verordnung Nr. 549/2007 Slg. als ein Gebiet
der Kategorie Il (zulassiger Wert (PH) fir den Tag und Abend — 60 dB, PH fiir die Nacht — 50 dB)
charakterisiert. In diesem Gebiet kommt es aufgrund von Modellberechnungen zur Uberschreitung der
festgesetzten zulassigen Werte.

Der Rest des Gebiets liegt auRerhalb der unmittelbaren Auswirkungen der vorgeschlagenen Route der
Autobahn D4, mit der wachsenden Entfernung erhéht sich der Einfluss des Abschirmmales und das
Gebiet hat den Charakter des Gebiets der Kategorie Il (PH fiir den Tag und Abend — 50 dB, PH fir die
Nacht — 45 dB).

Wahrend des Baus sind aus der Larmsicht bei der Einhaltung der Vorschlage von
Kompensationsmaf3nahmen zum Larmschutz beide Lésungen der Gewinnung mdglich.

Aus der Sicht der Larmbelastung ist die Losung TBM gunstiger, denn die Larmwerte deutlich niedriger
sind als bei der Methode NRTM, und auch eventuelle Aufstockung der akustischen Situation bei TBM
ohne jegliche Malihahmen bewegt sich héchstens bis zu 1,8 dB. Der Gesamtlarm wird jedoch in
einzelnen Gebieten durch die Einschrankung des Verkehrs auf der D2 durch die ausgehobenen
Tunnels, die friiher durchgefiihrt werden als der Umgang mit dem Foérdergut beginnt, deutlich gedampft
und dadurch kommt es zur Verbesserung der ganzen Larmsituation.

Bei der Methode NRTM ergeben sich héhere Pegel des akustischen Drucks durch den eigenen Umgang
mit dem Fordergut, und das in allen Gebieten und vor allem in empfindlicheren Bezugszeitintervallen
(am Abend und in der Nacht) gegentiber TBM.

In beiden Fallen wird der Einklang mit zuldssigen Werten festgestellt, die Larmkennwerte bei der
Anwendung von LarmschutzmaRnahmen bestimmen.

Durch den Bau der vorgeschlagenen Tatigkeit entsteht im Land neue Linienlarmquelle. Zur
Sicherstellung des Einklangs mit der Verordnung Nr. 237/2009 Slg., durch die zulassige Larmwerte
festgelegt werden, wurden LarmschutzmalRnahmen — Larmschutzschirme vorgeschlagen (PHC).

Fir dieses Gebiet wird empfohlen, einen Typ des Larmschutzschirms zu wahlen, der Larm absorbiert,
mit der Kategorie der Larmabsorption A5 (DLa > 15 dB) — hoch absorbierende Schutzschirme (gemaf
STN EN 1793-1) mit der Kategorie der Schallddmmung B4 (DLR > 34 dB) — vollkommen
schalldammende Schutzschirme (gemall STN EN 1793-2). Absorptionsschicht (schallschluckende)
wird zum Verkehrsfluss gerichtet sein.

Die giinstigste Losung aus der Sicht des Larmschutzes aufgrund des Verkehrs ist die Losung V3 —
Verlangerung der Ausmindung des Tunnels im Gelandesprung mit der Unterflurkreuzung auf die
Staatsstralle 1/2, die nach Bratislava aus Malacky (aus dem Nordwesten) fiihrt.

Auswirkungen auf die Fauna, Flora und ihre Biotope

Die Auswirkungen des Baus und Betriebs der Autobahn D4 auf biotische Umweltkomponenten kann
man als Synergieeffekt des Systems von Zivilisationsstressfaktoren mit unterschiedlicher Zeitdauer,
Intensitat und mit unterschiedlichen Folgen aus der Sicht des Raums und der Zeit bezeichnen.

Zu den Auswirkungen auf geschitzte Arten kommt es zu Randeingriffen (Portale des Tunnels,
Luftungsschachte) in die Gebiete des moglichen Vorkommens einiger Arten ohne bedeutende
Auswirkungen auf ihre Gesamtpopulation. Bei den Lésungen V1 und V2 kommt es zu einem
umfangreicheren Eingriff, vor allem beim Bau der Zufahrtsstrafen und durch umfangreichen Eingriff in
den Waldboden und durch Abbau des Waldbestandes bei Liftungsschachten aufgrund groRerer
Objekte fir die Liftungstechnologie.

Die Auswirkungen der Tunnelausgange wahrend des Betriebs auf alle Tierarten werden bei allen
Lésungen annehmbar sein, es kommt zum kleinen Eingriff in den Waldbestand fiir die Entliftungsanlage
und die Zuganglichkeit dieser Anlagen wird Uber die bestehenden Waldwege gesichert sein. In der
Durchfiihrungsphase des Vorhabens wird es die grofsten Auswirkungen geben und nach dem Aufbau
der Anlagen werden die Auswirkungen auf die Umgebung und die umliegende Fauna minimal sein. Bei
den Lésungen V1 und V2 wird der L&rm minimal sein, mit der Technologie zur L&rmdammung, bei den
Lésungen V3 und V3a wird es larmfreie Anlage geben. Die Schornsteine der Liftungsschachte
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emittieren die Ausdlinstungen Uber die Baumkronen und die Wartung wird eine minimale, auch wenn
regelmaRige Besuchsfrequenz.

Wie es sich aus der Beurteilung der Auswirkungen auf die vorrangigen Arten des Systems NATURA
2000 ergibt, ist die einzige potenziell bedrohte Art der Steinkrebs, der im Vajnorsky Bach lebt, im Falle
der Anderungen der ZufahrtsstraRe zu V1 bei den Lésungen V3 und V3a. Die vorgeschlagene Lésung
ist der Zugang von der nordostlichen Seite der Asphalthauptstralle als andere Variante.

Von den Auswirkungen der Lésungen auf die quantitative und qualitative Zusammensetzung von
Biotopen des beurteilten Gebiets kann héchstens eine Senkung auf dem Niveau der Anzahl von Tieren
betroffener Populationen erwartet werden, in vielen Fallen wird es sich um kurzzeitige
Anzahlreduzierung handeln. Ein Totalschwund von Biotopen und einiger Arten wird nicht
vorausgesehen, denn es wird kein einzigartiges Biotop, an das sich spezifische Arten binden wiirden,
zerstort oder beschadigt und betroffenen Arten der Fauna stehen im Gebiet ausreichende andere
Ersatzbiotope zur Verfligung.

Im Falle der Auswirkungen auf Biotope aulRerhalb des Gebiets CHKO Kleine Karpaten handelt es sich
bei der Umsetzung der Losungen iberwiegend um einen Eingriff in die tblichen Ruderalvegetationen
mit Randeingriff in die wertvolleren Biotope (botanisch bunte Biotope der Terrassenweinberge im Osten
des Gebietes). Aus den Ergebnissen des ganzjahrlichen Monitorings ist offensichtlich, dass kein
betroffenes Gebiet Anzeichen von aulRergewohnlichem oder wertvollerem Gebiet aufweist. Deshalb
erwarten wir keine negativen Auswirkungen auf die Pflanzengemeinschaften.

Die Auswirkungen auf die meisten Biotope werden annehmbar sein. In keinem Fall kommt es zur
Liquidation eines ganzen Biotops, aber es wird nicht immer mdglich sein, die Abschwachung negativer
Auswirkungen in Form von geeigneten Vegetationsmafinahmen zu erreichen, vor allem in dem Bereich
zwischen den Portalen des Tunnels Karpaty.

Auswirkungen auf die Gebiete des nationalen Systems der Schutzgebiete

Der Bau der Autobahnstrecke steht im Territorialkonflikt sowohl mit eigenem Ausbau als auch mit der
Projektion der Tunnelstrecke auf der Oberflache und mit dem Naturschutzgebiet Kleine Karpaten, die
ZufahrtsstraRe zum VS-2 in der Lésung V1 im Konflikt mit dem Naturreservat Strmina. Den wichtigsten
Konflikt gibt es an der Stelle der Ausmiindung des durchgeschlagenen Tunnels (Losung 1, 2, 3 und 3a)
und teilweise beim Bau der Zufahrtsstral®en zu den Liftungsschéachten, einschlieRlich ihrer Objekte.
Die Losungen V3 und V3a reduzieren bedeutend den Bedarf an umfangreichen Erdarbeiten und
Terrainanderungen direkt im Gebirgsmassiv, in Waldbestéanden und in CHKO Kleine Karpaten, sowohl
im Bereich des Zugangs, als auch des Gestaltens technologischer Zusammensetzung des Objekts auf
der Oberflache fir die Lufttechnik des Tunnels und sie sind auch bei den Auswirkungen auf das Land
und Schutzgebiete wesentlich schonender.

Alle beurteilten Lésungen mit Ausnahme der Nullldsung stellen einen direkten Eingriff in die
Schutzgebiete im beurteilten Gebiet dar.

Auswirkungen auf die Gebiete des europaischen Systems der Schutzgebiete NATURA 2000

Im beurteilten Gebiet befinden sich Gebiete, die von dem Netzsystem NATURA 2000 im Rahmen der
EU geschiitzt werden - CHVU Kleine Karpaten und SKUEV Homolské Karpaty. Bearbeitet wurde die
Sonderanlage ,Angemessene Beurteilung der Auswirkungen der Plane und Projekte auf die Gebiete
NATURA 2000¢, einschlieRlich méglicher kumulativer Auswirkungen auf SKUEV Vydrica, SKUEV Sur
und SKUEV Vrchna hora, die sich in groRerer Entfernung von der Strecke der beurteilten Tatigkeit
befinden.

Die Auswirkungen wurden gemaf der entsprechenden Methodik in Anbetracht des Gegenstandes des
Schutzes betroffener Gebiete, die durch die Griindungsunterlagen festgelegt wurden, ausgewertet.

Zu den Auswirkungen kommt es durch Eingriffe am Rand von CHVU (Tunnelportale), im Gebiet
(LGftungsschachte, Zufahrtsstralen) durch Eingriffe in die Standorte des mdglichen Vorkommens
einiger Arten und Biotope ohne bedeutende Auswirkungen auf ihre Gesamtpopulationen. Bei den
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Lésungen V1 und V2 kommt es zu umfangreicherem Eingriff, vor allem beim Bau von ZufahrtsstralRen
und Eingriff in den Waldbestand bei VS, als bei den Lésungen V3 und V3a.

Zu einer bedeutenden Bedrohung der Berufung von SKUEV kommt es nicht, sie werden nur am Rande
oder gar nicht betroffen sein. Genauso werden weder Arten noch Biotope, die den Gegenstand des
Schutzes dieser Gebiete bilden, bedeutend bedroht.

Einfliisse auf USES

Das Bauvorhaben der Autobahn D4 stellt in allen beurteilten Lésungen ein neues Linienelement im
Gebiet dar, welches mit mehreren Elementen des territorialen Systems der 6kologischen Stabilitat in
Konflikt gerat. Die Flhrung des Tunnels durch das Massiv der Kleinen Karpaten senkt bei allen
beurteilten Losungen das MaR der Auswirkungen auf die Menge der Kontakte mit den Elementen von
USES.

Die Route der Autobahn D4 gerit in Kollision mit folgenden Elementen von DUSES:

Alle Losungen attackieren Ekoton-Biokorridor Wald/Weinberge von Uberregionaler Bedeutung im
Bereich des 6stlichen Tunnelportals, im westlichen Teil ist der Ekoton-Biokorridor nicht deutlich,
voraussichtlich wird die Migrationsstrecke teilweise beeinflusst.

RBc Vajnorska dolina wiirde von dem Bau der ZufahrtsstraRe V1 zum VS-1 betroffen werden.

RBk Struha (Stupavsky Bach) wiirde von der Uberbriickung fiir die Zufahrtsstrale zum VS-2 in V1
betroffen werden.

RBk Vydrica kann im Rahmen seines Flussgebiets durch den Bau von VS an der nérdlichen
Wasserscheidelinie (vor allem V1 und V2, teilweise V3 und V3a)) beeinflusst werden.

Der ortliche Biokorridor Mariansky Bach ist im nahen Kontakt zu der Autobahntrecke am Ende des
westlichen Abschnitts und méglicherweise kann es zu Auswirkungen wahrend des Baus kommen.

Die durch den Tunnel gefiihrte Strecke wird keine Auswirkungen auf die sonstigen Elemente von USES
haben.

Nach der Fertigstellung des Baus wird der erste Abschnitt des Uberdeckten ausgehobenen Tunnels
durch Landschaftsgestaltungen erneut in die Umgebung eingegliedert, wobei er weiterhin die Funktion
von Ekoton und Biokorridor erfiillen wird. Die Auswirkungen bestehen nur wahrend des Baus. Die
Nullldsung kann als eine Lésung ohne neue Auswirkungen auf die Elemente von USES qualifizieren,
mit dem Erhalt des jetzigen Zustandes von Barrieren einiger seiner Elemente. Die Nulllésung stellt keine
Anderung der jetzigen Nutzung des beurteilten Gebietes dar.

Auswirkungen auf die Bevolkerung

Derzeitiger Verkehr im Uberregionalen, regionalen und auch stadtischen Straflennetz beeinflusst in
diesem Gebiet eine ganze Reihe von Gemeinden grundsatzlich negativ. Durch den Bau des
StralRenrings, des sog. Nullten Ringes von Bratislava kommt es zur Umverteilung des Verkehrs und
insgesamt zur Ausweitung des vom Verkehr direkt betroffenen Gebiets. Auch trotz dieser Tatsache wird
es ein deutlich positives Ergebnis auf lokalem Niveau sein, extreme Werte der Belastung durch negative
Auswirkungen aus dem Verkehr zu senken.

— EP Projekt s.r.o.
— :) Mlynska 28
— 040 01 Kosice
20



Autobahn D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica
ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ABSCHLIESSENDE ZUSAMMENFASSUNG

Die Auswahl des Verkehrskorridors wird deutlich die Grenzen der betroffenen Region Uberschreiten,
denn er wird wie der ganze Ring der Autobahn D4 Auswirkungen auf die Stabilisierung und Entwicklung
des Verkehrs der breiten Region in der Umgebung von Bratislava haben. Aufgrund des
voraussichtlichen Larmpegels, der durch den Betrieb der vorgeschlagenen Tatigkeit, vorgeschlagenen
LarmschutzmalRnahmen, Verkehrs- und Immissionsbelastung verursacht wird, wird keine Limits
Uberschreitende Auswirkung auf die Behaglichkeit und Qualitat des Lebens der gegenwartigen und
auch der kiinftigen Bevolkerung des bewerteten Gebietes erwartet, was auch die Ergebnisse der
erstellten Streuungs-, Larmstudie und der Auswertung von Auswirkungen auf die Gesundheit der
Offentlichkeit (HIA) bestatigt haben.

Aus den Ergebnissen der Streuungsstudie fir die Betriebszeit geht hervor, dass die Bewohner in der
Umgebung der Route der Autobahn D4 Raca - Zahorskd Bystrica von den Auswirkungen der
UbermaRigen Verkehrsemissionen nicht betroffen sein werden, und das vor allem dank der relativ
niedrigen Verkehrsintensitat im beurteilten Verkehrskorridor.

Wahrend des Betriebs der Autobahn D4 verbessert sich die Qualitat der Umwelt in betroffenen
Gemeinden und in der Stadt Bratislava aufgrund der Umleitung des Verkehrs auf die Autobahn. Durch
den Bau von LarmschutzmafRnahmen verhindert man (ibergrenzwertigen Larm im Bebauungsgebiet
und man eliminiert die Belastung des Gebietes durch Immissionen.

Auswirkungen auf geologische Umgebung

Auswirkungen auf nutzbare Bodenschatze werden vor allem wahrend des Baus angesichts der
Tatsache erwartet, dass es notwendig sein wird, ausreichende Menge des Materials zum Bau von
Bdschungen sicherzustellen (der Bau hat einen klaren Aufschittungsmaterialmangel aus dem
Bodenaushub an der Strecke). Es ist notwendig, die bestehenden Quellen des Aufschiittungsmaterials
zu nutzen.

Zur Beeinflussung der geologischen Umgebung wird es lokal an den Einschnittstellen kommen, aber im
regionalen Ausmaf wird die geologische Umgebung an den Ausbaustellen der aufgefahrenen und
ausgehobenen Tunnelteile nicht beeinflusst. Der Eingriff in die geologische Umgebung beim
Durchschlag von Tunnelteilen unterliegt den Rechtsvorschriften des Gesetzes Nr. 44/1988 Slg. liber
Schutz und Nutzung von nutzbaren Bodenschatzen (Berggesetz), in der giiltigen Fassung und des
Gesetzes Nr. 51/1988 Slg. liber Bergtatigkeit, Sprengstoff und staatliche Bergverwaltung, in der gultigen
Fassung.

Auswirkungen auf den Boden

Durch die Umsetzung der Autobahn werden landwirtschaftliche Flachen und Dauergriinland bebaut, die
Organisation des Bodenfonds (Jochaufteilung, Unterbrechung von bestehenden Feldwegen usw.) wird
gestort, die Bodenerosion kann beeinflusst werden, Boden und landwirtschaftliche Kulturen entlang der
Autobahn kénnen kontaminiert sein.

Den Schutz des Bodenfonds wahrend des Baus ist vor allem durch Minimalisierung der Flachen fur
Manipulationsbander, Bauhdfe und voriibergehende Materialdeponien sicherzustellen. Der Schutz vor
Bodenkontaminierung durch Erddl aus Baumaschinen ist nur durch konsequente Wartung von
Baumaschinen mdéglich, um Eintritte in den Boden zu vermeiden. Bauhdfe missen auf festen
Unterlagen aufgestellt werden. Die GrundmalRnahme zum Schutz von landwirtschaftlichem Boden ist
die Durchfiihrung der Aufdeckung vom Humushorizont des landwirtschaftlichen Bodens gemaf der
Methodischen Regelung des Landwirtschaftsministeriums Nr. 2341/2006-910. Die eingenommenen
Flachen des Bodenfonds wurden gemaf der Einteilung der betroffenen BPEJ in die Gruppen nach
Bodenqualitat ausgewertet und werden im weiteren Verfahren den Bestimmungen des Gesetzes Nr.
220/2004 Slg. uber Schutz und Nutzung des landwirtschaftlichen Bodes, in der giiltigen Fassung
unterliegen. Die Bebauung von Waldflachen unterliegt den Anforderungen des Gesetzes Nr. 220/2004
Slg., Waldgesetz, in der gednderten Fassung.

— EP Projekt s.r.o.
— 3 Mlynska 28
— 040 01 Kosice
21



Autobahn D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica
ALLGEMEIN VERSTANDLICHE ABSCHLIESSENDE ZUSAMMENFASSUNG

Auswirkungen auf Stadtischen Komplex und Bodennutzung

Vorgeschlagene Tatigkeit wird keine negativen Auswirkungen auf die industrielle Produktion haben. Die
beurteilte Tatigkeit wird die Erweiterung der unternehmerischen Aktivitdten und Entwicklung der
industriellen Produktion nicht behindern.

Der Gberwiegende Teil des Gebiets wird flir Weinbau und Holzwirtschaft genutzt. Die Umsetzung der
Lésungen wird die Vernichtung eines Teils der Weinberge erfordern und die Waldflachen hinter dem
westlichen Portal des Tunnels werden nachhaltig bebaut. Infolge der Uberlagerung des ausgehobenen
Teils des Tunnels und seiner Rekultivierung werden die nachhaltigen Einfliisse auf dieses Gebiet aus
der Sicht der Nutzung dieses Standortes gelindert.

Der Bau des ganzen Rings der Autobahn D4 ist sehr wichtig, auch aus dem Grund des Anschlusses an
das Stralen- und Autobahnnetz Osterreichs und anschlieend an andere internationale Anbindungen,
was die Infrastruktur des stadtischen Komplexes verbessert.

Auswirkungen auf Oberflaichen- und Grundwasser

Bau und Betrieb der Autobahn konnen die Qualitat des Oberflachen- und Grundwassers und deren
Regime beeinflussen. Aus qualitativer Sicht ist die Mdglichkeit der Kontaminierung der Gewasser mit
Erdol bei Pannen und Havarien von Maschinen am wahrscheinlichsten.

Eine Sonderproblematik stellt die Lésung des Eingriffs in das Bachbett von Javornik (Ra¢i - Bach) beim
Bau des ostlichen Portals dar, unter der Berlicksichtigung der Dotationen von Grundwasser der
umliegenden Weinberge und vor allem der Tiefebenen mit Okosystemen von Nassstellen. Gleichzeitig
ist es notwendig, mogliches Flutwasser aus dem Mikroflussgebiet des Massivs der Kleinen Karpaten zu
[6sen.

Aufgrund von Ergebnissen aus der Bewertung, die im hydrogeologischen Gutachten angefihrt ist, wie
auch von hydrotechnologischen Berechnungen wird es mdglich sein, das Regenwasser aus dem
Oberflachenabfluss gemaf dem geplanten Vorschlag abzuleiten.

Vor und wahrend des Ausbaus und Betriebs der Autobahn D4 wird eine Uberwachung von Oberflachen-
, Abfall- und Grundwasser nach einem selbststédndigen Uberwachungsprojekt Uberwacht, das ein Teil
der Projektdokumentation ist.

Auswirkungen auf Verkehr und technische Infrastruktur

Gemal der empfohlenen Etappenplanung des Baus der Autobahn D4 wird der Bau Auswirkungen auf
das bereits bestehende StralRennetz haben. Der Bau des ganzen Autobahnrings D4 ist sehr wichtig
auch aufgrund des Anschlusses an das StraRen- und Autobahnnetz Osterreichs und anschlieRend an
weitere internationale Anbindungen. Aus diesem Grund ist es notwendig, bis zum Jahr 2030 die ganze
Autobahnstrecke D4 in Betrieb zu nehmen, um durch den Abschluss des Rings und durch zwei
Autobahngrenziibergange SR/Osterreich die Aufteilung des Verkehrs aus der Region Wien (und
selbstverstandlich auch aus weiter entfernten Zielen) in zwei Verkehrskorridore zu erméglichen. Der
Verkehr aus nordwestlichen Teilen von Bratislava, in Richtung Malacky und in den Osten der Slowakei
wirde Uber die Schnellstral’e S8 und lber die Autobahn D4 (Grenziibergang DNV/Marchegg) und der
Verkehr in die stdlichen Gebiete von Bratislava und Sudslowakei tber die Autobahn A6 und Autobahn
D4 (Grenziibergang Jarovce/ Kittsee) geleitet werden.

Auswirkungen auf kulturelle, historische Sehenswiirdigkeiten und archaologische Fundorte

In der beobachteten Region kénnen kulturelle Werte von nicht materiellem Charakter wie traditionelle
Wallfahrten von Marianka in der Gemeinde Marianka, wie auch Traditionen, die mit dem Anbau von
Weinreben in der ganzen Region der Kleinen Karpaten bestimmt werden. Die Auswirkung auf diese
Traditionen wird durch beurteilte Losungen nicht vorausgesetzt.

Der vorgeschlagene Bau erfordert die Verschiebung von zwei Steinkreuzen im Katastergebiet Mast |
und Schutz der Kapelle in Marianka.
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Der Bau des 6stlichen Portals des Tunnels Karpaty erfordert bei jeder von den beurteilten Losungen
Eingriff in die Steinbdschungen bzw. Runen, die seit Jahrhunderte in den 6stlichen Hangen der Kleinen
Karpaten beim Aufbau von terrassenartigen Weinbergen gebildet wurden.

Andere Auswirkungen auf kulturelle und historische Sehenswiirdigkeiten beim Bau von beliebiger von
den beurteilten Lésungen werden nicht vorausgesetzt.

In Anbetracht der Lage von archaologischen Fundorte im betroffenen Gebiet wird es erforderlich sein,
eine archaologische Rettungsforschung der Sehenswiirdigkeiten durchzufiihren. Die Art, Umfang und
Weise der Durchfiihrung der archaologischen Forschung legt das zustandige Denkmalschutzamt fest.

Auswirkungen auf die Landschaft

Die geplante Autobahn D4 fiihrt von der Tiefebene Podunajska nizina, einem flachen Gebiet mit einem
kaum gegliederten bis mafig hiigeligen Relief Giber das Gebiet des Kerngebirges der Kleinen Karpaten
mit einem gewodlbten Horst, bis zur Ebene Zahorska nizina, einer Landschaft mit flachem Relief mit
niedrigen Hugeln.

Die Autobahn D4 wird praktisch parallel mit dem Linienelement des Sursky Kanal gefiihrt, aus der
Fernsicht in das Stadtteil Vajnory ist die Autobahn vor dem Kanal situiert, womit visuell seine Sichtbarkeit
von der Landschaft eingeschrankt wird. Deutlicher, als visuelle Auswirkung, wird die Autobahn zur
Geltung gebracht in den Fernsichten von Weinberghdangen Ulber Raca, von hoher gelegenen
Standorten, unter der Waldgrenze wird es maoglich sein, das Zusammentreffen von Linienkorridoren
wahrzunehmen. Die Fernsicht wird beeintrachtigt, da die Weinberge im Korridor der Autobahn am FuR
der Hange entfernt werden und der Weinbergcharakter der Landschaft beeintrachtigt wird. Der Bau aller
Elemente hinter der Anschlussstelle Raca erfordert die Liquidation einer kleineren Flache von
Weinbergen in einer typischen Weinberglandschaft der Kleinen Karpaten. Das Verhaltnis von
natdrlichen und anthropogenen Elementen wird sich zum Nachteil der nattrlichen Elemente andern.
Die Anschlussstelle Raca (im Ausbau im vorherigen Abschnitt) wird einen erheblicheren Eingriff in die
Szenerie des Ostlichen Teils des untersuchten Gebiets darstellen.

Auswirkungen auf Weinberge

Die Auswirkung aus der vorgeschlagenen Tatigkeit auf die Weinberge wird einen direkten Einfluss —
Eingriff in ihr Gebiet darstellen, es kommt zu ihrer Liquidation, d.h. zu ihrer Umwandlung in andere Art
des landwirtschaftlichen Grundstiicks.

Einen indirekten Eingriff stellt die Beeinflussung der Infrastruktur des Bewirtschaftens dar (Straf3en,
Stutzkonstruktionen). Bedeutende sekundare Quelle der Luftverschmutzung ist die sekundare
Staubbildung, deren Niveau auf3er den meteorologischen Faktoren auch Erd- und landwirtschaftliche
Arbeiten, wie auch der Verkehr im beurteilten Gebiet direkt beeinflussen. Unglinstig auf die Weinreben
wirken sich auch die schadstoffausstof3e, vor allem SO2, Abgase und Pestizide. Die Verhinderung von
UbermaRiger Staubbildung wahrend des Baus ist durch geeignete LarmschutzmafRnahmen madglich, wie
z.B. Abdeckung mit einer Plane, Berieselung der Baustellenumgebung in Richtung Weinberge, vor
allem in der Blitezeit und in Trockenzeit vor der Spritzung, in Koordination mit den Bauern. In
Verbindung mit dem Betrieb wird vermehrte Reinigung und Befeuchtung der Straflenoberflache in
Trockenzeiten ohne Niederschlage vorausgesetzt.
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Zur Minderung der Auswirkungen des Baus auf die Umwelt und Gesundheit der Bevolkerung werden
Minderungsmafinahmen durchgefihrt, die im Kapitel C.IV des Beurteilungsberichts beschrieben sind.

Die wichtigsten davon sind die MaRnahmen, die bei der anschlief’enden Projektvorbereitung entwickelt
werden missen, insbesondere MalRnahmen im Bereich des Larmschutzes und des Schutzes der Biota.

Auf der Grundlage der Bewertung des Klimawandels und der Risiken, die eine Anlage der
Dokumentation bildet, missen die lindernden MaRnahmen und Empfehlungen in die Folgestufen der
Projektdokumentation eingegliedert werden, die sich auf die Entwicklung von Wetterphanomenen und
auf deren potentiellen Einfluss auf die betrachtete Verkehrsinfrastruktur beziehen.

Nach der Veréffentlichung der endgultigen Stellungnahme, die das Ministerium fir Umwelt der
Slowakischen Republik zum betrachteten Bauvorhaben herausgeben wird, wird es von Seiten der
betroffenen Gemeinden und der regionalen Selbstverwaltungsbehdrden notwendig sein, die
resultierende Ldsung der Autobahn D4 Bratislava, Raa - Zahorskd Bystrica in die
Raumordnungsdokumentation der Selbstverwaltungsregion und aller betroffenen Siedlungen
aufzunehmen.

Das vorgeschlagene Bauvorhaben ist in einem Gebiet geplant, das von der nachfolgenden
Raumordnungsdokumentation abgedeckt wird: Verbindliche Vorschriften zur Raumentwicklung der
Selbstverwaltungsregion Bratislava (Allgemein verbindliche Verordnung der Selbstverwaltungsregion
Bratislava Nr. 1/2013 vom 20.09.213, Anlage Nr. 1):

8. Grundsatze und Vorschriften furr die Entwicklung tibergeordneter &ffentlicher Verkehrsmittel

8.4.1 (Kittsee) — Bratislava/(Jarovce)- Rovinka — Ivanka pri Dunaji Nord- Bratislava/Raca-Marianka —
Stupava Sud (Marchegg) (Autobahn D4).

Pezinok
die Autobahn D4 befindet sich nicht im Gebietsplan der Stadt Pezinok.

Stupava
ein geplanter Korridor fur die Autobahn D4 um Bratislava von der Kreuzung D2 x D4 Stadtteil
Jarovce und weiter in Richtung Neue Briicke Uber die Donau, Rovinka, Most pri Bratislave,
Ivanka pri Dunaji, 6stlich von Bratislava, mit einem Anschluss auf die Stralde 1/2 ist vorgesehen.

Marianka
bei den bewerteten Losungen V1, V2, V3, V3a Loésung entspricht die vorgeschlagene Route
dem Gebietsplan der Gemeinde, in dem ein etwa 200 m breiter Korridor fiir die Autobahn D4
vorgesehen ist.

Borinka
die Autobahn D 4 ist nicht im Gebietsplan der Gemeinde eingezeichnet.

Svaty Jur
Die genaue Lage der Autobahn D4 halt sich an die Grundsatze des urspriinglichen
Raumordnungsplans der Stadt Svaty Jur aus dem Jahr 2004, aber auf Grund der Ergebnisse
der EIA im Sinne der allgemein bindenden Stellungnahme des Ministeriums fir Umwelt der
Slowakischen Republik Nr.292/2011-3.4/ml zum Bauvorhaben Autobahn D4 Ivanka Nord —
Zahorska Bystrica) wurde die Losung optimiert, um ihre negativen Auswirkungen auf die
Umgebung zu beseitigen.
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Bratislava
Stadtteile Zahorska Bystrica, Raca, Vajnory
die Hauptstadt befindet sich sidlich der vorgeschlagenen Lésungen, die vor allem durch die
Anschlussstellen in einige Stadtteile eingreifen werden.

UPD (Verkehrsordnungsplan): Raumordnungsplan der Hauptstadt der Slowakischen Republik
Bratislava — verabschiedet am 31.5.2007:

die Route der Autobahn D4 im Raumordnungsplan von Bratislava spiegelt im Abschnitt
zwischen den Kreuzungen lvanka Nord und Zahorska Bystrica die bewerteten Losungen im
Korridor wider, mit denen bei der Umsetzung des Null-Kreisverkehrs gerechnet wurde.

Anderungen und Ergénzungen 02 - es handelt sich um die Lésung des Null-Kreisverkehrs ab der
Staatsgrenze mit Osterreich bei Kittsee bis zur Staatsgrenze mit Osterreich bei Marchegg in Parametern
der Autobahn mit der Bezeichnung D4 und die Aufnahme der Schnellstralle R7 Lu¢enec - Bratislava bis
zur Autobahn D4 in das Schnellstralennetz der Slowakischen Republik.

Nach der Verabschiedung der ausgewahlten Moglichkeit der Trassierung des bewerteten
Autobahnabschnittes D4 Bratislava, Raa- Zahorska Bystrica im Rahmen des EIA-Prozesses soll diese
in die Erganzung und Anderung des Raumordnungsplans der Bratislava Region sowie die gebilligte
Route in die Raumordnungsplane von allen betroffenen Gemeinden eingegliedert bzw. aktualisiert
werden.

Die Raumordnungspléne der betroffenen Gemeinden enthalten eine Forderung, wonach die
Raumordnungsbehérden bei weiteren Anderungen der durch Larm und Emissionen beeinflussten
Flachen in der Nahe der Autobahn D4 im bewerteten Abschnitt keine Wohngebadude platzieren.

Der Bewertungsbericht steht im Einklang mit dem Umfang der Bewertung vom 05.01.2017, die in Form
von vier Losungen der geplanten Tatigkeit erstellt wurden, und zwar als Lésung V1, Losung V2, Losung
V3 und Lésung V3a.

Die bewerteten Losungen der Autobahn D4 im Abschnitt Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica wurden
anhand von zwei Kriterienbereichen bewertet:

1. Auswirkungen auf die Umwelt: - sie bewerten die geologischen Bedingungen, die Landschafts-
, die Landwirtschafts- und Waldflachen, Grund- und Oberflachenwasser, Flora und Fauna,
nationale Naturschutzgebiete, NATURA 2000-Gebiet, Abstimmung der Route mit der
Landschaft sowie Verkehrsoptimierung aus der Sicht der Umweltauswirkungen, Auswirkungen
auf Larm, Luft, CO2-Emissionen, Kraftstoffverbrauch sowie aus der Sicht der Anpassung des
Projekts an den Klimawandel.

2. Auswirkungen auf die Gesundheit der Bevolkerung sowie soziale Einflisse und Raumnutzung
— sie bewerten Auswirkungen auf Siedlungen, Eingriffe in das soziale Umfeld, Auswirkungen
von Larm auf die Standorte in der Agglomeration, Luftverschmutzung und deren Auswirkungen
auf Wohnanlagen und die Raumentwicklung.
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Das Ziel der Kriterien fur die Bewertung der Lésungen war es, diejenige Losung der Autobahn D4 zu
bestimmen, die wahrend des Betriebes den geringsten Einfluss auf die Umwelt, die sozialen Einfllsse,
Einflisse auf die Gesundheit der Bevolkerung aus der Sicht der Verkehrsoptimierung und der
Anpassung des Projekts an den Klimawandel haben wird. Um dieses Ziel zu erreichen, wird die Aufgabe
als Maximierungsaufgabe festgelegt. Die Variante mit dem hoéchsten Gesamtnutzen bestimmt die
geeignetste Losung.

Vergleich und die Reihenfolge der Losungen nach einzelnen Kriterien von der glinstigsten (1) bis zur
unginstigsten (5):

Kriterien V0 V1 V2 V3 V3a
1. Geologische Verhaltnisse 1 3 2 4 4
2. Landschaft 1 4 3 2 2
3. Landwirtschafts- und Waldflachen 1 3 2 5 4
4,  Untergrund- und Oberflachenwasser 1 4 4 3 3
5. Flora und Fauna 1 4 3 2 2
6. Nationales System von Naturschutzgebieten 1 3 4 2 2
7. NATURA 2000-Gebiete 1 4 3 2 2
8.  Einklang zwischen der Trasse und der Landschaft 5 4 3 2 1

9.  Optimierung des Verkehrs unter Berlcksichtigung
von Umweltauswirkungen, L&rm, Luft, CO2- 2 1 1 1 1
Emissionen, Kraftstoffverbrauch usw.

10. Anpassung des Projektes an den Klimawandel 3 1 2 1 1
11. Siedlungen 2 1 1 1 1
12. Larm 5 3 4 1 2
13. Luftverschmutzung 4 2 3 1 1
14. Raumentwicklung 3 2 2 1 1

Die optimale Lésung wurde aus dem Vergleich aller Kriterien und Auswirkungen der vier bewerteten
Lésungen ausgewahlt. Basierend auf der Berechnung des Gesamtnutzens der einzelnen Lésungen der
Reihenfolge von Variantenldsungen wurde die Gewichtung der Bewertungskriterien auf zwei Arten
bestimmt: ein externer Ansatz und ein Paarvergleich, wodurch die Ergebnisse objektiviert werden. In
beiden Fallen haben die ersten zwei Platze in der Reihenfolge dieselben Lésungen gewonnen. Den
maximalen Nutzwert hat die Losung V3a gewonnen, die als am besten geeignete Losung der Autobahn
D4 im Abschnitt Bratislava, Raca — Zahorska Bystrica betrachtet werden kann. Die Losung V3a bietet
eine ausreichende Losung der Verkehrsprobleme in der Region, stellt den kleinsten Eingriff in die
wertvollen Naturschutzgebiete dar, ihr Einfluss auf die unmittelbar betroffene Bevolkerung ist akzeptabel
und in dem betroffenen Gebiet tragbar. Der Luftverschmutzungsgrad liegt unterhalb der Untergrenze,
eine Uberwachung ist nicht notwendig. Gleichzeitig ist bei der Lésung V3a kein Eingriff in den fertigen
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und gegenwartig im halben Profil betriebenen Autobahnabschnitt D4 im Abschnitt der Kreuzung der
Anschlussstelle Stupava Stid D2/D4 notwendig, und es wird im gréfitmdglichen Umfang die Verwertung
des Uberflissigen ausgehobenen Materials (Fordergut) sichergestelit.

Am wenigsten geeignet ist die Losung V2, bei der es zu einem umfangreicheren Eingriff in die
Umgebung kommen wiirde, vor allem bei dem Ausbau der Zufahrtswege und durch den Eingriff in den
Waldbestand in der Nahe der Liiftungsschachte. In dieser Lésung ist der Tunnel nur mit einem zentralen
Luftungsschacht ausgerustet, wodurch es zur schlechteren Verteilung und Streuung der Emissionen
kommt. Nach den Schlussfolgerungen der Larmstudie soll die Umsetzung der Aufstellung von
Larmschutzwanden als sekundarer Schutz der Bevolkerung sichergestellt werden, wobei in Marianka
und Stupava bei der Lésung V2 auch ein tertidrer Larmschutz notwendig ist.

Die Auswirkungen der vorgeschlagenen Tatigkeit Gberschreiten nicht die Grenzen der Slowakei.

Datum: 22. 11. 2019

Fuar den Verarbeiter:
Mgr. Ladislav Elias

Geschaftsflihrer des Unternehmens
EP Projekt s.r.o.
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