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Dialnica D4, Bratislava Ra¢a — Zahorska Bystrica

Navrhovatel

Néarodna dialni¢na spolo¢nost, a. s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

Ugel navrhovanej éinnosti

Realizacia dialnice D4 vyrazne napomdze vyrieSit problém tranzitnej dopravy, ako aj problém
nedostatonej kapacity cestnej siete hlavhého mesta Bratislava. Prinosom bude hlavne odklonenie
tranzitnej dopravy smerujlicej do Ceskej republiky, Rakuska a Madarska. Vyrazne napoméze aj
dopravnej obsluhe dotknutého Uzemia a odlahgi prilahlé obce od tranzitnej dopravy, ktorej ma primarne
slazit dialni¢na siet.

Prinosom bude i zniZenie trvania dopravnej Spi¢ky, kolizii a nehodovosti v zastavanych Castiach

dotknutych obci a na cestach I. a ll. triedy a zvySenie bezpec€nosti cestnej premavky.

Koridor celej dialnice D4 je koncepéne dlhodobo sledovany a cezhraniCne rieSeny s Rakuskou
republikou vo vztahu k jeho napojeniu na rakusku dialnicu A6 a rychlostni cestu S8, kiora ma
zabezpecit' najkratSie cestné spojenie Bratislavy a Viedne.

Kraj: Bratislavsky
Okres: Bratislava, Pezinok, Malacky
Katastralne uzemie: Bratislava: Raca, Vajnory, Zahorska Bystrica,

Pezinok: Svaty Jur
Malacky: Stupava, Marianka, Borinka, Mast I, Mast Il, Mast Ill, Hrubé Luky

Parcelné &isla: Parcelné cisla v tomto stupni dokumentacie (EIA) a v tomto stupni poznania
nie je mozné konkrétne definovat.

Pre nakladanie s rubaninou vzniknutou taZzbou z tunela Karpaty su dotknuté k.u. Bratislava, Lamac a
Jarovce a k.u. Lozorno v okrese Malacky.

Termin zacatia vystavby: 2023
Termin ukoncenia vystavby: 2030
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Variant 0

Tvori jestvujuca cestna siet' tvorena dialnicami D1 a D2, cestami prvej triedy 1/2, 1/61, /63, cestami
druhej triedy 11/502, 11/572 a cestami nizSich kategorii.
Navrhované varianty

Variant V1

Vysledny tunelovy variant zo Studie D4 Bratislava, Raa — Zahorska Bystrica, Technicka Studia a
orientacny inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum pre stavbu dialnice D4 Bratislava, Raca-
Zahorska Bystrica, HydroGep + Tarosi, 09/2015.

Variant V2

Odporucany variant 7c zo Zavere¢ného stanoviska €.292/2011 — 3.4/ml zo 7.2.2012 (ktory je v Useku
Raca — Bystrica totozny s variantom 7b).

Variant V3

Predizenie tunela Karpaty celkovej dizky 11 760 m s vyustenim severozapadne od obce Marianka s
poduroviovym krizovanim Bratislavskej cesty 1/2, niveleta Statnej cesty v Useku MUK Zahorska
Bystrica bude zarover zdvihnuta cca o 7 metrov.

Variant V3a

V Sprave o hodnoteni sa rovnocenne hodnotil tzv. ,dobrovolny variant® ,V3a“, ktorého potreba
vyplynula v procese samotného vypracovania Spravy, ktory je smerovo identicky s variantom V3, len
zachovava nadurovnové vedenie dialnice D4 nad Bratislavskou cestou 1/2.

Podla Specifickych poziadaviek predmetného rozsahu hodnotenia (bod. 2.2.31) sa podrobne
preStudovali a zvazili moznosti realizacie navrhovanej €innosti vo variantoch V4, V5 a V6 a popisne sa
vyhodnotili, prifom v procese posudzovania sa zistovalo, &i je navrhovana trasa dopravne unosna v
uzemi pre:

Variant V4
Galvaniho ulica — Krasfiany - Lamag, tzv. mestsky okruh.
Variant V5

Tunel Pezinska baba (v dizke cca 3,5 — 4 km) s portalmi tunela umiestnenymi cca 1,5 km od centra
obce Pernek a cca 7,2 km od cesty 11/502 pri Pezinku, v trase cesty 11/503.

Variant V6

Krizovatka Ra¢a — Lamac — vnutromestsky okruh (VMO), ktory je v doterajSich Studiach popisovany so
zaustenim do Rybni¢nej ulice. Z dévodu logickosti (ukon¢enia D4 v MUK Raca) bol presmerovany do
MUK Raéa. Podla Gizemného generelu dopravy hlavného mesta Bratislava (2015) sa jeho realizécia
neodporucala.

VSetky posudzovane varianty (V1,V1,V3, V3a) st navrhované s tunelom Karpaty, ktoré sa liSia celkovou
dizkou vyskového rieSenia urovhového krizenia D4 pod/nad Bratislavskou cestou 1/2 napojenim a
podtom vetracich Sachiet.
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Na zaklade hodnotenia z dopravného hladiska mozno varianty zaradit' do dvoch velkych skupin:

PRVU SKUPINU predstavuju VARIANTY V4, V5, V6, ktorych umiestnenie zaujmovom uzemi:

a)

b)

neponuka moznost’ logického pokragovania z predchadzajuceho useku Dialnice D4 Bratislava,
Jarovce - Raca, (Variant V4, V6), ako aj nasledovného zrealizovaného useku D4 Bratislava
Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, ktory bol budovany ako stavba D2 Krizovatka -
Stupava juh a je prevadzkovany v poloviénom profile,
straca sa priame napojenie na buducu rychlostnu cestu S8 do Rakuska cez usek Dialnice D4
Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, ktory bol budovany ako stavba D2
Krizovatka - Stupava juh a je prevadzkovany v polovicnom profile (Variant V4, V6),
neakceptuje dlhodobo pripravovani medziStatnu strategicki siet regionalnych a
nadregionalnych dopravnych vztahov do severozédpadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska a
Ceska v suvislosti dlhodobo pripravovanym medzi$tatnym dialniénym okruhom v trase D4, S8,
A4, A6, (Variant V4, V5, V6),
odpoveda funkcii nadregionalnej statnej cesty v ramci Bratislavského samospravneho kraj, bez
vyznamnejSieho dopravného vplyvu pre vychodné urbanizované zény hlavného mesta (Variant
V5),
predstavuje vyzname negativny vplyv na urbanizované zény (Variant V4), z dévodu:

el) ich umiestnenia priamo v intravilane hlavného mesta

e2) potreby rozsiahlych asanécii budov oblianskej vybavenosti a

e3) vyvolanych investicii vo forme preloziek infrastruktury a inzinierskych sieti.

DRUHU SKUPINU predstavuju VARIANTY V1, V2, V3, V3a, ktorych umiestnenie zaujmovom

uzemi:

a)

b)

d)

e)

akceptuje dlhodobo pripravovanu medzistatnu strategicku siet' regionalnych a nadregionalnych
dopravnych vztahov do severozapadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska a Ceskej republiky
v suvislosti s dlhodobo pripravovanym medzistatnym dialniénym tahom v trase D4, S8, A4, A6,
(Variant V1, V2, V3, V3a),
je logickym pokra¢ovanim predchadzajuceho useku Dialhice D4 Bratislava, Jarovce - Raca,
zabezpecuje plynulé vedenie diafnice D4 diafninym tunelom, cez v su€asnosti uz vybudovany
usek krizovatky D2/D4 (D2 Krizovatka Stupava juh, prevadzkovany v polovicnom profile), v
smere na Rakusko a prepojenie na tamojsiu bududcu rychlostnu cestu S8,
na seba nakumuluje dopravné zataZenie, ktoré je reprezentované tranzitnou a vonkajSou
zdrojovou dopravou, s malym podielom vnutromestskej dopravy,
rapidne eliminuju nasledovné negativne vplyvy budlcej prevadzky dialnice na intravilan
dotknutych urbanizovanych zé6n (Variant V3, V3a)

el) hluk a vibracie

e2) vizualny impakt

e3) fragmentacia uzemia.

Na zaklade vysledkov ziskanych z technického a dopravného posudenia VARIANTOV V1, V2, V3, V3a,
V4, V5, V6, ako aj na zaklade vy3Sie uvedenych skutoCnosti, je mozné konS$tatovat, Ze z hladiska
dopravného, urbanistického, technického, ako aj z hfadiska dlhodobo pripravovanej medziStatnej
strategickej siete regionalnych a nadregionalnych dopravnych vztahov, su najvyhodnejSie Varianty tie
ktoré su uvedené v DRUHEJ SKUPINE. Konkrétne Varianty V1, V2, V3 a V3a, ktoré boli podrobnejsie
hodnotené.
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VARIANT 0

Variant 0 tvori jestvujuca cestna siet tvorena dialnicami D1 a D2, cestami prvej triedy 1/2, 1/61, 1/63,
cestami druhej triedy 11/502, 11/572 a cestami nizSich kategérii. Bez vystavby dialnice D4 je tazko si
predstavit' rozvoj daného regionu, ktorému uz teraz chyba kvalitna dopravna infrastruktdra. Mnohé z
planovanych urbanistickych aktivit by nebolo mozné realizovat’ z dévodu pretazenia su€asnej cestnej
siete a velka Cast’ posudzovaného Uzemia by ostala zachovana v su¢asnej podobe. Velka ¢ast dopravy
by ostala na sucasnej dopravnej sieti (aj v intravilanoch obci), so su¢asnymi problémami.

Varianty V1,V2,V3,V3a spinaju pévodné zameranie trasovania dialnice D4, ako velkého dialni¢ného
okruhu okolo miest Vieder a Bratislava, ktory by mal zasadny dopravny vyznam v tomto priestore a mal
by zabezpecovat' nadregionalnu a medzistatnu automobilovu dopravu. Ale mal by vyrazne podporit’ aj
regionalne vztahy vychod - zapad v zazemi Bratislavy.

Tunel Karpaty, ktory je taZiskovym objektom Useku diafnice D4 Bratislava, Raca - Zahorské Bystrica,
podchadza vybeZok Karpatského masivu. Tunelova rura je rozdelena na useky budované razenim a
hibenim. Hibené Gseky budu realizované v otvorenej stavebnej jame na oboch portaloch, ktoré budu
nasledne zasypané. Povrch zasypov bude rekultivovany zatravnenim a vhodnou vysadbou krikov a
drevin, tak aby charakter prirodného prostredia bol zachovany.

Technologicky postup budovania razenych usekov pravej (severnej) a lavej (juznej) tunelovej rury tunela
Karpaty bol z hladiska technického ekonomického, ekologického navrhovany a Studovany pre vSetky
Varianty (V1, V2, V3, V3a) v dvoch nasledovnych alternativach:

Kontinualna metdédy razenia pomocou plnoprofilového raziaceho stroja (TBM),

Cyklickej metddy razenia, v zmysle zasad Novej rakuskej tunelovacej metdédy (NRTM) s

pouzitim mechanického rozpojovania pomocou tunelbagra v priportalovych oblastiach.

Varianty V1, V2, V3, V3a sa od seba liSia len poziciou definitivneho zapadného portalu tunela, o ma
vplyv na zmenu dizky hibenych Usekov tunela pri zapadnom portéli a v MUK Zahorska Bystrica, kde sa
napaja na uz zrealizovany nasledujuci Usek Dialnice D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova
Ves, pdvodne budovana ako stavba D2 Krizovatka Stupava juh, ktora je v si€asnosti prevadzkovana v
poloviénom profile.

VARIANT V1

Zaciatok rieSeného Useku (km 0,000 000 VARIANTU V1) Dialnice D4 Bratislava Raca - Zahorska
Bystrica zaCina severovychodne od mestskej Casti Bratislava Rac¢a (severne od obce Vajnory), kde
v stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Raca) predchadzajuceho Useku nadvazuje na realizovany usek
dialnice D4 Bratislava ,lvanka Sever - Raca®“, ktory je si¢astou diafni¢ného obchvatu mesta Bratislavy.
Poloha vychodného tunelového portélu tunela Karpaty je situovana s ohladom na umiestnenie MUK
s cestou 11/502 a moznostami smerového a najma vySkového vedenia dialnice kategorie D 26,5 pre
navrhovu rychlost 120 km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi
svahmi Vajnorskej hory. Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpat s polomerom smerového oblika 3 900 m.

Nadvazujuci usek dvojrurového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej
s dizkou 7 935 m v osi D4, pritom niveleta tunela stipa s pozdiznym sklonom 0,70 % po stanienie
6,633 km, odkial klesa so sklonom 0,70 % az po Zapadny — Mariansky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 10 980 m je navrhnuté v km 11,220 km D4, severozapadne od
obce Marianka. Zvy$ny usek dialnice D4 (v dizke cca 1,00 km) bude vedeny v nasype v pravoto&ivom
smerovom obluku (s klesanim 0,70 %) aZ po mostny objekt dizky 94 m, pomocou ktorého bude Dialnica
D4 prechadzat ponad $tatnu cestu I/2. Predmetny Usek dialnice kon¢i v MUK Zahorska Bystrica, kde
sa napaja na uZ zrealizovany nasledujuci usek Dialnice D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska
Nova Ves, pbvodne budovana ako stavba D2 Krizovatka Stupava juh, ktora je v sucasnosti
prevadzkovana v poloviénom profile.
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VARIANT V1 zachovava nadurovinové vedenie Dialnice D4 nad statnou cestou 1/2. V oboch
tunelovych rurach (favej (juznej) a severnej (pravej) tunelovej rare) je navrhnuté pozdiZzne vetranie, ktoré
bude podporené vykonom pod stropnych ventilatorov. Suc¢asne je navrhnuté bodové odsavanie
znecisteného vzduchu a dymu, ktoré bude zabezpe&ené pomocou troch vertikalnych vetracich Sachiet
umiestnenych cca v Stvrtinach diZky tunela. Vzduchotechnické centraly budi umiestnené na povrchu
terénu nad tunelom.

Sucastou posudzovaného useku dialnice D4 Bratislava Raca - Zahorska Bystrica bude dobudovanie
mimourovnovej Krizovatky (MUK) Zahorska Bystrica. Jedna sa o krizovatku deltovitého tvaru, ktora
bude doplnena iba o dve vratné vetvy v severnom a juhozapadnom kvadrante.

Celkova dizka variantu 1 je 12,417 km, z toho diZka tunela 10 980 m. Pocet vetracich $acht 3 ks, 1
mimourovriova krizovatka, 2 mostné objekty, 1 527 m protihlukovych clon.

VARIANT V2

Zaciatok rieSeného uUseku (km 0,000 000 VARIANT V2) Dialnice D4 Bratislava, Raca - Zahorska
Bystrica zaCina severovychodne od mestskej Casti Bratislava Rac¢a (severne od obce Vajnory), kde
v stanieni 4,400 000 km D4 (MUK Radéa) predchadzajiceho useku nadvézuje na realizovany Usek
dialnice D4 ,lvanka Sever - Krizovatka Raca“, ktory je suCastou dialnicného obchvatu mesta Bratislavy.
Poloha vychodného tunelového portélu tunela Karpaty je situovana s ohladom na umiestnenie MUK
s cestou 11/502 a moznostami smerového a najma vySkového vedenia dialnice kategorie D 26,5 pre
navrhovu rychlost 120 km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi
svahmi Vajnorskej hory. Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpat s polomerom smerového obliuka 3 900 m.

Nadvazujuci Usek dvojrdroveho tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej
s dizkou 7 935 m v osi D4, pricom niveleta tunela stupa s pozdiznym sklonom 0,40 % po stanienie
9,396 km, odkial klesa so sklonom 1,720 % az po Zapadny - Stupavsky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 10 500 m je navrhnuté v km 10,800 km D4, severne od obce
Marianka. Zvy$ny Usek dialnice D4 (v dizke cca 1,570 km) bude vedeny v zareze a na nasypovom
telese v tesnom dotyku s intravilanom obce Marianka. Trasa Dialnice D4 bude klesat az po mostny
objekt dizky 94 m, pomocou ktorého bude Dialnica D4 prechadzat ponad $tatnu cestu 1/2. Predmetny
usek diafnice kon&i v MUK Zahorska Bystrica, kde sa napaja na uZ zrealizovany nasledujuci usek
Diafnice D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, pévodne budovana ako stavba D2
Krizovatka Stupava juh, ktora je v su€asnosti prevadzkovana v polovicénom profile.

VARIANT V2 zachovava nadiroviové vedenie Dialnice D4 nad statnou cestou 1/2.

Celkova dizka tohto variantu je 12,417 km, s tunelom dizky 10 500 m. Poget vetracich $acht 1 ks,
1 mimourovnova krizovatka, 2 mostné objekty,1 882 m protihlukovych clén.

VARIANT V3

Zaciatok rieSeného useku (km 0,000 000 VARIANTU V3) Dialnice D4 Bratislava, Ra¢a - Zahorska
Bystrica zacina severovychodne od mestskej Casti Bratislava Rac¢a (severne od obce Vajnory), kde
v stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Raca) predchadzajuceho Useku nadvazuje na realizovany usek
diafnice D4 ,Ivanka Sever - Krizovatka Raca, ktory je sucastou dialnicného obchvatu mesta Bratislavy.
Poloha vychodného tunelového portélu tunela Karpaty je situovana s ohladom na umiestnenie MUK
s cestou 11/502 a moznostami smerového a najma vySkového vedenia dialnice kategorie D 26,5 pre
navrhovu rychlost 120 km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi
svahmi Vajnorskej hory. Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpat s polomerom smerového obliuka 3 900 m.

Nadvazujuci usek dvojrurového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej
s dizkou 7 935 m v osi D4, pritom niveleta tunela stipa s pozdiznym sklonom 0,70 % po stanienie
6,140 km, odkial klesa so sklonom 0,70 % az po Zapadny - Stupavsky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 11 760 m je navrhnuté v km 12,000 km D4, severozapadne od
obce Marianka. Zvy$ny Usek Dialnice D4 (v dizke cca 0,200 km) bude vedeny v zareze s klesanim 0,70
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%, az k miestu krizovania s cestou 1/2, kde bude dialnica pomocou presypanej Zelezobeténovej
konstrukcie (napr. ako: ,Zeleny most nad Dialnicou D4*), podchadzat $tatnu cestou 1/2 (MUK Zahorska
Bystrica). V nasledujucom useku D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, budovany ako
stavba D2 krizovatka Stupava juh, déjde v dizke cca 1,020 km, k Uprave nivelety jestvujuceho polprofilu
Dialnice D4 (az po zaciatok vyskového obluku k MUK Stupava). Predmetny Usek dialnice kong€i
v stani€eni 12,417 km VARIANTU V3, €o predstavuje zaciatok vySkového obluku pre stupanie nivelety
dialnice k MUK Stupava (D4/D2).

UkoncCenie useku Variantu V3 v stani€eni 13,241 km, okrem iného vyZaduje nevyhnutné technické
upravy nasledujuceho variantu D4 Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves, ako aj komplexné
prebudovanie mimouroviiovej krizovatky Zahorska Bystrica, vratane:
vratane:
zmeny urovne krizovania. Variant V3 bude podchadzat Statnu cestu I/2 a zaroven bude niveleta
Statnej cesty v useku MUK Zahorska Bystrica zodvihnuta cca o 7 m,
vybudovanie vyjazdovych ramien deltovitej mimourovriovej krizovatky Zahorska Bystrica (od
Stupavy aj do Zahorskej Bystrice) v novych vySkovych urovniach,
odstranenie koliznych bodov (krizovanie dopravnych pradov) v mieste styku ramien deltovitej
krizovatky a Statnej cesty 1/2 a ich nahradenie kruhovymi objazdmi,
zruSenie krizovania ,starej Marianskej cesty“ s budicim telesom dialnice D4 a jej priame
zapojenie do mimourovnovej krizovatky (MUK) Zahorska Bystrica,
doCasnej realizacie dopravného zuzenia a prevedenia dopravy z plného profilu dialnice (4-
pruhu) do polprofilu dialnice (2-pruhu).

Celkova dizka tohto variantu je 13,241 km, z toho dizka tunela je 11 760 m. Poget vetracich $acht
3 ks, 1 mimouroviova krizovatka, 1 mostny objekt. NevyZaduje protihlukové clony.

VARIANT V3a

Smerové a vyskové vedenie variantu V3a je totozné s variantom V1. Vyustenie tunela Karpaty celkovej
dizky 11 760 m je navrhnuté v km 12,000 km D4, severozapadne od obce Marianka. Zvy$ny Usek
Dialnice D4 (v dizke cca 0,200 km) bude vedeny na nasype aZ po mostny objekt dizky 94 m, pomocou
ktorého bude Dialnica D4 prechadzat ponad $tatnu cestu 1/2. Predmetny Usek dialnice kon¢i v MUK
Zahorska Bystrica, kde sa napaja na uz zrealizovany nasledujuci Usek Dialnice D4 MUK Stupava Juh -
MUK D4/D2. VARIANT V3a zachovava naduroviové vedenie Dialnice D4 nad $tatnou cestou /2.
UkonCenie Useku Variantu V3a v stanieni 12,417 km, vyZaduje nevyhnutné technické upravy
nasledujuceho variantu D4 Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves.

Dialniéna MUK Zahorska Bystrica je navrhnuta ako deltovitd kriZovatka s dvomi kruhovymi objazdmi,

Celkova dizka variantu V3a je 12,417 km, z toho dizka tunela 11 760 m. Pocet vetracich $acht 3 ks,
1 mimourovnova krizovatka, 1 mostny objekt, 540 m protihlukovych clén.

— EP Projekt s.r.o.
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Tab. €. 1: Porovnanie zakladnych technickych parametrov porovnavanych variantov Diafnica D4

v Useku Raca — Zahorska Bystrica

Variant V3 Variant V3a
Technické parametre = Variant V1 Variant V2 (Podurovriové (Nadurovnové
krizovanie 1/2) krizovanie 1/2)
Celkova dizka Useku 12,417 km 12,417 km 13,241 km 12,417 km
Celkova dizka tunela
KARPATY 10980 m 10 500 m 11 760 m 11 760 m
Dizka hibeného 140 m
tunela pri VP (STRIPTR) S0m 140m 140m
Dizka razeného 10 050 m
tunela (STR/PTR) 9900 m 10 050 m 10 050 m
Dizka hibeného 790 m
tunela na ZP (STRIPTR) 550 m 1570'm 1570'm
Pocet vetracich 3ks/ 1ks/ 3ks/ 3ks/
Sachiet (ks) / celkovy ~ 165+215+120 197 m 155+200+140=49 155+200+140=49
sucet hibky (m) =500m 5m 5m
gjtegéria diafnice D26,5 / 120 D26,5 / 120 D26,5 / 120 D26,5 / 120
Kategoéria tunela 2T-8,0/100 2T-8,0/100 2T-8,0/100 2T-8,0/100
Mimouroviiove 1ks 1ks 1ks 1ks
krizovatky
Mostné objekty 2 ks 2 ks 1ks 1ks
Pristupové
komunikéacie
k vetracim Sachtam 3 ks /6,20km / 1 ks / 5km / 3ks/12km/ 3ks/12km/
tunela (pocet ks / 134 200m? 88 400m? 225 200m? 225 200m?
celkova dizka (m) /
plocha (m2))
PreloZky pofnych
ciest na vychodnom 1ks/75m 2ks/75m 2ks/75m 2ks/75m
portaly (VP) tunela
pocet (ks) / dizka (m)
PreloZky pofnych
ciest na zapadnom 3ks/935m 3ks /850 m 3ks /910 m 3ks /910 m

portaly (ZP) tunela
pocet (ks) / dizka (m)
_|:) EP Projekt s.r.o.
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Technické parametre

Prelozky
inZinierskych sieti

Zaber PPF - trvaly
zaber (teleso
dialnice,VS a
pristupové cesty k
nim)

Zaber LP —trvaly *

Doc¢asny zaber pbédy
z nakladania s

ribaninou

Trvaly zaber pbédy z
nakladania s

ribaninou

Objem rubaniny

z tunela Karpaty pri
TMB metode (s
koeficientom
nakyprenia 1,35)

Objem rubaniny

z tunela Karpaty pri
NRTM metdde (s
koeficientom
nakyprenia 1,35)

Protihlukové
opatrenia —
protihlukové clony
(PHC)

Mlynska 28
040 01 Kosice

=

EP Projekt s.r.o.

Variant V1

Prelozka VN
na ZP (km
11,930 osi D4)

42,202 ha

9,43 ha

50, 26 ha
z toho 3,58 ha
lesna pdda

98,848 ha
z toho 8 ha
lesna pdda

4 430 000 m*

3562 000 m?

PHC 512 m/
2,5m

910/ 5,5m
105/ 3,0 m
Spolu PHC:
1527 m

Variant V2

Prelozka VN na
ZP (km Xxx,XXx
osi D4)

43,69 ha

8,24 ha

50, 26 ha
z toho 3,58 ha
lesna pdda

98,848 ha
z toho 6,8 ha
lesna pdda

4 030 000 m*

3125000 m?

PHC 480m /
3,0m

1340/ 5,5m
62/ 3,0m
Spolu PHC:
1882 m

Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
VVSeobecne zrozumitelné zaverecné zhrnutie

Variant V3
(Podurovriové
krizovanie 1/2)

Variant V3a
(Nadurovnoveé
krizovanie 1/2)

Prelozka VN na
ZP (km 11,930 osi

D4)
55,69 ha 55,69 ha
14,51 ha 14,51 ha
50, 26 ha 50, 26 ha
z toho 3,58 ha z toho 3,58 ha
lesna pbda lesna pbda
98,848 ha 98,848 ha
z toho 6,8 ha z toho 6,8 ha
lesna pbda lesna pbda
5320 000 m? 4 593 000 m®
4 370 000 m® 3 562 000 m?
PHC 540m/2,0m
Variant V3
nevyzaduje
realizaciu PHC = Spolu PHC:
540 m
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Pripravné prace

V rdmci pripravy Uzemia sa odstrania vSetky porasty z pléch trvalého a do&asného zaberu stavby
a zriadia sa samotné stavebné dvory. Uprava pléch pozostava z ich odhumusovania, uloZenia
prebytoného humusu na medziskladky a z naslednej rekultivacie pléch doCasného zaberu. V ramci
rekultivacie do€asne zabratych ploch sa vykonaju prace technického charakteru a biologicka Uprava,
ktoré zabezpe€ia obnovu urodnosti pozemkov, ktoré po urcitd dobu nebudu polnohospodarsky
vyuzivané. Rekultivacia doGasne zabratych ploch bude rieSena zakonnym spdsobom.

Pri realizacii dopravnych tunelov a prislusnych podzemnych objektov tunela Karpaty déjde, v zavislosti
od pouzitej metddy razenia, k vytaZzeniu materialu s objemom v rozsahu: 3 125 000 ~ 5 320 000 m3.
Objem rubaniny je okrem vyberu metddy razenia tunela priamo ovplyvneny aj rozdielnym vySkovym
vedenim zapadného useku hibeného tunela Karpaty voéi povrchu terénu (v jednotlivych Variantoch V1,
V2, V3, V3a).

Pre navrh spbsobu uskladnenia a nasledného vyuZitia rubaniny vzniknutej pri razeni tunela bol
vypracovany Zakladny projekt nakladania s ribaninou a vyhodnotenie jeho vplyvu na zZivotné
prostredie na stavbe dialnice D4 Bratislava, Raca — Zahorska Bystrica, ktory spracovava moznosti
nakladania s rubaninou, uréuje plochy jej uskladnenia, lokality nasledného vyuZitia a spésoby prepravy
materialu ziskaného z razenia tunela Karpaty v SirSom okoli rieSeného zameru.

Narabanie s vytaZzenou rubaninou a jej mnozstvo je zavislé od pouZitej metddy razenia tunela. Bolo
navrhnuté niekolko spdsobov a lokalit na finalne vyuzitie ribaniny. PredovSetkym sa uvazuje vyuzitie
rabaniny na prekrytie planovanych tunelov na dialnici D2, ktoré by mali slGzZit’ pre znizenie hluku.

Presuny taZenej ribaniny k jednotlivym lokalitam, kde bude rubanina finalne vyuzita pre stavebné ucely
sa uvazuju kontinualne, a to:
pri metéde TBM velkokapacitnym pasovym dopravnikom v kombinacii v minimalnej mierke s
nakladnou dopravou;
pri metdde NRTM sa rata s cestnou nakladnou dopravou v kombinacii s ekologickou kolajovou
dopravou.

ZacCiatok razenia tunela sa predpokladd v rokoch 2024-2025, v trvani cca 22-44 mesiacov,
v zavislosti od metédy razenia. Vyuzitie celého objemu materialu sa predpoklada pri TBM do 04/2027,
pri NRTM do 05/2029.

Doba a predpokladany &as vystavby jednotlivych hibenych tunelov a mnozstvo materialu potrebného
na presypanie jednotlivych tunelov su uvedené v Zakladnom projekte nakladania s rubaninou.

Pristupové cesty

Ako hlavné pristupové trasy budu pouzivané v3etky verejné komunikéacie, z ktorych bude priamy vstup
na stavenisko, pricom dalej sa buduci dodavatelia stavebnych prac budu presuvat pozdiz trasy D4 po
plochach trvalého zaberu stavby. Navrhovana trasa niekolkokrat krizuje polné cesty, cyklotrasy,
pripadne vzdusné elektrické rozvody VN. Z dévodu Ze navrhovana dialnica bude v miestach kriZzovania
vedena v nasype, respektive bude vedena v objekte hibeného (presypaného) tunela, bude potrebné
prelozit’ jestvujuce vedenia a polné cesty blizSie uvedené pri popise jednotlivych variantov v Sprave o
hodnoteni.

Pristupové cesty k vetracim Sachtam sa nachadzaju prevazne v lesnych porastoch, vratane lokalizacie
vetracich $acht (VS). K obom portalom tunelovych rir je pristup zabezpeéeny jednak po samotnej
dialni¢nej komunikacii, jednak osobitnymi pristupovymi komunikaciami vedenymi k obom portalom,
resp. nastupnym plocham z kriZujucich ciest vhodnych pre prejazd zachranarskej techniky.

Variant V1 — méa navrhnuté 3 VS s technolégiou umiestnenou na povrchu, z ktorych len VS medzi
Borinkou a Mariankou nevyZaduje vyznamné terénne Upravy, ostatné dve su v zloZitejSom teréne a
vzhladom na potrebné plochy sa predpokladaju rozsiahle terénne Upravy. Pri povrchovo umiestnenej
technoldgii su vyrazné aj zasahy do vrcholovych Casti krajiny Malych Karpat.

— EP Projekt s.r.o.
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Variant V2 — ma len jednu vetraciu $achtu a jednu pristupovi komunikaciu, ktora sa napaja v MC Radéa

Variant V3 — méa ku 3 VS pristupové cesty situované pomerne bezkolizne prevazne po spevnenych
lesnych cestach, pric¢om vyznamny je SetrnejSi — mensi zaber pre vetracie $achty, ako aj objem dopravy
po pristupoch, vzhladom na predpokladani zmenu umiestnenia technoldgie vetrania.

Ku VS3-1 Vajnorskou dolinou po spevnenej lesnej ceste mimo zastavané tzemie MC Raéa, s moznostou
prepojenia ku stavenisku portalu tunela. Mozné napojenie aj na pristupovi komunikaciu ku VS-2 - z
vyUstenia ulice Potoénej (z MC Raga), smerom na Biely kriz. Od okraja lesa po VS je dlha len cca 1,5
km a nezasahuje do SKUEV, cel4 trasa sa nachadza v CHVU.

Ku V8-2 asfaltovou lesnou cestou z MC Raéa (ulica Poto&na), ku Bielemu krizu, odtial zapadnym
smerom po lesnej ceste veducej po hranici katastrov Borinky a Zahorskej Bystrice smeruje az ku VS 2
- 8ast cesty na rozvodnici tvori hranicu navrhovaného CHU Povodie Vydrice. VS je mozné posunut po
trase priemetu tunela zapadnym smerom.

Ku V8-3 je navrhovana komunikacia prepojenim od zapadného portalu po polnych a lesnych cestach
cez zahradkarske osady a po jestvujicich nespevnenych cestach az po VS, trasa bude vyzadovat
Upravu smerovych pomerov. Je mozné trasovat aj suCasnou cestou severnym okrajom lesnych
porastov mimo zéhradkarskych osad.

Variant V3a — ma ku 3 VS pristupové cesty situované identicky s variantom V3.
Mimourovnové krizovatky

Sucastou posudzovaného Useku dialnice D4 Bratislava Raca - Zahorskéa Bystrica bude dobudovanie
mimourovrovej krizovatky Zahorska Bystrica. Jedna sa o krizovatku deltovitého tvaru, ktora bude
doplnend o dve vratné vetvy v severnom a juhozapadnom kvadrante v pripade variantov V1, V2, V3 a
V3a alebo bude napojena dvomi kruhovymi objazdmi na cestu 1/2.

— EP Projekt s.r.o.
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V ramci spravy o hodnoteni su podrobne spracované vsetky zloZzky prirodného prostredia
posudzovaného uUzemia. V zavere€nom zhrnuti sa uvadzaju len skuto€nosti priamo ovplyviujuce
posudzovanu dialnicu D4.

V zapadnej Casti posudzovaného Uzemia sa rozprestiera Borska nizina ako ¢ast' Zahorskej niziny. Reliéf
je tvoreny Sirokymi terasami vytvorenymi riekou Moravou zarezavajucou sa do neogénneho podkladu.
terasy, ktoré su s Casti prikryté viatymi pieskami. Podla geomorfologického ¢lenenia Slovenska v
zapadnej Casti posudzovaného Uzemia sa rozprestiera Borska niZina ako &ast Zahorskej niZiny.
Stredom posudzovaného Uzemia prechadza jadrové pohorie Malé Karpaty. Vychodna Cast Uzemia
zasahuje do Podunajskej niZiny na severe tvorenej Podunajskou pahorkatinou, rozdelenou riekami na
Siastkové pahorkatiny (Trnavska, Nitrianska, Zitavska, Hronska, Ipelska) oddelené rie&nymi nivami
budovanymi rie€nymi uloZeninami miestami lemovanymi rozsiahlejSimi rie€nymi terasami, ktoré maju
rovinny reliéf. Malé Karpaty su najzapadnejSim jadrovym pohorim tatransko-fatranského pasma
centralnych Zapadnych Karpat, ktoré vystipilo po systéme zlomov JZ-SV smeru. Prie¢ne zlomové
systémy smeru SZ-JV podmienili vznik prie¢nych depresii ako su: lamacska a devinska brana. Z
tektonickych jednotiek sa na Uzemi nachadzaju neogéne sedimenty a tatrikum. Malé Karpaty
predstavuju sustavu Ciastkovych prikrovov, zahriujucich predalpinsky fundament (krystalinikum) a
viacerych mezozoickych sukcesii.

V trase dialnice D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica sa nachadzaju dva podne typy. V oblasti
vychodného a zapadného portalu sa nachadzaju kultizeme (pretvorena rigolaciou a terasovanim,
stredne tazké, tazké az lahké pddy. Kultizemné pddy vznikli kultivaciou po€as polhohospodarskeho
vyuzivania, patria sem pédy prevazne zahrad, ovocnych sadov, vinic a podobne. Od zapadného portalu
po koniec trasy su regozeme anemické (piesoCnaté) na viatych pieskoch a rozplavenych viatych
pieskoch, pédy sa radia ako lahké.

Priemerné ro¢na teplota v nizinach sa pohybuje v teplej klimatickej oblasti v rozmedzi 8 — 10 °C, v
miernej klimatickej oblasti masivu Malych Karpat sa pohybuje priemerna rocna teplota v rozmedzi 6 - 8
°C. Priemerny mesacny uhrn zrazok je ovplyvneny pohorim Malych Karpat. Priemerna ro€na rychlost
vetra v posudzovanom uzemi je na upati Malych Karpat 3 —4 m. s-1.

Rozptylové podmienky v Bratislave a jej okoli ovplyviuju svahy Malych Karpat, ktoré orografickym
efektom zvySuju rychlost vetra z prevladajucich smerov (previada SZ pridenie), ¢o v konecnom
dbsledku zlepSuje ventilaciu mesta jeho okolia.

Malé Karpaty patria do povodia Dunaja s €iastkovym povodim Morava. Rozvodnica medzi nimi sa
tiahne od ich sutoku, pokraduje smerom na Lamac a po hrebeni Malych Karpat.

Vody z vychodnej Casti lzemia su odvadzané Fanglovskym a potokom Javornik (nazyvany i Raci potok)
do Surskeho kanala a potok Himligarka (Pieskovy potok), Vajnorsky potok a Bansky potok sa vlievaju
do Racianskeho kanala, ktory usti do Malého Dunaja. Vody z centralnej ¢asti Malych Karpat odvodriuje
Vydrica priamo do Dunaja.

V zapadnej €asti su to Podhdjsky potok, Drmolez a Mariansky potok, ktoré vtekaju do kanala Mlaka, na
severe pravostranné pritoky Stupavského potoka, vlievajuce sa do kanala Malina. Kanaly Malina a
Mlaka su zaustené do Moravy.

Na juhozapadnych svahoch Malych Karpat sa rozprestiera Malokarpatské vinohradnicka oblast, ktora
je najvacSou a najstarSou pestovatel'skou oblastou.

V hodnotenom Uzemi sa nachadzaju nasledujuce velkoplodné a maloplodné chranené uzemia narodnej
sustavy chranenych uzemi v zmysle zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni
neskorsich predpisov:

— EP Projekt s.r.o.
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Chranena krajinna oblast’ (CHKO) Malé Karpaty

Trasa D4 pretina uzemie z vychodu na zapad z toho je cca 10 km pod povrchom, v tuneli, portaly su
vS§ak umiestnené v ekotonovom pasme vychodného a zapadného okraja CHKO.

V CHKO sa nachadzaju rézne krasové utvary, najznamejSia je spristupnena jaskyna Driny v
Smolenickom krase. Trasa D4 sa dotyka Borinského krasu.

Prirodna rezervacia (PR) Strmina

Predmetom ochrany su krasové javy a zachovalé rastlinné a Zivo&idne spolo¢enstva Malych Karpat
Uzemie z velkej &asti pokryvaju listnaté lesy s bukom, jasefiom &tihlym javorom horskym a lipou. V
teplomilnych travinno-bylinnych spolo&enstvach sa tu vyskytuju chranené a ohrozené druhy, niektoré s
jedinym vyskyt na Slovensku. Malé Karpaty maju aj druhovo velmi pestré Zivoc&isstvo (hmyz, vtactvo a
iné).

Sustavu NATURA 2000 tvoria dva typy uzemi:
uzemia eurépskeho vyznamu (dalej len SKUEV) vymedzené podia smernice o biotopoch,
chranené vtacie uzemia (dalej len SKCHVU) vymedzené podla smernice o ochrane vtactva.

Podrobné zhodnotenie vplyvu na tieto Uzemia su v prilohach spravy o hodnoteni.
Uzemny systém ekologickej stability

Vzhladom na trasovanie variantov je USES spracovany jednotne, pre vSetky varianty v dvoch trovniach:
Prvky USES, ktorych sa dotyka priemet trasy, alebo pristupové cesty ku VS, resp. ich
lokalizacia.

Prvky USES, ktoré sa nachadzaju v bliz§om, alebo $irSom okoli posudzovaného Gizemia.

Nadregionalna uroven

Povodny terestricky nadregionalny biokoridor NRBK bol vedeny hrebefiom Malych Karpat a prepgjal
nadregionalne biocentrum NRBC Biele Hory v severnej Casti Malych Karpat a provincionalne
biocentrum PRBc Devinska kobyla, vychodne od Bratislavy. Predstavuje zakladnu Alpsku migracnu
trasu z ktorej sa odpajaju vetvy Alpsko — Karpatského biokoridoru.

Realne vSak bioticka aktivita a transfer prebieha ekotonovou Castou a preto, vratane priecnych
prepojeni, najnovsie su vymedzené nasledovné nadregionalne Struktury:

Biocentrum Pod Pajstunom,

Biokoridor JV svahy Malych Karpat,

Biokoridor SZ svahy Malych Karpat.

Priamo zasiahnuté vystavbou budu oba ekotonové biokoridory v mieste portalov, intenzivnejSie po&as
vystavby, priamo v mieste ekotonu. Po&as prevadzky bude predstavovat Ciasto¢nu bariéru, nakolko po
revitalizacii okolia sa okraj lesa a ekoton presunie nad portal tunela, realne v8ak bude tato Cast
oslabena.

Povodny hreberovy biokoridor potencidlne mohli ovplyvnit’ pristupové cesty od obce Borinka.
Presmerovany prieCny biokoridor je vedeny severne, paralelne s podzemnym tubusom tunela, za
vedenim VVN, od nadregionalneho biocentra Pod Pajstunom, odkial je tento biokoridor trasovany na
Sdr a s posudzovanou &innostou nekoliduje.
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Regionalna uroven

Pre posUtdenie regionalnej trovne USES bude posudzované tzemie &lenené na 3 &asti:
Zapadnu — oblast zapadného portalu tunela a prislusnej €asti diafnicného useku.
Centralnu — oblast masivu Malych Karpat s prihliadnutim na priemet tunela na povrch,
pristupové komunikacie ku vetracim Sachtam a ich lokalizaciu.
Vychodnu - oblast vychodného portalu tunela a prislusnej ¢asti dialnicného useku.

Miestna troven

V posudzovanom (zemi v blizkosti trasy D4 sa nachadza niekolko prvkov miestneho systému USES,
vymedzenych v Uzemnoplanovacich dokumentaciach dotknutych obci, kvalitativhe spracovanych s
réznou urovriou.

Interakéné prvky a ekologicky vyznamné segmenty krajiny

S zastUpené krajinnymi $truktdrami nespifiajacimi kritéria pre biocentra a biokoridory a nachadzaju sa
v zapadnej a vychodnej €asti posudzovaného Uzemia, v lesnych porastoch masivu Malych Karpat sa
nevymedzuju.

Z pohladu véetkych urovni USES priamo zasiahnuté vystavbou budu oba ekotonové biokoridory v
mieste portélov, intenzivnejSie polas vystavby, priamo v mieste ekotonu. PoCas prevadzky bude
predstavovat Ciasto¢nu bariéru, nakolko po revitalizacii okolia sa okraj lesa a ekoton presunie nad portal
tunela, realne v8ak bude tato ¢ast’ oslabena.

Povodny hrebenovy biokoridor potencialne mohli ovplyvnit' pristupové cesty od obce Borinka.
Presmerovany prie€ny biokoridor je vedeny severnejSie, paralelne s podzemnym tubusom tunela a
vedenim VVN, od nadregionalneho biocentra Pod Paj$tinom, smerovany na Sur a s posudzovanou
¢innostou nekoliduje.
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V ramci spracovania spravy o hodnoteni boli posudené vplyvy vystavby a prevadzky dialnice D4 a to
tak pozitivne, ako aj negativne. Nové posudzované uzemie bude zatazené hlukom z novopostavenej
diafnice D4, extrémne hodnoty bude preto potrebné minimalizovat navrhnutymi protihlukovymi
opatreniami v lokalite Marianka a Stupava, v podobe protihlukovych clén. V okoli vybraného variantu
bude zvySena hlukova zataz, no ta nebude prekracovat zakonom stanovené hygienické limity.

Vplyvy na zne€istenie ovzdusia

Znecistenie ovzdusia vplyvom automobilovej dopravy ma negativny vplyv na celkovy stav Zivotného
prostredia. PoCas prevadzky dialnice sa €ast znecistenia ovzduSia z dopravy presunie zo sucasnej
cestnej siete, ktora vedie cez intravilany obci do oblasti, ktora doteraz nebola atakovana priamym
nepriaznivym vplyvom dopravy. Dojde tym k distribucii znecCistenia na vacsie uzemie.

Pocas vystavby

Pri nakladani s rubaninou budl emisne dominantné Castice suspendované z povrchu staveniska pri
zapadnom a vychodnom portdli a z deponii kameniva a vystavby sypanych tunelov v lokalitach C az H.
Vyznamnym zdrojom suspendovanych Castic bude také drveni materidlu pomocou mobilnej drvi€ky na
frakciu 0-63 mm, a pri doprave rubaniny na jednotlivé miesta urenia, ¢i uz sa jedna o dopravu pomocou
pasoveho dopravnika, alebo dopravu nakladnymi automobilmi.

Z hladiska ochrany ovzdusSia je pri etape vystavbe prioritou obmedzit’ emisie v blizkosti obyvanych miest
na zapadnom portali tunela (Zahorska Bystrica, miestna ¢ast Marianka a Stupava, miestny stozZiar) a
na mieste sypaného tunela G (dopad na mesto Bratislava — Lamac). Rozhodujicim faktorom je znizenie
prachu z pohonu nakladnych vozidiel na nespevneny povrch miesta a v pripade technolégie NRTM v
zapadnom portali aj z drvenia a triedenia kameniva.

V obdobi prevadzky bude zdrojom emisii do volného ovzdu$ia predovSetkym prevadzka motorovych
vozidiel, vlastny povrch komunikacie je potom ako kaZda spevnena plocha iba druhotnym zdrojom
prasnosti. Dialnica D4 BA, Raca - ZB bude mat po€as prevadzky charakter liniového zdroja
znecistovania ovzdusia.

Pripustné koncentracie znedistujucich latok v ovzdusi v obytnej zéne nie su prekraCované ani pri
pomerne nepriaznivych rozptylovych podmienkach, pre ktoré bol model zostaveny. Imisné limity v
obytnej zéne budu s rezervou dodrzané aj v kumulovanom stave, po pripocitani hodnét regionalneho
pozadia.

Vetracie Sachty su umiestnené vo vrcholovej ¢asti horského masivu, kde dochadza k dobrému rozptylu
znecistujucich latok v ovzdusi.

Vplyvy hluku

Odvedenie podstatnej ¢asti dopravy zo suc¢asnej cestnej siete na dialnicu D4 bude mat’ pozitivny vplyv
na zniZenie emisii hluku z dopravy v Uzemi, kde su uz v su€asnosti prekracované povolené limity hluku.
Zaroven sa v8ak presunie produkcia hluku do lokalit, v ktorych sa doteraz tento jav neprejavoval. Navrh
trasy diafnice D4 sa vyhyba koncentrovanej zastavbe dotknutého Uzemia, s vynimkou vstupov a
vystupov z tunela Karpaty, kde sa dotyka rekreacnych priestorov vinohradov v k. U. Ra¢a a Marianka,
resp. Casti zastavby obce Marianka. Toto Uzemie je v zmysle Vyhlasky &. 549/2007 Z. z.
charakterizované ako Uzemie kategérie Il pripustna hodnota (PH) pre den a vecer — 60 dB, PH pre noc
—50dB). V tomto Uzemi na zaklade modelovych vypoctov dbjde k prekroceniu stanovenych pripustnych
hodnét.

Zvy3ok Uzemia je mimo bezprostredného vplyvu navrhovanej trasy dialnice D4, s rastucou
vzdialenostou sa zvacsSuje vplyv akustického Utimu a uzemie ma charakter tzemia kategorie 1l (PH pre
den a vecer — 50 dB, PH pre noc — 45 dB).

Pocas vystavby z hlukového hladiska su pri dodrzani navrhov protihlukovych kompenzaénych opatreni
oba varianty tazby mozné.
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Z hladiska hlukovej zataze je priaznivejsi variant TBM, lebo hodnoty hluku su vyrazne niZ8ie oproti
metéde NRTM, a aj pripadné navySenie akusticke]j situacie pri TBM bez akychkolvek opatreni sa
pohybuje maximalne do 1,8 dB. Celkovy hluk vSak na jednotlivych lokalitach vplyvom zatimenia
premavky na D2 hibenymi tunelmi, ktoré budu realizované skér ako zaéne manipulécia s rabaninou,
bude vyrazne utimeny a tym ddjde k zlepSeniu celkovej akustickej situacie.

Pri metode NRTM vychadzaju vy$Sie hladiny akustického tlaku z vlastnej manipulacie s rubaninou, a to
vo vSetkych lokalitach a hlavne v citlivejSich referenénych €asovych intervaloch (ve€er a noc) oproti
TBM.

V oboch pripadoch sa konstatuje sulad s pripustnymi hodnotami ur&ujucich veli€¢in hluku pri aplikacii
navrhovanych protihlukovych opatreni.

Vybudovanim navrhovanej €innosti vznikne v krajine novy liniovy zdroj hluku. Na zabezpecenie suladu
s vyhlaskou €. 237/2009 Z. z., ktorou sa stanovuju pripustné hodnoty hluku boli na zaklade hlukovej
Studie navrhnuté protihlukové opatrenia — protihlukové clony (PHC).

Pre dané uzemie sa odporuca volit’ pohltivy typ protihlukovej clony s kategdériou zvukovej pohltivosti AS
(DLa > 15 dB) — vysoko pohltivé clony (podla STN EN 1793-1) s kategoriou nepriezvu¢nosti B4 (DLR
> 34 dB) — dokonale nepriezvuéné clony (podla STN EN 1793-2). Absorpéna (pohltiva) vrstva bude
orientovana ku dopravnému prudu.

Najvyhodnej§im variantom z hladiska ochrany pred hlukom z dopravy je variant V3 - prediZenie
vyustenia tunela v zareze s poduroviiovym krizovanim na Statnu cestu 1/2 vstupujucej do Bratislavy od
Malaciek (zo severozapadu).

Vplyvy na faunu, fléru a ich biotopy

Vplyv vystavby a prevadzky diafnice D4 na biotické zloZzky Zivotného prostredia mozZno oznadit ako
synergické pdsobenie suboru civilizaénych stresovych faktorov s réznou dobou trvania, intenzitou a s
réznymi nasledkami z hladiska priestoru aj ¢asu.

Ku vplyvom na chranené druhy déjde okrajovym zasahom (portaly tunela, vetracie Sachty) do lokalit
potencialneho vyskytu niektorych druhov bez vyznamného vplyvu na ich celkové populacie. Pri
variantoch V1 a V2 dbjde ku rozsiahlejSiemu zasahu, najma pri budovani pristupovych ciest a
rozsiahlejSim zaberom lesnej pddy a vyrubom lesného porastu pri vetracich Sachtach z dévodu vaésich
objektov pre technoldgiu vetrania.

Vplyvy tunelovych vyduchov podas prevadzky pri vSetkych variantoch budd na vSetky skupiny
ZivoCichov prijatefné, déjde k malému zéberu lesného porastu pre odvetravacie zariadenie a pristupnost’
tychto zariadeni bude zaistena po su€asnych lesnych cestach. Najvacésie vplyvy tak budu v obdobi
realizacie zameru a po vybudovani zariadeni budu vplyvy na okolie a okoliti faunu minimalne. Pri
variantoch V1 a V2 bude hluk minimalny, s timiémi hluku technolégie, pri variantoch V3 a V3a budu
bezhluéné zariadenia. Kominy vetracich $acht emituju exhalaty nad koruny stromov a udrzba bude
vyzadovat’ minimalnu i ked pravidelnu frekvenciu navstev.

Ako vyplyva z posudenia vplyvu na prioritné druhy sustavy NATURA 2000 jedinym potenciélne
ohrozenym druhom je rak riavovy nachadzajuci sa vo Vajnorskom potoku, v pripade Uprav pristupove;j
komunikacie ku V1 pri variantoch V3 a V3a. Navrhnutym rieSenim je variantny pristup zo
severozapadnej strany z hlavnej asfaltovej lesnej cesty.

Z vplyvov variantov na kvantitativne a kvalitativhe zloZenie biotopov posudzovaného uzemia méZzem
oCakavat maximalne na urovni zniZzenia poctu jedincov dotknutych populacii, v mnohych pripadoch sa
bude jednat o dogasné zniZzenie poctu. Vymiznutie biotopov a niektorych druhov sa nepredpoklada,
pretoZze nebude znieny, ani poSkodeny zZiadny jedinecny biotop, na ktoré by boli viazané Specifické
druhy a dotknuté druhy fauny maju v izemi dostatok inych nahradnych biotopov.

V pripade vplyvu na biotopy mimo uzemia CHKO Malé Karpaty sa pri realizacii variantov jedna prevazne
o zasah do beznych ruderalnych spolocenstiev s okrajovym zasahom do cennej$ich biotopov (botanicky
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pestré biotopy terasovitych vinic na vychode Uzemia). Z vysledkov celoro€ného monitoringu je zrejmé,
Ze Ziadna zasiahnuta lokalita nevykazuje znamky vynimocného, €i viac cenného Uzemia. Preto
neoCakavame vacsi negativny vplyv na rastlinné spolo€enstva.

Vplyvy na vacésinu biotopov budu prijatefné. Ani v jednom pripade nedéjde k likvidacii celého biotopu,
ale nie vzdy bude mozné dosiahnut formou vhodnych vegetacnych Uprav zmiernenie negativnych
vplyvov, hlavne v medziportalovom useku tunela Karpaty.

Vplyvy na uzemia narodne sustavy chranenych tuzemi

Vystavba trasy dialnice je v izemnom konflikte ako s vlastnou vystavbou tak s priemetom trasy tunela
na povrchu, s Chranenou krajinnou oblastou Malé Karpaty a pristupova cesta ku VS-2 vo variante V1
s Prirodnou rezervaciou Strmina. NajvyznamnejSi konflikt je v mieste vyusteni razeného tunela (Variant
1,2,3 a 3a) a CiastoCne pri vystavbe pristupovych ciest ku vetracim S§achtam, vratane ich objektov.
Varianty V3 a V3a vyznamne zniZia potrebu rozsiahlejSich zemnych prac a terénnych Uprav priamo v
masive pohoria, lesnych porastoch a CHKO Malé Karpaty ako v oblasti pristupu, tak budovania
technologickej objektovej skladby na povrchu pre vzduchotechniku tunela a je aj ku vplyvom na krajinu
a chranené Uuzemia podstatne Setrnejsi.

V3etky posudzované varianty s vynimkou nulového variantu predstavuju priamy okrajovy zasah do
chranenych Uzemi v posudzovanom uzemi.

Vplyvy na Gzemia europskej sustavy chranenych tzemi Natura 2000

V posudzovanom Uzemi sa nachadzaju Uzemia chranené sustavou siete Natura 2000 v ramci EU -
CHVU Malé Karpaty a SKUEV Homolské Karpaty. Spracovana bola osobitna priloha Primerané
posudenie vplyvov planov a projektov na uzemia NATURA 2000, vratane potencialnych kumulativnych
vplyvov na SKUEV Vydrica, SKUEV Sur a SKUEV Vrchna hora, ktoré sa nachadzaju od trasy
posudzovanej ¢innosti vo vacsej vzdialenosti.

Vplyvy boli vyhodnotené podfa prislusnej metodiky vzhladom na predmet ochrany dotknutych dzemi
stanovenymi zriadovacimi dokumentmi.

Ku vplyvom déjde ku zasahom na okraji CHVU (portaly tunela), v Gzemi (vetracie $achty, pristupové
komunikacie) do lokalit potencialneho vyskytu niektorych druhov a biotopov bez vyznamného vplyvu na
ich celkové populacie. Pri variantoch V1 a V2 dbjde ku rozsiahlejSiemu zasahu, najma pri budovani
pristupovych ciest a zaberom lesného porastu pri VS ako pri variantoch V3 a V3a.

Ku vyznamnejSiemu ohrozeniu poslania SKUEV neddjde, budu zasiahnuté iba okrajovo alebo vébec.
Rovnako nebudu vyznamnejSie ohrozené ani druhy a biotopy, ktoré su predmetom ochrany tychto
uzemi.

Vplyvy na USES

Zamer vystavby diafnice D4 vo vSetkych posudzovanych variantoch predstavuje novy liniovy prvok v
Uzemi, ktory prichadza do konfliktu s viacerymi prvkami Uzemného systému ekologickej stability.
Tunelové vedenie cez masiv Malych Karpat pri vSetkych posudzovanych variantoch zniZuje mieru
vplyvu na mnoZstvo kontaktov s prvkami USES.

Trasa dialnice D4 je v kolizii s nasledovnymi prvkami USES:

VSetky varianty atakuju ekoténovy biokoridor les/vinice nadregionalneho vyznamu najma v priestore
vychodného portalu tunela, v zapadnej Casti nie je ekotonovy biokoridor zretefny, je predpoklad
Ciasto€ného ovplyvnenia migracnej trasy.

RBc Vajnorska dolina by zasiahla vystavba pristupovej cesty V1 ku VS-1.
RBk Struha (Stupavsky potok) by zasiahlo premostenie pre pristupovu cestu ku VS-2 vo V1.

RBk Vydrica méze byt v ramci svojho povodia ovplyvnena vystavbou VS na severnej rozvodnici (najma
V1 a V2, Ciastocne V3 a V3a)).
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Miestny biokoridor Mariansky potok je v blizkom kontakte s trasou diafnice na konci zapadného useku
a potencialne méze dojst’ ku ovplyvneniu po€as vystavby.

Trasa vedena tunelom nebude mat vplyv na ostatné prvky USES.

Po ukon&eni vystavby bude usek prekrytého hibeného tunela krajinarskymi Upravami znovu zapojeny
do okolitej krajiny, pricom bude dalej pinit funkciu ekotonu a biokoridoru. Vplyv bude len pocas vystavby.
Variant nulovy mozno kvalifikovat ako variant bez nového vplyvu na prvky USES, so zachovanim
suCasného stavu bariér niektorych jeho prvkov. Nulovy variant nepredstavuje zmenu suasného
vyuzivania posudzovaného Uzemia.

Vplyvy na obyvatelstvo

Su€asna premavka na nadregionalnej, regionalnej aj miestnej cestnej sieti v Uzemi zasadnym
spbsobom negativne ovplyviiuje rad konkrétnych obci. Vystavbou cestného tzv. Nultého okruhu
Bratislavy déjde k prerozdeleniu dopravy a celkovo tak k rozSireniu dopravou priamo zasiahnutého
Uzemia. Aj napriek tomu v8ak bude vyrazne pozitivnym vysledkom na lokélnej urovni zniZenie
extrémnych hodnét zataZenia negativnymi vplyvmi z dopravy.

Vyber dopravného koridoru bude vyrazne presahovat hranice dotknutého regiénu, pretoZze bude mat
ako cely okruh diafnice D4 vplyv na stabilizaciu a rozvoj dopravy Sirokého regionu v okoli Bratislavy.
Na zaklade predpokladanej hladiny hluku spdsobenej prevadzkou navrhovanej ¢innosti, navrhovanych
protinlukovych opatreni, dopravného zataZenia a imisnej zataze sa nepredpoklada nadlimitné
ovplyvnenie pohody a kvality Zivota su€asného aj budiuceho obyvatelstva hodnoteného Uzemia, ¢o
potvrdili aj vysledky spracovanej rozptylovej, hlukovej Studie a hodnotenia dopadov na verejné zdravie
(HIA).

Z vysledkov rozptylovej Studie pre obdobie prevadzky vyplyva, Ze obyvatelia v okoli trasy dialnice D4
Rac¢a - Zahorska Bystrica nebudu ovplyviiovani nadmernymi imisiami z dopravy, a to predovSetkym
vdaka relativne nizkej intenzite dopravy v posudzovanom dopravnom koridore.

Pocas prevadzky Dialnice D4 sa zlepSi kvalita Zivotného prostredia v dotknutych obciach a v meste
Bratislava z dovodu presmerovania dopravy na dialnicu. Vystavbou protihlukovych opatreni sa zabrani
prekro€eniu nadlimitného hluku v obytnej zastavbe a eliminuje sa imisna zataz duzemia.

Vplyvy na horninové prostredie

Vplyvy na nerastné suroviny sa ofakavaju najma pocas vystavby vzhladom na to, Ze bude potrebné
zabezpeclit dostato€né mnozstvo materialu na vystavbu nasypov (stavba ma vyrazny nedostatok
nasypového materialu z vykopov z trasy). Je potrebné vyuzit’ existujuce zdroje nasypového materialu.

K ovplyvneniu horninového prostredia déjde lokalne v miestach budovania zarezov, no v
regionalnom meradle sa horninové prostredie ovplyvni v mieste budovania razenych a hibenych
Casti tunelov. Zasah do horninového prostredia pri razeni tunelovych Casti podlieha legislativnym
pravidlam zakona €. 44/1988 Z. z., o ochrane a vyuziti nerastného bohatstva (bansky zakon), v plathnom
zneni a zakona €.51/1988 Z. z., o banskej €innosti, vybuSninach a o Statnej banskej sprave, v platnom
zneni.

Vplyvy na pédu

V dbsledku realizacie dialnice déjde k zaberom pofnohospodarskej pddy a TTP, narusi sa organizacia
pddneho fondu (rozdelenie honov, prerusenie existujucich pofnych ciest atd'), moze djst k ovplyvneniu
pbdnej erdzie a ku kontaminacii pdd a pofnohospodarskych kultur pozdlz dialnice.

Ochranu PPF pocas vystavby je potrebné zabezpecit najma minimalizaciou zaberov pre manipulacné
pasy, stavebné dvory a do€asné deponie materialov. Ochrana pred kontaminaciou pdd ropnymi latkami
zo stavebnych mechanizmov je mozna len dbéslednou udrZzbou stavebnych strojov, aby sa zabranilo
ukvapom do pody. Stavebné dvory je potrebné situovat na spevnenych plochach. Zakladnym opatrenim
na ochranu polnohospodarskych p6d, je vykonat skryvku humusového horizontu polhohospodarskej
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pédy v zmysle Metodického usmernenia Ministerstva pddohospodarstva ¢. 2341/2006-910. Zaber
polnohospodarskeho pddneho fondu bol vyhodnoteny podla zaradenia dotknutych BPEJ do skupiny
kvality pédy a v dalSom konani bude podliehat ustanoveniam zakona €. 220/2004 Z. z., o ochrane a
vyuzivani polnohospodarskej pody, v platnom zneni. Zaber lesnych pozemkov podlieha naleZitostiam
zakona €. 220/2004 Z. z., o lesoch, v plathnom zneni.

Vplyvy na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Navrhovana &innost nebude mat negativne vplyvy na priemyselnu vyrobu. Hodnotena ¢innost nebude
branit' rozSireniu podnikatel'skych aktivit a rozvoju priemyselnej vyroby v regione.

Prevazna Cast Uzemia sa vyuZiva na vinohradnictvo a lesné hospodarstvo. Vystavba variantov si
vyZiada likvidaciu &asti vinic a za zapadnym portalom tunela dbjde k trvalému zaberu lesnych pozemkov.
V dbsledku prekrytia hibenej &asti tunela a jej rekultivacie sa zmiernia trvalé vplyvy na toto uzemie z
hladiska moznosti vyuZitia tejto lokality.

Vystavba celého okruhu dialnice D4 je velmi dblezZitéa aj z dbvodu napojenia na cestnu a dialniénu siet’
Rakuska a nasledne na ostatné medzinarodné tahy, ¢o zlepsi infrastrukturu urbanneho komplexu.

Vplyvy na povrchovu a podzemnu vodu

Vystavba a prevadzka dialnice moze ovplyvnit’ kvalitu povrchovych i podzemnych véd a ich rezim. Z
kvalitativneho hladiska je najpravdepodobnejSia mozZnost kontaminacie vdéd ropnymi latkami pri
poruchach a havariach mechanizmov.

Osobitnou problematikou je rieSenie zasahu do koryta potoka Javornik (Raci potok) pri budovani
vychodného portalu tunela s prihliadnutim na dotacie podzemnych véd okolitych vinic a najma niZinnej
Casti s mokradovymi ekosystémami. Sucasne je potrebné dorieSit potencialne privalové vody z
mikropovodia masivu Malych Karpat.

Na z&klade vysledkov hodnoteni uvedenych v hydrogeologickom posudku, ako aj hydrotechnickych
vypoctov bude mozné zrazkové vody z povrchového odtoku dialnice odvadzat’ podla projektovaného
navrhu.

Pred vystavbou, po&as vystavby a prevadzky dialhice D4 sa bude vykonavat’ monitoring povrchovych,
odpadovych a podzemnych vdd podla samostatného projektu monitoringu, ktory je sucastou projektove;j
dokumentacie.

Vplyvy na dopravu a technicku infrastruktiaru

Podla odporucanej etapizacie vystavby dialhice D4 bude mat stavba vplyvy na uz existujucu cestnu
siet. Vystavba celého okruhu diafnice D4 je velmi dblezitd aj z dévodu napojenia na cestnu a
diafniénu siet Rakuska a nasledne na ostatné medzinarodné tahy. Z tohto dévodu je potrebné do roku
2030 sprevadzkovat cely dialnicny tah D4, aby uzavretim okruhu a dvoma dialhiénymi priechodmi
SR/Rakusko, bolo umoznené rozdelenie dopravy z viedenského regiénu (a samozrejme aj zo
vzdialenejSich cielov) do dvoch dopravnych koridorov. Doprava do severozapadnych Casti Bratislavy,
do smeru Malacky a na vychod Slovenska by bola smerovana cez rychlostnu cestu S8 a dialnicu D4
(hrani¢ny priechod DNV/Marchegg) a doprava do juznych lokalit Bratislavy a juh Slovenska cez dialnicu
A6 a dialnicu D4 (hrani¢ny priechod Jarovce/ Kittsee).

Vplyvy na kultirne, historické pamiatky a archeologické naleziska

V sledovanom regiéne mozno ako kulturne hodnoty nehmotnej povahy definovat’ tradiciu marianskych
puti v obci Marianka, ako aj tradicie spojené s pestovanim vinnej révy v celom malokarpatskom regiéne.
Vplyv na tieto tradicie sa posudzovanymi variantami nepredpoklada. Navrhovana stavba si vyZiada si
presunutie 2 kamennych krizov v k.u. Mast | a ochranu kapinky v Marianke.
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Vystavba vychodného portalu tunela Karpaty pri kazdom z posudzovanych variantov si vyZiada zasah
do kamennych nasypov tzv. run, ktoré boli tvorené starocia na vychodnych svahoch Malych Karpat pri
budovani terasovych vinic.

Iné vplyvy na kultirne a historické pamiatky sa pri budovani ktorejkolvek z posudzovanych variantov
nepredpokladaju.

Vzhladom na lokalizaciu archeologickych nalezisk v dotknutom uUzemi bude potrebné vykonat
zachranny pamiatkovy archeologicky vyskum. Druh, rozsah a spdsob vykonavania archeologického
vyskumu ur¢i prisludny pamiatkovy urad.

Vplyvy na krajinu

Navrhovana diafnica D4 prechadza z uzemia Podunajskej niZiny, krajiny rovinatej s malo ¢lenitym az
mierne zvinenym reliéfom cez Uuzemie jadrového pohoria Malych Karpat tvorenym vyklenutou hrastou,
do Zahorskej niziny krajiny rovinného reliéfu s nizkymi pahorkatinami.

Dialnica D4 je smerovo vedena prakticky v subehu s liniovym prvkom Surskeho kanala, z pohladov do
mestskej €asti Vajnory, je diafnica situovana pred kanalom, &im vizualne obmedzi jeho viditelnost z
krajiny. VyraznejSie, ako vizualny impakt, sa dialnica uplatni v pohladoch z ubo¢ia vinic nad Racou, z
vySSie poloZzeného stanovista, pod hranicou lesa bude mozné vnimat subeh liniovych koridorov. Déjde
k ovplyvneniu dialkovych pohladov, nakolko budu na Upéti svahov odstranené vinice v koridore vedenia
dialnice a bude narugeny dochovany vinohradnicky réaz krajiny. Vystavba véetkych variantov za MUK
Raca vyZiada likvidaciu men$ej rozlohy vinic v typickej vinohradnickej krajine podhoria Malych Karpat.
Zmeni sa pomer prirodnych a antropogénnych prvkov v neprospech prirodnych. VyraznejSim zasahom
do scenérie posudzovaného Uzemia vo vychodnej Casti bude mimouroviiova krizovatka Raca (vo
vystavbe v predoslom uUseku).

Vplyvy na vinice

Vplyv na vinice z navrhovanej ¢innosti bude predstavovat’ priamy vplyv - zasah do ich Uzemia, dbjde k
ich likvidacii, t. j. i zmene na iny druh polnohospodarskeho pozemku.

Nepriamym zasahom je ovplyvnenie infrastruktdry obhospodarovania (cesty, podporné konstrukcie).
Vyznamnym druhotnym zdrojom znecistenia ovzdu$ia je sekundarna prasnost, ktorej droveri okrem
meteorologickych &initefov priamo ovplyviuju aj zemné a polnohospodarske prace ako aj doprava v
posudzovanom Uzemi. Nepriaznivo na vini¢ pdsobia exhalaty hlavne SOz, vyfukové plyny i pesticidy.
Zabranenie nadmernej prasnosti po€as vystavby je mozné vhodnymi protihlukovymi opatreniami ako
napr. plachtovanie, kropenie okolia plochy vystavby smerom ku vinohradom najma v ¢ase kvitnutia a v
suchom obdobi pred postrekmi v koordinacii s pestovatelmi. V suvislosti s prevadzkou sa predpoklada
zvySené Cistenie a zvlh¢ovanie povrchu cesty v suchom obdobi bez dazdovych zrazok.
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Na zmiernenie dopadu stavby na Zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva budu realizované
zmiernujuce opatrenia popisané v kapitole C.1V spravy o hodnoteni.

NajvyznamnejSie z nich su opatrenia, ktoré je potrebné rozpracovat' v naslednej projektovej priprave,
opatrenia predovSetkym v oblasti ochrany pred hlukom a ochrany bioty.

Na zaklade Posudenia klimatickych zmien a rizik, ktoré tvori prilohu dokumentacie bude potrebné
zapracovat’ do nasledovnych stupriov projektovej dokumentéacie zmierfiujuce opatrenia a odporucania,
ktoré sa dotykaju vyvoja poveternostnych javov a ich potencialneho vplyvu na posudzovanu dopravnu
infrastruktaru.

Po vydani zavere€ného stanoviska, ktoré pre posudzovanu stavbu vyda Ministerstvo Zivotného
prostredia SR, bude potrebné zo strany dotknutych obci a Uuradov samospravnych krajov zapracovat
vysledné riedenie dialnice D4 Bratislava, Rafa — Z&horska Bystrica do Uzemnoplanovacej
dokumentacie samospravneho kraja a vSetkych dotknutych sidiel.

Navrhovana stavba je rieSena v Uzemi, na ktoré sa vztahuju nasledovné uzemnoplanovacie dokumenty:
Zavazné regulativy uzemného rozvoja BSK (VZN BSK ¢&. 1/2013 zo dna 20.09.213, priloha &. 1 ):

8. Zasady a regulativy rozvoja nadradeného verejného dopravného vybavenia

8.4.1 (Kittsee) — Bratislava/(Jarovce)- Rovinka — Ivanka pri Dunaji sever- Bratislava/Raca-Marianka —
Stupava juh(Marchegg) (dialnica D4).

Pezinok
diafnica D4 nie je v Uzemnom plane mesta Pezinok.

Stupava
je rezervovany vyhladovy koridor pre dialhicu D4 okolo Bratislavy od krizovatky D2 x D4 MC
Jarovce a dalej smer novy most cez Dunaj, Rovinka, Most pri Bratislave, Ilvanka pri Dunaji,
vychodne od Bratislava, napojenie na cestu /2.

Marianka
v pripade posudzovanych variantov V1,V2, V3, V3a variantov je navrhovana trasa v sulade s
uzemnym planom obce, v ktorom je pre diafnicu D4 vymedzeny koridor o Sirke cca 200 m.

Borinka
dialnica D 4 nie je zakreslena v uzemnom plane obce.

Svaty Jur
Presna poloha dialnice D4 reSpektuje zasady pévodného Uzemného planu mesta Svaty Jur z
r. 2004, ale na zaklade vysledkov EIA v zmysle zavazného stanoviska MZP SR ¢&.292/2011-
3.4/ml k zameru Dialnica D4 Ilvanka Sever — Zahorska Bystrica) bolo rieSenie optimalizované s
ciefom eliminacie jej negativnych ucinkov na okolie.

Bratislava
mestské Casti Zahorska Bystrica, Raca, Vajnory
hlavné mesto sa hachadza juzne od navrhovanych variant, ktora bude zasahovat do niektorych
mestskych Casti predovSetkym ich napojenim mimouroviovymi kriZzovatkami.

UPD: Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy — schvaleny 31.5.2007:
trasa dialnice D4 v uzemnom plane mesta Bratislavy reflektuje v Useku medzi krizovatkami
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Ivanka sever a Zahorskd Bystrica posudzované varianty v koridore, s ktorym sa pocitalo pri
realizacii nultého dopravného okruhu.

Zmeny a doplnky 02 - ide o rieSenie nultého dopravného okruhu v Useku od Statnej hranice s Rakuskom
(Kittsee) po Statnu hranicu s Rakuskom (Marchegg) v parametroch dialnice s oznacenim D4 a zaradenie
rychlostnej cesty R7 Lu€enec - Bratislava po dialnicu D4 do siete rychlostnych ciest Slovenskej
republiky.

Po schvéleni vybranej alternativy vedenia posudzovaného Useku dialnice D4 Bratislava, Raca-
Zahorska Bystrica v procese EIA je nutné zapracovat do doplnku a zmien UPN Bratislavského kraja
ako aj schvalenu trasu zapracovat resp. aktualizovat do UPN v&etkych dotknutych obci.

V uzemnych planoch dotknutych obci sa vyZaduje, aby organy uzemného planovania pri dalSich
zmenach zaradenia pléch, ovplyvnenych hlukom a emisiami v blizkosti dialnice D4 v posudzovanom
useku, neumiestnovali budovy uréené na byvanie.

Sprava o hodnoteni je v sulade s rozsahom hodnotenia z 05.01.2017 vypracovana v Styroch variantoch
navrhovanej €innosti a to Variante V1 , Variante V2 , Variante V3 a Variante V3a.

Posudzované varianty diafnice D4 v Useku Bratislava, Raca — Zahorska Bystrica boli hodnotené na
z&klade kritérii dvoch oblasti:

1. Vplyvy na prirodné prostredie - hodnotia geologické pomery, krajinu, pofnohospodarsku a lesnu
pbédu, podzemnu a povrchovu vodu, faunu a fléru, narodnu sustavu chranenych uzemi ochrany
prirody , uzemie NATURA 2000, harméniu trasy s krajinou, ako aj optimalizaciu dopravy z
pohladu vplyvov na ZP, hluk, ovzdusie, emisie CO2, spotrebu paliv ako aj adaptacie projektu
na zmenu klimy.

2. Vplyvy na zdravie obyvatelstva a socialne vplyvy a vyuZitie Gzemia — hodnotia vplyvy na sidla,
zasah do sociadlneho prostredia, vplyv hluku na sidla aglomerécie, zne€istenie ovzdusia a ich
dosah na obytné zény a rozvoj Uzemia.

Cielom kritérii pre hodnotenie variantov bolo ur¢it' variant dialnice D4, ktory bude mat po¢as prevadzky

optimalizacie dopravy a adaptacie projektu na zmenu klimy. Pre spinenie tohto ciela je uloha definovana
ako maximaliza¢nd, variant s najvy$8ou hodnotou celkovej uZito€nosti uréuje najvhodnejsie rieSenie.

Porovnanie a poradie variantov podfa jednotlivych kritérii od najpriaznivejSieho (1) az po najmenej
priaznivy variant (5):

Kritéria VO V1 V2 V3 V3a
1. Geologické pomery 1 3 2 4 4
2.  Krajina 1 4 3 2 2
3. Polnohospodarska a lesna pb6da 1 3 2 5 4
4. Podzemna a povrchova voda 1 4 4 3 3
5. Fauna afléra 1 4 3 2 2

6. Narodna sustava chranenych uzemi
ochrany prirody
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Kritéria VO V1 V2 V3 V3a
7. Uzemia sustavy Natura 2000 1 4 3 2 2
8. Harmonia trasy s krajinou 5 4 3 2 1

9. Optimalizacia dopravy z pohfadu vplyvov
na ZP, hluk, ovzdusie, emisie CO2 2 1 1 1 1
spotreba paliva a pod.

10. Adaptacia projektu na zmenu klimy. 3 1 2 1 1
11. Sidla 2 1 1 1 1
12. Hiuk 5 3 4 1 2
13. Znedistenie ovzdusia 4 2 3 1 1
14. Rozvoj uzemia 3 2 2 1 1

Z porovnania v8etkych kritérii a vplyvov Styroch posudzovanych variantov sa vybral optimélny variant.
Na zaklade vypoctu celkovej uZito€nosti jednotlivych variantov poradie variantnych rieSeni sa vahy
hodnotiacich kritérii stanovili dvoma spdsobmi: externym pristupom a metédou parového porovnania,
¢im sa vysledky objektivizovali. V obidvoch pripadoch na prvych dvoch miestach v poradi sa ziskali tie
isté varianty. Maximalnu hodnotu uzitoCnosti variantu ziskal variant V3a, ktory mozno povazovat’ ako
najvhodnejsi variant dial'nice D4 v useku Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica. Variant V3a rieSi
dostaCujuco dopravné problémy v Uzemi, predstavuje najmensi zdsah do cennych a chranenych
uzemi prirody, jeho vplyv na obyvatelstvo bezprostredne dotknuté je spoloCensky akceptovatelny a v
tzemi unosny. Urover znegistovania ovzdus$ia nedosahuje dolni medzu, monitoring nie je potrebny.
Zaroven pri variante V3a nie je potrebny zésah do hotového a v sucasnosti prevadzkovaného
poloviéného profilu v Useku Dialnice D4 v Useku krizovatka MUK Stupava juh (D2/D4) a v najvacse;
miere sa zabezpec€i zhodnotenie prebytku vytazeného materialu (rubaniny).

Najmenej vhodny je variant V2, kde dbojde k rozsiahlejSiemu zasahu Uzemia, najma pri budovani
pristupovych ciest a zaberom lesného porastu pri vetracich Sachtach. V tomto variante je tunel vybaveny
len jednou stredovou vetracou Sachtou, ¢im dochadza k horSej distribucii a rozptylu emisii. Podla
zaverov hlukovej Studie je potrebné zabezpedit realizaciu umiestnenia protihlukovych clén ako
sekundarnej ochrany obyvatelstva, pricom v Marianke a Stupave je potrebna vo variante V2 i terciarna
protihlukova ochrana.
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10. CEZHRANICNE POSUDENIE VPLYVOV
Vplyv navrhovanej ginnosti nepresahuje hranice SR.
Datum: 22. 11. 2019
Za spracovatela:

Mgr. Ladislav Elias

konatel spolo€nosti, EP Projekt s.r.o.
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