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Predlozena sprava o hodnoteni €innosti podla § 31 zakona ¢. 24/2006 Z. z., o posudzovani vplyvov na
zivotné prostredie, v platnom zneni (Sprava EIA), je spracovana pre zamer ,Dialnica D4 Bratislava,
Rac¢a — Zahorska Bystrica“.

Dialnica D4 odpoveda ,Novému projektu vystavby dialnic a rychlostnych ciest®, ktory bol schvaleny
uznesenim vilady SR €.162 z roku 2001 (aktualizovanym uznesenim viady ¢.882/2008), ktoré definuje
dialni¢nu siet' tvorenu tahmi D1, D2, D3 a D4 a siet’ rychlostnych ciest tahmi R1, R2, R3, R4, R5, R6,
R7 a R8 s moznymi dalSimi tahmi v dalekom vyhlade, ktoré rata s D4 v useku Statna hranica
Rakusko/SR — Bratislava — krizovatka D2 Jarovce — krizovatka Rovinka - krizovatka s D1 lvanka pri
Dunaji sever — krizovatka s cestou I1/502 — krizovatka s cestou I/2 — krizovatka s D2 Stupava juh — Statna
hranica SR/Rakusko.

Usek dialnice D4 Bratislava, Raga — Zahorska Bystrica bol st¢astou stavby D4 Bratislava Jarovce —
Ivanka sever — Stupava juh — $t. hranica SR/RR, pre ktord DOPRAVOPROJEKT, a. s. Bratislava, v
septembri 2009 vypracoval Studiu realizovatelnosti a ktora bola podkladom pre vypracovanie Spravy o
hodnoteni vplyvov na Zivotné prostredie stavby Diafnica D4 Ivanka sever — Zahorska Bystrica
(vypracoval HBH projekt, s. r. 0. 2010).

Zavereéné stanovisko MZP SR na stavbu Dialnica D4 lvanka sever — Zahorska Bystrica bolo vydané
pod ¢&. 292/2011-3.4/ml v Bratislave, dha 7. 2. 2012.

V kapitole VI.2 Odporu¢any variant tohto zavere¢ného stanoviska sa pre Usek Krizovatka Raca —
Zahorska Bystrica konStatuje, Ze v tomto Stadiu poznania z dévodu zloZitosti a naro€nosti tunelového
prechodu cez masiv Malych Karpét, zrejmych neurcitosti a vyplyvajucich zo znalosti dotknutého uzemia
na urovni technickej Studie a taktieZ nesuhlasu ob&anov a mimovladnych organizacii s terajSim navrhom
vedenia dialnice, sa odporu¢a nepokracovat’ v realizacii navrhovanej €innosti v useku krizovatka Racéa
— Zahorska Bystrica, ale podrobnejSie technicky predtudovat’ a posudit' v novom procese posudzovania
vplyvov na Zivotné prostredie v Useku krizovatka Raca — Zahorska Bystrica v SirSom koridore variantu
7 so zameranim na rieSenie:

optimalneho smerového a vyskového vedenia trasy dialnice, optimalneho zahibenia dialnice

pod terén na zaklade vysledkov orientacného inZiniersko geologického a hydrogeologického

prieskumu, zhodnotenia geotechnickych rizik, resp. dalSich potrebnych prieskumov a studii a

podkladov (napr. vizualizacii pre pracu s verejnostou),

optimalizovania environmentélno — technického navrhu tunela Karpaty.

V ramci bodu V1.3 Odporu¢ané podmienky pre etapu vystavby a prevadzky ¢innosti sa uvadza:

b) opatrenia v dalSej priprave — 2. ¢ast Ra¢a — Zahorska Bystrica navrhovatel podrobnejsie technicky
preStuduje a posudi v novom procese posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie novo navrhnuté
rieSenie vedenia dialnice D4 Raca — Zahorska Bystrica v koridore variantu 7.

Tato podmienka zavere¢ného stanoviska bola dévodom vypracovania Technickej Studie a Orientaéného
inZiniersko geologického a hydrogeologického prieskumu na stavbu: Dialnica D4 Bratislava, Raca —
Zahorska Bystrica, ktoru vypracovala firma HydroGEP, s. r. 0. (v spolupraci s TAROSI s. r. 0., 09/2015).

V zmysle rozsahu hodnotenia stavby , Dialnica D4 Bratislava, Raa — Zahorska Bystrica* MZP SR ¢&.
2349/2017-1.7/rs zo dna 05. 01. 2017 pre dalSie podrobnejSie hodnotenie vplyvov okrem nulového
variantu (t. j. stav, ak by sa navrhovana cinnost nerealizovala) sa ur€ili tieto varianty:

Variant V0 — su¢asny stav

Variant 0 tvori jestvujuca cestna siet tvorena dialnicami D1 a D2, cestami prvej triedy 1/2, 1/61, 1/63,
cestami druhej triedy 11/502, 11/572 a cestami nizSich kategorii. Bez vystavby dialnice D4 je tazko si
predstavit' rozvoj daného regionu, ktorému uz teraz chyba kvalitna dopravna infrastruktira. Mnohé z
planovanych urbanistickych aktivit by nebolo mozné realizovat’ z dévodu pretaZenia sucasnej cestnej
siete a velka €ast posudzovaného Uzemia by ostala zachovana v suasnej podobe. Velka ¢ast dopravy
by ostala na sucasnej dopravnej sieti (aj v intravilanoch obci), so su¢asnymi problémami.
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V sucasnosti su vo vystavbe resp. v priprave nasledujuce useky Dialnice D4:
dizky 2,000 km, $tatna hranica SR/RR - Jarovce (v prevadzke),
dizky 22,590 km, Jarovce - Ivanka sever (vo vystavbe),
dizky 4,400 km, Ivanka sever - Bratislava Raca, (vo vystavbe),
dizky 12,426 km, Bratislava Ra¢a - Zahorska Bystrica (v priprave),
dizky 3,025 km, Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves, (prevadzkovany v poloviénom profile),
dizky 3,475 km, Devinska Nova Ves - t.hr. SR/RR (v priprave).

Variant V1

Vysledny tunelovy variant zo Studie D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica, Technicka Studia a
orientacny inZiniersko geologicky a hydrogeologicky prieskum pre stavbu dialnice D4 Bratislava, Raca-
Zahorska Bystrica ,HydroGep + Tarosi, 09/2015.

Variant V2

Odporucany variant 7c zo Zavereéného stanoviska €.292/2011 — 3.4/ml zo 7.2.2012 (ktory je v Useku
Raca — Bystrica totozny s variantom 7b).

Variant V3

Predizenie tunela Karpaty celkovej dizky 11 760 m s vyustenim severozapadne od obce Marianka s
poduroviovym krizovanim Bratislavskej cesty 1/2, niveleta Statnej cesty v Useku MUK Zahorska
Bystrica bude zarover zdvihnuta cca o 7 metrov.

Variant V3a

V Sprave o hodnoteni sa rovnocenne hodnoti tzv. ,dobrovolny variant®,V3a“, ktorého potreba vyplynula
v procese samotného vypracovania Spravy, ktory je smerovo identicky s variantom V3, len zachovava
naduroviové vedenie dial'nice D4 nad Bratislavskou cestou 1/2.

Podla Specifickych poziadaviek predmetného rozsahu hodnotenia (bod. 2.2.31) sa podrobne
preStudovali a zvazili moznosti realizacie navrhovanej €innosti vo variantoch V4, V5 a V6 a popisne sa
vyhodnotili, prifom v procese posudzovania sa zistovalo, &i je navrhovana trasa dopravne unosna v
uzemi pre:

Variant V4
Galvaniho ulica — Krasfiany - Lamag, tzv. mestsky okruh.
Variant V5

Tunel Pezinska baba (v dizke cca 3,5 — 4 km) s portalmi tunela umiestnenymi cca 1,5 km od centra
obce Pernek a cca 7,2 km od cesty 11/502 pri Pezinku, v trase cesty 11/503.

Variant V6

Krizovatka Ra¢a — Lamac — vnutromestsky okruh (VMO), ktory je v doterajSich Studiach popisovany so
zaustenim do Rybni¢nej ulice. Z dévodu logickosti (ukon¢enia D4 v MUK Raca) bol presmerovany do
MUK Raéa. Podla Uzemného generelu dopravy hlavného mesta Bratislava (12/2015) sa jeho realizacia
neodporucala.

Sprava EIA bola spracovana vo firme EP Projekt s. r. 0., KoSice Specialistami a odborne spdsobilymi
osobami v oblasti environmentalistiky, krajinnej ekoldgie, hydrogeoldgie a ochrany zdravia.
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A. l. 1. Nazov

Néarodna dialni¢na spolo¢nost, a. s.

A. . 2. Identifikacné Cislo organizacie

ICO: 35919 001

A.l. 3. Sidlo

Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

A. |. 4. Opravneny zastupca navrhovatela

Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné udaje opravneného zastupcu navrhovatela:
Ing. Jifi Hajek - investiCny riaditel

Narodna dialni¢na spolo€nost, a. s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava

tel.:02/58 311 111

A. |. 5. Kontaktna osoba a miesto konzultacie

Meno, priezvisko, adresa, telefénne Cislo a iné kontaktné udaje kontaktnej osoby od ktorej mozno dostat
relevantné informacie o navrhovanej ¢innosti a miesto na konzultacie

Obstaravatel”

Ing. arch. Monika Hriviidkova
Néarodna dialni¢na spoloénost, a. s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
tel.:02/58 311 465, 0904 851 909, e-mail: monika.hrivnakova@ndsas.sk

Ing. Tomas Pollak
Narodna dialni¢na spolo€nost, a. s., Dubravska cesta 14, 841 04 Bratislava
tel.:02/58 311 310, 0910 905 023, e-mail: tomas.pollak@ndsas.sk

Spracovatel’
EP Projekt s.r. 0., Mlynska 28, 040 01 KoSice

Ing. Jarmila KociSova,PhD (veduci rieSitelského kolektivu)
tel.: 0903 297 495, email.: jarka.kocisova@gmail.com

Mgr. Ladislav Elias, tel.: 0903 639 068, email: elias@epprojekt.sk
Ing. Jan Snopko, 0903 037 844, email: snopko@tarosi.sk
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A. ll. 1. Nazov
DIALUNICA D4 BRATISLAVA, RACA — ZAHORSKA BYSTRICA
A.ll. 2. Ucel

Ugelom navrhovanej &innosti je vybudovanie celej dialnice D4, ktorej neoddelitelnou sugastou je nami
posudzovany usek, okolo hlavného mesta Bratislavy, ktord vyrazne napoméze vyrieSit problém
tranzitnej dopravy, ako aj problém nedostatoénej kapacity cestnej siete hlavhého mesta Bratislava.
Vyrazne napoméze dopravnej obsluhe dotknutého Uzemia a odlahéi prifahlé obce od tranzitnej dopravy,
ktorej ma primarne sluzit diafniéna siet. Koridor celej dialhice D4 je koncepCne dlhodobo sledovany
a cezhrani¢ne rieSeny s Rakuskou republikou vo vztahu k jeho napojeniu na rakusku dialnicu A6 a
rychlostnu cestu S8, ktora ma zabezpe it najkratSie cestné spojenie Bratislavy a Viedne.

A. 1. 3. Uzivatefl

dopravnd verejnost

spravca Néarodna dialni¢na spolo¢nost, a. s.
Dubravska cesta 14
841 04 Bratislava

A. ll. 4. Charakter navrhovanej €innosti

novostavba

A. ll. 5. Umiestnenie navrhovanej Cinnosti

Kraj: Bratislavsky
Okres : Bratislava, Pezinok, Malacky
Katastralne uzemie: Bratislava: Raca, Vajnory, Zahorska Bystrica

Pezinok: Svaty Jur
Malacky: Stupava, Marianka, Borinka, Mast I, Mast Il, Mast Ill, Hrubé Luky

Parcelné disla: Parcelné cisla v tomto stupni dokumentacie (EIA) a v tomto stupni poznania
nie je mozné konkrétne definovat.

Pre nakladanie s rubaninou vzniknutou taZzbou z tunela Karpaty su dotknuté k.U. Bratislava, Lamac a
Jarovce a k.u. Lozorno v okrese Malacky.

A. ll. 6. Prehladna situacia umiestnenia navrhovanej €innosti

Prehladné situacie (SirSie vztahy) su prilohou spravy o hodnoteni.

A. ll. 7. D6vod umiestnenia v danej lokalite

Zakonom €. 8/2009 Z. z., o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov, v platnom
zneni, ktorym sa meni a doplha zakon €. 135/1961 Z. z. o pozemnych komunikaciach (cestny zakon), v
platnom zneni, sa diafnica D4 dostala do zoznamu dialnic a rychlostnych ciest podfa prilohy €.2 tohto
zakona.

Dialnica D4 je tu definovana takto ,D4 Rakusko/SR — $t. hranica Bratislava — krizovatka D2 Jarovce —
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krizovatka Rovinka — krizovatka s D1 Ivanka pri Dunaiji - sever — krizovatka s cestou 11/502 — krizovatka
s cestou 1/2 — krizovatka s D2 Stupava juh — $tatna hranica SR/Rakusko®.

Umiestnenie useku dialnice D4 Bratislava, Raca — Zahorska Bystrica vychadza zo samotnej pripravy
nultého okruhu okolo Bratislavy. Od roku 2002, kedy bola spracovana ,Dopravno-urbanisticka Studia
nultého okruhu okolo Bratislavy* (DOPRAVOPROJEKT, a. s., februar 2002) sa koridor pre dialnicu D4
postupne stabilizoval a zapracoval do Uzemnych planov hlavnhého mesta Bratislavy, obce Marianka a
mesta Stupavy.

Nulty okruh Bratislavy je tvoreny stavbami:

D4 statna hranica Rakusko — krizovatka D2/Jarovce — Ivanka sever — Raca — Zahorska Bystrica
(krizovatka s cestou 1/2) - krizovatka s D2 Stupava juh — Statna hranica SR/Rakusko.

Z celého okruhu su dnes v prevadzke len Useky §t. hranica Rakusko/SR — krizovatka D2 /Jarovce
a krizovatka Stupava juh aD4 v useku Jarovce — Ivanka sever a D4 Ivanka sever — Raca su vo
vystavbe. Usek Rafa — Zahorska Bystrica s tunelom Karpaty by mal dokompletizovat cely dialniény
okruh okolo hlavného mesta Bratislava po Devinsku Novu Ves.

Zastupcovia rakuskej strany Asfinag Bau Management gmbh dnia 03. 04. 2018 pisomne
potvrdili, Ze realizacia S8 zapad (lisek po Gédnsendorf) sa planuje vr. 2019 — 2022, v sticasnosti
je v $tadiu posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie, pravo na vyuZivanie vody, ochranu
prirody, krajinské cestné pravo. Planovanie k useku S8 vychod z Génserndorfu po Statnu
hranicu so SR mézZe byt nasledne zahajené az po schvaleni rozhodnuti z S8 zapad.

Bratislava ako hlavné mesto SR je silnym zdrojom a cielom pre automobilovi dopravu. Vysoké
dopravné zataZenie na vstupoch do mesta spdsobuje aj velké spadové Uzemie tzv. ,Velka Bratislava®,
odkial do hlavného mesta dochadzaju obyvatelia za pracou, vzdelanim a inymi aktivitami. Trend
presidlovania mestského obyvatelstva na vidiek tento efekt eSte znasobuje. Na hustote dopravy sa
bariérovym efektom prejavuje aj pohorie Malé Karpaty, ktoré od severozapadu zasahuje prakticky az
po veltok Dunaja a rozdefuje mesto.

Pre vy38ie menované dévody dochadza na uzemi mesta ku kapacitnym problémom na cestach 1. a Il
triedy, k predlZovaniu trvania dopravnej Spi¢ky a presunu tychto problémov aj na miestne komunikacie,
kde je problémom zaradit sa na cesty I. a ll. triedy. Mnohi vodi¢i v snahe vyhnut sa problémom na
vstupe do Bratislavy, vyhlfadavaju nahradné trasy po miestnych komunikaciach, &¢im zatazuju tranzitom
aj miestnu komunika&nu siet’ prilahlych miest a obci. Dopravné problémy vznikaju aj na dialnici D1,
hlavne na vstupe do Bratislavy od Trnavy, kde sa tranzithd doprava zahustuje miestnou zdrojovou a
cielovou dopravou prechadzajucou z vychodnej Casti mesta na zadpad a opacne. Toto spbsobuje
mimoriadne dopravné zataZenie predovSetkym pred Pristavhym mostom, po samotnom Pristavhom
moste a nadvazujucich komunikaciach cez PetrZalku.

Vybudovanie dialnice D4 okolo hlavného mesta SR Bratislavy vyrazne poméze vyrieSit dopravny
problém z hladiska nedostatoCnej kapacity jestvujucich dopravnych komunikacii a zabezpeCi
odklonenie tranzitnej dopravy smerujlucej do Ceskej republiky, Rakiska a Madarska a zaroven vyrazne
poméZe aj obsluhe dotknutého zemia a odlahé&i prilahlé obce.

A. ll. 8. Termin zaCatia a skonCenia vystavby a prevadzky
navrhovanej Cinnosti

termin zacCatia vystavby: 2023
termin ukon&enia vystavby: 2030
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A. ll. 9. Varianty navrhovanej Cinnosti
VARIANT V1 - Tunel Karpaty (L =10 980 m)

Udaje o technickom rieseni st &erpané zo $tudie D4 Bratislava, Raca — Z&horskéa Bystrica,
(Technicka $tudia a orientacny IGHP HydroGep + Tarosi, 09/2015).

Smerové a vyskové vedenie trasy

Zaciatok rieSeného Useku (km 0,000 000 VARIANTU V1) Dialnice D4 Bratislava Raca - Zahorska
Bystrica zagina severovychodne od mestskej Casti Bratislava Rac¢a (severne od obce Vajnory), kde
v stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Raca) predchadzajuceho Useku nadvazuje na realizovany usek
dialnice D4 Bratislava ,lvanka Sever - Raca®, ktory je stic¢astou dialnicného obchvatu mesta Bratislavy.

Poloha vychodného tunelového portalu tunela Karpaty je situovana s ohladom na umiestnenie MUK
s cestou 11/502 a moznostami smerového a najma vysSkového vedenia dialnice kategorie D 26,5 pre
navrhovu rychlost 120 km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi
svahmi Vajnorskej hory. Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpat s polomerom smerového obliuka 3 900 m.

Nadvazujuci Usek dvojrdrového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej
s dizkou 7 935 m v osi D4, pricom niveleta tunela stupa s pozdiznym sklonom 0,70 % po staniCenie
6,633 km, odkial klesa so sklonom 0,70 % az po Zapadny — Mariansky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 10 980 m je navrhnuté v km 11,220 km D4, severozapadne od
obce Marianka. Zvy$ny usek dialnice D4 (v dizke cca 1,00 km) bude vedeny v nasype v pravotogivom
smerovom obluku (s klesanim 0,70 %) aZ po mostny objekt diZzky 94 m, pomocou ktorého bude Dialnica
D4 prechadzat ponad $tatnu cestu 1/2. Predmetny Usek dialnice kon¢i v MUK Zahorska Bystrica, kde
sa napaja na uZ zrealizovany nasledujuci usek Dialnice D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska
Nova Ves, pbvodne budovana ako stavba D2 Krizovatka Stupava juh, ktord je v suc€asnosti
prevadzkovana v poloviénom profile.

VARIANT V1 zachovava nadiroviiové vedenie Dialnice D4 nad statnou cestou 1/2. V oboch
tunelovych rurach (favej (juznej) a severnej (pravej) tunelovej rare) je navrhnuté pozdiZne vetranie, ktoré
bude podporené vykonom pod stropnych ventilatorov. Sucasne je navrhnuté bodové odsavanie
znecisteného vzduchu a dymu, ktoré bude zabezpe&ené pomocou troch vertikalnych vetracich Sachiet
umiestnenych cca v $tvrtinach diZky tunela. Vzduchotechnické centraly budu umiestnené na povrchu
terénu nad tunelom.

Celkova dizka navrhovaného variantu V1 je 12,417 km, s tunelom dizky 10 980 m.

UkonCenie useku Variantu V1 v staniCeni 12,417 km, vyZaduje nevyhnutné technické upravy
nasledujuceho Useku diafnice D4 Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves:
dobudovanie vyjazdovych ramien deltovitej mimouroviovej krizovatky Zahorska Bystrica (od
Stupavy),
zruSenie krizovania ,starej Marianskej cesty“ s buducim telesom dialnice D4 ajej priame
zapojenie do mimourovnovej krizovatky (MUK) Zahorska Bystrica,
doCasnu realizaciu dopravného zizenia a prevedenia dopravy z plného profilu dialnice (4-
pruhu) do polprofilu dialnice (2-pruhu).

Mimourovnové krizovatky
Sucastou posudzovaného useku dialnice D4 Bratislava Raca - Zahorska Bystrica bude dobudovanie

mimouroviiovej Krizovatky (MUK) Zahorska Bystrica. Jedna sa o krizovatku deltovitého tvaru, ktora
bude doplnena iba o dve vratné vetvy v severnom a juhozapadnom kvadrante.
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Mostné objekty

V trase posudzovaného Useku dialnice D4 Bratislava Raa — Zahorskd Bystrica bude potrebné
pomocou mostnych objektov preklenut’ nasledovné prekazky:

1. PreloZku pofnej cesty pri v km 11,391 D4,

2. Cestu I/2 medzi Stupavou a Zahorskou Bystricou v km 12,230 D4.

Tab. ¢. 1: Variant V1 - mostné objekty

Rozpatie Celkova

Staniéenie D4 Popis objektu Typ nosnej kon3trukcie Uh? ! . mostnych dizka Sl
krizenia ; mosta
poli mosta
Presypana
Zelezobetonova , . ,
11,391100D4  Klenba nad Presypana prefabrikovana 90° 1%10
. - Zelezobet. konstrukcia
prelozkou polnej
cesty
Most na Dialnici , e
wir Typové prefabrikaty dizky
D4 nad Statnou . ) o 30+34+
12,230 00 D4 cestou 112 v MUK 34 m, spriahnuté so 85 30 94 2x12,25

Zahorska Bystrica zelezobet. mostovkou

Udaje o tuneli Karpaty

Tunel Karpaty je tvoreny dvomi tunelovymi rdrami, celkové dizka je 10 980 m, z toho 10 050 m je razeny
tunel v lavej tunelovej rare (LTR) a 10 080 m v pravej tunelovej rure (PTR). Hibeny tunel v LTR je dizky
930 m (z toho pri VP 140 m a pri ZP je 790 m). Hibeny tunel v PTR je dizky 900 m (z toho pri VP je
130 m a pri ZP je 770 m).

Tab. €. 2: Variant V1 - Gdaje o tuneli Karpaty

A Tunelova rara
Tunelova rdra juzna

severna
Parametre Poznamka
(fava tunelova rara) (prava tunelova rara)
Celkova dizka tunelovej rary 10 980,00 m 10 980,00 m
Dlikg hlbeného tunela - Vychodny 140,00 m 130,00 m
portal
Dika razeného tunela 10 050,00 m 10080,00m ratane usekus
nudzovym zalivom (NZ)
E!)Zrlt(; hlbeného tunela - Zapadny 790,00 m 770,00m
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Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

A Tunelova rara
Tunelova rdra juzna

severna
Parametre Poznamka
(fava tunelova rara) (prava tunelova rara)
Zagiatok hibeného tunela v km dialnice
D4 (Vjchodny portél) 0,240 000 km LTR (JTR)
Koniec hibeného tunela — zagiatok
razeného tunela v km dialnice D4 0,380 000 km LTR (JTR)
(Vychodny portal)
Kpniec razeného tunela — zaciatok
hlbeného tunela v km dialnice D4 10,430 000 km LTR (JTR)

(Zapadny portal)

Koniec hibeného tunela v km dialnice 11,220 000 km LTR (JTR)

D4 (Zapadny portal)
Sirkové usporiadanie: 2T-8,0/100
Sirka medzi obrubnikmi: 8,00 m
Sirka chodnikov: 1,00 m
Celkova vyska priechodného prierezu v tuneli: 4,80 m
Pozdizny sklon: +0,70 %, - 0,70%
Max. priecny sklon: -25% - 25%
Vetranie: pozdizne
Navrhova rychlost’: 100 km/h

Pristupové cesty k vetracim $achtam (VS)

Navrhnuté su tri vetracie $achty s technolégiou umiestnenou na povrchu, z ktorych len VS medzi
Borinkou a Mariankou nevyZaduje vyznamné terénne Upravy, ostatné dve su v zloZitejSom teréne
a vzhladom na potrebné plochy sa predpokladaju rozsiahle terénne Upravy. Pri povrchovo umiestnenej
technoldgii su vyrazné aj zasahy do vrcholovych Casti krajiny Malych Karpat.

Vysvetlivky:
VS — vetracia Sachta, ¢islo znamena poradie od vychodného portalu smerom na zapad

Vychodny Portéal (VP) — pristup v trase dialnice a obchvatmi za hranami vykopu

Zapadny Portal (ZP) - pristup v trase dialnice

Trasa vychod - pristup v trase dialnice

Trasa zapad - pristup v trase dialnice

Trasa — pristup ku trase dialnice po portal tunela, v pripadne vychodnej asti, suc¢asne trasa
hibeného tunela v pripade variantov V2 a V3, VV3a od portalu

€. d. — ¢islo lesného dielca podfa lesnickej mapy
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Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

Vetracia $achta 1 (VS1)

Nachadza sa v poraste €. d. 724 po lokalitu a cez tento porast je ku nej potrebné vybudovat novu
komunikéaciu v diZzke cca 350m.

VS 2

Nachadza sa v poraste hranica C. d. 687 a 797, v kontakte, resp. blizkosti vodneho Vydrice, v tzemi
CHU — nevhodné, zamietnut vratane pristupu.

V]
Je umiestnenda priamo na pristupovej komunikacii — existujucej lesnej ceste a €. d. 50a a 39.
Pristup k VS 1

Pristupova cesta od portalu tunela po existujucej Ciastocne spevnenej lesnej ceste, ktora sa po cca 200
m meni na nespevnenu s viachasobnym krizovanim vodného toku Javornik a prechadza popod
paralelnym vedenim VVN v diZke cca 1,5 km. Potom odbo&uje zapadne v ostrom uhle na kétu Vajnorska
hora po existujucej lesnej zvaznici v dizke 270 m. Cez porast &. d. 724 po lokalitu VS 1 je potrebné
vybudovat’ nov komunikéciu v dizke cca 350 m. Celkovo tento pristup vyZaduje vybudovanie novej
parametrami vyhovujucej komunikacie, o znamena vyrazny zasah do vodného toku a okolia, limity
spdsobené ochrannym pasmom VVN a potencialnym ovplyvnenim blizkeho ochranného lesa €. d. 721,
ako aj hranice SKUEV Homol'ské Karpaty. Cela trasa nachadza v CHUV.

Pristup k VS 2

Pristupova cesta z obce Borinka — prechadza celou obcou, aZz za jej vychodny koniec odbocuje
krizovanim Stupavského potoka (potreba mostného objektu) na lesni cestu vychodnym smerom, po
cca 200 m krizuje VVN a bezmenny potok a pokracuje lesnou cestou charakteru zvaznice strmym
stipanim (prevySenie takmer 100 m vySkovych metrov prevySenia na cca 400 dizky) v Prirodnej
rezervacii Strmina a ochrannymi lesmi. Potom pokraduje uz miernej$im terénom pozdiz VVN aZ na
hranicu katastrov Borinky a Zahorskej Bystrice (cca 750 m), kde sa staca juhozapadnym smerom a po
lesnej ceste veducej po hranici katastrov smeruje v dizke cca 550 m ku &. d. 687, kde sa zataga juznym
smerom ku VS2. Po lokalitu VS 2 je potrebné vybudovat novi komunikaciu v dizke cca 150 m.

Celkovo tento pristup vyzaduje vybudovanie prevazne novej parametrami vyhovujucej komunikacie,
v prvej Casti vo velmi zlozitom teréne, so zdsahom do PR Strmina, s nebezpefenstvom zosuvov
a bezprostrednou blizkostou bezmenného toku v uzkej doline tvaru ,V*, o znamend vyrazny zésah -
ohrozenie vodného toku a okolia. VVybudovanie novej komunikacie v teréne, ktory tanguje k vodnému
toku Viydrica a je v uzemi s navrhovanym chranenym Gzemim povodie Vydrice. Cela trasa nachadza
v CHUV.

Pristup k VS 3

Pristupova cesta z obce Borinka — prechadza polovicou obce a v centre, pri kostole, je napojena na
miestnu kfukatu a uzku miestnu komunikaciu s obojstrannou zastavbou, ktora vyustuje do nespevnenej
strmej cesty s tromi terénnymi hranami (prevySenie 70/10, 100/15 a 70/10) ktora kon¢i napojenim na
panelovu ucelovd komunikéciu, celkova je djika350m. Tato juznym smerom pokracuje ako spevnena
lesna cesta priamo v dizke cca 750m ku VS3 ktora je umiestnena priamo na komunikacii a &. d. 50a
a 39. Podla grafickych podkladov je navrhovana pristupova cesta od Chaty pod vrchom mierne
odklonena od jestvujucej lesnej cesty, smerom vychodnym v miernom obluku, ¢o v3ak vzhfadom na
sucasné parametre nie je potrebné a povazujeme to len za graficki nepresnost.

Celkovo tento pristup prechadza obcou a problematickou miestnou komunikaciou, v dalSom Useku
vyzaduje vybudovanie novej parametrami vyhovujicej komunikacie v zlozitom teréne, kde sa
v bezprostrednej blizkosti nachadzaju obyvané domy a rekrea¢né chaty. DalSi Usek je bezproblémovy.
Problematicku &ast by bolo moZné obist v pokraCovani panelovej cesty, okolo cintorina, aj tato
obchadzka ma vsak problematickeé napojenie na hlavnu obecnu komunikaciu a taktiez prechadza cca
1/3 obce Borinka. Cela trasa nachadza v CHUV.
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Stavebné dvory

Stavebné dvory sa navrhuje umiestfiovat v polohe mimouroviovych krizovatiek mimo chranenych
lokalit (Natura 2000) a PHO II., resp. lll. stupfia vodnych zdrojov.

Z bilancie zemnych prac vyplyva, Ze prebytky vykopovych materialov, bude mozné pouZit pre dalSie
stavebné ucely v SirSom okoli stavby alebo na rekultivaciu okolitych skladok odpadov. Navrh rieSenia je
v inej Casti Spravy.

NajefektivnejSim spdsobom vyuzitia rubaniny je jej pouzitie pri vystavbe telesa dialnice v usekoch
nadvazujucich na ustia tunela. Uvedenym postupom sa okrem ziskania nezanedbatelného objemu
potrebnej stavebnej suroviny redukuje i environmentalny problém vyberu vhodnych miest na ukladanie
rubaniny do deponii, rozmiestnenych v blizkosti realizovanej trasy dialnice.

Predpokladané mnozstvo rabaniny

Predpokladané mnoZstvo vytaZenej rubaniny z tunelovych rar dialniénych tunelov bude vo variante V1,
pri koeficiente nakyprenia k = 1,35 :

TBM: 4 430 700 m?
NRTM: 3 562 000 m*

Nakladanie s rubaninou vyt'azenou z tunela Karpaty

Z doévodu naplnenia poziadavky Rozsahu hodnotenia vydaného MZP SR ¢&. 2349/2018-1.7/rs zo dfia
05.01.2017 v bode 2.2.6 , Popisat’ a vyhodnotit spdsob nakladania s rubaninou vzniknutou pri razeni
tunela, sposob vyuZitia stavebnych dvorov, predpokladane komunikacie, po ktorych bude zabezpeceny
prevoz a zdroj nasypového materialu v rozsahu prilohy ¢. 11, zakona“ bola vypracovana Studia
nakladania s rdbaninou vytazenou z tunela Karpaty (Tarosi c.c.,2019), ktora je v plnom zneni v prilohe
€. 14 Spravy.

Podrobnejsi popis nakladania s rubaninou, ktory plati pre vSetky posudzované varianty podfa Projektu
nakladania s rabaninou ( vid priloha €. 14 Spravy) je v prislusnych kapitolach Spravy o hodnoteni.

DOPRAVNE ZHODNOTENIE VARIANTU V1
(rovnaké ako v pripade Variantov V2, V3, V3a)

Popisovana trasa Dialnice D4 Bratislava, Raca - Zahorska Bystrica vedena v trase VARIANTY V1:
je logickym pokra¢ovanim predchadzajuceho useku Dialnice D4 BA Jarovce - BA Raca,
zabezpecuje plynulé vedenie diafnice D4 diafninym tunelom, cez v su¢asnosti uz vybudovany
usek krizovatky D2/D4, v smere na Rakusko a prepojenie na tamojSiu buducu rychlostnu cestu
S8, vratane vybudovania bezkolizneho a priameho komfortného napojenia priemyselného
arealu VW,
na seba nakumuluje dopravné zataZenie, ktoré je reprezentované tranzitnou a vonkajSou
zdrojovou dopravou, s malym podielom vnutromestskej dopravy,
umoziuje vhodnejsiu distribuciu vonkajSich regionalnych a nadregionalnych dopravnych
vztahov do severozapadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska a Ceska v suvislosti dlhodobo
pripravovanym medzistatnym diafniénym okruhom v trase D4, S8, A4, AG.
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VYVOLANE INVESTICIE (prelozky inzinierskych sieti a polnych ciest, ktoré krizuju dialnicu D4)

Navrhovana trasa niekolkokrat kriZzuje polné cesty, cyklotrasy, pripadne vzdusné elektrické rozvody VN.
Z dévodu Ze navrhovana diafnica bude v miestach krizovania vedena v nasype, respektive bude
vedena v objekte hibeného (presypaného) tunela, bude potrebné preloZit nasledovné jestvujice
vedenia a polné cesty:

:l:)

v stani¢eni 0,000 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa), ktort bude potrebné preryt
a pomocou zelezo-betdnovej ramovej konstrukcie a previest popod navrhovanu dialnicu.
Predpoklada sa uprava v dizke 25 + 50 m.

POZNAMKA: ,Prelozenie polnej cesty do novej trasy, je stcastou stavebného objektu
SO 116-01, 116-02 Prelozka polnej cesty, ktory je sucastou stavby predchadzajuceho
useku Dialnice D4 Bratislava Ivanka sever - Raca.*

v stani¢eni 10,548 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 270
m.

v stani¢eni 10,837 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 275
m.

v stani¢eni 11,391 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena na nasypovom telese, bude potrebné jestvujucu
polnu cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) previest pomocou Zelezobeténovej ramovej
konstrukcie popod navrhovanu dialnicu. Predpoklada sa uprava polnej cesty v dizke cca 390
m.

v stani€eni 11,906 km, trasu dialnice krizuje vzdudné vedenie VN. Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena na nasypovom telese, bude potrebné vedenie upravit
v dizke cca 250 m.

EP Projekt s.r.o.
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Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

VARIANT V2 - Tunel Karpaty (L =10 980 m)

Udaje o variante V 2 st prevzaté zo zameru Dialnica D4, Bratislava Raéa — Zahorské Bystrica,
10/2016, ktory vychadzal z charakteristiky variantu 7b zo Spravy o hodnoteni D4 Ivanka sever
— Zahorska Bystrica, (HBH Projekt, s. r. o, Banské Bystrica, 12/2010) a zo Studie
realizovatelnosti a uc¢elnosti pre tah D4 Bratislava Jarovce — Ivanka sever — Stupava juh — $t.
hr. SR/RR (TS, DOPRAVOPROJEKT, a. s. 09/2009). Udaje sti prisp6sobené s ohladom na
novy zacCiatok Useku aZ za krizovatkou RaCa v km 4,400 pbévodnych variantov 7b a 7c.
Technické udaje, ktoré sa tykali useku od krizovatky Ivanka sever po krizovatku Raca, boli
zamerne vynechané.

Smerové a vyskové vedenie trasy

Zaciatok rieSeného uUseku (km 0,000 000 VARIANT V2) Dialnice D4 Bratislava, Raca - Zahorska
Bystrica zacina severovychodne od mestskej Casti Bratislava Rac¢a (severne od obce Vajnory), kde
v staniéeni 4,400 000 km D4 (MUK Radéa) predchadzajiceho Useku nadvazuje na realizovany Usek
dialnice D4 ,lvanka Sever - Krizovatka Raca“, ktory je su€astou dialni€¢ného obchvatu mesta Bratislavy.

Poloha vychodného tunelového portalu tunela Karpaty je situovana s ohladom na umiestnenie MUK
s cestou 11/502 a moznostami smerového a najma vySkového vedenia dialnice kategorie D 26,5 pre
navrhovu rychlost 120 km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi
svahmi Vajnorskej hory. Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpat s polomerom smerového oblika 3 900 m.

Nadvazujuci Usek dvojrdrového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej
s dizkou 7 935 m v osi D4, pricom niveleta tunela stupa s pozdiznym sklonom 0,40 % po stanienie
9,396 km, odkial klesa so sklonom 1,720 % az po Zapadny - Stupavsky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 10 500 m je navrhnuté v km 10,800 km D4, severne od obce
Marianka. Zvy$ny Usek dialnice D4 (v dizke cca 1,570 km) bude vedeny v zareze a na nasypovom
telese v tesnom dotyku s intravilanom obce Marianka. Trasa Dialnice D4 bude klesat az po mostny
objekt dizky 94 m, pomocou ktorého bude Dialnica D4 prechadzat ponad $tatnu cestu 1/2. Predmetny
usek diafnice kon&i v MUK Zahorska Bystrica, kde sa napaja na uZ zrealizovany nasledujluci usek
Dialnice D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, pévodne budovana ako stavba D2
Krizovatka Stupava juh, ktora je v su€asnosti prevadzkovana v polovicnom profile.

VARIANT V2 zachovava nadiroviové vedenie Dialnice D4 nad statnou cestou 1/2.

UkonCenie Useku Variantu V2 v staniCeni 12,416 km, vyZaduje nevyhnutné technické upravy
nasledujuceho variantu D4 Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves:
dobudovanie vyjazdovych ramien deltovitej mimouroviovej krizovatky Zahorska Bystrica (od
Stupavy),
zruSenie krizovania ,starej Marianskej cesty“ s buducim telesom dialnice D4 ajej priame
zapojenie do mimourovnovej krizovatky (MUK) Zahorska Bystrica,
ako aj do¢asnu realizaciu dopravného zuzenia a prevedenia dopravy z plného profilu dialnice
(4-pruhu) do polprofilu dialnice (2-pruhu).

V oboch tunelovych rarach (favej (juznej) a severnej (pravej) tunelovej rare) je navrhnuté priecne
vetranie s jednou vetracou Sachtou, ktora zabezpeci bodové odsavanie znecisteného vzduchu a dymu.
Vzduchotechnicka centrala bude umiestnena na povrchu terénu nad tunelom. Celkova dizka tohto
variantu je 12, 417 km, s dizkou tunela 10 500 m.

Mimourovnové krizovatky

MUK Zahorska Bystrica, deltovita krizovatka umiestnena na miestnej vyvySenine na ceste 1/2 medzi
Stupavou a Zahorskou Bystricou v km 12,191 dialnice D4. V suCasnej dobe je vramci stavby
.Krizovatka Stupava — juh na dialnici D2“ zrealizovana jedna krizovatkova vetva a Uprava cesty 1/2. Pre
definitivne usporiadanie je potrebné dobudovat ostatné krizovatkové vetvy. Suasné vyustenie cesty
[11/00253 na cestu 1/2, sa v priestore krizovatky navrhuje zrusit pre automobilovd dopravu a ponechat
v upravenej trase len pre pesich a cyklistov medzi mestom Stupava a MC BA - Zahorska Bystrica.

— :) EP Projekt s.r.o.
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Dopravné prepojenie obce Marianka s cestou I/2 ostava zachované z cesty 111/00243.

Tab. €. 3: Variant V2 - mimouroviiové krizovatky
StanicenieD4  Popis objektu Uie v
konstrukcie
Presypana
11,375 500 D4 Most ng Dialnici D4 E)refabnkovana
nad pofnou cestou = Zelezobet.
konstrukcia
Most na Dialnici D4 T’yvpove prefabrikaty
12191150 p4  ad Statnou cestou Slzrlghittrg s0
’ 12 v MUK Zahorska 5P ,
. Zelezobet6novou
Bystrica
mostovkou

Udaje o tuneli Karpaty

Celkova

Uhol Rozpétie o Sirka
. , ’ diZzka
krizenia mostnych poli mosta
mosta
90° 1x10
85°  30+34+30 ou 2k
12,25

Tunel Karpaty je tvoreny dvomi tunelovymi rarami, celkova dizka je 10 500 m, z toho 9 900 m je razeny
tunel a 600 m hibeny tunel (z toho 50 m pri vychodnom portali a 550 pri zapadnom portali).

Tab. €. 4: Variant V2 - Gdaje o tuneli Karpaty

Parametre

Celkova dizka tunelovej rary

Dizka hibeného tunela - Vychodny portal
Dizka razeného tunela

Dizka hibeného tunela - Zapadny portal

Zatiatok hibeného tunela v km dialnice D4 (Vychodny portél)

Koniec hibeného tunela — zaciatok razeného tunela v km dialnice
D4 (Vychodny portal)

Koniec razeného tunela — zadiatok hibeného tunela v km dialnice
D4 (Zapadny portal)

EP Projekt s.r.o.
Mlynska 28
040 01 Kosice

:P

Tunelova rura juzna

(fava)

10 500,00 m

50,00 m

9900,00 m

550,00 m

Tunelova rura severna
(prava)

10 500,00 m

50,000 m

9900,00m
vratane Useku s NZ

550,00 m

km 0,300 D4

km 0,350 D4

km 10,250 D4
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Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

Tunelova rura juzna Tunelova rura severna
Parametre

(fava) (prava)
Koniec hibeného tunela v km dialnice D4 (Zapadny portal) km 10,800 D4
Sirkové usporiadanie: 2T-8,0/100
§|'rka medzi obrubnikmi: 8,00 m
Sirka chodnikov: 1,00 m, v ¢asti znizena na 0,85 m
Celkova vyska priechodného prierezu v tuneli: 4,80 m
Pozdizny sklon: + 0,60 %, 1,72 %

Pristupové komunikacie a nastupné plochy

K obom portalom tunelovych rur je pristup zabezpec€eny jednak po samotnej dialni¢nej komunikacii,
jednak osobitnymi pristupovymi komunikaciami vedenymi k obom portalom, resp. nastupnym plocham
z krizujucich ciest vhodnych pre prejazd zachranarskej techniky. Nastupné plochy pre zasah budu
umiestnené pred obomi portalmi, pri€¢om ich rozmer zabezpedi minimalne poZiadavky v zmysle ¢lanku
10.2 TP 099, t. j. 200 m?.

Vetranie tunela

Pri variante V2 je tunel vybaveny len 1 stredovou vetracou $achtou, o na dizku tunela 10 500 m je
tazko realizovatelné a zaroven je to i nekompatibilné s platnou legislativou Slovenskej republiky.

Vetracia $achta 1 (VS1)

Nachadza sa v lesnom poraste, juzne od pristupovej cesty, priamo pri nej, na €. d. 690 v povodi vodného
toku Vydrice, na hranici severozapadného cipu navrhovaného CHU Vydrica.

Pristup k V§1

Tento variant ma len jednu pristupovi komunikaciu, ktora sa napaja v MC Radéa na vyusteni ulice
Poto¢nej, ktora ma dobré parametre a pokracuje ako asfaltova lesna cesta severnym smerom az ku
ploche stacionarnej rekreacie Biely kriz, pred ktorym prechadza popod VVN. Odtial sa sta¢a zapadnym
smerom, opat, spatne krizuje VVN a po lesnej ceste veducej po hranici katastrov Borinky a Zahorskej
Bystrice smeruje aZ ku VS 1 na &. d. 690 v celkovej dizke cca 6km. Racionalnejsie by bolo neviest
komunikéciu az na Biely kriz, aj kvoli moZznému ovplyvneniu rekreacného stacionaru v lesoparku, ale
eSte pred VVN vyuzit prepojenie cez €. d. 546 jestvujucou spevnenou cestou (cca 260 m oproti cca
580 m cez Biely kriz.). V strednej ¢asti prechadza cez SKUEV v dizke cca 2,5 km a cela trasa sa
nachadza v CHVU.

Stavebné dvory

Stavebné dvory sa navrhuje umiestfiovat v polohe mimouroviovych krizovatiek mimo chranenych
lokalit (Natura 2000) a PHO II., resp. lll. stupfia vodnych zdrojov.

Z bilancie zemnych prac vyplyva, Ze prebytky vykopovych materialov, bude mozné pouZit pre dalSie
stavebné ucely v SirSom okoli stavby alebo na rekultivaciu okolitych sklddok odpadov. Navrh rieSenia je
v inej Casti Spravy.

Najefektivnej§im spdsobom vyuzitia rubaniny je jej pouzitie pri vystavbe telesa dialnice v usekoch
nadvazujucich na ustia tunela. Uvedenym postupom sa okrem ziskania nezanedbatelného objemu
potrebnej stavebnej suroviny redukuje i environmentalny problém vyberu vhodnych miest na ukladanie
rubaniny do deponii, rozmiestnenych v blizkosti realizovanej trasy dialnice.

— :) EP Projekt s.r.o.
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Predpokladané mnozstvo rabaniny

Predpokladané mnoZstvo vytaZenej ribaniny z tunelovych rur diafniénych tunelov bude vo variante V2
pri koeficiente nakyprenia k = 1,35:

TBM: 4 030 000 m?
NRTM: 3 125 000 m*

DOPRAVNE ZHODNOTENIE Variantu V2
(rovnaké ako v pripade Variantu V1, V3, V3a)

Popisovana trasa Dialnice D4 Bratislava, Raa — ZB vedena v trase VARIANTU V2:
je logickym pokra¢ovanim predchadzajuceho useku Dialnice D4 BA Jarovce - BA Raca,
zabezpecuje plynulé vedenie dialnice D4 dialni€¢nym tunelom, cez v su¢asnosti uz vybudovany
usek krizovatky D2/D4, v smere na Rakusko a prepojenie na tamojSiu budicu rychlostnu cestu
S8, vratane vybudovania bezkolizneho a komfortného napojenia priemyselného arealu VW,
na seba nakumuluje dopravné zataZenie, ktoré je reprezentované tranzithou a vonkajSou
zdrojovou dopravou, s malym podielom vnutromestskej dopravy,
umoznuje vhodnejSiu distribuciu vonkajSich regionalnych a nadregionalnych dopravnych
vztahov do severozapadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska a Ceska v suvislosti dlhodobo
pripravovanym medzistatnym dialniénym okruhom v trase D4, S8, A4, AG.

VYVOLANE INVESTICIE (prelozky inzinierskych sieti a polnych ciest, ktoré krizuju dialnicu D4)

Navrhovana trasa niekolkokrat kriZzuje polné cesty, cyklotrasy, pripadne vzdusné elektrické rozvody VN.
Z dévodu Ze navrhovana diafnica bude v miestach krizovania vedena v nasype, respektive bude
vedena v objekte hibeného (presypaného) tunela, bude potrebné preloZit nasledovné jestvujice
vedenia a polné cesty:

v stani¢eni 0,000 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa), ktoru bude potrebné preryt
a pomocou zelezo-betonovej ramovej konstrukcie a previest popod navrhovanu diafnicu.
Predpoklada sa uprava v dizke 25 + 50 m.

POZNAMKA: ,PreloZenie polnej cesty do novej trasy, je sucastou stavebného objektu SO 116-01, 116-
02 PreloZka polnej cesty, ktory je sucastou stavby predchadzajuceho tUseku Dialnice D4 Bratislava
Ivanka sever - Raca.”

v stani¢eni 10,548 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné) polni cestu (ktora
je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude prekryvat
konstrukciu hibenych tunelov. Predpoklada sa tprava polnej cesty v dizke cca 270 m.

v stani¢eni 10,790 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 315
m.
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VARIANT V3 - Tunel Karpaty (L = 11 760 m)

Smerové a vyskové vedenie trasy

Zaciatok rieSeného uUseku (km 0,000 000 VARIANTU V3) Dialnice D4 Bratislava, Ra¢a - Zahorska
Bystrica zagina severovychodne od mestskej Casti Bratislava Raca (severne od obce Vajnory), kde
v stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Rac¢a) predchadzajuceho Useku nadvazuje na realizovany usek
dialnice D4 ,lvanka Sever - Krizovatka Raca, ktory je su€astou dialniéného obchvatu mesta Bratislavy.

Poloha vychodného tunelového portalu tunela Karpaty je situovana s ohladom na umiestnenie MUK
s cestou 11/502 a moznostami smerového a najma vysSkového vedenia dialnice kategorie D 26,5 pre
navrhovu rychlost 120 km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi
svahmi Vajnorskej hory. Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpat s polomerom smerového oblika 3 900 m.

Nadvazujuci Usek dvojrdrového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej
s dizkou 7 935 m v osi D4, pricom niveleta tunela stupa s pozdiznym sklonom 0,70 % po staniCenie
6,140 km, odkial klesa so sklonom 0,70 % az po Zapadny - Stupavsky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 11 760 m je navrhnuté v km 12,000 km D4, severozéapadne od
obce Marianka. Zvy$ny Usek Dialnice D4 (v dizke cca 0,200 km) bude vedeny v zareze s klesanim 0,70
%, az k miestu krizovania s cestou 1/2, kde bude dialnica pomocou presypanej Zelezobetonovej
konstrukcie (napr. ako: ,Zeleny most nad Dialnicou D4), podchadzat $tatnu cestou 1/2 (MUK Zahorska
Bystrica). V nasledujucom Useku D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, budovany ako
stavba D2 kriZzovatka Stupava juh, ddjde v dizke cca 1,020 km, k Gprave nivelety jestvujuceho polprofilu
Dialnice D4 (az po zaciatok vyskového obluku k MUK Stupava). Predmetny Usek dialnice kong€i
v stani€eni 12,417 km VARIANTU V3, o predstavuje zaciatok vySkového obluku pre stupanie nivelety
dialnice k MUK Stupava (D4/D2).

VARIANT V3 Dialnice D4 poduroviiovo krizuje Statnu cestu 1/2. Zaroven bude niveleta Statnej
cesty v useku MUK Zahorska Bystrica zodvihnuta cca o 7 metrov. Celkova dlzka variantu V3 je
13,241 km, s tunelom dizky 11 760 m.

UkoncCenie Useku Variantu V3 v stanieni 13,241 km, okrem iného vyZzaduje nevyhnutné technické
upravy nasledujuceho variantu D4 Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves, ako aj komplexné
prebudovanie mimouroviiovej krizovatky Zahorska Bystrica, vratane:
zmeny urovne krizovania. Variant V3 bude podchadzat Statnu cestu I/2 a zaroven bude niveleta
Statnej cesty v useku MUK Zahorska Bystrica zodvihnuta cca o 7 m,
vybudovanie vyjazdovych ramien deltovitej mimouroviiovej krizovatky Zahorska Bystrica (od
Stupavy aj do Zahorskej Bystrice) v novych vySkovych urovniach,
odstranenie koliznych bodov (krizovanie dopravnych pradov) v mieste styku ramien deltovitej
krizovatky a Statnej cesty 1/2 a ich nahradenie kruhovymi objazdmi,
zruSenie krizovania ,starej Marianskej cesty“ s buducim telesom dialnice D4 ajej priame
zapojenie do mimourovnovej krizovatky (MUK) Zahorska Bystrica,
doCasnej realizacie dopravného zuzenia a prevedenia dopravy z plného profilu dialnice (4-
pruhu) do polprofilu dialnice (2-pruhu).
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Mostné objekty

Tab. €. 5: Variant V3 — mostné objekty

Stanicenie D4 | Popis objekt Typ nosnej kondtrukde | ono! ri%zs?:tfh Celkova  Sirka
anicenie OPIS ObjeKiu yp noshej kons frizenia 0 y dizkamosta  mosta
Zeleny most nad .
Dialnicou D4 pre Prr:; ybpr?kr;a\]/ané
12,240 00D4  $tatnu cestou I/2 E’l oty 85° 16+16 32 70
VMUK Zahorska ~ Z8'ezobetonova
X konstrukcia
Bystrica

POZNAMKA: Prelozky jestvujticich polnych ciest budti vedené ponad presypané Useky tunela,
na nasypovom telese, ktoré bude vytvorené predrvenym materialom z tunela.

Udaje o tuneli Karpaty

Tunel Karpaty je tvoreny dvomi tunelovymi rarami, celkové,diika je 11 760 m, razeny tunel v LTR je
dizky 10 050 m, hibeny tunel 1 710 m (z toho 1 570 m hlbeny tunel pri ZP a 140 m pri vychodnom
portali) . DIZka razeného tunela v PTR je 10 080 m, dizka hibeného tunela je 11 630 m (z toho 130 m
pri VP a 11 550 m pri zapadnom portali).

Tab. €. 6: Variant V3 — udaje o tuneli Karpaty

e Tunelova rura severna
Parametre Tunelova rira juzna (fava)

(prava)
Celkova dizka tunelovej rary 11 760,00 m 11 760,00 m
Dizka hibeného tunela - Vychodny portal 140,00 m 130,00 m
Dizka razeného tunela 10 050,00 m 10.080,00 m vratane Usgk,\c;;
Dizka hibeného tunela - Zapadny portal 1570,00m 11 550,00 m
sgftiéalt)Ok hibeného tunela v km dialnice D4 (Vychodny km 0.240 D4
s tors szt oo
(o s ol ane e 045004
Koniec hibeného tunela v km dialnice D4 (Zapadny km 12,000 D4

portal)
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Sirkové usporiadanie: 2T-8,0/100
Sirka medzi obrubnikmi: 8,00 m

Sirka chodnikov: 1,00 m

Celkova vyska priechodného prierezu v tuneli: 4,80 m

Pozdizny sklon: +0,70 %, - 0,70%

Navrhované technické rieSenie, ktoré predstavuje predizenie tunela na finalnu dizku cca 11,760 km
je mozné vykonat v sulade s platnymi predpismi (vetranie cestnych tunelov) bez potreby budovania
dalSej vetracej $achty. Stadi len modifikacia vzajomnej polohy 3 vetracich $acht (variant V1) pozdiz osi
diafnice, bez zmeny urovne krizovatky Zahorska Bystrica. VySkové obmedzenie — uroven tejto
krizovatky sa umelo navysi, pretoZe je k tomu dostatok rubaniny.

Mimourovnové krizovatky

Diafniéna MUK Zahorska Bystrica je navrhnutd ako deltovita krizovatka s dvomi kruhovymi objazdmi,
ktora bude umiestnena na miestnej vyvysenine na zelenom moste (Sirky 70 m) nad diafnicou D4 (km
12,265 D4) v trase Statnej cesty 1/2 medzi Stupavou a Zahorskou Bystricou.

Pristupové cesty a stavebné dvory

Ako hlavné pristupové trasy budu pouzivané vSetky miestne ucelové komunikacie, z ktorych bude
priamy vstup na stavenisko, priom dalej sa buduci dodavatelia stavebnych prac budi presuvat pozdiz
trasy D4 po plochach trvalého zaberu stavby. Trasa pristupovych komunikacii k VZT centralam bude v
maximalnej miere vyuzivat jestvujuce lesné a polné cesty, ktorych Uprava z hladiska:

a) smerového a vyskového vedenia,

b) Sirkového usporiadania,

c) skladby vozovky,

d) bude predmetom dalSich stupfiov dokumentacie.

Vetranie tunela

V oboch tunelovych rarach (favej (juznej) a severnej (pravej) tunelovej rure) je navrhnuté pozdizne
vetranie, ktoré bude podporené vykonom pod stropnych ventilatorov. Su¢asne je navrhnuté bodové
odsavanie znedisteného vzduchu a dymu, ktoré bude zabezpe&ené pomocou troch vertikalnych
vetracich Sachiet umiestnenych cca v tvrtinach dizky tunela.

Vzduchotechnické centraly budu v tomto variante umiestnené v podzemnych priestoroch, ktoré
budu osadené vo vyskovom horizonte kaloty tunelovych rar. Nad tunelom na povrchu terénu sa bude
nachadzat' len:

vyduch z vetracej Sachty (do vySky cca 10 - 15m),

minimalny technologicky objekt, z ktorého bude zabezpelovana pravidelna prehliadka

vnutornych konstrukcii vetracej Sachty a vstup do ,lezného oddelenia“ vetracej Sachty.

Vetracia $achta (VS1)

Nachadza sa prevazne v poraste €. d. 736, okrajovo v €. d. 730 a 549b (ktoré su hranicou SKUEV) na
krizovatke spevnenych lesnych ciest. Z dévodu potencialneho zasahu do SKUEV je potrebné zvazit
jeho posun po priemete trasy tunela.

V§2

Nachadza sa na komunikacii a na hranici &. d. 690 a 74a, cesta tvori hranicu navrhovaného CHU
Povodie Vydrice. Vzhladom na technolégiu v podzemi rozsah zemnych prac na povrchu sice nebude
velky a vyznamny, ale je mozné navrhnut posun tejto vetracej Sachty smerom zapadnym po trase tunela
do €. d. 66 alebo 67 za hranice navrhovaného CHU.

vS§3

Je umiestnena priamo pri pristupovej komunikacii — existujucej lesnej ceste na ¢€.d. 24.
— :) EP Projekt s.r.o.
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Pristup 1 k VS 1

Pristup jednou pristupovou komunikaciou, vedenu Vajnorskou dolinou po spevnenej lesnej ceste, ktora
sa napaja na obsluznd komunikaciu paralelnd so $t. cestou mimo zastavané Uzemie MC Raca,
s moznostou dobrého jestvujuceho prepojenia ku stavenisku portalu tunela. TaktieZz je mozné toto
napojenie vedUlce priamo na lokalitu VS-1 prepoijit' lesnou existujlicou cestou — spojnicou (s pevnym
podkladom - $trk) na pristupovi komunikéaciu ku VS -2 - z vyustenia ulice Potoénej (z MC Rada), smerom
na Biely kriz. Od okraja lesa po VS je dlha len cca 1,5 km a nezasahuje do SKUEV, cela trasa sa
nachadza v CHVU.

Variantne je moZné napojenie veduce priamo na lokalitu VS 1 lesnou existujiicou cestou — spojnicou (s
pevnym podkladom - §trk) na pristupovt komunikéaciu ku VS 2 z vyustenia ulice Potoénej (z MC Raca),
smerom na Biely kriZ. Toto variantné napojenie VS 1 je potrebné riesit z dévodu ochrany Vajnorského
potoka, pokial by boli potrebné vyznamnejSie Upravy vo Vajnorskej doline kde je uvaZovana cesta
v stibehu s Vajnorskym potokom v ktorom sa vyskytuje chraneny druh fauny. Od hlavnej lesnej
spevnenej cesty ku VS 1 je dlha cca 1 km a zasahuje do SKUEV v severnej éasti v dizke cca
340m. Hlavna lesna spevnena cesta po odboéku je v dizke cca 2,9 km a zasahuje do SKUEV
v severnej ¢asti v dizke cca 860 m. Spolu tento pristup je v dizke 3,9 km. a cela trasa sa nachadza
v CHVU.

Pristup 2 k VS 2

Pristupova komunikacia, ktora sa napaja v MC Rada na vyusteni ulice Potognej, ktord& ma dobré
parametre a pokracuje ako asfaltova lesna cesta severnym smerom az ku ploche stacionarnej rekreacie
Biely kriz, pred ktorym prechadza popod VVN. Odtial sa staa zapadnym smerom, opat, spatne krizuje
VVN a po lesnej ceste veducej po hranici katastrov Borinky a Zahorskej Bystrice smeruje az ku VS 2
&.d. 690 a 74a, v celkovej dizke cca 6,5km. Cast cesty na rozvodnici tvori hranicu navrhovaného CHU
Povodie Vydrice.

V strednej éasti prechadza cez SKUEV v dizke cca 2,5 km a cela trasa sa nachadza v CHVU.
RacionalnejsSie by bolo neviest komunikaciu az na Biely kriz, aj kvoli moznému ovplyvneniu
rekreacného stacionaru v lesoparku, ale eSte pred VVN vyuzit' prepojenie cez ¢. d. 546
jestvujucou spevnenou cestou (cca 260 m oproti cca 580 m cez Biely kriz).

Pristup 3k VS 3

Pristupova komunikacia ku VS 3 je prepojenim od zapadného portalu po polnych a lesnych cestach.
Pristup od zdpadného portalu po polnych a lesnych cestach severne cez zahradkarske osady a od
okraja lesnych porastov vychodnym a juhovychodnym smerom po jestvujucich nespevnenych cestach
az po VS. Celkova dizka pristupu od portalu predstavuje cca 2,1 km, z toho 1,3 km v CHVU.
RacionalnejSie by bolo neviest' komunikaciu cez zahradkarsku osadu, ale su¢asnou cestou
severnym okrajom lesnych porastov &. d. 19 a 20 ku VS. Od zapadného portalu predstavuje dizku
1,5 km.

Sucasne je mozné s vyuzitim pomerne hustej siete lesnych ciest, ¢asto spevnenych prepojit’ vSetky
vetracie Sachty aj z pristupovej komunikacie z Race.

Stavebné dvory

Stavebné dvory sa navrhuje umiestfiovat v polohe mimouroviovych krizovatiek mimo chranenych
lokalit (Natura 2000) a PHO II., resp. lll. stupfia vodnych zdrojov.

Z bilancie zemnych prac vyplyva, Ze prebytky vykopovych materialov, bude mozné pouZit pre dalsie
stavebné ucely v SirSom okoli stavby alebo na rekultivaciu okolitych skladok odpadov. Navrh rieSenia je
v inej Casti Spravy.

NajefektivnejSim spdsobom vyuzitia rubaniny je jej pouzitie pri vystavbe telesa dialnice v Usekoch
nadvazujucich na ustia tunela. Uvedenym postupom sa okrem ziskania nezanedbatelného objemu
potrebnej stavebnej suroviny redukuje i environmentalny problém vyberu vhodnych miest na ukladanie
rubaniny do deponii, rozmiestnenych v blizkosti realizovanej trasy dialnice.
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Predpokladané mnozstvo rabaniny

Predpokladané mnoZstvo vytaZenej ribaniny z tunelovych rar diafni€énych tunelov bude vo variante V3
pri koeficiente nakyprenia k = 1,35

TBM: 5 320 000 m?

Pri NRTM : 4 370 000 m3

DOPRAVNE ZHODNOTENIE
(rovnaké ako v pripade Variantov V1, V2, V3a)

Popisovana trasa Dialnice D4 Bratislava, Raca - ZB vedena v trase VARIANTU V3:

je logickym pokra¢ovanim predchadzajuceho useku Dialnice D4 BA Jarovce - BA Raca,
zabezpecuje plynulé vedenie diafnice D4 diafninym tunelom, cez v su¢asnosti uz vybudovany
usek krizovatky D2/D4, v smere na Rakusko a prepojenie na tamojSiu buducu rychlostnu cestu
S8, vratane vybudovania bezkolizneho a priameho komfortného napojenia priemyselného
arealu VW,

na seba nakumuluje dopravné zataZenie, ktoré je reprezentované tranzithou a vonkajSou
zdrojovou dopravou, s malym podielom vnutromestskej dopravy,

umoziiuje vhodnej8iu distribdciu vonkajSich regionalnych a nadregionalnych dopravnych
vztahov do severozapadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska a Ceska v suvislosti dlhodobo
pripravovanym medzistatnym diafniénym okruhom v trase D4, S8, A4, AG.

VYVOLANE INVESTICIE (prelozky inzinierskych sieti a polnych ciest, ktoré krizuju dialnicu D4)
Navrhovana trasa niekolkokrat kriZzuje polné cesty, cyklotrasy, pripadne vzdusné elektrické rozvody VN.
Z dévodu Ze navrhovana diafnica bude v miestach krizovania vedena v nasype, respektive bude
vedena v objekte hibeného (presypaného) tunela, bude potrebné preloZit nasledovné jestvujice
vedenia a polné cesty:

:l:)

v stani¢eni 0,000 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa), ktoru bude potrebné preryt
a pomocou zelezo-betdnovej ramovej konstrukcie a previest popod navrhovanu dialnicu.
Predpoklada sa uprava v dizke 25 + 50 m.

POZNAMKA: ,PreloZenie polnej cesty do novej trasy, je stcastou stavebného objektu
SO 116-01, 116-02 Prelozka polnej cesty, ktory je sucastou stavby predchadzajuceho
useku Dialnice D4 Bratislava Ivanka sever - Raca.*

v stani¢eni 10,548 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 270
m.

v stani¢eni 10,837 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 290
m.

v stani¢eni 11,391 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 350
m.

v stani€eni 11,906 km, trasu dialnice krizuje vzdudné vedenie VN. Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena na nasypovom telese, bude potrebné vedenie upravit
v dizke cca 250 m.
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VARIANT V3a - Tunel Karpaty (L = 11 760 m)

Smerové a vyskové vedenie trasy

Zaciatok rieSeného useku (km 0,000 000 VARIANTU V3a) Dialnice D4 Bratislava Raca - Zahorska
Bystrica zaCina severovychodne od mestskej Casti Bratislava Rac¢a (severne od obce Vajnory), kde v
stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Raca) predchadzajuceho Useku nadvazuje na realizovany usek
dialnice D4 ,lvanka Sever - Krizovatka Raca, ktory je su€astou dialniéného obchvatu mesta Bratislavy.
Poloha vychodného tunelového portalu tunela Karpaty je situovana s ohfadom na umiestnenie MUK s
cestou 11/502 a moznostami smerového a najma vySkového vedenia dialnice kategérie D 26,5 pre
navrhovu rychlost 120 km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi
svahmi Vajnorskej hory. Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch
Malych Karpat s polomerom smerového obliuka 3900 m.

Nadvazujuci usek dvojrarového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej s
dizkou 7 935 m v osi D4, pricom niveleta tunela stupa s pozdiznym sklonom 0,70 % po stanicenie 6,633
km, odkial klesa so sklonom 0,70 % az po Zapadny - Stupavsky portal.

Vyustenie tunela Karpaty celkovej dizky 11 760 m je navrhnuté v km 12,000 km D4, severozapadne od
obce Marianka. Zvy$ny usek Dialnice D4 (v dizke cca 0,200 km) bude vedeny na nasype aZ po mostny
objekt dizky 94 m, pomocou ktorého bude Dialnica D4 prechadzat ponad $tatnu cestu 1/2. Predmetny
usek diafnice kon&i v MUK Z&horska Bystrica, kde sa napdja na uZ zrealizovany nasledujuci usek
Dialnice D4 MUK Stupava Juh - MUK D4/D2.

VARIANT V3a zachovava naduroviové vedenie Dialnice D4 nad statnou cestou 1/2.

UkonCenie Useku Variantu V3a v stanieni 12,417 km, vyZaduje nevyhnutné technické upravy
nasledujuceho variantu D4 Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves:
dobudovanie vyjazdovych ramien deltovitej mimouroviovej krizovatky Zahorska Bystrica (od
Stupavy),
zruSenie krizovania ,starej Maridnskej cesty“ s buducim telesom dialnice D4 a jej priame
zapojenie do mimourovnovej krizovatky (MUK) Zahorska Bystrica,
ako aj do€asnu realizaciu dopravného zuzenia a prevedenia dopravy z plného profilu dialnice
(4-pruhu) do poloviéného profilu dialnice (2-pruhu),
odstranenie koliznych bodov (krizovanie dopravnych prudov) v mieste styku ramien deltovitej
krizovatky a Statnej cesty 1/2 a ich nahradenie 2 kruhovymi objazdmi.

Hlavnym dévodom navrhovaného smerového a vySkového rieSenia uroviiového krizenia D4 nad
Statnou cestou 1/2 (variant V3a) bolo:

Smerové a vySkové vedenie verejnostou poZzadovaného Variantu V3a je totozné s pévodnym Variantom
V1 (TAROSI — HYDROGEP, 09/2015). Uvedené rieSenie tak predstavuje vedenie jazdnych pasov
diafnice na nasypovom telese max. vy3ky 6,50 — 7,00 m. Rozdiel v konstrukcii je v zaverecnej Easti pri
obci Marianka, kde je zapadny portal tunela posunuty o 780 m v smere stani¢enia.

Dovody zachovania aroviiového kruzenia (krizenie D4 nad Statnou cestou 1/2) su, ze pri
poduroviovom krizovani D4 s cestou 1/2 bude potrebny zasah:
v mieste, kde sa napaja na uz zrealizovany nasledujuci Usek Dialnice D4 Bratislava, Zahorska
Bystrica — Devinska Nova Ves, pévodne budovany ako stavba D2 Krizovatka Stupava juh, ktora
je v suCasnosti prevadzkovana v poloviénom profile,
bude problém s odvadzanim ostatnych véd (napr. oplachovych véd) z tunelovych rur gravitacne
problém s odvadzanim drenaznych vdd z okolia tunelovych rur,
bude dalSie navySenie prebytku vytazeného materialu atd'.

Celkova dizka variantu V3a je 12, 417 km, s tunelom dizky 11 760 m.
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Mostné objekty

Tab. €. 7: Variant V3a — mostné objekty

Stanicenie D4 | Popis objektu

Most na Dialnici D4 = Typové prefabrikaty
nad $tatnou cestou
112 v MUK
Zahorska Bystrica

12,230 00 D4 v ,
so zelezobetdnovou

mostovkou

Typ nosnej kon3trukcie

dizky 34 m, spriahnuté

Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

Uhol RO Copoa Stk
rizenia 0 y dizka mosta mosta
30+
85° 34 + 94 2x12,25
30

POZNAMKA: Prelozky jestvujucich polnych ciest budi vedené ponad presypané tiseky tunela,
na nasypovom telese, ktoré bude vytvorené predrvenym materialom z tunela.

Udaje o tuneli Karpaty

Tunel Karpaty je tvoreny dvomi tunelovymi rarami, celkova dizka je 11 760 m, ztoho 10 050 m v TR
je razeny tunel dizky 10 050 m a 1 710 m hibeny tunel (z toho 140 m pri vychodnom portalia 1 570 m
pri zapadnom portali). V PTR je razeny tunel dizky 10 080 m a hibeny tunel 11 680 m ( z toho 130 m

pri VP a 11 550 m pri ZP).

Tab. €. 8: Variant V3a — udaje o tuneli Karpaty

Parametre

Celkova dizka tunelovej rary

Dizka hibeného tunela - Vychodny portal
Dizka razeného tunela

Dizka hibeného tunela - Zapadny portal

Zatiatok hibeného tunela v km dialnice D4 (Vychodny portél)

Koniec hibeného tunela — zaciatok razeného tunela v km
diafnice D4 (Vychodny portal)

Koniec razeného tunela — zagiatok hibeného tunela v km
dianice D4 (Zapadny portal)

Koniec hibeného tunela v km dialnice D4 (Zapadny portal)

EP Projekt s.r.o.
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Tunelova rura juzna Tunelova rura severna
(fava) (prava)

11760,00 m 11760,00 m

140 130, 00m

10 080, 00 m vratane

10 050,00 Useku s NZ

1570,00

11 550,00 m

km 0,240 D4

km 0,380 D4

km 10,430 D4

km 12,000 D4
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Sirkové usporiadanie: 2T-8,0/100
Sirka medzi obrubnikmi: 8,00 m

Sirka chodnikov: 1,00 m

Celkova vyska priechodného prierezu v tuneli: 4,80 m

Pozdizny sklon: +0,70 %, - 0,70%

DOPRAVNE ZHODNOTENIE Variantu V3a
(rovnaké ako v pripade Variantov V1, V2, V3)

Popisovana trasa Dialnice D4 Bratislava, Raca - ZB vedena v trase VARIANTU V3a:
je logickym pokra¢ovanim predchadzajuceho useku Dialnice D4 BA Jarovce - BA Raca,
zabezpecuje plynulé vedenie dialnice D4 dialni€¢nym tunelom, cez v su¢asnosti uz vybudovany
usek krizovatky D2/D4, v smere na Rakusko a prepojenie na tamojSiu budicu rychlostnu cestu
S8, vratane vybudovania bezkolizneho a priameho komfortného napojenia priemyselného
arealu VW,
na seba nakumuluje dopravné zataZenie, ktoré je reprezentované tranzithou a vonkajSou
zdrojovou dopravou, s malym podielom vnutromestskej dopravy,
umoziiuje vhodnej8iu distribdciu vonkajSich regionalnych a nadregionalnych dopravnych
vztahov do severozapadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska a Ceska v suvislosti dlhodobo
pripravovanym medzistatnym diafniénym okruhom v trase D4, S8, A4, AG.

Mimourovnové krizovatky

Dialniéna MUK Zahorska Bystrica je navrhnuta ako deltovitd kriZovatka s dvomi kruhovymi objazdmi.
Pristupové cesty

Ako hlavné pristupové trasy budu pouzivané vSetky miestne u€elové komunikacie, z ktorych bude

priamy vstup na stavenisko, priom dalej sa buduci dodavatelia stavebnych prac budi prestvat pozdiz
trasy D4 po plochéach trvalého zaberu stavby.

Vychodny Portal pristup v trase dialhice a obchvatmi za hranami vykopu
Zapadny Portal pristup v trase dialnice
Trasa vychod pristup v trase dialnice
Trasa zapad pristup v trase dialnice

Vetracia $achta (VS 1)

Nachadza sa prevazne v poraste €. d. 736, okrajovo v €. d. 730 a 549b (ktoré su hranicou SKUEV) na
krizovatke spevnenych lesnych ciest. Z dévodu potencialneho zasahu do SKUEV je potrebné zvazit
jeho posun po priemete trasy tunela.

VS 2

Nachadza sa na komunikacii a na hranici &. d. 690 a 74a, cesta tvori hranicu navrhovaného CHU
Povodie Vydrice.

Vzhlfadom na technolégiu v podzemi rozsah zemnych prac na povrchu sice nebude velky a vyznamny,
ale je mozne navrhnut posun tejto vetracej Sachty smerom zapadnym po trase tunela do €. d. 66 alebo
67 za hranice navrhovaného CHU.

V§3

Je umiestnena priamo pri pristupovej komunikéacii — existujucej lesnej ceste na &. d. 24.

Pristup 1 k VS 1

Pristup mozny pristupovou komunikaciou, vedenou Vajnorskou dolinou po spevnenej lesnej ceste, ktora

sa napaja na obsluzni komunikaciu paralelnu so §t. cestou mimo zastavané Uzemie MC Raca,
s moznostou dobrého jestvujuceho prepojenia ku stavenisku portalu tunela. Od okraja lesa po VS 1 je
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dlha len cca 1,5 km a nezasahuje do SKUEV a cela trasa sa nachadza v CHVU.

Variantne je moZné napojenie veduce priamo na lokalitu VS 1 lesnou existujiicou cestou — spojnicou (s
pevnym podkladom - §trk) na pristupovti komunikéaciu ku VS 2 - z vyustenia ulice Poto¢nej (z MC Raéa),
smerom na Biely kriZ. Toto variantné napojenie VS 1 je potrebné riesit z dévodu ochrany Vajnorského
potoka, pokial by boli potrebné vyznamnejSie Upravy vo Vajnorskej doline kde je uvaZovana cesta
v stbehu s Vajnorskym potokom v ktorom sa vyskytuje chraneny druh fauny.

Od hlavnej lesnej spevnenej cesty ku VS 1 je dlha cca 1 km a zasahuje do SKUEV v severnej
éasti v dizke cca 340 m. Hlavna lesna spevnena cesta po odboéku je v dizke cca 2,9 km a
zasahuje do SKUEV v severnej éasti v dizke cca 860 m. Spolu tento pristup je v dizke 3, 9 km
a cela trasa sa nachadza v CHVU.

Pristup 2 k VS 2

Pristupova komunikacia, ktora sa napaja v MC Rada na vyusteni ulice Potognej, ktord& ma dobré
parametre a pokracuje ako asfaltova lesna cesta severnym smerom az ku ploche stacionarnej rekreacie
Biely kriz, pred ktorym prechadza popod VVN. Odtial sa staa zapadnym smerom, opat, spatne krizuje
VVN a po lesnej ceste veducej po hranici katastrov Borinky a Zahorskej Bystrice smeruje az ku VS 2 €.
d. 690 a 74a, v celkovej dizke cca 6,5km. Cast cesty na rozvodnici tvori hranicu navrhovaného CHU
Povodie Vydrice.

V strednej éasti prechadza cez SKUEV v dizke cca 2,5 km a cela trasa sa nachadza v CHVU.
RacionalnejsSie by bolo neviest' komunikaciu az na Biely kriz, aj kvoli moznému ovplyvneniu
rekreacného stacionaru v lesoparku, ale este pred VVN vyuzit' prepojenie cez ¢. d. 546
jestvujucou spevnenou cestou (cca 260 m oproti cca 580 m cez Biely kriz).

Pristup 3k VS 3

Pristupova komunikacia ku VS 3 je prepojenim od zapadného portalu po polnych a lesnych cestach.
Pristup od zdpadného portalu po polnych a lesnych cestach severne cez zahradkarske osady a od
okraja lesnych porastov vychodnym a juhovychodnym smerom po jestvujucich nespevnenych cestach
az poVS.

Celkova dizka pristupu od portalu predstavuje cca 2,1 km, z toho 1,3 km v CHVU. Racionalnejsie
by bolo neviest’ komunikaciu cez zahradkarsku osadu, ale si€asnou cestou severnym okrajom
lesnych porastov ¢.d. 19 a 20 ku VS. Od zapadného portalu predstavuje dizku 1,5 km.

Sucasne je mozné s vyuzitim pomerne hustej siete lesnych ciest, ¢asto spevnenych prepojit’ vSetky
vetracie Sachty aj z pristupovej komunikacie z Race.

Vetranie tunela

V oboch tunelovych rarach (favej (juznej) a severnej (pravej) tunelovej rure) je navrhnuté pozdizne
vetranie, ktoré bude podporené vykonom pod stropnych ventilatorov. Su¢asne je navrhnuté bodové
odsavanie znedisteného vzduchu a dymu, ktoré bude zabezpelené pomocou troch vertikalnych
vetracich Sachiet umiestnenych cca v $tvrtinach dizky tunela.

Vzduchotechnické centraly budi umiestnené v podzemnych priestoroch, ktoré budi osadené
vo vySkovom horizonte kaloty tunelovych rar. Nad tunelom na povrchu terénu sa bude nachadzat
len:

vyduch z vetracej Sachty (do vySky cca 10 - 15m),

minimalny technologicky objekt, z ktorého bude zabezpeCovana pravidelnd prehliadka

vnutornych konstrukcii vetracej Sachty a vstup do ,lezného oddelenia“ vetracej Sachty.
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Stavebné dvory

Stavebné dvory sa navrhuje umiestfiovat v polohe mimouroviovych krizovatiek mimo chranenych
lokalit (Natura 2000) a PHO II., resp. lll. stupfia vodnych zdrojov.

Z bilancie zemnych prac vyplyva, Ze prebytky vykopovych materialov, bude mozné pouZit pre dalsie
stavebné ucely v SirSom okoli stavby alebo na rekultivaciu okolitych skladok odpadov. Navrh rieSenia je
v inej Casti Spravy.

NajefektivnejSim spdsobom vyuzitia rubaniny je jej pouzitie pri vystavbe telesa dialnice v usekoch
nadvazujucich na ustia tunela. Uvedenym postupom sa okrem ziskania nezanedbatelného objemu
potrebnej stavebnej suroviny redukuje i environmentalny problém vyberu vhodnych miest na ukladanie
rubaniny do deponii, rozmiestnenych v blizkosti realizovanej trasy dialnice.

Predpokladané mnozstvo rabaniny

Predpokladané mnoZstvo vytaZenej ribaniny z tunelovych rar diafni€énych tunelov bude vo variante V3
pri koeficiente nakyprenia k = 1,35

TBM: 4 593 000 m*
Pri NRTM: 3562 000 m?
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VYVOLANE INVESTICIE (prelozky inzinierskych sieti a polnych ciest, ktoré krizuju dialnicu D4)

Navrhovana trasa niekolkokrat kriZzuje polné cesty, cyklotrasy, pripadne vzdusné elektrické rozvody VN.
Z dévodu Ze navrhovana diafnica bude v miestach krizovania vedena v nasype, respektive bude
vedena v objekte hibeného (presypaného) tunela, bude potrebné preloZit nasledovné jestvujice
vedenia a polné cesty:

v stani¢eni 0,000 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa), ktort bude potrebné preryt
a pomocou zelezo-betdnovej ramovej konstrukcie a previest popod navrhovanu dialnicu.
Predpoklada sa uprava v dizke 25 + 50 m.

POZNAMKA: ,PreloZenie polnej cesty do novej trasy, je suéastou stavebného objektu
SO 116-01, 116-02 Prelozka polnej cesty, ktory je sucastou stavby predchadzajuceho
useku Dialnice D4 Bratislava Ivanka sever - Raca.*

v stani¢eni 10,548 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 270
m.

v stani¢eni 10,837 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 290
m.

v stani¢eni 11,391 km, trasu dialnice krizuje polna cesta (cyklotrasa). Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena v hibenom tuneli, bude potrebné jestvujicu polnu
cestu (ktora je vyuzivana aj ako cyklotrasa) prelozit na povrch zemného telesa, ktoré bude
prekryvat konstrukciu hibenych tunelov. Predpokladé sa Uprava polnej cesty v dizke cca 350
m.

v stani€eni 11,906 km, trasu dialnice krizuje vzdudné vedenie VN. Z dévodu, Ze navrhovana
trasa dialnice bude v tomto Useku vedena na nasypovom telese, bude potrebné vedenie upravit
v dizke cca 250 m.

V suvislosti s nakladanim s rubaninou vytazenou z tunela Karpaty bude nutné dobudovat Zelezni¢né
vle€ky na prepravu rubaniny (vid priloha ¢. 14 Spravy).

Vyhodnotenie bodu 2.2.31 RH:* Podrobne preStudovat azvazit moZnost realizacie
navrhovanej ¢innosti vo variantoch V4 (Galvaniho ulica — Krasfhany-Lamac, tzv. vnatorny
pokruh, V5 (Tunel Pezinska Baba (v dizke cca 3,5 —4 km)) s portalmi tunela umiestnenymi
cca 1,5 km od centra obce Pernek a cca 7,2 km od cesty [1/502 pri Pezinku, v trase cesty
[1/503) a V 6 ( krizovatka Rac¢a — Lamac)"
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VARIANT V4 - Vnutorny mestsky okruh v trase Galvaniho- Krasnany -
Lamac (Tunel dlzky 7 300 m)

Sucasny stav

Galvaniho ulica, za¢ina v mieste napojenia na vyjazdové vetvy z D1 v MUK Galvaniho (Exit 10), priamo
v priemyselno-obchodnej zéne na vychodnom okraji Bratislavy, juhozapadne od letiska M.R.Stefanika.
Néasledne cesta vedie severozapadnym smerom, uroviiovo krizuje lvansku cestu a pokraéuje dalej ako
smerovo rozdelena Stvorpruhova obsluzna komunikacia. V tomto Useku Galvaniho ulica prechadzajiuca
cez husto urbanizovanu mestsku Cast Trnavka, kde uroviiovo krizuje dalSie obsluzné komunikacie
mestskej Casti a pokracuje smerom k Rozravske;j ulici a (1/61).

Za urovnovou krizovatkou s Rozfiavskou ulicou (I1/61), komunikacia pokracuje v trase Bojnickej ulice,
kde sa zarovefi meni Sirkové usporiadanie komunikacie zo 4 na 2 pruhy a pokrauje smerom
k Vajnorskej ulici. V tomto Useku Bojnicka ulica uroviiovo krizuje viaceré dalSie obsluzné komunikacie
prilahlych mestskych €asti. Bojnicka ulica dalej uroviiovo kriZzuje Vajnorsku ulicu a nasledne prechadza
nadjazdom ponad klugovl dvojkolajnli Zelezniénd trat &. 130 Bratislava - Sturovo do zahradkarskej
oblasti Zabi majer, kde v siéasnosti aj konéi rozvetvenim do siete obsluznych u&elovych komunikacii.

Samotna zahradkarska oblast Zabi majer, predstavuje takmer ,autondmnu“ lokalitu, ktora je od
ostatnych Casti Bratislavy ostro ohrani¢end hlavnymi Zelezni¢nymi koridorovymi trasami. Podstatnu €ast
nehnutefnosti, na tomto Uzemi tvoria ,chaty na celoroné byvanie®, ktoré su zasadené medzi
prevadzkované jednokolajné Zelezni¢né spojky a jednotlivé obsluzné komunikéacie.

V zaujmovom Gzemi, ktoré sa nachadza medzi Zabim majerom a buducim vychodnym portalom tunela
sa nachadza Zelezni¢na trat &.120 Bratislava - Zilina, obsluzné komunikacie, sibeZna smerovo
rozdelend 4-pruhova Raciansku komunikaciu a elektrickovu trat. V lokalite budiuceho vychodného
portalu sa nachadza areal SOS Informadnych technoldgii. Prifahlé Gzemie budiceho vychodného
portalu je zastavané polyfunkénou a bytovou vystavbou s vysokym potencialom zahustovania
jestvujucej vystavby. V zaujmovej oblasti, v ktorej ma navrhovany Variant V4 koncit' (v blizkosti MUK
Lamac), je v sucasnosti prevadzkovany kruhovy objazd, ktorého jednotlivé vetvy prepajaju dialnicu D2
v MUK Lamag, Statnu cestu 1/2, cestu I1/505 a obsluzné komunikacie smerujice do mestskej Casti BA -
Lamag.

Navrhovany stav

Zaciatok rieSeného useku (km 0,000 000 Variantu V4) zacina v mieste napojenia na vyjazdové vetvy z
D1 (Exit 10 Galvaniho), priamo v priemyselno-obchodnej zéne na vychodnom okraji Bratislavy,
juhozapadne od letiska M.R.Stefanika.

Od Dialnice D1 (Exit 10 Galvaniho) bude navrhovany Usek Variantu V4, vedeny v intravilane mestskych
asti Trnavka, Nové mesto, Zabi majer a zaroveri bude kopirovat trasu ulic Galvaniho a Bojnicka.
V tomto Useku bude komunikacia Variantu V4 fyzicky oddelena od ostatného urbanizovaného Gzemia
protihlukovou stenou a vSetky krizovania s ostatnymi komunikaciami (ako napr. Ivanska cesta,
Roznavska cesta, Vajnorska cesta) budd mimourovriové. Pocet jestvujucich vyjazdov na obsluzné
miestne komunikacie, bude prehodnoteny na zaklade aktualizovanych vysledkov zo scitania dopravy.

Z dovodu stiesnenych pomerov vtomto Useku, ako aj s prihliadnutim na zakon o pozemnych
komunikaciach a na potencidlny rozvoj a mozZnosti urbanizacie okolittho Uzemia, navrhujeme
v miestach kriZovania s ostatnymi komunikaciami viest' trasu Variantu V4 poduroviiovo, v hibenych
tuneloch, pripadne polo zapustenych Zelezobeténovych vaniach.

V stani¢eni 2,030 000 km Variantu V4 bude trasa podchadzat komunikaciu Roznavska, kde bude
vybudovana aj nova mimourovriova krizovatka (MUK). Dalej bude niveleta trasy vedena v otvorenom
zareze pod uroviou okolitého terénu, tak aby nasledne v stani¢eni 2,700 000 km podi$la aj komunikaciu
Vajnorska. Za krizovanim s Vajnorskou ulicou (bez zriadenia MUK) bude niveleta Variantu V4 (v trase
ulice Bojnicka) stupat so pozdiznym sklonom 2,5 % nad uroveri terénu tak, aby novym mostnym
objektom prechadzala ponad klu¢ovu dvojkolajnu zelezniénu trat’ €. 130 Bratislava - Starovo.
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Predmetny mostny objekt nad Zelezniénou tratou & 130 Bratislava — Sturovo, bude osadeny
v smerovom obluku s polomerom 1000 m.

V lokalite Zabi majer bude trasa dalej vedena na nasypovom telese vysky cca 6~7 m nad okolitym
terénom aZ k Zelezni¢nej trati &. 120 Bratislava - Zilina, ktord bude prekonavat dal§im mostnym
objektom. Predmetny mostny objekt dizky 330 m (v stani¢eni 4,750 km Variantu V4) bude prekonavat
predmetnu Zelezniénu trat &.120 Bratislava - Zilina, obsluZzné komunikacie, sibeZnt smerovo rozdelent
4-pruhovu Racdiansku komunikaciu a elektrickovu trat. Za tymto mostnym objektom, bude trasa Variantu
V4 v stani€eni 5,040 km, pomocou lavotoCivého smerového obluku (R = 2000 m), vstupovat do
horninového prostredia.

Poloha vychodného portalu tunela Karpaty (niveleta 147,00 m n. m.) je navrhnuta s ohfadom na okolité
husto urbanizované uzemie a moznosti smeroveho a najma vyskového vedenia dialnice kategorie
D 26,5 pre navrhovu rychlost 90 km/h (80 km/h do arealu SOS Informacnych technolégii. Cely areal
SOS bude pre potrebné pre Ucel tejto stavby asanovat.

Nadvazujici usek dvojrurového tunela Karpaty, celkovej dizky 7300 m, so smerovo rozdelenou
dopravou bude stipat' s pozdiznym sklonom 1%. Po dosiahnuti staniéenia 10,690 km Variantu V4 bude
trasa tunela klesat smerom k Zapadnému portalu (poslednych 1650 m tunela).

Vyustenie tunela Karpaty 7300 m je umiestnené v km 12,340 Variantu V4, na juhozapadnych svahoch
Karpat v tesnej blizkosti MUK Lamagé. Variant V4 zaroveri vyZzaduje kompletné prebudovanie MUK
Lamac a suvisiacich prifahlych komunikacii (napr. kruhového objazdu na $tatnej ceste 1/2 v blizkosti
MUK Lamacg).

DOPRAVNE ZHODNOTENIE

Popisovana trasa VARIANTU V4, ktory predstavuje mestsky dopravny polkruh v trase ulic Galvaniho -
Krasiiany - Lamac:

1. odpoveda funkcii mestského tunela a preto bude atrahovat vysoky objem mestskej dopravy,

2. regionalna a nadregionalna vonkajSia zdrojova, cielova a tranzitna doprava bude takto z velkej
Casti cez diafnicu D1 vtiahnuta do mesta a pritazi vnatromestski komunikacnu siet, ale aj
dialni¢ny tah D2.

3. predikované zataZenie tunela v trase VARIANTU V4 bude dosahovat hodnoty:

34 520 voz./24 hod. v roku 2035,
37 937 voz./24 hod. v roku 2045,
4. zaGstenim do MUK Lamag, bude s Dialnicou D2 v iseku MUK Lamaé - MUK Zahorska Bystrica,
vytvarat peaz a pritaZzovat tento usek nasledovnymi dopravnymi intenzitami:
v smere MUK Zahorska Bystrica
20 050 voz./24 hod. v roku 2035,
20 110 voz./24 hodin v roku 2040,
20 160 voz./24 hod. v roku 2045,
v smere do mesta a
9.050 voz./24 hod. v roku 2035,
9 140 voz./24 hod v roku 2040,
9.200 z./24 hod. v roku 2045.

5. bude zvy$ovat zataZenie krizovatky MUK Lamaé. Nasledne a po prepojenia na rakusku
rychlostnu cestu S8 sa zmeni aj smerovanie zatazenia v krizovatke MUK Zahorska Bystrica, ¢o
bude mat podstatny vplyv na geometriu a najma vykonnost’ tychto krizovatiek (blizSie pozri DIP
v prilohe €. 1 Spravy).

Napriek tomu, Ze popisovana trasa VARIANTU V4 je sulastou vonkajSieho dopravného mestského
polokruhu, ktory :
spolu s dal$imi dopravnymi okruhmi, radidlami a tangentami tvoria ZAKOS (Zakladny
komunikaény systém),
je vsulade s Uzemnym generelom dopravy Hlavného mesta SR Bratislavy (dalej v texte len
UGD BA). Je potrebné poznamenat, Ze platny UGD BA (2015), neodporuca tuto stavbu prevziat
z platného UPN. Dopravny model nepotvrdil potrebnost tejto stavby v prediZeni Bojnickej ul.
popod masiv Karpat so zaustenim do diafni¢nej krizovatky D2 v Lamacdi, vratane vybudovania
mimourovnového uzla s cestou 1/2.
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VARIANT V5 -V trase Statnej cesty 11/503 Pezinok - Pernek - Malacky
(Tunel dizky 6 640 m)

Sucasny stav

Cesta 11/503 zadina v okrese Dunajska Streda v intravilane mesta Samorin na krizovatke so $tatnou
cestou 1/63. Nasledne cesta vedie severovychodnym smerom k obci Zlaté Klasy kde sa sta€a priamo
na sever a pokracuje do Seneckého okresu. V tomto Useku cesta prechadza intravilanmi viacerych obci
a urovnovo krizuje cesty: 111/1375, 111/1408 (v obci Kvetoslavov), 111/1409, 11/572, 111/1410 (v obci
Hubice), 111/1411 a 11/510 (v obci Zlaté Klasy).

Dalej cesta potom prechadza do seneckého okresu, kde krizuje cesty I11/1060, 111/1065, 11/1067 a s
[1/1061. Nasledne cesta obchadza intravildn mesta Senec ako peaz so Statnou cestou 1/62,
kde mimourovriovo krizuje Statnu cestu 1/61. Za Sencom sa cesta staca na severozapad, krizuje
urovnovo cestu 111/1062, mimourovriovo Dialnicu D1, nasledne prechadza intravilanom obce Vini¢né,
kde urovriovo krizuje cestu 111/1084. V intravilane mesta Pezinok cesta 11/503 arovhovo krizuje s 11/502,
[11 1086. V mimourovnovej krizovatke situovanej vychodne od intravilanu Pezinka sa cesta I1/503 odpéja
od cesty 11/503 a pokraduje severozapadnym smerom, udolim Hrubej Doliny pozdiZ potoka Blatina, aZ
do sedla Pezinska Baba.

Po prekonani sedla, cesta 11/503 zostupuje po severozapadnych svahoch Karpat smerom k intravilanu
obce Pernek. Cesta prechadza intravilan obce Pernek kde drovhovo krizuje cestu 11/501.
Cesta nasledne pokracuje smerom k Malackam, kde mimourovnovo prekracuje Dialnicu D2 a vstupuje
do intravilanu mesta Malacky kde sa Urovriovo krizuje s cestou 11/590 a 1/2.

Trasa cesty 11/503 smerom k Statnej hranici SR/RR prechadza cez intravilan obci Kostoliste Jakubov
a Zahorska Ves a uroviiovo krizuje cesty I11/1107, 111/1115, 111/1106. Cesta 11/503 kon¢i v obci Zahorska
Ves na hraniénom priechode do Rakuska (kompa).

Navrhovany stav

Zaciatok rieSeného useku (km 0,000 000 VARIANTU V5) je situovany v mimourovnovej krizovatke ciest
[1/503 a IlI/503 situovanej severovychodne od mesta Pezinok, kde sa sucasna cesta 11/503 odpaja
a staca smerom do udolia Hrubej doliny.

Od MUK 11/503 — 11/502 bude navrhovany uUsek Dialnice Variantu V5 vedeny vychodne od intravilanu
historickej ¢asti Cajla mesta Pezinok, v trase sucasnej cesty 11/503 (v tomto Useku nazyvana Malacka
cesta). V tomto Uuseku bude dialnica od mestskej asti fyzicky oddelena protihlukovou stenou a vyjazdy
obsluznych komunikacii (6 ks) mestskej €asti na budicu dialnicu budi uzavreté. Na dopravnu obsluhu
prilahlych mestskych €asti budu vyuZivané jestvujuce intravildnové ucelové komunikéacie.

Nasledne bude Dialnica VARIANTU V5 stipat s maximalnym sklonom 2,50 ~ 2,70 % pozdiZ potok
Blatina po lavostrannych svahoch Hrubej doliny vtesnom dotyku s hranicou CHKO Malé Karpaty.
V tomto Useku bude trasa dialnice vedna s€asti na nasypovom telese a scasti vo vykope, tak, aby bola
zasadena do terénu s maximalnou citlivostou a pritom boli dodrzané poziadavky STN 73 6101.
Néasledne po prekonani Blatného potoka mostnym objektom, bude v stani€eni 6,200 km trasa Variantu
V5, vstupovat’ do horninového prostredia na juho-juhovychodnych svahoch masivu Tatry, pravoto&ivym
smerovym oblukom s polomerom 1950 m.

Poloha vychodného portalu tunela Pezinska Baba (niveleta 305,00 m n. m.) je navrhnuta s ohladom na
umiestnenie MUK s cestou 11/503 (len vyjazdy smerom do sedla Pezinska Baba) a moznostami
smerového a najma vySkového vedenia dialnice kategérie D 26,5 pre navrhovu rychlost 120 km/h (100
km/h v tuneli), na juho-juhovychodnych svahoch masivu Tatry (pravostrannom svahu Hrubej doliny).
Nadvézujuci usek dvojrirového tunela Pezinska Baba, celkovej dizky 6 640 m, so smerovo rozdelenou
dopravou je vedeny priamo s dizkou 7 935 m v osi D4, pritom pozdiZny sklon tunela klesa so sklonom
0,50 % ~ 0,70 % az po Zapadny - Pernecky portal.

Vyustenie tunela Pezinska Baba celkovej dizky 6 640 m je umiestnené v km 12,960 Variantu V5, na
zapadnych svahoch Driefiovej Hory, severozapadne od intravilanu obce Pernek. Po opusteni
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Vychodného portalu, trasa dialnice, obchadza pomocou dvoch protismernych oblukov s polomerom R
= 1500 m, intravilan obce Pernek. a dalej pokracuje v trase cesty 11/503, smerom k Malackam, kde bude
zaustena do jestvujucej MUK Malacky. V tomto useku bude vedena na nasypovom telese priemernej
vy$ky 4,00 ~ 5,00 m, ktoré bude vytazeného a predrveného materialu z tunelovych rur tunela Pezinska

Baba.

DOPRAVNE ZHODNOTENIE

Popisovana trasa VARIANTU V5, ktory vedie v trase Statnej cesty 11/503:

a)
b)
c)

d)

:P

predstavuje oddialenie trasy od mesta Bratislava, ¢im sa rapidne zniZuje jej dopravny prinos
pre vychodné urbanizované zény hlavného mesta a schopnost’ nasatia dopravy z tychto zdn,
neponuka moznost logického pokracovania predchadzajuceho useku Dialnice D4 BA Jarovce
- BARaca,

straca sa priame napojenie na budicu rychlostni cestu S8 do Rakuska cez v suCasnosti
vybudovany Gsek Dialnice D4 MUK Z&horska Bystrica - MUK Stupava,

neakceptuje  dlhodobo pripravovani medziStatnu  strategicki  siet  regionalnych
a nadregionalnych dopravnych vztahov do severozapadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska
a Ceska v suvislosti dlhodobo pripravovanym medzistatnym dialniénym okruhom v trase D4,
S8, A4, AB,

odpoveda funkcii nadregionalnej statnej cesty v ramci Bratislavského samospravneho kraja.
neumoZzfuje napojenie na Dialnicu D1 v blizkosti Bratislavy a redistribuciu dopravy z D1 na D4.
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VARIANT V6 -V trase krizovatka Ra&a - Lama¢ (Tunel dizky 11 506 m)

Sucasny stav

Rybni€na ulica, zaCina v intravilane mestskej Casti BAlll - Vajnory, v mieste napojenia na Rofnicku ulicu
a nasledne prechadza intravilinom mestskej Casti k jeho severozapadnému okraju. Po opusteni
intravilanu mestskej ¢asti, pokracuje Rybnicna ulica severozapadnym smerom k MUK s 11/502. VV celom
tomto Useku (od intravilanu mestskej ¢asti BA Ill - Vajnory) prechadza Rybni¢na ulica rozvijajucou sa
urbanizovanou oblastou, kde urovriovo krizuje dalSie obsluzné komunikacie mestskej €asti a pokracuje
smerom k MUK s 11/502, kde v su€asnosti aj konci.

Zaujmova oblast’ v ktorej ma navrhovany Variant V6 kongit' (v blizkosti MUK Lamag), je v sucasnosti
,obsadena“ prevadzkovanym kruhovym objazdom, ktorého jednotlivé vetvy prepajaju dialniény
prevadza¢ k MUK Lamac, statnu cestu 1/2, cestu 11/505 a obsluzné komunikacie smerujuce do mestskej
Casti BA - Lamac.

Navrhovany stav

Zaciatok rieSeného useku (km 0,000 000 VARIANTU V6), teda aj vychodny portal mal byt v sulade s
»,Rozsahom hodnotenia uréenym podla § 30 zakona ¢€.24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zZivotné
prostredie a o zmene a doplneni zakonov v zneni neskorSich predpisov pre hodnotenie vplyvov
navrhovanej &innosti pre stavbu ,Dialnica D4 Bratislava Ra¢a - Zahorskéa Bystrica, Bod ¢&.:2.2.31,
umiestneny v tesnej blizkosti MUK Rybni¢na ulica s cestou 11/502. Nasledne mala trasa variantu V6
dalej pokracovat dvojrirovym tunelom Karpaty dizky cca 11 000 m, smerom k zapadnému portalu
tunela, ktory mal byt situovany na juhozapadnych svahoch Karpat v tesnej blizkosti MUK Lamac.

Vly$$ie popisany zadiatok Useku Variantu V6 bol presunuty z MUK (Rybni¢na - 11/502) do MUK Raéa
z nasledovnych zavaznych dévodov:
a) pokrocilosti stavebnych prac na predchadzajucom useku Dialnice D4 BA Jarovce - BA Raca,
b) logického pokracovania trasy Dialnice D4 popod masiv Karpat,
c) chybajucej priamej trasy na Dialnicu D1.

Na zaklade vys$Sie uvedenych faktov je zaciatok rieSeného useku km 0,000 000 VARIANTU V6, osadeny
do MUK Raca, severovychodne od mestskej Casti Bratislava Raca (severne od obce Vajnory), kde
v stani¢eni 4,400 000 km D4 (MUK Rac¢a) predchadzajuceho Useku nadvazuje na realizovany usek
dialnice D4 ,lvanka Sever - Raca, ktory je sucastou dialniéného obchvatu mesta Bratislavy.

Poloha vychodného tunelového portalu tunela Karpaty je situovana s ohladom na umiestnenie MUK
s cestou 11/502 a moznostami smerového a najma vySkového vedenia dialnice kategorie D 26,5 pre
navrhovu rychlost 120 km/h (100 km/h v tuneli), v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi
svahmi Vajnorskej hory.

Trasa dialnice vstupuje do horninového prostredia na vychodnych svahoch Malych Karpat s polomerom
smerového 3 900 m. Nadvazujuci usek dvojrarového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou
je vedeny v priamej s dizkou 6 356 m, pricom niveleta tunela stipa s pozdiznym sklon 0,70 %
a nasledne klesa so sklonom 0,70 % az po Zapadny - Lamadésky portal.

Vyustenie tunela Karpaty (dizky 11 506 m) v trase VARIANTU V6, je umiestnené na juhozapadnych
svahoch Karpat v tesnej blizkosti MUK Lamag. Variant V4 zaroveri vyzaduje kompletné prebudovanie
MUK Lama¢ a suvisiacich prifahlych komunikécii (napr. kruhového objazdu na $tatnej ceste 1/2
v blizkosti MUK Lamag).

DOPRAVNE ZHODNOTENIE

Popisovana trasa Dialnice D4 Bratislava Raga, vedena v trase VARIANTU V6 (MUK Rada — Lamag):
a) napriek tomu, Ze predstavuje logické pokracovanie predchadzajiceho Useku Diafnice D4 BA
Jarovce - BA Raca, svojim zaustenim do MUK Lamac, straca priame napojenie na buducu
rychlostnu cestu S8 do Rakuska cez v su¢asnosti vybudovany Usek Dialnice D4 MUK Stupava
juh. ) )
b) zaroven s Dialnicou D2 v useku MUK Lamac - MUK Zahorska Bystrica, vytvara peaz a pritazuje
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tento usek dopravnymi intenzitami z tunela:
i. + 7960 voz./24 hod. v roku 2035,
ii. + 8250 voz./24 hod. v roku 2040
ii. + 8500 voz./24 hod. v roku 2045.
predstavuje bliZz8ie ,primknutie” trasy k mestu, ktoré atrahuje aj va¢si objem mestskej dopravy
s nasledkom pritaZzenia komunikacnej siete v smere do mesta:
i. + 4030 voz./24 hod. v roku 2035,
ii. + 4080 boz./24hod. v roku 2040
ii. + 4100 voz./24 hod. v roku 2045.
bude zvy$ovat zataZenie krizovatky MUK Lamag. Nasledne a po vybudovani prepojenia na
rakusku rychlostni cestu S8 sa zmeni aj smerovanie zatazenia v krizovatke MUK Zahorska
Bystrica, ¢o bude mat’ podstatny vplyv na geometriu a najma vykonnost tychto krizovatiek.

Vyhladové zat'azenie posudzovanych variantov V1, V2, V3, V3a, V4, V5 a V6 bolo vypracované
odbornym odhadom na zaklade doteraz spracovanych dokumentacii a predpokladanym
vyvojom automobilovej dopravy do roku 2050.

CELKOVE DOPRAVNE ZHODNOTENIE VARIANTOV

Na zaklade ziskanych vysledkov méZeme vSetky varianty, z dopravného hladiska zaradit do dvoch
velkych skupin:

Prvu skupinu predstavuju VARIANTY V4, V5, V6, ktorych umiestnenie zaujmovom Gzemi:

a)

b)

c)

d)

e)

neponuka moznost logického pokracovania z predchadzajuceho useku Dialnice D4 BA Jarovce
- BARaca, (Variant V4, V6), ako aj nasledovného zrealizovaného useku MUK Stupava juh,
straca sa priame napojenie na budicu rychlostni cestu S8 do Rakuska cez v suCasnosti
vybudovany Usek D4 Bratislava, Zahorska Bystrica — Devinska Nova Ves, pévodne budovany
ako stavba D2 Krizovatka Stupava — juh, v suc¢asnosti prevadzkovany v poloviénom profile;
(Variant V4, V6),

neakceptuje  dlhodobo pripravovani  medziStatnu  strategicki  siet  regionalnych
a nadregionalnych dopravnych vztahov do severozapadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska
a Ceska v suvislosti dlhodobo pripravovanym medzistatnym dialniénym okruhom v trase D4,
S8, A4, A6, (Variant V4, V5, V6),

odpoveda funkcii nadregionalnej statnej cesty v ramci Bratislavského samospravneho kraj, bez
vyznamnejSieho dopravného vplyvu pre vychodné urbanizované zény hlavného mesta (Variant
V5),

predstavuje vyzname negativny vplyv na urbanizované zény (Variant V4), z dévodu:

el) ich umiestnenie v priamo v intravilane hlavného mesta

e2) potreby rozsiahlych asanécii budov oblianskej vybavenosti a

e3) vyvolanych investicii vo forme preloziek infrastruktary a inZinierskych sieti.

Druhu skupinu predstavuju VARIANTY V1, V2, V3, V3a, ktorych umiestnenie zaujmovom tzemi:

a)
b)

c)

d)

:l:)

akceptuje dlhodobo pripravovanu medzistatnu strategicku siet regionalnych a nadregionalnych
dopravnych vztahov do severozapadného sektoru mesta, Zahoria, Rakuska a Ceska
v suvislosti s dlho-dobo pripravovanym medzistatnym dialniénym okruhom v trase D4, S8, A4,
AB, (Variant V1, V2, V3, V3a),

je logickym pokra¢ovanim predchadzajuceho useku Dialnice D4 BA Jarovce - BA Raca,
zabezpecuje plynulé vedenie diafnice D4 diafni¢nym tunelom, cez v su¢asnosti uz vybudovany
usek krizovatky D2/D4, v smere na Rakusko a prepojenie na tamojSiu buducu rychlostnu cestu
S8,

na seba nakumuluje dopravné zataZenie, ktoré je reprezentované tranzitnou a vonkajSou
zdrojovou dopravou, s malym podielom vnutromestskej dopravy,

rapidne eliminuju nasledovné negativne vplyvy buducej prevadzky dialnice na intravilan
dotknutych urbanizovanych zén (Variant V3, V3a):

el) hluk a vibracie

e2) vizualny impakt

e3) fragmentacia uzemia
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Na zaklade vysledkov ziskanych z technického a dopravného posudenia VARIANTOV V1, V2, V3, V3a,
V4, V5, V6, ako aj na zaklade vy3Sie uvedenych skutoénosti, je mozné konstatovat, Ze z hladiska
dopravného, urbanistického, technického, ako aj z hladiska dlhodobo pripravovanej medziStatnej
strategickej siete regionalnych a nadregionalnych dopravnych vztahov, st najvyhodnejSie Varianty
tie, ktoré su uvedené v Druhej skupine. Konkrétne Varianty V1, V2, V3 a V3a. Variantami V4, V5
a V6 sa d'alej v texte Spravy o hodnoteni nebudeme zaoberat'.

Tab. €. 9:

V3a ,Dialnica D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica“

Technické parametre

Celkova dizka Useku

Celkova dizka tunela
KARPATY

Dizka hibeného tunela pri
VP

Dizka razeného tunela

Dizka hibeného tunela na
ZP

Pocet vetracich éach[et
(ks) / celkovy sucet hibky
(m)

Kategoria dialnice D4
Kategoria tunela
Mimourovriové krizovatky

Mostné objekty

Pristupové komunikacie
k vetracim Sachtdm
tunela (pocet ks / celkova
diZka (m) / plocha (m2))

PreloZky pofnych ciest na
vychodnom portaly (VP)
tunela pocet (ks) / dizka

(m)

—|:) Mlynska 28
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Variant V1

12,417 km

10980 m

140 m
(STRIPTR)

10 050 m
(STRIPTR)

790 m
(STR/PTR)

3ks/
165+215+120=5
00m

D26,5/120

2T7-8,0/100

1 ks

2ks

3 ks /6,20km/
134 200m?

1ks/75m

Variant V2

12,417 km

10 500 m

50m

9900 m

550 m

1ks/
197 m

D26,5/120

2T-8,0/100

1ks

2ks

1 ks /5km/
88 400m?2

2ks/75m

Variant V3
(Podurovriové
krizovanie 1/2)

13,241 km

11760 m

140 m

10 050 m

1570 m

3ks/

155+200+140=495m

D26,5/120

2T-8,0/100

1 ks

1 ks

3ks/12km/
225 200m2

2ks/75m

Porovnanie zakladnych technickych parametrov posudzovanych variantov V1, V2, V3,

Variant V3a
(Naduroviové krizovanie
112)

12,417 km

11760 m

140 m

10 050 m

1570 m

3ks/
155+200+140=495m

D26,5/120

2T7-8,0/100

1ks

1ks

3ks/12km/
225 200m2

2ks/75m
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Variant V3 Variant V3a

Technické parametre Variant V1 Variant V2 (Poduroviové (Nadurovriové krizovanie
krizovanie 1/2) 112)

PreloZky polnych ciest na

zapadnom portély (ZP) 3ks /935 m 3ks /850 m 3ks/910m 3ks/910m

tunela pocet (ks) / dizka

(m)

Prelozky ininierskych Prelozka VN na _Prelozka VNN po) 51 y\ na zp

L ZP (km 11,930 = ZP (km XX, XXX Osi ;
sieti osi D4) D4) (km 11,930 osi D4)
Zaber PPF - trvaly zaber

(teleso dialnice,VS a 42,202 ha 43,69 ha 55,69 ha 55,69 ha

pristupové cesty k nim)

Zaber LP —trvaly * 9,43 ha 8,24 ha 14,51 ha 14,51 ha
Docasny zéber bédy z 50, 26 ha 50, 26 ha 50, 26 ha 50, 26 ha
o da}’“a 5 mé’am{wu ztoho358ha  ztoho3,558ha  ztoho 3,58 halesna z toho 3,58 ha lesna
lesna péda lesna péda pbda pbda
. o 98,848 ha 98,848 ha 98,848 ha
I;Y(?;){jzﬁ%e; l:r)gggqnzinou z toho 8 ha z toho 6,8 ha z toho 6,8 ha lesna ztoho 6,8 ha |e9§r§24fazg
lesna péda lesna péda pbda '

Objem rdbaniny z tunela
Karpaty pri TMB metdde

. 4430 000 m3 4030 000 m3 5320 000 m3 4593 000 m3
(s koeficientom
nakyprenia 1,35)
Objem rdbaniny z tunela
Karpaty pri NRTM 3562000m° 3125000 m3 4370 000 m? 3562 000 m2
metode (s koeficientom
nakyprenia 1,35)
PHC 512m/ PHC 480m / PHC 540m/2,0m
2,5m 3,0m
Protihlukové opatrenia — 910/5,5m 1340/5,5m = Variant V3 nevyzaduje
protihlukové clony (PHC) 105/ 3,0m 62/3,0m realizaciu PHC
Spolu PHC: Spolu PHC:

1527 m 1882m Spolu PHC : 540 m

* V1,V2,V3 a V3a su prepojené po existujucich cestach. U lesnych ciest nie je pravidlom
majetkopravne vysporiadanie - zabery trvalé a do¢asné budu len lokality viastnych vetracich
Sacht (vratane staveniska) a kratkych pristupov z lesnych ciest.

POZNAMKA: V pripade razenia metédou TBM priemer raziaceho stroja bude znamy po
vybere zhotovitela stavby. Trasa pristupovych komunikacii k VZT centralam bude v maximalnej
miere vyuZivat jestvujuce lesné a polfné cesty, ktorych bude tprava z hladiska:

smerového a vySkového vedenia,

Sirkového usporiadania,

Skladby vozovky,

bude predmetom dal$ich stupriov dokumentacie.
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A. ll. 10. Popis technického rieSenia a vystavby tunela Karpaty

Popis technického rieSenia zodpoveda urovni spracovanej dokumentéacie pre posudzovanie
vplyvov navrhovanej cinnosti podla zakona ¢. 24/2006 Z. z.., pred Gzemnym konanim.
Podrobnejsi popis technického a technologického rieSenia bude v dalSom stupni projektovej

dokumentacie.

V zmysle rozsahu hodnotenia MZP SR ¢&. 2349/2017-1.7/rs zo dfia 05. 01. 2017 pre dalie podrobnejsie
hodnotenie vplyvov okrem nulového variantu (t. j. stav, ak by sa navrhovana ¢innost' nerealizovala) sa
urcili tieto varianty:

VSEOBECNY POPIS TUNELA KARPATY

Tunel Karpaty, ktory je taziskovym objektom Useku diafnice D4 Bratislava, Ra¢a - Zahorska Bystrica,
podchadza vybeZok Karpatského masivu. Tunelové rary budu rozdelené na useky budované razenim
a hibenim (podrobnejsie v popise pri jednotlivych variantoch V1, V2, V3, V3a). Hibené useky budu
realizované v otvorenej stavebnej jame na oboch portéloch, ktoré budu nasledne zasypané. Povrch
zasypov bude rekultivovany zatravnenim a vhodnou vysadbou krikov a drevin, tak aby charakter
prirodného prostredia bol zachovany.

Porovnanie zakladnych technickych parametrov tunela Karpaty pre jednotlivé Varianty Dialnice D4
Bratislava Raca - Zahorska Bystrica, je uvedené v Tab. €. 9.

Portaly pre razenie tunela
Vychodny portal pre razenie tunela

Vychodny portal pre razenie tunela bude osadeny (stanic¢enie 0,383 000 km na osi D4) v terénnej ryhe
vytvorenej potokom Javornik na juhovychodnych svahoch masivu Malych Karpat.
Vykop portalovej jamy pre razenie bude realizovany postupne odhora smerom dole (az na uUroven
nivelety vozovky) s postupnym zaistovanim c&elnej a bocnych stien portalovej jamy, pomocou
kombinacie:

a) striekaného betonu vystuzeného sietovinou

b) klincov priemeru @ 32 mm, L=9~ 14 m.

c) Zelezobetonovych kotviacich prahov,

d) lanovych $tvorpramencovych kotiev dizky 25 ~ 30 m.

Zapadny portal pre razenie tunela

Zapadny portal pre razenie tunela bude osadeny (stanic¢enie 10,430 000 km na osi D4) za terénnou
vinou, severne od obce Marianka, na zapadnych svahoch masivu Malych Karpat.
Vykop portalovej jamy pre razenie bude realizovany postupne odhora smerom dole (az na uUroven
nivelety vozovky) s postupnym zaistovanim c&elnej a bocnych stien portalovej jamy, pomocou
kombinacie:

a) striekaného betonu vystuzeného sietovinou

b) klincov priemeru @ 32 mm, L=9~ 14 m.

c) Zelezobetonovych kotviacich prahov,

d) lanovych $tvorpramencovych kotiev dizky 25 ~ 30 m.

POZNAMKA: S prihliadnutim na kontinuélnu metédu razenia tunelovych rir (TBM-EPB) , bude
potrebné zrealizovat' zaistenie &elnych stien oboch portalovych jam pre razenie tunela
(Startovacej a cielovej jamy) pomocou zvislych podzemnych stien (napr. z prevrtavanych
velkopriemerovych pilét), ktoré budu zaistené lanovymi kotvami. V mieste prechodu raziaceho
stroja cez konS$trukciu podzemnej steny, musi byt klasicka ocelova vystuZ nahradena vystuZou
zo sklolaminatovych prdtov.
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TUNELOVE RURY

Tunelové rury budu rozdelené na useky budované razenim a hibenim. Hibené tseky budu realizované
v otvorenej stavebnej jame na oboch portéloch, ktoré budu nasledne zasypané. Povrch zasypov bude
rekultivovany zatravnenim avhodnou vysadbou krikov adrevin, tak aby charakter prirodného
prostredia bol zachovany.

Tab. €. 10: Rozdelenie tunelovych rur podla technolégie vystavby pre Variant V1

JUZNA (LAVA) SEVERNA (PRAVA)

SO TUNELOVARURA  TUNELOVARURA T OZNAMKA
Hibeny Gsek pri vychodnom portali 140 m 130 m

Razeny tunel 10 050 m 10 080 m Vrétane useku s NZ
Hibeny tsek pri zapadnom portali 790 m 770 m

CELKOM (m) 10980 m 10980 m

Tab. €. 11:  Rozdelenie tunelovych rur podla technolégie vystavby pre Variant V2

: JUZNA (LAVA) SEVERNA (PRAVA) ;
SO TUNELOVARURA  TUNELOVARURA T OZNAMKA
Hibeny tsek pri vychodnom portali 50 m 50 m

Razeny tunel 9900 m 9900 m Vrétane useku s NZ
Hibeny tsek pri zapadnom portali 550 m 550 m

CELKOM (m) 10500 m 10500 m
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Tab. €. 12:  Rozdelenie tunelovych rdr podia technoldgie vystavby pre Variant V3

JUZNA (LAVA) SEVERNA (PRAVA)

SO TUNELOVARURA  TUNELOVARURA T OZNAMKA

Hibeny sek pri vychodnom portali 140 m 130 m

Razeny tunel 10 050 m 10 080 m Vrétane usekov s NZ
Hibeny tsek pri zapadnom portali 1570 m 11550 m

CELKOM (m) 11760 m 11760 m

Tab. €. 13:  Rozdelenie tunelovych rur podia technologie vystavby pre Variant V3a

: JUZNA (LAVA) SEVERNA (PRAVA) ;
SO TUNELOVARURA  TUNELOVARURA T OZNAMKA

Hibeny sek pri vychodnom portali 140 m 130 m

Razeny tunel 10 050 m 10 080 m Vrétane usekov s NZ
Hibeny tsek pri zapadnom portali 1570 m 11550 m

CELKOM (m) 11760 m 11760 m

POZNAMKA: Varianty V1, V2, V3, V3a sa od seba lisia aj poziciou definitivneho zapadného
portélu tunela ¢o ma vplyv na zmenu diZzky hibenych tsekov tunela pri zapadnom portali.

V popise nie je uvedena:
a) celkova dizka 46 ks prie¢nych prepojeni,
b) celkova dizka 2x15 NZ roz$irenie Standardného tunelového prieéneho rezu,
c) celkova dizka 3 ks zvislych vetracich $achiet, v pripade variantu V2 1ks.
d) celkovy objem 3 ks podzemnych VZT central, v pripade variantu V1 3ks. nadzemnych
a variantu V2 1 ks nadzemnej centraly

Technologicky postup budovania razenych Usekov pravej (severnej) a lavej (juznej) tunelovej rary tunela
Karpaty bol z hfadiska technického ekonomického, ekologického navrhovany a Studovany plati pre
vSetky Varianty (V1, V2, V3, V3a) v dvoch nasledovnych alternativach:
a) Kontinualna metéda razenia pomocou plnoprofilového raziaceho stroja (TBM),
b) Cyklickd metdda razenia, v zmysle zasad Novej rakuskej tunelovacej metédy (NRTM) s
pouzitim mechanického rozpojovania pomocou tunelbagra v priportalovych oblastiach.

PodrobnejSi popis jednotlivych metéd budovania razenych Usekov tunela, ako aj stym suvisiaci
podrobny popis finalnych vnuatornych konstrukcii tunela je predmetom nasledujucich kapitol.

POZNAMKA: Technologicky postup budovania razenych tsekov tunela plati pre vetky varianty.
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SEKUNDARNE OSTENIE TUNELA

Sekundarne ostenie je zabudovavané do vyrubu vystrojeného primarnym ostenim a plo$nou
hydroizolaciou az po Uuplnom dozneni - ustaleni deformacii. Bude realizované z monolitického beténu
gerpaného do debnenia, ktoré bude konstruované ako debniaci voz dizky 10 m, pohybujuci sa po
kofajniciach.

Sekundarne ostenie bude tvorené blokmi z prostého betdnu, triedy beténu budd uréené vo vy$Som
stupni dokumentéacie. V miestach prieCnych prepojeni nudzovych zalivov, priportalovych oblasti
a zhor8enych geologickych podmienok, budu tieto bloky vystuZené v zmysle vysledkov statickych
vypoctov. Horna klenba sekundarneho ostenia bude uloZena na z&kladovych pasoch, ktoré budu
navrhnuté zo Zelezobetonu. Zakladoveé pasy budu uloZzené na horninovom podlozi, pripadne na spodnej
klenbe. Spodna klenba bude navrhnuta z vystuzeného betonu.

Po ukonéeni prac na realizacii blokov hornych klenieb sekundarneho ostenia, bude povrch ostenia
ocCisteny a o$etreny vhodnym naterom. Nater bude spifiat prislusné kvalitativne poZiadavky a jeho
funkciou bude najma zabezpe it dostatocné svetelné pomery v tuneli. Z tohto dévodu bude povrch
ostenia periodicky Cisteny.

POZNAMKA: Vyssie uvedeny popis plati pre véetky Varianty V1, V2, V3, V3a
Stavebno-bezpecnostné a tUpravy tunela

Funkciou bezpelnostnych stavebnych udprav vtuneli je vytvorenie priestorov a trds pre pohyb
pasazierov vozidiel nachadzajucich sa v tuneli v pripade mimoriadnych udalosti, ktorymi mézu byt
porucha vozidla, havaria, pripadne poZiar v tuneli a tieZ pre umiestnenie technologickych zariadeni
sltzZiacich v uvedenych pripadoch.

V dialniénom tuneli Karpaty budu v sulade s platnymi STN aTP navrhnuté a zrealizované
bezpelnostno-stavebné Upravy tak, aby vytvarali priestory a trasy pre pohyb pasaZierov, vozidiel poas
mimoriadnych udalosti a tieZz pre umiestnenie technologickych zariadeni:
a) nadzové zalivy dialniénych tunelov - so vzajomnou vzdialenostou max. 750 m, dizky
40 + 10 m pre miestnost’ elektrozariadeni,
b) prie€ne prepojenia dialniénych tunelov - so vzdjomnou vzdialenostou max. 750 m,
v mieste nudzovych zalivov su navrhnuté ako prejazdné pre vozidla HaZJ,
c) prie€ne prepojenia diafni¢nych tunelov - so vzgjomnou vzdialenostou max. 250 m, su
navrhnuté ako prechodné pre pohyb osdb v nudzovych situaciach,
d) zdruzené vyklenky dialniénych tunelov (SOS+PV+CD) - navrhnuté s vzajomnou
vzdialenostou max. 150 m,
e) vyklenky Cistenia drenaze dialni¢nych tunelov - vo vzajomnej vzdialenosti 50 m,
f) zvislé vetracie Sachty vo vzajomnej vzdialenosti cca 3000 m, v pripade variantu . V2
jedna vetracia 8achta v strede trasy tunela
g) podzemné vzduchotechnické a technologické centraly v mieste zvislych vetracich
Sachiet (cca 3000 m) , v pripade variantu V1 a. V2 nadzemnej centraly

POZNAMKA: Vyssie uvedeny popis plati pre véetky Varianty V1, V2, V3, V3a
Technologické vybavenie tunela

Navrhované technologické a bezpe&nostno-prevadzkové vybavenie dopravnych tunelovych objektov
suvisi najma sich dopravnou funkciou, rieSenim osvetlenia, zabezpeCenim elektrickej energie,
zabezpe€enim poZiarnej vody, zabezpelenim prevadzky vetrania. Navrhované technologické a
bezpelnostno-prevadzkové vybavenie dvojrurového dialni€ného tunela Karpaty zahffia v zmysle
ustanoveni STN, EN, TP platnej legislativy nasledovné zariadenia:

a) Napajanie tunela elektrickou energiou

b) Vetranie tunela

c) Osvetlenie tunela

d) Zariadenia nudzového volania, SOS kabiny

e) Spojovacie a dorozumievacie zariadenia (radiové spojenie a tunelovy rozhlas)

f) PoZiarny vodovod v technologickej centrale
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9) Elektricka poZiarna signalizacia
h) PoZiarne dvere

i) Centralny riadiaci systém

j) Kamerovy dohlad v tuneli

k) Meranie fyzikalnych veli¢in

)] Zabezpecenie nezavislého napéjania tunela tak, aby bol zaisteny stupefi dodavky ¢. I,

¢o zodpoveda napajaniu z dvoch od seba nezavislych zdrojov el. energie.
POZNAMKA: Vyssie uvedeny popis plati pre véetky Varianty V1, V2, V3, V3a
Geotechnicky monitoring

Neoddelitelnou suc€astou vystavby tunelov je systém geotechnickych merani, realizovanych a
vyhodnocovanych priebeZne s postupom vystavby. Pre dialni¢ny tunel Karpaty navrhujeme nasledovny
rozsah merani:
a) meranie deformacii povrchu v priportalovych oblastiach a v oblastiach prechodu pod
terénnymi depresiami,
b) meranie deformacii segmentového ostenia v poruchovych zénach a mieste prechodu
pod terénnymi depresiami,
c) inklinometrické merania v mieste portalu pre razenie,
d) meranie deformacii portalovych svahov,
e) meranie kontaktnych napéati v pracovnych Skarach tubingov,
f) dihodobé meranie napéti v betone sekundarneho ostenia.

POZNAMKA: Vyssie uvedeny popis plati pre véetky Varianty V1, V2, V3, V3a
Vzduchotechnika — vetranie dialnicného TUNELA

V dialniénom tuneli Karpaty je navrhnuté pozdiZne vetranie s tromi vetracimi $achtami, ktoré rozdeluju
tunel na samostatné vzduchotechnické useky. Navrhnuté pozdiZne vetranie tunelov zaistuje dodrzanie
pozadovanej koncentracie Skodlivin od prevadzky vozidiel. Ide o CO oxid uholnaty, NO oxidy dusika,
dodrzanie priezrac¢nosti (opacity) v tuneli.

Pri normalnej dopravnej prevadzke, pri rychlostiach vozidiel 40 — 100 km/h sa oba tubusy vyvetraju
pozdiznym vetranim s pradovymi ventilatormi pod klenbou tunela. Vetracie $achty zaistia odvod
znecisteného vzduchu z daného vetracieho Useku a privod €erstvého vzduchu. Vykon ventilatorov vo
vetracich Sachtach bude regulovany pomocou frekvenénych meni€ov. Pri kongescii vozidiel v tuneli
alebo za mimoriadnych klimatickych podmienok (inverzné pocasie, hmla, vichrica a pod.) bude podla
situacie postupne zvySovany vykon vetrania na zaklade udajov €idiel CO, opacity, merania rychlosti a
smeru prudenia vzduchu v tuneli. Pri zastaveni dopravy v tuneli budu vodici vyzvani, aby vypli motor.

V pripade nehody a poZiaru v jednom tuneli bude automaticky spustené vetracie zariadenie daného
useku. Vo vetracom Useku, kde vznikol poziar, sa automaticky spusti odsavaci ventilator v prisludnej
vetracej Sachte na min. vykon 250 m3/s. Mnozstvo odsavaného vzduchu zodpoveda dimenzovaniu VZT
zariadeni na normovy poZziar 50 MW.

POZNAMKA: Vys$sie uvedeny popis plati pre vsetky Varianty V1, V3, V3a
POPIS KONTINUALNEJ METODY RAZENIA (TBM)

Kontinualna metdéda razenia tunela v zeminach, skalnych a poloskalnych horninach sa realizuje
pomocou strojnotechnologického zariadenia - plnoprofilového raziaceho stroja (TBM, Stitovaci stroj) pri
ktorom sa jednotlivé pracovné postupy ako je rozpojovanie horniny, nakladanie horniny a vystrojovanie
vyrubu, vykonavaju su€asne.

POZNAMKA: skratka TBM podla Tunnelbohrmaschine (nem.) alebo Tunnel Boring Machine

Pri kontinualnej metdde razenia sa nepouziva ¢lenenie vyrubu tunela, ale vyrub tunela je v horninovom
masive realizovany na plny profil. Horninovy masiv je rozpojovany rotacnym pohybom frézovej
(raziacej) hlavy, ktora je vybavena reznymi a valivymi dlatami.
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Rozpojena hornina pada za hlavu raziaceho stroja (Stitu), odkial je transportovana zavitovym
dopravnikom, alebo inymi systémami, v linii raziaceho stroja von z tunelovej rury.

Vlystrojovanie vyrubu tunela sa vykonava vacsinou s ¢asovym a priestorovym odstupom od Celby,
zvacSa pod ochranou ocelového plasta raziaceho stroja.

Zariadenie staveniska

Zariadenie staveniska pre vystavbu tunela Karpaty, ktory sa nachadza v trase uUseku Diafnice D4
Bratislava Raca - Zahorska Bystrica bude tvorené:
a) Podruznymi stavebnymi dvormi (zariadeniami staveniska), ktoré budu situované vzdy
v tesnej blizkosti vstupu do razenych (hibenych) &asti tunela:
Podruzny stavebny dvor pre Vychodny portél tunela a pristupova cesta
Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu Sachtu ¢.1 a pristupova cesta
Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu Sachtu ¢.2 a pristupova cesta
Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu $achtu €.3 a pristupova cesta

b) Hlavnym stavebnym dvorom, ktory bude umiestneny v blizkosti MUK Zahorska
Bystrica, respektive v blizkosti jamy pre razenie tunelovych rur.

Podruzny stavebny dvor pre Vychodny portal tunela a pristupova cesta

Podruzny stavebny dvor pre Vychodny portél tunela bude umiestneny v blizkosti MUK Raca, respektive
v blizkosti portalovej jamy pre zarazenie tunela od vychodného portalu, ktora bude jeho sucastou.

Stavebny dvor bude sluzit pre:
a) vyhibenie a dogasné zaistenie cielovej stavebnej jamy (TBM)
b) demontaz raziacich strojov (priestor portalovej jamy)
c) vybudovanie hibenych Usekov tunela, technologickej centraly a spatnych zasypov.

Pristupova cesta k podruznému stavebnému dvoru pre Vychodny portél tunela sa v priestore MUK Raca
napaja na jestvujucu Statnu cestu 11/502. Nasledne bude upravena polna cesta vedena k ploche
zariadenia staveniska.

POZNAMKA: V pripade ukon&enia realizécie MUK Rada, pristupova cesta k vychodnému
portalu bude vedena od cesty 1I/502 po jednej z dopravnych vetiev MUK Raca.

Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu Sachtu ¢.1 a pristupova cesta

Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu Sachtu €.1 bude umiestneny v blizkosti vyustenia Vetracej Sachty
¢.1 bude sluzit' pre:
a) pre umiestnenie a obsluhu zariadeni potrebnych na hibenie vetracej $achty,
b) samotné hibenie vetracej Sachty,
c) pre umiestnenie vystrojenia a materialu na docasné zaistenie vyrubu Sachty pocas
hlbenia.

Pristupova cesta k podruznému stavebnému dvoru pre Vetraciu Sachtu €.1 sa napdja na Statnu cestu
[1/502 v mimourovnovej krizovatke s Rybni¢nou ulicou. Nasledne bude upravena pristupova
komunikacia vedena v trase jestvujucej polnej cesty Vajnorskou dolinou az k ploche pre podruzné
zariadenie staveniska pre hibenie Vetracej $achty V1.

Pristupova cesta k podruznému stavebnému dvoru pre Vetraciu Sachtu €.1 bude sluzit' pre obsluhu
a zasobovanie zariadenia staveniska pocas hibenia vetracej $achty,
a) bude po ukon&eni stavebnych prac sluzit ako pristupova komunikacia pre servisné
vozidla prevadzky (spravcu) tunela (NDS a.s.),
b) nebude slUZit pre odvoz rubaniny z hibenia vetracej $achty,
c) uvazujeme s po¢tom max 20 NV/24 hod,
d) predpokladana maximalna spotreba beténu pre zariadenie staveniska VS (podas
betonaze finalnych konstrukcii) sa uvazuje 25 m3/za hodinu po dobu cca 6 hodin
(maximalny ¢as beténovania jedného bloku).
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Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu Sachtu ¢€.2 a pristupova cesta

Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu Sachtu ¢€.2 bude umiestneny v blizkosti vyustenia Vetracej Sachty
€.2 bude sluzit' pre:
a) pre umiestnenie a obsluhu zariadeni potrebnych na hibenie vetracej $achty,
b) samotné hibenie vetracej $achty,
c) pre umiestnenie vystrojenia a materialu na docasné zaistenie vyrubu Sachty pocas
hlbenia.

Pristupova cesta k podruznému stavebnému dvoru pre Vetraciu $achtu &.2 je vedena z MC Bratislava
- Raca po lesnej ceste okolo Pieskoveho potoka pod vrch Biely kriz, dalej smerom na zapad
nespevnenou lesnou cestou cca 2 km az k samotnému vyduchu Vetracej Sachty ¢.1. (POZNAMKA:
V pripade vedenia pristupovej komunikacie vychodne od vrchu Biely kriZ je moZné napojit’ aj stavebny
dvor Vetracej Sachty ¢€.1).

Pristupova cesta k podruznému stavebnému dvoru pre Vetraciu Sachtu ¢€.2

a) bude sluzit pre obsluhu a zdsobovanie zariadenia staveniska pocas hibenia vetracej
Sachty,

b) bude po ukon&eni stavebnych prac sluzit ako pristupova komunikacia pre servisné
vozidla prevadzky (spravcu) tunela (NDS a.s.),

c) nebude slUZit pre odvoz rubaniny z hibenia vetracej $achty,

d) uvazujeme s po¢tom max 20 NV/24 hod, ]

e) predpokladana maximalna spotreba betdnu pre zariadenie staveniska VS (pocas
betonaze finalnych konstrukcii) sa uvazuje 25 m®za hodinu po dobu cca 6 hodin
(maximalny ¢as beténovania jedného bloku).

Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu Sachtu €.3 a pristupova cesta

Podruzny stavebny dvor pre Vetraciu Sachtu €.3 bude umiestneny v blizkosti vyustenia Vetracej Sachty
¢€.3 bude sluzit' pre:
a) pre umiestnenie a obsluhu zariadeni potrebnych na hibenie vetracej $achty,
b) samotné hibenie vetracej Sachty,
c) pre umiestnenie vystrojenia a materialu na docasné zaistenie vyrubu Sachty pocas
hlbenia.

Pristupova cesta k podruznému stavebnému dvoru pre Vetraciu Sachtu €.3 je vedena v trase
jestvujucich pofnych ciest od MUK Zahorska Bystrica, v blizkosti Hlavného stavebného dvoru
a nasledne tesnom subehu s navrhovanym telesom diafnice severne od obce Marianka.

Pristupova cesta k podruznému stavebnému dvoru pre Vetraciu Sachtu .3

a) bude sluzit pre obsluhu a zasobovanie zariadenia staveniska pogas hibenia vetracej
Sachty,

b) bude po ukon&eni stavebnych prac sluzit ako pristupova komunikacia pre servisné
vozidla prevadzky (spravcu) tunela (NDS a.s.),

c) nebude slUZit pre odvoz rubaniny z hibenia vetracej $achty,

d) uvazujeme s po¢tom max 20 NV/24 hod, ]

e) predpokladana maximalna spotreba betdnu pre zariadenie staveniska VS (pocas
betonaze finalnych konstrukcii) sa uvazuje 25 m3/za hodinu po dobu cca 6 hodin
(maximalny ¢as beténovania jedného bloku).
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Hlavny stavebny dvor pre zariadenie staveniska na zapadnom portali

Hlavny stavebny dvor pre zariadenie staveniska na zapadnom portali bude umiestneny v blizkosti MUK
Zahorska Bystrica, respektive v blizkosti jamy pre razenie tunelovych rar. Stavebny dvor bude sluzit
pre: )
a) vyhlbenie a doasné zaistenie Startovacej jamy pre plno profilové raziace stroje (TBM -
EPB)
b) montaz raziacich strojov (priestor portalovej jamy)
c) vybudovanie hibenych usekov tunela na zapadnom portali, technologickej centraly
a spatnych zasypov
d) umiestnenie depdnie rubaniny z tunelovych rar
e) docasné umiestnenie vyrobne prefabrikovanych Zelezobeténovych segmentov
f) docasné umiestnenie skladky prefabrikovanych Zelezobetonovych segmentov

Pristupova cesta k hlavhému stavebnému dvoru pre zariadenie staveniska na zapadnom portdli je
vedena v trase jestvujucich pofnych ciest od MUK Zahorska Bystrica, v tesnom subehu s navrhovanym
telesom dialnice. Pristupova cesta k hlavnému stavebnému dvoru pre zariadenie staveniska na
zapadnom portali
a) bude sluZit pre obsluhu a zasobovanie zariadenia staveniska poc¢as razenia tunelovych
rar a celej vystavby useku Dialnice D4
b) bude po ukon&eni stavebnych prac sluzit ako pristupova komunikacia pre servisné
vozidla prevadzky (spravcu) tunela (NDS a.s.)

Okrem iného musi Hlavny stavebny dvor pre zariadenie staveniska na zapadnom portdli tunela (v
blizkosti MUK Zahorska Bystrica) plnit' aj ulohu logistického centra, pre zabezpecenie nepretrzitej
prevadzky dvoch raziacich strojov a to najma z hladiska:
a) zasobovania oboch hlavnych zariadeni na vystavbu tunela (TBM-EPB), elektrickou
energiou s predpokladanym prikonom 2 x 5500 kWh-1,
b) zasobovania prefabrikovanymi zelezobeténovymi prstencami, tak aby bol vytvorena
zasoba na minimalne 10 dni, pripadne vratane plochy pre:
b1) fabriku na vyrobu Zelezobetdnovych segmentov,
b2) plochy pre ,zrenie* segmentov,
c) zasobovania cemento-pieskovou suspenziou maltou s primesou urychlovaca (vypln
medzery prstenca),
d) zasobovania vypliiovym beténom (pripadné vypifianie dna prstenca v zavislosti od
technologie dopravy ),
e) zasobovanie vodou pre chladenie sucasti raziaceho stroja,
f) dopravy vytazeného materialu z tunelovej rury na medzi skladku,
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Hlavny stavebny dvor pre kontinualne razenie tunela musi obsahovat’ aj v8etky nasledovné dolasné
objekty zariadenia staveniska, ktoré su nevyhnutné pre zabezpelenie razenia tunela (ako pri

konvenénom razeni):

A.) POZEMNE OBJEKTY

a01)
a02)

a03)
a04)
a05)
a0e)
a07)
a09)
a09)
a10)

all)
al12)

al13)
al4)

Vratnica,

Prevadzkovy objekt zahffiajuci administrativu THP, Socialne zariadenie, Satne
pracovnikov,

Prezentaény objekt,

Skladové objekty

Kompresorovfia + Ventilatorovha

Umyvacia rampa

Sklad vybusnin (pre cyklické razenie PP, VZT central)

Betonaren

Fabrika na vyrobu prefabrikovanych segmentov

Plocha na zrenie prefabrikovanych segmentov (dosiahnutie 28-dfiovej
pevnosti) 16 500 m2

Zasoba prefabrikovanych segmentov na 10 dni pre dva plno profilové raziace
stroje (TBM-EPB) 4000 m2

Medzidepodnia a drvenie Casti rubaniny vytazene metédou NRTM

Deponia

Oplotenie

B.) VODOHOSPODARSKE OBJEKTY

b01)
b02)
b03)
b04)
b05)
b06)
b07)
b08)

Vnutro arealové rozvody technologickej a Uzitkovej vody,
Umyvanie aut - umyvacia rampa,

Sedimentacna nadrz,

Akumulaéna nadrz

COV pre tpravu technologickej vody

ATS

Odvadzanie a Cistenie odpadovych vod

Vypustny objekt

C.) DOPRAVNE OBJEKTY

c01)
c02)

Vnutro arealova komunikacia
Spevnena plocha pre uUcel parkovania

D.) ELEKTROZARIADENIA A ROZVODY ZS

do1)
d02)
d03)
d04)

Transformacdna stanica
Pripojka VN

Rozvody NN
Osvetlenie staveniska

Vyhodnotenie bodu 2.2.6 rozsahu hodnotenia (RH): ,Popisat a vyhodnotit sposob
nakladania s ribaninou vzniknutou pri razeni tunela, spdsob vyuzitia, umiestnenie do¢asnych
depodnii a stavebnych dvorov, predpokladané komunikacie, po ktorych bude zabezpeceny
prevoz a zdroj nasypoveého materialu v rozsahu prilohy €. 11 zakona.*

Pre navrh spésobu uskladnenia a nasledného vyuzitia rubaniny vzniknutej pri razeni tunela bol
vypracovany ,Projekt nakladania s rubaninou® spracovany spracovatefom EP Projekt s.r.o., projektant
TAROSI c.c., s.r.o. 11/2019 ( Vid priloha €. 14 Spravy).

Tento Projekt nakladania s rabaninou predstavuje varianty nakladania s prebytocénym
materidlom, urcuje plochy jeho uskladnenia, lokality jeho nasledného vyuzitia, sposoby

prepravy.
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Vzt'ahovy diagram vyuzitia rabaniny

Napriek tomu, Ze razenie tunelovych rar a ostatnych podzemnych objektov tunela Karpaty je navrhnuté
pre vSetky Varianty (V1, V2, V3, V3a) v dvoch alternativach:

kontinualna metdda razenia - TBM,

cyklickd metdéda razenia - NRTM,

tak pri oboch alternativach razenia tunela je navrhnuty nielen zhodny spdsob vyuZitia rubaniny, ale aj
rovnaké Lokality (A, B, C, D, E, F, L, G, H) pre trvalé ulozenie vytazenej ribaniny.

Variabilita objemu vytaZenej rubaniny a nasledné poziadavky na uloZenie tohto objemu budu rieSené
pomocou vhodnej kombinacie navrhovanych Lokalit (A, B, C, D, E, F, L, G, H) pre trvalé ulozenie
vytazZzenej rubaniny.

Nasledujuci vztahovy diagram zobrazuje spdsob vyuZitia rubaniny z tunela Karpaty pri pouZiti oboch
metdd razenia tunela.
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>
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Variant V1, V2, V3, v3a

METODA RAZENIA TUNELA

Cyklicka metoda razenia (NRTM)

Kontinualna metéda razenia (TBM)

Sposob vyuzitia rdbaniny

Spodsob vyuzitia ribaniny

Variant B (TBM) Variant A (NRTM) Variant B (NRTM)

Variant A (TBM)
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Vztahovy diagram metdd razenia a spésobu vyuzitia rabaniny

Obr. ¢. 1
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POZNAMKA: S Lokalitou C aH pri metéde NRTM sa poéita len pri variante V3 (vid’ kap.
8.3 priloha ¢. 14 Spravy).

Podrobny navrh vyuzitia rabaniny z tunela Karpaty pre obidva sposoby razenia tunela Karpaty
podla Projektu nakladania s rabaninou (priloha €. 14 Spravy) plati pre vSetky posudzované
varianty ( V1,V2,V3,V3a).

Cielom predmetného projektu je:
posudenie mozZnosti vyuZitia materidlu vytaZzeného pri razeni tunela a suvisiacich
tunelovych objektov, ako su prie€ne unikové cesty, vetracie Sachty, vzduchotechnické centraly,
overenie kubatary rubaniny pre v8etky varianty a metddy razenia tunela,
popis a prehlad nakladania s rubaninou obsahujuci spdsob spracovania rubaniny, lokalizaciu
umiestnenia do¢asnych deponii (vratane ploSnej vymery deponii), navrh lokalizacie cielového
umiestnenia rubaniny (mnozstvo nakladnych automobilov, resp. moznosti zelezni¢nej dopravy)
vratane identifikacie dopravnych tras pre transport rabaniny.
popis legislativnych aspektov nakladania s ribaninou a jeho navrhu,
vycislenie financnych narokov nakladania s rubaninou a jeho navrhu,
zhrnutie a zaver vratane porovnania variantov, odporuc¢ania.

Predbezny vypocet kubattry rabaniny

Technologicky postup budovania razenych Usekov pravej (severnej) a lavej (juznej) tunelovej rary tunela
Karpaty je zhfladiska technického, ekonomického a ekologického navrhovany a posudzovany
pre vSetky Varianty (V1, V2, V3, V3a) v dvoch nasledovnych alternativach:

Kontinualna metéda razenia pomocou plnoprofilového raziaceho stroja (TBM),

Cyklickda metoda razenia, v zmysle zasad Novej rakuskej tunelovacej metody (NRTM) s

pouzitim mechanického rozpojovania pomocou tunelbagra v priportalovych oblastiach.

Objem rubaniny (pre dany Variant v kombinacii s alternativou razenia) je priamo ovplyvneny:
samotnou metédou razenia tunela, (pri kontinualnej metéde razenia tunela pomocou
plnoprofilového raziaceho stroja - TBM, je horninovy masiv rozpojovany rotacnym pohybom
frézovej (raziacej) hlavy, ktora vytvara kruhovu plochu prie¢neho rezu vyrubu.
rozdielnym vy$kovym vedenim zapadného Useku hibeného tunela Karpaty voéi povrchu terénu
(v jednotlivych Variantoch V1, V2, V3, V3a).

Podrobny popis jednotlivych metéd budovania razenych usekov tunela je predmetom dokumentacie:
»1echnicko-ekonomicka Studia posudenia vplyvu geolégie na razenie a porovhanie metod
razenia“ (v prilohe €. 13 SoH).

Navrh vyuzitia ribaniny

Pri realizacii dopravnych tunelov a prislusnych podzemnych objektov tunela Karpaty déjde, v zavislosti
od pouzitej metddy razenia, k vytaZeniu materialu s objemom v rozsahu: 3 125 000 ~ 5 320 000 m?®.
Objem rubaniny je okrem vyberu metddy razenia tunela priamo ovplyvneny aj rozdielnym vysSkovym
vedenim zapadného useku hibeného tunela Karpaty voéi povrchu terénu (v jednotlivych Variantoch V1,
V2, V3, V3a).

Projekt nakladania s rabaninou (TAROSI 11/2019) spracovava moznosti uskladnenia a pouZzitia
materialu ziskaného z razenia tunela Karpaty v SirSom okoli rieSeného zameru.

POZNAMKA : Plati pre vietky posudzované varianty V1,V2,V3 a V3a.

Z doévodu sprehladnenia a zjednodu$enia vypoc¢tov budeme v nasledujucich kapitolach uvaZovat s
hodnotami vytaZzenej rubaniny Variantu V3a (3 562 000 m? - 4 593 000 m?), ktory na zaklade vysledkov
doterajSich analyz predstavuje optimalnu kombinaciu nasledovnych podmienok:

minimalneho objemu vykopov v km 10,400 - 12,417 km D4 (zapadny Usek D4),

maximalnu eliminaciu hluku a vibracii od buducej prevadzky dialnice pomocou konStrukcie

hibeného (presypaného) tunela s optimalnym vyuzitim vytaZenej rabaniny,

odstranenie bariérového efektu pripravovanej dialnice komunikacie.
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Projekt nakladania s rubaninou poéita s vyuzitim 1 000 000 m® materialu na spatné zasypy a nasypy
zapadného hibeného Useku tunela Karpaty (km 10,430 - 12,400 D4), a's vyuzitim 350 000 m? ako
rezervy pre dobudovanie polprofilu dialnice D4 Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves, (v 1/2
prevadzke), 250 000 m® materialu obohateného o additiva (napefiovadla) bude odvezenych na skladku
TKO v Cervenom Majeri. Zostatkové mnozstvo je 2 993 000 m® bude umiestnené na do&asnej deponii
planovanej na lokalite B a nasledne prepravovanych z do¢asnej depdnie B na lokality vyuzitia C, D, E,
F, L, G a H (pozri obrazok 2 a 3).

MK )
~ STUPAVA -

'+ 2 WK 2
;. LBYSTRICA 7

o
~ 2,

ZELEZNICNE TRATE A VLECKY V SPRAVE: ZSR, |
BEZ TRANSFORMATORY a.s., A VOLKSWAGEN

MK
CIERNA VODA

Obr. €. 2: Schéma lokalit umiestnenia/vyuzitia ribaniny z tunela Karpaty — lokality A, B, deponia
pri Volkswagene (C), D, E,F, L, G
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Obr. €. 3: Lokalizacia miesta vyuZitia rubaniny z tunela Karpaty — lokalita H

Projekt nakladania s ribaninou (Tarosi, 11/2019) po¢ita s vyuzitim 1 000 000 m*® materialu vytazeného
zo zapadného portalu na spatné zasypy a nasypy zapadného hibeného Useku tunela Karpaty (km
10,430 - 12,400 D4), a s vyuzitim 350 000 m® ako rezervou pre dobudovanie polprofilu diafnice D4
Zahorska Bystrica - Devinska Nova Ves, (v 1/2 v prevadzke). Zostatkové mnozstvo 650 000 m3 bude
vyuzité na remodelaciu terénu v mieste zapadného portalu tunela Karpaty na lokalite A (pozri obrazok
c.2).

Pri vychodnom portali tunela sa pogita s vyuZzitim 120 000 m® na spéatné zasypy a nasypy vychodného
hibeného useku tunela Karpaty. Zvy$nych 1442 000 m® bude potrebné transportovat z vychodného
portalu na do€asnu deponiu v blizkosti arealu Volkswagen (lokalita C). Odtial bude nasledne material
prepravovany na lokality vyuzitia D, E, F, G, H, L (pozri obrazok 2 a 3), alebo bude material o objeme
1442 000 m*® transportovany z do¢asnej deponie C pomocou nakladnych vozidiel (NA) do priestoru
Zapadného portalu tunela Karpaty, za u€elom remodelacie terénu. Doba razenia tunela zavisi od
technoldgie, pre TBM to bude 22 mesiacov, pre NRTM 44 mesiacov. Lokality vyuZitia rubaniny
predstavuju miesta pre vybudovanie hibenych (presypanych) tunelov na prevadzkovanej dialnici D2 za
Ucelom odstranenia bariérového efektu a eliminacie hlukového zatazenia. V pripade zafixovania
trasovania nadvazujuceho Useku dialnice D4 a v pripade, Zze nebude vSetok material z lokality C vyuzity
na realizaciu hibenych tunelov na Dialnici D2, bude zvy$na rubanina pouzita na vybudovanie hibeného
tunela nad pripravovanou diafnicou D4 Devinska Nova Ves — Statna hranica s Rakuskou republikou,
tak, aby bol v8etok materidl z do€asnej depdnie odstraneny a mohlo déjst’ k rekultivacii uzemia.
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Nakladanie s rubaninou ulozenou na lokalite C bude rieSené v ramci inej stavby/iného zameru.
Vyuzitie celého objemu materialu sa predpoklada pri TBM do 04/2027, pri NRTM do 05/2029.

Lokalita A (pozri Obrazok ¢. 4 nizSie) — trvalé umiestnenie materialu na ploche v blizkosti zapadného
portalu, vedla planovaného presypaného tunela — remodelaciou terénu - zasypanim prilahlého sadu
s naslednou rekultivaciou plochy. Tieto plochy tvoria bezprostredné okolie planovanej diafnice D4
Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica.

1) LINIA PREDSTAVUJE PREDPOKLADAN( HRANICU DOZASNEHD ZABERY, KTORY
JE POTREBNY PRE DOCASNE OBJEKTY ZARIDENIA STAVENISKA, KTORE BUD(
POTREBNE K REALIZACH STAVEBNYCH OBJEKTOV DIALNICE D4
HA DOZASNEHO ZABERU JE V MESTE ZAPADNEHO PORTALL TUNELA ZAHRAA
AJOPLOCHU POTREBNUPRE:
~DQCASHG DEPONU ROBANNY Z TUNELOVYCH RURV CELKOVOM OBJEME 3600 000,13
~ZARUADENIE STAVENISKA A MATERIALOVE HOSPODARSTVO PRE RAZENIE METOROU TEM

X

\ HRANICA OCHRANNEHO PASMA DIALNICE D4
1), LINIA PREDSTAYUJE HRENICU OCHRANNEHO PASHA DIALNICE,
RAJE UMESTNENA/O4ZDIALENCSTI 100m 0D 01 VOZOVKY
LAHLEHO JATINEHO PASUDIAINICE DA . ™

LINIA PREDSTAVLLJE PREDPOKLADANG HRANIE TRV

KTORY JE POTREBNY PRE UMIESTNENIE TE( SICKENOOB.
AS TYM SOVISIACICH ELEXTROTECHMGSH

KVCH ZARADEN] z

Obr. ¢. 4: Prehladna situacia stavby v mieste zapadného portélu s vyzna&enim hranic trvalého
a do¢asného zaberu stavby a lokalit vytvorenia do€asnej (B), resp. trvalej (A) deponie
rubaniny z tunela Karpaty - svetlo modrou (TAROSI 11/ 2019, upravené).

Na lokalite B je navrhované umiestnenie do¢asnej depdnie vytazeného materialu z tunela Karpaty pre
jeho nasledné vyuZitie na vytvorenie presypanych mostov na diafnici D2. Do vychodnej Casti lokality
bude stavba diafnice D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica zasahovat doasnym zaberom.
Maximalne mnoZstvo materialu uloZeného doasne na depdniu je pri vybere spOsobu razenia
technolégiou NRTM 650 000 m® a pri TBM 2 993 000 m3. Predpoklada sa do¢asné uloZenie materialu
na ploche B po dobu vystavby s naslednou rekultivaciou dotknutého uzemia.

Na lokalite C je navrhované umiestnenie do¢asnej deponie vytazeného materialu z tunela Karpaty pre
jeho nasledné vyuZitie na vytvorenie presypanych mostov na dialnici D2 iba v pripade vyberu
technolégie razenia tunela NRTM a to po prepraveni materidlu od vychodného portalu tunela Karpaty
po Zelezni¢nej trati. 18lo by o doasné uloZenie priblizne 1 442 000 m3. UloZzeny material by bol z miesta
depdnie prepravovany na miesta jeho vyuzitia — lokality vytvorenia presypanych tunelov na dialnici D2.
Predpoklada sa do¢asné ulozenie materialu na ploche C po dobu vystavby s naslednou rekultivaciou
dotknutého Uzemia.

Pri pouziti metédy TBM bude na lokalitu C ako na do¢asnu deponiu materialu ulozené iba cca 600 000
m3. Podla harmonogramu vystavby bude tento objem od zapadného portalu tunela na lokalitu C
odvezeny az ako posledny v poradi.
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Na Lokalite D je navrhované vybudovanie hibeného tunela (presypaného zeleného mosta) v km
40,100 - 39,250 prevadzkovaného Useku Dialnice D2 §t.hr. SR/CR — Bratislava Lamaéska cesta
s navrhovanou dizkou 850 m. Predpokladané mnoZstvo vyuzitého materialu je 300 000 m®.
Dopravna vzdialenost od navrhovanych depénii je cca 12 km. Ugelom stavebného objektu je
odstranenie bariérového efektu prevadzkovanej dialnice D2, a zaclenenie dialnice do okolitého
prostredia.

Na Lokalite E je navrhované vybudovanie hibeného tunela (presypaného zeleného mosta) v km 45,350
- 45,750 prevadzkovaného Useku Dialnice D2 §t.hr. SR/CR — Bratislava Lamaéska cesta s navrhovanou
dizkou 400 m. Predpokladané mnoZstvo vyuzitého materialu je 150 000 m®. Dopravna vzdialenost od
navrhovanych deponii je 6 km. Ugelom stavebného objektu je odstranenie bariérového efektu
prevadzkovanej diafnice D2, a za€lenenie dialnice do okolitého prostredia.

Na Lokalite F je navrhované vybudovanie hibeného tunela (presypaného zeleného mosta) v km 47,500
- 46,600 prevadzkovaného useku Dialnice D2 §t.hr. SR/CR — Bratislava Lamaéska cesta s navrhovanou
diZzkou 900 m. Predpokladané mnoZstvo vyuzitého materialu je 320 000 m®. Dopravna vzdialenost od
navrhovanych depénii je 4,5 km. Ugelom stavebného objektu je odstranenie bariérového efektu
prevadzkovanej diafnice D2, a za€lenenie dialnice do okolitého prostredia.

Na Lokalite L je navrhované vybudovanie hibeného tunela (presypaného zeleného mosta) v km 53,300
- 54,400 prevadzkovaného Useku Dialnice D2 &t.hr. SR/CR — Bratislava Lamaéska cesta s navrhovanou
dizkou 1 100 m. Predpokladané mnoZstvo vyuzitého materialu je 888 000 m®. Dopravna vzdialenost
od navrhovanych depénii je 6,5 km. Ugelom stavebného objektu je odstranenie bariérového efektu
prevadzkovanej diafnice D2, a zaclenenie dialnice do okolitého prostredia a vytvorenie priestoru pre
vybudovanie novej atraktivnej urbanizovanej zony.

Na Lokalite G je navrhované vybudovanie hibeného tunela (presypaného zeleného mosta) v km 55,700
- 57,050 prevadzkovaného Useku Dialnice D2 &t.hr. SR/CR — Bratislava Lamaéska cesta s navrhovanou
dizkou 1 350 m. Predpokladané mnoZstvo vyuzitého materialu je 470 000 m®. Dopravna vzdialenost
od ZP tunela aj od areadlu Volkswagenu je 8,5 km. Ugelom stavebného objektu je odstranenie
bariérového efektu prevadzkovanej dialnice D2, a zaclenenie dialnice do okolitého prostredia a
vytvorenie priestoru pre vybudovanie novej atraktivnej urbanizovanej zony.

Na Lokalite H je navrhované vybudovanie hibeného tunela (presypaného zeleného mosta) v km 70,050
- 70,400 prevadzkovaného Useku Dialnice D2 $t.hr. SR/CR — Bratislava Lamagska cesta s navrhovanou
dizkou 350 m. Predpokladané mnoZstvo vyuzitého materialu je 315 000 m®. Dopravna vzdialenost od
navrhovanych depénii je 23 km. Ugelom stavebného objektu je odstranenie bariérového efektu
prevadzkovanej diafnice D2, a za€lenenie dialnice do okolitého prostredia.

Technologia spracovania (drvenie, triedenie)

V priestore doCasnych zaberov na ploche zariadenia staveniska (na zapadnom portali) bude drvenim
spracovana len ta Cast rubaniny, ktord bude vytazena cyklickou metdédou razenia (NRTM). Tato
rabanina, ktora bude vytaZena z priestoru Nudzovych zalivov, PrieCnych prepojeni, ZdruZzenych
vyklenkov, VZT central, Vetracich $achiet (pomocou NRTM), predstavuje max. objem 352 000 m® (po
prenasobeni koeficientu nakyprenia k = 1.35), &o predstavuje max. denny objem cca 1 000 m®.

Tato hodnota je maximalna a vychadza z idedlneho stavu kedy dojde k subeZnému razeniu
nasledovnych objektov pomocou NRTM (3 ks vetracich Sachiet, 1 ks podzemnej VZT-centraly, 4 ks
prieCnych prepojeni). Takto vytazeny material bude dopravovany na medzidepéniu na zapadnom
portaly pomocou pasovych dopravnikov (TBM), pripadne pomocou kolajovej dopravy (ktora tvori
logistiku pre TBM).
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Mnozstvo spracovaného materialu

Denny objem rubaniny vytaZenej z tunelovych rar pomocou cyklickej metody NRTM bude v
priestore medzideponie na zapadnom portali predrveny pomocou 1 ks mobilného &elustového drvica
na frakciu 0 — 63 mm. Tento objem rubaniny je mozné upravit pomocou 1 ks mobilného Celustového
drvi¢a (napr.: MFL STE 108-75TV) s nasledovnymi technickymi parametrami:

Rozmer vstupného otvoru: 1080 - 750 mm
Hmotnost: 62 000 kg
Kapacita: 200 - 280 m®/h
Frakcia: 0-63

Objem rubaniny, ktory bude vytazeny pomocou 2 ks raziacich strojov TBM, bude pri dennom postupe
predstavovat mnozstvo rabaniny v objeme 5300 ~ 8000 m3/dei, (spdsob razenia tunela zabezpecéuje
drvenie rubaniny priamo na €elbe tunela) ktoré bude potrebné umiestnit na medzidepdniu, ktora bude
suc¢astou hlavného stavebného dvoru. Vid obrazok ¢.05.

Takto upravena rabanina bude uloZena do priestoru trvalej deponie s plochou cca 450 000 m?, s
priemernou vySkou nasypu cca 7 m nad jestvujuci terén), alebo bude vyuzita na budovanie navrhnutych
hibenych tunelov.

Odvoz a ukladanie rabaniny na medzideponiu

Cely objem materialu, ktory bude vytazeny pomocou kontinualnej metédy — TBM (z tunelovych rur),
alebo pomocou cyklickej metédy — NRTM (z priestoru nudzovych zalivov, prie€nych prepojeni,
zdruzenych vyklenkov, VZT central, Vetracich Sachiet), bude dopravovany do priestoru zapadného
portalu na medzideponiu pomocou pasovych dopravnikov (TBM).

Na ploche medzidepoénie v priestore zapadného portalu tunela (plocha uréena pre dofasné objekty
zariadenia staveniska) bude dochadzat k:
prekladaniu vytazenej a pomocou pasovych dopravnikov raziaceho stroja (TBM) z tunela
vyvezenej rubaniny na velkokapacitny dopravny pés, ktory bude rubaninu nasledne
dopravovat do lokality trvalého uloZenia.
predrveniu rubaniny vytazenej pomocou cyklickej metédy razenia (NRTM) z priestoru
nudzovych zalivov, prieCnych prepojeni, zdruzenych vyklenkov, vzduchotechnickych central,
vetracich Sachiet,
doc¢asnému uskladneniu vyt'azenej rabaniny z tunela (napr. v pripade poruchy, prestojov,
alebo obmedzeni nadvazujucej dopravy rubaniny do lokalit trvalého uloZenia.
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Metéda TBM

Navrh variantov vyuzitia a lokalit ulozenia rabaniny
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Vzhlfadom na skuto&nost, Ze pri realizacii dopravnych tunelov a prislusnych podzemnych objektov
tunela Karpaty pomocou kontinualnej metdédy razenia — TBM déjde k vytaZzeniu materialu s objemom
cca 4 593 000 m® (od zapadného portalu), boli navrhnuté nasledujuce dva Varianty vyuzitia ribaniny z

tunela Karpaty.

POZNAMKA: Vyssie uvedeny popis plati pre véetky Varianty V1, V2, V3, V3a

Tab. €. 14: Variant A — Vyuzitie rubaniny z tunela vytazenej pomocou kontinualnej metody (TBM)

Popis spdsobu nakladania s
rdbaninou vytaZenou
pomocou kontinualnej metédy
(TBM)

Spatne zasypy a nasypy
zapadného hlbeného Useku
tunela Karpaty

Rezerva pre dobudovanie
polprofilu dialnice D4
Zahorska Bystrica - Devinska
Nova Ves, (1/2 v prevadzke),

Odvoz rubaniny obohatenej o
aditiva (napefiovadla) na
skladku TKO v Cervenom
Majeri,

Trvald Depdnia v mieste
Zapadného portélu tunela
Karpaty za U¢elom
remodelacie terénu
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Situovanie /
staniCenie na
osi dialnice
(km)
10,430 -
12,400 km
D4
10,430 -
12,000 km
D4
10,430 -
12,000 km
D4

Kpnétrukcia
dizky (m)

1970

Predpoklad.

objem (m3)

1000 000

350 000

250 000

2993 000

Dopravna
vzdialenost
(km)

0.00

0.00

0.00

Spbsob dopravy

Velkokapacitny
dopravny pas

Velkokapacitny
dopravny pas

Nakladné vozidla

Velkokapacitny
dopravny pas

55



Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

Tab. €. 15:  Variant B — Vyuzitie rabaniny z tunela vytazenej pomocou kontinualnej metédy (TBM)

Popis spdsobu nakladania s Situovanie/ Dopravna
e o staniéenie na Konstrukcia = Predpoklad. : , | Spdsob

rdbaninou vytaZzenou pomocou osi diafnice dizky (m) objem (m3) vzdialenost doorav
kontinuélnej metédy (TBM) (k) y ) (km) pravy
Spétné zasypy a nasypy zapadného | 10,430 - Velkokapacitny
hibeného tseku tunela Karpaty 12400kmD4 | 1970 1000000 | 0.00 dopravny pas
Rezerva pre dobudovanie polprofilu
dialnice D4 Z&horské Bystrica - 10,430 - Velkokapacitny
Devinska Nova Ves, (1/12 v 12,000 km D4 X 350000 0.00 dopravny pas
prevadzke),
Odvoz ribaniny obohatenej o aditiva . .
(naperiovadld) na skladku TKO v X 250 000 Nakladné
\ . vozidla
Cervenom Majeri,
Postupné budovanie hibenych
(presypanych) tunelov na 10,430 - Velkokapacitny
prevadzkovanych dialniciach v 12,000 km D4 X 2993 000 0.00 dopravny pas

Lokalite C, D, E, F, G, H, L

Variant A) pri kontinualnom spoésobe razenia tunela (TBM) uvazuje s:

al)

a2)

a3)

a4)

vyuzitim objemu 1 000 000 m® materialu vytazeného od zapadného portalu tunela
na realizaciu spatnych nasypov zasypov na zapadnom useku hlbeného tunela
Karpaty,

vyuzitim objemu 350 000 m® materialu vytazeného od zapadného portalu tunela na
vytvorenie rezervy pre budovanie polprofilu nasledujiceho Useku Dialnice Zahorska
Bystrica — Devinska Nova Ves,

odvozom objemu 250 000 m® materialu obohatenej o aditiva (napefiovadla) na
skladku TKO v Cervenom Majeri,

vyuzitim objemu 2 993 000 m® materialu vytazeného od zapadného portalu tunela
na remodelaciu terénu v mieste Zapadného portalu tunela Karpaty.

Variant B pri kontinualnom spdsobe razenia tunela (TBM) uvazuje s:

b1)

b2)

b3)

b4)

vyuzitim objemu 1 000 000 m® materialu vytazeného od zapadného portalu tunela
na realizaciu spatnych nasypov zasypov na zapadnom useku hlbeného tunela
Karpaty,

vyuzitim objemu 350 000 m® materialu vytazeného od zapadného portalu tunela na
vytvorenie rezervy pre budovanie polprofilu nasledujuceho Useku Dialnice Zahorska
Bystrica - Devinska Nova Ves,

odvozom objemu 250 000 m® materialu obohatenej o aditiva (napefiovadla) na
skladku TKO v Cervenom Majeri,

vyuzitim objemu 2 993 000 m® materialu vytazeného od zapadného portalu tunela,
ktory bude postupne vyuzivany na budovanie navrhnutych hibenych (presypanych)
tunelov v priestore LOKALITY: ,C, D, E, F, G, H, L% na prevadzkovanych, alebo
pripravovanych dialniciach, za u€elom odstranenia bariérového efektu a
eliminacie hlukového zatazenia.

040 01 Kosice
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Tab. €. 16:

Spodsob uloZenia a miesto

trvalej depdnie pre rubaninu

vytazenu z tunela Karpaty

V INVIYVA

Spatné zasypy a
nasypy zapadného
hlbeného useku
tunela Karpaty

Spatné zasypy a
nasypy vychodného
hlbeného useku
tunela Karpaty

Rezerva pre
dobudovanie
polprofilu dialnice D4
Zah.Bystrica - DNV,

Odvoz vyrubu
"obohateného" o
napefiovadla na
skladku TKO

Trvalé Depoénia v
mieste zapadného
portalu tunela
Karpaty za U¢elom
remodelacie terénu

SPOLU (m3)

— :) EP Projekt s.r.o.
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Variant V1
TBM NRTM
1000 1000
000 000
x | 120000
350
000 350 000
250 «
000
2830 2092
000 000
4430 3 562
000 000

Variant V2
TBM NRTM
1000 1000
000 000
x | 120000
350
000 350 000
250 «
000
2430 1655
000 000
4030 3125
000 000

Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

Navrh kombinacie mnozZstiev uloZzenej rubaniny VARIANT A

Variant V3
TBM NRTM
1000 1000
000 000
X 120000
350
000 350 000
250 «
000
3720 2900
000 000
5320 4370
000 000

Variant V3a
TBM NRTM
1000 1000
000 000
X 120 000
350
000 350 000
250 X
000
2993 2092
000 000
4593 3562
000 000
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Tab. €. 17:  Navrh kombinacie mnozstiev ulozenej ribaniny VARIANT B

Spdsob ulozenia a miesto Variant V1 Variant V2 Variant V3 Variant V3a
trvalej depdnie pre

rdbaninu vytaZenu z tunela
Karpaty TBM NRTM TBM NRTM TBM NRTM TBM NRTM

Spatné zasypy a

nasypy zapadneho 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000 1000
hibeného Useku 000 000 000 000 000 000 000 000
tunela Karpaty

Spatné zasypy a
nasypy vychodného
hlbeného useku
tunela Karpaty

x | 120000 x | 120000 x 120 000 x 120 000

Rezerva pre
dobudovanie
polprofilu dialnice D4
Zah.Bystrica - DNV,

350000 = 350000 350000 350000 350000 350000 350000 350000

Odvoz vyrubu
S | "obohateného’ o 250 000 X 250 000 X 250 000 X 250 000 X
Z  napefiovadla na
Z  skladku TKO
—|
o
Lokalita D 300000 300000 300000 300000 300000 300000 300000 300 000
Lokalita E 150000 150000 150000 150000 150000 150000 150000 150 000
Lokalita F 320000 320000 320000 320000 320000 320000 320000 320 000
Lokalita L 838000 852000 875000 415000 852000 852000 838000 852000
Lokalita G 470000 470000 470000 470000 470000 470000 470000 470000
Lokalita H 315 000 X 315000 x 315000 315000 315000 X
| 1313
Lokalita C 437000 X X x oo 493000 600000 X
SPOLU (m3) 4430 3562 4030 3125 5320 4370 4503 3562

000 000 000 000 000 000 000 000

V predchadzajucej tabulke je pre kazdy navrhovany Variant V1, V2, V3, V3a useku Dialnice D4
Bratislava, RaCa - Zahorska Bystrica, uvedeny spbésob nakladania s vytaZenou rubaninou pre
alternativu:

kontinualneho razenia tunela (TBM),

cyklického razenia tunela (NRTM),

kombinacii s navrhovanym spdsobom a lokalitami definitivneho ulozenia rabaniny.

Napriek tomu, Ze razenie tunelovych rur a ostatnych podzemnych objektov tunela Karpaty je navrhnuté
pre vSetky Varianty (V1, V2, V3, V3a) v dvoch alternativach:

Kontinualna metdda razenia - TBM,

Cyklicka metdéda razenia - NRTM,
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tak pri oboch alternativach razenia tunela je navrhnuty nielen zhodny spdsob vyuZitia rubaniny, ale aj
rovnaké Lokality (B, C, D, E, F, L, G, H) pre trvalé uloZenie vytazenej ribaniny.

Velka variabilita objemu vytazenej rdbaniny (3 562 000 ~4 593 000 m?®) ktora je spdsobena kombinaciu
daného Variantu V1, V2, V3, V3a s alternativou razenia tunela (TBM / NRTM), a z toho vyplyvajuca
problematika trvalého ukladania rubaniny na depdniu bude rieSena pomocou vhodnej kombinacie
navrhovanych Lokalit (vid predchadzajica tabulka).

Hodnoty objemu ribaniny predstavuju pre danu Lokalitu L, C* moznost ulozenia variabilného mnozstva
rubaniny (v zavislosti od kombinacie Variantu a zvolenej metody razenia tunela).

Lokalita C bude detailne rieSena v ramci inej stavby/ iného zameru.

Predmetnu variabilitu objemu rubaniny v danej Lokalite je mozné dosiahnut’:
zvysenim, alebo znizenim mocnosti nasypu rubaniny nad konstrukciou hlbeného tunela,
predizenim, alebo skratenim konstrukcie navrhovaného hlbeného tunela,
pripadne vhodnou kombinaciu moznosti v predchadzajucom bode a), b).

Podrobnejsi popis spésobu nakladania s rubaninou pre jednotlivé metédy razenia tunela Karpaty,

vratane popisu transportu materialu z portalov tunela a jeho ulozenia v jednotlivych lokalitach je
predmetom prilohy ¢€.14 Spravy - Projekt nakladania s ribaninou.

METODY RAZENIA TUNELA Z HCADISKA MANIPULACIE S VYTAZENOU RUBANINOU

Tab. €. 18:  Porovnanie oboch metdd razenia pre jednotlivé kritéria

Kontinudlna metdda razenia | Cyklicka metdda razenia Pozn
(TBM) (NRTM) ’

Popis kritéria

A) Objem vytazeného materialu (rubaniny)

Dizka doby razenia

. ; S 22 mes. 44 mes.
(priemernd) tunelovych rar
Celkovy objem rubaniny 4 593 000 m3 3 562 000 m3
Objem rdbaniny vytazeny
od Zapadného portalu 4 407 000 m3 2000 000 m3
tunela
Objem rdbaniny vytazeny
od Vychodného portalu 186 000 m3 1562 000 m3

tunela
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B) Uprava rabaniny

Drvenie rubaniny

vytazenej pomocou

kontinualnej metody - 4 407 000 m3
TBM (drvenie pocas

procesu razenia v ¢elbe)

Drvenie rubaniny

vytazenej pomocou

cyklickej metddy razenia - 352 000 m3
NRTM, v priestore

zapadného portalu tunela

Drvenie rubaniny

vytazenej pomocou

cyklickej metddy razenia - 0
NRTM, v priestore

vychodného portalu tunela

C) Vybudovanie dopravnych koridorov

Budovanie Zelezni¢nej

vletky v iseku ZST

Devinska Nova Ves - 0
Lokalita C. Dizka

navrhovanej viecky v km.

Rekonstrukcia Zelezniéne;
vlecky v arealy zavodu 0
BEZ Transformatory s.r.o.
Dizka rekonstrukcie v km.

Budovanie pasovych
dopravnikov pozdiz 19,70 km
Dialnice D2

D) Transport ribaniny
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0,00m3 ' Len pri metéde TBM

2000000 m3 | TBM aj NRTM

1442000 m3  Len pri metdde NRTM

2,50 km ' Len pri metode NRTM

2,00 km = Len pri metode NRTM

2,40 km = Len pri metode TBM
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MnozZstvo rubaniny, ktoré

bude potrebné

transportovat Zeleznicou

od vychodného portalu na 0 1442000 m3  Len pri metdde NRTM
zapadny portél tunela

(medzideponiu v Lokalite

C)

Doprava rubaniny do

priestoru jednotlivych

Lokalit (bez lokality H) 0 160 NV/d (po dobu 42 mes.) | Len pri metode NRTM
pomocou nakladnych

vozidiel (NV)

Doprava rubaniny do

priestoru jednotlivych

Lokalit (bez lokality H) + 0 Len pri metdde TBM
pomocou pasovych

dopravnikov

VYSVETLIVKY:
o bez vplyvu

+ pozitivny vplyv

- negativny vplyv

Na zaklade predbeznych vypoctov pri realizacii tunela Karpaty, ktory je taZziskovym objektom na useku
pripravovanej Dialnice D4 Bratislava, Raca - Zahorska Bystrica, déjde v zavislosti od kombinacie:

a)

b)

navrhovaného Variantu V1, V2, V3, V3a (rozdielne vySkové vedenie zapadného uUseku
hibeného tunela Karpaty vo&i povrchu terénu, a rézna diZka hibenych usekov na ZP),
samotnej metddy razenia tunela, kde pri kontinualnej metdéde razenia tunela pomocou
plnoprofilového raziaceho stroja - TBM, je horninovy masiv rozpojovany rotanym pohybom
frézovej (raziacej) hlavy, ktord vytvara kruhovu plochu prieéneho rezu vyrubu, k vytazeniu
rabaniny s objemom v rozsahu 3 125 000 m* ~ 5 320 000 m®.

Realizacia tunela Karpaty (vo Variantoch V1, V2, V3, V3a) pomocou kontinualnej metédy razenia - TBM,
v porovnani s cyklickou metédou razenia - NRTM, navySi objem rubaniny vytaZenej z tunela cca o 1,0
mil. m® Toto navy$enie objemu je priamo podmienené technolégiou plnoprofilového razenia pomocou
raziaceho stroja.

Na z&klade syntézy udajov mozno konStatovat, Ze napriek zvySenému objemu rubaniny, prinasa
kontinualna metdda razenia (TBM) oproti cyklickej metdde razenia tunela (NRTM), z hladiska
technického, ekonomického, ekologického a dopravného nasledovné vyhody:

a)

b)

:l:)

jednoduchs$i a pre zivotné prostredie menej zatazujuci spdsob Upravy (drvenia) vytazenej
rubaniny, z dévodu Ze, kontinualna metdda razenia pomocou plnoprofilového raziaceho stroja
(TBM), zabezpecuje drvenie rubaniny priamo na Celbe tunela pomocou raziacej hlavy stroja,
podstatné zniZenie hlukového zataZenia na portaloch tunela z dévodu minimalneho mnozZstva
rabaniny drvenej v priestore portélov,

eliminaciu kolajovej dopravy z medzidepdnie na vychodnom portaly do priestoru v blizkosti
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c)
d)

Taktiez

a)

b)

:P
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zapadného portalu tunela ;

nevyzaduje budovanie Zelezni¢nej vle€ky zo ZST Devinska Nova Ves do Lokality C,
eliminaciu nakladnej automobilovej dopravy pri transporte rubaniny do priestoru jednotlivych
Lokalit za u€¢elom trvalého uloZenia materialu.

realizacia tunela Karpaty pomocou kontinualnej metédy razenia — TBM si vyZaduije:

zabezpec€enie dokonalej logistiky zadsobovania Hlavného stavebného dvoru pre zariadenie
staveniska na zapadnom portali tunela (v blizkosti MUK Zahorska Bystrica), ktory bude plnit aj
ulohu logistického centra, pre zabezpec€enie nepretrZitej prevadzky dvoch raziacich strojov,
vybudovanie nadvazujucich tras velkokapacitnych pasovych dopravnikov (VPD-1, VPD-2,
VPD-3), pomocou ktorych bude ribanina z priestoru zapadného portalu tunela dopravovana do
jednotlivych Lokalit za u¢elom trvalého uloZenia.
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A. Il. 11. Celkové naklady navrhovanej €innosti

Tab. €. 19:  Orientacné naklady v € s DPH
Variant Alternativa TBM Alternativa NRTM Poznamky

Naduroviiové vedenie D4

Variant V1 1035000 000 945 220 767 nad §t.cestou 1/2

Naduroviiové vedenie D4

Variant V2 918 554 118 nebola pocitana nad &t cestou 112
. Naduroviiové vedenie D4
Variant V3a 1073 000 000 977 408 482 nad & cestou 1/2
Poduroviiové vedenie D4
Variant V'3 1092 510 994 nebola pocitang | Pod, St cestou l/2,vrétane

zvySenia urovne MUK ZB a
Upravy NIV D4

* cenova uroveri 3Q 2018

POZNAMKA: Na zéaklade interaktivnej kalkuladky a dostupnych informécii, ktoré su uvedené na
elektronickych strénkach Ustavu sudneho znalectva STU Stavebnej fakulty v Bratislave,
http://www.usz.sk/sk/pre-znalcov/indexy-vyvoja-cienwww, je index vyvoja cien medzi 3Q 2015 a 3Q
2018, stanoveny v hodnote 1.076. Vyska koeficientu v hodnote 1.15 bola spétne dopocitana z
exaktného suctu hlavnych stavebnych poloZiek Variantu V1 a V3.

A. Il. 12. Dotknuta obec

Vystavbou dialnice D4 v Useku Bratislava, Raa — Zahorska Bystrica budu dotknuté obce Svaty Jur,
Bratislava, mestska ¢ast Raca, Vajnory a Zahorska Bystrica, Borinka, Marianka, Stupava.

Pri nakladani s rubaninou bude dotknuté k. U. Bratislava, Lamac¢ a Jarovce a k.u. Lozorno v okrese
Malacky.

A. ll. 13. Dotknuty samospravny kraj

Bratislavsky samospravny kraj

A. ll. 14. Dotknuté organy

Dotknutym organom, v zmysle zakona €. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie, je
organ verejnej spravy, ktorého zavazny posudok, suhlas, stanovisko, alebo vyjadrenie, vydavané podla
osobitnych predpisov, podmieriuju povolenie €innosti. V tejto suvislosti su to:

Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Ministerstvo zZivotného prostredia SR
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Ministerstvo obrany SR

Urad Bratislavského samospravneho kraja,

Okresny urad Bratislava, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,
Okresny Urad Bratislava, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
Okresny Urad Bratislava, Pozemkovy a lesny odbor,

Okresny urad Bratislava, Odbor vystavby a bytovej politiky,

Okresny urad Bratislava, Odbor krizového riadenia,

Okresny urad Pezinok, Odbor starostlivosti o zivotné prostredie,

Okresny Urad Pezinok, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
Okresny urad Pezinok, Pozemkovy a lesny odbor,

Okresny urad Pezinok, Odbor vystavby a bytovej politiky,

Okresny urad Pezinok, Odbor krizového riadenia,

Okresny urad Malacky, Odbor starostlivosti o Zivotné prostredie,

Okresny urad Malacky, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
Okresny urad Malacky, Pozemkovy a lesny odbor,

Okresny urad Malacky, Odbor vystavby a bytovej politiky,

Okresny urad Malacky, Odbor krizového riadenia,

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Bratislava

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Pezinok

Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru Malacky

Obvodny bansky urad v Bratislave

Regionélny urad verejného zdravotnictva v Bratislave

Krajsky pamiatkovy urad Bratislava

Dopravny urad, Divizia drah a dopravy na drahach

A. ll. 15. Povolujuci organ

Pre Uzemné rozhodnutie — Okresny urad Bratislava, odbor vystavby a bytovej politiky
Pre stavebné konanie — Ministerstvo dopravy a vystavby SR

A. ll. 16. Rezortny organ

Ministerstvo dopravy a vystavby SR

A. ll. 17. Druh pozadovaného povolenia navrhovanej Cinnosti
podla osobitnych predpisov
Stavba vyzaduje vydanie Uzemného rozhodnutia a stavebného povolenia v zmysle zakona €. 50/1976

Zb. (stavebny zakon), resp. zakona &. 135/1961 Zb. o cestnych komunikaciach (cestného zakona)
v zneni neskorSich predpisov.

A. ll. 18. Vyjadrenia o vplyve Cinnosti presahujucej Statne
hranice

Navrhovana ¢innost nebude mat nepriaznivy vplyv na Zivotné prostredie presahujice Statne hranice a
nenaplfiuje podmienky ,Stvrtej &asti* zakona NR SR &. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné
prostredie a zmene a doplneni niektorych zakonov, v plathom zneni a kritéria, uvedené v prilohach ¢.
13 a &. 14 citovaného zakona.
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B.1. 1. Péda

Zaber pody celkom v ha, z toho zastavané Uzemie (ha, pofnohospodarsky pédny fond, lesné
pozemky, bonita), z toho docasny a trvaly zaber.

Posudzovana ¢innost ma poziadavky na zabery pody (spracovatelia spravy o hodnoteni vzhfadom na
absenciu podrobnejSich podkladov z projektovej pripravy navrhovanej ¢innosti pomocou GIS aplikacie
vyhodnotili predpokladané zabery pédy z dostupnych zdrojov o pédnom fonde). VSetky hodnoty su
uréené iba priblizne na zaklade dostupnych podkladov.

Pri umiesteni vetracich Sacht a pristupovych ciest k nim sa vac¢sina zaberu viaZe na trasy uz existujucich
lesnych ciest a ich napojeni na cestnu infrastrukturu, ktoré bude potrebné prispésobit. Velka ¢ast
zaberu, hlavne lesnych pozemkov, tak uz bola vykonana. V pripade pristupovych ciest k vetracim
Sachtam sa pocitalo s projektovanou Sirkou zaberu cca 15 m (samotné teleso cesty, odvodnenie cesty
a svahové upravy). V pripade samotnych vetracich $acht sa pocitalo s do€asnym zaberom plochy
o vymere cca 100 m x 150 m, pric¢om trvaly zaber by z toho mal tvorit cca 20 m x 30 m. Do zaberu
komunikéacie sa rataju aj prilahlé zarezy a nasypy.

Trasa pristupovych komunikacii k VZT centralam bude v maximalnej miere vyuzivat jestvujuce lesné a
polné cesty, ktorych Uprava bude z hfadiska:

a) smerového a vyskového vedenia,

b) Sirkového usporiadania,

c) skladby vozovky,

d) bude predmetom dalSich stupfiov dokumentacie.

Navrhovana trasa dialnice D4 zasahuje do polnohospodarskej pbédy, ktord ma, podfa prirodnych
podmienok a doterajSieho spdsobu vyuZivania, nasledovné vlastnosti z hladiska bonitovanych pddno-
ekologickych jednotiek (BPEJ):

Tab. €. 20: Dotknuté BPEJ, skupina kvality pédy a chranené BPEJ v katastri pre variant V1

Trvaly z&ber Doc&asny zaber vaa'y
zaber
Skupina Vymera Skupina Vymera Skupina

Ee kvality (km2) Ee kvality (km2) Ee kvality
121001 6 0,0003 121001 6
121031 6 0,0096 121031 6

Teleso

diahnice 122002 1 0,0104 122002 1
159001 7 0,2462 159001 7 0,369 159001 7
159201 7 0 159201 7 0,0048 159201 7

— :) EP Projekt s.r.o.
—| Mlynska 28
— 040 01 Kosice
65



Vetracie
Sachty
a pristu-

Trvaly zaber

BPEJ

174231

174402

174441

274781

283882

lesna péda

SPOLU

226032

265222

265422

274781

283882

pové cesty

k nim

:P

intravilan
(Borinka)

lesna péda

SPOLU

EP Projekt s.r.o.
Mlynska 28
040 01 Kosice

6

6

8

9

Vymera
(km?2)

0,0034

0,0167

0,0284

0,315
0,0015
0,0029

0,005
0,0029

0,00002

0,0004

0,0943

0,10702

Dialnica D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica
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Doc&asny zaber Ig\éily
wey S e e St
174231 6 0,0039 174231 6
174402 7 0,0073 174402 7
0,0005 174441 7

274781 8 0,0023 274781 8
283882 9 0,001 283882 9
SPOLU 0,391

226032 4

265222 6

265422 6

274781 8

283882 9

fjg: 0,027

SPOLU 0,027
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Tab. €. 21:  Dotknuté BPEJ, skupina kvality pédy a chranené BPEJ v katastri pre variant V2

Trvaly zaber Docasny zaber
Skupina . Skupina .
BPEJ kvality Vymera (km2) BPEJ kvality Vymera (km2)
121001 6 0,0003
121031 6 0,0096
122002 1 0,0104
159001 7 0,2857 159001 7 0,3357
159201 7 0 159201 7 0,0048
174231 6 0,0034 174231 6 0,0039
Teleso
dialnice
174402 7 0 174402 7 0,0267
174441 7 0,0167 174441 7 0,0005
274781 8 0,0284 274781 8 0,0023
283882 9 0 283882 9 0,002
lesna péda 0 0,009
SPOLU 0,3545 0,3849
Vetracie lesné poda 0,074 ' lesna pdda 0,0144
Sachty
a pristupové
cesty k nim
SPOLU 0,0824 0,006
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Tab. €. 22: Dotknuté BPEJ, skupina kvality pédy a chranené BPEJ v katastri pre variant V3 a V3a

Trvaly zaber Docasny zéber
BPEJ Sk'i/‘;"l’iit’;a Vymera (km?) BPEJ Sk'i/‘;"l’iit’;a Vymera (km?)
121001 6 0,0003
121031 6 0,0096
122002 1 0,0104
159001 7 0,3027 159001 7 0,3112
159201 7 0 159201 7 0,0048
Teleso 174231 6 0,0034 174231 6 0,0039
dialnice 174402 7 0 174402 7 0,0073
174441 7 0,0167
274781 8 0,0284 274781 8 0,0023
280882 9 0,0006
lesna péda 0 0,0022
SPOLU 0,3721 0,3322
159001 7 0,0044
174231 6 0,0166
174402 7 0,0031
Vetracie 260432 6 0,0005
éachty '
oy 274781 8 0,0065
280882 9 0,0086
lesna péda 0,1483 | lesna pdda 0,027
SPOLU 0,1848 0,027
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POZNAMKA: VSetky varianty (V1,V2,V3,V3a) st trasované po existujicich lesnych cestéch z dévodu
minimalizovania zaberov. Majetkovopravne vysporiadanie bude detailne rieSené vo vy3sich stuprioch
dokumentacie abude vysledkom dohdd s viastnikmi predmetnych pozemkov. V sprave
o hodnoteni predpokladame trvalé a doCasné zébery len na lokality viastnych vetracich Séacht
(vratane staveniska) a kratkych pristupov z lesnych ciest.

Tab. €. 23:  Zaber pddy pre doCasné a trvalé deponie pri nakladani s rubaninou

Trvaly z&ber Doc&asny zaber
Situovanie/ stanicenie
v km na osi dialnice S > , , S > ,
D4 BPEJ 55 Vymerav = Vymera BPEJ 8% Vymeravm? Vymera v
= = m?2 v km2 = = km?
121001 6 1963969 00020 121001 6 2715802 0,0027
39250 - 4000 159211 7 201441 00002 159211 7 2065609  0,0021
Lokalita D L 6625155  0,0663 L 1641591 00164
0,0000 L 1681366 0,0168
159201 7 449538 00045 159201 7 M41082 0,0041
121001 6 7589466 00076 121001 6 2377781 0,0024
15,350 - 45750 0,0000 121001 6 1400714 0,0014
Lokalita E 121011 6 186995 00187 121011 6 4498207 0,0045
121001 6 602665 00006 121011 6 5057182 0,0051
0,0000 121001 6 2023871 0,0020
132062 6 3112644 00311 132062 6 1656994  0,0166
121001 6 155359 00155 121001 6 2681189 0,0027
46,600 - 47,500 0,0000 121001 6 4610866  0,0046
Lokalita F
122002 1 2711294 00271 122002 1 149458 0,0149
0,0000 121001 6 671858  0,0007
159211 7 3611167 00361 159211 7 1685176  0,0169
159001 7 1247378 00125 159001 7 5862402 0,0059
16,450 - 17,350 121001 7 2308827 00231 121001 7 5156,858  0,0052
Lokalita C
0,0000 121001 7 357461 0,0036
125001 6 18777 00188 125001 6 9329224 00093
53,350 - 54.400 126002 3 1128655 00011 159401 7 22016 0,0220
Lokalita L 159401 7 6397401 00064 159401 7 129938 00130
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Trvaly z&ber Doc&asny zaber
Situovanie{ st.ar]ic.?enie .
\I;)Iﬂfm na csldaince BPEJ ;’;% Vyrrr\:zra ! V\;/ r;riga BPEJ ;‘)—% Vymera v m2 Vyrlz\riga v
150401 7 2323063 00023 159401 7 5466,000 0,055
150401 7 7775387 00078 126002 3 3047,161 0,030
0 7 4287285 0,429 0 7 690,024 0,007
0 3 25007 0,025 0 3 734055 0,007
0 7 330008 0,003 0 7 374103 0,0004
2002 2 164058 00164 2002 2 4690545  0,0047
00000 2002 2 1899,188  0,0019
70,050 - 70,400 36002 2 1642232 00164 36002 2 7498675 0,075
Lokalita H
pazaninic L 1879684 00019 XM L 2613583 0,006
1001 6 774385 00008 1001 6 2062,867  0,0021
160232 6 203803 00002 160232 6 452,445 0,095
55700 - 57,050 160232 6 2782134 0,028 0 310019 0,0003
Lokalita G 0 7161976 0,0716 0 130186 0,0130
0 1000184 0,0109

Zaber pdd skupiny 1 a 2 pri trvalom zéabere pre vSetky lokality tvori 5,8 ha z celkového zaberu 98,85
ha, ¢o je 6 %. Lesna pdda predstavuje 6,8 ha , t. j. 6,78 %.

Zaber pbd skupiny 1 a 2 pri do¢asnom zabere tvori 2,9 ha z celkového zaberu 50,26 ha, ¢o je 5,8 %.
Lesna pdda predstavuje 3, 58 ha t.j. 3,75 %.

Ornica bude vyuzitda na spatnu rekultivaciu. Ovplyvnenie pddy bude len docasné pocas
predpokladaného ulozenia rubaniny na Lokality A, B, C, D, E, F, L, G, H.
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Orientacny navrh ploch zariadenia staveniska

Pocas vystavby dialnice, mostov, tunela a dalSich stavebnych objektov musi mat’ dodavatel stavby k
dispozicii plochy, na ktorych bude mozné umiestnit’ socialne, prevadzkové a technologické zariadenia,
zriadit’ skladky materialov a vytvorit manipulaéné plochy. Pokial to samotna stavba dovoli, vyuZzivaju sa
na tieto Ucely v €o najvacsej miere plochy trvalého zaberu staveniska (budice odpocivadla, krizovatky,
atd.), pripadne iné vhodné spevnené plochy v blizkosti staveniska. Hlavné stavebné dvory sa odporuca
zriadit na jestvujucich spevnenych plochach so zabezpec€enou infrastruktirou — polnohospodarske
podniky, vyrobné druzstva a pod.

Konkrétny navrh bude zavisiet od uréeného dodavatela, od pouzitych technoldgii, ako aj schopnosti
dodavatela vyuZivat ponukané plochy, pripadne si iné zabezpeéit v ramci pripravy stavby priamo s
organizaciami pésobiacimi v dotknutom Uzemi.

B. Il. 2. Voda

Odber vody celkom, maximalny a priemerny odber (m3/hod., m®/rok), z toho voda pitna, Gzitkova,
zdroj vody (verejny vodovod, povrchovy zdroj, iny), umiestnenie odberného zariadenia, spotreba
vody celkom (m3hod., m3/rok).

Pocas vystavby

Néaroky na odber vody pri vystavbe predmetnej stavby budu spocivat v potrebe technologickej vody
(najma na vyrobu beténov) a pitnej vody pre zamestnancov stavby a uzitkovej vody pre hygienické
UcCely. Predpoklada sa, ze na pitné Ucely pre zamestnancov stavby sa bude vyuzivat balena voda. S
narokmi na napojenie na zdroje vody je potrebné pocitat v miestach situovania stavebnych dvorov.
MnoZstva odberu vody budu stanovené vo vysSich stuprioch projektovej dokumentacie.

Na zaklade suc€asnych poznatkov nie je mozné vykonat kvalifikovany odhad potreby technologickej,
uzitkovej a pitnej vody. Tuto problematiku bude riesit dodavatel stavby na zéklade nim navrhnutého
postupu prac a nasadenia pracovnikov na stavbe, nepredpoklada sa vSak zasadna zmena v suasnom
hospodareni s vodou v SirSom dotknutom zaujmovom Uzemi.

Pocas prevadzky

Poc&as prevadzky bude voda potrebna:
pocas pravidelnej a planovanej udrzby komunikécie, predovsetkym jej tunelovych usekov,
ako zdroj vody v pripade hasenia poziaru v tuneli. V silade s bezpe&nostnymi predpismi, STN,
EN, TP, NV je potrebné zabezpecit minimalny pritok vody 20 I/s, pod dobu 120 min.

Voda na udrzbu komunikacii, tunelov a strojov potrebna na udrzbu cesty a tunelov, oSetrovanie
zelene a udrzbu mechanizacie. Zdrojom vody budu prifahlé vodné toky, spotreba vody bude
nepravidelna (podla potreby) a odhaduje sa niekolko cisterien ro¢ne. (pH vody vytekajucej z tunela (ak
to technoldgia razenia dovoli) je vysoké (pH = 10), zdbvodu vyluhov zo striekanych beténov
primarneho ostenia. Z dévodu ochrany armatur poZiarneho vodovou je potrebné prvych 5-10 rokov
(pokial neklesne pH na uroven 7) pouzivat vodu z miestneho vodovodu, alebo potoka, ktora je kvalitou
na urovni pitnej vody.

Na udrzbu mechanizacie sa pouzije do 1000 m? za rok vody, ¢o je nevyznamné._Podrobnejsie bude
rieSené v dalSom stupni PD.

Poziarna voda pre tunely bude zabezpecena v sulade ¢lankom 11.4.1 a 11.4.2 TP 099. Pre tunel
Karpaty (vo vSetkych variantoch) bol v sulade s TP 049 stanoveny smerodajny tepelny vykon
pravdepodobného poZiaru na 50 MW, &o v sulade ¢lankom TP 099 znamena potrebu vody minimalne
20 | /s a objem stalej zasoby vody na 160 m®. Napajanie stalych poziarnych nadrzi vodou, ktoré musia
byt' k dispozicii, bude detailne dorieSené v dalSom stupni projektovej dokumentacie.
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Odvodnenie diaFnice

Navrhovana dazdova kanalizacia, ktora bude vybudovana v celom useku dialnice (mimo tunela), jej
umiestnenie bude rieSené v dalsom stupni PD. Na trase daZzdovej kanalizacie bude v blizkosti kazdého
portalu tunela vybudovany odlu€ova¢ ropnych latok.

B. I. 3. Suroviny

Druh, spotreba (denna, ro¢na), sposob ziskavania (vlastny zdroj, dovoz)

Pri vystavbe vzniknu naroky na stavebné suroviny odpovedajluce charakteru stavby:
nasypové materialy zemného telesa,
Strkopiesky pre kon&trukciu jednotlivych vrstiev cesty,
drvené kamenivo pre beténové konstrukcie a asfaltové zmesi,
material pre kryty komunikacii — ropné asfalty, modifikacné prisady, Specialny cestny cement,
ocel pre betonarsku vystuz a bezpe¢nostné zariadenia ako zvodidla a zabradlia,
kanaliza&né potrubia, drenazne potrubia, beténové tvarnice,
pohonné latky, oleje a maziva pre stavebnu a dopravnu techniku.

Zdrojom potrebného materidlu pre vystavbu cestnych objektov a inych konstrukcii bude prevazne
material z vykopov a rubania tunelov.

Vyt'azena rubanina vSak zvy€ajne predstavuje velmi heterogénnu zmes réznych litologickych typov
hornin nachadzajucich sa v trase tunela, ktoré mézu byt v réznom fyzickom stave. NavysSe, na vyuZzitie
materialu rdbaniny ako stavebnej suroviny vyznamne vplyva spdsob razenia tunela (tunelovacim
strojom - TBM alebo trhavinami) a technolégia provizérneho ukladania materialu po vyvezeni z tunelovej
rary. Primarne su v8ak poziadavky, ktoré na kvalitu horninového materialu kladu spdsoby jeho vyuZitia
na rézne stavebné ucely.

V priestore do€asnych zaberov na ploche zariadenia staveniska (na zapadnom portali) bude drvenim
spracovana len ta Cast rubaniny, ktord bude vytazena cyklickou metdédou razenia (NRTM). Tato
rubanina, ktora bude vytaZena z priestoru Nudzovych zalivov, PrieCnych prepojeni, ZdruZenych
vyklenkov, VZT central, Vetracich $achiet (pomocou NRTM), predstavuje max. objem 352 000 m? (po
prenasobeni koeficientu nakyprenia k = 1.35). Cely objem materialu vytazeny pomocou metody NRTM
(z priestoru Nudzovych zalivov, Prie€nych prepojeni, Zdruzenych vyklenkov, Vzduchotechnickych
central, Vetracich Sachiet) bude dopravovany na medzidepéniu na zapadnom portaly pomocou
pasovych dopravnikov (TBM - stroja), pripadne pomocou kolajovej dopravy (ktora tvori dopravnu kostru
logistiky pre TBM).

Rudbanina bude v priestore zapadného portalu predrvena pomocou 1 ks mobilného &elustového drvica
na frakciu 0 - 63 mm. Takto upravena rubanina bude nasledne uloZzena do navrhovaného priestoru
deponie s plochou cca 450 000 m?, ¢o predstavuje priemerni vySku nasypu cca 7 m nad jestvujlci
terén.

Porovnanie nakladania s rabaninou pri oboch metédach razenia tunela je v prilohe €.13 Spravy
o hodnoteni ,,Postdenie vplyvu geolégie na razenie a porovnanie metéd razenia, Dialnica D4
Bratislava, Raca - Zahorska Bystrica, Tunel Karpaty“(TAROSI,01/2019).

Dalsie suroviny alebo materialy, ktoré budt vstupovat’ do projektu (napr. suroviny pre vyrobu
beténovych zmesi) budu rieSené v d'alSom stupni PD.
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Tab. €. 24: Bilancia zemnych prac v Useku dialnice D4 BA, Raca - Zahorska Bystrica

Variantné rieSenie Variant V1 Variant V2 Variant V3 Variant V3a
Nasyp (m?) 440 000 m3 132 906 m3 900 000 m3 900 000 m3
Vykop (m3) 500 000 m3 74 062 m3 500 000 m3 500 000 m3

Objem rdbaniny

z tunela Karpaty pri

TMB metode 4430 000 m? 4 030 000 m? 5320 000 m3 4593 000 m?
(pri koeficiente

nakyprenia 1,35 )

Objem rdbaniny

z tunela Karpaty pri

NRTM metode 3562 000 m3 3125000 m3 4370 000 m? 3 562 000 m2
(pri- koeficiente

nakyprenia)

Podrobny popis nakladania s rubaninou je v kapitole A. 11.10 ako aj v samostatnej prilohe €. 14 Spravy
Projekt nakladania s rubaninou.

PredbeZny orientaény vypocet maximalneho mnoZstva rubaniny vytazeného pomocou metédy NRTM
za jeden deri predstavuje objem cca 1000 m3. Tato hodnota je maximalna a vychadza z idealneho stavu
kedy dbjde k subeznému razeniu nasledovnych objektov pomocou NRTM (3 ks vetracich Sachiet, 1 ks
podzemnej VZT-centraly, 4 ks prieCnych prepojeni). Objem rubaniny, ktory bude vytazeny pomocou 2
ks raziacich strojov TBM, bude pri priemernom dennom postupe cca 16 m (kazdé TBM) predstavovat
max. mnozstvo rubaniny cca 5 300 m®/den, ktoré bude potrebné (bez drvenia mobilnym drviGom)
umiestnit’ priamo na depdniu.

Zatriedenie zemin podla t'azitelnosti
1. Sudrzné zeminy - podla konzistencie (Ic stupefi konzistencie) a podiel kamenitych a balvanitych
primesi - prirazky za lepivost (w > wl 2 Ip > 10%), zmrznuta zemina trieda 5.
2. Nesudrzné zeminy - podla ulahlosti a podielu kamenitych a balvanitych Castic.
3. Skalné a poloskalné horniny - podla stavu zvetrania a tlakovej pevnosti Cc.

Hornina (zemina) po rozpojeni sa nazyva vykopok alebo rubanina (skalna hornina). Pri rozpojeni sa
odkopana zemina nakypri, pozname nakyprenie doasné a trvalé. Do¢asné nakyprenie u skalnych a
poloskalnych hornin je 30-50%, u zemin sudrznych 40-50%, pri nesudrznych zeminach 20-30%. Pri
dihdom skladkovani odkopané zeminy vplyvom vlastnej tiaze, presakujucej vody a pod. konsoliduju. Ich
vlastnosti aj po niekolkych rokoch su ale odliSné od normalne konsolidovanych zemin.

| ked problematika rabaniny nie je pri priprave a realizacii tunelov kfu€ovou, ma nezanedbatelny
ekonomicky i environmentalny vyznam. Jej zasadné rieSenie je zvy€ajne sucCastou inZiniersko
geologického prieskumu, avSak ¢asto sa aktuélne spresfiuje po€as projektovania i vystavby diela.

Pocas prevadzky je potrebné brat do Gvahy spotrebu pohonnych latok olejov a maziv pre mechanizmy

udrzby. Pri Stvorpruhovej ceste sa predpoklada spotreba 3 ton pre jeden stroj za rok. MnoZstvo materialu
potrebného pre opravy a udrzbu (betén, zvodidla, farby a pod) urci az rozsah realizacie.
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Do spotreby surovin je potrebné zahrnut' i posypovy material zimnej udrzby a to chemicky posypovy
material (chlorid sodny, chlorid vapenaty, chlorid hore¢naty) v mnozstve cca 1,2 kg/m? pri 60 — 70
zdsahovych diioch za rok. V pripade pouZivania inertného materialu je jeho spotreba v rovinatych
Usekoch pri rovnakom poéte zasahovom dni cca 10,5 kg/m? za rok.

B. I. 4. Energetické zdroje

Druh, spotreba (denna, rocna)
ELEKTRICKA ENERGIA
Pocas vystavby

Napojenie stavebnych dvorov na jestvujucu elektricku siet’ a predpokladanu spotrebu elektrickej energie
je potrebné dorieSit v dalSom stupni projektovej pripravy. Predpokladany prikon pre hlavné zariadenie
staveniska a stavebného dvora, ktoré bude umiestnené v blizkosti zapadného portalu sa uvaZzuje s
prikonom do 11 MWhod.

Zasadné ovplyvnenie, alebo zmena su€asného systému zadsobovania elektrickou energiou v dotknutom
uzemi pre potreby vystavby dialnice sa nepredpoklada.

Pocas prevadzky

Pocas prevadzky budu naroky na spotrebu elektrickej energie kladené v dbsledku prevadzky tunela
(komunika¢né vybavenie, video dohlad, dopravné znacenie a signalizacia, elektricka poziarna
signalizacia, meracie zariadenia, osvetlenie tunela, vetranie tunela, centralny riadiaci systém),kde ich
odhadovany vykon pre Tunel Karpaty je 8 — 10 MW. Napojenie tunela na elektricku siet bude
zabezpe€ené z dvoch nezavislych zdrojov a doplnené o zalohové dieselagregaty.

PLYN

V pripade napojenia stavebnych dvorov na plyn za u¢elom vykurovania dodasnych objektov sa
zariadenia staveniska predpoklada denna spotreba plynu cca 100 m3.

B. I. 5. Naroky na dopravu a inu infrastruktaru

Pocas vystavby dialnice D4 bude potrebné zabezpecit pristup stavebnej techniky na stavenisko,
predovSetkym do miest vystavby krizovatiek a tunela. V mieste mimouroviovej krizovatky a portalov
tunela su navrhnuté stavebné dvory. Predpoklada sa, Ze ako pristupové cesty budu pouzité vetky
verejné komunikacie, z ktorych bude priamy pristup na stavenisko, pri€¢om priamo sa buduci dodavatelia
stavebnych prac budu presuvat pozdiz trasy D4, po plochach trvalého zaberu stavby.

Prevazna &ast prepravy materialu na budovanie dialnice a tunela a tieZz opacne — z razenia tunela bude
realizovana v trase buducej diafnice. Za ucelom ¢€o najvacsieho pribliZzenia sa k stavenisku je mozné
vyuzivat aj siet’ pofnych ciest.

Plochy zariadenia stavenisk budu vybudované najma v priestore budovania portélov tunela. Potrebné
je vytypovat plochy v ramci trvalého zaberu stavby, pripadne v ramci doCasného zaberu zaberat dalSie
plochy s priaznivou terénnou konfiguraciou, dobrou dostupnostou, privodom vody a elektrickej energie.
Pristupové komunikacie k zariadeniu staveniska je potrebné viest désledne mimo zastavané uzemie
a zaistit’ ich spevnenie, pripadne Cistenie tak, aby narusenie kvality Zivotného prostredia po€as vystavby
bolo €o najmensie.

Vystavba tunela si vyZiada vybudovanie preloZiek polnych ciest, ktoré budu prerusené vystavbou,
podrobnejsi popis je v kapitole C.1Il.6. Zarovef si stavba tunela s vetracimi Sachtami vyzaduje
vybudovanie pristupovych ciest k portalom a pristupovych ciest k vetracim $achtam tunela.

Material vytazeny z tunela Karpaty (ribanina) prostrednictvom kontinualnej metédy (TBM) od
zdpadného portalu, bude postupne vyuZivany na budovanie hibenych (presypanych) tunelov
(LOKALITY C, D, E, F, G, H, L) na prevadzkovanych alebo pripravovanych dialniciach, za u¢elom
odstranenia bariérového efektu a eliminacie hlukového zatazenia.
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V pripade Ze budu vSetky podzemné objekty tunela Karpaty realizované cyklickou metédou razenia
(NRTM), bude potrebné cely objem materialu, ktory bude vytazeny z Hlavnych tunelovych rur,
Nudzovych zalivov, PrieCnych prepojeni, ZdruZenych vyklenkov, VZT central, Vetracich Sachiet:
a) dopravovat von z tunelovych rar prostrednictvom nakladnych vozidiel do priestoru:
a1) medzideponie, resp. trvalej deponie zapadnom portali tunela,
a2) medzideponie na vychodnom portali tunela.
b) drvit pomocou 2 ks mobilnych ¢elustovych drvi¢ov na frakciu 0-63 mm.
nasledne z vychodného portalu tunela transportovat pomocou:

c1) kolajovej dopravy - z medzidepdnie na vychodnom portali do priestoru medzi-
depdnie v Lokalite C (vyvolana investicia vybudovania Zelezni¢nej vlecky dizky cca 2,5
km zo ZST Devinska Nova Ves)

¢2) nakladnych automobilov z medzidepdnie v Lokalite C na trvalu depéniu, ktora bude
sucastou Hlavného zariadenia staveniska na zapadnom portali tunela.

V suvislosti s manipulaciou so zeminami a horninami z vykopov a predrvenou rubaninou ako aj dovozu
stavebnych materidlov sa vzhfadom na maximalne vyuZitie priestoru buducej diafnice D4 pre
staveniskovu dopravu neoCakava vyrazné zataZenie okolitych komunikacii dotknutych staveniskovou
dopravou.

Pristupové cesty k podruznym stavebnym dvorom pre Vetracie Sachty €. 1, €. 2, ¢. 3:
budu sluZit pre obsluhu a zasobovanie zariadenia staveniska pocas hibenia vetracej $achty,
budu po ukonéeni stavebnych prac sluzit' ako pristupova komunikacia pre servisné vozidla -
prevadzky (spravcu) tunela (NDS, a. s.),
nebudu slUZit pre odvoz rubaniny z hibenia vetracej $achty.

Pocas prevadzky budu naroky na dopravnu infrastruktdru v savislosti s idrzbou dialni¢nej komunikacie
zanedbatelné.

B. I. 6. Naroky na pracovné sily

Naroky na pracovné sily pre obdobie vystavby dialnice D4 nie je mozné v sicasnosti kvalifikovane
Specifikovat. Objem a profesijna skladba pracovnych sil je v znacnej miere zavisla na tempe vystavby
a strojno-mechanizacnej vybavenosti stavby.

Potrebny pocet zamestnancov v pozadovanych profesiach bude zabezpeCeny dodavatelskou
organizaciou.

V etape prevadzky budu naroky na pracovné sily spojené s udrzbou komunikéacie, jej technického
vybavenia a okolia, (kosenie a orezavanie zelene, oprava povrchu komunikacie, zimny posyp, Cistenie
a iné) ako aj s udrzbou tunela. Predpoklada sa Ze tieto ¢innosti bude zabezpecovat Narodna dialni¢na
spolo¢nost, a. s. prostrednictvom jestvujuceho strediska spravy a udrzby dialnic.
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B. Il. 1. Ovzdusie

Hlavné zdroje znecistenia ovzdusSia (stacionarne, mobilné), kvalitativna a kvantitativha
charakteristika emisii, sposob zachytavania emisii, sposob merania emisii, Casové p6sobenie
zdroja (stale, pravidelné, nahodné)

Pre navrhovanu ¢€innost’' pre vSetky posudzované varianty boli vypracované dve rozptylové
Stadie, ktoré hodnotia ich vplyv na ovzdusie pocas vystavby ako aj po€as prevadzky, vid' priloha
€. 3 a priloha €. 14 a Spravy.

Dopravna prevadzka pésobi negativhe na ovzdudie vplyvom spalfovania uhlovodikovych
paliv v spalovacich motoroch dopravnych prostriedkov, kde dochadza k tvorbe znecistujucich latok
(CO, NOx, VOC, SOz, PM1o), vratane produkcie sklenikovych plynov (CO2, metan, N20). Negativne
vplyvy uzko suvisia s realizovanymi prepravnymi vykonmi a z toho vyplyvajucou spotrebou pohonnych
latok.

Podra udajov SHMU (2015) cestna doprava ma na celkovych emisiach zneé&istujucich latok nasledovny
podiel:

Tuhé znecistujuce latky - TZL 7 %
Oxidy dusika - NOx 46 %
Oxid uholnaty - CO 20 %
Oxid siricity - SO2 0,08 %

Specifickou otazkou suvisiacou s globalnym problémom oteplovania, je produkcia sklenikovych
plynov. Podiel dopravy v SR na celkovych emisiach sklenikovych plynov sa v su¢asnosti pohybuje
okolo 14 %. Trendy vyvoja emisii sklenikovych plynov z dopravy su znepokojujuce, hlavne z hladiska
produkcie COz, ktory tvori dominantnu zlozku v zloZeni sklenikovych plynov.

Vyhodnotenie bodu 2.2.23 RH: ,Vypracovat' a vyhodnotit rozptylovd a emisna Studiu pre
vSetky uréené varianty v etape vystavby aj v etape prevadzky, vratane prachovych &astic.”

Pocas vystavby (pri oboch spdsoboch razenia tunela) bude stavba predstavovat Specificky ploSny
zdroj prizemnej vrstvy atmosféry, predovSetkym prejazdy tazkych mechanizmov a stavebné prace,
ktoré spbsobia zvySenu koncentraciu exhalatov a prasnost, ako aj manipulacia a spracovanie rubaniny.
Tato €innost v3ak bude len do¢asna, obmedzena na obdobie vystavby.

Z hladiska predkladaného emisného posudenia pre nakladanie s rubaninou nie je aZ tak rozhodujuci
variant vedeni trasy dialnice D4, ale predovSetkym st rozhodujlice varianty razenia tunela a z toho
vyplyvajice mnozstvo rubaniny a technologia horizontalnej prepravy hmét a jej vyuzitie.

Preto bolo emisné posudenie vykonané pre dve uvazované varianty razenia tunelovych rur:

a) kontinualna metdda razenia pomocou plnoprofilového raziaceho stroja (TBM),
b) cyklicka metéda razenia, v zmysle zasad Novej rakiskej tunelovej metédy (NRTM),

a pre dve varianty vyuzitia rubaniny:

Variant A vyuziti rbaniny na spatné zasypy hibenych usekov u zapadného aj vychodného portalu
tunela Karpaty a pre trvalu remodelaciu terénu v mieste vyusteni zapadného portalu
tunela.

Variant B Postupné budovanie hibenych presypanych tunelov na dialnici D2 v lokalitach
D,E,F,G,H,L.
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Hlavné ploSné zdroje znedistenia ovzdu$ia predstavuju predovietkym plochy suvisiace s vystavbou,
ako stavebné dvory, odhumusované plochy, pristupové cesty pre dopravu a prepravu materialu,
stavebné prace pri vystavbe mostnych objektov a preloZkach inZinierskych sieti. Uvedené vplyvy budu
lokalneho vyznamu, pri€om déleZitl ulohu budu zohravat aktualne meteorologické podmienky.

Predmetom Stadie , Emisné posudenie pre narabanie s rubaninou pre projekt Diafnica D4, Bratislava,
Raga - Zahorska Bystrica, (Priloha &. 14 a, AVEKOL Zilina) vyplyva , Ze z hladiska predkladaného
emisného posudenia pre nakladanie s ribaninou nie je az tak rozhodujuci variant vedeni trasy diafnice
D4, ale predovSetkym su rozhodujuce varianty razenia tunela a z toho vyplyvajuce mnoZstvo rubaniny
a technoldgia horizontalnej prepravy hmot a jej vyuzitie.

Preto bolo emisné posudenie vykonané pre dve uvazované varianty razenia tunelovych rur:

a) kontinualna metoda razenia pomocou plnoprofilového raziaceho stroja (TBM),
b) cyklicka metéda razenia, v zmysle zasad Novej rakiskej tunelovej metédy (NRTM),

a pre dve varianty vyuzitia rubaniny:

Variant A vyuziti rabaniny na spatné zasypy hibenych usekov u zapadného aj vychodného portalu
tunela Karpaty a pre trvalu remodelaciu terénu v mieste vyasteni zapadného portalu
tunela.

Variant B Postupné budovanie hibenych presypanych tunelov na dialnici D2 v lokalitach
D,E,F,G,H,L.

Hlavné ploSné zdroje znedistenia ovzdu$ia predstavuju predovietkym plochy suvisiace s vystavbou,
ako stavebné dvory, odhumusované plochy, pristupové cesty pre dopravu a prepravu materialu,
stavebné prace pri vystavbe mostnych objektov a preloZkach inZinierskych sieti. Uvedené vplyvy budu
lokalneho vyznamu, pri€om déleZiti ulohu budu zohravat aktualne meteorologické podmienky.

Predmetom studie ,,Emisné posudenie pre narabanie s rabaninou pre projekt Dialnica D4,
Bratislava, Raéa - Zahorska Bystrica, (AVEKOL, spol. s.r.o. Zilina, Integra Consulting s.r.o.,
Bratislava, 11/2019) je posudenie vplyvu navrhu vyuzitia rabaniny z tunela Karpaty na kvalitu
ovzdusia, ktora je v plnom zneni v prilohe ¢.14a Spravy.

Tato rozptylova Studia sa zaobera iba obdobim vystavby navrhovanej €innosti Dialnice D4 Bratislava
Raca - Zahorska Bystrica, a to len vystavbou objektu Tunel Karpaty a len narabanim s rubaninou.

K vlastnému vypoctu bol pouzity model SYMOS'97. Jedna sa o referenéni metédu pre modelovanie
rozptylu znedistujucich latok v ovzdudi. UmozZriuje modelovy vypocet imisnych koncentracii
znedistujucich latok, Siriacich sa z bodovych, liniovych alebo ploSnych zdrojov znecistovania ovzdusia.
VypocCitané hodnoty su prispevky imisnych koncentracii spbésobené emisnymi zdrojmi zahrnutymi do
vypoctu.

Metodika nezohladnuje znecistenie latkami, ktoré vznikaju chemickymi a fyzikalnymi premenami v
atmosfére. Pri vypoéte bola pouzita verzia modelu SYMOS'97 CHMU v.1.1.2. na platforme Linux, ktora
rieSi vypocet rozptylu podla Metodickej prirucky k modelu SYMOS'97 - aktualizacia 2013 a umoznuije,
mimo iného, priradit rdznym €astiam trasy liniovych zdrojov rézne meteorologické podmienky.

Z hladiska predkladaného emisného posudenia pre nakladanie s rubaninou ale nie je aZ tak rozhodujuci
variant vedeni trasy dialnice D4, ale predovSetkym st rozhodujlice varianty razenia tunela a z toho
vyplyvajice mnozstvo rubaniny a technologia horizontalnej prepravy hmét a jej vyuzitie.

K vlastnému vypoctu bol pouzity model SYMOS'97. Jedna sa o referenéni metédu pre modelovanie
rozptylu znecistujucich latok v ovzdudi. UmozZriuje modelovy vypocet imisnych koncentracii
znedistujucich latok, Siriacich sa z bodovych, liniovych alebo ploSnych zdrojov znecistovania ovzdusia.
VypocCitané hodnoty su prispevky imisnych koncentracii spbésobené emisnymi zdrojmi zahrnutymi do
vypoctu.

— D EP Projekt s.r.o.
—| Mlynska 28
— 040 01 Kosice
77



Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

Metodika nezohladnuje znecistenie latkami, ktoré vznikaju chemickymi a fyzikalnymi premenami v
atmosfére. Pri vypoéte bola pouzita verzia modelu SYMOS'97 CHMU v.1.1.2. na platforme Linux, ktora
rieSi vypocet rozptylu podla Metodickej prirucky k modelu SYMOS'97 - aktualizacia 2013 a umoznuije,
mimo iného, priradit rdznym €astiam trasy liniovych zdrojov rézne meteorologické podmienky.

Z hladiska predkladaného emisného posudenia pre nakladanie s rubaninou ale nie je aZ tak rozhodujuci
variant vedenia trasy dialnice D4, ale predovSetkym st rozhodujuce varianty razenia tunela a z toho
vyplyvajice mnozstvo rubaniny a technologia horizontalnej prepravy hmét a jej vyuzitie.

Narabanie s vytaZzenou rubaninou a jej mnozstvo je zavislé od pouZitej metdédy razenia tunela. Bolo
navrhnuté niekolko spdsobov a lokalit na finalne vyuzitie ribaniny. PredovSetkym sa uvazuje vyuzitie
rabaniny na prekrytie planovanych tunelov na dialnici D2, ktoré by mali slGZit’ pre zniZzenie hluku.

Presuny tazenej ribaniny k jednotlivym lokalitam, kde bude rdbanina finalne vyuzita pre stavebné ucely
sa uvazuju kontinualne, a to:
pri metéde TBM velkokapacitnym pasovym dopravnikom v kombinacii v minimalnej mierke s
nakladnou dopravou;
pri metdde NRTM sa rata s cestnou nakladnou dopravou v kombinacii s ekologickou kolajovou
dopravou.

ZacCiatok razenia tunela sa predpoklada na roku 2024-2025, v trvani cca 22-44 mesiacov,
v zavislosti od metddy razenia.

Hodnotené modelové stavy

Emisna Stadia bola rieSena pre nasledovné stavy dopravy a jednotlivé vy3Sie popisané varianty
nakladania s rubaninou:

TBM, variant A

TBM, variant B

NRTM, variant A

NRTM, variant B

Do vSetkych modelovych stavov je zahrnuta ostatna intenzita dopravy po diafnici D1, D2 a D4 pre Useky
tras, ktoré sa uvazuju pre stavebnu dopravu k jednotlivym lokalitdm vyuZitia rubaniny.
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Plosné zdroje emisii

S vynimkou dopravy po cestnych komunikaciach su vSetky hodnotené ¢innosti modelované ako ploSné
zdroje emisii.
V pripade technolégie TBM sa jedna o:
Nasypy a spatné zasypy hibenych usekové u zapadného portalu
Deponie pre dobudovanim polprofilu dialnice D4 v Useku Zahorska Bystrica - Devinska Nova
Ves
Remodelacie terénu pri zapadnom portali
Presypacie stanice pri zapadnom portali (len vo variante A)
Presypacie stanice pri MUK Stupava (len vo variante B)
Realizacia sypanych tunelov v lokalitach C, D, E, F, G, H, L (len vo variante B).

V pripade technolégie NRTM sa jedna o:
Nasypy a spatné zasypy hibenych Gsekov pri zapadnom portali tunela Karpaty
Deponie pre dobudovanie polprofilu dialnice D4 v Useku Zahorska Bystrica - Devinska Nova
Ves
Remodelacie terénu pri zapadnom portali (len vo variante A)
Presypacie stanice pri MUK Stupava (len vo variante A)
Drvenie rubaniny pri zapadnom portali
Drvenie rubaniny pri vychodnom portali
Nasypy/zasypy pri VP
Presypacia stanice pri vychodnom portali
Nakladacia rampa MUK Ra¢a
Vykladacia rampa + depodnie pri vyrobnom zavode Volkswagen
Realizacia sypanych tunelov v lokalitach D, E, F, G, L (len vo variante B)

Vycislenie emisii je zaloZzené na predpokladanej materialovej bilancii stavby, ktora je pre uvazované
druhy raziacej technolégie uvedena v materialovych bilanciach.

Vycislenie emisii je zaloZzené na predpokladanej materialovej bilancii stavby, ktora je pre uvazované
druhy raziacej technolégie uvedena v materialovych bilanciach takto:
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Tab. €. 25:

Nasypy a spatné
zasypy hlbenych
Usekov u
zapadného
portalu tunela
Karpaty

Deponie pre
dobudovanie
polprofilu
dialnice D4

v Useku
Zahorska
Bystrica -
Devinska Nova
Ves

Remodelacie
terénu
pri zapadnom
portéli

Presypacie
stanice

pri zdpadnom
portéli

Presypacie
stanice pri MUK
Stupava

objem
m3

var. A

1000000

350000

2993000

4593000

250000

600000
0
0

0

EP Projekt s.r.o.
Mlynska 28
040 01 Kosice

m3

var. B

1000000

350000

4593000

2993000

0

300000

150000

320000

Materialova bilancia technolégia TBM

hmotnost

var. A

1850000

647500

5537050

8497050

462500

1110000

0

0

var. B

1850000

647500

8497050

5537050

0

555000

277500

592000

Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
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roéna hmotnost

t/rok

var. A

1850000

647500

4441809

4853558

462500

0

0

0

t/rok

var. B

1850000

310562

4075458

3916712

1110000

555000

277500

592000

denna hmotnost

t/den t/den
var. A var. B
10054 = 10054
3519 851
12169 0
13297 11166
0 10731
0 12065
0 9098
0 9250
0 6578
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objem hmotnost roénd hmotnost denna hmotnost

m3 m3 t t tirok tirok t/den t/den

var. A var. B var. A var. B var. A var. B var.r A var.B
G 0 470000 0 869500 0 869500 0 14737
H 0 315000 0 582750 0 582750 0 2398
L 0 838000 0 1550300 0 1550300 0 12707

Odvoz Cerveny

Majer 250000 250000 462500 462500 264182 221830 724 608V

V uvedenych kubaturach je zahrnuté aj €ast rabaniny s obsahom napefiovadiel, ktora bude spracovana
technologickym zariadenim pri zapadnom portali tunela. Vplyv nadvazujicej automobilovej dopravy je
zahrnuty v modelovanych liniovych zdrojoch (pozri nizSie). Nakladanie s napernovadlami na skladke
Cerveny Majer nie je predmetom posudenia, pretoze bude prebiehat v sulade s existujucim
integrovanym povolenim prevadzky skladky (vystavba tunela vtomto ohlade neurCuje povinnost
nového povolovacieho procesu).

Tab. €. 26: Materialova bilancia technolégia NRTM

objem hmotnost roénd hmotnost denna hmotnost
m3 m3 t t t/rok t/rok t/den  t/den
var. A var. B var. A var. B var. A var. B var.A | var.B

Nasypy a spatné

zasypy hlbenych

Usekov u 1000000 = 1000000 1850000 = 1850000 1229964 1850000 3370 10054

zapadného portalu
tunela Karpaty

Deponie pre
dobudovanie
polprofilu diafnice
D4

350000 350000 647500 647500 430487 647500 1179 3519
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v Useku Zahorska
Bystrica -
Devinska Nova
Ves

Remodelacie
terénu
u zapadného
portalu

Presypacie stanice

u zapadného
portalu

Nasypy/zasypy u
vychodného
portalu

Nakl. rampa MUK

objem
m3 m3
var. A var. B
650000 0
0 0
0 0
0 300000
0 150000
0 320000
0 470000
0 0
0 852000
120000 120000
1442000 1442000
1442000 1442000

Raga

VK.

rampa+deponie

VW
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hmotnost

var. A

1202500

222000

2667700

2667700

var. B

0

555000

277500

592000

869500

1576200

222000

2667700

2667700
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roéna hmotnost

t/rok

var. A

1202500

222000

727736

727736

t/rok

var. B

0

555000

277500

592000

869500

1571893

222000

727736

727736

denna hmotnost

t/den | t/den
var.A  var.B
4405 0
0 0
0 0
0 4512
0 4549
0 2446
0 4804
0 0
0 4307
3639 3639
1994 1994
1994 1994
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objem hmotnost roénd hmotnost denna hmotnost
m3 m3 t t t/rok t/rok t/den | t/den
var. A var. B var. A var. B var. A var. B var.A  var.B

Eg:g?ie zapadny 9500000 2000000 3700000 3700000 1642944 1642944 4501 4501
Eg:gl"e vjchodny 4560000 1562000 2889700 2889700 788296 788296 2160 2160

Presypacie stanice

VP 1442000 1442000 = 2667700 2667700 727736 727736 1994 1994

Na zaklade uvedenych mnozZstiev spracovavaného stavebného materialu a emisnych faktorov boli
vycislené hmotnostné toky emisii znecistujucich latok, ktoré boli pouZité ako vstup do modelového
vypoctu.

Na zaklade uvedenych mnozstiev spracovaného stavebného materialu a emisnych faktorov boli
vyCislené hmotnostné toky. Jednotlivé plochy, na ktorych budu prebiehat stavebné prace (vyznacené
su v grafickych prilohach predmetnej rozptylovej Studie), boli rozdelené v hexagonalnom rastre na
celkom 894 segmentov o velkosti 50 m.

Pre modelovy vypolet bola pouzZitd najvySSia intenzita dopravy odakdvand na prislusnych
komunikaciach za roky 2025 — 2027 (technolégia TBM), resp. 2024-2029 (technolégia NRTM). Vypocet
je tak dostato&ne konzervativny a nezavisly na pripadnych Upravach harmonogramu stavebnych prac
v jednotlivych cCastiach modelovej oblasti. Celkové denné intenzity dopravy (vratane prispevku
vyvolaného vystavbou zameru) uvazované v modelovom vypocte su zhrnuté v nasledujucej tabulke.
V uvedenych intenzitach dopravy je zahrnuty aj odvoz na skladku Cerveny Majer v pripade technologie
TBM.

Vycislenie emisii z automobilovej dopravy bolo vykonané na zaklade vys8ie uvedenych dopravnych
intenzit a emisnych faktorov vozidiel. Vypoc€et hmotnostnych tokov z jednotlivych isekov modelovanych
cestnych komunikécii (celkom 1584 Usekov o dizke 25 m a Sirke 8 m) bol vykonany pomocou software
MEFA13. Program MEFA13 okrem emisii z beZnej prevadzky zahfia tiez vy€islenie narastu emisii pri
studenych Startoch vozidiel, trenie bfzd a pneumatik, resuspenziu prachu leZiaceho na vozovke.
Program zohladnuje tiez vytazenie nakladnych vozidiel. Obsahuje aktualizovanu prognézu vozového
parku do roku 2040.

Stanovenie produkcie emisii Castic uvolnenych do ovzduSia v doésledku resuspenzie Castic je
v programe zahrnuté na zaklade metodiky US EPA "AP 42, Compilation of Air Pollutant Emission
Factors, Section 13.2.1. Paved Roads".

Pri nakladani s rubaninou budi emisne dominantné Castice suspendované z povrchu staveniska pri
zapadnom a vychodnom portdli a z deponii kameniva a vystavby sypanych tunelov v lokalitach C az H.
Vyznamnym zdrojom suspendovanych €astic bude tieZ drvenie materialu pomocou mobilnej drvicky na
frakciu 0-63 mm, a pri doprave rubaniny na jednotlivé miesta ur€enia, €i uz sa jedna o dopravu pomocou
pasoveho dopravnika, alebo dopravu nakladnymi automobilmi.

Vyfukové emisie pouzivanych stavebnych strojov budu v obdobi vystavby nizke (podstatne nizSie nez
v obdobi prevadzky, ktora je vyhodnotena v rozptylovej Studii ,Diafnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska
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Bystrica; EP Projekt s.r.o.; 07/2019) a nemdzu vyznamne ovplyvnit imisnu situaciu. V obdobi vystavby
zameru preto nie su hodnotené.

Pre Projekt nakladania s rubaninou boli hodnotenymi znecistujucimi latkami suspendované Castice
PM1o (s dobou priemerovania 1 rok a 24 hodin) a PM2,5 (s dobou priemerovania 1 rok). Imisna situacia
oxidu uholnatého v ovzdusi Slovenska je bezproblémova. Na vSetkych meracich staniciach je dlhodobo
imisny limit s vyznamnou rezervou plneny. Zdravotné ucinky by bolo mozné o€akavat az pri radovo
vysSich hodnotach. Okrem iného aj na zaklade analdgie s inymi frekventovanymi cestami mozno vylucit,
Ze by sa vplyvom zameru imisné koncentracie mohli pribliZit imisnému limitu. Z uvedenych dévodov
nebola tato latka modelovo hodnotena.

Celkovo budu hlavnym problémom pri vystavbe zameru emisie suspendovanych €astic. Vplyv vystavby
zameru na imisnu situaciu inych znecistujucich latok (plynné polutanty a benzo[a]pyren) nebude
s ohladom na maly poclet stavebnych mechanizmov a nakladnych automobilov vyznamny. Bude
prekryty existujucou prevadzkou na dialniciach v rieSenom Uzemi, neméze vyznamne zhorsit’ imisnu
situaciu. Z tychto dévodov su predmetom modelového vypoctu iba suspendované Eastice PM1o a PMz;s.

Pre kazdy navrhovy scenar bol vykonany modelovy vypocet pre tieto imisné charakteristiky:
1. Priemerné ro€né imisné prispevky PM1o
2. Najvy8Sie 24-hodinové imisné prispevky PM1o
3. Priemerné ro¢né imisné prispevky PMz.s

V pripade suspendovanych €astic boli naviac modelové vysledky pouzité pre tieto nadvazujuce vystupy:
4. Priemerné ro¢né imisné koncentracie PM1o
5. Priemerné ro¢né imisné koncentracie PMzs

Imisné prispevky vypocitané v celkom 21 referenénych bodoch v obytnej zastavbe su zhrnuté
v nasledujucej tabulke. Hodnoty su uvedené pre stav pri vystavbe navrhovanej ¢innosti Diafnice D4
Bratislava Rac¢a - Zahorska Bystrica, resp. pri vystavbe tunela Karpaty a pri naslednom nakladani s
vytaZenou rubaninou.
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Tab. €. 27:

Cislo ref. bodu

20573

32176

76539
78543

84645

87465

94497

100086

102558

102563

102949
103752

104086

:P

Vytypované referencné body v obytnej zastavbe

Katastralne
Uzemie

k.U. Jarovce

k.U. Petrzalka

k.U. Dubravka

k.. Lama¢

k.u. Vajnory

k.0. Svaty Jur
k.U. Devinska
Nova Ves

k.U. Devinska
Nova Ves

k.U. Marianka

k.U. Marianka

k.U. Marianka

k.U. Marianka

k.U. Devinska
Nova Ves

EP Projekt s.r.o.
Mlynska 28
040 01 Kosice

Suradnice X
(JTSK)

-574650

-574350

-578050

-577650

-567450

-565450

-582250

-583350

-576150

-575650

-577050

-576750

-583350

Suradnice Y
(JTSK)

-1289150

-1286250

-1275150

-1274650

-1273150

-1272450

-1270650

-1269250

-1268650

-1268650

-1268550

-1268350

-1268250

Popis referenéného
bodu

pred obytnou
zastavbou na ul.
Chotarna

pred obytnou
zastavbou na ul.
VySehradska

lokalita
reprezentujlicu
obytnou zastavbu
na ul. Na Vratkach

lokalita
reprezentujlicu
obytnou zastavbu
na ul.Heyrovského

pred obytnou
zastavbou

v ul. Na pantoch

chatova oblast
v blizkosti
vychodného portalu

Obytna zastavba na
ul. Opletalova

Obytna zastavba
v blizkosti lokality C

Obytna zastavba
medzi ulicami Na
Vinohradoch,
Karpatska a
Borinska

Obytna zastavba na
konci ul.

Borinska pri
Marianskych
vinohradoch

Obytna zastavba na
ul. Papavova

Obytna zastavba na
ul. Nad Bednarovym

Obytna zastavba
v blizkosti lokality C

Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
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Lokalita
v blizkosti

Lokalita H

Lokalita H

Lokalita G

Lokalita G

Vychodny portal

Vychodny portél

Lokalita C

Lokalita C

Zapadny portal

Zapadny portal

Zapadny portal

Zapadny portal

Lokalita C
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X Katastralne Suradnice X Suradnice Y Popis referenéného | Lokalita
Cisloref. bodu | /o g (JTSK) (JTSK) bodu v blizkosti
106538 k. Mastl = -578150 11267650 Obytna zastavbana | 740 oorts)

ul. Hviezdoslavova
Chatové oblast

106955 k.0. Mast Il | -576450 -1267550 v lokalite pod Zapadny portal
Vrchnou horou

Obytna lokalita na

108945 k.0. Stupava | -577450 -1267050 ul. Sinecna Zapadny portal
112926 k.. Stupava  -579350 -1266050 Obytna zastavbana | | \ -iue £
ul. Wolkerovi
116934 k.. Stupava | -578550 1265050 Obytna zastavbana | i F o
e ul. Jana Ondrusa
138048 k. Lozomo | -577150 1259550 Obytna zastavoana | | o\ iwa
ul. Zohorska
141350 k.. Lozomo | -576950 1258950 Obytna zastavoana | | o\ 1o p
ul. JelSova
143350 k.. Lozomo | -576950 1258450 Obytna zastavbana | | o\ s p

ul. Hiboka

Rozlozenie jednotlivych referenénych bodov je znazornené na obrazkoch v Rozptylovej Studii v prilohe
€. 14a Spravy.

Vyska vSetkych referenénych bodov bola 2 m nad terénom. S ohladom na velky rozsah dat je kompletny
datovy subor siete referenénych bodov k dispozicii u spracovatela rozptylovej studie.

Imisné prispevky

Imisné prispevky vypocitané v celkom 21 referenénych bodoch v obytnej zastavbe su zhrnuté
v nasledujucej tabulke. Hodnoty su uvedené pre stav pri vystavbe navrhovanej ¢innosti Diafnice D4
Bratislava Rac¢a - Zahorska Bystrica, resp. pri vystavbe tunela Karpaty a pri naslednom nakladani s
vytaZzenou rubaninou.

Na zaklade modelovych vypoctov imisnych prispevkov v obdobi vystavby vo vybranych
referencnych bodoch vyvolanych nakladanim s ribaninou mozno konstatovat, ze:

1) Z hladiska dlhodobej zataze je mozné najviac negativny vplyv (najvy$sSie primerané ro¢né
imisné prispevky) oCakavat v referenénych bodoch 102949 a 103752 v k.U. Marianka v
blizkosti zapadného portalu tunela Karpaty. Oba tieto referenéné body su rozmiestnené na
okrajoch zastavby pozdiz navrhovanej medzidepénie pri zapadnom portali. Hlavnym zdrojom
znecistenia a dévodom vysokych imisnych prispevkov na tejto lokalite je kumulacia niekofkych
¢innosti v nedostato€nej vzdialenosti od obytnych objektov. Velmi problematické su varianty A
v dbsledku velkého mnozstva rubaniny vyuZivané k terénnym Upravam.

2) Z hladiska priemernych roénych koncentracii PMio a PMz;s je podla vplyvu na ovzduSie na
vacsine lokalit vhodné zoradit zvaZované scenare od najpriaznivejSieho po najviac
problematicky nasledovne: TBM A > NRTM A > TBM B > NRTM B. Vynimkou je okolie
zapadného portalu (Marianka), kde je najhor$i variant z hladiska priemerného roéného
imisného prispevku TBM A. Dévodom je dlhodoba manipulacie so vsetkou vytazenou
rabaninou v blizkosti obytnej zastavby pri zapadnom portdli. Variant TBM B predpokladajuci
Styroch scenarov. Celkovo je v pripade oboch zvazovanych technolégii hibenia tunela
vyrazne nepriaznivy variant A. Rozdiely medzi scenarmi TBM A a NRTM A su bezvyznamné.
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3) Pre splnenie imisnych limitov su v posudzovanom pripade kritickym parametrom najvyssie
24 hodinové imisné prispevky suspendovanych ¢astic PM1o. V niektorych referencnych
bodoch hodnota imisného prispevku v pripade 24 hodinovych hodnét PM1o uz sama o
sebe prekraéuje limitni hodnotu 50 pg/m3. Najvacsiu zataz je mozné ocakavat v
referenénych bodoch 76539 a 78543 (lokalita G); 102949, 103752, 106538 a 108945 (zapadny
portal) a bod 100086 (lokalita C).

4) Z hladiska najvyssich 24hodinovych hodnét PM1o je uvazované na vacsine dotknutych lokalit
zoradit’ od najpriaznivejSieho po najviac problematicky nasledovne: TBM A > NRTM A > NRTM
B > TBM B. Uplne odli§né hodnotenie plati pre okolie zapadného portalu, kde plati poradie TBM
B >NRTMB > NRTMA>TBMA.

Imisné dopady v podobe vysokych dennych imisnych prispevkov v uvedenych problémovych lokalitach
su spojené s navrhnutym harmonogramom prac, ktory predpoklada vykonanie prac v tychto miestach
v kratkom Easovom intervale. To sa tyka najma variantu TBM B s vyuzZitim velkokapacitného pasového
dopravnika (spracovanie velkych objemov kameniva v horizonte menSieho poctu mesiacov). Tato
kumulécia €innosti do kratkeho €asového intervalu by mohla spésobit’ kratkodobo vefmi vyznamné
vplyvy, ale z hladiska dlhodobych vplyvov sa jedna naopak o priaznivé rieSenie (v ro€énom priemere sa
imisné prispevky vyznamne neprejavia a k pripadnému obtaZovania obyvatelstva praSnostou dbjde iba
kratkodobo). Vypocitané vysoké maximalne denné imisné prispevky su spdsobené skuto¢nostou, ze
vynimocne suché a veterné obdobie s vysokou prasnostou sa mozZu vyskytnut' v ktoromkolvek roénom
obdobi. Je potreba zohladnit fakt, Ze v chladnej Casti roka je pravdepodobnost vzniku takto
nepriaznivych meteorologickych podmienok niekolkonasobne niZ3ie.

Pokial vystavba v uvedenych problémovych lokalitach (G, C a remodelacia terénu pri zapadnom portali)
bude vykonana najma v zimnom obdobi, skuto¢né vplyvy pravdepodobne nedosiahnu vy3Sie uvedené
vysoké hodnoty. Pokial bude v relativne kratkej dobe navrhovanych prac v tychto lokalitach aj zaistena
technika pre pripadné intenzivne protipradné opatrenia v meteorologicky nepriaznivych dioch, budu
prakticky reélne najvy3Sie denné imisné prispevky oproti modelovému rieSeniu podstatne niZSie.
S prihliadnutim k tejto skuto€nosti je nutné ako najvyhodnejSie zo vSetkych tu zvazovanych variant
hodnotit TBM B. Z vypocitanych imisnych prispevkov vyplyva, Ze z hladiska ochrany ovzdusia je
celkovo najpriaznivejSia technoldégia TBM B. Ani pri tejto technoldgii ale nie je mozné zamer odporudit
k realizacii bez zaistenia intenzivnych protipradnych opatreni pri nepriaznivom pocasi v niektorych
lokalitach.

Na zaklade modelovych vypoctov imisnych koncentracii v obdobi vystavby vo vybranych referenénych
bodoch vyvolanych nakladanim s rubaninou mozno konstatovat, Ze:

1. Najvy8Sie primerané roéné koncentracie suspendovanych ¢astic PMio sa oc&akavaju
v referenénych bodoch 102949 a 103752 v k.u. Marianka v blizkosti zapadného portalu tunela
Karpaty, a dosahuju obdobnych hodnét, bez ohfadu na metédu razenia tunelu. V pripade
variantu A sa jedna o maximalne cca 32 ug/m3, resp. 31 ug/md. V pripade varianty B o max. cca
24 ug/m® (TBM), resp. max. 26 ug/m3 (NRTM)

2. V pripade suspendovanych c¢astic PMio neprekroCi celkové primerané rocné imisné
koncentracie na vybranych ref. bodoch platny imisny limit 40 ug/m3, a to ani v okoli zapadného
portdlu tunela, kde je ocakavany najvyraznejSi narast imisnej koncentracie (v pripade
technologie TBM az 0 60% a v pripade technolégie NRTM az o 56%).

3. Najvyssie primerané rocné koncentracie suspendovanych Castic PM25 sa oCakavaju taktiez v
referencnych bodoch 102949 a 103752 v k.u. Marianka v blizkosti zapadného portalu tunela
Karpaty, kde dosiahnu pri variante A az 19,3 ug/m? (TBM), resp. az 19,9 ug/m?® (NRTM). Pri
variante B sa jedna o max. 22.2 ug/m® (TBM), resp. 19,1 yg/m® (NRTM). Suspendovanymi
Casticami PM2,5 bude obdobne zatazené taktiez okolie lokality G (sypany tunel v mestskej Casti
Lamacg).

4. Primerané rocné koncentracie ¢astic PMzs v okoli zapadného portalu tunela (€ast Marianka)
a v mestské €asti Lamac (lokalita G) budu v pripade realizacie varianty TBM B bez dodatoénych
protiprasnych opatreni pravdepodobne mierne (o cca 10%) prekracovat imisny limit platny od
roku 2020. V pripade v3etkych ostatnych hodnotenych scenarov dosiahnu primerané ro¢né
koncentracie suspendovanych €astic PM25 v obdobi vystavby tunelu Karpaty priblizne urovne
imisného limitu (vypoctovo cez 95% hodnoty limitu).

5. Narast koncentracie suspendovanych &astic PM2s spdsobeny vystavbou zameru dosiahne az
cca 25% v pripade varianty TBM B a az cca 10% v pripade ostatnych scenarov.
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Vplyv zédmeru na plnenie imisnych limitov stanovenych pre priemerné rocné koncentracie
suspendovanych &astic mozno charakterizovat ako vyznamny, najma s ohfadom na existujucu tesne
podlimitnu droven znecistenia suspendovanymi Casticami PMz,s. Vplyvom realizacie vystavby tunelu by
bez dodatocnych protiprasnych opatreni pravdepodobne doslo k doasnému prekroCeniu imisného
limitu pre PM2;s.

NAJVYSSIE 24 HODINOVE KONCENTRACIE SUSPENDOVANYCH CASTIC PM1o

Za kritickl hodnotu z hladiska rizika prekraCovania imisného limitu pre najvy$Sie 24 hodinové
koncentracie suspendovanych ¢€astic PM1o v posudzovanej oblasti je mozné povaZovat imisny
prispevok vo vyske 10 pug.m trvajuci po dobu aspon 10% rotného ¢asu.

Z hladiska prekraovania imisného limitu pre najvysSie 24hodinové koncentracie suspendovanych
Castic PM1o je vystavba zameru bez dodato&nych protiprasnych opatreni neprijatefna:

v blizkosti zapadného portalu tunelu (ZP), a to v pripade vSetkych zvazovanych variant,

v mestskej ¢asti Lamac (okolie sypaného tunelu G) v pripade technolégia NRTM pre variant B.

V lokalite C v pripade variantu TBM B je mozné o€akavat podobne vysoké maxima dennych imisnych
prispevkov PM+o ako v pripade lokality G a zapadného portalu, ale o€akavana doba, poc¢as ktorej mbze
imisny prispevok dosahovat vysoké hodnoty, a existujuca uroveri znecistenia ovzduSia su tu nizke.
Vplyv zameru na pocet prekroCeni limitnej hodnoty tu nebude vyznamny.

Emisné posudenie v obdobi prevadzky dialnice D4

Pre obdobie prevadzky bola pre vSetky posudzované varianty V1,V2,V3 aV3a vypracovana
Rozptylova stiudia (Enviconsult spol.s.r.o. Zilina, 11/2019), ktora je v plnom zneni v prilohe €.3
Spravy.

Studia je spracovana pre prognézované dopravné zataZenie v rokoch 2030 a 2040. Hodnotenie vplyvu
prevadzky dialnice D4 bolo realizované v kumulovanom stave, pri spolupdsobeni cesty 11/502
v priestore krizovatky Raca a cesty 1/2 v priestore krizovatky Zahorskéa Bystrica.

Dialnica D4 BA, RacCa - ZB bude mat pofas prevadzky charakter liniového zdroja znecistovania
ovzdusSia. Automobilova doprava je v zmysle zakona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi klasifikovana ako
mobilny zdro;.

Na prekonanie horského masivu Malych Karpat je v trase v8etkych variantov navrhnuty tunel Karpaty.
Objekty tunela - vyduchy na portaloch a vetracich Sachtach su charakterizované ako stacionarne zdroje
znecistovania ovzdusia .

Znecistujuce latky
Vypocet bol v zmysle ,Minimalnych poziadaviek na kvalitu rozptylovych stadii pre proces povolovania

liniovych stavieb v gescii NDS a.s.“ spracovany vo forme imisnych prispevkov dopravy pre znecistujuce
latky:

NO2 - oxid dusiCity - priemerné ro¢né koncentracie a maximalne hodinové koncentracie
v §pickovej hodine

NOx - oxidy dusika - priemerné rocné koncentracie pre vyhodnotenie vplyvov na vegetaciu
Suspendované ¢astice PM1o so zahrnutim resuspenzie z povrchu vozovky - - priemerné ro¢né
koncentracie a 24 hodinové koncentracie

Suspendované Castice PM25 so zahrnutim resuspenzie z povrchu vozovky - priemerné ro¢né
koncentracie

BaP - Benzo[a]pyrén so zahrnutim resuspenzie z povrchu vozovky - priemerné rocné
koncentracie.

— :) EP Projekt s.r.o.
—| Mlynska 28
— 040 01 Kosice
88



Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

Intenzita dopravy

Vypocet emisii z dopravy vychadza z intenzity dopravy a emisnych faktorov motorovych vozidiel.

Pri vypoctoch sme vychadzali z dopravnej prognézy poskytnutej zadavatefom. Pre vypocet boli pouZité
dopravné intenzity v rokoch 2030 a 2040, vyjadrené ako ro¢ny priemer dennych intenzit (RPDI). Pre
vytvorenie obrazu o naraste intenzity dopravy uvadzame aj RPDI pre rok 2050.

Tab. €. 28: Intenzita dopravy - RPDI (pocet vozidiel za 24 hodin)

’ 2030 2040 2050
Usek
osobné | nakladné osobné  nakladné osobné | nékladné
D4 MUK Stupava - MUK Zahorska Bystrica 25052 5131 26 048 6512 26 491 6623
D4 MUK Zahorska Bystrica - MUK Raca 18 458 3781 19192 4798 19518 4 880
D4 MUK Raca - MUK Ivanka sever 35333 7237 36 738 9184 37 362 9 341
I/2 Stupava - MUK Zahorska Bystrica 20197 1756 21906 1905 22 498 1956
I/2 MUK Zahorska Bystrica - Lamac 20 417 1537 22144 1667 22742 1712
111502 28 731 2842 24252 2399 28 731 2842

Pre ucely vypoctu emisii bolo predpokladané denné rozdelenie dopravy uvazované ako 50 % vo
vychodnej rare a 50 % v zapadnej rure. Vypocet kratkodobych 1-hodinovych koncentracii NO2 bol
spracovany pre najnepriaznivejsi scenar Spickovej hodiny, v ktorej bola intenzita dopravy stanovena ako
12 % denného priemeru.

Emisné faktory

Vypocet emisii znecistujucich latok vychadza z vyvoja intenzity dopravy vo vyhladovom obdobi,
sklonovych pomerov cesty a z vyvoja Specifickych emisnych faktorov, ktoré su stanovené zvlast pre
osobné a zvlast pre nakladné vozidla.

Existencia spolahlivych emisnych faktorov je zakladnym predpokladom pre vypocet emisii z dopravy.
Pre vypocCet emisnych faktorov bol pouzity program MEFA v.1 3", ktory sa pri vypoctoch zavéazne pouziva
v Ceskej republike.

Program umoznuje vypocet univerzalnych emisnych faktorov pre vSetky zakladné kategorie vozidiel
réznych emisnych Urovni, priom zohladiuje tiez dalSie zasadné vplyvy na hodnotu emisnych faktorov
- rychlost jazdy, pozdiZzny sklon vozovky i starnutie motorovych vozidiel.

MnozZstvo emisii znecistujucich latok produkovanych automobilovou dopravou zasadne ovplyviiuje
skladba vozového parku z hfadiska zastupenia vozidiel podfa emisnych charakteristik. Tieto udaje
ovplyviuju vysledok emisného vypoltu v ddsledku znaéne odliSnych hodndét mernych emisii pri
jednotlivych emisnych kategoriach (EURO 0 - EURO 6). Pri odhade skladby vozového parku sa opieralo
o vysledky prieskumov v CR 2 a(dajov zverejnenych Ministerstvom Zivotného prostredia Ceskej
republiky.

Pri osobnych vozidlach program odliSuje emisné faktory pre benzinové a naftové motory. Pre
stanovenie emisného faktoru osobnych vozidiel bol na zaklade konzultacie s pracovnikmi Vyskumného
ustavu dopravného v Ziline stanoveny podiel vozidiel benzin : nafta v pomere 60 : 40 %.

1 Mobilni Emisni Faktory, verzia 2013 3
2 Metodika pro uréeni dynamické skladby vozového parku na komunikacich v Ceské republice (Atem, 2016)
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Pri stanoveni emisného faktoru pre PM1o, PM2,5 a BaP boli okrem emisii zo spalovania motorovych paliv
zohladnené aj emisie vznikajuce resuspenziou z oteru pneumatik a bfzd. Podkladom pre vypocet
bola metodika:

Metodika pro vypocet emisii Castic pochazejicich z resuspenze ze silniCni dopravy.
Na zaklade tychto podkladov boli stanovené emisné faktory pre plynuld prevadzku na dialnici D4
a nadvazujucich cestach 1/2 a 11/502 pre vyhladové obdobie nasledovne.

Tab. €.29: Emisné faktory motorovych vozidiel (vratane resuspenzie)

Rychlost | NOx[g/km]* PM1o [g/km] PMa2;s[g/km] BaP [ug/km]
o [km/h] OA NA OA NA OA NA OA NA
50 0,262 1,185 0,07 0,577 0,03 0,208 4,383 13,82
2030 80 0,271 1,057 0,062 | 0,545 0,026 0,188 4,303 14,657
100 0,343 1,09 0,06 0,535 0,025 0,183 4,493 15,904
50 0,199 0,675 0,066 = 0,531 0,026 0,169 4,369 13,605
2040 80 0,201 0,522 0,058 | 0,507 0,023 0,156 4,29 14,461
100 0,254 0,528 0,056 = 0,498 0,022 0,152 4,478 15,68

OA - osobné automobily, NA - nakladné automobily vratane autobusov

* emisny faktor je stanoveny pre NOx; program MODIM podita s chemickou transformaciou NOx na NO2 v sulade
s metodiku TA-Luft 2002

Emisné faktory boli stanovené a nasledny vypocet bol spracovany pre roky 2030 a 2040. Vzhladom na
taZzko prognézovatelny vyvoj skladby vozového parku pre dihdie asové obdobie, ako aj a dalsi vyvoj
stratégie Europskej unie v uplatfiovani emisnych euronoriem, by bolo stanovenie emisnych faktorov pre
obdobie roku 2050 zatazené velkou mierou neistoty.

Emisie z tunela

Pre distribuciu a rozptyl emisii z tunela je uréujucim spdsob odvetrania tunela Tunel bude odvetravany
vzduchotechnikou s nutenym vetranim. Vyduchy budd umiestnené jednak na portaloch a jednak na
vetracich Sachtach. Vo variante V2 je uvazované s jednou vetracou $achtou, vo variantoch V1, V3 a
V3a su navrhované tri vetracie Sachty. PodrobnejSie udaje su v nasledovnom popise:

VARIANT V1

Variant V1 zacgina severovychodne od mestskej ¢asti Bratislava Raca (severne od obce Vajnory), kde
nadvazuje na realizovany Usek dialnice D4 ,Ilvanka Sever - Krizovatka Rac¢a"“, kiory je su€astou
dialni¢ného obchvatu mesta Bratislavy.

Vychodny portal je situovany v terénnej depresii Racieho potoka, pod vychodnymi svahmi Vajnorskej
hory. Usek dvojrarového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny v priamej s dizkou
7 935 m v osi D4, pri¢om niveleta tunela stipa s pozdiznym sklonom 0,70 % po staniéenie 6,633 km,
odkial klesa so sklonom 0,70 % az po zapadny portal.

Vyustenie tunela Karpaty je navrhnuté v km 11,220 km D4, severozdpadne od obce Marianka. ZvySny
usek dialnice D4 (v dizke cca 1,00 km) bude vedeny v nasype v pravotogivom smerovom obluku
(s klesanim 0,70 %) aZ po mostny objekt dizky 94 m, pomocou ktorého bude dialnica D4 prechadzat
ponad cestu 1/2. Predmetny Usek dialnice kon&i v MUK Zahorska Bystrica, kde sa napaja na uz
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zrealizovany nasledujuci Usek dialnice D4 MUK Stupava Juh - MUK D4/D2.

Celkova dizka variantu V1 je 12,417 km, z toho dizka tunela 10 980 m. V dialni¢nom tuneli Karpaty je
navrhnute pozdiZne vetranie s tromi vetracimi Sachtami, ktoré rozdefuju tunel na samostatné
vzduchotechnické useky.

Vetracie Sachty vo variante V1 su umiestnené nasledovne (v smere stanicenia stavby dialnice D4):
V81 v km 2,250
V82 v km 5,250
V83 v km 8,250.

Na vetracich Sachtach su na povrchu navrhnuté strojovne vzduchotechniky, kazda s dvojicou
privodnych a dvojicou odvodnych ventilatorov pre vetranie obidvoch rur tunela. Samotny kominovy
vyduch ma vysku 15 m a plochu 20 m?.

V koneénych Usekoch tunelovych rar (v smere dopravného pridu), v severnej tunelovej rure medzi VS3
a zapadnym portalom a v juznej tunelovej rdre medzi VS1 a vychodnym portalom, bude znegisteny
vzduch odvadzany vyjazdovym portalom, spolupdsobenim piestového efektu motorovych vozidiel
a prudovych ventilatorov.

VARIANT V2

Variant V2 zacina severovychodne od mestskej ¢asti Bratislava Raca (severne od obce Vajnory), kde
nadvazuje na realizovany Usek dialnice D4 ,Ilvanka Sever - Krizovatka Rac¢a“, kiory je su€astou
dialni¢ného obchvatu mesta Bratislavy.

Vychodny portél je situovany v terénnej depresii Ragieho potoka, pod vychodnymi svahmi Vajnorskej
hory. Nadvazujuci usek dvojrurového tunela Karpaty so smerovo rozdelenou dopravou je vedeny
v priamej s dizkou 7 935 m v osi D4, pricom niveleta tunela stupa s pozdiznym sklonom 0,40 % po
stanic¢enie 9,396 km, odkial klesa so sklonom 1,720 % az po zapadny portal.

Vyustenie tunela Karpaty je navrhnuté v km 10,800 km D4, severne od obce Marianka. ZvySny usek
dialnice D4 (v dizke cca 1,570 km) bude vedeny v zareze a na nasypovom telese v tesnom dotyku
s intravilanom obce Marianka. Trasa dialnice D4 bude klesat az po mostny objekt dizky 94 m, pomocou
ktorého bude dialnica D4 prechadzat ponad cestu 1/2. Predmetny Usek dialnice konci v tesnej blizkosti
MUK Zahorska Bystrica, kde sa napaja na uz zrealizovany nasledujici Usek dialnice D4 MUK Stupava
Juh — MUK D4/D2.

Variant V2 zachoyéva naduroviiové vedenie dialnice D4 nad cestou 1/2. Celkova dizka tohto variantu
je 12, 417 km, s diZkou tunela 10 500 m.

V oboch tunelovych rarach (favej (juznej) a severnej (pravej) tunelovej rare) je navrhnuté priecne
vetranie s jednou vetracou Sachtou. Takto je tunel rozdeleny na 3 vetracie useky - zac&iatoCny bude
odvetravany vychodnym portalovym vyduchom, usek stredny bude odvetrany stredovym vyduchom,
a koncovy bude odvetrany zapadnym portalovym vyduchom.

Portalové vyduchy su navrhované ako kominové telesa obdiznikového prierezu 2 x 4 m, s plochou 8 m?
a vySkou 8 m. Sucastou objektu je nasavaci otvor na Cisty vzduch. Navrhovana rychlost prudenia
odpadového vzduchu je 16 m/s.

Na usti vetracej Sachty bude vybudovany vyduchovy objekt. Jedna sa o teleso kruhového prierezu
s priemerom 8 m, pri€om polovica prierezu je vyuZita pre vhananie ¢erstvého vzduchu a polovica pre
odvadzanie odpadového vzduchu. Samotna plocha vyduchového otvoru dosahuje cca 18 m?2.
Navrhovana vyska objektu je 15 m a rychlost prudenia odpadového vzduchu je 16 m/s. Vetracia Sachta
vo variante V2 je umiestnena v km 6,216 D4.
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VARIANT V3

Smerové a vyskové vedenie variantu V3 je totozné s variantom V1. Rozdiel v konstrukcii je v zavere¢nej
Casti pri obci Marianka, kde je zapadny portél tunela posunuty o 779 m v smere stani¢enia. Variant V3
podurovnovo krizuje cestu I/2. Zaroven bude niveleta cesty v Useku MUK Zahorska Bystrica zodvihnuta
cca o 7 metrov.

Celkova dizka variantu V3 je 12,417 km, z toho dizka tunela 11 760 m.

Spodsob odvetravania tunela je totozny, ako v pripade variantu 1; odliSné je len umiestnenie vetracich
§acht a tym aj dIZky vetracich usekov.

Vetracie Sachty vo variante V3 su umiestnené nasledovne (v smere stanicenia stavby diafnice D4):
VS1 v km 3,000
VS2 v km 6,000
V83 v km 9,000

VARIANT V3a

RieSenie D4 variantu 3a je totoZzné s variantom V3. Rozdiel je len v spdsobe napojenia dialnice na cestu
I/2 - variant 3a zachovava naduroviové vedenie dialnice D4 nad cestou 1/2.

Metodika vypoctu

Pre vypocet koncentracii znecistujucich latok v ovzdusi je pouzity model MODIM 06, ktory je pouzivany
pri hodnoteni kvality ovzdus$ia SR v praxi SHMU. MODIM pracuje na baze metodiky US EPA - ISC pre
vypocet znedistenia ovzdusSia od stacionarnych zdrojov a metodiky US EPA - CALINE pre liniové
(mobilné) zdroje. Modelové vypocty pre liniové zdroje obsahuju algoritmy, pomocou ktorych sa
zohladnuje vplyv hustoty a Struktdra zastavby (drsnost povrchu) na rozptyl zneistujucich latok v
mestskej aglomeracii. MODIM umoznuje modelovanie rozptylu plynnych znecistujucich latok a jemnych
disperznych Castic s aerodynamickym priemerom do 20 um (napr. PM10). Chemicka transformacia NO
na NO:2 pre vSetky stacionarne zdroje sa pocita v sulade s metodiku TA-Luft 2002. MODIM umoznuje
stanovit' aj 8h, 24h a ro€né koncentracie a percentily ich prekro€enia.

Vypoctova siet’

Vypocet bol realizovany v referenénych bodoch, ktoré boli situované na okraji obytnej zastavby
prifahlych sidiel. Lokalizacia referenénych bodov je znazornena na nasledujucich obrazkoch.
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Borinka JZ

. % Hrubé' lliky
R
Stupava - Hrubé luky

Marianka SV
: R-4

019 Maxar Techpologies
Obr. ¢. 5: Lokalizacia referenénych bodov
Obdobie prevadzky dialnice

Prehlad vypocitanych prispevkov koncentracii znedistujucich latok v okoli dopravnej trasy aich
porovnanie s imisnymi limitmi na ochranu zdravia fudi su v nasledujucich tabulkach. Prezentované
sU maximalne koncentracie vo vypoctovej oblasti, ktoré su dosahované v priestore krizovatky Ra¢a a
v jednotlivych referenénych bodoch, na okrajoch obytnej zastavby najblizSich sidel.
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Priestorova distribucia znecistujucich latok je prezentovana v prilohach 1 — 4 predmetnej rozptylovej
Studie (priloha €. 3 Spravy). Graficky je spracované obdobie roku 2030, ktoré reprezentuje z pohladu
imisnej zataze NO2 nepriaznivejsi stav. Pri ostatnych hodnotenych znedistujucich latkach su rozdiely
medzi rokmi 2030 a 2040 minimalne.

Tab. €. 30: Vypocet hodnét prispevku znecistenia ovzdusSia z dopravy na dialnici D4 v roku 2030

) Variant
Maximum /
Referencny bod
Limit
V1
Maximalna V2

koncentracia  vo
vypoctovej oblasti V3

V3a
V1
V2
R-1 Marianka SZ
V3
V3a
V1
V2
R-2 Marianka S
V3
V3a
V1
V2
R-3 Hrubé luky
V3
V3a
V1
R-4 Marianka SV V2
V3
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— 040 01 Kosice

Koncentracie v ug/m3

NO2

1-hod*

200

67,49

67,70

67,60

67,60

17,49

16,62

7,38

7,38

6,49

6,09

4,65

4,65

6,00

7,68

4,99

4,99

4,14

3,79

3,37

1 rok

40

9,16

9,25

9,17

9,17

1,40

1,40

0,31

0,31

0,27

0,20

0,16

0,16

0,16

0,25

0,12

0,12

0,14

0,20

0,13

PM1o

24-hod

50

12,77

15,96

12,67

12,67

5,77

5,56

2,83

2,83

2,71

1,31

1,04

1,04

1,78

6,10

1,26

1,26

1,18

2,32

1,18

1 rok

40

2,85

2,99

2,84

2,84

0,63

0,61

0,21

0,21

0,18

0,06

0,09

0,09

0,08

0,28

0,06

0,06

0,08

0,17

0,10

PM2s

1 rok

20

1,12

1,18

1,04

1,04

0,293

0,238

0,078

0,078

0,092

0,026

0,034

0,034

0,039

0,105

0,024

0,024

0,036

0,065

0,040

BaP

1 rok

0,001

1,22E-04

2,96E-04

1,22E-04

1,22E-04

3,20E-05

1,04E-04

9,0E-06

9,0E-06

1,0E-05

3,0E-06

4,0E-06

4,0E-06

4,0E-06

9,0E-05

3,0E-06

3,0E-06

4,0E-06

4,9E-05

5,0E-06
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Variant

Maximum /
Referencny bod

Limit

V3a

V1

V2

R-5 Borinka JZ

V3

V3a

V1

V2

R-6 Svaty Jur

:l:)

V3

V3a

Koncentracie v ug/m3

NO2

1-hod*

200

3,37

2,60

2,86

2,52

2,52

45,07

44,64

45,23

45,23

1 rok

40

0,13

0,08

0,08

0,08

0,08

6,32

6,32

6,32

6,32

Dialnica D4 Bratislava, Ra¢a — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

PM1o

24-hod

50

1,18

0,89

0,83

0,94

0,94

8,24

9,11

8,19

8,19

1 rok

40

0,10

0,05

0,04

0,06

0,06

1,75

1,77

1,75

1,75

PM2s

1 rok

20

0,040

0,021

0,018

0,024

0,024

0,717

0,724

0,654

0,654

* Vypocitané su koncentracie NO:2 pri Spickovej hodine (12 % celodennej ID)

EP Projekt s.r.o.
Mlynska 28
040 01 Kosice

BaP

1 rok

0,001

5,0E-06

2,0E-06

7,0E-06

3,0E-06

3,0E-06

8,1E-05

8,2E-05

8,1E-05

8,1E-05
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Tab. €. 31:

Maximum /
Referencny bod

Maximalna
koncentracia vo
vypoctovej
oblasti

R-1 Marianka
Sz

R-2 Marianka S

R-3 Hrubé luky

R-4 Marianka
SV

R-5 Borinka JZ

:P

Variant

Limit

V1

V2

V3

V3a

V1

V2

V3

V3a

V1

V2

V3

V3a

V1

V2

V3

V3a

V1

V2

V3

V3a

V1

EP Projekt s.r.o.
Mlynska 28
040 01 Kosice

Dialnica D4 Bratislava, Rata — Zahorska Bystrica
Sprava o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti

Dosiahnuté percenta limitnej hodnoty v roku 2030

Percenta limitnej hodnoty

NO2

1-hod*

200

33,7

33,9

33,8

33,8

8,7

8,3

3,7

3,7

3,2

3,0

23

23

3,0

3,8

2,5

2,5

21

1,9

1,7

1,7

1,3

1 rok

40

22,9

23,1

22,9

22,9

3,5

3,5

0,8

0,8

0,7

0,5

0,4

0,4

0