1.1 NAVRHOVANA HIERARCHIA CYKLISTICKYCH TRAS

Hierarchia cyklistickych trds navrhovand v tomto dokumente maé sluzit' najmd spravcom
komunikacii, miestnym aregiondlnym samosprdvam, ¢i zdruzeniam a organizicidm
posobiacim v oblasti udrzatel'nej mobility pre planovanie a vyber vhodnych tras pre rozne
skupiny cyklistov atypy bicyklov. Navrhovana hierarchia respektuje v sucasnosti platnt
legislativu a technické normy a podmienky. Je potrebné ju dodrziavat ako pri planovani
novych, tak aj pri posudzovani existujucich cyklotras a cykloturistickych tras.

Navrhovana hierarchia definuje 4 hlavné kategorie cyklistickych tras rozdelené na zaklade
ich vyznamu ajemu zodpovedajicich navrhovych parametrov. Kategoria cyklotrasy sa
vyznaci na dopravnom znaceni prvym pismenom oznacenia trasy. Prvé pismeno v oznaceni sa
voli:

A pre cyklodialnice (cyklotrasy nadregionalneho vyznamu)
B pre cyklistické trasy kategorie B (cyklotrasy regionalneho vyznamu)
C pre cyklistické trasy kategorie C (cyklotrasy miestneho vyznamu)

D pre cyklistické trasy kategorie D (vybrané cykloturistické trasy)

Navrhované kategorie cyklistickych tras a poZiadavky na ne sa nevzt'ahuju iba na cyklistické
komunikacie, ale na vSetky pozemné komunikacie nachadzajice sa v koridore
navrhovanej cyklotrasy.

Znacenie cyklistickych tras v zmysle tejto hierarchie spociva v ich vyznaceni dopravnym
znacenim - informativnymi smerovymi znackami. Konkrétne je mozné pouzit smerové
tabule pre cyklistov (znacky ¢. IS 40a-d a IS 40f-h) a navest’ pred krizovatkou pre cyklistov
(znacka €. IS 40e) v zmysle Zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov a Vyhlasky 9/2009 ktorou sa vykonava. Toto znacenie teda podlieha
schvalovaciemu procesu pre dopravné znacenie.

Na smerové tabule pre cyklistov je potrebné umiestnit’ informaciu o smere a oznaceni
cyklistickej trasy, vratane jej kategorie, apripadne aj vzdialenosti v kilometroch k
vyznacenym cielom. V miestach, kde sa vedu dve alebo viac cyklistickych tras po spolo¢ne;j
komunikacii, moZzno zobrazit® oznaCenie cyklistickych trds na jednej spolo¢nej dopravnej
znacke. Na jeden dopravny stipik je moZné umiestnit’ maximalne 4 smerové tabule. V zaujme
efektivneho vynakladania verejnych zdrojov sa tiez odporaca pouzivat ZDZ zmensSenej
velkosti.

Pre kategériu A - cyklodialnice za pismennym oznacenim kategérie nasleduje napriklad
oznacenie trasy EuroVelo EV11 alebo iné ¢iselné, ¢i pismenné oznacenie v zmysle uzemného
planu, ¢i kostrovej siete cyklotrds. Pri kategoérii B nasleduje pri trasdch zaradenych do
kostrovej siete oznacéenie niektorej z hlavnych vetiev, napr. P7 pre vetvu Dukla — Domasa. Pre
kategériu C sa za oznaCenim kategérie pouziju miestne oznacenia cyklotras v zmysle
uzemného planu dotknutého mesta, ¢i obce. V pripade radidlno-okruzného komunika¢ného
systému mesta, ¢i obce moze ist’ o oznacenie R1 — R99 pre radaly a O1 — 099 pre okruhy.



V pripade pravouhlého zédkladného komunika¢ného systému mesta, ¢i obce mdze byt pouzité
oznacenie HI — H99 pre hlavné cyklotrasy a V1 — V99 pre vedlajsie cyklotrasy. Pre kategoriu
D je vhodné pouzit’ oznacenia cykloturistickych trés, ktoré vedl v zna¢enom koridore.

Kategoria cyklistickej trasy

Oznacenie cyklistickej trasy v
kostrovej sieti PSK

Ciel Vzdlalenost do ciela

Obrazok 1 Popis tdajov na navrhovanom dopravnom znaceni

1.1.1 PRINCIPY POUZITIA DOPRAVNEHO ZNACENIA PRE OZNACENIE
CYKLISTICKYCH TRAS

Pre vyznaenie cyklistickych tras aich kategorie navrhuje tato stratégia pouZitie
informativnych smerovych dopravnych znaciek, konkrétne smerovych tabul'’ pre cyklistov
(znacky €. IS 40a-d a IS 40f-h) a navesti pred krizovatkou pre cyklistov (znacka ¢. IS 40e).

Kategoriu cyklotrasy je potrebné uvadzat’ v oznafeni cyklotrasy v zaujme zvySenia
prehladnosti systému cyklotras. Oznacenia kategorie A a B st vyhradené pre cyklotrasy
vramci kostrovej siete cyklotras. Kategoéria A reprezentuje cyklotrasy s nadregionalnym
vyznamom a kategoria B reprezentuje cyklotrasy s regionalnym vyznamom v ramci Kostrovej
siete. Rozdiel medzi tymito kategoériami je aj v ndvrhovych parametroch komunikacii po
ktorych vedi, najma v pozdiznom sklone a $irke komunikacii.

Pri oznacovani cielov cyklotrds na dopravnych znackach nie je mozné ako ciel danej
cyklotrasy oznaéit’ ciel’ nachadzajiici sa mimo cyklotrasy danej kategorie. Na jednom stipiku
alebo na inej nosnej konstrukcii je ale mozné umiestnit’ aZ Styri smerové tabule, na ktoré je
mozné vyznacit' rozne kategorie cyklotras pre rozne alebo rovnaké ciele. Na znacky ¢.
IS 40b a IS 40d je mozné vyznacit’ dva ciele leZiace na cyklotrase s rovnakym ozna¢enim.

Z pohl'adu uzivatela/cyklistu tak bude mozné po prijazde k nastupnému bodu viacerych
cyklotras zvolit' trasu zodpovedajiicej moznostiam cyklistu ale aj bicykla. PouZzitim tohto
znacenia bude napriklad umoznené rekreacnym cyklistov po prijazde ku krizovatke cyklotras
identifikovat’ trasu vhodnu pre cestny bicykel (kategoria A a B) a vybrat’ si aj ciel’ na zaklade
vzdialenosti uvedenej na smerovej tabuli.

Cyklistom vyuzivajicim bicykel na dochadzanie do zamestnania, ¢i za ndkupmi umozni
Vneznamej oblasti zvolit® trasu s vy$§im komfortom aniz§imi pozdiznymi sklonmi
zodpovedajicimi prevadzke mestskych bicyklov alebo pouzit’ napriklad kratSiu cyklotrasu



kategorie D. Priklad mozného pouzitia takto navrhnutého dopravného znacenia sa nachadza
na nasledujucom obrazku.
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Obrazok 2 Priklad oznacenia alternativneho vedenia cyklotréds so spolocnym cielom

Smerové tabule pre cyklistov IS 40a az IS 40d sa pouZzivaju pred krizovatkami, popripade za
krizovatkami pre potvrdenie smeru. Osadzaju sa priblizne 50,00 m pred krizovatkou. V
pripade, ak krizovatka obsahuje radiace pruhy, osadza sa 30,00 m pred zaciatkom radiacich
pruhov. Za kriZzovatku sa smerova tabul'a osddza maximalne 20,00 m za hranicou kriZovatky.

Na cestickach pre cyklistov, miestnych komunikécidch funkcnej triedy C2, C3, D a cestach
II1. triedy v zmysle STN 01 8020 sa pouziva zmens$ené dopravné zna¢ky. Dopravné znacky
sa umiestnuju mimo prejazdny profil cyklistickej komunikacie. Pre zlepSenie orientacie
cyklistov je mozné ciele cyklotras a smer K nim vyznadit’ aj napismi na vozovke.

Obrazok 3 Napisy na vozovke ur¢ené cyklistom

Smerové tabule pre cyklistov IS 40f az IS 401 sa pouzivaju pre priebezné

dopravné znaCenia na urCenie smeru. V pripade, Ze za krizovatkou BP8
nepokracuje samostatnd cesticka pre cyklistov ¢i spolocnd cesticka pre %
cyklistov a chodcov je potrebné komunikédciu v smere cyklotrasy oznacit

minimalne zvislym dopravnym znacenim c¢islo IS 40f. V pripade kriZzovatiek, sa osadzaju
tesne pred a za krizovatku (max. 20,00 m). Nie je mozné pouzit’ kombinaciu IS 40g a IS 40h s
rovnakym ¢&islom cyklotrasy na jednom stipiku.

Subeh dopravného a cykloturistického znacenia



Cykloturistické znacenie sa navrhuje v zmysle STN 01 8028. Triedenie cykloturistickych tras
je blizSie popisané v analytickej casti tohto dokumentu. T4to norma sa nevztahuje na
dopravné znacenie cyklotrds na pozemnych komunikéacidch. Po nich vSak moézu ist’ subezné
cykloturistické trasy znac¢ené podl'a uvedenej STN.

Cykloturistické trasy je mozné znacit' po existujucich i novych komunikacidch (vratane
singletrackov). Nemaju Specifikované Sirkové usporiadania, sklony a ani povrchy. Znacia sa
siborom prvkov cykloturistického znagenia, ktoré sa mozu umiestitovat’ pozdiz komunikécit,
pricom ale nenahradzaji smerové dopravné znalenie aje mozné ich umiestiiovat’ pozdiz
cyklistickych komunikécii samostatne alebo spolu s nim.

Evidencia a sprava cyklotras

Kedze pre oznacenie cyklistickych tras sa v zmysle navrhovanej hierarchie cyklistickych tras
a Vyhlasky ¢. 9/2009 Z.z. pouziva dopravné znacenie, toto znacenia ako vybavenie
pozemnych komunikacii spadé do spravcovskej pdsobnosti jednotlivych spravcov pozemnych
komunikacii. Prehl'ad spravcovstva vybranych typov pozemnych komunikacii sa nachadza
Vv nasledujucej tabul’ke.

Tabul'ka 1 Rozdelenie vlastnictva a spravcovstva vybranych typov pozemnych komunikécii

Trieda pozemnej | Vlastnik pozemnej Spravca pozemnej komunikacie vratane
komunikacie komunikacie dopravného znacenia
Cesty I. triedy Stat Slovenska  sprava  ciest, Narodna

dial'ni¢na spoloc¢nost’ a.s.

Cesty Il. a Ill. triedy Presovsky Presovsky samospravny kraj
samospravny kraj

Miestne komunikacie | Obce Obce

Ucelové komunikacie | Stat, obce, alebo iné | Ak je vlastnikom $tat, si spravcovstvom
pravnické a fyzické | poverené pravnické osoby, ktorym
0soby ucelova komunikacia celkom, alebo
prevazne sluzi.

Ak je vlastnikom obec, je spravcovstvom
poverenad tato obec, alebo pravnicka
osoba na to zriadena.

Evidenciu dopravného znacenia vedie okrem spravcu komunikécie aj prislusny dopravny
inSpektorat, ktory umiestnenie dopravného znacenia schvaluje. Obsah projektu pre
umiestnenie dopravného znacenia najdete v Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov.
Chyba! NenasSiel sa Ziaden zdroj odkazov..

Tabul'ka 2 Zdroj pre oznacenie cyklistickej trasy



FIBOMA | 7 droj pre oznadenie cyklistickej trasy

cyklotrasy
A Kostrova siet’ cyklistickych tras PSK, Urad Presovského samospravneho kraja
B Kostrova siet’ cyklistickych tras PSK, Urad Presovského samospravneho kraja
C Uzemné plany miest a obci, Generalne dopravné plany miesta a obci, Plany

udrzatel'nej mobility miest a obci, Generely cyklistickej dopravy, Technické
studie cyklotras apod.

D Evidencia cykloturistickych tras SCK, Uzemné plany miest a obci, Generalne
dopravné plany miest a obci, Plany udrzatel'nej mobility miest a obci, Generely
cyklistickej dopravy, Technické stadie cyklotras apod.

V pripade cyklotrds kategérii AaB je potrebné aby spravca komunikacii o existencii
komunikacie asmerového dopravného znalenia informoval Urad PreSovského
samospravneho kraja, ktory bude viest' evidenciu cyklotras v elektronickej forme. Evidencia
bude vedena v Geografickom informa¢nom systéme pricom zdrojové data bude mozné
dodavat’ priamo v elektronickom formate (*.gpx, *.shp apod.). Archivaciu dokumentacie
k zmene dopravného znacenia na komunikaciach cyklotras kategérie C a D vykonava
prislusny dopravny in$pektorat a spravca komunikacie.
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1.1.2 CYKLODIADNICE (CYCLE HIGHWAYYS)

Cyklisticka dialnica je produktom udrZatelnej mobility, ktory poskytuje vysoko kvalitné
funkéné cyklistické spojenie. Ako chrbtica cyklistickej siete spaja mestd a predmestia, obytné
zo6ny a hlavné (pracovné) miesta a tym uspokojuje svojich (potencidlnych) uzivatelov.

Tato kategoria cyklotras reprezentuje v navrhovanej hierarchii cyklotrasy nadregionalneho
a medzinarodného vyznamu urcené pre vSetky kategorie cyklistov (vratane deti) a bicyklov.
Ma sluzit’ najma pre rychle a pohodIné presuny cyklistov medzi obcami, za pracou, do Skoly,
¢i za rekredciou. Do tejto kategoérie je mozné zaradit' vyhradne komunikacie v koridore
navrhovanych cyklotrds kostrovej siete cyklotras. KedZe tato kategoria cyklotras plni aj
dopravny ucel, je potrebné zabezpecit' ich celoro¢ni zjazdnost’ a komunikacie, po ktorych
vedu zaradit’ do planov zimnej drzby jednotlivych spravcov.

Do tejto kategorie by mala spadat’ najma cyklotrasa EuroVelo 11 ale aj prepojenia okresnych
miest so zaujmovymi Uzemiami V ramci kostrovej siete, kde je mozné predpokladat’ v rdmci
kraja najvys$iu intenzitu cyklistov. Potencidlnymi pouzivateI'mi cyklistickych tras EuroVelo
st okrem rekreanych cyklistov aj Sportovci, dialkovi cyklisti a jazdci na bicykloch




s pomocnym motoréekom (ebike). Z tohto doévodu je nutné pri navrhu trasy a pozemnych
komunikacii na nej ratat’ s navrhovou rychlost'ou 40 km/h.
1.1.2.1 ODPORUCANE VEDENIE CYKLOTRAS KATEGORIE A

Moznosti vedenia cyklotras kategorie A v extravilane

Cyklotrasy kategorie A je mozné v extravilane viest' v trasach urcenych kostrovou sietou
vyhradne mimo cestnych komunikéacii, teda po samostatnych cestickach pre cyklistov,
spolo¢nych cestickdch pre cyklistov achodcov pri ich vzdjomnom fyzickom oddeleni
(Specidlnym  varovnym pdsom, deliacim péasom, obrubnikom), alebo ucelovych
komunikaciach so zakdzanym vjazdom motorovych vozidiel. Protismerné pruhy je z dovodu
umoznenia predchadzania potrebné mimo nebezpednych miest oddelovat pozdiznou
preruSovanou ¢iarou. Rozhl'ad pre predchadzanie je potrebné zabezpecit’ vhodnym smerovym
a vyskovym vedenim popisanym v d’alSich kapitolach.

Moznosti vedenia cyklotras kategorie A v intravilane

Rovnako ako v extravilane aj v intravilane je mozné viest' cyklostrasy kategorie A Vv trasach
uréenych kostrovou sietou po samostatnych cestickach pre cyklistov, po spolo¢nych
cestickach pre cyklistov achodcov sich vziajomnym fyzickym oddelenim (Specialnym
varovhym pasom, deliacim pasom, obrubnikom) alebo po miestnych komunikaciach
s obmedzenym vjazdom motorovych vozidiel a fyzickym oddelenim chodcov.

V miestach, kde to priestorové moznosti nedovoluji je mozné cyklistov viest' v pruhoch
alebo pasoch pre cyklistov v HDP. Cyklotrasy kategorie A nie je moZné viest’ cez peSie zony
vzhl'adom k obmedzeniu maximalnej dovolenej rychlosti v nich.

1.1.2.2 POZIADAVKY NA SIRKOVE USPORIADANIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE

Cyklotrasy kategorie A by mali byt vedené prevazne po samostatnych cestickach pre
cyklistov. Spevnenti Cast vozovky tejto komunikacie tvoria jazdné pruhy a Vv pripade
prekaZzok v okoli komunikacie aj spevnena krajnica. Minimalna Sirka pruhu pre cyklistov
Vv pripade obojsmernej cesticky pre cyklistov na cyklotrase kategérie A je 1,50 metra (Sirka
komunikacie min. 3,0 m), v pripade jednosmernej komunikacie je to 1,50 m v zmysle TP 085
Navrhovanie cyklistickej infrastruktary a pri zachovani potrebnych bezpecnostnych odstupov.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvySovat v zavislosti od intenzity cyklistov
Vv jazdnych pruhoch apozdizneho sklonu komunikicie. Zavislost minimalnej Sirky od
intenzity a sklonu je uvedena v nasledujtcej tabul’ke.

Tabulka 3 Minimalna Sirka jazdného pruhu cyklistickej komunikacie v zavislosti od intenzity

Minimalna Sirka Intenzita cyklistov Intenzita cyklistov
jazdného pruhu [c/h] [c/h]
cyklistickejtlr;?munikécie pozdizny sklon do 4% pozdizny sklon od 4% do 6%
1,50 <350 <150
1,75 350 - 955 151 - 650
>2,00 > 955 > 650

Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry



V zahrani¢i sa pre kategoriu cyklistickych komunikécii oznacovani ako Cycling
Superhighways odporuca Sirka 4,00 metra. Intenzitu cyklistov na existujicich komunikécidch
je potrebné overit’ realizaciou kratkodobého dopravného prieskumu pocas dopravnej Spicky
alebo osadenim automatickych scitacov cyklistov aspoit raz za 5 rokov. Urcenie
predpokladanej Spickovej hodiny pre realizaciu kratkodobého scitania je mozné na zaklade
grafov v prilohe ¢ 2 a ur¢enia charakteru prevadzky na cyklotrase.

Minimalnu Sirku pruhov pre cyklistov je potrebné zachovat’ aj v pripade vedenia cyklotrasy
po spolo¢nej cesticke pre cyklistov a chodcov s ich oddelenim. Zaroven je potrebné pasy
pre cyklistov achodcov oddelit’ $pecidlnym varovnym pasom S$irky 0,40 m, deliacim
(zelenym) pasom §irky 0,50 m alebo obrubnikom. Dalej je potrebné zabezpeéit’ bezpe¢nostny
odstup 0,25 m od pevnych prekazok. Pri presypani nespevnenych krajnic v extravilane
Strkodrvou alebo Strkopieskom je potrebné zabezpecit' jeho zhutnenie aby nedochadzalo
k jeho splavovaniu na vozovku.
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Obrazok 4 Priecny rez komunikicie na cyklistickej trase kategérie A V pridruzenom
dopravnom priestore

V pripade vedenia cyklistov v intravilane v pruhoch pre cyklistov alebo pasoch v HDP je
potrebné zachovat’' minimalna §irka pruhu 1,50 m. Zaroven pri tejto kategorii je potrebné
vyznalit' na komunikacii zakaz zastavenia v zaujme zvySenia bezpecnosti cyklistov a osob,
ktoré by v pripade absencie daného zédkazu vystupovali z motorovych vozidiel. Pruh alebo pas
pre cyklistov musi byt v tejto kategérii oddeleny od jazdnych pruhov bezpecnostnym
odstupom min 0,50 m, v ktorom budi umiestnené vodiace kol'ajnice a dosky alebo iné prvky
dopravnej vybavenosti.



V pripade vedenia cyklotras kategorie A po tucelovych komunikaciach v extravilane je
potrebné aby bola dodrzana ich minimalna Sirka 4,0 m (vratane krajnic) v korune a zaroven
minimalna vzdialenost’ vyhybni podl'a Technickych podmienok Kataldég vozoviek pol'nych
ciest a STN 73 6108 Lesné cesty a iné ucelové komunikacie V lese. Toto Sirkové usporiadanie
zaroven vyhovuje aj poziadavkam spolo¢ného pohybu s chodcami pri intenzite do 300
chodcov a cyklistov za hodinu. V pripade t'azby alebo prac na takejto ti¢elovej komunikacii je
potrebné o pracach oboznamit’ spravcu komunikacie a prislusny dopravny inSpektorat
a vyznacit’ obchadzkovu trasu.

1.1.2.3 POZIADAVKY NA SMEROVE VEDENIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE

Smerovy polygon cyklistickych tras kategorie A je tvoreny priamymi usekmi a smerovymi
oblukmi. Smerové obluky cestic¢iek pre cyklistov aspolo¢nych cestic¢iek pre cyklistov
a chodcov st zlozené z prostych kruZnicovych oblikov bez prechodnic. VzhI'adom k tomu,
ze navrhova rychlost’ pre cyklodialnice je stanovenid na 40 km/h je minimélny polomer
smerovych oblikov na komunikacidch bez obmedzenej maximalnej dovolenej rychlosti
a mimo krizeni s inymi komunikaciami 30,00 metrov pri dostrednom prie¢nom sklone 2,0
alebo 2,5 %. Pri tomto polomere a priecnom sklone nie je potrebné v smerovych oblukoch
rozsirovat’ pruh pre cyklistov.

V pripade vedenia cyklotrasy v pruhoch pre cyklistov v intravilane je minimalny polomer
smerovych oblukov Vv kriZovatkach v zmysle STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na
pozemnych komunikaciach 10,00 metrov pri 6 % dostrednom prie¢nom sklone.

Maximélna dizka priamych tisekov komunikacii na tejto kategérii cyklotras nie je obmedzena,
je vsak potrebné brat’ do ivahy odporti¢ania uvadzané v Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj
odkazov. Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov..

Na pozemnych komunikacidch s obojsmernou premavkou na cyklotrase kategorie A je
jednotna diZzka rozhPadu na vzijomné predchadzanie cyklistov 100 m (podla STN 73
6110). Dizka rozhladu na predchadzanie sa musi dodrziavat’ viade, kde to nie je mimoriadne
naro¢né a kde predbiehanie nie je zakdzané dopravnymi predpismi alebo znackami. Takéto
miesta sa oznatuji VDZ. V ostatnych pripadoch sa zaistuje iba dizka rozhladu pre
zastavenie. Dizka rozhl'adu pre zastavenie pri klesani do 5% je 30,00 metrov a 60 metrov pre
klesani 5-6%. Tieto hodnoty rozhl'adu je potrebné dodrzat’ na vSetkych typoch komunikécii
po ktorych su vedené cyklistické trasy kategorie A.

1.1.2.4 POZIADAVKY NA VYSKOVE VEDENIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Maximélny pozdizny sklon komunikécii na cyklotrase kategorie A bol stanoveny na 6 %
v zmysle poziadaviek Europskej cyklistickej federacie na trasy EuroVelo a v zmysle potrieb
dial’kovych a cestnych cyklistov a bicyklov.

Tabulka 4 Maximalne dizky stGpania komunikécii na cyklotrase

Pozdizny sklon [%)] 4 5 6




Max. dizka stapania daného

sklonu [m] 200 120 65

Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktary, European Certification Standard
Handbook for route inspectors

V bodoch zmeny sklonu nivelety je potrebné pri vSetkych typoch pozemnych komunikacii na
cyklotrasach vkladat’ zakruzovacie/vyskové obluky. Polomery tychto oblukov je mozné
navrhovat od poslednej novelizacie v juni 2019 podla TP 085. Pre navrhova rychlost’
40 km/h je minimalny polomer vypuklého zakruzovacieho obluka 40,00 m. Pre vyduty obluk
je minimalny polomer rovnako 40 metrov.

1.1.2.5 POZIADAVKY NA VOZOVKY KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE KATEGORIE A

Tato kategériu cyklistickych trds je mozné viest' iba po pozemnych komunikdcidch so
spevnenym asfaltobetonovym alebo cementobetonovym povrchom s vynimkou usekov
uvedenych v kostrovej sieti. Celkova hriabka vozovky, hrubky jednotlivych vrstiev, a najma
pozadované vlastnosti materidlov vrstiev, zavisia od viacerych faktorov. Rozhodujuce je
dopravné zat'azenie, jeho charakter, podmienky v podlozi a klimatické podmienky.

Triedy dopravného zatazenia si zhrnuté v nasledujucej tabul’ke vychadzajicej z STN 73 6114
Vozovky pozemnych komunikécii.

Tabul’ka 5 Klasifikacia vozoviek podl'a dopravného zat'aZzenia

Trieda dopravného | Pocet vozidiel v oboch
zataZenia smeroch NV/24h

l. > 3500

Il 1501 - 3500

1. 501 - 1500

V. 101 - 500

V. 15 - 100

VI. <15

Zdroj: STN 73 6114 Vozovky pozemnych komunikécii

Zuvedenej tabulky je zrejmé, ze vzhladom na nizke intenzity ndkladnych vozidiel na
pozemnych komunikaciach na cyklotrasdch je mozné ich zaradit’ do V. alebo VI. triedy
zatazenia. Vzorové skladby vhodnych asfaltobetonovych a cementobeténovych vozoviek
najdete v Chyba! NenasSiel sa Ziaden zdroj odkazov. Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj
odkazov..

V pripade vedenia cyklistickej trasy v cyklistickom pruhu, t. j. v rdmci hlavného dopravného
priestoru, je teleso cyklistického pruhu vratane konstrukcie vozovky rovnaké ako konsStrukéné
zlozenie telesa pril'ahlej cestnej alebo miestnej komunikacie.



V pripade plénovania vedenia cyklotrasy po existujucich komunikéaciach je potrebné
zabezpegit’ rovinatost’ vozovky v celej $irke komunikacie. Hraniénou hodnotou pre pozdiznu
nerovnost’ je 20 mm v pripade existujucich vozoviek, v pripade novostavieb je maximalna
nerovnost’ merana pod 3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zat'azenia VI podla TKP 6 Hutnené
asfaltové zmesi a 3 mm pod 1 m latou pre cyklistické komunikacie podl'a TP 085.

1.1.2.6 POZIADAVKY NA DOPLNKOVU INFRASTRUKTURU (DOPRAVNU VYBAVENOST)

Pri vybere vhodného mobiliaru, dlazby, laviciek apod. v meste PreSov je potrebné reSpektovat
zasady uvedené v dokumente Manudl tvorby verejnych priestranstiev Mesta PreSov. Tento
manudl je vSak v zdujme zvySenia atraktivity a vyuzivania cyklotrds vhodné vyuzivat aj pri
rieSeni cyklotras veducich do a z mesta.

Vegeta¢né upravy

Vegetacné Upravy maji vSeobecne stavebno-technicku, dopravno-technickl, hygienickq,
krajinarsku a biologicku tlohu. Z pohladu cyklistov st ddlezité najmd dopravno-technické
Gilohy ako optické vedenie a ochrana proti vetru. Pre tieto uéely sa odporiida pozdiz
exponovanych usekov cyklotras kategorie A budovat’ vetrolamy.

Vetrolamy su jednoradové a viacradové pasy stromov a krov, ktoré maji chranit’ urcita cast’
komunikacie pred vetrom. Maju viacSiu vySku a najcastejSie st zavetvené vo viacerych
vrstvach (kry aj stromy) od zeme aZ po vrcholky stromov. Vysadbu treba zaroven vysadzat
a oSetrovat’ tak, aby nezasahovala do prejazdného prierezu komunikacie.

Vysadenim vetrolamov ako ochrany pre vetrom je mozZné dosiahnut zvySenie priemerne]
rychlosti na cyklotrase az o 4 km/h. V pripade cesty medzi PreSovom a Ko$icami by zvysenie
z priemernej rychlosti 20 km/h na 24km/h znamenalo ¢asovu usporu 19 minat. Vhodnym
vyberom drevin je navySe mozné dosiahnut zniZenie teploty v okoli cyklotrasy v lete
tienenim, ¢i znizenie hladiny spodnej vody.

Zdroje pitnej vody

Zdrojmi pitnej vody vV intravilane st primarne pohostinstva, ¢i predajne potravin. Ich
umiestnenie v okoli cyklodialnic je mozné vyznacit smerovymi tabulami pre cyklistov
Vv pripade, Ze sa nachadzaju na prilahlych cyklotrasach kategorie C a D alebo priamo na
cyklodial'niciach.

V pripade, ze cyklodialnica vedie mimo zastavané Uzemie v Useku dlh§om ako 12,5 km je
potrebné na nej vyznacit’ smer k blizkym zdrojom vody, pripadne ich aj dobudovat’. Pramene
je potrebné tiez oznacit’ a informovat’ o jej vhodnosti na pitie. Na pritomnost’ zdrojov pitnej
vody je vhodné upozornit’ aj ich vyznaCenim v mapovom podklade aplikacie Trailforks
a OSMand.
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Obrazok 5 Zdroje pitnej vody a ich oznacenia (Taliansko, Slovensky raj)

Odpocivadla

Cyklistické odpocivadlo sa umiestiiuje pri cyklistickych trasach. Cyklistické odpocivadlo pri
cyklodialnici je potrebné vybavit’:

*  krytym pristreSkom

» lavickami na sedenie pre min. 4 cyklistov a stolom

» informac¢nou tabul'ou s mapou kostrovej siete a aktualnou polohou

» cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie, min. pre 4 bicykle

* Vintravilane smetnym koSom

» v pripade, ak je to mozné, osvetlenim a zdrojom vody (nie je to podmienkou)

Cyklistické odpocivadla sa umiestiiuju najma v Bikepointoch, viac v 1.1.8 Bikepointy, ale aj
na dalSich turisticky atraktivnhych miestach. Maximalna vzdialenost odpocivadiel na
cyklodialniciach je 12,5 km v pripade vedenia mimo zastavané uzemie. Vybudovanie
odpocivadiel je tiez potrebné zvazit na nastupnych miestach izolovanych tusekov
cyklodial'nic.
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Obrazok 6 Prie¢ny rez komunikacie na cyklotrase kategorie A s lavickou a smetnou nadobou




Umiestiiovanie laviciek pri cyklodialniciach mimo odpocivadiel a segregovanych chodnikov
sa neodporuca. V pripade potreby umiestnenia lavicky v okoli cyklotrasy kategérie A mimo
odpocivadiel je potrebné umiestiiovat’ minimalne 1,00 m od okraja vozovky, ked’Ze je mozné
predpokladat’, ze lavicky budu pouzivané aj pre odstavenie, opretie bicyklov.

V intravildine miest a obci, najméd v okoli bufetov a obcerstveni, je vhodné umiestiiovat
smetné nadoby. V pripade cyklodialnic je potrebné nddoby umiestiiovat’ min 0,5 m od okraja
vozovky, tak aby mali osoby odhadzujuce odpadky dostatony priestor na zastavenie.
V pripade rozSirenie ponuky mobilidru v Slovenskych podmienkach sa odporuca pri
cyklodial'niciach oséddzat’ smetné nddoby prisposobené cyklistom, vid’. nasledujuci obr.

Obrazok 7 Priklady smetnych nadob prispdsobenych cyklistom
S¢itace cyklistov

Pre overenie intenzit cyklistov dosahovanych na pozemnych komunikéciach na cyklotrasach
je vhodné na najviac exponovanych miestach osadzat’ scitace cyklistov. InsStalacia scitaCov
umoznuje realizdciu dlhodobych scitani dopravy, ktorych vysledky maju sluzit’ pre ucely
dopravného plénovania na Urovni miest aj kraja. Pravidelny zber dat zaroven umoZni
reagovat’ na zvySenie intenzity cyklistov na cyklotrase a stavebne upravit komunikéaciu
Vv pripade nedostato¢nej Sirky jazdnych pruhov pre cyklistov.

Dopravné vybavenie v kriZeniach komunikacii
Madla a opierky pre cyklistov

Umiestnovanie madiel a opierok pre cyklistov je upravené v TP 085 iba od jej poslednej
upravy v 06/2019. Tieto prvky dopravného vybavenia umoziuju komfortné zastavenie bez
nutnosti zosadnutia z bicykla v miestach s c¢astou nutnostou zastavenia. Zriad'uji sa
predovSetkym pri krizovatkach so svetelnou signalizaciou pre cyklistov. VySka spodnej hrany
madla je min. 1,10 m a vyska opierky pre nohu je min. 0,25 m nad pril'ahlou vozovkou.
Priklad realizacie sa nachéddza na nasledujucich obrazkoch.



Obrazok 8 Priklady opierky pre cyklistov

Vyzvové tlacidla

V pripade krizenia komunikacie na cyklotrase S pouzitim svetelného signalizacného
zariadenia je potrebné v zaujme zvysenia plynulosti cyklistickej dopravy zvysit' jej prioritu
a osadit’ pred krizenim detektory v podobe sluciek alebo vyzvové tlacidla. Priklady ich
pouzitia z Holandska a Bratislavy sa nachadza na nasledujtcich obrazkoch.

Obrazok 9 Vyzvové tlac¢idla pre cyklistov

1.1.3 CYKLISTICKE TRASY KATEGORIE B

BP Levoéa 2 5 ¢ Cyklisticke _ tra§y k.a}tegérie B reprezentuju
% ) v navrhovanej hierarchii cyklotrasy regionalneho
vyznamu urcené¢ pre vSetky kategorie cyklistov a
bicyklov. Maju sluzit’ najmé pre presuny cyklistov medzi obcami, za pracou, do skoly, ¢i za
rekredciou. Do tejto kategorie spadaji najmi cyklistické trasy navrhované v ramci kostrovej
siete ale aj prepojenia miest a obci s ich zaujmovymi Gzemiami, ¢i prepojenia cyklodial’nic
s blizkymi obcami. Do tejto kategorie je mozné zaradit' vyhradne komunikacie v koridore
navrhovanych cyklotras kostrovej siete cyklotras.

Kedze tato kategoria cyklotras plni aj dopravny ucel, je potrebné zabezpecit
aby komunikacie, po ktorych veda boli zaradené do planov zimnej udrzby jednotlivych
Spravcov.



1.1.3.1 ODPORUCANE VEDENIE CYKLOTRAS KATEGORIE B
Moznosti vedenia cyklotras kategorie B v extravilane

Cyklistické trasy kategorie B je odporucané v extravilane viest’ v trasach ur¢enych kostrovou
siectou mimo cestnych komunikacii, teda po samostatnych cestickach pre cyklistov,
spolo¢nych cestickach pre cyklistov a chodcov (zmieSanych ¢i oddelenych) alebo tcelovych
komunikacidch so zakdzanym vjazdom motorovych vozidiel Vv trasach urcenych kostrovou
sietou. Pri vedeni cyklotras po spolo¢nych komunikaciach, ¢i uz s chodcami alebo
motorovymi vozidlami, je potrebné dodrzat’ minimalne Sirky komunikécii v zavislosti od
intenzity popisané v 1.1.3.2 Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikacii na cyklotrase.

Moznosti vedenia cyklotras kategorie B v intravilane

Cyklotrasy kategorie B sa odportica viest Vv trasdch urcenych kostrovou sietou po
samostatnych cestickach pre cyklistov. Tam, kde to z priestorovych alebo ekonomickych
dovodov nie je mozne a zdroven to intenzity dopravy umoznuju, je mozne viest' cyklistov
spolo¢ne s motorovou, ¢i peSou dopravou.

Cyklotrasy kategorie B je mozné viest' cez pesie, ¢i obytné zony. Pri vedeni cyklistov cez
pesie zony je vhodné na vjazdoch umiestiiovat’ okrem dopravného znacenia aj infotabule pre
cyklistov informujtce o zakladnych pravidlach premavky v peSej zone, vedenie v pruhoch
apasoch sa vpeSej zone neodporuca. Minimalne poziadavky na Sirkové usporiadanie
spolo¢nych komunikacii su uvedené v 1.1.3.2 PozZiadavky na Sirkové usporiadanie
komunikacii na cyklotrase.

1.1.3.2 POZIADAVKY NA SIRKOVE USPORIADANIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE

Spevnent Cast’ vozovky cyklistickej komunikacie tvoria jazdné pruhy a v pripade prekaZok
v okoli komunikécie aj spevnend krajnica. Minimalna Sirka pruhu pre cyklistov v pripade
obojsmernej cesticky pre cyklistov je 1,25 metra (Sirka komunikacie min. 2,5 m), v pripade
jednosmernej komunikacie je to 1,50 m vzmysle TP 085 Navrhovanie cyklistickej
infraStruktiry.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvySovat v zavislosti od intenzity cyklistov
Vv jazdnych pruhoch apozdizneho sklonu komunikicie. Zavislost minimalnej Sirky od
intenzity a sklonu je uvedena v nasledujtcej tabulke.

Tabul’ka 6 Minimalna Sirka jazdného pruhu cyklistickej komunikécie v zavislosti od intenzity

Minimalna Sirka Intenzita cyklistov Intenzita cyklistov Intenzita cyklistov
jazdného pruhu [c/h] [c/h] [c/h]
cyklistickej
komunikacie pozdizny sklon do pozdizny sklon od pozdizny sklon nad
[m] 4% 4% do 6% 6%
1,25 <350 <150 <100
1,75 350 - 955 151 - 650 101 - 200
>2,00 > 955 > 650 > 200

Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury




Intenzitu cyklistov na existujicich komunikéciach je potrebné overit realizdciou
kratkodobého dopravného prieskumu pocas dopravnej Spicky alebo osadenim automatickych
s¢itacov cyklistov. Urcenie predpokladanej $pickovej hodiny pre realizaciu kratkodobého
sCitania je mozné na zaklade grafov Vv prilohe ¢ 2 aurcenia charakteru prevadzky na
cyklotrase.
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Obrazok 10 PrieCny rez cyklistickej komunikécie na cyklistickej trase kategorie B

Minimalnu $irku pruhov je potrebné zachovat’ aj v pripade vedenia cyklotrasy po spolo¢nej
cesticke pre cyklistov a chodcov s ich oddelenim. Zaroven je potrebné pasy pre cyklistov
a chodcov oddelit’ Specidlnym varovnym pasom Sirky 0,40 m, deliacim (zelenym) pasom
sirky 0,50 m alebo obrubnikom. Dalej je potrebné zabezpeéit’ bezpecnostny odstup 0,25 m od
pevnych prekazok.

Cyklotrasy kategorie B je v intravilane aj extravilane mozné viest’ po spolo¢nej cesticke pre
chodcov a cyklistov pri dodrzani minimalnej $irky komunikacii zavislej na intenzite dopravy.
Pre intenzitu do 300 cyklistov a chodcov za hodinu postacuje Sirka komunikacie 3,00 m, pre
intenzitu do 500 cyklistov a chodcov za hodinu je potrebné budovat’ komunikacie so Sirkou
minimalne 4,00 m. Pri vysSich intenzitdch je potrebné budovat samostatnii cyklistickt
komunikaciu.

V pripade vedenia cyklistov v intravilane v pruhoch pre cyklistov v HDP je potrebné
zachovat’ minimalnu Sirka pruhu 1,25 m (do tejto Sirky nie je zaratana Sirka vodiacej Ciary).
Pruh pre cyklistov musi byt v tejto kategoérii oddeleny od jazdnych pruhov vodiacou
prerusovanou ¢iarou, tak aby bolo cyklistom umoznené predchédzanie. Vo svetelne riadenych
krizovatkach je tiez potrebné vyznalit priestory pre cyklistov minimalne v odbocovacich
pruhoch v smere cyklistickej trasy.

V intravildne je tieZ mozné viest’ cyklistov po upokojenych komunikaciach funk¢nej triedy
D1. Je v8ak potrebné na komunikaciach obmedzit’ maximalnu dovolent rychlost’ na 30 km/h
alebo menej aintenzita vozidiel na predmetnych komunikaciach nesmie presiahnut
5000 voz/24h. Na ziadnych komunikaciach na cyklotrasach nie je mozné pouzivat



prefabrikované kratke spomal’'ovacie prahy. Namiesto nich je vhodné pouzit’ spomal’ovacie
vankuse ¢i optické prvky upokojenia dopravy.

1.1.3.3 POZIADAVKY NA SMEROVE VEDENIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE

Principy smerového vedenia komunikécii na cyklotrasach kategorie B st totozné s kategoriou
A s vynimkou navrhovej rychlosti a parametrov z nej vyplyvajtce;j. Pri cyklotrasach kategorie
B tiez nie je potrebné zachovavat’ na celej cyklotrase rozhl'ad pre predchadzanie.

Smerovy polygén cyklistickych tras kategorie B je tvoreny priamymi usekmi a smerovymi
oblukmi. Smerové obluky cestic¢iek pre cyklistov a spolo¢nych cesti¢iek pre cyklistov
a chodcov st zlozené z prostych kruZnicovych oblikov bez prechodnic. VzhI'adom k tomu,
ze navrhova rychlost’ pre komunikacie na cyklotrasach kategorie B je stanovend na 25 km/h je
minimalny polomer smerovych oblikov 14,00 metrov pri dostrednom priecnom sklone 2,0 %
alebo 2,5 % a rozsireni pruhov o 0,25 m.

V pripade vedenia cyklotrasy v pruhoch pre cyklistov v intravilane je minimalny polomer
smerovych oblukov V krizovatkach v zmysle STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na
pozemnych komunikaciach 10,00 metrov pri 6 % dostrednom prie¢nom sklone.

Maximalna diZka priamych tGsekov komunikacii na tejto kategorii cyklotras nie je obmedzena,
je vsak potrebné brat’ do uvahy odporucania uvadzané v Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj
odkazov. Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov..

Na cyklistickych komunikacidch s obojsmernou premavkou je jednotna diZka rozhPadu na
vzajomné predchadzanie cyklistov 100 m (podl'a STN 73 6110). V miestach kde nie je
mozné predbiehanie sa pouZije na jeho zakdzanie iba VDZ. V ostatnych pripadoch sa zaist'uje
iba dizka rozhl'adu pre zastavenie. Dizka rozhladu pre zastavenie pri klesani do 5% je 20,00
metrov a 40 metrov pre klesani viac ako 5%. Tieto hodnoty rozhl'adu je potrebné dodrzat’ na
vSetkych typoch komunikacii po ktorych st vedené cyklisticke trasy kategérie B.

1.1.3.4 POZIADAVKY NA VYSKOVE VEDENIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE

Maximalny pozdizny sklon komunikacii v trase tejto kategorie cyklotras je 8 %. Tento sklon
zodpoveda maximalnemu sklonu odport¢anému v TP 085 Navrhovanie cyklistickej
infrastruktiry. V zmysle tejto stratégie je vSak potrebné dodrzat’ tito hodnotu aj na ostatnych
pozemnych komunikaciach na planovanej cyklotrase.

Tabulka 7 Maximalne dizky stpania komunikécii na cyklotrase

E(/ﬁdliny sklon 4 5 6 7 8
Max. dizka

stipania 200 120 65 53 44
[m]

Zdroj: TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry



V bodoch zmeny sklonu nivelety je potrebné pri vSetkych typoch pozemnych komunikacii na
cyklotrasach vkladat' zakruzovacie/vySkové obluky. Polomery tychto oblikov je mozné
navrhovat' od poslednej novelizacie v jini 2019 podla TP 085. Pre navrhova rychlost
25 km/h je minimalny polomer vypuklého zakruzovacieho obluka 25,00 m. Pre vyduty obluk
je minimalny polomer 15,00 metrov.

1.1.3.5 POZIADAVKY NA VOZOVKY KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE KATEGORIE B

Vzorové skladby vhodnych asfaltobetonovych a cementobeténovych vozoviek najdete v
Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov. Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov..
Tato kategériu cyklistickych trds je mozné viest' iba po pozemnych komunikéciadch so
spevnenym asfaltobetonovym alebo cementobetonovym povrchom s vynimkou usekov
budovanych z alternativnych povrchov, napr. mlatu v dizke do 170,00 metrov, alebo usekov
uvedenych v kostrovej sieti.

V pripade vedenia cyklistickej trasy v cyklistickom pruhu, t. j. v rdmci HDP, je teleso
cyklistického pruhu vratane konstrukcie vozovky rovnaké ako konstrukéné zlozenie telesa
pril'ahlej cestnej alebo miestnej komunikacie. Ostatné poziadavky na vozovky komunikacii na
cyklotrasach kategoérie B st totozné s 1.1.2.5 Poziadavky na vozovky komunikacii na
cyklotrase.

V pripade plénovania vedenia cyklotrasy po existujucich komunikéaciach je potrebné
zabezpedit' rovinu vozovky Vv celej $irke komunikacie. Hraniénou hodnotou pre pozdiznu
nerovnost’ je 20 mm v pripade existujicich vozoviek, v pripade novostavieb je maximalna
nerovnost’ merana pod 3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zat'aZenia VI podla TKP 6 Hutnené
asfaltové zmesi a 3 mm pod 1 m latou pre cyklistické komunikacie podl'a TP 085.

1.1.3.6 POZIADAVKY NA DOPLNKOVU INFRASTRUKTURU (DOPRAVNU VYBAVENOST)

Pri vybere vhodného mobilidru, dlazby, laviciek apod. v meste PreSov je potrebné reSpektovat’
zasady uvedené v dokumente Manudl tvorby verejnych priestranstiev Mesta PreSov. Tento
manudl je vSak v zaujme zvySenia atraktivity a vyuzivania cyklotras kategérie B vhodné
vyuzivat aj pri rieSeni cyklotras veducich do a z mesta.

Vegetatné tpravy maju stavebno-technickt, dopravno-technicku, hygienicku, krajinarsku
a biologicki funkciu. Pre tieto Gdely sa odporu¢a pozdiz exponovanych tGsekov cyklotrés
kategorie B budovat’ vetrolamy tvorené jednoradovymi a viacradovymi pasmi stromov a Krov.

V pripade, Ze cyklotrasa kategorie B vedie mimo zastavané Uzemie v useku dlhSom ako
12,5km je potrebné na nej vyznacit smer k blizkym zdrojom vody, pripadne ich aj
dobudovat’. Pramene je potrebné tiez oznacit' a informovat o jej vhodnosti na pitie. Na
pritomnost’ zdrojov pitnej vody je vhodné upozornit’ aj ich vyznacenim v mapovom podklade
aplikacie Trailforks a OSMand.

Cyklistické odpocivadlo sa umiestiiuje pri cyklistickych trasach. Cyklistické odpocivadlo pri
cyklistickej trase kategorie B je potrebné vybavit’:

* krytym pristreSkom

» lavickami na sedenie pre min. 4 cyklistov a stolom



« informac¢nou tabul'ou s mapou kostrovej siete a aktualnou polohou

» cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie, min. pre 4 bicykle

* Vintravilane smetnym koSom

» v pripade, ak je to mozné, osvetlenim a zdrojom vody (nie je to podmienkou)

Cyklistické odpocivadla sa umiestiiuju najme v Bikepointoch, viac v 1.1.8 Bikepointy, ale aj
na d’alSich turisticky atraktivnych miestach. Maximalna vzdialenost’ odpocivadiel je 12,5 km
V pripade vedenia mimo zastavané izemie. Vybudovanie odpocivadiel je tiez potrebné zvazit
na nastupnych miestach izolovanych usekov kostrovej siete.

2.50
min. 0,25, 1.25 1.25 min. 1,00

%

P
3.00%

Obrazok 11 Prie¢ny rez komunikacie na cyklotrase kategorie B s lavickou a smetnou nadobou

Umiestiiovanie lavifiek pri cyklotrasach kategorie B mimo odpocivadiel a segregovanych
chodnikov sa neodportca. V pripade potreby umiestnenia lavicky v okoli cyklotrasy kategorie
B mimo odpocivadiel je potrebné umiestiiovat’ minimalne 1,00 m od okraja vozovky, ked’Ze
je mozné predpokladat’, ze lavicky budu pouzivané aj pre odstavenie, opretie bicyklov.

V intravildne miest a obci, najméd v okoli bufetov a obcerstveni, je vhodné umiestiiovat
smetné nadoby. KedZe aj smetné nadoby su pevnou prekdzkou, je potrebné dodrzat’ ich
minimalny bezpecnostny odstup od jazdnych pruhov pre cyklistov.

V priestore pred svetelnymi krizovatkami je vhodné umiestiiovat’ madla a opierky pre
cyklistov. Umiestnovanie madiel a opierok pre cyklistov je upravené v TP 085 av 1.1.2.6
Poziadavky na doplnkov infraStruktaru (dopravnu vybavenost)).

1.1.4 CYKLISTICKE TRASY KATEGORIE C

Cyklistické  trasy  kategérie C  reprezentuju

[Céo_g KokoSovce 9,9 'P] v navrhovanej hierarchii  cyklotrasy —miestneho




vyznamu urcené pre mestské, trekingové, gravel, ¢i horské bicykle. Maju sluzit najma pre
presuny cyklistov medzi mestom alebo obcou abodmi zaujmu, destinaciami. Tymito
destindciami mozu byt bikeparky, trailové lokality, priemyselné parky apod.

1.1.4.1 ODPORUCANE VEDENIE CYKLOTRAS KATEGORIE C
Moznosti vedenia cyklotras kategorie C v extraviline

Cyklistické trasy kategorie C je mozné v extravilane viest’ po samostatnych cestickach pre
cyklistov, spolo¢nych cestickach pre cyklistov a chodcov (zmiesanych ¢i oddelenych) alebo
cestnych a ucelovych komunikéciach s nizkou intenzitou motorovych vozidiel. Cyklistov je
mozné viest' aj Vjazdnych pruhoch s motorovou dopravou pri obmedzeni max. dovolenej
rychlosti na 30 km/h apri intenzite do 7 500 voz/24h. Pre prepocet aktualnej intenzity
dopravy na usekoch zaradenych do celostatneho scitania dopravy 2015 je mozné pouZzit
hodnoty z tohto scitania extrapolovat vyhladovymi koeficientmi podla TP 070
Prognézovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

Pri vedeni cyklotras po spolo¢nych komunikaciach, ¢i uz s chodcami alebo motorovymi
vozidlami, je potrebné dodrzat minimalne Sirky komunikacii v zavislosti od intenzity
popisané v 1.1.4.2 Poziadavky na Sirkové usporiadanie komunikacii na cyklotrase.

MoZnosti vedenia cyklotras kategorie C v intravilane

Cyklotrasy kategorie C sa odportca rovnako ako pri kategérii B viest po samostatnych
cestiCkach pre cyklistov. Tam, kde to z priestorovych alebo ekonomickych dovodov nie je
mozne azarovenl to intenzity dopravy umoZziujli, je mozne viest cyklistov spolocne
S motorovou, ¢i peSou dopravou.

Cyklotrasy kategorie C je mozné viest’ cez pesie, ¢i obytné zony. Minimalne poZziadavky na
Sirkové usporiadanie spolo¢nych komunikacii su uvedené v 1.1.4.2 Poziadavky na Sirkové
usporiadanie komunikacii na cyklotrase. Pri vedeni cyklistov cez peSie zony je vhodné na
vjazdoch umiestnovat’ okrem dopravného znacenia aj infotabule pre cyklistov informujuce
0 zakladnych pravidlach premavky v pesej zone, vedenie v pruhoch a pasoch sa v pesej zone
neodporuca.

1.1.4.2 POZIADAVKY NA SIRKOVE USPORIADANIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE

Spevnent Cast’ vozovky cyklistickej komunikacie tvoria jazdné pruhy a v pripade prekaZok
v okoli komunikacie aj spevnena krajnica. Minimalna Sirka pruhu pre cyklistov v pripade
obojsmernej cesticky pre cyklistov je 1,25 metra (Sirka komunikacie min. 2,5 m). V
stiesnenych podmienkach sa moze pouzit’ Sirka 1,00 m. Za stiesnené podmienky sa podl'a TP
085 povazuje zuzenie cyklistickej komunikacie alebo spolo¢ného chodnika pre chodcov a
cyklistov v dizke max. 50,00 m pri obchadzani alebo podchadzani akejkol'vek prekazky, ktora
sa nachadza v smere trasy komunikacie. V pripade jednosmernej cyklistickej komunikacie je
minimalna Sirka 1,50 m.

Sirku jazdnych pruhov pre cyklistov je potrebné zvySovat' v zavislosti od intenzity cyklistov
Vv jazdnych pruhoch a pozdizneho sklonu komunikéacie. Zavislost minimélnej Sirky od



intenzity a sklonu je uvedena V tabulke & 17. Dalsie poziadavky na Sirkové usporiadanie
komunikacii v koridore cyklotras kategdrie C su totozné s poziadavkami pre kategoriu B.

2,50 (2,00) \min. 0,25
1,25 (1,00) | 1,25 (1,00) / 050 , JAZDNY PRUH

Obrazok 12 Prie¢ny rez komunikacie na cyklistickej trase kategorie C

V pripade vedenia cyklistov v jazdnych pruhoch v extravilane a pri obmedzenej intenzite
arychlosti podla 1.1.4.1 Odportc¢ané vedenie cyklotras kategorie C je minimalna Sirka
jazdnych pruhov cestnych komunikdcii min. 3,25 m s vyznaCenym vodiacim prazkom
(0,25 m) a spevnenou krajnicou (min. 0,50 m).

1.1.4.3 POZIADAVKY NA SMEROVE VEDENIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE

Smerové vedenie pozemnych komunikacii na cyklotrase kategérie C je totoZné so smerovym
vedenim kategérie B popisanym v 1.1.3.3 Poziadavky na smerové vedenie komunikacii na
cyklotrase.

1.1.4.4 POZIADAVKY NA VYSKOVE VEDENIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRAS

Poziadavky na vyskové vedenie su pre kategoriu cyklotras C rovnaké ako v pripade kategorie
B. Maximélny pozdizny sklon komunikécii je teda 8 %. Maximalne dizky tsekov podla
pozdizneho sklonu s uvedené v Tabulka 7 Maximalne dizky stapania komunikacii na
cyklotrase.

1.1.4.5 POZIADAVKY NA VOZOVKY KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE KATEGORIE C

Vzorové skladby vhodnych asfaltobetonovych, cementobeténovych a nestmelenych vozoviek
su uvedené v Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov. Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj
odkazov.. Poziadavky na stmelené vozovky komunikécii na cyklotrasach kategérie C su



totozné s 1.1.2.5 Poziadavky na vozovky komunikacii na cyklotrase pre kategoriu cyklotras
A.

V pripade pldnovania vedenia cyklotrasy po existujucich komunikacidch je potrebné
zabezpegit' rovinu vozovky V celej $irke komunikacie. Hrani¢nou hodnotou pre pozdiznu
nerovnost’ je 20 mm v pripade existujucich vozoviek, v pripade novostavieb je maximalna
nerovnost’ merand pod 3 m latou 5 mm pre triedu dopr. zat'azenia VI podl'a TKP 6 Hutnené
asfaltové zmesi a 3 mm pod 1 m latou pre cyklistické komunikécie podl'a TP 085.

V pripade vedenia cyklotrasy kategorie C cez parky, ¢i chranené uzemia je mozné ich
vozovky zhotovovat’ z nestmelenych vrstiev, Strku, ¢i inych alternetivnych povrchov. Je vSak
potrebné zabezpecit’ aby popri takomto useku viedla paralelna trasa po spevnenej miestnej, ¢i
cestnej komunikacii, ktora bude mozné vyuzivat aj cyklistami na cestnych bicykloch.

D01
7 —>3 Torysky

1.1.5 CYKLISTICKE TRASY KATEGORIE D

Cyklistické trasy kategorie D reprezentuji v navrhovanej hierarchii existujiice cykloturistické
trasy, ktoré nie je mozné zaradit’ do kategérii A — C a zaroven splnaji zakladné poziadavky na
komunikacie, po ktorych st vedené. Zakladnymi poziadavkami st nizka intenzita motorovych
vozidiel, obmedzena maximélna dovolena rychlost’ a pozdizny sklon.

1.1.5.1 ODPORUCANE VEDENIE CYKLOTRAS KATEGORIE D

Do tejto kategorie cyklotrds je mozné zahrnut cyklotrasy vedené po vSetkych druhoch
pozemnych komunikacii, na ktoré nie je zakdzany vjazd cyklistov a mimo ciest I. triedy
a ciest s maximalnou dovolenou rychlostou presahujucou 60 km/h pre cesty III. tredy
a50 km/h pre cesty II. triedy. Zaroven je potrebné na pozemnych komunikaciach
S povolenym vjazdom motorovych vozidiel overit' intenzitu motorovych vozidiel, ktora pre
tuto kategoriu v extravilane nesmie presiahnut 7 500 voz/24h. Pre prepocet aktualnej
intenzity dopravy na tsekoch zaradenych do celostatneho s¢itania dopravy 2015 je mozné
pouzit’ hodnoty z tohto scitania extrapolovat vyhladovymi koeficientmi podla TP 070
Prognoézovanie vyhl'adovych intenzit na cestnej sieti do roku 2040.

1.1.5.2 POZIADAVKY NA SIRKOVE USPORIADANIE KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE

Tieto cyklotrasy budi vedené najme v koridore existujucich cykloturistickych tréas, ktoré na
zéklade parametrov komunikicii nebolo moZné zaradit do vySSich kategorii. Ide
predovsetkym cyklotrasy vedené po cestach II. alll. triedy aucelovych komunikaciach
(pol'né, lesné cesty apod.). Poziadavky na Sirkové usporiadanie tychto komunikécii teda
vychadzaju najme z intenzit motorovych vozidiel a cyklistov na nich.



V extravilane je mozné viest’ cyklistov v jazdnych pruhoch cestnych komunikécii Sirky min.
3,25 m s vyzna¢enym vodiacim prazkom (0,25 m) a spevnenou krajnicou (min. 0,50 m). Pri
ucelovych obojsmernych komunikaciach s obmedzenym vjazdom motorovych vozidiel je
potrebné zachovat’ minimalnu Sirku komunikacie 1,8 metra pri spevnenej aj nespevnenej
vozovke .

1.1.5.3 POZIADAVKY NA VYSKOVE VEDENIE KOMUNIKACII NA CYKLOTRASE

Maximilny pozdiZzny sklon pre komunikicie tejto kategérie je 11,0 %. Tento sklon
zodpoveda schopnostiam predpokladanych skupin pouzivatel'ov a bicyklov. Meranie sklonu
je pri tejto kategorii mozné prevadzat zariadenim na zaznam zemepisnej polohy
s barometrickym vyskomerom. Pre zhodnotenie vysledného pozdizneho sklonu postaduje
vyhodnocovanie priemerného sklonu na usekoch dizky 100,00 metrov s intervalom zaznamu
1 sekunda (pri rychlosti 25 km/h cca 7 m vzdialenost)).

Tieto cyklotrasy by mali byt ur€ené dospelym cyklistom na gravel, ¢i trekingovych bicykloch
bez skusenosti s jazdenim v teréne a detom od 11 rokov, ktoré v zmysle zakona o cestnej
premavke uz nesmu jazdit’ po chodniku. Prehl'ad parametrov detskych, gravel a trekingovych
bicyklov su uvedené v tabulke v prilohe €. 3. Parametre cyklistov pre vypocet maximalneho
odportacaného sklonu pre cyklotrasy kategorie D su uvadzané v nasledujicej tabul'ke.

Tabul’ka 8 Parametre cyklistov a bicyklov pre uréenie max. pozdizneho sklonu cyklotrasy

Typ cyklistu a|Hmot- | Vyska | Vykon cyklistu | Minimalna | Maximalny
bicykla nost’ cykli- | zaciato¢nika rychlost’ pozdizny

cykli- stu Celkovy | Funkény pri sklon

stu funkény | prahovy kadencii komunikacie

prahovy 60RPM
kg cm W Wi/kg km/h %

Dieta 11r, 26" bicykel 40 150 88 22 5,0 11,0
ﬁr‘:ﬁiﬁvy bicylijwel 85 175 | 221 2,6 7.9 10,5

Zdroj: Bicycling Science (Wilson, 2004), Telesny vyvoj deti a mladeze v SR (Urad verejného
zdravotnictva SR, 2011), www.trainingpeaks.com, www.bikecalc.com

Pre dieta vo veku 11 rokov je predpokladany vykon na hranici funkéného prahu 88 W, ¢o pri
jeho hmotnosti 40 kg predstavuje 2,2 W/kg. Pri tomto vykone a kadencii 60 otacok za minttu
dokaze diet'a prekonat’ stipanie so sklonom 11%. Takyto sklon by teda teoreticky malo byt
schopné prekonavat az 1 h, teda priblizne 5,0 km dizky pri najah$om uvazovanom prevode.

Pre dospelého cyklistu bol pre vypocet max. sklonu pouzity funkény prahovy vykon 221 W
(na zaklade hodndt aplikicie Trainingpeaks). Ako bicykel bol zvoleny gravel, resp.
trekingovy bicykel, ktory najviac zodpovedd rekreanému pouZzitiu mimo cestnych
komunikacii aj singletrailov.



1.1.5.4 POZIADAVKY NA VOZOVKY KOMUNIKACIi NA CYKLOTRASE KATEGORIE D

Vzorové skladby vhodnych asfaltobetonovych, cementobeténovych a nestmelenych vozoviek
su uvedené v Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj odkazov. Chyba! NenaSiel sa Ziaden zdroj
odkazov.. KedZze pri tejto kategorii cyklistickych tras sa predpoklada castejSi vyskyt
nespevnenych usekov komunikécii, je potrebné pri nich v zadujme dostatocného odvodnenia
zabezpecit’ maximalnu vel'kost’ prie¢nej nerovnosti do 10 cm.

3{ max. 0,10

Obrazok 13 Maximalna velkost’ prie¢nej nerovnosti

Dizka tisekov s prirodnym (zamokrenym) povrchom by nemala presiahnut’ 6 metrov. Suc¢asne
by sa takyto nespevneny usek mal na komunikacii vyskytovat’ maximalne jedenkrat na sto
metroch komunikacie.

1.1.6 BIKEPARKY

Bikepark je miesto urené pre terénnu alebo horsku cyklistiku. Bikeparky mézu byt
vybudované v mestskom uzemi, alebo aj odlahlejSich destindciach. Je mozné ich integrovat
vV ramci vicsich systémov cyklistickych trailov. Bikepark mdze zahfnat’ trate pre zlepSenie
cyklistickych zruénosti, pumptracky, skoky, traily a d’alSie atrakcie. Prave Siroka ponuka

.....

skupinu cyklistov.

Atraktivitu bikeparku zabezpeCuje aj pritomnost’ vleku alebo lanovky v arealy, ktora je
povinna. Lanovka musi byt vybavena zariadenim na prevoz bicykla. Kapacita a prevadzka
lanovky by mala byt navrhnuta tak, aby zdrzanie pri ¢akani neprevySovalo strednu dobu
jazdy na najkratSom vyznacenom trialy v rdmci bikeparku. Strednu dobu jazdy je mozné
overit’ v aplikécii Strava. O prevadzke lanovky alebo vleku je vhodné informovat’ na stranke
prevadzkovatel'a, na strankach s prenosmi z online webkamier alebo v aplikacii Trailforks.

V ramci bikeparku je tiez potrebné zabezpecit' dalSie sluzby ako prevadzku obcerstvenia
a pozicoviu a servis bicyklov alebo stojan s naradim. Pre zlepSenie orientacie v bikeparku je
vhodné jednotlivé trialy oznacit’ ndzvom a oznacovanie naroc¢nosti podla IMBA popisaného
V nasledujucej kapitole.



1.1.6.1 SYSTEM ZNACENIA NAROCNOSTI TRAS V RAMCI BIKEPARKOV A TRAILCENTIER

Pre oznacovanie narocnosti jednotlivych trialov v ramci bikeparku alebo trailcentra je mozné
pouzit’ medzinarodny systém hodnotenia a znacenia naroc¢nosti horskych cyklotras prevzaty
Slovenskou mountainbikovou asociaciou od International Mountain Bicycling Association
(IMBA). Tento systém je zakladnym nastrojom, pomocou ktorého je mozné rekreacné horskeé
cyklotrasy kategorizovat’ podl'a ich relativnej technickej narocnosti.

Systém bol odvodeny z medzinarodného systému znacenia lyziarskych svahov (International
Trail Marking System). Podobny systém znacenia pouziva mnoho sieti cyklotras po celom
svete. Pri hodnoteni trasy je potrebné jednotlivé hodnotiace kritéria skombinovat’ s vlastnym
usudkom a s informaciami od pouZzivatelov trasy.

Tento medzinarodny systém znac¢enia umoziuje:

e vybrat si trasu podl'a svojich jazdeckych schopnosti

e rozhodovat’ sa na zdklade dostato¢nych informacii

e znizovat riziko a eliminovat’ zranenia

e poskytnut kvalitny zazitok z jazdy pre Siroké spektrum cyklistov
e lepSie planovat’ budovanie cyklotras a ich sieti

Vramci bikeparku je tiez potrebné trialy okrem néarocnosti rozliSovat aj ich
oznacenim/nazvom. Pre tieto ucely sa vicSinou vyuzivaji miestne ndzvy oblasti (Na
Malkovska horku) ale oznacenie zodpovedajuce charakteru trialu (Skocky kocky). Tento
systém sa vyuziva aj v aplikécii Trailforks.

1.1.7 TRAILCENTRA

Trailcentra predstavuju rozsiahle tizemia s trailmi a singletralmi pre horské bicykle, ktoré
pontkaju trasy a sluzby pre horskych cyklistov roznej zru€nosti. Trailcentra maja byt
navrhnuté¢ pre kazdy typ horského cyklistu, poskytnit’ pouzivatel'om pozitivny zdzitok
z bicyklovania a zaroven rozvijat jeho technické zrucnosti a odstraniovat’ bariéry pristupu
k bicyklovaniu, napr. moznostou pozicat, ¢i opravenia si bicykla, alebo vyuzitia sluzieb
sprievodcov.

Najvyznamnej$im rozdielom medzi bikeparkom a trailcentrom spociva v odstraneni potreby
vleku alebo lanovky v trailcentre. Tato absencia umoziuje budovat’ arealy pre horskych
cyklistov aj v lokalitach bez existujucich lyziarskych stredisk a s nizsimi nakladmi.

V ramci trailcentra je ale potrebné zabezpecit sluzby pre cyklistov ako prevadzku
obcerstvenia, pozi¢oviiu a servis bicyklov alebo stojan s naradim. Pre zlepSenie orientacie
V trailcentre je vhodné jednotlivé trialy oznacit’ nazvom a 0znacenim naroc¢nosti podla IMBA
popisan¢ho v predchadzajucej kapitole. Pre navigdciu cyklistov k trailcentram je vhodné
pouzit’ smerové tabule pre cyklistov. Princip znacenia je popisany v 1.1.1 Principy pouzitia
dopravného znacenia pre oznacenie cyklistickych trds. Pre zvySenie atraktivity centra je
vhodné trialy oznacit’ aj v aplikacii Trailforks.



1.1.8 BIKEPOINTY

Bikepointy z dopravného hl'adiska patria k obsluznym dopravnym zariadeniam podobne ako
zastavky alebo odpocivadla. Zakladna siet bikepointov je definovana v Kostrovej sieti
cyklistickych tras PSK. V zmysle tohto dokumentu by sa bikepointy mali nachadzat
V mestach a obciach: Kezmarok, Tatranskd Kotlina, Hniezdne, Stara Cubovna, Andrejovka,
Bardejov, PreSov, Torysa, KapuSany, Svidnik, Vranov nad Topl'ou, Sedliska a Snina.

Bikepointy je potrebné vybavit:

* servisnym stojanom s naradim (monterpaky, imbusové a vidlicové kli¢e, pumpa alebo
kompresor)

*  krytym pristreSkom

» stolom a lavickami na sedenie (pevne spojené so zemou)

» informac¢nou tabul'ou s mapou kostrovej siete a aktualnou polohou

» cyklistickymi stojanmi pre kratkodobé statie

* Vintravilane smetnym koSom

v pripade, ak je to mozné, osvetlenim, mozZnostou nabijania elektrobicyklov
a telefonov, zdrojom vody (nie je to podmienkou)

V mestach je vhodné zvazit spojenie bikepointov s dal§imi sluzbami pre cyklistov, napr.
zariadeniami zapojenymi do siete Vitajte cyklisti. Medzi zékladné kritéria, ktoré musia spinat’
turistické ciele a sluzby pri certifikacii patria:

» kvalitné, podla moznosti zastreSené miesto na odkladanie bicyklov a batoZziny alebo
uzamykatel'na miestnost/boxy na bezplatné odloZenie bicyklov a batoziny

* poskytnutie zdkladného néradia na jednoduché opravy bicykla

» lekarnicka

+ informacny panel Vitajte cyklisti! s aktualitami a informaciami o sluzbach pre cyklistov

» vystaveny certifikat

1.2 PREHCAD NAVRHOVANYCH KATEGORII CYKLOTRAS, ICH
POROVNANIE A PRIENIK S EXISTUJUCIMI KATEGORIAMI

1.2.1 SUBEH DOPRAVNEHO A CYKLOTURISTICKEHO ZNACENIA CYKLOTRAS

Na uzemi PreSovského samosprdvneho kraja sa uZ v suCasnosti nachadza systém
cykloturistickych tras, z ktorych cast’ je vedend po cestickach pre cyklistov, spolo¢nych
cestickach s chodcami, ¢i Ucelovych komunikédcidch s minimélnou intenzitou motorovych
vozidiel. Toto znacenie je vSak vyuZivané najme v extravilane.

Definicia cyklistickych komunikécii, cykloturistickych a cyklistickych trds sa nachadza
Vv analytickej Casti tejto stratégie spolu s ich odlisnost'ami a prienikmi. Zo spracovanej analyzy
je zrejmé, ze po pozemnych komunikaciach, ¢i uz cestickach pre cyklistov alebo ucelovych
komunikéaciach, mo6zu subezne viest' aj cyklistické trasy znaené dopravnym znacCenim aj
cykloturistické trasy zna¢ené v zmysle normy STN 01 8028.



Zatial' Co cykloturistické znaCenie sa vyuziva najme v extravilane a nim znacCené trasy
nemusia spiiat’ $irkové usporiadanie, sklony a ani povrchy, cyklotrasy navrhované v zmysle
Zakona 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a tejto stratégie maju jasne Specifikované zékladné
parametre a je mozné ich pouzit’ v intravildne aj extravilane. Informativne smerové dopravné
znacenie cyklotras v PSK sa vSak doposial’ uplatiiovalo iba vynimocne.

Finan¢ne najmenej narocné bude vyznacenie cyklotras navrhovanej kategoérie D veducich
v koridore cykloturistickych tras po pozemnych komunikéaciach spiiiajicich poziadavky pre
danu kategoriu. Relativne nizke naklady si vyziada aj doplnenie smerového informativneho
znacenia na useky cyklistickych komunikacii, ktoré maji dostupné podklady v digitalnej
forme a spiiajii navrhové parametre platnych technickych noriem a podmienok. Pri tychto
komunikaciach bude mozné doplnit’ dopravné znacenie na zaklade prehliadky projektovej
dokumentécie, zaradenia do konkrétnej kategdrie cyklotrasy a schvéleni zmeny dopravného
znacenia prislusnym dopravnym inSpektoratom.

Postupné vyznacenie cyklotras kategérie A a B bude zavisiet' najme od rychlosti vystavby
usekov definovanych v kostrovej sieti cyklistickych tras PSK.

Prehl'adna tabul’ka kategorie cyklistickych tras a ich navrhovych parametrov.

Kategorie cyklistickych trés

Parameter A B C D
Maximalny
pozdlZny sklon % 6 8 8 11
Priecny sklon* % 2 2 2 0,5
Minimalna Sirka
komunikécie m 3 2,5 2,5 (2,0%%) 1,8
Povrch Spevneny,
komunikécie - Spevneny*** | Spevneny*** | Spevneny*** | (nespevneny)
Min. polomer
smerovych
oblukov m 30 14 14 5
Maximalna
pozdlzna
nerovnost’ cm 0,3%*** 0,3**** 0,3%*** 10

* V priamych usekoch

** V odovodnenych pripadoch v zmysle TP 085

**% S vynimkou chranenych tizemi podl'a 2.3.3 Vedenie cyklistickych tras v chranenych
uzemiach a usekov ur¢enych v kostrovej sietiChyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj
odkazov.Chyba! Nenasiel sa Ziaden zdroj odkazov.

*#%% Pre spevnené cyklistické komunikécie, merana pod 1,00 m latou v zmysle TP 085




Kategoria Preferovany typ cyklistickej komunikécie podl'a TP 085 -
cyklistickych tras Navrhovanie cyklistickej infrastruktary

A Samostatna cestiCka pre cyklistov

Samostatna cestiCka pre cyklistov

B
C Pruh pre cyklistov
D

Ucelova komunikacia




